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(Akty przyjete na mocy Traktatow WE/Euratom, ktdrych publikacja nie jest obowigzkowa)

DECYZJE

KOMISJA

DECYZJA KOMISJI

z dnia 20 grudnia 2007 r.

dotyczgca technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,Bezpieczefistwo
w tunelach kolejowych” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych i transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci

(notyfikowana jako dokument nr C(2007) 6450)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2008/163/WE)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,

uwzgledniajac  dyrektywe 2001/16/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 19 marca 2001 r. w sprawie interoperacyj-
nosci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (),
w szczegblnosci jej art. 6 ust. 1,

uwzgledniajgc  dyrektywe Rady 96/48/WE z dnia 23 lipca
1996 r. w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego sys-
temu kolei duzych predkosci (), w szczegdlnodci jej art. 6 ust. 1,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

)

()
)

Zgodnie z art. 5 ust. 1 dyrektywy 2001/16/WE oraz
z art. 5 ust. 1 dyrektywy 96/48/WE, kazdy z podsysteméw
powinien zostaé objety techniczng specyfikacja interopera-
cyjnodci (TSI). W razie potrzeby podsystem moze zostaé
ujety w kilku TSI badZ jedna TSI moze obejmowac kilka
podsysteméw. Podjecie decyzji o opracowaniu iflub
weryfikacji TSI oraz wybdr jej zakresu technicznego
i zasiggu geograficznego wymaga mandatu zgodnie z
art. 6 ust. 1 dyrektywy 2001/16/WE oraz z art. 6
ust. 1 dyrektywy 96/48/WE.

Pierwszym krokiem na drodze do przyjecia TSI jest zlecenie
sporzadzenia jej projektu przez Europejskie Stowarzyszenie

Dz.U. L 110 z 20.4.2001, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona

dyrektywa 2007/32/WE (Dz.U. L 141 z 2.6.2007).
Dz.U. L 235 z 17.9.1996, str. 6. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa 2007/32/WE

na rzecz Interoperacyjnosci Kolei (AEIF), ktére zostalo
powolane jako wspdlny organ przedstawicielski.

AEIF udzielono mandatu na sporzadzenie projektu TSI
,Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych”, zgodnie z art. 6
ust. 1 dyrektywy 2001/16/WE.

Projekt TSI zostat rozpatrzony przez komitet powolany na
mocy dyrektywy 96/48/WE w sprawie interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci, o kto-
rym mowa w art. 21 dyrektywy 2001/16/WE.

Dyrektywy 2001/16/WE i 96/48/WE oraz specyfikacje TSI
majg zastosowanie do odnowy, ale nie do wymiany
zwigzanej z utrzymaniem. Jednakze zacheca si¢ panstwa
czlonkowskie, w miar¢ wystepowania takich mozliwosci
i kiedy znajduje to uzasadnienie w zakresie robot
zwigzanych z utrzymaniem, aby stosowa¢ TSI réwniez do
wymiany zwigzanej z utrzymaniem.

W obecnej wersji TSI nie w pelni uwzgledniono wszystkie
wymagania zasadnicze. Zgodnie z art. 17 dyrektywy 2001/
16/WE i z art. 17 dyrektywy 96/48/WE, nieuwzglednione
kwestie techniczne okreslono jako ,punkty otwarte”
w zalgczniku C do niniejszej TSL
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(11)

(12)

Zgodnie z art. 17 dyrektywy 2001/16/WE i z art. 17
dyrektywy 96/48/WE, poszczegdlne panistwa cztonkowskie
zobowigzane sa poinformowaé pozostale panstwa czlon-
kowskie oraz Komisje o obowiazujacych odpowiednich
krajowych przepisach technicznych majacych doprowadzi¢
do spetnienia zasadniczych wymagan dotyczacych wspom-
nianych ,punktéw otwartych”, a takze o organach wyzna-
czonych do realizacji procedury oceny zgodnosci lub
przydatnosci do uzytku, jak réwniez o procedurze kon-
trolnej stosowanej do weryfikacji interoperacyjnosci pod-
systeméw w rozumieniu art. 16 ust. 2 dyrektywy 2001/16/
WE. Do tego ostatniego celu panstwa czlonkowskie
powinny w jak najszerszym zakresie stosowal zasady
i kryteria przewidziane w dyrektywach 2001/16/WE i 96/
48/WE. O ile to tylko mozliwe, panstwa czlonkowskie
powinny positkowal si¢ organami notyfikowanymi na
mocy art. 20 dyrektywy 2001/16/WE i art. 20 dyrektywy
96/48/WE. Komisja powinna przeprowadza¢ analize prze-
kazywanych przez panstwa czlonkowskie informacji na
temat krajowych przepiséw, procedur, organéw odpowie-
dzialnych za wdrazanie procedur i okresu ich obowiazy-
wania oraz — w uzasadnionych przypadkach — omawiaé
z komitetem konieczno$¢ przyjecia niezbednych srodkéw.

Przedmiotowa TSI nie powinna narzucal wykorzystania
okreslonych technologii lub rozwigzaii technicznych,
z wyjatkiem przypadkéw, gdy jest to bezwzglednie
konieczne dla zapewnienia interoperacyjnosci transeuro-
pejskiego systemu kolei konwencjonalnych.

Przedmiotowa TSI jest oparta na najlepszej specjalistycznej
wiedzy dostepnej w czasie przygotowywania odpowiadaja-
cego jej projektu. W nastepstwie postepu technicznego lub
ewolucji wymagan eksploatacyjnych, wymagan bezpieczeni-
stwa badZ wymagan spolecznych, konieczne moze by¢
wprowadzenie do niniejszej TSI poprawek lub uzupelnien.
W razie potrzeby powinna by¢ wszczynana procedura
przegladu lub procedura aktualizacyjna zgodnie z art. 6
ust. 3 dyrektywy 2001/16/WE lub z art. 6 ust. 3 dyrektywy
96/48|WE.

Zalaczona TSI powinna by¢ okresowo aktualizowana
w regularnych odstepach czasu, co stanowi¢ bedzie zachgte
do wprowadzania innowacji oraz pozwoli uwzglednié
zdobyte doswiadczenia.

W przypadku zgloszenia propozycji nowatorskich rozwia-
zan producent lub podmiot zamawiajacy powinni zlozy¢
os$wiadczenie dotyczace odstepstw od stosownej sekgji
przedmiotowej TSI. Europejska Agencja Kolejowa przy-
gotuje dla proponowanego rozwigzania odpowiednie
specyfikacje funkcjonalne i specyfikacje interfejséw oraz
opracuje metodyke oceny.

Udzielony mandat stanowil, ze TSI ,Bezpieczefistwo
w tunelach kolejowych” ma obejmowaé zapobieganie
wypadkom i zdarzeniom w tunelach, zwlaszcza wypadkom
i zdarzeniom w nastepstwie zagrozenia pozarowego, oraz
fagodzenie ich skutkéw. W zwigzku z tym nalezalo
uwzgledni¢ wszystkie odnosne, potencjalne zagrozenia,
w szczegblnosci zwigzane z wykolejeniem, zderzeniem,
pozarem i emisjg substancji niebezpiecznych. Cele i zagro-
zenia te nalezalo jednak bra¢ pod uwage tylko w zakresie,
w jakim maja wplyw na podsystemy, o ktérych mowa

(13)

(14)

(16)

w dyrektywach, oraz jesli opracowane na tej podstawie
specyfikacje mozna powigza¢ z odpowiednimi wymaga-
niami zasadniczymi. Oczekiwano uwzglednienia kilku
podsysteméw, w szczegblnosci podsysteméw Infrastruk-
tura”, ,Tabor”, ,Ruch kolejowy” i ,Utrzymanie”, o ktérych
mowa w zalacznikach 11 do dyrektyw.

W latach 2000-2003 spegjalisci Miedzynarodowego
Zwiazku Kolei (UIC) oraz Europejskiej Komisji Gospodar-
czej Organizacji Narodow Zjednoczonych (UNECE) w dzie-
dzinie tuneli kolejowych zebrali i poddali ocenie najlepsze
aktualnie stosowane w Europie rozwigzania majace zapew-
ni¢ bezpieczenistwo w nowych i istniejacych tunelach.
Opracowane przez nich zalecenia dotyczace sprawdzonych
rozwiazan stanowily punkt wyjscia dla prac grupy roboczej
ds. TSI, z udzialem specjalistow ze strony zarzadcow
infrastruktury, przedsigbiorstw kolejowych i producentéw
taboru kolejowego oraz przedstawicieli Swiata nauki,
w latach 2003-2005. Podobnie jak specjalisci UIC oraz
UNECE, eksperci AEIF uznali, ze sila kolei polega na
zapobieganiu wypadkom. Srodki zapobiegawcze s3 z reguly
bardziej opfacalne niz tagodzenie skutkéw wypadkéw czy
ratownictwo. Celowi, ktérym jest zapewnienie optymal-
nego bezpieczenstwa umiarkowanym kosztem, najlepiej
stuzy¢ bedzie polaczenie $rodkéw o charakterze zapobie-
gawczym 1 $rodkoéw lagodzenia skutkéw wypadkéw,
uzupelionych $rodkami ratownictwa i samoratownictwa.

Gléwnym celem bazowych dyrektyw 96/48/WEi2001/16/
WE jest zapewnienie interoperacyjnosci. Celem bylo
ujednolicenie aktualnie stosowanych $rodkéw bezpieczen-
stwa i przepisow technicznych, aby umozliwi¢ interopera-
cyjnoé¢ i zaoferowaé pasazerom w calej Europie podobne
podejscie do bezpieczenstwa i zblizone $rodki bezpieczen-
stwa. Ponadto pociag zgodny z niniejsza TSI (oraz z TSI
,Tabor") powinien generalnie moéc poruszaé si¢ we
wszystkich tunelach w sieci transeuropejskiej.

Ogdlny poziom bezpieczenstwa wspdlnotowego systemu
kolejowego jest obecnie wysoki, zwlaszcza w pordwnaniu
z transportem drogowym, a z punktu widzenia statystyki
tunele sg jeszcze bezpieczniejsze niz reszta sieci. Istotne jest
jednak, aby poziom ten zostal co najmniej utrzymany
podczas obecnej fazy restrukturyzacji kolei, nastepstwem
ktorej bedzie rozdzielenie funkcji dotychczas zintegrowa-
nych przedsigbiorstw kolejowych i dalsze przesunigcie
kolejnictwa od zasady samoregulacji w strong regulacji
publicznej. Takie wlasnie bylo gltéwne uzasadnienie
dyrektywy 2004/49/WE w sprawie bezpieczenstwa kolei
wspolnotowych oraz zmieniajacej dyrektywe Rady 95/18/
WE w sprawie przyznawania licencji przedsigbiorstwom
kolejowym, oraz dyrektywe 2001/14/WE w sprawie aloka-
¢ji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobie-
rania oplat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz
certyfikacje w zakresie bezpieczenistwa (dyrektywy w spra-
wie bezpieczenstwa kolei (*): konieczna jest dalsza poprawa
bezpieczenistwa tam, gdzie jest to mozliwe, i z uwzglednie-
niem konkurencyjnosci transportu kolejowego.

Celem niniejszej TSI jest ukierunkowanie postepu technicz-
nego w zakresie bezpieczenstwa w tunelach w strong
zharmonizowanych i oplacalnych ekonomicznie rozwig-
zan, ktére w miarg mozliwosci powinny by¢ takie same
w calej Europie.

() Dz.U.L 164 z 30.4.2004, str. 44.
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(17) Niniejsza TSI ma zastosowanie zaréwno do tuneli na
terenach wiejskich, o malym natezeniu ruchu, jak i do
tuneli polozonych w centrach osrodkéw miejskich, ktorymi
przemieszcza si¢ duza liczba pociggdw i pasazeréw.
W niniejszej TSI okreslono jedynie wymagania minimum,
a zgodno$¢ z nia nie stanowi sama przez si¢ gwarancji
bezpiecznego oddania do eksploatacji i bezpiecznej eks-
ploatacji. Wszystkie strony uczestniczace w pracach nad
kwestiami zwigzanymi z bezpieczefistwem beda ze soba
wspolpracowaé  w  celu zapewnienia odpowiedniego
poziomu bezpieczenistwa w danym tunelu, zgodnie
z przepisami niniejszej TSI oraz dyrektyw w sprawie
interoperacyjnosci. Panstwa czlonkowskie zachgca si¢ do
zweryfikowania przy otwieraniu kazdego nowego tunelu,
badZ w przypadku kursowania interoperacyjnych pociagdéw
w istniejgcych tunelach, czy warunki miejscowe (w tym
charakter i natgzenie ruchu) wymagaja wprowadzenia
srodkéw uzupelniajacych Srodki przewidziane w niniejszej
TSI Do tego celu zastosowaé mozna analize zagrozen lub
dowolng inng, nowoczesng metodyke. Weryfikacja taka
stanowi czg$¢ procesu certyfikacji i autoryzacji w zakresie
bezpieczenistwa, o ktérym mowa w art. 10 i 11 dyrektywy
w sprawie bezpieczenistwa kolei.

(18) W niektérych panstwach czlonkowskich stosowane sg juz
rozwigzania wymagajace wyzszego poziomu bezpieczen-
stwa niz przewidziano w niniejszej TSI Tego rodzaju
istniejace przepisy nalezy rozpatrywa¢ w kontekscie art. 8
dyrektywy w sprawie bezpieczefistwa kolei. Ponadto
zgodnie z art. 4 tej samej dyrektywy paristwa cztonkowskie
zapewnig zachowanie bezpieczenstwa kolei oraz, tam gdzie
to uzasadnione, stala jego poprawe, uwzgledniajac rozwoéj
prawodawstwa Wspodlnoty, postep naukowo-techniczny
oraz przyznajgc priorytet zapobieganiu powaznym wypad-
kom.

(19) Panstwa czlonkowskie moga w okreslonych sytuacjach
przyja¢ bardziej rygorystyczne $rodki, pod warunkiem, ze
nie beda one mialy negatywnego wplywu na interoperacyj-
nos$¢. Mozliwo$¢ taka przewidziano w art. 8 dyrektywy
w sprawie bezpieczenistwa kolei oraz w punkcie 1.1.6
niniejszej TSI Tego rodzaju zaostrzone wymagania moga
by¢ oparte na analizie scenariuszy oraz analizie zagrozen
i moga dotyczy¢ podsysteméw ,Infrastruktura”, ,Energia”
oraz ,Ruch kolejowy”. Oczekuje sig, ze pafistwa cztonkow-
skie rozwaza wprowadzenie tego rodzaju zaostrzonych
wymagan z uwzglednieniem oplacalnosci finansowej kolei
oraz w porozumieniu z zainteresowanymi zarzgdcami
infrastruktury, przedsigbiorstwami kolejowymi i stuzbami
ratowniczymi.

(20) Na potrzeby okreslenia niezbednych $rodkéw dotyczacych
tunelu i pociagu zdefiniowano jedynie ograniczong liczbe
rodzajow wypadkéw. Zidentyfikowano odpowiednie Srodki
pozwalajace wyeliminowaé lub znacznie ograniczy¢ zagro-
zenia zwigzane z tymi rodzajami wypadkéw. Srodki te
podzielono na nastgpujace kategorie: zapobieganie, fago-
dzenie skutkdw, ewakuacja i ratownictwo.

W zalgczniku D do niniejszej TSI przedstawiono powigza-
nia pomiedzy poszczegdlnymi rodzajami wypadkéw i $rod-
kami bezpieczefistwa, ze wskazaniem S$rodkéw majacych
zastosowanie do poszczegblnych rodzajow wypadkéw.
Stosowanie niniejszej TSI nie wyklucza zatem ryzyka
wypadku ze skutkiem $miertelnym.

(21) Okreslenie roli i obowiazkéw stuzb ratowniczych nalezy do
kompetencji organéw krajowych. Okreslone w niniejszej
TSI $rodki w zakresie ratownictwa oparte sa na zaloZeniu,
ze w przypadku interwencji dotyczacej wypadku w tunelu
zadaniem stluzb ratowniczych jest ratowanie zycia ludz-
kiego, a nie mienia takiego jak pojazdy czy konstrukgje.
W niniejszej TSI okreslono dokladniej oczekiwane zadania
stuzb ratowniczych dla poszczegdlnych rodzajéow wypad-
kow.

(22) Przepisy niniejszej decyzji s3 zgodne z opinia komitetu
powolanego na mocy art. 21 dyrektywy Rady 96/48/WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Zgodnie z art. 6 ust. 1 dyrektywy 2001/16/WE oraz z art. 6
ust. 1 dyrektywy 96/48/WE Komisja niniejszym przyjmuje
techniczna specyfikacje interoperacyjnosci (,ISI") dotyczaca
Jbezpieczenistwa w tunelach kolejowych” w transeuropejskim
systemie kolei konwencjonalnych oraz w  transeuropejskim
systemie kolei duzych predkosci.

Tres¢ TSI przedstawiona jest w zalaczniku do niniejszej decyzji.

Niniejsza TSI ma zastosowanie w catosci do transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnych w rozumieniu zalgcznika I do
dyrektywy 2001/16/WE oraz do transeuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci w rozumieniu zalacznika I do dyrektywy
96/48/WE, z uwzglednieniem art. 2 niniejszej decyzji.

Artykut 2

1. W odniesieniu do kwestii uznanych za ,punkty otwarte”,
wyszczegOlnionych w zalaczniku C do przedmiotowej TSI,
weryfikacja interoperacyjnosci w rozumieniu art. 16 ust. 2
dyrektywy 96/48/WE i art. 16 ust. 2 dyrektywy 2001/16/WE
wymaga spelnienia warunkéw odpowiednich przepiséw tech-
nicznych obowigzujacych w panstwie cztonkowskim, ktdre
wydaje pozwolenie na oddanie do eksploatacji podsystemow,
o ktérych mowa w niniejszej decyzji.

2. W terminie szeSciu miesigcy od momentu powiadomienia
o niniejszej decyzji kazde paristwo czlonkowskie podaje do
wiadomosci pozostalych panstw czlonkowskich oraz Komisji:

(@) zestawienie odpowiednich przepiséw technicznych, o ktd-
rych mowa w ust. 1;

(b) procedury oceny zgodnosci i kontroli, jakie maja obowia-
zywa w odniesieniu do stosowania tych przepisow;
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(c) nazwy organéw wyznaczonych do przeprowadzenia pro- Artykut 4

cedur oceny zgodnosci oraz kontroli.
Niniejsza decyzja skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 20 grudnia 2007 r.

Artykut 3
W imieniu Komisji

Jacques BARROT

Niniejszg decyzje stosuje si¢ od dnia 1 lipca 2008 r. Wiceprzewodniczgcy Komisji
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1. WPROWADZENIE

1.1 Zakres techniczny

1.1.1 Bezpieczenistwo tuneli jako sktadnik bezpieczenstwa ogdlnego

Niniejsza TSI ma zastosowanie do systeméw nowych, odnawianych i modernizowanych. Dotyczy ona

nastepujacych podsysteméw wymienionych w zalaczniku II do dyrektyw 96/48/WE i 2001/16/WE,

zmienionych dyrektywa 2004/50/WE: ,Infrastruktura” (INF), ,Energia” (ENE), ,Sterowanie” (CCS), ,Ruch
kolejowy” (OPE) i ,Tabor” (RST).

Bezpieczenistwo w tunelach zalezne jest od ogdlnych srodkéw bezpieczenistwa stosowanych na kolei (takich jak

np. sygnalizacja), ktdre nie naleza do zakresu niniejszej TSI. Niniejszy dokument dotyczy wylacznie Srodkow

specjalnych, zaprojektowanych w celu redukcji zagrozen specyficznych dla ruchu w tunelach.

Ogodlne Srodki bezpieczenistwa na kolei:

Przedmiotem stosowania ogdlnych Srodkéw bezpieczenstwa na kolei sa zagrozenia dotyczace samego

funkcjonowania kolei, takie jak wykolejenia oraz zderzenia z innymi pociggami. Przedmiotem niniejszej TSI

jest wplyw warunkéw panujacych w tunelach oraz odpowiednie $rodki zaradcze, w zakresie odnoszacym si¢
do ich wplywu na bezpieczenstwo w tunelach kolejowych.

Srodki specyficzne dla tuneli:

Celem niniejszej TSI jest zdefiniowanie spéjnego pakietu srodkéw obejmujacych podsystemy ,Infrastruktura”,

,Sterowanie”, ,Tabor” oraz ,Ruch kolejowy”, ktére pozwolg na zapewnienie optymalnego poziomu

bezpieczefistwa w tunelach w sposéb najbardziej ekonomiczny. Specyfikacja ta powinna umozliwiaé

swobodny ruch pociagéw zgodnie z dyrektywami 96/48/WE (na liniach kolei duzych predkosci) oraz 2001/

16/WE (na liniach konwencjonalnych) w zharmonizowanych warunkach bezpieczenstwa w tunelach

kolejowych nalezacych do transeuropejskiego systemu linii kolejowych.
1.1.2. Dhugo$¢ tuneli

— O le nie okreslono inaczej, wszystkie specyfikacje zawarte w niniejszej TSI maja zastosowanie do tuneli
o dtugosci ponad 1 km.

— Tunele o dlugosci ponad 20 km wymagaja przeprowadzenia specjalnych analiz zagadnien
bezpieczefistwa, ktére moga prowadzi¢ do ustalenia dodatkowych Srodkéw bezpieczenstwa,
nieprzewidzianych w niniejszej TSI, celem umozliwienia ruchu pociagéw interoperacyjnych (pociagdéw
zgodnych z odpowiednimi TSI) w warunkach odpowiedniego bezpieczenistwa pozarowego.

—  Tunele nastgpujace po sobie NIE sa traktowane jako jeden tunel, o ile spelnione zostana nastgpujace dwa
wymagania:

(A)  dlugos¢ odcinka otwartego terenu migdzy tunelami przekracza 500 m,
(B) na odcinku migdzy tunelami istnieje mozliwo$¢ dojazdu do obszaru bezpiecznego i wyjazdu
z niego.
1.1.3. Kategorie bezpieczenistwa pozarowego pasazerskiego taboru kolejowego

Tabor kolejowy dopuszczony do ruchu w tunelach powinien spenia¢ wymagania kategorii bezpieczefistwa
pozarowego A lub B (ponizsze definicje sa zharmonizowane z punktem 4.2.7.2.1 TSI ,Tabor” dla kolei duzych
predkosci oraz z normg prEN45545 cze§¢ 1):
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1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.1.33

Tabor kolejowy dla tuneli o dlugosci do 5 km

Tabor kolejowy, ktory jest projektowany i produkowany pod katem funkcjonowania w podziemnych
odcinkach linii kolejowych i tunelach o dlugosci nieprzekraczajacej 5 km, wyposazony w mozliwos¢ ewakuacji
bocznej, okresla si¢ jako nalezacy do kategorii A. W przypadku uruchomienia alarmu pozarowego pociag
bedzie kontynuowal jazde do obszaru bezpiecznego (patrz definicja w punkcie 4.2.2.6.1), oddalonego o nie
wiecej niz 4 minuty jazdy, przy zalozeniu, ze pociag moze jecha z predkoscia 80 km/h. Po osiagnigciu
obszaru bezpiecznego pasazerowie i obstuga pociagu moga ewakuowac si¢ na zewnatrz. Jezeli pociag nie
moze kontynuowac jazdy, zostanie ewakuowany przy uzyciu infrastruktury ewakuacyjnej istniejacej w tunelu.

Tabor kolejowy dla wszystkich tuneli

Tabor kolejowy, ktéry jest zaprojektowany i produkowany pod katem eksploatacji we wszystkich tunelach sieci
transeuropejskiej, okresla si¢ jako nalezacy do kategorii B. Zastosowane przegrody ogniowe maja na celu
ochrong pasazeréw i obstugi przed skutkami dziatania wysokiej temperatury i dymu na pokladzie palacego sie
pociagu przez 15 minut. Przegrody ogniowe oraz dodatkowe $rodki zapewniajace utrzymanie pociagu
w ruchu pozwalajg takiemu pociggowi opusci¢ tunel o dlugosci 20 km i dojecha¢ do obszaru bezpiecznego,
przy zalozeniu, ze pocigg moze jecha¢ z predkoscia 80 km/h. Jezeli pociag nie moze opusci¢ tunelu, zostanie
ewakuowany przy uzyciu infrastruktury ewakuacyjnej istniejacej w tunelu.

Tabor kolejowy w tunelach z podziemnymi stacjami

Jezeli na linii kolejowej wystepuja stacje podziemne, zdefiniowane w punkcie 1.1.4, ktére s3 wyznaczone
w planie postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego jako miejsca ewakuacji, i jezeli odleglosci
miedzy kolejnymi stacjami podziemnymi oraz migdzy najblizsza taka stacja a wjazdem/wyjazdem do/z tunelu
wynosza muiej niz 5 km, pociagi powinny spelnia¢ wymagania kategorii A.

Stacje podziemne

W odniesieniu do podsysteméw kolei, stacje znajdujace si¢ w tunelach powinny spetnia¢ odpowiednie
Wwymagania zawarte w niniejszej TSI

Ogolnodostepne czesci stacji powinny by¢ ponadto zgodne z krajowymi przepisami bezpieczenstwa
pozarowego.

Jezeli spelnione sa powyzsze dwa warunki, to stacja podziemna moze by¢ uwazana za obszar bezpieczny,
o ktérym mowa punkcie 4.2.2.6.1.

Ladunki niebezpieczne

Ogdlne zasady bezpieczenistwa dotyczgce przewozu fadunkéw niebezpiecznych zostaly okreslone w TSI ,Ruch
kolejowy” oraz w przepisach RID. W niniejszej TSI nie przewidziano szczegélnych Srodkéw odnosnie do
tuneli. Specjalne $rodki moga zosta¢ okreslone przez wlasciwy organ krajowy, zgodnie z pkt 1.1.6.

Specjalne wymagania dotyczace bezpieczenstwa w panstwach cztonkowskich

Ogdlnie biorac, warunki okreslone w niniejszej TSI sa wymaganiami zharmonizowanymi. Artykul 4 ust. 1
dyrektywy 2004/49/WE (dyrektywa w sprawie bezpieczenistwa kolei) stanowi, Ze istniejacy poziom
bezpieczefistwa nie moze zosta¢ obnizony w zadnym kraju. Panstwa czlonkowskie moga utrzymywac
bardziej rygorystyczne wymagania, o ile nie uniemozliwiaja one eksploatacji pociagéw zgodnych z dyrektywa
2001/16/WE, zmieniong dyrektywa 2004/50/WE.

Zgodnie z art. 8 dyrektywy 2004/49/WE (dyrektywa w sprawie bezpieczenistwa kolei) panistwa cztonkowskie
mogg ustalaé nowe, bardziej rygorystyczne wymagania, ktore nalezy przedtozy¢é Komisji przed ich
wprowadzeniem. Wymagania takie musza by¢ oparte na analizie ryzyka i uzasadnione konkretna sytuacja
zagrozenia. Powinny one wynika¢ z konsultacji z zarzadcami infrastruktury oraz z wlasciwymi organami
odpowiedzialnymi za ratownictwo i podlegaja analizie kosztéw i korzysci.

Zakres ryzyka, zagrozenia nieuwzglednione w niniejszej TSI

Niniejsza TSI obejmuje zagrozenia bezpieczefistwa pasazeréw oraz personelu obstugi pokladowej pociagéw
w tunelach, w odniesieniu do ww. podsysteméw.

Zagrozenia nieuwzglednione w niniejszej TSI sg nastepujace:

— terroryzm jako czyn celowy i dokonany z premedytacjg, ktorego celem jest spowodowanie zniszczen,
obrazen i $mierci;

—  sprawy BHP personelu zajmujacego si¢ utrzymaniem statych instalacji w tunelach;
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—  straty finansowe wynikajace z uszkodzen konstrukgji i pociagdw;
—  wejscie os6b nieupowaznionych do tunely;

— uderzenie wykolejonego pociggu w konstrukcje tunelu: wedtug ocen ekspertéw, sita uderzenia
wykolejonego pociggu nie moze spowodowaé ostabienia no$nosci konstrukeji tunelu;

—  problemy bezpieczenstwa w zwigzku ze zjawiskami aerodynamicznymi powstajacymi przy przejezdzie
pociagu nie sg przedmiotem niniejszej TSI (patrz TSI ,Infrastruktura” dla kolei duzych predkosci).

Zasieg geograficzny

Zasieg geograficzny niniejszej TSI obejmuje transeuropejski system kolei konwencjonalnych, o ktérym mowa
w zalaczniku I do dyrektywy 2001/16/WE, transeuropejski system kolei duzych predkosci, o ktérym mowa
w zalgczniku I do dyrektywy 96/48/WE.

Zawarto$¢ niniejszej TSI

Zgodnie z art. 5 ust. 3 dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, niniejsza TSI

(a) zawiera wskazanie swego przewidzianego zakresu (cz¢S¢ sieci albo taboru, o ktérych mowa
w zalaczniku I do dyrektywy; podsystem albo cz¢$¢ podsystemu, o ktérych mowa w zalaczniku II do
dyrektywy) (rozdziat 2);

(b) ustanawia zasadnicze wymagania dla kazdego rozpatrywanego podsystemu oraz jego interfejsow
z innymi podsystemami (rozdzial 3);

(o  okresla parametry funkcjonalne i techniczne, jakim muszg odpowiadaé podsystem i jego interfejsy
z innymi podsystemami. W razie potrzeby specyfikacje te moga zmienial si¢ w zaleznosci od
wykorzystywania podsystemu, na przyklad w zaleznosci od kategorii linii, wezta iflub taboru
przewidzianego w zalaczniku 1 do dyrektywy (rozdziat 4);

(d)  okresla skladniki interoperacyjnosci oraz interfejsy, jakie musza by¢ objete specyfikacjami europejskimi,
w tym normy europejskie, ktére sa niezbedne do osiagniecia interoperacyjnosci wewnatrz trans-
europejskiego systemu kolei konwencjonalnych (rozdzial 5);

(e)  okresla w kazdym z rozwazanych przypadkéw procedury, ktére maja zastosowanie do oceny zgodnosci
lub przydatnosci do uzytku. Powyzsze obejmuje w szczegdlnosci moduly zdefiniowane w decyzji 93/
465/EWG lub — w stosownych przypadkach — konkretne procedury, ktére maja zastosowanie do oceny
zgodnosci lub przydatnosci do uzytku skladnikow interoperacyjnosci, jak réwniez do weryfikacji WE
podsysteméw (rozdzial 6);

(f)  wskazuje strategie wprowadzania w zycie TSL. W szczeg6lnosci niezbedne jest okreslenie etapow, ktére
powinny zosta¢ zrealizowane w celu stopniowego przejicia od istniejacej sytuacji do stanu docelowego,
w ktorym zgodnos¢ z TSI bedzie normg (rozdzial 7);

(@) okresla wymagania w zakresie kwalifikacji zawodowych personelu oraz warunki bezpieczeristwa
i higieny pracy dla eksploatacji i utrzymania omawianego podsystemu, jak rowniez dla wprowadzania
w zycie TSI (rozdzial 4).

Ponadto zgodnie z art. 5 ust. 5 mozna przewidzie¢ szczegdlne przypadki dla kazdej TSI; zostaly one podane
w rozdziale 7.

Niniejsza TSI zawiera réwniez, w rozdziale 4, przepisy ruchowe i zasady utrzymania wlasciwe dla zakresu
wskazanego w podpunktach 1.1 i 1.2 powyzej.

DEFINICJA ASPEKTU I JEGO ZAKRES
Informacje ogélne

TSI ,Bezpieczefistwo w tunelach kolejowych” obejmuje wszystkie czgici skladowe systemu kolejowego,
dotyczace bezpieczenistwa pasazeréw oraz personelu pokladowego w tunelach kolejowych podczas
eksploatacji. Odno$ne podsystemy zostaly zdefiniowane w punkcie 1.1 ,Zakres techniczny”, ktéry stanowi
takze, ze niniejsza TSI odnosi si¢ wylacznie do $rodkéw bezpieczenistwa specyficznych dla tuneli. W roz-
dziale 2.2 przedstawiono scenariusze zagrozeni wystepujacych w tunelach.
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System zapewnienia bezpieczenstwa w tunelach sklada si¢ z czterech kolejnych warstw: zapobiegania,
tagodzenia skutkéw, ewakuacji i ratownictwa. Najwigkszy wklad w zapewnienie bezpieczefstwa ma
zapobieganie, nastepnie lagodzenie skutkéw itd. Wazng, naturalng wiasciwoscig kolei jest mozliwosé
zapobiegania wypadkom poprzez prowadzenie ruchu po wyznaczonej drodze, w sposéb sterowany
i regulowany za pomoca systemu sygnalizacji. Polaczenie wszystkich warstw bezpieczenistwa zapewnia
sprowadzenie pozostalych zagrozen do niskiego poziomu.

Zagrozenia w tunelach

Zapobieganie

e L |

tagodzenie
Bezpieczenstwo Ewakuacja
Pozostate
< :i ‘‘‘‘ 1 ryzyko

Ratownictwo

Scenariusze zagrozef

W niniejszej TSI przyjeto zalozenie, ze typowe ,zagrozenia kolejowe” objete sa wilasciwymi $rodkami
bezpieczefistwa, opartymi generalnie na normach bezpieczefistwa stosowanych w  kolejnictwie oraz
wprowadzanymi przez inne TSI, ktére znajduja si¢ na etapie konicowych ustalen badz ktérych opracowanie
zostanie powierzone Europejskiej Agencji Kolejowej (ERA). Niniejsza TSI zajmuje si¢ jednak rowniez Srodkami,
ktore moga odsunaé lub zlagodzi¢ trudnoici w przeprowadzeniu ewakuacji lub akgji ratowniczych po
wypadkach kolejowych.

Zagrozenia dla

kolei
{
Niedotyczace Specyficzne dla
szczegOlnie tuneli tuneli
Zastosowanie Scenariusze
majg ogolne srodki zdarzen:
bezpieczenstwa — Kolizje
— Wykolejenia
— Pozary Dtuzsze
— Wybuchy zatrzymanie
— Emisja gazéw
toksycznych
— Ewakuacja
spontaniczna
I ‘ I
Srodki Srodki Srodki Srodki
zapobie- ta Sorggklce ewaskrl?gclz( I jne rat%wgilgze Nieuwzgled-
gawcze godza Yj _ niane
Niewymagane

Zidentyfikowano odpowiednie $rodki, ktére pozwola na wyeliminowanie lub istotne zmniejszenie zagrozen
zwigzanych z powyzszymi scenariuszami. Srodki te odnosza sie do poszczegdlnych kategorii (zapobieganie,
tagodzenie skutkéw, ewakuacja, ratownictwo), jednak w niniejszej TSI oméwione zostaly nie wedtug kategorii,
lecz wedtug podsystemu, ktorego dotycza.
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Zalecane $rodki mozna uzna¢ za odpowiedZ na nastgpujace trzy rodzaje zdarzen:
Zdarzenia ,gorace”: pozar, wybuch i nastgpnie pozar, emisja toksycznego dymu lub gazéw.

Podstawowym zagrozeniem jest pozar. Przyjmuje si¢, ze pozar zaczyna si¢ w jednym z wagonéw lub
w lokomotywie i jest w pelni rozwinigty po uptywie 15 minut od zaplonu. W ciggu tych pierwszych 15 minut
pozar zostaje wykryty i uruchomiony zostaje alarm.

Jezeli to mozliwe, pociag opuszcza tunel.

Jezeli pociag zatrzymuje si¢, pasazerowie s ewakuowani do obszaru bezpiecznego pod kierunkiem personelu
obstugi pociggu lub samodzielnie.

Zdarzenia ,zimne”: zderzenie, wykolejenie

Srodki specyficzne dla tuneli koncentruja si¢ wokét zapewnienia dostgpu do wejsciajwyjécia, w celu
umozliwienia ewakuacji oraz interwencji shuzb ratowniczych. Zdarzenia te roznia si¢ od ,goracych” tym, Ze nie
wystepuje w nich czynnik ograniczenia czasowego, wynikajacy z obecnosci niebezpiecznego Srodowiska
spowodowanego przez pozar.

Dluzsze zatrzymanie pociagu

Dluzsze zatrzymanie pociagu (nieplanowane zatrzymanie w tunelu, bez pozaru na pokladzie pociagu, przez
czas dtuzszy niz 10 minut) nie stanowi samo w sobie zagrozenia ani dla pasazeréw, ani dla personelu obstugi.
Moze ono jednak stac si¢ przyczyng paniki oraz spontanicznej, niekontrolowanej ewakuacji, ktéra narazi ludzi
na zagrozenia wystepujace w tunelu kolejowym. Nalezy podejmowaé odpowiednie $rodki, zapewniajgce
kontrole nad takimi sytuacjami.

Wylaczenia

Scenariusze nieomdéwione wymieniono w punkcie 1.1.7.

Rola stuzb ratowniczych
Okreslanie roli stuzb ratowniczych nalezy do kompetencji organéw krajowych. Okreslone w niniejszej TSI
srodki w zakresie ratownictwa oparte s3 na zalozeniu, ze w przypadku interwencji dotyczacej wypadku

w tunelu najwazniejszym zadaniem stuzb ratowniczych jest ratowanie zycia ludzkiego, a nie mienia takiego jak
pojazdy czy konstrukcje. Podstawowe zatozenia dziatania stuzb ratowniczych:

W zdarzeniu typu ,goracego”
—  Ratowanie ludzi, ktérzy nie moga samodzielnie wydosta¢ si¢ do obszaru bezpiecznego;
—  Zapewnienie wstgpnej pomocy medycznej ewakuowanym;

—  Gaszenie pozaru w zakresie wymaganym dla ochrony whasnych sit oraz ludzi uwi¢zionych w wyniku
wypadku;

—  Prowadzenie ewakuacji z obszaréw bezpiecznych w tunelu na otwartg przestrzen.

W zdarzeniu typu ,zimnego”
—  Zapewnienie wstgpnej pomocy osobom z obrazeniami krytycznymi;
—  Uwolnienie os6b uwigzionych w konstrukcjach;

—  Ewakuacja ludzi.

Niniejsza TSI nie zawiera zadnych wymagan dotyczacych czasu lub sposobu prowadzenia akcji. Chociaz
wypadki w tunelach kolejowych pociagajace za sobg wiele ofiar $miertelnych sa rzadkie, nie mozna jednak
wykluczy¢ mozliwosci wystapienia zdarzenia, o bardzo malym prawdopodobiefistwie, wobec ktdrego nawet
dobrze wyposazone stuzby ratownicze bedg bezsilne, jak np. intensywny pozar pociagu towarowego.

W ramach planéw postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego nalezy opracowa¢ dostosowane do
lokalnych warunkéw, szczegétowe scenariusze postgpowania, ktére beda podlegaly zatwierdzeniu przez
wlasciwy organ krajowy. Jezeli wyrazone w tych planach oczekiwania wobec stuzb ratowniczych wykraczaja
poza przedstawione wyzej zalozenia, mozna zapewni¢ odpowiednie dodatkowe $rodki i wyposazenie dla ich
realizacji.
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W zalgczniku D przedstawiono jakosciowa zalezno§¢ migdzy rodzajami wypadkéw a stosowanymi $rodkami
bezpieczefistwa. Oprocz tego zalacznik D zawiera pelny opis funkcjonowania $rodkéw bezpieczeristwa we
wszystkich czterech warstwach, o ktorych mowa w punkcie 2.1 (zapobieganie, fagodzenie skutkow, ewakuacja
i ratownictwo).

WYMAGANIA ZASADNICZE

W niniejszym rozdziale przedstawiono zasadnicze wymagania zawarte w zalaczniku IIl do dyrektywy, ktore
dotycza podsystemu, czgci podsystemu lub rozwazanego aspektu.

Dla kazdego z tych wymagan zasadniczych podano szczegblowe informacje dotyczace sposobu ich
uwzglednienia w TSI, np. poprzez specyfikacje funkcjonalne lub techniczne, przepisy ruchowe lub warunki
dotyczace poziomu kompetencji personelu.

Wymagania zasadnicze okreSlone w dyrektywie 2001/16/WE

W zalgczniku III do dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, okreslono nastgpujace
wymagania zasadnicze, ktore musza by¢ spelniane przez transeuropejski system kolei konwencjonalnej:

—  bezpieczenstwo,

—  niezawodno$¢ i dostepnosé,

—  zdrowie,

—  ochrona $rodowiska naturalnego,
—  zgodno$¢ techniczna.

Przedmiotem niniejszej TSI sa bezpieczefistwo i zgodno§¢ techniczna. (Niezawodno$¢ i dostepno$¢ mozna
uwazaé za wstepne warunki bezpieczeristwa i nie mozna ich pomija¢ przy rozpatrywaniu niniejszej TSI
Zdrowie i ochrona §rodowiska naturalnego obejmuja te same wymagania szczeg6towe, zawarte w zataczniku 11

do dyrektywy).

Szczegétowe wymagania zasadnicze dotyczace bezpieczefistwa w tunelach

Szczegblowe wymagania zasadnicze wymienione w zalgczniku III do dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej
dyrektywa 2004/50/WE, ktére dotyczg bezpieczefistwa w tunelach, przytoczono ponizej pismem pochylym.

Punkt 1.1.1 zatgcznika IIT (Ogdlne): Projektowanie, konstrukga lub montaz, konserwacja i monitorowanie sktadnikéw
Rluczowych dla bezpieczeristwa oraz, bardziej szczeglowo, skladnikéw uczestniczgcych w przejezdzie pociggu muszg
gwarantowal bezpieczetistwo na poziomie odpowiadajgcym celom okreslonym dla sieci, w tym tych dla szczegdlnych
sytuacji awaryjnych.

Wymaganie to jest realizowane przez specyfikacje funkcjonalne i techniczne w punktach 4.2 Specyfikacje
funkcjonalne i techniczne podsysteméw oraz 4.5 Zasady utrzymania.

Punkt 1.1.4 zalacznika IIT (Ogélne): Projekt instalacji nieruchomych i taboru oraz wybdr uzytych materialéw
musza by¢ skoncentrowane na ograniczeniu wywolywania, rozprzestrzeniania oraz skutkéw ognia i dymu
w przypadku pozaru.

Wymaganie to jest realizowane przez specyfikacje funkcjonalne i techniczne w punktach 4.2.2.3 Wymagania
ochrony przeciwpozarowej dla konstrukcji, 4.2.2.4 Wymagania bezpieczeristwa pozarowego materialow
konstrukeyjnych oraz 4.2.5.1 Wlasciwo$ci materialéw stosowanych w produkeji taboru.

Punkt 2.1.1 zalgcznika II (Infrastruktura): Podjete zostaé muszg odpowiednie kroki celem zapobiezenia dostepowi lub
niepozgdanym whlamaniom do instalacji.

Wymaganie to jest realizowane przez specyfikacje funkcjonalne i techniczne w punkcie 4.2.2.2
Uniemozliwienie dostgpu 0sob nieupowaznionych do wyjs$¢ ewakuacyjnych i pomieszczen technicznych.

Ustanowione zostaé muszg wlasciwe przepisy celem uwzglednienia szczegélnych warunkéw bezpieczeristwa w bardzo
dtugich tunelach.

Wymaganie to jest realizowane przez niniejsza TSI jako calo$é; dotyczy ona tuneli o dtugosci od 1 do 20 km.
Odnoénie do tuneli o dlugosci ponad 20 km — patrz punkt 1.1.2.
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Punkt 2.2.1 zalgcznika II (Energia): Funkcgonowanie systeméw dostaw energii nie mogg szkodzi¢ bezpieczeristwu
pociggéw lub ludzi (uzytkownikéw, obstugi, mieszkajgcych w poblizu torowiska oraz stron trzecich).

Wymaganie to jest realizowane przez specyfikacje funkcjonalne i techniczne w punktach 4.2.3.1 Segmentacja
linii napowietrznych lub zasilania trzeciej szyny, 4.2.3.2 Uziemienie linii trakcyjnych i trzeciej szyny, 4.2.3.5
Niezawodno$¢ instalacji elektrycznych oraz 4.2.3.4 Wymagania dla kabli elektrycznych stosowanych
w tunelach.

Punkt 2.4.1 zatgcznika 11 (Tabor): W przypadku zagrozenia, urzgdzenia muszg umozliwial pasazerom poinformowanie
0 nim maszynisty, a obstudze towarzyszqcej kontakt z maszynistg.

Wymaganie to jest realizowane przez specyfikacje funkcjonalne i techniczne w punkcie 4.2.5.3 Alarmowanie
przez pasazeréw w TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci. Niniejsza TSI odnosi si¢ do tego wymagania
zasadniczego w punktach 4.2.5.7 Srodki tacznosci w pociggach i 4.2.5.8 Wylgczanie hamulca bezpieczenstwa.

Pocigg musi posiadac oznaczone wyjscia bezpieczeristwa.

Wymaganie to jest realizowane przez specyfikacje funkcjonalne i techniczne w punktach 4.4.6 Przekazywanie
pasazerom informacji dotyczacych bezpieczenstwa i sytuacji awaryjnych oraz 4.2.5.11 Projektowanie drég
ewakuagji z pasazerskiego taboru kolejowego.

Ustanowione zosta¢ muszg whasciwe przepisy celem uwzglednienia szczeg6lnych warunkéw bezpieczedistwa w bardzo
dtugich tunelach.

Wymaganie to jest realizowane przez specyfikacje funkcjonalne i techniczne w punktach 4.2.5.3 Ochrona
przeciwpozarowa pociagdéw towarowych, 4.2.5.4 Przegrody ogniowe dla pasazerskiego taboru kolejowego,
4.2.5.5 Dodatkowe $rodki zapewniajace ruch taboru pasazerskiego z pozarem na pokladzie oraz 4.2.5.6
Pokladowe czujki pozarowe.

Na pokladzie pociggdw obowigzkowy jest system oSwietlenia awaryjnego o wystarczajgcej intensywnosci i czasie
funkcjonowania.

Wymaganie to jest realizowane przez specyfikacje funkcjonalne i techniczne w punkcie 4.2.5.9 System
o$wietlenia awaryjnego w pociagu.

Pociggi muszg by¢ wyposazone w system komunikacji publicznej stanowigcy Srodek informowania pasazeréw przez
personel pokladowy oraz kontroleréw naziemnych.

Wymaganie to jest realizowane przez specyfikacje funkcjonalne i techniczne w punkcie 4.2.5.7 Srodki
facznosci w pociagu.

Punkt 2.6.1 zatgcznika IIl (Funkgjonowanie i zarzgdzanie ruchem): Dostosowanie zasad eksploataji sieci i kwalifikacji
maszynistow oraz personelu poktadowego i personelu w centrach kontrolnych musi zapewniaé bezpieczne funkgjonowanie
sieci, przy uwzglednieniu réznych wymogéw dla ustug ponadgranicznych i krajowych.

Dziakania i przerwy konserwacyjne, wyszkolenie i kwalifikacje personelu konserwacyjnego i centrum kontrolnego oraz
system zapewnienia jakosci ustanowiony przez zainteresowanych operatorow w centrach kontroli i utrzymania muszg
gwarantowal wysoki poziom bezpieczefistwa.

Wymaganie to jest realizowane przez specyfikacje funkcjonalne i techniczne w punktach 4.4.1 Kontrola stanu
pociagdw i odpowiednie dzialania, 4.4.2 Zasady postepowania w sytuacjach awaryjnych, 4.4.5 Opis trasy,
4.4.3 Plan postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego dla tuneli oraz ¢wiczenia i 4.6.1 Kompetencje
personelu obstugi pociggu oraz pozostalego personelu w zakresie jazdy w tunelach.

CHARAKTERYSTYKA PODSYSTEMU
Wprowadzenie

Transeuropejski system kolei konwencjonalnej, ktérego dotyczy dyrektywa 2001/16/WE, zmieniona
dyrektywa 2004/50/WE, i ktérego czeicia sa przedmiotowe podsystemy, jest systemem zintegrowanym,
ktérego spéjnos¢ podlega weryfikacji. Spéjnos¢ ta zostala sprawdzona w odniesieniu do specyfikacji
nalezacych do niniejszej TSI, jej interfejséw z systemami, z ktérymi jest zintegrowana, jak réwniez pod
wzgledem przepiséw ruchowych i zasad utrzymania kolei.

Uwzgledniajac wszystkie stosowne wymagania zasadnicze, aspekt bezpieczenistwa w tunelach kolejowych
w zakresie podsysteméw Infrastruktura”, ,Energia”, ,Sterowanie”, ,Ruch kolejowy” i ,Tabor” kolei
konwencjonalnej opisany jest w przepisach rozdziatu 4.2.

Niniejsza TSI dotyczy nowych, odnowionych i modernizowanych podsysteméw (,Infrastruktura”, ,Energia”,
,Sterowanie”, ,Ruch kolejowy” i ,Tabor”) stosowanych w tunelach. Warunki stosowania podsysteméw
odnowionych i modernizowanych okre§lone s3 w art. 14 ust. 3 dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej
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dyrektywa 2004/50/WE, a strategie ich wdrozenia przedstawiono w rozdziale 7. Wymagania dotyczace
odnowienia lub modernizacji (opisane w rozdziale 7) moga mie¢ zakres mniejszy niz wymagania dotyczace
podsysteméw docelowych (opisane w rozdziale 4).

Specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsystemu i jego interfejséw, opisane w podpunktach 4.2 i 4.3, nie
narzucajg stosowania konkretnych technologii lub rozwiazan technicznych z wyjatkiem sytuacji, gdy jest to
absolutnie konieczne dla interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci. Nowatorskie
rozwigzania, ktére nie spelniajg wymagan okreslonych w niniejszej TSI, i/lub ktére nie moga by¢ poddane
ocenie wg niniejszej TSI, wymagaja zastosowania nowych specyfikacji iflub nowych metod oceny. W celu
umozliwienia dokonywania innowacji technicznych, przy opracowywaniu takich specyfikacji i metod oceny
nalezy stosowa¢ proces opisany w punkcie 6.2.4.

Specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsysteméw

W $wietle wymagan zasadniczych podanych w rozdziale 3 specyfikacje funkcjonalne i techniczne aspektow
zwigzanych z bezpieczenstwem tuneli, a dotyczacych ww. podsysteméw, sg nastepujace:

Przeglad specyfikacji

Podsystem ,,Infrastruktura”
Instalacja zwrotnic i rozjazdow
Uniemozliwienie dostgpu 0sob nieupowaznionych do wyjs¢ ewakuacyjnych i pomieszczen technicznych
Wymagania w zakresie ochrony przeciwpozarowej konstrukeji
Wymagania w zakresie bezpieczenstwa pozarowego materiatow konstrukcyjnych
Wykrywanie pozaréw
Srodki ulatwiajace samoratowanie, ewakuacje i dzialania ratownicze w razie zdarzenia niebezpiecznego
Definicja obszaru bezpiecznego
Informacje ogdlne
Poziome i pionowe wyjscia ewakuacyjne na powierzchni¢ ziemi
Przejscia do innego tunelu
Alternatywne rozwiazania techniczne
Chodniki ewakuacyjne
Oswietlenie awaryjne drog ewakuacyjnych
Lacznos¢ awaryjna
Dostep dla stuzb ratowniczych
Obszary ratownicze na zewnatrz tuneli

Zaopatrzenie w wodg

Podsystem ,Energia”

Segmentacja (podzial na odcinki) gornej sieci trakcyjnej lub trzeciej szyny
Uziemienie sieci trakcyjnych lub trzeciej szyny

Zasilanie energig elektryczng

Wymagania dotyczace kabli elektrycznych stosowanych w tunelach

Niezawodno$¢ instalacji elektrycznych

Podsystem ,,Sterowanie”

Detektory zagrzanych osi
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Podsystem ,,Tabor”
Wiasciwosci materialow konstrukceyjnych i wyposazeniowych taboru
Gasnice dla taboru pasazerskiego
Ochrona przeciwpozarowa pociggéw towarowych
Zdolnos¢ do jazdy z pozarem na pokladzie
Ochrona maszynisty
Ochrona przeciwpozarowa pociaggéw przewozacych pasazeréw i towary lub pojazdy drogowe.
Przegrody ogniowe dla taboru pasazerskiego
Dodatkowe $rodki do utrzymania zdolnosci taboru pasazerskiego do jazdy z pozarem na pokladzie
Ogolne przepisy i wymagania dotyczace zdolnosci do ruchu pociggéw pasazerskich
Blokada hamulca recznego
Wymagania dotyczace trakgji
Pokladowe czujki pozarowe
Srodki facznosci w pociagach
Blokada hamulca recznego
System o$wietlenia awaryjnego w pociagach
Wylgczanie klimatyzacji w pociggach

Projektowanie drg ewakuacji dla taboru pasazerskiego

Wyjscia ewakuacyjne dla pasazerow
Dostep pasazeréw do drzwi wejsciowych.

Informacja i dostegp dla stuzb ratowniczych

Przepisy ruchowe
Kontrola stanu pociagéw oraz podejmowanie odpowiednich dziatan
Przed rozpoczeciem stuzby przez pociag
Podczas jazdy pociagu
Wyposazenie zapewniajace bezpieczestwo
Wypadki zagrzania osi
Zasady postepowania w sytuacjach awaryjnych

Plan postgpowania i ¢wiczen na wypadek zdarzenia niebezpiecznego

Zawarto$¢

Identyfikacja

Cwiczenia
Procedury uziemiania
Opis trasy

Zapewnienie pasazerom informacji dotyczacych zasad bezpieczenstwa oraz dzialan w sytuacjach niebez-
piecznych

Koordynacja migdzy tunelem a sterownig.
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4.2.2.2.

4.2.2.3.

Zasady utrzymania

Kontrola warunkéw w tunelu

Utrzymanie taboru

Tabor pasazerski

Tabor towarowy

Kwalifikacje zawodowe

Specjalne kompetencje druzyny pociagu i pozostatego personelu dotyczace tuneli

Warunki bezpieczefistwa i higieny pracy

Wyposazenie do samoratowania.
Podsystem ,Infrastruktura”

Przy instalowaniu urzadzen zapewniajacych bezpieczenistwo w tunelach, nalezy uwzgledni¢ wplyw zjawisk
aerodynamicznych wytwarzanych przez przejezdzajace pociagi.

Instalacja zwrotnic i rozjazdow

Zarzadca infrastruktury powinien dopilnowaé, aby liczba zwrotnic i rozjazdéw zainstalowanych zgodnie
z wymaganiami projektu, wymaganiami bezpieczenstwa i wymaganiami eksploatacyjnymi byla jak
najmniejsza.

Uniemozliwienie dostgpu 0sob nieupowaznionych do wyj$¢ ewakuacyjnych i pomieszczen technicznych

W pomieszczeniach technicznych i wyjSciach ewakuacyjnych nalezy zastosowa¢ fizyczne systemy (np. zamki),
ktérych zadaniem bedzie uniemozliwienie dostgpu oséb nieupowaznionych z zewnatrz; od wewnatrz
natomiast powinna zawsze istnie¢ mozliwo$¢ otwarcia drzwi w celu ewakuacji.

Wymagania w zakresie ochrony przeciwpozarowej konstrukeji tunelu
Niniejsze wymaganie dotyczy wszystkich tuneli, niezaleznie od dlugosci.

Konstrukcje powinny posiada¢ odpowiednig wytrzymato$¢, ktéra w przypadku pozaru zapewni wystarczajaca
ilo$¢ czasu na samodzielne opuszczenie niebezpiecznego miejsca przez pasazeréw i personel pociggu oraz
umozliwi dziatania stuzb ratowniczych, bez zagrozenia zawaleniem si¢ konstrukeji.

Nalezy dokonac oceny odpornosci ogniowej wykonczonej powierzchni tunelu, wykonanej badz to z lokalnej
skaly, badZ z betonu. Powinna ona wytrzyma¢ temperature pozaru przez okreslony czas. Wiasciwa krzywa
zalezno$ci temperatury od czasu (krzywa EUREKA) przedstawiona jest na ponizszym rysunku. Przeznaczona
jest ona wylacznie do projektowania konstrukeji betonowych.
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4.2.2.6.2.

4.2.2.6.3.
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4.2.2.6.5.

Wymagania w zakresie bezpieczenstwa pozarowego materiatow konstrukcyjnych
Niniejsze wymaganie dotyczy wszystkich tuneli, niezaleznie od dlugosci.

Niniejsza specyfikacja dotyczy materiatéw konstrukcyjnych oraz instalacji znajdujacych si¢ wewnatrz tuneli,
ktére nie sa konstrukcjami wymienionymi w punkcie 4.2.2.3. Powinny one wykazywac si¢ trudnozapalnoscia,
niepalnoscia lub powinny by¢ zabezpieczone ogniochronnie, w zaleznosci od wymagan projektowych.
Material podstawowej czesci konstrukeyjnej tunelu powinien spelnia¢ wymagania klasyfikacji A2 zgodnie
z normg EN 13501-1:2002. Panele nickonstrukcyjne oraz pozostale elementy powinny spetnia¢ wymagania
klasyfikacji B zgodnie z norma EN 13501-1:2002.

Wykrywanie pozaréw

Pomieszczenia techniczne s3 to przestrzenie zamknigte zaopatrzone w drzwi (wejscie/wyjicie) usytuowane
wewnatrz lub na zewnatrz tunelu i wyposazone w instalacje umozliwiajace realizacj¢ nastepujacych funkcji:
samoratowanie i ewakuacja, laczno$¢ awaryjna, ratownictwo i gaszenie pozaréw oraz zasilanie trakcji.
Pomieszczenia takie powinny by¢ wyposazone w czujki, powiadamiajgce zarzadce infrastruktury (tzn. tunelu)
0 wystgpieniu pozaru.

Srodki do samoratowania, ewakuacji i ratownictwa w przypadku wystapienia zdarzenia niebezpiecznego
Definicja obszaru bezpiecznego

Definicja: obszar bezpieczny jest to miejsce wewnatrz lub na zewnatrz tunelu, ktdre spelnia wszystkie
ponizsze kryteria:

—  Warunki panujgce w tym obszarze umozliwiaja przezycie;
—  Wejscie do tego obszaru mozliwe jest dla 0s6b poruszajacych si¢ samodzielnie i z pomocg innych;

—  Ludzie przebywajacy w tym obszarze moga ratowa¢ si¢ samodzielnie, jezeli istnieje taka mozliwo$¢, lub
mogg poczekaé na ratunek prowadzony przez stuzby ratownicze, zgodnie z procedurami wyszcze-
g6lnionymi w planie postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego;

—  Powinna by¢ zapewniona laczno$¢ ze sterownig i zarzadcg infrastruktury za pomocy telefonéw
komorkowych lub faczy stalych.

Wymagania ogdlne

Projekt konstrukcyjny tunelu powinien uwzgledniaé potrzebe zapewnienia $rodkéw umozliwiajacych
pasazerom pociagu i jego personelowi samoratowanie oraz ewakuacje, a stuzbom ratowniczym — ratowanie
ludzi w przypadku wystapienia zdarzenia niebezpiecznego w tunelu.

Wymaganie to spelniaja rozwigzania techniczne opisane w punktach od 4.2.2.6.3 do 4.2.2.6.5, z ktdrych
jedno nalezy wybra i zastosowac.

Poziome i pionowe wyjscia ewakuacyjne na powierzchni¢ ziemi
Wryjscia powinny by¢ rozmieszczone nie rzadziej niz co 1 000 m.

Minimalne wymiary poziomych i pionowych wyj$¢ ewakuacyjnych na powierzchni¢ ziemi powinny wynosic:
szeroko$¢ 1,50 m, wysoko$¢ 2,25 m. Minimalne wymiary otworu drzwiowego powinny wynosi¢: szeroko$é
1,40 m, wysoko$¢ 2,00 m. Wymagania dotyczace wyjs¢, ktére maja funkcjonowac jako gléwne drogi dostepu
dla stuzb ratowniczych, podane s3 w punkcie 4.2.2.11 Dostgp dla stuzb ratowniczych.

Wszystkie wyjScia powinny by¢ oznakowane i wyposazone w o$wietlenie.
Przejscia do innego tunelu

Przejscia miedzy przyleglymi, niezaleznymi tunelami umozliwiajg wykorzystanie przyleglych tuneli jako
obszaréw bezpiecznych. Przejicia takie musza by¢ oznakowane i wyposazone w o$wietlenie. Minimalne
wymiary przejscia wynosza: wysoko$¢ 2,25 m, szerokos¢ 1,50 m. Minimalne wymiary otworu drzwiowego
wynoszg: wysoko$¢ 2,00 m, szeroko$¢ 1,40 m. Przejscia do innych tuneli odpowiadajgce tym wymaganiom
powinny by¢ rozmieszczone nie rzadziej niz co 500 m.

Alternatywne rozwiazania techniczne

Dozwolone jest stosowanie alternatywnych rozwiazan technicznych umozliwiajgcych tworzenie obszaréw
bezpiecznych o co najmniej rownowaznym poziomie bezpieczenistwa. Ocena rozwigzania alternatywnego
powinna by¢ przeprowadzona w postaci analizy technicznej, ktéra podlega uzgodnieniu z whasciwym
organem krajowym.
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Chodniki ewakuacyjne
Niniejsze wymaganie dotyczy wszystkich tuneli o dtugosci wigkszej niz 500 m.

W tunelach jednotorowych chodniki powinny znajdowa¢ si¢ co najmniej po jednej stronie toru, a w tunelach
dwutorowych — po obu stronach tunelu. W szerszych tunelach o liczbie toréw wigkszej niz dwa dostgp do
chodnika powinien by¢ mozliwy z kazdego toru.

Szerokos¢ chodnika powinna wynosi¢ co najmniej 0,75 m. Minimalny przeswit pionowy chodnika powinien
wynosi¢ 2,25 m.

Powierzchnia chodnika nie moze znajdowac si¢ ponizej poziomu gléwki szyn.

Na drodze ewakuacyjnej nalezy unika¢ lokalnych przewezen powodowanych przez przeszkody. Ewentualne
przeszkody wystepujace na drodze ewakuacyjnej nie powinny powodowaé jej zwezenia do szerokosci
mniejszej niz 0,7 m, a dlugos¢ takich przeszkéd nie powinna przekraczaé 2 m.

Chodniki ewakuacyjne prowadzace do obszaru bezpiecznego powinny byé wyposazone w porgcze
umieszczone na wysokoSci ok. 1 m nad powierzchnig chodnika. Porgcze nalezy umiesci¢ w taki sposob,
aby nie ograniczaly minimalnej szerokosci chodnika. Przy omijaniu przeszkéd porecze instalowane przed
zwezeniem i za nim nalezy umie$ci¢ pod katem od 30° do 40° do osi podtuznej tunelu.

Oswietlenie awaryjne na drogach ewakuacyjnych
Niniejsze wymaganie dotyczy wszystkich tuneli ciaglych o dlugosci wickszej niz 500 m.

Nalezy zainstalowaé o$wietlenie awaryjne, ktorego celem jest prowadzenie pasazeréw i personelu obshugi
pociagu do obszaru bezpiecznego w sytuacji awaryjnej.

Oswietlenie inne niz elektryczne jest dopuszczalne pod warunkiem, ze spelni ono swoje zadanie.
Oswietlenie nalezy instalowaé w nastepujacy sposob:

Tunele jednotorowe: po jednej stronie (tej samej co chodnik)

Tunele dwutorowe: po obu stronach.

Umieszczenie o$wietlenia: ponad chodnikiem, na jak najmniejszej wysokosci, ale w sposdb nieograniczajacy
wolnej przestrzeni dla przejscia ludzi, badZ wbudowane w porecze.

Natezenie $wiatla na poziomie chodnika powinno wynosi¢ co najmniej 1 luks.

Autonomia i niezawodno$¢: nalezy zagwarantowa¢ zasilanie w sytuacjach awaryjnych lub innych wymaganych
sytuacjach, zapewniajace funkcjonowanie o$wietlenia przez co najmniej 90 minut.

Jezeli w normalnych warunkach eksploatacyjnych o$wietlenie awaryjne jest wylaczone, nalezy zapewnié
mozliwo$¢ jego wlaczenia za pomocg obydwu nizej podanych metod:

—  recznie, wewnatrz tunelu, w odstgpach co 250 m;

—  zdalnie, przez operatora tunelu.

Oznakowanie ewakuacyjne

Niniejsze wymaganie dotyczy wszystkich tuneli o dtugosci wigkszej niz 100 m.

Oznakowanie ewakuacyjne stuzy do wskazywania wyjs¢ ewakuacyjnych, kierunku oraz odlegtosci do obszaru
bezpiecznego. Wszystkie znaki powinny by¢ zaprojektowane zgodnie z wymaganiami dyrektywy 92/58/EWG
z dnia 24 czerwca 1992 w sprawie znakéw bezpieczefistwa iflub zdrowia w miejscu pracy, oraz zgodnie
z normg ISO 3864-1.

Oznakowanie ewakuacyjne nalezy umieszczaé na Scianach bocznych. Maksymalna odleglo$¢ migdzy znakami
powinna wynosi¢ 50 m.

W przypadku obecnosci wyposazenia ewakuacyjnego w tunelu, nalezy umiesci¢ odpowiednie oznakowanie
informujace o jego lokalizacji.
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4.23.2.

Lacznos¢ awaryjna

W kazdym tunelu nalezy zapewni¢ laczno$¢ radiowa miedzy pociggiem a sterownig przy uzyciu techniki
GSM-R. Nie jest konieczne stosowanie dodatkowych systeméw lacznosci, takich jak telefony awaryjne.

Nalezy zapewni¢ ciaglos¢ stref radiowych w celu zapewnienia tacznosci stuzb ratowniczych z ich lokalnymi
systemami dowodzenia. System radiowy powinien umozliwia¢ shuzbom ratowniczym korzystanie z whasnych
urzadzen lacznosci.

Dostep dla stuzb ratowniczych

Shuzby ratownicze powinny mie¢ zapewniony dostep do tunelu w przypadku wystapienia zdarzenia
niebezpiecznego, poprzez portale tunelu (wjazd/wyjazd) iflub odpowiednie wyjscia ewakuacyjne (patrz
4.2.2.6.3). Tak rozumiane drogi dostgpu powinny mie¢ wymiary co najmniej: szeroko$¢ 2,25 m x wyso-
kos¢ 2,25 m. Obiekty stuzace jako drogi dostepu powinny zostal opisane przez zarzadcg infrastruktury
w planie postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego.

Jezeli w planie postgpowania wymagana jest dostepno$¢ drogi samochodowej, to powinna si¢ ona znajdowaé
jak najblizej planowanego obszaru akcji ratowniczej. W planie postgpowania na wypadek zdarzenia
niebezpiecznego nalezy opisal takze alternatywne sposoby dostepu.

Obszary ratownicze na zewnatrz tuneli

W poblizu tunelu nalezy zapewni¢ obszar o powierzchni minimum 500 m? przylegajacy do drog
dojazdowych. Istniejgce drogi mozna uwazaé za obszary przeznaczone na akcje ratownicze. Jezeli dostep
drogowy nie jest praktycznie mozliwy, nalezy zapewnil rozwigzania alternatywne w porozumieniu ze
stuzbami ratowniczymi.

Zaopatrzenie w wode

Przy punktach dostgpowych do tunelu nalezy zapewni¢ punkty zaopatrzenia w wodg; kwesti¢ t¢ nalezy
rozwigza¢ w porozumieniu ze stuzbami ratowniczymi. Wydajno$¢ Zrodla wody powinna wynosi¢ minimum
800 litréw na minute przez dwie godziny. Zrédlem wody moze by¢ hydrant lub inne Zrédto o pojemnosci co
najmniej 100 m® np. zbiornik, rzeka lub inne. Sposéb doprowadzenia wody na miejsce wypadku nalezy
opisa¢ w planie postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego.

Podsystem ,Energia”

Punkt ten dotyczy czesci infrastrukturalnej podsystemu ,Energia”.
Segmentacja linii trakcyjnych lub zasilania trzeciej szyny

Niniejsze wymaganie dotyczy tuneli o dlugosci wigkszej niz 5 km.

System zasilania energetycznego sieci trakcyjnej w tunelach nalezy podzielié na sekcje o dlugosci
nieprzekraczajacej 5 km. Wymaganie to ma zastosowanie tylko w przypadku, gdy system sygnalizacyjny
dopuszcza jednoczesng obecno$¢ w tunelu wigcej niz jednego pociagu na kazdym torze.

Wytaczniki powinny by¢ rozmieszczone zgodnie z wymaganiami planu postepowania na wypadek zdarzenia
niebezpiecznego dla tunelu oraz w taki sposéb, aby liczba wylacznikéw w tunelu byla jak najmniejsza.

Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ zdalnego sterowania i przelaczania kazdej z ,sekcji przelaczanych”.

W rozdzielni zawierajacej sprzet laczeniowy nalezy zapewni¢ o§wietlenie oraz lacznos$¢ radiows, aby
umozliwi¢ bezpieczng reczng obstuge oraz utrzymanie urzadzen laczeniowych.

Uziemienie linii trakcyjnych lub zasilania trzeciej szyny

Przy punktach dostgpowych do tunelu oraz w poblizu punktéw separacyjnych miedzy sekcjami nalezy
umieSci¢ urzadzenia uziemiajace (patrz 4.2.3.1). Urzadzenia te powinny by¢ instalacjami stalymi,
obstugiwanymi recznie lub zdalnie.

Nalezy zapewni¢ o$wietlenie oraz aczno$¢ radiowa, niezbedne do wykonywania czynnosci przy uziemianiu.

W planie postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego nalezy zdefiniowaé procedury oraz zakresy
odpowiedzialnoéci dotyczgce uziemienia, w podziale migdzy zarzadce infrastruktury a stuzby ratownicze
(patrz 4.4.4 Procedury uziemiania).
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4.2.5.1.
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4.2.5.3.

4.2.5.3.1.

Zaopatrzenie w energie elektryczng

Energetyczny system rozdzielczy w tunelu powinien by¢ przystosowany do urzadzen posiadanych przez
stuzby ratownicze, zgodnie z planem postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego dla tunelu.

Niektore krajowe zespoly ratownicze moga posiadaé niezalezne zrédla energii. W takim przypadku mozna
rozwazy( rezygnacje z instalowania zasilania elektrycznego przeznaczonego dla takich zespoldéw. Decyzja taka
musi by¢ jednak opisana w planie postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego.

Wymagania dotyczace kabli elektrycznych stosowanych w tunelach

Na wypadek pozaru odkryte kable elektryczne powinny charakteryzowac si¢ niskg palnoscia, niskim stopniem
rozprzestrzeniania ognia, niskg toksycznoscig oraz niskg gestoscig wytwarzanego dymu. Wymagania te sg
spetnione w przypadku zachowana zgodnosci kabli z normami EN 50267-2-1 (1998), EN 50267-2-2 (1998)
i EN 50268-2 (1999).

Niezawodno$¢ instalacji elektrycznych

Instalacje elektryczne majace wplyw na bezpieczenistwo (system sygnalizacji pozaru, o$wictlenie ewakuacyjne,
taczno$¢ awaryjna i inne systemy zdefiniowane przez zarzadce infrastruktury lub podmiot zamawiajacy jako
majace istotny wplyw na bezpieczenstwo pasazeréw w tunelu) powinny by¢ chronione przed uszkodzeniami
powstalymi w wyniku uderzenia mechanicznego, dzialania wysokiej temperatury lub ognia. System
rozdzielczy nalezy zaprojektowaé w taki sposob, aby zapewniC jego tolerancje na niemozliwe do uniknigcia
uszkodzenia, na przyklad poprzez przelaczenie zasilania do obwodéw alternatywnych. Zasilanie elektryczne
powinno zachowa¢ pelng sprawnos¢ dziatania w przypadku utraty dowolnego z zasadniczych elementow
systemu. Oswietlenie ewakuacyjne oraz systemy lacznosci nalezy wyposazy¢ w urzadzenia podtrzymujace
dzialanie przez 90 minut po utracie zasilania gléwnego.

Podsystem ,Sterowanie”
Punkt ten dotyczy czgsci przytorowej podsystemu. ,Sterowanie”.
Detektory zagrzanych osi

W sieciach kolejowych zawierajacych tunele, przytorowe urzadzenia wykrywajace zagrzanie osi lub
przewidujace wystapienie przegrzania nalezy instalowal w strategicznych punktach, w taki sposéb, aby
zapewni¢ wysokie prawdopodobiefistwo wykrycia przegrzania osi przed wjazdem pociggu do tunelu oraz
zatrzymanie pociagu z ta usterka przed tunelem.

Zarzadca infrastruktury wyznacza miejsca instalacji przytorowych detektoréw zagrzanych osi oraz zaznacza
ich lokalizacje w rejestrze infrastruktury. Przedsigbiorstwo kolejowe zamieszcza informacje o tych
urzgdzeniach w opisie trasy.

Podsystem ,Tabor”
Wiasciwosci materialéw konstrukeyjnych taboru
Przy wyborze materialéw i elementéw nalezy uwzgledniac ich zachowanie podczas pozaru.

Tabor pasazerski: punkt 4.2.7.2.2 TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci dotyczy takze taboru kolei
konwencjonalnych.

Tabor towarowy: patrz punkt 4.2.7.2.2.4 ,Wymagania materialowe” TSI ,Tabor” dla kolei konwencjonalnych
(wagony towarowe, wersja ENO7 z dnia 5.1.2005).

Gasnice dla taboru pasazerskiego

Przepisy punktu 4.2.7.2.3.2 TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci dotycza takze taboru pasazerskiego kolei
konwencjonalnych.

Ochrona przeciwpozarowa pociagéw towarowych
Zdolnos¢ ruchu

Brak specjalnych wymagan odnos$nie do zapewnienia mozliwosci jazdy jednostek trakcyjnych lub wagonéw
towarowych z pozarem na pokladzie (poza TSI ,Tabor” dla kolei konwencjonalnych dot. wagonéw
towarowych), jednak dazenie do umozliwienia wyprowadzenia takiego pociggu z tunelu dotyczy takze
pociaggdw towarowych. W jednostkach trakcyjnych nalezy przewidzie¢ poktadowe czujki pozarowe, podobnie
jak w przypadku pasazerskich jednostek napedowych (4.2.5.6).
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4.2.5.3.2.

4.2.5.3.3.

4.2.5.4.

4.2.5.5.

4.2.5.5.1.

4.2.5.5.2.

4.2.5.5.3.

4.2.5.6.

4.2.5.7.

4.2.5.8.

Ochrona maszynisty

Minimalne wymagania ochrony przeciwpozarowej dla maszynisty: Jednostki trakcyjne nalezy wyposazy¢
w przegrody ogniowe, chronigce kabing maszynisty. Przegrody ogniowe powinny spelnia wymagania
dotyczace szczelnosci przez co najmniej 15 minut. Probe wytrzymalosci ogniowej nalezy przeprowadzi¢
zgodnie z wymaganiami normy EN 1363-1 Proba przegrody.

(Uwaga: ochrona maszynisty — patiz takze 4.7.1)
Ochrona przeciwpozarowa pociggéw przewozacych pasazeréw i towary lub pojazdy drogowe

W przypadku pociaggéw przewozacych pasazeréw oraz towary lub pojazdy drogowe, wagony pasazerskie
powinny spelniaé wymagania zawarte w punkcie 4.2.5 niniejszej TSI. Przepisy krajowe moga okreslaé
dodatkowe wymagania eksploatacyjne, majace na celu uwzglednienie dodatkowych zagrozen wystepujacych
w tego rodzaju pociagach, o ile wymagania te nie uniemozliwia ruchu pociagéw zgodnych z dyrektywa 2001/
16/WE, zmieniong dyrektywa 2004/50/WE. (Wyjatki dotyczace umoéw krajowych, dwustronnych,
wielostronnych lub miedzypafstwowych podane sa w punkcie 7.4). Jednostki trakcyjne powinny spelniaé
wymagania dotyczace lokomotyw pasazerskich. Odnos$nie do wagonéw towarowych stosuje si¢ whasciwe TSL

Przegrody ogniowe dla taboru pasazerskiego

Punkt 4.2.7.2.3.3 ,Odporno$¢ ogniowa” TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci ma zastosowanie takze do
taboru kolei konwencjonalnych.

Dodatkowe $rodki dla utrzymania zdolnosci ruchu taboru pasazerskiego z pozarem na pokladzie:
Ogodlne przepisy i wymagania dotyczace zdolnosci do jazdy pociggéw pasazerskich

Niniejszy punkt zawiera opis $rodkéw, jakie nalezy zapewni¢ w celu zachowania zdolnosci do jazdy pociagu
pasazerskiego z pozarem na pokladzie przez nastgpujacy okres:

— 4 minuty dla taboru o bezpieczenistwie pozarowym kategorii A, wedtug punktu 1.1.3.1. Warunek ten
uwaza si¢ za spelniony w przypadku spelnienia wymagan dotyczacych hamulcow (4.2.5.5.2)

— 15 minut dla taboru o bezpieczenstwie pozarowym kategorii B, wedlug punktu 1.1.3.2. Warunek ten
uwaza si¢ za spelniony w przypadku spelnienia wymagan dotyczacych hamulcow i trakcji (4.2.5.5.2
{4.2.5.5.3)

W przypadku tuneli o dlugosci wigkszej niz 20 km nalezy rozwazy¢ potrzebe zastosowania dodatkowych
srodkéw bezpieczefistwa dotyczacych infrastruktury oraz ruchu kolejowego. Pociag o bezpieczenstwie
pozarowym kategorii B spelniajgcy wymagania wiasciwych TSI moze by¢ eksploatowany w tunelach
o dlugosci wigkszej niz 20 km.

Wymagania dotyczace hamulcow

Wymagania odnosnie do hamulcoéw zawarte w punkcie 4.2.7.2.4 TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci majg
takze zastosowanie do taboru konwencjonalnego odpowiadajacego kategoriom bezpieczefistwa pozarowego
A1iB.

Wymagania dotyczace trakcji

Wymagania odnosnie do trakcji zawarte w punkcie 4.2.7.2.4 TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci majg
takze zastosowanie do taboru konwencjonalnego odpowiadajacego kategorii bezpieczenistwa pozarowego B.

Pokladowe czujki pozarowe

Wymagania zawarte w punkcie 4.2.7.2.3.1 TSI, Tabor” dla kolei duzych predkosci maja takze zastosowanie do
taboru kolei konwencjonalnych.

Srodki kacznosci w pociggach

Wymagania zawarte w punkcie 4.2.5.1 TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci maja takze zastosowanie do
taboru kolei konwencjonalnych.

Blokada recznego hamulca bezpieczenstwa

Przepisy zawarte w punkcie 4.2.5.3 ,Alarmowanie przez pasazeréw” TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci
majg takze zastosowanie do taboru kolei konwencjonalnych.
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4.2.5.9.

4.2.5.10.

4.2.5.11.

4.2.5.11.1.

4.2.5.11.2.

4.2.5.12.

4.3.

4.3.2.1.

System o$wietlenia awaryjnego w pociggach

Przepisy zawarte w punkcie 4.2.7.13 ,O$wietlenie awaryjne” TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci majg takze
zastosowanie do taboru pasazerskiego kolei konwencjonalnych, z wyjatkiem wymagania dotyczacego
mozliwosci samodzielnej pracy przez 90 minut po awarii zasilania gléwnego.

Wylaczanie klimatyzacji w pociggach

Przepisy zawarte w punkcie 4.2.7.12.1 ,Obszary w pociggu dla pasazeréw oraz obslugi wyposazone
w klimatyzacje” TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci dotycza takze taboru pasazerskiego kolei
konwencjonalnych.

Projektowanie drog ewakuacji dla taboru pasazerskiego
Wyjscia ewakuacyjne dla pasazerow

Rozmieszczenie, funkcjonowanie oraz oznakowanie wyjs¢ ewakuacyjnych w taborze pasazerskim kolei
konwencjonalnych powinno spetnia¢ wymagania punktu 4.2.7.1.1, litery od A do C, TSI ,Tabor” dla kolei
duzych predkosci.

Dostepnos¢ drzwi wejsciowych dla pasazeréw

Drzwi powinny by¢ wyposazone w indywidualne wewnetrzne i zewnetrzne urzadzenia do otwierania
awaryjnego, zgodne z punktem 4.2.2.4.2.1, litera g, TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci.

Informowanie i dostgp dla stuzb ratowniczych

Nalezy zaopatrzy¢ stuzby ratownicze w opis taboru kolejowego, ktéry pozwoli im na przygotowanie
postgpowania w sytuacjach kryzysowych. W szczegdlnosci nalezy dostarczy¢ informacje dotyczace sposobow
dostania si¢ do wngtrza taboru kolejowego.

Specyfikacje funkcjonalne i techniczne interfejséw

Wymagania ogdlne

Poniewaz niniejsza TSI jest specyfikacja poprzeczna w stosunku do innych TSI, okreslono w niej Srodki
dotyczace kilku innych podsysteméw, dokonujgc tego w nastepujacy sposob:

—  bezposrednio odnoszgc si¢ do konkretnego punktu specyfikacji opisujacej inny podsystem;

—  odnoszgc si¢ do konkretnego punktu specyfikacji opisujacej inny podsystem i uzupelniajac ja poprzez
wprowadzenie szczegblnych wymagafn dotyczacych tuneli kolejowych (np. punkt 4.5.1 Kontrola
warunkéw w tunelu);

—  odnoszac si¢ do konkretnego punktu specyfikacji opisujacej inny podsystem i deklarujac, ze punkt ten
dotyczy takze podsystemu, dla ktérego nie istnieje jeszcze TSI (np. punkt 4.2.5.2 ,Gasnice dla taboru
pasazerskiego” odnosi si¢ do punktu 4.2.7.2.3.2 TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci i stanowi, ze ma
zastosowanie takze do taboru konwencjonalnego).

Lista interfejsow podana jest ponizej. Odestania do punktéw w innych TSI nalezy rozpatrywacl jako zalecenia
dla odpowiednich TSI dla kolei konwencjonalnych.

Interfejsy z podsystemem ,Infrastruktura”

TSI SRT CR TSI INS HS
4.2.2.7 Chodniki ewakuacyjne 4.2.23.2 Drogi ewakuacyjne dla ruchu pieszego
w tunelach
4.5.1. Kontrola warunkéw w tunelu 4.5.1 Plan utrzymania

Odestania dla interfejsow do podsystemu ,Infrastruktura” dla kolei konwencjonalnych nalezy okresli¢ na
pdzniejszym etapie, kiedy dostgpna bedzie TSI ,Infrastruktura” dla kolei konwencjonalnych.

Chodniki ewakuacyjne

Definicja chodnikéw ewakuacyjnych podana jest w punkcie 4.2.2.7 TSI ,Bezpieczefistwo w tunelach
kolejowych” dla kolei konwencjonalnych. TSI, Infrastruktura” dla kolei duzych predkosci odsyta do niniejszej
specyfikacji. TSI ,Bezpieczenistwo w tunelach kolejowych” dla kolei konwencjonalnych stanowi podstawowe
zrédto informacji na ten temat.



L 64/26

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

7.3.2008

4.3.2.2.

4.3.3.1.

4.3.5.1.

4.3.5.2.

4.3.5.3.

Kontrola warunkéw w tunelu

Kontrola warunkéw w tunelu oparta jest na ogélnych warunkach planu utrzymania przewidzianych
w punkcie 4.5.1 TSI, Infrastruktura” dla kolei duzych predkosci, a w przysztosci takze TSI, Infrastruktura” dla
kolei duzych konwencjonalnych, z dodatkowymi wymaganiami opisanymi w punkcie 4.5.1 niniejszej TSL

Interfejsy z podsystemem ,Energia”

TSI SRT CR TSI ENE HS

4.2.3.1 Segmentacja gornej sieci trakcyjnej i trzeciej | 4.2.7. Kontynuacja zasilania w energie elektryczng
szyny w razie zaklocen

Odestania dla interfejséw do podsystemu ,Energia” dla kolei konwencjonalnych nalezy okresli¢ na péZniejszym
etapie, kiedy dostepna bedzie TSI ,Energia” dla kolei konwencjonalnych.

Podzial systeméw zasilania trakcji na sekcje

Punkt 4.2.3.1 Segmentacja sieci trakcyjnych i trzeciej szyny TSI ,Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych” dla
kolei konwencjonalnych oraz punkt 4.2.7 TSI ,Energia” dla kolei konwencjonalnych dotycza tych samych
zagadnien: podziatu systemu linii trakcyjnych oraz zapewnienia cigglosci pracy. Punkty te sa wzajemnie
powigzane.

Interfejsy z podsystemem ,Sterowanie”™:

TSI SRT CR TSI CCS HS TSI CCS CR

4.2.4.1 Detektory zagrzanych osi 4.2.4.1

Detektory zagrzanych osi powinny by¢ w stanie wykry¢ zagrzane lozyska zestawéw kolowych. TSI
,Bezpieczeistwo w tunelach kolejowych” nie zawiera definicji specyfikacji podsystemu, tylko okresla
lokalizacje detektorow zagrzanych osi.

Interfejsy z podsystemem ,Ruch kolejowy”

TSI SRT CR TSI OPE HS TSI OPE CR
4.4.1 Kontrola stanu pociggdw oraz podejmowanie odpowied- 42271
nich dziatan w tym zakresie 4233
4.2.33.2
4.2.3.6.3
4.2.3.7
4.4.3 Plan postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecz- 4.23.7
nego dla tuneli oraz ¢wiczenia
4.4.5 Opis trasy 42122
4.4.6 Przekazywanie pasazerom informagji dotyczacych zasad 4.23.7
bezpieczefistwa i zdarzen niebezpiecznych
4.6.1 Kompetencje druzyny pociagu i pozostalego personelu 4.6 oraz zalgczniki
dotyczace tuneli Hi)

Plan postepowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego dla tuneli oraz ¢wiczenia

W uzupelieniu wymagan dotyczacych zarzadzania w  sytuacjach niebezpiecznych opisanych w
punkcie 4.2.3.7 TSI ,Ruch kolejowy” dla kolei konwencjonalnych, w punkcie 4.4.3 niniejszej TSI
przedstawiono specyficzne wymagania dotyczace planu postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego
dla tuneli.

Opis trasy

Na liniach zawierajgcych tunele opis trasy musi uwzgledniaé, poza wymaganiami opisanymi w
punkcie 4.2.1.2.2 TSI ,Ruch kolejowy” dla kolei konwencjonalnych, wymagania opisane w punkcie 4.4.5
niniejszej TSL

Zapewnienie informacji dla pasazeréw dotyczacych zasad bezpieczenstwa oraz dzialan w sytuacjach
niebezpiecznych

W uzupelieniu wymagan dotyczacych zarzadzania sytuacjami niebezpiecznymi opisanych w punkcie 4.2.3.7
TSI ,Ruch kolejowy” dla kolei konwencjonalnych, w punkcie 4.4.6 niniejszej TSI przedstawiono specyficzne
wymagania dotyczace bezpieczenstwa tuneli.
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4.3.5.4.

4.3.6.1.

4.3.6.2.

4.3.7.1.

4.4.

Kompetencje druzyny pociagu i pozostalego personelu dotyczace tuneli

W uzupelnieniu podanych w punkcie 4.6 TSI ,Ruch kolejowy” dla kolei konwencjonalnych wymagan
dotyczacych zawodowych oraz jezykowych kompetencji druzyny pociagu oraz procesu oceny tych
kompetencji, w punkcie 4.6.1 niniejszej TSI okreslono kompetencje wymagane do zarzadzania sytuacjami
wynikajacymi z utrudniei eksploatacyjnych wystepujacych w tunelach (standardowo lub na wypadek
zdarzenia niebezpiecznego).

Interfejsy z podsystemem ,Tabor”

TSI SRT CR TSI RST HS TSI WAG CR
4.2.5.1 Wlasciwo$ci materialéw konstrukeyjnych i wyposaze- 42.7.22 42721
niowych taboru
4.2.5.2 Gasnice dla taboru 427232

4.2.5.3 Ochrona przeciwpozarowa pociagdw towarowych

4.2.5.4 Przegrody ogniowe dla taboru pasazerskiego 427233

4.2.5.5 Dodatkowe Srodki umozliwiajace jazde taboru pasazer- | 4.2.7.2.4
skiego z pozarem na pokladzie

4.2.5.6 Pokladowe czujki pozarowe 4.2.7.2.3.1
4.2.5.7 Srodki facznosci w pociagach 4.25.1
4.2.5.8 Blokada recznego hamulca bezpieczenstwa 42523
4.2.5.9 System o$wietlenia awaryjnego w pociggach 42.7.13
4.2.5.10 Wylaczanie klimatyzacji w pociagach 4.2.7.12.1

4.2.5.11 Projektowanie drég ewakuacji dla taboru pasazerskiego | 4.2.7.1.1 A-C
422421¢

Odestania dla interfejsow do podsystemu ,Tabor” kolei konwencjonalnych, poza wagonami towarowymi,
nalezy okresli¢ na pdzniejszym etapie, kiedy dostgpna bedzie wlasciwa TSI ,Tabor” dla kolei konwencjonal-
nych.

Wiasciwodci materialéw konstrukceyjnych i wyposazeniowych taboru

W punkcie 4.2.5.1 okre§lono wymagania dotyczace zachowania si¢ materialéw i elementéw w czasie pozaru.
Punkt ten stanowi, ze dla taboru pasazerskiego kolei konwencjonalnych wymagane sg takie same wlasciwosci,
jak dla taboru kolei duzych predkosci, a zatem odnosi si¢ do punktu 4.2.7.2.2 TSI ,Tabor” dla kolei duzych
predkosci. W odniesieniu do taboru towarowego kolei konwencjonalnych odpowiednie wiasciwosci sa
zdefiniowane w punkcie 4.2.7.2.1 TSI ,Tabor. Wagony towarowe” dla kolei konwencjonalnych.

Inne specyfikacje dotyczace taboru kolejowego

Specyfikacje zawarte w punktach 4.2.5.2, 4.2.5.4 do 4.2.5.11 niniejszej TSI dotyczqce taboru kolei konwencjonalnych sg
identyczne ze specyfikacjami dotyczgcymi taboru kolei duzych predkosci.

Interfejsy z podsystemem ,Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢”

TSI SRT CR TSI PRM
4.2.2.7 Chodniki ewakuacyjne 4.2.2.3 Miejsca dla os6b na wozkach inwalidzkich

Chodniki ewakuacyjne

Wymiary chodnikéw ewakuacyjnych sa okreslone w odniesieniu do TSI ,Osoby o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢” dla kolei konwencjonalnych, gdzie podano szeroko$¢ 0,75 m, jako wymagang do ruchu
wozkéw inwalidzkich.

Przepisy ruchowe

Przedstawione ponizej przepisy ruchowe nie wchodza w zakres oceny podsysteméw.

W $wietle wymagan zasadniczych podanych w rozdziale 3 mozna wymieni¢ nastgpujace przepisy ruchowe
odnoszace si¢ do bezpieczenistwa tuneli w zakresie funkcjonowania podsysteméw opisanych w niniejszej TSI:
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4.4.1.

4.4.1.1.

4.4.1.2.

4.4.1.2.1.

4.4.1.2.2.

4.4.2.

Kontrola stanu pociagéw oraz podejmowanie odpowiednich dziatan
Kontrole urzadzen zwigzanych z zapewnieniem bezpieczefistwa w pociggu nalezy przeprowadzaé:

—  w trakcie czynnosci utrzymaniowych dotyczacych taboru; wykonawcg jest przedsigbiorstwo kolejowe
lub podmiot odpowiedzialny za utrzymanie taboru (patrz punkt 4.5.2),

—  przed oddaniem pociagu do eksploatacji; wykonawcg jest przedsigbiorstwo kolejowe,
—  podczas jazdy pociagu; wykonawca jest przedsighbiorstwo kolejowe.

Wymaganie to stanowi uzupelnienie wymagan zawartych w punkcie 4.2.2.7 TSI ,Ruch kolejowy” dla kolei
konwencjonalnych.

Przed wejSciem pociggu do eksploatacji.

Istotne dla bezpieczefistwa w tunelach kolejowych jest wymaganie zawarte w punkcie 4.2.3.3 TSI ,Ruch
kolejowy” dla kolei konwencjonalnych.

Podczas jazdy pociggu

Istotne dla bezpieczenistwa w tunelach kolejowych sa wymagania zawarte w punktach 4.2.3.3.2, 4.2.3.6.3
i 4.2.3.7 TSI ,Ruch kolejowy” dla kolei konwencjonalnych.

Urzgdzenia zapewniajace bezpieczefistwo

Nalezy podjac¢ stosowne dziatania w przypadku stwierdzenia usterki w ktérymkolwiek z nizej wymienionych
urzadzen:

—  system rozgloszeniowy,

—  oSwietlenie awaryjne,

—  system odblokowania drzwi,

—  system blokady recznego hamulca bezpieczeristwa,
—  system wykrywania i sygnalizacji pozaru,

—  pokladowy system radiowy.

Przedsigbiorstwo kolejowe powinno posiada¢ plan kontynuacji bezpiecznej jazdy pociagu lub jego
zatrzymania przy wystapieniu wyzej wymienionych usterek.

Druzyna pociggu bezzwlocznie powiadamia zarzadcg infrastruktury o takim fakcie.
Wypadki zagrzania osi
W przypadku stwierdzenia zagrzania osi:

—  Nalezy jak najszybciej zatrzymac uszkodzony pociag w odpowiednim miejscu przed wjazdem do tunelu
(tuneli).

—  Nalezy bezzwlocznie poinformowal zarzadeg infrastruktury o miejscu zatrzymania pociagu.
—  Druzyna pociagu przeprowadza kontrole uszkodzonych czgsci.

—  Przedsigbiorstwo kolejowe powinno posiadaé zasady postgpowania, zapewniajace bezpieczne
funkcjonowanie w tak powstatych warunkach utrudnieni eksploatacyjnych.

Zasady postepowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego

W przepisach ruchowych zarzadcy infrastruktury nalezy przyja¢ i w miare koniecznosci szczegétowo
rozwing¢ zasad¢ stanowiacg, iz w razie niebezpiecznego zdarzenia (z wyjatkiem wykolejenia, ktére wymaga
natychmiastowego zatrzymania):

—  pociag nalezy zatrzyma¢ przed wjazdem do tunelu lub wyprowadzi¢ z tunelu.
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4.4.3.

4.43.1.

4.43.2.

4.4.3.3.

4.4.4.

—  wtunelach ze stacjami podziemnymi pociagg moze by¢ ewakuowany na podziemnym peronie. Procedury
dla takiej sytuacji powinny zostal opracowane przez zarzadcg infrastruktury oraz przedsigbiorstwo
kolejowe i szczegdlowo opisane w planie postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego.

W kazdym przypadku druzyna pociagu powinna bezzwlocznie poinformowaé zarzadce infrastruktury i zaden
nastepny pocigg nie powinien zosta¢ wpuszczony do tunelu.

Plan postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego dla tuneli oraz ¢wiczenia

Plan postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego dla kazdego tunelu powinien zosta¢ opracowany
pod kierunkiem zarzadcy infrastruktury, we wspdlpracy — w stosownych przypadkach — z przedsi¢biorstwami
kolejowymi, stuzbami ratowniczymi i wlasciwymi jednostkami nadrzednymi. Plan ten powinien spelniaé
wymagania punktu 4.2.3.7 ,Zarzadzanie w wypadku zdarzenia niebezpiecznego” TSI ,Ruch kolejowy” dla
kolei konwencjonalnych oraz powinien spelnia¢ warunki dodatkowych, nizej wymienionych specyfikacji.

Jezeli tunele na danym szlaku kolejowym sa podobne, mozna opracowaé plan ogélny.
Zawartos¢

Plan postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego powinien zostal opracowany w zgodnosci
z istniejgcymi $rodkami samoratowania, ewakuacji i ratownictwa.

Plan postgpowania powinien zawiera¢ co najmniej nastgpujace tresci:

—  Zadania, nazwy, adresy i numery telefonoéw wszystkich wlasciwych instytugji; informacje o wszelkich
zmianach w tym zakresie nalezy bezzwlocznie przekazywal zarzadcy infrastruktury, ktdry na tej
podstawie dokonuje aktualizacji planu postgpowania.

—  Tunel musi zosta¢ okreslony w sposéb jednoznaczny; nalezy takze podaé doktadny opis i plan drog
dostgpowych dla stuzb ratowniczych.

—  Przewidziane S$rodki i strategie ewakuacji pasazeréw z tuneli w razie wystapienia zdarzenia
niebezpiecznego w tunelu. W przypadku dluzszego zatrzymania (zdefiniowanego w punkcie 2.2
Scenariusze zagrozef) nalezy umozliwi¢ podjecie decyzji oraz rozpoczecie odpowiedniej akji
prowadzacej do ewakuacji pasazeréw (rozpoczecie wlasciwej ewakuacji lub uruchomienie odpowied-
niego pociagu ewakuacyjnego) w ciaggu 60 minut od chwili zatrzymania pociggu. Decyzja taka musi
zosta¢ podjeta na podstawie oceny wzglednych zagrozen zwiazanych z pozostaniem pasazeréw na
pokladzie lub przemieszczeniem ich do obszaru bezpiecznego.

—  Procedury izolowania i uziemiania (patrz 4.4.4)
Identyfikacja

Wszystkie drzwi prowadzace do wyjs¢ lub przejs¢ ewakuacyjnych (patrz 4.2.2.6) nalezy w spos6b
jednoznaczny okresli¢ i oznaczy¢é po obu stronach. Identyfikacja taka powinna by¢ zdefiniowana w planie
postepowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego i w opisie trasy oraz nalezy si¢ nig postugiwaé we
wszystkich kontaktach migdzy przedsigbiorstwami kolejowymi, zarzadca infrastruktury i stuzbami ratowni-
czymi. Wszelkie zmiany w tym zakresie nalezy niezwlocznie zglaszaé; na tej podstawie plan postgpowania na
wypadek zdarzenia niebezpiecznego musi zosta¢ odpowiednio zaktualizowany przez zarzadcg infrastruktury,
a opis trasy — przez przedsigbiorstwo kolejowe, zgodnie z punktem 4.2.1.2.2.2 TSI ,Ruch kolejowy” dla kolei
konwencjonalnych.

Cwiczenia

Przed otwarciem pojedynczego tunelu lub ciggu tuneli nalezy przeprowadzi¢ kompleksowe ¢wiczenia,
obejmujace procedury ewakuacji i ratownictwa, z udzialem wszystkich kategorii personelu okreslonego
w planie postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego.

Plan postgpowania powinien okreslaé, w jaki sposob wszystkie instytucje mozna zaznajomi¢ z infrastrukturg
i jak czesto nalezy przeprowadzaé wizje lokalne w tunelu oraz ¢wiczenia na planach i inne.

Procedury izolowania i uziemiania

Jezeli stuzby ratownicze wymagaja odlaczenia zasilania trakcyjnego, powinny przed wejsciem do tunelu lub
jego odcinka uzyskaé gwarancje, ze odpowiednie odcinki sieci trakcyjnej lub trzeciej szyny zostaly odlaczone.

Odlaczenie zasilania trakcyjnego i trzeciej szyny lezy w zakresie odpowiedzialno$ci zarzadcy infrastruktury.
Odpowiedzialno$¢ za wykonanie uziemienia nalezy okresli¢ w planie postgpowania na wypadek zdarzenia
niebezpiecznego. Nalezy przewidzie¢ Srodki majace na celu odizolowanie odcinka, na ktérym miato miejsce
zdarzenie.
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Opis trasy

Opis trasy, zdefiniowany w punkcie 4.2.1.2.2.1 TSI ,Ruch kolejowy” dla kolei konwencjonalnych, powinien
zawiera¢ odpowiednie informacje dotyczace bezpieczeristwa tuneli.

Przekazywanie pasazerom informacji dotyczacych zasad bezpieczefistwa i postgpowania na wypadek
zdarzenia niebezpiecznego

Jak okreslono w punkcie 4.2.3.7 TSI ,Ruch kolejowy” dla kolei konwencjonalnych, przedsiebiorstwo kolejowe
powinno opracowaé metody informowania pasazeréw pociggu o postgpowaniu na wypadek zdarzenia
niebezpiecznego oraz o procedurach bezpieczenistwa podczas jazdy w tunelach. Informacje takie powinny by¢
przekazywane co najmniej w jezyku kraju, w ktérym pociag kursuje, oraz dodatkowo po angielsku. W miare
mozliwosci nalezy stosowa¢ wizualne metody informowania (piktogramy). Informacje powinny zawiera¢ co
najmniej nastepujace tresci:

—  Nie zagradza¢ korytarzy, drzwi, wyjs¢ ewakuacyjnych oraz dostepu do gasnic bagazem, rowerami itp.

— W razie pozaru nalezy w miar¢ mozliwosci samodzielnie przystapi¢ do gaszenia ognia za pomoca gasnic
dostepnych na pokladzie pociggu.

—  Zaalarmowac¢ druzyne pociagu.

— W razie braku bezposredniego zagrozenia czekaé na instrukcje druzyny pociagu.

— W razie koniecznosci lub jezeli wydano takie polecenia, nalezy przej$¢ do innego wagonu.
— W czasie postoju pociagu postgpowaé zgodnie z poleceniami druzyny pociggu.

— W przypadku koniecznosci opuszczenia pociagu w sytuacji niebezpiecznej, podaza¢ do oznakowanych
wyj$¢ ewakuacyjnych.

—  Uwaga na pociagi jadace po sasiednich torach.
Koordynacja miedzy sterowniami tuneli

Procedury koordynacji dzialan miedzy odpowiednimi sterowniami (np. energetyka, ruch kolejowy, instalacje
w tunelach) powinny by¢ zgodne z wymaganiami planu postgpowania na wypadek zdarzenia
niebezpiecznego.

Zasady utrzymania

W $wietle wymagan zasadniczych podanych w rozdziale 3, mozna wymieni¢ nastgpujace zasady utrzymania
odnoszace si¢ do bezpieczenistwa tuneli w zakresie funkcjonowania podsystemoéw, ktérych dotyczy niniejsza
TSI:

Kontrola stanu tunelu
Niniejsze wymaganie dotyczy wszystkich tuneli, niezaleznie od dlugosci.
W planie utrzymania okreslonym w punkcie 4.5.1 TSI ,Infrastruktura” dla kolei duzych predkosci, a takze

w przyszlej TSI, Infrastruktura” dla kolei konwencjonalnych, nalezy uwzgledni¢ nastgpujace dodatkowe zasady
przeprowadzania kontroli:

—  coroczna kontrola wzrokowa wykonywana przez zarzadeg infrastruktury,
—  szczegblowe kontrole przeprowadzane wedlug planu utrzymania przez zarzadeg infrastruktury,

—  kontrole specjalne po wypadkach i zdarzeniach naturalnych, ktére moga mie¢ wplyw na warunki
w tunelu,

—  podczas realizacji robot odnowieniowych iflub modernizacyjnych i po ich zakonczeniu, a przed

przywroceniem ruchu pociggéw w tunelu, nalezy przeprowadzi¢ kontrolg z uzyciem odpowiednich
srodkéw, w celu sprawdzenia wytrzymatosci konstrukgji oraz prawidtowosci skrajni.

Utrzymanie taboru
Tabor pasazerski

Plan utrzymania taboru, z ktdrego zestawiany jest pociag pasazerski, powinien w szczeg6lnosci obejmowac
nastepujace wyposazenie zwigzane z zapewnieniem bezpieczenstwa:

—  system rozgloszeniowy,

—  oSwietlenie awaryjne,
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4.6.

4.6.1.

4.7.

4.7.1.

4.8.

4.8.1.

—  system odblokowania drzwi,

—  system blokady recznego hamulca bezpieczenstwa,

—  wylaczanie klimatyzacji,

—  pokladowy system radiowy,

—  préba dzialania poktadowych czujek pozarowych (jezeli sa zainstalowane),

—  projekt drog ewakuacyjnych.
Tabor towarowy

Plan utrzymania taboru, z ktdrego zestawiany jest pocigg towarowy, powinien w szczegélnosci obejmowac
kontrole obecnos$ci co najmniej jednego urzadzenia do samoratowania w zespole trakcyjnym.

Kwalifikacje zawodowe

Kwalifikacje zawodowe personelu wymaganego do wykonywania czynnosci zwigzanych z bezpieczenstwem
w tunelach w zakresie podsysteméw, ktdrych dotyczy niniejsza TSI, oraz zgodnie z przepisami ruchowymi
okre$lonymi w punkcie 4.4, s3 nastepujace:

Kompetencje druzyny i pozostalego personelu pociggu dotyczace tuneli

Caly personel wykonujacy zadania prowadzenia pociagu i dzialan towarzyszacych (np. catering, sprzatanie),
jak réwniez personel zezwalajacy na ruch pociagéw, powinien posiada¢ odpowiednig wiedz¢ oraz zdolno$é
stosowania tej wiedzy w celu zarzadzania sytuacjami utrudnien w eksploatacji pociagu powstatych w wyniku
wystapienia zdarzenia niebezpiecznego. Ogdlne wymagania dotyczace personelu wykonujacego zadania
prowadzenia pociggu i/lub towarzyszenia pociagowi okreslone s3 w punkcie 4.6 ,Kwalifikacje zawodowe” TSI
,Ruch kolejowy” dla kolei konwencjonalnych oraz w zalgcznikach H (Minimalne wymagania dotyczace
kwalifikacji zawodowych dla zadania prowadzenia pociagu) i ] (Minimalne wymagania dotyczace kwalifikacji
zawodowych dla zadan zwigzanych z towarzyszeniem pociagowi).

Caly personel obstugi pociagu powinien posiada¢ wiedz¢ dotyczaca wlasciwego zachowania bezpieczenstwa
w tunelach, a w szczeg6lnosci powinien by¢ w stanie przeprowadzi¢ ewakuacje pociagu w tunelu. Powyzsze
obejmuje wydawanie pasazerom polecei przejscia do nastgpnego wagonu lub opuszczenia pociagu oraz
odprowadzenie ich do bezpiecznego miejsca na zewnatrz pociagu.

Personel pomocniczy pociggu (np. catering, sprzatanie), ktéry zgodnie z ponizsza definicja nie nalezy do
druzyny pociagowej, powinien by¢ przeszkolony, poza wykonywaniem wiasnych zadan, do wspomagania
dzialan cztonkéw druzyny pociagowej ().

Szkolenie zawodowe personelu inzynierskiego i kierowniczego, odpowiedzialnego za utrzymanie i eksploatacje
podsysteméw, powinno obejmowaé temat bezpieczenstwa w tunelach kolejowych.

Warunki zdrowotne i warunki bezpieczefistwa pracy
Warunki zdrowotne i warunki bezpieczenstwa pracy personelu wymaganego do wykonywania czynnosci

zwigzanych z bezpieczefistwem w tunelach w zakresie podsysteméw, ktorych dotyczy niniejsza TSI, oraz do
wdrozenia niniejszej TSI, s3 nastepujace:

Wyposazenie do samoratowania

Obstugiwane przez ludzi zespoly trakcyjne pociggdw towarowych powinny by¢ wyposazone w urzadzenia do
samoratowania dla maszynisty oraz innych 0sob znajdujacych si¢ na pokladzie, spelniajace wymagania jednej
z dwoch norm: EN 402:2003 lub 403:2004. Przedsigbiorstwo kolejowe moze wybraé jedno z dwdch
rozwiazan okreslonych w tych normach.

Rejestr infrastruktury i rejestr taboru

Zgodnie z art. 24 ust. 1 dyrektywy 2001/16/WE, kazda TSI musi precyzyjnie wskazywa¢ informagje, ktore
nalezy umie$ci¢ w rejestrach infrastruktury i taboru.

Rejestr infrastruktury

Patrz zalacznik A niniejszej TSL

(") Druzyna pociagowa jest zdefiniowana w sfowniczku TSI ,Ruch kolejowy” w nastepujacy sposéb: cztonkowie poktadowego personelu

pociagu, posiadajacy $wiadectwo kwalifikacji i wyznaczeni przez przedsigbiorstwo kolejowe do wykonywania w pociagu okreslonych
zadan zwigzanych z bezpieczefistwem, na przyklad maszynista lub kierownik pociggu oraz konduktor.
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Rejestr taboru

Patrz zalacznik B niniejszej TSI

SKEADNIKI INTEROPERACY]NOS’CI

W niniejszej TSI nie okreslono zadnych skladnikéw interoperacyjnosci.

OCENA Z(jODNOéCI I/LUB PRZYDATNOSCI DO UZYTKU SKEADNIKOW ORAZ WERYHKACJA
ZGODNOSCI PODSYSTEMU

Skladniki interoperacyjnosci

Nie dotyczy, poniewaz w niniejszej TSI nie zdefiniowano zadnego skfadnika interoperacyjnosci.

Podsystemy

Ocena zgodnosci (wymagania ogélne)

Podmiot zamawiajacy, taki jak przedsigbiorstwo kolejowe, zarzadca infrastruktury, producent taboru
kolejowego lub autoryzowany przedstawiciel posiadajacy siedzibe we Wspdlnocie, sktada w wybranej przez
sicbie jednostce notyfikowanej wniosek o dokonanie oceny zgodnosci podsysteméw ,Tabor”, ,Energia”,
JSterowanie” lub ,Infrastruktura”.

Obecnie nalezy dokonywaé nastepujgcego rozréznienia:

—  podsystemy, dla kt6rych istnieja TSI: ,Sterowanie” dla kolei konwencjonalnych, ,Ruch kolejowy” dla kolei
konwencjonalnych, ,Tabor” dla kolei konwencjonalnych (wagony towarowe)

—  podsystemy, dla ktérych nie istnieja jeszcze TSI ,Tabor” dla kolei konwencjonalnych z wyjatkiem
wagonéw towarowych, ,Energia” dla kolei konwencjonalnych, ,Infrastruktura” dla kolei konwencjonal-
nych

W pierwszej sytuacji ocena wzgledem warunkéw zawartych w niniejszej TSI powinna zosta¢ dokonana
w ramach oceny odnosnego podsystemu wzgledem wlasciwej dla niego TSI. W drugiej sytuacji (,Tabor” dla
kolei konwencjonalnych z wyjatkiem wagonéw towarowych, ,Infrastruktura” dla kolei konwencjonalnych
i Energia” dla kolei konwencjonalnych) ocena jest opisana albo w niniejszym rozdziale, albo w odpowiednich
rozdziatach istniejacych TSI dla kolei duzych predkosci (,Tabor”, ,Infrastruktura”, ,Energia”).

W przypadkach, gdy specyfikacje podane w rozdziale 4 TSI ,Bezpieczenistwo w tunelach kolejowych” dla kolei
konwencjonalnych sa wystarczajace, niniejszy rozdziat nie zawiera dodatkowych informacji dotyczacych oceny
podsysteméw.

Odestania do odpowiednich punktéw TSI podano w ponizszej tabeli.

Specyfikacja Odestanie

4.2.2.1. Instalacja rozjazdéw i skrzyzowan TSI SRT CR 6.2.7.1

4.2.2.2 Zapobieganie dostepowi 0sob nieupowaznionych do wyjs¢ ewa- TSI SRT CR 6.2.7.2

kuacyjnych i pomieszczen technicznych

4.2.2.3 Wymagania w zakresie ochrony przeciwpozarowej konstrukeji TSI SRT CR 6.2.7.3

4.2.2.4 Wymagania w zakresie bezpieczefistwa pozarowego materialow TSI SRT CR 4.2.2.4

konstrukcyjnych i wyposazeniowych

4.2.2.5 Wykrywanie pozaréw

TSI SRT CR 4.2.2.5

4.2.2.6 Srodki do samoratowania, ewakuacji i ratownictwa na wypadek
zdarzenia niebezpiecznego

TSI SRT CR 6.2.7.4

4.2.2.7 Chodniki ewakuacyjne

TSI SRT CR 4.2.2.7

4.2.2.8 Oswietlenie awaryjne na drogach ewakuacyjnych

TSI SRT CR 4.2.2.8

4.2.2.9 Oznakowanie ewakuacyjne

TSI SRT CR 4.2.2.9

4.2.2.10 Laczno$¢ awaryjna

TSI SRT CR 6.2.7.5

4.2.2.11 Dostep dla stuzb ratowniczych

TSI SRT CR 6.2.7.5

4.2.2.12 Obszary ratownicze na zewnatrz tuneli

TSI SRT CR 6.2.7.5
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Specyfikacja

Odestanie

4.2.2.13 Zaopatrzenie w wode

TSI SRT CR 6.2.7.5

4.2.3.1 Segmentagja sieci trakcyjnych lub trzeciej szyny

TSI SRT CR 4.2.3.1

4.2.3.2 Uziemienie sieci trakcyjnych lub trzeciej szyny

TSI SRT CR 6.2.7.5

4.2.3.3 Zasilanie energia elektryczna

TSI SRT CR 6.2.7.5

4.2.3.4 Wymagania dotyczace kabli elektrycznych stosowanych w tunelach

TSI SRT CR 4.2.3.4

4.2.3.5 Niezawodnos¢ instalacji elektrycznych

TSI SRT CR 6.2.7.6

4.2.4.1 Detektory zagrzanych osi

TSI SRT CR 6.2.7.7

4.2.5.1 Wlasciwosci materialéw konstrukcyjnych i wyposazeniowych
taboru

TSI RST HS/TSI WAG CR

4.2.5.2 Gasnice dla taboru pasazerskiego

TSI RST HS

4.2.5.3 Ochrona przeciwpozarowa pociagéw towarowych

TSI SRT CR 4.2.5.3

4.2.5.4 Przegrody ogniowe dla taboru pasazerskiego

TSI RST HS

4.2.5.5 Dodatkowe $rodki dla utrzymania zdolnosci ruchu taboru
pasazerskiego z pozarem na pokladzie:

TSI SRT CR 4.2.5.5

4.2.5.6 Pokladowe czujki pozarowe

TSI RST HS

4.2.5.7 Srodki tacznoéci w pociggach

TSI RST HS

4.2.5.8 Blokada recznego hamulca bezpieczenstwa

TSI SRT CR 4.2.5.8

4.2.5.9 System o$wietlenia awaryjnego w pociggach

TSI SRT CR 4.2.5.9

4.2.5.10 Wylaczanie klimatyzacji w pociagach

TSI RST HS

4.2.5.11 Projektowanie dr6g ewakuacji dla taboru pasazerskiego

TSI SRT CR 4.2.5.11

4.2.5.12 Informowanie i dostep dla stuzb ratowniczych

TSI SRT CR 6.2.8.1

4.4.1 Kontrola stanu pociggdw oraz podejmowanie odpowiednich dziatan | TSI OPE CR

4.4.2 Zasady postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego TSI OPE CR

4.4.3 Plan postepowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego dla tuneli | TSI OPE CR
oraz ¢wiczenia

4.4.4 Procedury uziemiania TSI OPE CR

4.4.5 Opis trasy TSI OPE CR

4.4.6 Przekazywanie pasazerom informacji dotyczacych zasad bezpie- TSI OPE CR
czenstwa oraz na wypadek zdarzenia niegezpiecznego

4.4.7 Koordynacja miedzy sterowniami tuneli TSI OPE CR

4.5.1 Kontrola stanu tunelu

TSI SRT CR 6.2.5

4.5.2 Utrzymanie taboru kolejowego

TSI SRT CR 6.2.5

4.6.1. Kompetencje personelu druzyny pociagu i pozostalego personelu
dotyczace tuneli

TSI SRT CR 4.6.1

4.7.1. Wyposazenie do samoratowania

TSI SRT CR 6.2.8.2

Jednostka notyfikowana powinna by¢ upowazniona do:

—  oceny kazdego z wyzej wymienionych podsysteméw;

—  lub oceny tylko jednego z tych podsysteméw; w takim przypadku jednostka powinna zawrze¢ z innymi
jednostkami notyfikowanymi umowe dotyczaca przeprowadzenia oceny pozostalych podsysteméw
w zakresie dotyczacym ich odpowiednich wymagan (patrz punkt 4.2 niniejszej TSI).

Whioskodawca sporzadza deklaracje weryfikacji WE dotyczace rozpatrywanych podsysteméw, zgodnie z
art. 18 ust. 1 dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, i z zalacznikiem VI do niej.
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Deklaracja weryfikacji WE jest wymagana do uzyskania zezwolenia na oddanie danego podsystemu do
eksploatagji.

Ocena zgodnosci podsystemu powinna zosta przeprowadzona wedtug jednego lub kilku nizej wymienionych
moduléw, zgodnie z punktem 6.2.2 niniejszej TSI i z zalacznikiem E do niej:

Moduly do weryfikacji zgodnosci podsysteméw z wymaganiami WE (patrz zalacznik F)
Modut SB: Badanie typu dla fazy projektowania i rozwoju

Modut SD: System zarzadzania jakoscig wyrobu dla fazy produkcji

Modut SF: Weryfikacja wyrobu dla fazy produkgji

Modut SG: Weryfikacja produkdji jednostkowej

Modut SH2: Pelny system zarzadzania jakoScia ze sprawdzeniem projektu dla fazy projektowania, rozwoju
i produkgji.

Proces uzyskiwania dopuszczenia oraz tre$¢ procedury oceny powinny by¢ uzgodnione migdzy wnioskodawcg
a jednostka notyfikowang, na podstawie wymagan okre§lonych w niniejszej TSI oraz zgodnie z zasadami
przedstawionymi w rozdziale 7.

Procedura oceny zgodnosci (moduly)
Whnioskodawca wybiera jeden z modutéw lub kilka modutéw wymienionych w ponizszej tabeli.

Tabela

Procedury oceny

Podsystem podlegajacy ocenie MOJ?;I}) SB Modut SB+SF Modut SG Modut SH2
Podsystem ,Tabor” X X X
Podsystem ,Energia” X X X
Podsystem ,Infrastruktura” X X
Podsystem ,Sterowanie” X X

Wiasciwosci podsysteméw, ktore beda podlegaly ocenie w poszczegdlnych fazach, przedstawione sg
w zalgczniku E. Wnioskodawca potwierdzi zgodno§¢ kazdego z podsysteméw z typem. Znak X" w
kolumnie 4 tabeli E w zalgczniku E informuje, ze dang wilasciwo$¢ nalezy sprawdzi¢ poprzez przebadanie
kazdego z podsysteméw oddzielnie.

Ocena podsystemu utrzymania przedstawiona jest w punkcie 6.2.5.
Istniejace rozwigzania

Jezeli rozwiazanie istniejace zostalo juz ocenione pod katem zastosowania w poréwnywalnych warunkach
i w eksploatacji, wowczas stosuje si¢ nastepujacg procedure:

Whnioskodawca przedstawia dowody, iz uzyskane wyniki badan i weryfikacji dla poprzedniej oceny
zastosowania s3 zgodne z wymaganiami niniejszej TSI. W takim przypadku poprzednia ocena typu dotyczaca
wlasciwosci podsystemu pozostaje w mocy dla nowego zastosowania.

Nowatorskie rozwigzania

Jezeli podsystem zawiera rozwiazanie nowatorskie, odpowiadajace definicji zawartej w punkcie 4.1, producent
lub podmiot zamawiajacy okreslg jego odstepstwa od odpowiedniego punktu TSI i przedstawia je Europejskiej
Agencji Kolejowej (ERA). Europejska Agencja Kolejowa przygotuje dla proponowanego rozwigzania
odpowiednie specyfikacje funkcjonalne i specyfikacje interfejsow oraz opracuje metodyke oceny.

Powstale w ten sposob specyfikacje funkcjonalne i specyfikacje interfejséw wraz z metodyka oceny zostang
wlaczone do TSI w procesie jej uaktualniania. Po wejsciu w zycie decyzji Komisji, podjetej zgodnie z art. 21
ust. 2 dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, nowatorskie rozwigzanie moze by¢
uzywane przed uwzglednieniem go w TSL
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6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.7.1.

6.2.7.2.

6.2.7.3.

6.2.7.4.

Ocena utrzymania

Zgodnie z art. 18 ust. 3 dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, jednostka
notyfikowana powinna opracowa¢ dokumentacj¢ techniczng, w sklad ktorej wejdzie dokumentacja dotyczaca
utrzymania. Oznacza to w szczeg6lnosci, Ze jednostka notyfikowana powinna sprawdzic:

—  fakt prowadzenia dokumentacji dotyczacej utrzymania,

— obecno$¢ w  dokumentacji utrzymania pozycji dotyczacych taboru, wyszczegblnionych w
punkcie 4.2.10.2 TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci,

nie musi jednak weryfikowa¢ poprawnosci tresci dokumentacji dotyczacej utrzymania.
Ocena zgodnosci utrzymania nalezy do obowigzkow wlasciwego organu krajowego.
Ocena przepiséw ruchowych

Przedsi¢biorstwo kolejowe lub zarzadca infrastruktury przedstawia dowody zgodnosci z wymaganiami
niniejszej TSI. Moga to uczyni¢ w ramach systemu zarzadzania bezpieczenstwem, opisanego w dyrektywie
2004/49/WE. Zgodnos¢ z podanymi w niniejszej TSI przepisami ruchowymi nie wymaga osobnej oceny przez
jednostke notyfikowang, chyba ze wymaganie takie zapisano w TSI ,Ruch kolejowy”.

Wiasciwy organ przeprowadzi oceng¢ wszelkich nowych lub zmienionych procedur i proceséw eksploatacji
przed ich wdrozeniem oraz przed wydaniem nowego lub uaktualnionego certyfikatu bezpieczeristwa lub
autoryzacji bezpieczefistwa. Ocena taka stanowi¢ bedzie cz¢$¢ skltadowa procesu wydawania certyfikatu
bezpieczenistwa lub autoryzacji bezpieczefistwa.

Dodatkowe wymagania w zakresie oceny specyfikacji dotyczacych zarzadcey infrastruktury
Instalacja zwrotnic i rozjazdow

Jednostka notyfikowana sprawdzi, czy w dokumentacji technicznej zamieszczono studium techniczne
zawierajace uzasadnienie lokalizacji zwrotnic i rozjazdow w tunelu oraz potwierdzenie, ze zainstalowano
minimalng mozliwg ich liczbe, zgodnie z wymaganiami punktu 4.2.2.1.

Zapobieganie dostepowi 0sob nieupowaznionych do wyjs¢ ewakuacyjnych i pomieszczen technicznych
Ocena powinna potwierdzi¢, ze:

— drzwi wyj$¢ ewakuacyjnych na powierzchni¢ ziemi oraz drzwi do pomieszczen technicznych
wyposazono w odpowiednie zamki,

—  zainstalowane zamki s3 zgodne z ogélng strategia bezpieczenstwa dla tunelu oraz przyleglej
infrastruktury,

—  wyjécia ewakuacyjne nie s3 zamykane od wewnatrz i moga by¢ otwarte przez ewakuujacych sig
pasazerow,

—  zapewniono odpowiedni dostep dla stuzb ratowniczych.
Wymagania w zakresie ochrony przeciwpozarowej konstrukeji

Jednostka notyfikowana dokona oceny zgodnosci konstrukcji z wymaganiami w zakresie ochrony
przeciwpozarowej, okreslonymi w punkcie 4.2.2.3, wykorzystujac wyniki obliczen wykonanych przez
zarzadcg infrastruktury lub podmiot zamawiajacy.

Srodki do samoratowania, ewakuacji i ratownictwa na wypadek zdarzenia niebezpiecznego

Jednostka notyfikowana sprawdzi, czy zastosowane rozwigzanie jest w sposOb czytelny opisane
w dokumentagji technicznej i czy jest zgodne z wymaganiami podanymi w punkcie 4.2.2.6. W przypadku
punktu 4.2.2.6.5 Alternatywne rozwigzania techniczne, jednostka notyfikowana sprawdzi, czy wykonane
zostalo wlasciwe studium techniczne i czy zostalo ono nastepnie zatwierdzone przez wlasciwy organ krajowy.
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6.2.7.5.

6.2.7.6.

6.2.7.7.

6.2.8.1.

6.2.8.2.

7.1.

7.1.1.

Dostep oraz wyposazenie dla stuzb ratowniczych

Jednostka notyfikowana sprawdzi w drodze badania dokumentacji technicznej i zasiegniecia opinii stuzb
ratowniczych, czy spelnione s3 wymagania zawarte w ponizszych punktach:

—  4.2.2.10 Lacznos$¢ awaryjna

—  4.2.2.11 Dostep dla stuzb ratowniczych

—  4.2.2.12 Obszary ratownicze na zewnatrz tuneli

—  4.2.2.13 Zaopatrzenie w wodg

—  4.2.3.2 Uziemienie linii trakcyjnych lub trzeciej szyny

—  4.2.3.3 Zasilanie energig elektryczng
Niezawodnos$¢ instalacji elektrycznych

Jednostka notyfikowana sprawdzi tylko to, czy zostala przeprowadzona ocena trybu awaryjnego, zgodnie
z wymaganiami funkcjonalnymi zawartymi w punkcie 4.2.3.5.

Detektory zagrzanych osi

Jednostka notyfikowana sprawdzi, czy przewidziano instalacje detektoréw zagrzanych osi lub innych urzadzen
wczesnego ostrzegania, zgodnie z wymaganiami zawartymi w punkcie 4.2.4.1, oraz czy zarzadca
infrastruktury ustalit procedury dziatania na wypadek alarmu, majace na celu uniemozliwienie wjazdu
podejrzanego taboru do tunelu lub jego zatrzymania w tunelu.

Dodatkowe wymagania w zakresie oceny specyfikacji dotyczacych przedsigbiorstwa kolejowego

Zawarte w niniejszej TSI specyfikacje dotyczace podsystemu ,Tabor” kolei konwencjonalnych sg identyczne
z przedstawionymi w TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci. Zatem oceng specyfikacji taboru nalezy
przeprowadzi¢ zgodnie ze specyfikacjami oceny zawartymi w rozdziale 6 TSI ,Tabor” dla kolei duzych
predkosci, z wyjatkiem nastepujacych punktow, w ktorych znajduja si¢ dodatkowe wymagania i informacje:

4.2.5.3 Ochrona przeciwpozarowa pociagéw towarowych

4.2.5.12 Informowanie i dostep dla stuzb ratowniczych
Informowanie i dostep dla stuzb ratowniczych

Jednostka notyfikowana sprawdzi poprzez zasiggnigcie opinii stuzb ratowniczych, czy spetniono wymagania
punktu 4.2.5.12.

Wyposazenie do samoratowania

Metodyka oceny zgodnosci opisana jest w normach EN401:1994, EN402:2003, EN403:2004.

WDROZENIE

Niniejsza TSI okresla podstawowe parametry wymagane dla nowych, odnowionych i modernizowanych tuneli
(na liniach kolei konwencjonalnej) lub nowego, odnowionego badz modernizowanego taboru kolei
konwencjonalnych, w celu zapewnienia harmonizacji aktualnego poziomu ogdlnego bezpieczenstwa
w tunelach w calej Europie. Cel ten mozna osiagna¢ przede wszystkim poprzez optymalne polaczenie
wymagan dotyczacych bezpieczefistwa w zakresie podsysteméw Infrastruktura”, ,Tabor” i ,Ruch kolejowy”.
W rozdziale tym przedstawiono strategi¢ implementacji niniejszej TSI, majaca na celu stopniowe przejicie od
sytuacji obecnej do stanu docelowego, w ktorym zgodnos¢ z TSI stanowi¢ bedzie norme.

Zastosowanie niniejszej tsi do podsysteméw wprowadzanych do eksploatacji (stuzby)

Wymagania ogdlne

Rozdzialy od 4 do 6 dotycza w catosci podsysteméw nalezacych do zasiggu geograficznego niniejszej TSI
(patrz punkt 1.2), ktére zostang wprowadzone do eksploatacji po jej wejsciu w zycie.
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7.1.2.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.2.1.

W szczegblnoéci dotyczg one nowych tuneli i nowych projektéw tuneli. W odniesieniu do projektow
znajdujacych si¢ w zaawansowanym stadium realizacji oraz do juz zawartych uméw z wykonawcami,
zastosowanie majg przepisy art. 7 lit. a) dyrektywy 2001/16/WE.

Nowy tabor kolejowy produkowany wedlug istniejacych projektow

Nowy tabor kolejowy produkowany wedlug istniejacych projektéw, opracowanych przed wejsciem w Zycie
niniejszej TSI, i dopuszczony do ruchu przez co najmniej jedno z panstw cztonkowskich, przeznaczony do
ruchu na okreslonych liniach kolejowych, moze by¢ wprowadzany do eksploatacji przez okres czterech lat od
wejscia w Zycie niniejszej TSI, bez dokonywania oceny zgodnosci z jej warunkami, o ile ruch pociagu bedzie
odbywat si¢ wylacznie po okreslonych liniach kolejowych.

Jezeli jednak tabor ten bedzie przeznaczony do eksploatacji na liniach zawierajacych tunele o dtugosci > 1 km,
powinien by¢ wyposazony w urzadzenie blokady recznego hamulca bezpieczenstwa, zgodnie z punk-
tem 4.2.5.8 niniejszej TSL

Istniejacy tabor przeznaczony do ruchu w nowych tunelach

Nie ma ograniczen co do eksploatacji istniejacych pociagéw w tunelach zgodnych z niniejsza TSI, o ile nie
spowoduje to obnizenia ogdlnego poziomu bezpieczenstwa, okreslonego przez zgloszone przepisy krajowe.

Zastosowanie niniejszej tsi do podsysteméw znajdujacych si¢ w eksploatacji

Wprowadzenie

Modernizacj¢ i odnowienie podsysteméw znajdujacych si¢ juz w eksploatacji nalezy przeprowadzaé zgodnie
z warunkami zawartymi w art. 14 ust. 3 dyrektywy 2001/16/WE.

W tym konkretnym kontekscie, strategia migracji (patrz 7.2.2) podaje sposéb dostosowania w procesie
odnowienia lub modernizacji wszystkich istniejacych w tunelach podsysteméw do wymagan zawartych w tej
TSI

Modernizacja i odnowienie zdefiniowano w art. 2 lit. ), m) i n) dyrektywy 2001/16/WE. Wszystkie $rodki
opisane w dalszej czgsci dotyczg jednak zaréwno proceséw modernizadji, jak i odnawiania.

W celu zapewnienia aktywnego uczestnictwa we wdrozeniu niniejszej TSI, zacheca si¢ panstwa czlonkowskie
do promowania i wspierania tej strategii wdrazania. W kazdym przypadku, gdy podsystemy aktualnie
eksploatowanych czeéci tunelu lub taboru beda poddawane modernizacji lub odnawianiu, nalezy rozwazy¢
mozliwos¢ objecia tymi procesami pozostatych czesci, ktére nie sa uwzglednione w planach modernizacji lub
odnawiania, ale ktére moga zosta¢ doprowadzone do stanu zgodnosci z niniejsza TSI, w szczeg6lnosci
w sytuacjach, gdy przy ograniczonych nakladach dodatkowych mozna osiggna¢ znaczaca poprawe
bezpieczeristwa.

Jezeli w wyniku odnowy lub modernizacji podsystem majacy wplyw na bezpieczenistwo tunelu podlega
ponownej ocenie zgodnosci z wymaganiami innej TSI, ponowna ocena zgodnosci z niniejsza TSI bedzie
wymagana tylko w odniesieniu do systeméw i sktadnikéw, na ktdre prace takie beda mialy bezposredni wplyw.

g

Srodki stosowane przy modernizacji i odnawianiu tuneli dtuzszych niz 1 km — podsystemy ,Infrastruktura’
i ,Energia”

Przy modernizacji lub odnawianiu sktadnikéw ponizszych podsystemdéw, majacych wplyw na bezpieczefistwo
tunelu, nalezy zastosowaé nizej wymienione Srodki. Zespoly i czgci nieobjete zakresem danego programu
modernizacji lub odnowienia nie muszg zosta¢ doprowadzone do stanu zgodnosci w trakcie realizacji tego
programu.

Jnfrastruktura”
—  4.5.1 Kontrola warunkéw w tunelu (podmiot odpowiedzialny: zarzadca infrastruktury).

—  4.2.2.2 Zapobieganie dostgpowi 0s6b nieupowaznionych do wyjs¢ ewakuacyjnych i pomieszczen
technicznych (podmiot odpowiedzialny: zarzadca infrastruktury).

—  4.2.2.4 Wymagania w zakresie bezpieczenistwa pozarowego materiatéw konstrukcyjnych i wyposaze-
niowych (dotyczy tylko nowoinstalowanych materialéw. Podmiot odpowiedzialny: zarzadca infras-
truktury, podmiot zamawiajacy).

—  4.2.2.9 Oznakowanie ewakuacyjne (podmiot odpowiedzialny: zarzadca infrastruktury).

—  4.2.2.10 taczno$¢ awaryjna (podmiot odpowiedzialny: zarzadca infrastruktury).
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7.2.2.2.

7.2.3.1.

7.2.3.2.

7.2.3.3.

7.2.4.

~Energia”

4.2.3.4 Wymagania dotyczace kabli elektrycznych stosowanych w tunelach, w przypadku wymiany kabli
(podmiot odpowiedzialny: zarzadca infrastruktury).

Srodki stosowane przy modernizacji i odnawianiu podsysteméw ,Sterowanie”, ,Ruch kolejowy” i ,Tabor”

Przy modernizacji lub odnawianiu sktadnikéw ponizszych podsystemdéw, majacych wplyw na bezpieczenstwo
tunelu, nalezy zastosowaé nizej wymienione $rodki. Zespoly i czgSci nieobjete zakresem danego programu
modernizacji lub odnowienia nie muszg zosta¢ doprowadzone do stanu zgodnosci w trakcie realizacji tego
programu.

,Sterowanie”: brak wymagan odnosnie do $rodkéw
,Ruch kolejowy”

Srodki dotyczgce podsystemu ,Ruch kolejowy” nalezy zastosowaé w istniejacych tunelach niezaleznie od
czynno§ci modernizacyjnych lub odnowieniowych wykonywanych na innych podsystemach, zgodnie
z wymaganiami rozdzialu 7 TSI ,Ruch kolejowy” dla kolei konwencjonalnych.

—  4.4.3 Plan postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego dla tuneli oraz ¢wiczenia (podmiot
odpowiedzialny: zarzadca infrastruktury).

—  4.4.4 Procedury uziemiania (podmiot odpowiedzialny: zarzadca infrastruktury).
—  4.4.5 Opis trasy (podmiot odpowiedzialny: przedsigbiorstwo kolejowe).

—  4.6.1 Kompetengje druzyny pociagu i pozostatego personelu dotyczace tuneli (odpowiedzialni: zarzadca
infrastruktury i przedsigbiorstwo kolejowe).

—  4.4.6 Przekazywanie pasazerom informagcji dotyczacych zasad bezpieczenstwa i zdarzen niebezpiecz-
nych (podmiot odpowiedzialny: przedsigbiorstwo kolejowe).

,Tabor” (pasazerski)

—  4.2.5.1 Wlasciwosci materiatéw stosowanych w taborze (dotyczy tylko nowoinstalowanych materiatow)
(podmiot odpowiedzialny: przedsigbiorstwo kolejowe, podmiot zamawiajacy).

—  4.2.5.2 Gasnice dla taboru pasazerskiego (podmiot odpowiedzialny: przedsiebiorstwo kolejowe,
podmiot zamawiajacy).

—  4.2.5.7 Srodki lycznosci w pociggach (podmiot odpowiedzialny: przedsigbiorstwo kolejowe, podmiot
zamawiajacy).

— 4.2.5.8 Blokada recznego hamulca bezpieczenistwa (podmiot odpowiedzialny: przedsigbiorstwo
kolejowe) — z wyjatkiem pociagdw ciagnietych przez lokomotywe, gdzie stosuje si¢ decyzje krajowe.

—  4.2.59 System o$wietlenia awaryjnego w pociggach (podmiot odpowiedzialny: przedsigbiorstwo
kolejowe, podmiot zamawiajacy).

—  4.2.5.10 Wylaczanie klimatyzacji w pociagach (podmiot odpowiedzialny: przedsigbiorstwo kolejowe).

— 425111 Projektowanie drég ewakuacji dla taboru pasazerskiego (podmiot odpowiedzialny:
przedsigbiorstwo kolejowe, podmiot zamawiajacy).

—  4.2.5.12 Informowanie i dostep dla stuzb ratowniczych (podmiot odpowiedzialny: przedsi¢biorstwo
kolejowe, podmiot zamawiajacy).

Srodki wymagane dla wagonéw towarowych sa podane w TSI ,Tabor” dla kolei konwencjonalnych (wagony
towarowe).

Pozostale istniejace tunele

Niniejsza TSI nie dotyczy istniejacych podsysteméw niepoddawanych modernizacji lub odnowieniu. Nie
dotyczy ona takze poddawanych modernizacji lub odnowieniu tuneli krétszych niz 1 000 m.

W celu ujednolicenia poziomu bezpieczenstwa w sieciach transeuropejskich, zwraca si¢ uwage na zalecenie
EKG ONZ (TRANS/AC.9/9 z 1.12.2003), ktére w czesci E méwi, ze W eksploatacji znajduje sig obecnie bardzo
duza liczba tuneli. Wiele z nich zbudowano przy zastosowaniu znacznie nizszych niz obecne warunkéw bezpieczeristwa.
Oczywiste jest, ze nie mozna ich dostosowaé do parametréw zalecanych dla nowych tuneli przy zachowaniu mozliwych do



7.3.2008

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 64/39

7.3.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

uzasadnienia kosztéw. Ale bezpieczeristwo w tunelach kolejowych nie zalezy wylgcznie od srodkéw konstrukcyjnych —
mozna je poprawic takze poprzez stosowanie wlasciwego taboru oraz $rodkéw eksploatacyjnych.

Dlatego tez Grupa zaleca opracowanie planéw bezpieczeristwa (%) dla istniejgcych tuneli, w ramach ktdrych zostanie
przeprowadzona ocena ich poziomu bezpieczeristwa oraz zostang przedstawione propozycje podniesienia tego poziomu, o ile
to konieczne, poprzez zastosowanie Srodkéw mozliwych do realizagji przy zachowaniu uzasadnionych kosztéw. Grupa
oczekuje, ze Srodki te bedg wybierane sposrdd minimalnych Srodkéw standardowych dla nowych tuneli, przy czym
najwyzszy priorytet majg srodki inne niz konstrukcyjne”.

Nowe wydania TSI

Zgodnie z art. 6 ust. 3 dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, Agencja ,odpowiada za
przygotowanie kontroli i uaktualnianie TSI oraz formulowanie odpowiednich zalecen do komitetu,
okre$lonego w art. 21, celem uwzglednienia postgpu technologicznego lub uwarunkowan spotecznych”.

Ponadto wplyw na niniejsza TSI moze mie¢ rowniez stopniowe przyjmowanie i wprowadzanie nowych wydan
innych TSI. Zmiany zaproponowane do niniejszej TSI powinny by¢ przedmiotem rygorystycznego przegladu,
a uaktualnione TSI beda wydawane orientacyjnie co trzy lata.

Agencja powinna by¢ informowana o wszelkich nowatorskich rozwigzaniach, nad ktérymi prowadzone sa
prace, aby mogla podja¢ decyzje o wlaczeniu ich w przyszlosci do TSL

Wyjatki dla uméw krajowych, dwustronnych, wielostronnych i miedzynarodowych

Istniejgce umowy

W przypadku, gdy umowy zawierajg wymagania dotyczace tuneli, paiistwa czlonkowskie w terminie szesciu
miesigcy od daty wejscia w Zycie niniejszej TSI powiadomia Komisj¢ o nastgpujacych umowach, na podstawie
ktérych eksploatowane sg pociagi zwigzane z zakresem niniejszej TSI:

(@)  krajowych, dwustronnych lub wielostronnych umowach pomigdzy panstwami czlonkowskimi
a przedsi¢biorstwami kolejowymi lub zarzadcami infrastruktury, ustanowionych bezterminowo lub
tymczasowo i wymaganych ze wzgledu na szczegdlny lub lokalny charakter planowanego polaczenia
kolejowego;

(b)  dwustronnych lub wielostronnych umowach pomigdzy przedsigbiorstwami kolejowymi, zarzadcami
infrastruktury oraz panstwami czlonkowskimi, zakladajacych znaczny poziom interoperacyjnoci
lokalnej lub regionalnej;

() umowach migdzynarodowych miedzy jednym lub wigkszg liczbg panstw czlonkowskich oraz
przynajmniej jednym krajem trzecim, lub miedzy przedsigbiorstwami kolejowymi badZz zarzadcami
infrastruktury z panstw czlonkowskich a przynajmniej jednym przedsicbiorstwem kolejowym lub
zarzadeg infrastruktury z kraju trzeciego, zakladajacych znaczny poziom interoperacyjnosci lokalnej lub
regionalnej.

Zgodnos¢ takich uméw z prawem UE, w tym ich niedyskryminacyjny charakter, a takze w szczegdlnosci
zgodno$¢ z niniejsza TSI, bedzie podlega ocenie, a Komisja podejmie niezbedne $rodki, takie jak na przyklad
aktualizacja niniejszej TSI, w celu uwzglednienia mozliwych przypadkéw szczegblnych albo S$rodkéw
przejsciowych.

Umowy te s3 dopuszczone do czasu przyjecia niezbednych $rodkéw, w tym uméw na poziomie UE z Federacja
Rosyjska oraz z wszystkimi pozostalymi krajami WNP graniczacymi z UE, dotyczacych niniejszej TSI

Umowa RID i instrumenty Konwencji o migdzynarodowym przewozie kolejami (COTIF) nie podlegaja
zg%oszeniu, poniewaz s3 one znane.

Przyszte umowy lub zmiany obowigzujacych uméw

Wszelkie przyszte umowy lub zmiany istniejacych uméw powinny uwzgledniaé prawodawstwo EU oraz
w szczegdlnosci niniejsza TSI Panstwa czlonkowskie zobowigzane sg zawiadamia¢ Komisj¢ o takich umowach
i ich zmianach. Zastosowanie ma wéwczas procedura, o ktérej mowa w podpunkcie 7.4.1.

(*) Plan bezpieczenistwa jest zdefiniowany w czgsci D zalecert EKG ONZ.
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7.5. Przypadki szczegblne

7.5.1. Wprowadzenie
W wymienionych ponizej przypadkach szczegélnych dopuszczalne sg nastepujace ustalenia specjalne.

Przypadki szczegdlne naleza do dwdch kategorii: ustalenia stosowane albo na stale, (przypadek ,P”), albo na
czas okreslony (przypadek ,T"). W przypadkach na czas okreslony zaleca si¢, aby zainteresowane panstwa
cztonkowskie uzyskaly zgodnos$¢ z odnos$nym podsystemem albo do roku 2010 (przypadek ,T1%) (cel
sformulowany w decyzji nr 1692/96/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie
wspoélnotowych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej), albo do roku 2020
(przypadek ,T27).

7.5.2. Wykaz przypadkéw szczegdlnych

Brak



7.3.2008

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 64/41

ZALACZNIK A
REJESTR INFRASTRUKTURY

Wymagania dotyczgce rejestru infrastruktury

Pozycja

Kluczowe dla
interoperacyjnosci

Kluczowe dla
bezpieczen-
stwa

Dane podstawowe

Rodzaj ruchu (pasazerski, towarowy, fadunki niebezpieczne lub przewozy
faczone, w tym sklady pasazersko-towarowe)

Rodzaj linii

Poczatek i koniec tunelu (w kilometrach linii)

Typ tunelu (jednotubowy, dwutubowy)

Lokalizacja podziemnych stacji (miejsce w tunelu — lub w km linii)

Informacje techniczne

Dlugos¢ tunelu (w metrach)

Predko$¢ maksymalna (w kmjh), ograniczenia predkosci (minimalna i maksy-
malna predkos¢ dla danego typu pociagu)

Przekrdj (w m?)

Lokalizacja wyj$¢ ewakuacyjnych (w kilometrach linii)

Typ wyjscia ewakuacyjnego (szyb ze schodami, winda, poziome, dtugos¢
przejscia)

Dla tuneli dwutubowych (dwururowych): lokalizacja przej$¢ migdzy biegami
tuneli (sgsiednimi tubami tzn. tunelami)

<

Oswietlenie awaryjne

Laczno$¢ awaryjna (system, kanat itd.)

Lokalizacja miejsc dostepu dla stuzb ratowniczych

Lokalizacja obszaréw dla akgji ratowniczych

Rurociagi z woda do gaszenia pozaréw (istniejace, suche, zalane)

NIENI RN RN RN

Pojemnos$¢ zbiornika wody gasniczej

s

Urzadzenie do uziemiania zasilania (automatyczne/reczne)

>5 km: Segmentacja zasilania, lokalizacja wylacznikow

Minimalna szeroko$¢ chodnikéw ewakuacyjnych

Skrajnia taboru (wagony dwupoziomowe)

Dodatkowe, dostepne $rodki bezpieczenstwa (rodzaj i lokalizacja)

Dhugo$¢ stacji podziemnej (w metrach)

Odlegtos¢ stacji podziemnej od powierzchni ziemi (w metrach)

IR RN RN N RN RN

Srodki umozliwiajace wejscie do stacji podziemnej i wyjscie z niej (schody,
winda, schody ruchome)

Wentylacja stacji podziemnej

Specjalne $rodki przeciwpozarowe na stacji podziemnej (np. mgla wodna)
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Kluczowe dla
Pozvci Kluczowe dla bezpieczet
ozycja . S ezpieczen-
Interoperacyjnosct stwa
Informacje eksploatacyjne
Nazwy sterowni kolejowych zaangazowanych w proces v
Nazwa odpowiedzialnego centrum sterowania akcjami ratowniczymi v
Nazwy innych sterowni zaangazowanych w proces v
Plan postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego (tak/nie) v
Wymagana kategoria bezpieczefistwa pozarowego dla taboru pasazerskiego v
(1.1.3)
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ZALACZNIK B
REJESTR TABORU

Wymagania dotyczgce rejestru taboru kolejowego

Kluczowe dla
bezpieczen-
stwa

Kluczowe dla

Pozycja . RSV
interoperacyjnosci

Dane podstawowe

Nazwa taboru kolejowego

Typ v
Duzych predkosci
Konwencjonalny
Towarowy

0>

Lokomotywa elektryczna
Lokomotywa spalinowa
Elektryczny zesp6t trakcyjny — EZT
Spalinowy zespdt trakcyjny
Normalny wagon pasazerski
Dwupoziomowy wagon pasazerski
Wagon sypialny

Inne (np. parowe)

Fa s an o

Kategoria bezpieczenstwa pozarowego taboru pasazerskiego (A lub B, patrz v v
1.1.3)

Tabor nieprzystosowany do ruchu w tunelach

Informagje techniczne

Detektory zagrzanych osi (pokladowe lub zewnetrzne) v

Wiasciwosci pozarowe materialéw (zapalno$c)

Przegrody ogniowe (lokalizacja, wytrzymato$¢ w minutach)

Blokada recznego hamulca bezpieczenstwa (tak/nie)

Pokladowe czujki pozarowe (zespol trakcyjny, szafy elektryczne itp.)

Srodki facznosci w pociagach (tak/nie)

Lacznos$¢ ze sterowniy (tak/nie) v

System o$wietlenia ewakuacyjnego w pociggach (tak/nie)

Wylaczanie klimatyzacji (lokalne i/lub centralne, reczne iflub automatyczne)

Wyjscia ewakuacyjne dla pasazerow (typ i odlegtos¢ w metrach)

N IEN IEN IE N C N IE N IR N IR N IR N IR N RN

Przekazywanie pasazerom informacji dotyczacych zasad bezpieczenstwa v
i postgpowania na wypadek zdarzen niebezpiecznych (tak/nie i jezyki)

<

Informowanie i dostgp dla stuzb ratowniczych

Rejestr taboru kolejowego musi zawieraé takze nastgpujace informacje podstawowe:
2. Zaangazowane strony
—  Wrhasciciel lub uzytkownik

—  Jednostka notyfikowana, ktéra wydata $wiadectwo dla taboru.
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—  Organ krajowy, ktory notyfikowal jednostke notyfikowang.

—  Organ krajowy, ktéry wydal zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji.
3. Ocena zgodnosci:

—  Swiadectwo zgodnosci

—  Deklaracja weryfikacji WE

—  Zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji

—  Zastosowane TSI

ZAELACZNIK C

PUNKTY OTWARTE

Procedura oceny zgodnosci zasad utrzymania, o ktérych mowa w rozdziale 6 — cz¢$¢ F4
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ZALACZNIK D
ZALEZNOSCI MIEDZY TYPAMI ZDARZEN A PODEJMOWANYMI SRODKAMI ZARADCZYMI

W trakcie warsztatéw z DG TREN oraz z stuzbami ratowniczymi opracowano trzy ogélne scenariusze zagrozen, opisane
w punkcie 2.2.

—  2.2.1 Zdarzenia ,gorgce”™ pozar, wybuch i nastgpnie pozar, emisja toksycznego dymu lub gazéw
—  2.2.2 Zdarzenia ,zimne”: zderzenie, wykolejenie
—  2.2.3 Dluzsze zatrzymanie pociggu: spontaniczna ewakuacja

Scenariusze te powiazano ze $rodkami zdefiniowanymi w niniejszej TSI. Ponizsza tabela przedstawia zaleznoci jakosciowe
miedzy typami zdarzeni a podejmowanymi Srodkami zaradczymi, wskazujac, jakiego rodzaju $rodki stosowane sa do
poszczegblnych typéw zdarzen.

System zapewnienia bezpieczenstwa w tunelach sklada si¢ z czterech kolejnych warstw: zapobiegania, fagodzenia skutkéw,
ewakuacji i ratownictwa.

Na przyklad dla zdarzen ,goracych” stosuje sie nastepujacg strategie dzialania:

Zapobieganie: zastosowanie odpowiednich materialéw konstrukcyjnych (4.2.5.1) charakteryzujacych si¢ niska zapalnoscia
umozliwia zmniejszenie ryzyka powstania pozaru. Dodatkowo przeprowadzanie kontroli (4.4.1) stanu pociggu oraz
podejmowanie odpowiednich dziatan takze ogranicza ryzyko powstania pozaru.

Lagodzenie skutkéw: zastosowanie odpowiednich materialéw konstrukcyjnych (4.2.5.1) o niskim wspélczynniku
rozprzestrzeniania ognia umozliwia znaczgce zmniejszenie ilosci wydzielanego ciepla oraz dymu, a takze ogranicza
szybko$¢ rozprzestrzeniania pozaru w pociggach pasazerskich. Zastosowanie gasnic (4.2.5.2) moze takze pozwoli¢ na
ograniczenie szybkosci rozwoju pozaru. W przypadku wykrycia pozaru uruchamiany jest alarm (4.2.5.7). Pasazerowie
w pierwszej kolejnosci beda szukali schronienia w innej czgsci pociagu, ktéra w przypadku pociagéw klasy B chroniona
bedzie za pomoca przegréd ogniowych (4.2.5.4). Nastepuje wylaczenie klimatyzacji w celu zapobiezenia rozchodzeniu sig
dymu (4.2.5.10). Jezeli to mozliwe, pocigg opuszcza tunel. System wylaczenia hamulca bezpieczenistwa (4.2.5.8) zapobiega
niepozadanemu zatrzymaniu pociggu w tunelu; stosowane s takze inne $rodki majace na celu zapewnienie zdolnosci do
jazdy pociagu (4.2.5.5) z pozarem na pokladzie.

Ewakuacja i akcja ratownicza: Jezeli pociag w sposob niepozadany zatrzyma si¢ w tunelu, zastosowanie wlasciwych
materialéw konstrukcyjnych (4.2.5.1) o niskim wspolczynniku rozprzestrzeniania ognia oraz niskiej toksycznosci
i dymotwoérczosci zapewni utrzymanie w tunelu atmosfery umozliwiajacej ewakuacje. W przypadku zatrzymania sig
pociagu pasazerowie s ewakuowani pod kierunkiem druzyny pociagu (4.6.1) do obszaru bezpiecznego. Konstrukgja taboru
kolejowego (4.2.5.11) oraz infrastruktura tunelu (4.2.2.6 — 4.2.2.10) maja na celu umozliwienie ewakuacji. Stuzby
ratownicze informowane s3 o sposobie wejicia do tuneli (4.2.2.11) oraz do wnetrza taboru (4.2.5.12).

Legenda: Srodki dotyczgce podsysteméw ,Infrastruktura”, ,Energia” i ,Sterowanie” zaznaczone s3 kolorem niebieskim,
$rodki dotyczgce podsystemu ,Tabor” — kolorem zielonym, a $rodki dotyczace podsystemu ,Ruch kolejowy” — kolorem

z6tym

A Wypadek typu ,gorgcego”

Zapobieganie Lagodzenie skutkow Ewakuacja i akcja ratownicza

Pozar, wybuch, | 4.2.5.1 Wiasciwosci materiatéw | 4.2.5.1 WlaSciwosci materialéw | 4.2.5.1 Wiasciwosci materiatow
emisja gazu konstrukcyjnych i wypo- konstrukcyjnych taboru konstrukcyjnych taboru
toksycznego sazeniowych taboru

4.4.1 Kontrola stanu pociggdw | 4.2.2.4 Wymagania w zakresie | 4.2.2.3 Wymagania w zakresie

oraz podejmowanie odpo- bezpieczefistwa pozaro- ochrony przeciwpozaro-
wiednich dzialan wego materialéw kon- wej konstrukeji
strukcyjnych

4.2.3.1 Segmentacja sieci trakcyj- | 4.2.2.7 Chodniki ewakuacyjne
nych lub trzeciej szyny

4234 W a%ania dotyczace 4.2.2.8 Oswietlenie awaryjne na
kabli elektrycznych sto- drogach ewakuacyjnych
sowanych w tunelach

4.2.3.5 Niezawodno$¢ instalacji | 4.2.2.10 Lacznos¢ awaryjna
elektrycznych

4.2.4.1 Detektory zagrzanych osi | 4.2.2.11 Dostep dla stuzb ratow-
niczych

4.2.5.2 Gasnice dla taboru pasa- | 4.2.2.12 Obszary ratownicze na
zerskiego zewnatrz tuneli
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Zapobieganie

Lagodzenie skutkéw

Ewakuacja i akcja ratownicza

4.2.5.3 Ochrona przeciwpoza-
rowa pociggow towaro-

wych

4.2.2.13 Zaopatrzenie w wodg

4.2.5.4 Przegrody ogniowe dla
taboru pasazerskiego

4.2.3.2 Uziemienie sieci trakcyj-
nych lub trzeciej szyny

4.2.5.5 Dodatkowe $rodki
zapewniajace zdolnosé
jazdy taboru pasazer-
skiego z pozarem na
pokfadzie

4.2.3.3 Zasilanie energig elek-
tryczng

4.2.5.7 Srodki cznosci w pocia-
gach

4.2.5.11 Projektowanie drég ewa-
kuacji dla taboru pasa-
zerskiego

4.2.5.8 Blokada recznego
hamulca bezpieczenstwa

4.2.5.12 Informowanie i dostep
dla stuzb ratowniczych

4.2.5.9 System oéwietlenia awa-
ryjnego w pociagach

4.4.3 Plan postgpowania na
wypadek zdarzenia niebez-
piecznego dla tuneli oraz
¢wiczenia

4.2.5.10 Wylaczanie klimatyzagji
w pociagach

4.4.4 Procedury uziemiania

4.4.2 Zasady postgpowania na
wypadek zdarzenia niebez-
piecznego

4.7.1 Urzadzenia do samoratowa-
nia si¢ (dla druzyn pociagéw
towarowych)

4.4.5 Opis trasy

4.4.6 Przekazywanie pasazerom
informagji dotyczacych
zasad bezpieczenstwa
i postepowania na wypadek
zdarzenia niebezpiecznego

4.4.7 Koordynacja miedzy tune-
lem a sterowniami

4.6.1 Kompetencje druiffny
pociggu i pozostalego per-
sonelu dotyczace tuneli

B Zdarzenie typu ,,zimnego”

Zapobieganie

Lagodzenie skutkow

Ewakuacja i akcja ratownicza

Zderzenie,
wykolejenie

4.2.2.1 Instalagja zwrotnic i roz-
jazdow

4.2.3.1 Segmentacja sieci trakcyj-
nych lub trzeciej szyny

4.2.2.6 Srodki do samoratowania,
ewakuagji i ratownictwa na
wypadek zdarzenia nie-
bezpiecznego

4.5.1 Kontrola warunkéw
w tunelu

4.2.3.5 Niezawodno$¢ instalacji
elektrycznych

4.2.2.7 Chodniki ewakuacyjne

4.2.5.7 Srodki facznosci w pocia-
gach

4.2.2.8 Oswietlenie awaryjne na
drogach ewakuacyjnych

4.2.2.9 Oznakowanie ewakua-
cyjne

4.4.5 Opis trasy

4.2.2.10 Laczno$¢ awaryjna

4.4.6 Przekazywanie pasazerom
informagji dotyczacych
zasad bezpieczenstwa
i postepowania na wypadek
zdarzenia niebezpiecznego

4.2.2.11 Dostgp dla stuzb ratow-
niczych

4.4.7 Koordynacja miedzy tune-
lem a sterowniami

4.2.2.12 Obszary ratownicze na
zewnatrz tuneli

4.6.1 Kompetencje drui}yny
pociggu i pozostalego per-
sonelu dotyczace tuneli

4.2.2.13 Zaopatrzenie w wode
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Zapobieganie

Lagodzenie skutkow

Ewakuacja i akcja ratownicza

4.4.2 Zasady I[()ost(;powania na
wypadek zdarzenia niebez-
piecznego

4.2.3.2 Uziemienie sieci trakcyj-
nych lub trzeciej szyny

4.2.5.9 System o$wietlenia awa-
ryjnego w pociagach

4.2.3.3 Zasilanie w energi¢ elek-
tryczng

4.2.5.11 Projektowanie drog ewa-
kuacji dla taboru pasa-
zerskiego

4.2.5.12 Informowanie i doste
dla stuzb ratowniczyc

4.4.3 Plan postgpowania na
wypadek zdarzenia niebez-
piecznego dla tuneli oraz
¢wiczenia

4.4.4 Procedury uziemiania

C  Dluzsze zatrzymanie pociggu

Zapobieganie

Lagodzenie skutkéw

Ewakuacja i akcja ratownicza

Spontaniczna
ewakuacja

4.2.5.7 Srodki facznosci w pocia-
gach

4.4.2 Zasady I1(aostc;powania na
wypadek zdarzenia niebez-
piecznego

4.2.2.6 Srodki do samoratowania,
ewakuagji i ratownictwa

w razie wypadku

4.4.6 Przekazywanie pasazerom
informacji dotyczacych
zasad bezpieczenstwa
i postepowania na wypadek
zdarzenia niebezpiecznego

4.4.3 Plan postgpowania na
wypadek zdarzenia niebez-
piecznego dla tuneli oraz
¢wiczenia

4.2.2.7 Chodniki ewakuacyjne

4.4.7 Koordynacja miedzy tune-
lem a sterowniami

4.2.2.8 Os$wietlenie awaryjne na
drogach ewakuacyjnych

4.2.2.9 Oznakowanie ewakua-
cyjne

4.6.1 Kompetencje drui}yny
pociggu i pozostalego per-
sonelu dotyczace tuneli

4.2.2.10 Lacznos¢ awaryjna

4.2.5.9 System oswietlenia awa-
ryjnego w pociagach

4.2.2.11 Dostep dla stuzb ratow-
niczych

4.2.2.12 Obszary ratownicze na
zewngtrz tuneli
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E.1l

E.2

Zakres

W niniejszym zalaczniku przedstawiono sposob oceny zgodnosci podsystemow.

ZALACZNIK E

OCENA PODSYSTEMOW

Wlasciwosci i moduly

Wiasciwosci podsysteméw, ktore podlegaja ocenie w poszczegdlnych fazach projektowania, rozwoju i produkgji,
oznaczone sg w tabeli E litera ,X".

Tabela E
Ocena
1 2 3 4 5 6
Faza projekto- .
wania i rozwoju Faza produksji
Przcolad pro- Konstrukgja, Montaz (przed | Weryfikacjaw pel-
Wiasciwosci podlegajace ocenie gl%t p montaz, insta- dopuszczeniem nych warunkach
Jektu lacja do eksploatacji) | eksploatacyjnych
4.22.1. Instalacja zwrotnic i rozjazdéw X
4.2.2.2. Zapobieganie dostepowi 0s6b X X
nieupowaznionych do wyj$é
ewakuacyjnych i pomieszczen
technicznych
4.2.2.3. Wymagania w zakresie X
ochrony przeciwpozarowej
konstrukji
4224 Wymagania w zakresie bezpie- X
czefistwa pozarowego materia-
16w konstrukeyjnyc
i wyposazeniowych
4.2.2.5. Wykrywanie pozarow X X
4.2.2.6. Srodki do samoratowania, X
ewakuagji i ratownictwa na
wypadek zdarzenia niebez-
piecznego
4.2.2.6.1. | Definicja obszaru bezpiecznego
4.2.2.6.2. | Wymagania ogdlne
4.2.2.6.3. | Poziome i pionowe wyjscia X
ewakuacyjne na powierzchnig
ziemi
4.2.2.6.4. | Przejicia do innego tunelu X
4.2.2.6.5. | Alternatywne rozwiazania X
techniczne
42.2.7. Chodniki ewakuacyjne X
42.2.28. Oswietlenie awaryjne na dro- X X
gach ewakuacyjnych
4.2.2.9. Oznakowanie ewakuacyjne X
4.2.2.10. | taczno$¢ awaryjna X
4.2.2.11. | Dostep dla stuzb ratowniczych X
4.2.2.12. | Obszary ratownicze na zew- X
natrz tuneli
4.2.2.13. | Zaopatrzenie w wode X
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1 2 3 4 5 6
Faza projekto- Faza produkdji
wania 1 rozwoju
Przeclad Konstrukgja, Montaz (przed | Weryfikacjaw pel-
Wiasciwosci podlegajace ocenie Tzeg I%t pro- montaz, insta- dopuszczeniem nych warunkach
Jextu lacja do eksploatacji) | eksploatacyjnych
4.2.3.1. Segmentacja linii trakcyjnych X X
lub szyn zasilajacych
4.2.3.2. Uziemienie sieci trakcyjnych X X
lub trzeciej szyny
4.2.3.3. Zasilanie energia elektryczng X
4.2.3.4. Wymagania dotyczace kabli X
elektrycznych stosowanych
w tunelach
4.2.3.5. Niezawodno$¢ instalacji elek- X
trycznych
4.2.5.1. Whasciwosci materiatow kon- X
strukcyjnych i wyposazenio-
wych taboru
4.2.5.2. Gasnice dla taboru pasazer- X
skiego
4.2.5.3. Ochrona przeciwpozarowa X
pociggéw towarowych
4.2.5.4. Przegrody ogniowe dla taboru X
pasazerskiego
4.2.4.1. Detektory zagrzanych osi X
4.2.5.5. Dodatkowe $rodki umozliwia- X
jace zdolno$¢ do jazdy taboru
pasazerskiego z pozarem na
pokladzie:
4.2.5.5.1. | Ogolne cele i wymagana zdol-
no$¢ ruchu pociggdw pasazer-
skich
4.2.5.5.2. | Wymagania dotyczgce hamul- X
cow
4.2.5.5.3. | Wymagania dotyczace trakcji X
4.2.5.6. Pokladowe czujki pozarowe X
4.2.5.7. Srodki tacznosci w pociggach X
4.2.5.8. Blokada recznego hamulca X X
bezpieczenstwa
4.25.9. System o$wietlenia awaryjnego X X
w pociagach
4.2.5.10. | Wylaczanie klimatyzacji X X
w pociagach
4.2.5.11. | Projektowanie drog ewakuacji X
dla taboru pasazerskiego
4.2.5.12. | Informowanie i dostep dla X

stuzb ratowniczych
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3

5

Faza projekto-
wania i rozwoju

Faza produkdji

Wiasciwosci podlegajace ocenie

Przeglad pro-
jektu

Konstrukgja,
montaz, insta-
lacja

Montaz (przed
dopuszczeniem
do eksploatacji)

Weryfikacja w pel-
nych warunkach
eksploatacyjnych

4.4.1.

Kontrola stanu pociggéw oraz
podejmowanie odpowiednich
dzialar

Uwaga: W punkcie 6.2.6 wyjas-
niono, dlaczego ocena przepisow
ruchowych lezy w zakresie odpo-
wiedzialnosci organu ds. bezpie-
czefistwa kazdego
zainteresowanego paristwa czton-
kowskiego i dlaczego nie jest
wymagana osobna ocena przez
jednostke notyfikowang. Specyfi-
kacje zawarte w punktach 4.4

i 4.6 nie zostaly zatem uwzgled-
nione w niniejszej tabeli.

Kontrola warunkéw w tunelu

Utrzymanie taboru

Maski do samoratowania
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F.1

E.2

ZALACZNIK F

MODULY WERYFKAC]JI WE DLA PODSYSTEMOW

Wykaz modutéw

Moduly dla podsysteméw

—  Modul SB: Badanie typu

—  Modut SD: System zarzadzania jako$cig wyrobu

—  Modul SF: Weryfikacja wyrobu

—  Modul SG: Weryfikacja produkgji jednostkowej

—  Modul SH2: Pelny system zarzadzania jakoscia ze sprawdzeniem projektu
Modut dla planéw utrzymania

—  Procedura oceny zgodnos$ci modutu

Moduly dla sktadnikéw interoperacyjnosci

Nie dotyczy (brak sktadnikéw interoperacyjnosci)

Moduly weryfikacji WE dla podsysteméw
Modut SB: Badanie typu

Modut ten opisuje procedurg weryfikacji WE, za pomoca ktérej jednostka notyfikowana sprawdza i zaswiadcza, na
zadanie podmiotu zamawiajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibe na terytorium
Wspdlnoty, ze typ podsystemu Infrastruktura”, ,Energia”, ,Sterowanie” lub ,Tabor”, reprezentatywny dla
przewidywanej produkgji:

— jest zgodny z niniejsza TSI i wszelkimi innymi stosownymi TSI, co pozwala stwierdzi¢, ze zasadnicze
wymagania (') dyrektywy 2001/16/WE zostaly spetnione;

— jest zgodny z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu WE.

Zdefiniowane w tym module badanie typu moze obejmowac okreslone fazy oceny — przeglad projektu, préobe typu
lub przeglad procesu produkdji, ktére sa wyszczegdlnione w odpowiednich TSI

Podmiot zamawiajacy (3) musi ztozy¢ w wybranej przez siebie jednostce notyfikowanej wniosek o weryfikacje WE
podsystemu (poprzez badanie typu).

Whniosek musi zawieraé:
— nazwe i adres podmiotu zamawiajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela,
—  dokumentacj¢ techniczng opisang w punkcie 3.

Whnioskodawca musi udostepni¢ jednostce notyfikowanej jeden egzemplarz podsystemu (%), reprezentatywny dla
przewidywanej produkgji, zwany dalej ,typem”.

Typ moze obejmowac kilka wersji podsystemu, o ile réznice migdzy wersjami nie maja wplywu na warunki TSI

(") Zasadnicze wymagania odzwierciedlone s3 w parametrach technicznych, interfejsach i wymaganiach funkcjonalnych, ktére podano
w rozdziale 4 niniejszej specyfikacji TSI

() W tym module ,podmiot zamawiajacy” oznacza ,podmiot zamawiajacy podsystem, zgodnie z definicja podang w dyrektywie, lub jego
upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibe na terytorium Wspdlnoty”.

(})  Szczegblne wymagania w tym zakresie moga by¢ zdefiniowane w odpowiedniej cz¢sci specyfikacji TSI
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Jednostka notyfikowana moze zazadac kolejnych egzemplarzy prébnych potrzebnych do przeprowadzenia programu
prob.

Jezeli wymagaja tego specyficzne metody przeprowadzania préb lub badan oraz jezeli okre$lono tak w TSI lub
w specyfikacji europejskiej () powotanej w TSI, nalezy dostarczy¢ egzemplarz lub egzemplarze podzespotu lub
zespolu, lub egzemplarz podsystemu w stanie wstepnie zmontowanym.

Dokumentacja techniczna oraz egzemplarze probne musza umozliwial zrozumienie projektu, produkdji, instalacji,
utrzymania i eksploatacji podsystemu oraz ocen¢ zgodnosci z przepisami TSI

Dokumentacja techniczna musi zawiera¢:
—  ogo6lny opis podsystemu, projektu konstrukcyjnego i struktury,
—  rejestr infrastruktury lub rejestr taboru kolejowego, zawierajace wszystkie informacje okreslone w TSI,

— informacje dotyczace projektu koncepcyjnego i produkeji, np. przykladowe rysunki i schematy czesci
skladowych, podzespoldw, zespoléw, obwodow itd.,

—  opisy i wyjasnienia konieczne dla zrozumienia informacji o projekcie i produkeji oraz utrzymania i eksploatacji
podsystemu,

—  specyfikacje techniczne, w tym specyfikacje europejskie, jakie zostaly zastosowane,

—  kazdy niezbedny dowdd stosowania powyzszych specyfikacji, w szczegblnosci tam, gdzie te specyfikacje
europejskie oraz odno$ne klauzule nie zostaly zastosowane w calosci,

—  wykaz skladnikéw interoperacyjnosci, ktére beda wchodzi¢ w sktad podsystemu,

—  kopie deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do uzytku odnoszace si¢ do skladnikéw interoperacyjnosci
oraz wszelkie niezbedne elementy okre$lone w zalaczniku VI do dyrektyw,

—  dowody zgodnosci z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu WE (w tym certyfikaty),
—  dokumentacj¢ techniczng dotyczacg produkcji oraz montazu podsystemu,
—  wykaz producentéw zaangazowanych w projektowanie, produkcje, montaz i instalacj¢ podsystemu,

—  warunki eksploatacji podsystemu (ograniczenia czasu pracy lub przebiegu, ograniczenia ze wzgledu na zuzycie
itp.),

—  warunki utrzymania i dokumentacj¢ techniczng dotyczaca utrzymania podsystemu,

—  wszelkie wymagania techniczne, jakie musza zosta¢ uwzglednione podczas produkgji, utrzymania lub
eksploatacji podsystemu,

—  wyniki obliczeni projektowych, przeprowadzonych badan itp.,

—  raporty z prob.

Ponadto w dokumentacji technicznej nalezy uwzgledni¢ wszelkie informacje, ktérych podania wymaga TSI
4. Jednostka notyfikowana musi:
4.1. zbada¢ dokumentacje techniczng;

4.2. sprawdzi¢, czy przedstawione egzemplarze podsystemu lub zespoléw badz podzespoléw podsystemu zostaly
wyprodukowane zgodnie z dokumentacjg techniczng, i przeprowadzi¢ lub zleci¢ przeprowadzenie préb typu zgodnie
z warunkami TSI oraz z odno$nymi specyfikacjami europejskimi. Produkcja taka powinna by¢ poddana weryfikacji
przy uzyciu odpowiedniego modutu oceny;

4.3. w przypadku, gdy TSI wymaga przeprowadzenia przegladu projektu, przeprowadzi¢ badanie metod, narzedzi oraz
wynikéw projektowych celem ich oceny pod wzgledem mozliwosci spelnienia wymogéw zgodnosci podsystemu na
zakoficzenie procesu projektowego;

(% Definicja specyfikacji europejskich podana jest w dyrektywach 96/48/WE i 2001/16/WE. Sposdb stosowania specyfikacji europejskich

wyjasniono w przewodniku stosowania specyfikacji TSI dla kolei duzych predkosci.
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4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

zidentyfikowa¢ elementy, ktére zostaly zaprojektowane zgodnie z odpowiednimi przepisami TSI i specyfikacji
europejskich oraz elementy, ktére zostaly zaprojektowane bez uwzglednienia odpowiednich przepisow tych
specyfikacji europejskich;

wykona¢ lub zleci¢ wykonanie odpowiednich badan i niezbednych préb, zgodnie z punktami 4.2 oraz 4.3, celem
ustalenia, czy w przypadkach, w ktorych wybrano zastosowanie odpowiednich specyfikacji europejskich, faktycznie
zostaly one zastosowane;

wykona¢ lub zleci¢ wykonanie odpowiednich badan i niezbednych préb, zgodnie z punktami 4.2 oraz 4.3, celem
ustalenia, czy w przypadkach, w ktérych odpowiednie specyfikacje europejskie nie zostaly zastosowane, przyjete
rozwigzania spelniajg wymagania TSI;

uzgodni¢ z wnioskodawca miejsce przeprowadzenia odpowiednich badan i niezbednych prob.

W przypadku, gdy typ spehnia przepisy TSI, jednostka notyfikowana wystawia wnioskodawcy $wiadectwo badania
typu. Swiadectwo zawiera nazwe i adres podmiotu zamawiajacego oraz producenta lub producentéw podanych
w dokumentacji technicznej, wnioski z badania, warunki jego waznosci oraz dane konieczne do identyfikacji
zatwierdzonego typu.

Do $wiadectwa powinien by¢ dolaczony wykaz istotnych czg$ci dokumentacji technicznej, a jednostka notyfikowana
przechowuje kopie¢ tego dokumentu.

W przypadku odmowy wydania $wiadectwa badania typu jednostka notyfikowana musi podaé szczegdlowe
uzasadnienie takiej odmowy.

Nalezy przewidzie¢ odpowiednig procedure odwolawcza.

Kazda jednostka notyfikowana musi przekazywa¢ innym jednostkom notyfikowanym istotne informacje dotyczace
$wiadectw badania typu, ktore wystawila, wycofata lub rozpatrzyla odmownie.

Inne jednostki notyfikowane moga na zyczenie otrzymaé kopie wystawionych $wiadectw badania typu iflub
dodatkéw do nich. Zalaczniki do $wiadectw nalezy przechowywaé do dyspozycji innych jednostek notyfikowanych.

Podmiot zamawiajacy winien przechowywal z dokumentacjg techniczng kopie $wiadectw badania typu oraz
dodatkéw do nich przez caly okres eksploatacji podsystemu. Na Zadanie dokumenty te musza zosta¢ przestane
kazdemu z pozostalych panstw cztonkowskich.

Podczas etapu produkcji wnioskodawca musi informowac jednostke notyfikowana, w ktorej posiadaniu znajduje si¢
dokumentacja techniczna dotyczaca $wiadectwa badania typu, o wszelkich modyfikacjach, ktére moga mie¢ wplyw na
zgodno$¢ z wymaganiami TSI lub na zalecane warunki eksploatacji podsystemu. W takich sytuacjach nalezy uzyskaé
dodatkowe zatwierdzenia dla podsystemu. W takim przypadku jednostka notyfikowana przeprowadza jedynie takie
badania i proby, ktére s3 istotne i konieczne dla takich zmian. Dodatkowe zatwierdzenie moze zosta wydane
w formie dodatku do pierwotnego $wiadectwa badania typu lub jako nowe $wiadectwo po wycofaniu starego.

F.3.2 Modul SD: System zarzadzania jakoscia produkgji

0

Modut ten opisuje procedurg weryfikacji WE, za pomoca ktorej jednostka notyfikowana sprawdza oraz zaswiadcza, na
zadanie podmiotu zamawiajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibe na terytorium
Wspdlnoty, ze podsystem ,Infrastruktura”, ,Energia” lub ,Tabor”, dla ktorego jednostka notyfikowana wydata juz
$wiadectwo badania typu:

— jest zgodny z niniejszag TSI i wszelkimi innymi stosownymi TSI, co pozwala stwierdzié, ze zasadnicze
wymagania (°) dyrektywy 2001/16/WE zostaly spetnione;

—  jest zgodny z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu WE;
i moze zosta¢ oddany do eksploataciji.
Jednostka notyfikowana przeprowadza procedurg pod warunkiem, ze:

—  $wiadectwo badania typu wydane przed oceng pozostaje wazne dla podsystemu, ktérego dotyczy wniosek,

Zasadnicze wymagania odzwierciedlone s3 w parametrach technicznych, interfejsach i wymaganiach funkcjonalnych, ktére podano
w rozdziale 4 niniejszej specyfikacji TSL
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4.1.

—  podmiot zamawiajacy (%) oraz gtéwny zaangazowany wykonawca spelniaja wymagania podane w punkcie 3.

Okreslenie ,gléwny wykonawca” dotyczy firm, ktérych dzialania przyczyniaja si¢ do spelnienia zasadniczych
wymagan TSI. Dotyczy to:

—  firmy odpowiedzialnej za caly projekt realizacji podsystemu (w tym w szczegdlnosci za integracje podsystemu),

— innych firm zaangazowanych jedynie w cz¢$¢ projektu realizacji podsystemu (wykonujacych np. jego montaz
lub instalacje).

Nie dotyczy to dostawcow producenta, dostarczajacych podzespoly oraz skladniki interoperacyjnosci.

W odniesieniu do podsystemu, ktéry podlega procedurze weryfikacji WE, podmiot zamawiajacy lub gléwny
wykonawca, o ile taki zostal zatrudniony, stosuja zatwierdzony system zarzadzania jakoscia dla produkgji oraz
kontroli i testowania wyrobu gotowego, zgodny ze specyfikacja w punkcie 5 oraz podlegajacy nadzorowi, jak
okreslono w punkcie 6.

Jezeli podmiot zamawiajacy jest samodzielnie odpowiedzialny za caly projekt realizacji podsystemu (w tym
w szczegdlnodci za integracje podsystemu) lub jest on bezposrednio zaangazowany w produkcje (w tym montaz
i instalacjg), winien on stosowaé zatwierdzony system zarzadzania jakoscig dla tych dzialan, ktéry bedzie podlegaé
nadzorowi, jak okreslono w punkcie 6.

Jezeli za caly projekt realizacji podsystemu (w tym w szczegdlnosci za integracje podsystemu) jest odpowiedzialny
glowny wykonawca, winien on stosowaé zatwierdzony system zarzadzania jakocia dla produkgji i kontroli oraz
testowania wyrobu gotowego, ktory bedzie podlegaé nadzorowi, jak okreslono w punkcie 6.

Procedura weryfikacji WE

Podmiot zamawiajacy musi zlozy¢ w wybranej przez siebie jednostce notyfikowanej wniosek o weryfikacje WE
podsystemu (poprzez system zarzadzania jakoScig produkeji), wlacznie z koordynacja nadzoru nad systemami
zarzadzania jakoscig, zgodnie z punktami 5.3 i 6.5. Podmiot zamawiajacy musi poinformowaé zaangazowanych
producentéw o swym wyborze oraz o zlozeniu wniosku.

Wniosek winien umozliwia¢ zrozumienie projektu, produkcji, montazu, instalacji, utrzymania i eksploatacji
podsystemu oraz oceng zgodnosci z typem, jak opisano w $wiadectwie badania typu, oraz z wymaganiami TSI.

Whiosek musi zawieraé:
—  nazwg i adres podmiotu zamawiajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela,

—  dokumentacj¢ techniczng dotyczaca zatwierdzonego typu, w tym S$wiadectwo badania typu wydane po
zakonficzeniu procedury zdefiniowanej w module SB,

oraz, jezeli nie zostalo to zalagczone do dokumentadji:
—  og6lny opis podsystemu, projektu konstrukcyjnego i struktury,
—  specyfikacje techniczne, w tym specyfikacje europejskie ('), jakie zostaly zastosowane,

—  wszelkie niezbedne dowody potwierdzajace fakt stosowania powyzszych specyfikacji, w szczegdlnosci
gdy odpowiednie specyfikacje europejskie i wlasciwe klauzule nie zostaly zastosowane w catosci; dowody
te muszg obejmowal wyniki préb przeprowadzonych przez wiasciwe laboratorium producenta lub
W jego imieniu,

—  rejestr infrastruktury lub rejestr taboru kolejowego, zawierajace wszystkie informacje okreslone w TSI,

—  dokumentacj¢ techniczng dotyczaca produkcji oraz montazu podsystemu,

W tym module ,podmiot zamawiajacy” oznacza ,podmiot zamawiajacy podsystem, zgodnie z definicja podana w dyrektywie, lub jego
upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibe na terytorium Wspélnoty”.
Definicja specyfikacji europejskich podana jest w dyrektywach 96/48/WE i 2001/16/WE. Sposdb stosowania specyfikacji europejskich
wyjasniono w przewodniku stosowania specyfikacji TSI dla kolei duzych predkosci.
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—  dowody potwierdzajace zgodno$¢ z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu WE (w tym certyfikaty)
dotyczace fazy produkgji,

—  wykaz skladnikéw interoperacyjnosci, ktére beda wchodzi¢ w sktad podsystemu,

—  kopie deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do uzytku, ktére musza by¢ wydane dla sktadnikéw, oraz
wszelkie niezbedne elementy, zdefiniowane w zalaczniku VI do dyrektyw,

—  wykaz producentéw zaangazowanych w projektowanie, produkcje, montaz i instalacj¢ podsystemu,

—  wykazanie, ze wszystkie etapy wymienione w punkcie 5.2 objete sa systemami zarzadzania jakoscia podmiotu
zamawiajacego (jezeli jest on zaangazowany) iflub gtéwnego wykonawcy, a takze dokumenty potwierdzajace
skuteczno$¢ tych systemdw,

—  wskazanie jednostki notyfikowanej odpowiedzialnej za zatwierdzenie tych systeméw zarzadzania jakoscig oraz
nadzor nad nimi.

Jednostka notyfikowana w pierwszej kolejnoéci sprawdza wniosek pod katem waznosci badania typu oraz $wiadectwa
badania typu.

W przypadku uznania, Ze $wiadectwo badania typu nie jest juz wazne lub nie jest odpowiednie oraz ze niezbedne jest
przeprowadzenie nowego badania typu, jednostka notyfikowana musi uzasadni¢ swoja decyzje.

System zarzadzania jako$cia

5.1.

5.2.

Podmiot zamawiajacy, jezeli jest zaangazowany, oraz gléwny wykonawca, jezeli jest zatrudniony, musza zlozy¢
w wybranej jednostce notyfikowanej wniosek o oceng stosowanych przez nich systeméw zarzadzania jakoscia.

Whniosek musi zawierac:
—  wszelkie stosowne informacje dotyczace rozpatrywanego podsystemu,
—  dokumentacj¢ dotyczaca systemu zarzadzania jakoscia,

—  dokumentacj¢ techniczng dotyczaca zatwierdzonego typu oraz kopie $wiadectwa badania typu wystawionego
po zakoriczeniu procedury badania typu opisanej w module SB.

W przypadku podmiotéw zaangazowanych tylko w czg¢s¢ projektu realizacji podsystemu, dostarcza si¢ jedynie te
informagje, ktére dotycza czgsci, w ktérej realizacje dany podmiot jest zaangazowany.

W odniesieniu do podmiotu zamawiajgcego lub gtéwnego wykonawcy odpowiedzialnego za caly projekt realizacji
podsystemu, stosowane systemy zarzadzania jakoScia powinny zapewnia¢ ogélng zgodno$¢ podsystemu z typem
opisanym w $wiadectwie badania typu oraz ogélna zgodno$¢ podsystemu z wymaganiami TSI. W odniesieniu do
innych wykonawcéw, stosowane przez nich systemy zarzadzania jakocia powinny zapewniaé zgodno$¢ w zakresie
ich czgsciowego udzialu w realizacji podsystemu z typem opisanym w $wiadectwie badania typu oraz z wymaganiami
TSL

Wszystkie elementy, wymagania oraz przepisy przyjete przez wnioskodawce lub wnioskodawcéw musza by¢
udokumentowane w sposéb systematyczny i uporzadkowany, w formie pisemnych zasad, procedur oraz instrukji.
Dokumentacja systemu zarzadzania jakoscig musi pozwala¢ na spéjne zrozumienie zasad i procedur jakosci, takich
jak programy, plany, instrukcje oraz protokoly dotyczace jakosci.

Musi ona zawieraé w szczegdlnosci odpowiednie opisy nastgpujacych elementéw, dotyczacych wszystkich
wnioskodawcow:

—  celéw w zakresie jakosci oraz struktury organizacyjnej,

—  odpowiednich technik produkgji, kontroli jakosci oraz zarzadzania jakoscig, a takze proceséw i systematycznych
dzialan, jakie beda stosowane,

—  badan, kontroli oraz préb, ktére przeprowadzane beda przed rozpoczeciem produkgji, montazu i instalagji,
w ich trakcie oraz po zakonczeniu, wraz z czgstotliwoscia, z jaka beda przeprowadzane,

—  dokumentéw dotyczacych jakosci, takich jak raporty z kontroli i dane z préb, dane kalibracyjne, raporty
dotyczace kwalifikacji uczestniczacych w procesie pracownikow itd.,
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a w odniesieniu do podmiotu zamawiajacego lub gtéwnego wykonawcy odpowiedzialnego za caly projekt realizacji
podsystemu dodatkowo:

—  zakresu obowiazkéw i uprawnienl kierownictwa w odniesieniu do ogélnej jakosci podsystemu, w tym
w szczegdlnosci do zarzadzania integracja podsystemu.

Badania, proby i sprawdzenia obejmuja wszystkie z nastepujacych etapow:

—  budowg podsystemu, w szczegdlnosci: prace w zakresie inzynierii ladowej i wodnej, montaz skladnikéw oraz
koncows regulacje,

—  konicowe préby podsystemu,
— a takze, jezeli tak okreslono w TSI, walidacje w warunkach pelnej eksploatacji.

Wybrana przez podmiot zamawiajacy jednostka notyfikowana musi sprawdzi¢, czy wszystkie wymienione w punk-
cie 5.2 etapy podsystemu sg w wystarczajacym i wlasciwym stopniu objete zatwierdzeniem oraz nadzorem nad
systemem lub systemami zarzadzania jakoscig wnioskodawcy lub wnioskodawcow (8).

Jezeli zgodnos¢ podsystemu z typem opisanym w $wiadectwie badania typu oraz z wymaganiami TSI opiera si¢ na
wiecej niz jednym systemie zarzadzania jakoscia, jednostka notyfikowana sprawdza w szczeg6lnosci:

—  czy relagje i powigzania migdzy systemami zarzadzania jakoscig s3 w jasny spos6b udokumentowane,

—  oraz czy og6lny zakres obowigzkéw oraz uprawnien kierownictwa dotyczacych zgodnosci calego kompletnego
podsystemu jest dla gléwnego wykonawcy zdefiniowany w sposdb wystarczajacy i prawidlowy.

Jednostka notyfikowana, o ktérej mowa w punkcie 5.1, musi oceni¢ system zarzadzania jako$cia w celu ustalenia, czy
spelnia on wymagania okreSlone w punkcie 5.2. Jednostka ta zaklada zgodno$¢ z tymi wymaganiami, jesli
wnioskodawca wdrozy system jakosci dla procesu produkgji, kontroli wyrobu gotowego oraz jego testowania zgodny
z normg EN/ISO 9001-2000 i uwzgledniajacy specyfike podsystemu, dla ktérego jest wdrazany.

Jezeli wnioskodawca stosuje zatwierdzony certyfikatem system zarzadzania jakoscig, jednostka notyfikowana
uwzglednia to w trakcie przeprowadzania oceny.

Audyt prowadzi si¢ w sposob specyficzny dla rozpatrywanego podsystemu, uwzgledniajac szczeg6lny udzial
wnioskodawcy w podsystemie. Zespdt audytoréw musi mie¢ w swoim skladzie co najmniej jednego czlonka
posiadajacego doswiadczenie w zakresie oceny technologii danego podsystemu. Procedura oceny powinna obejmowac
inspekcje obiektéw wnioskodawcy.

O decyzji nalezy poinformowa¢ wnioskodawce. Powiadomienie takie zawiera wnioski z badania oraz uzasadniong
decyzj¢ dotyczaca dokonanej oceny.

Podmiot zamawiajacy, jezeli jest zaangazowany, oraz gtowny wykonawca musza podjac si¢ wypelnienia zobowigzan
wynikajacych z zatwierdzonego systemu zarzadzania jakoscig oraz utrzymywal go, zapewniajac prawidlowe
i skuteczne dzialanie.

Muszg oni na biezaco informowac jednostke notyfikowang, ktéra wydata zatwierdzenie systemu zarzadzania jakoscia,
o wszelkich istotnych zmianach, ktére beda mialy wplyw na spelnianie wymagan przez podsystem.

Jednostka notyfikowana musi oceni¢ zaproponowane modyfikacje oraz zdecydowal, czy zmodyfikowany system
zarzadzania jako$cig spelni wymagania zawarte w punkcie 5.2, czy tez wymagana jest ponowna ocena.

Jednostka notyfikowana informuje o swej decyzji wnioskodawce. Powiadomienie takie zawiera wnioski z badania oraz
uzasadniong decyzje dotyczaca dokonanej oceny.

Nadzér nad systemami zarzadzania jakoscig w ramach obowigzkéw jednostki notyfikowanej

Celem sprawowanego nadzoru jest zapewnienie rzetelnego wypekiania zobowigzan wynikajacych ze stosowania
zatwierdzonych systeméw zarzadzania jakoScig przez podmiot zamawiajacy, jezeli jest zaangazowany, oraz przez
gléwnego wykonawce.

W odniesieniu do specyfikacji TSI dotyczacej taboru kolejowego, jednostka notyfikowana moze braé¢ udzial w koncowej prébie
eksploatacyjnej lokomotyw lub zespotu trakcyjnego w warunkach okreslonych w odnosnym rozdziale specyfikacji TSI
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Podmiot zamawiajacy, jezeli jest zaangazowany, oraz gtowny wykonawca musza wysla¢ do jednostki notyfikowanej,
o ktérej mowa w punkcie 5.1, wszystkie potrzebne w tym celu dokumenty (lub zleci¢ ich wyslanie), w tym plany
wdrozenia oraz protokoly techniczne dotyczace podsystemu (o ile dotycza one specyficznego udziatu
wnioskodawcéw w budowie podsystemu), a w szczeg6lnosci:

—  dokumentacj¢ systemu zarzadzania jakoscia, wlacznie z konkretnymi $rodkami, kt6rych zastosowanie zapewni:

— w odniesieniu do podmiotu zamawiajacego lub gléwnego wykonawcy odpowiedzialnego za caly projekt
realizacji podsystemu:

wystarczajace i prawidlowe zdefiniowanie ogdlnego zakresu obowiazkéw oraz uprawnien kierownictwa
dotyczacych zgodnosci catego kompletnego podsystemu,

—  w odniesieniu do kazdego wnioskodawcy:
prawidlowe zarzadzanie systemem zarzadzania jakocia w celu uzyskania integracji na poziomie podsystemu,

—  dokumenty dotyczace jakosci, przewidziane przez czg$¢ systemu zarzadzania jakoscia dotyczacy fazy produkeji
(wlacznie z montazem i instalacjg), takie jak raporty z kontroli oraz dane z préb, dane kalibracyjne, raporty
dotyczace kwalifikacji uczestniczacych w procesie pracownikéw itd.

Jednostka notyfikowana musi okresowo przeprowadzaé audyty, aby upewnic sig, Ze podmiot zamawiajacy, jezeli jest
zaangazowany, oraz gléwny wykonawca utrzymuja i stosuja system zarzadzania jako$cig; oraz musi przedstawi¢ im
raport z takiego audytu. Podczas sprawowania nadzoru jednostka notyfikowana bierze pod uwage fakt stosowania
przez nich certyfikowanego systemu zarzadzania jakoscia.

Audyty przeprowadza si¢ przynajmniej raz w roku, z tym, ze co najmniej jeden audyt powinien by¢ przeprowadzony
w trakcie wykonywania odno$nych dzialafi (produkcja, montaz lub instalacja) przy podsystemie bedacym
przedmiotem procedury weryfikacji WE, o ktérej mowa w punkcie 8.

Ponadto jednostka notyfikowana moze przeprowadzaé w obiektach wnioskodawcéw niezapowiedziane wizytacje.
Podczas takich wizytacji jednostka notyfikowana moze, jesli uzna to za konieczne, przeprowadzi¢ cz¢sciowe lub petne
audyty lub wykonywa¢ albo zleci¢ wykonanie prob w celu sprawdzenia, czy system zarzadzania jakoscia funkcjonuje
prawidlowo. Jednostka notyfikowana musi przedstawi¢ wnioskodawcom sprawozdanie z takiej wizytacji oraz — jesli
mialy miejsce audyt i/lub préba — takze raport z audytu iflub préby.

Jezeli wybrana przez podmiot zamawiajacy jednostka notyfikowana, odpowiedzialna za weryfikacj¢ WE, nie sprawuje
nadzoru nad wszystkimi wlasciwymi systemami zarzadzania jakoScia, musi koordynowal czynno$ci nadzoru
prowadzone przez inng jednostke notyfikowang, odpowiedzialng za dane zadanie, w celu:

—  uzyskania zapewnienia, ze zarzadzanie powigzaniami pomiedzy rdéznymi systemami zarzadzania jakoscia,
odnoszacymi si¢ do integracji podsystemu, jest prowadzone prawidtowo,

—  gromadzenia, w porozumieniu z podmiotem zamawiajgcym, elementéw niezbednych dla przeprowadzenia
oceny, aby zagwarantowa¢ spojno$¢ roznych systeméw zarzadzania jakoscia oraz ogdlny nadzér nad nimi.

W ramach tej koordynacji jednostka notyfikowana posiada nastepujace uprawnienia:
—  otrzymywanie pelnej dokumentagji (zatwierdzenia i nadzér), wydanej przez inne jednostki notyfikowane,
—  uczestniczenie w audytach, o ktérych mowa w punkcie 6.3,

—  inicjowanie dodatkowych audytow, opisanych w punkcie 6.4, lezacych w zakresie jej odpowiedzialnosci, wraz
z innymi jednostkami notyfikowanymi.

Jednostka notyfikowana, o ktérej mowa w punkcie 5.1, musi mie¢ dostep, dla celow prowadzenia kontroli, audytu
i nadzoru, do placéw budowy, zakladéw produkcyjnych, miejsc montazu i instalacji, magazynéw oraz — w miarg
potrzeb — do obicktéw prefabrykacji i przeprowadzania prob, a takie — moéwiac ogdlniej — do wszystkich
pomieszczen, ktére uzna za whasciwe do wykonywania swych zadan, w zakresie odpowiadajagcym konkretnemu
udzialowi wnioskodawcy w realizacji podsystemu.

Podmiot zamawiajacy, jezeli jest zaangazowany, oraz gléwny wykonawca musza przez okres 10 lat po
wyprodukowaniu ostatniego podsystemu przechowywac¢ do dyspozycji odpowiednich whadz krajowych nastepujace
dokumenty:

—  dokumentacjg, o ktérej mowa w punkcie 5.1 akapit drugi tiret drugie,
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—  aktualizagje, o ktérych mowa w drugim akapicie punktu 5.5,
—  decyzje i raporty otrzymane od jednostki notyfikowanej, o ktérych mowa w punktach 5.4, 5.5 i 6.4.

Jezeli podsystem spelnia wymagania TSI, jednostka notyfikowana musi nastgpnie, w oparciu o badanie typu oraz
zatwierdzenie systemow zarzadzania jako$cig i nadzor nad nimi, sporzadzi¢ $wiadectwo zgodnosci, przeznaczone dla
podmiotu zamawiajacego, ktéry z kolei sporzadza deklaracj¢ weryfikacji WE przeznaczong dla organu nadzorczego
panstwa czlonkowskiego, w ktérym dany podsystem si¢ znajduje iflub funkcjonuje.

Deklaracja weryfikacji WE oraz dokumenty towarzyszace musza by¢ opatrzone data oraz podpisem. Deklaracja ta
musi by¢ sporzadzona w tym samym jezyku co dokumentacja techniczna i zawiera¢ co najmniej te informagje, ktére
sa zawarte w zalgczniku V do dyrektywy.

Wybrana przez podmiot zamawiajacy jednostka notyfikowana jest odpowiedzialna za skompletowanie dokumentaciji
technicznej, ktora musi by¢ dotaczona do deklaracji weryfikacji WE. Dokumentagja techniczna obejmuje co najmniej
informacje okreslone w art. 18 ust. 3 dyrektywy, a w szczegdlnosci co nastepuje:

—  wszelkie niezbedne dokumenty dotyczace charakterystyk podsystemu,
—  wykaz skladnikéw interoperacyjnosci, jakie beda wchodzi¢ w sklad podsystemu,

—  kopie deklaracji zgodno$ci WE, a takze — w stosownych przypadkach — deklaracji WE przydatnosci do uzytku,
ktore ww. skladniki musza posiada¢ zgodnie z art. 13 dyrektywy, i do ktérych powinny by¢ zalaczone —
w stosownych przypadkach — odpowiednie dokumenty (certyfikaty, zatwierdzenia systeméw zarzadzania
jakoscig oraz dokumenty dotyczace nadzoru) wydane przez jednostki notyfikowane,

—  wszelkie elementy dotyczgce utrzymania, warunkéw i ograniczen stosowania podsystemu,

—  wszelkie elementy dotyczace instrukcji serwisowania, stalego lub ustalonego monitorowania, regulacji oraz
utrzymania,

—  $wiadectwo badania typu wystawione dla podsystemu oraz towarzyszaca dokumentacj¢ techniczng, jak
okreslono w module SB,

—  dowody zgodnosci z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu WE (w tym certyfikaty),

—  $wiadectwo zgodnosci wydane przez jednostke notyfikowana, o ktérej mowa w punkcie 9, wraz z zalgczonymi
do niego odpowiednimi weryfikacjami i/lub obliczeniami, opatrzone jej wlasng kontrasygnata i stwierdzajace,
ze dany projekt jest zgodny z dyrektywa oraz z TSI, oraz wymieniajace w odpowiednich miejscach zastrzezenia
zarejestrowane podczas wykonywanych czynnosci i niewycofane. Do $wiadectwa nalezy takze zalaczy¢ raporty
z kontroli i audytu, sporzadzone w zwiazku z weryfikacja, jak wspomniano w punktach 6.3 i 6.4,
a w szczegdlnosci:

—  rejestr infrastruktury lub rejestr taboru kolejowego, zawierajace wszystkie informacje okreslone w TSI

Kazda jednostka notyfikowana musi przekazywa¢ innym jednostkom notyfikowanym stosowne informacje dotyczace
zatwierdzen systemu zarzadzania jakoscia, ktore wystawila, wycofala lub rozpatrzyta odmownie.

Inne jednostki notyfikowane moga na zadanie otrzymywaé kopie wystawionych zatwierdzen systeméw zarzadzania
jakoscig.

Protokoly zalaczone do $wiadectwa zgodnosci muszg by¢ przechowywane przez podmiot zamawiajacy.
Podmiot zamawiajacy majacy swa siedzibe na terytorium Wspdlnoty musi przechowywaé kopi¢ dokumentacji

technicznej przez caly okres eksploatacji podsystemu. Na zgdanie musi ona zosta¢ przestana kazdemu z pozostatych
panstw czlonkowskich.

F.3.3 Modul SF: Weryfikacja wyrobu

0

Modut ten opisuje procedure weryfikacji WE, za pomoca ktérej jednostka notyfikowana sprawdza oraz zaswiadcza, na
zadanie podmiotu zamawiajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibg na terytorium
Wspdlnoty, ze podsystem ,Infrastruktura”, ,Energia” lub ,Tabor”, dla ktérego jednostka notyfikowana wydala juz
$wiadectwo badania typu:

— jest zgodny z niniejszg TSI i wszelkimi innymi stosownymi TSI, co pozwala stwierdzié, ze zasadnicze
wymagania (°) dyrektywy 2001/16/WE zostaly spetnione;

Zasadnicze wymagania odzwierciedlone s3 w parametrach technicznych, interfejsach i wymaganiach funkcjonalnych, ktére podano
w rozdziale 4 niniejszej specyfikacji TSL
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— jest zgodny z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu WE;
— i moze zosta¢ oddany do eksploatacji.

Podmiot zamawiajacy (1°) musi ztozy¢ w wybranej przez siebie jednostce notyfikowanej wniosek o weryfikacje WE
podsystemu (poprzez weryfikacj¢ wyrobu).

Whiosek musi zawieraé:
— nazwe i adres podmiotu zamawiajgcego lub jego upowaznionego przedstawiciela,
—  dokumentacj¢ techniczng.

W ramach tej procedury podmiot zamawiajacy sprawdza i zaswiadcza, ze dany podsystem jest zgodny z typem
opisanym w $wiadectwie badania typu i spelnia wymagania TSI, ktére go dotycza.

Jednostka notyfikowana przeprowadza t¢ procedure pod warunkiem, ze wydane przed dokonaniem oceny
$wiadectwo badania typu dotyczace danego podsystemu, ktéry jest przedmiotem wniosku, jest nadal wazne.

Podmiot zamawiajacy musi podja¢ wszelkie niezbedne dzialania, aby proces produkcji (w tym montaz oraz integracja
skladnikéw interoperacyjnosci przez gléwnego wykonawce (1), o ile jest zatrudniony) zapewnial zgodno$é
podsystemu z typem opisanym w $wiadectwie badania typu, oraz z wymaganiami TSI, ktére go dotycza.

Whriosek winien umozliwia¢ zrozumienie projektu, produkgji, instalacji, utrzymania i eksploatacji podsystemu oraz
oceng zgodnosci z typem, jak opisano w $wiadectwie badania typu, oraz z wymaganiami TSI

Whiosek musi zawieraé:

—  dokumentacj¢ techniczng dotyczaca zatwierdzonego typu, w tym $wiadectwo badania typu wydane po
zakonczeniu procedury zdefiniowanej w module SB,

oraz, jezeli nie zostato to zalaczone do dokumentacji:
—  ogo6lny opis podsystemu, projektu konstrukcyjnego i struktury,
—  rejestr infrastruktury lub rejestr taboru kolejowego, zawierajace wszystkie informacje okreslone w TSI,

— informacje dotyczace projektu koncepcyjnego i produkeji, np. przyktadowe rysunki i schematy czesci
sktadowych, podzespotéw, zespotéw, obwodéw itd.,

—  dokumentacj¢ techniczng dotyczaca produkcji oraz montazu podsystemu,
—  specyfikacje techniczne, w tym specyfikacje europejskie (1), jakie zostaly zastosowane,

—  wszelkie dodatkowe dowody ich odpowiedniosci, w szczegdlnosci w przypadkach, gdy nie zastosowano w pelni
specyfikacji europejskich oraz odpowiednich klauzul,

— dowody potwierdzajace zgodno$¢ z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu WE (w tym certyfikaty)
dotyczace fazy produkgji,

—  wykaz skladnikéw interoperacyjnodci, jakie beda wchodzi¢ w sklad podsystemu,

—  kopie deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do uzytku, ktére muszg by¢ wydane dla ww. skladnikéw, oraz
wszelkie niezbedne elementy, zdefiniowane w zalaczniku VI do dyrektyw,

—  wykaz producentéw zaangazowanych w projektowanie, produkcje, montaz i instalacje podsystemu.

(% W tym module ,podmiot zamawiajacy” oznacza ,podmiot zamawiajacy podsystem, zgodnie z definicja podang w dyrektywie, lub jego

upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibe na terytorium Wspélnoty”.

(") Okreslenie ,glowny wykonawca” odnosi si¢ do firm, ktérych dzialalno§¢ przyczynia si¢ do spelnienia zasadniczych wymagan TSI

Dotyczy ono firmy ponoszacej odpowiedzialno$¢ za catos¢ realizacji podsystemu lub innych firm bioracych tylko czeSciowo udziat
w realizacji podsystemu (wykonujacych na przyktad jego montaz lub instalacjg).

(*?) Definicja specyfikacji europejskich podana jest w dyrektywach 96/48/WE i 2001/16/WE. Sposdb stosowania specyfikacji europejskich

wyjasniono w przewodniku stosowania specyfikacji TSI dla kolei duzych predkosci.
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Ponadto w dokumentagji technicznej nalezy uwzgledni¢ wszelkie informacje, ktérych podania wymaga TSI

Jednostka notyfikowana w pierwszej kolejnosci sprawdza wniosek pod wzgledem waznosci badania typu oraz
$wiadectwa badania typu.

W przypadku uznania, ze Swiadectwo badania typu nie jest juz wazne lub nie jest odpowiednie oraz ze niezbedne jest
przeprowadzenie nowego badania typu, jednostka notyfikowana musi uzasadni¢ swoja decyzje.

Jednostka notyfikowana musi przeprowadzi¢ odpowiednie badania i proby w celu sprawdzenia zgodnosci
podsystemu z typem opisanym w $wiadectwie badania typu oraz z wymaganiami TSI Jednostka notyfikowana
przeprowadza badania i proby kazdego podsystemu wyprodukowanego seryjnie, jak podano w punkcie 4.

Weryfikacja poprzez badania i proby kazdego podsystemu (jako wyrobu seryjnego)

Jednostka notyfikowana musi przeprowadzi¢ badania, préby i weryfikacje, aby zapewni¢ zgodno$é podsysteméw jako
wyrob6w seryjnych, jak stanowi TSI Badania, proby i kontrole powinny obejmowaé etapy przewidziane w TSI

Kazdy podsystem (jako wyréb seryjny) musi by¢ indywidualnie zbadany, poddany probom i zweryfikowany (13),
w celu potwierdzenia jego zgodnosci z typem opisanym w $wiadectwie badania typu oraz z wymaganiami odnosnej
TSI, ktére go dotycza. W przypadku, gdy proba nie zostata okreslona w TSI (lub w normie europejskiej powotanej
w TSI), zastosowanie maja odpowiednie specyfikacje europejskie lub réwnowazne proby.

Jednostka notyfikowana uzgodni z podmiotem zamawiajacym (oraz gléwnym wykonawca) miejsca, gdzie zostang
przeprowadzone proby, i uzgodni, aby proby koncowe podsystemu oraz, o ile jest to wymagane przez TSI, préby lub
walidacja w pelnych warunkach eksploatacyjnych, byly przeprowadzone przez podmiot zamawiajacy pod
bezposrednim nadzorem jednostki notyfikowanej i z jej udzialem.

Jednostka notyfikowana musi mie¢ dostep, dla celéw przeprowadzania préb i weryfikacji, do zakladéw
produkeyjnych, miejsc montazu i instalacji oraz — w miarg¢ potrzeb — do obiektow prefabrykacji i przeprowadzania
préb, w ramach wykonywania swych zadan, zgodnie z TSI.

Jezeli podsystem spelnia wymagania TSI, jednostka notyfikowana musi sporzadzi¢ $wiadectwo zgodnosci,
przeznaczone dla podmiotu zamawiajacego, ktory z kolei sporzadzi deklaracje weryfikacji WE przeznaczong dla
organu nadzorczego pafistwa cztonkowskiego, w ktérym dany podsystem si¢ znajduje i/lub funkcjonuje.

Te dziatania jednostki notyfikowanej musza by¢ oparte na badaniach typu oraz na probach, weryfikacjach i kontrolach
przeprowadzonych na wszystkich wyrobach seryjnych, wskazanych w punkcie 7 i wymaganych w TSI i/lub
w odpowiednich specyfikacjach europejskich.

Deklaracja weryfikacji WE oraz dokumenty towarzyszace musza by¢ opatrzone data oraz podpisem. Deklaracja ta
musi by¢ sporzadzona w tym samym jezyku co dokumentacja techniczna i zawiera¢ co najmniej te informagje, ktére
sa zawarte w zalgczniku V do dyrektywy.

Jednostka notyfikowana odpowiada za skompletowanie dokumentagji technicznej, ktéra musi by¢ dolaczona do
deklaracji weryfikacji WE. Dokumentacja techniczna musi zawiera¢ co najmniej informacje okreslone w art. 18 ust. 3
dyrektywy, a w szczegdlnosci co nastepuje:

—  wszelkie niezbedne dokumenty dotyczace charakterystyk podsystemu,
—  rejestr infrastruktury lub rejestr taboru kolejowego, zawierajace wszystkie informacje okreslone w TSI,
—  wykaz skladnikéw interoperacyjnosci, jakie beda wchodzi¢ w sklad podsystemu,

—  kopie deklaracji zgodno$ci WE, a takze — w stosownych przypadkach — deklaracji WE przydatnosci do uzytku,
ktore ww. skladniki muszg posiada¢ zgodnie z art. 13 dyrektywy, i do ktérych powinny by¢ zalaczone —
w stosownych przypadkach — odpowiednie dokumenty (certyfikaty, zatwierdzenia systeméw zarzadzania
jakoscig oraz dokumenty dotyczace nadzoru) wydane przez jednostki notyfikowane,

—  wszelkie elementy dotyczgce utrzymania, warunkéw i ograniczen stosowania podsystemu,

—  wszelkie elementy dotyczace instrukcji serwisowania, stalego lub ustalonego monitorowania, regulacji oraz
utrzymania,

—  $wiadectwo badania typu wystawione dla podsystemu oraz towarzyszaca dokumentacj¢ techniczng, jak
okreslono w module SB,

W szczegélnosci, w przypadku TSI ,Tabor kolejowy”, jednostka notyfikowana uczestniczy¢é bedzie w koncowych probach

eksploatacyjnych taboru kolejowego lub skladu pociggu. Zostanie to zaznaczone w odpowiednim rozdziale TSL
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F3.4

—  $wiadectwo zgodnosci wydane przez jednostke notyfikowang, o ktérej mowa w punkcie 9, wraz z zalaczonymi
do niego odpowiednimi obliczeniami, opatrzone jej wlasna kontrasygnata i stwierdzajace, Ze dany projekt jest
zgodny z dyrektywa oraz z TSI, oraz wymieniajace w odpowiednich miejscach zastrzezenia zarejestrowane
podczas wykonywanych czynno$ci i niewycofane. Do $wiadectwa nalezy takze zalgczyé, w stosownych
przypadkach, raporty z kontroli i audytow sporzadzone w zwiazku z weryfikacja.

—  Protokoly zalaczone do $wiadectwa zgodnosci muszg by¢ przechowywane przez podmiot zamawiajacy.
Podmiot zamawiajacy musi przechowywaé kopie dokumentacji technicznej przez caly okres eksploatacji podsystemu.

Na zadanie musi ona zosta¢ przestana kazdemu z pozostatych pafstw cztonkowskich.

Modut SG: Weryfikacja produkcji jednostkowej

Modut ten opisuje procedurg weryfikacji WE, za pomoca ktérej jednostka notyfikowana sprawdza oraz zaswiadcza, na
zadanie podmiotu zamawiajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzib¢ na terytorium
Wspdlnoty, ze podsystem ,Infrastruktura”, ,Energia”, ,Sterowanie” lub ,Tabor”:

— jest zgodny z niniejsza TSI i wszelkimi innymi stosownymi TSI, co pozwala stwierdzi¢, ze zasadnicze
wymagania (14 dyrektywy 2001/16/WE zostaly spetnione;

—  jest zgodny z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu WE;
i moze zosta¢ oddany do eksploatacji.

Podmiot zamawiajacy (*°) musi zlozy¢ w wybranej przez siebie jednostce notyfikowanej wniosek o weryfikacje WE
podsystemu (poprzez weryfikacje produkcji jednostkowej).

Whniosek musi zawieraé:
—  nazwe i adres podmiotu zamawiajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela,
—  dokumentacj¢ techniczng.

Dokumentacja techniczna musi umozliwiaé zrozumienie projektu, produkeji, instalacji i eksploatacji podsystemu oraz
oceng zgodnosci z wymaganiami TSI

Dokumentacja techniczna musi zawierac:
—  og6lny opis podsystemu, projektu konstrukcyjnego i struktury,
—  rejestr infrastruktury lub rejestr taboru kolejowego, zawierajace wszystkie informacje okreslone w TSI,

— informacje dotyczace projektu koncepcyjnego i produkcji, np. rysunki i schematy czesci skfadowych,
podzespotdw, zespotéw, obwodéw itd.,

—  opisy i wyjasnienia konieczne dla zrozumienia informacji o projekcie i produkgji oraz utrzymania i eksploatacji
podsystemu,

—  specyfikacje techniczne, w tym specyfikacje europejskie (19), jakie zostaly zastosowane,

—  kazdy niezbedny dowdd stosowania powyzszych specyfikacji, w szczegblnosci tam, gdzie te specyfikacje
europejskie oraz odnosne klauzule nie zostaly zastosowane w calosci,

—  wykaz skladnikéw interoperacyjnosci, ktére beda wchodzi¢ w sklad podsystemu,

—  kopie deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do uzytku, ktére muszg by¢ wydane dla ww. sktadnikéw, oraz
wszelkie niezbedne elementy, zdefiniowane w zalaczniku VI do dyrektyw,

(%) Zasadnicze wymagania odzwierciedlone s3 w parametrach technicznych, interfejsach i wymaganiach funkcjonalnych, ktére podano

w rozdziale 4 niniejszej specyfikacji TSL

(**) W tym module ,podmiot zamawiajacy” oznacza ,podmiot zamawiajacy podsystem, zgodnie z definicja podang w dyrektywie, lub jego
upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibe na terytorium Wspélnoty”.

(%) Definicja specyfikacji europejskich podana jest w dyrektywach 96/48/WE i 2001/16/WE. Sposob stosowania specyfikacji europejskich
wyjasniono w przewodniku stosowania specyfikacji TSI dla kolei duzych predkosci.
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—  dowody zgodnosci z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu WE (w tym certyfikaty),

—  dokumentacj¢ techniczng dotyczacg produkeji oraz montazu podsystemu,

—  wykaz producentow zaangazowanych w projektowanie, produkcje, montaz i instalacj¢ podsystemu,

—  warunki eksploatacji podsystemu (ograniczenia czasu pracy lub przebiegu, ograniczenia ze wzgledu na zuzycie
itp.),

—  warunki utrzymania i dokumentacj¢ techniczng dotyczaca utrzymania podsystemu,

—  wszelkie wymagania techniczne, jakie musza zosta¢ uwzglednione podczas produkcji, utrzymania lub
eksploatacji podsystemu,

—  wyniki obliczeni projektowych, przeprowadzonych badan itp.,

—  wszelkie inne wlasciwe dowody techniczne, ktére wykazuja, iz wczesniejsze kontrole i préby zostaly
przeprowadzone z wynikiem pozytywnym, w poréwnywalnych warunkach, przez jednostki niezalezne
i kompetentne.

Ponadto w dokumentacji technicznej nalezy uwzgledni¢ wszelkie informacje, ktérych podania wymaga TSI

Jednostka notyfikowana musi zbada¢ wniosek i dokumentacje techniczng oraz zidentyfikowa¢ elementy, ktére zostaty
zaprojektowane zgodnie z odpowiednimi przepisami TSI i specyfikacji europejskich, a takze elementy, ktére zostaly
zaprojektowane bez uwzglednienia odpowiednich przepiséw tych specyfikacji europejskich.

Jednostka notyfikowana musi przeprowadzi¢ badanie podsystemu oraz odpowiednie i niezbedne préby celem
ustalenia, czy w przypadku wyboru odno$nych specyfikacji europejskich zostaly one rzeczywiscie zastosowane lub
czy zastosowane rozwigzania spelniajg wymagania TSI, jezeli specyfikacje europejskie nie zostaly zastosowane.

Badania, proby i kontrole powinny obejmowac nastepujace etapy realizacji okreslone w TSI:

—  calo$¢ czynnosci zwigzanych z projektowaniem,

—  budowg podsystemu, w tym w szczegdlnosci, w odno$nych przypadkach: prace w zakresie inzynierii ladowej
i wodnej, montaz skladnikéw oraz ogdlna regulacje,

—  koncowe proby podsystemu,

—  atakze, jezeli tak okreslono w TSI, weryfikacje w pelnych warunkach eksploatacyjnych.

Jednostka notyfikowana moze uwzgledni¢ wczesniej przeprowadzone badania, kontrole lub proby, ktore zostaly
wykonane z wynikiem pozytywnym i w poréwnywalnych warunkach przez inne jednostki(!7) lub przez
wnioskodawce (albo w jego imieniuy), jesli tak stanowi odpowiednia TSI. Jednostka notyfikowana decyduje nastgpnie
na tej podstawie, czy wykorzysta wyniki tych kontroli lub préb.

Zebrane przez jednostke notyfikowang dane powinny w sposob nalezyty i wystarczajacy wykazywaé zgodno$é
z wymaganiami TSI oraz przeprowadzenie wszystkich wymaganych i odpowiednich kontroli i préb.

Wszelkie dane pochodzace od innych podmiotéw zostana rozpatrzone przed przeprowadzeniem ewentualnych prob
badz kontroli, poniewaz jednostka notyfikowana moze zazyczy¢ sobie uczestniczenia w takich prébach lub
kontrolach badz przeprowadzenia oceny albo przegladu podczas ich przeprowadzania.

(V) Warunkiem uwzglednienia wczesniejszych kontroli i prob powinno by¢ zachowanie warunkéw zblizonych do stosowanych przez

jednostke notyfikowana wzgledem podwykonawcéw (patrz § 6.5 ,Niebieskiego przewodnika po nowym podejsciu”).
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Zakres takich danych musi by¢ uzasadniony udokumentowana analiza z uwzglednieniem migdzy innymi czynnikoéw
wymienionych ponizej ('%). Uzasadnienie takie musi zosta¢ zawarte w dokumentacji technicznej.

W kazdym przypadku jednostka notyfikowana bierze za nie pelng odpowiedzialnos¢.

Jednostka notyfikowana uzgodni z podmiotem zamawiajacym miejsca, gdzie zostana przeprowadzone préby, a takze
uzgodni, aby proby koncowe podsystemu oraz, o ile jest to wymagane przez TSI, préby w pelnych warunkach
eksploatacyjnych zostaly przeprowadzone przez podmiot zamawiajacy pod bezposrednim nadzorem jednostki
notyfikowanej i z jej udziatem.

Jednostka notyfikowana musi mie¢ dostep, dla celéw préb i weryfikacji, do osrodkéw projektowania, placéw budowy,
zakladéw produkcyjnych, miejsc montazu i instalowania, a takze, w miar¢ potrzeb, do obiektow prefabrykacji
i przeprowadzania prob, w celu wykonywania swych zadan, zgodnie z TSL

Jezeli podsystem spelnia wymagania TSI, jednostka notyfikowana musi nastepnie, w oparciu o proby, weryfikacje
i sprawdzenia wykonane zgodnie z TSI iflub zgodnie z odno$nymi specyfikacjami europejskimi, sporzadzi¢
$wiadectwo zgodnosci, przeznaczone dla podmiotu zamawiajacego, ktory z kolei sporzadza deklaracje weryfikacji
WE przeznaczong dla organu nadzorczego panistwa cztonkowskiego, w ktérym dany podsystem si¢ znajduje iflub
funkcjonuje.

Deklaracja weryfikacji WE oraz dokumenty towarzyszace musza by¢ opatrzone data oraz podpisem. Deklaracja ta
musi by¢ sporzadzona w tym samym jezyku co dokumentacja techniczna i zawiera¢ co najmniej te informacje, ktére
sa zawarte w zalgczniku V do dyrektywy.

Jednostka notyfikowana odpowiada za skompletowanie dokumentacji technicznej, ktéra musi by¢ dolaczona do
deklaracji weryfikacji WE. Dokumentacja techniczna powinna zawiera¢ co najmniej informacje okreslone w art. 18
ust. 3 dyrektywy, a w szczeg6lnosci co nastepuje:

—  wszelkie niezbedne dokumenty dotyczace charakterystyk podsystemu,
—  wykaz skladnikéw interoperacyjnosci, jakie beda wchodzi¢ w sktad podsystemu,

—  kopie deklaracji zgodnosci WE, a takze — w stosownych przypadkach — deklaracji WE przydatnosci do uzytku,
ktore ww. sktadniki musza posiada¢ zgodnie z art. 13 dyrektywy, i do ktérych powinny by¢ zalaczone —
w stosownych przypadkach — odpowiednie dokumenty (certyfikaty, zatwierdzenia systeméw zarzadzania
jakoscig oraz dokumenty dotyczace nadzoru) wydane przez jednostki notyfikowane,

—  wszelkie elementy dotyczace utrzymania, warunkéw i ograniczen stosowania podsystemu,

—  wszelkie elementy dotyczace instrukcji serwisowania, stalego lub ustalonego monitorowania, regulacji oraz
utrzymania,

—  $wiadectwo zgodno$ci wydane przez jednostke notyfikowana, o ktérym mowa w punkcie 7, wraz
z zalgczonymi do niego odpowiednimi weryfikacjami iflub obliczeniami, opatrzone jej wlasna kontrasygnata
i stwierdzajace, ze dany projekt jest zgodny z dyrektywa oraz z TSI, oraz wymieniajace w razie potrzeby
zastrzezenia zarejestrowane podczas wykonywanych czynnosci i niewycofane, do $wiadectwa nalezy takze
zalgczy¢, w stosownych przypadkach, raporty z kontroli i audytéw, sporzadzone w zwiazku z weryfikacja,

—  dowody zgodnosci z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu WE (w tym certyfikaty),
—  rejestr infrastruktury lub rejestr taboru kolejowego, zawierajace wszystkie informacje okre§lone w TSI

Jednostka notyfikowana przeprowadzi badanie poszczegdlnych czgsci budowy podsystemu i przed rozpoczeciem prac, w ich trakcie oraz
po ich zakoficzeniu ustali:
—  zagrozenia i uwarunkowania zwigzane z bezpieczenistwem dotyczace podsystemu i poszczegdlnych jego czesci;
—  wykorzystanie istniejacych urzadzen i systemow:
—  uzywane bez zmian, tak jak wczesniej;
—  uzywane wczesniej, lecz zaadaptowane do nowego zastosowania;
—  wykorzystanie istniejacych projektéw, rozwigzan technicznych, materialéw i metod produkeji;
—  rozwigzania organizacyjne w zakresie projektu, produkcji, préb i rozruchu eksploatacyjnego;
—  profil uzytkowania i eksploatacji;
—  wezesniejsze zatwierdzenia wystawione przez inne kompetentne organy;
—  akredytacje udzielone przez inne zaangazowane organy:

—  jednostka notyfikowana moze uwzgledni¢ wazng akredytacje zgodnosci z EN45004, pod warunkiem, Ze nie wystgpuje
konflikt intereséw, ze akredytacja obejmuje przeprowadzane proby oraz ze jest aktualna;

—  w przypadku, gdy nie istnieje formalna akredytacja, jednostka notyfikowana musi potwierdzi¢, ze systemy kontroli
kompetengji i niezaleznosci oraz procesdw, obiektéw i urzadzen przeprowadzania prob i gospodarki materiatowej, a takze
innych proceséw zwigzanych z budowg podsystemu, znajduja si¢ pod kontrola;

— w kazdym przypadku jednostka notyfikowana musi rozwazy¢, czy przyjete rozwigzania sa odpowiednie, i ustali¢
wymagany poziom nadzoru;

—  stosowanie jednorodnych partii i systeméw zgodnie z modutem f.
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9.  Protokoly zalaczone do $wiadectwa zgodnosci musza by¢ przechowywane przez podmiot zamawiajacy.

Podmiot zamawiajacy musi przechowywaé kopie dokumentacji technicznej przez caly okres eksploatacji podsystemu.
Na zadanie musi ona zosta¢ przestana kazdemu z pozostatych panistw cztonkowskich.

E.3.5 Modul SH2: Pelny system zarzadzania jakoscia ze sprawdzeniem projektu

1. Modut ten opisuje procedure weryfikacji WE, za pomoca ktérej jednostka notyfikowana sprawdza oraz za$wiadcza, na
zadanie podmiotu zamawiajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibg na terytorium
Wspdlnoty, ze podsystem ,Infrastruktura”, ,Energia”, ,Sterowanie” lub ,Tabor”:

— jest zgodny z niniejsza TSI i wszelkimi innymi stosownymi TSI, co pozwala stwierdzié, ze zasadnicze
wymagania (°) dyrektywy 2001/16/WE zostaly spetnione;

—  jest zgodny z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu WE i moze zosta¢ oddany do eksploatacji.

2. Jednostka notyfikowana przeprowadza procedurg, wlacznie ze sprawdzeniem projektu podsystemu, pod warunkiem,
ze podmiot zamawiajacy (2°) oraz gléwni zaangazowani wykonawcy spelniaja zobowigzania podane w punkcie 3.

Okreslenie ,gléwny wykonawca” dotyczy firm, ktérych dziatania przyczyniaja sie do spelnienia zasadniczych
wymagan TSI. Dotyczy to:

—  firmy odpowiedzialnej za caly projekt realizacji podsystemu (w tym w szczegdlnosci za integracje podsystemu),

—  innych firm zaangazowanych jedynie w czes$¢ projektu realizacji podsystemu (wykonujacych np. jego projekt,
montaz lub instalacje).

Nie dotyczy to dostawcow producenta, dostarczajacych podzespoly oraz skladniki interoperacyjnosci.

3. W odniesieniu do podsystemu, ktéry podlega procedurze weryfikacji WE, podmiot zamawiajacy lub gléwny
wykonawca (o ile zostal zatrudniony) muszg stosowaé zatwierdzony system zarzadzania jakoscig dla projektowania,
produkgji oraz kontroli i prob wyrobu gotowego, zgodny ze specyfikacja w punkcie 5 i podlegajacy nadzorowi
zgodnie z punktem 6.

Gloéwny wykonawca odpowiedzialny za caly projekt realizacji podsystemu (w tym w szczegblnosci za integracje
podsystemu) musi w kazdym przypadku stosowal zatwierdzony system zarzadzania jako$cig dla projektowania,
produkdji i kontroli oraz préb wyrobu gotowego, ktéry podlega nadzorowi zgodnie z punktem 6.

W przypadku, gdy podmiot zamawiajacy jest samodzielnie odpowiedzialny za caly projekt realizacji podsystemu
(w tym w szczegblnosei za integracje podsystemu) lub gdy podmiot zamawiajacy jest bezposrednio zaangazowany
w projektowanie iflub produkcje (w tym montaz i instalacj¢), musi on stosowaé zatwierdzony system zarzadzania
jakoscia dla tych dziatan, ktéry podlega nadzorowi zgodnie z punktem 6.

Whioskodawcy, ktérzy biorg udzial tylko w montazu i instalacji, moga stosowaé zatwierdzony system zarzadzania
jakoscig obejmujacy tylko produkcje oraz kontrolg i proby wyrobu gotowego.

4. Procedura weryfikacji WE

4.1. Podmiot zamawiajacy musi zlozyé w wybranej przez siebie jednostce notyfikowanej wniosek o weryfikacje WE
podsystemu (poprzez pelny system zarzadzania jakoScia ze sprawdzeniem projektu), wlacznie z koordynacja nadzoru
nad systemami zarzadzania jako$cig, zgodnie z punktami 5.4 i 6.6. Podmiot zamawiajacy musi poinformowal
zaangazowanych producentéw o swym wyborze oraz o zlozeniu wniosku.

4.2. Wniosek musi umozliwia zrozumienie projektu, produkcji, montazu, instalacji, utrzymania i eksploatacji
podsystemu oraz ocen¢ zgodnosci z wymaganiami TSL

Whiosek musi zawierac:

—  nazwg i adres podmiotu zamawiajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela,

(19

Zasadnicze wymagania odzwierciedlone s3 w parametrach technicznych, interfejsach i wymaganiach funkcjonalnych, ktére podano
w rozdziale 4 niniejszej specyfikacji TSI

W tym module ,podmiot zamawiajacy” oznacza ,podmiot zamawiajacy podsystem, zgodnie z definicja podana w dyrektywie, lub jego
upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzib¢ na terytorium Wspélnoty”.

>
<>
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—  dokumentacj¢ techniczng obejmujaca:
—  ogdlny opis podsystemu, projektu konstrukcyjnego i struktury,
—  specyfikacje projektu technicznego, w tym specyfikacje europejskie (*!), jakie zostaly zastosowane,

—  wszelkie niezbedne dowody potwierdzajgce fakt stosowania powyzszych specyfikacji, w szczegdlnosci
gdy odpowiednie specyfikacje europejskie i wlasciwe klauzule nie zostaly zastosowane w calosci,

—  program préb,

—  rejestr infrastruktury lub rejestr taboru kolejowego, zawierajace wszystkie informacje okreslone w TSI,
—  dokumentacj¢ techniczng dotyczaca produkcji oraz montazu podsystemu,

—  wykaz skladnikéw interoperacyjnosci, ktére beda wchodzi¢ w sktad podsystemu,

—  kopie deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do uzytku, ktére musza by¢ wydane dla sktadnikéw, oraz
wszelkie niezbedne elementy, zdefiniowane w zalgczniku VI do dyrektyw,

—  dowody zgodnosci z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu WE (w tym certyfikaty),
—  wykaz producentéw zaangazowanych w projektowanie, produkcje, montaz i instalacj¢ podsystemu,

—  warunki eksploatacji podsystemu (ograniczenia czasu pracy lub przebiegu, ograniczenia ze wzgledu na
zuzycie itp.),

—  warunki utrzymania i dokumentacje techniczna dotyczaca utrzymania podsystemu,

—  wszelkie wymagania techniczne, jakie musza zostal uwzglednione podczas produkgji, utrzymania lub
eksploatacji podsystemu,

—  wyja$nienie, w jaki sposob wszystkie etapy wymienione w punkcie 5.2 objete s3 systemami zarzadzania jakoscia
gléwnego wykonawcy iflub podmiotu zamawiajacego, jezeli sa oni zaangazowani, a takze dokumenty
potwierdzajace ich skutecznos¢,

—  wskazanie jednostki lub jednostek notyfikowanych odpowiedzialnych za zatwierdzenie tych systeméw
zarzadzania jakoScig oraz nadzor nad nimi.

Podmiot zamawiajacy przedstawi wyniki badan, kontroli i préb (*3), w tym préb typu, jesli byly wymagane,
przeprowadzonych przez jego wlasciwe laboratorium lub w jego imieniu.

Jednostka notyfikowana musi sprawdzi¢ wniosek dotyczacy sprawdzenia projektu i oceni¢ wyniki prob. Jezeli projekt
jest zgodny z przepisami dyrektywy oraz spelnia wymagania TSI, ktére go dotycza, musi ona wyda¢ wnioskodawcy
$wiadectwo sprawdzenia projektu. Swiadectwo takie zawiera wnioski ze sprawdzenia projektu, warunki jego
waznosci, dane niezbedne dla identyfikacji sprawdzonego projektu oraz — w razie potrzeby — opis funkcjonowania
podsystemu.

W przypadku odmowy wydania $wiadectwa sprawdzenia projektu jednostka notyfikowana musi podaé szczegétowe
uzasadnienie takiej odmowy.

Nalezy przewidzie¢ odpowiednig procedure odwolawcza.

Podczas etapu produkcji wnioskodawca musi informowac¢ jednostke notyfikowang, w ktorej posiadaniu znajduje sie
dokumentacja techniczna dotyczaca $wiadectwa sprawdzenia projektu, o wszelkich modyfikacjach, ktére moga mie¢
wplyw na zgodno$¢ z wymaganiami TSI lub na zalecane warunki eksploatacji podsystemu. W' takich sytuacjach
nalezy uzyska¢ dodatkowe zatwierdzenia dla podsystemu. W takim przypadku jednostka notyfikowana przeprowadza
jedynie takie badania i proby, ktdre sg istotne i konieczne dla takich zmian. Dodatkowe zatwierdzenie moze zostaé
wydane w formie dodatku do pierwotnego $wiadectwa sprawdzenia projektu lub jako nowe $wiadectwo po wycofaniu
starego.

Definicja specyfikacji europejskich podana jest w dyrektywach 96/48/WE i 2001/16/WE. Sposob stosowania specyfikacji europejskich

wyjasniono w przewodniku stosowania specyfikacji TSI dla kolei duzych predkosci.
Okazanie wynikow préb moze mie¢ miejsce w tym samym czasie co skladanie wniosku lub pézniej.
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5. System zarzadzania jakoScia

5.1. Podmiot zamawiajacy, jezeli jest zaangazowany, oraz gléwny wykonawca, jezeli jest zatrudniony, musza zlozyé
w wybranej jednostce notyfikowanej wniosek o oceng stosowanych przez nich systeméw zarzadzania jakoscia.

Whiosek musi zawierac:
—  wszelkie stosowne informacje dotyczace rozpatrywanego podsystemu,
—  dokumentacj¢ dotyczaca systemu zarzadzania jako$cig.

— W przypadku podmiotéw zaangazowanych tylko w cz¢§¢ projektu realizacji podsystemu, dostarcza sig
jedynie te informacje, ktére dotycza czgSci, w ktérej realizacje dany podmiot jest zaangazowany.

5.2. W odniesieniu do podmiotu zamawiajacego lub gléwnego wykonawcy odpowiedzialnego za caly projekt realizacji
podsystemu, system zarzadzania jakoscia powinien zapewnia¢ 0gdlng zgodnos$¢ podsystemu z wymaganiami TSI

Systemy zarzadzania jakoScig stosowane przez innych wykonawcéw powinny zapewnial zgodno$¢ ich udzialu
w realizacji podsystemu z wymaganiami TSI

Wszystkie elementy, wymagania oraz przepisy przyjete przez wnioskodawcéw powinny by¢ udokumentowane
w sposéb systematyczny i uporzadkowany, w formie pisemnych wytycznych, procedur oraz instrukcji. Dokumentacja
systemu zarzadzania jako$cig musi pozwalaé na spdjne zrozumienie zasad i procedur jakosci, takich jak programy,
plany, instrukcje oraz protokoly dotyczace jakosci.

System musi w szczegdlnosci zawieral wystarczajacy opis nastgpujacych elementow:
—  odnoénie do wszystkich wnioskodawc6w:
—  celéw w zakresie jakosci oraz struktury organizacyjnej,

—  odpowiednich technik produkeji, kontroli jakosci oraz zarzadzania jako$cia, a takze proceséw
i systematycznych dzialan, jakie beda stosowane,

—  badan, kontroli i préb, ktére przeprowadzane beda przed rozpoczeciem projektowania, produkdji,
montazu i instalacji, w ich trakcie oraz po zakonczeniu, z podaniem czestotliwosci, z jaka beda
podejmowane,

—  dokumentéw dotyczacych jakosci, takich jak raporty z kontroli i dane z prob, dane kalibracyjne, raporty
dotyczace kwalifikacji uczestniczacych w procesie pracownikow itd.,

—  odnoénie do gléwnego wykonawcy, w zakresie, w jakim dotyczy to jego udzialu w projektowaniu podsystemu:

—  specyfikacji projektéw technicznych, w tym specyfikacji europejskich, ktore beda stosowane,
a w przypadku, gdy specyfikacje europejskie nie beda stosowane w calosci, Srodkéw, ktére zostang
uzyte w celu zapewnienia zgodnosci z wymaganiami TSI, jakie dotycza podsystemu,

—  technik i proceséw kontroli i weryfikacji projektu oraz systematycznych dziatan w tym zakresie, ktore
beda stosowane przy projektowaniu podsystemu,

—  $rodkéw wykorzystywanych do monitorowania osiagnigcia wymaganej jakosci projektu i podsystemu
oraz skutecznosci dzialania systeméw zarzadzania jakoScia we wszystkich fazach, wlacznie z produkcja.

— a w odniesieniu do podmiotu zamawiajacego lub gléwnego wykonawcy odpowiedzialnego za caly projekt
realizacji podsystemu dodatkowo:

—  zakresu obowigzkow i uprawniefi kierownictwa w odniesieniu do ogélnej jakosci podsystemu, w tym
w szczegblnosci do zarzadzania integracjg podsystemu.

Badania, proby i sprawdzenia obejmujg wszystkie z nastgpujacych etapéw:

—  calo$¢ czynnodci zwigzanych z projektowaniem,
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—  budowg podsystemu, w szczeg6lnosci: prace w zakresie inzynierii ladowej i wodnej, montaz skladnikéw oraz
koncowa regulacje,

—  koricowe préby podsystemu,
— atakze, jezeli tak okreslono w TSI, walidacj¢ w warunkach pelnej eksploatacii.

Wybrana przez podmiot zamawiajacy jednostka notyfikowana musi sprawdzié, czy wszystkie wymienione w punk-
cie 5.2 etapy podsystemu s3 w wystarczajacym i wilaSciwym stopniu objete zatwierdzeniem oraz nadzorem nad
systemem lub systemami zarzadzania jakoscig wnioskodawcy lub wnioskodawcéw (*3).

Jezeli zgodno$¢ podsystemu z typem opisanym w $wiadectwie badania typu oraz z wymaganiami TSI wynika
z dzialania w oparciu o wigcej niz jeden system zarzadzania jako$cig, jednostka notyfikowana sprawdza
w szczegdlnosci:

—  czy relagje i powigzania mi¢dzy systemami zarzadzania jako$cig sa w jasny sposéb udokumentowane,

oraz czy ogllny zakres obowigzkéw oraz uprawnien kierownictwa dotyczacych zgodnosci catego
kompletnego podsystemu jest dla gléwnego wykonawcy zdefiniowany w sposdb wystarczajacy
i prawidlowy.

Jednostka notyfikowana, o ktdérej mowa w punkcie 5.1, musi oceni¢ system zarzadzania jakoScia w celu sprawdzenia,
czy spelnia on wymagania podane w punkcie 5.2. Zaklada si¢ spetnienie tych wymagan, jezeli wnioskodawca wdrozy
system jakosci dla produkcji, kontroli i badain wyrobu koficowego pod katem normy EN/ISO 9001 - 2000, ktéry
uwzglednia specyficzny charakter podsystemu, dla ktérego jest wdrazany.

Jezeli wnioskodawca stosuje zatwierdzony certyfikatem system zarzadzania jakoscia, jednostka notyfikowana
uwzglednia to w trakcie przeprowadzania oceny.

Audyt prowadzi si¢ w sposéb specyficzny dla rozpatrywanego podsystemu, uwzgledniajac szczegdlny udzialt
wnioskodawcy w podsystemie. Zesp6t audytoréw musi mie¢ w swoim skladzie co najmniej jednego czlonka
posiadajacego doswiadczenie w zakresie oceny technologii danego podsystemu. Procedura oceny powinna obejmowac
inspekcje obiektéw wnioskodawcy.

O decyzji nalezy poinformowaé wnioskodawce. Powiadomienie takie zawiera wnioski z badania oraz uzasadniong
decyzje dotyczaca dokonanej oceny.

Podmiot zamawiajacy, jezeli jest zaangazowany, oraz gléwny wykonawca musza podjac si¢ wypeknienia zobowiazan
wynikajacych z zatwierdzonego systemu zarzadzania jakoscia oraz utrzymywal go, zapewniajac prawidtowe
i skuteczne dziatanie.

Muszg oni na biezgco informowac jednostke notyfikowang, ktéra wydala zatwierdzenie systemu zarzadzania jakoscia,
o wszelkich istotnych zmianach, ktére beda mialy wplyw na spelnianie wymagan przez podsystem.

Jednostka notyfikowana musi dokona¢ oceny proponowanych modyfikacji oraz zdecydowaé, czy zmodyfikowany
system zarzadzania jakoScia spelni wymagania zawarte w punkcie 5.2, czy tez wymagana jest ponowna ocena.

Jednostka notyfikowana informuje o swej decyzji wnioskodawce. Powiadomienie takie zawiera wnioski z badania oraz
uzasadniong decyzj¢ dotyczaca dokonanej oceny.

Nadzér nad systemami zarzadzania jakoscig w ramach obowigzkéw jednostki notyfikowanej

Celem sprawowania nadzoru jest zapewnienie rzetelnego wypelniania zobowigzan wynikajacych ze stosowania
zatwierdzonych systemow zarzadzania jako$cig przez podmiot zamawiajacy, jezeli jest zaangazowany, oraz przez
gléwnego wykonawce.

Podmiot zamawiajacy, jezeli jest zaangazowany, oraz gtowny wykonawca musza wysla¢ do jednostki notyfikowanej,
o ktérej mowa w punkcie 5.1, wszystkie potrzebne w tym celu dokumenty (lub zleci¢ ich wyslanie), w szczegdlnosci
plany wdrozenia oraz protokoly techniczne dotyczace podsystemu (o ile dotycza one specyficznego udziatu
wnioskodawcéw w budowie podsystemu), w tym:

—  dokumentacj¢ systemu zarzadzania jakoscia, wlacznie z konkretnymi §rodkami, ktérych zastosowanie zapewni:

— w odniesieniu do podmiotu zamawiajacego lub gtéwnego wykonawcy odpowiedzialnego za caly projekt
realizacji podsystemu:

wystarczajace i prawidlowe zdefiniowanie ogdlnego zakresu obowigzkéw oraz uprawnient kierownictwa
dotyczacych zgodnosci catego kompletnego podsystemu,

W szczegblnosci, w przypadku TSI ,Tabor kolejowy”, jednostka notyfikowana uczestniczy¢é bedzie w koncowych prébach

eksploatacyjnych taboru kolejowego lub skladu pociagu. Zostanie to zaznaczone w odpowiednim rozdziale TSL
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—  w odniesieniu do kazdego wnioskodawcy:

prawidlowe zarzadzanie systemem zarzadzania jakoscig w celu uzyskania integracji na poziomie
podsystemu,

—  zapisy dotyczace jakosci, przewidziane przez czes$¢ systemu zarzadzania jakoscig dotyczaca fazy projektowania,
takie jak wyniki analiz, obliczef, préb itd.,

—  zapisy dotyczace jakosci, przewidziane przez cze$¢ systemu zarzadzania jakoscig dotyczaca fazy produkeji
(wlacznie z montazem, instalacjg i integracjg), takie jak raporty z kontroli i dane z préb, dane kalibracyjne,
raporty dotyczace kwalifikacji zaangazowanego personelu itp.

Jednostka notyfikowana musi okresowo przeprowadza¢ audyty, aby upewnic sig, Ze podmiot zamawiajacy, jezeli jest
zaangazowany, oraz gtowny wykonawca utrzymujg i stosuja system zarzadzania jakoscia; oraz musi przedstawi¢ im
raport z takiego audytu. Podczas sprawowania nadzoru jednostka notyfikowana bierze pod uwage fakt posiadania
przez te podmioty certyfikowanego systemu zarzadzania jakoscia.

Audyty przeprowadza si¢ nie rzadziej niz raz na rok, przy czym co najmniej jeden audyt powinien byé
przeprowadzony w trakcie wykonywania odno$nych dzialan (projektowanie, produkcja, montaz lub instalacja) przy
podsystemie, bedacym przedmiotem procedury weryfikacji WE, o ktorej mowa w punkcie 4.

Dodatkowo jednostka notyfikowana moze przeprowadzaé niezapowiedziane wizytacje we wilasciwych obiektach
wnioskodawcéw, o ktorych mowa w punkcie 5.2. Podczas takich wizytacji jednostka notyfikowana moze, jezeli uzna
to za konieczne, przeprowadzaé pelne lub czg¢sciowe audyty i moze wykonywaé lub zleca¢ wykonanie prob celem
sprawdzenia, czy system zarzadzania jakoscia funkcjonuje prawidlowo. Jednostka notyfikowana musi przedstawié
wnioskodawcy raport z takiej kontroli oraz, jesli mialy miejsce audyt iflub proba, takze odpowiednie raporty.

Jezeli wybrana przez podmiot zamawiajacy jednostka notyfikowana odpowiedzialna za weryfikacje WE nie sprawuje
nadzoru nad wszystkimi wlasciwymi systemami zarzadzania jakoscia, o ktérych mowa w punkcie 5, musi ona
koordynowa¢ czynnosci nadzoru prowadzone przez inne jednostki notyfikowane odpowiedzialne za dane zadanie,
w celu:

— uzyskania pewnoSci, ze zarzadzanie powigzaniami migdzy rdznymi systemami zarzadzania jakocia,
odnoszacymi si¢ do integracji podsystemu, jest prowadzone prawidtowo,

—  gromadzenia, w porozumieniu z podmiotem zamawiajacym, elementéw niezbednych dla przeprowadzenia
oceny, aby zagwarantowac spojno$¢ roznych systeméw zarzadzania jakoscig oraz ogdlny nadzér nad nimi.

W ramach tej koordynacji jednostka notyfikowana posiada nast¢pujace uprawnienia:
—  otrzymywanie pelnej dokumentagji (zatwierdzenia i nadzér), wydanej przez inne jednostki notyfikowane,
—  uczestniczenie jako $wiadek w audytach, o ktérych mowa w punkcie 5.4,

—  inicjowanie dodatkowych audytéw, o ktérych mowa w punkcie 5.5, lezacych w zakresie jej odpowiedzialnosci
i wspdlnie z innymi jednostkami notyfikowanymi.

Jednostka notyfikowana wymieniona w punkcie 5.1 musi mie¢ dostep, dla celéw prowadzenia kontroli, audytu
i nadzoru, do o$rodkéw projektowania, placéw budowy, zakladéw produkcyjnych, miejsc montazu i instalacji,
magazynow oraz — w miarg potrzeb — do obiektéw prefabrykacji i przeprowadzania prob, a takze — bardziej ogdlnie —
do wszystkich pomieszczen, ktére uzna za niezbedne w ramach wykonywania swoich zadan, w zakresie
odpowiadajacym okre§lonemu udzialowi wnioskodawcy w projekcie podsystemu.

Podmiot zamawiajacy, jezeli jest zaangazowany, oraz glowny wykonawca muszg przez okres 10 lat po
wyprodukowaniu ostatniego podsystemu przechowywaé do dyspozycji odpowiednich wiadz krajowych nastepujace
dokumenty:

—  dokumentacjg, o ktérej mowa w punkcie 5.1 akapit drugi tiret drugie,
—  aktualizacje, o ktérych mowa w drugim akapicie punktu 5.5,
—  otrzymane od jednostki notyfikowanej decyzje oraz raporty, o ktérych mowa w punktach 5.4, 5.5 i 6.4.

Jezeli podsystem spelnia wymagania TSI, jednostka notyfikowana musi nast¢pnie, w oparciu o sprawdzenie projektu
oraz zatwierdzenie systemOw zarzadzania jakoScia i nadzér nad nimi, sporzadzi¢ S$wiadectwo zgodnosci,
przeznaczone dla podmiotu zamawiajacego, ktéry z kolei sporzadza deklaracje weryfikacji WE przeznaczong dla
organu nadzorczego pafistwa cztonkowskiego, w ktérym dany podsystem si¢ znajduje i/lub funkcjonuje.
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Deklaracja weryfikacji WE oraz dokumenty towarzyszace musza by¢ opatrzone data oraz podpisem. Deklaracja ta
musi by¢ sporzadzona w tym samym jezyku co dokumentacja techniczna i zawiera¢ co najmniej te informacje, ktére
sa zawarte w zalaczniku V do dyrektywy.

Wybrana przez podmiot zamawiajacy jednostka notyfikowana jest odpowiedzialna za skompletowanie dokumentacji
technicznej, ktéra musi by¢ dotaczona do deklaracji weryfikacji WE. Dokumentacja techniczna musi zawieraé co
najmniej informacje okreslone w art. 18 ust. 3 dyrektywy, a w szczegdlnosci co nastepuje:

—  wszelkie niezbedne dokumenty dotyczace charakterystyk podsystemu,
—  wykaz skladnikéw interoperacyjnodci, jakie beda wchodzi¢ w sklad podsystemu,

—  kopie deklaracji zgodnosci WE, a takze — w stosownych przypadkach — deklaracji WE przydatnosci do uzytku,
ktore ww. skladniki musza posiada¢ zgodnie z art. 13 dyrektywy, i do ktérych powinny by¢ zalaczone —
w stosownych przypadkach — odpowiednie dokumenty (certyfikaty, zatwierdzenia systeméw zarzadzania
jakoscig oraz dokumenty dotyczace nadzoru) wydane przez jednostki notyfikowane,

— dowody zgodnosci z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu WE (w tym certyfikaty),
—  wszelkie elementy dotyczace utrzymania, warunkéw i ograniczen stosowania podsystemu,

—  wszelkie elementy dotyczace instrukgji serwisowania, statego lub regularnego monitorowania, regulacji oraz
utrzymania,

—  $wiadectwo zgodnosci wydane przez jednostke notyfikowana, o ktérej mowa w punkcie 9, wraz z zalaczonymi
do niego odpowiednimi weryfikacjami i/lub obliczeniami, opatrzone jej wlasng kontrasygnata i stwierdzajace,
ze dany projekt jest zgodny z dyrektywa oraz z TSI, oraz wymieniajace w razie potrzeby zastrzezenia
zarejestrowane podczas wykonywanych czynnoci i niewycofane.

Do $wiadectwa nalezy takze zalaczy¢, w stosownych przypadkach, raporty z kontroli i audytu, sporzadzone
w zwigzku z weryfikacja, jak wspomniano w punktach 6.4 i 6.5;

—  rejestr infrastruktury lub rejestr taboru kolejowego, zawierajace wszystkie informacje okre§lone w TSI

Kazda jednostka notyfikowana musi przekazywa¢ innym jednostkom notyfikowanym istotne informacje dotyczace
zatwierdzen systemow zarzadzania jakoscig oraz $§wiadectw sprawdzenia projektu WE, ktére wystawila, wycofata lub
rozpatrzyla odmownie.

Inne jednostki notyfikowane moga na zadanie otrzymywac kopie nastgpujacych dokumentéw:

—  wydanych zatwierdzen dla systeméw zarzadzania jakoscig oraz dodatkowych zatwierdzen,

—  wydanych $wiadectw sprawdzenia projektu WE oraz dodatkéw do nich.

Protokoly zalaczone do $wiadectwa zgodnosci musza by¢ przechowywane przez podmiot zamawiajacy.

Podmiot zamawiajacy musi przechowywa¢ kopi¢ dokumentacji technicznej przez caly okres eksploatacji podsystemu.
Na zadanie musi ona zosta¢ przestana kazdemu z pozostatych panstw cztonkowskich.

Ocena planéw utrzymania: procedura oceny zgodnosci

Ten punkt pozostaje otwarty.
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ZALACZNIK G
SLOWNICZEK

dhugos¢ tunelu

druzyna pociggowa

Dlugos¢ tunelu mierzona jest od portalu do portalu, na poziomie powierzchni
tocznej szyn; zakres zdefiniowany jest w punkcie 1.1.2.

Czlonkowie pokladowego personelu pociagu, posiadajacy $wiadectwo kwalifikacji
i wyznaczeni przez przedsigbiorstwo kolejowe do wykonywania w pociagu
okreslonych zadan zwigzanych z bezpieczefistwem, na przyklad maszynista lub
kierownik pociagu oraz konduktor.

IM

Zarzadca infrastruktury (ang. Infrastructure Manager)

kategorie eksploatacyjne

krzywa zaleznosci temperatury od
czasu

Definicja bezpieczenistwa dotyczaca pojazdow eksploatowanych w réznych sieciach

Specyfikacja stosowana do projektowania i oceny elementéw konstrukeyjnych; tutaj:
specyfikacja ,pozaru konstrukgji”, z przebiegiem temperatury w zaleznosci od czasu
trwania pozaru

facznos¢ awaryjna

(1)  taczno$¢ miedzy personelem przedsigbiorstwa kolejowego a zarzadcg infras-
truktury przewidziana na wypadek sytuacji awaryjnej

(2)  Niezalezny system lgcznosci kolejowej, przeznaczony dla stuzb ratowniczych
i instytugji panstwowych

obszar bezpieczny

obszar ratowniczy

Definicja podana w punkcie 4.2.2.6.1: Obszar bezpieczny jest to miejsce wewnatrz

lub na zewnatrz tunelu, ktére spelnia wszystkie ponizsze kryteria:

—  Warunki panujace w tym obszarze umozliwiajg przezycie

—  Wejscie do tego obszaru mozliwe jest dla 0s6b poruszajacych si¢ samodzielnie
i z pomoca innych

—  Ludzie przebywajacy w tym obszarze moga ratowacl sie samodzielnie, jezeli
istnieje taka mozliwos¢, Klb moga poczekaé na ratunek prowadzony przez
shuzby ratownicze, zgodnie z procedurami wyszczeg6lnionymi w planie
postepowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego

—  Powinna by¢ zapewniona 1gcznos¢ ze sterownig i zarzadca infrastruktury za
pomocy telefonéw komdrkowych lub faczy statych.

Obszar przeznaczony dla stuzb ratowniczych, umozliwiajacy instalacje réznego
sprzetu (punkt medyczny, punkt dowodzenia, stacja pomp itp.)
Mozliwe jest takze prowadzenie ewakuacji ludzi z tego miejsca.

plan postgpowania na wypadek

zdarzenia niebezpiecznego

plan utrzymania

pomieszczenie techniczne

przejécie migdzytunelowe

Plan postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego jest to plan opracowany
dla kazdego tunelu pod kierunkiem zarzadcy infrastruktury, we wspotpracy —

w stosownych przypadkach — z przedsigbiorstwami kolejowymi, stuzbami
ratowniczymi i wlasciwymi organami.

Plan postgpowania na wypadek zdarzenia niebezpiecznego powinien by¢ opraco-
wany w zgodnosci z istniejagcymi Srodkami do samoratowania, ewakuacji

i ratownictwa.

Uregulowania dotyczgce utrzymania, w tym kontroli, napraw i renowacji, wraz
z odpowiednimi specyfikacjami technicznymi

Pomieszczenie, w ktérym znajduje si¢ techniczne wyposazenie kolejowe (np.
urzadzenia sygnalizacyjne, rozdzielnie zasilajace, sterowanie trakcja itp.)

Krotki tunel taczacy dwa lub wigksza liczbe tuneli biegnacych rownolegle, ktorego
celem jest zapewnienie polaczenia wykorzystywanego do ratownictwa, utrzymania
i prac instalacyjnych, a czasem takze poprawa aerodynamiki tuneli
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RU

Przedsigbiorstwo kolejowe (ang. Railway Undertaking)

stuzby ratownicze

stacja podziemna

Straz pozarna, jednostki medyczne (np. czerwon?l krzyz), jednostki techniczne (np.
THW w Niemczech), specjalne jednostki wojska lub policji (stuzby inzynieryjne,
SAR)

Stacja znajdujaca si¢ migdzy tunelami, pod powierzchnig ziemi, czgSciowo dostgpna
dla pasazeréw.

tunele nastgpujace po sobie

Jezeli nastepujace po sobie tunele (dwa lub wigcej) oddzielone sa odcinkiem
otwartego terenu o dtugosci nieprzekraczajacej 500 m i nie posiadajacym dostepu do
obszaru bezpiecznego, to tunele takie uwaza si¢ za jeden tunel i stosuje odpowiednie
do tej sytuacji specyfikacje. 500 m to maksymalna dlugo$¢ pociggu z dodatkows
przestrzenig po obu stronach (zle hamowanie itp.).

uziemienie

Srodki stuzace do polaczenia linii trakcyjnej lub szyny zasilajacej bezposrednio
z ziemig, w celu uniknigcia wystepowania niedopuszczalnie wgsokiego napiecia na
elementach dotykowych podczas prac prowadzonych na liniach zelektryfikowanych

zabezpieczony kabel elektryczny

Kabel elektryczny zabezpieczony przed emisja produktéw spalania do $rodowiska
W czasie pozaru
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DECYZJA KOMISJI

z dnia 21 grudnia 2007 r.

dotyczaca technicznej specyfikacji interoperacyjnoéci w zakresie aspektu ,Osoby o ograniczonej

mozliwo$ci  poruszania  si¢”

transeuropejskiego

systemu  kolei  konwencjonalnych

i transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci

(notyfikowana jako dokument nr C(2007) 6633)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2008/164/WE)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajgcy Wspélnote Europejska,

uwzgledniajac  dyrektywe 2001/16/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 19 marca 2001 r. w sprawie interoperacyj-
noéci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (%),
w szczegllnosci jej art. 6 ust. 1,

uwzgledniajac dyrektywe 96/48/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (3), w szcze-
g6lnodci jej art. 6 ust. 1,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

1)

Zgodnie z art. 5 ust. 1 dyrektywy 2001/16/WE oraz z
art. 5 ust. 1 dyrektywy 96/48/WE, kazdy z podsystemow
powinien zostal objety techniczna specyfikacjg inter-
operacyjnoéci (TSI). W razie potrzeby podsystem moze
zostaé ujety w kilku TSI badz jedna TSI moze obejmowac
kilka podsysteméw. Podjecie decyzji o opracowaniu iflub
weryfikacji TSI oraz wybdr jej zakresu technicznego
i zasiggu geograficznego wymaga mandatu zgodnie z
art. 6 ust. 1 dyrektywy 2001/16/WE oraz z art. 6 ust. 1
dyrektywy 96/48/WE.

Zalacznik 11 do dyrektywy 2001/16/WE stanowi, ze
podczas opracowywania TSI dla podsystemu ,Infrastruk-
tura” (punkt 2.6 zalacznika II do dyrektywy) oraz dla
podsystemu ,Tabor” (punkt 2.6 zalacznika II do dyrektywy)
nalezy uwzgledni¢ potrzeby osob o ograniczonej mozli-
wosci poruszania sie. W tym kontekscie zadanie opraco-
wania projektu TSI dotyczacej aspektu ,Dostepno$é dla
0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢”, ktéra
obejmowalaby przepisy dotyczgce zaréwno infrastruktury,
jak i taboru kolejowego, powierzono Europejskiemu
Stowarzyszeniu na rzecz Interoperacyjnosci Kolei (AEIF),
ktére zostalo powolane jako wspélny organ przedstawi-
cielski.

W roku 2001 stowarzyszeniu AIEF powierzono zadanie
weryfikacji pierwszego zestawu TSI dla kolei duzych
predkosci, dotyczacych podsysteméw ,Tabor”, ,Infrastruk-
tura”, ,Sterowanie”, ,Energia”, ,Utrzymanie” i ,Ruch kole-
jowy”, ktére zostaly przyjete w roku 2002, W ramach tego

() Dz.U.L 110 z 20.4.2001, str. 1.
() Dz.U.L 235z 17.9.1996, str. 6.

zadania zwrécono si¢ do AEIF o uwzglednienie miedzy
innymi harmonizacji weryfikowanych TSI z odpowiednimi
TSI dotyczacymi interoperacyjnosci kolei konwencjonal-
nych oraz dostgpnosci dla 0s6b o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢. Z tego wzgledu przygotowany przez AEIF
projekt TSI dotyczacej os6b o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢ obejmowat zaréwno koleje konwencjonalne,

jak i koleje duzych predkosci.

Pierwsza TSI dla kolei duzych predkosci, dotyczaca
podsystemu ,Tabor”, przyjeta jako zalacznik do decyzji
2002/735/WE, weszla w zycie w roku 2002. Z uwagi na
istniejace zobowiazania umowne, ocena zgodnosci nowych
podsysteméw ,Tabor” i sktadnikéw interoperacyjnosci oraz
ich odnowy lub modernizacji moze obecnie podlegaé
warunkom tej pierwszej TSI Poniewaz TSI stanowigca
zalacznik do niniejszej decyzji ma zastosowanie do calosci
nowego, modernizowanego lub odnawianego taboru kolei
duzych predkosci i kolei konwencjonalnych, istotne jest,
aby okresli¢ zakres zastosowania pierwszej TSI dotyczacej
taboru kolei duzych predkosci, ktéra zostala przyjeta jako
zalgcznik do decyzji 2002/735/WE. Pafistwa cztonkowskie
przedstawia pelny wykaz podsysteméw i skladnikow
interoperacyjnosci, ktore znajdujg si¢ w zaawansowanym
stadium realizacji i do ktorych zastosowanie maja przepisy
art. 7 lit. a) dyrektywy 96/48/WE. Wykaz taki nalezy
przedstawi¢ Komisji w terminie sze$ciu miesiecy od daty
skutecznosci niniejszej decyzji.

Projekt TSI zostal rozpatrzony przez komitet powolany na
mocy dyrektywe Rady 96/48/WE z dnia 23 lipca 1996 r.
r w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci (*), o ktérym mowa w art. 21
dyrektywy 2001/16/WE.

Podczas prac nad projektem TSI zasiggnigto opinii
najwazniejszych zainteresowanych stron i w miar¢ mozli-
wosci uwzgledniono zgloszone przez nie uwagi i wyrazone

obawy.

Przedstawiony przez Komisj¢ projekt rozporzadzenia
w sprawie praw i obowigzkéw pasazeréw pociggdéw
miedzynarodowych (*) zawiera przepisy majace zapewni¢
osobom o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ pomoc
w pociagach i na stacjach, dzigki czemu osoby takie beda

Dz.U. L 235z 17.9.1996. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa

Komisji 2007/32/WE Dz.U. L 141 z 2.6.2007, str. 63.
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie praw
i obowigzkéw pasazeréw pociagéw miedzynarodowych, COM
(2004) 143 wersja ostateczna z dnia 3 marca 2004 r.
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(11

(12)

mogly w pelni odczu¢ korzysci wynikajace z podrézowania

pociagiem, jak kazdy inny obywatel.

Projekt rozporzadzenia w sprawie praw i obowigzkéw
pasazerow pociagéw miedzynarodowych zawiera takze
przepisy nakazujgce  przedsigbiorstwom  kolejowym
i zarzadcom infrastruktury zapewnienie wszelkich stosow-
nych informacji dotyczacych dostgpnosci pociagéw i stacji
dla 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ oraz
warunkow dostepu do nich.

Gléwnym celem bazowych dyrektyw 2001/16/WE i 96/48|
WE jest zapewnienie interoperacyjnosci. Celem przedmio-
towej TSI jest ujednolicenie przepiséw, jakie nalezy przyjaé
na rzecz oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢
podrézujacych jako pasazerowie systemem kolei konwen-
cjonalnych i systemem kolei duzych predkosci. Pociagi,
stacje i odpowiednie fragmenty infrastruktury zgodne
z rozwigzaniami przewidzianymi w TSI umozliwia¢ beda
interoperacyjno$¢ i zapewnia zblizony poziom dostgpnosci
dla 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ w calej
sieci transeuropejskiej. Przedmiotowa TSI nie zabrania
panstwom czlonkowskim wprowadzania dodatkowych
ulatwien dostepu, pod warunkiem, ze nie beda one mialy
negatywnego wplywu na interoperacyjno$¢ ani nie beda
stanowi¢ nadmiernego obcigzenia finansowego dla
przedsigbiorstw kolejowych. Ulatwienia dostepu do taboru
kolejowego i stacji dla oséb niepelnosprawnych i oséb
o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ moga przyczynic
si¢ do zwigkszenia liczby pasazeréw o osoby, ktdre obecnie
zmuszone s3 do korzystania z innych $rodkéw transportu.

Dyrektywy 2001/16/WE i 96/48/WE oraz specyfikacje TSI
majg zastosowanie do odnowy, ale nie do wymiany
elementéw zwigzanej z utrzymaniem. Jednakze zacheca
si¢ panstwa czlonkowskie, w miar¢ wystgpowania takich
mozliwosci i kiedy znajduje to uzasadnienie w zakresie
rob6t zwiazanych z utrzymaniem, aby stosowaé TSI
réwniez do wymiany zwigzanej z utrzymaniem.

W obecnej wersji TSI nie w pelni uwzgledniono wszystkie
wymagania zasadnicze. Zgodnie z art. 17 dyrektywy 2001/
16/WE i z art. 17 dyrektywy 96/48/WE, zmienionych
dyrektywa 2004/50/WE, nieuwzglednione kwestie tech-
niczne okreslono jako ,punkty otwarte” w zalgczniku L do
niniejszej TSI

Zgodnie z art. 17 dyrektywy 2001/16/WE i z art. 17
dyrektywy 96/48/WE, zmienionych dyrektywa 2004/50/
WE, poszczegblne panstwa cztonkowskie zobowigzane sa
poinformowaé pozostale pafstwa czlonkowskie oraz
Komisje o obowiazujacych odpowiednich krajowych prze-
pisach technicznych majacych doprowadzi¢ do spelnienia
zasadniczych wymagan dotyczacych wspomnianych , punk-
tow otwartych”, a takze o organach wyznaczonych do
realizacji procedury oceny zgodnosci lub przydatnosci do
uzytku, jak réwniez o procedurze kontrolnej stosowanej do
weryfikacji interoperacyjnosci podsysteméw w rozumieniu
art. 16 ust. 2 dyrektywy 2001/16/WE oraz art. 16 ust. 2
dyrektywy 96/48/WE. Do tego ostatniego celu panstwa
czlonkowskie powinny w jak najszerszym zakresie stoso-
wac zasady i kryteria przewidziane w dyrektywach 2001/
16/WE i 96/48/WE. O ile to tylko mozliwe, panstwa
czlonkowskie powinny positkowad si¢ organami notyfiko-
wanymi na mocy art. 20 dyrektywy 2001/16/WE i art. 20
dyrektywy 96/48/WE. Komisja powinna przeprowadza¢

analize przekazywanych przez pafstwa czlonkowskie
informacji na temat krajowych przepiséw, procedur,
organéw odpowiedzialnych za wdrazanie procedur i okresu
ich obowiazywania oraz — w uzasadnionych przypadkach -
omawia¢ z komitetem konieczno$¢ przyjecia niezbednych
Srodkéw.

(13) Przedmiotowa TSI nie powinna narzucaé wykorzystania
okre$lonych technologii lub rozwigzan technicznych,
z wyjatkiem przypadkéw, gdy jest to bezwzglednie
konieczne dla zapewnienia interoperacyjnosci transeuro-
pejskiego systemu kolei konwencjonalnych.

(14) Przedmiotowa TSI jest oparta na najlepszej specjalistycznej
wiedzy dostepnej w czasie przygotowywania jej projektu.
W nastgpstwie postepu technicznego lub ewolucji wyma-
gan eksploatacyjnych, wymagan bezpieczenstwa badz
wymagan spofecznych, konieczne moze by¢ wprowadzenie
do niniejszej TSI poprawek lub uzupelnien. W razie
potrzeby powinna by¢ wszczynana procedura przegladu
lub procedura aktualizacyjna zgodnie z art. 6 ust. 3
dyrektywy 2001/16/WE lub z art. 6 ust. 3 dyrektywy 96/
48/WE. W przegladzie takim powinny uczestniczyé
organizacje reprezentujace interesy oséb o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie.

(15) Zalaczona TSI powinna by¢ okresowo aktualizowana
w regularnych odstepach czasu, co stanowi¢ bedzie zachete
do wprowadzania innowacji oraz pozwoli uwzglednié
zdobyte do$wiadczenia.

(16) W przypadku zgloszenia propozycji nowatorskich rozwig-
zafi producent lub podmiot zamawiajgcy powinni zlozy¢
o$wiadczenie dotyczace odstepstw od stosownej czesci
przedmiotowej TSI Europejska Agencja Kolejowa przy-
gotuje dla proponowanego rozwigzania odpowiednie
specyfikacje funkcjonalne i specyfikacje interfejséw oraz
opracuje metodyke oceny.

(17) Przepisy niniejszej decyzji sa zgodne z opinig komitetu
powolanego na mocy art. 21 dyrektywy Rady 96/48/WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Zgodnie z art. 6 ust. 1 dyrektywy 2001/16/WE oraz z art. 6
ust. 1 dyrektywy 96/48/WE Komisja niniejszym przyjmuje
techniczna specyfikacje interoperacyjnosci (,TSI") dotyczaca
,0s0b 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sig”.

Tres¢ TSI przedstawiona jest w zalgczniku do niniejszej decyzji.

Niniejsza TSI ma zastosowanie w catosci do transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnych w rozumieniu art. 2 dyrektywy
2001/16/WE i zalacznika I do niej, oraz do transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci w rozumieniu art. 2 dyrektywy
96/48/WE i zalacznika I do niej.

Artykut 2

W odniesieniu do projektéw, o ktérych mowa w art. 7
lit. a) dyrektywy 96/48/WE, panstwa cztonkowskie moga nadal
stosowal przepisy decyzji Komisji 2002/735/WE.

Pelny wykaz podsysteméw i skladnikéw interoperacyjnosci,
ktérych to dotyczy, nalezy przedstawi¢ Komisji w terminie
sze$ciu miesigcy od daty skutecznosci niniejszej decyzji.
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Artykut 3

1. W odniesieniu do kwestii uznanych za ,punkty otwarte”,
wyszczegélnionych w zalaczniku C do przedmiotowej TSI,
weryfikacja interoperacyjnosci w rozumieniu art. 16 ust. 2
dyrektywy 2001/16/WE i art. 16 ust. 2 dyrektywy 96/48/WE
wymaga spelnienia warunkéw odpowiednich przepiséw tech-
nicznych obowigzujacych w panstwie czlonkowskim, ktére
wydaje pozwolenie na oddanie do eksploatacji podsysteméw,
o ktérych mowa w niniejszej decyzji.

2. W terminie szeSciu miesiecy od momentu powiadomienia
o niniejszej decyzji kazde z panstw czlonkowskich podaje do
wiadomosci pozostalych panstw cztonkowskich oraz Komisji:

(@ wykaz odpowiednich przepiséw technicznych, o ktérych
mowa w ust. 1;

(b) procedury oceny zgodnosci i kontroli, jakie maja obowia-
zywaé w odniesieniu do stosowania tych przepisow;

(c) nazwy organéw wyznaczonych do przeprowadzenia pro-
cedur oceny zgodnosci oraz kontroli.

Artykut 4

Niniejsza decyzje stosuje si¢ od dnia 1 lipca 2008 r.

Artykut 5

Niniejsza decyzja skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 21 grudnia 2007 r.
W imieniu Komisji
Jacques BARROT

Wiceprzewodniczgcy Komisji
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1.1.

1.2

WPROWADZENIE
Zakres techniczny

Niniejsza TSI obejmuje podsystemy infrastruktury i taboru pasazerskiego kolei konwencjonalnych i kolei
duzych predkosci, o ktérych mowa w zataczniku I do dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/
50/WE, w zakresie aspektu ,Dostepnos¢ dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢”. Obejmuje
réwniez wybrane elementy podsystemu ,Aplikacje telematyczne dla przewozéw pasazerskich”, takie jak
przyktadowo sprzet do sprzedazy i kontroli biletow.

Celem niniejszej TSI jest zwickszenie dostepnosci transportu kolejowego dla 0séb o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie. Dotyczy to takze dostepnosci przestrzeni publicznej infrastruktury (w tym stacji)
kontrolowanej przez przedsi¢biorstwo kolejowe, zarzadce infrastruktury lub zarzadce stacji. Szczegdlng
uwage nalezy zwrocié¢ na:

(i)  problemy powstajace na styku peron-pociag, ktore wymagaja calosciowego podejicia do relacji miedzy
infrastrukturg a taborem;

(i) potrzebe ewakuacji w przypadku sytuacji zagrazajacej bezpieczenistwu.

Niniejsza TSI nie okre§la zasad operacyjnych ewakuacji, podaje jedynie wymagania techniczne oraz
wymagania dotyczace kwalifikacji zawodowych. Celem wymagan technicznych jest ulatwienie ewakuacji
wszystkim osobom.

W punktach 4.1.4 i 4.2.4 niniejszej TSI mozna znalez¢ niektdre zasady operacyjne niezwigzane z ewakuacja.

Niniejsza TSI dotyczy:

—  podsystemu infrastruktury kolei konwencjonalnych, wymienionego w wykazie w punkcie 1
zalacznika 11 do dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE;

—  podsystemu taboru kolei konwencjonalnych, wymienionego w wykazie w punkcie 1 zalacznika II do
dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, tylko w przypadku, gdy tabor
przeznaczony jest do przewozu pasazeréw. Jednakze nie ma zastosowania przy modernizacji lub
odnowie taboru zabytkowego;

—  podsystemu infrastruktury kolei duzych predkosci, wymienionego w wykazie w punkcie 1 zalgcznika II
do dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE;

—  podsystemu taboru kolei duzych predkosci, wymienionego w wykazie w punkcie 1 zalgcznika II do
dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE.

— W mniejszym stopniu podsysteméw ,Aplikacje telematyczne dla przewozéw pasazerskich” dla kolei
konwencjonalnych oraz kolei duzych predkosci okreslonych w zataczniku II do dyrektywy 96/48/WE
zmienionej dyrektywa 2004/50/WE oraz w zalgczniku Il do dyrektywy 2001/16/WE.

Dalsze informacje na temat podsystemu ,Tabor” znajduja si¢ w rozdziale 2.

Zasieg geograficzny

Zasieg geograficzny niniejszej TSI obejmuje transeuropejski system kolei konwencjonalnych, o ktérym mowa
w zalaczniku [ do dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, oraz transeuropejski system
kolei duzych predkosci, o ktérym mowa w zalaczniku I do dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa
2004/50/WE.

Niniejsza TSI odnosi si¢ w szczegdlnosci do linii sieci kolei konwencjonalnych i linii sieci kolei duzych
predkosci, o ktérych mowa w decyzji nr 1692/96/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 lipca
1996 r. w sprawie wytycznych Wspdlnoty dla tworzenia transeuropejskiej sieci transportowej, oraz do linii
wymienionych w kazdej aktualizacji tej decyzji wynikajacej z rewizji przewidzianej w artykule 21 tej decyzji,
w szczegOlnodci w decyzji nr 884/2004/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r.
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Zawarto$¢ niniejszej TSI

Zgodnie z art. 5 ust. 3 dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, oraz z art. 5 ust. 3
dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, niniejsza TSI:

(a) zawiera wskazanie swego przewidzianego zakresu (czg$¢ sieci albo taboru, o ktorych mowa
w zalgczniku I do dyrektywy; podsystem albo czg$¢ podsystemu, o ktérych mowa w zalaczniku 11 do
dyrektywy, lub omawiany aspekt) (rozdziat 2);

(b) ustanawia zasadnicze wymagania dla kazdego rozpatrywanego podsystemu oraz jego interfejséw
z innymi podsystemami (rozdzial 3);

(c)  okresla parametry funkcjonalne i techniczne, jakim musza odpowiadaé podsystem i jego interfejsy
z innymi podsystemami (rozdzial 4);

(d)  okresla skladniki interoperacyjnosci oraz interfejsy, jakie musza by¢ objete specyfikacjami europejskimi,
w tym normy europejskie, ktore s3 niezbedne do osiggnigcia interoperacyjnoici wewnatrz
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (rozdzial 5);

() okresla w kazdym z rozwazanych przypadkéw procedury, ktore maja zastosowanie do oceny
zgodnosci lub przydatnosci do stosowania. Powyzsze obejmuje w szczegdlnosci moduly zdefiniowane
w decyzji 93/465/EWG lub — w stosownych przypadkach — konkretne procedury, ktére maja
zastosowanie do oceny zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnikéw interoperacyjnosci, jak
réwniez do weryfikacji WE podsysteméw (rozdziat 6);

(f)  wskazuje strategi¢ wprowadzania w zycie TSL. W szczegdlnosci niezbedne jest okreslenie etapow, ktore
powinny zostac zrealizowane w celu stopniowego przejécia od istniejacej sytuacji do stanu docelowego,
w ktérym zgodno$¢ z TSI bedzie normg (rozdziat 7);

(@) okresla wymagania w zakresie kwalifikacji zawodowych personelu oraz warunki bezpieczenstwa
i higieny pracy dla eksploatacji i utrzymania omawianego podsystemu, jak rowniez dla wprowadzania
w zycie TSI (rozdzial 4).

Ponadto zgodnie z art. 5 ust. 5 mozna przewidzie¢ szczegdlne przypadki dla kazdej TSI; zostaly one podane
w rozdziale 7.

Niniejsza TSI zawiera réwniez, w rozdziale 4, przepisy ruchowe i zasady utrzymania wlasciwe dla zakresu
wskazanego w podpunktach 1.1 i 1.2 powyzej.

DEFINICJA PODSYSTEMU I JEGO ZAKRES
Definicje podsysteméw
Infrastruktura

Szyny, zwrotnice, konstrukcje techniczne (kladki dla pieszych, tunele itd.), infrastruktura towarzyszaca na
stacjach (perony, strefy dostepu, z uwzglednieniem potrzeb 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sig,
itd.), urzadzenia zabezpieczajace i ochronne.

Dotyczy to takze dostgpnosci przestrzeni publicznej infrastruktury (w tym stacji) kontrolowanej przez
przedsigbiorstwo kolejowe, zarzadce infrastruktury lub zarzadce stacji.

Niniejsza TSI dotyczy jedynie przestrzeni publicznej stacji oraz ich stref dostgpu kontrolowanych przez
przedsigbiorstwo kolejowe, zarzadce infrastruktury lub zarzadeg stacji.

Tabor

Konstrukeje, system sterowania calo$cia wyposazenia pociagdw, elementy trakcyjne i elementy przemiany
energii, uklad hamulcowy, sprzegi i czesci biegowe (wozki, osie itd.), zawieszenia, drzwi, interfejsy cztowiek-
maszyna (maszynisty, personelu pokladowego i pasazeréw, z uwzglednieniem potrzeb 0séb o ograniczonej
mozliwo$ci poruszania si¢), pasywne i aktywne urzadzenia bezpieczefistwa oraz wyposazenie na potrzeby
zdrowotne pasazeréw i personelu pokladowego.
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3.1.

Aplikacje telematyczne dla przewozow pasazerskich

Aplikacje dla ustug dla pasazeréw, w tym systemy dostarczajace pasazerom informacji przed i w czasie
podrézy, systemy rezerwacji i platnosci, zarzadzanie bagazem oraz zarzadzanie polaczeniami miedzy
pociggami a innymi $rodkami transportu.

Definicja terminu ,,0s0by o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢”

Termin ,0soby o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢” oznacza wszystkie osoby, ktore maja trudnosci
w korzystaniu z pociggéw i zwiazanej z nimi infrastruktury. Termin ten obejmuje nastepujace kategorie:

— osoby na wozkach inwalidzkich (osoby, ktére z powodu ostabienia lub niepelnosprawnosci
wykorzystujg wozek inwalidzki do poruszania sig);

—  inne osoby o ograniczonej mozliwo$ci poruszania si¢, w tym:
—  osoby cierpigce na uposledzenie koniczyn;
—  osoby majace trudnosci z chodzeniem;
—  osoby z dzie¢mi;
— osoby z cigzkim lub nieporecznym bagazem;
—  osoby starsze;
—  kobiety w cigzy;

—  osoby niedowidzace;

—  osoby niewidzace;

—  osoby niedoslyszace;

—  osoby gluche;

— osoby z upoSledzeniem w zakresie komunikacji (to znaczy osoby, ktére maja problemy
z komunikowaniem si¢ lub rozumieniem jezyka pisanego albo méwionego, w tym osoby z zagranicy,
ktére nie znaja jezyka miejscowego, osoby cierpiace na trudnosci w komunikacji, osoby
z uposledzeniem funkdji czuciowych, uposledzeniem psychicznym lub intelektualnym);

—  osoby niskiego wzrostu (w tym dzieci).
Uposledzenia moga mie¢ charakter trwaly lub tymczasowy, moga by¢ widoczne lub ukryte.

Do 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ nie zalicza si¢ 0s6b, ktore sa uzaleznione od alkoholu lub
narkotykéw, chyba ze takie uzaleznienie jest wynikiem terapii medyczne;j.

Transport przedmiotow ponadwymiarowych (na przyklad roweréw i nieporecznego bagazu) nie jest
przedmiotem niniejszej TSL. W zakresie dozwolonych rozmiaréw, wagi i Srodkéw bezpieczefistwa jest on
objety zasadami, wymaganiami bezpieczefistwa oraz rynkowymi decyzjami zarzadcy infrastruktury, zarzadcy
stacji lub przedsigbiorstwa kolejowego.

WYMAGANIA ZASADNICZE
Wymagania ogélne

W ramach niniejszej TSI spehnienie odpowiednich wymagan zasadniczych wymienionych w rozdziale 3
niniejszej TSI zostanie zapewnione przez zgodno$¢ ze specyfikacjami opisanymi:

—  w rozdziale 4 dla podsystemu

— i w rozdziale 5 dla skladnikéw interoperacyjnosci,
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wykazang przez pozytywne wyniki:

—  oceny zgodnosci skladnikow interoperacyjnosci i/lub ich przydatnosci do stosowania,
—  weryfikacji podsystemu,

zgodnie z opisem w rozdziale 6.

Czg$ci wymagan zasadniczych sg objete przepisami krajowymi ze wzgledu na:

—  brak specyfikagcji dla punktéw wymienionych w zalaczniku L,

—  odstgpstwa zgodnie z artykulem 7 dyrektywy 2001/16/WE,

—  przypadki szczegdlne opisane w punkcie 7.3 niniejszej TSL

Odpowiednia ocena zgodnosci zostanie przeprowadzona zgodnie z procedurami zdefiniowanymi przez
panstwo czlonkowskie, ktére notyfikowalo przepisy krajowe lub wystapito o odstepstwo albo uznanie za
przypadek szczegdlny.

Na mocy art. 4 ust. 1 dyrektywy 2001/16/WE, transeuropejska sie¢ kolei duzych predkosci, jej podsystemy
i ich skladniki interoperacyjnosci musza spelnia¢ wymagania zasadnicze przedstawione w sposéb ogdlny
w zalaczniku 11 do tej dyrektywy.

Zgodnos¢ podsystemu taboru i infrastruktury oraz ich elementéw sktadowych z wymaganiami zasadniczymi
jest weryfikowana zgodnie z przepisami dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, oraz
z niniejszg TSL

Wymagania zasadnicze dotycza:

—  bezpieczenstwa,

—  niezawodnosci oraz gotowosci technicznej,
—  zdrowia,

—  ochrony $rodowiska,

—  zgodnosci technicznej.

Wymagania te obejmuja wymagania ogdlne oraz wymagania szczegélne dla kazdego podsystemu. Zgodnie
z zalacznikiem 11 do dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, podsystemy
JInfrastruktura” oraz ,Tabor” zalicza si¢ do ,obszaréw strukturalnych”. Odpowiednie opisy podsystemdow
sa nastepujace i w obu przypadkach odnosza si¢ wyraznie do potrzeb oséb o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢.

Infrastruktura:

,Szyny, zwrotnice, konstrukge techniczne (mosty, tunele itd.), infrastruktura towarzyszgca na stacjach (perony, strefy
dostgpu, z uwzglednieniem potrzeb oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej, itd.), sprzet bezpieczeristwa i ochronny.”

Tabor:

LStruktura, sterowanie i Rontrolowanie systemu dla wszelkiego wyposazenia pociggéw, elementow trakcyjnych i przemiany
energii, elementy hamowania, gczenia i biegowe (wozki zwrotne, waly osiowe itd.) oraz zawieszenia, drzwi, plaszczyzny
wspdlpracy cztowiek/maszyna (maszynista, personel pokladowy i pasazerowie, z uwzglednieniem potrzeb oséb
o0 ograniczonej zdolnosci ruchowej), pasywne i aktywne urzgdzenia bezpieczeristwa oraz wyposazenie na potrzeby
zdrowotne pasazerow i personelu poktadowego.”

Wymienione ponizej wymagania zasadnicze sa zgodne z zalgcznikiem II do dyrektywy 2001/16/WE,
zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, ktora jest ostatnig opublikowang dyrektywa w tej sprawie.
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Wymagania ogélne
Bezpieczenstwo

Wymaganie zasadnicze 1.1.1 zalgcznika IIl do dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE:

LProjektowanie, konstrukcja lub montaz, konserwacja i monitorowanie skladnikéw kluczowych dla bezpieczeristwa oraz,
bardziej szczegdtowo, sktadnikow uczestniczcych w przejeZdzie pociggu muszg gwarantowaé bezpieczetistwo na poziomie
odpowiadajgcym celom okreslonym dla sieci, w tym tych dla szczegdlnych sytuagji pogorszonych.”

Wymaganie to jest realizowane przez specyfikacje funkcjonalne i techniczne w podpunktach:

—  4.1.2.4 (infrastruktura — drzwi i wejcia)

—  4.2.2.4 (tabor — drzwi)

—  4.2.2.4.2 (tabor — drzwi zewnetrzne)

—  4.2.2.4.3 (tabor — drzwi wewnetrzne)

—  4.2.2.9 (tabor — zmiany wysokosci)

—  4.2.2.10 (tabor — porecze)

—  4.2.2.12 (tabor — polozenie stopnia przy wsiadaniu do pociggu i wysiadaniu z niego)

—  4.2.2.12.1 (tabor — wymagania og6lne)

—  4.2.2.12.2 (tabor — stopnie wsiadania/wysiadania)

—  4.2.2.12.3 (tabor — urzadzenia wspomagajace wsiadanie pasazeréw na wozkach inwalidzkich)
—  4.1.2.21 (infrastruktura — urzadzenia wspomagajace wsiadanie)

Wymaganie zasadnicze 1.1.5 zalacznika Il do dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE:

Wszelkie urzgdzenia przeznaczone do obstugi przez uzytkownikéw muszg by¢ tak zaprojektowane, aby nie szkodzié
bezpiecznemu funkgjonowaniu urzgdzer lub zdrowiu bgdZ bezpieczeristwu uzytkownikéw przy ich przewidywanym uzyciu
w sposéb niezgodny z zamieszczonymi na nich instrukcjami.”

Wymaganie to jest realizowane przez specyfikacje funkcjonalne i techniczne w podpunktach:

—  4.2.2.4 (tabor — drzwi)

—  4.2.2.4.2 (tabor — drzwi zewnetrzne)

—  4.2.2.4.3 (tabor — drzwi wewnetrzne)

Niezawodno$¢ i dostgpnosé

Wymaganie zasadnicze 1.2 zalacznika III do dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE:

~Monitorowanie i konserwacja sktadnikow nieruchomych lub ruchomych uczestniczgcych w biegu pociggéw muszg byc
zorganizowane, przeprowadzane i okreslane ilosciowo w taki sposdb, aby utrzymaé ich funkcgonowanie w zamierzonych
warunkach.”

Wymaganie to jest realizowane przez specyfikacje funkcjonalne i techniczne w podpunktach:
—  4.2.2.4 (tabor — drzwi zewnetrzne i wewnetrzne)
—  4.2.2.42 (tabor — drzwi zewnetrzne)

—  4.2.2.4.3 (tabor — drzwi wewnetrzne)
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3.4.1.

Zdrowie

Wymaganie zasadnicze 1.3.1 zalgcznika III do dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE:

W pociggach oraz infrastrukturze kolejowej nie wolno uzywaé materiatéw moggcych, z powodu sposobu ich uzycia,
stanowic zagrozenie dla zdrowia oséb majgcych do nich dostep.”

Wymaganie to jest realizowane przez specyfikacje funkcjonalne i techniczne w podpunktach:
—  4.2.2.2 (tabor - siedzenia)

—  4.2.2.2.1 (tabor — ogdlne)

—  4.2.2.2.2 (tabor - siedzenia uprzywilejowane)

—  4.2.2.7 (tabor — przejicia)

Ochrona $rodowiska

Nie dotyczy niniejszej TSL
Zgodno$¢ techniczna
Wymaganie zasadnicze 1.5 zalacznika III do dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE:

Parametry techniczne infrastruktury oraz instalacji nieruchomych muszg charakteryzowac si¢ wzajemng zgodnoscig, jak
tez zgodnocig z infrastrukturg i instalacjami nieruchomymi, z ktérych korzystajg pociggi majgce jezdzié w ramach
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych.”

W przypadku trudnosci w osiggnigciu zgodnosci tych parametréw, na niektorych odcinkach sieci mogg zostaé
wprowadzone rozwigzania tymczasowe zapewniajgce ich przyszltg zgodnosé.”

Wymaganie to jest realizowane przez specyfikacje funkcjonalne i techniczne w podpunktach:
—  4.1.2.18 (infrastruktura — wysoko$¢ peronu i odlegltos¢ peron—o$ toru)

—  4.2.2.12 (tabor — polozenie stopnia przy wsiadaniu do pociggu i wysiadaniu z niego)

Wymagania specyficzne dla podsystemu , Infrastruktura”
Bezpieczenstwo

Wymaganie zasadnicze 2.1.1 zalacznika III do dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE:

JPodjete zostaé muszq kroki w celu ograniczenia zagrozenia dla oséb narazonych, w szczegdlnosci w chwili przejazdu
pociggu przez stacje.”

Wymaganie to jest realizowane przez specyfikacje funkcjonalne i techniczne w podpunktach:
—  4.1.2.19 (infrastruktura — szeroko$¢ peronu i krawedZ peronu)

Jnfrastruktura ogdlnie dostepna musi by¢ zaprojektowana i wykonana w taki sposéb, aby ograniczy¢ wszelkie ryzyko
zwigzane z bezpieczeristwem ludzi (stabilnos¢, pozar, dostep, ewakuacja, perony itd.).”

Wymaganie to jest realizowane przez specyfikacje funkcjonalne i techniczne w podpunktach:
—  4.1.2.3 (infrastruktura — trasa wolna od przeszkdd)

—  4.1.2.3.1 (infrastruktura — ogélne)

—  4.1.2.3.2 (infrastruktura — oznaczenie trasy)

—  4.1.2.4 (infrastruktura — drzwi i wejscia)

—  4.1.2.5 (infrastruktura — posadzki)
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—  4.1.2.6 (infrastruktura — przeszkody przezroczyste)

—  4.1.2.8 (infrastruktura — meble i urzadzenia wolnostojace)

—  4.1.2.9 (infrastruktura — kasy biletowe, punkty informacyjne i punkty obstugi klienta)
—  4.1.2.10 (infrastruktura — o$wietlenie)

—  4.1.2.12 (infrastruktura — informacje méwione)

—  4.1.2.13 (infrastruktura — wyjscia ewakuacyjne)

—  4.1.2.14 (infrastruktura — geometria kfadek dla pieszych i przej$¢ podziemnych)
—  4.1.2.15 (infrastruktura — schody)

—  4.1.2.16 (infrastruktura — porecze)

—  4.1.2.17 (infrastruktura — podjazdy, schody ruchome, windy, chodniki ruchome)
—  4.1.2.18 (infrastruktura — wysoko$¢ peronu i odleglos¢ peron—os toru)

—  4.1.2.19 (infrastruktura — szeroko$¢ peronu i krawedz peronu)

—  4.1.2.20 (infrastruktura — koniec peronu)

—  4.1.2.21 (infrastruktura — urzadzenia wspomagajace wsiadanie)

—  4.1.2.22 (infrastruktura — przejicia przez tory na stacjach)

Wymagania specyficzne dla podsystemu ,Tabor”
Bezpieczenstwo

Wymaganie zasadnicze 2.4.1 zalacznika IIl do dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE:

LStruktura taboru i polgczer migdzy pojazdami muszg byé zaprojektowane tak, aby chroni¢ pasazerow i przedzialy
w przypadku kolizji lub wykolejenia.”

Wymaganie to jest realizowane przez specyfikacje funkcjonalne i techniczne w podpunktach:
—  4.2.2.3 (tabor — miejsca na wozki inwalidzkie)

JPodjete muszg zostal kroki celem uniemozliwienia dostgpu do sktadnikow pod napieciem tak, aby nie narazaé
bezpieczeristwa ludzi.”

Wymaganie to nie wchodzi w zakres niniejszej TSI

W przypadku zagrozenia, urzgdzenia muszg umozliwia pasazerom poinformowanie o nim maszynisty, a obstudze
towarzyszgeej kontakt z maszynistg.”

Wymaganie to jest realizowane przez specyfikacje funkcjonalne i techniczne w podpunktach:

—  4.2.2.3 (tabor — miejsca na wozki inwalidzkie)

—  4.2.2.6.3 (tabor — toaleta uniwersalna)

—  4.2.2.11 (tabor — przedzialy z miejscami do spania dostgpne dla 0s6b na wézkach inwalidzkich)

.Drzwi bezpieczeristwa muszg byC wyposazone w system otwierania i zamykania gwarantujgcy bezpieczeristwo
pasazeréw.”
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Wymaganie to jest realizowane przez specyfikacje funkcjonalne i techniczne w podpunktach:
—  4.2.2.4.2 (tabor — drzwi zewnetrzne)

Pocigg musi posiadaé oznaczone wyjscia bezpieczeristwa.”

Wymaganie to jest realizowane przez specyfikacje funkcjonalne i techniczne w podpunktach:
—  4.2.2.4.2 (tabor — drzwi zewnetrzne)

—  4.2.2.8 (tabor — informacje dla pasazeréw)

,Na pokladzie pociggéw obowigzkowy jest system oSwietlenia awaryjnego o wystarczajgeej intensywnosci i czasie
funkcjonowania.”

Wymaganie to jest realizowane przez specyfikacje funkcjonalne i techniczne w podpunktach:
—  4.2.2.5 (tabor — o$wietlenie)

JPociggi muszq by¢ wyposazone w system komunikacji publicznej stanowigcy Srodek informowania pasazeréw przez
personel poktadowy oraz kontroleréw naziemnych.”

Wymaganie to jest realizowane przez specyfikacje funkcjonalne i techniczne w podpunktach:

—  4.2.2.8 (tabor - informacje dla pasazerow)

—  4.2.2.8.2 (tabor — informacje (oznaczenia i piktogramy))

Niezawodnos¢ i dostgpnosé

Wymaganie zasadnicze 2.4.2 zalacznika Il do dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE:

Jstotne urzgdzenia, urzgdzenia biezne, trakcyjne i hamujgce oraz system kontroli i sterowania muszg by¢ zaprojektowane
w taki sposéb, aby umozliwic dalszy bieg pociggu, w szczegdlnej sytuacji pogorszonej, bez niepomysinych skutkéw dla
urzgdzeri dziatajgcych sprawnie.”

Wymaganie to jest realizowane przez specyfikacje funkcjonalne i techniczne w podpunktach:

— 4.2.2.12.3 (tabor — urzadzenia wspomagajace wsiadanie i wysiadanie dla pasazeréw na wozkach
inwalidzkich)

—  4.2.2.12.3.5 (tabor — ruchome stopnie)

Zgodnos¢ techniczna

Wymaganie zasadnicze 2.4.3 zalacznika IIl do dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE:

JUrzgdzenia elektryczne muszg wykazywal zgodno$¢ z funkcjonowaniem instalacji kontroli i sterowania oraz
sygnalizacji.”

Wymaganie to nie wchodzi w zakres niniejszej TSL

W przypadku trakeji elektrycznej, parametry urzgdzer odbierajgcych prgd muszg umozliwiaé przejazd pociggéw
w ramach systemdéw dostaw energii dla transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych.”

Wymaganie to nie wchodzi w zakres niniejszej TSI
,Charakterystyka taboru musi umozliwiac mu przejazd na kazdej linii, na jakiej przewiduje si¢ jego eksploatacje.”
Wymaganie to jest realizowane przez specyfikacje funkcjonalne i techniczne w podpunktach:

—  4.2.2.12 (tabor — polozenie stopnia przy wsiadaniu do pociggu i wysiadaniu z niego)
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3.6.

3.6.1.1.

3.6.1.2.

3.6.1.3.

3.6.2.1.

3.6.2.2.

Wymagania specyficzne dla innych podsysteméw, a dotyczace réwniez podsystemu ,,Tabor”
Podsystem ,Energia”
Bezpieczenistwo

Wymaganie zasadnicze 2.2.1 zalgcznika IIl do dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE:

Funkcjonowanie systemow dostaw energii nie mogg szkodzi¢ bezpieczeristwu pociggow lub ludzi (uzytkownikéw, obstugi,
mieszkajgcych w poblizu torowiska oraz stron trzecich).”

Wymaganie to nie wchodzi w zakres niniejszej TSI

Ochrona $rodowiska

Wymaganie zasadnicze 2.2.2 zalacznika Il do dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE:

JFunkgjonowanie systeméw dostaw energii elektrycznej i cieplnej nie moze szkodzi¢ Srodowisku naturalnemu ponad
okreslone limity.”

Wymaganie to nie wchodzi w zakres niniejszej TSL

Zgodno$¢ techniczna

Wymaganie zasadnicze 2.2.3 zalgcznika III do dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE:
LSystemy dostaw energii elektrycznej/cieplnej muszg:

—  umozliwiaé osiggnigcie przez pociggi okreslonego stopnia wydajnosci;

—  w przypadku systemu dostaw energii elektrycznej, odpowiadaé kolektorom zamontowanym w pociggach.”

Wymaganie to nie wchodzi w zakres niniejszej TSI

Podsystem ,Sterowanie”
Bezpieczenstwo

Wymaganie zasadnicze 2.3.1 zalacznika IIl do dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE:

Jnstalacje oraz procedury wykorzystywane w zakresie kontroli i sterowania oraz sygnalizacji muszg umozliwial przejazd
pociggéw na poziomie bezpieczeristwa odpowiadajgcym zatozeniom okreslonym dla sieci. Systemy kontroli i sterowania
oraz sygnalizacji powinny stale zapewnia¢ bezpieczny przejazd pociggéw posiadajgcych zezwolenie na bieg w pogorszonych
warunkach.”

Wymaganie to nie wchodzi w zakres niniejszej TSI

Zgodno§¢ techniczna

Wymaganie zasadnicze 2.3.2 zalgcznika IIl do dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE:

Wszelka nowa infrastruktura oraz nowy tabor wytworzony lub rozwinigty po przyjeciu zgodnych systeméw kontroli
i sterowania oraz sygnalizacji muszq by¢ dostosowane do korzystania z tych systemdw.”

Wymaganie to nie wchodzi w zakres niniejszej TSL

JUrzgdzenia w zakresie kontroli i sterowania oraz sygnalizacji zainstalowane w kabinie maszynisty muszg umozliwial
normalne funkcjonowanie, w szczegdlnych warunkach, catego transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych.”

Wymaganie to nie wchodzi w zakres niniejszej TSL
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3.6.3.

3.6.3.1.

3.6.3.2.

3.6.3.3.

3.6.4.

3.6.4.1.

Utrzymanie
Zdrowie i bezpieczefistwo

Wymaganie zasadnicze 2.5.1 zalacznika IIl do dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE:

JInstalacje techniczne oraz procedury uzywane w centrach muszq zapewniaé bezpieczne funkcjonowanie podsystemu i nie
stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia lub bezpieczeristwa.”

Wymaganie to nie wchodzi w zakres niniejszej TSI

Ochrona $rodowiska

Wymaganie zasadnicze 2.5.2 zalacznika IIl do dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE:

Jnstalacje techniczne oraz procedury uzywane w centrach utrzymania nie mogg wykraczac poza dopuszczalne poziomy
niedogodnosci w odniesieniu do otaczajgcego Srodowiska.”

Wymaganie to nie wchodzi w zakres niniejszej TSI

Zgodnos¢ techniczna

Wymaganie zasadnicze 2.5.3 zalacznika IIl do dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE:

Jnstalacje konserwacyjne dla taboru konwencjonalnego muszg zapewniac funkgonowanie gwarantujgce bezpieczeristwo,
zdrowie i komfort wszelkiego taboru, na potrzeby ktérego zostaly zaprojektowane.”

Wymaganie to nie wchodzi w zakres niniejszej TSI
Podsystem ,Ruch kolejowy”

Bezpieczenstwo

Wymaganie zasadnicze 2.6.1 zalgcznika Il do dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE:

,Dostosowanie zasad eksploatacji sieci i kwalifikacji maszynistow oraz personelu poktadowego i personelu w centrach
kontrolnych musi zapewnial bezpieczne funkcgjonowanie sieci, przy uwzglednieniu réznych wymogéw dla ushig
ponadgranicznych i krajowych.”

Wymaganie to jest realizowane przez specyfikacje funkcjonalne i techniczne w podpunktach:
—  4.1.4 (infrastruktura — przepisy ruchowe)

—  4.1.6 (infrastruktura — kwalifikacje zawodowe)

—  4.2.4 (tabor — przepisy ruchowe)

—  4.2.6 (tabor - kwalifikacje zawodowe)

,Dziakania i przerwy konserwacyjne, wyszkolenie i kwalifikacje personelu konserwacyjnego i centrum kontrolnego oraz
system zapewnienia jakosci ustanowiony przez zainteresowanych operatoréw w centrach kontroli i utrzymania muszg
gwarantowal wysoki poziom bezpieczeristwa.”

Wymaganie to jest realizowane przez specyfikacje funkcjonalne i techniczne w podpunktach:
—  4.1.4 (infrastruktura — przepisy ruchowe)

—  4.1.6 (infrastruktura — kwalifikacje zawodowe)

—  4.2.4 (tabor — przepisy ruchowe)

—  4.2.6 (tabor — kwalifikacje zawodowe)



L 64/92

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

7.3.2008

3.6.4.2.

3.6.5.1.

3.6.5.2.

Zgodno§¢ techniczna

Wymaganie zasadnicze 2.6.3 zalgcznika III do dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE:

Dostosowanie zasad eksploatadji sieci i kwalifikacji maszynistow oraz personelu poktadowego i zarzgdzajgcych ruchem
musi zapewnia wydajnosc eksploatacyjng transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej, przy uwzglednieniu réznych
wymogow dla ustug ponadgranicznych i krajowych.”

Wymaganie to jest realizowane przez specyfikacje funkcjonalne i techniczne w podpunktach:
—  4.1.4 (infrastruktura — przepisy ruchowe)

—  4.1.6 (infrastruktura — kwalifikacje zawodowe)

—  4.2.4 (tabor — przepisy ruchowe)

—  4.2.6 (tabor — kwalifikacje zawodowe)

Podsystem , Aplikacje telematyczne dla przewozéw towarowych i pasazerskich”
Zgodnos¢ techniczna

Wymaganie zasadnicze 2.7.1 zalgcznika Il do dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE:

wZasadnicze wymogi dla aplikacji telematycznych gwarantujg minimalng jako$¢ ustug dla pasazeréw i przewoznikow
towaréw, w szczegdlnosci w zakresie zgodnosci technicznej.

Podjete muszq zostaé kroki zapewniajgce:

—  rozwinigcie baz danych, oprogramowania i protokotéw transmisji danych w sposéb pozwalajgcy na maksymalng
wzajemng wymiang danych migdzy réinymi aplikacjami i operatorami, z wylgczeniem poufnych danych
handlowych;

—  fatwy dostep uzytkownika do informacji.”

Wymaganie to jest realizowane przez specyfikacje funkcjonalne i techniczne w podpunktach:

—  4.1.2.9 (infrastruktura — kasy biletowe, punkty informacyjne i punkty obstugi klienta)

—  4.1.2.11 (infrastruktura — informacje wizualne, drogowskazy, piktogramy, informacja dynamiczna)
—  4.1.2.12 (infrastruktura — informacje méwione)

—  4.2.2.8 (tabor — informacje dla pasazeréw)

Zdrowie

Wymaganie zasadnicze 2.7.3 zalacznika III do dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE:

Plaszczyzny wspdlpracy migdzy tymi systemami a uzytkownikami muszg byC zgodne z minimalnymi zasadami
ergonomii i ochrony zdrowia.”

Wymaganie to jest realizowane przez specyfikacje funkcjonalne i techniczne w podpunktach:
—  4.1.2.9 (infrastruktura — kasy biletowe, punkty informacyjne i punkty obstugi klienta)
—  4.1.2.12 (infrastruktura — informacje méwione)

—  4.2.2.8 (tabor — informagje dla pasazeréw)
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3.7.

Elementy TSI ,,Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢” zwigzane z wymaganiami

zasadniczymi
Odestanie do przepisu dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektyws
2004/50/WE
Infrastruktura
Zr?i}l?cl?- Wymaganie zasadnicze zalacznika 11
2%’ .
= ° E& 2 IS
2 g .| 2
— 2 3 2 S =
a v} 5} - E o< 2
5 D] 2 2 2E o
g = £ g S £2 2
g ISy < S g =
= = 5 5 k!
S S
2
Wymagania ogdlne 4.1.2.1 2.1
Parkingi dla 0séb o ograni- | 4.1.2.2 2.1
czonej mozliwosci poru-
szania si¢
Trasy wolne od przeszkéd | 4.1.2.3 2.1 2.1.1
Wymagania ogélne 41231 |21 2.1.1
Oznaczenie trasy 41232 |21 2.1.1
Drzwi i wejscia 4.1.2.4 2.1 1.1.1
2.1.1
Posadzki 4.1.2.5 2.1 2.1.1
Przeszkody przezroczyste | 4.1.2.6 2.1 2.1.1
Toalety i stanowiska prze- | 4.1.2.7 2.1 1.1.5
wijania dzieci 21.1
Meble i urzgdzenia wolnos- | 4.1.2.8 2.1 2.1.1
tojace
Kasy biletowe, punkty 4.1.2.9 2.1 2.1.1 2.7.3 2.7.1
informacyjne i punkty
obstugi klienta
Oswietlenie 4.1.2.10 2.1 2.1.1
Drogowskaﬁy, piktogramy, |4.1.2.11 |[2.1 271
informacja dynamiczna
Informacje méwione 4.1.2.12 2.1 2.1.1 2.7.3 2.7.1
Wyjscia ewakuacyjne, 4.1.2.13 2.1 2.1.1
alarmy
Geometria kladek dla pie- |4.1.2.14 | 2.1 2.1.1
szych i przej$¢ podziem-
nych
Schody 4.1.2.15 2.1 2.1.1
Porecze 4.1.2.16 2.1 2.1.1
Podjazdy, schody ruchome, |4.1.2.17 | 2.1 2.1.1
windy, chodniki ruchome
Wysoko$¢ peronu i odleg- |4.1.2.18 | 2.1 2.1.1 1.5
fos¢ peron—o$ toru
Wysoko$¢ peronu 41.2.18.1 |21 2.1.1 1.5
Odlegto$¢ peron—o§ toru | 4.1.2.18.2 | 2.1 2.1.1 1.5
Rozktad toréw wzdtuz 4.1.2.183 |21 2.1.1 1.5
peronéw
Szeroko$¢ peronu i krawedz | 4.1.2.19 | 2.1 211
peronu
Koniec peronu 4.1.2.20 2.1 2.1.1




L 64/94

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

7.3.2008

Odestanie do przepisu dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa
2

004/50/WE
Infrastruktura ol
eri%fcﬁ_ Wymaganie zasadnicze zalacznika III
O
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2
Urzgdzenia wspomagajace | 4.1.2.21 2.1 1.1.1
wsiadanie 0s6b na wézkach
inwalidzkich
Przejscia przez tory na sta- | 4.1.2.22 2.1 2.1.1
cjac
Odestanie do punktu dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa
b 2004/50/WE
abor
Zakacz- W . dni tacznik
nik 11 ymaganie zasadnicze zalgcznika III
23 2
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Wymagania og6lne 4221 2.6
Siedzenia 4222 2.6 1.3.1
Wymagania ogélne 42221 |26 1.3.1
Siedzenia uprzywilejowane |4.2.2.2.2 |2.6 1.3.1
Miejsca na wozki inwalidz- | 4.2.2.3 2.6 2.4.1
kie
Drzwi 4.2.2.4 2.6 1.1.1 1.2
1.1.5
Drzwi zewngtrzne 42242 |26 1.1.1 1.2
1.1.5
2.4.1
Drzwi wewnetrzne 42243 |26 1.1.1 1.2
1.1.5
Oswietlenie 4225 2.6 2.4.1
Toalety 4.2.2.6 2.6 2.4.1
Wymagania ogdlne 42261 |26 2.4.1
Toaleta standardowa 42262 |26 2.4.1
Toaleta uniwersalna 42263 |26 2.4.1
Przejscia 4227 2.6 1.3.1
Informacje dla pasazerow | 4.2.2.8 2.6 241 2.7.3 2.7.1
Wymagania ogélne 42281 |26
Informacje (oznakowanie |4.2.2.8.2 |2.6 2.4.1
i piktogramy)
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4.1.2.1.

Odestanie do punktu dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa
2004/50/WE
Tabor
Zrili}]i!c]? Wymaganie zasadnicze zalacznika 11T
83 2
8 § g __iz’ g
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Informacje (opis trasy 42283 |26
i rezerwacja miejsc)
Zmiany wysokosci 4.2.2.9 2.6 1.1.5
Porecze 4.2.2.10 2.6 1.1.5
Przedzialy do spania 42211 |26 2.4.1
dostepne dla os6b na woz-
kach inwalidzkich
Polozenie stopnia przy 42212 |26 1.1.1 1.5
wsiadaniu do pociggu 243
i wysiadaniu z niego
Wymagania ogdlne 422121 |26 1.1.1 1.5
243
Stopnie wsiadania/wysiada- | 4.2.2.12.2 | 2.6 1.1.1 1.5
nia 243
Urzadzenia wspomagajace | 4.2.2.12.3 | 2.6 1.1.1 242 1.5
wsiadanie 243

CHARAKTERYSTYKA PODSYSTEMOW
Podsystem , Infrastruktura”
Wprowadzenie

Transeuropejski system kolei konwencjonalnej (sie¢ transeuropejska), ktérego dotyczy dyrektywa 2001/16/
WE, zmieniona dyrektywa 2004/50/WE, i ktdrego czgscia jest przedmiotowy podsystem, jest systemem
zintegrowanym, ktorego spojno$¢ podlega weryfikacji. Spéjnosé ta musi by¢ sprawdzona zwlaszcza pod
wzgledem specyfikacji podsystemu, jego interfejséw z systemem, z ktérym jest zintegrowany, jak rowniez
pod wzgledem przepiséw ruchowych i zasad utrzymania.

Specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsystemu i jego interfejséw, opisane w punkcie 4.1. 2, nie narzucaja
stosowania konkretnych technologii lub rozwigzan technicznych z wyjatkiem sytuacji, gdy jest to absolutnie
konieczne dla zapewnienia interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych.
Nowatorskie rozwigzania w zakresie interoperacyjnosci mogg jednak wymagac przyjecia nowych specyfikacji
i/lub nowych metod oceny. W celu umozliwienia dokonywania innowacji technicznych, przy opracowywaniu
takich specyfikacji i metod oceny nalezy stosowac proces opisany w podpunktach 6.1.4 i 6.2.4.

Uwzgledniajac obowigzujace wymagania zasadnicze, podsystem ,Infrastruktura” charakteryzuja:

Specyfikacje funkcjonalne i techniczne
Wymagania ogdlne

W $wietle wymagan zasadniczych z rozdzialu 3, funkcjonalne i techniczne specyfikacje podsystemu
Jnfrastruktura” zwigzane z dostepnoscig dla 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ wygladaja
nastepujgco:

—  parkingi dla 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢

—  drzwi oraz wejscia jednopoziomowe
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4.1.2.2.

4.1.2.3.

4.1.2.3.1.

— trasy dla pasazeréw, gléwne ciagi piesze

—  posadzki

—  informacje dotykowe

—  Sciezki kierunkowe

—  przeszklone drzwi oraz oznaczenia $cienne

—  toalety

—  meble

—  kasy biletowe lub automaty biletowe/okienka informacyjne
—  urzadzenia do kontroli biletow

—  o$wietlenie

—  informacje wizualne — drogowskazy, piktogramy, informacja dynamiczna
—  informacje méwione

—  wyjécia ewakuacyjne, alarmy

—  geometria kladek dla pieszych i przej$¢ podziemnych

—  schody

—  porecze

—  podjazdy, schody ruchome, windy, chodniki ruchome

—  wysokosci peronéw i odlegtosci peron-o$ toru

—  szeroko$ci peron6w i krawedzie peronéw

—  zakoniczenia perondw

— urzadzenia wspomagajace wsiadanie

—  przejScia przez tory w poziomie szyn

Opis kazdego z parametréw podstawowych poprzedzony jest wprowadzeniem.

W kolejnych punktach przedstawione sg warunki, ktére musza by¢ spelnione w celu osiagnigcia zgodnosci
z wymaganiami podanymi we wprowadzeniu.

Parkingi dla 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢

Na stacjach wyposazonych w osobne parkingi, w miejscu potozonym w miar¢ mozliwosci jak najblizej
wejscia dostgpnego dla 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ powinny zostaé zarezerwowane
miejsca parkingowe dla 0s6b o ograniczonej mozliwoéci poruszania si¢ uprawnionych do korzystania
z miejsc parkingowych dla niepelnosprawnych.

Nie istnieja Zadne inne wymagania dotyczace kolei, poniewaz wobec miejsc parkingowych obowiazuja
przepisy europejskie lub krajowe (dotyczace w szczegdlnosci liczby miejsc, dostepu, lokalizacji, wymiaréw,
materialow, koloréw, oznaczen i o$wietlenia).

Trasa wolna od przeszkdd
Wymagania ogélne
Trasa wolna od przeszkod to trasa, ktérg moga swobodnie poruszal si¢ osoby nalezace do wszystkich

kategorii 0s6b o ograniczonej mozliwo$ci poruszania si¢. Trasa taka moze zawieraé podjazdy lub windy, o ile
sg one wykonane i eksploatowane zgodnie z punktem 4.1.2.17.
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Nalezy zapewni¢ przynajmniej jedng tras¢ wolng od przeszkdd, ktdra bedzie laczy¢ nastgpujace punkty
i ustugi, o ile wystepuja:

—  punkty zatrzymania innych $rodkéw transportu na terenie stacji (np. postdj taksowek, przystanek
autobusowy, tramwajowy, metro, prom itd.);

—  parkingi

—  wejscia i wyjscia dostgpne dla 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sig

—  punkty informacyjne

—  inne systemy informacyjne

—  kasy i automaty biletowe

—  obsluga klienta

—  poczekalnie

—  przechowalnia bagazu

—  toalety

—  perony

Wszystkie wolne od przeszkdd trasy, schody, kladki dla pieszych i przejscia podziemne powinny mieé
dostepna szeroko$¢ minimum 1600 mm i dostepng wysoko$¢ minimum 2 300 mm na calej szerokosci
1 600 mm. Wymaganie minimalnej szerokosci nie uwzglednia szerokosci dodatkowej, ktéra moze by

wymagana dla zapewnienia sprawnego przeplywu pasazeréw. Wymaganie to nie dotyczy schodéw
ruchomych, chodnikéw ruchomych oraz wind.

Przebieg tras wolnych od przeszkéd powinien by¢ mozliwie najkrotszy.
Posadzki tras wolnych od przeszkéd powinny mie¢ wlasnosci przeciwodblaskowe.

Nowe stacje przyjmujace mniej niz 1 000 pasazeréw dziennie (suma pasazeréw wsiadajacych i wysiadajacych)
nie muszg by¢ wyposazone w windy lub podjazdy, ktére w normalnej sytuacji bylyby wymagane w celu
osiagniecia pelnej zgodnosci z niniejszym punktem, jesli na tej samej trasie, w odlegtosci nieprzekraczajacej
50 km, znajduje si¢ inna stacja, posiadajaca w pelni zgodng z wymaganiami tras¢ wolng od przeszkdd.
W takiej sytuacji projekty nowych stacji powinny uwzgledniaé mozliwo$¢ zainstalowania windy iflub
podjazdéw w przysziosci, tak by mozliwe bylo dostosowanie stacji dla wszystkich kategorii os6b
o0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

Oznaczenie trasy

Trasy wolne od przeszkéd powinny by¢ wyraznie oznaczone informacjami wizualnymi zgodnie z punk-
tem 4.1.2.11.

Osobom z uposledzeniem wzroku informacje o trasie wolnej od przeszkéd powinny by¢ przekazywane
przynajmniej na jeden z nastepujacych sposobéw: $ciezki dotykowe, znaki dZwickowe i rozpoznawane
dotykiem, méwigce znaki, mapy w alfabecie Braille’a itp.

W przypadku zainstalowania $ciezki dotykowej, powinna ona spetnial przepisy krajowe i przebiega¢ na calej
dhugosci trasy wolnej od przeszkdd (lub takich tras).

Jesli w przebiegu trasy wolnej od przeszkod prowadzacej na peron, w zasiggu reki znajduja si¢ porecze lub
$ciany, na tylnej czgci porgczy lub na Scianie na wysokosci od 850 mm do 1000 mm powinny by¢
umieszczone krétkie informacje (na przyklad numer peronu lub oznaczenie kierunku) w alfabecie
Braille'a lub pismem wypuklym. Jedyne dozwolone piktogramy rozpoznawane dotykiem to liczby i strzatki.

Drzwi i wejscia

Niniejszy punkt dotyczy wszystkich drzwi oraz wejs¢ znajdujacych si¢ w przebiegu tras wolnych od
przeszkod.

Przynajmniej jedno wejscie na stacj¢ oraz jedno wejscie na kazdy peron powinny by¢é przystosowane do
potrzeb 0s6b niepelnosprawnych.

Drzwi i wejécia powinny mie¢ minimalna dostepng szeroko$¢ po otwarciu 800 mm oraz dostgpna wolng
przestrzen o wysokosci 2 100 mm.



L 64/98

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

7.3.2008

4.1.2.5.

4.1.2.6.

4.1.2.7.

4.1.2.7.1.

Dozwolone jest uzycie drzwi rgcznych, pétautomatycznych i automatycznych.
Elementy sterujace drzwiami powinny znajdowac si¢ na wysokosci od 800 mm do 1 200 mm.

Drzwi reczne nieprzesuwne powinny by¢ wyposazone w poziome poreczo-dzwignie typu push bar,
zamontowane na calej szerokoéci drzwi, po obu ich stronach.

Drzwi automatyczne i pétautomatyczne powinny by¢ wyposazone w urzadzenia zapobiegajace zaklinowaniu
si¢ pasazer6w podczas korzystania z drzwi.

Jezeli do obstugi drzwi stuza przyciski lub inne urzadzenia zdalnego sterowania, kazdy taki przycisk lub
urzadzenie powinny kontrastowa¢ z otoczeniem, a korzystanie z nich nie moze wymagac uzycia silty wiekszej
niz 15 niutonéw.

Jesli zastosowane sa dwa przyciski — otwierania i zamykania — zamontowane nad sobg, gorny przycisk
powinien zawsze stuzy¢ do otwierania drzwi.

Srodek elementu sterujacego powinien by¢ umieszczony na wysokosci od 800 mm do 1 200 mm, mierzonej
w pionie od poziomu podiogi.

Takie elementy sterujace powinny by¢ rozpoznawalne dotykiem (na przyklad oznaczenia rozpoznawane
dotykiem), ze wskazaniem ich funkji.

Sita konieczna do otwarcia lub zamknigcia drzwi recznych w warunkach bezwietrznych nie powinna
przekraczaé 25 niutondéw.

Do zatrzasnigcia lub otwarcia zatrza$nigtych drzwi obstugiwanych recznie powinny stuzy¢ klamki
obstugiwane dlonia, wymagajace uzycia sily nie wigkszej niz 20 niutondw.

W przypadku zastosowania drzwi obrotowych nalezy zapewni¢ dodatkowe, ogdlnodostepne drzwi
nieobrotowe, sasiadujace z drzwiami obrotowymi.

Progi przy drzwiach i wejsciach nie moga by¢ wyzsze niz 25 mm. Tam, gdzie zainstalowano progi, powinny
one kontrastowa¢ kolorystycznie ze swoim bezpo$rednim otoczeniem.

Posadzki

Wszystkie posadzki powinny by¢ przeciwposlizgowe, zgodnie z przepisami krajowymi dla budynkow
publicznych.

Na terenie stacji, w zadnym punkcie powierzchni, po ktérych przemieszczaja si¢ osoby, nie moze by
nieréwnosci wigkszych niz 5 mm, poza kierunkowymi $ciezkami rozpoznawanymi dotykiem, kanalami
odwodnieniowymi lub dotykowymi sygnalami ostrzegawczymi.

Przeszkody przezroczyste

Przezroczyste przeszkody na gtéwnych trasach lub wzdluz gléwnych tras, po ktérych przemieszczajg sie
pasazerowie, takie jak szklane drzwi lub przezroczyste Sciany, powinny by¢ oznaczone przynajmniej dwoma
rzucajgcymi si¢ w oczy pasami, na ktérych widnie¢ beda znaki, symbole lub motywy dekoracyjne,
umieszczonymi na wysokosci od 1 500 mm do 2 000 mm (pierwszy pas) oraz od 850 mm do 1 050 mm
(drugi pas). Znaki i elementy takie powinny kontrastowa¢ z tlem, na ktérym sg widoczne. Wysokos¢ takich
oznaczen bedzie wynosi¢ przynajmniej 100 mm.

Oznaczenia takie nie s3 wymagane wzdluz przezroczystych $cian, jesli pasazerowi chronieni sa przed
kontaktem z nimi w inny sposéb, na przyklad przy pomocy poreczy lub ciaglych rzedéw lawek.

Toalety i stanowiska przewijania dzieci
Wymagania dla podsystemu

Jesli na terenie stacji znajduja si¢ toalety, przynajmniej jedna kabina dostgpna dla obu plci powinna by¢
przystosowana do wozka inwalidzkiego.

Jesli na stacji znajduja sig toalety, nalezy zapewnic stanowiska przewijania dzieci, dostgpne dla me¢zczyzn oraz
kobiet. Stanowiska takie powinny spelnia¢ wymagania punktu 4.1.2.7.2.

Aby umozliwi¢ korzystanie z toalet pasazerom z nieporgcznym bagazem, minimalne wymiary wszystkich
kabin toalet powinny wynosi¢: szeroko§¢ 900 mm oraz dtugo$¢ 1 700 mm jesli drzwi otwieraja si¢ do Srodka
lub dlugo$¢ 1 500 mm jesli drzwi otwieraja si¢ na zewnatrz lub jesli sa to drzwi przesuwne. Dostepna
szeroko$¢ drzwi i wszelkich wejs¢ do toalet powinna wynosi¢ przynajmniej 650 mm.
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Wobec wymiaréw oraz wyposazenia toalet dla 0sob na wézkach inwalidzkich zastosowanie maja przepisy
europejskie i krajowe.

Wymagania dla skfadnikéw interoperacyjnosci
Stanowiska przewijania dzieci

W pozydji uzytkowej przewijak powinien by¢ umieszczony na wysokosci od 800 mm do 1 000 mmm nad
poziomem podlogi. Szeroko$¢ przewijaka powinna wynosi¢ co najmniej 500 mm, a jego dlugo$¢ — co
najmniej 700 mm.

Przewijak powinien by¢ zaprojektowany tak, by nie dopusci¢ do przypadkowego zsunigcia si¢ dziecka.
Powinien by¢ pozbawiony ostrych krawedzi oraz méc wytrzymac cigzar przynajmniej 80 kg.

Jesli przewijak jest rozkladany i zajmuje wolng przestrzeni w toalecie, musi istnie¢ mozliwo$¢ ztozenia go
przy uzyciu sily nie wiekszej niz 25 niutondw.

Meble i urzadzenia wolnostojace

Wszystkie meble oraz urzadzenia wolnostojace znajdujace si¢ na stacjach powinny kontrastowaé z tlem, na
ktérym sa widoczne, oraz mie¢ zaokraglone brzegi.

Meble i urzadzenia wolnostojace znajdujgce si¢ na terenie stacji powinny by¢ rozmieszczone w miejscach,
gdzie nie przeszkadzaja osobom niewidzacym lub niedowidzacym, oraz w sposob umozliwiajacy ich
rozpoznane przez osob¢ niewidoma korzystajaca z laski.

Elementy na wspornikach, umieszczone ponizej wysokosci 2 100 mm, ktére wystaja na wigcej niz 150 mm,
powinny by¢ oznaczone przeszkoda na maksymalnej wysokosci 300 mm, ktérg moze rozpoznaé osoba
niewidoma korzystajaca z laski.

Na wysokosci ponizej 2 100 mm nie moga si¢ znajdowaé zadne elementy wiszace.

Na kazdym peronie, na ktérym pasazerowie moga czekal na pociag, oraz w kazdej strefie odpoczynku,
znajdowad si¢ powinna strefa zadaszona, wyposazona w ergonomiczne siedzenia. Siedzenia te powinny
posiada¢ oparcie na plecy, a przynajmniej jedna trzecia powinna posiadal podlokietniki. Nalezy takze
zapewni¢ porecz do odpoczynku na stojaco, umieszczong na wysokosci przynajmniej 1 400 mm, oraz
miejsce na wozek inwalidzki.

Kasy biletowe, punkty informacyjne i punkty obstugi klienta
Wymagania dla podsystemu

Tam, gdzie w przebiegu trasy wolnej od przeszkod znajduja si¢ kasy biletowe, punkty informacyjne oraz
punkty obstugi klienta, przynajmniej jedno stanowisko powinno posiada¢ lade lub biurko, ktérych dolna
powierzchnia znajduje si¢ na wysokoSci przynajmniej 650 mm, z miejscem na kolana o glebokosci
przynajmniej 300 mm oraz o minimalnej szerokosci 600 mm. Powierzchnia gérna lub jej fragment
o szeroko$ci minimum 300 mm i glebokosci minimum 200 mm powinny znajdowac si¢ na wysokosci
miedzy 700 mm a 800 mm. Strefa ta zostanie udostgpniona osobom korzystajacym z wozkow inwalidzkich,
natomiast innym osobom o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ zostang zapewnione alternatywne
miejsca do siedzenia.

Jesli miedzy pasazerem a osoba sprzedajaca bilety w kasie znajduje si¢ szklana szyba, powinna ona by¢
demontowalna lub, jesli nie jest demontowalna, nalezy wyposazy¢ ja w system glo$Snoméwiacy (interkom).
Kazda taka szklana szyba powinna by¢ wykonana z przezroczystego szkla.

Przynajmniej jedno stanowisko do sprzedazy biletéw powinno by¢ wyposazone w sprzet niezbedny do
umozliwienia osobie o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ z upoSledzeniem stuchu rozumienie
przekazywanych jej informacji poprzez przelaczenie aparatu stuchowego do pozycji ,T".

W przypadku zainstalowania urzadzen elektronicznych, ktére wyswietlajg informacje o cenie osobie
sprzedajacej bilety, nalezy takze zainstalowac urzadzenia wyswietlajace ceng osobie kupujacej bilet.

Tam, gdzie w przebiegu trasy wolnej od przeszkdd na stacji umieszczono automaty biletowe, przynajmniej
jeden taki automat musi spetnia¢ wymagania punktu 4.1.2.9.2.

Tam, gdzie zamontowano automaty do kontroli biletow, przynajmniej jeden taki automat bedzie wyposazony
w przejscie o szeroko$ci minimalnej 800 mm i powinien przepuszczaé wozki inwalidzkie o dugosci do
1200 mm.

Jesli zamontowane sg kotowrotki, nalezy zapewni¢ przejscie bez kolowrotkéw, z ktdrego przez caly czas
otwarcia stacji korzysta¢ beda mogly osoby o ograniczonej mozliwoéci poruszania sie.
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Wymagania dla skfadnikéw interoperacyjnosci

Automaty do sprzedazy biletow, ktére maja by¢ zainstalowane na wolnej od przeszkod trasie na stacji,
zgodnie punktem 4.1.2.9.1, bedg wyposazone w strefe obstugi dotykowej (w tym klawiature oraz strefe
platnosci i odbioru biletu) umieszczong na wysokosci od 700 mm do 1 200 mm. Przynajmniej jeden ekran
oraz klawiatura powinny by¢ widoczne zaréwno dla osoby siedzacej na wozku inwalidzkim, jak i dla osoby

stojacej przed automatem. Je$li wprowadzanie informacji odbywa si¢ poprzez ekran, powinien on spetniaé
wymagania niniejszego akapitu.

Oswietlenie

Oswietlenie przed wejéciem na stacj¢ powinno by¢ zgodne z przepisami europejskimi lub krajowymi.
Trasa wolna od przeszkdd na terenie budynku stacji, od dostgpnego dla 0séb niepelnosprawnych wejscia do
budynku do wejscia na peron, powinna by¢ o$wietlona $wiatlem o natezeniu przynajmniej 100 Ix,
mierzonym na poziomie posadzki. Minimalny wymagany poziom o$wietlenia przy wejsciu glownym,
schodach oraz na koncach podjazdéw bedzie wynosit przynajmniej 100 1x, mierzony na poziomie posadzki.
Jesli konieczne w tym celu jest zastosowanie o$§wietlenia sztucznego, wymagany poziom o$wietlenia bedzie

wynosil przynajmniej 40 Ix powyzej poziomu o$wietlenia otoczenia, a o$wietlenie bedzie miato chlodniejsza
barwe.

Na peronach oraz na terenie innych zewnetrznych stref przeznaczonych dla pasazeréw Srednia warto$é
natgzenia $wiatla powinna wynosi¢ przynajmniej 20 Ix przy pomiarze na poziomie posadzki, a jego warto§¢
minimalna wyniesie 10 Ix.

Tam, gdzie do odczytania informagji szczegdtowych wymagane jest o$wietlenie sztuczne, miejsca takie
zostang o$wietlone $wiatlem o natezeniu przynajmniej o 15 lx wickszym niz o$wietlenie w strefach
sasiednich. Takie silniejsze o$wietlenie powinno takze mie¢ inng barwe niz o$wietlenie w strefach sasiednich.

Oswietlenie awaryjne bedzie zgodne z przepisami europejskimi lub krajowymi.

Informacje wizualne, drogowskazy, piktogramy, informacja dynamiczna
Wymagania dla podsystemu

Na terenie stacji wszystkie podawane informacje powinny by¢ spdjne oraz zgodne z przepisami europejskimi
lub krajowymi.

Wszystkie informacje przekazywane na pi§mie powinny by¢ podawane w czcionce Sans Serif, malymi
i wielkimi literami (a nie tylko wielkimi literami).

Nie nalezy stosowa¢ pomniejszonych indeksow gornych i dolnych.

Indeksy dolne powinny by¢ fatwo rozpoznawalne i stanowi¢ przynajmniej 20 % wielko$ci znakéw pisanych
wielkg literg.

Wszystkie informacje dostepne na peronach i przy wejsciach powinny by¢ spéjne pod wzgledem kolorystyki
i kontrastu z ogdlnymi informacjami o kierunkach oraz z systemem informacyjnym.

Informacje wizualne powinny by¢ czytelne w godzinach otwarcia stacji niezaleznie od warunkéw o$wietlenia.
Informacje wizualne powinny kontrastowaé ze swoim tlem.

Tam, gdzie zastosowano informacj¢ dynamiczna, powinna ona by¢ spdjna z kluczowymi informacjami
podawanymi ustnie.

Podawane beda nastgpujace informacje:

— informagje i instrukcje bezpieczenistwa, zgodnie z przepisami europejskimi lub krajowymi;
—  znaki ostrzegawcze, zakazu i nakazu, zgodnie z przepisami europejskimi lub krajowymi;
—  informacje dotyczace odjazdéw pociggéw;

—  oznaczenie obiektow stacyjnych (tam gdzie wystepuja) oraz drog dostepu do nich.

Informacje powinny by¢ dostgpne we wszystkich punktach, w ktérych pasazerowie musza podejmowacd
decyzje o wyborze trasy, oraz w odstgpach maksymalnie co 100 m na trasie. Oznaczenia, symbole
i piktogramy nalezy stosowa¢ konsekwentnie na catej dtugosci trasy.



7.3.2008

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 64/101

4.1.2.11.2.

Nalezy poda¢ tyle informadji, ile jest potrzebne do podjecia odpowiedniej decyzji. Na przyklad umieszczenie
informacji ,Na perony” jest bardziej odpowiednie w pierwszym punkcie podejmowania decyzji po wejsciu na
stacj¢ niz zastosowanie w tym miejscu drogowskazéw do poszczegdlnych peronéw.

Oznakowanie dotykowe nalezy zamontowac:

— w toaletach (informacje o sposobie dzialania i — w stosownych przypadkach — sygnal wezwania
pomocy);

—  w windach, zgodnie z EN 81-70:2003 zalacznik E.4.
Niedozwolone jest taczenie reklam z systemami wskazywania kierunku i podawania informacji .

Uwaga: Dla potrzeb niniejszego punktu informacje ogélne o publicznych $rodkach transportu nie sg
traktowane jako reklama.

Nalezy zainstalowad nastgpujace symbole graficzne i piktogramy dotyczace oséb o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢:

—  znak zgodny z mig¢dzynarodowym symbolem oznaczajagcym ,udogodnienie dla osoby niepenos-
prawnej”, opisany w zalaczniku N, punkty N.2 oraz N.4;

—  informacje wskazujace kierunek dotyczace trasy wolnej od przeszkdd oraz punktéw dostepnych dla
wozkow inwalidzkich;

—  oznaczenie toalet uniwersalnych;

—  jesli na peronie podana jest informacja o kolejno$ci wagonéw — oznaczenie miejsca wsiadania oséb na
wozkach.

Symbole moga by¢ aczone z innymi symbolami (np. winda, toaleta itd.).

Tam, gdzie zastosowano petle indukeyjne, nalezy je oznaczy¢ znakiem opisanym w zalaczniku N, punkty N.2
oraz N.5.

Tam, gdzie funkcjonuja przechowalnie bagazu, miejsce przeznaczone do przechowywania cigzkiego
i nieporecznego bagazu nalezy oznaczy¢ odpowiednim znakiem graficznym.

Tam, gdzie funkcjonuja systemy komunikacyjne umozliwiajace uzyskanie pomocy lub zasiegnigcie
informacji, nalezy je oznaczy¢ zgodnie z zalacznikiem N, punkty N.2 oraz N.6.

Urzadzenia umozliwiajace wezwanie pomocy powinny:

—  by¢ oznaczone symbolami wizualnymi i dotykowymi,

—  by¢ oznaczone znakiem zgodnie z punktami N.2 oraz N.7 zalgcznika N

oraz

—  posiadaé wizualng lub dzwigkowa sygnalizacje informujacg o uruchomieniu urzadzenia;
—  w razie potrzeby podawaé dodatkowe informacje dotyczace obstugi.

Toalety uniwersalne oraz toalety dostgpne dla wozkéw, wyposazone w boczne porgcze na zawiasach,
powinny by¢ oznaczone graficznym symbolem przedstawiajacym porgcz w polozeniu uniesionym
i opuszczonym.

W jednym punkcie dozwolone jest uzycie maksymalnie pieciu piktogramow, razem ze strzatka kierunkows,
wskazujacych jeden kierunek i umieszczonych obok siebie.

Wymagania dla skfadnikéw interoperacyjnosci

Wielko$¢ ekranéw nalezy dobraé tak, aby pokazywaly cale nazwy poszczegélnych stacji lub cale wyrazy
komunikatéw. Nazwa kazdej stacji lub wyrazy komunikatéw beda podawane przez przynajmniej 2 sekundy.
Jesli uzywane sa ekrany z tekstem przesuwajacym si¢ (w poziomie lub w pionie), kazdy pelen wyraz powinien
by¢ pokazywany przez przynajmniej 2 sekundy, a predko$¢ przesuwu w poziomie nie powinna przekraczaé
6 znakéw na sekunde.

Minimalng wysoko$¢ liter oblicza si¢ wedtug nastepujacego wzoru: Odlegto$¢ od ekranu w mm podzielona
przez 250 = rozmiar czcionki (na przyktad: 10 000 mm/250 = 40 mm).
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Wszystkie znaki dotyczace bezpieczenistwa, znaki ostrzegawcze, znaki nakazu i zakazu musza zawieral
piktogramy i by¢ zaprojektowane zgodnie z norma ISO 3864-1.

Maksymalna odleglos¢ odczytu jest wlasciwoscig skladnika interoperacyjnosci.

Informacje méwione

Informacje méwione powinny posiadaé we wszystkich strefach wartos¢ RASTI przynajmniej 0,5, zgodnie
z normg IEC 60268-16, cze$¢ 16.

Tam, gdzie stosowane sa informacje mdéwione, beda one zgodne z pokazywanymi podstawowymi
informacjami wizualnymi.

Tam, gdzie informacje méwione nie s3 podawane automatycznie, powinien funkcjonowaé dzwigkowy system
komunikacji, pozwalajacy uzytkownikom na uzyskanie takiej informacji na zadanie.

Wyijscia ewakuacyjne, alarmy
Wyjscia ewakuacyjne i alarmy powinny by¢ zgodne z przepisami europejskimi lub krajowymi.
Geometria ktadek dla pieszych i przej$¢ podziemnych

Jesli na terenie stacji w ramach normalnej trasy dla pieszych znajduja si¢ kladki lub przejscia podziemne,
powinny one posiada¢ wolne od przeszkdod przejécie o szerokoSci przynajmniej 1 600 mm i wysokosci
przynajmniej 2 300 mm na calej dlugoici. Wymaganie szeroko$ci minimalnej nie uwzglednia szerokosci
dodatkowej, ktéra moze by¢ konieczna dla zapewnienia sprawnego przeplywu pasazeréw — szerokosci
dodatkowe beda zgodne z przepisami krajowymi.

Schody
Schody beda zgodne z przepisami europejskimi lub krajowymi.
Minimalna wolna od przeszkéd szeroko$¢ schodéw na trasie gtéwnej musi wynosi¢ 1 600 mm miedzy

poreczami. Wymaganie szerokosci minimalnej nie uwzglednia szerokosci dodatkowej, ktéra moze by¢
konieczna dla zapewnienia sprawnego przeplywu pasazeréw.

Wszystkie stopnie schodéw beda mialy wlasciwosci przeciwposlizgowe.

Przed pierwszym stopniem schodéw w gore oraz przed pierwszym stopniem schodow w dol, na calej
szerokosci schodéw zainstalowany bedzie pas rozpoznawalny dotykiem. Pas ten bedzie posiadal minimalna
szeroko$¢ 400 mm, bedzie kontrastowal z powierzchniag posadzki oraz bedzie w nig wkomponowany. Pas
ten bedzie si¢ roznit od paséw stosowanych przy $ciezkach dotykowych (o ile sa zainstalowane).

Strefy otwarte pod schodami bedg zabezpieczone w sposdéb chronigcy pasazeréw przed przypadkowym
zderzeniem z podporami konstrukcyjnymi oraz ze strefami o obnizonym sklepieniu.

Porecze

Schody i podjazdy powinny by¢ wyposazone w porecze po obu stronach, na dwéch poziomach. Wyzsza
porecz powinna by¢ zainstalowana na wysokosci pomiedzy 850 mm a 1 000 mm od poziomu posadzki,
a nizsza porecz na wysokosci pomiedzy 500 mm a 700 mm od poziomu posadzki.

Migdzy poreczg a innymi elementami konstrukeyjnymi (poza mocowaniami poreczy) nalezy zapewni¢ wolna
przestrzen wielkosci przynajmniej 40 mm.

Porecze powinny by¢ zainstalowane jako konstrukcja ciggla. Porecze mocowane przy schodach powinny
wystawaé na przynajmniej 300 mm poza stopien najwyzszy i najnizszy (te wydtluzone odcinki moga by¢

zaokraglone w celu wyeliminowania przeszkody).

Porgcze powinny miec profil zaokraglony i szeroko§¢ przekroju odpowiadajaca Srednicy od 30 mm do
50 mm.

Kolor porgczy powinien kontrastowa¢ z kolorem otaczajacych $cian.

Podjazdy, schody ruchome, windy, chodniki ruchome

Tam, gdzie nie zapewniono wind, dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, ktére nie moga
korzysta¢ ze schodéw, nalezy zainstalowaé podjazdy.

Podjazdy beda zgodne z przepisami europejskimi lub krajowymi.

Zainstalowane schody ruchome powinny poruszac¢ si¢ z predkoscia nie przekraczajaca 0,65 m/s i muszg by¢
zaprojektowane zgodnie z przepisami europejskimi lub krajowymi.
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Tam, gdzie nie zapewniono podjazdéw, nalezy zainstalowal windy zaprojektowane zgodnie z EN 81-
70:2003, punkt 5.3.2.1 tabela 1.

Zainstalowane chodniki ruchome powinny poruszaé si¢ z predkoscia nie przekraczajaca 0,75 mfs, ich
nachylenie nie moze przekracza¢ 12 stopni (21,3 %) i musza by¢ zaprojektowane zgodnie z przepisami
europejskimi lub krajowymi.

Wysoko$¢ peronu i odleglo$¢ peron—o$ toru
Wysoko$¢ peronu

Dla peronéw w sieci kolei konwencjonalnych dozwolone s3 dwie warto$ci nominalne wysokosci peronu:
550 mm oraz 760 mm powyzej powierzchni tocznej szyn. Zakres tolerancji dla tych wymiaréw wynosi
- 35 mm/+0 mm.

Dla peronéw sieci kolei konwencjonalnych, na ktérych zatrzymuja si¢ takze pojazdy tramwajowe (np.
Stadtbahn lub Tram-Train), dozwolona nominalna wysoko$¢ peronu wynosi od 300 mm do 380 mm. Zakres
tolerangji dla tych wymiaréw wynosi +/-20 mm.

Przy skretach o promieniu ponizej 500 mm wysoko$¢ peronu moze by¢ wyzsza lub nizsza od podanej, o ile
pierwszy uzytkowy stopiefi pojazdu jest zgodny z rysunkiem 11 w punkcie 4.2.2.12.1.

Odlegtos¢ peron—o§ toru

Uwaga do usunigcia z TSI PRM dla kolei konwencjonalnych na koniec procesu: Wymagania dla peronéw sieci kolei
duzych predkosci okreslono w TSI ,Infrastruktura” dla kolei duzych predkosci.

W przypadku peronéw sieci kolei konwencjonalnych krawedzie peronéw umieszczone na wysokosci
nominalnej 550 mm i 760 mm powinny odpowiada¢ minimalnej skrajni budowli (punkt otwarty; do czasu
aktualizacji TSI po opublikowaniu EN 15273-3:2006 obowiazuja przepisy krajowe dotyczace minimalnej
skrajni budowli), a konwencjonalna warto$¢ by, od osi toru réwnolegle do powierzchni tocznej otrzymywana
bedzie z nastgpujacego wzoru, bez uwzglednienia:

—  wigkszej skrajni toréw na zakretach,
—  pochylenia szyn,

—  rozjazdow i skrzyzowan,

—  nachylenia quasi-statycznego

—  tolerangji konstrukeyjnych i konserwacyjnych

. 3750
gdzie, byo = 1650 + —7R

R jest promieniem tuku toréw, wyrazonym w metrach.

Obliczona warto$¢ by, podana jest w normie pr EN 15273-3:2006 i uwzglednia wszystkie wartosci, ktorych
nie uwzglednia wzor na by. Faktyczna warto$¢ b, dla okreslenia odlegtosci krawedzi peronu od osi toru
rownolegle do powierzchni tocznej uwzgledni odchylenia ze wzgledu na tolerancje T, dla ustawienia

krawedzi peronu lub ich utrzymania: by, < by < by + T,

Tolerancja T, wyniesie 0 < T, < 50 mm.

Skutek pochylenia szyn nalezy zréwnowazy¢ na zewnatrz tuku dla czesci przekraczajacej 25 mm, poprzez
nawis krawedzi peronu ponad zaglebienie wymagane ze wzgledu na quasi-statyczne nachylenie skrajni
budowli wzgledem plaszczyzny prostopadlej do powierzchni toczne;j.

W wyniku tego faktyczna odleglo$¢ peron—o§ toru moze by¢ wigksza niz odleglo§¢ standardowa.
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Rozklad toréw wzdtuz peronéw

Uwaga do usunigcia z TSI PRM dla kolei konwencjonalnych na koniec procesu: perony linii kategorii I sieci kolei duzych
predkosci muszg by¢ zgodne z TSI Infrastruktura” dla kolei duzych predkosci.

Uwaga do zawarcia w TSI Infrastruktura” dla kolei duzych predkosci: Perony na liniach kategorii I1 i III sieci Rolei duzych
predkosci muszg by¢ zgodne z punktem 4.1.2.18.3 TSI PRM dla kolei konwencjonalnych.

Dla peronéw sieci kolei konwencjonalnych tor sasiadujacy z peronami powinien by¢ w miarg mozliwosci
prosty, natomiast jego promiefl w zadnym punkcie nie moze by¢ mniejszy niz 300 m.

Szeroko$¢ peronu i krawedz peronu

Szeroko$¢ peronu moze zmienia¢ si¢ na jego dlugosci. Minimalna, wolna od przeszkdd szeroko$¢ peronu
powinna odpowiadaé wyzszej z nastgpujacych wartosci:

—  szeroko$¢ strefy zagrozenia plus szeroko$¢ dwoch przeciwleglych tras o szerokosci 800 mm
(1 600 mm), lub

2 500 mm dla peronu jednostronnego badZz 3 300 mm dla peronu wyspowego (wymiar ten moze si¢
zmniejsza¢ do 2 500 mm na konicach peronu).

Wymaganie szeroko$ci minimalnej nie uwzglednia szerokosci dodatkowej, ktéra moze by¢ konieczna dla
zapewnienia sprawnego przeplywu pasazerow.

Wewnatrz wolnego przejscia o szerokoSci 1 600 mm dopuszcza si¢ niewielkie przeszkody o dlugosci
nieprzekraczajacej 1 000 mm (np. maszty, stupy, kabiny, siedzenia). Odleglo§¢ migdzy krawedzia peronu
a przeszkodg musi wynosi¢ przynajmniej 1 600 mm, a migdzy krawedzig przeszkody a strefg zagrozenia
musi znajdowa¢ si¢ wolne przejscie o szerokosci nie mniejszej niz 800 mm.

Jesli odlegtoé¢ migdzy dwoma dowolnymi niewielkimi przeszkodami wynosi mniej niz 2 400 mm, uznaje si¢
je za jedna duza przeszkode.

Odlegto$¢ migdzy krawedziami przeszkdd takich jak $ciany, siedzenia, windy i schody, o dtugosci powyzej
1 000 mm lecz mniej niz 10 000 mm, a granicg strefy zagrozenia musi wynosi¢ co najmniej 1 200 mm.
Odlegto$¢ migdzy krawedzig peronu a krawedzig przeszkody musi wynosi¢ przynajmniej 2 000 mm.

Odlegtos¢ migdzy krawedziami przeszkdd takich jak Sciany, siedzenia, ruchome chodniki i schody o dtugosci
powyzej 10 000 mm a granicg strefy zagrozenia musi wynosi¢ co najmniej 1 600 mm. Odleglo$¢ miedzy
krawedzig peronu a krawedzia takiej przeszkody musi wynosi¢ przynajmniej 2 400 mm.

Jesli na pokladzie pociagu lub na peronie znajduja si¢ dodatkowe urzadzenia umozliwiajagce osobom
poruszajgcym sie na woézkach wsiadanie do pociagu lub wysiadanie z niego i jezeli istnieje
prawdopodobieistwo korzystania z takiego urzadzenia, w miejscu, z ktorego woézek inwalidzki jest
unoszony lub w ktérym laduje na peronie, nalezy zapewni¢ wolng przestrzeii wynoszacg 1 500 mm od
krawedzi takiego urzadzenia do nastgpnej przeszkody na peronie lub do przeciwleglej strefy zagrozenia.
Nowe stacje muszg spelniaé to wymaganie w stosunku do wszystkich pociaggéw, ktére zatrzymuja si¢ na
danym peronie.

Strefa zagrozenia peronu rozciaga si¢ od krawedzi peronu po stronie toru i definiowana jest jako strefa,
w ktorej pasazerowie moga by¢ narazeni na dzialanie niebezpiecznych sil, ze wzgledu na wystgpowanie
zjawiska strumienia powietrza za poruszajacym si¢ pociagiem, zaleznie od jego predkosci. Dla sieci kolei
konwencjonalnych strefa ta bedzie zgodna z przepisami krajowymi.

Granica strefy zagrozenia, polozona najdalej od krawedzi peronu po stronie toru, musi by¢ oznaczona
wizualnymi i dotykowymi znakami ostrzegawczymi. Oznaczenia dotykowe beda zgodne z przepisami
krajowymi.

Wizualne znaki ostrzegawcze powinny by¢ w formie kontrastujacej kolorystycznie, przeciwposlizgowej linii
ostrzegawczej o szerokodci nie mniejszej niz 100 mm.

Kolor materiatu na krawedzi peronu po stronie toru powinien kontrastowa¢ z ciemnym uskokiem. Materiat
ten powinien by¢ przeciwposlizgowy.

Koniec peronu

Koniec peronu powinien by¢ oznaczony znakami wizualnymi i dotykowymi.
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Urzadzenia wspomagajace wsiadanie 0sob na wozkach inwalidzkich
Wymagania dla podsystemu

Perony na stacji posiadajacej trasy wolne od przeszkdd zgodnie z punktem 4.1.2.3.1, przyjmujace pociagi
zatrzymujace si¢ w normalnych warunkach ruchowych i wyposazone w drzwi dostosowane do wézkéw
inwalidzkich, musza by¢ wyposazone w urzadzenia dzialajace pomigdzy takimi drzwiami a peronem
i umozliwiajace pasazerowi na wozku wsiadanie do pociagu lub wysiadanie z niego,

—  chyba ze zostanie wykazane, ze wielko$¢ uskoku miedzy krawedzig progu drzwi a krawedzig peronu
nie przekracza 75 mm w poziomie i 50 mm w pionie;

oraz

—  chyba ze na tej trasie, w odlegloici nieprzekraczajacej 30 km znajduje si¢ przystanek kolejowy
wyposazony w urzgdzenia wspomagajace wsiadanie.

Odpowiedzialny zarzadca infrastruktury (lub zarzadcajzarzadcy stagji, jesli sa podmiotami odpowiedzial-
nymi) oraz przedsigbiorstwo kolejowe uzgodnig miedzy soba zarzadzanie urzadzeniami wspomagajacymi
wsiadanie, w zgodzie z rozporzadzeniem (WE) nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
praw i obowigzkéw pasazeréw w migdzynarodowym ruchu kolejowym (1), i ustal, ktéra strona jest
odpowiedzialna za zapewnienie urzadzen wspomagajacych wsiadanie. Zarzadca infrastruktury (lub zarzadca
stacji) oraz przedsigbiorstwo kolejowe dopilnuja, aby uzgodniony podzial obowiazkéw stanowil najbardziej
korzystne rozwiazanie.

Umowy w tym zakresie powinny okreslaé:

— perony na stacjach, na ktdrych zarzadca infrastruktury lub zarzadca stacji zapewni urzadzenia
wspomagajace wsiadanie, oraz tabor, dla ktorego maja by¢ uzywane,

— perony na stacjach, na ktorych przedsigbiorstwo kolejowe zapewni urzadzenia wspomagajace
wsiadanie, oraz tabor, dla ktérego majg by¢ uzywane,

— tabor, w ktérym przedsigbiorstwo kolejowe zapewni urzadzenia wspomagajace wsiadanie, oraz peron,
na ktérym beda uzywane,

—  szczegblowe przepisy dotyczgce zatrzymywania si¢ pociggéw tak, by spetnione byly postanowienia
punktu 4.1.2.19 (strefa urzadzen wspomagajacych wsiadanie dla 0s6b na wézkach inwalidzkich).

Przedsigbiorstwo kolejowe wyszczegdlni w swoim  systemie zarzadzania bezpieczenstwem wlasne
zobowigzania wynikajace z takich uméw oraz sposoby ich realizacji.

Zarzadca infrastruktury wyszczeg6lni w swoim systemie zarzadzania bezpieczenistwem wlasne zobowigzania
wynikajace z takich uméw oraz sposoby ich realizacji.

W powyzszych akapitach zarzadca stacji, ktory eksploatuje perony, uwazany jest za zarzadeg infrastruktury
w rozumieniu dyrektywy 91/440/EWG art. 3 (definicja infrastruktury) oraz rozporzadzenia 2598/70/WE.

Jesli w wyniku powyzszego wszystkie rodzaje taboru zatrzymujace si¢ na peronie beda wyposazone
w urzadzenia wspomagajace wsiadanie kompatybilne z peronem, nie jest wymagane zapewnienie urzadzen
wspomagajacych na peronie.

Urzadzenia wspomagajace wsiadanie powinny spelnia¢ wymagania punktu 4.1.2.21.2. Jesli polozenie drzwi
przystosowanych do wozkéw inwalidzkich jest z gory okreslone, odpowiadajace im miejsca na peronie moga

by¢ oznaczone migdzynarodowym symbolem oznaczajacym ,udogodnienie dla 0séb niepelnosprawnych”.
Znaki takie musza by¢ zgodne z punktami N.2 oraz N.4 zalacznika N.

Podjazdy

Nalezy zapewni¢ reczna lub pélautomatyczna rampe podjazdows, ktéra bedzie obstugiwana przez czlonka
personelu i przechowywana na peronie lub na pokladzie.

Rampa powinna spelnia¢ wymagania punktu 4.1.2.21.2.

Windy peronowe

Tam, gdzie funkcjonuje winda peronowa, powinna ona spelnia¢ wymagania punktu 4.1.2.21.2.

52 3.12.2007, str. 14.
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Wymagania dla skfadnikéw interoperacyjnosci

Jesli na stacji znajduja si¢ urzadzenia wspomagajace wsiadanie, powinny one pomiesci¢ wozek inwalidzki
o charakterystyce podanej w zalaczniku M:

Urzadzenia wspomagajace wsiadanie powinny wytrzymaé obcigzenie wynoszace przynajmniej 300 kg,
umieszczone posrodku urzadzenia i roztozone na powierzchni¢ o wymiarach 660 mm na 660 mm.

Jesli urzadzenie wspomagajace wsiadanie jest zasilane elektrycznie, powinno ono posiada¢ mozliwosé
awaryjnej obstugi recznej w razie awarii zasilania.

Podjazdy

Powierzchnia podjazdu powinna by¢ przeciwposlizgowa, a jej efektywna dostepna szeroko$¢ nie powinna
by¢ mniejsza niz 760 mm.

Krawedzie po obu stronach podjazdu powinny by¢ uniesione ku gérze, by zapobiec zelizgnigciu si¢ kotek
wozka.

Podpory po obu stronach podjazdu powinny by¢ sfazowane i nie wyzsze niz 20 mm. Powinny by¢ one
oznaczone kontrastujacymi kolorystycznie pasami ostrzegawczymi.

Nachylenie podjazdu nie powinno przekracza¢ 10,2 stopnia (18 %).

Podczas korzystania z podjazdu w trakcie wsiadania lub wysiadania powinien on by¢ zabezpieczony
w sposGb zapobiegajacy jego przesunigciu podczas zaladunku lub wyladunku.

Nalezy zapewni¢ bezpieczny sposob przechowywania podjazdéw, w tym podjazdéw przeno$nych, tak by
urzadzenia te nie stanowily podczas sktadowania przeszkody dla pasazerdw.

Windy peronowe

Zainstalowane windy peronowe powinny spetnia¢ nastgpujace wymagania:

Podloga windy powinna by¢ antyposlizgowa. Szeroko$¢ dostepnej przestrzeni na poziomie podlogi windy
powinna wynosi¢ co najmniej 720 mm.

Winda powinna by¢ zaprojektowana tak, by pojazd nie mogt ruszy¢, dopoki winda nie powréci do potozenia
spoczynkowego.

Jesli winda wyposazona jest w przyciski sterowania stuzace do jej uruchamiania, opuszczania do poziomu
ziemi, podnoszenia i powrotu do polozenia spoczynkowego, powinny one dziala¢ pod naciskiem
przykladanej przez operatora ciaglej sity nacisku dfoni i nie moga pozwala¢ na bledne podanie sekwencji
operagji, gdy winda jest w uzyciu.

Winda powinna posiada¢ awaryjne urzadzenia umozliwiajace jej uruchomienie i opuszczenie do poziomu
ziemi wraz z pasazerem w $rodku oraz podniesienie i powrdt do polozenia spoczynkowego pustej windy
w przypadku awarii zasilania.

Wszystkie elementy windy powinny poruszal si¢ z predkoscia nieprzekraczajaca 150 mmy/s podczas
obnizania i podnoszenia pasazera windy i z predkoscia nieprzekraczajaca 300 mm/s podczas uruchamiania
lub powrotu do polozenia spoczynkowego (z wyjatkiem recznego wykonywania operacji uruchamiania lub
powrotu do polozenia spoczynkowego). Przyspieszenie windy w pionie i w poziomie podczas przewozu
pasazeréw nie moze przekraczac 0,3 g.

Platforma windy powinna by¢ wyposazona w barierki uniemozliwiajace zjechanie kot wozka z platformy
windy podczas jej dzialania.

Winda powinna by¢ wyposazona w ruchoma barierke lub zintegrowane rozwigzanie konstrukcyjne
uniemozliwiajace zjechanie wozkiem z krawedzi najblizszej pojazdowi, do czasu, gdy winda znajdzie si¢
w potozeniu gbrnym.

Kazdy bok platformy windy, ktéry w jej potozeniu gérnym wychodzi poza pojazd, powinien by¢
wyposazony w barierke o wysoko$ci przynajmniej 25 mm. Barierki takie nie moga stanowi¢ przeszkody
W manewrowaniu w strong przejécia i z powrotem.

Barierka krawedzi zatadowczej (barierka zewnetrzna), ktora dziala jak rampa zaladunkowa, gdy winda
znajduje si¢ na poziomie ziemi, powinna stanowi¢ wystarczajace zabezpieczenie w polozeniu uniesionym lub
zamknigtym, ewentualnie nalezy zainstalowa¢ dodatkowy system uniemozliwiajacy wozkowi elektrycznemu
sforsowanie barierki.

Winda powinna umozliwia¢ dwa ustawienia wozka — przodem lub tytem do pojazdu.
Nalezy zapewni¢ bezpieczny system blokowania windy w polozeniu spoczynkowym, tak by zablokowana

winda nie mogla uderzy¢ w wozek pasazera lub urzadzenie wspomagajace przemieszczanie si¢ oraz by nie
stwarzala zagrozenia dla pasazerow.
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Przejécia przez tory na stacjach

Jesli zgodnie z przepisami krajowymi pasazerowie moga korzystac z przejs¢ przez tory, a przejscia takie sa
konieczne na trasie wolnej od przeszkdd, powinny by¢ one dostgpne dla wszystkich kategorii os6b
o0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

Przejscia powinny by¢ zaprojektowane w taki sposob, by najmniejsze kolo wézka, jak podano
w zalgczniku M, nie moglo zosta¢ uwigzione migdzy powierzchnig przejscia a szyna.

Granice toru przejécia powinny by¢ oznaczone znakami wizualnymi i dotykowymi.

Specyfikacje funkcjonalne i techniczne interfejséw

Ze wzgledu na fakt, ze aktualnie nie istniejg TSI dotyczace taboru pasazerskiego i infrastruktury kolei
konwencjonalnych, rozdzial ten pozostaje punktem otwartym.

Nie istniejg interfejsy z podsystemem ,Sterowanie”.

Interfejsy z podsystemem ,Ruch kolejowy” opisane s3 w punkcie 4.1.4 ,Przepisy ruchowe”.

Przepisy ruchowe

Ponizsze przepisy ruchowe nie wchodza w zakres oceny infrastruktury.

W niniejszej TSI nie okreslono przepiséw ruchowych dla przypadkéw ewakuacji w sytuacjach zagrozenia,
a jedynie odpowiednie wymagania techniczne. Celem wymagan technicznych dotyczacych infrastruktury jest
umozliwienie ewakuacji wszystkim osobom, w tym osobom o ograniczonej mozliwosci poruszania sig.

Ponizej przedstawiono objete niniejsza TSI przepisy ruchowe dotyczace podsystemu ,Infrastruktura” zgodnie
z zakresem technicznym okreslonym w punkcie 1.1, w $wietle wymagan zasadniczych rozdzialu 3.

—  Wymagania ogélne

Zarzadca infrastruktury lub zarzadca stacji powinien dysponowacé dostgpna w formie pisemnej strategia
majgcg na celu zagwarantowanie dostepu do infrastruktury pasazerskiej wszystkim osobom
o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ przez caly czas pracy stagji i zgodnie z wymaganiami
technicznymi niniejszej TSL. Dodatkowo strategia ta powinna by¢ zgodna z procedurg kazdego
przedsigbiorstwa kolejowego, ktére pragnie korzystac z takich obicktéw i urzadzen (patrz punkt 4.2.4).
Strategia ta zostanie wdrozona poprzez przekazanie odpowiednich informacji personelowi, procedury
i szkolenie. Strategia dotyczaca infrastruktury powinna obejmowaé migdzy innymi przepisy ruchowe
dla nastgpujacych sytuacji:

—  Trasy wolne od przeszkdd

Jesli nowa, odnowiona lub zmodernizowana stacja, przyjmujaca nie wigcej niz 1 000 pasazerow
dziennie (suma pasazeréw wsiadajacych i wysiadajacych, uSredniana dla okresu 12 miesiecy),
nie spelnia wymagan dotyczacych wind iflub podjazdéw dla tras wolnych od przeszkéd zgodnie
z punktem 4.1.2.3.1, zastosowanie maja krajowe przepisy w zakresie organizacji transportu 0sob na
wozkach dostgpnymi $rodkami transportu migdzy stacja niedostgpna a kolejng dostgpna stacja na tej
same;j trasie.

—  Dostep do stagji

Przepisy ruchowe powinny zapewnia¢ tatwy dostep do informacji dotyczacych poziomu dostgpnosci
stacji.

—  Stagje bez personelu obstugi — wydawanie biletow pasazerom z uposledzeniem wzroku

Nalezy stworzy¢ i wdrozy¢ przepisy ruchowe dotyczace stacji bez personelu obstugi, na ktérych bilety
wydawane s przez automaty biletowe (patrz punkt 4.1.2.9). W takich przypadkach zawsze nalezy
zapewni¢ alternatywny sposob wydawania biletow, dostgpny dla pasazeréw z uposledzeniem wzroku
(na przyklad mozliwo$¢ zakup na pokladzie pociagu lub w miejscu docelowym podrézy).
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Kontrola biletéw — kotowrotki

W przypadkach, w ktérych do kontroli biletéw stosowane s kolowrotki, nalezy wdrozy¢ przepisy
ruchowe, na mocy ktérych osoby o ograniczonej mozliwo$ci poruszania si¢ beda mogly korzystaé
z réwnoleglego przejscia w takich strefach kontroli. Przejscie dla 0séb o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢ bedzie przeznaczone dla 0séb na wézkach inwalidzkich, 0séb z wozkiem dziecigcym,
nieporgcznym bagazem itd., a bilety moga by¢ kontrolowane przez personel lub automatycznie.

Informacje wizualne i méwione — osigganie spdjnosci przekazu

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe, ktére zapewnig spéjnos¢ podstawowych informacji wizualnych
i mowionych (patrz punkt 4.1.2.12). Personel podajacy ogloszenia powinien dziala¢ zgodnie
z procedurami, w celu osiagniecia pelnej spéjnosci informacji podstawowych.

System mdwionej informacji pasazerskiej na zgdanie

W przypadkach, w ktorych podstawowe informacje méwione nie s3 podawane przez system
rozgloszeniowy na stacji (patrz 4.1.2.12), nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe gwarantujace
funkcjonowanie alternatywnego systemu informacyjnego, za pomoca ktérego pasazerowie moga
uzyska¢ na stacji te same informacje w formie méwionej (np. telefoniczny serwis informacyjny,
obstugiwany przez personel lub automatyczny).

Peron — strefa funkcjonowania urzgdzert wspomagajgcych wsiadanie oséb na wozkach

Przedsi¢biorstwo kolejowe oraz zarzadca infrastruktury lub zarzadca stacji okresla wspdlnie strefe na
terenie peronu, gdzie wspomniane urzadzenia beda najprawdopodobniej stosowane, oraz wykaza jej
odpowiednio$¢. Strefa ta bedzie kompatybilna z istniejacymi peronami, na ktérych zatrzymuja si¢

pociagi.

Na skutek powyzszego punkt zatrzymania pociagu nalezy w niektérych przypadkach skorygowaé, by
wymaganie to zostalo spetnione.

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe, ktére beda uwzgledniaé réznice w zestawieniach sktadu pociggu
(patrz punkt 4.1.2.19), tak by punkt zatrzymania pociagu mozna bylto ustali¢ w odniesieniu do stref
funkcjonowania urzadzent wspomagajacych wsiadanie osob na wozkach.

Na peronie nalezy zapewni¢ wolna przestrzen wynoszaca 1 500 mm od krawedzi peronu dla kazdego
urzgdzenia wspomagajacego wsiadanie (patrz 4.1.2.19).

Bezpieczefistwo recznych i zasilanych elektrycznie urzgdzer wspomagajgcych wsiadanie oséb na wozkach
inwalidzkich

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe dotyczace obstugi urzadzen wspomagajacych wsiadanie przez
personel stacji (patrz punkt 4.1.2.21.1 i 2).

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe dotyczace korzystania przez personel z ruchomej barierki ochronnej
w windach na wozki inwalidzkie (patrz punkt 4.1.2.21.2).

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe pozwalajace personelowi na bezpieczng obstuge podjazdéw dla
wozkéw, w tym ich uruchomienie, zabezpieczenie, podnoszenie, opuszczanie i sktadowanie (patrz
punkt 4.1.2.21.2).

Pomoc dla uzytkownikéw wézkow inwalidzkich

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe majace na celu u$wiadomienie personelowi, ze uzytkownicy
wozkow inwalidzkich moga potrzebowaé pomocy przy wsiadaniu do pociagu i wysiadaniu z niego,
oraz zapewniajace udzielenie przez nich takiej pomocy w razie potrzeby.

Moze istnie¢ wymaganie zamawiania takiej pomocy przez osoby na wozkach inwalidzkich
z wyprzedzeniem, co umozliwi dostgpno$¢ przeszkolonego personelu.

Strzezone przejscia przez tory

Jesli przepisy krajowe zezwalaja na istnienie strzezonych przej$¢ przez tory, nalezy wdrozy¢ przepisy
ruchowe, ktére zapewniag odpowiednia pomoc osobom o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ ze
strony personelu na strzezonym przejiciu przez tory, facznie ze wskazaniem miejsca, w ktérym mozna
bezpiecznie pokonaé tory.
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Zasady utrzymania

q

W $wietle wymagan zasadniczych rozdzialu 3, zasady utrzymania dotyczace podsystemu ,Infrastruktura’
zgodnie z zakresem technicznym wskazanym w punkcie 1.1, objete niniejsza TSL sa nastepujace:

Zarzadca infrastruktury lub zarzadca stacji powinni dysponowaé procedurami, ktére obejmuja $wiadczenie
dodatkowej pomocy osobom o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ podczas konserwacji, wymiany lub
naprawy obiektow i urzadzen, przeznaczonych dla takich oséb.

Kwalifikacje zawodowe

Ponizej przedstawiono objete niniejsza TSI kwalifikacje zawodowe personelu wymagane przy eksploatacji
podsystemu Infrastruktura” zgodnie z zakresem technicznym wskazanym w punkcie 1.1 oraz zgodnie
z przepisami ruchowymi wymienionymi w punkcie 4.1.4.

Szkolenie zawodowe dla personelu realizujacego zadania towarzyszenia pociggom, Swiadczacego ustugi oraz
pomoc pasazerom na stacji i sprzedajacego bilety musi obejmowac zagadnienia dotyczace $wiadomosci
wobec niepelnosprawnosci i réwnosci, w tym zagadnienia dotyczace okreSlonych potrzeb poszczegdlnych
kategorii 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sig.

Szkolenie zawodowe dla personelu inzynierskiego i kierowniczego, odpowiedzialnego za utrzymanie
i eksploatacj¢ infrastruktury, musi obejmowaé zagadnienia dotyczace Swiadomosci wobec niepelnospraw-
nosci i réwnosci, w tym zagadnienia dotyczace okreslonych potrzeb poszczegdlnych kategorii oséb
o0 ograniczonej mozliwosci poruszania sig.

Warunki zdrowotne i warunki bezpieczefistwa pracy

Zakres niniejszej TSI nie obejmuje wymagan szczegblowych zwigzanych z warunkami zdrowotnymi
i warunkami bezpieczefistwa pracy personelu w zwigzku z eksploatacjg podsystemu ,Infrastruktura”, ani
z wdrozeniem niniejszej TSI

Rejestr infrastruktury
Wymagania dotyczgce rejestru infrastruktury wynikajace z niniejszej TSI:
—  zasigg geograficzny wskazany w punkcie 1.2;

—  w ramach wskazanego zasi¢gu geograficznego nalezy wymieni¢ stacje, do ktérych zastosowanie ma
niniejsza TSI;

— dla kazdej wymienionej stacji nalezy podac perony, do ktérych zastosowanie ma niniejsza TSI

Dla kazdej wymienionej stacji, wraz ze wszystkimi peronami, do ktérych zastosowanie ma niniejsza TSI,
nalezy wymieni¢ i opisaé nastepujace wlasciwosci w odniesieniu do odpowiednich punktéw TSI:

—  parkingi, zgodnie z punktem 4.1.2.2;

—  trasy wolne od przeszkdd, zgodnie z punktem 4.1.2.3;

—  kierunkowe $ciezki dotykowe (o ile wystepuja), zgodnie z punktem 4.1.2.3.2;

—  toalety, w tym dostepne dla os6b na wozkach, zgodnie z punktem 4.1.2.7;

—  kasy biletowe, punkty informacyjne oraz punkty obstugi klienta, zgodnie z punktem 4.1.2.9;
—  systemy informacji wizualnej, zgodnie z punktem 4.1.2.11;

—  podjazdy, schody ruchome, windy lub chodniki ruchome, zgodnie z punktem 4.1.2.17;

—  wysoko§¢, odleglos¢ peron—os toru, szerokos¢ i dtugos¢ kazdego peronu, zgodnie z punktami 4.1.2.18
i4.1.2.19;

—  urzadzenia wspomagajace wsiadanie (o ile wystepuja) i ich opis, zgodnie z punktem 4.1.2.21;

—  przejscia przez tory, o ile s3 dostgpne dla 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sig, zgodnie
z punktem 4.1.2.22.
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4.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.2.1.

Tam, gdzie dla zapewnienia zgodnosci z niniejsza TSI zastosowano przepisy krajowe, przy danej pozycji
rejestru nalezy poda¢ odpowiednie przepisy i paragrafy.

Podsystem , Tabor”

Wprowadzenie

Transeuropejski system kolei konwencjonalnej (sie¢ transeuropejska), ktérego dotyczy dyrektywa 2001/16/
WE, zmieniona dyrektywa 2004/50/WE, i ktérego czgScig jest omawiany podsystem, jest zintegrowanym
systemem, ktorego spéjno$¢ musi by¢ zweryfikowana. Spojno$¢ ta musi by¢ sprawdzona zwlaszcza pod

wzgledem specyfikacji podsystemu, jego interfejséw z systemem, z ktérym jest zintegrowany, jak rowniez
pod wzgledem przepiséw ruchowych i zasad utrzymania.

Specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsystemu i jego interfejséw, opisane w punkcie 4.2.2, nie narzucajg
stosowania konkretnych technologii lub rozwigzan technicznych z wyjatkiem sytuacji, gdy jest to absolutnie
konieczne dla zapewnienia interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych.
Nowatorskie rozwigzania w zakresie interoperacyjno$ci moga jednak wymagaé przyjecia nowych specyfikacji
i/lub nowych metod oceny. W celu umozliwienia dokonywania innowacji technicznych, specyfikacje i metody
oceny nalezy opracowad z zastosowaniem procesu opisanego w podpunktach 6.1.4 i 6.2.4.

Uwzgledniajac wszystkie majgce zastosowanie wymagania zasadnicze, podsystem ,Tabor” charakteryzuja:
Specyfikacje funkcjonalne i techniczne

Wymagania ogélne

W $wietle wymagan zasadniczych rozdziatu 3, funkcjonalne i techniczne specyfikacje podsystemu ,Tabor”
zwigzane z dostgpnoscig dla 0sob o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ wygladaja nastgpujaco:

—  siedzenia

—  miejsca na wozki inwalidzkie

—  drzwi

—  o$wietlenie

— toalety

—  przejcia

— informagje dla pasazeréw

—  zmiany wysokosci

—  porecze

—  przedzialy do spania dostgpne dla 0sob na wézkach inwalidzkich
—  polozenie stopnia przy wsiadaniu do pociagu i wysiadaniu z niego.
Opis kazdego z parametréw podstawowych poprzedzony jest wprowadzeniem.

W kolejnych punktach przedstawione sg warunki, ktére musza by¢ spetnione w celu osiagnigcia zgodnosci
z wymaganiami podanymi we wprowadzeniu.

Siedzenia
Wymagania ogélne

Uchwyty, porecze pionowe lub inne elementy uzywane do zachowania rownowagi podczas przechodzenia
przez przejscie powinny by¢ zamontowane na oparciach wszystkich siedzei po stronie przejicia, chyba ze
siedzenie dotyka oparcia siedzenia zwréconego w przeciwnym kierunku i wyposazonego w uchwyt lub
dotyka $cianki dziatowej.
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Uchwyty lub inne elementy stosowane do zachowania réwnowagi powinny by¢ umieszczone na wysokosci
od 800 mm do 1 200 mm nad poziomem podlogi, nie powinny wystawa¢ w wolne przejécie oraz powinny
kontrastowa¢ z kolorem siedzen.

W strefach do siedzenia, gdzie zamontowano nieruchome siedzenia podluzne, do zachowania réwnowagi
nalezy stosowaé porecze. Porgcze te powinny by¢ rozmieszczone w odleglosci nie przekraczajace
2 000 mm, na wysokosci od 800 mm do 1 200 mm nad poziomem podlogi, oraz powinny kontrastowaé
z wyposazeniem wnegtrza pojazdu.

Uchwyty i inne podobne elementy nie moga posiada¢ ostrych krawedzi.

Siedzenia uprzywilejowane:
Wymagania ogdlne

Co najmniej 10 % miejsc siedzacych w kazdym zespole trakcyjnym lub pojedynczym pojezdzie oraz w kazdej
klasie powinno by¢ oznaczone jako miejsca uprzywilejowane, przeznaczone dla oséb o ograniczonej
mozliwosci poruszania si¢.

Siedzenia uprzywilejowane oraz pojazdy, ktore je posiadaja, powinny by¢ oznaczone znakami zgodnymi
z zalgcznikiem N, punkt N.3 i N.8, oraz opatrzone informacja, Ze inni pasazerowie winni udostepnic takie
siedzenia osobom uprawnionym do korzystania z nich.

Siedzenia uprzywilejowane beda zlokalizowane w czesci dla pasazeréw, w bezpos$redniej bliskosci drzwi
zewnetrznych.

Jesli siedzenia sa wyposazone w podlokietniki, siedzenia uprzywilejowane powinny byé wyposazone
w podlokietniki ruchome; nie dotyczy to podtokietnikéw umieszczonych wzdtuz $ciany pojazdu. Powinno
by¢ mozliwe ustawienie podlokietnika ruchomego w polozeniu réwnoleglym do oparcia siedzenia, aby
umozliwi¢ nieskrepowany dostep do danego siedzenia lub do ewentualnego sasiedniego siedzenia
uprzywilejowanego.

Siedzenia uprzywilejowane nie moga by¢ siedzeniami odchylnymi.

Kazde miejsce uprzywilejowane oraz przestrzen dostgpna dla jego uzytkownika powinny by¢ zgodne ze
schematami na rysunkach od 1 do 4.

Catkowita powierzchnia uzytkowa siedzenia uprzywilejowanego powinna posiadaé szeroko$¢ nie mniejsza
niz 450 mm (patrz rysunek 1).
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Goérna czgs¢ siedziska siedzenia uprzywilejowanego powinna znajdowac si¢ na wysokosci od 430 mm do
500 mm nad poziomem podlogi, mierzonej przy przedniej krawedzi siedzenia. Wolna przestrzen nad
kazdym siedzeniem powinna sigga¢ przynajmniej 1 680 mm nad poziomem podlogi (patrz rysunek 2), poza
pociagami pigtrowymi, w ktérych nad siedzeniami znajduja si¢ potki na bagaz. W takim przypadku dla
siedzen uprzywilejowanych pod pétkami na bagaz dozwolona jest mniejsza wolna przestrzen nad siedzeniem
(1 520 mm), o ile przynajmniej 50 % miejsc uprzywilejowanych ma nad soba wolna przestrzefi przynajmniej
1680 mm.

Uwaga: Na ponizszych rysunkach od 2 do 4 pokazano przekroje przez lini¢ Srodkows siedzenia.
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Tam, gdzie zamontowano siedzenia z uchylnym oparciem, wymiary powinny by¢ zdejmowane, gdy oparcia
znajduja si¢ w pozycji pionowej.

Siedzenia zwrécone w jednym kierunku

Tam, gdzie zastosowano siedzenia zwrécone w jednym kierunku, wolna przestrzen przed kazdym
siedzeniem powinna by¢ zgodna z rysunkiem 2.

Zgodnie z rysunkami 1 do 4, odleglo$¢ migdzy powierzchnig przednig oparcia siedzenia a plaszczyzng
pionowa przechodzacg przez najdalej do tylu wysunigta cze$¢ siedzenia przed nim powinna wynosié
przynajmniej 680 mm, przy czym wymagany odstep miedzy siedzeniami nalezy mierzy¢ od $rodka
siedzenia, 70 mm powyzej miejsca zetkniecia siedziska z oparciem. Ponadto pomiedzy przednia krawedzig
siedziska a wspomniang plaszczyzna pionowa siedzenia z przodu nalezy zapewni¢ wolng przestrzen
wielkosci nie mniejszej niz 230 mm.

Siedzenia zwrdcone do siebie

W przypadku, gdy siedzenia uprzywilejowane zwrocone sg do siebie, odlegto$¢ miedzy przednimi
krawedziami siedzisk powinna wynosi¢ nie mniej niz 600 mm (patrz rysunek 4).

W przypadku, gdy pomiedzy zwréconymi do siebie siedzeniami uprzywilejowanymi umieszczony jest stolik,
wolna przestrzen w poziomie mi¢dzy przednig krawedzia siedziska a blizsza krawedzia boczng stolika
powinna wynosi¢ nie mniej niz 230 mm (patrz rysunek 3).

Miejsca na wozki inwalidzkie

Odpowiednio do dlugosci pociggu, wylaczajac lokomotywe lub wagon motorowy, liczba miejsc na wozki
inwalidzkie w pociggu powinna by¢ nie mniejsza niz w ponizszej tabeli:

Dlugo$¢ pociagu Liczba miejsc na wozki w pociagu
mniejsza niz 205 metréw 2 miejsca na wozki
205 do 300 metréw 3 miejsca na wozki
wigksza niz 300 metréw 4 miejsca na wozki

Aby zapewni¢ stabilno$¢, miejsce na wozek inwalidzki powinno by¢ zaprojektowane tak, by woézek
zwrécony byl przodem lub tylem do kierunku jazdy.
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Miejsce na wozek inwalidzki dla jednego uzytkownika wézka powinno pomiesci¢ wozek o podanej nizej
charakterystyce.

Jesli na stacji znajduja si¢ urzadzenia wspomagajace wsiadanie, powinny one pomiesci¢ wozek inwalidzki
o charakterystyce podanej w zalaczniku M.

W obrebie wyznaczonego miejsca nie bedzie zadnych przeszkéd pomiedzy podloga a sufitem pojazdu,
innych niz pétka na bagaz, pozioma porecz przymocowana do $ciany lub sufitu pojazdu, lub stolik zgodny
z wymaganiami punktu 4.2.2.10.

Minimalna odleglos¢ w plaszczyZinie wzdluznej miedzy miejscem na woézek a znajdujaca si¢ przed nim
powierzchnig 2 powinna by¢ zgodna z rysunkiem 5. Powierzchnia 1 moze by¢ zamknigtym miejscem
odchylanym lub $ciankg dzialowa.
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Jesli powierzchnia 2 stanowi przednig krawedZ siedziska w ukladzie siedzeni skierowanych do siebie i jesli
siedzenie to moze by¢ zajmowane przez pasazera, minimalna odleglo$¢ powinna wynosi¢ 300 mm.

Jesli powierzchnia 2 stanowi oparcie siedzenia w ukladzie jednokierunkowym lub S$cianke dzialows,
zamknigte siedzenie odchylne albo siedzenie skladane przed miejscem na woézek, minimalna odleglosé
powinna wynosi¢ 200 mm.
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W miejscu na wozek inwalidzki moga by¢ zamontowane siedzenia odchylne lub sktadane, ale w pozydji
zlozonej nie moga przekraczaé obrysu miejsca na wozek inwalidzki, zgodnie z podanymi wymiarami.
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4.2.2.4.

4.2.24.1.

Na jednym koricu miejsca na wozek inwalidzki powinna by¢ umieszczona konstrukgja lub inny dopuszczalny
element o szeroko$ci 700 mm (jak pokazano na rysunku 6). Wysokos$¢ tej konstrukeji lub elementu powinna
zapobiega¢ przewrdceniu si¢ w tyl wozka opartego tylem o t¢ konstrukgcje lub ten element.

Obok miejsca na wozek lub naprzeciwko niego powinno znajdowac si¢ przynajmniej jedno siedzenie dla
osoby towarzyszacej osobie korzystajacej z wozka. Siedzenie to powinno oferowac taki sam komfort jak inne
siedzenia i moze takze by¢ umieszczone po przeciwnej stronie przejscia.

Miejsce na wozek powinno by¢ wyposazone w urzadzenie alarmowe, za pomocg ktérego uzytkownik wozka
moze w sytuacji zagrozenia powiadomi¢ osobeg, ktéra podejmie odpowiednie dziatania. Urzadzenie takie
powinno znajdowa¢ si¢ w zasiggu reki osoby siedzacej na modelowym wozku.

Po uruchomieniu urzadzenie alarmowe powinno wydawaé wizualny i dZwigkowy sygnat informujacy, ze
system alarmowy dziata.

Urzadzenie alarmowe nie powinno by¢ umieszczone w waskiej wnece ani w innego rodzaju ostonie
uniemozliwiajacej natychmiastowe jego uruchomienie dlonia.

Urzadzenie alarmowe powinno znajdowal si¢ raczej w swobodnym zasiggu osoby korzystajacej z wozka,
a nie w maksymalnej dozwolonej odleglosci.

200 mm 600 mm 200 mm

Bl .
L] Ll

600 mm

200 mm

Punkt odniesienia dla siedzenia
(480 +/- 20 mm nad podtoga, 350 mm+/- 20 mm przed konstrukcja)

RYSUNEK 7

Tuz obok lub w obrebie miejsca na wozek inwalidzki powinien znajdowa¢ si¢ znak identyfikujacy miejsce na
wozek, zgodny z punktami N.3 i N.4 zalacznika N.

Drzwi
Wymagania ogdlne
Do zatrza$ni¢cia lub otwarcia zatrzasnigtych drzwi obstugiwanych recznie i przeznaczonych do

powszechnego uzytku powinny stuzy¢ elementy sterujace obstugiwane dlonia, wymagajace uzycia sily nie
wigkszej niz 20 niutonéw.

Elementy sterujace drzwiami, reczne lub w postaci przyciskéw, powinny kontrastowaé z powierzchnia, na
ktérej sg zamontowane.

Jesli drzwi sg obstugiwane za pomocg przyciskéw lub innych urzadzen zdalnego sterowania, uruchomienie
kazdego przycisku lub elementu sterujacego powinno wymaga¢ uzycia sily nie wigkszej niz 15 niutonéw.

Jesli zastosowane sa dwa przyciski — otwierania i zamykania — zamontowane nad sobg, gérny przycisk
powinien zawsze stuzy¢ do otwierania drzwi.
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Drzwi zewnetrzne
Wymagania dla podsystemu
Automatyczne lub pélautomatyczne drzwi zewngtrzne dla pasazeréw powinny by¢ wyposazone

w urzadzenia wykrywajace obecno$¢ pasazera w drzwiach. Po rozpoznaniu pasazera w przejsciu drzwi
powinny automatycznie zatrzymac si¢ i pozosta¢ w polozeniu otwartym przez ograniczony czas.

Wszystkie zewnetrzne drzwi dla pasazeréw powinny mie¢ dostepna uzytkowa szeroko$¢ wynoszaca
minimum 800 mm w polozeniu otwartym.

Drzwi zewnetrzne powinny by¢ pomalowane lub oznaczone od zewnatrz tak, by kontrastowal
kolorystycznie z pozostala powierzchnig $ciany bocznej pojazdu.

Drzwi zewnetrzne przeznaczone dla wozkéw inwalidzkich powinny by¢ drzwiami najblizszymi wzgledem
wyznaczonych miejsc dla wozkéw inwalidzkich.

Drzwi przeznaczone dla wozkéw inwalidzkich powinny by¢ odpowiednio oznaczone znakiem zgodnym
z punktami N.3 i N.4 zalacznika N.

Od wewnatrz pojazdu polozenie drzwi zewnetrznych powinno by¢ wyraZnie oznaczone poprzez
wykorzystanie kontrastu na podlodze sgsiadujacej z drzwiami, tak by odrdzniala si¢ od pozostalych
fragmentéw podlogi pojazdu.

Odblokowanie drzwi do otwarcia powinno by¢ sygnalizowane w sposob wyraznie slyszalny dla oséb
wewnatrz i na zewnatrz pociggu. Sygnalizacja taka powinna trwaé przynajmniej pie¢ sekund, chyba ze
nastapi otwarcie drzwi — woéwczas sygnal moze ustaC po 3 sekundach. Wymaganie to nie dotyczy
zewnetrznych sygnaléw dzwigkowych w pociagach duzych predkosci klasy 1 1 2.

W przypadku otwierania drzwi automatycznie lub zdalnie przez maszynist¢ badz innego czlonka druzyny

pociagowej sygnat ostrzegawczy powinien brzmie¢ przez przynajmniej 3 sekundy od momentu rozpoczgcia
otwierania drzwi.

W przypadku drzwi zamykanych automatycznie lub zdalnie, przed rozpoczgciem ich zamykania powinien
by¢ emitowany akustyczny sygnal ostrzegawczy, skierowany do oséb wewngatrz i na zewnatrz pociggu.
Sygnalizacja taka powinna rozpoczynac si¢ przynajmniej dwie sekundy przed rozpoczgciem zamykania
drzwi oraz powinna rézni¢ si¢ tonem od sygnalizacji odblokowania drzwi. Sygnalizacja powinna trwaé
podczas zamykania drzwi.

Zrédlo diwigku sygnalizacji ostrzegawczej drzwi powinno by¢ zlokalizowane w strefie elementéw
sterujacych drzwiami lub — jesli takie elementy nie sa stosowane — w sasiedztwie drzwi.

Sygnalizagja ostrzegawcza drzwi dla pasazerow — drzwi odblokowane do otwarcia

—  Charakterystyka

—  sygnat ciagly lub wolno pulsujacy wielotonowy (do dwéch impulséw na sekundg) ztozony
z dwoch polaczonych tonéw

—  Czestotliwosci
— 3000 Hz*[-500 Hz
oraz:
— 1750 Hz *[-500 Hz
—  Poziom ci$nienia akustycznego

70 dB Lacq, 1 /-2, mierzone w centralnym punkcie przedsionka wejsciowego, na wysokosci 1,5 metra
nad poziomem podlogi. (T = catkowity czas trwania zdarzenia dZwigkowego)

Sygnalizacja ostrzegawcza drzwi dla pasazerow — ostrzezenie o zamknigciu drzwi

—  Charakterystyka
—  sygnat szybko pulsujacy (6 do 10 impulséw na sekundg)
—  Czestotliwosé

— 1900 Hz */-500 Hz
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4.2.2.43.1.

4.2.2.4.3.2.

—  Poziom ci$nienia akustycznego

70 dB Laq 7 /-2 , mierzone na zewngtrz pojazdu, w odlegtosci 1,5 m od linii $rodkowej drzwi
bocznych, na wysokosci 1,5 m powyzej poziomu peronu. Pomiar wewnetrzny — jak dla dZwicku
otwierania. (T = calkowity czas trwania zdarzenia dZwigckowego)

Drzwi powinny by¢ uruchamiane przez czlonkéw druzyny pociagowej lub pétautomatycznie (po naci$nigciu
przycisku przez pasazera).

Element sterujacy drzwiami powinien by¢ umieszczony na skrzydle drzwi lub obok niego.

Srodek zewngtrznych urzadzeii sterowania drzwiami z peronu powinien znajdowaé sie na wysokosci nie
mniejszej niz 800 mm i nie wigkszej niz 1 200 mm, mierzonej pionowo od powierzchni peronu, dla
wszystkich peronéw, na ktérych zatrzymuje si¢ pociag. Srodek wewnetrznych urzadzen sterowania drzwiami
zewngtrznymi powinien znajdowac si¢ na wysokosci nie mniejszej niz 800 mm i nie wigkszej niz 1 200 mm,
mierzonej w pionie od poziomu podtogi pojazdu.

Wymagania dla skfadnikéw interoperacyjnosci

Jezeli drzwi sa obstlugiwane za pomoca przyciskéw, na kazdym przycisku lub wokdl niego powinna by¢
umieszczona wizualna sygnalizacja odblokowania drzwi, a wciSnigcie przycisku nie powinno wymagaé sily
wiekszej niz 15 niutonéw. Jesli zamykanie drzwi jest sterowane zdalnie przez czlonkéw druzyny pociggowej,
sygnalizacja wizualna powinna rozpocza¢ si¢ nie pdzniej niz 2 sekundy przed rozpoczeciem zamykania
drzwi.

Przyciski takie powinny by¢ rozpoznawalne dotykiem (na przyklad za pomocg oznaczen dotykowych), ze
wskazaniem ich przeznaczenia.

Drzwi wewnetrzne
Wymagania dla podsystemu

Wewnetrzne drzwi automatyczne i pélautomatyczne powinny by¢ wyposazone w urzadzenia zapobiegajace
uwiezieniu pasazera w drzwiach podczas ich dzialania.

Jesli zainstalowane s3 drzwi wewnetrzne, musza one spelnia¢ wymagania niniejszego punktu.

Drzwi przystosowane do wjazdu wézkiem powinny posiada¢ dostepng szeroko$¢ uzytkowa nie mniejsza niz
800 mm.

Do zatrza$ni¢cia lub otwarcia zatrzasnigtych drzwi obstugiwanych recznie i przeznaczonych do
powszechnego uzytku powinny stuzy¢ elementy sterujace obstugiwane dlonig, wymagajace uzycia sily nie
wigkszej niz 20 niutonéw.

Sita wymagana do otwarcia lub zamknigcia drzwi recznych nie powinna by¢ wigksza niz 60 niutondw.

Srodek urzadzen sterowania drzwiami wewnetrznymi powinien znajdowac si¢ na wysokosci nie mniejszej
niz 800 mm i nie wigkszej niz 1 200 mm, mierzonej w pionie od poziomu podlogi pojazdu.

Automatyczne drzwi laczace pojazdy w skladzie oraz nastepujace za nimi drzwi faczace kolejnego pojazdu
powinny albo dziata¢ synchronicznie parami, albo drugie drzwi powinny automatycznie wykrywaé osobe
poruszajacg sie w ich kierunku i otwierac sie.

Jesli ponad 75 % powierzchni drzwi wykonane jest z przezroczystego tworzywa, drzwi takie powinny by¢
oznaczone przynajmniej dwoma rzucajacymi si¢ w oczy pasami, na ktérych beda widnialy znaki, symbole
lub motywy dekoracyjne. Pasy takie powinny by¢ umieszczone na wysokosci od 1 500 mm do 2 000 mm
(pas wyzszy) oraz od 850 mm do 1 000 mm (pas nizszy), kontrastujgc z tlem na calej szerokosci drzwi.
Wysoko$¢ paséw powinna wynosi¢ przynajmniej 100 mm.

Wymagania dla skfadnikéw interoperacyjnosci

Jesli drzwi obslugiwane sa za pomoca przyciskow, kazdy przycisk (lub jego otoczenie) powinien by¢
podswietlony, gdy drzwi sa odblokowane, a jego uruchomienie nie powinno wymagac uzycia sity wiekszej
niz 15 niutonéw.

Srodek urzadzen sterowania powinien znajdowac si¢ na wysokosci nie mniejszej niz 800 mm i nie wigkszej
niz 1 200 mm, mierzonej w pionie od poziomu podtogi.

Elementy sterujace powinny by¢ rozpoznawalne dotykiem (na przyklad za pomocg oznaczen dotykowych),
ze wskazaniem ich przeznaczenia.
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4.2.2.5.

4.2.2.6.

4.2.2.6.1.

4.2.2.6.2.

4.2.2.6.3.

4.2.2.6.3.1.

Oswietlenie

Stopnie prowadzace do pojazdu powinny by¢ o§wietlone §wiatlem umieszczonym wewnatrz stopnia lub tuz
obok niego, o natezeniu 75 lx, mierzonym na 80 % szerokosci stopnia.

Toalety
Wymagania ogélne

Jezeli pocigg wyposazony jest w toalety, nalezy zapewni¢ dostep z miejsca na wozek do toalety uniwersalnej,
przy czym nalezy spetni¢ wymagania dla toalet standardowych i uniwersalnych.

Toaleta standardowa (wymagania dla skladnikéw interoperacyjnosci)

Toaleta standardowa nie jest zaprojektowana tak, by byla dostepna dla 0séb na wézkach.

Minimalna szeroko$¢ uzytkowa drzwi powinna wynosi¢ 500 mm.

Srodek kazdej klamki drzwi, kazdego zamka i kazdego elementu sterujgcego drzwiami na zewngtrz kabiny
toalety i wewnatrz niej powinien znajdowac si¢ na wysokosci nie mniejszej niz 800 mm i nie wigkszej niz
1200 mm nad podloga.

Nalezy zapewni¢ odpowiednia sygnalizacje wizualng i dotykowa (lub dZwigkowa), informujacg o zamknigciu
drzwi.

Elementy sterujace drzwiami oraz inne wyposazenie wewnatrz kabiny toalety (oprocz stanowiska przewijania
dzieci) powinny by¢ obstugiwane przy uzyciu sity nie wigkszej niz 20 niutondw.

Elementy sterujace, w tym uruchamiajace spluczke, powinny by¢ wykonane w kolorze iflub odcieniu
kontrastujacym z tlem oraz powinny by¢ rozpoznawalne dotykiem.

Nalezy podaé jasne i precyzyjne informacje dotyczace obstugi kazdego elementu sterujacego, korzystajac
z piktograméw; informacje te musza by¢ réwniez rozpoznawalne dotykiem.

Obok miski ustgpowej i umywalki nalezy zamontowa¢ nieruchoma porecz pionowa i/lub pozioma.

Porecze powinny mie¢ profil okragly oraz zewnetrzng Srednice od 30 mm do 40 mm i powinny by¢
umieszczone w odleglosci nie mniejszej niz 45 mm od sasiednich powierzchni. Jesli porecz jest wygieta,
promien wewnetrznej krawedzi tuku nie powinien by¢ mniejszy niz 50 mm.

Deska sedesowa i klapa oraz porgcze powinny miec kolor i odcieri kontrastujacy z tlem.

Toaleta uniwersalna

Toaleta uniwersalna jest to toaleta zaprojektowana w taki sposob, by byla dostepna dla wszystkich pasazeréw,
w tym dla wszystkich kategorii 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sig.

Wymagania dla skladnika interoperacyjnosci (toaleta uniwersalna)

Dostepna szeroko$¢ uzytkowa drzwi do toalety powinna wynosi¢ minimum 800 mm.

Na zewnetrznej stronie drzwi bedzie znajdowat sie znak zgodny z zalgcznikiem N, punkty N.3 i N.4.

Srodek kazdej klamki drzwi, kazdego zamka i kazdego elementu sterujgcego drzwiami na zewnatrz kabiny
toalety i wewnatrz niej powinien znajdowac si¢ na wysokosci nie mniejszej niz 800 mm i nie wigkszej niz
1200 mm nad podtoga.
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Nalezy zapewni¢ odpowiednia sygnalizacje wizualna i dotykowa (lub dZwigkowa), informujaca o zamknieciu
drzwi.

Elementy sterujace drzwiami oraz inne wyposazenie wewnatrz kabiny toalety (oprocz stanowiska przewijania
dzieci) powinny by¢ obstugiwane przy uzyciu sily nie wigkszej niz 20 niutonéw.

Wewnatrz kabiny toalety nalezy zapewni¢ odpowiednig ilo$¢ miejsca, umozliwiajaca podjechanie obok deski
ustepowej wozkiem inwalidzkim zdefiniowanym w zalaczniku M (patrz rysunek 8a).

WU@

Podjazd z boku Podjazd skosny

W

RYSUNEK 8a

Przed deska ustgpowa powinna znajdowal si¢ wolna przestrzen wielkosci przynajmniej 700 mm, jak

pokazano na rysunku 8b.

700 mm

RYSUNEK 8b

Po obu stronach deski ustepowej powinna by¢ umieszczona pozioma porecz o wymiarach zgodnych
z wymaganiami okre§lonymi w punkcie powyzej. Porecz po stronie dostepnej dla wozka inwalidzkiego
powinna by¢ zamocowana na zawiasach tak, by osoba poruszajaca si¢ na wozku mogla bez przeszkdd
przemiescic si¢ do deski ustepowej i z powrotem (patrz rysunek 9 i 10).

-’

//’"

Porecz powinna siega¢
do przedniej krawedzi |-,
toalety N

]
%
1

\

\
\

RYSUNEK 9
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4.2.2.7.

{____Potozenie
podniesione

Pofozenie opuszczone

745 -
755 mm

RYSUNEK 10

Powierzchnia deski ustgpowej w polozeniu opuszczonym powinna znajdowac si¢ na wysokosci od 450 mm
do 500 mm nad poziomem podlogi.

Osoba na wozku powinna miec fatwy dostep do wszystkich elementéw wyposazenia (umywalka, pojemnik
z mydlem, lustro, kran i suszarka do rak).

Kabina toalety powinna by¢ wyposazona w przynajmniej dwa urzadzenia alarmowe, za pomoca ktérych
osoba o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ moze w sytuacji zagrozenia powiadomic¢ osobg, ktora
podejmie odpowiednie dziatania. Jedno z nich powinno zostaé umieszczone na wysokosci nie wigkszej niz
450 mm nad poziomem podtogi, mierzonej w pionie od posadzki do gérnej krawedzi elementu sterujacego.
Drugie urzadzenie alarmowe powinno zosta¢ umieszczone na wysokosci pomigdzy 800 mm a 1 200 mm
nad poziomem podlogi, mierzonej w pionie do gornej krawedzi elementu sterujacego.

Nizsze urzadzenie alarmowe powinno by¢ umieszczone tak, aby mogla go dosiggnaé osoba lezaca na
podlodze. Urzadzenia te powinny by¢ umieszczone na réznych powierzchniach pionowych kabiny, tak by
mozliwe bylo siegniecie do nich z réznych pozycji.

Element sterujacy alarmem powinien r6zni¢ si¢ od wszystkich innych elementéw sterujacych w toalecie oraz
powinien odrdznia¢ si¢ kolorystycznie od pozostatych urzadzen sterujgcych.

Tuz obok kazdego urzadzenia alarmowego powinien by¢ umieszczony znak zgodny z zatacznikiem N, punkty
N.3 i N.7. Znak ten powinien opisywa¢ funkcje urzadzenia i sposéb jego obstugi; powinien kontrastowaé
z tlem oraz zawieral przejrzyste informacje wizualne i dotykowe.

Wewnatrz toalety znajdowac si¢ powinna wizualna oraz dzwigkowa sygnalizacja informujaca o uruchomieniu
systemu alarmowego.

Wymagania dla skladnikéw interoperacyjnosci (przewijanie dziecka)

Jesli nie zapewniono osobnego pomieszczenia do pielegnacji dzieci, toaleta uniwersalna zostanie wyposazona
w stanowisko umozliwiajace zmienianie dzieciom picluszek. W polozeniu opuszczonym przewijak powinien
znajdowac si¢ na wysoko$ci od 800 mm do 1000 mm nad poziomem podlogi. Szeroko$¢ przewijaka
powinna wynosi¢ co najmniej 500 mm, a jego dtugos¢ — co najmniej 700 mm.

Przewijak powinien by¢ zaprojektowany tak, by nie dopusci¢ do przypadkowego zsunigcia si¢ dziecka.
Powinien by¢ pozbawiony ostrych krawedzi oraz méc wytrzymad cigzar przynajmniej 80 kg.

Jesli przewijak jest rozkladany i zajmuje wolna przestrzen w toalecie, musi istnie¢ mozliwo§¢ ztozenia go
przy uzyciu sily nie wigkszej niz 25 niutonéw.
Przejscia

Minimalna szeroko$¢ wolnego przejscia od wejscia do pojazdu przez calg jego dlugos¢ powinna wynosi¢
450 mm dla przestrzeni od poziomu podlogi do wysokosci 1 000 mm oraz 550 mm dla przestrzeni od
wysokosci 1 000 mm do 1 950 mm nad poziomem podlogi.

Szeroko$¢ wolnego przejScia do sasiadujgcego pojazdu w tym samym skladzie powinna wynosi¢
przynajmniej 550 mm, mierzona na prostym i poziomym odcinku toru.
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Szeroko$¢ wolnego przejscia do i z miejsc na wozki inwalidzkie, stref dostepnych dla wozkéw oraz drzwi
dostepnych dla wozkéw powinna wynosi¢ co najmniej 800 mm, a jego wysoko$¢ — co najmniej 1 450 mm
w kazdym punkcie. Wolne przejscie powinno by¢ zaprojektowane tak, by umozliwial swobodne
przemieszczanie si¢ modelowego wozka, opisanego w zataczniku M.

Obok miejsca na wozek nalezy zapewni¢ miejsce na obrét o minimalnej Srednicy 1 500 mm, w ktoérym
osoba niepelnosprawna na modelowym wézku inwalidzkim bedzie mogta zawrdci¢ takim wézkiem. Miejsca
na wozek moze by¢ czescig okregu przeznaczonego na obrot.

Informagje dla pasazeréw
Wymagania ogdlne
Wszystkie podawane informacje powinny by¢ spdjne oraz zgodne z przepisami europejskimi lub krajowymi.

Wszystkie podawane informacje powinny by¢ spdjne, przede wszystkim pod wzgledem kolorystyki
i kontrastu w pociggach, na peronach i przy wejsciach, z ogélnymi informacjami o kierunkach oraz
z systemem informacyjnym.

Informacje wizualne powinny by¢ czytelne w godzinach otwarcia stacji lub podczas pracy pojazdu,
niezaleznie od warunkéw o$wietlenia.

Informacje wizualne powinny kontrastowac ze swoim tlem.

Indeksy dolne w czcionce Roman powinny by¢ tatwo rozpoznawalne i stanowi¢ przynajmniej 20 % wielkosci
znakéw pisanych wielk litera.

Nie nalezy stosowaé pomniejszonych indeksow gornych i dolnych.

Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ podawania informacji (dZwigkowych i wizualnych) w wiecej niz jednym jezyku.
(Decyzja o wyborze i liczbie jezykéw nalezy do przedsigbiorstwa kolejowego, ktére powinno uwzgledni¢
rodzaj pasazeréw na danym pofaczeniu kolejowym.)

Podawane beda nastepujace informacje:

— informacje i instrukcje bezpieczefistwa, zgodnie z przepisami europejskimi lub krajowymi;

—  dzwigkowe instrukcje bezpieczenistwa w naglych przypadkach;

—  znaki ostrzegawcze, zakazu i nakazu, zgodnie z przepisami europejskimi lub krajowymi;

— informacje dotyczace trasy pociagu;

— informacje dotyczace lokalizacji udogodnien na pokladzie pociagu.

Informacje (oznaczenia, piktogramy, petle indukcyjne oraz urzadzenia komunikacji awaryjne))
Wymagania dla podsystemu

Wszystkie znaki dotyczace bezpieczenstwa, znaki ostrzegawcze, znaki nakazu i zakazu muszg zawieral
piktogramy i by¢ zaprojektowane zgodnie z norma 1SO 3864-1.

W jednym punkcie dozwolone jest uzycie maksymalnie pigciu piktogramdw, razem ze strzatka kierunkows,
wskazujacych jeden kierunek i umieszczonych obok siebie.

Oznakowanie dotykowe nalezy zamontowac:

— w toaletach, (informacje o sposobie dziatania i — w stosownych przypadkach — sygnal wezwania
pomocy);

—  w pociggach (przyciski otwarcia/zamknigcia drzwi oraz sygnal wezwania pomocy).
Niedozwolone jest taczenie reklam z systemami wskazywania kierunku i podawania informacji.

Nalezy zainstalowaé nastgpujace symbole graficzne i piktogramy dotyczace oséb o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie:

—  symbol wozka inwalidzkiego, zgodnie z zalgcznikiem N, punkty N.3 i N.4;

—  informacje wskazujace kierunek do udogodnieni z dostgpem dla wozkéw inwalidzkich;
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—  oznaczenie drzwi dostgpnych dla wozkéw inwalidzkich — na zewnatrz pociagu;
—  oznaczenie miejsca na wozek wewnatrz pociagu;

—  oznaczenie toalet uniwersalnych.

Symbole moga by¢ faczone z innymi symbolami (np. winda, toaleta itd.).

Wymagania dla skladnikéw interoperacyjnosci

Tam, gdzie zastosowano petle indukcyjne, nalezy je oznaczy¢ znakiem opisanym w zalaczniku N, punkty N.3
oraz N.5.

Tam, gdzie funkcjonujg przechowalnie bagazu, miejsce przeznaczone do przechowywania ciezkiego
i nieporecznego bagazu nalezy oznaczy¢ odpowiednim znakiem graficznym.

Tam, gdzie funkcjonuja systemy komunikacyjne umozliwiajagce uzyskanie pomocy lub zasiegnigcie
informagji, nalezy je oznaczy¢ zgodnie z zalgcznikiem N, punkty N.3 oraz N.6.

System taki powinien:
—  posiadaé wizualng i dZwigkowa sygnalizacje informujaca o uruchomieniu urzadzenia;
—  w razie potrzeby podawa¢ dodatkowe informacje dotyczace obstugi.

Jesli zastosowano urzgdzenie umozliwiajgce wezwanie pomocy, powinno ono by¢ zgodne z zalgczni-
kiem N, punkty N.3 oraz N.7. Urzadzenie takie powinno:

—  by¢ oznaczone symbolami wizualnymi i dotykowymi;
—  posiada¢ wizualng lub dZwigkows sygnalizacje informujacg o uruchomieniu urzadzenia;
—  w razie potrzeby podawaé dodatkowe informacje dotyczace obstugi.

Toalety uniwersalne oraz toalety dostepne dla wozkéw, wyposazone w boczne porgcze na zawiasach,
powinny by¢ oznaczone graficznym symbolem przedstawiajgcym porgcz w polozeniu uniesionym
i opuszczonym.

Informacje (opis trasy i rezerwacja miejsc)

Informacje o stacji docelowej lub trasie powinny by¢ podawane na zewnatrz pociagu, po stronie peronu,
obok przynajmniej jednych drzwi dla pasazeréw, przynajmniej na co drugim pojeZdzie pociagu.

Podawanie informacji na burtach pociggu nie jest wymagane w przypadku, gdy pociagi funkcjonujg
w systemie, w ktérym na peronach stacji w odstgpach nieprzekraczajacych 50 metréw podawane s3
informacje dynamiczne, a informacje o stacji docelowej lub trasie podawane s takze na czole pociggu.

Wewnatrz kazdego pojazdu powinny by¢ podawane informacje o stacji koficowej lub trasie pociggu.

Informacja o nastgpnym przystanku pociggu powinna by¢ podawana w taki sposob, by byla widoczna
z przynajmniej 51 % miejsc siedzacych dla pasazeréw w kazdym pojezdzie. Informacja taka powinna by¢
podawana przynajmniej dwie minuty przed przyjazdem na dana stacje. Jesli nastgpna stacja znajduje si¢
w odleglosci mniejszej niz dwie minuty planowej jazdy, informacja o niej powinna by¢ podawana
natychmiast po odjezdzie pociagu ze stacji poprzedniej.

Wymaganie widoczno$ci podawanych informacji o stacji docelowej i nastepnym przystanku z 51 % miejsc
siedzacych dla pasazeréw nie obowiazuje, jesli pociag jest w catosci lub czgsciowo podzielony na przedzialy
z maksymalnie 8 miejscami, polaczone korytarzem. Informacje takie powinny by¢ jednak widoczne dla
osoby stojacej na korytarzu na zewnatrz przedzialu oraz dla pasazera zajmujacego miejsce dla wézka.

Powinny by¢ dostepne szczegdly dotyczace trasy lub sieci w ktorej funkcjonuje pociag (o sposobie podawania
tych informacji decyduje przedsigbiorstwo kolejowe).

Informacje o nastgpnym przystanku moga by¢ podawane na tym samym ekranie co informacje o stacji
docelowej. W momencie zatrzymania pociggu powinien jednak nastapi¢ powr6t do podawania informacji
o stacji docelowe;j.

System powinien zapewniaé mozliwo$¢ podawania komunikatéw w wigcej niz jednym jezyku. (Decyzja
o wyborze i liczbie jezykéw nalezy do przedsigbiorstwa kolejowego, ktére powinno uwzgledni¢ rodzaj
pasazeréw na danym polaczeniu kolejowym.)
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Jesli system jest zautomatyzowany, powinien umozliwiaé wylaczenie lub poprawienie informacji
nieprawidtowych lub wprowadzajacych w blad.

Jesli w pojezdzie sa miejsca rezerwowane, numer lub litera pojazdu (taka sama jak w systemie rezerwacji)
powinny by¢ podawane na kazdych drzwiach lub tuz przy nich, a wysoko$¢ znakéw nie powinna by¢
mniejsza niz 70 mm.

Jesli miejsca sg oznaczone numerami lub literami, odpowiedni numer lub litera beda podawane na kazdym
siedzeniu lub obok niego, a wysoko$¢ znakéw nie powinna by¢ mniejsza niz 12 mm. Numery lub litery
powinny kontrastowa¢ ze swoim tlem.

Pociag powinien by¢ wyposazony w system naglosnienia, stuzacy do przekazywania komunikatow
rutynowych lub specjalnych przez maszyniste lub innego cztonka druzyny pociagowej odpowiedzialnego za
pasazeréw.

System moze by¢ obstugiwany recznie, automatycznie lub by¢ wstepnie zaprogramowany. Jesli system jest
zautomatyzowany, powinien umozliwia¢ wylaczenie lub poprawienie informacji nieprawidtowych lub
wprowadzajacych w blad.

System powinien stuzy¢ do przekazywania informacji o stacji docelowej i nastepnym przystanku pociagu lub
do przekazywania informacji o odjezdzie z kazdego przystanku.

Informacje o nastgpnym przystanku pociggu powinny by¢ podawane przez system przynajmniej dwie
minuty przed przybyciem pociggu na stacje. Jesli nastepna stacja znajduje si¢ w odleglosci mniejszej niz dwie
minuty planowej podrézy, informacja o niej powinna by¢ podawana natychmiast po odjezdzie pociggu ze
stacji poprzednie;j.

Informacje méwione powinny posiadaé we wszystkich strefach warto$§¢ RASTI przynajmniej 0,5; zgodnie
z normg [EC 60268016, cze$¢ 16. System powinien spelnia¢ to wymaganie w kazdym miejscu do siedzenia
oraz w kazdym miejscu na wozek.

System powinien umozliwia¢ podawanie komunikatow w wiecej niz jednym jezyku. (Decyzja o wyborze
i liczbie jezykow nalezy do przedsigbiorstwa kolejowego, ktére powinno uwzgledni¢ rodzaj pasazeréw na
danym polaczeniu kolejowym.)

Jesli system jest zautomatyzowany, powinien umozliwial wylaczenie lub poprawienie informacji
nieprawidtowych lub wprowadzajacych w blad.

Informacje (wymagania dla skladnikéw interoperacyjnosci)

Nazwa kazdej stacji (moze by¢ skrocona) lub wyrazy komunikatéw beda podawane przez przynajmniej
2 sekundy. Jesli uzywane sa ekrany z tekstem przesuwajacym si¢ (w poziomie lub w pionie), kazdy pelen
wyraz powinien by¢ pokazywany przez przynajmniej 2 sekundy, a predko$¢ przesuwu w poziomie powinna
przekraczaé 6 znakéw na sekundg. Wszystkie informacje przekazywane na piSmie powinny by¢ podawane
w czcionce Sans Serif, matymi i wielkimi literami (a nie tylko wielkimi literami).

Wysoko$¢ wielkich liter oraz liczb stosowanych na zewnetrznych tablicach czolowych nie moze by¢ mniejsza
niz 70 mm, a na tablicach bocznych na burtach wagonéw oraz na tablicach wewngtrznych — mniejsza niz
35 mm.

Wewnatrz pociggéw wielko$¢ czcionki nie moze by¢ mniejsza niz 35 mm w przypadku, gdy odlegto$¢ od
tablicy przekracza 5 000 mm.

Przyjmuje si¢, ze znaki o wysokosci 35 mm s3 widoczne z odlegtoici do 10 000 mm.

Zmiany wysokosci

Wysoko$¢ stopni wewnetrznych (innych niz stopnie wejscia do pociggu) nie powinna przekraczaé 200 mm,
a ich gleboko§¢ nie moze by¢ mniejsza niz 280 mm, mierzona przy osi Srodkowej schodéw. Pierwszy
i ostatni stopiefi powinien by¢ oznaczony kontrastujgcym pasem o szerokosci od 45 mm do 50 mm,
rozciggajacym si¢ na calej szerokoci schodéw na przedniej i gornej powierzchni zwisu stopnia. W pociagach
pietrowych, dla stopni prowadzacych na poklad gérny dozwolona jest gleboko$¢ 270 mm.

Stopnie nie moga wystgpowaé pomiedzy nastgpujgcymi miejscami: przedsionkiem drzwi zewnetrznych
dostepnych dla wozkéw, miejscem na wozek, uniwersalnym przedzialem sypialnym oraz uniwersalng toaleta,
z wyjatkiem pasa progu drzwi, ktérego wysoko§¢ nie moze przekraczaé 15 mm.
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Dla podjazdéw wewnatrz pociggu maksymalne nachylenie nie moze przekraczaé nastgpujacych wartosci:

Maksymalne nachylenie

{(w stopniach] Maksymalne nachylenie (%)

Dlugo$¢ podjazdu

> 1000 mm 4,47 8
600 mm do 1 000 mm 8,5 15
mniej niz 600 mm 10,2 18

Uwaga: Nachylenia te powinny by¢ mierzone podczas postoju pojazdu na prostym, poziomym odcinku toru.

Porecze

Wszystkie porgcze zamontowane w pojezdzie powinny miec profil okragly i $rednice zewnetrzna od 30 mm
do 40 mm i powinny by¢ umieszczone w odleglosci nie mniejszej niz 45 mm od sasiednich powierzchni.
Jesli porecz jest wygieta, promient wewngtrznej krawedzi tuku nie powinien by¢ mniejszy niz 50 mm.

Wszystkie porgcze powinny kontrastowaé ze swoim tlem.

Drzwi wyposazone w wigcej niz dwa stopnie wejéciowe powinny posiada¢ po obu stronach wejscia porgcze
zamontowane od wewnatrz, mozliwie jak najblizej zewnetrznej $ciany pojazdu. Porgcze powinny siegaé do
wysokosci miedzy 800 mm a 900 mm nad pierwszym stopniem uzywanym podczas wsiadania do pociagu
z wysokosci perondw, z ktérych korzystaé ma tabor, oraz powinny biec réwnolegle do biegu stopni.

Nalezy zapewni¢ takze porgcz pionowa na potrzeby wsiadania do pociggu i wysiadania z niego. Drzwi
wyposazone w wigcej niz dwa stopnie wejSciowe powinny posiadaé¢ po obu stronach wejscia pionowe
porecze zamontowane od wewnatrz, mozliwie jak najblizej zewnetrznej Sciany pojazdu. Porgcze powinny
siega¢ do wysokosci miedzy 700 mm a 1 200 mm nad poziomem progu pierwszego stopnia.

Jezeli w przejsciu migdzywagonowym, z ktérego korzystaja pasazerowie, wolne przejcie jest wezsze niz
1 000 mm i diuzsze niz 2 000 mm, nalezy zapewni¢ porecze lub uchwyty wewnatrz takiego przejscia lub
obok niego. Jesli wolne przejscie w przejéciu migdzywagonowym jest szersze lub rowne 1 000 mm, porecze
lub uchwyty nalezy zapewni¢ wewnatrz przejicia.

Przedzialy z miejscami do spania dostgpne dla 0sob na wozkach inwalidzkich

Jesli pociag jest wyposazony w przedzialy z miejscami do spania dla pasazeréw, w jego skladzie powinien
znajdowa¢ si¢ pojazd wyposazony przynajmniej w jeden przedzial do spania z dostepem dla wézka, ktory
pomieéci wozek zgodny ze specyfikacja w zataczniku M.

Jesli w sktadzie pociagu znajduje si¢ wigcej niz jeden pojazd z miejscami do spania dla pasazeréw, w pociagu
powinny znajdowaé si¢ przynajmniej dwa przedzialy z miejscami do spania dostgpnymi dla oséb na
wozkach.

Jesli pojazd kolejowy jest wyposazony w przedzialy z miejscami do spania dostepne dla osob na wozkach
inwalidzkich, odpowiednie drzwi do pojazdu powinny by¢ po zewnetrznej stronie oznaczone znakiem
zgodnym z zalgcznikiem N, punkty N.3 oraz N.4.

Przedzial do spania powinien by¢é wyposazony w przynajmniej dwa urzadzenia alarmowe, za pomoca
ktérych osoba o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ moze w sytuacji zagrozenia powiadomic osobe,
ktéra podejmie odpowiednie dziatania. Jedno z nich powinno zosta¢ umieszczone na wysokosci nie wigkszej
niz 450 mm nad poziomem podlogi, mierzonej w pionie od posadzki do gérnej krawedzi elementu
sterujacego. Drugie urzadzenie alarmowe powinno zosta¢ umieszczone na wysokosci pomigdzy 800 mm
a 1200 mm nad poziomem podlogi, mierzonej w pionie do gornej krawedzi elementu sterujgcego.

Nizsze urzadzenie alarmowe powinno by¢ umieszczone tak, aby mogla go dosiggnaé osoba lezaca na
podlodze. Urzadzenia te powinny by¢ umieszczone na dwodch réznych powierzchniach pionowych
przedzialu z miejscami do spania. Urzadzenia alarmowe powinny rézni¢ si¢ od innych elementéw
sterujacych w obrebie przedzialu z miejscami do spania oraz powinny odrézniaé si¢ kolorystycznie od
pozostalych urzadzen sterujacych.

Tuz obok kazdego urzadzenia alarmowego powinien by¢ umieszczony znak zgodny z zalacznikiem N, punkty
N.3 i N.7. Znak ten powinien opisywa¢ funkcje urzadzenia i sposéb jego obstugi; powinien kontrastowaé
z tlem oraz zawieraé przejrzyste informacje wizualne i dotykowe.

Wewnatrz przedzialu z miejscami do spania znajdowa¢ si¢ powinna wizualna oraz dZwigckowa sygnalizacja
informujgca o uruchomieniu urzgdzenia alarmowego.
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Polozenie stopnia przy wsiadaniu do pociggu i wysiadaniu z niego
Wymagania ogdlne

Nalezy wykazaé, ze punkt znajdujacy si¢ posrodku zwisu stopnia (3) kazdych drzwi wejsciowych dla
pasazer6éw, po obu stronach pociagu stojacego prosto na torach i gotowego do jazdy, z nowymi kotami i bez
pasazeréw, bedzie znajdowat si¢ wewnatrz powierzchni okreslonej jako ,polozenie stopnia” na rysunku 11
ponizej, spelniajac okreslone ponizej wymagania.

Stopnie wejscia do pojazdu powinny by¢ zaprojektowane tak, by spelnialy okreslone ponizej wymagania,
odpowiednio do rodzaju peronu, na ktdrym zatrzymuje si¢ tabor w normalnych warunkach ruchowych.
Zakonczenie podlogi przy drzwiach wejSciowych bedzie uznawane za stopien.

Stopnie powinny by¢ wykonane tak, by maksymalna skrajnia konstrukcyjna pojazdu spetniala wymagania
zalgcznika C do TSI ,Wagony towarowe”.

Wymaganie a) dotyczace calo$ci taboru zatrzymujacego si¢ w normalnych warunkach ruchowych
przy peronach o wysoko$ci mniejszej niz 550 mm:

Najnizszy stopien (poziom pierwszy) powinien by¢ zlokalizowany przy dolnej granicy skrajni konstrukcyjnej
pojazdu, zgodnie z wymaganiami zalacznika C do TSI ,Wagony towarowe”, obowigzujacymi dla takiego
pojazdu.

Polozenie w poziomie najnizszego stopnia (poziom pierwszy) powinno znajdowac si¢ przy zewnetrznej
granicy skrajni konstrukcyjnej pojazdu, zgodnie z wymaganiami zalacznika C do TSI ,Wagony towarowe”,
obowiazujacymi dla takiego pojazdu.

Wymaganie b) dotyczace caloéci taboru zatrzymujacego si¢ w normalnych warunkach ruchowych
przy peronach o wysoko$ci 550 mm:

Przy zatrzymaniu pociggu w potozeniu nominalnym polozenie stopnia powinno by¢ zgodne z rysunkiem 11
dla nastepujacych wartosci:

&, mm 8,+ mm 8, mm
na prostym i poziomym torze 200 230 160
na torze o promieniu tuku 300 m 290 230 160

Wymaganie c) dotyczace calo$ci taboru zatrzymujgcego si¢ w normalnych warunkach ruchowych
przy peronach o wysoko$ci 760 mm:

Przy zatrzymaniu pociggu w potozeniu nominalnym potozenie stopnia powinno by¢ zgodne z rysunkiem 11
dla nastepujacych wartosci:

&, mm 8,» mm 8, mm
na prostym i poziomym torze 200 230 160
na torze o promieniu tuku 300 m 290 230 160

Wymaganie d) dotyczace caloéci taboru zatrzymujacego si¢ w normalnych warunkach ruchowych
przy peronach o wysokosci 760 mm oraz przy peronach o wysokosci 550 mm lub nizszych
i posiadajacego co najmniej dwa stopnie wejsciowe:

Oprécz spehienia odpowiednich wymagan okreslonych powyzej, przy zatrzymaniu pociagu w potozeniu
nominalnym polozenie stopnia powinno by¢ zgodne z rysunkiem 11 dla nastepujacych wartosci, na

podstawie nominalnej wysokosci peronu wynoszacej 760 mm.

&, mm 8,+ mm 8, mm
na prostym i poziomym torze 380 230 160
na torze o promieniu tuku 300 m 470 230 160

(3 Do stopnia majg zastosowanie normalne przepisy dotyczace skrajni. Wobec tego wykluczona jest mozliwos¢ umieszczenia drzwi
w niektorych obszarach pojazdu.
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4.2.2.12.3.1.
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Przesuniecie
wysokosci Os toru
. stopnia w gore

Poziom | nad peron &,.

peronu Potozenie

H stopnia

Przesuniecie
wysokos$ci

stopnia w dot
pod peron 8.,

5,

1650 mm

B,

RYSUNEK 11

Stopnie do wsiadania/wysiadania

Wszystkie stopnie do wsiadania i wysiadania powinny by¢ przeciwposlizgowe oraz posiadaé dostepna
efektywng szeroko$¢ réwna szerokosci otworu drzwiowego.

Wysoko$¢ wewnetrznych stopni do wchodzenia z zewnatrz do pojazdu nie powinna przekracza¢ 200 mm,
a ich glebokos¢ nie moze by¢ mniejsza niz 240 mm miedzy pionowymi krawedziami stopnia. Wysoko§¢
wszystkich stopni powinna by¢ réwna. Pierwszy i ostatni stopienl powinien by¢ oznaczony kontrastujacym
pasem o szerokoSci od 45 mm do 50 mm, rozciggajacym si¢ na calej szerokosci schodéw na przedniej
i gornej powierzchni zwisu stopnia.

Wysoko$¢ kazdego stopnia moze osiggnaé maksymalnie 230 mm, jesli mozna wykazaé, ze powoduje to
zmniejszenie o jeden wymaganej liczby stopni. (Na przyktad jesli do pokonania jest odleglos¢ 460 mm
w pionie, mozna wykaza¢, ze uzycie stopni o wysokosci do 230 mm pozwoli zmniejszy¢ wymagang liczbe
stopni z 3 do 2.

Wysoko$¢ zewngtrznego stopnia wejscia, nieruchomego lub ruchomego, nie moze przekracza¢ 230 mm,
a jego glebokos¢ nie moze by¢ mniejsza niz 150 mm. Jesli zastosowany jest pomost bedacy przedtuzeniem
progu na zewnatrz pojazdu i nie ma réznicy pozioméw miedzy nim a podloga pojazdu, nie bedzie on
uznawany za stopien dla potrzeb niniejszej specyfikacji. Dopuszcza si¢ niewielki spadek wysokosci (nie wigcej
niz 60 mm) migdzy powierzchnig podlogi przedsionka a powierzchnig zewngtrznej cz¢sci pociagu, stuzacy
jako prowadnica i uszczelnienie drzwi; spadek taki nie bedzie uznawany za stopien.

Wejscie do przedsionka pojazdu powinno wymaga¢ uzycia nie wigcej niz czterech stopni, z ktérych jeden
moze by¢ zewnetrzny.

Urzadzenia wspomagajace wsiadanie
Wymagania ogélne

Urzadzenia wspomagajace wsiadanie powinny spetnia nastgpujace wymagania:

Zastosowanie urzadzenia Niedostepne dla osoby na DOS,R?EHE dla 0s6b ﬁa Dostepne tylko dla oséb na

. N d . . ku WOZ‘ u oraz 'm’nyc WéZku

wspomagajgcego wsiadanie woz wiytkownikow
Ruchomy stopient Podjazd Winda
Kategoria urzadzenia* Inne urzgdzenia Ruchoma platforma Inne urzadzenia
Inne urzgdzenia

Wymagania ogélne kategoria A kategoria A kategoria B
zgodnie z: kategoria B

Dostepno$¢ urzadzen wspomagajacych wsiadanie dla 0os6b na wozkach inwalidzkich

Jezeli drzwi pociggu dostgpne dla wézkéw inwalidzkich maja si¢ otwieraé podczas postoju w normalnych
warunkach ruchowych na peronie stagji, ktéra posiada trasy wolne od przeszkéd zgodnie z
punktem 4.1.2.3.1, nalezy zapewni¢ urzadzenie dzialajace pomiedzy takimi drzwiami a peronem i
umozliwiajgce pasazerowi na wézku wsiadanie do pociggu lub wysiadanie z niego, chyba ze zostanie
wykazane, ze wielko$¢ uskoku miedzy krawedzig progu drzwi a krawedzig peronu nie przekracza 75 mm
w poziomie oraz 50 mm w pionie.
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Polozenie krawedzi perondéw, z ktérymi wspolpracuja taborowe urzadzenia wspomagajace wsiadanie,
zgodnie z akapitem powyzej, powinno by¢ okre§lone w charakterystyce taboru.

Wymaganie wyposazenia taboru w urzadzenia wspomagajace wsiadanie nie ma zastosowania w sytuacji, gdy
odlegto$¢ migdzy stacjami na tej samej trasie, posiadajgcymi perony, z ktorych korzystaé bedzie tabor i ktére
sa wyposazone w urzadzenia wspomagajace wsiadanie dla os6b na wozkach inwalidzkich, nie przekracza
30 km.

Odpowiedzialny zarzadca infrastruktury (lub zarzadca/zarzadcy stagji, jesli sa podmiotami odpowiedzial-
nymi) oraz przedsigbiorstwo kolejowe uzgodniag miedzy soba zarzadzanie urzadzeniami wspomagajacymi
wsiadanie, w zgodzie z rozporzadzeniem (WE) nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
praw i obowigzkéw pasazerow w miedzynarodowym ruchu kolejowym i ustalg, ktora strona jest
odpowiedzialna za zapewnienie urzadzen wspomagajacych wsiadanie. Zarzadca infrastruktury (lub zarzadca
stacji) oraz przedsigbiorstwo kolejowe dopilnuja, aby uzgodniony podzial obowiazkéw stanowit najbardziej
korzystne rozwigzanie.

Umowy w tym zakresie powinny okreslaé:

— perony na stacjach, na ktdrych zarzadca infrastruktury lub zarzadca stacji zapewni urzadzenia
wspomagajace wsiadanie, oraz tabor dla ktérego maja by¢ uzywane,

— perony na stacjach, na ktorych przedsigbiorstwo kolejowe zapewni urzadzenia wspomagajace
wsiadanie, oraz tabor dla ktérego maja by¢ uzywane,

— tabor, w ktérym przedsig¢biorstwo kolejowe zapewni urzadzenia wspomagajace wsiadanie, oraz peron,
na ktérym beda uzywane,

—  szczegblowe przepisy dotyczgce zatrzymywania si¢ pociaggéw tak, by spetnione byly postanowienia
punktu 4.1.2.19 (strefa urzadzen wspomagajacych wsiadanie dla 0s6b na wézkach inwalidzkich).

Przedsigbiorstwo kolejowe wyszczegdlni w swoim  systemie zarzadzania bezpieczenstwem whasne
zobowigzania wynikajace z takich uméw oraz sposoby ich realizacji.

Zarzadca infrastruktury wyszczeg6lni w swoim systemie zarzadzania bezpieczenstwem wlasne zobowigzania
wynikajace z takich uméw oraz sposoby ich realizacji.

W powyzszych akapitach zarzadca stacji, ktéry eksploatuje perony, uwazany jest za zarzadcg infrastruktury
w rozumieniu dyrektywy 91/440/EWG art. 3 (definicja infrastruktury) oraz rozporzadzenia 2598/70/WE.

Wymagania ogdlne dla kategorii A
Wymagania dla sktadnikéw interoperacyjnosci
Urzadzenie powinno wytrzymaé nacisk skupionej i skierowanej pionowo w doél sily o wartosci 2 kN,

przytozonej do powierzchni 100 mm * 200 mm w dowolnym punkcie odkrytej powierzchni stopnia, nie
podlegajac trwalemu odksztatceniu.

Urzadzenie powinno wytrzyma¢ na odkrytej powierzchni nacisk rozproszonej i skierowanej pionowo w dét
sity o wartosci 4 kN na metr dlugosci stopnia, nie podlegajac znacznemu, trwatemu odksztatceniu.

Nalezy zainstalowaé odpowiedni mechanizm, ktéry zapewni stabilno$¢ urzadzenia w polozeniu roboczym
i potozeniu spoczynkowym.

Powierzchnia urzadzenia powinna by¢ przeciwposlizgowa, a jej dostgpna efektywna szeroko$¢ powinna
odpowiadaé szerokosci drzwi.

Urzadzenie powinno by¢ wyposazone w element umozliwiajacy zatrzymanie ruchu stopnia, jesli podczas
ruchu stopnia nastgpi kontakt jego przedniej krawedzi z przedmiotem lub osobg.

Maksymalna sita wywierana przez urzadzenie powinna spelnia¢ nastepujace warunki:

Maksymalna sita wywierana przez urzadzenie w kierunku otwierania nie powinna przekraczaé 300 N przy
uderzeniu w przeszkodeg.

Jezeli dziatanie urzadzenia wymaga, by pasazerowie stali na poruszajacym si¢ w pionie urzadzeniu wewnatrz
pojazdu, stopien nie moze si¢ poruszaé, jesli w dowolnym jego punkcie do powierzchni o $rednicy 80 mm
zostanie przylozona skierowana pionowo sita o wartosci > 150 N.
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4.2.2.12.3.5.

4.2.2.12.3.6.

Urzadzenie powinno posiada¢ mozliwos¢ pracy i powrotu do polozenia spoczynkowego w trybie
awaryjnym, jeSli nastapi awaria zasilania stopnia.

Wymagania ogdlne dla kategorii B
Wymagania dla skladnikéw interoperacyjnosci

Jesli na stacji znajduja si¢ urzadzenia wspomagajace wsiadanie, powinny one pomiesci¢ wozek inwalidzki
o charakterystyce podanej w zalaczniku M:

Powierzchnia urzadzenia powinna by¢ przeciwposlizgowa, a urzadzenie powinno mie¢ dostgpna szerokosé
przynajmniej 760 mm, z wyjatkiem wind, dla ktérych dozwolona jest szeroko$¢ 720 mm. Jesli platforma ma
szeroko$¢ mniejsza niz 900 mm, jej krawedzie po obu stronach powinny by¢ uniesione ku gorze, by
zapobiec zeslizgnieciu si¢ kotek wozka.

Urzadzenie powinno by¢ przystosowane do obcigzenia wynoszacego przynajmniej 300 kg, umieszczonego
posrodku platformy i roztozonego na powierzchni¢ o wymiarach 660 mm na 660 mm.

Wymagania szczegdlne dotyczace ruchomych stopni

Ruchomy stopien to urzadzenie zintegrowane z pojazdem, w pelni zautomatyzowane i uruchamiane wraz
z sekwencjami otwierania i zamykania drzwi.

Stosowanie ruchomych stopni jest dozwolone, o ile spelniaja one wymagania zwigzane z wybrana skrajnia
konstrukcyjng taboru, zgodnie z zalacznikiem C do TSI ,Wagony towarowe”.

W przypadku, gdy ruchomy stopiei wykracza poza obrys dozwolony przez przepisy o skrajni, wysunigcie
stopnia musi powodowa¢ unieruchomienie pociagu.

Wysuwanie ruchomego stopnia powinno zakoficzy¢é si¢ zanim otworzg si¢ drzwi dla pasazeréw.
Analogicznie, chowanie stopnia moze rozpoczaé si¢ dopiero, gdy drzwi nie zezwalajg na przejcie
pasazerom o ograniczonej mozliwo$ci poruszania sig.

Wymagania szczegdlne dotyczace przenos$nych podjazdéw
Wymagania dla skladnikéw interoperacyjnosci

Jesli urzadzenie jest obstugiwane recznie przez zatoge, powinno zosta¢ zaprojektowane w sposéb bezpieczny,
a jego uzycie powinno wymaga¢ jak najmniejszego wysitku.

Jesli urzadzenie wspomagajace wsiadanie jest zasilane elektrycznie, powinno ono posiada¢ mozliwosé
awaryjnej obstugi recznej w razie awarii zasilania. Obsluga taka nie moze powodowaé zagrozenia dla
pasazera ani dla obstugujacego.

Podjazd do wsiadania powinien by¢ ustawiany recznie przez zatoge, niezaleznie od tego, czy znajduje si¢ na
peronie, czy na pokladzie, lub powinien by¢ rozstawiany mechanicznie (pétautomatycznie) przez obstuge lub
pasazera.

Powierzchnia podjazdu powinna by¢ przeciwposlizgowa i mie¢ dostepng efektywng szeroko$¢ przynajmniej
760 mm.

Krawedzie po obu stronach podjazdu powinny by¢ uniesione ku gorze, by zapobiec zeslizgnigciu si¢ kotek
wozka.

Podpory po obu stronach podjazdu powinny by¢ sfazowane i nie wyzsze niz 20 mm. Powinny by¢ one
oznaczone kontrastujacymi kolorystycznie pasami ostrzegawczymi.

Podczas korzystania z podjazdu w trakcie wsiadania lub wysiadania powinien on by¢ zabezpieczony
w sposGb zapobiegajacy jego przesunigciu podczas zaladunku lub wyladunku.

Nalezy zapewnic¢ bezpieczne pomieszczenie do sktadowania podjazdéw, w tym podjazdéw przenosnych, tak
by w przypadku naglego zatrzymania pociagu skladowany podjazd nie mdgt uderzy¢ w wézek pasazera lub
w urzadzenie ulatwiajace mu przemieszczanie si¢ ani nie stwarzal zagrozenia dla pasazeréw.

Nachylenie podjazdu nie powinno przekraczaé¢ 10,2 stopnia (18 %). Przy maksymalnym nachyleniu moze
wystapi¢ konieczno$¢ udzielenia pomocy pasazerowi.

Wymagania dla podsystemu

Nalezy zapewni¢ bezpieczne pomieszczenie do sktadowania podjazdéw, w tym podjazdéw przenosnych, tak
by w przypadku naglego zatrzymania pociagu sktadowany podjazd nie mégt uderzy¢ w wozek pasazera lub
w urzadzenie ulatwiajgce mu przemieszczanie si¢ ani nie stwarzal zagrozenia dla pasazeréw.
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Wymagania szczegdlne dotyczace podjazdéw pétautomatycznych
Wymagania dla skladnikéw interoperacyjnosci

Podjazdy poélautomatyczne powinny by¢ wyposazone w element, ktdry zatrzyma ruch platformy
w momencie kontaktu jej przedniej krawedzi z przedmiotem lub osobg.

Nachylenie podjazdu nie powinno przekraczaé 10,2 stopnia (18 %). Przy maksymalnym nachyleniu moze
wystapi¢ konieczno$¢ udzielenia pomocy pasazerowi.

Wymagania dla podsystemu

Nalezy zapewni¢ element sterujacy, uniemozliwiajacy ruch pojazdu, dopdki podjazd pélautomatyczny nie
znajduje si¢ w polozeniu spoczynkowym.

Wymagania szczegdlne dotyczace platform ruchomych

Wymagania dla skladnikéw interoperacyjnosci

Ruchoma platforma to urzadzenie zintegrowane z pojazdem, w pelni zautomatyzowane i uruchamiane wraz
z sekwencjami otwierania i zamykania drzwi. Pozostaje ona w pozycji poziomej bez opierania si¢ na peronie
stacji.

Wymagania szczegdlne dotyczace wind pokladowych

Wymagania dla skladnikéw interoperacyjnosci

Winda pokladowa to urzadzenie zintegrowane z drzwiami pojazdu, uruchamiane przez obstuge pociggu.
Urzadzenie powinno pokonywaé maksymalna réznice wysokosci migdzy podioga pojazdu a peronem stadji,
na ktorej jest uzywane.

Winda pokladowa powinna spetnia¢ nastgpujace wymagania:

Jesli winda wyposazona jest w przyciski sterowania stuzace do jej uruchamiania, opuszczania do poziomu
ziemi, podnoszenia i powrotu do polozenia spoczynkowego, powinny one dziata¢ pod naciskiem
przykladanej przez operatora ciaglej sity nacisku dloni i nie moga pozwala¢ na bledne podanie sekwencji
operagji, gdy winda jest w uzyciu.

Winda powinna posiada¢ awaryjne urzadzenia umozliwiajace jej uruchomienie i opuszczenie do poziomu
ziemi wraz z pasazerem w §rodku oraz podniesienie i powrdt do polozenia spoczynkowego pustej windy
w przypadku awarii zasilania.

Wszystkie elementy windy powinny poruszaé si¢ z predkoscia nieprzekraczajaca 150 mm/s podczas
opuszczania i podnoszenia pasazera windy i z predkoscig nieprzekraczajaca 300 mm/s podczas
uruchamiania lub powrotu do polozenia spoczynkowego (z wyjatkiem recznego wykonywania operacji
uruchamiania lub powrotu do polozenia spoczynkowego). Przyspieszenie windy w pionie i w poziomie
podczas przewozu pasazeréw nie moze przekraczaé 0,3 g.

Platforma windy powinna by¢ wyposazona w barierki uniemozliwiajace zjechanie kot wozka z platformy
windy podczas jej dzialania.

Winda powinna by¢ wyposazona w ruchomg barierke lub zintegrowane rozwigzanie konstrukcyjne
uniemozliwiajace zjechanie wézkiem z krawedzi najblizszej pojazdowi, do czasu, gdy winda znajdzie sie
w polozeniu gornym.

Kazdy bok platformy windy, ktéry w jej polozeniu gérnym wychodzi poza pojazd, powinien by¢
wyposazony w barierke o wysoko$ci przynajmniej 25 mm. Barierki takie nie moga stanowi¢ przeszkody
W manewrowaniu w strong przejécia i z powrotem.

Barierka krawedzi zaladowczej (barierka zewnetrzna), ktéra dziala jak rampa zaladunkowa, gdy winda
znajduje si¢ na poziomie ziemi, powinna stanowi¢ wystarczajace zabezpieczenie w potozeniu uniesionym lub
zamknigtym, ewentualnie nalezy zainstalowa¢ dodatkowy system uniemozliwiajacy wozkowi elektrycznemu
sforsowanie barierki.

Winda powinna umozliwia¢ dwa ustawienia wozka — przodem lub tytem do pojazdu.

Nalezy zapewni¢ bezpieczny system blokowania windy w potozeniu spoczynkowym, tak by zablokowana
winda nie mogla uderzy¢ w wozek pasazera lub urzadzenie wspomagajace przemieszczanie si¢ oraz by nie
stwarzala zagrozenia dla pasazeréw.

Kiedy winda znajduje si¢ w polozeniu spoczynkowym, minimalna szeroko$¢ uzytkowa drzwi powinna
wynosi¢ 800 mm.

Wymagania dla podsystemu

Winda powinna by¢ zaprojektowana tak, by pojazd nie mégt ruszy¢, dopdoki winda nie powrdci do polozenia
spoczynkowego.
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Specyfikacje funkcjonalne i techniczne interfejséw

Ze wzgledu na fakt, ze aktualnie nie istniejg TSI dotyczace taboru pasazerskiego i infrastruktury kolei
konwencjonalnych, rozdzial ten pozostaje punktem otwartym.

Nie istniejg obecnie interfejsy z podsystemem ,Sterowanie”.

Interfejsy z podsystemem ,Ruch kolejowy” opisane sa w punkcie 4.1.4 ,Przepisy ruchowe”.

Przepisy ruchowe

Ponizsze przepisy ruchowe nie wchodzg w zakres oceny taboru.

W niniejszej TSI nie okreslono przepiséw ruchowych dla przypadkéw ewakuacji w sytuacjach zagrozenia,
a jedynie odpowiednie wymagania techniczne. Celem wymagan technicznych dotyczacych taboru jest
umozliwienie ewakuacji wszystkim osobom, w tym osobom o ograniczonej mozliwosci poruszania sig.

Ponizej przedstawiono objete niniejsza TSI przepisy ruchowe dotyczace podsystemu ,Tabor” zgodnie
z zakresem technicznym okreslonym w punkcie 1.1, w $wietle wymagan zasadniczych rozdziatu 3.

—  Wymagania ogélne

Przedsi¢biorstwo kolejowe powinno dysponowaé dostgpna w formie pisemnej strategia majaca na celu
zagwarantowanie dostepu do taboru pasazerskiego przez caly czas jego pracy wszystkim osobom
o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ zgodnie z wymaganiami technicznymi niniejszej TSI
Dodatkowo strategia ta powinna by¢ zgodna z procedura — odpowiednio — zarzadcy infrastruktury lub
zarzadcy stagji (patrz punkt 4.2.4). Strategia ta zostaniec wdrozona poprzez przekazanie odpowiednich
informacji personelowi, procedury i szkolenie. Strategia dotyczaca taboru powinna obejmowaé miedzy
innymi przepisy ruchowe dla nastgpujacych sytuacji:

—  Dostgp do miejsc uprzywilejowanych i ich rezerwacja

Istnieja dwie mozliwe sytuacje w odniesieniu do miejsc uprzywilejowanych: (i) bez rezerwacji; (i)
z rezerwacja (patrz punkt 4.2.2.2.1). W przypadku (i) przepisy ruchowe zostana przekazane
pozostalym pasazerom (np. przez oznakowanie), nakazujgc im udzielanie pierwszefstwa wszystkim
osobom o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, uprawnionym do korzystania z takich miejsc oraz
w razie koniecznoci zwalnianie zajetych miejsc uprzywilejowanych. W przypadku (i) przepisy
ruchowe powinny by¢ wdrazane przez przedsigbiorstwo kolejowe tak, by zagwarantowac
uprzywilejowanie 0sob o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ w systemie rezerwagji biletow. Na
podstawie takich zasad, miejsca uprzywilejowane beda poczatkowo dostgpne w systemie rezerwacji
jedynie dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, az do okreslonego momentu przed
odjazdem pociagu. System rezerwacji powinien tez przewidywaé mozliwo$¢ zarezerwowania dwoch
miejsc przez osobg z psem przewodnikiem — jednego dla osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania
si¢ i drugiego dla psa. Po uplywie wyznaczonego czasu miejsca uprzywilejowane beda dostgpne dla
wszystkich pasazeréw, w tym dla 0os6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

—  Przewdz psa przewodnika

Przepisy ruchowe powinny gwarantowad, Ze od osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ nie
pobiera si¢ dodatkowej oplaty za przewdz psa przewodnika.

—  Dostep do miejsc na wézek i ich rezerwagja

Powyzsze zasady dotyczace dostepu do miejsc uprzywilejowanych i ich rezerwacji dotyczg takze miejsc
na wozek inwalidzki (patrz punkt 4.2.2.3), z t3 roznica, ze jedyna kategorig 0sob o ograniczonej
mozliwosci poruszania si¢, ktorych dotyczy uprzywilejowanie, s3 osoby na wozkach inwalidzkich.
W przepisach ruchowych nalezy takze przewidzie¢ miejsca (i) bez rezerwacji lub (i) z rezerwacja dla
opiekunéw (oséb pelnosprawnych) siedzacych obok lub naprzeciw miejsca na wozek. Mozliwosé
zamiany miejsca na wozek na siedzenie uniwersalne zapewnia siedzenie opuszczane.

—  Dostgp do uniwersalnych przedziatéw do spania i ich rezerwacja

Powyzsze zasady dotyczace rezerwacji miejsc uprzywilejowanych dotycza takze uniwersalnych
przedzialéw do spania (patrz punkt 4.2.2.3). Przepisy ruchowe powinny uniemozliwia¢ zajmowanie
uniwersalnych przedzialéw do spania bez rezerwacji (zawsze konieczna bedzie rezerwacja
z wyprzedzeniem).

—  Alarm w miejscu na wozek (system alarmowy dla oséb na wdzkach)

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe, ktére zapewnia odpowiednia reakcje i dziatanie ze strony druzyny
pociagowej w przypadku uruchomienia sygnalu wezwania pomocy w miejscu na wozek (patrz 4.2.2.3).
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Uruchamianie dizwi zewnetrznych przez obstuge pociggu

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe dotyczgce procedury uruchamiania drzwi zewnetrznych przez
obstuge pociggu i zapewniajace bezpieczefistwo wszystkich pasazeréw, w tym oséb o ograniczonej
mozliwosci poruszania si¢ (patrz punkt 4.2.2.4.1).

Obstuga pociggu — system alarmowy w toaletach uniwersalnych

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe zapewniajace odpowiednia reakcje i dziatanie ze strony druzyny
pociagowej w przypadku uruchomienia sygnalu wezwania pomocy w toaletach uniwersalnych (patrz
punkt 4.2.2.6.3) przez jakiegokolwiek pasazera, w tym przez osobg¢ o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie.

Dzwigkowe instrukcje bezpieczeristwa w naglych przypadkach

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe dotyczace przekazywania pasazerom dzwiekowych instrukeji
bezpieczefistwa w naglych przypadkach (patrz punkt 4.2.2.8.1). Przepisy te okresla charakter instrukeji
oraz sposob ich przekazywania.

Informacje wizualne — kontrola reklam

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe, ktére beda zapobiegaé potencjalnemu odwrdceniu uwagi pasazera
od informacji wizualnych przez reklamy (patrz punkt 4.2.2.8.2). Przepisy takie powinny dotyczy¢
wzglednego polozenia, wymiaréw oraz o$wietlenia reklam.

Systemy informacji automatycznej — reczna korekta informacji nieprawdziwych lub wprowadzajgcych w blgd

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe dotyczace weryfikacji informacji wyswietlanych automatycznie oraz
mozliwosci ich skorygowania przez obstuge pociagu w przypadku, gdy sa bledne (patrz punkt 4.2.2.8).

Zasady zapowiadania stacji koricowej i nastgpnego przystanku

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe zapewniajace zapowiadanie nastgpnej stacji nie p6zniej niz 2 minuty
przed wjazdem na te stacj¢ (patrz punkt 4.2.2.8).

Jezyk zapowiedzi na pokladzie pociggu.

Zapowiedzi na pokladzie moga by¢ odtwarzane lub oglaszane na zywo. W obu przypadkach nalezy
wdrozy¢ przepisy ruchowe uzasadniajace wybor jezyka lub jezykéw zapowiedzi, przy odpowiednim
uwzglednieniu przynaleznosci narodowej typowego pasazera na danej trasie.

System alarmowy w przedziatach do spania

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe zapewniajace odpowiednia reakcje i dzialanie ze strony druzyny
pociagowej w przypadku uruchomienia sygnatu wezwania pomocy w przedziatach do spania (patrz
punkt 4.2.2.11) przez jakiegokolwick pasazera, w tym przez osob¢ o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie.

Zasady dotyczgce zestawiania wagonéw umozliwiajgce stosowanie urzgdzer wspomagajgcych wsiadanie oséb na
wdzkach zgodnie z planem perondéw

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe, ktére beda uwzgledniaé rézne warianty zestawienia skladu, tak by
mozna bylo okresli¢ bezpieczne strefy funkcjonowania urzadzen wspomagajacych wsiadanie os6b na
wozkach w odniesieniu do punktu zatrzymywania pociagu.

Bezpieczeristwo recznych i zasilanych elektrycznie urzgdzer wspomagajgcych wsiadanie oséb na wozkach
inwalidzkich

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe dotyczace obstugi urzadzen wspomagajacych wsiadanie przez
personel pociggu i stacji. W przypadku urzadzen recznych procedury powinny zapewniaé, aby ich
uzycie wymagato jak najmniejszego wysitku ze strony personelu. W przypadku urzadzen zasilanych
elektrycznie procedury powinny zapewnia¢ mozliwo$¢ bezpiecznej obstugi awaryjnej w wypadku
utraty zasilania. Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe dotyczace korzystania przez personel stacji lub
pociagu z ruchomej barierki ochronnej zamontowanej w windach na wézki inwalidzkie.

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe zapewniajace bezpieczng obstuge podjazdéw dla wézkéw, w tym
ich uruchomienie, zabezpieczenie, podnoszenie, opuszczanie i skladowanie, przez personel pociggu
i stagji.



L 64/132

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

7.3.2008

—  Pomoc dla uzytkownikéw wézkéw inwalidzkich

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe majace na celu u$wiadomienie personelowi, ze uzytkownicy
wozkéw inwalidzkich mogg potrzebowaé pomocy przy wsiadaniu do pociggu i wysiadaniu z niego,
oraz zapewniajace udzielenie przez nich takiej pomocy w razie potrzeby.

Moze istnie¢ wymaganie zamawiania takiej pomocy przez osoby na wozkach inwalidzkich
z wyprzedzeniem, co umozliwi dostepno$¢ przeszkolonego personelu.

—  Peron — strefa funkcjonowania urzgdzer wspomagajgcych wsiadanie oséb na wézkach

Przedsi¢biorstwo kolejowe oraz zarzadca infrastruktury lub zarzadca stacji okresla wspdlnie strefe na
terenie peronu, gdzie wspomniane urzadzenia bedg najprawdopodobniej stosowane, oraz wykaza jej
odpowiedniod¢. Strefa ta bedzie zgodna z istniejacymi peronami, na ktérych zatrzymuja sie pociagi.

Na skutek powyzszego punkt zatrzymania pociagu nalezy w niektérych przypadkach skorygowad, by
wymaganie to zostalo spelnione.

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe, ktére beda uwzgledniaé rézne warianty zestawienia sktadu pociagu
(patrz punkt 4.1.2.19), tak by punkt zatrzymania pociaggu mozna bylto ustali¢ w odniesieniu do stref
funkcjonowania urzadzent wspomagajacych wsiadanie osob na wozkach.

—  Awaryjny sposéb uruchomienia ruchomych stopni

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe dotyczace awaryjnego chowania i wysuwania platformy ruchomej
w przypadku braku zasilania.

—  Przewdz wizkow dziecigcych

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe dla przewozu wézkéw dzieciecych.
—  Przewdz bagazu

Nalezy wdrozy¢ przepisy ruchowe dotyczace przewozu bagazu.
—  Funkgonalne potgczenia taboru zgodnego z TSI PRM oraz niezgodnego z nig

Dla pociggu formowanego z taboru zgodnego i niezgodnego z TSI PRM nalezy wdrozy¢ przepisy
ruchowe zapewniajace w pociggu przynajmniej dwa miejsca na wozek zgodne z TSI PRM. Ponadto,
jezeli na pokladzie pociagu znajduja si¢ toalety, nalezy zapewni¢ dostgp do toalety uniwersalnej
osobom na wozkach.

Dla takich sktadéw nalezy wdrozy¢ procedury zapewniajgce przekazywanie we wszystkich pojazdach
wizualnych i dZwickowych informadji o trasie.

Zaklada sig, ze systemy informacji dynamicznej oraz urzadzenia alarmowe przy miejscach na wézek
i w toaletach uniwersalnych moga w takich skfadach nie by¢ w pehi funkcjonalne.

—  Formowanie pociggéw z pojedynczych pojazdéw zgodnych z TSI PRM

Jesli pociag jest formowany z pojazdéw, ktore zostaly indywidualnie ocenione, zgodnie z
punktem 6.2.7, powinny by¢ przewidziane procedury zapewniajace zgodno$¢ calego pociagu ze
wszystkimi majacymi zastosowanie postanowieniami punktu 4.2. niniejszej TSL

Zasady utrzymania

W $wietle wymagan zasadniczych rozdzialu 3, zasady utrzymania dotyczace podsystemu ,Tabor” zgodnie
z zakresem technicznym wskazanym w punkcie 1.1, objete niniejszg TSI, sa nastgpujace:

Przedsi¢cbiorstwo kolejowe powinno dysponowaé procedurami naprawy lub wymiany wadliwego
udogodnienia dla 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ (dotyczy to takze znakoéw dotykowych)
w terminie 6 dni roboczych od zgloszenia takiego przypadku.
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4.2.6.

4.2.7.

4.2.8.

Kwalifikacje zawodowe

Ponizej przedstawiono objete niniejsza TSI kwalifikacje zawodowe personelu wymagane przy eksploatacji
i utrzymaniu podsystemu ,Tabor” zgodnie z zakresem technicznym wskazanym w punkcie 1.1 oraz zgodnie
z przepisami ruchowymi wymienionymi w punkcie 4.2.4.

Szkolenie zawodowe dla personelu realizujgcego zadania towarzyszenia pociggom, $wiadczacego ustugi oraz
pomoc pasazerom na stacji i sprzedajacego bilety musi obejmowac zagadnienia dotyczace $wiadomosci
wobec niepelnosprawnosci i réwnosci, w tym zagadnienia dotyczace okreslonych potrzeb poszczegdlnych
kategorii 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sig.

Szkolenie zawodowe dla personelu inzynierskiego i kierowniczego, odpowiedzialnego za utrzymanie
i eksploatacje taboru, musi obejmowaé zagadnienia dotyczace $wiadomosci wobec niepelnosprawnosci
i réwnosci, w tym zagadnienia dotyczace okreslonych potrzeb poszczegdlnych kategorii 0s6b o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie.

Warunki zdrowotne i warunki bezpieczeistwa pracy

Zakres niniejszej TSI nie obejmuje wymagan szczegblowych zwigzanych z warunkami zdrowotnymi
i warunkami bezpieczeristwa pracy personelu w zwigzku z eksploatacja taboru kolejowego, ani z wdrozeniem
niniejszej TSL

Rejestr taboru

Wymagania dotyczace rejestru taboru wynikajace z niniejszej TSI:

Rejestr taboru powinien zawieraé nastgpujace informacje ogélne o kazdym rodzaju taboru:
—  og6lny opis rodzaju taboru (w tym predko$¢ maksymalna oraz liczba statych miejsc);

—  przedsigbiorstwo kolejowe eksploatujgce tabor oraz wlasciciel taboru, jesli nie jest nim ten sam
podmiot;

—  panstwo czlonkowskie zatwierdzajace tabor dla potrzeb niniejszej TSI;

— numer klasy oraz indywidualne numery pojazdéw taboru;

—  wykonawca tabory;

—  data wejscia taboru do stuzby w ruchu pasazerskim;

— trasy, na ktére tabor posiada zezwolenie;

—  data deklaracji zgodnosci taboru z wymaganiami niniejszej TSI;

—  nazwa jednostki notyfikowanej poswiadczajacej takg zgodno$é;

—  sklady pociagu, w jakich tabor moze by¢ eksploatowany zgodnie z niniejsza TSI

Dodatkowo dla kazdego elementu taboru nalezy wymienic i opisa¢ nastepujace wlasciwosci w odniesieniu do
odpowiednich punktéw niniejszej TSI:

—  liczba miejsc uprzywilejowanych, zgodnie z punktem 4.2.2.2;

—  liczba miejsc na wozek, zgodnie z punktem 4.2.2.3;

—  liczba toalet, zgodnie z punktem 4.2.2.6;

—  liczba ewentualnych miejsc do spania dostepnych dla os6b na wozkach, zgodnie z punktem 4.2.2.11;

—  wysoko§¢ podlogi pociagu oraz polozenie wszystkich stopni stuzacych do wsiadania i wysiadania,
zgodnie z punktami 4.2.2.12.1, 4.2.2.12.2 oraz 4.2.2.12.3;

—  wysokosci peronéw (w tym ewentualne przypadki szczegélne), do wspdlpracy z kt6rymi tabor jest
przystosowany, zgodnie z punktem 4.2.2.12.1;
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— opis ewentualnych zintegrowanych urzadzen wspomagajacych wsiadanie, zgodnie z punk-
tem 4.2.2.12.4;

—  opis ewentualnych przeno$nych urzadzen wspomagajacych wsiadanie, ktére sa w czasie kurséw
przewozone taborem, zgodnie z punktem 4.2.2.12.4.

Tam, gdzie dla zapewnienia zgodnosci z niniejsza TSI zastosowano przepisy krajowe, przy danej pozycji
rejestru nalezy podaé odpowiednie przepisy i paragrafy.

W przypadku przerejestrowania taboru z jednego panstwa cztonkowskiego do innego, zawartos$¢ rejestru
taboru dla tego taboru w zakresie objetym niniejsza TSI powinna zostaé przeniesiona z rejestru panstwa
dotychczasowej rejestracji do rejestru nowego panstwa rejestrujacego.

Dane zawarte w rejestrze taboru s3 wymagane przez:
—  panstwo czlonkowskie, celem potwierdzenia, ze tabor spelnia wymagania niniejszej TSI

—  zarzadcg infrastruktury, celem potwierdzenia, ze tabor jest zgodny z infrastruktura, w ktorej jest
przewidziana jego eksploatacja;

—  przedsigbiorstwo kolejowe, celem potwierdzenia, Ze tabor spelnia jego wymagania.

Definicje terminéw uzytych w niniejszej TSI
Obstugiwany przy pomocy dloni

Termin ,obstugiwany przy pomocy dloni” oznacza, ze urzadzenie w polozeniu roboczym bedzie
obstugiwane dlonig lub inng czesci reki, bez koniecznosci rozwarcia palcow. Wymaganie to podyktowane
jest faktem, ze pasazerowie cierpigcy na stany bolowe stawéw, np. artretyzm, moga nie by¢ zdolni do
wywarcia jakiegokolwick nacisku opuszka pojedynczego palca (oraz z duzym prawdopodobienistwem beda
odczuwaé w tym czasie bol lub dyskomfort). Wiele takich oséb nie bedzie w stanie rozewrze¢ w tym celu
palcow.

Kontrast

Przy dobieraniu koloréw dwdch sasiadujacych powierzchni celem zapewnienia wystarczajacego kontrastu,
kontrast taki ustala si¢ przy pomocy wartosci wspélczynnika odbicia $wiatla, odcieni oraz nasycenia kolordw.

Dla celéw niniejszej TSI ,kontrast” ocenia si¢ na podstawie wspdlczynnika odbicia $wiatla rozproszonego,
ocena moze jednak by¢ bardziej szczegdtowa i bra¢ pod uwage réznice w warto$ciach odcieni oraz nasycenia.

JKontrast mierzony wspolczynnikiem odbicia $wiatta rozproszonego” oznacza kontrast powierzchni
wyrazony nast¢pujgcym wzorem:

(LO B Lh)

T Lo+Ly

K = kontrast
Lo = warto$¢ wspdlezynnika odbicia $wiatta rozproszonego obiektu

Ly = warto$¢ wspotczynnika odbicia Swiatta tha lub powierzchni sasiadujacej.
Jesli w niniejszej TSI mowa o kontrascie, jego warto$¢ powinna wynosi¢ nie mniej niz K = 0,3.

gdzie L jest natezeniem S$wiatla rozproszonego odbijanego w okreslonym kierunku przez element
powierzchni, podzielong przez powierzchnie elementu rzutowang w tym samym kierunku.

Kombinacja koloru czerwonego i zielonego nie jest dozwolonym kontrastem.

Pomiar wartosci wspélczynnika odbicia powinien zostaé przeprowadzony zgodnie z normami europejskimi
lub krajowymi.

Poziom kontrastu odcieni ustala si¢ na podstawie bliskosci dwoch koloréw w widmie koloréw — kolory
znajdujace si¢ blisko siebie kontrastuja ze soba gorzej niz kolory polozone dalej od siebie.

Warto$¢ nasycenia w definicjach koloru opisuje jego natezenie oraz poziom chromatycznosci. Im bardziej
kolor jest nasycony, tym wicksze bedzie jego nat¢zenie barwy.
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Pierwszy stopieri

Termin ,pierwszy stopiefi” oznacza pierwszy stopien pojazdu, z ktérego korzystaé bedzie pasazer, aby wsigsé
do pociagu lub z niego wysias¢. Standardowo bedzie to stopien najblizszy krawedzi peronu. Stopien ten
moze by¢ staly lub ruchomy.

Przeciwposlizgowy

Termin ,przeciwposlizgowy” dotyczy wykonczenia powierzchni, ktére powinno by¢ wystarczajaco
chropowate lub odpowiednio przygotowane w inny sposéb tak, by tarcie migdzy taka powierzchnig a butem
osoby lub urzadzeniem wspomagajacym przemieszczanie si¢ byto na dopuszczalnym poziomie zaréwno
przy suchej, jak i przy mokrej powierzchni.

Stwierdza si¢, ze nie istnieje jeden, powszechnie przyjety system ustalania wspolczynnika tarcia przy
definiowaniu whasciwosci przeciwposlizgowych posadzek i podtéog.

Dlatego tez dla taboru wystarczy wykazanie, ze wspolczynnik tarcia statycznego miedzy okreslona
powierzchnia ,przeciwposlizgowa” a butem o gumowej podeszwie osigga warto$¢ nie mniejsza niz 0,35,
nawet jeSli powierzchnia ta jest zwilzona czysta woda, przy pomiarze zgodnie z krajowymi lub
migdzynarodowymi metodami pomiarowymi. Klasa gumy uzytej do pomiaru powinna by¢ podana razem

z wynikami pomiaréw oraz powinna by¢ reprezentatywna dla rodzajéow materialéw stosowanych przy
produkcji obuwia do uzytku codziennego w panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej.

Wzgledem infrastruktury obowigzuja przepisy krajowe dotyczace wyznaczonych powierzchni w budynkach.

Znaki dotykowe i dotykowe elementy sterujgce

Termin ,znaki dotykowe” lub ,dotykowe elementy sterujace” oznacza znaki lub elementy sterujgce, w tym
wypukle piktogramy, wypukte znaki alfabetu lub oznaczenia w alfabecie Braille'a. Grubo$¢ piktograméw
i znakéw dotykowych powinna wynosi¢ przynajmniej 0,5 mm ponad poziom powierzchni; elementy te nie
moga by¢ wkleste, a ich krawedzie powinny tworzy¢ kat prosty (tzn. nie moga by¢ ostre ani zaokraglone).

Odstepy miedzy piktogramami lub znakami powinny pozwalaé na wyczucie palcami w jednym przebiegu
obu stron wypuklej litery, liczby lub symbolu.

Wysokos$¢ liter lub liczb nie moze by¢ mniejsza niz 15 mm.

W przypadku stosowania znakéw alfabetu Braille’a, nalezy postugiwa¢ si¢ standardows wersja krajowa tego
alfabetu. Kropki alfabetu Braille'a bedg mialy ksztalt kopulasty. Dla pojedynczych wyrazéw stosowaé nalezy
alfabet Braille'a klasy I oraz lokalizator.

Zarzgdca stacji

Zarzadca stacji to podmiot odpowiedzialny za regularne zarzadzanie stacjg. Rolg t¢ pelni¢ moze
przedsigbiorstwo kolejowe, zarzadca infrastruktury lub strona trzecia.

Informacje bezpieczeristwa

Informacje bezpieczenistwa to informacje podawane pasazerom i pozwalajace im zawczasu dowiedzie¢ sig,
jak powinni zachowywac sie w sytuacji zagrozenia.

Instrukge bezpieczeristwa

Instrukcje bezpieczenstwa to instrukcje podawane pasazerom w sytuacji zagrozenia, po to, by wiedzieli, jak
postepowac.

(Wolne) przejécie

Wolne przejécie to przestrzen pozbawiona przeszkod, umozliwiajaca przedostanie si¢ wewnatrz pojazdu do
stref okreslonych w rozdziale 4.

Przejscie migdzy wagonami

Przejscie migdzy wagonami pozwala pasazerom na przejécie z jednego pojazdu pociagu do innego.

SKEADNIKI INTEROPERACY]NOSCI
Definicje

Zgodnie z art. 2 lit. d) dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, skladnikami
interoperacyjnoéci sa: ,wszelkie elementarne skladniki, grupy czesci skladowych, podzespoly lub pelne
zespoly sprzetowe wilaczone lub majace by¢ wlaczone do podsystemu, od ktérych bezposrednio lub
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5.2.

5.3.

5.4.

5.4.1.

posrednio zalezy transeuropejski system kolei konwencjonalnych. Pojecie »skladnik« obejmuje zaréwno
przedmioty materialne, jak i niematerialne, takie jak oprogramowanie”.

Nowatorskie rozwigzania

Jak stwierdzono w rozdziale 4 niniejszej TSI, nowatorskie rozwiazania mogg wymagaé przyjecia nowych
specyfikacji i/lub nowych metod oceny. Takie specyfikacje i metody oceny powinny zostaé opracowane przy
uzyciu procesu opisanego w punkcie 6.1.3.

Wykaz skladnikow

Sktadniki interoperacyjnosci objete s3 odpowiednimi przepisami dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej
dyrektywa 2004/50/WE, zgodnie z wykazem ponizej.

Infrastruktura

Nastepujace elementy uznaje sie za skladniki interoperacyjnosci dla podsystemu ,Infrastruktura™
Urzgdzenia do przekazywania informacji wizualnych pasazerom

Urzgdzenia wspomagajace wsiadanie

Przyciski

Stanowiska przewijania dzieci

Oznakowanie dotykowe

Automaty biletowe

Tabor

Nastepujace elementy uznaje si¢ za skladniki interoperacyjnosci dla podsystemu ,Tabor”:
Kabiny toalet standardowe i uniwersalne

Urzadzenia do przekazywania informacji (dZwigkowych i wizualnych) pasazerom
Urzadzenia alarmowe dla pasazeréw

Urzadzenia wspomagajace wsiadanie

Przyciski

Stanowiska przewijania dzieci

Oznakowanie wizualne i dotykowe

Charakterystyka eksploatacyjna i specyfikacje sktadnikéw
Infrastruktura

Wiasciwosci, ktore powinny by¢ spelnione, podane sa w odpowiednich podpunktach punktu 4.1, jak
wskazano ponizej.

Urzadzenia do przekazywania informacji wizualnych pasazerom (4.1.2.11.2 i zalacznik N).
Urzadzenia wspomagajace wsiadanie (4.1.2.21.2)

Przyciski dotykowe (4.1.2.4)
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Stanowiska przewijania dzieci (4.1.2.7.2)
Oznakowanie dotykowe (4.1.2.11)

Automaty biletowe (4.1.2.9.2)

Tabor

Wiasciwosci, ktére powinny by¢ spelnione, podane sa w odpowiednich podpunktach punktu 4.2, jak
wskazano ponizej.

Kabiny toalet (4.2.2.6)
Urzadzenia do przekazywania informacji pasazerom (4.2.2.8.3 i zalgcznik N)
Urzadzenia alarmowe dla pasazerdw:

Urzadzenia alarmowe powinny by¢ obstugiwane przy pomocy dioni, a ich uruchomienie nie powinno
wymaga¢ przylozenia sity wigkszej niz 30 N.

Urzadzenia wspomagajace wsiadanie (4.2.2.12.3)

Przyciski:

Uruchomienie przycisku nie powinno wymaga¢ przytozenia sity wigkszej niz 15 niutondw
Stanowiska przewijania dzieci (4.2.2.6.3.2)

Oznakowanie wizualne i dotykowe (4.2.2.8.1, 4.2.2.8.2 i zalgcznik N)

OCENA ZGODNOSCI I/LUB PRZYDATNOSCI DO STOSOWANIA
Skladniki interoperacyjnosci
Ocena zgodnosci (wymagania ogélne)

Przed wprowadzeniem skladnika interoperacyjnosci na rynek producent lub jego upowazniony
przedstawiciel posiadajacy swa siedzibe na terytorium Wspdlnoty sporzadza deklaracje zgodnosci WE lub
deklaracje przydatnosci do stosowania WE, zgodnie z art. 13 ust. 1 oraz zalacznikiem IV rozdzial 3
dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE.

Ocena zgodnodci skladnika interoperacyjnosci zostanie przeprowadzona na podstawie nastgpujacych
moduléw (moduly sa opisane w zalaczniku F do niniejszej TSI):

Moduly dla sktadnikéw interoperacyjnosci

Modut A: Wewnetrzna kontrola fazy projektowania, rozwoju i produkeji

Modut A1l: Wewnetrzna kontrola projektu z weryfikacjg wyrobu dla fazy projektowania, rozwoju i produkgji
Modut B: Badanie typu dla fazy projektowania i rozwoju

Modut C: Zgodno$¢ z typem dla fazy produkcji

Modut D: System zarzadzania jakoscia produkdji dla fazy produkeji

Modut F: Weryfikacja wyrobu dla fazy produkcji

Modut H1: Pelny system zarzadzania jakoscia dla fazy projektowania, rozwoju i produkeji

Modut H2: Pelny system zarzadzania jakoScia wraz ze sprawdzeniem projektu dla fazy projektowania,
rozwoju i produkgji

Modut V: Weryfikacja zgodnosci typu na podstawie badania eksploatacyjnego (przydatno$é¢ do stosowania)
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Jesli dany modut wymaga udziatu jednostki notyfikowanej:

—  proces zatwierdzania oraz tre$¢ oceny zostang ustalone migdzy producentem lub jego upowaznionym
przedstawicielem majacym swa siedzibg na terytorium Wspdlnoty a jednostka notyfikowana, zgodnie
z wymaganiami okreslonymi w niniejszej TSI;

— dla kazdego skladnika interoperacyjnosci odpowiednia jednostka notyfikowana wybierana przez
producenta bedzie miata uprawnienia w zakresie:

oceny skladnikéw interoperacyjnodci podsystemu ,Tabor” iflub oceny skladnikéw interoperacyjnosci
podsystemu ,Infrastruktura”.

Procedura oceny zgodnosci (moduly)
Ocena zgodno$ci powinna obejmowal fazy i charakterystyki zaznaczone znakiem ,X” w tabeli D1
zalgcznika D do niniejszej TSI Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzibe na

terytorium Wspdlnoty wybiorg jeden z moduléw lub kombinacje modutéw wskazanych w tabeli 16 ponizej
dla odpowiedniego skladnika interoperacyjnosci.

Tabela 16

Procedury oceny

Sktadniki podlegajace Modul | Modul | Modul | Modul | Modul | Modut Modut

Podpunkt ocenic A Al (% B+C B+D B+F HI () H2

4.1.2.11.2 | Urzadzenia do przeka-
i zywania informacji X X X X X
4.1.2.12.2 | wizualnych pasazerom

412212 | Urzadzenia wspomaga- X X X X X
jace wsiadanie
4.1.2.4 Przyciski dotykowe X X X
41272 ité}nqwiska przewijania X X X
zieci
41.2.11 Oznakowanie dotykowe X X
4.1.2.9.2 Automaty biletowe X X X
42.2.6 Kabiny toalet X X X X X

Urzadzenia do przeka-
42238 zywania informacji X X X X X
wizualnych pasazerom

4.2.2.3,

42261 Urzadzenia alarmowe X X X
dla pasazeréw

4.2.2.11

422123 | Urzadzenia wspomaga- X X X X X
jace wsiadanie

4224 Przyciski X X X

422.6.3.2 (Sltgnqwiska przewijania X X X

zieci

4.2.2.8.1,

42282 Oznakowanie wizualne

: { X X X

i zalacz- i dotykowe

nik N

(*) Moduly A1 i H1 s3 dozwolone dla istniejacych rozwigzan tylko w warunkach podanych w punkcie 6.1.3.

Nowatorskie rozwigzania

Jesli dla skladnika interoperacyjnosci zostanie przedstawione nowatorskie rozwigzanie, odpowiadajace
definicji zawartej w punkcie 5.2, producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzibe na
terytorium Wspdlnoty okresla jego odstepstwa od odpowiedniego punktu TSI i przedstawia je Europejskiej
Agencji Kolejowej (ERA). Europejska Agencja Kolejowa okredli odpowiednie specyfikacje funkcjonalne
i specyfikacje interfejsow dla danych skladnikéw oraz opracuje metodyke oceny.

Powstale w ten spos6b odpowiednie specyfikacje funkcjonalne i specyfikacje interfejsow wraz z metodyka
oceny zostang wlaczone do TSI w procesie jej uaktualniania.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

Po wejsciu w zycie decyzji Komisji, podjetej zgodnie z art. 21 ust. 2 dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej
dyrektywa 2004/50/WE, nowatorskie rozwiazanie moze by¢ uzywane przed uwzglednieniem go w TSI
Ocena przydatnosci do stosowania

Ocena przydatnosci do stosowania zgodnie z weryfikacja zgodnoSci typu na podstawie badan

eksploatacyjnych (modut V), okreslona w zataczniku F do niniejszej TSI, wymagana jest dla nastgpujacych
skfadnikéw interoperacyjnosci:

Brak

Podsystemy
Ocena zgodnodci (wymagania ogdlne)
Zgodnie z zalgcznikiem VI do dyrektywy 96/48/WE, zamawiajacy lub jego upowazniony przedstawiciel

majacy swa siedzibe na terytorium Wspdlnoty (wnioskodawca) sklada wniosek o oceng¢ zgodnosci
podsystemu ,Tabor” lub ,Infrastruktura” w wybranej przez siebie jednostce notyfikowanej.

Zlozenie wniosku o oceng¢ zgodnosci taboru przez producenta pozostaje punktem otwartym (patrz DV11
pytanie 3).

Taka jednostka notyfikowana musi posiadaé notyfikacj¢ na potrzeby dokonywania oceny podsystemu
Jnfrastruktura” lub ,Tabor”.

Whnioskodawca przygotowuje deklaracje weryfikacji WE zgodnie z art. 18 ust. 1 oraz z zalacznikiem VI do
dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE.

Deklaracja weryfikacji WE wymagana jest do uzyskania zezwolenia na oddanie podsystemu do eksploatacji.

Ocena zgodnosci podsystemu dokonywana jest na podstawie jednego z wymienionych ponizej modutéw lub
ich kombinacji, zgodnie z punktem 6.2.2 niniejszej TSI oraz z zalgcznikiem E do niej (moduly opisane sa
w zalgczniku F do niniejszej TSI):

Moduly do celéw weryfikacji WE podsystemdw

Modut SB: Badanie typu dla fazy projektowania i rozwoju

Modut SD: System zarzadzania jakocia wyrobu dla fazy produkcyjnej
Modut SF: Weryfikacja wyrobu dla fazy produkcyjnej

Modut SG: Weryfikacja produkcji jednostkowej

Modut SH2: Pelny system zarzadzania jako$cig ze sprawdzeniem projektu dla fazy projektowania, rozwoju
i produkji

Whnioskodawca oraz jednostka notyfikowana uzgodnia mig¢dzy soba proces zatwierdzania oraz tre$¢ oceny,

zgodnie z wymaganiami okreslonymi w niniejszej TSI oraz w zgodzie z zasadami okreslonymi w punkcie 7
niniejszej TSI

Procedura oceny zgodnosci (moduly)
Whnioskodawca wybierze jeden z modutéw wskazanych w tabeli 17 lub ich kombinacje.

Tabela 17

Procedury oceny

Podsystem podlegajacy ocenie Modut SB+SD | Modut SB+SF Modut SG Modut SH2
Podsystem ,Tabor” X X X
Podsystem ,Infrastruktura” X X X

Wiasciwosci podsystemu podlegajace ocenie podczas odpowiednich faz podano w zalgczniku E do niniejszej
TSI, tabela E.1 dla podsystemu ,Infrastruktura” oraz tabela E.2 dla podsystemu ,Tabor”. Wnioskodawca
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potwierdzi, ze kazdy produkowany podsystem jest zgodny z typem.

Whasciwosci skladnikéw  interoperacyjnosci podane w zalgczniku D, tabela D1, pojawiaja sie¢ takze
w zalaczniku E, tabela E.1 i E.2. Ocena tych wlasciwosci obejmuje obecnos¢ deklaracji zgodnosci WE dla
sktadnika interoperacyjnosci.

Ocena podsystemu ,Utrzymanie” oméwiona jest w punkcie 6.2.5.

Nowatorskie rozwigzania

Jesli podsystem zawiera nowatorskie rozwigzanie, zgodnie z jego definicja w punkcie 4.1.1 lub 4.2.1,
producent lub zamawiajacy okresla jego odstgpstwa od odpowiedniego punktu TSI i przedstawia je
Europejskiej Agencji Kolejowej (ERA). Europejska Agencja Kolejowa okresli odpowiednie specyfikacje
funkcjonalne i specyfikacje interfejsow dla danych skladnikéw oraz opracuje metodyke oceny.

Powstale w ten sposéb odpowiednie specyfikacje funkcjonalne i specyfikacje interfejsow wraz z metodyka
oceny zostang wlaczone do TSI w ramach procesu rewizji.

Po wejsciu w zycie decyzji Komisji, podjetej zgodnie z art. 21 ust. 2 dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej
dyrektywa 2004/50/WE, nowatorskie rozwigzanie moze by¢ uzywane przed uwzglednieniem go w TSL

Ocena utrzymania

Zgodnie z art. 18 ust. 3 dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, jednostka
notyfikowana powinna opracowa¢ dokumentacje techniczng, obejmujaca dokumentacje dotyczaca
utrzymania. Oznacza to przede wszystkim, Ze jednostka notyfikowana zweryfikuje:

—  fakt prowadzenia dokumentacji dotyczacej utrzymania,

—  ujecie w dokumentagji dotyczacej utrzymania pozycji odnoszacych si¢ do taboru, podanych w punk-
cie 4.2.10.2 TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci,

nie musi jednak weryfikowa¢ poprawnosci tresci dokumentacji dotyczacej utrzymania.

Ocena zgodno$ci utrzymania lezy w zakresie odpowiedzialno$ci kazdego zainteresowanego panstwa
cztonkowskiego.

W punkcie F.4 zalacznika F (ktory pozostaje punktem otwartym) opisano procedure, przy pomocy ktorej
kazde panstwo czlonkowskie stwierdza, ze organizacja utrzymania spelnia ustalenia niniejszej TSI
i gwarantuje przestrzeganie podstawowych parametréw i wymagan zasadniczych w calym okresie
eksploatacji podsystemu.

Ocena przepiséw ruchowych

Punkt 6.2.1 TSI ,Ruch kolejowy” dla kolei konwencjonalnych méwi, ze w chwili obecnej zaden z elementéw
zawartych w TSI ,Ruch kolejowy” dla kolei konwencjonalnych nie wymaga osobnej oceny ze strony jednostki
notyfikowanej.

Dla celéw niniejszej TSI jednostka notyfikowana nie dokonuje weryfikacji zadnych przepisow ruchowych,
nawet je$li sa wymienione w punktach 4.1.4 lub 4.2.4.

Ocena poszczegdlnych pojazdow

Jesli tabor dostarczany jest nie w postaci zestaw6w o statym skladzie, lecz w postaci pojedynczych pojazdéw,
pojazdy takie podlegaja ocenie zgodnosci z odpowiednimi warunkami niniejszej TSI. Dopuszcza si¢ przy
tym, ze nie kazdy taki pojazd bedzie wyposazony w miejsca na wozki, udogodnienia dostgpne dla wozkow
i uniwersalng toalete.

Nalezy jednak wykazaé, ze po wlaczeniu takiego pojazdu w sklad pociagu, wraz z innymi zgodnymi
pojazdami, zostang spetnione wszystkie warunki niniejszej TSI
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6.3.1.

6.3.3.1.

6.3.3.2.

6.3.3.3.

Skladniki interoperacyjnosci nieposiadajace deklaracji WE

Wymagania ogdlne

W ograniczonym okresie czasu, zwanym ,okresem przejsciowym”, skladniki interoperacyjnosci nieposia-
dajace deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania moga by¢ w drodze wyjatku stosowane
w podsystemach, pod warunkiem spelnienia zapiséw niniejszego punktu.

Okres przejsciowy

Okres przejsciowy trwaé bedzie szes¢ lat od dnia wejscia w zycie niniejszej TSI

Po uplywie okresu przejsciowego skfadniki interoperacyjnoéci przeznaczone do stosowania w podsystemie
beda musialy posiada¢ wymagana deklaracje WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania, z wyjatkami
dopuszczonymi na mocy punktu 6.3.3.3.

Certyfikacja podsysteméw zawierajacych niecertyfikowane skfadniki interoperacyjno$ci w okresie przejscio-
wym

Warunki

W okresie przej$ciowym jednostka notyfikowana moze wystawi¢ $wiadectwo zgodnosci podsystemu rowniez
w sytuacji, gdy niektére z zastosowanych w nim sktadnikéw interoperacyjnosci nie posiadaja odpowiednich

deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania zgodnie z niniejsza TSI, pod warunkiem, ze
spelnione sa nastgpujace trzy kryteria:

—  zgodno$¢ podsystemu w odniesieniu do wymagan okre§lonych w rozdziale 4 niniejszej TSI zostala
zweryfikowana przez jednostke notyfikowang;

—  poprzez przeprowadzenie dodatkowych ocen jednostka notyfikowana potwierdza, ze zgodno$¢ iflub
przydatnos¢ do stosowania danego sktadnika interoperacyjnosci odpowiada wymaganiom rozdziatu 5;

—  skladniki interoperacyjnosci nieposiadajace odpowiednich deklaracji WE zgodnosci iflub przydatnosci
do stosowania byly juz wczesniej uzywane w podsystemie oddanym do eksploatacji w co najmniej
jednym panstwie cztonkowskim przed wejsciem w zycie niniejszej TSI

Dla poddanych takiej ocenie skladnikow interoperacyjnosci nie wydaje si¢ deklaracji WE zgodnosci iflub
przydatnosci do stosowania.

Zgloszenie

—  Na $wiadectwie zgodnosci podsystemu nalezy wyraznie wskaza¢ skladniki interoperacyjnosci, ktére
zostaly ocenione przez jednostke notyfikowang w ramach weryfikacji zgodnosci podsystemu.

—  Na deklaracji weryfikacji WE podsystemu nalezy wyraznie podaé:
—  ktére skladniki interoperacyjnosci zostaly ocenione w ramach podsystemu;

—  potwierdzenie, Ze podsystem zawiera skladniki interoperacyjnosci identyczne ze skladnikami
poddanymi weryfikacji w ramach podsystemu;

— powody, dla ktérych producent nie przedstawil deklaracji WE zgodnosci iflub przydatnosci do
stosowania dla tych skladnikéw interoperacyjnosci przed ich zastosowaniem w podsystemie.

Stosowanie w okresie eksploatacji

Budowa, modernizacja lub odnowa danego podsystemu musi zosta¢ zakoniczona przed uplywem
sze$cioletniego okresu przejsciowego. Odnosnie do okresu eksploatacji podsystemu:

—  w okresie przejSciowym oraz
—  na odpowiedzialno$¢ jednostki, ktéra wydala deklaracje weryfikacji WE podsystemu,

sktadniki interoperacyjnosci nieposiadajace deklaracji WE zgodnosci iflub przydatnosci do stosowania,
bedace tego samego typu i pochodzace od tego samego producenta, mogg by¢ stosowane do celéw wymiany
w ramach utrzymania podsystemu oraz jako cz¢$ci zamienne do niego.
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7.1.2.1.

Po uplywie okresu przej$ciowego oraz
—  do czasu modernizagji, odnowy lub wymiany podsystemu, a takze
— na odpowiedzialno$¢ jednostki, ktora wydata deklaracje weryfikacji WE podsystemu,

skladniki interoperacyjnosci nieposiadajace deklaracji WE zgodnosci iflub przydatnosci do stosowania,
bedace tego samego typu i pochodzace od tego samego producenta, moga by¢ nadal stosowane do celow
wymiany w ramach utrzymania podsystemu.

Ustalenia dotyczace nadzoru

W okresie przej$ciowym paiistwa cztonkowskie:

— nadzoruja liczb¢ i rodzaj skladnikéw interoperacyjnosci wprowadzanych na rynek na swoim
terytorium;

—  w przypadku przedstawienia do zatwierdzenia podsystemu zawierajacego sktadniki interoperacyjnosci
nieposiadajgce $wiadectwa, dopilnujg wskazania przyczyn niedokonania certyfikacji danego skladnika
przez producenta;

—  przekaza Komisji oraz pozostalym panstwom czlonkowskim szczegétowe informacje o sktadnikach
interoperacyjnosci nieposiadajacych Swiadectwa oraz o przyczynach niedokonania certyfikacji.

IMPLEMENTACJA TSI ,,0SOBY O OGRANICZONE] MOZLIWOSCI PORUSZANIA SIE”

W rozdziale tym nakreslono strategie implementacji niniejszej TSI. W szczeg6lnosci nalezy okresli¢ etapy
postepowania w procesie stopniowego przejicia od sytuacji obecnej do stanu docelowego, w ktorym
zgodno$¢ z TSI stanowi¢ bedzie norme. Rozdzial ten wynika z potrzeby koordynacji wdrozenia TSI przede
wszystkim ze wzgledéw technicznych i eksploatacyjnych, jednak uwzglednia takze analize kosztow
i korzysci, zgodnie z odpowiednimi postanowieniami dyrektywy. Dodatkowo uwzgledni¢ nalezy fakt, ze
czasami wdrozenie jednej TSI musi by¢ skoordynowane z wdrozeniem innych TSI

Wdrozenie TSI musi uwzglednia¢ ogdlne przechodzenie sieci kolei konwencjonalnych i kolei duzych
predkosci w kierunku pelnej interoperacyjnosci.

W celu wspierania tego przechodzenia poszczegdlne TSI umozliwiaja wiclofazowe, stopniowe zastosowanie
i skoordynowane wdrozenie z innymi TSI

Zastosowanie niniejszej TSI do nowej infrastruktury i nowego taboru
Infrastruktura

Aspekty dotyczace infrastruktury przedstawione w rozdziatach od 2 do 6 niniejszej TSI oraz wszelkie inne
wymienione ponizej warunki szczegblne obowiazuja w catoici dla nowej infrastruktury oddawanej do
eksploatagji.

Niniejszy punkt TSI nie dotyczy nowej infrastruktury, ktéra w dniu wejécia w zycie niniejszej TSI stanowi
przedmiot kontraktu juz zawartego lub znajdujacego si¢ w koncowej fazie procedury przetargowej.

Zarzadca infrastruktury lub przedsigbiorstwo kolejowe albo zarzadca stacji kierujacy dang stacja zorganizuja
konsultacje z podmiotami zarzadzajacymi obicktami sasiadujagcymi w kazdym przypadku budowy nowej
stacji lub nowego obiektu sgsiadujacego, by umozliwi¢ spetnienie wymagan dotyczacych dostepnosci nie
tylko na stacji, lecz takze w jej bezposrednim otoczeniu w strefie wejscia.

Tabor
Wymagania ogdlne
Aspekty dotyczace taboru przedstawione w rozdzialach od 2 do 6 niniejszej TSI oraz wszelkie inne

wymienione ponizej warunki szczegélne obowigzuja w caloici dla nowego taboru oddawanego do
eksploatagji.

Niniejszy punkt TSI nie dotyczy nowego taboru, ktory w dniu wejcia w zycie niniejszej TSI stanowi
przedmiot kontraktu juz zawartego lub znajdujacego si¢ w koncowej fazie procedury przetargowej.
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Nowy tabor nowej konstrukgji
Definicje
Na potrzeby punktéw 7.1.1 oraz 7.1.2.1:

—  Faza A to okres rozpoczynajacy si¢ wraz z powolaniem jednostki notyfikowanej oraz otrzymaniem
przez nig opisu taboru, jaki ma zosta¢ opracowany i zbudowany lub nabyty.

—  Faza B to okres rozpoczynajacy si¢ wraz z wystawieniem przez jednostke notyfikowana $wiadectwa
badania typu lub sprawdzenia projektu w ramach weryfikacji WE i koniczacy si¢ wraz z wygasnigciem
waznosci takiego Swiadectwa.

Wymagania ogdlne

—  Kazdy wnioskodawca, o ktérym mowa w punktach 6.2.1 i 6.1.1, moze zlozy¢ wniosek o wydanie:
—  $wiadectwa badania typu lub sprawdzenia projektu w ramach weryfikacji WE podsystemu iflub

$wiadectwa zgodnosci i/lub przydatnosci do stosowania skladnikéw interoperacyjnosci, wystawionego na
podstawie badania typu lub sprawdzenia projektu.

Whrioskodawca zglosi jednostce notyfikowanej wybranej zgodnie z zasadami okre$lonymi w rozdziale 6
niniejszej TSI swoj zamiar dotyczacy opracowania nowego taboru iflub skladnika interoperacyjnosci oraz
przedstawienia ich do oceny. Wraz z takim zgloszeniem wnioskodawca przedstawi opis taboru lub skfadnika
interoperacyjnosci, ktére zamierza opracowad i zbudowac lub naby¢.

Faza A

TSI obowigzujaca w dniu powolania jednostki notyfikowanej stanowi¢ bedzie podstawe certyfikacji
wskazanego taboru przez okres siedmiu lat od dnia powolania takiej jednostki (faza A), poza przypadkiem
zastosowania art. 19 dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE.

W przypadku, gdy w trakcie fazy A wejdzie w zycie uaktualniona wersja TSI, w tym wersja obecna,
dopuszcza si¢ zastosowanie wersji uaktualnionej, w calosci lub w czesci, jesli zgadza si¢ na to zaréwno
wnioskodawca, jak i jednostka notyfikowana. Uzgodnienia takie powinny zosta¢ udokumentowane.

Po wydaniu oceny pozytywnej jednostka notyfikowana wystawia $wiadectwo weryfikacji WE na podstawie
badania typu lub sprawdzenia projektu podsystemu albo $wiadectwo zgodnosci iflub przydatnosci do
stosowania w oparciu o badanie typu lub sprawdzenie projektu dla skladnika interoperacyjnosci.

Faza B

a)  Wymagania dla podsystemu

Wystawione §wiadectwo badania typu lub sprawdzenia projektu dla podsystemu wazne jest na okres siedmiu
lat (faza B), nawet jesli wcze$niej wejdzie w zycie nowa TSI, z wyjatkiem przypadku zastosowania art. 19
dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE. W tym okresie tabor tego samego typu moze by¢
oddawany do eksploatacji bez koniecznosci przeprowadzania nowej oceny typu.

Przed uplywem siedmioletniego okresu fazy B tabor podlega ocenie zgodnie z aktualnie obowiazujaca TSI
w zakresie tych wymagan, ktére zostaly zmienione lub pojawily si¢ po raz pierwszy w poréwnaniu
z podstawa certyfikacji.

— W przypadku zlozenia i przyjecia wniosku o odstepstwo, istniejace Swiadectwo weryfikacji WE na
podstawie badania typu lub sprawdzenia projektu zachowuje waznos¢ na kolejny okres trzyletni fazy
B. Ten sam proces oceny i wystgpienia o odstgpstwo mozna powtérzy¢ przed uplywem tego okresu
trzyletniego.

—  Jesli projekt podsystemu jest zgodny, $wiadectwo weryfikacji WE na podstawie badania typu lub
sprawdzenia projektu zachowuje waznos¢ na kolejny okres siedmioletni fazy B.

W przypadku, gdy przed koricem fazy B nie wejdzie w zycie Zadna nowa TSI, ocena taboru nie jest
wymagana, a odpowiednie $wiadectwo zachowuje wazno$¢ na kolejny okres siedmioletni fazy B.
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b)  Wymagania dla skladnikéw interoperacyjnosci

Swiadectwo badania typu lub sprawdzenia projektu lub $wiadectwo przydatnosci do stosowania jest wazne
przez okres pigcioletni fazy B, nawet jesli w tym czasie wejdzie w zycie nowa TSI, z wyjatkiem przypadku
zastosowania art. 19 dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE. W tym okresie nowe
skladniki tego samego typu moga by¢ oddawane do eksploatacji bez koniecznosci oceny.

Przed uplywem pigcioletniego okresu fazy B skfadnik podlega ocenie zgodnie z aktualnie obowiazujacg TSI
w zakresie tych wymagan, ktore zostaly zmienione lub pojawily si¢ po raz pierwszy w poréwnaniu
z podstawa certyfikacji.

Tabor istniejacej konstrukgji

Tabor, ktorego konstrukcja nie jest certyfikowana zgodnie z TSI, bedzie podlegal warunkom podanym
w punkcie 7.5.2.

Okres przejsciowy

Panstwa czlonkowskie moga nie stosowaé niniejszej TSI przez okres przejsciowy, ktory upltywa z dniem
1 stycznia 2010 r. Odstgpstwo to ograniczone jest do:

—  kontraktéw juz podpisanych lub znajdujacych si¢ w koncowej fazie procedury przetargowej na dzien
wejécia w zycie niniejszej TSI oraz opgji do tych kontraktéw, przewidujacych zakup dodatkowych
pojazdéw;

—  kontraktéw na zakup nowego taboru istniejacej konstrukeji, podpisanych w okresu przejsciowym.

Aktualizacja TSI

Zgodnie z artykulem 6 ust. 2 dyrektywy 2001/16/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, Agencja
odpowiada za przygotowanie przegladu i aktualizacji TSI oraz za opracowanie odpowiednich zalecen dla
Komitetu, o ktérym mowa w art. 21 tej dyrektywy, celem uwzglednienia postgpu technicznego lub
uwarunkowan spolecznych. Ponadto wplyw na niniejsza TSI moze mie¢ sukcesywne przyjmowanie
i aktualizacja innych TSI Zmiany zaproponowane do niniejszej TSI powinny by¢ przedmiotem
rygorystycznego przegladu, a uaktualnione TSI beda wydawane orientacyjnie co trzy lata.

Agencja powinna by¢ informowana o wszelkich nowatorskich rozwigzaniach, nad ktérymi prowadzone s3
prace, aby mogla podja¢ decyzje o wlaczeniu ich w przysztosci do TSI

Zastosowanie niniejszej TSI do istniejacej infrastruktury i istniejacego taboru

W odniesieniu do istniejgcej infrastruktury i istniejacego taboru niniejsza TSI dotyczy skladnikéw bedacych
przedmiotem odnowienia lub modernizacji zgodnie z warunkami okreslonymi w art. 14 ust. 3 dyrektywy.

Infrastruktura

Istniejaca infrastruktura to infrastruktura, ktora jest juz eksploatowana w momencie wejscia w Zycie niniejszej
TSL

Niniejsza TSI nie dotyczy istniejacej infrastruktury, dopdki nie zostanie ona poddana odnowie lub
modernizacji.

Niniejsza TSI nie dotyczy infrastruktury bedacej przedmiotem odnowienia lub modernizacji w ramach
kontraktu juz zawartego lub bedacego w koficowej fazie procedury przetargowej w momencie wejscia
w Zycie niniejszej TSL

Zarzadca infrastruktury lub przedsigbiorstwo kolejowe albo zarzadca stacji kierujacy dang stacja zorganizuja
konsultacje z podmiotami zarzadzajacymi obiektami sasiadujacymi w kazdym przypadku modernizacji lub
odnowienia stacji lub obiektow z nig sasiadujacych, by umozliwi¢ spelnienie wymagan dotyczacych
dostepnosci nie tylko na stagji, lecz takze w jej bezposrednim otoczeniu w strefie wejscia.

W ramach takiej odnowy lub modernizacji istniejgce stacje przyjmujgce nie wiecej niz 1 000 pasazerow
dziennie (suma pasazeréw wsiadajacych i wysiadajacych, usredniana dla okresu 12 miesigcy) nie
muszg zostaC wyposazone w windy lub podjazdy, ktére w normalnej sytuacji bylyby wymagane w celu
osiagnigcia pelnej zgodnosci z niniejszym punktem, jesli na tej samej trasie, w odlegtosci nieprzekraczajacej
50 km, znajduje si¢ inna stacja, posiadajaca w pelni zgodng z wymaganiami trase wolng od przeszkdd.
W takiej sytuacji projekty nowych stacji powinny uwzgledniaé mozliwo$¢ zainstalowania windy iflub
podjazdéw w przysztosci, tak by stacja mogta by¢ dostepna dla wszystkich kategorii 0s6b o ograniczonej
mozliwosci poruszania sig.
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Wymagania ogdlne

Elementy poddawane odnowieniu lub modernizacji powinny spelnia¢ wymagania niniejszej TSI,
z nastgpujacymi wyjatkami:

Jesli modernizacja lub odnowienie infrastruktury wplywa na jej aspekty objete jakimkolwiek postanowieniem

niniejszej TSI, nalezy dokonaé ponownej oceny infrastruktury zgodnie z danym wymaganiem TSI, przy
zachowaniu nastepujacych warunkow:

Zgodnos¢ z trescig niniejszej TSI nie jest obowigzkowa, jeli prace konieczne do osiagnigcia zgodnosci
wymagalyby zmian konstrukcyjnych jakichkolwiek elementéw no$nych.

Systemy i skladniki nieobjete zakresem okreslonego programu odnowienia badz modernizacji nie musza
zosta¢ doprowadzone do stanu zgodnosci w ramach realizacji takiego programu.

Jezeli w wyniku odnowy lub modernizagji infrastruktura podlega ponownej ocenie zgodnosci z wymaganiami
innej TSI, ponowna ocena zgodnosci z niniejsza TSI bedzie wymagana tylko w odniesieniu do systeméw
i skladnikéw, na ktére prace takie beda mialy bezposredni wplyw.

Istnieja dwa rodzaje blokéw infrastruktury:

budynki stacji (w tym parkingi, toalety, kasy itd.),
—  perony.

Modernizacja lub odnowienie dotyczace calego bloku powinny obejmowal (w stosownych przypadkach)
utworzenie trasy wolnej od przeszkdd, ktora bedzie mogla zosta¢ polaczona z innymi blokami, kiedy zostang
one zmodernizowane lub odnowione.

Zwykle utrzymanie elementéw infrastruktury nie wiaze si¢ z koniecznoscig przeprowadzenia ponownej
oceny w ramach niniejszej TSI

Trasy wolne od przeszkéd — wymagania ogdlne (4.1.2.4.1)

Zgodnos¢ z wymaganiami dotyczacymi wymiarow kladek dla pieszych i przejs¢ podziemnych w zakresie ich
szerokosci iflub wysokosci nie jest wymagana dla istniejacych kladek dla pieszych i przejs¢ podziemnych.

Geometria kladek dla pieszych, schodéw i przejs¢ podziemnych (4.1.2.14 i 4.1.2.15)
Zgodno$¢ z wymaganiami dotyczacymi wymiaréw kladek dla pieszych, schodéw i przejs¢ podziemnych

w zakresie ich szerokosci iflub wysokosci nie jest wymagana dla istniejacych kladek dla pieszych, schodow
i przej$¢ podziemnych.

Podjazdy, schody ruchome, windy i chodniki ruchome (4.1.2.17)

Zgodno$¢ z wymaganiami dotyczacymi podjazdéw, schodéw ruchomych, wind i chodnikéw ruchomych nie
jest wymagana dla istniejacych podjazdéw, schodéw ruchomych, wind i chodnikéw ruchomych.

Szerokos¢ peronu i krawedZ peronu (4.1.2.19)

Zgodnos$¢ z wymaganiami dotyczacymi minimalnej szerokoSci peronu nie jest wymagana dla istniejacych
stacji, jeSli przyczyng braku zgodnosci jest obecno§¢ na okreSlonych peronach przeszkéd (np. stupow
konstrukgji, klatek schodowych, wind itp.), ktére zasadniczo nie moga by¢ przesunigte.

Wysoko$¢ peronu i odleglos¢ peron-o§ toru (4.1.2.18)

Zgodnos¢ z wymaganiami dotyczacymi wysokosci peronu i odlegtosci peron—o§ toru nie jest obowigzkowa
w przypadku odnawianych peronéw, natomiast pozostaje obowigzkowa dla peronéw modernizowanych.

Budynki zabytkowe

W przypadku, gdy istniejaca stacja lub jej cze$¢ sa uznawane za zabytek i chronione prawem krajowym,
operator infrastruktury powinien stara¢ si¢ stosowaé tre$¢ niniejszej TSL Jesli jednak mozna wykazaé, ze
prawo krajowe dotyczace ochrony budynku zostaloby zlamane, zastosowanie odpowiednich wymagan
niniejszej TSI nie bedzie wymagane.
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Tabor

Istniejacy tabor to tabor, ktéry jest juz eksploatowany lub stanowi przedmiot kontraktu juz podpisanego lub
bedacego w ostatniej fazie procedury przetargowej w dniu wejscia w Zycie niniejszej TSL

Niniejsza TSI nie dotyczy istniejacego taboru, dopoki nie zostanie on poddany odnowie lub modernizagji.

Niniejszy punkt TSI nie dotyczy taboru bedacego przedmiotem odnowienia lub modernizacji w ramach
kontraktu juz zawartego lub bedacego w koncowej fazie procedury przetargowej w momencie wejscia
w zycie niniejszej TSI

Wymagania ogdlne

Jesli modernizacja lub odnowienie taboru wplywa na jego aspekty objete jakimkolwick postanowieniem
niniejszej TSI, nalezy dokonac ponownej oceny taboru zgodnie z danym wymaganiem TSI, przy zachowaniu
nastepujacych warunkow:

Systemy i skladniki nieobjete zakresem okreslonego programu odnowienia bagdz modernizacji nie musza
zosta¢ doprowadzone do stanu zgodnosci w ramach realizacji takiego programu.

Jezeli w wyniku odnowy lub modernizacji pojazd podlega ponownej ocenie zgodnosci z wymaganiami innej
TSI, ponowna ocena zgodnosci z niniejszg TSI bedzie wymagana tylko w odniesieniu do systeméw
i skladnikéw, na ktére prace takie beda mialy bezposredni wplyw.

Zgodno$¢ z treScig niniejszej TSI nie jest obowigzkowa, jesli jej osiagniecie wymagaloby zmian
konstrukeyjnych drzwi (wewnetrznych lub zewnetrznych), belek usztywniajacych, stupéw przeciwkolizyj-
nych, pudel wagonéw, zabezpieczen zapobiegajacych zaczepianiu si¢ zderzakéw lub innych prac, ktére
wiazalyby si¢ z koniecznoscig ponownej weryfikacji integralnosci konstrukeji pojazdu zgodnie z EN 12663:
lipiec 2001 i/lub z innymi TSL

Siedzenia

Zgodnos§¢ z punktem 4.2.2.1 w odniesieniu do uchwytéw na oparciu siedzen jest obowigzkowa tylko
w przypadku odnowy lub modernizacji konstrukcji siedzenn w calym pojezdzie.

Zgodnos¢ z punktem 4.2.2.2 w odniesieniu do zapewnienia miejsc uprzywilejowanych jest obowiazkowa
tylko w przypadku zmiany ukladu miejsc siedzacych w calym pociagu, jesli spelnienie tego wymagania nie
powoduje zmniejszenia pojemnosci pociggu. W tym ostatnim przypadku nalezy zapewni¢ maksymalng
liczbe miejsc uprzywilejowanych, zachowujac istniejaca pojemnos¢.

Zgodno$¢ z wymaganiami dotyczacymi wysokosci ponad siedzeniem uprzywilejowanym nie jest
obowiazkowa, jesli czynnikiem ograniczajacym jest potka na bagaz, ktorej konstrukcja nie podlega
zmianom w ramach prac odnowieniowych lub modernizacyjnych.

Miejsca na wozki inwalidzkie

Zgodnos¢ z wymaganiami dotyczacymi miejsc na wozki inwalidzkie jest obowigzkowa tylko w przypadku
zmiany ukfadu miejsc siedzacych w calym skladzie pociagu. Jesli jednak nie jest mozliwa taka modyfikacja
drzwi wejsciowych lub wolnych przejsé, by zapewni¢ dostep osobom na woézkach, nie ma koniecznosci
zapewnienia miejsca na wozek nawet w przypadku zmiany ukladu siedzen.

Warunek zapewnienia urzadzen wezwania pomocy w miejscach na wozki nie jest wymagany, jesli pojazd nie
jest wyposazony w zasilany elektrycznie system facznodci, ktéry mozna przystosowaé do zainstalowania
takiego urzadzenia.

Drzwi zewnetrzne

Wymagania dotyczgce oznakowania zewngtrznej strony drzwi znakami i zapewnienia ich kontrastu musza
zostac spetnione tylko w przypadku przemalowania pojazdu (lub zmiany jego wygladu zewngtrznego w inny
sposdb).

Wymagania dotyczace oznaczenia polozenia drzwi zewngtrznych wewnatrz pojazdu kontrastem na
poziomie podlogi musza zostaé spelnione tylko w przypadku odnowienia lub modernizacji wykladziny
podtogi.

Wymagania dotyczgce zapewnienia sygnalizacji otwarcia i zamknigcia drzwi musza zostaé spetnione tylko
w przypadku odnowienia lub modernizacji systemu sterowania drzwiami.
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Wymagania dotyczace potozenia i o$wietlenia elementéw sterujacych drzwiami musza zostaé spetnione tylko
w przypadku odnowienia lub modernizacji systemu sterowania drzwiami, o ile mozliwe jest przeniesienie
elementow sterujacych bez zmian w konstrukgji pojazdu lub drzwi. W przeciwnym przypadku odnowione
lub zmodernizowane elementy sterujace powinny zosta¢ umieszczone jak najblizej potozenia zgodnego
Z wymaganiami.

Drzwi wewnetrzne

Wymagania dotyczace sily nacisku potrzebnej do uruchomienia elementéw sterujgcych otwieraniem
i zamykaniem drzwi oraz polozenia takich elementéw musza zostaé spelnione tylko w przypadku
odnowienia lub modernizacji drzwi oraz ich mechanizmu i/lub elementéw sterujacych nimi.

Wymagania dotyczace synchronicznego funkcjonowania drzwi laczacych pojazdy w skladzie oraz
nastepujacych za nimi drzwi faczacych kolejnego pojazdu muszg zostaé spelnione tylko w przypadku, gdy
drzwi sa juz zautomatyzowane, dokonywana jest modernizacja lub odnowienie systemu sterowania nimi
oraz istnieje odpowiedni system sterujgcy komunikacja migdzy pojazdami.

Oswietlenie

Zgodno$¢ z wymaganiem dotyczacym zapewnienia o$wietlenia stopnia przy drzwiach zewnetrznych
(punkt 4.2.2.5) nie jest obowiazkowa, jesli zostanie stwierdzone, Ze niewystarczajaca moc ukladu elek-
trycznego nie pozwala na podigczenie dodatkowego obcigzenia lub ze nie jest mozliwe zainstalowanie
takiego o$wietlenia bez zmiany konstrukcyjnej odcinka drzwi.

Toalety

Zapewnienie w pelni zgodnej toalety uniwersalnej jest wymagane tylko w przypadku, gdy istniejace toalety sa
catkowicie odnawiane lub modernizowane oraz gdy zapewnione jest miejsce na wozek, a zgodna
z wymaganiami toaleta uniwersalna moze zosta¢ zainstalowana bez zmian konstrukcyjnych pudla wagonu.

Warunek zapewnienia urzadzen wezwania pomocy w toalecie uniwersalnej nie jest wymagany, jesli pojazd
nie jest wyposazony w zasilany elektrycznie system tacznoci, ktéry mozna przystosowaé do zainstalowania
takiego urzadzenia.

Przejscia

Zgodno$¢ z wymaganiami punktu 4.2.2.7 jest obowigzkowa tylko w przypadku zmiany ukladu miejsc
siedzacych w calym pojezdzie oraz gdy zapewnione jest miejsce na wozek.

Zgodno$¢ z wymaganiami dotyczacymi przej$¢ migdzy sasiednimi pojazdami jest obowiazkowa tylko
w przypadku odnowienia lub modernizacji przejscia migdzywagonowego.

Informacje

Zgodno$¢ z wymaganiami punktu 4.2.2.8.2.2 w odniesieniu do informagji o trasie nie jest obowiazkowa
w przypadku odnowy lub modernizacji. Jednak w przypadku, gdy w ramach odnowy lub modernizacji
instalowany jest automatyczny system podawania informacji o trasie, powinien on spelnia¢ wymagania
wspomnianego punktu.

Zgodno$¢ z pozostalymi podpunktami punktu 4.2.2.8 jest obowiazkowa w przypadku odnowy lub
modernizacji oznakowania lub wykoriczenia wnetrza.

Zmiany wysokosci
Zgodno$¢ z wymaganiami punktu 4.2.2.9 nie jest obowiazkowa w przypadku odnowy lub modernizacji,

z wyjatkiem wymagania zapewnienia pasa ostrzegawczego o kontrastujgcym kolorze na zwisach stopni, jesli
odnowieniu lub modernizacji podlegaja materialy powierzchni stopni.

Porecze

Zgodno$¢ z wymaganiami punktu 4.2.2.10 jest obowiazkowa tylko w przypadku odnowy lub modernizacji
istniejgcych poreczy.

Przedzialy z miejscami do spania dostgpne dla 0sob na woézkach inwalidzkich

Zgodno$¢ z wymaganiem dotyczacym zapewnienia miejsc do spania dostgpnych dla oséb na wozkach
inwalidzkich jest obowiazkowa jedynie w przypadku odnowy lub modernizacji istniejacych miejsc do spania.

Warunek zapewnienia urzadzen wezwania pomocy w przedziale z miejscami do spania dostgpnymi dla 0s6b
na wozkach inwalidzkich nie jest wymagany, jesli pojazd nie jest wyposazony w zasilany elektrycznie system
Tacznodci, ktéry mozna przystosowaé do zainstalowania takiego urzadzenia.
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Polozenia stopni, stopnie i urzadzenia wspomagajace wsiadanie

Zgodno$¢ z wymaganiami punktu 4.2.2.12 nie jest obowiazkowa w przypadku odnowy lub modernizacji,
z wyjatkiem koniecznosci spelnienia wymagan odpowiednich podpunktéw w tym punkcie TSI przez
instalowane ruchome stopnie lub inne zintegrowane urzadzenia wspomagajace wsiadanie.

Natomiast jesli w ramach odnowy lub modernizacji tworzone jest miejsce na wozek zgodne z punk-
tem 4.2.23, pojazd musi zosta¢ wyposazony w urzadzenie wspomagajace wsiadanie, zgodnie z punk-
tem 4.2.2.12.4.

Przed oddaniem do eksploatacji odnowionego lub zmodernizowanego taboru, odpowiedzialny zarzadca
infrastruktury (lub zarzadca stagji, jesli jest podmiotem odpowiedzialnym) oraz przedsigbiorstwo kolejowe
dokonaja ustalert zgodnie z art. 10 ust. 5 dyrektywy 91/440/EWG, ostatnio zmienionej dyrektywa 2004/51/
WE, celem okreSlenia, ktéra strona bedzie odpowiedzialna za zapewnienie urzadzen wspomagajacych
wsiadanie tam, gdzie s3 wymagane (punkt 4.2.2.12.4). Zarzadca infrastruktury (lub zarzadca stacji) oraz
przedsigbiorstwo kolejowe dopilnuja, aby uzgodniony podzial obowiazkéw stanowit najbardziej korzystne
rozwigzanie.

Przypadki szczegélne
Wymagania ogdlne

W wymienionych ponizej przypadkach szczegblnych dopuszczalne sa nastgpujace ustalenia specjalne.

Przypadki szczegdlne nalezg do dwdch kategorii: ustalenia stosowane albo na stale (przypadek ,P”), albo na
czas okreSlony (przypadek ,T7). W przypadkach na czas okre$lony zaleca si¢, aby zainteresowane pafistwa
czlonkowskie uzyskaly zgodno§¢ z odnosnym podsystemem albo do roku 2010 (przypadek ,T1”) (cel
sformutowany w decyzji nr 1692/96/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie
wspélnotowych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej), albo do roku 2020
(przypadek ,T27).

Wysoko$¢ peronu

Dania ,P”

Dla pojazdéw typu S-Bahn dozwolona jest wysoko$¢ peronu wynoszaca 920 mm powyzej powierzchni
tocznej.

Francja ,,P”

Dla pojazdow sieci lle-de-France dozwolona jest wysoko$¢ peronu wynoszaca 920 mm powyzej powierzchni
tocznej.

Niemcy ,P”

Dla pojazdéw typu S-Bahn dozwolona jest wysoko$¢ peronu wynoszaca 960 mm powyzej powierzchni
tocznej.

Wielka Brytania, Irlandia Pétnocna i Irlandia ,P”
Dozwolona jest wysoko$¢ peronu wynoszaca 915 mm powyzej powierzchni tocznej.
Litwa, totwa i Estonia ,P”

Wylacznie dla infrastruktury kolei konwencjonalnych dozwolona jest wysoko$¢ peronu wynoszaca 200 mm
lub 1 100 mm (+20 mm, - 50 mm) powyzej powierzchni toczne;j.

Polska ,P”

Dla pojazdéw typu S-Bahn dozwolona jest wysoko$¢ peronu wynoszaca 960 mm powyzej powierzchni
tocznej.

Portugalia ,,P”

Dla calej istniejacej infrastruktury kolei konwencjonalnych na terenie Portugalii dozwolona jest wysoko$¢
peronu wynoszgca 900 mm powyzej powierzchni tocznej.

Na stacjach i przystankach bez ruchu pociaggéw podmiejskich dozwolona jest wysoko$¢ peronu wynoszaca
685 mm powyzej powierzchni tocznej.

Uwaga: Konstrukcja progu drzwi wejsciowych w nowym taborze (podmiejskim i dalekobieznym) powinna
by¢ zoptymalizowana dla dostgpu z peronéw o wysokosci 900 mm.



7.3.2008

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 64/149

7.4.1.2.

Hiszpania ,P”

Dla peronéw przeznaczonych wylacznie dla kolei podmiejskich lub regionalnych dozwolona jest wysoko$¢

peronu wynoszgca 680 mm powyzej powierzchni tocznej.

Szwecja ,P”

Dozwolona jest wysoko$¢ peronu wynoszaca 580 mm oraz 730 mm powyzej powierzchni toczne;.

Holandia ,P”

Dozwolona jest wysoko$¢ peronu wynoszaca 840 mm powyzej powierzchni tocznej.

Odlegtos¢ peron-o$ toru

Irlandia ,,P”

Na prostym i poziomym odcinku toru by = 1 561 mm.

Wielka Brytania ,,P”

Odleglos¢ peron-os toru:

Na prostym i poziomym peronie:

o >R > 360

360 > R > 160

beo = 1447,5

26000
bq() == 1375,5 +T

Dla linii obstugiwanych przez Eurostar (Klasa 373) oraz linii, na ktérych eksploatowane sg kontenery

towarowe 2,6 m:

o >R > 360

360 > R > 160

beo = 1477,5

26000
bqo = 1405,5 +T

Dla linii, na ktorych eksploatowane sg kontenery towarowe 2,6 m:

0 >R 2 500 500 = R = 160
Wewnetrzna strona tuku bgo = 1 447,5 beo = 1381,5 + iROO

o >R 2360 360 = R > 160
Zewngtrzna strona fuku bgo = 14475 26000

by = 13755+~ —

Dla peronéw o wysokosci 550 m i 760 mm, odlegto$¢ peron-o$ toru bedzie wynosita:

Belgia ,P”

5000
bgo = 1650 +

26470

na tuku o promieniu 1 000 < R < e (m)

bgo = 1650 +T—21,5 na tuku o promieniu R < 1 000 (m)
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Wrhochy ,.P”

Dla peronéw o wysokosci 550 mm

3750
bgo = 1650 + ==+ 11,5

Finlandia ,P”

36000
bo = 1800 +——

Litwa, totwa, Estonia ,P”

Wylacznie dla infrastruktury sieci konwencjonalnej:

Dla peronéw o wysokosci 2 000 mm by = 1 745 mm (+30 mm, — 25 mm).
Dla peronéw o wysokosci 1 100 mm bgy = 1 920 mm (+30 mm, — 25 mm).
Irlandia Pétnocna ,P”

Na poziomym i prostym odcinku toru bgy = 1 560 mm.

Polska ,,P”
36000
byo = 1725 + ——

Portugalia ,P”
Dotyczy wylacznie calej istniejacej infrastruktury kolei konwencjonalnych.
Szeroko$¢ toru (nominalna): 1 668 mm

Dla peronéw o wysokosci (h) 900 mm (700 mm < h < 1 170 mm)
bqo:177o+ﬂ§9
Dla peronéw o wysokosci (h) 685 mm (400 mm < h < 700 mm)

Hiszpania ,P”

Wylacznie fragmenty sieci o szerokosci toru 1 668 mm

3750
boo = 1720 + =2

Szwegja ,P”

41000
bqoomm) =1670 + R

31000
b, = 1670 +=—p—
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7.4.1.3.1.

7.4.1.3.2.

Stopnie do wsiadania i wysiadania

Wymagania ogdlne

Tam, gdzie interoperacyjny tabor dociera do perondéw o wysokosci 550 mm lub 760 mm, opisanych
w przypadkach szczegdlnych w punkcie 7.4.1.2, do wartosci konwencjonalnej &, doda¢ mozna warto$é
dodatkowa &,

W tabelach podana jest takze odpowiadajgca jej wartos¢ byg .

Dodatkowa wartos¢ 8, dla poziomego i prostego toru.

Portugalia | Portugalia ) ) ]
Belgia ,P" |Finlandia ,P"| Whochy ,P" | Polska ,P” & dla & dla Szwedja P’ Hiszpania | Wielka Bry-
peronu peronu S tania ,P’
900 mm | 685 mm
O 0 150 11,5 75 +120 mm|+ 150 mm 20 70 -202,5
by 1650 1800 1661,5 1725 (1770 mm|1 800 mm| 1670 1720 14475
Dodatkowe
wymiary 74133 74134 | 74134 7.4.1.3.2
podano w:
Dodatkowa warto$¢ 8 dla R = 300 m.
Portugalia | Portugalia ) ] )
Belgia ,P” |Finlandia ,P”| Wlochy ,P” | Polska ,P” & dla & dla Szwecja ,P” Hiszpania Wiclka Bry-
peronu peronu P tania ,P’
900 mm | 685 mm
Standard —
wew. 144 200
O 54,5 257,5 11,5 195 [+ 213 mm|+ 215 mm zew 1235 70 Eurostar
-170
Wew. Standard
14625
by 1716,5 1920 1674 1845 [1876 mm|1 878 mm 1 806,5 17325 | ¢
ZeW. urostar
17735 14925
Dodatkowe
wymiary 74133 74134 | 74134 7.4.1.3.2
podano w:

Przypadek szczegdlny dla taboru eksploatowanego w Wielkiej Brytanii ,P”

Poniewaz 8, jest wartoscig ujemng, pierwszy stopien, o ktorym mowa w punkcie 4.2.2.12.1, bedzie musiat
zosta¢ usuniety w razie eksploatacji na liniach brytyjskich. W' takiej sytuacji pierwszy uzytkowy stopien

w Wielkiej Brytanii bedzie zgodny z ponizsza tabela:

8, mm 8,» mm 8,. mm
na prostym i poziomym torze 200 230 160
na torze o promieniu tuku 300 m, przypadek standardowy 200 230 160
na torze o promieniu tuku 300 m, Eurostar 255 230 160
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3
Przesuniecie Os toru
wysokosci
. stopnia w gore
Poziom | nad peron
peronu v
915 mm_¢ Potozenie
mm— stopnia
Przesuniecie
wysokosci
stopnia w dot
'pod peron &
P ah o
1447,5 mm
RYSUNEK 12

Przypadek szczegdlny dla taboru eksploatowanego w Finlandii ,P”

Poniewaz warto$¢ &, jest wigksza, na liniach w Finlandii konieczne bedzie zastosowanie dodatkowego
stopnia. W zwiazku z tym pierwszy uzytkowy stopien powinien by¢ zgodny z ponizsza tabelg, a jego
konstrukcja powinna by¢ taka, by maksymalna skrajnia konstrukcyjna pojazdu spelniala wymagania
zalgcznika W do TSI ,Wagony towarowe”.

7.4.1.3.4.

&, mm 8+ mm 8,. mm
na prostym i poziomym torze 200 230 160
na torze o promieniu tuku 300 m 410 230 160
i Przesuniecie Os toru

wysokosci stopnia w
gore nad peron 8,.

Poziom
peronu Potozenie
550 mm i[ stopnia

Przesunigcie wysokosci
stopnia w dot
I pod peron &,.

& [

1800 mm

RYSUNEK 13

Przypadek szczegélny dla taboru przeznaczonego do pracy w istniejacej sieci kolei konwencjonalnej
w Portugalii ,P”

Poniewaz wartos¢ &, jest wigksza, a wysokos¢ perondw (900 mm i 685 mm) rézni si¢ od standardowej
(760 mm i 550 mm), na liniach w Portugalii konieczne bedzie zastosowanie dodatkowego stopnia.
W zwigzku z tym pierwszy uzytkowy stopien powinien by¢ zgodny z ponizsza tabela, a jego konstrukcja
powinna byc¢ taka, by maksymalna skrajnia konstrukcyjna pojazdu spetniata wymagania prEN 15273-2:2005
— Aplikacje kolejowe — Skrajnie — Czgs$¢ 2. Skrajnia taboru — zalgcznik dotyczacy portugalskich skrajni
kinematycznych (CP).

Konstrukcja progu drzwi wejsciowych w nowym taborze (podmiejskim i dalekobieznym) powinna by¢
zoptymalizowana dla dostgpu z peronéw o wysokosci 900 mm.

&, mm 8,y mm 8,. mm
na prostym i poziomym torze 200 230 160
na torze o promieniu tuku 300 m 370 230 160
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7.4.1.4.

7.4.1.5.

7.4.1.6.

7.4.1.7.

7.4.1.8.

Przesuniecie wysokosci

. 5 2 Os toru
Poziom stopnia w gore
peronu nad peron &, 1
900 mm/ Potozenie
m stopnia
Przesuniecie wysokosci
stopnia w ]

dot pod peron &,. [

5,

1770 mm (poziom peronu 900 mm)
1800 mm (poziom peronu 685 mm)

-

RYSUNEK 14
Przejscia
Przypadek szczegdlny: Wielka Brytania, Irlandia Pétnocna i Irlandia ,P”

Ze wzgledu na skrajni¢ budowli, tuk toru i wynikajaca stad ograniczong szeroko$¢ pojazdu, obowiazuja
nastepujace warunki:

Od punktu wejscia do pojazdu, minimalna wielko$¢ przejicia do miejsc uprzywilejowanych powinna spetniac
warunki przypadku ogélnego.

Nie ma wymagania szczegdlnego wzgledem o0s6b o ograniczonej mozliwoéci poruszania si¢ dotyczacego
minimalnej wielkosci przejscia do innych miejsc siedzacych.

Dzwigkowa sygnalizacja otwieraniajzamykania drzwi, zgodnie z punktem 4.2.2.4.1 ,P”

Przypadek szczegdlny: Niemcy

Ze wzgledu na nizszy poziom halasu nowoczesnych pociagéw w Niemczech, poziom natezenia sygnalizacji
dzwigkowej powinien wynosi¢ przynajmniej 60 dB L(Aeg, T +/- 2). Alternatywnie nat¢zenie sygnalizacji
dzwickowej moze by¢ o 5 dB wyzsze od poziomu halasu otoczenia.

Migjsca uprzywilejowane ,P”

Przypadki szczegélne: Niemcy i Dania

Miegjsca uprzywilejowane powinny stanowi¢ 10 % wszystkich miejsc. W pociagach z dobrowolng lub
obowigzkowa rezerwacja miejsca, przynajmniej 20 % takich miejsc uprzywilejowanych bedzie oznaczonych
piktogramem, a pozostate 80 % bedzie mozna rezerwowa¢ z wyprzedzeniem.

W pociggach bez mozliwosci rezerwacji miejsc wszystkie micjsca uprzywilejowane beda oznaczone
piktogramem zgodnie z punktem 4.2.2.2.1.1.

Trasy wolne od przeszkéd ,P” (punkt 4.1.2.3.1)

Przypadek szczegdlny: Francja (tylko sie¢ Ile de France)

Nowe, odnowione lub zmodernizowane stacje przyjmujace nie wigcej niz 5 000 pasazeréw dziennie (suma
pasazeréw wsiadajacych i wysiadajacych) nie musza spetnia¢ wymagan dotyczacych windy i/lub podjazdow
dla tras wolnych od przeszkdd, jesli na tej samej trasie, w odleglo$ci nieprzekraczajacej 25 km, znajduje sie
inna stacja, posiadajaca tras¢ wolng od przeszkdd. W takiej sytuacji projekty nowych stacji powinny
uwzglednia¢ mozliwo$¢ zainstalowania windy iflub podjazdéw w przysztosci, tak by stacja mogla by¢
dostgpna dla wszystkich kategorii 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sig.

Liczba pasazerow

Przypadek szczegdlny: Austria ,T1”

Ze wzgledu na plan austriackich wladz przewidujacy blyskawiczne wdrozenie, na czas obowigzywania tego
przypadku szczegblnego wymagania dotyczace liczby pasazeréw, podane w punkcie 7.1.1 oraz 7.3.1
(infrastruktura) i 4.1.4 (przepisy ruchowe dla tras wolnych od przeszkod) beda obowiazywac tylko dla nowej,
zmodernizowanej lub odnowionej infrastruktury na stacjach przyjmujacych dziennie nie mniej niz
2 000 pasazeréw (facznie wysiadajacych i wsiadajacych).
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7.5.

7.6.

Tabor eksploatowany na mocy uméw krajowych, dwustronnych, wielostronnych albo mi¢dzyna-
rodowych

Istniejgce umowy

W terminie szeSciu miesiecy od daty wejscia w zycie niniejszej TSI pafistwa czlonkowskie powiadomig
Komisj¢ o nastgpujacych umowach, na mocy ktorych eksploatowany jest tabor nalezacy do zakresu niniejszej
TSI (budowa, odnowa, modernizacja, oddawanie do eksploatacji, eksploatacja i zarzadzanie wagonami, jak
zdefiniowano w rozdziale 2 niniejszej TSI):

—  krajowych, dwustronnych lub wiclostronnych umowach pomiedzy pafistwami cztonkowskimi
a przedsigbiorstwami kolejowymi lub zarzadcami infrastruktury, ustanowionych bezterminowo lub
tymczasowo i wymaganych ze wzgledu na szczegdlny lub lokalny charakter planowanego polaczenia
kolejowego;

—  dwustronnych lub wielostronnych umowach pomiedzy przedsigbiorstwami kolejowymi, zarzadcami
infrastruktury oraz panstwami cztonkowskimi, zakladajacych znaczny poziom interoperacyjnosci
lokalnej lub regionalnej;

— umowach migdzynarodowych miedzy jednym lub wigksza liczbg panstw czlonkowskich oraz
przynajmniej jednym krajem trzecim, lub miedzy przedsigbiorstwami kolejowymi badZz zarzadcami
infrastruktury z panstw czlonkowskich a przynajmniej jednym przedsigbiorstwem kolejowym lub
zarzadeg infrastruktury z kraju trzeciego, zakladajacych znaczny poziom interoperacyjnosci lokalnej
lub regionalne;.

Kontynuacja eksploatacji i utrzymania taboru objgtego tymi umowami powinna by¢ dopuszczalna, o ile s3
one zgodne z prawem wspolnotowym.

Zgodnos¢ takich uméw z prawem UE, w tym ich niedyskryminacyjny charakter, a takze w szczegdlnoéci
zgodno$¢ z niniejsza TSI, bedzie podlegaé ocenie, a Komisja podejmie niezbedne $rodki, takie jak na przykiad
aktualizacja niniejszej TSI, w celu uwzglednienia mozliwych przypadkéw szczegdlnych albo $rodkéw
przejsciowych.

Przyszte umowy

Wszelkie przyszte umowy lub zmiany istniejacych umoéw, w szczegdlnosci w przypadku uméw zakladajacych
zamoéwienie taboru, ktérego konstrukcja nie jest certyfikowana zgodnie z TSI, powinny uwzglednial
prawodawstwo UE oraz w szczegdlnosci niniejsza TSI Panstwa czlonkowskie zobowigzane sg zawiadamiaé
Komisje o takich umowach i ich zmianach. Zastosowanie ma wéwczas procedura, o ktérej mowa
w podpunkcie 7.5.1.

Oddanie infrastruktury i taboru do eksploatacji

Zgodnie z art. 16 ust. 1 dyrektywy 2001/16/WE, w przypadku, gdy infrastruktura i tabor sa zgodne
z niniejsza TSI oraz uzyskaly w jednym z panstw czlonkowskich deklaracj¢ weryfikacji zgodnosci WE,
deklaracja taka bedzie wzajemnie uznawana przez wszystkie panstwa cztonkowskie w zakresie dostgpnosci
dla 0s6b 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sig.

Ubiegajac si¢ o certyfikat bezpieczefistwa na podstawie art. 10 dyrektywy 2004/49/WE (Czg$¢ B certyfikatu)
albo o zezwolenie na oddanie do eksploatacji na podstawie art. 14 ust. 1 dyrektywy 2001/16/WE,
przedsigbiorstwo kolejowe moze ubiegaé si¢ o certyfikat lub zezwolenie na oddanie do eksploatacji dla
infrastruktury i taboru. Tabor moze by¢ grupowany wedlug serii lub typu.

Nalezy jednak zweryfikowad, czy tabor i infrastruktura sa z soba zgodne, jesli maja by¢ wspdlnie
eksploatowane. Weryfikacji takiej mozna dokonaé, postugujac si¢ rejestrami infrastruktury i taboru.
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ZALACZNIK D

Ocena skladnikéw interoperacyjnosci

D.1 Zakres

W niniejszym  zalaczniku wskazano sposéb oceny zgodnosci i przydatnosci do stosowania skladnikoéw
interoperacyjnosci.

D.2 Charakterystyka

Charakterystyki skladnikow interoperacyjnosci podlegajace ocenie w poszczeg6lnych fazach projektowania, rozwoju
i produkgji zaznaczono w tabeli D.1 symbolem X.

Tabela D.1

Ocena skladnikéw interoperacyjnosci

1 2 3 4 5
Faza, w ktorej dokonywana jest ocena
Skladniki interoperacyjnosci i wlasciwosci podlegajace Faza projektowania 1 rozwoju Faza produkdji
ocenie
Przeglad i/lub Przeglad Werytikacja
sprawdzenie procesu Badanie typu zgodnosci
projektu produkgji Z typem
4.1.2.11.2 i 4.1.2.12.2 Urzadzenia do przekazy-
wania informacji wizual-
nych pasazerom X X X
4.1.2.21.2 Urzadzenia wspomagajace wsiadanie X X X
4.1.2.4 Przyciski dotykowe X X X
4.1.2.7.2 Stanowisko przewijania dzieci X X X
4.1.2.11 Oznakowanie dotykowe X X X
4.1.2.9.2 Automaty biletowe X X X
4.2.2.6 Kabiny toalet X X X
4.2.2.8.3 Urzadzenia do przekazywania infor-
macji wizualnych pasazerom X X X
4.2.2.3, 4.2.2.6 1 4.2.2.11 Urzadzenia alarmowe
dla pasazeréw X X X
4.2.2.12.3 Urzadzenia wspomagajace wsiadanie X X X
4.2.2.4 Przyciski X X X
4.2.2.6.3.2 Stanowisko przewijania dzieci X X X
4.2.2.8.1, 4.2.2.8.2 i zalacznik N ,Informacje
i oznakowanie
wizualne” X X X
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E.1

E.2

ZALACZNIK E

Ocena podsystemow

Zakres

W niniejszym zalaczniku wskazano sposéb oceny zgodnosci podsysteméw.

Whasciwosci i moduly

Wiasciwo$ci podsystemu podlegajace ocenie podczas poszczegdlnych faz (projektowania, rozwoju i produkgji)
zaznaczono znakiem X w tabeli E.1 dla podsystemu ,Infrastruktura” oraz w tabeli E.2 dla podsystemu ,Tabor”.

Tabela E.1

Ocena podsystemu ,Infrastruktura”(zbudowanego i dostarczonego jako cato$¢)

1 2 3 4 ‘ 5
Faza
projektowania Faza produkdji
i rozwoju
Wiasciwosci podlegajace ocenie Weryfikacja
Przeglad i/lub Budowa, Montaz (przed w pe}nycfl
sprawdzenie montaz, oddaniem do warunkach
projektu instalacja eksploatacji) eksploatacyj-
nych

4.1.2.2 Parkingi dla oséb o ograniczonej mozli-
wosci poruszania si¢ X X

4.1.2.3 Trasy wolne od przeszkdd

4.1.2.3.1 Wymagania og6lne

4.1.2.3.2 Oznaczenie trasy

4.1.2.4 Drzwi i wejscia

4.1.2.5 Posadzki

4.1.2.6 Przeszkody przezroczyste

4.1.2.7 Toalety

Eo R BT B B B el
Eo N BT B B B e

4.1.2.8 Meble i urzadzenia wolnostojace

4.1.2.9 Kasy biletowe lub automaty biletowe/
okienka informacyjne/urzadzenia do X X
kontroli biletow/kotowrotki/punkty
obstugi klienta

4.1.2.10 Oswietlenie X X
4.1.2.11 Informacje wizualne: drogowskazy, pik- X X X
togramy, informacja dynamiczna
4.1.2.12 Informacje méwione X X X
4.1.2.13 Wyjscia ewakuacyjne, alarmy X X X
4.1.2.14 Geometria kladek dla pieszych i przejé¢ X X
podziemnych
4.1.2.15 Schody X X
4.1.2.16 Porecze X X
4.1.2.17 Podjazdy, schody ruchome, windy, X X

chodniki ruchome

4.1.2.18.1 Wysoko$¢ peronu X X

4.1.2.18.2 Odleglos¢ peron—o§ toru X
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1 2 3 4 5
Faza
projektowania Faza produkgji
i rozwoju
Wiasciwosci podlegajace ocenie Weryfikacja
Przeglad i/lub Budowa, Montaz (przed w pelnycl
sprawdzenie montaz, oddaniem do warunkach
projektu instalacja eksploatacji) eksploatacyj-
nych
4.1.2.18.3 Uklad toréw wzdluz peronéw X
4.1.2.19 Szeroko$¢ peronu i krawedZ peronu X X
4.1.2.20 Koniec peronu X X
4.1.2.21 Urzadzenia wspomagajace wsiadanie X X
0s6b na wozkach inwalidzkich
4.1.2.22 Przejscia przez tory na stacjach X X
Tabela E.2
Ocena podsystemu ,, Tabor” (zbudowanego i dostarczonego jako produkty seryjne)
1 2 3 4

Wiasciwosci podlegajace ocenie

Faza projektowania i rozwoju

Faza produkcji

Przeglad i/lub
sprawdzenie
projektu

Badanie typu

Badanie
okresowe

4.2.2.2 Siedzenia

4.2.2.2.1 Wymagania ogélne

4.2.2.2.1 Siedzenia uprzywilejowane — wymagania ogélne

4.2.2.2.2.2 Siedzenia zwrdcone w jednym kierunku

4.2.2.2.3.3 Siedzenia zwrdcone do siebie

4.2.2.3 Miejsca na wozki inwalidzkie

PO | X X

PR | X

4.2.2.4 Drzwi

4.2.2.4.1 Wymagania ogélne

>

4.2.2.4.2 Drzwi zewnetrzne

4.2.2.4.3 Drzwi wewnetrzne

4.2.2.5 Oswietlenie

R = =

4.2.2.6 Toalety

4.2.2.6.1 Wymagania ogélne

4.2.2.6.2 Toaleta standardowa

4.2.2.6.3 Toaleta uniwersalna

4.2.2.7 Przejicia

PRl | =

Rl R ] =

4.2.2.8 Informagje dla pasazeréw

4.2.2.8.1 Wymagania ogdlne

4.2.2.8.2 Informacje (oznakowanie)

4.2.2.8.2 Informacje (opis trasy i rezerwacja miejsc)

4.2.2.9 Zmiany wysokosci

4.2.2.10 Porecze

MO R X =

Lol B T B T i
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2

3

4

Whasciwosci podlegajace ocenie

Faza projektowania i rozwoju

Faza produkgji

Przeglad i/lub

sprawdzenic | Badanie typu Badanc
projektu

4.2.2.11 Przedzialy z miejscami do spania dostgpne dla oséb na

wozkach inwalidzkich X X
4.2.2.12 Polozenie stopnia przy wsiadaniu do pociggu i wysiadaniu z niego
4.2.2.12.1 Wymagania ogdlne X
4.2.2.12.2 Stopnie do wsiadania/wysiadania X
4.2.2.12.3.5 Ruchome stopnie X X X
4.2.2.12.3.6 Przenosne podjazdy X X
4.2.2.12.3.7 Podjazdy pélautomatyczne X X X
4.2.2.12.3.8 Ruchome platformy X X X
4.2.2.12.3.9 Windy poktadowe X X X




7.3.2008

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 64/161

F.1

E.2

F.2.1

ZALACZNIK F

Procedury oceny zgodnosci i przydatnosci do stosowania

Wykaz moduléw

Moduly dla skfadnikéw interoperacyjnosci:

—  Modul A: Wewnetrzna kontrola produkeji

—  Modul Al: Wewnetrzna kontrola projektu z weryfikacja wyrobu
—  Modul B: Badanie typu

—  Modul C: Zgodno$¢ z typem

—  Modul D: System zarzadzania jakoscig produkcji

—  Modul F: Weryfikacja wyrobu

—  Modul HI: Pelny system zarzadzania jakoscia

—  Modul H2: Pelny system zarzadzania jakoscia ze sprawdzeniem projektu

—  Modul V: Weryfikacja zgodnosci typu na podstawie badania eksploatacyjnego (przydatno$¢ do stosowania)

Moduly dla podsysteméw:

—  Modutl SB: Badanie typu

—  Modul SD: System zarzadzania jako$cia wyrobu
—  Modul SF: Weryfikacja wyrobu

—  Modut SG: Weryfikacja produkgji jednostkowej

—  Modul SH2: Pelny system zarzadzania jakoscig ze sprawdzeniem projektu

Modut dla planéw utrzymania:

—  Procedura oceny zgodno$ci modutu

Moduly dla sktadnikéw interoperacyjnosci

Modut A: Wewnetrzna kontrola produkeji

1. Niniejszy modul opisuje procedure, zgodnie z ktdra producent lub jego upowazniony przedstawiciel
majacy siedzibe na terytorium Wspdlnoty, wykonujac obowiazki okreslone w punkcie 2, zapewnia
i o$wiadcza, ze dany skladnik interoperacyjnosci spetnia wymagania TSI, ktére go dotycza.

2. Producent przygotowuje dokumentacj¢ techniczng okreslong w punkcie 3.

3. Dokumentacja techniczna musi umozliwia¢ oceng zgodnosci skladnika interoperacyjnosci z wymaganiami
TSI Musi ona — w zakresie niezbednym dla przeprowadzenia oceny — dotyczy¢ projektu, produkgji,
utrzymania i eksploatacji skladnika interoperacyjnoici. W zakresie, w jakim jest to zwigzane z ocena,

dokumentacja musi zawiera¢:

—  og6lny opis skladnika interoperacyjnosci,

—  projekt koncepcyjny oraz informacje o produkeji, na przyklad rysunki i schematy komponentow,

podzespoldéw, obwodéw itd.,

—  opisy i wyjasnienia konieczne dla zrozumienia informacji o projekcie i produkgji oraz utrzymania

i eksploatacji skfadnika interoperacyjnosci,
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—  zastosowane w catosci lub w czgsci specyfikacje techniczne, w tym specyfikacje europejskie (1) wraz
z odpowiednimi klauzulami,

—  opis rozwigzan przyjetych celem spelnienia wymagan TSI w przypadku, gdy specyfikacje europejskie
nie zostaly zastosowane w catosci,

—  wyniki obliczen projektowych, przeprowadzonych badan itp.,
—  raporty z prob.

Producent musi podja¢ wszelkie niezbedne $rodki, by proces produkcyjny zapewnial zgodnos¢ kazdego
wyprodukowanego sktadnika interoperacyjnosci z dokumentacja techniczng, o ktorej mowa w punkcie 3,
oraz z wymaganiami TSI, ktére go dotycza.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzib¢ na terytorium Wspdlnoty winien
sporzadzi¢ pisemng deklaracj¢ zgodnosci dla danego skladnika interoperacyjnosci. Deklaracja taka musi
zawiera¢ przynajmniej informacje okre$lone w punkcie 3 zalacznika IV do dyrektywy 2001/16/WE oraz
w jej art. 13 ust. 3. Deklaracja zgodno$ci WE oraz dokumenty towarzyszace musza by¢ opatrzone data
i podpisem.

Deklaracja musi by¢ sporzadzona w tym samym jezyku co dokumentacja techniczna i musi zawieraé, co
nastepuje:

—  odestania do odpowiednich dyrektyw (dyrektywy 2001/16/WE i innych dyrektyw, ktére moga
dotyczy¢ danego skladnika interoperacyjnosci),

—  nazwe oraz adres producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela majgcego swa siedzibe na
terytorium Wspélnoty (nalezy podaé nazwe handlowa oraz pelny adres, a takze, w przypadku
upowaznionego przedstawiciela, nazwe handlowa producenta lub konstruktora),

—  opis skladnika interoperacyjnosci (marka, typ itd.),
—  opis procedury (modutu) zastosowanej dla zgloszenia deklaracji zgodnosci,

—  wszystkie stosowne opisy dotyczace skladnika interoperacyjnosci, w szczegdlnosci warunki jego
eksploatacji,

—  odestanie do niniejszej TSI oraz ewentualnie do innych majacych zastosowanie TSI, a takze —
w stosownych przypadkach — odwolanie do specyfikacji europejskich,

— identyfikacj¢ sygnatariusza majacego pelnomocnictwo do zaciggania zobowigzan w imieniu
producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzib¢ na terytorium
Wspdlnoty.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel winien przechowywaé kopie deklaracji zgodnosci WE
wraz z dokumentacja techniczng przez okres 10 lat od chwili wyprodukowania ostatniego skladnika
interoperacyjnosci.

W przypadku, gdy ani wytworca, ani jego upowazniony przedstawiciel nie posiadaja siedziby na
terytorium Wspdlnoty, obowiazek przechowywania i udostepniania dokumentacji technicznej spoczywa
na osobie wprowadzajacej dany sktadnik interoperacyjnosci na rynek wspélnotowy.

Jezeli oprocz deklaracji zgodnosci WE specyfikacja TSI wymaga dodatkowo deklaracji WE przydatnosci do
stosowania dla danego skladnika interoperacyjnosci, deklaracja taka musi zosta¢ dodana po wystawieniu
przez producenta zgodnie z warunkami modutu V.

Modut Al: Wewnetrzna kontrola projektu z weryfikacja wyrobu

1.

2.

Niniejszy modut opisuje procedurg, zgodnie z ktdra producent lub jego upowazniony przedstawiciel
majacy siedzibe na terytorium Wspdlnoty, wykonujac obowigzki okreslone w punkcie 2, zapewnia
i o$wiadcza, Ze dany skladnik interoperacyjnosci spetnia wymagania TSI, ktére go dotycza.

Producent przygotowuje dokumentacj¢ techniczng okreslong w punkcie 3.

Definicja specyfikacji europejskich podana jest w dyrektywach 96/48/WE i 2001/16/WE. Sposdb stosowania specyfikacji europejskich
wyjasniono w przewodniku stosowania specyfikacji TSI dla kolei duzych predkosci.
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5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

Dokumentacja techniczna musi umozliwia¢ oceng zgodnosci skfadnika interoperacyjno$ci z wymaganiami
TSI

Dokumentacja musi takze wykazywal, Ze konstrukcja skladnika interoperacyjnosci, ktory zostal
zatwierdzony przed wejSciem w zycie niniejszej TSI, jest zgodna z wymaganiami tej TSI oraz ze dany
sktadnik interoperacyjnosci jest stosowany w tym samym obszarze eksploatacji.

Musi ona — w zakresie niezbednym dla przeprowadzenia oceny — dotyczy¢ projektu, produkgji, utrzymania
i eksploatacji skladnika interoperacyjnosci. W zakresie, w jakim jest to zwigzane z oceng, dokumentacja
musi zawierac:

—  ogo6lny opis skladnika interoperacyjnosci oraz warunkéw jego eksploatacii,

—  projekt koncepcyjny oraz informacje o produkeji, na przyklad rysunki i schematy komponentow,
podzespoléw, obwodow itd.,

—  opisy i wyjasnienia konieczne dla zrozumienia informacji o projekcie i produkgji oraz utrzymania
i eksploatacji sktadnika interoperacyjnosci,

—  zastosowane w catosci lub w czgsci specyfikacje techniczne, w tym specyfikacje europejskie (?) wraz
z odpowiednimi klauzulami,

— opisy rozwigzan przyjetych celem spelnienia wymagan TSI w przypadku, gdy specyfikacje
europejskie nie zostaly zastosowane w catosci,

—  wyniki obliczeri projektowych, przeprowadzonych badan itp.,
—  raporty z prob.

Producent musi podja¢ wszelkie niezbedne $rodki, by proces produkcyjny zapewniat zgodnos¢ kazdego
wyprodukowanego sktadnika interoperacyjnosci z dokumentacja techniczng, o ktorej mowa w punkcie 3,
oraz z wymaganiami TSI, ktére go dotycza.

Wybrana przez producenta jednostka notyfikowana musi przeprowadzi¢ odpowiednie badania i proby
celem weryfikacji zgodnosci wyprodukowanych skladnikéw interoperacyjnosci z typem opisanym
w dokumentacji technicznej, o ktérej mowa w punkcie 3, oraz z wymaganiami TSI Producent (*) moze
wybra¢ jedna z nastepujacych procedur:

Weryfikacja poprzez badania i préby kazdego wyrobu

Kazdy wyréb jest indywidualnie poddawany badaniom i odpowiednim probom majacym na celu
weryfikacje jego zgodnosci z typem opisanym w dokumentagji technicznej oraz z wymaganiami TSI, ktore
go dotyczg. W przypadku, gdy préba nie zostata okreslona w TSI (lub w normie europejskiej powolanej
w TSI), zastosowanie majg odpowiednie specyfikacje europejskie lub réwnowazne proby.

Jednostka notyfikowana przygotowuje na podstawie przeprowadzonych préb pisemne $wiadectwo
zgodnosci zatwierdzanych wyrobow.

Weryfikagja statystyczna

Producent przedstawia swoje wyroby w formie jednorodnych partii i podejmuje wszelkie niezbedne $rodki
zmierzajace do tego, aby proces produkcyjny zapewnial jednorodnos$¢ wszystkich wyprodukowanych
partii.

Wszystkie skladniki interoperacyjnosci musza by¢ dostepne do weryfikacji w postaci jednorodnych partii.
Z kazdej partii pobiera si¢ losowo wybrang probke. Kazdy skladnik interoperacyjnosci w probee bada sie
osobno oraz przeprowadza si¢ na nim proby majace na celu weryfikacje zgodnosci wyrobu z typem
opisanym w dokumentagji technicznej i z odpowiednimi wymaganiami TSI oraz ustalenie, czy dana partia
zostanie przyjeta, czy odrzucona. W przypadku, gdy préba nie zostala okreslona w TSI (lub w normie
europejskiej powolanej w TSI), zastosowanie majg odpowiednie specyfikacje europejskie lub réwnowazne
préby.

Procedura statystyczna powinna wykorzystywa¢ odpowiednie elementy (metoda statystyczna, plan
prébkowania itp.) w zalezno$ci od cech podlegajacych ocenie, zgodnie z TSI.

Definicja specyfikacji europejskich podana jest w dyrektywach 96/48/WE i 2001/16/WE. Sposéb stosowania specyfikacji europejskich

wyjasniono w przewodniku stosowania specyfikacji TSI dla kolei duzych predkosci.

W uzasadnionych przypadkach swoboda wyboru producenta moze by¢ ograniczona dla niektorych skladnikéw interoperacyjnosci.
W takiej sytuacji opis odpowiedniego procesu weryfikacji wymaganego dla danego skfadnika interoperacyjnosci jest zawarty w TSI (lub
w zalgcznikach do niej).
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5.2.4.

5.2.5.

W przypadku partii przyjetych jednostka notyfikowana sporzadza na piSmie $wiadectwo zgodnosci,
odnoszace si¢ do przeprowadzonych prob. Na rynek moga zostaé wprowadzone wszystkie skladniki
interoperacyjno$ci w danej partii, oprocz tych skladnikéw interoperacyjnosci z prébki, ktore zostaly
uznane za niezgodne.

W przypadku odrzucenia partii jednostka notyfikowana lub wlasciwy organ musza podjaé odpowiednie
kroki, aby zapobiec wprowadzeniu takiej partii na rynek. W przypadku czgstego odrzucania partii
jednostka notyfikowana zawiesza weryfikacje statystyczng.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzibe na terytorium Wspdlnoty winien
sporzadzi¢ deklaracje zgodnosci WE dla skfadnika interoperacyjnosci.

Deklaracja taka musi zawiera¢ przynajmniej informacje okreslone w punkcie 3 zatgcznika IV do dyrektywy
2001/16/WE oraz w jej art. 13 ust. 3. Deklaracja zgodnosci WE oraz dokumenty towarzyszace musza by¢
opatrzone datg i podpisem.

Deklaracja musi by¢ sporzadzona w tym samym jezyku co dokumentacja techniczna i musi zawieraé, co
nastepuje:

—  odestania do odpowiednich dyrektyw (dyrektywy 2001/16/WE i innych dyrektyw, ktére moga
dotyczy¢ danego skladnika interoperacyjnosci),

—  nazweg oraz adres producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibg na
terytorium Wspdlnoty (nalezy podaé nazwe handlowa oraz pelny adres, a takze, w przypadku
upowaznionego przedstawiciela, nazwe handlowa producenta lub konstruktora),

—  opis skladnika interoperacyjnosci (marka, typ itd.),
—  opis procedury (modutu) zastosowanej dla zgloszenia deklaracji zgodnosci,

—  wszystkie stosowne opisy dotyczace skladnika interoperacyjnosci, w szczegdlnosci warunki jego
eksploatacji,

—  nazwy i adresy jednostek notyfikowanych uczestniczacych w procedurze dotyczacej zgodnosci oraz
daty wystawienia certyfikatow wraz z ich terminami wazno$ci oraz warunkami obowigzywania,

—  odestania do niniejszej TSI oraz do kazdej innej stosownej TSI, a takze — o ile ma to zastosowanie —
odestania do specyfikacji europejskich,

—  identyfikacj¢ sygnatariusza majacego pelnomocnictwo do zaciggania zobowigzan w imieniu
producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibe na terytorium
Wspdlnoty.

Swiadectwem, na ktére nalezy sig powotal, jest $wiadectwo zgodnosci, o ktérym mowa w punkcie 5.
Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzibe na terytorium Wspélnoty winien by¢
w stanie okaza¢ na zgdanie $wiadectwa zgodnosci wystawione przez jednostke notyfikowana.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel winien przechowywaé kopi¢ deklaracji zgodno$ci WE
wraz z dokumentacja techniczng przez okres 10 lat od chwili wyprodukowania ostatniego skladnika
interoperacyjnosci.

W przypadku, gdy ani wytworca, ani jego upowazniony przedstawiciel nie posiadaja siedziby na
terytorium Wspélnoty, obowigzek przechowywania i udostgpniania dokumentagji technicznej spoczywa
na osobie wprowadzajacej dany sktadnik interoperacyjnosci na rynek wspdlnotowy.

Jezeli oprocz deklaracji zgodnosci WE specyfikacja TSI wymaga dodatkowo deklaracji WE przydatnosci do
stosowania dla danego skfadnika interoperacyjnosci, deklaracja taka musi zosta¢ dodana po wystawieniu
przez producenta zgodnie z warunkami modutu V.

Modut B: Badanie typu

1.

Modut ten opisuje cz¢§¢ procedury, za pomoca ktorej jednostka notyfikowana stwierdza i zaswiadcza, ze
typ reprezentatywny dla przewidywanej produkcji spelnia postanowienia TSI, ktére go dotycza.

Whniosek o badanie typu WE powinien zostal zlozony przez producenta lub jego upowaznionego
przedstawiciela majacego swa siedzib¢ na terytorium Wspdlnoty.
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4.1.

4.2.

4.3.

Whniosek musi zawieraé:

— nazwe i adres producenta, a jesli jest skladany przez upowaznionego przedstawiciela, takze jego
nazwe i adres,

—  pisemne o$wiadczenie, ze taki sam wniosek nie zostal wcze$niej zlozony w innej jednostce
notyfikowanej.

—  dokumentacj¢ techniczng opisang w punkcie 3.

Whioskodawca winien udostepni¢ jednostce notyfikowanej probke reprezentatywna dla przewidywanej
produkgji, zwana dalej ,typem”. Typ moze zawiera¢ kilka wersji sktadnika interoperacyjnosci, o ile roznice
migdzy wersjami nie majg wplywu na postanowienia TSI

Jednostka notyfikowana moze zazada¢ kolejnych egzemplarzy prébnych, jezeli jest to konieczne dla
przeprowadzenia programu prob.

Jesli w ramach procedury badania nie s3 wymagane proby typu, a typ jest wystarczajaco zdefiniowany
w dokumentacji technicznej, jak to okreSlono w punkcie 3, jednostka notyfikowana wyraza zgode na
nieudostepnianie jej zadnych prébek.

Dokumentacja techniczna musi umozliwia¢ oceng zgodnosci skladnika interoperacyjnoéci z wymaganiami
TSI Musi ona — w zakresie niezbednym dla przeprowadzenia oceny — dotyczy¢ projektu, produkcji,
utrzymania i eksploatacji skladnika interoperacyjnosci.

Dokumentacja techniczna musi zawiera¢:
—  og6lny opis typu,

—  projekt koncepcyjny oraz informacje dotyczace produkeji, np. rysunki i schematy czesci sktadowych,
podzespoldw, zespotéw, obwodéw itp.,

—  opisy i wyjasnienia konieczne dla zrozumienia informacji o projekcie i produkgji oraz utrzymania
i eksploatacji skladnika interoperacyjnosci,

—  warunki integragji skladnika interoperacyjnosci w jego srodowisku systemowym (podzespol, zesp6t,
podsystem) oraz konieczne warunki dotyczace powigzan,

—  warunki eksploatacji oraz utrzymania skladnika interoperacyjnosci (ograniczenia czasu pracy lub
przebiegu, ograniczenia ze wzgledu na zuzycie itd.),

—  zastosowane w calodci lub czgsci specyfikacje techniczne, w tym specyfikacje europejskie (*) wraz
z odpowiednimi klauzulami,

—  opis rozwiazan przyjetych celem spelnienia wymagan TSI w przypadku, gdy specyfikacje europejskie
nie zostaly zastosowane w calosci,

—  wyniki obliczeri projektowych, przeprowadzonych badan itp.,
—  raporty z prob.

Jednostka notyfikowana musi:

zbada¢ dokumentacj¢ techniczna;

sprawdzi¢, czy wszelkie egzemplarze probne na potrzeby przeprowadzenia prob zostaly wyprodukowane
zgodnie z dokumentacja techniczng oraz przeprowadzi¢ lub zleci¢ przeprowadzenie préb typu zgodnie
z postanowieniami TSI i/lub odpowiednich specyfikacji europejskich;

tam, gdzie w TSI wymagany jest przeglad projektu, przeprowadzi¢ badanie metod, narzedzi oraz wynikéw
projektowych celem ich oceny pod wzgledem mozliwosci spelnienia wymagan w zakresie zgodnosci
sktadnika interoperacyjnosci na zakonczenie procesu projektowego;

Definicja specyfikacji europejskich podana jest w dyrektywach 96/48/WE i 2001/16/WE. Sposob stosowania specyfikacji europejskich
wyjasniono w przewodniku stosowania specyfikacji TSI dla kolei duzych predkosci.
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F.2.4

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

10.

tam, gdzie w TSI wymagany jest przeglad procesu produkcji, przeprowadzi¢ badanie procesu produkcji
opracowanego dla wytwarzania skladnika interoperacyjnosci w celu oceny udzialu tego procesu
w zgodnosci wyrobu i/lub oceni¢ przeglad przeprowadzony przez producenta na zakonczenie fazy
projektowej;

zidentyfikowac elementy, ktore zostaly zaprojektowane zgodnie z odpowiednimi postanowieniami TSI
i specyfikacji europejskich oraz elementy, ktore zostaly zaprojektowane bez uwzglednienia odpowiednich
postanowien takich specyfikacji europejskich;

wykona¢ lub zleci¢ wykonanie odpowiednich badan i niezbednych préb, zgodnie z punktami 4.2, 4.3 oraz
4.4, celem ustalenia, czy w przypadkach, w ktérych producent wybral zastosowanie odpowiednich
specyfikacji europejskich, faktycznie zostaly one zastosowane;

wykona¢ lub zleci¢ wykonanie odpowiednich badar i niezb¢dnych prob, zgodnie z punktami 4.2, 4.3 oraz
4.4, celem ustalenia, czy w przypadkach, w ktérych specyfikacje europejskie nie zostaly zastosowane,
rozwigzania przyjete przez producenta spelniaja wymagania TSI

uzgodni¢ z wnioskodawcg miejsce przeprowadzenia odpowiednich badan i niezbednych préb.

W przypadku, gdy typ spelnia postanowienia TSI, jednostka notyfikowana wystawia wnioskodawcy
$wiadectwo badania typu. Swiadectwo musi zawiera¢ nazwe i adres producenta, wnioski z badania,
warunki jego waznosci oraz dane konieczne do identyfikacji zatwierdzonego typu.

Okres waznosci nie moze przekraczaé 5 lat.

Do $wiadectwa musi by¢ zalaczony wykaz odpowiednich czgici dokumentacji technicznej, a jego kopia
powinna by¢ zachowana przez jednostke notyfikowana.

Jesli producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzib¢ na terytorium Wspdlnoty
otrzymuje odpowiedZ odmowng w sprawie wydania $wiadectwa badania typu, jednostka notyfikowana
musi podaé szczegdtowe przyczyny takiej odmowy.

Nalezy przewidzie¢ odpowiednig procedure odwolawcza.

Whnioskodawca musi informowac jednostke notyfikowana, w ktérej posiadaniu znajduje si¢ dokumentacja
techniczna dotyczaca $wiadectwa badania typu, o wszelkich modyfikacjach zatwierdzonego wyrobu, ktére
moga mie¢ wplyw na zgodno§¢ z wymaganiami TSI lub na okreSlone warunki eksploatacji wyrobu.
W takich przypadkach danych skladnik interoperacyjnosci musi uzyskal dodatkowe zatwierdzenie
jednostki notyfikowanej, ktéra wystawita $wiadectwo badania typu WE. W takim przypadku jednostka
notyfikowana przeprowadza jedynie takie badania i proby, ktére sa istotne i konieczne dla takich zmian.
Dodatkowe zatwierdzenie zostaje wydane w formie dodatku do pierwotnego $wiadectwa badania typu lub
jako nowe $wiadectwo po wycofaniu starego.

Jesli nie zostaly dokonane modyfikacje opisane w punkcie 6, wazno$¢ wygasajacego $wiadectwa moze
zostal przedluzona na kolejny okres. Ubiegajac si¢ o przedluzenie wnioskodawca zlozy pisemne
potwierdzenie, Ze nie dokonano takich modyfikacji, a jednostka notyfikowana wystawia przedluzenie na
kolejny okres waznosci, jak podano w punkcie 5, jesli nie ustalono faktéw sprzecznych z takim stanem
rzeczy. Niniejsza procedura moze by¢ powtarzana wielokrotnie.

Kazda jednostka notyfikowana musi przekazywaé innym jednostkom notyfikowanym istotne informacje
dotyczace $wiadectw badania typu oraz dodatkéw, ktore wystawita, wycofata lub rozpatrzyta odmownie.

Inne jednostki notyfikowane moga na zadanie otrzymywa¢ kopie wystawionych §wiadectw badania typu
i/lub dodatkéw do nich. Zataczniki do $wiadectw (patrz § 5) nalezy zachowal do dyspozycji innych
jednostek notyfikowanych.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzib¢ na terytorium Wspdlnoty winien
wraz z dokumentacja techniczng zachowac kopie $wiadectw badania typu wraz z dodatkami do nich przez
okres 10 lat po wyprodukowaniu ostatniego skladnika interoperacyjnosci. W przypadku, gdy ani
producent, ani jego upowazniony przedstawiciel nie posiadaja siedziby na terytorium Wspdlnoty,
obowigzek przechowywania wlasciwej dokumentagji technicznej spoczywa na osobie wprowadzajacej
dany skfadnik interoperacyjnosci na rynek Wspdlnoty.

Modut C: Zgodno$¢ z typem

1.

Modut ten opisuje czg$¢ procedury, za pomoca ktorej producent lub jego upowazniony przedstawiciel
majacy swa siedzib¢ na terytorium Wspdlnoty zapewnia oraz o$wiadcza, ze dany skladnik
interoperacyjnosci jest zgodny z typem opisanym w $wiadectwie badania typu, oraz ze spelnia wymagania
TSI, ktére go dotycza.
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Producent musi podja¢ wszelkie niezbedne $rodki, by proces produkcyjny zapewniat zgodnos¢ kazdego
wyprodukowanego sktadnika interoperacyjnosci z typem opisanym w $wiadectwie badania typu WE oraz
z wymaganiami TSI, ktére go dotycza.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzibg na terytorium Wspdlnoty winien
sporzadzi¢ deklaracj¢ zgodnosci WE dla skfadnika interoperacyjnosci.

Deklaracja taka musi zawiera¢ przynajmniej informacje okreslone w punkcie 3 zatacznika IV do dyrektywy
2001/16/WE oraz w jej art. 13 ust. 3. Deklaracja zgodnosci WE oraz dokumenty towarzyszace muszg by¢
opatrzone data i podpisem.

Deklaracja musi by¢ sporzadzona w tym samym jezyku co dokumentacja techniczna i musi zawieraé, co
nastepuje:

—  odestania do odpowiednich dyrektyw (dyrektywy 2001/16/WE i innych dyrektyw, ktére moga
dotyczy¢ danego skladnika interoperacyjnosci),

—  nazweg oraz adres producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibg na
terytorium Wspdlnoty (nalezy podaé nazwe handlowa oraz pelny adres, a takze, w przypadku
upowaznionego przedstawiciela, nazwe handlowg producenta lub konstruktora),

—  opis skladnika interoperacyjnosci (marka, typ itd.),
—  opis procedury (modutu) zastosowanej dla zgloszenia deklaracji zgodnosci,

—  wszystkie stosowne opisy dotyczace skladnika interoperacyjnosci, w szczegdlnosci warunki jego
eksploatagji,

— nazwy i adresy jednostek notyfikowanych uczestniczacych w procedurze dotyczacej zgodnosci
z typem opisanym w $wiadectwie badania oraz daty wystawienia §wiadectwa badania typu WE (oraz
dodatkéw do niego) wraz z jego terminem waznosci oraz warunkami obowigzywania,

—  odeslanie do niniejszej TSI oraz ewentualnie do innych majacych zastosowanie TSI, a takze —
w stosownych przypadkach — odwolanie do specyfikacji europejskich (%),

— identyfikacje sygnatariusza majacego pelnomocnictwo do zaciggania zobowigzan w imieniu
producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibe¢ na terytorium
Wspdlnoty.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzib¢ na terytorium Wspdlnoty winien
zachowa¢ kopi¢ deklaracji zgodno$ci WE przez okres 10 lat po wyprodukowaniu ostatniego skladnika
interoperacyjnosci.

W przypadku, gdy ani producent, ani jego upowazniony przedstawiciel nie posiadaja siedziby na
terytorium Wspdlnoty, obowigzek przechowywania wlasciwej dokumentagji technicznej spoczywa na
osobie wprowadzajacej dany skladnik interoperacyjnosci na rynek Wspélnoty.

Jezeli oprocz deklaracji zgodnosci WE specyfikacja TSI wymaga dodatkowo deklaracji WE przydatnosci do
stosowania dla danego skladnika interoperacyjnosci, deklaracja taka musi zosta¢ dodana po wystawieniu
przez producenta zgodnie z warunkami modutu V.

F.2.5 Modut D: System zarzadzania jakoScia produkeji

1.

Modut ten opisuje procedurg, za pomocg ktérej producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy
swa siedzibe na terytorium Wspodlnoty, ktéry spetnia wymagania punktu 2, zapewnia oraz o$wiadcza, ze
dany skladnik interoperacyjnosci jest zgodny z typem opisanym w $wiadectwie badania typu, oraz ze
spelnia wymagania TSI, ktére go dotycza.

Producent powinien stosowa¢ zatwierdzony system zarzadzania jako$cig dotyczacy produkcji, kontroli
wyrobu gotowego oraz prob, zgodny ze specyfikacja w punkcie 3, a takze podlega nadzorowi, jak to
okre$lono w punkcie 4. 4.

System zarzadzania jakoscia

(°) Definicja specyfikacji europejskich podana jest w dyrektywach 96/48/WE i 2001/16/WE. Sposéb stosowania specyfikacji europejskich
wyjasniono w przewodniku stosowania specyfikacji TSI dla kolei duzych predkosci.
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

Producent musi zlozy¢ w wybranej przez siebie jednostce notyfikowanej wniosek o przeprowadzenie
oceny jego systemu zarzadzania jakoScia dla odpowiednich skladnikéw interoperacyjnosci.

Whniosek musi zawierac:

—  wszelkie istotne informacje dotyczace kategorii wyrobu reprezentatywnej dla przewidywanych
sktadnikéw interoperacyjnosci,

—  dokumentacj¢ dotyczaca systemu zarzadzania jakoscia,

—  dokumentacj¢ techniczng dotyczaca zatwierdzonego typu oraz kopi¢ $wiadectwa badania typu
wystawionego po zakoficzeniu procedury badania typu opisanej w module B,

—  pisemne o§wiadczenie, ze taki sam wniosek nie zostal wczeSniej zlozony w innej jednostce
notyfikowanej.

System zarzadzania jakocig musi zapewnia¢ zgodno$¢ sktadnikéw interoperacyjnosci z typem opisanym
w $wiadectwie badania typu oraz z wymaganiami TSI, ktére ich dotycza. Wszystkie elementy, wymagania
oraz postanowienia przyjete przez producenta powinny by¢ udokumentowane w sposéb systematyczny
i uporzadkowany, w formie pisemnych wytycznych, procedur oraz instrukeji. Dokumentacja dotyczaca
systemu zarzadzania jako$cig musi zapewnia¢ jednolitg interpretacje programéw, plandw, podrecznikéw
i zapiséw dotyczacych jakosci.

Zawiera¢ ona musi w szczegblnosci odpowiedni opis:
—  celéw w zakresie jako$ci oraz struktury organizacyjnej,
—  zakresu obowigzkow i uprawniert kierownictwa w zakresie jakosci wyrobu,

— technologii produkgji, technik kontroli jakosci i zarzadzania jakoscia oraz proceséw i systematycz-
nych dzialan w tym zakresie, ktére beda stosowane,

—  badan, kontroli oraz préb, ktére przeprowadzone zostang przed rozpoczeciem produkeji, w jej
trakcie oraz po jej zakonczeniu, z podaniem czgstotliwosci, z jaka beda podejmowane,

—  dokumentéw dotyczacych jakosci, takich jak raporty z kontroli i dane z préb, dane kalibracyjne,
raporty dotyczace kwalifikacji uczestniczacych w procesie pracownikéw itd.,

—  $rodkéw monitorowania osiggania wymaganej jako$ci wyrobu oraz skutecznego dzialania systemu
zarzadzania jakoscia.

Jednostka notyfikowana dokonuje oceny systemu zarzadzania jako$cia w celu ustalenia, czy spelnia on
wymagania punktu 3.2. Jednostka ta zaklada zgodnos$¢ z tymi wymaganiami, jesli producent wdrozy
system jakosci dla procesu produkeji, kontroli wyrobu gotowego oraz jego testowania zgodny z norma
EN/ISO 90012000 i uwzgledniajacy specyfike skladnika interoperacyjnosci, dla ktérego jest wdrazany.

Dokonujac oceny jednostka notyfikowana bierze pod uwage fakt stosowania przez producenta
certyfikowanego systemu zarzadzania jakoscig.

Audyt musi dotyczy¢ okreSlonej kategorii wyrobu, reprezentatywnej dla sktadnika interoperacyjnosci.
Zesp6t audytoréw posiada w swym skladzie co najmniej jednego czlonka z do$wiadczeniem audytora
technologii danego wyrobu. Procedura oceny obejmuje wizytacje kontrolne w obiektach producenta.

Decyzje przekazuje si¢ do wiadomosci producenta. Powiadomienie takie zawiera wnioski z badania oraz
uzasadniong decyzj¢ dotyczacg dokonanej oceny.

Producent doklada staran, aby wypelnia¢ obowiazki wynikajace z wprowadzenia zatwierdzonego systemu
zarzgdzania jakoScig oraz utrzymywaé wlasciwe i skuteczne funkcjonowanie tego systemu.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzib¢ na terytorium Wspélnoty informuje
jednostke notyfikowana, ktéra zatwierdzila system zarzadzania jakoscia, o wszelkich zamierzonych
aktualizacjach tego systemu.

Jednostka notyfikowana musi oceni¢ zaproponowane modyfikacje oraz zdecydowaé, czy zmodyfikowany
system zarzadzania jako$cig spelni wymagania zawarte w punkcie 3.2, czy tez wymagana jest ponowna
ocena.
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4.2.

4.3.

4.4.

O swojej decyzji jednostka notyfikowana powiadamia producenta. Powiadomienie takie zawiera wnioski
z badania oraz uzasadniona decyzj¢ dotyczaca dokonanej oceny.

Nadz6r nad systemem zarzadzania w ramach obowiazkéw jednostki notyfikowanej.

Celem sprawowanego nadzoru jest upewnienie si¢, ze producent wilasciwie wypelnia zobowigzania
wynikajace z zatwierdzonego systemu zarzadzania jakoscia.

Na potrzeby kontroli producent musi umozliwi¢ jednostce notyfikowanej wstep na teren miejsc produkji,
kontroli, testowania i magazynowania oraz udostepni¢ jej wszelkie niezbedne informacje, w szczegdlnosci:

—  dokumentacj¢ systemu zarzadzania jakoscia,

—  dokumenty dotyczace jakosci, takie jak raporty z kontroli oraz dane z préb, dane kalibracyjne,
raporty dotyczace kwalifikacji uczestniczacych w procesie pracownikow itd.

Jednostka notyfikowana musi okresowo przeprowadza¢ audyty, aby upewni¢ sig, ze producent utrzymuje
i stosuje system zarzadzania jakoscig, oraz przedstawia producentowi raport z takiego audytu.

Audyty przeprowadza si¢ przynajmniej raz w roku.

Podczas sprawowania nadzoru jednostka notyfikowana bierze pod uwage fakt posiadania przez
producenta certyfikowanego systemu zarzadzania jakoscia.

Ponadto jednostka notyfikowana moze przeprowadzac u producenta niezapowiedziane wizytacje. Podczas
takich wizytacji jednostka notyfikowana moze, jesli uzna to za konieczne, przeprowadzi¢ lub zleci¢
wykonanie préb celem sprawdzenia, czy system zarzadzania jako$cig funkcjonuje prawidlowo. Jednostka
notyfikowana przedstawia producentowi sprawozdanie z wizytacji oraz — jezeli przeprowadzono prébe —
raport z proby.

Kazda jednostka notyfikowana musi przekazywaé innym jednostkom notyfikowanym stosowne
informacje dotyczace zatwierdzen systemu zarzadzania jakoscia, ktore wystawila, wycofala lub rozpatrzyta
odmownie.

Inne jednostki notyfikowane moga na zadanie otrzymywac kopie wystawionych zatwierdzen systeméw
zarzadzania jakoscig.

Producent musi przez okres 10 lat po wyprodukowaniu ostatniego wyrobu zachowa¢ do dyspozycji wladz
krajowych:

—  dokumentacjg, o ktérej mowa w drugim tiret punktu 3.1,
—  aktualizacje, o ktérych mowa w drugim akapicie punktu 3.4,

—  decyzje oraz raporty otrzymane od jednostki notyfikowanej, okreslone w ostatnich akapitach
punktéw 3.4, 4.3 oraz 4.4.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzibg na terytorium Wspdlnoty winien
sporzadzi¢ deklaracj¢ zgodnosci WE dla skfadnika interoperacyjnosci.

Deklaracja taka musi zawiera¢ przynajmniej informacje okreslone w punkcie 3 zatacznika IV do dyrektywy
2001/16/WE oraz w jej art. 13 ust. 3. Deklaracja zgodnosci WE oraz dokumenty towarzyszace muszg byé
opatrzone datg i podpisem.

Deklaracja musi by¢ sporzadzona w tym samym jezyku co dokumentacja techniczna i musi zawiera¢, co
nastepuje:

—  odestania do odpowiednich dyrektyw (dyrektywy 2001/16/WE i innych dyrektyw, ktére moga
dotyczy¢ danego skladnika interoperacyjnosci),

—  nazweg oraz adres producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibe na
terytorium Wspdlnoty (nalezy podaé nazwe handlowa oraz pelny adres, a takze, w przypadku
upowaznionego przedstawiciela, nazwe handlowg producenta lub konstruktora),

—  opis skladnika interoperacyjnosci (marka, typ itd.),

—  opis procedury (modutu) zastosowanej dla zgloszenia deklaracji zgodnosci,
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—  wszystkie stosowne opisy dotyczace skladnika interoperacyjnosci, w szczegdlnosci warunki jego
eksploatacji,

—  nazwy i adresy jednostek notyfikowanych uczestniczacych w procedurze dotyczacej zgodnosci oraz
daty wystawienia certyfikatow wraz z ich terminami wazno$ci oraz warunkami obowigzywania,

—  odeslania do niniejszej TSI oraz do kazdej innej stosownej TSI, a takze — o ile ma to zastosowanie —
odeslania do specyfikacji europejskich (%),

— identyfikacj¢ sygnatariusza majacego pelnomocnictwo do zaciggania zobowigzan w imieniu
producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibe na terytorium
Wspdlnoty.

Certyfikaty, do ktérych nalezy si¢ odnies¢, to:
—  zatwierdzenie systemu zarzadzania jakoscig, okreslone w punkcie 3,
—  $wiadectwo badania typu oraz dodatki do niego.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzib¢ na terytorium Wspdlnoty winien
zachowac kopi¢ deklaracji zgodnosci WE przez okres 10 lat po wyprodukowaniu ostatniego skladnika
interoperacyjnosci.

W przypadku, gdy ani producent, ani jego upowazniony przedstawiciel nie posiadaja siedziby na
terytorium Wspodlnoty, obowiazek przechowywania wlasciwej dokumentacji technicznej spoczywa na
osobie wprowadzajacej dany skladnik interoperacyjnosci na rynek Wspdlnoty.

Jesli oprocz deklaracji zgodnosci WE dla danego skfadnika interoperacyjnosci TSI wymaga takze deklaracji
przydatnosci do stosowania, deklaracja taka powinna zosta¢ dodana po jej wystawieniu przez producenta
zgodnie z warunkami podanymi w module V.

Modut F: Weryfikacja wyrobu

Modut ten opisuje procedurg, za pomocg ktérej producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy
swa siedzib¢ na terytorium Wspélnoty sprawdza oraz za$wiadcza, ze dany skladnik interoperacyjnosci,
ktorego dotycza przepisy punktu 3, jest zgodny z typem opisanym w $wiadectwie badania typu WE, oraz
ze spelnia wymagania TSI, ktére go dotycza.

Producent musi podja¢ wszelkie niezbedne $rodki, by proces produkcyjny zapewnial zgodnos¢ kazdego
wyprodukowanego skladnika interoperacyjnosci z typem opisanym w $wiadectwie badania typu oraz
z wymaganiami TSI, ktére go dotycza.

Jednostka notyfikowana musi przeprowadzi¢ odpowiednie badania i préby celem sprawdzenia zgodnosci
sktadnika interoperacyjnosci z typem opisanym w $wiadectwie badania typu WE oraz z wymaganiami TSI
Producent (/) moze dokona¢ wyboru migdzy badaniem i probami kazdego skladnika interoperacyjnosci,
jak to okreslono w punkcie 4, lub statystycznym badaniem i probami skladnikéw interoperacyjnosci, jak
okre$lono w punkcie 5.

Weryfikacja poprzez badania i préby kazdego sktadnika interoperacyjnosci

Kazdy wyréb jest indywidualnie poddawany badaniom i odpowiednim prébom majgcym na celu
weryfikacje jego zgodnosci z typem opisanym w dokumentacji technicznej oraz z wymaganiami TSI, ktdre
go dotyczg. W przypadku, gdy préba nie zostata okreslona w TSI (lub w normie europejskiej powolanej
w TSI), zastosowanie majg odpowiednie specyfikacje europejskie (°) lub réwnowazne préby.

Jednostka notyfikowana przygotowuje na podstawie przeprowadzonych préb pisemne $wiadectwo
zgodnosci zatwierdzanych wyrobdw.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel winien by¢ w stanie okazal na zadanie $wiadectwa
zgodnosci wystawione przez jednostke notyfikowang.

Definicja specyfikacji europejskich podana jest w dyrektywach 96/48/WE i 2001/16/WE. Sposob stosowania specyfikacji europejskich

wyjasniono w przewodniku stosowania specyfikacji TSI dla kolei duzych predkosci.
Swoboda wyboru producenta moze by¢ w przypadku niekt6rych TSI ograniczona.
Definicja specyfikacji europejskich podana jest w dyrektywach 96/48/WE i 2001/16/WE. Sposdb stosowania specyfikacji europejskich
wyjasniono w przewodniku stosowania specyfikacji TSI dla kolei duzych predkosci.
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Weryfikagja statystyczna

Producent przedstawia swoje skladniki interoperacyjnosci w formie jednorodnych partii i podejmuje
wszelkie niezbedne $rodki zmierzajace do tego, aby proces produkcyjny zapewnial jednorodno$é
wszystkich wyprodukowanych partii.

Wszystkie skladniki interoperacyjnosci musza by¢ dostepne do weryfikacji w postaci jednorodnych partii.
Z kazdej partii pobiera si¢ losowo wybrang probke. Kazdy skladnik interoperacyjnosci w probee bada sie
osobno oraz przeprowadza si¢ na nim proby majace na celu weryfikacje zgodnosci wyrobu z typem
opisanym w $wiadectwie badania typu i z wymaganiami TSI, kt6re go dotyczg, oraz ustalenie, czy dana
partia zostanie przyjeta, czy odrzucona. W przypadku, gdy préba nie zostala okreslona w TSI (lub
w normie europejskiej powolanej w TSI), zastosowanie maja odpowiednie specyfikacje europejskie lub
réwnowazne proby.

Procedura statystyczna powinna wykorzystywa¢ odpowiednie elementy (metoda statystyczna, plan
prébkowania itp.) w zaleznosci od cech podlegajacych ocenie, zgodnie z TSI

W przypadku partii przyjetych jednostka notyfikowana sporzadza na piSmie $wiadectwo zgodnosci,
odnoszace si¢ do przeprowadzonych préb. Na rynek mogg zostaé wprowadzone wszystkie skladniki
interoperacyjno$ci w danej partii, oprécz tych skladnikéw interoperacyjnosci z prébki, ktére zostaly
uznane za niezgodne.

W przypadku odrzucenia partii jednostka notyfikowana lub wilasciwy organ musza podja¢ odpowiednie
kroki, aby zapobiec wprowadzeniu takiej partii na rynek. W przypadku czestego odrzucania partii
jednostka notyfikowana zawiesza weryfikacje statystyczna.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swg siedzibe na terytorium Wspdlnoty winien by¢
w stanie okaza¢ na zadanie $wiadectwa zgodnosci wystawione przez jednostke notyfikowana.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzibe na terytorium Wspdlnoty winien
sporzadzi¢ deklaracje zgodnosci WE dla skfadnika interoperacyjnosci.

Deklaracja taka musi zawiera¢ przynajmniej informacje okreslone w punkcie 3 zatacznika IV do dyrektywy
2001/16/WE oraz w jej art. 13 ust. 3. Deklaracja zgodnosci WE oraz dokumenty towarzyszace muszg by¢
opatrzone datg i podpisem.

Deklaracja musi by¢ sporzadzona w tym samym jezyku co dokumentacja techniczna i musi zawieraé, co
nastepuje:

—  odestania do odpowiednich dyrektyw (dyrektywy 2001/16/WE i innych dyrektyw, ktére moga
dotyczy¢ danego skladnika interoperacyjnosci),

— nazweg oraz adres producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibg na
terytorium Wspélnoty (nalezy podaé nazwe handlowa oraz pelny adres, a takze, w przypadku
upowaznionego przedstawiciela, nazwe handlowa producenta lub konstruktora),

—  opis skladnika interoperacyjnosci (marka, typ itd.),
—  opis procedury (modutu) zastosowanej dla zgloszenia deklaracji zgodnosci,

—  wszystkie stosowne opisy dotyczace skladnika interoperacyjnosci, w szczegdlnosci warunki jego
eksploatagji,

—  nazwy i adresy jednostek notyfikowanych uczestniczacych w procedurze dotyczacej zgodnosci oraz
daty wystawienia certyfikatéw wraz z ich terminami waznosci oraz warunkami obowigzywania,

—  odeslania do niniejszej TSI oraz do kazdej innej stosownej TSI, a takze — o ile ma to zastosowanie —
odestania do specyfikacji europejskich,

— identyfikacje sygnatariusza majgcego pelnomocnictwo do zaciggania zobowigzan w imieniu
producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibe¢ na terytorium
Wspdlnoty.

Certyfikaty, do ktérych nalezy si¢ odnies¢, to:
—  $wiadectwo badania typu oraz dodatki do niego.

—  $wiadectwo zgodnosci okre§lone w punktach 4 lub 5.
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Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzib¢ na terytorium Wspdlnoty winien
zachowa¢ kopi¢ deklaracji zgodnosci WE przez okres 10 lat po wyprodukowaniu ostatniego skladnika
interoperacyjnosci.

W przypadku, gdy ani producent, ani jego upowazniony przedstawiciel nie posiadaja siedziby na
terytorium Wspdlnoty, obowiazek przechowywania wlasciwej dokumentacji technicznej spoczywa na
osobie wprowadzajacej dany skladnik interoperacyjnosci na rynek Wspdlnoty.

Jesli oprocz deklaracji zgodnosci WE dla danego skladnika interoperacyjnosci TSI wymaga takze deklaracji
przydatnosci do stosowania, deklaracja taka powinna zosta¢ dodana po jej wystawieniu przez producenta
zgodnie z warunkami podanymi w module V.

E2.7  Modul H1: Pelny system zarzadzania jakoscia

1.

3.1.

3.2.

Niniejszy modut opisuje procedurg, zgodnie z ktdra producent lub jego upowazniony przedstawiciel
majacy siedzibe na terytorium Wspdlnoty, ktéry spetnia warunki okreslone w punkcie 2, zapewnia
i oéwiadcza, ze dany sktadnik interoperacyjnosci spelnia odpowiednie wymagania TSI

Producent musi stosowaé zatwierdzony system zarzadzania jakoscig dotyczacy projektowania, produkji,
kontroli wyrobu gotowego oraz prob okreslonych w punkcie 3, a takze podlega nadzorowi, jak to
okre$lono w punkcie 4.

System zarzgdzania jakoScig

Producent musi zlozy¢ w wybranej przez siebie jednostce notyfikowanej wniosek o przeprowadzenie
oceny jego systemu zarzadzania jakoScia dla odpowiednich skladnikéw interoperacyjnosci.

Whniosek musi zawierac:

—  wszelkie istotne informacje dotyczace kategorii wyrobu reprezentatywnej dla przewidywanych
sktadnikéw interoperacyjnosci,

—  dokumentacj¢ dotyczaca systemu zarzadzania jakoscia,

—  pisemne oéwiadczenie, ze taki sam wniosek nie zostal wczesniej zlozony w innej jednostce
notyfikowanej.

System zarzadzania jakoScia musi zapewnia¢ zgodnos¢ sktadnika interoperacyjnosci z wymaganiami TSI,
ktére go dotyczg. Wszystkie elementy, wymagania oraz postanowienia przyjete przez producenta powinny
by¢ udokumentowane w sposéb systematyczny i uporzadkowany, w formie pisemnych wytycznych,
procedur oraz instrukcji. Dokumentacja systemu zarzadzania jakoScia musi pozwala¢ na spdjne
zrozumienie zasad i procedur jakosci, takich jak programy, plany, instrukcje oraz protokoly dotyczace
jakosci.

Zawiera¢ ona musi w szczegdlnosci odpowiedni opis:
—  celéw w zakresie jako$ci oraz struktury organizacyjnej,
—  zakresu obowiazkéw i uprawnieri kierownictwa w zakresie projektowania oraz jakoSci wyrobu,

—  specyfikacji projektéw technicznych, facznie ze specyfikacjami europejskimi (%), ktére zostang
zastosowane, a tam, gdzie specyfikacje europejskie nie beda stosowane w calosci, Srodkéw, ktore
zostana uzyte, by zapewni¢ spelnienie wymagan TSI, ktére dotycza danych skladnikow
interoperacyjnosci,

—  technik, procesow oraz systematycznych dzialan w zakresie kontroli projektowej oraz weryfikacji
projektu, ktére zostang wykorzystane podczas projektowania skladnikéw interoperacyjnosci
nalezacych do danej kategorii wyrobu,

— odpowiadajacych im technik, proceséw oraz systematycznych dziataii w zakresie produkji, kontroli
jakosci oraz systemOw zarzadzania jakoscia, ktore zostang wykorzystane,

—  badan, kontroli oraz prob, ktére przeprowadzone zostang przed rozpoczeciem produkcji, w jej
trakcie oraz po jej zakonczeniu, z podaniem czgstotliwosci, z jaka beda podejmowane,

(®) Definicja specyfikacji europejskich podana jest w dyrektywach 96/48/WE i 2001/16/WE. Sposdb stosowania specyfikacji europejskich
wyjasniono w przewodniku stosowania specyfikacji TSI dla kolei duzych predkosci.
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—  dokumentéw dotyczacych jakosci, takich jak raporty z kontroli i dane z préb, dane kalibracyjne,
raporty dotyczace kwalifikacji uczestniczacych w procesie pracownikéw itd.,

—  $rodkéw monitorowania osiggania wymaganej jakosci projektu i wyrobu oraz skutecznego dzialania
systemu zarzadzania jakoscia.

Zasady oraz procedury dotyczace jako$ci obejmuja w szczegblnosci fazy oceny takie jak przeglad projektu,
przeglad proceséw produkeji oraz prob typu, zgodnie z ich opisem w TSI dla réznych cech
charakterystycznych oraz parametréw dzialania danego skladnika interoperacyjnosci.

Jednostka notyfikowana dokonuje oceny systemu zarzadzania jako$cig w celu ustalenia, czy spetnia on
wymagania punktu 3.2. Jednostka ta zaklada zgodno§¢ z tymi wymaganiami, jesli producent wdrozy
system jakosci dla procesu projektowania, produkeji, kontroli wyrobu gotowego oraz jego testowania
zgodny z normg ENJISO 90012000 i uwzgledniajacy specyfike skladnika interoperacyjnosci, dla ktérego
jest wdrazany.

Dokonujgc oceny jednostka notyfikowana bierze pod uwage fakt stosowania przez producenta
certyfikowanego systemu zarzadzania jakoscia.

Audyt musi dotyczy¢ okreslonej kategorii wyrobu, reprezentatywnej dla skladnika interoperacyjnosci.
Zesp6t audytoréw posiada w swym skladzie co najmniej jednego czlonka z doswiadczeniem audytora
technologii danego wyrobu. W trakcie procedury oceny przeprowadzana jest inspekcja obiektéw
producenta.

Decyzje przekazuje si¢ do wiadomosci producenta. Powiadomienie takie zawiera wnioski z badania oraz
uzasadniong decyzj¢ dotyczaca dokonanej oceny.

Producent doklada staran, aby wypelnia¢ obowiazki wynikajace z wprowadzenia zatwierdzonego systemu
zarzgdzania jakoScig oraz utrzymywac wlasciwe i skuteczne funkcjonowanie tego systemu.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzibe na terytorium Wspélnoty informuje
jednostke notyfikowana, ktéra zatwierdzita system zarzadzania jakoscia, o wszelkich zamierzonych
aktualizacjach tego systemu.

Jednostka notyfikowana musi oceni¢ zaproponowane modyfikacje oraz zdecydowaé, czy zmodyfikowany
system zarzadzania jakoscig spelni wymagania zawarte w punkcie 3.2, czy tez wymagana jest ponowna
ocena.

O swojej decyzji jednostka notyfikowana powiadamia producenta. Powiadomienie takie winno zawiera¢
wnioski z oceny oraz uzasadniong decyzje wydang na jej podstawie.

Nadzér nad systemem zarzadzania jakoScia w ramach obowiazkéw jednostki notyfikowanej

Celem sprawowanego nadzoru jest upewnienie si¢, ze producent wlasciwie wypelnia zobowiazania
wynikajace z zatwierdzonego systemu zarzadzania jakoscia.

Na potrzeby kontroli producent musi umozliwi¢ jednostce notyfikowanej wstep na teren miejsc
projektowania, produkgji, kontroli, testowania i magazynowania oraz udostepnic jej wszelkie niezbedne
informacje, w szczegdlnosci:

—  dokumentacje systemu zarzadzania jakoscia,

—  zapisy dotyczace jakosci, przewidziane przez czg$¢ systemu zarzadzania jakoScig dotyczaca fazy
projektowania, takie jak wyniki analiz, obliczen, prob itd.,

—  dokumenty dotyczace jakoSci przewidziane w produkcyjnej czgSci systemu zarzadzania jakoscia,
takie jak raporty z kontroli oraz dane z prob, dane kalibracyjne, raporty dotyczace kwalifikacji
uczestniczacych w procesie pracownikow itd.

Jednostka notyfikowana musi okresowo przeprowadza¢ audyty, aby upewnic sig, Ze producent utrzymuje
i stosuje system zarzadzania jakoscia, oraz winna przedstawi¢ producentowi raport z takiego audytu.
Podczas sprawowania nadzoru jednostka notyfikowana bierze pod uwage fakt posiadania przez
producenta certyfikowanego systemu zarzadzania jakoscia.

Audyty przeprowadza si¢ przynajmniej raz w roku.

Ponadto jednostka notyfikowana moze przeprowadzac u producenta niezapowiedziane wizytacje. Podczas
takich wizytacji jednostka notyfikowana moze, jesli uzna to za konieczne, przeprowadzi¢ lub zleci¢
wykonanie préb celem sprawdzenia, czy system zarzadzania jako$cig funkcjonuje prawidlowo. Jednostka
notyfikowana przedstawia producentowi sprawozdanie z wizytacji oraz — jezeli przeprowadzono prébe —
raport z proby.
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Producent musi przez okres 10 lat po wyprodukowaniu ostatniego wyrobu zachowa¢ do dyspozycji wladz
krajowych:

—  dokumentacje, o ktorej mowa w punkcie 3.1 akapit drugi tiret drugie,
—  aktualizacje, o ktérych mowa w drugim akapicie punktu 3.4,

—  decyzje oraz raporty otrzymane od jednostki notyfikowanej, okre§lone w ostatnim akapicie punk-
tow 3.4, 4.3 oraz 4.4.

Kazda jednostka notyfikowana musi przekazywac innym jednostkom notyfikowanym stosowne
informacje dotyczace zatwierdzen systemu zarzadzania jakoscia, ktére wystawila, wycofala lub rozpatrzyta
odmownie.

Inne jednostki notyfikowane moga na zadanie otrzymywac kopie wystawionych zatwierdzen systeméw
zarzadzania jakoscig i dodatkowych zatwierdzen.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzib¢ na terytorium Wspdlnoty winien
sporzadzi¢ deklaracje zgodnosci WE dla skladnika interoperacyjnosci.

Deklaracja taka musi zawiera¢ przynajmniej informacje okreslone w punkcie 3 zalgcznika IV do dyrektywy
2001/16/WE oraz w jej art. 13 ust. 3. Deklaracja zgodnosci WE oraz dokumenty towarzyszace musza by¢
opatrzone datg i podpisem.

Deklaracja musi by¢ sporzadzona w tym samym jezyku co dokumentacja techniczna i musi zawieraé, co
nastepuje:

—  odestania do odpowiednich dyrektyw (dyrektywy 2001/16/WE i innych dyrektyw, ktére moga
dotyczy¢ danego skladnika interoperacyjnosci),

— nazwe oraz adres producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibe na
terytorium Wspdlnoty (nalezy podaé nazwe handlowa oraz pelny adres, a takze, w przypadku
upowaznionego przedstawiciela, nazwe handlowa producenta lub konstruktora),

—  opis skladnika interoperacyjnosci (marka, typ itd.),
—  opis procedury (modutu) zastosowanej dla zgloszenia deklaracji zgodnosci,

—  wszystkie stosowne opisy dotyczace skladnika interoperacyjnosci, w szczegdlnosci warunki jego
eksploatacji,

—  nazwy i adresy jednostek notyfikowanych uczestniczacych w procedurze dotyczacej zgodnosci oraz
daty wystawienia certyfikatow wraz z ich terminami waznosci oraz warunkami obowigzywania,

—  odestania do niniejszej TSI oraz do kazdej innej stosownej TSI, a takze — o ile ma to zastosowanie —
odestania do specyfikacji europejskich,

—  identyfikacj¢ sygnatariusza majacego pelnomocnictwo do zaciggania zobowigzan w imieniu
producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibe na terytorium
Wspdlnoty.

Certyfikaty, do ktérych nalezy si¢ odnies¢, to:
—  zatwierdzenia systemu zarzadzania jakoscig, okreslone w punkcie 3.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzibe na terytorium Wspdlnoty winien
zachowac kopi¢ deklaracji zgodnosci WE przez okres 10 lat po wyprodukowaniu ostatniego skladnika
interoperacyjnosci.

W przypadku, gdy ani producent, ani jego upowazniony przedstawiciel nie posiadaja siedziby na
terytorium Wspdlnoty, obowiazek przechowywania wlasciwej dokumentacji technicznej spoczywa na
osobie wprowadzajacej dany skladnik interoperacyjnosci na rynek Wspdlnoty.

Jesli oprocz deklaracji zgodnosci WE dla danego skfadnika interoperacyjnosci TSI wymaga takze deklaracji
przydatnosci do stosowania, deklaracja taka powinna zosta¢ dodana po jej wystawieniu przez producenta
zgodnie z warunkami podanymi w module V.
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F.2.8  Modut H2: Pelny system zarzadzania jako$cig ze sprawdzeniem projektu

1. Modut ten opisuje procedurg, za pomocg ktorej jednostka notyfikowana przeprowadza sprawdzenie
projektu skladnika interoperacyjnosci, a producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa
siedzibe na terytorium Wspdlnoty, ktéry spelnia warunki podane w punkcie 2, zapewnia oraz deklaruje, ze
dany skladnik interoperacyjnosci spetnia wymagania TSI, ktére go dotycza.

2. Producent musi stosowa¢ zatwierdzony system zarzadzania jakoscig dotyczacy projektowania, produkj,
kontroli wyrobu gotowego oraz prob okreslonych w punkcie 3, a takze podlega nadzorowi, jak to
okreslono w punkcie 4.

3. System zarzgdzania jakocig.

3.1.  Producent musi zlozy¢ w wybranej przez siebie jednostce notyfikowanej wniosek o przeprowadzenie
oceny jego systemu zarzadzania jako$cig dla odpowiednich skladnikéw interoperacyjnosci.

Wniosek musi zawierac:

— wszelkie istotne informacje dotyczace kategorii wyrobu reprezentatywnej dla przewidywanych
sktadnikéw interoperacyjnosci,

—  dokumentacje dotyczaca systemu zarzadzania jakoscia,

—  pisemne o$wiadczenie, ze taki sam wniosek nie zostal wczesniej zlozony w innej jednostce
notyfikowanej.

3.2.  System zarzadzania jako$cig musi zapewnia¢ zgodno$¢ skladnika interoperacyjnosci z wymaganiami TSI,
ktére go dotycza. Wszystkie elementy, wymagania oraz postanowienia przyjete przez producenta powinny
by¢ udokumentowane w sposéb systematyczny i uporzadkowany, w formie pisemnych wytycznych,
procedur oraz instrukcji. Dokumentacja systemu zarzadzania jako$cia musi pozwala¢ na spdjne
zrozumienie zasad i procedur jakosci, takich jak programy, plany, instrukcje oraz protokoly dotyczace
jakosci.

Zawiera¢ ona musi w szczegdlnosci odpowiedni opis:
—  celéw w zakresie jakosci oraz struktury organizacyjnej,
—  zakresu obowigzkéw i uprawnieri kierownictwa w zakresie projektowania oraz jakosci wyrobu,

—  specyfikacji projektéw technicznych, lacznie ze specyfikacjami europejskimi (1%), ktére zostana
zastosowane, a tam, gdzie specyfikacje europejskie nie bedg stosowane w calosci, $rodkow, ktdre
zostang uzyte, by zapewni¢ spelnienie wymagain TSI, ktére dotycza danych skladnikéw
interoperacyjnosci,

—  technik, procesoéw oraz systematycznych dziatan w zakresie kontroli projektowej oraz weryfikacji
projektu, ktére zostang wykorzystane podczas projektowania skladnikéw interoperacyjnosci
nalezacych do danej kategorii wyrobu,

—  odpowiadajacych im technik, proceséw oraz systematycznych dziatan w zakresie produkgji, kontroli
jakos$ci oraz systeméw zarzadzania jakoscia, ktore zostana wykorzystane,

—  badan, kontroli oraz préb, ktére przeprowadzone zostang przed rozpoczeciem produkeji, w jej
trakcie oraz po jej zakoficzeniu, z podaniem czgstotliwosci, z jaka beda podejmowane,

—  dokumentéw dotyczgcych jakosci, takich jak raporty z kontroli i dane z préb, dane kalibracyjne,
raporty dotyczace kwalifikacji uczestniczacych w procesie pracownikéw itd.,

—  $rodkéw monitorowania osiggania wymaganej jakosci projektu i wyrobu oraz skutecznego dzialania
systemu zarzadzania jakoscia.

Zasady oraz procedury dotyczace jako$ci obejmujg w szczegblnosci fazy oceny takie jak przeglad projektu,
przeglad proceséw produkcji oraz préb typu, zgodnie z ich opisem w TSI dla réznych cech
charakterystycznych oraz parametréw dzialania danego sktadnika interoperacyjnosci.

(*%) Definicja specyfikacji europejskich podana jest w dyrektywach 96/48/WE i 2001/16/WE. Sposdb stosowania specyfikacji europejskich
wyjasniono w przewodniku stosowania specyfikacji TSI dla kolei duzych predkosci.
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3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

Jednostka notyfikowana dokonuje oceny systemu zarzadzania jakoScia w celu ustalenia, czy spelnia on
wymagania punktu 3.2. Jednostka ta zaklada zgodno$¢ z tymi wymaganiami, jesli producent wdrozy
system jakosci dla procesu projektowania, produkeji, kontroli wyrobu gotowego oraz jego testowania
zgodny z norma EN/ISO 90012000 i uwzgledniajacy specyfike skladnika interoperacyjnosci, dla ktérego
jest wdrazany.

Dokonujgc oceny jednostka notyfikowana bierze pod uwage fakt stosowania przez producenta
certyfikowanego systemu zarzadzania jakocig.

Audyt musi dotyczy¢ okreslonej kategorii wyrobu, reprezentatywnej dla skladnika interoperacyjnosci.
Zespdl audytoréw posiada w swym skladzie co najmniej jednego czlonka z do$wiadczeniem audytora
technologii danego wyrobu. W trakcie procedury oceny przeprowadzana jest inspekcja obiektéw
producenta.

Decyzje przekazuje si¢ do wiadomosci producenta. Powiadomienie takie musi zawiera¢ wnioski z audytu
oraz uzasadniong decyzj¢ wydang na podstawie oceny.

Producent doklada staran, aby wypelnia¢ obowiazki wynikajace z wprowadzenia zatwierdzonego systemu
zarzadzania jako$cig oraz utrzymywac wlasciwe i skuteczne funkcjonowanie tego systemu.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzibe na terytorium Wspdlnoty informuje
jednostke notyfikowana, ktéra zatwierdzita system zarzadzania jakoscig, o wszelkich zamierzonych
aktualizacjach tego systemu.

Jednostka notyfikowana musi oceni¢ zaproponowane modyfikacje oraz zdecydowad, czy zmodyfikowany
system zarzadzania jako$cig spelni wymagania zawarte w punkcie 3.2, czy tez wymagana jest ponowna
ocena.

O swojej decyzji jednostka notyfikowana powiadamia producenta. Powiadomienie takie winno zawieraé
wnioski z oceny oraz uzasadniong decyzje wydana na jej podstawie.

Nadzdr nad systemem zarzgdzania jakoscig w ramach obowigzkéw jednostki notyfikowanej

Celem sprawowanego nadzoru jest upewnienie si¢, ze producent wiasciwie wypelnia zobowiazania
wynikajace z zatwierdzonego systemu zarzadzania jakoscia.

Na potrzeby kontroli producent musi umozliwi¢ jednostce notyfikowanej wstep na teren miejsc
projektowania, produkgji, kontroli, testowania i magazynowania oraz udostepnic¢ jej wszelkie niezbedne
informacje, w tym:

—  dokumentacj¢ systemu zarzadzania jakoscia,

—  zapisy dotyczace jako$ci, przewidziane przez czg§¢ systemu zarzadzania jakoScia dotyczaca fazy
projektowania, takie jak wyniki analiz, obliczen, prob itd.,

—  dokumenty dotyczace jakosci przewidziane w produkcyjnej czesci systemu zarzadzania jakoscia,
takie jak raporty z kontroli oraz dane z préb, dane kalibracyjne, raporty dotyczace kwalifikacji
uczestniczacych w procesie pracownikéw itd.

Jednostka notyfikowana musi okresowo przeprowadzac audyty, aby upewnic sig, Ze producent utrzymuje
i stosuje system zarzadzania jakoScia, oraz winna przedstawi¢ producentowi raport z takiego audytu.
Podczas sprawowania nadzoru jednostka notyfikowana bierze pod uwage fakt posiadania przez
producenta certyfikowanego systemu zarzadzania jakoscia.

Audyty przeprowadza si¢ przynajmniej raz w roku.

Ponadto jednostka notyfikowana moze przeprowadzac u producenta niezapowiedziane wizytacje. Podczas
takich wizytacji jednostka notyfikowana moze, jesli uzna to za konieczne, przeprowadzi¢ lub zleci¢
wykonanie préb celem sprawdzenia, czy system zarzadzania jakoscia funkcjonuje prawidlowo. Jednostka
notyfikowana przedstawia producentowi sprawozdanie z wizytacji oraz — jezeli przeprowadzono prébg —
raport z proby.

Producent musi przez okres 10 lat po wyprodukowaniu ostatniego wyrobu zachowa¢ do dyspozycji wladz
krajowych:

—  dokumentacje, o ktérej mowa w punkcie 3.1 akapit drugi tiret drugie,
—  aktualizacje, o ktérych mowa w drugim akapicie punktu 3.4,

—  decyzje oraz raporty otrzymane od jednostki notyfikowanej, okreSlone w ostatnim akapicie
punktow 3.4, 4.3 oraz 4.4.
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6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

Sprawdzenie projektu

Producent musi zlozy¢ w wybranej przez siebie jednostce notyfikowanej wniosek o przeprowadzenie
sprawdzenia projektu skladnika interoperacyjnosci.

Whiosek musi umozliwia¢ zrozumienie projektu, produkeji, utrzymania oraz funkcjonowania skfadnika
interoperacyjnosci oraz oceng zgodnosci z wymaganiami TSL

Whiosek musi zawiera:
—  ogo6lny opis typu,

—  specyfikacje projektu technicznego, facznie ze specyfikacjami europejskimi, wraz z odpowiednimi
klauzulami, ktére zostaly zastosowane w catosci lub w czgsci,

—  wszelkie dodatkowe dowody ich odpowiedniosci, w szczegblnosci w przypadkach, gdy nie
zastosowano specyfikacji europejskich oraz odpowiednich klauzul,

—  program préb,

—  warunki integragcji skladnika interoperacyjnosci w jego $rodowisku systemowym (podzespél, zesp6t,
podsystem) oraz konieczne warunki dotyczace powigzan,

—  warunki eksploatacji oraz utrzymania skladnika interoperacyjnosci (ograniczenia czasu pracy lub
przebiegu, ograniczenia ze wzgledu na zuzycie itd.),

—  pisemne oéwiadczenie, ze taki sam wniosek nie zostal wczesniej zlozony w innej jednostce
notyfikowanej.

Whnioskodawca przedstawi wyniki prob ('), w tym — w wymaganych przypadkach — préb typu,
przeprowadzonych przez odpowiednie laboratorium wnioskodawcy lub w jego imieniu.

Jednostka notyfikowana musi zbada¢ wniosek oraz oceni¢ wyniki préb. Tam, gdzie projekt spelnia
dotyczace go warunki TSI, jednostka notyfikowana musi wystawi¢ wnioskodawcy $wiadectwo sprawdzenia
projektu WE. Swiadectwo zawiera wnioski z badaf, warunki jego waznosci, dane niezbedne do
identyfikacji zatwierdzonego projektu oraz — w stosownych przypadkach — opis dzialania wyrobu.

Okres waznosci nie moze przekraczaé 5 lat.

Whioskodawca musi informowaé jednostke notyfikowana, ktéra wystawita $wiadectwo sprawdzenia
projektu WE, o wszelkich modyfikacjach zatwierdzonego projektu, ktdre moga mie¢ wplyw na zgodno$é
z wymaganiami TSI lub na okre§lone warunki eksploatacji skfadnika interoperacyjnoéci. W takich
przypadkach danych skfadnik interoperacyjnosci musi uzyska¢ dodatkowe zatwierdzenie jednostki
notyfikowanej, ktéra wystawita $wiadectwo sprawdzenia projektu WE. W takim przypadku jednostka
notyfikowana przeprowadza jedynie takie badania i préby, ktére sa istotne i konieczne dla takich zmian.
Dodatkowe zatwierdzenie wydawane jest w formie dodatku do pierwotnego $wiadectwa sprawdzenia
projektu WE.

Jesli nie zostaly dokonane modyfikacje opisane w punkcie 6.4, wazno$¢ wygasajacego $wiadectwa moze
zostal przedluzona na kolejny okres. Ubiegajac si¢ o przedluzenie wnioskodawca zlozy pisemne
potwierdzenie, ze nie dokonano takich modyfikagji, a jednostka notyfikowana wystawia przedtuzenie na
kolejny okres waznosci, jak podano w punkcie 6.3, jesli nie ustalono faktéw sprzecznych z takim stanem
rzeczy. Niniejsza procedura moze by¢ powtarzana wielokrotnie.

Kazda jednostka notyfikowana musi przekazywaé innym jednostkom notyfikowanym istotne informacje
dotyczace zatwierdzeni systeméw zarzadzania jakoscig oraz $wiadectw sprawdzenia projektu WE, ktére
wystawita, wycofala lub rozpatrzyta odmownie.

Inne jednostki notyfikowane moga na zadanie otrzymywac kopie nast¢pujacych dokumentow:
—  wydanych zatwierdzeri dla systeméw zarzadzania jako$cig oraz dodatkowych zatwierdzen,

—  wydanych $wiadectw sprawdzenia projektu WE oraz dodatkéw do nich.

(') Okazanie wynikéw préb moze mie¢ miejsce w tym samym czasie co skladanie wniosku lub péZniej.
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10.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzibe na terytorium Wspdlnoty winien
sporzadzi¢ deklaracje zgodnosci WE dla skladnika interoperacyjnosci.

Deklaracja taka musi zawiera¢ przynajmniej informacje okre§lone w punkcie 3 zatgcznika IV do dyrektywy
2001/16/WE oraz w jej art. 13 ust. 3. Deklaracja zgodnosci WE oraz dokumenty towarzyszace muszg by¢
opatrzone datg i podpisem.

Deklaracja musi by¢ sporzadzona w tym samym jezyku co dokumentacja techniczna i musi zawieraé, co
nastepuje:

—  odestania do odpowiednich dyrektyw (dyrektywy 2001/16/WE i innych dyrektyw, ktére moga
dotyczy¢ danego skladnika interoperacyjnosci),

— nazweg oraz adres producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibg na
terytorium Wspdlnoty (nalezy podaé nazwe handlowa oraz pelny adres, a takze, w przypadku
upowaznionego przedstawiciela, nazwe handlowa producenta lub konstruktora),

—  opis skladnika interoperacyjnosci (marka, typ itd.),
—  opis procedury (modutu) zastosowanej dla zgloszenia deklaracji zgodnosci,

—  wszystkie stosowne opisy dotyczace skladnika interoperacyjno$ci, w szczegdlnosci warunki jego
eksploatacji,

—  nazwy i adresy jednostek notyfikowanych uczestniczacych w procedurze dotyczacej zgodnosci oraz
daty wystawienia certyfikatéw wraz z ich terminami waznosci oraz warunkami obowigzywania,

—  odeslania do niniejszej TSI oraz do kazdej innej stosownej TSI, a takze — o ile ma to zastosowanie —
odestania do specyfikacji europejskich,

—  identyfikacje sygnatariusza majacego pelnomocnictwo do zaciggania zobowigzan w imieniu
producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela majgcego swa siedzib¢ na terytorium
Wspdlnoty.

Certyfikaty, do ktérych nalezy si¢ odnies¢, to:
—  zatwierdzenie systemu zarzadzania jako$cig oraz raporty z nadzoru, okreslone w punktach 3 oraz 4,
—  $wiadectwo sprawdzenia projektu WE oraz dodatki do niego.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzib¢ na terytorium Wspdlnoty winien
zachowa¢ kopi¢ deklaracji zgodnosci WE przez okres 10 lat po wyprodukowaniu ostatniego skladnika
interoperacyjnosci.

W przypadku, gdy ani producent, ani jego upowazniony przedstawiciel nie posiadaja siedziby na
terytorium Wspdlnoty, obowiazek przechowywania wlasciwej dokumentacji technicznej spoczywa na
osobie wprowadzajacej dany skladnik interoperacyjnoséci na rynek Wspdlnoty.

Jesli oprocz deklaracji zgodno$ci WE dla danego skladnika interoperacyjnosci TSI wymaga takze deklaracji
przydatnosci do stosowania, deklaracja taka powinna zosta¢ dodana po jej wystawieniu przez producenta
zgodnie z warunkami podanymi w module V.

E2.9  Modul V: Weryfikacja zgodnosci typu na podstawie badania eksploatacyjnego (przydatno$¢ do stosowania)

1.

Modut ten opisuje cz¢$¢ procedury, za pomoca ktérej jednostka notyfikowana stwierdza i zaswiadcza, ze
prébka reprezentatywna dla przewidywanej produkcji spetnia warunki TSI, ktére jej dotycza w zakresie
przydatnoéci do stosowania, z zastosowaniem weryfikacji zgodnosci typu na podstawie badania
eksploatacyjnego (*?).

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel posiadajacy siedzib¢ na terytorium Wspdlnoty sklada
w wybranej przez siebie jednostce notyfikowanej wniosek o przeprowadzenie weryfikacji zgodnosci typu
poprzez badania eksploatacyjne.

('?) Do czasu zakonczenia badania eksploatacyjnego dany skfadnik interoperacyjnosci nie moze zosta¢ wprowadzony na rynek.
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Whniosek musi zawieraé:

— nazwe i adres producenta, a jesli jest skladany przez upowaznionego przedstawiciela, takze jego
nazwe i adres,

—  pisemne o$wiadczenie, ze taki sam wniosek nie zostal wczesniej zlozony w innej jednostce
notyfikowanej.

—  dokumentacje techniczng opisang w punkcie 3,

—  program weryfikacji zgodnosci na podstawie badania eksploatacyjnego, zgodnie z opisem w
punkcie 4,

—  nazwe i adres przedsigbiorstwa lub przedsigbiorstw (zarzadc6éw infrastruktury iflub przedsigbiorstw
kolejowych), od ktorych wnioskodawca uzyskal zgode na udzial w ocenie przydatnosci do
stosowania na podstawie badania eksploatacyjnego, obejmujacy:

—  uzytkowanie skladnika interoperacyjnoéci podczas jego eksploatacji,
—  nadzér jego zachowania podczas eksploatacji,
—  wydania sprawozdania z badania eksploatacyjnego,

— nazwe i adres przedsigbiorstwa podejmujacego si¢ utrzymania skladnika interoperacyjnosci
w okre$lonym czasie lub do okre$lonego przebiegu, wymaganego do badan eksploatacyjnych,

—  deklaracj¢ zgodnosci WE dla skladnika interoperacyjnosci oraz:
— jesli w TSI wymagany jest modut B — $wiadectwo WE badania typu,
— jesli w TSI wymagany jest modut H2 — $wiadectwo WE sprawdzenia projektu.

Whioskodawca musi udostepni¢ przedsigbiorstwu, ktore podejmuje si¢ wprowadzenia elementu
interoperacyjnego do eksploatacji, egzemplarz probny lub wystarczajaca liczbe egzemplarzy prébnych,
reprezentatywnych dla planowanej produkcji, zwanych dalej ,typem”. Typ moze obejmowac kilka wersji
sktadnika interoperacyjnosci, pod warunkiem, ze wszystkie roznice pomigdzy wersjami sa uwzglednione

w deklaracjach zgodnosci WE i $wiadectwach wymienionych wyzej.

Jednostka notyfikowana moze zazada¢ wprowadzenia do eksploatacji kolejnych egzemplarzy prébnych
potrzebnych do przeprowadzenia weryfikacji zgodnosci typu na podstawie badania eksploatacyjnego.

3. Dokumentacja techniczna musi umozliwia¢ ocen¢ zgodno$ci wyrobu z wymaganiami TSI Musi ona
dotyczy¢ cksploatacji skladnia interoperacyjnosci oraz — w zakresie niezbednym dla przeprowadzenia
oceny — jego projektu, produkgji i utrzymania.

Dokumentacja techniczna musi zawiera¢:
—  ogo6lny opis typu,

—  specyfikacje techniczne, wedlug ktérych oceniane maja by¢ osiagi i zachowanie skladnika
interoperacyjnosci w trakcie eksploatacji (stosowna TSI iflub specyfikacje europejskie z odpowied-
nimi klauzulami),

—  warunki integragji skladnika interoperacyjnosci w jego srodowisku systemowym (podzespét, zespét,
podsystem) oraz konieczne warunki dotyczace powigzan,

—  warunki eksploatacji oraz utrzymania skladnika interoperacyjnosci (ograniczenia czasu pracy lub
przebiegu, ograniczenia ze wzgledu na zuzycie itd.),

— opisy i wyjasnienia konieczne dla zrozumienia informacji o projekcie, produkgji i eksploatacji
sktadnika interoperacyjnosci,
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jak rowniez, w zakresie zwigzanym z ocena:

—  projekt koncepcyjny i rysunki dotyczace produkgji,

—  wyniki wykonanych obliczen projektowych i przeprowadzonych badan,
—  raporty z prob.

Ponadto w dokumentacji technicznej nalezy uwzgledni¢ wszelkie informacje, ktérych podania wymaga
TSL

Nalezy dofaczy¢ wykaz zastosowanych w calosci lub w czgsci specyfikacji europejskich, powotanych
w dokumentacji techniczne;j.

Program weryfikacji zgodnosci na podstawie badania eksploatacyjnego musi obejmowac:

—  wymagane osiagi lub zachowanie w trakcie eksploatacji sktadnika interoperacyjnosci poddawanego
probie,

—  ustalenia dotyczace instalacj,

—  okres trwania programu — czas lub przebieg,

—  warunki uzytkowania i spodziewany program eksploatacji,

—  plan utrzymania,

—  ewentualne specjalne proby eksploatacyjne, jakie maja zostal przeprowadzone,
—  liczebno$¢ partii egzemplarzy probnych, jesli jest wigcej niz jeden,

—  program kontroli (charakter, liczba i czgstotliwos¢ kontroli, dokumentacja),

—  kryteria dotyczace dopuszczalnych usterek i ich wplyw na program,

— informacje, jakie majg by¢ zawarte w sprawozdaniu przedsigbiorstwa uzytkujacego sktadnik
interoperacyjnoéci w trakcie eksploatacji (patrz punkt 2).

Jednostka notyfikowana musi:

zbada¢ dokumentacj¢ techniczna oraz program weryfikacji zgodnosci na podstawie badania eksploatacyj-
nego,

sprawdzi¢, czy typ jest reprezentatywny i czy zostal wyprodukowany zgodnie z dokumentacja techniczna,

sprawdzi¢, czy program weryfikacji zgodnosci na podstawie badania eksploatacyjnego jest dobrze
dostosowany do oceny wymaganych osiagéw oraz zachowania si¢ skladnika interoperacyjnosci w trakcie
eksploatagji,

uzgodni¢ ze skladajgcym wniosek program i miejsce, w ktérym zostang przeprowadzone kontrole
i konieczne proby, oraz organ przeprowadzajacy préby (jednostka notyfikowana lub inne uprawnione
laboratorium),

monitorowa¢ i kontrolowa¢ przebieg eksploatacji i utrzymania skladnika interoperacyjnosci,

oceni¢ sprawozdanie sporzadzone przez przedsigbiorstwo lub przedsigbiorstwa (zarzadcéw infrastruktury
lub przedsi¢biorstwa kolejowe) uzytkujace skladnik interoperacyjnosci oraz wszelka inng dokumentacje
i informacje uzyskane podczas procedury (raporty z badan, doswiadczenia zwigzane z utrzymaniem itd.),

oceniaé, czy zachowanie w trakcie eksploatacji spelnia wymagania TSI

W przypadku, gdy typ spelnia warunki TSI, jednostka notyfikowana wystawia wnioskodawcy $wiadectwo
przydatnosci do stosowania. Swiadectwo musi zawiera¢ nazwe i adres producenta, wnioski z weryfikacji
zgodnosci, warunki jego waznosci oraz dane konieczne do identyfikacji zatwierdzonego typu.

Okres waznosci $wiadectwa nie moze przekraczac 5 lat.
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10.

11.

12.

Do $wiadectwa musi by¢ zalaczony wykaz odpowiednich czgici dokumentacji technicznej, a jego kopia
powinna by¢ zachowana przez jednostke notyfikowana.

W przypadku odmowy wydania $wiadectwa przydatnosci do stosowania jednostka notyfikowana musi
poda¢ szczeg6lowe uzasadnienie takiej odmowy.

Nalezy przewidzie¢ odpowiednig procedure odwolawcza.

Whioskodawca musi poinformowaé jednostke notyfikowang bedaca w posiadaniu dokumentacji
technicznej dotyczacej $wiadectwa przydatnosci do stosowania o wszelkich modyfikacjach zatwierdzonego
wyrobu, ktére musza uzyskaé dodatkowe zatwierdzenie, jeSli zmiany takie moga wplynaé¢ na jego
przydatno§¢ do stosowania lub na zalecane warunki jego eksploatacji. W takim przypadku jednostka
notyfikowana przeprowadza jedynie takie badania i proby, ktére sa istotne i konieczne dla takich zmian.
Dodatkowe zatwierdzenie moze zosta¢ wydane w formie dodatku do pierwotnego $wiadectwa
przydatnosci do stosowania lub jako nowe $wiadectwo po wycofaniu starego.

Jesli nie zostaly dokonane modyfikacje opisane w punkcie 7, wazno$¢ wygasajacego $wiadectwa moze
zosta¢ przedluzona na kolejny okres. Ubiegajac si¢ o przedluzenie wnioskodawca zlozy pisemne
potwierdzenie, ze nie dokonano takich modyfikagji, a jednostka notyfikowana wystawia przedtuzenie na
kolejny okres waznosci, jak podano w punkcie 6, jesli nie ustalono faktéw sprzecznych z takim stanem
rzeczy. Niniejsza procedura moze by¢ powtarzana wielokrotnie.

Kazda jednostka notyfikowana przedstawia innym jednostkom notyfikowanym stosowne informacje
dotyczace $wiadectw przydatnosci do stosowania, ktore wystawita, wycofala lub rozpatrzyta odmownie.

Inne jednostki notyfikowane moga na zadanie otrzymywac kopie wystawionych $wiadectw przydatnosci
do stosowania iflub dodatkéw do nich. Zalaczniki do $wiadectw nalezy przechowywac do dyspozycji
innych uprawnionych organéw.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzibe na terytorium Wspdlnoty winien
sporzadzi¢ deklaracje WE przydatnosci do stosowania dla skladnika interoperacyjnosci.

Deklaracja taka musi zawiera¢ przynajmniej informacje okreslone w punkcie 3 zatacznika IV do dyrektywy
2001/16/WE oraz w jej art. 13 ust. 3. Deklaracja WE przydatnosci do stosowania oraz dokumenty
towarzyszace muszg by¢ opatrzone datg i podpisem.

Deklaracja musi by¢ sporzadzona w tym samym jezyku co dokumentacja techniczna i musi zawieraé, co
nastepuje:

—  odestania do odpowiednich dyrektyw (dyrektywy 2001/16/WE),

— nazwg oraz adres producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibg na
terytorium Wspdlnoty (nalezy poda¢ nazwe handlowa oraz pelny adres, a takze, w przypadku
upowaznionego przedstawiciela, nazwe handlowa producenta lub konstruktora),

—  opis skladnika interoperacyjnosci (marka, typ itd.),

—  wszystkie stosowne opisy dotyczace skladnika interoperacyjnosci, w szczegdlnosci warunki jego
eksploatacji,

— nazwy i adresy jednostek notyfikowanych uczestniczacych w procedurze dotyczacej przydatnosci do
stosowania oraz dat¢ wystawienia Swiadectwa wraz z jego terminem wazno$ci oraz warunkami
obowiazywania,

—  odeslanie do niniejszej TSI oraz ewentualnie do innych majacych zastosowanie TSI, a takze —
w stosownych przypadkach — odwolanie do specyfikacji europejskich,

— identyfikacj¢ sygnatariusza majacego pelnomocnictwo do zaciggania zobowigzan w imieniu
producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzib¢ na terytorium
Wspdlnoty.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzib¢ na terytorium Wspdlnoty winien
zachowaé kopi¢ deklaracji WE przydatnosci do stosowania przez okres 10 lat po wyprodukowaniu
ostatniego sktadnika interoperacyjnosci.
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W przypadku, gdy ani producent, ani jego upowazniony przedstawiciel nie posiadaja siedziby na
terytorium Wspodlnoty, obowiazek przechowywania wilasciwej dokumentacji technicznej spoczywa na
osobie wprowadzajacej dany skladnik interoperacyjnosci na rynek Wspdlnoty.

Moduly weryfikacji WE dla podsysteméw

Modut SB: Badanie typu

1.

Modut ten opisuje procedure weryfikacji WE, za pomoca ktérej jednostka notyfikowana sprawdza
i zaswiadcza, na zadanie podmiotu zamawiajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa
siedzibe na terytorium Wspdlnoty, ze typ podsystemu ,Infrastruktura” lub ,Tabor”, reprezentatywny dla
przewidywanej produkgji:

— jest zgodny z niniejsza TSI i wszelkimi innymi stosownymi TSI, co pozwala stwierdzi¢, ze zasadnicze
wymagania (%) dyrektywy 2001/16/WE zostaly spetnione;

—  jest zgodny z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu WE.

Zdefiniowane w tym module badanie typu moze obejmowal okreslone fazy oceny — przeglad projektu,
prébe typu lub przeglad procesu produkdji, ktore sa wyszczeg6lnione w odpowiednich TSI

Podmiot zamawiajacy (') musi zlozy¢ w wybranej przez siebie jednostce notyfikowanej wniosek
o weryfikacje WE podsystemu (poprzez badanie typu).

Whniosek musi zawieraé:
—  nazweg i adres podmiotu zamawiajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela,
—  dokumentacj¢ techniczng opisang w punkcie 3.

Whnioskodawca musi udostepni¢ jednostce notyfikowanej jeden egzemplarz podsystemu (1°), reprezenta-
tywny dla przewidywanej produkcji, zwany dalej ,typem”.

Typ moze obejmowal kilka wersji podsystemu, o ile réznice migdzy wersjami nie maja wplywu na
warunki TSL

Jednostka notyfikowana moze zazadac kolejnych egzemplarzy probnych potrzebnych do przeprowadzenia
programu prob.

Jezeli wymagaja tego specyficzne metody przeprowadzania prob lub badan oraz jezeli okreslono tak w TSI
lub w specyfikacji europejskiej (') powolanej w TSI, nalezy dostarczy¢ egzemplarz lub egzemplarze
podzespotu lub zespotu, lub egzemplarz podsystemu w stanie wstgpnie zmontowanym.

Dokumentacja techniczna oraz egzemplarze probne musza umozliwia¢ zrozumienie projektu, produkji,
instalacji, utrzymania i eksploatacji podsystemu oraz oceng zgodnosci z postanowieniami TSI

Dokumentacja techniczna musi zawierac:
—  og6lny opis podsystemu, projektu konstrukcyjnego i struktury,

—  rejestr infrastruktury lub rejestr taboru kolejowego, zawierajace wszystkie informacje okreslone
w TSI,

— informacje dotyczace projektu koncepcyjnego i produkgji, np. przyktadowe rysunki i schematy
czgsci sktadowych, podzespotow, zespotdéw, obwodéw itd.,

—  opisy i wyjasnienia konieczne dla zrozumienia informacji o projekcie i produkgji oraz utrzymania
i eksploatacji podsystemu,

(%) Zasadnicze wymagania odzwierciedlone s3 w parametrach technicznych, interfejsach i wymaganiach funkcjonalnych, ktére podano

w rozdziale 4 niniejszej specyfikacji TSI

(" W tym module ,podmiot zamawiajacy” oznacza ,podmiot zamawiajacy podsystem, zgodnie z definicja podang w dyrektywie, lub jego
upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibg na terytorium Wspdlnoty”.

(°) Szczegblne wymagania w tym zakresie moga by¢ zdefiniowane w odpowiedniej czesci specyfikacji TSL

(*%) Definicja specyfikacji europejskich podana jest w dyrektywach 96/48/WE i 2001/16/WE. Sposdb stosowania specyfikacji europejskich
wyjasniono w przewodniku stosowania specyfikacji TSI dla kolei duzych predkosci.
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—  specyfikacje techniczne, w tym specyfikacje europejskie, jakie zostaly zastosowane,

—  kazdy niezbedny dowdd stosowania powyzszych specyfikacji, w szczegdlnosci tam, gdzie te
specyfikacje europejskie oraz odnosne klauzule nie zostaly zastosowane w catosci,

—  wykaz skladnikéw interoperacyjnosci, ktére bedg wchodzi¢ w sktad podsystemu,

—  kopie deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania odnoszace si¢ do skladnikéw
interoperacyjnosci oraz wszelkie niezbgdne elementy okreslone w zalaczniku VI do dyrektyw,

—  dowody zgodnosci z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu WE (w tym certyfikaty),
—  dokumentacj¢ techniczng dotyczaca produkgji oraz montazu podsystemu,
—  wykaz producentéw zaangazowanych w projektowanie, produkcje, montaz i instalacj¢ podsystemu,

—  warunki eksploatacji podsystemu (ograniczenia czasu pracy lub przebiegu, ograniczenia ze wzgledu
na zuzycie itp.),

—  warunki utrzymania i dokumentacje techniczng dotyczaca utrzymania podsystemu,

—  wszelkie wymagania techniczne, jakie musza zosta uwzglednione podczas produkgji, utrzymania
lub eksploatacji podsystemu,

—  wyniki obliczeri projektowych, przeprowadzonych badan itp.,
—  raporty z prob.

Ponadto w dokumentacji technicznej nalezy uwzgledni¢ wszelkie informacje, ktérych podania wymaga
TSI

Jednostka notyfikowana musi:
zbada¢ dokumentacje techniczna;

sprawdzi¢, czy przedstawione egzemplarze podsystemu lub zespoléw badz podzespotéw podsystemu
zostaly wyprodukowane zgodnie z dokumentacja techniczna, i przeprowadzic¢ lub zleci¢ przeprowadzenie
préb typu zgodnie z warunkami TSI oraz z odno$nymi specyfikacjami europejskimi. Produkcja taka
powinna by¢ poddana weryfikacji przy uzyciu odpowiedniego modutu oceny;

w przypadku, gdy TSI wymaga przeprowadzenia przegladu projektu, przeprowadzi¢ badanie metod,
narzgdzi oraz wynikéw projektowych celem ich oceny pod wzgledem mozliwosci spetnienia wymagan
zgodnosci podsystemu na zakoriczenie procesu projektowego;

zidentyfikowa¢ elementy, ktore zostaly zaprojektowane zgodnie z odpowiednimi postanowieniami TSI
i specyfikacji europejskich oraz elementy, ktore zostaly zaprojektowane bez uwzglednienia odpowiednich
postanowieni tych specyfikacji europejskich;

wykona¢ lub zleci¢ wykonanie odpowiednich badan i niezbednych prob, zgodnie z punktami 4.2 oraz 4.3,
celem ustalenia, czy w przypadkach, w ktorych wybrano zastosowanie odpowiednich specyfikacji
europejskich, faktycznie zostaly one zastosowane;

wykona¢ lub zleci¢ wykonanie odpowiednich badan i niezbednych prob, zgodnie z punktami 4.2 oraz 4.3,
celem ustalenia, czy w przypadkach, w ktérych odpowiednie specyfikacje europejskie nie zostaly
zastosowane, przyjete rozwigzania spelniaja wymagania TSI;

uzgodni¢ z wnioskodawcg miejsce przeprowadzenia odpowiednich badani i niezbednych préb.

W przypadku, gdy typ spelnia postanowienia TSI, jednostka notyfikowana wystawia wnioskodawcy
$§wiadectwo badania typu. Swiadectwo zawiera nazwe i adres podmiotu zamawiajacego oraz producenta
lub producentéw podanych w dokumentacji technicznej, wnioski z badania, warunki jego waznosci oraz
dane konieczne do identyfikacji zatwierdzonego typu.

Do $wiadectwa powinien by¢ dolgczony wykaz istotnych czg$ci dokumentacji technicznej, a jednostka
notyfikowana przechowuje kopi¢ tego dokumentu.



L 64/184 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 7.3.2008

W przypadku odmowy wydania $wiadectwa badania typu jednostka notyfikowana musi podaé
szczegotowe uzasadnienie takiej odmowy.

Nalezy przewidzie¢ odpowiednig procedure odwolawcza.

6. Kazda jednostka notyfikowana musi przekazywa¢ innym jednostkom notyfikowanym istotne informacje
dotyczace $wiadectw badania typu, ktore wystawita, wycofata lub rozpatrzyla odmownie.

7. Inne jednostki notyfikowane moga na zyczenie otrzymac kopie wystawionych $wiadectw badania typu
i/lub dodatkéw do nich. Zalgczniki do $wiadectw nalezy przechowywaé do dyspozycji innych “jednostek
notyfikowanych.

8. Podmiot zamawiajacy winien przechowywaé z dokumentacja techniczna kopie $wiadectw badania typu

oraz dodatkéw do nich przez caly okres eksploatacji podsystemu. Na zadanie dokumenty te muszg zostaé
przestane kazdemu z pozostatych pafistw cztonkowskich.

9. Podczas etapu produkcji wnioskodawca musi informowaé jednostke notyfikowana, w ktérej posiadaniu
znajduje si¢ dokumentacja techniczna dotyczaca $wiadectwa badania typu, o wszelkich modyfikacjach,
ktére moga mie¢ wplyw na zgodno$¢ z wymaganiami TSI lub na zalecane warunki eksploatacji
podsystemu. W takich sytuacjach nalezy uzyskal dodatkowe zatwierdzenia dla podsystemu. W takim
przypadku jednostka notyfikowana przeprowadza jedynie takie badania i préby, ktére s3 istotne
i konieczne dla takich zmian. Dodatkowe zatwierdzenic moze zostaé wydane w formie dodatku do
pierwotnego $wiadectwa badania typu lub jako nowe $wiadectwo po wycofaniu starego.

F.3.2  Modut SD: System zarzadzania jakoscig produkcji

1. Modut ten opisuje procedure weryfikacji WE, za pomoca ktorej jednostka notyfikowana sprawdza oraz
zaswiadcza, na zadanie podmiotu zamawiajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa
siedzib¢ na terytorium Wspélnoty, ze podsystem ,Infrastruktura” lub ,Tabor”, dla ktérego jednostka
notyfikowana wydata juz $wiadectwo badania typu:

—  jest zgodny z niniejsza TSI i wszelkimi innymi stosownymi TS, co pozwala stwierdzié, ze zasadnicze
wymagania (7) dyrektywy 2001/16/WE zostaly spelnione;

— jest zgodny z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu WE;
i moze zosta¢ oddany do eksploatacji.
2. Jednostka notyfikowana przeprowadza procedure pod warunkiem, ze:

—  $wiadectwo badania typu wydane przed oceng pozostaje wazne dla podsystemu, ktérego dotyczy
wniosek,

—  podmiot zamawiajacy (®) oraz gléwny zaangazowany wykonawca spelniajg wymagania podane
w punkcie 3.

Okreslenie ,gtéwny wykonawca” dotyczy firm, ktérych dzialania przyczyniaja si¢ do spelnienia
zasadniczych wymagan TSI. Dotyczy to:

—  firmy odpowiedzialnej za caly projekt realizacji podsystemu (w tym w szczegdlnosci za integracje
podsystemu),

—  innych firm zaangazowanych jedynie w cz¢$¢ projektu realizacji podsystemu (wykonujacych np. jego
montaz lub instalacjg).

Nie dotyczy to dostawcéw producenta, dostarczajacych podzespoly oraz sktadniki interoperacyjnosci.

3. W odniesieniu do podsystemu, ktdry podlega procedurze weryfikacji WE, podmiot zamawiajacy lub
glowny wykonawca, o ile taki zostal zatrudniony, stosujg zatwierdzony system zarzadzania jakoScig dla
produkgeji oraz kontroli i testowania wyrobu gotowego, zgodny ze specyfikacja w punkcie 5 oraz
podlegajacy nadzorowi, jak okreslono w punkcie 6.

(1) Zasadnicze wymagania odzwierciedlone sa w parametrach technicznych, interfejsach i wymaganiach funkcjonalnych, ktére podano
w rozdziale 4 niniejszej specyfikacji TSI

(**) W tym module ,podmiot zamawiajacy” oznacza ,podmiot zamawiajacy podsystem, zgodnie z definicja podang w dyrektywie, lub jego
upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzib¢ na terytorium Wspélnoty”.
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Jezeli podmiot zamawiajacy jest samodzielnie odpowiedzialny za caly projekt realizacji podsystemu (w tym
w szczegllnosci za integracje podsystemu) lub jest on bezposrednio zaangazowany w produkcje (w tym
montaz i instalacj), winien on stosowa¢ zatwierdzony system zarzadzania jakoscia dla tych dziatan, ktéry
bedzie podlega¢ nadzorowi, jak okreslono w punkcie 6.

Jezeli za caly projekt realizacji podsystemu (w tym w szczegdlnosci za integracje podsystemu) jest
odpowiedzialny gléwny wykonawca, winien on stosowa¢ zatwierdzony system zarzadzania jako$cig dla
produkgji i kontroli oraz testowania wyrobu gotowego, ktéry bedzie podlegaé nadzorowi, jak okreslono
w punkcie 6.

Procedura weryfikacji WE

Podmiot zamawiajacy musi ztozy¢ w wybranej przez siebie jednostce notyfikowanej wniosek o weryfikacje
WE podsystemu (poprzez system zarzadzania jakoscig produkdji), wlacznie z koordynacja nadzoru nad

systemami zarzadzania jakoscia, zgodnie z punktami 5.3 i 6.5. Podmiot zamawiajacy musi poinformowac
zaangazowanych producentéw o swym wyborze oraz o zlozeniu wniosku.

Whiosek winien umozliwia¢ zrozumienie projektu, produkeji, montazu, instalacji, utrzymania
i eksploatacji podsystemu oraz oceng zgodnosci z typem, jak opisano w $wiadectwie badania typu, oraz
z wymaganiami TSI

Whniosek musi zawierac:
— nazwe i adres podmiotu zamawiajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela,

—  dokumentacje techniczng dotyczacy zatwierdzonego typu, w tym $wiadectwo badania typu wydane
po zakonczeniu procedury zdefiniowanej w module SB,

oraz, jezeli nie zostalo to zalaczone do dokumentacji:
—  ogo6lny opis podsystemu, projektu konstrukcyjnego i struktury,
—  specyfikacje techniczne, w tym specyfikacje europejskie (1°), jakie zostaly zastosowane,

—  wszelkie niezbedne dowody potwierdzajace fakt stosowania powyzszych specyfikacji, w szczegdl-
nosci gdy odpowiednie specyfikacje europejskie i wlasciwe klauzule nie zostaly zastosowane
w calosci; dowody te musza obejmowal wyniki préb przeprowadzonych przez wiasciwe
laboratorium producenta lub w jego imieniu,

—  rejestr infrastruktury lub rejestr taboru kolejowego, zawierajace wszystkie informacje okreslone
w TSI,

—  dokumentacj¢ techniczng dotyczaca produkgji oraz montazu podsystemu,

— dowody potwierdzajace zgodno$¢ z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu WE (w tym
certyfikaty) dotyczace fazy produkdji,

—  wykaz skladnikéw interoperacyjnosci, ktére beda wchodzi¢ w sktad podsystemu,

—  kopie deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania, ktére musza by¢ wydane dla
skfadnikéw, oraz wszelkie niezbedne elementy, zdefiniowane w zalgczniku VI do dyrektyw,

—  wykaz producentéw zaangazowanych w projektowanie, produkcje, montaz i instalacj¢ podsystemu,

—  wykazanie, ze wszystkie etapy wymienione w punkcie 5.2 objete s3 systemami zarzadzania jakoscia
podmiotu zamawiajgcego (jezeli jest on zaangazowany) iflub gléwnego wykonawcy, a takze
dokumenty potwierdzajace skuteczno$¢ tych systemow,

—  wskazanie jednostki notyfikowanej odpowiedzialnej za zatwierdzenie tych systeméw zarzadzania
jakoScig oraz nadzér nad nimi.

Jednostka notyfikowana w pierwszej kolejnosci sprawdza wniosek pod katem waznosci badania typu oraz
$wiadectwa badania typu.

(") Definicja specyfikacji europejskich podana jest w dyrektywach 96/48/WE i 2001/16/WE. Sposdb stosowania specyfikacji europejskich
wyjasniono w przewodniku stosowania specyfikacji TSI dla kolei duzych predkosci.
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W przypadku uznania, ze $wiadectwo badania typu nie jest juz wazne lub nie jest odpowiednie oraz ze
niezbedne jest przeprowadzenie nowego badania typu, jednostka notyfikowana musi uzasadni¢ swoja
decyzje.

System zarzgdzania jakoScig
Podmiot zamawiajacy, jezeli jest zaangazowany, oraz gléwny wykonawca, jezeli jest zatrudniony, musza

zlozy¢ w wybranej jednostce notyfikowanej wniosek o ocene stosowanych przez nich systeméw
zarzadzania jako$cig.

Whiosek musi zawierac:
—  wszelkie stosowne informacje dotyczace rozpatrywanego podsystemu,
—  dokumentacj¢ dotyczaca systemu zarzadzania jakoscia.

—  dokumentacj¢ techniczng dotyczaca zatwierdzonego typu oraz kopi¢ $wiadectwa badania typu
wystawionego po zakoriczeniu procedury badania typu opisanej w module SB.

W przypadku podmiotéw zaangazowanych tylko w cz¢$¢ projektu realizacji podsystemu, dostarcza si¢
jedynie te informagje, ktore dotycza czgsci, w ktérej realizacje dany podmiot jest zaangazowany.

W odniesieniu do podmiotu zamawiajacego lub gléwnego wykonawcy odpowiedzialnego za caly projekt
realizacji podsystemu, stosowane systemy zarzadzania jakoscig powinny zapewniaé ogdlng zgodno$é
podsystemu z typem opisanym w $wiadectwie badania typu oraz ogdlng zgodno$¢ podsystemu
z wymaganiami TSI. W odniesieniu do innych wykonawcéw, stosowane przez nich systemy zarzadzania
jakoscig powinny zapewnial zgodno$¢ w zakresie ich czeSciowego udzialu w realizacji podsystemu
z typem opisanym w $wiadectwie badania typu oraz z wymaganiami TSI

Wszystkie elementy, wymagania oraz postanowienia przyjete przez wnioskodawce lub wnioskodawcow
muszg by¢ udokumentowane w sposéb systematyczny i uporzadkowany, w formie pisemnych zasad,
procedur oraz instrukcji. Dokumentacja systemu zarzadzania jakoscia musi pozwalal na spdjne
zrozumienie zasad i procedur jakosci, takich jak programy, plany, instrukcje oraz protokoly dotyczace
jakosci.

Musi ona zawieraé w szczegdlnosci odpowiednie opisy nastepujacych elementow, dotyczacych wszystkich
wnioskodawcow:

—  celéw w zakresie jakosci oraz struktury organizacyjnej,

— odpowiednich technik produkgji, kontroli jakosci oraz zarzadzania jakoscig, a takze proceséw
i systematycznych dziatan, jakie beda stosowane,

—  badan, kontroli oraz préb, ktére przeprowadzane beda przed rozpoczeciem produkeji, montazu
i instalacji, w ich trakcie oraz po zakonczeniu, wraz z czgstotliwoscia, z jaka bedg przeprowadzane,

—  dokumentéw dotyczacych jakosci, takich jak raporty z kontroli i dane z préb, dane kalibracyjne,
raporty dotyczace kwalifikacji uczestniczacych w procesie pracownikéw itd.,

a w odniesieniu do podmiotu zamawiajacego lub gléwnego wykonawcy odpowiedzialnego za caly projekt
realizacji podsystemu dodatkowo:

—  zakresu obowigzkow i uprawnien kierownictwa w odniesieniu do 0ogélnej jakosci podsystemu, w tym
w szczegllnosci do zarzadzania integracja podsystemu.

Badania, proby i sprawdzenia obejmujg wszystkie z nastgpujacych etapéw:

—  budowg podsystemu, w szczegdlnoSci: prace w zakresie inzynierii ladowej i wodnej, montaz
sktadnikéw oraz konicowa regulacje,

—  kornicowe préby podsystemu,

—  atakze, jezeli tak okre$lono w TSI, weryfikacje w pelnych warunkach eksploatacyjnych.
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Wybrana przez podmiot zamawiajacy jednostka notyfikowana musi sprawdzi¢, czy wszystkie wymienione
w punkcie 5.2 etapy podsystemu sa w wystarczajacym i wlasciwym stopniu objete zatwierdzeniem oraz
nadzorem nad systemem lub systemami zarzadzania jako$ciag wnioskodawcy lub wnioskodawcow (29).

Jezeli zgodno$¢ podsystemu z typem opisanym w $wiadectwie badania typu oraz z wymaganiami TSI
opiera si¢ na wigcej niz jednym systemie zarzadzania jakoscia, jednostka notyfikowana sprawdza
w szczegolnosci:

—  czy relacje i powigzania migdzy systemami zarzadzania jakoscig sa w jasny sposéb udokumento-
wane,

—  oraz czy ogdlny zakres obowigzkéw oraz uprawnient kierownictwa dotyczacych zgodnosci calego
kompletnego podsystemu jest dla gléwnego wykonawcy zdefiniowany w sposob wystarczajacy
i prawidlowy.

Jednostka notyfikowana, o ktérej mowa w punkcie 5.1, musi oceni¢ system zarzadzania jakoscig w celu
ustalenia, czy spelnia on wymagania okreslone w punkcie 5.2. Jednostka ta zaklada zgodno$¢ z tymi
wymaganiami, je$li wnioskodawca wdrozy system jako$ci dla procesu produkgji, kontroli wyrobu
gotowego oraz jego testowania zgodny z normg ENJISO 9001-2000 i uwzgledniajacy specyfike
podsystemu, dla ktérego jest wdrazany.

Jezeli wnioskodawca stosuje zatwierdzony certyfikatem system zarzadzania jako$cig, jednostka
notyfikowana uwzglednia to w trakcie przeprowadzania oceny.

Audyt prowadzi si¢ w sposéb specyficzny dla rozpatrywanego podsystemu, uwzgledniajac szczegdlny
udzial wnioskodawcy w podsystemie. Zesp6t audytoréw musi mie¢ w swoim sktadzie co najmniej jednego
czfonka posiadajgcego do§wiadczenie w zakresie oceny technologii danego podsystemu. Procedura oceny
powinna obejmowac inspekcje obiektéw wnioskodawcy.

O decyzji nalezy poinformowaé wnioskodawce. Powiadomienie takie zawiera wnioski z badania oraz
uzasadniong decyzj¢ dotyczaca dokonanej oceny.

Podmiot zamawiajacy, jezeli jest zaangazowany, oraz gléwny wykonawca musza podjaé si¢ wypehnienia
zobowigzan wynikajacych z zatwierdzonego systemu zarzadzania jakoScia oraz utrzymywaé go,
zapewniajac prawidlowe oraz skuteczne dzialanie.

Muszg oni na biezaco informowaé jednostke notyfikowana, ktéra wydala zatwierdzenie systemu
zarzadzania jakoscia, o wszelkich istotnych zmianach, ktére beda mialy wplyw na spelnianie wymagan
przez podsystem.

Jednostka notyfikowana musi oceni¢ zaproponowane modyfikacje oraz zdecydowad, czy zmodyfikowany
system zarzadzania jakoscig spelni wymagania zawarte w punkcie 5.2, czy tez wymagana jest ponowna
ocena.

Jednostka notyfikowana informuje o swej decyzji wnioskodawce. Powiadomienie takie zawiera wnioski
z badania oraz uzasadniong decyzj¢ dotyczaca dokonanej oceny.

Nadzor nad systemami zarzadzania jakoscig w ramach obowiagzkow jednostki notyfikowanej

Celem sprawowania nadzoru jest zapewnienie rzetelnego wypelniania zobowigzan wynikajacych ze
stosowania zatwierdzonych systeméw zarzadzania jakoScia przez podmiot zamawiajacy, jezeli jest
zaangazowany, oraz przez gtéwnego wykonawece.

Podmiot zamawiajacy, jezeli jest zaangazowany, oraz gléwny wykonawca musza wysta¢ do jednostki
notyfikowanej, o ktérej mowa w punkcie 5.1, wszystkie potrzebne w tym celu dokumenty (lub zleci¢ ich
wystanie), w tym plany wdrozenia oraz protokoly techniczne dotyczace podsystemu (o ile dotycza one
specyficznego udzialu wnioskodawcéw w budowie podsystemu), a w szczeg6lnosci:

(*% W odniesieniu do specyfikacji TSI dotyczacej taboru kolejowego, jednostka notyfikowana moze braé udzial w koricowej prébie
eksploatacyjnej lokomotyw lub zespotu trakcyjnego w warunkach okreslonych w odnosnym rozdziale specyfikacji TSL
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— dokumentacje systemu zarzadzania jakoScia, wlacznie z konkretnymi $rodkami, ktérych
zastosowanie zapewni:

—  w odniesieniu do podmiotu zamawiajacego lub gléwnego wykonawcy odpowiedzialnego za caly
projekt realizacji podsystemu:

wystarczajace i prawidlowe zdefiniowanie ogdlnego zakresu obowiazkéw oraz uprawnien kierownictwa
dotyczacych zgodnosci catego kompletnego podsystemu,

—  w odniesieniu do kazdego wnioskodawcy:

prawidlowe zarzadzanie systemem zarzadzania jakoscia w celu uzyskania integracji na poziomie
podsystemu,

—  dokumenty dotyczace jakosci, przewidziane przez cz¢$¢ systemu zarzadzania jakoscia dotyczaca fazy
produkdji (wlacznie z montazem i instalacja), takie jak raporty z kontroli oraz dane z préb, dane
kalibracyjne, raporty dotyczace kwalifikacji uczestniczacych w procesie pracownikéw itd.

Jednostka notyfikowana musi okresowo przeprowadza¢ audyty, aby upewnic si¢, Ze podmiot zamawiajacy,
jezeli jest zaangazowany, oraz gtowny wykonawca utrzymuja i stosuja system zarzadzania jakoscig; oraz
musi przedstawi¢ im raport z takiego audytu. Podczas sprawowania nadzoru jednostka notyfikowana
bierze pod uwagg fakt stosowania przez nich certyfikowanego systemu zarzadzania jakoscia.

Audyty przeprowadza si¢ przynajmniej raz w roku, z tym, Ze co najmniej jeden audyt powinien by¢
przeprowadzony w trakcie wykonywania odnosnych dziatan (produkcja, montaz lub instalacja) przy
podsystemie bedacym przedmiotem procedury weryfikacji WE, o ktérej mowa w punkcie 8.

Ponadto jednostka notyfikowana moze przeprowadzaé w obiektach wnioskodawcéw niezapowiedziane
wizytacje. Podczas takich wizytacji jednostka notyfikowana moze, jesli uzna to za konieczne,
przeprowadzi¢ cze$ciowe lub pelne audyty lub wykonywaé albo zleci¢ wykonanie prob w celu
sprawdzenia, czy system zarzadzania jakoscig funkcjonuje prawidlowo. Jednostka notyfikowana musi
przedstawi¢ wnioskodawcom sprawozdanie z takiej wizytacji oraz — jesli mialy miejsce audyt i/lub proba —
takze raport z audytu iflub préby.

Jezeli wybrana przez podmiot zamawiajacy jednostka notyfikowana, odpowiedzialna za weryfikacje WE,
nie sprawuje nadzoru nad wszystkimi wlasciwymi systemami zarzadzania jako$cig, musi koordynowaé
czynno$ci nadzoru prowadzone przez inng jednostke notyfikowang, odpowiedzialng za dane zadanie,
w celu:

—  uzyskania zapewnienia, ze zarzgdzanie powigzaniami pomigdzy réznymi systemami zarzgdzania
jakoscig, odnoszacymi si¢ do integracji podsystemu, jest prowadzone prawidtowo,

— gromadzenia, w porozumieniu z podmiotem zamawiajacym, elementéw niezbednych dla
przeprowadzenia oceny, aby zagwarantowa¢ spojno$¢ roznych systeméw zarzadzania jakoscia oraz
o0g6lny nadzér nad nimi.

W ramach tej koordynacji jednostka notyfikowana posiada nast¢pujace uprawnienia:

— otrzymywanie pelnej dokumentacji (zatwierdzenia i nadzor), wydanej przez inne jednostki
notyfikowane,

— uczestniczenie w audytach, o ktérych mowa w punkcie 6.3,

—  inicjowanie dodatkowych audytéw, opisanych w punkcie 6.4, lezacych w zakresie jej odpowiedzial-
nosci, wraz z innymi jednostkami notyfikowanymi.

Jednostka notyfikowana, o ktérej mowa w punkcie 5.1, musi mie¢ dostep, dla celéw prowadzenia kontroli,
audytu i nadzoru, do placéw budowy, zakladéw produkcyjnych, miejsc montazu i instalacji, magazynéw
oraz — w miarg potrzeb — do obiektéw prefabrykacji i przeprowadzania préb, a takze — méwiac ogdlniej —
do wszystkich pomieszczen, ktore uzna za wilasciwe do wykonywania swych zadan, w zakresie
odpowiadajagcym konkretnemu udzialowi wnioskodawcy w realizacji podsystemu.

Podmiot zamawiajacy, jezeli jest zaangazowany, oraz gléwny wykonawca muszg przez okres 10 lat po
wyprodukowaniu ostatniego podsystemu przechowywa¢ do dyspozycji odpowiednich wiadz krajowych
nastepujace dokumenty:

—  dokumentacjg, o ktdérej mowa w punkcie 5.1 akapit drugi tiret drugie,

—  aktualizagje, o ktérych mowa w drugim akapicie punktu 5.5,
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11.

12.

—  decyzje i raporty otrzymane od jednostki notyfikowanej, o ktérych mowa w punktach 5.4, 5.5 i 6.4.

Jezeli podsystem spelnia wymagania TSI, jednostka notyfikowana musi nast¢pnie, w oparciu o badanie
typu oraz zatwierdzenie systeméw zarzadzania jakoscig i nadzor nad nimi, sporzadzi¢ $wiadectwo
zgodnosci, przeznaczone dla podmiotu zamawiajacego, ktéry z kolei sporzadza deklaracje weryfikacji WE
przeznaczong dla organu nadzorczego panstwa cztonkowskiego, w ktérym dany podsystem si¢ znajduje
i/lub funkcjonuje.

Deklaracja weryfikacji WE oraz dokumenty towarzyszace musza by¢ opatrzone datg oraz podpisem.
Deklaracja ta musi by¢ sporzadzona w tym samym jezyku co dokumentacja techniczna i zawieraé co
najmniej te informacje, ktére sg zawarte w zalaczniku V do dyrektywy.

Wybrana przez podmiot zamawiajacy jednostka notyfikowana jest odpowiedzialna za skompletowanie
dokumentacji technicznej, ktéra musi by¢ dolaczona do deklaracji weryfikacji WE. Dokumentacja
techniczna obejmuje co najmniej informacje okreslone w art. 18 ust. 3 dyrektywy, a w szczeg6lnosci co
nastepuje:

—  wszelkie niezbedne dokumenty dotyczace charakterystyk podsystemu,
—  wykaz skladnikéw interoperacyjnosci, jakie beda wchodzi¢ w sklad podsystemu,

—  kopie deklaracji zgodnosci WE, a takze — w stosownych przypadkach — deklaracji WE przydatnosci
do stosowania, ktére ww. skladniki musza posiada¢ zgodnie z art. 13 dyrektywy, i do ktérych
powinny by¢ zalaczone — w stosownych przypadkach — odpowiednie dokumenty (certyfikaty,
zatwierdzenia system6w zarzadzania jakoscig oraz dokumenty dotyczace nadzoru) wydane przez
jednostki notyfikowane,

—  wszelkie elementy dotyczace utrzymania, warunkéw i ograniczen stosowania podsystemu,

—  wszelkie elementy dotyczace instrukcji serwisowania, stalego lub ustalonego monitorowania,
regulacji oraz utrzymania,

—  $wiadectwo badania typu wystawione dla podsystemu oraz towarzyszaca dokumentacje techniczna,
jak okreslono w module SB,

—  dowody zgodnosci z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu WE (w tym certyfikaty),

—  $wiadectwo zgodnos$ci wydane przez jednostke notyfikowana, o ktérej mowa w punkcie 9, wraz
z zalagczonymi do niego odpowiednimi weryfikacjami i/lub obliczeniami, opatrzone jej wilasna
kontrasygnatg i stwierdzajace, ze dany projekt jest zgodny z dyrektywa oraz z TSI, oraz
wymieniajgce w odpowiednich miejscach zastrzezenia zarejestrowane podczas wykonywanych
czynnodci i niewycofane. Do $wiadectwa nalezy takze zalaczy¢ raporty z kontroli i audytu,
sporzadzone w zwiazku z weryfikacja, jak wspomniano w punktach 6.3 i 6.4, a w szczeg6lnosci:

—  rejestr infrastruktury lub rejestr taboru kolejowego, zawierajace wszystkie informacje okreslone
w TSL

Kazda jednostka notyfikowana musi przekazywal innym jednostkom notyfikowanym stosowne
informacje dotyczgce zatwierdzen systemu zarzadzania jakoscia, ktére wystawila, wycofata lub rozpatrzyla
odmownie.

Inne jednostki notyfikowane moga na zadanie otrzymywaé kopie wystawionych zatwierdzen systeméw
zarzadzania jakoscig.

Protokoly zalgczone do $wiadectwa zgodnosci musza by¢ przechowywane przez podmiot zamawiajacy.

Podmiot zamawiajacy majacy swa siedzibe na terytorium Wspdlnoty musi przechowywaé kopie
dokumentacji technicznej przez caly okres eksploatacji podsystemu. Na zadanie musi ona zostaé przestana
kazdemu z pozostalych panistw czlonkowskich.

Modut SF: Weryfikacja wyrobu

1.

Modut ten opisuje procedure weryfikacji WE, za pomoca ktérej jednostka notyfikowana sprawdza oraz
za$wiadcza, na zadanie podmiotu zamawiajgcego lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa
siedzib¢ na terytorium Wspdlnoty, ze podsystem ,Infrastruktura” lub ,Tabor”, dla ktérego jednostka
notyfikowana wydata juz $wiadectwo badania typu:
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—  jest zgodny z niniejsza TSI i wszelkimi innymi stosownymi TSI, co pozwala stwierdzi¢, ze zasadnicze
wymagania (2!) dyrektywy 2001/16/WE zostaly spetnione;

— jest zgodny z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu WE;
i moze zosta¢ oddany do eksploatacji.

2. Podmiot zamawiajacy (*3) musi zlozy¢ w wybranej przez siebie jednostce notyfikowanej wniosek
o weryfikacje WE podsystemu (poprzez weryfikacj¢ wyrobu).

Whiosek musi zawieraé:
—  nazwe i adres podmiotu zamawiajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela,
—  dokumentacj¢ techniczng.

3. W ramach tej procedury podmiot zamawiajacy sprawdza i zaswiadcza, ze dany podsystem jest zgodny
z typem opisanym w $wiadectwie badania typu i spelnia wymagania TSI, ktére go dotyczg.

Jednostka notyfikowana przeprowadza te procedure pod warunkiem, ze wydane przed dokonaniem oceny
$wiadectwo badania typu dotyczace danego podsystemu, ktéry jest przedmiotem wniosku, jest nadal
wazne.

4. Podmiot zamawiajacy musi podja¢ wszelkie niezbedne dziatania, aby proces produkeji (w tym montaz
oraz integracja skfadnikéw interoperacyjnoéci przez gléwnego wykonawce (2?), o ile jest zatrudniony)
zapewnial zgodno$¢ podsystemu z typem opisanym w $wiadectwie badania typu, oraz z wymaganiami
TSI, ktére go dotycza.

5. Whniosek winien umozliwial zrozumienie projektu, produkcji, instalacji, utrzymania i eksploatacji
podsystemu oraz ocen¢ zgodnosci z typem, jak opisano w $wiadectwie badania typu, oraz z wymaganiami
TSI

Whniosek musi zawierac:

—  dokumentacj¢ techniczng dotyczaca zatwierdzonego typu, w tym $wiadectwo badania typu wydane
po zakoriczeniu procedury zdefiniowanej w module SB,

oraz, jezeli nie zostalo to zalaczone do dokumentacj:
—  og6lny opis podsystemu, projektu konstrukcyjnego i struktury,

— rejestr infrastruktury lub rejestr taboru kolejowego, zawierajagce wszystkie informacje okreslone
w TSI,

—  informacje dotyczace projektu koncepcyjnego i produkcji, np. przykladowe rysunki i schematy
czgSci sktadowych, podzespotéw, zespotdéw, obwodow itd.,

—  dokumentacje techniczng dotyczaca produkeji oraz montazu podsystemu,
—  specyfikacje techniczne, w tym specyfikacje europejskie (>4), jakie zostaly zastosowane,

—  wszelkie dodatkowe dowody ich odpowiednio$ci, w szczegblnosci w przypadkach, gdy nie
zastosowano w pehni specyfikacji europejskich oraz odpowiednich klauzul,

— dowody potwierdzajace zgodno$¢ z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu WE (w tym
certyfikaty) dotyczace fazy produkdji,

—  wykaz skladnikéw interoperacyjnosci, jakie beda wchodzi¢ w sktad podsystemu,

Zasadnicze wymagania odzwierciedlone s3 w parametrach technicznych, interfejsach i wymaganiach funkcjonalnych, ktére podano
w rozdziale 4 niniejszej specyfikacji TSI

W tym module ,podmiot zamawiajacy” oznacza ,podmiot zamawiajacy podsystem, zgodnie z definicja podana w dyrektywie, lub jego
upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibg na terytorium Wspdlnoty”.

Okreslenie ,gléwny wykonawca” odnosi si¢ do firm, ktérych dziatalno$¢ przyczynia si¢ do spelnienia wymagan zasadniczych TSI
Dotyczy ono firmy ponoszacej odpowiedzialno$¢ za calos¢ realizacji podsystemu lub innych firm bioracych tylko czeSciowo udziat
w realizacji podsystemu (wykonujacych na przyktad jego montaz lub instalacjg).

Definicja specyfikacji europejskich podana jest w dyrektywach 96/48/WE i 2001/16/WE. Sposdb stosowania specyfikacji europejskich
wyjasniono w przewodniku stosowania specyfikacji TSI dla kolei duzych predkosci.
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—  kopie deklaracji WE zgodnosci lub przydatnoéci do stosowania, ktére muszg by¢ wydane dla ww.
sktadnikéw, oraz wszelkie niezbedne elementy, zdefiniowane w zataczniku VI do dyrektyw,

—  wykaz producentéw zaangazowanych w projektowanie, produkcje, montaz i instalacj¢ podsystemu.

Ponadto w dokumentacji technicznej nalezy uwzgledni¢ wszelkie informacje, ktérych podania wymaga
TSL

Jednostka notyfikowana w pierwszej kolejnosci sprawdza wniosek pod wzgledem waznosci badania typu
oraz $wiadectwa badania typu.

W przypadku uznania, ze §wiadectwo badania typu nie jest juz wazne lub nie jest odpowiednie oraz ze
niezbedne jest przeprowadzenie nowego badania typu, jednostka notyfikowana musi uzasadni¢ swoja
decyzje.

Jednostka notyfikowana musi przeprowadzi¢ odpowiednie badania i proby w celu sprawdzenia zgodnosci
podsystemu z typem opisanym w $wiadectwie badania typu oraz z wymaganiami TSI Jednostka
notyfikowana przeprowadza badania i proby kazdego podsystemu wyprodukowanego seryjnie, jak podano
w punkcie 4.

Weryfikacja poprzez badania i proby kazdego podsystemu (jako wyrobu seryjnego)

Jednostka notyfikowana musi przeprowadzi¢ badania, préby i weryfikacje, aby zapewni¢ zgodnosé
podsysteméw jako wyrobéw seryjnych, jak stanowi TSI Badania, proby i kontrole powinny obejmowaé
etapy przewidziane w TSI

Kazdy podsystem (jako wyréb seryjny) musi by¢ indywidualnie zbadany, poddany probom i zweryfiko-
wany (%), w celu potwierdzenia jego zgodnosci z typem opisanym w $wiadectwie badania typu oraz
z wymaganiami odnosnej TS, ktére go dotycza. W przypadku, gdy préba nie zostala okreslona w TSI (lub
w normie europejskiej powolanej w TSI), zastosowanie maja odpowiednie specyfikacje europejskie lub
réwnowazne proby.

Jednostka notyfikowana uzgodni z podmiotem zamawiajagcym (oraz gléwnym wykonawcg) miejsca, gdzie
zostang przeprowadzone préby, i uzgodni, aby préby konicowe podsystemu oraz, o ile jest to wymagane
przez TSI, proby lub weryfikacja w pelnych warunkach eksploatacyjnych, byly przeprowadzone przez
podmiot zamawiajacy pod bezposrednim nadzorem jednostki notyfikowanej i z jej udziatem.

Jednostka notyfikowana musi mie¢ dostep, dla celéw przeprowadzania préb i weryfikacji, do zakladow
produkcyjnych, miejsc montazu i instalacji oraz — w miarg¢ potrzeb — do obicktéw prefabrykacji
i przeprowadzania prob, w ramach wykonywania swych zadan, zgodnie z TSI

Jezeli podsystem spelnia wymagania TSI, jednostka notyfikowana musi sporzadzi¢ §wiadectwo zgodnosci,
przeznaczone dla podmiotu zamawiajacego, ktéry z kolei sporzadzi deklaracje weryfikacji WE
przeznaczong dla organu nadzorczego panstwa cztonkowskiego, w ktérym dany podsystem si¢ znajduje
i/lub funkcjonuje.

Te dzialania jednostki notyfikowanej musza by¢ oparte na badaniach typu oraz na prébach, weryfikacjach
i kontrolach przeprowadzonych na wszystkich wyrobach seryjnych, wskazanych w punkcie 7
i wymaganych w TSI i/lub w odpowiednich specyfikacjach europejskich.

Deklaracja weryfikacji WE oraz dokumenty towarzyszace muszg by¢ opatrzone datg oraz podpisem.
Deklaracja ta musi by¢ sporzadzona w tym samym jezyku co dokumentacja techniczna i zawieraé co
najmniej te informacje, ktére sg zawarte w zalaczniku V do dyrektywy.

Jednostka notyfikowana odpowiada za skompletowanie dokumentacji technicznej, ktéra musi by¢
dofaczona do deklaracji weryfikacji WE. Dokumentacja techniczna musi zawieraC co najmniej informacje
okre$lone w art. 18 ust. 3 dyrektywy, a w szczegdlnosci co nastepuje:

—  wszelkie niezbedne dokumenty dotyczace charakterystyk podsystemu,

—  rejestr infrastruktury lub rejestr taboru kolejowego, zawierajgce wszystkie informacje okreslone
w TSI,

—  wykaz skladnikéw interoperacyjnosci, jakie beda wchodzi¢ w sklad podsystemu,

(*) W szczegdlnosci, w przypadku TSI ,Tabor kolejowy”, jednostka notyfikowana uczestniczy¢é bedzie w koficowych prébach
eksploatacyjnych taboru kolejowego lub skladu pociagu. Zostanie to zaznaczone w odpowiednim rozdziale TSL
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—  kopie deklaracji zgodno$ci WE, a takze — w stosownych przypadkach — deklaracji WE przydatnosci
do stosowania, ktére ww. skladniki musza posiada¢ zgodnie z art. 13 dyrektywy, i do ktérych
powinny by¢ zalaczone — w stosownych przypadkach — odpowiednie dokumenty (certyfikaty,
zatwierdzenia systeméw zarzadzania jakoScig oraz dokumenty dotyczace nadzoru) wydane przez
jednostki notyfikowane,

—  wszelkie elementy dotyczace utrzymania, warunkéw i ograniczen stosowania podsystemu,

—  wszelkie elementy dotyczace instrukcji serwisowania, stalego lub ustalonego monitorowania,
regulacji oraz utrzymania,

—  $wiadectwo badania typu wystawione dla podsystemu oraz towarzyszaca dokumentacje technicznag,
jak okreslono w module SB,

—  $wiadectwo zgodnoséci wydane przez jednostke notyfikowang, o ktérej mowa w punkcie 9, wraz
z zalaczonymi do niego odpowiednimi obliczeniami, opatrzone jej wlasna kontrasygnata
i stwierdzajace, ze dany projekt jest zgodny z dyrektywa oraz z TSI, oraz wymieniajace
w odpowiednich miejscach zastrzezenia zarejestrowane podczas wykonywanych czynnosci
i niewycofane. Do $wiadectwa nalezy takze zalaczy¢, w stosownych przypadkach, raporty z kontroli
i audytow sporzadzone w zwiazku z weryfikacja.

Protokoly zalaczone do $wiadectwa zgodnosci musza by¢ przechowywane przez podmiot zamawiajgcy.

Podmiot zamawiajacy musi przechowywa¢ kopie dokumentacji technicznej przez caly okres eksploatacji
podsystemu. Na Zadanie musi ona zosta¢ przeslana kazdemu z pozostalych panstw cztonkowskich.

F.3.4  Modut SG: Weryfikacja produkcji jednostkowej

1.

Modut ten opisuje procedure weryfikacji WE, za pomoca ktérej jednostka notyfikowana sprawdza oraz
za$wiadcza, na zadanie podmiotu zamawiajgcego lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa
siedzibe na terytorium Wspélnoty, ze podsystem ,Infrastruktura” lub ,Tabor™:

—  jest zgodny z niniejsza TSI i wszelkimi innymi stosownymi TSI, co pozwala stwierdzié, ze zasadnicze
wymagania (2¢) dyrektywy 2001/16/WE zostaly spetnione;

—  jest zgodny z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu WE;
i moze zosta¢ oddany do eksploatacji.

Podmiot zamawiajacy (¥) musi zlozy¢ w wybranej przez siebie jednostce notyfikowanej wniosek
o weryfikacje WE podsystemu (poprzez weryfikacje produkgji jednostkowej).

Whiosek musi zawieraé:
— nazweg i adres podmiotu zamawiajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela,
—  dokumentacj¢ techniczng.

Dokumentacja techniczna musi umozliwia¢ zrozumienie projektu, produkgji, instalacji i eksploatacji
podsystemu oraz oceng zgodnosci z wymaganiami TSI

Dokumentacja techniczna musi zawiera¢:
—  og6lny opis podsystemu, projektu konstrukcyjnego i struktury,

—  rejestr infrastruktury lub rejestr taboru kolejowego, zawierajace wszystkie informacje okreslone
w TSI,

—  informacje dotyczace projektu koncepcyjnego i produkgji, np. rysunki i schematy czgsci sktadowych,
podzespoldw, zespoléw, obwodow itd.,

(*%) Zasadnicze wymagania odzwierciedlone sa w parametrach technicznych, interfejsach i wymaganiach funkcjonalnych, ktére podano
w rozdziale 4 niniejszej specyfikacji TSI

(*) W tym module ,podmiot zamawiajacy” oznacza ,podmiot zamawiajacy podsystem, zgodnie z definicja podang w dyrektywie, lub jego
upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzib¢ na terytorium Wspélnoty”.
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—  opisy i wyjasnienia konieczne dla zrozumienia informacji o projekcie i produkgji oraz utrzymania
i eksploatacji podsystemu,

—  specyfikagje techniczne, w tym specyfikacje europejskie (%), jakie zostaly zastosowane,

—  kazdy niezbedny dowdd stosowania powyzszych specyfikacji, w szczegdlnosci tam, gdzie te
specyfikacje europejskie oraz odnosne klauzule nie zostaly zastosowane w catosci,

—  wykaz skladnikéw interoperacyjnosci, ktére beda wchodzi¢ w sktad podsystemu,

—  kopie deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania, ktore muszg by¢ wydane dla ww.
sktadnik6w, oraz wszelkie niezbedne elementy, zdefiniowane w zatgczniku VI do dyrektyw,

—  dowody zgodnosci z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu WE (w tym certyfikaty),
—  dokumentacj¢ techniczng dotyczaca produkgji oraz montazu podsystemu,
—  wykaz producentéw zaangazowanych w projektowanie, produkcj¢, montaz i instalacj¢ podsystemu,

—  warunki eksploatacji podsystemu (ograniczenia czasu pracy lub przebiegu, ograniczenia ze wzgledu
na zuzycie itp.),

—  warunki utrzymania i dokumentacj¢ techniczng dotyczaca utrzymania podsystemu,

—  wszelkie wymagania techniczne, jakie musza zosta¢ uwzglednione podczas produkgji, utrzymania
lub eksploatacji podsystemu,

—  wyniki obliczeri projektowych, przeprowadzonych badan itp.,

—  wszelkie inne wlasciwe dowody techniczne, ktére wykazuja, iz wezesniejsze kontrole i proby zostaly
przeprowadzone z wynikiem pozytywnym, w poréwnywalnych warunkach, przez jednostki
niezalezne i kompetentne.

Ponadto w dokumentacji technicznej nalezy uwzgledni¢ wszelkie informacje, ktérych podania wymaga
TSL

Jednostka notyfikowana musi zbada¢ wniosek i dokumentacj¢ techniczng oraz zidentyfikowaé elementy,
ktore zostaly zaprojektowane zgodnie z odpowiednimi postanowieniami TSI i specyfikacji europejskich,
a takze elementy, ktére zostaly zaprojektowane bez uwzglednienia odpowiednich postanowien tych
specyfikacji europejskich.

Jednostka notyfikowana musi przeprowadzi¢ badanie podsystemu oraz odpowiednie i niezbgdne proby
celem ustalenia, czy w przypadku wyboru odnosnych specyfikacji europejskich zostaly one rzeczywiscie
zastosowane lub czy zastosowane rozwiazania spelniaja wymagania TSI, jezeli specyfikacje europejskie nie
zostaly zastosowane.

Badania, proby i kontrole powinny obejmowa¢ nastepujace etapy realizacji okreslone w TSL:
—  calos¢ czynnosci zwigzanych z projektowaniem,

—  budowg podsystemu, w tym w szczeg6lnosci, w odno$nych przypadkach: prace w zakresie inzynierii
ladowej i wodnej, montaz skladnikéw oraz ogélng regulacje,

—  konicowe préby podsystemu,
—  a takze, jezeli tak okre$lono w TSI, weryfikacje w pelnych warunkach eksploatacyjnych.

Jednostka notyfikowana moze uwzgledni¢ wczesniej przeprowadzone badania, kontrole lub proby, ktére
zostaly wykonane z wynikiem pozytywnym i w poréwnywalnych warunkach przez inne jednostki (2%) lub
przez wnioskodawce (albo w jego imieniu), jesli tak stanowi odpowiednia TSI Jednostka notyfikowana
decyduje nastgpnie na tej podstawie, czy wykorzysta wyniki tych kontroli lub prob.

(*) Definicja specyfikacji europejskich podana jest w dyrektywach 96/48/WE i 2001/16/WE. Spos6b stosowania specyfikacji europejskich
wyjasniono w przewodniku stosowania specyfikacji TSI dla kolei duzych predkosci.

(**) Warunkiem uwzglednienia wczesniejszych kontroli i prob powinno by¢ zachowanie warunkéw zblizonych do stosowanych przez
jednostke notyfikowana wzgledem podwykonawcéw (patrz § 6.5 ,Niebieskiego przewodnika po nowym podejsciu”).
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Zebrane przez jednostke notyfikowang dane powinny w sposéb nalezyty i wystarczajacy wykazywac
zgodno$¢ z wymaganiami TSI oraz przeprowadzenie wszystkich wymaganych i odpowiednich kontroli
i prob.

Wszelkie dane pochodzgce od innych podmiotéw zostana rozpatrzone przed przeprowadzeniem
ewentualnych préb badz kontroli, poniewaz jednostka notyfikowana moze zazyczy¢ sobie uczestniczenia
w takich probach lub kontrolach badZ przeprowadzenia oceny albo przegladu podczas ich
przeprowadzania.

Zakres takich danych musi by¢ uzasadniony udokumentowana analiza z uwzglednieniem miedzy innymi
czynnikéw wymienionych ponizej (*). Uzasadnienie takie musi zosta¢ zawarte w dokumentacji
technicznej.

W kazdym przypadku jednostka notyfikowana bierze za nie pelng odpowiedzialnos¢.

Jednostka notyfikowana uzgodni z podmiotem zamawiajacym miejsca, gdzie zostana przeprowadzone
proby, a takze uzgodni, aby préby koficowe podsystemu oraz, o ile jest to wymagane przez TSI, préby
w pelnych warunkach eksploatacyjnych zostaly przeprowadzone przez podmiot zamawiajacy pod
bezposrednim nadzorem jednostki notyfikowanej i z jej udziatem.

Jednostka notyfikowana musi mie¢ dostep, dla celéw prob i weryfikacji, do osrodkéw projektowania,
placéw budowy, zaktadéw produkcyjnych, miejsc montazu i instalowania, a takze, w miarg potrzeb, do
obiektow prefabrykacji i przeprowadzania préb, w celu wykonywania swych zadan, zgodnie z TSI

Jezeli podsystem spelnia wymagania TSI, jednostka notyfikowana musi nastgpnie, w oparciu o préby,
weryfikacje i sprawdzenia wykonane zgodnie z TSI i/lub zgodnie z odno$nymi specyfikacjami
europejskimi, sporzadzi¢ $wiadectwo zgodnosci, przeznaczone dla podmiotu zamawiajacego, ktory
z kolei sporzadza deklaracje weryfikacji WE przeznaczong dla organu nadzorczego panstwa
cztonkowskiego, w ktérym dany podsystem si¢ znajduje i/lub funkcjonuje.

Deklaracja weryfikacji WE oraz dokumenty towarzyszace musza by¢ opatrzone data oraz podpisem.
Deklaracja ta musi by¢ sporzadzona w tym samym jezyku co dokumentacja techniczna i zawieraé co
najmniej te informacje, ktére sg zawarte w zataczniku V do dyrektywy.

Jednostka notyfikowana odpowiada za skompletowanie dokumentacji technicznej, ktéra musi by¢
dofaczona do deklaracji weryfikacji WE. Dokumentacja techniczna powinna zawieraé co najmniej
informacje okreslone w art. 18 ust. 3 dyrektywy, a w szczegdlnosci co nastepuje:

—  wszelkie niezbedne dokumenty dotyczace charakterystyk podsystemu,
—  wykaz skladnikéw interoperacyjnosci, jakie bedg wchodzi¢ w sktad podsystemu,

—  kopie deklaracji zgodnosci WE, a takze — w stosownych przypadkach — deklaracji WE przydatnosci
do stosowania, ktére ww. skladniki musza posiada¢ zgodnie z art. 13 dyrektywy, i do ktérych
powinny by¢ zalaczone — w stosownych przypadkach — odpowiednie dokumenty (certyfikaty,
zatwierdzenia systeméw zarzadzania jakoscig oraz dokumenty dotyczace nadzoru) wydane przez
jednostki notyfikowane,

—  wszelkie elementy dotyczace utrzymania, warunkéw i ograniczen stosowania podsystemu,

— wszelkie elementy dotyczace instrukcji serwisowania, stalego lub ustalonego monitorowania,
regulacji oraz utrzymania,

Jednostka notyfikowana przeprowadzi badanie poszczegdlnych czgsci budowy podsystemu i przed rozpoczeciem prac, w ich trakcie oraz
po ich zakoniczeniu ustali:

zagrozenia i uwarunkowania zwigzane z bezpieczenistwem dotyczace podsystemu i poszczegdlnych jego czesci;

wykorzystanie istniejacych urzadzen i systeméw:

—  uzywane bez zmian, tak jak wczesniej;

—  uzywane wczesniej, lecz zaadaptowane do nowego zastosowania;

wykorzystanie istniejacych projektéw, rozwigzan technicznych, materiatéw i metod produkcji;

rozwigzania organizacyjne w zakresie projektu, produkcji, prob i rozruchu eksploatacyjnego;

profil uzytkowania i eksploatacji;

wezesniejsze zatwierdzenia wystawione przez inne kompetentne organy;

akredytacje udzielone przez inne zaangazowane organy:

—  jednostka notyfikowana moze uwzgledni¢ wazng akredytacje zgodnosci z EN45004, pod warunkiem, ze nie wystgpuje
konflikt intereséw, ze akredytacja obejmuje przeprowadzane proby oraz ze jest aktualna;

—  w przypadku, gdy nie istnieje formalna akredytacja, jednostka notyfikowana musi potwierdzi¢, Ze systemy kontroli
kompetengji i niezaleznosci oraz proceséw, obiektéw i urzadzen przeprowadzania prob i gospodarki materiatowej, a takze
innych proceséw zwigzanych z budowa podsystemu, znajduja sie pod kontrola;

—  w kazdym przypadku jednostka notyfikowana musi rozwazy¢, czy przyjete rozwiazania sg odpowiednie, i ustali¢
wymagany poziom nadzoru;

stosowanie jednorodnych partii i systeméw zgodnie z modulem f.
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—  $wiadectwo zgodnosci wydane przez jednostke notyfikowana, o ktérym mowa w punkcie 7, wraz
z zalaczonymi do niego odpowiednimi weryfikacjami i/lub obliczeniami, opatrzone jej wlasna
kontrasygnatg i stwierdzajace, ze dany projekt jest zgodny z dyrektywa oraz z TSI, oraz
wymieniajagce w razie potrzeby zastrzezenia zarejestrowane podczas wykonywanych czynnosci
i niewycofane, do $wiadectwa nalezy takze zalaczy¢, w stosownych przypadkach, raporty z kontroli
i audytéw, sporzadzone w zwigzku z weryfikacja,

—  dowody zgodnosci z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu WE (w tym certyfikaty),

—  rejestr infrastruktury lub rejestr taboru kolejowego, zawierajgce wszystkie informacje okreslone
w TSL

Protokoly zalaczone do $wiadectwa zgodnosci musza by¢ przechowywane przez podmiot zamawiajacy.

Podmiot zamawiajacy musi przechowywal kopie dokumentacji technicznej przez caly okres eksploatacji
podsystemu. Na zadanie musi ona zosta przestana kazdemu z pozostalych panstw czlonkowskich.

E3.5 Modul SH2: Pelny system zarzadzania jako$cig ze sprawdzeniem projektu

1.

Modut ten opisuje procedure weryfikacji WE, za pomoca ktérej jednostka notyfikowana sprawdza oraz
za$wiadcza, na zadanie podmiotu zamawiajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa
siedzibg na terytorium Wspdlnoty, ze podsystem ,Infrastruktura” lub ,Tabor™:

—  jest zgodny z niniejszg TSI i wszelkimi innymi stosownymi TSI, co pozwala stwierdzi¢, ze zasadnicze
wymagania (*') dyrektywy 2001/16/WE zostaly spelnione;

—  jest zgodny z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu WE i moze zosta¢ oddany do eksploatagji.

Jednostka notyfikowana przeprowadza procedure, wlacznie ze sprawdzeniem projektu podsystemu, pod
warunkiem, ze podmiot zamawiajacy (*2) oraz gtéwni zaangazowani wykonawcy spelniaja zobowigzania
podane w punkcie 3.

Okreslenie ,gléwny wykonawca” dotyczy firm, ktérych dzialania przyczyniaja si¢ do spelnienia
zasadniczych wymagan TSI. Dotyczy to:

—  firmy odpowiedzialnej za caly projekt realizacji podsystemu (w tym w szczegdlnosci za integracje
podsystemu),

—  innych firm zaangazowanych jedynie w cz¢$¢ projektu realizacji podsystemu (wykonujacych np. jego
projekt, montaz lub instalacje).

Nie dotyczy to dostawcow producenta, dostarczajacych podzespoly oraz skladniki interoperacyjnosci.

W odniesieniu do podsystemu, ktéry podlega procedurze weryfikacji WE, podmiot zamawiajacy lub
gléwny wykonaweca (o ile zostal zatrudniony) musza stosowaé zatwierdzony system zarzadzania jakocia
dla projektowania, produkcji oraz kontroli i prob wyrobu gotowego, zgodny ze specyfikacja w punkcie 5
i podlegajacy nadzorowi zgodnie z punktem 6.

Gloéwny wykonawca odpowiedzialny za caly projekt realizacji podsystemu (w tym w szczegdlnosci za
integracj¢ podsystemu) musi w kazdym przypadku stosowa¢ zatwierdzony system zarzadzania jakoscia dla
projektowania, produkcji i kontroli oraz préb wyrobu gotowego, ktéry podlega nadzorowi zgodnie
z punktem 6.

W przypadku, gdy podmiot zamawiajacy jest samodzielnie odpowiedzialny za caly projekt realizacji
podsystemu (w tym w szczegllnosci za integracje podsystemu) lub gdy podmiot zamawiajacy jest
bezposrednio zaangazowany w projektowanie iflub produkcje (w tym montaz i instalacje), musi on
stosowa¢ zatwierdzony system zarzadzania jakoScig dla tych dziataf, ktéry podlega nadzorowi zgodnie
z punktem 6.

Whioskodawcy, ktorzy biorg udzial tylko w montazu i instalacji, moga stosowaé zatwierdzony system
zarzadzania jako$cig obejmujacy tylko produkcje oraz kontrolg i proby wyrobu gotowego.

(*!) Zasadnicze wymagania odzwierciedlone sa w parametrach technicznych, interfejsach i wymaganiach funkcjonalnych, ktére podano
w rozdziale 4 niniejszej specyfikacji TSI.

(*») W tym module ,podmiot zamawiajacy” oznacza ,podmiot zamawiajacy podsystem, zgodnie z definicja podang w dyrektywie, lub jego
upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibe na terytorium Wspélnoty”.
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4. Procedura weryfikacji WE

4.1.  Podmiot zamawiajacy musi ztozy¢ w wybranej przez siebie jednostce notyfikowanej wniosek o weryfikacje
WE podsystemu (poprzez pelny system zarzadzania jakoScia ze sprawdzeniem projektu), wlacznie
z koordynacja nadzoru nad systemami zarzadzania jakoscia, zgodnie z punktami 5.4 i 6.6. Podmiot
zamawiajacy musi poinformowaé zaangazowanych producentéw o swym wyborze oraz o zlozeniu
wniosku.

4.2. Whiosek musi umozliwia¢ zrozumienie projektu, produkcji, montazu, instalacji, utrzymania i eksploatacji
podsystemu oraz oceng zgodnosci z wymaganiami TSL

Whiosek musi zawieraé:
— nazwe i adres podmiotu zamawiajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela,
—  dokumentacj¢ techniczng obejmujaca:

—  ogolny opis podsystemu, projektu konstrukcyjnego i struktury,

—  specyfikacje projektu technicznego, w tym specyfikacje europejskie (*), jakie zostaly
zastosowane,

—  wszelkie niezbedne dowody potwierdzajace fakt stosowania powyzszych specyfikacji,
w szczegdlnosci gdy odpowiednie specyfikacje europejskie i whasciwe klauzule nie zostaly
zastosowane w catosci,

—  program préb,

— rejestr infrastruktury lub rejestr taboru kolejowego, zawierajace wszystkie informacje
okreslone w TSI,

—  dokumentacj¢ techniczng dotyczacg produkeji oraz montazu podsystemu,
—  wykaz skfadnikéw interoperacyjnosci, ktére bedg wchodzi¢ w sktad podsystemu,

—  kopie deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania, ktére musza by¢ wydane dla
sktadnikéw, oraz wszelkie niezbedne elementy, zdefiniowane w zalaczniku VI do dyrektyw,

—  dowody zgodnosci z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu WE (w tym certyfikaty),

—  wykaz producentéw zaangazowanych w projektowanie, produkcje, montaz i instalacje
podsystemu,

—  warunki eksploatacji podsystemu (ograniczenia czasu pracy lub przebiegu, ograniczenia ze
wzgledu na zuzycie itp.),

—  warunki utrzymania i dokumentacj¢ techniczng dotyczaca utrzymania podsystemu,

—  wszelkie wymagania techniczne, jakie musza zostal uwzglednione podczas produkji,
utrzymania lub eksploatacji podsystemu,

—  wyjasnienie, w jaki spos6b wszystkie etapy wymienione w punkcie 5.2 objete sa systemami
zarzadzania jakoScia gléwnego wykonawcy iflub podmiotu zamawiajgcego, jezeli sa oni
zaangazowani, a takze dokumenty potwierdzajace ich skutecznosc,

—  wskazanie jednostki lub jednostek notyfikowanych odpowiedzialnych za zatwierdzenie tych
systemow zarzadzania jako$cig oraz nadzoér nad nimi.

4.3.  Podmiot zamawiajacy przedstawi wyniki badan, kontroli i préb (*4), w tym prob typu, jesli byly wymagane,
przeprowadzonych przez jego wlasciwe laboratorium lub w jego imieniu.

(*% Definicja specyfikacji europejskich podana jest w dyrektywach 96/48/WE i 2001/16/WE. Sposdb stosowania specyfikacji europejskich

wyjasniono w przewodniku stosowania specyfikacji TSI dla kolei duzych predkosci.
(**) Okazanie wynikéw préb moze mie¢ miejsce w tym samym czasie co skladanie wniosku lub pézniej.
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4.4.

4.5.

5.1.

5.2.

Jednostka notyfikowana musi sprawdzi¢ wniosek dotyczacy sprawdzenia projektu i oceni¢ wyniki préb.
Jezeli projekt jest zgodny z przepisami dyrektywy oraz spelnia wymagania TSI, kt6re go dotycza, musi ona
wydaé wnioskodawcy §wiadectwo sprawdzenia projektu. Swiadectwo takie zawiera wnioski ze
sprawdzenia projektu, warunki jego waznosci, dane niezbedne dla identyfikacji sprawdzonego projektu
oraz — w razie potrzeby — opis funkcjonowania podsystemu.

W przypadku odmowy wydania $wiadectwa sprawdzenia projektu jednostka notyfikowana musi podaé
szczegdlowe uzasadnienie takiej odmowy.

Nalezy przewidzie¢ odpowiednig procedure odwotawcza.

Podczas etapu produkcji wnioskodawca musi informowac jednostke notyfikowana, w ktérej posiadaniu
znajduje si¢ dokumentacja techniczna dotyczaca $wiadectwa sprawdzenia projektu, o wszelkich
modyfikacjach, ktére moga mie¢ wplyw na zgodno$¢ z wymaganiami TSI lub na zalecane warunki
eksploatacji podsystemu. W takich sytuacjach nalezy uzyska¢ dodatkowe zatwierdzenia dla podsystemu.
W takim przypadku jednostka notyfikowana przeprowadza jedynie takie badania i proby, ktore sg istotne
i konieczne dla takich zmian. Dodatkowe zatwierdzenie moze zostaé wydane w formie dodatku do
pierwotnego $wiadectwa sprawdzenia projektu lub jako nowe $wiadectwo po wycofaniu starego.

System zarzgdzania jakoscig

Podmiot zamawiajacy, jezeli jest zaangazowany, oraz gléwny wykonawca, jezeli jest zatrudniony, musza
zozy¢ w wybranej jednostce notyfikowanej wniosek o oceng stosowanych przez nich systeméw
zarzadzania jakoscig.

Whiosek musi zawierac:
—  wszelkie stosowne informacje dotyczace rozpatrywanego podsystemu,
—  dokumentacj¢ dotyczaca systemu zarzadzania jakoScig.

W przypadku podmiotéw zaangazowanych tylko w czg$¢ projektu realizacji podsystemu, dostarcza si¢
jedynie te informagje, ktére dotycza czgsci, w ktérej realizacje dany podmiot jest zaangazowany.

W odniesieniu do podmiotu zamawiajgcego lub gléwnego wykonawcy odpowiedzialnego za caly projekt
realizacji podsystemu, system zarzadzania jakoScia powinien zapewnia¢ o0gdlng zgodno$¢ podsystemu
z wymaganiami TSI

Systemy zarzadzania jakoscig stosowane przez innych wykonawcéw powinny zapewniaé zgodno$¢ ich
udziatu w realizacji podsystemu z wymaganiami TSI

Wszystkie elementy, wymagania oraz postanowienia przyjete przez wnioskodawcéw powinny by
udokumentowane w sposéb systematyczny i uporzadkowany, w formie pisemnych wytycznych, procedur
oraz instrukgji. Dokumentacja systemu zarzadzania jakoscig musi pozwalaé na spéjne zrozumienie zasad
i procedur jakosci, takich jak programy, plany, instrukcje oraz protokoly dotyczace jakosci.

System musi w szczegdlnosci zawiera¢ wystarczajacy opis nastepujacych elementow:
—  odnoénie do wszystkich wnioskodawcéw:
—  celéw w zakresie jako$ci oraz struktury organizacyjnej,

—  odpowiednich technik produkgji, kontroli jako$ci oraz zarzadzania jakoscia, a takze proceséw
i systematycznych dzialan, jakie beda stosowane,

—  badan, kontroli i préb, ktére przeprowadzane beda przed rozpoczeciem projektowania,
produkgji, montazu i instalacji, w ich trakcie oraz po zakoficzeniu, z podaniem czgstotliwosci,
z jaka beda podejmowane,

—  dokumentéw dotyczacych jakosci, takich jak raporty z kontroli i dane z préb, dane
kalibracyjne, raporty dotyczace kwalifikacji uczestniczacych w procesie pracownikéw itd.,
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5.3.

5.4.

5.5.

— odnoénie do gléwnego wykonawcy, w zakresie, w jakim dotyczy to jego udzialu w projektowaniu
podsystemu:

—  specyfikacji projektéw technicznych, w tym specyfikacji europejskich, ktore bedg stosowane,
a w przypadku, gdy specyfikacje europejskie nie bedg stosowane w catosci, srodkéw, ktore
zostang uzyte w celu zapewnienia zgodnosci z wymaganiami TSI, jakie dotycza podsystemu,

—  technik i proceséw kontroli i weryfikacji projektu oraz systematycznych dzialani w tym
zakresie, ktore beda stosowane przy projektowaniu podsystemu,

—  $rodkéw wykorzystywanych do monitorowania osiagnigcia wymaganej jakoSci projektu
i podsystemu oraz skutecznodci dzialania systeméw zarzadzania jakoScia we wszystkich
fazach, wlacznie z produkgja.

— a w odniesieniu do podmiotu zamawiajacego lub gléwnego wykonawcy odpowiedzialnego za caly
projekt realizacji podsystemu dodatkowo:

—  zakresu obowiazkéw i uprawnien kierownictwa w odniesieniu do ogélnej jakosci podsystemu,
w tym w szczegdlnosci do zarzadzania integracja podsystemu.

Badania, proby i sprawdzenia obejmujg wszystkie z nastepujacych etapéw:
—  calo$¢ czynnosci zwiazanych z projektowaniem,

—  budowg podsystemu, w szczegdlnoSci: prace w zakresie inzynierii ladowej i wodnej, montaz
sktadnikéw oraz konicows regulagje,

—  konicowe prdby podsystemu,
—  atakze, jezeli tak okre$lono w TSI, weryfikacje w pelnych warunkach eksploatacyjnych.

Wybrana przez podmiot zamawiajacy jednostka notyfikowana musi sprawdzi¢, czy wszystkie wymienione
w punkcie 5.2 etapy podsystemu sa w wystarczajacym i wlasciwym stopniu objete zatwierdzeniem oraz
nadzorem nad systemem lub systemami zarzadzania jakoScia wnioskodawcy lub wnioskodawcéw (*).

Jezeli zgodno$¢ podsystemu z typem opisanym w $wiadectwie badania typu oraz z wymaganiami TSI
wynika z dzialania w oparciu o wigcej niz jeden system zarzadzania jakoscia, jednostka notyfikowana
sprawdza w szczegdlnosci:

—  czy relacje i powigzania migdzy systemami zarzadzania jakoscig sa w jasny sposéb udokumento-
ware,

—  oraz czy ogolny zakres obowigzkéw oraz uprawnient kierownictwa dotyczacych zgodnosci calego
kompletnego podsystemu jest dla gtéwnego wykonawcy zdefiniowany w sposéb wystarczajacy
i prawidlowy.

Jednostka notyfikowana, o ktérej mowa w punkcie 5.1, musi oceni¢ system zarzadzania jakoScia w celu
sprawdzenia, czy spelnia on wymagania podane w punkcie 5.2. Zaklada si¢ spelnienie tych wymagan,
jezeli wnioskodawca wdrozy system jakosci dla produkji, kontroli i badan wyrobu koncowego pod katem
normy EN/ISO 9001-2000, ktéry uwzglednia specyficzny charakter podsystemu, dla ktérego jest
wdrazany.

Jezeli wnioskodawca stosuje zatwierdzony certyfikatem system zarzadzania jakoScia, jednostka
notyfikowana uwzglednia to w trakcie przeprowadzania oceny.

Audyt prowadzi si¢ w sposéb specyficzny dla rozpatrywanego podsystemu, uwzgledniajac szczegdlny
udzial wnioskodawcy w podsystemie. Zesp6t audytoréw musi mie¢ w swoim skladzie co najmniej jednego
czlonka posiadajacego doswiadczenie w zakresie oceny technologii danego podsystemu. Procedura oceny
powinna obejmowac inspekcje obiektow wnioskodawcy.

O decyzji nalezy poinformowa¢ wnioskodawce. Powiadomienie takie zawiera wnioski z badania oraz
uzasadniong decyzj¢ dotyczaca dokonanej oceny.

Podmiot zamawiajacy, jezeli jest zaangazowany, oraz gléwny wykonawca muszg podjac si¢ wypelnienia
zobowigzan wynikajacych z zatwierdzonego systemu zarzadzania jakoscig oraz utrzymywaé go,
zapewniajac prawidlowe i skuteczne dzialanie.

(**) W szczegblnosci, w przypadku TSI ,Tabor kolejowy”, jednostka notyfikowana uczestniczy¢ bedzie w konicowych probach
eksploatacyjnych taboru kolejowego lub skladu pociggu. Zostanie to zaznaczone w odpowiednim rozdziale TSL
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6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Muszg oni na biezaco informowaé jednostke notyfikowana, ktéra wydala zatwierdzenie systemu
zarzadzania jakoscia, o wszelkich istotnych zmianach, ktére beda mialy wplyw na spelnianie wymagan
przez podsystem.

Jednostka notyfikowana musi dokonal oceny proponowanych modyfikacji oraz zdecydowaé, czy
zmodyfikowany system zarzadzania jako$cig spelni wymagania zawarte w punkcie 5.2, czy tez wymagana
jest ponowna ocena.

Jednostka notyfikowana informuje o swej decyzji wnioskodawce. Powiadomienie takie zawiera wnioski
z badania oraz uzasadniong decyzj¢ dotyczaca dokonanej oceny.

Nadzor nad systemami zarzadzania jakoscig w ramach obowiazkow jednostki notyfikowanej

Celem sprawowania nadzoru jest zapewnienie rzetelnego wypelniania zobowigzan wynikajacych ze
stosowania zatwierdzonych systeméw zarzadzania jakoScia przez podmiot zamawiajacy, jezeli jest
zaangazowany, oraz przez gléwnego wykonawece.

Podmiot zamawiajacy, jezeli jest zaangazowany, oraz gléwny wykonawca musza wysta¢ do jednostki
notyfikowanej, o ktérej mowa w punkcie 5.1, wszystkie potrzebne w tym celu dokumenty (lub zleci¢ ich
wyslanie), w szczegélnoéci plany wdrozenia oraz protokoly techniczne dotyczace podsystemu (o ile
dotycza one specyficznego udzialu wnioskodawcéw w budowie podsystemu), w tym:

—  dokumentacje systemu zarzadzania jakoScig, wlacznie z konkretnymi $rodkami, ktérych
zastosowanie zapewni:

—  w odniesieniu do podmiotu zamawiajacego lub gléwnego wykonawcy odpowiedzialnego za caly
projekt realizacji podsystemu:

wystarczajace 1 prawidlowe zdefiniowanie ogdlnego zakresu obowiazkéw oraz uprawnien
kierownictwa dotyczacych zgodnosci catego kompletnego podsystemu,

—  w odniesieniu do kazdego wnioskodawcy:

prawidlowe zarzadzanie systemem zarzadzania jakoScia w celu uzyskania integracji na
poziomie podsystemu,

—  zapisy dotyczace jakosci, przewidziane przez czg§¢ systemu zarzadzania jakoScig dotyczaca fazy
projektowania, takie jak wyniki analiz, obliczen, préb itd.,

—  zapisy dotyczace jakosci, przewidziane przez czg$¢ systemu zarzadzania jako$cig dotyczaca fazy
produkgji (wlacznie z montazem, instalacja i integracja), takie jak raporty z kontroli i dane z préb,
dane kalibracyjne, raporty dotyczace kwalifikacji zaangazowanego personelu itp.

Jednostka notyfikowana musi okresowo przeprowadza¢ audyty, aby upewni¢ si¢, Ze podmiot zamawiajacy,
jezeli jest zaangazowany, oraz gléwny wykonawca utrzymuja i stosuja system zarzadzania jako$cig; oraz
musi przedstawi¢ im raport z takiego audytu. Podczas sprawowania nadzoru jednostka notyfikowana
bierze pod uwagg fakt posiadania przez te podmioty certyfikowanego systemu zarzadzania jakoscia.

Audyty przeprowadza si¢ nie rzadziej niz raz na rok, przy czym co najmniej jeden audyt powinien by¢
przeprowadzony w trakcie wykonywania odno$nych dziatain (projektowanie, produkcja, montaz lub
instalacja) przy podsystemie, bedacym przedmiotem procedury weryfikacji WE, o ktorej mowa w
punkcie 4.

Dodatkowo jednostka notyfikowana moze przeprowadzal niezapowiedziane wizytacje we wlasciwych
obiektach wnioskodawcéw, o ktérych mowa w punkcie 5.2. Podczas takich wizytacji jednostka
notyfikowana moze, jezeli uzna to za konieczne, przeprowadzaé pelne lub czeSciowe audyty i moze
wykonywa¢ lub zleca¢é wykonanie prob celem sprawdzenia, czy system zarzadzania jako$cig funkcjonuje
prawidtowo. Jednostka notyfikowana musi przedstawi¢ wnioskodawcy raport z takiej kontroli oraz, jesli
mialy miejsce audyt i/lub préba, takze odpowiednie raporty.

Jezeli wybrana przez podmiot zamawiajacy jednostka notyfikowana odpowiedzialna za weryfikacj¢ WE nie
sprawuje nadzoru nad wszystkimi wlaSciwymi systemami zarzadzania jakoScig, o ktérych mowa
w punkcie 5, musi ona koordynowa¢ czynnosci nadzoru prowadzone przez inne jednostki notyfikowane
odpowiedzialne za dane zadanie, w celu:

—  uzyskania pewnosci, Ze zarzadzanie powiazaniami migdzy réznymi systemami zarzadzania jakoscia,
odnoszacymi si¢ do integracji podsystemu, jest prowadzone prawidtowo,

— gromadzenia, w porozumieniu z podmiotem zamawiajacym, elementéw niezbednych dla
przeprowadzenia oceny, aby zagwarantowaé spojno$¢ roznych systeméw zarzadzania jakoscia oraz
0gdlny nadzér nad nimi.
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W ramach tej koordynacji jednostka notyfikowana posiada nastgpujgce uprawnienia:

— otrzymywanie pelnej dokumentacji (zatwierdzenia i nadzor), wydanej przez inne jednostki
notyfikowane,

—  uczestniczenie jako $wiadek w audytach, o ktérych mowa w punkcie 5.4,

—  inicjowanie dodatkowych audytéw, o ktérych mowa w punkcie 5.5, lezacych w zakresie jej
odpowiedzialnosci i wspélnie z innymi jednostkami notyfikowanymi.

7. Jednostka notyfikowana wymieniona w punkcie 5.1 musi mie¢ dostep, dla celow prowadzenia kontroli,
audytu i nadzoru, do oérodkéw projektowania, placow budowy, zaktadéw produkcyjnych, miejsc montazu
i instalacji, magazynéw oraz — w miar¢ potrzeb — do obiektéw prefabrykacji i przeprowadzania prob,
a takze — bardziej ogélnie — do wszystkich pomieszczen, ktére uzna za niezbedne w ramach wykonywania
swoich zadan, w zakresie odpowiadajagcym okreSlonemu udzialowi wnioskodawcy w  projekcie
podsystemu.

8. Podmiot zamawiajacy, jezeli jest zaangazowany, oraz gléwny wykonawca muszg przez okres 10 lat po
wyprodukowaniu ostatniego podsystemu przechowywa¢ do dyspozycji odpowiednich wiadz krajowych
nastepujace dokumenty:

—  dokumentacjg, o ktérej mowa w punkcie 5.1 akapit drugi tiret drugie,
— aktualizacje, o ktérych mowa w drugim akapicie punktu 5.5,

—  otrzymane od jednostki notyfikowanej decyzje oraz raporty, o ktorych mowa w punktach 5.4, 5.5
i6.4.

9. Jezeli podsystem spelnia wymagania TSI, jednostka notyfikowana musi nastgpnie, w oparciu o sprawdzenie
projektu oraz zatwierdzenie systeméw zarzadzania jakoscia i nadzoér nad nimi, sporzadzi¢ $wiadectwo
zgodnosci, przeznaczone dla podmiotu zamawiajacego, ktory z kolei sporzadza deklaracje weryfikacji WE
przeznaczong dla organu nadzorczego paristwa cztonkowskiego, w ktérym dany podsystem si¢ znajduje
i/lub funkcjonuje.

Deklaracja weryfikacji WE oraz dokumenty towarzyszace musza by¢ opatrzone datg oraz podpisem.
Deklaracja ta musi by¢ sporzadzona w tym samym jezyku co dokumentacja techniczna i zawieraé co
najmniej te informacje, ktére sg zawarte w zataczniku V do dyrektywy.

10. Wybrana przez podmiot zamawiajacy jednostka notyfikowana jest odpowiedzialna za skompletowanie
dokumentacji technicznej, ktéra musi by¢ dolaczona do deklaracji weryfikacji WE. Dokumentacja
techniczna musi zawiera¢ co najmniej informacje okreslone w art. 18 ust. 3 dyrektywy, a w szczegdlnosci
co nastepuje:

—  wszelkie niezbedne dokumenty dotyczace charakterystyk podsystemu,
—  wykaz skladnikéw interoperacyjnosci, jakie beda wchodzi¢ w sklad podsystemu,

—  kopie deklaracji zgodnosci WE, a takze — w stosownych przypadkach — deklaracji WE przydatnosci
do stosowania, ktére ww. skladniki musza posiadaé zgodnie z art. 13 dyrektywy, i do ktdrych
powinny by¢ zalaczone — w stosownych przypadkach — odpowiednie dokumenty (certyfikaty,
zatwierdzenia systeméw zarzadzania jakoScig oraz dokumenty dotyczace nadzoru) wydane przez
jednostki notyfikowane,

—  dowody zgodnosci z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu WE (w tym certyfikaty),
—  wszelkie elementy dotyczace utrzymania, warunkéw i ograniczen stosowania podsystemu,

—  wszelkie elementy dotyczace instrukeji serwisowania, stalego lub regularnego monitorowania,
regulagji oraz utrzymania,

—  $wiadectwo zgodnos$ci wydane przez jednostke notyfikowana, o ktérej mowa w punkcie 9, wraz
z zalaczonymi do niego odpowiednimi weryfikacjami iflub obliczeniami, opatrzone jej wiasna
kontrasygnata i stwierdzajace, ze dany projekt jest zgodny z dyrektywg oraz z TSI, oraz
wymieniajgce w razie potrzeby zastrzezenia zarejestrowane podczas wykonywanych czynnosci
i niewycofane.
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Do $wiadectwa nalezy takze zalaczy¢, w stosownych przypadkach, raporty z kontroli i audytu,
sporzadzone w zwiazku z weryfikacja, jak wspomniano w punktach 6.4 i 6.5;

—  rejestr infrastruktury lub rejestr taboru kolejowego, zawierajgce wszystkie informacje okreslone
w TSI

11. Kazda jednostka notyfikowana musi przekazywaé innym jednostkom notyfikowanym istotne informacje
dotyczace zatwierdzen systeméw zarzadzania jakoscig oraz $wiadectw sprawdzenia projektu WE, ktére
wystawita, wycofala lub rozpatrzyta odmownie.

Inne jednostki notyfikowane moga na zadanie otrzymywac kopie nastepujacych dokumentéw:

—  wydanych zatwierdzer dla systeméw zarzadzania jako$cig oraz dodatkowych zatwierdzen,

—  wydanych $wiadectw sprawdzenia projektu WE oraz dodatkéw do nich.

12. Protokoly zalgczone do $wiadectwa zgodnosci musza by¢ przechowywane przez podmiot zamawiajacy.

Podmiot zamawiajgcy musi przechowywa¢ kopie dokumentacji technicznej przez caly okres eksploatacji
podsystemu. Na zadanie musi ona zosta¢ przestana kazdemu z pozostalych panstw czlonkowskich.

F.4 Ocena planéw utrzymania: procedura oceny zgodnoSci

Punkt otwarty

ZAELACZNIK G

Zarezerwowany

ZALACZNIK H

Zarezerwowany

ZALACZNIK 1

Zarezerwowany
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ZALACZNIK |

Zarezerwowany

ZALACZNIK K

Zarezerwowany
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ZALACZNIK L

Aspekty niewyszczegéolnione w TSI ,,Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢”, do ktérych zastosowanie
majg przepisy europejskie lub dla ktérych wymagane jest zgloszenie przepisow krajowych

Infrastruktura

Parkingi dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ (punkt 4.1.2.2)
(w tym miedzy innymi liczba miejsc, dostep, lokalizacja, wymiary, materialy, kolorystyka, oznakowanie i o$wietlenie)

Sciezka dotykowa (punkt 4.1.2.3.2)

Wiasciwosci przeciwposlizgowe posadzek i podlog (punkt 4.1.2.5)

Wymiary i wyposazenie toalet dla oséb na wozkach inwalidzkich (punkt 4.1.2.7.1)

Oswietlenie przed wejsciem na stacje (punkt 4.1.2.10)

Oswietlenie awaryjne (punkt 4.1.2.10)

Informacje wizualne (punkt 4.1.2.11.1)

Informagje i instrukcje bezpieczenstwa (punkt 4.1.2.11.1)

Znaki ostrzegawcze, znaki nakazu i zakazu (punkt 4.1.2.11.1)

Wyjscia ewakuacyjne i alarmy (punkt 4.1.2.13)

Wymagania dotyczace szerokoSci w zaleznosci od potokéw pasazerskich (punkt 4.1.2.14)

Schody (punkt 4.1.2.15)

Podjazdy (punkt 4.1.2.17)

Schody ruchome (punkt 4.1.2.17)

Chodniki ruchome (punkt 4.1.2.17)

Minimalny obrys skrajni budowli (punkt 4.1.2.18.2)

Zwigkszenie szerokosci toru (punkt 4.1.2.18.2)

Definicja strefy zagrozenia peronu i jej oznakowanie dotykowe (punkt 4.1.2.19)

Stosowanie przej$¢ przez tory (punkt 4.1.2.22)

Organizacja transportu os6b na wozkach inwalidzkich dostgpnymi $rodkami transportu miedzy stacja niedostepna
a kolejna dostepna stacja na tej samej trasie (punkt 4.1.4)

Tabor

Informagje dla pasazeréw (punkt 4.2.2.8.1)

Informagje i instrukcje bezpieczenstwa (punkt 4.2.2.8.1)

Znaki ostrzegawcze, znaki nakazu i zakazu (punkt 4.2.2.8.1)

Definicje

Pomiar wspélczynnika odbicia Swiatla (punkt 4.3)

Alfabet Braille'a — krajowa wersja standardowa (punkt 4.3)
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M.1

M.2

ZALACZNIK M

Woézek inwalidzki przystosowany do przewozu

Zakres

W niniejszym zalaczniku okreslono graniczne parametry konstrukcyjne wozka inwalidzkiego przystosowanego
do przewozu.

Charakterystyka

Minimalne wymagania techniczne:

—  Wymiary podstawowe
—  Szeroko$¢ 700 mm plus po minimum 50 mm z kazdej strony na rece podczas przemieszczania si¢
—  Dhugo$¢ 1 200 mm plus 50 mm na stopy

—  Kola

—  Najmniejsze kolo powinno by¢ w stanie pokonaé szczeling o szeroko$ci 75 mm i réznice wysokosci
50 mm.

—  Wysokos¢

—  Maksimum 1 375 mm wraz z uzytkownikiem plci meskiej (odpowiadajacym 95. percentylowi)
—  Luk skrgtu

— 1500 mm
—  Masa

—  Masa z pelnym obcigzeniem (wozka z uzytkownikiem oraz z ewentualnym bagazem): 200 kg
—  Wysokos¢ pokonywanych przeszkdd i przeswit pod wozkiem

—  Wysoko$¢ pokonywanych przeszkéd: maksimum 50 mm

—  Prze$wit pod wozkiem: minimum 60 mm
—  Maksymalne nachylenie zbocza, na ktérym wdzek pozostanie stabilny

—  Wymagana stabilno$¢ dynamiczna we wszystkich kierunkach przy nachyleniu wynoszacym 6 stopni.

—  Wymagana stabilno$¢ statyczna we wszystkich kierunkach (w tym z uruchomionym hamulcem) przy
nachyleniu wynoszacym 9 stopni.
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ZALACZNIK N

Oznakowanie dotyczace os6b o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢

N.1 Zakres

W niniejszym zalgczniku okreslono specjalne oznakowanie przeznaczone dla infrastruktury i dla taboru.

N.2 Oznakowanie dla infrastruktury

Wymiary stosowanego w infrastrukturze oznakowania dotyczgcego 0sob o ograniczonej mozliwosci poruszania
si¢ oblicza si¢ wedlug nastepujacego wzoru:

Minimalna wielko§¢ ramki zawierajacej tekst i symbole graficzne dana jest wzorem: odleglo$¢ odezytu w mm
podzielona przez 250 i pomnozona przez 1,25 = wielko$¢ ramki w mm (o ile zastosowana jest ramka).

N.3 Oznakowanie dla taboru

Wewnatrz taboru wielko§¢ znaku dotyczacego 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ nie powinna by¢
mniejsza niz 60 mm.

Na zewnatrz taboru wielko§¢ znaku dotyczgcego 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ nie powinna by¢
mniejsza niz 85 mm.

N.4 Migdzynarodowy znak wézka inwalidzkiego

Znak zgodny z migedzynarodowym symbolem oznaczajgcym ,udogodnienie dla osoby niepelnosprawnej” wedtug
normy ISO 7000:2004 symbol 0100, stuzacy do oznaczenia stref dostepnych dla wézka inwalidzkiego, powinien
spetniaé nastepujace kryteria:

Symbol Tlo
RAL 9003 Signal white RAL 5022 Night blue
NCS S 0500-N NCS S 6030-R70B
CO0 MO YO KO Pantone 274 EC (C100 M100 YO K38)

N.5 Znak petli indukcyjnej

Znak informujgcy o miejscu zainstalowania petli indukcyjnej powinien by¢ zgodny z rysunkiem 1 i spelniaé
nastepujace kryteria:

Symbol Tlo
RAL 9003 Signal white RAL 5022 Night blue
NCS S 0500-N NCS S 6030-R70B
CO MO YO KO Pantone 274 EC (C100 M100 YO K38)

T

)

RYSUNEK 1
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N.6

N.7

Znak mozliwosci uzyskania pomocy lub zasiggniecia informacji

Znak informujacy o miejscu zainstalowania urzadzenia komunikacyjnego umozliwiajacego uzyskanie pomocy lub
zasiggnigcie informacji powinien by¢ zgodny z rysunkiem 2 i spelnia¢ nastgpujace kryteria:

Symbol

Tlo

RAL 9003 Signal white

RAL 5022 Night blue

NCS S 0500-N

NCS S 6030-R70B

CO MO YO KO

Pantone 274 EC (C100 M100 Y0 K38)

Znak wezwania pomocy

RYSUNEK 2

Znak informujacy o miejscu zainstalowania urzadzenia umozliwiajacego wezwanie pomocy powinien by¢ zgodny

z rysunkiem 3 i spelniaé nastgpujace kryteria:

Symbol Tho
RAL 9003 Signal white Zielone

NCS S 0500-N zgodnie z

CO MO YO KO ISO 3864-1:2002 rozdzial 11

\ SOS

N\

RYSUNEK 3
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N.8 Znaki miejsca uprzywilejowanego

Symbol Tlo
RAL 9003 Signal white RAL 5022 Night blue
NCS S 0500-N NCS S 6030-R70B
CO0 MO YO KO Pantone 274 EC (C100 M100 YO K38)

A

RYSUNEK 4
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