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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMIS]JI (UE) 2026/253
z dnia 6 lutego 2026 r.

w sprawie specyfikacji technicznej podsystemu ,, Telematyka” systemu kolei w Unii Europejskiej
w zakresie zapewnienia interoperacyjno$ci udostepniania danych w transporcie kolejowym (,, TEL
TSI”) oraz uchylenia rozporzadzen (UE) nr 454/2011 (, TAP TSI”) i (UE) nr 1305/2014 (,, TAF TSI”)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interopera-
cyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej ('), w szczeg6lnosci jej art. 5 ust. 11,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) W pket 1 lit. b) tiret trzecie zalgcznika II do dyrektywy (UE) 2016/797 wymieniono ,aplikacje telematyczne dla
przewozéw pasazerskich i dla przewozéw towarowych” jako podsystem systemu kolei opisany w pkt 2.6 tego
zalgcznika. W pkt 1.6.2 i 2.7 zalgcznika III do tej dyrektywy okreslono zasadnicze wymagania dla tego podsystemu.

(2)  Specyfikacje techniczne majgce zastosowanie do podsystemu ,Aplikacje telematyczne dla przewozéw pasazerskich
i dla przewozéw towarowych” sa obecnie okre$lone w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 454/2011 (%), ktdre odnosi
sie do aplikacji telematycznych dla przewozéw pasazerskich (,TAP TSI"), oraz w rozporzadzeniu Komisji
(UE) nr 1305/2014 (), ktére odnosi si¢ do aplikacji telematycznych dla przewozéw towarowych (,TAF TSI").
Zgodnie z decyzja delegowang Komisji (UE) 20171474 (%) oba te rozporzadzenia maja zosta¢ zmienione w oparciu
o spdjny zestaw celéw, ktdre Komisja ma polaczy¢ w jedna techniczng specyfikacje interoperacyjnosci (,TSI”), aby
uwzgledni¢ wymagania dotyczace architektury otwartego oprogramowania i otwartych danych, ulatwié
wprowadzenie swobodnej sprzedazy biletow przez agentéw, zintegrowanej sprzedazy biletéw oraz systeméw
informacdji i rezerwacji dotyczacych podrézy multimodalnych, poprawi¢ bilans kolejowych przewozéw towarowych,
ulatwi¢ logistyke 1 obsluge transportu kombinowanego i multimodalnego, uwzgledni¢ dane, ktére majg by¢
wymieniane z aplikacjami zwigzanymi z bezpieczefistwem, oraz umozliwi¢ Agencji Kolejowej Unii Europejskiej
(»Agencja”) oceng zgodnosci aplikacji telematycznych z wymaganiami TSI

() Dz.U.L1382z26.5.2016, s. 44, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2016/797oj.

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 454/2011 z dnia 5 maja 2011 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej sie
do podsystemu ,Aplikacje telematyczne dla przewozéw pasazerskich” transeuropejskiego systemu kolei (Dz.U. L 123 z 12.5.2011,
s. 11, ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2011/454/0j).

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1305/2014 z dnia 11 grudnia 2014 r. dotyczace technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszacej si¢ do podsystemu aplikacji telematycznych dla przewozéw towarowych wchodzacego w sklad systemu kolei w Unii
Europejskiej (Dz.U. L 356 z 12.12.2014, s. 438, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2014/1305/0j).

() Decyzja delegowana Komisji (UE) 2017/1474 z dnia 8 czerwca 2017 r. uzupelniajaca dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016/797 w odniesieniu do szczegblowych celéw dotyczacych opracowania, przyjecia i przegladu technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci (Dz.U. L 210 z 15.8.2017, s. 5, ELL: http://data.europa.eu/eli/dec_del/2017/1474/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/253/oj
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Biorac pod uwage odpowiednie zalecenia Agendji (°), konieczne jest okreslenie wspdlnych wymagan technicznych
i funkcjonalnych dotyczacych cyfrowej wymiany informacji za posrednictwem interoperacyjnych danych na
potrzeby kolejowych przewozéw pasazerskich i kolejowych przewozéw towarowych. Wymagania te powinny
zaspokaja¢ zmieniajace si¢ potrzeby sektora kolejowego i wspieral wdrazanie przepiséw Unii w jednolitym
europejskim obszarze kolejowym (%) i transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) (), takich jak: bezpieczefistwo
kolei (%), zarzadzanie zdolno$cia przepustows sieci i informacje o sieci (°), intermodalne i multimodalne informacje
cyfrowe (%), transport towarowy bez uzycia dokumentéw papierowych ('), prawa pasazeréw w ruchu
kolejowym (*?) lub systemy rezerwacji na potrzeby zintegrowanej sprzedazy biletow.

Niniejsze rozporzadzenie powinno obejmowal systemy informacyjne i protokoly wymiany danych miedzy
posiadaczami danych, z jednej strony, a odbiorcami danych lub uzytkownikami danych, z drugiej strony, ktére sg
regulowane horyzontalnymi przepisami unijnymi okreslonymi w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 20232854 (), w szczegdlnoSci w jego rozdzialach III, IV, V i IX, oraz w rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2022/868 (*4), z dostosowaniami niezbg¢dnymi w odniesieniu do koncepcji i proceséw
zwigzanych z podsystemem , Telematyka”.

Procesy zwigzane z kolejg, ktore wchodzg w zakres niniejszego rozporzadzenia, powinny obejmowaé zarzadzanie
zdolnoscig przepustows i ruchem, zarzadzanie polgczeniami miedzy pociggami i polaczeniami z innymi rodzajami
transportu, przygotowanie pociaggdw, zarzadzanie wagonami towarowymi i ich ladunkiem, a takze sporzadzanie
elektronicznych dokumentéw przewozowych i sprzedaz biletéw kolejowych, w tym wystawianie biletéw przez
wszystkich przewoznikéw i dystrybutoréw i we wszystkich rodzajach transportu, a takze informacje o podrézach
dla pasazeréw w ruchu kolejowym. W zwigzku z tym definicja zainteresowanych stron w dziedzinie telematyki
powinna obejmowaé nie tylko zarzadcéw infrastruktury kolejowej i przedsigbiorstwa kolejowe, ale takze inne
zainteresowane strony wykonujace zadania stanowigce czg$¢ tych proceséw zwigzanych z koleja.

Zalecenie Agencji z dnia 25 stycznia 2022 r. w sprawie TAP TSI oraz zalecenie Agencji z dnia 27 stycznia 2022 r. w sprawie TAF TSL

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru kolejowego (Dz.U. L 343 z 14.12.2012, s. 32, ELL http://data.europa.eufeli/dir/2012/34/oj).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej, zmieniajace rozporzadzenia (UE) 2021/1153 i (UE) nr 913/2010 oraz
uchylajace rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013 (Dz.U. L, 2024/1679, 28.6.2024, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/1679/o0j).
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczefistwa kolei (Dz.U. L 138
2 26.5.2016, s. 102, ELIL: http://data.europa.eu/eli/dir[2016/7980j).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/2177 z dnia 22 listopada 2017 r. w sprawie dostepu do obiektow infrastruktury
ustugowej i ustug zwigzanych z koleja (Dz.U. L 307 z 23.11.2017, s. 1, ELL http:|/data.curopa.eu/eli/reg_impl/2017/2177 |oj).
Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2017/1926 z dnia 31 maja 2017 r. uzupelniajace dyrektywe Parlamentu Europejskiego
i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do $wiadczenia og6lnounijnych ustug w zakresie informacji o podrézach multimodalnych (Dz.U.
L2722 21.10.2017, s. 1, ELL: http://data.europa.cufeli/reg_del[2017/1926/0j).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1056 z dnia 15 lipca 2020 r. w sprawie w sprawie elektronicznych
informacji dotyczacych transportu towarowego (Dz.U. L 249 z 31.7.2020, s. 33, ELI: http://data.europa.eu/elijreg/2020/1056/0j).
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/782 z dnia 29 kwietnia 2021 r. dotyczgce praw i obowigzkéw pasazeréw
w ruchu kolejowym (Dz.U. L 172 z 17.5.2021, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2021/782/0j).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/2854 z dnia 13 grudnia 2023 r. w sprawie zharmonizowanych
przepiséw dotyczacych sprawiedliwego dostepu do danych i ich wykorzystywania oraz w sprawie zmiany rozporzadzenia
(UE) 2017/2394 i dyrektywy (UE) 2020/1828 (akt w sprawie danych) (Dz.U. L, 2023/2854, 22.12.2023, ELL http://data.europa.eu/
elifreg/2023/2854/0j).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/868 z dnia 30 maja 2022 r. w sprawie europejskiego zarzadzania
danymi (akt w sprawie zarzadzania danymi) (Dz.U. L 152 z 3.6.2022, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2022/8680j).

ELL http://data.europa.eufelijreg_impl/2026/253/oj
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Aby zapewnic jasny podzial obowigzkéw w procesach sprzedazy biletow, nalezy doprecyzowad, ze przedsigbiorstwo
kolejowe lub dystrybutor biletu, zgodnie z definicja w art. 3 pkt 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2021/782 (**), moze pelic¢ co najmniej jedna z nastepujacych rol: ,dystrybutora” lub ,sprzedawcy detalicznego”
produktéw kolejowych lub ,wystawcy” biletéw kolejowych. Stosunki miedzy tymi podmiotami powinny by¢
przedmiotem umoéw, ktére moga podlegal przepisom unijnym lub krajowym, w tym prawu konkurencji
i przepisom horyzontalnym dotyczacym udostgpniania danych. Umowy te powinny zawiera postanowienia
dotyczace rozwigzania interoperacyjnego uzgodnionego miedzy przedsigbiorstwem kolejowym a dystrybutorem
zajmujacym si¢ kontrolg dostgpnosci i rezerwacjg produktéw kolejowych. W odniesieniu do dystrybucji produktéw
kolejowych w niniejszym rozporzadzeniu nalezy okresli¢ rozwigzania interoperacyjne, ktore majg zastosowanie na
podstawie postanowien umownych. W dokumencie technicznym ERA B.5 (') wydanym przez Agencj¢ nalezy
wymieni¢ najczesciej stosowane obecnie rozwigzania, a mianowicie 2 dotychczasowe rozwigzania TAP TSI: OSDM
i OMSA.

Zgodnie z art. 23 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2016/796 i w ramach procesu okreslonego w art. 5 dyrektywy
(UE) 2016/797 kazdy dokument techniczny wydany lub zmieniony przez Agencje staje si¢ obowigzkowy, jezeli jego
odpowiedni poziom bazowy jest wymieniony w dodatku C do niniejszego rozporzadzenia. Podobnie w przypadku,
gdy norma europejska, o ktérej mowa w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1025/2012 (),
zastepuje dokument techniczny, w ramach tej samej procedury do dodatku C do niniejszego rozporzadzenia nalezy
wlaczy¢ nowy poziom bazowy.

Agencja powinna ustanowi¢, opublikowa¢ i stosowal przejrzysta i kompleksowa procedure zarzadzania kontrola
zmian zgodnie z art. 23 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2016/796 w celu prowadzenia dokumentacji technicznej
i wdrazania korekt bledéw, drobnych wersji i wersji obstugi technicznej okreslajacych stosowne aktualizacje.

Aby rozwijaé konkurencyjno$¢ transportu kolejowego i usuwaé bariery techniczne, w szczegdlnoSci za
posrednictwem cyfryzacji proceséw zwigzanych z koleja, w niniejszym rozporzadzeniu nalezy uwzglednié
propozycje zawarte w deklaracji ministerialnej pt. ,Rail freight corridors to boost international rail freight” (%)
[Kolejowe korytarze towarowe jako czynnik pobudzajacy rozwdj miedzynarodowego kolejowego transportu
towarowego], zatwierdzonej przez pafstwa czlonkowskie, Szwajcari¢ i Norwegie w dniu 21 czerwca 2016 r.
w Rotterdamie. Zgodnie z tymi propozycjami nalezy zatem ustanowi¢ przepisy dotyczace udostgpniania danych
w ramach laricucha logistycznego, w szczeg6lnosci obejmujgce terminale i operatoréw transportu intermodalnego,
dotyczace wymiany aktualnych i prognozowanych informacji na temat ruchu pociagéw oraz statusu wagonéw
towarowych i ich ladunku, aby zwigkszy¢ atrakcyjno$¢ kolejowych przewozéw towarowych i lepiej dostosowad
intermodalne procesy logistyczne, a takze zharmonizowaé zasady bezpieczenstwa i zasady eksploatacji.
W dziedzinie telematyki przepisy te powinny by¢ stosowane do zainteresowanych stron, ktére majg zobowigzania
umowne do przeprowadzania proceséw zwigzanych z kolejg objetych zakresem niniejszego rozporzadzenia, lub do
zainteresowanych stron, na ktérych spoczywa odpowiedzialno$¢ operacyjna za te procesy. Zainteresowana strona
w dziedzinie telematyki moze ponosi¢ odpowiedzialno$¢ operacyjna, ktéra nie wynika bezposrednio
z zobowigzania umownego. Przykladowo ma to miejsce w przypadku, gdy informacje o ruchu pociaggéw maja
wplyw na rézne przedsigbiorstwa kolejowe eksploatujgce pociggi w tej samej sieci i ich ustugodawcéw lub rézne
kolejowe ustugi przewozowe w tej sieci i powiazanych ustugodawcow.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/782 z dnia 29 kwietnia 2021 r. dotyczace praw i obowiazkéw pasazerow

w ruchu kolejowym (Dz.U. L 172z 17.5.2021, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2021/782/0j).

(") Rozwigzania okre§lone w dokumencie technicznym ERA B.5:

- Al: Interfejs API oparty na komunikatach binarnych TAP TSI;

- A2: Interfejs API oparty na protokole XML/SOAP pochodzacym od TAP TSJ;

- B1: Interfejs API oparty na otwartym modelu sprzedazy i dystrybucji (OSDM), JSON/REST;

- B2: Interfejs API oparty na transmodelu (EN12896) JSON/REST Open Mobility Sales (OMSA).

’) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1025/2012 z dnia 25 pazdziernika 2012 r. w sprawie normalizacji
europejskiej, zmieniajace dyrektywy Rady 89/686/EWG i 93/15/EWG oraz dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 94/9/WE,
94/25|WE, 95/16/WE, 97/23|WE, 98/34/WE, 2004/22/WE, 2007/23/WE, 2009/23/WE i 2009/105/WE oraz uchylajace decyzje
Rady 87/95/EWG i decyzje Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1673/2006/WE (Dz.U. L 316 z 14.11.2012, s. 12, ELL: http://data.
europa.eu/elijreg/2012/10250j).

(**) https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-10306-2016-INIT/en/pdf.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/253/oj
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(10) Aby zapewni¢ proporcjonalno$é przepiséw dotyczacych udostgpniania danych operatorom obiektéw infrastruktury
ustugowej, niniejsze rozporzadzenie powinno obejmowaé wylacznie zarzadcéw stacji i multimodalne terminale
towarowe transeuropejskiej sieci transportowej (terminal kolejowo-drogowy, porty morskie, porty §rodladowe). Aby
zapewni¢ sp6jno$¢ miedzy europejskimi ramami majacymi zastosowanie do transeuropejskiej sieci transportowej
i jednolitego europejskiego obszaru kolejowego do celéw niniejszego rozporzadzenia, operatoréw multimodalnych
terminali towarowych nalezy uznal za operatoréw obiektéow infrastruktury ustugowej, ktérzy oferuja ustugi
niezbedne do $wiadczenia ustug kolejowego transportu towarowego i ktérych obiekty infrastruktury ustugowej
wymieniono w pkt 2 lit. b), c), d) i g) zalacznika Il do dyrektywy 2012/34/UE.

(11) Aby ulatwi¢ organom unijnym, krajowym, regionalnym i lokalnym dostep do danych udostepnianych za
posrednictwem aplikacji telematycznych, w niniejszym rozporzadzeniu nalezy przewidzie¢ odpowiednie obowigzki
w zakresie bezplatnego i bezposredniego dostepu do danych pierwotnych. Na podstawie przejrzystych
i proporcjonalnych wnioskéw dotyczacych ich zakresu i poziomu szczegélowosci nalezy jednak zapewnié
dodatkowe ustugi zwigzane z danymi w celu opracowywania i tworzenia europejskiej statystyki publicznej w sposdb
zréwnowazony i zgodnie z sprawiedliwymi, jasnymi, przewidywalnymi i proporcjonalnymi zasadami, unijnymi
ramami praw podstawowych oraz zasada oplacalnosci, tak aby nie pociggaly za soba nadmiernych obcigzen dla
podmiotéw gospodarczych, jak okreslono w art. 338 ust. 2 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE)
oraz art. 17a-17g i art. 23 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 223/2009 ().

(12) Prowadzenie ruchu pociggéw w calym jednolitym europejskim obszarze kolejowym wymaga plynnego dostgpu do
systeméw informacyjnych i komunikacyjnych wykorzystywanych przez zainteresowane strony oraz wzajemnego
polgczenia z tymi systemami zgodnie z najnowszymi osiggnieciami technicznymi, a takze powinna uwzgledniaé
testowanie innowacji.

(13) W opracowanych przez Komisje wytycznych w sprawie zalecanych licencji standardowych, zbioréw danych i oplat za
ponowne wykorzystanie dokumentéw (*) jako zalecany standard dla licencji otwartych wskazano licencje Creative
Commons (,CC”). Licencje CC s3 opracowywane przez organizacje nienastawiona na zysk i staly si¢ wiodacym
rozwigzaniem w zakresie licencjonowania informacji publicznych na calym $wiecie. Wlasciwe jest zatem odestanie
do najnowszej wersji pakietu licencji CC, a mianowicie CC 4.0. Aby umozliwi¢ dodatkowe rozwigzania ze wzgledu
na dorazny charakter danych dostepnych do wykorzystania, mozliwe powinno by¢ réwniez korzystanie ze
standardowej licencji otwartej ustanowionej przez posiadacza danych réwnowaznej z pakietem licencji CC, o ile
powigzane rozwigzania nie ograniczajg mozliwosci ponownego wykorzystywania danych. Mozliwe powinno by¢
réwniez korzystanie ze standardowej otwartej licencji réwnowaznej z pakietem licencji na CC na sprawiedliwych,
rozsagdnych i niedyskryminacyjnych warunkach licencjonowania, z zastrzezeniem odpowiednich horyzontalnych
przepiséw unijnych okreslonych w rozdziatach III, 1V, V i IX rozporzadzenia (UE) 2023/2854.

(14) Aby ulatwi¢ ponowne wykorzystywanie danych referencyjnych zarzadzanych przez Agencje, Agencja powinna
korzysta¢ z wersji 1.2 licencji publicznej Unii Europejskiej (,EUPL”) okreslonej w decyzji wykonawczej Komisji
(UE) 2017/863 (%).

(15) Swobodny dostep do informacji rozpowszechnianych do uzytku publicznego jest prawem podstawowym.
Ograniczona dostepno$¢ informacji cyfrowych o istniejacych ustugach i trasach kolejowych ustug przewozowych,
m.in. o ruchu pociagéw i rozkladach jazdy, w tym o warunkach przewozu i czasie na przesiadke miedzy wezlami
dostepu, utrudnia potencjalnym klientom podejmowanie $wiadomych decyzji dotyczacych ich preferowanych opcji
transportowych, a takze rozwdj innowacyjnych aplikacji lub metod uczenia maszynowego, ktére moga by¢
zintegrowane ze sztuczng inteligencjag. W zwigzku z tym takie informacje cyfrowe (dane pierwotne) powinny by¢
dostepne online do ponownego wykorzystania zgodnie z odpowiednimi warunkami dostgpu okreslonymi

(**) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 223/2009 z dnia 11 marca 2009 r. w sprawie statystyki europejskiej oraz

uchylajgce rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE, Euratom) nr 1101/2008 w sprawie przekazywania do Urzedu
Statystycznego Wspélnot Europejskich danych statystycznych objetych zasada poufnosci, rozporzadzenie Rady (WE) nr 322/97
w sprawie statystyk Wspdlnoty oraz decyzje Rady 89/382/EWG, Euratom w sprawie ustanowienia Komitetu ds. Programéw
Statystycznych Wspélnot Europejskich (Dz.U. L 87 z 31.3.2009, s. 164, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2009/223 0j).

(%) Dz.U. C 240 z 24.7.2014, s. 1.

(*') Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2017/863 z dnia 18 maja 2017 r. aktualizujaca licencje otwartego oprogramowania EUPL w celu
dalszego ulatwienia wymiany i ponownego wykorzystywania oprogramowania opracowanego przez administracje publiczne (Dz.U.
L 128219.5.2017,s. 59, ELL: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2017/863/0j).

ELL http://data.europa.eufelijreg_impl/2026/253/oj
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w standardowych licencjach otwartych w TSI ustanowionych niniejszym rozporzadzeniem. Informacje dotyczace
przejazdéw pociggéw objetych ograniczeniami w celu zapewnienia ich bezpieczenstwa, takich jak transport
towaréw niebezpiecznych lub transport na potrzeby sit zbrojnych, oraz dane handlowe dotyczace identyfikacji
przewozonych towaréw powinny jednak by chronione, a zatem nie powinny by¢ podawane do wiadomosci
publicznej. Dane osobowe dotyczace identyfikacji przedsigbiorstwa i powigzanego wlasciciela mogg by¢ uznane
przez przedsigbiorstwo kolejowe $wiadczace kolejowe przewozy towarowe za szczegdlnie chronione informacje
handlowe lub informacje kluczowe dla widocznosci rynku i na zadanie powinny by¢ chronione. Aby zapewni¢
maksymalny wplyw informacji na kolejowe ustugi przewozowe i ulatwi¢ korzystanie z nich, informacje cyfrowe
powinny by¢ dostepne do ponownego wykorzystania nieodplatnie i przy minimalnych ograniczeniach prawnych.
Powinny réwniez nadawaé si¢ do odczytu maszynowego, by¢ udostgpniane za posrednictwem interfejsow
programowania aplikacji (,API") oraz, gdzie jest to technicznie mozliwe, w formie masowego pobierania. W celu
ochrony posiadacza danych wazne jest zapewnienie identyfikowalnosci uzytkownikéw publicznie dostgpnych
danych dotyczacych transportu kolejowego towaréw. Umozliwitoby to podjecie odpowiednich dziatan w przypadku
domniemanego niewlaciwego wykorzystania wykraczajacego poza standardowe warunki dostepu okreslone
w niniejszej TSI na podstawie standardowych licencji otwartych. W przypadku gdy oferowane sa produkty
komercyjne pochodzace z dodatkowych ustug przetwarzania danych stosowanych w odniesieniu do danych
publicznie dostgpnych — albo przez posiadacza danych bez wplywu na publiczng dostepno$¢ tych danych, albo
przez uzytkownikéw podlegajacych warunkom licencyjnym posiadacza danych — za takie ustugi moze by¢
wymagane niedyskryminacyjne i rozsadne wynagrodzenie zgodnie z horyzontalnymi przepisami Unii okre$lonymi
w art. 9 rozporzadzenia (UE) 2023/2854.

Informacje dotyczace kolejowych ustug pasazerskich s3 w wigkszosci jawne na podstawie prawa Unii lub prawa
krajowego. W zwiazku z tym nalezy okresli¢ warunki techniczne dla zainteresowanych stron w dziedzinie
telematyki posiadajacych takie informacje w celu udzielania dostepu do odpowiednich zbioréw danych.

Wezly miejskie w rozumieniu art. 3 pkt 6 rozporzadzenia (UE) 2024/1679 odgrywaja wazna role w sieci TEN-T jako
punkty poczatkowe lub docelowe podrézy (,pierwsza i ostatnia mila”) i s3 punktami transferu w ramach réznych
rodzajow transportu pasazerskiego lub miedzy nimi. Dostgp do informacji dotyczacych transportu i podrdzy
powinien ograniczy¢ szkodliwy wplyw waskich gardel w zakresie zdolnosci przepustowej i niewystarczajgcych
polaczen sieciowych. Aby zacheci¢ do laczenia ustug transportowych, wezly dostepu w co najmniej jednym wezle
miejskim mozna zgrupowaé w co najmniej jedng metastacje, a informacje cyfrowe stuzace do planowania podrézy,
a mianowicie rozklad jazdy kolejowych ustug pasazerskich i powigzane warunki przewozu oraz minimalny czas na
przesiadke miedzy réznymi wezlami dostepu, powinny by¢ publicznie dostepne online do wykorzystania na
podstawie standardowych licencji otwartych.

Aby umozliwi¢ zainteresowanym stronom w dziedzinie telematyki przekazywanie pasazerom informacji zgodnie
z rozporzgdzeniem (UE) 2021/782 oraz umozliwil przedsigbiorstwom prowadzacym sprzedaz biletéw latwe
poréwnywanie produktéw kolejowych proponowanych im przez przedsigbiorstwa kolejowe, konieczne jest, aby
krajowe punkty dostepu stuzyly jako wiarygodne Zrédta informacji w przypadku skarg i zaufane punkty dostepu do
dokladnych, kompletnych i aktualnych danych na temat podrdézy i ruchu kolejowego w oparciu o okreslone
wymagania dotyczace jakosci danych okreSlone zgodnie z art. 8 ust. 1 rozporzadzenia delegowanego
(UE) 2017/1926 i stosowane przez posiadacza danych.

Horyzontalne przepisy unijne dotyczace warunkéw wymiany danych miedzy przedsigbiorstwami okreslono
w rozdzialach III, IV i IX rozporzadzenia (UE) 2023/2854. W zwiazku z tym wszelkie oplaty i naleznosci za
wymiang danych i dostep do danych w celu ich wykorzystania lub za korzystanie z aplikacji telematycznych, takich
jak API i internetowe interfejsy uzytkownika, lub za dostep do danych referencyjnych zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem powinny by¢ rozsadne i proporcjonalne do uzasadnionych kosztéw poniesionych w zwigzku
z utworzeniem, utrzymywaniem i wykorzystywaniem takich API, internetowych interfejséw uzytkownika lub
danych referencyjnych.

Zasadnicze wymagania horyzontalne dotyczace interoperacyjnoéci danych, mechanizméw i uslug udostepniania
danych, wspdlnych europejskich przestrzeni danych, ustug przetwarzania danych oraz inteligentnych uméw na
potrzeby wykonywania uméw o udostgpnianiu danych okre$lono w rozdziale VIII rozporzadzenia (UE) 2023/2854.
Aby pomdc sektorowi kolejowemu spetni¢ te wymagania horyzontalne i stworzy¢ wspélng europejska przestrzen
danych dotyczacych mobilnosci, ktéra bedzie interoperacyjna z innymi europejskimi przestrzeniami danych, nalezy
utworzy¢ wspdlne centralne repozytorium stanowigce jedno Zrédto danych referencyjnych i wspdlng ontologie dla
systemu kolei Unii oraz opublikowa¢ je za posSrednictwem Portalu Otwartych Danych UE w celu uwzglednienia

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/253/oj
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danych niezbednych do wdroZenia niniejszego rozporzadzenia. Repozytorium to powinno opieraé si¢ na otwartej
architekturze danych i zapewnia¢ znaczne korzysci w zakresie wyszukiwalnosci, dostepnosci, fatwosci wspélpracy,
spojnosci i elastyczno$ci w zarzadzaniu danymi dotyczacymi kolei. Jako organ systemowy ds. aplikacji
telematycznych systemu kolei Unii Agencja powinna by¢ odpowiedzialna zgodnie z art. 23 ust. 1 i 3 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016796 (**) za zarzadzanie tym repozytorium oraz za dane referencyjne
niezbedne do wymiany danych zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem. Nalezy zapewni¢ odpowiedni okres
przejsciowy w celu polgczenia danych z baz danych zarzadzanych wspélnie przez zarzadcéw infrastruktury lub
grupe przedsigbiorstw kolejowych.

(21) Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 (¥) i (UE) 2018/1725 (**) majg zastosowanie
w kontekscie przetwarzania danych osobowych w ramach stosowania niniejszego rozporzadzenia. W zwiazku
z tym zainteresowane strony w dziedzinie telematyki powinny stosowaé pojedynczy identyfikator referencyjny przy
okreslaniu swojej organizacji i roli w procesach zwigzanych z koleja. Identyfikator ten moze stanowi¢ dane osobowe
w rozumieniu art. 4 pkt 1 rozporzadzenia (UE) 2016/679 i art. 3 pkt 1 rozporzadzenia (UE) 2018/1725 lub by¢
z nimi powigzany.

(22) Wymagania dotyczace danych specyficznych dla sieci (takie jak parametry lub identyfikatory stanowiace czgsé
komunikatéw lub komunikatéw specyficznych dla sieci) wykorzystywane lub przeznaczone do wykorzystania do
udostepniania danych w ramach wdrazania podsystemu , Telematyka” lub wszelkie krajowe przepisy wymagajace ich
istnienia powinny by¢ uzasadnione wlasciwo$ciami technicznymi sieci i nie powinny utrudnial przejrzystego
i niedyskryminacyjnego stosowania procesow zarzadzania zdolnoscia przepustows i ruchem.

(23) Aby zaktualizowaé specyfikacje, o ktérych mowa w niniejszym rozporzadzeniu, Agencja powinna ustanowic,
opublikowac i stosowa¢ procedure zarzadzania kontrolg zmian zgodnie z art. 5 ust. 9 i art. 23 ust. 2 rozporzadzenia
(UE) 2016/796. W celu zapewnienia skoordynowanego rozwoju aplikacji telematycznych i monitorowania ich
wdrazania w Unii zgodnie z art. 23 ust. 1 i 4 rozporzadzenia (UE) 2016/796, Agencja powinna ustali¢ aktualizacje
tych specyfikacji oraz, w stosownych przypadkach, zaproponowa¢ daty ich wdrozZenia.

(24) Nalezy ustanowi¢ ramy dla przedsigbiorstw kolejowych dzielgcych role i obowiazki w zakresie realizacji przejazdu
pociagu, niezaleznie od tego, czy podrézuje w obrebie jednej, czy wielu sieci transportowych, tak by zapewni¢
sp6jna wymiang danych w ramach calej ustugi.

(25) Aby cyfryzacja procesow obejmujacych wiele sieci byla odpowiednia do potrzeb utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego, aplikacje telematyczne stuzace do interoperacyjnej wymiany danych powinny
opiera si¢ na standardowych API i internetowych interfejsach uzytkownika. Interfejsy migdzy tymi narzedziami
a uzytkownikami muszg by¢ zgodne z minimalnymi zasadami ergonomii i ochrony zdrowia.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji Kolejowej Unii

Europejskiej i uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 1; ELL http://data.europa.eu/elijreg/2016/
796/0j).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych
w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeplywu takich danych oraz uchylenia
dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.U. L 119 z 4.5.2016, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/
2016/679)0j).

(* Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1725 z dnia 23 pazdziernika 2018 r. w sprawie ochrony oséb
fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych przez instytucje, organy i jednostki organizacyjne Unii i swobodnego
przeplywu takich danych oraz uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 45/2001 i decyzji nr 1247/2002/WE (Dz.U. L 295 z 21.11.2018,
s. 39, ELL: http://data.europa.eufeli/reg/2018/1725/0j).

ELL http://data.europa.eufelijreg_impl/2026/253/oj
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Aby ulatwi¢ cyfrowy dostep do systeméw udostepniania danych na potrzeby zarzadzania zdolnoscig przepustows,
przygotowywania pociggdw i zarzadzania ruchem kolejowym, jeden zarzadca infrastruktury w kazdym panstwie
cztonkowskim moglby dziataé jako pojedynczy punkt kontaktowy, w szczegdlnosci w odniesieniu do proceséw
obejmujacych wiele sieci.

Aby zapewni¢ uczciwa konkurencje miedzy przedsigbiorstwami kolejowymi oraz zagwarantowal pelng
przejrzysto$¢ i niedyskryminacyjny dostep do ich obiektéw infrastruktury ustugowej zgodnie z art. 13 dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE (¥), zarzadcy stacji powinni ustanowi¢ domyslny minimalny czas
potrzebny pasazerom na przesiadke miedzy wezlami dostepu w ramach réznych ustug transportu pasazerskiego.

W celu okreSlenia strategii stosowania niniejszego rozporzadzenia zgodnie z art. 4 ust. 3 lit. h) dyrektywy
(UE) 2016/797, w tym przepisow majacych zastosowanie do istniejagcego podsystemu i etapow, ktére nalezy
zakonczy¢ w celu stopniowego przejicia na podsystem docelowy zgodnie z lit. f) tego artykutu, nalezy okresli¢ ramy
czasowe i kamienie milowe zgodnie z art. 4 ust. 4 tej dyrektywy.

Aby poméc Komisji zgodnie z art. 23 ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2016/796 w monitorowaniu wdrazania aplikacji
telematycznych zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, Agencja powinna zautomatyzowaé cyfrowe gromadzenie
informacji od zainteresowanych stron w dziedzinie telematyki na temat ich planéw wdrazania i stanu wdrozenia
niniejszego rozporzadzenia oraz publikowal dane zagregowane na szczeblu krajowym i unijnym. Obowigzki
sprawozdawcze powinny ograniczaé si¢ do kluczowych zainteresowanych stron w dziedzinie telematyki oraz do
monitorowania wdrazania do czasu osiagnigcia zgodnosci z wymogami niniejszego rozporzadzenia.

Aby ulatwi¢ monitorowanie wdrazania aplikacji telematycznych zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem i umozliwié
podjecie dziatan nastepczych w oparciu o wyniki oceny przeprowadzonej przez Agencjg, niniejsze rozporzadzenie
powinno umozliwi¢ Agencji, jako organowi systemowemu ds. telematyki, oceng zgodnosci aplikacji telematycznych
z niniejszym rozporzgdzeniem w odniesieniu do danych udostgpnianych za ich posrednictwem w przypadku
watpliwosci lub skarg oraz na podstawie o$wiadczenia wlasnego zainteresowanych stron w dziedzinie telematyki.
W tym celu Agencja powinna opracowal aplikacje internetowe umozliwiajace zainteresowanym stronom
w dziedzinie telematyki automatyzacj¢ wlasnych deklaracji zgodnosci w oparciu o procedury testowania okreslone
w niniejszym rozporzadzeniu oraz powiadamianie Agencji o odpowiednich wynikach.

Aby wspiera¢ egzekwowanie innych aktéw Unii, w odniesieniu do ktérych w ramach niniejszej TSI okre$lono
zharmonizowane specyfikacje dotyczace korzystania ze S$rodkéw cyfrowych, moze by¢ niezbedna ocena
przeprowadzona przez Agencje na podstawie zadania organéw krajowych, takich jak krajowe organy ds.
bezpieczenstwa zdefiniowane w art. 3 pkt 7 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 (%)
w odniesieniu do facznosci eksploatacyjnej, organy regulacyjne, o ktérych mowa w sekcji 4 dyrektywy 2012/34/UE,
w odniesieniu do przejrzystego i niedyskryminacyjnego stosowania proceséw zarzadzania zdolnoscig przepustowy
i ruchem oraz minimalnego pakietu dostepu okreslonego w pkt 1 zalacznika II do tej dyrektywy, organy
odpowiedzialne za egzekwowanie przepisow, o ktorych mowa w rozdziale VII rozporzadzenia (UE) 2021/782,
w odniesieniu informacji o podrézach dla pasazeréw w ruchu kolejowym, oraz wlasciwe organy, o ktérych mowa
w art. 9 rozporzadzenia delegowanego (UE) 2017/1926, w odniesieniu do danych na temat podrézy i ruchu
udostepnianych za posrednictwem krajowych punktéw dostgpu. Ocena jest realizowana w odniesieniu do
technologii komunikacji cyfrowej oraz dostepnych formatéw, niezbednych do zapewnienia zgodnosci z tymi aktami.

Aby wesprze¢ rozwdj TSI ustanowionej niniejszym rozporzadzeniem, Komisja powinna powierzy¢ Agencji zgodnie
z art. 40 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2016/796 zadanie promowania innowacji majacych na celu poprawe
wykorzystania nowych technologii informatycznych, informacji dotyczacych rozkladu jazdy oraz z systeméw
$ledzenia i kontroli.

(¥) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru kolejowego (Dz.U. L 343 z 14.12.2012, s. 32, ELL http://data.europa.eufeli/dir/2012/34/oj).

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczeristwa kolei (Dz.U. L 138
2 26.5.2016, s. 102, ELIL: http://data.europa.eu/eli/dir[2016/798/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/253/oj
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W celu ulatwienia skoordynowanego i spdjnego wdrazania niniejszego rozporzadzenia na szczeblu krajowym
i unijnym, Agencja powinna wspieraé krajowe punkty kontaktowe ustanowione na podstawie art. 5 ust. 3
rozporzadzenia (UE) nr 1305/2014 i art. 6 rozporzadzenia (UE) nr 454/2011. Aby umozliwi¢ spdjne wdrazanie
w zakresie przewozow towarowych i pasazerskich, zadania krajowych punktéw kontaktowych powinien
wykonywac¢ jeden podmiot. Zarzadcy infrastruktury mozna powierzy¢ zadanie dzialania w charakterze krajowego
punktu kontaktowego, w razie potrzeby we wspélpracy z innymi podmiotami zapewniajacymi szczegdlng wiedze
fachows.

Informacje na temat kolejowych ustug pasazerskich zwigzanych z weztami dostepu do celéw multimodalnych maja
by¢ dostepne zgodnie z rozporzadzeniem delegowanym (UE) 2017/1926. Aby zapewni¢ spojno$¢ tych informacji
z jednym Zrédlem danych referencyjnych na szczeblu unijnym, posiadacze danych powinni w spdjny sposdb
wykorzystywa¢ dane referencyjne, takie jak kody lokalizacji przypisane przez Agencje, udzielajac dostgpu do danych
za posrednictwem krajowych punktéw dostepu. W tym celu krajowy punkt kontaktowy powinien ulatwia¢ interakcje
miedzy krajowymi zainteresowanymi stronami w dziedzinie telematyki a pafstwami czlonkowskimi, ktére sa
odpowiedzialne za tworzenie krajowych punktéw dostepu. Art. 4 ust. 1 lit. b) i art. 5 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia
delegowanego (UE) 2017/1926 odnosza si¢ do specyfikacji technicznych, ktére majg by¢ stosowane w odniesieniu
do kolejowych ustug pasazerskich. Aby zapewni¢ spéjne wdrazanie tych specyfikacji w oparciu o interoperacyjne
formaty i protokoly w kontekscie multimodalnym przez posiadaczy danych zaangazowanych w procesy zwiazane
z kolejg, w ramach niniejszej TSI nalezy okresli¢ zharmonizowane specyfikacje, ktére majg by¢ stosowane przez
posiadaczy danych w odniesieniu do kolejowych ustug pasazerskich. Dodatkowe warunki bezpo$redniego dostepu
do danych i ich komercyjnego wykorzystywania przez dystrybutoréw i sprzedawcéw detalicznych mogg jednak
zosta¢ uzgodnione z przedsigbiorstwami kolejowymi na podstawie umowy, z uwzglednieniem obowigzujacych
przepiséw prawnych.

Aby zapewni¢ cyfryzacje informacji o podrézach dla pasazer6w i biletow zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) 2021/782, w przedmiotowej TSI nalezy okreslié zharmonizowane specyfikacje dotyczace korzystania
z odpowiednich Srodkéw cyfrowych, technologii komunikacji cyfrowej i dostgpnych formatow.

Agengja, dzialajgc jako organ systemowy ds. aplikacji telematycznych zgodnie z art. 23 rozporzadzenia
(UE) 2016/796, ma koordynowal opracowywanie aplikacji telematycznych, zarzadza¢ wnioskami o zmiang
i wersjami systemu oraz monitorowaé wdrazanie aplikacji telematycznych za posrednictwem odpowiednich grup
roboczych ustanowionych na podstawie rozdziatu 2 tego rozporzadzenia.

Poniewaz niektére pojecia odzwierciedlajgce strukture udostgpnianych danych sg powszechnie akceptowane
i stosowane w jednym jezyku technicznym, pojecia te w zalgczniku powinny pozostal w tym powszechnie
akceptowanym jezyku technicznym stosowanym do kodowania w aplikacjach telematycznych.

Aby spelni¢ szczegélne zasadnicze wymaganie dotyczace bezpieczefistwa podsystemu ,Telematyka” okreslone
w pkt 2.7.4 zalagcznika III do dyrektywy (UE) 2016/797, w niniejszym rozporzadzeniu nalezy okresli¢ funkcje
istotne dla bezpieczenstwa operacji. W niniejszym rozporzadzeniu okre§lono podstawowy poziom integralnosci
i niezawodno$ci. Bez uszczerbku dla wymogdw majacych zastosowanie do podsystemu ,Sterowanie”, do systeméw
cyfrowych podlegajacych niniejszemu rozporzadzeniu, w przypadku ktérych dane maja by¢ wykorzystywane do
celéw bezpieczefistwa operacji, powinny mie¢ zastosowanie dodatkowe poziomy. W przypadku gdy poziomy te nie
zostaly jeszcze zharmonizowane na poziomie Unii, nalezy je okresli¢ jako punkt otwarty zgodnie z art. 4 ust. 6
dyrektywy (UE) 2016/797. Do czasu osiggniecia harmonizacji wszelkie dodatkowe poziomy, ktére majg by¢
stosowane przez zainteresowane strony, powinny by¢ oceniane i ustalane oraz moga by¢ wdrazane za obopdlna
zgoda, bez tworzenia przeszkod w dostepie do jednolitego europejskiego obszaru kolejowego.

ELL http://data.europa.eufelijreg_impl/2026/253/oj
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(39) Niniejsze rozporzadzenie nalezy ujednolici¢ z innymi TSI opracowanymi na podstawie dyrektywy (UE) 2016/797,
w szczegblnosci z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2019/773 (¥) w odniesieniu do ruchu kolejowego
(,OPE TSI"), rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2023/1695 (**) w odniesieniu do sterowania (,CCS TSI"),
rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1300/2014 (¥) w odniesieniu do oséb niepelnosprawnych i 0séb o ograniczonej
mozliwosci poruszania si¢ (,PRM TSI"), rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1304/2014 () w odniesieniu do hatasu
wytwarzanego przez tabor kolejowy (,NOI TSI”), rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1301/2014 (*') w odniesieniu do
podsystemu ,Energia” (,ENE TSI”) oraz rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1302/2014 (*)) (,Loc&Pas TSI)
w odniesieniu do lokomotyw i taboru pasazerskiego.

(40) Pkt 4.2.3.3.2 zalgcznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/773 (,OPE TSI") zawiera wymdg, aby
przedsiebiorstwo kolejowe informowalo zarzadce infrastruktury, gdy pociag jest gotowy do uzyskania dostepu do
sieci. Obecnie wymdg ten jest wdrazany na rézne sposoby w zalezno$ci od charakterystyki infrastruktury (np.
kolejowe systemy ruchomej tacznosci radiowej (RMR), ETCS L2, specjalne urzadzenie zaleznosciowe w punkcie
odjazdu, specjalny komunikat telematyczny). W pkt 4.2.4 zalgcznika I do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 20231695 (,CCS TSI") okreslono wymagania dotyczace funkcji facznosci ruchomej dla kolei (RMR), ktore
w przypadku aplikacji GSM-R realizujgcej taczno$é glosowq oraz komunikacj¢ operacyjna nakazujg stosowanie
specyfikacji wymagan systemowych wymienionej w poz. [33] dodatku A do tego zalacznika. W wymaganiach tych
wskazano kod zgloszenia, ktéry ma by¢ stosowany odpowiednio w przypadku komunikatéw ,pocigg gotowy”
i ,pociag niegotowy”. W pkt 4.2.2 zalgcznika I do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2023/1695 (,CCS TSI)
okreslono wymagania dotyczace pokladowych funkeji ETCS, ktére dla procedury ,Poczatek jazdy” w ETCS L2
zdefiniowano w specyfikacji wymagan systemowych wymienionej jako poz. [4], o ktérej mowa w dodatku A do
tego zalgcznika. Do celéw niniejszego rozporzadzenia te opcje informowania o gotowosci pociagu powinny zostaé
ograniczone i zharmonizowane.

(41) Wart. 4 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/777 wymaga si¢, aby zarzadcy infrastruktury publikowali
w rejestrze infrastruktury (,RINF’), o ktérym mowa w art. 49 dyrektywy (UE) 2016/797, wartosci parametréw
swojej sieci kolejowej, gdy tylko takie dane stang si¢ dostgpne. W pkt 4.2.1.2.2 i 4.8.1 zalgcznika do rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2019/773 (,OPE TSI”) wymaga si¢, aby zarzadcy infrastruktury publikowali w RINF wszelkie
zmiany nominalnej charakterystyki infrastruktury, gdy tylko takie informacje stang si¢ dostepne i bedg mialy wplyw
na eksploatacje pociagu w sieci, w tym stale lub tymczasowe ograniczenia i modyfikacje. Jak okre$lono w pkt 8
zalgcznika VII do dyrektywy 2012/34/UE, takie informacje obejmujg ograniczenia predkosci, nacisku osi, dtugosci
pociagu, trakgji lub skrajni budowli objete ograniczeniami zdolnosci przepustowej. Wszelkie tymczasowe zmiany
wartos$ci nominalnej parametru sieci wynikajace z takich ograniczen lub modyfikacji publikuje si¢ w RINF jako
warto$¢ tymczasowa wraz z datami waznosci zwigzanymi z danym ograniczeniem lub modyfikacja.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/773 z dnia 16 maja 2019 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
w zakresie podsystemu ,Ruch kolejowy” systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace decyzje 2012/757|UE (Dz.U. L 1391
z 27.5.2019, s. 5, ELL: http://data.europa.eu/elijreg_impl/2019/773/0j).

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2023/1695 z dnia 10 sierpnia 2023 r. w sprawie technicznej specyfikacji interopera-
cyjnoéci w zakresie podsysteméw ,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace rozporzadzenie (UE) 2016/919 (Dz.U.
L 2227 8.9.2023, s. 380, ELI: http://data.europa.eu/elijreg_impl/2023/1695/0j).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszacych si¢ do dostgpnosci systemu kolei Unii dla os6b niepelnosprawnych i 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sig
(Dz.U.L 356 2 12.12.2014, s. 110, ELL http:|/data.europa.cu/eli/reg/2014/1300/0j).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1304/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
podsystemu ,Tabor kolejowy — halas”, zmieniajace decyzje 2008/232/WE i uchylajace decyzje 2011/229/UE (Dz.U. L 356
2 12.12.2014, s. 421, ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2014/1304/0j).

(') Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1301/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
podsystemu ,Energia” systemu kolei w Unii (Dz.U. L 356 z 12.12.2014, s. 179, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2014/1301/o0j).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszacej si¢ do podsystemu ,Tabor — lokomotywy i wagony pasazerskie” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 356
2 12.12.2014, s. 228, ELL: http://data.europa.eu/elijreg/2014/1302/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/253/oj
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(42) Aby umozliwi¢ wystarczajacy zwrot z inwestycji w projekty, ktérych celem jest wdrozenie podsystemu , Telematyka”
zgodnie z rozporzadzeniami (UE) nr 454/2011 i (UE) nr 1305/2014 i ktére w dniu wejScia w Zycie niniejszego
rozporzadzenia znajdujg si¢ na zaawansowanym etapie realizacji w rozumieniu art. 2 pkt 23 dyrektywy
(UE) 2016/797, konieczne jest ustanowienie odpowiedniego okresu przejsciowego dla odpowiednich
zainteresowanych stron w dziedzinie telematyki, aby zapewnié zgodno$¢ z niniejszym rozporzadzeniem, bez
uszczerbku dla art. 7 ust. 1 lit. a) tej dyrektywy.

(43) Aby wspiera¢ cyfryzacje proceséw zwigzanych z koleja w obiektach infrastruktury kolejowych przewozéw
towarowych oraz ulatwi¢ stopniowe i terminowe wdrazanie interoperacyjnej wymiany danych przez ich
operatoréw, konieczne jest ustanowienie odpowiedniego okresu przejsciowego, aby umozliwi¢ operatorom
obiektéw infrastruktury kolejowych przewozéw towarowych zapewnienie zgodno$ci =z niniejszym
rozporzadzeniem, chyba ze sa one wylaczone z zakresu stosowania dyrektywy (UE) 2016797 zgodnie z art. 1
ust. 4 tej dyrektywy.

(44) Aby ulatwi¢ stopniowe i terminowe wdrazanie narzedzi technicznych, ktére Agencja ma zapewnié na potrzeby
skoordynowanego rozwoju aplikacji telematycznych w Unii i zarzadzania ich specyfikacjami, date rozpoczecia
stosowania niniejszego rozporzadzenia nalezy odroczy¢ w odniesieniu do dostarczenia tych narzedzi przez Agencje.

(45) W zwigzku z tym nalezy uchyli¢ rozporzadzenia (UE) nr 454/2011 i (UE) nr 1305/2014.

(46) Zgodnie z art. 42 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/1725 skonsultowano si¢ z Europejskim Inspektorem Ochrony
Danych, ktéry wydat opini¢ dnia 28 kwietnia 2025 r. (¥).

(47) Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia komitetu, o ktérym mowa w art. 51
dyrektywy (UE) 2016/797,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1

PRZEPISY OGOLNE

Artykut 1

Przedmiot

W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ wspélne i szczegélowe wymagania dotyczace interfejséw odnoszace si¢ do
interoperacyjnosci wymiany danych w transporcie kolejowym poprzez ustanowienie technicznej specyfikacji interopera-
cyjnosci (TSI) odnoszacej si¢ do podsystemu ,Aplikacje telematyczne dla przewozéw pasazerskich i dla przewozéw
towarowych” wchodzacego w sklad systemu kolei w Unii, jak okreslono w zalgczniku.

Artykut 2

Zakres

1. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do ,aplikacji telematycznych dla przewozéw pasazerskich i dla przewozow
towarowych”, o ktérych mowa w pkt 1 lit. b) tiret trzecie zalacznika II do dyrektywy (UE) 2016/797 i opisanych w pkt 2.6
tego zalacznika, w odniesieniu do nastgpujacych proceséw:

a)  wodniesieniu do kolejowych przewozéw towarowych i kolejowych ustug pasazerskich:
(i)  zarzadzanie zdolnoscia przepustows;
(i) przygotowanie pociagu,

(ili) zarzadzanie ruchem;

(*) Opinia Europejskiego Inspektora Ochrony Danych C2025-0228.
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wylacznie w odniesieniu do transportu kolejowego towaréw: zarzadzanie wagonami towarowymi i ich zaladunkiem;
wylacznie w odniesieniu do kolejowych ustug pasazerskich:
(i)  sprzedaz biletéw kolejowych;

(i) informacje o podrézach dla pasazeréw w ruchu kolejowym.

Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do systemu kolei Unii zdefiniowanego w art. 2 pkt 1 dyrektywy

(UE) 2016/797.

3.

Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do ustug transportu kolejowego z lub do Unii do lub paristwa

trzeciego, ktére nie podlegajg podobnym zasadom na mocy umowy miedzynarodowej. zainteresowane strony
w dziedzinie telematyki mogg jednak stosowal $rodki alternatywne miedzy granicg a stacja graniczng wyznaczona do
operagji transgranicznych.

Artykut 3

Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

1)

R LG
—_ = =

~

,dane” oznaczaja nadajace si¢ do odczytu maszynowego przedstawienie dzialan, faktéw lub informacji oraz wszelkie
kompilacje takich dzialan, faktéw lub informacji, ktére maja by¢ udostgpniane w zharmonizowanym
i ustrukturyzowanym formacie;

,udostepnianie danych” oznacza przekazywanie danych odbiorcy danych przez posiadacza danych do celéw
wspolnego lub indywidualnego wykorzystania takich danych, bezposrednio lub przez posrednika, na przyklad na
podstawie licencji otwartych lub komercyjnych, za oplata lub nieodplatnie;

,sprzedaz biletdw kolejowych” oznacza proces obejmujagcy co najmniej jeden z nastgpujacych elementéw
w odniesieniu do kolejowych ustug pasazerskich:

a)  cyfrowg prezentacj¢ kolejowych ustug pasazerskich na potrzeby planowania podrézy;

b)  cyfrowe sprawdzanie dostgpnosci lub cyfrowej rezerwacji odpowiednich produktéw kolejowych na sprzedaz;
¢)  cyfrowe wystawianie i kontrola biletéw;

d)  cyfrowa obsluge proceséw posprzedaznych;

~produkt kolejowy” oznacza ustuge dostosowang do kolejowej ustugi pasazerskiej zwigzang z taryfa;

Lbilet” oznacza bilet w rozumieniu w art. 3 pkt 7 rozporzadzenia (UE) 2021/782;

Lrezerwacja” oznacza rezerwacje w rozumieniu art. 3 pkt 8 rozporzadzenia (UE) 2021/782;

Jkolejowa usluga przewozowa” oznacza zaplanowana ustuge przewozu kolejowego migdzy punktem odjazdu
a punktem przyjazdu i obejmuje ustugi przewozu towaréw, pasazeréw, bagazu, roweréw lub samochodéw oraz
dostosowane do potrzeb rozwiazania transportowe, a takze pomoc dla pasazer6w, w tym ustugi w zakresie zmiany
trasy i kontynuacji podrézy;

soperator obiektu kolejowych przewozéw towarowych” oznacza operatoréw obiektéw infrastruktury ustugowej
zdefiniowanych w art. 3 pkt 12 dyrektywy 2012/34/UE, ktdrzy $wiadcza ushugi niezbedne do $wiadczenia ustug
kolejowego transportu towarowego i ktérych obiekty infrastruktury ustugowej s3 wymienione w pkt 2 lit. b), ¢), d)
i g) zalacznika I do dyrektywy 2012/34/UE oraz sa polaczone z transeuropejska siecig transportowg okreslong
w zalgczniku 1I do rozporzadzenia (UE) 2024/1679, ograniczone do multimodalnych terminali towarowych
zidentyfikowanych zgodnie z art. 36 tego rozporzadzenia;

,zainteresowana strona w dziedzinie telematyki” oznacza ktdéregokolwiek z nastepujacych posiadaczy danych lub
odbiorcéw danych, ktérego dzialalno$¢ wigze sie z wykorzystaniem aplikacji telematycznych dla przewozéw
pasazerskich i dla przewozéw towarowych:

a)  przedsigbiorstwa kolejowe;

b)  zarzadcéw infrastruktury;

¢)  zarzadcow stacji;

d)  operatoréw obiektéw infrastruktury kolejowych przewozéw towarowych;

€)  operator6w transportu intermodalnego;

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/253/oj
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f)  wnioskodawcow ubiegajacych si¢ o zdolno$¢ przepustowy infrastruktury kolejowej lub zdolno$¢ przepustowa
obiektéw infrastruktury ustugowej;

g)  podmioty odpowiedzialne za alokacj¢ zdolnoSci przepustowej infrastruktury lub zdolnosci przepustowej
obiektéw infrastruktury ustugowej;

h)  przedsi¢biorstwa kolejowe lub przedsi¢biorstwa prowadzace sprzedaz biletéw w rozumieniu art. 3 pkt 5
rozporzadzenia (UE) 2021/782, w przypadku gdy w procesach, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. ¢), te
przedsigbiorstwa kolejowe lub te przedsigbiorstwa prowadzace sprzedaz biletéw dzialaja jako sprzedawcy
detaliczni, dystrybutorzy, wydawcy lub taczg co najmniej dwie z tych rél;

i)  podmioty odpowiedzialne za utrzymanie w rozumieniu art. 3 pkt 20 dyrektywy (UE) 2016/798;

j)  ustugodawcéw bedacych osobami trzecimi, na ktérych spoczywa odpowiedzialno$¢ operacyjna za
funkcjonowanie systemu kolei lub za wspieranie $wiadczenia kolejowych ustug pasazerskich lub transportu
kolejowego towardw, lub ktérzy sg zatrudnieni w celu monitorowania ruchu pociggéw lub przeplywu
pasazeréw lub towar6w;

k)  klientéw przewozow towarowych.

)  strony umowy przewozu towardéw dotyczacej konkretnego pociagu lub okreslonego rodzaju kolejowych ustug
przewozowych;

m) niekomercyjne agregatory informacji stron trzecich, ktére zapewniajg niezalezne, niedyskryminacyjne
i publicznie dostgpne dane dotyczace kolejowych ustug przewozowych;

n)  wszelkie inne podmioty zaangazowane w obstuge aplikacji telematycznych, o ktérych mowa w pkt 2.6
zalgcznika II do dyrektywy (UE) 2016/797, w kontekscie elementéw podsystemu;

10) ,organy Unii” oznaczajg organy Unii w rozumieniu art. 2 pkt 27 rozporzadzenia (UE) 2023/2854;

11) ,organ sektora publicznego” oznacza organ sektora publicznego w rozumieniu art. 2 pkt 28 rozporzadzenia
(UE) 2023/2854;

12) ,posiadacz danych” oznacza osobe fizyczng lub prawna, ktéra ma prawo do wykorzystywania danych lub obowigzek
ich tworzenia i udost¢pniania;

13) ,odbiorca danych” oznacza osobe fizyczng lub prawng, ktéra ma prawo dostepu do danych wytworzonych
i udostgpnionych przez posiadacza danych na okre$lonych warunkach dostgpu w celu ich wykorzystania;

14) ,dostep do danych” oznacza prawo wgladu do danych z mozliwoscig ich kontroli lub bez takiej kontroli,
w odréznieniu od innych praw i obowigzkéw zwigzanych z wykorzystywaniem tych danych do celéw
niekomercyjnych lub komercyjnych;

15) ,krajowy punkt dostgpu” oznacza krajowy punkt dostepu w rozumieniu art. 3 rozporzadzenia delegowanego Komisji
(UE) 2017/1926;

16) ,ontologia ERA” oznacza dokument techniczny wydany przez Agencj¢ zgodnie z art. 4 ust. 8 dyrektywy
(UE) 2016/797, w ktérym okreslono definicje i prezentacje danych przeznaczonych do odczytu przez czlowieka
i danych przeznaczonych do odczytu maszynowego oraz powigzane wymagania dotyczace jakosci i doktadnosci dla
elementéw danych systemu kolei Unii;

17) element danych” oznacza pole, warto$¢ lub atrybut udostepnianych danych, ktére sg ustrukturyzowane w sposéb
spojny z ogdlnym protokotem wykorzystywanym do udostepniania danych i zawierajg istotne informacje, ktére
maja wplyw na znaczenie i cel udostgpnianych danych, umozliwiajgc wymiane danych miedzy systemami,
aplikacjami lub organizacjami;

18) ,dane referencyjne” oznaczaja zestaw danych obejmujacy znormalizowane i interoperacyjne pojedyncze
identyfikatory, ktére majg by¢ wykorzystywane jako podstawa udostepniania danych w okreslonej dziedzinie;

19) ,metadane” oznaczajg metadane w rozumieniu art. 2 pkt 2 rozporzadzenia (UE) 2023/2854;

20) ,proces obejmujacy wiele sieci” oznacza proces, na ktéry ma wplyw $wiadczenie kolejowych ustug przewozowych
w ramach co najmniej dwoch sieciach zarzadzanych przez réznych zarzadcow infrastruktury lub operatoréw
obiektow infrastruktury kolejowych przewozéw towarowych;

21) ,bezposrednia kolejowa ustluga przewozowa” oznacza kolejowa ustuge przewozows, ktéra moze obejmowaé
posrednie postoje w celach handlowych miedzy punktem poczatkowym a punktem docelowym, ale nie obejmuje
zadnej wymiany pasazerdw ani towaréw miedzy pociaggami;

12/85 ELL http://data.europa.eufelijreg_impl/2026/253/oj
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22)

23)

24)

25)

26)

27)

28)

29)

30)

31)
32)

33)

34)

35)

36)

37)

38)

Linterfejs programowania aplikacji” lub ,API” oznacza zbidr funkeji, procedur, definicji i protokoléw interoperacyjnej
wymiany danych migdzy aplikacjami telematycznymi;

»zarzadca stacji” oznacza zarzadcg stacji w rozumieniu art. 3 pkt 3 rozporzadzenia (UE) 2021/782;

,minimalny czas na przesiadk¢” oznacza minimalny czas wystarczajacy, aby pasazer mogt przemiescic si¢ miedzy
wezlami dostgpu do dwdch nastepujacych po sobie kolejowych ustug pasazerskich skladajacych si¢ na dang podréz;

,osoba niepelnosprawna” i ,osoba o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢” oznacza osob¢ niepelnosprawna
i osob¢ o ograniczonej mozliwoici poruszania w rozumieniu pkt 2.2 zalacznika do rozporzadzenia
(UE) nr 1300/2014 (,PRM TSP);

,podréz” oznacza podréz pasazera lub fadunku, ktéra moze obejmowac wiele przesiadek;

,publiczna godzina odjazdu” oznacza czas zakonczenia wsiadania pasazeréw na poklad, tj. moment, w ktérym
dostep do pociagu, peronu lub stacji zostaje zamkniety w ramach przygotowan do odjazdu i po uplywie ktdrego
pasazerowie nie moga juz wej$¢ na poklad i ktéry uwzglednia czas, jaki moze by¢ potrzebny na odprawe pasazeréw,
roweréw lub bagazu;

,publiczna godzina przyjazdu” oznacza czas rozpoczgcia wysiadania pasazeréw, tj. moment, w ktdrym drzwi
pociggu zostajg otwarte na peronie docelowym lub w terminalu i pasazerowie moga wysias¢ z pociagu;

,obowigzujacy rozklad jazdy” oznacza obowigzujacy rozklad jazdy w rozumieniu art. 3 pkt 28
dyrektywy 2012/34/UE, ktdry jest wykorzystywany do zarzadzania zdolno$cig przepustows i ruchem, o ktérym
mowa w sekcji 2 zalgcznika do niniejszego rozporzadzenia;

,metastacja” oznacza grupe stacji w obrebie funkcjonalnego obszaru miejskiego, obejmujaca co najmniej jeden wezet
miejski wymieniony w zalaczniku II do rozporzadzenia (UE) 2024/1679, ktéry moze rozciggaé si¢ na terytorium
wielu panstw czlonkowskich i na ktérym mozna dotrze¢ do poszczegélnych stacji, korzystajac z potaczonych
rodzajow transportu miejskiego i ustug transportu miejskiego, zaréwno zaplanowanych, jak i na zamdéwienie;

~wezel dostepu” oznacza wezel dostepu w rozumieniu art. 2 pkt 25 rozporzadzenia delegowanego (UE) 2017/1926;
,wnioskodawca” oznacza wnioskodawce w rozumieniu art. 3 pkt 19 dyrektywy 2012/34/UE;

yrozklad jazdy dla pasazer6w” oznacza daty i godziny $wiadczenia kolejowej ustugi pasazerskiej jako ustugi
komercyjnej przez przedsigbiorstwo kolejowe w danym przedziale czasowym, ktére s3 wykorzystywane
w kontekscie sprzedazy biletéw kolejowych i informacji o podrézach dla pasazeréw w ruchu kolejowym, o ktérych
mowa w sekcji 4 zalacznika;

,praca manewrowa”’ oznacza prac¢ manewrowa zgodnie z definicja zawarta w tabeli 1 w zalgczniku do
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/773 (,OPE TSI");

Jklient przewozéw towarowych” oznacza podmiot, ktory wystawil list przewozowy dla odpowiedniego
przedsiebiorstwa kolejowego $wiadczacego kolejowe przewozy towarowe i ktéry moze by¢ dostawcy ustug
logistycznych, operatorem transportu intermodalnego, spedytorem, zarzadzajacym flota pustych wagonéw lub,
w stosownych przypadkach, posiadaczem danych, ktéry zawarl umowe przewozu obejmujacg przewdz towaréw;

,operator transportu intermodalnego” oznacza podmiot, ktéry organizuje ustugi transportu towarowego laczace co
najmniej dwa terminale towarowe z wykorzystaniem wigcej niz jednego rodzaju transportu;

Llist przewozowy” oznacza dokument przewozowy, o ktérym mowa w art. 6 rozporzadzenia Rady nr 11 (*%);
,dystrybutor” oznacza podmiot, ktéry na podstawie postanowien umownych posiada:

a)  zdolno$¢ techniczna, wynikajacg z postanowien umownych, do laczenia co najmniej jednego produktu
kolejowego pochodzacego od co najmniej jednego przedsigbiorstwa kolejowego w celu dostarczenia go
wystawcy lub sprzedawcy detalicznemu;

(**) Rozporzadzenie Rady nr 11 dotyczace zniesienia dyskryminacji w stawkach i warunkach transportu, w zwigzku z wykonaniem art. 79

ust. 3 Traktatu ustanawiajacego Europejska Wspdlnote Gospodarczg (Dz.U. 52 z 16.8.1960, s. 1121, ELL: http://data.europa.eu/elifreg/
1960/11/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/253/oj

13/85


http://data.europa.eu/eli/reg/1960/11/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/1960/11/oj

PL Dz.U. L z 10.2.2026

b)  prawa do prowadzenia dzialalnosci bez wstepnego zapytania w systemach ofertowania tych przedsigbiorstw
w odniesieniu do produktow kolejowych, o ktérych mowa w lit. a);

¢)  uprawnienia do sprawdzania dostgpnosci ceny w odniesieniu do kazdej ustugi wchodzacej w sklad
polaczonych produktéw kolejowych, o ktérych mowa w lit. a);

39) ,wyszukiwarka polaczen” oznacza wyszukiwarke wykorzystywana do znalezienia optymalnego polaczenia
w oparciu o okreslone kryteria okreslone przez jej uzytkownika;

40) ,wystawca” oznacza podmiot posiadajacy, wynikajacg z postanowien umownych, zdolno$¢ prawng i techniczng do
wystawienia sprzedawcy detalicznemu biletu, na ktérym wskazane sg strony umowy przewozu;

41) ,system przypisujacy” oznacza system cyfrowy przedsiebiorstwa kolejowego, ktdry obejmuje internetowy katalog
poszczegdlnych kolejowych ustug przewozowych i ktéry umozliwia dystrybutorom sprawdzenie dostepnosci tych
ustug i dokonanie rezerwacji;

42) ,sprzedawca detaliczny” oznacza podmiot, ktdry:

a)  posiada zdolno$¢ prawng i techniczna, wynikajaca z postanowien umownych, do laczenia lub laczenia
i sprzedazy co najmniej jednego produktu kolejowego udostgpnionego mu przez co najmniej jednego
dystrybutora;

b)  uzyskuje dostep do produktéw kolejowych, o ktérych mowa w lit. a), po zlozeniu wstepnego wniosku do
zaangazowanych dystrybutoréw;

¢)  sprzedaje produkty kolejowe, o ktérych mowa w lit. a), w zaleznosci od przypadku, ale bez autonomicznych
praw do zmiany tresci tych produktéw kolejowych lub warunkéw ofert okreslonych przez dystrybutoréw;

d)  jest uprawniony do stosowania oplat lub obnizek w odniesieniu do ofert przedstawianych przez
dystrybutorow;

43) taryfa” oznacza zagregowane dane ustalone przez przedsigbiorstwo kolejowe lub, w stosownych przypadkach, przez
posiadacza danych, ktdre, zawieraja wszystkie istotne szczegdly dotyczace taryfy, w tym cene kolejowej ustugi
przewozowej nalezng od dystrybutora na rzecz przedsigbiorstwa kolejowego oraz powiazane atrybuty i warunki;

44) ,oferta” oznacza zagregowane dane ustalone przez dystrybutora, taczace obowiazujace taryfy, ktére obejmujg ceng
produktu kolejowego nalezng od sprzedawcy detalicznego na rzecz dystrybutora i ktére mogg réznic si¢ od ceny
okreslonej przez przedsigbiorstwo kolejowe ze wzgledu na stosowanie zautomatyzowanych zasad ustalania cen,
znizek lub innych warunkéw handlowych;

45) ,uzyskana cena” oznacza cen¢ zwigzana z taryfa wynikajaca z zastosowania algorytmu opartego na zmiennych,
okreslanych jako kalkulacja ceny;

46) ,organ kontroli biletéw” oznacza organ upowazniony do kontroli biletéw pasazerskich, w tym przy drzwiach
wejSciowych na peron;

47) ,jako$¢ danych” oznacza stopien przydatnosci do wykorzystania, przy ktérym cechy danych odpowiadaja
deklarowanemu i domniemanemu poziomowi $cistosci, kompletnosci, spéjnosci, terminowosci i niepowtarzalnosci

zbioréw danych, a takze umozliwiajg tworzenie uzytecznych informacji dla innych uzytkownikéw na okreslonych
warunkach.

ROZDZIAL 2

PRZEPISY I ZASADY OGOLNE

Artykut 4

Wymiana danych miedzy zainteresowanymi stronami w dziedzinie telematyki i prawa dostepu do danych

1. W przypadku gdy zainteresowane strony w dziedzinie telematyki zaangazowane w te same kolejowe ustugi
przewozowe i powigzane procesy, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1, majg prawa lub obowigzki wynikajace z przepiséw
prawnych lub postanowien umownych dotyczacych tych proceséw, udzielaja sobie nawzajem dostepu do wykorzystania
lub wymiany danych okreslonych w zalaczniku, ktdre s3 niezbedne do przeprowadzenia tych proceséw.
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Z wyjatkiem proceséw, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. ¢) pkt (i), prawa i obowiazki, o ktérych mowa w akapicie
pierwszym, moga réwniez wynika¢ z odpowiedzialno$ci operacyjnej w tych procesach ktéregokolwiek z zaangazowanych
podmiotéw.

2. Na uzasadniony wniosek Komisji, organu Unii lub organu sektora publicznego zainteresowane strony w dziedzinie
telematyki, ktore posiadaja dane okreslone w zalaczniku, udzielajg bezplatnego bezposredniego dostepu do konkretnych
danych pierwotnych w jednym z nastepujacych celéw:

a)  monitorowania tworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego lub transeuropejskiej sieci transportowej;
b)  rozwoju interoperacyjnosci i bezpieczenstwa kolei w Unii;

¢)  monitorowania lub kontroli przeptywu pasazeréw lub towaréw w Unii.

Artykut 5

Dostep do danych dotyczacych ruchu pociggéw i danych dotyczacych sktadu pociggu

1.  Oprécz obowiazkéw okreslonych w art. 4 niniejszego rozporzadzenia kazdy zarzadca infrastruktury lub,
w stosownych przypadkach, operator obiektéw infrastruktury kolejowych przewozéw towarowych udziela stronom
w dziedzinie telematyki, zgodnie z art. 4 ust. 1, dostgpu za posrednictwem wspdlnego unijnego internetowego interfejsu
uzytkownika w obszarze zarzgdzania ruchem, o ktérym mowa w art. 14 ust. 5 niniejszego rozporzadzenia, oraz
w ramach minimalnego pakietu dostepu okreslonego w pkt 1 zalacznika II do dyrektywy 2012/34/UE, do nast¢pujacych
danych pierwotnych zgodnie ze specyfikacjami i warunkami dostgpu okreslonymi w zalgczniku:

a)  danych dotyczacych obowiazujacego rozkladu jazdy, o ktérych mowa w pkt 2.3.10 zalgcznika do tego
rozporzadzenia, wygenerowanych przez zarzadcoéw infrastruktury lub, w stosownych przypadkach, posiadacza
danych;

b)  danych dotyczacych ruchu pociagéw jazdy, o ktérych mowa w pkt 2.6 zalacznika do niniejszego rozporzadzenia,
wygenerowanych przez zarzadcow infrastruktury jako posiadaczy tych danych;

¢)  danych dotyczacych skladu pociagu, o ktérych mowa w pkt 2.5.1 zalacznika do niniejszego rozporzadzenia,
otrzymanych od przedsi¢biorstw kolejowych jako posiadaczy tych danych;

d)  historycznego zapisu danych o pociagu, o ktérym mowa w pkt 2.7 zalgcznika do niniejszego rozporzadzenia.

2. Dostep do danych, o ktérych mowa w ust. 1, jest publiczny i bezplatny za posrednictwem publicznie dostgpnego
wspolnego unijnego interfejsu internetowego.

3. Ust. 2 nie ma zastosowania do transportu towaréw niebezpiecznych podlegajacych przepisom
dyrektywy 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (*).

4. W przypadku transportu kolejowego towardéw ust. 2 ma zastosowanie wylacznie w przypadku, gdy towarowe
przedsi¢biorstwo kolejowe zdecyduje si¢ na dobrowolne ujawnienie danych, o ktérych mowa w ust. 1, w odniesieniu do
niektorych lub wszystkich swoich ustug transportowych.

5. Wspdlny unijny internetowy interfejs uzytkownika, o ktérym mowa w ust. 1, zapewnia automatyczne wdrozenie
ograniczef dostepu, o ktérych mowa w niniejszym artykule, w oparciu o informacje okreslone przez posiadacza danych.

6.  Przepisy niniejszego artykutu nie maja zastosowania do kolejowych ustug przewozowych dla sit zbrojnych ani do
innych kolejowych ustug przewozowych podlegajacych srodkom bezpieczefistwa przyjetym przez panstwo czlonkowskie,
w ktérym wykonywane sg takie ustugi.

(**) Dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 wrze$nia 2008 r. w sprawie transportu ladowego towarow
niebezpiecznych (Dz.U. L 260 z 30.9.2008, s. 13, ELL: http:|/data.europa.eufeli/dir/2008/680j).
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Artykut 6

Dostep do danych do celéw planowania podrézy w ramach kolejowych ustug pasazerskich oraz do danych
dotyczacych taryf

1. Kazde przedsigbiorstwo kolejowe swiadczace kolejowe ustugi pasazerskie lub, w stosownych przypadkach, wlasciwy
organ zdefiniowany w art. 2 lit. b) rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady (*) lub posiadacz
danych udziela publicznego i bezplatnego dostepu do danych okreslonych w pkt 4.2.1 i 4.4 zalacznika w odniesieniu do —
odpowiednio — rozkladu jazdy dla pasazeréw dotyczacego kolejowych ustug pasazerskich, ktére Swiadczy, oraz
odpowiednich warunkéw przewozu.

Dostepu udziela si¢ co najmniej za posrednictwem krajowych punktéw dostepu zgodnie ze specyfikacjami i warunkami
dostepu okreslonymi w zalaczniku.

2. Kazdy zarzadca stacji lub, w stosownych przypadkach, zarzadca infrastruktury lub inny podmiot wyznaczony przez
jedno z nich lub przez panstwo czlonkowskie jako posiadacz danych udziela publicznego i bezplatnego dostgpu do danych
okreslonych w pkt 4.2.2 zalacznika dotyczacych czasu na przesiadke miedzy weztami dostepu.

Dostepu udziela si¢ co najmniej za posrednictwem krajowych punktéw dostepu zgodnie ze specyfikacjami i warunkami
dostepu okreslonymi w zalgczniku.

3. Jezeli przedsigbiorstwo kolejowe $wiadczace kolejowe ustugi pasazerskie lub, w stosownych przypadkach, posiadacz
danych ma prawa lub obowiazki wynikajace z postanowien umownych dotyczace udzielenia dostepu do swoich danych
taryfowych, udziela dostgpu do wszystkich swoich taryf przynajmniej za posrednictwem krajowych punktéw dostepu
zgodnie ze specyfikacjami i warunkami dostgpu okreslonymi w pkt 4.3 zalacznika.

Dodatkowe warunki bezposredniego dostepu do tych danych i ich komercyjnego wykorzystania moga by¢ uzgadniane na
podstawie umowy.

4. Jezeli dystrybutor ma prawa lub obowiazki wynikajace z postanowien umownych dotyczace dostepu do danych
dotyczacych dostepnosci i rezerwacji produktéw kolejowych przedsigbiorstwa kolejowego swiadczacego kolejowe ustugi
pasazerskie, w tym dotyczace uzyskanych cen, to przedsigbiorstwo kolejowe udziela dostgpu przynajmniej za
posrednictwem bezposredniego polaczenia z jego systemem przypisujacym zgodnie ze specyfikacjami okreslonymi
w pkt 4.5 zalgcznika.

Dodatkowe warunki bezposredniego dostepu do tych danych i ich wykorzystywania sg uzgadniane na podstawie umowy.

5. Niniejszy artykul stosuje si¢ w uzupelnieniu obowigzkéw okreslonych w art. 4.

Artykut 7

Cyberbezpieczefistwo i format danych

1. Zainteresowane strony w dziedzinie telematyki, organy Unii i organy sektora publicznego zaangazowane we
wdrazanie niniejszego rozporzadzenia identyfikuje si¢ za pomoca pojedynczego identyfikatora ich organizacji, ktéry
zostal przydzielony i zatwierdzony zgodnie z art. 9.

2. W przypadku gdy zainteresowana strona w dziedzinie telematyki wymienia i udostgpnia dane podstawie niniejszego
rozporzadzenia, zapewnia, aby wykorzystywane przez nia sieci i protokoly komunikacyjne, systemy, interfejsy lub bazy
danych byly zgodne ze $rodkami w zakresie cyberbezpieczenistwa okreslonymi w pkt 1.3 zalacznika.

3. W przypadku gdy zainteresowana strona w dziedzinie telematyki dzieli si¢ danymi i udziela do nich dostepu zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem, musi przestrzega¢ semantyki okreslonej w elementach katalogu danych jako podzbiory
ontologii ERA i sekwencji danych, o ktérej mowa w pkt 1.4 zalgcznika.

4. Agencja zapewnia, aby antologia ERA i zwigzane z nia szczegélowe elementy katalogu danych odzwierciedlaly
zmiany regulacyjne i techniczne majace wplyw na system kolei Unii.

(*) Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczace ustug publicznych
w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG)
nr 1107/70 (Dz.U.L 315 z 3.12.2007, s. 1, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2007/1370/0j).
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Artykut 8

Wsp6lne centralne repozytorium i dane referencyjne

1. Agencja utrzymuje wspélne centralne repozytorium jako jedno zrédlo wspdlnych unijnych danych dotyczacych kolei
do celéw aplikacji telematycznych. Repozytorium jest publicznie dostgpne i przechowuje si¢ w nim wszystkie nastgpujace
informacje:

a)  metadane i powigzane szczegdlne elementy katalogu danych, o ktérych mowa w pkt 1.4 zalgcznika jako podzbiér
ontologii EPB, z okresleniem tresci i struktury danych;

b)  wykaz organéw certyfikujacych dla infrastruktury klucza publicznego (,PKI”) ustanowionych zgodnie z wymogami
okreslonymi w pkt 1.3 zalacznika;

¢)  wspdlne dane referencyjne, o ktérych mowa w art. 9, zarzadzane przez Agencje;

d)  link umozliwiajacy dostep do zrédla danych referencyjnych dotyczacych przewozéw towarowych, o ktérym mowa
w pkt 3.3 zalacznika, zarzadzanych przez sektor kolejowy.

2. Agencja umozliwia kazdej zainteresowanej stronie w dziedzinie telematyki subskrypcje automatycznych
powiadomien dotyczacych wszelkich aktualizacji informacji zwigzanych ze wspélnym centralnym repozytorium.

3. Zainteresowana strona w dziedzinie telematyki moze powiela¢ do wlasnego uzytku operacyjnego dane dostepne we
wspolnym centralnym repozytorium.

4. Agencja i kazda zainteresowana strona w dziedzinie telematyki odpowiedzialna za wspdlne dane referencyjne
zgodnie z pkt 1.2 i 4.8 zalgcznika podejmuja nastepujace kroki:

a)  udostepniaja publicznie i nieodplatnie swoje dane referencyjne do ponownego wykorzystania zgodnie ze
specyfikacjami i warunkami dostepu okreSlonymi w zalaczniku, a takze warunkami dotyczacymi poziomu ustug
majacymi zastosowanie do dostepnosci odpowiedniego repozytorium;

b)  zarzadzaja przydzialem, utrzymaniem i przechowywaniem swoich danych referencyjnych oraz dostepem do nich
w sposob przejrzysty, sprawiedliwy, rozsadny i niedyskryminacyjny.

Artykut 9

Zarzadzanie wsp6lnymi danymi referencyjnymi

1. Agencja udostgpnia zainteresowanym stronom w dziedzinie telematyki aplikacje internetowe umozliwiajace
skfadanie wnioskow o przypisanie kodow i aktualizacje powiazanych elementéw danych.

Agencja okresla i publikuje podrecznik uzytkownika, w ktérym opisane sg poszczeg6lne funkcje aplikacji internetowych.

2. Agencja okresla, publikuje i stosuje procedury zarzadzania wnioskami o przypisanie kodéw i aktualizacje
powigzanych elementéw danych, w tym powiazane ustalenia jezykowe zgodnie z art. 74 rozporzadzenia (UE) 2016/796
oraz terminy. Podrecznik ten zawiera wskazowki dla zainteresowanych stron w dziedzinie telematyki dotyczace sktadania
wnioskow.

3. Agengja zarzadza wspolnymi danymi referencyjnymi w formie pojedynczych identyfikatoréw referencyjnych
(wkody”), ktére sg wykorzystywane lub przeznaczone do wykorzystania przez zainteresowane strony w dziedzinie
telematyki w odniesieniu do proceséw, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1, i przydziela je w celu identyfikacji nastgpujacych
elementéw danych:

a)  podmiotéw (,kody organizacji”) zaangazowanych w udostepnianie danych zgodnie z aktami przyjetymi na podstawie
dyrektywy (UE) 2016797 lub dyrektywy (UE) 2016/798 lub dyrektywy 2012/34/UE, o ktérych mowa w pkt 1.2.1
zalgcznika;

b)  punktéw geograficznych (,kody lokalizacji”), o ktérych mowa w pkt 1.2.2 zalgcznika;

c)  aspektéw dotyczacych sprzedazy biletow (,listy kodéw do celéw sprzedazy biletéw”), o ktérych mowa w pkt 4.8
zalgcznika.

4. Zainteresowana strona w dziedzinie telematyki sklada do Agencji wnioski o przypisanie kodéw. Wniosek musi by¢
zgodny ze specyfikacjami dotyczacymi wspdlnych danych referencyjnych okre$lonymi w pkt 1.2 zalgcznika.
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5. W przypadku gdy zainteresowana w dziedzinie telematyki sklada wniosek o przydzielenie kodu dla lokalizacji
w Unii, ktéra nie wchodzi w zakres unijnej sieci kolejowej, o ktérej mowa w pkt 1 zalagcznika 1 do dyrektywy
(UE) 2016/797, Agencja przypisuje kod lokalizacji jako wirtualne rozszerzenie sieci kolejowej (,wirtualny kod lokalizacji”)
w nastepujacych przypadkach:

a)  w przypadku gdy lokalizacja jest wykorzystywana w ramach ustug transportowych, ktére tymczasowo zastgpuja
kolejowe ustugi przewozowe;

b)  w przypadku gdy lokalizacja jest wykorzystywana w ramach ustug transportowych sprzedawanych jako kolejowe
ustugi przewozowe, ktdrych nie §wiadcza przedsigbiorstwa kolejowe;

c)  wprzypadku gdy lokalizacje uznaje si¢ za metastacje.

6.  Agencja zapewnia, aby pozycja przypisanych kodéw lokalizacji zostala okreslona w odniesieniu do odpowiednich
danych dotyczacych infrastruktury dostepnych w rejestrze infrastruktury kolejowej (,RINF”), o ktérym mowa w art. 49
dyrektywy (UE) 2016/797, oraz je przechowuje.

7. Do dnia 2 wrze$nia 2026 r. kazdy zarzadca infrastruktury i kazdy operator obiektow infrastruktury kolejowych
przewozéw towarowych lub inny wlasciwy podmiot majacy siedzib¢ w Unii wyznaczony przez jedna z tych instytucji
okresla pozycje kodéw lokalizacji, ktére zostaly im przypisane przed wejsciem w Zycie niniejszego rozporzadzenia,
w odniesieniu do odpowiednich danych dotyczacych infrastruktury dostgpnych w RINF.

8. Jezeli w przypadku kolejowych ustug pasazerskich zainteresowana strona w dziedzinie telematyki przywotuje wezet
dostepu lub posiadacza danych za posrednictwem krajowych punktéw dostepu, stosuje ona wspdlne dane referencyjne
zarzgdzane i przydzielane przez Agencje zgodnie z niniejszym artykulem jako identyfikatory europejskie (,EU-1d").

Artykut 10
Jako$¢ danych

1. Agengja i kazda zainteresowana strona w dziedzinie telematyki zapewniajg zgodno$¢ ich danych referencyjnych
z kryteriami jakosci danych i warto$ciami nominalnymi okre§lonymi w pkt 1.5 zalgcznika oraz odpowiedni poziom
integralnosci i wiarygodnosci.

2. W przypadku gdy zainteresowana strona w dziedzinie telematyki udostepnia dane na podstawie niniejszego
rozporzadzenia lub udziela do nich dostepu, zapewnia, aby udostepniane dane mialy odpowiedni poziom integralnosci
i wiarygodnosci oraz zawieraly dane referencyjne, o ktérych mowa w ust. 1. Dazy ponadto do przestrzegania wartosci
nominalnych okreslonych w pkt 1.5 zalgcznika z marginesem tolerancji wynoszacym 5 % dla kazdego z kryteriow jakosci
danych okreslonych w tym punkcie.

3. Kazda zainteresowana strona w dziedzinie telematyki zapewnia, aby dane powielone ze wspdlnego centralnego
repozytorium zachowaly ten sam poziom jakosci.

4. W przypadku gdy zainteresowana strona w dziedzinie telematyki wymienia dane lub udziela do nich dostgpu
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, przeprowadza kontrole stluzgce zapewnianiu jako$ci. Wszelkie stwierdzone
uchybienia w jako$ci danych nalezy jak najszybciej skorygowac.

5. Kazda zainteresowana strona w dziedzinie telematyki ustanawia procedury regularnych kontroli stuzacych
zapewnianiu jako$ci w odniesieniu do kazdego z kryteriéw jakosci danych co najmniej dla wybranych tras i lokalizacji
referencyjnych.

Artykut 11
Wymagania dotyczace danych specyficznych dla sieci

1. W ramach procedury zarzadzania kontrolg zmian, o ktérej mowa w art. 12 ust. 1, Agencja ustanawia i publikuje
wz6r gromadzenia wymagan dotyczacych niezharmonizowanych danych, ktére sg lub majg by¢ stosowane przez strony
w dziedzinie telematyki.

2. Do dnia 2 grudnia 2026 r. kazdy zarzadca infrastruktury udostepnia Agencji, w ramach procedury zarzadzania
kontrolg zmian, o ktérej mowa w art. 12 ust. 1, wymagania dotyczace danych specyficznych dla danej sieci, ktdre stosuje
lub zamierza stosowa¢, wraz z uzasadnieniem, korzystajgc ze wzoru, o ktérym mowa w ust. 1.

Kazde panstwo cztonkowskie zapewnia, aby zarzadcy infrastruktury, za ktérych ponosi odpowiedzialnosé, przestrzegali
przepiséw okreslonych w akapicie pierwszym.
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3. W ramach procedury zarzadzania kontrolg zmian, o ktérej mowa w art. 12 ust. 1 niniejszego rozporzadzenia, i na
podstawie zebranych informacji Agencja, w uzasadnionych przypadkach, aktualizuje odpowiednie zharmonizowane
specyfikacje, o ktérych mowa w dodatku C do zalacznika do niniejszego rozporzadzenia, lub zaleca Komisji, zgodnie
z art. 4 lit. a) rozporzadzenia (UE) 2016/796, wlaczenie szczegdlnych przypadkéw do sekeji 5 zalacznika do niniejszego
rozporzadzenia.

4. Zainteresowane strony w dziedzinie telematyki stosuja wylacznie wymogi dotyczace danych, ktére sg
zharmonizowane zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem lub wymienione jako przypadek szczegdlny.

Artykut 12

Aktualizacje przywolanych specyfikacji

1. Agengja ustanawia, publikuje i stosuje procedure zarzadzania kontrolg zmian w celu aktualizacji i utrzymywania
zharmonizowanych specyfikacji, o ktérych mowa w dodatku C do zalgcznika.

2. W przypadku gdy Agencja wydaje opinie na podstawie art. 10 ust. 2 i 3 lub art. 19 ust. 1 lit. d) rozporzadzenia
(UE) 2016/796 okreslajace zmiany stanowigce akceptowalne sposoby zapewniania zgodnosci, w stosownych przypadkach
proponuje daty ich wdrozenia.

3. Agencja na biezaco informuje panstwa cztonkowskie o swoich dzialaniach zgodnie z ust. 2 niniejszego artykulu za
posrednictwem komitetu, o ktérym mowa w art. 51 ust. 1 dyrektywy (UE) 2016/797.

Artykut 13

Wiodace przedsigbiorstwo kolejowe

1. W przypadku gdy bezposrednia kolejowa ustuga przewozowa jest lub ma by¢ $wiadczona przez kilka
przedsigbiorstw kolejowych, przedsigbiorstwa te wyznaczajg jedno z nich lub inny wlasciwy podmiot majacy siedzibe
w Unii jako wiodace przedsi¢biorstwo kolejowe w odniesieniu do calej ustugi do nastepujacych zadan, ktére sa czescia
proces6w, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1:

a)  spdjne powigzanie numeru identyfikacyjnego pociggu (,referencyjny identyfikator pociagu”) z innymi
identyfikatorami obiektéw zgodnie ze specyfikacjami okre$lonymi w pkt 2.1 zalgcznika;

b)  koordynowanie przedsigbiorstw kolejowych i innych wnioskodawcéw zaangazowanych w zarzadzanie zdolnoscia
przepustowg zgodnie ze specyfikacjami okreslonymi w pkt 2.3 zalgcznika;

c)  agregowanie danych dotyczacych rozkladu jazdy dla pasazeréw w odniesieniu do tej uslugi, zgodnie ze
specyfikacjami okreslonymi w pkt 4.2 zalacznika, w przypadku gdy dane te réznig si¢ od obowigzujacego rozkladu
jazdy;

d)  monitorowanie ruchu wagonéw towarowych i ich fadunku zgodnie ze specyfikacjami okreslonymi w pkt 3.2
zalacznika;

¢)  integrowanie i udostgpnianie danych zawartych w liscie przewozowym w przypadku przewozéw towarowych oraz
dzialania jako pojedynczy punkt kontaktowy dla tej ustugi zgodnie ze specyfikacjami okreslonymi w pkt 3.1.1
zalgcznika.

2. Przedsigbiorstwa kolejowe, o ktérych mowa w ust. 1, moga rozdzieli¢ zadania, o ktérych mowa w ust. 1, lub ich
cze$¢ miedzy wigcej niz jedno przedsigbiorstwo lub wlasciwy podmiot, z ktérych kazde dziala jako wiodace
przedsigbiorstwo kolejowe w odniesieniu do co najmniej jednego zadania, za ktdre jest odpowiedzialne.

3. W przypadku gdy bezposrednia kolejowa ustuga przewozowa, z przystankami posrednimi lub bez przystankéw, jest
obstugiwana lub ma by¢ obstugiwana przez jedno przedsigbiorstwo kolejowe, przedsigbiorstwo to jest wiodacym
przedsigbiorstwem kolejowym.

4. Wiodace przedsiebiorstwo kolejowe odpowiedzialne za zadania, o ktérych mowa w ust. 1, dziala jako pojedynczy
punkt kontaktowy w celu zapewnienia spdéjnosci i laczenia danych wymienionych lub udostepnianych zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem przez odpowiednich posiadaczy danych.
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Artykut 14
Aplikagje telematyczne do udostepniania danych

1. W przypadku gdy zainteresowana strona w dziedzinie telematyki wymienia dane lub udziela do nich dostgpu
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, korzysta z aplikacji telematycznej. Aplikacja ta opiera si¢ na interfejsie
programowania aplikacji (,API") do udost¢pniania danych typu maszyna-maszyna lub internetowym interfejsie
uzytkownika (,internetowy interfejs uzytkownika”) do udostepniania danych typu czlowiek-maszyna, ktére udostepnia si¢
innym zainteresowanym stronom w dziedzinie telematyki, aby mogly wykorzystaé jedna z alternatywnych metod dostepu
do danych.

2. Kazda zainteresowana strona w dziedzinie telematyki zapewnia, aby aplikacje telematyczne, z ktérych korzysta lub
do ktérych zapewnia dostep w celu ich wykorzystania, byly zgodne ze specyfikacjami okre$lonymi w pkt 1.7 zalacznika
i zapewnialy niedyskryminacyjne udost¢pnianie danych.

3. Co najmniej dwie zainteresowane strony w dziedzinie telematyki moga wspdlnie korzystal z jednej aplikacji
telematycznej lub wspodlnie zapewniaé do niej dostep.

4. W obszarach zarzadzania zdolnoscig przepustows, przygotowania pociaggéw i zarzadzania ruchem kazdy zarzadca
infrastruktury zaréwno korzysta z AP, jak i zapewnia dostep do internetowych interfejséw uzytkownika w swojej sieci
w ramach minimalnego pakietu dostepu okreslonego w pkt 1 zalgcznika IT do dyrektywy 2012/34/UE.

W przypadku gdy w pafistwie czlonkowskim istnieje wiecej niz jeden zarzadca infrastruktury, to paristwo czlonkowskie
moze wymagal, aby ci zarzadcy infrastruktury wspdlnie korzystali z takiego API i wspdlnie zapewniali dostgp do
internetowych interfejséw uzytkownika w swoich sieciach. W takim przypadku dane panstwo czlonkowskie wyznacza
jednego zarzadcg infrastruktury odpowiedzialnego za wspdlne wdrozenie tych aplikacji telematycznych.

API oraz internetowymi interfejsami uzytkownika, o ktérych mowa w akapicie pierwszym niniejszego ustepu, moga by¢
réwniez wspdlne aplikacje unijne wymagane w procesach obejmujacych wiele sieci zgodnie z ust. 5.

5. W przypadku proceséw obejmujacych wiele sieci w obszarach zarzadzania zdolnoscig przepustows, przygotowania
pociagdw i zarzadzania ruchem:

a)  zarzadey infrastruktury wspdlnie korzystaja ze wspélnego unijnego API i wspdlnie zapewniajg dostep do wspélnych
unijnych internetowych interfejséw uzytkownika;

b)  operatorzy obiektoéw infrastruktury kolejowych przewozéw towarowych mogg wspdlnie korzystaé ze wspdlnego
unijnego API i wspélnie zapewnia¢ dostgp do wspdlnych unijnych internetowych interfejséw uzytkownika.

6. W obszarze zarzgdzania wagonami towarowymi i ich fadunkiem przedsigbiorstwa kolejowe $wiadczace kolejowe
przewozy towarowe moga wspélnie korzystal ze wspélnego unijnego API i zapewnia¢ dostgp do wspdlnych unijnych
internetowych interfejsow uzytkownika.

Artykut 15

Czas na przesiadke i informacje dla pasazer6w na stacjach

1. Kazdy zarzadca stacji lub, w stosownych przypadkach, zarzadca infrastruktury lub inny podmiot wyznaczony przez
jednego z tych zarzadcéw lub przez panstwo cztonkowskie jako posiadacz danych ustala w odniesieniu do stacji, za ktdre
jest odpowiedzialny, w sposob neutralny i niedyskryminacyjny nastgpujacy minimalny czas na przesiadke zgodnie
z wymogami okre§lonymi w pkt 4.2.2.1 zalgcznika oraz, w stosownych przypadkach, we wspélpracy z innymi
zarzgdcami stacji lub infrastruktury:

a)  minimalny czas na przesiadke migdzy wezlami dostepu dla:
(i)  réznych kolejowych ustug pasazerskich w obrebie stacji;
(i) réznych kolejowych ustug pasazerskich na réznych stacjach, ktére stanowia czgs¢ tej samej metastacji;

(itiy réznych kolejowych ustug pasazerskich i innych istotnych regularnych przewozéw pasazerskich, ktére moga
by¢ potaczone;

b)  minimalne czasy przesiadki, o ktérych mowa w lit. a), dostosowane do:
(i)  oséb z niepelnosprawno$ciami i 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢

(i) pasazeréw przewozacych rower.
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2. Kazdy zarzadca stacji lub, w stosownych przypadkach, zarzadca infrastruktury lub posiadacz danych w odniesieniu
do stacji, za ktore jest odpowiedzialny, okresla stosowne $rodki laczenia ustug transportowych i gromadzi informacje na
temat dodatkowego czasu, ktéry moze by¢ wymagany w ramach warunkéw przewozu przez przedsigbiorstwo kolejowe
lub organy publiczne na odprawe pasazerow, rowerdw lub bagazu oraz uwzglednia t¢ informacje w minimalnym czasie na
przesiadke.

3. Kazdy zarzadca stacji lub, w stosownych przypadkach, zarzadca infrastruktury lub posiadacz danych ustanawia,
w odniesieniu do stacji, za ktére jest odpowiedzialny, w sposéb neutralny i niedyskryminacyjny, najwlasciwszy system
informacyjny, kt6éry ma zosta¢ zainstalowany na stacji, w celu zapewnienia zintegrowanych informacji o ruchu pociggéw
i skladzie pociggu dla pasazeréw w ruchu kolejowym na obszarze stacji, zgodnie z wymogami okre§lonymi w pkt 4.7.1
zalacznika.

4. Do celéw ust. 1, 2 i 3 niniejszego artykutu pasazerskie przedsigbiorstwa kolejowe $wiadczace kolejowe ustugi
pasazerskie, organizacje pasazerskie, zarzadcy stacji, zarzadcy infrastruktury oraz, w stosownych przypadkach, wlasciwy
organ zdefiniowany w art. 2 lit. b) rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 lub, w stosownych przypadkach, posiadacz danych
wsplpracujg z zarzadcy stacji lub, w stosownych przypadkach, z zarzadca infrastruktury lub posiadaczem danych, na
wniosek dowolnego z tych trzech ostatnich podmiotéw.

ROZDZIAL 3

WDROZENIE

Artykut 16

Terminy wdrozenia

1. Kazda zainteresowana strona w dziedzinie telematyki zapewnia, aby wszelkie nowe aplikacje telematyczne, ktére
wdraza po wejSciu w zycie niniejszego rozporzadzenia, byly zgodne z niniejszym rozporzadzeniem.

2. W przypadku istniejacych aplikacji telematycznych kazda zainteresowana strona w dziedzinie telematyki postepuje
zgodnie z kamieniami milowymi okre$lonymi w dodatku G do zalacznika w celu zapewnienia, aby te aplikacje oraz dane
wymieniane lub udostgpniane za ich posrednictwem byly zgodne z niniejszym rozporzadzeniem w odniesieniu do
proces6w, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1, realizowanych w zwigzku z obowigzujgcymi rozkladami jazdy na rok 2030,
ktére maja zastosowanie od dnia 9 grudnia 2029 r.

3. Do celéw ust. 2 operatorzy obiektéw infrastruktury kolejowych przewozéw towarowych korzystaja z dodatkowego
okresu przejSciowego wynoszacego 12 miesigcy.

4. Operatorzy obiektow infrastruktury ustugowej wymienionych w pkt 2 zalgcznika II do dyrektywy 2012/34/UE,
o ktérych nie ma mowy w innych ustgpach niniejszego artykulu, moga zdecydowaé o dobrowolnym stosowaniu
niniejszego rozporzadzenia.

5. W przypadku gdy planowanie lub wdrozenie podsystemu ,Telematyka” zgodnie z rozporzadzeniami
(UE) nr 454/2011 lub (UE) nr 1305/2014 osiagneto punkt, w ktérym jego zgodno$¢ z niniejszym rozporzadzeniem moze
zagrozi¢ mozliwosci oddania tego podsystemu do eksploatacji, terminy okre$lone w ust. 2 i 3 moga zostal przedluzone
0 12 miesiecy.

Artykut 17

Monitorowanie wdrazania

1. Agencja zapewnia aplikacje internetowa wspierajaca sprawozdawczo$¢ zainteresowanych stron w dziedzinie
telematyki. Ta aplikacja internetowa umozliwia zautomatyzowany import danych z aplikacji telematycznych stosowanych
przez zainteresowane strony w dziedzinie telematyki w celu wsparcia sprawozdawczosci dotyczacej wdrazania.
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2. Do czasu przedstawienia dowodu zgodnosci swoich aplikacji telematycznych, jak przewiduje art. 18 zainteresowane
strony w dziedzinie telematyki przekazuja Agencji za pomoca automatycznej aplikacji internetowej, o ktdrej mowa
w ust. 1, sprawozdanie zawierajace dokladne i przejrzyste informacje na temat stanu ich wdrozenia oraz plany wdrozenia
stuzgce osiggnieciu kamieni milowych okreslonych w dodatku G do zalgcznika, zgodnie z nastepujacymi warunkami:

a)  nie pézniej niz dnia 2 wrze$nia 2027 r. kazdy zarzadca infrastruktury sklada sprawozdanie w nastgpujacych
obszarach:

(i)  zarzadzanie zdolnoscia przepustows;
(i) przygotowanie pociagu,
(ili) zarzadzanie ruchem;

b)  nie péZniej niz dnia 2 marca 2028 r.:

i kazde przedsiebiorstwo kolejowe $wiadczace kolejowe przewozy towarowe sklada sprawozdania w zakresie
przecsigbiors ) e jowe p v : p
przygotowania pociagu oraz zarzadzania wagonami towarowymi i ich fadunkiem;

(i)  kazdy operator obiektéw infrastruktury kolejowych przewozéw towarowych sklada sprawozdania w zakresie
zarzgdzania ruchem;

(itiy kazdy zarzadca stacji sklada sprawozdania w zakresie sprzedazy biletéw kolejowych i informacji o podrézach
dla pasazeré6w w ruchu kolejowym;

(iv) kazde przedsi¢biorstwo kolejowe $wiadczace kolejowe ustugi pasazerskie sklada sprawozdania w zakresie
przygotowania pociagu, sprzedazy biletéw kolejowych i informacji o podrézach dla pasazeréw w ruchu
kolejowym.

3. Zainteresowane strony w dziedzinie telematyki koordynuja swoje wysitki przy opracowywaniu planéw wdrazania.
Kazde pafnistwo cztonkowskie wspiera koordynacje na szczeblu krajowym lub przekazuje to zadanie krajowemu punktowi
kontaktowemu.

4. Agencja publikuje zagregowane dane liczbowe dotyczgce stanu wdrozenia i planéw wdrazania w podziale na
panstwa czlonkowskie i na szczeblu unijnym, powigzane z wielkoscig sieci dla zarzadcdéw infrastruktury oraz z udzialem
w rynku przedsigbiorstw kolejowych, wyrazonym odpowiednio w tonach/km i pasazerokilometrach.

Artykut 18

Ocena zgodnosci

1.  Agencja zapewnia aplikacje internetowg umozliwiajaca zainteresowanym stronom w dziedzinie telematyki
automatyczna samooceng poszczeg6lnych komunikatéw.

Agencja publikuje podrecznik uzytkownika, w ktérym opisane s3 poszczegdlne funkcje aplikacji internetowych.

2. Kazda zainteresowana strona w dziedzinie telematyki podlegajaca obowigzkom sprawozdawczym zgodnie z art. 17
dokonuje samooceny zgodnosci swoich aplikacji telematycznych jedynie w odniesieniu do udostgpnianych danych przy
pomocy aplikacji internetowej, o ktérej mowa w ust. 1, przed uplywem terminéw wdrozenia okreSlonych w art. 16.
Poddane samoocenie indywidualne komunikaty muszg by¢ zgodne z procedurg testowania okreslona w pkt 1.6 zalacznika
i dodatku D.1 do tego zalacznika.

3. Jezeli wyniki samooceny s3 pozytywne, aplikacja internetowa, o ktérej mowa w ust. 1, automatycznie wykonuje
wszystkie nastepujace funkcje:

a daje oparte na dowodach o§wiadczenie zapewniajace stronie w dziedzinie telematyki dokonujacej samooceny oraz
wydaje op v p )3 Z y jace) y
Agengcji domniemanie zgodnosci poddanych samoocenie komunikatéw i powigzanych aplikacji telematycznych
z przepisami niniejszego rozporzadzenia;

b)  zestawia odpowiednie informacje zwigzane z ta samooceng, jak okreslono w pkt 1 dodatku D.1 do zalgcznika;
¢)  tworzy i publikuje wykaz aplikacji telematycznych, ktére uznaje si¢ za zgodne z wymogami.
4. W przypadku gdy aplikacja telematyczna otrzymala pozytywna ocene zgodnos$ci wydang i opublikowana przez

Agencje przed datg wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia, taka ocena pozostaje wazna, chyba ze zostang do niej
wprowadzone zmiany.
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5. Zmiany w aplikacji telematycznej podlegaja samoocenie, jezeli zmiany te maja wplyw na ktérgkolwiek
z nastepujacych kwestii:

a)  elementy danych, strukture lub sekwencje danych, ktdre majg by¢ udostepniane zgodnie z art. 7 ust. 3;
b)  wdrozenie nowego lub zaktualizowanego interfejsu API lub internetowego interfejsu uzytkownika;

¢)  Srodki cyberbezpieczenistwa na podstawie art. 7 ust. 2.

6. W przypadku uzasadnionej domniemanej niezgodnoéci aplikacji telematycznej wykorzystywanej przez
zainteresowang stron¢ w dziedzinie telematyki lub w przypadku uzasadnionych watpliwosci Agencja, z wlasnej inicjatywy
lub na wniosek Komisji, organu Unii, organu sektora publicznego lub zainteresowanej strony w dziedzinie telematyki,
ocenia prawidlowo$¢ samooceny na podstawie stosownych informacji zebranych zgodnie z ust. 3 lit. b) i z procedurg
testowania okreslong w dodatku D.2.

7. Agengja informuje podmiot wnioskujacy i zainteresowang strone w dziedzinie telematyki o swojej ocenie, ktéra
moze zostaC wykorzystana do dzialai nastgpczych, w tym egzekwowania przepisow przez krajowy organ ds.
bezpieczenistwa zdefiniowany w art. 3 pkt 7 dyrektywy (UE) 2016/798 lub inne organy krajowe odpowiedzialne za
wdrozenie niniejszego rozporzadzenia.

8. Agencja ocenia réwniez prawidlowo$¢ samooceny na podstawie informacji zebranych zgodnie z ust. 3 lit. b)
w odniesieniu do projektéw aplikacji telematycznych, w przypadku ktérych ztozono wniosek o unijne wsparcie finansowe.

Na wniosek Agencja moze réwniez przeprowadzic takg oceng w odniesieniu do projektéw nieobjetych unijnym wsparciem
finansowym jako ustugi zgodnie z art. 64 ust. 2 lit. d) i art. 80 ust. 2 lit. ¢) rozporzadzenia (UE) 2016/796.

9.  Agencja okresla, publikuje i stosuje procedury i terminy oceny poprawnosci samooceny do celéw ust. 6, 7 1 8.

Artykut 19

Innowacyjne rozwigzania

1. Jezeli zainteresowana strona w dziedzinie telematyki zamierza skorzysta¢ z innowacyjnego rozwigzania dla aplikacji
telematycznej nieprzewidzianego w niniejszym rozporzadzeniu, to przedkltada Komisji do analizy dokumentacje
techniczng zwigzang z proponowanym innowacyjnym rozwigzaniem oraz deklaruje sposéb zapewnienia interopera-
cyjnoSci interfejséw z innymi zainteresowanymi stronami w dziedzinie telematyki. Zgodnie z art. 10 ust. 2
rozporzadzenia (UE) 2016/796 Komisja zwraca si¢ do Agencji o opini¢ w sprawie proponowanego innowacyjnego
rozwigzania.

2. Jezeli opinia Agencji jest negatywna, nie mozna stosowac przedmiotowego nowatorskiego rozwigzania.

3. W przypadku pozytywnej opinii Agencji opracowuje si¢ odpowiednia specyfikacje funkcjonalna i specyfikacje
interfejsu oraz procedurg testowania umozliwiajaca stosowanie takiego innowacyjnego rozwigzania, ktdre nastgpnie
mozna uwzgledni¢ w ramach procesu przegladu okreslonego w art. 5 dyrektywy (UE) 2016/797.

4. W uzupehieniu do ust. 3 Agencja moze w swojej pozytywnej opinii uznaé, Ze innowacyjne rozwigzanie stanowi
akceptowalny sposob zapewnienia zgodnosci zgodnie z art. 6 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/797. W takim przypadku taka
pozytywna opinia moze zosta¢ wykorzystana do oceny zgodnosci innowacyjnego rozwigzania z niniejszym
rozporzadzeniem.

Artykut 20

Krajowy punkt kontaktowy

1. Pafstwa czlonkowskie wyznaczaja krajowy punkt kontaktowy niezalezny od przedsigbiorstw kolejowych lub innych
wnioskodawcow sposrod przedstawicieli organu sektora publicznego albo zarzadcy infrastruktury oraz zapewniaja
odpowiednie zasoby.
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2. W przypadku gdy panstwo cztonkowskie postanowi wyznaczy¢ rézne podmioty w zwiazku z procesami, o ktérych
mowa w art. 2 ust. 1, oraz zadaniami, o ktérych mowa w ust. 3 niniejszego artykulu, wyznaczony krajowy punkt
kontaktowy zapewnia koordynacj¢ migdzy tymi podmiotami na szczeblu krajowym i pozostaje pojedynczym punktem
kontaktowym dla Agencji, Komisji i innych odpowiednich organizacji.

3. Zadania instrumentu krajowego punktu kontaktowego s3 nastepujace:

a)  dziala jako przedstawiciel panstwa czlonkowskiego w grupie roboczej, o ktérej mowa w art. 22, wspolpracuje
z Agengja i innymi krajowymi punktami kontaktowymi oraz dzieli si¢ z grupg robocza odpowiednimi opiniami
dotyczgcymi dzialania i kwestiami zglaszanymi przez zainteresowane strony w dziedzinie telematyki w sposéb
przejrzysty i niedyskryminacyjny;

b)  gromadzi odpowiednie udzialy w rynku i dane kontaktowe zainteresowanych stron w dziedzinie telematyki objetych
art. 17 oraz udostepnia je Agencji;

¢)  ulatwia kontakty miedzy panstwami czlonkowskimi, zainteresowanymi stronami w dziedzinie telematyki na
szczeblu krajowym, Agencja, Komisja i innymi wlaciwymi organizacjami;

d)  wspiera skoordynowane wdrazanie przepiséw niniejszego rozporzadzenia, utatwiajac:

(i)  wymiang doswiadczeri i najlepszych praktyk miedzy zainteresowanymi stronami w dziedzinie telematyki na
szczeblu krajowym, a takze na szczeblu unijnym w ramach grupy roboczej, o ktérej mowa w art. 22;

(i) koordynacje planéw wdrazania zarzadcéw infrastruktury oraz konsultacje z innymi zainteresowanymi
stronami w dziedzinie telematyki za posrednictwem organéw przedstawicielskich sektora kolejowego
wymienionych przez Komisje zgodnie art. 38 ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2016/796;

(iliy integracje potencjalnych zainteresowanych stron w dziedzinie telematyki informujgcych je o majacych
zastosowanie ramach.

4. Do dnia 2 grudnia 2026 r. kazde panstwo czlonkowskie przekazuje Agencji szczegblowe informacje dotyczace
wyznaczonego krajowego punktu kontaktowego. Agencja publikuje te informacje.

Artykut 21
Wspoélpraca i koordynacja

1. Zarzadcy infrastruktury wspélpracuja w ramach europejskiej sieci zarzadcow infrastruktury, o ktérej mowa w art. 7f
dyrektywy 2012/34/UE, oraz w porozumieniu z operatorami obiektéw infrastruktury kolejowych przewozéw
towarowych, przedsigbiorstwami kolejowymi i innymi zainteresowanymi stronami w dziedzinie telematyki w celu
koordynowania nastepujacych dziatai:

a)  opracowanie wspolnych specyfikacji sektorowych dotyczacych wspdlnego unijnego API i wspdlnych unijnych
internetowych interfejsow uzytkownika, o ktérych mowa w art. 14 ust. 5 lit. a) niniejszego rozporzadzenia;

b)  plany wdrazania na szczeblu unijnym oraz konsultacje z innymi zainteresowanymi stronami w dziedzinie telematyki
dzialajacymi na szczeblu krajowym przy wsparciu krajowych punktéw kontaktowych.

2. Przedsi¢biorstwa kolejowe S$wiadczace kolejowe przewozy towarowe wspOlpracujg w zakresie opracowania
wspdlnych specyfikacji sektorowych dotyczacych wspdlnego unijnego API i wspdlnych unijnych internetowych
interfejséw uzytkownika, o ktérych mowa w art. 14 ust. 6.

3. Operatorzy obiektéw infrastruktury kolejowych przewozéw towarowych wspolpracuja w zakresie opracowania
wspélnych specyfikacji sektorowych dotyczacych wspdlnego unijnego API i wspélnych unijnych internetowych
interfejséw uzytkownika, o ktérych mowa w art. 14 ust. 5 lit. b).

4. Do dnia 30 wrze$nia 2027 r. zarzadcy infrastruktury, przedsigbiorstwa kolejowe Swiadczgce kolejowe przewozy
towarowe i operatorzy obiektéw infrastruktury kolejowych przewozéw towarowych dostarczaja w ramach procesu
zarzgdzanego przez Agencje, o ktérym mowa w art. 5 dyrektywy (UE) 2016/797, swoje odpowiednie wspdlne
specyfikacje sektorowe wynikajace z ich zadan na podstawie ust. 1, 2 i 3 niniejszego artykulu, z uwzglednieniem prac
Wspdlnego Europejskiego Przedsiewzigcia Kolejowego ustanowionego w  tytule IV rozporzgdzenia Rady
(UE) 2021/2085 (¥).

(*’) Rozporzadzenie Rady (UE) 2021/2085 z dnia 19 listopada 2021 r. ustanawiajace wspdlne przedsigwzigcia w ramach programu
,Horyzont Europa” oraz uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 219/2007, (UE) nr 557/2014, (UE) nr 558/2014, (UE) nr 559/2014,
(UE) nr 560/2014, (UE) nr 561/2014 i (UE) nr 642/2014 (Dz.U. L 427 z 30.11.2021, s. 17, ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2021/
2085/0j).
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Artykut 22

Grupa robocza ERA ds. telematyki

Grupa robocza lub grupy robocze ustanowione przez Agencje na podstawie rozdziatu 2 rozporzadzenia (UE) 2016/796
wspierajg Agencje w stosowaniu i dalszym rozwijaniu specyfikacji funkcjonalnych i technicznych okreslonych
w niniejszym rozporzadzeniu, w szczeg6lnosci w nastepujacych zadaniach Agencji:

a)  zapewnianie odpowiedniej koordynacji i wspdlpracy zainteresowanych stron w dziedzinie telematyki w celu
zagwarantowania wdroZenia i stosowania niniejszego rozporzadzenia;

b)  zapewnianie wspélpracy krajowych punktéw kontaktowych na szczeblu unijnym oraz zharmonizowana
i skoordynowang realizacje ich zadan w calej Unii;

¢)  monitorowanie jakosci wsp6lnych danych referencyjnych, o ktérych mowa w art. 9 ust. 3;

d)  opracowanie i aktualizowanie podrecznika uzytkownika, o ktérym mowa w art. 9 ust. 1 akapit drugi, oraz
procedury, o ktérej mowa w art. 9 ust. 2, w odniesieniu do skladania wnioskéw o przydzielenie kodéw
referencyjnych;

e)  harmonizowanie, w stosownych przypadkach, wymogéw dotyczacych danych specyficznych dla sieci, o kt6rych
mowa w art. 11 ust. 3;

f)y  opracowywanie i utrzymywanie procedury, o ktorej mowa w art. 12 ust. 1, oraz utrzymywanie zharmonizowanych
specyfikacji wydanych przez Agencje zgodnie z art. 12;

g)  zapewnianie wytycznych dotyczacych opracowywania specyfikacji sektorowych wspierajacych aktualizacje
zharmonizowanych specyfikacji, o ktérych mowa w art. 121 21;

h)  projektowanie, wdrazanie, utrzymywanie i zapewnianie automatyzacji importu danych w celu wsparcia wypelniania
obowigzkéw sprawozdawczych, o ktérych mowa w art. 17;

i)  utrzymywanie procedur testowania, o ktérych mowa w pkt 1.6 zalacznika i dodatku D.1 do tego zalacznika;
j)  wdrazanie przyszlych zmian niniejszego rozporzadzenia, o ktérych mowa w art. 23;

k)  ulatwianie wymiany i gromadzenia najlepszych praktyk od zainteresowanych stron w dziedzinie telematyki na
szczeblu unijnym;

)  rozwazanie potrzeby podjecia w stosownych przypadkach dzialan nastepczych przez Agencje, Komisje lub panstwa
czlonkowskie;

m) ksztaltowanie realizacji dzialan nastgpczych w zwigzku z informacjami zwrotnymi przekazanymi przez grupy
robocze oraz przyczynianie si¢ do ich realizacji;

n)  okreSlanie i przygotowanie strategicznych tematéw zwigzanych z cyfryzacja systemu kolei majacych wplyw na
podsystem aplikacji telematycznych do dyskusji w szerszym kontekscie politycznym;

0)  przedstawianie Komisji sprawozdan zgodnie z art. 24.

Artykut 23

Przyszle zmiany

Do dnia 31 grudnia 2028 r. Agencja, uwzgledniajac prace Wspodlnego Europejskiego Przedsigwzigcia Kolejowego
ustanowionego w tytule IV rozporzadzenia (UE) 2021/2085 oraz wspdlne specyfikacje, o ktérych mowa w art. 21 ust. 4
niniejszego rozporzadzenia, wydaje zalecenie dla Komisji na podstawie art. 19 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia (UE) 2016/796
dotyczace aktualizacji specyfikacji funkcjonalnych i technicznych okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu, majac na
uwadze nastgpujace cele, oraz przeprowadza ocen¢ skutkow tego zalecenia na podstawie art. 8 rozporzadzenia
(UE) 2016/796:

a)  uwzglednienie zmian regulacyjnych i technicznych majgcych wplyw na system kolei;

b)  przeksztalcenie wykazu szczegdlowych wymogéw dotyczacych danych w oparciu o pozytywnie ocenione przepisy
krajowe, o ktérych mowa w art. 11 ust. 5 niniejszego rozporzadzenia, w zharmonizowane specyfikacje, przypadki
szczegolne lub punkty otwarte, stosownie do przypadku;

¢)  zamknigcie wykazu punktéw otwartych w dodatku B do zalacznika do niniejszego rozporzadzenia;

d)  aktualizacja odestan do specyfikacji, o ktérych mowa w art. 12 niniejszego rozporzadzenia;
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e)  w ramach specyfikacji technicznych, o ktérych mowa w dodatku C do zalacznika do niniejszego rozporzadzenia,
zapewnienie odpowiedniego i zgodnego wstecznie przejscia od dokumentéw technicznych, o ktérych mowa
w niniejszym rozporzadzeniu, i innych specyfikacji zgodnych i interoperacyjnych z tymi dokumentami do
odpowiednich norm europejskich, o ktérych mowa w rozporzadzeniu (UE) nr 1025/2012.

ROZDZIAL 4

PRZEPISY PRZE]éCIOWE 1 PRZEPISY KONCOWE

Artykut 24

Sprawozdanie

1. Sprawozdanie przedlozone przez Agencje na podstawie art. 35 ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2016/796 zawiera analizg
skutecznodci niniejszego rozporzadzenia oraz postgpéw w osiaganiu interoperacyjnosci podsystemu ,Telematyka”
wchodzacego w sklad systemu kolei Unii.

2. Sprawozdania z wdrazania opieraja si¢ na informacjach zgromadzonych przez Agencje zgodnie z art. 17 niniejszego
rozporzadzenia.

3. Do celéw art. 40 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2016/796 Agencja publikuje przeglad projektéw finansowanych przez
Uni¢ oraz analiz¢ innowacyjnych produktéw zwiazanych z przepisami niniejszego rozporzadzenia, a takze propozycje

dzialan nastepczych niezbednych do zapewnienia skoordynowanego opracowywania odpowiednich aplikacji w Unii oraz
zharmonizowanego i skoordynowanego wdrozenia.

Artykut 25

Uchylenie
1. Rozporzadzenia (UE) nr 454/2011 i (UE) nr 1305/2014 traca moc.

2. Odestania do uchylonych rozporzadzen traktuje si¢ jako odestania do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 26
Srodki przejéciowe

Do czasu udostepnienia przez Agencje aplikacji internetowych, o ktérych mowa w art. 9 ust. 1, przypisuje ona kody za
posrednictwem istniejgcych baz danych zarzadzanych wspdlnie przez zarzadcdw infrastruktury, operatoréw obiektéw
infrastruktury kolejowych przewozéw towarowych lub grupe przedsigbiorstw kolejowych. W tym celu zainteresowane
strony zarzadzajace tymi bazami danych udzielajg Agencji dostepu do tych baz danych w celu ich wykorzystania.

Artykut 27
Wejscie w Zycie i rozpoczecie stosowania

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

2. Nastepujace artykuly stosuje si¢ od dnia 2 wrzesnia 2026 r.:

a)  art. 8ust. 11it. a), ¢)id)iart. 8 ust. 2
b)  art. 9 ust. 2;

¢ art.11ust. 1;

d) art.12ust. 1.
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3. Art. 9 ust. 3-6 stosuje si¢ od dnia 15 marca 2026 r.

4. Nastepujace artykuly stosuje si¢ od dnia 2 marca 2027 r.:
a)  art. 8ust. 1lit. b);

b)  art. 9ust. 1;

¢ art.17ust. 1;

d) art. 18.

5. Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 6 lutego 2026 1.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

WSPOLNE WYMAGANIA

Zasadnicze wymagania

1)  Zasadnicze wymagania podsystemu ,Aplikacje telematyczne dla przewozéw pasazerskich i dla
przewozéw towarowych”, o ktorych mowa w pkt 1 lit. b) tiret trzecie zalacznika II do dyrektywy
(UE) 2016/797 i ktére zostaly opisane w pkt 2.6 tego zalacznika, okreslono w dodatku F do niniejszego
zalgcznika zgodnie z pkt 2.7 zalacznika III do tej dyrektywy.

2) W odniesieniu do przechowywania lub udostepniania danych zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, jak
okreslono w kolumnie dotyczacej bezpieczenstwa w dodatku F, oprécz poziomdéw integralnosci
i niezawodnosci, do ktérych odniesiono si¢ w dodatku C, poz. [104], [1] i [106], posiadacze danych
i odbiorcy danych moga stosowaé dodatkowe poziomy, jezeli dane te maja by¢ wykorzystywane do
zapewnienia bezpieczenistwa operacji nieobjetych podsystemami ,Sterowanie”.

3)  Dodatkowe poziomy integralnosci i niezawodnos$ci danych przechowywanych lub udostgpnianych
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, ktére majg by¢ wykorzystywane do zapewnienia bezpieczenstwa
operacji, okreslono jako ,punkt otwarty” zgodnie z art. 4 ust. 6 dyrektywy (UE) 2016/797 i wymieniono
w dodatku B do niniejszego zalacznika. W przypadku gdy dane przechowywane lub udostepniane
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem majg by¢é wykorzystywane przez zainteresowane strony
w dziedzinie telematyki do zapewnienia bezpieczenstwa operacji, w ich systemie zarzadzania
bezpieczenstwem okresla si¢ odpowiednie dodatkowe poziomy integralnosci i niezawodnosci oparte na
wspélnych metodach oceny ryzyka oraz okresla si¢ je w drodze umowy. Taka umowa nie stanowi
przeszkody w dostepie do sieci.

4)  Dodatkowe poziomy uzgodnione przez zainteresowane strony w dziedzinie telematyki osigga si¢
w ramach procesu zarzadzanego przez Agencje, o ktérym mowa w art. 5 dyrektywy (UE) 2016/797.

Wspoélne dane referencyjne (')

1)  Procedurg przypisywania kodéw, o ktorej mowa w art. 9, okreslono w specyfikacjach wymienionych
w dodatku C poz. [103].

2)  Agencja zarzadza wspdlnymi danymi referencyjnymi zgodnie z art. 8 i 9 oraz specyfikacjami
wymienionymi w dodatku C poz. [103] i udziela dostegpu do tych danych do wykorzystania na
warunkach licencji EUPL 1.2.

Dane referencyjne organizagji

1)  Prezentacja danych kodu organizacji musi by¢ zgodna ze specyfikacjami wymienionymi w dodatku
Cpoz. [1].

2) Do dnia 31 grudnia 2025 r. szczeg6lny zakres kodow organizacji jest zarezerwowany dla organizacji
objetych zakresem niniejszego rozporzadzenia.

Dane referencyjne lokalizacji

1)  Wszelkie odniesienia do punktu geograficznego niezbedne do udostepniania danych zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem identyfikuje si¢ za pomoca jednego kodu lokalizacji.

2)  Prezentacja danych kodu lokalizacji musi by¢ zgodna ze specyfikacjami wymienionymi w dodatku
Cpoz. [1].

(") Wspdlne dane referencyjne odnoszace si¢ do aspektow sprzedazy biletéw okreslono w pkt 4.8.
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1.3.

1.4.

1.5.

0

Cyberbezpieczenistwo

Do celéw art. 7 ust. 2 kazda zainteresowana strona w dziedzinie telematyki:

a)  wdraza $rodki zarzadzania ryzykiem w cyberprzestrzeni zgodnie z dyrektywami Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2022/2555 (%) i (UE) 2022/2557 ();

b)  wykorzystuje infrastrukture klucza publicznego zgodnie ze specyfikacjami wymienionymi w dodatku
C poz. [106];

¢)  korzysta z protokotéw komunikacyjnych nalezacych do pakietu ,Protokét sterowania transmisja/protokét
internetowy” (protokét TCP/IP).

Prezentacja danych

1)  Agencja zapewnia wersjonowanie semantyczne ontologii ERA, o ktérej mowa w art. 7, ze specyfikacjami
podanymi w dodatku C poz. [1]. Agencja zapewnia dostgp do wszystkich majacych zastosowanie wersji
na warunkach licencji EUPL 1.2.

2)  Agencja zapewnia za posrednictwem procedury zarzadzania kontrolg zmian, o ktérej mowa w art. 12, aby
ontologia ERA byta zgodna z nast¢pujacymi elementami katalogu danych oraz zawierala te elementy jako
podzbiory:

a)  specyfikacje techniczne, o ktérych mowa w dodatku C poz. [105], do celéw proceséw, o ktérych
mowa w art. 2 ust. 1 lit. a) i b);

b)  specyfikacje techniczne, o ktérych mowa w dodatku C, poz. [P.7], [B.5], [B.10] i [B.14], do celéw
procesow, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. ¢).

3)  Dane, przedmioty i komunikaty udostgpniane na podstawie niniejszego rozporzadzenia sg serializowane
w formacie uzgodnionym wspdlnie przez zaangazowane zainteresowane strony, ktdre sg zgodne
z podzbiorami wymienionymi w pkt 1.4 ppkt 2, zawartymi w Ontologii ERA.

4)  Kolejnos¢ komunikatéw wymienianych zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem musi by¢ zgodna ze
specyfikacjami wymienionymi w dodatku C poz. [100].

Kryteria dotyczace jakosci danych

Do celéw stwierdzenia niedociagnie¢ w jakosci danych w ramach kontroli stuzgcej zapewnianiu jakosci, o ktérej

mowa w art. 10 ust. 4 i 5, zainteresowana strona w dziedzinie telematyki mierzy odchylenie jakosci od wartosci

nominalnej (%) okreslonej dla kazdego z kryteriéw oraz, w stosownych przypadkach, podejmuje dziatania
naprawcze w celu osiggniecia tej wartosci.
1. Scistos¢

1)  Dane udostgpniane na podstawie niniejszego rozporzadzenia zapisuje si¢ raz jako dane pierwotne bez
posredniego przetwarzania, przeksztalcania lub agregacji przez posiadacza danych, tj. przez
zainteresowang stron¢ w dziedzinie telematyki, ktéra wygenerowala dane. Zainteresowane strony
w dziedzinie telematyki uzyskuja dostep do danych pierwotnych zgodnie z art. 4.

2)  Dokladnos¢ danych mierzy si¢ jako odsetek wartosci przechowywanych jako czes$¢ danych referencyjnych,
o ktérych mowa w pkt 1.2, 3.3 i 4.8, ktére sa prawidlowe w poréwnaniu z wartoscia rzeczywista danych
pierwotnych.

3)  Dokladnos¢ nominalna wynosi 100 %.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/2555 w z dnia 14 grudnia 2022 r. sprawie Srodkéw na rzecz wysokiego

wspélnego poziomu cyberbezpieczefistwa na terytorium Unii, zmieniajaca rozporzadzenie (UE) nr 910/2014 i dyrektywe
(UE) 2018/1972 oraz uchylajaca dyrektywe (UE) 2016/1148 (dyrektywa NIS 2) (Dz.U. L 333 z 27.12.2022, s. 80, ELL http:|/data.
europa.eu/eli/dir[2022/2555/0j).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/2557 z dnia 14 grudnia 2022 r. w sprawie odpornosci podmiotéw
krytycznych i uchylajaca dyrektywe Rady 2008/114/WE (Dz.U. L 333 z 27.12.2022, s. 164, ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2022/
2557/0j).
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1.6.

Kompletnos¢

1)  Przed udostgpnieniem danych posiadacz danych zapewnia, aby w ramach jego aplikacji telematycznych
sprawdzana byla kompletno$¢ i zgodno$¢ udostepnianych danych z metadanymi, o ktérych mowa
w art. 8.

2)  Odbiorca danych, tj. zainteresowana strona w dziedzinie telematyki wykorzystujaca dane, zapewnia, aby
w ramach jego aplikacji telematycznych sprawdzana byla kompletno$¢ i zgodno$¢ wykorzystanych
danych z metadanymi.

3)  Kompletno$¢ danych mierzy si¢ jako odsetek obowiazkowych p6l danych zawierajacych wartosci.

4)  Kompletno$¢ nominalna wynosi 100 %.

Spéjnosé

1)  Posiadacz danych zapewnia, aby jego aplikacje telematyczne dzialaly zgodnie z regulami biznesowymi
ustanowionymi przez posiadacza danych w celu zagwarantowania sp6jnosci danych.

2) W przypadku gdy sp6jno$¢ danych nalezy sprawdzi¢ na podstawie réznych zrédel i wersji danych
referencyjnych, o ktérych mowa w pkt 1.2, 3.3 i 4.8, posiadacz danych wdraza procedury sprawdzania
poprawnosci przed wygenerowaniem danych dotyczacych interfejséw lub udostepnieniem nowej wersji
danych. Dane powielone z danych referencyjnych zatwierdza si¢ zgodnie z regulami biznesowymi.

3)  Posiadacza danych identyfikuje si¢ za pomocg jego kodu organizacji stanowigcego cze$¢ udostepnianych
przez niego danych.

4)  Spéjno$¢ danych mierzy si¢ jako odsetek odpowiadajacych sobie wartosci w tabelach, zapisach
i procesach.

5)  Spéjnosé¢ nominalna wynosi 100 %.

Terminowos¢

1)  Zainteresowane strony w dziedzinie telematyki udost¢pniaja aktualne dane.

2)  Posiadacz danych zapewnia, aby jego aplikacje telematyczne umozliwialy aktualizacje danych
niezwlocznie po ich udostepnieniu. Posiadacz danych okresla czas odpowiedzi na zapytania i rodzaje
uzytkownikéw w szczegdlowych specyfikacjach swoich aplikacji telematycznych.

3)  Aktualno$¢ danych mierzy si¢ jako odsetek danych udostgpnianych w okreslonych ramach czasowych od
progu.

4)  Aktualno$¢ danych musi by¢ zgodna z wymaganiami progowymi okreslonymi dla kazdej funkeji przez

posiadacza danych, bez uszczerbku dla majagcych zastosowanie przepiséw, w szczeg6lnosci przepisow
dotyczacych transportu towardw niebezpiecznych.

Niepowtarzalnosé

1)

Posiadacz danych dopilnowuje, by udostepniane dane nie zawieraly zduplikowanych zapiséw. Identyfikuje
i eliminuje wszelkie zbedne zapisy w danych udostgpnianych za pomoca narzedzi do usuwania
duplikatéw, w miare mozliwosci zautomatyzowanych.

Niepowtarzalno$¢ danych mierzy sie jako dopelnienie odsetka duplikatéw w tabelach i zapisach do 100 %.

Niepowtarzalno$¢ nominalna wynosi 100 %.

Ocena zgodno$ci

Zgodnie z art. 18 zainteresowane strony w dziedzinie telematyki dokonuja samooceny w odniesieniu do
udostepnianych danych majacej na celu sprawdzenie zgodnosci aplikacji telematycznych, ktére wykorzystujg
w celu wykonania niniejszego rozporzadzenia, z procedurami testowania i poparta dowodami deklaracja
okreslong w dodatku D.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/253/oj

35/85



PL Dz.U. L z 10.2.2026

1.7. Aplikacje telematyczne

1)  Z wyjatkiem proceséw, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. ¢), do ktérych majg zastosowanie specyfikacje
okreslone w sekeji 4, interfejsy programowania aplikacji (,API”) i internetowe interfejsy uzytkownika,
o ktérych mowa w art. 14, wdrazane przez zainteresowane strony w dziedzinie telematyki, muszg by¢
zgodne ze specyfikacjami dotyczacymi wspdlnego interfejsu, o ktérych mowa w dodatku C poz.[104].

2)  Specyfikacje, o ktérych mowa w dodatku C poz. [1], stosuje si¢ w celu zapewnienia waznosci formatu,
autentycznosci i integralno$ci otrzymanych lub przekazanych danych w odniesieniu do informacji
dostepnych we wspélnym centralnym repozytorium, o ktérym mowa w art. 8. W tym celu elementy
katalogu danych, o ktérych mowa w art. 7 ust. 3 i okre§lone w pkt 1.4 ppkt 2 niniejszego zalacznika, sg
powigzane z APl i internetowymi interfejsami uzytkownika, o ktérych mowa w ppkt 1.

1.7.1.  Internetowe interfejsy uzytkownika do zarzgdzania zdolnoscig przepustows, przygotowania pociggéw i zarzgdzania ruchem

Aspekty dotyczace interoperacyjnosci internetowych interfejséw uzytkownika w obszarach zarzadzania
zdolnoscia przepustowa, przygotowania pociagéw i zarzadzania ruchem zgodnie z art. 14 niniejszego
rozporzadzenia okreslono jako ,punkt otwarty” zgodnie z art. 4 ust. 6 dyrektywy (UE) 2016/797 i wymieniono
w dodatku B do niniejszego zalgcznika.

1.7.2.  Internetowe interfejsy uzytkownika do zarzgdzania wagonami towarowymi i ich fadunkiem

Aspekty dotyczace interoperacyjnosci internetowych interfejsow uzytkownika w obszarze zarzadzania
wagonami towarowymi i ich fadunkiem zgodnie z art. 14 niniejszego rozporzadzenia okreslono jako ,punkt
otwarty” zgodnie z art. 4 ust. 6 dyrektywy (UE) 2016/797 i wymieniono w dodatku B do niniejszego zalgcznika.

2. ZARZADZANIE ZDOLNOgCIA PRZEPUSTOWA, PRZYGOTOWANIE POCIAG()W 1 ZARZADZANIE RUCHEM

1) W sekcji 2 okreSlono wymagania dotyczace interoperacyjnej wymiany danych niezbednej do
przeprowadzenia proceséw, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. a).

2)  Dane w obszarach zarzadzania zdolnoscig przepustowa, przygotowania pociggéw i zarzadzania ruchem
sa udostgpniane za posrednictwem interfejsu API lub internetowego interfejsu uzytkownika zgodnie
z art. 14 i pkt 1.7.

3) W obszarach zarzadzania zdolnoscig przepustows, przygotowania pociggéw i zarzadzania ruchem
w ramach kolejowej ustugi przewozowej zainteresowane strony w dziedzinie telematyki podlegajace
art. 4 wymieniaja si¢ danymi dotyczacymi pociagdéw bedacych czescia tej kolejowej ustugi przewozowej,
maja do tych danych wzajemny dostep i wykorzystujg je nieodplatnie do celéw operacyjnych
i niekomercyjnych.

2.1. Identyfikatory obiektéw

2.1.1.  Przepisy ogélne

1)  Glowne identyfikatory obiektéw okreslone w pkt 2.1.2-2.1.7 udostepnia si¢ réznym zainteresowanym
stronom w dziedzinie telematyki zaangazowanym w §wiadczenie kolejowych ustug przewozowych, ktére
je stosujg w sposob spojny. Obiekty te s3 oznaczane niepowtarzalnymi identyfikatorami na etapie
planowania tej kolejowej ustugi przewozowej i spjnie stosowane w obszarach przygotowania pociagu
i zarzadzania ruchem w odniesieniu do tej kolejowej ustugi przewozowe;j.

2)  Identyfikatory obiektéw musza by¢ zgodne ze specyfikacjami wymienionymi w dodatku C poz. [1].

2.1.2.  Referencyjny identyfikator pociggu

1)  Obiekty, o ktorych mowa w pkt 2.1.3-2.1.7, musza by¢ osadzone w komunikatach wymienianych
zgodnie z pkt 2.2-2.8 przy uzyciu niepowtarzalnego i stabilnego identyfikatora pociggu, czyli
referencyjnego identyfikatora pociagu (typ obiektu ,TR” jako cze$¢ ,PlannedTransportldentifier”) dla
calego cyklu zycia pociggu i powigzanych obiektéw w ramach sieci.

2)  Wiodace przedsigbiorstwo kolejowe okresla referencyjny identyfikator pociagu.

3)  Referencyjny identyfikator pociggu musi by¢ zgodny ze specyfikacjami wymienionymi w dodatku C poz. [1].
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4) W przypadku gdy kolejowa usluga przewozowa jest wykonywana lub ma by¢ wykonywana przez kilka
przedsigbiorstw kolejowych na jej trasie, wiodace przedsigbiorstwo kolejowe koordynuje przedsigbiorstwa
kolejowe wykonujace te ustuge poprzez integracje obiektow, o ktérych mowa w pkt 2.1.3-2.1.7.

Obiekt pociggu

1)  Obiekt pociggu (,TrainID”) powigzany z referencyjnym identyfikatorem pociggu, o ktérym mowa
w pkt 2.1.2, jest okreslany przez wiodace przedsigbiorstwo kolejowe.

2)  Po przeprowadzeniu integracji sluzacej zapewnieniu spéjnoéci przez wiodace przedsigbiorstwo kolejowe
odpowiedzialne za koordynacje wnioskodawcéw w odniesieniu do tej samej kolejowej ustugi
przewozowej kazdy wnioskodawca wysyla odpowiedni obiekt ,TrainID” do zarzadcéw infrastruktury
zaangazowanych na trasie tej ustugi za pomocg nastepujacych elementéw:

a)  referencyjnego identyfikatora pociggu zgodnie z pkt 2.1.2;
b)  obiektu trasy zgodnie z pkt 2.1.6 oraz obiektu ,zapytanie o tras¢” zgodnie z pkt 2.1.4;
¢)  elementéw komunikatow dotyczacych:
(i)  alokacji zdolnosci przepustowej, o ktérej mowa w pkt 2.3;
(i) przygotowania pociagu, o ktérym mowa w pkt 2.5.
3)  Obiekt ,TrainID” opisuje pociag planowany w odniesieniu do kolejowej ustugi przewozowej i calej jej

trase.

Obiekt wniosku o przydzielenie trasy

1)

2)

Obiekt wniosku o przydzielenie trasy (,PathRequestID”), powigzany z referencyjnym identyfikatorem
pociagu, o ktérym mowa w pkt 2.1.2, jest okreslany przez wiodgce przedsigbiorstwo kolejowe.

Po przeprowadzeniu integracji stuzgcej zapewnieniu spéjnosci przez wiodace przedsigbiorstwo kolejowe
odpowiedzialne za koordynacje wnioskodawcéw w odniesieniu do tej samej kolejowej ustugi
przewozowej kazdy wnioskodawca przesyla odpowiedni obiekt wniosku o przydzielenie trasy do
zarzadcow infrastruktury zaangazowanych na trasie tej ustugi.

Obiekt wniosku o przydzielenie trasy opisuje szczeglly trasy, o ktorej przydzielenie wystgpiono
w odniesieniu do planowanego pociggu w sieci. Zawiera jako atrybut identyfikator wiodacego
przedsigbiorstwa kolejowego. Moze zawieraé jako atrybut przewidywany operacyjny numer pociagu
(,OperationalTrainNumberldentifier”). Moze réwniez zawieral jako atrybut numer handlowy pociagu
(»RetailServiceld”).

Obiekt trasy

Obiekt trasy (typ obiektu ,PA” jako czg$¢ ,PlannedTransportldentifier”) jest okreslany przez zarzadce
infrastruktury odpowiedzialnego za okreSlenie odpowiedniej trasy w jego sieci.

Obiekt trasy jest przesylany wnioskodawcy przez zarzadce infrastruktury.

Obiekt trasy opisuje szczegdly trasy przydzielonej dla pociggu. Zarzadcy infrastruktury zaangazowani na
trasie tego pociggu koordynuja migdzy sobg obiekty trasy.

Jezeli konkretny numer pociaggu jest okreSlony przez wnioskodawce jako cze$¢ obiektu wniosku
o przydzielenie trasy, o ktérym mowa w pkt 2.1.4 ppkt 3, obiekt trasy przestany wnioskodawcy przez
zarzadcg infrastruktury musi zawiera¢, jako atrybut, przydzielony numer pociagu, ktéry moze si¢ zmieni¢
w calym cyklu zycia trasy lub powiazanego pociagu.

Obiekt drogi

1)

Obiekt drogi (typ obiektu ,RO” jako czg$¢ ,PlannedTransportldentifier”) jest okreSlany przez wiodace
przedsigbiorstwo kolejowe. Odnosi si¢ do geograficznej linii operacji od punktu poczatkowego do punktu
docelowego.

Po przeprowadzeniu integracji stuzacej zapewnieniu spdjnosci przez wiodgce przedsigbiorstwo kolejowe
odpowiedzialne za koordynacje wnioskodawcéw w odniesieniu do pojedynczej kolejowej ustugi
przewozowej wnioskodawca przesyla obiekt drogi wszystkim zarzagdcom infrastruktury zaangazowanym
na drodze tej ustugi.
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2.2

2.3.

3)  Obiekt drogi opisuje minimalne informacje na temat calej drogi, w odniesieniu do ktérej zarzadca
infrastruktury musi wykonywac swoje obowiazki, w tym analize ,path request”.

4)  Obiekt drogi zawiera co najmniej nastgpujace informacje:
a)  punkt poczatkowy;
b)  punkty przekazania, o ktérych mowa w pkt 2.6.2 lit. b);
¢)  punkt docelowy;

d)  odpowiednie planowane daty zgodnie z obowigzujgcym rozkladem jazdy.

Obiekt identyfikatora sprawy

1)  Obiekt identyfikatora sprawy (typ obiektu ,CR” jako cze$¢ (,PlannedTransportldentifier”) jest okreslany
przez posiadacza tych danych.

2) W przypadku gdy konkretny obiekt lub dane s wykorzystywane lub przeznaczone do wykorzystania
przez zainteresowang strone w dziedzinie telematyki, sa one czgscia specjalnego ,obiektu identyfikatora
sprawy” podlegajacego procesowi, o ktérym mowa w art. 11.

3)  Z wyjatkiem pociggéw odcinkowych bezposrednich, o ktérych mowa w pkt 2.6.1 ppkt 6, aspekty
dotyczace interoperacyjnoéci udostepniania danych do celéw identyfikacji prac manewrowych, w tym
w obiektach infrastruktury kolejowych przewozéw towarowych, okreslono jako ,punkt otwarty” zgodnie
z art. 4 ust. 6 dyrektywy (UE) 2016/797 i wymieniono w dodatku B do niniejszego zalacznika.

Strategiczne zarzadzanie zdolno$cig przepustows infrastruktury

Aspekty dotyczace interoperacyjnosci udostgpniania danych na potrzeby strategicznego zarzadzania zdolnoscig
przepustowy infrastruktury okre$lono jako ,punkt otwarty” zgodnie z art. 4 ust. 6 dyrektywy (UE) 2016/797
i wymieniono w dodatku B do niniejszego zalgcznika.

Alokacja zdolnosci przepustowej

Przepisy ogolne

1) Dane wymagane i przydzielone zgodnie z zalgcznikiem do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/773 (,TSI »Ruch kolejowy«”), o ktérych mowa w dodatku A do niniejszego zalacznika,
w odniesieniu do uprawniefl do zdolnosci przepustowej i charakterystyki pociggu dla kazdego odcinka
tych uprawnien, w tym odcinkéw obiektow infrastruktury kolejowych przewozéw towarowych, okresla
sie dalej jako ,Sciezke”.
Akapit pierwszy niniejszego punktu pozostaje bez uszczerbku dla definicji ,trasy pociggu” zawartej
w art. 3 pkt 27 dyrektywy 2012/34/UE w odniesieniu do kolejowej ustugi przewozowej oraz dla definicji
,zdolnosci przepustowej obiektu infrastruktury ustugowej” zawartej w art. 3 pkt 4 rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2017/2177, wylacznie w odniesieniu do odcinkéw tej kolejowej ustugi przewozowej
wykonywanych w obiekcie kolejowej ustugi przewozowe;j.

2) W przypadku alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury, o ktérej mowa w rozdziale IV sekcja 3
dyrektywy 2012/34/UE, komunikaty, o ktérych mowa w pkt 2.3.2-2.3.9 niniejszego zalacznika,
wymieniane s3 miedzy wnioskodawcg a zarzadcg infrastruktury lub organem alokujacym wyznaczonym
zgodnie z art. 7a ust. 3 tej dyrektywy z wykorzystaniem API lub internetowego interfejsu uzytkownika,
o ktérych mowa w art. 14 i pkt 1.7 zalgcznika do niniejszego rozporzadzenia.

3) W przypadku alokacji zdolnoSci przepustowej w obicktach infrastruktury kolejowych przewozow
towarowych, o ktérych mowa w art. 13 dyrektywy 2012/34/UE oraz w art. 7, 8 i 9 rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2017/2177, wylacznie w odniesieniu do odcinkéw kolejowych przewozow
towarowych podlegajacych przydzialowi trasy, komunikaty, o ktérych mowa w pkt 2.3.2-2.3.9
niniejszego zalgcznika, wymieniane sa miedzy wnioskodawca a zarzadeg infrastruktury lub organem
alokujacym wyznaczonym dla sieci polaczonej z tymi obiektami infrastruktury kolejowych przewozow
towarowych z wykorzystaniem API lub internetowego interfejsu uzytkownika, o ktérych mowa w art. 14
i pkt 1.7 zalacznika do niniejszego rozporzadzenia.

4)  Aspekty dotyczace interoperacyjnosci udostepniania danych na potrzeby planowania pracy manewrowej
i postojow okreslono jako ,punkt otwarty” zgodnie z art. 4 ust. 6 dyrektywy (UE) 2016/797
i wymieniono w dodatku B do niniejszego zalacznika.
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5) W przypadku proceséw obejmujacych wiele sieci w obszarze alokacji zdolnosci przepustowej, ktdre
obejmuja wigcej niz jednego zarzadce infrastruktury lub operatora obiektéw infrastruktury kolejowych
przewozdw towarowych na trasie pociggu, zaangazowani zarzadcy infrastruktury i operatorzy obicktow
infrastruktury  kolejowych przewozéw towarowych koordynuja, zgodnie z art. 40 wust. 1
dyrektywy 2012/34/UE, swoje procesy alokacji w celu zapewnienia spojnosci odpowiednich wynikéw.

Whioskodawcy ubiegajacy si¢ o przyznanie zdolnosci przepustowej w wielu sieciach moga korzystac¢ ze
wsp6lnego unijnego API lub wspdlnego unijnego internetowego interfejsu uzytkownika, o ktorych mowa
w art. 14 ust. 5 niniejszego rozporzadzenia.

Aspekty dotyczace interoperacyjnosci udostepniania danych na potrzeby koordynacji proceséw
obejmujacych wiele sieci w obszarze zarzadzania zdolnoscig przepustowa okreslono jako ,punkt otwarty”
zgodnie z art. 4 ust. 6 dyrektywy (UE) 2016/797 i wymieniono w dodatku B do niniejszego zaltacznika.

6) W przypadku gdy wiecej niz jedno przedsigbiorstwo kolejowe $wiadczy kolejowa ustuge przewozows,
zainteresowane przedsigbiorstwa kolejowe moga wyznaczy¢ wiodace przedsigbiorstwo kolejowe jako
wnioskodawce w odniesieniu do calej drogi tej ustugi. Wiodgce przedsigbiorstwo kolejowe zapewnia co
najmniej koordynacje wnioskodawcéw i ich proceséw alokacji zdolnosci przepustowej zgodnie z art. 13
ust. 1 lit. b), faczac identyfikatory obiektow, o ktorych mowa w pkt 2.1, dla calej drogi tej ustugi.

7) W przypadku ushlugi transportu intermodalnego zaangazowane przedsigbiorstwa kolejowe moga
przekaza¢ role wiodgcego przedsigbiorstwa kolejowego lub wnioskodawcy operatorowi transportu
intermodalnego w odniesieniu do calej drogi odpowiedniej ustugi kolejowych przewozéw towarowych.

8) W przypadku wniosku ad hoc o alokacje zdolnosci przepustowej infrastruktury, na krétko przed
wyjazdem lub podczas dzialania w czasie rzeczywistym, informacje dotyczace odpowiedniej trasy
przekazuje si¢ w ramach zmiany odcinka trasy zgodnie z pkt 2.6.7.

Prég czasowy dotyczacy czasu pozostalego do odjazdu pociaggu w chwili zlozenia wniosku o alokacje
zdolnosci przepustowej, w odniesieniu do ktérego wniosek ten nalezy uzna¢ za dorazny, okreslono jako
,punkt otwarty” zgodnie z art. 4 ust. 6 dyrektywy (UE) 2016/797 i wymieniono w dodatku B do
niniejszego zalacznika.

9) W przypadku kolejowych przewozéw towarowych, w ktérych rzeczywiste cechy przesytki wymagaja
dostosowania przydzielonej trasy, informacje zawarte w komunikacie ,ConsignmentNoteMessage”,
o ktérym mowa w pkt 3.1.1, wykorzystuje si¢ jako czg$¢ modyfikacji odcinka trasy zgodnie z pkt 2.6.7.

10) Komunikaty przesylane w celu przydziatu trasy odnoszacej si¢ do kolejowych przewozéw towarowych
zawierajg informacje identyfikujace cichsze trasy przeznaczone do eksploatacji, jezeli takie istniejg,
zgodnie z zalgcznikiem do rozporzadzenia (UE) nr 1304/2014 (TSI ,Hatas”), o ktérym mowa w dodatku
A do niniejszego zalgcznika.

11) W przypadku ustugi transportu intermodalnego komunikaty wymieniane zgodnie z ppkt 2 i 3 na
potrzeby przydziatu tras w odniesieniu do odpowiednich kolejowych przewozéw towarowych zawierajg
informacje dotyczace maksymalnego profilu intermodalnych jednostek fadunkowych, ktére majg by
wykorzystywane na potrzeby tej ustugi.

12) Opracowywany rozklad jazdy odzwierciedla odcinki tras, ktére zostaly potwierdzone jako przydzielone.

2.3.2.  Whniosek o przydzielenie trasy

1)  Komunikat ,PathRequestMessage” musi by¢ zgodny ze specyfikacjami wymienionymi w dodatku
Cpoz. [1].

2)  Aby zlozy¢ wniosek o przydzielenie trasy, wnioskodawca przesyla ,PathRequestMessage” do
zainteresowanych zarzadcow infrastruktury.

2.3.3.  SzczegGlowe dane o trasie

1)  Komunikat ,PathDetailsMessage” musi by¢ zgodny ze specyfikacjami wymienionymi w dodatku
C poz. [1].

2) W odpowiedzi na komunikat ,PathRequestMessage” otrzymany od wnioskodawcy zgodnie z pkt 2.3.2
kazdy zarzadca infrastruktury przesyla komunikat ,PathDetailsMessage” w celu okre$lenia szczegétow
trasy zaproponowanej wnioskodawcy.
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2.3.4. Trasa potwierdzona

1)  Komunikat ,PathConfirmedMessage” musi by¢ zgodny ze specyfikacjami wymienionymi w dodatku
Cpoz. [1].

2) W celu potwierdzenia alokacji trasy zaproponowanej przez zarzadce infrastruktury w komunikacie
,PathDetailsMessage”, o ktorej mowa w pkt 2.3.3, wnioskodawca przesyla z powrotem komunikat
,PathConfirmedMessage”.

3)  Po otrzymaniu komunikatu ,PathConfirmedMessage” przyjmujacy zarzadca infrastruktury potwierdza
jego odbidr, wysylajac wnioskodawcy inicjujacemu komunikat ,PathDetailsMessage” potwierdzajacy
rezerwacje i wlacza odpowiednig trase do opracowywanego rozkladu jazdy.

4)  Po otrzymaniu komunikatu ,PathDetailsMessage” potwierdzajacego rezerwacje wnioskodawca przesyla
ten komunikat réwniez przedsi¢biorstwom kolejowym zaangazowanym na danej trasie oraz wiodagcemu
przedsi¢biorstwu  kolejowemu. W przypadku kolejowych przewozéw towarowych wiodace
przedsigbiorstwo kolejowe przekazuje potwierdzenie klientom przewozéw towarowych.

5)  Trasg pociggu potwierdzong przez wnioskodawce zgodnie z ppkt 1, ktorej potwierdzenie odbioru zostalo
przyjete przez otrzymujacego zarzadce infrastruktury zgodnie z ppkt 3, uznaje si¢ za przydzielona, a obie
strony uznaja odpowiednie uprawnienia do zdolnosci przepustowej za przyznane.

2.3.5.  Odmowa szczeg6lowych danych o trasie

1)  Komunikat ,PathDetailsRefusedMessage” musi by¢ zgodny ze specyfikacjami wymienionymi w dodatku
C poz. [1].

2) W przypadku odmowy przyjecia trasy zaproponowanej przez zarzadeg infrastruktury zgodnie z pkt 2.3.3
wnioskodawca przesyta komunikat ,PathDetailsRefusedMessage”.

2.3.6.  Trasa odwolana
1)  Komunikat ,PathCanceledMessage” musi by¢ zgodny ze specyfikacjami wymienionymi w dodatku C poz. [1].

2)  Aby odwolaé calo$¢ lub czg$¢ trasy, ktdra zostala potwierdzona zgodnie z pkt 2.3.4, wnioskodawca
przesyla komunikat ,PathCanceledMessage” do zarzadcy infrastruktury, ktéry jest odpowiedzialny za
przyznane uprawnienia do zdolnosci przepustowe;.

2.3.7.  Trasa niedostgpna

1)  Komunikat ,PathNotAvailableMessage” musi by¢ zgodny ze specyfikacjami wymienionymi w dodatku
Cpoz. [1].

2) W przypadku gdy przyznana trasa nie jest juz dostepna lub zostala zmieniona, zarzadca infrastruktury
odpowiedzialny za przyznang trase¢ przesyla wnioskodawcy komunikat ,PathNotAvailableMessage”, gdy
tylko dowie si¢ o takiej zmianie.

3) W przypadku gdy dostepna jest alternatywa dla trasy, ktéra nie jest juz dostgpna lub zostala zmieniona,
kazdy zarzadca infrastruktury odpowiedzialny za przyznana trase lub jej cze$¢ proponuje te alternatywe
i przesyta wnioskodawcy komunikat ,PathDetailsMessage” zgodnie z pkt 2.3.3, ktéry nalezy odczytywad
wraz z komunikatem ,PathNotAvailableMessage”, o ktérym mowa w ppkt 2. Takich przypadkach
zastosowanie majg réwniez nastepujgce warunki:

a)  jezeli proponuje si¢ taka alternatywe, wnioskodawca nie jest zobowigzany do przestania
komunikatu ,PathRequestMessage”, o ktérym mowa w pkt 2.3.2;

b)  jezeli taka alternatywa nie jest dostgpna, kazdy zarzadca infrastruktury odpowiedzialny za
przyznang tras¢ lub jej cze$¢ niezwlocznie przesyla wnioskodawcy komunikat ,PathNotAvailab-
leMessage”.

2.3.8. Potwierdzenie otrzymania
1)  Komunikat ,ReceiptConfirmationMessage” musi by¢ zgodny ze specyfikacjami wymienionymi w dodatku
Cpoz. [1].

2)  Odbiorca komunikatéw, o ktérych mowa w pkt 2.3.2, 2.3.3, 2.3.5, 2.3.6 i 2.3.7, potwierdza odbior,
wysylajac komunikat ,ReceiptConfirmationMessage” do zainteresowanej strony w dziedzinie telematyki,
ktéra wystala pierwotny komunikat.
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2.3.10.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.5.

Proces koordynacji alokacji zdolnosci przepustowej

Aspekty dotyczace interoperacyjnosci danych na potrzeby elektronicznej formy informacji ujawnianych
w przypadku rozwigzywania konfliktéw, o ktérym mowa w art. 46 dyrektywy 2012/34/UE, okreslono jako
~punkt otwarty” zgodnie z art. 4 ust. 6 dyrektywy (UE) 2016/797 i wymieniono w dodatku B do niniejszego
zalgcznika.

Obowigzujgcy rozklad jazdy

Kazdy zarzadca infrastruktury integruje trasy, ktére uznano za przydzielone zgodnie z pkt 2.3.4 pkt 3 i 5,
i udostepnia je jako czgs¢ obowigzujacego rozkladu jazdy zgodnie z art. 5 na warunkach licencji Creative
Commons BY-ND 4.0 lub jakiejkolwiek innej réwnowaznej lub mniej restrykcyjnej otwartej licencji lub innych
réwnowaznych lub mniej restrykcyjnych warunkéw dostepu, na ktére wspdlnie zgodzg si¢ zaangazowane
zainteresowane strony.

Planowane ograniczenia zdolno$ci przepustowej

Koordynacja planowanych ograniczeti zdolnosci przepustowej

Aspekty dotyczace interoperacyjnosci udostepniania danych na potrzeby koordynacji planowanych ograniczen
zdolnosci przepustowej okre$lono jako ,punkt otwarty” zgodnie z art. 4 ust. 6 dyrektywy (UE) 2016/797
i wymieniono w dodatku B do niniejszego zalgcznika.

Konsultacje z zainteresowanymi stronami, ktrych dotyczg planowane ograniczenia zdolnosci przepustowej

Aspekty dotyczace interoperacyjnosci udostepniania danych na potrzeby konsultacji z zainteresowanymi
stronami, ktorych dotycza planowane ograniczenia zdolnosci przepustowej zgodnie z art. 43 i 53
dyrektywy 2012/34/UE, okreslono jako ,punkt otwarty” zgodnie z art. 4 ust. 6 dyrektywy (UE) 2016/797
i wymieniono w dodatku B do niniejszego zalgcznika.

Podawanie do wiadomosci publicznej planowanych ograniczeri zdolnosci przepustowej

Aspekty dotyczace interoperacyjnosci udostgpniania danych na potrzeby podawania do publicznej wiadomosci
planowanych ograniczen zdolnosci przepustowej zgodnie z art. 43 i 53 dyrektywy 2012/34/UE okreslono jako
~punkt otwarty” zgodnie z art. 4 ust. 6 dyrektywy (UE) 2016/797 i wymieniono w dodatku B do niniejszego
zalgcznika.

Tymczasowe zmiany nominalnej charakterystyki infrastruktury wynikajgce z planowanego ograniczenia zdolnosci
przepustowej

Publikacja tymczasowych zmian nominalnej charakterystyki infrastruktury za pomoca tymczasowych wartosci
parametrow sieci w RINF zgodnie z TSI ,Ruch kolejowy”, o ktérych mowa w dodatku A do niniejszego
zalacznika, moze by¢ zautomatyzowana za posrednictwem wspélnego europejskiego API wykorzystywanego
do udostepniania danych dotyczacych tymczasowych ograniczen zdolnosci przepustowej zgodnie z pkt 2.4.1,
2.4.2124.3.

Przygotowanie pociggu

Sklad pociggu

1)  Komunikat ,TrainCompositionMessage” dla transportu kolejowego towaréw oraz komunikat ,Passenger-
TrainCompositionMessage” dla kolejowych ustug pasazerskich, zwane dalej ,komunikatami o skladzie
pociagu”, musza by¢ zgodne ze specyfikacjami wymienionymi w dodatku C poz. [1].

2)  Kazde przedsigbiorstwo kolejowe odpowiedzialne za eksploatacje pociagu wysyla do zarzadcy
infrastruktury odpowiedzialnego za sie¢ odjazdu komunikat o skladzie pociggu potwierdzajacy, ze
zestawiony pociag jest gotowy do jazdy zgodnie z TSI ,Ruch kolejowy”, o ktdrej mowa w dodatku A,
wylacznie w odniesieniu do odcinkéw trasy, na ktorych pociag ma si¢ poruszac.

3) W przypadku ushlugi transportu intermodalnego przedsigbiorstwo kolejowe S$wiadczace kolejowe
przewozy towarowe odpowiedzialne za eksploatacje czesci trasy pociagu przyjezdzajacego do obiektu
infrastruktury kolejowych przewozdéw towarowych, w ktérym zestawiony pocigg ma zostaé rozladowany,
przesyla komunikat ,TrainCompositionMessage” operatorowi tego obiektu infrastruktury kolejowych
przewozéw towarowych.
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4)  Kazdy zarzadca infrastruktury udziela dostgpu do danych dotyczacych skladu pociagu, ktére otrzymuje,
zgodnie z art. 4 i 5 wylgcznie w odniesieniu do odcinkéw kolejowych ustug przewozowych
$wiadczonych w jego sieci zgodnie z trasg.

5) W przypadku gdy zarzadca infrastruktury udziela dostepu do danych dotyczacych skladu pociggu zgodnie
z art. 41 5, w sposob sp6jny ponownie wykorzystuje informacje zawarte w ,komunikatach o skladzie
pociagu” otrzymanych od przedsigbiorstw kolejowych zgodnie z ppkt 2 tego punktu oraz od zarzadcéw
stacji zgodnie z pkt 4.7.1.1 ppkt 3, a takze udziela dostepu do tych danych w celu wykorzystania na
warunkach licencji Creative Commons BY-NC-ND 4.0 lub jakiejkolwiek innej réwnowaznej lub mniej
restrykcyjnej otwartej licencji lub innych réwnowaznych lub mniej restrykcyjnych warunkéw dostepu, na
ktére wspoélnie zgodzg si¢ zaangazowane zainteresowane strony.

6) W przypadku gdy przedsigbiorstwo kolejowe udostepnia dane dotyczace skladu pociagu zarzadcy
infrastruktury lub operatorowi obiektéw infrastruktury kolejowych przewozéw towarowych zgodnie
z ppkt 2 lub 3, moze zazada¢, aby komercyjne wykorzystanie tych danych podlegatlo umowie, chyba ze
takie wykorzystanie jest objete otwartg licencja wykorzystywang przez zarzadcg infrastruktury
udostepniajacego te dane zgodnie z art. 5 i pkt 2.5.1 ppkt 5.

7) W przypadku gdy publiczny dostep do danych dotyczacych skladu pociggu jest ograniczony zgodnie
zart. 5 ust. 3 lub 4, kazdy zarzadca infrastruktury zapewnia, aby inne zainteresowane strony w dziedzinie
telematyki mogly uzyska¢ dostep do tych danych zgodnie z art. 4 za posrednictwem wspdlnego unijnego
internetowego interfejsu uzytkownika, o ktérym mowa w art. 5 ust. 1.

8) W przypadkach, o ktérych mowa w art. 5 ust. 6, dane dotyczace skladu pociagu s przesylane wylacznie
dwustronnie przez przedsigbiorstwo kolejowe do odpowiednich zainteresowanych stron w dziedzinie
telematyki zgodnie z art. 4.

9) W przypadku gdy przed odjazdem lub po odjezdzie zmieniono sklad pociggu, przedsigbiorstwo kolejowe
odpowiedzialne za eksploatacje tego pociagu wysyla zaktualizowany komunikat ,TrainComposi-
tionMessage” z odniesieniem do miejsca, w ktorym sklad zostat zmieniony.

10) W przypadku gdy zaktécenia lub sytuacje awaryjne powstajace w trakcie eksploatacji pociggu pociagaja za
sobg zmiang parametréw skladu pociagu, co moze mie¢ wplyw na dane o ruchu pociagdw, o ktérych
mowa w pkt 2.6, przedsi¢biorstwo kolejowe odpowiedzialne za dany pocigg wysyla nowy ,komunikat
o skladzie pociggu” lub przekazuje nowy sklad pociagu zgodnie z dodatkiem C do TSI ,Ruch kolejowy”.

11) Komunikat ,TrainCompositionMessage” zawiera parametry zapewniajagce zgodno$¢ skladu pociagu ze
szczegOlowymi zasadami eksploatacji wagonéw towarowych na cichszych trasach zgodnie z TSI ,Halas”,
o ktérych mowa w dodatku A do niniejszego zalacznika. Identyfikacja cichszych tras przeznaczonych do
eksploatacji musi by¢ zgodna ze szczeg6tami przydzielonej trasy, jak okreslono w pkt 2.3.

12) Komunikat ,TrainCompositionMessage” umozliwia identyfikacje intermodalnej jednostki tadunkowej
zaladowanej na wagony towarowe.

13) Komunikat ,TrainCompositionMessage” umozliwia identyfikacje wagonéw towarowych przewozacych
towary niebezpieczne. W przypadku gdy co najmniej jeden wagon towarowy jest czecia pociagu
przewozacego towary niebezpieczne, dostep do danych dotyczacych sktadu pociggu jest ograniczony dla
o0g6tu spoleczenistwa zgodnie z art. 5 ust. 3 dla calego pociagu.

14) W stosownych przypadkach komunikat ,TrainCompositionMessage” umozliwia okreslenie, gdzie
wykonywana jest kolejowa ustuga przewozowa dla sit zbrojnych.

15) Komunikat ,PassengerTrainCompositionMessage” obejmuje rozklad miejsc siedzacych, przynajmniej
w przypadku pociggdéw, w ktérych mozliwa jest rezerwacja miejsc, oraz lokalizacje udogodnien
dostepnych w pociagu, takich jak klasy, wagony przystosowane dla oséb o ograniczonej sprawnosci
ruchowej i miejsca do przewozu rowerdw, jezeli s3 dostepne.

Komunikat ,PassengerTrainCompositionMessage” stanowi odpowiedni format i $rodek techniczny
w rozumieniu — odpowiednio — art. 9 ust. 3 i art. 10 ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2021/782 stuzgcy
udzielaniu cyfrowego dostepu do informacji zwigzanych z ustugami i udogodnieniami na pokladzie
pociggu w ramach informacji przekazywanych w trakcie podrézy, o ktérych mowa w czesci Il zalacznika
II do tego rozporzadzenia, oraz wypekianiu odpowiednich obowiazkéw wynikajacych z art. 9 ust. 2
iart. 10 ust. 5 tego rozporzadzenia.
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16)

17)

,Komunikaty o skladzie pociggu” obejmuja informacje wymagane do wsparcia procesu rozliczania energii
zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 1301/2014 (,TSI »Energia<”), o ktérym mowa w dodatku A.
W szczegdlnosci obejmuje ona europejski numer pojazdéw trakcyjnych stanowigcych czes¢ tego pociagu,
zwany identyfikatorem punktu zuzycia energii w pokladowych systemach pomiaru energii zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) nr 1302/2014 (, TSI »Lokomotywy i tabor pasazerski<”’), o ktérym mowa
w dodatku A, oraz catkowita mas¢ pociggu. Informacje te sg czgicig komunikatu o skladzie pociggu
w momencie odjazdu zgodnie z ust. 2 lub najpdzniej 48 godzin po odjezdzie w przypadku anomalii.
Zarzadca infrastruktury udostepnia te dane odpowiednim systemom rozliczania energii zgodnie z TSI
~Energia”.

W przypadku gdy odbiorca komunikatu , TrainCompositionMessage” wykorzystuje dane zawarte w tym
komunikacie do zapewnienia bezpieczefistwa operacji zgodnie z pkt 1.1 ppkt 2 i 3 lub jezeli zostalo to
uzgodnione z posiadaczem danych zawartych w tym komunikacie, odbiorca potwierdza odbidr,
wysylajac pierwotnemu nadawcy komunikat ,ReceiptConfirmationMessage” zgodnie ze specyfikacjami
wymienionymi w dodatku C poz. [1].

2.5.2. Pocigg gotowy

1)

W przypadku gdy przedsigbiorstwo kolejowe odpowiedzialne za ruch pociggu jest gotowe do
terminowego uzyskania dostepu do sieci zgodnie z obowigzujacym rozkladem jazdy i zwigzang z nim
przydzielona trasg, w tym gdy trasa ta zostala zmodyfikowana przez zarzadce infrastruktury na wniosek
tego przedsigbiorstwa kolejowego zgodnie z pkt 2.3.1 ppkt 8, obowiazki okreslone w niniejszym punkcie
uznaje si¢ za spelnione.

W przypadku gdy dostepne sa systemy ruchomej lacznosci radiowej (RMR) albo procedura ,Poczatek
jazdy” w ETCS L2 zgodnie z zalgcznikiem do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2023/1695 (,TSI
»Sterowanie«”), o ktérych mowa w dodatku A, zgodnie ze zgloszeniem w RINF i upowaznieniem do
wykorzystania wydanym przez zarzadce infrastruktury odpowiedzialnego za sie¢ odjazdu za
posrednictwem regulaminu sieci, obowiazki okreslone w pkt 2.5.2 uznaje si¢ za spelnione.

W przypadku gdy albo kolejowe systemy ruchomej lacznosci radiowej (RMR), albo procedura
srozpoczecia podrézy” w ETCS L2 zgodnie z zalgcznikiem do TSI ,Sterowanie”, o ktérych mowa
w dodatku A, zostaly zgloszone przez zarzadeg infrastruktury odpowiedzialnego za sie¢ odjazdu za
posrednictwem RINF jako funkgje, ktére majg zostaé wdrozone w ciggu 5 lat od osiggniecia kamienia
milowego okreslonego w dodatku G, $rodki alternatywne wobec obowiazkéw okreslonych w pkt 6, 7 1 8
mogg zostaé dopuszczone do uzytku przez zarzadce infrastruktury odpowiedzialnego za sie¢ odjazdu za
posrednictwem jego regulaminu sieci.

Jezeli przedsigbiorstwo kolejowe odpowiedzialne za ruch pociagu jest gotowe uzyska¢ dostep do sieci po
op6znieniu w stosunku do obowigzujgcego rozkladu jazdy i zwigzanej z nim przydzielonej trasy,
informuje o tym zarzadce infrastruktury odpowiedzialnego za sie¢ odjazdu zgodnie z pkt 6, 7 1 8.

Jezeli przedsigbiorstwo kolejowe odpowiedzialne za ruch pociagu jest gotowe do uzyskania dostepu do
sieci z wyprzedzeniem w stosunku do obowigzujacego rozkladu jazdy i zwigzanej z nim przydzielonej
trasy, moze poinformowac o tym zarzadce infrastruktury odpowiedzialnego za sie¢ odjazdu zgodnie
zpkt 6,718.

Komunikat ,TrainReadyMessage” musi by¢ zgodny ze specyfikacjami wymienionymi w dodatku
Cpoz. [1].

W przypadku gdy przedsi¢biorstwo kolejowe odpowiedzialne za ruch pociggu ma poinformowaé
zarzadce infrastruktury zgodnie z TSI ,Ruch kolejowy”, o ktérych mowa w dodatku A, na temat stanu
gotowosci tego pociggu na otrzymanie dostgpu do sieci, to przedsigbiorstwo to przesyla komunikat
,TrainReadyMessage” przed odjazdem do zarzadcy infrastruktury odpowiedzialnego za sie¢ odjazdu.

W przypadku gdy zarzadca infrastruktury otrzymujacy komunikat , TrainReadyMessage” zgodnie z ppkt 4
wykorzystuje dane zawarte w tym komunikacie do zapewnienia bezpieczenistwa operacji zgodnie
z pkt 1.1 ppkt 3 lub do celéw rozliczania energii, lub w przypadku gdy zostalo to uzgodnione
z przedsigbiorstwem wysylajacym, zarzadca infrastruktury potwierdza odbidr.
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2.5.3.

2.6.

2.6.1.

Prognoza gotowosci pociggu

1) W przypadku gdy przedsiebiorstwo kolejowe nie jest gotowe do uruchomienia pociagu zgodnie
z obowigzujgcym rozkladem jazdy lub przydzielong trasa, w tym gdy trasa ta zostala zmodyfikowana
przez zarzadce infrastruktury na wniosek tego przedsigbiorstwa kolejowego zgodnie z pkt 2.3.1 ppkt 8
lub ma opéznienie z powodu jakiejkolwiek anomalii wplywajacej na ten pociag lub jego eksploatacje,
ktéra moze mie¢ wplyw na jazde pociagu przed odjazdem, przesyla ono zarzadcy infrastruktury
odpowiedzialnemu za sie¢ odjazdu komunikat ,TrainReadyMessage” o statusie ,NotReady”, w celu
dostarczenia prognozy swojej gotowosci na otrzymanie dostepu do sieci, w tym:

a)  szacunkowy czas trwania opdZnienia za poSrednictwem elementéw ,TrainDelay”
i, TrainReadyTime”;

b)  oceng jego przyczyny za poSrednictwem elementu ,DelayCause”.

2)  Nowy komunikat ,TrainReadyMessage” wysyla si¢ niezwlocznie, gdy tylko dostepne beda nowe lub
zaktualizowane informacje.

3) W przypadku gdy zarzadca infrastruktury otrzymujacy komunikat , TrainReadyMessage” zgodnie z ppkt 1
wykorzystuje go do zapewnienia bezpieczefistwa operacji zgodnie z pkt 1.1 ppkt 3 lub w przypadku gdy
zostalo to uzgodnione z przedsigbiorstwem wysylajacym, zarzadca infrastruktury potwierdza jego odbidr.

Raportowanie danych o ruchu pociagéw

Przepisy ogdlne

1)  Podczas gdy dane dotyczace obowigzujacego rozkladu jazdy odzwierciedlaja trasy przydzielone
i potwierdzone zgodnie z pkt 2.3, dane o ruchu pociggéw, w tym informacje o jezdzie pociagu
i prognoza dotyczaca pociagu, zawierajg dane niezbedne do dynamicznej aktualizacji obowigzujacego
rozkladu jazdy.

2)  Nastepujace komunikaty zawierajace dane o ruchu pociagéw, zwane dalej ,komunikatami o ruchu
pociagu”, musza by¢ zgodne ze specyfikacjami wymienionymi w dodatku C poz. [1]:

a)  komunikat , TrainRunningInformationMessage” okreslony w pkt 2.6.3;
b)  komunikat ,TrainRunningForecastMessage” okre$lony w pkt 2.6.4;

¢)  komunikat ,TrainDelayCauseMessage” okre$lony w pkt 2.6.5;

d)  komunikat ,TrainRunningInterruptionMessage” okreslony w pkt 2.6.6.

3)  Zarzadcy infrastruktury i operatorzy obiektéw infrastruktury kolejowych przewozéw towarowych,
wylacznie w odniesieniu do odcinkéw kolejowych ustlug przewozowych $wiadczonych w ich sieci
zgodnie z trasa, oraz — w stosownych przypadkach — inni posiadacze danych:

a)  udzielajg dostepu zgodnie z art. 4 i 5 do danych o ruchu pociagéw opartych na informacjach
zawartych w ,komunikatach o ruchu pociagu”;

b)  poza przypadkami, gdy nie wymaga tego przedsigbiorstwo kolejowe i zostalo to z nim dwustronnie
uzgodnione, wysylajg ,.komunikaty o ruchu pociggu” przedsigbiorstwom kolejowym w zwiazku
z wykonywanymi przez nie kolejowymi ustugami przewozowymi;

¢)  wysylaja ,komunikaty o ruchu pociggu” innym zarzadcom infrastruktury zgodnie z art. 4
w przypadku kolejowych ustug przewozowych podlegajacych procesom obejmujacym wiele sieci;

d)  moga wysyla¢ ,komunikaty o ruchu pociagéw” innym zainteresowanym stronom w dziedzinie
telematyki zgodnie z art. 4, na wniosek danej zainteresowanej strony i jezeli zostalo to dwustronnie
uzgodnione jako ustuga.

W przypadkach, o ktérych mowa w art. 5 ust. 5 lit. a) niniejszego podpunktu nie ma zastosowania, a lit. b)
niniejszego podpunktu ma zastosowanie.
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W przypadku gdy zarzadca infrastruktury lub operator obiektéw infrastruktury kolejowych przewozow
towarowych udziela dostepu do danych o ruchu pociggdw zgodnie z art. 5, to w spdjny sposéb ponownie
wykorzystuje informacje zawarte w ,komunikatach o ruchu pociggu” i udziela dostepu do tych danych na
warunkach licencji Creative Commons BY-SA 4.0 lub jakiejkolwiek innej réwnowaznej lub mniej
restrykcyjnej otwartej licencji lub innych réwnowaznych lub mniej restrykcyjnych warunkéw dostepu, na
ktére wspdlnie zgodzg si¢ zaangazowane zainteresowane strony.

W przypadku gdy praca manewrowa i postdj wagonéw towarowych odbywa si¢ jako transport fadunkéw
rozproszonych w obiekcie infrastruktury ustugowej kolejowych przewozéw towarowych, dane o ruchu
pociagu s3 udostepniane zgodnie z art. 4 i zgodnie z pkt 3.2.1.

W przypadku gdy wagony towarowe s eksploatowane jako pocigg odcinkowy bezposredni w obiekcie
infrastruktury kolejowych przewozéw towarowych, operator tego obiektu udostgpnia dane o ruchu
pociagdw zgodnie z art. 4 1 5 w oparciu o ,komunikaty o ruchu pociggu”, o ktérych mowa w ppkt 2.
W tym celu wykorzystuje si¢ odniesienie do identyfikatora tego pociagu dla powigzanej trasy
rozpoczynajacej sic w tym obiekcie. W przypadku gdy obiekt ten jest miejscem docelowym tego pociagu
odcinkowego bezposredniego, stosuje si¢ identyfikator tego pociagu dla powiazanej trasy koficzacej si¢
w tym obiekcie.

,Komunikaty o ruchu pociggu” stanowig odpowiednie $rodki techniczne w rozumieniu art. 10 ust. 4
rozporzadzenia (UE) 2021/782, sluzagce do wypelniania obowigzkéw wynikajacych z art. 10
rozporzadzenia (UE) 2021/782 oraz przekazywania informacji o ruchu i podrézy dotyczacych
kolejowych ustug pasazerskich.

W przypadku gdy zarzadca infrastruktury lub przedsigbiorstwo kolejowe $wiadczace kolejowe ustugi
pasazerskie udostepnia za posrednictwem krajowych punktéw dostepu dynamiczne dane na temat
podrdzy i ruchu zgodnie z art. 5 rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2017/1926, w spos6b
spojny ponownie wykorzystuje dane zawarte w ,komunikatach o ruchu pociagu” i stosuje specyfikacje
okreslone w pkt 4.9 lit. d).

2.6.2.  Punkty meldunkowe

Komunikaty zawierajgce dane o ruchu pociggbw wysyla sie co najmniej w nastgpujacych punktach
meldunkowych oraz w kazdym innym punkcie przejazdu pociggu, zgodnie z ustaleniami miedzy zarzadca
infrastruktury lub operatorem obiektéw infrastruktury kolejowych przewozéw towarowych a przedsigbiorstwem
kolejowym lub operatorem transportu intermodalnego w odniesieniu do pociggu:

a)
b)

©)

punkty odjazdu;

punkty, w ktérych odpowiedzialno$¢ za zarzadzanie zdolnoscig przepustows lub zarzgdzanie ruchem
zmienia si¢ pomiedzy kolejnymi zarzadcami infrastruktury lub organami ds. alokacji lub pomiedzy
zarzadcami infrastruktury i operatorami obiektéow infrastruktury kolejowych przewozéw towarowych
(,punkt przekazania”);

punkty, w ktérych odpowiedzialno$¢ za eksploatacje pociagu przechodzi pomiedzy kolejnymi
przedsigbiorstwami kolejowymi, operatorami transportu intermodalnego lub jakakolwiek kombinacja
tych podmiotéw (,punkt wymiany”);

punkty, w ktorych pocigg przyjezdza na kolejowe stacje pasazerskie i do obiektéw infrastruktury
kolejowych przewozéw towarowych oraz na wszelkie inne planowane przystanki posrednie oraz
w ktorych z odjezdza z tych stacji, obiektéw i punktow;

punkty docelowe.

2.6.3.  Informacje o jezdzie pociggu

1)

2)

Komunikat ,TrainRunningInformationMessage” musi by¢ zgodny ze specyfikacjami wymienionymi
w dodatku C poz. [1].

W celu raportowania polozenia pociagu w czasie rzeczywistym zgodnie z TSI ,Ruch kolejowy”, o ktorej
mowa w dodatku A, zarzadca infrastruktury lub operator obiektéw infrastruktury kolejowych
przewozow towarowych przesyla komunikat ,TrainRunningInformationMessage” w momencie odjazdu
pociagu z punktéw meldunkowych i przyjazdu do punktéw meldunkowych.

2.6.4. Prognoza dotyczgca pociggu

1)

Komunikat , TrainRunningForecastMessage” musi by¢ zgodny ze specyfikacjami wymienionymi w dodatku
Cpoz. [1].
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2.6.5.

2.6.6.

2.6.7.

2) W celu dostarczenia informacji o odstgpstwach od zaplanowanych dat i godzin w kazdym przypadku ich
wystgpienia zgodnie z TSI ,Ruch kolejowy”, o ktérej mowa w dodatku A, a tym samym w celu
dostarczenia szacunkowej daty i godziny odjazdu pociagu z punktu meldunkowego lub przyjazdu do
punktu meldunkowego, zarzadca infrastruktury lub operator obiektow infrastruktury kolejowych
przewozéw towarowych przesyla komunikat , TrainRunningForecastMessage”.

3) W przypadku opéiniet w punkcie odjazdu lub dodatkowych opéznieri miedzy dwoma punktami
meldunkowymi, ktére majg trwaé¢ ponad 15 minut w przypadku pociagéw towarowych lub ponad 5
minut w przypadku pociagéw pasazerskich, lub zgodnie z innymi wymogami systemu monitorowania
sprawnosci funkcjonowania zgodnie z TSI ,Ruch kolejowy”, o ktérej mowa w dodatku A, wysyla si¢
nowy komunikat , TrainRunningForecastMessage”.

4)  Komunikat ,TrainRunningForecastMessage” umozliwia ocen¢ ex post dokladnosci oszacowania
dokonanego na podstawie tej prognozy i zawiera jej przewidywana dokladno$¢ zgodnie z metodyka
okreslong w dodatku E.

Przyczyna opdznienia pociggu

1)  Komunikat ,TrainDelayCauseMessage” musi by¢ zgodny ze specyfikacjami wymienionymi w dodatku
Cpoz. [1].

2)  Niezwlocznie po ustaleniu przyczyny opdznienia, w tym w przypadku pierwszego zalozenia, oraz w razie
aktualizacji przyczyny opéznienia, zarzadca infrastruktury lub operator obiektéw infrastruktury
kolejowych przewozéw towarowych wysylta komunikat ,TrainDelayCauseMessage”, aby dostarczyé
informacje o odstgpstwach od zaplanowanych czaséw zgodnie z TSI ,Ruch kolejowy”, o ktérej mowa
w dodatku A, za kazdym razem, gdy wystapia one w odniesieniu do danego pociagu.

Informacje o zakldceniu ustugi

1)  Komunikat ,TrainRunninglnterruptionMessage” musi by¢ zgodny ze specyfikacjami wymienionymi
w dodatku C poz. [1].

2) W celu dostarczenia informacji o zaktéceniach w §wiadczeniu kolejowej ustugi przewozowej (,zaktocenia
w Swiadczeniu ustug”) spowodowanych nieplanowanym zatrzymaniem oraz opisujac to zakldcenie i jego
lokalizacje zgodnie z TSI ,Ruch kolejowy”, o ktérej mowa w dodatku A, zarzadca infrastruktury lub
operator obiektéw infrastruktury kolejowych przewozdw towarowych wysyla nastepujace komunikaty:

a)  jezeli dlugo$¢ op6Znienia nie jest znana: komunikat , TrainRunningInterruptionMessage”;
b)  jezeli dtugo$¢ opdZnienia jest znana:

(i)  komunikat ,TrainRunningForecastMessage” zgodnie z pkt 2.6.4;

(i) komunikat ,TrainDelayCauseMessage” zgodnie z pkt 2.6.5.

3) W celu dostarczenia informacji o zaktéceniach w $wiadczeniu ustug wynikajacych z eksploatacji pociagu
przedsigbiorstwo kolejowe odpowiedzialne za ten pociag przesyla komunikaty, o ktérych mowa w ppkt 2
lit. a) i b), zarzadcy infrastruktury lub operatorowi obiektéw infrastruktury kolejowych przewozéw
towarowych odpowiedzialnym za sie¢, w ktorej doszlo do zaklécenia w S$wiadczeniu ushugi.
W stosownych przypadkach przyjmujacy zarzadca infrastruktury lub operator obiektéw infrastruktury
kolejowych przewozéw towarowych przesyta zaktualizowane informacje zgodnie z pkt 2.6.1.

Modyfikacja trasy w trakcie eksploatacji

1) W przypadku modyfikacji trasy przekraczajacych prég, o ktérym mowa w pkt 2.3.1 ppkt 8, zarzadcy
infrastruktury lub operatorzy obiektéw infrastruktury kolejowych przewozéw towarowych
odpowiedzialni za t¢ trase powiadamiaja zainteresowane przedsigbiorstwa kolejowe o planowanych
modyfikacjach tej trasy w swoich sieciach.

2)  Bez uszczerbku dla ppkt 3 aspekty dotyczace interoperacyjnosci udostgpniania danych w odniesieniu do
informacji, o ktérych mowa w ppkt 1, okreslono jako ,punkt otwarty” zgodnie z art. 4 ust. 6 dyrektywy
(UE) 2016/797 i wymieniono w dodatku B.
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2.7.

2.8.

3.1.

3.1.1.

3)  Jezeli uzgodniona kontynuacja kolejowej ustugi pasazerskiej obejmuje zmiang planu podrézy poprzez
zmiang trasy, czeSciowe odwolanie lub usuniecie lub dodanie przystankéw, zarzadca infrastruktury
odpowiedzialny za t¢ kolejowa ustuge przewozowg przesyla komunikat ,PathDetailsMessage”, o ktérym
mowa w pkt 2.3.3, zawierajacy informacje dotyczace modyfikacji odcinka trasy zgodnie z pkt 2.6.1.

Historyczny rejestr danych dotyczacych pociagu

W celu rejestrowania danych dotyczacych jazdy zaréwno pociagéw pasazerskich, jak i towarowych zgodnie
z TSI ,Ruch kolejowy”, o ktérej mowa w dodatku A, po przybyciu pociggu do punktu docelowego kazdy
zarzadca infrastruktury i kazdy operator obiektéw infrastruktury kolejowych przewozoéw towarowych udziela
dostepu do historycznego rejestru nastepujacych danych zgodnie z art. 4 1 5 za posrednictwem wspdlnego
unijnego internetowego interfejsu uzytkownika w obszarze zarzadzania ruchem, najpdzniej po 24 godzinach
i przez okres co najmniej 12 miesiecy:

a)  obowigzujacy rozklad jazdy, o ktérym mowa w pkt 2.3.10;

b)  referencyjny identyfikator pociggu, o ktérym mowa w pkt 2.1.2;

¢)  wylacznie w odniesieniu do pociaggéw pasazerskich: numer identyfikacyjny pociagu pasazerskiego jako
,RetailServiceld” w polaczeniu z referencyjnym identyfikatorem pociagu, o ktérym mowa w pkt 2.1.2;

d)  lokalizacje meldunkowe i zwigzany z nimi status pociggu, w ramach informacji o jezdzie pociagu,
o ktérych mowa w pkt 2.6.3;

e)  faktyczna data i godzina jazdy jako cze$¢ informadji o jezdzie pociagu, o ktérych mowa w pkt 2.6.3;

f)  opOinienie i ewentualna przyczyna opdznienia, jako cze$¢ informacji o jezdzie pociggu i informacji
o0 przyczynie opdznienia pociagu, o ktérych mowa odpowiednio w pkt 2.6.3 1 2.6.5;

g)  sklad pociggu, o ktérym mowa w pkt 2.5.1, ktéry w przypadku transportu kolejowego towaréw ogranicza
sie do:

(i)  europejskiego numeru pojazdu wszystkich pojazdéw w pociagu;
(i) umiejscowienia wszystkich pojazdéw w pociagu;

(iliy w przypadku transportu intermodalnego — rodzaju intermodalnej jednostki fadunkowej i jej
identyfikatora.

Wymiana danych z innymi zainteresowanymi stronami

Zarzadcy infrastruktury, operatorzy obiektow infrastruktury kolejowych przewozéw towarowych
i przedsigbiorstwa kolejowe udostepniaja dane zgodnie z art. 4 i wymaganiami okreSlonymi w sekcji 2
niniejszego zalacznika innym zainteresowanym stronom w dziedzinie telematyki odpowiedzialnym za
zarzadzanie polgczeniami z innymi rodzajami transportu.

ZARZADZANIE WAGONAMI TOWAROWYMI 1 ICH LADUNKIEM
W przepisach niniejszej sekcji okreslono wymagania dotyczace interoperacyjnej wymiany danych niezbednej do

przeprowadzenia proceséw, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b).

Elektroniczne informacje dotyczace kolejowych przewozéw towarowych

Elektroniczny list przewozowy (,eCN”)

1)  Komunikat ,ConsignmentNoteMessage” musi by¢ zgodny ze specyfikacjami wymienionymi w dodatku
Cpoz. [1].
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2)  List przewozowy wymieniany droga elektroniczng za pomoca komunikatu ,ConsignmentNoteMessage”
podpisanego przy uzyciu Srodkéw spelniajacych wymagania dotyczace kwalifikowanych pieczeci
elektronicznych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 910/2014 (%)
uznaje si¢ za elektroniczny zapis danych, czyli elektroniczny list przewozowy (,eCN”), réwnowazny
z listem przewozowym w formie papierowe;j.

3)  Wymiana elektronicznego listu przewozowego odbywa si¢ w nastepujacy sposob:

a)  woparciu o informacje o przesylce dostarczone przez klienta przewozéw towarowych wiodgcemu
przedsigbiorstwu  kolejowemu jako pojedynczemu punktowi kontaktowemu, wiodgce
przedsigbiorstwo  kolejowe przesyla komunikat ,ConsignmentNoteMessage” — wszystkim
przedsigbiorstwom kolejowym zaangazowanym w kolejowa ustuge przewozowa;

b)  wiodace przedsigbiorstwo kolejowe moze udostgpnial informacje zawarte w komunikacie
,ConsignmentNoteMessage” odpowiednim zainteresowanym stronom w dziedzinie telematyki
zgodnie z art. 4.

4)  Elektroniczny list przewozowy wyslany zgodnie z ppkt 3 uznaje si¢ za wystarczajacy, aby odbiorcy mogli
wykonal swoje cz¢ici umowy przewozu do momentu przybycia do punktu docelowego lub wymiany
z kolejng zainteresowang strona.

5) W przypadku gdy wiodace przedsigbiorstwo kolejowe przesyta dane wlasciwym organom zgodnie z art. 4
rozporzadzenia (UE) 2020/1056, w sposdb spojny ponownie wykorzystuje dane zawarte w komunikacie
,ConsignmentNoteMessage”, o ktérym mowa w niniejszej literze, oraz, w stosownych przypadkach,
w komunikacie , TrainCompositionMessage”, o ktérym mowa w pkt 2.5.1.

3.1.2.  Systemy rezerwacji, platnosci i fakturowania transportu kolejowego towaréw

Aspekty dotyczace interoperacyjnosci wymiany danych i powigzanych systeméw rezerwacji, platnosci
i fakturowania transportu kolejowego towardéw przez klientéw przewozéw towarowych, w tym ustug opartych
na rozkladzie jazdy ukierunkowanym na transport intermodalny, uwzgledniajacy czasy buforowe i kamienie
milowe w multimodalnych terminalach towarowych, okreslono jako ,punkt otwarty” zgodnie z art. 4 ust. 6
dyrektywy (UE) 2016/797 i wymieniono w dodatku B.

3.2 Ruch wagonéw towarowych i ich ladunku

1)  Przedsi¢cbiorstwa kolejowe zaangazowane w ten sam kolejowy przewdz towarowy realizowany jako
transport ladunkéw rozproszonych prowadza wzajemng wymiang informacji i indywidualnie zapewniaja
monitorowanie lokalizacji i statusu wagonéw towarowych lub zespoltéw wagonéw towarowych, za ktore
sa odpowiedzialne w zakresie danych dotyczacych ruchu wagonéw towarowych i ich fadunku
okreslonych w pkt 3.2.1-3.2.3.

2)  Wiodace przedsigbiorstwo kolejowe musi mie¢ ogélny zarys aktualnej lokalizacji i statusu wagonéw
towarowych lub zespolu wagonéw towarowych oraz ich fadunku na podstawie informacji dostarczonych
przez przedsigbiorstwa kolejowe zaangazowane w ten sam kolejowy przewdz towarowy realizowany
transport tadunkéw rozproszonych.

3)  Biezaca lokalizacje i stan ladunku, w szczegdlnosci intermodalnych jednostek fadunkowych, monitoruje
sie w oparciu o lokalizacje i stan wagon6éw towarowych, w ktérych znajduje si¢ fadunek.

4)  Przedsigbiorstwa kolejowe $wiadczace kolejowe przewozy towarowe moga przyczynia¢ sie do
opracowania wspdlnych unijnych internetowych interfejséw uzytkownika, o ktérych mowa w art. 14
ust. 6 i art. 21, na potrzeby udzielania dostgpu do danych dotyczacych ruchu wagonéw towarowych i ich
fadunku. W przypadku gdy grupa przedsigbiorstw kolejowych $wiadczacych kolejowe przewozy
towarowe wspélnie udost¢pnia takie wspélne unijne internetowe interfejsy uzytkownika, aplikacja ta
zapewnia dostep do danych dotyczacych ruchu wagonéw towarowych i ich tadunku odpowiednim
zainteresowanym stronom w dziedzinie telematyki zgodnie z art. 4 oraz umozliwia wykorzystanie tych
danych na warunkach licencji Creative Commons BY-NC- SA 4.0 lub jakiejkolwiek innej réwnowaznej
lub mniej restrykcyjnej otwartej licencji lub innych réwnowaznych lub mniej restrykcyjnych warunkéw
dostepu, na ktére wspdlnie zgodza si¢ zaangazowane zainteresowane strony.

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 910/2014 z dnia 23 lipca 2014 r. w sprawie identyfikacji elektronicznej

i ustug zaufania w odniesieniu do transakgji elektronicznych na rynku wewnetrznym oraz uchylajace dyrektywe 1999/93/WE (Dz.U.
L 257 z 28.8.2014, s. 73, ELIL: http://data.europa.eu/eli/reg/2014/910/0j).
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3.2.1.  Informage o jezdzie wagonéw

3.2.1.1. Geolokalizacja wagonéw towarowych

1) W przypadku gdy na wagonach towarowych zamontowane sg urzadzenia geolokalizacyjne, posiadacz
danych dotyczacych pozycjonowania opartego na geolokalizacji udziela dostgpu do tych danych innym
zainteresowanym stronom w dziedzinie telematyki eksploatujacym te wagony towarowe lub,
w stosownych przypadkach, innym zainteresowanym stronom w dziedzinie telematyki, zgodnie z art. 4.

2)  Aspekty dotyczace interoperacyjnosci udostepniania danych w odniesieniu do opartego na geolokalizacji
pozycjonowania wagonéw towarowych okreslono jako ,punkt otwarty” zgodnie z art. 4 ust. 6 dyrektywy
(UE) 2016/797 i wymieniono w dodatku B do niniejszego zalacznika.

3.2.1.2. Status wagonu
1)  Komunikat ,WagonStatusMessage” musi by¢ zgodny ze specyfikacjami wymienionymi w dodatku C poz. [1].

2)  Aby zainteresowane strony w dziedzinie telematyki zaangazowane w kolejowy przewdz towarowy
realizowany jako transport ladunkéw rozproszonych mialy stale wiedzg¢ na temat obecnej lokalizacji
i statusu wagonéw towarowych:

a)  przedsigbiorstwo kolejowe odpowiedzialne za ruch wagonu towarowego lub zespotu wagonéw
towarowych wysyla komunikat ,WagonStatusMessage” wiodagcemu przedsigbiorstwu kolejowemu:

b)  wiodace przedsigbiorstwo kolejowe na zadanie przesyta komunikat ,WagonStatusMessage” innym
odpowiednim zainteresowanym stronom w dziedzinie telematyki zgodnie z art. 4, w szczeg6lnosci
innym przedsigbiorstwom kolejowym zaangazowanym w ten sam kolejowy przewdz towarowy
realizowany jako transport fadunkéw rozproszonych.

3) W przypadku gdy zainteresowana strona w dziedzinie telematyki wysyla komunikat ,WagonStatu-
sMessage”, okresla, do jakiego typu zdarzenia odnosi si¢ komunikat zgodnie z pkt 3.2.1.3-3.2.1.13.

4) O ile nie jest dostgpna wspélna operacyjna baza danych dotyczacych wagonéw i intermodalnych jednostek
fadunkowych zgodnie z pkt 3.3.3 lub nie zastosowano wspdlnych unijnych internetowych interfejséw
uzytkownika, o ktérych mowa w pkt 1.7.2, komunikat ,WagonStatusMessage” wymienia si¢ dwustronnie
zgodnie z art. 4 za posrednictwem aplikacji telematycznej, o ktérej mowa w art. 14 i pkt 1.7.

5)  Aby mieC stalg wiedze na temat aktualnej lokalizacji i statusu wagonéw towarowych w ramach ustugi
kolejowego transportu towarowego nieobstugiwanej jako transport ladunkéw rozproszonych,
zainteresowane strony w dziedzinie telematyki zaangazowane w t¢ usluge transportowg mogg
dobrowolnie stosowaé wymogi okreslone w pkt 3.2.1.2-3.2.1.13 na podstawie postanowiei umownych.

3.2.1.3. Wagon gotowy do ruchu

1)  Typ zdarzenia ,Wagon Ready To Pull” w komunikacie ,WagonStatusMessage” musi by¢ zgodny ze
specyfikacjami wymienionymi w dodatku C poz. [1].

2) W przypadku gdy zaladowca wagonu towarowego lub, w stosownych przypadkach, napelniajacy wagon
towarowy, ktorych zdefiniowano w art. 3 dyrektywy (UE) 2016/798, poinformowali wiodace
przedsigbiorstwo kolejowe, ze ich ewentualny fadunek jest gotowy do ruchu, bez uszczerbku dla roli
przedsigbiorstwa kolejowego, o ktdrej mowa w art. 4 dyrektywy (UE) 2016/798, a tym samym ze wagon
towarowy moze by¢ holowany lub pchany z okre$lonego miejsca zaladunku lub rozladunku, wiodace
przedsi¢biorstwo kolejowe, bez narazania bezpieczenistwa ladunku zgodnie z TSI ,Ruch kolejowy”,
o ktérej mowa w dodatku A do niniejszego zalacznika, wysyta komunikat ,WagonStatusMessage”
z typem zdarzenia ,Wagon Ready ToPull” zgodnie z pkt 3.2.1.2 ppkt 2 niniejszego zalacznika do
przedsi¢biorstwa kolejowego odjazdu, ktére ma holowac lub pcha¢ ten wagon towarowy z tego miejsca.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/253/oj
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3.2.1.4.

3.2.1.5.

3.2.1.6.

3.2.1.7.

3.2.1.8.

3) W przypadku transportu intermodalnego, gdy operator obiektéow infrastruktury kolejowych przewozéw
towarowych jest odpowiedzialny za zaladunek lub rozladunek zespotu wagondéw towarowych, przesyla
on wiodgcemu przedsigbiorstwu kolejowemu komunikat , TrainRunningInformationMessage”, o ktérym
mowa w pkt 2.6.1 ppkt 6 i w pkt 2.6.3, zawierajacy lokalizacje i status pociggu oraz potwierdzajacy
zamknigcie pociggu, czyli, ze zatadowany lub roztadowany zesp6t wagonéw towarowych majacy postéj
w punkcie meldunkowym jest gotowy do ruchu bez narazania bezpieczenistwa fadunku zgodnie z TSI
,Ruch kolejowy”.

4) W innych przypadkach aspekty dotyczace interoperacyjnosci udoste¢pniania danych w odniesieniu do
gotowosci fadunku do ruchu miedzy zaladowca wagonu towarowego bedacego czedcig transportu
fadunkéw rozproszonych lub napelniajacym taki wagon z jednej strony, a wiodacym przedsigbiorstwem
kolejowym z drugiej, okreslono jako ,punkt otwarty” zgodnie z art. 4 ust. 6 dyrektywy (UE) 2016/797
i wymieniono w dodatku B do niniejszego zalacznika.

Wagon holowany

1)  Typ zdarzenia ,Wagon Pulled” w komunikacie ,WagonStatusMessage” musi by¢ zgodny ze specyfikacjami
wymienionymi w dodatku C poz. [1].

2) W przypadku gdy wagon towarowy byt holowany lub pchany z okre§lonego miejsca zaladunku lub
roztadunku, przedsigbiorstwo kolejowe odjazdu odpowiedzialne za ten odjezdzajacy wagon wysyla
komunikat ,WagonStatusMessage” z typem zdarzenia ,Wagon Pulled”, zgodnie z pkt 3.2.1.2 ppkt 2.

Odjazd wagonu z punktu poczatkowego

1)  Typ zdarzenia ,Wagon Left Origin” w komunikacie ,WagonStatusMessage” musi by¢ zgodny ze
specyfikacjami wymienionymi w dodatku C poz. [1].

2) W przypadku gdy wagon towarowy odjechat razem z pociggiem z poczatkowego obiektu infrastruktury
kolejowych przewozéw towarowych, przedsigbiorstwo kolejowe odjazdu odpowiedzialne za ten pociag
wysyla komunikat ,WagonStatusMessage” z typem zdarzenia ,Wagon Left Origin”, zgodnie z pkt 3.2.1.2
ppkt 2.

Przyjazd wagonu do punktu posredniego

1)  Typ zdarzenia ,Wagon Arrival” w komunikacie ,WagonStatusMessage” musi by¢ zgodny ze specyfikacjami
wymienionymi w dodatku C poz. [1].

2) W przypadku gdy wagon towarowy dotart do okreSlonego punktu posredniego wraz z pociagiem,
przedsi¢biorstwo kolejowe odpowiedzialne za ten pociagg w momencie przyjazdu wysyla ,WagonStatu-
sMessage” z typem zdarzenia ,Wagon Arrival” zgodnie z pkt 3.2.1.2 ppkt 2.

Odjazd wagonu z punktu posredniego

1)  Typ zdarzenia ,Wagon Departure” w komunikacie ,WagonStatusMessage” musi by¢ zgodny ze
specyfikacjami wymienionymi w dodatku C poz. [1].

2) W przypadku gdy wagon towarowy opuscit okreslony punkt posredni wraz z pociggiem, przedsi¢biorstwo
kolejowe odjazdu odpowiedzialne za ten pocigg wysyla komunikat ,WagonStatusMessage” z typem
zdarzenia ,o0djazd wagonu” zgodnie z pkt 3.2.1.2 ppkt 2.

Wagon przekazany

1)  Typ zdarzenia ,Wagon Handed Over” w komunikacie ,WagonStatusMessage” musi by¢ zgodny ze
specyfikacjami wymienionymi w dodatku C poz. [1].

2) W przypadku gdy odpowiedzialno$¢ za ruch wagonu towarowy przeszla z jednego przedsi¢biorstwa
kolejowego na kolejne przedsigbiorstwo kolejowe, a wagon towarowy zostal fizycznie przekazany przez
przedsigbiorstwo kolejowe odpowiedzialne za pocigg w momencie przyjazdu nastgpnemu
przedsigbiorstwu w okreSlonym punkcie wymiany, przedsigbiorstwo kolejowe przyjazdu przesyla
komunikat ,WagonStatusMessage” z typem zdarzenia ,Wagon Handed Over” zgodnie z pkt 3.2.1.2 ppkt 2.
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3.2.1.9.

3.2.1.10.

3.2.1.11.

3.2.1.12.

3.2.1.13.

3.2.2.

3.2.3.

Wagon przejety

1)  Typ zdarzenia ,Wagon Taken Over” w komunikacie ,WagonStatusMessage” musi by¢ zgodny ze
specyfikacjami wymienionymi w dodatku C poz. [1].

2) W przypadku gdy odpowiedzialno$¢ za ruch wagonu towarowego przeszla z jednego przedsigbiorstwa na
kolejne przedsigbiorstwo, a wagon towarowy zostat fizycznie przejety przez przedsigbiorstwo kolejowe
odpowiedzialne za pociagg w momencie odjazdu od wczedniejszego przedsigbiorstwa w okreslonym
punkcie wymiany, przedsigbiorstwo kolejowe odpowiedzialne za pociagg w momencie odjazdu przesyla
komunikat ,Wagon Status” z typem zdarzenia ,Wagon Taken Over”, zgodnie z pkt 3.2.1.2 ppkt 2.

Nieprawidlowos$¢ dotyczaca wagonu

1)  Typ zdarzenia ,WagonJourneylrregularity” w komunikacie ,WagonStatusMessage” musi by¢ zgodny ze
specyfikacjami wymienionymi w dodatku C poz. [1].

2) W przypadku gdy nieprawidlowe zdarzenie dotyczace wagonu towarowego lub jego ladunku wymaga
podjecia dzialafi, ktére mogg przerwac jego przewdz, przedsigbiorstwo kolejowe odpowiedzialne za ten
wagon towarowy wysyla komunikat ,Wagon Status” z typem zdarzenia ,WagonJourneylrregularity”
zgodnie z pkt 3.2.1.2 ppkt 2, w celu dostarczenia informacji o zdarzeniu, w tym dalszych szczegdétow
dotyczacych charakteru nieprawidtowosci i jej konsekwencji.

Skorygowana nieprawidlowo$¢ dotyczgca wagonu

1)  Typ zdarzenia ,Wagon Journey Rectified” w komunikacie ,WagonStatusMessage” musi by¢ zgodny ze
specyfikacjami wymienionymi w dodatku C poz. [1].

2)  Jezeli nieprawidlowo$¢ przejazdu wagonu zostala skorygowana, przedsigbiorstwo kolejowe
odpowiedzialne za ten wagon towarowy wysyla komunikat ,Wagon Status” z typem zdarzenia ,Wagon
Journey Rectified” zgodnie z pkt 3.2.1.2 ppkt 2.

Przyjazd wagonu do punktu docelowego

1)  Typ zdarzenia ,Wagon Reached Destination” w komunikacie , WagonStatusMessage” musi by¢ zgodny ze
specyfikacjami wymienionymi w dodatku C poz. [1].

2) W przypadku gdy wagon towarowy dotart wraz z pociggiem do docelowego obiektu infrastruktury
kolejowych przewozéw towarowych, przedsigbiorstwo kolejowe odpowiedzialne za ten pociag
w momencie przyjazdu wysyla komunikat ,Wagon Status” z typem zdarzenia ,Wagon Reached
Destination” zgodnie z pkt 3.2.1.2 ppkt 2.

Wagon dostarczony

1)  Typ zdarzenia ,Wagon Delivered” w komunikacie ,WagonStatusMessage” musi by¢ zgodny ze
specyfikacjami wymienionymi w dodatku C poz. [1].

2)  Jezeli wagon towarowy zostal dostarczony do miejsca zaladunku lub rozladunku, przedsi¢biorstwo
kolejowe odpowiedzialne za ten wagon towarowy lub zespét wagonéw towarowych w momencie
przyjazdu wysyla komunikat ,Wagon Status” z typem zdarzenia ,Wagon Delivered” zgodnie z pkt 3.2.1.2

ppkt 2.

Ruch intermodalnej jednostki tadunkowej

Aspekty dotyczgce interoperacyjnosci udostepniania danych w odniesieniu do ruchu intermodalnych jednostek
fadunkowych okreslono jako ,punkt otwarty” zgodnie z art. 4 ust. 6 dyrektywy (UE) 2016/797 i wymieniono
w dodatku B do niniejszego zalacznika.

Prognozy dotyczgce wagondw

1)  Komunikat prognozy dotyczacej wagonu (,WagonETI_ETAMessage”) musi by¢ zgodny ze specyfikacjami
wymienionymi w dodatku C poz. [1].
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3.3.

2) W celu dostarczenia innym zainteresowanym stronom w dziedzinie telematyki zaangazowanym
w kolejowa ustuge przewozowa realizowang jako transport ladunkéw rozproszonych prognoz
dotyczacych wagondéw, potwierdzajacych uzgodnione terminy lub powiadamiajacych o wszelkich
zmianach, kazde przedsigbiorstwo kolejowe przesyla, w ramach komunikatu ,WagonETI_ETAMessage”,
prognozy dotyczace wagondéw w punkcie docelowym (,ETA”) lub prognozy dotyczace wagondw
w punkcie wymiany (,ETI") do:

a)  wiodgcego przedsigbiorstwa kolejowego;

b)  ewentualnego kolejnego przedsigbiorstwa kolejowego, ktéremu wagon towarowy zostanie
przekazany w punkcie wymiany.

3)  Kazde przedsigbiorstwo kolejowe monitoruje fizyczny transport fadunku i nie pdZniej niz w momencie
odjazdu z miejsca poczatkowego lub z ostatniego punktu wymiany oblicza prognozy dotyczace
wagondéw odnoszace si¢ do nastepujgcych typéw zdarzen i punktéw meldunkowych:

a)  wnastgpnym punkcie wymiany: ,wagon handed over” okreslonego w pkt 3.2.1.8;
b)  w punkcie docelowym: ,wagon delivered” okre$lonego w pkt 3.2.1.13.

4)  Kazde przedsigbiorstwo kolejowe oblicza i aktualizuje prognozy dotyczace wagonéw w oparciu o co
najmniej nastgpujace informacje:

a)  informacje zawarte w nastepujacych komunikatach otrzymanych od zarzadcéw infrastruktury
i operatoréw obiektéw infrastruktury kolejowych przewozéw towarowych:

(i)  komunikat ,PathDetailsMessage” okreslony w pkt 2.3.3;
(i) komunikat ,TrainRunningInformationMessage” okreslony w pkt 2.6.3;
(iliy komunikat ,TrainRunningForecastMessage” okreslony w pkt 2.6.4;

b)  informacje ,ETA” lub ,ETI” zawarte w ,WagonETI ETAMessage” otrzymane od ewentualnych
wezesniejszych przedsigbiorstw kolejowych, od ktérych wagony towarowe zostaly przejete
w punkcie wymiany.

5) W przypadku gdy przedsigbiorstwo kolejowe wymienia lub udostgpnia prognozy dotyczace wagondw,
musi zapewni¢ wystarczajaca jako$¢ tych informacji, aby wiodace przedsiebiorstwo kolejowe moglo
oceni¢ ich doktadno$¢ zgodnie z pkt 1.5 i metodykg pomiaru ex post okreslong w dodatku E.

6) Wiodace przedsigbiorstwo kolejowe poréwnuje prognozy dotyczace wagonéw,ETA” oparte na
,WagonETI_ETAMessage” otrzymane od przedsigbiorstwa kolejowego z terminami uzgodnionymi
z klientami przewozéw towarowych (,ArrivalTimeAtLocation”) i informuje zainteresowane
przedsigbiorstwa kolejowe.

Dane referencyjne dotyczace tadunku

Przepisy ogélne

1) W celu wsparcia przygotowania pociagu zgodnie z pkt 2.5 i eksploatacji wagonu towarowego zgodnie
z pkt 3.2.1 kazdy posiadacz pojazdéw zapewnia wymiang danych referencyjnych dotyczacych taboru za
posrednictwem znormalizowanych i federacyjnych referencyjnych baz danych taboru, o ktérych mowa
w pkt 3.3.2.

2) W celu wsparcia funkcjonowania transportu intermodalnego zgodnie z pkt 3.2.2:

a)  kazdy posiadacz intermodalnych jednostek ladunkowych (,ILU") zapewnia wymiane danych
referencyjnych dotyczagcych ILU za posrednictwem znormalizowanych i federacyjnych
referencyjnych baz danych dotyczacych ILU, o ktérych mowa w pkt 3.3.3;

b)  kazdy posiadacz wagondéw towarowych i kazdy posiadacz ILU moze zapewni¢ wymiane danych
dotyczacych statusu operacyjnego swoich wagonéw towarowych i ILU za posrednictwem
znormalizowanych i federacyjnych baz danych dotyczacych eksploatacji — odpowiednio — wagonéw
towarowych i ILU, o ktérych mowa w pkt 3.3.4.

3)  Zainteresowane strony w dziedzinie telematyki odpowiedzialne za dane referencyjne dotyczace tfadunku
zgodnie z ppkt 1 i 2 zarzadzajg swoimi danymi referencyjnymi zgodnie z art. 8 ust. 4 i art. 10 oraz
udzielaja do nich dostgpu na warunkach licencji Creative Commons BY-ND 4.0 lub jakiejkolwiek innej
réwnowaznej lub mniej restrykcyjnej otwartej licencji.
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3.3.2.  Referencyjne bazy danych taboru kolejowego

1)

Pod kierunkiem Agencji posiadacze pojazdéw wspélpracuja w celu utworzenia znormalizowanych
i federacyjnych referencyjnych baz danych dotyczacych taboru na szczeblu unijnym, zarzadzania nimi
i ich utrzymywania zgodnie ze specyfikacjami wymienionymi w dodatku C poz. [103].

Posiadacze pojazdéw s3 odpowiedzialni za uzupelnianie i utrzymywanie danych referencyjnych
dotyczacych taboru w referencyjnej bazie danych dotyczacych taboru zgodnie ze specyfikacjami
wymienionymi w dodatku C poz. [103] i zapewniajg jako$¢ danych. W tym celu posiadacze pojazdéw
zapewniaja, aby udostgpniane dane byly aktualne i dokladnie odzwierciedlaly stan proceséw, ktérym
pojazd musi zosta¢ poddany zgodnie z majacymi zastosowanie przepisami.

Do celéw ppkt 1 posiadacze pojazdéw ponownie wykorzystuja w ramach referencyjnej bazy danych
dotyczacych taboru wszelkie dane referencyjne dotyczgce taboru z nastepujgcych rejestrow:

a)  europejskiego rejestru pojazdow ustanowionego przez Agencje zgodnie z art. 47 dyrektywy
(UE) 2016/797 i decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2018/1614 (), w szczegdlnosci ,dane
administracyjne”, o ktérych mowa w pkt 5 lit. a) niniejszej sekcji, oraz ,dane projektowe”, o ktérych
mowa w pkt 5 lit. b) niniejszej sekcji;

b)  europejskiego rejestru typéw pojazdéw dopuszczonych do eksploatacji (ERATV) ustanowionego
zgodnie z art. 48 dyrektywy (UE) 2016/797 i decyzja wykonawcza Komisji 2011/665/UE (%),
w szczegblnosci ,dane projektowe”, o ktérych mowa w pkt 5 lit. b) niniejszej sekcji.

W celu zminimalizowania ilosci danych udostgpnianych do celéw eksploatacyjnych oraz w celu
zwigkszenia efektywnosci eksploatacji wagonéw towarowych, o ktérych mowa w pkt 3.3.1, posiadacze
pojazdéw zapewniaja, aby referencyjne bazy danych dotyczacych taboru umozliwialy zainteresowanym
stronom w dziedzinie telematyki latwy i sprawiedliwy dostep do danych referencyjnych dotyczacych
taboru kolejowego zgodnie z art. 4 i na warunkach licencji Creative Commons BY-ND 4.0 lub
jakiejkolwiek innej réwnowaznej lub mniej restrykcyjnej otwartej licencji.

Dane referencyjne udostgpniane w referencyjnej bazie danych dotyczacych taboru grupuje sig
W nastepujacy sposéb:

a)  dane administracyjne:

dane referencyjne pojazdu, o ktérych mowa w pkt 3 lit. a) niniejszego punktu, dotyczace
dopuszczenia pojazdu i jego rejestracji zgodnie z art. 21 i 22 dyrektywy (UE) 2016/797;

b)  dane projektowe:

dane referencyjne pojazdu okreslone w pkt 3 lit. a) i b) odnoszace si¢ do charakterystyki technicznej
taboru, w szczegdlnosci dane wymagane przez przedsigbiorstwa kolejowe do zarzadzania
zdolnoscig przepustowy i ruchem w odniesieniu do ich pociggéw zgodnie z sekcja 2 oraz do
zarzadzania wagonami towarowymi zgodnie z sekcjg 3.

3.3.3.  Referencyjne bazy danych intermodalnych jednostek tadunkowych

1)

Pod kierunkiem Agencji posiadacze intermodalnych jednostek tadunkowych (,posiadacze ILU”)
wspolpracujg w celu utworzenia znormalizowanych i federacyjnych baz danych referencyjnych
dotyczacych intermodalnych jednostek tadunkowych (ILU), zarzadzania nimi i ich utrzymywania zgodnie
z ppkt 3, 41 5 oraz specyfikacjami wymienionymi w dodatku C poz. [103] i [1].

Posiadacze ILU sg odpowiedzialni za uzupelnianie i utrzymywanie wysokiej jakosci danych w bazach
danych, o ktérych mowa w ppkt 1. W tym celu posiadacze ILU zapewniaja, aby udostepniane dane byly
aktualne i dokladnie odzwierciedlaly stan proceséw, ktérym ILU musi zostaé poddana zgodnie
Z majacymi zastosowanie przepisami.

() Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2018/1614 z dnia 25 pazdziernika 2018 r. ustanawiajaca specyfikacje dotyczace rejestréw
pojazd6w, o ktorych mowa w art. 47 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 oraz zmieniajaca i uchylajaca
decyzje Komisji 2007/756/WE (Dz.U. L 268 z 26.10.2018, s. 53, ELL: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2018/1614/oj).

(®) Decyzja wykonawcza Komisji 2011/665/UE z dnia 4 paZzdziernika 2011 r. w sprawie europejskiego rejestru typéw pojazdéw
kolejowych dopuszczonych do eksploatacji (Dz.U. L 264 z 8.10.2011, s. 32, ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2011/665/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/253/oj
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3)  Dane referencyjne s3 podawane do wiadomosci publicznej za posrednictwem baz danych, o ktérych
mowa w ppkt 1, i obejmuja one nastepujgce dane:

a)  identyfikator ILU, w tym wszystkich typéw naczep, zgodnie ze specyfikacjami wymienionymi
w dodatku C poz. [2];

b)  typ ILU (kontener, nadwozie wymienne lub naczepa) oraz jego kompatybilno$¢ z wagonami
towarowymi i trasami zgodnie ze specyfikacjami wymienionymi w dodatku C poz. [2];

¢)  odpowiednie charakterystyki ladunku, jego masa i wymiary.

4) W celu zminimalizowania ilosci danych udostepnianych do celéw operacyjnych oraz w celu zwigkszenia
efektywnosci ruchu ILU, o ktérym mowa w pkt 3.2.2, posiadacze ILU zapewniaja, aby bazy danych,
o ktérych mowa w ppkt 1, umozliwialy zainteresowanym stronom w dziedzinie telematyki latwy
i sprawiedliwy dostep do danych referencyjnych dotyczacych ILU zgodnie z art. 4 i na warunkach licencji
Creative Commons BY-ND 4.0 lub jakiejkolwiek innej réwnowaznej lub mniej restrykcyjnej otwartej
licencji.

5)  Dane referencyjne udostgpniane zgodnie z ppkt 3 grupuje si¢ w nastepujacy sposéb:

a)  dane administracyjne:

dane referencyjne dotyczace ILU odnoszace si¢ do certyfikacji ILU i ich rejestracji zgodnie ze
specyfikacjami technicznymi wymienionymi w dodatku C poz. [2];

b)  dane projektowe:

dane referencyjne dotyczace ILU odnoszace si¢ do charakterystyki technicznej ILU, w szczegdlnosci
dane wymagane przez operatoréw obiektow infrastruktury kolejowych przewozéw towarowych
i przedsigbiorstwa kolejowe do przygotowania pociggu zgodnie z pkt 2.5 oraz ruchu ILU zgodnie
z pkt 3.2.2.

Operacyjne bazy danych wagondw i intermodalnych jednostek tadunkowych

Przepisy ogdlne

1) W celu zapewnienia §ledzenia ruchu pociggu zgodnie z pkt 2.6 oraz ruchu wagonéw towarowych
i intermodalnych jednostek tadunkowych (ILU) zgodnie z pkt 3.2 oraz zwigzanej z tym komunikacji
migdzy wiodacym przedsigbiorstwem kolejowym a innymi zaangazowanymi przedsigbiorstwami
kolejowymi przedsigbiorstwo kolejowe moze podzieli¢ dane dotyczace ruchu pociggéw udostepniane
zarzgdcom infrastruktury i operatorom obiektéw infrastruktury kolejowych przewozéw towarowych
oraz wiodacemu przedsigbiorstwu kolejowemu zgodnie z pkt 2.6 na dane dotyczace ruchu wagonéw
towarowych zgodnie z pkt 3.2.1 oraz dane dotyczace ruchu ILU zgodnie z pkt 3.2.2. W takich
przypadkach dane te udostgpnia si¢ zgodnie z ppkt 4-8 niniejszego punktu.

2)  Komunikacja operacyjna migdzy wiodgcym przedsigbiorstwem kolejowym a innym zaangazowanym
przedsigbiorstwem kolejowym opiera si¢ na danych referencyjnych udostgpnianych za posrednictwem:

a)  referencyjnych bazy danych dotyczacych taboru kolejowego, o ktérych mowa w pkt 3.3.2
niniejszego zalacznika, w szczegdlnosci numery pojazdéw zarejestrowane w europejskim rejestrze
pojazdéw zgodnie z decyzja wykonawcza (UE) 2018/1614;

b)  referencyjnych baz danych dotyczacych ILU, o ktérych mowa w pkt 3.3.3 niniejszego zalacznika,
w szczeg6lnosci numeréw ILU zgodnie z pkt 3.3.3 ppkt 3 lit. a) niniejszego zalgcznika.

3)  Dane o ruchu pociggéw udostepniane zgodnie z pkt 2.6 przez przedsigbiorstwa kolejowe opieraja si¢
réwniez na danych dotyczacych statusu operacyjnego wagonéw towarowych, o ktérych mowa
w pkt 3.3.4, jezeli sa dostepne.

4) W celu zminimalizowania ilosci danych udostgpnianych do celéw operacyjnych i informacji dla klientéw
przewozow towarowych oraz w celu zwigkszenia efektywnosci zarzadzania wagonami towarowymi i ILU,
o ktérych mowa w pkt 3.2, kazde przedsigbiorstwo kolejowe moze wspétpracowaé w zakresie tworzenia
referencyjnych baz danych dotyczacych wagonéw towarowych i intermodalnych jednostek tadunkowych
(,\WIMO”) oraz zarzadzania nimi i ich utrzymywania zgodnie ze specyfikacjami wymienionymi
w dodatku C poz. [102].
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3.3.4.2.

3.3.4.3.

3.3.4.4.

3.3.4.5.

3.3.4.6.

3.4.

5)  Bazy danych WIMO zapewniaja latwy i sprawiedliwy dostegp do danych dotyczacych statusu
eksploatacyjnego wagonéw towarowych i ILU, o ktérych mowa w pkt 3.3.4, wszystkim zainteresowanym
stronom w dziedzinie telematyki zgodnie z art. 4 ust. 1, w tym posiadaczom pojazdéw i zarzadcom floty,
oraz klientom przewozéw towarowych, o ktérych mowa w umowie przewozu. Odpowiednie
udostepnianie danych odbywa si¢ za pomoca aplikacji telematycznej zgodnie z art. 14 i pkt 1.7.

6)  Kazde przedsigbiorstwo kolejowe jest odpowiedzialne za uzupelnianie i utrzymywanie wysokiej jakosci
danych dotyczacych statusu wagondéw towarowych w bazach danych WIMO. W tym celu kazde
przedsigbiorstwo kolejowe zapewniajg, aby udostepniane dane byly aktualne i dokladnie odzwierciedlaty
stan procesow, ktérym wagony towarowe i ILU musza zosta¢ poddane zgodnie zna podstawie majacych
zastosowanie przepisow.

7)  Bazy danych WIMO zawieraja dane w czasie rzeczywistym odnoszace si¢ do ruchu wagonu towarowego
lub ILU od odjazdu do jego ostatecznej dostawy na bocznice klienta przewozéw towarowych. Dane te
obejmuja informacje dotyczace ruchu wagonéw, o ktérych mowa w pkt 3.2.1, oraz prognozy dotyczace
wagonow, o ktérych mowa w pkt 3.2.3.

8)  Dane dotyczgce ruchu pociagéw, informacje o ruchu wagonéw i prognozy dotyczace wagonéw oraz
informacje dotyczgce ruchu ILU sg udostepniane przez przedsigbiorstwa kolejowe za posrednictwem baz
danych WIMO najp6zniej w chwili otrzymania czasu zwolnienia wagonu towarowego lub ILU przez
klienta przewozéw towarowych, o ktérym mowa w umowie przewozu. Czas zwolnienia jest pierwszym
wsp6lnym wpisem przedsigbiorstwa kolejowego odjazdu w poczatkowym obiekcie infrastruktury
kolejowych przewozéw towarowych (,przedsigbiorstwo kolejowe odjazdu”) w bazach danych WIMO
dotyczacym przemieszczania wagonu towarowego lub ILU w odniesieniu do okreslonej ustugi transportu
kolejowego towardw.

Zaladunek wagonu towarowego

Przedsigbiorstwo kolejowe odjazdu rejestruje status ,zatadunek wagonu towarowego” i udziela dostgpu do niego
w bazach danych WIMO. Stosuje ten status do czasu powiadomienia go przez klienta przewozéw towarowych,
o ktérym mowa w umowie przewozu, o zakoficzeniu zatadunku.

Zatadowany wagon towarowy na trasie

Przedsigbiorstwo kolejowe odjazdu rejestruje status ,loaded freight wagon on journey” i udziela dostgpu do
niego w bazach danych WIMO w momencie odjazdu z punktu poczatkowego zgodnie z pkt 3.2.1.5,
zaladowanego wagonu towarowego.

Pusty wagon towarowy na trasie

Przedsigbiorstwo kolejowe odjazdu rejestruje status ,,empty freight wagon on journey” i udziela dostgpu do niego
w bazach danych WIMO w momencie odjazdu z punktu poczatkowego zgodnie z pkt 3.2.1.5, pustego wagonu
towarowego.

Rozladunek wagonu towarowego

Przedsiebiorstwo kolejowe odpowiedzialne za pocigg w momencie przyjazdu do docelowego obiektu
infrastruktury kolejowych przewozéw towarowych (,przedsiebiorstwo kolejowe przyjazdu”) rejestruje status
sunloading of the freight wagon” i udziela dost¢pu do niego w bazach danych WIMO. Stosuje ten status do
czasu powiadomienia go o zakoniczeniu roztadunku przez klienta przewozéw towarowych, o ktérym mowa
W umowie przewozu.

Pusty wagon towarowy pod kontrolg zarzadcy floty pojazdéw

Przedsigbiorstwo kolejowe przyjazdu rejestruje status ,empty freight wagon under fleet management control”
w bazach danych WIMO, aby odzwierciedli¢ dostepnos¢ pustego wagonu towarowego o okreslonych cechach.
Wymiana danych z innymi zainteresowanymi stronami

Zarzadcy infrastruktury, operatorzy obiektow infrastruktury kolejowych przewozéw towarowych
i przedsigbiorstwa kolejowe udostepniaja dane innym zainteresowanym stronom w dziedzinie telematyki

odpowiedzialnym za zarzadzanie polaczeniami z innymi rodzajami transportu zgodnie z art. 4 i wymaganiami
okre$lonymi w sekgji 3.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/253/oj
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4.1.

4.2.

4.2.1.

SPRZEDAZ BILETOW KOLE]OWYCH W ODNIESIENIU DO KOLEJOWYCH USLUG PASAZERSKICH I INFORMACJI

O PODROZACH DLA PASAZEROW W RUCHU KOLEJOWYM

Przepisy ogélne

1) W przepisach sekcji 4 okreslono wymagania dotyczace interoperacyjnej wymiany danych niezbednej do
przeprowadzenia proceséw, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. ¢), w odniesieniu do wszelkich kolejowych
ustug pasazerskich $wiadczonych w Unii.

2)  Prawa dostgpu do danych dotyczacych sprzedazy biletéw kolejowych okreslono w art. 4 i 6.

3)  Dane dotyczgce sprzedazy biletéw kolejowych obejmuja:
a)  dane dotyczace rozkladu jazdy dla pasazeréw okreslone w pkt 4.2;

b)  udostgpniane dane taryfowe okre$lone w pkt 4.3;

¢)  dane odnoszace si¢ do warunkow przewozu okreslone w pkt 4.4.

Dane dotyczace rozkladu jazdy dla pasazeréw

Dane dotyczgce rozktadu jazdy dla pasazeréw

Przepisy niniejszego punktu maja zastosowanie do wszystkich kolejowych ustug przewozu pasazeréw.

1)  Dane dotyczace rozkladu jazdy dla pasazeréw udostepniane na podstawie art. 6 ust. 1 musza by¢ zgodne
ze specyfikacjami wymienionymi w dodatku C poz. [P.2] i [P.4].

2)  Dane dotyczace rozkladu jazdy dla pasazeréw zawieraja co najmniej nastepujace informacje:
a)  podstawowe zasady dotyczace wariantéw pociggow;

b)  numer identyfikacyjny pociagu pasazerskiego jako ,RetailServiceld” w polaczeniu z referencyjnym
identyfikatorem pociagu, o ktérym mowa w pkt 2.1.2-2.1.5;

¢)  rézne mozliwe sposoby przedstawienia dni kursowania;

d)  kategoria pociggu, marka oraz powigzany rodzaj transportu, jezeli jest on inny niz kolej;
e)  powiazania kolejowych ustug przewozowych;

f)  grupy wagonéw osobowych dolaczone do pociagéw;

g)  pociggi wlaczane i rozdzielane;

h)  polaczenia przesiadkowe z innym polaczonym identyfikatorem pociagu (,faczenie z”);

i)  polaczenia przesiadkowe ze zmiang identyfikatora pociagu (,zmiana numeru ustugi”);

j)  szczegélowe informacje na temat kolejowych ustug przewozowych, w tym publicznych godzin
przyjazdu, publicznych godzin odjazdu i publicznych godzin przejazdu;

k)  przystanki z ograniczeniami dotyczgcymi wsiadania i wysiadania pasazeréw;

1) pociagi nocne;

m) przekraczanie stref czasowych;

n)  dane szczegélowe dotyczace systemu ustalania cen i rezerwacji;

o) identyfikator organizacji dostawcy posiadacza danych okre§lony w pkt 1.2.1;

p)  obiekty infrastruktury ustugowej zdefiniowane w art. 3 pkt 11 dyrektywy (UE) 2012/34;

q)  dostepnos¢ pociggu zgodnie z pkt 4.4.3.1, w tym planowana obecno$¢ miejsc siedzacych dla oséb
uprzywilejowanych, miejsc na wozki inwalidzkie, uniwersalnych przedzialéw sypialnych;

r)  pozycje dodatkowe ujete w ustudze;
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s)  czas na przesiadke miedzy ustugami transportu pasazerskiego okreslony w pkt 4.2.2;
t)  wykaz stagji;

u)  istniejace bezposrednie i poSrednie — o ile sa znane — kanaly sprzedazy internetowej dystrybutordw,
w ktérych mozna sprawdzi¢ dostepnosé produktéw kolejowych w czasie rzeczywistym.

Kazde przedsigbiorstwo kolejowe lub, w stosownych przypadkach, posiadacz danych udziela dostgpu do
wszystkich swoich danych dotyczacych rozkladu jazdy dla pasazeréw zgodnie z art. 6 ust. 1 do
wykorzystania na warunkach licencji Creative Commons BY-NC-ND 4.0 lub innej réwnowaznej lub mniej
restrykcyjnej otwartej licencji lub innych réwnowaznych lub mniej restrykcyjnych warunkéw dostepu, na
ktére wspdlnie zgodzg si¢ zaangazowane zainteresowane strony.

Nie pdZniej niz tydzien po opublikowaniu przez zainteresowanych zarzadcéw infrastruktury ostatecznego
obowiazujacego rozkladu jazdy dla kolejowej ustugi pasazerskiej, kazde zainteresowane przedsigbiorstwo
kolejowe lub, w stosownych przypadkach, posiadacz danych udziela dostepu do danych dotyczacych
rocznego rozkladu jazdy dla pasazeréw w odniesieniu do tej ustugi zgodnie z art. 6 ust. 1.

Nie pézniej niz trzy tygodnie przed wejsciem w zycie aktualizacji rocznego rozkladu jazdy dla pasazeréw
dotyczacego kolejowych ustlug pasazerskich kazde zainteresowane przedsigbiorstwo kolejowe lub,
w stosownych przypadkach, posiadacz danych aktualizuje dane dotyczace rocznego rozkladu jazdy dla
pasazeréw w odniesieniu do tej ushugi zgodnie z art. 6 ust. 1. Dane dotyczace rocznego rozkladu jazdy
dla pasazeréw dla tej ustugi sg rowniez aktualizowane, jezeli ma na nie wplyw zaprzestanie $wiadczenia
kolejowych ustug pasazerskich zgodnie z art. 8 rozporzadzenia (UE) 2021/782. Przedsiebiorstwo
kolejowe lub, w stosownych przypadkach, posiadacz danych moze w wyjatkowych okoliczno$ciach
dokona¢ w krétszym terminie nadzwyczajnych aktualizacji swojego rocznego rozkladu jazdy dla
pasazeroéw dotyczacego kolejowych ustug pasazerskich.

Kazde przedsigbiorstwo kolejowe lub, w stosownych przypadkach, posiadacz danych udziela dostgpu do
danych dotyczacych rozkladu jazdy dla pasazeréw zgodnie z art. 6 ust. 1 przez co najmniej 12 miesiecy
od momentu przyjazdu pociagu $wiadczacego odpowiednig kolejowsq ustuge pasazerska.

W przypadku gdy bezposrednia kolejowa ustuga pasazerska, z przystankami posrednimi na stacjach lub
bez nich, jest obstugiwana lub ma by¢ obstugiwana przez kilka przedsigbiorstw kolejowych, wiodace
przedsi¢biorstwo kolejowe wyznaczone zgodnie z art. 13 koordynuje z wszystkimi innymi
przedsigbiorstwami kolejowymi $wiadczacymi t¢ ustuge agregowanie danych dotyczacych rozkladow
jazdy dla pasazeréw w odniesieniu do wszystkich przystankéw obstugiwanych w ramach tej ustugi.
W odniesieniu do kazdej poszczegélnej czgsci kolejowej ustugi pasazerskiej Swiadczonej przez jedno
przedsigbiorstwo kolejowe przedsigbiorstwo to pozostaje odpowiedzialne za udzielenie dostgpu zgodnie
z art. 6 do danych zagregowanych przez wiodace przedsiebiorstwo kolejowe.

Wspdldzielone dane dotyczace rozkladu jazdy dla pasazeréw udostepniane zgodnie z art. 6 ust 1 powinny
uwzgledniaé:

a)  odpowiedni format i $rodek techniczny w rozumieniu — odpowiednio, art. 9 ust. 3 i art. 10 ust. 4
rozporzadzenia (UE) 2021/782 — stuzacy udzielaniu cyfrowego dostepu do harmonograméw
stanowigcych informacji dostarczanych przez podréza, o ktérych mowa w czesci I zalacznika II do
tego rozporzadzenia, oraz wypeieniu odpowiednich obowigzkéw wynikajacych z art. 9 ust. 1
iart. 10 ust. 5 tego rozporzadzenia;

b)  cyfrowy format nadajacy si¢ do odczytu maszynowego w rozumieniu art. 4 ust. 1 lit. b)
rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 20171926 stuzacy udzielaniu dostepu cyfrowego do
rozkladéw jazdy i planowanych przej$é, o ktérych mowa w pkt 1.1 lit. d) ppkt (v) i (vi) zalacznika
do tego rozporzadzenia, w ramach statycznych danych na temat podrdzy.

Dane dotyczgce rozktadu jazdy dla pasazerow odnoszqce si¢ do czasu na przesiadkg

1)

2)

Dane dotyczace rozkladu jazdy dla pasazeréw odnoszgce si¢ do czasu na przesiadke udostepniane zgodnie
z art. 6 ust. 2 muszg by¢ zgodne ze specyfikacjami wymienionymi w dodatku C poz. [P.2] i [P.4].

Dane dotyczgce rozkladu jazdy dla pasazeréw odnoszace si¢ do czasu na przesiadke zawierajg co najmniej
nastepujace informacje:

a)  czas na przesiadke na stacji (,domyslny minimalny czas na przesiadke”);
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b)  czas na przemieszczenie si¢ migdzy réznymi miejscami w obrebie stacji (np. czgsci stacji, perony),
jesli dotyczy;

¢)  czas na przemieszczenie si¢ miedzy stacja a stacjami w okolicy, jesli dotyczy.

3)  Kazdy zarzadca stacji lub, w stosownych przypadkach, posiadacz danych udziela dostepu do danych
dotyczacych rozkladu jazdy dla pasazer6w odnoszacych si¢ do czasu na przesiadke zgodnie z art. 6 ust. 2
do wykorzystania na warunkach licencji Creative Commons BY-NC-ND 4.0 lub innej réwnowaznej lub
mniej restrykcyjnej otwartej licencji lub innych réwnowaznych lub mniej restrykcyjnych warunkow
dostepu, na ktére wspolnie zgodza si¢ zaangazowane zainteresowane strony.

4)  Nie pbZniej niz tydzien po opublikowaniu przez zainteresowanych zarzadcéw infrastruktury ostatecznego
obowigzujacego rozkladu jazdy kolejowych ustug pasazerskich kazdy zainteresowany zarzadca stacji lub,
w stosownych przypadkach, zarzadca infrastruktury lub posiadacz danych, udziela dostepu zgodnie
z art. 6 ust. 2 do czaséw na przesiadke majacych zastosowanie do tej ustugi w odniesieniu do przyszlego
rocznego rozkladu jazdy dla pasazeréw.

5)  Nie pézniej niz trzy tygodnie przed wejsciem w Zycie aktualizacji rocznych rozkladéw jazdy dla
pasazeréw zarzadcy stacji lub, w stosownych przypadkach, zarzadcy infrastruktury lub posiadacze
danych odpowiedzialni za te zmiany aktualizuja odpowiednie dane dotyczace rozkladu jazdy dla
pasazerow zgodnie z art. 6 ust. 2. Zarzadca stacji lub, w stosownych przypadkach, zarzadca
infrastruktury lub posiadacz danych moze wyjatkowo dokonaé nadzwyczajnych aktualizacji w krétszym
terminie.

6) Kazdy zainteresowany zarzadca stacji lub, w stosownych przypadkach, zarzadca infrastruktury lub
posiadacz danych udziela dostepu zgodnie z art. 6 ust. 2 do danych dotyczacych rozkladéw jazdy dla
pasazeréw odnoszacych si¢ do czasu na przesiadke przez okres co najmniej 12 miesiecy po uplywie
okresu waznosci tych danych.

7) W przypadku gdy zarzadca stacji, przedsigbiorstwo kolejowe, dystrybutor lub sprzedawca detaliczny taczg
co najmniej dwie kolejowe ustugi pasazerskie, wykorzystuja czas na przesiadke podany do publicznej
wiadomosci zgodnie z art. 6 ust. 2 oraz zgodnie z pkt 4.2.2.214.2.2.3.

8)  Dane dotyczace rozkladu jazdy dla pasazeréw odnoszace si¢ do czasu na przesiadke udostepniane zgodnie
z art. 6 ust. 2 stanowig cyfrowy format nadajgcy si¢ do odczytu maszynowego w rozumieniu art. 4 ust. 1
lit. b) rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2017/1926 stuzacy do udzielania cyfrowego dostepu
do domyslnego czasu na przesiadke w wezle transportowym, o ktérym mowa w pkt 1.1 lit. d) ppkt (i)
i (ii) zalacznika do tego rozporzadzenia, w ramach statycznych danych dotyczacych podrézy.

Minimalny czas na przesiadke

1)  Zarzadcy stacji ustalaja zgodnie z ponizszg tabelg minimalny czas na przesiadke zgodnie z art. 15, biorac
pod uwage publiczng godzing przyjazdu przyjezdzajacego pociggu pasazerskiego oraz publiczny czas
odjazdu odjezdzajacego pociagu pasazerskiego, w tym dodatkowy czas, jaki moze by¢ wymagany na
odprawe pasazeréw, roweréw lub bagazu:

Minimalny czas na przesiadke Strona odpowiedzialna C.)bowiq'zkowe /
nieobowigzkowe
Domyslny minimalny czas na Zarzadca stacji lub, Obowigzkowe
przesiadke na stacji w stosownych
przypadkach,
o ) zarzadca ) ]
Minimalny czas na przesiadke dla infrastruktury Nieobowigzkowe

okreslonego rodzaju przewozu oséb
$wiadczonego przez okreslone
przedsi¢biorstwo

W obrebie
jednej stacji
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4.2.2.2.

2)

Minimalny czas na przesiadke Strona odpowiedzialna C.)bowu;.zkowe /
nieobowigzkowe
Minimalny czas na przesiadke dla Nieobowigzkowe
okreslonego rodzaju przewozu o0séb,
niezaleznie od przedsiebiorstwa
$wiadczacego tego rodzaju ustugi
Minimalny czas na przesiadke dla Nieobowigzkowe
konkretnego przedsigbiorstwa,
niezaleznie od rodzaju przewozu
oséb
Domy$lny minimalny czas na Zaangazowani Obowigzkowe dla stacji
przesiadke migdzy dwiema stacjami zarzadcy stacji lub, | nalezacych do tej samej
w stosownych metastacji
przypadkach,
. . zarzgdcy . .
Minimalny czas na przesiadke dla infrastruktury Nieobowigzkowe
okreslonego rodzaju przewozu os6b
$wiadczonego przez okreslone
o = | przedsiebiorstwo
SEE
§ B g Minimalny czas na przesiadke dla Nieobowigzkowe
= okre$lonego rodzaju przewozu oséb,
niezaleznie od przedsigbiorstwa
$wiadczgcego tego rodzaju ustugi
Minimalny czas na przesiadke dla Nieobowigzkowe
konkretnego przedsigbiorstwa,
niezaleznie od rodzaju przewozu
0s6b

W przypadku stacji posiadajacych jeden peron, ktére nie sg obslugiwane w ramach regularnych
przewozéw oséb innych niz kolejowe ustugi pasazerskie, minimalny czas na przesiadke na tej stacji
odpowiada czasowi trwania postoju pociggdw na tej stacji lub jest zerowy.

Czas na przesiadke w obrebie jednej stacji

Czasy na przesiadke obowigzujace w obrebie jednej stacji stosuje si¢ w nastepujacy sposob:

a)

w przypadku gdy minimalny czas na przesiadke jest ustanowiony dla okreSlonej pary uslug przewozu
os6b dla odjazdu i przyjazdu, zarzadcy stacji, przedsigbiorstwa kolejowe, dystrybutorzy i sprzedawcy
detaliczni stosujg go jako minimalny czas na przesiadke migdzy tymi ustugami;

w przypadku gdy ustalono minimalny czas na przesiadke miedzy ustuga przewozu oséb §wiadczong przez
okreslone przedsigbiorstwo w odniesieniu do konkretnego rodzaju ustugi lub marki a ustugg odbioru oséb
$wiadczong przez okre$lone przedsigbiorstwo w odniesieniu do konkretnego rodzaju ustugi lub marki,
zarzadcy stacji, przedsi¢biorstwa kolejowe, dystrybutorzy i sprzedawcy detaliczni stosujg go jako
minimalny czas na przesiadke miedzy tymi konkretnymi ustugami;

w przypadku gdy ustalono minimalny czas na przesiadke miedzy ustugg dowozu oséb konkretnego
rodzaju lub pod konkretng marka a ustuga odbioru oséb konkretnego rodzaju lub pod konkretna markg,
niezaleznie od zaangazowanych przedsigbiorstw, zarzadcy stacji, przedsigbiorstwa kolejowe,
dystrybutorzy i sprzedawcy detaliczni stosujg go jako minimalny czas polgczenia miedzy tymi
konkretnymi rodzajami ustug;
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d) w przypadku gdy ustalono minimalny czas na przesiadk¢ miedzy konkretnym przedsigbiorstwem
odpowiedzialnym za dowdz a konkretnym przedsiebiorstwem odpowiedzialnym za odbidr, niezaleznie
od rodzaju ustugi lub marki przedmiotowych ustug przewozu oséb, zarzadcy stacji, przedsigbiorstwa
kolejowe, dystrybutorzy i sprzedawcy detaliczni stosuja go jako minimalny czas polaczenia miedzy
ustugami przewozu os6b §wiadczonymi przez te konkretne przedsigbiorstwa;

e) jezeli zaden z warunkéw okre$lonych w lit. a)-d) nie jest spelniony, zarzadcy stacji, przedsigbiorstwa
kolejowe, dystrybutorzy i sprzedawcy detaliczni stosuja domyslny minimalny czas na przesiadke
okreslony dla tej stacji.

42.23. Czas na przesiadke¢ migdzy dwoma stacjami

Czas na przesiadke majacy zastosowanie miedzy dwoma stacjami stosuje si¢ nastepujacy sposob:

a) w przypadku gdy ustalono minimalny czas na przesiadke miedzy konkretnym przedsigbiorstwem
odpowiedzialnym za dowdéz w odniesieniu do okre$lonego rodzaju ustug przewozu oséb lub marki
a konkretnym przedsigbiorstwem odpowiedzialnym za odbiér w odniesieniu do okreslonego rodzaju
ustug przewozu oséb lub marki, zarzadcy stacji, przedsigbiorstwa kolejowe, dystrybutorzy i sprzedawcy
detaliczni stosujg go jako minimalny czas polaczenia miedzy tymi konkretnymi ustugami;

b) w przypadku gdy ustalono minimalny czas na przesiadke miedzy ustuga dowozu oséb konkretnego
rodzaju lub pod konkretng marka a ustuga odbioru oséb konkretnego rodzaju lub pod konkretng marks,
niezaleznie od zaangazowanych przedsi¢biorstw, zarzadcy stacji, przedsigbiorstwa kolejowe,
dystrybutorzy i sprzedawcy detaliczni stosujg go jako minimalny czas polaczenia miedzy tymi
konkretnymi rodzajami ustug;

¢) w przypadku gdy ustalono minimalny czas na przesiadk¢ miedzy konkretnym przedsigbiorstwem
odpowiedzialnym za dowdz a konkretnym przedsigbiorstwem odpowiedzialnym za odbidr, niezaleznie
od rodzaju lub marki przedmiotowych ustug przewozu oséb, zarzadcy stacji, przedsigbiorstwa kolejowe,
dystrybutorzy i sprzedawcy detaliczni stosujg go jako minimalny czas polgczenia miedzy ustugami
przewozu oséb $wiadczonymi przez te konkretne przedsigbiorstwa;

d)  w przypadku gdy ustalono domyslny minimalny czas na przesiadke migdzy dwiema stacjami, zarzadcy

stacji, przedsigbiorstwa kolejowe, dystrybutorzy i sprzedawcy detaliczni stosujg go jako minimalny czas
polaczenia miedzy tymi stacjami;

e)  jezeli zaden z warunkéw okreslonych w lit. a)-d) nie jest spelniony, nie stosuje si¢ minimalnego czasu na
przesiadke.

4.2.2.4. Obliczanie czasu na przesiadke

Aspekty dotyczgce interoperacyjnoSci obliczania nastepujacych aspektéw okrelono jako ,punkt otwarty”
zgodnie z art. 4 ust. 6 dyrektywy (UE) 2016/797 i wymieniono w dodatku B do niniejszego zalgcznika:

1)  czas na przesiadke dla pasazeréw;

2)  czas na przesiadke dostosowany do oséb niepelnosprawnych i oséb o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢;

3)  czas na przesiadke dostosowany do pasazeréw przewozacych rower;

4)  dodatkowy czas na dodatkowe procedury odprawy pasazeréw, roweréw lub bagazu.

4.3. Dane taryfowe

4.3.1.  Dane taryfowe za kolejowe ustugi pasazerskie

1)  Dane taryfowe udostgpniane na podstawie art. 6 ust. 3 musza by¢ zgodne ze specyfikacjami
wymienionymi w dodatku C poz. [P.3] i [B.16].
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W odniesieniu do bezposredniego dostepu do danych taryfowych i ich komercyjnego wykorzystania
zgodnie z art. 6 ust. 3 zdanie drugie oraz w oczekiwaniu na przyszle zmiany wymienione w art. 23 lit. ¢)
i €) mozna uzgodni¢ na podstawie umowy stosowanie innych formatéw danych w pelni zgodnych
i interoperacyjnych ze specyfikacjami, o ktérych mowa w dodatku C poz. [P.7].

Dane taryfowe obejmuja kolejowe ustugi pasazerskie lub cz¢s¢ takich ustug oraz co najmniej nastgpujace
informacje:

a)  wszystkie istniejgce taryfy i zwigzane z nimi tabele cen, w tym wspdlne, specjalne lub znizkowe ceny
i bilety, z wylaczeniem taryf majacych zastosowanie do pracownikéw posiadacza danych lub
pracownikéw innych przedsigbiorstw, pod warunkiem ze zostaly one uzgodnione na zasadach
handlowych jako specjalne taryfy dla przedsigbiorstw;

b)  informacje wskazujace, czy cena podlega dynamicznemu ustalaniu cen, takiemu jak ustalanie cen
w czasie rzeczywistym lub uwzglednienie pojemnosci, a takze informacje o zakresach stosowanych
do tej ceny wedtug kategorii;

¢)  link do majacych zastosowanie ogélnych i szczegétowych warunkéw przewozu zgodnie z pkt 4.4;

d)  wszystkie informacje dotyczace taryf dostarczane przez podrézg, ktére sa niezbedne dla
sprzedawcéw detalicznych, okreslone w zatgczniku II do rozporzadzenia (UE) 2021/782;

e)  wszystkie informacje niezbedne wystawcom do wystawiania biletéw zgodnie z nastepujgcymi
specyfikacjami:

(i)  pkt 4.5, wktérym taryfa podlega sprawdzaniu dostgpnosci;
(i) pkt 4.6 dla elementéw bezpieczenstwa;
f)  zasady wystawiania biletéw i kontroli biletéw okreslone w pkt 4.3.2.

Kazde przedsigbiorstwo kolejowe lub, w stosownych przypadkach, posiadacz danych udziela dostgpu do
wszystkich swoich istniejacych danych taryfowych zgodnie z art. 6 ust. 3 do wykorzystania na warunkach
licencji Creative Commons BY-ND 4.0 lub innej réwnowaznej lub mniej restrykcyjnej otwartej licencji lub
innych réwnowaznych lub mniej restrykcyjnych warunkéw dostepu, na ktére wspdlnie zgodzg sie
zaangazowane zainteresowane strony.

Nie pézniej niz tydzien po opublikowaniu przez odpowiednich zarzadcéw infrastruktury ostatecznego
obowiazujacego rozkladu jazdy kolejowych ustug pasazerskich, kazde przedsigbiorstwo kolejowe lub,
w stosownych przypadkach, posiadacz danych udziela dostgpu do wszystkich istniejacych danych
taryfowych odnoszacych si¢ do tej ustugi zgodnie z art. 6 ust. 3, aby zapewni¢ mozliwo$¢ zakupu ushugi
z wyprzedzeniem, bez uszczerbku dla innych taryf dotyczacych tej samej kolejowej ustugi pasazerskiej,
ktére zostatyby udostepnione zgodnie z ich odpowiednimi warunkami sprzedazy.

Przedsi¢biorstwo kolejowe lub, w stosownych przypadkach, posiadacz danych, ktéry jest odpowiedzialny
za te zmiany, udziela dostepu do odpowiednich danych zgodnie z art. 6 ust. 3 co najmniej sze$¢ dni przed
wejSciem w zycie aktualizacji taryf dotyczacych kolejowych ustug pasazerskich i bez uszczerbku dla innych
taryf dotyczacych tej samej ustugi, ktére zostalyby udoste¢pnione zgodnie z ich odpowiednimi warunkami
sprzedazy.

Dane taryfowe udostepniane zgodnie z art. 6 ust. 3 stanowia:

a)  odpowiedni format i $rodki techniczne w rozumieniu — odpowiednio — art. 9 ust. 3 i art. 10 ust. 4
rozporzadzenia (UE) 2021/782 stuzacy udzielaniu cyfrowego dostepu do warunkéw dotyczacych
wszystkich dostepnych taryf stanowigcych cze$¢ informacji dostarczanych przed podrdza,
o ktérych mowa w czgsci I zalgcznika II do tego rozporzadzenia, oraz wypelnieniu odpowiednich
obowigzkéw wynikajacych z art. 9 ust. 1 iart. 10 ust. 5 tego rozporzadzenia;

b)  cyfrowy format nadajacy si¢ do odczytu maszynowego w rozumieniu art. 4 ust. 1 lit. b)
rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 20171926 stuzacy udzielaniu dostepu cyfrowego do
podstawowych wspdlnych taryf standardowych i specjalnych, o ktérych mowa w pkt 1.2 lit. ¢) ppkt
(i) 1 pkt 1.3 lit. a) zalacznika do tego rozporzadzenia, w ramach statycznych danych na temat
podrézy.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/253/oj

61/85



PL Dz.U. L z 10.2.2026

4.3.2.  Zarzgdzanie zasadami dotyczgcymi wystawiania biletow i kontroli biletéw

1) W celu spéjnego wdrozenia zasad dotyczacych wystawiania i kontroli biletéw przez przedsigbiorstwa
kolejowe, dystrybutoréw, wystawcow i organy kontroli biletow kazde przedsigbiorstwo kolejowe
zapewnia dostep do:

a)  warunkow przewozu okreslonych w pkt 4.4;
b)  zasad dotyczacych wystawiania biletéw kolejowych i kontroli biletow.

2)  Kazde przedsigbiorstwo kolejowe lub, w stosownych przypadkach, posiadacz danych udostepnia opis
zasad wystawiania biletow i kontroli biletéw jako dane ustrukturyzowane w formacie nadajacym si¢ do
odczytu maszynowego kazdemu dystrybutorowi lub wystawcy, ktéry jest upowazniony do ich
ponownego polaczenia z dostepnoscig ich produktdw, a takze organom kontroli biletéw.

Aspekty dotyczace interoperacyjnosci technicznej odpowiedniego udostepniania danych okreslono jako ,punkt
otwarty” zgodnie z art. 4 ust. 6 dyrektywy (UE) 2016/797 i wymieniono w dodatku B do niniejszego zalacznika.

4.3.3.  Informacje na temat internetowych kanatéw sprzedazy przedsigbiorstw kolejowych

W przypadku gdy zainteresowana strona w dziedzinie telematyki zaangazowana w planowanie podrdzy
w ramach proceséw sprzedazy biletéw kolejowych przedstawia informacje bazujgce na narzedziu planowania
podrézy, wykorzystujgcym dane, do ktérych uzyskano dostep na podstawie art. 4-6 w odniesieniu do
produktéw kolejowych, do ktérych sprzedazy ani dystrybucji nie jest uprawniona, co najmniej ponownie taczy
te informacje z internetowymi kanalami sprzedazy, o ktérych mowa w pkt 4.2.1 ppkt 2 lit. u).

4.4. Warunki przewozu

4.4.1.  Przepisy ogdlne
1)  Dane dotyczace warunkéw przewozu zawierajg informacje wymienione w pkt 4.4.2-4.4.6.

2)  Kazde przedsigbiorstwo kolejowe udziela, w odniesieniu do $wiadczonych przez siebie kolejowych ustug
pasazerskich, dostegpu do danych dotyczacych warunkdéw przewozu zgodnie z art. 6 ust. 1 do
wykorzystania na warunkach licencji Creative Commons BY-NC-ND 4.0 lub innej réwnowaznej lub mniej
restrykcyjnej otwartej licencji lub innych réwnowaznych lub mniej restrykcyjnych warunkéw dostepu, na
ktére wspolnie zgodzg si¢ zaangazowane zainteresowane strony.

3)  Kazde przedsi¢biorstwo kolejowe podaje do publicznej wiadomosci i umieszcza na swojej oficjalnej
stronie internetowej warunki przewozu majace zastosowanie do $wiadczonych przez nie kolejowych
ustug pasazerskich.

4) W przypadku gdy sprzedawca detaliczny przedstawia kolejowa ustuge pasazerska, umieszcza na swojej
stronie internetowej i w aplikacjach mobilnych warunki przewozu na podstawie danych, do ktérych ma
dostgp zgodnie z ppkt 2, lub udostepnia je za poSrednictwem linku do publikacji odpowiedniego
przedsiebiorstwa kolejowego zgodnie z ppkt 3.

5)  Strony internetowe i aplikacje mobilne wykorzystywane do wySwietlania warunkéw przewozu zgodnie
z pkt 4 1 5 musza by¢ widoczne, funkcjonalne, zrozumiale i rzetelne zgodnie z wymaganiami
dotyczacymi dostepnosci okreslonymi w specyfikacjach wymienionych w dodatku C poz. [P.6].

6)  Warunki przewozu sg prezentowane w formie nie budzacej watpliwosc i sa dostgpne zgodnie z art. 22
rozporzadzenia (UE) 2021/782 i specyfikacjami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia Komisji
(UE) nr 1300/2014 () (TSI ,Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢”), o ktérych mowa
w dodatku A do niniejszego zalgcznika.

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszacych si¢ do dostepnosci systemu kolei Unii dla oséb niepelnosprawnych i 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢
(Dz.U.L 356 2 12.12.2014, s. 110, ELL: http:|/data.europa.eu/elijreg/2014/1300/0j).
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7)  Co najmniej sze$¢ dni przed wejsciem w zycie aktualizacji warunkow przewozu dotyczacych kolejowych
ustug pasazerskich przedsigbiorstwa kolejowe odpowiedzialne za te zmiany udzielajg dostepu do
odpowiednich danych zgodnie z art. 6. Przedsigbiorstwo kolejowe sporzadza wykaz punktéw, ktore
zostaly zmienione w stosunku do poprzedniej wersji. W przypadku kazdej zmiany zachowuja one dostep
do wczesniejszej wersji danych przez okres co najmniej jednego roku od momentu, gdy przestaly mieé
zastosowanie.

8)  Warunki przewozéw udostepniane zgodnie z art. 6 ust. 1 stanowia:

a)  odpowiedni format i $rodek techniczny w rozumieniu — odpowiednio — art. 9 ust. 3 i art. 10 ust. 4
rozporzadzenia (UE) 2021/782 stuzacy udzielaniu cyfrowego dostepu do ogdlnych warunkéw
majgcych zastosowanie do umowy stanowigcych cze$¢ informacji dostarczanych przed podréza,
o ktérych mowa w czedci I zalgcznika II do tego rozporzadzenia, oraz wypekianiu odpowiednich
obowigzkéw wynikajacych z art. 9 ust. 1 iart. 10 ust. 5 tego rozporzadzenia;

b)  cyfrowy format nadajacy si¢ do odczytu maszynowego w rozumieniu art. 4 ust. 1 lit. b)

rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 20171926 stuzacy udzieleniu dostepu cyfrowego do
réznych warunkéw, o ktérych mowa w pkt 1.3 lit. a) zalacznika do tego rozporzadzenia, w ramach
statycznych danych na temat podrdzy.

4.4.2. Warunki przewozu oséb

Kazdy przewoznik kolejowy lub, w stosownych przypadkach, sprzedawca detaliczny zwraca uwage pasazeréw
na nastepujace informacje dotyczace warunkow przewozu oséb:

a)  warunki przewozu przedsigbiorstwa kolejowego;
b)  informacje o prawach pasazeréw zgodnie z art. 30 rozporzadzenia (UE) 2021/782;
c)  akceptowane sposoby platnosci;

d)  warunki sprzedazy i warunki obstugi posprzedaznej, zwlaszcza wymiany biletéw i zwrotu pieniedzy za

bilety;
e)  procedury skladania skarg bez uszczerbku dla art. 18 rozporzadzenia (UE) 2021/782 i zgodnie z tym
artykulem.
4.4.3.  Warunki przewozu oséb niepelnosprawnych i 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sig oraz pomocy dla nich;

4.43.1. Dostepnosé taboru kolejowego

Kazde przedsigbiorstwo kolejowe lub, w stosownych przypadkach, sprzedawca detaliczny zwraca uwage
pasazeréw na nastepujace informacje dotyczace dostgpnosci taboru kolejowego:

a)  kategorie pociagéw i numery pociggdw, w ktérych dostepne s3 udogodnienia dla 0séb o ograniczonej
mozliwosci poruszania si¢ (numer linii, w przypadku gdy okre$lone numery pociggéw nie moga byé
podane do wiadomosci publicznej);

b)  typy i minimalna ilo§¢ udogodnien dla 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ w pociggach
okreslone w TSI ,Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢”, o ktérej mowa w dodatku A do
niniejszego zalgcznika, w normalnych warunkach eksploatacji;

¢)  metody zwracania si¢ 0 pomoc przy wsiadaniu do pociggu i wysiadaniu z niego, w szczeg6lnosci
nastgpujace informacje:

(i)  czas zgloszenia wniosku o asyste;

(i) punkty kontaktowe odpowiedzialne za wnioski o pomoc, w tym adres e-mail i numer telefonu biur
pomocy dla 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sig;

(iliy godziny pracy;
(iv)  warunki, na jakich udzielana jest pomoc zgodnie z art. 23 i 24 rozporzadzenia (UE) 2021/782;

d)  maksymalny rozmiar i mase¢ woézkéw inwalidzkich, wliczajac wage pasazera, dopuszczalne bez
uszczerbku dla TSI ,,Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢”, o ktérej mowa w dodatku A do
niniejszego zalacznika;

e)  warunki przewozu w odniesieniu do 0s6b lub zwierzat towarzyszacych;
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f)  link, pod ktérym dostgpne sa warunki dostepu do stacji zgodnie z pkt 4.4.3.2.

4.4.3.2. Dostepno$é na stacjach

1)  Kazde przedsigbiorstwo kolejowe lub, w stosownych przypadkach, sprzedawca detaliczny zwraca uwage
pasazeréw na informacje dotyczgce dostgpnosci stacji odjazdu i przyjazdu na podstawie danych
dotyczacych dostepnosci, o ktorych mowa w ppkt 2, jezeli sa one dostepne.

2)  Podmiot odpowiedzialny za gromadzenie, utrzymywanie i wymian¢ danych dotyczacych dostgpnosci
zgodnie z art. 7a TSI ,Osoby o ograniczonej mozliwo$ci poruszania si¢” gromadzi, przeksztalca
i przekazuje te dane do europejskiej bazy danych dotyczacych dostepnosci stacji kolejowych (,ERSAD”)
prowadzonej przez Agencje zgodnie z TSI ,,Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢”, o ktorej
mowa w dodatku A do niniejszego zalacznika. Dane te przekazuje si¢ zgodnie z formatem okreslonym
w specyfikacjach, o ktérych mowa w poz. [B.15] w dodatku C do niniejszego zalacznika, oraz zgodnie
z warunkami dostepu okreslonymi w licencji Creative Commons BY-NC-ND 4.0 lub innej réwnowaznej
lub mniej restrykcyjnej licencji otwartej lub wszelkich innych réwnowaznych lub mniej restrykcyjnych
warunkach dostepu wspélnie uzgodnionych przez zaangazowane zainteresowane strony.

4.4.4. Warunki przewozu bagazu

Kazde przedsigbiorstwo kolejowe lub, w stosownych przypadkach, sprzedawca detaliczny zwraca uwage
pasazeréw na informacje dotyczace warunkow przewozu bagazu, w tym warunkow transportu bagazu jezeli
oferowana jest usluga rejestracji bagazu.

4.4.5. Warunki przewozu roweréw

1)  Kazde przedsigbiorstwo kolejowe lub, w stosownych przypadkach, sprzedawca detaliczny zwraca uwage
pasazeréw na nastepujgce informacje dotyczace warunkow przewozu rowerdw, jezeli oferowany jest
przew6z roweréw zgodnie z art. 6 rozporzadzenia (UE) 2021/782:

a)  kategorie oraz numery pociagéw, w ktorych dostepny jest przewdz roweréw, w tym rodzaje oraz
liczbe miejsc dostgpnych dla rowerdw, a takze - w przypadku, gdy numer pociggu nie jest podany
do publicznej wiadomosci — numer linii;

b)  szczegblne godziny i okresy, w ktérych przewdz rowerdéw moze by¢ ograniczony, wraz ze
szczegblami tych ograniczen;

¢)  wszelkie obowigzujace taryfy dotyczace przewozu rowerdw;

d)  czy wymagana jest specjalna rezerwacja miejsca do przewozu roweru w pociggu oraz metode, ktérg
nalezy zastosowa¢ w celu dokonania rezerwacji, w tym:

(i)  okres wyprzedzenia;

(i) w stosownych przypadkach: szczegélowe informacje na temat konkretnych kanatéw
sprzedazy stuzgcych rezerwacji miejsca do przewozu roweréw i godzin pracy;

e)  aktualne informacje na temat dostgpnosci zdolnoci przewozowych na potrzeby przewozu
rOWerow.

2)  Jezeli przewoznik nie prowadzi przewozu rowerdw, informuje o tym fakcie.

4.4.6.  Warunki przewozu samochodéw osobowych, motocykli i todzi (,.samochody”)

Kazde przedsigbiorstwo kolejowe lub, w stosownych przypadkach, sprzedawca detaliczny zwraca uwage
pasazerow na nastepujace informacje dotyczace warunkéw przewozu samochodéw, jezeli oferowana jest ustuga
przewozu samochodéw:

a)  rodzaje i liczbe pociagéw, w ktdrych dostepny jest przewdz samochoddw;
b)  szczeg6lne godziny i okresy, w ktérych dostepny jest przewdz samochodéw;

¢)  standardowe taryfy dotyczace przewozu samochodéw, w tym taryfy za udostgpnienie pasazerom miejsc
w przypadku gdy przedsigbiorstwo kolejowe oferuje takie miejsca;

d)  konkretny adres i czas zaladunku samochodéw do pociagu;
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4.5.

e)

f)

konkretny adres i czas przyjazdu pociggu na stacj¢ docelowa w celu roztadunku samochodéw z pociggu;

rozmiar, masg¢ i inne ograniczenia w odniesieniu do przewozu samochodéw.

Dostepnosé i rezerwacje

Przepisy ogdlne

1)

Zezwolenie na $wiadczenie uslug w zakresie potwierdzonych zindywidualizowanych ustalen,
a mianowicie rezerwacji obejmujacych transport, miejsca dla pasazeréw lub pomoc, moze, na wniosek
dystrybutora, stanowi¢ czes$¢ jednej transakeji faczacej zardwno umowe przewozu, jak i co najmniej jeden
okreslony rodzaj pomocy lub szczegélny rodzaj miejsc.

Alternatywnie rezerwacja moze dotyczy¢, oprécz umowy o przewdz, oddzielnej sprzedazy rezerwacji
okreslonego rodzaju pomocy lub dowolnego rodzaju miejsca dla pasazera, takiego jak miejsce siedzgce,
kuszetka, przedzial sypialny, miejsce siedzace dla osoby uprzywilejowanej lub miejsce na wozek
inwalidzki. Moze ona réwniez dotyczy¢ rezerwacji kolejowej ustugi pasazerskiej zwigzanej z przewozem
bagazu lub samochodu lub rezerwacja miejsca do przewozu roweru.

Dostepnos$¢ produktu kolejowego odnosi si¢ do produktu kolejowego, ktéry moze zostaé zakupiony przez
pasazera w danym momencie w odniesieniu do:

a)  okreslonego rodzaju pomocy;

b)  okreSlonego rodzaju miejsca dla pasazera;

¢)  przewozu bagazu, samochodu lub roweru;

d)  konkretnej ceny podlegajacej dynamicznemu ksztaltowaniu cen.

W przypadku gdy taryfa lub produkt podlegaja sprawdzaniu dostepnosci, ale zostaly wyprzedane lub nie
maja zastosowania do zakupu dokonywanego przez pasazera w danym momencie w odniesieniu do
okreslonego pociagu, informacje na temat ustug powigzanych pozostaja dostepne i sa oferowane przez
dystrybutora lub sprzedawce detalicznego na zadanie.

Dystrybutor ma mozliwos¢ faczenia w sprawiedliwy, przejrzysty i niedyskryminacyjny sposéb produktéw
kolejowych uzyskanych od co najmniej jednego przedsigbiorstwa kolejowego lub innego dystrybutora,
niezaleznie od zaangazowanych przedsiebiorstw kolejowych. Dystrybutor ma mozliwo$¢ pobierania
informacji o podrézy ze swojej wyszukiwarki polaczeni i okreslania powiazanych cen lub przedzialu cen
dla kazdego odcinka podrdzy pasazera, jako calosci lub, w stosownych przypadkach, w odniesieniu do jej
czgéci. Zaréwno wyszukiwarka podrozy, jak i silnik wyceny dystrybutora maja mozliwo$¢ korzystania
z danych, do ktérych uzyskano dostep zgodnie z art. 4 i 6 niniejszego rozporzadzenia. Dystrybutorzy
maja mozliwo§¢ sprawdzania dostepnosci produktéw kolejowych za posrednictwem systemu
przypisujacego przedsi¢biorstwa kolejowego i dystrybutorzy umozliwiaja rezerwacje tych produktow
kolejowych.

Sprzedawca detaliczny ma mozliwo$¢ tgczenia w sprawiedliwy, przejrzysty i niedyskryminacyjny sposéb
produktéw kolejowych uzyskanych od co najmniej jednego dystrybutora.

Gdy dystrybutor lub sprzedawrca detaliczny laczy produkty kolejowe, zwraca si¢ z wnioskiem o zgloszenie
przewoznikowi sprzedazy produktéw do wystawcow odpowiednich biletéw, zgodnie z punktem 4.6.

Specyfikacje dotyczace taczenia produktéw przez dystrybutora lub sprzedawce detalicznego, jak réwniez
odpowiednig komunikacje migdzy nimi, okre$lono jako ,punkt otwarty” zgodnie z art. 4 ust. 6 dyrektywy
(UE) 2016/797 i wymieniono w dodatku B do niniejszego zalacznika.

Z wyjatkiem specyfikacji dotyczacych API, ktére majg by¢ wykorzystywane przez dystrybutoréw do
sprawdzania dostepnosci lub rezerwowania produktu kolejowego, ktére okreslono w pkt 4.5,
specyfikacje dotyczace API stosowanych do dystrybucji i sprzedazy produktu kolejowego okreslono jako
~punkt otwarty” zgodnie z art. 4 ust. 6 dyrektywy (UE) 2016/797 i wymieniono w dodatku B do
niniejszego zalacznika.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/253/oj

65/85



PL

Dz.U. Lz 10.2.2026

4.5.2. Zapytanie o dostgpnos¢ i wniosek o rezerwacje

1)  Wszyscy dystrybutorzy zapewniajg przekazywanie zapytan kupujacych (sprzedawcéw detalicznych lub
klientéw) o dostgpnos$¢ ustugi lub rezerwacje, ze swojego systemu dystrybucji do systemu atrybucji
przewoznika, zgodnie ze specyfikacjami wymienionymi w dodatku C poz. [B.5] (}). i na podstawie
postanowieri umownych.

2)  Zgodnie z czescig III zalagcznika II do rozporzadzenia (UE) 2021/782 poszczegdlne rodzaje zapytan
dotyczacych rezerwacji sg nastepujace:

a)  zapytanie o dostgpnosé;
b)  zapytanie rezerwacyjne;
¢)  wniosek o czgciowe odwolanie;
d)  wniosek o catkowite odwolanie.

3)  Zapytanie o dostgpnos$¢ udostepniane na podstawie ust. 1 i art. 6 ust. 4 stanowi odpowiedni $rodek
techniczny w rozumieniu art. 10 ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2021/782 stuzacy udzieleniu cyfrowego
dostgpu do operacji w systemach rezerwacji, o ktérych mowa w czesci Il zalacznika II do tego
rozporzadzenia, i wypelniania odpowiednich obowigzkéw wynikajacych z art. 10 ust. 5 tego
rozporzadzenia.

4.5.3.  OdpowiedZ na zapytanie o dostgpno$¢ i wniosek o rezerwacje

1) Jezeli dystrybutor zlozyl zapytanie o dostgpno$¢ lub wniosek o rezerwacj¢ zgodnie z pkt 4.5.2,
zainteresowane przedsi¢biorstwa kolejowe zapewniaja aby ich systemy przypisujace udostepnialy
odpowiedz systemowi dystrybucji tego dystrybutora wystepujacemu z zapytaniem lub wnioskiem
w odniesieniu do okreslonego przez niego produktu kolejowego zgodnie ze specyfikacjami okreslonymi
w dodatku C poz. [B.5] i na podstawie postanowiefi umownych.

2)  Roézne rodzaje odpowiedzi w sprawie rezerwacji sg nastepujace:
a)  odpowiedZ dotyczaca dostepnosci;
b)  potwierdzenie wniosku o rezerwacjg;
¢)  potwierdzenie wniosku o czeSciowe odwolanie;
d)  potwierdzenie wniosku o catkowite odwolanie;
€)  propozycja zamiany;

f)  odpowiedZ negatywna.

4.5.4. Dostgpno$C i zastrzezenia dotyczgce pomocy dla 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sig

1)  Kazde przedsigbiorstwo kolejowe i kazdy dystrybutor zapewniajg, aby ich system przypisujacy i system
dystrybucji umozliwialy odpowiednio wymiang danych dotyczacych przewozu oséb o ograniczonej
mozliwosci poruszania si¢ i asysty dla nich zgodnie ze specyfikacjami wymienionymi w dodatku
Cpoz. [B.10].

2)  Kazde przedsigbiorstwo kolejowe zapewnia, aby jego system przypisujacy umozliwial wydanie numeru
potwierdzajacego rezerwacje pomocy dla 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ w odniesieniu
do kazdego odjazdu i przyjazdu w ramach zarezerwowanej kolejowej ustugi pasazerskiej. Numer
potwierdzajacy daje pasazerowi gwarancje i pewno$¢, ze pomoc zostanie udzielona, a takze okresla
odpowiedzialnos¢ przedsigbiorstwa kolejowego za zapewnienie asysty.

4.5.5. Dostepnosc i rezerwacja miejsc do przewozu roweréw

Co najmniej w odniesieniu do kolejowych ustug pasazerskich, w przypadku ktérych wymagana jest rezerwacja
miejsc do przewozu roweréw zgodnie z art. 6 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2021/782, kazde przedsigbiorstwo
kolejowe zapewnia, aby jego system przypisujacy umozliwial sprawdzenie dostgpnosci miejsc do przewozu
rowerdw lub ich rezerwacje zgodnie ze specyfikacjami okreslonymi w pkt 4.5.2 i 4.5.3 niniejszego zalgcznika.

(*) W odniesieniu do zapytaii o dostepno$¢ lub wnioskdw o rezerwacje pomocy dla oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej

i p6zniejszych odpowiedzi w pkt 4.5.4 okre$lono majace zastosowanie specyfikacje.
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4.6.

4.6.1.

4.6.2.

4.6.3.

4.6.4.

Dostepnosc i rezerwacje w zakresie przewozu samochodow

Co najmniej w przypadku kolejowych ustug pasazerskich, w ramach ktorych oferuje si¢ przewéz samochodéw,
kazde przedsigbiorstwo kolejowe zapewnia, aby jego system przypisujacy umozliwial sprawdzenie dostepnosci
przewozu samochodoéw lub jego rezerwacje zgodnie ze specyfikacjami okreslonymi w pkt 4.5.2 1 4.5.3.

Wydawanie biletéw na dystrybucje produktéw

Wystawca jest odpowiedzialny za wydawanie biletow zgodnie z pkt 4.6.1, 4.6.2 i 4.6.3, w tym za zglaszanie
biletéw, ktore wystawil na usluge transportu pasazerskiego, przedsigbiorstwom kolejowym $wiadczacym te
ustuge transportows.

Elementy bezpieczeristwa w przypadku dostawy drogg elektroniczng

1)  Kazdy wydawca biletu lub rezerwacji dotyczacej kolejowej ustugi pasazerskiej generuje dane dotyczace
bezpieczefistwa zgodnie ze specyfikacja wymieniong w dodatku C poz. [B.12], gdy tylko status
dystrybucji i dane dotyczace transakgji sprzedazy zostang pomyslnie przestane do systemu dystrybucji
dystrybutora.

2) W celu zapewnienia, aby odpowiednie organy kontroli biletéw mogly sprawdzi¢ autentyczno$é
elementéw bezpieczefistwa, wystawca tworzy te elementy bezpieczenstwa do celéw dostawy drogg
elektroniczng z wykorzystaniem infrastruktury klucza publicznego (PKI) zgodnie z pkt 1.3 lit. b).

Numer referencyjny dokumentacji

1)  Kazdy wystawca sporzgdza numer referencyjny dokumentacji zgodnie ze specyfikacjami wymienionymi
w dodatku C poz. [B.5] w celu zgloszenia biletow lub rezerwacji, ktére wystawil zainteresowanym
przedsi¢biorstwom kolejowym. Kazdy wystawca wykonuje nastepujace dziatania:

a)  laczy numer referencyjny dokumentacji ze wszystkimi danymi dotyczacymi biletu;

b)  rejestruje numer referencyjny dokumentacji w systemie przypisujagcym danych przedsigbiorstw
kolejowych;

¢)  podaje numer referencyjny dokumentacji na bilecie lub rezerwacji pasazera.

2)  Kazdy wydawca przeprowadza proces okreslony w ppkt 1, gdy tylko status dystrybucji i dane dotyczace
transakcji sprzedazy zostang pomyslnie przestane do systemu dystrybucji dystrybutora.

Rodzaje i formaty biletow

1)  Kazde przedsigbiorstwo kolejowe i organ kontroli biletéw akceptujg co najmniej bilety wystawione
w formie elektronicznej zgodnie ze specyfikacjami wymienionymi w dodatku C poz. [B.11], z wyjatkiem
nastgpujacych przypadkéw:

a)  bilet nie jest odpowiedni dla podrézy odbywanej przez pasazera;
b)  organ kontroli biletéw ma uzasadnione podstawy, by podejrzewac oszustwo;
¢)  bilet nie jest wykorzystywany zgodnie z warunkami przewozu, o ktérych mowa w pkt 4.4.

2)  Kazdy wystawca ma mozliwo$¢ wykorzystywania co najmniej jednego z rodzajéw i formatéw biletu,
zgodnie ze specyfikacjami, o ktérych mowa w dodatku C poz. [B.11], w celu wydania biletu na produkt
kolejowy zakupiony przez pasazera.

3)  Przewoznicy kolejowi akceptujg te same rodzaje i formaty biletu, zar6wno w odniesieniu do sprzedazy
dokonywanej przez jedno z zaangazowanych przedsigbiorstw kolejowych (,sprzedaz bezposrednia”), jak
i sprzedazy dokonywanej przez niezaleznego wystawce (,sprzedaz posrednia”).

Kontrola biletu i zmiana stanu biletu

Organy kontroli biletéw, ktére otrzymaly od wystawcy certyfikaty bezpieczefistwa dla wydanych biletow,
udostepniaja dane dotyczace kontroli biletéw i zmiany stanu biletéw wystawcom biletéw zgodnie z pkt 4.6.4.1
i4.6.4.2.
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4.6.4.1. Adnotacja dotyczaca biletu

1)  Komunikaty dotyczgce pobierania biletéw online (,RetrieveTicketRequest”; ,RetrieveTrainTicketRequest”)
i komunikat z adnotacjg do biletu (,AddAnnotationRequest”) musza by¢ zgodne ze specyfikacjami
wymienionymi w dodatku C poz. [B.14].

2)  Organ kontroli biletéw wysyla do wystawcy biletu, ktéry kontroluje, wiadomo$¢ w celu pobrania tego
biletu online (,RetrieveTicketRequest”; ,RetrieveTrainTicketRequest”).

3)  Organ kontroli biletow wysyla adnotacje o bilecie (,AddAnnotationRequest”) do wystawcy
kontrolowanego przez nig biletu oraz do innych organéw kontroli biletéw zaangazowanych w kontrole
tego biletu.

4.6.4.2. Wniosek o zwrot kosztéw lub odszkodowanie

1)  System dystrybucji dystrybutora wystepujacy z wnioskiem wysyla wnioski o zwrot kosztéw
i odszkodowanie w imieniu pasazer6w do systemu przypisujacego wiasciwych przedsigbiorstw
kolejowych w odniesieniu do danego biletu lub wspdlnego biletu.

2)  Struktura wnioskéw pasazeréw o zwrot kosztéw lub odszkodowanie musi by¢ zgodna z rozporzadzeniem
wykonawczym Komisji (UE) 2024/949 (). Odpowiednie specyfikacje dotyczace interoperacyjnej wymiany
danych miedzy dystrybutorem a zainteresowanym przedsigbiorstwem kolejowym okreslono jako ,punkt
otwarty” zgodnie z art. 4 ust. 6 dyrektywy (UE) 2016/797 i wymieniono w dodatku B do niniejszego

zalgcznika.
4.7. Informacje o podrézach dla pasazer6w w ruchu kolejowym przekazywane w trakcie podrozy
4.7.1.  Informade na stacji

4.7.1.1. Przepisy ogblne

1)  Kazdy zarzadca stacji przekazuje pasazerom na stacji zgodnie z art. 9 ust. 2 rozporzgdzenia
(UE) 2021782 wizualne i dZwickowe informacje o podrézach dla pasazeréw, z uwzglednieniem ich
dostepnosci zgodnie z art. 22 rozporzadzenia (UE) 2021/782 i specyfikacjami okreslonymi w TSI ,,Osoby
o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢”, o ktdrej mowa w dodatku A do niniejszego zatgcznika.

2)  Kazdy zarzadca stacji lub, w stosownych przypadkach, zarzadca infrastruktury lub posiadacz danych
integruje posiadane informacje dotyczace stacji, w tym perondéw i, w stosownych przypadkach, sektoréw
perondw, na ktérych pociggi majg sie zatrzymywaé, zgodnie ze specyfikacjami wymienionymi w dodatku
C poz. [P.2] i [P.4] do niniejszego zalacznika, z nastepujagcymi informacjami dotyczacymi przyjazdu
i odjazdu pociagéw:

a)  ruch pociggu na podstawie danych zawartych w komunikatach otrzymanych zgodnie z pkt 2.6;
b)  sklad pociagu na podstawie danych zawartych w komunikatach otrzymanych zgodnie z pkt 2.5.1.

3)  Kazdy zarzadca stacji lub, w stosownych przypadkach, zarzadca infrastruktury lub posiadacz danych
udziela dostgpu do informacji zintegrowanych zgodnie z ppkt 2 innym zainteresowanym stronom
w dziedzinie telematyki zgodnie z art. 4 i za posrednictwem krajowych punktéw dostepu do
wykorzystania na warunkach licencji Creative Commons BY-ND 4.0 lub innej réwnowaznej lub mniej
restrykcyjnej otwartej licengji lub innych réwnowaznych lub mniej restrykcyjnych warunkéw dostepu, na
ktdre wspdlnie zgodza si¢ zaangazowane zainteresowane strony.

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2024/949 z dnia 27 marca 2024 r. ustanawiajace wspolny formularz wnioskéw o zwrot
kosztéw lub odszkodowanie z tytulu opdZnienia, utraty polaczenia lub odwolania polaczenia w ramach ustug kolejowych, skladanych
przez pasazeréw w ruchu kolejowym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/782 (Dz.U. L,
2024/949, 2.4.2024, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2024/949/0j).
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4)  Przepisy ppkt 1 stosuje si¢ bez uszczerbku dla przepisow TSI ,Osoby o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢”, o ktérej mowa w dodatku A do niniejszego zalacznika, do stacji, w ktorych systemy
informacyjne, a mianowicie systemy zapowiedzi glosowych lub dynamiczne urzadzenia wizualne, takie
jak wyswietlacze, s3 odnawiane lub modernizowane lub zostaly niedawno zainstalowane.

5)  Kazdy zarzadca stacji lub, w stosownych przypadkach, zarzadca infrastruktury lub posiadacz danych
podejmuje decyzj¢ zgodnie z art. 15 ust. 3 i 4 w nastgpujacych kwestiach:

a)  rodzaj zainstalowanych systeméw informacyjnych, a mianowicie systeméw zapowiedzi glosowych
lub dynamicznych urzadzen wizualnych jako wyswietlaczy;

b)  termin udzielania informacji;

¢)  miejsce w obrebie stacji, gdzie zostana zamontowane elementy systemu informacyjnego.

4.7.1.2. Odjazdy pociggdw

Kazdy zarzgdca stacji przekazuje pasazerom na stacji co najmniej nastepujace informacje o odjazdach pociagéw:
a)  kategoria i numer pociagu;

b)  stacje docelowe;

¢)  wszystkie przystanki posrednie i najwazniejsze przesiadki;

d)  godzina odjazdu;

e)  peron lub tor, z ktérego odjezdza pociag;

f)  przyporzadkowanie sektoréw peronu do numeréw wagondw, w tym, w stosownych przypadkach,
powigzanych ustug i udogodnien na pokladzie.

4.7.1.3. Przyjazdy pociagoéw

Kazdy zarzadca stacji przekazuje pasazerom na stacji co najmniej nastgpujace informacje o przyjazdach
pociagow:

a) kategoria i numer pociggu;

b)  stacja poczatkowa;

¢)  wszystkie przystanki posrednie;
d)  godzina przyjazdu;

e)  peron lub tor, na ktéry wjezdza pociag.

4.7.1.4. Odstepstwa od planowanych informacji

1) W przypadku gdy kolejowa usluga pasazerska odbiega od obowigzujacego rozkladu jazdy, wiasciwi
zarzadcy infrastruktury przekazuja zarzadcom stacji w stosownym czasie odpowiednie informacje
o ruchu i podrézy oraz odstgpstwa od planowanych informacji okreslonych w ppkt 3 i zgodnie ze
specyfikacjami wymienionymi w dodatku C poz. [1].

2) W przypadku odstepstwa od planowanych informacji kazdy zarzadca stacji dostarcza pasazerom na stacji
informacje o jezdzie w czasie rzeczywistym oraz prognozy. Odpowiednie odstgpstwa muszg by¢ wyraznie
wskazane pasazerom na stacji.

3)  Informacje o odstgpstwach od ruchu planowego obejmuja co najmniej nastgpujace informacje oparte na
danych o ruchu pociggéw okreslonych w pkt 2.6:

a)  opoznienia i przyczyny opdznienia, jezeli sa znane, w ramach przyczyny op6Znienia pociagu;
b)  zmiana toru lub peronu w ramach informacji o jezdzie pociagu;

c)  calkowite lub czgSciowe odwolanie pociagu i zmiana trasy w ramach informacji o modyfikacji
podrézy pociagu.
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4.7.2.  Informacje w pojezdzie
1)  Kazde przedsi¢biorstwo kolejowe zgodnie z art. 9 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2021/782 przekazuje
pasazerom w pojezdzie aktualne informacje dla pasazeréw, ktére sa dostgpne zgodnie z art. 22
rozporzadzenia (UE) 2021/782 i specyfikacjami okreslonymi w PRM TSI, o ktdrej mowa w dodatku A do
niniejszego zalgcznika. Informacje takie sa zintegrowane na podstawie danych o ruchu pociagéw
zawartych w komunikatach otrzymanych zgodnie z pkt 2.6 niniejszego zalacznika.
2)  Przepisy ppkt 1 stosuje si¢, bez uszczerbku dla przepiséw PRM TSI, o ktérej mowa w dodatku A do
niniejszego zalacznika, do nowego taboru oraz do odnowionego lub zmodernizowanego taboru,
w przypadku gdy systemy informacyjne, a mianowicie systemy zapowiedzi glosowych i wy$wietlacze, sg
odnawiane lub modernizowane lub zostaly niedawno zainstalowane.
3)  Kazde przedsigbiorstwo kolejowe przekazuje pasazerom pojazdu co najmniej nastgpujgce informacje:
a)  na stacji odjazdu oraz na kazdym przystanku posrednim:
(i)  kategoria i numer pociagu;
(i) stacje docelowe;
(ili) wszystkie przystanki posrednie;

(iv) planowa godzina dotarcia do punktu docelowego i przystankéw posrednich;

b)  przewidywana godzina odjazdu, przyczyny opdznienia, jezeli sa znane, oraz inne informacje
o zakl6ceniu;

¢)  nazwa nastepnej stacji przed przyjazdem na ktérykolwiek przystanek posredni;

d)  przed przyjazdem na ktérykolwiek gléwny przystanek posredni i do punktu docelowego:
()  nazwa nastepnej stacji;
(i) planowa godzina przyjazdu;

(iliy przewidywana godzina przyjazdu, przyczyny op6zZnienia, jezeli s3 znane, oraz inne informacje
na temat zakt6cenia;

(iv) nastepne najwazniejsze przesiadki wedtug uznania przedsigbiorstwa kolejowego.
4)  Kazde przedsigbiorstwo kolejowe podejmuje decyzje w sprawie:

a)  rodzaju zainstalowanych systeméw informacyjnych, a mianowicie wySwietlaczy i systeméw
zapowiedzi glosowych;

b)  terminu udzielania informacji;

¢)  miejsca w pociggu, w ktérym zainstalowane sg systemy informacyjne.

4.8. Wspdélne dane referencyjne do celéw sprzedazy biletéw kolejowych

1)  Agencja zarzadza nastepujgcymi wspolnymi wykazami kodéw do celéw sprzedazy biletéw kolejowych
jako wspélnymi danymi referencyjnymi zgodnie z art. 8 i 9 oraz specyfikacjami wymienionymi
w dodatku C poz. [105] i udziela do nich dostepu do nich na warunkach licencji EUPL 1.2:
a)  dane referencyjne dla europejskich systeméw rezerwacji;
b)  dane referencyjne kodéw dla danych dotyczacych rozkladéw jazdy dla pasazeréw;
¢)  dane referencyjne kodéw dla danych taryfowych;
d)  elementy katalogu danych;

e)  wykaz kodoéw pasazeréw;

f)  wszelkie inne dane i wykazy kodéw niezbedne do wykorzystywania dokumentéw technicznych,
o ktérych mowa w dodatku C.
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4.9.

5.1.

5.2.

2)  Wspdlne wykazy kodoéw do celéw sprzedazy biletéw kolejowych musza by¢ zgodne ze specyfikacjami
wymienionymi w dodatku C poz. [1].

Wymiana danych z innymi zainteresowanymi stronami

Do celéw udostepniania danych przez zarzadcéw infrastruktury, zarzadcéw stacji i przedsigbiorstwa kolejowe
innym zainteresowanym stronom w dziedzinie telematyki, ktére sa odpowiedzialne za zarzadzanie
polaczeniami miedzy kolejowymi ustugami pasazerskimi a innymi rodzajami przewozu oséb oraz innymi
rodzajami transportu zarzadzanymi w ramach kolejowych ustug pasazerskich lub w ich zastepstwie,
wymagania okre$lone w sekcji 4 niniejszego zalgcznika maja zastosowanie do danych udostgpnianych na
podstawie art. 4. Takie dane musza by¢ zgodne wylacznie z nastepujacymi specyfikacjami wymienionymi
w dodatku C:

a)  w odniesieniu do lokalizacji referencyjnych okreslonych w pkt 1.2.2: poz. [P.1];

b) w odniesieniu do danych dotyczacych rozkladu jazdy dla pasazeréw okreslonych w pkt 4.2: poz.
[P.2]1[P.4];

¢)  wodniesieniu do danych taryfowych okreslonych w pkt 4.3: poz. [P.3] i [B.16];

d)  w przypadku danych dotyczacych informacji o podrézach dla pasazeréw w trakcie podrézy pociagiem,
w tym dynamicznych danych dotyczacych podrézy i ruchu zgodnie z art. 5 rozporzadzenia
delegowanego (UE) 2017/1926: poz. [P.5] na podstawie informacji zawartych w komunikatach, o ktérych
mowa w pkt 2.6.1 ppkt 1.

WYKAZ PRZYPADKOW SZCZEGOLNYCH

Przepisy ogélne

1) W przypadkach szczegdlnych nie jest mozliwe odebranie dostgpu do sieci przewoznikowi, jezeli wezesniej
przeszed! on procedurg samooceny z wynikiem pozytywnym, zgodnie z art. 18.

2) W przypadkach szczegdlnych wymienionych w pkt 5.2 opisano przepisy szczegdlne, ktére sa niezbedne
i dopuszczalne w poszczegdlnych sieciach kazdego panistwa czltonkowskiego oraz obejmujg wymagania
dotyczace interfejsu podlegajace szczegdlnym przypadkom okreslonym w innych aktach przyjetych na
podstawie dyrektyw (UE) 2016/797 lub (UE) 2016/798. Przypadki szczegdlne klasyfikuje sie jako jeden
z ponizszych:

a)  przypadek ,P”: staly;
b)  przypadek ,T”: tymczasowy, gdy odpowiednie wymagania dotyczace interoperacyjnosci nalezy
spetni¢ w okrelonym terminie.

Wykaz przypadkéw szczegdlnych

W odniesieniu do niniejszej TSI nie wskazano szczegdlnych przypadkéw.
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Dodatek A

INTERFEJSY W ODNIESIENIU DO INNYCH PODSYSTEMOW

Interfejsy podsystemu ,Aplikacje telematyczne” w odniesieniu do innych podsysteméw opisano ponize;j.

Al WYMAGANIA W ZAKRESIE INTEROPERACY]NOgCI ZWIAZANE Z DOSTEPNOSCIA

W ponizszej tabeli przedstawiono powigzania miedzy wymaganiami zawartymi w zalaczniku do niniejszej TSI (,TSI
»Telematyka«”) i w zalgczniku do rozporzadzenia (UE) nr 1300/2014 (,PRM TSI”).

Wymdg Odpowiedni punkt w TSI , Telematyka” Odpowiedni punkt w ,PRM TSI”
Udogodnienia dla | 4.4.3.1 Dostepno$¢ taboru 422 Podsystem , Tabor”
0s6b kolejowego
niepetnosprawnych
i 0s6b
0 ograniczonej
sprawnosci
ruchowej
Wozek inwalidzki | 4.4.3.1 Dostepnos¢ taboru Dodatek M | Wozek inwalidzki przystosowany
kolejowego do przewozu koleja
Dane dotyczace 4.4.3.2 Dostepnos¢ stacji 7.2.1.1 Wykaz majatku — infrastruktura
dostepnosci
Informacje dla 4.4.1 Warunki przewozu 4.2.1.10 Informacje wizualne
pasazeréw
4.7.1 Informacje na stacji 4.2.1.11 Informacje méwione
4.7.2 Informacje w pojezdzie 4.2.2.7 Informacje dla pasazeréw
441 Zasady eksploatacji — podsystem
JInfrastruktura”
4.4.2 Zasady eksploatacji — podsystem
,Tabor”
4.7.1.1 ppkt 3 | Informagje na stagji 7.1 Zastosowanie niniejszej TSI
[Osoby o ograniczonej
mozliwosci poruszania si¢] do
nowej infrastruktury i nowego
taboru
4.7.2 ppkt 2 Informacje w pojezdzie 7.2 Zastosowanie niniejszej TSI
[Osoby o ograniczonej
mozliwosci poruszania si¢] do
istniejacej infrastruktury
i istniejacego taboru

A2 WYMAGANIA W ZAKRESIE ,INTEROPERACY]NOS’CI ZWIAZANE Z ZARZADZANIEM ZDOLNO§CIA PRZEPUSTOWA,
PRZYGOTOWANIEM POCIAGOW I ZARZADZANIEM RUCHEM

W ponizszej tabeli przedstawiono powigzania migdzy wymaganiami zawartymi w zalaczniku do niniejszej TSI (,TSI
»Telematyka«”) i w zalaczniku do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/773 (OPE TSI).

Wymdg Odpowiedni punkt w TSI , Telematyka” Odpowiedni punkt w OPE TSI
Identyfikacja 2.1 Identyfikatory obiektow 4232 Identyfikacja pociggow
pociagow
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Wymég Odpowiedni punkt w TSI , Telematyka” Odpowiedni punkt w OPE TSI
Alokacja zdolnosci | 2.3 Alokacja zdolnosci 4.2.3.1 Planowanie trasy i rozklad jazdy
przepustowej przepustowej pociagu

4232 Identyfikacja pociggow
Tymczasowe 2.4.4 Podawanie do publicznej 421.2.2 Opis trasy
ograniczenia lub wiadomosci ograniczen
zmiany zdolnosci przepustowej 4.8.1 Dodatkowe informacje na temat
infrastruktury
Przygotowanie 2.5.1 Sktad pociagu 42252 Skfad pociagu
pociagu
4227 Zapewnienie zdolnosci pociggu
do ruchu
Dodatek | Skiad pociggu
2.5.2 Pociag gotowy 4.2.3.3 Odjazd pociagu
Raportowanie 2.5.3 Prognoza gotowosci 4.2.3.4.2 Raportowanie o polozeniu
o polozeniu pociggu pociggu
pociagu
2.6.3 Informacje o jezdzie
pociggu
2.6.4 Prognoza dotyczaca
pociagu
3.2.3 Prognozy dotyczace 4.2.3.4.4 Jako$¢ funkcjonowania
wagonoéw
Dodatek E Dokladno$¢ prognoz
dotyczacych ruchu
pociagéw i wagonow
2.6.8 Historyczny rejestr danych | 4.2.3.5 Rejestracja danych
dotyczacych ruchu
pociagow
Zglaszanie 3.2.1.3 Wagon gotowy do ruchu 4.2.2.4.1 Bezpieczenstwo fadunku
wagonéw
towarowych

A3 WYMAGANIA W ZAKRESIE INTEROPERACY]NOSCI ZWIAZANE Z HALASEM

W ponizszej tabeli przedstawiono powiazania migdzy wymaganiami zawartymi w zalaczniku do niniejszej TSI (, TSI
»Telematyka«”) i w zalgczniku do rozporzadzenia (UE) nr 1304/2014 (,NOI TSI").

Wymdg Odpowiedni punkt w TSI , Telematyka” Odpowiedni punkt w NOI TSI
Alokacja zdolnosci | 2.3 Alokacja zdolnosci Dodatek D Cichsze trasy
przepustowej przepustowej
Przygotowanie 2.5.1 Skfad pociagu 4.4, Szczegbdlowe zasady eksploatacji
pociagu wagonow towarowych na
cichszych trasach
7.2.2 Dodatkowe przepisy dotyczace

stosowania niniejszej TSI do
istniejacych wagonow
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A4  WYMAGANIA W ZAKRESIE INTEROPERACYJNOSCI ODNOSZACE SIE DO PODSYSTEMU ,STEROWANIE”

W ponizszej tabeli przedstawiono powiazania migdzy wymaganiami zawartymi w zalaczniku do niniejszej TSI (, TSI
»Telematyka«”) i w zalaczniku I do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2023/1695 (,CCS TSI).

Wymog Odpowiedni punkt w TSI , Telematyka” Odpowiedni punkt w CCS TSI
Przygotowanie 2.5.2 Pocigg gotowy 4.2.4.2 Lacznos¢ glosowa
pociagu i eksploatacyjna
4.2.2 Funkgcje pokladowego systemu
ETCS

A.5  WYMAGANIA W ZAKRESIE INTEROPERACYJNOSCI ZWIAZANE Z ENERGIA

W ponizszej tabeli przedstawiono powiazania migdzy wymaganiami zawartymi w zalaczniku do niniejszej TSI (, TSI
»Telematyka«”) i w zalgczniku do rozporzadzenia (UE) nr 1301/2014 (,ENE TSI”).

Wymdg Odpowiedni punkt w TSI , Telematyka” Odpowiedni punkt w ENE TSI
Przygotowanie 251 Sktad pociggu 4.2.17 Naziemny system gromadzenia
pociagu danych o zuzyciu energii

A.6  WYMAGANIA W ZAKRESIE INTEROPERACYJNOSCI ZWIAZANE Z LOKOMOTYWAMI I TABOREM PASAZERSKIM

W ponizszej tabeli przedstawiono powiazania migdzy wymaganiami zawartymi w zalaczniku do niniejszej TSI (,TSI
»Telematyka«”) i w zalgczniku do rozporzadzenia (UE) nr 1302/2014 (,Loc&Pas TSI").

Wymdg Odpowiedni punkt w TSI , Telematyka” Odpowiedni punkt w Loc&Pas TSI
Przygotowanie 2.5.1 Sktad pociagu 4.2.8.2.8 Pokladowy system pomiaru
pociggu energii
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W ponizszej tabeli przedstawiono wymagania i procedury testowania dotyczace podsystemu ,Telematyka”, ktére sa
punktami otwartymi zgodnie z art. 4 ust. 6 dyrektywy (UE) 2016/797. Procedury testowania, ktére maja by¢ stosowane

Dodatek B

WYKAZ PUNKTOW OTWARTYCH

do oceny zgodnosci z tymi wymaganiami, sa rowniez punktami otwartymi.

Punkt TSI , Telematyka”

Punkt otwarty

Wymagania

1.1 Dodatkowe poziomy integralnosci i niezawodnosci danych, ktére maja by<¢
wykorzystywane do zapewnienia bezpieczefistwa operacji.

1.7.1 Internetowe interfejsy uzytkownika do zarzadzania zdolnoscig przepustows,
przygotowywania pociagéw i zarzadzania ruchem

1.7.2 Internetowe interfejsy uzytkownika do zarzadzania wagonami towarowymi i ich
fadunkiem

2.1.7 ppkt 3 Identyfikacja prac manewrowych

2.2 Strategiczne zarzadzanie zdolnoscig przepustows infrastruktury

2.3.1 ppkt 4 Planowanie prac manewrowych i postojow

2.3.1 ppkt 5 Koordynacja proceséw obejmujacych wiele sieci w obszarze zarzadzania zdolnoscig
przepustows

2.3.1 ppkt 8 Prég czasowy dla wniosku ad hoc o alokacje zdolnosci przepustowej infrastruktury

2.3.9 Proces koordynacji alokacji zdolnosci przepustowej

2.4.1 Koordynacja ograniczeni zdolnosci przepustowe;j

242 Konsultacje z zainteresowanymi stronami, ktorych dotycza planowane ograniczenia
zdolnosci przepustowej

2,43 Podawanie do publicznej wiadomosci ograniczefi zdolnosci przepustowej

2.6.7 ppkt 2 Modyfikacja odcinka trasy

3.1.2 Systemy rezerwacji, platnosci i fakturowania transportu kolejowego towaréw

3.2.1.1 ppkt 4 Oparte na geolokalizacji pozycjonowanie wagondéw towarowych

3.2.1.3 ppkt 5 Ladunek gotowy do ruchu

3.2.2 Ruch intermodalnych jednostek tadunkowych

4.2.2.4 Obliczanie czasu na przesiadke i dodatkowego czasu na odprawe

4.3.2 ppkt 2 Zarzadzanie sprzedazg biletéw kolejowych i zasady kontroli biletéw

4.5.1 ppkt 7 Laczenie produktéw kolejowych przez dystrybutora lub sprzedawce detalicznego oraz
komunikacja migdzy nimi

4.5.1 ppkt 8 API wykorzystywane do dystrybugji i sprzedazy produktu kolejowego, z wyjatkiem
sprawdzania jego dostgpnosci lub rezerwowania go

4.6.4.2 ppkt 2 Whioski o zwrot kosztéw lub odszkodowanie

Procedury testowania

Dodatek D.3.B (1)

Procedury testowania dla danych taryfowych

Dodatek D.3.C (1)

Procedury testowania dla sprawdzenia dostgpnosci i rezerwacji
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Dodatek C

WYKAZ NORM ODNIESIENIA I DOKUMENTOW TECHNICZNYCH

CO0  SEMANTYCZNA WERSJA DOKUMENTOW TECHNICZNYCH

1)  Chociaz ponizej wymieniono jedynie podstawowe wersje dokumentéw technicznych, w przypadku gdy utrzymanie
dokumentu technicznego powoduje uruchomienie pos$wiadczenia obstlugi przez osobe nieznaczng lub
po$wiadczenia obstugi technicznej, Agencja moze je wydaé jako akceptowalny sposéb spelnienia wymagan zgodnie
z art. 12 ust. 2.

2) W przypadku gdy aktualizacja dokumentu technicznego uruchamia nowy poziom bazowy, aktualizacja ta obejmuje
orientacyjny okres przejSciowy dla stosowania do czasu dalszej rewizji niniejszego rozporzadzenia w celu
aktualizacji odniesienn wymienionych w tabelach C.1-C.4.

C1  WYKAZ CYTOWANYCH WSPOLNYCH DOKUMENTOW TECHNICZNYCH

Pozycja Charakterystyka podlegajaca ocenie ,,"lf:e lllélri{l;tj;fila" Punkt obowigzujacej normy
[1] Ontologia EPB - wersja 4
Ontologia systemu kolei
1.4 Dziedzina: aplikacje
telematyczne
[2] ERA/TD/CCT - wersja 2
Kodyfikacja transportu kombinowanego
Identyfikatory ILU 3.3.3 ppkt 3 231
lit. a)
Rodzaj ILU 3.3.3 ppkt 3
Zgodno$¢ wagonéw towarowych z ILU i drogami lit. b) 3
Certyfikacja i rejestracja ILU 3.3.3 ppkt 5 2.3.2
lit. a)
Pozycja Charakterystyka podlegajaca ocenie ,,’153 lf:ri{l:tTy?(Ia" Punkt obowigzujgcej normy
[100] | ERA-TD-100 - Wersja 4
Dane liczbowe i diagramy interakcji dotyczace komunikatéw telematycznych
Alokacja zdolnosci przepustowej 2.3 2
Przygotowanie pociggu 2.5 3
Dane o ruchu pociggbéw 2.6 4,5
List przewozowy 3.1.1 6
Ruch wagonéw towarowych 3.2.1 7
Dostepnos¢ i rezerwacje 4.5 8
Dostepnos¢ i rezerwacje dotyczace pomocy dla osob 4.5.4 9
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej
[103] | ERA-TD-103 - Wersja 4
Dane referencyjne
Wsp6lne dane referencyjne
Dane referencyjne organizacji 1.2.1 3,5,8
Dane referencyjne dotyczgce lokalizacji 1.2.2 3,4,8
Dane referencyjne dotyczace ladunku
Dane referencyjne dotyczgce taboru 3.3.2 3,6,8
Dane referencyjne dotyczace intermodalnej jednostki 33.3 3,7,8
fadunkowej
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Pozycja Charakterystyka podlegajaca ocenie ”TP; lll:rizz;ila,, Punkt obowigzujacej normy
[105] ERA-TD-105 — Wersja 4
Model danych i komunikatéw XSD
Prezentacja danych | 1.4 ust. 2lit.a) | Telematics_catalogue
Wsp6lne dane referencyjne do celéw sprzedazy biletéw kolejowych
Dane referencyjne dla europejskich systeméw 4.8 Passenger_codelist

rezerwacji

Dane referencyjne kodéw dla danych dotyczacych
rozkladow jazdy dla pasazeréw

Dane referencyjne kodéw dla danych taryfowych
Katalog komunikatéw-zbioréw danych

Wykaz kodoéw pasazeréw

[106] ERA-TD-106 — Wersja 4

Infrastruktura klucza publicznego (PKI),
Szyfrowanie asymetryczne lub symetryczne, ust. 1.3 lit. b) 6,7,819
infrastruktura klucza publicznego (,PKI")

C.2  WYKAZ REFERENCYJNYCH DQKUMENTOW TECHNICZNYCH DOTYCZACYCH UDOSTEPNIANIA DANYCH W ODNIESIENIU
DO ZARZADZANIA ZDOLNOSCIA PRZEPUSTOWA, ZARZADZANIA RUCHEM I PRZYGOTOWANIA POCIAGOW

Pozycja Charakterystyka podlegajaca ocenie TP; lllennli;tTina" Punkt obowigzujgcej normy
[104] ERA-TD-104 - Wersja 4

Uniwersalny interfejs

Interfejs programowania aplikagji (,API”) 1.7 wszystkie

C3  WYKAZ PRZYWOLANYCH DOKUMENTOW TECHNICZNYCH ODNOSZACYCH SIE DO UDOSTEPNIANIA DANYCH
DOTYCZACYCH ZARZADZANIA WAGONAMI TOWAROWYMI I ICH tADUNKIEM

Punkt TSI

Pozycja Charakterystyka podlegajaca ocenie Telematyka”

Punkt obowigzujacej normy

[102] | ERA-TD-102 - Wersja 4

Wspélna operacyjna baza danych wagonéw i intermodalnych jednostek fadunkowych (,, WIMO”)
Wspdlna operacyjna baza danych wagonéw 3.3.4.1 wszystkie
i intermodalnych jednostek fadunkowych (,WIMO”)

C4  WYKAZ CYTOWANYCH SPECYFIKAC]I DOTYCZACYCH SPRZED{\ZY BILETOW KOLEJOWYCH W ODNIESIENIU DO
KOLEJOWYCH USEUG PASAZERSKICH ORAZ INFORMAC]I O PODROZACH DLA PASAZEROW W RUCHU KOLEJOWYM

C.4.A Wykaz norm odniesienia

Punkt TSI

Pozycja Charakterystyka podlegajaca ocenie Telematyka”

Punkt obowigzujacej normy

[P.1] | CENJTS 16614-1:2025

Transport publiczny - Sie¢ i wymiana rozkladéw jazdy (NeTEx) — Cze$¢ 1: Format wymiany
topologii sieci transportu publicznego

Wymiana referencyjnych danych dotyczacych 4.9 wszystkie
lokalizacji z innymi rodzajami transportu
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Pozycja Charakterystyka podlegajaca ocenie ”TP; lll:rizz;ila,, Punkt obowigzujacej normy
[P.2] CEN|TS 16614-2:2025
Transport publiczny - Sie¢ i wymiana rozkladéw jazdy (NeTEx) — Cze$¢ 2: Format wymiany
planowych rozkladéw jazdy transportu publicznego
Dane dotyczace rozkladu jazdy dla pasazeréw do 4.2.1 wszystkie
celéw kolejowych ustug pasazerskich
Dane dotyczace rozkladu jazdy dla pasazeréw 4.2.2
odnoszace si¢ do czasu na przesiadke
Wymiana danych dotyczacych rozkladu jazdy dla 4.9
pasazeréw z innymi rodzajami transportu
Informacje o podrézach dla pasazeréw w ruchu 4.7.1
kolejowym w obrebie stacji
[P3] | CENJTS 16614-3:2025
Transport publiczny - Sie¢ i wymiana rozkladéw jazdy (NeTEx) — Cze$¢ 3: Format wymiany oplat za
transport publiczny
Dane taryfowe za kolejowe ustugi pasazerskie 431 wszystkie
Udostepnianie danych taryfowych z innymi rodzajami | 4.9
transportu
[P4] | CENJTS 16614-4:2025
Transport publiczny - Sie¢ i wymiana rozkladéw jazdy (NeTEx) — Cze$¢ 4: Europejski profil
informacji dla pasazeré6w
Dane dotyczace rozkladu jazdy dla pasazeréw do 4.2.1 wszystkie
celéw kolejowych ustug pasazerskich
Dane dotyczace rozkladu jazdy dla pasazeréw 4.2.2
odnoszace si¢ do czasu na przesiadke
Udostepnianie danych dotyczacych rozkladu jazdy dla | 4.9
pasazerow z innymi rodzajami transportu
Informacje o podrézach dla pasazeréw w ruchu 4.7.1
kolejowym w obrebie stacji
[P5] | EN15531-2:2022.
Transport publiczny - Interfejs ustugowy dla informacji w czasie rzeczywistym dotyczacych operacji
transportu publicznego — Czg¢$¢ 2: Infrastruktura komunikacyjna
Wymiana danych z innymi rodzajami transportu 4.9 wszystkie
w odniesieniu do informacji o podrézach dla
pasazeréw w trakcie podrdzy pociagiem
[P.6] EN 301549:2021
Wymagania dotyczgce dostepnosci produktéw i ustug ICT
Dostepno$¢ informacji przeznaczonych dla pasazeréw
Dostepnos¢ stron internetowych i aplikacji mobilnych | 4.4 wszystkie

wykorzystywanych do przedstawiania pasazerom
warunkéw przewozu
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Pozycja

Charakterystyka podlegajaca ocenie

Punkt TSI
,Telematyka”

Punkt obowigzujgcej normy

[P.7]

EN 12896-1:2016.

Transport publiczny — Referencyjny model danych - Cz¢$¢ 1: Wspélne pojecia

Prezentacja danych 1.4 ppkt 2 lit. b) | wszystkie
Formaty danych taryfowych w petni kompatybilne 4.3.1 ppkt 2
i interoperacyjne
C.4.B Wykaz przywolanych dokumentéw technicznych
Pozycja Charakterystyka podlegajaca ocenie ,,’153 lf:ri{l:tTy?(Ia" Punkt obowigzujgcej normy
[B.5] ERA/TD/B.5 - Wersja 4
Elektroniczna rezerwacja miejsc siedzacych i miejsc do lezenia oraz elektroniczne tworzenie
dokumentéw podrézy — wymiana komunikatéw
Dostepno$¢ i rezerwacje 4.5.2,4.53 2,3,4,5
Numer referencyjny dokumentacji 4.6.2
[B.10] | ERA/TD/B.10 - Wersja 4
Elektroniczna rezerwacja pomocy dla 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ - wymiana
komunikatéw
Dostepnos¢ i rezerwacja pomocy dla 0sob 4.5.4 4,56,7,8
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sig
[B.11] | ERA/TD/B.11 - Wersja 4
Uklad wystawianych elektronicznie biletéw kolejowych dla pasazeréw
Rodzaj i format biletow | 4.6.3 I 2,3,4,56,7,8
[B.12] | ERA/TD[B.12 - Wersja 4
Cyfrowe elementy bezpieczefistwa do celéw sprzedazy biletéw kolejowych
Elementy bezpieczenistwa w przypadku dostawy droga | 4.6.1 2,3,4,56,7,8,9,10,11, 12
elektroniczng
[B.14] ERA/TD(B.14 - Wersja 4
Wymiana biletéw elektronicznych do celéw kontroli
Adnotacja dotyczaca biletu 4.6.4.1 2,3,4,56
Pozycja Charakterystyka podlegajaca ocenie "TP; l;:rlr(l;;ila,, Punkt obowigzujacej normy
[B.15] | ERA/TD/B.15 - Wersja 4
Europejski profil informagji dla pasazeréw o dostepnoéci stacji kolejowych
Warunki dostepu do dworca | 4.4.3.2 [ 2
[B.16] | ERA/TD/B.16 — Wersja 4
Europejski profil informacji o taryfach kolejowych
Dane taryfowe za kolejowe ustugi pasazerskie | 431 | Wszystkie
[B.17] | ERA/TD/B.17 - Wersja 4
Procedura testowania danych dotyczacych rozkladu jazdy
Procedura testowania danych dotyczacych rozkladu Dodatek D.3.A | 2,3,4,5,6,7,8

jazdy dla pasazeréw do celow oceny zgodnosci
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Dodatek D

PROCEDURY TESTOWANIA DO CELOW OCENY ZGODNOSCI

D.1 SAMOOCENA I POPARTA DOWODAMI DEKLARACJA W ODNIESIENIU DO POSZCZEGOLNYCH KOMUNIKATOW
INFORMATYCZNYCH

1) Aplikacje telematyczne stosowane przez zainteresowane strony w dziedzinie telematyki w celu wdrozenia
niniejszego rozporzadzenia podlegaja samoocenie zgodnosci udostgpnianych danych z wymaganiami okreslonymi
w rozporzadzeniu. Do samooceny przeprowadzonej przez zainteresowane strony w dziedzinie telematyki
i zgloszonej Agencji zgodnie z art. 18 dolacza si¢ nastepujace informacje, gromadzone automatycznie przez
aplikacj¢ internetowg udostgpniona przez Agencje:

a)  uwzglednione funkcje i odniesienia do odpowiednich punktéw niniejszego rozporzgdzenia, w tym ogdlny
i uporzadkowany opis aplikacji telematycznych stosowanych w odniesieniu do tych funkeji;

b)  dokumentacj¢ internetowa komunikatéw (w tym ich sekwencje) przetestowanych pod katem specyfikacji,
o ktérych mowa w rozporzadzeniu, oraz odpowiednig automatyczng i popartg dowodami deklaracje
zgodnosci, o ktérej mowa w pkt 6;

c)  wersje specyfikacji, o ktérych mowa w dodatku C, w formie wdrozonej i podlegajacej ocenie zgodnosci;

d)  pliki z serializowanymi komunikatami i powigzanymi ustrukturyzowanymi elementami danych, a takze pliki
SHACL lub XSD wykorzystywane do walidacji tych komunikatow.

2) W przypadku wnioskéw skladanych do Agencji w celu sprawdzenia poprawnosci zautomatyzowanej i opartej na
dowodach deklaracji zgodnosci wynikajacej z samooceny zgodnie z art. 18 ust. 8 informacje, o ktérych mowa
w ppkt 1 niniejszego punktu, zawierajg rowniez informacje ogélne i harmonogram oceny projektu.

3) W przypadku odnawiania istniejgcej samooceny zgodnie z art. 18 ust. 5 samoocena, o ktorej mowa w ppkt 1
ogranicza si¢ do elementéw, na ktdére maja wplyw zmiany poddawane samoocenie. Informacje zebrane zgodnie
z pkt 1 zawierajg réwniez odniesienie do poprzedniej samooceny lub do sprawozdania z oceny dostarczonego
przez Agencje zgodnie z art. 18 ust. 7.

4) Aby ulatwi¢ testowanie komunikatéw, o ktérych mowa w ppkt 1 lit. b), oraz ich sekwencji, zainteresowane strony
w  dziedzinie telematyki dokonuja samooceny zgodno$ci indywidualnych komunikatéw wdrozonych
i wykorzystywanych do cel6w wykonania niniejszego rozporzadzenia.

5) Agencja udostepnia aplikacje internetowg do samooceny zgodnosci komunikatéw, za posrednictwem ktorej
zainteresowane strony w dziedzinie telematyki maja podda¢ samoocenie odpowiednie pliki zgodnie z ppkt 1 lit. d)
do celéw automatycznego testowania pod katem zgodnosci ze specyfikacjami wymienionymi w dodatku C poz. [1].

6) Po samoocenie aplikacja internetowa wydaje automatyczne potwierdzenie odbioru i wyniki samooceny zgodnosci,
ktére maja by¢ wykorzystywane przez samooceniong zainteresowang strong w dziedzinie telematyki jako opartg na
dowodach deklaracj¢e domniemania zgodnos$ci w odniesieniu do przetestowanych komunikatéw lub sekwencji
komunikatéw.

D.2  OCENA POPRAWNOSCI SAMOOCENY

1) W przypadku gdy Agencja, zgodnie z art. 18 ust. 6, 7 i 8,sprawdza poprawnos$¢ zautomatyzowanej i opartej na
dowodach deklaracji domniemania zgodnos$ci wynikajacej z samooceny, zglasza swoja oceng zgodnosci stosowanej
aplikacji telematycznej z niniejsza TSI. Sprawozdanie z oceny obejmuje co najmniej nastepujace aspekty:

a)  zgodno$¢ wszystkich obowigzkowych elementéw zawartych w komunikatach;
b)  zgodno$¢ samych komunikatéw;

¢)  zgodno$¢ sekwencji komunikatéw.
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D.3  SZCZEGOLOWE PROCEDURY TESTOWANIA DOTYCZACE SPRZEDAZY BILETOW KOLEJOWYCH

D.3.A Rozklad jazdy dla pasazeréw

Procedury testowania stuzace do oceny zgodnosci z wymaganiami okreslonymi w pkt 4.2 niniejszego zalacznika musza
by¢ zgodne ze specyfikacjami wymienionymi w dodatku C poz. [B.17].

D.3.B Taryfy

1)  Procedury testowania sluzace do oceny zgodnosci z wymaganiami okreslonymi w pkt 4.3 niniejszego zalgcznika
okreslono jako ,punkt otwarty” zgodnie z art. 4 ust. 6 dyrektywy (UE) 2016/797 i wymieniono w dodatku B do
niniejszego zalacznika.

2) Do czasu opracowania odpowiednich procedur testowania zgodnie z art. 23 lit. ¢) i €) zainteresowane strony
w dziedzinie telematyki moga korzystal z automatycznych konwerteréw i walidator6w opartych na otwartej
architekturze do samooceny kompatybilnosci i interoperacyjnosci udostepnianych danych i proceséw wdrozonych
zgodnie ze specyfikacjami okreslonymi w pkt 4.3.

D.3.C Sprawdzanie dostepnosci i rezerwacje

1)  Procedury testowania sluzace do oceny zgodnoici z wymaganiami okreslonymi w pkt 4.5 niniejszego zalgcznika
okreslono jako ,punkt otwarty” zgodnie z art. 4 ust. 6 dyrektywy (UE) 2016797 i wymieniono w dodatku B do
niniejszego zalgcznika.

2) Do czasu opracowania odpowiednich procedur testowania zgodnie z art. 23 lit. ¢) i e) zainteresowane strony
w dziedzinie telematyki moga korzystal z automatycznych walidatoréw opartych na otwartej architekturze do
samooceny kompatybilnoéci i interoperacyjnosci udostgpnianych danych i proceséw wdrozonych zgodnie ze
specyfikacjami okreslonymi w pkt 4.5.
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Dodatek E

DOKEADNOSC PROGNOZ DOTYCZACYCH RUCHU POCIAGOW I WAGONOW TOWAROWYCH

1)  Poniewaz prognozy dotyczace pociagdw, o ktérych mowa w pkt 2.6.4, oraz prognozy dotyczace wagondw,
o ktérych mowa w pkt 3.2.3, odnosza si¢ odpowiednio do przewidywanego czasu przyjazdu pociagu i wagonu
towarowego oraz jego ladunku w uzgodnionym punkcie meldunkowym, beda one wykorzystywane przez
zainteresowane strony i klientéw zaangazowanych w kolejowa ustuge przewozows do planowania kolejnych
operacji lub dalszych polgczen.

2)  Poniewaz zar6wno prognozy dotyczace pociggéw, o ktérych mowa w pkt 2.6.4, jak i prognozy dotyczace wagonéw
towarowych, o ktérych mowa w pkt 3.2.3, s3 szacunkami wynikajacymi z czasu pierwotnie zaplanowanego
w obowigzujacym rozkladzie jazdy +/- odstepstwa od obowigzujacego rozkladu jazdy, ktére wystapily podczas
eksploatacji pociagu, autor takiej prognozy:

a)  przeprowadza pomiar ex post dokladno$ci swojej prognozy zgodnie z art. 10 w celu zapewnienia
wiarygodnosci danych, ktére maja by¢ ponownie wykorzystane przez odbiorcg do celéw planowania kolejnej
operacji;

b)  zapewnia, aby odbiorca prognozy, o ktérej mowa w lit. a), byt informowany o przewidywanej dokladnosci
prognozy opartej na wczesniejszych przejazdach pociagow.

3)  Jako alternatywe dla liniowych metod przesunigcia czasowego powszechnie stosowanych przez niektdre
zainteresowane strony w dziedzinie telematyki do celow ppkt 2 lit. a), inne zainteresowane strony w dziedzinie
telematyki moga stosowa¢ inne metody lub wykorzystywaé wewnetrzne metody uczenia maszynowego oparte na
algorytmach, ktére mogg by¢ zintegrowane ze sztuczng inteligencja w celu uzyskania dokladniejszych i bardziej
inteligentnych wnioskow.

4) Do celéw ppkt 2 okresowe kontrole stuzace zapewnianiu jakosci dotyczace dokladnosci prognoz ustanawia sie
W nastepujacy sposob:
a)  blad bezwzgledny:
,blad bezwzgledny” oblicza si¢ jako warto$¢ bezwzgledng réznicy miedzy faktyczng datg i godzing przybycia
do okreslonego punktu meldunkowego a prognozowang datg i godzing przybycia do tego punktu
meldunkowego;

b)  blad wzgledny:
aby uja¢ ,blad bezwzgledny” w okreslonym punkcie meldunkowym w kontekscie czasu trwania pozostalej
podrézy pociggiem, oblicza si¢ ,blad wzgledny” jako stosunek lub odsetek uzyskany przez podzielenie ,bledu
bezwzglednego” przez ,czas trwania pozostalej podrézy pociggiem”;
,czas trwania pozostalej podrézy pociagu” oblicza si¢ jako réznice miedzy faktyczna data i godzing przyjazdu
pociagu do punktu meldunkowego a czasem dostarczenia odpowiednich prognoz;

¢)  dokladnosé:

~dokladnos¢” oblicza si¢ jako dopelnienie ,bledu wzglednego” do 100 %.

5) W przypadku gdy posiadacz danych, tj. twérca danych, przeprowadza okresowe kontrole stuzace zapewnieniu
jakodci, o ktérych mowa w ppkt 3, ocenia dokladno$¢ danych jako stochastyczne prawdopodobiefistwo wartosci
statystycznych prognozy w okreslonym punkcie meldunkowym dla grupy skladajacej si¢ z poprzednich kolejowych
ustug przewozowych.

6)  Posiadacz danych przeprowadza kontrole stuzgce zapewnieniu jako$ci dokladnosci prognoz jazdy pociagu dopiero
po przyjezdzie pociagu lub po przekazaniu lub dostarczeniu wagonu towarowego i jego tadunku do punktu
meldunkowego objetego prognoza. Kontrole stuzace zapewnieniu jakosci opieraja si¢ wylacznie na danych
historycznych.

7)  Wskazniki wynikajace z pomiaréw, o ktérych mowa w ppkt 3, sa dostepne za posrednictwem wspdlnego unijnego
internetowego interfejsu uzytkownika, o ktérym mowa w art. 5.
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PL

Dodatek F

ZASADNICZE WYMAGANIA

Element

Zasadnicze wymagania, o ktérych mowa w zalaczniku IIl do dyrektywy (UE) 2016/797

Punkt TSI podsystemu Niezawod-
Telematyka” . Bezpie- nosé . Ochrona Zgodnosé .,
Y »Telematyka czenstwo i dostepn- Zdrowie srodowiska techniczna Dostgpnosc
0s¢

1.2 Wsp6lne dane X X
referencyjne

1.3 Bezpieczenstwo X X

1.4 Prezentacja X
danych

1.5 Jako$¢ danych X X

1.7 API X X
Internetowe X X X X
interfejsy
uzytkownika

2.1 Identyfikatory X
obiektow

2.2 Strategiczne X X X
zarzagdzanie
zdolnoscia
przepustows
infrastruktury

2.3 Alokacja X X X
zdolnosci
przepustowej

2.4 Ograniczenia *) X X X
zdolnosci
przepustowej

2.5.1 Skad pociggu ® X X X

2.5.2 Pociagg gotowy ® X X

2.5.3 Prognoza *) X X
gotowosci
pociagu

2.6 Dane o ruchu ® X X
pociagéw

3.1.1 List przewozowy * X

3.2 Ruch wagonéw ® X X
towarowych i ich
tadunku

3.3 Dane X X X
referencyjne
dotyczace
tadunku

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2026/253/oj

83/85



PL Dz.U. L z 10.2.2026

Zasadnicze wymagania, o ktérych mowa w zalaczniku Il do dyrektywy (UE) 2016/797

Element
podsystemu
,Telematyka”

Niezawod-
Bezpie- nos¢

czenstwo i dostepn-

08¢

Punkt TSI

Telematyka” Ochrona Zgodnosé

Zdrowie , . .
$rodowiska techniczna

Dostepnosé

4.2 Dane dotyczace X X
rozkladu jazdy
dla pasazer6w

43 Dane taryfowe

4.4 Warunki X X
przewozu

4.5 Dostepnosé X X
irezerwacje

4.6 Elementy X X
bezpieczenstwa
dotyczace
dystrybucji
produktéw

4.7 Informacje X X X
o podrézach dla
pasazerow

w trakcie
podrdzy
pociggiem

4.8 Wspdlne dane X X
referencyjne do
celow sprzedazy
biletow
kolejowych

(*) W przypadku gdy dane przechowywane lub udostgpniane zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem majg by¢ wykorzystywane do celow
bezpieczenstwa operacji, musza by¢ one zgodne z pkt 1.1 i 2.7.4 zalacznika III do dyrektywy (UE) 2016/797.
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PL

Dodatek G

KAMIENIE MILOWE WDRAZANIA

Uznaje sig, ze podsystem zostal wdrozony przez zainteresowang strong w dziedzinie telematyki zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem, jezeli wymagania i komunikaty dotyczace udostgpniania danych zostaly w pelni wdrozone
zgodnie ze specyfikacjami okre$lonymi w niniejszym zalaczniku oraz gdy odpowiednie aplikacje telematyczne
wykorzystywane do udostgpniania danych zostaly uznane za zgodne z niniejszym rozporzadzeniem zgodnie

z art. 18 i pkt 1.6 niniejszego zalgcznika i sa w pelni operacyjne (pierwszy dzien eksploatacji).

Aby dotrzymad terminéw okre$lonych w art. 16 ust. 2, 3 i 4, kazda zainteresowana strona w dziedzinie telematyki

wdraza podsystem ,Telematyka” zgodnie z celami po$rednimi okreslonymi w ponizszej tabeli:

Funkgje Parametry podstawowe Kamien milowy
Zarzadzanie 2.1 - Identyfikatory obiektéw 4.3.2029
zdolnoscia . . .
przepustowa 2.3 — Alokacja zdolnosci przepustowej 4.3.2029
Przygotowanie 2.5.1 — Sklad pociagu 9.12.2029
pociagu — Transport kolejowy towaréw

— Kolejowe ustugi pasazerskie
2.5.2 — Pocigg gotowy 9.12.2029
2.5.3 — Prognoza gotowosci pociagu 9.12.2029
Zarzadzanie 2.6 — Dane o ruchu pociggéw
h
ruciem — Przewozy towarowe 9.12.2029
— Przewozy pasazerskie 10.12.2028
Zarzadzania 3.1.1 - List przewozowy 9.12.2029
wagonami R = o iogdai i
towarowymi i ich 3.2.1 — Informacje o jezdzie wagonow 9.12.2029
ladunkiem 3.2.3 - Prognozy dotyczace wagonéw 9.12.2029
Dane referencyjne | 1.2—- Wspdlne dane referencyjne 13.12.2026
— organizacje
— lokalizacje
3.3.2 — Dane referencyjne dotyczace taboru 10.12.2028
3.3.3 — Dane referencyjne dotyczace intermodalnej jednostki 10.12.2028
fadunkowej
3.3.4 — Operacyjne dane dotyczgce wagonéw i intermodalnych -|-
jednostek fadunkowych
4.8 — Wspdlne dane referencyjne do celéw sprzedazy biletow 10.12.2028
kolejowych
Sprzedaz biletéw | 4.2.1 —Dane dotyczace rozkladu jazdy dla pasazeréw 14.12.2025
kolejowych - — -
w ramach 4.2.2 — Dane dotyczace rgzk}adu jazdy dla pasazeréw odnoszace si¢ | 12.12.2027
kolejowych ustug do czasu na przesiadke
pasazerskich 4.3 — Dane taryfowe 10.12.2028
4.4 — Warunki przewozu 13.12.2026
4.5 — Dostepno$¢ i rezerwacje 10.6.2029
4.6 — Elementy bezpieczenstwa dotyczace dystrybucji produktéw 13.12.2026
Informacje 4.7 — Informacje o podrdzach dla pasazeréw w trakcie podrézy 12.12.2027
o podroézach dla pociagiem
pasazerow
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