Dziennik Urzedowy PL
Unii Europejskiej Seria L

2025/2482 12.12.2025

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2025/2482
z dnia 26 listopada 2025 r.

zmieniajaca dyrektywe 2005/44/WE w sprawie zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS)
na $roédlagdowych drogach wodnych we Wspdlnocie

PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91 ust. 1,
uwzgledniajgc wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego ('),

po konsultacji z Komitetem Regionow,

stanowiac zgodnie ze zwyklg procedurg ustawodawczg (%),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Dyrektywa 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (}) ustanowiono ramy dotyczace wprowadzenia w Unii
zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) oraz korzystania z nich. Wprowadzenie RIS na $rédladowych
drogach wodnych sprzyja bezpieczenstwu i efektywnosci transportu $rédladowymi drogami wodnymi, a docelowo
jego zréwnowazonemu charakterowi i atrakcyjnoSci sektora, poprzez zwickszenie efektywnosSci operacji
w transporcie zeglugi $rodladowej.

(20 Od czasu wejscia w zycie dyrektywy 2005/44/WE sektor $rodladowych drég wodnych czerpie korzysSci ze
$wiadczenia zharmonizowanych RIS. Poziom harmonizacji w poszczegdlnych panstwach cztonkowskich jest jednak
zroznicowany, a proces wprowadzania niezbednych specyfikacji okazal si¢ dlugi. Ponadto w komunikacie Komisji
z dnia 11 grudnia 2019 r. zatytulowanym ,Europejski Zielony tad” wzywa si¢ do dalszego rozwoju
zautomatyzowanej i opartej na sieci multimodalnej mobilnoéci. W zwigzku z tym RIS nalezy dostosowaé do
tych nowych wyzwan. Ponadto w komunikacie Komisji z dnia 9 grudnia 2020 r. zatytulowanym ,Strategia na rzecz
zréwnowazonej i inteligentnej mobilno$ci — europejski transport na drodze ku przyszlosci” zaproponowano zmiang
dyrektywy 2005/44/WE jako jeden ze Srodkéw stuzacych osiagnieciu celu polegajacego na promowaniu tworzenia
prawdziwie inteligentnego systemu transportu, efektywnej alokacji zdolnosci przepustowej i zarzadzania ruchem.
W komunikacie Komisji z dnia 24 czerwca 2021 r. okreslono plan dziatania o nazwie ,NAIADES III: Rozwdj
europejskiej zeglugi $rodladowej dostosowanej do przyszitych wyzwan”, w ktérym stwierdzono, ze aby wesprzeé
realizacj¢ celu polegajacego na wlaczeniu $rédladowych drog wodnych do sprawnego systemu zharmonizowanych
RIS do 2030 r., przeglad ram prawnych dotyczacych RIS pomdglby w eliminacji istniejacych luk w zakresie
harmonizacji oraz interoperacyjnosci z innymi rodzajami transportu, a takze przyczynilby si¢ do zwigkszenia
dostepnosci danych, ponownego wykorzystania i interoperacyjnosci systeméw cyfrowych, zgodnie z komunikatem
Komisji z dnia 19 lutego 2020 r. zatytulowanym ,Europejska strategia w zakresie danych”. Przy dostosowywaniu
RIS nalezy wzia¢ pod uwage te zmiany i postep, a takze do§wiadczenia zdobyte w trakcie wykonywania dyrektywy
2005/44 WE.

()  Dz.U. C, C[2024[4064, 12.7.2024, ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/4064/oj.

() Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 7 pazdziernika 2025 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym) oraz
decyzja Rady z dnia 27 pazdziernika 2025 r.

()  Dyrektywa 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrze$nia 2005 r. w sprawie zharmonizowanych ustug
informacji rzecznej (RIS) na $rédladowych drogach wodnych we Wspélnocie (Dz.U. L 255 z 30.9.2005, s. 152, ELL http://data.
europa.eu/eli/dir/2005/44/0j).
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W celu przyjecia spojnego podejscia do interoperacyjnosci w sektorze ustug publicznych, przy wdrazaniu
elektronicznej platformy pojedynczego punktu dostgpu dla RIS (zwanej dalej ,,europejskim $rodowiskiem RIS”) oraz
innych rozwigzan wchodzacych w zakres stosowania dyrektywy 2005/44/WE nalezy przestrzegaé zasad
ustanowionych w europejskich ramach interoperacyjnosci (EIF) okreslonych w komunikacie Komisji z dnia
23 marca 2017 r. zatytulowanym ,Europejskie ramy interoperacyjnosci — strategia wdrazania”, zgodnie z art. 6
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/903 (*).

Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 20241679 (°) okreslono wymogi dotyczace rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) w celu osiggnigcia sprawnego funkcjonowania rynku wewnetrznego
oraz zapewnienia, aby wzdluz tej sieci byly dostepne te same ustugi wysokiej jakosci, kompatybilne z innymi
rodzajami transportu.

Biorgc pod uwage, ze wigkszos¢ rejsow statkow zeglugi Srodladowej ma charakter miedzynarodowy, RIS powinny
koncentrowaé si¢ na tych $rédladowych drogach wodnych w panstwach czlonkowskich bedacych czescig
TEN-T, ktére sg bezposrednio polaczone ze $roédladowymi drogami wodnymi innego panstwa czlonkowskiego,
ktore tez sa czeScia TEN-T i ktore w zwiazku z tym maja duze znaczenie dla Unii. W celu uwzglednienia specyfiki
krajowej panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ dalszego dobrowolnego rozszerzania wymogéw RIS na
czesci swojej sieci Srodladowych drég wodnych, ktére nie sa czescig TEN-T. W kontekscie transgranicznym powinno
by¢ réwniez mozliwe $wiadczenie RIS przez jedno z zainteresowanych panstw cztonkowskich. Wlasciwe organy
panstw cztonkowskich powinny wspotpracowaé w celu $wiadczenia RIS na transgranicznych $rédladowych drogach
wodnych.

Ze wzgledu na wojng napastnicza Rosji przeciwko Ukrainie wspotpraca migdzy Unia a Rosjg w dziedzinie RIS nie
jest wlasciwa ani nie lezy w interesie Unil. W zwigzku z tym wspoélpraca transgraniczna w zakresie RIS z Rosja nie
jest juz priorytetem na terytorium parstw cztonkowskich.

Doséwiadczenia zdobyte podczas stosowania dyrektywy 2005/44/WE pokazaly, ze wazne jest wzmocnienie
specyfikacji technicznych w odniesieniu do przekazywania danych dotyczacych zeglugi i planowania podrézy na
srédladowych drogach wodnych, aby poprawic¢ jakos¢ i terminowos¢ informacji przekazywanych uzytkownikom
RIS. Ustanowiony i obecnie obslugiwany przez Komisje europejski system zarzadzania danymi referencyjnymi
(ERDMS) zawiera dane referencyjne i wykazy kodéw niezbedne dla wlasciwego funkcjonowania RIS. W przyszlosci
obstuga ERDMS moglaby zosta¢ przeniesiona na strong trzecig.

Oczekuje sig, ze dostepno$é w trakcie Zeglugi aktualnych i doktadnych informacji dla uzytkownikéw RIS na temat
stanu toru drogi wodnej i konkretnych punktéw, takich jak mosty, $luzy i porty $rédladowe, poprawi ogdlng
efektywnos¢ sektora $rédladowych drég wodnych. RIS powinny zatem obejmowaé aktualne wymiany danych
z zarzgdzanymi pélautomatycznie lub automatycznie systemami infrastruktury $luz i ruchomych mostéw, a takze
z systemami wspdlnot portowych portéw $rodladowych.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/903 z dnia 13 marca 2024 r. w sprawie ustanowienia $rodkéw na
rzecz wysokiego poziomu interoperacyjnosci sektora publicznego na terytorium Unii (akt w sprawie Interoperacyjnej Europy) (Dz.
U. L, 2024/903, 22.3.2024, ELL: http://data.europa.eu/elijreg/2024/903 0j).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej, zmieniajace rozporzadzenia (UE) 2021/1153 i (UE) nr 913/2010 oraz
uchylajace rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013 (Dz.U. L, 20241679, 28.6.2024, ELL http:|/data.europa.euelijreg/2024/1679/0j).
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Aby RIS umorzliwialy wzajemne polaczenia z lancuchem logistycznym, wazne jest, aby informacje byly
udostepniane nie tylko migdzy uzytkownikami zeglugi $rédladowej, na przyklad za posrednictwem systemow
wspolnot portowych portéw Srédladowych i inteligentnych systeméw infrastruktury srédladowych drég wodnych,
ale réwniez w systemach i zastosowaniach zwigzanych z innymi rodzajami transportu. Morskie krajowe pojedyncze
punkty kontaktowe (MNSW) w ramach europejskiego systemu morskich pojedynczych punktéw kontaktowych
(EMSWe), ustanowionego rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1239 (*), powinny
umozliwial zharmonizowane raportowanie statkow w calej Unii w transporcie morskim. Wymiana informacji
dotyczacych ruchu, takich jak czas wejscia i wyjscia, zapewnilaby interoperacyjno$¢, multimodalno$¢ oraz sprawna
integracje zeglugi $rddladowej z ogdlnym lancuchem logistycznym. Elektroniczne informacje dotyczace transportu
towarowego (eFTI), ustanowione rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1056 (), powinny
w razie potrzeby stanowi podstawe wymiany informacji o ladunku bedacym niebezpiecznymi towarami
i odpadami migdzy uzytkownikami RIS. W stosownych przypadkach RIS powinny umozliwiaé polaczenia oraz
udostepnia¢ informacje systemom i platformom cyfrowym innych rodzajéw transportu.

Wymiana informacji migdzy statkami zeglugi $rédladowej a portami $rédladowymi, na przyklad na temat
dostepnosci instalacji portowych, rozkladu godzin dziatalnosci lub informacji o statkach i fadunkach, nie zawsze jest
optymalna, zatem wplywa na efektywno$¢ operacji w transporcie zeglugi $rédladowej. Informacje na temat
dostepnosci infrastruktury paliw alternatywnych w portach $rédladowych maja szczegblne znaczenie dla
promowania efektywnosci $srodowiskowej sektora. W celu uproszczenia i usprawnienia wymiany takich informacji
oraz poprawy og6lnej efektywnosci sektora wazne jest ustanowienie standaryzowanych interfejséw i wlgczenie ich
do RIS oraz opracowanie niezbednych specyfikacji technicznych.

Korzystanie z europejskiego Srodowiska RIS powinno uprosci¢ $wiadczenie RIS, poprawi¢ efektywno$¢ operacji
zeglugi $rédladowej oraz zmniejszy¢ obcigzenie dostawcéw i uzytkownikéw RIS. Europejskie $rodowisko RIS
powinno wspiera¢ odpowiednie ustugi, stanowi¢ centralny punkt wymiany informacji zapewnianych w ramach RIS
w sektorze zeglugi Srodladowej, a takze ich wymiany z innymi rodzajami transportu, a tym samym sta¢ si¢ gléwna
strukturg cyfrowa w Unii stuzaca $wiadczeniu RIS. Panstwa czlonkowskie powinny wyznaczy¢ jeden lub wigksza
liczbe wlasciwych organéw odpowiedzialnych za obstuge europejskiego Srodowiska RIS. Organy te pelnig role
kontrolerow, zdefiniowanych w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 (%), do celow
obslugi europejskiego Srodowiska RIS.

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wprowadzania europejskiego srodowiska RIS nalezy powierzy¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze do ustanowienia ram rozwoju i funkcjonowania europejskiego Srodowiska RIS.
Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 182/2011 ().

Komisja nie powinna przyjmowaé aktéw wykonawczych na podstawie niniejszej dyrektywy w przypadku, gdy
komitet, o ktérym mowa w niniejszej dyrektywie, nie wyda opinii, na przyklad w przypadku gdy nie ma wigkszosci
kwalifikowanej popierajacej opinig, czy to pozytywng, czy negatywng, oraz w przypadku gdy projekt aktu
wykonawczego nie zostal przedlozony komitetowi odwotawczemu lub w przypadku gdy komitet odwotawczy wyda
opini¢ negatywna. Zgodnie z zasadg lojalnej wspotpracy panstwa czlonkowskie i Komisja powinny wspotpracowaé
w celu szybkiego okreslenia niezbednych cech operacyjnych, rél i procedur dla europejskiego Srodowiska RIS.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1239 z dnia 20 czerwca 2019 r. ustanawiajace europejski system
morskich pojedynczych punktéw kontaktowych i uchylajace dyrektywe 2010/65/UE (Dz.U. L 198 z 25.7.2019, s. 64, ELL http://
data.europa.eu/eli/reg/2019/1239/0j).

Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1056 z dnia 15 lipca 2020 r. w sprawie elektronicznych informacji
dotyczacych transportu towarowego (Dz.U. L 249 z 31.7.2020, s. 33, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2020/1056/0j).
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych
w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeplywu takich danych oraz uchylenia dyrekt
95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.U. L 119 z 4.5.2016, s. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2016/679/0j).
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady
ogdlne dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnienn wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55
z 28.2.2011, s. 13, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2011/182/0j).
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Wspélpraca z panstwami trzecimi, w szczegdlnosci z pafistwami sasiadujacymi, ma znaczenie w celu zapewnienia
polaczenia i interoperacyjnosci miedzy europejskim Srodowiskiem RIS a krajowymi RIS tych paristw trzecich.

Europejskie srodowisko RIS powinno umozliwia¢ uzytkownikom RIS przekazywanie informacji zwrotnych na temat
stosowania niniejszej dyrektywy oraz zapewnial przekazywanie takich informacji zwrotnych zainteresowanemu
panstwu czlonkowskiemu. Panstwa czlonkowskie powinny ustanowi¢ prosta i dostepng procedure analizowania
takich informacji zwrotnych w sposéb przejrzysty i bezstronny. Organy panstw czlonkowskich powinny
wspOlpracowaé przy analizowaniu informacji zwrotnych dotyczacych elementéw transgranicznych, takich jak
niekompatybilne normy w zakresie raportowania informacji o statkach, poniewaz 75 % operacji w transporcie
zeglugi Srodladowej obejmuje podréze miedzynarodowe. Analiza przedmiotu otrzymanych informacji zwrotnych,
a takze ich czestotliwosci, umozliwia okreslenie zakresu zgodnosci z niniejsza dyrektywa, wspierajac tym samym
monitorowanie wykonywania poprzez okreslenie obszaréw, w ktorych mozna je poprawié. Wazne jest zatem, aby
informacje te byly zbierane i przekazywane Komisji co roku.

W celu zapewnienia wla$ciwego i zharmonizowanego wykonania dyrektywy 2005/44/WE opracowanie specyfikacji
technicznych powinno odbywaé si¢ z zachowaniem szeregu zasad, w szczegélnoSci zasad okreslonych
w zalaczniku II do niniejszej dyrektywy. W zasadach tych nalezy okresli¢ gléwne elementy, ktére powinny by¢
zawarte w poszczeg6lnych komponentach RIS.

Wymogi i specyfikacje techniczne dotyczace RIS powinny zapewnia¢ w szczegdlnosci: aby dane w ramach RIS, ktore
stanowig dane osobowe na podstawie rozporzadzenia (UE) 2016/679, mogly by¢ przetwarzane wylacznie zgodnie
z kompleksowym systemem kontroli dostgpu opartym na prawach, zapewniajacym przydzielone funkcje, aby
wszystkie wlasciwe organy mogly mie¢ natychmiastowy dostep do tych danych zgodnie z ich odpowiednimi
kompetencjami regulacyjnymi, aby wdrozone zostaly odpowiednie Srodki techniczne i organizacyjne w celu
zapewnienia przetwarzania danych osobowych za pomoca $rodkéw elektronicznych zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) 2016679 oraz rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1725 (%), w tym do celéw
ochrony przed naruszeniami ochrony danych osobowych, oraz aby szczegdlnie chronione informacje handlowe
byly przetwarzane z poszanowaniem ich poufnosci.

Aby zapewni¢ bezpieczna i optymalng zegluge statkéw na $rédladowych drogach wodnych, panstwa cztonkowskie
powinny zna¢ lokalizacje wszystkich statkow zeglugi $rédladowej, w tym dzigki wykorzystywaniu danych
z systeméw automatycznej identyfikacji (AIS). Panstwa czlonkowskie powinny rowniez wymieniaé informacje
zwigzane z RIS w celu zwigkszenia efektywnosci RIS oraz ograniczenia wymogéw w zakresie sprawozdawczosci.
W przypadku gdy przekazywanie i wymiana informacji zwigzanych z RIS do tych celéw wiaze si¢ z przetwarzaniem
danych osobowych, takim jak przetwarzanie imion i nazwisk lub przetwarzanie danych dotyczacych lokalizacji, gdy
takie przetwarzanie umozliwia, bezposrednio lub posrednio, identyfikacj¢ osoby, panistwa cztonkowskie powinny
zapewni¢ zgodno$¢ z prawem przetwarzania tych danych osobowych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 oraz, w stosownych przypadkach, z dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady 2002/58WE ().

W celu zapewnienia, aby uzytkownicy RIS otrzymywali niezbg¢dne informacje dotyczace zeglugi i planowania
podrézy na $rédladowych drogach wodnych, oraz uwzgledniajgc postep naukowo-techniczny, nalezy przekazad
Komisji uprawnienia do przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej
(TFUE) w odniesieniu do zmiany minimalnych wymogéw w zakresie danych okreslonych w zalagczniku I do
dyrektywy 2005/44/WE. Szczegélnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzila
stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertéw, oraz aby konsultacje te prowadzone byly zgodnie z zasadami
okreslonymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia
prawa (). W szczegdlnosci, aby zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie udzial na réwnych zasadach
w przygotowaniu aktéw delegowanych, instytucje te otrzymuja wszelkie dokumenty w tym samym czasie co
eksperci panstw cztonkowskich, a eksperci tych instytucji moga systematycznie braé udzial w posiedzeniach grup
eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktéw delegowanych.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1725 z dnia 23 pazdziernika 2018 r. w sprawie ochrony oséb
fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych przez instytucje, organy i jednostki organizacyjne Unii i swobodnego
przeplywu takich danych oraz uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 45/2001 i decyzji nr 1247/2002/WE (Dz.U. L 295 z 21.11.2018,
s. 39, ELL http://data.curopa.cuelijreg/2018/1725/0j).

Dyrektywa 2002/58/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 lipca 2002 r. dotyczaca przetwarzania danych osobowych
i ochrony prywatnosci w sektorze facznosci elektronicznej (dyrektywa o prywatnosci i facznosci elektronicznej) (Dz.U. L 201
z 31.7.2002, s. 37, ELIL: http://data.europa.eu/eli/dir/2002/58/0j).

Dz.U. L 123 z 12.5.2016, s. 1, ELL: http://data.europa.cu/elifagree_interinstit/2016/512/oj.
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W przypadkach odpowiednio uzasadnionych odpowiednia analiza oraz w przypadku braku whasciwych i aktualnych
norm miedzynarodowych zapewniajacych bezpieczeistwo zeglugi lub w przypadku gdy zmiany lub wyniki procesu
decyzyjnego Europe]sklego Komitetu ds. Opracowywania Norm w Zegludze Srodlqdowe) (CESNI) Dbylyby
niekorzystne dla intereséw Unii, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290
TFUE w odniesieniu do zmiany zalgcznika III do dyrektywy 2005/44/WE w celu zapewnienia odpowiednich
specyfikacji technicznych dla RIS zgodnie z zasadami okreslonymi w zalaczniku II do dyrektywy 2005/44/WE oraz
w celu ochrony intereséw Unii.

Doswiadczenia zdobyte podczas wykonywania dyrektywy 2005/44/WE pokazujg, ze okre$lony w niej dtugi okres
na wprowadzenie i aktualizacj¢ specyfikacji technicznych wplynal na wyniki sektora. Wazna jest zatem zmiana
procesu wprowadzania specyfikacji technicznych.

Proces oparty na specyfikacjach technicznych opracowanych przez CESNI wprowadzono w dyrektywie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 (**). CESNI, ktéry dziata pod auspicjami Centralnej Komisji Zeglugi na Renie
(CCNR) i jest otwarty dla ekspertéw ze wszystkich panstw czlonkowskich, jest odpowiedzialny za opracowanie
norm technicznych w dziedzinie Zeglugi $rédladowej. Doswiadczenie pokazuje, ze CESNI opracowal i zaktualizowat
wymogi techniczne w odniesieniu do statkow zeglugi srédladowej w sposéb zorganizowany i terminowy. Biorgc
pod uwage wiedze ekspercka CESNI oraz do$wiadczenia zdobyte podczas wykonywania dyrektywy (UE)
2016/1629, podobne podejicie nalezy zastosowa¢ w odniesieniu do dyrektywy 2005/44/WE.

Aby zapewni¢ wysoki poziom bezpieczefistwa i efektywnosci Zeglugi Srédladowej, zapewni¢ Swiadczenie RIS oraz
uwzgledni¢ postep naukowo-techniczny i inne wydarzenia w tym sektorze, odniesienie do majacych zastosowanie
specyfikacji technicznych dla RIS, a mianowicie europejskiej normy w zakresie ustug informacji rzecznej (ES-RIS),
powinno stanowi¢ integralng cze$¢ dyrektywy 2005/44/WE.

Komitet ds. patentéw zeglarskich uprawniajacych do przewozu rzeczy i os6b zegluga $rédladowa, o ktorym mowa
w art. 11 dyrektywy 2005/44/WE, zostal zlikwidowany. Zamiast niego Komitet ds. Zeglugi Srodladowej
dysponujacy wiedzg ekspercka w dziedzinie norm i specyfikacji technicznych w sektorze $rédladowych drog
wodnych powinien wspomagal Komisje w kontekscie RIS jako komitet w rozumieniu rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011. Niniejsza dyrektywa wprowadza ponadto zmiany w art. 5 i 12 dyrektywy 2005/44/WE dotyczace
procedury komitetowej. Nalezy zatem zmieni¢ art. 11 dyrektywy 2005/44/WE, aby odzwierciedli¢ te zmiany.

W celu lepszego stanowienia prawa i jego uproszczenia powinno by¢ mozliwe odeslanie przez dyrektywe
2005/44/WE do norm miedzynarodowych, bez ich powielania w unijnych ramach prawnych.

RIS zostaly wprowadzone w Unii w 2005 r. i od tego czasu pafstwa cztonkowskie zdobyly duze doswiadczenie
w ich opracowywaniu i wdrazaniu. W zalaczniku IIl do dyrektywy 2005/44/WE zawarto ponadto specyfikacje
techniczne niezbedne do funkcjonowania RIS. W zwigzku z tym nalezy uchyli¢ art. 12 ust. 2 dyrektywy
2005/44/WE. Dzigki zmianie zakresu stosowania dyrektywy 2005/44/WE w celu polozenia nacisku na
TEN-T wymobg wdrozenia RIS ma dodatkowo zastosowanie do najwazniejszych $rédladowych drég wodnych,
przez co powstaje niezawodna sie¢ transportowa. Art. 12 ust. 3 dyrektywy 2005/44/WE powinien zatem zostaé
uchylony.

Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci konieczne i stosowne jest przyjecie przepiséw dotyczacych tworzenia
i funkcjonowania RIS oraz specyfikacji technicznych, aby osiagna¢ podstawowy cel, jakim jest ustanowienie ram
$wiadczenia RIS w Unii. Zgodnie z art. 5 ust. 4 Traktatu o Unii Europejskiej niniejsza dyrektywa nie wykracza poza
to, co jest konieczne do osiggniecia tych celow.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrze$nia 2016 r. ustanawiajaca wymagania techniczne dla
statkéw zeglugi Srédladowej, zmieniajaca dyrektywe 2009/100/WE i uchylajaca dyrektywe 2006/87/WE (Dz.U. L 252 z 16.9.2016,
s. 118, ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2016/1629/0j).

ELL http://data.europa.cu/eli/dir/2025/2482/oj
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(28)  Zgodnie z art. 42 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/1725 skonsultowano si¢ z Europejskim Inspektorem Ochrony
Danych, ktory wydal opini¢ w dniu 20 marca 2024 r.

(29)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywe 2005/44/WE,
PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Zmiany w dyrektywie 2005/44/WE

W dyrektywie 2005/44/WE wprowadza si¢ nast¢pujgce zmiany:
1) art. 1 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 1

Przedmiot

1. Niniejsza dyrektywa ustanawia ramy dla wprowadzenia i korzystania ze zharmonizowanych ustug informacji
rzecznej (RIS) w Unii w celu wsparcia zeglugi $rédladowej, majac na uwadze zwigkszenie jej bezpieczefistwa,
efektywnosci i zréwnowazonego charakteru oraz usprawnienie interfejséw z innymi rodzajami transportu.

2. W niniejszej dyrektywie okresla si¢ ramy ustanowienia i dalszego opracowywania wymogdw, specyfikacji
i warunkéw technicznych w celu zapewnienia zharmonizowanych, interoperacyjnych i dostgpnych RIS na
§rédladowych drogach wodnych w Unii oraz ulatwienia ciggloici z ustugami zarzadzania ruchem innych rodzajéw
transportu poprzez stosowanie standaryzowanych interfejséw.”;

2) art. 2 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do wdrazania i eksploatacji RIS na wszystkich $rédladowych drogach
wodnych i w portach $rédladowych panstw czlonkowskich, ktdre sa czgscig transeuropejskiej sieci transportowej,
zgodnie z tym, co okreslono i wymieniono w zalgcznikach I i II do rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 20241679 (*), i ktdre sg bezposrednio polaczone ze Sroédladowymi drogami wodnymi i portami Sroédladowymi
innego panstwa czlonkowskiego bedacymi transeuropejskiej sieci transportowej, zgodnie z tym, co okreslono
i wymieniono w tych zalacznikach.

(*)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 r. w sprawie
unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej, zmieniajace rozporzadzenia
(UE) 2021/1153 i (UE) nr 913/2010 oraz uchylajgce rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013 (Dz.U. L, 2024/1679,
28.6.2024, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/1679/0j).”;

3) wart. 3 dodaje si¢ litery w brzmieniu:

,i) »transeuropejska sie¢ transportowa« lub »TEN-T« oznacza $rédladowe drogi wodne wyszczegélnione na mapach
zawartych w zalgczniku I do rozporzadzenia (UE) 2024/1679;

j) »europejski system zarzadzania danymi referencyjnymi« lub "ERDMS« oznacza prowadzone pod nadzorem Komisji
repozytorium (bibliotek¢) danych referencyjnych i wykazéw kodéw w pojedynczym punkcie dostepu,
wykorzystywanych w aplikacjach informatycznych w zegludze $rédladowej; nie obejmuje on danych dotyczacych
sieci drég wodnych udostepnionych przez panistwo czlonkowskie zgodnie z zalacznikami I i III;

k) »system wspdlnoty portowej« oznacza elektroniczng platform¢ wymiany informacji miedzy publicznymi
i prywatnymi zainteresowanymi stronami w celu zapewnienia sprawnych procedur portowych i logistycznych;

l) inteligentny system infrastruktury $rédladowych drég wodnych« oznacza elektroniczng platforme, ktéra wspiera
czeSciowo i w pelni zautomatyzowane zarzadzanie infrastruktura zeglugi $rédladowej w Sluzach i na ruchomych
mostach w TEN-T i jest obstugiwana przez publiczne instytucje zarzadzajace Srodladowymi drogami wodnymi;

m) »europejskie Srodowisko RIS« oznacza elektroniczng platforme pojedynczego punktu dostepu opierajacy si¢ na
krajowych informacjach RIS, $wiadczacg ustugi techniczne i operacyjne dla uzytkownikéw RIS i zawierajgcg linki
do elektronicznego raportowania zgodnie z zasadg jednorazowosci;

n) »port $rédladowy« oznacza port $rédladowy w sieci bazowej TEN-T lub sieci kompleksowej TEN-T, wymieniony
i sklasyfikowany w zalaczniku II do rozporzadzenia (UE) 2024/1679.%;
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http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1679/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1679/oj

Dz.U.L z 12.12.2025

PL

4)

art. 4 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 4

Tworzenie RIS

1. Pafstwa czlonkowskie podejmujg $rodki niezbedne do wdrozenia RIS na $rédladowych drogach wodnych
i w portach $rédladowych, objetych zakresem stosowania niniejszej dyrektywy.

2. Panstwa czlonkowskie opracowuja RIS w taki sposob, aby zastosowanie RIS bylo efektywne, elastyczne
i interoperacyjne tak, aby moglo wspélpracowaé z innymi zastosowaniami RIS oraz z systemami stosowanymi
w innych rodzajach transportu, przy jednoczesnym zapewnianiu interfejséw z systemami zarzadzania transportem
i dzialaniami komercyjnymi.

3. W celu utworzenia RIS panstwa czlonkowskie:

a) zapewniajg, aby uzytkownikom RIS dostarczane byly wszystkie odpowiednie dane dotyczace Zeglugi i planow
podrézy na $rédladowych drogach wodnych; te dane dotyczace sieci drég wodnych, okreslone w zatgczniku I, aktu-
alizuje si¢ i dostarcza przynajmniej w dostepnym wspolnym formacie elektronicznym zgodnie z zalacznikiem III;

=z

zapewniajg — dla wszystkich swoich $rédladowych drég wodnych i portéw Srodladowych TEN-T — aby opréocz
danych, o ktérych mowa w lit. a), uzytkownicy RIS mieli dostep do elektronicznych map nawigacyjnych,
odpowiednich do celow nawigacji;

¢) umozliwiajg wlasciwym organom, w zakresie wymaganym przepisami krajowymi lub miedzynarodowymi
dotyczacymi raportowania statkdw, otrzymywanie elektronicznych raportéw ze statkow, ktore zawierajg wszystkie
wymagane dane ze statkow; w transporcie transgranicznym dane te udostgpnia si¢ w pelni wlasciwym organom
sasiadujacego panstwa czlonkowskiego przed przybyciem statkéw na granice;

&

zapewniaja, aby komunikaty dla kierownikéw statkow zawieraly miedzy innymi informacje o stanie wody lub
maksymalnym dopuszczalnym zanurzeniu i sytuacji lodowej na $rédladowych drogach wodnych, oraz aby byly
dostarczane w formie standaryzowanych, zakodowanych i gotowych do pobrania wiadomosci; standaryzowany
komunikat musi zawiera¢ co najmniej informacje niezbedne do bezpiecznej zeglugi; komunikaty dla kierownikéw
statkéw musza by¢ aktualizowane i dostarczane przynajmniej w dostepnym wspélnym formacie elektronicznym
zgodnie z zalgcznikiem III;

e) zapewniaja aktualizacj¢ danych dotyczacych sieci dréog wodnych w europejskim $rodowisku RIS poprzez
niezwloczne dostarczanie wszelkich niezbednych danych dotyczacych sieci drég wodnych zgodnie z zalgcznikami
[illl

f) zapewniaja, jezeli sg dostgpne, udostepnianie co najmniej informacji zwigzanych z ruchem za posrednictwem
interfejséw zgodnych ze specyfikacjami technicznymi okreslonymi zgodnie z zatacznikiem II pkt 7, w stosownych
przypadkach, w S$rodowiskach elektronicznej wymiany informacji ustanowionych na podstawie prawa Unii
i wykorzystywanych w innych rodzajach transportu;

g) zapewniajg udostepnienie standaryzowanych interfejséw zgodnie z zalacznikami II i I do niniejszej dyrektywy na
potrzeby systemdéw wspdlnot portowych portéw Srodladowych, w tym, jezeli sa dostepne, aktualnych informacji
dotyczacych dostepnosci miejsc postoju i infrastruktury paliw alternatywnych, a w szczegélnosci instalacji
wymaganych na podstawie art. 10 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 (*);

=

zapewniaja, aby standaryzowane interfejsy zgodnie z zalacznikami II i III byly udost¢pniane innym inteligentnym
systemom infrastruktury $roédladowych drég wodnych do celéw zarzadzania ruchem na $rédladowych drogach
wodnych.

Obowiazki, o ktérych mowa w niniejszym ustepie, muszg by¢ spetniane zgodnie z wymogami i zasadami okre§lonymi
w zalgcznikach Ti IL

ELL http://data.europa.cu/eli/dir/2025/2482/oj
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4. Wilasciwe organy panstw cztonkowskich tworza centra RIS stosownie do potrzeb regionalnych.

5. Panstwa czlonkowskie wspdlnie tworzg, obstuguja, wykorzystuja i utrzymuja europejskie Srodowisko RIS, ktore
$wiadczy ustugi dotyczace drég wodnych, infrastruktury, ruchu i transportu oraz dostarcza niezbedne dane, a takze
zarzadzaja tym $rodowiskiem. Europejskie srodowisko RIS musi by¢ dostepne dla wszystkich uzytkownikéw RIS
i stanowi gléwna platforme¢ sluzgca wymianie informacji zwigzanych z RIS. Musi ono zawieraé interfejsy
umozliwiajace polaczenia z systemami stosowanymi w przypadku innych rodzajow transportu i portéw
Srodladowych. Panistwa czlonkowskie wyznaczaja jeden lub wigksza liczbe wlasciwych organéw odpowiedzialnych
za funkcjonowanie europejskiego $rodowiska RIS. Europejskie Srodowisko RIS musi umozliwia¢ wnoszenie wkladow
przez panstwa trzecie, ktorych drogi wodne sa polaczone z europejska siecig srédladowych drég wodnych i ktére sg
gotowe do wspolpracy i dostarczania swoich danych dotyczacych sieci, pod warunkiem ze dane te majg taka sama
jakos¢ i format jak dane panstw czlonkowskich oraz cechuje je ten sam poziom cyberbezpieczenistwa i ochrony

danych.

6. Komisja przyjmuje akty wykonawcze, ktore okreslaja cechy, role i procedury operacyjne dla europejskiego
Srodowiska RIS oraz jej podmiot operacyjny, w oparciu o zasady dotyczace specyfikacji technicznych RIS okreslone
w zalgczniku II pkt 6, aby zapewni¢ ich jednolite wdrozenie w calej Unii. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie
z procedurg sprawdzajacg, o ktérej mowa w art. 11 ust. 2.

7. W celu uzycia systeméw automatycznej identyfikacji (AIS) zastosowanie ma porozumienie regionalne dotyczace
stuzby radiokomunikacyjnej na $rédladowych drogach wodnych (RAINWAT), zawarte w Bukareszcie w dniu
12 kwietnia 2012 r., w ramach rozporzadzen radiowych Mi¢dzynarodowej Unii Telekomunikacyjnej (ITU).

8.  Panstwa czlonkowskie, w stosownych przypadkach we wspélpracy z Unia, zachgcaja kierownikéw statkow,
operatoréw, armatoréw lub wlascicieli statkéw poruszajacych si¢ po ich $rédladowych drogach wodnych oraz
zaladowcow lub whascicieli towaréw przewozonych tymi statkami do pelnego korzystania z uslug, ktére sg
udostepniane na podstawie niniejszej dyrektywy.

9. Komisja podejmuje wszelkie odpowiednie $rodki w celu zweryfikowania interoperacyjnosci, niezawodnosci,
dostepnosci i bezpieczenstwa RIS.

(*)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 z dnia 13 wrze$nia 2023 r. w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych i uchylenia dyrektywy 2014/94/UE (Dz.U. L 234 z 22.9.2023, s. 1,
ELL http://data.europa.culeli/reg/2023/1804/0j).”;

art. 5 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 5

Specyfikacje techniczne

1. W celu wspierania RIS oraz zapewnienia interoperacyjnoséci ustug, zgodnie z art. 4 ust. 2, zastosowanie maja
specyfikacje techniczne, o ktérych mowa w zalaczniku III, zgodnie z zasadami okre$lonymi w zalaczniku II, i obejmuja
one w szczegblnosci nastepujgce dziedziny:

a) system obrazowania map elektronicznych i informacji w zegludze $rédladowej (ECDIS $rédladowy);
b) elektroniczne raportowanie statkow;

¢) komunikaty dla kierownikéw statkow;

d) systemy $ledzenia i namierzania statkéw;

e) zgodnos¢ sprzetu niezbednego do korzystania z RIS;

f) funkcjonowanie europejskiego Srodowiska RIS;
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http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1804/oj

Dz.U.L z 12.12.2025

PL

g) wzajemne polgczenia i wymiana informacji z unijnymi bazami danych (ERDMS);
h) standaryzowany interfejs dla platform informatycznych innych rodzajow transportu;

i) standaryzowany interfejs miedzy europejskim Srodowiskiem RIS a systemami wspdlnot portowych portéw
srédladowych oraz miedzy europejskim Srodowiskiem RIS a inteligentnymi systemami infrastruktury $rédladowych
drég wodnych;

j) dane dotyczace zeglugi i planowanie podrézy na $rédladowych drogach wodnych.”;
art. 6 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 6

Pozycjonowanie satelitarne

Do celow RIS, dla ktérych wymagane jest dokladne pozycjonowanie, zaleca si¢ stosowanie satelitarnych systemow
pozycjonowania i nawigacji, takich jak uslugi nawigacyjne $wiadczone przez Galileo, w tym ustugi wysokiej
dokladnosci i uwierzytelnianie komunikatéw nawigacyjnych ustugi otwartej, oraz europejski system wspomagania
satelitarnego (EGNOS), o ktérym mowa w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/696 (*). Do
celow zastosowan i ustug opartych na danych pochodzacych z obserwacji Ziemi zaleca si¢ wykorzystywanie danych,
informacji i ustug programu Copernicus.

(*)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/696 z dnia 28 kwietnia 2021 r. ustanawiajace
Unijny program kosmiczny i Agencje Unii Europejskiej ds. Programu Kosmicznego oraz uchylajgce
rozporzadzenia (UE) nr 912/2010, (UE) nr 1285/2013 i (UE) nr 377/2014 oraz decyzje nr 541/2014/UE
(Dz.U. L 170 z 12.5.2021, s. 69, ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2021/696/0j).”;

art. 8 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 8

Wlasciwe organy

Panstwa czlonkowskie wyznaczaja wilasciwe organy odpowiedzialne za zastosowanie RIS, za miedzynarodows
wymiang danych, za funkcjonowanie europejskiego Srodowiska RIS oraz za analizowanie informacji zwrotnych od
uzytkownikéw RIS. Pafistwa cztonkowskie powiadamiajg Komisje o tych wyznaczonych organach do dnia 17 stycznia
2029 r.%;

dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

JArtykut 8a

Mechanizm informacji zwrotnych

1. Kazde panstwo czlonkowskie zapewnia efektywna, prostg i dostepna oraz opierajacg si¢, w miar¢ mozliwosci, na
istniejgcych strukturach procedur¢ analizowania pochodzacych od uzytkownikéw RIS informacji zwrotnych
wynikajacych ze stosowania niniejszej dyrektywy.

2. Analizowanie informacji zwrotnych od uzytkownikéw RIS musi odbywaé si¢ w sposob pozwalajacy uniknaé
konfliktu intereséw. Informacje zwrotne analizuje si¢ w sposdb bezstronny i przejrzysty oraz z nalezytym
poszanowaniem prawa do swobodnego prowadzenia dziatalnosci gospodarczej.

3. Informacje zwrotne od uzytkownikéw RIS zglaszane sa za posrednictwem europejskiego Srodowiska RIS
i przekazywane odpowiednim panstwom czlonkowskim. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby uzytkownicy RIS
i inne odpowiednie zainteresowane strony byli informowani o tym, gdzie i w jaki sposéb nalezy zglaszaé informacje
zwrotne.
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4. Panstwa czlonkowskie zapewniaja terminowe i odpowiednie analizowanie informacji zwrotnych od
uzytkownikéw RIS oraz przekazywanie informacji na temat dzialan nastgpczych za posrednictwem europejskiego
Srodowiska RIS.

5. Europejskie Srodowisko RIS co roku informuje Komisje o iloSci otrzymanych informacji zwrotnych oraz
o sposobie ich analizowania.”;

9) art. 9 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 9

Zasady dotyczace prywatnosci, bezpieczefistwa informacji oraz przetwarzania danych osobowych

1. Panstwa czlonkowskie podejmuja niezbedne Srodki techniczne i organizacyjne zgodne z majacym zastosowanie
prawem Unii i prawem krajowym w celu ochrony informacji i zapiséw zapewnianych w ramach RIS przed
niepozadanymi zdarzeniami lub niewlasciwym wykorzystaniem, w tym nieprawidlowym dostepem, zmiang lub utrata,
oraz w celu zapewnienia poufno$ci informacji handlowych i innych informacji szczegdlnie chronionych,
wymienianych na podstawie niniejszej dyrektywy.

2. Dane, ktére stanowig dane osobowe zdefiniowane w art. 4 pkt 1 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2016/679 (*), moga by¢ przetwarzane na podstawie niniejszej dyrektywy tylko w zakresie, w jakim takie
przetwarzanie jest niezbedne do dzialania zastosowan RIS, z mysla o zapewnieniu zharmonizowanych,
interoperacyjnych i dostepnych RIS na $rédladowych drogach wodnych w Unii oraz w celu usprawnienia
standaryzowanych interfejsow z ustugami zarzadzania ruchem innych rodzajéw transportu.

(*)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony
oséb fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeplywu takich
danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogélne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.U. L 119
z 4.5.2016, s. 1, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2016/679/0j).”;

10

=

art. 10 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 10

Przekazane uprawnienia

1. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 10a w celu zmiany
zalgcznika I poprzez aktualizacje i zmiane minimalnych wymogéw w zakresie danych, z uwzglednieniem do$wiadczen
zdobytych w ramach stosowania niniejszej dyrektywy oraz postepu technicznego w rozwoju technologii i zastosowan
RIS.

2. W przypadku braku whasciwych i aktualnych specyfikacji technicznych lub gdy specyfikacje techniczne
opracowane przez Europejski Komitet ds. Opracowywania Norm w Zegludze Srédladowej (CESNI) nie spetniaja
jakichkolwiek majacych zastosowanie wymogéw okreslonych w zatgczniku II, lub gdy zmiany w procesie decyzyjnym
CESNI lub innych elementach normy bylyby nickorzystne dla intereséw Unii oraz gdy jest to w pelni uzasadnione
wlasciwg analiza, Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 10a w celu zmiany
zalgcznika 111, aby zapewni¢ odpowiednie specyfikacje techniczne na podstawie zasad okreslonych w zalaczniku I1.7;

11

—

w art. 10a wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 10, powierza si¢ Komisji na
okres pigciu lat od dnia 1 stycznia 2026 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania uprawnien nie
p6zniej niz dziewie¢ miesigcy przed koficem okresu pigciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie
przedtuzone na takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedtuzeniu nie
p6zniej niz trzy miesigce przed konicem kazdego okresu.”;

10/17 ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2025/2482oj


http://data.europa.eu/eli/reg/2016/679/oj

Dz.U.L z 12.12.2025

PL

b) ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,60. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 10 wchodzi w Zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament Europejski,
ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwéch miesiecy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie, lub gdy, przed uplywem tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowatly Komisje,
ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub
Rady.”;

12) art. 11 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 11

Procedura komitetowa

1. Komisj¢ wspomaga Komitet ds. Zeglugi Srédladowej. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 (¥).

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

W przypadku gdy komitet nie wyda zadnej opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu wykonawczego i stosuje si¢
art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

(*)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace
przepisy i zasady ogélne dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien
wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55 z 28.2.2011, s. 13, ELL http://data.curopa.eu/elijreg/2011/182/0j).”;

13) w art. 12 uchyla si¢ ust. 2 i 3;
14) dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

JArtykut 12a

Monitorowanie

Komisja monitoruje tworzenie RIS w Unii oraz zlozy Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie do dnia
3 stycznia 2034 r. Sprawozdanie bedzie zawiera¢ analize wplywu niniejszej dyrektywy na poziom integracji zeglugi
Srodladowej w catym laficuchu logistycznym oraz analiz¢ potencjatu nowych narzedzi cyfrowych w celu zwigkszenia
efektywnosci w calej sieci Srodladowych drég wodnych TEN-T.”;

15) zalacznik I do dyrektywy 2005/44/WE zastepuje si¢ tekstem okreslonym w zalaczniku I do niniejszej dyrektywy;
16) zalacznik II do dyrektywy 2005/44/WE zastepuje si¢ tekstem okreslonym w zalgczniku II do niniejszej dyrektywy;

17) tekst zawarty w zalaczniku III do niniejszej dyrektywy dodaje si¢ jako zalacznik III do dyrektywy 2005/44/WE.

Artykut 2
Transpozycja
1. Panstwa czlonkowskie, ktére maja $rddladowe drogi wodne oraz porty $rodladowe objete zakresem stosowania

niniejszej dyrektywy, wprowadzaja w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wykonania
niniejszej dyrektywy do dnia 2 stycznia 2029 r. Niezwlocznie powiadamiajg o tym Komisje.

2. Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie
towarzyszy ich urzedowej publikacji. Sposéb dokonywania takiego odniesienia okreslany jest przez panistwa czlonkowskie.

3. Panstwa czlonkowskie przekazujg Komisji teksty podstawowych przepisow prawa krajowego, przyjetych w dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa.

ELL http://data.europa.cu/eli/dir/2025/2482/oj
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Artykut 3
Wejscie w zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
Artykut 4

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich, ktére maja Srodladowe drogi wodne objete zakresem
stosowania art. 2 dyrektywy 2005/44/WE.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 26 listopada 2025 .

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgca Przewodniczgca
R. METSOLA M. BJERRE
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ZALACZNIK 1

ZALACZNIK 1

MINIMALNE WYMOGI DOTYCZACE DANYCH

Zgodnie z art. 4 ust. 3 lit. a) dostarcza si¢ w szczegdlnosci nastepujace dane:
a) o$ drogi wodnej z oznaczeniem jej dtugosci w kilometrach;

b) ograniczenia w odniesieniu do statkéw lub zestawdéw pod wzgledem ich dlugosci, szerokosci, zanurzenia i wysokosci
nad powierzchnig wody;

¢) godziny eksploatacji struktur ograniczajacych, w szczeg6lnosci $luz i mostow;

d) przewidywany czas oczekiwania przy mostach, Sluzach i w portach $rédladowych, w czasie rzeczywistym, jezeli jest
dostepny;

e) lokalizacja portoéw i miejsc przetadunkowych;
f) dane referencyjne o wodowskazach istotnych dla zeglugi;

) lokalizacja oraz, jezeli jest dostgpna, obecna dostgpno$¢ infrastruktury paliw alternatywnych, w tym zasilania energia
elektryczng z ladu.

Przekazywane informacje aktualizuje si¢ oraz, jezeli sg dostepne, odzwierciedlajg one sytuacje w czasie rzeczywistym.”

ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2025/2482oj 13/17
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ZALACZNIK 11

ZALACZNIK 1
ZASADY DOTYCZACE SPECYFIKACJI TECHNICZNYCH DLA RIS
1. Zasady ogdlne
Specyfikacje techniczne dla RIS opracowuje si¢ z zachowaniem nastgpujacych zasad ogdlnych:

a) okreslenie wymogéw technicznych dla planowania, wdrazania i operacyjnego wykorzystania ustug i systeméw
pokrewnych;

b) struktura i organizacja RIS;

c) zalecenia dla statkéw majacych rozpoczaé korzystanie z RIS w odniesieniu do poszczegdlnych ustug oraz
stopniowego rozwoju RIS.

2. System obrazowania map elektronicznych i informacji w zegludze $rédladowej (ECDIS $rédladowy)

Specyfikacje techniczne systemu obrazowania map elektronicznych i informacji w zZegludze $rédladowej (ECDIS
srodladowy), ktore majg zostaé ustanowione zgodnie z art. 5, opracowuje si¢ z zachowaniem nastepujacych zasad:

a) zgodnos¢ z morskim systemem obrazowania map elektronicznych i informacji (ECDIS morskim) w celu ulatwienia
ruchu statkow zeglugi $rodladowej w strefach ruchu mieszanego w ujsciach rzek oraz w ruchu morsko-rzecznym;

b) okreslenie minimalnych wymogéw dotyczacych sprzetu dla ECDIS $rodladowego, a takze minimalnej zawartosci
elektronicznych map nawigacyjnych potrzebnych dla zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi, a w szczegélnosci:

(i) duzej niezawodnosci i dostgpnosci stosowanego sprzetu dla ECDIS $rédladowego;

(ii) trwatosci sprzetu dla ECDIS $rédladowego pozwalajacej na wytrzymanie warunkow rodowiskowych panujacych
typowo na pokladzie statku, bez jakiegokolwick uszczerbku dla jakosci i niezawodnosci tego sprzetu;

(iii) uwzglednienia w elektronicznej mapie nawigacyjnej wszelkiego rodzaju obiektow geograficznych, na przyklad
granic toru drogi wodnej, konstrukeji brzegowych i znakéw nawigacyjnych, ktére sa potrzebne do bezpiecznej
zeglugi;

(iv) monitorowania mapy elektronicznej za pomocg nalozonego obrazu radarowego podczas prowadzenia statku;

¢) integracja aktualnych informacji o glebokosci toru drogi wodnej w elektronicznej mapie nawigacyjnej oraz
obrazowanie takich informacji wzgledem wstepnie zaprogramowanych lub rzeczywistych pozioméw wody;

d) integracja w elektronicznej mapie nawigacyjnej informacji dodatkowych, na przyklad pochodzacych z innych zrédet
niz od wlasciwych organéw, oraz obrazowanie takich informacji w ECDIS §rédladowym bez naruszenia informagji,
ktore sg potrzebne do bezpiecznej zeglugi;

e) dostgpno$¢ elektronicznych map nawigacyjnych dla uzytkownikéw RIS;

f) dostgpnos¢ danych do elektronicznych map nawigacyjnych dla wszystkich producentéw aplikacji, w stosownych
przypadkach w zamian za uzasadniong kosztami oplate;

g) integracja aktualnych informacji o czasie oczekiwania przy §luzach, mostach i w portach $rédladowych oraz
obrazowanie takich informacji w ECDIS $rédlagdowym bez naruszenia informacji, ktére sa potrzebne do bezpiecznej
zeglugi.

14/17 ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2025/2482oj
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3. Elektroniczne raportowanie statkow

Specyfikacje techniczne dotyczace elektronicznego raportowania statkéw w zegludze $rodladowej zgodnie z art. 5
opracowuje si¢ z zachowaniem nastepujacych zasad:

a) ulatwienie wymiany danych elektronicznych pomiedzy wilasciwymi organami pafistw czlonkowskich, pomigdzy
uczestnikami zeglugi $rédladowej i morskiej oraz w transporcie multimodalnym obejmujacym zegluge Srédladowa;

b) korzystanie ze standaryzowanej tresci komunikatu powiadomienia do komunikacji migdzy statkiem a organami,
organami a statkiem oraz migdzy organami w celu zapewnienia zgodnosci z zasadami obowigzujacymi w zegludze
morskiej;

¢) wykorzystanie uznanych miedzynarodowo wykazéw kodéw i klasyfikacji, w miar¢ mozliwosci uzupelnionych
o dodatkowe potrzeby zeglugi $rédladowe;j;
d) wykorzystanie niepowtarzalnych europejskich numeréw identyfikacyjnych statkow.

4. Komunikaty dla kierownikow statkéw

Specyfikacje techniczne dotyczace komunikatéw dla kierownikéw statkéw zgodnie z art. 5, w szczegdlnosci
w odniesieniu do informacji o torze drogi wodnej, o ruchu i zwiazanych z zarzadzaniem ruchem oraz planowaniem
podrézy na Sroédladowych drogach wodnych, opracowuje si¢ z zachowaniem nastgpujacych zasad:

a) standaryzowana struktura danych, wykorzystujaca uprzednio zdefiniowane moduly tekstowe i zakodowana
w stopniu umozliwiajagcym automatyczne tlumaczenie jej najwazniejszych tresci na inne jezyki oraz ulatwiajacym
integracje komunikatéw dla kierownikéw statkow z systemami planowania podrézy;

b) zgodnos§¢ standaryzowanej struktury danych ze struktura danych stosowana w ECDIS S$rédladowym w celu
ulatwienia integracji komunikatéw dla kierownikéw statkéw w ECDIS $rédladowym;

¢) dostosowanie do specyfikacji technicznych dotyczacych zeglugi i planowania podrézy na $rédladowych drogach
wodnych w celu zapewnienia sp6jnosci przekazywanych informacji.

5. Systemy $ledzenia i namierzania statkOw

Specyfikacje techniczne dotyczace systeméw Sledzenia i namierzania statkéw zgodnie z art. 5 opracowuje si¢
z zachowaniem nastepujacych zasad:

a) okreslenie wymogéw dotyczacych systeméw i standardowych komunikatéw oraz procedur, tak aby bylo mozliwe
automatyczne ich dostarczanie;

b) rozréznienie pomiedzy systemami dostosowanymi do wymogdéw informacji taktycznych o ruchu a systemami
dostosowanymi do wymogéw informacji strategicznych o ruchu; w obu przypadkach wzgledem dokladnosci
w ustalaniu polozenia i wzgledem wymaganego tempa aktualizacji;

c) opis stosownych systeméw technicznych $ledzenia i namierzania statkow, takich jak srédladowy system AIS
($rédladowy system automatycznej identyfikacji);

d) zgodnos¢ formatu danych z morskim systemem AIS.
6. Zasady operacyjne europejskiego Srodowiska RIS

Specyfikacje techniczne dotyczace europejskiego Srodowiska RIS zgodnie z art. 5 opracowuje si¢ z zachowaniem
nastepujacych zasad:

a) pehienie funkcji pojedynczego cyfrowego punktu kontaktowego w zakresie zeglugi Srédladowej;

b) zharmonizowany pojedynczy punkt dostepu w odniesieniu do aktualnych informacji, w miar¢ mozliwosci, w czasie
rzeczywistym, dotyczacych warunkéw na torze drogi wodnej do celéw bezpiecznej i zréwnowazonej zeglugi,
planowania podrézy i operacji w portach wzdluz TEN-T;

¢) umozliwienie funkcjonowania multimodalnych lancuchéw transportowych, przy jednoczesnym zapewnieniu
odpowiedniego poziomu ochrony danych;

d) wysoki poziom dokladnosci danych w celu sprawnej wymiany danych migdzy odpowiednimi uzytkownikami RIS
wzdluz TEN-T (w Unii i poza nia);

e) przyjazny dla uzytkownikéw interfejs z funkcjonalnymi, uzytecznymi i praktycznymi funkcjami, takimi jak
mozliwos¢ zapisywania i przechowywania profili;

f) zharmonizowany pojedynczy punkt raportowania zgodnie z zasada jednorazowosci, réwniez w odniesieniu do
podrézy miedzynarodowych;

g) powiazanie z innymi systemami wykorzystujacymi technologie informacyjne, komunikacyjne, nawigacyjne lub
technologie pozycjonowania/lokalizowania w celu efektywnego zarzadzania infrastrukturg, mobilnoscig i ruchem
w TEN-T oraz zapewniania ustug o warto$ci dodanej dla obywateli i operatoréw, w tym systemami umozliwiajacymi
wykorzystywanie TEN-T w sposéb bezpieczny, chroniony, ekologiczny i efektywny pod wzgledem przepustowosci;

ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2025/2482oj 15/17
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h) zbieranie i zglaszanie zanonimizowanych i zagregowanych danych dotyczacych uzytkowania, ktére mozna
wykorzysta¢ do monitorowania wdrazania RIS, w tym co najmniej danych dotyczacych liczby uzytkownikéw RIS,
dostepnosci danych w europejskim Srodowisku RIS, potaczenia i liczby przypadkéw wymiany z innymi systemami
lub platformami cyfrowymi;

i) zapewnienie cyberbezpieczefistwa.
7. Dostepno$¢ danych dla innych systeméw lub platform cyfrowych

Specyfikacje techniczne dotyczace wymiany danych z innymi systemami lub platformami cyfrowymi zgodnie z art. 5
opracowuje si¢ z zachowaniem nastgpujacych zasad:

a) oparcie na funkcjach zapewnianych przez europejskie $rodowisko RIS;

b) ulatwianie elektronicznej wymiany danych miedzy technologiami RIS a bazami danych i systemami wykorzys-
tywanymi w przypadku innych rodzajéw transportu, za posrednictwem odpowiednich taczy danych oraz interfejsow;

¢) okreslenie wymogéw dotyczacych innych systeméw lub platform cyfrowych, a takze procedur do celéw
automatycznej wymiany danych;

d) wymiana informacji w czasie rzeczywistym, w szczegdlnoéci w przypadku danych krytycznych;

) zapewnianie bezpiecznej wymiany informacji zgodnie z kompleksowym systemem kontroli dostgpu opartym na
prawach;

f) prognozowanie ram wymiany miedzysystemowej, ktére umozliwia wymagane przyszle zmiany i powigzania
z dodatkowymi systemami, w tym wymiany z przyszla europejska przestrzenig danych dotyczacych mobilnosci oraz
kazdym innym systemem opracowanym w celu promowania innowacji w transporcie multimodalnym.

8. Dane dotyczgce zeglugi i planowania podrdzy na $rédladowych drogach wodnych

Specyfikacje techniczne w odniesieniu do danych dotyczacych zeglugi i planowania podrézy na $rédladowych drogach
wodnych zgodnie z art. 5 opracowuje si¢ z zachowaniem nastgpujacych zasad:

a) dostarczanie aktualnych informacji w regularnych odstgpach czasu i przynajmniej w przypadku wystgpienia
istotnych zmian w sytuacji na torze drogi wodnej, ktére moga mie¢ wplyw na zegluge;

b) uwzglednienie co najmniej nastepujacych informacji:
(i) przewidywany czas oczekiwania przy $luzach, (ruchomych) mostach, w portach $rédladowych;

(i) dane dotyczace europejskiej sieci drég wodnych wymagane do celéw zeglugi i planowania podrézy na
srodladowych drogach wodnych i obejmujace co najmniej minimalne wymogi dotyczace danych okreslone
w zalgczniku [

(i) poziomy wody, glebokos¢ minimalna, przeswit pionowy, stan zapory w przypadku zamkniecia zeglugi, rezim
rzeczny, prognozowane poziomy wody, przewidywana glebokos¢ minimalna;

(iv) sytuacja lodowa i zwigzana z nig zeglowno$¢ lub inne ostrzezenia na temat ekstremalnych zdarzen pogodowych;
(v) czas pracy $luz, (ruchomych) mostéw, portéw Srodladowych;

¢) dostarczanie informacji za po$rednictwem ECDIS $rédladowego, komunikatéw dla kierownikéw statkow
i europejskiego Srodowiska RIS, stosownie do przypadku.”

16/17 ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2025/2482oj
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ZALACZNIK 111

ZALACZNIK I

SPECYFIKACJE TECHNICZNE DLA RIS

Specyfikacje techniczne majgce zastosowanie do RIS okreslono w najnowszym wydaniu europejskiej normy w zakresie
ustug informacji rzecznej (ES-RIS) przyjetym przez CESNL”

ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2025/2482oj 17/17
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