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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2024/1610
z dnia 14 maja 2024 r.

zmieniajace rozporzadzenie (UE) 2019/1242 w odniesieniu do zaostrzenia norm emisji CO, dla
nowych pojazdéw cig¢zkich oraz wlaczenia obowigzkéw sprawozdawczych, zmieniajace rozporza-
dzenie (UE) 2018/858 i uchylajace rozporzadzenie (UE) 2018/956

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegélnosci jego art. 192 ust. 1,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego ('),

po konsultacji z Komitetem Regionow,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawczg (3,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Stawienie czola wyzwaniom zwigzanym z klimatem i $rodowiskiem oraz osiggniecie celéw porozumienia
paryskiego (%), przyjetego w dniu 12 grudnia 2015 r. podczas Ramowej konwencji Narodéw Zjednoczonych
w sprawie zmian klimatu (UNFCCC), stanowig sedno komunikatu Komisji z dnia 11 grudnia 2019 r.
zatytulowanego ,Europejski Zielony tad”. Koniecznos¢ realizacji i warto$¢ Europejskiego Zielonego tadu staly si¢
jeszcze bardziej widoczne w $wietle bardzo powaznych skutkéw pandemii COVID-19 dla zdrowia i dobrobytu
gospodarczego obywateli Unii oraz konsekwencji wojny napastniczej Rosji przeciwko Ukrainie.

(2)  Europejski Zielony tad laczy w sobie kompleksowy zestaw wzajemnie wzmacniajacych si¢ Srodkéw i inicjatyw
stuzacych osiagnieciu neutralnosci klimatycznej w Unii do 2050 r. Ponadto okreslono w nim nowa strategie majaca
na celu przeksztalcenie Unii w sprawiedliwe i dostatnie spoleczefistwo, ktérego gospodarka bedzie nowoczesna,
zasobooszczedna i konkurencyjna i w ktdrej wzrost gospodarczy bedzie oddzielony od wykorzystania zasobdw.
Celem strategii jest réwniez ochrona, zachowanie i poprawa kapitalu naturalnego Unii oraz ochrona zdrowia
i dobrostanu obywateli przed zagrozeniami i negatywnymi skutkami zwigzanymi ze Srodowiskiem. Jednocze$nie
transformacja ta w réznym stopniu oddzialuje na kobiety i meZzczyzn oraz ma szczegdlny wplyw na niektore
defaworyzowane i stabsze grupy, do ktérych nalezg m.in. osoby i gospodarstwa o niskich dochodach, osoby starsze,
osoby z niepelnosprawnoSciami oraz osoby wywodzace si¢ z mniejszosci rasowych lub etnicznych. Nalezy zatem
zagwarantowad, ze transformacja bedzie przebiega¢ w sprawiedliwy i sprzyjajacy wlaczeniu spolecznemu sposéb,
tak by nikt nie zostal pominiety.

(3)  Po przyjeciu przez Parlament Europejski i Rad¢ wszystkich zasadniczych elementéw pakietu legislacyjnego ,Gotowi
na 55", przedstawionego przez Komisje w lipcu 2021 r., Unia przedlozyla w pazdzierniku 2023 r. zaktualizowany
ustalony na poziomie krajowym wklad Unii i jej panstw czlonkowskich do UNFCCC, potwierdzajac, ze
do 2030 r. Unia zredukuje swoje emisje gazow cieplarnianych netto o co najmniej 55 % w stosunku do pozioméw
z 1990 r.

(4)  Poprzez przyjecie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1119 () Unia zapisala w unijnym
akcie ustawodawczym cel polegajacy na osiagnieciu neutralnoci klimatycznej w calej gospodarce w Unii najpdzniej
do 2050 r. i nastgpnie osiagni¢ciu ujemnych emisji. Ponadto w rozporzadzeniu tym ustanowiono wigzacy cel Unii
zakladajacy ograniczenie emisji netto gazow cieplarnianych (emisje po odliczeniu pochlaniania) w Unii do 2030 1. 0 co

Dz.U. C 349 z 29.9.2023, 5. 134.
() Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 10 kwietnia 2024 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzgdowym) oraz
decyzja Rady z dnia 7 maja 2024 r.
()  DzU.L 2827z 19.10.2016, s. 4.
() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1119 z dnia 30 czerwca 2021 r. w sprawie ustanowienia ram na
potrzeby osiagniecia neutralnosci klimatycznej i zmiany rozporzadzen (WE) nr 401/2009 i (UE) 2018/1999 (Europejskie prawo
o klimacie) (Dz.U. L 243 z 9.7.2021, s. 1).
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najmniej 55 % w poréwnaniu z poziomami z 1990 r. Okreslono w nim réwniez ramy ustanawiania posrednich
celéw klimatycznych Unii oraz publikacji przewidywanego orientacyjnego budzetu emisyjnego Unii na lata 2030-
2050.

Osiagniecie celu polegajacego na ograniczeniu emisji wymaga wspo6tudzialu wszystkich sektoréw gospodarki, w tym
sektora transportu drogowego. W komunikacie z dnia 9 grudnia 2020 r. zatytufowanym ,Strategia Komisji na rzecz
zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci” Komisja okreslita plan
dzialania na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej przyszlosci transportu europejskiego oraz plan dzialan
zmierzajacych do ograniczenia emisji z sektora transportu o 90% do 2050 r. Na pojazdy cigzkie przypada
obecnie ponad jedna czwarta emisji gazow cieplarnianych z transportu drogowego w Unii i ponad 6 % calkowitych
emisji gazow cieplarnianych Unii.

Pakiet legislacyjny ,Gotowi na 55” stuzy realizacji celu redukeji emisji gazow cieplarnianych do 2030 r. Obejmuje on
wiele obszaréw polityki. Zmiana rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1242 (°) stanowi
nieodlaczny element tego pakietu legislacyjnego.

W komunikacie z dnia 18 maja 2022 r. zatytulowanym ,Plan REPowerEU” Komisja przedstawila plan
uniezaleznienia Unii od rosyjskich paliw kopalnych na dlugo przed koncem obecnego dziesieciolecia.
W komunikacie tym podkreslono znaczenie migedzy innymi dalszego zwigkszania efektywnosci i ograniczania
zuzycia paliw kopalnych w sektorze transportu, w ktorym elektryfikacje mozna polaczy¢ z wykorzystaniem wodoru
odnawialnego w celu zastgpienia paliw kopalnych.

Aby przyczynic¢ si¢ do redukeji emisji gazoéw cieplarnianych netto do 2030 r. o co najmniej 55 % w poréwnaniu
z poziomem z 1990 r., a takze zgodnie z zasada ,efektywno$¢ energetyczna przede wszystkim” nalezy zaostrzy¢
wymogi dotyczace redukcji emisji CO, dla pojazdéw ciezkich okreslone w rozporzadzeniu (UE) 2019/1242. Nalezy
rowniez wyznaczy¢ jasng Sciezke dalszych redukcji emisji w sektorze pojazdéw cigzkich po 2030 r., aby przyczynié
si¢ do osiggnigcia celu neutralnosci klimatycznej do 2050 r.

Zaostrzone wymogi dotyczace redukcji emisji CO, powinny zachg¢ca¢ do wprowadzania na rynek unijny coraz
wigkszej liczby bezemisyjnych pojazdéw cigzkich, przynoszac jednocze$nie uzytkownikom i obywatelom korzysci
w postaci lepszej jakosci powietrza i wigkszej oszczednosci energii, a takze zapewniajac, aby lafcuch wartosci
w przemysle motoryzacyjnym mogt nadal charakteryzowa¢ si¢ innowacyjnoscig i mozna bylo utrzymaé powiazane
miejsca pracy o wysokiej jakosci. Bezemisyjne pojazdy cigzkie obejmuja obecnie pojazdy elektryczne o napedzie
akumulatorowym, pojazdy zasilane wodorowymi ogniwami paliwowymi i inne pojazdy napedzane wodorem,
a prace nad kolejnymi innowacyjnymi technologiami trwaja.

Nalezy okresli¢ nowe, zwigkszone docelowe poziomy redukcji emisji CO, dla nowych pojazdéw cigzkich na okres
po 2030 r. Te poziomy docelowe nalezy okresli¢ na poziomie, ktéry nada wyrazny sygnal do przyspieszenia
wprowadzania bezemisyjnych pojazdéw cigzkich na rynek unijny i do stymulowania innowacji w dziedzinie
technologii bezemisyjnych w sposéb racjonalny pod wzgledem kosztow, da potrzebny sygnal do szybszego
rozmieszczania infrastruktury fadowania i tankowania w calej Unii, zapewni dlugoterminowg konkurencyjnosé
przemystu Unii na rynku $wiatowym oraz przyczyni si¢ do obnizenia biezacych kosztéw przedsigbiorstw
transportowych, gwarantujac jednocze$nie, ze Unia osiggnie swoje cele zwigzane z klimatem i swéj cel polegajacy na
zmniejszeniu zanieczyszczenia powietrza.

Zanieczyszczenie powietrza, oddzialujace na zdrowie milionéw obywateli europejskich, jest szczegdlnie powaznym
problemem w miastach. Jednym z gléwnych Zrédel zanieczyszczenia powietrza w miastach jest transport.
Przyspieszone wprowadzanie bezemisyjnych pojazdéw cigzkich — w wyniku zaostrzonych wymogéw dotyczacych
redukgji emisji CO, — przyczyni si¢ do ztagodzenia problemu zanieczyszczenia powietrza w miastach.

Efektem komunikatu Komisji z dnia 5 maja 2021 r. zatytulowanego ,Aktualizacja nowej strategii przemystowej
z 2020 r. — tworzenie silniejszego jednolitego rynku sprzyjajacego odbudowie Europy” ma by¢ wspéttworzenie
ekologicznych i cyfrowych Sciezek transformacji we wspdlpracy z przemystem, organami publicznymi, partnerami
spolecznymi i innymi zainteresowanymi stronami. W tym kontekscie opracowywana jest Sciezka transformagji dla
ekosystemu mobilnosci, ktéra pomoze w transformacji fafcucha wartoici przemystu motoryzacyjnego. Sciezka
transformacji uwzglednia w szczegdlnosci male i Srednie przedsigbiorstwa dzialajace w fafcuchu dostaw sektora
motoryzacyjnego oraz konsultacje z partnerami spolecznymi, w tym prowadzone przez panstwa czlonkowskie.
Opiera si¢ takze na europejskim programie na rzecz umiejetnosci obejmujacym inicjatywy takie jak pakt na rzecz
umiejetnosci, ktéry ma zmobilizowaé sektor prywatny i inne zainteresowane strony do podnoszenia i zmiany
kwalifikacji europejskiej sity roboczej w zwiazku z transformacjg ekologiczna i cyfrowa, oraz na mechanizmie

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1242 z dnia 20 czerwca 2019 r. okreSlajace normy emisji CO, dla
nowych pojazdéw ciezkich oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 i (UE) 201 8f 956
oraz dyrektywe Rady 96/53/WE (Dz.U. L 198 z 25.7.2019, s. 202).

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/oj
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wspierania talentéw w ramach inicjatywy ,Wykorzystanie talentéw w regionach Europy”. Sciezka transformadji
uwzglednia rowniez odpowiednie dzialania i zachety na poziomie europejskim i krajowym, dzigki ktérym pojazdy
bezemisyjne stang si¢ bardziej przystepne cenowo. Mogloby to na przyklad obejmowac umozliwienie panstwom
cztonkowskim wykorzystania Spofecznego Funduszu Klimatycznego ustanowionego rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2023/955 (%) (zwanego dalej ,Spolecznym Funduszem Klimatycznym”) do wspierania
mikroprzedsi¢biorstw w zakupie bezemisyjnych pojazdéw i pojazdéw cigzkich. Szczegdlng uwage nalezy réwniez
zwroci¢ na wplyw, jaki transformacja ta bedzie wywiera¢ na male i Srednie przedsigbiorstwa (MSP) w catym
taicuchu dostaw. Komunikat Komisji z dnia 1 lutego 2023 r. zatytulowany ,Plan przemystowy Zielonego Ladu na
miarg epoki neutralno$ci emisyjnej” ma na celu zwigkszenie konkurencyjnosci europejskiego przemystu technologii
neutralnych emisyjnie oraz wspieranie szybkiej transformacji w kierunku neutralnosci klimatycznej. Plan ten ma na
celu zapewnienie bardziej sprzyjajacego otoczenia dla zwigkszenia zdolnosci produkcyjnych Unii w zakresie
technologii i produktéw neutralnych emisyjnie niezbednych do osiggnigcia ambitnych celéw klimatycznych Unii.
Kluczowe znaczenie dla sprawiedliwej spotecznie i skutecznej transformacji ma dostep do szkolen i przekwalifi-
kowania w wielu sektorach, ktére muszg przejs¢ fundamentalne zmiany, w tym w sektorze pojazdéw cigzkich
i sektorze tankowania i fadowania. Inwestycje w umiejetnosci potrzebne do skutecznej transformacji to wspélny
obowiazek. Pracownicy i osoby poszukujace pracy powinni mie¢ mozliwo$¢ zmiany i podnoszenia kwalifikacji oraz
powinni otrzymywaé wsparcie, aby mogli uczestniczy¢ w takich szkoleniach. Zachgca si¢ panstwa czlonkowskie,
aby zwigkszyly inwestycje w obszarze zmiany i podnoszenia kwalifikacji oraz wskazaly i przeanalizowaly
przewidywane zmiany na rynku pracy.

Obok inicjatyw majacych przyspieszy¢ przesunigcie miedzygaleziowe w kierunku bardziej zréwnowazonych
rodzajéw transportu kluczows role w ograniczaniu emisji CO, z sektora pojazdéw cigzkich odegraja zaostrzenie
wymogow dotyczacych redukcji emisji CO, dla pojazdéw cigzkich oraz rozw6j niezbednej infrastruktury ladowania
i tankowania. Dopetnieniem docelowych pozioméw redukcji emisji CO, dla unijnego parku pojazdéw okreslonych
w niniejszym rozporzadzeniu s3 wymogi dotyczace infrastruktury fadowania i tankowania paliwa okreslone
w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 (°). Wazna rol¢ w rozwoju infrastruktury na
poziomie krajowym odgrywa finansowanie unijne. Rozmieszczenie infrastruktury ladowania elektrycznych
pojazdéw ciezkich jest réwnie wazne na terenach prywatnych, ktére nie s3 ogélnie dostepne, takich jak prywatne
zajezdnie i centra logistyczne, ktore zapewniajg tadowanie nocne i w miejscu docelowym. Pafistwa czlonkowskie
powinny rozwazy¢ podjecie dzialait w zwigzku z opracowywaniem zmienionych krajowych ram polityki, aby
zapewni¢ powstanie odpowiedniej infrastruktury tadowania nocnego i w miejscu docelowym dla elektrycznych
pojazdéw cigzkich. Ze wzgledu na mozliwe ograniczenia infrastrukturalne w panstwach trzecich nalezy réwniez
rozwazy¢ wplyw niniejszego rozporzadzenia na mozliwos¢ eksploatacji poza Unig nowych pojazdéw cigzkich
zarejestrowanych w UE.

W nastepstwie przyjecia dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE (°) Komisja powolata
w 2015 r. Forum Zréwnowazonego Transportu (zwane dalej ,Forum”). Forum pomaga Komisji w realizacji dzialan
i programéw Unii majacych pobudza¢ rozwdj infrastruktury zréwnowazonych paliw alternatywnych. Po przyjeciu
niniejszego rozporzadzenia Komisja zapewni, aby Forum wspieralo skuteczny i racjonalny pod wzgledem kosztow
rozwdj infrastruktury ladowania i tankowania potrzebnej do spelnienia zaostrzonych wymogéw dotyczacych
redukgji emisji CO, dla pojazdéw cigzkich oraz aby wnosito wklad w przeglad, o ktérym mowa w art. 24 ust. 2
rozporzadzenia (UE) 2023/1804 w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, tak aby cele okreslone
w tym rozporzadzeniu byly zgodne z ambicjami niniejszego rozporzadzenia.

Transformacja w kierunku neutralnosci klimatycznej wymaga znacznych inwestycji w sie¢ elektroenergetyczna,
w tym zwigkszenia zdolnosci, odpornosci i mozliwo$ci magazynowania, a takze dodatkowych potaczen. Z uwagi na
docelowe poziomy redukcji emisji CO, dla pojazdéw cigzkich na 2030 r. ustanowione na mocy niniejszego
rozporzadzenia udzial bezemisyjnych pojazdéw ciezkich w calym parku pojazdéw ciezkich na drogach oraz zuzycie
energii elektrycznej w tym sektorze pozostang ograniczone. W zwigzku z tym powigzany wplyw na siec
elektroenergetyczng réwniez pozostanie ograniczony.

Chociaz zwigkszone poziomy docelowe redukcji emisji CO, przyspieszg upowszechnianie bezemisyjnych pojazdéw
ciezkich, znaczng cz¢$¢ calego parku pojazdéw cigzkich na drogach nadal bedg stanowi¢ pojazdy z silnikami
spalinowymi wewnetrznego spalania. Aby ta czg$¢ parku pojazdéw przyczyniala sie do osiagniecia unijnych celow
klimatycznych, trzeba wprowadzaé dalsze innowacje i szybciej upowszechniaé zréwnowazone paliwa odnawialne.
Istniejace polityki i instrumenty prawne Unii, w szczegdlnosci dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)

Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/955 z dnia 10 maja 2023 r. w sprawie ustanowienia Spolecznego
Funduszu Klimatycznego i zmieniajace rozporzadzenie (UE) 2021/1060 (Dz.U. L 130 z 16.5.2023, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 z dnia 13 wrze$nia 2023 r. w sprawie rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych i uchylenia dyrektywy 2014/94/UE (Dz.U. L 234 z 22.9.2023, s. 1).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych (Dz.U. L 307 z 28.10.2014, s. 1).

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j
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2018/2001 (°) i unijny system handlu uprawnieniami do emisji ustanowiony dyrektywa 2003/87/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady ('), beda sprzyjaé dekarbonizacji paliw transportowych, tak aby stopniowo wyeliminowaé
paliwa kopalne. Komisja powinna dalej rozwija¢ spéjne ramy zachet do stosowania zaawansowanych biopaliw
i biogazu oraz paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego. Ramy te powinny kompleksowo usuwaé bariery
utrudniajgce upowszechnianie i podaz, z uwzglednieniem popytu we wszystkich sektorach gospodarki, w kontekscie
ogllnych wysitkéw na rzecz osiggnigcia unijnych celéw klimatycznych. Opierajac si¢ na celach dotyczacych
biometanu okreslonych w planie REPowerEU, Komisja powinna zastanowi¢ si¢ rowniez, jak zwigkszenie produkcji
biometanu w Unii moze przyczynic¢ si¢ do dekarbonizacji gospodarki, w tym sektora transportu.

Po konsultacji z zainteresowanymi stronami Komisja oceni w ciagu roku od dnia wejscia w zycie niniejszego
rozporzadzenia role metodyki rejestracji pojazdéw cigzkich napedzanych wylacznie paliwami neutralnymi pod
wzgledem emisji CO, zgodnie z unijnym prawem i celem neutralnosci klimatycznej.

Aby producenci mogli w sposéb racjonalny pod wzgledem kosztéw poradzi¢ sobie z przejéciem na bezemisyjne
pojazdy ciezkie, nalezy wciaz zapewnia¢ im odpowiednia elastycznosé, ktora pozwoli im stopniowo dostosowac ich
parki pojazdéw cigzkich. Nalezy zatem dalej stosowaé podejscie polegajace na zwigkszaniu pozioméw docelowych
co pig¢ lat.

Ze wzgledu na niejednorodna strukture catego parku pojazdow cigzkich nie mozna w pelni przewidzie¢, czy rozwoj
technologiczny bedzie wystarczajaco szybki, aby zagwarantowal, ze technologia bezemisyjnej rury wydechowej
bedzie oplacalnym wyborem w przypadku wszystkich zastosowan niszowych. Mogloby to obejmowal pojazdy
ciezkie do krytycznych zastosowan zwigzanych z bezpieczefistwem i ochrona, ktérych to zastosowan nie moga
zapewni¢ technologie bezemisyjnej rury wydechowej. Takie pojazdy powinny stanowi¢ ograniczona cz¢s¢ calego
parku pojazdéw cigzkich. W ramach przegladu rozporzadzenia (UE) 2019/1242 Komisja powinna ocenié
mozliwo$¢ zastosowania Srodkéw, ktére pozwolityby ograniczy¢ emisje CO, z takich pojazddw.

Zdecydowanie zacheca si¢ instytucje zamawiajgce i podmioty zamawiajace, aby w postepowaniach o udzielenie
zaméwienia publicznego objetych niniejszym rozporzadzeniem stosowaly kryterium udzielenia zaméwienia lub
specyfikacje techniczne odnoszace si¢ do odsetka produktéw bedacych przedmiotem ofert pochodzgcych z panstw,
ktre nie sa stronami porozumienia Swiatowej Organizacji Handlu w sprawie zaméwien rzadowych i ktére nie
zawarly z Unig umowy o wolnym handlu zawierajacej przepisy dotyczace zaméwient publicznych. Takie kryteria
beda odgrywac wazna role w promowaniu dostaw bezemisyjnych autobuséw miejskich przez przemyst europejski,
zapewnia zrownowazone i odporne lancuchy dostaw autobuséw miejskich oraz zwigksza bezpieczenstwo dostaw
w Unii.

Zacheca si¢ instytucje zamawiajagce i podmioty zamawiajace, aby w postepowaniach o udzielenie zamdéwienia
publicznego objetych niniejszym rozporzadzeniem stosowaly kryterium zréwnowazenia Srodowiskowego jako
kryterium udzielenia zamowienia lub kryterium specyfikacji technicznej. Bez uszczerbku dla aktow ustawodawczych
Unii majacych zastosowanie do konkretnej technologii, w tym na podstawie rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2023/1542 (') i rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
ustanowienia ram ustalania wymogéw ekoprojektu w odniesieniu do zréwnowazonych produktéw, przy ocenie
zréwnowazenia Srodowiskowego autobuséw miejskich zamawianych na podstawie niniejszego rozporzadzenia
instytucje zamawiajace i podmioty zamawiajace powinny mie¢ mozliwo$¢ uwzgledniania réznych elementéow
majacych wplyw na klimat i $rodowisko. Elementy te moga obejmowaé na przyklad trwalos¢ i niezawodnosé
rozwiazania, latwo$¢ naprawy i konserwacji, tatwos¢ i jakos¢ recyklingu, stosowanie substancji, zuzycie energii,
wody i innych zasob6w na co najmniej jednym etapie cyklu zycia produktu, wykorzystanie uzytych czesci, $lad
Srodowiskowy produktu i jego wplyw na $rodowisko w catym cyklu zycia oraz ilo§¢ wytwarzanych odpadow.

W zwigzku z bardziej rygorystycznymi od 2030 r. docelowymi poziomami redukeji emisji CO, dla unijnego parku
pojazdéw producenci majg wprowadzi¢ na rynek unijny znacznie wigcej bezemisyjnych pojazdz(')w ciezkich. W tym
kontekscie mechanizm zachet dotyczacy bezemisyjnych i niskoemisyjnych pojazdéw cigzkich nie spetniatby juz
swojego pierwotnego celu i grozilby zmniejszeniem skutecznosci rozporzadzenia (UE) 2019/1242. W zwigzku
z tym ten mechanizm zachet powinien zostaé zlikwidowany od 2030 r.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/2001 z dnia 11 grudnia 2018 r. w sprawie promowania stosowania energii
ze zrodel odnawialnych (Dz.U. L 328 z 21.12.2018, s. 82).

Dyrektywa 2003/87/WE Parlamentu Europejskiego I Rady z dnia 13 paZdziernika 2003 r. ustanawiajaca system handlu
przydzialami emisji gazow cieplarnianych we Wspélnocie oraz zmieniajaca dyrektywe Rady 96/61/WE (Dz.U. L 275 z 25.10.2003,
s. 32).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1542 z dnia 12 lipca 2023 r. w sprawie baterii i zuzytych baterii,
zmieniajace dyrektywe 2008/98/WE i rozporzadzenie (UE) 2019/1020 oraz uchylajace dyrektywe 2006/66/WE (Dz.U. L 191
z 28.7.2023, s. 1).

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/oj
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Zgodnie z wymogami art. 15 ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2019/1242 przeprowadzono ocen¢ mozliwosci
przydzielenia dochodéw z oplat z tytutu przekroczenia poziomu emisji CO, na specjalny fundusz lub odpowiedni
program i stwierdzono, Ze znacznie zwigkszyloby to obcigzenie administracyjne, nie skutkujac bezposrednimi
korzy$ciami dla przemystu motoryzacyjnego w jego transformacji. Dochody z oplat z tytulu przekroczenia
poziomu emisji CO, nalezy zatem nadal uznawac za dochody budzetu ogélnego Unii Europejskiej zgodnie z art. 8
ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2019/1242.

Nalezy rozszerzy¢ przedmiot rozporzadzenia (UE) 2019/1242, aby obja¢ nim réwniez obowiazki w zakresie
monitorowania i sprawozdawczosci, ktore w drodze niniejszego rozporzadzenia wlacza si¢ do rozporzadzenia (UE)
2019/1242.

Nalezy zmieni¢ rozporzadzenie (UE) 2019/1242 tak, aby obejmowalo ono ten sam zakres co rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018956 (*2).

W przypadku pojazdéw, ktére nie sa objete zakresem unijnego prawodawstwa dotyczacego homologacji typu
pojazdu, takich jak ciagniki rolnicze i lesne, pojazdy zaprojektowane i zbudowane do uzytku przez krajowe sily
obronne, w tym sily zbrojne, i pojazdy gasienicowe, nie okresla si¢ emisji CO, W zwigzku z tym nie jest wymagane,
aby te pojazdy osiggaly docelowe poziomy redukcji emisji CO, okreslone w niniejszym rozporzadzeniu.

Aby nie tworzy¢ zachety do rezygnacji z uzyskiwania homologacji typu na zasadzie dobrowolnosci dla pojazdow
ciezkich, ktére sg zaprojektowane i zbudowane lub dostosowane do uzytku przez stuzby ochrony ludnosci, straz
pozarng oraz stuzby odpowiedzialne za utrzymanie porzadku publicznego lub stuzby udzielajace pilnej opieki
medycznej, co mialoby negatywne skutki dla bezpieczefistwa i Srodowiska, takie pojazdy, w przypadku ktérych
uzyskano homologacje typu na zasadzie dobrowolnosci, powinny réwniez by¢ zwolnione z obowiazku osiggnigcia
docelowych pozioméw redukgji emisji CO, okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu, o ile producent nie zwrdci
sie z innym wnioskiem. Pafistwa cztonkowskie powinny mie¢ réwniez prawo do zwolnienia pojazdéw cigzkich
z obowigzku osiagnigcia docelowych pozioméw redukeji emisji CO, okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu,
w przypadku gdy te pojazdy cigzkie nie s3 specjalnie zaprojektowane do uzytku przez stuzby ochrony ludnosci,
straz pozarna, stuzby odpowiedzialne za utrzymanie porzadku publicznego lub stuzby udzielajace pilnej opieki
medycznej, lecz sg zarejestrowane do takiego uzytku — takie jak zwykle autokary uzywane do transportu sit
policyjnych lub zbrojnych — przez potwierdzenie, ze takie zwolnienie lezaloby w interesie publicznym. Pafistwa
czonkowskie powinny by¢ réwniez uprawnione do zwolnienia ze stosowania calo$ci niniejszego rozporzadzenia
pojazdéw zarejestrowanych dla sit zbrojnych.

W przypadku niektorych podgrup pojazdéw cigzkich, ktére uzyskaly homologacje typu, ale jeszcze nie okreslono
dla nich z przyczyn technicznych poziomu redukcji emisji CO,, nie jest wymagane, aby te pojazdy ciezkie osiggaty
docelowe poziomy redukeji emisji CO, okreslone w niniejszym rozporzgdzeniu. Przykladowo takie pojazdy to
pojazdy specjalnego przeznaczenia, takie jak zurawie samochodowe, wielofunkcyjne pojazdy-nosniki osprzetu
hydraulicznego, pojazdy do przewozenia fadunkéw nienormatywnych, pojazdy terenowe, takie jak niektore pojazdy
ciezkie uzywane na potrzeby goérnictwa, le$nictwa i rolnictwa, a takze inne pojazdy cigzkie o niestandardowej
konfiguracji osi, takie jak pojazdy cigzkie majace wiecej niz cztery osie lub wiecej niz dwie osie napedzane, mate
autobusy o maksymalnej masie catkowitej nie wigkszej niz 7,5 tony i male samochody cigzarowe o maksymalnej
masie catkowitej nie wickszej niz 5 ton. Komisja powinna zbada¢, czy stosowne jest okreslenie emisji CO, z matych
samochodéw cigzarowych o maksymalnej masie calkowitej nie wigkszej niz 5 ton zgodnie z rozporzadzeniem
Komisji (UE) 2017/2400 (")) (symulacje narzedzia obliczefi zuzycia energii pojazdu lub symulacje VECTO),
z uwzglednieniem rozporzadzenia Komisji (UE) 2017/1151 (*4).

Nalezy wprowadzi¢ definicje niektorych terminéw w celu zharmonizowania terminologii stosowanej w rozporza-
dzeniu (UE) 2019/1242 z terminologia dotyczaca homologacji typu pojazdu stosowana w prawodawstwie Unii,
w szczegblnosci w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 () i rozporzadzeniu
(UE) 2017/2400.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/956 z dnia 28 czerwca 2018 r. w sprawie monitorowania
i sprawozdawczosci w odniesieniu do emisji CO, z nowych pojazdow cigzkich i zuzycia paliwa przez takie pojazdy (Dz.U. L 173
2 9.7.2018, s. 1).

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/2400 z dnia 12 grudnia 2017 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do okrelania emisji CO2 i zuzycia paliwa przez pojazdy ciezkie
i zmieniajace dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2007/46/WE oraz rozporzadzenie Komisji (UE) nr 582/2011 (Dz.
U.L 349 z 29.12.2017, s. 1).

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupelniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych
z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy
i utrzymania pojazdéw, zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE)
nr 692/2008 i rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 (Dz.U.L 175
2 7.7.2017,s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku
pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uktadéw, komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych
pojazdéw, zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.
U.L 151 z 14.6.2018, s. 1).

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j
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Na potrzeby przenoszenia pojazdow cigzkich migdzy producentami, wprowadzonego w niniejszym rozporzadze-
niu, oraz w celu ustanowienia zwolnienia dla producentéw wytwarzajacych tylko niewielkg liczbe pojazdow cigzkich
w rozporzadzeniu (UE) 2019/1242 nalezy dodaé definicje terminu ,grupa producentéw powiazanych”. Tre$¢ tej
definicji powinna by¢ zgodna z terminologia stosowang w rozporzgdzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2019/631 (*) w odniesieniu do pojazdéw lekkich.

W odniesieniu do okreslenia obowiazkoéw indywidualnych producentéw nalezy przelozy¢ docelowe poziomy
redukgji emisji CO, dla unijnego parku samochodéw dotyczgce parku nowych pojazdéw ciezkich na indywidualne
docelowe poziomy redukcji emisji CO, dla podgrup pojazdéw okreslonych na podstawie charakterystyki technicznej
pojazdéw cigzkich wchodzacych w sklad tych podgrup.

Poniewaz emisje CO, zwigzane z przyczepami majg duzy wplyw na ogdlny poziom emisji CO, i zuzycie energii
przez silnikowe pojazdy cigzkie, nalezy réwniez okresli¢c docelowe poziomy redukeji emisji CO, dla przyczep.

Emisje CO, z pojazdéw specjalistycznych, takich jak $mieciarki, wywrotki lub mieszalniki do betonu, s3 juz
przedmiotem certyfikacji za pomoca narzedzia symulacyjnego VECTO oraz s3g monitorowane i podlegaja zgloszeniu
przez producentéw pojazdow i pafistwa cztonkowskie. Emisje CO, z pojazdéw specjalistycznych stanowig okoto
2% emisji pojazdow cigzkich i okolo 4 % sprzedazy. Pojazdy specjalistyczne poruszaja si¢ gléwnie w miastach,
dlatego majg one roéwniez wplyw na jako§¢ powietrza w miastach. Dlatego do 2029 r. pojazdy specjalistyczne
powinny by¢ wylaczone z obliczania Sredniego indywidualnego poziomu emisji CO, producentéw. W latach 2030
2034 w obliczeniach tych nalezy uwzgledni¢ wylacznie bezemisyjne pojazdy specjalistyczne. Od 2035 r. nalezy
uwzgledni¢ wszystkie pojazdy specjalistyczne.

Aby ulatwi¢ rozwdj i umozliwi¢ powszechne stosowanie przyczep wyposazonych w technologie redukcji emisji
CO,, trzeba koniecznie szybko zaktualizowac i rozszerzy¢ ramy zatwierdzania takiej technologii, w szczegélnosci
w przypadku przyczep zelektryfikowanych, przez zmiang rozporzadzenia (UE) 2018/858.

W 2022 r. bezemisyjne autobusy miejskie stanowily juz okolo jednej czwartej wszystkich autobuséw miejskich
sprzedawanych w Unii, a w niektérych panstwach czlonkowskich udziat ten byl znacznie wyzszy. W zwigzku
z gotowoscig techniczng tego podsektora oraz koniecznoscig poprawy jakosci powietrza w miastach nalezy ustali¢
obowiazkowy minimalny udzial nowych bezemisyjnych autobuséw miejskich.

Obowiagzkowy minimalny udzial bezemisyjnych autobuséw miejskich powinien odzwierciedlaé spoleczne
zapotrzebowanie na przystepny cenowo transport publiczny, w tym na obszarach wiejskich. Zwigkszona podaz
bezemisyjnych autobuséw miejskich wynikajaca z takiego obowigzkowego minimalnego udzialu powinna mieé
pozytywny wplyw na koszt zakupu, zaréwno jezeli chodzi o cen¢ poczatkows zakupu takich autobuséw, jak i ich
calkowity koszt wlasnosci, ktéry odzwierciedla oszczednosci paliw kopalnych wynikajace z eksploatacji takich
autobuséw miejskich. Wspélne udzielanie zaméwient na autobusy miejskie z wykorzystaniem platformy autobusow
ekologicznych moze przyczyni¢ si¢ do dalszego obnizenia kosztéw zakupu takich autobuséw, a panstwa
czlonkowskie moglyby wykorzystywal Spoleczny Fundusz Klimatyczny, aby wspiera¢ osoby znajdujace si¢
w trudnej sytuacji, przyznajac im ulgowe lub bezplatne bilety lub abonamenty na transport publiczny. Autobusy
i autokary regionalne oraz dalekobiezne, w tym te przeznaczone do transportu na obszarach wiejskich, nadal
podlegajg ponadto docelowym poziomom redukgji emisji CO, dla pojazdéw cigzkich. Wsparcie ze Spotecznego
Funduszu Klimatycznego mogloby by¢ ukierunkowane na konkretne potrzeby obszaréw wiejskich i zapobiegal
ubdstwu transportowemu, zdefiniowanemu w art. 2 pkt 2 rozporzadzenia (UE) 2023/955, dzigki zapewnieniu
dostepu do przystepnego cenowo transportu publicznego. Aby poméc w osiggnieciu unijnego celu neutralnosci
klimatycznej, Komisja powinna réwniez rozwazy¢ dalsze odpowiednie $rodki, ktére zwigkszylyby popyt na
bezemisyjne pojazdy cig¢zkie wsréd organdéw publicznych.

Poniewaz w kontek$cie oceny zgodnosci nalezy uwzgledniaé podmioty gospodarcze, a nie osoby prawne,
producentom powiagzanym gospodarczo powinno si¢ zezwalal, z zachowaniem okreSlonych limitéw, na
przenoszenie miedzy nimi pojazdéw cigzkich do celéw rozliczania tych pojazdéow cigzkich na podstawie
rozporzadzenia (UE) 2019/1242.

Ponadto aby wzmocni¢ rozwdj nowych technologii bezemisyjnych w wyspecjalizowanych matych i $rednich
przedsigbiorstwach, nalezy umozliwi¢ przenoszenie bezemisyjnych pojazdéw ciezkich miedzy podmiotami
niepowigzanymi.

Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 z dnia 17 kwietnia 2019 r. okreslajace normy emisji CO, dla
nowych samochodéw osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych oraz uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 443/2009
i (UE) nr 510/2011 (Dz.U. L 111 z 25.4.2019, s. 13).

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/oj
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Modernizacja pojazdéw, by staly si¢ bezemisyjne, polega na przeksztalceniu silnika spalinowego wewnetrznego
spalania lub pojazdu wyposazonego w silnik spalinowy wewnetrznego spalania w silnik lub pojazd bezemisyjny. Jest
to korzystne dla srodowiska, poniewaz unika si¢ produkcji nowych czgsci i zwigzanego z tym zuzycia materiatéw.
Przynosi tez korzySci gospodarcze zwiazane ze zwigkszong przystepnoscia cenowa pojazdéw i mozliwoscia
tworzenia miejsc pracy. Wprowadzanie na rynek pojazdéw ciezkich przeksztalconych w bezemisyjne pojazdy
ciezkie jest jednak utrudnione z powodu braku zharmonizowanych przepiséw technicznych i administracyjnych
dotyczacych ich homologacji. Komisja powinna zatem rozwazy(, czy potrzebne sa ewentualne inicjatywy
wspierajace opracowanie takich zharmonizowanych przepiséw.

Srodki majace na celu zwigkszenie odsetka bezemisyjnych pojazdéw cigzkich posiadanych lub dzierzawionych przez
podmioty eksploatujace duzy park pojazdéw pomoglyby zwigkszy¢ sprzedaz bezemisyjnych pojazdéw cigzkich
i przyspieszy¢ przejscie na bezemisyjny transport drogowy. W zwigzku z tym Komisja powinna przeanalizowaé
ewentualng potrzebe i oddzialywanie inicjatyw majacych zwigkszy¢ odsetek bezemisyjnych silnikowych pojazdow
ciezkich posiadanych lub dzierzawionych przez podmioty eksploatujace duzy park pojazdow.

Aby uniknag¢ nieproporcjonalnie wysokich kosztow przestrzegania przepiséw oraz zmniejszy¢ obcigzenie
administracyjne, producenci niewielkiej liczby pojazdéw cigzkich powinni by¢ zwolnieni z obowigzku zachowania
zgodnosci z docelowymi poziomami redukcji emisji CO,, pod warunkiem spelnienia okreslonych wymogéw
prawnych. Poniewaz drobni producenci pojazdéw sa wcigz zobowigzani do wypelniania obowigzkow
sprawozdawczych wynikajacych z rozporzadzenia (UE) 2019/1242, istnieje odpowiedni mechanizm kontroli
w odniesieniu do tych producentéw.

Istniejacy system wieloletnich jednostek emisji i dlugéw emisyjnych nalezy przedtuzy¢ do 2039 r., poniewaz
po 2030 r. az do 2040 r. docelowe poziomy redukeji emisji CO, wcigz staja si¢ coraz bardziej rygorystyczne
i wymagaja od producentéw w tym okresie rozwoju technicznego ukierunkowanego na przysztos¢. Producenci
powinni jednak rozliczy¢ wszystkie pozostate dtugi emisyjne w latach 2029, 2034 i 2039. Jednostki emisji, ktore nie
zostang wykorzystane w ciggu 7 lat od ich nabycia, powinny automatycznie wygasac.

W rozporzgdzeniu (UE) 2019/1242 nalezy dla kazdej kategorii pojazdéw wyraznie okresli¢ tozsamos¢ producenta,
ktéremu nalezy przypisa¢ dany pojazd ciezki, uwzgledniajac tym samym w szczeg6lnosci poszczegdlne schematy
pojazdéw ciezkich kategorii M.

Przepisy dotyczace weryfikacji przekazanych danych z monitorowania powinny réwniez obejmowaé ewentualng
korekte ex post bledéw zawartych w takich danych oraz sposéb postgpowania Komisji w odniesieniu do takich
korekt na potrzeby wdrazania docelowych pozioméw redukeji emisji CO, dotyczacych unijnego parku pojazdéw.

Nalezy zmieni¢ oceng emisji odniesienia CO,, aby obejmowata réwniez podgrupy pojazdow nowo wihyczone
w zakres rozporzadzenia (UE) 2019/1242.

Niezbednym warunkiem wdrozenia rozporzadzenia (UE) 2019/1242 jest monitorowanie i sprawozdawczo$¢ przez
producentéw i pafistwa czlonkowskie. Wigczenie rozporzadzenia (UE) 2018/956 do rozporzadzenia (UE)
2019/1242 powinno przynie$¢ synergie i umozliwiC interpretacje przepiséw z uwzglednieniem celow obu
rozporzadzen.

Przy wlaczaniu do rozporzadzenia (UE) 2019/1242 przepisow dotyczacych monitorowania i sprawozdawczosci
okre$lonych w rozporzadzeniu (UE) 2018956 nalezy skorzystal z okazji, aby nieznacznie zmieni¢ te przepisy
w $wietle do$wiadczenia zdobytego podczas dwoch pierwszych cykli sprawozdawczosci na podstawie
rozporzadzenia (UE) 2018/956.

Biorgc pod uwage fakt, ze okredlenia emisji CO, nie bedg juz dokonywali wylacznie producenci, obowigzek
zgtaszania emisji CO, i innych danych technicznych pojazdéw cigzkich nalezy rozszerzy¢, obejmujac nim oprécz
producentéw podmioty, ktére dokonujg tych ustalen na podstawie rozporzadzenia (UE) 20172400 i rozporzadze-
nia wykonawczego Komisji (UE) 2022/1362 (V). Dane, ktére maja by¢ zglaszane, powinny obejmowac
dokumentacj¢ producenta.

W celu zapewnienia, aby wymogi w zakresie danych oraz procedura monitorowania i sprawozdawczosci
pozostawaly przez caly czas odpowiednie do oceny stopnia, w jakim park pojazdéw cigzkich przyczynia si¢
do osiagnigcia docelowych pozioméw redukcji emisji CO,, w celu zapewnienia dostepnosci danych na temat
nowych i zaawansowanych technologii redukcji emisji CO, oraz na temat wynikéw badan weryfikacyjnych
w warunkach drogowych, w celu zapewnienia, by przedzialy wartosci oporu powietrza pozostaly odpowiednie
do celéw informacyjnych i dla zapewnienia poréwnywalnosci, oraz w celu uzupelnienia przepiséw o grzywnach

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 20221362 z dnia 1 sierpnia 2022 r. w sprawie wykonania rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do parametréw przyczep do pojazdéw ciezarowych w zakresie ich wplywu
na emisj¢ CO,, zuzycie paliwa, zuzycie energii i bezemisyjny zasieg pojazdéw silnikowych oraz w sprawie zmiany rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2020/683 (Dz.U. L 205 z 5.8.2022, s. 145).
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administracyjnych Komisja powinna mie¢ mozliwo$¢ uwzglednienia postgpu technicznego, zmian w zakresie
logistyki transportu towarowego, jak np. szczegélnie cigzkich zespoléw pojazdow uzywanych w niektérych
panstwach czlonkowskich, niezbednych dostosowan wynikajacych ze stosowania niniejszego rozporzadzenia
i zmian w odpowiednich aktach prawnych dotyczacych homologaciji typu.

(500 Z powyzszych powod6éw nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w odniesieniu do zmiany kryteriéw okreslania podgrup pojazdéw,
w tym dodania podgrup samochodéw ci¢zarowych typu bardzo cigzki zestaw (samochdd cigzarowy EHC)
i okreslania pojazdéw specjalistycznych, oraz kryteriéw dla zakreséw roboczych réznych technologii mechanizméw
napedowych, wykazu i wagi profili zadan, ladownosci, liczby pasazeréw, masy pasazeréw, technicznie
dopuszczalnej maksymalnej tadownosci, technicznie dopuszczalnej maksymalnej liczby pasazeréw i objetosci
fadunku podgrup pojazdéw oraz wartosci rocznych przebiegéw, zmiany wymogéw dotyczacych danych oraz
procedury monitorowania i sprawozdawczosci okreslonej w zalacznikach, w odniesieniu do okreslania danych,
ktére maja by¢ zglaszane przez panstwa czlonkowskie do celéow monitorowania wynikéw badan weryfikacyjnych
w warunkach drogowych, zmiany przedzialéw wartosci oporu powietrza oraz okrelania kryteriow i metod
obliczania oraz poboru grzywien administracyjnych nakladanych na producentéw. Szczegdlnie wazne jest, aby
w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzila stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertéw, oraz
aby konsultacje te prowadzone byly zgodnie z zasadami okreslonymi w Porozumieniu miedzyinstytucjonalnym
z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa. W szczegdlnosci, aby zapewni¢ Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie udzial na réwnych zasadach w przygotowaniu aktéw delegowanych, instytucje te otrzymuja
wszelkie dokumenty w tym samym czasie co eksperci panstw czlonkowskich, a eksperci tych instytucji moga
systematycznie bra¢ udzial w posiedzeniach grup eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktow
delegowanych.

(51) W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania rozporzadzenia (UE) 2019/1242 nalezy powierzy¢
Komisji uprawnienia wykonawcze w odniesieniu do procedur homologacji typu i w odniesieniu do wsp6lnych
specyfikacji technicznych, w tym norm dotyczacych technicznej i otwartej interoperacyjnosci miedzy infrastrukturg
fadowania i tankowania a pojazdami ci¢zkimi, o ktérych mowa w niniejszym artykule, w zakresie polaczen
fizycznych i wymiany informacji. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 ('8).

(52)  Rozporzadzenie (UE) 2018/956 nalezy uchyli¢, a jednoczesnie nalezy okresli¢ przepisy tymczasowe umozliwiajace
zakoniczenie okresu sprawozdawczego trwajacego w chwili wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia zgodnie
z przepisami majacymi zastosowanie na poczatku tego okresu sprawozdawczego, wraz ze wszystkimi czynnosciami
po przetworzeniu zgromadzonych danych. W zwigzku z tym niniejsze rozporzadzenie nalezy stosowa¢ od poczatku
nastepnego okresu sprawozdawczego.

(53) Poniewaz cele niniejszego rozporzadzenia, mianowicie wspieranie redukcji emisji CO,  sposéb racjonalny pod
wzgledem kosztow i efektywny ekonomicznie zgodnie z celem polegajacym na redukcji emisji gazéw cieplarnianych
netto w calej gospodarce do 2030 r. za pomocg zmienionych docelowych pozioméw redukeji emisji CO, dla
pojazddéw ciezkich, obejmujacych unijny park pojazdéw, nie moga zosta¢ osiggniete w sposob wystarczajacy przez
panstwa czlonkowskie, natomiast ze wzgledu na jego rozmiary i skutki mozliwe jest ich lepsze osiggniecie na
poziomie Unii, moze ona podja¢ dzialania zgodnie z zasada pomocniczosci okreslong w art. 5 Traktatu o Unii
Europejskiej. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci okreslong w tym artykule niniejsze rozporzadzenie nie wykracza
poza to, co jest konieczne do osiggnigcia tych celow.

(54) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenia (UE) 2018/858 i (UE) 2019/1242,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Zmiany w rozporzadzeniu (UE) 2019/1242

W rozporzadzeniu (UE) 2019/1242 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) art. 1 otrzymuje brzmienie:

("®)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajgce przepisy i zasady
ogélne dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnient wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55
7 28.2.2011, . 13).
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3)

JArtykut 1

Przedmiot i cel

1. W niniejszym rozporzadzeniu okresla si¢ normy emisji CO, dla nowych pojazdéw cigzkich. Normy te
przyczyniaja si¢ do realizacji unijnego celu neutralno$ci klimatycznej i posrednich celéw klimatycznych Unii
okreslonych w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1119 (*), celéw panstw czlonkowskich
w zakresie redukecji krajowych emisji gazéw cieplarnianych okreslonych w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2023/857 (**) oraz celéw porozumienia paryskiego, a takze do zapewnienia wlasciwego funkcjonowania
rynku wewnetrznego.

2. W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ tez wymogi sprawozdawcze dotyczace emisji CO, z nowych
pojazdow cigzkich zarejestrowanych w Unii oraz zuzycia paliwa przez takie pojazdy.

(*)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1119 z dnia 30 czerwca 2021 r. w sprawie
ustanowienia ram na potrzeby osiggniecia neutralnosci klimatycznej i zmiany rozporzadzen (WE) nr 401/2009
i (UE) 2018/1999 (Europejskie prawo o klimacie) (Dz.U. L 243 z 9.7.2021, s. 1).

(**) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/857 z dnia 19 kwietnia 2023 r. zmieniajace
rozporzadzenie (UE) 2018/842 w sprawie wigzacych rocznych redukcji emisji gazéw cieplarnianych przez
panstwa cztonkowskie od 2021 r. do 2030 r. przyczyniajacych si¢ do dzialan na rzecz klimatu w celu
wywigzania si¢ z zobowigzan wynikajacych z porozumienia paryskiego oraz zmieniajace rozporzadzenie
(UE) 2018/1999 (Dz.U. L 111 z 26.4.2023, 5. 1).%;

w art. 2 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do nowych pojazdéw, ktére uzyskaly homologacje typu lub
indywidualne dopuszczenie na podstawie rozporzadzenia (UE) 2018/858 albo o ktérych mowa w art. 2 ust. 3
tego rozporzadzenia, nalezacych do ktorejkolwiek z nastepujacych kategorii pojazdéw:

a) M, i M,
b) N, N, i N,, pod warunkiem ze pojazdy te nie s3 objete rozporzadzeniem (UE) 2019/631;
9 0,i0,

Do celéw niniejszego rozporzadzenia pojazdy, o ktdrych mowa w akapicie pierwszym lit. a), b) i ¢), okresla si¢ jako
»pojazdy ciezkie«. Pojazdy wchodzace w zakres akapitu pierwszego lit. a) albo b) okresla si¢ jako »silnikowe pojazdy
ciezkiec.

Kategorie pojazdow, o ktérych mowa w niniejszym rozporzadzeniu, odnosza si¢ do kategorii pojazdéw
okreslonych w art. 4 rozporzadzenia (UE) 2018/858 i w zalaczniku I do tego rozporzadzenia.”;

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2. Do celéw niniejszego rozporzadzenia pojazdy ciezkie uznaje si¢ za nowe pojazdy cigzkie w danym okresie
sprawozdawczym, jezeli s3 one zarejestrowane w Unii po raz pierwszy w tym okresie sprawozdawczym i nie
zostaly wczesniej zarejestrowane poza Unia.

Nie uwzglednia si¢ wczesniejszej rejestracji poza terytorium Unii, ktdrej dokonano w okresie krotszym niz trzy
miesigce przed rejestracjg w Unii.

Niniejszego rozporzadzenia nie stosuje si¢ do pojazdéw ciezkich zarejestrowanych po raz pierwszy na okres
nieprzekraczajacy jednego miesigca i zarejestrowanych wylacznie w celu przeniesienia do panstwa spoza Unii.”;

w art. 3 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) »emisje odniesienia CO,« oznaczajg érednig indywidualnych pozioméw emisji CO, w okresie odniesienia
wszystkich nowych pojazdéw cigzkich w kazdej z podgrup pojazdéw, okreslong zgodnie z pkt 3 zalacznika I”;
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g

dodaje si¢ punkty w brzmieniu:
,3a) »okres sprawozdawczy« oznacza okres od 1 lipca danego roku do 30 czerwca nastgpnego roku;

3b) »okres odniesienia« oznacza okres sprawozdawczy danego roku, w odniesieniu do ktérego na podstawie
niniejszego rozporzadzenia okresla si¢ zobowigzania w zakresie redukcji emisji CO, dla okreslonej podgrupy
pojazdow;”;

¢) pkt 5 otrzymuje brzmienie:

»5) »docelowy indywidualny poziom emisji CO,« oznacza docelowy poziom emisji CO, indywidualnego
producenta, okre$lany co roku w odniesieniu do poprzedniego okresu sprawozdawczego zgodnie z pkt 4
zalacznika [}

d) pkt 9 otrzymuje brzmienie:

,9) »pojazd specjalistyczny« oznacza pojazd ciezki przeznaczony do uzytku w celu wykonywania okreslonych
zadan, ktory zgodnie z informacjg zawartg w Swiadectwie zgodnosci, zgloszong przez panstwa cztonkowskie,
spelnia kryteria okreslone w pkt 1.2 zalacznika I;

e) pkt 10 otrzymuje brzmienie:

,10) »producent« oznacza osobe lub podmiot, ktérym zgodnie z art. 7a przypisano pojazdy zarejestrowane
w danym okresie;”;

f) dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,10a) »podmiot zglaszajacy« oznacza podmiot odpowiedzialny za zglaszanie danych Komisji;”;
g) pkt 11 otrzymuje brzmienie:

,11) »bezemisyjny pojazd cigzki« oznacza ktérykolwiek z nastgpujacych pojazdow:

a) silnikowy pojazd cigzki bez silnika spalinowego wewnetrznego spalania lub z silnikiem spalinowym
wewnegtrznego spalania, ktéry emituje nie wigcej niz 3 g CO,/(tkm) lub 1 g CO,/(pkm), jak okreslono
zgodnie z art. 9 rozporzadzenia (UE) 2017/2400;

b) pod warunkiem Ze nie okreslono poziomu emisji CO, na podstawie rozporzadzenia (UE) 2017/2400 -
silnikowy pojazd cigzki bez silnika spalinowego wewnetrznego spalania lub z silnikiem spalinowym
wewnetrznego spalania emitujagcym nie wiecej niz 1 g CO,[kWh, jak okreslono zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 595/2009 i $rodkami wykonawczymi do niego, lub nie wigcej niz 1 g CO,/km, jak okreslono
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 715/2007 (*) i $rodkami
wykonawczymi do niego;

) przyczepe wyposazong w urzadzenie aktywnie wspomagajace jej naped i nieposiadajaca silnika
spalinowego wewnetrznego spalania lub posiadajaca silnik spalinowy wewnetrznego spalania, z ktdrego
emisje okreslone zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009 i srodkami wykonawczymi do niego lub
zgodnie z regulaminem nr 49 EKG ONZ nie przekraczaja 1 g CO,[kWh.

(*)  Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie
homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich
pojazdow pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych
naprawy i utrzymania pojazdéw (Dz.U. L 171 z 29.6.2007, s. 1).”;

h) pkt 12 otrzymuje brzmienie:

,12) »niskoemisyjny pojazd cigzki« oznacza pojazd cigzki, inny niz bezemisyjny pojazd cigzki, o indywidualnym
poziomie emisji CO, okreslonym zgodnie z pkt 2.3.4 zalgcznika I wynoszacym mniej niz potowa wartoéci
emisji odniesienia CO, dla wszystkich pojazdéw w podgrupie pojazdéw, do ktérej nalezy ten pojazd cigzki;”;
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i) dodaje si¢ punkty w brzmieniu:

,16) »pojazd podstawowy« oznacza pojazd podstawowy okreslony w art. 3 pkt 22 rozporzadzenia (UE)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

(")

(***)

2017/2400;

»pojazd podstawowy pojazdu cigzkiego« oznacza pojazd podstawowy, ktéremu do celéw symulacji
przypisano ogdlny typ nadwozia odpowiadajacy rzeczywistemu nadwoziu pojazdu ci¢zkiego w odniesieniu
do konfiguracji podlogi (nadwozie niskopodtogowe/wysokopodlogowe) i liczby pokladéow (nadwozie
jednopokiadowe/dwupokladowe) oraz, w stosownych przypadkach, wszelkich innych parametréw;

»pojazd skompletowany« oznacza pojazd skompletowany okre$lony w art. 3 pkt 26 rozporzadzenia (UE)
2018/858;

»pojazd kompletny« oznacza pojazd kompletny okreslony w art. 3 pkt 27 rozporzadzenia (UE) 2018/858;

»pojazd terenowy« oznacza pojazd terenowy okreslony w czesci A pkt 2.1 zalgcznika I do rozporzadzenia (UE)
2018/858;

»pojazd specjalnego przeznaczenia« oznacza pojazd specjalnego przeznaczenia okreslony w art. 3 pkt 31
rozporzadzenia (UE) 2018/858;

»pojazd terenowy specjalnego przeznaczenia« oznacza pojazd terenowy specjalnego przeznaczenia okreslony
w czeSci A pkt 2.3.1 zalacznika I do rozporzadzenia (UE) 2018/858;

»$wiadectwo zgodnosci« oznacza $wiadectwo zgodnosci okreSlone w art. 3 pkt 5 rozporzadzenia (UE)
2018/858;

»zamOwienie publiczne« w kontekscie postepowan o udzielenie zaméwienia publicznego oznacza, o ile nie
okreslono inaczej, »zamdéwienie publiczne« okre$lone w art. 2 ust. 1 pkt 5 dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/24/UE (¥), »zamdwienia na dostawy, roboty budowlane i ustugi« okreslone w art. 2
pkt 1 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/25/UE (**) oraz »koncesje« okreslone w art. 5 pkt 1
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/23UE (***);

»samochdd cigzarowy typu bardzo cigzki zestaw« lub »samochdd cigzarowy EHC« oznacza pojazd cigzki
kategorii N3 nadajacy si¢ do uzytku w zespole pojazdéw i spelniajgcy wszystkie nastepujace kryteria
projektowe i konstrukcyjne:

a) ma co najmniej trzy osie;
b) moc znamionowa silnika wynosi co najmniej 400 kW;

¢) maksymalna masa catkowita zestawu jest wigksza niz 60 ton;

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/24UE z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie zamoéwien

publicznych, uchylajaca dyrektywe 2004/18/WE (Dz.U. L 94 z 28.3.2014, s. 65).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/25[UE z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie udzielania
zamOwien przez podmioty dzialajgce w sektorach gospodarki wodnej, energetyki, transportu i ustug
pocztowych, uchylajaca dyrektywe 2004/17/WE (Dz.U. L 94 z 28.3.2014, s. 243).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/23/UE z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie udzielania
koncesji (Dz.U. L 94 z 28.3.2014, s. 1).;

j) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

»DO

celéw niniejszego rozporzadzenia »grupa producentéw powigzanych« oznacza producenta i przedsi¢biorstwa

powigzane z tym producentem.

W odniesieniu do producenta, »przedsigbiorstwa powigzane« oznaczaja:

a) przedsigbiorstwa, w ktérych producent ma, bezposrednio lub posrednio:

(i) wigcej niz potowe praw glosu,
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(i) prawo mianowania wigcej niz polowy czlonkéw rady nadzorczej, zarzadu lub organdéw prawnie
reprezentujacych przedsigbiorstwo; lub

(ili) prawo kierowania dzialalnoscia przedsigbiorstwa;

b) przedsigbiorstwa, ktére bezposrednio lub posrednio maja, w odniesieniu do producenta, prawa, o ktérych mowa
w lit. a);

¢) przedsigbiorstwa, w kt6rych przedsigbiorstwo, o ktérym mowa w lit. b), ma, bezposrednio lub posrednio, prawa,
o ktérych mowa w lit. a);

d) przedsigbiorstwa, w ktérych producent wraz z jednym lub wigksza liczbg przedsigbiorstw, o ktérych mowa
w lit. a), b) lub ¢), lub w ktérych dwa lub wigksza liczba tych ostatnich przedsigbiorstw maja wspélnie prawa,
o ktérych mowa w lit. a);

e) przedsigbiorstwa, w ktorych prawa, o ktérych mowa w lit. a), wspélnie naleza do producenta lub do jednego lub
wickszej liczby przedsigbiorstw powigzanych z tym producentem, o ktérych mowa w lit. a)-d), oraz do jednej
lub wigkszej liczby osob trzecich.”;

4) dodaje si¢ artykuly w brzmieniu:

LArtykut 3a

Docelowe poziomy redukgji emisji CO,

1. Sredni poziom emisji CO, unijnego parku nowych silnikowych pojazdéw ciezkich, mnych niz pojazdy
speqalnego przeznaczenia, pOJaZdZy terenowe i terenowe pojazdy specjalnego przeznaczenia, redukuje si¢ o nastepujace
wartosci procentowe w poréwnaniu ze Srednim poziomem emisji CO, w okresie sprawozdawczym roku 2019:

a) 15 % dla podgrup pojazdéw 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD i 10-LH w odniesieniu do okreséw
sprawozdawczych w latach od 2025 do 2029 r.,

b) 45% dla wszystkich podgrup pojazdéw innych niz pojazdy specjalistyczne w odniesieniu do okreséw
sprawozdawczych w latach od 2030 do 2034 r.,

¢) 65 % dla wszystkich podgrup pojazdéw w odniesieniu do okreséw sprawozdawczych w latach od 2035 do 2039 r.,
d) 90 % dla wszystkich podgrup pojazdéw w odniesieniu do okresow sprawozdawczych poczawszy od roku 2040.

2. Podgrupy pojazdow przyczyniaja si¢ do osiggniecia docelowych pozioméw redukeji emisji CO,, o ktérych mowa
w ust. 1, zgodnie z pkt 4.3 zalgcznika 1.

3. Emisje CO, zwigzane z unijnym parkiem nowych przyczep redukuje si¢ zgodnie z pkt 4.3 zaljcznika I.

4. Niezaleznie od przepiséw art. 2 ust. 3 rozporzadzenia (UE) 2017/2400 dopuszczone pojazdy cigzkie wchodzace
w zakres art. 2 ust. 3 akapit pierwszy lit. b) rozporzadzenia (UE) 2018/858 nie podlegaja docelowym poziomom
redukgji emisji CO, okreslonym w ust. 1-3 niniejszego artykutu, chyba ze producent zdecyduje si¢ uwzglednic te
pojazdy cigzkie w obliczeniach swoich indywidualnych pozioméw emisji CO, i docelowych pozioméw emisji CO,
podczas zglaszania tych pojazdéw cigzkich zgodnie z czg$cig B zalgcznika IV do niniejszego rozporzadzenia.

5. Pojazdy cigzkie inne niz te, o ktérych mowa w ust. 4, zarejestrowane do uzytku przez stuzby ochrony ludnosci,
straz pozarng, stuzby odpowiedzialne za utrzymanie porzadku publicznego lub stuzby udzielajace pilnej opieki
medycznej nie podlegaja docelowym poziomom redukcji emisji CO, okreslonym w ust. 1-3, jezeli panstwo
czlonkowskie wskaze ten fakt w procesie rejestracji i sprawozdawczosci, potwierdzajac tym samym w danych
zgloszonych zgodnie z cz¢scia A zalacznika 1V, ze celu uzytkowania pojazdu cigzkiego nie mozna w réwnym stopniu
osiagna¢ przy pomocy bezemisyjnego pojazdu cig¢zkiego, a zatem zarejestrowanie do realizacji tego celu pojazdu
cigzkiego z silnikiem spalinowym lezy w interesie publicznym.

Pojazdy cigzkie zarejestrowane do uzytku przez sily zbrojne nie podlegaja wymogom niniejszego rozporzadzenia,
jezeli panstwo czlonkowskie postanowi nie zglaszaé ich zgodnie z cz¢scig A zalgcznika IV.
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Artykut 3b

Dodatkowe $rodki wspierajace przejscie rynku unijnego na bezemisyjne pojazdy cig¢zkie

Do 30 czerwca 2025 r. Komisja przedlozy Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie, w ktérym rozwazy
potrzebe ulatwien na rzecz upowszechnienia na rynku unijnym pojazdéw ciezkich zmodernizowanych w celu
przeksztalcenia ich w bezemisyjne pojazdy cigzkie, takze dzigki harmonizacji przepiséw. W sprawozdaniu tym
przeanalizuje ona rézne opgje i ich skutki. W razie potrzeby analizie tej towarzyszy¢ bedzie inicjatywa ustawodawcza
lub inne dzialania.

Artykut 3¢

Dodatkowe $rodki wspierajace popyt na bezemisyjne pojazdy ciezkie na rynku unijnym

Do 30 czerwca 2027 r. Komisja przedstawi Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie, w ktorym
przeanalizuje nad ewentualng potrzeba i skutkami inicjatyw na rzecz zwigkszenia odsetka bezemisyjnych silnikowych
pojazdéw ciezkich posiadanych lub dzierzawionych przez podmioty eksploatujace duzy park pojazdéw. W tym
sprawozdaniu rozwazy ona rézne mozliwosci wigkszego wykorzystania bezemisyjnych pojazdéw cigzkich
posiadanych lub dzierzawionych przez podmioty eksploatujace duzy park pojazdow.

Artykut 3d

Cel dotyczacy bezemisyjnych pojazdéw ciezkich w odniesieniu do autobuséw miejskich

1. W przypadku pojazdéw cigzkich, o ktérych mowa w czwartej kolumnie tabeli w pkt 4.2 zalacznika I (zwane
dalej »autobusami miejskimic), producenci przestrzegaja wynoszacych 90 % i 100 % minimalnych wielkosci udziatu
bezemisyjnych pojazdéw ciezkich w parku nowych pojazdéw ciezkich zgodnie z pkt 4.3.2 zalgcznika L.

2. Komisja okresla w drodze aktéw wykonawczych wspdlne specyfikacje techniczne, w tym normy, dotyczace
technicznej i otwartej interoperacyjnosci miedzy infrastrukturg tadowania i tankowania a autobusami miejskimi,
w zakresie pofaczen fizycznych i wymiany informacji.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 16 ust. 2.

3. Komisja jest uprawniona do przyjmowania zgodnie z art. 17 aktéw delegowanych w celu uzupelnienia
niniejszego rozporzadzenia o wspdlne specyfikacje techniczne, w tym normy, dotyczace bezpiecznego i pewnego
udostepniania i wykorzystywania danych wygenerowanych w zwiazku z uzytkowaniem autobuséw miejskich.

Artykut 3e

Zapewnienie zrownowazonych i odpornych lancuchéw dostaw autobuséw miejskich poprzez postepowania
o udzielenie zaméwienia publicznego

1. Instytucje zamawiajace i podmioty zamawiajace udzielajg zaméwien publicznych na dostawy w celu zakupu,
leasingu, najmu lub dzierzawy nowych bezemisyjnych autobuséw miejskich, o ktérych mowa w art. 3b, a takze
zamOwien publicznych na ustugi, ktérych gléwnym przedmiotem jest uzytkowanie takich autobuséw miejskich, na
podstawie oferty najkorzystniejszej ekonomicznie, o najkorzystniejszym stosunku ceny do jakosci.

2. Instytucje zamawiajace i podmioty zamawiajace wykorzystuja jako specyfikacje techniczne lub kryteria
udzielenia zaméwienia co najmniej dwa z ponizszych kryteriéw, co najmniej jedno z ktérych dotyczy wkladu oferty
w zapewnienie bezpieczeristwa dostaw okreSlonych w lit. a)-d), w zaleznosci od sytuacji na rynku i zgodnie
z dyrektywami 2014/23/UE, 2014/24|UE lub 2014/25|UE oraz obowigzujacymi przepisami sektorowymi, a takze
z migdzynarodowymi zobowigzaniami Unii, w tym Porozumieniem Swiatowej Organizacji Handlu w sprawie
Zamoéwien Rzadowych (GPA) i innymi umowami migdzynarodowymi wiazacymi Unig:

a) proporcja produktéw bedacych przedmiotem ofert pochodzacych z panstw trzecich okreslona zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 952/2013 (*); kryterium to ma zastosowanie
wylacznie do produktoéw bedgcych przedmiotem ofert pochodzacych z panstw, ktére nie sg stronami GPA i ktére
nie zawarly z Unia umowy o wolnym handlu obejmujacej przepisy z zakresu zaméwieni publicznych;
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b) biezaca i szacowana dostepno$¢ niezbednych czesci zamiennych zapewniajacych funkcjonowanie sprzetu bedacego
przedmiotem oferty;

¢) zapewnienie przez oferenta, ze ewentualne zmiany w jego lancuchu dostaw w trakcie realizacji zaméwienia nie
beda mialy negatywnego wplywu na realizacj¢ zaméwienia;

d) za$wiadczenie lub dokumentacja wykazujaca, Ze organizacja faficucha dostaw oferenta pozwala mu spetni¢ wymaég
bezpieczenstwa dostaw;

e) zrownowazenie Srodowiskowe wykraczajace poza minimalne wymogi okre$lone w obowigzujacych unijnych
aktach prawnych.

Akapit pierwszy nie wyklucza stosowania przez instytucje zamawiajace i podmioty zamawiajace dodatkowych
kryteriéw.

3. Jezeli wklad oferty w zapewnienie bezpieczenistwa dostaw jest jednym z kryteriow udzielenia zamdwienia,
przypisuje sic mu wage od 15 do 40 % kryteriow udzielenia zamowienia.

(*)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 952/2013 z dnia 9 pazdziernika 2013 r. ustanawiajace
unijny kodeks celny (Dz.U. L 269 z 10.10.2013, s. 1).”;

5) w art. 4, akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Poczawszy od 1 lipca 2020 r. i w kazdym kolejnym okresie sprawozdawczym Komisja okresla dla kazdego
producenta $redni indywidualny poziom emisji CO, w gftkm dla poprzedniego okresu sprawozdawczego, biorgc pod
uwage nastepujace elementy:

a) dane przekazywane w odniesieniu do nowych pojazdéw cigzkich producenta zarejestrowanych w poprzednim
okresie sprawozdawczym;

b) wskaznik emisji zerowej i niskiej okre$lony zgodnie z art. 5; oraz

¢) w okresie sprawozdawczym w latach 2030-2034 nowe bezemisyjne pojazdy specjalistyczne objete zakresem pkt
1.1.1 zalgcznika 1.7

6) wart. 5 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Poczawszy od 1 lipca 2020 r. i w odniesieniu do kazdego nastepnego okresu sprawozdawczego az do okresu
sprawozdawczego roku 2029 Komisja okresla dla kazdego producenta wskaznik emisji zerowej i niskiej za
poprzedni okres sprawozdawczy.

Wskaznik emisji zerowej i niskiej uwzglednia liczbe pojazdow i emisje CO, ze wszystkich bezemisyjnych
i niskoemisyjnych pojazdéw cigzkich kategorii N w parku pojazdéw producenta.”;

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,3.  Dla okresow sprawozdawczych od 2025 do 2029 r. wskaznik emisji zerowej i niskiej okresla si¢ na
podstawie warto$ci odniesienia wynoszacej 2 % zgodnie z pkt 2.3.2 zalacznika 1.”;

¢) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. Wskaznik emisji zerowej i niskiej zmniejsza $redni indywidualny poziom emisji CO, producenta
maksymalnie o 3 %. Wklad bezemisyjnych pojazdow cigzkich kategorii N, innych niz pojazdy z podgrup 4-UD,
4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD lub 10-LH, zmniejsza $redni indywidualny poziom emisji CO,
producenta maksymalnie o 1,5 %.”;
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7)

art. 6 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 6

Docelowe indywidualne poziomy emisji CO, producenta

Dla okresu sprawozdawczego roku 2025 i dla kazdego nastgpnego okresu sprawozdawczego Komisja okresla dla
kazdego producenta docelowy indywidualny poziom emisji CO, za poprzedni okres sprawozdawczy. Poziom ten
okresla si¢ zgodnie z pkt 4.1 zalacznika 1.

dodaje si¢ artykuly w brzmieniu:

JArtykut 6a

Przenoszenie pojazdéw cig¢zkich miedzy producentami

1. Do celéw obliczenia $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, producentéw zgodnie z art. 4 i pkt 2.2
zalgcznika [ poszczegdlne pojazdy ciezkie moga by¢ przenoszone migdzy producentami, o ile spelnione zostang
nastepujace warunki:

a) w przypadku wszystkich przeniesient: wniosek skladajg wspélnie producent przenoszacy i producent przyjmujacy;

b) w przypadku przenoszenia pojazdéw cigzkich innych niz bezemisyjne pojazdy cigzkie: producent przenoszacy
i producent przyjmujacy naleza do grupy producentéw powiazanych;

c) w przypadku przenoszenia bezemisyjnych pojazdéw ciezkich miedzy producentami nienalezacymi do grupy
producentéw powiazanych: liczba bezemisyjnych pojazdow cigzkich przenoszonych na producenta nie przekracza
5 % jego wszystkich nowych pojazdéw cigzkich zarejestrowanych w danym okresie sprawozdawczym.

Producenci przekazuja Komisji wnioski dotyczace przeniesienia, korzystajac z narzedzi elektronicznych udost¢pnio-
nych przez Komisje.

2. Jezeli Komisja uzna, ze warunki przeniesienia sa spelnione, nie uwzglednia przeniesionego pojazdu cigzkiego
przy obliczaniu odpowiednich wartosci w odniesieniu do producenta przenoszacego, ale uwzgledni je przy obliczaniu
odpowiednich wartodci w odniesieniu do producenta przyjmujacego.

Artykut 6b
Zwolnienie dla drobnych producentéw pojazdéw cigzkich
1. Jezeli w danym okresie sprawozdawczym producent zarejestrowal mniej niz 100 nowych pojazdéw ciezkich,

§redni indywidualny poziom emisji CO, zgodnie z art. 4 i pkt 2.7 zalgcznika I oraz docelowe indywidualne poziomy
emisji CO, zgodnie z art. 6 i pkt 4.1 zalgcznika I ustala si¢ dla tego okresu sprawozdawczego na poziomie »0«.

2. W przypadku gdy ma zastosowanie ust. 1 niniejszego artykutu, wartosci Sredniego indywidualnego poziomu
emisji CO, i indywidualnych docelowych pozioméw emisji CO, nie uwzglednia si¢ w publikacji danych na podstawie
art. 11 w odniesieniu do odnosnych producentéw i okreséw sprawozdawczych.

3. Zwolnienie okreslone w ust. 1 nie ma zastosowania w danym okresie sprawozdawczym w zadnym
z nastepujacych przypadkéw:

a) jezeli producent o to wnioskuje;
b) jezeli producent wnioskuje o przeniesienie pojazdow cigzkich zgodnie z art. 6a;

¢) jezeli producent nalezy do grupy producentéw powigzanych, ktorzy w tym okresie sprawozdawczym lacznie
zarejestrowali ponad 100 pojazdéw ciezkich, lub do tej samej grupy producentéw powigzanych co producent,
do ktérego maja zastosowanie lit. a) lub b).

4. Producenci, ktérzy nie naleza do grupy w rozumieniu ust. 3 lit. ¢), informuja Komisje, jezeli w danym okresie
sprawozdawczym zarejestrowali mniej niz 100 pojazdéw cigzkich.
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5. Producenci, do ktérych zwolnienie okreslone w ust. 1 nie ma zastosowania, informuja Komisj¢ w kazdym okresie
sprawozdawczym o wszystkich swoich przedsigbiorstwach powigzanych, do ktérych ma zastosowanie to zwolnienie.

6.  Producenci przekazuja Komisji informacje do celow ust. 4 i 5, korzystajac z narzedzi elektronicznych
udostepnionych przez Komisjg.”;

9) w art. 7 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) w ust. 1 akapit pierwszy formula wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:

W celu ustalenia zgodnosci producenta z docelowymi indywidualnymi poziomami emisji CO, w okresach
sprawozdawczych w latach 2025-2039 uwzglednia si¢ jego jednostki emisji lub dtugi emisyjne, okreslone zgodnie
z pkt 5 zalgcznika I, ktére odpowiadaja liczbie nowych pojazdéw cigzkich producenta w danym okresie
sprawozdawczym, pomnozonej przez:”;

b) w ust. 1 akapit drugi rok ,2029” zast¢puje si¢ rokiem ,2039”;
¢) ust. 1 akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

,Dhugi emisyjne s3 nabywane sa w okresach sprawozdawczych w latach 2025-2039. Calkowity dlug emisyjny
producenta nie moze jednak przekroczy¢ 5% docelowego indywidualnego poziomu emisji CO, producenta
pomnozonego przez liczbe pojazdéw ciezkich danego producenta w tym okresie (zwany dalej »limitem dlugu
emisyjnego«).”;

=

ust. 1 akapit czwarty otrzymuje brzmienie:

Jednostki emisji i dlugi emisyjne nabyte w okresach sprawozdawczych w latach 2025-2039, w stosownych
przypadkach, s3 przenoszone z jednego okresu sprawozdawczego na nastgpny okres sprawozdawczy. Wszelkie
pozostale dlugi emisyjne zostang jednak rozliczone w okresach sprawozdawczych roku 2029, 2034 i 2039. Przy
ustalaniu, czy producent przestrzega docelowego indywidualnego poziomu emisji CO,, bierze si¢ pod uwage
jednostki emisji wylacznie w jednym z okreséw sprawozdawczych z 7 lat nastgpujacych po okresie
sprawozdawczym, w ktérym zostaly one nabyte.”;

e) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Sciezki redukcji emisji CO, ustala si¢ dla kazdego producenta zgodnie z pkt 5.1.2 zalgcznika I na podstawie
nastepujacych Sciezek liniowych:

a) miedzy emisjami odniesienia CO, a docelowym poziomem emisji CO, dla okresu sprawozdawczego roku 2025
lub 2030, jak okreslono w art. 3a ust. 1 lit. a) i b);

b) migdzy docelowym poziomem emisji CO, dla okresu sprawozdawczego roku 2025 a docelowym poziomem
emisji CO, dla okresu sprawozdawczego roku 2030, jak okreslono w art. 3a ust. 1 lit. b);

¢) miedzy docelowym poziomem emisji CO, dla okresu sprawozdawczego roku 2030 a docelowym poziomem
emisji CO, dla okresu sprawozdawczego roku 2035, jak okreslono w art. 3a ust. 1 lit. ¢); oraz

d) migdzy docelowym poziomem emisji CO, dla okresu sprawozdawczego roku 2035 a docelowym poziomem
emisji CO, dla okresu sprawozdawczego roku 2040, jak okreslono w art. 3a ust. 1 lit. d).”;

10) dodaje si¢ artykuly w brzmieniu:

JArtykut 7a
Przypisanie pojazdéw cigzkich do producenta
Przy obliczaniu $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, o ktérym mowa w art. 4, i docelowych

indywidualnych pozioméw emisji CO,, o ktérych mowa w art. 6, pojazdy cigzkie zarejestrowane w danym okresie
sprawozdawczym przypisuje si¢ do nastepujacych producentéw:

a) w przypadku pojazdéw ciezkich kategorii N — do producenta pojazdu okre$lonego w art. 3 pkt 4a rozporzadzenia
(UE) 2017/2400;
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b) w przypadku pojazdéw ciezkich kategorii M — do producenta pojazdu podstawowego okreslonego w art. 3 pkt 29
rozporzadzenia (UE) 2017/2400;

¢) w przypadku pojazdéw cigzkich kategorii O — do producenta pojazdéw okreslonego w art. 2 pkt 5 rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2022/1362 (¥).

Artykut 7b

Obliczanie $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, dla pojazdéw cigzkich kategorii M
W przypadku pojazdéw cigzkich kategorii M zastosowanie majg ponizsze zasady:

a) w celu obliczenia $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, w podgrupie pojazdéw producenta nowy pojazd
cigzki kategorii M uznaje si¢ wraz z jego indywidualnym poziomem emisji CO, za pojazd kompletny lub
skompletowany na podstawie pkt 2.2.2 zalacznika I i nie uwzglednia si¢ go w pkt 2.2.3 tego zalacznika;

b) na zasadzie odstepstwa od lit. a) niniejszego artykulu na skierowany do Komisji wniosek producenta pojazdu
podstawowego, o ktérym mowa w art. 7a lit. b), i z zastrzezeniem warunku okreslonego w lit. ¢) niniejszego
artykulu nowy pojazd cigzki kategorii M uwzglednia si¢ wraz z indywidualnym poziomem emisji CO, powigzanego
pojazdu podstawowego zgodnie z pkt 2.2.3 zalacznika 11 nie uwzglednia sie go zgodnie z pkt 2.2.2 tego zalacznika;

¢) wniosek na podstawie lit. b) niniejszego artykulu, ktéry dotyczy nowego pojazdu cigzkiego kategorii M, nie jest
dopuszczalny, jezeli producent pojazdu podstawowego oraz okreSlony w art. 3 pkt 4a rozporzadzenia (UE)
2017/2400 producent powigzanego pojazdu kompletnego lub skompletowanego sg przedsigbiorstwami
powiazanymi lub czgicig tego samego podmiotu prawnego; skladajac taki wniosek, producent pojazdu
podstawowego o$wiadcza, ze nie sa oni przedsigbiorstwami powiazanymi lub czgSciami tego samego podmiotu
prawnego. Na wniosek Komisji producent ten przekazuje informacje uzupelniajace;

d) Komisja, przy wsparciu Europejskiej Agencji Srodowiska, bezzwlocznie udostepnia w formie elektronicznej
narzedzia i wskazowki proceduralne niezbedne dla producentéw do skladania do Komisji wnioskéw, o ktorych
mowa w lit. b).

(*)  Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2022/1362 z dnia 1 sierpnia 2022 r. w sprawie wykonania
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do parametréw przyczep
do pojazdéw cigzarowych w zakresie ich wplywu na emisje CO,, zuzycie paliwa, zuzycie energii i bezemisyjny
zasieg pojazdow silnikowych oraz w sprawie zmiany rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2020/683 (Dz.
U. L 205 z 5.8.2022, s. 145).%;

11) w art. 8 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1.  Jezeli na podstawie ust. 2 stwierdzono, ze producent przekroczyt poziom emisji CO, w danym okresie
sprawozdawczym poczawszy od 2025 r, Komisja naklada oplate z tytulu przekroczenia poziomu emisji
CO, obliczong zgodnie z nastepujgcym wzorem: (oplata z tytulu przekroczenia poziomu emisji CO,) = (nadwyzka
emisji CO, x 4250 EUR[g CO,[tkm).”;

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:
»2. Uznaje si¢, ze producent przekroczyt poziom emisji CO, w kazdym z ponizszych przypadkéw:

a) jezeli w dowolnym z okreséw sprawozdawczych w latach 2025-2028, 2030-2033 lub 2035-2038 suma dlugu
emisyjnego pomniejszona o sume jednostek emisji przekracza limit dtugu emisyjnego, o ktérym mowa w art. 7
ust. 1 akapit trzeci;

b) jezeli w okresach sprawozdawczych lat 2029, 2034, 2039 i 2040 suma dlugéw emisyjnych pomniejszona
o sumg¢ jednostek emisji jest dodatnia;

c) jezeli poczawszy od okresu sprawozdawczego roku 2041 $redni indywidualny poziom emisji CO, producenta
przekracza jego docelowy indywidualny poziom emisji CO,.

Nadwyzke emisji CO, w danym okresie sprawozdawczym oblicza si¢ zgodnie z pkt 6 zalgcznika 1.7
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12) w art. 9 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Organy udzielajace homologacji typu i producenci niezwlocznie zglaszaja Komisji wszelkie z nastgpujacych
odchylen od przekazanych danych:

a) w przypadku gdy wartosci emisji CO, z uzytkowanych pojazdéw cigzkich, stwierdzone w wyniku weryfikacji
przeprowadzonej zgodnie z procedurg, o ktérej mowa w art. 13 niniejszego rozporzadzenia, odbiegaja od
warto$ci podanych w $wiadectwach zgodnosci lub dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla klientow,
o ktérej mowa w art. 9 ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2017/2400;

b) w przypadku stwierdzenia bledéw wynikajacych z nieprawidtowych danych wejsciowych lub innych przyczyn
powstatych w zwigzku z okresleniem poziomu emisji CO,;

¢) w przypadku stwierdzenia bledéw we wdrazaniu monitorowania i sprawozdawczo$ci w odniesieniu do emisji
CO,;
»

d) wszelkie odchylenia inne niz te, o ktérych mowa w lit. a), b) lub ¢).”;
b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Komisja uwzglednia odchylenia, o ktérych mowa w ust. 1, do celéw obliczania $redniego indywidualnego
poziomu emisji CO, danego producenta i emisji odniesienia CO,. Komisja rozwaza w odpowiednich przypadkach
zmiang wykazu, o ktérym mowa w art. 11 ust. 1. Komisja nie jest zobowigzana do uwzglednienia odchylen, jezeli
ponowne obliczenie $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, producenta lub emisji odniesienia CO,
powoduje odchylenie mniejsze niz 0,1 %.”;

13

=

art. 10 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 10

Ocena emisji odniesienia CO,

1. Aby zapewni¢ wiarygodno$¢ i reprezentatywno$¢ wartosci emisji odniesienia CO, podgrup pojazdéw, do ktérych
jako okres odniesienia stosuje si¢ okres sprawozdawczy roku 2024 lub poézniejszy zgodnie z pkt 3.2

zalgcznika I, Komisja ocenia stosowanie warunkéw, na podstawie ktérych okresla si¢ emisje odniesienia CO,, oraz
stwierdza, czy te poziomy emisji w nieuzasadniony sposob wzrosly, a jesli tak, jak nalezy je skorygowac.

2. Jezeli Komisja stwierdzi, ze nalezy skorygowa¢ wszystkie lub niektére emisje odniesienia CO,, przyjmuje akt
wykonawczy zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktérej mowa w art. 16 ust. 2, w celu wprowadzenia tych korekt.”;

14

=

w art. 11 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 1 akapit pierwszy lit. d) otrzymuje brzmienie:

.d) od 1 lipca 2020 r. do 30 czerwca 2041 r. dla kazdego producenta jego $ciezke redukcji emisji CO, i jego
jednostki emisji, a od 1 lipca 2026 1. do 30 czerwca 2041 r. réwniez jego dtugi emisyjne w poprzednim okresie
sprawozdawczym, jak okreslono w art. 7;”;

b) ust. 1 akapit pierwszy lit. ) otrzymuje brzmienie:

»€) od 1 lipca 2026 r. dla kazdego producenta jego nadwyzke emisji CO, w poprzednim okresie sprawozdawczym,
jak okreslono w art. 8 ust. 2;”

¢) ust. 1 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Wykaz, ktéry ma by¢ opublikowany do 30 kwietnia roku nastepujacego po roku, w ktérym zakonczyt si¢ okres
odniesienia, zawiera emisje odniesienia CO, okreslone w tym okresie odniesienia.”;

d) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Komisja przyjmuje akty wykonawcze zmieniajace wykaz okreslony w ust. 1 w przypadku:
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a) zmiany procedur homologagji typu, o ktérych mowa w rozporzadzeniu (WE) nr 595/2009, innej niz zmiany
zwigzane z warto$ciami tadownosci i liczby pasazeréw stosowanymi do okre§lania emisji CO,, w taki sposéb, ze
poziom emisji CO, reprezentatywnych pojazdéw cigzkich okreslony zgodnie z ust. 3 zwigksza si¢ lub zmniejsza
o wigcej niz 5 g CO,/km; w takich przypadkach dostosowane emisje odniesienia oblicza si¢ zgodnie z pkt 1
zalgcznika II, a nowe wartosci publikuje si¢ jako uzupelnienie poprzednich wartosci i wskazuje okres
sprawozdawczy, w ktorym maja one zastosowanie po raz pierwszy;

b) gdy zalaczniki zostaly zmienione zgodnie z art. 14 ust. 1 lit. a)-f); w takich przypadkach wczesniej
opublikowane emisje odniesienia CO, oblicza si¢ ponownie zgodnie z zatgcznikiem I, uwzgledniajgc parametry
zmienione zgodnie z art. 14 ust. 1 lit. a)-f); a ponownie obliczony zbiér emisji odniesienia CO, jest publikowany
i zastepuje poprzednie emisje odniesienia poczawszy od okresu sprawozdawczego, w ktorym po raz pierwszy
zastosowano parametry zmienione zgodnie z art. 14 ust. 1 lit. a)-f).”;

e) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,3. W przypadku gdy procedury homologacji typu, o ktérych mowa w rozporzadzeniu (WE) nr 595/2009,
zmienia si¢, 0 czym mowa w ust. 2 akapit pierwszy lit. a) niniejszego artykulu, w aktach wykonawczych, o ktérych
mowa w ust. 2 niniejszego artykulu, wskazuje si¢ albo ustanawia metod¢ okreslania jednego lub wigkszej liczby
pojazdéw reprezentatywnych dla podgrupy pojazdéw, w tym ich wagi statystyczne oraz wartosci tadownosci
i liczby pasazeréw stosowane do okreslania emisji CO, Ta metoda stanowi podstawe obliczenia dostosowania,
o ktéorym mowa w ust. 2, z uwzglednieniem danych z monitorowania przekazanych zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem oraz parametry techniczne pojazdéw, o ktérych mowa w art. 12 ust. 1 rozporzadzenia (UE)
2017/2400. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 16 ust. 2
niniejszego rozporzadzenia.”;

15) w art. 13 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3. Jezeli podczas weryfikacji przeprowadzonej na podstawie ust. 2 zostanie stwierdzone, Ze wartoéci emisji CO,
i zuzycia paliwa sobie nie odpowiadaja, czego nie mozna przypisaé nieprawidlowemu dzialaniu narzedzia
do symulagji, lub zostang wykryte inne strategie sztucznie poprawiajace wyniki pojazdu, oprocz podjecia niezbednych
srodkéw okreslonych w rozdziale XI rozporzadzenia (UE) 2018/858 organ odpowiedzialny za homologacje typu
zapewnia, w zaleznosci od przypadku, korekte dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla klientow, certyfikatow
zgodnosci i $wiadectw dopuszczenia indywidualnego. Jezeli danych zawartych w dokumentacji informacyjnej
przeznaczonej dla klientéw, $wiadectwach zgodnosci oraz $wiadectwach dopuszczenia indywidualnego nie mozna
skorygowaé na podstawie rozporzadzenia (UE) 2018/858, odpowiedzialny organ udzielajacy homologacji typu wydaje
o$wiadczenie o sprostowaniu zawierajgce poprawione dane. O$wiadczenie to przekazuje on Komisji i zainteresowanym
stronom.”;

16) dodaje si¢ artykuly w brzmieniu:

JArtykut 13a

Monitorowanie i sprawozdawczo$¢ przez panstwa czlonkowskie

1. Poczawszy od okresu sprawozdawczego roku 2023, panistwa cztonkowskie monitorujg dane okreslone w czgsci
A zalacznika IV dotyczace nowych pojazdéw cigzkich zarejestrowanych po raz pierwszy w Unii.

Do 30 wrze$nia kazdego roku, poczawszy od roku 2020, wlasciwe organy panstw czlonkowskich zglaszaja Komisji
dane za poprzedni okres sprawozdawczy — od 1 lipca do 30 czerwca — zgodnie z procedurg sprawozdawczosci
okreslona w zalgczniku V.

2. Wlasciwymi organami odpowiedzialnymi za monitorowanie i sprawozdawczo$¢ w odniesieniu do danych
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem sg organy wyznaczone przez panstwa czlonkowskie zgodnie z art. 7 ust. 6
rozporzadzenia (UE) 2019/631.

3. Pojazdy cigzkie zaprojektowane i zbudowane lub dostosowane do uzytku przez stuzby ochrony ludnosci, straz
pozarng lub stuzby odpowiedzialne za utrzymanie porzadku publicznego podlegaja niniejszemu artykutowi.

4. Pojazdy cigzkie zarejestrowane do uzytku przez stuzby ochrony ludnosci, straz pozarna, stuzby odpowiedzialne
za utrzymanie porzadku publicznego lub stuzby $wiadczace pilng opieke medyczna podlegaja niniejszemu artykutowi
niezaleznie od tego, czy s3 zwolnione z art. 3a.
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Artykut 13b
Zglaszanie przez producentéw lub inne podmioty odpowiedzialne za okreSlenie poziomu emisji CO,
pojazdu ciezkiego

1. Producenci lub inne podmioty odpowiedzialne za okreslenie emisji CO, pojazdu cigzkiego, ktérzy podlegaja
art. 9 rozporzadzenia (UE) 2017/2400 lub art. 8 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2022/1362, zglaszaja dane
dotyczace nowego pojazdu cigzkiego zgodnie z cze¢scig B zalacznika IV do niniejszego rozporzadzenia.

Do 30 wrze$nia kazdego roku zglaszaja oni Komisji te dane dla kazdego nowego pojazdu cigzkiego, w przypadku
ktorego data okreSlenia lub oceny przypada w okresie sprawozdawczym konczacym si¢ 30 czerwca zgodnie
z procedurg sprawozdawczosci okre$long w zalaczniku V.

Niniejszy ustep nie ma zastosowania do pojazdow cigzkich zwolnionych zgodnie z art. 6b.

2. Kazdy producent lub inny podmiot w rozumieniu ust. 1 wyznacza punkt kontaktowy do celéw
sprawozdawczo$ci w odniesieniu do danych zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

3. Obowigzki sprawozdawcze wynikajace z art. 13a ust. 3 i 4 maja zastosowanie do producentéw i innych
podmiotéw w rozumieniu ust. 1 niniejszego artykutu.

Artykut 13¢
Centralny rejestr danych dotyczacych pojazdéw cigzkich

1. Komisja prowadzi centralny rejestr danych dotyczacych pojazdéw cigzkich (zwany dalej »rejestrem centralnyme)
zglaszanych zgodnie z art. 13a i 13b.

Rejestr centralny jest publicznie dostgpny, z wyjatkiem pozycji okreslonych w pkt 3.2 zalacznika V.

Warto$¢ oporu powietrza jest podawana do wiadomosci publicznej w postaci przedzialow, jak okreslono w czegsci
C zalgcznika IV.

2. W imieniu Komisji rejestrem centralnym zarzadza Europejska Agencja Srodowiska.

Artykut 13d
Monitorowanie wynikow badan weryfikacyjnych w warunkach drogowych
1. Aby zweryfikowa¢ emisje CO, z nowych pojazdéw ciezkich i zuzycie paliwa przez takie pojazdy, Komisja

monitoruje — w przypadku gdy sa one dostepne — wyniki badan w warunkach drogowych przeprowadzonych
w ramach rozporzadzenia (WE) nr 595/2009.

2. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 17 w celu uzupelnienia
niniejszego rozporzadzenia poprzez okreslenie danych, ktére wlasciwe organy panstw czlonkowskich majg zglaszaé
do celéw ust. 1 niniejszego artykutu.

Artykut 13e
Jako$¢ danych

1. Za poprawno$ i jako$¢ danych zglaszanych zgodnie z art. 13a i 13b odpowiadaja wlasciwe organy i producenci.
Bezzwlocznie informujg oni Komisje¢ o wszelkich bledach wykrytych w zgloszonych danych.

2. Komisja przeprowadza wlasng weryfikacj¢ jakosci danych zgloszonych zgodnie z art. 13a i 13b.

3. W przypadku gdy Komisja zostanie poinformowana o bledach w danych zgloszonych na podstawie ust. 1 lub po
wlasnej weryfikacji dokonanej na podstawie ust. 2 stwierdzi rozbieznosci w zbiorze danych, w stosownych
przypadkach podejmuje niezbedne dziatania w celu skorygowania danych opublikowanych w rejestrze centralnym.

4. Komisja moze w drodze aktéw wykonawczych okresli¢ Srodki weryfikacji i korekty danych, o ktérych mowa
w ust. 2 i 3 niniejszego artykutu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa
w art. 16.
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Artykut 13f

Grzywny administracyjne
1. Komisja moze nalozy¢ grzywne administracyjng w kazdym z nastepujacych przypadkéw:

a) jezeli stwierdzi, ze dane zgloszone przez producenta zgodnie z art. 13b niniejszego rozporzadzenia wykazujg
odchylenie od danych wynikajacych z dokumentacji producenta lub ze $wiadectwa homologacji typu silnika
wydanego na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 595/2009, a odchylenie jest zamierzone lub jest skutkiem
powaznego zaniedbania;

b) jesli dane nie zostaly przekazane w terminie, o ktérym mowa w art. 13b ust. 1 akapit pierwszy, a opdznienie nie
moze zosta¢ nalezycie usprawiedliwione.

Do celéw weryfikacji danych, o ktérych mowa w lit. a), Komisja konsultuje si¢ z odpowiednimi organami
udzielajagcymi homologacji typu.

Grzywny administracyjne musza by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajgce oraz nie moga przekraczal
30000 EUR w przeliczeniu na kazdy pojazd ciezki, ktérego dotyczy odchylenie danych lub opdznienie w ich
zgloszeniu, o ktérych mowa w lit. a) i b).

2. Komisja przyjmuje akty delegowane zgodnie z art. 17 w celu uzupelnienia niniejszego rozporzadzenia poprzez
okreslenie procedury oraz metod obliczania i pobierania grzywien administracyjnych, o ktérych mowa w ust. 1
niniejszego artykutu.

Te akty delegowane muszg by¢ zgodne z nastepujacymi zasadami:

a) procedura nie moze narusza¢ prawa do dobrej administracji, a w szczegdlnosci prawa do bycia wystuchanym
i prawa dostepu do akt, przy jednoczesnym poszanowaniu uzasadnionych intereséw w zakresie poufnosci oraz
tajemnicy handlowej;

=z

przy okreslaniu wysokosci odpowiednich grzywien administracyjnych Komisja kieruje si¢ zasadami skutecznosci,
proporcjonalnosci i odstraszania, uwzgledniajac, w stosownych przypadkach, wage i skutki odchylenia lub
opéznienia, liczbe pojazdéw cigzkich, ktdérych dotyczy odchylenie danych lub op6Znienie w ich zgloszeniu, dobra
wiar¢ producenta, stopiefi staranno$ci i wspolpracy producenta, powtdrzenie, czestotliwo$¢ i czas trwania
odchylenia lub opdznienia, jak réwniez uprzednie kary nalozone na tego samego producenta;

¢) grzywny administracyjne sg pobierane bez zbednej zwloki, czemu stuzy okreSlenie terminéw platnosci oraz
wprowadzenie, w stosownych przypadkach, mozliwosci rozlozenia platnosci tych grzywien na kilka rat i etapow.

3. Kwoty grzywien administracyjnych uznaje si¢ za dochody budzetu ogélnego Unii Europejskiej.”;
art. 14 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 14
Zmiany w zalacznikach I, IViV

1. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 17 niniejszego rozporzadzenia
w celu zmiany nastgpujacych elementéw zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia, aby uwzglednié postep
techniczny, rozwdéj logistyki transportu towarowego, niezbedne dostosowania wynikajace ze stosowania niniejszego
rozporzadzenia oraz zmiany podstawowych aktéw prawnych dotyczacych homologacji typu, w szczegdlnosci
rozporzadzen (UE) 2018/858 i (WE) nr 595/2009:

a) kryteriéw okreslania podgrup pojazdéw okreslonych w pkt 1.1, w tym dodawania osobnych podgrup pojazdéw dla
samochod6w cigzarowych EHC;

b) kryteriéw okreslania pojazdéw specjalistycznych okreslonych w pkt 1.2;
¢) kryteriéw zakreséw roboczych réznych technologii mechanizméw napedowych okreslonych w pkt 1.3;
d) wykazu profili zadan okreslonego w pkt 1.4;

e) wagi profili zadan okreslonej w pkt 2.1.1, 2.1.2 i 2.1.3;
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f) tadownosci, liczby pasazeréw, masy pasazerdw, technicznie dopuszczalnej maksymalnej tadownosci, technicznie
dopuszczalnej maksymalnej liczby pasazerow i objetosci tfadunku podgrup pojazdéw okreslonej w pkt 2.5;

g) warto$ci rocznego przebiegu okreslonych w pkt 2.6.1, 2.6.2 i 2.6.3.

2. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 17 w celu zmiany nastepujacych
elementow w zalgczniku IV:

a) wymogéw dotyczacych danych okreslonych w czgsciach A i B, aby uwzgledni¢ postep techniczny, niezbedne
dostosowania wynikajace ze stosowania niniejszego rozporzadzenia oraz zmiany podstawowych aktow prawnych
dotyczacych homologacji typu, w szczegdlnosci rozporzadzen (UE) 2018/858 i (WE) nr 595/2009;

b) aktualizacji lub dostosowania przedzialéw wartosci oporu powietrza okreSlonych w czgsci C, tak aby uwzglednié
zmiany w konstrukgji pojazdéw ciezkich i zapewnié, by te przedzialy wartosci pozostaly odpowiednie do celéw
informagji i poréwnywalnosci.

3. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 17 w celu zmiany nastepujacych
elementéw w zalaczniku V:

a) procedury sprawozdawczo$ci okreSlonej w tym zalaczniku, aby uwzgledni¢ do$wiadczenia zdobyte w trakcie
stosowania niniejszego rozporzadzenia oraz aby dostosowaé procedure sprawozdawczosci do postepu technicz-
nego;

b) pkt 3.2 przez uwzglednienie ewentualnych pozycji, ktére dodano do rejestru centralnego.”;

18

=

art. 15 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 15
Przeglad

1. Do dnia 31 grudnia 2027 r. Komisja przeprowadzi przeglad skutecznosci i wplywu niniejszego rozporzadzenia,
w szczegdlnosci w odniesieniu do celu dotyczacego osiagniecia neutralnosci klimatycznej najpdzniej do 2050 r., oraz
przedlozy Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie zawierajace wyniki tego przegladu.

W tym sprawozdaniu Komisja oceni w szczegdlnosci:
a) liczbe bezemisyjnych pojazdéw cigzkich rejestrowanych w pafistwach czlonkowskich;

b) postepy w rozwoju publicznej i prywatnej infrastruktury fadowania i tankowania paliw alternatywnych dla
pojazdéw ciezkich objetych niniejszym rozporzadzeniem, a takze istnienie ograniczen infrastrukturalnych
w panistwach trzecich w odniesieniu do eksploatacji nowo zarejestrowanych w UE pojazdéw cigzkich poza Unig;

¢) wplyw na zatrudnienie, zwlaszcza na mikroprzedsicbiorstwa oraz male i $rednie przedsigbiorstwa (MSP),
skuteczno$¢ srodkéw wspierajacych zmiang i podnoszenie kwalifikacji pracownikéw oraz znaczenie oplacalnego
i spolecznie sprawiedliwego przejscia na bezemisyjng mobilnos¢ drogowa, ze szczegdlnym uwzglednieniem
wplywu na peryferyjne panstwa cztonkowskie i wplywu na transport latwo psujacych si¢ towaréw;

d) zasadnos¢ utrzymania zwolnienia okreslonego w art. 6b dla drobnych producentéw pojazdéw;

e) skutki ustanowienia minimalnych progéw efektywnosci energetycznej dla nowych bezemisyjnych pojazdéw
ciezkich wprowadzanych do obrotu w Unii;

f)  wysoko$¢ optaty z tytutu przekroczenia poziomu emisji CO, z mysla o tym, by byla ona wyzsza niz $rednie koszty
kraficowe technologii niezbednych do osiagnigcia docelowych pozioméw redukcji emisji CO,;

g) uwzglednienie w docelowych poziomach redukcji emisji CO, nastepujacych pojazdow cigzkich, ktére nie sg
obecnie objete zakresem rozporzadzenia (UE) 2017/2400:

(i) matych samochodéw cigzarowych o maksymalnej masie catkowitej nie wigkszej niz 5 ton po wczesniejszym
rozwazeniu zasadnosci okreslania emisji CO, w przypadku takich pojazdéw cigzkich, zgodnie z rozpo-
rzadzeniem (UE) 2017/2400 (symulacje VECTO), z uwzglednieniem rozporzadzenia (UE) 2017/1151, oraz
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(i) pojazdow specjalnego przeznaczenia, pojazdéw terenowych i terenowych pojazdéw specjalnego przezna-
czenia;

h) wszelkie szczegblne ograniczenia utrudniajgce przestrzeganie art. 3d ust. 1 ze wzgledu na koszty i korzysci
spoleczno-gospodarcze wynikajace z okreslonego uksztaltowania terenu czy warunkéw pogodowych, a takze
inwestycje w biometan dokonane niedawno przez organy publiczne;

i) role wspdlczynnika korygujacego dwutlenku wegla w przejsciu na mobilno$¢ bezemisyjng w sektorze pojazdoéw
ciezkich;

j) role metodyki rejestracji pojazdéw cigzkich napedzanych wylacznie paliwami neutralnymi pod wzgledem emisji
CO, zgodnie z unijnym prawem i celem neutralnosci klimatycznej;

k) czy utworzenie nowych podgrup pojazdéw dla samochodéw cigzarowych EHC spowodowalo niepotrzebne
zwigkszenie mocy znamionowej silnika;

) mozliwos¢ opracowania wspdlnej unijnej metodyki oceny i spéjnej sprawozdawczosci w odniesieniu do danych
dotyczacych emisji CO, w catym cyklu Zycia nowych pojazdéw cigzkich wprowadzonych do obrotu w Unii;

m) rézne mozliwosci uwzglednienia w ocenie zgodnosci dokonywanej na podstawie niniejszego rozporzadzenia
bezemisyjnych pojazdéw cigzkich powstatych w wyniku modernizacji juz zarejestrowanych konwencjonalnych
pojazdow cigzkich.

Do tego sprawozdania dofgcza si¢, w stosownych przypadkach, wniosek ustawodawczy w sprawie zmiany niniejszego
rozporzadzenia.

2. Komisja ocenia rol¢ zréwnowazonych paliw odnawialnych w transformacji w kierunku neutralnosci
klimatycznej, takze w sektorze pojazdéw cigzkich. Niezaleznie od przegladu, o ktérym mowa w ust. 1, oraz
w ramach szerszej strategii na rzecz upowszechniania tego rodzaju paliw do 31 grudnia 2025 r. Komisja przedstawi
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie zawierajagce kompleksows analize potrzeby kolejnych zachet
do upowszechnienia w sektorze pojazdéw cigzkich zaawansowanych biopaliw i biogazu oraz paliw odnawialnych
pochodzenia niebiologicznego oraz odpowiedni zestaw Srodkéw, w tym zachet finansowych, stuzacych osiggnigciu
tego upowszechnienia. Na podstawie tej analizy Komisja przedstawi w razie potrzeby dodatkowe wnioski
ustawodawcze lub wyda zalecenia dla panstw czlonkowskich.”;

w art. 17 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w ust. 2 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 3d ust. 3, art. 13 ust. 4 akapit drugi,
art. 13d ust. 2, art. 13f ust. 2 i art. 14 ust. 1, 21 3, powierza si¢ Komisji na okres pigciu lat od dnia 26 czerwca 2024

”,

r”;
b) ust. 3 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w art. 3d ust. 3, art. 13 ust. 4 akapit drugi, art. 13d ust. 2, art. 13f ust. 2
iart. 14 ust. 1, 2 i 3, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwolane przez Parlament Europejski lub przez Rade.”;

¢) w ust. 6 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Akt delegowany przyjety na podstawie art. 3d ust. 3, art. 13 ust. 4 akapit drugi, art. 13d ust. 2, art. 13f ust. 2
iart. 14 ust. 1, 2 i 3 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazily sprzeciwu
w terminie dwoch miesiecy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed
uplywem tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisje, Ze nie wniosg
sprzeciwu.”;

20) tekst zalacznikéw I i 11 do rozporzadzenia (UE) 2019/1242 zastepuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zalaczni-

ku I do niniejszego rozporzadzenia;

21) tekst znajdujgcy si¢ w zalaczniku II do niniejszego rozporzadzenia dodaje si¢ jako zalgczniki III, IV, V i VI

do rozporzadzenia (UE) 2019/1242.

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j
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Artykut 2
Zmiany w rozporzadzeniu (UE) 2018/858
W rozporzadzeniu (UE) 2018/858 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) w art. 3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 33 otrzymuje brzmienie:

»,33) »naczepa« oznacza przyczepe, w ktorej o§ lub osie sa polozone za Srodkiem cigzkosci pojazdu (przy
réwnomiernym obcigZeniu) i ktdra jest wyposazona w urzadzenie sprz¢gajace, umozliwiajace przenoszenie sit
poziomych i pionowych na pojazd ciagnacy;”;

b) dodaje si¢ pkt 59 w brzmieniu:

,59) »e-przyczepac oznacza kazdy rodzaj przyczepy, ktéra moze przyczyni¢ si¢ do napedzania zespotu pojazdéw
przy uzyciu wlasnego elektrycznego mechanizmu napedowego i ktéra nie moze by¢ uzytkowana na drogach
publicznych bez aktywnego ciagniecia przez pojazd silnikowy;”;

2) w zalaczniku I czg$¢ B pkt 6.1.1 lit. d) dodaje si¢ ppkt (iii) w brzmieniu:
,(iii) projekt i konstrukcja podstawowych elementéw tworzacych uklad napedowy i system magazynowania energii
w przypadku e-przyczep;”.
Artykut 3
Uchylenie rozporzadzenia (UE) 2018/956
Rozporzadzenie (UE) 2018/956 traci moc ze skutkiem od dnia 1 lipca 2024 r.
Odestania do rozporzadzenia (UE) 2018/956 traktuje si¢ jako odestania do rozporzadzenia (UE) 2019/1242 i odczytuje
zgodnie z tabela korelacji okreslong w zalaczniku VI do rozporzadzenia (UE) 2019/1242, zamieszczonym w zalgczniku I
do niniejszego rozporzadzenia.
Artykut 4
Przepisy przejsciowe
Niezaleznie od art. 3 w odniesieniu do okreséw sprawozdawczych przed dniem 1 lipca 2024 r. nadal stosuje si¢
rozporzadzenie (UE) 2019/1242 w brzmieniu obowigzujagcym w dniu 30 czerwca 2024 r. oraz rozporzadzenie (UE)
2018/956 w brzmieniu obowiazujagcym w dniu 30 czerwca 2024 r.
Artykut 5
Wejicie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie od dnia 1 lipca 2024 r.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach
cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 14 maja 2024 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgca Przewodniczgca
R. METSOLA H. LAHBIB
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ZALACZNIK 1

W zalacznikach 11 II do rozporzadzenia (UE) 2019/1242 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) zalacznik I otrzymuje brzmienie:

ZALACZNIK 1

Srednie indywidualne poziomy emisji CO,, docelowe indywidualne poziomy emisji CO, oraz nadwyzki emisji CO,

1. Podgrupy pojazdéw

1.1. Do celéw niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do kazdego nowego pojazdu cigzkiego okreslono

podgrupe pojazdéw sg.
1.1.1. Dla pojazddw cigzkich kategorii N podgrupe pojazdéw sg okreslono w nastepujacy sposéb:

o Podgrupa pojazdéw (sg) przypisana do celow
Grupa pojazdéw zgod- niniejszego rozporzadzenia (*)

nie z zalgcz-

nikiem Ido rozporzgdze- Typ kabiny Moc silnika Zakres roboczy (OR) . . -
nia (UE) 2017/2400 .POJaZdy inne mz Pojazdy specjalistyczne
pojazdy specjalistyczne
53 i bezemisyjne Wszystkie 53 53v

pojazdy cigzkie w 51

54 i bezemisyjne Wszystkie 54 —
pojazdy cigzkie w 52

Is Wszystkie Is 1sv
1 Wszystkie 1 1v
2 Wiszystkie 2 2v
3 Wszystkie 3 3v
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o Podgrupa pojazdéw (sg) przypisana do celow
Grupa pojazdéw zgod- niniejszego rozporzadzenia (¥)
nie z zalacz- Typ kabin Moc silnika Zakres roboczy (OR)
nikiem Ido rozporzadze- P y Y ] ] -
nia (UE) 2017/2400 ‘POJaZdy nne niz Pojazdy specjalistyczne
pojazdy specjalistyczne

4 Wszystkie <170 kW Wszystkie 4-UD 4v
Kabina dzienna 2170 kW Wszystkie 4-RD
Kabina sypialna 2170 kW i<265 kW
Kabina sypialna 2265 kW <350 km
Kabina sypialna 2265 kW > 350 km 4-LH

9 Kabina dzienna Wszystkie Wszystkie 9-RD 9v
Kabina sypialna Wszystkie <350 km
Kabina sypialna Wszystkie > 350 km 9-LH

5 Kabina dzienna Wszystkie Wszystkie 5-RD 5v
Kabina sypialna <265 kW
Kabina sypialna > 265 kW < 350 km
Kabina sypialna > 265 kW > 350 km 5-LH
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Grupa pojazdow zgod-

nie z zalgcz-

Podgrupa pojazdéw (sg) przypisana do celow
niniejszego rozporzadzenia (*)

nikiem I do rozporzadze- Typ kabiny Moc silnika Zakres roboczy (OR) ‘ . .
nia (UE) 2017/2400 ‘POJaZdy inne mz Pojazdy specjalistyczne
pojazdy specjalistyczne
10 Kabina dzienna Wszystkie Wszystkie 10-RD 10v
Kabina sypialna Wszystkie <350 km
Kabina sypialna Wszystkie > 350 km 10-LH
11 Wszystkie 11 11v
12 Wiszystkie 12 12v
16 Wszystkie 16 16v

Do celow obliczania udziatu pojazdéw i Sredniego indywidualnego poziomu emisji CO, producentéw w okresach sprawozdawczych w latach
2030-2034 zgodnie z odpowiednio pkt 2.4 i 2.7 bezemisyjne pojazdy specjalistyczne kategorii N przypisuje si¢ w nastepujacy sposob:

Bezemisyjny pojazd specjalistyczny w podgrupie Przypisany do podgrupy pojazdow
53v 53
1sv 1s
1v 1
2v 2
3v 3
4y 4-UD
5v 5-RD
9v 9-RD
10v 10-RD

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j
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Bezemisyjny pojazd specjalistyczny w podgrupie

Przypisany do podgrupy pojazdéw

11v 11
12v 12
16v 16

»Kabina sypialna« oznacza typ kabiny z przedzialem znajdujacym si¢ za siedzeniem kierowcy, przeznaczonym

do spania, zglaszany zgodnie z art. 13a i 13b.

»Kabina dzienna« oznacza typ kabiny, ktéra nie jest kabing sypialng.

Jezeli nowy pojazd cigzki jest przypisany do podgrupy pojazdéw 4-UD, ale dane dotyczace emisji CO, w g/km
nie sa dostepne dla profili zadan UDL lub UDR okre$lonych w pkt 1.4, nowy pojazd cigzki nalezy przypisaé

do podgrupy pojazdéw 4-RD.

»Zakres roboczy« oznacza dystans, jaki moze przeby¢ pojazd cigzki w warunkach transportu dlugodys-
tansowego bez tadowania lub tankowania, jak okreslono w pkt 1.3.

Dla pojazdéw cigzkich kategorii M podgrupe pojazdéw sg okreslono w nastepujacy sposob:

Grupa pojazdéw zgodnie z zalacznikiem I do rozporzadzenia
(UE) 2017/2400

Podgrupa pojazdéw (sg) przypisana do celéw niniejszego

rozporzadzenia

31a, 31d 31-LF
31b1 31-L1
31b2 31-L2
31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32¢, 32d 32-C3
32e, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33b1, 37b1 33-L1
33b2, 37b2 33-L2
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Grupa pojazdéw zgodnie z zatgcznikiem I do rozporzadzenia | Podgrupa pojazdéw (sg) przypisana do celéw niniejszego
(UE) 2017/2400 rozporzadzenia
33c¢, 33e, 37¢, 37e 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, 40a, 40b 34-C2
34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, 40c, 40d 34-C3
34e, 341, 36e, 36f, 38¢, 38f, 40e, 40f 34-DD
35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 39¢ 39-FE

1.1.3. Dla pojazdéw cigzkich kategorii O podgrupe pojazdéw sg okreslono w nastgpujacy sposob:

Grupy pojazdéw okreslone w zalgczniku I do Podgrupa pojazd6éw (sg) przypisana do celéw
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 20221362 niniejszego rozporzadzenia

Wszystkie grupy wskazane w tabeli 1 z jedng osia, | Taka sama jak wskazana w kolumnie »grupa
dwiema lub trzema osiami pojazdow« w tabelach

w zalgczniku I do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2022/1362

Wszystkie grupy wskazane w tabeli 4 z dwiema lub
trzema osiami

Wszystkie grupy wskazane w tabeli 6

1.2. Pojazdy specjalistyczne okreslono na podstawie nastepujacych kryteriow:
Kategoria pojazdu Konfiguracja podwozia | Kryteria dotyczace pojazdow specjalistycznych
N Pojazd Oproécz kodu nadwozia okreslonego w pozycji 38 $wiadectwa
jednoczlonowy zgodnosci podaje si¢ jedne z nastepujacych cyfr

uzupehiajgcych wymienionych w dodatku 2
do zalgcznika I do rozporzadzenia (UE) 2018/858:

09, 10, 15, 16, 18, 19, 20, 23, 24, 25, 26, 27, 28 lub 31;

Ciagnik Predko$¢ maksymalna nieprzekraczajaca 79 km/h
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1.3.

1.4.

Zakresy robocze do celéw niniejszego rozporzadzenia

okreslono w nastepujacy sposob:

Technologia mechanizmu napedowego

Zakres roboczy (OR)

Pojazdy cigzkie, w ktérych naped mechaniczny
pobiera energi¢ wylgcznie z urzadzenia
do magazynowania energii elektrycznej lub mocy

OR = rzeczywisty zasieg z roztadowaniem, o ktérym
mowa w czedci I pkt 2.4.1 zalgcznika IV

do rozporzadzenia (UE) 2017/2400 w odniesieniu
do profilu zadafi LHR

Inne technologie OR > 350 km
Definicje profili zadan

RDL Transport regionalny, mala fadownos¢

RDR Transport regionalny, tadowno$¢ reprezentatywna

LHL Transport dlugodystansowy, mata tadownos¢

LHR Transport dlugodystansowy, fadownos¢ reprezentatywna

UDL Transport miejski, mala fadownosé

UDR Transport miejski, fadownos¢ reprezentatywna

REL Transport regionalny (EMS), mata ladownos¢

RER Transport regionalny (EMS), fadowno$¢ reprezentatywna

LEL Transport dlugodystansowy (EMS), mala tadownos¢

LER Transport dlugodystansowy (EMS), tadownos¢ reprezentatywna
MUL Ustugi komunalne, mata fadownos¢

MUR Ustugi komunalne, fadownos¢ reprezentatywna

COL Budownictwo, malta ladownos¢

COR Budownictwo, fadownos¢ reprezentatywna

HPL Przewéz pasazeréw, cigzki miejski, niski zatadunek

HPR Przew6z pasazeréw, ciezki miejski, reprezentatywny zaladunek

30/67
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UPL Przewéz pasazeréw, miejski, niski zatadunek
UPR Przewéz pasazeréw, miejski, reprezentatywny zatadunek
SPL Przewdz pasazeréw, podmiejski, niski zatadunek
SPR Przewdz pasazerow, podmiejski, reprezentatywny zatadunek
IPL Przewéz pasazerdw, migdzymiastowy, niski zatadunek
IPR Przew6z pasazeréw, migdzymiastowy, reprezentatywny zaladunek
CPL Przewdz pasazeréw, autokarowy, niski zaladunek
CPR Przewdz pasazerdw, autokarowy, reprezentatywny zatadunek
2. Obliczanie §redniego indywidualnego poziomu emisji CO, producenta
2.1. Obliczanie indywidualnego poziomu emisji CO, dla nowego pojazdu cigzkiego

Indywidualny poziom emisji w g/lkm nowego pojazdu cigzkiego v przypisanego do podgrupy pojazdow sg lub
jego pojazdu podstawowego oblicza si¢ w nastepujacy sposob:

gdzie:

mp

g

sg,mp,
CcO2

v,mp

CO2p

v,mp

co2, = z Wygmp X CO2ump
mp

CO2p, = Z Weg mp X CO2Pomy

mp

oznacza sum¢ wszystkich profili zadan mp wymienionych w pkt 1.4;

oznacza podgrupe pojazdéw, do ktorej przypisano nowy pojazd cigzki v zgodnie z pkt 1
niniejszego zalacznika;

oznacza wage profilu zadan okreslong w pkt 2.1.1-2.1.3;

oznacza emisje CO, nowego pojazdu cigzkiego v w glkm okreslone dla profilu zadan mp
i zgloszone zgodnie z art. 13a i 13b oraz znormalizowane zgodnie z zalacznikiem IIf;

oznacza emisje CO, pojazdu podstawowego nowego pojazdu cigzkiego v w g/lkm okreslone dla
profilu zadan mp i dla konfiguracji podwozia (nisko-/wysokopodtogowy, liczba pokladow)
majacej zastosowanie do jego podgrupy pojazdéw sg, zgloszone zgodnie z art. 13a i 13b oraz
znormalizowane zgodnie z zalgcznikiem III

W przypadku bezemisyjnych silnikowych pojazdéw ciezkich wartosci CO2, ~oraz CO2p, —ustala si¢ na

poziomie 0.

2.1.1.  Wagi profili

zadan (W_ ) dla pojazdow cigzkich kategorii N

gmp
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Profil zadaf (mp) (**)

Podgrupa
pojazdow

(sg) (*) RDL RDR LHL LHR UDL UDR RLEELL Ifgg’ MUL MUR COL COR
53, 53v 0,25 0,25 0 0 0,25 0,25 0 0 0 0 0
54 0,25 0,25 0 0 0,25 0,25 0 0 0 0 0
1s, 1sv 0,1 0,3 0 0 0,18 0,42 0 0 0 0 0
1, 1v 0,1 0,3 0 0 0,18 0,42 0 0 0 0 0
2, 2v 0,125 0,375 0 0 0,15 0,35 0 0 0 0 0
3, 3v 0,125 0,375 0 0 0,15 0,35 0 0 0 0 0
4-UD 0 0 0 0 0,5 0,5 0 0 0 0 0
4-RD 0,45 0,45 0,05 0,05 0 0 0 0 0 0 0
4-LH 0,05 0,05 0,45 0,45 0 0 0 0 0 0 0
4v 0 0 0 0 0 0 0 0,25 0,25 0,25 0,25
5-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0 0 0 0 0
5-LH 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0 0 0 0 0
5v 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,5 0,5
9-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0 0 0 0 0
9-LH 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0 0 0 0 0
9v 0 0 0 0 0 0 0 0,25 0,25 0,25 0,25
10-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0 0 0 0 0
10-LH 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0 0 0 0 0
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Podgrupa Profil zadan (mp) (%)
pojazdow
(sg) () RDL RDR LHL LHR UDL UDR RLEELL Ifgg’ MUL MUR COL COR
10v 0 0 0 0 0 0 0 0 0,5 0,5
11 0,3 0,7 0 0 0 0 0 0 0 0
11v 0 0 0 0 0 0 0,1 0,23 0,3 0,37
12 0,3 0,7 0 0 0 0 0 0 0 0
12v 0 0 0 0 0 0 0 0 0,3 0,7
16, 16v |0 0 0 0 0 0 0 0 0,3 0,7
()  Zob. definicje w pkt 1.1.
(**)  Zob. definicje w pkt 1.4.
2.1.2.  Wagi profili zadain (Wsg,mp) dla pojazdéw cigzkich kategorii M
Podgrupa Profil zadari (mp) (**)
pojazdéw
(sg) (*) HPL HPR UPL UPR SPL SPR IPL IPR CPL CPR

31-LF 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 0,11 0 0 0 0
31-L1 0,05 0,05 0,16 0,14 0,32 0,28 0 0 0 0
31-L2 0,05 0,05 0,09 0,08 0,15 0,13 0,24 0,21 0 0
31-DD 0,20 0,31 0,12 0,18 0,07 0,12 0 0 0 0
32-C2 0 0 0 0 0 0 0,47 0,43 0,04 0,06
32-C3 0 0 0 0 0 0 0,05 0,05 0,30 0,60
32-DD 0 0 0 0 0 0 0,05 0,05 0,35 0,55
33-LF 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 0,11 0 0 0 0
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Podgrupa Profil zadari (mp) (**)
pojazdow
(sg) () HPL HPR UPL UPR SPL SPR IPL IPR CPL CPR
33-L1 0,05 0,05 0,16 0,14 0,32 0,28 0 0 0 0
33-1L2 0,05 0,05 0,09 0,08 0,15 0,13 0,24 0,21 0 0
33-DD 0,20 0,31 0,12 0,18 0,07 0,12 0 0 0 0
34-C2 0 0 0 0 0 0 0,47 0,43 0,04 0,06
34-C3 0 0 0 0 0 0 0,05 0,05 0,30 0,60
34-DD 0 0 0 0 0 0 0,05 0,05 0,35 0,55
35-FE 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 0,11 0 0 0 0
39-FE 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 0,11 0 0 0 0
() Zob. definicje w pkt 1.1.
(**)  Zob. definicje w pkt 1.4.
2.1.3.  Wagi profili zadan (Wsg,mp) dla pojazdéw cigzkich kategorii O
Profil zadan (mp) (**)
Podgrupa pojazdéw
() RDL RDR LHL LHR UDL UDR REL M LEL

111, 111V,112, 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0
112V, 113
121, 121V, 122, 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
122V, 123, 123V,
124, 124V, 125, 126
131, 131v, 132, 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
132v, 133
421, 421v, 422, 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
422v, 423
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Podgrupa pojazdéw

Profil zadan (mp) (**)

0 RDL RDR LHL LHR UDL UDR REL, IEEE’ LEL,
431,431v, 432, |0,03 0,07 0,27 0,63 0 0
432y, 433
611, 612 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0
611v, 612v 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0
621, 623 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0
621V, 622, 622V, (0,03 0,07 0,27 0,63 0 0
623V, 624, 624V,

625
631, 631v, 632, | 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0
632v, 633

() Zob. definicje w pkt 1.1.

(**)

Zob. definicje w pkt 1.4.

2.2.

producenta

Sredni indywidualny poziom emisji CO, wszystkich nowych pojazdéw cigzkich w danej podgrupie pojazdéw

Dla kazdego producenta i kazdego okresu sprawozdawczego Sredni indywidualny poziom emisji COCf angOZ
kach, ich

wszystkich nowych pojazdow ciezkich w podgrupie pojazdéw sg lub, w stosownych przypa

pojazdéw podstawowych oblicza si¢ w nastepujacy sposéb:

2.2.1.

avgCO02,, =

2.2.2.

avgCO2g

2.2.3.

avgCO2ps, =

gdzie:

)

v

co2

97 (Vg

Dla pojazdéw podstawowych pojazdéw ciezkich kategorii M:

Vsg

>, C02,
X PL

Dla pojazdéw cigzkich kategorii N i O:

(w gtkm)
sg

2, €02,

2y CO2p,

Vv,

x PN, (W g/pkm)

Dla pojazdéw kompletnych lub skompletowanych kategorii M:

— Vpvsg) X PN, (w g/pkm)

oznacza sum¢ wszystkich nowych pojazdéw cigzkich danego producenta w podgrupie
pojazddw sg, z zastrzezeniem art. 7b;

oznacza indywidualny poziom emisji CO, nowego pojazdu cigzkiego v okreslony zgodnie

z pkt 2.1;

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j
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2.3.

2.3.1.

2.3.2.

CO2p, oznacza indywidualny poziom emisji CO, pojazdu podstawowego nowego pojazdu cigzkiego v
okreslony zgodnie z pkt 2.1;

\% oznacza liczbe nowych pojazdow ciezkich danego producenta w podgrupie pojazdéw sg;

oznacza liczbe¢ nowych pojazdéw cigzkich w podgrupie pojazdéw sg, ktére zgodnie z art. 7b
uwzglednia si¢ wraz z emisjami CO, ich pojazdéw podstawowych przy obliczaniu $redniego
indywidualnego poziomu emisji CO,, o ktérym mowa w pkt 2.2.3;

PL oznacza $rednia fadowno$¢ pojazdow cigzkich w podgrupie sg, jak okreslono w pkt 2.5.

PN oznacza $rednig liczbe pasazeréw w podgrupie pojazdéw sg, jak okreslono w pkt 2.5.

Obliczanie wskaznika emisji zerowej i niskiej, o ktérym mowa w art. 5

Okresy sprawozdawcze od 2019 do 2024 r.

Dla kazdego producenta i okresu sprawozdawczego w latach od 2019 do 2024 r. wskaznik emisji zerowej
i niskiej pojazdéw (ZLEV), o ktérym mowa w art. 5, oblicza si¢ w nastepujacy sposéb:

ZLEV =V_[(V_ +V_ ) przy czym minimalna warto$¢ wynosi 0,97

gdzie:

V. oznacza liczb¢ nowych pojazdéw ciezkich danego producenta w podgrupach pojazdéw sg =
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD i 10-LH;

. oznacza liczb¢ nowych pojazdéw cigzkich danego producenta w podgrupach pojazdéw sg =

4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD i 10-LH, z wylaczeniem bezemisyjnych
i niskoemisyjnych pojazdéw cigzkich;

\N oznacza sum¢ V, i V_,

gdzie:

V. oznacza Y, (1+ (1 - COZV/LETbg))

przy czym Y, oznacza sume¢ wszystkich nowych bezemisyjnych i niskoemisyjnych pojazdéw cigzkich
w podgrupach pojazdéw sg = 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD i 10-LH;

v

Co2, oznacza indywidualny poziom emisji CO, bezemisyjnego lub niskoemisyjnego pojazdu
cigzkiego v w g/km okreslony zgodnie z pkt 2.1;

LET, oznacza prog niskoemisyjny podgrupy pojazdéw sg, do ktorej pojazd ciezki v nalezy zgodnie
z definicja w pkt 2.3.4;

oznacza calkowita liczbe bezemisyjnych pojazdéw cigzkich kategorii N, ktére nie nalezg
do podgrup pojazdéw, o ktérych mowa w definicji V,, przy maksymalnie 1,5 % V.

conv’

Okresy sprawozdawcze od 2025 do 2029 r.
Dla kazdego producenta i okresu sprawozdawczego wskaznik emisji zerowej i niskiej pojazdéw (ZLEV),

o ktérym mowa w art. 5, oblicza si¢ w nastepujacy sposdb:

ZLEV =1- (y—x) chyba ze ta warto$¢ jest wigksza niz 1 lub mniejsza niz 0,97, w ktérym to przypadku
ustala si¢ ja odpowiednio na poziomie 1 lub 0,97
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2.3.3.

2.3.4.

2.4.

gdzie:
X wynosi 0,02;
y oznacza sume V. iV, podzielong przez V_, gdzie:
V. oznacza catkowit liczbe nowo zarejestrowanych niskoemisyjnych i bezemisyjnych pojazdéw cigzkich
w podgrupach pojazdéw sg = 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD i 10-LH, a kazdy
z nich liczy si¢ jako ZLEV_ .. zgodnie z ponizszym wzorem:
ZLEV, . = 1-(CO2 | LET)
gdzie:
Co2, oznacza indywidualny poziom emisji CO, bezemisyjnego lub niskoemisyjnego pojazdu
ciezkiego v w g/km okreslony zgodnie z pkt 2.1;
LET_ oznacza prég niskoemisyjny podgrupy pojazdow sg, do ktérej pojazd cigzki v nalezy zgodnie
z definicjg w pkt 2.3.4;
A\ oznacza catkowita liczbe nowo zarejestrowanych bezemisyjnych pojazdéw cigzkich w kategorii
N, ktére nie nalezg do podgrup pojazdéw, o ktérych mowa w definicji V, , przy maksymalnie
0’035 Vtota];
Ve oznacza catkowita liczbe nowo zarejestrowanych pojazdow cigzkich w kategorii N danego

producenta w tym okresie sprawozdawczym.
Jezeli iloraz V_ [V, jest mniejszy niz 0,0075, wspotczynnik ZLEV ustala si¢ na poziomie 1.

Okresy sprawozdawcze poczawszy od 2030 r.

ZLEV =1

Obliczanie progu niskoemisyjnego

Prég niskoemisyjny LET . podgrupy pojazdow sg okresla si¢ w nastepujacy sposéb:

LET = (rCO2_ xPL)/2
sg sg sg

gdzie:
rCO2_ oznacza emisje odniesienia CO, dla podgrupy pojazdéw sg, jak okreslono w pkt 3;
PL oznacza $rednig tadowno$¢ pojazdéw ciezkich w podgrupie pojazdéw sg, jak okreslono

S8

w pkt 2.5.

Obliczanie udzialu pojazdéw cigzkich

Dla kazdego producenta i kazdego okresu sprawozdawczego udzial nowych pojazdéw cigzkich w podgrupie
pojazdow (share ) oblicza si¢ w nastepujacy sposob:

Dla kazdego producenta i kazdego okresu sprawozdawczego udzial nowych bezemisyjnych pojazdéw ciezkich
w podgrupie pojazdéw zev, oblicza si¢ w nastepujacy sposob:
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2.5.

2.5.1.

Vzevg,

Vsg

Zevgg =

Dla kazdego producenta i kazdego okresu sprawozdawczego udzial nowych pojazdéw cigzkich w podgrupie
pojazdow sg, ktére zgodnie z art. 7b uwzglednia si¢ wraz z emisjami CO, ich pojazdéw podstawowych przy
obliczaniu $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, o ktérym mowa w pkt 2.2, oblicza sie
W nastepujacy sposob:

— Vpugg

sg —
Vsg

gdzie:

Vzev, oznacza liczbe nowych bezemisyjnych pojazdéw cigzkich danego producenta w podgrupie
pojazdow sg;

Vpv, oznacza liczbe nowych pojazdéw ciezkich w podgrupie pojazdéw sg, ktére zgodnie z art. 7b
uwzglednia si¢ wraz z emisjami CO, ich pojazdéw podstawowych przy obliczaniu $redniego
indywidualnego poziomu emisji CO,, o ktérym mowa w pkt 2.2;

Ve oznacza liczbe nowych pojazdéw cigzkich danego producenta w podgrupie pojazdéw sg;

\% oznacza liczbe nowych pojazdéw cigzkich danego producenta.

Wartosci fadownosci, liczby pasazeréw i objgtosci fadunku

Srednia wartos¢ %ad,ownoéci PL,, pojazdu cigzkiego kategorii N lub O w podgrupie pojazdéw sg oblicza si¢
W nastgpujacy sposob:

PLsy = 2 Wigmp X PLsgmp
mp

Srednia ligzbg pangeréw PN, pojazdu ci¢zkiego kategorii M w podgrupie pojazdéw sg oblicza sie
w nastepujacy sposob:

PN, = z Wegmp X PNegmp
mp

gdzie:

DI oznacza sume wszystkich profili zadan mp

W, oznacza wage profilu zadan okreslong w pkt 2.1.1-2.1.3

PL,.. oznacza warto$¢ ladownosci przypisang pojazdom cigzkim kategorii N i O w podgrupie
) pojazdéw sg dla profilu zadan mp, jak okreslono w pkt 2.5.1 i 2.5.3.

PN, .. oznacza liczbe pasazeréw przypisang pojazdom ciezkim kategorii M w podgrupie pojazdow sg

dla profilu zadan mp, jak okreslono w pkt 2.5.2.

Pojazdy ciezkie kategorii N

Warto$ci fadownosci PL  (w tonach) okresla si¢ w nastepujacy sposob:
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Podgrupa
pojazdéw
sg (%)

Profil zadan mp (**)

RDL

RDR

LHL

LHR

UDL

UDR

REL

RER

LEL

LER

MUL

MUR

COL

COR

53

53v

54

1s

1sv

1v

2v

3v

jak okreslono
w pkt 3.1.1

nie dotyczy

jak okreslono
w pkt 3.1.1

nie dotyczy

jak okreslono
w pkt 3.1.1

nie dotyczy

4-UD

4-RD

4-LH

4v

0,9

44

1,9

14

0,9

44

3,5

3,5

26,5

0,6

3,0

0,9

44

5-RD

5-LH

5v

2,6

2,6

19,3

2,6

12,9

3,5

3,5

26,5

nie do-
tyczy

nie do-
tyczy

2,6

12,9
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Podgrupa Profil zadan mp (**)
pojazdéw
sg (%) RDL RDR LHL LHR UDL UDR REL RER LEL LER MUL MUR COL COR

9-RD 1,4 7,1 2,6 19,3 1,4 7,1 3,5 17,5 3,5 26,5 1,2 6,0 1,4 7,1

9-LH

9v

10-RD 2,6 12,9 2,6 19,3 2,6 12,9 3,5 17,5 3,5 26,5 nie do- |nie do-|2,6 12,9
tyczy tyczy

10-LH

10v

11 1,4 7,1 2,6 19,3 1,4 7,1 3,5 17,5 3,5 26,5 1,2 6,0 1,4 7,1

11v

12 2,6 12,9 2,6 19,3 2,6 12,9 3,5 17,5 3,5 26,5 nie do- |nie do-|2,6 12,9
tyczy tyczy

12v

16 nie dotyczy 2,6 12,9

16v

(*)  Zob. definicje w pkt 1.1.
(**)  Zob. definicje w pkt 1.4.

2.5.2.

2.5.3.

Technicznie dopuszczalne maksymalne wartosci fadownosci maxPL,, objetosci fadunku CV, okresla si¢ zgodnie
z pkt 3.1.1.

Pojazdy cigzkie kategorii M

Wartosci liczby pasazerow PN . masy pasazerow PM_ i technicznie dopuszczalnej maksymalnej liczby
pasazeréw maxPN,, dla podgrupy pojazdéw sg i profilu zadan mp okresla si¢ zgodnie z pkt 3.1.1.

Pojazdy cigzkie kategorii O

Wartosci fadownosci PL | (w tonach) okresla si¢ w nastepujacy spos6b:
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Podgrupa pojazdéw

Profil zadan (mp) (**)

() () RDL RDR LHL LHR UDL UDR REL, IEEE’ LEL,

111, 111V,112, 1,5 7,5 1,5 11,2 nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy
112V, 113

121, 121V, 123, 2,2 11,2 2,2 16,8 nie dotyczy  |nie dotyczy | nie dotyczy
123V, 125

122, 122V, 124, 2,4 12,2 2,4 18,3 nie dotyczy | nie dotyczy  |nie dotyczy
124V, 126

131, 131v, 132, 2,6 12,9 2,6 19,3 nie dotyczy | nie dotyczy |nie dotyczy
132v, 133

421, 421v, 422, 2,6 12,9 2,6 19,3 nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy
422v, 423

431, 431y, 432, 2,6 12,9 2,6 19,3 nie dotyczy | nie dotyczy |nie dotyczy
432v, 433

611, 612 1,2 6,1 1,2 9,2 nie dotyczy  |nie dotyczy | nie dotyczy
611v, 612v 1,2 6,1 1,2 9,2 nie dotyczy | nie dotyczy | nie dotyczy
621, 621v, 623, 1,3 6,3 1,3 9,5 nie dotyczy | nie dotyczy  |nie dotyczy
623v

622, 622V, 624, 2,6 12,9 2,6 19,3 nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy
624V, 625

631, 631v, 632, 2,6 12,9 2,6 19,3 nie dotyczy | nie dotyczy |nie dotyczy
632v, 633

() Zob. definicje w pkt 1.1.
(**)  Zob. definicje w pkt 1.4.

Technicznie dopuszczalne maksymalne wartosci lfadownosci maxPL_ i objetosci fadunku CV okresla sig

zgodnie z pkt 3.1.1.

2.6. Obliczanie wspélczynnika wazenia przebiegu i fadownosci lub liczby pasazeréw

Wspotezynnik wazenia przebiegu i fadownosci (lub liczby pasazeréw) (MPW, ) podgrupy pojazdow sg okresla
si¢ jako iloczyn rocznego przebiegu okreslonego w pkt 2.6.1 oraz wartosci tadownosci i liczby pasazeréw dla
tej podgrupy pojazdéw okreslonych w pkt 2.5.1, 2.5.2 i 2.5.3, odpowiednio dla kategorii pojazdéw
N, M i O, znormalizowany do odpowiedniej wartosci dla podgrupy pojazdéw 5-LH, i oblicza si¢ go
W nastgpujacy sposob:

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j
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_ (AMyy X PLyy)
9 (AMs_py X PLs_1p)
(AMsg X Png)

MPW,

(dla pojazdow cigzkich kategorii N i O)

MPW.. = (dla pojazdow cigzkich kategorii M)
sg —
(AMs_py X PLs_1p)
gdzie:
AM,, oznacza roczny przebieg okreslony w pkt 2.6.1, 2.6.2 i 2.6.3 dla pojazdéw cigzkich w danej
) podgrupie pojazdow;
AM, oznacza roczny przebieg okreslony dla podgrupy pojazdéw 5-LH w tabeli 2.6.1;
PL, okreslono w pkt 2.5.1 i 2.5.3;
PN, okreslono w pkt 2.5.2;
PL, ., oznacza $rednig warto$¢ fadownosci dla podgrupy pojazdéw 5-LH, jak okreslono w pkt 2.5.1.

2.6.1. Roczne przebiegi dla pojazdéw cigzkich kategorii N:
POdgruE;)lzgjaZdéw Roczny przebieg AM,  (w km)
53, 53v 58 000
54 58 000
1s, 1sv 58 000
1, 1v 58 000
2, 2v 60 000
3, 3v 60000
4-UD 60 000
4-RD 78 000
4-LH 98 000
4v 60000
5-RD 78 000
5-LH 116 000
5v 60 000
9-RD 73000
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Podgrupa pojazdow

Roczny przebieg AM,, (w km)

() ()

9-LH 108 000
v 60000
10-RD 68 000
10-LH 107 000
10v 60000
11 65000
11v 60000
12 67 000
12v 60000
16, 16v 60000

(*)  Zob. definicje w pkt 1.1.

2.6.2.  Roczne przebiegi dla pojazdéw ciezkich kategorii M

Podgrupa pojazdow

Roczny przebieg AM,, (w km)

(sg) ()
31-LF 60 000
31-L1 60 000
31-L2 60000
31-DD 60000
32-C2 96 000
32-C3 96 000
32-DD 96 000
33-LF 60 000
33-L1 60000
33-L2 60 000

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j
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Podgruf;;;zgjazdéw Roczny przebieg AM, (w km)
33.0D 60000
34.C2 96 000
34-C3 96 000
340D 96 000
35.FE 60000
39-FE 60000

(*)  Zob. definicje w pkt 1.1.

2.6.3.  Roczne przebiegi dla pojazdéw cigzkich kategorii O

Podgrupa pojazdow Roczny przebieg AM, (w km)

(sg) ()
111, 111V, 112, 112V, 113 52000
121, 121V, 122, 122V, 123, 123V, 124, 124V, 125, 126, 77 000

131, 131v, 132, 132v, 133

421, 421v, 422, 422v, 423, 431, 431v, 432, 432v, 433 68 000
611, 612, 611v, 612v, 621, 623, 621v, 623v 40 000
622, 622V, 624, 624V, 625, 631, 631v, 632, 632v, 633 68 000

() Zob. definicje w pkt 1.1.
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2.7. Sredni indywidualny poziom emisji CO, producentéw, o ktérych to poziomach mowa w art. 4

Dla kazdego producenta oblicza si¢ nastgpujace Srednie indywidualne poziomy emisji CO,:

2.7.1.  dla okreséw sprawozdawczych w latach od 2019 do 2029 r.:
C02(2025) = ZLEV x 3 Sg sharesg x MPW  x avgCO2

2.7.2.  dla okreséw sprawozdawczych poczawszy od 2025 r.:
CO2(NO) = ng sharesg x MPW,, x avgCO2,

CO2(MCO2) = ng shareSg x MPW _ x [avgCO2, = (1 —pv ) + avgCO2p  x pv ]
CO2(MZE) = ng sharesg x MPW_ x (1 = zev ) x rCO2,

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

gdzie:
DI oznacza sumg¢ tych podgrup pojazdéw, ktére s3 uwzgledniane przy obliczaniu konkretnego
$redniego indywidualnego poziomu emisji CO, zgodnie z pkt 4.2;

ZLEV okreslono w pkt 2.3;

share,, okreslono w pkt 2.4;

zev,, okreslono w pkt 2.4;

PV, okreslono w pkt 2.4;

MPW okreslono w pkt 2.6;

avgCo2 okreslono w pkt 2.2;

avgCO2p,, okreslono w pkt 2.2;

o2, okreslono w pkt 3.1.2.
3. Obliczenie warto$ci odniesienia
3.1. Warto$ci odniesienia

Nastepujace wartoSci odniesienia oblicza si¢ na podstawie wszystkich nowych pojazdéw cigzkich wszystkich
producentéw w okresie odniesienia majacym zastosowanie do podgrupy pojazdéw sg zgodnie z pkt 3.2.

3.1.1. Dla kazdej podgrupy pojazdéw sg wartosci fadownosci PL_ . liczby pasazeréw PN, . masy pasazeréw
PM, . technicznie dopuszczalne] maksymalnej ladownosci maxPL, technicsiie dopuszczalnej
maksymalnej liczby pasazeréw maxPN_ i objetosci fadunku CV, oblicza si¢ w nastepujacy sposob:

Pl _ 2w P Lv.mp (dla pojazdow cigzkich kategorii N) *
sgmp = Ty
s

PN _ 2w P Nv.mp (dla pojazddéw cigzkich kategorii M) *
somp = Ty
S
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_ 2P My mp (dla pojazdow ciezkich kategorii M) *
PMggmp = ———
rVsg
_ 2y maxPL, (dla pojazddéw cigzkich kategorii N)
maxPLg, =
Vg
maxP ng — 2p maxPN, (dla pojazdow cigzkich kategorii M)
rVsg
_ 2 CVy (dla pojazdéw cigzkich kategorii O)
CVyy =
Vg
(*tylko dla podgrup pojazdéw, w przypadku ktérych w pkt 2.5 nie podano jednoznacznych wartosci dla
PL__ lubPN_ )
sg,mp sg,mp’

3.1.2. Emisje odniesienia CO, rCO2,, o ktérych mowa w art. 3, oblicza si¢ w nastgpujacy sposob:

_ 2v(CO2,/P Lsg ) (dla pojazdow cigzkich kategorii N i O)
rC02, =
Vg
_ ZU(COZU/PNSQ) (dla pojazdéw cigzkich kategorii M)
rC02, =
rVsg
_ 2,(CO2p, /PN, sg ) (dla pojazdow cigzkich kategorii M)
rCO2psg =
rVsg
gdzie:
2, oznacza sumg¢ wszystkich nowych pojazdéw cigzkich w podgrupie pojazdéw sg
zarejestrowanych w okresie odniesienia majacym zastosowanie do sg zgodnie z pkt 3.2;
Cco2, oznacza indywidualny poziom emisji CO, nowego pojazdu cigzkiego v okreslony
zgodnie z pkt 2.1, w stosownych przypadkach dostosowany zgodnie z zalacznikiem II;
CO2p, oznacza indywidualny poziom emisji CO, pojazdu podstawowego nowego pojazdu
ciezkiego v okreslony zgodnie z pkt 2.1, w stosownych przypadkach dostosowany
zgodnie z zalgcznikiem II;
v, oznacza liczbe wszystkich nowych pojazdéw ciezkich w podgrupie pojazdéw sg
zarejestrowanych w okresie odniesienia majacym zastosowanie do sg zgodnie z pkt 3.2;
PL, oznacza $rednia tadowno$¢ pojazdéw cigzkich w podgrupie pojazdéw sg, jak okreslono
w pkt 2.5;
PN, oznacza $rednig fadowno$¢ pojazdéw ciezkich w podgrupie pojazdéw sg, jak okreslono
) w pkt 2.5;
PL oznacza fadownos¢ pojazdu cigzkiego v w profilu zadan mp okreslong na podstawie
’ danych zgloszonych zgodnie z art. 13a i 13b;
PN oznacza liczbe pasazeréw pojazdu cigzkiego v w profilu zadan mp okreslona na
vmp . . .
podstawie danych zgloszonych zgodnie z art. 13a i 13b;
PM oznacza masg pasazerow pojazdu cigzkiego v w profilu zadan mp okreslong na podstawie

danych zgloszonych zgodnie z art. 13a i 13b;
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3.2.

4.1.

4.1.1.

maxPL, oznacza technicznie dopuszczalng maksymalng ladownos¢ pojazdu cigzkiego v
okre$long na podstawie danych zgloszonych zgodnie z art. 13a i 13b;

maxPN, oznacza technicznie dopuszczalng maksymalna liczbe pasazeréw pojazdu cigzkiego v
okreslong na podstawie danych zgloszonych zgodnie z art. 13a i 13b;

a% oznacza objetos¢ tadunku pojazdu cigzkiego v okreslong na podstawie danych

zgloszonych zgodnie z art. 13a i 13b.

Okresy odniesienia majace zastosowanie do podgrup pojazdow

Nastepujace okresy sprawozdawcze stosuje si¢ jako okresy odniesienia dla podgrup pojazdéw:

Podgrupa pojazdéw sg Okres sprawozdawczy roku stosowany jako okres odniesienia
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD 2019
i 10-LH
1,2,3,11, 12, 16 2021
Wszystkie pozostale 2025

3.2.1. Jezeli w okresie odniesienia okreslonym w pkt 3.2 w podgrupie pojazdéw sg liczba nowych pojazdéw
ciezkich wszystkich producentéw jest mniejsza niz 50, stosuje si¢ nastepujace zasady:

Sredni indywidualny poziom emisji CO, avgCO2, i avgCO2p, , jak okreslono w pkt 2.2, oraz emisje odniesienia
€O, r€O2, i rCO2p,, jak okreslono w pkt 3.1.2, ‘ustala s1f; na poziomie 0 dla wszystklch producentéw
w podgruple pO]angOW sg do celéw obliczania srednlego 1ndyw1dualnego poziomu emisji CO, zgodnie
z pkt 2.7 oraz docelowych indywidualnych pozioméw emisji CO, zgodnie z pkt 4.1 dla” okreséw
sprawozdawczych w latach <Y + 5. Y oznacza tu rok pierwszego okresu sprawozdawczego, w ktorym liczba
nowych pojazdéw ciezkich wszystkich producentéw w podgrupie pojazdéw sg wynosi co najmniej 50.

W celu okreslenia emisji odniesienia CO, rCO2, i rCO2p w celu obliczenia docelowego indywidualnego
poziomu emisji zgodnie z pkt 4 w pierwszej kolejnosci oblicza si¢ odpowiednie wartoci, jak okreslono w pkt
3.1.2, dla okresu sprawozdawczego roku Y zamiast dla okresu odniesienia stosowanego do podgrupy
pojazdéw sg zgodnie z pkt 3.2.

Otrzymane wartoci dzieli si¢ nastepnie przez

— wspokezynnik docelowy RET , okreslony w pkt 5.1.1 w celu uzyskania emisji odniesienia CO, rCO2,,
— wspdlezynnik docelowy RETp,, okreslony w pkt 5.1.1 w celu uzyskania emisji odniesienia CO, rCO2p,,

Obliczanie docelowego indywidualnego poziomu emisji CO, producenta, o ktérym mowa w art. 6

Docelowy indywidualny poziom emisji CO,

Dla kazdego producenta nastepujgce docelowe indywidualne poziomy emisji CO, T oblicza si¢ w nastgpujacy
sposéb:

Dla okreséw sprawozdawczych w latach od 2025 do 2029r.:

T(2025) = %, sharesg x MPW = (1 - rfsg) x €02,

®
Dla okreséw sprawozdawczych poczawszy od 2030 r.:

T(NO)= X _ share, x MPW,_ x (1 —1f ) x rCO2_

T(MCO2) =X « shares‘g x MPW_ x [(1-pv ) = (1 - lfsg) x1C02, +pv, x (I - rfpsg) x1C02p, |
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T(MZE) = %, sharesg x MPW_ % (1 - zevM ) x rCO2,

8

T(M) = T(MCO2) + T(MZE)

gdzie:

DI oznacza sume¢ tych podgrup pojazdéw, ktére s3 uwzgledniane przy obliczaniu konkretnego
docelowego indywidualnego poziomu emisji CO, zgodnie z pkt 4.2;

share,, okreslono w pkt 2.4;

MPW_ okreslono w pkt 2.6;

if oznacza cel redukcji emisji CO, majacy zastosowanie w konkretnym okresie sprawozdawczym

R4 . s . A1 . . ’ . ,

do nowych pojazdéw cigzkich w podgrupie pojazdéw sg, jak okreslono w pkt 4.3;

L/ oznacza cel redukcji emisji CO, majacy zastosowanie w konkretnym okresie sprawozdawczym
do pojazdéw podstawowych nowych pojazdéw cigzkich w podgrupie pojazdéw sg, jak
okre$lono w pkt 4.3;

zevM, oznacza obowigzek dotyczacy bezemisyjnych pojazdow cigzkich majacy zastosowanie
w konkretnym okresie sprawozdawczym do pojazdéw w podgrupie pojazdéw sg, jak okreslono
w pkt 4.3;

o2, okreslono w pkt 3.1.2.

rCO2p okreslono w pkt 3.1.2.

sg
v, okreslono w pkt 2.4.
4.2, Podgrupy pojazdéw uwzgledniane przy obliczaniu $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, i docelowych

indywidualnych pozioméw emisji CO, producentéw

Nastepujace podgrupy pojazdéw sg uwzglednia sie przy obliczaniu indywidualnego poziomu emisji CO, CO,
(X), docelowych indywidualnych pozioméw emisji CO, T(X) i trajektorii redukcji emisji CO, ET(X),:

X =2025 X=NO X = MCO2 X= MZE

podgrupy pojazdéw pod- | podgrupy pojazdéw podgrupy pojazdéw podgrupy pojazdéw
legajace docelowym po- | do przewozu towaréw | do przewozu oséb pod- |do przewozu osob podle-
ziomom redukeji emisji | podlegajace docelowym | legajace docelowym po- | gajace docelowym pozio-

CO, zgodnie z art. 3a poziomom redukcji emi- | ziomom redukcji emisji | mom emisji dla

ust. 1 lit. a) sji CO, zgodnie z art. 3a | CO, zgodnie z art. 3a bezemisyjnych pojazdéw
ust. 1 lit. b), ¢) i d) oraz |ust. 1lit. b), ¢) i d) (autoka- | cigzkich zgodnie z art. 3d
art. 3a ust. 3 ry i autobusy niskopod-

fogowe Klasy I1) (autobusy miejskie)

4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, | Wszystkie podgrupy po- |32-C2, 32-C3, 32-DD, | 31-LF 31-L1, 31-DD,
5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD |jazdéw, o ktérych mowa |34-C2, 34-C3, 34-DD, 33-LF, 33-L1, 33-DD,
i 10-LH w pkt 1.1.1 i 1.1.3. Jed- | 31-L2, 33-L2 35-FE, 39-FE

nak w okresach
sprawozdawczych w la-
tach przed 2035 r. nie
uwzglednia si¢ podgrup
pojazdéw specjalistycz-
nych.
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4.3.
4.3.1.

Cele redukgji emisji CO, i obowigzki dotyczace bezemisyjnych pojazdéw cigzkich

Nastepujace cele redukcji emisji CO, 1f, i rfpsg, zgodnie z art. 3a, stosuje si¢ do pojazdéw cigzkich w podgrupie
pojazdéw sg w poszczeg6lnych okresach sprawozdawczych:

Cele redukcji emisji CO, rf i 1fp,,

Okresy sprawozdawcze w latach
Podgrupy pojazdéw sg
2025-2029 2030-2034 2035-2039 0Od 2040 r.

Srednie samochody cigzaro- |53, 54 0 43 % 64 % 90 %
we
Cig¢zkie samochody cigzaro- |1s, 1, 2, 3 0 43 % 64 % 90 %
we > 7,4t
Cigzkie samochody cigzaro- |4-UD, 4-RD, 15% 43 % 64 % 90 %
we > 16 t o konfiguracjach |4-LH, 5-RD,
osi 4x2 i 6x4 5-LH, 9-RD,

9-LH, 10-RD

i 10-LH
Cigzkie samochody cigzaro- |11, 12, 16 0 43% 64 % 90 %
we > 16 t o szczeg6lnych
konfiguracjach osi
Pojazdy specjalistyczne 53v, 1sv, 1y, 0 0 64 % 90 %

2v, 3v, 4v, 5v,

9v, 10v, 11y,

12v, 16v
Autokary i autobusy mie- 32-C2, 32-C3, 0 43% 64 % 90 %
dzymiastowe (rfsg) 32-DD,

34-C2, 34-C3,

34-DD,

31-L2, 33-L2
Pojazdy podstawowe autoka- | 32-C2, 32-C3, 0 43 % 64 % 90 %
réw i autobuséw miedzy- 32-DD,
miastowych (ifp,) 34-C2, 34-C3,

34-DD,

31-L2, 33-L2
Przyczepy 111, 111V, 0 7,5% 7,5% 7,5%

112, 112V,

113, 121,

121V, 122,

122V, 123,

123V, 124,

124V, 125,

126, 131,

131V, 132,

132V, 133
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4.3.2.

Cele redukcji emisji CO, rf i 1fp,,

Okresy sprawozdawcze w latach

Podgrupy pojazdéw sg
2025-2029 2030-2034 2035-2039 0Od 2040 r.
Naczepy 0 10 % 10 % 10% Dla okreséw
421, 421v, 422, 422v, 423, spre;lwozldetlw-h
31, 431v, 432, 432y, 433 R
431, ! , f , przed

611, 612, 611V, 612V, 621,
623, 621V, 622, 622V,
623V, 624, 624V, 625, 631,
631v, 632, 632v, 633

2025 r. wszyst-
kie cele reduk-
¢ji emisji CO,
f, 1 1fp, wy-
nosza 0.

Nastepujgce cele dotyczace bezemisyjnych pojazdéw cigzkich zevM_ zgodnie z art. 3b majg zastosowanie
do pojazdéw cigzkich w podgrupie pojazdoéw sg w poszczegdlnych okresach sprawozdawczych:

Obowigzek dotyczgcy bezemisyjnych pojazdéw ciezkich zevM,

Okresy sprawozdawcze w latach

Podgrupy pojazdéw sg

przed 2030 r. 2030-2034 2035-2039 Od 2040 r.
Autobusy miejskie 31-LF, 31-L1, 0 90 % 100 % 100 %
31-DD, 33-LF,
33-L1,
33-DD,
35-FE, 39-FE,

Jednostki i diugi emisyjne, o ktérych mowa w art. 7
Sciezki redukcji emisji CO,

Wsp6lezynniki docelowe

Dla kazdej podgrupy pojazdéw sg i okresu sprawozdawczego w roku Y wspdlczynniki docelowe okresla sie
w nastepujgcy sposob:

REng,Y = (I-I:f.;g,uY) +(U(sg,uy - ]fsg,w x (uY — Y)/ (wy - 1y)
RETpSgY =( 1'@sg,uy)+(lﬁjsg,m' - rﬁ)sgﬂ)x Y — Y)/[(uy - 1Y)

Y

ZET , = (1-zevM_ , J*(zevM = zev M )% (uY — Y)/(uY - 1Y)

gdzie:

1Y, uy oznaczajg wartosci dla dolnego i gérnego roku w zbiorze {rY, 2025, 2030, 2035, 2040}
dla podgrupy pojazdéw wskazanej w kolumnie X = 2025 w tabeli w pkt 4.2,
- w zbiorze {rY, 2030, 2035, 2040} dla wszystkich pozostatych podgrup pojazdéw sg,
okreslajgce najmniejszy przedzial, dla ktérego spelniony jest warunek 1Y < Y < uY;

Y oznacza rok okresu odniesienia majgcego zastosowanie do podgrupy pojazdéw sg
zgodnie z pkt 3.2;

W oguy oznaczajg cele redukcji emisji CO, w podgrupie pojazdéow sg dla nowych pojazdow

ciezkich z lat IY i uY zgodnie z pkt 4.3;
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yfpsg, 1y Ujjsg,uY

zevM_, zevM
sglyY’

sguY

oznaczajg cele redukcji emisji CO, w podgrupie pojazdow sg dla pojazdow
podstawowych nowych pojazdéw ciezkich z lat IY i uY zgodnie z pkt 4.3;

oznaczajg obowiazki dotyczace bezemisyjnych pojazdéw cigzkich w odniesieniu
do nowych pojazdéw cigzkich z lat IY i uY zgodnie z pkt 4.3.

Dla lat sprawozdawczych Y <rY wartosci RET, ,, RETp, i ZET, , ustala si¢ na poziomie 1, tak aby podgrupa

pojazdow sg nie wnosita wkladu w tra)ektoru; redukc i emlS]l 0,

2

5.1.2.  Sciezki redukcji emisji CO,

5.1.2.1. Nastepnie dla kazdej podgrupy pojazdéw sg i okresu sprawozdawczego roku Y okresla sie nastepujace Sciezki
redukgji emisji CO,;:

ET , =RET_, xrCO2
sgY sgY sg

ETp,, = RETp, x rCO2p

ETz_, =ZET_ , xrCO2
sgY sgY sg

5.1.2.2. Dla kazdego producenta i okreséw sprawozdawczych roku Y w latach od 2019 do 2024 r. okresla si¢
nastepujace Sciezki redukcji emisji CO,:

ET(2025), = X sg share, x MPW_ x ET |

5.1.2.3. Dla kazdego producenta i okreséw sprawozdawczych roku Y w latach od 2025 do 2040 r. okreSla si¢
nastepujace Sciezki redukcji emisji CO,:

ET(NO), = ¥ sg sharesg x MPW_ x ET_,

ET(MCO2), = X sg share x MPW_ x [(1- pv ) x ET , +pv x ETp,_.]

ET(MZE), = ng sharesg x MPW  x ETz,

g,V

ET(M), = ET(MCO2), + ET(MZE),

gdzie:
)y oznacza sume tych podgrup pojazdéw, ktére sa uwzgledniane przy obliczaniu konkretnej
2 . . LB .
trajektorii redukgji emisji CO, zgodnie z pkt 4.2;
share,, oznacza udzial nowych pojazdéw cigzkich producenta w podgrupie pojazdéw sg, jak okreslono
w pkt 2.4;
MPW okreslono w pkt 2.6;
o2, okreslono w pkt 3.1.2;.
rCO2p,, okreslono w pkt 3.1.2;.
PY, oznacza udzial nowych pojazdéw cigzkich danego producenta w podgrupie sg, ktére zgodnie
) z art. 7b uwzglednia si¢ wraz z emisjami CO, ich pojazdéw podstawowych przy obliczaniu
$redniego indywidualnego poziomu emisji CO,, o ktérym mowa w pkt 2.2.
5.2. Obliczanie jednostek i dtugéw emisyjnych w kazdym okresie sprawozdawczym

Dla kazdego producenta i kazdego okresu sprawozdawczego w latach Y od 2019 do 2040 r. jednostki emisji
¢CO2(X), i dtugi emisyjne dCO2(X),, (X = NO, M) maja nastepujace wartoéci lub wynosza 0 (tj. jednostki emisji
i dlugi emisyjne nie mogg by¢ ujemne), w zaleznosci od tego, ktéra z tych wartosci jest wigksza:

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j
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2019 < Y< 2025 2025 < Y< 2030 2030 < Y< 2040

cCO2(NO), |[ET(2025), = C02(2025) ]x |[ET(NO), = CO2(NO),Jx V, |[ET(NO), = CO2(NO),JxV,
%

Y

dco2(No), o [C02(2025), - T(2025),]x V, | [CO2(NO), — T(NO),]x V,
cCO2(M), 0 [ET(M), — CO2(M),]x V, [ET(M), = CO2(M),]* V,
dcoam), o 0 [CO2(M), -~ T(M),]x V,

gdzie:

ET(X), oznacza trajektori¢ redukcji emisji CO, danego producenta w okresie sprawozdawczym roku

Y okreslong zgodnie z pkt 5.1 (X = 2025, NO, M);

CO2(X), oznacza $redni indywidualny poziom emisji CO, danego producenta w okresie sprawozda-
wezym roku Y okreslony zgodnie z pkt 2.7 (X = 2025, NO, M);

T(X), oznacza docelowy indywidualny poziom emisji CO, producenta w okresie sprawozdawczym
roku Y okreslony zgodnie z pkt 4 (X = 2025, NO, M);

v, gznacza liczbe nowych pojazdéw cigzkich danego producenta w okresie sprawozdawczym roku

5.3. Limit dlugu emisyjnego

Dla kazdego producenta limity dtugu emisyjnego limCO2(X), w okresie sprawozdawczym roku Y okresla si¢
w nastepujacy sposob:

limCO2(NO), = T(2025), x 0,05 x V(2025), dla okresu sprawozdawczego w latach Y < 2030;
limCO2(NO), = T(NO), x 0,05 x V(NO), dla okresu sprawozdawczego w latach Y > 2030;
limCO2(M), = T(M), x 0,05 x V(M), dla okresu sprawozdawczego w latach Y = 2030,

gdzie:

T(X), oznacza docelowy indywidualny poziom emisji producenta w okresie sprawozdawczym roku

Y okreslony zgodnie z pkt 4 (X = 2025, NO, M);

V(X), oznacza liczbe nowych pojazdéw ciezkich danego producenta w okresie sprawozdawczym roku
Y w podgrupach pojazdéw, ktére uwzglednia si¢ przy obliczaniu indywidualnych emisji CO,
CO(X) zgodnie z pkt 4.2 (X = 2025, NO, M).

5.4. Wezesne nabywanie jednostek emisji

Dlugi emisyjne nabyte w okresie sprawozdawczym roku 2025 obniza si¢ o kwote odpowiadajacg jednostkom
emisji nabytym przed tym okresem sprawozdawczym, ktdra okresla si¢ dla kazdego producenta w nastepujacy

sposdb:

redCO2 = min(dCO2(NO)22s ; ¥.325419 cCO2(NO)y)
gdzie:
min oznacza minimalng warto$¢ sposréd dwéch wartosci podanych w nawiasach;

12,(;22%19 oznacza sume w okresach sprawozdawczych w latach Y od 2019 do 2024 r;
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dCO2(NO),  oznacza dlugi emisyjne w okresie sprawozdawczym roku Y okreslone zgodnie z pkt 5.2;

cCO2(NO),  oznacza jednostki emisji w okresie sprawozdawczym roku Y okreslone zgodnie z pkt 5.2.

6. Okreslenie nadwyzki emisji CO, producenta, o ktérej mowa w art. 8 ust. 2

Dla kazdego producenta i kazdego okresu sprawozdawczego roku Y poczawszy od roku 2025 wartosé
indywidualnej nadwyzki emisji CO, dla danej kategorii pojazdu exeCO2(X), oblicza si¢ w nastepujacy sposob,
jezeli wartos¢ jest dodatnia (X = NO, M).

dla okresu sprawozdawczego roku 2025:
exeCO2(NO)225 = dCO2(NO)2025 - X5%019 cCO2(NO)y - limCO2(NO) 2025
dla okreséw sprawozdawczych w latach Y od 2026 do 2028 r., od 2030 do 2033 r. i od 2035 do 2038 r.:

exeCO2(NO)y =YY p05s (dCO2(NO);- ccCO2(NO)1y) -

Y3025 exeCO2(NO)s- redCO2 - limCO2(NO)y
dla okreséw sprawozdawczych w latach Y od 2030 do 2033 r. i od 2035 do 2038 r.:

exeCO2(M)y = Xl=2025 (ACO2(M)1- ccCO2(M)1y) -

23030 exeCO2(M);- limCO2(M)y
dla okresu sprawozdawczego w latach Y = 2029, 2034 i 2039:
exeCO2NO)y = Y¥ozoz5 (dCO2(NO)1- ccCO2NO)1y) - ¥ Zhozs exeCO2(NO)s- redCO2
dla okresu sprawozdawczego w latach Y = 2034 i 2039:
exeCO2(M)y = X305 (dCO2(M)1- ccCO2(M)1y) - X} =3930 exeCO2(M);

dla okreséw sprawozdawczych roku 2040:

exeCO2(NO)2010 = (CO2(NO)2040 — T(NO) 2049) % V2040 +
Y3038,5 (ACO2(NO)1- ccCO2(NO)1y) - $3233,5 exeCO2(NO).s- redCO
exeCO2(M)2040 = (CO2(M)2040 — T(M)2040 ) * V2oao +

125025 (ACO2(M)1- ccCO2(M)1y) - X725030 exeCO2(M),
dla okreséw sprawozdawczych w latach Y > 2040:
exeCO2(NO), = (CO2(NO), — T(NO),) x V,
exeCO2(M), = (CO2(M), - T(M),) x V,

Jezeli w wyniku ponizszych obliczen otrzymuje si¢ wartos¢ ujemna exeCO2(X),, ustala si¢ jg na poziomie 0,
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6.1.

gdzie:
}2,(;22%19 oznacza sume w okresach sprawozdawczych w latach Y od 2019 do 2024 r;

12,222%19 oznacza sume w okresach sprawozdawczych w latach T od 2025 r. do roku Y;

}/;2102 5  oznacza sum¢ w okresach sprawozdawczych w latach ] od 2025 r. do roku (Y-1);

122382 g oznacza sum¢ w okresach sprawozdawczych w latach I od 2025 do 2039 r;

Z}/=_21030 oznacza sume w okresach sprawozdawczych w latach J od 2030 r. do roku (Y-1);

dCo2(x), oznacza dlugi emisyjne w okresie sprawozdawczym roku Y okreslone zgodnie z pkt 5.2 (X =
NO, M);

cCO2(X), oznacza jednostki emisji w okresie sprawozdawczym roku Y okreslone zgodnie z pkt 5.2 (X =
NO, M);

«CO2(X),,  oznacza jednostki emisji w okresie sprawozdawczym roku I skorygowane dla czesci, ktéra
J wygasla po 7 latach, okreslone zgodnie z pkt 6.1 (X = NO, M);

limCO2(X),  oznacza limit dlugu emisyjnego okreslony zgodnie z pkt 5.3 (X = NO, M);

1edCO2(X)  oznacza redukcje dlugéw emisyjnych w okresie sprawozdawczym roku 2025 okreslona zgodnie
z pkt 5.4 (X = NO, M).

We wszystkich pozostalych przypadkach warto$¢ nadwyzki emisji exeCO2(X), ustala si¢ na poziomie 0 (X =
NO, M).

Nadwyzka emisji CO, w okresie sprawozdawczym roku Y, o ktérej mowa w art. 8 ust. 2, wynosi:
exeCO2, = exeCO2(NO), + exeCO2(M),

Okreslenie ccCO2(X),,
«cCO2(X),, = cCO2(X), daY<I+7;

«CO2(X),, = min(cCO2(X);

B vos dCO2(X)k - ¥ 1005 ccCO2(X)ky) day>1+77

2) zalacznik II otrzymuje brzmienie:

ZALACZNIK I

Procedury dostosowania, o ktérych mowa w art. 11

Dostosowanie emisji odniesienia CO, po zmianie procedur homologadji typu, o ktérej mowa w art. 11 ust. 2

Po zmianie procedur homologacji typu, o ktérej mowa w art. 11 ust. 2, oblicza si¢ ponownie emisje odniesienia
CO,, o ktérych mowa w pkt 3.1.2 zalgcznika 1.

W tym celu emisje CO, w g/km nowych pojazdéw cigzkich v w okresie odniesienia oraz ich pojazdéw
podstawowych okreslone dla profilu zadan mp, o ktérym mowa w pkt 2.1 zalgcznika 1, dostosowuje si¢
w nastepujgcy sposob:

02, =CO2RP), -(X s

o

. €02 )/ (X s - CO2RP) )

COvaymP = COZp(RP)V’mP (X s

ronsg

-COZpEmP)/ (X s +CO2p(RP) )

roTsg ,mp:
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gdzie:

)

r

58

N
rsg

CO2(RP)

v,mp

CO2(RP)

r,mp

co2

rmp

CO2p(RP)

v,mp

CO2p(RP)

rmp

CO2p

nmp

oznacza sume dla wszystkich reprezentatywnych pojazdéw cigzkich r dla podgrupy pojazdow
sg;

oznacza podgrupe pojazdéw, do ktorej nalezy pojazd ciezki v;
oznacza wage statystyczng pojazdu cigzkiego reprezentatywnego r w podgrupie pojazdow sg;

oznacza indywidualny poziom emisji CO, pojazdu cigzkiego v w glkm, jak okreslono
w profilu zadan mp i na podstawie danych z monitorowania dla okresu odniesienia;

oznacza indywidualny poziom emisji CO, reprezentatywnego pojazdu cigzkiego r w g/km, jak
okreslono w profilu zadann mp zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009 i $rodkami
wykonawczymi do niego, ktéry to poziom stosowano w okresie odniesienia;

oznacza indywidualny poziom emisji CO, reprezentatywnego pojazdu ciezkiego r, jak
okreslono w profilu zadati mp zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009 i $rodkami
wykonawczymi do niego i zgodnie ze zmianami, o ktérych mowa w art. 11 ust. 2 lit. a)
niniejszego rozporzadzenia;

oznacza indywidualny poziom emisji CO, pojazdu podstawowego pojazdu cigzkiego v
w glkm, jak okreslono w profilu zadaf mp i na podstawie danych z monitorowania dla okresu
odniesienia;

oznacza indywidualny poziom emisji CO, pojazdu podstawowego reprezentatywnego
pojazdu cigzkiego I w g/km, jak okreslono zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009
i srodkami wykonawczymi do niego, ktdry to poziom stosowano w okresie odniesienia;

oznacza indywidualny poziom emisji CO, pojazdu podstawowego reprezentatywnego
pojazdu cigzkiego r, jak okreslono w profilu zadan mp zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 595/2009 i Srodkami wykonawczymi do niego oraz zgodnie ze zmianami, o ktérych
mowa w art. 11 ust. 2 lit. @) 3niniejszego rozporzadzenia.

Indywidualne poziomy emisji CO, normalizuje si¢ zgodnie z zalacznikiem III, uzywajac wartoci parametrow,
o ktérych mowa w art. 14 ust. 1 lit. f) i ktére maja zastosowanie w okresie sprawozdawczym, o ktérym mowa
w art. 11 ust. 2 lit. a).

Reprezentatywny pojazd cigzki okresla si¢ zgodnie z metoda, o ktérej mowa w art. 11 ust. 3.

2. Stosowanie dostosowanych emisji odniesienia CO, zgodnie z art. 11 ust. 2

Jezeli w okresie sprawozdawczym roku Y indywidualny poziom emisji CO, niektérych nowych pojazdow
cigzkich producenta okreslono ze zmianami, o ktérych mowa w art. 11 ust. 2, emisje odniesienia CO, rCO,,
podgrupy pojazdow sg, stosowane w pkt 4 i 5.1 zalacznika I, oblicza si¢ w nastepujacy sposéb:

gdzie:

g

€02, =%,V JV, xrC02,

oznacza sume

— dla i = 0: niezmienionej procedury okreslania emisji CO, w przypadku ktérej
zastosowanie majg poczatkowe emisje odniesienia CO, bez dostosowan, oraz

— dla i > 1: wszystkich pézniejszych zmian, o ktérych mowa w art. 11 ust. 2.

oznacza liczbe nowych pojazdéw ciezkich danego producenta w okresie sprawozdawczym
roku Y i w podgrupie pojazdéw sg;

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j
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sg,i

rCO2_.
sg,i

oznacza liczb¢ nowych pojazdéw cigzkich danego producenta w okresie sprawozdawczym
roku Y i w podgrupie pojazdéw sg, ktérych poziom indywidualnych emisji CO, okreslono
z uwzglednieniem zmiany i;

to:
— dla i = 0: niedostosowane emisje odniesienia CO,;

—dla i > 1: emisje odniesienia CO,, ktére okreslono dla podgrupy pojazdéw sg
z uwzglednieniem zmiany i.”.

56/67
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ZALACZNIK 11

ZALACZNIK I

Normalizacja indywidualnych pozioméw emisji CO, nowych pojazdéw cigzkich, o ktérych mowa
w art. 4

1. Normalizacja indywidualnych pozioméw emisji CO,
Do celéw oblicze,, o ktérych mowa w pkt 2.1 zalacznika 1, wartosci emisji CO, CO2, — pojazdéw cigzkich

normalizuje si¢ w nastepujacy sposéb:

CO2  =reportCO2 ~+ ACO2 (m)+ ACO2cv
v,mp v,mp v,mp v,mp

m = PL PL _+cCW  (dla pojazdéw cigzkich kategorii N i O)

sg,mp - v,mp

m=PM_—PM  +cCW, (dla pojazdéw ciezkich kategorii M)

sgmp

Wartosci emisji CO,CO2p, —~ pojazdéw podstawowych normalizuje si¢ ta samg metods, z wykorzystaniem
parametroéw pojazdéw podstawowych,

gdzie:

coz . oznacza znormalizowane emisje CO, pojazdu cigzkiego v okreslone dla profilu zadan mp, ktére
nalezy uwzgledni¢ przy obliczaniu, o ktérym mowa w pkt 2.1 zalacznika [;

reportCO2, ~ oznacza emisje CO, w glkm nowego pojazdu ci¢zkiego v okreslone dla profilu zadan mp i zgloszone
" zgodnie z art. 13ai 13b;

ACO2 (m) okresla si¢ zgodnie z pkt 3;

v,mp

ACO2w, —  okresla si¢ zgodnie z pkt 4;

PL,. oznacza tadowno$¢ pojazdu cigzkiego v w profilu zadafi mp okreslong na podstawie danych
' zgloszonych zgodnie z art. 13a i 13b;

PL,,. oznacza fadownos¢ dla podgrupy pojazdéw sg i profilu zadan mp, jak okreslono w pkt 2.5
zalacznika I;

PM, oznacza mas¢ pasazerow pojazdu ciezkiego v w profilu zadan mp okreslong na podstawie danych
’ zgloszonych zgodnie z art. 13a i 13b;

PM,.., oznacza masg pasazerow dla podgrupy pojazdéw sg i profilu zadan mp, jak okre§lono w pkt 2.5
zalacznika I;

W oznacza korekte masy wlasnej pojazdu cigzkiego v zastosowang zgodnie z pkt 2.

v

2. Normalizacja masy wiasnej

W zwigzku z tym, ze uzyteczno$¢ transportowa pojazdu cigzkiego zwigksza si¢ wraz z jego technicznie
dopuszczalng maksymalna fadownoscig lub liczbg pasazeréw, ale z przyczyn technicznych wyzsze wartosci tych
parametréow koreluja z wyzsza masa whasng, a zatem wyzszym poziomem emisji CO,, stosuje si¢ nastepujaca
korekte masy wlasnej pojazdu cigzkiego v w podgrupie pojazdéw sg do celéw normalizacji jego indywidualnego
poziomu emisji CO, zgodnie z pkt 1:

«CW, = a_ - (maxPL_— maxPL)  dla pojazddw cigzkich kategorii N;

cCWv =0 dla pojazdéw cigzkich kategorii O;

oW, =a - (maxPN_ —maxPN))  dla pojazdéw cigzkich kategorii M,
gdzie:

oznacza wspolczynnik liniowy okreslony zgodnie z pkt 2.1 w okresie sprawozdawczym dla roku,

e . X S .
w ktérym pojazd ciezki v zostal zarejestrowany;
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maxPL oznacza technicznie dopuszczalng maksymalng tadowno$¢ pojazdu cigzkiego v okreSlong na
podstawie danych zgloszonych zgodnie z art. 13a i 13b;

maxPN, oznacza technicznie dopuszczalng maksymalng liczbe pasazeréw pojazdu cigzkiego v okreslong na
podstawie danych zgloszonych zgodnie z art. 13a i 13b.

maxPL_ oznacza technicznie dopuszczalng maksymalng fadowno$¢ podgrupy pojazdow sg okreslong
zgodnie z pkt 2.5 zalacznika [;

maxPN_ oznacza technicznie dopuszczalng maksymalng liczbe pasazeréw podgrupy pojazdéw sg okreslong

zgodnie z pkt 2.5 zalacznika L

2.1.  Okreslanie parametréw normalizacji

Dla kazdego okresu sprawozdawczego parametry a_ i bsg okresla si¢ za pomoca analizy regresji liniowej korelacji
wartosci CW, z wartoSciami maxPL (dla pojazdéw cigzkich kategorii N) oraz maxPN, (dla pojazdéw cigzkich
kategorii M), uwzgledniajac wszystkie nowo zarejestrowane pojazdy ciezkie v w podgrupie pojazdéw sg:

CWv = a_ maxPL +b, dla pojazdéw ciezkich kategorii N;

CW, = a  maxPN, + bsg dla pojazdéw cigzkich kategorii M,

gdzie:

W, oznacza mas¢ wlasng pojazdu cigzkiego v okreslong na podstawie danych zgloszonych zgodnie
z art. 13a 1 13b; jezeli nie jest dostepna dokladna warto$¢, mozna ja w przyblizeniu okresli¢, stosujac
skorygowana rzeczywista mase pojazdu cigzkiego v;

maxPL, oznacza technicznie dopuszczalng maksymalng ladowno$¢ pojazdu cigzkiego v okreslong na
podstawie danych zgloszonych zgodnie z art. 13a i 13b;

maxPN, oznacza technicznie dopuszczalng maksymalng liczbe pasazeréw pojazdu cigzkiego v okreslong na
podstawie danych zgloszonych zgodnie z art. 13a i 13b.

3. Zmiana poziomu emisji CO, w zwigzku ze zmiang masy catkowitej pojazdu

Zmiang ex post poziomu emisji CO, pojazdu cigzkiego v, ktérg nalezy okresli¢ dla profilu zadan mp w zwigzku ze
zmiang ex post catkowitej masy, ktora ma by¢ przypisana pojazdowi cigzkiemu w celu okreSlenia poziomu emisji
CO,, okresla si¢ za pomocg nastgpujacego przyblizenia liniowego:

ACO2,, (m) =m (CO2, — CO2,) | (Mr - M])

gdzie:

m oznacza zmiang catkowitej masy przypisanej pojazdowi ciezkiemu v w celu okreslenia jego poziomu
emisji CO,;

o2, oznacza poziom emisji CO, pojazdu cigzkiego v w g/km, bez zmiany masy, okreslony dla tego
samego profilu zadan mp, w reprezentatywnych warunkach obciazenia;

co2, oznacza poziom emisji CO, pojazdu cigzkiego v w g/km, bez zmiany masy, okreslony dla tego
samego profilu zadan mp, w warunkach niskiego obcigzenia;

Mr oznacza mas¢ catkowita pojazdu w symulagji, bez zmiany masy, okreslona dla tego samego profilu
zadan mp, w reprezentatywnych warunkach obcigzenia;

Ml oznacza mas¢ catkowita pojazdu w symulacji, bez zmiany masy, okreslona dla tego samego profilu
zadan mp, w warunkach niskiego obcigzenia;

4. Normalizacja ze wzgledu na rézne objetosci fadunku

Pojazdy cigzkie kategorii O nalezgce do tej samej podgrupy pojazdéw charakteryzuja sie réznymi objeto$ciami
tadunku. W zwiazku z tym, ze uzyteczno$¢ transportowa pojazdu cigzkiego zwigksza si¢ wraz z objetoscia fadunku,
ale z przyczyn technicznych taki wzrost koreluje réwniez z wyzszym poziomem emisji CO,, stosuje si¢ nastepujacg
korekte poziomu emisji CO, pojazdu cigzkiego v w podgrupie pojazdéw sg:

ACO2cv.  =a_
v,mp sg,mp

C‘].\g - CVV)
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gdzie:
a
sg,mp

v,

6%

8

oznacza wspélczynnik liniowy okreslony zgodnie z pkt 4.1 w okresie sprawozdawczym dla roku,
w ktérym dla pojazd cigzki v zostal zarejestrowany;

oznacza objeto$¢ fadunku pojazdu cigzkiego v okreslong na podstawie danych zgloszonych zgodnie
z art. 13a i 13b;

oznacza objeto§¢ fadunku podgrupy pojazdéw sg okreslong zgodnie z pkt 2.5 zalgcznika I.

Dla pojazdow cigzkich kategorii N i M korekte poziomu emisji CO, ACO20v, ustala si¢ na poziomie 0.

4.1.  Okreslanie parametréw normalizacji

Dla kazdego okresu sprawozdawczego i profilu zadan okresla si¢ parametry a  ib_ za pomoc analizy regresji

sg,m|

liniowej korelacji wartosci [reportCO2v,mp + ACO2, (m)] z wartoSciami &n\j}; uwzgledniajac wszystkie nowo
zarejestrowane pojazdy ciezkie v w podgrupie pojazdow sg:

gdzie:
v

v

reportCO2v,mp + ACO2, (m)=a, -CV, +Db

sg,mp v sg,mp

oznacza objeto$¢ tadunku pojazdu cigzkiego v okreSlong na podstawie danych
zgloszonych zgodnie z art. 13a 1 13b;

reportCO2, . ACO2, (m)  okreslono w pkt 1.
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ZALACZNIK IV

Przepisy dotyczace danych podlegajacych monitorowaniu i zglaszaniu zgodnie z art. 13a i 13b

CZFSC A: DANE PODLEGAJACE MONITOROWANIU [ ZGLASZANIU PRZEZ PANSTWA CZLONKOWSKIE

a) numery identyfikacyjne wszystkich nowych pojazdéw ciezkich, o ktérych mowa w art. 2, zarejestrowanych na
terytorium danego panstwa cztonkowskiego;

b) nazwa producenta;
¢) marka (nazwa handlowa producenta);

d) kod nadwozia okre$lony w pozycji 38 $wiadectwa zgodnosci, w tym w stosownych przypadkach cyfry uzupelniajace,
o ktérych mowa w dodatku 2 do zalgcznika I do rozporzadzenia (UE) 2018/858;

e) w przypadku pojazdéw cigzkich, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 akapit pierwszy lit. a) lub b), informacje dotyczace
zespolu napedowego okreslone w pozycjach 23, 23.1 i 26 Swiadectwa zgodnosci;

f) maksymalna predko$¢ pojazdu cigzkiego okreslona w pozycji 29 §wiadectwa zgodnosci;

g) etap kompletowania wskazany w wybranym wzorze $wiadectwa zgodnosci zgodnie z pkt 2 zalacznika VIII
do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683 (%);

h) kategoria pojazdu okreslona w pozycji 0.4 Swiadectwa zgodnosci;
i) liczba osi okreslona w pozycji 1 $wiadectwa zgodnosci;
j) maksymalna masa calkowita pojazdu okreslona w pozycji 16.1 $wiadectwa zgodnosci;

k) stopka ze skrétem kryptograficznym dokumentacji producenta okreslonym w pozycji 49.1 $wiadectwa zgodnosci;
w odniesieniu do pojazdow cigzkich zarejestrowanych do 30 czerwca 2025 r. panstwa czlonkowskie moga zglaszaé
jedynie pierwszych 8 znakéw skrétu kryptograficznego;

) indywidualne emisje CO, okreslone w pozycji 49.5 Swiadectwa zgodnosci;

Srednia warto$¢ masy uzytecznej okre$lona w pozycji 49.6 $wiadectwa zgodnosci;

g

n) data rejestracji;

o) maksymalna masa zespolu pojazd6éw ciezkich kategorii N3 w bardzo ci¢zkim zestawie (EHC), o ktérych mowa w art. 3
pkt 25, jak okreslono w pozycji 16.4 Swiadectwa zgodnosci lub $wiadectwa indywidualnego dopuszczenia pojazdu;

p) w odniesieniu do pojazdéw specjalnego przeznaczenia ich oznaczenie okreslone w pozycji 51 $wiadectwa zgodnosci;
q) liczba osi napgdowych okreslona w pozycji 3 $wiadectwa zgodnosci;

1) w odniesieniu do pojazdéw cigzkich dopuszczonych na podstawie art. 2 ust. 3 lit. b) rozporzadzenia (UE) 2018/858
informacja, ze pojazd cigzki zaprojektowano i zbudowano lub dostosowano do uzytku przez stuzby ochrony ludnosci,
straz pozarng oraz stuzby odpowiedzialne za utrzymanie porzadku publicznego;

s) w odniesieniu do pojazdéw cigzkich zarejestrowanych do uzytku przez stuzby ochrony ludnosci, straz pozarng lub
stuzby odpowiedzialne za utrzymanie porzadku publicznego potwierdzenie, ze pojazd jest zarejestrowany do uzytku
przez stuzby ochrony ludnosci, straz pozarng lub stuzby odpowiedzialne za utrzymanie porzadku publicznego oraz ze
spetnia warunki okreslone w art. 3a ust. 5 niniejszego rozporzadzenia; w odniesieniu do wszystkich pojazdéw ciezkich,
w tym pojazd6w cigzkich dopuszczonych indywidualnie, odpowiednia informacj¢ stanowi informacja, ktéra podaje si¢
w unijnym $wiadectwie zgodnosci lub $wiadectwie unijnego indywidualnego dopuszczenia pojazdu lub $wiadectwie
krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu, zgodnie ze wzorami okreslonymi w rozporzadzeniu wykonawczym
(UE) 2020/683, niezaleznie od wszelkich zwolniefi majacych zastosowanie na podstawie art. 45 ust. 1 rozporzadzenia
(UE) 2018/858.

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/683 z dnia 15 kwietnia 2020 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 w odniesieniu do wymogéw administracyjnych dotyczacych homologagji i nadzoru rynku
pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uktadéw, komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych
pojazdéw (Dz.U. L 163 z 26.5.2020, s. 1).
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CZESf B: DANE PODLEGAJACE ZGLASZANIU PRZEZ PRODUCENTOW I INNE PODMIOTY

Zgodnie z art. 13b niniejszego rozporzadzenia kazdy podmiot zglaszajacy przekazuje nastepujace dane dotyczace
pojazdow cigzkich, w przypadku ktérych zobowigzany jest przedstawi¢ dokumentacje producenta (MRF) lub dokumentacje
pojazdu (VIF) zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2017/2400 i rozporzadzeniem wykonawczym (UE) 2022/1362.

W przypadku pojazdow cigzkich, o ktérych mowa w czesci A lit. p) i q) zalacznika IV, producent, o ktérym mowa w art. 7a,
informuje réwniez Komisje zgodnie z art. 2 ust. 4 i 5, jezeli pojazdu ciezkiego, ktéry w innym przypadku bytby zwolniony
z obowiazkow okreslonych w art. 3a, nie zwalnia si¢ z tych obowiazkéw.

Podmioty zglaszajace

Kategorie/podgrupy
pojazdéw Producent pojazdu Producent pojazdu . Wyznaczona stuzba
podstawowego (') posredniego (3 Producent pojazdu () (' techniczna (%)
N/wszystkie nie dotyczy nie dotyczy — MRE (% nie dotyczy
— Informagje
dodatkowe (¥)
M/wszystkie — VIF() nie dotyczy — VIF() nie dotyczy
— MREF (%) — MREF (%)
— Informacje — Informagje
dodatkowe (*) dodatkowe (*)
w odniesieniu do pojazdu w odniesieniu do pojazdu
podstawowego; kompletnego lub
skompletowanego.
Ofwszystkie nie dotyczy nie dotyczy — MRE() — MRE()
— Informacje — Informacje
dodatkowe (¥) dodatkowe (¥)

=

=3

R T T T T e e T

=

Informacje dodatkowe:

Art. 3 pkt 29 rozporzadzenia (UE) 2017/2400.
Art. 3 pkt 31 rozporzadzenia (UE) 2017/2400.
Art. 3 pkt 4a rozporzgdzenia (UE) 2017/2400.
Dokumentacja producenta, art. 3 pkt 23 rozporzadzenia (UE) 2017/2400.
Dokumentacja pojazdu, art. 3 pkt 25 rozporzadzenia (UE) 2017/2400.
Art. 2 pkt 5 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2022/1362.
Dokumentacja producenta, art. 2 pkt 9 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2022/1362.
Art. 8 ust. 6 i ust. 7 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2022/1362.

Parametr monitorowania

Zrédio

Kategorie pojazdéw, ktdrych dotyczy
parametr monitorowania

15 Marka (nazwa handlowa Wszystkie
producenta)
24 Nazwa i adres producenta Pkt 0.4 wzoru $wiadectwa Kategoria N;

przekladni

dotyczacego czgsci, oddzielnego
zespotu technicznego lub ukladu
okreslonego w dodatku 1

do zalgcznika VI

do rozporzadzenia (UE)
2017/2400

Kategoria M: wylgcznie pojazd
podstawowy;
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Nr Parametr monitorowania Zrédto Kategorie pojazdow, ktérych dotyczy
parametr monitorowania
25 Marka (nazwa handlowa Pkt 0.1 wzoru $wiadectwa Kategoria N;
producenta przekladni) dotyczacego czgsci, oddzielnego o .
zespotu technicznego lub ukladu Kailegorla M‘. wylacznie pojazd
okreslonego w dodatku 1 podstawowy;
do zalgcznika VI
do rozporzadzenia (UE)
2017/2400
32 Nazwa i adres producenta osi | Pkt 0.4 wzoru $wiadectwa Kategoria N;
dotyczacego czgsci, oddzielnego . .
zespotu technicznego lub ukladu Kagegorla M‘. wylacznie pojazd
okreslonego w dodatku 1 podstawowy;
do zalgcznika VII Kategoria O
do rozporzadzenia (UE)
2017/2400
33 Marka (nazwa handlowa Pkt 0.1 wzoru $wiadectwa Kategoria N;
producenta osi) dotyczacego czgéci, oddzielnego o .
zespotu technicznego lub ukladu Kagegona M’. wylacznie pojazd
okreslonego w dodatku 1 podstawowy;
do zalgcznika VII Kategoria O
do rozporzadzenia (UE)
2017/2400
39 Nazwa i adres producenta opony | Pkt 1 wzoru $wiadectwa Kategoria N;
dotyczgcego czesci, oddzielnego ) .
zespotu technicznego lub ukladu Kailegorla M'. wylacznie pojazd
okreslonego w dodatku 1 podstawowy;
do zalgcznika X Kategoria O
do rozporzadzenia (UE)
2017/2400
40 Marka (nazwa handlowa Pkt 3 wzoru $wiadectwa Kategoria N;
producenta opony) dotyczacego czesci, oddzielnego o .
zespolu technicznego lub uktadu Kaaegona M" wylqcznie pojazd
okreslonego w dodatku 1 podstawowy;
do zalgcznika X Kategoria O
do rozporzadzenia (UE)
2017/2400
72 Numer licencji na korzystanie Wszystkie
z narzedzia symulacyjnego
75 Emisje masowe CO, silnika Pkt 1.4.2 addendum do dodatku | Kategoria N;
w badaniu WHTC (8) (g/kWh) |5 lub pkt 1.4.2 addendum i .
do dodatku 7 do zalgcznika I Kategoria M: wylacznie pojazd
do rozporzadzenia Komisji (UE) podstawowy;
nr 582/2011 (3), w zaleznosci od
tego, ktéry z nich ma
zastosowanie
(»  Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 582/2011 z dnia 25 maja 2011 r. wykonujace i zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw cigzarowych o duzej
fadownosci (Euro VI) oraz zmieniajace zalaczniki I i Il do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 167
z 25.6.2011, s. 1).
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Nr

Parametr monitorowania

Zrédlo

Kategorie pojazdéw, ktérych dotyczy
parametr monitorowania

76 Zuzycie paliwa przez silnik Pkt 1.4.2 addendum do dodatku | Kategoria N;

w badaniu WHTC (g/kWh) 5 lub pkt 1.4.2 addendum ) .
do dodatku 7 do zalgcznika 1 Kategoria M: wytacznie pojazd
do rozporzadzenia (UE) podstawowy
nr 582/2011, w zaleznosci od
tego, ktéry z nich ma
zastosowanie

77 Emisje masowe CO, silnika Pkt 1.4.1 addendum do dodatku | Kategoria N;

w badaniu WHSC (9) (g/kWh) |5 lub pkt 1.4.1 addendum ) L
do dodatku 7 do zalgcznika 1 Kategoria M: wylacznie pojazd
do rozporzadzenia Komisji (UE) podstawowy
nr 582/2011, w zaleznosci
od tego, ktéry z nich ma
zastosowanie

78 Zuzycie paliwa przez silnik Pkt 1.4.1 addendum do dodatku | Kategoria N;

w badaniu WHSC (g/kWh) 5 lub pkt 1.4.1 addendum ) .
do dodatku 7 do zalgcznika I Kategoria M: wylacznie pojazd
do rozporzadzenia Komisji (UE) podstawowy
nr 582/2011, w zaleznosci
od tego, ktéry z nich ma
zastosowanie

101 W odniesieniu do pojazddw Pkt 1.2.1 addendum do dodatku | Kategoria N;
cigzkich z datg przeprowadzenia | 5, 6 lub 7 do zalgcznika I . . .
symulacji od 1 lipca 2020 r. do rozporzadzenia (UE) Kategoria M: wylgcznie pojazd
numer homologacji typu silnika | nr 582/2011, w zaleznosci od podstawowy
tego, ktéry z nich ma
zastosowanie
102 W odniesieniu do pojazdéw Plik wygenerowany przez wszystkie

ciezkich z datg przeprowadzenia
symulacji od 1 lipca 2021 r. plik
,comma separated values file”

z t samg nazwy co plik ,job file”
i z rozszerzeniem .vsum,
zawierajgcy zagregowane wyniki
w podziale na symulowany
profil zadan i stan fadunku
uzytkowego

narzedzie symulacyjne, o ktorym
mowa w art. 5 ust. 1

lit. a) rozporzadzenia (UE)
20172400, w wersji
graficznego interfejsu
uzytkownika (GUI)

CZESC C: PRZEDZIALY WARTOSCI OPORU POWIETRZA (CDXA) DO CELOW PUBLIKACJI ZGODNIE Z ART. 13c

Do celow podawania do wiadomosci publicznej warto$ci CdxA okreslonej w pozycji 23 zgodnie z art. 13¢ Komisja
wykorzystuje przedzialy wartosci okreslone w nastepujacej tabeli, w ktdrej przedstawiono odpowiednie przedzialy wartosci
dla kazdej warto$ci CdxA:

warto$¢ CdxA [m?]

Zakres
Min CdxA (CdxA > min CdxA) Max CdxA (CdxA < MaxCdxA)
Al 0,00 3,00
A2 3,00 3,15

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j
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warto$¢ CdxA [m?]

Zakres
Min CdxA (CdxA > min CdxA) Max CdxA (CdxA < MaxCdxA)
A3 3,15 3,31
A4 3,31 3,48
A5 3,48 3,65
A6 3,65 3,83
A7 3,83 4,02
A8 4,02 4,22
A9 4,22 4,43
A10 4,43 4,65
All 4,65 4,88
Al2 4,88 5,12
Al3 5,12 5,38
Al4 5,38 5,65
Al5 5,65 5,93
Al6 5,93 6,23
Al7 6,23 6,54
Al8 6,54 6,87
Al19 6,87 7,21
A20 7,21 7,57
A21 7,57 7,95
A22 7,95 8,35
A23 8,35 8,77
A24 8,77 9,21
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1.1.

2.2.

3.2

ZALACZNIK V

Sprawozdawczo$¢ w odniesieniu do danych i zarzadzanie danymi, o ktérych mowa w art. 13a-13c

SPRAWOZDAWCZOSC PANSTW CZELONKOWSKICH

Dane okreslone w czgéci A zakgcznika IV sa przekazywane Europejskiej Agencji Srodowiska zgodnie z art. 13a przez
punkt kontaktowy wlasciwego organu za posrednictwem elektronicznego transferu danych.

Punkt kontaktowy powiadamia Komisje i Europejska Agencje Srodowiska o przekazaniu danych, wysylajac e-mail
na nastepujace adresy:

EC-CO2-HDV-IMPLEMENTATION®ec.europa.eu
oraz
HDV-monitoring@eea.europa.ecu

SPRAWOZDAWCZOSC PRODUCENTOW

Producenci przekazuja Komisji bezzwlocznie nastgpujace informacje:

a) nazwe producenta wskazang na $wiadectwie zgodnosci lub $wiadectwie dopuszczenia indywidualnego;

b) $wiatowy kod identyfikujacy producenta (WMI), zgodnie z definicja w rozporzadzeniu Komisji (UE)
nr 19/2011 ('), ktéry to kod ma by¢ stosowany w numerach identyfikacyjnych pojazdu nowych pojazdéw
ciezkich wprowadzanych do obrotu;

¢) punkt kontaktowy odpowiedzialny za przesytanie danych Europejskiej Agencji Srodowiska.

Producenci bezzwlocznie powiadamiajg Komisj¢ o wszelkich zmianach powyzszych informacji.

Powiadomienia przesyla si¢ na adresy okreslone w pkt 1.1.

Dane okreslone w czgsci B pkt 2 zakgcznika I s3 przekazywane Europejskiej Agencji Srodowiska zgodnie z art. 13b
przez punkt kontaktowy producenta za posrednictwem elektronicznego transferu danych.

Punkt kontaktowy powiadamia Komisje i Europejska Agencje Srodowiska o przekazaniu danych, wysytajac e-mail
na adresy okreslone w pkt 1.1.

PRZETWARZANIE DANYCH

Europejska Agencja Srodowiska przetwarza dane przekazane zgodnie z pkt 1.1 i 2.2 i zapisuje je w rejestrze.

Dane dotyczace pojazdow cigzkich zarejestrowanych w poprzednim okresie sprawozdawczym i zapisane w rejestrze
podaje si¢ do wiadomosci publicznej do 30 kwietnia kazdego roku, z wyjatkiem nastepujgcych pozycji:

3.2.1. numer identyfikacyjny pojazdu;

3.2.2. nazwa i adres producenta przekladni;

3.2.3. marka (nazwa handlowa producenta przektadni);
3.2.4. nazwa i adres producenta osi;

3.2.5. marka (nazwa handlowa producenta osi);

3.2.6. nazwa i adres producenta opon;

3.2.7. marka (nazwa handlowa producenta opon);
3.2.8. model silnika;

3.2.9. model przekladni;

3.2.10. model zwalniacza;

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 19/2011 z dnia 11 stycznia 2011 r. w sprawie wymagan technicznych w zakresie homologacji typu
dotyczgcych tabliczki znamionowej producenta oraz numeru identyfikacyjnego pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz
w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 w sprawie wymagan technicznych
w zakresie homologacji typu pojazdéw silnikowych dotyczacych ich bezpieczenistwa ogdlnego, ich przyczep oraz przeznaczonych
dla nich ukladéw, cz¢sci i oddzielnych zespoléw technicznych (Dz.U. L 8 z 12.1.2011, s. 1).
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3.3.

3.4.

3.5.

3.2.11. model przemiennika momentu obrotowego;
3.2.12. model napedu katowego;

3.2.13. model osi;

3.2.14. model oporu powietrza;

3.2.15. plik ,comma separated values file” z t3 sama nazwg co plik ,job file” i z rozszerzeniem .vsum, zawierajacy
zagregowane wyniki w podziale na symulowany profil zadan i stan tadunku uzytkowego.

Jezeli whasciwy organ lub producenci zidentyfikuja bledy w przedtozonych danych, niezwlocznie powiadamiaja
o nich Komisj¢ i Europejska Agencje Srodowiska i przesylajg sprawozdanie o bledzie Europejskiej Agencji
Srodowiska oraz poczta elektroniczng na adresy, o ktérych mowa w pket 1.1.

Komisja przy wsparciu Europejskiej Agencji Srodowiska weryfikuje zgtoszone bledy i w stosownych przypadkach
poprawia dane w rejestrze.

Komisja przy wsparciu Europejskiej Agencji Srodowiska udostepnia elektroniczne formaty przekazywania danych,
o ktérych mowa w pkt 1.1 i 2.2, z odpowiednim wyprzedzeniem przed uplywem terminéw przekazania danych.

6667
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ZALACZNIK VI

Tabela korelacji

Rozporzadzenie (UE) 2018/956 Niniejsze rozporzadzenie
Artykut 1 Artykut 1 ust. 2
Artykut 2 Artykut 2
Artykul 3 Artykut 3
Artykut 4 Artykut 13a
Artykul 5 Artykul 13b
Artykut 6 Artykut 13c
Artykut 7 Artykut 13d
Artykul 8 Artykul 13e
Artykut 9 Artykut 13f
Artykut 10 —
Artykut 11 Artykut 14
Artykut 12 Artykut 16
Artykut 13 Artykut 17
Artykul 14 —
Zalgcznik 1 Zalgcznik IV
Zalgcznik 11 Zalgcznik V"
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