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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMIS]JI (UE) 2024/1601
z dnia 30 maja 2024 r.

zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 w odniesieniu do wykazu przewozZnikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw lub ograniczeniom w wykonywaniu
przewozéw w ramach Unii

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w sprawie
ustanowienia wspdlnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw
w ramach Wspdlnoty i informowania pasazeréw korzystajacych z transportu lotniczego o tozsamosci przewoznika lotni-
czego wykonujacego przew6z oraz uchylajace art. 9 dyrektywy 2004/36/WE ('), w szczegdlnosci jego art. 4 ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

()
0

()

Rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 4742006 (%) ustanowiono wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zaka-
zowi wykonywania przewozéw w ramach Unii.

Zgodnie z art. 4 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 niektére panstwa cztonkowskie i Agencja Unii Europej-
skiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego (,Agencja”) przekazaly Komisji informacje, ktdre sg istotne na potrzeby uaktual-
nienia tego wykazu. Istotne informacje przekazaly réwniez panstwa trzecie i organizacje migdzynarodowe. Na pod-
stawie przekazanych informacji nalezy uaktualni¢ przedmiotowy wykaz.

Komisja poinformowata wszystkich zainteresowanych przewoznikéw lotniczych, bezposrednio lub za posrednic-
twem organéw odpowiedzialnych za nadzér regulacyjny nad nimi, o istotnych faktach i wzgledach stanowigcych
podstawe decyzji o natozeniu na nich zakazu wykonywania przewozéw w ramach Unii lub o zmianie warunkéw
zakazu wykonywania przewozéw nalozonego na przewoznika lotniczego ujgtego w wykazie okreslonym w zalacz-
nikach A lub B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

Komisja umozliwita zainteresowanym przewoznikom lotniczym zapoznanie si¢ ze wszystkimi odpowiednimi doku-
mentami, przedstawienie uwag na piSmie i dokonanie ustnej prezentacji przed Komisja oraz przed komitetem usta-
nowionym art. 15 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 (,Komitet ds. Bezpieczenistwa Lotniczego UE”).

Komisja powiadomila Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE o konsultacjach prowadzonych w ramach rozpo-
rzadzenia (WE) nr 2111/2005 i rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2023/660 () z wlasciwymi organami
i przewoznikami lotniczymi z Egiptu, Kazachstanu, Kenii, Pakistanu, Wysp Swigtego Tomasza i Ksiazecej i Sierra
Leone. Komisja powiadomita réwniez Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE o sytuacji w zakresie bezpieczen-
stwa lotniczego w Armenii, Kongu (Brazzaville), Iraku, Kirgistanie, Libii, Mali, Nepalu i Surinamie.

Dz.U.L 344z 27.12.2005, s. 15, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg/2005/2111/o0j.

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 474/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty okreslonemu w rozdziale II rozporzadzenia (WE)
nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 84 z 23.3.2006, s. 14, ELL: http://data.europa.eu/elijreg/2006/47 4/0j).
Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2023/660 z dnia 2 grudnia 2022 r. ustanawiajace szczegblowe przepisy dotyczace wykazu
przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw lub podlegajacych ograniczeniom w wykonywaniu prze-
wozow w Unii, o ktérym mowa w rozdziale II rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady, oraz uchylajace
rozporzadzenie Komisji (WE) nr 473/2006 ustanawiajace przepisy wykonawcze dotyczgce wspolnotowego wykazu przewoznikow
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspélnoty okreslonemu w rozdziale II rozporzadzenia (WE)
nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 83 z 22.3.2023, s. 47), ELL http:/|data.europa.eu/eli/reg_del/2023/660/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1601/oj
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Agencja powiadomila Komisje i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE o ocenach technicznych przeprowadzo-
nych w zwigzku z poczatkows oceng i stalym monitorowaniem zezwolen dla operatoréw z panstw trzecich (,TCO”)
wydanych na podstawie rozporzadzenia Komisji (UE) nr 452/2014 (¥).

Agencja przedstawila tez Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczenistwa Lotniczego UE wyniki analizy inspekcji na plycie
przeprowadzonych w ramach programu oceny bezpieczefistwa obcych statkéw powietrznych (,program SAFA”)
zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 965/2012 (%).

Dodatkowo Agencja przedstawita Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE informacje na temat pro-
jektéw pomocy technicznej realizowanych w panstwach trzecich, na ktére ma wplyw zakaz wykonywania przewo-
z6w na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 474/2006. Agencja przekazala takze informacje o planach dalszej
pomocy technicznej i wspdlpracy stuzacej zwigkszeniu potencjatu administracyjno-technicznego urze¢déw lotnictwa
cywilnego w panstwach trzecich, aby poméc im zapewni¢ zgodno$¢ z obowigzujacymi migdzynarodowymi nor-
mami bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego, oraz informacje o wnioskach o taka pomoc i wspélprace. Panistwa
czlonkowskie poproszono o udzielanie odpowiedzi na takie wnioski na zasadzie dwustronnej, w porozumieniu
z Komisjg i Agencja. W tym wzgledzie Komisja po raz kolejny podkreslita uzyteczno$¢ przekazywania miedzynaro-
dowej spotecznosci lotniczej informacji, zwlaszcza za posrednictwem partnerstwa na rzecz pomocy we wdrazaniu
norm bezpieczenstwa lotniczego Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO), na temat pomocy
technicznej dla panstw trzecich, jakiej udziela Unia i panstwa czlonkowskie, aby poprawi¢ bezpieczenstwo lotnicze
na catym $wiecie.

Eurocontrol przedtozyt Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczenistwa Lotniczego UE zaktualizowane informacje na
temat statusu funkcji ostrzegawczej programu SAFA i funkcji alarmowania TCO, lacznie ze statystykami komunika-
téw alarmowych dotyczacych przewoznikéw lotniczych objetych zakazem. Eurocontrol przedstawil réwniez infor-
macje na temat planowanej pelnej cyfryzacji na nowej platformie Eurocontrol ,INM” oraz na temat wprowadzenia
nowych wpiséw w unijnym wykazie bezpieczenstwa lotniczego.

Unijni przewoZnicy lotniczy

(10) W nastepstwie dokonanej przez Agencje analizy informacji pozyskanych z inspekeji na plycie przeprowadzonych

w odniesieniu do statkéw powietrznych nalezacych do unijnych przewoznikéw lotniczych oraz z inspekgji standary-
zacyjnych przeprowadzonych przez Agencje, uzupelnionej réwniez informacjami wynikajacymi ze szczegétowych
inspekgji i kontroli przeprowadzonych przez krajowe organy lotnictwa cywilnego, panstwa czlonkowskie wraz
z Agencja, dzialajace jako wlaSciwe organy, wprowadzily pewne $rodki naprawcze i $rodki egzekwowania prawa
oraz poinformowaly Komisje i Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE o tych srodkach.

(11) Panstwa czlonkowskie i Agencja, dzialajace jako wlasciwe organy, jeszcze raz potwierdzily gotowos¢ do podjecia

koniecznych dziatan w przypadku, gdyby istotne informacje dotyczace bezpieczenstwa wskazywaly na bezposrednie
zagrozenie bezpieczenstwa wynikajace z nieprzestrzegania przez unijnych przewoznikéw lotniczych odpowiednich
norm bezpieczefistwa.

Przewoznicy lotniczy z Egiptu

(12) Przewoznicy lotniczy certyfikowani w Egipcie nie byli dotychczas uwzglednieni w zalgczniku A ani B do rozporzg-

dzenia (WE) nr 474/2006.

(13) W ramach stalych dzialan monitorujacych 17 kwietnia 2024 r. odbylo si¢ spotkanie techniczne Komisji, Agencji,

panstw czlonkowskich i przedstawicieli krajowego organu lotnictwa cywilnego Egiptu (,ECAA”).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 452/2014 z dnia 29 kwietnia 2014 r. ustanawiajgce wymagania techniczne i procedury administra-
cyjne dotyczace operacji lotniczych wykonywanych przez operatoréw z pafstw trzecich zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U. L 133 z 6.5.2014, s. 12, ELL: http://data.europa.eu/elijreg/2014/452/0j).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 paZzdziernika 2012 r. ustanawiajgce wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008

(Dz.U.L 296 z 25.10.2012, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2012/965/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1601/oj
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(14)

(21)

(22)

(24)

Podczas spotkania przedstawiciele ECAA zostali poinformowani o wynikach oceny dokumentéw wczesniej przeka-
zanych Komisji na jej wniosek. Przekazano szczegélowe informacje na temat obaw zgloszonych w wyniku prze-
gladu przedlozonych informacji, w szczeg6lnosci w odniesieniu do braku wdrozenia krajowego programu bezpie-
czefistwa/krajowego planu bezpieczeristwa lotniczego, braku weryfikowalnej liczby aktywnych inspektoréw
operagji lotniczych, ktérzy nadzorowaliby 16 egipskich posiadaczy certyfikatu przewoznika lotniczego (,LAOC”),
oraz kwestii, z ktérymi boryka si¢ ECAA w celu promowania solidnej kultury bezpieczenistwa wiréd przewoznikéw
lotniczych podlegajacych nadzorowi nad bezpieczenistwem. W tym kontekscie zauwazono réwniez, ze nie ma doku-
mentacji szkoleniowej pozwalajacej zweryfikowac aktualno$¢ szkolenia inspektorow.

Dodatkowe niedociggniecia stwierdzone w przegladzie dotyczg braku wytycznych dotyczacych ustanowienia pro-
gramu analizy danych o locie, zar6wno na poziomie przewoznikow lotniczych, jak i ECAA.

ECAA poinformowal o obecnym stanie egipskiego przemystu lotniczego oraz o $rodkach poprawy bezpieczenistwa
wprowadzonych i planowanych w celu usunigcia stwierdzonych uchybien w zakresie nadzoru nad bezpieczenstwem
i uchybien organizacyjnych. Zauwazono, ze egipski rzad w pelni popiera ECAA w odniesieniu do inicjatyw na rzecz
poprawy bezpieczefistwa.

Jesli chodzi w szczegdlnosci o zdolnosci kadrowe i zdolnosci ECAA do zapewnienia skutecznego nadzoru nad bez-
pieczefistwem egipskiego przemystu lotniczego, ECAA zwrdcil uwage na wysitki podejmowane w celu rekrutacji
i utrzymania wykwalifikowanych ekspertéw i personelu za posrednictwem nowego systemu wynagradzania finan-
sowego.

Z organizacyjnego i regulacyjnego punktu widzenia ECAA wskazal, ze przeprowadzany jest kompleksowy przeglad
jego ram ustawodawczych i regulacyjnych, a jednocze$nie utworzono nowe dyrekcje ds. bezpieczefistwa, zgodnosci,
oceny ryzyka, zarzadzania zmianami oraz gromadzenia i przetwarzania danych dotyczacych bezpieczenistwa.
Ponadto ECAA podkreslit swoja inicjatywe dotyczaca wprowadzenia nadzoru opartego na analizie ryzyka.

Chociaz uznaje sig, ze ECAA jest obecnie zaangazowany w kompleksowy proces restrukturyzacji, wydaje si¢ jednak,
ze obecnie ECAA koncentruje si¢ gléwnie na usuwaniu widocznych i oczywistych niedociagni¢ bez wystarczajaco
solidnej analizy przyczyn. Konieczne s3 wzmozone wysitki w zakresie nadzoru nad bezpieczenstwem egipskich
przewoznikéw lotniczych i poprawy kultury bezpieczenstwa, a takze wlasciwego wdrazania dzialan naprawczych
i zapobiegawczych.

Komisja docenia wysitki podjete przez ECAA w celu poprawy poziomu nadzoru nad bezpieczeristwem w Egipcie.
Komisja zaznaczyla jednak, ze zamierza utrzymacd otwarty proces konsultacji. W ramach tego stalego monitorowa-
nia przewiduje si¢ regularne kontakty i sprawozdania z postepu prac, a takze organizacj¢ przyszlych spotkan tech-
nicznych. Komisja bedzie $cisle koordynowacd swoje dzialania z Agencja, biorac pod uwage znaczna liczbe egipskich
przewoznikéw lotniczych posiadajacych zezwolenie TCO.

Komisja podkreslita rowniez potrzebe stalego wsparcia ze strony rzadu, a takze znaczenie zapewnienia stabilnosci
przywodztwa w ramach organu jako podstawy prawidtowego funkcjonowania organu lotnictwa cywilnego.

Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje, Ze obecnie nie ma podstaw do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych
zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych, ktérzy posiadaja
certyfikaty wydane w Egipcie.

Pafistwa czlonkowskie powinny nadal sprawdza¢ faktyczne przestrzeganie odpowiednich migdzynarodowych norm
bezpieczenstwa przez przewoznikéw lotniczych, ktérzy posiadaja certyfikaty wydane w Egipcie, w drodze prioryte-
towych inspekgji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w stosunku do tych prze-
woznikéw lotniczych.

Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenistwa ujawnia istnienie bezposredniego zagrozenia dla
bezpieczenstwa wynikajacego z nieprzestrzegania odpowiednich migdzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komi-
sja moze by¢ zmuszona do podjecia dalszych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1601/oj
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Przewoznicy lotniczy z Kazachstanu

(25) W grudniu 2016 r. przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfikaty wydane w Kazachstanie zostali wykresleni z zalacz-

nika A do rozporzadzenia (WE) nr 4742006 rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2016/2214 (°), z wyjat-
kiem przewoznika lotniczego Air Astana, ktéry zostal wykreSlony z zalgcznika B do rozporzadzenia (WE)
nr 4742006 juz w 2015 r. rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2015/2322 ().

(26) W dniach 5-9 lutego 2024 r., w nastepstwie obrad Komitetu ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE w listopadzie

2023 r., eksperci Komisji, Agencji i pafistw cztonkowskich przeprowadzili w Kazachstanie unijne wizytacje ocenia-
jace w Komitecie Lotnictwa Cywilnego Kazachstanu (,CAC KZ”) i Administracji Lotnictwa Kazachstanu
S.A (,AAK"), a takze w probee trzech przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Kazachstanie,
tj. Berkut, Fly Jet. KZ i Prime Aviation.

(27) W trakcie wizytacji oceniajacej skupiono si¢ na AAK ze wzgledu na jego role i odpowiedzialnos¢ za dzialania nad-

zorcze nad przewoznikami lotniczymi posiadajacymi certyfikaty wydane w Kazachstanie. Z wizytacji oceniajacej
jasno wynika, ze AAK poczynil istotne usprawnienia w zakresie aktualizacji swojego prawodawstwa w dziedzinie
lotnictwa, w tym ustawy o prawie lotniczym i jej péZniejszych zmian, oraz zapewnienia skutecznego wdrozenia. Te
zmiany legislacyjne koncentrowaly si¢ na zwigkszeniu wykorzystania przestrzeni powietrznej, certyfikacji systeméw
bezzalogowego statku powietrznego, poprawie procedur odladzania i zapobiegania oblodzeniu oraz wprowadzeniu
obowigzkowego i dobrowolnego zglaszania zdarzen. Kluczowe zmiany lezgce u podstaw tych elementéw technicz-
nych to przyznanie dodatkowych uprawnien Dyrektorowi Generalnemu AAK i jego inspektorom, a takze moderni-
zacja struktury finansowej AAK.

(28) Drziatania AAK majace na celu uwzglednienie uwag i zaleceni dotyczacych licencjonowania personelu wynikajacych

z unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu w pazdzierniku 2021 r. doprowadzily do wdrozenia skutecznych srodkéw
naprawczych. Niemniej jednak okreslono obszary wymagajace dodatkowych udoskonalen, w szczegdlnosci w odnie-
sieniu do systemu egzaminéw teoretycznych dla pilotéw oraz nadzoru nad pilotami egzaminatorami.

(29) W obszarze operagji lotniczych (,OPS”) AAK przedstawil mozliwe do zweryfikowania dowody dziatari podjetych

w celu wyeliminowania stwierdzonych niedociggnieé. Obszary, ktére wymagaja dalszego skupienia uwagi, obejmuja
monitorowanie zgodnosci podczas proceséw certyfikacji oraz przyznawanie specjalnych zatwierdzen. W zwigzku
z tym AAK powinien zintensyfikowaé swoje wysitki i przyspieszy¢ zwigkszanie zdolnosci swoich inspektoréw.
Ponadto zasadnicze znaczenie ma priorytetowe traktowanie poprawy wewnetrznych systeméw jakosci i zgodnosci
w celu dostosowania dzialalnosci dziatu operacji lotniczych do migdzynarodowych norm bezpieczefistwa.

(30) Poczyniono znaczne postepy w dziedzinie zdatnosci do lotu i stwierdzono, ze obecnie zapewnia si¢ skuteczny nad-

z6r nad bezpieczefistwem. Dalsze usprawnienia w zakresie dokumentacji nadzoru przyczynia si¢ do zapewnienia
bardziej szczegblowego i przejrzystego rejestru przeprowadzonych inspekdiji.

(31) W ocenie przeprowadzonej w Fly Jet.kz stwierdzono, ze przewoznik lotniczy utrzymuje operacyjny system zarzadza-

nia bezpieczenstwem (,SMS”) oraz system zarzadzania jakoscig (,QMS”), poparty szczegdlowa dokumentacja, co
odzwierciedla wyrazne zobowigzanie do przestrzegania miedzynarodowych norm bezpieczeristwa. Konieczne sg
jednak wysitki w celu rozwiania obaw dotyczacych nierozwiazanych ustalen z audytu w ramach systemu zarzadza-
nia jako$cig oraz braku jasnych terminéw rozwigzania tych kwestii. Wazne jest, aby kwestie te zostaly szybko roz-
wigzane w celu dalszego wzmocnienia protokotéw bezpieczenstwa linii lotniczych i ogdlnej skutecznosci.

(32) Odpowiednie poziomy zatrudnienia i zapewnienie zasobéw w dziale obstugi technicznej i zdatnosci do lotu Fly

Jet.kz umozliwiaja spéjna obstuge techniczng zdatnosci do lotu statkow powietrznych. Stwierdzono, ze istniejaca
dokumentacja, w tym rejestry personelu, kompleksowy wykaz czgsci zamiennych oraz prowadzone z nalezytg sta-
rannoscia rejestry konserwacji, jest fatwo dostgpna i podlega odpowiedniemu zarzadzaniu.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2016/2214 z dnia 8 grudnia 2016 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006

w odniesieniu do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii (Dz.U. L 334
2 9.12.2016, s. 6, ELL http://data.europa.cu/elijreg_impl/2016/2214/oj).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/2322 z dnia 10 grudnia 2015 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 usta-
nawiajagce wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspélnoty
(Dz.U.L 328 2 12.12.2015, 5. 67), ELL: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2015/2322/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1601/oj
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(33)

(35)

Niezaleznie od wyzej wymienionych aspektéw stwierdzono pewne niespéjnosci w dziale operacji lotniczych Fly
Jet.kz, co wymaga dokladniejszego zbadania skladu zalogi i praktyk zarzadzania czasem pelnienia obowigzkéw,
a takze rozbieznosci w kwalifikacjach zatogi i obliczeniach obciazenia statku powietrznego.

Skuteczne wdrozenie systemu zarzadzania bezpieczefistwem przez Prime Aviation bylo szczegdlnie widoczne dzigki
szczegblowej i dobrze zarzadzanej dokumentacji, a takze polityce przedsigbiorstwa zachecajacej pracownikéw do
angazowania si¢ w zglaszanie zdarzen. Istnieje mozliwo$¢ poprawy w zakresie zapewnienia spojnego stosowania
funkcjonujacych juz $rodkéw zarzadzania ryzykiem. Chociaz system zarzadzania zgodnoscia jest skuteczny, mozna
jeszcze bardziej zwigkszy¢ jego wplyw poprzez dostosowanie termindéw wdrazania do standardéw regulacyjnych.

Zaangazowanie Prime Aviation na rzecz jakosci jest widoczne w ustrukturyzowanych ramach szkolenia personelu
oraz w dziale ds. zdatnosci do lotu dysponujacym odpowiednia kadrg, co zapewnia ciagla zdatnos¢ do lotu statkéw
powietrznych. Pomimo wykorzystania wydajnych narzedzi oprogramowania uzasadnione bylyby pewne usprawnie-
nia w protokotach kwalifikacji pilotéw oraz procedurach zatwierdzania przestrzeni powietrznej wysokiego szczebla
w pélnocnym Atlantyku.

Systemy zarzadzania bezpieczefistwem i jakoscia Berkut skutecznie spelniajg miedzynarodowe normy bezpieczen-
stwa. Zidentyfikowano jednak mozliwosci niewielkich usprawniet w obu dziedzinach. Ponadto przewoznik lotniczy
wykazal si¢ dobrg organizacjg i profesjonalizmem w prowadzeniu dziatalnosci operacyjnej, aczkolwiek stwierdzono
mozliwos¢ dalszej poprawy, w szczegdlnosci w zakresie poprawy kontroli operacji wysytkowych, okreslenia pro-
gramu szkolen oraz waznosci specjalnych zatwierdzen.

Dzial obstugi technicznej i zdatnoéci do lotu Berkut dysponuje odpowiednim personelem, zapewniajacym ciagla
zdatno$¢ do lotu statkéw powietrznych wraz z kompleksowa dokumentacjg. Obiekt obstugi technicznej zapewnia
optymalne Srodowisko dla dzialan zwigzanych z obstugg techniczna.

Na podstawie wynikow unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu Komisja zaprosita CAC KZ i AAK na wystuchanie
przed Komitetem ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE w dniu 15 maja 2024 r.

Podczas wystuchania AAK przedstawil Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczenistwa Lotniczego UE aktualne informacje
na temat reform i postepéw w sektorze lotnictwa cywilnego od 2021 r., wykazujac swoje zaangazowanie na rzecz
zwigkszenia bezpieczenstwa, efektywnosci operacyjnej i wspélpracy miedzynarodowej. Ponadto przedstawit
postepy we wzmacnianiu struktury organizacyjnej i mechanizméw finansowych AAK, w tym przejScie na model
samofinansowania obowiazujacy od lipca 2023 r. AAK zwigkszyl réwniez site roboczg, zwlaszcza w dziatach opera-
cyjnych, i udoskonalit wewnetrzne procesy w celu poprawy jakosci i skutecznosci swoich ustug.

AAK poczynil wyrazne kroki w odpowiedzi na wigkszo§¢ uwag i zalecen zgloszonych podczas unijnej wizytacji oce-
niajacej na miejscu w lutym 2024 r. Z powodzeniem odnidst si¢ do trzech uwag i szeSciu zaleceni, wskazujac na
poprawe zgodnosci regulacyjnej i standardéw operacyjnych. Osiagnigto poprawe procedur wydawania zezwolen
dla inspektoréw, zatwierdzania elektronicznej torby pilota oraz operacji o wydluzonym czasie zmiany kierunku. Bie-
zace wysitki na rzecz uwzglednienia pozostatych uwag sa zorganizowane z jasno okre§lonymi terminami ich zakon-
czenia do korica 2024 r. i pierwszego kwartalu 2025 r. Dzialania te stanowig cz¢$¢ szerszej inicjatywy strategicznej
majgcej na celu zwigkszenie bezpieczenstwa lotniczego i zapewnienie zgodnos$ci z migdzynarodowymi normami
bezpieczenstwa.

Podczas wystuchania AAK przedstawil rowniez dzialania naprawcze dotyczace przewoznikéw lotniczych Berkut,
Prime Aviation i Fly Jet.kz.

Ponadto AAK przedstawit przyszle plany rozwoju na lata 2024-2025, koncentrujac si¢ na rozwijaniu dodatkowej
wspolpracy miedzynarodowej. Plany te obejmuja przygotowania do bezposrednich lotéw do USA, poprawe infras-
truktury cyfrowej oraz dalsze inwestycje w zasoby ludzkie.

Uznajac postepy poczynione od czasu rozpoczecia formalnych konsultacji w 2020 r., o czym $wiadcza dowody
zgromadzone podczas unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu w 2024 r. oraz szczegblowe informacje przedsta-
wione podczas wystuchania, w obradach Komitetu ds. Bezpieczenistwa Lotniczego UE stwierdzono, Ze nalezy zakon-
czy¢ formalne konsultacje, zachecajac AAK do regularnej wymiany informacji na temat przysztych zmian z Komisja
oraz do opracowania sposob6w zapewnienia kontynuacji przywéodztwa w AAK.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1601/oj
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Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreSlonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje, ze obecnie nie ma podstaw do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych
zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych z Kazachstanu.

Pafistwa czlonkowskie powinny nadal sprawdza¢ faktyczne przestrzeganie odpowiednich migdzynarodowych norm
bezpieczenstwa przez przewoznikoéw lotniczych, ktérzy posiadaja certyfikaty wydane w Kazachstanie, w drodze
priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w stosunku do
wszystkich tych przewoznikow.

Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa ujawnia istnienie bezposredniego zagrozenia dla
bezpieczenstwa wynikajacego z nieprzestrzegania odpowiednich migdzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komi-
sja moze by¢ zmuszona do podjecia dalszych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Kenii

Przewoznicy lotniczy certyfikowani w Kenii nie byli dotychczas uwzglednieni w zatgczniku A ani B do rozporzadze-
nia (WE) nr 474/2006.

W ramach statych dzialafi monitorujacych 10 kwietnia 2024 r. odbylo si¢ spotkanie techniczne Komisji, Agencji,
panstw cztonkowskich i przedstawicieli krajowego organu lotnictwa cywilnego Kenii (,KCAA”).

Podczas spotkania przedstawiciele KCAA zostali poinformowani o wynikach oceny dokumentéw przekazanych
Komisji w 2023 r. na jej wniosek. Przekazano szczeg6lowe informacje na temat obaw zgloszonych w wyniku prze-
gladu przedtozonych informacji, w szczegdlnosci w odniesieniu do niewystarczajacej liczby pracownikéw przepro-
wadzajacych kontrole w poréwnaniu z liczbg i réznorodnoscig nadzorowanego przemystu. Ponadto zidentyfiko-
wano wyzwania zwigzane ze skuteczno$cig planowania i wykonywania nadzoru nad bezpieczefistwem, zwlaszcza
w odniesieniu do operacji zewnetrznych i ich audytu.

Zidentyfikowane niedociagnigcia dotycza réwniez braku w pelni udokumentowanego i wdrozonego wewnetrznego
procesu jakosci, niskiej liczby audytéw przeprowadzonych w dziedzinie operacji lotniczych oraz nielicznych
audytéw ad hoc.

Podczas tego spotkania KCAA przedstawil ogdlne informacje na temat sektora lotnictwa w Kenii, personelu dostep-
nego na potrzeby dzialan w zakresie nadzoru nad bezpieczenstwem oraz sposobu prowadzenia takich dzialan.
Oméwiono réwniez trudnosci napotykane przez niektérych przewoznikéw lotniczych prowadzacych dziatalnosé
poza granicami kraju oraz zwigzane z tym uchybienia w zakresie bezpieczefistwa. KCAA poinformowal Komisje
o swoim planie niezwlocznego pelnego przegladu kenijskiej ustawy o lotnictwie cywilnym w celu zwigkszenia zdol-
noéci organu w zakresie nadzoru nad bezpieczenstwem i dostosowania jej przepiséw do pojawiajacych si¢ potrzeb
prawnych. W szczeg6lno$ci KCAA poinformowat o biezacych dziataniach zwigzanych ze zmianami przepiséw bez-
pieczefistwa, w tym o poziomie wdrozenia krajowego programu bezpieczenstwa.

Jezeli chodzi o personel, KCAA wskazal, ze przycigganie i utrzymanie odpowiednio wykwalifikowanego i wykwalifi-
kowanego personelu stanowi wyzwanie. Zauwazono, ze podejmowane sg wysitki na rzecz poprawy warunkéw
zatrudnienia w celu rekrutacji i zatrzymania takiego personelu, w szczegélnosci wykwalifikowanych inspektoréw
nadzoru nad bezpieczeristwem.

W odniesieniu do incydentéw/wypadkéw, ktore mialy miejsce od 2022 r., z udzialem kenijskich certyfikowanych
przewoznikéw lotniczych dzialajacych poza Kenia, KCAA poinformowal, ze podjeto dzialania w zakresie nadzoru
nad bezpieczefistwem i egzekwowania przepiséw w celu zapobiezenia ponownemu wystgpieniu takich zdarzen.

Komisja poinformowala Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE, ze za zgodg KCAA zamierza utrzymac otwarty
proces konsultacji. W ramach tego stalego monitorowania przewiduje si¢ regularne kontakty i sprawozdania
z postepu prac, a takze organizacje przysztych spotkan technicznych.

Komisja podkreslita réwniez potrzebe stalego wsparcia ze strony rzadu, a takze znaczenie zapewnienia stabilnosci
przywodztwa w ramach organu jako podstawy prawidlowego funkcjonowania organu lotnictwa cywilnego.

Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreSlonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje, ze obecnie nie ma podstaw do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych
zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych, ktérzy posiadaja
certyfikaty wydane w Kenii.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1601/oj
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Panistwa czlonkowskie powinny nadal sprawdza¢ faktyczne przestrzeganie odpowiednich migdzynarodowych norm
bezpieczenstwa przez przewoznikéw lotniczych, ktérzy posiadajg certyfikaty wydane w Kenii, w drodze prioryteto-
wych inspekgji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w stosunku do tych prze-
woznikéw lotniczych.

Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenstwa ujawnig istnienie bezpo$redniego zagrozenia dla
bezpieczenstwa wynikajacego z nieprzestrzegania odpowiednich miedzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komi-
sja moze by¢ zmuszona do podjecia dalszych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Pakistanu

W marcu 2007 r. Pakistan International Airlines wpisano do zalacznika B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 roz-
porzadzeniem Komisji (WE) nr 235/2007 (%), a nastepnie usunigto z niego w listopadzie 2007 r. rozporzadzeniem
Komisji (WE) nr 1400/2007 (°).

W nastepstwie obrad Komitetu ds. Bezpieczeristwa Lotniczego UE z listopada 2023 r., eksperci Komisji, Agencji
i panstw czlonkowskich przeprowadzili w Pakistanie w dniach 27-30 listopada 2023 r. unijne wizytacje oceniajace
w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego Pakistanu (,PCAA”), w tym u dwéch przewoznikéw lotniczych posiadajacych cer-
tyfikaty wydane w Pakistanie, tj. Fly Jinnah i Airblue Ltd.

Wizyta oceniajaca skoncentrowala si¢ na PCAA ze wzgledu na jego rolg nadzoru nad bezpieczefistwem i odpowie-
dzialno$¢ za przewoznikéw lotniczych posiadajacymi certyfikaty wydane w Kazachstanie.

Stwierdzono, ze PCAA prowadzi ugruntowang polityke przestrzegania miedzynarodowych norm bezpieczefistwa
i ze zatrudnia osoby posiadajace kwalifikacje techniczne i profesjonalne. Niemniej jednak w calej organizacji zaob-
serwowano powszechne niedociagnigcia, takie jak zmniejszenie istotnosci niezgodnosci oraz brak weryfikacji wew-
netrznych. W odniesieniu do funkcji nadzoru nad bezpieczenstwem PCAA zauwazono wyrazny brak doglebnosci
kontroli, a mianowicie w odniesieniu do usuwania nieprawidlowosci na podstawie proponowanych planéw dziataf
naprawczych zamiast przedstawienia rzeczywistych dowodéw lub braku odpowiedniej oceny proponowanych dzia-
faf naprawczych.

Wizytacja ujawnila odstepstwa od procedur PCAA, o czym $wiadczy fakt, Ze niektére AOC wydano przy niezamk-
nietych nieprawidtowosciach lub ich nieprawidtowej klasyfikacji czy tez niewlasciwym wykonaniu planéw nadzoru
nad bezpieczefistwem.

W czasie wizytacji oczywisty byt réwniez niedobdr personelu dyrekeji ds. norm lotniczych, jesli chodzi o wystarcza-
jaco wykwalifikowany personel do wykonywania wszystkich zadan zwigzanych z certyfikacja i nadzorem nad bez-
pieczefistwem. Sytuacje te pogarsza przydzial zadan, ktére niekoniecznie wchodzg w zakres norm lotniczych.

Wdrazanie systemu zarzadzania bezpieczenistwem znajduje na wezesnym etapie i wymaga poprawy. Oczywiste jest,
ze identyfikacja przyczyn lezacych u zrédla i ich analiza jest obszarem, ktdry nalezy odpowiednio wdrozy¢.

W dyrekcjach ds. zdatnosci do lotu i ds. licencjonowania personelu/organizacji szkolef nie stwierdzono zadnych
szczegblnych obaw i stwierdzono, ze w obu tych dyrekcjach zapewniono odpowiedni personel.

W odniesieniu do wizytowanych przewoZnikow lotniczych nie stwierdzono zadnych istotnych probleméw, chociaz
w przypadku Fly Jinnah odnotowano, ze prowadzenie rejestrow przez przewoznika lotniczego i zarzadzanie ustale-
niami powinno by¢ przedmiotem specjalnych §rodkéw usprawniajacych.

Na podstawie wynikow unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu Komisja zaprosita PCAA i Fly Jinnah na wystuchanie
przed Komitetem ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE w dniu 14 maja 2024 r.

(®) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 235/2007 z dnia 5 marca 2007 r. zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 4742006 ustanawiajace
wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspélnoty (Dz.U. L 66
2 6.3.2007, s. 3, ELL: http://data.europa.eu/elijreg/2007/23 5/0j).

() Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1400/2007 z dnia 28 listopada 2007 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 ustanawia-
jace wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspélnoty (Dz.U.
L 3112 29.11.2007, s. 12, ELL: http://data.europa.eu/elijreg/2007/1400/0j).
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Podczas wysluchania PCAA, na podstawie planu dzialan naprawczych przedlozonego 6 maja 2024 r., odnidst si¢ do
kazdej uwagi opisanej w sprawozdaniu z wizytacji unijnej, zwracajac uwage na analize przyczyn lezacych u podstaw
wszystkich srodkéw naprawczych wprowadzonych lub planowanych w perspektywie krétko-, $rednio- i dtugotermi-
nowej. Szczegdlng uwage zwrocono na wysitki podjete przez PCAA w celu zaradzenia stwierdzonym niedociagnie-
ciom w zakresie jego zdolnosci w zakresie nadzoru nad bezpieczenistwem, w szczeg6lno$ci w zakresie zapewnienia
odpowiedniej struktury organizacyjnej, przydzielania zadan, rekrutacji i zatrzymywania wykwalifikowanego perso-
nelu, proporcjonalnej liczby wykwalifikowanych inspektoréw oraz odpowiedniego programu szkoleniowego.
W szczegblnosci w odniesieniu do dyrekeji ds. norm lotniczych organ wskazal, ze zwigkszyl liczbe wykwalifikowa-
nych inspektoréw z 1 do 19, co odpowiada liczbie wymaganej na potrzeby zmienionego przydziatu zadan i zwigza-
nych z tym dzialait w zakresie nadzoru nad bezpieczefistwem.

Ponadto PCAA wskazal na wysilki podjete w celu usunigcia niedociggnie¢ w zarzadzaniu jakoscig stwierdzonych
podczas wizytacji. Srodki naprawcze obejmowaly utworzenie sekcji kontroli jakosci w kazdym dziale oraz central-
nego i niezaleznego dzialu ds. zapewniania jakosci dla calego PCAA. Ponadto PCAA wyjasnit swoje wysitki podjete
w celu poprawy ram regulacyjnych i proceduralnych, w szczegélnosci w odniesieniu do dziataii majacych na celu
dostosowanie krajowego prawodawstwa lotniczego do prawodawstwa UE w dziedzinie norm lotniczych i licencjo-
nowania personelu, tak jak mialo to juz miejsce w przypadku zdatnosci do lotu.

Jezeli chodzi w szczeg6lnosci o system zarzadzania bezpieczefistwem organizacji, PCAA zauwazyl, ze podejmowane
sa wysitki i nastgpuje ciagly, cho¢ powolny, rozwdj, poniewaz zaréwno organ regulacyjny, jak i podmioty objgte
regulacja rozumiejg znaczenie stopniowego przechodzenia od podejicia opartego na zgodnosci z zasadami nadzoru
nad bezpieczefistwem do podejscia opartego na analizie ryzyka.

Podczas wystuchania przewoznik lotniczy Fly Jinnah przedstawil w zarysie swoja flote oraz dostepne zasoby i infras-
trukture. Opisal zestaw narzedzi oprogramowania stuzacych do zarzadzania wigkszoscia gléwnych funkeji, takich
jak planowanie lotu i briefingi, monitorowanie danych lotu (FDM), planowanie zaldg, planowanie audytu systemu
zarzadzania jako$cig oraz zarzadzanie ciggla zdatno$cig do lotu. Przewoznik lotniczy przedstawil zlecone na zew-
natrz funkgje, takie jak szkolenie zalogi, analiza FDM, planowanie zatogi i obstuga techniczna, z ktérych wigkszosé
zostala przeniesiona do przedsigbiorstwa Air Arabia. Przedmiotem szczeg6lnej uwagi byly wnioski przedstawione
w odpowiedzi na uwagi zwigzane ze stwierdzonymi wadami w systemie zarzadzania jakoscia.

Na podstawie swoich obrad Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE stwierdzil, ze szczegblng uwage nalezy
zwrécié na stale monitorowanie sytuacji w zakresie bezpieczefistwa i rozwoju wydarzen w Pakistanie poprzez regu-
larne organizowanie posiedzeni technicznych w Brukseli przed kazdym posiedzeniem Komitetu ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego UE oraz regularne sprawozdania PCAA z postgpéw. Ponadto przewidziano mozliwo$¢ zaproszenia
PCAA na dodatkowe wystuchania na przyszlych posiedzeniach Komitetu ds. Bezpieczenistwa Lotniczego UE.

Komisja podkreslila rowniez potrzebe stalego wsparcia ze strony rzadu, a takze znaczenie zapewnienia stabilnosci
przywodztwa w ramach organu jako podstawy prawidtowego funkcjonowania organu lotnictwa cywilnego.

Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreSlonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje, ze obecnie nie ma podstaw do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych
zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych, ktérzy posiadaja
certyfikaty wydane w Pakistanie.

Panistwa czlonkowskie powinny nadal sprawdza¢ faktyczne przestrzeganie odpowiednich migdzynarodowych norm
bezpieczenstwa przez przewoznikéw lotniczych, ktérzy posiadajg certyfikaty wydane w Pakistanie, w drodze prio-
rytetowych inspekgji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w stosunku do tych
przewoznikéw lotniczych.

Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa ujawnia istnienie bezposredniego zagrozenia dla
bezpieczenstwa wynikajacego z nieprzestrzegania odpowiednich migdzynarodowych norm bezpieczenistwa, Komi-
sja moze by¢ zmuszona do podjecia dalszych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1601/oj



Dz.U. L z 31.5.2024

PL

(79)

(81)

(82)

(83)

(85)

(86)

(88)

Przewoznicy lotniczy z Wysp Swietego Tomasza i Ksigzecej

W listopadzie 2009 r. przewoznicy lotniczy certyfikowani na Wyspach Swigtego Tomasza i Ksigzecej zostali uwz-
glednieni w zalaczniku A do rozporzadzenia (WE) nr 4742006 rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (WE)
nr 1144/2009 ().

Pismem z 19 grudnia 2023 r., w ramach stalych dzialaft monitorujacych, Instituto Nacional de Aviagdo Civil de Sdo
Tomé et Principe poinformowat Komisje, ze przewoznik lotniczy Africa’s Connection nie posiada juz certyfikatu na
Wyspach Swigtego Tomasza i Ksigzecej.

Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje, ze w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych z Wysp Swietego Tomasza i Ksiazecej wykaz przewoznikow
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii powinien zosta¢ zmieniony w celu
usuniecia Africa’s Connection z zalacznika A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

Panistwa czlonkowskie powinny nadal sprawdza¢ faktyczne przestrzeganie odpowiednich miedzynarodowych norm
bezpieczenistwa przez przewoznikéw lotniczych, ktérzy posiadaja certyfikaty wydane na Wyspach Swigtego Toma-
sza i Ksigzecej, w drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE)
nr 965/2012 w stosunku do tych przewoznikéw lotniczych.

Przewoznicy lotniczy z Sierra Leone
Przewoznicy lotniczy z Sierra Leone zostali uwzglednieni w zalaczniku A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

W nastepstwie wynikoéw kontroli przeprowadzonej przez ICAO w 2006 r. w ramach globalnego programu kontroli
nadzoru nad bezpieczefistwem (,USOAP”) oraz w oparciu o zalecenia ICAO, Urzad Lotnictwa Cywilnego Sierra
Leone (,SLCAA”) wszczal proces wyrejestrowania statkéw powietrznych i cofnigcia AOC wydanych przewoznikom
lotniczym z Sierra Leone. SLCAA poinformowat Komisje o zakoniczeniu tego procesu w maju 2020 r.

W dniu 31 stycznia 2024 r., na wniosek Komisji, SLCAA przedstawit aktualne informacje na temat sytuacji lotnictwa
cywilnego w Sierra Leone, w tym szczegblowe informacje na temat usprawnien wprowadzonych przez SLCAA
w zakresie zgodnosci z migdzynarodowymi normami bezpieczefistwa oraz na temat ambicji ponownego rozpoczg-
cia dzialalnoci w odniesieniu do certyfikacji i nadzoru nad bezpieczefistwem przewoznikéw lotniczych i statkéw
powietrznych.

Biorgc pod uwage brak statkéw powietrznych w krajowym rejestrze Sierra Leone oraz brak przewoznikéw lotni-
czych posiadajacych certyfikaty wydane przez SLCAA, 25 kwietnia 2024 r. zwolano spotkanie w celu oméwienia
planoéw SLCAA, w celu wsparcia przyszlego rozwoju lotnictwa cywilnego w Sierra Leone. W spotkaniu tym uczest-
niczyli przedstawiciele Komisji, Agencji, panistw cztonkowskich, SLCAA i parlamentu Sierra Leone.

Podczas spotkania SLCAA udostepnit wyniki wizyty USOAP ICAO w 2023 r., przedstawit plany dalszego zwicksze-
nia zdolnosci w zakresie certyfikacji i nadzoru nad bezpieczenstwem oraz informacje na temat podpisania w marcu
2024 r. protokolu ustalent z Wlochami w celu ustanowienia wspdlpracy technicznej miedzy Sierra Leone a Wlo-
chami. SLCAA potwierdzit réwniez, Ze zostal oficjalnie upowazniony do wydawania certyfikatow nowym przewo-
znikom lotniczym oraz rejestracji statkéw powietrznych.

Komisja docenia wysitki SLCAA na rzecz przestrzegania migdzynarodowych norm bezpieczefistwa i odnotowala
stale wsparcie ze strony rzadu Sierra Leone. Komisja uznaje rowniez zobowiazanie SLCAA do dalszego rozwijania,
przy wsparciu ze strony Wtoch, zdolnosci niezbednych do rejestracji statkéw powietrznych, certyfikacji przewozni-
kow lotniczych i nadzorowania dziatalnosci przewoznikéw lotniczych, ktérych bedzie certyfikowad, zgodnie z mie-
dzynarodowymi normami bezpieczenstwa.

Najnowsze informacje wskazujg, Ze w chwili obecnej SLCAA nie jest w stanie wykaza¢ niezbednych zdolnosci do
rejestracji statkéw powietrznych, certyfikacji przewoznikéw lotniczych oraz nadzorowania zdatnosci do lotu i dzia-
falnosci przewoznikéw lotniczych zgodnie z migdzynarodowymi normami bezpieczenstwa. W zwigzku z tym
Komisja bedzie kontynuowal konsultacje z SLCAA i monitorowaé dalsze dzialania podejmowane przez SLCAA
w celu rozwigzania tych probleméw. W stosownych przypadkach zostanie rozwazone ewentualne przeprowadzenie
unijnej wizytacji oceniajgcej na miejscu o ile zostang spelnione warunki.

(1) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1144/2009 z dnia 26 listopada 2009 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 ustanawia-
jace wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspélnoty (Dz.U.
L 3122 27.11.2009, s. 16, ELL: http://data.europa.eu/elijreg/2009/1144/0j).
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(89) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje, ze obecnie nie ma podstaw do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych
zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych, ktérzy posiadaja
certyfikaty wydane w Sierra Leone.

(90) Panstwa czlonkowskie powinny nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie odpowiednich migdzynarodowych norm
bezpieczenstwa przez przewoznikéw lotniczych, ktorzy posiadajg certyfikaty wydane w Sierra Leone, w drodze
priorytetowych inspekeji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w stosunku do
tych przewoznikéw lotniczych.

(91) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE) nr 474/2006.

(92) Wart. 51 6 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢ potrzebe szybkiego —a w stosownych przypadkach przy-
spieszonego — podejmowania decyzji z uwagi na wzgledy bezpieczefistwa. Dlatego w celu ochrony danych szczeg6l-
nie chronionych oraz ochrony podréznych decyzje dotyczace uaktualniania wykazu przewoznikéw lotniczych pod-
legajacych zakazowi lub ograniczeniu wykonywania przewozéw w Unii wchodza w zycie niezwlocznie po ich

przyjeciu.
(93)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE
ustanowionego na mocy art. 15 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (WE) nr 474/2006 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1)  zalacznik A zastepuje si¢ tekstem znajdujacym sie w zalaczniku I do niniejszego rozporzadzenia;

2)  zalacznik B zastepuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zalaczniku II do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastepnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 30 maja 2024 r.

W imieniu Komisji,
za Przewodniczgcg,
Adina VALEAN
Czlonek Komisji
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ZALACZNIK

ZALACZNIK A

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH ZAKAZOWI WYKONYWANIA PRZEWOZOW
W RAMACH UNII, Z WYJATKAMI (')

Nazwa osoby prawnej przewoznika Numer certyfikatu przewoznika lotniczego Trzyliterowy kod Pafistwo operatora
lotniczego wskazana w certyfikacie (»AOC¢) lub numer koncesji przewoznika ICAO

przewoznika lotniczego (»AOC«) (oraz lotniczego

nazwa handlowa, w przypadku réznic)
AIR ZIMBABWE (PVT) 177/04 AZW Zimbabwe
AVIOR AIRLINES ROI-RNR-011 ROI Wenezuela
BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Surinam
IRAN ASEMAN AIRLINES FS-102 IRC Iran
FLY BAGHDAD 007 FBA Trak
IRAQI AIRWAYS 001 IAW Irak
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiada- Afganistan
jacy certyfikaty wydane przez organy
odpowiedzialne za nadzor regulacyjny
w Afganistanie, w tym:
ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Afganistan
KAM AIR AOC 001 KMF Afganistan
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiada- Angola
jacy certyfikaty wydane przez organy
odpowiedzialne za nadzér regulacyjny
w Angoli, z wyjatkiem TAAG Angola
Airlines i Heli Malongo, w tym:
AEROJET A0-008/11-07/17 TEJ TE] Angola
GUICANGO A0-009/11-06/17 YYY Nieznany Angola
AIR JET A0-006/11-08/18 MBC MBC Angola
BESTFLYA AIRCRAFT MANAGEMENT A0-015/15-06/17YYY Nieznany Angola
HELIANG A0 007[11-08/18 YYY Nieznany Angola
SIL AO-014/13-08/18YYY Nieznany Angola
SONAIR A0-002/11-08/17 SOR SOR Angola
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiada- Armenia
jacy certyfikaty wydane przez organy
odpowiedzialne za nadzér regulacyjny
w Armenii, w tym:
AIR DILIJANS AM AOC 065 NGT Armenia
ARMENIAN AIRLINES AM AOC 076 AAG Armenia

(") PrzewoZnikom lotniczym wymienionym w niniejszym zataczniku mozna zezwoli¢ na wykonywanie praw przewozowych poprzez
dzierzawe statkéw powietrznych z zaloga od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozéw, pod
warunkiem spelnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczefistwa.
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Nazwa osoby prawnej przewoznika Numer certyfikatu przewoznika lotniczego Trzyliterowy kod Pafistwo operatora
lotniczego wskazana w certyfikacie (vAOC¢) lub numer koncesji przewoznika ICAO
przewoznika lotniczego (»AOC«) (oraz lotniczego
nazwa handlowa, w przypadku réznic)

ARMENIA AIRWAYS AM AOC 063 AMW Armenia

ARMENIAN HELICOPTERS AM AOC 067 KAV Armenia

FLY ARNA AM AOC 075 ACY Armenia

FLYONE ARMENIA AMAOC 074 FIE Armenia

NOVAIR AM AOC 071 NAI Armenia

SHIRAK AVIA AM AOC 072 SHS Armenia

SKYBALL AM AOC 073 Nie dotyczy Armenia

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiada- Kongo (Brazzaville)

jacy certyfikaty wydane przez organy

odpowiedzialne za nadzor regulacyjny

w Kongu (Brazzaville), w tym:

CANADIAN AIRWAYS CONGO CG-CTA 006 TWC Kongo (Brazzaville)

EQUAEFLIGHT SERVICES CG-CTA 002 EKA Kongo (Brazzaville)

EQUAJET RAC06-007 EK] Kongo (Brazzaville)

TRANS AIR CONGO CG-CTA 001 TSG Kongo (Brazzaville)

SOCIETE NOUVELLE AIR CONGO CG-CTA 004 Nieznany Kongo (Brazzaville)

Wszyscy przewoznicy lotniczy certyfi- Demokratyczna Republika

kowani przez organy odpowiedzialne za Konga (DRK)

nadzor regulacyjny w Demokratycznej

Republice Konga (DRK), w tym:

AB BUSINESS AAC|DG/|OPS-09/14 Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

AIR FAST CONGO AAC/DG|OPS-09/03 Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

AIR KASAI AAC/DG|OPS-09/11 Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

AIR KATANGA AAC/DG|OPS-09/08 Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

BUSY BEE CONGO AAC|DG|OPS-09/04 Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIATION AAC/DGJOPS-09/02 DBP Demokratyczna Republika

(CAA) Konga (DRK)
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Nazwa osoby prawnej przewoznika

Numer certyfikatu przewoznika lotniczego

Trzyliterowy kod

Pafistwo operatora

lotniczego wskazana w certyfikacie (»AOCq) lub numer koncesji przewoznika ICAO
przewoznika lotniczego (»AOC«) (oraz lotniczego
nazwa handlowa, w przypadku réznic)

CONGO AIRWAYS AAC/DG|OPS-09/01 CoG Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

GOMA EXPRESS AAC/DG|OPS-09/13 Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

KIN AVIA AAC/DG/OPS-09/10 Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

MALU AVIATION AAC/DG|OPS-09/05 Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

SERVE AIR CARGO AAC/DG|OPS-09/07 Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

SWALA AVIATION AAC/DG|OPS-09/06 Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

TRACEP CONGO AVIATION AAC|/DG|OPS-09/15 Nieznany Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiada- Dzibuti

jacy certyfikaty wydane przez organy

odpowiedzialne za nadz6r regulacyjny

w Dzibuti, w tym:

DAALLO AIRLINES Nieznany DAO Dzibuti

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiada- Gwinea Réwnikowa

jacy certyfikaty wydane przez organy

odpowiedzialne za nadzér regulacyjny

w Gwinei Rownikowej, w tym:

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/DGAC/SOPS CEL Gwinea Rownikowa

CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/DGAC/SOPS Nieznany Gwinea Rownikowa

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiada- Erytrea

jacy certyfikaty wydane przez organy

odpowiedzialne za nadzor regulacyjny

w Erytrei, w tym:

ERITREAN AIRLINES AOC No 004 ERT Erytrea

NASAIR ERITREA AOCNo 005 NAS Erytrea

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiada- Kirgistan

jacy certyfikaty wydane przez organy

odpowiedzialne za nadzor regulacyjny

w Kirgistanie, w tym:

AERO NOMAD AIRLINES 57 ANK Kirgistan

AEROSTAN 08 BSC Kirgistan

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1601/oj
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Nazwa osoby prawnej przewoznika Numer certyfikatu przewoznika lotniczego Trzyliterowy kod Pafistwo operatora
lotniczego wskazana w certyfikacie (vAOC¢) lub numer koncesji przewoznika ICAO

przewoznika lotniczego (»AOC«) (oraz lotniczego

nazwa handlowa, w przypadku réznic)
AIR COMPANY AIR KG 50 KGC Kirgistan
AIRCOMPANY MOALEM AVIATION 56 AMA Kirgistan
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Kirgistan
CENTRAL ASIAN AVIATION SERVICES 58 KAS Kirgistan
FLYSKY AIRLINES 53 FSQ Kirgistan
GLOBAL 8 AIRLINES 59 Nieznany Kirgistan
HELI SKY 47 HAC Kirgistan
KAPKG AIRCOMPANY 52 KGS Kirgistan
MACKG AIRLINES 61 MSK Kirgistan
SAPSAN AIRLINE 54 KGB Kirgistan
SKY JET 60 SL Kirgistan
SKY KG AIRLINES 41 KGK Kirgistan
TRANS CARAVAN KG 55 TCK Kirgistan
TEZJET 46 TEZ Kirgistan
Wszyscy przewoznicy lotniczy Liberia
posiadajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzor
regulacyjny w Liberii
Wszyscy przewoznicy lotniczy Libia
posiadajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzor
regulacyjny w Libii, w tym:
AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libia
AIR LIBYA 004/01 TLR Libia
AL MAHA AVIATION 030/18 Nieznany Libia
BERNIQ AIRWAYS 032/21 BNL Libia
BURAQ AIR 002/01 BRQ Libia
GLOBAL AIR TRANSPORT 008/05 GAK Libia
HALA AIRLINES 03321 HTP Libia
LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libia
LIBYAN WINGS AIRLINES 029/15 LWA Libia
PETRO AIR 025/08 PEO Libia
Wszyscy przewoznicy lotniczy Nepal
posiadajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzor
regulacyjny w Nepalu, w tym:
AIR DYNASTY HELL S. 035/2001 Nieznany Nepal
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Nazwa osoby prawnej przewoznika Numer certyfikatu przewoznika lotniczego Trzyliterowy kod Pafistwo operatora
lotniczego wskazana w certyfikacie (»AOCq) lub numer koncesji przewoznika ICAO
przewoznika lotniczego (»AOC«) (oraz lotniczego

nazwa handlowa, w przypadku réznic)

ALTITUDE AIR 085/2016 Nieznany Nepal
BUDDHA AIR 014/1996 BHA Nepal
FISHTAIL AIR 017/2001 Nieznany Nepal
SUMMIT AIR 064/2010 Nieznany Nepal
HELI EVEREST 086/2016 Nieznany Nepal
HIMALAYA AIRLINES 084/2015 HIM Nepal
KAILASH HELICOPTER SERVICES 087/2018 Nieznany Nepal
MAKALU AIR 057A/2009 Nieznany Nepal
MANANG AIRPVT 082/2014 Nieznany Nepal
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Nieznany Nepal
PRABHU HELICOPTERS 081/2013 Nieznany Nepal
NEPAL AIRLINES CORPORATION 003/2000 RNA Nepal
SAURYA AIRLINES 083/2014 Nieznany Nepal
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Nepal
SIMRIK AIR 034/2000 Nieznany Nepal
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Nepal
SITA AIR 033/2000 Nieznany Nepal
TARA AIR 053/2009 Nieznany Nepal
YETT AIRLINES 037/2004 NYT Nepal
Nastepujacy przewoznicy lotniczy Rosja

posiadajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzor

regulacyjny w Rosji

AURORA AIRLINES 486 SHU Rosja
AVIACOMPANY "AVIASTAR-TU” CO.LTD | 458 TUP Rosja
IZHAVIA 479 IZA Rosja
JOINT STOCK COMPANY "AIR COMPANY .
Y AKUTIA” 464 SYL Rosja
JOINT STOCK COMPANY "RUSJET” 498 RSJ Rosja
JOINT STOCK COMPANY "UVT AERO” 567 UVT Rosja
JOINT STOCK COMPANY SIBERIA AIRLI- 3 SBI Rosja
NES

JOINT STOCK COMPANY SMARTAVIA 466 AUL Rosja

AIRLINES
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Nazwa osoby prawnej przewoznika Numer certyfikatu przewoznika lotniczego Trzyliterowy kod Pafistwo operatora
lotniczego wskazana w certyfikacie (»AOCq) lub numer koncesji przewoznika ICAO
przewoznika lotniczego (»AOC«) (oraz lotniczego
nazwa handlowa, w przypadku réznic)
JOINT-STOCK COMPANY "IRAERO” AIRLI- 430 1A Rosja
NES
JOINT-STOCK COMPANY "URAL AIRLINES” | 18 SVR Rosja
JOINT-STOCK COMPANY ALROSA AIR .
COMPANY 230 DRU Rosja
JOINT-STOCK COMPANY NORDSTAR .
‘AIRLINES 452 TYA Rosja
JS AVIATION COMPANY "RUSLINE” 225 RLU Rosja
JSC YAMAL AIRLINES 142 LLM Rosja
LLC "NORD WIND” 516 NWS Rosja
LLC “AIRCOMPANY IKAR” 36 KAR Rosja
LTD.IFLY 533 RSY Rosja
POBEDA AIRLINES LIMITED LIABILITY .
COMPANY 562 PBD Rosja
PUBLIC JOINT STOCK COMPANY "AERO- 1 AFL Rosia
AEROFLOT - RUSSIAN AIRLINES” )
ROSSIYA AIRLINES, JOINT STOCK COM- .
PANY 2 SDM Rosja
SKOL AIRLINE LLC 228 DV Rosja
UTAIR AVIATION, JOINT-STOCK COM- .
PANY 6 UTA Rosja
Wszyscy przewoznicy lotniczy Wyspy Swigtego Tomasza
posiadajacy certyfikaty wydane przez iKsigzeca
organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny na Wyspach Swietego
Tomasza i Ksigzecej, w tym:
STP AIRWAYS 03/A0C/2006 STP Wyspy Swigtego Tomasza
iKsigzeca
Wszyscy przewoznicy lotniczy Sierra Leone
posiadajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzor regula-
cyjny w Sierra Leone
Wszyscy przewoznicy lotniczy Sudan
posiadajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzor
regulacyjny w Sudanie, w tym:
ALFA AIRLINES SD 54 AAJ Sudan
BADR AIRLINES 35 BDR Sudan
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Sudan
ELDINDER AVIATION 8 DND Sudan
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Nazwa osoby prawnej przewoznika Numer certyfikatu przewoznika lotniczego Trzyliterowy kod Pafistwo operatora
lotniczego wskazana w certyfikacie (»AOCq) lub numer koncesji przewoznika ICAO
przewoznika lotniczego (»AOC«) (oraz lotniczego
nazwa handlowa, w przypadku réznic)
GREEN FLAG AVIATION 17 GNF Sudan
HELEJETIC AIR 57 HJT Sudan
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Sudan
KUSH AVIATION (O. 60 KUH Sudan
NOVA AIRWAYS 46 NOV Sudan
SUDAN AIRWAYS CO. 1 SUD Sudan
SUN AIR 51 SNR Sudan
TARCO AIR 56 TRQ Sudan”
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ZALACZNIKIT

LLALACZNIK B

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH OGRANICZENIOM W WYKONYWANIU PRZEWOZOW

W RAMACH UNII ()
Nazwa osoby prawnej Numer certyfikatu | Trzyliterowy kod Paristwo Typ statkow Znaki rejestracyjne | Paristwo rejestracji
przewoznika lotniczego przewoznika ICAO operatora powietrznych oraz numery
wskazana w certyfikacie | lotniczego (»AOC¢) objetych seryjne, o ile sg
przewoznika lotniczego ograniczeniami |  dostgpne, statkéw
(»AOC«) (oraz nazwa powietrznych
handlowa, w przypadku objetych
r0znic) ograniczeniami
IRAN AIR IR.AOC.100 IRA Iran Wszystkie Statki powietrzne | Iran
statki typu Fokker F100
powietrzne zgodnie z zapisem
typu Fokker | w AOG; statki
F1001i typu powietrzne typu
Boeing B747 | Boeing B747
zgodnie z zapisem
w AOC
AIR KORYO GAC- KOR Korea Pélnocna | Cata flota Cala flota z wyjat- | Korea Pélnocna”
AOC[KOR-01 zwyjatkiem: 2 | kiem: P-632,
statkéw P-633
powietrznych
typu TU-204

() Przewoznikom lotniczym wymienionym w niniejszym zalaczniku mozna zezwoli¢ na wykonywanie praw przewozowych poprzez dzierzawe statkéw

powietrznych z zaloga od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozéw, pod warunkiem spelnienia wymagan odpowiednich

norm bezpieczenistwa.
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ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1601/oj
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