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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2024/ 1111
z dnia 10 kwietnia 2024 r.

zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 1178/2011, rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 923/2012,

rozporzadzenie (UE) nr 965/2012 i rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2017/373 w odniesieniu do

ustanowienia wymogoéw dotyczacych eksploatacji zalogowych statkéw powietrznych zdolnych do
wykonywania lotéw VTOL

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspol-
nych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego oraz
zmieniajgce rozporzagdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE)
nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchyla-
jace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3922/91 ('), w szczegdlnosci jego art. 23 ust. 1, art. 31 ust. 1 i art. 44 ust. 1 lit. a),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) W ostatnich latach pojawily si¢ nowe koncepcje w dziedzinie mobilnosci powietrznej oparte na innowacyjnych tech-
nologiach, takie jak koncepcja zalogowych statkéw powietrznych zdolnych do wykonywania lotéw VTOL, i obecnie
charakteryzujg si¢ réznym stopniem zaawansowania. Wraz z postepem technologicznym i zmieniajagcymi si¢
potrzebami w zakresie transportu w nadchodzgcych latach mogg pojawi¢ si¢ bardziej innowacyjne koncepcje.

(2)  Eksploatacja statkéw powietrznych o innowacyjnej konstrukeji wigze si¢ ze specyficznymi wyzwaniami w zakresie
bezpieczenstwa ze wzgledu na ich zdolno$¢ do pionowego startu i lagdowania oraz zdolno$¢ do operowania
w warunkach miejskich o duzym natezeniu ruchu. Specjalne, kompleksowe ramy regulacyjne powinny zapewnic,
aby takie operacje odbywaly si¢ w bezpieczny sposdb, a ryzyko dla pasazerdw, zalogi i spoleczenistwa bylo jak naj-
mniejsze.

(3)  Zalogowe statki powietrzne zdolne do wykonywania lotéw VTOL reprezentuja nowa, rozwijajaca si¢ technologie
i istnieje potrzeba ustanowienia jasnych procedur dotyczacych certyfikacji i zatwierdzania operacji takich statkéw
powietrznych, aby zapewni¢ zgodno$¢ z normami bezpieczeristwa i normami eksploatacyjnymi. Specjalne, kom-
pleksowe ramy regulacyjne powinny zapewniaé jasng i przejrzysta procedure dotyczaca aspektéw certyfikacji
i zatwierdzania operacji takich statkéw powietrznych, co da operatorom pewnos¢, ktérej potrzebujg, oraz ulatwi
rozwdj i komercjalizacj¢ tych statkéw powietrznych.

(4)  Zaréwno operacje zarobkowe, jak i niezarobkowe wykonywane przy uzyciu statkéw powietrznych zdolnych do
wykonywania lotéow VTOL wigza si¢ z zagrozeniami bezpieczefistwa, ktére nalezy odpowiednio ograniczy¢, aby
zapewni¢ bezpieczenstwo pasazeréw i zalogi podczas lotu oraz oséb znajdujgcych sig na ziemi. W zwigzku z tym
certyfikacja operatorow tych statkéw powietrznych moze poméc w ograniczeniu znanych i potencjalnych zagrozen
bezpieczenstwa wynikajacych z eksploatacji tych nowatorskich technologii oraz przyczyni¢ si¢ do powstania odpo-
wiedniej kultury bezpieczenstwa.

(5)  Poniewaz operacje prowadzone przy uzyciu zalogowych statkéw powietrznych zdolnych do wykonywania lotow
VTOL staja si¢ coraz bardziej powszechne, nalezy zapewnié, aby zostaly w bezpieczny i efektywny sposob wigczone
do istniejgcego systemu przestrzeni powietrznej. W specjalnych, kompleksowych ramach regulacyjnych nalezy
zatem okresli¢ jasne zasady i procedury wilgczania takich operacji do ruchu w przestrzeni powietrznej, co pomoze
w zminimalizowaniu ryzyka kolizji i innych incydentéw zwiazanych z bezpieczefistwem.

() Dz.U.L212z22.8.2018, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1139/oj.
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W celu wlgczenia zalogowych statkdéw powietrznych zdolnych do wykonywania lotéw VTOL do systemow trans-
portowych panstw cztonkowskich nalezy zastosowac te same ramy regulacyjne, ktdre sg obecnie dostgpne do opera-
cji wykonywanych przy uzyciu samolotéw i $miglowcéw, wprowadzajac zmiany niezbedne do uwzglednienia
nowych koncepcji w dziedzinie mobilnosci powietrznej dotyczacych operacji z uzyciem zalogowych statkéw
powietrznych zdolnych do wykonywania lotéw VTOL, osiagéw i ograniczen operacyjnych oraz szczeg6lnych rodza-
jow ryzyka. Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011 (), rozporzadzenie
wykonawcze Komisji (UE) nr 923/2012 (), rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 (*) i rozporzadzenie wykona-
weze Komisji (UE) 2017/373 ().

W szczegdlnosci, aby zapewnic¢ dostgpnosé odpowiednio wykwalifikowanych pilotéw w poczatkowej fazie operacji
przeprowadzanych przy uzyciu zalogowych statkéw powietrznych zdolnych do wykonywania lotéw VTOL, posia-
dacze licencji pilota zawodowego obejmujacej samoloty lub $miglowce powinni otrzymaé mozliwos¢ dodania do
swojej licencji uprawnienia dotyczacego typu zatogowych statkéw powietrznych zdolnych do wykonywania lotéw
VTOL, w tym, w razie potrzeby, przywilejéw dotyczacych pilotowania tych statkdw powietrznych zgodnie z przepi-
sami wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw. W przypadku gdy tacy piloci posiadaja réwniez uprawnie-
nia instruktora lub egzaminatora obejmujace samoloty lub $migtowce, powinni mie¢ réwniez mozliwos¢ uzyskania
dodatkowych przywilejéw instruktora lub egzaminatora obejmujacych przedmiotowy typ statkéw powietrznych.
Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 1178/2011.

Nalezy réwniez zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 923/2012, aby zapewni¢ zarzadzanie ruchem lotniczym zalogo-
wymi statkami powietrznymi zdolnymi do wykonywania lotéw VTOL w sposéb bezpieczny, uporzadkowany i efek-
tywny oraz zapobiec kolizjom w powietrzu.

Ponadto nalezy odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 965/2012, aby uwzgledni¢ m.in. nowy zalacznik
zawierajacy szczegélowe wymogi dotyczace operacji z uzyciem zalogowych statkéw powietrznych zdolnych do
wykonywania lotéw VTOL. Nalezy zmieni¢ zalgcznik I do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w celu uwzglednienia
nowej kategorii statkéw powietrznych, jak réwniez doprecyzowania istniejacych definicji. Nalezy zmieni¢ zalaczniki
I1i [l w celu rozszerzenia zakresu obowigzujacych wymogéw certyfikacyjnych dotyczacych zarobkowych przewo-
z6w lotniczych, a w zalaczniku V nalezy uwzgledni¢ nowe przepisy umozliwiajace wykonywanie operacji stuzb
ratownictwa medycznego i operacji ratunkowych przy uzyciu zalogowych statkéw powietrznych zdolnych do
wykonywania lotéw VTOL.

(10) Ponadto transport lotniczy towaréw niebezpiecznych powinien odbywac si¢ zgodnie z normami miedzynarodo-

wymi i zalecanymi praktykami zawartymi w zalagczniku 18 do konwencji chicagowskiej oraz z majacymi zastosowa-
nie instrukcjami technicznymi. Wymogi dotyczgce eksploatacji zalogowych statkéw powietrznych zdolnych do
wykonywania lotéw VTOL powinny uwzglednia¢ najnowsze osiagniecia technologiczne w dziedzinie projektowania
i eksploatacji statkéw powietrznych, a takze najlepsze praktyki i normy miedzynarodowe. Nalezy zatem odpowied-
nio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 965/2012.

(11)  Aby zainteresowane strony mialy wystarczajaco duzo czasu na zapewnienie zgodnosci z nowymi ramami regulacyj-

nymi, niniejsze rozporzadzenie powinno mie¢ zastosowanie od dnia 1 maja 2025 r.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury administra-
cyjne odnoszace si¢ do zalég w lotnictwie cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 216/2008, Dz.U. L 311 z 25.11.2011, s. 1, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/reg/2011/117 8 /0j).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrze$nia 2012 r. ustanawiajace wspélne zasady w odniesieniu do
przepiséw lotniczych i operacyjnych dotyczacych stuzb i procedur zeglugi powietrznej oraz zmieniajgce rozporzadzenie wykonawcze
(UE) nr 1035/2011 oraz rozporzadzenia (WE) nr 1265/2007, (WE) nr 17942006, (WE) nr 730/2006, (WE) nr 1033/2006 i (UE)
nr 255/2010 (Dz.U. L 281 z 13.10.2012, s. 1, ELL: http://data.europa.eu/elijreg_impl/2012/923/0j).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 paZzdziernika 2012 r. ustanawiajgce wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.L 296 z 25.10.2012, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2012/965/0j).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/373 z dnia 1 marca 2017 r. ustanawiajgce wspdlne wymogi dotyczace instytucji
zapewniajgcych zarzadzanie ruchem lotniczym/stuzby Zeglugi powietrznej i inne funkcje sieciowe zarzadzania ruchem lotniczym
oraz nadzoru nad nimi, uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 482/2008, rozporzadzenia wykonawcze (UE) nr 10342011, (UE)
nr 1035/2011 i (UE) 2016/1377 oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 677/2011 (Dz.U.L 62 z 8.3.2017, s. 1, ELL http://data.ecuro
opa.eu/elifreg_impl/2017/373/0j).
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(12)

(13)

(14)

Celem zapewnienia, aby wymogi dotyczace eksploatacji zalogowych statkéw powietrznych zdolnych do wykonywa-
nia lotéw VTOL byly odpowiednie i skuteczne, opracowano je w porozumieniu z odpowiednimi zainteresowanymi
stronami, w tym producentami statkéw powietrznych, operatorami i organami regulacyjnymi.

Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego przygotowala projekt przepiséw wykonawczych i przed-
stawila go w postaci opinii nr 03/2023 () zgodnie z art. 75 ust. 2 lit. b) i c) oraz art. 76 ust. 1 rozporzadzenia
(UE) 2018/1139.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinia komitetu ustanowionego na podstawie
art. 127 ust. 1 rozporzgdzenia (UE) 2018/1139,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Zmiany w rozporzadzeniu (UE) nr 1178/2011

W rozporzadzeniu (UE) nr 1178/2011 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

w art. 2 dodaje si¢ punkty w brzmieniu:

,8a)  »wiroplat« oznacza cigzszy od powietrza statek powietrzny o napedzie silnikowym, ktéry utrzymuje sie
powietrzu gldwnie dzigki sile nosnej wytwarzanej przez maksymalnie dwa wirniki;

8b)  »statek powietrzny zdolny do wykonywania lotéw VTOL (VCA)« oznacza statek powietrzny o napedzie silni-
kowym, cigzszy od powietrza, inny niz samolot lub wiroptat, zdolny do wykonywania pionowego startu
i ladowania za pomocg jednostek podnoszenia i ciggu, wykorzystywanych do wytworzenia sity nosnej pod-
czas startu i lgdowania;”;

dodaje si¢ artykul w brzmieniu:
JArtykut 4f

Uprawnienia na typ VCA

1. Kandydaci posiadajacy licencje pilota zawodowego na samoloty (CPL(A)) lub $miglowce (CPL(H)) zgodnie
z zalacznikiem I (cz¢$¢ FCL) majg prawo uzyskania uprawnienia na typ VCA i korzystania z przywilejow wynikaja-
cych z takiego uprawnienia na typ, pod warunkiem przestrzegania:

a) warunkow wstepnych okreslonych w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych zgodnie z zalaczni-
kiem I (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012;

b) podczesci H sekcja 1 zalacznika I (czg$¢ FCL) oraz przepiséw niniejszego artykulu.

2. Egzamin z wiedzy teoretycznej ma forme pisemng, przy czym liczba pytan wielokrotnego wyboru zalezy od
stopnia zlozonosci statku powietrznego.

3. Szkolenie w zakresie uprawnienia na typ, egzaminy praktyczne i kontrole umiejetnosci dotyczace statkéw
powietrznych, o ktérych mowa w ust. 1:

a) spelniajg wymagania okreslone w nastepujacych sekcjach dodatku 9 do zatgcznika I (czg$¢ FCL):
(i) w sekgji A;

(i) w sekcjach B, C lub D, zgodnie, o ile nie okreslono inaczej, z danymi dotyczacymi zgodnosci operacyjnej
ustalonymi zgodnie z zalgcznikiem I (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012; oraz

b) obejmujg, na warunkach i w zakresie okreslonym w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych
zgodnie z zalgcznikiem I (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012, dodatkowe szkolenie i egzaminowa-
nie w celu umozliwienia kandydatom uzyskania kompetencji do pilotowania odpowiednich VCA.

(®) Opinia nr 03/2023 — Wprowadzenie ram regulacyjnych dotyczacych eksploatacji bezzalogowych statkow powietrznych — Wspieranie
innowacyjnej mobilnosci lotniczej wykorzystujacej zalogowe statki powietrzne zdolne do wykonywania lotéw VTOL, poczatkowa
zdatno$¢ do lotu SBSP podlegajgcych certyfikacji oraz ciggla zdatno$¢ do lotu SBSP eksploatowanych w kategorii ,szczegdlnej”, EASA
(opinia nr 03/2023).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj
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4. Na zasadzie odstgpstwa od powyzszych ustepéw kandydatom posiadajacym licencj¢ CPL(A) lub CPL(H),
uczestniczgcym w prébach w locie dotyczacych okreslonego typu VCA, wydaje si¢ uprawnienie na typ tego statku
powietrznego, jezeli:

a) spelniaja warunki lotu w odniesieniu do pelnienia funkcji pilota doswiadczalnego odpowiedniego typu VCA,
ustanowione zgodnie z zalacznikiem I (czg¢s$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012;

b) wykonali albo 50 godzin calkowitego czasu lotu, albo 10 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddcy
w ramach préb w locie na odpowiednim typie VCA;

¢) spelniaja warunki wstepne, o ktérych mowa w ust. 1 lit. a).

5. Okres wazno$ci uprawnien na typ wydanych zgodnie z niniejszym artykutem wynosi 1 rok. Posiadacze tych
uprawnieft wykonuja wszystkie nastepujace czynnosci:

a) w celu przedluzenia uprawnienia na typ:

(i) w okresie waznosci uprawnienia wykonuja co najmniej 2 godziny czasu lotu w charakterze pilota odpo-
wiedniego typu VCA;
(i) w okresie 3 miesigcy bezposrednio poprzedzajacych wygasniecie uprawnienia oraz w odpowiednim

typie VCA lub na urzadzeniu FSTD odpowiadajacym temu statkowi powietrznemu zaliczajg kontrole
umiejetnosci zgodnie z ust. 3, ktorej czas trwania mozna zaliczy¢ na poczet czasu lotu okreslonego
w lit. a) ppkt (i). Jezeli kandydat zdecyduje si¢ zaliczy¢ kontrole umiejetnosci wezesniej niz w ciagu tych
3 miesigcy, nowy okres waznosci rozpoczyna si¢ od daty kontroli umiejetnosci;

b) w celu wznowienia uprawnienia na typ spelniaja wymogi okreslone w pkt FCL.740 lit. b) zalacznika I (czesé
FCL).

6.  Posiadacze licencji i uprawnienia na typ, o ktérych mowa w ust. 1, s3 uprawnieni do pilotowania odpowied-
nich VCA wedtug wskazan przyrzadéw, pod warunkiem ze spelniajg wszystkie ponizsze warunki:

a) posiadajg, w zaleznosci od przypadku, uprawnienia IR(A) lub IR(H);

b) zaliczyli w odpowiednim typie VCA egzamin praktyczny lub kontrole umiejetnosci, w zaleznosci od przypadku,
zgodnie z ust. 3, obejmujace zakres szkolenia istotny dla wykonywania lotéw wedtug wskazan przyrzadéw.

7. Niezaleznie od pkt FCL.900 lit. b) zalacznika I (czg$¢ FCL), kandydatom posiadajacym uprawnienie instruk-
torskie zgodnie z zalgcznikiem I (czg$¢ FCL) umozliwiajace prowadzenie szkolenia na typ samolotu lub $migtowca
przyznaje si¢ prawo do prowadzenia szkolenia w zakresie uprawnien na typ okreslonych w ust. 1, pod warunkiem
ze:

a) posiadajg uprawnienie na typ zgodnie z ust. 1 dotyczace odpowiedniego typu VCA;

b) o ile nie okreslono inaczej w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych zgodnie z zalacznikiem
I (cz¢§¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012, w okresie 12 miesiecy przed zlozeniem wniosku wykonali
co najmniej 30 odcinkdéw trasy, wraz ze startami i lagdowaniami, w charakterze pilota dowddcy w odpowiednim
typie VCA, z czego 15 odcinkéw trasy mozna wykonaé w FSTD odpowiadajacym temu typowi VCA;

¢) ukonczyli w ATO szkolenie teoretyczne i praktyczne rozszerzajace przywileje instruktora na dany typ VCA,
obejmujgce obowiazkowe elementy szkolenia okreslone w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalo-
nych zgodnie z zalgcznikiem I (cz¢$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012;

d) zaliczyli odpowiednie sekcje oceny kompetencji zgodnie z pkt FCL.935 zalacznika I (czg$¢ FCL).
Na zasadzie odstgpstwa od lit. b), ¢) i d) kandydatom posiadajacym uprawnienie TRI(A) lub uprawnienie TRI(H), kt6-

rym wydano uprawnienie na typ VCA zgodnie z ust. 4, przyznaje si¢ rozszerzenie przystugujacych im przywilejow
TRI na dany typ VCA.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj
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8. Posiadaczom przywilejéw instruktora, o ktérych mowa w ust. 7, przyznaje si¢ przedtuzenie lub wznowienie
tych przywilejéw, stosownie do przypadku, jezeli spelniaja odpowiednie wymogi dotyczace przedtuzenia lub wzno-
wienia okreslone w podczesci | zalgcznika I (czg$¢ FCL), majace zastosowanie do posiadanego certyfikatu instruk-
tora, i wykonali dodatkowo jedno z nastgpujacych dziatan:

a) ukonczyli w ATO instruktorskie szkolenie od§wiezajace poswigcone przywilejom okreslonym w ust. 7;

b) zaliczyli odpowiednie sekcje oceny kompetencji zgodnie z pkt FCL.935 zalacznika I (czg$¢ FCL) w odpowiednim
typie VCA okreslonym w ust. 1 lub w FSTD odpowiadajagcym temu typowi.

9. Niezaleznie od pkt FCL.1000 lit. b) zalacznika I (czg$¢ FCL), kandydatom posiadajacym upowaznienia egza-
minatora zgodnie z zalgcznikiem I (cze$¢ FCL) umozliwiajace wystgpowanie w roli egzaminatora w odniesieniu do
uprawniefi na typ samolotu lub $miglowca przyznaje si¢ przywileje do przeprowadzania egzaminéw praktycznych
i kontroli umiejetnosci na typ VCA okreslony w ust. 1, pod warunkiem Ze posiadajg przywileje instruktora, zgodnie
z ust. 7, na odpowiedni typ VCA i wykonaja wszystkie ponizsze dzialania w odpowiednim typie VCA lub w urzadze-
niu FSTD odpowiadajacym temu typowi:

a) ukoncza kurs standaryzacyjny na egzaminatora zgodnie z pkt FCL.1015 zalacznika I (czg$¢ FCL), w tym prze-
prowadza co najmniej jeden egzamin praktyczny lub kontrole umiejetnosci;

b) zaliczg odpowiednie sekcje oceny kompetencji zgodnie z pkt FCL.1020 zalgcznika I (cze$¢ FCL).
10.  Posiadaczom przywilejéw egzaminatora, o ktérych mowa w ust. 9, przyznaje si¢ przedtuzenie lub wznowie-
nie tych przywilejow, stosownie do przypadku, jezeli spelniajg wymogi okreslone w odpowiednich czesciach pkt

FCL.1025 zalgcznika I (czg$¢ FCL) i wykonali dodatkowo jedno z nastepujacych dziatan:

a) ukonczyli szkolenie od$wiezajace dla egzaminatoréw, zgodnie z pkt FCL.1025 lit. b) ust. 2 zalacznika I (czg$é
FCL), po$wiecone przywilejom okre§lonym w ust. 9;

b) zaliczyli odpowiednie sekcje oceny kompetencji zgodnie z pkt FCL.1020 zalacznika I (cz¢$¢ FCL) w odpowied-
nim typie VCA lub w FSTD odpowiadajacym temu typowi.”;

w zalaczniku I (czg$¢ FCL) wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem I do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Zmiany w rozporzadzeniu wykonawczym (UE) nr 9232012

W rozporzadzeniu wykonawczym (UE) nr 923/2012 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

1)

2)

w art. 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) pkt 85 otrzymuje brzmienie:

,85)  »wiroplat« oznacza cigzszy od powietrza statek powietrzny o napedzie silnikowym, ktéry utrzymuje si¢
powietrzu gléwnie dzigki sile no$nej wytwarzanej przez maksymalnie dwa wirniki;”;

b) dodaje si¢ punkty w brzmieniu:

,85a) »$miglowiec« oznacza typ wiroplatu wytwarzajacy site no$ng gléwnie w wyniku oddzialywania powie-
trza z maksymalnie dwoma napedzanymi wirnikami o osiach zasadniczo pionowych;

85b) »statek powietrzny zdolny do wykonywania lotéw VTOL (VCA)« oznacza statek powietrzny o napedzie
silnikowym, ci¢zszy od powietrza, inny niz samolot lub wiroptat, zdolny do wykonywania pionowego
startu 1 ladowania za pomocg jednostek podnoszenia i ciggu, wykorzystywanych do wytworzenia sity
nosnej podczas startu i ladowania;”;

¢) dodaje si¢ punkt w brzmieniu:
,94a) »minimalna ilo$¢ paliwa« oznacza termin opisujacy sytuacje, w ktorej zasilanie paliwem/energia statku
powietrznego osiggnelo stan, w ktérym lot musi si¢ zakonczy¢ lagdowaniem na okreslonym lotnisku,

a jakiekolwiek dalsze opdZnienie nie jest dopuszczalne;”.

w zalaczniku wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem II do niniejszego rozporzadzenia.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj
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Artykut 3

Zmiany w rozporzadzeniu (UE) nr 965/2012

W rozporzadzeniu (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1)  wart. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

,1a. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia szczegbtowe przepisy dotyczace operacji w zakresie innowacyjnej mobil-
nosci powietrznej wykonywanych zgodnie z przepisami wykonywania lotu z widocznoscig w dziert oraz z widocz-
noscia terenu przy uzyciu zalogowych statkéw powietrznych zdolnych do wykonywania lotéw VTOL, pilotowanych
przez jednego pilota, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. b) ppkt (i) oraz (i) rozporzadzenia (UE) 2018/1139.”

2) w art. 2 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) pkt la otrzymuje brzmienie:

,<1a)  »wiroplat« oznacza cigzszy od powietrza statek powietrzny o napedzie silnikowym, ktéry utrzymuje sie
powietrzu gldwnie dzigki sile noénej wytwarzanej przez maksymalnie dwa wirniki;”;

b) dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,<1aa) »$migtowiec« oznacza typ wiroplatu wytwarzajacy site no$ng gléwnie w wyniku oddziatywania powie-
trza z maksymalnie dwoma napedzanymi wirnikami o osiach zasadniczo pionowych;”;

¢) dodaje si¢ punkty w brzmieniu:

,12)  »operacje w zakresie innowacyjnej mobilnosci powietrznej (IAM)« oznaczaja kazdg operacje przy uzyciu
statku powietrznego zdolnego do wykonywania lotéw VTOL na gesto zaludnionych obszarach i poza
gesto zaludnionymi obszarami;

13)  »statek powietrzny zdolny do wykonywania lotéw VTOL (VCA)« oznacza statek powietrzny o napedzie
silnikowym, ci¢zszy od powietrza, inny niz samolot lub wiroptat, zdolny do wykonywania pionowego
startu i ladowania za pomoca jednostek podnoszenia i ciggu, wykorzystywanych do wytworzenia sily
nosnej podczas startu i ladowania;

14)  »Lot VEMS« oznacza lot VCA wykonywany zgodnie z zatwierdzeniem VEMS, kiedy zasadnicze znacze-
nie ma bezzwloczny i szybki transport, ktérego celem jest:

a) ulatwienie ratowniczej pomocy medycznej poprzez wykonanie przewozu obejmujacego co naj-
mniej jedng z ponizszych kategorii:

(i) personelu medycznego;

(i) Srodkéw medycznych (sprzetu, krwi, organdéw, lekow);

(iliy  chorych lub rannych oraz innych oséb, ktérych to bezposrednio dotyczy;
lub

b) wykonanie jakiejkolwiek operacji w sytuacji, w ktdrej dana osoba znajduje si¢ w bezposrednim lub
przewidywanym zagrozeniu dla zdrowia pochodzgcego ze Srodowiska oraz:

(i) wymaga ratunku lub zaopatrzenia; lub
(i) istnieje konieczno$¢ przetransportowania osob, zwierzat lub sprzetu do i z miejsca operacji
VEMS.”;

3) w art. 5 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,1b.  Operatorzy obsluguja VCA wylacznie w kontekscie operacji IAM okreslonych w zalgcznikach III i IX do
niniejszego rozporzadzenia.”;

b) w ust. 2 dodaje si¢ litere w brzmieniu:
,h) VCA wykorzystywanych do:
(i) transportu materialéw niebezpiecznych (DG);
(ii) operacji VEMS.”;
¢) wust. 5 dodaje si¢ liter¢ w brzmieniu:

,€) VCA zgodnie z wymogami okre§lonymi w zalaczniku IX.”;

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj
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d) wust. 5 dodaje si¢ akapit drugi w brzmieniu:

,W odniesieniu do akapitu pierwszego lit. a), b) i ¢) organizacje szkoleniowe muszg spelnia¢ wymagania okres-
lone w zalaczniku VII (cz¢s¢ ORA) do rozporzgdzenia (UE) nr 1178/2011 zamiast w zalaczniku III (czesé
ORO) do niniejszego rozporzadzenia. Szkolenia dotyczace VCA przeprowadzajg wylacznie zatwierdzone orga-
nizacje szkoleniowe.”;

4) w art. 8 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Operacje CAT wykonywane przy uzyciu samolotéw i Smiglowcéw podlegaja wymaganiom podczgsci
FTL zalgcznika 111"

b) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,5.  Operator IAM musi w odniesieniu do ograniczen czasu lotu spelnia¢ wymagania okre$lone w prawie kra-
jowym panstwa czlonkowskiego, w ktérym dany operator ma gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci lub,
w przypadku gdy operator nie ma gléwnego miejsca prowadzenia dziatalnosci, miejsce, w ktérym prowadzi
dziatalnos¢ lub ma siedzibe.”.

1

) W zalgczniku I do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem III do niniej-
szego rozporzadzenia.

6) W zalgczniku II do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem IV do niniej-
szego rozporzadzenia.

7) W zalgczniku III do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalagcznikiem V do niniej-
szego rozporzadzenia.

8) W zalgczniku V do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem VI do niniej-
szego rozporzadzenia.

9) Do rozporzgdzenia (UE) nr 965/2012 dodaje si¢ zalacznik IX w brzmieniu zalacznikaVII do niniejszego rozporza-
dzenia.

Artykut 4

Zmiany w rozporzadzeniu wykonawczym (UE) 2017373

W pkt ATS.TR.305 zalgcznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2017/373 do lit. a) dodaje si¢ nastepujacy ppkt
7a):

,7a)  informacje o bezzalogowych statkach powietrznych;”.

Artykut 5
Wejicie w Zycie i stosowanie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 maja 2025 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catoci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 10 kwietnia 2024 r.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN
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ZALACZNIK

W zalaczniku I do rozporzadzenia (UE) nr 11782011 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
(1) w pkt FCL.010 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w definicji ,czasu lotu” akapit trzeci dotyczacy ,sterowcéw” otrzymuje brzmienie:

,w przypadku sterowcéw oznacza catkowity czas od momentu zwolnienia sterowca z masztu w celu wykonania
startu, do momentu ostatecznego zatrzymania si¢ sterowca po locie i zakotwiczenia go do masztu;”;

b) w definicji ,czasu lotu” dodaje si¢ akapit czwarty dotyczacy ,statkéw powietrznych zdolnych do wykonywania
lotéw VTOL” w brzmieniu:

,w przypadku statkéw powietrznych zdolnych do wykonywania lotéw VTOL (VCA) oznacza catkowity czas od
momentu wiaczenia jednostek podnoszenia i ciagu w celu startu do momentu ostatecznego zatrzymania si¢
statku powietrznego po locie i wylaczenia zespoléw wytwarzajacych site nosna i cigg.”;

) definicja terminu ,$miglowiec” otrzymuje brzmienie:

»Smiglowiec« oznacza typ wiroptatu wytwarzajacy site nosna gtéwnie w wyniku oddziatywania powietrza z mak-
symalnie dwoma napedzanymi wirnikami o osiach zasadniczo pionowych.”;

(2) w pkt FCL.060 lit. b) formula wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:
,b) Samoloty, $miglowce, pionowzloty, sterowce i statki powietrzne zdolne do wykonywania lotéw VTOL (VCA).

Pilot nie moze wykonywac lotéw na statku powietrznym w zarobkowym transporcie lotniczym ani w celu przewozu
pasazeréw.”.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj
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ZALACZNIK I

W zalaczniku do rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 923/2012 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(1)

(6)

)

pkt SERA.2010 lit. b) otrzymuje brzmienie:
,b) Czynnosci przed lotem

Przed rozpoczeciem lotu pilot dowddca statku powietrznego zapoznaje si¢ ze wszystkimi dostepnymi informa-
cjami dotyczacymi zamierzonej operacji. Czynnosci przed lotami poza sgsiedztwo lotniska i przed wszystkimi
lotami IFR obejmuja dokladne zapoznanie si¢ z dostgpnymi aktualnymi komunikatami meteorologicznymi i prog-
nozami pogody, z uwzglednieniem wymogéw dotyczacych paliwa/energii oraz alternatywnego sposobu postepo-
wania w przypadku, gdyby lot nie mégt si¢ odby¢ zgodnie z planem.”;

pkt SERA.4005 lit. a) ppkt 12 otrzymuje brzmienie:
,12)  zapas paliwa/energii”;
pkt SERA.4015 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Jezeli przedstawione przed odlotem informacje dotyczace zapasu paliwa lub energii badz liczby wszystkich oséb
na pokladzie nie bedg Sciste w chwili odlotu, stanowig one istotne zmiany do plany lotu i podlegaja zgtoszeniu.”;

pkt SERA.8015 lit. b) ppkt 4 otrzymuje brzmienie:

»4) Mozliwa zmiana zezwolenia podczas lotu. Jezeli przed odlotem przewiduje sie, Ze — w zaleznosci od zapasu paliwa/
energii i otrzymania zmiany zezwolenia podczas lotu — mozliwe jest podjecie decyzji o zmianie lotniska docelo-
wego, powiadamia si¢ o tym odpowiednie organy kontroli ruchu lotniczego przez umieszczenie w planie lotu
informacji dotyczacych zmiany trasy (jezeli jest znana) i zmiany lotniska docelowego.”;

pkt SERA.8020 lit. d) ppkt 1 i 2 otrzymujg brzmienie:

,d) Pogorszenie si¢ warunkéw pogodowych ponizej VMC. Gdy okaze sig, ze wykonanie lotu w VMC zgodnie z biezacym
planem lotu nie bedzie mozliwe, w przypadku wykonywania lotu VER jako lotu kontrolowanego:

1) zglaszany jest wniosek o zmiang zezwolenia umozliwiajacg statkowi powietrznemu kontynuowanie lotu
w VMC do lotniska docelowego lub zapasowego badZ miejsca operacji lotniczej, lub opuszczenie przestrzeni
powietrznej, w ktorej wymagane jest zezwolenie ATC; lub

2) jezeli uzyskanie zezwolenia zgodnie z ppkt 1 nie jest mozliwe, utrzymywany jest lot w VMC i odpowiedni
organ ATC jest powiadamiany o podjeciu dzialania w celu opuszczenia danej przestrzeni powietrznej lub
ladowania na najblizszym dogodnym lotnisku badZ w miejscu operacji lotniczej; lub”

w pkt SERA.9005 dodaje si¢ ppkt 7a) w brzmieniu:

,7a)  informacje o bezzalogowych statkach powietrznych;”;

pkt SERA.11005 lit. ab) otrzymuje brzmienie:

,ab)  Gdy statek powietrzny jest poddany bezprawnej ingerencji, pilot dowddca podejmuje wszelkie starania w celu
jak najszybszego wyladowania na najblizszym dogodnym lotnisku badZ w miejscu operacji lotniczej lub na
specjalnym lotnisku badZ w specjalnym miejscu operacji lotniczej wyznaczonym przez wlasciwy organ, chyba
ze sytuacja na pokladzie statku powietrznego nakazuje inne postepowanie.”;

pkt SERA.11012 lit. a) i b) otrzymujg brzmienie:

,a) W przypadku gdy pilot melduje minimalng ilo$¢ paliwa/energii, kontroler w najkrétszym mozliwym czasie
powiadamia pilota o wszelkich przewidywanych opéznieniach badZ o tym, Ze nie przewiduje si¢ opdznien.

b) Kiedy poziom paliwa/energii powoduje, ze konieczne jest ogloszenie stanu zagrozenia, pilot — zgodnie z przepi-
sami zawartymi w pkt SERA.14095 — wskazuje przedmiotowy stan, uzywajac sygnatu zagrozenia nadanego za
pomocg radiotelefonu (MAYDAY), najlepiej wypowiedzianego trzykrotnie, a nastgpnie podajac charakteru zagro-
zenia (FUEL).”;

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj
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(9) w pkt SERA.11015 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) wtabeli S11-1 ,Pozycja 3” otrzymuje brzmienie:

3 DZIEN lub NOC - wypuszczenie pod- | Laduj na tym | DZIEN lub NOC — wypusz- | Zrozumiatem,
wozia (jezeli jest to mozliwe), wlaczenie | lotnisku. czenie podwozia (jezeli jest | wykonam.”
stalych $wiatet lagdowania i przelot nad to mozliwe), wlaczenie sta-
droga startowa w uzyciu lub w przy- lych $wiatel ladowania i lot
padku, gdy przechwytywanym statkiem za przechwytujagcym stat-
powietrznym jest $miglowiec/statek kiem powietrznym,; jezeli po
powietrzny zdolny do wykonywania przelocie nad drogg startows,
lotéw VTOL, przelot nad ladowiskiem ktéra jest w uzyciu, lub nad
dla $miglowcéw/statkow powietrznych ladowiskiem dla $miglow-
zdolnych do wykonywanialotéw VTOL. cow/statkéw  powietrznych
W przypadku $miglowcow/statkow zdolnych do wykonywania
powietrznych zdolnych do wykonywa- lotéw VTOL lagdowanie zos-
nia lotéw VTOL przechwytujacy $mi- tanie uznane za bezpieczne —
glowiec/statek powietrzny zdolny do rozpoczecie ladowania.
wykonywania lotéw VTOL wykonuje
podejscie do ladowania z przejsciem
do zawisu w sgsiedztwie ladowiska.

b) wtabeli S11-2 ,Pozycja 4” otrzymuje brzmienie:

A DZIEN lub NOC - schowanie podwozia | Wyznaczone | DZIEN lub NOC - jezeli | Zrozumiatem,
(jezeli jest to mozliwe) i byskanie Swiat- | lotnisko nie | wymagany jest lot przechwy- | le¢ za mna.
familagdowania przy przelocienad droga | jest ~ odpo- | tywanego statku powietrz- | Zrozumialem,
startowa w uzyciu lub nad lagdowiskiem | wiednie. nego za przechwytujacym | mozesz konty-

dla $miglowcéw|statkéw powietrznych
zdolnych do wykonywania lotéw VTOL
na wysokosci powyzej 300 m (1000
stop), ale nieprzekraczajacej
600 m (2 000 stép) (w przypadku $mi-
glowcow na wysokosci  powyzej
50 m (170 st6p), ale nieprzekraczajacej
100 m (330 st6p)) nad poziomem lotni-
ska i kontynuowanie krgzenia nad droga

statkiem powietrznym nalot-
nisko zapasowe, przechwy-
tujacy statek powietrzny
chowa swoje podwozie (jezeli
jest to mozliwe) i przekazuje
sygnaly wymienione w pkt 1
dla przechwytujacego statku
powietrznego.

Jezeli zapadla decyzja o zwol-

startowa w uzyciu lub nad ladowiskiem nieniu  przechwytywanego
dla $miglowcéw/statkéw powietrznych statku powietrznego, prze-
zdolnych do wykonywanialotéw VTOL. chwytujacy statek

Jezeli blyskanie $wiattami do lgdowania
nie jest mozliwe, nalezy blyska¢ innymi
dostepnymi §wiatlami.

powietrzny przekazuje syg-
naly podane w pkt 2, prze-
znaczone dla przechwytuja-
cego statku powietrznego.

nuowac lot.”

¢) w dodatku 1 ,Sygnaly” pkt ,4. SYGNALY KIEROWANIA RUCHEM NAZIEMNYM” wprowadza si¢ nastgpujgce
zmiany:

1)

pkt 4.1.1 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) w przypadku $miglowcéw/statkéw powietrznych zdolnych do wykonywania lotéw VTOL — w miejscu,
w ktérym jest najlepiej widziany przez pilota.”;

pkt 4.1.2 ppkt 16-20 przypisy 1-3 otrzymuja brzmienie:

Do stosowania w odniesieniu do $miglowcéw/statkow powietrznych zdolnych do wykonywania lotéw VTOL
W zawisie.

Do stosowania w odniesieniu do Smiglowcéw/statkow powietrznych zdolnych do wykonywania lotéw VTOL
w zawisie.

Do stosowania w odniesieniu do $miglowcéw/statkéw powietrznych zdolnych do wykonywania lotéw VTOL
w zawisie.”;

10/59
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d) wdodatku 5 ,Specyfikacje techniczne dotyczace obserwacji ze statkéw powietrznych i meldunkéw przekazywa-
nych za pomocy facznosci fonicznej” w sekcji ,A. INSTRUKCJE DOTYCZACE MELDUNKOW” wprowadza si¢

nastepujgce zmiany:

sekcja 2 pkt 2 ,SZCZEGOLOWE INSTRUKCJE DOTYCZACE MELDUNKOW” [punkt 8] otrzymuje brzmienie:

,Punkt 8 — MAKSYMALNY CZAS LOTU. Poda¢ "MAKSYMALNY CZAS LOTU (ENDURANCE)« poprzedzajacy
zapas paliwa/energii w godzinach i minutach (4 cyfry).”.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj 11/59
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ZALACZNIK I

W zalgczniku I do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(1)  tytul zalacznika I otrzymuje brzmienie:

,Zalgcznik I - Definicje terminéw uzywanych w zalgcznikach [I-1X”;
(2)  pkt 21 otrzymuje brzmienie:

,21)  »Zabezpieczenie wydluzonego startu« oznacza okreslony prostokatny obszar na ladzie lub na wodzie,
pozostajacy pod kontrolg odpowiednich wladz, wybrany lub przygotowany jako obszar odpowiedni, nad
ktérym statek powietrzny moze wykonaé czg§¢ poczatkowego wznoszenia do okreslonej wysokosci
wzglednej.”;

(3)  pkt 26 otrzymuje brzmienie:

,26)  »Paliwo/energia na nieprzewidziane okolicznosci« oznacza paliwo/energie na okoliczno$¢ wystapienia nie-
przewidzianych czynnikéw, ktére mogg mie¢ wplyw na zuzycie paliwa/energii w drodze do lotniska lub
wertiportu docelowego.”;

(4)  pkt 31 otrzymuje brzmienie:
,31)  »Krytyczne fazy lotu« oznaczaja:

a) w przypadku $Smiglowcéw — kotowanie, zawis, start, podejscie koficowe, nieudane podejscie do ladowa-
nia, ladowanie oraz wszystkie inne fazy lotu wedtug uznania pilota dowédcy lub dowédcy;

b) w przypadku statkéw powietrznych zdolnych do wykonywania lotéw VTOL (VCA) — kolowanie
naziemne z pasazerami do celéw lotu lub po ladowaniu, kotowanie powietrzne, zawis, start, podejscie
koficowe, nieudane podejscie do ladowania (odejscie na drugi krag), ladowanie oraz wszystkie inne
fazy lotu wedtug uznania pilota dowddcy;”;

(5)  pkt 39 otrzymuje brzmienie:

,39) »odleglos¢ DR« oznacza odleglos¢ pozioma, ktérg Smigtowiec lub VCA przebyt od konica rozporzadzalnej
dlugosci startu;”;

(6)  pkt 48 otrzymuje brzmienie:

,48)  »strefa koficowego podejscia i startu (Final Approach and Take-Off Area, FATO)« oznacza okreslong strefe
dla operacji $miglowcowych lub operacji przy uzyciu VCA, nad ktérg wykonywana jest koncowa faza
manewru podejscia do ladowania lub zawisu i z ktérej rozpoczynany jest manewr startu. W przypadku $mi-
glowcow uzytkowanych w klasie osiagéw 1 lub VCA w kategorii Rozszerzonej (ang. Enhanced) lub réwno-
waznej tak zdefiniowana strefa obejmuje takze dostepny obszar dla przerwanego startu.”;

(7)  pkt 50a otrzymuje brzmienie:
,50a) »Czas lotu« oznacza:

a) w przypadku samolotéw: catkowity czas od chwili, gdy samolot zacznie kotowal przed startem, az do
jego ostatecznego zatrzymania si¢ po zakonczeniu lotu;

b) w przypadku $miglowcéw oznacza catkowity czas od momentu, w ktérym lopaty wirnika zaczynaja si¢
obracaé w celu startu, do momentu ostatecznego zatrzymania si¢ $migtowca po locie i zatrzymania
topat wirnika.

c) w przypadku VCA - catkowity czas od momentu wigczenia jednostek podnoszenia i ciagu w celu startu
do momentu ostatecznego zatrzymania si¢ statku powietrznego po locie i wylaczenia jednostek podno-
szenia i ciggu.”;

(8)  pkt 53 otrzymuje brzmienie:

,53)  »Personel naziemnej stuzby ratunkowej« oznacza kazda osobe uczestniczaca w akgji ratunkowej na ziemi,
np. policjantdw, strazakéw itp., wspdldzialtajacg ze Smigtowcows stuzbg ratownictwa medycznego (Helicop-
ter Emergency Medical Service, HEMS) lub ze stuzbg ratownictwa medycznego wykorzystujacg VCA (Emer-
gency Medical Service with VCA, VEMS), ktérej zadania s3 w jakimkolwiek stopniu zwigzane z dang ope-
racja.”;
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©)

(10)

(11)

(13)

(14)

(15)

(16)

pkt 69 lit. a) ppkt (ii) otrzymuje brzmienie:

,(i)  osoby znajdujace si¢ na pokladzie Smigtowca lub VCA nie moga by¢ wlasciwie zabezpieczone przed wply-
wem zywiotow; lub”;

pkt 70 otrzymuje brzmienie:
,70)  »Punkt decyzji przy ladowaniu (Landing Decision Point, LDP)« oznacza:

a) w przypadku $miglowcéw — punkt uzywany do okreslenia osiggdw podczas ladowania, od ktérego, po
stwierdzeniu w tym punkcie niesprawnosci silnika, mozna bezpiecznie kontynuowa¢ ladowanie badz
zainicjowac jego przerwanie;

b) w przypadku VCA — punkt uzywany do okreslenia osiagdéw podczas ladowania, od ktérego mozna bez-
piecznie kontynuowacé lgdowanie badz zainicjowac jego przerwanie po krytycznej awarii osiagéw (Cri-
tical Failure for Performance, CFP).”;

pkt 71 otrzymuje brzmienie:

,71)  »Rozporzadzalna dtugo$¢ ladowania (Landing Distance Available, LDA)« oznacza:

a) w przypadku samolotéw (LDAA) — dtugos¢ drogi startowej deklarowanej przez panstwo lotniska jako
dostepna oraz odpowiednia dla dobiegu ladujacego samolotu;

b) w przypadku $miglowcéw (LDAH) — dtugos¢ strefy konicowego podejécia i startu plus jakiegokolwiek
dodatkowego obszaru deklarowana przez pafistwo lotniska jako dostepna oraz odpowiednia na
potrzeby wykonania przez $miglowiec manewru lagdowania z okre$lonej wysokosci; oraz

¢) w przypadku VCA (LDAV) — dlugos¢ strefy koficowego podejscia i startu plus jakiegokolwiek dodatko-
wego obszaru deklarowana przez wiasciwe pafnistwo jako dostepna oraz odpowiednia na potrzeby
zakoriczenia manewru ladowania z okrelonej wysokosci.”;

dodaje si¢ pkt 71a w brzmieniu:
,71a) »Wymagana dtugos¢ ladowania (Landing Distance Required, LDR)« oznacza:

a) w przypadku $miglowcoéw (LDRH) - odleglo$¢ poziomg wymagang do wylagdowania i catkowitego
zatrzymania liczong od punktu znajdujacego si¢ 15 m (50 stop) nad powierzchnig ladowania; oraz

b) w przypadku VCA (LDRV) — odleglos¢ pozioma wymagana do wyladowania i calkowitego zatrzymania
liczong od punktu znajdujacego si¢ 15 m (50 stdp) nad powierzchnig ladowania.”;

pkt 78 otrzymuje brzmienie:

,78) »Opiekun medyczny« oznacza osob¢ wykwalifikowang w fachu medycznym, przewozong $migtowcem
w locie HEMS lub VCA w locie VEMS, a w szczegdlnosci, ale nie wylacznie, lekarza, pielegniarke lub ratow-
nika medycznego.”;

pkt 82 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) osoby znajdujace si¢ na pokladzie Smiglowca lub statku VCA s3 wlasciwie zabezpieczone przed wplywem
zywioléw; oraz”;
pkt 96 otrzymuje brzmienie:
,96)  »Pilot dowddca (PIC — Pilot-in-Command)« oznacza pilota wyznaczonego do dowodzenia i odpowiedzial-
nego za bezpieczny przebieg lotu; w operacjach zarobkowego przewozu lotniczego dokonywanych przy

uzyciu samolotéw lub $miglowcéw »pilot dowddca« (PIC) jest okreslany terminem »dowddca« (comman-

der).”;
pkt 102 otrzymuje brzmienie:
,102) »Rozporzadzalna dlugos¢ przerwanego startu (Rejected Take-Off Distance Available, RTODA)« oznacza:

a) w przypadku $Smiglowcéw (RTODAH) — dlugos¢ strefy koncowego podejscia i startu deklarowang jako
dostepna i odpowiednia do wykonania przerwanego startu przez $miglowiec w klasie osiagéw 1; lub

b) w przypadku VCA (RTODAV) — dlugos¢ strefy koricowego podejscia i startu deklarowang jako dostepna
i odpowiednia do wykonania przerwanego startu przez statek powietrzny zdolny do pionowego startu
i ladowania zgodnie z kategorig, w ramach ktérej jest eksploatowany.”;
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(17)  pkt 103 otrzymuje brzmienie:
,103) »Wymagana dlugo$¢ przerwanego startu (Rejected Take-Off Distance Required, RTODR)« oznacza:

a) w przypadku $migtowcéw (RTODRH) — odleglos¢ pozioms, liczong od poczatku startu, jaka jest
wymagana do pelnego zatrzymania $miglowca po wystapieniu niesprawnosci silnika i przerwaniu
startu w punkcie decyzji podczas startu;

b) w przypadku VCA (RTODRV) - odlegloé¢ pozioma, liczong od poczatku startu, jaka jest wymagana do
pelnego zatrzymania VCA po wykonaniu przerwanego startu po wystapieniu krytycznej awarii osig-
g6w w punkcie decyzji podczas startu.”;

(18)  pkt 104a otrzymuje brzmienie:

,104a) »Bezpieczne ladowanie« oznacza w kontekscie polityki planowania zapotrzebowania na paliwo/energie lub
programéw paliwowych/energetycznych, ladowanie na odpowiednim lotnisku lub miejscu operacji lotni-
czej badZ w odpowiednim wertiporcie lub na lotnisku zapasowym, z iloscig paliwa/energii wynoszaca nie
mniej niz ostateczna rezerwa oraz zgodnie z obowigzujgcymi procedurami operacyjnymi i minimami ope-
racyjnymi lotniska.;”

(19)  pkt 111 otrzymuje brzmienie:
,111) »Punkt decyzji podczas startu (Take-Off Decision Point, TDP)« oznacza:

a) w przypadku $miglowcéw — punkt uzywany do okreslania osiagéw startowych, od ktérego, po stwier-
dzeniu w tym punkcie niesprawnodci silnika, start moze by¢ przerwany albo bezpiecznie kontynuo-
wany;

b) w przypadku VCA — pierwszy punkt okreslony na podstawie predkosci i wysokosci, od ktérego mozna
wykona¢ start kontynuowany zgodnie z certyfikowanymi minimalnymi osiaggami (Certified Minimum
Performance, CMP) po wystgpieniu krytycznej awarii osiggdw i ktory jest ostatnim punktem na torze
startu, w ktérym istnieje pewno$¢ co do mozliwosci przerwania startu.”;

(20)  pkt 113 otrzymuje brzmienie:
,113) »Rozporzadzalna dtugos¢ startu (Take-Off Distance Available, TODA)« oznacza:

a) w przypadku $migtowcéw (TODAH) — dlugos( strefy koncowego podejscia i startu powiekszong o dtu-
g0§¢ zabezpieczenia wydluzonego startu $miglowca (jesli jest przewidziana), deklarowang jako rozpo-
rzadzalna i odpowiednia do zakoficzenia startu $migtowca;

b) w przypadku VCA (TODAV) — dlugo$¢ strefy koficowego podejscia i startu powigkszong o dtugosé
zabezpieczenia wydtuzonego startu (jesli jest przewidziana), deklarowang jako rozporzadzalna i odpo-
wiednia do zakoniczenia startu VCA.”;

(21)  pkt 114 otrzymuje brzmienie:
,114) »Wymagana dtugo$¢ do startu (Take-Off Distance Required, TODR)« oznacza:

a) w przypadku $Smiglowcéw (TODRH) — odleglos¢ pozioma, jakiej Smiglowiec potrzebuje od punktu roz-
poczecia startu do punktu, w ktérym osiagga on bezpieczng predkosé lotu po starcie (Take-Off Safety
Speed, Vross) oraz dodatni gradient wznoszenia na wybranej wysokosci lotu, w razie niesprawnosci
krytycznego silnika rozpoznanej w punkcie TDP, przy pozostalych silnikach pracujacych na dozwolo-
nych zakresach ich uzytkowania;

b) w przypadku VCA (TODRV) — odlegto$¢ pozioma, jakiej VCA potrzebuje od punktu rozpoczecia startu
do punktu, w ktérym osigga bezpieczne przewyzszenie nad przeszkodami oraz dodatni gradient wzno-
szenia na wybranej wysokosci lotu, w razie krytycznej awarii osiaggéw (CFP) rozpoznanej w punkcie
TDP.;

(22)  pkt 115 otrzymuje brzmienie:
»115) »Tor wznoszenia po starcie« oznacza:

a) tor lotu w pionie i poziomie, z niepracujacym silnikiem krytycznym, od okreslonego punktu podczas
startu do wysokosci 1 500 stép nad powierzchnig terenu dla samolotéw i 1 000 stop nad powierzchnig
terenu dla $miglowcow;

b) w przypadku VCA - tor lotu w pionie i poziomie z krytyczng awarig osiggéw (CFP), liczony od punktu
startu do punktu, w ktérym VCA znajduje si¢ na wysokosci powyzej wyniesionej strefy startu, ktora jest
zgodna z profilem przelotu po trasie i nie wigksza niz 305 m (1 000 stop).”;
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(23)  pkt 116 otrzymuje brzmienie:

,116)

»Masa startowa« oznacza mas¢ wlasng, acznie ze wszystkimi przedmiotami i osobami znajdujgcymi si¢ na
pokladzie w chwili rozpoczecia startu w przypadku $miglowcéw badz VCA lub rozbiegu w przypadku
samolotow.”;

(24)  pkt 118 otrzymuje brzmienie:

,118)

»Czlonek personelu specjalistycznego« oznacza czlonka zalogi uczestniczacego w operacjach HEMS, VEMS,
HHO lub NVIS wykonywanych w ramach zarobkowego transportu lotniczego, nienalezgcego do zatogi lot-
niczej ani personelu pokladowego, ktéremu operator powierzyl wykonywanie czynnosci na pokladzie
statku powietrznego lub na ziemi w celu pomocy pilotowi podczas operacji HEMS, VEMS, HHO lub NVIS,
ktére to czynnosci moga obejmowac obstuge specjalistycznego sprzetu pokladowego.”;

(25)  dodaje si¢ pkt 130, 131, 132, 133, 134, 135,136, 137, 138, 139, 140, 141, 142 i 143 w brzmieniu:

,130)

131)

132)

133)

134)

135)

136)

137)

138)
139)
140)

141)

142)

143)

»Ruch naziemny« oznacza ruch statku powietrznego po polu ruchu naziemnego lotniska lub wertiportu za
pomocg sprzetu lub urzadzenia zewngtrznego, ktére nie s3 napedzane przez statek powietrzny.

»Personel naziemny« oznacza personel, inny niz cztonkowie zalogi lotniczej lub cztonkowie personelu spe-
cjalistycznego, ktéremu powierzono zadania zwigzane z ruchem naziemnym VCA lub z jakakolwiek inng
pomocg naziemng udzielang statkom powietrznym, kt6ry odbylt szkolenie w zakresie odpowiednich proce-
dur operacyjnych i procedur bezpieczefistwa.

»Kategoria Rozszerzona« oznacza kategorie certyfikacji i operacji VCA, zgodnie z ktorg statek powietrzny
spelnia wymogi dotyczace bezpiecznego kontynuowania lotu i lgdowania w nastepstwie krytycznej awarii
osiggow (CFP).

»Certyfikowane minimalne osiggi (CMP)« oznaczajg, w odniesieniu do VCA, zestaw danych dotyczacych
osiggdw uzyskanych w wyniku uwzglednienia skutkéw pojedynczych awarii i jednoczesnego wystgpienia
wielu awarii, ktore nie sa wysoce nieprawdopodobne przy nominalnych parametrach osiaggéw.

»Bezpieczne kontynuowanie lotu i lgdowanie (Continued Safe Flight and Landing, CSFL)« oznacza, w odnie-
sieniu do VCA eksploatowanego w kategorii Rozszerzonej, Ze statek powietrzny jest zdolny do kontynuo-
wania lotu kontrolowanego i ladowania w wertiporcie z mozliwym zastosowaniem procedur awaryjnych
bez koniecznosci polegania na wyjatkowych umiejetnosciach lub sile pilota.”;

»Krytyczna awaria osiggéw (Critical Failure for Performance, CFP)« oznacza, w odniesieniu do VCA, awari¢
lub jednoczesne wystapienie wielu awarii skutkujace maksymalnym pogorszeniem parametréw dla danej
fazy lotu i danego parametru osiggéw; dane na temat zbioru krytycznych awarii osiaggdéw wykorzystuje sie
do ustalenia certyfikowanych minimalnych osiaggéw (CMP).

»Ograniczona operacja nad obszarami wodnymi” oznacza operacje w ramach innowacyjnej mobilnosci
powietrznej (IAM) przy uzyciu VCA wykonywang w formie lotu nad woda przez ograniczony czas.

»Czlonek personelu specjalistycznego VEMS« oznacza czlonka personelu specjalistycznego, ktérego wyzna-
czono do wykonywania czynnoéci podczas lotu VEMS polegajacych na udzielaniu pomocy pilotowi pod-
czas operacji lotniczych i na zajmowaniu si¢ wszystkimi osobami przewozonymi na pokladzie, ktére
potrzebuja pomocy medycznej.

»Baza operacyjna VEMS« oznacza wertiport, na ktérym VCA, czlonkowie zalogi lotniczej oraz czlonkowie
zatogi VEMS moga dyzurowaé w oczekiwaniu na lot VEMS.

»Miejsce operacji VEMS« oznacza miejsce operacji lotniczej wybrane przez pilota dowédce na potrzeby
lotéw VEMS oraz do lgdowania i startu.

»Wertiport« oznacza obszar na ladzie, obszar wodny lub konstrukcje wykorzystywane lub przeznaczone do
ladowania i startu VCA oraz na potrzeby ruchu VCA.

»Odpowiedni wertiport« oznacza wertiport, na ktérym mozna eksploatowaé VCA, przy uwzglednieniu
wymiaréw statku powietrznego, masy, toréw podejicia i startu, na ktérym znajduja si¢ dostepne stuzby
i urzgdzenia niezbedne do planowanej operacji i ktéry jest dostepny w przewidywanym czasie uzycia.

»Bezpieczna predkos$¢ lotu po starcie VTOL (Vross)« 0znacza minimalng predko$¢ umozliwiajgcg wznosze-
nie w razie krytycznej awarii osiggéw (CFP) rozpoznanej w punkcie TDP przy uzyciu VCA eksploatowanego
w kategorii Rozszerzonej.

»Zalogowy VCA« oznacza statek powietrzny zdolny do pionowego startu i ladowania (VCA) pilotowany
przez co najmniej jednego pilota znajdujacego si¢ na pokladzie.”.
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ZALACZNIK IV

W zalaczniku II (czg§¢ ARO) do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(1) Tytul sekeji I podeze$ci OPS ,Operacje lotnicze” otrzymuje brzmienie:

LSEKCJA I
Certyfikacja operatoréw wykonujgcych zarobkowe przewozy lotnicze (CAT) i operatoréw w ramach innowacyjnej
mobilnosci powietrznej (IAM)”;
(2) pkt ARO.OPS.200 lit. b) ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) specyfikacjach operacyjnych, zgodnie z dodatkiem II, dla operacji zarobkowego transportu lotniczego wykonywa-
nych przy uzyciu samolotéw i §miglowcéw oraz operacji w ramach innowacyjnej mobilnosci lotniczej (IAM)
wykonywanych przy uzyciu VCA; lub”;

(3) po pkt ARO.OPS.220 dodaje si¢ pkt ARO.OPS.224 w brzmieniu:

,ARO.OPS.224 Zatwierdzenie programéw paliwowych/energetycznych na potrzeby operacji w ramach
innowacyjnej mobilnosci lotniczej (IAM)

a)  Wlasciwy organ zatwierdza program paliwowy/energetyczny proponowany przez operatora IAM, jezeli operator
wykaze zgodno$¢ ze wszystkimi stosownymi wymaganiami okreSlonymi w pkt UAM.OP.VCA.190,
UAM.OP.VCA.191, UAM.OP.VCA.192 i UAM.OP.VCA.195 zalacznika IX.

b) Ponadto wlasciwy organ:

1) ocenia, czy stosowany przez operatora IAM system zarzadzania i proces zarzgdzania ryzykiem dla bezpie-
czenstwa moga wspierac realizacje proponowanego indywidualnego programu paliwowego/energetycznego;
oraz

2) ustanawia plan nadzoru stuzacy przeprowadzaniu okresowych ocen aktualnego programu paliwowego/ener-
getycznego operatora IAM w celu sprawdzenia zgodnosci programu z majgcymi zastosowanie wymogami
lub podjecia decyzji o ewentualnej zmianie lub uchyleniu programu.”;

(4) tytul pkt ARO.OPS.225 otrzymuje brzmienie:

,ARO.OPS.225 Zatwierdzenie programéw paliwowych/energetycznych — samoloty i $miglowce”;
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(5) dodatek I do zalgcznika II (czg$¢ ARO) otrzymuje brzmienie:

LDodatek |

CERTYFIKAT PRZEWOZNIKA LOTNICZEGO
(Zakres zatwierdzenia dla przewozZnikéw lotniczych)

Rodzaje operacji:

Zarobkowy transport lotniczy (CAT) O przewdz pasazeréw; O przew6z tadunku; Oinne (") :..........
Innowacyjna mobilnos¢ lotnicza (IAM) O przewéz pasazerow; O przewdz tadunku; Oinne (') :..........

* Panstwo operatora (?) (®)
Organ wydajacy (%) :

Nr AOC (%): Nazwa operatora () Operacyjne osoby do kontaktu: (°)
Nazwa handlowa poprzedzona DBA (8) | Szczegéty dotyczgce osob do kontaktu
Adres pocztowy operatora ('°) : nadzorujacych operacje, z ktérymi bez
Numer telefonu () : zbednej zwtoki mozna sie skontaktowac,
Faks: WYMIenione sg .........coeuvevnnennn. (3.
E-mail:

O Niniejszym zaswiadcza sie, ze........ (%) jest upowazniony do wykonywania zarobkowych operaciji lotni-

czych (CAT) w zakresie okreslonym w zatgczonych specyfikacjach operacyjnych, zgodnie z instrukcjg ope-
racyjng oraz z zatgcznikiem V do rozporzadzenia (UE) 2018/1139 i jego aktami delegowanymi i wykona-
wczymi.

O Niniejszym zaswiadcza sie, ze. ....... (*®) jest upowazniony do wykonywania operacji w ramach innowa-
cyjnej mobilnosci lotniczej (IAM) w zakresie okreslonym w zatgczonych specyfikacjach operacyjnych, zgod-
nie z instrukcjg operacyjna oraz z zatgcznikiem V do rozporzgdzenia (UE) 2018/1139 i jego aktami delego-
wanymi i wykonawczymi.

Data wydania ('*) : Imie i nazwisko oraz podpis (') :
Tytut:

Okreslenie innych rodzajow przewozow.

Zastgpi¢ nazwa panstwa operatora.

Zastagpic okresleniem wtasciwego organu wydajgcego zatwierdzenie.

Do uzytku wtasciwego organu:

Do uzytku wtasciwego organu:

Numer zatwierdzenia nadany przez wtasciwy organ.

Zastapi¢ zarejestrowang nazwa operatora.

Nazwa handlowa operatora, jezeli inna. Przed nazwa handlowg wstawi¢ zapis »Prowadzi dziatalno$¢ gospodarcza

pod firmg« (Doing business as, DBA).

() Dane kontaktowe to numer telefonu i faksu, wraz z numerem kierunkowym kraju, oraz adres e-mail (jezeli jest
dostepny), pod ktérymi mozna sie bez zbednej zwtoki skontaktowac z osobag nadzorujgca operacje w sprawach
dotyczacych operacji lotniczych, zdatnosci do lotu, kompetencji cztonkéw zatogi lotniczej i personelu poktadowego,
materiatéw niebezpiecznych i innych.

(') Adres gtéwnego miejsca prowadzenia dziatalnosci operatora.

(") Numery telefonu i faksu, wraz z numerem kierunkowym kraju, w gtéwnym miejscu prowadzenia dziatalnosci przez
operatora. Adres e-mail podaje sie, jezeli jest dostepny.

(") Wstawi¢ nazwe kontrolowanego dokumentu, przewozonego na poktadzie statku powietrznego, w ktérym wymienia
sie dane kontaktowe, wraz ze wskazaniem odpowiedniej strony lub jednostki redakcyjnej tekstu, Na przyktad: »dane
kontaktowe ... sg wymienione w instrukcji operacyjnej, Gen./Basic, rozdziat 1, pkt 1.1« lub »... sg wymienione w spe-
cyfikacjach operacyjnych, s. 1« lub »... sg wymienione w zataczniku do niniejszego dokumentux.

(¥) Zarejestrowana nazwa operatora.

() Data wydania AOC (dd-mm-rrrr).

(") Tytut, imie i nazwisko oraz podpis przedstawiciela wtasciwego organu. Dodatkowo, AOC mozna opatrzy¢ oficjalng

pieczecia.

NG

Y

e e e e
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(6)  dodatek II do zalacznika II (cz¢$¢ ARO) otrzymuje brzmienie:

,Dodatek 11

»SPECYFIKACJE OPERACYJNE
(z zastrzezeniem warunkéw zatwierdzonych w instrukcji operacyjnej)

Dane kontaktowe organu wydajgcego

Numer telefonu () ; Faks:
E-mail:
Nr AOC (?): Nazwa operatora (°) : | Data (*): Podpis:

Nazwa handlowa poprzedzona DBA

Specyfikacje operacyjne #:

Model statku powietrznego (°)
Znaki rejestracyjne (°) :

Rodzaje operacji:

Zarobkowy transport lotniczy (CAT) O przewdz pasazerow [ przewoz tadunku O inne (%) :
Innowacyjna mobilnos¢ lotnicza (IAM) O przewdz pasazeréw [ przewoz tadunku O inne () :

Obszar prowadzenia operaciji (%) :

Szczegdlne ograniczenia (°) :

Zatwierdzenia szczegolne: Tak Nie Wyszczegdlnienie (*°)

Uwagi

Towary niebezpieczne O O

Operacje przy ograniczonej widzialnosci

Start O O RVR (") :...m

Podejscie i lgdowanie O O CAT (") .... DA/H: ...st6p, RVR:
..m

Minima widzialnosci O O CAT (') .... DA/H: ...st6p, RVR:
..m

RVSM (%) O nie dotyczy O O

ETOPS (") O nie dotyczy O O Maksymalny czas dolotu do lot-
niska zapasowego (¢) : ... minut

Kompleksowe specyfikacje nawigacyjne | O O (%)

operacji PBN (')

Specyfikacja minimalnych osiggéw nawi- | O O

gacyjnych

Operacje jednosilnikowego samolotu tur- | O O (%)

binowego w nocy lub w warunkach
meteorologicznych dla lotéw wedtug
wskazar przyrzgdéw (SET-IMC)

Operacje smigtowcéw z uzyciem syste- | O O
mdw noktowizyjnych

Operacje smigtowcowe z tadunkiem na | O O
zaczepie zewnetrznym

Operacje smigtowcowej stuzby ratownic- | O O
twa medycznego

Morskie operacje smigtowcowe O O
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Operacje stuzby ratownictwa medycznego | O ad
wykonywane przy uzyciu zalogowych stat-

kéw powietrznych zdolnych do wykonywania

lotéw VTOL (VEMS)

Szkolenie personelu poktadowego (¥) O O
Wydawanie zaswiadczeri dla personelu | O |
poktadowego (*')

Stosowanie aplikacji EFB typu B a O (*)
Ciagta zdatno$¢ do lotu | O ()
Inne (?%)

()

()
0)

Numery telefonu wiasciwego organu (wraz z numerem kierunkowym kraju). Adres e-mail i numer faksu podaje sie, jezeli jest
dostepny.

Whpisa¢ numer powigzanego certyfikatu przewoznika lotniczego (AOC).

Wpisa¢ zarejestrowang nazwe operatora i nazwe handlowa, jezeli jest inna. Przed nazwa handlowg wstawi¢ zapis »Prowadzi
dziatalnos$é gospodarcza pod firma« (doing business as, DBA).

Data wydania specyfikacji operacyjnych (dd-mm-rrrr) i podpis przedstawiciela wtasciwego organu.

Wpisaé nadane przez ICAO oznaczenie marki, modelu i serii lub serii gtéwnej statku powietrznego, jezeli nadano numer serii
(np. Boeing-737-3K2 lub Boeing-777-232), lub wpisa¢ marke, model i serig statku powietrznego zdolnego do wykonywania
lotéw VTOL.

Znaki rejestracyjne podaje sie w specyfikacjach operacyjnych albo instrukcji operacyjnej. W tym drugim przypadku w powigza-
nych specyfikacjach operacyjnych musi znajdowa¢ sie odniesienie do odpowiedniej strony w instrukcji operacyjnej. Jezeli nie
wszystkie szczegolne zatwierdzenia dotyczag danego modelu statku powietrznego, znaki rejestracyjne statku powietrznego
mozna umiesci¢ w kolumnie ,Uwagi” dotyczacej odpowiedniego szczegdlnego zatwierdzenia.

Nalezy okresli¢ inne rodzaje przewozoéw (np. stuzba ratownictwa medycznego).

Wymieni¢ obszary geograficzne, na ktérych dozwolone jest prowadzenie operaciji (przy pomocy wspétrzednych geograficz-
nych lub okreslonych tras, rejonéw informacji powietrznej lub granic pafstwowych albo regionalnych).

Wymieni¢ szczegdlne ograniczenia, ktére majg zastosowanie (np. tylko VFR, tylko w ciggu dnia itp.).

W tej kolumnie podac najtagodniejsze kryteria dla kazdego zatwierdzenia lub typu zatwierdzenia (z odpowiednimi kryteriami).
Wpisa¢ zatwierdzony minimalny RVR do startu, podany w metrach. Jezeli wydano rézne zatwierdzenia, dla kazdego z nich
mozna wykorzysta¢ osobny wiersz.

Wpisa¢ stosowng kategorig podej$cia precyzyjnego: CAT Il lub CAT IIl. Wpisa¢ minimalny zasieg widzialnosci wzdtuz drogi
startowej (RVR) w metrach oraz wysoko$¢ wzgledng decyzji (DH) w stopach. Jeden wiersz dla kazdej wymienionej kategorii
podej$cia.

Wpisa¢ stosowne minima widzialno$ci: SA CAT I, SA CAT I, EFVS itd. Wpisa¢ minimalny zasieg widzialnosci wzdtuz drogi
startowej (RVR) w metrach oraz wysoko$¢ wzgledng decyzji (DH) w stopach. Jeden wiersz dla wymienionych miniméw
widzialnosci.

Pole ,nie dotyczy” mozna zaznaczy¢ tylko w przypadku, gdy maksymalny putap statku powietrznego jest nizszy niz FL290.
Operacje o wydtuzonym zasiegu (ETOPS) odnosza sie obecnie tylko do dwusilnikowych statkow powietrznych. Dlatego, jezeli
dany model statku powietrznego ma mniej lub wigcej niz dwa silniki, mozna zaznaczy¢ pole ,nie dotyczy”.

Mozna poda¢ réwniez odlegto$é graniczng (w milach morskich) oraz typ silnika.

Nawigacja w oparciu o charakterystyki systemow (PBN): na kazde szczegdlne zatwierdzenie ztozonej PBN (np. RNP AR
APCH) przeznacza sig jeden wiersz; odpowiednie ograniczenia podaje sie w kolumnie »Specyfikacje« lub w kolumnie
»Uwagi« bgdz w obu tych kolumnach. Zatwierdzenia dotyczace okreslonych procedur RNP AR APCH moga byé wymienione
w specyfikacjach operacyjnych lub instrukcji operacyjnej. W tym drugim przypadku w powigzanych specyfikacjach operacyj-
nych musi znajdowac sie odniesienie do odpowiedniej strony w instrukcji operacyjne;.

Wskazagé, czy szczegdlne zatwierdzenie jest ograniczone do okreslonych koricdw drogi startowej lub lotnisk, czy ma zastoso-
wanie do jednych i drugich.

Wpisaé kombinacje ptatowca i silnika danego statku powietrznego.

Zatwierdzenie do prowadzenia szkoleri i egzamindw, jakie odby¢ muszg kandydaci chcacy uzyskac $wiadectwo dopuszczenia
do pracy personelu poktadowego zgodnie z zatgcznikiem V (cze$¢ CC) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011.

Zatwierdzenie do wydawania $wiadectw dopuszczenia do pracy personelu poktadowego zgodnie z zatgcznikiem V (cze$é
CC) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011.

Wprowadzenie wykazu aplikacji EFB typu B wraz z numerem referencyjnym urzadzenia EFB (w przypadku przeno$nego
sprzetu EFB). Wykaz ten zawiera sie w specyfikacjach operacyjnych albo w instrukcji operacyjnej. W tym drugim przypadku

w powigzanych specyfikacjach operacyjnych musi znajdowac sie odniesienie do odpowiedniej strony w instrukcji operacyjnej.
Numer zatwierdzenia organizacji odpowiedzialnej za zarzagdzanie ciggta zdatnoscig do lotu statku powietrznego oraz odniesie-
nie do odpowiedniego przepisu (np. zatgcznik Ve (cze$¢ CAMO) do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014).

Tutaj mozna wpisa¢ inne zatwierdzenia lub dane, wykorzystujgc jeden wiersz (lub jedng komdrke z wieloma wierszami) na
jedno zatwierdzenie (np. operacje krétkiego ladowania, operacje podejscia o stromej $ciezce schodzenia, zmniejszona wyma-
gana dtugosc¢ ladowania, operacje $migtowcoéw z lub do miejsca operacji lotniczych zwigzanych z zabezpieczeniem bezpie-
czenstwa publicznego, operacje Smigtowcowe w nieprzyjaznym srodowisku poza obszarem gesto zaludnionym, operacje $mi-
gtowcowe bez mozliwosci bezpiecznego wykonania lgdowania przymusowego, operacje wykonywane przy zwiekszonym
kacie przechylenia, maksymalna odlegto$¢ od odpowiedniego lotniska dla samolotéw dwusilnikowych bez zatwierdzenia
ETOPS).
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ZALACZNIKV

W zataczniku III (cz¢$¢ ORO) do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(1)

punkt ORO.GEN.005 otrzymuje brzmienie:

,ORO.GEN.005 Zakres

W niniejszym zalgczniku ustanawia si¢ wymagania obowigzujgce przewoznikow lotniczych, ktérzy prowadza:

a) operacje zarobkowego transportu lotniczego (CAT);

b) zarobkowe operacje specjalistyczne;

¢) niezarobkowe operacje przy uzyciu skomplikowanych statkdw powietrznych z napedem silnikowym;

d) niezarobkowe operacje specjalistyczne przy uzyciu skomplikowanych statkéw powietrznych z napedem silnikowym;
€)  operacje w ramach innowacyjnej mobilnosci powietrznej (IAM).”;

pkt ORO.GEN.140 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Dostep do statkéw powietrznych, o ktérych mowa w lit. a):

(i) w przypadku operacji CAT wykonywanych przy uzyciu samolotéw i $miglowcéw obejmuje mozliwos¢ wchodzenia
na poklad statku powietrznego i pozostawania na nim podczas operacji lotniczych, o ile ze wzgledéw bezpieczen-
stwa dowddca nie postanowi inaczej zgodnie z pkt CAT.GEN.MPA.135 w odniesieniu do kabiny zatogi lotniczej;

(iiy w przypadku operacji IAM wykonywanych przy uzyciu VCA obejmuje mozliwo$¢ wchodzenia na poklad statku
powietrznego i pozostawania na nim podczas operacji lotniczych, o ile ze wzgledow bezpieczefistwa pilot dowddca

nie postanowi inaczej zgodnie z pkt IAM.GEN.MVCA.135.";

punkt ORO.GEN.310 otrzymuje brzmienie:

,ORO.GEN.310 Uzytkowanie samolotéw lub $migtowcéw wymienionych w AOC do operacji niezarobkowych
i operadji specjalistycznych

a)  Samolot lub $miglowiec wymienione w AOC operatora moga pozosta¢ w AOC, jezeli sa eksploatowane w ktérejkolwiek
z nastgpujacych sytuacji:

1) przez samego posiadacza AOC, do operacji specjalistycznych zgodnie z zatacznikiem VIII (czg§¢ SPO);

2)  przez innych operatoréw, do operacji niezarobkowych z uzyciem statkéw powietrznych z napedem silnikowym lub
do operacji specjalistycznych wykonywanych zgodnie z zalacznikiem VI (czgs¢ NCC), zatgcznikiem VII (czgs¢ NCO)
lub zalacznikiem VIII (czgé¢ SPO), pod warunkiem ze dany statek powietrzny jest uzytkowany przez nieprzerwany
okres nieprzekraczajacy 30 dni.

b) W przypadku gdy samolot lub $miglowiec jest uzytkowany zgodnie z lit. a) pkt 2, posiadacz AOC, ktéry udostepnia
samolot lub $miglowiec, i operator, ktéry uzytkuje samolot lub $miglowiec, ustanawiajg procedure:

1) jasno okreslajacg, ktory operator jest odpowiedzialny za nadz6r operacyjny nad kazdym lotem, i opisujaca, w jaki
sposdb przekazuja oni sobie nadzér operacyjny;

2) opisujacg sposdb przekazania samolotu lub $miglowca po powrocie do posiadacza AOC.
Procedure t¢ wlacza si¢ do instrukeji operacyjnej kazdego z operatoréw lub do umowy pomiedzy posiadaczem AOC

a operatorem uzytkujacym samolot lub $miglowiec zgodnie z lit. a) pkt 2. Posiadacz AOC ustanawia wzor takiej
umowy. Do takich uméw ma zastosowanie pkt ORO.GEN.220.

Posiadacz AOC i operator, ktory uzytkuje samolot lub $miglowiec zgodnie z lit. a) pkt 2, zapewniaja poinformowanie
o tej procedurze odpowiednich czlonkéw personelu.
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¢) Posiadacz AOC przedklada wlasciwemu organowi do uprzedniego zatwierdzenia procedurg, o ktérej mowa w lit. b).
Posiadacz AOC uzgadnia z wlasciwym organem spos6b i czestotliwos¢ dostarczania temu organowi informacji o przeka-
zaniu nadzoru operacyjnego zgodnie z pkt ORO.GEN.130 lit. c).

d) Ciagla zdatnoscia do lotu samolotu lub §miglowca uzytkowanych zgodnie z lit. a) zarzadza organizacja odpowiedzialna
za zarzadzanie ciagly zdatnoscia do lotu samolotu lub $miglowca wymieniona w AOC, zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) nr 1321/2014.

e) Posiadacz AOC, ktéry udostepnia samolot lub $miglowiec zgodnie z lit. a):

1) podaje w swojej instrukcji operacyjnej znaki rejestracyjne udostepnianego samolotu lub $miglowca oraz rodzaj
operacji prowadzonych z uzyciem tego samolotu lub $miglowca;

2) posiada stale informacje o kazdym z operatoréw, ktérzy w danym momencie, az do chwili zwrotu samolotu lub
$miglowca do posiadacza AOC, sprawujg nadz6r operacyjny nad samolotem lub $miglowcem, i prowadzi doku-

mentacj¢ dotyczacg tych operatoréw;

3) zapewnia, aby dokonana przez niego identyfikacja zagrozen i ocena ryzyka oraz stosowane $rodki ograniczajace
ryzyko dotyczyly wszystkich operacji prowadzonych z uzyciem tego samolotu lub $miglowca.

fy W odniesieniu do operacji prowadzonych zgodnie z zalacznikiem VI (czg$¢ NCC) i zatacznikiem VIII (cze$¢ SPO) opera-
tor, ktéry uzytkuje samolot lub $miglowiec zgodnie z lit. a), zapewnia spelnienie wszystkich nastepujacych warunkow:

1) kazdy lot prowadzony pod jego nadzorem operacyjnym jest rejestrowany w pokladowym dzienniku technicznym
samolotu lub $miglowca;

2) nie dokonano zadnych zmian w systemach ani w konfiguracji samolotu lub $miglowca;

3)  wszelkie usterki techniczne lub przypadki nieprawidlowego dzialania, jakie wystapia, kiedy samolot lub $miglowiec
znajduje si¢ pod jego kontrolg operacyjna, zglasza si¢ organizacji, o ktorej mowa w lit. d);

4) posiadacz AOC otrzymuje kopi¢ kazdego zgloszenia o zdarzeniu dotyczacego lotéw wykonywanych z uzyciem

danego samolotu lub $miglowca, wypelionego zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 376/2014 i rozporzadzeniem
wykonawczym Komisji (UE) 2015/1018 (¥).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/1018 z dnia 29 czerwca 2015 r. ustanawiajace wykaz klasyfikujacy
zdarzenia w lotnictwie cywilnym, ktore muszg by¢ zglaszane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
iRady (UE) nr 376/2014 (Dz.U.L 163 z 30.6.2015, s. 1, ELL: http://data.europa.eu/elijreg_impl/2015/1018/0j).”;

(4) punkt ORO.AOC.100 otrzymuje brzmienie:

,ORO.AOC.100 Wniosek o wydanie certyfikatu przewoznika lotniczego (AOC)
a)  Bez uszczerbku dla rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 (*) przed rozpoczgciem opera-
¢ji CAT wykonywanych przy uzyciu samolotéw lub $miglowcéw lub operacji IAM wykonywanych przy uzyciu VCA,

operator musi ztozy¢ wniosek do wlasciwego organu i uzyskac od niego AOC.

b)  Operator przedstawia wlasciwemu organowi nastepujace informacje:

—_

) nazwa oficjalna i handlowa, adres i adres pocztowy wnioskodawcy;

2) opis proponowanej dziatalnosci, w tym typ|typy oraz liczb¢ statkéw powietrznych, ktore maja by¢ eksploatowane;
3) opis systemu zarzadzania, w tym strukture organizacyjna;

4)  imi¢ i nazwisko kierownika odpowiedzialnego;

5) imiona i nazwiska 0sob wyznaczonych zgodnie z wymaganiem okreslonym w pkt ORO.AOC.135 lit. a) wraz z ich
kwalifikacjami i do$wiadczeniem;

6) egzemplarz instrukeji operacyjnej wymaganej zgodnie z pkt ORO.MLR.100;
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7)  oswiadczenie, ze cato$¢ dokumentacji przedtozonej wlasciwemu organowi zostata zweryfikowana przez wniosko-
dawce i uznana za spelniajaca odpowiednie wymagania.

¢) Wnioskodawcy wykazuja wlasciwemu organowi, ze:

1) operacje CAT wykonywane przy uzyciu samolotéw i $miglowcdw spelniaja zasadnicze wymagania zalgcznika
V do rozporzadzenia (UE) 2018/1139, niniejszego zatacznika (czgs¢ ORO), zalgcznika IV (cz¢$¢ CAT) i zalacz-
nika V (czgs¢ SPA) do niniejszego rozporzadzenia oraz zalacznika I (czes¢ 26) do rozporzadzenia
(UE) 2015/640 (*);

la)  operacje IAM wykonywane przy uzyciu VCA spelniajg zasadnicze wymagania zalacznika V do rozporzadzenia
(UE) 2018/1139, niniejszego zalacznika III (czg$¢ ORO), zalacznika V (czg$¢ SPA) i zalacznika IX (czg$¢ TAM)
do niniejszego rozporzadzenia oraz zalacznika I (cze$¢ 26) do rozporzadzenia (UE) 2015/640;

2) dla wszystkich eksploatowanych przez nich statkéw powietrznych wydano $wiadectwo zdatnosci do lotu (Certi-
ficate of Airworthiness, CofA) zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 748/2012 lub s3 one brane w leasing bez
zalogi zgodnie z pkt ORO.AOC.110 lit. d); oraz

3) struktura ich organizacji i zarzadzania jest odpowiednia i wlasciwie dostosowana do skali i zakresu planowanej
operacji.

(  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wrzesnia 2008 r. w sprawie
wspolnych zasad wykonywania przewozéw lotniczych na terenie Wspdlnoty (Dz.U. L 293 z 31.10.2008, s. 3,
ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2008/1008/0j).

(™) Rozporzadzenie Komisji (UE) 2015/640 z 23 kwietnia 2015 r. w sprawie dodatkowych specyfikacji zdatnosci do
lotu dla danego rodzaju operacji oraz zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 965/2012 (Dz.U. L 106 z 24.4.2015,
s. 18, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2015/640/0j).”;

(5) pkt ORO.AOC.125 otrzymuje brzmienie:

,OR0.AOC.125 Operacje niezarobkowe wykonywane przez posiadacza AOC z uzyciem samolotéw lub $miglow-
céw wymienionych w jego AOC

a) Posiadacz AOC moze prowadzi¢ operacje niezarobkowe zgodnie z zalacznikiem VI (czgs¢ NCC) lub zalacznikiem VII
(czg$¢ NCO) z uzyciem samolotéw lub $miglowcoéw wymienionych w specyfikacjach operacyjnych do jego AOC lub
w jego instrukcji operacyjnej, pod warunkiem ze posiadacz AOC umiesci w instrukcji operacyjnej szczegétowy opis
tych operacji zawierajacy nastepujace elementy:

1)  okreslenie stosownych wymagan;

2)  opis wszelkich roznic migdzy procedurami operacyjnymi stosowanymi przy prowadzeniu operacji CAT i operacji
niezarobkowych;

3) sposob zapewnienia pelnego zaznajomienia calego personelu bioracego udziat w tych operacjach z odpowiednimi
procedurami.

b) Posiadacz AOC przestrzega przepisow:

1)  zalacznika VIII (czg$¢ SPO) podczas przeprowadzania lotéw probnych po obstudze z uzyciem skomplikowanych
statkéw powietrznych z napedem silnikowym;

2)  zalacznika VII (czg$¢ NCO) podczas przeprowadzania lotéw probnych po obstudze z uzyciem statkéw powietrz-
nych innych niz skomplikowane statki powietrzne z napedem silnikowym.

¢) Posiadacz AOC prowadzacy operacje, o ktérych mowa w lit. a) i b), nie jest zobowigzany do przedstawiania zgloszenia
zgodnie z niniejszym zalacznikiem.

d) Posiadacz AOC okresla rodzaj lotu, zgodnie z wykazem w swojej instrukeji operacyjnej, we wszystkich dokumentach
dotyczacych lotu (operacyjnym planie lotu, liscie fadunkowej i innych odpowiednich dokumentach).”;
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(6)

pkt ORO.MLR.100 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Tres¢ instrukcji operacyjnej musi odzwierciedlaé wymagania okre§lone w — odpowiednio — niniejszym zataczniku,
w zalgczniku IV (cze$¢ CAT), zalgczniku V (czes¢ SPA), zalgczniku VI (cze$¢ NCC), zatgczniku VIII (czes¢ SPO) i zalgcz-
niku IX (czg$¢ IAM) oraz nie moze by¢ sprzeczna z — odpowiednio — warunkami specyfikacji operacyjnych dla certyfi-
katu przewoznika lotniczego (AOC), zezwoleniem SPO badz zgloszeniem i towarzyszacym mu wykazem zatwierdzen
szczeg6lnych.”;

punkt ORO.MLR.101 otrzymuje brzmienie:

,ORO.MLR.101 Instrukcja operacyjna - struktura operacji CAT i IAM

Z wyjatkiem operacji przy uzyciu jednosilnikowych samolotéw z napedem $miglowym o MOPSC nie wigkszej niz 5 lub jed-
nosilnikowych nieskomplikowanych technicznie $miglowcéw o MOPSC nie wigkszej niz 5, ktdrych start i ladowanie odbywa
sie na tym samym lotnisku lub w tym samym miejscu operacji lotniczej, wykonywanych zgodnie z VFR w dzien, podstawowa
struktura instrukcji operacyjnej jest nastepujaca:

a) Cze$ A: zasady ogdlne/podstawowe, w tym wszystkie zasady operacyjne, instrukcje i procedury nieodnoszace si¢ do
okreslonego typu statku powietrznego;

b) Czgs¢ B: zagadnienia zwigzane z obstug statku powietrznego, obejmujace wszystkie instrukcje i procedury odnoszace
sie do okreslonego typu statku powietrznego, z uwzglednieniem réznic miedzy typami/klasami, wariantami lub
poszczegblnymi egzemplarzami uzytkowanych przez operatora statkdw powietrznych;

¢) Czg8¢ C: operacje CAT wykonywane przy uzyciu samolotéw i $miglowcéw, w tym informacje i instrukcje dotyczace
trasy|roli/obszaru oraz lotniska/miejsca operacji lotniczej, lub operacje IAM wykonywane przy uzyciu VCA, w tym infor-
magje i instrukcje dotyczgce trasy|rolijobszaru oraz wertiportulotniska zapasowego/miejsca operacji lotniczej;

d)  Czes D: szkolenie, w tym wszystkie instrukcje szkoleniowe dla personelu wymagane w celu zapewnienia bezpieczen-
stwa operacji.”;

w pkt ORO.MLR.115 lit. a) otrzymuje brzmienie:
,a) Nastepujaca dokumentacje przechowuje si¢ co najmniej przez 5 lat:

1)  w przypadku operatoréw samolotéw i $migtowcéw CAT oraz operatoréw IAM eksploatujacych VCA dokumentacje
dotyczaca dzialalnosci, o ktérej mowa w pkt ORO.GEN.200;

2) w przypadku operatoréw, ktérzy dokonali zgloszenia, kopie zgloszenia operatora, szczegétowe informacje na
temat posiadanych zatwierdzen i instrukji operacyjnej;

3) w przypadku posiadaczy zezwolenia SPO oprdcz dokumentacji, o ktérej mowa w lit. a) pkt 2, dokumentacje doty-
czacg oceny ryzyka przeprowadzonej zgodnie z pkt SPO.OP.230 oraz odpowiednie standardowe procedury opera-
cyjne.”;

punkt ORO.FC.005 otrzymuje brzmienie:

,ORO.FC.005 Zakres

Niniejsza podcz¢sé, w ktérej ustanawia si¢ wymagania w zakresie wyszkolenia, doswiadczenia i kwalifikacji zatogi lotniczej,
kt6re operator musi spelnié, obejmuje:

a)  SEKCJE 1, w ktérej okreslono wspdlne wymagania.

b)  SEKCJE 2, w ktérej okreslono dodatkowe wymagania majace zastosowanie do operacji CAT wykonywanych przy uzyciu
samolotéw i $miglowcow, z wyjatkiem operacji CAT, ktére zaczynajg si¢ i koficzg na tym samym lotnisku lub w tym
samym miejscu operacji lotniczej oraz w granicach obszaru lokalnego okreslonego przez whasciwy organ, wykonywa-
nych w dzief zgodnie z przepisami dla lotéw z widocznoscig (VFR) przy uzyciu:

1) jednosilnikowych samolotéw z napedem $miglowym o MCTOM nie wigkszej niz 5 700 kg i MOPSC nie wigkszej
niz 5; lub
2) jednosilnikowych $miglowcow innych niz skomplikowane $miglowce z napedem silnikowym o MOPSC nie wigk-
szej niz 5.
¢) SEKCJE 3, w ktorej okreslono dodatkowe wymagania dotyczace zarobkowych operacji specjalistycznych oraz operacji,
o ktorych mowa w lit. b) pkt 11 2;

d) SEKCJE 4, w ktérej okreslono dodatkowe wymagania dotyczace operacji IAM wykonywanych przy uzyciu zatogowych
statkéw powietrznych zdolnych do wykonywania lotéw VTOL (VCA).";
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

punkt ORO.FC.105 otrzymuje brzmienie:

,ORO.FC.105 Wyznaczanie pilota dowédcy/dowédcy

a) Zgodnie z pkt 8.6 zalacznika V do rozporzadzenia (UE) 2018/1139, jeden pilot sposréd czlonkéw zalogi lotniczej,
posiadajacy kwalifikacje pilota dow6dcy zgodnie z zatacznikiem I (czg$¢ FCL) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011,
jest wyznaczany przez operatora na pilota dowddcg lub — w przypadku operacji CAT wykonywanych przy uzyciu samo-
lotéw i $miglowcéw — na dowddce.

b) Operator wyznacza cztonka zatogi lotniczej do pehnienia funkji pilota dowddcy lub dowddcy wylacznie w przypadku
gdy majg zastosowanie wszystkie ponizsze warunki:

1)  czlonek zalogi lotniczej posiada minimalny poziom doswiadczenia okreslony w instrukeji operacyjnej;

2) czlonek zalogi lotniczej posiada odpowiednig wiedzg o trasie lub obszarze, nad ktérym ma odbyé¢ sig lot, a takze
o lotniskach, w tym lotniskach zapasowych, wertiportach, urzadzeniach i procedurach, ktére maja by¢ wykorzys-
tane;

3) w odniesieniu do operacji w zalogach wieloosobowych cztonek zalogi lotniczej ukonczyt szkolenie dowddcze ope-
ratora w przypadku awansu z drugiego pilota na pilota dowddce/dowddce.

¢) Zaréwno w przypadku operacji zarobkowych przy uzyciu samolotow i $miglowc6w, jak i operacji IAM wykonywanych
przy uzyciu VCA, pilot dowddca, dowddca lub pilot, ktoremu mozna przekazaé prowadzenie lotu, musi przej$é wstepne
szkolenie zapoznawcze dotyczgce trasy lub obszaru, nad ktérym ma odby¢ si¢ lot, a takze lotnisk, wertiportéw, lotnisk
zapasowych, urzadzen i procedur, ktore majg by¢ wykorzystane, oraz utrzymywac t¢ wiedzg¢ w nastepujacy sposob:

1) wiedze o lotniskach lub wertiportach utrzymuje sie, wykonujac co najmniej jedng operacje na danym lotnisku lub
wertiporcie w okresie 12 miesi¢cy kalendarzowych;

2) wiedze o trasie lub obszarze badz wiedzg o lotnisku zapasowym utrzymuje si¢, wykonujac co najmniej jedng opera-
cje na danej trasie lub danym obszarze lub na danym lotnisku zapasowym w okresie 36 miesiecy kalendarzowych;
ponadto wymagane jest szkolenie przypominajace w zakresie wiedzy o trasie lub obszarze, jezeli w okresie 36 mie-
siecy kalendarzowych nie wykonywano lotéw na danej trasie lub obszarze przez 12 miesigcy.

d) Niezaleznie od przepiséw lit. ¢) w przypadku operacji wykonywanych wedtug VFR w dzien samolotami i $miglowcami
w klasie osiggéw B i C, szkolenie zapoznawcze dotyczace tras i lotnisk mozna zastapi¢ szkoleniem zapoznawczym doty-
czacym danego obszaru.”;

w pkt ORO.FC.120 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Przed przystapieniem do wykonywania lotéw liniowych bez nadzoru czlonek zalogi lotniczej musi ukoriczy¢ szkolenie
przejsciowe u operatora:

1)  przy przechodzeniu na statek powietrzny, ktéry wymaga zdobycia nowego uprawnienia na typ lub klas;
2) zakazdym razem, gdy czlonek zalogi lotniczej podejmuje prace u operatora.”;
w pkt ORO.FC.140 lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) W przypadku operacji na wigcej niz jednym typie lub wariancie $miglowca badz typie lub wariancie VCA, uzywanych do
prowadzenia wystarczajaco podobnych operacji, jezeli sprawdziany w lotach liniowych odbywaja si¢ rotacyjnie pomie-
dzy typami lub wariantami, kazdy sprawdzian w lotach liniowych musi potwierdzi¢ waznos¢ takiego sprawdzianu
w odniesieniu do pozostatych typéw lub wariantéw $miglowca badz typéw lub wariantow VCA.”;

w pkt ORO.FC.145 lit. ) otrzymuje brzmienie:

,¢) Zaréwno w przypadku operacji CAT wykonywanych przy uzyciu samolotéw i $miglowcow, jak i operacji IAM wykony-
wanych przy uzyciu VCA programy szkolen i sprawdzianéw, w tym programy nauczania oraz Srodki stuzace realizacji
programu, takie jak indywidualne szkoleniowe urzadzenia symulacji lotu (FSTD) i inne rozwigzania szkoleniowe, musza
by¢ zatwierdzone przez wlasciwy organ.”;

pkt ORO.FC.146 lit. €) otrzymuje brzmienie:

,€) Niezaleznie od przepisow lit. b) szkolenie na statku powietrznym lub FSTD oraz sprawdzian umiejetnosci u operatora
moze przeprowadzi¢ wyznaczony przez operatora odpowiednio wykwalifikowany dowddca, lub pilot dowddca w przy-
padku operacji IAM, ktory posiada certyfikat FI/TRI/SFI oraz zostal wyznaczony przez operatora do dowolnej z nastepu-
jacych operacji:

1) operacje CAT wykonywane przez $migtowce spetniajace kryteria okreslone w pkt ORO.FC.005 lit. b) ppkt 2;
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2) operacje CAT wykonywane przez $miglowce inne niz skomplikowane $miglowce z napgdem silnikowym, w dzien
i na trasach, na ktérych nawigacja prowadzona jest w oparciu o terenowe punkty odniesienia;

3) operacje CAT wykonywane samolotami w klasie osiagéw B, ktore nie spelniajg kryteriow okreslonych w pkt
ORO.FC.005 lit. b) ppkt 1;

4)  operacje IAM wykonywane przez VCA, w dzief i na trasach, na ktorych nawigacja prowadzona jest w oparciu
o terenowe punkty odniesienia.”;

w podczesci FC — Zaloga lotnicza dodaje si¢ [sekcje 4] w brzmieniu:

LSEKCJA 4

Dodatkowe wymagania dotyczgce operacji IAM wykonywanych przy uzyciu zalogowych statkow powietrznych zdolnych do
wykonywania lotéw VTOL (VCA)

ORO.FC.400 Sklad zalogi lotniczej

Minimalny skfad zatogi lotniczej w przypadku operacji IAM wykonywanych przy uzyciu zalogowych statkéw powietrznych
zdolnych do wykonywania lotéw VTOL (VCA) odpowiada sktadowi okreslonemu w instrukcji operacyjnej, z uwzglednieniem
minimalnej liczby okreslonej w instrukcji uzytkowania w locie lub w innych dokumentach zwigzanych ze $wiadectwem zdat-
nosci do lotu (CofA) danego statku powietrznego.

ORO.FC.415 Szkolenie wstepne u operatora w zarzadzaniu zasobami zalogi (CRM)

a) Czlonek zalogi lotniczej musi ukoficzy¢ szkolenie wstgpne CRM przed przystapieniem do wykonywania lotéw linio-
wych bez nadzoru.

b)  Szkolenie wstgpne CRM jest prowadzone przez co najmniej jednego odpowiednio wykwalifikowanego instruktora CRM,
ktory moze by¢ wspomagany przez specjalistow z okreslonych dziedzin szkolenia.

ORO.FC.420 Szkolenie przej$ciowe u operatora i sprawdziany
a)  Szkolenie CRM jest wlaczane do szkolenia przejSciowego u operatora.

b)  Z chwilg podjecia szkolenia przejsciowego u operatora IAM czlonek zalogi lotniczej nie moze by¢ wyznaczany do wyko-
nywania czynnosci lotniczych na innym typie lub innej klasie statku powietrznego, dopdki szkolenie to nie zostanie
ukoniczone lub przerwane.

¢) Zakres szkolenia wymaganego dla danego czlonka zalogi lotniczej podczas szkolenia przejSciowego u operatora [AM
ustala si¢ zgodnie ze standardami kwalifikacji i doswiadczenia okreslonymi w instrukcji operacyjnej, z uwzglednieniem
wezesniejszych szkoler i praktyki danego czlonka zalogi lotniczej.

d) Czlonek zalogi lotniczej musi zaliczy¢:

1) sprawdzian umiejetnosci u operatora IAM oraz szkolenie i sprawdzian ze znajomosci wyposazenia awaryjnego
i wyposazenia bezpieczenistwa przed rozpoczgciem lotéw liniowych pod nadzorem (line flying under supervision,
LIFUS); oraz

2) sprawdzian w lotach liniowych po ukoniczeniu LIFUS.

e) Jezeli okolicznosci operacyjne, takie jak ubieganie si¢ 0 nowy AOC lub dodanie do floty nowego typu lub klasy statku
powietrznego, nie pozwalaja operatorowi IAM na spelnienie wymagan okreslonych w lit. d), operator moze opracowac
specjalne szkolenie przejSciowe, prowadzone tymczasowo dla ograniczonej liczby cztonkéw zalogi lotniczej.

ORO.FC.430 Szkolenia i sprawdziany okresowe

a) Kazdy czlonek zalogi lotniczej musi ukofczy¢ szkolenia okresowe i zaliczy¢ sprawdziany stosownie do typu lub
wariantu VCA, na ktorym wykonuje loty, oraz szkolenie i sprawdziany z zakresu wyposazenia towarzyszacego.

b) Sprawdzian umiejetnosci u operatora IAM

1) Kazdy czlonek zalogi lotniczej musi zaliczy¢ sprawdziany umiejgtnosci u operatora IAM w normalnym skladzie
zatogi w celu wykazania swoich kompetencji w zakresie stosowania procedur normalnych, anormalnych i awaryj-
nych, obejmujacych odpowiednie aspekty zwigzane z zadaniami opisanymi w instrukcji operacyjnej.

2) Zastrzezony.

3)  Okres waznosci sprawdzianu umiejetnosci u operatora IAM wynosi 6 miesiecy kalendarzowych.
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¢) Sprawdzian w lotach liniowych

Kazdy cztonek zalogi lotniczej musi zaliczy¢ sprawdzian w lotach liniowych na VCA. Okres waznosci sprawdzianu
w lotach liniowych wynosi 12 miesigcy kalendarzowych.

d) Szkolenie i sprawdzian ze znajomosci wyposazenia awaryjnego i wyposazenia bezpieczeristwa

Kazdy cztonek zalogi lotniczej musi ukoficzy¢ szkolenia okresowe i zaliczy¢ sprawdziany z rozmieszczenia oraz uzycia
calego wyposazenia awaryjnego i wyposazenia bezpieczeistwa znajdujgcego si¢ na pokladzie statku powietrznego.
Okres waznosci sprawdzianu ze znajomosci wyposazenia awaryjnego i wyposazenia bezpieczefistwa wynosi 12 mie-
siecy kalendarzowych.

e)  Szkolenie CRM
1) Elementy szkolenia CRM sg wlgczane do wszystkich odpowiednich faz szkolenia okresowego.

2) Kazdy czlonek zalogi lotniczej przechodzi specjalne modutowe szkolenie CRM. Szkolenia w zakresie wszystkich
gléwnych elementéw CRM odbywaja si¢ ramach szkolenia modutowego rozlozonego w mozliwie réwnych odste-
pach czasu na przestrzeni 3 lat.

f)  Kazdy czlonek zalogi lotniczej przechodzi szkolenie na ziemi i w locie na FSTD lub VCA, badz szkolenie faczgce FSTD
i VCA, co najmniej raz na 12 miesigcy kalendarzowych.

ORO.FC.440 Wykonywanie lotéw na wiecej niz jednym typie lub wariancie statku powietrznego

a)  Procedury lub ograniczenia operacyjne dotyczace wykonywania lotow na wigcej niz jednym typie lub wariancie statku
powietrznego ustanowione w instrukeji operacyjnej i zatwierdzone przez wlasciwy organ obejmuja:

1) minimalne wymagane do§wiadczenie cztonkéw zalogi lotniczej;

2) minimalne do§wiadczenie wymagane w odniesieniu do danego typu lub wariantu statku powietrznego przed roz-
poczeciem szkolenia i lotéw na innym typie lub wariancie;

3) proces szkolenia i zdobywania kwalifikacji cztonkéw zatogi lotniczej posiadajacych kwalifikacje w odniesieniu do
jednego typu lub wariantu przy przejiciu na inny typ lub wariant statku powietrznego; oraz

4)  wszelkie stosowne wymagania dotyczace biezacej praktyki dla kazdego typu lub wariantu statku powietrznego.

b) Czlonkowie zalogi lotniczej nie powinni wykonywaé lotow na wigcej niz trzech typach lub grupach typéw statkow
powietrznych, w tym co najmniej na jednym VCA.”;

(16)  punkt ORO.TC.100 otrzymuje brzmienie:

,ORO.TC.100 Zakres

W niniejszej podczesei ustanawia si¢ wymagania, ktére powinien spelnia¢ przewoznik lotniczy wykonujacy loty statkami
powietrznymi z czionkami personelu specjalistycznego w zarobkowym transporcie lotniczym w przypadku operacji $mi-
glowcow ratownictwa medycznego (HEMS), operacji ratownictwa medycznego wykonywanych przy uzyciu VCA (VEMS),
operacji z wykorzystaniem systemu noktowizyjnego (NVIS) i operacji $miglowcowych z fadunkiem na zaczepie zewngtrznym
(HHO).”;

(17)  wpkt ORO.TC.105 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Czlonkowie personelu specjalistycznego uczestniczacy w operacjach HEMS, VEMS, HHO lub NVIS w zarobkowym
transporcie lotniczym moga by¢ wyznaczani do wykonania czynnosci, wylacznie w przypadku gdy:

—_

) majg ukoniczone 18 lat;
2)  safizycznie i psychicznie zdolni do bezpiecznej realizacji powierzonych im czynnosci i obowigzkéw;

3)  ukonczyli wszystkie wymagane niniejsza podczescia szkolenia niezbedne do wykonywania powierzonych im czyn-
nosci;

4)  zaliczyli sprawdziany i potwierdzono ich umiejetnosci w zakresie wykonywania wszystkich powierzonych im czyn-
nosci zgodnie z procedurami okreslonymi w instrukcji operacyjnej.”;

(18)  wpkt ORO.TC.110 lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) Sprawdziany przeprowadzane po szkoleniu przejsciowym u operatora i wszelkich wymaganych lotach zapoznawczych
odbywajg si¢ przed rozpoczeciem wykonywania czynnos$ci w charakterze wymaganego czlonka personelu specjalistycz-
nego w operacjach HEMS, VEMS, HHO lub NVIS.;
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(19)  pkt ORO.TC.120 lit. b) otrzymuje brzmienie:
,b) Szkolenie przejéciowe u operatora obejmuje:

1) rozmieszczenie i uzycie calego wyposazenia bezpieczefistwa i wyposazenia ratowniczego znajdujacych sie na

pokladzie;
2)  wszystkie procedury normalne i awaryjne;

3) sprzet pokladowy stuzacy wykonywaniu czynnosci na statku powietrznym lub na ziemi w celu pomagania pilotowi
podczas wykonywania operacji HEMS, VEMS, HHO lub NVIS.”;

(20)  punkt ORO.FTL.100 otrzymuje brzmienie:

,ORO.FTL.100 Zakres

W niniejszej podczesci ustanawia si¢ wymagania, ktore powinien spetnia¢ przewoznik lotniczy i jego cztonkowie zatogi lotni-
czej i personelu pokladowego w odniesieniu do ograniczen czasu lotu i stuzby, oraz wymagania dotyczace wypoczynku
cztonkéw zatdg lotniczych wyznaczonych do wykonywania operacji zarobkowego transportu lotniczego (CAT) przy uzyciu
samolotow.”;
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27/59



PL DzU. L z 23.5.2024

ZALACZNIK VI

W zataczniku V (czg$¢ SPA) do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(1) punkt SPA.GEN.100 otrzymuje brzmienie:

,SPA.GEN.100 Wlasciwy organ
a)  Organem wlasciwym do wydawania zatwierdzen szczeg6lnych jest:

1) w przypadku operatora samolotéw lub $miglowcow wykonujgcego operacje zarobkowe — organ panstwa cztonkow-
skiego, w ktorym znajduje si¢ gléwne miejsce prowadzenia dziatalnosci operatora;

2)  w przypadku operatora samolotéw lub $miglowcéw wykonujacego niezarobkowe operacje lotnicze — organ pafstwa
czlonkowskiego, w ktérym znajduje si¢ gtéwne miejsce prowadzenia dzialalnosci, siedziba operatora badz miejsce

jego pobytu;
3) w przypadku operatora statkéw powietrznych zdolnych do wykonywania lotow VTOL (VCA) IAM - organ paristwa
czlonkowskiego, w ktorym znajduje si¢ gléwne miejsce prowadzenia dziatalno$ci operatora lub miejsce jego pobytu.

b) Niezaleznie od lit. a) pkt 2 w przypadku operatora wykonujacego niezarobkowe operacje lotnicze, ktéry eksploatuje samo-
lot lub $miglowiec zarejestrowany w panstwie trzecim, stosowne wymagania wynikajace z niniejszego zalacznika w odnie-
sieniu do zatwierdzenia wymienionych ponizej operacji nie majg zastosowania, jezeli takie zatwierdzenie zostato wydane
przez pafstwo trzecie bedace panstwem rejestracji:

1) nawigacja w oparciu o charakterystyki systeméw (PBN);

2)  specyfikacje minimalnych osiagéw nawigacyjnych (MNPS);

3) operacje (RVSM) w przestrzeni powietrznej ze zredukowanymi minimami separacji pionowej;
4)  operacje przy ograniczonej widzialnosci (LVO).”;

(2) punkt SPAMNPS.100 otrzymuje brzmienie:

,SPA.MNPS.100 Operacje MNPS

Samoloty i $miglowce uzytkuje si¢ w przestrzeni powietrznej z zachowaniem specyfikacji minimalnych osiggéw nawigacyjnych
(MNPS) wyznaczonych zgodnie z regionalnymi procedurami uzupelniajacymi, tam gdzie ustanowiono MNPS, wylacznie w przy-
padku gdy dany operator uzyskat od wlasciwego organu zatwierdzenie do wykonywania takich operacji.”;

(3) punkt SPA.RVSM.100 otrzymuje brzmienie:

,SPA.RVSM.100 Operacje RVSM

Samoloty i $miglowce uzytkuje si¢ w wyznaczonej przestrzeni powietrznej, w ktorej miedzy poziomem lotu (flight level, FL) 290
a FL 410 (wlacznie) obowigzuje zredukowane minimum separacji pionowej wynoszace 300 m (1 000 stép), wylacznie jezeli
dany operator uzyskat od wlasciwego organu zatwierdzenie do wykonywania takich operacji.”;

(4) punkt SPA.LVO.100 otrzymuje brzmienie:

,SPA.LVO.100 Operacje przy ograniczonej widzialnosci i operacje z kredytem zaufania do dzialan operacyjnych

Operator samolotéw lub $miglowcéw wykonuje nastepujace operacje, wylacznie jezeli zostaly one zatwierdzone przez wlasciwy
organ:

a)  start w warunkach widocznosci, w ktorych warto$¢ RVR wynosi 400 m;
b) operacje podejscia wedlug wskazan przyrzadéw w warunkach ograniczonej widzialno$ci; oraz

¢) operacje z kredytem zaufania do dzialan operacyjnych, z wyjatkiem operacji EFVS 200, ktére nie podlegaja szczeg6lnemu
zatwierdzeniu.”;

(5) punkt SPA.DG.100 otrzymuje brzmienie:

,SPA.DG.100 Transport materialéw niebezpiecznych

Z wyjatkiem przypadkéw przewidzianych w zalaczniku IV (czg$¢ CAT), zalgczniku VI (czes¢ NCC), zalgczniku VII (czg$¢ NCO),
zalaczniku VIII (czg$¢ SPO) i zalgezniku IX (czes¢ IAM) do niniejszego rozporzadzenia, operator przewozi materialy niebez-
pieczne drogg powietrzng wylgcznie w przypadku gdy uzyska od wlasciwego organu zatwierdzenie do wykonywania takich ope-
racji.”;
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(6) w pkt SPA.EFB.100 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,3) Operator samolotéw lub Smiglowcéw wykonujacy zarobkowe przewozy lotnicze lub operator IAM stosuje aplikacje EFB

typu B tylko wtedy, gdy uzyskat od wlasciwego organu zezwolenie na jej stosowanie.”;

(7) Dodaje si¢ [podczesé O] w brzmieniu:

,PODCZESC O

OPERACJE SLUZBY RATOWNICTWA MEDYCZNEGO WYKONYWANE PRZY UZYCIU ZALOGOWYCH STATKOW POWIETRZ-

NYCH ZDOLNYCH DO WYKONYWANIA LOTOW VTOL (VEMS)

SPA.VEMS.100 Operacje stuzby ratownictwa medycznego wykonywane przy uzyciu zalogowych statkéw powietrz-
nych zdolnych do wykonywania lotéw VTOL (VEMS)

a)

Operator IAM prowadzi operacje stuzby ratownictwa medycznego wykonywane przy uzyciu zalogowych statkéw powietrz-
nych zdolnych do wykonywania lotéw VTOL (VEMS), wylacznie w przypadku gdy uzyskal zezwolenie od whasciwego
organu na prowadzenie takich operacji.

Aby uzyskac takie zatwierdzenie od wlasciwego organu, operator [AM musi:

1) posiada¢ AOC zgodnie z zalacznikiem III (cze$¢ ORO);

2) prowadzi¢ operacje zgodnie z odpowiednimi wymaganiami okreslonymi w zalgczniku IX (czg$¢ IAM); oraz
3)  wykazaé przed wlasciwym organem zgodno$¢ z wymaganiami zawartymi w niniejszej podczesci.

Operator IAM korzysta z odpowiednich wertiportéw na potrzeby swojej bazy operacyjnej VEMS i placowek szpitalnych,
chyba ze wlasciwy organ zatwierdzit korzystanie z miejsca operacji lotniczych zwigzanych z zabezpieczeniem bezpieczen-
stwa publicznego (PIS) w placdwee szpitalnej.

Operator IAM moze korzysta¢ z odpowiednich miejsc operacji lotniczej do celéw misji VEMS lub lotéw szkoleniowych
VEMS, biorac pod uwage:

1
2

wymagania dotyczace osiggéw statku powietrznego majgce zastosowanie do startu i ladowania;

cechy miejsca operacji lotniczej, w tym wymiary, przeszkody i stan nawierzchni;

)

)
)
) bezpieczng separacje statkow powietrznych zdolnych do wykonywania lotéw VTOL (VCA) od 0s6b na ziemi; oraz
4)

wymagania dotyczace prywatno$ci, ochrony danych, odpowiedzialnosci, ubezpieczenia, bezpieczeistwa i ochrony
srodowiska.

SPA.VEMS.110 Wymagania dotyczace wyposazenia do operacji VEMS

a) Cale wyposazenie medyczne przeznaczone do zainstalowania w statku powietrznym zdolnym do wykonywania lotow
VTOL (VCA), a takze wszelkie pozniejsze modyfikacje tej instalacji oraz, w stosownych przypadkach, jego uzytkowanie
podlegaja zatwierdzeniu zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 748/2012.

b) W przypadku lotéw VER wykonywanych w dzien na trasach lub obszarach, na ktérych nawigacja prowadzona jest w opar-
ciu o terenowe punkty odniesienia, VCA musi by¢ wyposazony w narzedzia wskazujace potozenie whasne statku i prze-
szkody na wy$wietlaczu ruchomej mapy. Bazy danych mapy i przeszkod muszg by¢ aktualne.

¢) W przypadku lotéw VFR w dzient VCA musi by¢ wyposazony w urzadzenia mierzace i wySwietlajace pilotowi potozenie
przestrzenne i kurs stabilny lub w inne réwnowazne narz¢dzia przeciwdzialajace dezorientacji pilota w przypadku ograni-
czonej orientacji wzrokowej.

d) Kazdy VCA wykorzystywany w misjach VEMS musi by¢ wyposazony w narzedzia posiadajace mozliwosci w zakresie
ADS-B ,out”.

) Przyrzady i wyposazenie wymagane przepisami lit. f) sa certyfikowane zgodnie ze stosownymi wymaganiami dotyczgcymi
zdatnosci do lotu.

f)  Operator IAM zapewnia udokumentowanie wszystkich istotnych informacji w wykazie wyposazenia minimalnego (MEL).

SPA.VEMS.115 Lacznosé

Oprécz wymagaii dotyczacych przyrzadow i wyposazenia majacych zastosowanie do VCA w konfiguracji zatlogowej VCA wyko-
nujace loty VEMS muszg by¢ wyposazone w urzadzenia tacznosci umozliwiajace utrzymywanie dwustronnej facznosci z organi-
zacja, dla ktorej wykonywany jest lot VEMS oraz, jezeli to mozliwe, facznos¢ z personelem naziemnej stuzby ratunkowej na
miejscu operacji.
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SPA.VEMS.120 Minima widzialnosci i odleglo$ci od chmur

Minima w zakresie dopuszczenia do lotu i fazy lotu VEMS to minima ustalone zgodnie z pkt SERA.5001. Jezeli podczas fazy
przelotu warunki pogodowe ulegna pogorszeniu ponizej obowigzujacych miniméw:

a)  VCA certyfikowany do odbywania lotéw wytacznie zgodnie z VFR w dziett musi w najkrétszym mozliwym czasie wylado-
waé lub wroci¢ do bazy VEMS.

b) Zarezerwowany.

SPA.VEMS.125 Wymagania dotyczace osiagéw w operacjach VEMS

VCA wykorzystywane w operacjach VEMS eksploatuje si¢ zgodnie ze stosownymi wymaganiami dotyczacymi osiagéw okreslo-
nymi w pkt UAM.POL.VCA.100.

SPA.VEMS.130 Wymagania dotyczace zatogi

a)  Dobdr. Operator IAM ustanawia kryteria doboru cztonkéw zaldg lotniczych do operacji VEMS, biorac pod uwagg ich wezes-
niejsze do§wiadczenie.

b)  Szkolenie operacyjne. Czlonkowie zatogi musza mie¢ ukoriczone z wynikiem pozytywnym szkolenia operacyjne zgodnie
z procedurami VEMS zawartymi w instrukcji operacyjnej.

¢) Zarezerwowany.
d)  Sklad zalogi

1) Loty w dzieri. Minimalny sktad zalogi przy dopuszczeniu do lotu VEMS w dzien VER to dwdch pilotéw lub jeden pilot
ijeden czlonek personelu specjalistycznego VEMS.

Po ladowaniu w miejscu operacji VEMS kolejne loty mogg by¢ wykonywane przez jednego pilota:

(i) jezeli potrzebne sa dodatkowe $rodki medyczne, uzupelnienie paliwa/natadowanie baterii lub zmiana potoze-
nia, gdy czlonek personelu specjalistycznego VEMS udziela pomocy medycznej na ziemi; lub

(i) jezeli cztonek personelu specjalistycznego VEMS udziela pomocy medycznej przewozonemu pacjentowi pod-
czas lotu lub podczas transportu innym pojazdem.

2)  Zarezerwowany.
3)  Operator [AM zapewnia utrzymanie ciaglosci koncepcji zalogi przez caly czas trwania misji VEMS.
€)  Szkolenia i sprawdziany zatogi lotniczej i personelu specjalistycznego

1)  Szkolenia i sprawdziany przeprowadzane sa przez odpowiednio wykwalifikowany personel zgodnie z zakresem uwz-
glednionym w instrukcji operacyjnej i zatwierdzonym przez wlasciwy organ.

2)  Czlonkowie zalogi

(i) Whszystkie istotne elementy programu szkolenia zatogi maja na celu poglebienie wiedzy o wyposazeniu i §rodo-
wisku pracy w odniesieniu do operacji VEMS, poprawe koordynacji dziatan zalogi, a takze zawieraja elementy
majace minimalizowaé ryzyko towarzyszace przelotom w warunkach ograniczonej widzialnosci, doborowi
miejsc operacji VEMS oraz profilom podejscia i odlotu.

(i) Srodki, o ktérych mowa w ppkt (i), sa oceniane w ramach obu ponizszych dziatan:
A) sprawdzianéw umiejetnosci przeprowadzanych w dzien w warunkach VMC;
B) sprawdzianoéw w lotach liniowych.

(i)  Komponenty VEMS sprawdzianéw umiejetnosci oraz sprawdzianéw w lotach liniowych, o ktérych mowa
w ppkt (ii), sa wazne odpowiednio przez 6 i 12 miesiecy kalendarzowych.

SPA.VEMS.135 Instrukcje dla opiekuna medycznego i pozostalego personelu

a)  Opickunowie medyczni. Przed lotem VEMS lub serig lotéw VEMS opiekunom medycznym przekazuje si¢ instrukcje stuzace
upewnieniu si¢, Ze s oni zaznajomieni z wyposazeniem i §rodowiskiem pracy VEMS, potrafig obstugiwaé pokladowe
wyposazenie awaryjne oraz moga uczestniczy¢ w normalnych i awaryjnych procedurach wchodzenia na poklad i opuszcza-
nia pokladu.
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b)  Personel naziemnej stuzby ratunkowej. W przypadku zatrudnienia personelu naziemnej stuzby ratunkowej operator IAM przed-
siebierze wszelkie Srodki stuzace upewnieniu sig, ze taki personel jest zaznajomiony z wyposazeniem i §rodowiskiem pracy
VEMS oraz z ryzykiem towarzyszacym pracy na ziemi w miejscu operacji VEMS.

)  Przewozeni pagjenci. Niezaleznie od pkt UAM.OPMVCA.170 zalacznika IX (cze$¢ IAM) instrukcje przekazuje sie wylacznie
w przypadku, gdy pozwala na to stan medyczny przewozonego pacjenta.
SPA.VEMS.140 Informacje, procedury i dokumentacja

a)  Operator IAM ocenia, fagodzi i minimalizuje ryzyko zwiazane ze $rodowiskiem VEMS w ramach procesu analizy ryzyka
i zarzadzania ryzykiem. Operator IAM opisuje w swojej instrukcji operacyjnej Srodki tagodzace, w tym procedury opera-
cyjne.

b)  Operator IAM zapewnia, by pilot dowddca (PIC) ocenit szczeg6lne ryzyko zwiazane z konkretnym lotem VEMS.
¢) Odpowiednie wyciagi z instrukeji operacyjnej sa dostgpne dla organizacji, dla ktorej wykonywana jest operacja VEMS.

SPA.VEMS.145 Urzadzenia w bazie operacyjnej VEMS

a) Jezeli cztonkowie zalogi s3 zobowigzani do pozostawania w gotowosci z czasem reakcji krotszym niz 45 minut, w poblizu
bazy operacyjnej VEMS zapewnia si¢ odpowiednie zakwaterowanie.

b) W kazdej bazie operacyjnej VEMS zapewnia si¢ zalodze lotniczej dostep do urzadzen umozliwiajacych otrzymywanie infor-
magji o aktualnych i prognozowanych warunkach pogodowych, a takze odpowiednig facznos¢ z odpowiednimi jednost-
kami stuzb ruchu lotniczego (ATS). Odpowiednie urzadzenia s3 udostgpniane na potrzeby planowania wszystkich powigza-
nych zadan.

SPA.VEMS.150 Uzupelnianie paliwa/spuszczanie paliwa/ladowanie baterii/wymiana baterii podczas wchodzenia pasa-
zer6w na poklad, ich pozostawania na pokladzie lub wysiadania

Procedury uzupelniania paliwa/spuszczania paliwa/ladowania baterii lub wymiany baterii przy wigczonych albo wylaczonych
jednostkach podnoszenia i ciggu przeprowadza si¢ wylgcznie, stosownie do przypadku, zgodnie z pkt UAM.OPMVCA.200 lub
pkt UAM.OP.MVCA.205.

SPA.VEMS.155 System §ledzenia pozycji statku powietrznego

Operator IAM ustanawia i utrzymuje monitorowany system $ledzenia pozycji statku powietrznego na potrzeby operacji VEMS
przez caly czas trwania lotu VEMS.”.
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ZALACZNIK VI

Do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 dodaje si¢ zatacznik IX w brzmieniu:

ZALACZNIK IX
OPERACJE W ZAKRESIE INNOWACYJNEJ MOBILNOSCI POWIETRZNE]

(CZESC IAM)

PODCZESC A
WYMOGI OGOLNE

IAM.GEN.050 Zakres

Niniejszy zalacznik ma zastosowanie do operacji IAM wykonywanych przy uzyciu zatogowych statkéw powietrznych zdolnych do
wykonywania lotéw VTOL (VCA) zgodnie z VFR w dzien.

IAM.GEN.055 Wlasciwy organ

Wlasciwym organem operatora [AM jest organ wyznaczony przez pafstwo cztonkowskie, w ktérym znajduje si¢ gtowne miejsce pro-
wadzenia dziatalnosci przez operatora lub jego miejsce pobytu, lub Agencja zgodnie z art. 65 rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

SEKCJA 1
Statek powietrzny zdolny do wykonywania lotéw VTOL (VCA)

IAM.GEN.VCA.050 Zakres

Sekcja ta zawiera og6lne wymagania dotyczace uzytkowania VCA.

IAM.GEN.VCA.100 Obowiazki cztonka zatogi

a)  Piloci i inni cztonkowie zalogi odpowiadaja za wiasciwe wykonywanie powierzonych im czynnosci, ktére sa:
1) zwigzane z bezpieczefistwem VCA oraz 0s6b znajdujgcych si¢ na jego pokladzie oraz
2)  wyszczegdlnione w instrukeji operacyjnej operatora VCA.

b) Piloci i inni czlonkowie zalogi spelniaja wszystkie ponizsze warunki:

1) zglaszajg pilotowi dowddcy kazdg awarig, niesprawno$¢, nieprawidlowe dzialanie lub usterke, ktére moga w ich ocenie
mie¢ wplyw na zdatno$¢ VCA do lotu lub bezpieczenstwo jego eksploatacji, w tym na systemy awaryjne, o ile nie zostaly
one wezesniej zgloszone;

2) zglaszaja PIC kazdy incydent, ktory stanowi lub moze stanowi¢ zagrozenie bezpieczenstwa lotu VCA, o ile nie zostal on
weczesniej zgloszony;

3)  postepuja zgodnie z odpowiednimi wymaganiami okreslonymi w ustanowionych przez operatora programu raportowania
zdarzen;

4)  przestrzegaja obowiazujacych ich wymagan dotyczacych czasu lotu, czasu stuzby i odpoczynku;
5) nie unieruchamiaja ani nie wylgczajg rejestratoréw podczas lotu, ani nie usuwajg celowo ich zapisow.

¢) Piloci i inni czlonkowie zalogi nie wykonuja czynnosci zwigzanych z uzytkowaniem VCA, jezeli znajduja si¢ w ktérejkolwiek
z nastepujacych sytuacji:

1) pod wplywem substancji psychoaktywnych badZ bedac niezdolnymi do stuzby z powodu urazu, przemeczenia, zazywania
lekdw, choroby lub z innego podobnego powodu;

2) nie spelniajg stosownych wymagan medycznych;
3)  wrazie jakichkolwiek watpliwosci co do zdolnosci wypelnienia czynnosci powierzonych im do wykonania;

4)  wiedza lub podejrzewaja, Ze s3 przemeczeni, zgodnie z opisem tego stanu podanym w pkt 7.5 zalacznika V do rozporza-
dzenia (UE) 2018/1139, badz czujg si¢ niedysponowani w stopniu mogacym zagrozi¢ bezpieczefistwu lotu.
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IAM.GEN.VCA.105 Obowiazki pilota dowddcy (PIC)

a)  Oprocz spelnienia wymagan okreslonych w pkt IAM.GEN.VCA.100 bezzwlocznie po przejeciu funkcji dowodzenia na przydzie-
lonym stanowisku i do czasu przekazania funkcji dowodzenia lub opuszczenia przydzielonego stanowiska po zakoficzeniu lotu,
PIC spelnia wszystkie ponizsze warunki:

10)

11)

12)

13)

odpowiada za bezpieczenistwo wszystkich cztonkow zalogi, pasazeréw i fadunkéw na pokladzie VCA;
odpowiada za uzytkowanie i bezpieczefistwo VCA, gdy wlaczone sg jednostki podnoszenia i ciggu;

odpowiada za rozpoczecie, kontynuacje, zakoficzenie lub zmiang trasy lotu w interesie zapewnienia bezpieczenistwa
tego lotu;

jest uprawniony do wydawania wszelkich poleceri i podejmowania wszelkich odpowiednich dziatai w celu zapewnienia
bezpieczenstwa VCA oraz os6b lub rzeczy przewozonych na jego pokladzie;

zapewnia zapoznanie wszystkich pasazeréw z rozmieszczeniem wyjs$¢ awaryjnych oraz rozmieszczeniem i sposobem
uzycia, stosownie do przypadku, stosownego wyposazenia bezpieczenistwa i wyposazenia awaryjnego;

zapewnia zapoznanie wszystkich pasazeréw z tym, kiedy i w jaki sposb nalezy komunikowa¢ si¢ z czlonkiem lub
cztonkami zalogi lotniczej podczas lotu;

zapewnia wykonanie wszystkich procedur operacyjnych i czynno$ci wymienionych na listach kontrolnych zgodnie
z instrukcja operacyjng operatora VCA;

nie zezwala Zadnemu czlonkowi zatogi na wykonywanie podczas krytycznych faz lotu zadnych czynnosci innych niz
czynnos$ci wymagane dla bezpiecznej eksploatacji VCA;

zapewnia, aby rejestratory nie byly unieruchomione lub wylaczone podczas lotu oraz aby ich zapisy nie zostaly celowo
usuniete;

podejmuje decyzje o przyjeciu lub odmowie przyjecia do lotu VCA z niesprawnymi urzadzeniami, wyposazeniem lub
instalacjami pokladowymi stosownie do wykazu odchylen w konfiguracji (configuration deviation list, CDL) lub wykazu
wyposazenia minimalnego (minimum equipment list, MEL) VCA oraz dziennika technicznego VCA;

zapewnia wykonanie przegladu przedlotowego zgodnie z obowigzujacymi wymaganiami dotyczacymi cigglej zdatnosci
do lotu;

upewnia sie, czy cale istotne pokladowe wyposazenie awaryjne jest fatwo dostepne do natychmiastowego wykorzysta-
nia;

po zakoficzeniu lotu odnotowuje, zgodnie z wymaganiami dotyczgcymi systemu dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu,
dane zwigzane z uzytkowaniem oraz wszelkie znane lub podejrzewane usterki VCA, aby zapewni¢ ciggle bezpieczen-
stwo lotu.

b) W sytuacji awaryjnej wymagajacej natychmiastowej decyzji i dziatania PIC podejmuje wszelkie dziatania, ktére w danych okolicz-
noSciach uzna za konieczne. W takich przypadkach PIC moze w interesie bezpieczefistwa odstapi¢ od zasad, procedur operacyj-
nych i metod dzialania.

¢) PIC w najkrétszym mozliwym czasie zglasza odpowiedniej jednostce stuzb ruchu lotniczego (ATS) wszelkie napotkane niebez-
pieczne warunki pogodowe lub warunki podczas lotu, ktére moga mie¢ wplyw na bezpieczenstwo innych operacji VCA.

IAM.GEN.VCA.110 Zakres upowaznienia pilota dowédcy

Operator IAM przedsigbierze wszelkie uzasadnione $rodki, by zapewni¢ wykonywanie wszelkich zgodnych z prawem polecert PIC
wydanych w celu zapewnienia bezpieczefistwa VCA oraz 0s6b i rzeczy przewozonych na jego pokladzie przez wszystkie przewozone

VCA osoby.

TAM.GEN.VCA.120 Wspélny jezyk

Operator IAM dopilnowuje, by wszyscy cztonkowie zatogi mogli porozumiewa¢ si¢ we wspélnym jezyku.

IAM.GEN.VCA.130 Wljczanie jednostka podnoszenia i ciagu

Jednostki podnoszenia i ciggu VCA moga by¢ wlaczane w celu wykonania lotu, tylko w przypadku gdy za sterami VCA zasiada
wykwalifikowany pilot.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj
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CAT.GEN.MPA..140 Przeno$ne urzadzenia elektroniczne (PED)

Operator IAM nie zezwala na uzywanie na pokfadzie statku powietrznego PED mogacych mie¢ niekorzystny wplyw na dzialanie sys-
teméw pokladowych lub wyposazenia danego VCA i podejmuje wszelkie uzasadnione $rodki, by uniemozliwi¢ uzywanie takich urzg-
dzen.

IAM.GEN.VCA.141 Korzystanie z elektronicznej torby pilota (EFB)

a) Jesli na pokladzie statku powietrznego uzywa si¢ EFB, operator [AM zapewnia, by nie wplywalo to nickorzystnie na dziatanie
systemdw VCA ani jego wyposazenia, ani tez na mozliwosci eksploatacji VCA przez cztonkéw zatogi lotniczej.

b)  Operator IAM stosuje aplikacj¢ EFB typu B, tylko jesli zostata ona zatwierdzona zgodnie z zalgcznikiem V (cz¢$¢ SPA) podezgsé
M.

TAM.GEN.VCA.145 Informacje o pokladowym wyposazeniu awaryjnym i ratowniczym VCA

Operator [AM zapewnia, by wykazy zawierajace informacje o wyposazeniu awaryjnym i ratowniczym znajdujgcym si¢ na pokladzie
kazdego uzytkowanego przez siebie VCA byly zawsze dostepne do natychmiastowego przekazania do osrodkéw koordynacji poszu-
kiwania i ratownictwa lotniczego (rescue coordination centres, RCC).

TAM.GEN.VCA.155 Przewéz broni i amunicji wojskowej

Operator JAM nie moze przyjmowac do przewozu droga lotnicza na pokladzie VCA broni lub amunicji wojskowej.

IAM.GEN.VCA.160 Przewéz broni i amunicji sportowej
a)  Operator IAM nie moze przyjmowa¢ do przewozu droga lotniczg na pokladzie VCA broni lub amunicji sportowej, chyba ze:
1) mozna umiesci¢ j3 na poktadzie VCA w miejscu niedostepnym dla pasazeréw podczas lotu; oraz

2)  cala amunicja jest niezaladowana do broni sportowej i jest przewozona oddzielnie od broni sportowej.

IAM.GEN.VCA.165 Spos6b przewozu 0s6b

Operator IAM podejmuje wszelkie uzasadnione $rodki w celu zapewnienia, by podczas lotu Zadna osoba nie znajdowata si¢ w jakiej-
kolwiek cze$ci VCA nieprzeznaczonej lub niewyznaczonej do przebywania w niej os6b, chyba ze dana osoba podejmuje dziatania
konieczne do zapewnienia bezpieczenstwa VCA lub znajdujacych sie na pokladzie VCA o0s6b, zwierzat lub rzeczy.

TAM.GEN.VCA.170 Substancje psychoaktywne

a)  Operator IAM podejmuje wszelkie uzasadnione srodki w celu zapewnienia, by na poklad VCA nie weszla ani nie przebywala na
nim zadna osoba bedgca pod wplywem substancji psychoaktywnych w stopniu mogacym powodowaé zagrozenie dla bezpie-
czefistwa VCA badz os6b znajdujacych si¢ na jego pokladzie.

b) W celu zapewnienia bezpieczenistwa VCA i os6b znajdujacych si¢ na jego pokladzie operator IAM opracowuje i wdraza obick-
tywna przejrzystg i niedyskryminacyjng polityke i procedure do celéw zapobiegania naduzywaniu substancji psychoaktywnych
przez pilotéw i inny personel, od ktérego zalezy bezpieczenstwo, bedacych pod bezposrednia kontrolg operatora IAM, i wykry-
wania go.

¢) Jezeli wynik badania pilotéw lub innego personelu, od ktérego zalezy bezpieczenistwo, na obecno$¢ substancji psychoaktywnych
okaze si¢ dodatni, operator IAM powiadamia swoj wlasciwy organ oraz organ odpowiedzialny za przedmiotowych pilotow i per-
sonel.

IAM.GEN.VCA.175 Zagrozenia dla bezpieczefistwa

a)  Operator IAM przedsigbierze wszelkie uzasadnione $rodki zapewniajace, aby Zadna osoba w wyniku zaniedbania, rozmyslnego
lub lekkomyslnego dzialania lub zaniechania dziatania:

1) nie narazala na niebezpieczefistwo VCA ani znajdujacych si¢ na jego pokladzie osob; lub
2) nie powodowala narazenia ani nie przyzwalala na narazenie os6b ani mienia na niebezpieczenistwo ze strony VCA.

b) Operator IAM zapewnia, ze przed przystapieniem do wykonywania lotéw liniowych piloci przeszli testy psychologiczne w celu:
1)  okreslenia cech psychicznych i predyspozycji pilotéw w odniesieniu do srodowiska pracy; oraz

2) zmniejszenia prawdopodobienstwa negatywnego wplywu na bezpieczna eksploatacje VCA.
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IAM.GEN.VCA.176 Program wsparcia pilotéw

a)

Operator [AM umozliwia, ulatwia i zapewnia dostep do proaktywnego i pozbawionego sankcji programu wsparcia, ktéry wspo-
moze i wesprze pilotéw w zakresie rozpoznania, radzenia sobie z i przezwycigzenia wszelkich probleméw, ktére moga mieé
negatywny wplyw na ich zdolno§¢ do bezpiecznego korzystania z przywilejéw wynikajacych z licencji.

Bez uszczerbku dla obowiazujacych przepiséw unijnych dotyczacych ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem
danych osobowych i swobodnego przeplywu takich danych, ochrona poufnosci danych osobowych stanowi warunek wstepny
skutecznego programu wsparcia pilotow.

TAM.GEN.VCA.185 Informacje zachowywane na ziemi

3

Operator IAM dopilnowuje, by przez czas trwania kazdego lotu lub serii lotéw informacje majace znaczenie dla danego lotu lub
serii lotéw i wlasciwe dla rodzaju operacji:

1)  byly zachowywane na ziemi; oraz
2)  byly zachowane do czasu ich skopiowania w miejscu, w ktorym beda przechowywane; albo, jesli jest to niewykonalne,
3)  byly przewozone w ognioodpornym pojemniku na pokladzie VCA.

Informacje, o ktorych mowa w lit. a), obejmuja wszystkie ponizsze elementy:

—_

) kopig operacyjnego planu lotu;

N

) kopie odpowiedniej(-ch) czgsci dokumentacji cigglej zdatnosci do lotu statku powietrznego;

)

) dokumentacje NOTAM dla okreslonej trasy, jezeli operator IAM wprowadzit do niej zmiany;

4)  dokumentacj¢ dotyczacg masy i wywazenia;

1

) powiadomienie o fadunkach specjalnych.

TAM.GEN.VCA.190 Udostepnianie dokumentacji i zapiséw

Na zadanie osoby upowaznionej przez organ osoba dowodzgca udostgpnia tej osobie w rozsadnym terminie od tego zgdania wyma-
gane dokumenty przechowywane na pokladzie, w formie papierowej lub cyfrowej.

IAM.GEN.VCA.195 Przechowywanie, udostepnianie, ochrona i wykorzystanie zapisow rejestratoréw

a)

¢)

W razie wypadku, powaznego incydentu lub zdarzenia zidentyfikowanego przez organ prowadzacy dochodzenie, operator IAM
przechowuje oryginalne zapisy rejestratoréw lotu, przewozone w VCA zgodnie z podczgscig D niniejszego zalacznika, przez 60
dni lub do czasu wydania przez organ prowadzacy dochodzenie innego polecenia.

Operator IAM przeprowadza kontrole operacyjne i oceny zapiséw, aby zapewni¢ ciagly sprawnos¢ rejestratora lotu.

Operator IAM dopilnowuje, aby zachowywano zapisy parametrow lotu, ktére nalezy zapisywal w rejestratorach lotu. Na
potrzeby prob i obstugi rejestratora dopuszcza si¢ jednak skasowanie podczas prob maksymalnie 1 godziny najstarszego zapisu.

Operator IAM przechowuje i na biezgco aktualizuje dokumentacje zawierajaca informacje niezbedne do przeksztatcania nie-
przetworzonych danych lotu na parametry lotu wyrazone w jednostkach inzynieryjnych.

Na zgdanie wasciwego organu operator IAM udostepnia wszelkie zachowane zapisy rejestratora lotu.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj
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f)  Bez uszczerbku dla rozporzadzenia (UE) nr 996/2010 (*) i rozporzadzenia (UE) 2016/679 (**)):

1)  Z wyjatkiem czynnosci stuzgcych zapewnieniu sprawnosci rejestratora, zapisow dzwieku nie ujawnia si¢ ani nie wykorzys-
tuje, chyba ze spelnione sg wszystkie nastepujace warunki:

(i) wprowadzono procedure okreslajaca postgpowanie z tymi zapisami dzwieku i ich transkrypcja;
(i) wszyscy zainteresowani piloci i cztonkowie personelu obstugi technicznej uprzednio wyrazili na to zgode;
(ii) te zapisy dZwigku wykorzystuje si¢ wylacznie do utrzymania lub poprawy bezpieczenistwa;

2) podczas czynnosci sprawdzania zapiséw dzwieku z rejestratora, stuzacych zapewnieniu sprawnosci rejestratora, operator
IAM chroni prywatno$¢ tych zapisow dzwigku i upewnia sig, Ze nie sg one ujawniane ani wykorzystywane do celéw innych
niz zapewnienie sprawnosci rejestratora;

3) parametrow lotu zapisanych przez rejestrator nie mozna wykorzystywaé do celéw innych niz dochodzenie w sprawie
wypadku lub incydentu podlegajacego obowigzkowemu zgloszeniu, chyba ze zapisy te spelniaja ktdry$ z nastgpujgcych

warunkow:

(i) sa wykorzystywane przez operatora JAM wylacznie do celow zwigzanych z utrzymaniem zdatnosci do lotu lub
obstuga techniczna;

(i) zostaly zanonimizowane;
(i) sa ujawniane z zachowaniem bezpiecznych procedur;

4)  z wyjatkiem czynnosci stuzacych zapewnieniu sprawnosci rejestratora, zapiséw obrazu z kabiny zalogi lotniczej nie ujawnia
sie ani nie wykorzystuje, chyba ze spelnione s3 wszystkie nastepujace warunki:

(i) wprowadzono procedur¢ okreslajaca postepowanie z tymi zapisami obrazu;
(iiy wszyscy zainteresowani piloci i cztonkowie personelu obstugi technicznej uprzednio wyrazili na to zgode;
(iii) te zapisy obrazu wykorzystuje si¢ wylacznie do utrzymania lub poprawy bezpieczenistwa;

5) kiedy obrazy z kabiny zalogi lotniczej zapisane przez rejestrator sa sprawdzane w celu zapewnienia sprawnosci rejestratora,
wowczas:

(i) tych zapisdw obrazu nie ujawnia si¢ ani nie wykorzystuje do celéw innych niz zapewnienie sprawnosci rejestratora;

(i) jezeli na nagraniu obrazu moga by¢ widoczne elementy ciala pilotéw lub pasazeréw, operator musi zapewnic ochrong
prywatnosci takiego nagrania.

IAM.GEN.VCA.200 Transport materialéw niebezpiecznych na podstawie szczegélnego zezwolenia

a) Transport lotniczy materialéw niebezpiecznych odbywa si¢ co najmniej zgodnie z zalacznikiem 18 do konwencji chicagowskiej
i majgcymi zastosowanie instrukcjami technicznymi.

b) Operator [AM jest zatwierdzany do przewozu lotniczego materialéw niebezpiecznych jako ladunku zgodnie z zatacznikiem
V (cze$¢ SPA) podczesé G.

¢) Operator [AM ustanawia procedury zapewniajace przedsigwzigcie wszelkich uzasadnionych Srodkéw w celu zapobiezenia nie-
umyslnemu wniesieniu niezgtoszonych lub nieprawidlowo zgloszonych materialéw niebezpiecznych na poktad.

d) Operator IAM zapewnia, aby caly personel, w tym personel zewnetrzny, zajmujacy si¢ przyjmowaniem, obstugg, zatadunkiem
i roztadunkiem fadunku byt informowany o zatwierdzeniu operacyjnym i ograniczeniach operatora w odniesieniu do transportu
lotniczego materiatéw niebezpiecznych oraz by otrzymywal niezbedne informacje umozliwiajagce mu wykonywanie obowigz-
k6w zgodnie z wymogami zawartymi w instrukcjach technicznych.

€)  Operator [AM zapewnia, zgodnie z instrukcjami technicznymi, aby pasazerowie otrzymali informacje o przewozie materialow
niebezpiecznych na pokladzie.

(* Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie badania wypadkéw i incydentéw
w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajace dyrektywe 94/56/WE (Dz.U. L 295z 12.11.2010, s. 35).

(**) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony osob fizycznych w zwigzku
z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeplywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (0gdlne rozporzg-
dzenie o ochronie danych) (Dz.U. L 119 z 4.5.2016, s. 1).
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8

W zakresie zgodnym z instrukcjami technicznymi operator IAM niezwlocznie zglasza wlasciwemu organowi oraz odpowied-
niemu organowi panstwa zdarzenia:

1)  wszelkie wypadki lub incydenty z udziatem materialéw niebezpiecznych;
2)  wykrycie niezgloszonego lub nieprawidtowo zgloszonego fadunku lub poczty zawierajacej materialy niebezpieczne; lub

3) znalezienie materialéw niebezpiecznych przenoszonych przez pasazeréw lub czlonkéw zalogi, badz w ich bagazu, jezeli
jest to niezgodne z przepisami czesci 8 instrukeji technicznych.

Operator IAM zapewnia, by w punktach przyjmowania tadunkéw byly umieszczone informacje dotyczace transportu materia-
16w niebezpiecznych zgodnie z wymaganiami okreslonymi w instrukcjach technicznych.

IAM.GEN.VCA.205 Transport materialéw niebezpiecznych bez szczeg6lnego zezwolenia

a)

b)

Transport lotniczy materialéw niebezpiecznych odbywa si¢ co najmniej zgodnie z zalgcznikiem 18 do konwencji chicagowskiej
i majgcymi zastosowanie instrukcjami technicznymi.

Materialy niebezpieczne sg przewozone przez operatoréw na pokladzie VCA bez szczegdlnego zatwierdzenia wymaganego
zgodnie z zalacznikiem V (czg$¢ SPA) podezesé G, jezeli:

1) nie podlegaja przepisom instrukeji technicznych zgodnie z czescig 1 tych instrukeji; lub

2) sa przewozone przez pasazerow lub zaloge, badz znajduja si¢ w bagazu, zgodnie z przepisami cz¢éci 8 instrukeji technicz-
nych.

Operatorzy IAM niezatwierdzeni zgodnie z zalgcznikiem V (czgS¢ SPA) podcze$¢ G ustanawiajg program szkolenia w zakresie
materialéw niebezpiecznych, ktory spelnia wymogi z zalacznika 18 do konwencji chicagowskiej oraz majacych zastosowanie
instrukji technicznych.

Operator IAM zapewnia, aby pasazerowie otrzymali informacje o przewozie materialéw niebezpiecznych zgodnie z przepisami
instrukgji technicznych.

Operator IAM ustanawia procedury zapewniajace podjecie wszelkich uzasadnionych $rodkéw, aby zapobiec nieumyslnemu
whiesieniu niezgloszonych materialéw niebezpiecznych na poktad.

W zakresie zgodnym z instrukcjami technicznymi operator IAM niezwlocznie zglasza wlasciwemu organowi oraz odpowied-
niemu organowi panstwa zdarzenia:

1) wszelkie wypadki lub incydenty z udzialem materialéw niebezpiecznych;
2)  wykrycie niezgloszonego fadunku lub poczty zawierajacej materialy niebezpieczne; lub

3) znalezienie materialéw niebezpiecznych przenoszonych przez pasazeréw lub czlonkéw zalogi, badz w ich bagazu, jezeli
jest to niezgodne z przepisami czesci 8 instrukeji technicznych.

SEKCJA 2

Zalogowe statki powietrzne zdolne do wykonywania lotéw VTOL (MVCA)

IAM.GEN.MVCA.050 Zakres

W niniejszej sekeji ustanawia si¢ dodatkowe wymagania dotyczace operacji IAM wykonywanych przy uzyciu zalogowych statkéw
powietrznych zdolnych do wykonywania lotéw VTOL (MVCA).

IAM.GEN.MVCA.135 Wstep do kabiny zalogi lotniczej

a)

o)

Operator IAM zapewnia, aby nikt poza pilotem wyznaczonym na dany lot nie mial wstepu ani nie byt przewozony w kabinie
zalogi lotniczej, chyba ze osoba ta jest:

1)  czlonkiem zalogi pelnigcym obowigzki w czasie lotu;

2) przedstawicielem wlasciwego organu lub organu odpowiedzialnego za inspekcje, jezeli jest to konieczne do wykonania jego
urzedowych czynnosci; lub

3)  dopuszczona do wstepu do kabiny i przewozona zgodnie z instrukcjg operacyjng operatora.
Pilot dowé6dca dopilnowuje, by:

1) udzielenie zezwolenia na wstgp do kabiny zalogi lotniczej nie spowodowalo rozproszenia uwagi zalogi lub zaktécenia
w wykonywaniu lotu; oraz

2) wszystkie osoby przewozone w kabinie zatogi lotniczej byly zaznajomione z odpowiednimi procedurami bezpieczenstwa.

Ostateczng decyzje dotyczaca wstepu do kabiny zalogi lotniczej na pokladzie VCA podejmuje pilot dowddca.
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IAM.GEN.MVCA.180 Dokumenty, instrukcje i informacje przewozone na pokladzie podczas kazdego lotu

a)  Nastepujace dokumenty, instrukcje i informacje, w formie papierowej lub cyfrowej sa przewozone podczas kazdego lotu VCA
i sa fatwo dostepne do celéw kontroli:

1) instrukgja uzytkowania w locie statku powietrznego (aircraft flight manual, AFM) lub réwnowazny dokument/réwno-
wazne dokumenty;

2) oryginat wiadectwa rejestracji statku powietrznego;

3) oryginat wiadectwa zdatnosci do lotu (CofA);

4) $wiadectwo zdatnodci w zakresie halasu, wraz z przekladem na jezyk angielski, jezeli zostal dostarczony przez organ
odpowiedzialny za wydanie tego §wiadectwa;

5) uwierzytelniony odpis certyfikatu przewoznika lotniczego (AOC), a takze jego tlumaczenie na jezyk angielski, jesli AOC
wydano w innym jezyku;

6) specyfikacje operacyjne odpowiednie dla danego typu statku powietrznego, wydane wraz z AOC, a takze ich thumacze-
nie na jezyk angielski, jesli specyfikacje operacyjne wydano w innym jezyku;

7) w stosownych przypadkach, oryginal zezwolenia na uzytkowanie pokladowej radiostacji lotniczej;

8) polisa(-y) ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej;

9) dziennik podrézy statku powietrznego lub réwnowazny dokument;

10)  wstosownych przypadkach, dokumentacja ciaglej zdatnosci do lotu;
11)  wstosownych przypadkach, szczegdly ztozonego do ATS planu lotu;

12)  aktualne i odpowiednie mapy lotnicze obejmujgce proponowang trasg lotu oraz wszelkie trasy, na ktére — wedlug uza-
sadnionych oczekiwari — statek powietrzny moze zosta¢ skierowany w przypadku zmiany kursu;

13)  procedury i informacje o sygnalach wizualnych wykorzystywanych przez przechwytujace i przechwytywane statki
powietrzne;

14)  informacje o stuzbach poszukiwawczo-ratowniczych operujacych na obszarze planowanego lotu. Informacje te muszg
by¢ fatwo dostepne na pokladzie statku powietrznego;

15)  aktualne czgsci instrukeji operacyjnej dotyczace czynnosci wykonywanych przez pilotow; czgsci te musza by¢ latwo
dostepne dla tych pilotow;

wykaz wyposazenia minimalnego (MEL);
odpowiednie wiadomosci NOTAM i dokumentacja stuzby informacji lotniczej (AIS) na potrzeby przygotowania lotu;

wihasciwe informacje meteorologiczne;

)
)
)
19)  manifest cargo lub pasazerski;
) dokumentacja dotyczaca masy i wywazenia;
) wrazie potrzeby operacyjny plan lotu;
) wstosownych przypadkach, powiadomienie o pasazerach kategorii specjalnych (special category passengers, SCP); oraz
)

wszelkie inne dokumenty, ktére moga dotyczy¢ danego lotu lub s3 wymagane przez paristwa, nad ktorych terytorium lot
bedzie wykonywany.

b) Dokumenty, instrukgje i informacje przewozone podczas kazdego lotu sg dostepne dla upowaznionych 0sob, nadajace si¢ do
wykorzystania i wiarygodne.

¢) Nie naruszajac przepisow lit. a), w przypadku utraty lub kradziezy dokumentéw okreslonych w lit. a) pkt 2-8, dany lot mozna
kontynuowa¢ do osiggniecia celu podrdzy lub miejsca, w ktorym mozna dostarczy¢ dokumenty zastepcze.

IAM.GEN.MVCA.181 Dokumenty i informacje, ktérych nie mozna przewozié na pokladzie

a)  Niezaleznie od pkt IAM.GEN.MVCA.180, w przypadku operacji IAM wykonywanych zgodnie z VFR w dzien, obejmujacych start
i ladowanie w tym samym wertiporcie w ciagu 24 godzin lub pozostanie w strefie lokalnej okreslonej w instrukeji operacyjnej,
nastepujace dokumenty i informacje mozna przechowywaé w wertiporcie, zamiast przewozic je na pokladzie podczas kazdego
lotu:

1)  S$wiadectwo zdatnosci w zakresie hatasu;
2)  zezwolenie na uzytkowanie poktadowej radiostacji lotniczej;

3)  dziennik podrézy lub dokument réwnowazny;
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4)  dokumentacja ciaglej zdatnosci do lotu;

5) depesze NOTAM i dokumentacja stuzby informacji lotniczej (AIS) na potrzeby przygotowania lotu;

6) informacje meteorologiczne;

7)  w stosownych przypadkach, powiadomienie o pasazerach kategorii specjalnych (special category passengers, SCP); oraz

8) dokumentacja dotyczaca masy i wywazenia.

PODCZESC B
PROCEDURY OPERACYJNE
SEKCJA 1
Statek powietrzny zdolny do wykonywania lotéw VTOL (VCA)

UAM.OP.VCA.050 Zakres

W niniejszej sekcji ustanawia si¢ wymagania dotyczace operacji IAM wykonywanych przy uzyciu statkéw powietrznych zdolnych do
wykonywania lotow VTOL (VCA).

UAM.OP.VCA.101 Sprawdzanie i nastawienie wysokoSciomierza

a)  Operator IAM ustanawia procedury sprawdzania wysoko$ciomierza przed kazdym odlotem.

b) Operator IAM ustanawia procedury nastawiania wysoko$ciomierza dla wszystkich faz lotu, uwzgledniajace procedury ustano-
wione przez panstwo wertiportu lub, w stosownych przypadkach, panistwo przestrzeni powietrznej, w ktorej odbywa sig lot.

UAM.OP.VCA.125 Kolowanie i ruch naziemny

a)  Operator IAM ustanawia standardowe i awaryjne procedury kotowania VCA (w powietrzu i na ziemi) oraz przemieszczania si¢
VCA na ziemi w celu zapewnienia bezpiecznej eksploatacji VCA na wertiporcie, lotnisku zapasowym lub miejscu operacji
VEMS. W szczegdlnosci operator IAM bierze pod uwage ryzyko kolizji migdzy kolujacym VCA lub przemieszczanym VCA
a innym statkiem powietrznym lub innymi przedmiotami, a takze ryzyko doznania urazéw przez personel naziemny. Procedury
operatora JAM sg koordynowane z operatorem wertiportu, lotniska zapasowego lub miejsca operacji lotniczej, stosownie do
przypadku.

b) Za kolowanie VCA w obszarze ruchu naziemnego wertiportu, lotniska zapasowego lub miejsca operacji VEMS odpowiada:
1) odpowiednio wykwalifikowany pilot za sterami VCA; lub

2) w przypadku kolowania naziemnego bez pasazeréw w celu innym niz start osoba znajdujaca si¢ za sterami VCA, wyzna-
czona przez operatora [AM, po odbyciu odpowiednich szkolen i otrzymaniu odpowiednich instrukgji.

¢) Operator IAM dopilnowuje, aby ruch naziemny VCA w polu ruchu naziemnego wertiportu, lotniska zapasowego lub miejsca
operacji VEMS byt prowadzony lub nadzorowany przez personel, ktéry przeszedt odpowiednie szkolenie i otrzymat odpowied-
nie instrukcje.

UAM.OP.VCA.130 Procedury przeciwhalasowe

a)  Podczas opracowywania procedur operacyjnych operator [AM zapewnia uwzglednienie potrzeby minimalizacji poziomu hatasu
oraz wszelkich opublikowanych procedur przeciwhatasowych.

b)  Procedury operatora IAM:
1) zapewniajg pierwszenstwo bezpieczenistwa nad ograniczaniem halasu; oraz

2) sg proste i bezpieczne we wdrazaniu w zwiazku z brakiem zwickszenia obcigzenia zalogi lotniczej pracg podczas krytycz-
nych faz lotu.

UAM.OP.VCA.135 Trasy i obszary operacji
a)  Operator IAM zapewnia, aby operacje byly prowadzone jedynie na trasach lub na obszarach, na ktérych:

1) istnieja urzadzenia satelitarne, instalacje naziemne i stuzby naziemne, oraz stuzby meteorologiczne, odpowiednie do plano-
wanej operacji;
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2) dostepne sa odpowiednie wertiporty, lotniska zapasowe lub miejsca operacji VEMS, ktdre pozwalajg na wykonanie ladowa-
nia w przypadku krytycznej awarii osiagéw VCA;

3) osiagi danego VCA sg wystarczajace do spelnienia wymagan dotyczgcych minimalnej wysokosci bezwzglednej lotu;

4)  wyposazenie VCA spelnia minimalne wymagania dla planowanej operacji; oraz

5) sa dostgpne odpowiednie mapy i plany.

Operator IAM zapewnia, aby operacje byly prowadzone zgodnie z wszelkimi ograniczeniami okreslonymi przez wlasciwy organ,
dotyczacymi tras lub obszaréw operacji.

UAM.OP.VCA.145 Okreslanie minimalnych wysoko$ci bezwzglednych lotu

a)  Dla wszystkich planowanych odcinkéw tras operator IAM okresla:

1) minimalne wysokosci bezwzgledne lotu zapewniajace wymagany prze$wit pionowy nad terenem i przeszkodami, z uwz-
glednieniem odpowiednich wymagan zawartych w podczesci C niniejszego zalacznika oraz miniméw ustanowionych
przez panstwo, w ktorym prowadzona jest operacja; oraz

2) metodg wyznaczania wysokosci bezwzglednych, o ktorych mowa w ust. 1, przez pilota.

b) Metoda okreslania minimalnych wysokosci bezwzglednych lotu musi zostaé zatwierdzona przez wlasciwy organ.

o)

Jezeli minimalne wysokosci bezwzgledne lotu okreslone przez operatora IAM i przez panistwo, w ktorym odbywa si¢ operacja,

r6znig sig, stosuje si¢ wyzsze z tych wartosci.

UAM.OP.VCA.190 Program paliwowy/energetyczny — zasady ogdlne

a)  Operator IAM ustanawia, wdraza i utrzymuje program paliwowy/energetyczny, ktory obejmuje polityki i procedury:
1) planowania zapotrzebowania na paliwo/energi¢ i zmiany planu podczas lotu;
2)  wyboru wertiportow, lotnisk zapasowych lub miejsc operacji VEMS; oraz
3) zarzadzanie paliwem/energig w locie.
b) Program paliwowy/energetyczny:
1) jest odpowiedni dla planowanej operacji; oraz
2) odpowiada zdolnosci operatora IAM w zakresie wsparcia jego wdroZenia.
¢)  Program paliwowy/energetyczny powinien by¢ zawarty w instrukcji operacyjnej.
d) Program paliwowy/energetyczny i wszelkie jego zmiany wymagaja uprzedniego zatwierdzenia przez wlasciwy organ.

UAM.OP.VCA.191 Program paliwowy/energetyczny - planowanie zapotrzebowania na paliwo/energie i zmiany planu pod-
czas lotu

Operator IAM zapewnia, by:

a) na pokladzie VCA znajdowala si¢ wystarczajaca ilo§¢ zuzywalnych paliwa/energii i zapaséw wymagana do bezpiecznego wyko-
nania planowanego lotu oraz na wypadek zmian planowanej operacji;

b) planowana zuzywalna ilos¢ paliwa/energii dla planowanego lotu opierala si¢ na wszystkich nastepujacych elementach:

1) danych dotyczacych zuzycia paliwa/energii podanych w instrukcji AFM lub aktualnych danych wiasciwych dla danego
statku powietrznego uzyskanych z uktadu monitorowania zuzycia paliwa/energii;

2)  warunkach, w jakich bedzie wykonywany lot, uwzgledniajac miedzy innymi:

() osiagi wymagane na potrzeby zamierzonego lotu do miejsca docelowego, w tym wertiporty, lotniska zapasowe lub
miejsca operacji lotniczych, wybrane wzdtuz trasy;

(i) przewidywane masy statku powietrznego;
(iii) depesze NOTAM;

(iv) przewidywane warunki meteorologiczne;
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d)

(v) skutki odroczonych elementoéw obstugi technicznej zgodnie z MEL operatora IAM lub odchylenia od konfiguracji
zgodnie z CDL operatora [AM;

(vi) przewidywane trasy odlotu i przylotu oraz oczekiwane opdZnienia.

3) efektywnosci i pojemnosci urzadzen do magazynowania energii w planowanych warunkach eksploatacji z uwzglednieniem,
w stosownych przypadkach, degradacji tych urzadzen do magazynowania energii;

obliczona przed lotem ilo§¢ paliwa zuzywalnego/energii zuzywalnej i zapaséw na lot obejmowata:
1) paliwo/energie na kotowanie, w ilosci nie mniejszej niz przewidywana do zuzycia przed startem;

2) paliwo/energie na przelot w ilosci potrzebnej na wykonanie przez statek powietrzny lotu od startu lub od momentu zmiany
planu lotu podczas lotu do lagdowania w docelowym wertiporcie, na lotnisku zapasowym lub w miejscu operacji lotniczej,
z uwzglednieniem warunkow eksploatacji, o ktérych mowa w lit. b) ppke 2;

3) paliwo/energi¢ na nieprzewidziane okolicznosci, co oznacza ilos¢ paliwa/energii na okoliczno$¢ wystapienia nieprzewidzia-
nych czynnikéw, ktére moga mie¢ wplyw na zuzycie paliwa/energii w drodze do docelowego wertiportu, lotniska zapaso-
wego lub miejsca operacji lotniczej;

4)  ostateczng rezerwe paliwa/energii, ktora zostanie okreslona na podstawie wszystkich ponizszych elementow:

i) reprezentatywnego czasu przewidzianego w instrukcji AFM na wykonanie odejscia na drugi krag od punktu decyzji
P ywneg p g ) wy ) gl krag od p yZ)
przy ladowaniu (Landing Decision Point, LDP) i powrét do tego LDP, z uwzglednieniem certyfikowanych minimalnych
osiggdw (certified minimum performance, CMP) VCA;

(i) zachowawczych warunkéw otoczenia z punktu widzenia zuzycia paliwa/energii;
(iii) odpowiedniej konfiguracji/predkosci, aby wykona¢ procedury odejicia na drugi krag i podejscia;
(iv) zachowawczego zuzycia paliwa/energii;

5) dodatkowg ilo§¢ paliwafenergii, ktora jest ilo$¢ paliwa/energii umozliwiajaca bezpieczne ladowanie VCA w wertiporcie, na
lotnisku zapasowym lub w miejscu operacji lotniczej, wybranych na trasie z uwzglednieniem CMP VCA w dowolnym punk-
cie trasy; ta dodatkowa ilo§¢ paliwa/energii jest wymagana tylko wtedy, gdy ilo$¢ paliwa/energii obliczona zgodnie z lit. c)

ppkt 2) i 3) nie wystarczy w przypadku takiego zdarzenia;

6) dodatkows ilo§¢ paliwa/energii w celu uwzglednienia przewidywanych opdznien lub szczegblnych ograniczen operacyj-
nych; oraz

7)  uznaniowe ilosci paliwa/energii na zadanie pilota dowddcy;

jezeli lot musi odby¢ si¢ wzdtuz trasy lub do wertiportu, lotniska zapasowego lub miejsca operacji lotniczej innego niz pierwot-
nie planowane, procedury zmiany planu podczas lotu w celu obliczenia wymaganych zuzywalnych iloSci paliwa/energii obej-
mujg procedury, o ktorych mowa wlit. b) ppkt 2 i w lit. ¢) ppkt 2-6.

UAM.OP.VCA.195 Program paliwowy/energetyczny - zarzadzanie paliwem/energia w locie

a)

b)

Operator IAM ustanawia polityki i procedury zapewniajace przeprowadzanie kontroli iloci paliwa/energii oraz zarzadzanie pali-
wem/energia podczas lotu.

Pilot dowddca monitoruje zuzywalne ilosci zuzywalnego paliwa/zuzywalnej energii pozostajacych w VCA, aby zagwarantowa¢
ich zabezpieczenie i upewnic sig, ze ilosci te nie s3 mniejsze od ilosci paliwa/energii niezbednej do dotarcia do wybranego doce-
lowego wertiportu, lotniska zapasowego lub miejsca operacji VEMS, gdzie mozna bezpiecznie wyladowal.

W przypadku gdy zmiana zezwolenia na skierowanie si¢ do okreslonego wertiportu, lotniska zapasowego lub miejsca operacji
VEMS, do lgdowania w lub na ktérym zobowigzal si¢ pilot dowddca, moze skutkowaé lgdowaniem z mniejszym niz planowany
ostatecznym zapasem paliwa/energii, pilot ten powiadamia stuzbe kontroli ruchu lotniczego (ATC) o stanie ,minimalnej ilosci
paliwa/energii”, zgtaszajac sytuacje ,MINIMUM FUEL".

Pilot dowddca zglasza ,sytuacje awaryjng dotyczacy ilosci paliwa/energii”, nadajac komunikat ,MAYDAY MAYDAY MAYDAY
FUEL”, gdy zuzywalna ilo$¢ paliwa/energii, ktora wedtug szacunkéw bedzie dostgpna po wyladowaniu w najblizszym wertipor-
cie, na najblizszym lotnisku zapasowym lub w najblizszym miejscu operacji VEMS, gdzie mozna bezpiecznie wyladowac, jest
mniejsza od planowanej ostatecznej rezerwy paliwa/energii.

UAM.OP.VCA.210 Piloci na swoich stanowiskach

a)

Podczas startu i lgdowania pilot, od ktérego wymaga si¢ pelnienia obowigzkow, znajduje si¢ na swoim stanowisku.
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b) We wszystkich innych fazach lotu pilot, od ktérego wymaga si¢ pelnienia obowiazkow, przebywa na swoim stanowisku, chyba
ze jego nieobecno$¢ jest konieczna w celu wykonywania czynnosci zwigzanych z lotem lub potrzeba fizjologiczna. Jezeli nie-
obecnos$¢ jest konieczna z powyzszych powodéw, kontrole nad VCA przekazuje si¢ innemu odpowiednio wykwalifikowanemu
pilotowi.

¢) We wszystkich fazach lotu pilot, od ktérego wymaga si¢ petnienia obowiazkow, zachowuje czujnosé. W przypadku zauwazenia
przez pilota braku czujnodci przedsigbierze si¢ odpowiednie $rodki zaradcze.

UAM.OP.VCA.245 Warunki meteorologiczne

Operator IAM zapewnia, aby statek powietrzny eksploatowano z uwzglednieniem ograniczen operacyjnych wynikajacych z pogody,
w odniesieniu do ktorych jest certyfikowany, oraz z uwzglednieniem aktualnych i prognozowanych warunkéw pogodowych na caly
czas trwania lotu.

UAM.OP.VCA.250 Léd oraz inne zanieczyszczenia - procedury naziemne

a)  Operator IAM ustanawia procedury stosowane w razie konieczno$ci dzialan w zakresie odladzania i zapobiegania oblodzeniu
VCA na ziemi oraz przeprowadzania zwigzanych z tym inspekcji w celu umozliwienia jego bezpiecznego uzytkowania.

b) Pilot dow6dca przystepuje do startu wylacznie w przypadku gdy z VCA zostang usuniete wszelkie substancje mogace ujemnie
wplyna¢ na jego osiagi lub sterownos¢, zgodnie z instrukcjg AFM.

UAM.OP.VCA.255 Léd oraz inne zanieczyszczenia — procedury w locie
a)  Operator IAM ustanawia procedury dla lotéw w spodziewanych lub istniejacych warunkach oblodzenia.

b) Pilot dowddca przystepuje do wykonania lotu lub kieruje celowo statek powietrzny w obszar spodziewanych lub istniejacych
warunkow powodujacych oblodzenie wylgcznie w przypadku gdy VCA jest certyfikowany i wyposazony do odbywania lotow
w takich warunkach.

¢) W sytuacji gdy rzeczywisty stopiei oblodzenia przekracza stopien, w odniesieniu do ktdrego statek powietrzny jest certyfiko-
wany, lub gdy oblodzenie wystapi na statku powietrznym, ktéry nie jest certyfikowany do odbywania lotéw w znanych warun-
kach oblodzenia, pilot dowddca niezwlocznie opuszcza obszar, na ktorym wystepuja warunki oblodzenia, oraz, w razie koniecz-
nosci, zglasza sytuacj¢ awaryjng ATS.

UAM.OP.VCA.260 Zapas oleju

W stosownych przypadkach pilot dowddca przystepuje do wykonania lotu lub kontynuuje lot w przypadku zmiany trasy w trakcie
lotu wylacznie po uprzednim upewnieniu si¢, ze VCA zostal zaopatrzony w olej co najmniej w planowanej ilosci wystarczajacej na
bezpieczne zakoniczenie lotu, uwzgledniajac spodziewane warunki operacyjne.

UAM.OP.VCA.265 Warunki do startu

Przed przystapieniem do startu pilot dow6dca upewnia sig, czy:

a)  warunki meteorologiczne w wertiporcie, na lotnisku zapasowym lub w miejscu operacji VEMS oraz stan zamierzonej do uzycia
nawierzchni do startu nie uniemozliwiaja pilotowi dowddcy bezpiecznego startu i odlotu; oraz

b) przestrzegane bedg ustalone minima operacyjne dla wertiportu, lotniska zapasowego lub miejsca operacji VEMS, odpowiednio
do przypadku.

UAM.OP.VCA.270 Minimalne wysokosci bezwzgledne lotu

Pilot dowddca nie moze odbywac lotu ponizej wyznaczonych minimalnych wysokosci lotu, z wyjatkiem sytuacji gdy:
a) jest to konieczne podczas startu lub ladowania; lub

b) wykonywane jest znizanie zgodnie z procedurami zatwierdzonymi przez wiasciwy organ.

UAM.OP.VCA.275 Symulowanie sytuacji anormalnych lub awaryjnych w czasie lotu

Podczas przewozu pasazeréw lub fadunkéw pilot dowddca nie moze symulowaé sytuacji anormalnych lub awaryjnych, wymagaja-
cych zastosowania w czgsci lub w catosci procedur anormalnych lub awaryjnych.

UAM.OP.VCA.290 Wykrywanie blisko$ci ziemi

W przypadku wykrycia przez pilota dowddeg lub przez pokladowy system ostrzegania o bliskosci do ziemi bliskosci ziemi lub prze-
szkdd potozonych poziomo w stosunku do VCA pilot dowddca natychmiast podejmuje dziatania korygujace w celu przywrocenia
bezpiecznych warunkéw lotu.
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UAM.OP.VCA.300 Warunki podejscia i ladowania
Przed przystapieniem do operacji podejicia pilot dowddca upewnia si, czy:

a) warunki meteorologiczne w wertiporcie, na lotnisku zapasowym lub w miejscu operacji VEMS nie uniemozliwia pilotowi
dowddcy bezpiecznego wykonania podejscia, ladowania lub odejscia na drugi krag, z uwzglednieniem danych o osiggach zawar-
tych w instrukcji operacyjnej; oraz

b) przestrzega si¢ ustalonych miniméw operacyjnych wertiportu lub miniméw widzialnosci i odleglosci od chmur dla lotéw wyko-
nywanych zgodnie z VFR w dzien.

UAM.OP.VCA.315 Liczba godzin lotu - zglaszanie

Operator IAM udostepnia wlaciwemu organowi dane dotyczgce liczby godzin lotu dla kazdego VCA uzytkowanego w poprzednim
roku kalendarzowym.

SEKCJA 2
Zatogowe statki powietrzne zdolne do wykonywania lotéw VTOL (MVCA)

UAM.OP.MVCA.050 Zakres

W niniejszej sekeji ustanawia si¢ dodatkowe wymagania dotyczace operacji [AM wykonywanych przy uzyciu zalogowych statkéw
powietrznych zdolnych do wykonywania lotéw VTOL (MVCA).

UAM.OP.MVCA.100 Korzystanie z ustug stuzb ruchu lotniczego (ATS)

Operator IAM zapewnia, by:

a)  zawsze kiedy to mozliwe korzystano z ustug ATS odpowiednich dla danej przestrzeni powietrznej, w ktérej odbywa si¢ operacja,
oraz stosowano odpowiednie przepisy ruchu lotniczego;

b) instrukcje operacyjne w locie, obejmujace zmiang planu lotu w ruchu lotniczym, zostaly skoordynowane z odpowiednia jed-
nostka ATS przed przekazaniem do VCA;

¢) uzgodnienia dotyczgce stuzb poszukiwawczo-ratowniczych mogly by¢ utrzymane w kazdym przypadku, gdy korzystanie z ATS
w przestrzeni powietrznej, w ktérej prowadzona jest operacja, nie jest wymagane do wykonywania lotéw VFR w dzien;

d) w przypadku operacji w przestrzeni powietrznej wyznaczonej przez wlasciwy organ jako przestrzen powietrzna U-space i nieza-
pewnionych przez instytucje zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej (ANSP) stuzb kontroli ruchu lotniczego (ATC) VCA musi
by¢ stale elektronicznie widoczny dla instytucji Swiadczacych ustuge U-space.

UAM.OP. MVCA.107 Odpowiedni wertiport i odpowiednie lotnisko zapasowe

a)  Operator IAM korzysta z odpowiednich wertiportow w celu wykonywania normalnych operacji oraz, w razie potrzeby, zmiany
planowanej trasy.

b) Niezaleznie od przepiséw lit. a) operator IAM moze w razie potrzeby korzysta¢ z co najmniej jednego odpowiedniego lotniska
zapasowego podczas lotu po trasie w celu odejscia od planowane;j trasy.
¢) Wertiport uznaje si¢ za odpowiedni, jezeli w przewidywanym czasie uzytkowania:
1)  jest odpowiedni dla gabarytéw i masy VCA;
2)  jest odpowiedni dla toréw podejscia i odlotu VCA;
3)  zapewniono w nim stuzby ratowniczo-gasnicze oraz inne stuzby i wyposazenie niezbgdne do zamierzonej operacji; oraz
4) jest dostepny.
d) Lotnisko zapasowe uznaje si¢ za odpowiednie, jezeli w przewidywanym czasie uzytkowania:

1) jego charakterystyka, w tym wymiary, przeszkody i stan nawierzchni, jest zgodna z VCA i pozwala na ladowanie zgodnie
z zatwierdzonym profilem lgdowania;

2) mozna dotrze¢ na nie w ramach CMP VCA z uwzglednieniem ograniczen dotyczgcych wiatru;
3) posiada dopuszczalny poziom ochrony przez stuzby ratowniczo-gasnicze;

4) poddawano je badaniu wstepnemu; oraz

5)  jest dostepne.
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UAM.OP.MVCA.111 Minima widzialnosci i odlegtosci od chmur - loty VFR

a)  Operator [AM ustanawia minima widzialnosci i odleglosci od chmur dla lotéw wykonywanych zgodnie z VFR w dzied. Minima
te nie moga by¢ nizsze niz okreslono w pkt SERA.5001 zalacznika (cze$¢ SERA) do rozporzadzenia (UE) nr 9232012 dla klasy
przestrzeni powietrznej, w ktorej odbywa sie lot, z wyjatkiem sytuacji, gdy zezwala si¢ na wykonywanie lotow specjalnych VER.

b) W razie potrzeby operator IAM moze okresli¢ w instrukcji operacyjnej dodatkowe warunki stosowania takich miniméw, biorgc
pod uwage takie czynniki jak zasieg radiowy, teren, charakter miejsc, warunki lotu oraz zdolnosci ATS.

¢) Loty wykonuje si¢ z widocznoscia terenu.

UAM.OP.MVCA.127 Start i ladowanie - loty VFR w dzief

a)  Wrykonujac lot zgodnie z VER w dzien, pilot dowddca nie powinien startowac z wertiportu lub lotniska zapasowego ani ladowac
w nim lub na nim, chyba ze zgloszone warunki pogodowe w danym wertiporcie lub na danym lotnisku zapasowym sa réwne
warunkom okreslonym w pkt SERA.5001 lub w pkt SERA.5005 zatacznika (czgs¢ SERA) do rozporzadzenia (UE) nr 923/2012
lub lepsze od tych warunkéw w odniesieniu do klasy przestrzeni powietrznej, w ktorej odbywa sig lot.

b) Jezeli zglaszane warunki pogodowe sa gorsze od warunkoéw wymaganych dla startu, start rozpoczyna si¢ tylko wtedy, gdy pilot
dowddca moze stwierdzié, ze widzialno$¢ i odlegto$¢ od chmur w strefie startu sg rowne wymaganemu minimum lub od niego
lepsze.

¢) Jezeli brak jest zgloszonych warunkéw pogodowych, start rozpoczyna sig tylko w przypadku, gdy pilot dowddca moze stwier-
dzi¢, ze widzialno$¢ i odleglo$¢ od chmur w strefie startu sa rowne wymaganemu minimum lub od niego lepsze.

UAM.OPMVCA.155 Przewdz pasazeréw kategorii specjalnych (SCP)

a) Pasazeréw kategorii specjalnych przewozi si¢ na pokladzie w warunkach zapewniajacych bezpieczenistwo VCA i 0séb znajduja-
cych si¢ na jego pokladzie zgodnie z procedurami ustanowionymi przez operatora VCA.

b) Pasazerom Kkategorii specjalnych nie przydziela si¢ ani nie pozwala si¢ na zajmowanie miejsc, ktore umozliwiaja bezposredni
dostep do wyjs¢ awaryjnych lub takich, na ktérych ich obecno$¢ mogtaby:

1)  utrudnia¢ cztonkom zatogi wykonywanie czynnosci;
2) utrudnia¢ dostep do wyposazenia awaryjnego; lub
3)  utrudnia¢ ewakuacje pasazerow.

¢) Pilot dowddca jest powiadamiany o zamiarze wprowadzenia pasazeroéw kategorii specjalnych na poklad.

UAM.OP.MVCA.160 Rozmieszczenie bagazu i fadunku

Operator JAM ustanawia procedury zapewniajace:

a) wnoszenie do przedziatu pasazerskiego tylko takiego bagazu, ktdry moze by¢ tam odpowiednio i bezpiecznie rozmieszczony;
oraz

b) rozmieszczenie — w spos6b zapobiegajacy przemieszczeniom — calego bagazu i ladunku na pokladzie statku powietrznego, ktory
w przypadku przemieszczenia si¢ moglby spowodowac uszkodzenia ciala, straty lub zablokowanie przejsé i wyjsé.

UAM.OPMVCA.165 Rozmieszczenie pasaZeréw

W odniesieniu do potencjalnej ewakuacji operator IAM ustanawia procedury zapewniajace rozmieszczenie pasazerow w taki sposob,
aby byli oni pomocni w trakcie ewakuacji i jej nie utrudniali.

UAM.OP.MVCA.170 Instrukcje dla pasazeréw

Operator IAM dopilnowuje, by pasazerowie:

a) otrzymywali informacje o zasadach bezpieczenistwa w formie instrukcji i prezentacji, ktore ulatwia im zastosowanie si¢ do pro-
cedur uzywanych w sytuacjach awaryjnych; oraz

b) otrzymywali material informacyjny dotyczacy bezpieczenistwa ukazujacy w formie rysunkowej sposob uzycia wyposazenia bez-
pieczenstwa i wyposazenia awaryjnego oraz polozenie dostgpnych dla pasazeréw wyjs¢ awaryjnych.
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UAM.OP.MVCA.175 Przygotowanie lotu

a) W przypadku kazdego przewidywanego lotu wypelnia si¢ operacyjny plan lotu z uwzglednieniem przestrzeni powietrznej,
w ktdrej ma by¢ wykonywany lot, oraz majacych zastosowanie przepiséw ruchu lotniczego, osiggéw statku powietrznego, ogra-
niczef operacyjnych i odpowiednich przewidywanych warunkéw na trasie, na ktérej ma by¢ wykonany lot, oraz w wertiporcie
lub na lotnisku zapasowym, ktéry ma by¢ wykorzystany lub ktére ma by¢ wykorzystane.

b) Lot nie zostaje rozpoczety, dopdki pilot dowddca nie upewni sig, czy:

1)

spelnione mogg by¢ wszystkie wymagania przewidziane w pkt 2 lit. ¢) zalacznika V do rozporzadzenia (UE) 2018/1139
dotyczgce zdatnosci do lotu i rejestracji statku powietrznego, przyrzaddw i wyposazenia, rozmieszczenia masy i srodka
cigzkosci, bagazu i fadunku oraz ograniczen operacyjnych statku powietrznego;

statek powietrzny nie jest uzytkowany wbrew wymaganiom zawartym w wykazie odchylei w konfiguracji (CDL);

na pokladzie znajduja si¢ te czgsci instrukeji operacyjnej, ktore beda wymagane dla wykonania planowanego lotu;

na pokladzie znajdujg si¢ dokumenty, dodatkowe informacje i formularze wymagane zgodnie z pkt
IAM.GEN.MVCA.110, chyba ze zezwolono na ich przechowywanie na ziemi zgodnie z pkt IAM.GEN.MVCA.115;

na pokladzie znajduja si¢ aktualne mapy, plany i zwigzane z nimi dokumenty lub réwnowazne dane na potrzeby zamie-
rzonej operaji statku powietrznego, facznie z kazdg zmiang trasy, jakiej mozna w sposob uzasadniony oczekiwad;

wymagane dla wykonania planowanego lotu urzadzenia satelitarne, instalacje naziemne i stuzby naziemne sg dostepne
i odpowiednie dla tego lotu;

zawarte w instrukcji operacyjnej obowigzujgce wymagania dotyczace paliwa/energii, oleju, tlenu, minimalnych wyso-
kosci bezwzglednych lotu, miniméw operacyjnych wertiportéw, widzialnosci i miniméw odlegto$ci od chmur dla lotéw
VFR w dzien oraz wyboru odpowiednich wertiportéw i lotnisk zapasowych moga zosta¢ spelnione w odniesieniu do
planowanego lotu;

zastrzezony;

wszelkie dodatkowe ograniczenia operacyjne sa spelnione.

wszelki przewozony tadunek jest prawidlowo rozmieszczony i zabezpieczony;

zatwierdzono plan lotu stuzb ruchu lotniczego (ATS) i wydano zezwolenie na lot zgodnie z majacymi zastosowanie
przepisami ruchu lotniczego i klasy lub klas przestrzeni powietrznej, w ktorej lub ktorych bedzie prowadzona operacja.

UAM.OP.MVCA.177 Przedlozenie planu lotu stuzb ruchu lotniczego (ATS)

a)  Operator IAM przedklada plan lotu ATS zgodnie z majacymi zastosowanie przepisami ruchu lotniczego dla klasy lub klas prze-
strzeni powietrznej, w ktorej lub ktorych bedzie prowadzona operacja.

b) Jezeli w majacych zastosowanie przepisach ruchu lotniczego nie wymaga si¢ przedtozenia planu lotu ATS dla klasy lub klas prze-
strzeni powietrznej, w ktorej lub ktérych bedzie prowadzona operacja, operator [AM zapewnia przekazanie odpowiednich infor-
macji wlaSciwemu organowi ATS, aby w razie potrzeby umozliwi¢ uruchomienie stuzb alarmowych.

) Jezeli wymagane jest przedlozenie planu lotu ATS, ale nie jest mozliwe przedtoZenie go z miejsca rozpoczgcia operacji, plan lotu
ATS przekazuje si¢ jak najszybciej po starcie przez pilota dowddce lub operatora IAM.

UAM.OP.MVCA.192 Program paliwowy/energetyczny — wybér wertiportéw i lotnisko zapasowe

a)  Pilot dowddca wybiera i okresla w operacyjnym planie lotu oraz, jezeli jest to wymagane, w planie lotu ATS, do celéw normal-
nych operacji, w tym szkolenia, oraz do celéw przekierowania:

1)

co najmniej dwie mozliwosci bezpiecznego ladowania w miejscu przeznaczenia, do ktérych mozna dotrze¢ z miejsca pod-
jecia decyzji o ladowaniu; oraz

co najmniej jeden wertiport lub jedno lotnisko zapasowe w celu zapewnienia bezpiecznego ladowania, w przypadku gdy
zmiana ta jest konieczna w nastepstwie krytycznej awarii osiggéw w dowolnym momencie lotu.
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b) Do celéw wyboru wertiportow i lotnisk zapasowych zgodnie z lit. a) pilot dowédca rozwaza, czy:

1) rzeczywiste i prognozowane warunki pogodowe wskazuja, Ze w przewidywanym czasie uzytkowania warunki w wybranych
wertiportach i na wybranych lotniskach zapasowych beda co najmniej réwne majgcym zastosowanie minimom ustalonym
zgodnie z pkt UAM.OPMVCA.111;

2) CMP VCA umozliwiaja bezpieczne ladowanie w wybranych wertiportach lub na lotniskach zapasowych;
3) przechowuje si¢ wszelkie wymagane dodatkowe zatwierdzenia operacyjne.

¢) Pilot dowddca stosuje odpowiednie marginesy bezpieczeristwa w planowaniu lotu, aby uwzgledni¢ ewentualne pogorszenie sig
warunkow meteorologicznych w przewidywanym czasie lgdowania w pordwnaniu z dostgpna prognoza.

UAM.OP.MVCA.193 Mozliwosci bezpiecznego ladowania w miejscu przeznaczenia

Pilot dowddca zobowiazuje si¢ do ladowania w ramach jednej z mozliwosci bezpiecznego ladowania zgodnie z pkt
UAM.OP.MVCA.192, gdy biezaca ocena warunkéw meteorologicznych, ruchu lotniczego i innych warunkow operacyjnych wskazuje,
ze bezpieczne ladowanie mozna wykona¢ w zadeklarowanym miejscu ladowania w przewidywanym czasie uzytkowania.

UAM.OP.MVCA.200 Specjalne procedury uzupelniania paliwa lub spuszczania paliwa ze zbiornikéw VCA

a)  Specjalne procedury uzupelniania paliwa lub spuszczania paliwa ze zbiornikéw przeprowadza sie wylacznie w przypadku gdy
operator [AM:

1) opracowat standardowe procedury operacyjne na podstawie oceny ryzyka; oraz
2) ustanowil program szkoleniowy dla swojego personelu zaangazowanego w takie operacje.
b)  Specjalne procedury uzupelniania paliwa lub spuszczania paliwa ze zbiornikéw statku powietrznego maja zastosowanie do:
1) uzupelniania paliwa przy wlaczonych jednostkach podnoszenia i ciggu;
2) uzupelniania/spuszczania paliwa w czasie, gdy pasazerowie wsiadaja, przebywaja na pokladzie lub wysiadajg; oraz
3)  uzupelniania/spuszczania paliwa typu wide-cut.

¢) Procedury uzupelniania paliwa przy wlaczonych jednostkach podnoszenia i ciagu oraz wszelkie ich zmiany wymagaja uprzed-
niego zatwierdzenia przez wlasciwy organ.

UAM.OP.MVCA.205 Doltadowanie lub wymiana akumulatoréw VCA podczas wsiadania, przebywania na pokladzie lub
wysiadania pasazeréw

a) Doladowanie lub wymiana akumulatoréw VCA w czasie, gdy pasazerowie wsiadaja, przebywaja na pokladzie lub wysiadaja,
moze by¢ wykonywane tylko wtedy, gdy operator IAM:

1) opracowat standardowe procedury operacyjne na podstawie oceny ryzyka; oraz

2)  ustanowit program szkoleniowy dla swojego personelu zaangazowanego w takie operacje.

UAM.OP.MVCA.216 Uzywanie zestaw6éw stuchawkowych

a)  Kazdy pilot, od ktorego wymaga si¢ pelnienia obowigzkéw na jego stanowisku, musi mie¢ na sobie zestaw stuchawkowy z mikro-
fonem patakowym lub inne odpowiadajace im urzadzenie. Zestawow stuchawkowych naglownych uzywa sie jako podstawo-
wego urzadzenia do komunikacji glosowej z jednostkami stuzb ATS:

b) Polozenie mikrofonu patgkowego lub innego odpowiadajacego mu urzadzenia w kabinie pilota umozliwia jego wykorzystanie
do dwukierunkowej facznosci radiowej, gdy VCA kotuje za pomoca whasnego napedu i gdy pilot dowddca uzna to za konieczne.

UAM.OPMVCA.220 Srodki wspomagajace ewakuacj¢ awaryjng
Operator IAM ustanawia procedury zapewniajgce przygotowanie i gotowo$¢ do uzycia, przed rozpoczeciem kotowania lub ruchu

naziemnego, startem i ladowaniem oraz kiedy jest to bezpieczne i wykonalne, wszystkich automatycznie uruchamianych pomocni-
czych $rodkéw ewakuacji awaryjne;.

UAM.OP.MVCA.225 Siedzenia, pasy bezpieczefistwa i systemy mocowania
a) Piloci
Podczas startu i ladowania oraz zawsze, kiedy pilot dowddca uzna to za konieczne ze wzgledéw bezpieczenstwa, kazdy pilot

zabezpiecza si¢ za pomocg wszystkich przewidzianych przy jego miejscu siedzacym paséw bezpieczefistwa i systeméw moco-
wania, prawidlowo je zapinajac.
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b) Pasazerowie

1) Przed startem i lgdowaniem oraz podczas kotowania lub ruchu naziemnego i zawsze, kiedy uznaje si¢ to za konieczne ze
wzgledow bezpieczefistwa, pilot dowddca upewnia sig, czy kazdy pasazer na pokladzie zajmuje miejsce siedzace i ma
prawidlowo zapiety pas bezpieczenistwa lub system mocowania.

2) Operator IAM podejmuje odpowiednie przygotowania, by przypadki, kiedy na jednym miejscu siedzgcym na statku
powietrznym siedzi wigcej niz jedna osoba, byly ograniczone do wyznaczonych siedzen. Pilot dowddca musi upewnic
sig, czy miejsca siedzgce w statku powietrznym nie s zajmowane przez wigcej niz jedng osobe w innych przypadkach,
niz kiedy miejsce siedzace zajmuje jedna osoba dorosta i jedno niemowlg, prawidlowo zabezpieczone dodatkowym
pasem lub innym urzadzeniem przytrzymujacym.

UAM.OP.MVCA.230 Zabezpieczenie przedzialu pasazerskiego

a) Operator IAM ustanawia procedury zapewniajace drozno$¢ wszystkich wyjs¢ i drog ewakuacyjnych przed kolowaniem lub
ruchem naziemnym, startem i ladowaniem.

b) Pilot dow6dca zapewnia prawidlowe umieszczenie na pokfadzie i unieruchomienie przed startem i ladowaniem, a takze w kaz-
dym przypadku gdy uzna to za konieczne ze wzgledow bezpieczefistwa, calego wyposazenia i bagazu.

UAM.OP.MVCA.235 Kamizelki ratunkowe
Operator [AM ustanawia procedury zapewniajace, aby podczas wykonywania lotéw VCA nad wodg, nalezycie uwzgledniono czas

trwania lotu i warunki, ktére moga wystapi¢ podczas lotu, przy podejmowaniu decyzji, czy wszystkie osoby znajdujace si¢ na pokla-
dzie statku powietrznego maja nosi¢ na sobie kamizelki ratunkowe.

UAM.OP.MVCA.240 Palenie tytoniu na pokladzie

Pilot dowddca w zadnym momencie nie zezwala na palenie tytoniu na pokladzie.
UAM.OP.MVCA.245 Warunki meteorologiczne

a) Pilot dowddca:

1) przystepuje do wykonania lotu; lub

2) w stosownych przypadkach, w razie zmiany trasy w trakcie lotu, kontynuuje lot poza punkt, od ktérego ma zastosowanie
zmieniony plan lotu ATS,

3)  kontynuuje lot w kierunku planowanego docelowego wertiportu,

tylko w przypadku gdy biezace komunikaty meteorologiczne lub polaczenie biezacych komunikatéw i prognoz wskazuja, ze
spodziewane warunki meteorologiczne w wertiporcie odlotu, na trasie przelotu oraz w wertiporcie docelowym, w momencie
przylotu, s3 co najmniej na poziomie miniméw planowania ustalonych zgodnie z pkt UAM.OP. MVCA.111.

UAM.OP.MVCA.285 Korzystanie z dodatkowego tlenu
Pilot dowddca musi zapewnié, by wszyscy piloci wykonujgcy czynnodci majgce zasadnicze znaczenie dla bezpiecznego uzytkowania

VCA podczas lotu uzywali dodatkowego tlenu podawanego w sposéb ciagly zawsze, gdy wysokos¢ bezwzgledna kabiny przekracza
10 000 stop przez czas dtuzszy niz 30 minut i zawsze, gdy wysoko$¢ bezwzgledna kabiny przekracza 13 000 stép.

UAM.OPMVCA.295 Stosowanie pokladowego systemu zapobiegania kolizjom (airborne collision avoidance system,
ACAS)

Jezeli system ACAS zostat zainstalowany i jest sprawny, operator IAM ustanawia procedury operacyjne i programy szkoleniowe, tak
aby zaloga lotnicza byla odpowiednio przeszkolona w zakresie zapobiegania kolizjom i potrafita korzysta¢ z urzadzen ACAS IL

PODCZESC C
OSIAGI I OGRANICZENIA OPERACYJNE STATKU POWIETRZNEGO ZDOLNEGO DO WYKONYWANIA LOTOW VTOL (VCA)

UAM.POL.VCA.050 Zakres

W niniejszej podczesci ustanawia si¢ wymagania dotyczgce osiggéw i ograniczen operacyjnych dotyczacych operacji IAM wykonywa-
nych przy uzyciu statkéw powietrznych zdolnych do wykonywania lotéw VTOL (VCA).
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UAM.POL.VCA.100 Rodzaj operacji

VCA uzytkuje si¢ zgodnie ze stosownymi wymaganiami dotyczacymi osiggéw w odniesieniu do planowanego rodzaju operacji, ktéra
ma by¢ przeprowadzona.

UAM.POL.VCA.105 Dane dotyczace osiggow statku powietrznego zdolnego do wykonywania lotow VTOL (VCA)

VCA dziata zgodnie z certyfikowanymi danymi dotyczacymi osiagéw i ograniczeniami zawartymi w instrukcji AFM.

UAM.POL.VCA.110 Ogélne wymagania dotyczace osiagow
a) Masa VCA:
1) w momencie rozpoczecia startu; lub
2)  wprzypadku zmiany planu podczas lotu, w punkcie, od ktérego obowigzuje zmieniony operacyjny plan lotu,
nie jest wicksza od masy, przy ktdrej spelnione sa wymagania niniejszej podczesci dotyczace rozpoczecia lotu, uwzgledniajac
spodziewana wraz z postgpem lotu redukcje masy oraz zrzut paliwa w stosownych przypadkach.

b) Do okreslania zgodnosci z wymaganiami niniejszej podczgsci uzywa si¢ zatwierdzonych danych dotyczacych osiagow zawartych
w instrukcji AFM, uzupelnionych, w zaleznosci od potrzeb, o inne dane zgodnie z odpowiednim wymaganiem. Takie inne dane
sa okreslane przez operatora IAM w instrukeji operacyjnej. W celu uniknigcia dublowania czynnikéw, przy stosowaniu czynni-
kéw zawartych w niniejszej podczgsci bierze si¢ pod uwagg czynniki operacyjne uwzglednione juz weze$niej w danych dotycza-
cych osiggdéw zawartych w instrukcji AFM.

¢)  Wykazujac zgodnos¢ z wymaganiami z niniejszej podczgsci, uwzglednia si¢ nastepujace parametry:

1) mase VCA;

2) konfiguracje VCA;

3)  warunki otoczenia, w szczegdlnosci:
(i) wysoko$¢ gestosciowa;
(i) wiatr:

A)  z wyjatkiem przepisu lit. C), dla startu, toru wznoszenia po starcie i ladowania, poprawka na wiatr wynosi nie
wigcej niz 50 % podawanej stalej skladowej czotowej wiatru wynoszacej 5 weztéw lub wigcej;

B) w przypadku gdy instrukcja AFM zezwala na start i ladowanie przy tylnym wietrze, a takze we wszystkich
przypadkach dla toru wznoszenia po starcie, poprawka na tylny wiatr wynosi nie mniej niz 150 % podawanej
skladowej wiatru;

() w przypadku gdy precyzyjne urzadzenia pomiaru wiatru umozliwiaja dokladny pomiar predkosci wiatru nad
punktem startu i ladowania, operator IAM moze uwzgledni¢ skladowe wiatru przekraczajace 50 %, pod
warunkiem wykazania wlasciwemu organowi, ze odlegtos¢ od strefy koricowego podejscia i startu (FATO)
oraz dokladno$¢ ulepszefi urzgdzen pomiaru wiatru zapewniaja odpowiedni poziom bezpieczenistwa;

4)  techniki operacyjne; oraz

5)  dzialanie wszelkich systeméw majacych niekorzystny wplyw na osiagi VCA.

UAM.POL.VCA.115 Strefy wystepowania przeszkod

W przypadku operacji w kierunkuze stref konicowego podejscia i startu (FATO) operator IAM, podczas planowania przed lotem i do
celéw obliczen przelotu nad przeszkods:

a) uwzglednia przeszkode znajdujacy si¢ poza FATO na torze wznoszenia po starcie lub na torze nieudanego podejscia, jezeli jej
odlegtos¢ boczna od najblizszego punktu na powierzchni terenu znajdujgcego si¢ ponizej zamierzonego toru lotu jest mniejsza
niz:

1) w przypadku lotéw wykonywanych zgodnie z VFR:

(i) ,0,75 x D%
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(i) powigkszone o wigksza z nastgpujacych wielkosci: ,0,25 x D” lub ,3 m”;

(iii) oraz:
A) 0,10 x odleglos¢ DR, w przypadku operacji VFR wykonywanych w dziefi; lub
B) zastrzezony;

b) uwzglednia przeszkodg znajdujgca si¢ na obszarze wykonywania procedury rezerwowej lub odchylenia bocznego dla startow
z wykorzystaniem procedury rezerwowej lub procedury odchylenia bocznego, jezeli odleglos¢ boczna danej przeszkody od naj-
blizszego punktu na powierzchni ponizej zamierzonego toru lotu wynosi nie wigcej niz:

1) ,0,75xD"

2) powiekszone o wigksza z nastepujacych wielkosci: ,0,25 x D” lub ,3 m”;

3) oraz:
@ 0,10 x odlegtos¢ DR, w przypadku operacji VFR wykonywanych w dzie; lub
(i) zastrzezony;

¢) pomija przeszkody znajdujace si¢ poza FATO na torze wznoszenia po starcie lub na torze nieudanego podejscia, jezeli jej odleg-
lo$¢ boczna od najblizszego punktu na powierzchni terenu znajdujacego si¢ ponizej zamierzonego toru lotu jest wigksza niz:

1) 3 x D w przypadku lotéw VFR w dzien, jezeli podczas wznoszenia istnieje pewno$¢ osiagniecia doktadnej nawigacji przy
pomocy odpowiedniej orientacji wzrokowej;

2)  zastrzezony.

UAM.POL.VCA.120 Start

a) Masa startowa VCA nie moze przekraczaé maksymalnej masy startowej podanej w instrukeji AFM dla certyfikowanej procedury
startu lub procedur, ktére majg by¢ zastosowane.

b)  Operator IAM bierze pod uwage:
1) odpowiednie parametry w pkt UAM.POL.VCA.110 lit. ¢); oraz
2)  przeszkody zidentyfikowane zgodnie z pkt UAM.POL.VCA.115.
¢) Ponadto w przypadku operacji VCA prowadzonych z FATO:
1) masa startowa musi by¢ taka, Ze:

) umozliwia przerwanie startu i wyladowanie w granicach strefy koncowego podejscia i startu (FATO) w przypadku
stwierdzenia krytycznej awarii osiagéw przed lub w punkcie decyzji podczas startu (TDP);

(i) wymagana dlugo$¢ do przerwanego startu (rejected take-off distance required, RTODRV) nie przekracza rozporza-
dzalnej dtugosci przerwanego startu (rejected take-off distance available, RTODAV); oraz

(i) ~ TODRV nie przekracza TODAV, chyba ze VCA z krytyczng awarig osiggéw stwierdzong w lub przed TDP moze,
w przypadku kontynuowania startu, oming¢ wszystkie przeszkody do korica TODRV z przewyzszeniem nie mniej-
szym niz 10,7 m (35 stop).

2)  Czgsc fazy startu, az do osiagnigcia TDP jest wykonywana z widocznoscig terenu, tak aby mozliwe bylo bezpieczne prze-
rwanie startu.

d) W przypadku stwierdzenia krytycznej awarii osiggéw przed osiggnigciem punktu TDP lub w punkcie TDP podczas startu wyko-
nywanego z zastosowaniem procedury rezerwowej lub procedury odchylenia bocznego, wszystkie przeszkody znajdujace si¢ na
obszarze wykonywania procedury rezerwowej lub odchylenia bocznego s3 omijane z odpowiednim marginesem.

UAM.POL.VCA.125 Tor wznoszenia po starcie

a)  Od konica wymaganej dtugosci do startu dla VCA (TODRV), po stwierdzeniu krytycznej awarii osiagéw w punkcie decyzji pod-
czas startu (TDP) lub po nim:

1) masa startowa pozwala na taki tor wznoszenia po starcie, ktéry zapewnia ominiecie wszystkich przeszkod znajdujacych sig
na torze wznoszenia z przewyzszeniem pionowym co najmniej 10,7 m (35 stop) w operacjach VER w dzien;

2) w przypadku zmiany kierunku o wigcej niz 15 °, nalezy uwzgledni¢ mozliwo$¢ utrzymania gradientu wznoszenia w celu
spelnienia wymagan dotyczacych przewyzszenia nad przeszkodami zgodnie z instrukcjg AFM; takiej zmiany kierunku nie
rozpoczyna si¢ przed osiggnigciem wysokosci wzglednej 61 m (200 stop) nad powierzchnig startu, chyba ze jest on czgscia
zatwierdzonej procedury startowej okreslonej w instrukcji AFM.
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b) Wykazujac zgodnos¢ z lit. a), uwzglednia si¢ odpowiednie parametry okreslone w pkt UAM.POL.VCA.110 lit. ¢) w wertiporcie,
na lotnisku zapasowym lub miejscu operacji lotniczej, z ktérego ma nastapic odlot.

UAM.POL.VCA.130 Przelot

a) Masa VCA i tor lotu we wszystkich punktach trasy w nastepstwie krytycznej awarii osiggéw oraz biorac pod uwage przewidy-
wane warunki meteorologiczne dla lotu, pozwalaja na spelnienie nastepujgcych wymogéw:

1) Zarezerwowany.
2) Zarezerwowany.

3) Masa VCA umozliwia jego dzialanie na poziomie lub powyzej minimalnego poziomu ustalonego zgodnie z pkt SERA.5005
lit. f) zalacznika (czes¢ SERA) do rozporzadzenia (UE) nr 923/2012 oraz na znizaniu si¢ od wysokosci bezwzglednej przelo-
towej do punktu decyzji przy ladowaniu (LDP) powyzej wertiportu, lotniska zapasowego lub miejsca operacji lotniczej,
w ktorym mozna przeprowadzi¢ ladowanie zgodnie z pkt UAM.POL.VCA.135.

b)  Przy wykazywaniu zgodnosci z lit. a) powyzej, zastosowanie majg wszystkie nastepujace punkty:

1) zaklada sig, ze krytyczna awaria osiggow nastapi w najbardziej krytycznym punkcie trasy;

2) uwzglednia si¢ wplyw wiatru na tor lotu;

3) w stosownych przypadkach planuje si¢, ze zrzut paliwa bedzie przeprowadzany wylacznie w zakresie umozliwiajacym
dotarcie do wertiportu, lotniska zapasowego lub miejsca operacji lotniczej z wymaganymi zasobami paliwa/energii oraz
z zastosowaniem bezpiecznej procedury; oraz

4)  wstosownych przypadkach nie planuje si¢ zrzutu paliwa ponizej wysokosci 300 m (1 000 stép) nad terenem.

UAM.POL.VCA.135 Lagdowanie

a) Masa ladujacego VCA w przewidywanym czasie ladowania nie moze przekraczaé maksymalnej masy okreslonej w instrukcji
AFM dla certyfikowanej procedury ladowania, ktéra ma zosta¢ wykonana.

b) Operator IAM bierze pod uwage:
1) odpowiednie parametry pkt UAM.POL.VCA.110 lit. c); oraz
2)  przeszkody zidentyfikowane zgodnie z pkt UAM.POL.VCA.115.

¢) W przypadku stwierdzenia krytycznej awarii osiagdw w dowolnym punkcie przed osiagnigciem punktu decyzji przy ladowaniu
(LDP) lub w punkcie LDP, mozliwe jest wyladowanie i zatrzymanie $Smiglowca w granicach drogi startowej lub FATO albo prze-
rwanie ladowania i kontynuowanie lotu z ominigciem wszystkich przeszkdd lezacych na torze lotu z przewyzszeniem
10,7 m (35 stop).

d) W przypadku rozpoznania krytycznej awarii osiggdw w dowolnym punkcie decyzji o ladowaniu lub za nim, mozliwe jest lado-
wanie i zatrzymanie w obrebie drogi startowej lub FATO poprzez usunigcie wszystkich przeszkdd na torze podejscia.

UAM.POL.VCA.140 Masa i wywazenie oraz zaladunek

a) W kazdej fazie operacji zatadunek, masa i pofozenie $rodka cigzkosci (centre of gravity, CG) VCA musza by¢ zgodne z ogranicze-
niami okre$lonymi w instrukcji AFM lub w instrukcji operacyjnej, jezeli jest ona bardziej restrykcyjna.

b) Operator [AM ustala mase oraz polozenie Srodka ciezkosci kazdego obstugiwanego przez niego statku powietrznego w drodze
rzeczywistego zwazenia kazdego poszczegblnego VCA przed wprowadzeniem do uzytkowania, a nastepnie w drodze wazenia
co 4 lata, jezeli stosuje masy indywidualne, lub co 9 lat, jezeli stosuje masy flotowe. Uwzglednia si¢ i odpowiednio dokumentuje
laczny wplyw modyfikacji i napraw na masg i wywazenie statku powietrznego. Jezeli nieznany jest dokfadnie wplyw modyfikacji
na mas¢ i wywazenie, VCA jest ponownie wazony.

¢) VCA jest wazony przez producenta lub przez zatwierdzong organizacje obstugowa.

d) Operator IAM okresla, poprzez faktyczne wazenie lub zastosowanie mas standardowych, masg wszystkich elementéw statku
powietrznego oraz cztonkéw zatogi (pilotéw oraz, w stosownych przypadkach, cztonkéw obstugi technicznej) wliczanych do
suchej masy operacyjnej VCA. Okreslany jest wplyw ich rozmieszczenia na potozenie srodka cigzkosci statku powietrznego.

e) Operator IAM ustala mas¢ kazdego cigzaru handlowego, w tym balastu, w drodze jego rzeczywistego zwazenia lub okreslenia
masy fadunku handlowego zgodnie ze standardowymi masami pasazeréw i, w stosownych przypadkach, bagazu.
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f)  Operator IAM moze zastosowaé standardowe masy w odniesieniu do innych elementéw lfadunku, jezeli wykaze wlasciwemu
organowi, Ze elementy te maja taka samg masg lub Ze ich masy mieszcza si¢ w dopuszczalnych granicach.

g)  Operator [AM okresla masg tadunku paliwa lub jednostki magazynowania energii w nastgpujacy sposéb:

1) w przypadku fadunku paliwa — w drodze zastosowania jego rzeczywistego ciezaru whasciwego lub, jezeli nie jest on znany,
cigzaru wlasciwego obliczonego zgodnie z metodg okreslong w instrukeji operacyjnej;

2) w przypadku jednostki magazynowania energii — w drodze zwazenia lub zastosowania mas standardowych okreslonych
w instrukcji operacyjnej.

h)  Operator IAM zapewnia, aby zatadunek:
1) VCA odbywat si¢ pod nadzorem personelu posiadajacego odpowiednie kwalifikacje; oraz
2) cigzar handlowy byt zgodny z danymi uzytymi do obliczenia masy i wywazenia statku powietrznego.

i)  Operator IAM przestrzega dodatkowych ograniczen konstrukcyjnych, takich jak ograniczenia wytrzymalosci podtogi, maksy-
malne obcigzenie metra biezacego podlogi, maksymalna masa przypadajaca na przedzial fadunkowy cargo, oraz ograniczen
dotyczacych maksymalnej liczby miejsc pasazerskich.

j)  Operator IAM okresla w instrukcji operacyjnej zasady i metody majace zastosowanie do zaladunku oraz w systemie masy

i wywazenia, spelniajgce wymagania okreslone w lit. a)—i). System ten obejmuje wszystkie rodzaje zamierzonych operacji prowa-
dzonych przez operatora.

UAM.POL.VCA.145 Dane oraz dokumentacja masy i wywazenia

a)  Przed kazdym lotem operator [AM ustala dane oraz sporzadza dokumentacje masy i wywazenia, okreslajgc szczegdtowo tadunek
oraz jego rozmieszczenie. Dokumentacja masy i wywazenia musi umozliwia¢ pilotowi dowddcy ustalenie, czy fadunek oraz jego
rozmieszczenie nie powoduja przekroczenia ograniczen dotyczacych masy i wywazenia statku powietrznego. Dokumentacja
masy i wywazenia zawiera nastepujace informacje:

1) rejestracja i typ VCA;

2) oznaczenie, numer oraz data rejsu;

3) imie i nazwisko pilota dowddcy;

4) imig i nazwisko osoby, ktora przygotowata dokumentacjg;

5) sucha masa operacyjna i odpowiadajace jej potozenie Srodka cigzkosci statku powietrznego:
6) masa paliwa lub jednostki magazynowania energii przy starcie oraz masa paliwa na przelot;
7) w stosownych przypadkach, masa materialéw zuzywalnych innych niz paliwo;

8) elementy cigzaru handlowego z uwzglednieniem pasazeréw, bagazu, frachtu i balastu;

9) masa startowa, masa do lgdowania oraz masa bez paliwa;

10)  stosowne polozenia $rodka cigzkosci statku powietrznego; oraz

11)  wartosci graniczne masy i polozenia Srodka cigzkosci.

Powyzsze informacje sg dostepne w dokumentach planowania lotu lub w systemach masy i wywazenia.

b) Jezeli dane dotyczace masy i wywazenia oraz dokumentacja masy i wywazenia s3 generowane przez skomputeryzowany system
masy i wywazenia, operator:

1) sprawdza integralno$¢ danych wyjsciowych w celu dopilnowania, by dane nie przekraczaly ograniczen AFM; oraz
2)  okresla w instrukeji operacyjnej instrukgje i procedury dotyczace ich stosowania.

¢) Osoba nadzorujaca zatadunek statku powietrznego potwierdza wlasnorecznym podpisem lub jego odpowiednikiem, ze fadunek

ijego rozmieszczenie sg zgodne z przekazang pilotowi dowddcy dokumentacja masy i wywazenia. Pilot dowédca informuje o jej
przyjeciu wlasnorecznym podpisem lub jego odpowiednikiem.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj 51/59



PL

Dz.U. L z 23.5.2024

d)  Operator IAM okresla procedury dotyczace zmian w fadunku wprowadzanych w ostatniej chwili w celu dopilnowania, by:

1)  wszelkie zmiany wprowadzane w ostatniej chwili po sporzadzeniu dokumentacji masy i wywazenia byly zglaszane pilotowi
dowddcy i wprowadzane do dokumentéw planowania lotu zawierajacych dokumentacje masy i wywazenia;

2)  okreslona byta maksymalna dopuszczalna zmiana wprowadzana w ostatniej chwili dotyczaca liczby pasazeréw lub masy
tadunku; oraz

3) sporzadzona zostala nowa dokumentacja masy i wywazenia, jezeli zostanie przekroczona maksymalna liczba pasazerow.

PODCZESC D
PRZYRZADY, DANE I WYPOSAZENIE
SEKCJA 1
Statek powietrzny zdolny do wykonywania lotéw VTOL (VCA)

UAM.IDE.VCA.050 Zakres

W niniejszej sekeji ustanawia si¢ wymagania dotyczace operacji IAM wykonywanych przy uzyciu statkéw powietrznych zdolnych do
wykonywania lotéw VTOL (VCA).

UAM.IDE.VCA.100 Przyrzady i wyposazenie

a)  Przyrzady, dane i wyposazenie wymagane w niniejszej podczesci, jak réwniez wymogi w zakresie certyfikacji typu i wymogi
dotyczace przestrzeni powietrznej nalezy instalowaé lub przewozi¢ w VCA zgodnie z warunkami, w jakich ma by¢ wykonywana
operacja.

Przyrzady i wyposazenie wymagane w niniejszej podczesci, jak rowniez w wymaganiach w zakresie certyfikacji typu i wymaga-
niach dotyczacych przestrzeni powietrznej, sa zatwierdzane zgodnie z majgcymi zastosowanie wymaganiami dotyczacymi zdat-
noci do lotu, z wyjatkiem nastgpujacych elementow:

—_

) apteczki pierwszej pomocy;

2) wyposazenie umozliwiajace przetrwanie i wyposazenie sygnalizacyjne;

)

) kotwice morskie i wyposazenie do cumowania; oraz
4)  urzadzenia przytrzymujace dla dzieci.

b) Przyrzady i wyposazenie niewymagane przepisami w niniejszym zalaczniku, a takze inne wyposazenie, ktore nie jest wymagane
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, ale znajduje si¢ na pokladzie podczas lotu, musi spelnia¢ nastgpujace warunki:

1) informacje dostarczane przez te przyrzady, wyposazenie lub akcesoria nie mogg by¢ wykorzystywane przez pilota do spel-
nienia wymog6w zalacznika II i pke 2.1 zalgcznika IX do rozporzadzenia (UE) 2018/1139 ani wymogéw pkt UAM.I-
IDE.MVCA.330, UAM.IDEMVCA.335 i UAM.IDE.MVCA.345 niniejszego zalacznika; oraz

2) przyrzady i wyposazenie nie moga wplywaé na zdatnos¢ statku powietrznego do lotu, nawet jezeli utracg sprawnos¢ lub
przestana prawidlowo dziataé.

¢) Jezeli podczas lotu pilot ma korzystal z wyposazenia na wyznaczonym mu stanowisku, musi by¢ ono zainstalowane w taki spo-
s6b, aby mozna je bylo fatwo obstugiwac z tego stanowiska. W przypadku gdy jeden element wyposazenia ma by¢ uzytkowany
przez wiecej niz jedng osobg na przydzielonych im stanowiskach, musi on by¢ zainstalowany w taki sposob, aby mozna bylo go
fatwo obstugiwac¢ z dowolnego stanowiska.

d) Przyrzady uzywane przez pilota muszg by¢ rozmieszczone w taki sposdb, aby umozliwi¢ pilotowi fatwe zobaczenie wskazan
z wyznaczonego mu stanowiska przy minimalnym mozliwym odchyleniu od pozycji i linii widzenia, ktére pilot zazwyczaj przy-
jmuje, patrzac przed siebie wzdtuz toru lotu.

e) Cale wymagane wyposazenie awaryjne musi by¢ fatwo dostepne do natychmiastowego uzycia.
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UAM.IDE.VCA.105 Minimalne wyposazenie wymagane do lotu

Lotu nie rozpoczyna si¢ w przypadku, gdy jakiekolwiek urzgdzenie, element wyposazenia lub funkcja statku powietrznego wymagane
do wykonania zamierzonego lotu nie dziataja lub ich brakuje, chyba ze:

a)  statek powietrzny jest uzytkowany zgodnie z wykazem wyposazenia minimalnego (MEL) operatora; lub

b) operator uzyska od whasciwego organu zatwierdzenie do uzytkowania statku powietrznego w ramach ograniczen gléwnego
wykazu wyposazenia minimalnego (MMEL) zgodnie z pkt ORO.MLR.105 lit. j) w zalgczniku IIL

SEKCJA 2
Zatogowe statki powietrzne zdolne do wykonywania lotéw VTOL (MVCA)

UAM.IDE.MVCA.050 Zakres

W niniejszej sekcji ustanawia si¢ dodatkowe wymagania dotyczace operacji IAM wykonywanych przy uzyciu zalogowych statkow
powietrznych zdolnych do wykonywania lotéw VTOL (MVCA).

UAM.IDEMVCA.115 Swiatla operacyjne

VCA uzytkowane wedtug VFR w dziefi s3 wyposazane w $wiatla antykolizyjne.

UAM.IDE.MVCA.125 Przyrzady pokladowe i wyposazenie towarzyszace

a) VCA wyposaza si¢ w przyrzady i wyposazenie pokladowe okreslone w jego zezwoleniu na certyfikacje typu w odniesieniu do
lotéw wykonywanych zgodnie z VER w dzien.

b) Dodatkowe przyrzady i wyposazenie pokladowe s instalowane lub przewozone w VCA, w zalezno$ci od potrzeb, zgodnie
z przewidywanymi warunkami eksploatacji i obcigzeniem zatogi praca.
UAM.IDE.MVCA.140 Urzadzenia pomiarowe i wySwietlajace stan paliwa/energii

a) VCA wyposaza si¢ w urzadzenia pomiarowe i wyswietlajace informujace pilota podczas lotu o pozostalej zuzywalnej ilosci
paliwa/energii.

b) Zachowawcze oszacowanie iloSci paliwa/energii niezbednej do zakoficzenia pozostatej czesci lotu wyswietla si¢ pilotowi podczas
lotu, chyba ze zapewniono je w inny sposéb zgodnie z UAM.OP.VCA.195 lit. a).

UAM.IDE.MVCA.145 Urzadzenia do okreslania wysokos$ci wzglednej

a) VCA, uzytkowane w lotach nad obszarami wodnymi, s3 wyposazane w urzadzenia okreslajace wysokos¢ wzgledna statku
powietrznego wzgledem powierzchni wody, ktére moga emitowac ostrzezenie dzwiekowe przy zejsciu ponizej zadanej wartosci
oraz ostrzezenie wizualne na wysokosci wybranej przez pilota, podczas operacji wykonywanych:

—_

) wodleglosci od ladu odpowiadajacej wigcej niz 3 minutom lotu z normalna predkoscia przelotowa;

N

) ZAREZERWOWANE;

)

) ZAREZERWOWANE;
4)  bez widocznosci terenu.
UAM.IDE.MVCA.170 System telefonu pokladowego zalogi lotniczej

W przypadku operacji, w ktérej uczestniczy zaloga lotnicza wigksza niz jednoosobowa, VCA jest wyposazany w system telefonu
pokladowego, obejmujacy zestawy stuchawkowe z mikrofonami do uzytku calej zatogi lotnicze;.

UAM.IDE.MVCA.180 System naglo$nienia kabiny pasazerskiej (PAS)

VCA musi by¢ wyposazony w PAS, chyba ze operator IAM jest w stanie wykaza¢, ze podczas lotu glos pilota jest styszalny i zrozu-
mialy na wszystkich miejscach pasazerskich.

UAM.IDE.MVCA.185 Pokladowy rejestrator rozméw w kabinie pilota
a) VCA o MCTOM wigkszej niz 5 700 kg musi by¢ wyposazony w CVR.

b) Rejestrator CVR umozliwia zachowanie informacji zapisanych podczas co najmniej ostatnich 2 godzin.
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¢) CVR rejestruje w skali czasowej na Srodkach innych niz taSma magnetyczna lub drut magnetyczny:
1) komunikaty glosowe przekazywane z kabiny i otrzymywane w kabinie zalogi lotniczej przez radio;

2) komunikaty glosowe czlonkéw zatogi przekazywane przy uzyciu systemu telefonu poktadowego oraz systemu naglosnienia
kabiny pasazerskiej (PAS), jezeli jest on zainstalowany;

3) otoczenie dzwigkowe kabiny zalogi lotniczej, w tym sygnaly dZwigkowe otrzymywane z mikrofonu zalogi lotniczej;

4) glosowe lub diwickowe sygnaly identyfikacyjne pomocy nawigacyjnych lub podejicia styszane w stuchawkach lub
glosniku.

d) CVR, w zaleznosci od dostgpnosci zasilania elektrycznego, rozpoczyna zapis mozliwie jak najwczesniej podczas wykonywania
czynnosci kontrolnych w kabinie pilota na poczatku lotu, zanim VCA zacznie przemieszczal si¢ o wlasnym napedzie, az po
czynnoci kontrolne w kabinie pilota bezposrednio po wylaczeniu jednostek podnoszenia i ciggu po zakonczeniu lotu. W kaz-
dym przypadku CVR rozpoczyna zapis, zanim statek powietrzny zacznie porusza¢ si¢ za pomoca wlasnego napedu i kontynuuje
go do chwili zakonczenia lotu.

e) Pilot dowddca musi mie¢ do dyspozycji funkcje modyfikacji nagran CVR, tak aby zapisy zarejestrowane przed uruchomieniem
tej funkcji nie mogly zosta¢ odtworzone przy uzyciu zwyklych technik odtwarzania lub kopiowania.

f)  Jezeli CVR nie jest odfaczany, musi by¢ wyposazony w urzadzenie pomagajace w zlokalizowaniu go pod woda zapewniajace

minimalny czas transmisji pod woda wynoszacy 90 dni. Jezeli CVR jest odlaczany, musi on by¢ wyposazony w automatyczny
nadajnik ratunkowy (ELT).

UAM.IDE.MVCA.190 Rejestrator parametréw lotu (FDR)

a) VCA o MCTOM wigkszej niz 5 700 kg jest wyposazany w rejestrator parametréw lotu (FDR) wykorzystujacy cyfrowa metode
zapisu i przechowywania danych oraz dysponujacy systemem odczytu zgromadzonych danych z nosnika.

b) FDR rejestruje parametry wymagane do dokladnego ustalenia toru lotu, predkosci, potozenia przestrzennego, mocy silnika (silni-
kéw), pracy, konfiguracji oraz wszelkich parametrow, ktére zostaly ustalone podczas certyfikacji typu VCA, oraz musi by¢ w sta-
nie zachowa¢ dane zarejestrowane w ciggu co najmniej ostatnich 25 godzin.

¢) Dane uzyskuje si¢ ze Zrodet VCA, ktére umozliwiaja dokladng korelacje z informacjami wyswietlanymi pilotowi (pilotom).

d) FDR automatycznie rozpoczyna rejestrowanie danych nie péZniej niz w momencie, gdy VCA jest w stanie przemieszczac si¢ za
pomocg wlasnego napedu, i zatrzymuje si¢ automatycznie po wylaczeniu jednostek podnoszenia i ciggu po zakoficzeniu lotu.

€) Jezeli FDR nie jest odlgczany, musi by¢ wyposazony w urzadzenie pomagajace w zlokalizowaniu go pod woda zapewniajace

minimalny czas transmisji pod woda wynoszacy 90 dni. Jezeli FDR jest odfaczany, musi by¢ wyposazony w automatyczny nadaj-
nik ratunkowy (ELT).

UAM.IDEMVCA.191 Rejestrator lotu
a)  VCA o MCTOM nie wickszej niz 5 700 kg musi by¢ wyposazony w rejestrator lotu.

b) Rejestrator lotu rejestruje informacje wystarczajace do ustalenia trasy lotu lub predkosci statku powietrznego w formie danych
lotniczych lub obrazéw, jak réwniez:

1)  dzwick z kabiny zalogi lotniczej w operacjach zatdg wieloosobowych i VEMS; lub
2)  w stosownych przypadkach tacznos¢ radiows z organami stuzb ruchu lotniczego (ATS);

¢) Rejestrator lotu umozliwia zachowanie danych lotniczych lub obrazdw, jak rowniez dzwigkow zapisanych w ciggu co najmniej
ostatnich 5 godzin.

d) Rejestrator lotu automatycznie rozpoczyna rejestrowanie danych, zanim VCA jest w stanie przemieszczac si¢ za pomoca wias-
nego napedu, i zatrzymuje si¢ automatycznie po wylaczeniu jednostek podnoszenia i ciggu po zakoficzeniu lotu.

€) Jezeli rejestrator lotu rejestruje obrazy lub dzwiek kabiny zatogi lotniczej, pilot dow6dca musi mie¢ do dyspozycji funkcje mody-
fikacji nagran obrazu i dZwigku, tak aby zapisy zarejestrowane przed uruchomieniem tej funkcji nie mogly zosta¢ odtworzone
przy uzyciu zwyklych technik odtwarzania lub kopiowania.
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f)y  Alternatywnie wobec lit. b) i ¢) niektore dane z lotu, obrazy lub dZwick moga by¢ przekazywane i zapisywane zdalnie, jezeli zos-
taly zatwierdzone jako cze$¢ certyfikacji typu statku powietrznego.

UAM.IDE.MVCA.200 Zespolony pokladowy rejestrator parametréw lotu i rozméw w kabinie pilota

Wymagania dotyczace CVR oraz FDR moga by¢ spelnione, jezeli na pokladzie znajduje si¢ jeden rejestrator zespolony FDR/CVR.

UAM.IDE.MVCA.205 Siedzenia, pasy bezpieczefistwa, systemy mocowania i urzadzenia przytrzymujace dla dzieci
a)  VCA jest wyposazony w:
1) siedzenie lub koje dla kazdej osoby w wieku 24 miesiecy lub starszej;

2) pasy bezpieczenistwa z systemem przytrzymujacym gorna cze$ tutowia do uzytku na kazdym siedzeniu pasazerskim oraz
pasy przytrzymujace na kazdej koi;

3)  urzadzenie przytrzymujgce dla dziecka dla kazdej przebywajacej na poktadzie osoby w wieku ponizej 24 miesigcy; oraz

4)  czteropunktowe gorne urzadzenie przytrzymujace, obejmujace pas bezpieczefistwa z dwiema ta$mami barkowymi, na kaz-
dym siedzeniu pilota.

b)  Pas bezpieczefistwa z systemem mocowania dla gérnej czesci tulowia musi:
1) posiadaé jeden punkt zwalniania; oraz

2) w przypadku fotela pilota, by¢ wyposazony w urzadzenie, ktére automatycznie przytrzymuje tuléw pasazera w przypadku
gwaltownego hamowania.

UAM.IDE.MVCA.210 Znaki ,,ZAPIAé PASY”i,ZAKAZ PALENIA”

VCA musi by¢ wyposazony w Srodki wskazujace wszystkim osobom znajdujacym si¢ na pokladzie, kiedy nalezy zapia¢ pasy bezpie-
czenstwa oraz ze obowigzuje catkowity zakaz palenia.

UAM.IDE.MVCA.220 Apteczki pierwszej pomocy
a)  VCA wyposaza si¢ w co najmniej jedng apteczke pierwszej pomocy.
b)  Apteczki pierwszej pomocy musza by¢:
1) fatwo dostgpna do wykorzystania;
2) utrzymywane w stanie odpowiednim do zamierzonego uzycia.
UAM.IDE.MVCA 240 Dodatkowy tlen w statkach powietrznych z kabing bez hermetyzacji

VCA z kabina bez hermetyzacji uzytkowane na barometrycznych wysokosciach bezwzglednych powyzej 10 000 stop sg wyposazane
w dodatkowe urzadzenia tlenowe zdolne do przechowywania i podawania tlenu, zgodnie z ponizsza tabela:

Tabela

Minimalne wymagania dotyczace dodatkowego tlenu w statkach powietrznych z kabing bez hermetyzacji

Zapas tlenu dla: Czas trwania lotu i barometryczna wysoko$¢ bezwzgledna kabiny

osoba(-y) pilotujaca(-e) statek powietrzny Przez caly czas lotu, gdy barometryczna wysokos¢ bezwzgledna
przekracza 13 000 stop i przez kazdy okres przekraczajacy
30 minut, gdy barometryczna wysoko$¢ bezwzgledna jest wigk-
sza niz 10 000 stdp, ale nie przekracza 13 000 stop.

100 % pasazer6w (') Przez caly czas lotu, gdy barometryczna wysoko$¢ bezwzgledna
przekracza 13 000 stop.

10 % pasazerow (') Przez caly czas lotu po 30 minutach, gdy barometryczna wyso-
ko$¢ bezwzgledna przekracza 10 000 stdp, ale nie przekracza
13 000 stop.

()  Odsetek pasazeréw podany w niniejszej tabeli dotyczy pasazeréw faktycznie znajdujacych si¢ na pokladzie, w tym oséb w wieku ponizej 24 mie-
siecy.
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UAM.IDEMMVCA.250 Gasnice reczne
a)  Kabing zalogi lotniczej w VCA wyposaza si¢ w co najmniej jedng gasnice reczng, ktora musi by¢ latwo dostgpna do uzytku.

b)  Co najmniej jedna gasnica reczna musi znajdowac si¢ w przedziale pasazerskim, jezeli pasazerowie nie majg fatwego dostepu do
gasnicy recznej umieszczonej w kabinie zatogi lotniczej.

¢) Rodzaj i ilo§¢ Srodka ga$niczego w wymaganych gasnicach recznych musza odpowiadaé rodzajom pozaréw, jakie moga powstaé
w przedziale, w ktorym gasnica reczna ma by¢ uzywana, oraz muszg minimalizowac ryzyko wystapienia toksycznego stezenia
gazu w pomieszczeniach zajmowanych przez osoby.

UAM.IDE.MVCA.260 Oznaczanie miejsc awaryjnego cigcia kadtuba

Wyznaczone strefy kadtuba VCA odpowiednie dla ich wycigcia przez stuzby ratownicze w sytuacji awaryjnej, muszg by¢ oznakowane
w sposob przedstawiony na rysunku ponizej.

9cm 9cm
‘J/ 3cm -%/ 3cm

3cm Notover 2 m

UAM.IDE.MVCA.275 O$wietlenie i oznakowanie awaryjne

VCA jest wyposazony w:

a)  system o$wietlenia awaryjnego niezalezny od normalnego zasilania energia elektryczng VCA w celu ulatwienia ewakuacji pasaze-
rOw ze statku powietrznego; oraz

b) oznakowanie wyjs¢ awaryjnych i znaki lokalizacyjne widoczne w $wietle dziennym, w ciemnosci i w kabinie wypelnionej
dymem.

UAM.IDE.MVCA.280 Awaryjne nadajniki lokalizacyjne (ELT)

VCA musi by¢ wyposazony w co najmniej jeden zatwierdzony automatyczny ELT lub, alternatywnie, w inne zatwierdzone automa-
tyczne urzadzenie umozliwiajace Sledzenie polozenia statku powietrznego w pofaczeniu z nadajnikiem lokalizacyjnym, ktére umozli-
wia ostrzeganie stuzb ratowniczych, dotarcie do miejsca wypadku i dokfadne zlokalizowanie os6b, ktore przezyly.

UAM.IDE.MVCA.300 Loty nad obszarami wodnymi
a)  VCA przewozacy pasazerow jest certyfikowany:

1) w odniesieniu do wodowania, podczas lotu nad woda w nieprzyjaznym $rodowisku na morzu, w odlegtosci od ladu odpo-
wiadajacej wigcej niz 10 minutom lotu z normalng predkoscig przelotows;

2) w odniesieniu do wodowania lub awaryjnego unoszenia na powierzchni podczas lotu nad wodg w Srodowisku na morzu
innym niz nieprzyjazne, w odleglosci od ladu odpowiadajacej wigcej niz 10 minutom lotu z normalna predkoscig przelo-
tows;

3)  w przypadku ograniczonych operacji nad obszarami wodnymi, jezeli nie spelniajg kryteriow, o ktérych mowa w lit. a) pkt 1
lub lit. a) pkt 2, oraz gdy spelniony jest co najmniej jeden z nastgpujacych warunkéw:

i) calkowity czas lotu nad woda jest dtuzszy niz 3 minuty;

(i) ladowanie lub start odbywaja si¢ nad woda.
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b)

VCA nieprzewozacy pasazerow jest certyfikowany:

1) w odniesieniu do wodowania lub awaryjnego unoszenia na powierzchni, podczas lotu nad woda w odleglosci od ladu odpo-
wiadajacej wigcej niz 10 minutom lotu z normalng predkoscig przelotows;

2) wprzypadku ograniczonych operacji nad obszarami wodnymi, jezeli nie spelniaja kryteriéw, o ktérych mowa w lit. b) pkt 1,
oraz gdy spetniony jest co najmniej jeden z nastgpujacych warunkéw:

(i) catkowity czas lotu nad wodg jest dluzszy niz 3 minuty;
(i) ladowanie lub start odbywaja sie nad woda.

VCA eksploatowany na wodzie, jest certyfikowany w odniesieniu do prowadzenia operacji na wodzie, oprocz spelnienia kryte-
riéw, o ktérych mowa w lit. a) lub b).

VCA cksploatowany na powierzchniach ptywajacych jest certyfikowany w odniesieniu do operacji na powierzchniach plywaja-
cych, oprécz spelnienia kryteriéw, o ktérych mowa w lit. a) lub b).

Na poktadzie VCA musi znajdowac si¢ nadajnik ratunkowy ELT (ELT(S)), ktéry mozna automatycznie aktywowaé podczas lotow
nad woda, z wyjatkiem ograniczonych operacji nad obszarami wodnymi.

UAM.IDEMVCA.305 Kamizelki ratunkowe i pozostale wyposazenie

a)

Z wyjatkiem przypadkéw okreslonych w lit. ¢) dla lotéw nad woda okreslonych w pkt UAM.IDE.MVCA.300, VCA musi by¢
wyposazony co najmniej w kamizelke ratunkows dla kazdej osoby na pokladzie, umieszczong w miejscu fatwo dostepnym z sie-
dzenia lub koi osoby, dla ktérej jest przeznaczona, z zapinanym systemem mocowania. Jesli nie ma mozliwosci zapewnienia lat-
wego dostepu do kamizelek ratunkowych z zapinanym systemem mocowania, kazda osoba musi mie¢ na sobie kamizelke ratun-
kowa lub, jesli osoba ta jest mlodsza niz 24 miesiace, réwnowazne urzadzenie wypornosciowe.

Kazda kamizelke ratunkowg lub réwnowazny indywidualny Srodek plywajacy wyposaza si¢ w elektryczne urzadzenie o$wietla-
jace ulatwiajgce zlokalizowanie 0sob w wodzie.

W przypadku lotéw nad obszarami wodnymi w nieprzyjaznym $rodowisku na morzu w odlegloci od ladu odpowiadajace;
ponad 10 minutom lotu z normalng predkoscig przelotows, w celu wsparcia dziatan zwiazanych z nieodnawialnym i odnawial-
nym zrodlem energii oraz wsparcia dla statkow:

1) kazda osoba znajdujgca si¢ na pokladzie musi nosi¢ plaszcz ratunkowy podczas calej operacji, chyba ze zalozono zintegro-
wane kombinezony ratunkowe, ktére spetniaja laczne wymagania kombinezonu ratunkowego i kamizelek ratunkowych;

2) kazda osoba znajdujaca si¢ na pokladzie musi nosi¢ kombinezon ratunkowy stosownie do temperatury wody i szacowanego
czasu ratowania; poziom izolacji musi by¢ wystarczajacy wzgledem panujgcych warunkéw, przy czym nie moze by¢ nad-
mierny;

3) kazda osoba znajdujaca si¢ na pokladzie musi posiada¢ awaryjny system tlenowy (EBS) i otrzymac instrukcje dotyczace jego
stosowania.

UAM.IDE.MVCA.310 Tratwy ratunkowe

3

VCA musi by¢ wyposazony w co najmniej jedng tratwe ratunkowa do lotéw nad wodg w nieprzyjaznym Srodowisku na morzu
w odlegtosci od ladu odpowiadajacej ponad 10 minutom lotu z normalng predkoscig przelotowa lub musi mie¢ co najmniej
jedna tratwe ratunkows przechowywana w sposéb ulatwiajacy jej uzycie w sytuacji awaryjnej do lotéw nad woda w §rodowisku
na morzu innym niz nieprzyjazne w odleglosci od ladu odpowiadajacej ponad 10 minutom lotu z normalng predkoscia przelo-
towa. Tratwy ratunkowe musza mie¢ wystarczajacg pojemnos¢, osobno lub razem, aby pomiesci¢ wszystkie osoby przewozone
na pokladzie VCA.

Wszystkie wymagane tratwy ratunkowe musza umozliwia¢ ich natychmiastowe uzycie w sytuacji awaryjnej.
Kazda wymagana tratwa ratunkowa musi by¢ wyposazona co najmniej jeden ELT(S).

Kazda wymagana tratwa ratunkowa musi nadawac si¢ do uzytku w warunkach morskich, w ktérych dokonano oceny charakte-
rystyki wodowania, unoszenia si¢ na powierzchni i trymowania VCA do celéw certyfikacji.

Kazda wymagana tratwa musi mie¢ wyposazenie ratunkowe obejmujace $rodki podtrzymania zycia wlasciwe dla podejmowa-
nego lotu.

UAM.IDE.MVCA.311 WyposaZenie ratownicze

a)

VCA uzytkowany nad obszarami, na ktorych akcje poszukiwawcze i ratownicze moglyby by¢ szczegdlnie trudne, musi by¢
Wyposazony w:

1) wyposazenie sygnalizacyjne wytwarzajace sygnaly o zagrozeniu;
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2)  co najmniej jeden ratunkowy awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT(S)); oraz

3) dodatkowe wyposazenie ratownicze, wlasciwe dla zamierzonej trasy, uwzgledniajace liczbg 0sob na pokladzie.

UAM.IDE.MVCA.315 Wyposazenie do prowadzenia dzialafi na wodzie
a)  VCA certyfikowany do prowadzenia operacji nad obszarami wodnymi wyposaza si¢ w:

1) kotwice morska badZ inne wyposazenie niezbgdne do ulatwienia cumowania, kotwiczenia lub manewrowania VCA na
wodzie, odpowiednie do jego rozmiaréw, masy i cech obstugi; oraz

2) w stosownych przypadkach, wyposazenie do wytwarzania sygnaléw dzwiekowych przewidziane w migdzynarodowych
przepisach o zapobieganiu zderzeniom na morzu.

UAM.IDE.MVCA.325 Stuchawki naglowne

VCA musi by¢ wyposazony w zestaw stuchawkowy z mikrofonem palakowym lub ich odpowiednik oraz przycisk nadawania na ele-
mentach sterowania lotem dla kazdego pilota VCA na przydzielonym mu stanowisku.

UAM.IDE.MVCA.330 Sprzet lacznosci radiowej

a)  VCA musi by¢ wyposazony w co najmniej jeden system facznosci radiowej podlaczony do gléwnego Zrédla zasilania statku
powietrznego i tyle dodatkowych systemow tacznosdci radiowej, ile jest konieczne ze wzgledu na rodzaj wykonywanych operacji
i klasg(-y) przestrzeni powietrznej, w ktorej ma by¢ wykonywana operacja.

b)  Sprzet facznosci radiowej musi umozliwia¢ zatogom lotniczym w normalnych warunkach operacyjnych:

1) komunikowanie si¢ z odpowiednimi stacjami naziemnymi z dowolnego punktu na trasie, w tym zmiany kierunku lotu;

2)  komunikowanie si¢ z odpowiednimi stacjami kontroli ruchu lotniczego z kazdego punktu przestrzeni powietrznej kontro-
lowanej, w ktorej maja odbywac si¢ operacje lotnicze; oraz

3) odbidr informacji meteorologicznych.

¢)  Sprzgt facznosci radiowej powinien umozliwiaé faczno$¢ na lotniczej czgstotliwosci awaryjnej 121,5 MHz.

UAM.IDE.MVCA.345 Wyposazenie nawigacyjne

a)  VCA musi by¢ wyposazony w wyposazenie nawigacyjne umozliwiajace wykonywanie lotéw zgodnie z VFR w dzien i zgodnie
z obowigzujacymi wymogami dotyczacymi przestrzeni powietrznej.

b)  VCA musi by¢ wyposazony w wyposazenie nawigacyjne wystarczajace do zapewnienia mozliwosci bezpiecznej nawigacji zgod-

nie z planem lotu przez pozostale elementy wyposazenia w przypadku wystapienia w dowolnej fazie lotu niesprawnosci jednego
z elementow wyposazenia.

UAM.IDEMVCA.350 Transpondery

Jezeli wymaga tego klasa przestrzeni powietrznej, w ktérej odbywa si¢ lot, VCA uzytkowany w trybie VFR w dzien wyposaza si¢
w transponder wtérnego radaru dozorowania (SSR) o wszystkich wymaganych funkcjach.

UAM.IDE.MVCA.355 Zarzadzanie bazami danych lotniczych
a)  Operator [AM:
1) zapewnia, aby bazy danych lotniczych, ktore maja by¢ wykorzystywane w certyfikowanych aplikacjach systeméw statkow
powietrznych, spelnialy wymagania dotyczace jakosci danych, ktére s3 odpowiednie do zamierzonego wykorzystania

danych;

2) zapewnia terminowe rozpowszechnianie i aktualizowanie biezacych i niezmienionych baz danych lotniczych wszystkim
statkom powietrznym, ktére ich potrzebuja;
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3) zglasza dostawcy bazy danych przypadki blednych, niespéjnych lub brakujacych danych, co do ktérych mozna zasadnie
oczekiwad, ze beda stanowi¢ zagrozenie dla lotu, niezaleznie od wszelkich innych wymogéw dotyczacych zglaszania zda-
rzen zdefiniowanych w rozporzadzeniu (UE) nr 376/2014. W takich przypadkach operator IAM informuje wszystkich zain-
teresowanych pracownik6w i zapewnia, aby dane, ktérych to dotyczy, nie zostaly wykorzystane.”.
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