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ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMISJI (UE) 2024/ 1107
z dnia 13 marca 2024 r.

uzupelniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 20181139 poprzez

ustanowienie szczegélowych przepiséw dotyczacych ciaglej zdatnoéci do lotu certyfikowanych

system6w bezzalogowych statkéw powietrznych i ich podzespoléw, a takzie w sprawie
zatwierdzef udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w te zadania

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspdl-
nych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego oraz
zmieniajgce rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE)
nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchyla-
jace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3922/91 (!), w szczegdlnosci jego art. 58 ust. 1 lit. a), b), ¢) i d),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) W zalaczniku IX do rozporzadzenia (UE) 2018/1139 okre$lono zasadnicze wymogi dotyczace obstugi technicznej
bezzalogowych statkéw powietrznych, w szczegdlnosci tych, ktdre moga podlegal certyfikacji okreslonej w art. 56
ust. 1 tego rozporzadzenia.

(2)  Art. 40 rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2019/945 (3 stanowi, Ze systemy bezzalogowych statkow
powietrznych (,SBSP”) przeznaczone do eksploatacji w kategorii ,szczegdlnej” okreslonej w art. 5 rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2019/947 (*), w przypadku ktérych nie mozna odpowiednio ograniczy¢ ryzyka opera-
¢ji, muszg by¢ certyfikowane i spelniad szczegétowe wymagania dotyczace ciaglej zdatnosci do lotu.

(3)  Bioragc pod uwage szczegdlny charakter SBSP, konieczne jest ustanowienie szczegétowych specjalnych wymagan
dotyczacych cigglej zdatnosci do lotu odnosnie do tych SBSP i ich podzespoléw oraz organizacji i personelu zaanga-
zowanych w zadania zapewniania ciaglej zdatnosci do lotu.

(4)  Zgodnie z art. 4 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2018/1139 szczeg6lowe wymagania dotyczace SBSP powinny by¢ pro-
porcjonalne do ryzyka zwigzanego z dang operacjg lub danym rodzajem operacji wymaganych rozporzadzeniem
wykonawczym (UE) 2019/947 w odniesieniu do operacji wysokiego ryzyka nalezacych do kategorii ,szczegdlnej”.

(5)  Te szczegdlowe wymagania dotyczace cigglej zdatnosci do lotu SBSP powinny opiera¢ si¢ na szczeg6towych wymo-
gach okreslonych w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1321/2014 (¥), ktére maja zastosowanie do lekkich statkéw
powietrznych w lotnictwie zalogowym, i by¢ z nimi zharmonizowane, ale nalezy je dostosowa¢ i skorygowa¢, tak
aby zapewnic ich adekwatno$¢ pod katem szczegdlnego charakteru SBSP oraz proporcjonalnosci wzgledem ryzyka,
jakie stwarza ich eksploatacja.

() Dz.U.L2122z22.8.2018,s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1139/oj.

() Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2019/945 z dnia 12 marca 2019 r. w sprawie systeméw bezzalogowych statkéw powietrz-
nych oraz operatoréw systeméw bezzalogowych statkéw powietrznych z pafistw trzecich (Dz.U. L 1522 11.6.2019, s. 1, ELL: http://da
ta.europa.cu/elijreg_del/2019/945/0j).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepiséw i procedur dotyczacych eksploata-
¢ji bezzalogowych statkéw powietrznych (Dz.U. L 152 z 11.6.2019, s. 45, ELL http://data.europa.eu/elireg_impl/2019/947 [oj).

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych
oraz wyrobow lotniczych, czesci i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowa-
nym w takie zadania (Dz.U. L 362 z 17.12.2014, s. 1, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2014/1321/o0j).
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(6) W przypadku gdy wazne $wiadectwo zdatnosci do lotu nie jest dostepne i wydaje si¢ SBSP zezwolenie na lot, te
szczegOlowe wymagania nie powinny mie¢ zastosowania, a zamiast tego powinny obowigzywaé wymogi dotyczace
ciaglej zdatnosci do lotu ustanowione w warunkach lotu zatwierdzonych zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE)
nr 748/2012 ().

(7)  Konieczne jest zapewnienie plynnego przejscia do nowych ram regulacyjnych ustanowionych niniejszym rozporz-
dzeniem. W zwigzku z tym nalezy da¢ zainteresowanym stronom i administracjom panistw czlonkowskich wystar-
czajgco duzo czasu na dostosowanie si¢ do tych nowych ram regulacyjnych i zapewnienie spelnienia ich wymogéw.

(8)  Wymagania w zakresie ochrony systeméw informacyjnych i komunikacyjnych oraz danych ustanowione dla organi-
zacji zapewniajgcych ciagly zdatno$¢ do lotu nalezy odroczyé do czasu rozpoczecia stosowania rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2023/203 (9).

(9)  Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego przedlozylta Komisji opinie nr 03/2023 () zgodnie
z art. 75 ust. 2 lit. b) i ¢) rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz art. 76 ust. 1 tego rozporzadzenia,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Przedmiot i zakres stosowania

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wspdlne wymagania techniczne i procedury administracyjne na potrzeby zapewnienia
cigglej zdatnosci do lotu systeméw bezzalogowych statkéw powietrznych (,SBSP”), w tym wszelkich podzespoléw przewi-
dzianych do instalacji w tych systemach, w przypadku gdy bezzalogowy statek powietrzny jest lub zostanie zarejestrowany
w panstwie czlonkowskim i jest przeznaczony do eksploatacji w kategorii ,szczegdlnej” okre$lonej w art. 5 rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2019/947 oraz gdy dla bezzatogowego statku powietrznego zostato lub zostanie wydane $wiadectwo
zdatnosci do lotu lub ograniczone §wiadectwo zdatnosci do lotu.

Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastgpujace definicje:

1)  ,system bezzalogowego statku powietrznego” oznacza bezzalogowy statek powietrzny zdefiniowany w art. 3 pkt 30
rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz jego jednostke sterujgco-monitorujaca;

2)  ,jednostka sterujaco-monitorujaca” oznacza wyposazenie do zdalnego sterowania bezzalogowym statkiem
powietrznym zdefiniowane w art. 3 pkt 32 rozporzadzenia (UE) 2018/1139;

3)  ,personel poswiadczajgcy” oznacza personel odpowiedzialny za po$wiadczanie obstugi technicznej po jej zakoncze-
niu;

4)  ,podzespdl” oznacza dowolnego rodzaju silnik, $miglo lub czes$é bezzatogowego statku powietrznego lub dowolny

element jednostki sterujgco-monitorujacej;

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 r. ustanawiajace przepisy wykonawcze dotyczace certyfikacji stat-
kéw powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobéw, czesci i akcesoriéw w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony srodowiska oraz doty-
czgce certyfikacji organizacji projektujacych i produkujacych (Dz.U. L 224 z 21.8.2012, s. 1, ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2012/
748]0j).

(®) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2023/203 z dnia 27 pazdziernika 2022 r. ustanawiajace zasady stosowania rozporzadze-
nia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 20181139 w kwestii wymagan dotyczacych zarzadzania ryzykiem zwigzanym z bezpie-
czefistwem informacji o potencjalnym wplywie na bezpieczeristwo lotnicze w odniesieniu do organizacji objetych zakresem stosowa-
nia rozporzadzen Komisji (UE) nr 1321/2014, (UE) nr 965/2012, (UE) nr 1178/2011, (UE) 2015/340, rozporzadzen wykonawczych
Komisji (UE) 2017/373 i (UE) 2021/664 oraz wlasciwych organdw objetych zakresem stosowania rozporzadzen Komisji (UE)
nr 748/2012, (UE) nr 13212014, (UE) nr 965/2012, (UE) nr 1178/2011, (UE) 2015/340, rozporzadzein wykonawczych Komisji
(UE) 2017/373, (UE) nr 139/2014 i (UE) 2021/664 oraz zmieniajgce rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1178/2011, (UE) nr 748/2012,
(UE) nr 965/2012, (UE) nr 139/2014, (UE) nr 1321/2014, (UE) 2015/340 oraz rozporzadzenia wykonawcze Komisji (UE) 2017/373
i (UE) 2021/664, Dz.U. L 31 z 2.2.2023, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2023/203/0j).

() https://www.easa.europa.eu/en/document-library/opinions
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10)

11)

1.

,ciggla zdatno$¢ do lotu” oznacza wszelkie procesy zapewniajace, aby w kazdym momencie okresu eksploatacji sys-
tem bezzalogowego statku powietrznego spelnial stosowne wymagania dotyczace zdatnosci do lotu, a jego stan
gwarantowal bezpieczng eksploatacje;

,obstuga techniczna” oznacza czynno$¢ lub zesp6t nastepujacych czynnosci: naprawa gtéwna, naprawa, kontrola,
wymiana, modyfikacja systemu bezzalogowego statku powietrznego badZ jego podzespotu lub naprawa usterek,
z wyjatkiem przegladu przedlotowego;

,organizacja” oznacza osobe fizyczng, osobg¢ prawna lub czg$¢ osoby prawnej, majaca siedzibe w wigcej niz jednym
miejscu, niezaleznie od tego, czy znajduje si¢ ono na terytorium pafnistw cztonkowskich;

,przeglad przedlotowy” oznacza kontrole przeprowadzang przed wylotem w celu zagwarantowania zdolnosci statku
powietrznego do wykonania zamierzonego lotu;

,gléwne miejsce prowadzenia dzialalno$ci” oznacza siedzibe gléwng lub siedzibe statutows przedsigbiorstwa, z kto-
rych sprawowane sg gtéwne funkcje finansowe i prowadzona jest kontrola dziatalnosci, o ktérej mowa w niniejszym
rozporzadzeniu;

,krytyczne zadanie obstugi technicznej” oznacza zadanie obstugi technicznej wiazace si¢ z montazem lub jakimkol-
wiek zakloceniem systemu lub dowolnego podzespotu systemu bezzalogowego statku powietrznego, silnika lub
$migla, ktére moga prowadzi¢ do bezposredniego zagrozenia dla bezpieczenstwa lotu w przypadku wystgpienia
bledu przy jego wykonywaniu;

Linstalacja jednostki sterujgco-monitorujgcej” oznacza proces integracji elementéw jednostki sterujgco-monitorujg-
cej w Srodowisku fizycznym kwalifikujacym sie do tego celu zgodnie z zestawem instrukji instalacji i préb, tak aby

zainstalowana jednostka sterujaco-monitorujgca mogla by¢ wykorzystywana do eksploatacji bezzalogowego statku
powietrznego.

Artykut 3

Wymagania dotyczace ciaglej zdatnosci do lotu

Ciagla zdatno$¢ do lotu SBSP, o ktérych mowa w art. 1, oraz podzespotéw w nich instalowanych zapewnia si¢ zgod-

nie z zalgcznikiem I (cze$¢ ML.UAS) do niniejszego rozporzadzenia.

2.

Na zasadzie odstgpstwa od ust. 1, ciagla zdatno$¢ do lotu SBSP, o kt6érych mowa w art. 1, posiadajacych zezwolenie

na lot zapewnia si¢ na podstawie szczeg6lnych warunkéw ciaglej zdatnosci do lotu okreslonych w zatwierdzonych warun-
kach lotu w zezwoleniu na lot wydanym zgodnie z podczgscig P zalacznika I (czes¢ 21) do rozporzadzenia (UE)
nr 748/2012.

Artykut 4

Zatwierdzenia organizacji zaangazowanych w zapewnianie ciaglej zdatno$ci do lotu SBSP

Organizacja zaangazowana w zapewnianie ciaglej zdatnosci do lotu SBSP, o ktérych mowa w art. 1, oraz podzespolow
w nich instalowanych, w tym w ich obstuge techniczng, musi spelni¢ wymogi zalacznika II (czg§¢ CAO.UAS) i uzyskad
odpowiedni certyfikat zatwierdzenia od wlasciwego organu okreSlonego w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji
(UE) 2024/1109 ().

Artykut 5

Personel po§wiadczajacy

Personel po$wiadczajacy musi posiadaé kwalifikacje zgodnie z zatgcznikiem II (czg$¢ CAO.UAS).

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2024/1109 z dnia 10 kwietnia 2024 r. ustanawiajgce zasady stosowania rozporzadzenia

Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 w odniesieniu do wymogow i procedur administracyjnych majacych zastosowanie
do whasciwych organéw, dotyczacych certyfikacji, nadzoru i egzekwowania przepiséw w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu certyfiko-
wanych systeméw bezzalogowych statkéw powietrznych, oraz zmieniajace rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2023203 (Dz.U. L,
2024/1109, 17.5.2024, ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1109/o0j).

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1107/oj
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Artykut 6
Wejscie w Zycie i rozpoczecie stosowania

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 maja 2025 r.

Jednakze pkt CAO.UAS.102 zalacznika II (czg$¢ CAO.UAS) stosuje si¢ od dnia 22 lutego 2026 .

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 13 marca 2024 r.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN

4/37 ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1107/oj
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ZALACZNIK I
(Cze$¢ ML.UAS)

SPIS TRESCI
ML.UAS.1
PODCZESC A —WYMOGI OGOLNE
ML.UAS.101  Zakres
PODCZESC B— ODPOWIEDZIALNOSC
ML.UAS.201 Obowigzki
PODCZESC C — CIAGELA ZDATNOSC DO LOTU
ML.UAS.301  Zadania zapewniania cigglej zdatnosci do lotu
ML.UAS.302  Program obstugi technicznej SBSP
ML.UAS.303  Dyrektywy zdatnosci do lotu
ML.UAS.304  Modyfikacje i naprawy
ML.UAS.305  System dokumentacji cigglej zdatnosci do lotu SBSP
ML.UAS.307  Przekazywanie dokumentacji cigglej zdatnosci do lotu SBSP
PODCZESC D —STANDARDY OBSLUGI TECHNICZNE]
ML.UAS.401  Dane obstugowe
ML.UAS.403 Usterki SBSP
PODCZESC E — PODZESPOLY
ML.UAS.501 Instalacja podzespoléw bezzalogowego statku powietrznego
ML.UAS.502  Obstuga techniczna podzespotéw bezzalogowego statku powietrznego
ML.UAS.504  Segregacja podzespoléw
ML.UAS.520 Instalacja i obstuga techniczna podzespotéw CMU
PODCZESC H —POSWIADCZENIE OBSLUGI (CRS)
ML.UAS.801  Po$wiadczanie obstugi technicznej bezzalogowego statku powietrznego
ML.UAS.802  Po$wiadczanie obstugi technicznej podzespoléw bezzalogowego statku powietrznego
ML.UAS.803  Po$wiadczanie obstugi technicznej CMU
ML.UAS.804  Po$wiadczanie obstugi technicznej podzespoléw CMU
ML.UAS.805  Po$wiadczanie instalacji CMU
PODCZESC I — POSWIADCZENIE PRZEGLADU ZDATNOSCI DO LOTU (ARC)
ML.UAS.901  Przeglad zdatnosci do lotu bezzalogowego statku powietrznego — Wymogi ogélne
ML.UAS.902  Waznos$¢ ARC bezzalogowego statku powietrznego
ML.UAS.903  Proces przegladu zdatnosci do lotu
ML.UAS.905  Przeniesienie rejestracji bezzalogowego statku powietrznego w granicach terytorium Unii
ML.UAS.906A  Przeglad zdatnosci do lotu bezzalogowego statku powietrznego importowanego do Unii
ML.UAS.906B  Przeglad zdatnoci do lotu po wprowadzeniu zmian w operacjach SBSP
ML.UAS.907  Niezgodnosci

Dodatek 1 —  Umowa o zarzadzanie ciggla zdatnoscia do lotu
Dodatek 2 —  Po$wiadczenie przegladu zdatnosci do lotu (formularz 15d EASA)
Dodatek 3 —  Instrukcja wypelniania formularza 1 EASA

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1107/oj
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ML.UAS.1

a) Do celéw niniejszego zalgcznika ,wlasciwy organ” oznacza organ okreslony w pkt AR.UAS.GEN.010 lit. a) zalacznika
I (czg$¢ AR.UAS) do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2024/1109.

b) Do celéw niniejszego zalacznika ,wlasciciel bezzalogowego statku powietrznego” oznacza jeden z nastepujacych pod-
miotow:

1) zarejestrowanego wiasciciela bezzalogowego statku powietrznego, ktérym moze by¢ sam operator SBSP;

2) operatora SBSP, ktéry jest leasingobiorcg bezzalogowego statku powietrznego, pod warunkiem ze zastosowanie
ma pkt ML.UAS.201 lit. b).

PODCZESC A

WYMOGI OGOLNE

ML.UAS.101 Zakres

W niniejszym zalgczniku ustanawia si¢ $rodki, jakie majg by¢ stosowane przez osoby i organizacje w celu zapewnienia, aby
SBSP uzytkowany w kategorii ,szczegdlnej” okreslonej w art. 5 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/947, dla ktérego
zostalo lub zostanie wydane $wiadectwo zdatnosci do lotu bezzalogowego statku powietrznego zgodnie z art. 7 ust. 2 roz-
porzadzenia wykonawczego (UE) 2019/947, byl zdatny do lotu. Okre$lono w nim réwniez warunki, jakie musza spelnia¢
osoby lub organizacje zaangazowane w zadania zwigzane z zapewnianiem zdatnosci do lotu SBSP.

PODCZESC B

z 2z

ODPOWIEDZIALNOS

ML.UAS.201 Obowigzki

a)  Wlasciciel bezzalogowego statku powietrznego odpowiada za ciagly zdatno$¢ do lotu SBSP oraz dopilnowuje, aby nie
wykonywano zadnych lotéw, jezeli nie zostang spelnione wszystkie nastepujace wymogi:

1) SBSPjest utrzymywany w stanie zdatnosci do lotu;

2) cale wyposazenie eksploatacyjne i awaryjne SBSP jest prawidlowo zainstalowane i zdatne do uzytku lub — jezeli
jest niezdatne do uzytku — jest wyraznie zidentyfikowane jako takie;

3) $wiadectwo zdatnosci do lotu bezzalogowego statku powietrznego jest wazne.

b) Na zasadzie odstepstwa od lit. a), w przypadku leasingu bezzalogowego statku powietrznego odpowiedzialno$¢ okres-
lona w lit. a) spoczywa na leasingobiorcy, jezeli leasingobiorca ten jest wskazany w dokumencie rejestracyjnym statku
powietrznego lub tego rodzaju przeniesienie odpowiedzialnosci sprecyzowano w umowie leasingu.

¢) Kazda osoba lub organizacja wykonujaca obsluge techniczna SBSP i ich podzespotéw odpowiada za wykonywane
zadania obstugi techniczne;.

d) Operator SBSP jest odpowiedzialny za zadowalajace przeprowadzenie przegladu przedlotowego. Osoba przeprowa-
dzajaca ten przeglad w imieniu operatora SBSP musi posiada¢ w tym wzgledzie odpowiednie kwalifikacje. Nie ma
wymogu przeprowadzania przegladu przedlotowego przez zatwierdzong organizacje obstugowa lub personel
poswiadczajacy.

e) Oprocz wymogéw okreslonych w lit. a) wlasciciel bezzalogowego statku powietrznego zapewnia, aby:

1) zadania zwigzane z zarzadzaniem ciggla zdatnoscig do lotu SBSP wykonywala organizacja, ktéra zostata zatwier-
dzona zgodnie z zalgcznikiem II (cze$¢ CAO.UAS) i ktérej gléwne miejsce prowadzenia dzialalno$ci znajduje si¢
na terytorium podlegajacym postanowieniom Traktatéw.

Jezeli wlasciciel bezzalogowego statku powietrznego zleca wykonanie przedmiotowych zadan organizacji zatwier-
dzonej wedtug czesci CAO.UAS, sporzadzana jest pisemna umowa zgodnie z dodatkiem 1. Wspomniana zakon-
traktowana organizacja przyjmuje odpowiedzialno$¢ za wlasciwe wykonywanie tych zadar;

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1107/oj
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2) o ile nie okreslono inaczej w podczesci E, obstuge techniczng SBSP i instalowanych w nim podzespotéw wykonuje
organizacja, ktéra zostala zatwierdzona zgodnie z zalacznikiem II (cz¢$¢ CAO.UAS) i ktérej gléwne miejsce pro-
wadzenia dzialalno$ci znajduje si¢ na terytorium podlegajacym postanowieniom Traktatow.

f) W celu ustalenia, czy SBSP spelnia wymogi niniejszego zalacznika, wlasciciel bezzalogowego statku powietrznego
zapewnia, aby dostep do SBSP i rejestréw SBSP byl przyznawany kazdej osobie upowaznionej przez wlasciwy organ.

PODCZESC C

CIAGEA ZDATNOSC DO LOTU

ML.UAS.301 Zadania zapewniania ciaglej zdatnosci do lotu

Ciagla zdatno$¢ do lotu SBSP oraz sprawno$¢ wyposazenia operacyjnego i awaryjnego zapewnia si¢ poprzez:
a) wykonanie przegladéw przedlotowych bezzatogowego statku powietrznego;

b) realizacj¢ nieplanowanej obstugi technicznej i usunigcie usterek (w tym uszkodzen) zgodnie z danymi okre§lonymi
w pkt ML.UAS.401 i ML.UAS.304, stosownie do przypadku, z uwzglednieniem wykazu wyposazenia minimalnego
(MEL) oraz wykazu odstepstw od konfiguracji (CDL), jezeli takowe istnieja;

¢) wykonanie calosci planowej obstugi technicznej zgodnie z programem obstugi technicznej SBSP, o ktérym mowa
w pkt ML.UAS.302;

d) spehienie wszelkich stosownych:

1) dyrektyw zdatnosci do lotu wydanych lub przyjetych przez Agencje Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotni-
czego;

2) wymogdw operacyjnych majacych wplyw na ciagla zdatno$¢ do lotu;
3) wymagan dotyczacych ciaglej zdatnosci do lotu nakazanych przez Agencje;

4) $rodkéw wymaganych przez wlaiciwy organ w ramach natychmiastowej reakcji na problem w zakresie bezpie-
czenstwa;

¢) wykonanie modyfikacji i napraw zgodnie z pkt ML.UAS.304;
f)  wrazie potrzeby, przeprowadzenie lotéw prébnych po obstudze;

g) dostepnos$¢ protokotu wazenia i wywazenia odzwierciedlajgcego aktualng konfiguracje bezzalogowego statku
powietrznego, jezeli tego rodzaju informacje s3 przedstawiane przez producenta bezzalogowego statku powietrznego.

ML.UAS.302 Program obstugi technicznej SBSP
a) Planowg obstuge techniczng SBSP organizuje si¢ zgodnie z programem obstugi technicznej SBSP.

b) Program obstugi technicznej SBSP oraz wszelkie jego péZniejsze zmiany zatwierdza organizacja zatwierdzona wedlug
czedci CAO.UAS, ktora jest odpowiedzialna za zarzgdzanie ciggly zdatnoscig do lotu SBSP.

¢) Program obstugi technicznej SBSP musi by¢ zgodny z:
1) obowigzkowymi informacjami na temat ciaglej zdatnosci do lotu, na przyktad powtarzalnymi dyrektywami zdat-
nosci do lotu, sekcja ograniczen zdatnosci do lotu w instrukcjach zapewnienia cigglej zdatnosci do lotu (ICA) oraz

szczegllnymi wymaganiami dotyczacymi obstugi technicznej zawartymi w arkuszu danych do certyfikatu typu
(TCDS);

2) ICA wydanymi przez posiadacza zatwierdzenia projektu (DAH).
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Niezaleznie od lit. ¢) pkt 1, na zasadzie odstepstwa od lit. c) pkt 2, w programie obstugi technicznej SBSP mozna prze-
widzie¢ odstepstwa od ICA w oparciu o dane uzyskane z przegladéw przeprowadzonych zgodnie z lit. f).

Program obstugi technicznej SBSP musi uwzglednia¢ konfiguracje SBSP oraz rodzaj i specyfike operacji.

Program obstugi technicznej SBSP poddaje si¢ przegladowi co najmniej raz w roku w celu oceny jego skutecznosci
z uwzglednieniem nowych lub zmodyfikowanych ICA.

ML.UAS.303 Dyrektywy zdatnosci do lotu

O ile Agencja nie ustali inaczej, kazda stosowna dyrektywa zdatnosci do lotu musi by¢ stosowana zgodnie z wymaganiami
tej dyrektywy.

ML.UAS.304 Modyfikacje i naprawy

a)

b)

Wszelkie uszkodzenia SBSP lub instalowanego w nim podzespotu ocenia si¢ przed rozpoczeciem naprawy.
Przeprowadzenie modyfikacji i napraw SBSP lub jego podzespoléw wymaga, aby takie modyfikacje i naprawy byly:
1) zatwierdzone przez Agencje; albo

2) zatwierdzone przez organizacj¢ projektujaca spelniajaca wymagania zalacznika I (cze$¢ 21) do rozporzadzenia
(UE) nr 748/2012; albo

3) zawarte w wymaganiach okreslonych w pkt 21.A.90B lub 21.A.431B zalacznika I (czg$¢ 21) do rozporzadzenia
(UE) nr 748/2012.

ML.UAS.305 System dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu SBSP

a)

9

Dla kazdego SBSP, identyfikowanego wedlug rejestracji bezzalogowego statku powietrznego oraz typu i numeru seryj-
nego jednostki sterujgco-monitorujgcej (,CMU”), ustanawia si¢ system rejestrujacy informacje dotyczace ciaglej zdat-
nosci do lotu SBSP. System ten jest wykorzystywany przez pilota bezzalogowego statku powietrznego i osoby zaanga-
zowane w zapewnianie ciaglej zdatnosci do lotu SBSP.

System dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu SBSP rejestruje nastgpujace pozycje:

1) data wpisu i odpowiadajace jej catkowite zuzycie, w parametrach istotnych dla SBSP (np. godziny lotu, czas kalen-
darzowy lub cykle);

2) szczegbélowe dane dotyczace wykonywanej obstugi technicznej SBSP, w szczegdlnosci wszystkie poswiadczenia
obstugi wymagane zgodnie z pkt ML.UAS.801 lub ML.UAS.803;

3) szczegblowe dane dotyczace instalacji CMU, w szczegdlnosci poswiadczenie obstugi (CRS) wymagane zgodnie
z pkt ML.UAS.805, jezeli taka instalacja jest przewidziana przez posiadacza zatwierdzenia projektu (DAH);

4) dowody potwierdzajagce zadowalajagce przeprowadzenie przegladu przedlotowego bezzalogowego statku
powietrznego;

5) informacje uznane za niezbedne do zapewnienia cigglego bezpieczenstwa lotu;

6) aktualny protokdl wazenia i wywazenia, jezeli tego rodzaju informacje sa opracowywane przez producenta bezza-
fogowego statku powietrznego;

7) wszelkie inne dane niezbedne do wykazania zgodnosci z lit. g).

W odniesieniu do podzespotéw podlegajacych ograniczeniom zdatnosci do lotu, oprécz dokumentu autoryzowanego
dopuszczenia (formularz 1 EASA lub réwnowazny), do systemu dokumentacji wprowadza si¢ ponadto nastepujace
informacje:

1) oznaczenie i identyfikacje podzespotow;

2) typ, numer seryjny i, w stosownych przypadkach, rejestracj¢ bezzalogowego statku powietrznego, CMU lub

podzespotu, w ktérych zamontowano dany podzespdl, wraz z odniesieniem do dokumentacji obstugi technicznej
zwigzanej z jego instalacjg i usuwaniem;
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3) data wpisu i odpowiadajace jej faczne catkowite zuzycie podzespolu, w parametrach istotnych dla danego podzes-
potu.

d) Kazdy wpis jest dokonywany jak najszybciej po zakonczeniu zadania, tak aby pokazywal pilotowi bezzalogowego
statku powietrznego aktualny stan.

e) Wszystkie wpisy w dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu SBSP muszg by¢ zrozumiale i dokladne. W przypadku gdy
zachodzi konieczno$¢ skorygowania danego wpisu, nalezy tego dokonaé w sposéb, ktdéry wyraznie pokazuje, jaki byt

pierwotny wpis.

f) System dokumentacji obejmuje zapisy dotyczace bezzalogowego statku powietrznego, CMU oraz, w stosownych przy-
padkach, podzespoléw podlegajacych ograniczeniom zdatnosci do lotu.

g) System dokumentacji cigglej zdatnosci do lotu SBSP musi by¢ w stanie rejestrowaé nastgpujace pozycje:

1) aktualny status dyrektyw zdatnosci do lotu i $rodkéw nakazanych przez wlasciwy organ jako natychmiastowa
reakcja na problem w zakresie bezpieczenstwa;

2) aktualny stan modyfikacji i napraw;
3) aktualny stan zgodnosci z programem obstugi technicznej SBSP;
4) aktualny stan podzespoléw podlegajacych ograniczeniom zdatnosci do lotu;
5) aktualny wykaz odroczonych czynnosci obstugi techniczne;.
h) Rejestry przechowuje si¢ przez okre$lone ponizej okresy:
1) w przypadku rejestréw okreSlonych w lit. b) pkt 2 i 3 — do czasu zastgpienia informacji zawartych w rejestrach
nowymi informacjami réwnowaznymi pod wzgledem zakresu i szczegblowosci, jednak nie krocej niz 36 miesiecy

po poéwiadczeniu obstugi technicznej lub, w stosownych przypadkach, instalacji CMU;

2) w przypadku rejestrow okre$lonych w lit. b) pkt 11 7 oraz lit. ¢) — przez okres co najmniej 12 miesiecy po osta-
tecznym wycofaniu z eksploatacji SBSP lub podzespotu;

3) w przypadku rejestréw okreslonych w lit. b) pkt 4-6 — nie krocej niz 36 miesigcy po dokonaniu wpisu w systemie
dokumentacji;

4) jezeli nie zastgpiono informacji, rejestry, o ktérych mowa w lit. h) pkt 1, przechowuje si¢ przez 12 miesiecy po
ostatecznym wycofaniu z eksploatacji SBSP lub CMU.

ML.UAS.307 Przekazanie dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu SBSP

a) Z chwilg ostatecznego przekazania SBSP przez wiasciciela nastgpnemu wilascicielowi przekazuje si¢ réwniez odpo-
wiednig dokumentacje ciaglej zdatnosci do lotu, o ktérej mowa w pkt ML.UAS.305.

b) W przypadku gdy wlasciciel bezzalogowego statku powietrznego zleca organizacji zatwierdzonej wedlug czesci
CAO.UAS zadania zarzadzania ciggla zdatnoscig do lotu, zapewnia przekazanie dokumentacji cigglej zdatnosci do

lotu, o ktérej mowa w pkt ML.UAS.305, zakontraktowanej organizacji.

¢) Okresy przechowywania dokumentacji okreslone w pkt ML.UAS.305 lit. h) maja nadal zastosowanie do nowego wias-
ciciela lub organizacji zatwierdzonej wedtug czesci CAO.UAS.

PODCZESC D

STANDARDY OBSLUGI TECHNICZNE]

ML.UAS.401 Dane obslugowe

a) Obsluga techniczna SBSP wymaga wykorzystania i przestrzegania aktualnych stosownych danych obstugowych.
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b)

Do celéw niniejszego zalacznika ,stosowne dane obstugowe” oznaczajg dowolng z ponizszych pozycji:

1) wszelkie stosowne wymagania, procedury, standardy badz informacje wydane przez wlasciwy organ lub Agencje;

2) wszelkie stosowne dyrektywy zdatnosci do lotu;

3) stosowne ICA oraz inne instrukcje obstugi technicznej, wydawane przez posiadacza certyfikatu typu, posiadacza
uzupelniajacego certyfikatu typu oraz wszelkie pozostale organizacje, ktére publikuja takie dane zgodnie z przepi-

sami zalgcznika [ (cz¢$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012;

4) w odniesieniu do podzespoléw zatwierdzonych do instalacji przez posiadacza zatwierdzenia projektu (DAH) —
stosowne instrukcje obstugi technicznej publikowane przez producenta podzespoléw i akceptowane przez DAH.

ML.UAS.403 Usterki SBSP

Kazda usterka SBSP, ktéra powaznie zagraza bezpieczenstwu lotu, jest usuwana przed kolejnym lotem.

Nastepujace osoby moga zadecydowad, ze dana usterka nie stanowi powaznego zagrozenia dla bezpieczenstwa lotu,
i mogg odpowiednio odroczy¢ jej usunigcie:

1) pilot bezzalogowego statku powietrznego lub czlonek upowaznionego personelu poswiadczajacego w odniesieniu
do usterek dotyczacych nieobowigzkowego wyposazenia SBSP;

2) pilot bezzalogowego statku powietrznego lub cztonek upowaznionego personelu poswiadczajacego korzystajacy
z MEL lub CDL w odniesieniu do usterek dotyczacych obowigzkowego wyposazenia SBSP;

3) czlonek upowaznionego personelu po$wiadczajacego w odniesieniu do usterek innych niz te, o ktérych mowa
w lit. b) pkt 11 2.

Kazda usterka SBSP, ktéra nie stwarza powaznego zagrozenia dla bezpieczefistwa lotu, usuwana jest w jak najkrotszym
mozliwym czasie od jej wykrycia po raz pierwszy, w terminach okre$lonych w danych obstugowych lub MEL.

Kazda usterka nieusunigta przed lotem jest odnotowywana w systemie dokumentacji cigglej zdatnosci do lotu SBSP,
o ktérym mowa w pkt ML.UAS.305, a odnosny zapis udostepniany jest pilotowi bezzalogowego statku powietrznego.

PODCZESC E

PODZESPOLY

ML.UAS.501 Instalacja podzespoléw bezzalogowego statku powietrznego

a)

O ile nie okreslono inaczej w zalgczniku 1T (cze$¢ CAO.UAS) lub w pkt 21.A.307 zalacznika I (cz¢$¢ 21) do rozporza-
dzenia (UE) nr 7482012, podzesp6t mozna zamontowal w bezzalogowym statku powietrznym tylko w przypadku,
gdy spelnia on wszystkie nastepujace warunki:

1) jego stan jest zadowalajacy;

2) uzyskal poswiadczenie obstugi na formularzu 1 EASA okre$lonym w dodatku IT do zalacznika I (czg$¢ M) do roz-
porzadzenia (UE) nr 1321/2014 lub réwnowaznym dokumencie;

3) zostal oznaczony zgodnie z podczescig Q zalacznika I (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012.

Przed zainstalowaniem podzespotu w bezzalogowym statku powietrznym organizacja obstugowa upewnia sie, ze
dany podzesp6t nadaje si¢ do zamontowania, biorgc pod uwage konfiguracje bezzalogowego statku powietrznego
i wszelkie stosowne dyrektywy zdatnosci do lotu.

Czgdci standardowe montuje si¢ w bezzalogowym statku powietrznym lub w podzespole tylko wtedy, gdy te kon-
kretne czg$ci standardowe sa okreslone w danych obstugowych, gdy towarzyszy im dowdd zgodnosci z obowigzujaca
normg oraz gdy sg odpowiednio identyfikowalne.

10/37
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d) Surowce i materialy zuzywalne sg uzywane w bezzalogowym statku powietrznym lub podzespole wylacznie pod

warunkiem ze:

1) producent statku powietrznego lub podzespotu dopuszcza w odpowiednich danych obstugowych wykorzystanie
takich surowcéw lub materialéw zuzywalnych;

2) tego rodzaju materialy spelniaja wymagania specyfikacji materialowej i s3 odpowiednio identyfikowalne;

3) tego rodzaju materialom towarzyszy dokumentacja, ktéra wyraznie odnosi si¢ do tych konkretnych materialow
i zawiera o$wiadczenie o zgodnosci ze stosownymi specyfikacjami oraz informacje na temat producenta

i dostawcy.

ML.UAS.502 Instalacja podzespoléw bezzalogowego statku powietrznego

a) Obsluge techniczng podzespoldéw bezzalogowego statku powietrznego poswiadcza si¢ zgodnie z ponizsza tabela:

Pos$wiadczanie na formularzu 1 EASA (okreslo-
kreslonym w dodatku II do zatgcznika I (czgsé M) do
rozporzgdzenia (UE) nr 1321/2014)

Pos$wiadczanie razem z obstugg techniczng bez-
zalogowego statku powietrznego zgodnie z pkt
ML.UAS.801 (wydanie formularza 1 EASA nie jest

mozliwe)

Podzespoly objete obsluga techniczng wykonywang zgodnie z danymi obstugowymi podzespotu (dane
wydawane przez producenta podzespotu)

Obstuga techniczna inna
niz naprawa gléwna

w przypadku silnikéw: organizacje obstu-
gowe uprawnione do obstugi techniczne;j

organizacje obstugowe uprawnione do
obstugi technicznej bezzalogowych statkéw

silnikéw powietrznych
w przypadku innych podzespotéw: orga-
nizacje obstugowe uprawnione do obslugi
technicznej podzespoléow
Naprawa gtéwna podzes- | organizacje obstugowe uprawnione do niemozliwe

poléw innych niz silniki | obstugi technicznej podzespotéw

Naprawa gléwna silnikéw | organizacje obstugowe uprawnione do

obstugi technicznej silnikow

organizacje obstugowe uprawnione do
obstugi technicznej bezzalogowych statkow
powietrznych, jezeli przewidziane przez
posiadacza zatwierdzenia projektu

Podzespoly objete obstuga techniczng wykonywang zgodnie z danymi obstugowymi bezzatogowego statku
powietrznego (dane wydawane przez producenta bezzalogowego statku powietrznego)

Wszystkie podzespoly
i wszystkie rodzaje
obstugi technicznej

organizacje obslugowe uprawnione do
obstugi technicznej silnikéw (w przypadku
silnikéw) lub podzespoléw (w przypadku
innych podzespotéw)

organizacje obstugowe uprawnione do
obstugi technicznej bezzalogowych statkéw
powietrznych

Obstuga techniczna podzespoléw, o ktérych mowa w pkt 21.A.307 lit. b) ppkt 3-6 zalacznika I (cz¢s¢ 21) do rozpo-
rzadzenia (UE) nr 7482012, moze by¢ wykonywana przez dowolng osobe lub organizacje. W takim przypadku w dro-
dze odstepstwa od lit. a), obstuga techniczna tych podzespoléw jest poswiadczana za pomocs ,deklaracji realizacji
obstugi technicznej” wydawanej przez osobe lub organizacje, ktéra wykonala obstuge techniczng. ,Deklaracja realizacji
obstugi technicznej” zawiera co najmniej podstawowe informacje na temat wykonanej obstugi technicznej, date jej
zakoniczenia oraz wskazanie organizacji lub osoby, ktére ja wydaly. Jest ona uznawana za zapis obstugi technicznej
oraz za dokument réwnowazny z formularzem 1 EASA w odniesieniu do podzespotu podlegajacego obstudze tech-
niczne;j.

ML.UAS.504 Segregacja podzespolow

a)

b)

Podzespoly niezdatne do uzytku i nienaprawialne oddziela si¢ od sprawnych podzespolow, czesci standardowych
i materiatow.

Podzesp6t uznaje si¢ za niezdatny do uzytku w kazdej z ponizszych sytuacji:
1) osiggniecie punktu ograniczenia podzespolu, jak okreslono w programie obstugi technicznej SBSP;

2) niezgodno$¢ ze stosownymi dyrektywami zdatnosci do lotu i innymi wymaganiami dotyczacymi ciaglej zdatnosci
do lotu nakazanymi przez Agencje;
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3) brak informacji niezbednych do okreslenia stanu zdatnosci do lotu danego podzespotu lub jego kwalifikowalnosci
do instalacji;

4) objawy usterek lub niesprawnosci podzespotu;
5) udziat podzespotu w incydencie lub wypadku, co prawdopodobnie miato wplyw na jego sprawnos¢.

¢) Podzespoly, ktére osiggnely certyfikowany okres Zywotnosci lub ktére zawierajg usterki lub niesprawnosci nienadajgce
si¢ do naprawy, sa klasyfikowane jako nienaprawialne; nie jest dozwolone ponowne wprowadzanie ich do systemu
zapas6w, chyba ze przedluzono ich certyfikowany okres zywotnosci lub zatwierdzono sposéb naprawy zgodnie z pkt
ML.UAS.304.

ML.UAS.520 Instalacja i obstuga techniczna podzespoléw CMU
a) Podzespoly instaluje si¢ w CMU tylko wtedy, gdy s3 okreslone w danych obstugowych i gdy ich stan jest zadowalajacy.

b) Niezaleznie od lit. a) krytyczne podzespoly CMU, o ktérych mowa w pkt 21.A.308 lit. a) zalacznika I (cze$¢ 21) do
rozporzadzenia (UE) nr 748/2012, instaluje si¢ w CMU tylko w przypadku, gdy towarzyszy im formularz 1 EASA lub
réwnowazny dokument i gdy s3 oznakowane zgodnie z podcze$cig Q zalgcznika I (cze$¢ 21) do rozporzadzenia (UE)
nr 748/2012.

¢) Niezaleznie od lit. a) podzespoly CMU, ktére nie s3 uznawane za krytyczne, instaluje si¢ w CMU tylko w przypadku,
gdy towarzyszy im deklaracja okre$lona w pkt 21.A.308 lit. b) zalgcznika I (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (UE)
nr 7482012 lub réwnowazny dokument.

d) Obsluga techniczna krytycznych podzespoléw CMU jest wykonywana przez organizacj¢ obstugowa zatwierdzong
zgodnie z zalacznikiem II (czg$¢ CAO.UAS) i jest poswiadczana na formularzu 1 EASA okre$lonym w dodatku II do
zalgcznika I (czg$¢ M) do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014.

e) Obsluga techniczna podzespoléw CMU, ktdrych nie uznaje si¢ za krytyczne, moze by¢ wykonywana przez dowolng
osobg lub organizacje. Obsluga techniczna tych podzespoléw jest poswiadczana za pomocs ,deklaracji realizacji
obstugi technicznej” wydawanej przez osobe lub organizacje, ktéra wykonala obstuge techniczna. Deklaracja ta
zawiera co najmniej podstawowe informacje na temat wykonanej obstugi technicznej, date jej zakoficzenia oraz wska-
zanie organizacji lub osoby, ktére ja wydaly. Do celow instalacji uznaje si¢ ja za zapis obstugi technicznej oraz za doku-
ment réwnowazny deklaracji, o ktérej mowa w pkt 21.A.308 lit. b) zalgcznika I (cz¢$¢ 21) do rozporzadzenia (UE)
nr 748/2012.

f) Na zasadzie odstgpstwa od lit. d) i e), w przypadku gdy podzespoly CMU poddaje si¢ obstudze technicznej kiedy sg

zainstalowane w CMU lub czasowo z niej usunigte, taka obstuga techniczna moze by¢ po$wiadczana razem z obstugg
techniczng CMU zgodnie z pkt ML.UAS.803.

PODCZESC H

POSWIADCZENIE OBSLUGI (CRS)

ML.UAS.801 Pos$wiadczanie obstugi technicznej bezzalogowego statku powietrznego

a) Obsluga techniczna bezzalogowego statku powietrznego jest — po jej zakonczeniu — poswiadczana przez personel
poswiadczajacy w ,po$wiadczeniu obstugi” (CRS). CRS wydaje si¢ po sprawdzeniu przez personel po$wiadczajacy, ze
cala zlecona obsluga techniczna zostala prawidlowo wykonana, z uwzglednieniem dostepnosci i wykorzystaniem
danych obstugowych okreslonych w pkt ML.UAS.401.

b) CRS musi zawiera¢ co najmniej nastgpujace informacje:
1) podstawowe dane na temat wykonanej obstugi technicznej bezzalogowego statku powietrznego;
2) date po$wiadczenia obstugi technicznej bezzatogowego statku powietrznego;

3) numer referencyjny zatwierdzenia organizacji obstugowej oraz personelu poswiadczajgcego, ktéry wydaje CRS;

4) ograniczenia zdatnosci do lotu lub ograniczenia operacyjne, jesli wystepuja.
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Na zasadzie odstepstwa od lit. a), jezeli nie mozna ukonczy¢ zleconej obstugi technicznej, CRS moze zosta¢ wydane
w ramach zatwierdzonych ograniczen bezzalogowego statku powietrznego. W takim przypadku CRS wskazuje, ze
obstugi technicznej nie mozna bylo ukoficzy¢, jak réwniez wskazuje wszelkie majace zastosowanie ograniczenia zdat-
nosci do lotu lub operacji, w ramach informacji wymaganych w lit. b) pkt 4.

W przypadku jakiegokolwiek wiadomego braku zgodnosci z wymaganiami niniejszego zalacznika, ktéry zagraza bez-
pieczenstwu lotu, nie wydaje si¢ CRS.

ML.UAS.802 Poéwiadczanie obstugi technicznej podzespoléw bezzalogowego statku powietrznego

a)

Obstuga techniczna podzespotu bezzalogowego statku powietrznego jest — po jej zakonczeniu — poswiadczana przez
personel poswiadczajacy, z wyjatkiem przypadkéw objetych pkt ML.UAS.502 lit. b). Poswiadczenie wydaje si¢ po
sprawdzeniu przez personel po$wiadczajacy, ze calo$¢ zleconej obstugi technicznej zostala prawidlowo wykonana,
z uwzglednieniem dostepnosci i wykorzystaniem danych obstugowych okreslonych w pkt ML.UAS.401, a stan podzes-
polu jest zadowalajacy.

Poswiadczenie to sporzadza si¢ na formularzu 1 EASA, z wyjatkiem sytuacji, gdy taka obstuga techniczna jest poswiad-
czana razem z obstugg techniczna bezzalogowego statku powietrznego, jak wskazano w pkt ML.UAS.502 lit. a).

Formularz 1 EASA, o ktérym mowa w lit. b), wypelnia si¢ zgodnie z instrukcjami zawartymi w dodatku 3. Mozna go
wygenerowaé z komputerowej bazy danych.

ML.UAS.803 Pos$wiadczanie obstugi technicznej CMU

a)

Obstuga techniczna CMU, obejmujgca dowolny podzespél, ktdry ma kluczowe znaczenie dla operacji z uzyciem SBSP
wedtug ustalen DAH, jest — po jej zakoniczeniu — po§wiadczana w CRS przez personel poswiadczajacy. CRS wydaje si¢
po sprawdzeniu przez personel po§wiadczajacy, ze cala zlecona obstuga techniczna zostala prawidtowo wykonana,
z uwzglednieniem dostgpnosci i wykorzystaniem danych obstugowych okreslonych w pkt ML.UAS.401.

CRS musi zawiera¢ co najmniej nastepujace informacje:

1) podstawowe dane na temat wykonanej obstugi technicznej CMU;

2) date po$wiadczenia obstugi technicznej CMU;

3) numer referencyjny zatwierdzenia organizacji obstugowej oraz personelu poswiadczajacego, ktéry wydaje CRS;

4) ograniczenia zdatnosci do lotu lub ograniczenia operacyjne, jesli wystepuja.

W przypadku jakiegokolwiek wiadomego braku zgodnosci z wymaganiami niniejszego zalacznika, ktory zagraza bez-
pieczenistwu lotu, nie wydaje si¢ CRS.

ML.UAS.804 Po$wiadczanie obslugi technicznej podzespotéw CMU

a)

Obstuga techniczna podzespotu CMU wykonywana zgodnie z pkt ML.UAS.520 lit. d) jest — po jej zakonczeniu —
poswiadczana przez personel po$wiadczajacy. Poswiadczenie wydaje si¢ po sprawdzeniu przez personel poswiadcza-
jacy, ze calo$¢ zleconej obstugi technicznej zostata prawidlowo wykonana, z uwzglednieniem dostgpnosci i wykorzys-
taniem danych obstugowych okreslonych w pkt ML.UAS.401, a stan podzespolu jest zadowalajacy.

Pos$wiadczenie to sporzadza si¢ na formularzu 1 EASA, z wyjatkiem sytuacji, gdy taka obstuga techniczna jest poswiad-
czana razem z obstuga techniczng CMU, jak wskazano w pkt ML.UAS.520 lit. f).

Formularz 1 EASA, o ktérym mowa w lit. b), wypelnia si¢ zgodnie z instrukcjami zawartymi w dodatku 3. Mozna go
wygenerowa¢ z komputerowej bazy danych.

ML.UAS.805 Pos$wiadczanie instalacji CMU

a)

Instalacja CMU, jezeli jest przewidziana przez posiadacza zatwierdzenia projektu (DAH), jest — po jej zakoficzeniu —
poswiadczana przez personel poswiadczajacy w ,poswiadczeniu obstugi” (CRS). CRS wydaje si¢ po sprawdzeniu
przez personel poswiadczajacy, ze wszystkie aktualne instrukcje instalacji i prob wydane przez DAH zostaly odpo-
wiednio zastosowane, z uwzglednieniem wymogéw dotyczacych instalacji podzespoléow CMU okreslonych w pkt
ML.UAS.520.
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b)

CRS musi zawiera wszystkie ponizsze pozycje:

1) odniesienie do instrukgji instalacji CMU;

2) datg po$wiadczenia instalacji CMU;

3) numer referencyjny zatwierdzenia organizacji obstugowej oraz personelu poswiadczajacego, ktéry wydaje CRS;
4) ograniczenia zdatnosci do lotu lub ograniczenia operacyjne, jesli wystepuja.

W przypadku jakiegokolwiek wiadomego braku zgodnosci z wymaganiami niniejszego zalacznika, ktéry zagraza bez-
pieczenstwu lotu, nie wydaje si¢ CRS.

PODCZESC I

POSWIADCZENIE PRZEGLADU ZDATNOSCI DO LOTU (ARC)

ML.UAS.901 Przeglad zdatnosci do lotu bezzalogowego statku powietrznego - Wymogi ogélne

Aby zapewni¢ wazno$¢ $wiadectwa zdatnosci do lotu bezzalogowego statku powietrznego, poddaje si¢ go okresowemu
przegladowi zdatnosci do lotu zgodnie z pkt ML.UAS.903.

a)

b)

ARC wydawane jest zgodnie z dodatkiem 2 (formularz 15d EASA) zalacznika po pomy$lnym zakoficzeniu przegladu
zdatnosci do lotu. ARC jest wazne jeden rok.

Przeglad zdatnosci do lotu jest przeprowadzany, a ARC jest wydawane zgodnie z pkt ML.UAS.903 przez:
1) personel ds. przegladu zdatnosci do lotu dzialajacy w imieniu wlaSciwego organu; albo

2) personel ds. przegladu zdatnosci do lotu dzialajacy w imieniu dowolnej organizacji zatwierdzonej wedlug czgsci
CAO.UAS do przeprowadzania przegladu zdatnosci do lotu takiego bezzalogowego statku powietrznego.

Wazno$¢ ARC moze zostaé przedtuzona maksymalnie dwa kolejne razy, kazdorazowo na okres jednego roku, przez
organizacj¢ zatwierdzong wedlug czesci CAO.UAS, ktdra zarzadza ciagla zdatnoscia do lotu SBSP, o ile spelnione sa

ponizsze warunki:

1) SBSP byt stale zarzadzany przez co najmniej jedng organizacje zatwierdzong wedlug czesci CAO.UAS od czasu
ostatniego wydania lub przedtuzenia ARG;

2) obstuga techniczna SBSP przez poprzednie 12 miesiecy byla wykonywana przez organizacje obstugowa zatwier-
dzong wedlug czgsci CAO.UAS;

3) organizacja zatwierdzona wedlug czesci CAO.UAS nie ma zadnych dowodéw ani powodow, aby sadzié, ze SBSP
jest niezdatny do lotu.

Organizacja zatwierdzona wedlug czeSci CAO.UAS moze dokonaé przediuzenia waznos$ci ARC niezaleznie od tego,
przez ktéry personel lub przez ktéra organizacje — jak przewidziano w lit. b) — zostalo ono pierwotnie wydane.

Na zasadzie odstgpstwa od lit. ¢), przedluzenie wazno$ci ARC mozna zaplanowaé z maksymalnie 30-dniowym
wyprzedzeniem, zachowujac cigglo§¢ programu przegladéw zdatnosci do lotu.

Jezeli wlasciwy organ sam przeprowadza przeglad zdatnosci do lotu i wydaje ARC, wiasciciel bezzalogowego statku
powietrznego udostepnia, na zadanie i stosownie do potrzeb, wlasciwemu organowi:

1) dokumentacje wymagang przez ten wlasciwy organ;
2) odpowiednie pomieszczenia w stosownej lokalizacji na potrzeby jego personelu;

3) wsparcie odpowiedniego personelu poswiadczajacego.

ML.UAS.902 Wazno$¢ ARC bezzalogowego statku powietrznego

a)

ARC traci wazno$¢ w przypadku wystgpienia ktérejkolwiek z nastepujacych sytuacji:

1) ARC zostalo zawieszone lub cofnigte;
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2) $wiadectwo zdatnosci do lotu jest niewazne;
3) bezzalogowy statek powietrzny nie jest wpisany do rejestru statkw powietrznych panstwa czlonkowskiego;
4)  certyfikat typu, na podstawie ktorego wydano $wiadectwo zdatnosci do lotu, zostat zawieszony lub cofniety.

Bezzalogowy statek powietrzny nie moze wykonywac lotéw, jezeli ARC jest niewazne lub jezeli wystepuje ktérakol-
wiek z nastepujacych sytuacji:

1) ciggla zdatno$¢ do lotu bezzalogowego statku powietrznego, CMU lub jakiegokolwiek podzespotu zainstalowa-
nego w SBSP nie spelnia wymogdw niniejszego zalgcznika;

2) bezzalogowy statek powietrzny jest przeznaczony do eksploatacji z uzyciem CMU, w odniesieniu do ktérej zos-
tala stwierdzona i nie zostala wyeliminowana niezgodno§¢ w zakresie pkt ML.UAS.903 lit. b);

3) Dbezzalogowy statek powietrzny lub CMU nie odpowiadaja juz projektowi typu zatwierdzonemu przez Agencje;

4) nie podjeto odpowiednich dziatan, mimo ze bezzalogowy statek powietrzny byt uzytkowany bez przestrzegania
ograniczen ujetych w zatwierdzonej instrukcji uzytkowania w locie lub w $wiadectwie zdatnosci do lotu;

5) bezzalogowy statek powietrzny uczestniczyl w wypadku lub incydencie, co ma wplyw na jego zdatnos¢ do lotu,
po czym nie podjeto whasciwych dziatan, aby przywrdci¢ jego zdatnosé do lotu;

6) modyfikacja lub naprawa SBSP lub jakiegokolwick podzespotu zainstalowanego w SBSP nie spelniajg wymogéw
pkt ML.UAS.304.

ML.UAS.903 Proces przegladu zdatnosci do lotu

a)

Przeglad zdatnosci do lotu bezzalogowego statku powietrznego obejmuje udokumentowany przeglad dokumentacji
ciaglej zdatnosci do lotu bezzalogowego statku powietrznego oraz fizyczny przeglad bezzalogowego statku powietrz-
nego.

Przeglad zdatnosci do lotu, o ktérym mowa w lit. a), obejmuje réwniez udokumentowany przeglad dokumentacji
i przeglad fizyczny CMU uzywanych w eksploatacji bezzalogowego statku powietrznego, chyba ze tego rodzaju CMU
uwzgledniono w przegladzie zdatnosci do lotu bezzalogowego statku powietrznego tego samego typu przeprowadzo-
nym w ciagu ostatnich szeciu miesiecy.

Poprzez udokumentowany przeglad dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu bezzalogowego statku powietrznego
i CMU zapewnia sig, aby:

1) dane wymagane zgodnie z pkt ML.UAS.305 lit. b) pkt 1 byly prawidtowo zapisane;

2) instrukcja uzytkowania w locie byla dostosowana do konfiguracji SBSP i odzwierciedlala status ostatnich
zmian;

3) cala zaplanowana obstuga techniczna SBSP zostala wykonana zgodnie z programem obstugi technicznej SBSP;

4) wszystkie stwierdzone usterki zostaly naprawione lub ich naprawa zostala odroczona zgodnie z pkt
ML.UAS.403;

5) wszystkie stosowne dyrektywy zdatnosci do lotu byly prawidlowo stosowane i ujete w rejestrach SBSP;

6) wszystkie modyfikacje i naprawy dokonane w SBSP zostaly ujete w rejestrach SBSP i byly zgodne z pkt
ML.UAS.304;

7) wszystkie podzespoly, ktére podlegaja ograniczeniom zdatnosci do lotu i s3 zainstalowane w SBSP, zostaly
wlasciwie zidentyfikowane, ujete w rejestrach SBSP i nie wykraczaly poza swoje zatwierdzone ograniczenia
zdatnosci do lotu;

8) od momentu objecia bezzalogowego statku powietrznego lub CMU zakresem niniejszego rozporzadzenia
wszystkie czynnosci obstugi technicznej byly poswiadczane zgodnie z odpowiednim zalgcznikiem do niniej-
szego rozporzadzenia;

9) aktualny protokét wazenia i wywazenia odpowiadat konfiguracji bezzalogowego statku powietrznego i byt
wazny;
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10)  stan bezzalogowego statku powietrznego i CMU odpowiadal aktualnej obowigzujacej wersji projektu typu
zatwierdzonej przez Agencje;

11)  $wiadectwo zdatnosci do lotu bylo wazne, chyba ze zlozono wniosek o nowe $wiadectwo zdatnosci do lotu
zgodnie z pkt ML.UAS.906 A lub ML.UAS.906B, a w momencie przegladu $wiadectwo zdatnosci do lotu nie
zostalo jeszcze wydane;

12)  $wiadectwo zdatnosci w zakresie hatasu odpowiadalo konfiguracji bezzalogowego statku powietrznego i byto
wazne, jezeli wydano takie Swiadectwo zgodnie z podczescia I zalgcznika I (cz¢$¢ 21) do rozporzadzenia (UE)
nr 748/2012.

d) Poprzez fizyczny przeglad bezzalogowego statku powietrznego i CMU zapewnia sig, aby:
1) wszystkie wymagane oznaczenia i tabliczki zostaly prawidlowo zamocowane;
2) stan SBSP byl zgodny z zatwierdzong instrukcja uzytkowania w locie;
3) konfiguracja statku powietrznego odpowiadata zatwierdzonej dokumentacji;
4) nie wystgpowaly zadne oczywiste usterki, ktore nie zostaly usunigte zgodnie z pkt ML.UAS.403;

5) nie wystepowaly rozbiezno$ci miedzy stanem SBSP a udokumentowanym przegladem dokumentacji, o ktérym
mowa w lit. ¢).

¢) W odniesieniu do przegladu fizycznego, o ktérym mowa w lit. d), czlonkowie personelu ds. przegladu zdatnosci do
lotu, kt6rzy nie posiadajg odpowiedniego upowaznienia do dzialania jako personel poswiadczajacy, s3 wspomagani

przez upowazniony personel poswiadczajacy.

f) Na zasadzie odstepstwa od pkt ML.UAS.901 lit. a), przeglad zdatnosci do lotu mozna zaplanowa¢ z maksymalnie
90-dniowym wyprzedzeniem, zachowujac ciaglo$¢ programu przegladéw zdatnosci do lotu.

g) ARC (formularz 15d EASA) okreslone w dodatku 2 jest wystawiane wylacznie przez odpowiednio upowazniony per-
sonel ds. przegladu zdatnosci do lotu, jezeli przeglad zdatnosci do lotu zostal w catosci przeprowadzony i podjete zos-
taly wszystkie dzialania majace na celu usunigcie wykrytych niezgodnosci.

h) Kazde wydane lub przedtuzone ARC dla danego bezzalogowego statku powietrznego przesyla si¢ réwniez do panstwa
czlonkowskiego rejestracji danego statku powietrznego w terminie dziesigciu dni.

i) Zadania przegladu zdatnosci do lotu nie mogg by¢ zlecane podwykonawcom.

ML.UAS.905 Przeniesienie rejestracji bezzalogowego statku powietrznego w granicach terytorium Unii
a) W przypadku przeniesienia rejestracji bezzalogowego statku powietrznego w granicach UE wnioskodawca:

1) najpierw informuje poprzednie panstwo czlonkowskie rejestracji, w ktérym panstwie cztonkowskim bezzato-
gowy statek powietrzny zostanie zarejestrowany,

2) nastepnie wystepuje do nowego panistwa cztonkowskiego rejestracji o wydanie nowego $wiadectwa zdatnosci do
lotu zgodnie z zalgcznikiem I (cze$¢ 21) do rozporzgdzenia (UE) nr 748/2012.

b) Niezaleznie od pkt ML.UAS.902 lit. a) pkt 3, poprzednie ARC zachowuje waznos¢ do dnia jego wygasniecia.

¢) Niezaleznie od lit. b), nalezycie przeprowadza si¢ przeglad zdatnosci do lotu zgodnie z pkt ML.UAS.903 w przypadku
wystapienia ktérejkolwiek z nastepujacych sytuacji:

1) statek powietrzny uznano za niezdatny do lotu w poprzednim panstwie czlonkowskim;

2) poprzednie ARC jest niewazne lub wygasto.
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ML.UAS.906A Przeglad zdatnosci do lotu bezzalogowego statku powietrznego importowanego do Unii

a)

W przypadku wprowadzania do rejestru panstwa czlonkowskiego bezzalogowego statku powietrznego z pafistwa
trzeciego lub z systemu prawnego, w ktérym rozporzadzenie (UE) 2018/1139 nie ma zastosowania, wnioskodawca:

1) wystepuje do wlasciwego organu panstwa cztonkowskiego rejestracji o wydanie nowego $wiadectwa zdatnosci do
lotu zgodnie z zalgcznikiem I (cze$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012;

2) w przypadku bezzalogowego statku powietrznego innego niz nowy — zapewnia nalezyte przeprowadzenie prze-
gladu zdatnosci do lotu zgodnie z pkt ML.UAS.903;

3) zapewnia przeprowadzenie wszystkich czynnosci obstugi technicznej w celu zapewnienia zgodnosci z zatwierdzo-
nym programem obstugi technicznej SBSP.

Jezeli bezzalogowy statek powietrzny spelnia odpowiednie wymogi, wlasciwy organ lub organizacja przeprowadzajaca
przeglad zdatnosci do lotu, jak przewidziano w pkt ML.UAS.901 lit. b), wydaje ARC.

Wiasciciel bezzalogowego statku powietrznego zapewnia wlasciwemu organowi panstwa czlonkowskiego rejestracji
uzyskanie dostepu do SBSP do celéw inspekdji.

ML.UAS.906B Przeglad zdatnosci do lotu po wprowadzeniu zmian w operacjach SBSP

a)

Jezeli zmiany w operacjach bezzalogowego statku powietrznego w kategorii ,szczegblnej” powoduja koniecznosé
wydania $wiadectwa zdatnosci do lotu zgodnie z art. 7 ust. 2 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/947, whasci-
ciel bezzalogowego statku powietrznego:

1) wystepuje do wlasciwego organu panistwa czlonkowskiego rejestracji o wydanie $wiadectwa zdatnosci do lotu
zgodnie z zalacznikiem I (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012;

2) zapewnia nalezyte przeprowadzenie przegladu zdatnosci do lotu zgodnie z pkt ML.UAS.903;

3) zapewnia przeprowadzenie wszystkich czynnosci obstugi technicznej w celu zapewnienia zgodnosci z zatwierdzo-
nym programem obslugi technicznej SBSP.

Jezeli bezzalogowy statek powietrzny spetnia odpowiednie wymogi, wasciwy organ lub organizacja przeprowadzajaca
przeglad zdatnosci do lotu, jak przewidziano w pkt ML.UAS.901 lit. b), wydaje ARC.

Wiasciciel bezzalogowego statku powietrznego zapewnia wlasciwemu organowi panstwa cztonkowskiego rejestracji
uzyskanie dostgpu do SBSP do celéw inspekgji.

ML.UAS.907 Niezgodnosci

Po otrzymaniu od wiasciwego organu powiadomienia o niezgodnosciach, zgodnie z pkt AR.UAS.GEN.351 zalacznika
I (czes¢ AR.UAS) do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2024/1109, osoba lub organizacja odpowiedzialna za ciagla
zdatno$¢ do lotu SBSP zgodnie z pkt ML.UAS.201 okresla, w terminie uzgodnionym z wla$ciwym organem, plan dzialan
naprawczych (w celu usunigcia niezgodnosci i zapobiezenia ich ponownemu wystapieniu) oraz wykazuje wlasciwemu
organowi wdrozenie tego planu.

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1107/oj

17/37



PL DzU. L z 23.5.2024

Dodatek 1

Umowa o zarzadzanie ciagla zdatnoscia do lotu

a) W przypadku gdy wlasciciel bezzalogowego statku powietrznego zleca, zgodnie z pkt ML.UAS.201, organizacji
zatwierdzonej wedtug czesci CAO.UAS wykonywanie zadaf zarzadzania ciagly zdatnoscig do lotu, umoweg podpisang
przez obie strony udostepnia sig, na zadanie, wla$ciwemu organowi panstwa czlonkowskiego rejestracji.

b) Umowa jest sporzadzana z uwzglednieniem wymogéw niniejszego zalacznika i okresla obowiazki sygnatariuszy
w zakresie cigglej zdatnosci do lotu SBSP.

¢) Musiona zawiera¢ co najmniej nastepujgce informacje:
1) rejestracje, typ i numer seryjny bezzalogowego statku powietrznego oraz szczegbtowe dane dotyczace CMU;

2) imie i nazwisko badZ dane przedsigbiorstwa wiasciciela statku powietrznego lub zarejestrowanego leasingobiorcy,
w tym adres;

3) szczegblowe dane dotyczace zakontraktowanej organizacji zatwierdzonej wedtug czesci CAO.UAS, w tym jej
adres;

4)  rodzaj operacji.
d) Umowa zawiera nastgpujace postanowienia:

»Wlasciciel bezzalogowego statku powietrznego powierza organizacji zatwierdzonej wedlug czg¢sci CAO.UAS zarza-
dzanie ciggla zdatnoscig do lotu SBSP, opracowanie i zatwierdzenie programu obstugi technicznej SBSP oraz zorgani-
zowanie obslugi technicznej SBSP zgodnie z tym programem.

Zgodnie z niniejsza umowa obydwaj sygnatariusze zobowiazuja si¢ do wypelniania odpowiednich obowiazkéw, jakie
zostaly w niej okreslone.

Wilasciciel bezzalogowego statku powietrznego o$wiadcza, ze zgodnie z jego wiedza wszelkie informacje udzielane
organizacji zatwierdzonej wedlug czesci CAO.UAS, ktére dotycza ciaglej zdatnosci do lotu SBSP, sa i pozostang
dokladne oraz ze bez uprzedniej zgody tej organizacji SBSP nie bedzie poddawany naprawom ani przerébkom.

Niniejsza umowa zostanie rozwigzana w przypadku nieprzestrzegania jej postanowien przez ktéregokolwiek z sygna-
tariuszy. W takim przypadku wiasciciel bezzalogowego statku powietrznego zachowa pelna odpowiedzialnos¢ za
wszystkie zadania zwigzane z ciggla zdatnoscig do lotu SBSP oraz poinformuje wilasciwe organy pafnistwa czlonkow-
skiego rejestracji w terminie dwéch tygodni o rozwigzaniu umowy.”.

e) W przypadku zawarcia umowy miedzy wlascicielem bezzatogowego statku powietrznego a organizacjg zatwierdzong
wedtug cze$ci CAO.UAS zgodnie z pkt ML.UAS.201 obowiazki sg dzielone migdzy strony w nastepujacy sposéb:

1) Obowigzki organizacji zatwierdzonej wedlug czeSci CAO.UAS:

(i) uwzglednienie w swoim zakresie prac typu bezzalogowego statku powietrznego i CMU;
(ii) przestrzeganie wszystkich wymienionych nizej warunkéw stuzacych zarzadzaniu ciagly zdatnoscia do lotu
SBSP:

A) opracowanie i zatwierdzenie programu obstugi technicznej SBSP;

B) udostepnienie wlascicielowi bezzalogowego statku powietrznego programu obshugi technicznej SBSP,
po jego zatwierdzeniu, a takze uzasadnienia wszelkich odstepstw zgodnie z pkt ML.UAS.302 lit. d);

C) ustalenie i zlecenie niezbednej obstugi technicznej w celu zapewnienia odpowiedniej ciaglosci
z poprzednim programem obstugi technicznej SBSP;

D) zorganizowanie wykonywania calo$ci obstugi technicznej przez zatwierdzong organizacje obstu-
gowg;

E) podjecie krokéw stuzacych wykonaniu wszystkich stosownych dyrektyw zdatnosci do lotu;

F) zorganizowanie dokonania przez zatwierdzong organizacj¢ obstugowa napraw wszystkich usterek
wykrytych podczas obstugi technicznej, podczas przegladéow zdatnosci do lotu lub zgloszonych
przez wiasciciela bezzalogowego statku powietrznego;

G) koordynowanie planowej obstugi technicznej, stosowania dyrektyw zdatnosci do lotu, obstugi tech-
nicznej podzespoléw podlegajacych ograniczeniom zdatnosci do lotu oraz przestrzegania wymagan
dotyczacych inspekcji podzespolow;
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(vii)
(viii)

(i)
(x)

H) informowanie wlasciciela bezzalogowego statku powietrznego za kazdym razem, gdy SBSP ma zostaé
udostepniony zatwierdzonej organizacji obstugowej;

I) zarzadzanie caloscig dokumentacji cigglej zdatnosci do lotu SBSP i jej archiwizowanie;

zorganizowanie procesu zatwierdzenia wszelkich modyfikacji w SBSP zgodnie z pkt ML.UAS.304 przed
wprowadzeniem danej modyfikacji;

zorganizowanie procesu zatwierdzenia wszelkich napraw w SBSP zgodnie z pkt ML.UAS.304 przed wyko-
naniem danej naprawy;

informowanie wlasciwego organu panstwa cztonkowskiego rejestracji w kazdym przypadku, gdy SBSP nie
zostal udostepniony przez wlaciciela do obstugi technicznej na wniosek zakontraktowanej organizacji
zatwierdzonej wedlug czeici CAO.UAS;

informowanie wlasciwego organu panstwa czlonkowskiego rejestracji w kazdym przypadku, gdy umowa
nie jest przestrzegana;

dopilnowanie, aby przeprowadzono przeglad zdatnosci do lotu bezzalogowego statku powietrznego, gdy
jest to konieczne, oraz aby wydano ARC;

przekazywanie w terminie dziesieciu dni kazdego wydanego lub przedluzonego ARC do wlaiciwego
organu panstwa cztonkowskiego rejestracji;

zglaszanie zdarzen zgodnie z nakazanymi stosownymi regulacjami;

informowanie wlasciwego organu panstwa czlonkowskiego rejestracji w kazdym przypadku, gdy umowa
zostata wypowiedziana przez ktérakolwiek ze stron.

Obowigzki wlasciciela bezzalogowego statku powietrznego:

(i)

(i)
(ifi)
(iv)

)

(vi)

(vii)

(viii)

posiadanie ogdlnej wiedzy na temat zatwierdzonego programu obstugi technicznej SBSP;

posiadanie ogdlnej wiedzy na temat przepiséw niniejszego zalacznika;

udostepnianie SBSP na potrzeby obstugi technicznej na wniosek zakontraktowanej organizacji zatwierdzo-
nej wedlug czesci CAO.UAS;

wykonywanie modyfikacji SBSP wylacznie po konsultacji z zakontraktowang organizacja zatwierdzona
wedlug czesci CAO.UAS;

informowanie zakontraktowanej organizacji zatwierdzonej wedlug czgsci CAO.UAS o wszelkich czynnos-
ciach obstugowych wykonywanych wyjatkowo bez wiedzy i kontroli zakontraktowanej organizacji
zatwierdzonej wedtug czesci CAO.UAS;

zglaszanie zakontraktowanej organizacji zatwierdzonej wedlug czesci CAO.UAS, za posrednictwem zapi-
sow, wszelkich usterek wykrytych podczas eksploatacji;

informowanie wlasciwego organu panstwa czlonkowskiego rejestracji w kazdym przypadku, gdy umowa
zostala wypowiedziana przez ktdérgkolwick ze stron;

kazdorazowe informowanie wlasciwego organu panstwa czlonkowskiego rejestracji i zakontraktowanej
organizacji zatwierdzonej wedlug cze$ci CAO.UAS o sprzedazy bezzalogowego statku powietrznego;

zglaszanie zdarzen zgodnie z nakazanymi stosownymi regulacjami;

regularne informowanie zakontraktowanej organizacji zatwierdzonej wedtug czeici CAO.UAS o nalocie
bezzalogowego statku powietrznego oraz przekazywanie wszelkich pozostalych danych dotyczacych
wykorzystania statku powietrznego, zgodnie z ustaleniami poczynionymi z ta organizacja;

informowanie zakontraktowanej organizacji zatwierdzonej wedlug czesci CAO.UAS o wszelkich niezgod-
nosciach z wymogami operacyjnymi, ktére moga mie¢ wplyw na ciagly zdatnos$¢ do lotu SBSP;

informowanie zakontraktowanej organizacji zatwierdzonej wedlug czesci CAO.UAS o wszelkich wymo-
gach operacyjnych (np. szczeg6lnych zatwierdzeniach), ktére musza zostaé spelnione, by utrzymac SBSP
w wymaganej konfiguracji.
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Dodatek 2

Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu (formularz 15d EASA)

POSWIADCZENIE PRZEGLADU ZDATNOSCI DO LOTU (ARC)
(dla bezzatogowych statkow powietrznych spetniajagcych wymogi czesci ML.UAS)
UM AR C: e e e e e e
Na mocy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139
[INAZWA WEASCIWEGO ORGANU]
niniejszym poswiadcza, ze:

O przeprowadzit(-a) przeglad zdatnosci do lotu, zgodnie z zatgcznikiem | (czes¢ ML.UAS) do rozporza-
dzenia delegowanego Komisji (UE) 2024/1107, nastepujgcego bezzatogowego statku powietrznego:
[lub]

O nastepujgcy nowy bezzatogowy statek powietrzny:

producent bezzatogowego statku powietrznego: ............ oznaczenie producenta bezzatogowego statku
L0117 1= {4 1= o
rejestracja bezzatogowego statku powietrznego: .......... numer seryjny bezzatogowego statku powietrz-
7T o
(i ze ten statek powietrzny) w dniu wydania poswiadczenia uznany jest za zdatny do lotu.

Datawydania: ... Termin WaznosCi: . .....vuvuiii i
Liczba godzin lotu (FH) bezzatogowego statku powietrznego w dniu przegladu: ................cooiiaa.t.
Podpisano: ...l Numer upowaznienia (jezeli dotyczy): ...........cooiiiiiiia..

[LUB]

[NAZWA ZATWIERDZONEJ ORGANIZACJI, ADRES i NUMER ZATWIERDZENIA] (*)

Oniniejszym poswiadcza, ze przeprowadzit(-a) przeglad zdatnosci do lotu, zgodnie z zatgcznikiem | (czes$é
ML.UAS) do rozporzgdzenia delegowanego Komisji (UE) 2024/1107, nastepujgcego bezzatogowego statku

powietrznego:

producent bezzatogowego statku powietrznego: ............ oznaczenie producenta bezzatogowego statku
1011 =T 1 1= T
rejestracja bezzatogowego statku powietrznego: .......... numer seryjny bezzatogowego statku powietrz-
07T o
i ze ten statek powietrzny w dniu wydania poswiadczenia uznany jest za zdatny do lotu.

Datawydania: ...........c.oviiiiiiii Termin Waznosci: ........ouveiiniiiii i
Liczba godzin lotu (FH) bezzatogowego statku powietrznegow dniuprzegladu ...................cooeea...
Podpisano: ...t Numer upowaznienia (jezeli dotyczy): ..........coiiiiiiiiiiint.

Pierwsze przedtuzenie: bezzatogowy statek powietrzny spetnia warunki okreslone w pkt ML.UAS.901 lit. ¢)
zatgcznika | (cze$¢ ML.UAS) do rozporzgdzenia delegowanego Komisji (UE) 2024/1107.

Datawydania: ... Termin WaznosCi: . ....ovviiiiiiii it
Liczba godzin lotu (FH) bezzatogowego statku powietrznego w dniuwydania: ..................ccoveien.n.
Podpisano: ... Numer upowaznienia: ............c.cvieiriiiiiiiiiieaenn.
Nazwa zatwierdzonej organizacji: ........................ Numer zatwierdzenia: ........................
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Drugie przedtuzenie: bezzatogowy statek powietrzny spetnia warunki okreslone w pkt ML.UAS.901 lit. ¢)
zatgcznika | (cze$¢ ML.UAS) do rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2024/1107.

Datawydania: ... Termin WaznosCi: . ..ovveve e
Liczba godzin lotu (FH) bezzatogowego statku powietrznego w dniu wydania: ...............ccooviivnn..
Podpisano: ..o Numer upowaznienia: ............c.cocviiiiiiiiiiiiiaen..
Nazwa zatwierdzonej organizacji: ...................ooue. Numer zatwierdzenia: ........................

(*) Woystawca formularza moze dostosowaé go do swoich potrzeb, usuwajgc nazwe, oswiadczenie poswiadczajace,
odniesienie do przedmiotowego statku powietrznego oraz szczegoty dotyczace wydania formularza, ktére nie sg
istotne w kontekscie potrzeb wystawcy.

Formularz 15d EASA — wydanie 1
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Dodatek 3

Instrukcja wypelniania formularza 1 EASA

Niniejsza instrukcja odnosi si¢ wylacznie do stosowania formularza 1 EASA, jak okre$lono w dodatku II do zalacznika
I (czg$¢ M) do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014, do celéw obstugi technicznej SBSP.

Nalezy zwr6ci¢ uwage na instrukcje okreSlong w dodatku 1I do zalgcznika 1 (czg$¢ M) do rozporzadzenia (UE)
nr 1321/2014, ktéra dotyczy stosowania formularza 1 EASA do celéw obstugi technicznej w lotnictwie zalogowym, oraz
instrukcje okreslong w dodatku I do zalacznika I (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012, ktéra dotyczy stosowa-
nia formularza 1 EASA do celéw produkcyjnych.

1. CEL I ZASTOSOWANIE

1.1. Gléwnym celem poswiadczenia jest poswiadczanie zdatnosci do lotu podzespotéw SBSP (,elementéw”) po wykona-
niu prac obstugi technicznej.

1.2.  Ustala si¢ zwigzek pomiedzy poSwiadczeniem a elementem(-ami). Wystawca musi przechowywaé poswiadczenie
w formie umozliwiajacej weryfikacje pierwotnych danych.

1.3. Poswiadczenie jest uznawane przez wiele organdw ds. zdatnosci do lotu, ale moze to by¢ uzaleznione od istnienia
uméw dwustronnych lub polityki prowadzonej przez dany organ.

1.4. Poswiadczenie nie jest dokumentem dostawy ani listem przewozowym.
1.5. Poswiadczenie nie stuzy do dopuszczania bezzalogowych statkéw powietrznych do eksploatacji.

1.6. Po$wiadczenie nie stanowi zezwolenia na zainstalowanie elementu(-6w), ale pomaga uzytkownikom koficowym
w okresleniu ich statusu co do zatwierdzenia zdatnosci do lotu.

1.7.  Nie wolno umieszczaé elementéw dopuszczonych do produkeji z elementami dopuszczonymi do obstugi w tym
samym po$wiadczeniu.

2. OGOLNY WZOR

2.1. Po$wiadczenie musi by¢ zgodne z okre$lonym wzorem, lacznie z numeracjg pél i rozmieszczeniem kazdego pola.
Rozmiar kazdego pola mozna jednakze zmienié, tak aby odpowiadal potrzebom indywidualnego poswiadczenia,
jednak nie do takich rozmiaréw, ktdre czynilyby poswiadczenie nierozpoznawalnym.

2.2. Po$wiadczenie musi mie¢ orientacj¢ pozioma, a catkowite wymiary po$wiadczenia moga zosta znaczaco powigk-
szone lub zmniejszone, o ile poswiadczenie pozostaje rozpoznawalne i czytelne. Ewentualne watpliwosci nalezy
konsultowa¢ z wlasciwym organem.

2.3.  Os$wiadczenie o odpowiedzialnosci uzytkownika/instalatora mozna umiesci¢ po dowolnej stronie formularza.
2.4,  Pismo ma by¢ wyrazne i czytelne, aby umozliwi¢ fatwe odczytanie poswiadczenia.

2.5. Po$wiadczenie moze zostal sporzadzone na gotowym druku albo wygenerowane komputerowo, jednak w kazdym
przypadku drukowane linie i znaki musza by¢ wyrazne i czytelne oraz zgodne z okre§lonym wzorem.

2.6. Po$wiadczenie powinno by¢ w jezyku angielskim oraz, w uzasadnionych przypadkach, w innym jezyku lub w kilku
innych jezykach.

2.7.  Szczegbétowe dane umieszczane na poswiadczeniu moga by¢ wpisywane maszynowo/komputerowo lub odrecznie
drukowanymi literami i muszg by¢ czytelne.
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2.8.

2.9.

3.1.

3.2.

3.3.

Skréty nalezy ograniczy¢ do minimum w celu zwigkszenia przejrzystosci dokumentu.

Miejsce na odwrotnej stronie poswiadczenia moze zostaé uzyte przez wystawce do umieszczenia dodatkowych
informacji, lecz nie moze zawiera zadnych oéwiadczen poswiadczajacych. Informacja o wykorzystaniu odwrotnej
strony po$wiadczenia musi znalez¢ si¢ w odpowiednim polu na przedniej stronie poswiadczenia.

BLEDY W POSWIADCZENIU

Jezeli uzytkownik koficowy stwierdzi blad lub bledy w poswiadczeniu, musi zglosi¢ gofje na piSmie wystawcy.
Wystawca moze wydaé nowe po$wiadczenie wylacznie wowczas, gdy mozliwe jest zweryfikowanie i skorygowanie
bledu(-6w).

Nowe poswiadczenie musi mie¢ nadany nowy numer i podpis oraz date.

Whiosek o nowe po$wiadczenie moze by¢ przyjety bez konieczno$ci ponownej weryfikacji stanu elementu(-6w).
Nowe po$wiadczenie nie stanowi o$wiadczenia o aktualnym stanie i powinno odnosi¢ si¢ do poprzedniego
po$wiadczenia w polu 12 poprzez nastepujacy zapis: ,Niniejsze poswiadczenie koryguje blad (bledy) w polu(-ach)
[wpisa¢ korygowane pole(-a)] po§wiadczenia [wpisaé pierwotny numer poswiadczenia] z dnia [wpisaé date pierwot-
nego wystawienia] oraz nie dotyczy zgodnosci/stanu/dopuszczenia do uzytkowania.”

Obydwa poswiadczenia nalezy przechowywaé przez okres czasu przechowywania okreslony dla pierwotnego
pos$wiadczenia.

WYPEENIANIE POSWIADCZENIA PRZEZ WYSTAWCE

Pole 1: Wiasciwy organ zatwierdzajgcy/Pafistwo

Poda¢ nazwe i pafistwo wlasciwego organu zatwierdzajacego, pod nadzorem ktérego po§wiadczenie jest wydawane.
Jezeli wlasciwym organem jest Agencja, wystarczy podac ,EASA”.

Pole 2: Nagtéwek formularza 1 EASA

+LAUTORYZOWANE POSWIADCZENIE PRODUKCJI/OBSLUGI
FORMULARZ 1 EASA”
Pole 3: Numer formularza

Whpisa¢ niepowtarzalny numer ustalany zgodnie z systemem/procedura numeracji organizacji podanej w polu 4.
Numer ten moze zawiera¢ znaki alfanumeryczne.

Pole 4: Nazwa i adres organizacji

Whpisaé pelng nazwe i adres zatwierdzonej organizacji, ktéra poswiadcza czynnosci objete niniejszym certyfikatem.
Dozwolone s3 logo itd., jezeli mieszcza si¢ one w danym polu.

Pole 5: Zlecenie/umowa/faktura

Whpisaé numer zlecenia, umowy, faktury lub podobny numer referencyjny, aby ulatwi¢ klientowi odszukanie ele-
mentu(-6w).

Pole 6: Pozycja

Whpisaé numery wierszy, jesli wystepuje wiecej niz jeden wiersz. Pole to pozwala na latwe powigzanie danych z uwa-
uwagami wpisanymi w polu 12.

Pole 7: Wyszczegélnienie

Whpisaé nazwe lub opis elementu. W pierwszej kolejnosci nalezy postugiwac si¢ terminami stosowanymi w instruk-
¢jach zapewnienia cigglej zdatnoséci do lotu (ICA) lub danymi obstugowymi (np. w ilustrowanym katalogu czesci,
podreczniku obstugi technicznej statku powietrznego, biuletynie serwisowym, podreczniku obstugi technicznej
podzespotu).
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Pole 8: Numer czgsci

Whpisa¢ numer cze¢sci widniejgcy na elemencie lub przywieszce/opakowaniu. W przypadku silnika lub $migta mozna
zastosowaé oznaczenie typu.

Pole 9: Liczba

Podac liczbe elementow.

Pole 10: Numer serii

Jesli stosowne przepisy prawa wymagaja oznaczenia elementu numerem seryjnym, nalezy wpisaé go w tym polu.
Ponadto mozna tu wpisaé wszelkie pozostale numery seryjne niewymagane stosownymi przepisami prawa. Jesli na
elemencie brak jest numeru seryjnego, wpisa¢ ,nie dotyczy”.

Pole 11: Status/czynnos¢

Ponizej opisane sa dopuszczalne zapisy w polu 11. Nalezy wprowadzi¢ tylko jeden z tych terminéw — jezeli whasci-
wych terminéw jest wigcej, nalezy wprowadzi¢ ten, ktdry najdokladniej opisuje wigkszo§¢ wykonanych czynnosci
lub stan danego artykulu.

(i) Po naprawie gléwnej | Oznacza proces zapewniajacy pelna zgodno$¢ danego elementu z wszelkimi
odpowiednimi zakresami tolerancji eksploatacyjnej okreslonymi w danych obstu-
gowych. Dany element powinien przynajmniej zosta¢ zdemontowany, oczy-
szczony, sprawdzony, w razie konieczno$ci naprawiony, ponownie zamontowany
oraz przetestowany zgodnie z danymi okre$lonymi powyzej.

(ii) Naprawiono Naprawa usterki (usterek) z zastosowaniem obowiazujgcej normy (').

(ii) Skontrolowano/pod- | Badania, pomiary itd. zgodnie z obowiazujaca norma (') (np. ogledziny, préby
dano prébom funkcjonalne, préby na stoisku itp.).

(iv) Zmodyfikowano Przerébka danego elementu w celu dostosowania go do obowigzujacej normy ().

() ,Obowigzujgca norma” oznacza norme, metode, technike lub praktyke produkcyjna/projektowa/obstugi technicznej/jakosci
zatwierdzong przez wlasciwy organ lub przezef zaakceptowang. Obowiazujaca norme nalezy opisa¢ w polu 12.

Pole 12: Uwagi

Nalezy opisa¢ czynnoSci wymienione w polu 11, bezposrednio lub poprzez odniesienie si¢ do dokumentacji towa-
rzyszacej, aby uzytkownik lub instalator mogli okresli¢ stan zdatnosci do lotu elementu(-6w) w zwiazku z czynnos-
ciami podlegajacymi certyfikacji. W razie koniecznosci mozna wykorzysta¢ oddzielny arkusz i umiesci¢ odniesienie
do niego w gtéwnym formularzu 1 EASA. Nalezy wyraznie wskazal, do ktorego z elementéw z pola 6 odnoszg si¢
poszczegélne stwierdzenia.

Przykladowe informacje, ktére mozna umiesci¢ w polu 12:

(i) wykorzystane dane obstugowe, w tym status i numer zmiany;

(i)  spelnione wymagania dyrektyw zdatnosci do lotu lub biuletynéw serwisowych;

(iliy  wykonane naprawy;

(ivy  dokonane modyfikacje;

(v) zainstalowane cze$ci zamienne;

(vi)  stan czeSci o ograniczonym czasie uzytkowania;

(vii)  odstepstwa od zlecenia ztozonego przez klienta;

(vii)  o$wiadczenia po$wiadczajace inne niz te, o ktérych mowa w pkt 145.A.50 zalacznika I (cze$¢ 145) do roz-
porzadzenia (UE) nr 1321/2014;

(ix) informacje, ktore musza towarzyszy¢ niekompletnej wysylce lub ponownemu montazowi po odbiorze
dostawy.
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Nalezy umiesci¢ nastgpujacy zapis dotyczacy podzespotu CRS:

o ,0ile w tym polu nie wskazano inaczej, po§wiadcza sig, Ze czynnosci wskazane w polu 11 i opisane w tym polu
zostaly wykonane zgodnie z wymogami zalacznika II (czgs¢ CAO.UAS) do rozporzadzenia delegowanego
(UE) 2024/1107 oraz ze w odniesieniu do tych czynnosci dany element zostal uznany za gotowy do dopuszcze-
nia do uzytkowania.”

W przypadku drukowania danych z elektronicznego formularza 1 EASA, wszelkie zestawy danych nieodnoszace si¢
do pozostatych pél powinny by¢ wpisane w tym polu.

Pola 13a—13e

Ogoblne wymagania dotyczace pol 13a-13e: pola te nie s3 wykorzystywane do poswiadczenia obstugi. Nalezy je
zacieniowa¢, zaciemni¢ lub oznaczy¢ w inny sposéb, aby uniemozliwic ich niezamierzone lub nieuprawnione wyko-
rzystanie.

Pole 14a

Zaznaczy¢ pole ,Inne przepisy wyszczegélnione w polu 12” i wpisa¢ w polu 12 o$wiadczenie poswiadczajace wed-
tug czesci CAO.UAS. Jezeli obstuga techniczna jest réwniez poswiadczana przez organizacje zgodnie z zalgcznikiem
II (cze$¢ 145) do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014, nalezy takze zaznaczy¢ pole ,Cze$¢ 145.A.50 Dopuszczenie
do uzytkowania”.

Jezeli pole ,Inne przepisy” zaznaczono z uwagi na przepisy inne niz przepisy czgsci CAO.UAS i czgsci 145, wowczas
w polu 12 nalezy wskazac te przepisy. Nalezy zaznaczy¢ co najmniej jedno pole, a w razie potrzeby mozna zazna-
czy¢ oba pola.

Oswiadczenie po$wiadczajace ,0 ile w tym polu nie wskazano inaczej” odnosi si¢ do nastepujacych sytuacji:
a) gdy nie mozna bylo dokonczy¢ obstugi technicznej;
b) gdy wykonanie obstugi technicznej odbiegalo od odpowiednich wymogéw regulacyjnych;

¢) gdy obstuga techniczna zostala wykonana zgodnie z innym wymogiem niz wymogi okreslone w czgsci 145 lub
czedci CAO.UAS; w tym przypadku w polu 12 nalezy wskazaé konkretny przepis.

Pole 14b: Podpis osoby upowaznionej

W polu tym upowazniona osoba sklada swdj podpis. Do zlozenia podpisu w tym polu uprawnione s3 wylacznie
osoby posiadajace stosowne upowaznienie zgodnie z zasadami i procedurami wlasciwego organu. Dla ulatwienia
identyfikacji mozna doda¢ niepowtarzalny numer identyfikacyjny osoby upowaznionej.

Pole 14c: Numer zatwierdzenia/certyfikatu

Wpisaé numer(-y)/sygnature(-y) certyfikatu/zatwierdzenia. Tego rodzaju numer lub sygnatura nadawane sa przez
wlhasciwy organ.

Pole 14d: Imig i nazwisko
Whpisal czytelnie imi¢ i nazwisko osoby, ktdrej podpis widnieje w polu 14b.
Pole 14e¢: Data

Whpisaé date podpisania pola 14b; data musi by¢ w formacie dd = dwucyfrowe oznaczenie dnia, mmm = pierwsze
trzy litery nazwy miesigca, rrrr = czterocyfrowe oznaczenie roku.

Obowigzki uzytkownika/instalatora

Umiesci¢ nastepujace oswiadczenie na poswiadczeniu, aby poinformowac uzytkownikéw koricowych o tym, ze nie
sg oni zwolnieni z obowiazkéw zwigzanych z zainstalowaniem i uzytkowaniem wszystkich elementéw, dla ktérych
poswiadczenie wystawiono:

,Niniejszy certyfikat nie stanowi automatycznego zezwolenia na zainstalowanie elementu(-6w).

Jezeli uzytkownik/instalator wykonuje prace zgodnie z przepisami organu ds. zdatnosci do lotu innego niz organ ds.
zdatnosci do lotu okreslony w polu 1, wowczas ma obowiazek dopilnowad, by jego/jej organ ds. zdatnosci do lotu
uznat elementy uznane przez organ wskazany w polu 1.
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Oswiadczenia w polach 13a i 14a nie stanowig po$wiadczenia instalacji. W kazdym przypadku dokumentacja
obstugi technicznej statku powietrznego musi zawieraé po$wiadczenie instalacji wydane zgodnie z przepisami kra-
jowymi przez uzytkownika/instalatora, zanim statek powietrzny zostanie dopuszczony do lotu.”.
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CAO.UAS.1

CAO.UAS.010
CAO.UAS.015
CAO.UAS.017
CAO.UAS.020
CAO.UAS.025
CAO.UAS.030
CAO.UAS.035
CAO.UAS.040
CAO.UAS.045
CAO.UAS.048
CAO.UAS.050
CAO.UAS.055
CAO.UAS.060
CAO.UAS.065
CAO.UAS.070
CAO.UAS.071
CAO.UAS.072
CAO.UAS.075
CAO.UAS.080
CAO.UAS.085
CAO.UAS.086
CAO.UAS.090
CAO.UAS.095
CAO.UAS.100
CAO.UAS.102
CAO.UAS.105
CAO.UAS.110
CAO.UAS.112
CAO.UAS.115
CAO.UAS.120

CAO.UAS.1

ZALACZNIK II
(Czes¢ CAO.UAS)

SPIS TRESCI
Wymogi ogélne
Zakres
Whiosek
Sposoby spelnienia wymagan
Zakres prac i warunki zatwierdzenia
Podregcznik organizacji
Zaplecze i magazyny
Wymagania dotyczace personelu
Personel poswiadczajacy
Personel ds. przegladu zdatnosci do lotu
Personel wydajacy zezwolenia na lot
Podzespoly, wyposazenie i narzedzia
Dane obstugowe i zlecenia na prace obstugi technicznej

Standardy obstugi technicznej

Poswiadczanie obslugi technicznej bezzalogowego statku powietrznego

Poéwiadczanie obstugi technicznej podzespotéw
Poswiadczanie obstugi technicznej CMU
Poéwiadczanie instalacji CMU

Zarzadzanie ciggla zdatnoscig do lotu

Dane dotyczace zarzadzania ciggly zdatnoscig do lotu
Przeglad zdatnoci do lotu

Zezwolenie na lot

Prowadzenie dokumentacji

Przywileje organizacji

Monitorowanie zgodnosci i przeglad organizacyjny
Ochrona systeméw informacyjnych i komunikacyjnych oraz danych
Zmiany w organizacji

Ciagla wazno$¢ certyfikatu zatwierdzenia

Dostep

Niezgodnosci i uwagi

Zglaszanie zdarzen

Wymogi ogélne

Do celéw niniejszego zalgcznika:

a) ,wladciwy organ” oznacza organ okre$lony w pkt AR.UAS.GEN.010 lit. b) zalacznika I (cz¢s¢ AR.UAS) do rozporzg-
dzenia wykonawczego (UE) 2024/1109;

b) ,wlasciciel bezzalogowego statku powietrznego” oznacza jeden z nastepujacych podmiotow:

1) zarejestrowanego wlasciciela bezzalogowego statku powietrznego, ktérym moze by¢ sam operator SBSP; lub
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2) operatora SBSP, ktéry jest leasingobiorca bezzalogowego statku powietrznego, pod warunkiem ze zastosowanie
ma pkt ML.UAS.201 lit. b) zalgcznika I (cz¢$¢ ML.UAS).

CAO.UAS.010 Zakres

W odniesieniu do SBSP uzytkowanych w kategorii ,szczegdlnej” okre$lonej w art. 5 rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/947, dla ktérych wydano $wiadectwo zdatnosci do lotu bezzalogowego statku powietrznego zgodnie z art. 7
ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2019/947, w niniejszym zalgczniku okreslono wymogi, jakie musi spetnia¢ organizacja, aby
kwalifikowa¢ si¢ do wydania lub przedluzenia certyfikatu zatwierdzenia na potrzeby zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu
lub obstugi technicznej SBSP i ich podzespotéw, badZ kombinacji tych rodzajow dziatalnosci.

CAO.UAS.015 Wniosek

Organizacja zwraca si¢ do wlasciwego organu o wydanie lub zmiang zatwierdzenia organizacji wedlug cze$ci CAO.UAS
w formie i w sposob okreslony przez ten organ.

CAO.UAS.017 Sposoby spelnienia wymagan

a) Organizacja moze stosowaé wszelkie alternatywne sposoby spelnienia wymagait w celu zapewnienia zgodnosci
z niniejszym rozporzadzeniem.

b) Jezeli organizacja zamierza wykorzysta¢ alternatywne sposoby spelnienia wymagan, przed ich zastosowaniem przed-
klada wlasciwemu organowi ich pelny opis. Opis zawiera wszelkie zmiany podrecznikéw lub procedur, ktére mogg
by istotne, a takze wyjasnienie, wskazujace w jaki spos6b osiagnieto zgodno$¢ z niniejszym rozporzadzeniem.

Organizacja moze stosowa¢ te alternatywne sposoby spelnienia wymagan pod warunkiem ich uprzedniego zatwier-
dzenia przez wlasciwy organ.

CAO.UAS.020 Zakres prac i warunki zatwierdzenia

a) Organizacja okresla zakres prac w odniesieniu do kazdego z przywilejéw, o ktdre si¢ ubiega, w swoim podreczniku
organizacji, jak przewidziano w pkt CAO.UAS.025. Zakres prac musi by¢ doktadnym opisem czynnosci wykonywa-
nych przez organizacje.

b) W przypadku obstugi technicznej bezzalogowego statku powietrznego i CMU zakres prac zawiera:

1) typ lub producenta bezzalogowego statku powietrznego i CMU;

2) rodzaj i zakres prac z zakresu obstugi technicznej, w tym ewentualnych specjalistycznych zadan i metod.
¢) W odniesieniu do instalacji CMU zakres prac zawiera typ lub producenta CMU.
d) W odniesieniu do zarzadzania ciggla zdatnoscig do lotu zakres prac zawiera:

1) typ lub producenta bezzalogowego statku powietrznego i CMU;

2) numery identyfikacyjne zarzadzanego bezzalogowego statku powietrznego i zarzgdzanej CMU;

3) wskazanie CMU, ktérej uzywa sie dla danego bezzalogowego statku powietrznego.

e) W przypadku przegladu zdatnosci do lotu i zezwolenia na lot zakres prac zawiera typ lub producenta bezzalogowego
statku powietrznego.

f) W przypadku obstugi technicznej podzespotéw innych niz kompletne silniki zakres prac ustala si¢ zgodnie z nastepu-

jaca klasyfikacja:

1) C1: uklady klimatyzacji i ci$nieniowe bezzalogowego statku powietrznego;
2) C2: uklady autopilota bezzalogowego statku powietrznego;

3) C3: uklad facznosci i nawigacji bezzalogowego statku powietrznego;

4) C4: drzwi i luki bezzalogowego statku powietrznego;

5) C5: uklady elektryczne i o§wietleniowe bezzalogowego statku powietrznego;
6) C6: wyposazenie bezzalogowego statku powietrznego;

7) C7: silnik bezzalogowego statku powietrznego;

8) C8: uklad sterowania lotem bezzalogowego statku powietrznego;

2837 ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1107/oj



Dz.U. L z 23.5.2024

PL

C9: systemy paliwowe bezzalogowego statku powietrznego;

C10: wirniki bezzatogowego statku powietrznego;

C11: przektadnie bezzalogowego statku powietrznego;

C12: uktad hydrauliczny bezzalogowego statku powietrznego;

C13: przyrzady pokladowe bezzalogowego statku powietrznego;

C14: uklad podwozia bezzalogowego statku powietrznego;

C15: uklad tlenowy bezzatogowego statku powietrznego;

C16: $Smigla bezzalogowego statku powietrznego;

C17: uklad pneumatyczny i podci$nieniowy bezzalogowego statku powietrznego;

C18: ochrona przeciwoblodzeniowa/przeciwdeszczowa/przeciwpozarowa bezzalogowego statku powietrz-
nego;

C19: okna bezzalogowego statku powietrznego;

C20: struktura bezzalogowego statku powietrznego;

C21: balast wodny bezzalogowego statku powietrznego;

C22: wspomaganie napedu bezzalogowego statku powietrznego;
C23: inne podzespoly bezzalogowego statku powietrznego;

C24: podzespoly CMU.

W przypadku kompletnych silnikéw zakres prac zawiera typ lub producenta silnikow.

W przypadku przywileju w zakresie prob nieniszczacych (,NDT”), jezeli stanowi to cze$¢ klasy ,ustugi specjalistyczne”,
zakres prac zawiera metody NDT.

Organizacja musi przestrzega¢ zakresu zatwierdzenia zalaczonego do certyfikatu organizacji wydanego przez wlas-
ciwy organ oraz zakresu prac okreslonego w podreczniku organizacji.

CAO.UAS.025 Podrecznik organizacji

a)

b)

Organizacja opracowuje i utrzymuje podrecznik okreslajacy informacje i procedury niezbedne jej personelowi do
wykonywania obowiazkéw oraz pokazujacy, w jaki sposdb organizacja spelnia wymogi niniejszego rozporzadzenia.

Podrecznik zawiera — bezposrednio lub poprzez odniesienie — nastgpujace informacje:

oo

oS$wiadczenie podpisane przez kierownika odpowiedzialnego, potwierdzajace, ze organizacja bedzie zawsze
dziala¢ zgodnie z wymogami niniejszego zalgcznika i podrecznika organizacji;

szczegblowy zakres prac organizacji w odniesieniu do kazdego z przywilejow;

schemat organizacyjny okreSlajacy stanowiska oraz imiona i nazwiska osob, o ktérych mowa w pkt
CAO.UAS.035 lit. a), b) i ¢), oraz podzial obowigzkéw miedzy tymi osobami;

ogdlny opis i lokalizacje zaplecza technicznego;

procedure dokonywania zmian w podreczniku, jak okreslono w pkt CAO.UAS.105 lit. b);

oraz w przypadku gdy organizacja zamierza prowadzi¢ dzialania wymienione w ponizszych punktach:
zakres i procedury dotyczace prac wykonywanych w miejscu innym niz zatwierdzone obiekty;

wykaz czlonkéw personelu poswiadczajgcego wraz z posiadanym przez nich zakresem zatwierdzenia;
wykaz czlonkéw personelu odpowiedzialnego za zatwierdzenie programu obstugi technicznej SBSP;

wykaz czlonkéw personelu ds. przegladu zdatnosci do lotu wraz z posiadanym przez nich zakresem zatwier-
dzenia;

wykaz czlonkéw personelu odpowiedzialnego za wydawanie zezwolen na lot;

zakres i procedury obstugi technicznej bezzalogowego statku powietrznego wykonywanej i poswiadczanej
zdalnie z CMU.

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1107/oj

29/37



PL DzU. L z 23.5.2024

c) Pierwsza wersja podrecznika jest zatwierdzana przez wlasciwy organ.

d) Zmian w podreczniku dokonuje si¢ zgodnie z pkt CAO.UAS.105.

CAO.UAS.030 Zaplecze i magazyny

a) Organizacja zapewnia, aby wykorzystywane zaplecze, w tym pomieszczenia biurowe, umozliwialo jej wykonywanie
wszystkich planowanych prac.

b) Ponadto, jezeli zakres zatwierdzenia organizacji obejmuje czynno$ci w zakresie obstugi technicznej, organizacja dopil-
nowuje, aby:

1) wyspecjalizowane warsztaty, hangary i komory zapewnialy odpowiednig izolacj¢ od zanieczyszczen i warunkéw
otoczenia;

2) zapewniono bezpieczne obiekty magazynowe dla podzespotéw, wyposazenia, narzedzi i materialéw, przy jedno-
czesnym zagwarantowaniu segregacji podzespolow zgodnie z wymogami pkt ML.UAS.504 lit. a);

3) przestrzegano odpowiednich instrukcji dotyczacych przechowywania podzespoléw, a dostep do obiektéw maga-
zynowych byl ograniczony wylacznie do upowaznionego personelu.

CAO.UAS.035 Wymagania dotyczace personelu

a) Organizacja wyznacza kierownika odpowiedzialnego, ktéry jest upowazniony do zapewnienia, aby wszystkie dziatania
organizacji mogly by¢ finansowane i wykonywane zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

b) Kierownik odpowiedzialny wyznacza osobe lub grupe 0séb odpowiedzialnych za zapewnienie, aby czynnosci w zakre-
sie ciaglej zdatnosci do lotu byly wykonywane zgodnie z podrecznikiem organizacji.

¢) Kierownik odpowiedzialny wyznacza kierownika ds. monitorowania zgodnosci, ktory jest odpowiedzialny za zarza-
dzanie funkcja monitorowania zgodnosci, o ktérej mowa w pkt CAO.UAS.100.

d) Osoby wyznaczone zgodnie z lit. b) i ¢) odpowiadaja przed kierownikiem odpowiedzialnym i maja do niego bezpo-
$redni dostep. Osoby te muszg by¢ w stanie wykazaé posiadanie poziomu wiedzy, praktyki i doswiadczenia zawodo-
wego odpowiedniego do powierzonego zakresu odpowiedzialnosci.

e) Organizacja zapewnia, aby wszyscy czlonkowie personelu zaangazowanego w czynnosci w zakresie ciaglej zdatnosci
do lotu posiadali odpowiedni poziom wiedzy, praktyki i do$wiadczenia zawodowego oraz utrzymali kompetencje
potrzebne do prac, ktére majg by¢ wykonane.

f)  Organizacja musi dysponowac wystarczajacym zasobem odpowiednio wykwalifikowanego personelu umozliwiajagcym
wykonywanie przez nia planowanych prac.

g) Organizacja organizuje szkolenie wstepne cztonkéw swojego personelu obstugi technicznej, aby upewnic sig, ze beda
oni wykonywac zaplanowang obstuge techniczng w sposéb bezpieczny.

h) Personel wykonujacy specjalistyczne zadania, takie jak spawanie, inspekcje i préby nieniszczgce (NDT) inne niz z wyko-
rzystaniem kontrastu barw, musi posiada¢ kwalifikacje zgodne z oficjalnie uznang norma.

CAO.UAS.040 Personel poswiadczajacy

a) Organizacja upowaznia odpowiedni personel poswiadczajacy do celéw poswiadczania obstugi technicznej bezzalogo-
wego statku powietrznego, CMU i podzespotéw lub instalacji CMU.

b) Czlonkowie personelu po$wiadczajacego, ktéry ma poswiadczy¢ obstuge techniczng bezzalogowego statku powietrz-
nego i CMU lub instalacje CMU, przechodza szkolenie wstepne odpowiednie dla danego bezzalogowego statku
powietrznego i CMU, ktére nalezy wskazaé w upowaznieniu. Organizacja dopilnowuje, aby przed otrzymaniem upo-
waznienia do poswiadczania obstugi posiadali oni co najmniej 3 miesigce praktycznego doswiadczenia w zakresie
obstugi technicznej podobnych statkéw powietrznych lub CMU lub 6 miesiecy praktycznego do§wiadczenia w zakresie
obstugi technicznej uzytkowanych statkéw powietrznych lub CMU.

¢) Organizacja dopilnowuje, aby czlonkowie personelu poswiadczajacego przechodzili od czasu do czasu wystarczajace
i odpowiednie szkolenia okresowe, aby zapewni¢ posiadanie przez nich aktualnej wiedzy na temat odpowiednich tech-
nologii, procedur organizacyjnych i kwestii zwigzanych z czynnikiem ludzkim.
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CAO.UAS.045 Personel ds. przegladu zdatnosci do lotu

a) Do przeprowadzania przegladéow zdatnosci do lotu organizacja upowaznia cztonkéw odpowiedniego personelu ds.
przegladu zdatnosci do lotu, ktorzy spelniaja wszystkie nastepujgce wymogi:

1) nabyli co najmniej jednoroczne do§wiadczenie w zakresie zapewniania ciaglej zdatnosci do lotu;

2) oprocz posiadania do§wiadczenia, o ktérym mowa w pkt 1, zostali upowaznieni do dzialania jako personel
poswiadczajacy lub posiadaja co najmniej dwuletnie do§wiadczenie w zapewnianiu ciaglej zdatnosci do lotu;

3) odbyli odpowiednie szkolenie w zakresie lotniczej obstugi technicznej.

b) Zanim organizacja wyda danej osobie upowaznienie przeznaczone dla personelu ds. przegladu zdatnosci do lotu,
osoba ta przeprowadza przeglad zdatnosci do lotu pod nadzorem wilasciwego organu lub pod nadzorem osoby juz
upowaznionej przez organizacje do dzialania jako personel ds. przegladu zdatnosci do lotu. Jezeli przeglad zdatnosci
do lotu przeprowadzony pod nadzorem jest zadowalajacy, osoba ta zostaje upowazniona do dzialania jako personel
ds. przegladu zdatnosci do lotu przez kierownika ds. monitorowania zgodnosci.

CAO.UAS.048 Personel wydajacy zezwolenia na lot

Zezwolenie na lot wydaje personel ds. przegladu zdatnosci do lotu stosownie upowazniony w tym celu przez organizacje.

CAO.UAS.050 Podzespoly, wyposazenie i narzedzia

a) Organizacja musi posiada¢ wyposazenie i narzedzia umozliwiajace jej wykonywanie obowigzkéw lub mie¢ do nich
dostep.

b) Organizacja dopilnowuje, aby stosowane przez nig wyposazenie i narzedzia byly kontrolowane i kalibrowane zgodnie
z oficjalnie uznang norma. Prowadzi ona dokumentacje takich kalibracji oraz stosowanych norm.

) Jesli chodzi o obstuge techniczng, organizacja kontroluje, klasyfikuje i odpowiednio segreguje wszystkie przyjmowane
podzespoly odbierane zgodnie z pkt ML.UAS.501 i ML.UAS.504 zalacznika I (cz¢s¢ ML.UAS), stosownie do przy-
padku.

CAO.UAS.055 Dane obstugowe i zlecenia na prace obstugi technicznej

a) Organizacja musi mie¢ dostgp do stosownych aktualnych danych obstugowych okreslonych w pkt ML.UAS.401 lit. b)
zalgcznika I (cze$¢ ML.UAS), ktére sa niezbedne do prowadzenia obstugi technicznej, oraz musi z nich korzystac.

b) Przed rozpoczeciem obstugi technicznej organizacja oraz osoba lub organizacja zlecajgca obstuge techniczng uzgad-
niajg na pi$mie warunki zlecenia na prace, jednoznacznie ustalajac zakres obstugi technicznej, jaka ma zostaé wyko-
nana.

CAO.UAS.060 Standardy obstugi technicznej

a) Wszystkie czynnosci obstugi technicznej wykonuje si¢ zgodnie z wymogami podczesci D, E i H zalacznika I (czesé
ML.UAS).

b) Podczas wykonywania obstugi technicznej organizacja musi przestrzega¢ wszystkich ponizszych wymogéw:

1) zapewni¢, aby miejsce, w ktérym wykonuje si¢ obstuge techniczna, byto whasciwie zorganizowane i czyste (pozba-
wione brudu oraz zanieczyszczefi);

2) stosowa¢ metody, techniki, normy i instrukcje okre$lone w danych obstugowych i zleceniach na prace, o ktérych
mowa w pkt CAO.UAS.055;

3) korzysta¢ z narzedzi, wyposazenia i materialéw okreslonych w pkt CAO.UAS.050;

4) dopilnowal, aby wykonywanie obstugi technicznej odbywalo si¢ zgodnie z ograniczeniami $rodowiskowymi
okres$lonymi w danych obstugowych, o ktérych mowa w pkt CAO.UAS.055;

5) zapewni¢ korzystanie z wlasciwego zaplecza w przypadku niekorzystnej pogody lub szczegélowej obstugi tech-
nicznej;

6) dopilnowa¢, aby ryzyko popelnienia bledéw podczas obstugi technicznej, w szczegélnosci ryzyko powtérzenia
bledéw przy wykonywaniu identycznych zadan obstugi technicznej, byto jak najmniejsze;

7) dopilnowaé stosowania metody wykrywania bledéw po wykonaniu kazdego krytycznego zadania obstugi tech-
nicznej;
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8) przeprowadzi¢ ogdlna weryfikacje po zakorniczeniu obstugi technicznej w celu zagwarantowania, ze z bezzalogo-
wego statku powietrznego, CMU lub podzespolu usunigto wszystkie narzedzia i cale wyposazenie oraz obce
czesci i materialy, a wszystkie zdjete ostony zostaly ponownie zainstalowane.

CAO.UAS.065 Poswiadczanie obstugi technicznej bezzalogowego statku powietrznego

Obstuga techniczna bezzalogowego statku powietrznego wykonywana zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem jest — po jej
zakoriczeniu — po$wiadczana przez organizacje zgodnie z pkt ML.UAS.801 zalacznika I (czg$¢ ML.UAS).

CAO.UAS.070 Poswiadczanie obslugi technicznej podzespolow

a) Obstuga techniczna wykonywana na podzespotach bezzalogowego statku powietrznego zgodnie z niniejszym rozpo-
rzadzeniem jest — po jej zakonczeniu — poswiadczana przez organizacje zgodnie z pkt ML.UAS.802 zalacznika
I (czgs¢ ML.UAS).

b) Obsluga techniczna podzespotéw CMU, o ktérych mowa w pkt ML.UAS.520 lit. d) zalacznika I (czgs¢ ML.UAS), wyko-
nywana zgodnie z niniejszym rozporzgdzeniem jest — po jej zakonczeniu — po§wiadczana przez organizacje zgodnie
z pkt ML.UAS.804 zalacznika I (czg$¢ ML.UAS).

¢) Lit. a) i b) nie majg zastosowania do podzespoléw wyprodukowanych zgodnie z pkt CAO.UAS.095 lit. a) pkt 5.

CAO.UAS.071 Pos$wiadczanie obslugi technicznej CMU

Obstuga techniczna CMU wykonywana zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem jest — po jej zakonczeniu — po§wiadczana
przez organizacj¢ zgodnie z pkt ML.UAS.803 zalgcznika I (czg$¢ ML.UAS).

CAO.UAS.072 Poswiadczanie instalacji CMU

Instalacja CMU zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, jezeli zostala przewidziana przez posiadacza zatwierdzenia pro-
jektu, jest — po jej zakoficzeniu — po$wiadczana przez organizacje zgodnie z pkt ML.UAS.805 zalgcznika I (cze$¢ ML.UAS).

CAO.UAS.075 Zarzadzanie ciagla zdatnoscia do lotu

a) Wszystkie zadania zwigzane z zarzadzaniem ciagla zdatnoscia do lotu wykonuje si¢ zgodnie z wymogami podczesci
C zalgcznika I (cze$¢ ML.UAS).

b) W odniesieniu do kazdego zarzadzanego SBSP organizacja:

1) opracowuje i kontroluje program obstugi technicznej SBSP oraz zatwierdza jego pierwsze wydanie i p6Zniejsze
zmiany; odstgpstwa na podstawie pkt ML.UAS.302 lit. d) stosuje si¢ zgodnie z procedurg zatwierdzong przez
wlasciwy organ, a ich uzasadnienia sg rejestrowane przez organizacje;

2) udostepnia przedmiotowy program obstugi technicznej SBSP wiascicielowi bezzalogowego statku powietrz-
nego;

3) zapewnia, aby modyfikacje i naprawy spelnialy wymogi pkt ML.UAS.304 zalacznika I (cz¢8¢-ML.UAS);

4) zapewnia, aby calo$¢ obslugi technicznej byla poswiadczana zgodnie z podczgscia H zalacznika I (czesé
ML.UAS);
5) zapewnia stosowanie wszystkich stosownych dyrektyw zdatnosci do lotu i wszystkich wymogéw operacyjnych

majacych wplyw na ciagla zdatno$¢ do lotu;
6) zapewnia usunigcie wszystkich usterek przez odpowiednio zatwierdzong organizacje obstugows;

7) zapewnia udostepnienie SBSP do obslugi technicznej odpowiednio zatwierdzonej organizacji obstugowej,
zgodnie z programem obstugi technicznej SBSP, ilekro¢ wystapi taka potrzeba;

8) koordynuje planowsa obstuge techniczng i stosowanie dyrektyw zdatnosci do lotu w celu zapewnienia whasci-
wego wykonywania prac;
9) zarzgdza calo$cig dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu i dokonuje jej archiwizacji;
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10)  dopilnowuje, aby protokdl wazenia i wywazenia odzwierciedlal aktualng konfiguracje bezzalogowego statku
powietrznego, jezeli takie informacje sa dostarczane przez producenta bezzalogowego statku powietrznego.

CAO.UAS.080 Dane dotyczace zarzadzania ciggla zdatnoscia do lotu

a) Organizacja musi mie¢ dostep do stosownych aktualnych danych dotyczacych zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu,
ktére sg niezbgdne do wykonywania zadan zwigzanych z zarzadzaniem ciagla zdatnoscia do lotu, oraz korzysta¢
z tych danych.

b) Dane te s okreslone w pkt ML.UAS.401 lit. b) zalacznika I (cz¢s¢ ML.UAS).

CAO.UAS.085 Przeglad zdatnosci do lotu

Organizacja przeprowadza wszelkie przeglady zdatnosci do lotu zgodnie z pkt ML.UAS.903 zalacznika I (czes¢ ML.UAS).

CAO.UAS.086 Zezwolenie na lot

Organizacja wydaje wszelkie zezwolenia na lot zgodnie z pkt 21.A.711 lit. d) zalacznika I (czg$¢ 21) do rozporzadzenia
(UE) nr 748/2012, jezeli moze potwierdzi¢ zgodnos¢ z zatwierdzonymi warunkami lotu zgodnie z procedura okreslong
w podreczniku organizacji.

CAO.UAS.090 Prowadzenie dokumentacji
a) Organizacja przechowuje ponizsza dokumentacje, stosownie do posiadanych przez nig przywilejéw:

1) Dokumentacja obstugi technicznej

Poswiadczenia obstugi (CRS) wraz ze wszystkimi dokumentami potwierdzajacymi, jakie sg niezbedne do wykaza-
nia, Ze spelniono wszystkie wymagania dotyczace obstugi technicznej; organizacja dostarcza réwniez CRS osobie
lub organizacji zlecajacej obstuge techniczng, wraz z wszelkimi rejestrami, takimi jak szczegdtowe dane dotyczace
naprawy lub modyfikacji, niezbednymi do zapewnienia zgodnosci z pkt ML.UAS.305 zalgcznika I (czesé
ML.UAS).

2) Dokumentacja instalacji CMU

CRS wraz ze wszystkimi dokumentami potwierdzajacymi, jakie s niezbedne do wykazania, Ze spelniono wszyst-
kie wymagania dotyczace instalacji; organizacja dostarcza réwniez CRS osobie lub organizacji zlecajacej instalacjg,
wraz z wszelkimi szczegblowymi danymi dotyczacymi instalacji.

3) Dokumentacja zarzadzania ciggla zdatnoscia do lotu

Rejestry wymagane zgodnie z pkt ML.UAS.305 zalacznika I (cz¢$¢ ML.UAS).

4) Dokumentacja przegladéw zdatnosci do lotu

Wydane lub przedtuzone ARC wraz ze wszystkimi dokumentami potwierdzajacymi. Rejestry te przekazuje sie
réwniez organizacji zarzadzajacej ciagla zdatnoscia do lotu SBSP, jezeli nie jest to organizacja wydajaca ARC.

5) Dokumentacja zezwolenia na lot

Wydane zezwolenie na lot i wszelkie dokumenty potwierdzajace jego wydanie, w tym warunki lotu.

b) Organizacja przechowuje rejestry i upowaznienia personelu niezbedne do wykazania kwalifikacji swojego personelu.
Przechowuje ona rejestry, ktore sa istotne dla personelu poswiadczajacego, personelu ds. przegladu zdatnosci do lotu
i personelu wydajacego zezwolenia na lot przez okres co najmniej dwdch lat po opuszczeniu organizacji przez danego
czlonka personelu lub po cofnigciu upowaznienia wydanego temu czlonkowi personelu.

¢) Nawniosek czlonka personelu organizacja udziela mu dostgpu do swoich rejestréw personelu, jak okreslono w lit. b),
oraz powiela i udostepnia mu je z chwila opuszczenia przez niego organizacj.
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d) Organizacja przechowuje nastgpujaca dokumentacje:

1) dokumentacjg, o ktorej mowa w lit. a) pkt 1, a takze wszelkie powiazane dane obstugowe, przez okres trzech lat
od daty poswiadczenia obstugi technicznej bezzalogowego statku powietrznego, CMU lub podzespotu;

2) dokumentacjg, o ktérej mowa w lit. a) pkt 2, w przypadku organizacji instalujacej CMU, jeZeli nie jest to organiza-
cja zarzadzajaca ciggla zdatnoscig do lotu SBSP, przez okres trzech lat po poswiadczeniu instalacji CMU;

3) dokumentacj¢, o ktérej mowa w lit. a) pkt 3, przez okres okreslony w pkt ML.UAS.305 zalacznika I (czgs¢
ML.UAS);

4) dokumentagje, o ktérej mowa w lit. a) pkt 4:

— w przypadku organizacji zarzadzajacej ciggla zdatnoscig do lotu SBSP, przez okres dwdch lat po ostatecznym
wycofaniu z eksploatacji bezzalogowego statku powietrznego;

— w przypadku organizacji wydajacej ARC, jezeli nie jest to organizacja zarzadzajaca ciagla zdatnoscia do lotu
SBSP, przez okres czterech lat po wydaniu ARG;

5) dokumentacjg, o ktorej mowa w lit. a) pkt 5:

— w przypadku organizacji zarzadzajacej ciagla zdatnoscig do lotu SBSP, przez okres dwoch lat po ostatecznym
wycofaniu z eksploatacji bezzalogowego statku powietrznego;

— w przypadku organizacji wydajacej zezwolenie na lot, jezeli nie jest to organizacja zarzadzajaca ciggla zdat-
noscig do lotu SBSP, przez okres trzech lat po wydaniu zezwolenia na lot.

¢) Dokumentacja dotyczaca monitorowania zgodnosci jest przechowywana przez okres co najmniej dwoch lat.

f) Calos¢ dokumentacji jest przechowywana w sposéb, ktory zapewnia jej ochrone przed zniszczeniem, kradzieza oraz
wprowadzeniem w niej zmian.

g) Jezeli zarzadzanie ciagly zdatnoscig do lotu SBSP zostaje przekazane innej organizacji lub osobie, cala dokumentacja
przechowywana zgodnie z lit. a) pkt 2-5 jest przekazywana tej organizacji lub osobie. Jezeli przekazanie nastgpuje na
rzecz innej organizacji zatwierdzonej wedlug czesci CAO.UAS, lit. d) ma zastosowanie do tej organizacji od momentu
przekazania.

h) W przypadku gdy organizacja konczy dzialalno$¢, cala przechowywana dokumentacja jest przekazywana w nastepu-
jacy sposéb:

1) dokumentacje, o ktérej mowa w lit. a) pkt 1, przekazuje si¢ ostatniemu wiascicielowi lub klientowi danego SBSP
lub podzespotu badz przechowuje si¢ w sposéb okreslony przez wlasciwy organ;

2) dokumentacje, o ktérej mowa w lit. a) pkt 2-5, przekazuje si¢ wlascicielowi bezzalogowego statku powietrznego.

CAO.UAS.095 Przywileje organizacji
Zgodnie z podrecznikiem organizacji organizacja uzyskuje co najmniej jeden z nastepujacych przywilejow:
a) Obstuga techniczna

1) Prowadzenie obstugi technicznej bezzalogowego statku powietrznego, CMU lub podzespoléw okreslonych
w zakresie prac w lokalizacjach okreslonych w podreczniku organizacji.

2) Organizowanie wykonywania specjalistycznych ustug przez odpowiednio wykwalifikowanego podwykonawce
pod kontrolg organizacji zatwierdzonej wedlug czesci CAO.UAS, zgodnie z odpowiednimi procedurami okreslo-
nymi w podreczniku organizacji.

3) Prowadzenie, na warunkach okreslonych w procedurze, o ktérej mowa w pkt CAO.UAS.025 lit. b) pkt 6, obstugi
technicznej bezzalogowego statku powietrznego, CMU lub podzespoléw okreslonych w zakresie prac w lokalizacji
niewymienionej w podreczniku organizacji.

4) Poswiadczanie obstugi technicznej zgodnie z pkt CAO.UAS.065, CAO.UAS.070 lub CAO.UAS.071.

5) Organizacja moze produkowal, zgodnie z danymi obstugowymi, ograniczony asortyment czesci do uzytku
w trakcie biezgcych prac wykonywanych we wlasnych obiektach, jak wskazano w podreczniku organizacji.
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Instalacja CMU

Organizacja zatwierdzona do obstugi technicznej CMU moze przeprowadzi¢ instalacje CMU oraz poswiadczy¢ taka
instalacje zgodnie z pkt CAO.UAS.072.

Zarzadzanie ciggly zdatnoscig do lotu
1) Zarzgdzanie ciggla zdatnoscig do lotu kazdego SBSP okreslonego w zakresie prac.
2) Zatwierdzanie programu obstugi technicznej SBSP zgodnie z pkt ML.UAS.302 lit. b) zalacznika I (cz¢$¢ ML.UAS).

3) Organizowanie wykonywania ograniczonych zadafi zapewniania ciaglej zdatnosci do lotu przez podwykonawce
objetego funkcjg monitorowania zgodnosci przez organizacje zatwierdzong wedtug czesci CAO.UAS, jak wska-
zano w certyfikacie organizacji.

4)  Przedluzanie waznosci ARC zgodnie z pkt ML.UAS.901 lit. ¢) zalgcznika I (cze$¢ ML.UAS).
Przeglad zdatnosci do lotu
Organizacja, ktérej zatwierdzenie obejmuje przywileje, o ktérych mowa w lit. a) lub c), moze uzyskac zatwierdzenie

odnosnie do przeprowadzania przegladéw zdatnosci do lotu zgodnie z pkt CAO.UAS.085 i wydawania odpowiednich
ARC.

Zezwolenie na lot
Organizacja, ktorej zatwierdzenie obejmuje przywilej, o ktérym mowa w lit. d), moze uzyska¢ zatwierdzenie odnosnie

do wydawania zezwolen na lot zgodnie z pkt CAO.UAS.086 dla tych bezzalogowych statkéw powietrznych, ktérym
moze wydawaé ARC.

CAO.UAS.100 Monitorowanie zgodnoSci i przeglad organizacyjny

a)

b)

Aby zapewni( stale spelnianie przez organizacje wymogdw niniejszego rozporzadzenia, organizacja ustanawia funkcje
monitorowania zgodnosci.

Funkgja ta zapewnia niezalezne monitorowanie:
1) zgodnosci podrecznika organizacji z niniejszym rozporzadzeniem;
2) zgodnosci dzialan organizacji z podrecznikiem organizacji.

Funkgja ta stuzy réwniez monitorowaniu zgodnosci zakontraktowanych zadan obstugi technicznej z umowsa lub zlece-
niami na prace.

W przypadku gdy organizacja posiada dodatkowy certyfikat lub dodatkowe certyfikaty organizacji w ramach rozpo-
rzadzenia (UE) 20181139, funkcja monitorowania zgodnos$ci moze zostaé zintegrowana z funkcjg wymagang na
mocy takich dodatkowych posiadanych certyfikatow.

Organizacja moze zastgpi¢ funkcj¢ monitorowania zgodnosci regularnymi przegladami organizacyjnymi niewymaga-

jacymi niezaleznosci, o ile spelnione sg wszystkie ponizsze warunki oraz pod warunkiem zatwierdzenia przez wias-

ciwy organ:

1) zaangazowanie personelu organizacji w obstuge techniczng nie przekracza 10 ekwiwalentéw pelnego czasu
pracy;

2) zaangazowanie personelu organizacji w zarzadzanie ciagla zdatnoscia do lotu nie przekracza 5 ekwiwalentéw pel-
nego czasu pracy.

W takim przypadku organizacja nie moze zleca¢ podwykonawstwa zadan zarzadzania ciggla zdatnoscig do lotu innym
podmiotom.

CAO.UAS.102 Ochrona systeméw informacyjnych i komunikacyjnych oraz danych

a)

b)

Organizacja chroni systemy technologii informacyjno-komunikacyjnych oraz dane wykorzystywane na potrzeby dzia-
tan w zakresie cigglej zdatnosci do lotu, w tym odpowiednie oprogramowanie i sprzet oraz polaczenia sieciowe.

Bez uszczerbku dla pkt CAO.UAS.120 organizacja zapewnia, aby kazdy incydent zwiazany z bezpieczenstwem infor-
magji lub podatno$¢, ktére moga stanowi¢ powazne ryzyko dla bezpieczenstwa lotniczego, zglaszano wlasciwemu
organowi, ktéremu podlega.

Ponadto:

1) jezeli taki incydent lub taka podatno$¢ ma wplyw na statek powietrzny lub powiazany system lub podzespodt,
organizacja zglasza taki incydent lub takg podatnos¢ réwniez posiadaczowi zatwierdzenia projektu;
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2) jezeli taki incydent lub taka podatno$¢ ma wplyw na system lub cz¢$¢ sktadowa wykorzystywane przez organiza-
cje, organizacja ta zglasza taki incydent lub taka podatno$¢ organizacji odpowiedzialnej za projekt danego sys-
temu lub danej czg¢sci skladowej.

¢) Zgloszenia, o ktérym mowa w lit. b), dokonuje si¢ jak najszybciej, ale nie pdzniej niz 72 godziny od momentu, w ktd-
rym organizacja dowiedziala si¢ o danym stanie, chyba Ze uniemozliwiaja to wyjatkowe okolicznosci.

CAO.UAS.105 Zmiany w organizacji

a) Nastepujace zmiany w organizacji wymagaja uprzedniego zatwierdzenia przez wlasciwy organ:
1) zmiany certyfikatu, w tym warunkéw zatwierdzenia organizacji;
2) zmiany osob, o ktérych mowa w pkt CAO.UAS.035 lit. a)—c);
3) zmiany w procedurze okreslonej w lit. b).

b) Wszelkie inne zmiany s3 zarzadzane przez organizacj¢ i zglaszane wlaciwemu organowi zgodnie z procedurg okres-
long w podreczniku organizacji. Organizacja przedklada wlasciwemu organowi opis zmian i odpowiednia poprawke
w podreczniku organizacji w terminie 15 dni od dnia, w ktérym nastgpita zmiana.

CAO.UAS.110 Ciagla wazno$¢ certyfikatu zatwierdzenia

Certyfikat zatwierdzenia jest wydawany na czas nieokre$lony i zachowuje waznos, o ile spelnione sg wszystkie ponizsze
warunki:

a) organizacja nadal spelnia wymogi niniejszego zalacznika, z uwzglednieniem wymogéw pkt CAO.UAS.115 dotycza-
cych postepowania w przypadku niezgodnosci;

b) organizacja zapewnila udzielenie dostepu wlasciwemu organowi, jak okreslono w pkt CAO.UAS.112;

¢) certyfikat zatwierdzenia nie zostal zwrdécony przez organizacje ani nie zostal zawieszony ani cofnigty przez wlasciwy
organ.

CAO.UAS.112 Dostep

Do celéw weryfikacji zgodnosci z odpowiednimi wymogami niniejszego zalacznika organizacja zapewnia kazdej osobie
upowaznionej przez wlasciwy organ dostep do wszelkich obiektéw, SBSP, dokumentdw, rejestréw, danych, procedur lub
wszelkich innych materialéw zwigzanych z rodzajami jej dzialalnosci podlegajacymi certyfikacji.

CAO.UAS.115 NiezgodnoSci i uwagi

a) po otrzymaniu od wlasciwego organu powiadomienia o niezgodnosciach, zgodnie z w pkt AR.UAS.GEN.350 lit. b)
zalgcznika I (czg$¢ AR.UAS) do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2024/1109, organizacja okresla, w terminie
uzgodnionym z wlasciwym organem, plan dzialan naprawczych (w celu usunigcia niezgodnosci i zapobiezenia ich
ponownemu wystgpieniu) oraz wykazuje wlasciwemu organowi wdrozenie tego planu.

b) Organizacja nalezycie uwzglednia uwagi otrzymane zgodnie z pkt AR.UAS.GEN.350 lit. f) zalacznika I (czg$¢ AR.UAS)
do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2024/1109. Organizacja prowadzi rejestracje decyzji podjetych w odniesieniu
do tych uwag.

CAO.UAS.120 Zglaszanie zdarzen

a) Organizacja ustanawia i utrzymuje system zglaszania zdarzen obejmujacy obowigzkowe i dobrowolne zglaszanie zda-
rzef. Organizacje, ktérych gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci znajduje si¢ w pafistwie cztonkowskim, zapew-
niajg zgodno$¢ ich systemu zglaszania zdarzen z wymogami rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 376/2014 (') i rozporzadzenia (UE) 2018/1139, a takze z aktami delegowanymi i wykonawczymi przyjetymi na
podstawie tych rozporzadzen.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie zglaszania i analizy zdarzen
w lotnictwie cywilnym oraz podejmowanych w zwiazku z nimi dzialaf nastepczych, zmiany rozporzadzenia Parlamentu Europej-

skiego i Rady (UE) nr 996/2010 oraz uchylenia dyrektywy 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady i rozporzadzen Komisji
(WE) nr 1321/2007 i (WE) nr 1330/2007 (Dz.U.L 122 z 24.4.2014, s. 18, ELL: http:|/data.europa.eu/elijreg/2014/376/0j).

36/37 ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1107/oj
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PL

Bez uszczerbku dla art. 19 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/947, organizacja zglasza swojemu wlasciwemu
organowi oraz posiadaczowi zatwierdzenia projektu SBSP lub podzespotu wszelkie ustalone przez nig zdarzenia lub
stany zwigzane z bezpieczenstwem SBSP lub podzespolu, ktére zagrazaja lub — w przypadku braku dzialan napra-
wezych lub rozwigzania problemu — moga stanowi¢ zagrozenie dla SBSP lub jakiejkolwick innej osoby, w szczeg6l-
nosci kazdy wypadek lub powazny incydent.

W przypadku gdy dana organizacja zostala zakontraktowana do prowadzenia obstugi technicznej, zglasza ona réw-
niez wszelkie zdarzenia lub stany majace wplyw na dany SBSP organizacji odpowiedzialnej za zarzadzanie ciagla zdat-
noscig do lotu tego SBSP zgodnie z pkt ML.UAS.201 zalgcznika I (czg$¢ ML.UAS). W przypadku zdarzen lub standéw
majacych wplyw na podzespoly organizacja zglasza je osobie lub organizacji, ktdra zlecita obstuge techniczna.

W przypadku gdy dana organizacja zostala zakontraktowana do wykonywania zadai zwigzanych z zarzadzaniem
ciaggla zdatnoscig do lotu, zglasza ona réwniez wszelkie tego rodzaju zdarzenia lub stany, ktére majg wplyw na SBSP,
wiascicielowi, ktéry zawart umowe z organizacjg zatwierdzong wedtug czesci CAO.UAS.

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1107/oj
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