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DECYZJA WYKONAWCZA KOMIS]JI (UE) 2024/909
z dnia 19 marca 2024 r.

w sprawie przyjecia zloZonego przez Irlandi¢ zgodnie z art. 7 ust. 4 dyrektywy Parlamentu

Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 wniosku o niestosowanie rozporzadzenia Komisji (UE)

nr 1300/2014 (TSI PRM) do wagonéw Srodkowych B2 klasy 22000 ICDMU bedacych wlasnoscia
larnréd Eireann-Railway Undertaking

(notyfikowana jako dokument nr C(2024) 1680)
(Jedynie teksty w jezyku angielskim i irlandzkim s3 autentyczne)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyj-
nosci systemu kolei w Unii Europejskiej ('), w szczeg6lnosci jej art. 7 ust. 4,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)

W dniu 21 wrzesnia 2023 r. Irlandia przedlozyta Komisji wniosek o niestosowanie nastepujacych punktéw zalacznika
do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1300/2014 (3 (,TSIPRM”): 4.2.2.1.1 ppkt 2, 4.2.2.1.2.1 ppkt 8, 4.2.2.3.1 ppkt 5,
4.2.2.7.2 ppkt 6 i 4.2.2.7.3 ppkt 4. W punktach tych przedstawiono niektére parametry ergonomiczne w wagonach,
jak wyszczegdlniono w motywach 10-14.

Whiosek ten ztozono na podstawie art. 7 ust. 1 lit. €) dyrektywy (UE) 2016/797, ktéry to przepis dotyczy sieci kole-
jowych oddzielonych lub odizolowanych przez morze od sieci kolejowej na pozostalym obszarze Unii lub oddzielo-
nych od niej z uwagi na szczegdlne uwarunkowania geograficzne.

Aby sprosta¢ szybko rosngcemu zapotrzebowaniu pasazeréw na ustugi kolejowe obs}uglwane przez swoja flote,
larnréd Eireann-Railway Undertaking (,IE-RU”) planuje uzyskaé dodatkowa przepustowo$¢ poprzez rozbudowg
kilku istniejacych sktadéw stalych o jeden lub dwa wagony. W tym celu IE-RU zawarto z producentem Mitsui
umowe ramowg na dostawe dodatkowych wagon6éw $rodkowych (wagony B2), potrzebnych do rozbudowy istnieja-
cych skladow stalych.

Przedsigbiorstwo Mitsui dostarczylo 41 wagonéw B2 pod koniec 2022 r., a zgodnie z umowsg istnieje mozliwo$é
dostawy kolejnych 60 wagondw, z ktdrej mozna skorzysta¢ do grudnia 2026 r., co daloby facznie 101 wagondw.

Wagony B2 byly juz przedmiotem decyzji wykonawczej Komisji (UE) 2022/856 (), w ktérej Komisja postanowila,
ze niektére przepisy jej rozporzadzen (UE) nr 1302/2014 () i (UE) nr 1303/2014 () nie beda mialy zastosowania
do tych wagondw.

Dz.U.L 1382 26.5.2016, s. 44, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/dir/2016/797oj.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odno-
szacych si¢ do dostgpnosci systemu kolei Unii dla 0s6b niepelnosprawnych i 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ (Dz.U.
L3562 12.12.2014, s. 110, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2014/1300/0j).

Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2022/856 z dnia 30 maja 2022 r. w sprawie przyjecia zlozonego przez Irlandie zgodnie z art. 7
ust. 4 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 201 6/797 wniosku o niestosowanie rozporzadzenia Komisji (UE)
nr 1302/2014 i rozporzadzenia Komisji (UE) nr 13032014 do wagonéw érodkowych IE-RU klasy 22000 ICDMU - B2 (Dz.U. L 150
z1.6.2022, s. 88, ELL: http://data.curopa.eu/eli/dec_impl/2022/856/0j).

Rozporzqdzeme Komisji (UE) nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnoéci odno-
szacej sie do podsystemu ,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 356 z 12.12.2014,
s. 228, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/reg/2014/1302/0j).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1303/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjno$ci w zakre-
sie aspektu ,Bezpieczenistwo w tunelach kolejowych” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 356 z 12.12.2014, s. 394, ELL: http:/|
data.europa.eu/eli/reg/2014/1303/0j).

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/909/oj
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(14)

(15)

(16)

Wagony B2 nalezy wlaczy¢ do istniejacych pociagéw zespotowych o stalym skladzie niezgodnych z TSI PRM. Zasto-
sowanie wymog6w TSI PRM do wagonéw B2 spowodowaloby problemy z kompatybilno$cig miedzy pojazdami
zgodnymi z TSI PRM a pojazdami niezgodnymi z TSI PRM, co doprowadzitoby do nieproporcjonalnych trudnosci
technicznych i skomplikowato produkcje. Na przyklad zapewnienie dynamicznych informacji wizualnych w jedno-
lity i czytelny spos6b na poziomie pociggu wymagatoby nowego oprogramowania, wymiany wyswietlaczy wew-
netrznych w calej flocie oraz potencjalnie nowego projektu architektury systemu. Zastosowanie wymogéw TSI
PRM do wagondéw B2 opdZniloby réwniez wydawanie zezwolen dla pojazdéw i wigzaloby si¢ z dodatkowymi kosz-
tami.

Jako $rodek tagodzacy Irlandia zaproponowala, aby konstrukcja wagonéw B2 byla taka sama, jak istniejacych pojaz-
dow. Wagony B2 zaprojektowano zgodnie z odpowiednimi wymogami wynikajacymi z norm Railway Group Stan-
dards, ustanowionymi przez British Rail Safety and Standards Board (RSSB), normami CEN-CENELEC i irlandzkimi
normami krajowymi. Ich konstrukcja odbiega od wymogéw okreslonych w tych normach i kodeksach tylko wtedy,
gdy jest to konieczne do zapewnienia bezpiecznej integracji i kompatybilnosci pojazdow z siecig kolejows Irlandii
W jej obecnym stanie.

Stosowanie wymogdw TSI PRM przyniostoby znikome korzysci ze wzgledu na konstrukcje, natomiast niestosowa-
nie wymogéw TSI PRM byloby ograniczone do zakresu niezbednego do zapewnienia zgodnosci z rozwigzaniami
w zakresie dostepnosci istniejacych sktadéw stalych. Jak wykazano z pomocy pasazeréw regularnie korzystajacych
z istniejgcych skladow stalych, proponowane alternatywne przepisy spelniaja odpowiednie zasadnicze wymagania
i rekompensuja kazdy przypadek niestosowania TSI PRM.

W odniesieniu do pkt 4.2.2.1.1 ppkt 2 TSI PRM uchwyt siedzenia jest taki sam jak uchwyty zamontowane w istnieja-
cych skladach stalych. Jest on zgodny z wymaganiami TSI PRM dotyczacymi uchwytéw we wszystkich aspektach
z wyjatkiem Srodka uzytkowej czesci uchwytu, ktéry jest umieszczony o 15 mm wyzej niz wymaga TSI PRM.

W odniesieniu do pkt 4.2.2.1.2.1 ppkt 8 TSI PRM miejsce uprzywilejowane jest takie samo jak w istniejacych skla-
dach stalych. Jest ono zgodne z wymaganiami TSI PRM we wszystkich aspektach z wyjatkiem powierzchni uzytko-
wej siedzenia, ktdra jest mniejsza niz wymagana w TSI PRM o mniej niz 1 %. To niewielkie zmniejszenie nie wplywa
na dostepnos¢ siedzenia, a podczas uzytkowania nie powoduje wzajemnego naruszania przestrzeni pasazerow sie-
dzacych na sasiadujacych miejscach uprzywilejowanych.

W odniesieniu do pkt 4.2.2.3.1 ppkt 5 TSI PRM urzadzenia sterowania drzwiami stuzace do otwierania i zamykania
sa takie same jak w istniejacych skladach stalych. Sg one zgodne z wymaganiami TSI PRM we wszystkich aspektach
z wyjatkiem przycisku otwierania, ktory znajduje si¢ pod przyciskiem zamykania.

W odniesieniu do pkt 4.2.2.7.2 ppkt 6 TSI PRM system rezerwacji miejsc jest taki sam jak w istniejacych sktadach
stalych w odniesieniu do wymiaréw i wygladu. Do identyfikacji pojazdéw uzywa sig liter. Litery s3 wy$wietlane na
zewngtrz pojazdu na zewnetrznych wyswietlaczach informujacych o stacji docelowej. Wysokos¢ liter wynosi
55 mm zamiast 70 mm, jak okre$lono w TSI PRM.

W odniesieniu do pkt 4.2.2.7.3 ppkt 4 TSI PRM wysSwietlacze wewnetrzne s takie same jak w istniejacych sktadach
stalych w odniesieniu do wymiaréw i wygladu. Sg one zgodne z wymaganiami TSI PRM we wszystkich aspektach
z wyjatkiem wielkosci czcionki, ktora wynosi 35 mm zamiast 55 mm, jak okreslono we wzorze dotyczacym odleg-
tosci widzenia w TSI PRM.

Wagony B2 i pociagi zespolowe o stalym skladzie, do ktérych zostang one wlaczone, maja by¢ wykorzystywane na
obszarze geograficznym obejmujacym calg sie¢ kolejows Irlandii, w ktorym stosuje si¢ inng szeroko$¢ toru wyno-
szaca 1 600 mm, bez mozliwosci efektywnego wykorzystania komercyjnego na innych obszarach jednolitego euro
pejskiego obszaru kolejowego.

Sie¢ irlandzka jest potaczona z siecig Irlandii Pétnocnej. W dniu 31 stycznia 2020 r. Zjednoczone Krélestwo Wielkiej
Brytanii i Irlandii Pétnocnej wystapito z Unii Europejskiej. W zwigzku z tym Irlandia Péinocna stata si¢ sasiadujagcym
z Unig Europejskg pafistwem trzecim. Irlandia przestata zatem dzieli¢ granice ladows z innym panstwem czlonkow-
skim, a sie¢ kolejowa Irlandii zostala oddzielona i odizolowana od pozostalej czgsci sieci kolejowej Unii Europejskiej.

Whiosek zlozony przez Irlandig, a w szczegdlnosci informacje zawarte w aktach sprawy, jest kompletny, spojny
i przewiduje odpowiednie $rodki alternatywne, ktére nalezy zastosowac.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/909/oj
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(17) W zwiazku z tym Komisja uwaza, ze warunki okreslone w art. 7 ust. 1 lit. e) i art. 7 ust. 4 dyrektywy (UE) 2016/797
zostaly spelnione,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
Komisja niniejszym przyjmuje wniosek Irlandii o niestosowanie pkt 4.2.2.1.1 ppkt 2, 4.2.2.1.2.1 ppkt 8, pkt 4.2.2.3.1 ppkt
5, pkt 4.2.2.7.2 ppkt 6 i pkt 4.2.2.7.3 ppkt 4 zalgcznika do rozporzadzenia (UE) nr 1300/2014 w odniesieniu do 101
wagonow Srodkowych klasy 22000 ICDMU - B2 (,wagony B2”), ktdre beda eksploatowane w sieci irlandzkiej.

Artykut 2
Irlandia przekazuje Komisji numery identyfikacyjne wagonéw B2 i ich odpowiednich skladéw statych dla kazdej partii
wagondéw B2 wprowadzonych do eksploatacji w sieci irlandzkiej, najpdzniej do dnia 31 grudnia 2026 r.

Artykut 3

Niniejsza decyzja skierowana jest do Irlandii.

Sporzadzono w Brukseli dnia 19 marca 2024 r.

W imieniu Komisji
Adina-loana VALEAN
Czlonek Komisji
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