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ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMIS]JI (UE) 2023/2590
z dnia 13 lipca 2023 r.

uzupelniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144 poprzez okreslenie

szczegbtowych przepiséw dotyczacych konkretnych procedur badai i wymogéw technicznych

w zakresie homologacji typu okreSlonych pojazdéw silnikowych w odniesieniu do

zaawansowanych systemOw ostrzegania o rozproszeniu uwagi kierowcy oraz zmieniajace to
rozporzadzenie

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPE]JSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144 z dnia 27 listopada 2019 r. w sprawie
wymogow dotyczacych homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, komponentéw i oddzielnych
zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw, w odniesieniu do ich ogdlnego bezpieczenstwa oraz ochrony
o0s6b znajdujacych si¢ w pojezdzie i niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego, zmieniajace rozporzadzenie Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 oraz uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 78/2009, (WE) nr 79/2009 i (WE) nr 661/2009 oraz rozporzadzenia Komisji (WE) nr 631/2009, (UE)
nr 406/2010, (UE) nr 672/2010, (UE) nr 1003/2010, (UE) nr 1005/2010, (UE) nr 1008/2010, (UE) nr 1009/2010, (UE)
nr 192011, (UE) nr 109/2011, (UE) nr 458/2011, (UE) nr 65/2012, (UE) nr 130/2012, (UE) nr 347/2012, (UE)
nr 351/2012, (UE) nr 1230/2012 i (UE) 2015/166 ('), w szczegdlnosci jego art. 4 ust. 6 i art. 6 ust. 6 lit. a),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) W art. 6 rozporzadzenia (UE) 2019/2144 nalozono obowigzek wyposazenia pojazdéw silnikowych kategorii
M i N w okreslone zaawansowane uklady pojazdéw, w tym w zaawansowane systemy ostrzegania o rozproszeniu
uwagi kierowcy (,LADDW”). W zalgczniku II do tego rozporzadzenia okre$lono wymogi dotyczace homologacji
typu pojazdow silnikowych w odniesieniu do systeméw ADDW.

(2)  Zgodnie z art. 3 pkt 6 rozporzadzenia (UE) 2019/2144 ADDW definiuje si¢ jako uklad, ktéry pomaga kierowcy
w utrzymaniu koncentracji uwagi na sytuacji na drodze i ostrzegajacy kierowce, gdy jego uwaga jest rozproszona.
Biorgc pod uwage duzg réznorodnos¢ cech kierowcdw, zmienno$¢ pozycji siedzacych i stosunkowa niedojrzatosé
rynkowg istniejacych technologii, wymagania dotyczace wydajnosci systeméw ADDW nalezy ustali¢ na realistycz-
nym, mozliwym do osiagnigcia poziomie w $wietle ograniczonego do$wiadczenia zdobytego przy pracy z syste-
mami dostgpnymi na rynku oraz przestrzeni potrzebnej do stymulowania dalszych innowacji w odniesieniu do
tych systemow. Jednocze$nie wymogi te powinny by¢ neutralne pod wzgledem technologicznym, co ma sprzyja¢
rozwojowi nowych technologii. Dlatego tez w niniejszym rozporzadzeniu skupiono si¢ na ostrzeganiu kierowcow
w przypadkach dtugotrwalego rozproszenia uwagi wzrokowej.

(3) W ramach kolejnego etapu Komisja bedzie kontynuowaé prace majace na celu dalsze zbadanie, opracowanie i przyje-
cie do lipca 2027 r. wymogéw, ktére bedg podazaé za postgpem technologicznym systeméw ADDW, zgodnie
z art. 14 rozporzadzenia (UE) 2019/2144. Postepy te obejmuja okresowe rozproszenie uwagi, oceng rodzajow roz-
proszenia uwagi kierowcy innych niz wzrokowe (np. rozproszenie poznawcze), ruchy ciata kierowcy (np. spoglada-
nie do tytu) oraz unikanie rozproszenia uwagi za pomoca srodkéw technicznych.

(4)  Niniejsze rozporzadzenie powinno przyczyni¢ si¢ do okreslenia rozsadnych oczekiwan dotyczacych zakresu cech
kierowcy i pozycji siedzacych, w przypadku ktérych systemy ADDW powinny by¢ skuteczne. Producenci powinni
przedstawi¢ dowody potwierdzajace, ze ich system ADDW jest skuteczny w przypadku okreslonego zakresu cech
kierowcy i pozycji siedzacych.

(5)  Tabela w zalgczniku II do rozporzadzenia (UE) 2019/2144 zawierajaca wykaz wymogoéw, o ktérych mowa w art. 4
ust. 5 i art. 6 ust. 3 tego rozporzadzenia, nie zawiera zadnego odestania do aktéw prawnych w odniesieniu do
zaawansowanych systeméw ostrzegania o rozproszeniu uwagi kierowcy. Konieczne jest zatem wprowadzenie do
tego zalacznika odniesienia do niniejszego rozporzadzenia. Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie
(UE) 2019/2144.

() Dz.U.L325216.12.2019,s. 1.
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(6)  Poniewaz wymég dotyczacy systeméw ADDW zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2019/2144 ma obowigzywac od
dnia 7 lipca 2024 r. (jak opisano w zalgczniku II do rozporzadzenia (UE) 2019/2144), niniejsze rozporzadzenie
powinno réwniez mie zastosowanie od tej daty.

(7)  Przepisy niniejszego rozporzadzenia sg SciSle powigzane, gdyz odnosza si¢ do zasad dotyczacych konkretnych pro-
cedur badan i wymogéw technicznych w zakresie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do
zaawansowanych systemow ostrzegania o rozproszeniu uwagi kierowcy. W zwigzku z przepisami okre§lonymi

w niniejszym rozporzadzeniu nalezy doda¢ odestanie do niniejszego rozporzadzenia w zalaczniku II do rozporza-
dzenia (UE) 2019/2144. Przepisy te nalezy zatem okresli¢ w drodze jednego rozporzadzenia delegowanego,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Zakres stosowania

Niniejsze rozporzgdzenie ma zastosowanie do pojazdéw silnikowych kategorii M i N zdefiniowanych w art. 4 ust. 1 lit. a)
i b) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 ().

Artykut 2

Wymogi techniczne w zakresie zaawansowanego systemu ostrzegania o rozproszeniu uwagi kierowcy

Wymogi techniczne w zakresie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do zaawansowanych systemow
ostrzegania o rozproszeniu uwagi kierowcy okreslono w zatgczniku I czgs$¢ 1.

Artykut 3

Konkretne procedury badari na potrzeby walidacji zaawansowanego systemu ostrzegania o rozproszeniu uwagi
kierowcy

Konkretne procedury badafi na potrzeby walidacji zaawansowanych system6w ostrzegania o rozproszeniu uwagi kierowcy
przeprowadzanych przez upowaznione placowki techniczne okreslono w zalaczniku I czgsé 2.

Artykut 4

Zmiana w rozporzadzeniu (UE) 2019/2144

W zalgczniku IT do rozporzadzenia (UE) 2019/2144 wprowadza si¢ zmiany okreslone w zalgczniku II do niniejszego roz-
porzadzenia.

Artykut 5
Wejicie w Zycie i stosowanie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 7 lipca 2024 r. Jednak od dnia 1 stycznia 2024 r. organy krajowe nie moga
odméwi¢ udzielenia homologacji typu UE nowego typu pojazdu ani rozszerzenia homologagji istniejacego typu pojazdu
w przypadku gdy dany pojazd jest zgodny z niniejszym rozporzadzeniem, jezeli producent tego zazgda.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku
pojazd6w silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych
pojazdéw, zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U. L 151
2 14.6.2018, s. 1).
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Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 13 lipca 2023 1.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2023/2590/oj



PL

Dz.U.Lz 22.11.2023

ZALACZNIK I

CZESC 1

WYMOGI TECHNICZNE W ZAKRESIE ZAAWANSOWANEGO SYSTEMU OSTRZEGANIA O ROZPROSZENIU

1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.1.1.

3.1.2.

UWAGI KIEROWCY (ADDW)
Definicje
Do celéw niniejszego zalgcznika (') stosuje si¢ nastepujace definicje:

Ltyp pojazdu w odniesieniu do systemu ADDW” oznacza pojazdy, ktdre nie réznig si¢ pod takimi zasadniczymi
wzgledami jak cechy i funkcjonalnos¢ systemu ADDW, a takze system informacji zwrotnej wykorzystywany do
pomocy kierowcy;

,Sytuacja nienominalna” oznacza sytuacj¢, w ktérej na system ADDW maja wplyw czynniki zwigzane z kierowca,
pojazdem, Srodowiskiem lub inne elementy, ktére pozostaja w granicach systemu zadeklarowanych w pakiecie
dokumentacji producenta opisanym w czgsci 3 niniejszego zalacznika;

,oczny punkt odniesienia” oznacza unikalny punkt odniesienia dla wzroku, stosowany przy projektowaniu pojaz-
déw.

Ogdlne wymogi techniczne

System ADDW ustala, kiedy uwaga wzrokowa kierowcy nie jest poswigcona zadaniom zwigzanym z prowadze-
niem pojazdu, i ostrzega kierowce poprzez interfejs cztowiek-maszyna pojazdu.

System ADDW nalezy zaprojektowaé w sposdb zapewniajacy zminimalizowanie poziomu bledu (wynik falszywie
dodatni) w rzeczywistych warunkach jazdy.

Ochrona prywatno$ci i danych

System ADDW powinien funkcjonowaé bez korzystania z biometrycznych danych osobowych jakichkolwiek
uzytkownikéw pojazdu W tym kontekscie biometryczne dane osobowe wynikaja ze specjalnego przetwarzania
technicznego, dotycza cech fizycznych, fizjologicznych lub behawioralnych osoby fizycznej oraz umozliwiaja lub
potwierdzaja jednoznaczng identyfikacje tej osoby, takich jak wizerunek twarzy lub dane daktyloskopijne.
Wymog ten nie oznacza, ze system ADDW nie moze wykorzystywac danych z kamery (kamer) zainstalowanych
w pojezdzie, lecz ze nie moze identyfikowaé oséb.

System ADDW nalezy zaprojektowal w taki sposdb, by ciagle rejestrowane i przechowywane przez niego dane
obejmowaly wylacznie dane niezbedne do celéw dziatania systemu w systemie obiegu zamknietego.

Przetwarzanie danych osobowych musi odbywa¢ si¢ zgodnie z unijnym prawem dotyczacym ochrony danych.

Szczegéolowe wymogi techniczne
Kontrola systemu ADDW

System ADDW musi uruchamia¢ si¢ automatycznie po przekroczeniu przez pojazd predkosci 20 km/h, chyba ze
wymogi okreslone w pkt 3.1.2-3.1.6 stanowig inaczej. Producent pojazdu moze zdecydowad, ze system ADDW
bedzie si¢ automatycznie uruchamial przy nizszej predkosci.

Dozwolony jest faczny czas do 1 minuty jazdy z predkoscig > 20 km/h, aby system zaczal mierzy¢ stan kierowcy
i skalibrowat sie.

Kierowca musi mie¢ mozliwos¢ recznego wylaczenia ostrzezenia ADDW albo systemu ADDW, w zaleznosci od
tego, ktora z tych dwdch mozliwosci (ewentualnie obydwie z nich) producent pojazdu zdecydowat si¢ udostepnic.

(") Definicje wprowadzone w rozporzadzeniu (UE) 2019/2144 majg zastosowanie rowniez na potrzeby niniejszego zalacznika, w szcze-
g0Inosci definicja 6 — ,zaawansowany system ostrzegania o rozproszeniu uwagi kierowcy”.
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3.2.

3.2.1.

3.3.

System ADDW moze si¢ automatycznie wylaczy¢ w sytuacjach okreslonych przez producenta, w szczeg6lnosci
gdy:

a) inny system trwale przejmuje wszystkie zadania wynikajace z dynamiki jazdy i jest wspierany przez odpo-
wiedni system monitorowania kierowcy;

b) system pojazdu obstugiwany przez kierowce, wspomagajacy kierowce w trwalym kontrolowaniu ruchu
wzdluznego i poprzecznego, jest uruchomiony i obejmuje odpowiedni system monitorowania kierowcy.

Ponowne uruchomienie systemu ADDW musi nastapi¢ automatycznie natychmiast po ustaniu warunkéw, ktére
spowodowaly jego automatyczne wylaczenie.

W tym kontekscie zadania wynikajace z dynamiki jazdy obejmuja wszystkie funkcje operacyjne realizowane
w czasie rzeczywistym oraz funkcje taktyczne wymagane do obstugi pojazdu, z wylaczeniem funkgji strategicz-
nych, takich jak planowanie podrézy oraz wybdr miejsc docelowych i punktéw drogi, i uwzgledniaja miedzy
innymi nastepujace podzadania:

a) sterowanie ruchem poprzecznym pojazdu poprzez uklad kierowniczy (operacyjne);
b) sterowanie ruchem wzdluznym pojazdu poprzez przyspieszanie i zwalnianie (operacyjne);

¢) monitorowanie Srodowiska jazdy poprzez wykrywanie, rozpoznawanie i klasyfikowanie obiektow i zdarzen
oraz przygotowywanie reakcji (operacyjne i taktyczne);

d) reagowanie na zdarzenia i obiekty (operacyjne i taktyczne);
¢) planowanie manewréw (taktyczne);

f) zwigkszenie widocznosci poprzez o$wietlenie, uzywanie sygnalu dzwigkowego, sygnalizacje lub gesty (tak-
tyczne).

System ADDW nie powinien automatycznie si¢ wylacza¢ w warunkach okre$lonych w pkt 3.5, ale ostrzezenia
systemu ADDW o rozproszeniu uwagi moga automatycznie si¢ wylaczaé. Ponowne uruchomienie funkgji emito-
wania ostrzezen o rozproszeniu uwagi musi nastapi¢ automatycznie natychmiast po ustaniu warunkéw, ktére
spowodowaly jego wylaczenie.

Funkcja emitowania ostrzezen o rozproszeniu uwagi przez system ADDW moze automatycznie si¢ wylaczaé
w warunkach, w ktérych inne systemy wspomagania jazdy ostrzegaja o zblizajacym si¢ niebezpieczenistwie lub
sytuacji krytycznej, ale nie jest to warunek automatycznego wylaczenia systemu ADDW. Ponowne uruchomienie
funkcji emitowania ostrzezen o rozproszeniu uwagi musi nastapi¢ automatycznie natychmiast po ustaniu warun-
kéw, ktére spowodowaly jego wylaczenie.

System ADDW, w tym ostrzeZenia przekazywane za pomoca interfejsu czlowiek-maszyna, musi ponownie znaj-
dowa¢ si¢ w normalnym trybie pracy przy kazdym uruchomieniu gléwnego wylacznika pojazdu. Producent
pojazdu moze wprowadzi¢ i doda¢ inne warunki automatycznego przywrdcenia do pracy.

Warunki §rodowiskowe

System ADDW musi skutecznie dzialaé zaréwno w dzien, jak i w nocy.

Monitorowanie rozproszenia uwagi kierowcy

System ADDW wykrywa wzrok kierowcy na obszarach zainteresowania, o ktérych mowa w pkt 3.3.1.1-3.3.1.3.
Uznaje sig, ze wzrok kierowcy biegnie od ocznego punktu odniesienia zdefiniowanego w nastepujacy sposéb:

w przypadku pojazdéw kategorii M i N ocznym punktem odniesienia jest punkt srodkowy migdzy punktami ocz-
nymi kierowcy, zgodnie z definicja zawarta w regulaminie 46 ONZ () (dotyczacym urzadzen widzenia posred-
niego). Punkt oczny jest zatem punktem umieszczonym w odlegloéci 635 mm pionowo powyzej punktu R siedze-
nia kierowcy (punkt ,R” jest juz ustalony w stosunku do znakéw odniesienia okre$lonych przez producenta
pojazdu).

(* Regulamin ONZ nr 46 dotyczacy urzadzen widzenia posredniego:
https://op.europa.eu/pl/publication-detail - /publication/7 80cbf09-1ec1-11e4-8c3c-01aa7 5ed7 1al.
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Alternatywnie, w przypadku pojazdéw kategorii M,, M, N, i N3, ktére nie s oparte na platformie M,, ocznym
punktem odniesienia moze by¢ punkt oczny E2 zdefiniowany w regulaminie ONZ nr 167 dotyczacym bezposred-
niej widocznosci (). Punkt oczny E2 to punkt potozony posrodku migdzy punktem centralnym lewego i prawego
oka kierowcy. Punkt E2 jest zdefiniowany przez przesunigcie wzgledem punktu obcasa 0 1163,25 mm w osi
Zi 678 mm do tylu w osi X. Pozycja punktu E2 na osi Y znajduje si¢ na plaszczyznie pionowej, rownoleglej do
wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu i przechodzacej przez $rodek siedzenia kierowcy.

3.3.1.1. Obszar 1 to obszar pokrywajacy si¢ z nastgpujacymi strefami:

a) dachem pojazdu;

b) kazdym obszarem w pojezdzie, ktéry znajduje si¢ poza (w stosunku do kierunku patrzenia kierowcy do
przodu, przy orientacji wynoszacej 0°) dwiema plaszczyznami pionowymi, jedng obrécong o +55° (w prawo)
ijedng obrécona 0 -55° (w lewo) w stosunku do kierunku wzdtuznego pojazdu, przy czym obie te plaszczyzny
przecinaja si¢ w zdefiniowanym ponizej ocznym punkcie odniesienia.

Ponizsze ilustracje przedstawiaja sytuacje, w ktorej siedzenie kierowcy umiejscowione jest po lewej stronie.

OBSZAR 1 (dach)

| OBSZAR 1

Prawa strona (+55°)
OBSZAR 1 :
Lewa strona (-55°) i
"~ OBSZAR 1 za kierowca

3.3.1.2. Obszar 2 to polaczenie stref wymienionych ponizej:
a) obszaru szyby przedniej i okien;
b) 10° wokol obszaru szyby przedniej i okien, patrzac z ocznego punktu odniesienia.

Ponizsza ilustracja przedstawia sytuacje, w ktorej siedzenie kierowcy umiejscowione jest po lewej stronie.

10° wokot szyby przedniej i okien

N
\\ OBSZAR 2 /
N szyba przednia /
BT 2 /OBSZAR 2
okno
okno

y/
10° wokét szyby przedniej i okien

‘ OBSZAR 2
obszar drzwi-

okno

3.3.1.3. Obszar 3 to dowolny obszar ponizej plaszczyzny, potozony w obrebie 30° w d6t od ocznego punktu odniesienia
kierowcy, powigzany z obszarem 1 i obszarem 2 w nastepujacy sposob:

a) domyslnie wszystkie obszary uwzglednione w obszarze 1 sg wylaczone z obszaru 3;
b) domyslnie wszystkie obszary uwzglednione w obszarze 2 sg wylaczone z obszaru 3;

¢) producent pojazdu moze postanowi¢ o wlaczeniu czgsci obszaru z obszaru 1 lub obszaru 2 do obszaru 3.

() Regulamin ONZ nr 167 dotyczacy bezposredniej widoczno$ci — repozytorium w latach 2022-2023 (nastepnie zostanie opubliko-
wany w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej):
https://unece.org/sites/default/files/2022-10/ECE_TRANS_WP.29_2022_140rle.pdf.
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Ponizsza ilustracja przedstawia sytuacje, w ktdrej siedzenie kierowcy umiejscowione jest po lewej stronie.

Oczny
punkt odniesienia

%

OBSZAR 2
(obszar drzwi-okno —
przypomnienie)

OBSZAR|1 (przypomnienie)

OBSZAR 2
L[ubszar drzwi-okno —

OBSZAR 3 !
przypomnienie)

R 1 (przypomnienie) =
~J

(obraz na dole przedstawia sytuacje, w ktorej najnizsza cze$¢ obszaru 2 (szyba przednia plus 10°) znajduje si¢
ponizej pionowego kata widocznosci 30°)

3.3.1.4. Dodanie obszaru do innego obszaru lub wylaczenie obszaru z innego obszaru odbywa si¢ zawsze z perspektywy

3.3.2.

ocznego punktu odniesienia kierowcy. Oznacza to, Ze przy rzutowaniu danego obszaru na inny nalezy postugi-
wacé si¢ wspdlrzedng katows, a nie przestrzenng.

Po wykonaniu rzutowania wspélrzedng przestrzenng mozna wykorzystaé do opisania wynikowego obszaru
i uproszczenia jego opisu.

Czynniki aktywujgce ostrzeganie i sytuacje objete systemem ADDW

3.3.2.1. Kierowca musi otrzyma¢ ostrzezenie, gdy tylko wystapia oba nastepujace warunki:

a) predkos¢ pojazdu wynosi 50 km/h lub wigcej;

b) kierowca utrzymuje wzrok na obszarze 3 przez maksymalnie 3,5 sekundy w sytuacji nominalnej. W sytuacjach
nienominalnych okreslonych w czesci 3 pkt 1.3 mozna przedluzy¢ maksymalny limit czasu przewidziany dla
sytuacji nominalnej o dodatkowe 1,5 sekundy.

Przy kazdym badaniu warunkéw wymienionych w lit. b) nalezy wprowadzi¢ dodatkowy czas buforowy w celu
skompensowania technicznych niepewnosci pomiaru.

3.3.2.2. Kierowca musi otrzymac ostrzezenie, gdy tylko zweryfikowane zostang oba nastepujace warunki:

a) predkosé pojazdu wynosi 20 km/h lub wigcej;

b) kierowca utrzymuje wzrok na obszarze 3 przez maksymalnie 6 sekund w sytuacji nominalnej. W sytuacjach
nienominalnych okreslonych w czgsci 3 pkt 1.3 mozna przedtuzyé maksymalny limit czasu przewidziany dla
sytuacji nominalnej o dodatkowe 1,5 sekundy.
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3.4.2.

3.4.2.1.

3.4.2.2.

3.4.3.

3.4.3.1.

3.4.3.2.

3.4.3.3.

3.43.4.

Przy kazdym badaniu warunkéw wymienionych w lit. b) nalezy wprowadzi¢ dodatkowy czas buforowy w celu
skompensowania technicznych niepewnosci pomiaru.

Czas, w ktoérym wzrok kierowcy jest skierowany na obszar 3, nalezy liczy¢ od momentu uruchomienia systemu
ADDW. Czas ten jest mierzony niezaleznie od predkosci pojazdu, o ile system ADDW jest uruchomiony i moze
zmierzy¢ ten czas.

Czasu, w ktérym wzrok kierowcy jest skierowany na obszar 3, nie nalezy resetowal z powodu mozliwego arte-
faktu przetwarzania obrazu lub krétkiej zmiany kierunku spojrzenia ,w glab obszaru 3, na zewnatrz i z powrotem
w glab”. Dopuszczalng tolerancj¢ czasowa dla opisanych zdarzen okresla producent pojazdu, przy czym mini-
malna tolerancja czasowa wynosi 50 milisekund (ruchy sakkadowe oka).

Producent pojazdu moze zdecydowal si¢ na ustalenie nizszego wymogu dotyczacego minimalnej predkosci
w sytuacjach, o ktérych mowa w pkt 3.3.2.1 1 3.3.2.2.

Producent pojazdu moze wdrozy¢ dodatkowe strategie ostrzegania, oparte na dodatkowych danych wejsciowych,
ktére pomagaja systemowi zrozumie¢ zachowanie kierowcy, poznawcze rozproszenie uwagi lub bezposrednie
otoczenie w pojezdzie.

Wymogi dotyczace interfejsu czlowiek-maszyna
Charakter sygnatow ostrzegawczych

System ADDW stosuje wzrokowy sygnal ostrzegawczy w celu poinformowania kierowcy oraz dzwigkowy lub
wyczuwalny sygnal ostrzegawczy w celu ostrzezenia kierowcy jak najszybciej po wystapieniu zachowania akty-
wujacego, a emisja tych sygnaléw moze przebiega¢ w sposéb kaskadowy i z rosngcg intensywnoscig, dopoki
warunek aktywujacy okreslony w pkt 3.3.2.1, 3.3.2.2 lub 3.3.2.6 przestanie by¢ weryfikowany.

Za poczatek emisji sygnatu ostrzegawczego uwaza si¢ moment, w ktérym kierowca otrzymuje dZzwigkowy lub
wyczuwalny sygnal ostrzegawczy.

Sygnal ostrzegawczy przekazywany kierowcy moze by¢ dostosowany w taki sposéb, aby umozliwi¢ wdrozenie
strategii ostrzegania na podstawie poprzednich zdarzefi, zachowania kierowcy, warunkéw drogowych, pogody
i innych istotnych informacji kontekstowych. Kazde dostosowanie sygnalu ostrzegawczego musi spetnia¢ kryteria
techniczne okre$lone w pkt 3.4.2-3.4.4.2.

Wazrokowy sygnat ostrzegawczy

Wzrokowy sygnal ostrzegawczy musi znajdowaé si¢ w takim miejscu, aby byl fatwo widoczny i rozpoznawalny
przez kierowce w $wietle dziennym i w nocy i moze by¢ wykorzystywany do wszelkich ostrzezen zwigkszajacych
poziom uwagi, pod warunkiem ze nie dezorientuje kierowcy.

Wzrokowy sygnal ostrzegawczy musi mie¢ forme zapalonego lub migajacego sygnatu (np. lampki kontrolnej,
pojawiajacego si¢ ostrzezenia tekstowego itp.).

Dzwigkowy sygnat ostrzegawczy
Dzwickowy sygnat ostrzegawczy musi by¢ fatwo rozpoznawalny dla kierowcy.

Wigkszos¢ dzwigckowego sygnatlu ostrzegawczego musi si¢ miesci¢ w zakresie czgstotliwosci 200-8 000 Hz
i w zakresie amplitudy 50-90 dB. Producent pojazdu moze dostosowaé amplitude w zaleznosci od poziomu
halasu w otoczeniu.

Jezeli wykorzystywane sg ostrzezenia werbalne, uzyte stowa muszg odpowiadaé ewentualnemu tekstowi zastoso-
wanemu w ramach ostrzezenia wzrokowego.

Dzwigkowy element ostrzezenia musi trwaé przynajmniej na tyle dtugo, aby kierowca mogt zrozumieé, co on
oznacza.
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Wyczuwalny sygnat ostrzegawczy

Wyczuwalny sygnat ostrzegawczy musi by¢ zauwazalny przez kierowce i przekazywany bezposrednio lub posred-
nio za podrednictwem dowolnego interfejsu, ktéry powinien przyciggna¢ uwage kierowcy z powrotem do jego
zadania, jakim jest prowadzenie pojazdu.

Ostrzeganie o awarii systemu ADDW
Trwate awarie

Po wykryciu trwalej awarii systemu ADDW wySwietlany powinien by¢ staly wzrokowy sygnal ostrzegawczy
0 awarii.

Zanim ADDW zacznie dziala nalezy przeprowadzi¢ co najmniej jedng samokontrole wstepng ADDW. Nastepnie,
w przypadku awarii wykrywalnej w sposéb elektryczny, kierowca powinien otrzymac sygnat ostrzegawczy o awa-
rii.

System rozpoznaje przypadek nietymczasowego przestonigcia czujnika i wysyla sygnal ostrzegawczy o awarii,
zgodnie z pkt 3.5.1.1, ktdry zostaje wySwietlony. Przestoniecie czujnika obejmuje co najmniej sytuacje, w ktorej
po uruchomieniu systemu ADDW czujnik nie mierzy $wiatla.

W przypadku awarii, ktére powoduja uruchomienie sygnatu ostrzegawczego, ale nie s3 wykrywane, gdy system
ADDW jest wylaczony, sygnal musi si¢ uruchomi¢ w momencie wykrycia i musi pozostaé wyswietlony od chwili
uruchomienia pojazdu po kazdej aktywacji gléwnego wylacznika pojazdu przez caly czas wystgpowania danej
awarii lub wady.

Tymczasowe awarie

Po wykryciu tymczasowej awarii innej niz awaria ukladu elektrycznego musi wyswietli¢ si¢ sygnat ostrzegawczy
o awarii okreslony w pkt 3.5.1.

Kierowca powinien otrzymac¢ informacje o aktualnych ograniczeniach systemu ADDW lub typowych ogranicze-
niach systemu ADDW. Chodzi o ograniczenia, ktére powoduja, ze system ADDW dziala tymczasowo w sposéb
nieodpowiedni, poniewaz nie mozna wykry¢ wystarczajacych cech twarzy kierowcy z powodu nadmiernej liczby
elementéw zwigzanych z kierowcg, pojazdem, Srodowiskiem lub innych elementéw, ktére wplywaja na dziatanie
systemu ADDW i ktére nie moga by¢ traktowane jako sytuacja nienominalna. Producent pojazdu moze zastoso-
wacé podejscie aktywne polegajace na dodatkowym ostrzezeniu wzrokowym lub podejscie pasywne polegajace na
informacji pisemnej.

Przepisy dotyczace okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego

Do celéw okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazdéw musi istnie¢ mozliwos¢ weryfikacji naste-
pujacych cech ADDW:

a) prawidlowego statusu operacyjnego systemu poprzez wzrokowa obserwacje statusu sygnalu ostrzezenia
o awarii po aktywacji gléwnego wylacznika pojazdu, a takze dzialania zaréwek. Jezeli sygnal ostrzezenia
o awarii wyswietla si¢ w przestrzeni wspdlnej (powierzchnia, na ktdérej mogg by¢ wyswietlane co najmniej
dwie funkcje/[dwa symbole informacyjne, ale nie jednocze$nie), wowczas przed kontrolg statusu sygnalu
ostrzezenia o awarii w pierwszej kolejnosci nalezy przeprowadzi¢ kontrole dziatania przestrzeni wspélnej;
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b) prawidlowego dzialania systemu i integralnoici oprogramowania, z wykorzystaniem elektronicznego inter-
fejsu pojazdu, w tym urzadzenia, o ktérym mowa w czesci I pkt 14 zalacznika III do dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/45/UE (%), jezeli jest to mozliwe, biorgc pod uwage parametry techniczne pojazdu,
i jezeli dostgpne sg niezbedne dane. Producenci pojazdéw musza upewnic sig, ze udostepnili informacje tech-
niczne dotyczgce uzytkowania elektronicznego interfejsu pojazdu zgodnie z art. 6 rozporzadzenia wykona-
wezego Komisji (UE) 2019/621 (¥).

3.6.2.  Podczas przyznawania homologacji typu w ramach oceny dokumentacji technicznej na podstawie czgsci 3 nalezy
w sposéb poufny podaé srodki ochrony przed prosta nieuprawniong modyfikacja dzialania sygnalu ostrzegaja-
cego o awarii wybranego przez producenta pojazdu. Ten wymadg dotyczacy zabezpieczen uznaje si¢ za spetniony,
jezeli istnieje dodatkowa metoda umozliwiajaca sprawdzenie, czy system ADDW jest dostepny.

CZESC 2

PROCEDURY BADAN NA POTRZEBY BADAN WYRYWKOWYCH SYSTEMOW ADDW PRZEPROWADZA-
NYCH PRZEZ ORGANY UDZIELAJACE HOMOLOGACJI TYPU I UPOWAZNIONE PLACOWKI TECHNICZNE

1. Wymogi ogdlne w odniesieniu do badari wyrywkowych

1.1. Badanie wyrywkowe nalezy przeprowadza¢ w warunkach umozliwiajgcych upewnienie si¢, ze system ADDW
dziala i jest w stanie wySwietli¢ wszystkie sygnaly ostrzegawcze. Aby ulatwi¢ badanie, warunki te mogg by¢ symu-
lowane.

1.2. Aparatura badawcza

1.2.1.  Pojazd, ktérego producent ubiega si¢ 0 homologacj¢ typu, w konfiguracji domyslne;.

W tym kontekscie konfiguracja domyslna dotyczy pojazdu z ruchomymi czedciami (tzn. takimi, ktére kierowca
moze zmieni¢ bez pomocy z zewnatrz), ktére moga wplynaé na widoczno$¢ kierowcy lub dostep do wigkszej
przestrzeni w przedniej czesci pojazdu (w tym dachu).

Konfiguracja domyslna na potrzeby badania musi umozliwiaé kierowcy widzenie wigkszosci punktéw fiksacji
wzroku na obszarze 3, jak okre$lono w pkt 1.4.2, i interakcje z tymi punktami, a takze minimalizowaé wplyw
otoczenia, taki jak Swiatlo stoneczne, wiatr i deszcz.

1.2.2.  Urzadzenie, ktére jest w stanie okresli¢ wyswietlana predkos¢ badanego pojazdu (rzeczywistg lub symulowang)
z doktadnoscig do + 1 kmj/h, aby zarejestrowad i potwierdzi¢ wymagania dotyczace predkosci okreslone w pkt
1.5.1.

1.2.3.  Wystarczajaca liczba dodatkowych kamer, ktdre sg rozmieszczone w taki sposéb, aby zapewni¢ przeglad warun-
kow badania okreslonych w pkt 2.

1.3. Préba badawcza

1.3.1.  Badanie odbywa si¢ z udzialem co najmniej jednego kierowcy zajmujacego siedzenie kierowcy.

Kierowca biorgcy udzial w badaniu musi wykaza¢ sie cechami okre§lonymi w pkt 1.3.1.1-1.3.1.4.

1.3.1.1. Kierowca biorgcy udzial w badaniu musi znajdowac si¢ w pozycji, ktora pozwala na to, aby jego wzrok, przy nor-
malnym ustawieniu siedzenia i kierownicy na potrzeby jazdy, padal na oczny punkt odniesienia przy zmiennosci
pozycji albo, wedlug wyboru producenta pojazdu:

a) 100 mm wzdluz i £ 50 mm w pionie wokét ocznego punktu odniesienia;

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie okresowych badan zdatnosci do ruchu
drogowego pojazddw silnikowych i ich przyczep oraz uchylajaca dyrektywe 2009/40/WE (Dz.U. L 127 z 29.4.2014, 5. 51).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/621 z dnia 17 kwietnia 2019 r. w sprawie informacji technicznych niezbednych do
badania zdatnosci do ruchu drogowego elementéw podlegajacych badaniu, w sprawie stosowania zalecanych metod badan oraz usta-
nawiajgce szczegblowe przepisy dotyczace formatu danych i procedur dostepu do odpowiednich informacji technicznych (Dz.U.
L 108 z23.4.2019,s. 5).
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1.3.1.4.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

b) w oparciu o norm¢ odpowiednig do okreslenia mozliwej pozycji punktu ocznego kierowcy wokét ocznego
punktu odniesienia, przy jednoczesnym zapewnieniu uwzglednienia obszaru o podobnym lub wigkszym roz-
miarze niz opisany w lit. a) powyzej.

Brak okular6w lub nakry¢ glowy, w tym kapeluszy, lub masek.

Brak zarostu na twarzy poza brwiami.

Producent pojazdu moze zdecydowaé o dopuszczeniu jednej cechy okre$lonej w pkt 1.3.1.2 i 1.3.1.3 lub ich
wigkszej liczby w odniesieniu do kierowcéw biorgcych udziat w badaniu. Producent pojazdu moze zdecydowaé
o powiekszeniu strefy mozliwego kierunku wzroku kierowcy okreslonej w pkt 1.3.1.1.

Punkty fiksacji wzroku

Odpowiednia lokalizacj¢ punktow fiksacji, ktore nalezy poddaé badaniu, proponuje producent pojazdu zgodnie
z ograniczeniami geometrycznymi i konstrukcyjnymi kabiny pojazdu, ktéry ma otrzyma¢ homologacje typu.

Badanie wyrywkowe obejmuje co najmniej jeden punkt fiksacji znajdujacy si¢ we wszystkich ponizszych strefach,
jezeli sa obecne w pojezdzie, oraz, jezeli to mozliwe, na obszarze 3, jak okre$lono w czesci 1 pkt 3.3.1.3:

a) lewe kolano kierowcy;
b) prawe kolano kierowcy;
¢) kolana kierowcy;

d) przestrzen na nogi pasazera lub podobne miejsce, patrzac w kierunku przedniej dolnej czgsci pojazdu z lewej
lub prawej strony z siedzenia kierowcy;

e) powierzchnia siedzenia pasazera lub podobne miejsce, patrzac w d6t w lewo lub w prawo z siedzenia kie-
rowcy w kierunku powierzchni przeznaczonej na siedzenie pasazera, do przechowywania przedmiotéw lub
umozliwienia poruszania si¢ pasazera w pojezdzie;

f) schowek lub podobne miejsce pod katem 30° (pionowo) od drugiej strony (od strony kierowcy) przedniej
czesci pojazdu;

g) otwory wentylacyjne bezposrednio po lewej stronie kierowcy;
h) otwory wentylacyjne bezposrednio po prawej stronie kierowcy;

i) tablica rozdzielcza, z wylaczeniem wyswietlacza przeziernego typu HUB oraz wyswietlacza umieszczonego
w poprzek podstawy szyby przedniej;

j)  kierownica, jesli jest wyposazona w przyciski do obstugi urzadzenia informacyjno-rozrywkowego lub syste-
moéw wspomagajacych;

k) dzwignia zmiany biegdw;
1) sterowanie ogrzewaniem, wentylacja i klimatyzacja;
m) wySwietlacz urzadzenia informacyjno-rozrywkowego;

n) konsola srodkowa, obejmujaca strefe przednia w poblizu panelu deski rozdzielczej, jezeli nie jest objeta zad-
nym innym punktem fiksacji, o ktérym mowa w lit. a)-m).

Jezeli miejsce kierowcy znajduje si¢ w $rodku przedniej czgsci pojazdu lub blisko niej, a ,druga strona (od strony
kierowcy) przedniej czesci pojazdu” odpowiada dwém mozliwym strefom na lewo i na prawo od miejsca kie-
rowcy, upowaznione placowki techniczne wybieraja jedng z nastepujacych mozliwosci:

a) podzieli¢ fiksacje wzroku na ,lewa wersj¢” i ,prawg wersje” punktu fiksacji;
b) wylacznie wéwczas, gdy istnieje wiecej niz jeden punkt fiksacji, ktéry mozna podzieli¢ — na przemian stoso-

wac ,lewa wersje” dla danego punktu fiksacji i ,prawa wersj¢” dla innego punktu fiksacji, tak aby przynajmniej
raz (dla kazdej strony) uwzgledni¢ lewa i prawg strone.
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1.5. Predkosci badawcze

1.5.1.  Wszystkie punkty fiksacji wzroku nalezy zbada¢ co najmniej raz przy zakresie predkosci 20-35 kmj/h i raz przy
zakresie predkosci 50-65 km/h.

1.6. Warunki §rodowiskowe

1.6.1. Badania nalezy przeprowadza¢ na pojezdzie w rzeczywistych lub symulowanych zewnetrznych warunkach eks-
ploatacji w dziefi i w nocy.

Systemy, na ktére nie ma wplywu $wiatlo dzienne, moga by¢ badane zaréwno w warunkach dziennych, jak i noc-
nych.

1.6.1.1. Badania przeprowadza si¢ w $srodowisku drogowym na torze badawczym:
a) dzief: badanie nalezy rozpoczaé po wschodzie storica i przed zachodem stonica;

b) noc: badanie nalezy rozpoczaé po zachodzie stonica i przed wschodem storica.

1.6.1.2. W przypadku badania przeprowadzanego w symulowanym $rodowisku drogowym:
a) dzief: warunki rozproszonego o$wietlenia otoczenia (ISO 15008: 2017);

b) noc: warunki stabego o$wietlenia otoczenia, w ktérych na poziom adaptacji kierowcy wplywa gloéwnie czesé
drogi przed pojazdem o$wietlona wlasnymi reflektorami pojazdu i otaczajacymi $wiattami ulicznymi oraz jas-
no$¢ wyswietlacza i przyrzadéw (ISO 15008: 2017).

1.7. Definicja progéw czasowych dla sygnaléw ostrzegawczych

1.7.1.  Podstawowy prog emisji ostrzezenia o rozproszeniu uwagi:
ostrzezenie powinno zosta¢ uruchomione zgodnie z wymaganiami okreslonymi w czesci 1 pkt 3.3.2.11 3.3.2.2,
przy czym parametrami monitorowania powinny by¢ punkty fiksacji wzroku okreslone w czesci 2 pkt 1.4.2.

2. Procedura badari wyrywkowych

2.1. Kierowce bioracego udzial w badaniu nalezy poinstruowaé o funkcjonalnosci systemu. Proces udzielania instruk-
¢ji musi zosta¢ wyraznie udokumentowany w dokumentacji dowodowej przekazywanej przez producenta
pojazdu organom udzielajgcym homologagji typu i upowaznionej placéwce technicznej zgodnie z czgscig 3.

2.2. Jezeli system ADDW powinien by¢ kalibrowany przez pewien czas po jego inicjalizacji, procedury kalibracji
powinny odbywa¢ si¢ podczas podstawowej sytuacji na drodze, bez réwnoleglych czynnosci rozpraszajacych
uwage.

2.3. Badanie punktéw fiksacji wzroku

2.3.1.  Procedura badania powinna umozliwial wykrycie przypadkéw pojedynczego, nieprzerwanego, dlugotrwalego
odwracania wzroku przez kierowce od sytuacji na drodze. Wykrywanie tych przypadkéw powinno si¢ rozpoczad,
gdy spelnione sa oba nastgpujace warunki:

a) pojazd rejestruje predkosé, ktéra ma zostaé zbadana, zgodnie z pkt 1.5.1;

b) system ADDW ocenia, ze kierowca nie jest rozproszony przez co najmniej 60 sekund.
2.3.2.  Organ odpowiedzialny za homologacj¢ typu moze zdecydowac o kolejnosci badania punktéw fiksacji.

2.3.3.  Podczas badania czynnosci kierowcy powinny by¢ ograniczone do tych, ktdre sa naturalnie oczekiwane w przy-
padku danych punktéw fiksacji.
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3.1.

3.2.

4.1.

4.2.

Badaniu nalezy podda¢ wszystkie punkty fiksacji przypisane do stref okreslonych w pkt 1.4.2.

W przypadku pomiaru kazdego indywidualnego punktu fiksacji wzroku rozpoczecie pomiaru nastepuje wow-
czas, gdy system oceni, Ze kierowca bioracy udzial w badaniu nie jest rozproszony przez co najmniej 15 sekund.

Producent pojazdu moze dostarczy¢ informacje za poérednictwem dokumentacji, o ktorej mowa w czesci 3,
w celu okreslenia kluczowych zachowan/czynnosci, ktére nie beda uznawane za dzialania cechujace si¢ rozpro-
szeniem uwagi do celéw tego badania.

Kierowca bioracy udzial w badaniu otrzymuje polecenie przeniesienia wzroku na jeden z punktéw fiksacji, stosu-
jac jak najlepiej wymog przewidziany w pkt 2.3.3.

Kierowca biorgcy udzial w badaniu utrzymuje wzrok skupiony na punkcie fiksacji do momentu wyemitowania
ostrzezenia lub do momentu, gdy oczekiwany czas na ostrzezenie zostanie przekroczony o co najmniej
3 sekundy.

Po pomiarze kazdego indywidualnego punktu fiksacji, aby przejs¢ do kolejnego punktu fiksacji, system musi oce-
ni¢, ze kierowca nie jest rozproszony przez co najmniej 15 sekund.

Wyniki badania

Pomiary nalezy uznac za falszywie ujemne, jezeli kierowca utrzymuje wzrok skupiony na punkcie fiksacji znajdu-
jacym sie na obszarze 3 okreSlonym w czesci 1 pkt 3.3.1.3 i pod warunkiem okre$lonym w czesci 1 pkt 3.3.2.1
oraz jezeli w ciggu 4 sekund nie zostanie wyemitowane zadne ostrzezenie o rozproszeniu uwagi (z uwzglednie-
niem 0,5-sekundowego bufora niepewnosci).

Wynik pomiaru moze zosta¢ zmieniony z falszywie ujemnego na ,nie dotyczy”, jezeli ostrzezenie dzwickowe lub
wyczuwalne z systemu innego pojazdu zostalo uruchomione w oczekiwanym czasie dla systemu ADDW i jest
powiazane z oceng zachowania kierowcy, o ktérej mowa w pkt 2.3.6.

Pomiary nalezy uzna¢ za falszywie ujemne, jezeli kierowca utrzymuje wzrok skupiony na punkcie fiksacji znajdu-
jacym si¢ na obszarze 3 okre$lonym w czesci 1 pkt 3.3.1.3 i pod warunkiem okreslonym w czgsci 1 pkt 3.3.2.2
oraz jezeli w ciggu 6,5 sekundy nie zostanie wyemitowane Zadne ostrzezenie o rozproszeniu uwagi (z uwzglednie-
niem 0,5-sekundowego bufora niepewnosci).

Wynik pomiaru moze zosta¢ zmieniony z falszywie ujemnego na ,nie dotyczy”, jezeli ostrzezenie dzwickowe lub
wyczuwalne z systemu innego pojazdu zostalo uruchomione w oczekiwanym czasie dla systemu ADDW i jest
powigzane z oceng zachowania kierowcy, o ktérej mowa w pkt 2.3.6.

Procedura ponownego badania na potrzeby odfiltrowania niedoskonalej oceny zachowari ludzkich

Procedurg ponownego badania nalezy przeprowadzi¢ maksymalnie dwukrotnie dla kazdego punktu fiksacji,
ktory uzyskat wynik falszywie ujemny zgodnie z pkt 3.1 i ktéry byl badany w zakresie 50-65 km/h, oraz maksy-
malnie dwukrotnie dla punktu fiksacji, ktory uzyskat wynik falszywie ujemny zgodnie z pkt 3.2 i ktéry byl badany
w zakresie 20-35 km/h.

Procedura ponownego badania musi by¢ zgodna z etapami procedury badania okreslonymi w pkt 2.1-2.3.9,
z nastgpujacym dostosowaniem:

a) wykaz punktéw fiksacji zawiera wylacznie punkty fiksacji sklasyfikowane wezesniej jako falszywie ujemne;

b) kierowca bioracy udzial w badaniu musi wykonaé inng czynno$¢ zwigzang z zachowaniem cechujgcym sie
rozproszeniem uwagi przy kazdym ponownym badaniu danego punktu fiksacji.

Upowaznione placéwki techniczne mogg przeprowadzi¢ badanie z udzialem tego samego lub innego kierowcy,
o ile kierowca ten spelnia wymagania okre$lone w pkt 1.3.1.1-1.3.1.4.
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5. Ostateczny wynik badari

5.1. Pomiary podczas procedury ponownego badania nalezy traktowac jako generujgce wynik ,badanie niezaliczone”,
jezeli punkt fiksacji zostanie ponownie zbadany i oceniony dwukrotnie jako falszywie ujemny zgodnie z pkt 3.1
w przypadku badania w przedziale 50-65 km/h. Wyniku falszywie ujemnego przeklasyfikowanego na ,nie doty-
czy” lub na ,prawdziwie dodatni” nie uznaje si¢ juz za wynik falszywie ujemny i nie generuje on wyniku ,badanie
niezaliczone”. Jezeli wykonano jedno powtérne badanie i dalo ono wynik falszywie ujemny, nalezy wykonaé dru-
gie powtdrne badanie punktu fiksacji.

5.2. Pomiary podczas procedury ponownego badania nalezy traktowad jako generujace wynik ,badanie niezaliczone”,
jezeli punkt fiksacji zostanie ponownie zbadany i oceniony dwukrotnie jako falszywie ujemny zgodnie z pkt 3.2
w przypadku badania w przedziale 20-35 km/h. Wyniku falszywie ujemnego przeklasyfikowanego na ,nie doty-
czy” lub na ,prawdziwie dodatni” nie uznaje si¢ juz za wynik falszywie ujemny i nie generuje on wyniku ,badanie
niezaliczone”. Jezeli wykonano jedno powtérne badanie i dato ono wynik falszywie ujemny, nalezy wykona¢ dru-
gie powtdrne badanie punktu fiksacji.

6. Kryteria akceptacji

6.1. Weryfikacja spelnienia wszystkich wymogéw technicznych dotyczacych systeméw ADDW poprzez
badania wyrywkowe

6.1.1.  Kryterium niezaliczenia badania

Uznaje sig, ze system ADDW nie przeszed! pomyslnie badania wyrywkowego, jezeli wirdd wszystkich punktow
fiksacji wzroku okreslonych w czgsci 2 pkt 1.4.2 i poddanych badaniu zgodnie z procedura okreslong w pkt 2
oraz ewentualnie poddanych ponownemu badaniu zgodnie z pkt 4 stwierdzony zostanie co najmniej jeden
pomiar generujacy wynik ,badanie niezaliczone”, zgodnie z pkt 5.

6.1.2.  Kryterium zaliczenia badania

Uznaje sig, ze system ADDW przeszedt pomyslnie badanie wyrywkowe, jezeli nie zostanie spelnione kryterium
niezaliczenia badania okre$lone w pkt 6.1.1.

CZESC 3

PROCEDURY W ZAKRESIE PRZEPROWADZANE] PRZEZ PRODUCENTA POJAZDU OCENY DOKUMENTA-
CJI TECHNICZNE] PRZEKAZYWANE] ORGANOM UDZIELAJACYM HOMOLOGAC]I 1 UPOWAZNIONYM
PLACOWKOM TECHNICZNYM

1. Pakiet dokumentacji

1.1. Producent pojazdu dostarcza organowi udzielajacemu homologacji i upowaznionej placéwee technicznej pakiet
dokumentacji zawierajacy dowody potwierdzajace skuteczne dzialanie systemu ADDW.

1.2. Pakiet dokumentacji powinien obejmowa¢ opis funkcjonalnosci systemu, zgodnie z pkt 2, jak réwniez proces
walidacji systemu, zgodnie z pkt 3.

1.3. Producent pojazdu dostarcza opis ograniczen systemu. Ograniczeniami tymi moga by¢ miedzy innymi elementy
zwigzane z kierowca, pojazdem lub $rodowiskiem, ktére mogg powodowac obnizenie skutecznosci dzialania sys-
temu ADDW.

1.4. W ramach opisanych ograniczefi systemu producent pojazdu przedstawia informacje na temat oceny skutecznosci

dziatania systemu ADDW na podstawie powtarzanych badan, opisujac, w jaki sposéb system jest w stanie monito-
rowaé rozproszenie uwagi kierowcy i emitowac odpowiednie ostrzeZenia.

1.5. Pakiet dokumentacji nalezy przekaza¢ organowi udzielajgcemu homologacji typu i upowaznionej placéwce tech-
nicznej przed wykonaniem badania wyrywkowego okreslonego w czesci 2 pkt 2.
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2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

Funkcjonalno$¢ systemu ADDW

Pakiet dokumentacji zawierajacy szczegdtowy opis funkcjonowania systemu ADDW musi zawiera¢ nastepujace
elementy:

a) objasnienie funkcji aktywacji, ponownej aktywacji i dezaktywacji systemu, w tym powigzanych zakreséw
predkosci pojazduy;

b) wykaz wszystkich danych wejsciowych do systemu zawierajacy wszystkie wskazniki przyjete do celéw
pomiaru rozproszenia uwagi kierowcy;

¢) opis sposobu dzialania wskaznikéw i monitorowania zachowania podczas jazdy, w tym, w stosownych przy-
padkach, relacji miedzy wskaznikami podstawowymi i wtérnymi/rezerwowymi;

d) opis czynnikéw aktywujacych w zachowaniu kierowcy monitorowanych przez system;

e) opis obszaru wokét ocznego punktu odniesienia mozliwego do zastosowania w systemie oraz, jezeli stoso-
wane jest odniesienie do normy, obszar, na ktéry ma padaé wzrok kierowcy bioracego udzial w badaniu, jak
okreslono w czesei 2 pkt 1.3.1.1 lit. b);

f) opis (opis tekstowy, ilustracja, rysunek techniczny lub dowolny inny wystarczajacy Srodek) obszaru w kabinie
pojazdu, ktéry system uznaje za obszary 1, 2 i 3, zgodnie z czgscig 1 pkt 3.3.1, na potrzeby oceny rozprosze-
nia uwagi kierowcy;

g) strefe (strefy) ograniczajaca (ograniczajgce) umiejscowienie kazdego z punktéw fiksacji wzroku na potrzeby
przeprowadzenia badania wyrywkowego w kabinie pojazdu, zgodnie z czescig 2 pkt 1.4.2;

h) dokument zawierajacy szczegdtowy opis elementéw sktadowych interfejsu cztowiek-maszyna systemu oraz
ich zamierzonej funkcjonalnosci, w tym:

(i) dowody zgodnosci z wymogami dotyczacymi interfejsu czlowiek-maszyna systemu ADDW zgodnie
z czg$cig 1 pkt 3.4 oraz uzasadnienia, jezeli producent pojazdu zdecyduje si¢ nie stosowa¢ do zalecenia
okre$lonego w czesci 1 pkt 3.4.3.2;

(i) w stosownych przypadkach, opis strategii powtarzania, stopniowania lub intensyfikacji emisji ostrzezen
w przypadkach, gdy kierowca nie zastosuje si¢ do emitowanych ostrzezen o rozproszeniu uwagi;

(i) wyjasnienie, jak mozna dostosowac system ADDW, jezeli pojazd jest przystosowany do wymagan kierowcy
o specjalnych potrzebach.

Pakiet dokumentacji powinien réwniez zawieraé liste z opisem ograniczen systemu, wraz z dowodami potwier-
dzajgcymi, w jaki spos6b ograniczenia te wplywaja na dzialanie systemu.

Wykaz danych wejsciowych do systemu nalezy przekaza¢ organowi udzielajacemu homologacji lub upowaznio-
nej placéwce technicznej wylacznie do celow weryfikacji systemu ADDW na potrzeby homologacji typu.

Upowazniona placéwka techniczna nie przekazuje organowi udzielajacemu homologacji wykazu jakichkolwiek
wskaznikéw wtérnych.

Walidacja systemu ADDW

Pakiet dokumentacji zawierajacy informacje o tym, w jaki sposéb system ADDW zostal poddany walidacji
w zakresie ograniczen okreslonych w pkt 2.1. lit. h) zawiera nastepujace elementy:

a) dowody potwierdzajace dzialanie systemu zebrane podczas powtarzanych badan przeprowadzonych z udzia-
tem kierowcow, w tym informacje o liczbie i danych demograficznych ocenianych uczestnikéw badania, ktére
to dowody obejmuja:

(i) kryteria wlaczenia i wylaczenia, ktére zastosowano przy wyborze uczestnikéw, zapewniajgc uznanie sys-
temu za skuteczny, w ramach jego zakreséw ograniczen, dla reprezentatywnej czg$ci populacji kierowcow
w Unii;

(i) o$wiadczenie o adekwatnosci uczestnikéw w odniesieniu do docelowej demografii dla pojazdu (np.
uczestnicy posiadajacy wazne prawo jazdy uprawniajace do prowadzenia pojazdu, w ktérym zamonto-
wano system ADDW);
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b) opis warunkéw badania, ktére poddano ocenie, w tym informacje na temat powtarzalnosci i odtwarzalnosci
badania;

¢) dowody na to, ze system dziala skutecznie w warunkach dotyczacych pogody i oéwietlenia nieograniczajacych
jego dzialania.

3.2 Jezeli walidacje przeprowadzono na innym pojezdzie, dokumentacja musi zawiera¢ informacje faczace procedurg
walidacji z wymogami w zakresie homologacji typu dla tego pojazdu.

3.3. Jezeli badania zatwierdzajace przeprowadzono na symulatorze jazdy, producent pojazdu musi udokumentowaé
jego ograniczenia w odniesieniu do rzeczywistych badan drogowych prowadzonych na otwartej przestrzeni do
celéw badania systemu ADDW. Taka dokumentacja musi zawieraé, co nastgpuje:

a) pordwnanie pierwotnych danych wejsciowych z symulatora, wykorzystywanych w systemie ADDW, z pierwot-
nymi danymi wejsciowymi z pojazdu w warunkach rzeczywistych;

b) analiz¢ waznosci wynikéw symulowanej walidacji.

3.4, Jezeli walidacje¢ przeprowadzono w ramach badan majacych na celu ustalenie zgodnosci z wymogami technicz-
nymi lub poprawe dzialania systemu w celu uzyskania homologacji typu, dokumentacja musi zawiera¢ informacje
na temat parametrow, w tym zakresow akceptacji, stosowanych przez producentéw pojazdoéw w celu zapewnienia
organéw udzielajgcych homologacji typu, ze system ADDW spetnia wymogi okre$lone w niniejszym rozporza-
dzeniu.

3.5. Ocena pakietu dokumentacji systemu ADDW oraz sprawozdania z badan dokonana przez upowazniona
placéwke techniczng

3.5.1. Upowazniona placéwka techniczna zapewnia, aby system ADDW zainstalowany w pojezdzie, ktérego producent
ubiega si¢ o homologacje typu:

a) spelnial kryteria techniczne okre$lone w czgsci 1; oraz

b) pomyslnie przeszed! okreslone w czgsci 2 badanie wyrywkowe.
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ZALACZNIK II
Zmiana w rozporzadzeniu (UE) 2019/2144

W zalgczniku Il wiersz dotyczacy wymogu E3 otrzymuje brzmienie:

+E3  Zaawan- Rozporzadzenie | Mozna réwniez CcC | C
sowany delegowane uwzglednié
system Komisji zapobieganie
ostrzega- (UE) 2023/ rozproszeniu
nia o roz- | 2590 (¥ uwagi przy
proszeniu uzyciu $rodkéw
uwagi kie- technicznych.
rowcy

(*) Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2023/2590 z dnia 13 lipca 2023 r. uzupelniajace rozporzadzenie Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144 poprzez okreslenie szczegdtowych przepiséw dotyczacych konkretnych
procedur badan i wymogéw technicznych w zakresie homologacji typu okreslonych pojazdéw silnikowych w odniesie-
niu do zaawansowanych systeméw ostrzegania o rozproszeniu uwagi kierowcy oraz zmieniajgce to rozporzadzenie
(Dz.U.L 2023/2590 z 22.11.2023, ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2023/2590/0j).".
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