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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

DECYZJE

DECYZJA KOMIS)I (UE) 2021/826
z dnia 17 maja 2021 r.

w sprawie zwolnienia z naleznosci celnych przywozowych i zwolnienia z VAT towaréw
przywiezionych przez Belgiec w odpowiedzi na wniosek o pomoc, o ktérg zwrécila si¢ Grecja
w celu stawienia czola kryzysowi migracyjnemu

(notyfikowana jako dokument nr C(2021) 3274)

(Jedynie teksty w jezyku niderlandzkim, francuskim i greckim sa autentyczne)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 2009/132/WE z dnia 19 pazdziernika 2009 r. okreslajacg zakres stosowania art. 143 lit. b)
i ¢) dyrektywy 2006/112/WE w odniesieniu do zwolnienia z podatku od wartosci dodanej przy ostatecznym imporcie nie-
ktérych towardw (1), w szczegdlnosci jej art. 53, akapit pierwszy,

uwzgledniajagc rozporzadzenie Rady (WE) nr 1186/2009 z dnia 16 listopada 2009 r. ustanawiajace wsp6lnotowy system
zwolnieni celnych (3), w szczegdlnosci jego art. 76 akapit pierwszy,

a takZe majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) W dniu 2 marca 2020 r. po okresie kryzysu migracyjnego Grecja zlozyla wniosek o pomoc w rozumieniu art. 15
decyzji Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1313/2013/UE ().

(2) W dniu 6 marca 2020 r., w odpowiedzi na wniosek Grecji, Ministerstwo Obrony Belgii, jako organizacja paristwowa
w rozumieniu art. 74 rozporzadzenia (WE) nr 1186/2009 oraz art. 51 dyrektywy 2009/132/WE, dokonalo przy-
wozu, a nastgpnie wystato do Grecji sprzet pierwszej pomocy oraz inne niezbedne materialy do dystrybucji lub udo-
stepniania osobom ubiegajacym si¢ o azyl i migrantom.

(3) Do czasu ogloszenia decyzji Komisji Belgia zezwolila na zawieszenie naleznosci celnych przywozowych i podatku
od wartosci dodanej (,VAT”) majacych zastosowanie do towaréw w rozumieniu art. 76 akapit drugi rozporzadzenia
(WE) nr 11862009 oraz art. 53 akapit drugi dyrektywy 2009/132/WE.

(4) W dniu 23 marca 2020 r. Belgia zlozyla wniosek o przyznanie zwolnienia z naleznosci celnych przywozowych
i zwolnienia z VAT towaréw dostarczonych do Grecji. Belgia przekazala Komisji szczegélowy wykaz okreslajacy
charakter i iloSci towaréw zwolnionych z naleznosci celnych przywozowych i z VAT wystanych do Gregji.

() Dz.U.L2922z10.11.2009,s. 5.

() Dz.U.L 3247 10.12.2009, s. 23.

() Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1313/2013/UE z dnia 17 grudnia 2013 r. w sprawie Unijnego Mechanizmu Ochrony
Ludnosci (Dz.U. L 347 z 20.12.2013, 5. 924).
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(5)  Wniosek Belgii o przyznanie zwolnienia z naleznosci celnych przywozowych i zwolnienia z podatku od wartosci
dodanej w odniesieniu do towaréw dostarczonych do Grecji uznaje si¢ za zlozony przez zainteresowane panstwo
cztonkowskie w rozumieniu art. 76 akapit pierwszy rozporzadzenia (WE) nr 1186/2009 i art. 53 akapit pierwszy
dyrektywy 2009/132/WE, biorac pod uwage fakt, ze wniosek o pomoc zostat przez Grecj¢ ztozony, a Belgia odpo-
wiedziala w rozumieniu art. 15 decyzji nr 1313/2013/UE.

(6)  Kryzys humanitarny, ktéry wymaga pilnej pomocy ze strony innych panstw cztonkowskich w celu ochrony wigkszej
liczby 0s6b ubiegajacych si¢ o azyl i migrantéw w okresie zimowym, oraz wyjatkowe wyzwania wynikajace z tego
kryzysu, stanowig katastrofe w rozumieniu rozdziatu XVII sekcja C rozporzadzenia (WE) nr 1186/2009 oraz tytutu
VIII rozdziat 4 dyrektywy 2009/132/WE.

(7)  Nalezy zatem przyzna¢ Belgii zwolnienie z naleznosci celnych przywozowych pobieranych od towaréw przywozo-
nych do celéw okreslonych w art. 74 rozporzadzenia (WE) nr 1186/2009 oraz zwolnienie z VAT naleznego od
towaréw importowanych do celéw okreslonych w art. 51 dyrektywy 2009/132/WE.

(8) W dniu 22 pazdziernika 2020 r. Grecja potwierdzita Komisji otrzymanie towaréw, o ktérych mowa w szczegéto-
wym wykazie przedlozonym przez Belgie. Grecja poinformowala, ze jako odbiorce wyzej wymienionych towaréw
w celu nieodplatnej dystrybucji lub nieodplatnego udostepniania tych towaréw migrantom i osobom ubiegajacym
si¢ 0 azyl wyznaczono Sekretariat Generalny ds. Ochrony Ludnosci Ministerstwa Ochrony Obywateli, oraz potwier-
dzila, ze w odniesieniu do wyzej wymienionych towaréw podjeto odpowiednie Srodki w celu zapewnienia zgod-
nosci z art. 78, 79 i 80 rozporzadzenia (WE) nr 11862009 oraz z art. 55, 56 i 57 dyrektywy 2009/132/WE.

(9)  Nalezy zatem przyznaé zwolnienie z naleznosci celnych przywozowych i zwolnienie z VAT w odniesieniu do przy-
wozu dokonanego przez Belgie w dniu 6 marca 2020 r. w celu przekazania go dalej do Gregji.

(10) W dniu 11 lutego 2021 r. przeprowadzono konsultacje z pafistwami cztonkowskimi zgodnie z art. 76 rozporzadze-
nia (WE) nr 1186/2009 i art. 53 dyrektywy 2009/132/WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Zwalnia si¢ towary z nalezno$ci celnych przywozowych w rozumieniu art. 2 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia (WE)
nr 11862009 oraz z VAT od importu w rozumieniu art. 2 ust. 1 lit. a) dyrektywy Rady 2009/132/WE, jezeli spelnione
zostaly nastepujgce warunki:

a) towary byly przeznaczone do nieodplatnej dystrybucji lub nieodplatnego udostepniania przez Sekretariat Generalny ds.
Ochrony Ludnosci Ministerstwa Ochrony Obywateli Grecji na rzecz oséb ubiegajacych si¢ o azyl i migrant6w;

b) towary spelniaja wymogi okre$lone w art. 75, 78, 79 i 80 rozporzadzenia (WE) nr 1186/2009 oraz w art. 52, 55, 56
i 57 dyrektywy 2009/132/WE;

¢) wladze greckie podjely w odniesieniu do przywiezionych towaréw wchodzacych w zakres niniejszej decyzji odpowied-
nie $rodki w celu zapewnienia zgodnosci z art. 78, 79 i 80 rozporzadzenia (WE) nr 1186/2009 oraz z art. 55, 56 i 57
dyrektywy 2009/132/WE.

Artykut 2

Art. 1 stosuje si¢ do przywozu towaréw, ktére zostaly przywiezione przez Belgie w dniu 6 marca 2020 r., a nastgpnie
dostarczone Grecji w odpowiedzi na wniosek o pomoc zlozony przez Grecj¢ w dniu 2 marca 2020 r. zgodnie z art. 15
decyzjinr 1313/2013/UE.
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Artykut 3

Niniejsza decyzja skierowana jest do Krélestwa Belgii i Republiki Greckiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 17 maja 2021 r.

W imieniu Komisji
Paolo GENTILONI
Czlonek Komisji
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WYTYCZNE

WYTYCZNE EUROPEJSKIEGO BANKU CENTRALNEGO (UE) 2021 /827
z dnia 29 kwietnia 2021 r.

zmieniajgce wytyczne EBC[2013/24 w sprawie wymogéw sprawozdawczo$ci statystycznej
Europejskiego Banku Centralnego w dziedzinie kwartalnych rachunkéw finansowych
(EBC[2021/20)

RADA PREZESOW EUROPEJSKIEGO BANKU CENTRALNEGO,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajagc Statut Europejskiego Systemu Bankéw Centralnych i Europejskiego Banku Centralnego, w szczegdlnosci
art. 5ust. 112 oraz art. 12 ust. 1iart. 14 ust. 3,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Zmiany gospodarcze i statystyczne w ostatnich latach sprawily, ze przeglad i aktualizacja wymogéw w zakresie spra-
wozdawczosci w odniesieniu do kwartalnych sprawozdan finansowych jest niezbedny, aby utrzymac ich znaczenie
dla analiz ekonomicznych.

(2)  Bardziej szczegbtowy podzial sektora pozostatych instytucji finansowych (OFI) nabiera coraz wigkszego znaczenia
dla analizy finansowania i powigzan sektorowych. Wymogi dotyczace kwartalnych rachunkéw finansowych okres-
lone w wytycznych Europejskiego Banku Centralnego EBC/2013/24 (') musza zostaé zmienione w celu wprowadze-
nia wymogu sprawozdawczosci podzialéw sektora OFL

(3)  Aby lepiej zrozumie¢ zjawiska globalizacji oraz transgranicznych fuzji i przejeé, nalezy zmieni¢ wymogi dotyczace
kwartalnych rachunkéw finansowych okreslone w wytycznych EBC/2013/24 w celu uwzglednienia podziatu wybra-
nych instrumentéw finansowych ze wzgledu na bezposrednie inwestycje zagraniczne (FID) w oparciu o definicje
zawarte w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 5492013 (?) (rozdzial 7 przepis 7.98 (zapisy-
wanie kategorii FID) i tabela 18.14 w zalaczniku A (powigzania migdzy kategoriami funkcjonalnymi BPM6 a katego-
riami instrumentéw finansowych ESA).

(4)  Sprawozdawczo$¢ podsektora banku centralnego w kwartalnych rachunkach finansowych zostala wprowadzona
w 2019 r. na zasadzie dobrowolnosci. Wymdg ten powinien obecnie zosta¢é wprowadzony do wytycznych
EBC/2013/24 w celu uwzglednienia pelnego zestawu odpowiednich krajowych wymogéw sprawozdawczych.

(5)  Ponadto nalezy zmieni¢ wymog przekazywania danych krajowych dotyczacych aktywéw i zobowigzan finansowych
okreslony w wytycznych EBC/2013/24, aby umozliwi¢ dodatkowe podzialy instrumentéw w odniesieniu do ubez-
pieczen na zycie i uprawnien emerytalno-rentowych w celu wsparcia analiz stabilnosci gospodarczej i finansowej.

(6)  Okreslony w wytycznych EBC[2013/24 wymdg dotyczacy dostarczania informacji wyja$niajacych dotyczacych
pojedynczych istotnych zdarzen oraz przyczyn korekt kwartalnych krajowych rachunkéw finansowych musi zostaé
zmieniony w celu uwzglednienia zdarzen lub korekt, ktére s3 mniejsze niz 0,2 % kwartalnego produktu krajowego
brutto strefy euro, ale znaczgce na poziomie krajowym.

(") Wrytyczne Europejskiego Banku Centralnego 2014/3/UE z dnia 25 lipca 2013 r. w sprawie wymogéw sprawozdawczosci statystycznej
Europejskiego Banku Centralnego w dziedzinie kwartalnych rachunkéw finansowych (EBC/2013/24) (Dz.U.L 2z 7.1.2014, s. 34).

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 549/2013 z dnia 21 maja 2013 r. w sprawie europejskiego systemu rachun-
kow narodowych i regionalnych w Unii Europejskiej (Dz.U. L 174 z 26.6.2013, 5. 1).
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(7)  Artykul 4 rozporzadzenia Rady (WE) nr 2533/98 z dnia 23 listopada 1998 r. w sprawie zbierania informacji statys-
tycznych przez Europejski Bank Centralny (*) zobowigzuje panstwa cztonkowskie do wprowadzenia odpowiedniej
organizacji w dziedzinie statystyki oraz podjecia pelnej wspétpracy z Europejskim Systemem Bankéw Centralnych
w celu zapewnienia realizacji obowiazkéw wynikajacych z art. 5 Statutu Europejskiego Systemu Bankéw Central-
nych i Europejskiego Banku Centralnego.

(8)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ wytyczne EBC/2013/24

PRZYJMUJE NINIEJSZE WYTYCZNE:

Artykut 1
Zmiany

W wytycznych EBC/2013/24 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) wart. 1 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  strefa euro« — terytorium gospodarcze panstw czlonkowskich strefy euro, Europejski Bank Centralny (EBC),
Europejski Mechanizm Stabilnosci (ESM) oraz Europejski Instrument Stabilno$ci Finansowej (EFSF);”;

2) wart. 2 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Wymogi odno$nie do »danych uzupelniajacych« obejmuja transakcje i stany za okres od ostatniego kwartatu
2012 r. do kwartalu referencyjnego. Dane uzupelniajgce okreslone w kolumnie »He tabel 1, 2, 4 i 5 zalacznika I (dane
uzupelniajace dotyczace sektora instytucji rzgdowych i samorzadowych) oraz w kolumnie »Be, rzad 3 i 17 tabel 41 5
zalgcznika I (dane uzupelniajace dotyczace pozyczek pomiedzy przedsigbiorstwami niefinansowymi) moga by¢ przeka-
zywane na zasadzie dobrowolnosci.”;

3) wart. 2 ust. 3 lit. a) i b) otrzymujg brzmienie:

,a) dane dotyczace transakgji, stanéw oraz pozostalych zmian wolumenu (transakcje i stany tylko dla wiersza 46 tabeli
2 »transakcje finansowe netto/warto$¢ finansowa nettoc) za okres od ostatniego kwartatu 2012 r. do kwartatu refe-
rencyjnego; oraz

b) dane dotyczace transakgji i stanéw za okres od pierwszego kwartatu 1999 r. do trzeciego kwartatu 2012 r. Za okres
od pierwszego kwartatu 1999 r. do czwartego kwartatu 2002 r. dane te sa przekazywane na podstawie najlepszego
dostgpnego oszacowania. Dane okreslone w kolumnach »” I»K” w tabelach 1 i 2 w zalgczniku I (podziat gospodar-
stw domowych i instytucji niekomercyjnych dzialajacych na rzecz gospodarstw domowych) moga by¢ przekazy-
wane na zasadzie dobrowolnosci.”;

4) wart. 2 ust. 5 otrzymuje brzmienie:
,5.  Sektory partneréw operacji »rezydenci innych panstw czlonkowskich strefy euro« i »rezydenci spoza strefy euroc,
okrelone w wierszach 16-29 tabel 3-7 oraz w wierszach 15-27 tabel 8-9 zalacznika I, s3 odpowiednio korygowane
dla odzwierciedlenia skladu strefy euro w dniu sprawozdawczym. Korekta ta dokonywana jest kazdorazowo kiedy pan-
stwo czlonkowskie przyjmie walute euro. Przekazywane dane sg korygowane zgodnie ze zréznicowanymi wymogami
okreslonymi w ust. 2, 3 i 4, na zasadzie najlepszych szacunkéw.”;

5) wart. 2 ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,6. W drodze odstepstwa od ust. 1-5 KBC nie sg zobowigzane do przekazywania:

a) w dowolnym momencie — danych dotyczacych kwartaléw poprzedzajacych pierwszy kwartal roku, w ktérym dane
panstwo cztonkowskie przystapito do Unii Europejskiej;

() DzU.L318727.11.1998,s. 8.
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b) do czerwca 2022 r. — »danych krajowych« i »danych uzupelniajacych« odnoszacych si¢ do podziatu sektorowego
pozostalych instytucji finansowych (kolumny »E.1¢, »E.2« i »E.3« w tabelach 1-2 w zalgczniku I)

¢) do marca 2024 r. — »danych krajowych« i »danych uzupehiajacych« odnoszacych si¢ do podzialu sektorowego
pozostalych instytugji finansowych (kolumny »E.1¢, »E.2« i »E.3« w tabelach 4-9, wiersze 8-10 i wiersze 22-24
w tabelach 3-7 oraz wiersze 7-9 i wiersze 20-22 w tabelach 8-9 w zalaczniku I);

d) do marca 2023 r. - »danych krajowych¢, o ktérych mowa w ust. 3 lit. a), dotyczacych bezposrednich inwestycji
zagranicznych (wiersze 2, 12, 16, 22, 24, 43 i 45 tabel 1-2 w zalaczniku I);

e) do marca 2023 r. — »danych krajowyche, o ktérych mowa w ust. 3 lit. a), dotyczacych dodatkowych podzialéw
instrumentéw w odniesieniu do ubezpieczeni na zycie i uprawniel emerytalno-rentowych (wiersze 33-34 oraz wier-
sze 37-38 tabel 1-2 w zalgczniku I);

f) w dowolnym momencie — danych, o ktérych mowa w lit. b), ¢) i d), za okres od ostatniego kwartatu 2012 r. do trze-
ciego kwartalu 2013 r,;

g) w dowolnym momencie — danych, o ktérych mowa w lit. e), za okres od ostatniego kwartatu 2012 r. do trzeciego
kwartalu 2016 1.

6) wart. 2 ust. 7 otrzymuje brzmienie:
,7.  Wraz z danymi przekazywanymi zgodnie z ust. 2-5 KBC przekazujg informacje objasniajace dotyczace:

a) pojedynczych istotnych zdarzen zaistnialych w kwartale referencyjnym, jezeli skala takich pojedynczych istotnych
zdarzen wynosi co najmniej 0,2 % kwartalnego produktu krajowego brutto strefy euro, albo jezeli ich skala jest zna-
czgca na poziomie krajowym, albo jezeli EBC zazada takich informacji; oraz

b) przyczyn korekt w stosunku do ostatnich ,danych krajowych” przekazanych EBC na podstawie niniejszych wytycz-
nych, jezeli skala zmian danych spowodowanych takimi korektami wynosi co najmniej 0,2 % kwartalnego produktu
krajowego brutto strefy euro albo jezeli ich skala jest znaczaca na poziomie krajowym, albo jezeli EBC zazgda takich
informacji;”;

7) wart. 3 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  EBC publikuje sporzadzone przez siebie agregaty strefy euro, jak réwniez »dane krajowe« zebrane na mocy art. 2,

w sposéb zgodny z ust. 3-5 tego artykulu, w zaleznosci od decyzji STC, z wyjatkiem danych dotyczacych komérek

w wierszach 16-29 tabel 3-7 oraz w wierszach 15-27 tabel 8-9 zalgcznika I (dotyczacych sektoréw partneréw opera-

¢ji »rezydenci pozostatych pafistw czlonkowskich strefy euro« i »rezydenci spoza strefy euro«).”;

8) wart. 4 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Dane uzupehniajgce okreslone w art. 2 ust. 2 KBC przekazujg EBC w terminie 85 dni kalendarzowych po zakon-

czeniu kwartalu referencyjnego. Zarzad EBC moze skroci¢ ten termin do 82 dni kalendarzowych, jezeli uzna to za sto-

sowne, uwzgledniajac uwagi Komitetu ds. Statystyki. Zarzad EBC niezwlocznie zawiadamia Rad¢ Prezeséw o swojej
decyzji. EBC informuje KBC o zmianach dotyczacych okreséw sprawozdawczych przynajmniej na rok przed pierwsza
datg przekazania, ktérej zmiana taka dotyczy. KBC przekazuja EBC powiazane dane uzupelniajace w terminie 87 dni

kalendarzowych po zakonczeniu kwartalu referencyjnego.”;

9) zalgcznik I otrzymuje brzmienie okre$lone w zalaczniku do niniejszych wytycznych.

Artykut 2

Skuteczno$¢ i implementacja

1.  Niniejsze wytyczne stajg si¢ skuteczne z dniem zawiadomienia o nich krajowych bankéw centralnych panistw czton-
kowskich, ktérych waluta jest euro.

2. Banki centralne Eurosystemu stosuja si¢ do postanowien niniejszych wytycznych od dnia 1 czerwca 2021 r.
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Artykut 3
Adresaci

Niniejsze wytyczne sg adresowane do wszystkich bankéw centralnych Eurosystemu.

Sporzadzono we Frankfurcie nad Menem dnia 29 kwietnia 2021 r.

W imieniu Rady Prezesow EBC
Christine LAGARDE
Prezes EBC



Zalgcznik 1 do wytycznych EBC[2013/24 otrzymuje brzmienie:

Podsumowanie wymogéw sprawozdawczych

ZAELACZNIK

+ZALACZNIK 1

WYMOGI SPRAWOZDAWCZE

Rodzaj danych

. Pierwsze . .
Artykut Zawarto$¢ Tabele Pozostale | Okres, kidrego przekazanie Termin przekazywania Uwagi
Stany | Transakcje zmiany dane dotycza danych danych
wolumenu
2 ust. 2 |Dane uzupelniajace; | T1 — aktywa finansowe Od IV kw. Wrzesien | Data zakoficzenia | — Komorki zaznaczone na
4ust. 1 |tylko komorki T 2012 r. 2014r.  |kwartalu czarnow kolumnie H dobro-
— pasywa . .
zaznaczone na referencyjnego (t) wolnie
czarno — inne niz|T4 - kredyty/pozyczki krot- +85 Komérki zaznaczone na
podzial sektora OFI koterminowe (,kto-ko-| v v (informacje czarno w kolumnie B, rzad
mu”) wyjasniajace na dzief 31 17 tabel T4 oraz T5
T5—kredyty/pozyczki dlugo- t+87) iix(])brow'ol?le o,
terminowe  (,kto—ko- yraz z informacjami wyjas-
mu’) niajacymi
2ust. 2 |Dane uzupelniajace; | T1 — aktywa finansowe Od IV kw. Czerwiec |t+85 Komérki zaznaczone na
4ust. 1 |tylko komorki 2013 2022r. | (informacje czarno w kolumnach E.1-
zaznaczone na v v wyjasniajace na dzief E.3
czarno - podziat t+87) Wraz z informacjami wyjas-
sektora OFI T2 — pasywa niajacymi
2ust. 2 |Dane uzupelniajace; | T4 — kredyty/pozyczki krot- Od IV kw. Marzec  |t+85 Komérki zaznaczone na
4ust. 1 |tylko komorki koterminowe (,kto—ko- 2013 2024 1. |(informacje czarno w kolumnach E.1-
zaznaczone na mu”) wyjasniajace na dzien E.3, wiersze §-101 22-24
czarno — podziat Lo v o t+87) Wraz z informacjami wyjas-
T5—kredyty/pozyczki dlugo- L .
sektora OFI terminowe  (,kto—ko- niajacymi
mu”)
2 ust. 3 lit. | Dane krajowe; | T1 — aktywa finansowe Od IV kw. Wrzesien | t+97 Wraz z informacjami wyjas-
a) wszystkie  komoérki T2 - 2012 2014 r. niajacymi
2ust. 5 |inne niz FDI, pasywa Dane w wierszach 16-29
3ust. 2 |uprawnienia T3 - depozyty (,kto-komu”) tabel 3-5 skorygowane dla
3 ust. 3 lit. | rentowe i emerytalne T4 — kred . D1 v v v odzwierciedlenia  skladu
. — kredyty/pozyczki krot- .
a),b) |oraz podzial sektora koterminowe (,kto—komu’) strefy euro;
4 ust. 2 | OFI 7 Dane w wierszach 16-29
T5—kredyty/pozyczki dlugo- tabel 3—5 nie do publikacji
terminowe (,kto—komu”)

8/¥S1 1
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2 ust. 3 lit. | Dane krajowe —FDI | T1 — aktywa finansowe Od IV kw. Marzec  [t+97 Dane w wierszach 2, 12, 16,
a) 2013 2023 . 22,24,43145
3 ust. 3 lit. T2 — pasywa Wraz z informacjami wyjas-
a) 4 ust. 2 niajgcymi
2ust. 3lit. | Dane  krajowe —|T1 — aktywa finansowe Od IV kw. Marzec  |t+97 Dane w wierszach 33-34
a) ubezpieczenia 2016 . 2023 . i37-38
3 ust. 3 lit. | i emerytury T2 - pasywa Wraz z informacjami wyjas-
a) 4 ust. 2 niajagcymi
2ust. 31it. [ Dane  krajowe —|T1 —aktywa finansowe Od IV kw. Czerwiec |t+97 Dane w kolumnach E.1-E.3
a) podzial sektora OFI 2013 2022r. Wraz z informacjami wyjas-
3 ust. 3 lit. niajacymi
a),b
4 L)IS'[.)2 T2~ pasywa
2ust. 31it. | Dane  krajowe —|T3 — depozyty (,kto—komu”) Od IV kw. Marzec  [t+97 Dane w kolumnach E.1-E.3
a) podzial sektora OFI B S rilocd 2013 2024 r. dla T4-T9
3 ust. 3 lit. T4 i(r:ri}i’rtﬂpoz(ylifokillg ?rtlk?) Dane w wierszach 8-10,
a), b) ¢ we b u wierszach 22-24 dla T3-
4 ust. 2 T5 — kredyty/pozyczki dlugo- T7 oraz wierszach 7-9
terminowe (,kto—komu”) i20-22 dla T8-T9
T6 — krétkoterminowe dluz- Wraz m.formac]amx Wyjas-
: - niajgcymi
ne papiery warto$ciowe
(kto—komu”)
T7 - dlugoterminowe dtuzne
papiery ~ warto$ciowe
(-kto—komu”)
T8 - akcje notowane (,kto—
komu”)
T9 -  udzialy[jednostki
uczestnictwa
w funduszach in-
westycyjnych
(kto—komu”)
2 ust. 3 lit. | Dane krajowe; | T1 — aktywa finansowe 1999Q1- Wrzesien | t+97 Wraz z informacjami wyjas-
b) wszystkie komorki — 2012Q3 2017 . niajacymi
2ust. 5 |dane historyczne T2 - pasywa Kolumny J, K tabel T1 i T2
3 ust. 2 ” dobrowolnie
3 ust. 3 lit. T3 — depozyty (;kto-komu) Dane w wierszach 16-29
9 T4 —kredyty/pozyczki krétko- tabel 3-5 skorygowane dla
4 ust. 2 odzwierciedlenia  skladu

terminowe (,kto—komu”)

T5 — kredyty/pozyczki dlugo-
terminowe (,kto—komu”)

strefy euro;
Dane w wierszach 16-29
tabel 3-5 nie do publikacji

[cocsse
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— Najlepsze szacunki dla T kw.

1999 r.— IV kw. 2002 r.

2 ust. 4
2ust. 5
3 ust. 2
3 ust. 3 lit.
a), b)
4 ust. 2

Dane krajowe;
wszystkie komorki

T6 — krétkoterminowe dtuz-
ne papiery warto$ciowe
(kto—komu”)

T7 - dlugoterminowe dtuzne
papiery  warto$ciowe
(kto—komu”)

T8 - akcje notowane (,kto—
komu”)

T9 -  udzialy/jednostki
uczestnictwa
w funduszach in-
westycyjnych
(-kto—komu”)

Od IV kw.
2013

Wrzesien
2015 .

t+97

Wraz z informacjami wyjas-
niajgcymi

Dane w wierszach 16-29 dla
T6-T7 oraz wwierszach 15—
27 dla T8-T9 skorygowane
dla odzwierciedlenia sktadu
strefy euro

Dane w wierszach 16-29 dla
T6-T7 oraz wwierszach 15—
27 dla T8-T9 nie sg publiko-
wane

0T/¥81 1
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ZALACZNIK II

Tabela 1

Aktywa finansowe"-?

[cocsse

A B I C L » I E I 1 2 ) ¥ G H 1 ] 1 | K L

Rerydenci

M Porosake

e Framsowe

Sekctar wieryyei

Fundusze

Praalaibiorst wa o Tnsey twcfe Fundusze Tessty o lesstytucje
Oghenn nlefinasws Bk contrlny | pichyryes I beepizenion | cmeryia radowe secechla Cospodursiwa | mebemasyine” | Zamanica
1510 5120 15024 2i5.1281 | nenrowe (5. centmalneg (5.13) dorawe (3,14 1521

d

! | | | | | I |
2 | | [ [ I ] 1 I
3
1
Ls ]| cagin (F12)
i (.2}
7| Gotdwks F205
¥ Dipoeyiy ik !
[ Deprayty bieiy

] Pozosiake 1

1

12

13 ety wastodelowe (F.
14| Daugterming: me papiery warloéciowe (132}
15 JKredyry | podverki (F.4)

16 | o o fezporiee

17

18] Keedyry padyeski dugten

H

1 JUiteiady kopilaiowe | sty ednosthi uczestn wa w Runduszs

aycyanyeh (£.5)

an Udeiahy kg llakowe (F.51)

21 me (F511)

n e e e 2

B e e porose vt oas ) T a——
4 w im ivpriraduie s te s

25 Akige nicnotowane (F.512)

% Labe dzialy ka

27| Udsio stk iz cyjnych (F 523

2 Udeialy fhadncatki uezatiikawa w FRE(F.521) 1

k0 Uddeialy Gtk uerestrictma w fanduscach imwesty oy jych nisbedaeych PRI (F.532)

forysfodoing nun Amopdzin yruuarzg

30 [Sy ciemy uherpice, cwaminci (F6)

33| powimne 2 fimdusami imwestycyinyii (F62A7

u ubezpioseh na y e et dodyw
28)

L

&

Teamu o e

emery talno-renlowe (F65)

& e

Instrumenty pochodae i opce naskeh

41 Parast

ey mania (F )

2
&

Kredyre hoediowe | zaliceki (F.81)

3 F- 11 ok pozy el 2 2o s ehy zvnian weli

0 {oepowisdrin rzstrial 2 ans

I1/+81 1



Tabela 2

Seknor

Rervdems

Preadsighiorstwa

ty ucie finseres

poémdnict
finansowegn, &
ki
instytugi

Fundusze

Instytmce

podarstwa d

wcbydsce FRE captive | i srcachl Chghlam Cioapodasti
i&1) X1 JERRIN) povoeck (3127} rentowe (§.1 snegm (513))  ISIHE15) domowe (5.14) (82
L | | | | ] I
2 [ | [ I I
3 J#kcac monctame i SRy (F.1)
4 Zhoto manctamne (F
5 Sseclne pr icnia (F.17)
6 JGesiwkai depasyiy (F.2)
7] Gesdwka(F2
] Depary iy (F22 s F3
u Deparyey bi razlicrenion
10 Pozostale deporyty (F.29)

11 | ¥hune papicry wartodciowe (F.3)

7 Korwaly 1y ey crki e ket

18] Kedyiypabycrki dhugotens

19 |Ucmity kapitalowe § whriaky fednost ki uczestnictwa w funduszach

20 Uskrishy kapitalowe (F

21 Akige na F511)

22 " il wes e

4 W e T

25 Akcge nienolowane (F.5121

26 [ e udrialy lapitalowe (F.819) |
7 Udkriady jedmost ki uczestnictun w funduszach inwestyeyjoy b ¢

] Udziahy jednost ki uczestrictwn w FRP (F.521) ] I

29 Udriaty jednostki ucxestrictwa » funduszach inwestycy jonch nichedacydh FRP (F 522

30 |Svscemy uberpi o1t

e, emery tno- remawe i standary

vy ch v g (F 6)

gtk 1) s res |
] eyt standary rowany ch g
32| Uprwnionia eyt ube

Uprawnicnia # tyfulu ubczp

powiszane T fundus

M
a ccry el dhsry

rytalno-rentowych od pode 2yt (F.64),
35 o rontt o (F 65}
3 Uprawnienia emery talno-rentowe (F 6

“CIO METIT Py T TenTD Ty
[ | |
38
3
4
41
42
43

Pazostale kwoty d

“ hamctow v ch i zalica
45
40 | Ty Foamowe neiowartode I I

wanin
2) Do ks fikacji seksordow instytucjomalinych araz {rnsakei fimans
3) Mosetime imsly lucie finansowe (MIF: 5.121+5.12248.123)

nku paenigine (FRP; S0
<yine driskijace
) Uprawnienis emery talno-reniow

a reces gospudarstw do

11 ik peyi 2
dpowindnio mozdzi

—

raz roedrindy 5,617 ESA

TI¥81 1

d
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Tabela 3

Depozyty (F.22+F.29)2

E

Sektor wierzyciel

i

Sektor dinznika

Rezydenci

Nierezy denci

Ogidem
s.)"

MIE”

Sektor instytucji rzadowy ch Cigilem

Ogdlem (8.121+.. +5123) Bank centralny (5.121) i samorzadowych (5.13) (5.2)
SRS L

Rezy dencd pozostalych
paistw czlonkowskich
strefy euro

MIF " (51214, 45.123)

Rezy denei spoza strefy eunrol

Ogilem (S.1)

[<]-]-]-]-[<]-]-]-

5[]

-

Rezydenci

Cgiem (5.1

511

S121+ . +8123

514+ 5.15

FEE

-
=

BEE

=

Nierez ydenci

R

a

[
=

Ogilem

(8.2)

Rezydenci pozostalych

Ogilem (5.1)

S11

5121+ ... +5123

5.121

5.124

5.125 + 5.126 + 5.127

panstw czlonkowskich

strely curo

Rexydenci spoza stref

1y Wymogl w odniesicniu do stanow, transakeji | pozostalych zmian wolumenu sg takie same dla wszystkich pozycji
’ depozyty (5.121 i 5.122), a 1akie, w niekiorych przypadkach, przez instytucie readowe szczebla centralnego,

2y Zgodnie 2 ESA 2010 (5.79) depozyty sq oferowane prz

Ponadto, zgodnie z pkt

3 M onet amme insty tucje finansowe (MIF: S.121+5.12245.123).

FEY I
» pwigzane z instrumentami pochodnymi i krdtkoterminowe umowy odkupu, stanowigee zobowiazania MIF (S121, S.122 i 8.123), sq zaliczane do depozy tow,

1¢0T's'sc

d
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Tabela 4

Kredyty/pozyczki krotkoterminowe (F.41)?

A | B [ C T .1 T 1] [ E | El | E2 ] [ F | [ | H | 1

Rezy denci

MIF! Pozostake sty tucje finsnsowe

Fundusoe

sslycy jne
Oy
(5. 125+ #5127

Przedsichiorstwa Oiilera
(51214, +5.123) 15.121)

O ke

=

Ogidenn (5.1 ) | | |
Ogirem (5.1)

Rt ydienc

FEEEFEE

l

=

[

()

[

=

gt (5.0)

511

S121

.12

I

5.121
8124

z

21

I

E

—————

118, keredy ty | podyerki kndikoterminawe udzicline inst yiocjon preyimujacym depozyty (5121 + 5.122) syzalicznne do deparyiim (F.22 bob P20}

sian wolumenn s ke same & wszystkich pozy cji

1) Wymogl w odsseseniu do stan
2 M | Zgodnicz ESA

yeh (Instytugie nickom

YI/¥81 1

d
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Tabela 5

Kredyty/pozyczki dlugoterminowe (F.42)"

E: | 3 P | B | H I i

M ¢ tuce Emmnsciwe

Sehrar diui

e rendawe

ik contralny
5.121)

cbiorstwa

wwe (511

511
5121 + . +8023

5121 |

5124

8125 + 8126+ 8127
5123
£126

ubses sexzeblacen

Clpikem

e

][

|=|=|‘|

= |5

Chgikem (5.2)

[

a
3

=1
w

=
e

3

& poastalych

wkich

5.125 + 5

i3

Nierezy dencl
) e

.

[sux ]

2[s]

ch zmmian wolumenm & tkie same di wazysikich posy cii
MIF: S 12148.122+8.123
8123),

Jzinksjace na rzoce spodarsiw

it
4) Isiyt ucge nickoemencyj

yjne 5151

[cocsse

d

forysfodoing nun Amopdzin yruuarzg
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Tabela 6

Krétkoterminowe dluzne papiery warto$ciowe (F.31)?

T .1 T [0 T E | El | E2 [

Rexy desci

Sektor dhatnaka Selotor wiereycieln

MIF! Pozostale imstytucke finamsowe

pedirednictnn
fmansoweg, ¢
Fundusze wyjtkiem instyluci Tnsty tucje finansawe
imwestycyjoe wher pi
Bank cemtramy niebedsce FRP ¥ Oygiberss fumduszy emerytaleo- | Pomocnicee instylugie | udeichjace poyeoek
(51210 {8124 5 Finamsowe (5 126) (5.127)

coceom ych i typuaptive i

Seldor instytucii
rrgdowrych i

Guospodamtwa
domowe, wiym
instytege
i -

813

A5.14+5.15)

Ol (51)

Oygiem (5.1}

sl

S+ ... +5123

5121

5124

125+ 85,1264+ 5127

Rezydensd

[<[=]-[- ][] ]-]-

=1

|E :|

3

[

z

3

Rexydenci pazosta

pahsew czkonkowskich

Nurerydenci
7 strefy euro

5144 %1%

eRRRRE]

Rerydensi spaza sirefy cum

1) Wy mogs w adnicsionin do standow, (ramsakicii | poeostatych 2o wolumenu sq takie same dla wazystkich porycii
2) M onctarme insty lugje fimansowe (MTF: 5.121+8.122+5.123).

3) Frmedusae rymk pienignep (FRP; S.125)

4) Tossty tucge niskomescy jne driaiijice na rzec: @

domawy ch  Insty tugje ni vines S 5)

9T/¥8T 1

d

foryslodoang mun Amopdzin yuuaizg

1¢0T's'se



Tabela 7

Dlugoterminowe dluzne papiery warto$ciowe (F.32)"

.1 T [0 T E | El | E2 E3 I F | G

Sektor dhatnaka

Sektar wierzycith

Rexy desci

MIF! Pozostale imstytucke finamsowe

pedrednictna
fmanscwegn, &

Fundusze wyjmkiem instyiucii Insty tucje finmsowe
inweslycyjoe wher picceeniow yeh i Lypucaptive i Insty tecje

Seldor instytucii
rrgdowrych i

Guospodamtwa
domowe, wiym
instytege
i -

Bank contramy niebedsce FRP ¥ Oygiberss fumduszy emerytaleo- | Pomocnicee instylugie | udeichjace poyeoek 1 pi -
50210 E124) 5 finssowe (5.126) (5.127) E128) sestowe (5,129

813

A5.14+5.15)

Ol (51)

[<[=]-[- ][] ]-]-

E|:|E

Rezydensd

Oygiem (5.1}

sl

S+ ... +5123

5121

5124

125+ 85,1264+ 5127

|;|E :|

3

[

z

3

Mierezydenci

eRRRRE]

Rexydenci pazosta

pahsew czkonkowskich
strefy suro

5144 %1%

Rerydensi spaza sirefy cum

1) Wy mogs w adnicsionin do standow, (ramsakicii | poeostatych 2o wolumenu sq takie same dla wazystkich porycii

1 M onesame insty s

fmansowe (MIF: S.121+5.122+8.123).

3) Frmedusae rymk pienignep (FRP; S.125)

4) Tossty tucge niskomescy jne driaiijice na rzec: @

domowy o (Insty

1¢0T's'sc
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Tabela 8

Akcje notowane (F.511)?

B I [ E 3 3 G I H |
dhundca Sekror wierzycich finpmsowegn, 2 Gospodarsiwn
Fundusze wyjatkiem instytuci Insty tucje finansowe Sektorinstyuci | domowe, w bym
inwestycyjne uhezpiecrenxwych i typu caplive i Tnstytucie repdowych i insLylucje
Prasdvighiontwn ME® riiebedace FRP ¥ Crgilem fundusay emery taloo- | Pomocnicze instyrce | wdziclaies podyerek " " “
Ogfien nisfinmsowe (811) | (5.121%,+5.123) E124) (5125+.48127) | rentowyeh(5.025) | fmumowe 5.126) (5.127) (5.128) (513) (S14:815)
1 Ogolem (5.11
=] Opilean [5.11
2] 511
[ i
= T
] 5126 1+ 8,127
T 5135
%] Razydenci 5136
] 5127
m 5138
m R
2] S13
13 S14+815
i1 Ogilem (5.2}
(1] Ok (5,11
i 511
7] 5121+ +8123
[1s] 514
[19] Rezydend pazostaiych | 5125+ 5126+ 8127
0 _ st cihonkonw skich 512
[Fr] Mo ! strefy euro 5126
2] R
R 5108
4] 5120
[25] [
[26] S144 815
Fil Rexydenci spaza strefy curm [ [

1) Wy tmang w odlniesicris do starmiw, transakcji § praestabych zmian walumeni s takie same dl wezy sikich pazyei

) Manetama inst yeucie finmsowe (MIF;

3) Fumdusze

4) Insty tucje nickomercy o driskigee na e

HN+8122+8.1 3

nkw e nogo (FRF, 512

weh {Instyucje

e S15).

ST/¥S1 1
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Udzialy[jednostki uczestnictwa w funduszach inwestycyjnych (F.52)"

Tabela 9

A | B | C D I E I E.1 I k2 [ [E] I [ [ I H I [
Rexy dencl
Pazostale instyiuce finamsowe
P ostske insty tucje
pnednictwa
Skt or dhumika Sektor wierzycicla finamsowegn, & Gompodarswa
Pundusse wy eyt b insty tocji Tnsty tucje finansowe Sektor insly g darowe, W Ly
inweitycy e bz prieceeniciy oh | Iy pi captive i Tnstyrucie regdowych i indtyLacie
Probimhustwa MY aebtace FRP ¥ (hgilem funduszy emery aloo- | Ponocnicze instytacje | ndziclsnce posyczek ez ? ! 5 -
[0 nisfinsnsowe (811) | (8.1215. +5123) (8124) (81254, +5127) sentowyeh (5125 Tmmsowe (5.126) (8.127) (5.128) 129) (8.13) (5.18+5.15)
1 Ogilern 5.1 | | | I ] | | ] | |
Oghkean (5,11 | | | | | | | I | |
511
Si3s. +8IM I 1 I I | I I I 1 I
EXE] 1 1 | | | 1 | | | |

5125+ 5.126 + 5.137

Rerydenci

5.14+515

|14 ] Dghlem (5.2) [ I 1’ I ] | I I I [
mEd Oghlem (5.1 I Il Il 1 [ [ i I [ T
|16} 511
|17 ] R121 = +RI2 I I T I I T T I T T
] EY I [ T T 1 I T 1 I f
|19 ] Rezydend pozostaiych | 5125+ 5126+ 5127
L20] e | PR czionkowskich 5125

31 ¥ strefly cuno 5136
2] S17
(3]
o]
X

26 S04+ 515

27 Rezydenci spazn strefy cum 1 [ I I T T T T T

17 Wy mog w odnicsicnin do stanow, tensakei i pezestatych zminn wolumen 5 takic same b wizystkich pazycii
2) Monetame instytucie finmsowe (MIF: 512148122451 23).

) Fusdusze rynk pieaic e (FRP
4) Instytucje nickomercy e deishjace na rzece gsposanstw domusvych {lnsty
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AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA
MOCY UMOW MIEDZYNARODOWYCH

Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ majg skutek prawny w $wietle miedzynarodowego prawa publicznego. Status i date wejs-
cia w zycie niniejszego regulaminu nalezy sprawdzaé w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego statusu TRANS/
WP.29/343, dostepnej pod adresem:http:/fwww.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamin ONZ nr 158 - Jednolite przepisy dotyczace homologacji urzadzen wspomagajacych cofanie

i pojazdow silnikowych w odniesieniu do orientacji kierowcy co do obecnosci niechronionych uzytkownikéw

drogi z tylu pojazdu [2021/828]

Data wejScia w Zycie: 10 czerwca 2021 r.

Niniejszy dokument stuzy wylgcznie do celéw dokumentacyjnych. Autentycznym i prawnie wigzacym tekstem jest: ECE/
TRANS/WP.292020/121.
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ZALACZNIKI
1. Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu urzadzenia wspomagajacego cofanie

2. Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu pojazdu w odniesieniu do instalacji urzagdzen wspomagajacych
cofanie

3. Zawiadomienie dotyczace udzielenia, odmowy udzielenia, rozszerzenia lub cofnigcia homologacji albo ostatecznego
zaniechania produkgji typu urzadzenia wspomagajacego cofanie na podstawie regulaminu nr 158

4. Zawiadomienie dotyczace udzielenia, odmowy udzielenia, rozszerzenia lub cofnigcia homologacji albo ostatecznego
zaniechania produkgji typu pojazdu w odniesieniu do montazu urzadzen wspomagajacych cofanie na podstawie regu-
laminu nr 158

Uktad znaku homologacji urzadzenia widzenia posredniego
Metoda badan stuzaca do okreslania wspolczynnika odbicia
Procedura wyznaczania promienia krzywizny ,t” powierzchni odbijajacej lusterka

Procedura okreslania punktu ,H” i rzeczywistego kata tutowia dla miejsc siedzacych w pojazdach silnikowych

¥ 0 N o W

Metody badan pola widzenia w widoku wstecznym w bliskim zasiegu

10. Metody badan dotyczace systeméw wykrywania

WPROWADZENIE (w celach informacyjnych)

Celem niniejszego regulaminu jest okreslenie przepiséw dotyczacych cofania w odniesieniu do orientacji w kwestii bliskosci
niechronionych uzytkownikéw drogi. Regulamin ONZ nr 46 zawiera przepisy dotyczace urzadzen widzenia posredniego
w pojazdach silnikowych. Niniejszy regulamin stuzy poszerzeniu pola widzenia lub orientacji kierowcy w przypadku jazdy
pojazdu do tylu podczas cofania. W zwigzku z tym niektére wymogi niniejszego regulaminu mogg by¢ spelnione przez
urzadzenia zgodne z regulaminem ONZ nr 46.

Niniejszy regulamin nie moze obejmowaé wszystkich warunkéw ruchu i elementéw infrastruktury w ramach procesu
homologacji typu; w niniejszym regulaminie uznano, ze dzialania wymaganego w niniejszym regulaminie nie mozna
osiagnaé we wszystkich warunkach (predkos¢ i stan pojazdu, warunki pogodowe, scenariusze ruchu drogowego itp. moga
mie¢ wplyw na dzialanie systemu).

1. ZAKRES

Niniejszy regulamin ma zastosowanie do:

1.1. homologacji urzadzefi zwigkszajacych bezpieczefistwo podczas cofania okreslonych w czgsci I, przeznaczo-
nych do montazu w pojazdach kategorii M i N;

1.2. homologacji instalacji w pojedzie urzadzen zwigkszajacych bezpieczenstwo podczas cofania okre$lonych
w czesci 11, jezeli je zamontowane w pojazdach kategorii M i N.

1.3. Na wniosek producenta Umawiajace si¢ Strony moga udzieli¢ homologacji zgodnie z cz¢$ciami 11 IT pojazdom
innych kategorii i urzadzeniom przeznaczonym do montazu w takich pojazdach.

1.4, Nastepujace pojazdy kategorii M i N sg wylaczone z niniejszego regulaminu:

pojazdy, w ktérych instalacja jakiegokolwiek urzadzenia zwigkszajacego bezpieczenstwo podczas cofania jest
niezgodna z ich uzytkowaniem na drodze, moga by¢ cz¢iciowo lub catkowicie wylaczone z niniejszego regu-
laminu w zaleznosci od decyzji organu udzielajacego homologadji typu.

1.5. Jezeli pojazd jest wyposazony w kilka urzadzen, producent wyznacza urzadzenie, ktdre spelnia przepisy
niniejszego regulaminu.

Czesc 1 Urzadzenia wspomagajace cofanie

2. DEFINICJE

Do celéw niniejszego regulaminu:

2.1. ,urzadzenie wspomagajace cofanie” oznacza urzadzenia zapewniajace wyrazny widok z tylu pojazdu w polu
widzenia okre$lonym w pkt 15.2. Rolg¢ t¢ moga spelniaé zwykte lusterka, systemy kamery cofania lub inne
urzadzenia, ktére mogg dostarczaé kierowcy informacji na temat pola widzenia;
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2.1.1. surzadzenie widzenia wstecznego w bliskim zasiggu” oznacza urzadzenie zapewniajace pole widzenia okres-
lone w pkt 15.2 niniejszego regulaminu;

2.1.2. ,urzadzenie widzenia posredniego” oznacza urzadzenie dostarczajace informacji na temat pola widzenia
okreslonego w pkt 15.2;

2.1.2.1. ,System kamery cofania” oznacza kazdy system przeznaczony do odwzorowywania obrazu otoczenia zew-
netrznego i zapewniajgcy za posrednictwem kamery wyrazny widok z tylu pojazdu w polu widzenia okreslo-
nym w pkt 15.2;

2.1.2.1.1.  ,kontrast luminancji” oznacza stosunek jasnosci obiektu i jego bezposredniego tla/otoczenia, pozwalajacy na
odréznienie obiektu od jego tlajotoczenia. Definicja ta jest zgodna z definicja podana w normie ISO
9241-302:2008;

2.1.2.1.2.  ,rozdzielczo$¢” oznacza najmniejszy szczegdl, ktéry moze zostaé wykryty przez uklad percepcyjny, to znaczy
jako oddzielny szczeg6l calosci. Rozdzielczo$¢ oka ludzkiego nazywana jest ,ostroscia widzenia”;

2.1.2.1.3.  ,widmo promieniowania widzialnego” oznacza $wiatlo o dlugosci fali mieszczacej si¢ w zakresie postrzegania
oka ludzkiego: 380-780 nm.

2.1.2.2. Jlusterko wsteczne bliskiego zasiggu” oznacza kazde urzadzenie, z wyjatkiem urzadzen takich jak peryskopy,
zapewniajace za pomocg powierzchni odbijajacej $wiatlo wyrazny widok z tytu, z boku lub z przodu pojazdu,
w polu widzenia okreslonym w pkt 15.2 niniejszego regulaminu;

2.1.2.2.1. 1" oznacza Sredni promien krzywizny mierzony na powierzchni odbijajacej, zgodnie z metoda opisana
w zalgczniku 7;

2.1.2.2.2.  ,gléwny promiert krzywizny w jednym punkcie powierzchni odbijajacej (ri)” oznacza warto$¢ otrzymang za
pomoca przyrzadu opisanego w zalgczniku 7, ktéra jest mierzona na luku powierzchni odbijajacej, przecho-
dzgcym przez $rodek tej powierzchni i réwnolegle do odcinka b zdefiniowanego w pkt 6.1.2.1.2 niniejszego
regulaminu oraz na tuku prostopadtym do tego odcinka;

2.1.2.2.3.  ,promien krzywizny w jednym punkcie powierzchni odbijajacej (r,)” oznacza §rednig arytmetyczng gtéwnych
promieni krzywizny r; oraz t, tj.:

:ri+ri'
P 2

T

2.1.2.2.4. ,powierzchnia sferyczna” oznacza powierzchnig o stalym i réwnym promieniu we wszystkich kierunkach;

2.1.2.2.5. ,powierzchnia asferyczna” oznacza powierzchnie posiadajacg staly promien tylko w jednej plaszczyzZnie;

2.1.2.2.6. lusterko asferyczne” oznacza lusterko skladajgce si¢ z czesci sferycznej i asferycznej, w ktérym musi by¢
zaznaczone przejscie powierzchni odbijajacej od czesci sferycznej do asferycznej. Krzywizna gtéwnej osi lus-

terka jest okreslona za pomocg ukladu wspélrzednych x/y, wyznaczonych przez promient gléwnej powierz-
chni sferyczne;j:

y = R—,/(R2 -x7%) +k(x—a)3

gdzie:

R: nominalny promien czesci sferycznej

k: stala zmiany krzywizny

a: stala rozmiaru gtéwnej powierzchni sferycznej

2.1.2.2.7.  ,rodek powierzchni odbijajacej” oznacza Srodek widocznego obszaru powierzchni odbijajacej;

2.1.2.2.8. ,promien krzywizny czesci sktadowych lusterka” oznacza promient ,¢” tuku okregu najbardziej zblizonego do
zakrzywionej formy czesci, o ktérej mowa;
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2.1.2.3. »inne urzadzenia widzenia posredniego” oznaczajg urzadzenia okreslone powyzej w pkt 2.1.2, przy czym pola
widzenia w tych urzadzeniach nie uzyskuje si¢ za pomocg lusterka lub systemu kamery cofania;

2.1.3. ,obiekt testowy” oznacza walcowaty obiekt o wysokosci 0,8 m i §rednicy 0,30 m;

2.1.4. »,pole widzenia” oznacza wycinek przestrzeni tréjwymiarowej znajdujacej si¢ nad poziomem podloza, ktéry
jest monitorowany za pomocg urzadzenia widzenia posredniego. O ile nie okreslono inaczej, definicja ta doty-
czy obrazu widzianego dzigki urzadzeniu lub urzadzeniom innym niz lusterka. Pole widzenia moze by¢ ogra-
niczone na skutek odleglosci wykrywania odpowiadajacej obiektowi testowemu;

2.1.5. ,System wykrywania” oznacza system, ktory za pomoca sygnaléw umozliwia kierowcy wykrycie obiektow
w bezposrednim otoczeniu pojazdu;

2.1.5.1. ,sygnal dzwiekowy” oznacza informacje emitowane w postaci sygnaléw dzwigkowych przez system okres-
lony w pkt 2.1.5 powyzej w celu umozliwienia kierowcy wykrycia obiektéw w bezposrednim otoczeniu
pojazdu;

2.1.5.2. ,sygnal optyczny” oznacza informacje emitowane w postaci sygnaléw optycznych przez system wykrywania
okreslony w pkt 2.1.5 powyzej w celu umozliwienia kierowcy wykrycia obiektéw w bezposrednim otoczeniu
pojazdu;

2.1.5.3. ,sygnal dotykowy” oznacza informacje emitowane w postaci sygnaléw dotykowych przez system wykrywania
okreslony w pkt 2.1.5 powyzej w celu umozliwienia kierowcy wykrycia obiektéw w bezposrednim otoczeniu
pojazdu;

2.1.6. ,pole wykrywania” oznacza wycinek przestrzeni tréjwymiarowej znajdujacej si¢ nad poziomem podloza,
ktéry jest monitorowany za pomocg systemu wykrywania;

2.2. Ltyp urzadzenia zwigkszajacego bezpieczenstwo podczas cofania” oznacza urzadzenia, ktére nie r6znig sig
pod wzgledem nastepujacych podstawowych whasciwosci:

a) konstrukeji urzadzenia, facznie z mocowaniem do nadwozia (jesli dotyczy);
b) w przypadku lusterek: ksztattu, wymiaréw oraz promienia krzywizny powierzchni odbijajacej lusterka;
¢) w przypadku systemu kamery cofania: pola widzenia, stopnia powigkszenia;

d) w przypadku systeméw wykrywania: typu czujnika, typu sygnatu informacyjnego.

3. WYSTAPIENIE O HOMOLOGACJE

3.1. O udzielenie homologacji typu urzadzenia widzenia posredniego wystepuje wiasciciel nazwy handlowej lub
znaku towarowego lub jego nalezycie upowazniony przedstawiciel.

3.2. Wzér dokumentu informacyjnego zamieszczono w zalaczniku 1.
3.3. W przypadku kazdego typu urzadzenia widzenia poSredniego do wniosku dolacza si¢ trzy prébki czesci.
3.4. Whioskodawca dostarcza system kamery cofania wraz nastepujacymi dokumentami:

a) specyfikacja techniczng systemu kamery cofania; oraz

b) instrukcjg obstugi.

4. OZNAKOWANIE

4.1. Prébki urzadzen widzenia posredniego przediozone w celu uzyskania homologacji musza by¢ oznaczone
nazwa handlowg lub znakiem towarowym producenta; oznakowanie to musi by¢ czytelne i nieusuwalne.
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4.2. Na co najmniej jednej z gtéwnych czesci kazdego urzadzenia widzenia posredniego musi znajdowac sig
wystarczajaco duzo miejsca do umieszczenia znaku homologacji w taki sposéb, aby byt czytelny; miejsce to
wskazuje si¢ na rysunkach, o ktérych mowa w zalaczniku 1. Znak homologacji musi by¢ czytelny réwniez
wtedy, gdy urzadzenie jest zamontowane na pojezdzie, z wyjatkiem systemu kamery cofania okreslonego
w pkt 2.1.2 lub systemu wykrywania okre$lonego w pkt 2.1.5. Pozostale cz¢sci urzadzenia musza by¢ ozna-
czone w sposéb umozliwiajacy identyfikacje. W przypadku ograniczonej iloéci miejsca przeznaczonego na
znaki homologacji nalezy zapewni¢ inne $rodki identyfikacyjne, ktére tacza je ze znakiem homologacji.

5. HOMOLOGACJA

5.1. Homologacji danego typu urzadzenia widzenia posredniego udziela sig, jezeli probki przedlozone w celu
uzyskania homologacji spetniajg wymagania pkt 6 niniejszego regulaminu.

5.2. Kazdemu homologowanemu typowi nadaje si¢ numer homologacji typu. Pierwsze dwie cyfry takiego numeru
(obecnie 00) okreslaja serie poprawek, obejmujacych ostatnie powazniejsze zmiany techniczne, wprowadzone
do regulaminu przed data homologacji. Ta sama Umawiajaca si¢ Strona nie moze przypisal tego samego
numeru homologacji innemu typowi urzadzenia widzenia posredniego.

5.3. Zawiadomienie o udzieleniu, odmowie udzielenia, rozszerzeniu lub cofnigciu homologacji albo o ostatecznym
zaniechaniu produkgji typu urzadzenia widzenia posredniego na podstawie niniejszego regulaminu przeka-
zuje si¢ Stronom Porozumienia stosujgcym niniejszy regulamin, korzystajac z formularza zgodnego ze wzo-
rem przedstawionym w zalgczniku 3 do niniejszego regulaminu.

5.4. Na kazdym urzadzeniu widzenia posredniego zgodnym z homologowanym typem, na co najmniej jednej
z gléwnych czeéci, zgodnie z niniejszym regulaminem, oprécz znaku wymaganego powyzej w pkt 4.1,
w widocznym miejscu, okreslonym powyzej w pkt 4.2, umieszcza si¢ migdzynarodowy znak homologacji
typu skladajgcy sie z:

5.4.1. okregu otaczajacego litere ,E”, po ktdrej nastepuje:
a) numer identyfikujacy pafistwo udzielajace homologaciji (!); oraz

b) numer niniejszego regulaminu, po ktérym nastepuje litera ,R”, my$lnik oraz numer homologacji.

5.5. Znak homologagji i dodatkowe symbole musza by¢ czytelne i nieusuwalne.

5.6. W zalgczniku 5 do niniejszego regulaminu podano przykladowy uktad wyzej wymienionego znaku homolo-
gacji i dodatkowego symbolu.

6. WYMAGANIA
6.1. Lusterka wsteczne bliskiego zasiegu
6.1.1. Specyfikacje ogdlne

6.1.1.1. Wszystkie lusterka moga by¢ regulowane.
6.1.2. Specyfikacje szczegdlne

6.1.2.1. Wymiary

(") Numery identyfikujace Umawiajace sie Strony Porozumienia z 1958 r. podano w zalaczniku 3 do ujednoliconej rezolucji w sprawie
budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6 —https://unece.org[transport/standards/transport/vehicle-regula
tions-wp29/resolutions


https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
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6.1.2.1.1.  Kontury powierzchni odbijajacej sg prosta figurg geometryczna, ktérej wymiary zapewniaja pole widzenia
okreslone w pkt 15.2 niniejszego regulaminu.

6.1.2.1.2.  Wymiary powierzchni odbijajacej musza by¢ takie, aby mozna bylo w nig wpisaé:
a) prostokat o wysokosci 40 mm, ktérego dtugo$¢ podstawy mierzona w milimetrach ma wartos¢ ,a”,

b) odcinek réwnolegly do wysokosci prostokata, ktérego dtugos¢ wyrazona w milimetrach ma warto$¢ ,b”.

6.1.2.2. Powierzchnia odbijajgca oraz wspdlczynniki odbicia

6.1.2.2.1.  Powierzchnia odbijajgca lusterka jest plaska lub sferyczna wypukla. Lusterka zewnetrzne mogg by¢ wyposa-
zone w dodatkowe czesci asferyczne, pod warunkiem ze gtéwne lusterko spelnia wymagania w zakresie
posredniego pola widzenia.

6.1.2.2.2.  Réznice pomigdzy promieniami krzywizny lusterek

...... H5zni i Wi Sciami 1", ,r'; LW Z unktéw iesienia ni 7 ¢
6.1.2.2.2.1. Rdznica pomiedzy wartosciami ,r;”, 1’ oraz ,r,” w Zadnym z punktéw odniesienia nie moze przekroczy¢
0,15r.

6.1.2.2.2.2. Réznica pomiedzy warto$cig dowolnego promienia krzywizny (,r,1%, ,r,2" 1 ,r,3”) oraz promieniem ,r” nie
moze przekroczy¢ 0,15 r.

6.1.2.2.2.3. Jezeli warto$¢ promienia ,tr” nie jest mniejsza od 3 000 mm, warto$¢ 0,15 r podang w pkt 6.1.2.2.2.1
16.1.2.2.2.2 powyzej zastepuje sie wartoscig 0,25 1.

6.1.2.2.3.  Warto$¢ zwyklego wspélczynnika odbicia, okre$lonego zgodnie z metodg opisang w zalaczniku 6, nie moze
by¢ mniejsza niz 40 %.

W przypadku powierzchni odbijajacych o zmiennym stopniu odbicia pozycja ,dzienna” umozliwia rozpozna-
wanie koloréw sygnalizacji $wietlnej. Warto$¢ zwyklego wspélczynnika odbicia w pozycji ,nocnej” nie moze
by¢ mniejsza niz 4 %.

6.1.2.2.4.  Powierzchnia odbijajaca zachowuje wlasciwosci okreslone powyzej w pkt 6.1.2.2.3 pomimo dlugiego czasu
wystawienia lusterka na niekorzystne warunki pogodowe podczas normalnej eksploataciji.

6.2. Urzadzenia widzenia wstecznego posredniego w bliskim zasiegu inne niz lusterka
6.2.1. Wymagania ogdlne
6.2.1.1. Pola magnetyczne lub elektryczne nie mogg ograniczaé skutecznosci systemu kamer cofania i innych urza-

dzen widzenia wstecznego w bliskim zasiggu. Nalezy to wykaza¢ poprzez zgodno$¢ z wymaganiami technicz-
nymi i przepisami przejciowymi zawartymi w serii poprawek 05 lub wszelkich pdézniejszych seriach popra-
wek do regulaminu ONZ nr 10.

7. MODYFIKACJA TYPU URZADZENIA WSPOMAGAJACEGO COFANIE ORAZ ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I TYPU

7.1. O kazdej modyfikacji istniejacego typu urzadzenia widzenia posredniego, w tym jego umocowania do nadwo-
zia, nalezy powiadomi¢ organ udzielajacy homologacji typu, ktéry udzielit homologacji typu urzadzenia
widzenia posredniego. W takim przypadku organ udzielajgcy homologacji typu:
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a) w porozumieniu z producentem postanawia, ze nalezy udzieli¢ nowej homologacji typu; albo

b) stosuje procedure przedstawiong w pkt 7.1.1 (zmiana) oraz, w stosownych przypadkach, procedure przed-
stawiona w pkt 7.1.2 (rozszerzenie).

7.1.1. Zmiana

W przypadku gdy szczegbltowe dane zarejestrowane w folderze informacyjnym ulegly zmianie, a organ udzie-
lajacy homologacji typu uznaje za malo prawdopodobne, aby wprowadzone modyfikacje mialy istotne nega-
tywne skutki, i uznaje, Ze w kazdym razie dane urzadzenie widzenia posredniego nadal spelnia wymagania,
modyfikacj¢ oznacza si¢ jako ,zmiang”.

W takim przypadku organ udzielajacy homologacji typu wydaje w razie potrzeby zmienione strony folderu
informacyjnego, oznaczajac kazda zmieniong strone w sposéb jasno wskazujacy charakter modyfikacji i date
ponownego wydania. Ujednolicong zaktualizowang wersj¢ folderu informacyjnego, ktérej towarzyszy szcze-
gbtowy opis modyfikacji, uznaje si¢ za spelniajaca ten wymog.

7.1.2. Rozszerzenie

Modyfikacje oznacza si¢ jako ,rozszerzenie”, jezeli, oprécz zmiany szczegélowych danych zarejestrowanych
w folderze informacyjnym,

a) wymagane s dalsze kontrole lub badania; albo

b) ulegly zmianie jakiekolwiek informacje w dokumencie zawiadomienia (z wyjatkiem jego zalgcznikéw);
albo

¢) wystgpiono o homologacje zgodnie z pdzniejszg serig poprawek po jej wejsciu w Zycie.

7.2. Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin musza zosta¢ powiadomione o potwierdzeniu lub odmo-
wie udzielenia homologacji, z wyszczegdlnieniem zmian, zgodnie z procedurg okreslong w pkt 5.3 powyze;j.
Ponadto zmienia si¢ odpowiednio spis tresci pakietu informacyjnego, zalaczony do dokumentu zawiadomie-
nia, aby wskaza¢ date ostatniej zmiany lub rozszerzenia.

7.3. Organ udzielajgcy homologacji typu wydajacy rozszerzenie homologacji nadaje numer seryjny kazdemu for-
mularzowi zawiadomienia sporzadzonemu w zwigzku z takim rozszerzeniem.

8. ZGODNOSC PRODUKCJI

8.1. Procedura zgodnosci produkcji musi odpowiadaé procedurom okreslonym w zalaczniku 1 do Porozumienia
(EJECE/TRANS/505/Rev.3).

8.2. Kazde urzadzenie widzenia posredniego homologowane zgodnie z niniejszym regulaminem musi by¢ produ-
kowane w sposéb zapewniajacy jego zgodnos$¢ z typem homologowanym poprzez spelnienie wymagan

okreslonych w pkt 6 powyzej.

9. SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUKCJI

9.1. Homologacja typu urzadzenia widzenia posredniego udzielona na podstawie niniejszego regulaminu moze
zostaé cofnigta, jezeli nie zostanie spelnione wymaganie okreslone powyzej w pkt 8.1 lub jezeli typ urzadze-
nia widzenia poéredniego nie spelnil wymagan, o ktérych mowa powyzej w pkt 8.2.

9.2. Jezeli Umawiajaca si¢ Strona Porozumienia stosujaca niniejszy regulamin cofnie uprzednio udzielong homolo-
gacje, niezwlocznie powiadamia o tym fakcie pozostale Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin,
wykorzystujac w tym celu kopie formularza zawiadomienia z adnotacjg na koricu napisang wielkimi literami
oraz opatrzong datg i podpisem, o tresci: ,HOMOLOGACJA COFNIETA”.
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10. OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUKC]JI

Jezeli posiadacz homologaciji ostatecznie zaniecha produkcji typu urzadzenia widzenia posredniego homologo-
wanego zgodnie z niniejszym regulaminem, informuje o tym organ udzielajacy homologacji typu, ktéry udzielit
homologagji. Po otrzymaniu stosownego zawiadomienia organ ten informuje o tym pozostale strony porozu-
mienia stosujace niniejszy regulamin, wykorzystujac w tym celu kopie formularza homologacji z adnotacja na
koficu, napisang duzymi literami oraz opatrzong datg i podpisem, o tresci: ,ZANIECHANO PRODUK(JI".

11. NAZWY I ADRESY UPOWAZNIONYCH PLACOWEK TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PRZEPROWADZA-
NIE BADAN HOMOLOGACYJNYCH ORAZ NAZWY I ADRESY ORGANOW UDZIELAJACYCH HOMOLOGAC]I TYPU

Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujgce niniejszy regulamin przekazuja sekretariatowi Organizacji
Narodéw Zjednoczonych nazwy i adresy upowaznionych placéwek technicznych odpowiedzialnych za prze-
prowadzanie badan homologacyjnych oraz organéw udzielajacych homologacji typu, ktérym nalezy przestaé
wydane w innych pafistwach zawiadomienia po§wiadczajace udzielenie, odmowe udzielenia, rozszerzenie lub
cofnigcie homologacji.

Czesé Il Instalacja urzadzen wspomagajacych cofanie

12. DEFINICJE

Do celéw niniejszego regulaminu:

12.1. ~punkty oczne kierowcy” oznaczaja dwa punkty lezace w odleglosci 65 mm od siebie oraz 635 mm pionowo
nad punktem R siedzenia kierowcy, okreslonym w zalaczniku 8. Linia prosta faczaca te punkty biegnie prosto-
padle do pionowej wzdtuznej plaszczyzny symetrii pojazdu. Srodek odcinka taczacego oba punkty oczne
znajduje si¢ na pionowej plaszczyznie wzdluznej, ktéra przechodzi przez $rodek wyznaczonej pozycji siedza-
cej kierowcy, okreslonej przez producenta pojazdu;

12.2. ,widzenie catkowite” oznacza catkowite pole widzenia uzyskane poprzez nalozenie pdl widzenia prawego
ilewego oka (zob. rys. 2 ponizej);

Rysunek 2

= wewnetrzne lusterko wsteczne

OD = oczy kierowcy

OE = oczy kierowcy

ID = pozorne obrazy widziane jednym okiem
IE = pozorne obrazy widziane jednym okiem
[= pozorny obraz catkowity

A= kat widzenia lewego oka
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B= kat widzenia prawego oka
C= kat widzenia dwojga oczu
D=

kat widzenia catkowitego

12.3. ,typ pojazdu w odniesieniu do orientacji kierowcy co do obecnosci niechronionych uzytkownikéw drogi za
pojazdami” oznacza pojazdy silnikowe identyczne pod wzgledem nastepujacych podstawowych cech:

12.3.1. typu urzadzenia wspomagajacego cofanie;
12.3.2. cech nadwozia ograniczajgcych pole widzenia;
12.3.3. wspotrzednych punktu ,R” (w stosownych przypadkach);

12.3.4. zalecanych pozycji oraz oznakowan homologacji typu odnosnie do obowigzkowych i (jesli sa zamontowane)
opcjonalnych urzgdzen widzenia posredniego;

12.4. »pojazdy kategorii M;, M,, M3, N, N, i N5” oznaczaja pojazdy zdefiniowane w ujednoliconej rezolucji w spra-
wie budowy pojazdéw (R.E.3), (dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6);

12.5. »oczny punkt odniesienia” oznacza punkt $rodkowy pomiedzy punktami ocznymi kierowcy;

12.6. ,manewr cofania” oznacza okres czasu od rozpoczecia do zakonczenia cofania zgodnie z opisem w pkt 15.1.1
niniejszego regulaminu;

12.7. ~punkty oczne kierowcy patrzacego do tylu” oznaczajg dwa punkty znajdujace si¢ w odleglosci 96 mm
wzdtuznie z tytu, 158 mm poziomo do wewnatrz w kierunku $rodka pojazdu i 6 mm pionowo powyzej od
,punktéw ocznych kierowcy” opisanych w pkt 12.1;

12.8. Ltryb aktywny pojazdu” oznacza tryb pracy pojazdu w ktérym:
mechanizm napedowy porusza pojazd po zwolnieniu ukladu hamulcowego lub, w niektérych przypadkach,
poprzez naci$nigcie pedatu gazu (lub uruchomienie réwnowaznego urzadzenia sterujacego).

13. WYSTAPIENIE O HOMOLOGACJE

13.1. O udzielenie homologacji typu pojazdu w zakresie instalacji urzadzen widzenia posredniego wystepuje produ-
cent pojazdu lub jego nalezycie upowazniony przedstawiciel.

13.2. Wzér dokumentu informacyjnego zamieszczono w zalaczniku 2.

13.3. Upowaznionej placéwee technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzanie badan homologacyjnych nalezy
dostarczy¢ pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu, ktéry ma by¢ homologowany.

13.4. Przed udzieleniem homologacji typu zapewnienie odpowiednich rozwigzan pozwalajacych na skuteczna kon-
trole zgodnosci produkcji podlega weryfikacji przez organ udzielajacy homologacji typu.

13.5. Whioskodawca dostarcza system kamery cofania wraz nast¢pujacymi dokumentami:
a) specyfikacja techniczna systemu kamery cofania;

b) instrukcja obstugi.

14, HOMOLOGACJA
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14.1. Homologacji udziela si¢, jezeli typ pojazdu zgloszonego do homologacji zgodnie z pkt 13 powyzej spelnia
wymagania pkt 15 niniejszego regulaminu.

14.2. Kazdemu homologowanemu typowi nadaje si¢ numer homologacji typu. Pierwsze dwie cyfry takiego numeru
(obecnie 00) okreslaja serie poprawek, obejmujacych ostatnie zmiany lub zmiany techniczne, wprowadzone
do niniejszego regulaminu przed data homologacji. Ta sama Umawiajaca si¢ Strona nie moze przydzieli tego
samego numeru innemu typowi pojazdu.

14.3. Zawiadomienie o udzieleniu, odmowie udzielenia, rozszerzeniu lub cofnigciu homologacji typu pojazdu na
podstawie niniejszego regulaminu przekazuje si¢ Stronom Porozumienia stosujgcym niniejszy regulamin,
wykorzystujac w tym celu formularz zgodny ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 4 do niniejszego regu-

laminu.
15. WYMAGANIA
15.1. Informacje ogélne

Do celéw niniejszego regulaminu pojazd musi spelniaé nastepujace wymogi:

podczas manewru cofania kierowca moze korzysta¢ z co najmniej jednego $rodka zapewniajgcego wizje lub
orientacje.

Srodki zapewniajace wizje daja pole widzenia w widoku wstecznym w bliskim zasiegu okreslone w pkt 15.2
ponizej. Mozliwymi Srodkami sg:

a) widzenie bezposrednie;

b) urzadzenia homologowane zgodnie z regulaminem ONZ nr 46;

¢) lusterko wsteczne bliskiego zasiggu zgodne z niniejszym regulaminem,
d) system kamery cofania zgodny z niniejszym regulaminem.

Srodki zapewniajace orientacje dostarczajg informacji innych niz wizualne dotyczace pola wykrywania okres-
lonego w pkt 15.3 ponizej. Mozliwymi $rodkami sg:

a) system wykrywania zgodny z niniejszym regulaminem.

15.1.1. Manewr cofania rozpoczyna sig, gdy pojazd znajduje si¢ w trybie aktywnym, a kierowca lub system przestawia
przefacznik kierunku jazdy z ustawienia oznaczajacego jazde do przodu, parkowanie lub bieg jalowy na bieg
wsteczny, i konczy si¢, gdy spelniony zostanie jeden z nastgpujacych warunkéw dotyczacych ruchu do
przodu, wybrany przez producenta:

a) predkos¢ < 16 km/h (w tym 0 km/h); lub
b) przebyta odlegtos¢ < 10 metréw (w tym 0 metrdéw); lub
¢) nieprzerwany czas trwania < 10 sekund (w tym 0 sekund); lub

d) przelacznik kierunku jazdy pojazdu zostanie przestawiony na bieg wsteczny.

15.2. Pole widzenia w widoku wstecznym w bliskim zasiegu
Pole widzenia jest ograniczone nast¢pujacymi plaszczyznami:

a) poprzeczng pionows plaszczyzng przechodzaca przez punkt oddalony o 0,3 m od najbardziej wysunie-
tego do tytu punktu pojazdu;

b) poprzeczng pionows plaszczyzna przechodzaca przez punkt znajdujacy si¢ 3,5 m za najbardziej wysunie-
tym do tytu punktem pojazdu;

¢) dwoma wzdluznymi pionowymi plaszczyznami réwnoleglymi do wzdtuznej pionowej plaszczyzny syme-
trii pojazdu, przechodzgcymi przez najbardziej wysunigty na zewnatrz punkt po obu bokach pojazdu;

Wysoko$¢ pola widzenia okresla si¢ w dziewieciu miejscach w granicach pola widzenia za pomocg obiek-
téw testowych o wysokosci 0,8 m i Srednicy 0,3 m umieszczonych na plaszczyznie podloza, jak pokazano
narys. 3 ponizej:
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Rysunek 3

Pole widzenia w widoku wstecznym w bliskim zasi¢ggu

15.2.1. Wymagania

Podczas badan w warunkach okreslonych w zalaczniku 9 wymaganie dotyczace pola widzenia w widoku
wstecznym w bliskim zasiggu uwaza si¢ za spelnione, jezeli widoczne jest okreslone pole widzenia:

a) w przypadku obiektéw testowych znajdujacych si¢ w pierwszym rzedzie (obiekty testowe A, B i C):

w co najmniej jednym miejscu na kazdym obiekcie testowym widoczny jest obszar o wymiarach 0,15 m x
0,15 m lub wierzcholek obiektu testowego;

b) w przypadku obiektéw testowych znajdujacych si¢ w drugim rzedzie (obiekty testowe D, E, i F) i trzecim
rzedzie (obiekty testowe G, H, i I):

widoczny jest caly obiekt testowy;
15.2.1.1.  za pomocg widzenia bezposredniego z punktéw ocznych kierowcy patrzacego do tylu; albo

15.2.1.2.  za pomocg widzenia bezposredniego z punktéw ocznych kierowcy patrzacego do tylu w polaczeniu z luster-
kiem wstecznym bliskiego zasiggu zamontowanym z tylu pojazdu, ktére pomaga w tym widzeniu bezposred-
nim; albo

15.2.1.3.  za pomocg urzadzenia widzenia posredniego (lusterka, urzadzenia typu kamera-monitor lub innego urzadze-
nia) homologowanego zgodnie z regulaminem ONZ nr 46; albo

15.2.1.4.  za pomocg urzadzenia widzenia posredniego (lusterka, systemu kamery cofania lub innego urzadzenia) zgod-
nego z niniejszym regulaminem; albo

15.2.1.5.  za pomocg urzadzenia, bedgcego czescig systemu wykrywania, zgodnego z niniejszym regulaminem z wyjat-
kiem pola wykrywania (np. bardzo bliski zasigg); albo

15.2.1.6.  za pomocg kombinacji urzagdzen wymienionych w pkt 15.2.1.3, 15.2.1.4 i 15.2.1.5, z wyjatkiem kombinacji
system kamery cofania i lusterek lub lusterka wstecznego bliskiego zasiggu.

15.2.1.7.  Warianty 15.2.1.1 i 15.2.1.2 maja zastosowanie do pojazdéw kategorii M; i N; wylaczenie, gdy odleglos¢
miedzy punktem ocznym patrzenia si¢ do tytu a tylnym koficem pojazdu nie przekracza 2 000 mm i jezeli
pojazd ma jeden rzad siedzen.
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15.2.2. Pole widzenia w widoku wstecznym w bliskim zasiegu nalezy ustali¢ za pomoca widzenia catkowitego, przy
czym oczy powinny znajdowacé si¢ w pozycji ,punktéw ocznych kierowcy”, okreslonych w pkt 12.1 powyzej.
Pola widzenia nalezy okresli¢ dla pojazdu w stanie gotowym do jazdy, zgodnie z definicja zawartg w ujednoli-
conej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3) (ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6, pkt 2.2.5.4), a dla pojaz-
déw kategorii M1 i N1 dodatkowo dla pasazera na przednim siedzeniu (75 kg). Jezeli ustala si¢ je przez okna,
oszklenie musi mie¢ wspdlczynnik catkowitej przepuszczalnosci $wiatla zgodny z zalgcznikiem 24 do regula-
minu ONZ nr 43.

W przypadku bezposredniego widzenia z punktéw ocznych kierowcy patrzacego do tytu, pionowe polozenie

zagltowkéw tylnych siedzen ustawia si¢ w standardowej pozycji uzytkowej lub w najwyzszej, jezeli zagléwek
mozna ustawi¢ w wielu pozycjach, lub w pozycji uzgodnionej z upowazniong placéwka techniczng.

15.2.3. W przypadku kombinacji urzadzen kazdy poprzeczny rzad obiektow testowych powinien si¢ znajdowaé
w polu widzenia jednego urzadzenia. Pole widzenia w widoku wstecznym w bliskim zasiegu uzyskuje sie za
pomocy jak najmniejszej liczby lusterek i monitoréw.

15.2.4. Jesli lusterko sklada sie z kilku powierzchni odbijajacych, z ktérych kazda ma inng krzywizne lub powierzch-
nie te sg ustawione pod katem w stosunku do siebie nawzajem, co najmniej jedna powierzchnia odbijajaca
zapewnia odpowiednie pole widzenia i posiada wymiary okreslone dla klasy, do ktérej to lusterko nalezy.

15.3. Pole wykrywania
Pole wykrywania jest ograniczone nastepujacymi plaszczyznami (zob. rys. 4):

a) poprzeczng pionowa plaszczyzng przechodzacg przez punkt oddalony o 200 mm od najbardziej wysunie-
tego do tytu punktu pojazduy;

b) poprzeczng pionowa plaszczyzng przechodzaca przez punkt znajdujacy si¢ 1 000 mm za najbardziej
wysunigtym do tytu punktem pojazdu;

¢) dwoma wzdluznymi pionowymi plaszczyznami réwnoleglymi do wzdtuznej pionowej plaszczyzny syme-
trii pojazdu, przechodzgcymi przez najbardziej wysunigty na zewnatrz punkt po obu bokach pojazdu;

Rysunek 4

Pole wykrywania
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15.3.1. Podczas badan w warunkach okreslonych w zalaczniku 10 wymdg dotyczacy pola wykrywania uwaza si¢ za
spetniony, jezeli kierowca otrzymuje informacje okreslone w pkt 17.2.

15.4. Urzadzenia wspomagajace cofanie

15.4.1. Polozenie

15.4.1.1.  Urzadzenia widzenia po$redniego umieszcza si¢ w taki sposob, aby kierowca siedzacy na swoim miejscu
w normalnej pozycji do jazdy widzial wyraznie droge z tytu, z boku (bokéw) i z przodu pojazdu.

15.4.1.2.  Podczas pomiaru pola widzenia w przypadku dowolnego pojazdu w postaci podwozia z kabing, producent
podaje szeroko$¢ minimalng i maksymalng nadwozia oraz, w stosownych przypadkach, wyposaza pojazd
w atrapy symulujace obrys o tych szerokosciach. Wszystkie konfiguracje pojazdéw i urzadzen widzenia
posredniego uwzglednione podczas testow przedstawia si¢ w §wiadectwie homologacji typu pojazdu w odnie-
sieniu do instalacji urzadzen widzenia posredniego (zob. zalacznik 4).

15.4.1.3.  Urzadzenia widzenia posredniego nie moga wystawaé poza zewnetrzne nadwozie pojazdu znacznie wigcej
niz jest to konieczne do spetnienia wymagan dotyczacych pola widzenia.

15.4.1.4.  Urzadzenia widzenia posredniego nalezy przymocowaé w taki sposéb, aby nie zmienialy swojego polozenia
na tyle znaczgco, by spowodowaé zmiang mierzonego pola widzenia ani nie byly wprawiane w drgania, ktére
moglyby spowodowad niewlasciwg interpretacje przez kierowce widzianego obrazu.

16. WYMOGI DOTYCZACE SYSTEMU KAMERY COFANIA

16.1. Widok domyslny

W widoku domy$lnym system kamery cofania pokazuje pole widzenia co najmniej zgodnie z definicja przed-
stawiona w pkt 15.2.

System kamery cofania musi automatycznie powraca¢ do obrazu w widoku do tylu na poczatku kazdego
manewru cofania, niezaleznie od jakichkolwiek modyfikacji pola widzenia wprowadzonych wcze$niej przez
kierowce.

16.1.1. Wielko$¢ obiektow

Gdy obraz widoku do tylu mierzony jest zgodnie z zalacznikiem 9 pkt 3, obliczony kat widzenia utworzony
przez szerokos¢ pozioma:

a) wszystkich trzech obiektéw testowych w ostatnim rzedzie, o ktérym mowa w pkt 15.2, obejmuje $rednio
nie mniej niz 5 minut katowych; oraz

b) kazdego pojedynczego obiektu testowego obejmuje nie mniej niz 3 minuty katowe.

16.1.1.1.  Regulacja luminangji i kontrastu

Jezeli przewidziano regulacje reczna, instrukcja obslugi powinna zawieral informacje na temat sposobu
zmiany luminancji/kontrastu.

16.1.1.2.  Wymogi dotyczace nakladek w obrebie wymaganego pola widzenia

Nakladki wySwietlaja wylacznie informacje wizualne zwiazane z jazda do tylu lub informacje zwiazane z bez-
pieczenistwem. Nakladki do innych celéw informacyjnych w wymaganym polu widzenia nie s3 dozwolone.

Recznie aktywowane nakladki s3 dozwolone tylko wtedy, gdy kierowca musi aktywowaé funkcje zwigzana
z jazda do tylu lub funkcje zwigzang z bezpieczenstwem (np. czyszczenie soczewki lub wlaczenie widoku
zaczepu przyczepy) lub potrzebuje konkretnych informacji w takim Srodowisku. Kierowca moze mie¢ mozli-
wo$¢ wylaczenia naktadki.
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16.1.1.3.  Wylaczenie
Obraz w widoku do tylu pozostaje widoczny podczas cofania do czasu, gdy kierowca zmieni widok lub gdy
przelacznik kierunku jazdy nie jest juz ustawiony w pozycji biegu wstecznego.
Zmiana widoku oznacza przelgczenie na dowolny inny widok z kamery.
Widok mozna wylaczy¢ recznie, gdy pojazd nie porusza si¢ do tylu.
System moze zosta¢ wylaczony, gdy pojazd wykryje sprzeg za pomoca urzadzenia sprzegajacego.

16.1.1.4.  Automatyczna zmiana widoku
Jezeli istnieje ryzyko kolizji, pole widzenia moze si¢ zmienic i skupi¢ na obszarze kolizji. Nalezy wykaza¢ upo-
waznionej placowce technicznej, ze taka zmiana widoku zwigksza bezpieczenstwo.
Gdy pojazd nie jedzie prosto, pole widzenia moze si¢ zmienia¢ zgodnie z torem jazdy pojazdu.

16.1.2. Gotowos¢ operacyjna (dostepnos¢ systemu)
Brak dzialania systemu musi by¢ rozpoznawalny dla kierowcy (np. awaria systemu kamery cofania musi by¢
sygnalizowana za pomoca ostrzezenia, informacji na wy$wietlaczu, czarnego ekranu, braku wskaznika sta-
tusu). Informacje dla kierowcy musza by¢ wyjasnione w instrukgji obstugi.

16.1.2.1.  Czas reakgji
Obraz w widoku do tylu spelniajacy wymogi okreslone w pkt 15.2 musi pojawi¢ si¢ po uptywie maksymalnie
2,0 sekund od rozpoczecia cofania w przypadku prowadzenia badania zgodnie z zalacznikiem 9 pkt 2.

16.1.3. Ekran wewnatrz pojazdu

16.1.3.1.  Ekran okreSlonej wielkoSci musi by¢ widoczny bez zadnych przeszkdd z ocznego punktu odniesienia.
Dopuszczalne jest przeprowadzenie wirtualnego testu.

16.1.4. Nalezy zredukowa¢ do minimum ograniczenia dla bezposredniego widzenia przez kierowce spowodowane
przez zainstalowane urzadzenia widzenia posredniego.

16.2. Pojazdy moga by¢ wyposazone w dodatkowe urzadzenia widzenia posredniego.

16.3. Niezaleznie od powyzszych przepiséw kazda inng koncepcje konstrukcyjng nalezy przedstawi¢ w sposéb
satysfakcjonujacy upowazniong placéwke techniczng w ramach koncepcji bezpieczenstwa przewidzianej
w powyzszych przepisach.

17. WYMOGI DOTYCZACE SYSTEMOW WYKRYWANIA

17.1. Wihaczenie systemu
System wlacza si¢ w momencie rozpoczecia cofania. Jezeli system nie zadziala w prawidtowy sposéb, wyltacza
si¢ automatycznie lub kierowca ma mozliwo$¢ wylgczenia go recznie.
Pozostaje on aktywny tak dtugo, jak przelacznik kierunku jazdy pojazdu znajduje si¢ w pozycji biegu wstecz-
nego.
System moze zostaé wylaczony, gdy pojazd wykryje sprzeg za pomoca urzadzenia sprzggajacego.

17.2. Interfejs kierowcy i strategia prezentacji informacji
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17.2.1. System musi posiada¢ co najmniej dwa rodzaje sygnaléw informacyjnych wybranych sposréd sygnatéw
dzwigkowych, optycznych i dotykowych.

17.2.1.1.  Dopdki jeden sygnal informacyjny pozostaje aktywny, kierowca moze dezaktywowaé pozostale sygnaly infor-
macyjne.

17.2.2. Informacje dzwigckowe

W przypadku wykrycia obiektu w tylnej strefie poziomej, jak okreslono w zataczniku 10 pkt 1.3, podczas
wybierania/wlaczania biegu wstecznego uruchamia si¢ sygnal dZwigkowy zgodnie z norma ISO 15006:2011.

Podczas emisji sygnaléw dzwigkowych odleglos¢ moze by¢ okre$lona na dwéch lub wigcej poziomach. Strefy
te, zréznicowane pod wzgledem pozioméw (odleglosci) i szerokosci wykrywania, moga by¢ sygnalizowane
przez zmiang czestotliwosci przerywanego dZwigku, przy czym w miare zmniejszania si¢ odlegtosci musi by¢

wytwarzany szybszy dzwigk przerywany lub dzwigk ciagly.

17.2.3. Czas trwania sygnatu

Sygnat dzwigkowy jest wytwarzany, dopdki obiekt znajduje si¢ w polu wykrywania i wylgcza sig, gdy obiekt
znajdzie si¢ poza tym polem lub gdy system zostanie dezaktywowany.

Aby ograniczy¢ dyskomfort kierowcy, sygnal dZzwigkowy moze zosta¢ automatycznie wstrzymany po uplywie
okreslonego czasu, ustalonego przez producenta, pod warunkiem ze system nadal bedzie aktywny. Jezeli
w czasie gdy sygnal dZwigkowy jest automatycznie tymczasowo wstrzymany odlegto$¢ do obiektu stanie si¢
niewielka, sygnat dzwickowy zostaje automatycznie wznowiony. Jezeli odlegtos¢ do obiektu zwigksza sig, syg-
nat dZzwigkowy moze pozostaé zawieszony.

17.2.4. Sygnat optyczny

W przypadku umieszczenia sygnaléw optycznych na ekranie uzywanym do wyswietlania innych informacj,
np. na wy$wietlaczu zestawu wskaznikdw lub innych wyswietlaczach, dopuszcza si¢ zastosowanie naktadki
zgodnie z wymogami dotyczacymi nakladki w systemie kamery cofania okre$lonymi w pkt 16.1.1.2 niniej-
szego regulaminu.

17.2.5. Gotowos¢ operacyjna (dostepnosé systemu)

Brak dzialania systemu musi by¢ rozpoznawalny dla kierowcy (np. awaria systemu wykrywania musi by¢ syg-
nalizowana za pomocg ostrzezenia, informacji na wy$wietlaczu, czarnego ekranu, braku wskaznika statusu).
Informacje dla kierowcy musza by¢ wyjasnione w instrukcji obstugi.

17.3. Sprawno$¢ wykrywania obiektéw

17.3.1. Czas reakgji
Co najmniej jeden informacyjny sygnal dZwigkowy lub dotykowy, spelniajacy wymogi okreslone w pkt 17.2,

zostaje przekazany kierowcy w ciggu maksymalnie 0,6 sekundy po rozpoczeciu manewru cofania w przy-
padku przeprowadzania badania zgodnie z zalacznikiem 10 pkt 2.

18. MODYFIKACJA TYPU POJAZDU I ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I

18.1. O kazdej zmianie typu pojazdu nalezy powiadomi¢ organ udzielajacy homologadji typu, ktéry udzielit homo-
logacji typu pojazdu. W takim przypadku organ udzielajacy homologacji typu:

a) postanawia, w porozumieniu z producentem, ze nalezy udzieli¢ nowej homologacji typu; albo

b) stosuje procedure przedstawiong w pkt 18.1.1 (zmiana) oraz, w stosownych przypadkach, procedure
przedstawiona w pkt 18.1.2 (rozszerzenie).
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18.1.1. Zmiana

W przypadku gdy szczegbtowe dane zarejestrowane w folderze informacyjnym ulegly zmianie, a organ udzie-
lajacy homologacji typu uznaje za malo prawdopodobne, aby wprowadzone modyfikacje mialy istotne nega-
tywne skutki, i uznaje, ze w kazdym razie dany pojazd nadal spelnia wymagania, modyfikacje oznacza si¢
jako ,zmiang”.

W takim przypadku organ udzielajacy homologacji typu wydaje w razie potrzeby zmienione strony folderu
informacyjnego, oznaczajac kazdg zmieniong strone w sposéb jasno wskazujacy charakter modyfikacji i date
ponownego wydania. Ujednolicong zaktualizowang wersje folderu informacyjnego, ktérej towarzyszy szcze-
gbtowy opis modyfikacji, uznaje si¢ za spelniajaca ten wymog.

18.1.2. Rozszerzenie

Modyfikacje oznacza si¢ jako ,rozszerzenie”, jezeli, oprocz zmiany szczegélowych danych zarejestrowanych
w folderze informacyjnym,

a) wymagane s dalsze kontrole lub badania; albo

b) ulegly zmianie jakiekolwiek informacje w dokumencie zawiadomienia (z wyjatkiem jego zalacznikéw);
albo

¢) wystgpiono o homologacje zgodnie z pdzniejsza serig poprawek po jej wejsciu w Zycie.

18.2. Zawiadomienie o potwierdzeniu lub odmowie homologacji, z wyszczegdlnieniem zmian, przekazuje si¢ Stro-
nom Porozumienia stosujacym niniejszy regulamin, wykorzystujac w tym celu formularz zgodny z wzorem
przedstawionym w zalaczniku 4 do niniejszego regulaminu. Ponadto zmienia si¢ odpowiednio spis tresci
pakietu informacyjnego, zalaczony do dokumentu zawiadomienia, aby wskaza¢ date ostatniej zmiany lub roz-
szerzenia.

18.3. Organ udzielajgcy homologacji typu wydajacy rozszerzenie homologacji nadaje numer seryjny kazdemu for-
mularzowi zawiadomienia sporzadzonemu w zwigzku z takim rozszerzeniem.

19. ZGODNOSC PRODUK(JI

19.1. Procedura zgodnosci produkgji jest zgodna z procedurami okreslonymi w zataczniku 1 do Porozumienia (E/
ECE/TRANS/505/Rev.3).

19.2. Kazdy pojazd homologowany zgodnie z niniejszym regulaminem powinien by¢ tak wytwarzany, aby, spetnia-

jac wymogi okreslone w pkt 15 oraz, w stosownych przypadkach, pkt 16 i 17 powyzej, odpowiadal homolo-
gowanemu typowi.

20. SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUKCJI

20.1. Homologacja typu pojazdu udzielona na podstawie niniejszego regulaminu moze by¢ cofnigta, jezeli nie jest
spetniony wymag okreslony powyzej w pkt 19.1 lub jezeli pojazd nie przeszed} pozytywnie kontroli okreslo-
nej powyzej w pkt 19.2.

20.2. Jezeli Strona Porozumienia stosujgca niniejszy regulamin cofnie uprzednio udzielong homologacje, nie-
zwlocznie powiadamia o tym fakcie pozostale Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin, wyko-
rzystujac w tym celu kopie formularza homologacji z adnotacjg na koficu napisang duzymi literami oraz opa-
trzong datg i podpisem, o tresci: ,HOMOLOGACJA COFNIETA”.

21. OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUKC]JI

Jezeli posiadacz homologacji ostatecznie zaniecha produkgji typu pojazdu homologowanego zgodnie z niniej-
szym regulaminem, informuje o tym organ udzielajacy homologacji typu, ktory udzielit homologacji. Po
otrzymaniu stosownego zawiadomienia organ ten informuje o tym pozostale strony porozumienia stosujace
niniejszy regulamin, wykorzystujac w tym celu kopie formularza homologacji z adnotacja na korficu, napisana
duzymi literami oraz opatrzong data i podpisem, o tresci: ,ZANIECHANO PRODUK(JI".
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22. NAZWY I ADRESY UPOWAZNIONYCH PLACOWEK TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PRZEPROWADZA-
NIE BADAN HOMOLOGACYJNYCH ORAZ NAZWY I ADRESY ORGANOW UDZIELAJACYCH HOMOLOGAC]I TYPU

Strony porozumienia stosujace niniejszy regulamin przekazuja Sekretariatowi Organizacji Narodow Zjedno-
czonych nazwy i adresy placéwek technicznych upowaznionych do przeprowadzania badain homologacyj-
nych oraz nazwy i adresy organéw udzielajacych homologacji typu, ktérym nalezy przesytaé wydane w innych
panstwach formularze zawiadomienia dotyczacego udzielenia, odmowy, rozszerzenia lub cofnigcia homolo-
gacji.
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ZALACZNIK 1
Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu urzadzenia wspomagajacego cofanie
Nalezy dostarczy¢ nastgpujace informacje (w stosownych przypadkach), w trzech egzemplarzach ze spisem tresci.

Nalezy takze dostarczy¢ rysunki w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu szczegdlowosci, na papierze formatu A4
lub na arkuszu ztozonym do formatu A4.

Fotografie, jezeli zostaly zalaczone, muszg by¢ dostatecznie szczegSlowe.

1. Marka (nazwa handlowa producenta): ............oouieiii i
2. Typiogdlny opis handlowy: ..o
3. Sposéb identyfikacji typu, jezeli 0znaczono na urzgdzeniu: .............ooiiiiiiiiii i
4.  Kategoria pojazdu, dla ktérego przeznaczone jest urzadzenie: ..............coeiiiiiiiiiiiii e
5. Nazwa i adres PrOdUCENTA: .. ....tntt ettt ettt et e e e e et et e et et et et et e e
6.  Umiejscowienie i sposdb umieszczenia znaku homologacji typu: ........otiiiiiiiii i
6.1. Inne powigzanie sposobu identyfikacji ze znakiem homologacji: ............coocoiiiiiiiiiiiii
7. Adres zakladu montazowego (zaktadéw montazowych): ......... ...
8. Lusterka (stan kazdego lusterka): .........oooiiiiiii i
8.1, Wariant ... e
8.2. Rysunek/rysunki stuzace do identyfikacji lusterka: ........ ...
8.3. SzCzegOly MetOdY MOCOWAILIA: .. ..euutt ettt ettt ettt ettt et et ettt e e et et et e e e aieaes
9.  Urzadzenia widzenia posredniego inne niz lusterka: .......... ...
9.1. Typ i charakterystyka (tj. kompletny opis urzadzenia): ........... ..o

9.2. Rysunki o dostatecznym stopniu szczegdtowosci, identyfikujace cale urzadzenie i zawierajace instrukcje instalacji; na
rysunkach nalezy wskaza¢ usytuowanie znaku homologacji typu: .......c.oooiviiininiiiiiii i
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ZALACZNIK 2

Dokument informacyjny dotyczacy homologacji typu pojazdu w odniesieniu do instalacji urzadzen
wspomagajacych cofanie

Ponizsze informacje nalezy dostarczy¢, w stosownych przypadkach, w trzech egzemplarzach wraz ze spisem tresci.

Nalezy takze dostarczy¢ rysunki w odpowiedniej skali i o dostatecznym stopniu szczegdtowosci, na papierze formatu A4
lub na arkuszu zlozonym do formatu A4.

Fotografie, jezeli zostaly zalaczone, musza by¢ dostatecznie szczegdlowe.

Informacje ogélne

1. Marka (nazwa handlowa producenta): ...........oooiiiiii s
2. Typ i 0g0lny opis handloOWy: ...
3. Sposéb identyfikacji typu, jezeli 0znaczono na pojezdzie: ..........cooviiiitiitiitiiii
4, Umiejscowienie takiego 0znakoWamia: ...........o.iiiitiit it
5. Kategoria POJAZALL .. .o.untt it
6. Nazwa 1 adres ProOdUCEITA: .. ...ttt et e e e e et et
7. Adres zakladu montazowego (zakladow montazowych): ...

Ogodlna charakterystyka budowy pojazdu

8. Fotografie lub rysunki reprezentatywnego pojazdu: ..........couiiuiiiuiiiiit i
9. Pozycja podczas prowadzenia pojazdu: lewostronny/prawostronny (1) ...........eoeeeiirninninninnenieiiinens
9.1. Pojazd jest wyposazony do jazdy w ruchu prawostronnym/lewostronnym (') ............cooeiiiiiiiiiiiiiiinn.
10. Zakres wymiaréw pojazdu (gabarytowych): .........coiiiii
10.1. Dla podwozia bez zabudowy ... .....o.oiuiiii i

10.1.1. N7 ) (ool O

10.1.1.1.  Maksymalna dopuszczalna SZeroko8C: ... ..ottt e

(') Niepotrzebne skreslic.

,Szeroko$¢ catkowita” pojazdu oznacza wymiar, ktéry mierzy si¢ zgodnie z normga ISO 612-1978, pkt 6.2. W przypadku pojazdow
kategorii innej niz M;, oprocz przepiséw tej normy, przy pomiarze szerokoéci pojazdu nie sa uwzgledniane nastgpujace urzadzenia:
plomby celne i ich zabezpieczenia;

urzadzenia mocujace plandeke i ich zabezpieczenia;

urzadzenia ostrzegajace o uszkodzeniu opon;

wystajace elastyczne czgsci oston przeciwrozbryzgowych;

sprzet o§wietleniowy;

w przypadku autobuséw — rampy do wsiadania w stanie gotowosci do uzycia, podnoéniki i podobne urzadzenia w stanie gotowosci do
uzycia, pod warunkiem Ze nie wystaja one bardziej niz na 10 mm z boku pojazdu, a naroza ramp zwrécone ku przodowi lub tylowi
maja zaokraglenia o promieniu nie mniejszym niz 5 mm; krawedzie majg promien zaokraglenia nie mniejszy niz 2,5 mm;

g) urzadzenia widzenia posredniego;

h) wskazniki ci$nienia w oponach;

i) chowane stopnie;

j) ugieta czes¢ Scianki opony bezposrednio powyzej punktu styku z podlozem.

S
~

Desoge
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10.1.1.2.  Minimalna dopuszczalna sZerokoSC: ..ottt
10.2. Dla pOAWOZIa Z NAAWOZIEIN: ...t utt ettt ettt ettt et ettt et et et e
10.2.1. SZEIOKOSCE ..ot
11. INAAWOZIC . ...t
11.1. Urzadzenia widzenia pOSTEANIEZO . ... ..veuuent ittt e
11.1.1. LUSEEIKA ...
11.1.1.1.  Rysunek/rysunki przedstawiajace ustawienie lusterka w stosunku do konstrukgji pojazdu: .....................
11.1.1.2.  Szczegbdlowy sposéb mocowania z uwzglednieniem tej czgsci konstrukeji pojazdu, do ktdrej jest ono zamoco-

WATIEY ..ottt e et et e e e e e et
11.1.1.3.  Wyposazenie dodatkowe, ktdre moze wplywaé na pole widzenia do tytu: ...,
11.1.1.4.  Krétki opis komponentéw elektronicznych (jesli takie sa) mechanizmu regulacji: ...,
11.1.2. Urzadzenia widzenia poSredniego inne niz lusterka: .......... ...
11.1.2.1.  Rysunki o dostatecznym stopniu szczegblowosci, zawierajace instrukcje montazu: ............ooveueeueeninn.n.
11.1.2.2. W przypadku systemu Kamery Cofania: ...........oooiiiiitiit i
11.1.2.2.1. Rysunek (rysunki)/fotografia (fotografie) przedstawiajace ustawienie kamery (kamer) w stosunku do konstruk-

G POJAZAU ..ot e
11.1.2.2.2. Rysunek (rysunki)/fotografia (fotografie) przedstawiajace uktad ekranu (ekranéw) facznie z otaczajacymi je ele-

MENtami WEWNEIIZIYITIE L ...uutititiitt ittt ittt ettt ettt ettt ettt
11.1.2.2.3. Rysunek (rysunki)/fotografia (fotografie) przedstawiajace, jak kierowca widzi ekran (ekrany): ...................
11.1.2.2.4. Rysunek (rysunki)/fotografia (fotografie) przedstawiajace ustawienie i obraz ekranu o wymaganym polu widze-

THAL e
11.1.2.2.5. Szczegblowy spos6b mocowania systemu kamery cofania z uwzglednieniem tej czg$ci konstrukeji pojazdu, do

KtOrej JESt ON ZAMOCOWAIY: ... .ueeut ettt ettt ettt et ettt et et e et e e et et e e et et et e et e e eeenaeans
11.1.2.2.6. Wyposazenie dodatkowe, ktdre moze wplywac na pole widzenia do tytu: ...,
11.1.2.2.7. Krétki opis komponent6éw elektronicznych (jesli takie sa) mechanizmu regulacji: ...,
11.1.2.2.8. Specyfikacja techniczna i instrukcja obstugi systemu kamery cofania: ............cooooiiiiiiiiiiiiiiiiiiin,
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ZALACZNIK 3
Zawiadomienie
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: Nazwa organu administracji: ...........

Dotyczy:* () Udzielenia homologacji
Rozszerzenia homologacji
Odmowy udzielenia homologacji
Cofnigcia homologacji

Ostateczne zaniechanie produkcji

typu urzadzenia wspomagajacego cofanie na podstawie regulaminu ONZ nr 158

Nr homologacji: .....oovviiiiiiiii NI TOZSZEIZEMIA .+ .veneettete ettt et eee e

1. Nazwa handlowa lub marka urzgdzenia: ........ ... oo i e
2. Okreslenie typu urzadzenia stosowane przez ProduCeiItar ... ......eueeuut ettt aaees
3. Nazwa i adres ProOQUCENTA: ... ...u i ntt ettt et et et e
4. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (w stosownych przypadkach): ...
5. Przedstawiono do homologacji W dnitl: .........oiii i e
6. Upowazniona placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badan homologacyjnych: ....................
7. Data sprawozdania sporzadzonego przez upowazniong placowke techniczng: ...........cooooiiiiiiiiiiiiiiiiiin.
8. Numer sprawozdania sporzadzonego przez upowazniong placowke techniczng: .............oooiiiiiiiiiiiiii..

R € (0 o) £
Identyfikacja urzadzenia: lusterko, system kamery cofania, inne urzadzenie? .............c.ocooiiiiiiiiiiiiiiiinn.,

Urzadzenie do celéw widoku wstecznego w bliskim zasiggu? ...........oouieiiiiiiii e
10. Umiejscowienie znaku homologacji: ........oo.eiuiii i
11. Powdd (powody) rozszerzenia homologacji (w stosownych przypadkach): ...

12. Homologacja zostala udzielona/rozszerzonajodméwiono udzielenia homologacji/homologacje cofnigto?

(") Numer wyrdézniajacy pafistwa, ktére udzielito/rozszerzylo/odmowito homologacji/cofnglo homologacje (zob. przepisy dotyczace
homologacji zawarte w regulaminie).
(*) Niepotrzebne skreslic.
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13, MEEJSCOWOSE: ..ottt ettt ettt ettt e e et et e e et e et e et e e e
T -
15, POMPIS: -ttt ettt et e e e

16. Wykaz dokumentéw zlozonych organowi udzielajgcemu homologadji typu, ktéry udzielit homologadji, jest zataczony
do niniejszego zawiadomienia i jest dostgpny na zadanie.
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ZALACZNIK 4
Zawiadomienie
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: Nazwa organu administracji: ...........

Dotyczy: () UUdzielenia homologacji
Rozszerzenia homologacji
Odmowy udzielenia homologacji
Cofnigcia homologacji

Ostateczne zaniechanie produkgji

typu pojazdu w odniesieniu do montazu urzadzen wspomagajacych cofanie na podstawie regulaminu ONZ nr 158

Numer zatwierdzenia: ...........ooeveiieiiiiiiiininnennenn.n. Nrrozszerzenia: ...
1. Marka (nazwa handlowa producenta): ........ ..o oot e
2. Typiogdlny opis handlowy.........o.ooi i
3. Sposéb identyfikagji typu, jezeli 02naczono na POJEZAZIE: .......euuineentiniit i
3.1. Umiejscowienie takiego 0ZNaKOWANIA: ...........ouiutittit ittt e
4. Kategoria pojazdu: (M;, My, M3, Ny, N, N;)?

5. Nazwa §adres ProdUCEITa: ... .o.tittit e
6.  Adres zakladu produkeji (zakladow produkcji): ..o

7. Informacje dodatkowe (w stosownych przypadkach): zob. dodatek

8. Upowazniona placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan: ...................c.ocl.
9. Data sprawozdania z badaf: ...... ...
10. Numer sprawozdania z badan: ..........oouiiiii i e

11. Uwagi (jezeli sg): zob. dodatek
12, MIEJSCOWOSCE: ettt ettt ettt ettt e ettt et e et et e et e et e et e et e et e et et

5 TR I 7 N

(") Numer identyfikujacy panstwo, ktére udzielifo homologacji/rozszerzytlo homologacje/odméwito udzielenia homologacji/cofngto
homologacje (zob. przepisy dotyczace homologacji w niniejszym regulaminie).
(*) Niepotrzebne skreslic.
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T4, POAPIS: .ottt

15. Do pakietu informacyjnego, przedtozonego organowi udzielajgcemu homologagji typu, zalaczony jest spis tresci,
ktéry moze by¢ udostepniony na zyczenie.

Zakgcznik 4 — Dodatek

Dodatek do formularza zawiadomienia dotyczacego udzielenia homologacjinr ....... dla pojazdu w odniesieniu do mon-
tazu urzadzen wspomagajacych cofanie na podstawie regulaminu ONZ nr 158.

1. Nazwa handlowa lub znak towarowy lusterek oraz dodatkowych urzadzen widzenia posredniego i numer homologacji
(37451t N e /= o TP

2. Lusterka wsteczne bliskiego zasiegu i urzadzenia wspomagajace cofanie’:
3. Rozszerzenie homologacji typu pojazdu, w celu uwzglednienia nastgpujacego urzadzenia widzenia posredniego: .......
4. Dane do zidentyfikowania punktu R pozycji siedzacej KIerowey: .........oouiiiiiiiiiiiiii i

5. Maksymalna i minimalna szeroko$¢ nadwozia, w odniesieniu do ktérego udzielono homologagji typu dla lusterka i urza-
dzen widzenia POSTEAIIEZO: ... .ottt

6. Do niniejszego Swiadectwa dolaczone sg nastepujgce dokumenty oznakowane wskazanym powyzej numerem homolo-
Lo Loy 5451

a) rysunki przedstawiajace montaz urzadzefl widzenia poSredniego;. . ... ...vvuiiutiiti i

b) rysunki i plany przedstawiajagce miejsce montazu oraz charakterystyke czesci konstrukeji, na ktérej urzadzenia te sa
TTLOTIEOWAIIE. ..t ettt et ettt ettt ettt ettt e e e e e e et et et e et et et et et et et e e et et et et et et e e

7. Uwagi (np. dotyczy prawostronnego/lewostronnego ruchu drogowego’) ...............oiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii i,
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ZALACZNIK 5
Uklad znaku homologacji urzadzenia widzenia posredniego

(zob. pkt 5.4 regulaminu)

Y S

M
: E43 e 2 158R - 002439 N a3

a = min. 5 mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na urzadzeniu widzenia posredniego oznacza, ze urzadzenie to jest urzadzeniem
widzenia wstecznego w bliskim zasiggu, ktére otrzymalo homologacje w Japonii (E 43) na podstawie regulaminu ONZ
nr 158 i ktéremu przypisano numer homologacji 002439. Pierwsze dwie cyfry numeru homologacji oznaczaja, ze homo-
logacji udzielono zgodnie z wymaganiami okre$lonymi w regulaminie ONZ nr 158 w jego pierwotnej wersji.

Uwaga:  Numer homologacji i dodatkowy symbol umieszcza si¢ blisko okregu, nad albo pod literg ,E” lub po lewej albo
po prawej stronie tej litery. Cyfry numeru homologacji znajduja si¢ po tej samej stronie litery ,E” i s3 zwr6cone
w tym samym kierunku. Dodatkowy symbol umieszcza si¢ doktadnie po przeciwnej stronie niz numer homolo-
gacji. Nalezy unika¢ stosowania cyfr rzymskich jako numeréw homologacji, aby zapobiec pomyleniu ich
z innymi symbolami.
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ZALACZNIK 6

Metoda badai stuzaca do okreslania wspétczynnika odbicia
1. Definicje

1.1.  Iluminant normalny A wedlug CIE (): wzorzec $wiatla, ktore odpowiada promieniowaniu ciala doskonale czarnego
(promiennika zupelnego) przy Tys = 2 855,6 K.

1.1.2. Normalne zrédlo $wiatlta A wedtug CIE": lampa z zarnikiem wolframowym, wypelniona gazem i dzialajaca w skore-
lowanej temperaturze barwowej Teg = 2 855,6 K.

1.1.3. Obserwator kolorymetryczny normalny CIE 1931": receptor promieniowania, ktérego charakterystyka koloryme-
tryczna odpowiada wspotrzednym tréjchromatycznym x (\), y (), z (\) (zob. tabela).

1.1.4. Wspélrzedne tréjchromatyczne w przestrzeni barw CIEL: wspéirzedne tréjchromatyczne sktadowych widmowych
widma réwnoenergetycznego w ukladzie (XYZ) CIE.

1.1.5. Widzenie fotopowe': widzenie okiem w warunkach normalnych, przy luminancji na poziomie co najmniej kilku
cd/m?

2. Aparatura

2.1.  Informacje ogélne

Aparatura sklada si¢ ze Zrodla $wiatla, uchwytu na badang probke, odbiornika wyposazonego w fotodetektor i mier-
nik wskazéwkowy (zob. rys. 1) oraz §rodkéw stuzacych do eliminacji $wiatla obcego.

Odbiornik moze zawiera¢ catkujacg kule fotometryczng w celu ulatwienia pomiaréw wspélczynnika odbicia luste-
rek nieplaskich (wypuklych) (zob. rys. 2).

2.2.  Charakterystyka widmowa Zrédla $wiata i odbiornika

Zrédlo $wiatla sklada sie ze standardowego zrédta $wiatta A (wedtug CIE) i uktadu optycznego, stuzacego do otrzy-
mania réwnoleglej (skolimowanej) wigzki $wiatta. W celu utrzymania stalego napiecia lampy w czasie dzialania
przyrzadu zaleca si¢ stosowanie stabilizatora napigcia.

Odbiornik posiada fotodetektor o czulosci widmowej proporcjonalnej do funkgji jasnosci fotopowej obserwatora
kolorymetrycznego normalnego CIE (1931) (zob. tabela). Mozna stosowac jakiekolwiek inne kombinacje ilumi-
nant-filtr-receptor, dajace w sumie odpowiednik iluminantu normalnego A (wedlug CIE) oraz widzenia fotopowego.
Jezeli w odbiorniku uzywana jest catkujaca kula fotometryczna, wewnetrzna powierzchni¢ kuli pokrywa sig
matowq (rozpraszajacg), nieselektywng widmowo, bialg powloka.

2.3.  Warunki geometryczne

Kat padajacej wiazki $wiatla (9) wynosi optymalnie 0,44 + 0,09 rad (25 + 5°) w stosunku do linii prostopadiej do
powierzchni badanej i nie przekracza gérnej granicy tolerangji (tj. 0,53 rad lub 30°). OS receptora tworzy z tg linia
prostopadla kat () réwny katowi padajacej wigzki Swiatla (zob. rys. 1). Wigzka $wiatla w miejscu jej padania na
badang powierzchni¢ ma $rednice nie mniejszg niz 13 mm (0,5 cala). Odbita wiazka nie jest szersza niz $wiatlo-
czula powierzchnia fotodetektora, o§wietla nie mniej niz 50 % tej powierzchni i o$wietla w miar¢ mozliwosci ten
sam fragment powierzchni, ktory byt wykorzystywany podczas kalibracji przyrzadu.

(") Definicje pochodzg z publikacji CIE 50 (45), International Electronical Vocabulary, Group 45, Lighting.



L 184/46 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 25.5.2021

Jezeli w odbiorniku stosowana jest catkujaca kula fotometryczna, jej Srednica wynosi przynajmniej 127 mm (5 cali).
Prébka oraz otwory w ciance kuli, przez ktére przechodzi wiazka $wiatta, muszg mie¢ wielko§¢ umozliwiajaca
przepuszczenie calej wigzki padajacej i calej wigzki odbitej. Fotodetektor musi by¢ umieszczony w taki sposéb, aby
nie byt bezposrednio o$wietlony ani przez wigzke padajaca, ani przez wigzke odbitg.

2.4,  Charakterystyka elektryczna zespotu fotodetektor-wskaznik

Sygnal wyjsciowy fotodetektora odczytany na mierniku wskaznikowym jest funkcjg liniowa natezenia $wiatla na
powierzchni $wiattoczulej. Zapewnia si¢ $rodki (elektryczne lub optyczne) ulatwiajace zerowanie i kalibracje.
Srodki te nie maja wplywu na liniowo$¢ lub whasciwosci widmowe przyrzadu. Dokladno$¢ pomiarowa zespotu
receptor-wskaznik wynosi + 2 % pelnej skali lub £ 10 % wartoSci odczytu, w zaleznosci od tego, ktéra z tych war-
tosci jest mniejsza.

2.5.  Uchwyt na prébke

Mechanizm ten pozwala umiesci¢ badang probke w taki sposéb, aby osie ramienia zrédla Swiatla i receptora przeci-
naly si¢ na powierzchni odbijajacej. Powierzchnia ta moze znajdowa¢ si¢ wewnatrz lub na dowolnej powierzchni
lusterka poddawanego probie, w zaleznosci od tego, czy jest to pierwsza powierzchnia, druga powierzchnia czy lus-
terko pryzmatyczne typu ,flip”.

3. Procedura

3.1.  Metoda kalibracji bezposredniej

W przypadku metody kalibracji bezposredniej norma odniesienia jest powietrze. Metoda ta ma zastosowanie
w przypadku przyrzadéw, ktérych konstrukcja pozwala na kalibracje w punkcie 100 %, poprzez przechylenie
odbiornika do potozenia bezposrednio w osi zrodla Swiatla (zob. rys. 1).

W niektérych przypadkach (na przyklad podczas pomiaréw powierzchni o niskim wspélczynniku odbicia) dla tej
metody moze okazal si¢ pozadane zastosowanie posredniego punktu kalibracji (pomiedzy 0 i 100 % na skali).
W takich przypadkach na Sciezce optycznej nalezy umiescic filtr neutralny (o neutralnej gestosci i znanej przepusz-
czalnosci), a nastepnie korygowa¢ regulacje kalibracji, dopoki miernik nie odczyta procentowego wskaznika prze-
puszczalnosci filtra neutralnego. Filtr ten nalezy usunaé przed wykonaniem pomiaréw wspodtczynnika odbicia.

3.2.  Metoda kalibracji po$redniej

Metoda kalibracji posredniej ma zastosowanie w przypadku przyrzadéw ze stala konfiguracja ukladu zrédlo-
odbiornik. W metodzie tej wymagany jest prawidlowo skalibrowany i utrzymywany wzorzec wspétczynnika odbi-
cia. Takim wzorcem odniesienia powinno by¢ plaskie lusterko o wspétczynniku odbicia mozliwie najbardziej zbli-
zonym do wspolczynnika odbicia badanych prébek.

3.3.  Pomiar dla lusterka plaskiego

Wspodtezynnik odbicia probek lusterek plaskich mozna zmierzy¢ przy pomocy przyrzadéw kalibrowanych metoda
kalibracji bezposredniej lub posredniej. Warto$¢ wspétczynnika odbicia jest odczytywana bezposrednio z miernika
wskazowkowego.

3.4.  Pomiar dla lusterka nieplaskiego (wypuklego)

Pomiar wspélczynnika odbicia lusterka niepaskiego (wypuklego) wymaga uzycia aparatury zawierajacej w obrebie
odbiornika catkujgca kule fotometrycznag (zob. rys. 2). Jesli przyrzad pomiarowy wskazuje n. dzialek podzialki dla
lusterka standardowego o wspélczynniku odbicia E %, to w przypadku lusterka o nieznanym wspétczynniku odbi-
cia, n, dzialek bedzie odpowiadaé wspétczynnikowi odbicia X %, wedtug ponizszego wzoru:

X=Ex
ne
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Rysunek 1

Ogo6lny schemat aparatury do pomiaru wspoétczynnika odbicia, przedstawiajacy zestawy dos§wiad-
czalne dla dwoch metod kalibracji

Miernik z regulacia

0

o e 0 Wspotczynnik
odbicia (%)
Zerowanie _%® @_ Regulacja
kalibracji
|
Uchwyt na
probke

= Zrédlo §wiatla i

optyczny uktad Ramie receptora w g
kolimacyjny ¢ potozeniu do kalibracji /
. ,»D Sredniej”
Fotoreceptor w potozeniu \/5/ czpostecnie) / /
do pomiaru i kalibracji y
,,posrednie;j” \% P
-

Rysunek 2

Og6lny schemat aparatury do pomiaru wspélczynnika odbicia zawierajacej w obrebie odbiornika
catkujacg kule fotometryczng

Zrodto $wiatha i
optyczny uktad
kolimacyjny
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,—‘\‘
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Uchwyt na probke
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4. Wspdlrzedne tréjchromatyczne dla obserwatora kolorymetrycznego normalnego CIE 1931 (})

Ponizsza tabela pochodzi z publikacji CIE 50 (45) (1970)

x (A V(A Z (.
- (%) y(#) )
380 0.0014 0.000 0 0.006 5
390 0.004 2 0.000 1 0.020 1
400 0.014 3 0.000 4 0.067 9
410 0.0435 0.0012 0.207 4
420 0.134 4 0.004 0 0.645 6
430 0.283 9 0.0116 1.3856
440 0348 3 0.0230 1747 1
450 0,336 2 0,038 0 1,772 1
460 0.290 8 0.060 0 1,669 2
470 0.1954 0.0910 1.2876
480 0.095 6 0.1390 0.8130
490 0.0320 0.208 0 0.465 2
500 0.004 9 0.3230 0.2720
£10 0.009 3 0.5030 0,158 2
£20 0.063 3 0.7100 0.0782
£30 0.1655 0.862 0 0.0422
540 0.290 4 0.954 0 0.020 3
550 04334 0.995 0 0.0087
560 0,504 5 0,995 0 0,003 9
570 0.762 1 0.952 0 0.002 1
580 0.916 3 0.8700 0.0017
£90 1.026 3 0.757 0 0.001 1
600 1.062 2 0.6310 0.0008
610 1.0026 0.503 0 0.000 3
620 0.8544 0.3810 0.0002
630 0.642 4 0.265 0 0.0000
640 0.447 9 0.1750 0.0000
650 0.2835 0.107 0 0.0000
660 0.164 9 0.0610 0.0000
670 0.087 4 0.0320 0.0000
680 0.046 8 0.017 0 0.0000
690 0.0227 0.0082 0.0000
700 0.0114 0.004 1 0.0000
710 0.005 8 0.002 1 0.0000
720 0.002 9 0.0010 0.0000
730 0.0014 0.0005 0.0000
740 0.0007 00002 * 0.0000
750 0.000 3 0.000 1 0.0000
760 0.0002 0.000 1 0.0000
770 0,000 1 0.000 0 0.000 0
780 0.000 0 0.000 0 0.0000

* Wartos¢ zmieniono w 1966 1. (z 3 na 2).

() Tabela skrocona. Wartosci ¥ (A) =V (A) sq zaokraglone do czwartego miejsca po przecinku.
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Rysunek pogladowy

Przyklad urzadzenia do pomiaru wspélczynnika odbicia lusterek sferycznych

4
v
L

Odbiornik

Przestona

Okno wejSciowe

Okno pomiarowe

Soczewka

Okno obiektu

Zrédlo $wiatha

Calkujaca kula fotometryczna

(S)
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ZALACZNIK 7

Procedura wyznaczania promienia krzywizny ,,r” powierzchni odbijajacej lusterka
1. Pomiar

1.1.  Sprzet

Do pomiaru stosuje si¢ sferometr, podobny do sferometru opisanego na rys. 1 w niniejszym zalaczniku, z podanymi
odlegto$ciami pomiedzy trzpieniem stykowym czujnika zegarowego a stalymi nézkami.

1.2.  Punkty pomiarowe

1.2.1. Gléwne promienie krzywizny mierzy si¢ w trzech punktach znajdujacych si¢ mozliwie jak najblizej jednej trzeciej,
polowy i dwoch trzecich dtugosci mierzonej wzdtuz tuku powierzchni odbijajacej, przechodzacego przez $rodek
tej powierzchni i réwnoleglego do odcinka b, lub wzdtuz tuku przechodzacego przez §rodek powierzchni odbijajg-
cej, prostopadle do tego odcinka, jesli tuk ten jest dtuzszy.

1.2.2. Jezeli z powodu rozmiaru powierzchni odbijajacej nie mozna otrzymaé pomiaréw w kierunkach okreslonych w pkt
2.1.2.2.2 niniejszego regulaminu, placéwka techniczna upowazniona do przeprowadzenia testow moze wykonaé
pomiary we wspomnianych punktach, w dwdch kierunkach prostopadlych, mozliwie zblizonych do punktéw opi-
sanych powyzej.

2. Obliczanie promienia krzywizny ,r”

Promien krzywizny ,r” wyrazony w mm oblicza si¢ wedtug wzoru:

e t, 12,241 3
3
gdzie:
1,1 = promien krzywizny w pierwszym punkcie pomiarowym,
1,2 = promien krzywizny w drugim punkcie pomiarowym,

1,3 = promien krzywizny w trzecim punkcie pomiarowym.
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Rysunek 1
Sferometr
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ZALACZNIK 8

Procedura okreslania punktu ,,H” i rzeczywistego kata tulowia dla miejsc siedzacych w pojazdach
silnikowych (')

Dodatek 1 — Opis tréjwymiarowej maszyny punktu ,H” (maszyna 3-D H)'
Dodatek 2 — Tréjwymiarowy uklad odniesienia’

Dodatek 3 — Dane odniesienia dotyczace miejsc siedzacych!

(") Procedura opisana w zalaczniku 1 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3) (dokument ECE[TRANS/WP.29/78/
Rev.6).https:/[unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions


https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
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ZALACZNIK 9

Metody badafi pola widzenia w widoku wstecznym w bliskim zasiggu
1. Pole widzenia

Wymogi dotyczace pola widzenia okreslone w pkt 15.2. niniejszego regulaminu moga by¢ badane w warunkach
opisanych w niniejszym zalgczniku.
1.1. Obiekty testowe

Kazdy obiekt testowy jest prostym walcem o wysokosci 0,8 m i $rednicy zewnetrznej 0,3 m. Kazdy obiekt tes-
towy jest oznaczany w nastgpujacy sposob:

a) obiekt testowy ma pomalowang fatke o wymiarach 0,15 m x 0,15 m, kt6éra mozna przesuwaé od dotu do
g6ry boku walca;

b) pomalowany fragment ma kolor kontrastujacy zaréwno z reszta walca, jak i z powierzchnig testows.
Rysunek A

Obiekt testowy

= 03m

- : Ruchoma pomalowana
—-

‘tatka

0.8 m

1.2 Rozmieszczenie i orientacja obiektow testowych

Nalezy umiesci¢ obiekty testowe w miejscach okreslonych w lit. a)-h) i zilustrowanych na rys. B. Nalezy zmierzy¢
odleglosci pokazane na rys. B od jednego obiektu testowego do nastgpnego obiektu testowego lub innego obiektu
testowego od cylindrycznego $rodka (osi) obiektu testowego widzianego z géry. Kazdy obiekt testowy jest usta-
wiony tak, aby jego 0§ znajdowala si¢ w pozycji pionowej.

a) Nalezy rozmiesci¢ obiekty testowe A, B i C tak, aby ich $rodki lezaly w poprzecznej pionowej plaszczyznie
znajdujacej si¢ w odleglosci 0,3 m za poprzeczng pionows plaszczyzng styczng do najbardziej wysunigtej do
tylu powierzchni pojazdu.

b) Nalezy umiesci¢ obiekt testowy B tak, aby jego Srodek znajdowat si¢ we wzdluznej plaszczyZnie pionowej
przechodzacej przez wzdluzng lini¢ Srodkowa pojazdu.

¢) Nalezy rozmiesci¢ obiekty testowe D, E i F tak, aby ich $rodki lezaly w poprzecznej pionowej plaszczyznie
znajdujacej si¢ w odleglosci 1,5 m za poprzeczng pionowg plaszczyzng styczng do najbardziej wysunigtej do
tylu powierzchni pojazdu.
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d) Nalezy umiesci¢ obiekt testowy E tak, aby jego $rodek znajdowal si¢ we wzdluznej plaszczyznie pionowej
przechodzgcej przez wzdtuzng linig Srodkows pojazdu.

e) Nalezy rozmiesci¢ obiekty testowe G, H oraz I tak, aby ich Srodki lezaly w poprzecznej pionowej plaszczyznie
znajdujacej si¢ w odleglosci 3,35 m za poprzeczna pionowg plaszczyzng styczng do najbardziej wysunietej do
tylu powierzchni pojazdu.

f) Nalezy umiesci¢ obiekt testowy H tak, aby jego $rodek znajdowal si¢ we wzdluznej plaszczyznie pionowej
przechodzacej przez wzdtuzng linie Srodkowa pojazdu.

g) Nalezy rozmiesci¢ obiekty testowe A, D i G tak, aby ich najbardziej zewnetrzne czesci znajdowaly sie we
wzdluznej plaszczyZnie pionowej stycznej do lewej, najbardziej wysunigtej na zewnatrz powierzchni pojazdu.

h) Nalezy rozmiesci¢ obiekty testowe C, F oraz I tak, aby ich najbardziej zewnetrzne czeéci znajdowaly sie we
wzdluznej plaszczyznie pionowej stycznej do prawej, najbardziej wysunietej na zewnatrz powierzchni
pojazdu.

Nie bierze si¢ pod uwage mechanicznych urzadzen sprzegajacych i bagaznikéw umieszczonych z tylu pojazdu.

Rysunek B

Rozmieszczenie obiektéw testowych

1.3. Warunki badania

1.3.1.  O$wietlenie.

Warunki o$wietlenia zewnetrznego, w ktorych przeprowadzane jest badanie, obejmuja $wiatlo réwnomiernie
rozproszone od gory, o natezeniu od 7 000 do 10 000 Ix mierzonym na §rodku zewnetrznej powierzchni dachu
pojazdu.

1.3.2.  Temperatura.

Temperatura wewnatrz pojazdu podczas badania musi si¢ miesci¢ w przedziale 15-25 °C.
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1.3.3.  Warunki pojazdu.
1.3.3.1. Opony.
Opony pojazdu maja by¢ napompowane do zalecanego przez producenta ci$nienia napompowania opony zimnej.
1.3.3.2. Obcigzenie pojazdu.
Pojazd jest w stanie gotowosci do jazdy zgodnie z definicja zawartg w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy
pojazdéw (R.E.3) (ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6, pkt 2.2.5.4).
1.3.3.3. Regulowane zawieszenie
Jezeli pojazd jest wyposazony w uklad regulowanego zawieszenia, nalezy go ustawi¢ w polozeniu reprezentujg-
cym najbardziej niekorzystne warunki.
1.3.3.4. Pokrywy tylnej klapy i bagaznika.
Jezeli pojazd jest wyposazony w tylne klapy lub pokrywy bagaznika, sa one zamkniete i zatrzasnigte w stanie
odpowiadajacym normalnym warunkom eksploatacji pojazdu.
1.4. Procedura badania
Widoczno$¢ kazdego stupka bada si¢ indywidualnie.
Opcjonalnie jednocze$nie mozna poddaé badaniu jeden rzad. Po udanej identyfikacji stupka, mozna go usuna¢.
Stupki w pierwszym rzedzie (A, B, C) mozna obraca¢ tak, aby zapewni¢ jak najlepsza widoczno$¢ pomalowanego
fragmentu.
2. Gotowo$¢ systemu
2.1 Warunki badania
a) Pojazd pozostawia si¢ zaparkowany w trybie parkowania do chwili wylaczenia wszystkich ukladéw elektro-
nicznych lub przez co najmniej 30 minut.
b) W tym czasie osoba biorgca udzial w badaniu lub urzgdzenia wykorzystywane w badaniu mogg juz znajdowacd
si¢ w pojezdzie.
¢) Nalezy upewnic sig, ze skrzynia biegéw znajduje si¢ w polozeniu neutralnym lub ze wybrano bieg do jazdy do
przodu.
d) Badanie moze si¢ rozpocza¢ z chwilg otwarcia drzwi kierowcy. Po otwarciu drzwi nalezy je ponownie
zamknad.
2.2. Procedura badania

a) Przelgczenie pojazdu w tryb aktywny. Czynno$¢ ta skutkuje zainicjowaniem/uruchomieniem pierwszego regu-
latora czasowego.

b) Odczekanie co najmniej 6 sekund.

¢) Rozpoczecie manewru cofania poprzez wybranie trybu jazdy wstecz. Jezeli przelaczenie pojazdu w tryb jazdy
wstecz po uplywie 6 sekund od przelaczania go w tryb aktywny okaze si¢ niemozliwe, manewr cofania nalezy
rozpoczaé tak szybko, jak bedzie to technicznie mozliwe.

d) Drugi regulator czasowy nalezy zainicjowad/uruchomi¢ zgodnie ze specyfikacjami producenta najpdzniej
w chwili przelaczenia pojazdu w tryb jazdy wstecz lub w chwili wlaczenia biegu wstecznego.

¢) Rejestrowanie czasu reakcji na drugim regulatorze czasowym do momentu, gdy widok wsteczny jest w pelni
widoczny na wySwietlaczu.

Wielko$¢ obiektow
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3.1.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

Testowy punkt odniesienia.
Testowy punkt odniesienia ustala si¢ za pomoca ponizszej procedury.

a) Nalezy zlokalizowa¢ centrum punktu Srodkowego oka skierowanego do przodu (Mf), przedstawionego na rys.
C, tak aby znajdowalo si¢ 635 mm w pionie nad punktem H (H) i 96 mm za punktem H.

b) Nalezy zlokalizowa¢ $rodek glowy/szyi (J) przedstawiony na rys. C, tak aby znajdowat si¢ 100 mm za punktem
Mf i 588 mm pionowo nad punktem H. Jezeli Srodek glowy/szyi (]) nie jest zgodny z konfiguracja siedzenia
pojazdu, nalezy dostosowa¢ siedzenie kierowcy do polozenia punktu Srodkowego w zakresie regulacji wzdtuz-
nej. Jezeli siedzenia nie mozna wyregulowaé do punktu Srodkowego w zakresie regulacji wzdluznej, wykorzys-
tuje si¢ polozenie regulacyjne najblizsze tytu punktu Srodkowego.

¢) Nalezy umownie narysowaé poziomg lini¢ migdzy Mf a punktem polozonym pionowo nad J, okreslonym jako
2.

d) Nalezy obréci¢ urojona lini¢ wokét J2 w kierunku obrazu widoku wstecznego, az odleglos¢ w linii prostej mig-
dzy Mf a $rodkiem wySwietlacza uzywanego do przedstawienia obrazu widoku wstecznego wymaganego
zgodnie z t3 normg osiagnie najmniejsza mozliwa warto$¢.

¢) Nalezy okresli¢ te nowa, obrécong lokalizacje Mf jako Mr (obrécony punkt Srodkowy oka).

Procedura pomiarowa.

a) Nalezy umiesci¢ aparat fotograficzny, kamere wideo lub cyfrowy odpowiednik z obiektywem 35 mm lub wiek-
szym tak, aby Srodek plaszczyzny obrazu kamery znajdowat si¢ w Mr, a obiektyw byt skierowany na $rodek
obrazu widoku wstecznego na wyswietlaczu.

b) Nalezy umiesci¢ linijke u podstawy obrazu widoku wstecznego prostopadle do linii Srodkowej cylindra obiektu
testowego. Jezeli zagtowki pojazdu zastaniajg widok z kamery na wyswietlacz, mozna je odpowiednio wyregu-
lowa¢ lub usunaé.

¢) Nalezy zrobi¢ zdjecie wySwietlacza z linijkg widoczng w kadrze i wy$wietlonym obrazem widoku wstecznego.

Pobranie danych fotograficznych.

a) Nalezy zmierzy¢ na fotografii widoczna dtugo$¢ 50 mm odcinka linijki znajdujacej si¢ na zdjeciu, wzdluz kra-
wedzi linijki, najblizej obrazu widoku wstecznego i w punkcie znajdujacym si¢ w poblizu poziomego $rodka
obrazu widoku wstecznego.

b) Nalezy zmierzy¢ na fotografii szeroko$¢ kolorowego pasa w gérnej czesci kazdego z trzech obiektéw testo-
wych znajdujacych si¢ na pozycjach G, H oraz I na rys. B.

¢) Nalezy okresli¢ zmierzone poziome szerokosci kolorowych paséw trzech obiektéw testowych jako dg, dy oraz

d].

Obliczenie wspdtczynnika skalowania.

Aby obliczy¢ wspdlczynnik skalowania, nalezy zmierzy¢ na zdjeciu dtugo$¢ pozorna czesci linijki o dlugosci
50 mm i podzieli¢ t¢ dlugo$¢ pozorng przez 50 mm. Nalezy okresli¢ ten wspotczynnik skalowania jako skale.

Ustalenie odlegto$ci widzenia.

Nalezy okresli¢ faktyczng odleglos¢ od obrdoconej lokalizacji oka punktu Srodkowego (Mr) do $rodka obrazu
widoku wstecznego. Nalezy okresli¢ te odleglos¢ widzenia jako aye.

Obliczanie kata widzenia utworzonego przez obiekty testowe.

Aby obliczy¢ utworzone katy widzenia, nalezy zastosowaé nastgpujace réwnanie:

d;
9; = 60 sin~?! (—l)
aeyeSscale
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gdzie i moze przyjaé warto$¢ obiektu testowego G, H lub [, a arcsin oblicza si¢ w stopniach.
Rysunek C

Lokalizacja punktu $srodkowego oka (Mf) w plaszczyznie srodkowej w odniesieniu do punktu R dla
patrzacego na przéd mezczyzny nalezacego do 50. percentyla, siedzacego na fotelu ustawionym pod
katem 25 stopni

T M Punkt $Srodkowy oka osoby patrzacej przed siebie (-96, 635)
N 1 Czg$¢ podoczodotowa (-96, 620)
N7 J Punkt §rodkowy miejsca, w ktorym glowa taczy si¢ z szyja (-
© 196 * 196, 588)
J2 Zrodlo ruchu obrotowego Ms (-196, 635)
96 - H Punkt R biodra (0,0)

Uwaga: jednostki w milimetrach

S88
f
Prz6d pojazdu Tyt pojazdu
- _, W E— — -
0§ X Punkt R

0,0)
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ZALACZNIK 10

Metody badafi dotyczace systeméw wykrywania

1. Wykrywanie tylnej strefy poziomej

Dzwigkowe systemy ostrzegawcze muszg spetnia wymogi badania okre§lonego w pkt 1.3.1 niniejszego zalacznika.
Jednak jezeli dZwigkowe systemy ostrzegawcze spetnig wymogi badania okre$lonego w pkt 1.4 niniejszego zalacz-
nika, nalezy uzna¢, ze wymogi badania okreslonego w pkt 1.3.1 niniejszego zalacznika zostaly spetnione.

1.1.  Warunki badania

Obiekt testowy jest zgodny z pkt 7.1 normy ISO 17386:2010. Podczas badania predko$¢ wiatru nie moze przekra-
czaé¢ 1 mfs. Temperatura wynosi 20 * 5 °C, a wilgotno$¢ 60 * 25 %. Nie moze padaé deszcz ani $nieg. Badanie prze-
prowadza si¢ na plaskiej, suchej powierzchni pokrytej asfaltem lub betonem. Na badanie nie moga oddzialywac fale
dzwigkowe lub elektromagnetyczne odbite od $cian, pomocniczych urzgdzen badawczych lub innych przedmiotéw
znajdujacych si¢ w jego otoczeniu.

1.2.  Przygotowanie badania

Wrykorzystuje si¢ jeden obiekt testowy. Odlegtos¢ od tylnej krawedzi do obiektu testowego oraz polozenie obiektu
testowego okresla producent, aby zapewni¢ wykrycie obiektu testowego. Obiekt testowy umieszcza si¢ na wykry-
walnych siatkach w tylnej strefie poziomej, o ktérej mowa w pkt 1.3.1 niniejszego zalacznika. Badany pojazd w sta-
nie poczatkowym ma wlaczony system wykrywania, co jest zadeklarowane [przez producenta LUB w instrukcji
obstugi] i jest zaparkowany. Zaparkowanie oznacza, ze w przypadku pojazdéw wyposazonych w automatyczna
skrzynie biegéw ustawiono tryb P (parkowanie), a w przypadku pojazdéw wyposazonych w reczng skrzynie biegéw
ustawiono bieg jatowy i aktywowano hamulec postojowy.

1.3. Metoda badania

1.3.1. Pole wykrywania

Maksymalna odlegto$¢ wykrywania okreslona w pkt 5.4.2 i 5.4.3 normy ISO 17386:2010 wynosi 1,0 m (klasa R2).
Szeroko$¢ prostokata, w_r, jest rowna szerokosci pojazdu, mierzonej wzdtuz tylnej osi. Wymiary nalezy zaokragli¢
w gore do najblizszej 0,1 m. Na rysunku ponizej podano przyklady réznych w_r. (Rys. 11 2)
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Rysunek 1

W przypadku stupkéw o numerach nieparzystych w kierunku poprzecznym pojazdu
(np. w_r=1,67 m)
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Rysunek 2

W przypadku stupkéw o numerach parzystych w kierunku poprzecznym pojazdu (np. w_r=1,74 m)
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1.3.2. Minimalny wskaznik wykrywalnosci
Minimalny wskazZnik wykrywalnosci wymagany dla tylnej strefy poziomej jest nastepujacy:
a) 90 % dla A1, jak okreslono w pkt 5.4.3 normy ISO 17386:2010;

b) 87 % dla zakresu tylnego-2 w A2, jak okreslono w pkt 5.4.3 normy ISO 17386:2010.

Nie moze istnie¢ Zaden niewykryty otwor wiekszy niz kwadrat o bokach dlugo$ci dwoch kratek.

Procedury badania tylnej powierzchni poziomej s zgodne z pkt 7.3 normy ISO 17386:2010.

Jezeli sygnal ostrzegawczy jest emitowany w sposob ciagly przez czas dluzszy niz pig¢ sekund, uznaje sig, ze
wykryto obiekt testowy. Badanie wykrywania przeprowadza si¢ jeden raz dla kazdego obiektu testowego. W stosow-
nych przypadkach — zgodnie z treScig umowy zawartej migdzy upowazniong placéwka techniczng a producentem
— mozna jednak uznaé, ze do wykrycia obiektu testowego doszto w przypadku wyemitowania sygnaléw ostrzega-
wezych w czterech z pigciu badan.

1.4.  Alternatywna (uproszczona) metoda badania

1.4.1. Pole wykrywania

Obszary monitorowania to dziesie¢ punktéw przedstawionych na rys. 3 ponizej w obrgbie obszaru monitorowania
okrelonego w pkt 1.3.1.

Rysunek 3
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1.4.2. Minimalny wskaznik wykrywalnosci
Minimalny wskaznik wykrywalno$ci wymagany dla obszaru dziesieciu punktéw wynosi 100 %.

Jezeli sygnal ostrzegawczy jest emitowany w sposob ciagly przez czas dluzszy niz pig¢ sekund, uznaje sig, ze
wykryto obiekt testowy. Badanie wykrywania przeprowadza si¢ jednorazowo dla kazdego obiektu testowego. W sto-
sownych przypadkach — zgodnie z treScig umowy zawartej miedzy upowazniong placéwka techniczng a producen-
tem — mozna jednak uznad, ze do wykrycia obiektu testowego doszlo w przypadku emisji sygnaloéw ostrzegawczych
w ramach czterech z pieciu badas.

1.4.3. Zdolno$¢ do samodiagnostyki i wykrywanie awarii

Zgodnie z pkt 5.5 normy ISO 17386:2010 system musi by¢ wyposazony w funkcje samodiagnostyczne. System
musi generowa¢ powiadomienia o awarii ukladu zgodne z pkt 17.2.5 niniejszego regulaminu za kazdym razem,
gdy dojdzie do wykrycia awarii.

2. Czas reakgji

2.1. Warunki badania

a) Pojazd pozostawia si¢ zaparkowany w trybie parkowania do chwili wylaczenia wszystkich uktadéw elektronicz-
nych lub przez co najmniej 30 minut.

b) W tym czasie osoba biorgca udzial w badaniu lub urzadzenia wykorzystywane w badaniu mogg juz znajdowad
si¢ w pojezdzie.

¢) Nalezy upewnic sig, ze skrzynia biegéw znajduje si¢ w polozeniu neutralnym lub ze wybrano bieg do jazdy do
przodu.

d) Badanie moze si¢ rozpoczaé z chwilg otwarcia drzwi kierowcy. Po otwarciu drzwi nalezy je ponownie zamknaé.

2.2.  Procedura badania
a) Umieszczenie obiektu testowego w wymaganym polu wykrywania.

b) Przelaczenie pojazdu w tryb aktywny. Czynno$¢ ta skutkuje zainicjowaniem/uruchomieniem pierwszego regu-
latora czasowego.

¢) Odczekanie co najmniej 6 sekund.

d) Rozpoczecie manewru cofania poprzez wybranie trybu jazdy wstecz. Jezeli przelaczenie pojazdu w tryb jazdy
wstecz po uplywie 6 sekund od przelaczania go w tryb aktywny okaze si¢ niemozliwe, manewr cofania nalezy
rozpoczaé tak szybko, jak bedzie to technicznie mozliwe. Drugi regulator czasowy nalezy zainicjowad/urucho-
mié zgodnie ze specyfikacjami producenta najp6zniej w chwili przelaczenia pojazdu w tryb jazdy wstecz lub
w chwili wlgczenia biegu wstecznego.

e) Rejestrowanie czasu reakcji na drugim regulatorze czasowym do chwili pojawienia si¢ sygnatu informacyjnego.
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Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ maja skutek prawny w $wietle migdzynarodowego prawa publicznego. Status i datg wejs-
cia w zycie niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego statusu TRANS/
WP.29/343, dostepnej pod adresem: http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen /wp29fdocstts.html

Regulamin ONZ nr 159 - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdow silnikowych w odniesieniu do
systemu informowania przy ruszaniu o obecno$ci pieszych i rowerzystéw [2021/829]

Data wejScia w zycie: 10 czerwca 2021 r.

Niniejszy dokument stuzy wylacznie do celéow dokumentacyjnych. Autentycznym i prawnie wigZzacym tekstem jest: ECE/
TRANS/WP.29/2020/122.

SPIS TRESCI

REGULAMIN

Wprowadzenie

Zakres stosowania

Definicje

Wystapienie o homologacje

Homologacja

Specyfikacje

Procedura badania

Zmiana typu pojazdu oraz rozszerzenie homologacji typu

Zgodno$¢ produkdji

Y X N R w2 o

Sankgje z tytutu niezgodnosci produkcji

—
o

. Ostateczne zaniechanie produkcji

—_
—_

. Nazwy i adresy upowaznionych placéwek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badafi homologacyj-
nych oraz nazwy i adresy organéw udzielajagcych homologacji typu

ZALACZNIKI
1. Zawiadomienie

2. Uktady znakéw homologacji

3. Metoda badania na potrzeby wyznaczenia granicy martwego pola
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0. WPROWADZENIE (w celach informacyjnych)

0.1. Manewry ruszania z miejsca przy malych predkosciach, w wyniku ktérych dochodzi do zderzen pojazdéw kate-
gorii My, M3, N, i N; (przedmiotowe pojazdy) z pieszymi i rowerzystami, majg powazne konsekwencje dla tych
niechronionych uzytkownikow drogi. W przeszlosci bezpieczenistwo niechronionych uzytkownikéw drogi pod-
noszono poprzez zwigkszenie liczby lusterek w celu zapewnienia lepszej widocznosci obszaru przed pojazdem.
Poniewaz zderzenia o takiej charakterystyce nadal majg miejsce, a w wielu segmentach pojazdéw wprowadzono
nowoczesne systemy wspomagania kierowcy, oczywiste jest wykorzystanie takich systeméw wspomagania na
potrzeby unikania wypadkéw pomiedzy przedmiotowymi pojazdami a niechronionymi uzytkownikami drogi.

0.2. Z rozwazan teoretycznych wynika, ze niebezpieczenistwo sytuacji w ruchu drogowym z udziatem przedmioto-
wych pojazdéw i niechronionych uzytkownikéw drogi moze by¢ znaczne z powodu niezrozumienia sytuacji
przez uzytkownikéw pojazdéw. W niektorych przypadkach wzrost niebezpieczefistwa sytuacji moze nastapic
tak nagle, Ze ostrzezenia o duzej pilnosci, majace na celu wywolanie reakcji u kierowcy na dang sytuacje, nie
mogg zostaé aktywowane wystarczajaco wczesnie, aby kierowca mogl zareagowad na czas. Ogodlnie rzecz bio-
rac, reakcji kierowcy na jakgkolwiek informacje (sygnaly o duzej/malej pilnosci) mozna si¢ spodziewaé dopiero
po uplywie okreslonego czasu reakcji. W wielu sytuacjach ten czas reakcji, zwlaszcza podczas manewréw w bli-
skiej odlegtosci, jest znacznie dluzszy niz czas wymagany do uniknigcia wypadku, co oznacza, ze wypadku nie
mozna unikngé pomimo ostrzezenia.

0.3. Ostrzezenia o duzej pilnosci podczas jazdy s uzasadnione tylko wtedy, gdy prawdopodobienstwo wypadku jest
wysokie — w przeciwnym razie kierowcy pojazdéw maja tendencje do ignorowania ostrzezen systemu. Jezeli
jednak sygnaly informacyjne o mniejszej pilnosci zostana uruchomione odpowiednio wcze$nie, moga one
pomdc kierowcy, zamiast go denerwowal. Zaklada sig, zZe mozliwe jest zaprojektowanie interfejsu cztowiek-
maszyna dla systeméw wspomagania kierowcy przy ruszaniu w taki sposéb, aby nie denerwowat on kierow-
c6w, gdy informacje nie sa potrzebne, na przyklad poprzez wymdg stosowania mniej inwazyjnego trybu syg-
natu.

0.4. W zwigzku z tym w niniejszym regulaminie wymaga si¢ uruchomienia sygnatu informujacego o zblizaniu sig
w przypadku, gdy piesi lub rowerzysci znajda sie w krytycznym obszarze martwego pola przed pojazdem, jezeli
przedmiotowy pojazd przygotowuje si¢ do ruszenia z miejsca w linii prostej albo jedzie prosto z niewielkg pred-
koscia. Sygnal ten dezaktywuje si¢ automatycznie jedynie w przypadku awarii systemu lub zanieczyszczenia
czujnikéw, przy czym mozliwa jest réwniez reczna dezaktywacja poprzez sekwencje czynnosci wykonywanych
przez kierowce w celu uniknigcia niezamierzonej dezaktywacji.

0.5. Ponadto w niniejszym regulaminie wymaga si¢ dodatkowego sygnatu, ktory powinien by¢ wysylany, gdy zde-
rzenie staje si¢ nieuchronne, np. gdy pojazd przyspiesza z miejsca, a pieszy lub rowerzysta znajduje si¢ bezpo-
Srednio przed pojazdem. Strategie aktywacji i dezaktywacji tego sygnatu potencjalnego zderzenia czolowego
moze okresli¢ producent; jednak w przypadku awarii systemu lub zanieczyszczenia czujnika sygnal informujacy
o zblizaniu si¢ i sygnat potencjalnego zderzenia czolowego dezaktywuja si¢ jednoczesnie.

0.6. W niniejszym regulaminie okre$lono procedure badania na podstawie przedmiotowych pojazdéw, ktére sa nie-
ruchome, ruszaja z miejsca i poruszaja si¢ do przodu w linii prostej z malymi predkosciami nieprzekraczajgcymi
10 km/h. Dane z analizy zderzenia wskazuja, Ze przekazywanie informagji i ostrzezen podczas tych manewréw
pojazdu jest wlasciwe, poniewaz sygnat informacyjny musi pojawi¢ si¢ na tyle wczesnie, aby ostrzec kierowce
o pieszych i rowerzystach znajdujacych si¢ w bliskiej odleglosci od przodu pojazdu.

0.7. Niniejszy regulamin nie moze obejmowacé wszystkich mozliwych warunkéw ruchu i elementéw infrastruktury
w ramach procesu homologacji typu; w niniejszym regulaminie uznano, Ze dzialania wymaganego w niniejszym
regulaminie nie mozna osiagna¢ we wszystkich warunkach (stan pojazdu, srodowisko drogowe, warunki pogo-
dowe, scenariusze ruchu drogowego itp. moga mie¢ wplyw na dzialanie systemu). Warunki i elementy wystepu-
jace w rzeczywisto$ci nie powinny prowadzi¢ do blednych sygnaléw ostrzegawczych w stopniu, ktory moglby
sktoni¢ kierowce do wylaczenia systemu.
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1. ZAKRES STOSOWANIA

1.1. Niniejszy regulamin dotyczy homologacji pojazdéw kategorii M,, M3, N, i N3 w odniesieniu do poktadowego
systemu wykrywania obecnosci pieszych i rowerzystéw w znajdujacym si¢ w bliskiej odleglosci przednim mar-
twym polu pojazdu oraz informowania o niej kierowcy, a takze, jezeli zostanie to uznane za konieczne na pod-
stawie strategii producenta, ostrzegania kierowcy o potencjalnym zderzeniu.

1.2. Wymogi niniejszego regulaminu sg tak sformulowane, aby mialy zastosowanie do pojazdéw, ktére sg przezna-
czone do ruchu prawostronnego. W pojazdach przeznaczonych do ruchu lewostronnego wymogi te stosuje si¢
w razie potrzeby przez odwrdcenie kryteriéw.

1.3. Nastepujace pojazdy kategorii M i N sg wylaczone z niniejszego regulaminu:

pojazdy, w ktérych montaz jakiegokolwiek urzadzenia na potrzeby systemu informowania przy ruszaniu jest
niezgodny z ich uzytkowaniem na drodze, moga by¢ czg¢$ciowo lub catkowicie wylgczone z niniejszego regula-
minu, w zaleznosci od decyzji organu udzielajacego homologagji typu.

2. DEFINICJE
Do celéw niniejszego regulaminu:

2.1. ,System informowania przy ruszaniu” oznacza system wykrywania obecnosci pieszych i rowerzystow w znajdu-
jacym sie w bliskiej odleglosci przednim martwym polu pojazdu oraz informowania o niej kierowcy, a takze,
jezeli zostanie to uznane za konieczne na podstawie strategii producenta, ostrzegania kierowcy o potencjalnym
zderzeniu;

2.2. ,homologacja typu pojazdu” oznacza pelng procedure, zgodnie z ktérg umawiajgca si¢ strona porozumienia
zaswiadcza, Ze typ pojazdu spelnia wymogi techniczne niniejszego regulaminu;

2.3. Ltyp pojazdu w odniesieniu do jego systemu informowania przy ruszaniu” oznacza kategori¢ pojazdow, ktore
nie r6znig si¢ miedzy sobg pod takimi zasadniczymi wzgledami jak:

a) nazwa handlowa lub znak towarowy producenta;
b) cechy pojazdu, ktére znaczaco wplywaja na dzialanie systemu informowania przy ruszaniu;

¢) typ i konstrukcja systemu informowania przy ruszaniu;

2.4. »przedmiotowy pojazd” oznacza pojazd poddawany badaniom;

2.5. Jhiechroniony uzytkownik drogi” oznacza dorostego lub dziecko poruszajacych si¢ pieszo lub jadacych rowe-
rem;

2.6. ,sygnal informacyjny” oznacza sygnal emitowany przez system informowania przy ruszaniu w celu poinformo-
wania kierowcy pojazdu o niechronionym uzytkowniku drogi znajdujacym si¢ w bliskiej odleglosci od przodu
pojazdu;

2.7. ,sygnal potencjalnego zderzenia czolowego” oznacza sygnal emitowany przez system informowania przy

ruszaniu w celu ostrzezenia kierowcy pojazdu, gdy system ten wykryl potencjalne zderzenie czotowe z niechro-
nionym uzytkownikiem drogi znajdujacym si¢ w bliskiej odleglosci od przodu pojazdu;

2.8. wgtowny wylacznik pojazdu” oznacza urzadzenie, za pomoca ktérego uklad elektroniczny pojazdu zostaje wila-
czony do normalnego trybu pracy ze stanu wylaczenia, na przyktad gdy pojazd jest zaparkowany pod nieobec-
nos¢ kierowcy;

2.9. »aktywacja” oznacza proces ustawiania dziatania systemu informowania przy ruszaniu po aktywacji gtéwnego
wylacznika pojazdu, az do uzyskania jego pelnej funkcjonalnosci;

2.10. Lprzestrzen wspolna” oznacza powierzchnie, na ktdrej moga by¢ wyswietlane co najmniej dwie funkcje infor-
macyjne (np. symbole), ale nie jednoczesnie;

2.11. ,oczny punkt odniesienia” oznacza punkt $srodkowy miedzy dwoma punktami oddalonymi od siebie 0 65 mm
i polozonymi 635 mm pionowo nad punktem odniesienia okre§lonym w zalaczniku 1 do dokumentu ECE|
TRANS/WP.29/78|Rev.6 (') dla siedzenia kierowcy. Linia prosta aczaca dwa punkty biegnie prostopadle do pio-
nowej wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu. Srodek odcinka laczacego oba punkty znajduje si¢ na pionowej
plaszczyznie wzdluznej, ktéra przechodzi przez srodek wyznaczonej pozycji siedzacej kierowcy, okreslonej
przez producenta pojazdu;

(") Zob. zalacznik 1 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6 — www.
unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.
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2.12. ,przdd pojazdu” oznacza plaszczyzng prostopadla do wzdtuznej plaszczyzny symetrii pojazdu i dotykajacg jego
najbardziej wysunigtego do przodu punktu, z pominieciem rzutu urzadzen widzenia posredniego oraz wszel-
kich czgsci pojazdu znajdujacych si¢ na wysokosci wigkszej niz 2,0 m nad podlozem;

2.13. ,strona pasazera” oznacza prawg strone pojazdu dla ruchu prawostronnego;

2.14. »plaszczyzna boczna pojazdu po stronie pasazera” oznacza plaszczyzng réwnolegla do wzdluznej plaszczyzny
symetrii pojazdu i dotykajaca najbardziej wysunigtego punktu w kierunku strony pasazera przed ocznym punk-
tem odniesienia kierowcy, z pominigciem rzutu urzadzen widzenia posredniego oraz wszelkich czesci przed-
miotowego pojazdu znajdujacych si¢ na wysokosci wickszej niz 2,0 m nad podlozem;

2.15. Lstrona kierowcy” oznacza lewg strong pojazdu dla ruchu prawostronnego;
2.16. ,plaszczyzna boczna pojazdu po stronie kierowcy” oznacza plaszczyzne réwnolegla do wzdtuznej plaszczyzny
symetrii pojazdu i dotykajaca najbardziej wysunigtego punktu w kierunku strony kierowcy przed ocznym

punktem odniesienia kierowcy, z pominigciem rzutu urzadzei widzenia posredniego oraz wszelkich czesci
przedmiotowego pojazdu znajdujacych si¢ na wysokosci wigkszej niz 2,0 m nad podlozem;

2.17. ,szeroko$¢ pojazdu” oznacza odleglos¢ miedzy plaszczyznami bocznymi pojazdu po stronie pasazera i kie-
rowcy;
2.18. Jtrajektoria pojazdu” oznacza polaczenie wszystkich pozycji w obrebie szerokosci pojazdu, w ktérych znajdo-

wal si¢ lub bedzie si¢ znajdowal przéd pojazdu podczas przejazdéw badawczych;

2.19. ,cel miekki” oznacza cel, ktéry sam odnosi, a w przedmiotowym pojezdzie powoduje minimalne uszkodzenia
w przypadku zderzenia;

2.20. ,przedmiot badan w formie pieszego” oznacza pieszego o wielkosci osoby dorostej lub dziecka symulowanego
przez urzadzenie z celem migkkim okre$lone zgodnie z normg ISO 19206-2:20138;

2.21. ,przedmiot badafi w formie rowerzysty” oznacza rowerzyste wielkosci osoby doroslej i rower symulowane
przez urzadzenie z celem migkkim i rowerem okreslone zgodnie z norma ISO (CD) 19206-4;

2.22. Lgranica martwego pola” oznacza lini¢, opisang zgodnie z definicjg zawarta w zalaczniku 3, ktéra taczy wszyst-
kie punkty znajdujgce si¢ na granicach obszaréw widocznych przed przodem pojazdu i w bliskiej odleglosci od
przedmiotowego pojazdu;

2.23. »punkt zderzenia” oznacza pozycj¢, w ktdrej trajektoria dowolnego punktu przodu pojazdu przecinalaby sie
z dowolnym punktem odniesienia celu migkkiego w formie dowolnego niechronionego uzytkownika drogi,
w przypadku gdy pojazd wykonuje manewr ruszania lub manewr przy malej predkosci;

2.24. ,odleglo§¢ przedmiotu badan od przodu pojazdu” oznacza odlegtos¢ w kierunku do przodu miedzy przodem
pojazdu a najblizszym punktem celu migkkiego;

2.25. ~plaszczyzna lezagca w maksymalnej odleglosci przedmiotu badan od przodu pojazdu” oznacza plaszczyzne
prostopadla do plaszczyzny wzdtuznej pojazdu, stanowigcg najwieksza odleglos¢ przedmiotu badan od przodu
pojazdu, przy ktdrej system informowania przy ruszaniu jest zobowiazany do wykrycia obecnosci niechronio-
nego uzytkownika drogi. Odleglos¢ tej plaszczyzny od przodu pojazdu wybiera si¢ albo jako 3,7 m, albo jako
najbardziej wysuniety do przodu punkt granicy martwego pola, zgodnie z wyborem producenta, i nie moze
ona by¢ mniejsza niz 1,0 m;

2.26. ~plaszczyzna lezagca w minimalnej odlegtosci przedmiotu badafi od przodu pojazdu” oznacza plaszczyzne pros-
topadla do plaszczyzny wzdluznej pojazdu, stanowigca najmniejsza odleglo$¢ przedmiotu badafi od przodu
pojazdu, przy ktorej system informowania przy ruszaniu jest zobowiazany do wykrycia obecnosci niechronio-
nego uzytkownika drogi. Odleglo$¢ tej plaszczyzny od przodu pojazdu powinna wynosi¢ 0,8 m;

2.27. ~plaszczyzna oddzielenia po stronie pasazera” oznacza plaszczyzne réwnolegla do plaszczyzny wzdluznej
pojazdu i potozong 0,5 m na zewnatrz od plaszczyzny bocznej pojazdu po stronie pasazera;

2.28. ~plaszczyzna oddzielenia po stronie kierowcy” oznacza plaszczyzng réwnolegla do plaszczyzny wzdluznej
pojazdu i potozong 0,5 m na zewnatrz od plaszczyzny bocznej pojazdu po stronie kierowcy;

2.29. Ltryb jazdy pojazdu do przodu” oznacza tryb pracy pojazdu, w ktérym mechanizm napedowy porusza pojazd
do przodu po zwolnieniu uktadu hamulcowego lub poprzez nacisniecie pedatu gazu (lub uruchomienie réwno-
waznego urzadzenia sterujgcego);

2.30. ,potencjalny manewr ruszania” oznacza, ze przedmiotowy pojazd jest nieruchomy, gléwny wylacznik pojazdu
jest wlaczony, pojazd znajduje si¢ w normalnym trybie pracy i wlaczony jest tryb jazdy pojazdu do przodu lub
wybrany jest bieg dla jazdy do przodu;

2.31. ,manewr przy malej predkosci” oznacza, ze przedmiotowy pojazd znajduje si¢ w normalnym trybie pracy
i porusza si¢ do przodu po linii prostej z predkoscia ponizej 10 km/h;

2.32. ,ostatni punkt informacyjny” oznacza punkt, w ktérym nalezy przekazac sygnal informacyjny.
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3. WYSTAPIENIE O HOMOLOGACJE

3.1. O udzielenie homologagji typu pojazdu w zakresie systemu informowania przy ruszaniu wystepuje producent
pojazdu lub jego upowazniony przedstawiciel.

3.2. Do wniosku nalezy dolaczy¢ trzy egzemplarze kazdego z nizej wymienionych dokumentéw oraz nastepujace
dane:
3.2.1. opis typu pojazdu w odniesieniu do elementéw wymienionych w pkt 5, wraz z rysunkami wymiarowymi oraz

dokumentacjg, o ktérych mowa w pkt 6.1. Nalezy okresli¢ numery lub symbole identyfikujace typ pojazdu.

3.3. Upowaznionym placéwkom technicznym odpowiedzialnym za przeprowadzanie badan homologacyjnych
nalezy dostarczy¢ pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu, ktéry ma by¢ homologowany.

4, HOMOLOGACJA

4.1. Jezeli typ pojazdu przedstawiony do homologacji w zakresie objetym niniejszym regulaminem spetnia wymaga-
nia okreslone w pkt 5 ponizej, nalezy udzieli¢ homologacji tego typu pojazdu.

4.2. Zgodno$¢ z wymogami okreslonymi w pkt 5 sprawdza si¢ zgodnie z procedurg badania okreslong w pkt 6, jed-
nak prawidlowe dzialanie nie moze ogranicza¢ si¢ jedynie do tych okreslonych warunkéw badania.

4.3. Kazdemu homologowanemu typowi pojazdu nadaje si¢ numer homologacji; dwie pierwsze jego cyfry (00 dla
niniejszego regulaminu w jego pierwotnej wersji) wskazuja seri¢ poprawek obejmujacych ostatnie powazniejsze
zmiany techniczne wprowadzone do niniejszego regulaminu przed datg udzielenia homologacji. Ta sama Uma-
wiajaca si¢ Strona nie moze nadac tego samego numeru temu samemu typowi pojazdu wyposazonemu w sys-
tem informowania przy ruszaniu innego typu ani innemu typowi pojazdu.

4.4. Zawiadomienie o udzieleniu lub odmowie homologacji typu pojazdu na podstawie niniejszego regulaminu
nalezy przesta¢ Stronom Porozumienia stosujagcym niniejszy regulamin na formularzu zgodnym ze wzorem
zamieszczonym w zalgczniku 1 wraz z fotografiami lub schematami dostarczonymi przez wystepujacego
o homologacje w formacie nie wigkszym niz A4 (210 x 297 mm), lub zlozonymi do tego formatu, i w odpo-
wiedniej skali.

4.5. Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym zgodnie z niniejszym regulaminem,
w widocznym i latwo dostepnym miejscu okreslonym w formularzu homologacji, umieszcza si¢ migdzynaro-
dowy znak homologacji zgodny ze wzorem opisanym w zalaczniku 2 i zawierajgcy:

4.5.1. okrag otaczajgcy litere ,.E”, po ktérej nastepuje:
a) numer identyfikujgcy panstwo udzielajace homologacji (¥; oraz

b) numer niniejszego regulaminu, litere ,R”, myslnik i numer homologacji umieszczone z prawej strony okregu
okreslonego w tym punkcie;

albo
4.5.2. owal otaczajacy litery ,UI”, po ktérych nastgpuje niepowtarzalny identyfikator.
4.6. Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanym zgodnie z jednym lub wigkszg liczba regulaminéw

ONZ stanowiacych zalaczniki do Porozumienia w panistwie, ktore udzielifo homologacji na podstawie niniej-
szego regulaminu, symbol podany w pkt 4.5 powyzej nie musi by¢ powtarzany. W takim przypadku numer
regulaminu ONZ i homologacji oraz dodatkowe symbole nalezy umiesci¢ w kolumnach po prawej stronie sym-
bolu opisanego w pkt 4.5 powyzej.

() Numery identyfikujagce Umawiajgce si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. podano w zalgczniku 3 do ujednoliconej rezolucji w sprawie
budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.6 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29re
solutions.html
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4.7. Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

4.8. Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu lub w jej poblizu.

5. SPECYFIKACJE

5.1. Wymogi og6lne

5.1.1. Kazdy pojazd wyposazony w system informowania przy ruszaniu zgodny z definicjg zawartg w pkt 2.1 powyzej

musi spetnia¢ wymogi zawarte w pkt 5.2-5.8 niniejszego regulaminu.

5.1.2. Pola magnetyczne lub elektryczne nie moga zmniejsza skutecznosci systemu informowania przy ruszaniu.
Nalezy to wykazaé poprzez zgodno$¢ z wymaganiami technicznymi i przepisami przejéciowymi zawartymi
w serii poprawek 05 lub wszelkich péZniejszych seriach poprawek do regulaminu ONZ nr 10.

5.2. Wymagania dotyczace osiaggéw

5.2.1. System informowania przy ruszaniu dziala co najmniej podczas wszystkich potencjalnych manewréw ruszania
i manewréw przy malej predkosci, w warunkach oéwietlenia otoczenia powyzej 15 lukséw, z wlaczonymi lub
niewlaczonymi reflektorami $wiatta mijania.

5.2.2. System informowania przy ruszaniu informuje kierowce o niechronionych uzytkownikach drogi znajdujacych
si¢ w bliskiej odleglosci od przodu pojazdu, ktérzy moga by¢ zagrozeni podczas potencjalnego manewru rusza-
nia lub manewru przy malej predkosci. Informacje te sa przekazywane kierowcy, aby mogt on zapobiec interak-
¢ji pojazdu z trajektorig ruchu niechronionego uzytkownika drogi.

5.2.2.1.  Sygnal informacyjny jest emitowany co najmniej tak dtugo, jak dlugo spelnione sa warunki okreslone w pkt
5.2.2.2i5.22.3.

5.2.2.2.  Potencjalny manewr ruszania

5.2.2.2.1. Podczas wykonywania potencjalnego manewru ruszania system informowania przy ruszaniu wysyla sygnat
informacyjny o niechronionych uzytkownikach drogi poruszajacych si¢ z predkoscig od 3 km/h do 5 km/h,
jezeli poruszajg si¢ od strony pasazera i kierowcy pojazdu w kierunku prostopadlym do wzdluznej plaszczyzny
symetrii pojazdu i znajduja si¢ w obszarze ograniczonym plaszczyznami lezgcymi w maksymalnej i minimalnej
odlegtosci przedmiotu badan od przodu pojazdu oraz plaszczyznami oddzielenia po stronie pasazera i kie-
rowcy.

5.2.2.3.  Manewr przy malej predkosci

5.2.2.3.1. Podczas wykonywania manewru przy matlej predkosci system informowania przy ruszaniu nadaje sygnat infor-
macyjny w przypadku dorostych i dzieci jadacych rowerem, ktérzy sg nieruchomi lub poruszajg sie do przodu
w kierunku réwnoleglym do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu z predkoscig od 0 km/h do 10 km/h
i znajdujg si¢ w obszarze ograniczonym przez plaszczyzny boczne pojazdu po stronie pasazera i kierowcy oraz
przez plaszczyzng lezaca w maksymalnej i minimalnej odlegtosci przedmiotu badan od przodu pojazdu.

5.2.2.3.2. Jezeli pojazd wykonujacy manewr przy malej predkosci wykryl juz doroslego jadacego rowerem lub dziecko
jadace rowerem i nadat sygnal informacyjny zgodnie z pkt 5.2.2.3.1, system informowania przy ruszaniu utrzy-
muje sygnat informacyjny, nawet jezeli pojazd si¢ zatrzyma. Sygnat informacyjny jest utrzymywany tak dtugo,
jak dlugo rowerzysta pozostaje w obszarze ograniczonym przez plaszczyzny boczne pojazdu po stronie pasa-
zera i kierowcy oraz przez plaszczyzny lezacej w maksymalnej i minimalnej odlegtosci przedmiotu badan od
przodu pojazdu.

5.2.2.3.3. Podczas wykonywania manewru skretu mozna dostosowac strategie wykrywania systemu informowania przy
ruszaniu. Nie jest wymagane dostosowanie czujnikéw do kata skretu kol Strategie dostosowania wykrywania
nalezy wyjasni¢ w informacjach, o ktérych mowa w pkt 6.1. Upowazniona placéwka techniczna weryfikuje
dzialanie systemu zgodnie ze strategia.
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5.2.2.4.  Sygnal informacyjny musi spelnia¢ wymogi okreslone w pkt 5.6.

5.2.3. Za pomoca dokumentacji, symulacji lub innych metod producent musi wykazaé, w sposéb zadowalajacy upo-
wazniong placowke techniczna i organ udzielajacy homologacji typu, ze system informowania przy ruszaniu
dziala we wskazany spos6b réwniez w przypadku mniejszych rowerzystéw i roweréw podobnych wielkoscig
do dziecka jadacego rowerem.

5.2.4. Korzystajac z dokumentacji, symulacji lub innych metod, producent musi wykazaé, w sposéb zadowalajacy
upowazniong placéwke techniczng i organ udzielajacy homologacji typu, Ze zminimalizowano liczbe falszy-
wych reakcji spowodowanych wykryciem niechronionych uzytkownikéw drogi i obiektow statycznych (takich
jak pachotki, znaki drogowe, Zywoploty i zaparkowane samochody) znajdujacych si¢ poza granicami okreslo-
nymi w pkt 5.2.2.2 i 5.2.2.3 dla odpowiednich manewréw pojazdu.

5.3. Dezaktywacja automatyczna

5.3.1. System informowania przy ruszaniu wylacza si¢ automatycznie w przypadku awarii lub jezeli nie moze dziata¢
prawidlowo z powodu zanieczyszczenia jego czujnikéw lodem, $niegiem, blotem, pytem lub podobnym mate-
riafem. System informowania przy ruszaniu moze si¢ réwniez wylgczy¢ automatycznie z powodu warunkéw
o$wietlenia otoczenia ponizej poziomu tych, ktére okreslono w pkt 5.2.1.

5.3.2. Dezaktywacja automatyczna jest sygnalizowana sygnalem ostrzegajacym o awarii, okreslonym w pkt 5.8.

5.3.3. System informowania przy ruszaniu automatycznie wigcza si¢ ponownie, gdy zweryfikowane zostanie nor-
malne dzialanie czujnikéw. Nalezy to zbadaé zgodnie z przepisami pkt 6.8 (badanie wykrywania awarii) i 6.9
(badanie dotyczace dezaktywacji automatycznej).

5.4. Dezaktywacja reczna
5.4.1. Motze istnie¢ mozliwo$¢ recznej dezaktywacji systemu informowania przy ruszaniu.

5.4.2. Dezaktywacja reczna nastepuje poprzez sekwencje celowych dzialan wykonywanych przez kierowce, przykla-
dowo moga by¢ wymagane: okreSlony czas trwania danego dzialania, dwukrotne przyci$niecie lub tez wykona-
nie dwdch oddzielnych, lecz jednoczesnych czynnosci.

5.4.3. Nie jest mozliwa reczna dezaktywacja jakiegokolwiek innego systemu w tym samym czasie co systemu informo-
wania przy ruszaniu lub za pomocg tej samej sekwencji czynnosci.

5.4.4. W przypadku dezaktywacji recznej kierowca musi mie¢ mozliwos¢ latwego recznego ponownego wilaczenia
systemu informowania przy ruszaniu.

5.4.5. Po dezaktywacji recznej system informowania przy ruszaniu automatycznie wlacza si¢ ponownie po aktywacji
glownego wylacznika pojazdu.

5.5. Aktywacja systemu

5.5.1. Jezeli system informowania przy ruszaniu nie zostat skalibrowany po lacznym czasie jazdy z predkoscia powy-
zej 0 km/h wynoszacym 15 sekund (facznie z fazami postoju), informacja o tym stanie jest przekazywana kie-
rowcy. Informacja ta musi si¢ pojawial, dopoki system nie zostanie pomyslnie skalibrowany.

5.6. Sygnat informacyjny

5.6.1. Sygnat informacyjny systemu informowania przy ruszaniu, o ktérym mowa w pkt 5.2.2 powyzej, musi by¢
przekazany w formie optycznego sygnatu informacyjnego zauwazalnego i fatwo weryfikowalnego przez kie-
rowce z jego siedzenia.

5.6.2. Sygnat ten musi by¢ widoczny w $wietle dziennym i w nocy.
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5.7. Sygnat potencjalnego zderzenia czotowego

5.7.1. System informowania przy ruszaniu ostrzega kierowce o zblizajacym si¢ ryzyku zderzenia poprzez wystanie
sygnatu potencjalnego zderzenia czotowego.

5.7.2. Sygnat potencjalnego zderzenia czotowego jest przekazywany za pomoca kombinagji co najmniej dwoch try-
béw wybranych sposréd sygnatu optycznego, sygnatu akustycznego lub sygnatu dotykowego.

Jezeli sygnat potencjalnego zderzenia czotowego jest emitowany przy uzyciu trybu optycznego, jest to sygnat
réznigcy si¢ pod wzgledem strategii aktywacji od sygnatu informacyjnego okreslonego w pkt 5.2.2 1 5.6.

5.7.3. Sygnal potencjalnego zderzenia czotowego musi by¢ fatwy do zrozumienia dla kierowcy, aby powiazal sygnat
ostrzegawczy z potencjalnym zderzeniem. W przypadku gdy sygnal ostrzegawczy jest sygnalem optycznym,
musi by¢ on widoczny zaréwno w $wietle dziennym, jak i w nocy.

5.7.4. Sygnat potencjalnego zderzenia czolowego uruchamia si¢ zgodnie ze strategia producenta. Strategie ostrzegania
nalezy wyjasni¢ w informacjach, o ktérych mowa w pkt 6.1.

Upowazniona placéwka techniczna weryfikuje dzialanie systemu zgodnie ze strategia.

5.7.5. Sygnat potencjalnego zderzenia czolowego moze by¢ dezaktywowany recznie. W przypadku dezaktywacji recz-
nej sygnatu przy kazdym uruchomieniu gtéwnego wylacznika pojazdu musi nastapic jego ponowna aktywacja.

5.8. Sygnaly ostrzegajace o awarii

5.8.1. Sygnat ostrzegajacy o awarii, o ktérym mowa w pkt 5.3.2 powyzej, musi mie¢ posta sygnatu optycznego i musi
by¢ inny niz sygnal informacyjny lub wyraznie si¢ od niego rézni. Sygnal ostrzegajacy o awarii musi by¢
widoczny w §wietle dziennym i w nocy i musi by¢ tatwy do sprawdzenia przez kierowce z jego siedzenia.

5.8.2. Sygnal ostrzegajacy o awarii pozostaje aktywny tak dlugo, jak dlugo system informowania przy ruszaniu jest
niedostepny.
5.8.3. Sygnal ostrzegajacy o awarii systemu informowania przy ruszaniu wiacza si¢ po uruchomieniu gléwnego

wylacznika pojazdu. Wymdg ten nie ma zastosowania do sygnaléw potencjalnego zderzenia czolowego
wyswietlanych w przestrzeni wspdlnej do sygnatu ostrzegajacego o awarii.

5.9. Przepisy dotyczace okresowej kontroli technicznej

5.9.1. Podczas okresowej kontroli technicznej musi istnie¢ mozliwo$¢ potwierdzenia prawidtowosci dziatania systemu
informowania przy ruszaniu poprzez wzrokowg obserwacje statusu sygnalu ostrzegajacego o awarii.

Jezeli sygnal ostrzegajacy o awarii znajduje si¢ w przestrzeni wspdlnej, przestrzen ta musi zosta¢ uznana za
funkcjonalng przed sprawdzeniem statusu sygnalu ostrzegajacego o awarii.

6. PROCEDURA BADANIA

6.1. Producent musi dostarczy¢ komplet dokumentacji zawierajacy informacje o podstawowej konstrukgji systemu
oraz, w stosownych przypadkach, o sposobie jego polaczenia z innymi systemami pojazdu. Nalezy wyja$nié
funkcje systemu, w tym jego strategie wykrywania i ostrzegania, a w dokumentacji nalezy opisa¢, w jaki sposob
przeprowadza si¢ kontrole prawidlowosci dzialania systemu, czy system wywiera wplyw na inne systemy
pojazdu, oraz jakie metody stosuje si¢ przy ustalaniu sytuacji, ktére spowoduja wyswietlenie sygnatu ostrzegaja-
cego o awarii. Komplet dokumentacji musi zawiera¢ informacje wystarczajace dla organu udzielajagcego homo-
logacji typu do okreslenia typu pojazdu i pomocy w podjeciu decyzji w sprawie wyboru najbardziej niekorzyst-
nych warunkéw.

6.2. Warunki badania

6.2.1. Badanie przeprowadza si¢ na plaskiej, suchej powierzchni pokrytej asfaltem lub betonem.
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6.2.2. Temperatura otoczenia musi wynosi¢ od 0 °C do 45 °C.

6.2.3. Badanie nalezy przeprowadza¢ w warunkach widocznosci pozwalajacych na dostrzezenie celu przez caly czas
trwania badania oraz pozwalajacych na bezpieczng jazde z wymagana predkoscia probna.

6.2.4. Naturalne o$wietlenie otoczenia musi by¢ jednorodne w miejscu przeprowadzania badan i wynosi¢ powyzej
1000 lukséw. Nalezy zapewnié, aby badanie nie bylo przeprowadzane w czasie jazdy w kierunku $wiatla sto-
necznego padajacego pod malym katem lub pod $wiatlo stoneczne padajgce pod malym katem.

6.3. Warunki dotyczace pojazdu

6.3.1. Masa badanego pojazdu

Pojazd nalezy badaé przy obcigzeniu uzgodnionym przez producenta i upowazniong placéwke techniczna,
z rozkladem masy na osie okreslonym przez producenta. Po rozpoczeciu procedury badania nie mozna wpro-
wadzaé zadnych dodatkowych zmian. Producent musi wykazaé przy pomocy odpowiedniej dokumentacji, ze
system dziata prawidlowo przy dowolnym obcigZzeniu.

6.3.2. W przypadku gdy system informowania przy ruszaniu jest wyposazony w ustawiany przez uzytkownika regula-
tor czasu przekazywania informacji, badania okreslone w pkt 6.5, 6.6 i 6.7 ponizej przeprowadza si¢ dla kaz-
dego przypadku badawczego z takimi ustawieniami progu informacyjnego, by sygnal informacyjny generowany
byl najblizej punktu zderzenia, tj. wprowadzajac ustawienia dla najgorszego przypadku. Po rozpoczeciu proce-
dury badania nie mozna wprowadza¢ zadnych dodatkowych zmian.

6.3.3. Przygotowanie pojazdu przed badaniem

6.3.3.1.  Na zadanie producenta pojazdu przedmiotowy pojazd moze przejecha¢ maksymalng odlegtos¢ 100 km sklada-
jaca si¢ z odcinkéw drég na obszarach miejskich i wiejskich z roznym wyposazeniem komunikacyjnym i drogo-
wym w celu kalibracji systemu czujnikéw.

6.4. Weryfikacja badania sygnaléw

6.4.1. Nalezy przeprowadzi¢ kontrole nieruchomego pojazdu w celu sprawdzenia, czy optyczne sygnaly ostrzegajace
o0 awarii spelniajg wymagania okre$lone w pkt 5.6 powyzej.

6.5. Badania statyczne przejscia/przejazdu

6.5.1. Przedmiotowy pojazd pozostaje w pozycji potencjalnego manewru ruszania z wlaczonym systemem informo-
wania przy ruszaniu oraz przy miejscu przeprowadzania badan oznakowanym w sposéb pokazany na rys. 1
w dodatku 1. Odno$ny przedmiot badai (T) wykonuje manewr powodujacy ruch po trajektorii prostopadlej do
wzdtuznej plaszczyzny symetrii przedmiotowego pojazdu w odleglosci przypadku badawczego (drc) oddalajac
si¢ od przodu pojazdu oraz odnosnego kierunku przejicia/przejazdu (c) (tabela 1 w dodatku 1). Punktem odnie-
sienia dla przedmiotu badan w formie pieszego jest punkt H (okre$lony w normie ISO 19206-2:2018) znajdu-
jacy si¢ najblizej przedmiotowego pojazdu. Punkt odniesienia przedmiotu badan w formie rowerzysty znajduje
si¢ na przecieciu plaszczyzny prostopadlej do linii srodkowej przedmiotu badan zlokalizowanej na najbardziej
wysunigtym do przodu punkcie roweru z plaszczyzng réwnolegla do linii sSrodkowej przedmiotu badan zlokali-
zowang w punkcie H celu znajdujacego si¢ najblizej przedmiotowego pojazdu (zgodnie z definicja w normie
ISO (CD) 19206-4).

6.5.2. Przedmiot badan nalezy przyspieszy¢ do osiagniecia predkosci przedmiotu badan (v) w odleglosci nie wigkszej
niz 15 m od plaszczyzny odnoszacej si¢ do strony przedmiotowego pojazdu znajdujacej si¢ najblizej kierunku
przejscia/przejazdu. Predkos$¢ przypadku badawczego nalezy utrzymaé do chwili miniecia plaszczyzny odno-
szacej si¢ do przeciwleglej strony pojazdu w odleglosci co najmniej 5 m.

6.5.3. Zgodnie z pkt 5.2.2.2 upowazniona placéwka techniczna potwierdza, ze sygnat informacyjny systemu informo-
wania przy ruszaniu jest wlaczony, zanim przedmiot badan (T) osiggnie odlegto$¢ odpowiadajacg ostatniemu
punktowi informacyjnemu (d;p;) w tabeli 1 dodatku 1, oraz ze sygnal informacyjny systemu informowania przy
ruszaniu pozostaje wlaczony co najmniej do momentu przekroczenia przez przedmiot badan plaszczyzny
oddzielenia odnoszacej si¢ do strony pojazdu naprzeciwko kierunku przejscia/przejazdu. Nie nalezy urucha-
mia¢ sygnalu potencjalnego zderzenia czotowego.
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6.5.4. Upowazniona placéwka techniczna powtarza pkt 6.5.1-6.5.3 dla dwoch przypadkéw badawczych przedstawio-
nych w tabeli 1 w dodatku 1 do niniejszego regulaminu oraz dla jednego dodatkowego przypadku badawczego
wybranego z polaczenia celu migkkiego i zakresu predkosci niechronionych uzytkownikéw drogi, kierunkéw
poruszania si¢ niechronionych uzytkownikéw drogi oraz granic wykrywania okreslonych w pkt 5.2.2.2.

W uzasadnionych przypadkach upowazniona placowka techniczna moze réwniez wybraé dodatkowe przy-
padki badawcze mieszczgce si¢ w ramach celéw migkkich, predkosci niechronionych uzytkownikéw drogi, kie-
runk6éw poruszania si¢ i granic wykrywania okreslonych w pkt 5.2.2.2.

6.6. Badania zatrzymywania si¢ wzdluznego w przypadku ruszajacego rowerzysty

6.6.1. Przedmiot badar w formie rowerzysty (T) pozostaje w obrebie miejsca przeprowadzania badan oznakowanego
w spos6b pokazany na rys. 2 w dodatku 1. Przedmiot badan w formie rowerzysty nalezy umiesci¢ w odpowied-
nim punkcie startowym dla przedmiotu badan (p,,) w tabeli 2 w dodatku 1, tak aby byt zwrécony w kierunku
poruszania si¢ i réwnolegle do wzdluznej plaszczyzny symetrii przedmiotowego pojazdu. Punkt odniesienia
przedmiotu badan w formie rowerzysty powinien znajdowac si¢ w $rodku suportu roweru i w linii srodkowe;j
roweru. W przypadku odleglosci ponizej 100 mm pomigdzy przodem pojazdu a najbardziej wysunigtym do
tylu punktem przedmiotu badan w formie rowerzysty p,. mozna przesung¢ o dodatkows odlegto$§¢ mijania
(diear) 0d przodu pojazdu, w kierunku réwnoleglym do plaszczyzny wzdluznej, tak aby odleglos¢ pomiedzy
przodem pojazdu a najbardziej wysunietym do tytu punktem przedmiotu badan w formie rowerzysty wynosita
100 + 10/-0 mm.

6.6.2. Przed wjazdem do korytarza zatrzymania przedmiotowy pojazd nalezy przyspieszy¢ w linii prostej az do osiag-
niecia stalej predkosci 10 + 0/-0,5 km/h. Nalezy utrzymac te staly predkos¢ przedmiotowego pojazdu do
momentu przekroczenia przez pojazd plaszczyzny hamowania (pp.), pokazanej na rys. 2 w dodatku 1,
a nastepnie zahamowa¢ az do zatrzymania pojazdu w taki sposob, aby przdéd pojazdu znajdowal si¢ na pla-
szczyZnie zatrzymania (py,,). Za zatrzymanie przedmiotowego pojazdu uznaje sie stan, w ktérym pojazd jest
w spoczynku i nie znajduje si¢ juz w trybie jazdy pojazdu do przodu ani na biegu dla jazdy do przodu.

6.6.3. Po uplywie co najmniej 10 sekund od momentu, w ktérym uznano, Ze przedmiotowy pojazd si¢ zatrzymat,
nalezy przyspieszy¢ w linii prostej przedmiot badan na trajektorii rownoleglej do wzdluznej plaszczyzny syme-
trii pojazdu do predkosci 10 km/h + 0/-0,5 km/h na odleglosci 5 m, a nastepnie go zatrzymac. Podczas przy-
spieszania tolerancja poprzeczna ruchu przedmiotu badafi nie moze przekraczaé £ 0,05 m.

6.6.4. Zgodnie z pkt 5.2.2.3 upowazniona placéwka techniczna sprawdza uruchomienie sygnatu informacyjnego sys-
temu informowania przy ruszaniu, zanim przedmiotowy pojazd osiagnie odleglo$¢ od plaszczyzny zatrzymania
(pstop) 0dpowiadajacy ostatniemu punktowi informacyjnemu (d; ) w tabeli 2 w dodatku 1, oraz czy sygnat infor-
macyjny systemu informowania przy ruszaniu pozostaje wlaczony co najmniej do momentu przekroczenia
przez przedmiot badan odleglosci od przodu pojazdu odnoszacej si¢ do maksymalnej odleglosci oddzielajacej
od przodu (dgsp) na rys. 2 w dodatku 1. W stosownych przypadkach uruchomiony moze zostaé sygnal poten-
cjalnego zderzenia czolowego.

6.6.5. Upowazniona placéwka techniczna powtarza pkt 6.6.1-6.6.4 dla dwoch przypadkéw badawczych przedstawio-
nych w tabeli 2 w dodatku 1 do niniejszego regulaminu oraz dla jednego dodatkowego przypadku badawczego,
wybierajac przedmiot badan w formie rowerzysty i punkt startowy rowerzysty mieszczace si¢ w granicach
wykrywania okre$lonych w pkt 5.2.2.3.

W uzasadnionych przypadkach upowazniona placéwka techniczna moze réwniez wybra¢ dodatkowe przy-
padki badawcze mieszczace si¢ w ramach przedmiotu badan w formie rowerzysty oraz granicach wykrywania
okreslonych w pkt 5.2.2.3.

6.7. Badania ruszania wzdluznego z udzialem rowerzysty

6.7.1. Przedmiot badan w formie rowerzysty (I) pozostaje w obrebie miejsca przeprowadzania badan oznakowanego
w sposéb przedstawiony na rys. 2 w dodatku 1. Przedmiot badan w formie rowerzysty nalezy umiesci¢ w odpo-
wiednim punkcie startowym dla przedmiotu badan (p,,) w tabeli 2 w dodatku 1, tak aby byt zwrécony w kie-
runku poruszania si¢ i réwnolegle do wzdluznej plaszczyzny symetrii przedmiotowego pojazdu. Punkt odnie-
sienia przedmiotu badan w formie rowerzysty powinien znajdowaé si¢ w $rodku suportu roweru i w linii
srodkowej roweru. W przypadku odleglosci ponizej 100 mm pomiedzy przodem pojazdu a najbardziej wysu-
nietym do tylu punktem przedmiotu badan w formie rowerzysty p,. mozna przesunaé o dodatkowa odleglos¢
mijania (dg,) od przodu pojazdu, w kierunku réwnoleglym do plaszczyzny wzdluznej, tak aby odleglosé
pomigdzy przodem pojazdu a najbardziej wysunigtym do tytu punktem przedmiotu badan w formie rowerzysty
wynosita 100 + 10/-0 mm.



L 184/72 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 25.5.2021

6.7.2. Przed wjazdem do korytarza zatrzymania przedmiotowy pojazd nalezy przyspieszy¢ w linii prostej az do osiag-
niecia stalej predkosci 10 + 0/-0,5 kmjh. Nalezy utrzymal stala predko$¢ przedmiotowego pojazdu do
momentu przekroczenia przez przéd pojazdu plaszczyzny hamowania (py.), przedstawionej na rys. 2
w dodatku 1, a nastepnie zahamowa¢ az do zatrzymania pojazdu w taki sposéb, aby przéd pojazdu znajdowat
si¢ na plaszczyZnie zatrzymania (py,,). Za zatrzymanie przedmiotowego pojazdu uznaje si¢ stan, w ktérym
pojazd jest w spoczynku i nie znajduje si¢ juz w trybie jazdy pojazdu do przodu ani na biegu dla jazdy do
przodu.

6.7.3. Po uplywie co najmniej 10 sekund od momentu, w ktérym uznano, ze przedmiotowy pojazd si¢ zatrzymal,
nalezy przyspieszy¢ w linii prostej jednocze$nie przedmiot bada oraz przedmiotowy pojazd na trajektorii ré6w-
noleglej do wzdluznej plaszczyzny symetrii przedmiotowego pojazdu az do osiagniecia stalej predkosci 10 km
+0/-0,5 km/h na odlegtosci nie wigkszej niz 5 m. Przedmiotowy pojazd oraz przedmiot badan musza utrzymac
takg stala predkos¢ do chwili, gdy przedmiotowy pojazd pokona laczng odleglo$¢ co najmniej 15 m od punktu
zatrzymania. Tolerancja poprzeczna przedmiotowego pojazdu nie moze przekraczaé + 0,05 m, podczas gdy
tolerancja poprzeczna ruchu przedmiotu badan nie moze przekraczaé + 0,05 m. Odleglos¢ przedmiotu badani
od przodu pojazdu miedzy przodem pojazdu a przedmiotem badan podczas ruchu musi miesci¢ si¢ w granicach
plaszczyzn lezacych w maksymalnej i minimalnej odleglosci przedmiotu badan od przodu pojazdu.

6.7.4. Zgodnie z pkt 5.2.2.3 upowazniona placéwka techniczna sprawdza uruchomienie sygnatu informacyjnego sys-
temu informowania przy ruszaniu zanim przedmiotowy pojazd osiggnie odlegtos¢ od plaszczyzny zatrzymania
(pstop) ©dpowiadajgcg ostatniemu punktowi informacyjnemu (d;;) w tabeli 2 w dodatku 1, oraz czy sygnat infor-
macyjny systemu informowania przy ruszaniu pozostaje wlaczony co najmniej do chwili przebycia przez przed-
miotowy pojazd odlegtosci 15 m od punktu zatrzymania. W stosownych przypadkach uruchomiony moze zos-
ta sygnat potencjalnego zderzenia czolowego.

6.7.5. Upowazniona placéwka techniczna powtarza pkt 6.7.1-6.7.4 dla dwéch przypadkéw badawczych przedstawio-
nych w tabeli 2 w dodatku 1 do niniejszego regulaminu oraz dla jednego dodatkowego przypadku badawczego,
wybierajac przedmiot badan w formie rowerzysty i punkt startowy rowerzysty mieszczace si¢ w granicach
wykrywania okre$lonych w pkt 5.2.2.3.

W uzasadnionych przypadkach upowazniona placéwka techniczna moze réwniez wybraé¢ dodatkowe przy-
padki badawcze mieszczace si¢ w ramach przedmiotu badan w formie rowerzysty oraz granicach wykrywania
okreslonych w pkt 5.2.2.3.

6.8. Badanie wykrywania awarii

6.8.1. Nalezy przeprowadzi¢ symulacje awarii systemu informowania przy ruszaniu, np. poprzez odlaczenie zrédla
zasilania dowolnego elementu system informowania przy ruszaniu lub rozlgczenie dowolnego polaczenia elek-
trycznego miedzy elementami tego systemu. Polaczenia elektryczne dla sygnatu ostrzegajacego o awarii, o kto-
rym mowa w pkt 5.8 powyzej, nie moga by¢ rozlaczane podczas symulacji awarii systemu informowania przy
ruszaniu.

6.8.2. Sygnat ostrzegajacy o awarii okreslony w pkt 5.8 wlacza si¢ i pozostaje wlaczony podczas jazdy pojazdu oraz
wlacza si¢ ponownie przy kazdym uruchomieniu gtéwnego wylacznika pojazdu, dopdki wystepuje symulo-
wana awaria.

6.9. Badanie dotyczace dezaktywacji automatyczne;j

6.9.1. Przy wlaczonym systemie informowania przy ruszaniu nalezy pokry¢ w calosci ktérykolwiek z czujnikéw tego
systemu substancja zanieczyszczajacg porownywalng do $niegu, lodu lub blota (np. na bazie wody). System
informowania przy ruszaniu wylacza si¢ automatycznie, informujgc o tym stanie zgodnie z pkt 5.8.

6.9.2. Nalezy catkowicie usunac wszelkie zanieczyszczenia z czujnikéw systemu informowania przy ruszaniu i ponow-
nie uruchomi¢ gléwny wylacznik pojazdu. System informowania przy ruszaniu ponownie uruchamia si¢ auto-
matycznie po uplywie czasu jazdy nieprzekraczajacego 60 sekund.

7. ZMIANA TYPU POJAZDU ORAZ ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I TYPU

7.1. O kazdej zmianie typu pojazdu okre$lonego w pkt 2.3 niniejszego regulaminu nalezy powiadomic organ udzie-
lajacy homologacji typu, ktéry udzielit homologacji typu pojazdu. Organ udzielajacy homologacji typu moze:
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7.1.1. uznad, ze dokonane zmiany nie majg negatywnych skutkéw w odniesieniu do warunkéw udzielenia homologa-
Gji, i udzieli¢ rozszerzenia homologacji; albo

7.1.2. uznad, ze dokonane zmiany majg wplyw na warunki udzielenia homologadji, i zazadaé dalszych badan lub
dodatkowych kontroli przed udzieleniem rozszerzenia homologacji.

7.2. Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujgce niniejszy regulamin zostaja powiadomione o potwierdzeniu lub
odmowie udzielenia homologacji, z wyszczeg6lnieniem zmian, zgodnie z procedurg okre§lona w pkt 4.4 powy-
7gj.

7.3. Organ udzielajacy homologacji typu powiadamia pozostale Umawiajace sie Strony o rozszerzeniu homologacji

przy uzyciu formularza zawiadomienia przedstawionego w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu. Kazdemu
takiemu rozszerzeniu organ ten nadaje numer seryjny zwany numerem rozszerzenia.

8. ZGODNOSC PRODUK(JI

8.1. Procedury zgodnosci produkcji muszg odpowiadaé ogblnym przepisom okreslonym w art. 2 Porozumienia
i dodatku 1 do Porozumienia z 1958 r. (E[ECE/TRANS/505Rev.3) oraz musza spelniad nastgpujace wymogi:

8.2. kazdy pojazd homologowany zgodnie z niniejszym regulaminem produkowany jest w sposéb zapewniajacy
jego zgodnos¢ z typem homologowanym w drodze spelnienia wymogéw okreslonych w pkt 5 powyzej;

8.3. organ udzielajagcy homologacji typu, ktéry udzielit homologacji, moze w dowolnym czasie zweryfikowad
metody kontroli zgodnosci stosowane w kazdym zakladzie produkcyjnym. Weryfikacji takiej dokonuje sie
zazwyczaj co dwa lata.

9. SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUK(]I

9.1. Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem moze zostac cof-
nigta w razie niespelnienia wymogéw okre$lonych w pkt 8 powyzej.

9.2. Jezeli Umawiajaca si¢ Strona postanowi o cofnieciu uprzednio przez siebie udzielonej homologacji, niezwlocz-
nie powiadamia o tym fakcie, na formularzu zawiadomienia zgodnym ze wzorem przedstawionym w zalgczniku
1 do niniejszego regulaminu, pozostale Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin.

10. OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUK(]JI

Jezeli posiadacz homologacji ostatecznie zaniecha produkcji typu pojazdu homologowanego zgodnie z niniej-
szym regulaminem, informuje o tym organ udzielajgcy homologacji typu, ktéry udzielit homologacji. Organ
ten z kolei bezzwlocznie powiadamia o tym pozostale Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujgce niniejszy
regulamin na formularzu zawiadomienia zgodnym ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego
regulaminu.

11. NAZWY I ADRESY UPOWAZNIONYCH PLACOWEK TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PRZEPROWADZANIE
BADAN HOMOLOGACYJNYCH ORAZ NAZWY I ADRESY ORGANOW UDZIELAJACYCH HOMOLOGACJI TYPU

Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin przekazuja sekretariatowi Organizacji Naro-
déw Zjednoczonych nazwy i adresy upowaznionych placéwek technicznych odpowiedzialnych za przeprowa-
dzanie badan homologacyjnych oraz organéw udzielajacych homologacji typu, ktérym nalezy przesytaé formu-
larze poswiadczajace udzielenie, rozszerzenie, odmowe udzielenia lub cofnigcie homologaciji.
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Dodatek 1
Rysunek 1

Ustawienie na potrzeby badafi statycznych przej$cia/przejazdu

. . . . : :‘
Plaszczyzna minimalnego oddzielenia od przodu el e g %— m
—mmmmmmmmmmmm e v
\\& Plaszezyzna boczna pojazdu po stronie kierowey | $1
B S Ll

Nieruchomy pojazd w ruchu prawostronnym

Plaszczyzna boczna pojazdu po stronic pasazera

a

laszczyzna lezaca w maks. odleglosci
przedmiotu badan od przodu poiazdu

P:

Prz6d pojazdu 'Eg m
dre=08m | -
dre =drsp € 5
Gdzie stosuje si¢ nastepujace definicje:
d, szeroko$¢ pojazdu
dys o odlegto$¢ odpowiadajaca 25 % szerokosci pojazdu
dnsp odleglos¢ od plaszczyzny bocznej pojazdu po stronie pasazera do plaszczyzny oddzielenia po stronie pasazera,
okreslona jako 0,5 m
dosp odlegtos¢ od plaszczyzny bocznej pojazdu po stronie kierowcy do plaszczyzny oddzielenia po stronie kierowcy,
okreslona jako 0,5 m
drc odlegto$¢ przedmiotu badan od przodu pojazdu dla kazdego przypadku badawczego
drsp odleglos$¢ od przodu pojazdu do plaszczyzny lezacej w maksymalnej odleglosci przedmiotu badan od przodu
pojazdu
dipr odleglos¢ w stosunku do ostatniego punktu informacyjnego
Tabela 1

Przypadki badawcze na potrzeby statycznych badan przejcia/przejazdu

Przy-
padek Cel mikki (T) Odlegtos¢ przypadku | Kierunek przejscia/ Predkosé celu Odlegtos¢ do ostatniego punktu
bada- ¢ badawczego (drc)/m przejazdu (c) migkkiego (v)/km/h informacyjnego (dyp;)/m
wezy
1 Pieszy bedacy 0,8 Strona pasazera | 3 dsp
dzieckiem
2 Dorosly pieszy dgsp Strona pasazera 3 dusp
3 Dorosly rowerzysta 0,8 Strona kierowcy | 3 dosp
4 Dorosly rowerzysta drsp Strona pasazera 5 dnsp
5 Dorosly pieszy 0,8 Strona kierowcy | 5 dosp
6 Pieszy bedacy drsp Strona kierowcy | 5 dosp
dzieckiem
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Rysunek 2

Ustawienie na potrzeby badan wzdluznych rowerzystéw

’ — - 0,8 + dejear 1
Koryt t 2
orytarz zatrzymania _>\| ........................................... pr—— .=|- |& .
e B
h E E 1 V| dsss
Pojazd w ruchu Brabe 3.5m 1 Prtap bamd oo ! 2
prawostronnym ) ! P e | dioss
1 :. ________
; ——— A S S ———— FOT— J
Korytarz zatrzymania — e DPx -‘
10m drsp
" |

Gdzie stosuje si¢ nastepujace definicje:

L 184/75

dso % odleglos¢ odpowiadajaca 50 % szerokosci pojazdu
Phrake plaszczyzna hamowania pojazdu
Pstop plaszczyzna zatrzymania pojazdu
drsp odlegtos¢ od plaszczyzny zatrzymania pojazdu do plaszczyzny lezacej w maksymalnej odlegtosci przedmiotu
badan od przodu pojazdu
Geear dodatkowa odleglo$¢ mijania, o jaka przesuwa si¢ przedmiot badai w formie rowerzysty, aby zapewni¢ odleg-
to$¢ mijania wynoszacg co najmniej 100 mm migdzy przodem pojazdu a najbardziej wysunigtym do tylu punk-
tem przedmiotu badan w formie rowerzysty
Po punkt startowy dla przedmiotu badai w formie rowerzysty przyjety na podstawie punktu odniesienia przed-
miotu badan w formie rowerzysty
Px odlegtos¢ migdzy plaszczyzng zatrzymania a punktem startowym dla przedmiotu badan w formie rowerzysty
Py odlegtos¢ miedzy wzdluzna plaszczyzng symetrii pojazdu a punktem startowym dla przedmiotu badan w formie
rowerzysty, przy czym kierunkiem dodatnim jest strona pasazera pojazdu
dipr odleglos$¢ miedzy linig ostatniego punktu informacyjnego a plaszczyzng zatrzymania pojazdu
Tabela 2
Przypadki badawcze na potrzeby badan wzdluznych rowerzystéw
Pr;y ;Q Odleglos¢ do przedniego Odleglos¢ do bocznego Odleotost do ostatni kt
Iga de Przedmiot badari (T) punktu startowego dla punktu startowego dla K fo:c 0 osta ;ggo )17”” "
wy rowerzysy (p)jm rowerzysy o m iormagjnego (djm
1 Dorosly rowerzysta 0,8 + djear +dsg o desp — 0,8 — djear
2 Dorosly rowerzysta 0,8 + dyear 0,0 desp — 0,8 — detear
3 Dorosly rowerzysta 0,8 + deear -dso % desp = 0,8 — dejear
4 Dorosly rowerzysta drsp— 0,1 +dso o 0,1
5 Dorosly rowerzysta drsp— 0,1 0,0 0,1
6 Dorosly rowerzysta drsp— 0,1 -dso 0,1
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ZALACZNIK 1
Zawiadomienie

(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)

wydane przez: (Nazwa organu administracji)

Dotyczace (9): Udzielenia homologacji
Rozszerzenia homologacji
Odmowy udzielenia homologacji
Cofnigcia homologacji

Ostatecznego zaniechania produkgji

typu pojazdu w zakresie systemu informowania przy ruszaniu na podstawie regulaminu ONZ nr 159

AT 0T 70T ) 63 - oy
L 0T Y ()72 (o S PP
2. Typinazwa(-y) handlowa(-e): ..o
3. Nazwa 1adres ProQUCENTAT ... .o.utut ittt e e e e e
4. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (w stosownych przypadkach): ...
5. Krotki Opis POJAZAUL ....ennit it e
6. Pojazd przedstawiono do homologacji w dnitlz .........co.oiiuiiii i
7. Upowazniona placéwka techniczna przeprowadzajaca badania homologacyjne: ............cocooiiiiiiiiiiiiiin.
8. Data sprawozdania sporzadzonego przez placowke techniczng: ...
9. Numer sprawozdania sporzadzonego przez placéwke techniczng: ...
10. Powdd (powody) rozszerzenia homologacji (w stosownych przypadkach): ...
11. W odniesieniu do systemu informowania przy ruszaniu homologacja zostala udzielonajodméwiono udzielenia homo-

0 T Pt
12, MEEJSCOWOSE: ..ottt ettt et ettt ettt et e e et e e et e ettt et e e e
0 T I
D 0 Tc |
15. Do niniejszego zawiadomienia zalgczono nastgpujace dokumenty, opatrzone podanym powyzej numerem homologa-

et
L6, WAl o oo e

(") Niepotrzebne skreslic.
() Numer identyfikujgcy panstwo, ktére udzielito homologacji/rozszerzylo homologacje/odméwito udzielenia homologacji/cofneto
homologacje (zob. przepisy dotyczace homologacji w niniejszym regulaminie).
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ZALACZNIK 2
Uklady znakéw homologacji

(zob. pkt 4.5-4.5.2 niniejszego regulaminu)

™ 159R - 00185 _{

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, ze odnosny typ pojazdu uzyskal homologacje w Belgii
(E 6) w odniesieniu do systemu informowania przy ruszaniu na podstawie regulaminu ONZ nr 159. Pierwsze dwie cyfry
numeru homologacji oznaczajg, Ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami okre§lonymi w regulaminie ONZ
nr 159 w jego pierwotnej wersji.

[  159R -00185 _ L=

a>8mm

Powyzszy niepowtarzalny identyfikator wskazuje, ze dany typ pojazdu uzyskal homologacje i Ze odpowiednie informacje
dotyczace tej homologacji typu sa dostepne w bezpiecznej internetowej bazie danych ONZ przy uzyciu nr 270650 jako
niepowtarzalnego identyfikatora. Wszelkie poczatkowe zera w niepowtarzalnym identyfikatorze mozna pomina¢ w ozna-
kowaniu homologacji.
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ZALACZNIK 3

Metoda badania na potrzeby wyznaczenia granicy martwego pola

1. GRANICA MARTWEGO POLA

Granice martwego pola okreslong w pkt 2.22 niniejszego regulaminu mozna wyznaczy¢ w sposdb opisany w niniej-
szym zalaczniku.

2. METODY BADANIA

2.1. Badanym obiektem jest okragly cylinder o $rednicy zewngtrznej 50 * 2 mm, z pierécieniem o wysokoSci
10 £ 2 mm, kontrastujacym kolorystycznie z pozostalg czg¢scia badanego obiektu, umieszczonym w taki sposéb,
aby jego najnizsza krawedz znajdowata si¢ na wysokosci 900 + 2 mm od podstawy badanego obiektu.

2.2. Warunki badania odpowiadaja warunkom zdefiniowanym w pkt 6.2 niniejszego regulaminu.
2.3.  Warunki dotyczace pojazdu odpowiadaja warunkom zdefiniowanym w pkt 6.3 niniejszego regulaminu.

2.4, Miejsce przeprowadzania badan jest oznakowane w sposob pokazany na rys. 1 w niniejszym zalgczniku.
Rysunek 1

Miejsce przeprowadzania badan dotyczacych granicy martwego pola

P{aSZCZyZna minimalnego OddZielenia od prZOdU Plaszczyzna oddzielenia po stronie kierowcy

UIISI0E SEParanen plane
- Ibi3szczyzna bocana pojazdu po stronie Kierowcy
Offside vehicle plane |

Nieruchomy pojazd w ruchu prawostronnym

Plaszczyzna boczna pojazdu po stronie pasazera

1 INearsiae vehicle plane

1
-T= -=Piaszczyzna oddzielenia po stronie & J;dd\wp
z 8 EATSIE SETAT! — NS
Praod pojazdu 2+ Sewine e pme {7 G

taszczyzna leza

drsp .
1
Gdzie stosuje si¢ nastepujace definicje:
d,, szeroko$¢ pojazdu
dnsp odleglos¢ od plaszczyzny bocznej pojazdu po stronie pasazera do plaszczyzny oddzielenia po stronie pasazera,
okreslona jako 0,5 m
dosp odlegtos¢ od plaszczyzny bocznej pojazdu po stronie kierowcy do plaszczyzny oddzielenia po stronie kierowcy,
okreslona jako 0,5 m
desp odleglos¢ od przodu pojazdu do plaszczyzny lezacej w maksymalnej odleglosci przedmiotu badan od przodu

pojazdu
2.5.  Oczny punkt odniesienia odpowiada definicji w pkt 2.11 niniejszego regulaminu.
2.6.  Procedura badania

2.6.1. Aparat fotograficzny, kamere wideo lub cyfrowy odpowiednik z obiektywem 35 mm lub wigkszym nalezy umiesci¢
tak, aby $rodek plaszczyzny obrazu kamery znajdowal si¢ w ocznym punkcie odniesienia.

Kamera musi umozliwia¢ obserwacj¢ badanego obiektu we wszystkich potencjalnych pozycjach testowych. Jezeli
kamera wymaga zmiany polozenia w celu obserwacji wszystkich potencjalnych pozycji testowych, nalezy spraw-
dzié, czy $rodek plaszczyzny obrazu kamery dla wszystkich mozliwych polozefi kamery znajduje si¢ w ocznym
punkcie odniesienia.
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2.6.2. Widocznos¢ calego pierscienia badanego obiektu z ocznego punktu odniesienia nalezy rejestrowaé w odniesieniu
do pozycji badanego obiektu znajdujacych si¢ w obszarze ograniczonym plaszczyznami lezacymi w minimalnej
i maksymalnej odleglosci przedmiotu badani od przodu pojazdu oraz plaszczyznami oddzielenia po stronie pasa-
zera i kierowcy.

2.6.3. Zaczynajac od plaszczyzny lezacej w minimalnej odleglosci od przodu pojazdu, nalezy odsunaé badany obiekt od
przodu pojazdu na plaszczyznie oceny réwnoleglej do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu az do osiagnigcia
plaszczyzny lezacej w maksymalnej odleglosci przedmiotu badan od przodu pojazdu.

2.6.4. Widoczno$¢ pierScienia badanego obiektu rejestruje si¢ w odstepach nie wigkszych niz 150 mm wzdluz pla-
szczyzny oceny.

2.6.5. Proces ten nalezy powt6rzy¢ w przypadku plaszczyzn oceny znajdujacych si¢ migdzy plaszczyznami oddzielenia po
stronie pasazera i kierowcy, przy czym odleglosci miedzy kazda plaszczyzng oceny nie moga by¢ wigksze niz
150 mm.

2.6.6. Upowazniona placéwka techniczna moze uzna¢ inne podej$cia niz wymienione wyzej metody, takie jak procedury
oparte na CAD lub oparte na LASER, za rtéwnowazne, jezeli przedstawione zostang dowody w postaci dokumentéw
potwierdzajace spelnienie wymogéw procedur badan opisanych w niniejszym zalaczniku.

3. OKRESLENIE GRANICY MARTWEGO POLA

3.1.  Obszar martwego pola wyznacza si¢ na podstawie wszystkich pozycji badanego obiektu, w ktérych caly pierScien
badanego obiektu nie jest widoczny z ocznego punktu odniesienia.

3.2.  Granicg martwego pola wyznacza si¢ w pierwszej pozycji znajdujacej si¢ poza obszarem martwego pola, w ktorej
caly pierscien badanego obiektu jest widoczny z ocznego punktu odniesienia.
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