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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2020/1017
z dnia 13 lipca 2020 r.

ustalajace na rok 2020 pulapy budzetowe majace zastosowanie do niektérych systeméw wsparcia
bezposredniego okreslonych w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1307/2013

KOMISJA EUROPE]JSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1307/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. ustanawia-
jace przepisy dotyczace platnosci bezposrednich dla rolnikéw na podstawie systeméw wsparcia w ramach wspélnej poli-
tyki rolnej i uchylajace rozporzadzenie Rady (WE) nr 637/2008 i rozporzadzenie Rady (WE) nr 732009 (), w szczegdl-
nosci jego art. 22 ust. 1, art. 36 ust. 4, art. 42 ust. 2, art. 47 ust. 3, art. 49 ust. 2, art. 51 ust. 4iart. 53 ust. 7,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Dlakazdego panstwa cztonkowskiego wdrazajacego system platnosci podstawowej, o ktérym mowa w tytule Il roz-
dzial 1 rozporzadzenia (UE) nr 13072013, Komisja musi ustali¢ roczny pulap krajowy, o ktérym mowa w art. 22
ust. 1 wymienionego rozporzadzenia, na rok 2020, przez odjecie od rocznego pulapu krajowego okreslonego w
zalgczniku II do tego rozporzadzenia putapow ustalonych zgodnie z jego art. 42, 47, 49, 51 i 53. Zgodnie z art. 22
ust. 2 rozporzadzenia (UE) nr 13072013 nalezy uwzgledni¢ wszystkie podwyzszenia zastosowane przez panstwa
cztonkowskie na mocy tego przepisu.

(2)  Dla kazdego panstwa czlonkowskiego wdrazajacego system jednolitej platnosci obszarowej, o ktérym mowa w
tytule III rozdzial 1 rozporzadzenia (UE) nr 1307/2013, Komisja musi ustali¢ roczny pulap krajowy, o ktérym
mowa w art. 36 ust. 4 wymienionego rozporzadzenia, na rok 2020, przez odjecie od rocznego pulapu krajowego
okreslonego w zalaczniku II do tego rozporzadzenia pulapéw ustalonych zgodnie z jego art. 42, 47, 49, 51 i 53.
Zgodnie z art. 36 ust. 4 akapit drugi rozporzadzenia (UE) nr 1307/2013, przy ustalaniu rocznego krajowego putapu
dla systemu jednolitej platnosci, Komisja uwzglednia wszelkie podwyzszenia zastosowane przez panstwa cztonkow-
skie na podstawie tego przepisu.

(3)  Dlakazdego panstwa cztonkowskiego wdrazajacego platnos¢ redystrybucyjng, o ktérej mowa w tytule III rozdzial 2
rozporzadzenia (UE) nr 1307/2013, Komisja musi ustali¢ roczny pulap krajowy, o ktérym mowa w art. 42 ust. 2
wymienionego rozporzadzenia, na rok 2020, na podstawie odsetka zgloszonego przez te panstwa czlonkowskie
zgodnie z art. 42 ust. 1 tego rozporzgdzenia.

(4) W odniesieniu do stosowanych w 2020 r. platnosci z tytulu praktyk rolniczych korzystnych dla klimatu i Srodowiska
przewidzianych w tytule IIl rozdziat 3 rozporzadzenia (UE) nr 1307/2013 roczne pulapy krajowe, o ktérych mowa
w art. 47 ust. 3 wymienionego rozporzadzenia, nalezy obliczy¢ na rok 2020 zgodnie z art. 47 ust. 1 tego rozporza-
dzenia oraz powinny one odpowiada¢ 30 % pulapu krajowego danego paristwa czlonkowskiego, okreslonego w
zalgczniku IT do tego rozporzgdzenia.

(5)  Dla panstw cztonkowskich wdrazajacych platnos¢ z tytutu obszaréw o ograniczeniach naturalnych, o ktérej mowa
w tytule III rozdzial 4 rozporzadzenia (UE) nr 1307/2013, Komisja musi ustali¢ roczny pulap krajowy, o ktérym
mowa w art. 49 ust. 2 wymienionego rozporzadzenia, na rok 2020, na podstawie odsetka zgloszonego przez odpo-
wiednie panstwa cztonkowskie zgodnie z art. 49 ust. 1 tego rozporzadzenia.

() Dz.U.L 347 z20.12.2013, s. 608.
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(6) W odniesieniu do platnosci dla mtodych rolnikéw, o ktérej mowa w tytule IIl rozdzial 5 rozporzadzenia (UE)
nr 1307/2013, Komisja musi ustali¢ na rok 2020 roczne pulapy krajowe, o ktérych mowa w art. 51 ust. 4 wymie-
nionego rozporzadzenia, na podstawie wielkoSci procentowej zgloszonej przez panstwa czlonkowskie zgodnie z
art. 51 ust. 1 tego rozporzadzenia i wynoszgce maksymalnie 2 % rocznego pulapu okreslonego w zatgczniku IL

(7) W przypadku gdy taczna kwota platnosci dla mtodych rolnikéw stosowana w 2020 r. w danym panstwie cztonkow-
skim przekracza pulap ustalony zgodnie z art. 51 ust. 4 rozporzadzenia (UE) nr 1307/2013 dla tego panstwa czton-
kowskiego, réznice musi finansowa¢ pafnistwo czlonkowskie zgodnie z art. 51 ust. 2 tego rozporzadzenia, przy jed-
noczesnym zachowaniu maksymalnej kwoty okre§lonej w art. 51 ust. 1 tego rozporzadzenia. W trosce o jasno$é
nalezy ustali¢ t¢ maksymalng kwote dla kazdego panstwa cztonkowskiego.

(8)  Dla kazdego panstwa czlonkowskiego przyznajacego w 2020 r. dobrowolne wsparcie zwiazane z produkgja, o kté-
rym mowa w tytule IV rozdzial 1 rozporzadzenia (UE) nr 1307/2013, Komisja musi ustali¢ na rok 2020 roczny
pulap krajowy, o ktérym mowa w art. 53 ust. 7 wymienionego rozporzadzenia, na podstawie wielkoci procentowej
zgloszonej przez odpowiednie paristwo cztonkowskie na podstawie art. 54 ust. 1 tego rozporzadzenia.

(9)  Zgodnie z art. 137 ust. 1 akapit drugi Umowy o wystapieniu Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii
PéInocnej z Unii Europejskiej i Europejskiej Wspolnoty Energii Atomowej rozporzadzenie (UE) nr 1307/2013, w
brzmieniu obowigzujacym w 2020 r., nie ma zastosowania w Zjednoczonym Krélestwie w odniesieniu do roku skla-
dania wnioskéw 2020. Z tego powodu nie ma potrzeby ustalania odpowiednich putapéw na rok 2020 dla Zjedno-
czonego Krélestwa w niniejszym rozporzadzeniu.

(10) Odnosnie do roku 2020 wdrazanie system6w wsparcia bezposredniego przewidzianych w rozporzadzeniu (UE)
nr 1307/2013 rozpoczeto dnia 1 stycznia 2020 r. W trosce o sp6jnos¢ stosowania tego rozporzadzenia w odniesie-
niu do roku skfadania wnioskéw 2020 i stosowalnosci odpowiednich putapéw budzetowych niniejsze rozporzadze-
nie powinno obowigzywac od tej samej daty.

(11)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinia Komitetu ds. Platnosci Bezposrednich,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

1. Roczne pulapy krajowe na rok 2020 odnoszace si¢ do systemu platnosci podstawowej, o ktérych mowa w art. 22
ust. 1 rozporzadzenia (UE) nr 1307/2013, okre$lono w pkt I zalacznika do niniejszego rozporzadzenia.

2. Roczne pulapy krajowe na rok 2020 odnoszace si¢ do systemu jednolitej platnosci obszarowej, o ktorych mowa w
art. 36 ust. 4 rozporzadzenia (UE) nr 1307/2013, okre$lono w pkt I zalacznika do niniejszego rozporzadzenia.

3. Roczne pulapy krajowe na rok 2020 odnoszgce si¢ do platnosci redystrybucyjnej, o ktérych mowa w art. 42 ust. 2
rozporzadzenia (UE) nr 1307/2013, okreslono w pkt III zatacznika do niniejszego rozporzadzenia.

4. Roczne pulapy krajowe na rok 2020 odnoszace si¢ do platnosci z tytulu praktyk rolniczych korzystnych dla klimatu i
S§rodowiska, o ktorych mowa w art. 47 ust. 3 rozporzadzenia (UE) nr 13072013, okreslono w pkt IV zalacznika do niniej-
szego rozporzadzenia.

5. Roczne pulapy krajowe na rok 2020 odnoszgce si¢ do platnosci z tytutu obszaréw o ograniczeniach naturalnych, o
ktérych mowa w art. 49 ust. 2 rozporzadzenia (UE) nr 1307/2013, okre$lono w pkt V zalacznika do niniejszego rozporza-
dzenia.

6.  Roczne pulapy krajowe na rok 2020 odnoszace si¢ do platnosci dla mlodych rolnikéw, o ktérych mowa w art. 51
ust. 4 rozporzadzenia (UE) nr 1307/2013, okreslono w pkt VI zalacznika do niniejszego rozporzadzenia.

7. Maksymalne kwoty platnosci dla mlodych rolnikéw, o ktérej mowa w art. 51 ust. 1 rozporzadzenia (UE)
nr 1307/2013, na rok 2020, okre$lono w pkt VII zalacznika do niniejszego rozporzadzenia.

8. Roczne pulapy krajowe na rok 2020 odnoszace si¢ do dobrowolnego wsparcia zwiazanego z produkgja, o ktérych
mowa w art. 53 ust. 7 rozporzadzenia (UE) nr 1307/201 3, okre$lono w pkt VIII zalgcznika do niniejszego rozporzadzenia.
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Artykut 2
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie siddmego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2020 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 13 lipca 2020 .

W imieniu Komisji
Ursula VON DER LEYEN
Przewodniczgca
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ZALACZNIK

. Roczne pulapy krajowe odnoszace si¢ do systemu platnosci podstawowej, o ktérych mowa w art. 22 ust. 1
rozporzadzenia (UE) nr 1307/2013

(w tys. EUR)
Rok kalendarzowy 2020

Belgia 211289
Dania 530782
Niemcy 2941232
Irlandia 825611
Grecja 1091170
Hiszpania 2845377
Francja 3025958
Chorwagja 149768
Wihochy 2118140
Luksemburg 22741
Malta 650
Niderlandy 459920
Austria 470383
Portugalia 279562
Stowenia 75223
Finlandia 262 840
Szwecja 399568

II.  Roczne pulapy krajowe odnoszace si¢ do systemu platnosci podstawowej, o ktérych mowa w art. 36 ust. 4
rozporzadzenia (UE) nr 13072013

(w tys. EUR)
Rok kalendarzowy 2020

Bulgaria 379289
Czechy 478299
Estonia 110920
Cypr 29 643
Lotwa 160 460
Litwa 200 349
Wegry 727 048
Polska 1553589
Rumunia 974939
Stowacja 221593
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[II. Roczne pulapy krajowe odnoszace si¢ do platnosci redystrybucyjnej, o ktérych mowa w art. 42 ust. 2 roz-

porzadzenia (UE) nr 1307/2013

(w tys. EUR)
Rok kalendarzowy 2020

Belgia 46100
Bulgaria 55900
Niemcy 330210
Francja 687718
Chorwagja 33208
Litwa 77 554
Polska 281452
Portugalia 23050
Rumunia 104163

IV. Roczne pulapy krajowe odnoszjce si¢ do platnosci z tytulu praktyk rolniczych korzystnych dla klimatu
$rodowiska, o ktérych mowa w art. 47 ust. 3 rozporzadzenia (UE) nr 1307/2013

-

(w tys. EUR)
Rok kalendarzowy 2020

Belgia 144 557
Bulgaria 238 888
Czechy 261 843
Dania 245627
Niemcy 1415187
Estonia 50810
Irlandia 363320
Gregja 550385
Hiszpania 1468030
Francja 2063154
Chorwagcja 99 624
Wilochy 1111301
Cypr 14593
Lotwa 90 826
Litwa 155108
Luksemburg 10030
Wegry 399476
Malta 1573
Niderlandy 198 261
Austria 207 521
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(w tys. EUR)
Rok kalendarzowy 2020

Polska 1017297
Portugalia 179 807
Rumunia 570959
Stowenia 40283
Stowacja 118316
Finlandia 157 389
Szwecja 209930

V. Roczne pulapy krajowe odnoszgce si¢ do platnosci z tytulu obszaréw o ograniczeniach naturalnych, o kt6-
rych mowa w art. 49 ust. 2 rozporzadzenia (UE) nr 1307/2013

(w tys. EUR)

Rok kalendarzowy 2020
Dania 2657
Stowenia 2122

VL. Roczne pulapy krajowe odnoszace si¢ do platnosci dla mlodych rolnikéw, o ktérych mowa w art. 51 ust. 4
rozporzadzenia (UE) nr 1307/2013

(w tys. EUR)
Rok kalendarzowy 2020

Belgia 9095
Bulgaria 2771
Czechy 1746
Dania 15556
Niemcy 47173
Estonia 1321
Irlandia 24221
Grecja 36692
Hiszpania 97 869
Francja 68772
Chorwagja 6 642
Wiochy 74087
Cypr 686
Lotwa 6 055
Litwa 6463
Luksemburg 501
Wegry 5326
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(w tys. EUR)
Rok kalendarzowy 2020

Malta 21
Niderlandy 13217
Austria 13 835
Polska 33910
Portugalia 11987
Rumunia 20547
Stowenia 2014
Stowacja 1706
Finlandia 5246
Szwecja 13995

VI. Maksymalne kwoty platnoéci dla mlodych rolnikow, o ktérej mowa w art. 51 ust. 1 rozporzadzenia (UE)

nr 1307/2013
(w iys. EUR)
Rok kalendarzowy 2020

Belgia 9637
Bulgaria 15926
Czechy 17 456
Dania 16 375
Niemcy 94346
Estonia 3387
Irlandia 24221
Grecja 36692
Hiszpania 97 869
Frangja 137 544
Chorwacja 6 642
Wiochy 74087
Cypr 973
Lotwa 6 055
Litwa 10 341
Luksemburg 669
Wegry 26632
Malta 105
Niderlandy 13217
Austria 13 835
Polska 67 820
Portugalia 11987
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(w tys. EUR)

Rok kalendarzowy 2020
Rumunia 38064
Stowenia 2686
Stowacja 7 888
Finlandia 10493
Szwecja 13995

VIII. Roczne pulapy krajowe odnoszace si¢ do dobrowolnego wsparcia zwigzanego z produkcja, o ktérych mowa
w art. 53 ust. 7 rozporzadzenia (UE) nr 13072013

(w tys. EUR)
Rok kalendarzowy 2020

Belgia 80935
Bulgaria 119 444
Czechy 130921
Dania 24135
Estonia 6315
Irlandia 3000
Grecja 182056
Hiszpania 584919
Francja 1031577
Chorwacja 49 812
Wlochy 478 600
Cypr 3891
Lotwa 45413
Litwa 77 554
Luksemburg 160
Wegry 199738
Malta 3000
Niderlandy 3350
Austria 14526
Polska 504743
Portugalia 117 535
Rumunia 272554
Stowenia 17 456
Slowacja 59120
Finlandia 102 828
Szwecja 90970
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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2020/1018
z dnia 13 lipca 2020 r.

w sprawie zatwierdzenia pirofosforanu zelaza jako substancji czynnej niskiego ryzyka zgodnie z

rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1107/2009 dotyczacym wprowadzania

do obrotu $rodkéw ochrony roélin, oraz w sprawie zmiany rozporzadzenia wykonawczego Komisji
(UE) nr 540/2011

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1107/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. doty-
czace wprowadzania do obrotu §rodkéw ochrony roslin i uchylajace dyrektywy Rady 79/117/EWG i 91/414/EWG (), w
szczegblnosci jego art. 13 ust. 2 w zwigzku z art. 22 ust. 1,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)

(2)

Zgodnie z art. 7 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 1107/2009 Polska otrzymata w dniu 28 grudnia 2015 r. zlozony
przez przedsigbiorstwo BROS Sp. z 0.0. Sp.k. wniosek o zatwierdzenie substancji czynnej pirofosforan zelaza.

Zgodnie z art. 9 ust. 3 wspomnianego rozporzadzenia w dniu 24 czerwca 2016 r. Polska jako panstwo czltonkow-
skie petnigce rol¢ sprawozdawcy powiadomita wnioskodawce, pozostate pafistwa cztonkowskie, Komisje i Europej-
ski Urzad ds. Bezpieczefistwa Zywnosci (,Urzad”) o spelnieniu kryteriéw formalnych wniosku.

W dniu 21 sierpnia 2018 r. panistwo czlonkowskie pelniace role sprawozdawcy przedlozylo Komisji projekt spra-
wozdania z oceny wraz z kopig dla Urzedu, w ktérym to sprawozdaniu oceniono, czy wspomniana substancja
czynna ma szanse spetni¢ kryteria zatwierdzenia przewidziane w art. 4 rozporzadzenia (WE) nr 1107/20009.

Urzad spelnit warunki okreslone w art. 12 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 1107/2009. Zgodnie z art. 12 ust. 3 roz-
porzadzenia (WE) nr 1107/2009 zwrdcit si¢ on do wnioskodawcy o przedlozenie dodatkowych informacji pan-
stwom czlonkowskim, Komisji i Urzedowi. Ocene dodatkowych informacji dokonana przez panstwo czlonkowskie
pelnigce role sprawozdawcy przedlozono Urzedowi w formie zaktualizowanego projektu sprawozdania z oceny w
dniu 9 sierpnia 2019 r.

W dniu 17 grudnia 2019 r. Urzad przedstawil wnioskodawcy, paiistwom czlonkowskim i Komisji wnioski (3), w kté-
rych okreslil, czy substancja czynna pirofosforan zelaza ma szanse spelni¢ kryteria zatwierdzenia przewidziane w
art. 4 rozporzadzenia (WE) nr 1107/2009. Urzad podal swoje wnioski do wiadomosci publiczne;.

W dniach 23 i 24 marca 2020 r. Komisja przedstawita Stalemu Komitetowi ds. Roélin, Zwierzat, Zywnosci i Pasz
sprawozdanie z przegladu dotyczgce pirofosforanu Zelaza, a w dniu 19 maja 2020 r. projekt niniejszego rozporza-
dzenia przewidujgcego zatwierdzenie pirofosforanu zelaza.

Whioskodawcy umozliwiono przedstawienie uwag do sprawozdania z przegladu.

W odniesieniu do jednego lub wigkszej liczby reprezentatywnych zastosowar co najmniej jednego $rodka ochrony
roélin zawierajgcego substancje czynna, o ktérej mowa, a w szczegdlnosci w odniesieniu do zastosowan, ktére zos-
taly zbadane i szczegblowo opisane w sprawozdaniu z przegladu, ustalono, ze spelnione sg kryteria zatwierdzenia
przewidziane w art. 4 rozporzadzenia (WE) nr 1107/2009.

Komisja uwaza ponadto pirofosforan Zelaza za substancje czynng niskiego ryzyka zgodnie z art. 22 rozporzadzenia
(WE) nr 1107/2009. Pirofosforan zelaza nie jest substancja potencjalnie niebezpieczna i spelnia warunki okreslone
w pkt 5 zalacznika I do rozporzadzenia (WE) nr 1107/2009, w tym w pkt 5.1.2 akapit drugi. W szczeglnosci, cho-
ciaz pirofosforan Zelaza jest uznawany za substancje trwala, ostatecznie rozdziela si¢ on na jony, ktére sg natural-
nym elementem diety ludzkiej, powszechnie wystepuja w Srodowisku i majg zasadnicze znaczenie dla zycia zwierzat
iroslin. W zwiazku z tym oczekuje sie, Ze dodatkowe narazenie ludzi, zwierzat i srodowiska w zwiazku z zastosowa-
niami zatwierdzonymi zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1107/2009 bedzie nieistotne w poréwnaniu z naraze-
niem spodziewanym w wyniku rzeczywistych naturalnych sytuacji.

Dz.U.L 309 z 24.11.2009, s. 1.

EFSA (Europejski Urzad ds. Bezpieczefistwa Zywnosci), 2020. ,Conclusion on the peer review of the pesticide risk assessment of the
active substance ferric pyrophosphate” (Wnioski z wzajemnej weryfikacji oceny ryzyka stwarzanego przez pestycydy, dotyczacej sub-
stancji czynnej pirofosforan zelaza). Dziennik EFSA 2020;18(1):5986, 25 s. d0i:10.2903/j.efsa.2020.5986.
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(10) Nalezy zatem zatwierdzi¢ pirofosforan zelaza jako substancje niskiego ryzyka.

(11) Zgodnie z art. 13 ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr 1107/2009 nalezy odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie wykona-
weze Komisji (UE) nr 540/2011 ().

(12)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia Stalego Komitetu ds. Roslin, Zwierzat, Zyw-
nosci i Pasz,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Zatwierdzenie substancji czynnej

Zatwierdza si¢ substancje czynng pirofosforan zelaza okreslong w zalaczniku [, z zastrzezeniem warunkéw wyszczegdlnio-
nych w tym zalaczniku.

Artykut 2

Zmiany w rozporzadzeniu wykonawczym (UE) nr 540/2011

W rozporzadzeniu wykonawczym (UE) nr 540/2011 wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem II do niniejszego roz-
porzadzenia.

Artykut 3

Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 13 lipca 2020 r.

W imieniu Komisji
Ursula VON DER LEYEN
Przewodniczgca

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 540/2011 z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (WE) nr 1107/2009 w odniesieniu do wykazu zatwierdzonych substancji czynnych (Dz.U. L 153 z 11.6.2011, s. 1).



ZALACZNIK I
Data
Nazwa zwyczajowa, 221 11 D.atil wygasniecia . 51
numery identyfikacyjne Nazwa IUPAC Czystos¢l () zatw;f;‘ ze- | twierdze- Przepisy szczeg6towe
nia
Pirofosforan Zelaza difosforan zelaza(Ill) > 802 g/kg 3.8.2020 3.8.2035 W celu wprowadzenia w zycie jednolitych zasad, o

Nr CAS: 10058-44-3
Nr CIPAC: -

Nastepujace zanieczyszczenia budza obawy toksy-
kologiczne i dotyczgce Srodowiska, w zwigzku z
czym ich zawarto$¢ w materiale technicznym nie
moze przekracza¢ ponizszych pozioméw:

— Oloéw: 3 mg/kg
— Rteé: 0,1 mglkg
— Kadm: 1 mg/kg

ktérych mowa w art. 29 ust. 6 rozporzadzenia (WE)
nr 1107/2009, uwzglednia si¢ wnioski ze spra-
wozdania z przegladu dotyczacego pirofosforanu
zelaza, w szczeg6lnoci jego dodatki I IL.

(") Dodatkowe dane szczegdétowe dotyczace identyfikacji i specyfikacji substancji czynnej znajduja si¢ w sprawozdaniu z przegladu.

0C0T'LY1

[1d ]

forysfodoing nun Amopdzin yruuarzg

11/ste 1



W czegsci D zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 540/2011 dodaje si¢ pozycje w brzmieniu:

ZALACZNIK II

Nazwa Data Data
Nr zwyczajowa, Nazwa IUPAC Czystosc () zatwierdze- | V)80 ngc1d Przepisy szczegétowe
numery nia zatwierdze-
identyfikacyjne nia
,20 Pirofosforan zela- | difosforan zelaza(Il) > 802 g/kg 3.8.2020 3.8.2035 | W celu wprowadzenia w zycie jednolitych zasad, o
za ktérych mowa w art. 29 ust. 6 rozporzadzenia
Nr CAS: 10058- Nastepujace zanieczyszczenia budza obawy tok- (WE) nr 1107/2009, uwzglednia si¢ wnioski ze
44-3 sykologiczne i dotyczace srodowiska, w zwigzku z sprawozdania z przegladu dotyczgcego pirofos-
Nr CIPAC: - czym ich zawarto$¢ w materiale technicznym nie foranu Zelaza, w szczeg6lnosci jego dodatki I111.”

moze przekraczaé ponizszych pozioméw:

— Oloéw: 3 mgfkg
— Rtgé: 0,1 mg/kg
— Kadm: 1 mg/kg

(") Dodatkowe dane szczegdétowe dotyczace identyfikacji i specyfikacji substancji czynnej znajduja si¢ w sprawozdaniu z przegladu.

T1/stT 1

[1d ]

forysfodoing nun Amopdzin yruuarzg

0C0T’ LYl
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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2020/1019
z dnia 13 lipca 2020 r.
zmieniajace rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2015/840

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 514/2014 z dnia 16 kwietnia 2014 r. ustanawia-
jace przepisy ogélne dotyczace Funduszu Azylu, Migracji i Integracji oraz instrumentu na rzecz wsparcia finansowego
wspolpracy policyjnej, zapobiegania i zwalczania przestepczosci oraz zarzadzania kryzysowego (1), w szczegdlnosci jego
art. 27 ust. 5,

a takZe majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

Art. 5 ust. 2 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2015/840 () stanowi, ze w ciaggu roku budzetowego
organy odpowiedzialne maja przeprowadzi¢ kontrole operacyjne na miejscu obejmujace przynajmniej 20 % liczby
projektéw realizowanych w ciggu tego roku budzetowego.

Pafistwa czlonkowskie odczuwajg na bezprecedensowa skale skutki pandemii COVID-19. Wskutek kryzysu panistwa
czlonkowskie zostaly zmuszone do wprowadzenia ograniczen swobody przemieszczania si¢ na swoich terytoriach,
przez co utrudnione zostato prowadzenie kontroli na miejscu.

Aby zapewni¢ elastyczno$¢ organom odpowiedzialnym za przeprowadzenie wymaganych kontroli operacyjnych na
miejscu, nalezy zmieni¢ istniejace przepisy, aby unikngé opdznieni w procedurze rozliczania rachunkéw. Takg elas-
tyczno$¢ mozna osiggnaé, umozliwiajac organom odpowiedzialnym spelnienie wymogéw zwigzanych z kontrolami
operacyjnymi na miejscu na pdzniejszym etapie w okresie programowania, jezeli ze wzgledu na pandemie
COVID-19 w ciggu danego roku budzetowego nie jest mozliwe przeprowadzenie kontroli przynajmniej 20 % pro-
jektow realizowanych w tym roku budzetowym.

Irlandia jest zwigzana rozporzadzeniem (UE) nr 514/2014 i w zwigzku z tym jest rowniez zwigzana niniejszym roz-
porzadzeniem.

Zjednoczone Krélestwo jest zwigzane rozporzadzeniem (UE) nr 5142014 i w zwigzku z tym jest réwniez zwigzane
niniejszym rozporzadzeniem. Zgodnie z art. 138 Umowy o wystapieniu Zjednoczonego Krélestwa Wielkiej Brytanii
i Irlandii PéInocnej z Unii Europejskiej i Europejskiej Wsp6lnoty Energii Atomowej () majace zastosowanie prawo
Unii, w tym przepisy dotyczace korekt finansowych i procedur rozliczania rachunkéw, bedzie nadal obowigzywac
Zjednoczone Krélestwo po dniu 31 grudnia 2020 r. az do zakoficzenia tych programéw i dziatan Unii.

Dania nie jest zwigzana rozporzadzeniem (UE) nr 514/2014 ani niniejszym rozporzadzeniem.

Ze wzgledu na pilny charakter sytuacji zwiazanej z pandemig COVID-19 wiasciwe jest, aby niniejsze rozporzadzenie
weszlo w zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskie;j.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sg zgodne z opinia Komitetu ds. Funduszy Azylu, Migradji i Inte-
gracji oraz Bezpieczefistwa Wewnetrznego, ustanowionego w art. 59 ust. 1 rozporzadzenia (UE) nr 514/2014.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2015/840,

Dz.U.L 150z 20.5.2014,s. 112.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/840 z dnia 29 maja 2015 r. w sprawie kontroli przeprowadzanych przez organy odpo-
wiedzialne w zwigzku z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 514/2014 ustanawiajacym przepisy ogdlne dotyczace
Funduszu Azylu, Migracji i Integracji oraz instrumentu na rzecz wsparcia finansowego wspotpracy policyjnej, zapobiegania i zwalczania
przestepczosci oraz zarzadzania kryzysowego (Dz.U. L 134 z 30.5.2015, s. 1).

Dz.U.C3841z12.11.2019,s. 1.
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PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Art. 5 ust. 2 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/840 otrzymuje brzmienie:

,2.  Kontrole operacyjne na miejscu w roku budzetowym N obejmujg przynajmniej 20 % liczby projektéw realizowa-
nych w ciagu tego roku budzetowego zgodnie z odpowiednimi rocznymi sprawozdaniami, o ktérych mowa w art. 39 roz-
porzadzenia (UE) nr 514/2014. Jezeli osiagnigcie tego minimalnego poziomu nie jest mozliwe w roku budzetowym N ze
wzgledu na pandemie COVID-19, kontrole, ktére nie zostaly przeprowadzone w roku budzetowym N, przeprowadza si¢
na pozniejszym etapie w okresie programowania.”.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane w pafistwach czlon-
kowskich zgodnie z Traktatami.

Sporzadzono w Brukseli dnia 13 lipca 2020 r.

W imieniu Komisji
Ursula VON DER LEYEN
Przewodniczgca
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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2020/1020
z dnia 13 lipca 2020 r.
zmieniajgce rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 801/2014

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 516/2014 z dnia 16 kwietnia 2014 r. ustanawia-
jace Fundusz Azylu, Migracji i Integracji ('), w szczegblnosci jego art. 17 ust. 8,

po

konsultacji z Komitetem ds. Funduszy Azylu, Migragji i Integracji oraz Bezpieczenistwa Wewnetrznego,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)

Art. 2 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 801/2014 () stanowi, ze aby kwalifikowaé sie do
dodatkowej kwoty na osoby przesiedlone, zainteresowane osoby musza by¢ osobami skutecznie przesiedlonymi od
poczatku danego okresu przesiedlen i do szesciu miesiecy po zakoriczeniu tego okresu.

Jednak podejmowane przez paristwa cztonkowskie UE dzialania w zakresie przesiedleni zostaly w bezprecedensowy
spos6b zaklécone przez pandemie COVID-19. Kryzys ten zmusit panstwa czltonkowskie do zawieszenia realizowa-
nych przez nie operacji przesiedlen oraz natozenia ograniczefi co do wjazdu na ich terytoria.

Ponadto najwazniejsi partnerzy panstw cztonkowskich w dzialaniach przesiedlenczych, Biuro Wysokiego Komisarza
Narodéw Zjednoczonych ds. Uchodzcéw (UNHCR) oraz Miedzynarodowa Organizacja ds. Migracji (IOM), tymcza-
sowo zawiesily dziatalno$¢ w zwigzku z pandemiag COVID-19. Ze wzgledu na zakazy podrézowania, wydane przez
wiele krajow pierwszego azylu, w obecnej sytuacji niemozliwe jest przeprowadzanie przez panstwa cztonkowskie
misji majacych na celu wybranie kandydatéw do przesiedlenia.

Pandemia COVID-19 ma powazne konsekwencje nie tylko w odniesieniu do realizacji zobowigzan w zakresie prze-
siedlen, ale réwniez w odniesieniu do zdolnosci absorpcyjnej w ramach Funduszu Azylu, Migracji i Integracji.

Aby wesprze¢ zdecydowane zobowigzania panstw czlonkowskich w zakresie dzialan przesiedlenczych, nalezy
zapewni( elastyczne i skuteczne wykorzystywanie odpowiedniego wsparcia finansowego.

W tym celu nalezy odpowiednio przedtuzy¢ termin realizacji dzialan dotyczacych okresu przesiedlen obejmujgcego
lata 2018, 2019 i 2020 z dnia 30 czerwca 2021 r. do dnia 31 grudnia 2021.

Irlandia jest zwigzana rozporzadzeniem (UE) nr 516/2014 i w zwiazku z tym jest rowniez zwigzana niniejszym roz-
porzadzeniem.

Zjednoczone Krélestwo jest zwigzane rozporzadzeniem (UE) nr 516/2014 i w zwigzku z tym jest réwniez zwigzane
niniejszym rozporzadzeniem. Zgodnie z art. 138 Umowy o wystapieniu Zjednoczonego Krélestwa Wielkiej Brytanii
i Irlandii Pélnocnej z Unii Europejskiej i Europejskiej Wspdlnoty Energii Atomowej (), majgce zastosowanie prawo
Unii, w tym przepisy dotyczace korekt finansowych i procedur rozliczania rachunkéw, bedzie nadal obowigzywac
Zjednoczone Krélestwo po dniu 31 grudnia 2020 r. az do zakoficzenia tych programéw i dziatan Unii.

Dania nie jest zwigzana rozporzadzeniem (UE) nr 516/2014 ani niniejszym rozporzadzeniem.

(10)  Ze wzgledu na pilny charakter sytuacji zwigzanej z pandemig COVID-19 wiasciwe jest, aby niniejsze rozporzadzenie

weszlo w zycie nastepnego dnia po jego opublikowania w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej,

(11) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 801/2014,

Dz.U.L 1502z 20.5.2014,s. 168.
Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 801/2014 z dnia 24 lipca 2014 r. okreslajace harmonogram oraz inne warunki realiza-
¢ji zwigzane z mechanizmem przydzialu zasobéw na unijny program przesiedledn w ramach Funduszu Azylu, Migracji i Integracji
(Dz.U.L 219 z 25.7.2014, 5. 19).
Dz.U.C3841z12.11.2019,s. 1.
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PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Art. 2 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 801/2014 otrzymuje brzmienie:

,1. Aby kwalifikowac si¢ do dodatkowej kwoty, zainteresowane osoby musza by¢ osobami skutecznie przesiedlo-
nymi od poczatku danego okresu przesiedlen i do szeiciu miesigcy po zakoficzeniu tego okresu. Jednak w odniesieniu
do okresu przesiedlen, o ktérym mowa w art. 1 ust. 1 lit. ¢), zainteresowane osoby muszg by¢ osobami skutecznie prze-
siedlonymi od poczatku tego okresu przesiedleni i do dwunastu miesigcy po zakoficzeniu tego okresu.

Panstwa cztonkowskie przechowujg informacje niezbedne do wlasciwej identyfikacji 0séb przesiedlonych oraz daty ich
przesiedlenia.

W odniesieniu do 0s6b objetych jedng z priorytetowych kategorii i grup oséb, o ktérych mowa w art. 17 ust. 2 rozpo-
rzadzenia (UE) nr 516/2014, pafistwa czlonkowskie przechowuja réwniez dowody na to, ze osoby te naleza do odpo-
wiedniej priorytetowej kategorii lub grupy oséb.”.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastepnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane w panistwach czlon-
kowskich zgodnie z Traktatami.

Sporzadzono w Brukseli dnia 13 lipca 2020 .

W imieniu Komisji
Ursula VON DER LEYEN
Przewodniczgca
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AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA
MOCY UMOW MIEDZYNARODOWYCH

Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ maja skutek prawny w $wietle migdzynarodowego prawa publicznego. Status i date wejscia w zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego statusu TRANS/WP.29/343, dostepnej
pod adresem http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html.

Regulamin ONZ nr 12 - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw w zakresie zabezpieczenia
kierowcy przed uderzeniem w uklad kierowniczy w przypadku zderzenia [2020/1021]

Obejmujacy wszystkie obowigzujace teksty, w tym:

Suplement nr 5 do serii poprawek 04 — data wejScia w zycie: 19 lipca 2018 1.
SPIS TRESCI

REGULAMIN
1. Zakres
2. Definicje
3. Wystgpienie o homologacje
4. Homologacja
5. Specyfikacje
6. Badania
7. Zmiana i rozszerzenie homologacji typu pojazdu lub typu kierownicy
8. Zgodnos¢ produkgji
9. Sankgje z tytulu niezgodnosci produkcji
10. Instrukcje
11. Ostateczne zaniechanie produkcji

12. Nazwy i adresy placéwek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badaii homologacyjnych oraz nazwy i
adresy organéw udzielajacych homologadji typu

13. Przepisy przejéciowe

ZALACZNIKI

1A Zawiadomienie dotyczace homologacji lub rozszerzenia homologacji, odmowy udzielenia homologacji, cofnigcia
homologacji lub ostatecznego zaniechania produkgji typu pojazdu w zakresie zabezpieczenia kierowcy przed uderze-
niem w uklad kierowniczy w przypadku zderzenia, na podstawie regulaminu nr 12

1B Zawiadomienie dotyczace homologacji lub rozszerzenia homologacji, odmowy udzielenia homologacji, cofnigcia
homologacji lub ostatecznego zaniechania produkgji typu kierownicy w zakresie zabezpieczenia kierowcy przed ude-
rzeniem w uklad kierowniczy w przypadku zderzenia, na podstawie odpowiedniej czesci regulaminu nr 12

2. Uklady znakéw homologacji
3. Badanie zachowania przy czotowym uderzeniu w przeszkode

4. Badanie z uzyciem manekina

Dodatek: Manekin


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
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5. Badanie z uzyciem modelu glowy
6. Procedura okreslania punktu ,H” i rzeczywistego kata tutowia dla miejsc siedzacych w pojazdach silnikowych
Dodatek 1: Opis tréjwymiarowej maszyny punktu ,H”
Dodatek 2: Tréjwymiarowy uktad odniesienia
Dodatek 3: Dane odniesienia dotyczace miejsc siedzacych
7. Procedury badania w zakresie ochrony osob przebywajacych w pojazdach zasilanych energia elektryczng przed wyso-

kim napieciem i wyciekiem elektrolitu

Dodatek 1: Przegubowy palec probierczy (stopien [PXXB)
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1. Zakres

1.1. Przepisy niniejszego regulaminu dotyczg zachowania uktadu kierowniczego oraz elektrycznego ukladu napedo-
wego pracujgcego pod wysokim napieciem, a takze wysokonapieciowych czesci i ukladéw podlgczonych galwa-
nicznie do szyny wysokonapigciowej elektrycznego uktadu napgdowego pojazdéw silnikowych kategorii M, i
pojazdéw kategorii N;, o maksymalnej dopuszczalnej masie mniejszej niz 1 500 kg, w odniesieniu do ochrony
0s6b przebywajacych w pojezdzie w przypadku zderzenia czotowego.

1.2. Na wniosek producenta, na mocy przepiséw niniejszego regulaminu mozna homologowaé pojazdy inne niz te
okreslone w pkt 1.1 powyzej.

2. Definicje

Dla celéw niniejszego regulaminu:

2.1. ,homologacja pojazdu” oznacza homologacje typu pojazdu w zakresie zabezpieczenia kierowcy przed uderze-
niem w uklad kierowniczy w przypadku zderzenia;

2.2. ,typ pojazdu” oznacza kategorie pojazdow silnikowych nieréznigcych si¢ pod takimi zasadniczymi wzgledami,
jak:
2.2.1. pojazdy napedzane silnikiem spalinowym wewngtrznego spalania:

2.2.1.1.  konstrukcja, wymiary, ksztalt i materialy konstrukcyjne czesci pojazdu polozonej z przodu kierownicy;

2.2.1.2.  masa pojazdu gotowego do jazdy, zgodnie z definicjg podang w pkt 2.18 ponizej;

2.2.2. pojazdy napedzane silnikiem elektrycznym:

2.2.2.1.  konstrukcja, wymiary, ksztalt i materiaty konstrukcyjne czesci pojazdu potozonej z przodu kierownicy;

2.2.2.2.  umiejscowienie ukladu magazynowania energii elektrycznej wielokrotnego tadowania (REESS), jezeli wplywa
negatywnie na wynik badania zderzeniowego okre$lonego w niniejszym regulaminie;

2.2.2.3. masa pojazdu gotowego do jazdy, zgodnie z definicja podang w pkt 2.18 ponizej;

2.3. ,homologacja kierownicy” oznacza homologacje typu kierownicy w zakresie zabezpieczenia kierowcy przed
uderzeniem w uktad kierowniczy w przypadku zderzenia;

2.4. Ltyp kierownicy” oznacza kategorig kierownic, nie roznigcych si¢ pod takimi zasadniczymi wzgledami, jak:
2.4.1. konstrukcja, wymiary, ksztalt i materialy konstrukcyjne;
2.5. Lkierownica” oznacza urzadzenie stuzace do kierowania wprawiane w ruch przez kierowce, na ogét jest nim

koto kierownicy;

2.6. ,kierownica typu ogélnego” oznacza kierownice, ktérg mozna zainstalowaé w wigcej niz jednym homologowa-
nym typie pojazdu, o ile réznice w sposobie mocowania kierownicy do kolumny kierownicy nie wplywaja na
zachowanie kierownicy w przypadku uderzenia;

2.7. ,poduszka powietrzna” oznacza elastyczng poduszke, ktéra ma by¢ napelniana gazem pod ci$nieniem i jest:
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2.7.1. przeznaczona do ochrony kierowcy pojazdu w przypadku uderzenia o kierownice;
2.7.2. napehiana przy uzyciu urzadzenia uruchamianego w przypadku zderzenia pojazdu;
2.8. ,obrecz kierownicy” oznacza pseudotoroidalny zewnetrzny pierScien kota kierownicy zwykle trzymany przez

kierowce rekami podczas jazdy;
2.9. Lrami¢” oznacza poprzeczke taczacy obrecz kierownicy z piasta;
2.10. Lpiasta” oznacza cz¢$¢ kierownicy, zwykle umieszczong posrodku kierownicy, ktéra:
2.10.1.  lgczy kierownice z walem kierownicy;
2.10.2.  przenosi moment obrotowy kierownicy na wal kierownicy;
2.11. ,Srodek piasty kierownicy” oznacza punkt na powierzchni piasty polozony na osi watu kierownicy;

2.12. ,plaszczyzna kierownicy” oznacza plaska powierzchnie dzielacg obrecz kota kierownicy na dwie réwne czesci -
od strony kierowcy i od strony przodu samochodu;

2.13. ,wal kierownicy” oznacza element przenoszacy na przekladni¢ kierownicy moment obrotowy przykladany do
kierownicy;

2.14. ,kolumna kierownicy” oznacza obudowe nosng watu kierownicy;

2.15. wuklad kierowniczy” oznacza kierownicg, kolumne kierownicy, elementy mocujace, wat kierownicy, obudowe

przektadni kierownicy oraz wszystkie inne czgsci, takie jak te, ktore majg wspomagaé pochlanianie energii w
przypadku uderzenia o kierownice;

2.16. przedziat pasazerski

2.16.1.  ,przedzial pasazerski w odniesieniu do ochrony znajdujacych si¢ w nim oséb” oznacza przestrzen mieszczacy
osoby przebywajace w pojezdzie, ograniczong dachem, podtoga, Scianami, drzwiami, szybami zewnetrznymi
oraz przegroda przednia i plaszczyzna tylnej przegrody przedziatu lub plaszczyzna wspornika opar¢ siedzen
tylnych;

2.16.2.  ,przedzial pasazerski stuzacy ocenie bezpieczenstwa elektrycznego” oznacza przestrzen mieszczacg osoby prze-
bywajace w pojezdzie, ograniczong dachem, podloga, Scianami, drzwiami, szybami zewnetrznymi, przegroda
przednig i przegrodg tylng lub tylng klapa, a takze barierami i ostonami przeciwporazeniowymi stuzacymi
ochronie 0séb przebywajacych w pojezdzie przed bezposrednim kontaktem z cz¢Sciami pod wysokim napig-
ciem;

2.17. Jimpaktor” ma posta¢ sztywnej pétkulistej glowy o Srednicy 165 mm, zgodnie z zalacznikiem 5 pkt 3 do niniej-
szego regulaminu;

2.18. ,masa pojazdu gotowego do jazdy” oznacza mas¢ pojazdu bez oséb wewnatrz i bez fadunku, ale z paliwem, ply-
nem chlodzgcym, olejami, narzedziami i zapasowym kotem, jesli sa standardowo dostarczane przez producenta
pojazdu, oraz REESS;

2.19. ,wysokonapieciowy” oznacza klasyfikacje czesci lub obwodéw elektrycznych, ktére pracuja pod napigciem
roboczym > 60 Vi< 1500 V pradu statego lub > 30 Vi < 1 000 V wartosci skutecznej pradu przemiennego;

2.20. ,uktad magazynowania energii elektrycznej wielokrotnego tadowania (REESS)” oznacza uklad magazynowania
energii z mozliwoscig wielokrotnego fadowania, ktéry dostarcza energie elektryczng do napedu;
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2.21. ,bariera przeciwporazeniowa” oznacza cz¢s$¢ zapewniajacg ochrong przed bezposrednim kontaktem z czgsciami
pod wysokim napigciem;
2.22. Lelektryczny uklad napedowy” oznacza obwdd elektryczny zawierajacy silnik lub silniki trakeyjne, ktéry moze

zawiera¢ roéwniez REESS, uklad przeksztalcania energii elektrycznej, przeksztaltniki elektroniczne, niezbedne
zespoly przewodow i ztgcza oraz uklad sprzegajacy do tadowania REESS;

2.23. ,cze$ci pod napigciem” oznaczajg cz¢sci przewodzace, ktére znajduja si¢ pod napigciem w warunkach normal-
nej pracy;
2.24. ,cze$¢ przewodzgca dostgpna” oznacza czg$¢ przewodzgca, ktérej mozna dotkngé przy stopniu ochrony IPXXB

i ktéra w warunkach uszkodzenia izolacji znajduje si¢ pod napigciem. Do czgsci tych nalezg réwniez czeSci znaj-
dujace si¢ pod pokrywa, ktéra mozna zdja¢ bez uzycia narzedzi;

2.25. ,kontakt bezposredni” oznacza dotkniecie przez cztowieka czesci pod wysokim napigciem;
2.26. ,kontakt posredni” oznacza dotknigcie przez cztowieka czesci przewodzacych dostepnych;
2.27. Lstopien ochrony IPXXB” oznacza ochrong przed kontaktem z czg$ciami pod wysokim napieciem zapewniang

przez barier¢ przeciwporazeniowg lub obudowe i poddang badaniu z zastosowaniem przegubowego palca pro-
bierczego (stopient IPXXB), zgodnie z opisem w pkt 4 zalacznika 7;

2.28. ,napiecie robocze” oznacza okre$long przez producenta najwigksza warto$¢ skuteczng napigcia obwodu elek-
trycznego, jaka moze wystapi¢ pomiedzy cz¢Sciami przewodzgcymi przy obwodzie otwartym lub w warunkach
normalnej pracy instalacji; Jezeli obwdd elektryczny jest podzielony izolacja galwaniczng, to napigcie robocze
okresla si¢ odpowiednio dla kazdego rozdzielonego obwodu;

2.29. ~uklad sprzegajacy do tadowania ukladu magazynowania energii wielokrotnego tadowania (REESS)” oznacza
obwod elektryczny stuzacy do tadowania REESS z zewnetrznego Zrédla zasilania energig elektryczng, w tym
gniazdo pojazdu;

2.30. ,masa elektryczna” oznacza zesp6l polaczonych ze sobg elektrycznie czgsci przewodzacych, ktérego potencjat
elektryczny przyjmuje si¢ za potencjat odniesienia;

2.31. ,obwdd elektryczny” oznacza zespdt polaczonych ze sobg czgsci pod wysokim napigciem, przez ktéry w
warunkach normalnej pracy przeplywa prad elektryczny;

2.32. ,uklad przeksztalcania energii elektrycznej” oznacza uklad, ktéry wytwarza i dostarcza energie elektryczng na
potrzeby napedu elektrycznego;

2.33. ,przeksztaltnik elektroniczny” oznacza urzadzenie shuzace do sterowania energia elektryczna lub do przeksztal-
cania takiej energii do celéw napedu elektrycznego;

2.34. ,obudowa” oznacza cz¢$¢ otaczajacg podzespoly wewnetrzne, zapewniajacg ochrong przed bezposrednim kon-
taktem;
2.35. ,szyna wysokonapigciowa” oznacza obwdd elektryczny, w tym uklad sprzegajacy do tadowania REESS, pracu-

jacy pod wysokim napieciem;

2.36. Lizolator staly” oznacza powloke izolacyjng zespoltéw przewoddéw stuzaca do ostony i ochrony czesci pod wyso-
kim napieciem przed bezposrednim kontaktem; Obejmuje on ostony izolujgce czesci zigczy pod wysokim
napieciem oraz lakier lub farbe stuzacg do izolacji;
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2.37. Lseparator automatyczny” oznacza urzadzenie, ktére po uruchomieniu oddziela galwanicznie Zrédla energii
elektrycznej od reszty obwodu wysokiego napigcia elektrycznego ukladu napedowego;

2.38 »<akumulator trakcyjny typu otwartego” oznacza typ akumulatora wymagajacy stosowania cieczy i wytwarzajacy
wodor gazowy uwalniany do atmosfery.

3. Wystapienie o homologacje
3.1. Typ pojazdu
3.1.1. O udzielenie homologacji typu pojazdu w zakresie zabezpieczenia kierowcy przed uderzeniem w ukfad kierow-

niczy w przypadku zderzenia wystepuje producent pojazdu lub jego nalezycie upowazniony przedstawiciel.

3.1.2. Do wniosku nalezy dolaczy¢ trzy egzemplarze kazdego z nizej wymienionych dokumentéw oraz nastgpujgce
dane:

3.1.2.1.  szczegblowy opis typu pojazdu uwzgledniajacy konstrukcje, wymiary, ksztalt i materialy konstrukeyjne czesci
pojazdu potozonej z przodu kierownicy;

3.1.2.2.  rysunki ukfadu kierowniczego i jego zamocowania do podwozia i nadwozia pojazdu, we wiasciwej skali i dosta-
tecznie szczegSlowe;

3.1.2.3.  opis techniczny tego ukladu;
3.1.2.4.  wielko$¢ masy pojazdu gotowego do jazdy;

3.1.2.5.  dokumenty potwierdzajace, ze kierownica zostata homologowana zgodnie z pkt 5.2 niniejszego regulaminu,
jesli ma on zastosowanie;

3.1.2.6.  dokumenty potwierdzajace, ze uklad kierowniczy jest zgodny ze specyfikacjami podanymi w pkt 5.2.2 regula-
minu ONZ nr 94 lub ze specyfikacjami podanymi w pkt 5.2.2.1 regulaminu ONZ nr 137, jesli o udzielenie
homologacji wystepuje wnioskodawca na podstawie pkt 5.1.2 ponizej;

3.1.2.7.  dokumenty potwierdzajace, ze kierownica jest zgodna ze specyfikacjami podanymi w pkt 5.2.1.41 5.2.1.5 regu-
laminu ONZ nr 94 lub ze specyfikacjami podanymi w pkt 5.2.1.1.3 i 5.2.1.1.4 regulaminu ONZ nr 137, jesli o
udzielenie homologacji wystepuje wnioskodawca na podstawie pkt 5.2.1 ponizej;

3.1.2.8.  og6lny opis typu Zrédla energii elektrycznej i umiejscowienia elektrycznego ukladu napedowego (np. hybrydo-
wego, elektrycznego).

3.1.3. Upowaznionej placowce technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzanie badan homologacyjnych nalezy
dostarczy¢:

3.1.3.1.  pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu, ktérego dotyczy homologacja, w celu przeprowadzenia badan, okres-
lonych w pkt 5.1 ponizej;

3.1.3.2.  w zaleznoici od uznania producenta, w porozumieniu z upowazniong placéwka techniczng, drugi egzemplarz
pojazdu albo czesci pojazdu, jakie uwaza on za istotne do przeprowadzenia badan, o ktérych mowa w pkt 5.2
i 5.3 ponizej.

3.1.3.3.  Przed udzieleniem homologacji typu istnienie zadowalajacych rozwigzan zapewniajacych skuteczna kontrole
zgodnosci produkdji podlega weryfikacji przez wlasciwy organ.

3.2. Typ kierownicy

3.2.1. O udzielenie homologacji typu kierownicy w zakresie zabezpieczenia kierowcy przed uderzeniem w uklad kie-
rowniczy w przypadku zderzenia wystepuje producent kierownicy lub jego wlasciwie upowazniony przedstawi-
ciel.

3.2.2. Do wniosku nalezy dolaczy¢ trzy egzemplarze kazdego z nizej wymienionych dokumentéw oraz nastgpujace
dane:

3.2.2.1.  szczegblowy opis typu kierownicy w odniesieniu do konstrukeji, wymiaréw, ksztaltéw i materiatow, z jakich ja
wykonano;
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3.2.2.2.  rysunki uktadu kierowniczego i jego zamocowania do podwozia i nadwozia pojazdu, we wiasciwej skali i dosta-
tecznie szczegblowe;

3.2.2.3.  dokumenty potwierdzajace, ze kierownica jest zgodna ze specyfikacjami podanymi w pkt 5.2.1.41 5.2.1.5 regu-
laminu ONZ nr 94 lub ze specyfikacjami podanymi w pkt 5.2.1.1.3 i 5.2.1.1.4 regulaminu ONZ nr 137, jesli o
udzielenie homologacji wystepuje wnioskodawca na podstawie pkt 5.2.1 ponizej.

3.2.3. Upowaznionej placéwce technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie badan homologacyjnych, o ktérych
mowa w pkt 5.2 1 5.3 ponizej, nalezy przekazaé kierownice reprezentatywna dla typu kierownicy, ktérej doty-
czy homologacja, oraz, w zaleznosci od uznania producenta, w porozumieniu z upowazniong placéwka tech-
niczna, te cz¢sci pojazdu, jakie uwaza on za istotne do przeprowadzenia badan.

4. Homologacja

4.1. Do $wiadectwa homologacji typu dolacza si¢ $wiadectwo zgodne ze wzorem okre§lonym w pkt 4.1.1 lub 4.1.2:
4.1.1. zalacznik 1 A dla wnioskéw, o ktérych mowa w pkt 3.1;

4.1.2. zalacznik 1B dla wnioskéw, o ktorych mowa w pkt 3.2.

4.2. Typ pojazdu

4.2.1. Jezeli pojazd dostarczony do homologacji na podstawie niniejszego regulaminu spelnia wymogi ponizszych pkt
51 6 oraz zalacznikéw 4, 51 6 do niniejszego regulaminu, nalezy udzieli¢ homologacji tego pojazdu.

4.2.2. Kazdemu homologowanemu typowi nadaje si¢ numer homologacji. Pierwsze dwie cyfry tego numery (obecnie
04, odpowiadajgce serii poprawek 04) wskazujg seri¢ poprawek, obejmujacg ostatnie gtéwne zmiany techniczne
do regulaminu, na podstawie ktérego udzielono homologacji. Ta sama umawiajaca si¢ strona nie przydzieli
identycznego numeru temu samemu typowi pojazdu wyposazonemu w inny typ ukladu kierowniczego ani
innemu typowi pojazdu, zgodnie z definicja podang w pkt 2.2 powyzej.

4.2.3. Zawiadomienie o udzieleniu, rozszerzeniu lub odmowie udzielenia homologacji typu pojazdu na podstawie
niniejszego regulaminu nalezy przesta¢ Stronom Porozumienia stosujgcym niniejszy regulamin na formularzu
zgodnym ze wzorem zamieszczonym w zalaczniku 1 A do niniejszego regulaminu.

4.2.4. Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym zgodnie z niniejszym regulaminem, w
widocznym i fatwo dostepnym miejscu, okreslonym w formularzu homologacji, umieszcza si¢ migdzynaro-
dowy znak homologacji zawierajacy:

4.2.4.1.  okrag otaczajacy litere ,.E”, po ktorej nastepuje numer identyfikujacy pafistwo udzielajagce homologacii ();

4.2.4.2. numer niniejszego regulaminu, litere ,R”, myslnik i numer homologacji umieszczone z prawej strony okregu
opisanego w pkt 4.2.4.1.

4.2.5. Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanym zgodnie z jednym lub wigkszg liczbg regulaminéw
stanowigcych zalgczniki do Porozumienia w panstwie, ktdre udzielito homologacji na podstawie niniejszego
regulaminu, symbol podany w pkt 4.2.4.1 nie musi by¢ powtarzany. W takim przypadku numery regulaminu i
homologacji oraz dodatkowe symbole wszystkich regulaminéw, zgodnie z ktérymi udzielono homologacji w
danym panstwie, nalezy umiesci¢ w kolumnach po prawej stronie symbolu opisanego w punkcie 4.2.4.1.

(") Numery identyfikujagce Umawiajgce si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. podano w zalgczniku 3 do ujednoliconej rezolucji w sprawie
budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78|Rev. 6 - http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/
wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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4.2.6. Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

4.2.7. Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu zamontowanej przez producenta lub w jej
poblizu.

4.3. Typ kierownicy

4.3.1. Jesli kierownica zgloszona do homologacji na podstawie niniejszego regulaminu spelnia majace zastosowanie

wymogi okre$lone w pkt 5 i 6 ponizej oraz w zalacznikach 4, 5 i 6 do niniejszego regulaminu, homologacja
tego typu kierownicy zostanie udzielona. Dotyczy to wylacznie kierownic niewyposazonych w poduszke
powietrzng.

4.3.2. Kazdemu homologowanemu typowi nadaje si¢ numer homologacji. Pierwsze dwie cyfry tego numery (obecnie
04, odpowiadajgce serii poprawek 04) wskazujg seri¢ poprawek, obejmujac ostatnie gléwne zmiany techniczne
do regulaminu, na podstawie ktérego udzielono homologacji. Ta sama umawiajaca si¢ strona nie przydzieli
identycznego numeru innemu typowi kierownicy, zgodnie z definicja podang w pkt 2.4 powyze;j.

4.3.3. Zawiadomienie o udzieleniu, rozszerzeniu lub odmowie udzielenia homologacji typu kierownicy na podstawie
niniejszego regulaminu nalezy przesta¢ Stronom Porozumienia stosujgcym niniejszy regulamin na formularzu
zgodnym ze wzorem zamieszczonym w zalaczniku 1B do niniejszego regulaminu.

4.3.4. Na kazdej kierownicy zgodnej z typem kierownicy homologowanym zgodnie z niniejszym regulaminem, w
widocznym i fatwo dostepnym miejscu okreslonym w formularzu homologacji, umieszcza si¢ migdzynarodowy
znak homologacji zawierajacy:

4.3.4.1.  okrag otaczajacy litere ,E”, po ktérej nastepuje numer identyfikujacy panstwo udzielajace homologacji';

4.3.4.2.  numer homologacji umieszczony pod okregiem;

4.3.4.3.  znak R94-02 lub R137 w przypadku homologacji na podstawie pkt 5.2.1 ponizej.

4.3.5. Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

4.4. Przykladowe uklady znakéw homologacji przedstawiono w zalgczniku 2 do niniejszego regulaminu.

5. Specyfikacje

5.1. Gdy niezaladowany pojazd gotowy do jazdy, bez manekina, uderza podczas badania w przeszkode z szybkoscig

48,3 km/h (30 mil/h), gérna cz¢s$¢ kolumny kierownicy i walu kierownicy nie moze przemiesci¢ si¢ do tylu,
poziomo i réwnolegle do osi wzdluznej pojazdu o wigcej niz 12,7 cm oraz nie wigcej niz 12,7 cm pionowo ku
g6rze. W obu przypadkach wymiary podane s3 wzgledem punktu pojazdu, na ktéry uderzenie nie mialo

wplywu ().

5.1.1. Ponadto pojazdy wyposazone w elektryczny uktad napedowy musza spetnia wymogi pkt 5.5. Mozna wykazaé
w oddzielnym badaniu zderzenia czolowego na wniosek producenta i po zatwierdzeniu przez upowazniong
placéwke techniczng, przyjmujac ze czesci elektryczne nie maja wplywu na skutecznos¢ ochrony kierowcy znaj-
dujgcego si¢ w danym typie pojazdu okreslonej w niniejszym regulaminie.

5.1.2. Specyfikacje w pkt 5.1 powyzej uwaza si¢ za spelnione, jesli pojazd wyposazony w taki system kierowniczy jest
zgodny ze specyfikacjami podanymi w pkt 5.2.2. regulaminu ONZ nr 94 lub ze specyfikacjami podanymi w pkt
5.2.2.1 regulaminu ONZ nr 137.

() Zob. zalgcznik 3, pkt 3.1.
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5.2. Kiedy o kierownice uderza manekin wyrzucony w jej kierunku z predkoscia wzgledna co najmniej 24,1 km/h
(15 mil/h), sita, z jakg na manekina dziata kierownica, nie moze przekracza¢ 1111 daN.

5.2.1. Jesli kierownica jest wyposazona w poduszke powietrzng, specyfikacje w pkt 5.2 powyzej uwaza si¢ za spel-
nione, jesli pojazd wyposazony w taki system kierowniczy jest zgodny ze specyfikacjami podanymi w pkt
5.2.1.415.2.1.5 regulaminu ONZ nr 94 lub ze specyfikacjami podanymi w pkt 5.2.1.1.3 i 5.2.1.1.4 regulaminu
ONZ nr 137.

5.3. Kiedy o kierownice uderza impaktor wyrzucony w jej kierunku z predkoscig wzgledna co najmniej 24,1 kmj/h,
zgodnie z procedurami podanymi w zalaczniku 5, skumulowane op6Znienie impaktora nie moze przekroczy¢
80 g przez wigcej niz 3 milisekundy. Op6Znienie musi by¢ zawsze nizsze niz 120 g przy klasie CFC (klasie czes-
totliwosci kanatu) réwnej 600 Hz.

5.4. Kierownica ma by¢ zaprojektowana, skonstruowana i zamocowana taki w sposéb, Ze:

5.4.1. Przed badaniem uderzeniowym opisanym w pkt 5.2 i 5,3 powyzej, na Zadnej czgSci powierzchni kierownicy
zwrédconej w kierunku kierowcy, ktéra moze zetkna¢ si¢ z kulg o $rednicy 165 mm, nie mogg znajdowac si¢
zadne nieréwnosci ani ostre krawedzie o promieniu krzywizny mniejszym niz 2,5 mm.

W przypadku kierownicy wyposazonej w poduszke powietrzna wymaog ten uznaje si¢ za spelniony jesli zadna
czesé, ktéra moze zetkngd sie z kulg o $rednicy 165 mm, nie zawiera niebezpiecznych ostrych krawedzi okreslo-
nych w pkt 2.18 regulaminu nr 21, mogacych zwigkszal ryzyko powaznych urazéw oséb przebywajacych w
pojezdzie.

5.4.1.1.  Po badaniu uderzeniowym opisanym w pkt 5.2 i 5.3 na czg¢sci powierzchni kierownicy zwrdconej w kierunku
kierowcy nie moga znajdowac¢ si¢ zadne nierdwnosci ani ostre krawedzie, ktére moglyby zwigkszy¢ ryzyko lub
dotkliwo$¢ obrazen kierowcy. Niewielkie peknigcia i szczeliny w powierzchni sg pomijane.

5.4.1.1.1. W przypadku wystajacego elementu zbudowanego z niesztywnego materialu o twardosci ponizej 50 w skali
Shore’a A, zamocowanego na sztywnej podstawie wymagania w pkt 5.4.1.1 stosuje si¢ wylacznie do sztywnej

podstawy.

5.4.2. Kierownica ma by¢ zaprojektowana, skonstruowana i zamocowana w taki sposéb, aby nie zawierala elementow
mogacych zaczepi¢ o ubranie lub bizuteri¢ kierowcy przy normalnych czynnosciach wykonywanych podczas
jazdy. To wymaganie dotyczy takze klaksonu oraz elementéw montazowych kierownicy.

5.4.3. W przypadku kierownic nie bedacych w zalozeniu czgécig oryginalnego wyposazenia wymaga si¢ od nich zgod-
nosci z tg specyfikacja podczas badan zgodnych z okreslonymi w zalaczniku 4 pkt 2.1.3 i zalgczniku 5 pkt 2.3.

5.4.4. W przypadku kierownic typu og6lnego, wymagania spelnione muszg zostaé dla:

5.4.4.1.  pelnego zakresu katow ustawienia kolumny, przez co rozumie si¢ przeprowadzenie badan co najmniej dla mak-
symalnego i minimalnego kata ustawienia kolumny w homologowanych typach pojazdéw, dla ktérych kierow-
nica jest przeznaczona;

5.4.4.2.  pelnego zakresu mozliwych pozycji impaktora i manekina wzgledem kierownicy, przez co rozumie si¢ przepro-
wadzenie badaf co najmniej dla pozycji Sredniej w homologowanych typach pojazdéw, dla ktérych kierownica
jest przeznaczona. Gdy uzywana jest kolumna kierownicy, musi ona by¢ typu odpowiadajgcego najgorszym
mozliwym warunkom.

5.4.5. Jesli do przystosowania jednego typu kierownicy do wielu rodzajéw kolumn kierownicy uzywane sg faczniki
oraz mozna wykaza¢, ze charakterystyka pochlaniania energii przez system z tymi lacznikami jest identyczna,
mozna przeprowadzi¢ wszystkie badania przy uzyciu jednego typu facznika.
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5.5. Po badaniu przeprowadzonym zgodnie z procedura okreslong w zalaczniku 3 do niniejszego regulaminu elek-
tryczny uklad napedowy dzialajacy pod wysokim napieciem oraz czesci i uklady wysokonapieciowe, podla-
czone galwanicznie do szyny wysokonapigciowej elektrycznego uktadu napgdowego, muszg spelniaé nastgpu-
jace wymogi:

5.5.1. Ochrona przeciwporazeniowa

Po uderzeniu spelnione musi by¢ co najmniej jedno z czterech kryteriéw okreslonych w pkt od 5.5.1.1 do
5.5.1.4.2.

Jesli pojazd jest wyposazony w funkcje separatora automatycznego lub urzadzenie, ktére galwanicznie oddziela
obwdd elektrycznego uktadu napedowego w czasie jazdy, co najmniej jedno z ponizszych kryteriéw musi mieé
zastosowanie do oddzielonego obwodu lub indywidualnie do kazdego oddzielonego obwodu po aktywowaniu
funkcji rozlaczania.

Kryteria okreslone w pkt 5.5.1.4 nie majg jednak zastosowania, jesli wigcej niz jedna czg$¢ szyny wysokonapie-
ciowej nie jest chroniona w warunkach stopnia ochrony IPXXB.

Jezeli badanie przeprowadzane jest w warunkach, w ktérych cze$ci uktadu wysokonapieciowego nie s3 pod
napieciem, ochrone przeciwporazeniowg w przypadku tych czesci udowadnia si¢ zgodnie z pkt 5.5.1.3 lub
5.5.1.4 ponizej.

W przypadku ukladu sprzegajacego do tadowania RESS, ktory nie jest zasilany w czasie jazdy, spelnione musi
by¢ co najmniej jedno z czterech kryteriéw okreslonych w pkt 5.5.1.1-5.5.1.4 ponizej.

5.5.1.1.  Brak wysokiego napiecia

Napigcia Vi, V, i V, szyn wysokonapieciowych muszg by¢ rowne lub mniejsze niz 30 V pragdu przemiennego
lub 60 V pradu stalego, jak okreslono w pkt 2 zalacznika 7.

5.5.1.2.  Niska wartos¢ energii elektrycznej

Catkowita energia (TE) w szynach wysokonapigciowych mierzona zgodnie z procedurg badania okreslong w pkt
3 zalgcznika 7 z wykorzystaniem wzoru a) musi wynosi¢ mniej niz 2,0 dzule. Alternatywnie catkowitg energie
(TE) mozna obliczy¢ za pomocg zmierzonego napigcia V,, szyny wysokonapieciowej i pojemnosci kondensato-
16w X (C,) okreslonej przez producenta, zgodnie ze wzorem b) w pkt 3 zalacznika 7.

Energia zgromadzona w kondensatorach Y (TE,;, TE,,) musi by¢ réwniez mniejsza niz 2,0 dzule. Jest ona obli-
czana w drodze pomiaru napie¢ V, i V, szyn wysokonapigciowych i masy elektrycznej, oraz pojemnosci kon-
densatoréw Y okreslonej przez producenta, zgodnie ze wzorem c) w pkt 3 zalacznika 7.

5.5.1.3.  Ochrona fizyczna

W celu ochrony przed bezposrednim kontaktem z czeSciami pod wysokim napigciem stosuje si¢ stopiefi
ochrony IPXXB.

Ponadto, aby zapewni¢ ochrong przed porazeniem, ktére mogloby wystapi¢ w wyniku kontaktu posredniego,
rezystancja miedzy wszystkimi czgSciami przewodzacymi dostgpnymi a masa elektryczna musi by¢ mniejsza
niz 0,1 Q przy pradzie o natgZeniu co najmniej 0,2 A.

Wymog ten jest spelniony, jezeli polaczenie galwaniczne wykonano poprzez spawanie.

5.5.1.4.  Rezystancja izolacji
Spelnione muszg by¢ kryteria okreslone w pkt 5.5.1.4.1 1 5.5.1.4.2 ponize;j.

Pomiary nalezy przeprowadzac zgodnie z pkt 5 zalacznika 7.

5.5.1.4.1. Elektryczny uktad napedowy skladajacy si¢ z oddzielnych szyn pradu stalego i przemiennego

Jezeli wysokonapigciowe szyny pradu przemiennego i wysokonapigciowe szyny pradu stalego sg od siebie izo-
lowane galwanicznie, to rezystancja izolacji migdzy szyng wysokonapieciowg a masa elektryczng (R; zgodnie z
definicja w pkt 5 zalacznika 7), musi wynosi¢ co najmniej 100 Q/V napiecia roboczego dla szyn pradu stalego i
co najmniej 500 Q[V napiecia roboczego dla szyn pradu przemiennego.
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5.5.1.4.2. Elektryczny uklad napedowy skladajacy si¢ z polaczonych szyn pradu stalego i przemiennego

Jezeli wysokonapieciowe szyny pradu przemiennego i wysokonapieciowe szyny pradu stalego sg polaczone gal-
wanicznie, to rezystancja izolacji miedzy szyng wysokonapigciowa a masg elektryczng (R; zgodnie z definicja w
pkt 5 zalgcznika 7) musi wynosi¢ co najmniej 500 Q/V napiecia roboczego.

Jezeli jednak stopien ochrony IPXXB jest zapewniony w przypadku wszystkich wysokonapigciowych szyn pradu
przemiennego lub napigcie pradu przemiennego jest nie wigksze niz 30 V po uderzeniu pojazdu, to rezystancja
izolacji miedzy szyna wysokonapieciowa a masa elektryczna (R;, zgodnie z pkt 5 zalacznika 7) musi wynosic co
najmniej 100 Q/V napiecia roboczego.

5.5.2. Wryciek elektrolitu

Przez 30 minut od uderzenia nie moze doj$¢ do wycieku elektrolitu z REESS do przedziatu pasazerskiego, a
ponadto z REESS nie moze wyciec wigcej niz 7 % elektrolitu, przy czym nie dotyczy to akumulatoréw trakcyj-
nych typu otwartego znajdujacych si¢ poza przedziatem pasazerskim. W przypadku akumulatoréw trakcyjnych
typu otwartego poza przedzial pasazerski nie moze wyciec wigcej niz 7 %, a maksymalnie 5,0 litrow elektrolitu.
Producent musi wykaza¢ zgodnos¢ z pkt 6 zatgcznika 7.

5.5.3. Nieprzemieszczanie si¢ REESS

REESS umiejscowiony wewnatrz przedzialu pasazerskiego musi pozosta¢ w miejscu montazu, a elementy
REESS nie moga si¢ od niego oddzielié.

Zadna z czgsci dowolnego z REESS znajdujgcego si¢ poza przedzialem pasazerskim stuzgcym ocenie bezpie-
czenstwa elektrycznego nie moze dostaé si¢ do przedziatu pasazerskiego w czasie badania z uderzeniem lub po
nim.

Producent musi wykaza¢ zgodno$¢ z pkt 7 zalacznika 7.

5.6. Specyfikacje w pkt 5.5-5.5.3 powyzej uwaza si¢ za spelnione, jesli pojazd wyposazony w elektryczny uklad
napedowy dzialajacy pod wysokim napigciem jest zgodny ze specyfikacjami podanymi w pkt 5.2.8-5.2.8.3
regulaminu ONZ nr 94 zmienionego serig poprawek 02 lub ze specyfikacjami podanymi w pkt 5.2.8-5.2.8.3
regulaminu ONZ nr 137.

6. Badania

6.1. Badanie zgodnosci z wymaganiami okre§lonymi w pkt 5.1-5.4 powyzej przeprowadzane jest zgodnie z meto-
dami opisanymi w zalgcznikach 3, 4 i 5 do niniejszego regulaminu. Badanie zgodnosci z wymaganiami okreslo-
nymi w pkt 5.5 powyzej przeprowadzane jest zgodnie z metodami opisanymi w zalgczniku 3 do niniejszego
regulaminu. Wszystkie pomiary powinny by¢ przeprowadzone na podstawie normy ISO 6487 1987.

6.2. W zaleznosci od uznania organu udzielajacego homologacji typu moga jednak zostaé dopuszczone inne rodzaje
badan, o ile mozna wykazaé ich réwnowazno§¢. W takim przypadku do dokumentacji homologacyjnej dotacza
si¢ sprawozdanie z opisem uzytych metod i uzyskanych wynikéw.

7. Zmiana i rozszerzenie homologacji typu pojazdu lub typu kierownicy

7.1. O kazdej zmianie typu pojazdu, typu kierownicy lub obu z nich powiadamia si¢ organ, ktory udzielit homologa-
¢ji typu pojazdu lub typu kierownicy. Organ taki moze wéwczas:

7.1.1. uznac za malo prawdopodobne, aby dokonane zmiany mialy istotne negatywne skutki, i uzna¢, ze dany pojazd
nadal spelnia odpowiednie wymagania; lub

7.1.2. zazadac kolejnego sprawozdania z badan od placéwki technicznej odpowiedzialnej za ich przeprowadzenie.

7.2. Nie naruszajac przepiséw pkt 7.1 powyzej, wariantu pojazdu o masie w stanie gotowym do jazdy mniejszej niz
masa w stanie gotowym do jazdy pojazdu poddanego badaniu homologacyjnemu nie uwaza si¢ za modyfikacje
typu pojazdu.
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7.3. Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin zostaja powiadomione o potwierdzeniu lub odmowie udzie-
lenia homologacji, z wyszczegdlnieniem zmiany, zgodnie z procedurg okreslong w pkt 4.2.3 lub 4.3.3 powyzej.

7.4. Wiasciwy organ, ktéry udziela rozszerzenia homologacji, nadaje numer seryjny kazdemu takiemu rozszerzeniu
i powiadamia o nim pozostale Strony Porozumienia z 1958 r. stosujgce niniejszy regulamin na formularzu
zawiadomienia zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 A lub 1B do niniejszego regulaminu.

8. Zgodnos¢ produkeji

8.1. Kazdy pojazd lub kierownica homologowane zgodnie z niniejszym regulaminem musi by¢ produkowany w
sposob zapewniajacy jego zgodnos¢ z typem homologowanym poprzez spelnienie wymogéw okreslonych w
pkt 51 6 powyzej.

8.2. W celu sprawdzenia, czy spelnione sa wymagania okreslone w pkt 8.1, przeprowadza si¢ odpowiednie inspekcje
produkcji.

8.3. Do obowigzkéw posiadacza homologacji naleza w szczeg6lnosci:

8.3.1. zapewnienie procedur skutecznej kontroli jakosci pojazdu lub kierownicy;

8.3.2. zapewnienie dostepu do urzadzen badawczych niezbednych do sprawdzenia zgodnosci kazdego homologowa-
nego typu;

8.3.3. zapewnienie rejestracji danych wynikéw badan i dostepnosci zalaczonych dokumentéw przez okres ustalany w

porozumieniu z organem udzielajgcym homologacji typu;

8.3.4. analizowanie wynikéw kazdego rodzaju badania, w celu weryfikacji i zapewnienia spdjnosci charakterystyki
pojazdu lub kierownicy, z uwzglednieniem dopuszczalnych niedoktadnosci w procesie produkgji przemystowej;

8.3.5. dopilnowanie, by dla kazdego typu pojazdu lub kierownicy byly przeprowadzane co najmniej badania polega-
jace na dokonywaniu pomiaréw;

8.3.6. dopilnowanie, by kazdy zestaw prébek lub czgsci badanych wykazujgcych niezgodno$é w danym typie badania
powodowal pobranie dalszych prébek i przeprowadzenie dalszych badan. Podjaé nalezy wszelkie niezbedne
czynnosci, aby przywréci¢ zgodnos¢ badanego rodzaju produkgji.

8.4. Wlasciwy organ, ktory udzielit homologacji typu, moze w dowolnym czasie sprawdzaé metody kontroli zgod-
nosci, stosowane w kazdej jednostce produkcyjnej.

8.4.1. Przy kazdej inspekeji inspektorowi zewnetrznemu nalezy przedstawié protokoly z badan oraz dokumentacje
produkcyjng.
8.4.2. Inspektor moze wybraé losowo probki do zbadania w laboratorium producenta. Minimalna ilo§¢ prébek moze

by¢ ustalona w oparciu o wyniki wlasnych inspekcji producenta.

8.4.3. Jesli poziom jakosci wydaje si¢ niezadowalajacy lub jesli wydaje si¢ konieczne sprawdzenie poprawnosci badan
przeprowadzanych na mocy pkt 8.4.2, inspektor wybiera probki do wystania do upowaznionej placéwki tech-
nicznej, ktéra wykonywata badania homologacji typu.



14.7.2020 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 225/29

8.4.4. Wlasciwy organ moze przeprowadzi¢ dowolne badania okre$lone w niniejszym regulaminie. Kontroli z upo-
waznienia wlaSciwego organu dokonuje si¢ zazwyczaj raz na rok. W przypadku wykrycia podczas inspekcji nie-
zadowalajgcych wynikéw wlasciwy organ zapewni podjecie wszelkich czynno$ci wymaganych do przywrécenia
zgodnosci produkcji w najkrétszym mozliwym czasie.

9. Sankgje z tytutu niezgodnosci produkcji

9.1. Homologacja typu pojazdu lub typu kierownicy, udzielona na podstawie niniejszego regulaminu, moze zostaé
uchylona, jesli wymagania okreslone w pkt 8.1 powyzej nie s spelnione albo jesli wybrane pojazdy lub kierow-
nice nie spelnily wymagan podczas kontroli okreslonej w pkt 8.2 powyze;j.

9.2. Jezeli Umawiajaca si¢ Strona Porozumienia stosujgca niniejszy regulamin postanowi o cofnigciu uprzednio
przez siebie udzielonej homologacji, niezwlocznie powiadamia o tym fakcie na formularzu zawiadomienia
zgodnym ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 A lub 1B do niniejszego regulaminu (w zaleznosci od
przypadku), pozostale Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin.

10. Instrukcje

W przypadku typu kierownicy dostarczanej osobno, a nie z pojazdem, na opakowaniu oraz w instrukcji mon-
tazu musi znajdowac si¢ wyrazna informacja o tym, do jakiego typu pojazdu kierownica jest przeznaczona.

11. Ostateczne zaniechanie produkgji

Jezeli posiadacz homologacji ostatecznie zaniecha produkgji typu pojazdu lub typu kierownicy homologowa-
nego zgodnie z niniejszym regulaminem, informuje o tym organ, ktéry udzielit homologacji. Po otrzymaniu
stosownego zawiadomienia organ ten powiadamia o tym pozostale Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace
niniejszy regulamin na formularzu zawiadomienia zgodnym ze wzorem przedstawionym w zalgczniku 1 A lub
1B do niniejszego regulaminu (w zaleznosci od przypadku).

12. Nazwy i adresy placéwek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badaii homologacyjnych oraz
nazwy i adresy organéw udzielajacych homologacji typu

Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin przekazuja sekretariatowi Organizacji Narodéw Zjednoczo-
nych nazwy i adresy placowek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badan homologacyjnych
oraz organéw udzielajacych homologacji typu, ktérym nalezy przesyla¢ wydane w innych panstwach formula-
rze po$wiadczajace udzielenie, rozszerzenie, odmowe udzielenia lub cofnigcie homologacji.

13. Przepisy przejsciowe

13.1. Poczawszy od daty wejscia w zycie serii poprawek 03 do niniejszego regulaminu Zadna z Umawiajacych sie
Stron nie moze odmoéwi¢ przyjecia wniosku o homologacje zlozonego zgodnie z niniejszym regulaminem,
zmienionym serig poprawek 03.

13.2. Poczawszy od oficjalnej daty wejscia w zycie serii poprawek 04 zadna z Umawiajacych si¢ Stron stosujacych
niniejszy regulamin nie moze odméwi¢ udzielenia homologacji typu zgodnie z niniejszym regulaminem zmie-
nionym serig poprawek 04.

13.3. Homologacja typu pojazdu

13.3.1.  Po uplywie 36 miesiecy od oficjalnej daty wejscia w zycie, o ktérej mowa w pkt 13.1 powyzej, Umawiajace si¢
Strony, stosujace niniejszy regulamin, udzielajg homologacji typu pojazdom kategorii M, z wysunieta pozycja
prowadzenia pojazdu i pojazdom kategorii N, o masie ponizej 1,5 tony tylko wtedy, gdy typ pojazdu spelnia
wymagania niniejszego regulaminu, zmienionego serig poprawek 03, z wyjatkiem przepiséw okreslonych w
pkt 5.1 niniejszego regulaminu dotyczacych maksymalnego pionowego przemieszczenia kolumny kierownicy,
ktore bedg stosowane do nowych homologacji dopiero po okresie kolejnych 12 miesiecy.
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13.3.2.  Po uplywie 48 miesiecy od oficjalnej daty wejicia w zycie, o ktorej mowa w pkt 13.1 powyzej, umawiajgce si¢
strony, stosujace niniejszy regulamin, udzielaja homologacji typu pojazdom kategorii M, innym niz pojazdy z
wysunigta pozycja prowadzenia pojazdu tylko wtedy, gdy typ pojazdu spelnia wymagania niniejszego regula-
minu, zmienionego serig poprawek 03.

13.3.3.  Po uplywie 60 miesiecy od oficjalnej daty wejscia w zycie, o ktérej mowa w pkt 13.1 powyzej, umawiajace si¢
strony, stosujgce niniejszy regulamin, moga odméwi¢ uznawania homologacji typu pojazdu, ktére nie zostaly
udzielone zgodnie z serig poprawek 03 do niniejszego regulaminu.

13.3.4.  Po uplywie 24 miesiecy od daty wejScia w zycie serii poprawek 04, Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy
regulamin udzielaja homologagji typu tylko typom pojazdéw zgodnym z wymogami niniejszego regulaminu,
zmienionego serig poprawek 04.

Jednak w przypadku pojazdéw z elektrycznym ukladem napgdowym pracujacym pod wysokim napigciem
przyznaje si¢ dodatkowy okres 12 miesiecy, pod warunkiem ze producent wykaze w sposéb zadowalajacy upo-
wazniong placéwke techniczng, ze pojazd zapewnia poziom bezpieczefistwa rdwnowazny poziomowi wyma-
ganemu zgodnie z niniejszym regulaminem, zmienionym serig poprawek 04.

13.3.5.  Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nie moga odméwié rozszerzenia homologagji typu wyda-
nych na podstawie wcze$niejszych serii poprawek do niniejszego regulaminu, gdy takie rozszerzenie nie wiaze
si¢ ze zmianami w ukladzie napedowym pojazdu. Jednak po uplywie 48 miesiecy od oficjalnej daty wejscia w
zycie serii poprawek 04 nie udziela si¢ pojazdom z elektrycznym ukladem napedowym pracujacym pod wyso-
kim napigciem rozszerzen homologacji typu wydanych na podstawie wczesniejszych serii poprawek.

13.3.6.  Jezeli w czasie wejscia w Zycie serii poprawek 04 do niniejszego regulaminu istniejg krajowe wymogi w zakresie
przepisoéw zwigzanych z bezpieczenstwem pojazdéw wyposazonych w elektryczny uklad napedowy pracujacy
pod wysokim napigciem, te Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin moga odméwic udzielenia kra-
jowej homologacji takich pojazd6éw niespelniajacych krajowych wymogéw, chyba ze pojazdom tym udzielono
homologacji typu na podstawie serii poprawek 04 do niniejszego regulaminu.

13.3.7.  Po uplywie 48 miesiecy od wejscia w zycie serii poprawek 04 do niniejszego regulaminu Umawiajace si¢ Strony
stosujgce niniejszy regulamin mogg odmowi¢ udzielenia krajowej lub regionalnej homologacji typu i moga
odméwic udzielenia pierwszej krajowej lub regionalnej rejestracji (pierwszego dopuszczenia do ruchu) pojazdu
wyposazonego w elektryczny uklad napedowy pracujacy pod wysokim napieciem, ktéry nie spetnia wymogéw
serii poprawek 04 do niniejszego regulaminu.

13.3.8.  Homologacje typu pojazdéw wydane na podstawie serii poprawek 03 do niniejszego regulaminu, ktére nie ule-
gaja zmianie na podstawie serii poprawek 04, pozostaja wazne i Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regu-
lamin nadal je uznaja.

13.4. Homologacje typu kierownicy

13.4.1.  Nawet po wejsciu w zycie serii poprawek 04 homologacje typu kierownicy wydane na podstawie wczesniej-
szych serii poprawek do niniejszego regulaminu pozostaja wazne i Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy
regulamin nadal je uznaja; Umawiajace si¢ Strony mogg nadal udziela¢ rozszerzenia homologadji typu wyda-
nych na podstawie serii poprawek 03.

13.4.2.  0Od oficjalnej daty wejscia w zycie zalgcznika 2 do serii poprawek 03 umawiajace si¢ strony nie bedg udzielaé
odrebnych homologacji typu kierownic zawierajacych poduszke powietrzng.

13.4.3.  Od oficjalnej daty wejscia w zycie zalacznika 2 do serii poprawek 03 umawiajace si¢ strony moga odmowié
uznawania odrebnych homologadji typu kierownic zawierajgcych poduszke powietrzng.
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ZALACZNIK 1 A
Zawiadomienie
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: Nazwa organu administracji:

dotyczace (3):  udzielenia homologacji
rozszerzenia homologacji
odmowy udzielenia homologacji
cofnigcia homologacji

ostatecznego zaniechania produkcji

typu pojazdu w zakresie zabezpieczenia kierowcy przed uderzeniem w ukltad kierowniczy w przypadku zderzenia, na pod-
stawie regulaminu nr 12.

Nr homologacji: .......ovviiiiiiiiii i NI TOZSZEIZEIA: v nve ettt et ettt e eeeaaeeas
1. Nazwa handlowa lub znak towarowy pojazdu ..........cooiiiiiiii i
2. TFP POJAZAU .ttt et e e e
3. Nazwa iadres PrOQUCEINTA . ... .ouutet ittt e e e e
4. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (w stosownych przypadkach) ................c.oc

5. Krétki opis uktadu kierowniczego i czg$ci pojazdu przyczyniajacych si¢ do zabezpieczenia kierowcy przed uderzeniem

w uklad kierowniczy w przypadku zderzenia ..o
6. Masa pojazdu podczas badania ............o.iiiiiii
OF PrZEAMIAT ..ttt e e e et e
L0 1 0 PP
.17/ 0§ (S
7. Pojazd przedstawiono do homologacji w dnitt ..........ooeviiiiii i
8. Placoéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badai homologacyjnych ...,
9. Data sprawozdania sporzadzonego przez placOwke teChiiCzZng ..........ooevuiitiiuiitiniiiiiiiiiin i
10. Numer sprawozdania sporzadzonego przez placéwke techniczng ............oocoii i
11. Homologacja zostala udzielona/rozszerzonajodméwiono udzielenia homologacji/homologacje cofnigto () ...........

(") Numer identyfikujacy panstwo, ktére udzielifo homologacji/rozszerzytlo homologacje/odméwito udzielenia homologacji/cofngto
homologacje (zob. przepisy dotyczace homologacji w niniejszym regulaminie).
(*) Niepotrzebne skreslic.
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12. Umiejscowienie znaku homologacji na pojezdzie .........coouirniiiiiiii i
13, MIEJSCOWOSE ..ttt et et
O I P
TR 0T |

16. Wykaz dokumentéw ztozonych organowi udzielajagcemu homologacji typu, ktéry udzielit homologacji, jest zalaczony
do niniejszego zawiadomienia i jest dostgpny na zadanie.
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ZALACZNIK 1B
Zawiadomienie
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: Nazwa organu administracji:

dotyczace ():  udzielenia homologacji
rozszerzenia homologacji
odmowy udzielenia homologacji
cofnigcia homologacji

ostatecznego zaniechania produkji

typu kierownicy w zakresie zabezpieczenia kierowcy przed uderzeniem w uklad kierowniczy w przypadku zderzenia, na
podstawie odpowiedniej czgsci regulaminu nr 12.

Nr homologacji: ......ooevviiiiiiiiiiiii NI TOZSZEIZENA: . ettt et eee it
1. Nazwa handlowa lub znak towarowy Kierownicy: ...........coiiiiiit i
2. Nazwa i adres PrOAUCEIIEA .. ...ttt et ettt et e ettt e et et e et et
3. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (w stosownych przypadkach) ..............cooo i
4. Typ(-y) pojazdu, do ktdrego(-ych) ma by¢ montowana Kierownica ..............cooeviiuiniiiiiiiiiinininineienn.

5. Krotki opis kierownicy i elementéw pojazdu przyczyniajacych sie do zabezpieczenia kierowcy przed uderzeniem w
uklad kierowniczy w przypadku zderzenia ........ ...

6. Kierownice przedstawiono do homologacji w dnit ........oo.iiuiiin i
7. Placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badafi homologacyjnych ...,
8. Data sprawozdania sporzgdzonego przez placowke techniczng ...........ooiiiiiiiiiiiii i
9. Numer sprawozdania sporzadzonego przez placowke techniczng ...
10. Homologacja zostala udzielona/rozszerzonajodméwiono udzielenia homologacji/homologacje cofnigto () ...........
11. Umiejscowienie znaku lub znakéw homologacji na Kierownicy ............coooiiiiiiiiiiiiiiiiiii e

) Y T o) S P

(") Numer identyfikujacy panstwo, ktére udzielifo homologacji/rozszerzytlo homologacje/odméwito udzielenia homologacji/cofngto
homologacje (zob. przepisy dotyczace homologacji w niniejszym regulaminie).
(*) Niepotrzebne skreslic.
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D 0 T< |
15. Wykaz dokumentéw zlozonych organowi udzielajgcemu homologadji typu, ktéry udzielit homologadji, jest zalaczony

do niniejszego zawiadomienia i jest dost¢pny na zadanie.
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ZALACZNIK 2

Uklady znakéw homologacji

WZOR A

(Zob. pkt 4.2.4 niniejszego regulaminu)

<4

(AR ]
Lt

f|

12R - 041424 :ﬂf‘:‘

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany typ pojazdu zostal homologowany w Niderlan-
dach (E4), na podstawie regulaminu nr 12, w zakresie zabezpieczenia kierowcy przed uderzeniem w uklfad kierowniczy w
przypadku zderzenia. Numer homologacji wskazuje, Ze homologacji udzielono zgodnie z wymogami regulaminu nr 12
zmienionego serig poprawek 04.

WZOR B

(Zob. pkt 4.2.5 niniejszego regulaminu)

12 | 042492773
42 | 001628 1|

e

T

5

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, ze odnosny typ pojazdu uzyskal homologacje w Nider-
landach (E4) zgodnie z regulaminami nr 12 i 42 (*). Numery homologacji wskazuja, Ze w chwili udzielenia odpowiednich
homologacji regulamin nr 12 obejmowat seri¢ poprawek 04, a regulamin nr 42 obowiazywal w formie pierwotnej.

WZOR C

(Zob. pkt 4.3.4 niniejszego regulaminu)

042439 -

a = min. 8§ mm

(") Drugi numer podano jedynie jako przyktad.
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Powyzszy znak homologacji umieszczony na kierownicy oznacza, ze dany typ kierownicy zostal homologowany w Nider-
landach (E4), na podstawie odpowiedniej czesci regulaminu nr 12, zmienionego serig poprawek 04, w zakresie zabezpie-
czenia kierowcy przed uderzeniem w uklad kierowniczy w przypadku zderzenia.

WZOR D

(Zob. pkt 4.3.4.3 niniejszego regulaminu)

032439 12
R94 - 01

Powyzszy znak homologacji umieszczony na kierownicy oznacza, ze dany typ kierownicy zostal homologowany w Nider-
landach (E4), na podstawie przepiséw okre$lonych w pkt 5.2.1 lub 5.3.1 regulaminu nr 12, zmienionego serig poprawek
03, w zakresie zabezpieczenia kierowcy przed uderzeniem w uklad kierowniczy w przypadku zderzenia.
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ZALACZNIK 3

Badanie zachowania przy czolowym uderzeniu w przeszkode

1. Cel

Badanie to przeprowadza si¢ w celu ustalenia, czy pojazd spelnia wymagania okre$lone w pkt 5.1.

2. Instalacja, procedura i przyrzady pomiarowe

2.1. Miejsce badan

Powierzchnia do badan musi by¢ na tyle duza, aby pomiesci¢ tor do rozpedzania, przeszkode i instalacje tech-
niczne niezbedne do badan. Ostatnia cze$¢ toru, na odcinku co najmniej 5 m przed przeszkods, musi by¢
pozioma (nachylenie mniejsze niz 3 % mierzone na odcinku jednego metra), plaska i gladka.

2.2. Przeszkoda

Przeszkodg stanowi blok ze zbrojonego betonu o minimalnej szerokosci z przodu 3 m i minimalnej wysokosci
1,5 m. Grubo$¢ przeszkody musi by¢ taka, aby przeszkoda miata mase co najmniej 70 ton. Przednia $ciana musi
by¢ plaska, pionowa i prostopadta do osi toru do rozpedzania. Musi by¢ pokryta plytami ze sklejki o grubosci
20 + 2 mm, w dobrym stanie. Migdzy plyta ze sklejki a przeszkodg moze si¢ znajdowaé konstrukcja na plycie
stalowej o grubosci co najmniej 25 mm. Mozna uzy¢ przeszkody o innej charakterystyce, pod warunkiem ze
obszar powierzchni uderzenia jest wigkszy niz czolowy obszar uderzenia badanego pojazdu i pod warunkiem
uzyskiwania przy jej uzyciu rownowaznych wynikéw.

2.3. Naped pojazdu

W momencie uderzenia pojazd nie moze juz by¢ poddawany zadnym dzialaniom ze strony jakiegokolwiek
dodatkowego urzadzenia kierujacego lub napedzajacego. Musi si¢ zetkngé z przeszkodg na torze prostopadlym
do uderzanej Sciany; dopuszczalne maksymalne boczne odchylenie pionowej linii srodkowej przedniej Sciany
pojazdu od pionowej linii Srodkowej uderzanej Sciany wynosi ¢ 30 cm.

2.4. Stan pojazdu

2.4.1. W czasie badania w pojezdzie musza by¢ zamontowane wszystkie normalne elementy i skladniki wyposazenia
zawarte w masie niezatadowanego pojazdu gotowego do jazdy lub pojazd musi spetnia¢ to wymaganie w zakre-
sie elementéw i skladnikéw wyposazenia istotnych dla przedzialu pasazerskiego oraz rozlozenia ogdlnej masy
pojazdu gotowego do jazdy.

Na wniosek producenta, na zasadzie odstepstwa od pkt 5.1 niniejszego regulaminu, badanie mozna przeprowa-
dza¢ z manekinami w pojezdzie, pod warunkiem ze w zadnym momencie nie przeszkadzajg one w ruchu
ukladu kierowniczego. Mas¢ manekinéw nalezy wzigé pod uwage dla celéw badania.

2.4.2. Jesli pojazd jest napedzany za pomocy Srodkéw zewnetrznych, uktad doprowadzania paliwa musi by¢ napel-
niony, co najmniej do 90 % swojej pojemnosci, niepalnym plynem o gestosci od 0,7 do 1.

Niniejszego wymogu nie stosuje si¢ jesli paliwem jest wodor.

Wszystkie pozostate uktady (zbiorniki ptynu hamulcowego, chtodnica itp.) moga by¢ puste.

2.4.3. Jezeli pojazd jest napedzany wlasnym silnikiem, zbiornik paliwa musi by¢ wypelniony w co najmniej 90 %.
Wszystkie pozostate zbiorniki musza by¢ pelne.

W drodze porozumienia migdzy producentem a upowazniong placéwka techniczng zezwala si¢ na modyfiko-
wanie ukfadu paliwowego tak, by wlasciwa ilos¢ paliwa mogla by¢ uzywana do napedzania silnika lub ukladu
przetwarzania energii elektryczne;j.

W takim przypadku zbiornik paliwa musi by¢ napelniony, co najmniej do 90 % masy pelnego obciazenia pali-
wem, niepalnym plynem o gestosci od 0,7 do 1.

Niniejszego wymogu nie stosuje si¢ do zbiornikéw na paliwo wodorowe.

2.4.4. Regulacja elektrycznego uktadu napedowego
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2.44.1.  Poziom naladowania REESS musi by¢ na tyle wysoki, by pozwalal na zwykle dzialanie ukladu napedowego,
zgodnie z zaleceniami producenta.

2.4.4.2.  Elektryczny uklad napedowy musi by¢ zasilany bez wzgledu na to, czy dzialaja pierwotne Zrédla energii elek-
trycznej (np. pradnica, REESS lub uklad przeksztalcania energii elektrycznej), jednak:

2.4.4.2.1. wdrodze porozumienia miedzy upowazniong placowka techniczng a producentem dozwolone jest przeprowa-
dzenie badania bez podlaczania zasilania czg$ci lub calego elektrycznego ukladu napedowego, pod warunkiem
ze nie wplywa to negatywnie na wynik badania. W przypadku niezasilanych czesci elektrycznego uktadu nape-
dowego ochrong przed porazeniem nalezy udowodni¢ wykazujac skuteczno$¢ ostony fizycznej lub rezystancji
izolacji oraz przedstawiajac dodatkowe dowody.

2.4.4.2.2. Jesli stosowany jest separator automatyczny, na wniosek producenta dopuszcza si¢ przeprowadzenie badania z
uruchomionym separatorem automatycznym. W takim przypadku nalezy wykazad, ze separator automatyczny
zadzialalby w czasie badania z uderzeniem. Obejmuje to sygnal automatycznej aktywacji oraz galwaniczne
oddzielenie, z uwzglednieniem warunkéw stwierdzonych w chwili uderzenia.

2.4.5. Na zadanie producenta upowazniona placéwka techniczna odpowiedzialna za prowadzenie badafi moze dopus-
ci¢ do badan okreslonych w niniejszym regulaminie pojazd uzywany takze w badaniach okre$lonych w innych
regulaminach (w tym w badaniach moggcych wplywac na jego konstrukeje).

2.4.6. Kierownica, jezeli istnieje mozliwos¢ regulacji jej potozenia, musi by¢ ustawiona w normalnej pozycji wskazanej
przez producenta lub, w przypadku braku takiego wskazania, w punkcie znajdujacym si¢ w réwnej odlegtosci
od kraficowych punktéw ustawienia.

2.5. Predko$¢ w momencie uderzenia

Predko$¢ w momencie uderzenia musi wynosi¢ od 48,3 km/h (30 mil/h) do 53,1 km/h (33 mil/h). Jesli jednak
badanie przeprowadzono przy wyzszej predkosci w momencie uderzenia, a pojazd spelnit okreslone wymaga-
nia, wynik badania uznaje si¢ za wystarczajacy.

2.6. Przyrzady pomiarowe

Przyrzad uzywany do rejestracji predkosci, o ktérej mowa w pkt 2.5 powyzej, musi zapewniaé dokladnosé
pomiaru w granicach 1 %.

3. Wyniki

3.1 W celu okreslenia przesunigcia do tytu i do géry kierownicy, podczas uderzenia dokonuje si¢ zapisu () zmiany
odleglosci mierzonej poziomo () i réwnolegle do osi podtuznej pojazdu oraz pionowo i prostopadle do tej osi
— miedzy gérng cze$cig kolumny kierownicy (i jej walu) a punktem pojazdu, na ktéry uderzenie nie miato
wplywu. Najwigksza warto$¢ tej zmiany zarejestrowang podczas zapisu przyjmuje si¢ jako warto$¢ przesunigcia
do tylu i do gory.

3.2. Po przeprowadzeniu badania uszkodzenie pojazdu opisuje si¢ w pisemnym sprawozdaniu; wykonuje si¢ co naj-
mniej po jednym zdjeciu pojazdu w nastgpujacych ujeciach:

3.2.1. widok z boku (z prawej i lewej strony),
3.2.2. widok z przodu,
3.2.3. widok od spodu,

3.2.4. strefa oddzialywania uderzenia wewnatrz przedzialu pasazerskiego.

(') Zapis ten mozna zastgpi¢ pomiarem wartosci szczytowej.
() ,Poziomo” odnosi si¢ do przedziatlu pasazerskiego, gdy pojazd jest nieruchomy przed badaniem, a nie do przestrzeni podczas ruchu
pojazdu wzgledem podtoza. ,Pionowo” oznacza kierunek prostopadly do poziomego i skierowany w gore.
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4. Wspélczynniki korekeji
4.1. Zapis
\% zarejestrowana predkosé w km/h;
m, masa prototypu w stanie okre$lonym w pkt 2.4 niniejszego zalgcznika;
m, masa prototypu z przyrzagdami badawczymi;
D, zmiana odleglosci zmierzona podczas uderzenia, okreslona w pkt 3.1 niniejszego zalacz-
nika;
D, zmiana odleglosci uzywana do ustalenia wynikéw badania;
2
K, = warto$¢ wigksza z & i0,83;
Vv
mo
K, = warto$¢ wieksza z —— i 0,8.
mi
4.2. Skorygowana zmiana D, uzywana do sprawdzania zgodnosci prototypu z wymaganiami niniejszego regula-
minu jest obliczana za pomoca nastepujacego wzoru:
D1 = DO-K1~K2
4.3. Badanie zachowania przy czolowym uderzeniu w przeszkode nie jest wymagane w przypadku pojazdu, ktory

jest identyczny z prototypem w odniesieniu do cech okreslonych w pkt 2.2 niniejszego regulaminu, ale ktérego
masa m, jest wigksza niz m,, jesli masa m; nie jest wigksza niz 1,25 m, i jesli skorygowana zmiana D, uzyskana

ml.D:
ze zmiany D1 za pomocg wzoru D2 = umozliwia wykazanie, ze nowy pojazd wcigz spelnia wymagania
Mo
pkt 5 niniejszego regulaminu.
5. Procedury rownowazne
5.1. W zaleznosci od uznania organu udzielajgcego homologadji typu mogg zosta¢ dopuszczone inne rodzaje badan,

o ile mozna wykaza¢ ich réwnowazno$¢. Do dokumentacji homologacyjnej dotacza si¢ sprawozdanie z opisem
uzytej metody i uzyskanych wynikow lub przyczyne nieprzeprowadzenia badania.

5.2. Odpowiedzialno$¢ za wykazanie rownowaznosci alternatywnej metody spoczywa na producencie lub jego
przedstawicielu proponujacym uzycie takiej metody.
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ZALACZNIK 4

Badanie z uzyciem manekina

1. Cel
Badanie to przeprowadza si¢ w celu ustalenia, czy pojazd spelnia wymagania okreslone w pkt 5.2 niniejszego
regulaminu.

2. Instalacja, procedury i przyrzady pomiarowe

2.1. Montaz kierownicy

2.1.1.  Kierownica musi by¢ zamontowana w przedniej czesci pojazdu, jaka otrzymuje si¢ po poprzecznym przecigciu
nadwozia na wysokosci przednich siedzen, z mozliwoscia wykluczenia dachu, przedniej szyby, drzwi. Czg$¢ ta
musi by¢ przymocowana sztywno do stanowiska badawczego, tak aby nie przemieszczala si¢ pod wplywem ude-
rzenia manekina.

Tolerancja kata zamocowania kierownicy wynosi + 2 stopnie kata konstrukeji.

2.1.2.  Jednak, na prosb¢ producenta i w porozumieniu z upowazniong placéwka techniczna, kierownica moze by¢
zamontowana na ramie pozwalajgcej na symulacje montazu ukladu kierowniczego, pod warunkiem ze zesp6t
,ramafuklad kierowniczy” w poréwnaniu z rzeczywistym zespolem ,przednia cz¢$¢ nadwozia/uklad kierowniczy”
ma:

2.1.2.1. ten sam uklad geometryczny,
2.1.2.2. wigksza sztywnos¢.

2.1.3.  Montaz kierownicy przy ubieganiu si¢ wylacznie o homologacj¢ kierownicy.

Kierownica badana jest wraz z obreczg. Kierownica musi mie¢ minimalng przestrzen zapadania si¢ wynoszacg
100 mm migdzy kierownicg i stanowiskiem badawczym. Wat kierownicy musi by¢ sztywno zamocowany do sta-
nowiska badawczego, tak aby wal nie przesunat si¢ pod wplywem uderzenia (zob. rys. 1 w zalaczniku 5).

2.2. Ustawienie uktadu kierowniczego do badan

2.2.1.  Podczas pierwszego badania kierownica musi by¢ obrécona w taki sposéb, aby jej najbardziej sztywne ramie byto
skierowane prostopadle do punku zetkniecia z manekinem; Jesli kierownica ma postaé kota kierownicy, badanie
jest powtarzane z najbardziej elastyczng czeScig kota kierownicy skierowana prostopadle do punktu zetkniecia.
Jesli kierownica jest regulowana, obydwa badania przeprowadza si¢ z kolem w zwyklym polozeniu wskazanym
przez producenta lub, w razie jego braku, w potozeniu Srodkowym w stosunku do zakresu regulacji.

2.2.2.  Jesli pojazd jest wyposazony w urzadzenie do regulacji nachylenia i pozycji kola kierownicy, nalezy ja ustawié
podczas badania w zwyklym polozeniu uzytkowym wskazanym przez producenta i uznanym przez laboratorium
za reprezentatywne z punktu widzenia pochfaniania energii.

2.2.3.  Jesli kierownica jest wyposazona w poduszke powietrzng, badanie przeprowadza si¢ z napelniong poduszka
powietrzng. Na wniosek producenta i za zgoda upowaznionej placéwki technicznej mozna przeprowadzaé bada-
nie bez napelnionej poduszki powietrznej.

2.3. Manekin

Manekin ma ksztalt, wymiary, mase i parametry zgodne z podanymi w dodatku do niniejszego zalacznika.
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2.3.1.  Nieobowigzkowe dodatkowe zalecenia dotyczace wlasciwosci mechanicznych manekina sg nastgpujace:
a) tempo obcigzania podczas pomiaru sztywnosci: 250 + 50 mm|min;
b) Srodek cigzkoSci: 551,2 + 6 mm od wierzchotka manekina;
¢) Moment bezwladnosci wokét osi bocznej przechodzacej przez Srodek cigzkosci:

2,26 0,23 kg x m%

2.4. Pomiar sit

2.4.1.  Sile maksymalng przylozona do manekina w nastgpstwie uderzenia o kierownicg mierzy si¢ w kierunku pozio-
mym, rownoleglym do osi podtuznej pojazdu.

2.4.2.  Sile te mozna mierzy¢ bezposrednio lub posrednio, albo oblicza¢ na podstawie wartosci zarejestrowanych pod-
czas badania.

2.5. Naped manekina

2.5.1. Kazda metoda napedu jest dopuszczalna, pod warunkiem ze zostala zaprojektowana tak, aby w momencie ude-
rzenia manekina w kierownicg nie bylo miedzy nim a urzadzeniem napedowym Zadnego polaczenia. Manekin
musi uderzy¢ w kierownice po przebyciu toru w przyblizeniu prostoliniowego, réwnoleglego do osi podtuznej
pojazdu.

2.5.2.  Punkt H manekina, oznaczony specjalnym znakiem, musi zosta¢ dostosowany tak, aby przed uderzeniem znajdo-
wal si¢ na poziomej plaszczyZznie przechodzacej przez punkt R wskazany przez producenta pojazdu.

2.6. Predkosé

Manekin musi zderzy¢ si¢ z kierownica przy predkosci 24,1 km/h + 1,2 (15 mil/h + 0,8). Jesli jednak badanie prze-
prowadzono przy wyzszej predkosci w momencie uderzenia, a kierownica spelnita okreslone wymagania, wynik
badania uznaje si¢ za wystarczajacy.

2.7. Przyrzady pomiarowe

2.7.1.  Przyrzady uzywane do zapisu parametréw, o ktérych mowa w pkt 5.2 niniejszego regulaminu, muszg umozliwiaé
wykonywanie pomiaréw z nastgpujaca doktadnoscia:

2.7.1.1. predko$¢ manekina: w granicach 2 %;

2.7.1.2. Rejestracja czasu: w granicach 1/1 000 sekundy.

2.7.1.3. Poczatek uderzenia (moment zero), w chwili pierwszego zetknigcia si¢ manekina z kierownica, utrwala si¢ na
zapisach i filmach stuzacych do analizy wynikéw badania.

2.7.2.  Pomiar sily
Uzyte przyrzady pomiarowe muszg by¢ zgodne z normg ISO 6487: 1987, o ile niniejszy regulamin nie stanowi
inaczej.

2.7.2.1. Za pomoca przetwornikéw obcigzenia umieszczonych w ukladzie kierowniczym:

klasa amplitudy kanatu musi by¢ réwna 1 960 daN (2 000 kg), a klasa czestotliwosci kanatu musi by¢ réwna 600.
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2.7.2.2. Zapomoca przyspieszeniomierzy lub przetwornikéw obcigzenia umieszczonych w manekinie: Dwa jednokierun-
kowe przyspieszeniomierze umieszcza si¢ symetrycznie w plaszczyznie poprzecznej Srodka cigzko$ci manekina.
Klasa amplitudy kanatu musi by¢ réwna 60 g, a klasa czestotliwosci kanatu musi by¢ réwna 180. Dopuszcza sig
inne metody réznigce si¢ liczbg i polozeniem przyspieszeniomierzy pomiarowych, takie jak osobne umieszczanie
przyrzadoéw badawczych w $rodku cigzkosci, w ktérym sa umieszczone przyspieszeniomierze, aby mierzy¢ przy-
spieszenie poziomo i réwnolegle do osi podluznej pojazdu.

Uzyskana sita musi by¢ sila odpowiadajaca maksymalnej sumie sit obliczonych lub zmierzonych bezposrednio dla
kazdej czg¢sci manekina.

2.8. Temperatura otoczenia: ustabilizowana na poziomie 20 °C + 5 C.
3. Wyniki
3.1. Po przeprowadzeniu badania stwierdza si¢ i opisuje w pisemnym sprawozdaniu uszkodzenia ukladu kierowni-

czego; wykonuje si¢ co najmniej po jednym zdjeciu w ujeciu bocznym i czolowym obszaru ,kierownica/kolumna
kierownicy/tablica rozdzielcza”.

3.2 Maksymalna warto$¢ sily jest mierzona lub obliczana w sposéb podany w pkt 2.4.
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Zatgcznik 4 — Dodatek

Manekin
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ZALACZNIK 5
Badanie z uzyciem modelu glowy

1. Cel
Badanie to przeprowadza si¢ w celu ustalenia, czy kierownica spelnia wymagania okre$lone w pkt 5.3 niniejszego
regulaminu.

2. Instalacja, procedury i przyrzady pomiarowe

2.1. Uwagi og6lne

2.1.1.  Kierownica badana jest wraz z obreczg.

2.1.2.  Jesli kierownica jest wyposazona w poduszke powietrzng, badanie przeprowadza si¢ z napelniong poduszkg
powietrzng. Na wniosek producenta i za zgoda upowaznionej placéwki technicznej mozna przeprowadzaé bada-
nie bez napelnionej poduszki powietrznej.

2.2. Montaz kierownicy przy ubieganiu si¢ 0 homologacje kierownicy zwigzang z homologacja pojazdu

2.2.1. Kierownica musi by¢ zamontowana w przedniej czgsci pojazdu, jaka otrzymuje si¢ po poprzecznym przecigciu
nadwozia na wysokosci przednich siedzen, z mozliwoscig wykluczenia dachu, przedniej szyby, drzwi.

Czg$¢ ta musi by¢ przymocowana sztywno do stanowiska badawczego, tak aby nie przemieszczala si¢ pod wply-
wem uderzenia modelu glowy.
Tolerancja kata zamocowania kierownicy wynosi + 2 stopnie kata konstrukeji.

2.2.2.  Jednak, na prosb¢ producenta i w porozumieniu z upowazniong placowka techniczna, kierownica moze by¢
zamontowana na ramie pozwalajgcej na symulacje montazu ukladu kierowniczego, pod warunkiem ze zesp6t
,rama/uklad kierowniczy” w poréwnaniu z rzeczywistym zespolem ,przednia cze¢$¢ nadwoziafuklad kierowniczy”
ma:

2.2.2.1. ten sam uklad geometryczny,

2.2.2.2. wigksza sztywnos(.

2.3. Montaz kierownicy przy ubieganiu si¢ wylacznie o homologacje kierownicy
Kierownica badana jest wraz z obreczg. Kierownica musi mie¢ minimalng przestrzefi zapadania si¢ wynoszaca
100 mm miedzy kierownica i stanowiskiem badawczym. Wat kierownicy musi by¢ sztywno zamocowany do sta-
nowiska badawczego, tak aby wal nie przesunal si¢ pod wplywem uderzenia (zob. rys. 1).

2.3.1.  Jednak, na wniosek producenta, badanie moze by¢ przeprowadzane zgodnie z zasadami okre$lonym w pkt 2.2
powyzej. W takim przypadku homologacja bedzie udzielona tylko dla okreslonych typow pojazdow.

3. Przyrzady badawcze

3.1. Przyrzadem jest w pelni sterowany, liniowy, sztywny impaktor o masie 6,8 kg. Jego powierzchnia uderzenia ma
ksztalt pétkuli o $rednicy165 mm.

3.2 Model glowy wyposaza si¢ w dwa przyspieszeniomierze umozliwiajace pomiar warto$ci w kierunku uderzenia.
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3.3. Przyrzady pomiarowe

3.3.1.  Uzyte przyrzady pomiarowe muszg by¢ zgodne z norma ISO 6487: 1987. Dodatkowo muszg posiada¢ nastepu-
jace whasciwosci:

3.3.2.  Przyspieszenie
Klasa amplitudy kanatu (CAC) ré6wna 150 g

Klasa czestotliwosci kanatu (CFC) réwna 600 Hz

3.3.3.  Predkosé

Dokladno$¢ w granicach + 1 %

3.3.4. Rejestracja czasu

Przyrzady muszg umozliwia¢ rejestracje dziatan w czasie ich trwania oraz dokonywanie odczytéw z dokladnoscia
do jednej tysiecznej sekundy. Poczatek uderzenia w momencie pierwszego zetknigcia impaktora z kierownica
musi zostaé zarejestrowany w zapisach uzywanych do analizy wynikéw badania.

4. Procedura badania
4.1. Plaszczyzna kierownicy jest ustawiana prostopadle do kierunku uderzenia.
4.2. Uderzone powinny zosta¢ maksymalnie cztery, a minimalnie trzy miejsca na kazdej kierownicy danego typu. Do

kazdego uderzenia ma by¢ uzywana nowa kierownica. Podczas kolejnych uderzen osiowa o§ impaktora musi
znajdowac si¢ na jednej linii z jednym z nastepujacych punktéw:

4.2.1.  $rodkiem piasty kierownicy;

4.2.2. miejscem polaczenia najsztywniejszego lub najlepiej podpartego ramienia z wewnetrzng krawedzia obreczy kie-
rownicy;

4.2.3.  Srodkiem najkrétszego niepodpartego obszaru obreczy kierownicy, bez ramienia, podczas uderzenia go przez
model glowy;

4.2.4.  w zaleznosci od uznania organu homologujacego, najgorsza mozliwa pozycja kierownicy.

4.3. Impaktor musi uderzy¢ kierownice z predkoscig 24,1 km/h; predkosé te osiaga si¢ dzigki samemu oddziatywaniu
energii napedu lub poprzez zastosowanie dodatkowego urzadzenia napgdowego.

5. Wyniki

5.1. W badaniach przeprowadzonych zgodnie z powyzszymi procedurami za warto$¢ opdznienia impaktora przyjmo-
wana jest Srednia jednoczesnych odczytéw obu opdznieniomierzy.

6. Procedury réwnowazne

6.1. W zaleznosci od uznania organu udzielajgcego homologacji typu moga zosta¢ dopuszczone inne rodzaje badan, o
ile mozna wykaza¢ ich réwnowazno$¢. Do dokumentacji homologacyjnej dolgcza si¢ sprawozdanie z opisem
uzytej metody i uzyskanych wynikéw.
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6.2. Odpowiedzialno¢ za wykazanie rownowaznosci alternatywnej metody spoczywa na producencie lub jego przed-
stawicielu proponujacym uzycie takiej metody.

Rysunek 1a:

Konstrukcja badawcza
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}
|
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|
|
|
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, B

Rysunek 1b:

Pomiar sztywnoSci konstrukcji badawczej

A

F d A

F=800daN;d=0,2m

Pod obcigzeniem 800 daN wytwarzajacym parg sit 160 mdaN w stosunku do punktu ,B”, przesunigcie w dowol-
nym kierunku w stosunku do punktu ,A” musi by¢ mniejsze niz 2 mm
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ZALACZNIK 6

Procedura okreslania punktu ,,H” i rzeczywistego kata tulowia dla miejsc siedzacych w pojazdach
silnikowych (')

Dodatek 1 — Opis tréjwymiarowej maszyny punktu ,H” (maszyna 3-D H) ()
Dodatek 2 — Tréjwymiarowy uklad odniesienia (')

Dodatek 3 — Dane odniesienia dotyczace miejsc siedzacych ()

(") Procedur¢ opisano w zalgczniku 1 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (RE.3), (dokument ECE[TRANS/W-
P.29/78[Rev.2).
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ZALACZNIK 7

Procedury badania w zakresie ochrony 0s6b przebywajacych w pojazdach zasilanych energia elek-
tryczng przed wysokim napieciem i wyciekiem elektrolitu

W niniejszym zalgczniku opisano procedury badan, ktérych celem jest wykazanie zgodnosci z wymogami w zakresie bez-
pieczenistwa elektrycznego okreSlonymi w pkt 5.5. Nalezy zauwazy¢, Ze pomiary rezystancji izolacji dokonane megomie-
rzem lub oscyloskopem moga we wlasciwy sposdb zastapié procedure opisang ponizej. W takim przypadku konieczne
moze by¢ wylaczenie pokladowego ukladu monitorowania rezystancji izolacji.

Przed przeprowadzeniem badania zderzeniowego pojazdu nalezy zmierzy¢ i zapisa napiecie szyny wysokonapieciowej
(V1) (zob. rys. 1), tak by potwierdzi¢ iz zawiera si¢ ono w przedziale napigcia roboczego pojazdu okreslonym przez produ-
centa pojazdu.

1. Przygotowanie do badania i urzadzenia stosowane podczas badania

Jesli uzyto funkcji odlgczania wysokiego napigcia, pomiaréw nalezy dokona¢ z obydwu stron urzadzenia wykonujg-
cego funkcje odlgczania.

Jesli jednak funkcja odlgczania wysokiego napiecia stanowi integralny element REESS lub ukladu przeksztalcania
energii, a szyna wysokonapigciowa REESS lub ukladu przeksztalcania energii jest chroniona zgodnie ze stopniem
ochrony IPXXB po badaniu z uderzeniem, pomiary mozna przeprowadzi¢ tylko za urzadzeniem wykonujacym funk-
cje odlgczania.

Woltomierz stosowany w badaniu musi mierzy¢ wartosci dla pradu stalego, a jego opér wewnetrzny musi wynosic co
najmniej 10 MQ.

2. Podczas pomiaréw napigcia mozna skorzystac z ponizszych instrukeji
Po badaniu zderzeniowym nalezy ustali¢ napiecia szyn wysokonapieciowych (Vy, V4, V,) (zob. rys. 1).
Pomiar napiecia nalezy wykona¢ nie wcze$niej niz 5 sekund i nie pézniej niz 60 sekund po uderzeniu.

Powyzsza procedura nie ma zastosowania, jesli badanie jest wykonywane w warunkach, w ktérych elektryczny uktad
napedowy nie jest zasilany.

Rysunek 1
Pomiar Vb, V], V2
Masa elektryczna
Zespot ukladu T . 3 )
przcksztatcania energii . gy, Vs Zrbdio energii clekiryczne]
:r , wysokonapigciowa 1 r I
[ | ot |
. + . . + .
I I I |
: Uktad : , : Zrédio :
I przeksztalcania | Uktad trakeyjny Vi I (energii ) |
energii elektrycznej |

o | vi !._;}. ............ |

Masa elektryczna

g -

3. Procedura oceny w przypadku niskiego poziomu energii elektryczne;j

Przed uderzeniem przelgcznik S, i znany rezystor wyladowczy R. sa podiaczone réwnolegle przy odpowiedniej
pojemnosci (zob. rys. 2).
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Nie wezesniej niz 5 sekund i nie pdzniej niz 60 sekund po uderzeniu nalezy zamknaé przelacznik S, oraz zmierzy¢ i
zapisaé napiecie Vi, i natezenie L. lloczyn napiecia Vi, i natezenia le nalezy poddaé calkowaniu w przedziale czasu,
poczawszy od momentu, gdy przelacznik S, jest zamknigty (t.), az do czasu, gdy napigcie V, spadnie ponizej progu
wysokiego napiecia wynoszacego 60 V pradu stalego (t,). Wynik calkowania stanowi warto$¢ calkowitej energii (TE)

w dzulach:
th

2 TE = _[ v, x I dt
tc

Gdy Vy, jest mierzone miedzy 5. sekundg a 60. sekunda po uderzeniu, a pojemnos¢ kondensatoréw X (C,) jest okres-
lona przez producenta, catkowita energie (TE) oblicza si¢ zgodnie z nastgpujacym wzorem:

b) TE = 0,5 x Cx x(Vy2 - 3 600)

Gdy V,, V, (zob. rys. 1) sa mierzone migdzy 5. sekunda a 60. sekunda po uderzeniu, a pojemnosci kondensatoréw Y
(Cy1, Cy») sa okreslone przez producenta, catkowita energie (TE,;, TE,,) oblicza si¢ zgodnie z nastepujacymi wzorami:

9 TE,; = 0,5 X Cyy X (V42— 3 600)
TE,, = 0,5 x Gy, x (V,* - 3 600)

Powyzsza procedura nie ma zastosowania, jeli badanie jest wykonywane w warunkach, w ktérych elektryczny uktad
napedowy nie jest zasilany.

Rysunek 2
Przyklad pomiaru energii szyny wysokonapigciowej zgromadzonej w kondensatorach X

Masa elektryczna

Zespdt uktadu
przeksztalcania energii Zesp6t REESS
!- | Szyna wysokonapigciowa r |

: Uktad | ] :
| przeksztatcania | Uktad trakcyjny Vi I

energii ' .

Masa elektryczna

4. Ochrona fizyczna

Po przeprowadzeniu badania zderzeniowego pojazdu wszystkie czesci otaczajgce czeSci wysokonapieciowe nalezy
otworzy¢, zdemontowa¢ lub usunaé bez pomocy narzedzi. Wszystkie pozostale otaczajace je czeSci uznaje sie za
cze$¢ ochrony fizycznej.

Przegubowy palec probierczy opisany na rys. 1 w dodatku 1 nalezy wlozy¢ we wszystkie szpary lub otwory ostony
fizycznej z sita badawczg 10 N £ 10 % w celu dokonania oceny bezpieczenstwa elektrycznego. Jesli dochodzi do czes-
ciowego lub pelnego zaglebienia si¢ przegubowego palca probierczego w ostonie fizycznej, przegubowy palec pro-
bierczy nalezy ustawi¢ w kazdym polozeniu opisanym ponize;.

Poczawszy od polozenia wyprostowanego, obydwa przeguby palca probierczego nalezy obraca¢ stopniowo do poto-
zenia pod katem 90 stopni w stosunku do osi sasiedniej czesci palca oraz ustawi¢ palec w kazdym mozliwym potoze-
niu.

Bariery wewnetrzne uznaje si¢ za cz¢$¢ obudowy.
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W razie potrzeby pomigdzy przegubowym palcem probierczym a czg$ciami pod wysokim napigciem wewnatrz
bariery przeciwporazeniowej lub obudowy nalezy podlaczy¢ zrédlo niskiego napigcia (nie mniej niz 40 V i nie wigcej
niz 50 V), polaczone szeregowo z odpowiednig lampa.

4.1. Warunki przyjecia

Wymogi pkt 5.5.1.3 uznaje si¢ za spetnione, jesli przegubowy palec probierczy opisany na rys. 1 w dodatku 1 nie ma
mozliwosci zetknigcia si¢ z czgSciami pod wysokim napigciem.

W razie potrzeby do sprawdzenia, czy przegubowy palec probierczy dotyka szyn wysokonapieciowych, mozna uzy¢
lustra lub obrazowodu.

Jezeli wymdg ten sprawdza si¢ za pomocg obwodu sygnalizacyjnego pomiedzy przegubowym palcem probierczym a
czg$ciami pod wysokim napigciem, to lampa sygnalizacyjna nie moze si¢ zaswiecié.

5. Rezystancja izolacji

Rezystancj¢ izolacji pomiedzy szyng wysokonapieciowa a masg elektryczng mozna wykaza¢ za pomocg pomiaréw
lub polgczenia pomiaréw i obliczen.

Jesli rezystancja izolacji wykazywana jest w drodze pomiaru, nalezy stosowac si¢ do ponizszych instrukeji:

zmierzy¢ i zapisaé napiecie (Vb) miedzy strong ujemna a strona dodatnig szyny wysokonapigciowej (zob. rys. 1);
zmierzy¢ i zapisaé napigcie (V1) migdzy strong ujemna szyny wysokonapigciowej a masg elektryczng (zob. rys. 1);
zmierzy¢ i zapisa¢ napigcie (V2) miedzy strong dodatnig szyny wysokonapigciowej a masg elektryczng (zob. rys. 1).
Jezeli V1 jest wigksze lub réwne V2, umie$ci¢ znany wzorzec rezystancji (Ro) miedzy strong ujemng szyny wysokona-
pigciowej a masg elektryczna. Po zainstalowaniu Ro zmierzy¢ napigcie (V1°) migdzy strong ujemng szyny wysokona-
pieciowej a masg elektryczng pojazdu (zob. rys. 3). Obliczy¢ rezystancje izolacji (Ri) zgodnie z podanym ponizej wzo-
rem.

Ri = Ro*(Vb/V1’ = Vb/V1) lub Ri = Ro*Vb*(1/V1’ - 1/V1)

Podzieli¢ wynik Ri, ktéry stanowi warto$¢ rezystangji izolacji elektrycznej (w Q), przez napigcie robocze szyny wyso-
konapieciowej w woltach (V).

Ri (Q[V) = Ri (Q)/Napigcie robocze (V)

Rysunek 3
Pomiar V,’
Masa elektryczna

Zespot uktadu

przeksztatcania energii Zespol REESS

! | Szyna wysokonapigciowa l |
I : I :
: [ : I
! + : | :
: | : |
| Uklad : ) | :
: przeksztalcania | Uktad trakcyjny : I
! energii | | I
I = : | :
: | |
! : | :

Masa elektryczna
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Jezeli V, jest wigksze niz V,, umiesci¢ znany wzorzec rezystancji (R,) migdzy strong dodatnia szyny wysokonapiecio-
wej a masg elektryczng. Po zainstalowaniu R, zmierzy¢ napiecie (V,') miedzy strong dodatnig szyny wysokonapiecio-
wej a masg elektryczna (zob. rys. 4).

Obliczy¢ rezystancje izolacji (R;) zgodnie z podanym ponizej wzorem.
R = Ro*(vb/VZ’ - Vb/Vz) lub R;= Ro*Vb*(l/VZ’ - 1/Vz)

Podzieli¢ wynik Ri, ktory stanowi wartos¢ rezystancji izolacji elektrycznej (w Q), przez napigcie robocze szyny wyso-
konapigciowej w woltach (V).

R; (Q/V) = R; (Q)/Napiecie robocze (V)

Rysunek 4
Pomiar V,’
Masa elektryczna
Zespot uktadu l
przeksztatcania energii V. Ry Zespot REESS
r_.;_.._.._..;..1szyna -

[ 1
: wysokonapieciowa l :

I Uktad ! . |
1 przeksztalcania i Uklad trakcyjny |
energii

Masa elektryczna

Uwaga: Standardowy znany wzorzec rezystancji Ro (Q) powinien mie¢ warto$¢ rowng minimalnej wymaganej rezys-
tangji izolacji (Q/V) pomnozonej przez napigcie robocze pojazdu plus/minus 20 %. Ro nie musi mie¢ dokladnie tej
warto$ci, poniewaz rownania sa wazne dla kazdego Ro, jednak warto$¢ R, w tym zakresie powinna zapewni¢ dobrg
rozdzielczo$¢ do pomiaréw napigcia.

6. Wyciek elektrolitu

W razie potrzeby na ostone fizyczng nalezy nalozy¢ odpowiednie pokrycie, tak by potwierdzi¢ ewentualny wyciek
elektrolitu z REESS po badaniu z uderzeniem.

O ile producent nie zapewnia sposobu rozréznienia plynéw, do ktérych wycieku doszlo, kazdy wyciekajacy ptyn jest
uznawany za elektrolit.

7. Nieprzemieszczanie si¢ REESS

Zgodnos¢ sprawdza si¢ w drodze ogledzin.
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Zatgcznik 7 — Dodatek 1
Przegubowy palec probierczy (stopiei IPXXB)
Rysunek 1

Przegubowy palec probierczy
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Przekr6j A-A

Przekr6j B-B
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Material: metal, o ile nie okre$lono inaczej

Wymiary liniowe w milimetrach

Tolerancja wymiaréw bez okreslonej tolerancji:

a) katy: 0/-10°

b) wymiary liniowe: do 25 mm: 0/-0,05 mm, powyzej 25 mm: +0,2 mm

Obydwa przeguby musza umozliwia¢ ruch w tej samej plaszczyzZnie i w tym samym kierunku pod katem 90° z tolerancja

od 0°do +10°.
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DECYZJA nr 1/2020 WS]?OLNEGO KOMITETU USTANOWIONEGO UMOWA O WYSTAPIENIU
ZJEDNOCZONEGO KROLESTWA WIELKIE] BRYTANII I IRLANDII POLNOCNE] Z UNII
EUROPEJSKIE] I EUROPEJSKIE] WSPOLNOTY ENERGII ATOMOWE]

z dnia 12 czerwca 2020 r.

zmieniajaca Umowe o wystapieniu Zjednoczonego Krélestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Péinocnej
z Unii Europejskiej i Europejskiej Wspolnoty Energii Atomowej [2020/1022]

WSPOLNY KOMITET,

uwzgledniajac Umowe o wystapieniu Zjednoczonego Krélestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Péinocnej z Unii Europejskiej i
Europejskiej Wspélnoty Energii Atomowe;j (') (zwang dalej ,umowg o wystgpieniu”), w szczegdlnosci jej art. 164 ust. 5 lit.

)

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Art. 164 ust. 5 lit. d) umowy o wystgpieniu umozliwia Wspdlnemu Komitetowi ustanowionemu na podstawie jej
art. 164 ust. 1 (,Wspélny Komitet”) przyjmowanie decyzji zmieniajacych te umowe, pod warunkiem ze takie zmiany
sa konieczne, by poprawi¢ bledy, uzupetni¢ brakujace informacje lub skorygowac inne niedociagniecia, lub zaradzi¢
sytuacjom nieprzewidzianym w chwili podpisywania umowy, oraz z zastrzezeniem ze takie decyzje nie zmieniajg
istotnych elementéw umowy. Zgodnie z art. 166 ust. 2 umowy o wystapieniu decyzje przyjmowane przez Wspdlny
Komitet sg wiazace dla Unii i Zjednoczonego Krélestwa. Unia i Zjednoczone Krélestwo musza wykonywac takie
decyzje, ktére wywierajg takie same skutki prawne, jak umowa o wystgpieniu.

(2) W trosce o pewno$¢ prawa oraz aby odzwierciedli¢ niezbedne korekty bedace wynikiem péZniejszej daty wejscia w
zycie umowy o wystapieniu niz ta, ktéra zostala pierwotnie przewidziana, nalezy zmienic art. 135, 137, 143, 144 i
150 umowy.

(3) W art. 145 umowy o wystgpieniu pominieto postanowienia regulujace kwestie dotacji przyznanych z Funduszu
Badawczego Wegla i Stali beneficjentom w Zjednoczonym Kroélestwie przed zakoficzeniem okresu przejsciowego.
W zwigzku z tym nalezy zmienic art. 145 umowy o wystapieniu w tym zakresie, aby skorygowa¢ to niedociagniecie
i zapewni¢ pewnos¢ prawa w odniesieniu do biezgcych dotacji.

(4)  Nalezy zmienic¢ czg$¢ I zalacznika [ do umowy o wystapieniu przez dodanie dwoch decyzji Komisji Administracyjnej
ds. Koordynacji Systeméw Zabezpieczenia Spotecznego, ktdre nie zostaly wymienione w czesci I zalgcznika I do
umowy o wystgpieniu,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

W umowie o wystapieniu wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) wart. 135, w tytule stowa ,budzetéw Unii w latach 2019 i 2020 zastepuje si¢ stowami ,budzetu Unii w roku 2020”, w
ust. 1 stowa ,latach 2019 i” zastepuje si¢ stowem ,roku”, stowo ,budzetéw” zastepuje si¢ stowem ,budzetu”, a stowo
Lich” stowem ,jego”;

2) wart. 137, w tytule i w ust. 1 akapit pierwszy stowa ,latach 2019 i” zastepuje si¢ stowem ,roku”;

3) wart. 143 ust. 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) w akapicie drugim stowa ,31 lipca 2019 r.” zastepuje sie stowami , 31 lipca 2020 r.”;

() Dz.U.L29z31.1.2020,s. 7.
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b) akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

W skonsolidowanych sprawozdaniach finansowych Unii za rok 2020 platnoici realizowane z rezerw, o ktérych
mowa w akapicie drugim lit. b), od daty wejcia w Zycie niniejszej Umowy odpowiednio do dnia
31 grudnia 2020 r. wykazuje si¢ dla tych samych operacji finansowych, o ktérych mowa w niniejszym ustepie, ale
w przypadku ktérych decyzje podjeto w dniu wejscia w Zycie niniejszej Umowy lub po tej dacie.”;

4) wart. 144 ust. 1 akapit drugi stowa ,31 lipca 2019 r.” zastepuje si¢ stowami ,,31 lipca 2020 r.”;
5) wart. 145 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,W odniesieniu do projektéw realizowanych w ramach Funduszu Badawczego Wegla i Stali ustanowionego protokotem
nr 37 do Traktatu o Unii Europejskiej i Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej na podstawie uméw o udzielenie
dotacji podpisanych przed zakonczeniem okresu przejSciowego zastosowanie majg obowigzujace przepisy prawa Unii
w odniesieniu do Zjednoczonego Krélestwa i w Zjednoczonym Krélestwie, takze po zakonczeniu okresu przejscio-
wego, az do zakoriczenia projektow. Majace zastosowanie przepisy prawa Unii obejmujg w szczegdlnosci nastepujace
przepisy, a takze wszelkie zmiany do nich, bez wzgledu na date przyjecia, wejscia w zycie lub rozpoczecia stosowania
zmian:

a) decyzje Rady 2003/76/WE, 2003/77/WE i 2008/376/WE;

b) akty, o ktérych mowa w art. 138 ust. 2 lit. a), ¢), d) i e).”;
6) wart. 150 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) wust. 4 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(i) wzdaniu czwartym stowa , 15 grudnia” zastepuje si¢ stowami 15 pazdziernika”, a stowa ,2019 r.” zastepuje si¢
stowami 2020 r.”;

(i) w zdaniu pigtym stowa ,15 grudnia 2030 r.” zastepuje si¢ stowami , 15 pazdziernika 2031 r.”;
b) wust. 8 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) w akapicie pierwszym stowa ,2019 r.” zastepuje sie stowami ,2020 r.”;
(i) w akapicie drugim zdanie pierwsze stowa ,2020 r.” zastepuje si¢ stowami ,2021 r.”;
7) w czesci I zalacznika [ do umowy o wystapieniu dodaje si¢ tytuly aktéw w brzmieniu:

— w sekgji ,Elektroniczna wymiana danych (seria E)”: Decyzja nr E7 Komisji Administracyjnej ds. Koordynacji Syste-
moéw Zabezpieczenia Spotecznego dotyczaca praktycznych ustalen dotyczacych wspélpracy i wymiany danych do
czasu pelnego wdrozenia w panstwach czlonkowskich systemu elektronicznej wymiany informacji dotyczacych
zabezpieczenia spotecznego (EESSI),

— w sekgji ,Swiadczenia rodzinne (seria F)”: Decyzja nr F3 Komisji Administracyjnej ds. Koordynacji Systeméw Zabez-
pieczenia Spolecznego w sprawie wykladni art. 68 rozporzadzenia (WE) nr 883/2004 dotyczacego metody oblicza-
nia dodatku dyferencyjnego.

Artykut 2

Niniejsza decyzja wchodzi w Zycie nastgpnego dnia po jej przyjeciu.

Sporzadzono w Brukseli dnia 12 czerwca 2020 r.

W imieniu Wspélnego Komitetu
Wspdtprzewodniczgcy

Maros SEFCOVIC Michael GOVE
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