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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2020/ 723
z dnia 4 marca 2020 r.

okreslajgce szczegélowe przepisy dotyczace akceptowania licencji pilotéw wydanych przez
panstwo trzecie i zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 11782011

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspol-
nych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz
zmieniajgce rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE)
nr 996/2010, (UE) nr 3762014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchyla-
jace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3922/91 ('), w szczeg6lnosci jego art. 68 ust. 3,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)~ Wraz z przyjeciem rozporzadzenia (UE) 2018/1139, w szczegdlnosci jego art. 68, Komisja zostala upowazniona do
przyjmowania aktéw delegowanych dotyczacych akceptowania certyfikatéw i innych dokumentéw potwierdzaja-
cych zgodnos¢ z przepisami lotnictwa cywilnego, wydanych zgodnie z prawem panstwa trzeciego i zapewniajacych
poziom bezpieczenstwa rownowazny poziomowi przewidzianemu w rozporzadzeniu (UE) 2018/1139.

(2)  Celem tego rozporzadzenia jest przede wszystkim dostosowanie obecnych ram prawnych do rozporzadzenia (UE)
2018/1139, dlatego tres¢ art. 8, zalacznika III i powigzanych przepiséw rozporzadzenia Komisji (UE)
nr 1178/2011 () dotyczacych uznawania certyfikatoéw panfistw trzecich, nalezy przenies¢ do aktu delegowanego.
Do przepiséw tych nalezy ponadto wlaczy¢ przepisy dotyczace akceptowania certyfikatéw z panstw trzecich na szy-
bowce i balony.

(3) W rozporzadzeniu (UE) nr 1178/2011 wymieniono warunki uznawania licencji z panstw trzecich. Obecnie, jezeli
spetniono okreslone warunki, licencja pilota wydana przez pafistwo trzecie moze zostac zaakceptowana przez pan-
stwo cztonkowskie lub zaliczona przy ubieganiu si¢ posiadacza takiej licencji pafistwa trzeciego o licencj¢ zgodnie z
rozporzadzeniem (UE) nr 1178/2011. Zaliczanie jest obecnie uzaleznione od zalecenia zatwierdzonej organizacji
szkolenia.

(4)  Na podstawie rozporzadzenia Komisji (UE) 2018/1119 (*) wprowadzono przepisy majace zastosowanie do organi-
zacji szkoleniowych prowadzacych szkolenia w zakresie okreslonych licencji pilota niezawodowego i uprawnien
oraz zadeklarowane organizacje szkolenia (DTO). Nalezy zatem zaktualizowac zasady akceptowania licencji z pan-
stw trzecich, aby umozliwi¢ zadeklarowanym organizacjom szkolenia zaliczanie uprawniefi posiadaczom licencji z
panistw trzecich, ubiegajacym si¢ o licencje wydane zgodnie z unijnymi ramami prawnymi.

(5)  Nalezy zatem uchyli¢ art. 8 rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 oraz zalgcznik III do tego rozporzadzenia, zawiera-
jace obecnie przepisy dotyczace uznawania licencji z pafistw trzecich,

() DzU.L2127228.2018,s. 1.

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury administra-
cyjne odnoszace si¢ do zatég w lotnictwie cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.L 3112 25.11.2011, 5. 1).

() Rozporzadzenie Komisji (UE) 2018/1119 z dnia 31 lipca 2018 r. zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 1178/2011 w odniesieniu do
zadeklarowanych organizacji szkolenia (Dz.U. L 204 z 13.8.2018, s. 13).
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PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

SEKCJA 1

Przepisy ogélne

Artykut 1
Zakres

Niniejsze rozporzadzenie okresla szczegbtowe zasady akceptowania licencji pilota i towarzyszacych uprawnien, przywile-
jow lub certyfikatow, jak rowniez towarzyszacych orzeczen lekarskich, wydanych zgodnie z prawem panstwa trzeciego.

Artykut 2
Definicje

1. Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje zawarte w rozporzadzeniu (UE) nr 11782011, rozporza-
dzeniu Komisji (UE) 2018395 (%) i rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2018/1976 (%).

2. Ponadto do celéw niniejszego rozporzadzenia ,loty wykonywane dla producenta” oznacza loty, o ktérych mowa w
art. 6 ust. 3 rozporzadzenia Komisji (UE) nr 965/2012 (9).

Artykut 3
Akceptowanie licencji z pafistw trzecich

Nie naruszajac przepiséw uméw miedzynarodowych zawartych miedzy Unig a pafistwami trzecimi, zgodnie z art. 68 ust. 1
lit. a) rozporzadzenia (UE) 2018/1139 panstwa cztonkowskie moga:

a) zgodnie z sekcjg 2 niniejszego rozporzgdzenia akceptowaé licencje pilota oraz towarzyszgce uprawnienia, przywileje
lub certyfikaty, jak réwniez towarzyszace orzeczenia lekarskie wydane zgodnie z prawem panstw trzecich;

b) odpowiednio zgodnie z art. 3 rozporzadzenia (UE) nr 11782011, art. 3a rozporzadzenia (UE) 2018/395 lub art. 3a
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2018/1976 wydawaé réwnowazne licencje wnioskodawcom, ktérzy posiadajg
réwnowazne licencje, uprawnienia, przywileje lub certyfikaty wydane przez panstwa trzecie zgodnie z zalgcznikiem 1
do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym podpisanej dnia 7 grudnia 1944 r. w Chicago (konwencja chi-
cagowska), pod warunkiem Ze spelnig oni wymogi sekgji 3 i z uwzglednieniem wszelkich zaliczefi na podstawie zalece-
nia zatwierdzonej organizacji szkolenia lub zadeklarowanej organizacji szkolenia;

¢) udziela¢ pelnego zaliczenia w odniesieniu do wymogu przejcia szkolenia przed przystgpieniem do egzaminéw z wie-
dzy teoretycznej i egzaminu praktycznego wnioskodawcom, ktérzy posiadaja licencje pilotow liniowych (ATPL) wydane
przez pafstwa trzecie lub w ich imieniu zgodnie z zalgcznikiem 1 do konwencji chicagowskiej, pod warunkiem ze spel-
niaja oni wymogi dotyczace doswiadczenia na potrzeby wydania licencji ATPL na odpowiednig kategori¢ statkéw
powietrznych, okre$lone w podsekeji F zalacznika I do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011, i pod warunkiem ze
wydana przez panstwo trzecie licencja zawiera wazne uprawnienia na typ statku powietrznego, ktéry ma by¢ wykorzys-
tany do egzaminu praktycznego ATPL;

d) wydawa¢ uprawnienia na typ samolotu lub $miglowca posiadaczom licencji wydanych zgodnie z rozporzadzeniem (UE)
nr 11782011, ktérzy spetniaja ustalone przez panistwo trzecie wymagania dotyczace wydawania takich uprawniery;
uprawnienia takie ogranicza si¢ do statkéw powietrznych zarejestrowanych w danym panistwie trzecim, ale ogranicze-
nie to moze zostaé zniesione, jezeli pilot spelnia wymogi art. 10 niniejszego rozporzadzenia.

() Rozporzadzenie Komisji (UE) 2018/395 z dnia 13 marca 2018 r. ustanawiajace szczeg6lowe przepisy dotyczace eksploatacji balonéw
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U.L 71 z 14.3.2018, s. 10).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 20181976 z dnia 14 grudnia 2018 r. ustanawiajace szczegblowe przepisy dotyczace eks-
ploatacji szybowcdw na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 (Dz.U. L 326 z 20.12.2018,
s. 64).

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.
U.L296z25.10.2012,s. 1).
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SEKCJA 2

UZNAWANIE WAZNOSCI LICEN(]I

Artykut 4
Przepisy ogélne dotyczace uznawania waznoéci licencji

1. Wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego moze uzna¢ waznos¢ licendji pilota wydanej przez panstwo trzecie zgod-
nie z wymogami zalacznika 1 do konwencji chicagowskiej.

2. Do celéw przepiséw niniejszego rozporzadzenia wlasciwym organem panstwa cztonkowskiego jest:

a) w przypadku pilotéw zamieszkalych na terytorium Unii — wlasciwy organ panistwa czlonkowskiego, w ktérym dany
pilot ma miejsce zamieszkania lub siedzibg;

b) w przypadku pilotéw niezamieszkalych na terytorium Unii — wlasciwy organ pafistwa cztonkowskiego, w ktorym znaj-
duje si¢ gtéwne miejsce prowadzenia dzialalnosci operatora, dla ktérego dany pilot wykonuje lub zamierza wykonywa¢
loty, lub w kt6érym zarejestrowany jest statek powietrzny, na ktérym wykonuje lub zamierza wykonywa¢ loty.

3. Licencja ma okreslony okres waznosci, nie dluzszy niz rok, a z wynikajacych z niej przywilejow mozna korzystaé
tylko tak dlugo, jak dtugo jest ona wazna.

Wilasciwy organ, ktéry uznal waznos¢ licencji, moze jednokrotnie przedluzy¢ jej wazno$¢ na nie wigcej niz rok, jezeli w
ciggu okresu waznosci pilot wystapil o licencje zgodnie z zalacznikiem I (czes¢ FCL) do rozporzadzenia (UE)
nr 1178/2011 lub przechodzi szkolenie w celu uzyskania takiej licencji. W takim przypadku przedtuzenie obejmuje czas
potrzebny na wydanie licencji zgodnie z zalgcznikiem I (czg$¢ FCL) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011.

4. Posiadacze licencji uznanej przez panstwo czlonkowskie korzystaja z przystugujacych im przywilejéw zgodnie z
wymaganiami okre$lonymi w zalaczniku I (cze$¢ FCL) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011.

Artykut 5
Licencje pilota w zarobkowym transporcie lotniczym oraz innej dzialalno$ci komercyjne;j
Na potrzeby uznania licencji pilota w zarobkowym transporcie lotniczym oraz innej dziatalnosci komercyjnej posiadacze
muszg spelnié nastepujace wymagania odpowiednio do przywilejow, o ktére si¢ ubiegaja:

a) poprzez zaliczenie egzaminu praktycznego spelni¢ wymagania zalacznika I (czg$¢ FCL) do rozporzadzenia (UE)
nr 1178/2011 dotyczace przedtuzenia waznosci uprawnien na klase lub typ, odpowiednio do przywilejéw wynikajg-
cych z posiadanej licencji;

b) wykazal si¢ znajomosciag odpowiednich zagadnien z zakresu wymog6w operacyjnych oraz zalacznika I (czg$¢ FCL) do
rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011;

¢) wykaza¢ sie biegloscig jezykowa zgodnie z pkt FCL.055 zalgcznika I (cze$¢ FCL) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011;

d) posiada¢ wazne orzeczenie lekarskie 1. klasy, wydane zgodnie z zalgcznikiem IV (czg$¢ MED) do rozporzadzenia (UE)
nr1178/2011;

e) w przypadku samolotéw, oprocz wymogéw okreslonych w lit. a)-d), spelni¢ wymagania dotyczace doswiadczenia
okreslone w tabeli 1 w zalgczniku do niniejszego rozporzadzenia;

f) w przypadku $migtowcéw, oprocz wymogéw okreslonych w lit. a)—d), spelni¢ wymagania dotyczace doswiadczenia
okreslone w tabeli 2 w zalgczniku do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 6
Licencje pilota z uprawnieniami IR dotyczace dzialalno$ci niekomercyjnej

Na potrzeby uznania licencji pilota turystycznego z uprawnieniami do wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw

albo licengji pilota zawodowego (CPL) i licengji pilota liniowego (ATPL) z uprawnieniami do wykonywania lotéw wedlug

wskazan przyrzadow posiadacz, ktéry zamierza korzystaé tylko z przywilejéw przystugujacych pilotowi turystycznemu,

musi spetni¢ wszystkie ponizsze wymagania:

a) zaliczy¢ egzamin praktyczny do uprawnien IR oraz uprawnieni na klase lub typ, odpowiednio do przywilejow wynikaja-
cych z posiadanej licencji, zgodnie z dodatkiem 7 i dodatkiem 9 do zalgcznika I (cz¢$¢ FCL) do rozporzadzenia (UE)
nr1178/2011;
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b) wykazaé si¢ wiedzg z zakresu przedmiotéw: prawo lotnicze, lotnicze kody pogodowe, planowanie i osiagi lotu (IR) oraz
mozliwosci cztowieka;

¢) wykazac sie biegloscig jezykows zgodnie z FCL.055 zalacznika I (czes¢ FCL) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011;

d) posiadaé wazne orzeczenie lekarskie co najmniej 2. klasy, wydane zgodnie z zalgcznikiem 1 do konwencji chicagow-
skiej;

¢) wykonaé co najmniej 100 godzin czasu lotu wedtug wskazan przyrzadéw jako pilot dowddca na statkach powietrznych
odpowiedniej kategorii.

Artykut 7
Licencje pilota bez uprawnien IR dotyczgce dzialalno$ci niekomercyjnej

Na potrzeby uznania licengji pilota turystycznego albo licencji CPL i ATPL bez uprawniet do wykonywania lotéw wedlug
wskazan przyrzadow, jezeli posiadacz zamierza korzystaé tylko z przywilejow przystugujacych pilotowi turystycznemu,
musi spelni¢ wszystkie ponizsze wymagania:

a) wykazal si¢ wiedzg z zakresu przedmiotéw: prawo lotnicze oraz mozliwosci cztowieka;

b) zaliczy¢ egzamin praktyczny na licencje pilota turystycznego (PPL) okreslony w pkt FCL.235 zalacznika I (cz¢$¢ FCL) do
rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011;

¢) speni¢ odpowiednie wymagania podczesci H zalacznika I (cz¢$¢ FCL) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 dotyczace
wydawania uprawnien na klase lub typ, odpowiednio do przywilejéw wynikajacych z posiadanej licencji;

d) posiada¢ orzeczenie lekarskie co najmniej klasy 2, wydane zgodnie z zalgcznikiem 1 do konwencji chicagowskiej;
e) wykazac sie biegloscig jezykows zgodnie z FCL.055 zalacznika I (czes¢ FCL) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011;

f) wykonaé co najmniej 100 godzin czasu lotu jako pilot na statkach powietrznych odpowiedniej kategorii.

Artykut 8
Uznawanie waznoSci licencji pilota na czas okreslony w celu umozliwienia wykonania konkretnych zadan

1. Niezaleznie od przepiséw powyzszych artykuléw, w przypadku lotéw wykonywanych dla producenta, wlasciwy
organ pafistwa czlonkowskiego moze akceptowac licencj¢ wydana przez panstwo trzecie zgodnie z zalacznikiem 1 do kon-
wengji chicagowskiej przez maksymalnie 12 miesigcy w celu umozliwienia wykonania konkretnych zadan o ograniczonym
czasie trwania, takich jak loty szkolne poprzedzajace dopuszczenie do eksploatacji, demonstracje, loty przewozowe lub
probne, pod warunkiem Zze wnioskodawca spelnia ponizsze wymagania:

a) posiada odpowiednig licencje i orzeczenie lekarskie oraz towarzyszace uprawnienia lub kwalifikacje wydane zgodnie z
zalgcznikiem 1 do konwengji chicagowskiej;

b) jest posrednio lub bezposrednio zatrudniony przez producenta statkéw powietrznych lub wladze lotnicze.

W takim przypadku wlasciwy organ ogranicza uprawnienia posiadacza stosownie do zadan przydzielonych mu na podsta-
wie tego ustepu do: prowadzenia szkolenia w locie i wykonywania prob w locie na potrzeby pierwszego nadania upraw-
niefl na typ, nadzorowania pierwszych lotéw liniowych wykonywanych przez pilotéw operatora, wykonywania lotéw
dostawczych lub przewozowych, pierwszych lotéw liniowych, demonstracji w locie lub lotéw prébnych.

2. Na zasadzie odstgpstwa od art. 4-7, w przypadku lotéw zawodniczych lub lotéw pokazowych o ograniczonym cza-
sie trwania, wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego moze uzna¢ licencj¢ wydang przez panstwo trzecie, ktora uprawnia
posiadacza do korzystania z przywilejow wynikajacych z licencji PPL okre$lonych w zalgczniku I (czg$¢ FCL) do rozporza-
dzenia (UE) nr 1178/2011, licencji pilota balonowego (BPL) okreslonych w zalaczniku II (czg$¢ BFCL) do rozporzadzenia
(UE) 2018/395 lub licencji SPL okreslonych w zalgczniku III (czg$¢ SFCL) do rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2018/1976, pod warunkiem ze spelniono wszystkie ponizsze wymagania:

a) przed danym wydarzeniem organizator lotéw zawodniczych lub lotéw pokazowych dostarczyt wlasciwemu organowi
odpowiednie informacje wykazujace, jak zamierza zapewnié, by pilot zostal zaznajomiony z odpowiednimi informa-
cjami dotyczacymi bezpieczefistwa i umial odpowiednio zareagowal w przypadku jakiegokolwiek ryzyka zwigzanego
z tymi lotami;

b) wnioskodawca posiada odpowiednia licencje i orzeczenie lekarskie oraz towarzyszace uprawnienia lub kwalifikacje
wydane zgodnie z zalacznikiem 1 do konwencji chicagowskiej.
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3. Na zasadzie odstepstwa od przepisow art. 4—7, wlaSciwy organ panistwa cztonkowskiego moze uznaé¢ waznos¢ licen-
¢ji rébwnowaznej jednej z licencji wymienionych w ust. 2 i wydanej przez panstwo trzecie zgodnie z wymogami zalacznika
1 do konwencji chicagowskiej na nie wigcej niz 28 dni w roku kalendarzowym na potrzeby wykonania konkretnych zadan
niezarobkowych, pod warunkiem ze wnioskodawca spelnit wszystkie ponizsze wymagania:

a) posiada odpowiednig licencje i orzeczenie lekarskie oraz towarzyszace uprawnienia lub kwalifikacje wydane zgodnie z
zalgcznikiem 1 do konwengji chicagowskiej;

b) wykonal co najmniej jeden lot zapoznawczy w obecnosci wykwalifikowanego instruktora przed przystgpieniem do rea-
lizacji konkretnych zadan o ograniczonym czasie trwania.

SEKCJA 3

KONWERSJA LICEN(CJI

Artykut 9
Warunki konwersji licencji

1. Wlasciwy organ pafistwa cztonkowskiego moze dokona¢ konwersji licencji dotyczacej odpowiedniej kategorii statku
powietrznego na licencj¢ PPL zgodnie z zalgcznikiem I (cz¢$¢ FCL) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 na klase lub typ
statku powietrznego z zalogg jednoosobows, licencj¢ BPL zgodnie z zalacznikiem III (cz¢$¢ BFCL) do rozporzadzenia (UE)
2018/395 lub licencje SPL zgodnie z zalacznikiem III (cz¢$¢ SFCL) do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2018/1976,
jezeli panstwo trzecie wydalo pierwotng licencje zgodnie z wymaganiami zalgcznika 1 do konwencji chicagowskiej, a licen-
cja ta jest albo:

a) licencja réwnowazng licencjom wymienionym w ust. 1;

b) albo CPL lub ATPL.

2. Posiadacz licencji, ktéra ma by¢ przedmiotem konwersji, musi spelni¢ nastgpujace wymagania minimalne dotyczace
odpowiedniej kategorii statku powietrznego:

a) zaliczy¢ egzamin pisemny z zagadnien: prawo lotnicze i mozliwosci czlowieka;

b) zaliczy¢ egzamin praktyczny PPL, BPL lub SPL, zgodnie z zalgcznikiem [ (cze$¢ FCL) do rozporzadzenia (UE)
nr 1178/2011, zalacznikiem III (cz¢$¢ BFCL) do rozporzadzenia (UE) 2018395 lub zalgcznikiem III (cz¢$¢ SFCL) do
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 20181976, stosownie do przypadku;

¢) spehi¢ wymagania dotyczgce uzyskania odpowiednich uprawnieni na klase lub typ, zgodnie z podczgscia H;

d) uzyska¢ orzeczenie lekarskie wymagane i wydane zgodnie z zalgcznikiem IV (czg$¢ MED) do rozporzadzenia (UE)
nr 1178/2011;

e) wykazac sie biegloscig jezykowa zgodnie z FCL.055 zalacznika I (cze$¢ FCL) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011;

f) wykona¢ co najmniej 100 godzin czasu lotu w charakterze pilota.

SEKCJA 4

AKCEPTOWANIE UPRAWNIEN NA KLASE LUB TYP STATKU POWIETRZNEGO

Artykut 10
Warunki akceptowania uprawnieni na klase lub typ statku powietrznego

Wazne uprawnienia na klase lub typ wymienione w licencji wydanej przez pafistwo trzecie mozna wpisa¢ na licencji wyda-
nej zgodnie z zalgcznikiem I (czgs$¢ FCL) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011, pod warunkiem ze wnioskodawca:

a) spelnia wymagania dotyczace do§wiadczenia oraz warunki wstepne uzyskania stosownych uprawnien na klase lub typ
zgodnie z czg$cig FCL;

b) zaliczyl odpowiedni egzamin praktyczny do uzyskania stosownych uprawnien na klase lub typ zgodnie z czescig FCL;
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¢) jest czynnym pilotem;

d) wykonat nie mniej niz:
(i) w przypadku uprawnien na klas¢ samolotéw, 100 godzin czasu lotu jako pilot w tej klasie;
(i) w przypadku uprawnien na typ samolotu, 500 godzin czasu lotu jako pilot na tym typie;

(iiiy w przypadku $migtowcéw jednosilnikowych o maksymalnej certyfikowanej masie startowej do 3175 kg,
100 godzin czasu lotu jako pilot na tym typie;

(iv) w przypadku pozostalych $miglowcéw, 350 godzin czasu lotu jako pilot na tym typie.

Artykut 11

Zmiany w rozporzadzeniu (UE) nr 1178/2011

W rozporzadzeniu (UE) nr 1178/2011 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) uchyla si¢ art. 8;
b) uchyla si¢ zalgcznik IIL

Artykut 12
Wejicie w Zycie i stosowanie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 4 marca 2020 r.

W imieniu Komisji
Ursula VON DER LEYEN
Przewodniczgca
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ZALACZNIK
Warunki akceptowania licencji wydanych przez panstwa trzecie lub w ich imieniu
Tabela 1
Wymagane do$§wiadczenie w przypadku samolotow
Posiadana licencja Liczba godzin ogdlnego czasu lotu Przywileje
1. 2. 3.
>1 500 godzin w charakterze pilota do- Zarobkowy transport lotniczy na
ATPL(A) wodcy na samolotach z zalogg wielooso- | samolotach z zalogg wieloosobowg | a)
bowa — jako pilot dowddca
ot ks ploa b obtony gy
ATPL(A) lub CPL(A)/IR (¥) Y §1€80 P . samolotach z zalogg wieloosobowg | b)
zalogg wieloosobowg zgodnie z wymoga- ok S
. A —jako drugi pilot
mi operacyjnymi
>1 500 godzin w charakterze drugiego Zarobkowy transport lotniczy na
MPL pilota na samolotach z zaloga wielooso- samolotach z zalogg wieloosobowg | ba)
bowa zgodnie z wymogami operacyjnymi | — jako drugi pilot
> 1000 godzin w charakterze pilota do- Zarobkowy transport lotniczy na
CPL(A)/IR wodcy w zarobkowym transporcie lotni- | samolotach z zaloga jednoosobows | ¢)
czym od uzyskania uprawnien IR — jako pilot dowddca
> 1000 godzin w charakterze pilota do- Zarobkowy transport lotniczy na
wodcy lub drugiego pilota na samolotach z | samolotach z zaloga jednoosobowa
CPL(A)/IR : . : 2z : d)
zalogg jednoosobowg zgodnie z wymoga- | —jako drugi pilot zgodnie z wy-
mi operacyjnymi mogami operacyjnymi
> 700 godzin na samolotach, w tym Korzystanie z przywilejéw na sa-
ATPL(A), CPL(A)/[IR, CPL(A) 200 iodzm w charlikterze, kt(cl)rfzgo dotyczye molotach w operacjach innych niz | e)
ma akceptacja, a takze 50 godzin w tym zarobkowy transport lotniczy
charakterze w ciggu ostatnich 12 miesiecy
s darktrspos 4o ooy g iy
CPL(A) Y WY p samolotach z zalogg jednoosobowg | f)

czym, w tym 500 godzin w operacjach na
wodnosamolotach

— jako pilot dowddca

(*) Posiadacz licencji CPL(A)/IR na samoloty z zaloga wieloosobowa przed jej akceptacjg musi wykaza¢ si¢ wiedza na poziomie ATPL(A)

ICAO.

Tabela 2

Wymagane do§wiadczenie w przypadku $migtowcow

Posiadana licencja

Liczba godzin ogdlnego czasu lotu

Przywileje

1.

2.

3.

ATPL(H) z waznymi upraw-

>1 000 godzin w charakterze pilota do-

Zarobkowy transport lotniczy na
$miglowcach z zalogg wieloosobo-

nieniami IR Evédcy na smigtowcach z zaloga wielooso- w4 — jako pilot dowddca w lotach )
owa VER i IFR
> 1000 godzin w charakterze pilota do- Zarobkowy transport lotniczy na
ATPL(H) bez uprawnienl IR wodcy na Smiglowcach z zalogg wielooso- | $miglowcach z zaloga wieloosobows | b)

bowg

— jako pilot dowddca w lotach VFR

ATPL(H) z waznymi upraw-
nieniami IR

>1 000 godzin w charakterze pilota na
$miglowcach z zalogg wieloosobowg

Zarobkowy transport lotniczy na
$miglowcach z zaloga wieloosobo-
wa —jako drugi pilot w lotach VFR i
IFR
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Posiadana licencja

Liczba godzin ogdlnego czasu lotu

Przywileje

1.

2.

3.

>1 000 godzin w charakterze pilota na

Zarobkowy transport lotniczy na

ATPL(H) bez uprawnien IR ¢miotoweach 7 zatooa Wieloosobow: $miglowcach z zaloga wieloosobo- | d)
8 82 k wa — jako drugi pilot w lotach VFR
. . Zarobkowy transport lotniczy na
CPL(H)/IR (¥ ” 1. 000 godzin w charakterze pilota na $miglowcach z zaloga wieloosobo- | €)
$miglowcach z zaloga wieloosobowg ) S
wa —jako drugi pilot
>1 000 godzin w charakterze pilota do- Zarobkowy transport lotniczy na
CPL(H)/IR wodcy w zarobkowym transporcie lotni- | $miglowcach z zalogg jednooso- f)
czym od uzyskania uprawnieri IR bowa — jako pilot dowddca
> 700 godzin na $migtowcach innych niz
certyfikowane zgodnie z przepisami CS- Korzystanic z przywilejéw na émi-
ATPL(H) z przywilejami IR 27/29 lub réwnowaznymi, w tym 200 go- glowcach w operacjach innych niz. | g)

lub bez, CPL(H)/IR, CPL(H)

dzin w charakterze, ktérego dotyczy¢ ma
akceptacja, a takze 50 godzin w tym cha-
rakterze w ciggu ostatnich 12 miesiecy

zarobkowy transport lotniczy

(*) Posiadacz licencji CPL(H)/IR na $miglowce z zaloga wieloosobowa przed jej uznaniem musi wykaza¢ si¢ wiedza na poziomie ATPL(H)

ICAO.
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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2020/724
z dnia 15 maja 2020 r.

dotyczace klasyfikacji niektérych towaréw wedltug Nomenklatury scalonej

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 952/2013 z dnia 9 pazdziernika 2013 r. ustana-
wiajace unijny kodeks celny ('), w szczeg6lnosci jego art. 57 ust. 4 iart. 58 ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) W celu zapewnienia jednolitego stosowania Nomenklatury scalonej, stanowigcej zalacznik do rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 2658/87 (%), konieczne jest przyjecie Srodkéw dotyczacych klasyfikacji towaru okreslonego w zataczniku
do niniejszego rozporzadzenia.

(2)  Rozporzadzeniem (EWG) nr 2658/87 ustanowiono Ogdlne reguly interpretacji Nomenklatury scalonej. Reguly te
stosuje si¢ takze do kazdej innej nomenklatury, ktéra jest w catosci lub w czesci oparta na Nomenklaturze scalonej
badz ktéra dodaje do niej jakikolwiek dodatkowy podpodziat i ktéra zostata ustanowiona szczegélnymi przepisami
unijnymi, w celu stosowania Srodkéw taryfowych i innych Srodkéw odnoszacych si¢ do obrotu towarowego.

(3)  Stosownie do wymienionych wyzej ogdlnych regut towar opisany w kolumnie 1 tabeli zamieszczonej w zalgczniku
nalezy klasyfikowa¢ do kodu CN wskazanego w kolumnie 2, na mocy uzasadniefi okre§lonych w kolumnie 3 tej
tabeli.

(4)  Nalezy zagwarantowa¢, aby wigzaca informacja taryfowa wydana odnosnie do towaréw, o ktérych mowa w niniej-
szym rozporzadzeniu, ktéra nie jest zgodna z niniejszym rozporzadzeniem, mogla by¢ nadal przywolywana przez
posiadacza przez pewien okres zgodnie z art. 34 ust. 9 rozporzadzenia (UE) nr 952/2013. Okres ten powinien
wynosic trzy miesigce.

(5)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia Komitetu Kodeksu Celnego,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Towar opisany w kolumnie 1 tabeli zamieszczonej w zalgczniku klasyfikuje sie w Nomenklaturze scalonej do kodu CN
wskazanego w kolumnie 2 tej tabeli.

Artykut 2

Wigzaca informacja taryfowa, ktora nie jest zgodna z niniejszym rozporzadzeniem, moze by¢ nadal przywolywana przez
okres trzech miesiecy od daty wejécia w zycie niniejszego rozporzadzenia, zgodnie z art. 34 ust. 9 rozporzadzenia (UE)
nr 952/2013.

() Dz.U.L269710.10.2013,s. 1.
() Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 2658/87 z dnia 23 lipca 1987 r. w sprawie nomenklatury taryfowej i statystycznej oraz w sprawie
Wspolnej Taryfy Celnej (Dz.U. L 256 z 7.9.1987, s. 1).
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Artykut 3

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 15 maja 2020 r.

W imieniu Komisji,
za Przewodniczgcg,
Philip KERMODE
p-0. Dyrektor Generalny
Dyrekcja Generalna ds. Podatkéw i Unii Celnej



2.6.2020

Dziennik Urzedowy Unii

Europejskiej

ZALACZNIK
Opis towaréw Kiii}:lfﬂééli\]c)ja Uzasadnienie
1) ) 3)
Artykut w postaci pustej kuli wykonanej 5609 00 00 Klasyfikacja wyznaczona jest przez regule 1. Ogélnych

z przedzy, paska lub podobnych mate-
rialéw objetych pozycja 5404 lub 5405,
z niewielkim okraglym otworem, oto-
czonym ramkg z migkkiego tworzywa
sztucznego, ktéra umozliwia nalozenie
go na przyklad na elektryczny sznur
Swiatel (tzw. Swiatetka ozdobne).

Artykul istnieje w réznych kolorach i
rozmiarach i jest przywozony osobno.
Jest on przeznaczony do stosowania ja-
ko niezalezna dekoracja lub w polacze-
niu, np. ze $wiatetkami ozdobnymi z
taficuchem $wietlnym.

(Zob. ilustracja) (*)

regul interpretacji Nomenklatury Scalonej, uwagi 7(f)
i 8(a) do sekcji XI oraz brzmienie kodu CN 5609 00 00.

Wryklucza si¢ klasyfikacje artykulu do kodu CN 9405
99 00 jako czes¢ (abazur) lampy elektrycznej, gdzie in-
dziej niewymieniona ani niewlaczona, poniewaz nie
jest mozliwa jego identyfikacja wedtug ksztattu lub cech
szczegblnych jako cze$¢ przeznaczona wylacznie lub
glownie do stosowania z lampg elektryczna (zob. réw-
niez Noty wyja$niajace do Systemu Zharmonizowane-
go do dzialu 94, czesci). Artykul jest przeznaczony do
stosowania z réznymi rodzajami $wiatel, w polaczeniu
z innymi artykulami dekoracyjnymi lub osobno, jako
artykul do dekoracji wnetrz.

Artykul nalezy zatem klasyfikowa¢ wedlug materiatu
sktadowego do kodu CN 5609 00 00 jako artykuly z
przedzy, paska lub tym podobnych, objetych pozycja
5404 lub 5405, szpagatu, powrozu, linki lub liny, gdzie
indziej niewymienione ani niewlgczone.

(*) Tlustracja ma charakter wylacznie informacyjny.

L 170/11
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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2020/725
z dnia 26 maja 2020 r.

dotyczace klasyfikacji niektérych towaréw wedltug Nomenklatury scalonej

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 952/2013 z dnia 9 pazdziernika 2013 r. ustana-
wiajace unijny kodeks celny ('), w szczeg6lnosci jego art. 57 ust. 4 iart. 58 ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) W celu zapewnienia jednolitego stosowania Nomenklatury scalonej, stanowigcej zalacznik do rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 2658/87 (%), konieczne jest przyjecie Srodkéw dotyczacych klasyfikacji towaru okreslonego w zataczniku
do niniejszego rozporzadzenia.

(2)  Rozporzadzeniem (EWG) nr 2658/87 ustanowiono Ogdlne reguly interpretacji Nomenklatury scalonej. Reguly te
stosuje si¢ takze do kazdej innej nomenklatury, ktéra jest w catosci lub w czesci oparta na Nomenklaturze scalonej
badz ktéra dodaje do niej jakikolwiek dodatkowy podpodziat i ktéra zostata ustanowiona szczegélnymi przepisami
unijnymi, w celu stosowania Srodkéw taryfowych i innych Srodkéw odnoszacych si¢ do obrotu towarowego.

(3)  Stosownie do wymienionych wyzej ogdlnych regut towar opisany w kolumnie 1 tabeli zamieszczonej w zalgczniku
nalezy klasyfikowa¢ do kodu CN wskazanego w kolumnie 2, na mocy uzasadniefi okre§lonych w kolumnie 3 tej
tabeli.

(4)  Nalezy zagwarantowa¢, aby wigzaca informacja taryfowa wydana odnosnie do towaréw, o ktérych mowa w niniej-
szym rozporzadzeniu, ktéra nie jest zgodna z niniejszym rozporzadzeniem, mogla by¢ nadal przywolywana przez
posiadacza przez pewien okres zgodnie z art. 34 ust. 9 rozporzadzenia (UE) nr 952/2013. Okres ten powinien
wynosic trzy miesigce.

(5)  Komitet Kodeksu Celnego nie wydal opinii w terminie wyznaczonym przez jego przewodniczacego,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Towar opisany w kolumnie 1 tabeli zamieszczonej w zalgczniku klasyfikuje sie w Nomenklaturze scalonej do kodu CN
wskazanego w kolumnie 2 tej tabeli.

Artykut 2

Wigzaca informacja taryfowa, ktora nie jest zgodna z niniejszym rozporzadzeniem, moze by¢ nadal przywolywana przez
okres trzech miesiecy od daty wejécia w zycie niniejszego rozporzadzenia, zgodnie z art. 34 ust. 9 rozporzadzenia (UE)
nr 952/2013.

() Dz.U.L269710.10.2013,s. 1.
() Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 2658/87 z dnia 23 lipca 1987 r. w sprawie nomenklatury taryfowej i statystycznej oraz w sprawie
Wspolnej Taryfy Celnej (Dz.U. L 256 z 7.9.1987, s. 1).
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Artykut 3

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 26 maja 2020 r.

W imieniu Komisji,
za Przewodniczgcg,
Philip KERMODE
p-0. Dyrektor Generalny
Dyrekcja Generalna ds. Podatkéw i Unii Celnej
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Europejskiej

ZALACZNIK
Opis towaréw Klasyfikacja (kod CN) Uzasadnienie
1 (2) (3)
Produkt zlozony z nastepujacych sklad- 38140090 Klasyfikacja wyznaczona jest przez reguly 1.1 6. Ogol-

nikéw (% masy):

weglowodory (gtéwnie parafinowe

i naftenowe) 94,4

octan n-butylu 5,6

Produkt przedstawiany jest do stosowa-
nia jako organiczny zlozony rozpusz-
czalnik do rozpuszczania farb, lakieréw
i mas uszczelniajacych.

Produkt przedstawiany jest w beczkach
o pojemnosci 210 litréw, w pojemni-
kach o pojemnosci 1 000 litréw lub lu-
zem.

nych regul interpretacji Nomenklatury scalonej oraz
brzmienie kodéw CN 3814 00 i 3814 00 90.

Klasyfikacja do pozycji 2710 jest wykluczona poniewaz
organiczne zlozone rozpuszczalniki i rozcieficzalniki
sa wymienione lub wlaczone gdzie indziej (zob. réw-
niez Noty wyjasniajace do Nomenklatury scalonej do
podpozycji od 27101211 do 27101999, pkt IL3
lit. h)).

Pozycja 3814 obejmuje organiczne zlozone rozpusz-
czalniki i rozcieficzalniki zawierajace wigcej niz 70 %
masy olejéw ropy naftowej (zob. réwniez Nota wyjas-
niajgca do Systemu Zharmonizowanego do pozycji
3814, akapit pierwszy).

Brzmienie pozycji 3814 jest bardziej specyficzne niz
brzmienie pozycji 2710, poniewaz obejmuje nie tylko
sklad, ale réwniez sposéb wykorzystania produktu
(zob. réwniez opinia klasyfikacyjna Systemu Zharmo-
nizowanego 3814.00/3).

Produkt ten nalezy zatem klasyfikowaé do kodu CN
3814 0090 jako pozostaly organiczny zlozony roz-
puszczalnik.

2.6.2020
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DECYZJE

DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2020/726
z dnia 27 maja2020 r.

w sprawie odrzucenia, zgodnie z art. 97 ust. 4 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 1308/2013, wniosku o objecie ochrong - jako oznaczenia geograficznego — nazwy (Commune de
Champagne (ChOG))

(notyfikowana jako dokument nr C(2020) 3323)

(Jedynie tekst w jezyku francuskim jest autentyczny)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1308/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. ustanawia-
jace wspélng organizacje rynkéw produktéw rolnych oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 922/72, (EWG)
nr 234/79, (WE) nr 1037/2001 i (WE) nr 12342007 (), w szczegdlnosci jego art. 97 ust. 4,

a takze majac na uwadze, co nastepuje,

(1)  Zgodnie z art. 97 rozporzadzenia (UE) nr 1308/2013 Komisja zbadata wniosek o objecie ochrong nazwy ,Com-
mune de Champagne” jako chronionego oznaczenia geograficznego, przestany przez wspdlnote Communauté de la
vigne et du vin de la Commune de Champagne (Wspdlnota winorosli i wina w gminie Champagne) w kantonie Vaud w
Szwajcarii (CVVCCVDCH) i jej cztonkéw (,wnioskodawca”) w dniu 3 listopada 2015 r.

(2) W odpowiedzi na prosb¢ Komisji o wyjasnienia, w szczeg6lnosci co do ochrony nazwy ,Commune de Champagne”,
CVVCCVDCH wyslata nowa wersje specyfikacji produktu oraz streszczenie i informacje dodatkowe w dniach 1 grud
nia 2016 r. i 7 kwietnia 2017 r.

(3)  Komisja stwierdzila, ze nazwa ,Commune de Champagne” nie figuruje wsroéd nazw zarejestrowanych w szwajcar-
skim rejestrze kontrolowanych nazw pochodzenia prowadzonym przez Federalny Urzad ds. Rolnictwa zgodnie z
art. 25 krajowego rozporzadzenia w sprawie uprawy winoroli i przywozu wina, 916.140 z dnia 14 listopada
2007 r.

(4)  Ponadto po zbadaniu dokumentacji przedtozonej przez CVWCCVDCH Komisja jest zdania, ze nazwa ,Commune de
Champagne” nie moze by¢ skutecznie chroniona w Szwajcarii. Z jednej strony Umowa miedzy Wspélnota Europej-
ska a Konfederacja Szwajcarska dotyczgca handlu produktami rolnymi (3, w szczeg6lnosci art. 8 zalgcznika 7 do tej
umowy, naklada na Konfederacj¢ Szwajcarskg obowigzek ochrony i zastrzezenia nazwy ,Champagne” na terytorium
Szwajcarii, gdy wino to pochodzi z Unii Europejskiej. Z drugiej strony, jezeli chodzi o art. 32 rozporzadzenia w
sprawie win z kantonu Vaud z dnia 27 maja 2009 r. (kanton Vaud, Konfederacja Szwajcarska), Komisja zauwaza, ze
dotyczy on prawa do umieszczenia — pod pewnymi warunkami — nazwy gminy na etykietach win objetych kontrolo-
wang nazwa pochodzenia. Artykul ten ustanawia zasady etykietowania win objetych kontrolowang nazwa pocho-
dzenia, w tym przypadku ,Bonvillars”, a mianowicie pozwala na umieszczenie nazwy gminy, z ktérej pochodza
winogrona. Nie obejmuje on nazwy ,,Commune de Champagne” ochrong jako oznaczenia geograficznego.

(5)  Komisja stwierdza zatem, Ze wnioskodawca nie dostarczyt dowodéw na to, ze nazwa, o ktorej mowa, jest prawnie
chroniona w jego kraju pochodzenia. Warunek okreslony w art. 94 ust. 3 rozporzadzenia (UE) nr 1308/2013 nie
jest zatem spelniony.

(6)  Z powyzszego wynika, ze nie sg spelnione warunki okre$lone w tytule II rozdzial I sekcja 2 podsekcja 2 ,Nazwy
pochodzenia i oznaczenia geograficzne” rozporzadzenia (UE) nr 1308/2013.

() Dz.U.L 347 720.12.2013,s. 671.
() Dz.U.L 1147 30.4.2002, s.132.
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(7) W zwiazku z tym nalezy odrzuci¢ wniosek o objecie ochrong nazwy ,Commune de Champagne” jako chronionego
oznaczenia geograficznego zgodnie z art. 97 ust. 4 rozporzadzenia (UE) nr 1308/2013.

(8)  Srodki przewidziane w niniejszej decyzji sa zgodne z opinig Komitetu ds. Wspélnej Organizacji Rynkéw Rolnych,
PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Whiosek o rejestracje nazwy ,,Commune de Champagne” zostaje odrzucony.

Artykut 2

Niniejsza decyzja skierowana jest do Communauté de la vigne et du vin de la Commune de Champagne w kantonie Vaud w
Szwajcarii (CVVCCVDCH).

Sporzadzono w Brukseli dnia 27 maja 2020 r.

W imieniu Komisji
Janusz WOJCIECHOWSKI
Czlonek Komisji
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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2020/727
z dnia 29 maja 2020 r.

w sprawie zakoficzenia postgpowania antydumpingowego dotyczacego przywozu produktéw z
wldkien ciaglych szklanych pochodzacych z Bahrajnu i Egiptu

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1036 z dnia 8 czerwca 2016 r. w sprawie
ochrony przed przywozem produktéw po cenach dumpingowych z krajéw niebedacych czlonkami Unii Europejskiej ()
(,;rozporzadzenie podstawowe”), w szczegdlnosci jego art. 5,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:
1. PROCEDURA

1.1. Wszczgcie postgpowania

(1) W dniu 3 maja 2019 r. zgodnie z art. 5 rozporzadzenia podstawowego Komisja Europejska wszczeta dochodzenie
antydumpingowe dotyczace przywozu do Unii Europejskiej produktéw z widkien szklanych ciaglych (,GFR”)
pochodzacych z Bahrajnu i Egiptu (,panstwa, ktérych dotyczy postepowanie”). Komisja opublikowata zawiadomie-
nie o wszczeciu postepowania w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej () (,zawiadomienie o wszczeciu postgpowa-
nia”).

(2)  Komisja wszczela dochodzenie w nastepstwie skargi ztozonej w dniu 21 marca 2019 r. przez Europejskie Stowarzy-
szenie Producentéw Wi6kna Szklanego (European Glass Fibre Producers Association, ,skarzacy” lub , APFE”) w imie-
niu producentéw reprezentujacych ponad 25 % ogdlnej unijnej produkcji. Producenci reprezentujacy 71 % ogdlnej
unijnej produkeji produktéw z widkien szklanych cigglych poparli skarge.

1.2. Okres objety dochodzeniem i okres badany

(3)  Dochodzenie dotyczace dumpingu i powstalej szkody obejmowalo okres od dnia 1 kwietnia 2018 r. do dnia
31 marca 2019 r. (,okres objety dochodzeniem” lub ,OD”). Badanie tendencji majacych znaczenie dla oceny szkody
obejmowalo okres od dnia 1 stycznia 2016 r. do korica okresu objetego dochodzeniem (,okres badany”).

1.3. Zainteresowane strony

(4) W zawiadomieniu o wszczeciu Komisja wezwala zainteresowane strony do skontaktowania si¢ z nig w celu wzigcia
udzialu w dochodzeniu. Ponadto Komisja wyraznie poinformowala skarzacego, innych znanych producentéw unij-
nych, znanych producentéw eksportujacych, znanych importeréw, dostawcéw i uzytkownikéw, przedsigbiorstwa
handlowe, a takze stowarzyszenia, o ktérych wiadomo, Ze s3 zainteresowane, o wszczeciu dochodzenia i zaprosita
te podmioty do wzigcia w nim udziatu.

() Dz.U.L 176z 30.6.2016,s. 21.
() DzU.C15123.5.2019,s. 4.
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(5)  Zainteresowane strony mialy mozliwo$¢ przedstawienia uwag na temat wszczgcia dochodzenia oraz zlozenia wnio-
sku o przestuchanie przed Komisja lub rzecznikiem praw stron w postepowaniach w sprawie handlu.

1.4. Kontrola wyrywkowa

(6) W zawiadomieniu o wszczgciu postgpowania Komisja oznajmita, ze moze dokona¢ kontroli wyrywkowej zaintere-
sowanych stron zgodnie z art. 17 rozporzadzenia podstawowego.

1.4.1. Kontrola wyrywkowa producentow unijnych

7) W zawiadomieniu o wszczeciu Komisja oglosita, ze wstepnie wybrata prébe producentéw unijnych. Komisja
¢ ja og gpnie wy probe p jny )
wybrala prébe na podstawie najwigkszej reprezentatywnej ilosci produkji, ktérg mozna byto wlasciwie zbadaé w
dostepnym czasie.

(8)  Nie otrzymano zadnych uwag dotyczacych doboru préby.

1.4.2. Kontrola wyrywkowa importeréw niepowigzanych

(9)  Aby podja¢ decyzje co do koniecznosci przeprowadzenia kontroli wyrywkowej i, jezeli konieczno$¢ taka zostanie
stwierdzona, aby dokona¢ doboru préby, Komisja zwroécita si¢ do importeréw niepowigzanych o udzielenie infor-
macji okreslonych w zawiadomieniu o wszczgciu postgpowania.

(10) Biorac pod uwage, ze jedynie dwdch niepowigzanych importeréw przekazalo wypelnione formularze dotyczace
doboru préby, nie zastosowano kontroli wyrywkowe;.

1.4.3. Kontrola wyrywkowa producentow eksportujgcych z Bahrajnu i Egiptu

(11) Komisja nie zastosowala kontroli wyrywkowej w odniesieniu do producentéw eksportujacych z Bahrajnu i Egiptu,
poniewaz w kazdym z tych krajéw jest tylko jeden producent eksportujacy.

1.4.4. Odpowiedzi na pytania zawarte w kwestionariuszu i wizyty weryfikacyjne

(12) Komisja wystala kwestionariusze dwém producentom eksportujagcym, trzem producentom unijnym objetym proba
oraz dwém importerom niepowigzanym. Zamiast wymagania od uzytkownikéw skladania o$wiadczen przekazano
im do wypelnienia kwestionariusze, jezeli si¢ na to godza.

(13) Komisja otrzymala odpowiedzi na pytania zawarte w kwestionariuszu od obydwu producentéw eksportujacych,
wszystkich producentéw unijnych objetych préba oraz od obydwu importeréw niepowiazanych. Komisja otrzymata
réwniez odpowiedzi na pytania zawarte w kwestionariuszu od dwéch uzytkownikéw.

14) Komisja zgromadzila i zweryfikowala wszelkie informacje uwazane za niezbedne w celu stwierdzenia istnienia dum-
Ja Zg Y ) ¢
pingu, wynikajacej z niego szkody oraz interesu Unii.

(15) Poprawnos¢ danych gromadzonych przez skarzgcego na potrzeby wskaznikéw makroekonomicznych oraz metodo-
logia przyjeta w ich gromadzeniu podlegaly wizycie weryfikacyjnej na podstawie art. 16 rozporzadzenia podstawo-
wego, przeprowadzanej w kancelarii adwokatow skarzacego.

(16) Wizyty weryfikacyjne przeprowadzane na podstawie art. 16 rozporzadzenia podstawowego odbyly si¢ na terenie
nastepujacych przedsigbiorstw:
producenci unijni i przedsigbiorstwa powigzane:
— 3B Fibreglass, Battice, Belgia,
— Johns Manville Slovakia a.s., Trnava, Republika Stowacka,
— European Owens Corning Fibreglass SPRL, Watermael-Boitsfort, Belgia
niepowigzani importerzy w Unii:
— Euroresins UK Limited, Ellesmere Port, Zjednoczone Krélestwo,

— Helm AG, Hamburg, Niemcy
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niepowigzani uzytkownicy w Unii:
— Polykemi, Ystad, Szwecja,
— przedsigbiorstwo A ()
producent eksportujacy z Egiptu i przedsi¢biorstwa powiazane:
— Jushi Group:
— Jushi Egypt for Fiberglass Industry S.A.E., Egipt,
— Jushi France SAS, Frangja,
— Jushi Italia srl, Wiochy,
— Jushi Spain SA, Hiszpania
producent eksportujacy z Bahrajnu i przedsi¢biorstwa powigzane:
— CPIC Group
— CPIC Abahsain Fiberglass W.L.L., Bahrajn,
— CPIC Europe B.V., Niderlandy.

2. PRODUKT OBJETY POSTEPOWANIEM I PRODUKT PODOBNY

2.1. Produkt objety dochodzeniem

(17) Niniejsze dochodzenie dotyczy nici cigtych z widkien szklanych, o dlugosci nieprzekraczajacej 50 mm (,nici ciete”);
niedoprzedéw z widkien szklanych, z wylaczeniem niedoprzedéw z widkien szklanych, ktére sg impregnowane i
powlekane i ktorych straty podczas prazenia wynosza wigcej niz 3 % (zgodnie z normga ISO 1887) (,niedoprzedy”);
oraz mat z widkien szklanych z wylaczeniem mat z waty szklanej (,maty”) (,produkt objety dochodzeniem”). Pro-
dukt objety dochodzeniem znany jest jako ,wzmocnienia z widkna szklanego” lub ,GFR”.

(18)  Produkt objety postepowaniem to produkt objety dochodzeniem pochodzacy z Bahrajnu i Egiptu.

(19) Produkt objety postepowaniem jest obecnie objety kodami CN 7019 11 00, ex 7019 12 00, 7019 31 00 (kody
TARIC 70191200 22,7019120025,7019120026i 70191200 39).

2.2. Produkt podobny

(20) W toku dochodzenia wykazano, ze nastepujace produkty maja takie same podstawowe wlasciwosci fizyczne, che-
miczne i techniczne, a takze te same podstawowe zastosowania:

a) produkt objety postepowaniem;
b) produkt wytwarzany i sprzedawany na rynku krajowym Bahrajnu i Egiptu;

¢) produkt wytwarzany i sprzedawany w Unii przez przemyst unijny.

(21) Komisja uznala zatem, ze na potrzeby niniejszego dochodzenia sg to produkty podobne w rozumieniu art. 2 lit. ¢)
rozporzadzenia podstawowego.

3. PROCEDURA
(22) W piSmie do Komisji z dnia 19 marca 2020 r. skarzacy wycofal swoja skarge.

(23) Zgodnie z art. 9 ust. 1 rozporzadzenia podstawowego w przypadku wycofania skargi przez skarzacego postepowa-
nie moze zosta¢ zakoficzone, o ile nie jest to sprzeczne z interesem Unii.

(24) Komisja uznala, zZe postepowanie antydumpingowe powinno zosta¢ zakoficzone, poniewaz dochodzenie nie ujaw-
nito zadnych okolicznosci wskazujacych, iz takie zakoficzenie nie lezaloby w interesie Unii.

() Przedsigbiorstwo A zlozylo wniosek o zachowanie anonimowosci ze wzgledu na to, ze narazitoby si¢ na istotne ryzyko odwetu hand-
lowego, gdyby niektorzy producenci postrzegali je jako dzialajace w sposéb sprzeczny z ich interesami.
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(25) Zainteresowane strony zostaly odpowiednio poinformowane i umozliwiono im przedstawienie uwag. Komisja nie
otrzymala zadnych uwag, ktére moglyby prowadzi¢ do stwierdzenia, iz takie zakonczenie nie lezaloby w interesie
Unii.

(26) Komisja uznaje zatem, ze postepowanie antydumpingowe dotyczace przywozu do Unii GFR pochodzacych z Bah-
rajnu i Egiptu powinno zosta¢ zakoniczone.

(27) Niniejsza decyzja jest zgodna z opinig komitetu ustanowionego na mocy art. 15 ust. 1 rozporzadzenia podstawo-
wego,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Postgpowanie antydumpingowe dotyczace przywozu do Unii nici cigtych z widkien szklanych, o dtugosci nieprzekraczajg-
cej 50 mm (,nici ciete”); niedoprzedow z widkien szklanych, z wylaczeniem niedoprzedéw z widkien szklanych, ktére sg
impregnowane i powlekane i ktérych straty podczas prazenia wynosza wiecej niz 3 % (zgodnie z norma ISO 1887) (,niedo-
przedy”); oraz mat z wldkien szklanych z wylaczeniem mat z waty szklanej (,maty”), obecnie objetych kodami CN
70191100, ex 70191200, 7019 31 00 (kody TARIC 7019 12 00 22, 7019 12 00 25, 7019120026 i 7019 1200 39) i
pochodzacych z Bahrajnu i Egiptu zostaje niniejszym zakoficzone.

Artykut 2

Niniejsza decyzja wchodzi w Zycie nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 29 maja 2020 r.

W imieniu Komisji
Ursula VON DER LEYEN
Przewodniczgca
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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2020/728
z dnia 29 maja 2020 r.

w sprawie zatwierdzenia, na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)

2019/631, funkcji wysokosprawnego generatora w 12-woltowych zespolach silnikowo-

pradnicowych przeznaczonych do stosowania w niektérych samochodach osobowych i lekkich
pojazdach uzytkowych jako technologii innowacyjnej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 z dnia 17 kwietnia 2019 r. okreslajace
normy emisji CO, dla nowych samochodéw osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych oraz uchylajace roz-
porzadzenia (WE) nr 443/2009 i (UE) nr 510/2011 ('), w szczeg6lnosci jego art. 11 ust. 4,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(I) W dniu 20 wrze$nia 2019 r. producenci Bayerische Motoren Werke AG, Daimler AG, FCA Italy S.p.A, Honda Motor
Europe Ltd, Hyundai Motor Europe Technical Center GmbH, Jaguar Land Rover LTD, Automobile Citroen, Automo-
bile Peugeot, PSA Automobiles SA, Renault, SEG Automotive Germany GmbH, Volkswagen AG, Volkswagen AG
Nutzfahrzeuge i dostawca Valeo Electrification Systems zlozyli wspélnie wniosek zgodnie z art. 12a rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) nr 725/2011 () dotyczacy zmiany decyzji wykonawczej Komisji (UE) 2017785 () w
celu rozszerzenia zatwierdzenia technologii innowacyjnej na zastosowanie w niektérych hybrydowych pojazdach
elektrycznych niedotadowywanych zewnetrznie (NOVC-HEV) kategorii M; i samochodach osobowych, ktére moga

by¢ zasilane niektérymi paliwami alternatywnymi.

(2) W dniu 1 pazdziernika 2019 r. producenci Daimler AG, FCA Italy S.p.A, Hyundai Motor Europe Technical Center
GmbH, Jaguar Land Rover LTD, Mitsubishi Electric Corporation, Opel Automobile GmbH-PSA, Automobile Citroen,
Automobile Peugeot, PSA Automobiles SA, Renault, SEG Automotive Germany GmbH, Volkswagen AG, Volkswa-
gen AG Nutzfahrzeuge i dostawca Valeo Electrification Systems zlozyli wspdlnie wniosek dotyczacy zatwierdzenia,
zgodnie z art. 11 rozporzadzenia (UE) 2019/631, jako technologii innowacyjnej, funkcji wysokosprawnego genera-
tora w 12-woltowych zespolach silnikowo-pradnicowych w niektorych lekkich pojazdach uzytkowych, w tym w
niektérych pojazdach NOVC-HEV i lekkich pojazdach uzytkowych, ktére moga by¢ zasilane niektérymi paliwami

alternatywnymi.

(3)  12-woltowy zespél silnikowo-pradnicowy moze pracowac albo jako silnik elektryczny przeksztalcajacy energie elek-
tryczng w energie mechaniczng, albo jako generator przeksztalcajacy energie mechaniczng w energie elektryczna,
czyli podobnie jak alternator. Technologi¢ bedaca przedmiotem wniosku o zmiang i wniosku o zatwierdzenie defi-
niuje si¢ jako funkcje wysokosprawnego generatora w 12-woltowym zespole silnikowo-pradnicowym.

(4)  Biorac pod uwage, Ze wniosek o zmiang i wniosek o zatwierdzenie odnoszg si¢ do tej samej technologii innowacyj-
nej i ze te same warunki odnoszg si¢ do jej zastosowania w odpowiednich kategoriach pojazdow, wlasciwe jest uwz-
glednienie wniosku o zmiane i wniosku o zatwierdzenie w jednej decyzji.

(5)  Wniosek o zmiang i wniosek o zatwierdzenie poddano ocenie zgodnie z art. 11 rozporzadzenia (UE) 2019/631, z
rozporzadzeniem wykonawczym (UE) nr 725/2011 i rozporzadzeniem wykonawczymi Komisji (UE)
nr 427/2014 (%) oraz z wytycznymi technicznymi dotyczacymi przygotowania wnioskéw o zatwierdzenie technolo-

() Dz.U.L111z25.4.2019,s.13.

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 725/2011 z dnia 25 lipca 2011 r. ustanawiajace procedure zatwierdzania i powiadcza-
nia technologii innowacyjnych umozliwiajacych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie roz-
porzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U.L 194 z 26.7.2011, s. 19).

() Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2017/785 z dnia 5 maja 2017 r. w sprawie zatwierdzenia stosowania w napedzanych przez kon-
wencjonalny silnik spalinowy samochodach osobowych wysokosprawnych 12-woltowych zespotéw silnikowo-pradnicowych jako
technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie rozporza-
dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 4432009 (Dz.U.L 118 z 6.5.2017, s. 20).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 427/2014 z dnia 25 kwietnia 2014 r. ustanawiajace procedure zatwierdzania i po§wiad-
czania technologii innowacyjnych umozliwiajacych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z lekkich pojazdéw dostawczych na pod-
stawie rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011 (Dz.U. L 125 z 26.4.2014, 5. 57).
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gii innowacyjnych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (°) (wersja z
lipca 2018 r.) (°). Oba wnioski spelniajg wymogi formalne; zgodnie z art. 11 ust. 3 rozporzadzenia (UE) 2019/631
dolagczono do nich sprawozdanie z weryfikacji sporzadzone przez niezalezny zatwierdzony organ.

(6)  Funkcja wysokosprawnego generatora w 12-woltowym zespole silnikowo-pradnicowym zostala juz zatwierdzona
do stosowania w samochodach osobowych napedzanych przez konwencjonalny silnik spalinowy decyzja wykona-
wczg (UE) 2017/785 jako innowacyjna technologia umozliwiajgca zmniejszenie emisji CO, w sposob, ktory jest
tylko czg$ciowo przewidziany w pomiarach przeprowadzanych w ramach badania emisji zgodnie z nowym europej-
skim cyklem jezdnym okreslonym w rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 692/2008 (). Z oceny wynika, ze zatwier-
dzona ekoinnowacja jest w stanie zmniejszy¢ emisje CO, na tych samych warunkach réwniez w przypadku innych
kategorii pojazdow.

(7)  Dokladniej rzecz ujmujac, wnioskodawcy wykazali, ze funkcja wysokosprawnego generatora w 12-woltowym zes-
pole silnikowo-pragdnicowym jest w stanie zmniejszy¢ emisje CO, w lekkich pojazdach uzytkowych napedzanych
przez konwencjonalny silnik spalinowy w taki sam sposéb, jak w przypadku samochodéw osobowych o tym
samym rodzaju napedu.

(8)  Jesli chodzi o pojazdy NOVC-HEV kategorii M; i Ny, w odniesieniu do ktérych mozna stosowaé nieskorygowane
warto$ci zmierzonego zuzycia paliwa i emisji CO, zgodnie z pkt 5.3.2 zalgcznika 8 do regulaminu EKG ONZ
nr 101 (%), do celéw niniejszej decyzji nalezy uznaé je za rbwnowazne z pojazdami kategorii M; i N; napedzanymi
przez konwencjonalne silniki spalinowe.

(9)  Wnioskodawcy wykazali, ze metoda badan okre§lona w decyzji wykonawczej (UE) 2017/785 w odniesieniu do
badania ograniczenia emisji CO, uzyskanego dzigki zastosowaniu funkcji wysokosprawnego generatora w 12-wol-
towych zespolach silnikowo-pradnicowych w samochodach osobowych napedzanych przez konwencjonalny silnik
spalinowy jest odpowiednia do okreslenia takiego ograniczenia wynikajacego ze stosowania tej technologii w lek-
kich samochodach uzytkowych, a takze w niektérych pojazdach NOVC-HEV kategorii M; i N;.

(10) Wnioskodawcy wystapili z wnioskiem, aby — ze wzgledu na rosnacy udzial samochodéw osobowych i lekkich pojaz-
déw uzytkowych zasilanych gazem plynnym (LPG), sprezonym gazem ziemnym (CNG) lub E85 — zakres niniejszej
decyzji obejmowal rowniez takie pojazdy, oraz aby w zwiazku z tym niekt6re wspotczynniki w metodzie badan zos-
taly odpowiednio dostosowane.

(11) Biorac pod uwage ograniczona dostepno$¢ E85 na rynku unijnym jako calosci, nie jest jednak wlasciwe odréznienie
tego paliwa od benzyny na potrzeby metody badan.

(12) W odniesieniu do dodania do metody badani procedury docierania w przypadku zespotu silnikowo-pradnicowego,
wniosek o zatwierdzenie nie okresla z wystarczajaca precyzja szczegétowych informacji na temat tego, w jaki spo-
sob nalezy przeprowadzic takie docieranie ani w jaki sposéb nalezy uwzgledni¢ efekty docierania. Ponadto juz obec-
nie integralng cze$cig metody badan okreslonej w decyzji wykonawczej (UE) 2017/785 jest mozliwo$¢ uwzglednie-
nia takich efektéw, w razie potrzeby, poprzez wymég co najmniej pieciokrotnego pomiaru sprawnosci funkcji
generatora zespotu silnikowo-pradnicowego. Poniewaz sprawno$¢ funkgji generatora zespotu silnikowo-pradnico-
wego okresla si¢ na podstawie $redniej wynikéw pomiaréw, wszelkie efekty docierania, zar6wno pozytywne, jak i
negatywne, moga by¢ w zwiazku z tym odpowiednio uwzglednione w ostatecznym wyznaczeniu sprawnosci, w
razie koniecznosci poprzez zwigkszenie liczby pomiaréw. W tym kontekscie nie jest wlasciwe uzupelnienie metody
badan dodatkowg szczeg6towa procedura docierania, takg jak procedura proponowana we wniosku.

(13) Biorgc pod uwage powyzsze wzgledy, metodg badari okreslong w decyzji wykonawczej (UE) 2017785, z uwzgled-
nieniem niektérych dodatkowych wspélczynnikéw dotyczacych paliwa, nalezy uznaé za stosowna réwniez do
celéw okreslania ograniczenia emisji CO, uzyskanego dzigki technologii innowacyjnej zainstalowanej w pojazdach
N, napedzanych silnikiem spalinowym, pojazdach NOVC-HEV kategorii M, i N, oraz pojazdach kategorii M; i Ny,
ktére moga by¢ zasilane niektérymi paliwami alternatywnymi.

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 4432009 z dnia 23 kwietnia 2009 r. okreslajace normy emisji dla nowych
samochodéw osobowych w ramach zintegrowanego podejscia Wspdlnoty na rzecz zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdéw dosta-
wezych (Dz.U. L 140 z 5.6.2009, s. 1).

() https://circabc.europa.eufw[browse[f3927eae-29f8-4950-b3b3-d2¢700598b52

() Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 wykonujace i zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parla-
mentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczent pochodza-
cych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i
utrzymania pojazdéw (Dz.U. L 199 z 28.7.2008, s. 1).

(*) Regulamin nr 101 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace
homologacji samochodéw osobowych wyposazonych wylacznie w silnik spalinowy spalania wewnetrznego lub wyposazonych w
hybrydowy elektryczny uklad napedowy w zakresie pomiaru emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa i/lub pomiaru zuzycia energii
elektrycznej i zasiggu przy zasilaniu energig elektryczng oraz pojazdéw kategorii M, i N; wyposazonych w elektryczny uklad nape-
dowy w zakresie pomiaru zuzycia energii elektrycznej i zasiggu przy zasilaniu energig elektryczna (Dz.U.L 138 2 26.5.2012, s. 1).
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(14) Producenci powinni mie¢ mozliwo$¢ zwrécenia si¢ do organu udzielajacego homologacji typu o poswiadczenie
ograniczenia emisji CO, wynikajacego ze stosowania technologii innowacyjnej, jezeli spetniono warunki okreslone
w niniejszej decyzji. W tym celu producenci powinni zapewni¢, aby do wniosku o poswiadczenie dotaczono spra-
wozdanie z weryfikacji sporzadzone przez niezalezny zatwierdzony organ potwierdzajace, ze technologia innowa-
cyjna spetnia warunki okre$lone w niniejszej decyzji oraz ze ograniczenie emisji zostato okreslone zgodnie z metoda
badan ustanowiong w niniejszej decyzji.

(15) W celu ulatwienia szerszego wprowadzenia technologii innowacyjnej w nowych pojazdach producent powinien
réwniez mie¢ mozliwo$¢ zlozenia pojedynczego wniosku o poswiadczenie ograniczenia emisji CO, wynikajacego
ze stosowania funkcji wysokosprawnego generatora w kilku 12-woltowych zespotach silnikowo-pradnicowych.
Nalezy jednak zapewni¢, aby w przypadku korzystania z tej mozliwosci stosowany byt mechanizm zachecajacy do
wykorzystania tylko tych zespoléw silnikowo-pradnicowych, ktére oferujg najwyzsza sprawnosé.

(16) Obowigzkiem organu udzielajacego homologacji typu jest rzetelna weryfikacja spelnienia warunkéw poswiadczenia
ograniczenia emisji CO, w wyniku zastosowania innowacyjnej technologii, okre$lonych w niniejszej decyzji. W
przypadku udzielenia poswiadczenia odpowiedzialny organ udzielajacy homologacji typu powinien zapewni¢, aby
wszystkie elementy uwzgledniane do celéw poswiadczenia byly rejestrowane w sprawozdaniu z badan i przechowy-
wane wraz ze sprawozdaniem z weryfikacji oraz aby informacje te byly udostepniane Komisji na zadanie.

(17) Do celéw okreslenia ogdlnego kodu ekoinnowacji, ktéry ma by¢ stosowany w odpowiednich dokumentach homolo-
gacji typu zgodnie z zalgcznikami [, VIII i IX do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (°), nalezy
przypisa¢ kod indywidualny do technologii innowacyjnej.

(18) 0Od 2021 r. zgodnos¢ producentéw z docelowymi indywidualnymi poziomami emisji CO, nalezy ustala¢ na podsta-
wie emisji CO, okre$lonych zgodnie ze zharmonizowang $wiatowa procedura badan lekkich pojazdéw dostawczych
(WLTP) okreslong w rozporzadzeniu Komisji (UE) 2017/1151 (*%). W zwiazku z tym ograniczenie emisji CO, uzys-
kane dzigki innowacyjnej technologii po$wiadczone przez odniesienie do niniejszej decyzji mozna uwzglednié w
celu obliczenia $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, producentéw wylacznie w odniesieniu do roku
kalendarzowego 2020,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
Technologia innowacyjna

Funkcje wysokosprawnego generatora stosowang w 12-woltowym zespole silnikowo-pradnicowym, o ktérej mowa w
decyzji wykonawczej (UE) 2017/785, zatwierdza si¢ jako technologie innowacyjna w rozumieniu art. 11 rozporzadzenia
(UE) 2019/631, biorac pod uwage fakt, ze jest ona jedynie cz¢Sciowo objeta standardows procedurg badania okreslong w
rozporzadzeniu (WE) nr 692/2008 oraz o ile spelnione sg nastepujace warunki:

a) technologia innowacyjna jest zainstalowana w lekkich pojazdach uzytkowych (N,) z silnikami spalinowymi zasilanymi
benzyng, olejem napedowym, gazem plynnym (LPG), sprezonym gazem ziemnym (CNG) lub E-85, lub w hybrydowych
pojazdach elektrycznych niedotadowywanych zewnetrznie (NOVC-HEV) kategorii M; lub N; spelniajacych wymogi pkt
5.3.2 ppkt 3 zalacznika 8 do regulaminu nr 101 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczo-
nych;

b) sprawno$¢ funkcji generatora, okreslona zgodnie z metoda okreslong w zalgczniku, wynosi co najmniej:
(i) 73,8 % dla pojazdéw zasilanych benzyna lub E85, innych niz turbodotadowane;
(ii) 73,4 % dla turbodoladowanych pojazdéw zasilanych benzyna lub E85;
(iti) 74,2 % dla pojazdow zasilanych olejem napedowym;

() Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajgca ramy dla homologacji pojazdéw
silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, czgsci i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (dyrektywa
ramowa) (Dz.U.L 263z 9.10.2007, s. 1).

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupelniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczent pochodzacych z lek-
kich pojazd6w pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazdéw, zmieniajgce dyrektywe 200746 /WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 i rozpo-
rzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 (Dz.U.L 1752 7.7.2017, s. 1).

(IO
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(iv) 74,6 % dla pojazdéw zasilanych LPG, innych niz turbodotadowane;
(v) 74,1 % dla turbodotadowanych pojazdéw zasilanych LPG;
(vi) 76,3 % dla pojazdéw zasilanych CNG, innych niz turbodotadowane;

(vii) 75,7 % dla turbodoladowanych pojazdéw zasilanych CNG.

Artykut 2
Technologia referencyjna

Technologia referencyjng jest alternator o masie maksymalnej wynoszacej 7 kg oraz o sprawnosci 67 %.

Artykut 3
Whniosek o poswiadczenie ograniczenia emisji CO,

1. Producent moze zwrdcié si¢ do organu udzielajgcego homologacji typu o po$wiadczenie ograniczenia emisji CO,
wynikajacego ze stosowania technologii zatwierdzonej zgodnie z art. 1 (,technologia innowacyjna”) w jednym lub kilku
12-woltowych zespotlach silnikowo-pradnicowych poprzez odniesienie do niniejszej decyzji.

2. Producent zapewnia, aby do wniosku o poswiadczenie dolaczono sprawozdanie z weryfikacji sporzadzone przez nie-
zalezny zatwierdzony organ potwierdzajace, Ze warunki okreslone w art. 1 zostaly spetnione.

3. Jezeli ograniczenie emisji zostalo po§wiadczone zgodnie z art. 3, producent zapewnia rejestracj¢ po$wiadczonego
ograniczenia emisji CO, i kodu ekoinnowacji, o ktérym mowa w art. 5 ust. 1, na $wiadectwach zgodnosci przedmiotowych
pojazdow.

Artykut 4

Po$wiadczenie ograniczenia emisji CO,

1. Organ udzielajacy homologacji typu zapewnia, aby ograniczenie emisji CO, uzyskane dzigki zastosowaniu technolo-
gii innowacyjnej zostato okreslone zgodnie z metodg okreslong w zalaczniku.

2. Jezeli producent skfada wniosek o poswiadczenie ograniczenia emisji CO, wynikajacego z zastosowania technologii
innowacyjnej w wigcej niz jednym 12-woltowym zespole silnikowo-pradnicowym w odniesieniu do jednej wersji pojazdu,
organ udzielajacy homologacji typu ustala, ktory z badanych 12-woltowych zespoléw silnikowo-pradnicowych zapewnia
najnizsze ograniczenie emisji CO,. Warto$¢ t¢ wykorzystuje si¢ do celéw ust. 4.

3. Jezeli technologia innowacyjna jest zainstalowana w pojezdzie dwupaliwowym lub pojezdzie typu flex-fuel, organ
udzielajacy homologaciji typu rejestruje ograniczenie emisji CO, w nastepujacy sposob:

a) w odniesieniu do pojazdéw dwupaliwowych stosujacych benzyne i paliwa gazowe — warto$¢ ograniczenia emisji CO, w
odniesieniu do paliwa LPG lub CNG;

b) w odniesieniu do pojazdéw typu flex-fuel stosujacych benzyng i E85 — warto$¢ ograniczenia emisji CO, w odniesieniu
do benzyny.

4. Organ udzielajacy homologacji typu rejestruje w odpowiedniej dokumentacji homologacji typu po$wiadczone ogra-
niczenie emisji CO, okreslone zgodnie z ust. 1 i 2 oraz kod ekoinnowacji, o ktérym mowa w art. 5 ust. 1.

5. Organ udzielajacy homologadji typu rejestruje wszystkie elementy, uwzgledniane do celéw poswiadczenia, w spra-
wozdaniu z badani i przechowuje je wraz ze sprawozdaniem z weryfikacji, o ktérym mowa w art. 3 ust. 2, oraz udostepnia
te informacje Komisji na zadanie.

6.  Organ udzielajagcy homologacji typu pos$wiadcza ograniczenie emisji CO, jedynie jezeli stwierdzi, ze technologia
innowacyjna spelnia warunki okreslone w art. 1 i jezeli osiggnigte ograniczenie emisji CO, wynosi nie mniej niz 1 g
CO,/km, jak okreslono w art. 9 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011 w przypadku samochodéw
osobowych lub art. 9 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 427/2014 w przypadku lekkich pojazdow uzyt-
kowych.



2.6.2020 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 170/25

Artykut 5
Kod ekoinnowacji
1. Technologii innowacyjnej zatwierdzonej niniejsza decyzja przyporzadkowuje si¢ kod ekoinnowacji 30.
2. Po$wiadczone ograniczenie emisji CO, odpowiadajace temu kodowi ekoinnowacji mozna uwzgledniaé przy oblicza-
niu $redniego indywidualnego poziomu emisji producentéw jedynie w odniesieniu do roku kalendarzowego 2020.
Artykut 6
Wejscie w zycie

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 29 maja 2020 r.

W imieniu Komisji
Ursula VON DER LEYEN
Przewodniczgca
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ZALACZNIK

METODA OKRESLANIA OGRANICZENIA EMIS]JI CO, WYNIKAJACEGO ZE STOSOWANIA
FUNKCJI WYSOKOSPRAWNEGO GENERATORA W 12-WOLTOWYCH ZESPOLACH SILNIKOWO-
PRADNICOWYCH PRZEZNACZONYCH DO STOSOWANIA W NIEKTORYCH SAMOCHODACH
OSOBOWYCH I LEKKICH POJAZDACH UZYTKOWYCH

1. WPROWADZENIE

Aby okresli¢ ograniczenie emisji CO,, ktére mozna przypisaé funkeji wysokosprawnego generatora w 12-woltowym zes-
pole silnikowo-pradnicowym, zwanej dalej ,technologia innowacyjng”, przeznaczonej do stosowania w niektérych samo-
chodach osobowych (M,) i lekkich pojazdach uzytkowych (N,), spelniajgcych warunki okreslone w art. 1, nalezy ustalié:

1) warunki badania;

2) wyposazenie badawcze;

)
)
3) oznaczanie szczytowej mocy wyjsciowej;
4) metodg obliczania ograniczenia emisji CO,;
)

5) metode obliczania marginesu bledu statystycznego ograniczenia emisji CO,.

2. SYMBOLE, PARAMETRY I JEDNOSTKI

Symbole

Cco, —  ograniczenie emisji CO, [g CO,/km]

CO, — Dwutlenek wegla

CF —  Wspdlezynnik konwersji zdefiniowany w tabeli 3

h — czestotliwo$¢ zdefiniowana w tabeli 1

I — Natezenie pradu w trakcie pomiaru [A]

m — Liczba pomiaréw probki

M — Moment obrotowy [Nm]

n — Czestotliwos$¢ obrotowa [min'] zdefiniowana w tabeli 1

P — Moc [W]

Snma — Odchylenie standardowe wartosci sprawnosci funkcji generatora w 12-woltowym zespole silnikowo-
pradnicowym (zwanej dalej ,sprawnoscig zespotu silnikowo-pradnicowego”) [%]

Simc — Odchylenie standardowe $redniej sprawnosci zespotu silnikowo-pradnicowego [%]

Scco, — Odchylenie standardowe lacznej wartosci ograniczenia emisji CO, [g CO,/km]

U — Napiecie pradu w trakcie pomiaru [V]

v — Srednia predkos¢ jazdy w nowym europejskim cyklu jezdnym (NEDC) [km]

Vee — Zuzycie mocy skutecznej zdefiniowane w tabeli 2

9Ceo, —  Wrazliwo$¢ obliczonej wartosci ograniczenia CO, w stosunku do sprawnosci zespotu silnikowo-prad-

me nicowego

A — Réznica

NB — Sprawnos¢ alternatora referencyjnego [%]

MG — Sprawno$¢ zespotu silnikowo-pradnicowego [%]

— — Srednia sprawnos¢ zespotu silnikowo-pradnicowego w punkcie pracy i [%]
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Indeksy dolne
Indeks (i) odnosi si¢ do punktu pracy
Indeks (j) odnosi si¢ do pomiaru probki
MG — Zesp6t silnikowo-pradnicowy
m — Mechaniczny
RW — Warunki realne
TA —  Warunki homologadji typu
B — Poziom referencyjny

3. OKRESLENIE SPRAWNOSCI

Sprawnos¢ zespotu silnikowo-pradnicowego okresla si¢ zgodnie z ISO 8854:2012, z wyjatkiem elementéw wymienionych
w niniejszym punkcie.

Organowi udzielajgcemu homologadji typu nalezy dostarczy¢ dowody, ze zakresy predkosci 12-woltowego zespotu silni-
kowo-pradnicowego sg zgodne z tymi, ktére okreslono w tabeli 1. Pomiary przeprowadza si¢ w réznych punktach pracy
zdefiniowanych w tabeli 1. Natgzenie pradu zespolu silnikowo-pradnicowego okresla si¢ jako potowe wartosci znamiono-
wej dla wszystkich punktéw pracy. Nalezy utrzymywac stalg warto$¢ 14,3 V napiecia i pradu wyjsciowego zespolu silni-
kowo-pradnicowego przy kazdej predkosci.

Tabela 1
Punkt pracy Czas utrzymywania Czgstotliwos¢ obrotowa Czgstotliwosé
i [s] n; [min™1] h;
1 1200 1800 0,25
2 1200 3000 0,40
3 600 6 000 0,25
4 300 10000 0,10

Sprawno$¢ w kazdym punkcie pracy oblicza si¢ zgodnie z nastgpujacym wzorem 1:

Wzor 1

L 60-U;- ]
nMGi —21T'Mi'ni

100

Wszystkie pomiary sprawnosci nalezy przeprowadzic¢ kolejno co najmniej pigé (5) razy. Nalezy wyliczy¢ $rednig wynikow
pomiaréw w kazdym z punktow pracy (Nmg;)-

Sprawnos¢ zespotu silnikowo-pradnicowego (1) oblicza si¢ zgodnie z nastepujacym wzorem 2:

Wzor 2

zgodnie ze wzorem 3.

4
MG = z h; *Tmg;
i=1

Zastosowanie zespotu silnikowo-pradnicowego prowadzi do oszczgdnosci mocy mechanicznej w warunkach realnych
(APyrw) i w warunkach homologacji typu (AP, a)- R6znice migdzy tymi dwiema wartosciami (APyy,) oblicza sig
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Wzor 3
APy, = APprw — APpra

Gdzie AP,ryy oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 4, a APy, 4 zgodnie ze wzorem 5.

Wzor 4
AP _Prw  Prw
mRW — ——— T T
B MG
Wzor 5
Pra  Pra
APppp =———
L1): Y (]
Gdzie

Prw: Wymagana moc w warunkach realnych [W], wynoszaca 750 W
Pra: Wymagana moc w warunkach homologagji typu [W], wynoszaca 350 W

NB: Sprawnos¢ alternatora referencyjnego [%], wynoszaca 67 %

4. METODA OBLICZANIA OGRANICZENIA EMISJI CO,

Warto$¢ ograniczenia emisji CO, wynikajacego ze stosowania funkcji generatora w 12-woltowym zespole silnikowo-prad-
nicowym oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 6:

Wzér 6
Vpe - CF

CCOZ = AP, P"T
Gdzie
v: Srednia predkos¢ jazdy nowego europejskiego cyklu jezdnego (km/h), wynoszaca 33,58 km/h
Vie: Zuzycie mocy skutecznej okreslone w tabeli 2
CE: Wspdlezynnik konwersji zdefiniowany w tabeli 3

Tabela 2
Zuzycie mocy skutecznej
Typ sk 2utycie oy shtecane (Vv
Benzyna/E85 0,264
Benzyna/E85 Turbo 0,280
Olej napedowy 0,220
LPG 0,342
LPG Turbo 0,363
Zuzycie mocy skutecznej (Ve,)
[m’kWh]

CNG (G20) 0,259
CNG (G20) Turbo 0,275
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Tabela 3

Wspolczynnik konwersji paliw

Rodzaj paliwa Wspdtezynnik konwersji (CF) [g CO,/1]
Benzyna/E85 2330
Olej napedowy 2640
LPG 1629

Wspotezynnik konwersji (CF) [g CO,/m’]
CNG (G20) 1795

5. OBLICZENIE BLEDU STATYSTYCZNEGO

Nalezy ilosciowo okresli¢ bledy statystyczne w wynikach metody badania wynikajace z pomiaréw. Dla kazdego punktu
pracy oblicza si¢ odchylenie standardowe zgodnie ze wzorem 7:

Wzér 7

m - 2
. - Snwma; _ Zj:l (T]MGij - T]MGi)
™G /m m(m—1)

Odchylenie standardowe wartosci sprawnosci 12-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego (Sy,, o) oblicza si¢ zgodnie
ze wzorem 8:

Wzor 8

Odchylenie standardowe sprawnosci zespotu silnikowo-pradnicowego (Sy,, ) prowadzi do bledu w wartosci ograniczenia
emisji CO, (SCCOZ)' Blad ten oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 9:

Wzor 9

_|{9Cco, ’ _ (Prw — Pra) Vpe - CF
Cco, — Sive | T ) ’

S
2 MMG
IMme MG v

6. POZIOM ISTOTNOSCI

W odniesieniu do kazdego typu, wariantu i wersji pojazdu wyposazonego w technologi¢ innowacyjna nalezy wykaza¢, ze
blad w zakresie ograniczenia emisji CO, obliczonego zgodnie ze wzorem 9 jest nie wiekszy niz réznica miedzy taczng war-
to$cig ograniczenia emisji CO, a minimalng warto$cig ograniczenia emisji okreslong w art. 9 ust. 1 lit. a) rozporzadzen
wykonawczych (UE) nr 725/2011 i (UE) nr 427/2014 (zob. wzér 10).

Wzor 10

MT < CCOZ — SCCOZ - ACOzm
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Gdzie

MT: Minimalna warto$¢ ograniczenia emisji [g CO,/km]

Cco . faczna wartos¢ ograniczenia emisji CO, [g CO,/km]

SCco,: odchylenie standardowe facznej wartosci ograniczenia emisji CO, [g CO,/km]

ACO, m:  Wspolezynnik korygujacy CO, zwigzany z pozytywng roznicq masy (Am) migdzy zespotem silnikowo-prad-
nicowym a alternatorem referencyjnym, obliczony zgodnie z tabela 4

Tabela 4

Wspétczynnik korygujacy CO, zwigzany z dodatkows masa

Rodzaj paliwa Wsp6tezynnik korygujacy €O, (ACO, )
Benzyna/E85 0.0277 - Am
Olej napedowy 0.0383 - Am
LPG 0.0251-Am
CNG 0.0209 - Am

W niniejszej tabeli ,Am” oznacza dodatkowa mas¢ zwigzana z zamontowaniem wysokosprawnego 12-woltowego zespotu
silnikowo-pradnicowego. Dodatkowa masa to pozytywna réznica miedzy masg wysokosprawnego 12-woltowego zespolu
silnikowo-pradnicowego a masg alternatora referencyjnego. Alternator referencyjny wazy 7 kg. Dodatkowa mase nalezy
zweryfikowac i potwierdzi¢ w sprawozdaniu z weryfikacji, ktére nalezy przedlozy¢ organowi udzielajgcemu homologacji
typu wraz z wnioskiem o poswiadczenie.

7. 12-WOLTOWY ZESPOL SILNIKOWO-PRADNICOWY Z FUNKCJA WYSOKOSPRAWNEGO GENERATORA, KTORY MA ZOSTAC
ZAINSTALOWANY W SAMOCHODACH OSOBOWYCH I LEKKICH POJAZDACH UZYTKOWYCH

Organ udzielajacy homologacji typu poswiadcza ograniczenie emisji CO, na podstawie pomiaréw 12-woltowego zespolu
silnikowo-pradnicowego i alternatora referencyjnego, stosujgc metode badania okreslong w niniejszym zalaczniku. Jezeli
ograniczenie emisji CO, jest nizsze od warto$ci minimalnej okreslonej w art. 9 ust. 1 lit. a) rozporzadzen wykonawczych
(UE) nr 725/2011 lub (UE) nr 4272014, zastosowanie ma art. 11 ust. 2 akapit drugi tych rozporzadzen.
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