Dziennik Urzedowy L 228

Unii Europejskiej

* X K
* *
* *
* *
* % K
Rocznik 62
Wydanie polskie LegISIaCJ d 4 wrzesnia 2019

Spis tresci

II  Akty o charakterze nieustawodawczym

ROZPORZADZENIA

* Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/1383 z dnia 8 lipca 2019 r. w sprawie
zmiany i sprostowania rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014 w zakresie systeméw zarzadzania
bezpieczefistwem w organizacjach zarzadzania ciggla zdatnoscia do lotu oraz zlagodzenia
wymagan dotyczacych obslugi technicznej i zarzadzania ciagla zdatno$cia do lotu w stosunku
do statkéw powietrznych lotnictwa 0golnego (1) ............oooiiiiiiiiiiiiiiii s 1

* Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/1384 z dnia 24 lipca 2019 r. zmieniajace
rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 i (UE) nr 1321/2014 w odniesieniu do uzytkowania statkow
powietrznych wymienionych w certyfikacie przewoznika lotniczego do operacji niezarob-
kowych i operacji specjalistycznych, ustanowienia wymogéw operacyjnych dotyczacych
przeprowadzania lotéw prébnych po obsludze, ustanowienia przepiséw dotyczacych operacji
niezarobkowych z udzialem zmniejszonego personelu pokladowego na pokladzie oraz
wprowadzenia aktualizacji redakcyjnych dotyczacych wymogéw w zakresie operacji
OENECZYCR (1) .ttt ettt e e e e e e e e e e e e e e e e aaaaaaaaaans 106

DECYZJE

* Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2019/1385 z dnia 3 wrze$nia 2019 r. zmieniajgca zalacznik
do decyzji wykonawczej 2014/709/UE w sprawie $rodkéw kontroli w zakresie zdrowia
zwierzat w odniesieniu do afrykafiskiego pomoru $winh w niektérych pafistwach
cztonkowskich (notyfikowana jako dokument nr C(2019) 6432) (1) c.evuvveieeeeiiiiiiiiiee et e e 141

() Tekst majacy znaczenie dla EOG.

Akty, ktérych tytuly wydrukowano zwykla czcionks, odnosza si¢ do biezacego zarzadzania sprawami rolnictwa i generalnie zachowuja
wazno$¢ przez okreslony czas.

Tytuly wszystkich innych aktoéw poprzedza gwiazdka, a drukuje si¢ je czcionka pogrubiona.







4.9.2019 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 228/1

II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2019/1383
z dnia 8 lipca 2019 r.

w sprawie zmiany i sprostowania rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014 w zakresie systeméw

zarzadzania bezpieczenstwem w organizacjach zarzadzania ciagla zdatnoécia do lotu oraz

zlagodzenia wymagafi dotyczacych obslugi technicznej i zarzadzania ciaglya zdatno$cia do lotu
w stosunku do statkéw powietrznych lotnictwa ogdlnego

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie
wspllnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008,
(UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53|UE, a takze
uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie
Rady (EWG) nr 3922/91 ("), w szczegdlnosci jego art. 17 ust. 11 art. 62 ust. 141 15,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 (%) zawiera przepisy dotyczace obstugi technicznej i zarzadzania
ciagla zdatnoscig do lotu okreslonych statkéw powietrznych. W trosce o proporcjonalno$¢ nalezy dostosowaé
wspomniane przepisy poprzez wprowadzenie uproszczonych wymagani odpowiadajgcych nizszemu ryzyku
zwigzanemu z lekkimi statkami powietrznymi w lotnictwie ogdélnym, kt6érych nie wymienia si¢ w certyfikacie
przewoznika lotniczego posiadanym przez przewoznika lotniczego koncesjonowanego zgodnie z rozporza-
dzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 (}). W tym celu nalezy wprowadzi¢ nowy zestaw
wymagan gwarantujacych zdatno$¢ takich statkéw powietrznych do lotu. Wymagania te powinny by¢ mniej
rygorystyczne niz obecne wymagania dotyczace programéw obstugi technicznej statkéw powietrznych,
przegladéw zdatnosci do lotu i odraczania usunigcia usterek. W przypadku gdy tego rodzaju wymagania
dotyczace obstugi technicznej beda mialy zastosowanie do statkdw powietrznych innych niz skomplikowane
statki powietrzne z napedem silnikowym, wiascicielowi takich statkéw powietrznych nie nalezy utrudniaé
zlecania zadan obstugi technicznej organizacjom obslugi technicznej zatwierdzonym zgodnie z zalacznikiem II
(czg$¢ 145) do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014.

(2) W odniesieniu do statkéw powietrznych innych niz skomplikowane statki powietrzne z napedem silnikowym,
ktére nie s3 wymienione w certyfikacie przewoznika lotniczego posiadanym przez przewoznika lotniczego
koncesjonowanego zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008, nalezy wprowadzi¢ nowy zestaw przepisow
umozliwiajacych wigksza elastyczno$¢ w zakresie okrelania i realizacji programu obstugi technicznej statku
powietrznego. W zwigzku z tym nalezy wprowadzi¢ nowy tryb zatwierdzania organizacji, przewidujgcy mniej
rygorystyczne wymagania i kompleksowe przywileje dotyczace obslugi technicznej, zarzadzania ciagla zdatnoscia
do lotu oraz przegladéw zdatnosci do lotu i zezwolen na lot.

() Dz.U.L212722.8.2018,s. 1.
?) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie cigglej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz
P ) P P g1€) p y
wyrobow lotniczych, czgsci i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym
w takie zadania (Dz.U. L 3622 17.12.2014,s. 1).
%) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wrze$nia 2008 r. w sprawie wspoélnych zasad
pOrzy pejsKieg y P polny
wykonywania przewozoéw lotniczych na terenie Wspdlnoty (Dz.U. L 293 z 31.10.2008, s. 3).
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(3)  Zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 965/2012 (*) posiadacze certyfikatu przewoznika lotniczego (AOC)
sa obecnie zobowigzani do posiadania systemu zarzgdzania, w tym zarzadzania ryzykiem w zakresie bezpie-
czenstwa w zwiazku z prowadzong dzialalnoscig. Jednym z takich rodzajéw dzialalnosci jest zarzadzanie ciagly
zdatnoscig do lotu ich floty statkéw powietrznych, ktérym zajmuje si¢ ich wlasna organizacja zarzadzania ciagla
zdatno$cig do lotu (,CAMO”), zatwierdzong zgodnie z podsekcja G zalacznika I do rozporzadzenia (UE)
nr 1321/2014. Podsekcja G zalacznika I nie zawiera jednak obecnie zadnych wymagan zarzadzania ryzykiem
w zakresie bezpieczenistwa w obrebie CAMO. W zwiazku z tym nalezy wprowadzi¢ system zarzadzania CAMO,
obejmujacy zarzadzanie ryzykiem w zakresie bezpieczefistwa na potrzeby organizacji, ktére zarzadzaja ciagla
zdatnoscia do lotu statkéw powietrznych uzytkowanych przez posiadaczy AOC. Wspomniany system
zarzadzania powinien mie¢ zastosowanie do wszystkich CAMO, ktére zarzadzajg ciagla zdatnoscig do lotu.

(4)  Organizacjom zaangazowanym w zapewnianie cigglej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych i podzespotow
nalezy zapewni¢ odpowiedni okres przejSciowy na doprowadzenie do zgodnosci z nowymi zasadami
i procedurami wprowadzonymi niniejszym rozporzadzeniem.

(5) W celu zapewnienia proporcjonalnych zasad w stosunku do statkéw powietrznych innych niz skomplikowane
statki powietrzne z napedem silnikowym, niewymienionych w certyfikacie przewoznika lotniczego posiadanym
przez przewoznika lotniczego koncesjonowanego zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008, zasady
zarzadzania bezpieczenstwem nie powinny miec zastosowania do organizacji kompleksowej zdatnosci do lotu.

(6)  Nalezy réwniez dostosowal wymagania dotyczace wilasciwych organéw do postepdéw we wdrazaniu koncepcji
zarzadzania bezpieczenistwem Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego, w szczeg6lnoici w zakresie
wprowadzania w organach systemu zarzadzania, jak réwniez w realizacji panstwowego programu bezpieczenstwa
oraz w zapewnianiu koordynacji migdzy tymi organami.

(7)  NiewlaSciwa ocena zdatnoSci do lotu statku powietrznego z powodu niekompletnej dokumentacji ciaglej
zdatnosci do lotu moze powodowal zagrozenie dla bezpieczefistwa lotu. W zwigzku z tym nalezy zmienié
obowigzujace przepisy dotyczace dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu.

(8)  Nalezy poprawi¢ niektére bledy redakcyjne powodujace trudnosci z interpretacja niektérych przepiséw
zalgcznika II do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014.

(9)  Nalezy zatem zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 1321/2014.

(10)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu oparte s3 na opiniach nr 05/2016 (), nr 06/2016 (%)
i nr 13/2016 (°) wydanych przez Agencje zgodnie z art. 76 ust. 1 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2018/1139 ().

(11)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinig komitetu ustanowionego w art. 127 ust. 3
rozporzadzenia (UE) 2018/1139,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (UE) nr 1321/2014 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) art. 3 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 3
Wymagania dotyczace ciaglej zdatnosci do lotu

1. Ciagla zdatno$¢ do lotu statkow powietrznych, o ktérych mowa w art. 1 lit. a), oraz instalowanych w nich
podzespoléw zapewnia si¢ zgodnie z wymaganiami zalacznika I (czg$¢ M), z wyjatkiem statkéw powietrznych
wymienionych w ust. 2 akapit pierwszy, do ktérych zastosowanie maja wymagania zalacznika Vb (czes¢ ML).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajgce wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.1 296 2 25.10.2012, 5. 1).

(*) Opinianr05/2016: grupa zadaniowa ds. przegladu przepiséw czg$ci M w odniesieniu do lotnictwa ogdlnego.

(°) Opinia nr 06/2016: Wlaczenie wymagan dotyczacych systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) do rozporzadzenia Komisji (UE)
nr 1321/2014 (SMS w czgsci M).

(') Opinianr 13/2016: dokumentacja techniczna.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 20181139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wsp6lnych zasad w dziedzinie
lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europej-
skiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE)
nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz.U.L 2122 22.8.2018,s. 1).
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2. Wymagania zalacznika Vb (cze$¢ ML) stosuje si¢ do nastepujgcych statkéw powietrznych innych niz skompli-
kowane statki powietrzne z napgdem silnikowym:

a) samoloty o maksymalnej masie startowej nie wigkszej niz 2 730 kg;
b) wiropltaty o maksymalnej masie startowej nie wigkszej niz 1 200 kg, certyfikowane dla maksymalnie 4 0s6b;
¢) inne statki powietrzne ELA2.

W przypadku gdy statki powietrzne, o ktoérych mowa w akapicie pierwszym lit. a), b) i c), s3 wymienione
w certyfikacie przewoznika lotniczego posiadanym przez przewoznika lotniczego koncesjonowanego zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008, zastosowanie maja wymagania zalacznika I (cze$¢ M).

3. W certyfikacie przewoznika lotniczego posiadanym przez przewoZnika lotniczego koncesjonowanego zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008, wymienia si¢ statki powietrzne okre$lone w ust. 2 akapit pierwszy lit. a),
b) i ¢), w przypadku ktérych spelnione sa wszystkie ponizsze wymagania:

a) wladciwy organ zatwierdzil program obstugi technicznej statku powietrznego zgodnie z pkt M.A.302
zakgcznika 1 (cze$é M);

b) wykonano nalezyta obstuge zgodnie z programem obstugi technicznej, o ktérym mowa w lit. a), i poswiadczono
to zgodnie z pkt 145.A.48 i pkt 145.A.50 zalgcznika IT (czg$¢ 145);

¢) przeprowadzono przeglad zdatnosci do lotu i wydano nowe pos$wiadczenie przegladu zdatnosci do lotu zgodnie
z pkt M.A.901 zalacznika I (cze$é M).

4. Na zasadzie odstepstwa od ust. 1 niniejszego artykulu, ciggla zdatno$¢ do lotu statkéw powietrznych,
o ktérych mowa w art. 1 lit. a), posiadajacych zezwolenie na lot, jest zapewniana na podstawie szczegdlnych
warunkow ciaglej zdatnosci do lotu okre$lonych w zezwoleniu na lot wydanym zgodnie z zalacznikiem I (czes¢ 21)
do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 748/2012 (¥).

5. Programy obslugi technicznej statkéw powietrznych, o ktérych mowa w art. 1 lit. a), spelniajace wymagania
okreslone w pkt M.A.302 zalgcznika I (czg$¢ M), majace zastosowanie przed dniem 20 sierpnia 2019 r., uznaje si¢
za spelniajgce wymagania okreslone w pkt M.A.302 zalacznika I (cze¢$¢ M) lub pkt ML.A.302 zalgcznika Vb
(czg$¢ ML), stosownie do przypadku, zgodnie z ust. 11 2.

6.  Operatorzy zapewniajg ciagly zdatno$¢ do lotu statkéw powietrznych, o ktérych mowa w art. 1 lit. b), oraz
instalowanych w nich podzespoléw zgodnie z wymaganiami okreslonymi w zalaczniku Va (czes¢ T).

7.  Ciagla zdatnos¢ do lotu samolotéw o certyfikowanej maksymalnej masie startowej 5 700 kg lub mniejszej,
wyposazonych w kilka silnikéw turbosmigtowych, wymaga spelnienia wymagan majacych zastosowanie do statkow
powietrznych innych niz skomplikowane statki powietrzne z napedem silnikowym okreslonymi w pkt M.A.201,
pkt M.A.301, pkt M.A.302, pkt M.A.601 i pkt M.A.803 zalacznika I (czg¢s¢ M), w pkt 145.A.30 zalgcznika II
(czg8¢145), w pkt 66.A.5, pkt 66.A.30, pkt 66.A.70, dodatkach V i VI do zalacznika III (cze$¢ 66), w pkt
CAMO.A.315 zalacznika Vc (czg§¢ CAMO) oraz w pkt CAO.A.010 i dodatku I do zalacznika Vd (czgs¢ CAO)
w zakresie, w jakim maja one zastosowanie do statkéw powietrznych innych niz skomplikowane statki powietrzne
z napedem silnikowym.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 r. ustanawiajace przepisy wykonawcze
dotyczace certyfikacji statkow powietrznych i zwiazanych z nimi wyrobow, czgsci i akcesoriéw w zakresie
zdatnosci do lotu i ochrony $rodowiska oraz dotyczace certyfikacji organizacji projektujacych i produkujacych
(Dz.U. L 224 7 21.8.2012, 5. 1).;

2) art. 4 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 4
Zatwierdzanie organizacji zaangazowanych w zapewnianie ciaglej zdatnosci do lotu

1. Organizacje zaangazowane w zapewnianie ciaglej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych i instalowanych
w nich podzespoléw, w tym obslugi technicznej, sa zatwierdzane, na ich wniosek, przez wlasciwy organ zgodnie
z wymaganiami zalacznika II (czg$¢ 145), zalacznika Ve (czgs¢ CAMO) lub zalacznika Vd (czg$¢ CAO), stosownie
do danej organizacji.

2. Na zasadzie odstepstwa od przepiséw ust. 1, do dnia 20 sierpnia 2020 r. organizacje mogg, na wniosek,
uzyskaé zatwierdzenie wydawane przez wlasciwy organ zgodnie z wymaganiami podsekcji F i podsekcji G
zalgcznika I (cze$¢ M). Zatwierdzenia te obowiazujg do dnia 20 sierpnia 2021 r.

3. Zatwierdzenia obstugi technicznej wydane lub uznane przez pafistwo czlonkowskie zgodnie ze specyfikacja
certyfikacyjng JAR-145, o ktérej mowa w zalagczniku I do rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3922/91 (¥), i wazne
przed dniem 29 listopada 2003 r. uznaje si¢ za wydane zgodnie z wymaganiami zalacznika II (cze$¢ 145) do
niniejszego rozporzadzenia.
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4. Na wniosek organizacji posiadajacych wazne zatwierdzenie wydane zgodnie z podsekcja F lub podsekcja G
zalgcznika 1 (czes¢ M) lub zalgcznikiem II (cze$¢ 145), wlasciwy organ wydaje formularz 3-CAO okreSlony
w dodatku 1 do zalgcznika Vd (cze$¢ CAO).

Przywileje takiej organizacji wynikajace z zatwierdzenia wydanego zgodnie z zalgcznikiem Vd (czg$8¢ CAO)
odpowiadaja przywilejom wynikajagcym z zatwierdzenia wydanego zgodnie z podsekcja F lub podsekcja G
zalgcznika I (cze$¢ M) lub zalgcznikiem 1T (cze$¢ 145). Jednakze przywileje te nie moga wykraczal poza przywileje
organizacji, o ktérej mowa w sekcji A zalacznika Vd (czes¢ CAO).

Organizacja moze skorygowaé wszelkie niezgodnosci z zalacznikiem Vd (czg¢$¢ CAO) do dnia 20 sierpnia 2021 r.
Jezeli po uplywie tego terminu niezgodnosci nie sg skorygowane, zatwierdzenie zostaje cofnigte.

Do czasu, gdy organizacja spelni wymagania zalgcznika Vd (czg$¢ CAO), lub do dnia 20 sierpnia 2021 r.,
w zaleznosci od tego, ktéra z tych dwdch dat przypada wezesniej, jest ona certyfikowana i nadzorowana zgodnie
z podsekcja F lub podsekeja G zalacznika I (czes¢ M) albo zalgcznikiem 1I (czg$¢ 145), stosownie do przypadku.

5. Wazne zatwierdzenia organizacji zarzadzania ciagly zdatnoscig do lotu, wydane zgodnie z podsekcja G
zalacznika I (cze$¢ M), uznaje si¢ za wydane zgodnie z zalgcznikiem Ve (cze$¢ CAMO).

Organizacja moze skorygowa¢ wszelkie niezgodnosci z zalacznikiem Ve (czgs¢ CAMO) do dnia 20 sierpnia 2021 r.

Jezeli organizacja dokona korekty niezgodnosci do tego dnia, wlasciwy organ wydaje nowy certyfikat zatwierdzenia
na formularzu 14 zgodnie z zalgcznikiem Ve (cz¢s¢ CAMO). Jezeli po uplywie tego terminu niezgodnosci nie sa
skorygowane, zatwierdzenie zostaje cofnigte.

Do czasu, gdy organizacja spelni wymagania zalacznika Vc (cz¢s¢ CAMO), lub do dnia 20 sierpnia 2021 r.,
w zaleznosci od tego, ktéra z tych dwdch dat przypada wezesniej, jest ona certyfikowana i nadzorowana zgodnie
z podsekcja G zalacznika I (czg$¢ M).

6.  Poswiadczenia obstugi i autoryzowane po$wiadczenia obstugi, wydane przed dniem 28 paZdziernika 2008 r.
przez organizacje obstugi technicznej zatwierdzong zgodnie z wymaganiami prawa krajowego panstwa czlonkow-
skiego, w ktérym organizacja ta ma siedzibe, w odniesieniu do statkéw powietrznych innych niz skomplikowane
statki powietrzne z napedem silnikowym uzytkowanych w lotniczych przewozach niezarobkowych, w tym
wszelkich instalowanych w nich podzespoléw, uznaje si¢ za wydane zgodnie z pkt M.A.801 i pkt M.A.802
zalgcznika I (cze$¢ M) oraz pkt 145.A.50 zalacznika IT (czg$é 145).

(*) Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wymagan
technicznych i procedur administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego (Dz.U. L 373 z 31.12.1991, s. 4).”;

3) art. 5 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Personel poSwiadczajacy musi posiadaé kwalifikacje zgodne z wymaganiami zalgcznika III (czg$¢ 66),
z wyjatkiem przypadkéw przewidzianych w pkt M.A.606 lit. h), pkt M.A.607 lit. b), pkt M.A.801 lit. d)
i pkt M.A.803 zalgcznika I (czgs¢ M), w pkt ML.A.801 lit. ¢) i pkt ML.A.803 zalacznika Vb (cze$¢ ML), w pkt
CAO.A.035 lit. d) i pkt CAO A.040 lit. b) zalgcznika Vd (cz¢$¢ CAO) oraz w pkt 145.A.30 lit. j) i dodatku IV do
zalgcznika 11 (cze$¢ 145).7;

4) dodaje si¢ art. 7a w brzmieniu:
JArtykut 7a
Wlasciwe organy

1. W przypadku gdy panstwo czlonkowskie wyznacza wigcej niz jeden podmiot jako wlasciwy organ majacy
niezbedne uprawnienia i przydzielone obowigzki w zakresie certyfikacji osob i organizacji podlegajacych
niniejszemu rozporzadzeniu oraz sprawowania nad nimi nadzoru, spelnione muszg by¢ nast¢pujace wymagania:

a) obszary kompetencji kazdego z tych wilasciwych organéw s3 wyraznie okreSlone, w szczeg6lnoici pod
wzgledem zakresu obowigzk6w i ograniczen geograficznych;

b) dzialania tych organéw s3 skoordynowane, tak aby zapewni¢ skuteczny system certyfikacji i nadzoru
w stosunku do wszystkich organizacji i oséb podlegajacych niniejszemu rozporzadzeniu w zakresie ich
odnosnych kompetengji.

2. Panstwa czlonkowskie musza zapewni¢, aby czlonkowie personelu ich wlasciwych organéw nie prowadzili
czynno$ci w zakresie certyfikacji i nadzoru, jezeli istniejg przestanki wskazujace, iz mogloby to bezposrednio lub
posrednio prowadzi¢ do konfliktu interesow, w szczegdlnosci w kontekScie wigzi rodzinnych lub intereséw
finansowych.
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3. W przypadku gdy jest to konieczne do wykonywania zadafi w zakresie certyfikacji lub nadzoru wynikajacych
z niniejszego rozporzadzenia, wlasciwe organy sg uprawnione do:

a) badania rejestréw, danych, procedur i wszelkich innych materialéw istotnych z punktu widzenia realizacji zadaf
w zakresie certyfikacji lub nadzory;

b) kopiowania lub pobierania wyciagéw z tych rejestrow, danych, procedur i pozostalych materiatéw;
¢) zwracania si¢ do wszelkich cztonkéw personelu tych organizacji o przedstawienie ustnych wyjasnieri na miejscu;

d) dostepu do stosownych obiektéw, miejsc operacji lub $rodkéw transportu bedacych wiasnoscig tych oséb lub
przez nie uzytkowanych;

e) przeprowadzania audytéw, badafi, ocen, inspekcji, w tym niezapowiedzianych inspekcji, w odniesieniu do tych
organizacji;

f) w stosownych przypadkach wprowadzania lub inicjowania §rodkéw egzekucyjnych.

4. Uprawnienia, o ktérych mowa w ust. 3, s3 wykonywane zgodnie z przepisami prawa danego panstwa
cztonkowskiego.”;

5) uchyla sie¢ art. 9;
6) w zalaczniku [ wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem I do niniejszego rozporzadzenia;
7) w zalaczniku II wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem II do niniejszego rozporzadzenia;

8) w zalaczniku III wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem III do niniejszego rozporzadzenia;

10) w zalgczniku Va wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem V do niniejszego rozporzadzenia;
11) tekst znajdujacy sie w zalgczniku VI do niniejszego rozporzadzenia wprowadza si¢ jako zalacznik Vb;

)
)
)
)
9) w zalaczniku IV wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem IV do niniejszego rozporzgdzenia;
)
)
12) tekst znajdujacy si¢ w zalaczniku VII do niniejszego rozporzadzenia wprowadza si¢ jako zalacznik Vc;
)

13) tekst znajdujacy si¢ w zalgczniku VIIT do niniejszego rozporzgdzenia wprowadza si¢ jako zalgcznik Vd.

Artyku} 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 20 lutego 2020 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 8 lipca 2019 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

W zalgczniku I do rozporzadzenia (UE) nr 13212014 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

1) spis tresci otrzymuje brzmienie:

,SPIS TRESCI

M.1

SEKCJA A — WYMAGANIA TECHNICZNE
PODSEKCJA A — PRZEPISY OGOLNE

M.A.101

Zakres

PODSEKCJA B — ODPOWIEDZIALNOSC

M.A.201
M.A.202

Odpowiedzialno§é

Zglaszanie zdarzen

PODSEKCJA C — CIAGELA ZDATNOSC DO LOTU

M.A.301
M.A.302
M.A.303
M.A.304
M.A.305
M.A.306
M.A.307

Zadania zapewniania cigglej zdatnosci do lotu

Program obstugi technicznej statku powietrznego

Dyrektywy zdatnosci

Dane dotyczace modyfikacji i napraw

System dokumentacji cigglej zdatnosci do lotu statku powietrznego
Poktadowy dziennik techniczny

Przekazywanie dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego

PODSEKCJA D — STANDARDY OBStUGI TECHNICZNE]

M.A.401
M.A.402
M.A.403

Dane obstugowe
Wykonywanie obstugi technicznej

Usterki statku powietrznego

PODSEKCJA E — PODZESPOLY

M.A.501
M.A.502
M.A.503
M.A.504

Klasyfikacja i zabudowa
Obstuga techniczna podzespotéw
Czgsci o ograniczonym czasie uzytkowania i podzespoly kontrolowane okresowo

Segregacja podzespoléw

PODSEKCJA F — ORGANIZACJA OBSLUGI TECHNICZNE]

M.A.601
M.A.602
M.A.603
M.A.604
M.A.605
M.A.606
M.A.607
M.A.608
M.A.609
M.A.610
M.A.611
M.A.612
M.A.613

Zakres

Whiosek

Zakres zatwierdzenia

Podrecznik organizacji obstugi technicznej
Zaplecze

Wymagania w stosunku do personelu
Personel po$wiadczajacy oraz personel ds. przegladu zdatnosci do lotu
Podzespoly, urzadzenia i narzedzia

Dane obstugowe

Zlecenia na prace obslugi technicznej
Standardy obstugi technicznej
Po$wiadczenie obstugi statku powietrznego

Poswiadczenie obstugi podzespolu
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M.A.614

M.A.615

M.A.616

M.A.617

M.A.618

M.A.619

Dokumentacja obstugi technicznej i przegladu zdatnosci do lotu
Przywileje organizacji

Przeglad organizacji

Zmiany w zatwierdzonej organizacji obstugi technicznej
Ciaglo$¢ waznosci zatwierdzenia

Niezgodnosci

PODSEKCJA G — ORGANIZACJA ZARZADZANIA CIAGLA ZDATNOSCIA DO LOTU

M.A.701

M.A.702

M.A.703

M.A.704

M.A.705

M.A.706

M.A.707

M.A.708

M.A.709

M.A.710

M.A.711

M.A.712

M.A.713

M.A.714

M.A.715

M.A.716

Zakres

Whniosek

Zakres zatwierdzenia

Charakterystyka zarzadzania ciggla zdatnoscig do lotu
Zaplecze

Wymagania w stosunku do personelu

Personel przegladu zdatnosci do lotu

Zarzadzanie ciggla zdatnoscig do lotu

Dokumentacja

Przeglad zdatnosci do lotu

Przywileje organizacji

System zapewnienia jakosci

Zmiany w zatwierdzonej organizacji zarzadzania ciggla zdatnoscig do lotu
Prowadzenie dokumentacji

Ciaglo$¢ waznosci zatwierdzenia

Niezgodnosci

PODSEKCJA H — POSWIADCZENIE OBSLUGI (CRS)

M.A.801

M.A.802

M.A.803

Poswiadczenie obstugi statku powietrznego
Poswiadczenie obstugi podzespotu

Upowaznienie pilota-wlasciciela

PODSEKCJA I — POSWIADCZENIE PRZEGLADU ZDATNOSCI DO LOTU

M.A.901

M.A.902

M.A.903

M.A.904

M.A.905

Przeglad zdatnosci do lotu statku powietrznego

Wazno$¢ po$wiadczenia przegladu zdatnosci do lotu

Przeniesienie rejestracji w granicach terytorium UE

Przeglad zdatnosci do lotu statku powietrznego importowanego do UE

Niezgodnosci
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SEKCJA B — PROCEDURA STOSOWANA PRZEZ WLASCIWE ORGANY
PODSEKCJA A — PRZEPISY OGOLNE

MB.101  Zakres

MB.102  Wlasciwy organ

M.B.103  Niezgodnosci i $rodki egzekucyjne — osoby

M.B.104  Prowadzenie dokumentacji

M.B.105 Wzajemna wymiana informacji

PODSEKCJA B — ODPOWIEDZIALNOSC

M.B.201  Obowigzki

M.B.202  Informowanie Agencji

PODSEKCJA C — CIAGLA ZDATNOSC DO LOTU

M.B.301  Program obslugi technicznej statku powietrznego
M.B.302  Wylaczenia

M.B.303  Monitorowanie cigglej zdatnosci do lotu statku powietrznego
MB.304  Cofnigcie, zawieszenie i ograniczenie

MB.305  Pokladowy dziennik techniczny

PODSEKCJA D — STANDARDY OBStUGI TECHNICZNE]J

PODSEKCJA E — PODZESPOLY

PODSEKCJA F — ORGANIZACJA OBSLUGI TECHNICZNE]

M.B.601  Wniosek

MB.602  Zatwierdzenie poczatkowe

M.B.603  Wydanie zatwierdzenia

M.B.604  Ciagly nadzér

M.B.605  Niezgodnosci

M.B.606 Zmiany

M.B.607  Cofnigcie, zawieszenie lub ograniczenie zatwierdzenia
PODSEKCJA G — ORGANIZACJA ZARZADZANIA CIAGLA ZDATNOSCIA DO LOTU
MB.701  Wniosek

MB.702  Zatwierdzenie poczatkowe

MB.703  Wydanie zatwierdzenia

M.B.704  Ciagly nadzor

M.B.705  Niezgodnosci

M.B.706 Zmiany

M.B.707 Cofnigcie, zawieszenie lub ograniczenie zatwierdzenia
PODSEKCJA H — POSWIADCZENIE OBSLUGI (CRS)

PODSEKCJA I — POSWIADCZENIE PRZEGLADU ZDATNOSCI DO LOTU
M.B.901  Ocena zalecen

MB.902  Przeglad zdatnosci do lotu przez wlasciwy organ
M.B.903  Niezgodnosci

M.B.904  Wymiana informacji

Dodatek I — Umowa o zarzgdzanie ciggla zdatnoscig do lotu

Dodatek II — Autoryzowane po$wiadczenie obstugi — Formularz 1 EASA

Dodatek III — Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu — Formularz 15 EASA

Dodatek IV — System klas i kategorii zatwierdzenia dla organizacji obstugi technicznej okre$lonych w zalgczniku I

(czg$¢ M) podsekcja F oraz w zalgczniku I (czg$¢ 145).

Dodatek V — Zatwierdzanie organizacji obstugi technicznej okreslonych w zatgczniku I (cze$¢ M) podsekeja F

Dodatek VII — Zlozone czynnosci obstugi technicznej

Dodatek VIII — Ograniczona obstuga techniczna przez pilota-wlasciciela”;
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2) w pkt M.1 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3. w kwestii zatwierdzenia programéw obstugi technicznej statkéw powietrznych (,AMP”), jeden z ponizszych
organow:

(i) organ wyznaczony przez panstwo czlonkowskie rejestracji;

(ii) jezeli panstwo czlonkowskie rejestracji wyrazi na to zgode przed zatwierdzeniem programu obstugi
technicznej statku powietrznego, jeden z ponizszych organéw:

a) organ wyznaczony przez panstwo czlonkowskie, w ktérym znajduje si¢ gléwne miejsce prowadzenia
dzialalno$ci operatora, lub — w przypadku gdy operator nie ma gléwnego miejsca prowadzenia
dzialalno$ci — organ wyznaczony przez panstwo czlonkowskie, w ktérym operator ma miejsce
prowadzenia dziatalnosci lub miejsce zamieszkania;

b) organ odpowiedzialny za nadzér nad organizacja zarzadzajaca ciagly zdatnoscig do lotu statku
powietrznego lub organ, z ktérym wlasciciel zawarl ograniczong umowe zgodnie z pkt M.A.201
lit. i) ppkt 1.

b) uchyla si¢ pkt 4;
3) pkt M.A.101 otrzymuje brzmienie:

JM.A.101 Zakres

Niniejsza sekcja ustanawia $rodki, jakie nalezy wprowadzi¢, aby zagwarantowaé utrzymanie zdatnosci do lotu
statku powietrznego, facznie z jego obstugg techniczng. Okre$lono w niej réwniez warunki, jakie musza spelniaé
osoby lub organizacje zaangazowane w odnos$ne dzialania.”;

4) pkt M.A.201 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Whasciciel statku powietrznego odpowiada za ciggla zdatno$¢ do lotu statku powietrznego oraz dopilnowuje,
aby nie wykonywano zadnych lotéw, jezeli nie sg spelnione wszystkie nastgpujace wymagania:

1) samolot jest utrzymywany w stanie zdatnosci do lotu;

2) cale wyposazenie eksploatacyjne i awaryjne jest prawidlowo zainstalowane i zdatne do uzytku lub wyraznie
zidentyfikowane jako niezdatne do uzytku;

3) certyfikat zdatnosci do lotu jest wazny;
4) obsluga techniczna statku powietrznego jest wykonywana zgodnie z AMP okreslonym w pkt M.A.302.”;
5) pkt M.A.201 lit. d)-i) otrzymuja brzmienie:

,d) Pilot dowddca lub, w przypadku statkéw powietrznych uzytkowanych przez przewoznikéw lotniczych
koncesjonowanych zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008, operator odpowiada za prawidlowe
wykonanie przegladu przedlotowego. Przeglad ten musi zostal przeprowadzony przez pilota lub inng osobe
posiadajaca kwalifikacje i nie wymaga si¢ przeprowadzenia go przez zatwierdzona organizacje obstugi
technicznej ani personel poswiadczajgcy.

e) W przypadku statkéw powietrznych uzytkowanych przez przewoznikéw lotniczych koncesjonowanych zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008 operator jest odpowiedzialny za ciagla zdatno$¢ do lotu eksploato-
wanych przez niego statkéw powietrznych oraz:

1) dopilnowuje, aby nie wykonywano zadnych lotéw, jezeli warunki okreslone w lit. a) nie s3 spelnione;

2) podejmuje niezbedne kroki do uzyskania zatwierdzenia jako organizacji zarzadzania ciagla zdatnoscig do
lotu (,CAMO”) zgodnie z zalacznikiem Ve (czg§¢ CAMO), w ramach posiadanego certyfikatu przewoznika
lotniczego w odniesieniu statkéw powietrznych, ktére eksploatuje;

3) podejmuje niezbedne kroki do uzyskania zatwierdzenia zgodnie z zalgcznikiem II (cz¢$¢ 145) lub zawiera
pisemna umoweg zgodnie z zalacznikiem Ve (czgs¢ CAMO) pkt CAMO.A.315 lit. ¢) z organizacjg
zatwierdzong zgodnie z zalacznikiem II (czg$¢ 145).

f) W przypadku skomplikowanych statkéw powietrznych z napedem silnikowym uzytkowanych w zarobkowych
operacjach specjalistycznych, w operacjach CAT innych niz wykonywane przez przewoznikéw lotniczych
koncesjonowanych zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008 lub przez zarobkowe zatwierdzone
organizacje szkolenia (,ATO”) i zadeklarowane organizacje szkolenia (,DTO”), o ktérych mowa w art. 10a
rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011, operator dopilnowuje, aby:

1) nie wykonywano zadnych lotéw, jezeli warunki okre$lone w lit. a) nie sa spelnione;
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2) zadania zwigzane z zapewnianiem ciaglej zdatnosci do lotu byly wykonywane przez CAMO zatwierdzong
zgodnie z zalgcznikiem Ve (czg$¢ CAMO); jezeli operator sam nie uzyskat zatwierdzenia zgodnie z tg sekcja,
zawiera pisemng umowe dotyczacg wykonania tych zadan zgodnie z dodatkiem I do niniejszego zalacznika
z organizacjg zatwierdzong zgodnie z zalacznikiem Ve (czgs¢ CAMO);

3) CAMO, o ktérej mowa w ppkt 2, zostala zatwierdzona zgodnie z zalacznikiem I (czg$¢ 145) jako
organizacja kwalifikujagca si¢ do uzyskania zatwierdzenia w zakresie obstugi technicznej statkéw
powietrznych i instalowanych w nich podzespoléw lub zawarla pisemna umowe zgodnie z pkt
CAMO.A.315 lit. ¢) zalacznika Ve (czgs¢ CAMO) z organizacjami zatwierdzonymi zgodnie z zalacznikiem II
(czeS¢ 145).

g) W przypadku skomplikowanych statkéw powietrznych z napedem silnikowym nieobjetych lit. ) i f) wlasciciel
dopilnowuje, aby:

1) nie wykonywano zadnych lotéw, jezeli warunki okreslone w lit. a) nie sa spelnione;

2) zadania zwigzane z zapewnianiem ciaglej zdatnosci do lotu byly wykonywane przez CAMO zatwierdzong
zgodnie z zalgcznikiem Ve (czgs¢ CAMO); jezeli operator sam nie jest CAMO zatwierdzong zgodnie
z zalacznikiem Ve (czgs¢ CAMO), zawiera pisemng umowe dotyczaca wykonania tych zadan zgodnie
z dodatkiem I do niniejszego zalgcznika z organizacja zatwierdzong zgodnie z zalgcznikiem Ve (czgsé
CAMO);

3) CAMO, o ktérej mowa w ppkt 2, zostala zatwierdzona zgodnie z zalacznikiem II (czg$¢ 145) jako
organizacja kwalifikujaca si¢ do uzyskania zatwierdzenia w zakresie obstugi technicznej statkéw
powietrznych i instalowanych w nich podzespoléw lub zawarla pisemng umowe zgodnie z pkt
CAMO.A.315 lit. ¢) zalacznika Ve (czgs¢ CAMO) z organizacjami zatwierdzonymi zgodnie z zalacznikiem II
(czg$¢ 145).

h) W przypadku skomplikowanych statkéw powietrznych z napedem silnikowym uzytkowanych w zarobkowych
operacjach specjalistycznych lub operacjach CAT innych niz wykonywane przez przewoznikéw lotniczych
koncesjonowanych zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008 lub przez zarobkowe ATO i zarobkowe
DTO, o ktérych mowa w art. 10a rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011, operator dopilnowuje, aby:

1) nie wykonywano zadnych lotéw, jezeli warunki okreslone w lit. a) nie sa spelnione;

2) zadania zwigzane z zapewnianiem ciaglej zdatnosci do lotu byly wykonywane przez CAMO zatwierdzona
zgodnie z zalgcznikiem Ve (czgd¢ CAMO) lub przez organizacje kompleksowej zdatnosci do lotu (,CAO”)
zatwierdzona zgodnie z zalgcznikiem Vd (czgs¢ CAO); jezeli operator nie jest CAMO zatwierdzong zgodnie
z zalgcznikiem Ve (czg$¢ CAMO) ani CAO zatwierdzong zgodnie z zalgcznikiem Vd (czgs¢ CAO), zawiera
pisemna umowe zgodnie z dodatkiem I do niniejszego zalacznika z CAMO zatwierdzona zgodnie
z zalgcznikiem Ve (cze$¢ CAMO) lub CAO zatwierdzong zgodnie z zalacznikiem Vd (cze$¢ CAO);

3) CAMO lub CAO, o ktérych mowa w ppkt 2, zostaly zatwierdzone zgodnie z zalacznikiem II (czg$¢ 145) lub
zgodnie z przepisami niniejszego zalacznika czgs¢ M podsekcja F lub jako CAO z przywilejami
obslugowymi, badZz aby CAMO zawarla pisemng umowe, zgodnie z zalacznikiem Vc (czgs¢ CAMO) pkt
CAMO.A.315 lit. ¢), z organizacjami zatwierdzonymi zgodnie z zalgcznikiem II (cze$¢ 145) lub zgodnie
z przepisami czgsci F niniejszego zalgcznika lub zalacznika Vd (czgs¢ CAO) z przywilejami obstugowymi.

i) W przypadku statkéw powietrznych innych niz skomplikowane statki powietrzne z napedem silnikowym
nieobjetych lit. €) i h) lub uzytkowanych w ograniczonych operacjach wlasciciel dopilnowuje, aby loty byly
wykonywane wylacznie, gdy spelnione sg warunki okre$lone w lit. a). W tym celu wlasciciel musi:

1) albo przydzieli¢ CAMO lub CAO zadania w zakresie cigglej zdatnosci do lotu, o ktérych mowa w pkt
M.A.301, w drodze pisemnej umowy zawartej zgodnie z dodatkiem [;

2) albo samemu realizowac te zadania.
Jezeli wiasciciel zdecyduje si¢ na samodzielng realizacje tych zadan, moze podja¢ decyzje o niewykonywaniu
zadan zwigzanych z opracowaniem i procesem zatwierdzania AMP wylacznie wowczas, gdy zadania te

wykonywane sg przez CAMO lub CAO na podstawie pisemnej umowy zawartej zgodnie z pkt M.A.302.”
6) pkt M.A.202 otrzymuje brzmienie:

,M.A.202 Zglaszanie zdarzen

a) Bez uszczerbku dla wymogéw w zakresie zglaszania okreSlonych w zalgczniku 1T (cze$¢ 145) i zalgezniku Ve
(czgs¢ CAMO), kazda osoba lub organizacja odpowiedzialna zgodnie z pkt M.A.201 zglasza wszelkie
stwierdzone stany statku powietrznego lub podzespotu, ktére zagrazajg bezpieczenstwu lotu:

1) wlaSciwemu organowi wyznaczonemu przez panstwo czlonkowskie rejestracji statku powietrznego oraz
wla$ciwemu organowi wyznaczonemu przez pafistwo czlonkowskie operatora, jezeli nie jest to panstwo
czlonkowskie rejestracji;
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2) organizacji odpowiedzialnej za projekt typu lub uzupelniajacy projekt typu.

Zgloszenia, o ktérych mowa w lit. a), s3 sporzadzane w sposob okreSlony przez wlasciwy organ, o ktérym
mowa w lit. a), i zawierajg wszelkie istotne informacje o wystapieniu takiego stanu, znane osobie lub organizacji
dokonujacej zgloszenia.

W przypadku gdy obstuga techniczna lub przeglad zdatnosci do lotu statku powietrznego odbywa si¢ na
podstawie pisemnej umowy, osoba lub organizacja odpowiedzialna za te dzialania zglasza réwniez wszelkie
stany, o ktérych mowa w lit. a), wlascicielowi i operatorowi statku powietrznego oraz, jezeli s3 to rdzne
podmioty, odpowiedniej CAMO lub CAO.

Osoba lub organizacja dokonuje zgloszeni, o ktérych mowa w lit. a) i ¢), w jak najkrétszym terminie, lecz nie
péiniej niz 72 godzin od momentu, w ktérym dana osoba lub organizacja stwierdzily stan, do ktdrego
zgloszenie si¢ odnosi, chyba ze uniemozliwiajg to wyjatkowe okolicznosci.

Osoba lub organizacja dokonuje zgloszenia dzialain nastgpczych, podajac szczegdlowe informacje dotyczace
dzialan, ktére dana osoba lub organizacja zamierza podjaé, aby zapobiec podobnym zdarzeniom w przysztosci,
niezwlocznie po okreSleniu tych dzialan. Zgloszenia dzialan nastgpczych s3 dokonywane w formie i w sposob
okreslony przez wilasciwy organ.”;

pkt M.A.301 i M.A.302 otrzymujg brzmienie:

,M.A.301 Zadania zapewniania cigglej zdatnosci do lotu

Ciggla zdatno$¢ do lotu statku powietrznego oraz sprawno$¢ wyposazenia eksploatacyjnego i awaryjnego
zapewniania jest poprzez:

a)
b)

i)

wykonanie przegladu przedlotowego;

usunigcie wszelkich usterek i uszkodzen majgcych wplyw na bezpieczna eksploatacje zgodnie z danymi
okreslonymi w pkt M.A.304 i M.A.401, stosownie do przypadku, przy uwzglednieniu wykazu wyposazenia
minimalnego (MEL) oraz wykazu odstgpstw od konfiguracji, jezeli takowe istnieja;

wykonanie calosci obstugi technicznej zgodnie z AMP, o ktérym mowa w pkt M.A.302;

poswiadczenie calosci obstugi technicznej zgodnie z podsekcja H;

w odniesieniu do wszystkich skomplikowanych statkéw powietrznych z napedem silnikowym lub statkéw
powietrznych uzytkowanych przez przewoznikéw lotniczych koncesjonowanych zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 1008/2008, analiz¢ skutecznosci zatwierdzonego AMP, o ktérym mowa w pkt M.A.302;

wdrazanie wszelkich stosownych:

1) dyrektyw zdatnosci;

2) dyrektyw operacyjnych majacych wplyw na ciagla zdatno$¢ do lotu;

3) wymagan dotyczacych ciaglej zdatnosci do lotu ustanowionych przez Agencje;

4) $rodkéw wymaganych przez wiasciwy organ w ramach natychmiastowej reakcji na problem w zakresie
bezpieczenstwa;

wykonywanie modyfikacji i napraw zgodnie z pkt M.A.304;
dostarczanie pilotowi dowddcy lub operatorowi, w przypadku przewoznikéw lotniczych koncesjonowanych
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008, protokolu wazenia i wywazenia odzwierciedlajacego aktualng

konfiguracje statku powietrznego;

w razie potrzeby, przeprowadzanie lotéw probnych po obstudze.

M.A.302 Program obstugi technicznej statku powietrznego

a)
b)

0

Obstuge techniczng kazdego statku powietrznego organizuje si¢ zgodnie z AMP.
AMP i wszelkie jego dalsze zmiany s3 zatwierdzane przez wlasciwy organ.
W przypadku gdy ciagla zdatnoscig do lotu statkéw powietrznych zarzagdza CAMO lub CAO lub gdy miedzy

wlascicielem a CAMO lub CAO zawarta zostala pisemna umowa zgodnie z pkt M.A.201 lit. i) ppkt 1, AMP
i jego zmiany mozna zatwierdza¢ w drodze procedury posredniego zatwierdzenia.
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W takim przypadku CAMO lub CAO ustanawia procedure posredniego zatwierdzenia jako cze$¢ charakterystyki
zarzadzania ciggla zdatnoscig do lotu (,CAME”), o ktérej mowa w pkt CAMO.A.300 zalacznika Ve, lub jako
cze$¢ charakterystyki kompleksowej zdatnosci do lotu (,CAE”), o ktérej mowa w pkt CAO.A.025 zalgcznika Vd,
a wlasciwy organ odpowiedzialny za CAMO lub CAO zatwierdza te procedure.

Procedura posredniego zatwierdzenia jest stosowana wylacznie w przypadku, gdy dana CAMO lub CAO
znajduje si¢ pod nadzorem panstwa czltonkowskiego rejestracji statku powietrznego, chyba ze zostala zawarta
pisemna umowa zgodnie z pkt M.1 ppkt 3 w sprawie przekazania odpowiedzialnoici za zatwierdzenie
programu obstugi technicznej statku powietrznego wiasciwemu organowi odpowiedzialnemu za CAMO lub
CAO.

d) AMP musi wykazywaé zgodnos¢ z:
1) instrukcjami wydanymi przez wlasciwy organ;
2) instrukcjami w zakresie cigglej zdatnosci do lotu:

(i) wydanymi przez posiadaczy certyfikatu typu, ograniczonego certyfikatu typu, uzupelniajacego certyfikatu
typu, zatwierdzenia projektu powaznej zmiany, ETSO lub dowolnego innego stosownego zatwierdzenia
wydanego zgodnie z zalgcznikiem I (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012;

(i) zawartymi — w stosownych przypadkach — w specyfikacjach certyfikacyjnych, o ktérych mowa
w pkt 21.A.90B lub 21.A.431B zalgcznika I (cz¢$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012;

e) Na zasadzie odstepstwa od lit. d), wlasciciel lub organizacja zarzadzajaca ciggla zdatnoscig do lotu statku
powietrznego moze odstgpi¢ od instrukeji, o ktérych mowa w lit. d) ppkt 2, i zaproponowa¢ dluzsze interwaly
czasowe w AMP, w oparciu o dane uzyskane z wyczerpujacych analiz przeprowadzonych zgodnie z lit. h). Nie
zezwala si¢ na posrednie zatwierdzenie w przypadku wydluzenia interwatéw czasowych dla zadan zwigzanych
z bezpieczenstwem. Wlasciciel lub organizacja zarzadzajaca ciagla zdatnosciag do lotu statku powietrznego moze
réwniez zaproponowaé dodatkowe instrukcje w AMP.

f) AMP zawiera szczegbly dotyczace caloSci obslugi technicznej, jaka nalezy wykonywaé, w tym czestotliwo$é
i wszelkie konkretne zadania zwigzane z rodzajem i specyfika operacji.

g) W odniesieniu do skomplikowanych statkéw powietrznych z napedem silnikowym, w przypadku gdy AMP jest
oparty na procedurze grupy nadzoru obstugi technicznej lub na monitorowaniu stanu, AMP statkow
powietrznych obejmuje program niezawodnosci.

h) AMP podlega okresowym analizom i, jedli to konieczne, s3 w nim wprowadzane zmiany. Analizy te gwarantuja,
ze AMP jest stale aktualny i adekwatny, jesli chodzi o do$wiadczenie eksploatacyjne i instrukcje wlasciwego
organu, réwnocze$nie uwzgledniajac nowe lub zmienione instrukcje obstugi technicznej wydawane przez
posiadaczy certyfikatu typu i uzupelniajacego certyfikatu typu oraz wszelkie pozostale organizacje, ktore
publikuja takie dane zgodnie z zalgcznikiem I (cz¢$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012.%

8) pkt M.A.304 otrzymuje brzmienie:

,M.A.304 Dane dotyczace modyfikacji i napraw

Osoba lub organizacja przeprowadzajgca naprawe statku powietrznego lub podzespotu dokonuje oceny wszelkich
szkdd. Modyfikacje 1 naprawy przeprowadza si¢, wykorzystujac — w zaleznosci od przypadku — dane:

a) zatwierdzone przez Agencjg;

b) zatwierdzone przez organizacje projektujaca spelniajaca wymagania zalacznika 1 (cze$¢ 21) do rozporzgdzenia
(UE) nr 748/2012;

¢) zawarte w wymaganiach, o ktérych mowa w pkt 21.A.90B lub 21.A.431B zalacznika I (czgs¢ 21) do rozporza-
dzenia (UE) nr 748/2012.7;

9) pkt M.A.305 otrzymuje brzmienie:

,M.A.305 System dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego

a) Po zakonczeniu kazdej obstugi technicznej do systemu dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statku
powietrznego wpisuje si¢ — jak najszybciej, a najpdzniej w ciagu 30 dni od zakoficzenia obstugi technicznej —
poswiadczenie obstugi statku powietrznego (,CRS”) wymagane zgodnie z pkt M.A.801 lub pkt 145.A.50,
stosownie do przypadku.
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b) System dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego obejmuje nastepujace elementy:

1. date wpisu, faczny skumulowany czas uzytkowania w odniesieniu do stosownego parametru dla statku
powietrznego, silnikéw lub $migiel;

2. dokumentacje zdatnoéci do lotu statku powietrznego, o ktdrej mowa w lit. ¢) i d) ponizej, wraz z uzupel-
niajgcy szczegbtowy dokumentacjg obstugi technicznej, o ktérej mowa w lit. €) ponizej;

3. jezeli jest to wymagane zgodnie z pkt M.A.306, pokladowy dziennik techniczny.

¢) Dokumentacja ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego zawiera aktualny protokét wazenia i wywazenia
oraz aktualny stan:

1. dyrektyw zdatnosci i Srodkéw, ktére whasciwy organ nakazal wprowadzi¢ w natychmiastowej reakcji na
problem w zakresie bezpieczenstwa;

2. modyfikagcji i napraw;
3. zgodnosci z AMP;
4. statusu odroczonych zadan obstugi technicznej i odroczonych likwidacji usterek.
d) Dokumentacja ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego zawiera aktualny stan podzespolow:

1. czgSci o ograniczonym czasie uzytkowania, facznie ze skumulowanym czasem uzytkowania kazdej czesci,
ktérej to dotyczy, w odniesieniu do stosownego parametru ograniczenia zdatnosci do lotu; oraz

2. podzespoléw kontrolowanych okresowo, lacznie ze skumulowanym czasem uzytkowania podzespolow,
ktérych to dotyczy, w odniesieniu do stosownego parametru, od momentu zakoriczenia ostatniej planowej
obstugi technicznej, jak okreslono w AMP.

e) Wlasciciel lub operator ustanawia system przechowywania nastgpujacych dokumentéw i danych w formie
mozliwej do przyjecia przez wlasciwy organ i przez nizej okreslony czas:

1. pokladowy dziennik techniczny: dziennik techniczny lub inne dane o réwnowaznym zakresie i szczegd-
fowosci, z uwzglednieniem okresu 36 miesiecy przed ostatnim wpisem;

2. CRS i szczegdlowa dokumentacja obstugi technicznej:

(i) wykazujace zgodno$¢ z dyrektywami zgodnosci i $rodkami, ktére wilasciwy organ nakazal wprowadzi¢
w natychmiastowej reakcji na problem w zakresie bezpieczefistwa, majacymi zastosowanie do statku
powietrznego, silnikow, $migiel i podzespoléw w nim instalowanych, stosownie do przypadku, do
momentu zastgpienia zawartych w nich informacji nowymi informacjami o réwnowaznym zakresie
i szczegbtowosci, ale z uwzglednieniem okresu nie krétszego niz 36 miesiecy;

(i) wykazujace zgodno$¢ z danymi majacymi zastosowanie zgodnie z pkt M.A.304 w odniesieniu do
biezacych modyfikacji i napraw statku powietrznego, silnikéw, $migiet i wszelkich podzespoléw podlega-
jacych ograniczeniom zdatnosci do lotu; oraz

(ili) kazdej planowej obstugi technicznej lub innej obstugi technicznej niezbednej do zapewnienia ciaglej
zdatno$ci do lotu statku powietrznego, silnikéw, $migiel, stosownie do przypadku, do momentu
zastgpienia zawartych w nich informacji nowymi informacjami o réwnowaznym zakresie i szczegé-
fowosci, ale z uwzglednieniem okresu nie krétszego niz 36 miesigcy.

3. dane specyficzne dla okreslonych podzespotow:

(i) zapis historii eksploatacji kazdej czgsci o ograniczonym czasie uzytkowania, na podstawie ktérego ustala
si¢ aktualny stan zgodnosci z ograniczeniami zdatnosci do lotu;

(i) CRS i szczegdlowa dokumentacja obstugi technicznej dotyczace ostatniego wykonania kazdej planowej
obstugi technicznej oraz kazdej nieplanowej obstugi technicznej wszystkich czesSci o ograniczonym
czasie uzytkowania i podzespoléw kontrolowanych okresowo, do momentu zastgpienia informacji
o planowej obstudze technicznej informacjami o innej planowej obstudze technicznej o réwnowaznym
zakresie i szczegotowosci, ale z uwzglednieniem okresu nie krétszego niz 36 miesiecy;

(iiiy CRS i deklaracja akceptacji wiasciciela w odniesieniu do wszelkich podzespoléw zainstalowanych
w statku powietrznym ELA2 bez formularza 1 EASA zgodnie z pkt 21.A.307 lit. c) zalgcznika
I (cze$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012, ale z uwzglednieniem okresu nie krotszego niz 36
miesiecy.

4. Okresy przechowywania dokumentacji w przypadku ostatecznego wycofania statku powietrznego
z eksploatacji:

(i) dane wymagane zgodnie z pkt M.A.305 lit. b) ppkt 1 w odniesieniu do statkéw powietrznych, silnikow
i $migiel, ktére przechowuje si¢ przez co najmniej 12 miesiecy;
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(ii) ostatni obowigzujacy stan i ostatnie obowigzujace protokoly okreslone w pkt M.A.305 lit. ¢) i d), ktdre
przechowuje si¢ przez co najmniej 12 miesigcy; oraz

(iti) najnowsze CRS i najnowsza szczegblowa dokumentacja obstugi technicznej okre$lone w pkt M.A.305
lit. ¢) ppkt 2 ppkt (ii) i lit. €) ppkt 3 ppkt (i), ktére przechowuje si¢ przez co najmniej 12 miesiecy.

f) Osoba lub organizacja odpowiedzialne za zarzadzanie zadaniami zapewnienia cigglej zdatnosci do lotu zgodnie
z pkt M.A.201 spelnia wymagania dotyczace systemu dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statku
powietrznego i na zadanie udostepnia dokumentacje wlasciwemu organowi.

g) Wszystkie wpisy w systemie dokumentacji cigglej zdatnosci do lotu statku powietrznego musza by¢ zrozumiale
i doktadne. W przypadku gdy zachodzi konieczno$¢ skorygowania danego wpisu, nalezy tego dokonaé
w sposéb, ktory wyraznie pokazuje, jaki byt pierwotny wpis.”;

10) w pkt M.A.306 lit. a) zdanie wprowadzajace otrzymuje brzmienie:

,a) Poza wymaganiami okre$lonymi w pkt M.A.305, w przypadku operacji CAT, zarobkowych operacji specjalis-
tycznych i operacji zarobkowych ATO lub DTO, operator prowadzi dla kazdego statku powietrznego
poktadowy dziennik techniczny zawierajacy nastepujace informacje:”;

11) pkt M.A.306 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Pierwsza wersja pokladowego dziennika technicznego podlega zatwierdzeniu przez wilasciwy organ zgodnie
z pkt CAMO.A.105 zalacznika Ve (czes¢ CAMO) lub pkt CAO.1 ppkt 1 zalgcznika Vd (czes¢ CAO), stosownie
do przypadku. Wszelkimi pézniejszymi zmianami wprowadzanymi w tym dzienniku zarzadza si¢ zgodnie
z pkt CAMO.A.300 lit. ¢) lub pkt CAO.A.025 lit. ¢).”;

12) w pkt M.A.306 uchyla sig lit. c);
13) pkt M.A.307 otrzymuje brzmienie:

,a) Z chwila ostatecznego przekazania statku powietrznego przez wiasciciela lub operatora innemu podmiotowi
wlasciciel lub operator, ktéry dokonuje przekazania, zapewnia takze przekazanie dokumentacji ciaglej zdatnosci
do lotu, o ktérej mowa w pkt M.A.305 oraz — w stosownych przypadkach — pokladowego dziennika
technicznego, o ktérym mowa w pkt M.A.306.

b) W przypadku gdy wlasciciel zleca CAMO lub CAO zadania zarzadzania ciggla zdatnoscig do lotu, zapewnia
przekazanie dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu, o ktdrej mowa w pkt M.A.305, tej zakontraktowanej

organizacji.

¢) Okresy przechowywania dokumentacji okreslone w pkt M.A.305 lit. €) majg w dalszym ciggu zastosowanie do
nowego wlasciciela, operatora, nowej CAMO lub CAO.”;

14) pkt M.A.403 lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) Kazdg usterke nieusunietg przed lotem odnotowuje si¢ w systemie dokumentacji cigglej zdatnosci do lotu statku
powietrznego, o ktérym mowa w pkt M.A.305, lub — w stosownych przypadkach — w pokladowym dzienniku
technicznym, o ktérym mowa w pkt M.A.306.”;

15) pkt M.A.501 lit. a) ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) Podzespoly, ktorych stan jest zadowalajgcy, dopuszczone do eksploatacji na podstawie formularza 1 EASA lub
dokumentu réwnowaznego oraz oznaczone zgodnie z podsekcja Q zalacznika I (czg$¢ 21) do rozporzadzenia
(UE) nr 748/2012, chyba ze okreslono inaczej w zalaczniku I (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012
lub w niniejszym zalaczniku (cze$¢ M) lub w zalgczniku Vd (czg$¢ CAO).”;

16) pkt M.A.501 lit. a) ppkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) Podzespoly sklasyfikowane jako nienaprawialne, poniewaz osiagnely obowigzkowy limit czasu eksploatacji lub
zawierajg usterki nienadajgce si¢ do naprawy;”;

17) pkt M.A.502 otrzymuje brzmienie:

,M.A.502 Obsluga techniczna podzespoléw

a) Obsluga techniczna podzespoléw prowadzona jest przez organizacje obstugi technicznej zatwierdzone zgodnie
z podsekcja F niniejszego zalacznika lub z zalgcznikiem II (czg$¢ 145) lub z zalacznikiem Vd (czgs¢ CAO),
stosownie do przypadku.
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b) Na zasadzie odstepstwa od lit. a), jezeli dany podzespdl jest zainstalowany w statku powietrznym, obstuga
techniczna takiego podzespolu moze by¢ wykonywana przez organizacje obstugi technicznej statku
powietrznego zatwierdzong zgodnie z podsekcjg F niniejszego zalacznika lub z zalacznikiem II (cze$¢ 145) lub
z zalgcznikiem Vd (cze$¢ CAO) lub przez personel poswiadczajacy, o ktérym mowa w pkt M.A.801. lit. b)
ppkt 2. Taka obstuga techniczna jest wykonywana zgodnie z danymi dotyczacymi obstugi technicznej statku
powietrznego lub zgodnie z danymi dotyczacymi obstugi technicznej podzespolu, jezeli whasciwy organ wyrazit
na to zgode. Ta organizacja obstugi technicznej statku powietrznego lub ten personel po$wiadczajacy moga
tymczasowo wymontowa¢ dany podzesp6t na potrzeby obstugi technicznej, jezeli jest to konieczne do uzyskania
fatwiejszego dostepu do podzespolu, z wyjatkiem przypadkéw, gdy jego wymontowanie powoduje konieczno$é
dodatkowej obstugi technicznej. Obstuga techniczna podzespotéw wykonywana zgodnie z niniejszg literg nie
uprawnia do wydania formularza 1 EASA i podlega wymaganiom po$wiadczenia obstugi statku powietrznego
okreslonym w pkt M.A.801.

¢) Na zasadzie odstepstwa od lit. a), jezeli dany podzespoét jest zainstalowany w silniku lub pomocniczym zrédle
zasilania (,APU”), obstuga techniczna takiego podzespolu moze by¢ wykonywana przez organizacje obstugi
technicznej silnika zatwierdzong zgodnie z podsekeja F niniejszego zalacznika lub z zalgcznikiem II (cze$¢ 145)
lub z zalacznikiem Vd (cze$¢ CAO). Taka obsluga techniczna jest wykonywana zgodnie z danymi dotyczacymi
obstugi technicznej silnika lub APU lub zgodnie z danymi dotyczacymi obstugi technicznej podzespotu, jezeli
wla$ciwy organ wyrazil na to zgode. Taka organizacja obstugi technicznej z uprawnieniem kategorii B moze
tymczasowo wymontowaé dany podzesp6t na potrzeby obstugi technicznej, jezeli jest to konieczne do uzyskania
fatwiejszego dostepu do podzespolu, z wyjatkiem przypadkéw, gdy jego wymontowanie powoduje konieczno$é
dodatkowej obstugi technicznej.

Lit. a)—c) powyzej nie majg zastosowania do podzespoléw, o ktérych mowa w pkt 21.A.307 lit. ¢) zalgcznika I
(czg§¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012.

d) Jezeli dany podzespdt jest zainstalowany w statku powietrznym lub tymczasowo z niego wymontowywany
w celu ulatwienia dostepu, obstuga techniczna podzespoléw, o ktérych mowa w pkt 21.A.307 lit. ¢) zalacznika I
(czg$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 7482012, wykonywana jest przez organizacje obstugi technicznej statku
powietrznego zatwierdzong zgodnie z podsekcja F niniejszego zalacznika lub z zalacznikiem II (czg$¢ 145) lub
z zalgcznikiem Vd (czg$¢ CAO), stosownie do przypadku, przez personel poswiadczajacy, o ktérym mowa w pkt
M.A.801 lit. b) ppkt 2, lub przez pilota-wlasciciela, o ktérym mowa w pkt M.A.801 lit. b) ppkt 3. Obstuga
techniczna podzespoléw wykonywana zgodnie z niniejszg literg nie uprawnia do wydania formularza 1 EASA
i podlega wymaganiom dotyczacym pos$wiadczenia obstugi statku powietrznego, o ktérych mowa w pkt
M.A.801.%;

18) pkt M.A.503 otrzymuje brzmienie:

,M.A.503 Czesci o ograniczonym czasie uzytkowania i podzespoly kontrolowane okresowo

,a) Nie mozna przekracza¢ zatwierdzonych limitéw czasu okreslonych w AMP i dyrektywach zdatnosci dla zainsta-
lowanych czesci o ograniczonym czasie uzytkowania i podzespoléw kontrolowanych okresowo, z wyjatkiem
przypadkéw przewidzianych w pkt M.A.504 lit. ).

b) Po osiggnieciu zatwierdzonego limitu czasu dany podzespSt wymontowuje sig ze statku powietrznego w celu
wykonania obstugi technicznej lub, w przypadku czesci o ograniczonym czasie uzytkowania, w celu unieszkod-
liwienia.”;

19) pkt M.A.504 lit. b) otrzymuje brzmienie:
,b) Nienaprawialne podzespoly nie moga zosta¢ ponownie wprowadzone do systemu dostaw podzespotéw, chyba

ze przedluzono obowigzkowy limit czasu eksploatacji lub zatwierdzono sposéb naprawy zgodnie z rozporza-
dzeniem (UE) nr 748/2012.%;

20) pkt M.A.603 lit. a) i b) otrzymuja brzmienie:

,a) Organizacja wykonujaca czynnosci objete niniejszg podsekcjg nie ma prawa ich realizowad, jezeli nie uzyska
zatwierdzenia od wlasciwego organu. W tym celu wlasciwy organ korzysta ze wzoru okreslonego w dodatku V.

b) Zakres prac podlegajacych zatwierdzeniu okresla si¢ w podreczniku organizacji obstugi technicznej zgodnie
z pkt M.A.604. Klasy i kategorie, ktére maja by¢ stosowane do celéw zatwierdzania organizacji obslugi
technicznej, okre$lono w dodatku IV do niniejszej czesci.”;

21) pkt M.A.604 lit. a) ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1. oéwiadczenie podpisane przez kierownika odpowiedzialnego wyznaczonego zgodnie z pkt M.A.606 lit. a)
potwierdzajace, ze organizacja przez caly czas bedzie wykonywaé swoje dzialania zgodnie z wymaganiami
niniejszego zalacznika (czes¢ M) lub zalacznika Vb (czg$¢ ML), stosownie do przypadku, oraz z podrecz-
nikiem;”;
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22) pkt M.A.606 lit. i) otrzymuje brzmienie:
o) Jezeli organizacja dokonuje przegladu zdatnoici do lotu i wydaje odpowiednie poswiadczenie przegladu
zdatno$ci do lotu dla statku powietrznego ELA1 niewykonujacego operacji zarobkowych, zgodnie z pkt

ML.A.901 zalacznika Vb (cz¢s¢ ML), personel ds. przegladu zdatnosci do lotu tej organizacji musi posiadac
kwalifikacje i upowaznienia okreslone w pkt ML.A.904 zalacznika Vb (czes¢ ML).”;

23) w pkt M.A.606 uchyla sig lit. j);
24) pkt M.A.607 lit. a) ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1. personel po$wiadczajacy moze wykazal, ze spelnia wymagania pkt 66.A.20 lit. b) zalacznika III (cz¢$¢ 66) lub,
jezeli wymaga tego ten zalacznik, wymagania prawa parnstwa czlonkowskiego;”;

25

~

pkt M.A.609 otrzymuje brzmienie:

,M.A.609 Dane obstugowe

Zatwierdzona organizacja obstugi technicznej musi posiadal i wykorzystywa¢ stosowne aktualne dane obstugowe
okreslone w pkt M.A.401 niniejszego zalacznika lub w pkt ML.A.401 zalgcznika Vb (czg$¢ ML), stosownie do
przypadku, przy wykonywaniu obslugi technicznej, w tym modyfikacji i napraw. Jednak w przypadku danych
obstugowych dostarczanych przez klienta organizacja moze posiadal i wykorzystywal takie dane wylgcznie
w trakcie prowadzenia prac obslugi technicznej.”;

26

~

pkt MLA.611, M.A.612 i M.A.613 otrzymuja brzmienie:

,M.A.611 Standardy obslugi technicznej

Calo$¢ obstugi technicznej jest wykonywana zgodnie z wymaganiami sekcji A podsekcja D niniejszego zalgcznika
lub wymaganiami sekcja A podsekcja D zalacznika Vb (czg$¢ ML), jak okreslono w art. 3 ust. 1.

M.A.612 Pos$wiadczenie obslugi statku powietrznego

Po zakonczeniu caloSci wymaganej obstugi technicznej statku powietrznego zgodnie z niniejsza podsekcja
wydawane jest po$wiadczenie obstugi statku powietrznego zgodnie z pkt M.A.801 niniejszego zalacznika lub pkt
ML.A.801 zalgcznika Vb (cze$¢ ML), jak okreslono w art. 3 ust. 1.

M.A.613 Pos$wiadczenie obslugi podzespolu

a) Po zakoniczeniu calodci wymaganej obstugi technicznej podzespotu zgodnie z niniejsza podsekcja wydawane jest
pos$wiadczenie obstugi podzespolu zgodnie z pkt M.A.802 niniejszego zalagcznika lub z pkt ML.A.802
zalgcznika Vb (cze$¢ ML), stosownie do przypadku. Wystawiany jest formularz 1 EASA, z wyjatkiem
podzespotéw podlegajacych obstudze technicznej zgodnie z pkt M.A.502 lit. b) lub d), podzespotéw
wytwarzanych zgodnie z pkt M.A.603 lit. ¢) niniejszego zalacznika oraz podzespoléw, w odniesieniu do ktérych
przepisy pkt ML.A.502 zalacznika Vb (czg$¢ ML) stanowig inaczej.

b) Poswiadczenie obstugi podzespolu na formularzu 1 EASA mozna generowaé komputerowo.”;

27

~

pkt M.A.614 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Zatwierdzona organizacja obslugi technicznej dostarcza kopie wszystkich CRS wlascicielowi lub operatorowi
statku powietrznego, wraz z kopia wszelkiej szczegblowej dokumentacji obstugi technicznej zwigzanej
z wykonanymi pracami i niezbednej do wykazania zgodnosci z pkt M.A.305.”;

28

=

pkt M.A.615 otrzymuje brzmienie:

,M.A.615 Przywileje organizacji

Organizacja obstugi technicznej, zatwierdzona zgodnie z sekcja A podsekcja F niniejszego zalacznika, moze:

a) wykonywal obsluge techniczng statku powietrznego lub podzespolu, w odniesieniu do ktérych jest
zatwierdzona, w miejscu okreSlonym w certyfikacie zatwierdzenia i w podreczniku organizacji obstugi
technicznej;

b) dokonywaé uzgodnieh w sprawie wykonania ustug specjalistycznych w innej organizacji posiadajacej
odpowiednie kwalifikacje i pod kontrolg organizacji obstugi technicznej, zgodnie z opisem w podreczniku
organizacji obstugi technicznej;
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¢) wykonywac obstuge techniczna wszelkich statkéw powietrznych lub podzespoléw, w odniesieniu do ktdrych jest
zatwierdzony, w dowolnym miejscu, jezeli potrzeba takiej obstugi technicznej wynika z niezdatnosci statku
powietrznego do lotu lub z koniecznosci wykonania okazjonalnej obstugi technicznej oraz pod warunkiem
zachowania zgodnosci z warunkami okre$lonymi w podreczniku organizacji obstugi technicznej;

d) wydawaé po$wiadczenia obstugi po zakoriczeniu obstugi technicznej, zgodnie z pkt M.A.612 lub M.A.613
niniejszego zalgcznika;

e) jezeli jest do tego specjalnie zatwierdzona w odniesieniu do statkéw powietrznych ELA1 niewykonujacych
operacji zarobkowych, przeprowadzaé¢ przeglady zdatnosci do lotu i wydawaé odpowiednie poswiadczenia
przegladu zdatnosci do lotu zgodnie z warunkami okreslonymi w pkt ML.A.903 zalacznika Vb (czgs$¢ ML).

Organizacja wykonuje obstuge techniczng statku powietrznego lub podzespolu, w odniesieniu do ktérych jest
zatwierdzona, wylacznie jezeli ma personel po$wiadczajacy i dostgp do wszystkich niezbednych pomieszczen,
wyposazenia, narzedzi, materialéw i danych obstugowych.”;

29) pkt M.A.619 lit. a) i b) otrzymuja brzmienie:

,a) Niezgodno§¢ poziomu 1 oznacza kazda znaczaca niezgodno$¢ z wymaganiami niniejszego zalgcznika
i zalgcznika Vb (cze$¢ ML), ktéra obniza standard bezpieczenistwa i powaznie zagraza bezpieczefistwu lotu.

b) Niezgodno§¢ poziomu 2 oznacza kazdg niezgodno$¢ z wymaganiami niniejszego zalgcznika i zalacznika Vb
(czg$¢ ML), ktéra moze obnizaé standard bezpieczenstwa i zagraza bezpieczenstwu lotu.”;

30) pkt M.A.801 otrzymuje brzmienie:

,M.A.801 Pos$wiadczenie obslugi statku powietrznego

a) Z wyjatkiem statkéw powietrznych dopuszczonych do eksploatacji przez organizacje obstugi technicznej
zatwierdzong zgodnie z zalacznikiem II (czgS¢ 145), CRS wydawane jest zgodnie z niniejsza podsekeja.

b) Zaden statek powietrzny nie moze zostaé dopuszczony do eksploatacji bez CRS, ktéry wydawany jest po
prawidlowym wykonaniu wszystkich zleconych zadan obstugi technicznej. CRS wydaje upowazniony personel
poswiadczajacy organizacji obstugi technicznej zatwierdzonej zgodnie z podsekcja F niniejszego zalgcznika lub
z zalgcznikiem Vd (cz¢$¢ CAO), z wyjatkiem zlozonych zadan obstugi technicznej innych niz ztozone zadania
obstugi technicznej wymienione w dodatku VII do niniejszego zalgcznika, w ktérym to przypadku CRS
wydawane jest:

1. albo przez niezalezny personel pos$wiadczajacy, dzialajacy zgodnie z wymaganiami okre$lonymi w art. 5
niniejszego rozporzadzenia;

2. albo przez pilota-wlasciciela dzialajacego zgodnie z pkt M.A.803 niniejszego zalacznika.

¢) Na zasadzie odstepstwa od lit. b), w przypadku nieprzewidzianych okolicznosci, gdy statek powietrzny zostal
uziemiony w miejscu, gdzie nie ma organizacji obstugi technicznej zatwierdzonej zgodnie z niniejszym
zalagcznikiem, zalgcznikiem II (czg$¢ 145) lub zalgcznikiem Vd (czgs¢ CAO), a takze brak jest niezaleznego
personelu poswiadczajacego, wiasciciel moze upowazni¢ dowolng osobg z co najmniej trzyletnim odpowiednim
dos$wiadczeniem w zakresie obstugi technicznej oraz posiadajaca wazng licencj¢ na obstuge techniczna wydana
zgodnie z zalgcznikiem 1 ICAO na dany typ statku powietrznego wymagajacy certyfikacji albo upowaznienie dla
personelu poSwiadczajacego, wazne w odniesieniu do prac wymagajacych certyfikacji wydane przez
zatwierdzong organizacje obslugi technicznej w rozumieniu zalgcznika 6 ICAO, do wykonania obstugi
technicznej statku powietrznego zgodnie ze standardami okre$lonymi w podsekcji D niniejszego zalacznika oraz
dopuszczenia go do eksploatacji. W takim przypadku wiasciciel:

1. uzyskuje szczegbtowe dane dotyczace wykonanej obstugi technicznej oraz kwalifikacji osoby wydajacej CRS
i przechowuje te dane w dokumentacji statku powietrznego;

2. zapewnia p6Zniejszg weryfikacje wszelkiej tego rodzaju obstugi technicznej oraz wydanie nowego CRS przez
posiadajacg odpowiednie upowaznienie osobg, o ktérej mowa w lit. b), badZz organizacje zatwierdzong
zgodnie z podsekcjg F niniejszego zalacznika, zalacznikiem II (cz¢$¢ 145) lub zalgcznikiem Vd (czes¢ CAO),
jak najszybciej, a w kazdym razie w terminie nieprzekraczajagcym 7 dni kalendarzowych od wydania CRS
przez osobe upowazniong przez wlasciciela;

3. powiadamia o tym organizacje odpowiedzialng za zarzadzanie ciagla zdatnoscig do lotu statku powietrznego,
jezeli zawarl z nig taka umowe, lub wlasciwy organ w razie braku takiej umowy, w terminie 7 dni od
wydania takiego upowaznienia.
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31)

32)

33)

34)

d) W przypadku pos$wiadczania obstugi zgodnie z lit. b) ppkt 2 personel po$wiadczajacy moze by¢ wspomagany
w wykonywaniu zadan obslugi technicznej przez jedna osobe lub wigcej 0séb pod jego bezposrednig i stala
kontrolg.

e) CRS musi zawiera¢ co najmniej:
1. podstawowe dane na temat wykonanej obstugi technicznej;
2. date zakoniczenia obslugi technicznej;
3. dane identyfikacyjne organizacji lub osoby wydajacej CRS, zawierajace:

(i) albo numer zatwierdzenia organizacji obstugi technicznej oraz personelu poswiadczajacego, ktéry wydaje
CRS;

(ii) albo, w przypadku, o ktérym mowa w lit. b) ppkt 2, dane identyfikacyjne i, w stosownych przypadkach,
numer licengji personelu poswiadczajgcego, ktéry wydaje CRS;

4. ograniczenia zdatnosci do lotu lub ograniczenia operacyjne, jesli wystepuja.

f) Na zasadzie odstgpstwa od lit. b) i niezaleznie od przepiséw lit. g), w przypadku braku mozliwosci zakoficzenia
wymaganej obstugi technicznej mozna wyda¢ CRS w ramach ograniczefi zatwierdzonych dla statku
powietrznego. W takim przypadku certyfikat wskazuje, ze obstugi technicznej nie mozna bylo zakonczy¢, jak
réowniez wskazuje wszelkie majace zastosowanie ograniczenia zdatno$ci do lotu lub operacji, w ramach
informacji wymaganych na podstawie lit. e) ppkt 4.

g) CRS nie jest wydawane w przypadku istnienia jakiegokolwiek wiadomego braku zgodnoici, ktéry zagraza
bezpieczenstwu lotu.”;

pkt M.A.802 otrzymuje brzmienie:

,M.A.802 Poswiadczenie obslugi podzespolu

a) Z wyjatkiem statkéw powietrznych dopuszczonych do eksploatacji przez organizacje obstugi technicznej
zatwierdzong zgodnie z zalacznikiem II (czg$¢ 145), CRS wydawane jest po zakonczeniu kazdej obstugi
technicznej podzespotu statku powietrznego zgodnie z pkt M.A.502.

b) Autoryzowane poswiadczenie obslugi, okreSlane jako formularz 1 EASA, stanowi po$wiadczenie obstugi
podzespolu, z wyjatkiem sytuacji, gdy tego rodzaju obsluga techniczna podzespoléw statku powietrznego
zostala wykonana zgodnie z pkt M.A.502 lit. b) lub d), w ktérym to przypadku obsluga techniczna podlega
procedurom wydania poswiadczenia obstugi statku powietrznego zgodnie z pkt M.A.801.";

pkt M.A.803 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) W przypadku statkéw powietrznych innych niz skomplikowane statki powietrzne z napedem silnikowym
o maksymalnej masie startowej nie wigkszej niz 2 730 kg, ktére nie sa uzytkowane w operacjach CAT,
w zarobkowych operacjach specjalistycznych lub w operacjach zarobkowych wykonywanych przez ATO lub
DTO, pilot-whasciciel moze wyda¢ CRS po wykonaniu ograniczonej obstugi technicznej pilota-wlasciciela
okreslonej w dodatku VIII do niniejszego zalacznika.”;

pkt M.A.803 lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) CRS jest wpisywane do systemu dokumentacji cigglej zdatnosci do lotu statku powietrznego i musi zawieral
podstawowe szczegblowe informacje na temat wykonanej obstugi technicznej, wykorzystane dane obstugowe,
date zakonczenia obstugi technicznej oraz dane identyfikacyjne, podpis i numer licencji pilota posiadanej przez
pilota-wlasciciela wydajacego takie po$wiadczenie.”;

punkt M.A.901 otrzymuje brzmienie:

,M.A.901 Przeglad zdatnosci do lotu statku powietrznego

W celu zagwarantowania waznosci poSwiadczenia zdatno$ci do lotu statku powietrznego przeprowadza sig
okresowy przeglad zdatnosci do lotu statku powietrznego i dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu.

a) Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu wydawane jest zgodnie z dodatkiem III (formularz 15a lub 15b
EASA) do niniejszego zalgcznika po pomyslnym zakoniczeniu przegladu zdatnosci do lotu. Poswiadczenie
przegladu zdatnosci do lotu jest wazne jeden rok.

b) Statek powietrzny w kontrolowanym $rodowisku oznacza statek powietrzny, ktéry w okresie poprzedzajacych
12 miesiecy:

1. byl w sposéb ciagly zarzadzany przez jedng CAMO lub CAO;
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2. byl objety obstuga techniczna wykonywang przez organizacje obstugi technicznej zatwierdzong zgodnie
z podsekcja F niniejszego zalacznika, zalacznikiem 11 (czg$¢ 145) lub zalacznikiem Vd (czg$¢ CAO), w tym
réwniez w przypadkach, gdy wykonywane sa zadania obstugi technicznej, o ktérych mowa w pkt M.A.803
lit. b), a poswiadczenie obstugi jest wydawane zgodnie z pkt M.A.801 lit. b) ppkt 1 lub lit. b) ppkt 2
niniejszego zalacznika;

¢) W przypadku wszystkich statkéw powietrznych uzytkowanych przez przewoznikéw lotniczych koncesjono-
wanych zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008 oraz w przypadku statkow powietrznych
o maksymalnej masie startowej powyzej 2 730 kg, ktére znajduja si¢ w kontrolowanym srodowisku,
organizacja, o ktérej mowa w lit. b) ppkt 1, zarzadzajaca ciagly zdatnoscig do lotu statku powietrznego moze,
zgodnie z pkt CAMO.A.125 i pkt CAO.A.095 lit. ¢) ppkt 1 oraz pod warunkiem zachowania zgodnosci z lit. j):

1. wydac¢ poSwiadczenie przegladu zdatnosci do lotu zgodnie z pkt M.A.901;

2. przedtuzy¢ najwyzej dwukrotnie i kazdorazowo na okres jednego roku wazno$¢ wydanego przez siebie
poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu, jesli dany statek powietrzny pozostawal w kontrolowanym
Srodowisku.

d) Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu wydaje wlasciwy organ po przeprowadzeniu pozytywnej oceny na
podstawie zalecenia wydanego przez CAMO lub CAO, przestanego wraz z wnioskiem wiasciciela lub operatora,
w odniesieniu do wszystkich statkéw powietrznych uzytkowanych przez przewoznikéw lotniczych koncesjono-
wanych zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008 oraz statkéw powietrznych o maksymalnej masie
startowej powyzej 2 730 kg, ktére spelniaja ponizsze warunki alternatywne:

1. nie pozostaja w kontrolowanym srodowisku;

2. ich ciggly zdatnoscig do lotu zarzadza organizacja nieposiadajaca przywileju w zakresie przeprowadzania
przegladow zdatnosci do lotu.

Zalecenie, o ktérym mowa w akapicie pierwszym, opiera si¢ na przegladzie zdatnosci do lotu przeprowa-
dzonym zgodnie z pkt M.A.901.

e) W przypadku statkéw powietrznych nieuzytkowanych przez przewoznikéw lotniczych koncesjonowanych
zgodnie z rozporzgdzeniem (WE) nr 1008/2008 oraz statkéw powietrznych o maksymalnej masie startowej nie
wickszej niz 2 730 kg, kazda CAMO lub CAO wybrana przez wlasciciela lub operatora moze, zgodnie z pkt
CAMO.A.125 lub pkt CAO.A.095 oraz z zastrzezeniem przepiséw lit. j):

1. wyda¢ po$wiadczenie przegladu zdatnosci do lotu zgodnie z pkt M.A.901;

2. przedluzy¢ najwyzej dwukrotnie i kazdorazowo na okres jednego roku wazno$¢ wydanego przez siebie
poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu, jesli statek powietrzny pozostawal w zarzadzanym przez nig
kontrolowanym Srodowisku.

f) Na zasadzie odstepstwa od pkt M.A.901 lit. ¢) ppkt 2 i lit. e) ppkt 2, w przypadku statkéw powietrznych
znajdujacych si¢ w kontrolowanym $rodowisku, organizacja, o ktérej mowa w lit. b) ppkt 1, zarzadzajaca ciagla
zdatnoscig do lotu statku powietrznego, moze — pod warunkiem zachowania zgodnosci z lit. j) — przedluzy¢
najwyzej dwukrotnie i kazdorazowo na okres jednego roku waznos$¢ poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu
wydanego przez inng CAMO lub CAO.

g) W kazdym przypadku gdy okolicznosci wskazuja na istnienie potencjalnego zagrozenia bezpieczefistwa
lotniczego, wlasciwy organ przeprowadza przeglad zdatnosci do lotu i sam wydaje po$wiadczenie przegladu
zdatnosci do lotu.

h) Nie naruszajac przepiséw lit. g), wlasciwy organ moze przeprowadzi¢ przeglad zdatnosci do lotu i sam wydaé
poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu w nastgpujacych przypadkach:

1. w przypadku gdy ciagla zdatnoscia do lotu statku powietrznego zarzagdza CAMO lub CAO, ktéra ma gléwne
miejsce prowadzenia dziatalno$ci w panistwie trzecim;

2. w przypadku kazdego innego statku powietrznego o maksymalnej masie startowej nie wigkszej niz
2 730 kg, na wniosek wlasciciela.

i) W przypadku gdy wlasciwy organ sam wydaje po$wiadczenie przegladu zdatnosci do lotu zgodnie z lit. g)
lub h) lub po dokonaniu oceny zalecenia zgodnie z pkt M.B.901, jezeli jest to niezbedne do tych celéw,
whasciciel lub operator statku powietrznego udostepnia wlasciwemu organowi:

1. wszelkg dokumentacje wymagang przez ten wilasciwy organ;
2. odpowiednie pomieszczenia w stosownej lokalizacji dla jego personelu;
3. wsparcie personelu poswiadczajgcego.

j) Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu nie moze zosta¢ wydane ani przedtuzone, jezeli istnieja dowody lub
przestanki, ze statek powietrzny jest niezdatny do lotu.
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k) Przeglad zdatnosci do lotu statku powietrznego obejmuje pelny udokumentowany przeglad dokumentagji statku
powietrznego, stuzgcy stwierdzeniu, czy spelniono nastepujace wymagania:

1. wlasciwie zarejestrowano liczbe wylatanych godzin dla platowca, silnika i $migla, a takze zwigzang z tym
liczbe cykli lotow;

2. instrukcja uzytkowania w locie jest dostosowana do wyposazenia statku i odzwierciedla status ostatnich
zmian;

3. cala zaplanowana obsluga techniczna statku powietrznego zostala wykonana zgodnie z zatwierdzonym
AMP;

4. wszystkie stwierdzone usterki zostaly naprawione lub, w stosownych przypadkach, naprawa zostala
odlozona na pdzniejszy termin w kontrolowany sposéb zgodnie z pkt M.A.403;

5. wszystkie stosowne dyrektywy zdatnosci zostaly zastosowane i prawidlowo zarejestrowane;
6. wszystkie modyfikacje i naprawy statku powietrznego zostaly zarejestrowane i sg zgodne z pkt M.A.304;

7. wszystkie czesci o ograniczonym czasie uzytkowania i podzespoly kontrolowane okresowo zainstalowane
w statku powietrznym sg prawidlowo oznakowane, zarejestrowane, a takze nie przekroczono ich limitu
czasu;

8. calo$¢ obstugi technicznej zostala zrealizowana zgodnie z niniejszym zalacznikiem;

9. protokdl wazenia i wywazenia nie stracit waznoSci i odpowiada obecnemu wyposazeniu statku
powietrznego;

10. stan statku powietrznego odpowiada najnowszej wersji jego projektu typu zatwierdzonej przez Agencje;

11. jezeli istnieje takie wymaganie, statek powietrzny posiada $wiadectwo halasowe odpowiadajace jego
obecnemu wyposazeniu, zgodne z przepisami podsekgji [ zalgcznika 1 (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (UE)
nr 748/2012.

1) Przeglad zdatnosci do lotu statku powietrznego obejmuje fizyczny przeglad statku powietrznego. Do celow
takiego przegladu personelowi ds. przegladu zdatnosci do lotu nieposiadajacemu odpowiednich kwalifikacji,
zgodnie z przepisami zalgcznika III (czg$¢ 66), towarzysza pracownicy posiadajacy takie kwalifikacje.

m) Wrykonujac fizyczny przeglad statku powietrznego, personel ds. przegladu zdatnosci do lotu sprawdza, czy:
1. wszystkie wymagane oznaczenia i tabliczki zostaly prawidlowo zamocowane;
2. stan statku powietrznego jest zgodny z zatwierdzong instrukcja uzytkowania w locie;
3. konfiguracja statku powietrznego odpowiada zatwierdzonej dokumentacji;
4. nie wystepuja zadne oczywiste usterki, ktére nie zostaly usuniete zgodnie z pkt M.A.403;

5. nie wystepujg rozbieznosci miedzy stanem statku powietrznego a udokumentowanym przegladem
dokumentacji, o ktérym mowa w lit. k).

n) Na zasadzie odstepstwa od lit. a), przeglad zdatnosci do lotu mozna zaplanowaé z maksymalnie 90-dniowym
wyprzedzeniem, zachowujac przy tym ciaglo§¢ programu przegladu zdatnosci do lotu, tak aby umozliwié
wykonanie fizycznego przegladu podczas obstugi.

o) Po$wiadczenie przegladu zdatnoSci do lotu (formularz 15b EASA) lub zalecenie wydania po$wiadczenia
przegladu zdatnosci do lotu (formularz 15a EASA), o ktérych mowa w dodatku III do niniejszego zalacznika,
moga zosta¢ wydane wylgcznie:

1. przez upowazniony personel ds. przegladu zdatnosci do lotu w imieniu zatwierdzonej organizacji;
2. jezeli przeprowadzono kompletny przeglad zdatnosci do lotu.

p) Kopi¢ nowego lub przedtuzonego poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu danego statku powietrznego
przesyla si¢ do panstwa czlonkowskiego rejestracji danego statku powietrznego w ciggu 10 dni.

q) Zadania przegladu zdatnosci do lotu nie mogg by¢ zlecane podwykonawcom.
r) W przypadku gdy wyniki przegladu zdatnosci do lotu sg nierozstrzygajace, organizacja, ktéra przeprowadzila
przeglad, informuje wlasciwy organ najszybciej, jak jest to mozliwe, a w kazdym razie w ciggu 72 godzin od

stwierdzenia przez organizacje przyczyny sprawiajacej, ze przeglad zdatnosci do lotu jest nierozstrzygajacy.

s) PoSwiadczenie przegladu zdatnosci do lotu wydaje si¢ jedynie po usunieciu wszystkich niezgodnosci.”;
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35) pkt M.A.902 lit. b) ppkt 5 otrzymuje brzmienie:

36

37

~

)

,5. dokonano modyfikacji lub naprawy, ktdra nie jest zgodna z pkt M.A.304.”;
pkt M.A.904 otrzymuje brzmienie:

.M.A.904 Przeglad zdatnosci do lotu statku powietrznego importowanego do UE

a) W przypadku wprowadzania do rejestru panstwa czlonkowskiego statku powietrznego z panstwa trzeciego lub
z systemu regulacyjnego, w ktérym rozporzadzenie (UE) 2018/1139 nie ma zastosowania, wnioskodawrca:

1. wystepuje do wlasciwego organu panstwa czlonkowskiego rejestracji o wydanie nowego poswiadczenia
przegladu zdatnosci do lotu zgodnie z zalacznikiem I (cz¢s¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012;

2. dla innych niz nowe statkow powietrznych zapewnia przeprowadzenie przegladu zdatnosci do lotu zgodnie
z pkt M.A.901;

3. zapewnia wykonanie calosci obstugi technicznej w celu uzyskania zgodnosci z AMP zatwierdzonym zgodnie
z pkt M.A.302.

b) Po stwierdzeniu, Ze statek powietrzny spelnia odpowiednie wymagania, organizacja przeprowadzajaca przeglad
zdatnosci do lotu przesyla wlasciwemu organowi pafistwa czlonkowskiego rejestracji udokumentowane
zalecenie wydania po$wiadczenia przegladu zdatnosci do lotu.

¢) Wiasciciel statku powietrznego umozliwia wlasciwemu organowi panstwa czlonkowskiego rejestracji dostgp do
statku powietrznego do celéw inspekcji.

d) Wlasciwy organ paristwa czlonkowskiego rejestru wydaje $wiadectwo zdatnosci do lotu po stwierdzeniu, ze
statek powietrzny spelnia wymagania zatgcznika I (cze$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012.

e) Ten wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego wydaje réwniez poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu.
Poswiadczenie jest wazne jeden rok, chyba ze wlasciwy organ podejmie decyzj¢ o skréceniu okresu waznosci ze
wzgledoéw bezpieczenistwa lotniczego.”;

pkt M.A.905 lit. a) i b) otrzymujg brzmienie:

,a) Niezgodno$¢ poziomu 1 oznacza kazdg znaczaca niezgodno$¢ z wymaganiami niniejszego zalacznika, ktéra
obniza standard bezpieczeristwa i powaznie zagraza bezpieczenstwu lotu.

b) Niezgodno$¢ poziomu 2 oznacza kazda niezgodno$¢ z wymaganiami niniejszego zalacznika, ktéra moze
obniza¢ standard bezpieczenstwa i zagrazaé bezpieczefistwu lotu.”;

38) dodaje si¢ pkt M.B.103 w brzmieniu:

39

-

,M.B.103 Niezgodnosci i $rodki egzekucyjne — osoby

Jezeli w trakcie nadzoru lub w jakikolwiek inny sposob wlasciwy organ odpowiedzialny za nadzér zgodnie
z niniejszym zalgcznikiem znajdzie dowody wskazujace na niezgodno$¢ z majacymi zastosowanie wymaganiami
rozporzadzenia (UE) 2018/1139 dotyczaca osoby posiadajacej licencje, certyfikat, uprawnienie lub za$wiadczenie
wydane zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2018/1139, wlasciwy organ, ktéry stwierdzil niezgodno$é, stosuje
wszelkie Srodki egzekucyjne niezbedne do zapobiezenia dalszemu jej trwaniu.”;

pkt M.B.104 otrzymuje brzmienie:

,M.B.104 Prowadzenie dokumentacji

a) Wlasciwe organy ustanawiajg system prowadzenia dokumentacji, ktéry pozwala na odpowiednie $ledzenie
procesu wydawania, przedtuzania, zmieniania, zawieszania i cofania wszystkich certyfikatow.

b) Dokumentacja stluzaca prowadzeniu nadzoru nad organizacjami zatwierdzonymi zgodnie z niniejszym
zalacznikiem obejmuje co najmniej:

1. wniosek o wydanie zatwierdzenia organizacji;
2. certyfikat zatwierdzenia udzielonego organizacji, wlacznie z wszelkimi zmianami;
3. kopig¢ programu audytéw, z wykazem dat planowanych i przeprowadzonych audytéw;

4. dokumentacj¢ cigglego nadzoru prowadzonego przez wlasciwy organ, obejmujaca cala dokumentacje
audytow;

5. kopie wszelkiej powigzanej korespondencji;
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6. szczeglly wszelkich zwolnien oraz dziatan egzekucyjnych;
7. wszelkie sprawozdania od innych wlasciwych organéw dotyczace nadzoru nad organizacja;
8. charakterystyke organizacji lub podrecznik i ich zmiany;
9. kopie pozostatych dokumentéw bezposrednio zatwierdzanych przez whasciwy organ.
¢) Okres przechowywania dokumentacji okreslonej w lit. b) trwa co najmniej 5 lat.
d) Dokumentacja dotyczgca nadzoru nad kazdym statkiem powietrznym obejmuje co najmniej kopie:
1. $wiadectwa zdatnosci do lotu statku powietrznego;
2. poswiadczen przegladu zdatnosci do lotu;

3. zalecen odnosnie do przegladu zdatnosci do lotu wydanych przez zatwierdzone organizacje, o ktérych mowa
w czesci CAO lub czesci CAMO;

4. sprawozdan z przegladéw zdatnosci do lotu przeprowadzanych bezposrednio przez wlasciwy organ;
5. wszelkiej odnosnej korespondencji dotyczacej statku powietrznego;
6. informacji szczegStowych zwigzanych ze zwolnieniami i dzialaniami egzekucyjnymi;

7. wszelkich dokumentéw zatwierdzonych przez wiasciwy organ na podstawie przepisow niniejszego zatgcznika
lub zalgcznika II (czg¢s¢ ARO) do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

¢) Dokumentacja okreslona w lit. d) jest przechowywana przez okres 2 lat od daty ostatecznego wycofania statku
powietrznego z eksploatacji.

f) Cala dokumentacja jest udostgpniana na zadanie innego panstwa czlonkowskiego lub Agencji.”;

40

~

pkt M.B.201 otrzymuje brzmienie:

,M.B.201 Obowigzki

Wilasciwe organy okreSlone w pkt M.1 odpowiadaja za przeprowadzanie audytow, inspekcji i badan w celu
sprawdzenia, czy przestrzegane sa wymagania niniejszego zalacznika.”;

41

~

dodaje si¢ pkt M.B.202 w brzmieniu:

,M.B.202 Informowanie Agencji

a) Wlasciwy organ bez zbednej zwloki powiadamia Agencj¢ o wszelkich istotnych problemach zwigzanych
z wdrozeniem rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

b) Wiasciwy organ przekazuje Agencji informacje majace znaczenie dla bezpieczefistwa, pochodzace ze zgloszen
o zdarzeniach, ktére otrzymal zgodnie z pkt M.A.202.”;

42

—

pkt M.B.301 otrzymuje brzmienie:

,M.B.301 Program obslugi technicznej statku powietrznego

a) Wlasciwy organ sprawdza zgodno$¢ AMP z pkt M.A.302.

b) O ile przepisy pkt M.A.302 lit. ¢) nie stanowig inaczej, AMP i jego zmiany sg bezposrednio zatwierdzane przez
wlasciwy organ. Wlasciwy organ otrzymuje dostgp do wszystkich danych wymaganych zgodnie z pkt M.A.302
lit. d), e) i f).

¢) W przypadku posredniego zatwierdzenia, o ktérym mowa w pkt M.A.302 lit. ¢), wlasciwy organ zatwierdza
procedure zatwierdzenia AMP przez CAO lub CAMO w ramach charakterystyki zdatnosci do lotu tej organizacji,
o ktorej mowa w pkt CAO.A.025 i pkt CAMO.A.300.”;
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43) dodaje si¢ pkt M.B.305 w brzmieniu:

,M.B.305 Pokladowy dziennik techniczny

a) Wlasciwy organ zatwierdza pierwsza wersje pokladowego dziennika technicznego wymaganego zgodnie z pkt
M.A.306.

b) Aby umozliwi¢ organizacji wprowadzenie zmian w pokladowym dzienniku technicznym bez uprzedniego
zatwierdzenia przez wlasciwy organ, wlasciwy organ zatwierdza odpowiednig procedure, o ktérej mowa w pkt
CAMO.A.300 lit. c) lub pkt CAO.A.025 lit. ¢).”;

44) pkt M.B.602 lit. b) i c) otrzymujg brzmienie:
,b) Wlasciwy organ sprawdza, czy procedury okreslone w podreczniku organizacji obstugi technicznej sg zgodne
z przepisami podsekcji F niniejszego zalacznika (czgS¢ M) i zapewnia, aby kierownik odpowiedzialny podpisal

o$wiadczenie o przyjeciu zobowigzan.

¢) Wilasciwy organ sprawdza, czy organizacja spelnia wymagania ustanowione w podsekcji F niniejszego
zalgcznika.”;

45) pkt M.B.603 lit. a) otrzymuje brzmienie:
,a) W przypadku gdy organizacja obstugi technicznej spelnia wymogi stosownych punktéw niniejszego zalgcznika,
wlaSciwy organ wydaje wnioskodawcy certyfikat zatwierdzenia na formularzu 3 EASA (dodatek V do
niniejszego zalacznika), ktéry obejmuje zakres zatwierdzenia.”;

46) pkt M.B.604 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Wlaciwy organ posiada i uaktualnia program okreslajacy daty planowanych oraz przeprowadzonych audytéw
kazdej organizacji obstugi technicznej zatwierdzonej zgodnie z sekcja B podsekcja F niniejszego zalgcznika
znajdujacej si¢ pod jego nadzorem.”;

47) pkt M.B.605 lit. a) zdanie wprowadzajace otrzymuje brzmienie:

,a) Jesli podczas audytu lub w inny spos6b zostanie wykazana niezgodno$¢ z wymaganiem ustanowionym
w niniejszym zalaczniku lub w zalgczniku Vb (cze$¢ ML), wlasciwy organ podejmuje nastepujace dzialania:”;

48) pkt M.B.606 lit. c) otrzymuje brzmienie:
,¢) W przypadku kazdej zmiany w podreczniku organizacji obslugi technicznej:

1. w przypadku bezposredniego zatwierdzania zmian zgodnie z pkt M.A.604 lit. b), wlasciwy organ sprawdza,
czy procedury okreslone w podreczniku sg zgodne z przepisami niniejszego zalacznika, zanim zatwierdzona
organizacja zostanie formalnie powiadomiona o zatwierdzeniu;

2. w przypadku posredniego zatwierdzania zmian zgodnie z pkt M.A.604 lit. ¢), wlaSciwy organ upewnia sig,
czy:

(i) zakres zmian pozostaje niewielki;

(i) ma on odpowiedniag kontrole nad zatwierdzaniem tych zmian, aby zachowaé ich zgodnosé
z wymaganiami niniejszego zalacznika.”;

49) pkt M.B.901 ppkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Posiadajacy odpowiednie kwalifikacje personel wlasciwego organu sprawdza, czy deklaracja zgodnosci zawarta
w zaleceniu wykazuje przeprowadzenie kompletnego przegladu zdatnosci do lotu zgodnie z pkt M.A.901.”

50) pkt M.B.902 lit. a) i b) otrzymuja brzmienie:
,a) W przypadku gdy wlasciwy organ przeprowadza przeglad zdatnosci do lotu i wydaje poswiadczenie przegladu

zdatnosci do lotu na formularzu 15a EASA (dodatek I do niniejszego zalacznika), przeprowadza przeglad
zdatnosci do lotu zgodnie z przepisami pkt M.A.901.
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b) Wlasciwy organ musi dysponowaé odpowiednim personelem ds. przegladu zdatnosci do lotu w celu przeprowa-
dzania przegladéw zdatnosci do lotu.

1. W przypadku wszystkich statkéw powietrznych uzytkowanych przez przewoznikéw lotniczych koncesjono-
wanych zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008 oraz statkéw powietrznych o maksymalnej masie
startowej powyzej 2 730 kg, czlonkowie takiego personelu:

a) nabyli co najmniej 5 lat doswiadczenia w zakresie zapewniania ciaglej zdatnosci do lotu;

b) uzyskali odpowiednia licencj¢ okreslona w zalaczniku IIT (czg$¢ 66) lub kwalifikacje w zakresie obslugi
technicznej uznane przez panstwo czlonkowskie i wlasciwe dla danej kategorii statkow powietrznych
(w przypadku gdy art. 5 ust. 6 odnosi si¢ do regulacji krajowych) badZ odpowiedni dyplom uczelni
lotniczej lub réwnowazny dokument;

¢) ukoriczyli formalne szkolenie w zakresie lotniczej obstugi technicznej;
d) zajmowali stanowiska wigzace si¢ z wlaSciwymi obowigzkami.

Niezaleznie od przepiséw lit. a)-d) wymaganie okre$lone w pkt M.B.902 lit. b) ppkt 1 lit. b) mozna zastapi¢
uzyskaniem 5 lat do$wiadczenia w zakresie zapewniania ciaglej zdatnosci do lotu poza doswiadczeniem juz
wymaganym zgodnie z pkt M.B.902 lit. b) ppke 1 lit. a).

2. W przypadku statkéw powietrznych nieuzytkowanych przez przewoznikéw lotniczych koncesjonowanych
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008 oraz statkéw powietrznych o maksymalnej masie startowej
nie wigkszej niz 2 730 kg, cztonkowie takiego personelu:

a) posiadajg co najmniej 3 lata do§wiadczenia w zakresie zapewniania ciaglej zdatnosci do lotu;

b) uzyskali odpowiednig licencje okreslong w zalgczniku 1II (cze$¢ 66) lub kwalifikacje w zakresie obstugi
technicznej uznane przez panstwo czlonkowskie i wlasciwe dla danej kategorii statkéw powietrznych,
w przypadku gdy art. 5 ust. 6 odnosi si¢ do regulacji krajowych, badZ odpowiedni dyplom uczelni
lotniczej lub réwnowazny dokument;

¢) ukonczyli odpowiednie szkolenie w zakresie lotniczej obstugi technicznej;
d) zajmowali stanowiska wigzace si¢ z wlaSciwymi obowigzkami.
Niezaleznie od przepiséw lit. a)-d) wymaganie okre$lone w pkt M.B.902 lit. b) ppkt 2 lit. b) mozna zastapié

uzyskaniem 4 lat doswiadczenia w zakresie zapewniania cigglej zdatnosci do lotu poza do$wiadczeniem juz
wymaganym zgodnie z pkt M.B.902 lit. b) ppkt 2 lit. a).”;

51) dodaje si¢ pkt M.B.904 w brzmieniu:

,M.B.904 Wymiana informacji

Po otrzymaniu powiadomienia o przeniesieniu statku powietrznego miedzy pafstwami czlonkowskimi zgodnie
z pkt M.A.903, wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego, w ktérym statek powietrzny jest obecnie zarejestrowany,
informuje wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego, w ktérym statek powietrzny zostanie zarejestrowany,
o wszelkich znanych problemach zwigzanych z przeniesieniem statku powietrznego. Wlasciwy organ panstwa
czlonkowskiego, w ktérym statek powietrzny zostanie zarejestrowany, dopilnowuje, aby wlasciwy organ panstwa
czlonkowskiego, w ktérym statek powietrzny jest obecnie zarejestrowany, zostal odpowiednio powiadomiony
0 przeniesieniu.”;

52) dodatek I otrzymuje brzmienie:
,Dodatek

Umowa o zarzadzanie ciggla zdatnoscig do lotu

1. W przypadku gdy dany wiasciciel lub operator zleca wykonywanie zadan zarzadzania ciaggla zdatnoscig do
lotu CAMO lub CAO, zgodnie z pkt M.A.201, przesyla na zagdanie wlasciwego organu kopi¢ umowy
podpisanej przez obie strony wlasciwemu organowi paristwa czlonkowskiego rejestracji.

2. Umowa jest sporzadzana z uwzglednieniem wymagan niniejszego zalgcznika i okresla obowiazki sygnatariuszy
w zakresie cigglej zdatnosci do lotu statku powietrznego.
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3. Musi ona zawiera¢ co najmniej nastepujgce informacje:
— znaki rejestracyjne, typ i numer seryjny statku powietrznego;

— imie i nazwisko badz dane przedsi¢biorstwa wlasciciela statku powietrznego lub zarejestrowanego korzysta-
jacego, w tym adres,

— dane zakontraktowanej CAMO lub CAO, w tym adres, oraz
— rodzaj operacji.

4. Umowa zawiera nastepujgce postanowienia:

»Wilasciciel/operator powierza CAMO lub CAO zarzadzanie ciagla zdatnoscig do lotu statku powietrznego,
opracowanie AMP, ktéry ma by¢ zatwierdzony przez wlasciwy organ okreslony w pkt M.1, oraz zorgani-
zowanie obstugi technicznej statku powietrznego zgodnie ze wspomnianym AMP.

Zgodnie z niniejszg umowa, obydwaj sygnatariusze zobowigzuja si¢ do wypelniania wynikajacych z niej
obowigzkow.

Wiasciciel/operator o$wiadcza, Ze zgodnie z jego wiedza wszelkie informacje udzielane CAMO lub CAO
dotyczace cigglej zdatnosci do lotu statku powietrznego sa i bedg dokladne oraz ze bez uprzedniego
zatwierdzenia przez CAMO lub CAO statek powietrzny nie bedzie poddawany przerébkom.

W przypadku nieprzestrzegania postanowien niniejszej umowy przez ktorakolwiek ze stron traci ona
wazno$¢. W takim przypadku wiasciciel/operator zachowuje pelna odpowiedzialno$¢ za wszystkie zadania
zwigzane z ciggla zdatnocig do lotu statku powietrznego, a wiasciciel poinformuje wlasciwe organy
panstwa czlonkowskiego rejestracji w terminie 2 tygodni o takiej niezgodnosci z umowa.c.

5. W przypadku zawarcia umowy miedzy wiascicielem/operatorem a CAMO lub CAO zgodnie z pkt M.A.201
obowigzki sg dzielone migdzy strony w nastepujacy sposéb:

5.1. Obowigzki CAMO lub CAO:
1. zapewnienie, aby dany typu statku powietrznego wchodzit w zakres jej zatwierdzenia;

2. przestrzeganie warunkéw shuzacych zachowaniu cigglej zdatnosci do lotu statku powietrznego
wymienionych nizej:

a) opracowanie AMP statku powietrznego, obejmujacego w stosownych przypadkach opracowany
program niezawodnosci;

b) okreslenie (w AMP) zadan obstugi technicznej, ktére moze wykonaé pilot-wlasciciel zgodnie z pkt
M.A.803 lit. c);

c) zorganizowanie procesu zatwierdzenia AMP;
d) po zatwierdzeniu AMP dostarczenie jego kopii wlascicielowi lub operatorowi;

e) zorganizowanie inspekcji pomostowej z wykorzystaniem poprzedniego programu obstugi technicznej
statku powietrznego;

f) zorganizowanie prowadzenia calosci obstugi technicznej przez zatwierdzong organizacje obstugi
technicznej;

g) zorganizowanie wdrozenia wszelkich stosownych dyrektyw zdatnosci;

h) zorganizowanie dokonania napraw przez zatwierdzona organizacj¢ obstugi technicznej wszystkich
usterek wykrytych podczas planowej obstugi technicznej, przegladu zdatnosci do lotu lub usterek
zgloszonych przez wiasciciela;

i) koordynowanie planowej obslugi technicznej, stosowania dyrektyw zdatnosci, wymiany czesci
o0 ograniczonym czasie uzytkowania oraz przestrzegania wymagan dotyczacych inspekcji podzespolow;

j) kazdorazowe informowanie wiasciciela o przekazaniu statku powietrznego zatwierdzonej organizacji
obstugi technicznej;

k) zarzadzanie cala dokumentacja techniczng;

1) archiwizowanie calej dokumentagji technicznej;
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3. zorganizowanie procesu zatwierdzenia wszelkich modyfikacji statku powietrznego, zgodnie
z zakgcznikiem 1 (cz¢$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012, przed ich wprowadzeniem;

4. zorganizowanie procesu zatwierdzenia wszelkich napraw statku powietrznego, zgodnie z zalgcznikiem I
(czg8¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012, przed ich wykonaniem;

5. informowanie wlasciwego organu panstwa czlonkowskiego rejestracji w kazdym przypadku, gdy statek
powietrzny nie zostal przekazany do zatwierdzonej organizacji obstugi technicznej przez wiasciciela, jak
wymaga tego zatwierdzona organizacja;

6. informowanie wlasciwego organu panstwa czlonkowskiego rejestracji w kazdym przypadku, gdy
obowiazujgca umowa nie jest przestrzegana;

7. zapewnienie, by w miare potrzeb przeprowadzano przeglad zdatnosci do lotu statku powietrznego
i wydawano po$wiadczenie przegladu zdatnosci do lotu lub wysylano zalecenia wlasciwemu organowi
panstwa cztonkowskiego rejestracji;

8. przekazywanie w ciggu 10 dni kopii kazdego wydanego lub przedtuzonego poswiadczenia przegladu
zdatnosci do lotu do wlasciwego organu panstwa czlonkowskiego rejestracji;

9. zglaszanie wszelkich zdarzen, nakazane przez odpowiednie regulacje;

10. informowanie wlasciwego organu pafistwa czlonkowskiego rejestracji, w przypadku gdy umowa zostala
wypowiedziana przez ktérakolwiek ze stron.

5.2. Obowigzki wiasciciela lub operatora:
1. posiadanie ogdlnej wiedzy na temat zatwierdzonego AMP;
2. posiadanie ogélnej wiedzy na temat przepiséw niniejszego zalacznika;

3. przekazywanie statku powietrznego zatwierdzonej organizacji obstugi technicznej uzgodnionej z CAMO
lub CAO w planowanym terminie wyznaczonym na wniosek CAMO lub CAO;

4. wykonywanie modyfikacji wylacznie po konsultacji z CAMO lub CAO;

5. informowanie CAMO lub CAO o wszystkich czynnosSciach obstugi technicznej wykonanych na
wyjatkowych zasadach bez wiedzy i kontroli CAMO lub CAO;

6. zglaszanie CAMO lub CAO, za posrednictwem ksiazki statku powietrznego, wszystkich usterek wykrytych
podczas eksploatacji;

7. informowanie wlasciwego organu panstwa czlonkowskiego rejestracji w kazdym przypadku, gdy niniejsza
umowa zostala wypowiedziana przez ktérakolwiek ze stron;

8. kazdorazowe informowanie CAMO lub CAO i wlaSciwego organu paristwa czlonkowskiego rejestracji
o sprzedazy statku powietrznego;

9. zglaszanie wszelkich zdarzen, nakazane przez odpowiednie regulacje;

10. regularne informowanie CAMO lub CAO o nalocie statku powietrznego oraz przekazywanie wszelkich
pozostalych danych dotyczacych wykorzystania statku powietrznego, zgodnie z ustaleniami poczynionymi
z CAMO lub CAO;

11. odnotowywanie CRS w ksigzce statku powietrznego w sposob okreslony w pkt M.A.803. lit. d)
w przypadku wykonywania obstugi technicznej pilota-wlasciciela bez wykraczania poza ograniczenia
wynikajace z wykazu zadan obstugi technicznej podanego w zatwierdzonym AMP okreslonym w pkt
M.A.803 lit. ¢);

12. informowanie CAMO lub CAO nie péZniej niz 30 dni po zakonczeniu wszelkich zadai obslugi
technicznej pilota-wlasciciela zgodnie z pkt M.A.305 lit. a).

6. Jezeli wlasciciel lub operator zawiera umowe z CAMO lub CAO, zgodnie z pkt M.A.201, okresla si¢ w niej
wyraznie obowigzki kazdej ze stron w odniesieniu do obowigzkowego i dobrowolnego zglaszania zdarzen
zgodnie z rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 (').

(') Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie
zglaszania i analizy zdarzen w lotnictwie cywilnym oraz podejmowanych w zwigzku z nimi dzialan
nastepczych, zmiany rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 oraz uchylenia
dyrektywy 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady i rozporzadzefi Komisji (WE) nr 1321/2007 i (WE)
nr 1330/2007 (Dz.U. L 122 z 24.4.2014, s. 18).”;
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53) w dodatku Il wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w pkt 5 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) ppkt (x) w polu 12 otrzymuje brzmienie:

»(x) W przypadku organizacji obstugi technicznej zatwierdzonych zgodnie z podsekcja F zalacznika I
(cze$¢ M) lub zalgcznikiem Vd (czg$¢ CAO), deklaracja poswiadczenia obstugi podzespotu, o ktdrej
mowa w pkt M.A.613 i CAO.A.070, stosownie do przypadku:

»O ile w tym polu nie wskazano inaczej, poSwiadcza sig, ze prace wskazane w polu 11 i opisane w tym
polu zostaly przeprowadzone zgodnie z wymaganiami okreslonymi w sekcji A podsekcja F zalgcznika I
(czgs¢ M) lub w zalaczniku Vd (czgs¢ CAO) do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014 oraz ze
w odniesieniu do tych prac element zostal uznany za gotowy do dopuszczenia do eksploatacji.
POWYZSZE STWIERDZENIE NIE STANOWI POSWIADCZENIA OBSLUGI NA MOCY PRZEPISOW
ZALACZNIKA 11 (CZESC 145) DO ROZPORZADZENIA (UE) nr 1321/2014.¢

Drukujac dane z elektronicznego formularza 1 EASA, wszelkie dane nieodnoszace si¢ do pozostatych
p6l powinny by¢ wpisane w tym polu.”;

(i) pole 14a otrzymuje brzmienie:

LPole 14a

Nalezy zaznaczy¢ odpowiednie pole (pola), wskazujac, ktére przepisy odnosza si¢ do ukonczonych prac.
Jezeli zaznaczone zostanie pole »inne przepisy wskazane w polu 12¢, woéwczas w polu 12 nalezy okresli¢
przepisy innego(-ych) organu(-6w) ds. zdatnosci do lotu. Nalezy zaznaczy¢ co najmniej jedno pole, a w razie
potrzeby mozna zaznaczy¢ oba pola.

W przypadku wszystkich czynnosci obstugi technicznej realizowanych przez organizacje obstugi technicznej
zatwierdzone zgodnie z sekcja A podsekcja F zalacznika I (czgs¢ M) lub z zalgcznikiem Vd (czgs¢ CAO) do
rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014 nalezy zaznaczy¢ pole »inne przepisy wskazane w polu 12«, a w polu 12
wpisaé deklaracje CRS. W tym przypadku stwierdzenie zawarte w deklaracji »O ile w tym polu nie wskazano
inaczej« dotyczy nastepujacych przypadkow:

a) gdy nie mozna bylo dokonczy¢ obstugi technicznej;

b) gdy obsluga techniczna odbiegala od normy wymaganej zgodnie z zalacznikiem I (cz¢s¢ M) lub
zalacznikiem Vd (czes¢ CAO);

¢) gdy obstuga techniczna zostala wykonana zgodnie z innym wymaganiem niz okreslone w zalgczniku I
(czg$¢ M) lub zalaczniku Vd (czgs¢ CAO); w tym przypadku w polu 12 nalezy wskaza¢ konkretny przepis
prawa krajowego.

W przypadku wszystkich czynnosci obstugi technicznej wykonywanych przez organizacje obstugi
technicznej zatwierdzone zgodnie z sekcja A zalgcznika 11 (cze$¢ 145) do rozporzadzenia (UE)
nr 1321/2014 stwierdzenie zawarte w deklaracji »O ile w polu 12 nie wskazano inaczej« dotyczy nastepu-
jacych przypadkéw:

a) gdy nie mozna bylo dokoficzy¢ obstugi technicznej;
b) gdy obstuga techniczna odbiegala od normy wymaganej w zalaczniku II (czg$é 145);

¢) gdy obstuga techniczna zostala wykonana zgodnie z innym wymaganiem niz okreslone w zalaczniku II
(czg$¢ 145); w tym przypadku w polu 12 nalezy wskazaé konkretny przepis prawa krajowego.”;

b) w stopce formularza 1 EASA (strona tytulowa) tekst ,Formularz 1 EASA — MF[145 Wydanie 2" zastepuje si¢
tekstem w brzmieniu:

,Formularz 1 EASA — MF/CAO/145, wydanie 3”;
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54) dodatek III otrzymuje brzmienie:
,Dodatek IIT

Po$wiadczenie przegladu zdatnosci do lotu — Formularz 15 EASA

[PANSTWO CZt ONKOWSKIE]

Panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej (*)

POSWIADCZENIE PRZEGLADU ZDATNOSCI DO LOTU (AIRWORTHINESS REVIEW CERTIFICATE — ARC)
Numer ARC: ..o

Na mocy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 ponizsza organizacja, zatwierdzona
zgodnie z sekcjg A zatacznika Ve (czes¢ CAMO) lub sekcjg A zatgcznika Vb (czes€ CAQ) do rozporzadzenia Komisji
(UE) nr 1321/2014,

[NAZWA | ADRES ZATWIERDZONEJ ORGANIZACJI]
Numer zatwierdzenia: [KOD PANSTWA CZLONKOWSKIEGO].MG.[NNNN].

niniejszym poswiadcza, ze przeprowadzita przeglad zdatnosci do lotu zgodnie z pkt M.A.901 zatgcznika | (cze$¢ M) do
rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 1321/2014 nastepujacego statku powietrznego:

(@74 0E-Tox.Z=T g1 o] oo [ Ter=T o | c= PRSP PRSPPI

Znaki rejestracyjne statku POWIEIIZNEGO: .........oiiiiiiiiii et e e e e

w dniu wydania po$wiadczenia ten statek powietrzny uznany jest za zdatny do lotu.

Data wydania: ............ooooiiiii Data WaznosCi: ........ccceviiiiiii e
Liczba godzin lotu (FH) ptatowca w dniu WYdania (*):........oooiiiiii e
PodpisSano: ... Numer upowaznienia: ...........cccccccoiiiiiiiiie e

Pierwsze przediuzenie wazno$ci: Statek powietrzny pozostawat przez ostatni rok w kontrolowanym $rodowisku zgodnie
z pkt M.A.901 zatgcznika | (cze$¢ M) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014. W dniu wydania poswiadczenia
statek powietrzny uznany jest za zdatny do lotu.

Data wydania: ...........coooiiiii Data WaznosCi: .......cccoeiiiiiiii e
Liczba godzin lotu (FH) ptatowca w dniu WYdania (*):..........ooiiiiiii et

PodpiSano: .........ccoiiiiiii NUMEr UPOWAZNIENIA: .....c.vveeiiiiieiiiie e
Nazwa przedsiebiorstwa: .............cccccoeviiiiiiiiiiiee e Numer zatwierdzenia: ............cccooeiieiiie e

Drugie przedtuzenie waznosci: Statek powietrzny pozostawat przez ostatni rok w kontrolowanym srodowisku zgodnie z
pkt M.A.901 zafgcznika | (cze$¢ M) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014. W dniu wydania po$wiadczenia
statek powietrzny uznany jest za zdatny do lotu.

Data wydania: ............cccoooviiiiiiec e Data WaznoSCi: .......ooovviiiiiiiiii e
Liczba godzin lotu (FH) ptatowca w dniu Wydania () ...

PodpisSano: .........cccoiiiiiiiii e Numer Upowaznienia: ...........cccceeeiiieiiiiiiiee e
Nazwa przedsiebiorstwa: ..............cccccceiiiiiiiiiiee Numer zatwierdzenia: .............c.ccccccoeiiiiiiiiiie e

(*) Skreslic, jezeli panstwo nie jest panstwem
cztonkowskim UE.

Formularz 15b EASA, wydanie 5
(*) Skresli¢, jezeli panstwo nie jest panstwem cztonkowskim UE.
**) Z wyjatkiem sterowcow.
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[PANSTWO CZt ONKOWSKIE]

Czionek Unii Europejskiej (*)

POSWIADCZENIE PRZEGLADU ZDATNOSCI DO LOTU (AIRWORTHINESS REVIEW CERTIFICATE — ARC)
Numer ARC: ...l

Na mocy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 [WLASCIWY ORGAN PANSTWA
CZLONKOWSKIEGOQ] niniejszym pos$wiadcza, ze nastepujacy statek powietrzny:

(@4 0E-Tov.2=T g TR o] oo [ Tet=T o | 2= PSRRI

Znaki rejestracyjne statku POWIBITZNEGO: ............i it

Datawydania:..............cooooii e Data WaznosCi: ......c...ooeiiiiiiiii e
Liczba godzin lotu (FH) ptatowca w dniu WYdania (*):..........ccoiiiiii ot
PodpiSano: ........cccoiiiiiiiie NUMEr UPOWAZNIENIA: .....cvveeiiiiieeiiie e

Pierwsze przediuzenie waznosci: Statek powietrzny pozostawat przez ostatni rok w kontrolowanym $rodowisku zgodnie
z pkt M.A.901 zatgcznika | (cze$¢ M) do rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 1321/2014. W dniu wydania poswiadczenia
statek powietrzny uznany jest za zdatny do lotu.

Datawydania:..............ccooooiii Data WaznosCi: .........oooiiiiiiee e
Liczba godzin lotu (FH) ptatowca w dniu Wydania (*):.........oooiiiiiiii e

POodpiSan0: ........oooiiiiii e NUMEr UPOWAZNIENIA: .........oeeeiiiieeiiee e
Nazwa przedsiebiorstwa: ...............ccooooiiiiiii Numer zatwierdzenia: ...................ccoooiiiiiee e

Drugie przediuzenie waznosci: Statek powietrzny pozostawat przez ostatni rok w kontrolowanym $rodowisku zgodnie z
pkt M.A.901 zafgcznika | (cze$¢ M) do rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 1321/2014. W dniu wydania po$wiadczenia
statek powietrzny uznany jest za zdatny do lotu.

Datawydania:..............ccooooiii e Data WaznosCi: .........ooiiiiiiiiee e
Liczba godzin lotu (FH) ptatowca w dniu WYdania (*):........cooiiiiiiiiiee e

POodpiSan0: ........oooiiiiii e NUMEr UPOWAZNMIENIA: .........oeiiiieieeiiee e
Nazwa przedsiebiorstwa: ...............cccocciiiiiiii Numer zatwierdzenia: ...................coeoiii i

Formularz 15a EASA, wydanie 5
(*) Skresli¢, jezeli panstwo nie jest panstwem czionkowskim UE.
(**) Z wyjatkiem sterowcow.”;
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55) w dodatku IV wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(i) pola dotyczace kategorii A2 otrzymujg brzmienie:

~KLASA

KATEGORIA

OGRANICZENIE

HANGAROWA

LINIOWA

STATKI
POWIETRZNE

A2 Samoloty do
5 700 kg

[Okresla producenta samolotu lub
jego grupe lub seri¢ lub typ lub za-
dania obstugi technicznej]

Przyktad: DHC-6 serii Twin Otter

Okresli¢, czy upowaznia si¢ do wy-
dawania podwiadczen przegladu
zdatnosci do lotu (mozliwe wylacz-
nie w przypadku statkéw powietrz-
nych ELA1 niewykonujacych opera-
¢ji zarobkowych)

[TAK/NIE] (*)

[TAK/NIE] (";

(ii) pola dotyczace kategorii A4 otrzymujg brzmienie:

+KLASA

KATEGORIA

OGRANICZENIE

HANGAROWA

LINIOWA

STATKI
POWIETRZNE

A4 Statki po-
wietrzne inne
niz A1, A21iA3

[Okresla kategorig statku powietrz-
nego (szybowiec, balon, sterowiec
itp.), producenta lub grupe lub seri¢
lub typ lub zadania obstugi tech-
nicznej]

Okresli¢, czy upowaznia si¢ do wy-
dawania poswiadczen przegladu
zdatnosci do lotu (mozliwe wylacz-
nie w przypadku statkéw powietrz-
nych ELA1 niewykonujgcych opera-
¢ji zarobkowych)

[TAK/NIE] (*)

[TAK/NIE] (";
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56) dodatek V otrzymuje brzmienie:
,Dodatek V

Certyfikat organizacji obslugi technicznej - formularz 3-MF EASA

Strona1z2
[PANSTWO CZt ONKOWSKIE (*)]
Czionek Unii Europejskiej (**)

CERTYFIKAT ORGANIZACJI OBSLUGI TECHNICZNEJ
Numer: [KOD PANSTWA CZt ONKOWSKIEGO (*)].MF.[XXXX].

Na mocy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 oraz rozporzgdzenia Komisji (UE) nr
1321/2014 oraz na warunkach podanych ponizej [WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)]
niniejszym certyfikuje:

[NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]

jako organizacje obstugi technicznej zgodnie z sekcjg A podsekcja F zatgcznika | (cze$é M) do rozporzgdzenia Komisji
(UE) nr 1321/2014, zatwierdzong do prowadzenia obstugi technicznej wyrobdw, czeéci i urzadzen wymienionych w
doftgczonym zakresie zatwierdzenia i do wydawania stosownych poswiadczen obstugi, z podaniem numeru niniejszego
certyfikatu, oraz — w stosownych przypadkach — po$wiadczen przegladu zdatnoéci do lotu po wykonaniu przegladu
zdatnosci do lotu zgodnie z pkt ML.A.903 zatacznika Vb (cze$¢ ML) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014 dla
statkédw powietrznych wymienionych w dotgczonym zakresie zatwierdzenia.

WARUNKI:

1. niniejszy certyfikat jest ograniczony do zakresu podanego w sekcji dotyczacej prac w podreczniku zatwierdzonej
organizacji obstugi technicznej, o ktérym mowa w sekcji A podsekcja F zatgcznika | (czes¢ M) do rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 1321/2014; oraz

2. niniejszy certyfikat wymaga spetnienia wymagan procedur podanych w podreczniku zatwierdzonej organizaciji
obstugi technicznej; oraz

3. niniejszy certyfikat jest wazny tak dtugo, jak dtugo zatwierdzona organizacja obstugi technicznej spetnia wymagania
zatgcznika | (cze$¢ M) oraz zatgcznika Vb (cze$¢ ML) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014;

4. pod warunkiem przestrzegania wyzej wymienionych warunkoéw, niniejszy certyfikat zachowuje wazno$¢ do dnia

[wstawi¢ date — 2 lata od wejscia w zycie niniejszego rozporzgdzenia zmieniajacego], o ile przed tg datg nie dojdzie
do zrzeczenia sie, zastgpienia, zawieszenia lub cofniecia certyfikatu.

Data NMINIEJSZE] ZIMIANY: ... i oottt oo oottt e e e e oottt e e e e e e ettt e e e e e s e ent bt e e e e e e e e aaaaeas
1= F= T o | SRR SPTRRPPR

(e Lol e11=3= o o M USRS

W imieniu wiasciwego organu: [WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZEONKOWSKIEGO (*)]

Formularz 3-MF EASA, wydanie 4
(*) Lub EASA, jesli EASA jest wtasciwym organem.
(**) Skresli¢ w przypadku panstwa niebedacego cztonkiem UE lub EASA.
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Strona2z 2

ZAKRES ZATWIERDZENIA ORGANIZACJI OBSLUGI TECHNICZNEJ

Numer: [KOD PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)]. MF XXXX.

Organizacja: [NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]

KLASA KATEGORIA OGRANICZENIE
STATKI POWIETRZNE (**) | (***) (***)
(***) (***)
SILNIKI (**) (***) ()
(***) (***)
PODZESPOLY INNE NIZ (***) ™)
KOMPLETNE SILNIKI LUB [,
POMOCNICZE ZRODLA ) (***)
ZASILANIA (*) () )
(***) (***)
(***) (***)
(***) (***)
USLUGI (***) ***)
SPECJALISTYCZNE (**) - (%)

Niniejszy zakres zatwierdzenia jest ograniczony do wyrobow, czesci i urzadzen oraz czynnosci wskazanych w sekcji
dotyczacej zakresu prac w podreczniku zatwierdzonej organizacji obstugi techniczne;.

Numer referencyjny podrecznika organizacji obstugi tEChNICZNE]: ................ooiiiiiiiiiii e

Data ostatniej zatwierdzonej zmiany:...........ccocccooeveiiiineenn. ZMIBNA NI oo
(oo ] o11-3= o o USRS

W imieniu wlaéciwego organu: [WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZEONKOWSKIEGO (*)]

Formularz 3-MF EASA, wydanie 4
(*) Lub EASA, jesli EASA jest wtasciwym organem.
**)  Wykreslié, jesli organizacja nie jest zatwierdzona.
(***) Uzupetnié przez podanie odpowiedniego uprawnienia i ograniczenia.
****) Nalezy uzupeini¢ wtasciwe ograniczenie oraz okre$li¢, czy upowaznia sie do wydawania zalecen i po$wiadczen przegladu
zdatnoéci do lotu (mozliwe wytgcznie w przypadku statkéw powietrznych ELA1 niewykonujgcych operacji zarobkowych, jezeli
organizacja wykonuje przeglad zdatnosci do lotu jednoczeénie z inspekcjg roczng ujetg w AMP).”;

57) uchyla si¢ dodatek VI;

58) w dodatku VII zdanie wprowadzajace otrzymuje brzmienie:

,Nastepujace elementy skladaja si¢ na ztozone zadania obstugi technicznej, o ktérych mowa w pkt M.A.801 lit. b)
ppkt 2 i lit. ¢):;

59) w dodatku VIII uchyla sig lit. b) ppkt 9.
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ZALACZNIK 11

W zalgczniku II do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
1) w pkt 145.A.30 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) lit. k) otrzymuje brzmienie:

,k) Jezeli organizacja przeprowadza przeglad zdatnosci do lotu i wydaje odpowiednie poswiadczenie przegladu
zdatnosci do lotu zgodnie z pkt ML.A.903 zalacznika Vb (cze$¢ ML), personel ds. przegladu zdatnosci do
lotu tej organizacji musi posiadal kwalifikacje i upowaznienia okreslone w pkt ML.A.904 zalgcznika Vb
(czes¢ ML).”;

b) skresla sie lit. 1);
2) pkt 145.A.42 lit. a) ppkt 3 otrzymuje brzmienie:

,(iii) podzespoly sklasyfikowane jako nienaprawialne, poniewaz uplynal ich obowigzkowy limit czasu eksploatacji
lub zawierajg usterki nienadajace si¢ do naprawy;”

3) pkt 145.A.42 lit. ¢) ppkt 2 otrzymuje brzmienie:

,(ii) Nienaprawialne podzespoly nie mogg zosta¢ ponownie wprowadzone do systemu dostaw podzespotéw, chyba
ze przedtuzono obowiazkowy limit czasu eksploatacji lub zatwierdzono sposéb naprawy zgodnie z rozporza-
dzeniem (UE) nr 748/2012.%;

4) pkt 145.A.50 lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) Poswiadczenie obstugi jest wydawane po wykonaniu niezbednej obstugi technicznej podzespolu wymonto-
wanego ze statku powietrznego. Autoryzowane po$wiadczenie obstugi na ,formularzu 1 EASA”, o ktérym
mowa w dodatku II do zalgcznika I (cze$¢ M), stanowi poswiadczenie obstugi podzespotu, chyba ze pkt
M.A.502 lit. b) stanowi inaczej. Jezeli organizacja zajmuje si¢ obsluga techniczna podzespolu na potrzeby
wlasne, formularz 1 EASA moze nie by¢ potrzebny, w zaleznosci od wewnetrznych procedur organizacji
w zakresie po§wiadczania okre$lonych w charakterystyce.”;

5) pkt 145.A.55 lit. b) i ¢) otrzymuja brzmienie:

,b) Organizacja dostarcza kopi¢ kazdego pos$wiadczenia obshugi wihascicielowi/operatorowi statku powietrznego,
wraz z kopig wszelkich szczegStowych danych dotyczacych obstugi technicznej zwigzanych z wykonanymi
pracami i niezbednych do wykazania zgodnosci z pkt M.A.305.

¢) Organizacja przechowuje kopi¢ calej szczegélowej dokumentacji obslugi technicznej i wszelkich danych
zwigzanych z obslugg techniczna przez trzy lata od daty wydania po$wiadczenia obslugi statku powietrznego
lub podzespotu statku powietrznego, ktérego dotycza prace.

1. Dokumentacje, o ktérej mowa w niniejszej literze, przechowuje si¢ w sposéb zapewniajacy jej ochrone przed
zniszczeniem, kradzieza oraz wprowadzeniem w niej zmian.

2. Caly sprzet komputerowy stuzacy do wykonywania kopii zapasowych przechowuje si¢ w innym miejscu niz
ten zawierajacy dane robocze, w otoczeniu, ktére zapewnia utrzymanie ich w dobrym stanie.

3. W przypadku gdy organizacja zatwierdzona na podstawie niniejszego zalacznika konczy dziatalnosé, cata
przechowywana dokumentacja obstugi technicznej, obejmujaca okres trzech lat poprzedzajacych
zakoriczenie przez organizacje dzialalnosci, jest przekazywana ostatniemu wiascicielowi lub klientowi
danego statku powietrznego lub podzespotu, badZ jest archiwizowana w sposéb okre$lony przez wlasciwy
organ.”;

6) pkt 145.A.70 lit. a) ppkt 6 otrzymuje brzmienie:

,6. wykaz personelu po$wiadczajacego, personelu wspomagajacego oraz, w stosownych przypadkach, personelu
ds. przegladu zdatnosci do lotu, wraz z zakresem zatwierdzenia tego personelu.”;
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7) w pkt 145.A.75 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) lit. f) otrzymuje brzmienie:

i) jezeli jest do tego specjalnie zatwierdzona w odniesieniu do statkéw powietrznych objetych zalacznikiem Vb
(czgs¢ ML), moze przeprowadzaé przeglady zdatnosci do lotu i wydawaé odpowiednie poswiadczenia
przegladu zdatnosci do lotu zgodnie z warunkami okre$lonymi w pkt ML.A.903 zalgcznika Vb (cze$¢ ML)
do niniejszego rozporzadzenia.”;

b) uchyla si¢ lit. g);
8) pkt 145.A.95 lit. a) i b) otrzymuja brzmienie:

,a) Niezgodnos§¢ poziomu 1 oznacza kazdg znaczaca niezgodno$¢ z wymaganiami niniejszego zalacznika, ktéra
obniza standard bezpieczeristwa i powaznie zagraza bezpieczenistwu lotu.

b) Niezgodno§¢ poziomu 2 oznacza kazdg niezgodno$¢ z wymaganiami niniejszego zalacznika, ktéra moze
obnizy¢ standard bezpieczenstwa i moze zagrazaé bezpieczefistwu lotu.”;

9) pkt 145.B.60 otrzymuje brzmienie:
,145.B.60 Zwolnienia

W przypadku gdy panstwo cztonkowskie przyznaje zwolnienie z wymagan niniejszego zalacznika zgodnie z art. 71
rozporzadzenia (UE) 2018/1139, wlasciwy organ rejestruje to zwolnienie. Przechowuje te rejestry przez okres
przewidziany w pkt 145.B.55 ppkt 3.”;
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10) dodatek III otrzymuje brzmienie:
,Dodatek IIT

Certyfikat organizacji obslugi technicznej - formularz 3-145 EASA

Strona 1z 2
[PANSTWO CZLONKOWSKIE (*)]

Cztonek Unii Europejskiej (**)

CERTYFIKAT ORGANIZACJI OBSLUGI TECHNICZNEJ
Numer: [KOD PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)].145 XXXX

Na mocy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 oraz rozporzadzenia Komisji (UE)
nr 1321/2014 i na warunkach podanych ponizej, [WLASCIWY ORGAN PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)] niniejszym
certyfikuje:

[NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]

jako organizacje obstugi technicznej spetniajgca wymagania sekgcji A zatgcznika Il (cze$€ 145) do rozporzgdzenia (UE)
nr 1321/2014, zatwierdzong do prowadzenia obstugi technicznej wyrobdw, czeéci i urzadzen wymienionych w
dotgczonym zakresie zatwierdzenia i do wydawania stosownych poswiadczen obstugi, z podaniem numeru niniejszego
certyfikatu, oraz — w stosownych przypadkach — do wydawania poswiadczen przegladu zdatnosci do lotu po dokonaniu
takiego przegladu zgodnie z pkt ML.A.903 zatacznika Vb (czges¢ ML) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014 dla
statkdédw powietrznych wymienionych w dotgczonym zakresie zatwierdzenia.

WARUNKI:

1. niniejsze zatwierdzenie jest ograniczone do zakresu podanego w sekcji dotyczacej zakresu prac w charakterystyce
zatwierdzonej organizacji obstugi technicznej, o ktérej mowa w sekcji A zatgcznika Il (czes¢ 145); oraz

2. niniejsze zatwierdzenie wymaga spetnienia wymagan procedur wymienionych w charakterystyce zatwierdzonej
organizacji obstugi technicznej; oraz

3. niniejsze zatwierdzenie jest wazne tak diugo, jak dlugo zatwierdzona organizacja obstugi technicznej spetnia
wymagania zatacznika Il (cze$¢ 145) do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014.

4. Z zastrzezeniem przestrzegania wyzej wymienionych warunkow, niniejsze zatwierdzenie zachowuje wazno$c¢
bezterminowo lub do czasu jego zrzeczenia sie, zastgpienia, zawieszenia lub cofniecia.

Data pierWotNEFO WYAAMIA: ..........cooiiiiiii ettt et a e
Data NMINIEJSZE] ZIMIANY: ... ettt ettt e e oo ettt e e e e e ettt e e e e e ettt e e e e e e e n bt e e e e e e aaeaaens
ZIMIBNEA NI Lottt ettt a e et b ekt o e bt e bt h oo h e 4ot e h et h e bt h bbbt ettt
[aeTe [ eJ1-3= o o SRR

W imieniu wiasciwego organu: [WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZt ONKOWSKIEGO (*)]

Formularz 3-145 EASA, wydanie 4.
(*) Lub EASA, jesli EASA jest wtasciwym organem.
(**) Skresli¢ w przypadku panstwa niebedgcego cztonkiem UE lub EASA.
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Strona2z2
ORGANIZACJA OBSLUGI TECHNICZNEJ
ZAKRES ZATWIERDZENIA
Numer: [KOD PANSTWA CZt ONKOWSKIEGO (*)].145.[XXXX]
Organizacja: [NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]
KLASA KATEGORIA OGRANICZENIE HANGAROWA LINIOWA
STATKI ***) (***) [TAK/NIE] (**) [TAK/NIE] (**)
POWIETRZNE (**)
(***) ) [TAK/NIE] (**) [TAK/NIE] (**)
***) (***) [TAK/NIE] (**) [TAK/NIE] (**)
***) (***) [TAK/NIE] (**) [TAK/NIE] (**)
SILNIKI (**) (***) (***)
(***) (***)
PODZESPOLY (***) ***)
INNE NIZ . .
KOMPLETNE ) ™)
SILNIKI LUB ) (***)
POMOCNICZE
ZRODLA (***) (***)
ZASILANIA (**
( ) (***) (***)
(***) (***)
USLUGI (***) (***)
SPECJALISTYCZ- [~ o
NE (**) (") **)
Niniejszy zakres zatwierdzenia jest ograniczony do wyrobdw, czesci i urzadzen oraz czynnosci wskazanych w sekcji
dotyczacej zakresu prac w charakterystyce zatwierdzonej organizacji obstugi techniczne;.
Numer referencyjny charakterystyki organizacji obstugi teChniCznej: ...............ccccciiiiiiiii e
Data pIerWOotNEGO WYAANIA: ..........ooiiiiiiiii ittt ettt e e e et e e e e e e ettt e e e e e et e e e e e e bt e e e e e e aaea s
Data ostatniej zatwierdzonej zmiany: ...........c...coceeeevveieeennn. ZMIANA NI o
[RdeTo o E:7= 1 (o 1 TSROSO P PO TSRS UUPPPPPPR
W imieniu wlaéciwego organu: [WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZt ONKOWSKIEGO (*)]

Formularz 3-145 EASA, wydanie 4.
(*) Lub EASA, jesli EASA jest wtasciwym organem.
**)  Wykresli¢, jesli organizacja nie jest zatwierdzona.
***) Uzupetni¢ przez podanie odpowiedniego uprawnienia i ograniczenia.
(****) Wpisaé odpowiednie ograniczenie i podaé, czy upowaznia sie do wydawania po$wiadczen przegladu zdatnosci do lotu.”
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ZALACZNIK 111

W zalgczniku Il do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) pkt 66.A.45 lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) Na zasadzie odstgpstwa od przepiséw lit. b) i ¢), w przypadku statkéw powietrznych grup 2 i 3, uprawnienia na
typ statku powietrznego moga takze zostal zatwierdzone w licencji po wykonaniu nastgpujacych krokow:

— pozytywnym zaliczeniu egzaminu na typ statku powietrznego odpowiedniego dla kategorii B1, B2 lub C,

zgodnie z dodatkiem III do niniejszego zalacznika (czgs¢ 66);

— w przypadku kategorii Bl i B2, wykazaniu praktycznego do$wiadczenia w zakresie typu statku
powietrznego. W takim przypadku praktyczne doswiadczenie obejmuje reprezentatywne, przekrojowe

dziatania z zakresu obstugi technicznej, odpowiadajace danej kategorii licencji.

W przypadku uprawnienia kategorii C dla osoby, ktéra uzyskala kwalifikacje w ramach Sciezki akademickiej, jak
okreslono w pkt 66.A.30 lit. a) ppkt 5, pierwszy egzamin na odpowiedni typ statku powietrznego odbywa si¢ na

poziomie kategorii B1 lub B2.”;

2) pkt 66.B.25 lit. a) otrzymuje brzmienie:

2018/1139.";

3) pkt 66.B.30 otrzymuje brzmienie:

,66.B.30 Zwolnienia

4) w dodatku I tabele w module 10 zastgpuje si¢ nastgpujaca tabela:

,a) Wlasciwe organy uczestniczg we wzajemnej wymianie informacji zgodnie z art. 72 ust. 1 rozporzadzenia (UE)

Wszystkie zwolnienia przyznane zgodnie z art. 71 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/1139 sg zapisywane i przecho-
wywane przez wlasciwy organ.”

~,LOZIOM

Bl

B2

B3

10.1 Ramy regulacyjne

Rola Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego;
Rola Komisji Europejskiej;

Rola EASA;

Rola panstw czlonkowskich i krajowych organéw lotnictwa;

Rozporzadzenie (UE) 2018/1139, rozporzgdzenie (UE)
nr 748/2012 i rozporzadzenie (UE) nr 1321/2014;

Zwigzek pomiedzy poszczegdlnymi zalgcznikami (czeSciami)
rozporzadzenia (UE) 748/2012, rozporzgdzenia  (UE)
nr 1321/2014 i rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

1
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ZAEACZNIK IV

W zalgczniku IV do rozporzadzenia (UE) 1321/2014 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) pkt 147.B.25 lit. b) otrzymuje brzmienie:

.b) Wszystkie zwolnienia przyznane zgodnie z art. 71 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/1139 s3 rejestrowane
i przechowywane przez wlasciwy organ.”;

2) dodatek II otrzymuje brzmienie:

LDodatek 11

Zatwierdzenie organizacji szkolenia w zakresie obslugi technicznej — formularz 11 EASA

Strona 1z 2
[PANSTWO CZt ONKOWSKIE (*)]
Czionek Unii Europejskiej (**)

CERTYFIKAT ZATWIERDZENIA ORGANIZACJI SZKOLENIOWEJ W ZAKRESIE OBSL.UGI TECHNICZNEJ
Numer: [KOD PANSTWA CZtONKOWSKIEGO (*)].147.[XXXX]

Na mocy aktualnie obowigzujacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 oraz
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014 oraz na warunkach podanych ponizej, [WEASCIWY ORGAN PANSTWA
CZLONKOWSKIEGO (*)] niniejszym zatwierdza

[NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]

jako organizacje szkoleniowag w zakresie obstugi technicznej spetniajgcg wymagania sekcji A zatgcznika IV (cze$¢ 147)
do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014, zatwierdzong do prowadzenia szkolen i egzaminéw wymienionych w
zatgczonym zakresie zatwierdzenia oraz do wydawania stuchaczom odpowiednich certyfikatow uznania, z podaniem
numeru niniejszego certyfikatu.

WARUNKI:

1. Zakres niniejszego zatwierdzenia jest ograniczony do zakresu okreslonego w sekgcji dotyczacej zakresu prac
zawartej w dokumentacji prezentujgcej zatwierdzong organizacje szkoleniowg w zakresie obstugi technicznej, o
ktorej mowa w sekcji A zatgcznika IV (cz

2. niniejsze zatwierdzenie wymaga zgodnosci z procedurami okre$lonymi w dokumentacji prezentujacej zatwierdzona
organizacje szkoleniowg w zakresie obstugi technicznej; oraz

3. niniejsze zatwierdzenie jest wazne tak diugo, jak diugo zatwierdzona organizacja szkoleniowa w zakresie obstugi
technicznej spetnia wymagania okreslone w zataczniku IV (cze$¢ 147) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr
1321/2014; oraz

4. z zastrzezeniem przestrzegania wyzej wymienionych warunkdéw, niniejsze zatwierdzenie zachowuje waznos$é
bezterminowo lub do czasu jego zrzeczenia sie, zastgpienia, zawieszenia lub cofniecia.

Data pIerWOtNEFO WYUAMIA: .........ooiiiiiiii ittt e ettt et e e ettt e et e et e et e e
Data NMINIE SZE) ZIMIANY . ettt oo oot e e e oottt e e e e b e e e e et e e e e e e aaaa s
7 11 E= 0 = T | OO PESRSR

[ReTe [ e11-3= o o NSRS

W imieniu wiasciwego organu: [WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZt ONKOWSKIEGO (*)]

Formularz 11 EASA, wydanie 6
(*) Lub EASA, jesli EASA jest wiasciwym organem.
(**) Skresli¢ w przypadku panstwa niebedgcego cztonkiem UE lub EASA.
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Strona 2z 2

ZAKRES ZATWIERDZENIA ORGANIZACJI SZKOLENIOWEJ W ZAKRESIE OBSLUGI TECHNICZNEJ

Numer: [KOD PANSTWA CZtONKOWSKIEGO (*)].147.[XXXX]

Organizacja: [NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]

KLASA KATEGORIA LICENCJI OGRANICZENIE
PODSTAWO- B1 (**) TB1.1 (**) SAMOLOTY TURBINOWE (**)
WA () TB1.2 (**) SAMOLOTY TLOKOWE (**)
TB1.3 (**) SMIGLOWCE TURBINOWE (**)
TB1.4 (**) SMIGLOWCE TEOKOWE (**)
B2 (**)/(****) TB2 (**) ELEKTRONIKA LOTNICZA (**)
B2L (**) TB2L (**) ELEKTRONIKA LOTNICZA (wskazaé uprawnienie na
systemy) (**)
B3 (**) TB3 (**) SAMOLOTY BEZ HERMETYZACJI Z SILNIKIEM

TLOKOWYM, O MAKSYMALNEJ MASIE
STARTOWEJ 2 000 KG | PONIZEJ (**)

A () TA () SAMOLOTY TURBINOWE (**)

TA2 (™) SAMOLOTY TLOKOWE (**)

TA3 (™) SMIGLOWCE TURBINOWE (**)

TA4 (™) SMIGLOWCE TLOKOWE (**)
L (*) (tylko egzamin)  |TL (**) PODAC OKRESLONA PODKATEGORIE

LICENCJI (**)
TYP/IZADANIA (™) |C (™) T4 (*) [PODAC TYP STATKU POWIETRZNEGO] (***)

B1 (**) T1 (™) [PODAC TYP STATKU POWIETRZNEGO] (***)
B2 (**) T2 (**) [PODAC TYP STATKU POWIETRZNEGO] (***)
A (™) T3 () [PODAC TYP STATKU POWIETRZNEGO] (***)

Niniejszy zakres zatwierdzenia jest ograniczony do szkolen i egzamindéw okreslonych w sekcji dotyczacej zakresu prac
w dokumentacji prezentujgcej zatwierdzong organizacje szkoleniowg w zakresie obstugi techniczne;.

Odnoénik do dokumentaciji prezentujacej organizacje szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej: .............c...cccooeis
Data pIerwotNEGO WYAANIA: ..o
Data ostatniej zatwierdzonej zmiany: ................cccooevveiienn. ZMIANA NI L

P OPISANO: .o e

W imieniu wlasciwego organu: [WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZEONKOWSKIEGO (*)]

Formularz 11 EASA, wydanie 5
(*) Lub EASA, jesli EASA jest wiasciwym organem.
**) Wykresli¢, jesli organizacja nie jest zatwierdzona.
(***) Uzupefni¢ przez podanie odpowiedniego uprawnienia i ograniczenia.
(****) Zatwierdzenie dotyczgce podstawowego szkolenia/egzaminu kategorii B2 obejmuje zatwierdzenie dotyczace szkolenia/egzaminu
B2L dla wszystkich uprawnien na systemy.”
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3) dodatek III otrzymuje brzmienie:
,1. Szkolenie podstawowe i egzamin

Wzoér certyfikatu szkolenia podstawowego stosuje si¢ do potwierdzenia ukoficzenia szkolenia podstawowego
albo zdania egzaminu podstawowego, bgdZ do potwierdzenia zaréwno ukoniczenia szkolenia podstawowego, jak
i zdania egzaminéw ze szkolenia podstawowego.

Certyfikat szkolenia wyraznie okrela egzaminy z kazdego modutu wedlug dat ich zaliczenia wraz z odpowiednia
wersja dodatku I do zalacznika III (czg$¢ 66).

Strona 1z 1

CERTYFIKAT UZNANIA

Numer: [KOD PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)].147.[XXXX].[YYYYY]

Niniejszy certyfikat uznania jest wystawiany dla:
[IMIE | NAZWISKQ]
[DATA | MIEJSCE URODZENIA]
przez:
[NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]
Numer: [KOD PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)].147.[XXXX]

organizacje szkoleniowg w zakresie obstugi technicznej zatwierdzong do przeprowadzania szkolen i egzaminéw w
ramach zakresu zatwierdzenia i zgodnie z zatgcznikiem IV (czes¢ 147) do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014.

Niniejszy certyfikat potwierdza, ze wyzej wymieniona osoba pomy$inie zaliczyta szkolenie podstawowe (**) lub egzamin

podstawowy (**) wymieniony ponizej, zgodnie z aktualnie obowigzujgcym rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2018/1139 oraz rozporzgdzeniem Komisji (UE) nr 1321/2014.

[SZKOLENIE PODSTAWOWE (**)] lub/i [EGZAMIN PODSTAWOWY (**)]
[PODAC MODULY WEDLUG CZESCI 66 / DATE ZALICZENIA EGZAMINU]

P OPISANO: .o e

W imieniu: [NAZWA PRZEDSIEBIORSTWA]

Formularz 148 EASA, wydanie 3
(*) Lub EASA, jesli EASA jest wtasciwym organem.
(**) Niepotrzebne skreslic.
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2. Szkolenie na typ i egzamin

Wzér certyfikatu szkolenia na typ jest wykorzystywany do stwierdzenia zaliczenia czgsci teoretycznej lub czgsci
praktycznej, albo jednocze$nie zaliczenia czgsci teoretycznej i praktycznej szkolenia do uprawnienia na typ.

Certyfikat wskazuje kombinacj¢ platowcow/silnikéw, ktdrej dotyczyto szkolenie.

Skresla si¢ odpowiednie odniesienia, a w rubryce dotyczacej typu kursu zaznacza sig, czy zaliczono tylko czg$é
teoretyczng, czy tez zar6wno teoretyczng, jak i praktyczna.

Certyfikat szkolenia jednoznacznie stwierdza, czy kurs byl pelny, czy tez skrécony (na przyklad szkolenie
w zakresie platowcow lub zespoléw silnikowych badz elektroniki lotniczejjelektryki) lub szkolenie w zakresie
réznic w oparciu o wczesniejsze do§wiadczenie wnioskodawcy, na przyklad kurs A340 dla technikéw A320. Jesli
szkolenie nie jest pelne, certyfikat wskazuje, czy szkolenie uwzglednialo obszary styczne.

Strona 1 z 1

CERTYFIKAT UZNANIA

Numer: [KOD PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)].147.[XXXXL.[YYYYY]

Niniejszy certyfikat uznania jest wystawiany dla:
[IMIE | NAZWISKOQO]
[DATA | MIEJSCE URODZENIA]
przez:
[NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]
Numer: [KOD PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)].147.[XXXX]

organizacje szkoleniowg w zakresie obstugi technicznej zatwierdzong do przeprowadzania szkolen i egzamindéw w
ramach zakresu zatwierdzenia i zgodnie z zatgcznikiem IV (cze$€ 147) do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014.

Niniejszy certyfikat potwierdza, ze wyzej wymieniona osoba pomysinie zaliczyta cze$¢ teoretyczng (**) iflub praktyczna

(**) wymienionego ponizej zatwierdzonego szkolenia dotyczacego danego typu, zgodnie z aktualnie obowigzujacym
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 oraz rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1321/2014.

[SZKOLENIE NA TYP STATKU POWIETRZNEGO (**)]
[DATA ROZPOCZECIA | DATA ZAKONCZENIA]
[WYMIENIC ELEMENTY TEORETYCZNE I/LUB PRAKTYCZNE]
lub
[EGZAMIN NA TYP STATKU POWIETRZNEGO (**)]
[DATA ZAKONCZENIA]

P OAPISANO: .o

W imieniu: [NAZWA PRZEDSIEBIORSTWA]

Formularz 149 EASA, wydanie 4
(*) Lub EASA, jesli EASA jest wtasciwym organem.
(**) Niepotrzebne skreslié.”;
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W zalgczniku Va do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

1)

>

ZALACZNIK V

Spis tresci otrzymuje brzmienie:

,SPIS TRESCI

T.1 Wlasciwy organ

Sekcja A — Wymagania techniczne

Podsekcja A — PRZEPISY OGOLNE

T.A.101 Zakres

Podsekcja B - WYMAGANIA

T.A.201 Obowigzki

Podsekcja E — ORGANIZACJA OBSLUGI TECHNICZNE]
T.A.501 Organizacja obstugi technicznej

Podsekcja G - WYMAGANIA DODATKOWE W STOSUNKU DO ORGANIZAC]I ZARZADZANIA CIAGLA

ZDATNOSCIA DO LOTU ZATWIERDZONYCH ZGODNIE Z PRZEPISAMI ZALACZNIKA Vc (czgs¢ CAMO)

T.A.701 Zakres

T.A.704 Charakterystyka zarzadzania ciagly zdatnoscig do lotu
T.A.706 ~ Wymagania w stosunku do personelu

T.A.708 Zarzadzanie ciggly zdatnoscig do lotu

T.A.709 Dokumentacja

TA.711 Przywileje

TA.712 System zarzadzania

T.A.714  Prowadzenie dokumentacji

TA.715 Ciaglos¢ waznosci

T.A716  Niezgodnosci

Sekcja B — Dodatkowa procedura stosowana przez wilasciwe organy
Podsekcja A — PRZEPISY OGOLNE

T.B.101 Zakres

T.B.104 Prowadzenie dokumentacji

Podsekcja B — Odpowiedzialno$é

T.B.201 Obowigzki

T.B.202 Niezgodnosci

Podsekc]a G - WYMAGANIA DODATKOWE W STOSUNKU DO ORGANIZAC]I ZARZADZANIA CIAGLA

ZDATNOSCIA DO LOTU ZATWIERDZONYCH ZGODNIE Z PRZEPISAMI ZALACZNIKA Vc (czgs¢ CAMO)

T.B.702 Procedura certyfikacji poczatkowej
T.B.704 Ciagly nadzér

T.B.705 Niezgodnosci i dziatania naprawcze”;
w sekcji A wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) pkt T.A.101 otrzymuje brzmienie:

,T.A.101 Zakres

Niniejsza sekcja ustanawia wymagania zapewniajace utrzymanie cigglej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych,
o ktérych mowa w art. 1 lit. b), zgodnie z zasadniczymi wymaganiami zalacznika V do rozporzadzenia

Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139.

Okresla ona ponadto warunki, jakie muszg spelni¢ osoby i organizacje odpowiedzialne za zarzadzanie ciagly

zdatnoscig do lotu i obstuge techniczng tych statkéw powietrznych.”;
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b) tytul podsekcji G otrzymuje brzmienie:

,WYMAGANIA DODATKOWE W STOSUNKU DO ORGANIZAC]l ZARZADZANIA CIAGLA ZDATNOSCIA DO LOTU
ZATWIERDZONYCH ZGODNIE Z PRZEPISAMI ZALACZNIKA Vc (czes¢ CAMO)”;

¢) pkt T.A.701 otrzymuje brzmienie:

JT.A.701 Zakres

Niniejsza podsekcja ustanawia wymagania, ktore organizacja zatwierdzona zgodnie z zalgcznikiem Ve (czgs¢
CAMO) musi spelni¢ oprocz wymagan tego zalacznika, aby méc sprawowaé kontrole nad wykonywaniem zadan
okreslonych w pkt T.A.201.”;

d) pkt T.A.704 otrzymuje brzmienie:

,T.A.704 Charakterystyka zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu

Oprécz wymagan przewidzianych w pkt CAMO.A.300 charakterystyka zawiera procedury okreslajace sposéb,
w jaki organizacja zapewnia zgodno$¢ z niniejszym zalacznikiem.”;

e) pkt T.A.706 otrzymuje brzmienie:

,T.A.706 Wymagania w stosunku do personelu

Oprécz wymagan przewidzianych w pkt CAMO.A.305 personel, o ktérym mowa w pkt CAMO.A.305 lit. a)
ppkt 3-5 i pkt CAMO.A.305 lit. b) ppkt 2, musi posiadaé odpowiedniag wiedz¢ na temat obowigzujacych
przepiséw panstw trzecich, w ktorych statek powietrzny jest zarejestrowany.”;

f) pkt T.A.708 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Niezaleznie od przepiséw pkt CAMO.A.315, w przypadku statku powietrznego, ktérego ciggla zdatnoscig do
lotu zarzadza si¢ zgodnie z wymaganiami niniejszego zalgcznika, organizacja:”;

g) pkt T.A.709 otrzymuje brzmienie:

,T.A.709 Dokumentacja

Niezaleznie od pkt CAMO.A.325, w przypadku kazdego statku powietrznego, ktérego ciggla zdatnoscig do lotu
zarzadza si¢ zgodnie z wymaganiami niniejszego zalacznika, organizacja przechowuje i wykorzystuje stosowne
dane obstugowe akceptowane przez pafistwo rejestracji statku powietrznego.”;

=

pkt T.A.711 i T.A.712 otrzymujg brzmienie:

,T.A.711 Przywileje

Organizacja zatwierdzona zgodnie z zalgcznikiem Ve (cz¢d¢ CAMO) moze wykonywal zadania okreslone
w pkt T.A.708 w odniesieniu do statkéw powietrznych objetych jej certyfikatem przewoznika lotniczego, pod
warunkiem ze ustanowila procedury zapewniajace zgodno$¢ z wymaganiami niniejszego zalgcznika zatwierdzone
przez whaSciwy organ.

T.A.712 System zarzadzania

Oprécz wymagan okreSlonych w pkt CAMO.A.200 organizacja zapewnia swoja zgodno$¢ z wymaganiami
niniejszego zalgcznika.”;

i) pkt TA.714, TA.715 i T.A.716 otrzymuja brzmienie:
,T.A.714 Prowadzenie dokumentacji

Oprécz wymagan okre§lonych w pkt CAMO.A.220 lit. a) organizacja przechowuje dokumentacje, o ktérej mowa
w pkt T.A.201 ppkt 1) lit. j).
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T.A.715 Ciaglo$¢ waznosci

Aby zatwierdzenie organizacji zarzadzajacej ciagla zdatnoscig do lotu zachowalo wazno$¢, oprécz wymagan
okreslonych w pkt CAMO.A.135 spelnione muszg by¢ nastepujace wymagania:

a) organizacja spelnia stosowne wymagania niniejszego zalacznika; oraz

b) w celu stwierdzenia zgodnosci z przepisami niniejszego zalgcznika organizacja zapewnia wszelkim osobom
upowaznionym przez wilasciwy organ dostep do calego swojego zaplecza, wszystkich statkéw powietrznych
lub dokumentéw dotyczacych jej dziatalnosci, w tym czynnosci zlecanych podwykonawcom.

T.A.716 Niezgodnosci

a) Po otrzymaniu powiadomienia o wykrytych niezgodnosciach zgodnie z pkt T.B.705 organizacja musi podjaé
nastepujace dzialania:

1) zidentyfikowaé przyczyne lub przyczyny niezgodnosci oraz czynniki sprzyjajace jej wystapieniu;
2) przygotowal, przyja¢ i wdrozy¢ plan dzialan naprawczych;

3) wykazaé w sposob zadowalajacy wlaSciwy organ, ze podjeto niezbedne dzialania naprawcze w celu
usunigcia danej niezgodnosci.

b) Dzialania, o ktérych mowa w lit. a) ppkt 1-3, przeprowadza si¢ w terminie okreslonym przez wlasciwy organ
zgodnie z pkt T.B.705.”;

3) w sekcji B wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) tytul otrzymuje brzmienie:
,DODATKOWA PROCEDURA STOSOWANA PRZEZ WEASCIWE ORGANY”;
b) tytul podsekcji G otrzymuje brzmienie:

~WYMAGANIA DODATKOWE W STOSUNKU DO ORGANIZAC]I ZARZADZANIA CIAGLA ZDATNOSCIA DO LOTU
ZATWIERDZONYCH ZGODNIE Z PRZEPISAMI ZALACZNIKA Vc (cz¢s¢ CAMO)”;

c¢) pkt T.B.702 otrzymuje brzmienie:
,I.B.702 Procedura certyfikacji poczatkowej
Oprécz wymagain okre$lonych w pkt CAMO.B.310 wlasciwy organ sprawdza i ustala, czy procedura ta jest
zgodna z wymaganiami niniejszego zalgcznika, oraz sprawdza, czy organizacja spelnia wymogi niniejszego
zakgcznika.”;

d) pkt T.B.704 i T.B.705 otrzymuja brzmienie:
,I.B.704 Ciagly nadzér
Oproécz wymagan okre$lonych w pkt CAMO.B.305, podczas kazdego cyklu planowania nadzoru, wlasciwy organ

przeprowadza przeglad wyrywkowy odpowiedniej proby statkéw powietrznych, o ktérych mowa w art. 1 lit. b),
zarzadzanych przez organizacje.

T.B.705 Niezgodnosci i dzialania naprawcze

W przypadku organizacji zarzadzajacych ciagla zdatnoscig do lotu statkéw powietrznych, o ktérych mowa
w art. 1 lit. b), wlasciwy organ stosuje wymagania zawarte w pkt CAMO.B.350, gdy sprawdza, czy organizacja
spelnia wymagania niniejszego zalacznika.”
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ZALACZNIK VI
+ZALACZNIK Vb
(Cze$é ML)
SPIS TRESCI
ML.1
SEKCJA A — WYMAGANIA TECHNICZNE

PODSEKCJA A — PRZEPISY OGOLNE

ML.A.101

Zakres

PODSEKCJA B — ODPOWIEDZIALNOSC

ML.A.201
ML.A.202

Obowigzki

Zglaszanie zdarzen

PODSEKCJA — CIAGELA ZDATNOSC DO LOTU

ML.A.301
ML.A.302
ML.A.303
ML.A.304
ML.A.305
ML.A.307

Zadania zapewniania cigglej zdatnosci do lotu

Program obstugi technicznej statku powietrznego

Dyrektywy zdatnosci

Dane dotyczace modyfikacji i napraw

System dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego

Przekazywanie dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego

PODSEKCJA D — STANDARDY OBSLUGI TECHNICZNE]

ML.A.401
ML.A.402
ML.A.403

Dane obstugowe
Wykonywanie obstugi technicznej

Usterki statku powietrznego

PODSEKCJA E — PODZESPOLY

ML.A.501
ML.A.502
ML.A.503
ML.A.504

Klasyfikacja i instalacja
Obstuga techniczna podzespotu
Podzespoly o ograniczonym czasie uzytkowania

Kontrola podzespotéw niezdatnych do uzytku

PODSEKCJA H — POSWIADCZENIE OBSLUGI (CRS)

ML.A.801
ML.A.802
ML.A.803

Poswiadczenie obstugi statku powietrznego
Poswiadczenie obstugi podzespotu

Upowaznienie pilota-wlasciciela

PODSEKCJA I — POSWIADCZENIE PRZEGLADU ZDATNOSCI DO LOTU (ARC)

ML.A.901
ML.A.902
ML.A.903
ML.A.904
ML.A.905
ML.A.906
ML.A.907

Przeglad zdatnosci do lotu statku powietrznego

Wazno$¢ poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu

Proces przegladu zdatnosci do lotu

Kwalifikacje personelu ds. przegladu zdatnosci do lotu

Przeniesienie rejestracji w granicach terytorium Unii

Przeglad zdatnosci do lotu statku powietrznego importowanego do Unii

Niezgodnosci
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SEKCJA B — PROCEDURA STOSOWANA PRZEZ WLASCIWE ORGANY
PODSEKCJA A — PRZEPISY OGOLNE

ML.B.101  Zakres

MLB.102  Wtasciwy organ

MLB.104 Prowadzenie dokumentacji

MLB.105 Wzajemna wymiana informacji

PODSEKCJA B — ODPOWIEDZIALNOSC

ML.B.201  Obowigzki

PODSEKCJA — CIAGLA ZDATNOSC DO LOTU

ML.B.302  Zwolnienia

ML.B.303  Monitorowanie cigglej zdatnosci do lotu statku powietrznego
ML.B.304  Cofnigcie, zawieszenie i ograniczenie

PODSEKCJA I — POSWIADCZENIE PRZEGLADU ZDATNOSCI DO LOTU (ARC)
ML.B.902  Przeglad zdatnosci do lotu przez wiasciwy organ

ML.B.903  Niezgodnosci

Dodatek I — Umowa o zarzadzanie ciagla zdatnoscia do lotu

Dodatek II — Ograniczona obsluga techniczna przez pilota-wlasciciela
Dodatek Il — Ztozone zadania obstugi technicznej, ktérych pilot-wiasciciel nie moze po$wiadczaé

Dodatek IV — Pos$wiadczenie przegladu zdatnosci do lotu (formularz 15¢ EASA)

ML.1

a) Zgodnie z art. 3 ust. 2 niniejszy zalacznik (cze§¢ ML) stosuje si¢ do nastepujacych statkéw powietrznych innych niz
skomplikowane statki powietrzne z napedem silnikowym, ktére nie s3 wymienione w certyfikacie przewoznika
lotniczego posiadanym przez przewoznika lotniczego koncesjonowanego zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 1008/2008:

1) samolotéw o maksymalnej masie startowej (MTOM) nie wigkszej niz 2 730 kg;

2) wiroplatéw o maksymalnej masie startowej (MTOM) nie wigkszej niz 1 200 kg, certyfikowanych dla maksymalnie
4 0sob;

3) innych statkéw powietrznych ELA2.

b) Do celéw niniejszego zalgcznika wlasciwym organem jest organ wyznaczony przez panistwo czltonkowskie rejestracji
statku powietrznego.

¢) Do celéw niniejszego zalgcznika zastosowanie majg nastepujace definicje:

1) ,niezalezny personel poSwiadczajacy” oznacza czlonkéw personelu poswiadczajgcego, ktérzy nie pracujg
w imieniu zatwierdzonej organizacji obstugi technicznej i ktorzy spelniaja:

(i) albo wymagania zalacznika III (cz¢$¢ 66);

(ii) albo, w przypadku statkéw powietrznych, do ktérych nie ma zastosowania zalgcznik II (czg$¢ 66),
wymagania dotyczace personelu poswiadczajacego obowiazujgce w panstwie cztonkowskim rejestracji statku
powietrznego;

2) ,organizacja obstugi technicznej” oznacza organizacje posiadajaca zatwierdzenie wydane zgodnie z:
(i) albo podsekcja F zalacznika I (czgsé M);
(i) albo podsekcja A zalacznika II (czg$é 145);
(i) albo sekcja A zalacznika Vd (czgs¢ CAO);

3) ,whaciciel” oznacza osobg¢ odpowiedzialng za ciggla zdatnos¢ do lotu statku powietrznego, w tym:
(i) albo zarejestrowanego wiasciciela statku powietrznego;
(i) albo korzystajacego w przypadku umowy leasingu;

(i) albo operatora.
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SEKCJIA A
WYMAGANIA TECHNICZNE

PODSEKCJA A
PRZEPISY OGOLNE

ML.A.101 Zakres

Niniejsza sekcja ustanawia Srodki, jakie maja zosta¢ wprowadzone w celu zapewnienia zdatnoSci do lotu statku
powietrznego. OkreSlono w niej réwniez warunki, jakie musza spelniaé osoby lub organizacje zaangazowane
w dzialania zwigzane z zapewnianiem zdatnosci do lotu statku powietrznego.

PODSEKCJA B
ODPOWIEDZIALNOSC

ML.A.201 Obowigzki

a) Wilasciciel statku powietrznego odpowiada za ciagly zdatnos¢ do lotu statku powietrznego oraz dopilnowuje, aby nie
wykonywano zadnych lotéw, jezeli nie zostang spelnione wszystkie nastepujace wymagania:

1) samolot jest utrzymywany w stanie zdatnosci do lotu;

2) cale wyposazenie eksploatacyjne i awaryjne jest prawidlowo zainstalowane i zdatne do uzytku lub wyraZnie
zidentyfikowane jako niezdatne do uzytku;

3) certyfikat zdatnosci do lotu jest wazny;

4) obstluga techniczna statku powietrznego jest prowadzona zgodnie z zatwierdzonym programem obshugi
technicznej statku powietrznego, okreslonym w pkt ML.A.302.

b) Na zasadzie odstgpstwa od lit. a), w przypadku statku powietrznego w leasingu obowiazki okre$lone w lit. a) majg
zastosowanie do korzystajacego, jezeli korzystajacy jest wskazany w dokumencie rejestracyjnym statku powietrznego
albo w umowie leasingu.

¢) Kazda osoba lub organizacja wykonujaca obsluge techniczng statkéw powietrznych i podzespoléw odpowiada za
wykonywane zadania obstugi techniczne;j.

d) Pilot dowddca statku powietrznego odpowiada za prawidlowe wykonanie przegladu przedlotowego. Przeglad ten
musi zostaé przeprowadzony przez pilota lub inng osobe posiadajaca kwalifikacje, ale nie musi go wykonywaé
zatwierdzona organizacja obstugi technicznej ani personel poswiadczajacy.

e) W przypadku statkéw powietrznych, ktére sa eksploatowane przez zarobkowe zatwierdzone organizacje szkolenia
(,LATO”) i zarobkowe zadeklarowane organizacje szkolenia (,DTO”), o ktérych mowa w art. 10a rozporzadzenia (UE)
nr 11782011, lub ktére nie sa eksploatowane zgodnie z zalgcznikiem VII (czg$¢ NCO) do rozporzadzenia (UE)
nr 965/2012 lub ktére sg eksploatowane zgodnie z podsekcja ADD zalacznika II (cze$¢ BOP) do rozporzadzenia
(UE) 2018/395 lub podsekcja DEC zalacznika I (cz¢$¢ SAO) do rozporzadzenia (UE) 20181976 (*), operator musi:

1) uzyskaé zatwierdzenie jako CAMO lub CAO na potrzeby zarzadzania ciagla zdatnoscig do lotu swoich statkéw
powietrznych zgodnie z zalgcznikiem Ve (czgs¢ CAMO) lub zalgcznikiem Vd (czgs¢ CAO) albo zakontraktowad
ustugi takiej organizacji z zastosowaniem umowy okreslonej w dodatku I do niniejszego zalacznika;

2) zapewnié, aby calo§¢ obstugi technicznej byla wykonywana przez organizacje obstugi technicznej zatwierdzone
zgodnie z pkt ML.1 lit. ¢) ppkt 2;

3) zapewnic¢ spelnienie wymagan okreslonych w lit. a).

f) W przypadku statkéw powietrznych nieuwzglednionych w lit. €), w celu spelnienia wymagan okreslonych w lit. a),
wiasciciel statku powietrznego moze zleci¢ zadania zwigzane z zarzadzaniem ciggla zdatnoscig do lotu organizacji
zatwierdzonej jako CAMO lub CAO zgodnie z zalacznikiem Ve (cz¢s¢ CAMO) lub zalgcznikiem Vd (czgs¢ CAO).
W takim przypadku zakontraktowana organizacja przejmuje odpowiedzialno$¢ za wlasciwe wykonanie tych zadan
i zawierana jest pisemna umowa zgodnie z dodatkiem I do niniejszego zalgcznika. Jezeli wlasciciel nie zakontraktuje
ustug takiej organizacji, to on odpowiada za wlasciwe wykonanie zadan zwigzanych z zarzadzaniem ciagla
zdatnoscig do lotu.

g) Whasciciel udziela wlasciwemu organowi dostepu do statkéw powietrznego i dokumentagji statku powietrznego, aby
wla$ciwy organ mégt ustali¢, czy dany statek powietrzny spelnia wymagania niniejszego zatgcznika.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2018/1976 z dnia 14 grudnia 2018 r. ustanawiajace szczegblowe wymagania dotyczace
eksploatacji szybowcdw na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 (Dz.U. L 326 z 20.12.2018,
s. 64).
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ML.A.202 Zglaszanie zdarzefi

a) Bez uszczerbku dla wymogéw w zakresie sprawozdawczosci okre§lonych w zalaczniku II (cze$¢é 145) i zalaczniku Ve
(czg8¢ CAMO), kazda osoba lub organizacja odpowiedzialna zgodnie z pkt ML.A.201 zglasza wszelkie stwierdzone
stany statku powietrznego lub podzespotu, ktére zagrazaja bezpieczeristwu lotu:

1) wlaSciwemu organowi wyznaczonemu przez panstwo czlonkowskie rejestracji statku powietrznego oraz
wla$ciwemu organowi wyznaczonemu przez panstwo czlonkowskie operatora, jezeli nie jest to panstwo
czonkowskie rejestracji;

2) organizacji odpowiedzialnej za projekt typu lub uzupehiajacy projekt typu.

b) Zgloszenia, o ktérych mowa w lit. a), sa sporzadzane w sposob okreslony przez wlasciwy organ, o ktérym mowa
w lit. a), i zawierajg wszelkie istotne informacje na temat stanu, znane osobie lub organizacji dokonujacej zgloszenia.

¢) W przypadku gdy obstuga techniczna lub przeglad zdatnosci do lotu statku powietrznego odbywa si¢ na podstawie
pisemnej umowy, osoba lub organizacja odpowiedzialna za te dzialania zglasza réwniez wszelkie stany, o ktérych
mowa w lit. a), wlascicielowi statku powietrznego oraz, jezeli s3 to r6zne podmioty, odpowiedniej CAMO lub CAO.

d) Osoba lub organizacja dokonuje zgloszen, o ktérych mowa w lit. a) i ¢), w jak najkrétszym terminie, lecz nie pézniej
niz 72 godzin od momentu, w ktérym dana osoba lub organizacja zidentyfikowaly stan, do ktérego zgloszenie sig
odnosi, chyba ze uniemozliwiaja to wyjatkowe okolicznosci.

PODSEKCJA C
CIAGLA ZDATNOSC DO LOTU

ML.A.301 Zadania zapewniania cigglej zdatno$ci do lotu

Ciagla zdatno$¢ do lotu statku powietrznego oraz sprawnos$¢ wyposazenia eksploatacyjnego i awaryjnego zapewniania
jest poprzez:

a) wykonanie przegladu przedlotowego;

b) usunigcie wszelkich usterek i uszkodzen majacych wplyw na bezpieczng eksploatacje zgodnie z danymi okre$lonymi
w pkt ML.A.304 i ML.A.401, stosownie do przypadku, przy uwzglednieniu wykazu wyposazenia minimalnego (MEL)
oraz wykazu odstepstw od konfiguracji, jezeli takowe istnieja;

c¢) wykonanie caloSci obstugi technicznej zgodnie z AMP, o ktérym mowa w pkt ML.A.302;
d) gdzie stosowne, realizacje:

1) dyrektyw zdatnosci;

2) dyrektyw operacyjnych majacych wplyw na ciagla zdatno$¢ do lotu;

3) wymagania dotyczacego ciaglej zdatnosci do lotu ustanowionego przez Agencje;

4) $rodka wymaganego przez wlasciwy organ jako natychmiastowa reakcja na problem w zakresie bezpieczenstwa;
) wykonanie modyfikacji i napraw zgodnie z pkt ML.A.304;

f) w razie potrzeby, przeprowadzenie lotéw prébnych po obstudze technicznej.

ML.A.302 Program obstugi technicznej statku powietrznego

a) Kazdy statek powietrzny jest objety obstuga techniczna zgodnie z AMP.
b) AMP i wszelkie jego dalsze zmiany sa:

1) albo zglaszane przez wiasciciela zgodnie z pkt ML.A.302 lit. ¢) ppkt 7, w przypadku gdy ciagla zdatnoscia do
lotu statku powietrznego nie zarzadza CAMO lub CAO;

2) albo zatwierdzane przez CAMO lub CAO odpowiedzialng za zarzadzanie ciagly zdatnoscig do lotu statku
powietrznego.

Wiasciciel zglaszajacy AMP zgodnie z lit. b) ppkt 1 lub organizacja zatwierdzajaca AMP zgodnie z lit. b) ppkt 2
dokonuje aktualizacji AMP.

) AMP:

1) wyraznie wskazuje wlasciciela statku powietrznego oraz statek powietrzny, ktérego dotyczy, w tym wszelkie
zainstalowane silniki i $migla, stosownie do przypadku;
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2) musi obejmowac:

a) albo zadania lub inspekcje ujete w majacym zastosowanie minimalnym programie przegladu (,MIP”), o ktérych
mowa w lit. d);

b) albo instrukcje w zakresie cigglej zdatnosci do lotu (,ICA”) wydane przez posiadacza zatwierdzenia projektu
(,DAH");

3) moze obejmowaé czynno$ci w zakresie obshugi technicznej dodatkowe w stosunku do tych, o ktérych mowa
w lit. ¢) ppkt 2, lub czynnosci w zakresie obstugi technicznej alternatywne wobec tych, o ktérych mowa w lit. ¢)
ppkt 2 lit. b), na wniosek wlasciciela, CAMO lub CAO, po ich zatwierdzeniu lub zgloszeniu zgodnie z lit. b).
Alternatywne czynno$ci w zakresie obslugi technicznej, o ktérych mowa w lit. ¢) ppkt 2 lit. b), nie moga by¢
mniej restrykcyjne niz czynnosci okreslone w majacym zastosowanie MIP;

4) obejmuje wszystkie obowigzkowe informacje na temat cigglej zdatnoici do lotu, na przyklad powtarzalne
dyrektywy zdatnosci, sekcje dotyczaca ograniczenia zdatnosci do lotu w ICA oraz szczegdlne wymagania
dotyczace obstugi technicznej zawarte w arkuszu danych do certyfikatu typu (,TCDS”);

5) okresla wszelkie dodatkowe zadania obslugi technicznej, ktére nalezy wykonal ze wzgledu na konkretny typ
statku powietrznego, konfiguracje statku powietrznego oraz rodzaj i specyfike operacji, przy czym uwzglednia si¢
co najmniej nastepujgce elementy:

a) konkretne zainstalowane urzadzenia oraz modyfikacje statku powietrznego;
b) przeprowadzone naprawy statku powietrznego;

¢) podzespoly o ograniczonym czasie uzytkowania i podzespoly krytyczne dla bezpieczenstwa lotu;

d) zalecenia dotyczace obstugi technicznej, takie jak okresy migdzynaprawcze, zalecane w biuletynach eksploata-
cyjnych, listach serwisowych oraz innych nieobowigzkowych informacjach serwisowych;

e) stosowne dyrektywy/wymagania operacyjne dotyczace okresowej inspekeji niektérych urzadzen;
f) specjalne zatwierdzenia operacyjne;
g) korzystanie ze statku powietrznego i Srodowisko operacyjne;

6) wskazuje, czy piloci-wlasciciele maja upowaznienie do wykonywania obstugi technicznej;

7) jezeli jest zglaszany przez wlasciciela, musi zawiera¢ podpisane o§wiadczenie wiasciciela, Ze jest to AMP dla statku
powietrznego o okreslonej rejestracji oraz ze ponosi on pelng odpowiedzialno$¢ za jego tres¢, a w szczegdlnosci
za wszelkie odstepstwa od zalecert DAH;

8) po zatwierdzeniu przez CAMO lub CAO, jest podpisywany przez te organizacje, ktora przechowuje dokumentacje
wraz z uzasadnieniem wszelkich odstepstw od zalecenn DAH;

9) co najmniej raz w roku poddaje si¢ przegladowi, aby oceni¢ jego skutecznosé, a przeglad ten jest przepro-
wadzany:

a) albo w powiazaniu z przegladem zdatnosci do lotu statku powietrznego przez osobg, ktéra wykonuje przeglad
zdatnosci do lotu;

b) albo przez CAMO lub CAO zarzadzajaca ciagla zdatnoscia do lotu statku powietrznego w tych przypadkach,
w ktérych przeglad AMP nie jest przeprowadzany w powiazaniu z przegladem zdatnosci do lotu.

W przypadku gdy przeglad wykaze braki statku powietrznego zwigzane z brakami w treSci AMP, zmienia si¢
odpowiednio AMP. W takim przypadku osoba wykonujaca przeglad informuje wiasciwy organ pafistwa cztonkow-
skiego rejestracji, jezeli nie zgadza si¢ ze Srodkami zmiany AMP zastosowanymi przez wiasciciela, CAMO lub
CAO. Wlasciwy organ decyduje o tym, jakie zmiany w AMP s3 konieczne, odnoszac si¢ do odpowiednich
niezgodnosci i, w razie potrzeby, dzialajac zgodnie z pkt ML.B.304.

d) MIP:
1) przewiduje nastgpujaca czestotliwos¢ inspekgji:
a) w przypadku samolotéw, motoszybowcéw turystycznych (,TMG”) i balonéw — co roku lub co 100 godzin,
w zaleznosci od tego, co nastgpi wczeSniej, z marginesem tolerancji do 1 miesigca lub 10 godzin. Kolejny

interwal czasowy oblicza si¢ od momentu przeprowadzenia inspekcji;

b) w przypadku szybowcéw i motoszybowcéw innych niz TMG — w interwalach rocznych, z marginesem
tolerancji do 1 miesigca. Kolejny interwal czasowy oblicza si¢ od momentu przeprowadzenia inspekcji;
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2) zawiera nastepujace informacje, stosownie do typu statku powietrznego:
a) zadania w zakresie serwisowania zgodnie z wymaganiami DAH;
b) inspekcje oznaczen;

¢) weryfikacje zapiséw z wazenia oraz wazenie zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 965/2012, rozporzadzeniem
(UE) 2018/395 i rozporzadzeniem (UE) 2018/1976;

d) test dzialania transpondera (jezeli jest zainstalowany);
e) test dzialania statyki Pitota;
f) w przypadku samolotéw:

(i) testy eksploatacyjne mocy i obrotéw na minut¢ (obr./min), iskrownikow, ci$nienia paliwa i oleju,
temperatur silnika;

(i) w przypadku silnikéw ze sterowaniem automatycznym — opublikowang procedurg préby silnikow;

(iiiy w przypadku silnikéw z suchg miska olejows, z turbodoladowaniem oraz chlodzonych ciecza — test
eksploatacyjny pod katem oznak zakldcenia obiegu cieczy;

g) inspekcje stanu i zamocowania elementoéw konstrukeji, systeméw i podzespoléw dotyczacych nastepujacych
obszaréw:

(i) w przypadku samolotéw:

platowiec, kabina i kokpit, podwozie, skrzydla i czg$¢ centralna, urzadzenia sterowania lotem, usterzenie
ogonowe, elektronika lotnicza i instalacje elektryczne, zesp6t napedowy, sprzegla i przekladnie, $Smiglo
i rozne systemy, takie jak balistyczny system ratunkowy;

(i) w przypadku szybowcéw i motoszybowcow:

platowiec, kabina i kokpit, podwozie, skrzydla i czg$¢ centralna, usterzenie ogonowe, elektronika lotnicza
i instalacje elektryczne, zesp6t napedowy (dla motoszybowcéw) oraz rdzine systemy, takie jak ruchomy
balast, spadochron hamujacy lub elementy sterowania oraz system balastu wodnego;

(iliy w przypadku balonéw na ogrzane powietrze:

powloka, palnik, gondola, zbiorniki paliwa, urzadzenia i przyrzady;
(iv) w przypadku balonéw gazowych:

powloka, gondola, urzadzenia i przyrzady.

Do czasu, gdy niniejszy zalacznik okre$li minimalny program przegladu w odniesieniu do sterowcéw
i wiroplatéw, ich AMP opiera si¢ na ICA wydanych przez DAH, o ktérych mowa w lit. ¢) ppkt 2 lit. b).

e) Na zasadzie odstgpstwa od lit. b) i c), deklaracja wlasciciela lub zatwierdzenie przez CAMO lub CAO nie sa
wymagane, a dokument dotyczacy AMP nie musi by¢ sporzadzany, jezeli spelnione sa nast¢pujace warunki:

1) wszystkie ICA wydane przez DAH sg przestrzegane bez zadnych odstepstw;

2) wszystkie zalecenia dotyczace obslugi technicznej, np. okreséw miedzynaprawczych, zalecane w biuletynach
eksploatacyjnych, listach serwisowych oraz innych nieobowigzkowych informacjach serwisowych, sg przestrzegane
bez zadnych odstepstw;

3) brak koniecznosci wykonania dodatkowych zadan obstugi technicznej wynikajacych z ktéregokolwiek ponizszych
aspektow:

a) konkretne zainstalowane urzadzenia oraz modyfikacje statku powietrznego;
b) przeprowadzone naprawy statku powietrznego;
¢) podzespoly o ograniczonym czasie uzytkowania i podzespoly krytyczne dla bezpieczenistwa lotu;
d) specjalne zatwierdzenia operacyjne;
e) korzystanie ze statku powietrznego i Srodowisko operacyjne.
4) Piloci-wlaciciele maja upowaznienie do wykonywania obslugi technicznej pilota-wlasciciela.
Odstepstwo to nie ma zastosowania, jezeli pilot-wlasciciel lub — w przypadku statkéw powietrznych stanowigcych

wspotwlasnos¢ — ktorykolwiek z pilotéw-wiascicieli nie posiada upowaznienia do wykonywania obstugi technicznej
pilota-wlasciciela, poniewaz musi to by¢ okreslone w zgloszonym lub zatwierdzonym AMP.
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f) W przypadku spelnienia warunkéw, o ktérych mowa w lit. €) ppkt 1-4, AMP majacy zastosowanie dla statku
powietrznego obejmuje nastepujace elementy:

1) ICA wydane przez DAH;

2) zalecenia dotyczace obstugi technicznej, takie jak okresy miedzynaprawcze, zalecane w biuletynach eksploata-
cyjnych, listach serwisowych oraz innych nieobowigzkowych informacjach serwisowych

3) obowiazkowe informacje na temat cigglej zdatnosci do lotu, na przyklad powtarzalne dyrektywy zdatnosci, sekcje
dotyczaca ograniczenia zdatno$ci do lotu w ICA oraz szczegblne wymagania dotyczace obslugi technicznej
zawarte w TCDS;

4) zadania zwigzane z okre$lonymi dyrektywami lub wymaganiami operacyjnymi lub dotyczacymi przestrzeni
powietrznej w odniesieniu do poszczegdlnych przyrzadéw i urzadzen.

ML.A.303 Dyrektywy zdatnosci

O ile Agencja nie ustali inaczej, majaca zastosowanie dyrektywa zdatno$ci musi by¢ wykonana zgodnie z wymaganiami
tej dyrektywy.

ML.A.304 Dane dotyczace modyfikacji i napraw

Osoba lub organizacja przeprowadzajgca naprawe statku powietrznego lub podzespotu dokonuje oceny wszelkich
szkod. Modyfikacje i naprawy przeprowadza sig, wykorzystujac — w zaleznosci od przypadku — nastepujace dane:

a) zatwierdzone przez Agencjg;

b) zatwierdzone przez organizacj¢ projektujaca spelniajagca wymagania zalgcznika I (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (UE)
nr 748/2012;

) zawarte w wymaganiach, o ktérych mowa w pkt 21.A.90B lub 21.A.431B zalacznika I (cze$¢ 21) do rozporzadzenia
(UE) nr 748/2012.

ML.A.305 System dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego

a) Po zakonczeniu kazdej obstugi technicznej do systemu dokumentacji cigglej zdatnosci do lotu wpisuje si¢ poswiad-
czenie obstugi (CRS) wymagane zgodnie z pkt ML.A.801. Kazdego wpisu dokonuje si¢ jak najszybciej, lecz nie
poZniej niz 30 dni po zakonczeniu zadania obslugi technicznej.

b) Dokumentacja ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego sklada si¢ odpowiednio z: ksiazki statku powietrznego,
ksigzki silnika(-6w) lub kart moduléw silnika, ksigzki $migla i kart podzespoléw o ograniczonym czasie
uzytkowania.

c) W ksigzce statku powietrznego wpisuje si¢ typ statku powietrznego i jego znaki rejestracyjne, dat¢ wraz
z catkowitym czasem lotu i liczbg cykli lotéw i ladowar.

d) Informacje zawarte w dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego obejmuja:

1) aktualny status dyrektyw zdatnosci i Srodkéw nakazanych przez wlaiciwy organ jako natychmiastowa reakcja na
problem w zakresie bezpieczenistwa;

2) aktualny stan modyfikacji, napraw i innych zalecen DAH dotyczgcych obstugi technicznej;
3) aktualny status zgodnosci z AMP;

4) aktualny stan podzespoléw o ograniczonym czasie uzytkowania;

5) aktualny protokdl wazenia i wywazenia;

6) aktualny wykaz odroczonych czynnosci obstugi technicznej.

e) W uzupelnieniu do autoryzowanego po$wiadczenia obstugi na formularzu 1 EASA, okreslonego w dodatku 1I do
zalgcznika I (czg$¢ M), lub réwnowaznego dokumentu, do odpowiednich ksiazek silnika lub $migla, kart moduléow
silnika lub podzespoléw o ograniczonym czasie uzytkowania wpisuje si¢ nastgpujace informacje zwigzane
z wszelkimi zainstalowanymi podzespotami (takimi jak: silnik, $miglo, modut silnika lub podzespét o ograniczonym
czasie uzytkowania):

1) dane identyfikacyjne podzespotu;

2) typ, numer seryjny i odpowiednio znaki rejestracyjne statku powietrznego, silnika, $migla, modutu silnika lub
podzespotu o ograniczonym czasie uzytkowania, w ktérym podzespél zostal zainstalowany, wraz z danymi
dotyczacymi jego zainstalowania i wymontowania;
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3) datg wraz z zsumowanym catkowitym czasem w locie, liczbg cykli lotéw, ladowan i czasem kalendarzowym,
stosownie do danego podzespotu;

4) aktualne informacje, o ktérych mowa w lit. d), dotyczace podzespotu.

f) Osoba lub organizacja odpowiedzialne za zarzadzanie zadaniami zapewnienia cigglej zdatnosci do lotu zgodnie z pkt
ML.A.201 kontroluje dokumentacj¢ wyszczegblniong w pkt ML.A.305 i na zgdanie udostgpnia dokumentacje
wlasciwemu organowi.

g) Wszystkie wpisy w dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu muszg by¢ zrozumiale i dokladne. W przypadku gdy
zachodzi konieczno$¢ skorygowania danego wpisu, nalezy tego dokonal w sposéb, ktéry wyraznie pokazuje, jaki byt
pierwotny wpis.

h) Wiasciciel ma obowigzek upewni sig, czy zostal wprowadzony system stuzacy do przechowywania przez wskazany
czas nastepujacych danych:

1) calej szczegbtowej dokumentacji dotyczacej obstugi technicznej statku powietrznego i wszystkich instalowanych
w nim podzespoléw o ograniczonym czasie uzytkowania, do czasu zastgpienia zawartych w niej informacji
nowymi informacjami o réwnowaznym zakresie i szczegélowosci, przez co najmniej 36 miesigce po uzyskaniu
poswiadczenia obstugi przez statek powietrzny lub podzespdt;

2) calkowitego czasu eksploatacji — tzn. liczby godzin, liczby dni kalendarzowych, liczby cykli lotu i ladowan —
statku powietrznego i wszystkich podzespoléw o ograniczonym czasie uzytkowania przez co najmniej 12
miesigcy po ostatecznym wycofaniu statku powietrznego lub podzespotu z eksploatacji;

3) czasu eksploatacji, tzn. liczby godzin, liczby dni kalendarzowych, liczby cykli lotu i ladowan, stosownie do
przypadku, od czasu ostatnio przeprowadzonej planowej obstugi technicznej podzespolu o ograniczonym czasie
uzytkowania, przynajmniej do przeprowadzenia kolejnej planowej obslugi technicznej tego podzespolu
o réwnowaznym zakresie prac i szczegélowosci;

4) aktualnego stanu zgodno$ci z AMP przynajmniej do przeprowadzenia kolejnej planowej obstugi technicznej
podzespolu o réwnowaznym zakresie prac i szczegétowosci;

5) obecnego statusu dyrektyw zdatnosci, obowigzujacych w odniesieniu do statkéw powietrznych i podzespoléw,
przynajmniej 12 miesigcy po ostatecznym wycofaniu statku powietrznego lub podzespotu z eksploatacji;

6) szczegdlowych informacji dotyczacych przeprowadzonych modyfikacji i napraw statku powietrznego,
silnika(-6w), $migla(-iel) i pozostalych podzespoléw majacych istotne znaczenie dla bezpieczenstwa lotu,
przynajmniej 12 miesiecy po ich ostatecznym wycofaniu z eksploatacji.

ML.A.307 Przekazywanie dokumentadji ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego

a) Z chwila ostatecznego przekazania statku powietrznego przez wlasciciela lub podmiotowi wlasciciel, ktéry dokonuje
przekazania, zapewnia takze przekazanie dokumentacji cigglej zdatnosci do lotu, o ktérej mowa w pkt ML.A.305.

b) W przypadku gdy wiasciciel zleca CAMO lub CAO zadania zarzadzania ciagly zdatnoscig do lotu, zapewnia on
przekazanie dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu, o ktérej mowa w pkt ML.A.305, organizacji, ktdrej udziela
zlecenia.

¢) Okresy przechowywania dokumentacji okreslone w pkt ML.A.305 lit. h) maja w dalszym ciaggu zastosowanie do
nowego wlasciciela, CAMO lub CAO.

PODSEKCJA D
STANDARDY OBStUGI TECHNICZNE]

ML.A.401 Dane obslugowe

a) Przy wykonywaniu obstugi technicznej statku powietrznego realizujgca ja osoba lub organizacja wykorzystuje
wylacznie stosowne dane obstugowe.

b) Do celéw niniejszego zalacznika ,stosowne dane obstugowe” oznaczaja:
1) wszelkie stosowne wymagania, procedury, standardy badz informacje wydane przez wlasciwy organ lub Agencje;
2) wszelkie stosowne dyrektywy zdatnosci;

3) stosowne ICA wydawane przez posiadaczy certyfikatu typu i uzupelniajacego certyfikatu typu oraz wszelkie
pozostale organizacje, ktore publikujg takie dane zgodnie z zalgcznikiem I (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (UE)
nr 748/2012;

4) wszelkie stosowne dane dostarczane zgodnie z pkt 145.A.45 lit. d).
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ML.A.402 Wykonywanie obstugi technicznej

a) Obsluga techniczna wykonywana przez zatwierdzone organizacje obstugi technicznej musi by¢ zgodna z przepisami
podsekgji F zalacznika I (cze$¢ M), zalacznika IT (cze$¢ 145) lub zalacznika Vd (czg$¢ CAO), stosownie do przypadku.

b) W przypadku obstugi technicznej, ktéra nie jest wykonywana zgodnie z lit. a), osoba wykonujaca obstuge techniczng
musi:

1) posiada¢ kwalifikacje w odniesieniu do wykonywanych zadan wymagane w niniejszym zalgczniku;

2) zapewnié, aby miejsce, w ktérym wykonuje si¢ obstuge techniczng, bylo wlaiciwie zorganizowane oraz
pozbawione brudu i zanieczyszczef;

3) stosowa¢ metody, techniki, standardy i instrukcje okreslone w danych obstugowych, o ktérych mowa w pkt
ML.A.401;

4) stosowal narzedzia, wyposazenie i materialy okreslone w danych obstugowych, o ktérych mowa w pkt
ML.A.401. W miare potrzeb narzedzia i wyposazenie poddawane sa kontroli i kalibracji wedlug urzedowo
uznanej normy;

5) zapewni¢, aby obstuga techniczna byla wykonywana w ramach ograniczen zwigzanych z ochrona Srodowiska
okreslonych w danych obstugowych, o ktérych mowa w pkt MLA.401;

6) zapewni¢ korzystanie z wlasciwego zaplecza w przypadku niekorzystnej pogody lub szczegélowej obstugi
technicznej;

7) zapewni¢, aby ryzyko popelnienia licznych bledéw podczas obstugi technicznej oraz ryzyko powtérzenia
bledéw w wykonywaniu identycznych czynnosci obstugi technicznej bylo jak najmniejsze;

8) zapewni¢ wprowadzenie metody wykrywania bledow po wykonaniu kazdego krytycznego zadania obstugi
technicznej;

9) przeprowadzi¢ ogdlng weryfikacje po zakoriczeniu obsltugi technicznej w celu zagwarantowania, ze ze statku
powietrznego lub podzespolu usunieto wszystkie narzedzia, wyposazenie oraz obce czeSci i materialy,
a wszystkie zdjete ostony zostaly ponownie zainstalowane;

10) zapewnié, aby calo$¢ obstugi technicznej byta wlasciwie rejestrowana i dokumentowana.

ML.A.403 Usterki statku powietrznego

a) Kazda usterka statku powietrznego, ktéra powaznie zagraza bezpieczenstwu lotu, jest usuwana przed kolejnym
lotem.

b) Nastepujace osoby moga zadecydowal, ze dana usterka nie stanowi powaznego zagrozenia dla bezpieczefistwa lotu,
i moga odpowiednio odroczy¢ jej usuniecie:

1) pilot w odniesieniu do usterek dotyczacych nieobowigzkowego wyposazenia statku powietrznego;

2) pilot, w przypadku stosowania wykazu wyposazenia minimalnego, w odniesieniu do usterek dotyczacych
obowigzkowego wyposazenia statku powietrznego — w przeciwnym razie usuniecie tych usterek moze by¢
odroczone tylko przez upowazniony personel poswiadczajacy;

3) pilot w odniesieniu do usterek innych niz te, o ktérych mowa w lit. b) ppkt 1 i 2, jezeli spelnione s3 wszystkie
ponizsze warunki:

(i) statek powietrzny jest eksploatowany zgodnie z zalacznikiem VII do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 (czg$é
NCO) lub, w przypadku balonéw lub szybowcéw, nie jest eksploatowany na podstawie podsekcji ADD
zalgcznika 11 (cze$¢ BOP) do rozporzadzenia (UE) 2018/395 ani wedlug podsekcji DEC zalacznika II (czg$é
SAO) do rozporzadzenia (UE) 2018/1976;

(ii) pilot odracza usuniecie usterki za zgoda wiasciciela statku powietrznego lub, w stosownych przypadkach,
zakontraktowanej CAMO lub CAO;

4) personel poswiadczajacy posiadajacy odpowiednie kwalifikacje w odniesieniu do usterek innych niz te, o ktérych
mowa w lit. b) ppkt 1 i 2, jezeli nie sa spelnione warunki, o ktorych mowa w ppkt 3 ppkt (i) oraz (ii).

) Kazda usterka statku powietrznego, ktéra nie stwarza powaznego zagrozenia dla bezpieczefistwa lotu, usuwana jest
w jak najkrotszym mozliwym czasie od wykrycia po raz pierwszy, w terminach okreslonych w danych obstugowych.

d) Kazda usterka nieusunigta przed lotem jest odnotowywana w systemie dokumentacji cigglej zdatnosci do lotu statku
powietrznego, o ktérym mowa w pkt ML.A.305, a odno$ny zapis udostgpniany jest pilotowi.



L 228/54 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 4.9.2019

PODSEKCJA E

PODZESPOLY

ML.A.501 Klasyfikacja i instalacja

a) O ile nie okre$lono inaczej w podsekcji F zalgcznika I (cze$¢ M), zalaczniku II (cze$¢ 145), zalaczniku Vd (czesé
CAO) do niniejszego rozporzadzenia oraz zalaczniku I (cze$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012, dany
podzesp6t moze by¢ instalowany wylacznie, jezeli spelnione sg wszystkie nastepujace warunki:

(i) jego stan jest zadowalajacy;

(i) uzyskal po$wiadczenie obstugi na formularzu 1 EASA okreslonym w dodatku II do zalgcznika I (cze$¢ M) lub
réwnowaznym dokumencie;

(ili) zostal oznaczony zgodnie z podsekcja Q zalacznika I (cze$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012.

b) Przed zainstalowaniem podzespotu w statku powietrznym osoba lub zatwierdzona organizacja obslugi technicznej
upewnia si¢, ze dany podzesp6t nadaje si¢ do zainstalowania, jezeli zastosowanie majg jego rdzne konfiguracje
wynikajace z modyfikacji lub dyrektyw zdatnosci.

¢) Poszczegdlne czgsci standardowe sg instalowane w statku powietrznym lub podzespole wylacznie, jezeli wymieniono
je jako czesci standardowe w danych obstugowych. Czgsci standardowe sg instalowane wylacznie, gdy dofaczono do
nich dowdd zgodnosci z majgcymi zastosowanie standardami i mozna je odpowiednio zidentyfikowac.

d) Surowce i materialy zuzywalne s uzywane w statku powietrznym lub podzespole wylacznie pod warunkiem, ze:

(i) producent statku powietrznego lub podzespotu dopuszcza wykorzystanie surowca lub materialu zuzywalnego
w odpowiednich danych obstugowych lub jak okreslono w podsekeji F zalacznika I (czes¢ M), zalaczniku II
(czg$¢ 145) lub zalgczniku Vd (czgs¢ CAO), stosownie do przypadku;

(ii) takie materialy spelniajag wymagania specyfikacji materialowej i s3 odpowiednio identyfikowalne;

(ili) do wszystkich takich surowcéw i materialéw dolgczona jest dokumentacja wyraznie odnoszaca si¢ do poszcze-
gblnych surowcoéw 1 materialéw oraz zawierajaca deklaracje zgodnosci ze specyfikacjami i informacj¢ na temat
producenta i dostawcy.

e) W przypadku balonéw, gdy w odniesieniu do okreslonej powloki mozliwe sg rézne kombinacje gondoli, palnikéw
i zbiornikéw paliwa, osoba instalujaca je gwarantuje, ze:

1) gondola, palnik lub zbiorniki paliwa kwalifikuja sie do zainstalowania zgodnie z TCDS lub innymi dokumentami,
o ktérych mowa w TCDS;

2) gondola, palnik lub zbiorniki paliwa butli s3 w stanie zdatnym do uzytku, a ich obsluga techniczna jest
odpowiednio udokumentowana.

ML.A.502 Obsluga techniczna podzespotu

a) Obsluge techniczng podzespoléw zaakceptowanych przez wiasciciela zgodnie z pkt 21.A.307 lit. ¢) zalacznika I
(cz¢$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012 moze wykonywaé dowolna osoba lub organizacja, z zastrzezeniem
ich ponownej akceptacji przez wlasciciela zgodnie z warunkami okreslonymi w pkt 21.A.307 lit. c) tego zalacznika.
Ta obsluga techniczna nie uprawnia do wydania formularza 1 EASA, okreslonego w dodatku II do zalacznika I (czgsé
M), i podlega wymaganiom po$wiadczania obstugi statku powietrznego.

b) Obstuge podzespotéw poswiadcza si¢ zgodnie z ponizszg tabelg:

Poswiadczenie obstugi na formularzu 1
EASA (okreslonym w dodatku II do zalacznika I
(czes¢ M)

Poswiadczenie obslugi na poziomie statku
powietrznego wedlug pkt ML.A.801 (brak
mozliwo$ci wydania formularza 1 EASA)

Podzespoly, ktorych obsluge techniczng wykonuje si¢ zgodnie z danymi obslugowymi podzespolu (dane
wydawane przez producenta podzespolu)

Obstuga techniczna
inna niz przeglad

organizacje uprawnione do obshugi tech-
nicznej silnikéw (w przypadku silnika) lub
podzespoléw (w przypadku innych po-
dzespotow)

(i) organizacje uprawnione do obslugi
technicznej statkéw powietrznych; lub

(i) niezalezny personel po$§wiadczajgcy

Przeglad podzespolow
innych niz silniki
i $migla

organizacje uprawnione do obstugi tech-
nicznej podzespotéw

niemozliwe
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Poswiadczenie obstugi na formularzu 1 Poswiadczenie obstugi na poziomie statku
EASA (okreslonym w dodatku II do zalacznika I | powietrznego wedlug pkt ML.A.801 (brak
(czg$¢ M)) mozliwo$ci wydania formularza 1 EASA)
Przeglad silnikéw organizacje uprawnione do obstugi tech- | (i) organizacje uprawnione do obstugi

i $migiel dla statkéw
powietrznych CS-VLA,
CS-22 i LSA

nicznej silnikéw (w przypadku silnika) lub
podzespoléw (w przypadku $migla)

technicznej statkow powietrznych; lub

(iv) niezalezny personel poswiadczajacy

Przeglad silnikéw

i $migiel statkéw
powietrznych innych
niz CS-VLA, CS-22
iLSA

organizacje uprawnione do obshugi tech-
nicznej silnikéw (w przypadku silnika) lub
podzespoléw (w przypadku $migla)

niemozliwe

Podzespoly, ktérych obstuge techniczng wykonuje si¢ zgodnie z danymi obslugowymi statku powietrznego
(dane wydawane przez producenta statku powietrznego)

Wszystkie podzespoty
i wszystkie rodzaje
obslugi technicznej

organizacje uprawnione do obstugi tech-
nicznej silnikéw (w przypadku silnika) lub
podzespoléw (w przypadku innych po-
dzespotow)

— organizacje uprawnione do obstugi tech-
nicznej statkéw powietrznych; lub

— niezalezny personel po§wiadczajacy

ML.A.503 Podzespoly o ograniczonym czasie uzytkowania

a) Termin ,podzespoly o ograniczonym czasie uzytkowania” obejmuje nastepujace podzespoly:

1) podzespoly o certyfikowanym okresie Zywotnosci, po uplywie ktérego powinny zostaé wymontowane; oraz

2) podzespoly o ograniczonym czasie uzytkowania, po uplywie ktérego sa poddawane obstudze technicznej w celu
przywrécenia ich sprawnosci.

b) Czas eksploatacji zainstalowanych podzespoléw o ograniczonym czasie uzytkowania nie moze przekraczaé zatwier-
dzonego okresu zdatnosci do uzytku okreslonego w AMP i dyrektywach zdatnosci, z wyjatkiem przypadkéw przewi-
dzianych w pkt ML.A.504 lit. c).

) Zatwierdzony okres zdatnosci do uzytku wyraza si¢ odpowiednio w liczbie dni kalendarzowych, liczbie godzin lotu,
liczbie ladowan lub cykli lotu.

d) Po uplywie zatwierdzonego okresu zdatnosci do uzytku podzespét nalezy wymontowaé ze statku powietrznego
w celu przeprowadzenia obstugi technicznej lub, w przypadku podzespoléw o certyfikowanym okresie zywotnosci,

w celu unieszkodliwienia.

ML.A.504 Kontrola podzespoléw niezdatnych do uzytku

a) Podzespét uznaje si¢ za niezdatny do uzytku w kazdej z ponizszych sytuacji:

1) po uplywie okresu zdatnosci do uzytku okreslonego w AMP;

2) niezgodno$¢ z majacymi zastosowanie dyrektywami zdatnosci i innymi wymaganiami dotyczace ciaglej zdatnosci
do lotu nakazanymi przez Agencjg;

3) brak informacji niezbednych do okreslenia stanu zdatnosci do lotu danego podzespotu lub jego kwalifikowalnosci

do instalacji;

4) objawy usterek lub niesprawnosci podzespotu;

5) udzial podzespolu w incydencie lub wypadku mogacym mieé potencjalny wplyw na jego zdatno$¢ do uzytku.

b) Podzespoly niezdatne do uzytku sa identyfikowane w jeden z ponizszych sposobéw:

1) jako niezdatne do uzytku i przechowywane w bezpiecznej lokalizacji pod kontrolg zatwierdzonej organizacji
obstugi technicznej lub niezaleznego personelu poswiadczajacego do czasu podjecia decyzji w sprawie przyszlego
statusu takich podzespotow;

2) jako niezdatne do uzytku przez osobe lub organizacje, ktéra uznala podzespét za niezdatny do uzytku, a opieka
nad podzespolem zostaje przekazana wiascicielowi statku powietrznego po udokumentowaniu takiego
przekazania w systemie dokumentacji obstugi technicznej statku powietrznego, o ktérym mowa w pkt ML.A.305.
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c¢) Podzespoly, ktére osiagnely certyfikowany okres zywotnosci lub ktére zawierajg usterki lub niesprawnosci
nienadajgce si¢ do naprawy, sa klasyfikowane jako nienaprawialne; nie jest dozwolone ponowne wprowadzanie ich
do systemu zapaséw, chyba ze przedluzono certyfikowany okres Zywotnosci lub zatwierdzono sposéb naprawy
zgodnie z pkt ML.A.304.

d) Kazda osoba lub organizacja odpowiedzialna na podstawie pkt ML.A.201 musi w przypadku nienaprawialnego
podzespotu podjaé, jak przewidziano w lit. ¢), jedno z nastepujacych dziatan:

1) przechowuje taki podzespél w lokalizacji, o ktérej mowa w lit. b) ppkt 1;

2) przed zrzeczeniem si¢ odpowiedzialnosci doprowadza do zniszczenia podzespotu w sposéb, ktéry gwarantuje, ze
jego odzyskanie lub naprawienie staje si¢ nieckonomiczne.

e) Niezaleznie od przepiséw lit. d), osoba lub organizacja odpowiedzialna na podstawie pkt ML.A.201 moze zrzec si¢
odpowiedzialno$ci za podzespoly sklasyfikowane jako nienaprawialne na rzecz organizacji szkoleniowej lub
badawczej, bez potrzeby ich niszczenia.

PODSEKCJA H

POSWIADCZENIE OBSEUGI (CRS)
ML.A.801 Pos$wiadczenie obstugi statku powietrznego

a) CRS wydawane jest po prawidlowym wykonaniu wymaganej obstugi technicznej statku powietrznego.

b) CRS jest wydawane:
1) albo przez odpowiedni personel poswiadczajgcy w imieniu zatwierdzonej organizacji obstugi technicznej;
2) albo przez niezalezny personel poswiadczajacy;
3) albo przez pilota-wlasciciela zgodnie z pkt ML.A.803.

¢) Na zasadzie odstepstwa od lit. b), w przypadku nieprzewidzianych okolicznosci, gdy statek powietrzny zostat
uziemiony w miejscu, gdzie brak jest odpowiednio zatwierdzonej organizacji obshugi technicznej lub odpowiedniego
personelu poéwiadczajacego, whasciciel moze upowazni¢ dowolng osobe, majaca co najmniej 3 lata odpowiedniego
doéwiadczenia w zakresie obstugi technicznej i wlasciwe kwalifikacje, do wykonania obshugi technicznej statku
powietrznego zgodnie ze standardami okreslonymi w podsekcji D niniejszego zalacznika i do poswiadczenia obstugi
statku powietrznego. W takim przypadku wiasciciel:

1) uzyskuje szczegbtowe dane dotyczace wszelkich wykonanych prac oraz kwalifikacji osoby wystawiajacej poswiad-
czenie i przechowuje te dane w dokumentacji statku powietrznego;

2) dopilnowuje, aby kazda taka obstuga techniczna byla przedmiotem ponownego sprawdzenia i poswiadczenia
zgodnie z pkt ML.A.801 lit. b) przy najblizszej okazji i w terminie nieprzekraczajgcym 7 dni lub — w przypadku
statkéw powietrznych eksploatowanych zgodnie z zalacznikiem VII do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 (czes¢
NCO) lub w przypadku balonéw, ktdre nie sa eksploatowane na podstawie podsekcji ADD zalgcznika II (czesé
BOP) do rozporzadzenia (UE) 2018/395, lub w przypadku szybowcéw, ktore nie sa eksploatowane wedlug
podsekeji DEC zalacznika II (czgs¢ SAO) do rozporzadzenia (UE) 2018/1976 — w terminie nieprzekraczajacym
30 dni;

3) powiadamia CAMO lub CAO lub wlasciwy organ w razie braku takiej umowy, w terminie 7 dni od wydania
takiego upowaznienia.

d) W przypadku pos$wiadczenia obstugi zgodnie z lit. b) ppkt 1 lub lit. b) ppkt 2 personel poswiadczajacy moze by¢é
wspomagany w wykonywaniu zadaf obstugi technicznej przez jedng osobe lub wigcej oséb podlegajacych jego
bezposredniej i stalej kontroli.

e) CRS musi zawiera¢ co najmniej:

1) podstawowe dane na temat przeprowadzonej obstugi technicznej;
2) date zakonczenia obstugi technicznej;
3) dane identyfikacyjne organizacji lub osoby wystawiajacej poswiadczenie obstugi, zawierajace:

(i) albo numer referencyjny zatwierdzenia organizacji obslugi technicznej oraz personelu po$wiadczajacego,
ktéry wydaje CRS;

(ii) albo, w przypadku lit. b) ppkt 2, dane identyfikacyjne i, w stosownych przypadkach, numer licencji
niezaleznego personelu poswiadczajacego, ktory wydaje CRS;

4) ograniczenia zdatnosci do lotu lub ograniczenia operacyjne, jesli wystepuja.
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f) Na zasadzie odstepstwa od lit. a) i niezaleznie od przepiséw lit. g), w przypadku braku mozliwosci zakonczenia
wymaganej obslugi technicznej mozna wydaé CRS w ramach ograniczen zatwierdzonych dla statku
powietrznego. W takim przypadku CRS wskazuje, ze obstugi technicznej nie mozna bylo zakoficzy¢, jak réwniez
wskazuje wszelkie majace zastosowanie ograniczenia zdatnoici do lotu lub operacji, w ramach informacji
wymaganych w lit. e) ppkt 4.

g) W przypadku jakiegokolwiek wiadomego braku zgodno$ci z wymaganiami niniejszego zalgcznika, ktory zagraza

bezpieczenstwu lotu, nie wydaje si¢ CRS.

ML.A.802 Poswiadczenie obslugi podzespolu

a) PoSwiadczenie obstugi podzespolu wydawane jest po prawidlowym wykonaniu wymaganej obstugi technicznej
podzespotu statku powietrznego zgodnie z pkt ML.A.502.

b) Autoryzowane po$wiadczenie obstugi, okreslane jako formularz 1 EASA, zgodne ze wzorem w dodatku II do

zalgcznika I (czeS¢ M), stanowi pos$wiadczenie obstugi podzespotu, z wyjatkiem przypadkéw, gdy taka obstuga
techniczna jest przedmiotem po$wiadczenia na poziomie statku powietrznego, jak wskazano w pkt ML.A.502 lit. b).

ML.A.803 Upowaznienie pilota-wlasciciela

a) Aby kwalifikowa¢ si¢ jako pilot-wlasciciel, dana osoba musi:

1) posiada¢ wazng licencje pilota lub réwnowazng licencje, wydang lub uznana przez panstwo czlonkowskie,
z uprawnieniem na dany typ lub dang klase statkéw powietrznych;

2) by¢ wylacznym wlascicielem lub wspétwlascicielem statku powietrznego; taki wlasciciel musi by¢:
(i) albo jedna z oséb fizycznych wskazanych w dokumencie rejestracyjnym;
(ii) albo czlonkiem podmiotu prawnego prowadzacego dzialalno$¢ rekreacyjng, w przypadku gdy podmiot
prawny jest wyszczegdlniony w dokumencie rejestracyjnym jako wiasciciel lub operator; czlonek ten musi
bezposrednio uczestniczy¢ w procesie podejmowania decyzji przez dany podmiot prawny i musi by¢ przez

niego wyznaczony do przeprowadzania obstugi technicznej pilota-wlasciciela.

b) W przypadku statkéw powietrznych eksploatowanych zgodnie z zalacznikiem VII (czg$¢ NCO) do rozporzadzenia
(UE) nr 965/2012 lub w przypadku balonéw, ktore nie sa eksploatowane na podstawie podsekcji ADD zalacznika II
(cze$¢ BOP) do rozporzadzenia (UE) 2018/395, lub w przypadku szybowcéw, ktére nie sa eksploatowane wedlug
podsekeji DEC zalgcznika II (czg$¢ SAO) do rozporzadzenia (UE) 2018/1976, pilot-wlasciciel moze wydaé CRS po
ograniczonej obstudze technicznej pilota-wlasciciela, jak przewidziano w dodatku IT do niniejszego zalgcznika.

¢) CRS jest wpisywane do ksigzki statku powietrznego i musi zawieral podstawowe szczegélowe informacje na temat
przeprowadzonej obstugi technicznej, wykorzystane dane obslugowe, date¢ zakonczenia obstugi technicznej oraz
tozsamo$¢, podpis i numer licencji pilota (lub réwnowaznej licencji) pilota-wlasciciela wydajacego takie po$wiad-
czenie.

PODSEKCJA 1

POSWIADCZENIE PRZEGLADU ZDATNOSCI DO LOTU (ARC)
ML.A.901 Przeglad zdatnosci do lotu statku powietrznego

W celu zagwarantowania waznoSci po$wiadczenia zdatnosci do lotu statku powietrznego (,ARC”) przeprowadza si¢
okresowy przeglad zdatnosci do lotu statku powietrznego i dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu.

a) ARC wydawane jest zgodnie z dodatkiem IV (formularz 15c¢ EASA) do niniejszego zalacznika po pomyslnym
zakoriczeniu przegladu zdatnosci do lotu. ARC jest wazne jeden rok.

b) Przegladu zdatnosci do lotu i wydania ARC dokonuje zgodnie z pkt ML.A.903:
1) albo wlasciwy organ;
2) albo odpowiednio zatwierdzona CAMO lub CAO;

3) albo zatwierdzona organizacja obstugi technicznej przeprowadzajaca ujete w AMP inspekcje po 100 godzinach |
roczne;
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4) albo, w przypadku statkéw powietrznych eksploatowanych zgodnie z zalacznikiem VII (czg§¢ NCO) do rozporzg-
dzenia (UE) nr 965/2012 lub w przypadku balonéw, nieeksploatowanych zgodnie z podsekcja ADD zalgcznika 1T
(czg$¢ BOP) do rozporzadzenia (UE) 2018/395, lub w przypadku szybowcéw, nieeksploatowanych wedtug
podsekcji DEC zalacznika I (cz¢$¢ SAO) do rozporzadzenia (UE) 2018/1976, niezalezny personel poswiadczajgcy
przeprowadzajacy ujete w AMP inspekcje po 100 godzinach [ roczne, jezeli posiada:

(i) licencje wydana zgodnie z zalgcznikiem III (cze$¢ 66) nadajaca uprawnienia na dany statek powietrzny lub,
jezeli zalgcznik II (cze$¢ 66) nie ma zastosowania do danego statku powietrznego, krajowe kwalifikacje
personelu poéwiadczajacego wazne w odniesieniu do danego statku powietrznego;

(i) upowaznienie wydane:

A) albo przez wlasciwy organ, ktéry wydat licencj¢ wydawang zgodnie z zalgcznikiem III (cz¢$é 66);

B) albo, jezeli zalacznik III (czg$¢ 66) nie ma zastosowania, przez wlasciwy organ odpowiedzialny za krajowe
kwalifikacje personelu po$§wiadczajgcego.

Niezalezny personel po$wiadczajacy posiadajacy licencje wydang zgodnie z zalgcznikiem III (czg$¢ 66) moze
przeprowadzaé przeglady zdatnosci do lotu i wydawaé¢ ARC w odniesieniu do statkéw powietrznych zarejestro-
wanych w dowolnym panstwie czlonkowskim. Niezalezny personel po$wiadczajacy posiadajacy krajowe
kwalifikacje przeprowadza jednak wylacznie przeglady zdatnosci do lotu i wydaje ARC w odniesieniu do statkéw
powietrznych zarejestrowanych w panstwie cztonkowskim odpowiedzialnym za krajowe kwalifikacje.

ARC wydawane przez niezalezny personel po$wiadczajacy posiadajacy krajowe kwalifikacje nie s3 wzajemnie
uznawane w przypadku przenoszenia statku powietrznego do innego pafistwa czlonkowskiego.

W kazdym przypadku, gdy okolicznosci wskazuja na istnienie potencjalnego zagrozenia bezpieczefistwa, wlasciwy
organ dokonuje przegladu zdatnosci do lotu i sam wydaje ARC.

¢) Wazno$¢ ARC moze zosta¢ przedtuzona najwyzej dwukrotnie, kazdorazowo na okres jednego roku, przez
odpowiednio zatwierdzong CAMO lub CAO, z zastrzezeniem spelnienia nastepujacych warunkéw:

1) statkiem powietrznym zarzadzala przez poprzednie 12 miesigcy w sposob ciagly ta sama CAMO lub CAO;

2) obstuga techniczna statku powietrznego przez poprzednie 12 miesigcy byla wykonywana przez zatwierdzone
organizacje obslugi technicznej; obejmuje to zadania obstugi technicznej pilota-wlasciciela wykonywane
i poswiadczane przez pilota-wlasciciela lub przez niezalezny personel po§wiadczajacy;

3) CAMO lub CAO nie ma zadnych dowodéw ani powod6w, aby sadzié, Ze statek powietrzny jest niezdatny do lotu.

CAMO lub CAO moze dokonaé takiego przedluzenia niezaleznie od personelu lub organizacji, ktére — jak
przewidziano w lit. b) — pierwotnie wydaly ARC.

d) Na zasadzie odstgpstwa od lit. ¢), przedtuzenie waznosci ARC mozna zaplanowaé z maksymalnie 30-dniowym
wyprzedzeniem, zachowujac przy tym cigglo§¢ programu przegladéw zdatnosci do lotu, aby statek powietrzny byt
dostepny i mozna bylo umiesci¢ oryginal ARC na pokladzie na pokladzie.

e) Jezeli wlasciwy organ sam przeprowadza przeglad zdatnosci do lotu i wydaje ARC, wiasciciel udostgpnia wlasciwemu
organowi:

1) dokumentacje wymagang przez ten organ;
2) odpowiednie pomieszczenia w stosownej lokalizacji dla jego personelu;

3) w razie potrzeby, wsparcie odpowiedniego personelu poswiadczajacego.

ML.A.902 Wazno$¢ poSwiadczenia przegladu zdatnosci do lotu

a) ARC traci waznos¢:
1) albo gdy zostalo zawieszone lub cofnigte;
2) albo gdy $wiadectwo zdatnosci do lotu zostalo zawieszone lub cofnigte;
3) albo gdy statek powietrzny nie jest wpisany do rejestru statkéw powietrznych panstwa czlonkowskiego;

4) albo gdy certyfikat typu, na podstawie ktérego wydano $wiadectwo zdatnosci do lotu, zostal zawieszony lub
cofniety.
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b) Statek powietrzny nie moze wykonywa¢ lotéw, jezeli ARC jest niewazne lub jezeli wystepuje ktérakolwiek z nastepu-
jacych sytuaciji:

1) ciggla zdatno$¢ do lotu statku powietrznego lub zainstalowanego w nim podzespolu nie spelnia wymagan
niniejszego zalgcznika;

2) statek powietrzny przestal odpowiadaé projektowi typu zatwierdzonemu przez Agencje;

3) nie podjeto odpowiednich dzialai, mimo ze statek powietrzny byt eksploatowany bez przestrzegania ograniczen
ujetych w zatwierdzonej instrukcji uzytkowania w locie lub w §wiadectwie zdatnosci do lotu;

4) statek powietrzny uczestniczyl w wypadku lub incydencie, co wplywa na jego zdatno$¢ do lotu, po czym nie
podjeto whasciwych dzialan, aby przywréci¢ zdatnosé do lotu;

5) dana modyfikacja lub naprawa statku powietrznego lub jakiegokolwiek podzespolu zainstalowanego w statku
powietrznym jest niezgodna z zalgcznikiem I (cze$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012.

¢) Po rezygnacji lub cofnigciu ARC zwraca si¢ wlaSciwemu organowi.

ML.A.903 Proces przegladu zdatnosci do lotu

a) W celu spelnienia wymagania dotyczacego przegladu zdatnosci do lotu statku powietrznego, o ktérym mowa w pkt
ML.A.901, personel ds. przegladu zdatnosci do lotu przeprowadza udokumentowany przeglad dokumentacji statku
powietrznego, aby sprawdzi¢, czy:

1) wlasciwie zarejestrowano liczbe wylatanych godzin dla platowca, silnika i $migla, a takze zwigzang z tym liczbe
cykli lotéw;

2) instrukcja uzytkowania w locie jest dostosowana do wyposazenia statku i odzwierciedla status ostatnich zmian;
3) cala zaplanowana obsluga techniczna statku powietrznego zostala przeprowadzona zgodnie z AMP;

4) wszystkie stwierdzone usterki zostaly naprawione lub ich naprawa zostata odroczona w kontrolowany sposéb;
5) wszystkie stosowne dyrektywy zdatnosci zostaly zastosowane i prawidlowo zarejestrowane;

6) wszystkie dokonane modyfikacje i naprawy statku powietrznego zostaly zarejestrowane i sa zgodne
z przepisami zalacznika I (cz¢$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012;

7) wszystkie podzespoly o ograniczonym czasie uzytkowania zainstalowane w statku powietrznym s3 prawidtowo
oznakowarne, zarejestrowane, a takze nie uplynal ich zatwierdzony okres zdatnosci do uzytku;

8) calo§¢ obstugi technicznej zostala po§wiadczona zgodnie z niniejszym zalacznikiem;

9) jezeli istnieje takie wymaganie, protokd! wazenia i wywazenia nie stracit wazno$ci odpowiada obecnemu
wyposazeniu statku powietrznego;

10) stan statku powietrznego odpowiada najnowszej wersji jego projektu typu zatwierdzonej przez Agencje;

11) jezeli istnieje takie wymaganie, statek powietrzny posiada $wiadectwo halasowe odpowiadajace jego obecnemu
wyposazeniu, zgodne z przepisami podsekgji I zalacznika I (cz¢$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012.

b) Personel ds. przegladu zdatnosci do lotu, o ktérym mowa w lit. a), przeprowadza fizyczny przeglad statku
powietrznego. Do celow takiego przegladu personelowi ds. przegladu zdatnosci do lotu, niemajacemu odpowiednich
kwalifikacji zgodnych z przepisami zalacznika III (czgsci 66), towarzysza pracownicy posiadajacy takie kwalifikacje.

¢) Wykonujgc fizyczny przeglad statku powietrznego, personel ds. przegladu zdatnosci do lotu sprawdza, czy:
1) wszystkie wymagane oznaczenia i tabliczki zostaly prawidlowo zamocowane;
2) stan statku powietrznego jest zgodny z zatwierdzong instrukcja uzytkowania w locie;
3) konfiguracja statku powietrznego odpowiada zatwierdzonej dokumentacji;
4) nie wystepuja zadne oczywiste usterki, ktére nie zostaly usunigte zgodnie z przepisami pkt ML.A.403;

5) nie wystepuja rozbieznosci miedzy stanem statku powietrznego a udokumentowanym przegladem dokumentagji,
o ktérym mowa w lit. a).

d) Na zasadzie odstgpstwa od pkt ML.A.901 lit. a), przeglad zdatnosci do lotu mozna zaplanowal z maksymalnie
90-dniowym wyprzedzeniem, zachowujac przy tym cigglos¢ programu przegladu zdatnosci do lotu, tak aby
umozliwi¢ wykonanie fizycznego przegladu podczas obstugi technicznej.



L 228/60 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 4.9.2019

e) ARC (formularz 15c EASA) okreslone w dodatku IV jest wydawane wylacznie:
1) przez upowazniony personel ds. przegladu zdatnosci do lotu;
2) jezeli przeprowadzono kompletny przeglad zdatnosci do lotu i usunigto wszystkie niezgodnosci;
3) jezeli wszelkie rozbieznosci stwierdzone w AMP zgodnie z lit. h) zostaly usunigte w zadowalajacy sposéb.

f) Kopie kazdego wydanego lub przedluzonego ARC dla danego statku powietrznego przesyla sie do panstwa
cztonkowskiego rejestracji danego statku powietrznego w terminie 10 dni.

g) Zadania przegladu zdatnosci do lotu nie mogg by¢ zlecane podwykonawcom.

h) Skuteczno$§¢ AMP moze by¢ przedmiotem przegladu przeprowadzanego w powigzaniu z przegladem zdatnosci do
lotu zgodnie z pkt ML.A.302 lit. ) ppkt 9. Przeglad ten realizuje osoba, ktdra przeprowadzita przeglad zdatnosci do
lotu. W przypadku gdy przeglad wykaze braki statku powietrznego zwigzane z brakami w treSci AMP, zmienia si¢
odpowiednio AMP. Osoba wykonujaca przeglad informuje wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego rejestracji, jezeli
nie zgadza si¢ ze Srodkami zmiany AMP zastosowanymi przez wlasciciela, CAMO lub CAO. W takim przypadku
wlasciwy organ decyduje o tym, jakie zmiany w AMP s3 konieczne, odnoszgc si¢ do odpowiednich niezgodnosci
okreslonych w pkt ML.B.903 i, w razie potrzeby, dzialajac zgodnie z pkt ML.B.304.

ML.A.904 Kwalifikacje personelu ds. przegladu zdatnosci do lotu

a) Personel ds. przegladu zdatnosci do lotu dzialajacy w imieniu wlasciwego organu musi posiadaé kwalifikacje zgodne
z pkt ML.B.902.

b) Personel ds. przegladu zdatnosci do lotu dzialajacy w imieniu organizacji, o ktérej mowa w podsekeji F zalacznika I
(czgs¢ M), zalaczniku II (cze$¢ 145), zalaczniku Ve (cz¢s¢ CAMO) lub zalaczniku Vd (czg$¢ CAO), musi posiadaé
kwalifikacje zgodne z, odpowiednio, podsekcja F zalacznika I (cz¢s¢ M), zalacznikiem II (cz¢$¢ 145), zalgcznikiem Ve
(czes¢ CAMO) lub zalgcznikiem Vd (czesé CAO).

c) Personel ds. przegladu zdatnosci do lotu dziatajacy we wlasnym imieniu, jak dozwolono na podstawie pkt ML.A.901
lit. b) ppkt 4, musi:

1) posiadaé licencj¢ wydana zgodnie z zalgcznikiem IIT (czg$¢ 66) nadajaca uprawnienia na dany statek powietrzny
lub, jezeli zalacznik III (czg$¢ 66) nie ma zastosowania do danego statku powietrznego, posiadaé krajowe
kwalifikacje personelu poswiadczajacego wazne w odniesieniu do danego statku powietrznego; oraz

2) posiada¢ upowaznienie wydane:

(i) albo przez wlasciwy organ, ktéry wydat licencje zgodnie z zalgcznikiem III (czg$¢ 66);

(ii) albo, jezeli zalacznik III (cze$¢ 66) nie ma zastosowania, przez wilasciwy organ odpowiedzialny za krajowe
kwalifikacje personelu poswiadczajacego.

d) Upowaznienie wymagane zgodnie z lit. ¢) ppkt 2 jest wydawane przez wlasciwy organ, jezeli:

1) wlaSciwy organ ocenil, ze dana osoba ma wiedz¢ na temat czesci niniejszego zalacznika odnoszgcych sie do
zarzadzania ciggly zdatnoscig do lotu, wykonywania przegladéw zdatnosci do lotu i wydawania ARC;

2) dana osoba w sposéb zadowalajacy przeprowadzita przeglad zdatnosci do lotu pod nadzorem wlasciwego organu.

Przedmiotowe upowaznienie zachowuje wazno$¢ przez okres 5 lat, o ile jego posiadacz przeprowadzi co najmniej
jeden przeglad zdatnosci do lotu na 12 miesiecy. W przeciwnym wypadku nowy przeglad zdatnosci do lotu musi
zostaé przeprowadzony w sposob zadowalajacy pod nadzorem wiasciwego organu.

Po uplywie waznosci upowaznienie jest odnawiane na kolejne 5 lat pod warunkiem spelnienia na nowo wymagan
lit. d) ppkt 1 i 2. Liczba odnowien nie jest ograniczona.

Posiadacz upowaznienia prowadzi rejestr wszystkich przeprowadzonych przegladéw zdatnosci do lotu i udostgpnia
go na zadanie wlasciwemu organowi oraz kazdemu wiascicielowi statku powietrznego, dla ktérego przeprowadza
przeglad zdatnosci do lotu.

Upowaznienie moze zostal cofnigte przez wlasciwy organ w dowolnym momencie, jezeli ma on watpliwosci
odnosnie do kompetencji posiadacza lub wykorzystania takiego upowaznienia.
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ML.A.905 Przeniesienie rejestracji w granicach terytorium Unii

a) W przypadku przeniesienia rejestracji w granicach UE wnioskodawca:

1) najpierw informuje poprzednie panistwo czlonkowskie rejestracji, w ktérym panstwie czlonkowskim statek
powietrzny zostanie zarejestrowany,

2) a nastgpnie wystepuje do nowego pafstwa czlonkowskiego o wystawienie aktualnego Swiadectwa zdatnosci do
lotu zgodnie z zalacznikiem I (cze$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012.

b) Niezaleznie od przepisow pkt ML.A.902 lit. a) ppkt 3, poprzednie ARC zachowuje waznos$¢ do terminu wygasniecia,
z wyjatkiem przypadkéw, gdy ARC zostalo wydane przez niezalezny personel po$wiadczajacy, ktéry posiada krajowe
kwalifikacje personelu pos$wiadczajacego zgodnie z pkt ML.A.901 lit. b) ppkt 4, w ktérym to przypadku
zastosowanie ma pkt ML.A.906.

¢) Niezaleznie od przepiséw lit. a) i b), w przypadkach, w ktdrych statek powietrzny uznano za niezdatny do lotu
w tym pierwszym panistwie czlonkowskim lub gdy stanu zdatnosci do lotu statku powietrznego nie mozna ustali¢
przy uzyciu istniejgcej dokumentacji, zastosowanie ma pkt ML.A.906.

ML.A.906 Przeglad zdatnosci do lotu statku powietrznego importowanego do Unii

a) W przypadku wprowadzania do rejestru panstwa czlonkowskiego statku powietrznego z panfstwa trzeciego
wnioskodaweca:

1) wystepuje do wlasciwego organu paristwa czlonkowskiego rejestracji o wydanie nowego po$wiadczenia przegladu
zdatnosci do lotu zgodnie z zalgcznikiem I (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012;

2) dla innych niz nowe statkéw powietrznych zapewnia pomyslne przeprowadzenie przegladu zdatnosci do lotu
zgodnie z pkt ML.A.901;

3) zapewnia przeprowadzenie calosci obstugi technicznej w celu uzyskania zgodnosci z zatwierdzonym lub
zgloszonym AMP.

b) Jezeli statek powietrzny spelnia odpowiednie wymagania, wlasciwy organ, CAMO lub CAO, organizacja obstugi
technicznej lub niezalezny personel po$wiadczajacy przeprowadzajace przeglad zdatnosci do lotu, zgodnie z pkt
ML.A.901 lit. b), wydaja ARC i przekazuja jego kopie wlasciwemu organowi pafistwa cztonkowskiego rejestracii.

¢) Whasciciel umozliwia dostgp do statku powietrznego w celu przeprowadzenia inspekcji przez wiasciwy organ
panstwa czlonkowskiego rejestracji.

d) Nowe $wiadectwo zdatnosci do lotu jest wydawane przez wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego rejestracji, jezeli
statek powietrzny spelnia wymagania zalacznika I (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012.

ML.A.907 Niezgodnosci

a) Niezgodnosci klasyfikuje si¢ w nastgpujacy sposdb:

1) niezgodno$¢ poziomu 1 oznacza kazdg znaczgca niezgodno$¢ z wymaganiami niniejszego zalacznika, ktéra
obniza standard bezpieczenstwa i powaznie zagraza bezpieczenstwu lotu;

2) niezgodno$¢ poziomu 2 oznacza kazdg niezgodno$¢ z wymaganiami niniejszego zalacznika, ktéra moze obnizaé
standard bezpieczeristwa i zagraza¢ bezpieczenstwu lotu.

b) Po otrzymaniu powiadomienia o wykrytych niezgodnosciach zgodnie z pkt ML.B.903 osoba lub organizacja,
realizujgca obowigzki wynikajace z pkt ML.A.201, okresla i przedstawia wlasciwemu organowi, w terminie
uzgodnionym z tym organem, plan dzialan naprawczych majacy na celu zapobiezenie ponownemu wystapieniu
niezgodnosci i jej Zrédlowej przyczyny.

SEKCJA B
PROCEDURA DLA WEASCIWYCH ORGANOW

PODSEKCJA A
PRZEPISY OGOLNE

ML.B.101 Zakres

Niniejsza sekcja ustanawia wymagania administracyjne, jakich musza przestrzegaé wlasciwe organy odpowiedzialne za
wdrozenie i egzekwowanie wykonania przepiséw sekcji A niniejszego zalgcznika.

ML.B.102 Wlasciwy organ
a) Przepisy ogdlne

Panstwo czlonkowskie wyznacza wlasciwy organ, przydzielajac mu obowiazki wydawania, przedtuzania, zmieniania,
zawieszania i cofania certyfikatow oraz nadzoru nad ciagla zdatnoscia do lotu. Ten wilasciwy organ ustanawia
udokumentowane procedury i strukture organizacyjna.
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b) Zasoby

Liczebnos¢ personelu musi by¢ odpowiednia do realizacji wymagan okreslonych w niniejszej sekgji.

¢) Kwalifikacje i szkolenie

Caly personel zaangazowany w dzialania objete zakresem niniejszego zalacznika musi posiada¢ odpowiednie
kwalifikacje, wiedz¢ 1 do§wiadczenie oraz mie¢ odbyte wstepne przeszkolenie i uczestniczy¢ w stalych szkoleniach, aby
moéc wykonad przydzielone zadania.

d) Procedury

Wiasciwy organ ustanawia procedury szczegblowo okreslajace sposob osiagniecia zgodnosci z przepisami niniejszego
zalgcznika.

Procedury s3 podlegaja przegladowi i zmianie w celu zapewnienia ciaglej zgodnosci.

ML.B.104 Prowadzenie dokumentacji

a) Wlasciwy organ ustanawia system prowadzenia dokumentacji, ktéry pozwala na odpowiednie $ledzenie procesu
wydawania, przedtuzania, zmieniania, zawieszania i cofania wszystkich certyfikatéw i upowaznien.

b) Dokumentacja dotyczgca nadzoru nad kazdym statkiem powietrznym obejmuje co najmniej kopie:
1) $wiadectwa zdatnosci do lotu statku powietrznego;

2) ARG

3
4

)

)

) sprawozdan z przegladéw zdatnosci do lotu przeprowadzanych bezposrednio przez pafistwo cztonkowskie;

) wszelkiej odpowiedniej korespondencji dotyczacej statku powietrznego;

5) informacji szczegbtowych zwigzanych z wszelkimi zwolnieniami i dzialaniami egzekucyjnymi;

6) wszelkich dokumentéw zatwierdzonych przez wiasciwy organ na podstawie przepiséw niniejszego zalgcznika lub
rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

¢) Dokumentacja okre$lona w lit. b) jest przechowywana przez okres 2 lat od daty ostatecznego wycofania statku
powietrznego z eksploatacji.

d) Cala dokumentacj¢ okreslong w pkt ML.B.104 udostepnia si¢, na zadanie, kazdemu innemu pafistwu cztonkow-
skiemu lub Agengji.

ML.B.105 Wzajemna wymiana informacji

a) Aby przyczyni¢ si¢ do poprawy bezpieczenstwa lotniczego, wlasciwe organy uczestnicza w wymianie wszystkich
niezbednych informacji zgodnie z art. 72 rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

b) Bez uszczerbku dla uprawnien panstw czlonkowskich, w przypadku potencjalnego zagrozenia bezpieczenstwa
dotyczacego kilku pafistw czlonkowskich, zainteresowane wlasciwe organy pomagaja sobie wzajemnie
w wykonywaniu niezbgdnych dzialai nadzoru.

PODSEKCJA B
ODPOWIEDZIALNOSC

ML.B.201 Obowigzki

Wilasciwy organ, o ktéorym mowa w pkt ML.1 lit. b), odpowiada za przeprowadzanie inspekcji i badan w celu
sprawdzenia, czy przestrzegane sa wymagania niniejszego zalacznika.

PODSEKCJA C
CIAGLA ZDATNOSC DO LOTU
ML.B.302 Zwolnienia

Wszystkie zwolnienia przyznane zgodnie z art. 71 rozporzadzenia (WE) 2018/1139 s rejestrowane i przechowywane
przez wlasciwy organ.

ML.B.303 Monitorowanie cigglej zdatnosci do lotu statku powietrznego

a) Wlasciwy organ opracowuje program przegladéw w celu monitorowania stanu zdatnosci do lotu floty statkéw
powietrznych znajdujacych si¢ w jego rejestrze, stosujac podejicie oparte na analizie ryzyka.

b) Program przegladéw obejmuje przeglady wyrywkowe statkéw powietrznych i obejmuje wszystkie kluczowe elementy
ryzyka zdatnosci do lotu.
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¢) Program przegladéw wyrywkowo sprawdza osiagnigte standardy zdatno$ci do lotu na podstawie stosownych
wymagan i identyfikuje niezgodnosci.

d) Wszelkie stwierdzone niezgodnosci sa klasyfikowane zgodnie z pkt ML.B.903 i potwierdzane na piSmie osobie lub
organizacji odpowiedzialnej na podstawie pkt ML.A.201. Wlasciwy organ dysponuje procedura stuzacg do
analizowania niezgodnosci w odniesieniu do ich znaczenia pod katem bezpieczenstwa.

e) Wlasciwy organ rejestruje wszystkie niezgodnosci i dzialania korygujace.

f) Jezeli podczas monitorowania statku powietrznego znaleziono dowody wskazujace na niezgodno$¢ z niniejszym
zalgcznikiem lub innymi zalacznikami, niezgodno$¢ ta jest badana zgodnie z odpowiednim zalgcznikiem.

g) Jezeli jest to niezbedne do podjecia odpowiednich dziatan egzekucyjnych, wlasciwy organ wymienia z innymi

wla$ciwymi organami informacje dotyczace niezgodnosci zidentyfikowanych zgodnie z lit. f).

ML.B.304 Cofnigcie, zawieszenie i ograniczenie

Wilasciwy organ:
a) zawiesza ARC na uzasadnionej podstawie w przypadku potencjalnego zagrozenia bezpieczenistwa; lub
b) zawiesza lub cofa ARC na podstawie pkt ML.B.903 lit. a).

Wiasciwy organ, ktéry wydal upowaznienie w zakresie przegladu zdatnosci do lotu na podstawie pkt ML.A.904 lit. c)
w odniesieniu do niezaleznego personelu poswiadczajacego, uchyla takie upowaznienie, jezeli jego posiadacz
przeprowadza przeglad zdatnoéci do lotu w sposéb niezadowalajacy lub wykorzystuje takie upowaznienie
w niewla$ciwy sposéb.

PODSEKCJA 1

POSWIADCZENIE PRZEGLADU ZDATNOSCI DO LOTU (ARC)
ML.B.902 Przeglad zdatnosci do lotu przez wlasciwy organ

a) W przypadku gdy wlaSciwy organ przeprowadza przeglad zdatnosci do lotu i wydaje ARC okreslone w dodatku IV
do niniejszego zalacznika (formularz 15¢ EASA), wlasciwy organ przeprowadza przeglad zdatnosci do lotu zgodnie
z pkt ML.A.903.

b) Wiasciwy organ musi posiada¢ odpowiedni personel ds. przegladu zdatnosci do lotu w celu przeprowadzania
przegladéw zdatnosci do lotu. Czlonkowie tego personelu muszg spelnia¢ wszystkie ponizsze warunki:

1) co najmniej 3 lata do§wiadczenia w zakresie zapewniania ciaglej zdatnosci do lotu;

2) odpowiednia licencja okreslona w zalgczniku III (cze$¢ 66) lub kwalifikacje w zakresie obstugi technicznej uznane
przez panstwo czlonkowskie i wlasciwe dla danej kategorii statkbw powietrznych (w przypadku gdy art. 5 ust. 6
rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014 odnosi si¢ do regulacji krajowych), badz odpowiedni dyplom uczelni lotniczej
lub réwnowazny dokument;

3) odpowiednie szkolenie w zakresie lotniczej obstugi technicznej;
4) stanowisko, ktére uprawnia dang osobe do skladania podpisu w imieniu wlasciwego organu.
Niezaleznie od przepiséw ppkt 1-4, wymaganie okreslone w pkt ML.B.902 lit. b) ppkt 2 mozna zastapi¢ uzyskaniem
czterech dodatkowych lat do$wiadczenia w zapewnianiu cigglej zdatnosci do lotu poza doswiadczeniem juz
wymaganym zgodnie z pkt ML.B.902 lit. b) ppkt 1.

¢) Wlasciwy organ przechowuje zapisy calego personelu ds. przegladami zdatnosci do lotu, obejmujgce szczegdlowe
informacje o odpowiednich kwalifikacjach i skrocony opis zdobytego doswiadczenia w zakresie zarzadzania ciagly

zdatnoscig do lotu oraz odbytych szkolen.

d) Podczas przeprowadzania przegladu zdatnosci do lotu wlasciwy organ ma dostep do stosownych danych okreslonych
w punktach ML.A.305, ML.A.306 oraz ML.A.401.

e) Personel przeprowadzajacy przeglad zdatnoici do lotu wydaje po$wiadczenie przegladu zdatnosci do lotu
(formularz 15c EASA), okre$lone w dodatku IV, po pomyslnym zakonczeniu przegladu zdatnosci do lotu.

f) W kazdym przypadku, gdy okolicznosci wskazuja na istnienie potencjalnego zagrozenia bezpieczenstwa, wlasciwy
organ dokonuje przegladu zdatnosci do lotu i sam wydaje ARC.
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ML.B.903 Niezgodnosci

Jezeli podczas przegladu statku powietrznego lub w inny sposob zostang znalezione dowody wskazujace na
niezgodno$¢ z wymaganiami niniejszego zalacznika, wlasciwy organ:

a) w przypadku niezgodnosci poziomu 1, nakazuje podjecie odpowiedniego dzialania naprawczego przed kolejnym
lotem oraz niezwlocznie cofa lub zawiesza ARC; oraz

b) w przypadku niezgodnosci poziomu 2, zobowigzuje do realizacji dzialania naprawczego odpowiednio do charakteru
niezgodnosci.
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Dodatek I

Umowa o zarzadzanie ciagly zdatnoscia do lotu

a) W przypadku gdy wiasciciel zleca CAMO lub CAO, zgodnie z pkt ML.A.201, wykonywanie zadan zarzadzania ciagla
zdatnoscig do lotu, dany wlasciciel przesyla na zadanie wiasciwego organu kopi¢ umowy podpisanej przez obie
strony wlasciwemu organowi panstwa czlonkowskiego rejestracji.

b) Umowa jest sporzadzana z uwzglednieniem wymagan niniejszego zalacznika i okresla obowiazki sygnatariuszy
w zakresie cigglej zdatnosci do lotu statku powietrznego.

¢) Musi ona zawiera¢ co najmniej nastepujgce informacje:
1) znaki rejestracyjne, typ i numer seryjny statku powietrznego;

2) imi¢ i nazwisko badZ dane przedsigbiorstwa wiasciciela statku powietrznego lub zarejestrowanego korzystajacego,
w tym adres;

3) dane zakontraktowanej CAMO lub CAO, w tym adres;
4) rodzaj operadji.
d) Umowa zawiera nastgpujace postanowienia:
,Whasciciel powierza CAMO lub CAO zarzadzanie ciagla zdatnoscig do lotu statku powietrznego, opracowanie
i zatwierdzenie programu obstugi technicznej oraz zorganizowanie obstugi technicznej statku powietrznego zgodnie

ze wspomnianym programenm.

Zgodnie z niniejsza umowsa, obydwaj sygnatariusze zobowigzuja si¢ do wypelniania wynikajagcych z niej
obowigzkow.

Wiasciciel o$wiadcza, ze zgodnie z jego wiedza wszelkie informacje udzielane CAMO lub CAO dotyczace ciaglej
zdatnosci do lotu statku powietrznego sa i beda dokladne oraz ze bez uprzedniego zatwierdzenia przez CAMO lub
CAO statek powietrzny nie bedzie poddawany przerobkom.

W przypadku nieprzestrzegania postanowien niniejszej umowy przez ktdrakolwiek ze stron traci ona waznosé.
W takim przypadku wiasciciel zachowa pelna odpowiedzialno$¢ za wszystkie zadania zwigzane z ciagly zdatnoscia
do lotu statku powietrznego oraz poinformuje wilasciwe organy panstwa czlonkowskiego rejestracji w terminie
2 tygodni o rozwigzaniu umowy.”.

e) W przypadku zawarcia umowy miedzy wiascicielem a CAMO lub CAO zgodnie z pkt ML.A.201 obowiazki sa
dzielone miedzy strony w nastgpujacy sposob:

1) Obowigzki CAMO lub CAO:
(i) zapewnienie, aby dany typu statku powietrznego byt ujety w jej zakresie zatwierdzenia;

(i) przestrzeganie wszystkich wymienionych nizej warunkéw stuzacych zachowaniu ciaglej zdatnosci do lotu
statku powietrznego:

A) opracowanie i zatwierdzenie AMP statku powietrznego;

B) przekazanie wiascicielowi kopii AMP po jego zatwierdzeniu, a takze kopii uzasadnienn wszelkich
odstepstw od zaleceni DAH;

C) zorganizowanie inspekcji pomostowej z wykorzystaniem poprzedniego programu obstugi technicznej
statku powietrznego;

D) zorganizowanie obstugi technicznej w taki sposéb, aby byla w calosci wykonywana przez zatwierdzona
organizacje obstugi technicznej lub, jezeli jest to dozwolone, przez niezalezny personel po$wiadczajacy;

E) podjecie krokéw stuzacych wykonaniu wszystkich odpowiednich dyrektyw zdatnosci;
F) zorganizowanie usuwania wszelkich usterek, ktére zostaja wykryte podczas planowej obstugi
technicznej, przegladu zdatnosci do lotu lub zgloszone przez wiasciciela, przez zatwierdzona organizacje

obstugi technicznej lub, jezeli jest to dozwolone, przez niezalezny personel poswiadczajacy;

G) koordynowanie planowej obstugi technicznej, stosowania dyrektyw zdatnosci, wymiany czesci
o0 ograniczonym czasie uzytkowania oraz przestrzegania wymagan dotyczacych inspekcji podzespolow;
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H) kazdorazowe informowanie wlasciciela o koniecznosci przekazania statku powietrznego do zatwier-
dzonej organizacji obstugi technicznej lub, jezeli jest to dozwolone, do niezaleznego personelu po$wiad-
czajacego;

) zarzadzanie calg dokumentacjg techniczng i jej archiwizowanie;

(iliy zorganizowanie procesu zatwierdzenia wszelkich modyfikacji statku powietrznego, zgodnie z zalgcznikiem
I (cz¢$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012, przed ich wprowadzeniem;

(iv) zorganizowanie procesu zatwierdzenia wszelkich napraw statku powietrznego, zgodnie z zalgcznikiem
I (cze$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012, przed ich wykonaniem;

(v)  informowanie wlasciwego organu panstwa czlonkowskiego rejestracji w kazdym przypadku, gdy statek
powietrzny nie zostal przekazany przez wlasciciela do obstugi technicznej na wniosek zakontraktowanej
CAMO lub CAO;

(vi) informowanie wlasciwego organu panstwa czlonkowskiego rejestracji w kazdym przypadku, gdy
przedmiotowa umowa nie jest przestrzegana;

(vii) dopilnowanie, aby przeprowadzono przeglad zdatnosci do lotu statku powietrznego, gdy jest to konieczne,
oraz aby wydano ARC;

(viii) przekazywanie w ciggu 10 dni kopii kazdego wydanego lub przedtuzonego ARC do wlasciwego organu
panstwa czlonkowskiego rejestracji;

(ix) zglaszanie wszelkich zdarzefi, nakazane przez odpowiednie regulacje;

x) informowanie wlasciwego organu pafistwa czlonkowskiego rejestracii w kazd rzypadku, od
g g p ¢ g ) ) ym  przyp gdy
przedmiotowa umowa zostala wypowiedziana przez ktérakolwiek ze stron.

Obowigzki wlasciciela:
(i) posiadanie ogdlnej wiedzy na temat AMP;
(i) posiadanie ogdlnej wiedzy na temat przepiséw niniejszego zatacznika;

(ili) przekazywanie statku powietrznego do obstugi technicznej zgodnie z instrukcjami zakontraktowanej CAMO
lub CAO;

(ivy wykonywanie modyfikacji wylacznie po konsultacji z zakontraktowang CAMO lub CAO;

(v) informowanie CAMO lub CAO o wszystkich czynnosciach obstugi technicznej przeprowadzonych na
wyjatkowych zasadach bez wiedzy i kontroli zakontraktowanej CAMO lub CAO;

(vi) zglaszanie zakontraktowanej CAMO lub CAO, za posrednictwem ksigzki statku powietrznego, wszystkich
usterek wykrytych podczas eksploatacji;

(vii) informowanie wlasciwego organu panstwa czlonkowskiego rejestracji w kazdym przypadku, gdy
przedmiotowa umowa zostala wypowiedziana przez ktorakolwiek ze stron;

(vii) kazdorazowe informowanie wlasciwego organu panstwa czlonkowskiego rejestracji i zakontraktowanej
CAMO lub CAO o sprzedazy statku powietrznego;

(ix) zglaszanie wszelkich zdarzefi, nakazane przez odpowiednie regulacje;

(x) regularne informowanie zakontraktowanej CAMO lub CAO o nalocie statku powietrznego oraz przeka-
zywanie wszelkich pozostalych danych dotyczacych wykorzystania statku powietrznego, zgodnie
z ustaleniami poczynionymi z zakontraktowana CAMO lub CAO;

xi) wpisywanie CRS do ksigzki statku powietrznego, o czym mowa w pkt ML.A.803 lit. ¢), w ramach
pisyw: 3 p g ¥y p
wykonywania obstugi technicznej pilota-wlasciciela;

(xii) informowanie zakontraktowanej CAMO lub CAO nie pdzniej niz 30 dni po zakoficzeniu wszelkich zadan
obstugi technicznej pilota-wlasciciela.
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Dodatek II

Ograniczona obstuga techniczna przez pilota-wlasciciela

Przed wykonaniem jakiegokolwiek zadania obslugi technicznej pilot-wiasciciel przestrzega, oprécz wymagan
okreslonych w niniejszym zalgczniku, nastepujacych podstawowych zasad:

a) Kompetencje i zakres obowigzkéw

1) Pilot-wlasciciel jest zawsze odpowiedzialny za calo$¢ obstugi technicznej, ktérg wykonuje.

2) Pilot-wlasciciel musi mie¢ odpowiedni poziom kompetencji do wykonywania danego zadania. Do obowigzkéw
pilota-wlasciciela nalezy zapoznanie si¢ ze standardowymi praktykami obslugi technicznej posiadanych przez
niego statkéw powietrznych i z AMP.

b) Zadania

Pilot-wlasciciel moze przeprowadzaé proste inspekcje wizualne lub proste czynnosci w celu sprawdzenia ogélnego
stanu i oczywistych uszkodzent oraz prawidlowego dzialania platowca, silnikéw, ukladéow i podzespotow.

Pilot-wlasciciel nie moze po$wiadczy¢é wykonania zadania obstugi technicznej, jezeli dane zadanie spelnia
ktérykolwiek z nastepujacych warunkéow:

1) stanowi krytyczne zadanie obslugi technicznej;
2) wymaga demontazu gléwnych podzespotéw lub gléwnego zespotu;

3) jest wykonywane zgodnie z dyrektywa zdatnosci lub z pozycja ograniczen zdatnosci do lotu, o ile nie jest
wyraznie dozwolone w tej dyrektywie lub w tej pozycji;

4) wymaga stosowania specjalnych narzedzi lub narzedzi kalibrowanych (z wyjatkiem klucza dynamometrycznego
i zagniataka);

5) wymaga stosowania urzadzef testujacych lub przeprowadzania specjalnych badan (np. proby nieniszczace, testy
systemu lub kontrole operacyjne automatycznego i elektronicznego wyposazenia pokladowego);

6) polega na nieplanowanych inspekcjach specjalnych (np. inspekcja po twardym ladowaniuy);
7) rzutuje na uklady o decydujagcym znaczeniu dla lotéw wedlug wskazan przyrzadéw (lotéw IFR);

8) stanowi zlozone zadanie obstugi technicznej zgodnie z dodatkiem III lub zadanie obstugi technicznej podzespotu
zgodnie z pkt ML.A.502 lit. a) lub b);

9) stanowi cze$¢ kontroli przeprowadzanej co 100 godzin | kontroli rocznej (w tych przypadkach zadanie obstugi
technicznej jest polaczone z przegladem zdatnosci do lotu przeprowadzanym przez organizacje obslugi
technicznej lub niezalezny personel poswiadczajacy).

Kryteria, o ktérych mowa w ppkt 1-9, nie moga straci¢ priorytetowego charakteru w stosunku do mniej restryk-
cyjnych instrukeji wydanych zgodnie z AMP, o ktérym mowa w pkt ML.A.302.

Zadne zadanie wymienione w instrukcji uzytkowania w locie (lub w innych instrukcjach operacyjnych), na przyktad
stuzace przygotowaniu statku powietrznego do lotu (montaz skrzydel szybowca lub przeglad przedlotowy badz
montaz gondoli, palnika, zbiornikéw paliwa i kombinacji powloki w przypadku balonéw) nie jest uznawane za
zadanie obstugi technicznej i dlatego nie wymaga po$wiadczenia obstugi. Niemniej jednak osoba wykonujgca montaz
tych czesci jest odpowiedzialna za upewnienie sig, czy czesci te kwalifikuja si¢ do instalagji i sa zdatne do uzytku.

¢) Wykonywanie i dokumentowanie zadan obstugi technicznej pilota-wlasciciela

Dane obstugowe okreslone w pkt ML.A.401 muszg by¢ zawsze dostepne podczas prowadzenia obstugi technicznej
pilota-wlasciciela i nalezy si¢ nimi kierowal. Szczegblowe informacje dotyczace danych, ktére stanowia punkty
odniesienia podczas wykonywaniu obstugi technicznej pilota-wlasciciela muszg by¢ zawarte w CSR zgodnie z pkt
ML.A.803 lit. d).

Pilot wlasciciel musi poinformowaé zakontraktowang CAMO lub CAO (jezeli taka umowa istnieje) o zakonczeniu
zadan obstugi technicznej pilota-wlasciciela nie pézniej niz 30 dni po zakonczeniu tych zadar zgodnie z pkt ML.
A.305 lit. a).
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Dodatek 111

ZYozone zadania obslugi technicznej, ktérych pilot-wlasciciel nie moze poswiadczad

Wszystkie ponizsze przypadki stanowig zlozone zadania obstugi technicznej, ktdre, zgodnie z dodatkiem II, nie moga
by¢ wykonywane przez pilota-wlasciciela. Zadania te s3 poswiadczane przez CAO albo przez niezalezny personel
poswiadczajacy:

a) modyfikacja, wymiana lub naprawa przez nitowanie, klejenie, laminowanie lub spawanie dowolnej z nastepujacych
czesci platowca statku powietrznego:

1) belka skrzynkowa;
2) podluznica skrzydla lub element pasa dzwigara kratowego;
3) dzwigar;
4) pas dzwigara;
5) pret belki kratowniczej;
6) zebro usztywniajace belki;
7) element stepki lub krawedzi bocznej kadluba lub plywaka wodnosamolotu;
8) element sprezysty z blachy falistej na powierzchni skrzydla lub ogona;
9) gtowne zebro skrzydla;
10) zastrzal wspierajacy skrzydlo lub ogon;
11) loze silnika;
12) podluznica lub wrega kadtuba;
13) pret kratownicy bocznej lub poziomej badZ wregi wzmocnione;j;
14) mocowanie lub wspornik fotela;
15) wymiana prowadnic foteli;
16) zastrzal podwozia lub zastrzal wzmacniajacy;
17) o$;
18) koto; oraz
19) plozy lub podstawa pl6z, z wyjatkiem wymiany pokrycia o niskim wspélczynniku tarcia;
b) modyfikacja lub naprawa ktérejkolwick z nastepujacych czesci:

1) powloka statku powietrznego lub powloka plywaka statku powietrznego, jezeli prace wymagaja uzycia stojaka,
toza montazowego lub uchwytuy;

2) powloka statku powietrznego, podlegajaca zwigkszonemu ci$nieniu, jezeli uszkodzenia powloki sg wigksze niz
15 cm (6 cali) w dowolnym kierunku;

3) cze$¢ ukladu sterowania przenoszaca obciazenia, wigcznie z kolumng sterownicy, pedatami, walem, kwadrantem,
dzwignig katows, rurg skretng, ramieniem sterujgcym oraz kutymi lub odlanymi wspornikami, ale z wylaczeniem:

(i) kucia naprawianych polaczen splatanych lub oprawy przewodéw; oraz
(i) wymiany koficéwki popychacza rurowego mocowanego za pomocg nit6w;

4) pozostale elementy konstrukcji, niewymienione w lit. a), ktére producent okreslit jako elementy konstrukeji
no$nej w podreczniku obstugi technicznej, podreczniku napraw konstrukeyjnych lub instrukeji dotyczacych
zapewniania ciaglej zdatnosci do lotu;

¢) wykonanie wszystkich nastgpujacych czynnosci obstugi technicznej silnika tlokowego:
1) demontaz i ponowny montaz silnika tlokowego inny niz:
(i) stuzacy uzyskaniu dostepu do zespoléw tlokéw/cylindréw; lub
(ii) stuzacy usunieciu ostony tylnych agregatéw, umozliwiajgcego inspekcje lub wymiang zespoléw pompy
olejowej w przypadku, gdy tego rodzaju czynnosci nie s3 zwigzane z demontazem i ponownym zamonto-

waniem kot zgbatych wewnetrznych;

2) demontaz i ponowny montaz przekladni redukcyjnych;
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3) spawanie i lutowanie twarde zlaczy inne niz drobne naprawy spawalnicze jednostek ukladu wydechowego
przeprowadzane przez spawacza posiadajacego odpowiednie upowaznienia lub zatwierdzenia, lecz z wylaczeniem
wymiany podzespoléw;

4) usuwanie zaklocenr dzialania poszczegdlnych czesci jednostek dostarczanych po probach na stoisku, z wyjatkiem
przypadku wymiany lub regulacji elementéw normalnie wymienialnych lub podlegajacych regulacji w ramach

obstugi;
d) wywazanie $migla, z wyjatkiem:

1) wywazenia statycznego do celow certyfikacji, w przypadku gdy jest ono wymagane w podreczniku obstugi
technicznej; oraz

2) wywazenia dynamicznego na zainstalowanych $miglach, przy pomocy urzadzen elektronicznych stuzacych do
wywazenia, w przypadku gdy jest to dozwolone w podreczniku obstugi technicznej lub w innych zatwierdzonych
danych dotyczacych zdatnoici do lotu;

e) kazde dodatkowe zadanie, ktre wymaga:
1) specjalistycznego oprzyrzagdowania, wyposazenia lub zaplecza; lub

2) zlozonych procedur koordynacyjnych z uwagi na wydluzony czas wykonywania zadan i konieczno$¢ zaanga-
zowania kilku oséb.
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Dodatek IV

Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu - formularz 15c EASA

UWAGA: osoby i organizacje przeprowadzajace przeglad zdatnosci do lotu w polaczeniu z inspekcja po 100 godzina-
ch/roczna moga korzystal z odwrotnej strony niniejszego formularza w celu wydania CSR, o ktérym mowa
w pkt ML.A.801, odpowiadajacego inspekcji po 100 godzinach.

POSWIADCZENIE PRZEGLADU ZDATNOSCI DO LOTU (ARC) (statkéw powietrznych spelniajacych wymagania
zalacznika Vb (cze$¢ ML))

Numer ARC: ...

Na mocy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2018/1139:

[NAZWA WEASCIWEGO ORGANU]
lub
[NAZWA ZATWIERDZONEJ ORGANIZACJI, ADRES i NUMER ZATWIERDZENIA]

lub

[PELNE IMIE | NAZWISKO CZt ONKA PERSONELU POSWIADCZAJACEGO ORAZ NUMER LICENCJI ZGODNEJ Z
CZESCIA 66 (LUB KRAJOWEGO DOKUMENTU ROWNOWAZNEGO)]

niniejszym poswiadcza, ze wykonat(a) przeglad zdatnosci do lotu zgodnie z rozporzgdzeniem Komisji (UE) nr
1321/2014 nastepujgcego statku powietrznego:
Producent statku powietrznego:...........cccoccoiiiiii i, Oznaczenie producenta: .........cocceeveiiiiiie e
Znak rejestracyjny statku powietrznego: .............ccccccceee. Numer seryjny statku powietrznego: .............cccccccoeeeiennnn.

w dniu wydania po$wiadczenia statek powietrzny uznany jest za zdatny do lotu.

Data wydania: ............ccooiiiiiie e Data WazZnosCi: .......ooooiiiiiiiice e
Liczba godzin lotu (FH) ptatowca W dniu WYdania (¥): ..o
PodpisSano: .........ccoiiiiii Numer upowaznienia (jezeli dotyczy): ..........ccocvveeeeeeennn.

Pierwsze przediuzenie waznosci: statek powietrzny spetnia warunki okreslone w pkt ML.A.901 lit. c) zatgcznika Vb
(czes¢ ML).

Data wydania: ...........ccccoooiiii e Data WaznosCi: .......ooooviiiiiiice e
Liczba godzin lotu (FH) ptatowca w dniu Wydania (*): ..o
PodpisSano: .........ccouiiiiiii NUMEr UPOWAZNIENIA: ........cccevvviiiiieiiiiiee e
Nazwa przedsiebiorstwa: ..............ccccoovviiiiiiiiiieeeeee Numer zatwierdzenia: ..............ccccoooviiieiie e

Drugie przediuzenie waznosci: statek powietrzny spetnia warunki okreslone w pkt ML.A.901 lit. ¢) zatgcznika Vb (czesc

ML).

Data wydania: ..........c.coooiii Data WaznosCi: ..o
Liczba godzin lotu (FH) ptatowca w dniu WYdania (¥): .......ooooiiiiiiiii e
POdpiSan0: .......oooiiiii NUMEr UPOWAZNIENIA: ........c..eeeiiiiiiiiee e
Nazwa przedsiebiorstwa: ...............cccocciiiiiiiii Numer zatwierdzenia: ...............cccccoiiiiii

(*) Z wyjatkiem balonéw i sterowcow.
Formularz 15¢ EASA, wydanie 3”
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ZALACZNIK VII

wZALACZNIK Vc
(czes¢ CAMO)

SPIS TRESCI

SEKCJA A — WYMAGANIA W STOSUNKU DO ORGANIZAC]I

CAMO.A.005
CAMO.A.105
CAMO.A.115
CAMO.A.120
CAMO.A.125
CAMO.A.130
CAMO.A.135
CAMO.A.140
CAMO.A.150
CAMO.A.155
CAMO.A.160
CAMO.A.200
CAMO.A.202
CAMO.A.205
CAMO.A.215
CAMO.A.220
CAMO.A.300
CAMO.A.305
CAMO.A.310
CAMO.A.315
CAMO.A.320
CAMO.A.325

Zakres

Wiasciwy organ

Whiosek o wydanie certyfikatu organizacji
Sposoby spelnienia wymagan

Zakres zatwierdzenia i przywileje organizacji
Zmiany w organizacji

Ciagglo$¢ waznosci

Dostep

Niezgodnosci

Natychmiastowa reakcja na problem w zakresie bezpieczenstwa

Zglaszanie zdarzen

System zarzgdzania

Wewnetrzny system zglaszania kwestii zwigzanych z bezpieczeristwem

Wykonawstwo i podwykonawstwo

Zaplecze

Prowadzenie dokumentacji

Charakterystyka zarzadzania ciggla zdatnoscig do lotu
Wymagania w stosunku do personelu

Kwalifikacje personelu ds. przegladu zdatnosci do lotu
Zarzadzanie ciagly zdatnoscia do lotu

Przeglad zdatnosci do lotu

Dane dotyczgce zarzadzania ciagly zdatnoscig do lotu

SEKCJA B — WYMAGANIA W STOSUNKU DO ORGANU

CAMO.B.005
CAMO.B.115
CAMO.B.120
CAMO.B.125
CAMO.B.135
CAMO.B.200
CAMO.B.205
CAMO.B.210
CAMO.B.220
CAMO.B.300
CAMO.B.305
CAMO.B.310
CAMO.B.330
CAMO.B.350
CAMO.B.355

Zakres
Dokumentacja nadzoru
Sposoby spelnienia wymagan

Informowanie Agencji

Natychmiastowa reakcja na problem w zakresie bezpieczenstwa

System zarzadzania

Przydzial zadan kwalifikowanym jednostkom
Zmiany w systemie zarzadzania
Prowadzenie dokumentacji

Zasady nadzoru

Program nadzoru

Procedura certyfikacji poczatkowej

Zmiany

Niezgodnosci i dzialania naprawcze

Zawieszenie, ograniczenie i cofnic;cie
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SEKCJIA A
WYMAGANIA W STOSUNKU DO ORGANIZAC]I

CAMO.A.005 Zakres

Niniejsza sekcja ustanawia wymagania, jakie musi spelnial dana organizacja, aby kwalifikowaé si¢ do uzyskania lub
utrzymania wazno$ci certyfikatu zarzadzania ciagly zdatnoscig do lotu statku powietrznego i podzespoléw przezna-
czonych do instalacji.

CAMO.A.105 Wlasciwy organ

Do celéw niniejszego zalgcznika za wlasciwy organ uznaje si¢:

a) organ wyznaczony przez pafstwo czlonkowskie, w ktérym znajduje si¢ gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci
danej organizadji, o ile certyfikat przewoznika lotniczego nie obejmuje zatwierdzenia;

b) organ wyznaczony przez panstwo czlonkowskie operatora, jeli zatwierdzenie stanowi cze$¢ certyfikatu przewoznika
lotniczego;

¢) Agencje, jezeli gtéwne miejsce prowadzenia dzialalnosci organizacji znajduje si¢ w panstwie trzecim.
CAMO.A.115 Whniosek o wydanie certyfikatu organizacji

a) Wniosek o wydanie certyfikatu lub zmiang w istniejagcym certyfikacie zgodnie z niniejszym zalacznikiem sporzadza
si¢ w formie i w sposob okreSlony przez wlasciwy organ, z uwzglednieniem stosownych wymagan zalacznika I
(czg$¢ M), zalgcznika Vb (czg$¢ ML) i niniejszego zalgcznika.

b) Wnioskodawcy ubiegajacy si¢ o wydanie pierwszego certyfikatu na podstawie niniejszego zalacznika przedkladajg
wlasciwemu organowi:

1) wyniki wstepnego audytu przeprowadzonego przez organizacje pod katem stosownych wymagan okre§lonych
w zalaczniku T (cze$é M), w zalgczniku Vb (cze$¢ ML) i w niniejszym zalgczniku;

2) dokumentacj¢ wykazujaca, w jaki sposéb spelnia wymagania ustanowione w niniejszym rozporzadzeniu.

Tego typu dokumentacja musi obejmowaé, jak okreSlono w pkt CAMO.A.130, procedure opisujacg sposob
zarzadzania zmianami niewymagajacymi uprzedniego zatwierdzenia i powiadamiania o nich wlasciwego organu.

CAMO.A.120 Sposoby spelnienia wymagan

a) Do zapewnienia zgodnosci z przepisami rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz aktéw delegowanych i wykonawczych
do niego zamiast AMC przyjetych przez Agencje organizacja moze wykorzystal alternatywne sposoby spelnienia

wymagan.

b) W przypadku gdy organizacja zamierza wykorzystaé alternatywne sposoby spetnienia wymagan, przed ich zastoso-
waniem przedklada wlasciwemu organowi pelny opis alternatywnych sposobéw spelnienia wymagan. Opis ten
uwzglednia wszelkie zmiany instrukeji lub procedur mogace mie¢ istotne znaczenie, a takze oceng potwierdzajacy
zgodno$¢ z rozporzadzeniem (UE) 2018/1139 oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi do niego.

Organizacja moze stosowac te alternatywne sposoby spelnienia wymagan po ich uprzednim zatwierdzeniu przez
wla$ciwy organ oraz po otrzymaniu powiadomienia przewidzianego w pkt CAMO.B.120.

CAMO.A.125 Zakres zatwierdzenia i przywileje organizacji

a) Zatwierdzenie jest wskazane w certyfikacie, ktérego wzér podano w dodatku I, i jest wydawane przez wlasciwy
organ.

b) Niezaleznie od przepiséw lit. a), w przypadku przewoznikéw lotniczych koncesjonowanych zgodnie z rozporzg-
dzeniem (WE) nr 1008/2008, zatwierdzenie stanowi cze$¢ certyfikatu przewoznika lotniczego wydawanego przez
wla$ciwy organ w odniesieniu do eksploatowanych statkéw powietrznych.

c) Zakres prac jest okreSlony w charakterystyce zarzadzania ciggla zdatnoscig do lotu (CAME) zgodnie z pkt
CAMO.A.300.

d) Organizacja zatwierdzona zgodnie z niniejszym zalacznikiem moze:

1) zarzadzaé ciagla zdatnoScig do lotu statkéw powietrznych, z wyjatkiem statkéw powietrznych uzytkowanych
przez przewoznikéw lotniczych koncesjonowanych zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008,
wymienionych w certyfikacie;

2) zarzadzal ciagly zdatnoscia do lotu statkéw powietrznych uzytkowanych przez przewoznikéw lotniczych
koncesjonowanych zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008, w przypadku gdy sa one wymienione
zaréwno w jej certyfikacie, jak i w jej certyfikacie przewoznika lotniczego;
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3) organizowa¢ wykonywanie ograniczonych zadan zapewniania cigglej zdatnoici do lotu wspdlnie z inng
organizacjg bedaca podwykonawca, dzialajaca w ramach jej systemu zarzadzania, jak wskazano w certyfikacie;

4) przedtuza¢ wazno$¢ poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu na warunkach okreslonych w pkt M.A.901 lit. f)
zalgcznika I (cze$¢ M) lub pkt ML.A.903 zalacznika Vb (czg$¢ ML), stosownie do przypadku.

e) Organizacja zatwierdzona zgodnie z niniejszym zalgcznikiem, ktérej gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci
znajduje si¢ w jednym z panstw czlonkowskich, moze dodatkowo zostal uprawniona do przeprowadzania
przegladéw zdatnosci do lotu zgodnie z pkt M.A.901 zalacznika I (czgs¢ M) lub pkt ML.A.903 zalacznika Vb (czes¢
ML), stosownie do przypadku, oraz:

1) wydawaé odpowiednie poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu i przedluzaé je na warunkach okreslonych
w pkt M.A.901 lit. ¢) ppkt 2 i pkt M.A.901 lit. e) ppkt 2 zalacznika I (czg$¢ M) lub pkt ML.A.903 zalacznika Vb
(czg$¢ ML), stosownie do przypadku;

2) wydawaé zalecenia w sprawie przegladu zdatnoici do lotu wlasciwemu organowi paristwa czlonkowskiego
rejestracji, zgodnie z warunkami okre$lonymi w pkt M.A.901 lit. d) lub pkt M.A.904 lit. b) zalgcznika I (czg$¢ M).

f) Organizacja majaca przywileje, o ktérych mowa w lit. €), moze dodatkowo zostaé uprawniona do wydawania
zezwolei na lot zgodnie z pkt 21.A.711 lit. d) zalacznika I (czg$¢ 21) do rozporzgdzenia (UE) nr 748/2012
w odniesieniu do poszczeg6lnych statkéw powietrznych, w stosunku do ktérych organizacja ta jest uprawniona do
wydawania po$wiadczen przegladu zdatnosci do lotu, w przypadku gdy organizacja ta potwierdza zgodno$é

z zatwierdzonymi warunkami lotu, z zastrzezeniem przestrzegania odpowiedniej procedury z CAME, o ktérej mowa
w pkt CAMO.A.300.

CAMO.A.130 Zmiany w organizacji

a) Nastepujace zmiany w organizacji wymagaja uprzedniego zatwierdzenia:
1) zmiany, ktére majg wplyw na zakres certyfikatu lub zakres zatwierdzenia organizacji;
2) zmiany dotyczace personelu wyznaczonego zgodnie z pkt CAMO.A.305 lit. a) ppkt 3-5 i lit. b) ppkt 2;

3) zmiany dotyczace struktury hierarchii stuzbowej migdzy personelem wyznaczonym zgodnie z pkt CAMO.A.305
lit. a) ppkt 3-5 i lit. b) ppkt 2 a kierownikiem odpowiedzialnym;

4) procedura zwigzana ze zmianami niewymagajacymi uprzedniego zatwierdzenia, o ktérych mowa w lit. c).

b) W odniesieniu do wszelkich zmian wymagajacych uprzedniego zatwierdzenia zgodnie z rozporzadzeniem (UE)
2018/1139 oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi do niego, organizacja musi ztozy¢ wniosek do wlasciwego
organu i uzyska¢ od niego zatwierdzenie. Wniosek sklada si¢ przed wprowadzeniem takiej zmiany, aby umozliwi¢
wlaSciwemu organowi stwierdzenie cigglej zgodnoSci z rozporzadzeniem (UE) 2018/1139 oraz aktami
delegowanymi i wykonawczymi do niego oraz, w razie potrzeby, wprowadzenie ewentualnych poprawek do
certyfikatu organizacji i dolaczonego do niego odpowiedniego zakresu zatwierdzenia.

Organizacja przekazuje wlasciwemu organowi odpowiednia dokumentacje.

Zmiang mozna wprowadzi¢ wylgcznie po otrzymaniu od wlasciwego organu formalnego zatwierdzenia zgodnie
z pkt CAMO.B.330.

Podczas wprowadzania tego typu zmian organizacja musi dziala¢ zgodnie z warunkami okre$lonymi przez wiasciwy
organ, stosownie do przypadku.

¢) Zarzadzanie wszelkimi zmianami niewymagajagcymi uprzedniego zatwierdzenia oraz powiadamianie o nich

wla$ciwego organu musi odbywac si¢ z uwzglednieniem procedury, o ktérej mowa w pkt CAMO.A.115 lit. b) i ktéra
zostala zatwierdzona przez wlasciwy organ zgodnie z CAMO.B.310 lit. h).

CAMO.A.135 Ciaglo$¢ waznosci

a) Certyfikat organizacji pozostaje wazny pod warunkiem spelnienia wszystkich nastepujacych warunkow:
1) organizacja stale przestrzega przepisow rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz aktéw delegowanych
i wykonawczych do niego, z uwzglednieniem przepiséw dotyczacych podejmowania dzialaii dotyczacych
wykrytych niezgodnosci, okreslonych w pkt CAMO.B.350;
2) wlaSciwy organ ma dostep do organizacji zgodnie z pkt CAMO.A.140;

3) nie nastgpilo zrzeczenie si¢ ani cofnigcie certyfikatu.
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b) W przypadku przewoznikéw lotniczych koncesjonowanych zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008
wygasniecie, zawieszenie lub cofnigcie certyfikatu operatora lotniczego oznacza automatyczne uniewaznienie
certyfikatu organizacji w odniesieniu do statkow powietrznych, ktérych znaki rejestracyjne wskazano w certyfikacie
przewoznika lotniczego, chyba ze wlaiciwy organ wyraznie stwierdzil inaczej.

¢) Po zrzeczeniu si¢ lub cofnieciu certyfikatu jest on niezwlocznie zwracany wlasciwemu organowi.

CAMO.A.140 Dostep

Do celéw stwierdzenia zgodnosci z odpowiednimi wymaganiami rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz aktéw
delegowanych i wykonawczych do niego organizacja zapewnia nieprzerwany dostep do wszystkich obiektéw, statkéw
powietrznych, dokumentéw, zapisow, danych, procedur lub innych materialéw majacych zwiazek z jego dziatalnoscig
i podlegajacych certyfikacji, niezaleznie od tego, czy dzialalno§¢ ta zostala zakontraktowana/objeta podwykonawstwem
czy nie, wszelkim osobom upowaznionym przez jeden z nastepujacych organéw:

a) wiasciwy organ okreslony w pkt CAMO.A.105;

b) organ dzialajacy zgodnie z przepisami pkt CAMO.B.300 lit. d) lub pkt CAMO.B.300 lit. e).

CAMO.A.150 Niezgodnosci

a) Po otrzymaniu powiadomienia o niezgodnosciach zgodnie z pkt CAMO.B.350 organizacja:
1) identyfikuje przyczyng lub przyczyny niezgodnosci oraz czynniki sprzyjajace jej wystapieniu;
2) okresla plan dzialan naprawczych;
3) wykazuje podjecie dziatah naprawczych w sposéb zadowalajacy wlasciwy organ.

b) Dzialania, o ktérych mowa w lit. a) ppkt 1, 2 i 3, przeprowadza si¢ w terminie uzgodnionym z tym wlasciwym
organem zgodnie z pkt CAMO.B.350.

CAMO.A.155 Natychmiastowa reakcja na problem w zakresie bezpieczefistwa

Organizacja:
a) wdraza wszelkie Srodki bezpieczenstwa nakazane przez wlasciwy organ zgodnie z pkt CAMO.B.135;

b) stosuje wszelkie istotne obowigzkowe informacje na temat bezpieczefistwa wydane przez Agencje.

CAMO.A.160 Zglaszanie zdarzen

a) W ramach swojego systemu zarzadzania organizacja wdraza system zglaszania zdarzen, ktéry spelnia wymagania
okreslone w rozporzadzeniu (UE) nr 376/2014 i rozporzadzeniu wykonawczym (UE) 2015/1018 (¥).

b) Nie naruszajac przepiséw lit. a), organizacja musi zapewni¢ zglaszanie wlasciwemu organowi i organizacji odpowie-
dzialnej za projekt statku powietrznego informacji o kazdym incydencie, niesprawnosci, defekcie technicznym,
przekroczeniu ograniczeni technicznych, zdarzeniu, ktére wskazywalyby, ze informacje zawarte w danych
opracowanych zgodnie z zalgcznikiem I (cze$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012 sa niedokladne,
niekompletne lub niejednoznaczne, lub tez o innych nietypowych okolicznosciach, ktére wplynely lub mogly
wplynaé na bezpieczng eksploatacje statku powietrznego, ale nie spowodowaly wypadku ani powaznego incydentu.

¢) Nie naruszajgc przepiséw rozporzadzenia (UE) nr 376/2014 i rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1018,
zgloszenia, o ktérych mowa w lit. a) i b), s przekazywane w postaci i na zasadach ustanowionych przez wlasciwy
organ i zawierajg wszelkie znane organizacji istotne informacje o zaistnialej sytuacji.

d) Zgloszenia dokonuje si¢ najszybciej jak to mozliwe, a w zadnym wypadku nie pdzniej niz 72 godziny po
stwierdzeniu przez organizacje sytuacji, do ktorej zgloszenie si¢ odnosi, chyba ze wyjatkowe okolicznosci to
uniemozliwig.

e) W stosownych przypadkach, zaraz po ustaleniu dzialan, jakie organizacja zamierza podja¢ w celu zapobiezenia
podobnym wydarzeniom w przyszlosci, organizacja sporzadza sprawozdanie uzupelniajace, aby okresli¢ szczegdly
tych dzialan. Sprawozdanie to sporzadzane jest w formie i w spos6b okreslony przez wlasciwy organ.

(*) Rozporzadzenie (UE) 2015/1018 z dnia 29 czerwca 2015 r. ustanawiajace wykaz klasyfikujacy zdarzenia w lotnictwie cywilnym, ktére
muszg by¢ zglaszane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 (Dz.U. L 163 z 30.6.2015, s. 1).
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CAMO.A.200 System zarzadzania

a) Organizacja opracowuje, wdraza i utrzymuje system zarzadzania, kt6ry obejmuje:

1) wyraznie zdefiniowany zakres obowigzkéw i odpowiedzialno$ci w calej organizacji, w tym bezposredniej
odpowiedzialnosci kierownika odpowiedzialnego za bezpieczefistwo;

2) opis og6lnych zasad i regul rzadzacych organizacja w odniesieniu do bezpieczenistwa, okreslanych jako ,polityka
bezpieczenstwa’;

3) identyfikacj¢ zagrozen dla bezpieczefistwa lotniczego zwigzanych w dzialalnoscia organizacji, ich oceng
i zarzadzanie powigzanym ryzykiem, w tym podejmowanie dzialan zmierzajacych do zmniejszenia ryzyka
i zweryfikowania ich skutecznosci;

4) utrzymywanie odpowiedniego poziomu przeszkolenia i kompetencji czlonkéw personelu do wykonywanych
przez nich zadan;

5) dokumentacje wszystkich najwazniejszych proceséw objetych systemem zarzadzania, w tym procesu przeka-
zywania personelowi wiedzy o jego obowigzkach, oraz procedure zmieniania tej dokumentacji;

6) funkcje monitorowania zgodnosci organizacji z odpowiednimi wymaganiami. Monitorowanie zgodnosci obejmuje
system zwrotnego informowania kierownika odpowiedzialnego o niezgodnosciach, aby w razie potrzeby
zapewnic¢ skuteczne podjecie dziatan naprawczych;

7) wszelkie dodatkowe wymagania, ktdre sg okreslone w niniejszym rozporzadzeniu.

b) System zarzadzania jest dostosowany do wielkosci organizacji oraz charakteru i zlozonosci prowadzonej dzialalnosci,
a takze uwzglednia zagrozenia i powigzane ryzyko wynikajace z tej dzialalnosci.

¢) W przypadku gdy organizacja posiada co najmniej jeden dodatkowy certyfikat organizacji w ramach rozporzadzenia
(UE) 2018/1139 oraz aktéw delegowanych i wykonawczych do niego, system zarzadzania moze zostal zintegrowany
z systemem wymaganym na mocy takich dodatkowych posiadanych certyfikatow.

d) Niezaleznie od przepiséw lit. ¢), w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych koncesjonowanych zgodnie z rozporza-
dzeniem (WE) nr 1008/2008, system zarzadzania przewidziany w niniejszym zalaczniku stanowi integralng czesé
systemu zarzadzania operatora.

CAMO.A.202 Wewnetrzny system zglaszania kwestii zwigzanych z bezpieczefistwem

a) W ramach swojego systemu zarzadzania organizacja ustanawia wewnetrzny system zglaszania kwestii zwigzanych
z bezpieczenstwem w celu umozliwienia gromadzenia i oceny zdarzen, ktére nalezy zglaszaé zgodnie z pkt
CAMO.A.160.

b) System ten umozliwia réwniez gromadzenie i ocene tych zglaszanych wewnetrznie bledéw, zdarzen potencjalnie
wypadkowych oraz zagrozen, ktdre nie s3 objete zakresem lit. a).

¢) Za pomocy tego systemu organizacja:
1) identyfikuje przyczyny i czynniki sprzyjajace wystapieniu wszelkich zgloszonych bledéw, zdarzen potencjalnie
wypadkowych oraz zagrozen i zajmuje si¢ nimi w ramach zarzadzania ryzykiem w zakresie bezpieczefistwa
zgodnie z pkt CAMO.A.200 lit. a) ppkt 3;

2) zapewnia oceng¢ wszystkich znanych i istotnych informacji dotyczacych bleddéw, niemoznosci stosowania
procedur, zdarzeni potencjalnie wypadkowych oraz zagrozen, a takze metod¢ przekazywania informacji,
w zaleznosci od potrzeb.

d) Organizacja zapewnia dostgp do swojego wewnetrznego systemu zglaszania kwestii zwigzanych z bezpieczefistwem
wszystkim podwykonawcom.

e) Organizacja wspollpracuje w przeprowadzaniu badan w sprawie bezpieczefistwa z innymi organizacjami, ktére
w istotny sposéb przyczyniaja si¢ do bezpieczefistwa wlasnych dzialan zwigzanych z zarzadzaniem ciaggla zdatnoscig
do lotu.

CAMO.A.205 Wykonawstwo i podwykonawstwo

a) Organizacja zapewnia, aby w przypadku zakontraktowania obstugi technicznej lub zlecenia podwykonawstwa
dowolnej czegsci jej dzialan zwigzanych z zarzadzaniem ciggly zdatnoscig do lotu:

1) dzialania te byly zgodne ze stosownymi wymaganiami; oraz

2) system zarzadzania organizacji uwzglednial wszelkie zagrozenia dla bezpieczenstwa lotniczego zwigzane
z wykonawstwem lub podwykonawstwem.
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b) W przypadku gdy organizacja zleca podwykonawstwo jakiejkolwiek czesci dziatan zwigzanych z zarzadzaniem ciagla
zdatnosciag do lotu innej organizacji, podwykonawca dziala w ramach zatwierdzenia organizacji. Organizacja
dopilnowuje, aby wlaiciwy organ uzyskal dostep do podwykonawcy, aby sprawdzi¢ ciaglo$¢ zgodnosci ze
stosownymi wymaganiami.

CAMO.A.215 Zaplecze

Organizacja udostgpnia personelowi okreslonemu w pkt CAMO.A.305 odpowiednie pomieszczenia biurowe
w stosownych lokalizacjach.

CAMO.A.220 Prowadzenie dokumentacji

a) Dokumentacja zarzadzania ciggla zdatnoscig do lotu

1) Organizacja zapewnia przechowywanie dokumentacji wymaganej zgodnie z pkt M.A.305, pkt ML.A.305 i,
w stosownych przypadkach, pkt M.A.306.

2) Organizacja rejestruje wszelkie szczegblowe dane dotyczace przeprowadzonych prac.

3) Jezeli organizacja ma przywilej okreslony w pkt CAMO.A.125 lit. €), to przechowuje kopie wszystkich wydanych
lub, w stosownych przypadkach, przedluzonych poswiadczen przegladu zdatnosci do lotu oraz wszystkich
zalecen, wraz z wszelkimi dokumentami uzupelniajagcymi. Ponadto organizacja przechowuje kopie wszystkich
poswiadczen przegladu zdatnosci do lotu, ktére przedluzyla na podstawie przywileju, o ktérych mowa w pkt
CAMO.A.125 lit. d) ppkt 4.

4) Jezeli organizacja ma przywilej okreslony w pkt CAMO.A.125 lit. f), przechowuje kopie wszystkich zezwolen na
lot wydanych zgodnie z przepisami pkt 21.A.729 zalacznika I (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012.

5) Organizacja przechowuje kopi¢ caloici dokumentacji, o ktérej mowa w lit. a) ppkt 2-4, przez 3 lata od
momentu, w ktérym odpowiedzialno$¢ za statek powietrzny zgodnie z pkt M.A.201 lub ML.A.201 zostala trwale

przeniesiona na inng osobg lub organizacje.

6) W przypadku gdy organizacja konczy dzialalno$¢, cala przechowywana dokumentacja jest przekazywana wiasci-
cielowi statku powietrznego.

b) Dokumentacja systemu zarzadzania, wykonawstwa i podwykonawstwa
1) Organizacja musi zapewni¢ przechowywanie nastepujacej dokumentacji:
(i) zapiséw dotyczacych kluczowych proceséw systemu zarzadzania, zgodnie z opisem w pkt CAMO.A.200;
(i) uméw dotyczacych wykonawstwa i podwykonawstwa, zgodnie z opisem w pkt CAMO.A.205;

2) Dokumentacje systemu zarzadzania, jak rowniez wszelkich uméw zawartych na podstawie pkt CAMO.A.205,
przechowuje si¢ przez co najmniej 5 lat.

c) Akta osobowe
1) Organizacja musi zapewni¢ przechowywanie nastepujacej dokumentacji:

(i) zapisow dotyczacych kwalifikacji i doswiadczenia personelu zaangazowanego w zarzadzanie ciagly zdatnoscia
do lotu, monitorowanie zgodnosci z wymaganiami oraz zarzadzanie bezpieczefistwem;

(ii) zapiséw dotyczacych kwalifikacji i do§wiadczenia wszystkich czlonkéw personelu ds. przegladu zdatnosci do
lotu, a takze personelu wydajgcego zalecenia i zezwolenia na lot.

2) Akta kazdego czlonka personelu ds. przegladu zdatnosci do lotu, personelu wydajacego zalecenia i personelu
wydajacego zezwolenia na lot muszg zawieral szczegblowe informacje dotyczace odpowiednich posiadanych
kwalifikacji, wraz z podsumowaniem odpowiedniego do$wiadczenia i przeszkolenia w zakresie zarzadzania ciagla
zdatnoscig do lotu oraz kopi¢ upowaznienia.

3) Akta osobowe czlonkéw personelu prowadzone sa tak dlugo, jak dana osoba pracuje dla organizacji, i przecho-
wywane przez 3 lata po opuszczeniu przez nig organizagji.
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d) Organizacja ustanawia system prowadzenia dokumentacji umozliwiajagcy odpowiednie przechowywanie danych
dotyczacych wszystkich jej dzialan i ich wiarygodng identyfikowalnos¢.

e) Format dokumentacji musi by¢ okreslony w procedurach organizacji.
f) Dokumentacja musi by¢ przechowywana w sposéb, ktéry zapewni ochrong przed zniszczeniem, zmianami
i kradziezg.

CAMO.A.300 Charakterystyka zarzadzania ciagla zdatnosciag do lotu (CAME)

a) Organizacja przekazuje wilaSciwemu organowi charakterystyke zarzadzania ciggla zdatnoscig do lotu oraz,
w stosownych przypadkach, wszelkie powiazane z nig instrukcje i procedury, zawierajace wszystkie nastepujace
informagje:

1) deklaracje podpisywang przez kierownika odpowiedzialnego, potwierdzajaca, Ze organizacja bedzie zawsze
dziala¢ zgodnie z niniejszym zalacznikiem, zalacznikiem I (cze$¢ M) i zalacznikiem Vb (cze$¢ ML), stosownie do
przypadku, oraz z zatwierdzong CAME. Jezeli kierownik odpowiedzialny nie jest dyrektorem naczelnym
organizacji, dyrektor naczelny kontrasygnuje deklaracje;

2) polityke bezpieczenistwa organizacji, zgodnie z opisem w pkt CAMO.A.200 lit. a) ppkt 2;

3) zakres prac organizacji zwigzanych z zakresem zatwierdzenia;

4) og6lny opis zasobéw ludzkich i wprowadzonego systemu umozliwiajacego planowanie dostepnosci personelu
zgodnie z wymaganiem pkt CAMO.A.305 lit. d);

5) tytuly oraz imiona i nazwiska osdb, o ktérych mowa w pkt CAMO.A.305 lit. a) ppkt 3-5, lit. b) ppkt 2 i lit. f);

6) zakres zadafi, odpowiedzialnosci, obowigzkéw i uprawniel 0s6b wyznaczonych na podstawie pkt CAMO.A.305
lit. a) ppkt 3-5, lit. b) ppkt 2, lit. e) i lit. f);

7) schemat organizacyjny przedstawiajacy powiazane struktury podzialu odpowiedzialnosci i obowigzkéw miedzy
wszystkie osoby, o ktérych mowa w pkt CAMO.A.305 lit. a) ppkt 3-5, lit. b) ppkt 2, lit. e) i lit. f), oraz
w odniesieniu do pkt CAMO.A.200 lit. a) ppkt 1;

8) wykaz czlonkéw personelu upowaznionych do wystawiania poswiadczen przegladu zdatnosci do lotu lub
zalecen, o ktérych mowa w pkt CAMO.A.305 lit. ¢), z wyszczeglnieniem, w stosownych przypadkach,
czlonkéw personelu upowaznionych do wydawania zezwoleni na lot zgodnie z pkt CAMO.A.125 lit. c);

9) ogdlny opis i lokalizacje zaplecza technicznego;

10) opis wewnetrznego systemu zglaszania kwestii zwigzanych z bezpieczenstwem zgodnie z wymaganiami pkt
CAMO.A.202;

11) procedury okreslajace sposob zapewnienia przez organizacje zgodnosci z niniejszym zalgcznikiem, zalacznikiem
I (czg$¢ M) i zalgcznikiem Vb (cze$¢ ML), stosownie do przypadku, obejmujace w szczegdlnosci:

(i) dokumentowanie kluczowych proceséw systemu zarzadzania, zgodnie z wymaganiami pkt CAMO.A.200;

(i) procedury okreslajace spos6b, w jaki organizacja kontroluje wszelkie zakontraktowane i objete podwyko-
nawstwem czynnosci zgodnie z wymaganiami pkt CAMO.A.205 i pkt CAMO.A.315 lit. ¢);

(ili)y procedury dotyczgce zarzadzania ciagly zdatnoscig do lotu, poswiadczania przegladéw zdatnosci do lotu
i zezwolen na lot, stosownie do przypadku;

(iv) procedure okreslajgcg zakres zmian niewymagajacych uprzedniego zatwierdzenia oraz opisujaca sposéb
zarzgdzania zmianami i powiadamiania o nich, zgodnie z wymaganiami pkt CAMO.A.115 lit. b) i pkt
CAMO.A.130 lit. ¢);

(v) procedury zmiany CAME;

12) wykaz zatwierdzonych programéw obstugi technicznej statkéw powietrznych, w odniesieniu do ktérych zawarto
umowe o zarzgdzanie ciagla zdatnoscig do lotu zgodnie z pkt M.A.201 lub ML.A.201;

13) wykaz uméw obsluge techniczng zgodnie z pkt CAMO.A.315 lit. c);

14) wykaz aktualnie zatwierdzonych alternatywnych sposobéw spelnienia wymagan.
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b) Pierwsza wersja CAME jest zatwierdzana przez wlasciwy organ. Podlega ona zmianom niezbednym do zachowania
aktualnosci opisu organizacji.

¢) Zmianami w CAME zarzadza si¢ zgodnie z procedura, o ktérej mowa w ppkt 11 ppkt (iv). Wszelkie zmiany
nieobjete zakresem tej procedury, jak rowniez zmiany zwigzane ze zmianami wymienionymi w pkt CAMO.A.130
lit. a), podlegaja zatwierdzeniu przez wlasciwy organ.

CAMO.A.305 Wymagania w stosunku do personelu

a) Organizacja wyznacza kierownika odpowiedzialnego, majacego uprawnienia stluzbowe do zagwarantowania
finansowania i realizacji wszystkich czynnosci zwigzanych z zarzadzaniem ciggla zdatno$cig do lotu zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) 2018/1139 oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi przyjetymi na jego podstawie.
Kierownik odpowiedzialny:

1) zapewnia dostepno$¢ wszelkich zasobéw niezbednych do zarzadzania ciagly zdatnoscia do lotu zgodnie
z niniejszym zalacznikiem, zalacznikiem I (cz¢$¢ M) i zalacznikiem Vb (czg$¢ ML), stosownie do przypadku, aby
poméc w stosowaniu certyfikatu zatwierdzenia organizacji;

2) ustanawia i promuje polityke bezpieczenstwa okreslong w pkt CAMO.A.200;

3) wyznacza osobg¢ lub grupe oséb odpowiedzialnych za dopilnowanie przestrzegania przez organizacje przez caly
czas stosownych wymagan dotyczacych zarzadzania ciggla zdatnoScig do lotu, pos$wiadczania przegladéw
zdatnosci do lotu oraz zezwolen na lot, okreSlonych w niniejszym zalaczniku, zalgczniku 1 (czes¢ M)
i zalgczniku Vb (czes¢ ML);

4) wyznacza osobe lub grupe oséb odpowiedzialnych za zarzadzanie funkcja monitorowania zgodnosci w ramach
systemu zarzadzania;

5) wyznacza osobg lub grupe oséb odpowiedzialnych za zarzadzanie opracowywaniem, aspektami administra-
cyjnymi i utrzymywaniem skutecznych proceséw zarzadzania bezpieczenstwem w ramach systemu zarzadzania;

6) zapewnia, aby osoba lub grupa oséb mianowanych zgodnie z pkt CAMO.A.305 lit. a) ppkt 3-5 i lit. b) ppkt 2
miata bezposredni dostep do aktualnych informacji na temat kwestii zgodnosci i bezpieczenstwa;

7) legitymuje sie og6lna wiedza na temat niniejszego rozporzadzenia.

b) W przypadku organizacji zatwierdzonych réwniez jako przewoznicy lotniczy koncesjonowani zgodnie z rozporzg-
dzeniem (WE) nr 1008/2008 kierownik odpowiedzialny musi ponadto:

1) by¢ osobg wyznaczong jako kierownik odpowiedzialny za przewoznika lotniczego zgodnie z wymaganiami pkt
ORO.GEN.210 lit. a) zalacznika III (cz¢8¢ ORO) do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012;

2) wyznaczy¢ osobe odpowiedzialng za zarzadzanie i nadzér w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu, ktéra nie moze
by¢ pracownikiem organizacji zatwierdzonej zgodnie z zalgcznikiem II (cze$¢ 145), z ktéra operator zawart
umowe, chyba ze wlasciwy organ wyraznie wyrazil na to zgode.

¢) Osoba lub osoby wyznaczone zgodnie z pkt CAMO.A.305 lit. a) ppkt 3-5) i lit. b) ppkt 2 musza legitymowac si¢
odpowiednig wiedzg i praktyka oraz dostatecznym doswiadczeniem w zarzadzaniu ciggla zdatnoscig do lotu statkéw
powietrznych, a takze muszg wykazal si¢ praktyczng znajomoscia niniejszego rozporzadzenia. Takie osoby ponosza
ostateczng odpowiedzialno§¢ przed kierownikiem odpowiedzialnym.

d) Organizacja musi wprowadzi¢ system planowania dostepnoSci personelu, aby dysponowaé wystarczajacg liczbg
cztonkéw personelu posiadajacego odpowiednie kwalifikacje na potrzeby planowania, wykonywania, nadzorowania,
przeprowadzania inspekcji i monitorowania dzialan organizacji zgodnie z zakresem zatwierdzenia.

€) Aby uzyska¢ zatwierdzenie do przeprowadzania przegladéw zdatnosci do lotu lub wydawania zalecen zgodnie z pkt
CAMO.A.125 lit. e) oraz, w stosownych przypadkach, wydawania zezwolen na lot zgodnie z pkt CAMO.A.125 lit. f),
organizacja musi dysponowal personelem ds. przegladu zdatnosci do lotu posiadajagcym kwalifikacje i upowaznienia
zgodne z pkt CAMO.A.310.

f)y W przypadku organizacji przedluzajacych wazno$¢ poswiadczen przegladéw zdatnosci do lotu zgodnie z pkt
CAMO.A.125 lit. d) ppkt 4, osoby upowaznione do wykonywania tych czynno$ci wyznacza dana organizacja.
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g) Organizacja ustanawia i kontroluje kompetencje personelu zaangazowanego w monitorowanie zgodnosci,
zarzadzanie bezpieczenstwem, zarzadzanie ciggla zdatnoscia do lotu, przeglady zdatnosci do lotu lub wydawanie
zalecefi oraz, w stosownych przypadkach, wydawanie zezwolen na lot, zgodnie z procedurg i standardem
uzgodnionymi przez wlasciwy organ. Oprécz fachowosci niezbednej do wykonywania okreslonej funkji,
kompetencje te musza obejmowac znajomos¢ zasad dotyczacych zarzadzania bezpieczefistwem i czynnika ludzkiego,
odpowiednig do funkcji i obowigzkéw pelnionych przez te osobg w organizacii.

CAMO.A.310 Kwalifikacje personelu ds. przegladu zdatnosci do lotu

a) Personel ds. przegladu zdatnosci do lotu wydajacy poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu lub zalecenia zgodnie
z pkt CAMO.A.125 lit. e) oraz, w stosownych przypadkach, zezwolenia na lot zgodnie z pkt CAMO.A.125 lit. f)
musi:

1) mie¢ co najmniej 5 lat do§wiadczenia w zapewnianiu ciaglej zdatnosci do lotu;

2) posiadaé odpowiednig licencje okreslong w zalgczniku III (czg$¢ 66) badz wyksztalcenie wyzsze lotnicze lub
réwnowazne;

3) mie¢ ukonczone formalne szkolenie w zakresie lotniczej obstugi technicznej;
4) zajmowal w zatwierdzonej organizacji stanowisko o odpowiednim zakresie obowigzkow.

b) Niezaleznie od przepiséw lit. a) ppkt 1, 3 i 4, wymaganie okreSlone w lit. a) ppkt 2 mozna zastapi¢ uzyskaniem
dodatkowych pieciu lat do§wiadczenia w zapewnianiu cigglej zdatnosci do lotu poza do$wiadczeniem wymaganym
zgodnie z lit. a) ppkt 1.

) Personel ds. przegladu zdatnosci do lotu wyznaczony przez organizacj¢ moze otrzymal upowaznienie od tej
organizacji wylacznie, gdy zostal formalnie zaakceptowany przez wiasciwy organ, po zadowalajacym wykonaniu
przegladu zdatnosci do lotu pod nadzorem wlasciwego organu lub pod nadzorem upowaznionego personelu
ds. przegladu zdatnosci do lotu tej organizacji, zgodnie z procedurg zatwierdzona przez wilasciwy organ jako czg$é
CAME.

d) Organizacja musi dopilnowad, aby personel ds. przegladu zdatnosci do lotu statku powietrznego wykazal sig
odpowiednim, niedawno nabytym do$wiadczeniem w zarzadzaniu ciagla zdatnoscia do lotu.

CAMO.A.315 Zarzadzanie ciggly zdatno$cig do lotu

a) Organizacja dopilnowuje, aby calo$¢ zarzadzania ciagly zdatnoscia do lotu byla realizowana zgodnie z sekcja
A podsekcja C zalacznika I (czg$¢ M) lub sekcja A podsekcja C zalgcznika Vb (czg$¢ ML), stosownie do przypadku.

b) W odniesieniu do kazdego zarzadzanego statku powietrznego organizacja musi w szczegdlnosci:

1) dopilnowaé, aby opracowano i sprawdzono program obstugi technicznej statku powietrznego, obejmujacy
stosowny program niezawodnosci, zgodnie z wymaganiami pkt M.A.302 lub pkt ML.A.302, stosownie do
przypadku;

2) w przypadku statkéw powietrznych nieuzytkowanych przez przewoznikéw lotniczych koncesjonowanych zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008, dostarczy¢ kopie programu obsltugi technicznej statku powietrznego
wlascicielowi lub operatorowi odpowiedzialnemu zgodnie z pkt M.A.201 lub pkt ML.A.201, stosownie do
przypadku;

3) dopilnowa¢, aby dane wykorzystywane na potrzeby wszelkich modyfikacji i napraw byly zgodne z pkt M.A.304
lub pkt ML.A.304, stosownie do przypadku;

4) w przypadku skomplikowanych statkéw powietrznych z napedem silnikowym lub statkéw powietrznych
uzytkowanych przez przewoznikdéw lotniczych koncesjonowanych zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 1008/2008, ustanowi¢ procedure oceny nieobowigzkowych modyfikacji lub inspekcji oraz podejmowacé
decyzje w sprawie ich stosowania, wykorzystujac proces zarzadzania ryzykiem w zakresie bezpieczenstwa tej
organizagji, zgodnie z wymaganiami pkt CAMO.A.200 lit. a) ppkt 3;

5) dopilnowaé, aby statek powietrzny, silnik(), $miglo(-a) i ich podzespoly powierzano w razie potrzeby
odpowiednio zatwierdzonej organizacji obstugi technicznej, o ktorej mowa w podsekgji F zalacznika I (czgs¢ M),
zakgczniku 11 (cze$¢ 145) lub zalgezniku Vd (czes¢ CAO);

6) zlecal obstuge techniczng, nadzorowal dzialania i koordynowac odpowiednie decyzje, aby zapewni¢ wiasciwe
wykonywanie wszelkich czynnosci obstugi technicznej oraz ich odpowiednie poswiadczanie na potrzeby ustalenia
zdatnoéci do lotu statku powietrznego.
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¢) W przypadku gdy organizacja nie jest odpowiednio zatwierdzona zgodnie z podsekcja F zalacznika I (cze$¢ M),
zalgcznikiem 11 (cze$¢ 145) lub zalgcznikiem Vd (czg8¢ CAO), zarzadza ona, w porozumieniu z operatorem,
pisemnymi umowami o obstuge techniczng, wymaganymi zgodnie z pkt M.A.201 lit. e) ppket 3, lit. f) ppkt 3, lit. g)
ppkt 3 i lit. h) ppkt 3 lub pkt ML.A.201, dopilnowujac, aby:

1) ostatecznym wykonawcg calosci obstugi technicznej byla odpowiednio zatwierdzona organizacja obstugi
technicznej;

2) funkcje wymagane zgodnie z pkt M.A.301 lit. a) ppkt 2, 3, 6 i 7 lub pkt ML.A.301, stosownie do przypadku,
zostaly wyraznie okreslone.

d) Niezaleznie od przepiséw lit. ¢), umowa moze mie¢ forme indywidualnych zleceni na prace powierzone organizacji
obstugi technicznej w przypadku:

1) statku powietrznego wymagajacego nieplanowanej liniowej obstugi technicznej;
2) obstugi technicznej podzespotéw, w tym obslugi technicznej silnikéw i $migiel, stosownie do przypadku.

e) Organizacja uwzglednia czynnik ludzki oraz ograniczenia wynikajace z wydajnosci ludzkiej podczas zarzadzania
ciggla zdatnoscig do lotu, w tym podczas realizacji dzialan zakontraktowanych i objetych podwykonawstwem.

CAMO.A.320 Przeglad zdatno$ci do lotu

W przypadku gdy organizacja zatwierdzona zgodnie z pkt CAMO.A.125 lit. e) przeprowadza przeglady zdatnosci do
lotu, przeprowadza je zgodnie z pkt M.A.901 zalacznika I (czes¢ M) lub pkt ML.A.903 zalacznika Vb (czes¢ ML),
stosownie do przypadku.

CAMO.A.325 Dane dotyczjce zarzadzania ciagly zdatnoscia do lotu

Organizacja musi posiada i wykorzystywac stosowne aktualne dane obslugowe zgodnie z pkt M.A.401 zalgcznika I
(cze$¢ M) przy wykonywaniu zadan zapewniania ciaglej zdatnosci do lotu, o ktérych mowa w pkt CAMO.A.315. Dane
te moze dostarcza¢ wiasciciel lub operator, pod warunkiem ze z takim wlascicielem lub operatorem zawarto
odpowiedniag umowe. W takim przypadku organizacja zarzadzania ciggla zdatnoscia do lotu musi przechowywal te
dane jedynie przez okres obowigzywania umowy, chyba ze przepisy pkt CAMO.A.220 lit. a) stanowig inaczej.

SEKCJA B

WYMAGANIA W STOSUNKU DO ORGANU
CAMO.B.005 Zakres

Niniejsza sekcja ustanawia wymagania dotyczace kwestii administracyjnych i zarzadzania, ktére musi spelni¢ wiasciwy
organ odpowiedzialny za wdrozenie i egzekwowanie przepiséw sekcji A niniejszego zaltacznika.

CAMO.B.115 Dokumentacja nadzoru

Wilasciwy organ udostgpnia odpowiedniemu personelowi wszystkie akty ustawodawcze, normy, zasady, publikacje
techniczne i powigzane dokumenty, aby umozliwi¢ mu wykonywanie zadan i wywiazywanie si¢ z obowigzkow.

CAMO.B.120 Sposoby spelnienia wymagan

a) Agencja opracowuje akceptowalne sposoby spelnienia wymagan, ktére moga by¢ wykorzystywane do zapewnienia
zgodnosci z rozporzadzeniem (UE) 20181139 oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi do niego.

b) Do zapewnienia zgodnosci z rozporzadzeniem (UE) 2018/1139 oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi do
niego mozna wykorzystaé alternatywne sposoby spelnienia wymagan.

¢) Wlasciwy organ ustanawia system zapewniajacy spdjng oceng, czy wszystkie alternatywne sposoby spelnienia
wymagai stosowane przez sam wlasciwy organ lub organizacje pod jego nadzorem umozliwiajg zapewnienie
zgodnosci z rozporzadzeniem (UE) 2018/1139 oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi do niego.

d) Wlasciwy organ ocenia wszystkie alternatywne sposoby spelnienia wymagan zaproponowane przez organizacje
zgodnie z pkt CAMO.A.120, analizujac przedlozong dokumentacje i — jezeli uzna za konieczne — poprzez inspekcje
organizacji.
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Jezeli wlasciwy organ uzna, ze oceniane alternatywne sposoby spelnienia wymagan s3 zgodne z przepisami rozporzg-
dzenia (UE) 2018/1139 oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi do niego, bez zbednej zwloki:

1) powiadamia wnioskodawce, ze moze on wdrozy¢ alternatywne sposoby spelnienia wymagan oraz Ze moze on,
w stosownych przypadkach, odpowiednio zmieni¢ zatwierdzenie lub certyfikat wnioskodawcy;

2) powiadamia Agencje o zakresie tych alternatywnych sposobéw spetniania wymagan, dolgczajac kopie wszelkich
stosownych dokumentéw.

e) Jezeli wlasciwy organ sam wykorzystuje alternatywne sposoby spelnienia wymagan do zapewnienia zgodnosci
z rozporzadzeniem (UE) 2018/1139 oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi do niego, organ ten:

1) udostepnia je wszystkim organizacjom i osobom pod jego nadzorem;
2) bez zbe¢dnej zwloki powiadamia o nich Agencje.

Wilasciwy organ przekazuje Agencji pelny opis alternatywnych sposobéw spelnienia wymagan, w tym wszelkich
istotnych zmian w procedurach, wraz z oceng wykazujacg ich zgodnos¢ z rozporzadzeniem (UE) 2018/1139 oraz
aktami delegowanymi i wykonawczymi do niego.

CAMO.B.125 Informowanie Agencji

a) W przypadku wystapienia istotnych probleméw ze stosowaniem rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz aktéw
delegowanych i wykonawczych do niego wlasciwy organ bez zbednej zwloki zawiadamia o tym Agencje.

b) Wlasciwy organ przekazuje Agencji informacje majace znaczenie dla bezpieczefistwa, pochodzace ze zgloszef
o zdarzeniach, ktére otrzymat zgodnie z pkt CAMO.A.160.

CAMO.B.135 Natychmiastowa reakcja na problem w zakresie bezpieczefistwa

a) Nie naruszajac przepisow rozporzadzenia (UE) nr 376/2014 i rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1018 (*),
wlasciwy organ wdraza system stuzacy do odpowiedniego gromadzenia, analizowania i rozpowszechniania
informacji o bezpieczenstwie.

b) Agencja wdraza system stuzacy do odpowiedniego analizowania wszelkich otrzymanych istotnych informacji
o bezpieczefistwie i bez zbednej zwloki przekazuje panstwom czlonkowskim i Komisji wszelkie informacje (w tym
zalecenia lub dzialania naprawcze, jakie nalezy podjac), ktére sa im niezbedne do zareagowania w odpowiednim
czasie na problem w zakresie bezpieczenistwa dotyczacy wyrobow, czedci, urzadzen, oséb lub organizacji podlega-
jacych rozporzadzeniu (UE) 2018/1139 oraz aktom delegowanym i wykonawczym do niego.

¢) Po otrzymaniu informacji, o ktérych mowa w lit. a) i b), wlasciwy organ stosuje odpowiednie Srodki, aby rozwigzac
problem w zakresie bezpieczenstwa.

d) O $rodkach podejmowanych zgodnie z lit. ¢) niezwlocznie informowane sa wszystkie osoby lub organizacje, ktore sa
zobowigzane do ich przestrzegania na mocy rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz aktéw delegowanych
i wykonawczych do niego. Wilaiciwy organ powiadamia o tych dzialaniach réwniez Agencje oraz, w razie
koniecznosci podjecia wspdlnych dzialan, inne zainteresowane paristwa czlonkowskie.

CAMO.B.200 System zarzadzania

a) Wlasciwy organ ustanawia i utrzymuje system zarzadzania obejmujacy co najmniej:

1) udokumentowane zasady i procedury opisujace jego strukture organizacyjng oraz $rodki i metody zapewnienia
zgodnosci z rozporzadzeniem (UE) 2018/1139 oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi do niego. Procedury
musza by¢ aktualizowane i wykorzystywane jako podstawowe dokumenty robocze na uzytek wewnetrzny danego
wla$ciwego organu podczas wykonywania wszelkich powiazanych zadan;

2) personel w liczbie wystarczajacej do wykonywania swoich zadan i wywiazywania si¢ ze swoich obowiazkow.
Wprowadza si¢ system planowania dostgpnosci personelu, umozliwiajacy wlasciwe wykonywanie wszystkich
zadan;

3) personel posiadajacy kwalifikacje do wykonywania przydzielonych mu zadan oraz konieczng wiedze, doswiad-
czenie, a takze wstepne i okresowe przeszkolenie zapewniajgce staly poziom kompetencji;

4) odpowiednie zaplecze i pomieszczenia biurowe umozliwiajace wykonanie przydzielonych zadar;

(*) Rozporzadzenie (UE) 2015/1018 z dnia 29 czerwca 2015 r. ustanawiajace wykaz klasyfikujacy zdarzenia w lotnictwie cywilnym, ktére
muszg by¢ zglaszane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 (Dz.U. L 163 z 30.6.2015, s. 1).
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5) funkcje monitorowania zgodnosci systemu zarzadzania z odpowiednimi wymaganiami oraz adekwatnosci
procedur, lacznie z ustanowieniem procesu audytu wewnetrznego i procesu zarzadzania ryzykiem w zakresie
bezpieczenstwa. Monitorowanie zgodnoSci musi obejmowac system zwrotnego informowania kadry kierowniczej
wyzszego szczebla wlasciwego organu o wynikach audytu, aby w razie potrzeby zapewni¢ podjecie dzialan
naprawczych;

6) osobe lub grupe oséb ponoszacych ostateczng odpowiedzialno$¢ przed kadra kierownicza wyzszego szczebla
wla$ciwego organu za proces monitorowania zgodnosci.

b) W odniesieniu do poszczegélnych obszaréw swojej dziatalnosci, w tym systemu zarzadzania, wlasciwy organ
wyznacza co najmniej jedng osobe ponoszaca caloSciowa odpowiedzialno$¢ za zarzadzanie poszczegdlnymi
zadaniami.

¢) Wlasciwy organ ustanawia procedury wzajemnej wymiany wszelkich niezbednych informacji oraz udzielania pomocy
pozostalym zainteresowanym wiaciwym organom, w tym w zakresie wszelkich zgloszonych niezgodnosci i dzialan
nastepczych podejmowanych w wyniku sprawowania nadzoru nad osobami i organizacjami prowadzacymi
dzialalno$¢ na terytorium panstwa czlonkowskiego, lecz certyfikowanymi przez wlasciwy organ innego panstwa
cztonkowskiego lub Agencje.

d) Egzemplarz procedur dotyczacych systemu zarzadzania, wraz z pdZniejszymi zmianami, udostepnia si¢ Agencji do
celow standaryzacji oraz, na zadanie, organizacjom podlegajacym przepisom niniejszego rozporzadzenia.

CAMO.B.205 Przydzial zadan kwalifikowanym jednostkom

a) Zadania zwigzane ze wstepna certyfikacja lub sprawowaniem ciaglego nadzoru nad osobami lub organizacjami
podlegajacymi przepisom rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz aktéw delegowanych i wykonawczych do niego
moga by¢ przydzielane przez pafistwa czlonkowskie jedynie kwalifikowanym jednostkom. Przydzielajac zadania,
wla$ciwy organ upewnia sig, ze:

1) wprowadzil system wstepnej i dalszej oceny spelniania przez kwalifikowang jednostke wymagan zalacznika VI
(,Zasadnicze wymogi dotyczgce kwalifikowanych jednostek”) do rozporzadzenia (UE) 2018/1139. System ten
oraz wyniki oceny muszg by¢ dokumentowane;

2) zawarl z ta kwalifikowang jednostka udokumentowane porozumienie, zatwierdzone przez obydwie strony na
odpowiednim szczeblu zarzadzania, ktére wyraznie okresla:

(i) zadania, jakie nalezy wykonywa¢;

(i) deklaracje, sprawozdania i rejestry, jakie nalezy przekazywa¢;

(iti) warunki techniczne, ktére nalezy spetni¢ podczas realizacji przedmiotowych zadan;
(iv) stosowne ubezpieczenie od odpowiedzialnoci;

(v) sposéb ochrony informacji uzyskiwanych podczas realizacji przedmiotowych zadan.

b) Wiasciwy organ zapewnia, by procesy audytu wewnetrznego i zarzadzania ryzykiem w zakresie bezpieczefistwa,
wymagane zgodnie z pkt CAMO.B.200 lit. a) ppkt 5, obejmowaly wszystkie wykonywane w jego imieniu zadania
z zakresu certyfikacji i cigglego nadzoru.

CAMO.B.210 Zmiany w systemie zarzadzania

a) Wiasciwy organ musi mie¢ system stuzacy do identyfikacji zmian wplywajacych na jego zdolno$¢ do wykonywania
zadan oraz wywigzywania si¢ z obowigzkoéw okreslonych w rozporzadzeniu (UE) 2018/1139 oraz aktach
delegowanych i wykonawczych do niego. Taki system zarzadzania musi umozliwia¢ podejmowanie odpowiednich
dziatan w celu zapewnienia jego dalszej adekwatnosci i skutecznosci.

b) Wlasciwy organ aktualizuje swoj system zarzadzania, aby w odpowiednim terminie odzwierciedlal wszelkie zmiany
w rozporzadzeniu (UE) 2018/1139 oraz aktach delegowanych i wykonawczych do niego, zapewniajac ich skuteczne
wdrozenie.

¢) Wiasciwy organ powiadamia Agencje o zmianach majgcych wplyw na jego zdolnos¢ wykonywania zadaf
i obowigzkéw okreslonych w rozporzadzeniu (UE) 2018/1139 oraz aktach delegowanych i wykonawczych do niego.

CAMO.B.220 Prowadzenie dokumentacji

a) Wladciwy organ ustanawia system prowadzenia dokumentacji, umozliwiajgcy odpowiednie przechowywanie,
dostepnos¢ i rzetelne monitorowanie:

1) udokumentowanych zasad i procedur dotyczacych systemu zarzadzania;

2) szkolenia i kwalifikacji swojego personelu oraz udzielania mu upowaznien;
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3) powierzania zadaf, co obejmuje elementy wymagane zgodnie z pkt CAMO.B.205, a takze szczegSlowy opis
powierzonych zadaf;

4) procesow certyfikacji oraz cigglego nadzoru nad certyfikowanymi organizacjami, w tym:
(i)  wniosek o wydanie certyfikatu organizacji;
(i) program ciaglego nadzoru przez wlasciwy organ, obejmujacy cala dokumentacje ocen, audytéw i inspekcji;
(ili) certyfikat organizacji wraz ze wszystkimi zmianami;
(iv) kopi¢ programu nadzoru, z wykazem dat planowanych oraz przeprowadzonych audytow;
(v)  kopie wszelkiej formalnej korespondencji;

(vi) szczegdlowe informacje na temat niezgodnosci, dzialan naprawczych, daty zakonczenia dzialan, wszelkich
zwolnien i dzialari egzekucyjnych;

(vii) wszelka dokumentacje ocen, audytéw i inspekeji sporzadzong przez inny wlasciwy organ zgodnie z pkt
CAMO.B.300 lit. d);

(viii) kopie wszystkich charakterystyk zarzadzania ciagly zdatnoscig do lotu lub instrukcji organizacji oraz zmian
w tych dokumentach;

(ix) kopie wszelkich innych dokumentéw zatwierdzanych przez wlasciwy organ;

5) oceny alternatywnych sposobéw spelnienia wymagan zaproponowanych przez organizacje i powiadamiania
Agencji o tych sposobach oraz oceny alternatywnych sposobéw spelnienia wymagan stosowanych przez sam
wlasciwy organ;

6) informacji o bezpieczenistwie i dzialan nastepczych zgodnie z pkt CAMO.B.125;

7) stosowania przepiséw dotyczacych elastyczno$ci zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2018/1139 oraz aktami
delegowanymi i wykonawczymi do niego.

b) Wiasciwy organ prowadzi wykaz wszystkich wydanych przez siebie certyfikatéw dla organizacji.

¢) Calos¢ dokumentacji, o ktérej mowa w lit. a) i b), przechowuje si¢ przez co najmniej 5 lat, z zastrzezeniem majacych
zastosowanie przepiséw o ochronie danych.

d) Catos¢ dokumentacji, o ktérej mowa w lit. a) i b), udostepnia si¢ na Zadanie wlasciwemu organowi innego panstwa
cztonkowskiego lub Agencji.

CAMO.B.300 Zasady nadzoru

a) Wiasciwy organ weryfikuje:
1) spelnienie przez organizacje stosownych wymagan przed wydaniem jej certyfikatu, stosownie do przypadku;
2) ciagle spetnianie przez certyfikowane przez siebie organizacje stosownych wymagan;

3) wdrozenie odpowiednich Srodkéw bezpieczenstwa nakazanych przez wlaiciwy organ, okreSlonych w pkt
CAMO.B.135 lit. ¢) i d).

b) Przedmiotowa weryfikacja:

1) zostaje potwierdzona dokumentami stuzgcymi udzieleniu personelowi odpowiedzialnemu za nadzér nad bezpie-
czefistwem wskazowek w zakresie wykonywania przydzielonych mu zadan;

2) obejmuje przekazanie zainteresowanym organizacjom ustaled z przeprowadzonych czynno$ci nadzorczych
w zakresie bezpieczefstwa;

3) opiera si¢ na ocenach, audytach i inspekcjach, w tym niezapowiedzianych inspekcjach;

4) obejmuje przekazanie wlasciwemu organowi dowodéw potrzebnych na wypadek koniecznosci podjecia dalszych
dziatan, w tym $rodkéw przewidzianych w pkt CAMO.B.350 (,Niezgodnosci i dzialania naprawcze”).

¢) Zakres nadzoru okre$lonego w lit. a) 1 b) uwzglednia réwniez wyniki wcze$niejszych czynno$ci nadzorczych oraz
priorytety bezpieczefistwa.
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d) W przypadku gdy obiekty organizacji znajdujg si¢ w wigcej niz jednym panstwie, wlasciwy organ okreslony w pkt
CAMO.A.105 moze wyrazi¢ zgode na wykonanie zadan z zakresu nadzoru przez wlasciwy organ (wlasciwe organy)
panstwa czlonkowskiego (pafistw czlonkowskich), w ktérym(-ych) znajduja si¢ obiekty, lub przez Agencje
w odniesieniu do obiektéw znajdujacych si¢ w pafistwie trzecim. O istnieniu i zakresie takiej zgody informowane sg
wszystkie organizacje, ktérych ona dotyczy.

e) W przypadku nadzoru prowadzonego w obiektach znajdujgcych si¢ w innym panstwie wlasciwy organ okreslony
w pkt CAMO.A.105 informuje wlasciwy organ tego paristwa lub Agencje o obiektach organizacji, ktérych gléwnym
miejscem prowadzenia dzialalnosci jest pafistwo trzecie, przed przeprowadzeniem jakichkolwiek audytéw na miejscu
lub inspekgji takich obiektéw.

f) Wlasciwy organ gromadzi i przetwarza wszelkie informacje uznane za uzyteczne na potrzeby sprawowania nadzoru,
w tym niezapowiedzianych inspekdji.

CAMO.B.305 Program sprawowania nadzoru

a) Wlasciwy organ ustanawia i utrzymuje program sprawowania nadzoru obejmujacy czynnosci nadzorcze, ktérych
realizacja jest wymagana zgodnie z pkt CAMO.B.300.

b) Program sprawowania nadzoru musi by¢ opracowany z uwzglednieniem specyfiki danej organizacji, ztozonosci
prowadzonej przez nig dzialalnosci, wynikéw wczesniejszych dzialan certyfikacyjnych lub czynnosci nadzorczych
i opiera¢ si¢ na ocenie powigzanego ryzyka. W ramach kazdego cyklu planowania nadzoru program sprawowania
nadzoru obejmuje:
1) oceny, audyty i inspekcje, w tym niezapowiedziane inspekcje, oraz, stosownie do przypadku:

(i) oceny systemu zarzadzania i audyty proceséw;

(i) audyty wyrobu dla odpowiedniej reprezentatywnej grupy statkéw powietrznych zarzadzanych przez
organizacje;

(iii) wyrywkowe kontrole przeprowadzonych przegladéw zdatnosci do lotu;
(iv) wyrywkowe kontrole wydanych zezwolefi na lot;

2) spotkania z udzialem kierownika odpowiedzialnego i wlasciwego organu, ktérych celem jest biezgce
informowanie obu o istotnych problemach.

¢) Dlugos¢ cyklu planowania dzialan nadzorczych w odniesieniu do organizacji certyfikowanych przez wlasciwy organ
nie przekracza 24 miesiecy.

d) Niezaleznie od przepiséw lit. c), cykl planowania nadzoru moze zosta¢ wydtuzony do maksymalnie 36 miesiecy, jesli
wlasciwy organ stwierdzi, ze w ciagu ostatnich 24 miesigcy:

1) organizacja wykazala skuteczno$¢ w identyfikowaniu zagrozen dla bezpieczefistwa lotniczego i zarzadzaniu
towarzyszgcym im ryzykiem;

2) organizacja niezmiennie wykazywala zgodnie z pkt CAMO.A.130, ze w pelni kontroluje wszelkie zachodzace
zmiany;

3) nie stwierdzono niezgodnosci poziomu 1;

4) wszystkie dzialania naprawcze zrealizowano w terminie zatwierdzonym lub wydluzonym przez wlasciwy organ
zgodnie z pkt CAMO.B.350.

Niezaleznie od przepiséw lit. c), cykl planowania nadzoru moze zostal ponadto wydluzony do maksymalnie
48 miesiecy, jeSli oprécz warunkéw przewidzianych w akapicie pierwszym ppkt 1-4 organizacja opracuje,
a wlasciwy organ zatwierdzi skuteczny, staly system zglaszania wlasciwemu organowi wynikéw w zakresie bezpie-
czefstwa oraz przestrzegania przepiséw przez samg organizacje.

e) Cykl planowania nadzoru mozna skrécié, jezeli jakiekolwiek dowody wskazg pogorszenie skutecznosci dzialan
organizacji w zakresie bezpieczenstwa.

f) Program sprawowania nadzoru musi obejmowal dokumentacje dat planowanych i przeprowadzonych audytéw,
inspekgji i spotkan.

g) Po zakoficzeniu kazdego cyklu planowania nadzoru wlasciwy organ wydaje zalecenie w sprawie przedluzenia
waznoéci zatwierdzenia odzwierciedlajace wyniki nadzoru.
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CAMO.B.310 Procedura certyfikacji poczatkowej

a) Po otrzymaniu pierwszego wniosku o wydanie certyfikatu dla organizacji, wlasciwy organ sprawdza, czy organizacja
ta spelnia stosowne wymagania.

b) Podczas badania na potrzeby certyfikacji poczatkowej zwolywane jest co najmniej spotkanie z kierownikiem
odpowiedzialnym z organizacji, aby upewnic si¢, ze w pelni rozumie znaczenie procesu certyfikacji oraz powd6d

podpisania deklaracji przestrzegania przez organizacj¢ procedur okreslonych w CAME.

¢) Wlasciwy organ rejestruje wszelkie niezgodnosci, dzialania korygujace (dzialania konieczne do zamknigcia sprawy
niezgodnosci) oraz zalecenia.

d) Wlasciwy organ potwierdza organizacji na piSmie wszystkie niezgodnosci stwierdzone podczas weryfikacji.
W przypadku certyfikacji poczatkowej wszystkie niezgodnosci musza zosta¢ skorygowane w sposob zadowalajacy
wlaSciwy organ przed wydaniem certyfikatu.

e) Po stwierdzeniu, Ze organizacja spelnia stosowne wymagania, wlasciwy organ:

1) wydaje certyfikat okre§lony w dodatku I (,Formularz 14 EASA”) do niniejszego zalacznika;
2) oficjalnie zatwierdza CAME.

f) Na certyfikacie wydanym na formularzu 14 EASA umieszczany jest numer referencyjny certyfikatu w sposob
okreslony przez Agencjg.

g) Certyfikat wydaje si¢ na czas nieokreslony. Przywileje i zakres dzialan, jakie organizacja moze wykonywaé na mocy
zatwierdzenia, w tym wszelkie majace zastosowanie ograniczenia, okrela si¢ w zakresie zatwierdzenia dolgczanym
do certyfikatu.

h) Aby umozliwi¢ organizacji wprowadzanie zmian bez konieczno$ci wydawania przez wlasciwy organ uprzedniego

zatwierdzenia zgodnie z pkt CAMO.A.130 lit. ¢), wlasciwy organ zatwierdza odpowiednig procedure ujeta w CAME,
okreslajaca zakres tych zmian i opisujaca sposéb zarzadzania nimi i zglaszania ich.

CAMO.B.330 Zmiany

a) Po otrzymaniu wniosku o wprowadzenie zmiany wymagajacej uprzedniego zatwierdzenia, wlasciwy organ sprawdza
przed wydaniem zatwierdzenia, czy organizacja spelnia stosowne wymagania.

b) Wlasciwy organ okres$la warunki, wedlug ktérych organizacja moze prowadzi¢ dzialalno$¢ w okresie wprowadzania
zmiany, chyba Ze uzna, Ze nalezy zawiesiC jej certyfikat.

¢) Po stwierdzeniu, ze organizacja spelnia stosowne wymagania, wlasciwy organ zatwierdza zmiane.

d) Bez uszczerbku dla dodatkowych $rodkéw egzekucyjnych, w przypadku gdy organizacja wprowadzi — bez uzyskania
uprzedniego zatwierdzenia od wlasciwego organu — zmiany, ktére wymagaja takiego zatwierdzenia zgodnie z lit. ¢),
wlasciwy organ zawiesza, ogranicza lub cofa certyfikat organizacji.

e) W przypadku zmian, ktére nie wymagaja uprzedniego zatwierdzenia, wlasciwy organ dokonuje oceny informacji
przedstawionych w zawiadomieniu nadestanym przez organizacje zgodnie z pkt CAMO.A.130 lit. ¢) w celu
sprawdzenia, czy spelnione zostaly stosowne wymagania. W przypadku jakiejkolwiek niezgodnosci wiasciwy organ:

1) powiadamia o niej organizacje i domaga si¢ dalszych zmian;

2) w przypadku niezgodnosci poziomu 1 lub 2 postepuje zgodnie z pkt CAMO.B.350.

CAMO.B.350 Niezgodnosci i dzialania naprawcze

a) Wlasciwy organ dysponuje systemem analizowania niezgodno$ci pod katem ich znaczenia w zakresie bezpie-
czefistwa.

b) Wiasciwy organ stwierdza niezgodno$¢ poziomu 1 w przypadku wykrycia znaczacej niezgodnosci ze stosownymi
wymaganiami rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz aktéw delegowanych i wykonawczych do niego, z procedurami
i instrukcjami organizacji, badz z zakresem zatwierdzenia lub certyfikatu, ktéra obniza ogélne bezpieczefistwo lub
powaznie zagraza bezpieczefistwu lotu.
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Do niezgodnosci poziomu 1 nalezg:

1) nieudzielenie wlasciwemu organowi dostepu do obiektéw organizacji okreslonych w pkt CAMO.A.140 podczas
zwyklych godzin pracy po dwoch pisemnych zadaniach;

2) uzyskanie lub utrzymanie waznosci certyfikatu organizacji poprzez falszowanie przedkladanej dokumentacji;
3) dowody naduzy¢ lub nieuprawnionego uzycia certyfikatu organizacji;
4) brak kierownika odpowiedzialnego.

c) Wlasciwy organ stwierdza niezgodno$¢ poziomu 2 w przypadku wykrycia niezgodnosci ze stosownymi
wymaganiami rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz aktéw delegowanych i wykonawczych do niego, z procedurami
i instrukcjami organizacji, bagdz z zakresem zatwierdzenia lub certyfikatu, ktéra moze obnizy¢ bezpieczenstwo lub
powaznie zagrozi¢ bezpieczenistwu lotu.

d) Jezeli w wyniku prowadzonych dzialann nadzorczych lub w jakikolwiek inny sposéb wykryte zostang niezgodnosci,
wladciwy organ, bez uszczerbku dla dodatkowych dziatari wymaganych zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2018/1139
oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi do niego, informuje organizacj¢ o tych niezgodnosciach na pismie
i zada podjecia odpowiednich dzialan naprawczych, aby im zaradzi¢. Jezeli niezgodnos¢ dotyczy bezposrednio statku
powietrznego, wlasciwy organ informuje panstwo, w ktérym dany statek powietrzny jest zarejestrowany.

1) W przypadku niezgodnosci poziomu 1 wlasciwy organ niezwlocznie podejmuje odpowiednie dzialania
zmierzajace do zakazania lub ograniczenia dzialalnosci albo, stosownie do sytuacji, do cofnigcia badz
ograniczenia lub zawieszenia — w calosci lub czgsci — certyfikatu, zaleznie od zakresu stwierdzonych niezgodnosci
poziomu 1, do czasu zastosowania przez organizacj¢ skutecznych dzialan naprawczych.

2) W przypadku stwierdzenia niezgodnosci poziomu 2 wlasciwy organ:

(i) wyznacza organizacji termin wdrozenia dzialan naprawczych, odpowiedni do istoty stwierdzonej
niezgodnosci, ktéry w zadnym przypadku nie przekracza 3 miesigcy. Bieg terminu rozpoczyna si¢ z dniem
pisemnego powiadomienia organizacji o niezgodno$ci, w ktérym zada si¢ podjecia dzialaii naprawczych
w celu usunigcia stwierdzonej niezgodnosci. Na koniec wyznaczonego terminu, w zaleznosci od istoty
stwierdzonej niezgodnosci oraz wczesniejszej skutecznosci dzialania organizacji w zakresie bezpieczenstwa,
wlasciwy organ moze wydluzy¢ ten trzymiesigczny okres pod warunkiem uzgodnienia z nim zadowalajacego
planu naprawczego;

(i) ocenia zaproponowane przez organizacj¢ dzialania naprawcze i plan ich wdrozenia oraz przyjmuje je, jezeli
w wyniku tej oceny stwierdzi, Ze sa one wystarczajagce do usunigcia stwierdzonej/stwierdzonych niezgodnosci.

3) W przypadku nieprzedstawienia przez organizacje mozliwego do przyjecia planu naprawczego lub niezreali-
zowania planu naprawczego w terminie przyjetym lub wydtuzonym przez wlasciwy organ, status stwierdzonej
niezgodnosci zostaje podniesiony do poziomu 1 i podejmowane sa dzialania okreslone w lit. d) ppkt 1.

4) Wlasciwy organ prowadzi rejestr wszystkich stwierdzonych przez siebie lub zgloszonych mu zgodnie z lit. e)
niezgodnosci oraz, w stosownych przypadkach, zastosowanych przez siebie $rodkéw egzekucyjnych, a takze
wszystkich podjetych dziatan naprawczych i terminéw zakonczenia dziatan dotyczacych niezgodnosci.

e) Bez uszczerbku dla dodatkowych Srodkéw egzekucyjnych, w przypadku gdy organ panstwa czlonkowskiego
dzialajacy w trybie przepiséw CAMO.B.300 lit. d) stwierdzi niezgodno$¢ ze stosownymi wymaganiami rozporzg-
dzenia (UE) 2018/1139 oraz aktéw delegowanych i wykonawczych do niego po stronie organizacji certyfikowanej
przez wlasciwy organ innego panstwa czlonkowskiego lub Agencj¢, zawiadamia on ten wiasciwy organ i wskazuje
poziom niezgodnosci.

CAMO.B.355 Zawieszenie, ograniczenie i cofnigcie

Wiasciwy organ:

a) zawiesza certyfikat na uzasadnionej podstawie w przypadku potencjalnego zagrozenia bezpieczenstwa;
b) zawiesza, cofa lub ogranicza certyfikat na podstawie pkt CAMO.B.350;

) zawiesza certyfikat w przypadku, gdy w ciggu 24 miesi¢cy inspektorzy wlasciwego organu nie sa w stanie wywigzaé
si¢ ze swoich obowigzkéw w zakresie nadzoru w drodze audytu na miejscu w zwigzku z problemami w zakresie
bezpieczenstwa w pafistwie, w ktérym znajduja si¢ obiekty.
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Dodatek I

Certyfikat organizacji zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu - formularz 14 EASA

[PANSTWO CZt ONKOWSKIE (*)]
Cztonek Unii Europejskiej (**)
CERTYFIKAT ZATWIERDZENIA ORGANIZACJI ZARZADZANIA CIAGLA ZDATNOSCIA DO LOTU
Numer: [KOD PANSTWA CZt ONKOWSKIEGO (*)]. CAMO.XXXX (Nr ref.: AOC XX XXXX)
Na mocy rozporzgdzenia (UE) 2018/1139 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspoélnych
zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenistwa Lotniczego oraz
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014 i na warunkach podanych ponizej, [WELASCIWY ORGAN PANSTWA
CZLONKOWSKIEGO (*)] niniejszym certyfikuje:
[NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]

jako organizacje zarzadzania ciagtg zdatnoscia do lotu zgodnie z sekcja A zatgcznika Vc (czes¢ CAMO) do
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014.

WARUNKI:

1. Niniejszy certyfikat jest ograniczony do zakresu podanego w sekcji dotyczacej zakresu prac w zatwierdzonej
charakterystyce zarzgdzania ciagta zdatnoscig do lotu (CAME), o ktérej mowa w sekcji A zatgcznika Vc (czesé
CAMO) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014.

2. Niniejszy certyfikat wymaga spetnienia wymagan procedur okreslonych w CAME zatwierdzonej zgodnie z
zatgcznikiem Ve (cze$é CAMO) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014.

3. Niniejszy certyfikat jest wazny tak dtugo, jak diugo zatwierdzona organizacja zarzgdzania ciagta zdatnoscig do lotu

spelnia wymagania zatacznika | (cze$¢ M), zatgcznika Vb (cze$¢ ML) oraz zatgcznika Ve (czes¢ CAMO) do
rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 1321/2014.

4. Jezeli organizacja zarzgdzania ciggltg zdatnoscig do lotu zleca w ramach swojego systemu zarzagdzania
podwykonawstwo $wiadczonych ustug innej organizacji/(kilku) innym organizacjom, niniejszy certyfikat zachowuje
waznos¢ pod warunkiem, ze taka organizacja (takie organizacje) spetnia(-ja) majgce zastosowanie warunki umowy.

5. Z zastrzezeniem przestrzegania wyzej wymienionych warunkéw od 1 do 4, niniejszy certyfikat zachowuje waznos$é
bezterminowo lub do chwili jego zrzeczenia sie, zastgpienia, zawieszenia lub cofniecia.

Jezeli niniejszy formularz wykorzystuje sie réwniez w stosunku do posiadaczy certyfikatu przewoznika lotniczego —
AOC (przewoznikéw lotniczych koncesjonowanych zgodnie z rozporzgdzeniem (WE) nr 1008/2008), do numeru
certyfikatu dodaje sie obok numeru standardowego numer referencyjny AOC, a warunek nr 5 zastepuje sie
nastepujgcymi dodatkowymi warunkami:

6. Niniejszy certyfikat nie stanowi upowaznienia do uzytkowania typdw statkow powietrznych, o ktérych mowa w
warunku nr 1. Upowaznieniem do uzytkowania tych statkéw powietrznych jest AOC.

7. Wygaséniecie, zawieszenie Ilub cofniecie AOC przewoznika lotniczego koncesjonowanego zgodnie z
rozporzgdzeniem (WE) nr 1008/2008 oznacza automatycznie uniewaznienie niniejszego certyfikatu w odniesieniu
do rejestracji statkdw powietrznych okreslonych w AOC, chyba ze wiasciwy organ wyraznie stwierdzit inaczej.

8. Z =zastrzezeniem przestrzegania wyzej wymienionych warunkéw niniejszy certyfikat zachowuje wazno$é
bezterminowo lub do chwili jego zrzeczenia sie, zastgpienia, zawieszenia lub cofniecia.

PodpiSano: ........cooouiiii

Data niniejszej zmiany: ...........cccccoiiiiiiii ZMIBNA NI oo
W imieniu wlasciwego organu: [WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZEONKOWSKIEGO (*)]

Strona ... z ...

(*) Lub EASA, jesli EASA jest wiasciwym organem.
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Strona2z ...
ZAKRES ZATWIERDZENIA
ORGANIZACJI ZARZADZANIA CIAGLA ZDATNOSCIA DO LOTU
Numer: [KOD PANSTWA CZt ONKOWSKIEGO (*)]. CAMO.XXXX
(Nrref.. AOC XX XXXX)
Organizacja: [NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]
Typ/seria/grupa statkdw Upowaznienie do Upowaznienie do Podwykonawcy
powietrznych przeprowadzania | wydawania zezwolen na
przegladow lot
zdatnosci

[TAK/NIE] (***) [TAK/NIE] (***)

[TAK/NIE] (***) [TAK/NIE] (***)

[TAK/NIE] (***) [TAK/NIE] (***)

[TAK/NIE] (***) [TAK/NIE] (***)
Zakres zatwierdzenia jest ograniczony do zakresu prac wskazanego W SEKCJi ...........ooooviiiiiiiiiiiiiiie e W
zatwierdzonej CAME.
NUMET refer@NCYINY CAME: ... ..o e
Data pIerWOotNEGO WYAANIA: ... ..o it e ettt e e e oottt e e e e e et e e e e et e e e e e aaaa s
P OAPISANO: ..o e
Data niniejszej zmiany: ...........ccccoiiiiiiiiiii ZIMIANEA NI oot e e
W imieniu wlaéciwego organu: [WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZt ONKOWSKIEGO (*)]

Formularz 14 EASA, wydanie 5

(*) Lub EASA, jesli EASA jest wtasciwym organem.
(**) Skresli¢ w przypadku panstwa niebedgcego cztionkiem UE lub EASA.

(***)  Wykresli¢, jesli organizacja nie jest zatwierdzona.”.
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ZALACZNIK VIII
+ZALACZNIK Vd
(czes¢ CAO)
SPIS TRESCI
CAO.1 Przepisy ogélne

SEKCJA A — WYMAGANIA W STOSUNKU DO ORGANIZAC]I

CAO.A.010
CAO.A.015
CAO.A.017
CAO.A.020
CAO.A.025
CAO.A.030
CAO.A.035
CAO.A.040
CAO.A.045
CAO.A.050
CAO.A.055
CAO.A.060
CAO.A.065
CAO.A.070
CAO.A.075
CAO.A.080
CAO.A.085
CAO.A.090
CAO.A.095
CAO.A.100
CAO.A.105
CAO.A.110
CAO.A.115

Zakres

Whiosek

Sposoby spelnienia wymagan

Zakres zatwierdzenia

Charakterystyka kompleksowej zdatnosci do lotu
Zaplecze

Wymagania w stosunku do personelu

Personel po$wiadczajacy

Personel ds. przegladu zdatnosci do lotu
Podzespoly, urzadzenia i narzedzia

Dane obstugowe i zlecenia na prace obstugi technicznej
Standardy obstugi technicznej

Poswiadczenie obstugi statku powietrznego
Pos$wiadczenie obstugi podzespotu

Zarzadzanie ciggly zdatnoscig do lotu

Dane dotyczace zarzadzania ciggly zdatnoscig do lotu
Przeglad zdatnosci do lotu

Prowadzenie dokumentacji

Przywileje organizacji

System jakosci i przeglad organizacji

Zmiany w organizacji

Ciaglo$¢ waznosci

Niezgodnosci

SEKCJA B — WYMAGANIA W STOSUNKU DO ORGANU

CAO.B.010
CAO.B.015
CAO.B.017
CAO.B.020
CAO.B.025
CAO.B.030
CAO.B.035
CAO.B.040
CAO.B.045
CAO.B.050

Zakres

Wlasciwy organ

Sposoby spelnienia wymagan
Prowadzenie dokumentagji
Wzajemna wymiana informacji
Obowiazki

Zwolnienia

Whiosek

Zatwierdzenie poczatkowe

Wydanie zatwierdzenia
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CAO.B.055 Ciagly nadzér

CAO.B.060  Niezgodnosci

CAO.B.065 Zmiany

CAO.B.070 Zawieszenie, ograniczenie i cofnigcie

Dodatek I — Certyfikat organizacji kompleksowej zdatnosci do lotu (CAO)

CAO.1 Przepisy ogélne

Do celéw niniejszego zalgcznika (czgs¢ CAO):
1) wlasciwym organem jest:

a) organ wyznaczony przez panstwo czlonkowskie — w odniesieniu do organizacji, ktérych gléwne miejsce
prowadzenia dzialalno$ci znajduje si¢ w tym pafistwie cztonkowskim;

b) Agencja — w odniesieniu do organizacji, ktérych gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci znajduje si¢ w panstwie
trzecim;

2) ,wihasciciel” oznacza osob¢ odpowiedzialng za ciagly zdatno$¢ do lotu statku powietrznego, w tym nastepujace
osoby:

(i) zarejestrowanego wiasciciela statku powietrznego;
(ii) korzystajacego w przypadku umowy leasingu;

(iii) operatora.

SEKCJA A
WYMAGANIA W STOSUNKU DO ORGANIZAC]I

CAO.A.010 Zakres

Niniejszy zalagcznik ustanawia wymagania, jakie musi spelni¢ organizacja kompleksowej zdatnosci do lotu (CAO), aby po
zlozeniu wniosku otrzymal zatwierdzenie obstugi technicznej i zarzadzania ciggla zdatnoscia do lotu statkow
powietrznych i instalowanych w nich podzespoléw oraz aby moéc kontynuowaé wykonywanie tych dziatan,
w przypadku gdy takie statki powietrzne nie s3 sklasyfikowane jako skomplikowane statki powietrzne z napedem
silnikowym i nie s3 wymienione w certyfikacie przewoznika lotniczego posiadanym przez przewoznika lotniczego
koncesjonowanego zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008.

CAO.A.015 Wniosek

CAO zwraca si¢ do wlasciwego organu o wydanie lub zmiang zatwierdzenia CAO w formie i w sposéb okreslony przez
ten organ.

CAO.A.017 Sposoby spelnienia wymagan

a) Organizacja moze wykorzystywaé alternatywne sposoby spelnienia wymagan zamiast akceptowalnych sposobdw
spelnienia wymagan przyjetych przez Agencje, w celu wykazania zgodnosci z rozporzadzeniem (UE) 2018/1139
oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi do niego.

b) W przypadku gdy organizacja zamierza wykorzystaé alternatywne sposoby spelnienia wymagan, przed ich zastoso-
waniem przedklada wlasciwemu organowi pelny opis tych alternatywnych sposobéw spelnienia wymagan. Opis ten
musi obejmowaé ocen¢ wykazujacg zgodno$¢ alternatywnych sposobow spelnienia wymagan z rozporzadzeniem
(UE) 20181139 oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi do niego.

Organizacja moze stosowac te alternatywne sposoby spelnienia wymagan po ich wczesniejszym zatwierdzeniu przez
wlasciwy organ oraz po otrzymaniu powiadomienia przewidzianego w pkt CAO.B.017.

CAO.A.020 Zakres zatwierdzenia

a) CAO okresla zatwierdzony zakres prac w swojej charakterystyce kompleksowej zdatnosci do lotu (CAE), jak
przewidziano w pkt CAO.A.025.

1) W przypadku samolotéw o maksymalnej masie startowej (MTOM) powyzej 2 730 kg oraz $miglowcow
o maksymalnej masie startowej (MTOM) powyzej 1 200 kg lub certyfikowanych dla wigcej niz 4 oséb, zakres
prac wskazuje poszczegélne typy statkéw powietrznych. Zmiany w tym zakresie prac sg zatwierdzane przez
wlasciwy organ zgodnie z pkt CAO.A.105 lit. a) i pkt CAO.B.065 lit. a).
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2) W przypadku kompletnych silnikéw turbinowych zakres prac okresla producenta silnika badZ grupe lub seri¢ lub
typ lub zadanie(-a) obslugi technicznej. Zmiany w tym zakresie prac sg zatwierdzane przez wlasciwy organ
zgodnie z pkt CAO.A.105 lit. a) i pkt CAO.B.065 lit. a).

3) CAO, ktora zatrudnia tylko jedng osobe — na potrzeby zaréwno planowania, jak i wykonywania wszystkich zadan
obstugi technicznej — nie moze posiadaé przywilejéw zwigzanych z obstuga techniczna:

a) samolotéw wyposazonych w silnik turbinowy (w przypadku organizacji z uprawnieniami dotyczacymi statkéw
powietrznych);

b) $miglowcéw wyposazonych w silnik turbinowy lub w wigcej niz jeden silnik tlokowy (w przypadku
organizacji z uprawnieniami dotyczgcymi statkéw powietrznych);

¢) kompletnych silnikéw tlokowych o mocy 450 KM i wigkszej (w przypadku organizacji z uprawnieniami
dotyczgcymi silnikéw); oraz

d) kompletnych silnikow turbinowych (w przypadku organizacji z uprawnieniami dotyczacymi silnikow).

4) W przypadku statkéw powietrznych innych niz wymienione w ppkt 1, w odniesieniu do podzespotéw innych niz
kompletne silniki turbinowe oraz w odniesieniu do specjalistycznych ustug w zakresie préb nieniszczacych (NDT),
zakres prac jest kontrolowany przez CAO zgodnie z procedura okreSlong w pkt CAO.A.025 lit. a) ppkt 11.
W odniesieniu do obstugi technicznej podzespoléw innych niz kompletne silniki zakres prac klasyfikuje sie
zgodnie z nastepujacymi uprawnieniami na systemy:

(i) C1: uklady klimatyzacji i ci$nieniowe;
(i)  C2: uklady autopilota;
(ili)  C3: uklad facznosci i nawigacji;
(iv)  C4: drzwi i luki;
(v)  C5: uklady elektryczne i o§wietleniowe;
(vi)  C6: wyposazenie;
(vii)  C7: silnik;
(vili) C8: uktad sterowania lotem;
(ix)  C9: uklad paliwowy;
(x)  C10: $miglowiec — wirniki;
(xi)  C11: $miglowiec — przekladnie;
(xii)  C12: ukfad hydrauliczny;
(xiii) C13: przyrzady pokladowe;
(xiv) C14: uklad podwozia;
(xv)  C15: uklad tlenowy;
(xvi) C16: $migla;
(xvii) C17: uklad pneumatyczny i podci$nieniowy;
(xviii) C18: ochrona przeciwoblodzeniowa | przeciwdeszczowa | przeciwpozarowa;
xix) C19: okna;
xx)  C20: struktura;

(xxi) C21: balast wodny; oraz

(xxii) C22: wspomaganie napedu.
Organizacje, ktére uzyskujg zatwierdzenie zgodnie z niniejszym zalgcznikiem na podstawie istniejgcego zatwierdzenia
organizacji wydanego na podstawie podsekcji G lub podsekcji F zalacznika I (czes¢ M) lub zalacznika IT (czes¢ 145)

zgodnie z art. 4 ust. 4, uwzgledniajg w zakresie prac wszystkie niezbedne dane szczegblowe, aby zagwarantowal, ze
przywileje beda takie same jak przywileje nadane w dotychczasowym zatwierdzeniu.

b) Zatwierdzenie CAO wydaje si¢ na podstawie wzoru okreslonego w dodatku I do niniejszego zalacznika.

¢) CAO moze produkowa¢, zgodnie z danymi obstugowymi, ograniczony asortyment czesci do uzytku w trakcie prac
wykonywanych we wlasnych obiektach, jak wskazano w ich CAE.
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CAO.A.025 Charakterystyka kompleksowej zdatnosci do lotu

a) CAO przedstawia instrukcje zawierajaca co najmniej:

1) o$wiadczenie podpisane przez kierownika odpowiedzialnego, potwierdzajace, ze organizacja bedzie zawsze
dziata¢ zgodnie z wymaganiami niniejszego zalgcznika i CAE;

2) zakres prac CAE;
3) tytuly oraz imiona i nazwiska oséb, o ktérych mowa w pkt CAO.A.035 lit. a) i b);

4) schemat organizacyjny przedstawiajacy strukture podzialu obowigzkéw pomiedzy osobami okreslonymi w pkt
CAO.A.035 lit. a) i b);

5) wykaz czlonkéw personelu poswiadczajgcego wraz z ich zakresem zatwierdzenia, jesli taki personel istnieje;

6) wykaz cztonkéw personelu odpowiedzialnych za opracowanie i zatwierdzenie programéw obstugi technicznej
statkéw powietrznych wraz z ich zakresem zatwierdzenia, jesli taki personel istnieje;

7) wykaz czlonkow personelu ds. przegladu zdatnoSci do lotu wraz z ich zakresem zatwierdzenia, jedli taki
personel istnieje;

8) wykaz czlonkéw personelu odpowiedzialnych za wydawanie zezwolen na lot, jesli taki personel istnieje;
9) og6lny opis i lokalizacje zaplecza technicznego;
10) procedury okreslajace sposob, w jaki CAO zapewnia zgodno$¢ z wymaganiami niniejszego zalgcznika;
11) procedure wprowadzania zmian w CAE, przewidziang w pkt CAO.A.105 lit. b).
b) Wiasciwy organ zatwierdza pierwsza wersje CAE.

¢) Zmian w CAE dokonuje si¢ zgodnie z pkt CAO.A.105.

CAO.A.030 Zaplecze

CAO upewnia si¢, ze ma do dyspozycji wszelkie niezbedne obiekty, w tym pomieszczenia biurowe, aby moc
wykonywac wszystkie planowane prace.

Ponadto, jezeli zakres zatwierdzenia organizacji obejmuje dzialania z zakresu obstugi technicznej, CAO dopilnowuje,

aby:

a) wyspecjalizowane warsztaty, hangary i komory zapewnialy odpowiednia izolacje od zanieczyszczen i otoczenia;

b) dostgpne byly bezpieczne pomieszczenia do przechowywania podzespoléw, wyposazenia, narzedzi i materiatéw,
w warunkach gwarantujgcych, Ze niezdatne do uzytku podzespoly i materialy s3 oddzielone od innych podzespolow,

materialéw, wyposazenia i narzedzi oraz ze przestrzega si¢ instrukcji producenta dotyczacych przechowywania,
a dostep do instalacji magazynowych jest ograniczony do upowaznionych czlonkéw personelu.

CAO0.A.035 Wymagania w stosunku do personelu

a) CAO wyznacza kierownika odpowiedzialnego, ktéry musi by¢ uprawniona do zagwarantowania finansowania
wszystkich dzialan organizacji, tak aby dzialania te byly prowadzone zgodnie z wymaganiami niniejszego zalacznika.

b) Kierownik odpowiedzialny wyznacza osob¢ lub grupe oséb odpowiadajagcych za dopilnowanie, aby CAO
przestrzegala zawsze wymagan niniejszego zalacznika. Takie osoby sg ponoszg ostateczng odpowiedzialno$¢ przed
kierownikiem odpowiedzialnym.

c) Wszystkie osoby, o ktérych mowa w lit. b), musza legitymowaé si¢ odpowiednig wiedza i praktyka oraz doswiad-
czeniem w zwigzku z zarzadzaniem ciagla zdatnoscig do lotu lub obstuga techniczna, stosownie do ich funkgji.

d) CAO musi dysponowaé wystarczajaca liczbg czlonkéw personelu posiadajacego odpowiednie kwalifikacje, aby moc
wykonywaé planowane prace. CAO jest uprawniona do tymczasowego korzystania z personelu podwykonawcow.

e) CAO ocenia i rejestruje kwalifikacje calego personelu.

f) Personel wykonujacy specjalistyczne zadania, takie jak spawanie, inspekcje i proby nieniszczace (NDT) inne niz
z wykorzystaniem kontrastu barw, musi posiada¢ kwalifikacje zgodne z oficjalnie uznang norma.
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CAO.A.040 Personel po$wiadczajacy

a) Personel poswiadczajacy musi spelni¢ wymagania art. 5. Korzysta on ze swoich przywilejéw w zakresie poswiad-
czania obslugi wylacznie wowczas, gdy CAO dopilnowala, aby:

1) czlonkowie tego personelu po$wiadczajacego spenili wymagania okreslone w pkt 66.A.20 lit. b) zalacznika III
(czg$¢ 66), z wyjatkiem przypadkéw, gdy art. 5 ust. 6 odnosi si¢ do przepiséw krajowych panstwa czlonkow-
skiego, w ktorym to przypadku musza oni spelni¢ wymagania takich przepisow;

2) czlonkowie tego personelu poswiadczajacego posiadali wlasciwg znajomo$¢ odpowiednich statkéw powietrznych
lub podzespoléw, jakie majg obstugiwaé, oraz odpowiednich procedur organizacji niezbednych do wykonania
takiej obstugi technicznej.

b) Na zasadzie odstgpstwa od lit. a), w razie nieprzewidzianych okolicznosci, gdy statek powietrzny jest uziemiony
w miejscu innym niz gléwna baza, gdzie nie jest dostgpny odpowiedni personel poswiadczajacy, CAO bedaca
zakontraktowanym wykonawca ustug obstugi technicznej, moze wydac jednorazowe upowaznienie do poswiadczenia
obstugi:

1) albo jednemu ze swoich pracownikéw, majacemu kwalifikacje na typ statku powietrznego o podobnej
technologii, konstrukeji i systemach;

2) albo jakiejkolwiek osobie majacej nie mniej niz 3 lata do$wiadczenia w czynno$ciach zwigzanych z obsluga
techniczng oraz wazna licencje obstugi statkow powietrznych ICAO odpowiadajacy typowi statku powietrznego
wymagajacego certyfikacji, pod warunkiem Ze w miejscu tym nie ma organizacji zatwierdzonej zgodnie
z niniejszym zalgcznikiem, a zakontraktowana CAO otrzymuje i zachowuje dokumenty potwierdzajace doswiad-
czenia i licencje takiej osoby.

CAO powiadamia wlasciwy organ o wydaniu jednorazowego upowaznienia do po$wiadczenia obstugi w terminie 7
dni od jego wydania. CAO wydajaca jednorazowe upowaznienie do poéwiadczenia obstugi zapewnia ponowne
sprawdzenie wszelkich czynnosci obstugi technicznej, ktére moga mie¢ wplyw na bezpieczeristwo lotu.

¢) Na zasadzie odstgpstwa od lit. a), CAO moze korzysta¢ z personelu poswiadczajacego posiadajacego kwalifikacje
zgodne z ponizszymi wymaganiami przy wykonywaniu ustug obslugi technicznej na rzecz operatoréw
wykonujacych operacje zarobkowe, z zastrzezeniem odpowiednich procedur, ktére nalezy zatwierdzi¢ w ramach
CAE:

1) w przypadku powtarzajacej si¢ dyrektywy zdatnosci przed lotem, ktéra wyraznie stanowi, ze zaloga lotnicza
moze wykonaé taka dyrektywe, CAO moze wydaé pilotowi-dowddcy, na podstawie posiadanej przez niego
licencji cztonka zalogi statku powietrznego, ograniczone upowaznienie cztonka personelu poswiadczajgcego, pod
warunkiem ze CAO dopilnuje odbycia przez tego pilota-dowddcg wystarczajacego szkolenia praktycznego, tak
aby byt on w stanie wykona¢ dyrektywe zdatnosci zgodnie z wymaganymi normami;

2) W przypadku statku powietrznego eksploatowanego poza miejscem z dostgpnym wsparciem obstugowym, CAO
moze wyda¢ pilotowi-dowddcy, na podstawie posiadanej przez niego licencji cztonka zalogi statku powietrznego,
ograniczone upowaznienie czlonka personelu pos$wiadczajacego, pod warunkiem ze CAO dopilnuje przeprowa-
dzenia wystarczajacego szkolenia praktycznego, tak aby ten dowddca byl w stanie wykona¢ zadanie zgodnie
Z wymaganymi normami.

d) CAO rejestruje szczegdlowe informacje dotyczace personelu po$wiadczajacego i prowadzi w ramach charakterystyki
organizacji aktualny wykaz wszystkich cztonkéw personelu poswiadczajacego, wraz ze szczegdlowymi informacjami
na temat ich zakresu zatwierdzenia.

CAO.A.045 Personel ds. przegladu zdatnosci do lotu

a) Aby uzyska¢ zatwierdzenie na potrzeby przeprowadzania przegladéw zdatnosci do lotu oraz, w stosownych
przypadkach, wydawania zezwoleni na lot, CAO musi dysponowaé odpowiednim personelem ds. przegladu zdatnosci
do lotu, ktérego czlonkowie spelniaja wszystkie nastepujace wymagania:

1) nabyli doéwiadczenie w zakresie zapewniania ciaglej zdatno$ci do lotu w wymiarze co najmniej jednego roku
w przypadku szybowcéw i balonéw oraz co najmniej 3 lat w przypadku wszystkich pozostalych statkéw
powietrznych;

2) posiadajg odpowiednig licencj¢ wydang zgodnie z art. 5 niniejszego rozporzadzenia lub wyksztalcenie wyzsze
lotnicze lub réwnowazne lub — dodatkowo w stosunku do wymagan ppkt 1 - do$wiadczenie w zakresie
zapewniania cigglej zdatnosci do lotu w wymiarze co najmniej 2 lat w przypadku szybowcéw i balonéw oraz co
najmniej 4 lat w przypadku wszystkich pozostatych statkéw powietrznych;

3) odbyli odpowiednie szkolenie w zakresie lotniczej obstugi technicznej.
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b) Przed wydaniem przez CAO personelowi ds. przegladu zdatnosci do lotu upowaznienia do przeprowadzania
przegladow zdatnosci do lotu CAO wyznacza osobg, ktéra przeprowadzi przeglad zdatnosci do lotu statku
powietrznego pod nadzorem wlasciwego organu lub pod nadzorem osoby posiadajacej juz upowaznienie jako
personel ds. przegladu zdatnosci do lotu CAO. Jezeli wyniki tego nadzoru sg zadowalajace, wlasciwy organ dokonuje
formalnej akceptacji danego personelu jako personelu ds. przegladu zdatnosci do lotu.

¢) CAO zapewnia, aby personel ds. przegladu zdatnosci do lotu statku powietrznego mégl wykazaé si¢ odpowiednim,
niedawno zdobytym do$wiadczeniem w zakresie zapewniania cigglej zdatnosci do lotu.

d) Kazdy czlonek personelu ds. przegladu zdatnosci do lotu jest wymieniony w CAE w wykazie os6b upowaznionych
do przeprowadzania przegladéw zdatnosci do lotu, o ktérych mowa w lit. b).

e) CAO prowadzi rejestr wszystkich czlonkéw swojego personelu ds. przegladu zdatnoici do lotu, zawierajacy
szczegOlowe informacje dotyczace odpowiednich kwalifikacji, podsumowanie odpowiedniego doswiadczenia
i przeszkolenia danej osoby w zakresie zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu oraz kopi¢ jej upowaznienia.
Przechowuje t¢ dokumentacj¢ przez okres co najmniej 2 lat od dnia, w ktérym dana osoba przestala pracowa¢ dla
CAO.

CAO.A.050 Podzespoly, urzadzenia i narzedzia

a) CAO musi:

1) posiadal wyposazenie i narzedzia okreslone w danych obstugowych okreslonych w pkt CAO.A.055 lub
sprawdzone zamienniki wymienione w CAE, niezbgdne do wykonywania biezacej obstugi technicznej w ramach
posiadanego zatwierdzenia organizacji;

2) mie¢ procedure gwarantujaca jej dostep do wszystkich innych urzadzen i narzedzi niezbednych do wykonywania
jej prac, wykorzystywanych tylko sporadycznie, w razie potrzeby.

b) CAO dopilnowuje, aby stosowane przez nig narzedzia i wyposazenie byly kontrolowane i kalibrowane zgodnie
z oficjalnie uznang norma. Prowadzi ona dokumentacj¢ takich kalibracji oraz stosowanych norm i przestrzega
wymagan pkt CAO.A.090.

¢) CAO dokonuje inspekeji, klasyfikacji i odpowiedniej segregacji wszystkich przyjmowanych podzespotéw zgodnie
z pkt M.A.501 i M.A.504 zalgcznika I (cze$¢ M) lub z pkt ML.A.501 i ML.A.504 zalgcznika Vb (czg$¢ ML), stosownie
do przypadku.

CAO0.A.055 Dane obstugowe i zlecenia na prace obstugi technicznej

a) CAO musi posiadal i wykorzystywal stosowne aktualne dane obstugowe okreslone w pkt M.A.401 niniejszego
zalgcznika 1 (cze$¢ M) lub w pkt ML.A.401 zalacznika Vb (czg$¢ ML), stosownie do przypadku, przy wykonywaniu
obstugi technicznej, w tym modyfikacji i napraw. Jednak w przypadku danych obstugowych dostarczanych przez
klienta jest ona zobowigzana do posiadania takich danych wylacznie w trakcie prowadzenia prac.

b) Przed rozpoczeciem obstugi technicznej CAO oraz osoba lub organizacja zlecajgca obstuge techniczng uzgadniaja na
piS$mie warunki zlecenia na prace, jednoznacznie ustalajgc zakres obstugi technicznej, jaka ma by¢ wykonana.

CAO.A.060 Standardy obslugi technicznej

Podczas wykonywania obstugi technicznej CAO musi przestrzega¢ wszystkich ponizszych wymagan:

a) dopilnowa¢, aby kazda osoba wykonujgca obsluge techniczng posiadala kwalifikacje zgodne z wymaganiami
niniejszego zalgcznika;

b) dopilnowaé, aby miejsce, w ktérym wykonuje si¢ obstuge techniczng, bylo wlasciwie zorganizowane i czyste
(pozbawione brudu i zanieczyszczen);

¢) stosowaé metody, techniki, normy i instrukcje okreslone w danych obstugowych i zleceft na prace, o ktérych mowa
w pkt CAO.A.055;

d) korzystaé z narzedzi, wyposazenia i materialéw okreslonych w pkt CAO.A.050;

e) dopilnowaé, aby wykonywanie obslugi technicznej odbywalo si¢ zgodnie z ograniczeniami $rodowiskowymi
okre$lonymi w danych obstugowych, o ktérych mowa w pkt CAO.A.055;

f) zapewni¢ korzystanie z wlaSciwego zaplecza w przypadku niekorzystnej pogody lub szczegblowej obstugi
technicznej;

g) dopilnowa¢, aby ryzyko popelnienia licznych bledéw podczas obstugi technicznej oraz ryzyko powtdrzenia bledow
w wykonywaniu identycznych czynnosci obstugi technicznej bylo jak najmniejsze;

h) dopilnowa¢ stosowania metody wykrywania bledéw po wykonaniu kazdego krytycznego zadania obstugi
technicznej;
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i) przeprowadzi¢ ogdlng weryfikacje po zakonczeniu obstugi technicznej w celu zagwarantowania, Ze ze statku
powietrznego lub podzespotu usunigto wszystkie narzedzia, wyposazenie i obce czesci 1 materialy, a wszystkie zdjete
ostony zostaly ponownie zainstalowane;

j) dopilnowad, aby wszystkie wykonane czynnosci obstugi technicznej zostaly prawidlowo zarejestrowane i udokumen-
towane.

CAO.A.065 Poswiadczenie obstugi statku powietrznego

Po zakoniczeniu kazdej obstugi technicznej statku powietrznego wykonanej zgodnie z niniejszym zalgcznikiem
wydawane jest poSwiadczenie obstugi statku powietrznego zgodnie z pkt M.A.801 zalacznika I (czgs¢ M) lub pkt
ML.A.801 zalacznika Vb (czg$¢ ML), stosownie do przypadku.

CAO.A.070 Poswiadczenie obstugi podzespotu

a) Po zakonczeniu calo$ci obstugi technicznej podzespotu zgodnie z niniejszym zalgcznikiem wydawane jest po$wiad-
czenie obstugi podzespotu zgodnie z pkt M.A.802 zalgcznika I (cze$¢ M) lub pkt ML.A.802 zalgcznika Vb (czg$é
ML), stosownie do przypadku. Formularz 1 EASA wydaje si¢ zgodnie z dodatkiem II do zalacznika I (cze$¢ M),
z wyjatkiem przypadkéw przewidzianych w pkt M.A.502 lit. b) lub d) zalacznika I (cze$¢ M) oraz pkt ML.A.502
zalgcznika Vb (czg$¢ ML), a w odniesieniu do podzespoléw wytwarzanych — zgodnie z pkt CAO.A.020 lit. c).

b) Formularz 1 EASA, o ktérym mowa w lit. a), mozna wygenerowaé z komputerowej bazy danych.

CAO.A.075 Zarzadzanie ciagla zdatnoécia do lotu

a) Calo§¢ zarzadzania ciagly zdatnoscig do lotu jest realizowana zgodnie z wymaganiami podsekcji C zalacznika
I (czgs¢ M) lub podsekeji C zalgcznika Vb (czg$¢ ML), stosownie do przypadku.

b) W odniesieniu do kazdego zarzadzanego statku powietrznego CAO:
1) opracowuje i kontroluje realizacje AMP zarzadzanego statku powietrznego oraz:

(i) w przypadku statkéw powietrznych spelniajacych wymagania zalgcznika Vb (czg$¢ ML) — zatwierdza AMP
i jego zmiany; lub

(i) w przypadku statkéw powietrznych spelniajacych wymagania zalacznika I (cz¢$¢ M), przedktada AMP i jego
zmiany do zatwierdzenia przez wlasciwy organ, chyba Ze zatwierdzenie jest objete procedurg posredniego
zatwierdzenia zgodnie z pkt M.A.302 lit. ¢) zalacznika I (cz¢$¢ M);

2) dostarcza kopie AMP wiaécicielowi;

3) dopilnowuje, aby dane wykorzystywane na potrzeby wszelkich modyfikacji i napraw byly zgodne z pkt M.A.304
lub pkt ML.A.304, stosownie do przypadku;

4) dopilnowuje, aby calo$¢ obstugi technicznej byla wykonywana zgodnie z AMP i poswiadczana zgodnie
z sekcja A podsekcja H zalacznika I (czes¢ M), sekcja A zalacznika II (czg$¢ 145) lub sekcja A podsekcja H
zalacznika Vb (czg$¢ ML), stosownie do przypadku;

5) zapewnia wdrozenie wszystkich stosownych dyrektyw zdatnosci i wszystkich dyrektyw operacyjnych majacych
wplyw na ciggly zdatnos¢ do lotu;

6) dopilnowuje, aby wszelkie wykryte podczas obstugi technicznej lub zgloszone usterki zostaly naprawione przez
odpowiednio zatwierdzong organizacj¢ obstugi technicznej lub przez niezalezny personel poswiadczajacy;

7) dopilnowuje, aby statek powietrzny zostal przekazany odpowiednio zatwierdzonej organizacji lub niezaleznemu
personelowi po§wiadczajacemu na potrzeby obstugi technicznej w kazdym przypadku, gdy jest to konieczne;

8) koordynuje wykonanie planowej obslugi technicznej, stosowanie dyrektyw zdatno$ci, wymiang czgsci
o ograniczonym czasie uzytkowania oraz przeprowadzanie inspekcji podzespotéw, aby umozliwi¢ wilasciwe
wykonanie tych prac,

9) zarzadza calosciag dokumentacji ciaglej zdatnoSci do lotu oraz, w stosownych przypadkach, pokladowego
dziennika technicznego, i archiwizuje ja;

10) dopilnowuje, aby protokdt wazenia i wywazenia odzwierciedlat aktualny stan statku powietrznego.
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CAO.A.080 Dane dotyczace zarzadzania ciggla zdatnoscig do lotu

CAO musi posiadal i wykorzystywaé stosowne aktualne dane obstugowe okreslone w pkt M.A.401 zalgcznika
I (czgs¢ M) lub w pkt ML.A.401 zalacznika Vb (cz¢$¢ ML), stosownie do przypadku, na potrzeby wykonywania zadan
zarzadzania ciagly zdatnoscig do lotu, o ktérych mowa, odpowiednio, w pkt CAMO.A.315 i pkt CAO.A.075. Dane te
moga by¢ dostarczane przez wlasciciela, na podstawie umowy, o ktérej mowa w pkt M.A.201 lit. h) ppkt 2, lit. i)
ppkt 1, lit. €) lub lit. f), w ktérym to przypadku CAO musi zachowal te dane jedynie przez okres obowigzywania
umowy, chyba ze dane te maja by¢ przechowywane zgodnie z pkt CAO.A.090 lit. b).

CAO.A.085 Przeglad zdatnosci do lotu

CAO przeprowadza przeglady zdatnosci do lotu zgodnie z pkt M.A.903 zalgcznika I (czes¢ M) lub pkt ML.A.903
zalgcznika Vb (czg$¢ ML), stosownie do przypadku.

CAO.A.090 Prowadzenie dokumentacji

a) CAO przechowuje nastepujgcg dokumentacje:

1) dokumentacj¢ obstugi technicznej niezbedng do wykazania, ze wszystkie wymagania niniejszego zalacznika
zostaly spelnione na potrzeby wydania CRS, w tym dokumenty podwykonawcy dotyczace poswiadczenia; CAO
dostarcza wlascicielowi statku powietrznego kopi¢ kazdego CRS wraz z kopia wszelkich szczegblowych danych
dotyczgcych naprawy lub modyfikacji wykorzystanych do celéw przeprowadzonych napraw lub modyfikacj;

2) dokumentacje zarzadzania ciagla zdatnoscig do lotu wymagang zgodnie z nastepujacymi przepisami:
(i) pkt M.A.305 oraz, w stosownych przypadkach, pkt M.A.306 zalacznika I (czg$¢ M); lub
(i) pkt ML.A.305 zalgcznika Vb (cze$¢ ML);

3) jezeli CAO ma przywilej okreslony w pkt CAO.A.095 lit. ¢), to przechowuje kopie wszystkich poswiadczen
przegladu zdatnoici do lotu wydanych zgodnie z pkt ML.A.901 lit. a) zalagcznika Vb (czes¢ ML) lub,
w stosownych przypadkach, przedtuzonych oraz wszystkich zalecen, wraz z wszelkimi dokumentami uzupelnia-
jacymi;

4) jezeli CAO ma przywilej okreslony w pkt CAO.A.095 lit. d), to przechowuje kopie wszystkich zezwolen na lot
wydanych zgodnie z pkt 21.A.729 zalacznika I (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012.

b) CAO przechowuje kopi¢ dokumentacji opisanej w lit. a) ppkt 1 oraz wszelkie powigzane dane obstugowe przez
okres 3 lat od dnia poswiadczenia obstugi statku powietrznego lub podzespotu statku powietrznego, ktérego dotycza
dane prace.

¢) CAO przechowuje kopie dokumentacji, o ktérej mowa w lit. a) ppkt 2—-4, przez okres 2 lat od dnia ostatecznego
wycofania statku powietrznego z eksploatacj.

d) Calo§¢ dokumentadji jest przechowywana w sposéb, ktéry zapewnia jej ochrong przed zniszczeniem, kradziezg oraz
wprowadzeniem w niej zmian.

e) Caly sprzet komputerowy stuzacy do wykonywania kopii zapasowych dokumentacji obstugi technicznej przechowuje
sie w innym miejscu niz sprzet zawierajacy te dane oraz w otoczeniu, ktére zapewnia utrzymanie ich w dobrym
stanie.

f) Jezeli zarzadzanie ciagly zdatnoscia do lotu statku powietrznego zostaje przekazane innej organizacji lub osobie, cala
dokumentacja przechowywana zgodnie z lit. a) ppkt 2—4 jest przekazywana tej organizacji lub osobie. Od momentu
przekazania lit. b) i ¢) majg zastosowanie do tej organizacji lub osoby.

g) W przypadku gdy CAO koniczy dzialalno$¢, cala przechowywana dokumentacja jest przekazywana wiascicielowi
statku powietrznego w nastepujacy sposob:

1) dokumentacj¢, o ktérej mowa w lit. a) ppkt 1, przekazuje si¢ ostatniemu wiascicielowi lub klientowi danego
statku powietrznego lub podzespotu lub przechowuje si¢ w sposdb okreslony przez whasciwy organ;

2) dokumentacje, o ktérej mowa w lit. a) ppkt 2—4, przekazuje si¢ wlascicielowi statku powietrznego.

CAO.A.095 Przywileje organizacji
CAO ma nastepujace przywileje:
a) obsluga techniczna:

1) wykonuje obstuge techniczng statku powietrznego lub podzespolu, w odniesieniu do ktérych jest zatwierdzona,
w miejscu okreslonym w certyfikacie zatwierdzenia i w CAE;
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2) dokonuje uzgodnien w sprawie wykonania ustug specjalistycznych w innej organizacji posiadajacej odpowiednie
kwalifikacje i pod kontrolg CAO, zgodnie z procedurami okreslonymi w CAE i zatwierdzonymi przez wiasciwy
organ;

3) wykonuje obstuge techniczng wszelkich statkéw powietrznych lub podzespoléw, na ktére posiada zatwierdzenie,
w kazdym miejscu, jezeli potrzeba takiej obstugi technicznej wynika z niezdatnosci do lotu statku powietrznego
lub z koniecznosci wykonania ustug okazjonalnej obstugi technicznej, zgodnie z warunkami okre$lonymi w CAE;

4) wydaje po$wiadczenia obstugi po zakonczeniu obslugi technicznej, zgodnie z pkt CAO.A.065 lub pkt
CAO.A.070;

b) zarzadzanie ciggla zdatnoscig do lotu:
1) zarzadza ciggly zdatnoscig do lotu statkéw powietrznych, w odniesieniu do ktérych jest zatwierdzona;

2) zatwierdza AMP, zgodnie z pkt ML.A.302 lit. b) ppkt 2, w odniesieniu do statkéw powietrznych zarzadzanych
zgodnie z zalgcznikiem Vb (cz¢$é ML);

3) wykonuje zadania zwiazane z ciggly zdatnoscig do lotu wspdlnie z inng organizacja bedgca podwykonawecs,
dzialajacg w ramach jej systemu zapewniania jakosci, wymieniong w certyfikacie zatwierdzenia;

4) przedluza wazno$¢, zgodnie z pkt M.A.901 lit. f) zalgcznika I (czes¢ M) lub pkt ML.A.901 lit. ¢) zalacznika Vb
(czg$¢ ML), poSwiadczenia przegladu zdatnosci do lotu, ktére zostal wydany przez wlasciwy organ, inng CAO lub
CAMO;

¢) przeglady zdatnosci do lotu:

1) CAO, ktérej gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci znajduje si¢ w jednym z pafistw czlonkowskich i ktérej
zatwierdzenie obejmuje przywileje okreSlone w lit. b), moze zosta¢ zatwierdzona na potrzeby przeprowadzania
przegladéow zdatnosci do lotu zgodnie z pkt M.A.901 zalgcznika I (cze$¢ M) lub pkt ML.A.903 zalacznika Vb
(czg$¢ ML), stosownie do przypadku, oraz:

(i) wydawaé odpowiednie ARC lub zalecenia w sprawie wydania ARC;
(ii) przedtuzaé wazno$¢ istniejacych ARC.

2) CAO, ktérej gtéwne miejsce prowadzenia dzialalno$ci znajduje si¢ w jednym z panstw czlonkowskich i ktorej
zatwierdzenie obejmuje przywileje okreslone w lit. a), moze zostal zatwierdzona na potrzeby przeprowadzania
przegladow zdatnosci do lotu zgodnie z pkt ML.A.903 zalacznika Vb (czes¢ ML) lub i wydawaé odpowiednie
ARG

d) zezwolenia na lot:
CAO, ktorej gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci znajduje si¢ w jednym z pafistw czlonkowskich i ktorej
zatwierdzenie obejmuje przywileje okreslone w lit. c), moze zostaé zatwierdzona na potrzeby wydawania zezwolen
na lot zgodnie z pkt 21.A.711 lit. d) zalacznika I (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012 w odniesieniu do
tych statkéw powietrznych, dla ktérych moze wydawaé ARC w przypadku potwierdzenia zgodnosci z zatwierdzonymi
warunkami lotu, zgodnie z odpowiednia procedurg przewidziang w CAE;

e) CAO moze zostaé zatwierdzona w zakresie jednego przywileju lub wigkszej ich liczby.

CAO.A.100 System jakoSci i przeglad organizacji

a) Aby zapewni¢ ciaglo$¢ spelniania przez CAO wymagafi niniejszego zalacznika, organizacja ta ustanawia system
jakosci i wyznacza kierownika ds. jakosci.

b) System jakosci stuzy do monitorowania realizacji dzialan organizacji objetych zakresem niniejszego zalgcznika.
W szczeg6lnosci monitoruje sie:

1) czy wszystkie przedmiotowe dzialania s3 wykonywane zgodnie z zatwierdzonymi procedurami;
2) czy wszystkie zakontraktowane zadania obstugi technicznej sa wykonywane zgodnie z umows;
3) czy organizacja nadal spelnia wymagania niniejszego zalacznika.
¢) Przechowuje si¢ dokumentacj¢ monitorowania dotyczaca co najmniej 2 poprzednich lat.
d) Jezeli organizacja posiadajaca zatwierdzenie CAO jest dodatkowo zatwierdzona zgodnie z zalgcznikiem innym niz

niniejszy zalacznik, system jako$ci moze by¢ polaczony z systemem wymaganym zgodnie z tym drugim
zalgcznikiem.
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e) CAO uznaje si¢ za malg CAO, jezeli spelniony jest jeden z nastepujacych warunkéw:
1) zakres dzialalnosci CAO obejmuje jedynie statki powietrzne objete czgicig ML;
2) zaangazowanie personelu CAO w obstuge techniczng nie przekracza 10 ekwiwalentéw pelnego czasu pracy;

3) zaangazowanie personelu CAO w zarzadzanie ciagla zdatnoscig do lotu nie przekracza 5 ekwiwalentéw pelnego
czasu pracy.

f) W przypadku malej CAO system jakosci moze by¢ zastapiony regularnymi przegladami organizacji pod warunkiem

uzyskania zatwierdzenia od wlasciwego organu. W takim przypadku CAO nie moze zleca¢ innym stronom zadan
zarzadzania ciggla zdatnoscig do lotu.

CAO.A.105 Zmiany w organizacji

a) W celu umozliwienia wla§ciwemu organowi stwierdzenia zachowania ciaglej zgodno$ci z przepisami niniejszej
czesci, zatwierdzona organizacja obstugi technicznej powiadamia go z wyprzedzeniem o kazdej propozydji
wprowadzenia nastgpujacych zmian:

1) zmian majacych wplyw na informacje zawarte w certyfikacie zatwierdzenia okre$lonym w dodatku I oraz zakresie
zatwierdzenia na podstawie niniejszego zalacznika;

2) zmian osdb, o ktérych mowa w pkt CAO.A.035 lit. a) i b);

3) zmian typow statkéw powietrznych objetych zakresem prac, o ktérych mowa w pkt CAO.A.020 lit. a) ppkt 1,
w przypadku samolotéw o maksymalnej masie startowej (MTOM) powyzej 2 730 kg oraz w przypadku
$miglowcéw o maksymalnej masie startowej (MTOM) powyzej 1 200 kg lub certyfikowanych dla wigcej niz
4 0s6b;

4) zmian zakresu prac, o ktérych mowa w CAO.A.020 lit. a) ppkt 2, w przypadku kompletnych silnikoéw
turbinowych;

5) zmian w procedurze kontroli okreslonej w lit. b) niniejszego punktu.
b) Wszelkie inne zmiany lokalizacji, obiektow, wyposazenia, narzedzi, materiatéw, procedur, zakresu prac i personelu sg

kontrolowane przez CAO w drodze procedury kontrolnej okre$lonej w CAE. CAO przedkiada wlasciwemu organowi
opis tych zmian i odpowiednie poprawki w CAE w terminie 15 dni od dnia, w ktérym nastapita zmiana.

CAO.A.110 Ciaglo$¢ waznosci

a) Zatwierdzenie jest wydawane na czas nieokreslony i pozostaje wazne pod warunkiem, ze:

1) organizacja utrzymuje zgodno$¢ z wymaganiami niniejszego zalgcznika, w szczegdlnosci odnosnie do sposobu
postepowania w przypadku niezgodnosci zgodnie z pkt CAO.A.115;

2) wlasciwy organ otrzymuje dostgp do organizacji na potrzeby ustalenia ciaglej zgodnosci z wymaganiami
niniejszego zalacznika;

3) nie zrzeczono si¢ zatwierdzenia i nie zostalo ono cofniete przez wlasciwy organ.

b) Po zrzeczeniu si¢ lub cofnigciu zatwierdzenia organizacja zwraca certyfikat zatwierdzenia wlasciwemu organowi.

CAO.A.115 Niezgodnosci

a) Niezgodno$¢ poziomu 1 oznacza kazdg znaczacg niezgodno$¢ z wymaganiami czesci CAO, ktéra obniza standard
bezpieczenstwa i powaznie zagraza bezpieczenstwu lotu.

b) Niezgodnos$¢ poziomu 2 oznacza kazdg niezgodno$¢ z wymaganiami czesci CAO, ktéra moglaby obnizy¢ standard
bezpieczenstwa i potencjalnie zagrozi¢ bezpieczenstwu lotu.

¢) Po otrzymaniu powiadomienia o wykrytych niezgodnosciach zgodnie z pkt CAO.B.060 CAO przyjmuje plan dzialan
naprawczych i wykazuje w spos6b zadowalajacy wlasciwy organ, ze podjeto niezbedne dziatania naprawcze w celu
usuniecia danej niezgodnosci w terminie wyznaczonym przez ten organ.
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SEKCJA B

WYMAGANIA W STOSUNKU DO ORGANU

CAO.B.010 Zakres

Niniejsza sekcja ustanawia wymagania dotyczace kwestii administracyjnych, ktére musza spelni¢ wilasciwe organy
w zwiazku z wymaganiami dotyczgcymi organizacji okreslonymi w sekcji A.

CAO.B.017 Sposoby spelnienia wymagan

a) Agencja opracowuje akceptowalne sposoby spelnienia wymagari, ktére moga by¢ wykorzystywane do wykazania
zgodnosci z rozporzadzeniem (UE) 20181139 oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi do niego.

b) Do wykazania zgodnosci z rozporzadzeniem (UE) 2018/1139 oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi do niego
mozna wykorzystywa¢ alternatywne sposoby spelnienia wymagari.

¢) Wlasciwy organ ustanawia system zapewniajacy stala ocene tego, czy wszystkie alternatywne sposoby spelnienia
wymagai stosowane przez organizacje znajdujace si¢ pod jego nadzorem umozliwiaja zapewnienie zgodnosci
z rozporzadzeniem (UE) 20181139 oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi do niego.

d) Wlasciwy organ ocenia wszystkie alternatywne sposoby spelnienia wymagan zaproponowane przez organizacj¢
zgodnie z pkt CAO.A.017 poprzez analize przedtozonej dokumentacji i — o ile zostanie to uznane za konieczne —
poprzez przeprowadzenie inspekcji organizacji.

W przypadku uznania, ze oceniane alternatywne sposoby spelnienia wymagan sa zgodne z rozporzadzeniem
(UE) 20181139 oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi do niego, wlasciwy organ bez zbednej zwloki:

1) powiadamia wnioskodawce, ze alternatywne sposoby spelnienia wymagan mogg zostaé zastosowane oraz,
w stosownych przypadkach, odpowiednio zmienia zatwierdzenie lub certyfikat wnioskodawcy;

2) powiadamia Agencje o tresci tych alternatywnych sposobow spelniania wymagan, dolaczajac kopie wszelkich
stosownych dokumentéw.

CAO.B.020 Prowadzenie dokumentacji

a) Wladciwy organ ustanawia system prowadzenia dokumentacji, ktéry pozwala na odpowiednie $ledzenie procesu
wydawania, przedtuzania, zmieniania, zawieszania i cofania wszystkich certyfikatéw.

b) Dokumentacja wlasciwego organu sluzaca prowadzeniu nadzoru nad organizacjami zatwierdzonymi zgodnie
z niniejszym zalgcznikiem obejmuje co najmniej:

1) wniosek o wydanie zatwierdzenia organizacji;
2) certyfikat zatwierdzenia organizacji, lacznie ze wszystkimi zmianami;
3) kopi¢ programu audytu organizacji, z wykazem dat przeprowadzonych i planowanych audytéw;

4) dokumentacje dotyczaca ciaglego nadzoru, w tym cala dokumentacje audytéw, jak przewidziano w pkt
CAO.B.055;

5) wszelkie niezgodnosci, dzialania konieczne do zamknigcia spraw niezgodnosci oraz zalecenia;
6) kopie wszelkiej odnosnej korespondencji z organizacja;
7) szczegdtowe informacje dotyczace wszelkich zwolnieri zgodnie z pkt CAO.B.035 i dzialan egzekucyjnych;
8) wszelkie sprawozdania od innych wlasciwych organéw odnoszace si¢ do nadzoru nad organizacjg;
9) CAE ijego zmiany;
10) kopie wszelkich innych dokumentéw zatwierdzanych przez wlasciwy organ.
¢) Okres przechowywania dokumentacji wymienionej w lit. b) wynosi co najmniej 5 lat.

d) Catos¢ dokumentacji udostepnia si¢ na zadanie wlasciwemu organowi innego panstwa czlonkowskiego lub Agencji.



L 228/100 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 4.9.2019

CAO.B.025 Wzajemna wymiana informacji

a) W przypadku gdy jest to niezbedne do wykonywania ich zadan wynikajacych z niniejszego rozporzadzenia, wlasciwe
organy dokonujg wymiany informacji.

b) W przypadku potencjalnego zagrozenia bezpieczefistwa, ktdre dotyczy kilku panstw czlonkowskich, zainteresowane
wla$ciwe organy udzielajg sobie wzajemnie pomocy w przeprowadzeniu niezbednych dzialan nadzorczych.

CAO.B.030 Obowigzki

Wiasciwy organ przeprowadza niezbedne inspekcje i badania w celu sprawdzenia i zapewnienia przestrzegania wymagan
sekcji A niniejszego zalacznika przez organizacje, za ktére jest odpowiedzialny zgodnie z pkt CAO.1.

CAO.B.035 Zwolnienia

W przypadku gdy panstwo czlonkowskie przyznaje zwolnienie z wymagan niniejszego zalgcznika zgodnie
z art. 71 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2018/1139, wlaiciwy organ rejestruje to zwolnienie. Przechowuje te rejestry
zgodnie z pkt CAO.B.020 lit. b) ppkt 6.

CAO.B.040 Wniosek

W przypadku gdy zaplecze techniczne CAO jest umiejscowione w wiecej niz jednym panstwie cztonkowskim procedura
certyfikacji poczatkowej i ciagly nadzér nad zatwierdzeniem prowadzone sa we wspolpracy z wlasciwymi organami
wyznaczonymi przez panstwa czlonkowskie, na ktérych terytorium znajduje si¢ pozostate zaplecze techniczne.

CAO.B.045 Procedura certyfikacji poczatkowej

a) W przypadku gdy stwierdzono, ze organizacja spelnia wymagania okreslone w CAO A.035 lit. a) i b), wiasciwy
organ formalnie powiadamia wnioskodawce o akceptacji personelu.

b) Wlasciwy organ dopilnowuje, aby procedury okreslone w CAE byly zgodne z sekcja A, a kierownik odpowiedzialny
podpisat o§wiadczenie o przyjeciu zobowigzan, o ktérym mowa w pkt CAO.A.025 lit. a) ppkt 1.

c) Wlasciwy organ sprawdza, czy organizacja spelnia wymagania sekcji A.

d) Wihasciwy organ zwoluje spotkanie z udzialem kierownika odpowiedzialnego co najmniej raz podczas badania na
potrzeby zatwierdzenia, aby upewnic si¢, ze w pelni rozumie on znaczenie zatwierdzenia i o§wiadczenia, o ktoérym
mowa w pkt CAO.A.025 lit. a) ppkt 1.

e) Wszelkie niezgodnosci, o ktérych mowa w pkt CAO.B.060, sg potwierdzane pisemnie organizacji skladajacej
wniosek.

g) Przed wydaniem zatwierdzenia wlaSciwy organ zamyka wszystkie sprawy niezgodnosci po ich skorygowaniu przez
organizacje.

h) Na zasadzie odstgpstwa od lit. a)-g) oraz pkt CAO.B.50 lit. a), w przypadku organizacji ubiegajacych si¢ o zatwier-
dzenie zgodnie z niniejszym zalgcznikiem na podstawie istniejacego zatwierdzenia organizacji wydanego zgodnie
z podsekcja F lub podsekcja G zalacznika I (czes¢ M) lub zalacznikiem 1I (czg$¢ 145), zgodnie z art. 4 ust. 4,
wlasciwy organ:

1) wydaje zatwierdzenie zgodnie z niniejszym zalacznikiem przy uzyciu formularza 3-CAO EASA okre$lonego
w dodatku I do niniejszego zalacznika;

2) w terminie 2 lat od daty wydania zatwierdzenia, o ktérym mowa w ppkt 1, sprawdza pod katem posiadanych
przywilejow, czy dana organizacja spelnia wymagania niniejszego zalgcznika.

CAO.B.050 Wydanie pierwszego certyfikatu

a) Jezeli wlasciwy organ stwierdzi, ze wnioskodawca spelnia wymagania pkt CAO.B.45, wydaje certyfikat przy uzyciu
formularza 3-CAO EASA wedtug wzoru podanego w dodatku I, okreslajac zakres zatwierdzenia.

b) Wlasciwy organ umieszcza numer referencyjny CAO, jak okreslono we wzorze formularza 3-CAO EASA podanym
w dodatku L
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CAO.B.055 Ciagly nadzor

a) Wladciwy organ ustanawia i aktualizuje program nadzoru, w ktérym wymienia wszystkie CAO, ktérym wydat
certyfikat, oraz daty, kiedy przeprowadzil audyt oraz kiedy planuje przeprowadzenie audytu tych organizacji.

b) Wiasciwy organ przeprowadza audyt kazdej CAO, ktdrej wydal zatwierdzenie, w odstgpach nieprzekraczajacych
24 miesiecy. Audyty te koncentrujg si¢ w szczeg6lnosci na zmianach w organizacji, o ktorych zostal powiadomiony
zgodnie z procedurg okre$long w pkt CAO.A.105 lit. b).

¢) Odpowiednia reprezentatywng grupe statkéw powietrznych zarzadzanych przez organizacje, jezeli organizacja jest
zatwierdzona w tym zakresie, poddaje si¢ przegladowi co 24 miesigce. O wielkosci grupy reprezentatywnej decyduje
wlasciwy organ w oparciu o wyniki wczeniejszych audytéw i poprzednich przegladéw wyrobdow.

d) Wlasciwy organ potwierdza CAO na pi$mie wszelkie niezgodnosci wykryte podczas tych audytow.

e) Wlasciwy organ rejestruje wszelkie niezgodnos$ci wykryte podczas tych audytéw, dziatania konieczne do zamkniecia
spraw niezgodnosci oraz wydane zalecenia.

f) Co najmniej raz na 24 miesigce wlaSciwy organ zwoluje spotkanie z udzialem kierownika odpowiedzialnego CAO.
CAO.B.060 Niezgodnosci

a) Jesli podczas kontroli lub w jakikolwiek inny sposéb zostanie wykryta niezgodno$¢ z wymaganiami czesci CAO,
wla$ciwy organ podejmuje nastepujgce dziatania:

1) w odniesieniu do niezgodnosci poziomu 1 wlasciwy organ niezwlocznie podejmuje dzialania zmierzajgce do
cofnigcia, ograniczenia lub zawieszenia w calosci lub w czgsci zatwierdzenia CAO, w zaleznoéci od zakresu
niezgodnosci poziomu 1, do czasu przeprowadzenia przez organizacj¢ skutecznych dzialan naprawczych; oraz

2) w odniesieniu do niezgodnosci poziomu 2 wiasciwy organ wyznacza termin realizacji dzialani naprawczych nie
dhuzszy niz 3 miesigce, odpowiedni do charakteru stwierdzonej niezgodnosci, przy czym w okreslonych okolicz-
nosciach wlaSciwy organ moze, pod koniec tego pierwszego okresu i w zaleznosci od charakteru niezgodnosci,
wydluzy¢ ten trzymiesigczny okres wdrozeniowy pod warunkiem uzgodnienia z nim zadowalajacego planu
naprawczego.

b) Wiasciwy organ podejmuje dzialania zmierzajace do czgSciowego lub calkowitego zawieszenia zatwierdzenia
w przypadku niedotrzymania ustalonych przez niego terminéw.

CAO.B.065 Zmiany

a) Po otrzymaniu wniosku o wprowadzenie zmiany zgodnie z pkt CAO.A.105 lit. a) wlasciwy organ sprawdza przed
zatwierdzeniem zmiany, czy organizacja spelnia stosowne wymagania.

b) Wlasciwy organ moze wskaza¢ warunki, na jakich CAO musi dziala¢ podczas zmiany, chyba ze stwierdzi, ze
certyfikat organizacji zostaje zawieszony ze wzgledu na charakter lub zakres zmian.

¢) W przypadku zmian niewymagajacych uprzedniego zatwierdzenia wilasciwy organ ocenia w trakcie czynnosci
nadzorczych, czy CAO postepuje zgodnie z zatwierdzong procedurg kontroli przewidziang w pkt CAO.A.105 lit. b)
i czy spelnia stosowne wymagania.

CAO.B.070 Zawieszenie, ograniczenie i cofniecie
Wiasciwy organ:
a) zawiesza zatwierdzenie na uzasadnionej podstawie w przypadku potencjalnego zagrozenia bezpieczenistwa; lub

b) zawiesza lub cofa zatwierdzenie badZ wprowadza w nim ograniczenia na podstawie pkt CAO.B.060.
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Dodatek I

Certyfikat organizacji kompleksowej zdatnosci do lotu (CAO) - formularz 3-CAO EASA

a) Zakres prac ustalony w CAE dokladnie okrela ograniczenia zatwierdzenia dla poszczegdlnych klas zatwierdzen
i uprawnient nadawanych przez wlasciwy organ. Dlatego niezbedne jest, aby klasy i uprawnienia wynikajace z zatwier-
dzenia oraz zakres prac organizacji byly ze sobg zgodne.

b) Uprawnienie dotyczace statkéw powietrznych w odniesieniu do przywilejow obstugowych oznacza, ze CAO
moze wykonaé obstuge techniczng statku powietrznego, a takze dowolnych jego podzespoléw (w tym silnikéw),
zgodnie z danymi obslugowymi statku powietrznego lub — za zgoda wlasciwego organu — zgodnie z danymi
obstugowymi podzespolu, jednak wylacznie wtedy, gdy takie podzespoly sa zainstalowane w statku powietrznym.
Niemniej jednak CAO z uprawnieniem dotyczacym statkéw powietrznych moze tymczasowo wymontowaé
dany podzespdl na potrzeby obstugi technicznej, w celu uzyskania latwiejszego dostgpu do niego, z wyjatkiem
przypadkow, gdy jego wymontowanie powoduje konieczno$¢ dodatkowej obsltugi technicznej niekwalifikujacej sig
w kontekscie wymagan lit. b). Kwestia ta bedzie przedmiotem procedury kontrolnej okreslonej w CAE, ktéra podlega
zatwierdzeniu przez wlasciwy organ.

¢) Uprawnienie dotyczace silnikéw (turbinowych, tlokowych lub elektrycznych) oznacza, ze CAO moze
wykona¢ obstuge techniczng niezainstalowanego silnika i jego podzespoléw, zgodnie z danymi obstugowymi silnika
lub - za zgoda wlasciwego organu — zgodnie z danymi obstugowymi podzespolu, jednak wylacznie wtedy, gdy takie
podzespoly s3 zainstalowane w silniku. Niemniej jednak CAO z tego rodzaju uprawnieniem dotyczacym silnikéw
moze tymczasowo wymontowal dany podzespdl na potrzeby obstugi technicznej, w celu uzyskania latwiejszego
dostgpu do niego, z wyjatkiem przypadkéw, gdy jego wymontowanie powoduje konieczno$¢ dodatkowej obstugi
technicznej niekwalifikujacej sie w kontekscie wymagan lit. ¢). CAO z uprawnieniem dotyczacym silnikow moze
réwniez wykona¢ obstuge techniczng zainstalowanego silnika w trakcie hangarowej i liniowej obstugi technicznej,
z zastrzezeniem procedury kontrolnej okreslonej w CAE, ktora podlega zatwierdzeniu przez wlasciwy organ.

d) Uprawnienie dotyczace podzespoléw (innych niz kompletne silniki) oznacza, ze CAO moze wykonaé obstuge
techniczng niezainstalowanych podzespoléw (z wylaczeniem kompletnych silnikéw) przeznaczonych do montazu
w statku powietrznym lub silniku. Ta CAO moze réwniez wykonac obstuge techniczng zainstalowanego podzespotu
(innego niz kompletny silnik) w trakcie hangarowej i liniowej obstugi technicznej lub w obiekcie obstugi technicznej
silnika, z zastrzezeniem procedury kontrolnej okreslonej w CAE, ktéra podlega zatwierdzeniu przez wlasciwy organ.

¢) Uprawnienie dotyczace préb nieniszczacych (NDT) jest niezaleznym uprawnieniem niekoniecznie zwigzanym
z okre$lonym statkiem powietrznym, silnikiem lub innym podzespotem. Uprawnienie dotyczgce NDT jest niezbedne
jedynie w przypadku CAO, ktéra wykonuje proby nieniszczace jako szczegdlne zadanie na rzecz innej organizacji.
Zatwierdzona CAO z uprawnieniem dotyczacym statkéw powietrznych, silnikow lub podzespotéw moze wykonywad
proby nieniszczace na wyrobach, ktérych obstuge techniczng wykonuje, pod warunkiem przestrzegania procedur
NDT okreslonych w CAE, bez koniecznosci posiadania uprawnienia dotyczacego NDT.
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Strona 1z 2
[PANSTWO CZt ONKOWSKIE (*)]
Panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej (**)
CERTYFIKAT ORGANIZACJI KOMPLEKSOWEJ ZDATNOSCI DO LOTU
Numer: [KOD PANSTWA CZtONKOWSKIEGO (*)].CAQ.[XXXX]
Na mocy rozporzadzenia (UE) 2018/1139 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspoélnych
zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz
rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014 i na warunkach podanych ponizej, [WELASCIWY ORGAN PANSTWA
CZLONKOWSKIEGO (*)] niniejszym certyfikuje:
[NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]

jako organizacje kompleksowej zdatnosci do lotu zgodnie z sekcjg A zatacznika Vd (czgs¢ CAQ) do rozporzadzenia
(UE) nr 1321/2014.

WARUNKI:
a) niniejsze zatwierdzenie jest ograniczone do tego, co okreslono w zakresie zatwierdzenia oraz w sekcji ,Zakres prac”
zatwierdzonej charakterystyki kompleksowej zdatnos$ci do lotu, o ktérej mowa w sekgji A zatagcznika Vd (cze$¢ CAO)

do rozporzgdzenia (UE) nr 1321/2014; oraz

b) niniejsze zatwierdzenie wymaga spetlnienia wymagan procedur okres$lonych w zatwierdzonej charakterystyce
kompleksowej zdatnosci do lotu; oraz

C) niniejsze zatwierdzenie zachowuje waznoé¢ tak diugo, jak diugo zatwierdzona organizacja kompleksowej zdatnosci
do lotu dziata zgodnie z przepisami zatgcznika Vd (cze$¢ CAQ) do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014; oraz

d) jezeli w ramach swojego systemu jakosci zatwierdzona organizacja kompleksowej zdatnosci do lotu zleca
Swiadczenie ustug jednej organizacji lub kilku organizacjom, niniejsze zatwierdzenie zachowuje wazno$¢ pod
warunkiem ze taka organizacja (takie organizacje) spetnia(-jg) majace zastosowanie warunki umowy; oraz

e) z zastrzezeniem przestrzegania wyzej wymienionych warunkéw, niniejsze zatwierdzenie zachowuje wazno$é
bezterminowo lub do czasu jego zrzeczenia sie, zastgpienia, zawieszenia lub cofniecia.

Data pierwszego wydania certyfikatu zatWierdzenia: ... e

DA 1 1T E=T o E= TN o o SUPRUPRRRRRTNt

POAPISANO: ..o e

W imieniu wtasciwego organu: [WELASCIWY ORGAN PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)]

(*) Lub EASA, jesli EASA jest wtasciwym organem.
(**) Skresli¢ w przypadku panstwa niebedgcego cztonkiem UE lub EASA.

Formularz 3-CAO EASA, wydanie 1
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ZAKRES ZATWIERDZENIA ORGANIZACJI KOMPLEKSOWEJ ZDATNOSCI DO LOTU
Numer: [KOD PANSTWA CZtONKOWSKIEGO (*)].CAO.XXXX

Organizacja: [NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]

Strona2z2

silnikowym (**)

KLASA KATEGORIA PRZYWILEJE (***)
STATKI POWIETRZNE (**) Samoloty — inne niz skomplikowa- |:|obs+uga techniczna
ne statki powietrzne z napedem

O zarzadzanie ciagtg zdatnoscia do lotu

[ przeglad zdatnosci do lotu
O zezwolenia na lot

Samoloty o maksymalnej masie
startowej (MTOM) nie wiekszej niz 2
730 kg (**)

O obstuga techniczna

O zarzadzanie ciggtg zdatnoscig do lotu

[ przeglad zdatnosci do lotu
[ zezwolenia na lot

Smigtowce — inne niz
skomplikowane statki powietrzne z
napedem silnikowym (**)

O obstuga techniczna

O zarzadzanie ciggtg zdatnoscig do lotu

O przeglad zdatnosci do lotu
[ zezwolenia na Iot

Smiglowce o maksymalne] masie
startowej (MTOM) nie wiekszej
niz 1 200 kg, certyfikowane dla
maksymalnie 4 oséb (**)

O obstuga techniczna

O zarzadzanie ciggtg zdatnoscia do lotu

[ przeglad zdatnosci do lotu
O zezwolenia na lot

Sterowce (**)

[ obstuga techniczna

O zarzadzanie ciggtg zdatnoscig do lotu

O przeglad zdatnosci do lotu
[ zezwolenia na lot

Balony (**)

O obstuga techniczna

O zarzadzanie ciggtg zdatnoscig do lotu

O przeglad zdatnosci do lotu
[ zezwolenia na Iot

Szybowce (**)

[ obstuga techniczna

O zarzadzanie ciagtg zdatnoscia do lotu

[ przeglad zdatnosci do lotu
[ zezwolenia na lot

PODZESPOLY (**) Kompletne silniki turbinowe (**) O obstuga techniczna
Kompletne silniki ttokowe (**)
Silniki elektryczne (**)
Podzespoty inne niz kompletne sil-
niki (**)
USLUGI Préby nieniszczace (NDT) (**) ONDT
SPECJALISTYCZNE (**)

Podaé konkretne metody préb nienisz-

czacych.
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OGRANICZENIA

(nalezy uwzgledni¢ wylacznie w przypadku organizacji z uprawnieniami dotyczacymi samolotow,
$miglowcéw lub kompletnych silnikéw, jezeli tylko jedna osoba planuje i wykonuje wszystkie zadania
obstugi technicznej)

Z zakresu prac wytaczone sg nastepujace czynnosci obstugi technicznej (***):
— obstuga techniczna samolotéw wyposazonych w silnik turbinowy;
— obstuga techniczna $migtowcoéw wyposazonych w silnik turbinowy lub wiecej niz jeden silnik ttokowy; oraz

— obstuga techniczna kompletnych silnikow ttokowych o mocy 450 KM i wiekszej oraz kompletnych silnikéw
turbinowych.

Wykaz organizacji dzialajacych na podstawie systemu jakosci (***)

Niniejszy zakres zatwierdzenia jest ograniczony do wyrobow, czesci i urzadzen oraz czynnosci wskazanych w sekcji
dotyczacej zakresu prac zatwierdzonej charakterystyki kompleksowej zdatnosci do lotu.

POAPISANO: ...

W imieniu wiasciwego organu: [WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZt ONKOWSKIEGO (*)]

(*) Lub EASA, jesli EASA jest wiasciwym organem
**  Wykresli¢, jesli organizacja nie jest zatwierdzona.
***) Wypetnié stosownie do przypadku.

Formularz 3-CAO EASA, wydanie 1”.
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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2019/1384
z dnia 24 lipca 2019 r.

zmieniajgce rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 i (UE) nr 1321/2014 w odniesieniu do uzytkowania
statkbw powietrznych wymienionych w certyfikacie przewoznika lotniczego do operacji
niezarobkowych i operacji specjalistycznych, ustanowienia wymogéw operacyjnych dotyczacych
przeprowadzania lotéw probnych po obsludze, ustanowienia przepiséw dotyczacych operacji
niezarobkowych z udzialem zmniejszonego personelu pokladowego na pokladzie oraz
wprowadzenia aktualizacji redakcyjnych dotyczacych wymogéw w zakresie operacji lotniczych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie
wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008,
(UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53|UE, a takze
uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie
Rady (EWG) nr 3922/91 ('), w szczegdlnosci jego art. 17 ust. 1 i art. 31,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) W rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 965/2012 (3 ustanowiono szczegblowe przepisy dotyczace operagji
zarobkowego transportu lotniczego (,CAT"), operacji niezarobkowych wykonywanych przy uzyciu skompliko-
wanych statkéw powietrznych z napedem silnikowym oraz statkéw powietrznych innych niz skomplikowane
statki powietrzne z napedem silnikowym, zarobkowych operacji specjalistycznych i niezarobkowych operacji
specjalistycznych oraz niektorych zarobkowych operacji specjalistycznych wysokiego ryzyka. W przepisach tych
nie uwzgledniono faktu, ze te same statki powietrzne mogg w calym okresie ich uzytkowania wykonywa¢ rézne
rodzaje operacji.

(2)  Aby umozliwié przejScie z operacji CAT na operacje niezarobkowe lub specjalistyczne w trakcie uzytkowania
statkéw powietrznych, nalezy zatem wprowadzi nowe przepisy dotyczace cigglego uzytkowania takich statkéw.
Przepisy te powinny by¢ na tyle elastyczne, aby umozliwiaé uzytkowanie tego samego statku powietrznego przez
operatoréw wykonujacych operacje niezarobkowe lub specjalistyczne, bez wykreslania danego statku
powietrznego z certyfikatu przewoznika lotniczego (,AOC”). Te nowe ramy operacyjne powinny réwniez
zapewniaé sprawng realizacje wspomnianych operacji i skuteczny nadzér nad nimi, bez wplywania na ich bezpie-
czefstwo.

(3)  Zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 965/2012 wlasciwy organ ma zatwierdza¢ rozmaite procedury operacyjne,
ktére posiadacz AOC stosuje w odniesieniu do réznych wykonywanych przez siebie operacji niezarobkowych.
Ten wymdg oznacza nieréwne traktowanie posiadaczy AOC i operatoréw wykonujacych operacje niezarobkowe
w odniesieniu do tego samego rodzaju operacji, a zatem nalezy go uchyli¢ dla zapewnienia spdjnosci
regulacyjnej.

(4) W oparciu o zalecenia dotyczace bezpieczenistwa oraz uwagi przekazane przez panstwa czlonkowskie i zaintere-
sowane strony, w tym wnioski z inspekcji standaryzacyjnych, Komisja jest zdania, ze nalezy zaktualizowal
rozporzadzenie (UE) nr 965/2012, aby odzwierciedli¢ aktualny stan wiedzy i najlepsze praktyki w odniesieniu do
réznych wymogéw w zakresie operacji lotniczych. Nalezy wprowadzi¢ zmiany redakcyjne, aby zaktualizowa¢
szereg odestan do uchylonych rozporzadzen, a mianowicie do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003 ()
i rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (*). Ponadto nalezy dodaé nowe sformu-
fowania, aby doprecyzowaé niektére obowiazujace przepisy.

() Dz.U.L212722.8.2018,s. 1.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajgce wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.1 296 2 25.10.2012, 5. 1).

(}) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2042/2003 z dnia 20 listopada 2003 r. w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkéw
powietrznych oraz wyrobéw lotniczych, czgsci i wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom i personelowi
zaangazowanym w takie zadania (Dz.U.L 315 2 28.11.2003,s. 1).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspdlnych zasad w zakresie
lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenistwa Lotniczego oraz uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG,
rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (Dz.U.L 79 2 19.3.2008, s. 1).
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(5)  Podczas lotéw prowadzonych przy uzyciu statkéw powietrznych, ktére wlasnie przeszly niepelng lub nieodpo-
wiednig obstuge techniczng, lub lotéw prowadzonych w celu sprawdzenia, czy obstuga techniczna statku
powietrznego byla odpowiednia (,loty prébne po obstudze”), mial miejsce szereg wypadkéw lotniczych lub
incydentéw lotniczych. Majac na wzgledzie wypadek Airbusa A320-232, ktéry zdarzyt si¢ w dniu 27 listopada
2008 r. u wybrzezy Canet-Plage we Francji, nalezy zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 965/2012, aby dokladnie
okresli¢ t¢ kategori¢ lotéw oraz ustalié, tam gdzie jest to potrzebne, minimalne wymogi dotyczace zaldg
lotniczych i procedur, ktérych nalezy przestrzega¢ podczas przygotowywania i przeprowadzania tych lotéw.

(6)  Nalezy poza tym wprowadzi¢ mniej rygorystyczne wymogi dotyczace operacji niezarobkowych wykonywanych
bez udzialu personelu pokladowego na pokladzie, w odniesieniu do statkéw powietrznych posiadajacych
maksymalng operacyjna konfiguracje miejsc pasazerskich (MOPSC) wickszg niz 19 i przewozacych maksymalnie
19 pasazeréw, pod warunkiem spelnienia okreslonych wymagan. Operatorom nalezy zezwalal na stosowanie
tych mniej rygorystycznych wymogdéw jedynie w polgczeniu z odpowiednimi $rodkami ograniczajagcymi ryzyko
zwigzane z takimi operacjami.

(7) W rozporzadzeniu (UE) nr 965/2012 nalozono na operatoréw CAT obowigzek przekazywania pasazerom
instrukeji i dostarczenia im karty bezpieczefistwa ukazujgcej w formie rysunkowej sposéb uzycia wyposazenia
awaryjnego oraz polozenie dostepnych dla pasazerow wyjs¢ awaryjnych. Rozporzadzenie (UE) nr 965/2012
powinno zawiera¢ nowa definicje wyj$¢ awaryjnych.

(8)  Nalezy zatem zmieni¢ rozporzadzenie (WE) nr 965/2012 zgodnie z zalacznikiem I do niniejszego rozporza-
dzenia.

(9)  Po przejsciu z operacji CAT na operacje niezarobkowe lub specjalistyczne w trakcie uzytkowania statkéw
powietrznych zwigzang z taka zmiang odpowiedzialnos¢ za ciagly zdatnos$¢ do lotu statkow powietrznych nalezy
utrzymaé na poziomie posiadacza AOC. Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ zalgczniki I (czes¢ M) i Vb
(cze$¢ ML) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014 ().

(10) Agencja przygotowala projekt przepisow wykonawczych i przedlozyla go Komisji jako opinie () zgodnie
z art. 75 i 76 rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

(11)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinig komitetu, o ktérym mowa w art. 127
rozporzadzenia (UE) 2018/1139,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Zmiany w rozporzadzeniu (UE) nr 965/2012

W rozporzadzeniu (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) art. 2 pkt 7 otrzymuje brzmienie:

7. ,Operacje specjalistyczne” oznaczajg wszelkie operacje inne niz operacje zarobkowego transportu lotniczego,
w ramach ktérych statki powietrzne wykorzystywane sa do wykonywania specjalistycznej dziatalnosci, takiej jak
dziatalno$¢ z zakresu rolnictwa, budownictwa, fotografii, miernictwa, obserwacji i patrolowania, reklamy
powietrznej, lotéw prébnych po obstudze;”;

>

art. 6 ust. 3 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) loty bez przewozenia pasazeréw lub tadunku, wykonywane w celu przebazowania samolotu lub $miglowca na
potrzeby remontu, naprawy, inspekcji, dostawy, eksportu lub inne podobne potrzeby, pod warunkiem ze dany
statek powietrzny nie jest wymieniony w certyfikacie przewoznika lotniczego lub w zgloszeniu.”;

<z

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz
wyrobow lotniczych, czgdci i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym
w takie zadania (Dz.U.L 3622 17.12.2014,s. 1).

Opinia nr 04/2017 Europejskiej Agencji Bezpieczenistwa Lotniczego z dnia 29 czerwca 2017 r. dotyczaca projektu rozporzadzenia
Komisji w sprawie zmiany przepisdw dotyczacych operacji lotniczych i cigglej zdatnosci do lotu oraz opinia nr 01/2017 Europejskiej
Agencji Bezpieczenistwa Lotniczego z dnia 7 marca 2017 r. dotyczaca projektu rozporzadzenia Komisji w sprawie zmiany przepiséw
dotyczacych operacji lotniczych w odniesieniu do lotéw prébnych po obstudze.

—
<
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3) dodaje si¢ art. 9aa w brzmieniu:

JArtykut 9aa

Wymagania dotyczace zalég lotniczych w odniesieniu do lotéw prébnych po obsludze

Pilotowi, ktéry przed dniem 20 sierpnia 2019 r. pelnil role pilota dowddcy podczas lotu probnego po obstudze,
ktéry zgodnie z definicja w pkt SPO.SPECMCF.100 w zalaczniku VIII klasyfikuje si¢ jako lot prébny po obstudze
poziomu A, zalicza si¢ jako spelnione wymogi okreslone w pkt SPO.SPEC.MCF.115 lit. a) pkt 1 w tym zalgczniku.
W takim przypadku operator zapewnia poinstruowanie pilota dowddcy o wszelkich stwierdzonych réznicach miedzy
praktykami operacyjnymi ustanowionymi przed dniem 20 sierpnia 2019 r. a obowigzkami okreslonymi

w podczesci E sekcja 5 1 6 zalgcznika VII do niniejszego rozporzadzenia, lacznie z obowigzkami wynikajacymi
z powigzanych procedur ustanowionych przez operatora.”;

4) w zalacznikach I, 11, 111, IV, V, VI, VII i VIIl wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem I do niniejszego rozporza-
dzenia.

Artykut 2
Zmiany w rozporzadzeniu (UE) nr 1321/2014

W zalgczniku T (cze$¢ M) i zalgczniku Vb (cze$¢ ML) do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014 wprowadza si¢ zmiany
zgodnie z zalacznikiem II do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 3
Wejicie w Zycie i stosowanie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 24 lipca 2019 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

W zalacznikach [, II, III, IV, V, VI, VII i VIII do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w zalaczniku I (cz¢$¢ DEF) wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) pkt 17 otrzymuje brzmienie:

»17) »Kategoria A w odniesieniu do $miglowcéw« oznacza $miglowiec wielosilnikowy zaprojektowany z uwzgled-
nieniem zasad okre$lonych w obowiazujacej specyfikacji certyfikacji, wedtug ktorych jego silniki i instalacje
posiadaja zabezpieczenia przed rozprzestrzenianiem si¢ skutkéw powstatych niesprawnosci na inne napedy
i systemy, oraz ktérego osiggi w zakresie startu i lagdowania zostaly zdefiniowane w oparciu o koncepcje
niesprawnosci silnika krytycznego i zapewniaja odpowiednia wyznaczona powierzchni¢ i mozliwo$é
bezpiecznego kontynuowania lotu lub przerwania startu w razie wystapienia niesprawnosci silnika.”;

b) dodaje si¢ pkt 45a w brzmieniu:

,45a) »Wyjscie awaryjne« oznacza zainstalowany w postaci wyj$cia punkt opuszczania statku powietrznego, ktéry
umozliwia maksymalnie sprawna ewakuacje kabiny pasazerskiej i kabiny zalogi lotniczej w odpowiednim
czasie oraz obejmuje drzwi na poziomie podlogi, wyjscie przez okno lub kazdy inny typ wyjicia, na
przyktad luk w kabinie zalogi lotniczej i wyjscie przez stozek ogonowy.”;

¢) dodaje si¢ pkt 48a w brzmieniu:

»48a) »Czlonek zalogi lotniczej« oznacza czlonka zalogi posiadajacego licencje, ktéremu powierzono pelnienie
obowiazkéw niezbednych do eksploatacji statku powietrznego w okresie pelnienia czynnosci lotniczych.”;

d) dodaje si¢ pkt 49a w brzmieniu:

,49a) »Pracownik nadzorujacy operacje lotnicze« lub »dyspozytor lotniczy« oznacza osobe wyznaczong przez
operatora do prowadzenia kontroli i nadzoru nad operacjami lotniczymi, ktéra jest odpowiednio wykwalifi-
kowana oraz wspiera pilota dowddce w bezpiecznym prowadzeniu lotu i informuje go lub pomaga mu
w tym zakresie.”;

e) dodaje si¢ pkt 76a w brzmieniu:

,76a) »Lot probny po obstudze (MCF)« oznacza lot statku powietrznego posiadajacego $wiadectwo zdatnosci do
lotu lub pozwolenie na loty, ktéry jest wykonywany w celu usuniecia usterek lub sprawdzenia funkcjo-
nowania jednego lub wigkszej liczby systeméw, czesci lub akcesoriow po obstudze technicznej, jezeli
funkcjonowania systeméw, czesci lub akcesoriéw nie mozna okresli¢ podczas kontroli naziemnych, i ktory
jest wykonywany w ktdrejkolwiek z ponizszych sytuacji:

a) zgodnie z wymogami okreslonymi w podreczniku obslugi technicznej statku powietrznego (*AMM¢) lub
w jakichkolwiek innych danych dotyczacych obslugi technicznej wydanych przez posiadacza zatwier-
dzenia projektu odpowiedzialnego za ciagly zdatnos¢ do lotu statku powietrznego;

b) po obstudze technicznej, na wniosek operatora lub zgodnie z propozycja organizacji odpowiedzialnej za
zarzadzanie ciggly zdatnoscig do lotu statku powietrznego;

¢) na zadanie organizacji obstugowej, w celu weryfikacji skutecznego usuniecia usterki;
d) w celu pomocy w wyodrebnieniu awarii lub usunigciu usterek.”;
f) dodaje si¢ pkt 95a 1 95b w brzmieniu:

,95a) »Uklad urzadzenia do przewozu oséb (PCDS)« oznacza uklad obejmujacy co najmniej jedno urzadzenie,
ktére jest zaczepione na zaczepie zewnetrznym lub haku ladunkowym albo przymocowane do platowca
wiroplatu podczas operacji z podwieszonymi osobami (»HEC«) lub operacji $miglowcowych z fadunkiem
na zaczepie zewnetrznym (»HHO«). Urzadzenia posiadaja wydolno§¢ konstrukcyjna i elementy potrzebne
do przewozu o0s6b na zewnatrz $miglowca, np. uprzaz bezpieczenstwa (wyposazong lub nie w mechanizm
szybkozwalniajacy i pas z pierScieniem laczacym), sztywny kosz lub klatke;”;
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95b) »Zwykly uklad urzadzenia do przewozu oséb (zwykly PCDS)« oznacza PCDS, ktéry spelnia nastepujace
warunki:

a) spelnia wymogi normy zharmonizowanej zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016/425 (*) lub dyrektywa 2006/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (**);

b) jest zaprojektowany do przytrzymywania nie wigcej niz jednej osoby (na przyklad operatora wyciagarki
lub haka fadunkowego, specjalisty zadaniowego lub fotografa) wewnatrz kabiny, lub do przytrzy-
mywania nie wigcej niz dwdch oséb na zewnatrz kabiny;

¢) nie jest sztywng konstrukgja, taka jak klatka, platforma lub kosz.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016425 z dnia 9 marca 2016 r. w sprawie Srodkow
ochrony indywidualnej oraz uchylenia dyrektywy Rady 89/686/EWG (Dz.U. L 81 z 31.3.2016, s. 51).

(**) Dyrektywa 2006/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 maja 2006 r. w sprawie maszyn,
zmieniajaca dyrektywe 95/16/WE (Dz.U. L 157 z 9.6.2006, s. 24).”;

g) dodaje si¢ pkt 103b w brzmieniu:

,103b) »Przepisy ruchu lotniczego« oznaczaja przepisy ustanowione w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji
(UE) nr 923/2012 (¥).

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrze$nia 2012 r. ustanawiajace wspdlne
zasady w odniesieniu do przepiséw lotniczych i operacyjnych dotyczacych stuzb i procedur zeglugi
powietrznej oraz zmieniajgce rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 1035/2011 oraz rozporzadzenia (WE)
nr 1265/2007, (WE) nr 1794/2006, (WE) nr 730/2006, (WE) nr 1033/2006 i (UE) nr 255/2010 (Dz.U. L 281
z 13.10.2012, 5. 1).;

2) w zalaczniku II (cz¢$¢ ARO) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

a) w pkt ARO.GEN.120 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) lit. a), b) i ) otrzymuja brzmienie:

,a) Agencja opracowuje akceptowalne sposoby spelnienia wymagan (Acceptable Means of Compliance,
AMC), ktére mozna wykorzystywal do uzyskania zgodno$ci z wymaganiami rozporzadzenia (UE)
2018/1139 oraz jego aktéw delegowanych i wykonawczych.

b) W celu zapewnienia zgodnosci z wymaganiami rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz jego aktéw
delegowanych i wykonawczych mozna wykorzystywa¢ alternatywne sposoby spelnienia wymagan.

¢) Wlasciwy organ ustanawia system do celéw spdjnej oceny, czy alternatywne sposoby spelnienia
wymagan wykorzystywane przez niego lub przez organizacje i osoby znajdujace si¢ pod jego nadzorem
spelniajg wymagania rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz jego aktéw delegowanych i wykonawczych.
System ten obejmuje procedury stuzace ograniczeniu, uchyleniu lub zmianie zatwierdzonych alterna-
tywnych sposobéw spelnienia wymagan, jezeli wlasciwy organ wykaze, ze te alternatywne sposoby
spelnienia wymagan nie spelniajg wymagan rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz przyjetych na jego
podstawie aktéw delegowanych i wykonawczych.”;

(ii) uchyla sie lit. d) akapit trzeci pkt 3;
b) pkt ARO.GEN.135 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Nie naruszajac przepiséw rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 (*), wlasciwy
organ wdraza system stuzacy odpowiedniemu gromadzeniu, analizowaniu i rozpowszechnianiu informacji
dotyczacych bezpieczenstwa.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie
zglaszania i analizy zdarzen w lotnictwie cywilnym oraz podejmowanych w zwiazku z nimi dzialan
nastepczych, zmiany rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 oraz uchylenia
dyrektywy 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady i rozporzadzefi Komisji (WE) nr 1321/2007 i (WE)
nr 1330/2007 (Dz.U. L 122 z 24.4.2014, s. 18).”;

) (nie dotyczy wersji polskiej);
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d) pkt ARO.GEN.350 lit. d) pkt 4 otrzymuje brzmienie:

»4) Wlasciwy organ prowadzi rejestr wszystkich stwierdzonych przez siebie lub zgltoszonych mu zgodnie z lit. e)
nieprawidlowosci oraz, w stosownych przypadkach, zastosowanych przez siebie $rodkéw egzekwujacych,
a takze wszystkich podjetych dzialain naprawczych i terminéw zakoniczenia dzialan dotyczacych nieprawid-
towosci.”;

e) w pkt ARO.OPS.110 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) lit. a) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) ORO.AOC.110 lit. e), w przypadku statkéw powietrznych oddawanych w leasing bez zalogi dowolnemu
operatorowi, z wyjatkiem przypadkow okreslonych w zalaczniku III w pkt ORO.GEN.310;”

i) w lit. b) wprowadza sie nastepujace zmiany:
P ¢ ¢epuja y
— pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) leasingodawca zostaje objety zakazem prowadzenia operacji na podstawie przepiséw rozporzadzenia
(WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (*);

(*) Rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r.
w sprawie ustanowienia wspdlnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi
wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty i informowania pasazer6w korzystajacych
z transportu lotniczego o tozsamosci przewoznika lotniczego wykonujacego przewdz oraz uchylajace
art. 9 dyrektywy 2004/36/WE (Dz.U. L 344 z 27.12.2005, 5. 15).;

— dodaje si¢ pkt 3 w brzmieniu:

,3) zezwolenie wydane zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 452/2014 (¥) zostalo zawieszone,
cofniete lub zrzeczono si¢ go.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 452/2014 z dnia 29 kwietnia 2014 r. ustanawiajgce wymagania
techniczne i procedury administracyjne dotyczace operacji lotniczych wykonywanych przez
operatoréw z panstw trzecich zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 216/2008 (Dz.U. L 133 z 6.5.2014, 5. 12).7;

(iti) w lit. d) pkt 1 i 2 otrzymuja brzmienie:

,1) odpowiednie skoordynowanie dzialafi z wla§ciwym organem odpowiedzialnym za ciagly nadzér nad
statkiem powietrznym, zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1321/2014 (¥), lub za operacje
statku powietrznego, jezeli jest to inny organ;

2) terminowe wykreslenie statku powietrznego z AOC operatora, z wyjatkiem przypadkéw okreslonych
w zalgczniku III w pkt ORO.GEN.310.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do
lotu statkéw powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czg$ci i wyposazenia, a takze w sprawie
zatwierdzeni udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania (Dz.U. L 362
2 17.12.2014, s. 1).;

f) pkt ARO.OPS.150 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Jesli wlasciwy organ dla operatora stwierdzi, ze ocena ryzyka i SOP s3 zgodne z wymaganiami, wlasciwy
organ wydaje zezwolenie, ktére okreslono w dodatku IV. Zezwolenie moze zosta¢ wydane na czas okre$lony
lub bezterminowo. Warunki, na jakich operatorowi udzielono zezwolenia na prowadzenie jednej lub
wigkszej liczby zarobkowych operacji specjalistycznych wysokiego ryzyka, okresla si¢ w zezwoleniu.”;

g) pkt ARO.OPS.200 lit. b) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) wykazie zatwierdzen szczeg6lnych, zgodnie z dodatkiem III, dla operacji niezarobkowych i operacji specjalis-
tycznych.”;

h) pkt ARO.RAMP.105 lit. b) pkt 5 otrzymuje brzmienie:

,5) statki powietrzne wykorzystywane przez operatoréw z panstw trzecich, ktérzy po raz pierwszy wlatuja na
terytorium podlegajace postanowieniom Traktatu, operuja w jego granicach lub wylatuja z tego terytorium,
lub ktérych zezwolenie wydane zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 452/2014 zostalo ograniczone lub
przywrdcone po zawieszeniu lub cofnieciu.”;
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i)

pkt ARO.RAMP.115 lit. b) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) utrzymujg wazno$¢ swoich kwalifikacji przez uczestnictwo w szkoleniach okresowych oraz przeprowadzanie
minimum 12 inspekcji w roku kalendarzowym.”;

w pkt ARO.RAMP.125 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Inspekcje na plycie sa przeprowadzane w ustandaryzowany sposéb.”;
(i) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,¢) Po zakonczeniu inspekcji na plycie pilot dowédca albo, w przypadku jego nieobecnosci, inny czlonek
zalogi lotniczej lub przedstawiciel operatora jest informowany o wynikach inspekgji na plycie.”;

pkt ARO.RAMP.140 lit. d) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) uzyskal pozwolenie na loty zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 748/2012, w przypadku statkow
powietrznych zarejestrowanych w panstwie czlonkowskim;”;

pkt ARO.RAMP.150 lit. a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) informacji, o ktérych mowa w ARO.RAMP.145;";

m) dodatki [-IV otrzymuja brzmienie:

,Dodatek I

CERTYFIKAT PRZEWOZNIKA LOTNICZEGO
(Zakres zatwierdzenia dla przewoznikéw lotniczych)

Rodzaje operacji: Zarobkowy transport lotniczy (CAT) [] Pasazerski; [] Towarowy;

O Inny ('):

*) Pafistwo operatora (%) ©)
Organ wydajacy ()

Nr AOC (%): Nazwa operatora (7) Operacyjne osoby do kontaktu (°):
Nazwa handlowa poprzedzona DBA (3) Szczegdly  dotyczace  oséb do
Adres operatora (19): ko/ntakt.u nadzoruja(cych operacje, z

ktérymi bez zbednej zwloki mozna

Telefon (*1): sic  skontaktowaé, wymienione s3
Faks: w (1).
E-mail:

Niniejszy certyfikat zaswiadcza, ze (13) jest upowazniony do wykonywania zarobkowych ope-

racji lotniczych w zakresie okre§lonym w zalaczonych specyfikacjach operacyjnych, zgodnie z instrukcjg opera-
cyjng, zalgcznikiem V do rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz jego aktami delegowanymi i wykonawczymi.

Data wydania ('4): Imig, nazwisko i podpis (*°):
Tytuk:

Tylko do uzytku wlasciwego organu.
Numer zatwierdzenia nadany przez wlasciwy organ.

firma« (doing business as, DBA).
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(°) Dane kontaktowe to numer telefonu i faksu, wraz z numerem kierunkowym kraju, oraz adres e-mail (jezeli jest do-
stepny), pod ktérymi mozna si¢ bez zbednej zwloki skontaktowal z osoba nadzorujacg operacje w sprawach dotyczg-
cych operadji lotniczych, zdatnosci do lotu, kompetencji cztonkéw zatogi lotniczej i personelu poktadowego, materia-
tow niebezpiecznych i innych.

(1) Adres gtéwnego miejsca prowadzenia dziatalnosci przez operatora.

(') Numery telefonu i faksu, wraz z numerem kierunkowym kraju, w gléwnym miejscu prowadzenia dziatalnosci przez
operatora. Adres e-mail podaje sig, jezeli jest dostepny.

(12 Wstawi¢ nazwe kontrolowanego dokumentu, przewozonego na pokladzie statku powietrznego, w ktérym wymienia
si¢ dane kontaktowe, wraz ze wskazaniem odpowiedniej strony lub jednostki redakcyjnej tekstu, np. »dane kontaktowe
.. s3 wymienione w instrukcji operacyjnej, Gen./Basic, rozdzial 1, pkt 1.1« lub »... sa wymienione w specyfikacjach
operacyjnych, s. 1« lub »... sa wymienione w zalgczniku do niniejszego dokumentuc.

(%) Zarejestrowana nazwa operatora.

(**) Data wydania AOC (dd-mm-rrrr).

(%) Tytul, imie i nazwisko oraz podpis przedstawiciela wlasciwego organu. Dodatkowo, AOC mozna opatrzy¢ oficjalng pie-
czecig.

Formularz EASA 138 wydanie 2

Dodatek II

SPECYHKACJE OPERACY]JNE

(z zastrzezeniem warunkéw zatwierdzonych w instrukcji operacyjnej)

Dane kontaktowe organu wydajacego

Telefon (): ; Faks: ;
E-mail:
Nr AOC (3): Nazwa operatora (3): Data (4): Podpis:

Nazwa handlowa poprzedzona DBA:

Nr specyfikacji operacyjnych:

Model statku powietrznego (%):

Znaki rejestracyjne (6):

Rodzaje operacji: Zarobkowy transport lotniczy

] Pasazerski [] Towarowy ] Inny ():

Obszar prowadzenia operacji (¥):

Specjalne ograniczenia (%):

Szczegdlne zatwierdzenia: Tak Nie Wyszczegdlnienie ('9) | Uwagi

Materialy niebezpieczne O O

Operacje przy ograniczonej widzialnosci O O CAT (M): ...

Start RVR (12): m

Podejscie i ladowanie DAJH: ft RVR: m

RVSM (13): ] Nie O 0
dotyczy

ETOPS (*4): [ Nie O O Maksymalny czas do-
dotyczy lotu do lotniska za-

pasowego (1°): min.
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Kompleksowe specyfikacje nawigacyjne O O (17)
operacji PBN (%)

Specyfikacja minimalnych osiggéw nawiga- O O
cyjnych
Operacje jednosilnikowego samolotu turbi- O O (%)

nowego w nocy lub w warunkach meteo-
rologicznych dla lotéw wedlug wskazan
przyrzadéw (SET-IMC)

Operacje $Smiglowcow z uzyciem systeméw O O
noktowizyjnych
Operacje $miglowcéw z tadunkiem na za- O O

czepie zewnetrznym

Operacje $miglowcowej stuzby ratownic- O O
twa medycznego

Morskie operacje Smiglowcow O O
Szkolenie czlonkéw personelu poklado- O O
wego (1)

Wydawanie zaswiadczen dla personelu po- O O

ktadowego (29)

Stosowanie aplikacji EFB typu B O O )
Ciagta zdatnos¢ do lotu O O 2
Inne (%)

(") Numery telefonu i faksu wlasciwego organu (wraz z numerem kierunkowym kraju). Adres e-mail podaje sig, jezeli jest
dostepny.

() Wpisa¢ numer powiazanego certyfikatu przewoznika lotniczego (AOC).

(}) Wpisaé zarejestrowang nazwe operatora i nazwe handlows, jezeli jest inna. Przed nazwa handlowa wstawi¢ skrot
»DBA« (ang. doing business as, prowadzi dzialalno$¢ gospodarcza pod firma).

(*) Data wydania specyfikacji operacyjnych (dd-mm-rrrr) i podpis przedstawiciela wlasciwego organu.

(°) Wpisa¢ nadane przez ICAO oznaczenie marki, modelu i serii lub serii gtéwnej statku powietrznego, jezeli nadano nu-
mer serii (np. Boeing-737-3K2 lub Boeing-777-232).

(°) Znaki rejestracyjne podaje si¢ w specyfikacjach operacyjnych lub instrukeji operacyjnej. W tym drugim przypadku w po-
wiazanych specyfikacjach operacyjnych musi znajdowa¢ si¢ odniesienie do odpowiedniej strony w instrukcji operacyj-
nej. Jezeli nie wszystkie szczegdlne zatwierdzenia dotycza danego modelu statku powietrznego, znaki rejestracyjne
statku powietrznego mozna umie$ci¢ w kolumnie »Uwagi« dotyczacej odpowiedniego szczegblnego zatwierdzenia.

(") Nalezy okresli¢ inne rodzaje przewozéw (np. stuzba ratownictwa medycznego).

(¥) Wymieni¢ obszary geograficzne, na ktérych dozwolone jest prowadzenie operacji (przy pomocy wspélrzednych geogra-
ficznych lub okreslonych tras, rejondéw informacji powietrznej lub granic paistwowych albo regionalnych).

(°) Wymieni¢ szczegdlne ograniczenia, ktore maja zastosowanie (np. tylko VER, tylko w ciggu dnia itp.).

("% W tej kolumnie podaé najlagodniejsze kryteria dla kazdego zatwierdzenia lub typu zatwierdzenia (z odpowiednimi kry-
teriami).

(") Wpisa¢ stosowna kategori¢ podejscia precyzyjnego: LTS CAT I, CAT II, OTS CAT II, CAT IIIA, CAT IIIB lub CAT IIIC.
Wpisa¢ minimalny zasigg widzialno$ci wzdluz drogi startowej (RVR) w metrach oraz wysoko§¢ wzgledna decyzji
(DAJH) w stopach. Jeden wiersz dla kazdej wymienionej kategorii podejscia.

('2) Wpisaé zatwierdzony minimalny RVR do startu, podany w metrach. Jezeli wydano rézne zatwierdzenia, dla kazdego
z nich mozna wykorzysta¢ osobny wiersz.

(") Pole »Nie dotyczy« mozna zaznaczy¢ tylko w przypadku, gdy maksymalny pulap statku powietrznego jest nizszy
niz FL290.

(**) Operacje o wydtuzonym zasiegu (ETOPS) odnosza si¢ obecnie tylko do dwusilnikowych statkéw powietrznych. Dlatego,
jezeli dany model statku powietrznego ma mniej lub wiecej niz dwa silniki, mozna zaznaczy¢ pole »Nie dotyczy«.

(*’) Mozna poda¢ réwniez odleglos$¢ graniczna (w NM) oraz typ silnika.
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(') Nawigacja w oparciu o charakterystyki system6w (ang. performance-based navigation, PBN): na kazde szczegdlne zatwier-
dzenie ztozonej PBN (np. RNP AR APCH) przeznacza si¢ jeden wiersz; odpowiednie ograniczenia podaje si¢ w kolumnie
»Specyfikacje« lub w kolumnie »Uwagi« bagdz w obu tych kolumnach. Zatwierdzenia dotyczace okreslonych procedur
RNP AR APCH moga by¢ wymienione w specyfikacjach operacyjnych lub instrukcji operacyjnej. W tym drugim przy-
padku w powiazanych specyfikacjach operacyjnych musi znajdowac si¢ odniesienie do odpowiedniej strony w instrukcji
operacyjnej.

() Wskazad, czy szczegdlne zatwierdzenie jest ograniczone do okreslonych koficéw drogi startowej lub lotnisk, lub do jed-
nych i drugich.

('8) Wpisa¢ kombinacje ptatowca i silnika danego statku powietrznego.

) Zatwierdzenie do prowadzenia szkoleri i egzamindw, jakie odby¢ musza kandydaci cheacy uzyskaé $wiadectwo dopusz-
czenia do pracy personelu pokladowego zgodnie z zalacznikiem V (cz¢s¢ CC) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011.
() Zatwierdzenie do wydawania $wiadectw dopuszczenia do pracy personelu pokladowego zgodnie z zalacznikiem

V (czg$¢ CC) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011.

(3') Wprowadzenie wykazu aplikacji EFB typu B wraz z numerem referencyjnym urzadzenia EFB (w przypadku przenos-
nego sprzetu EFB). Wykaz ten zawiera si¢ w specyfikacjach operacyjnych lub w instrukcji operacyjnej. W tym drugim
przypadku w powigzanych specyfikacjach operacyjnych musi znajdowa¢ si¢ odniesienie do odpowiedniej strony w in-
strukcji operacyjnej.

(22 Wpisa¢ imig i nazwisko osoby lub nazwe organizacji odpowiedzialnej za zapewnienie zarzadzania ciagla zdatnoscig do
lotu zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 1321/2014.

(?%) Tutaj mozna wpisa¢ inne zatwierdzenia lub dane, wykorzystujac jeden wiersz (lub jedng komérke z wieloma wierszami)
na jedno zatwierdzenie (np. operacje krétkiego ladowania, operacje podejécia o stromej Sciezce schodzenia, operacje
$migtowcéw z lub do miejsca wykonywania operacji zwigzanych z zabezpieczeniem interesu publicznego, operacje
$migtowcéw w nieprzyjaznym Srodowisku poza obszarem gesto zaludnionym, operacje $miglowcéw bez mozliwosci
bezpiecznego wykonania ladowania przymusowego, operacje wykonywane przy zwigkszonym kacie przechylenia, mak-

symalna odleglo§¢ od odpowiedniego lotniska dla samolotéw dwusilnikowych bez zatwierdzenia ETOPS).

Formularz EASA 139 wydanie 5

Dodatek I1I
Wykaz zatwierdzefi szczeg6lnych

Operagje niezarobkowe

Operagje specjalistyczne

(stosownie do warunkéw okreslonych w  zatwierdzeniu i w instrukcji operacyjnej lub w  podreczniku
operacyjnym pilota)

Organ wydajacy ('):

Numer wykazu zatwierdzen szczegdlnych (2):
Imig¢ i nazwisko lub nazwa operatora:

Data (3):

Podpis:

Model i znaki rejestracyjne statku powietrznego (*):

Rodzaje operacji specjalistycznych (SPO), jezeli dotyczy:
ao ..

Zatwierdzenia szczegdlne (%): Wyszczeg6lnienie (7) Uwagi
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(") Nalezy wpisa¢ nazwe i dane kontaktowe.

(3 Nalezy wpisal powigzany numer.

(}) Data wydania zatwierdzen szczegdlnych (dd-mm-rrrr) i podpis przedstawiciela wlasciwego organu.

(*) Nalezy wpisa¢ — zgodnie z systematyka zespotu ds. bezpieczefistwa lotnictwa zarobkowego (CAST)/ICAO — oznaczenie
marki, modelu i serii statku powietrznego, badZ serii gléwnej, jezeli zostala ona oznaczona (np. Boeing-737-3K2 lub
Boeing-777-232). Systematyka CAST/ICAO dostepna jest na stronie: http://www.intlaviationstandards.org/.

Znaki rejestracyjne wymienia si¢ w wykazie zatwierdzen szczeg6lnych albo w instrukeji operacyjnej. W tym drugim
przypadku w wykazie zatwierdzen szczegdlnych umieszcza si¢ odniesienie do odpowiedniej strony w instrukeji opera-
cyjnej.

(°) Nalezy okresli¢ rodzaj operacji, np. operacja agrolotnicza, budowlana, fotograficzna, geodezyjna, obserwacyjno-patro-
lowa, operacja reklamy lotniczej, loty probne po obstudze.

(°) W tej kolumnie nalezy wymieni¢ wszelkie zatwierdzone operacje, np. przewdz materialéw niebezpiecznych, LVO,
RVSM, PBN, MNPS, HOFO.

(') W tej kolumnie nalezy wymieni¢ najlagodniejsze kryteria dla kazdego z zatwierdzen, np. wysokos$¢ wzgledna decyzji
i minima RVR dla CAT IL

Formularz EASA 140 wydanie 2

Dodatek IV

ZEZWOLENIE NA ZAROBKOWE OPERACJE SPECJALISTYCZNE WYSOKIEGO RYZYKA

Organ wydajacy ():
Nr zezwolenia (2):

Nazwa operatora (%):
Adres operatora (¥):
Telefon (%):

Faks:

E-mail:

Model i znaki rejestracyjne statku powietrznego (°):

Operacja specjalistyczna objeta zezwoleniem (7):

Obszar lub miejsce prowadzenia operacji objete zezwoleniem (¥):

Szczegblne ograniczenia (°):

Niniejszym potwierdza si¢, Ze posiada zezwolenie na wykonywanie zarobkowej operacji spe-
cjalistycznej (zarobkowych operacji specjalistycznych) wysokiego ryzyka zgodnie z trescia niniejszego zezwole-
nia, standardowymi procedurami operacyjnymi operatora, zalacznikiem V do rozporzadzenia (UE) 2018/1139
oraz jego aktami delegowanymi i wykonawczymi.

Data wydania (19): Imig, nazwisko i podpis (1):
Tytuk:

(") Nazwa i dane kontaktowe wlasciwego organu.

() Wpisa¢ odpowiedni numer zezwolenia.

(}) Wpisac zarejestrowang nazwe operatora i nazwe handlows, jezeli jest inna. Przed nazwg handlowa wstawi¢ zapis »Pro-
wadzi dzialalno$¢ gospodarcza pod firma« (doing business as, DBA).

(*) Adres gléwnego miejsca prowadzenia dziatalnosci przez operatora.

(*) Numery telefonu i faksu, wraz z numerem kierunkowym kraju, w gléwnym miejscu prowadzenia dzialalnosci przez
operatora. Adres e-mail podaje si¢, jezeli jest dostepny.
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(%) Nalezy wpisa¢ — zgodnie z systematyka zespotu ds. bezpieczefistwa lotnictwa zarobkowego (CAST)[ICAO — oznaczenie
marki, modelu i serii statku powietrznego, badZ serii gtéwnej, jezeli zostala ona oznaczona (np. Boeing-737-3K2 lub
Boeing-777-232). Systematyka CAST/ICAO dostepna jest na stronie: http:/fwww.intlaviationstandards.org. Znaki rejes-
tracyjne wymienia si¢ w wykazie zatwierdzen szczegdlnych albo w instrukeji operacyjnej. W tym drugim przypadku
w wykazie zatwierdzen szczegdlnych umieszcza sie odniesienie do odpowiedniej strony w instrukcji operacyjne;.

(7) Nalezy okresli¢ rodzaj operacji, np. operacja agrolotnicza, budowlana, fotograficzna, geodezyjna, obserwacyjno-patro-
lowa, operacja reklamy lotniczej, loty prébne po obstudze.

() Wymieni¢ obszary geograficzne lub miejsca prowadzenia operacji objete zezwoleniem (przy pomocy wsp6trzednych
geograficznych lub rejonéw informacji powietrznej, albo granic narodowych lub regionalnych).

(°) Wymieni¢ szczegdlne ograniczenia, ktre maja zastosowanie (np. tylko VER, tylko w ciagu dnia itp.).

(1) Data wydania zezwolenia (dd-mm-rrrr).
(1) Tytul, imi¢ i nazwisko oraz podpis przedstawiciela wlasciwego organu. Dodatkowo zezwolenie mozna opatrzy¢ ofi-
jalng pieczgcia.

Formularz EASA 151 wydanie 27

n) uchyla si¢ dodatki Vi VI;

3) w zalaczniku III (cze¢§¢ ORO) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) pkt ORO.GEN.110 lit. h) otrzymuje brzmienie:

,h) Operator ustanawia list¢ kontrolng dla kazdego typu statku powietrznego do uzytku przez czlonkéw zaldg
we wszystkich fazach lotu w warunkach normalnych, nienormalnych i awaryjnych w celu zapewnienia
przestrzegania procedur operacyjnych zawartych w instrukcji operacyjnej. Projekt list kontrolnych i sposéb
ich wykorzystania musza by¢ zgodne z zasadami czynnika ludzkiego oraz uwzgledniaé tre$¢ najnowszej
stosownej dokumentacji otrzymanej od posiadacza zatwierdzenia projektu.”;

b) pkt ORO.GEN.135 lit. a) otrzymuje brzmienie:
,a) Certyfikat operatora zachowuje wazno$¢ pod warunkiem spelnienia wszystkich nastepujacych warunkéw:

1) operator spetnia odpowiednie wymagania rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz jego aktéw delegowanych
i wykonawczych, z uwzglednieniem przepiséw dotyczacych postgpowania z nieprawidtowosciami
okre$lonych w niniejszym zalaczniku w pkt ORO.GEN.150;

2) wlasciwy organ ma zapewniony dostep do operatora zgodnie z pkt ORO.GEN.140 w niniejszym
zalgczniku w celu stwierdzenia zachowania stalej zgodnosci z odpowiednimi wymaganiami rozporzg-
dzenia (UE) 2018/1139 oraz jego aktéw delegowanych i wykonawczych;

3) certyfikat nie zostat cofnigty ani nie zrzeczono si¢ go.”;
¢) pkt ORO.GEN.140 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Na potrzeby stwierdzenia zgodnosci z odpowiednimi wymaganiami rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz
jego aktow delegowanych i wykonawczych, operator zapewnia nieprzerwany dostep do wszystkich obiektéw,
statkbw powietrznych, dokumentéw, zapiséw, danych, procedur lub innych materialéw majacych zwiazek
z jego dzialalnoicig i podlegajacych certyfikacji, wymogowi uzyskania zezwolenia SPO albo zgloszeniu,
niezaleznie od tego, czy dzialalno$¢ ta jest zlecana czy nie, wszelkim osobom upowaznionym przez jeden
z nastepujacych organdw:

1) wiasciwy organ okre$lony w pkt ORO.GEN.105 w zalaczniku III do niniejszego rozporzadzenia;

2) organ dzialajacy na mocy przepisow pkt ARO.GEN.300 lit. d), pkt ARO.GEN.300 lit. €) lub podczesci
RAMP w zalgczniku IT do niniejszego rozporzadzenia.”;
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d) w pkt ORO.GEN.160 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Operator zglasza wlaSciwemu organowi, a takze innym organizacjom, ktérych informowanie jest
wymagane przez pafstwo operatora, wszelkie wypadki, powazne incydenty i zdarzenia okreslone
w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 (¥) oraz w rozporzadzeniu (UE)
nr 376/2014.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 paZdziernika 2010 r.
w sprawie badania wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajace
dyrektywe 94/56/WE (Dz.U. L 295 z 12.11.2010, s. 35).”;

(i) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,¢) Bez uszczerbku dla przepisow rozporzadzenia (UE) nr 996/2010 i rozporzadzenia (UE) nr 376/2014
zgloszenia, o ktérych mowa w lit. a) i b), sa skadane w formie i w sposéb ustalony przez wlasciwy organ
i zawieraja wszelkie znane operatorowi informacje dotyczace zaistniatych sytuacji.”;

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/1018 z dnia 29 czerwca 2015 r. ustanawiajace
wykaz klasyfikujacy zdarzenia w lotnictwie cywilnym, ktére musza by¢ zglaszane zgodnie z rozporza-
dzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 (Dz.U. L 163 z 30.6.2015, s. 1).”;

e) pkt ORO.GEN.205 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,d) W przypadku zlecania lub zakupywania jakichkolwiek ustug lub produktéw w ramach swojej dzialalnosci
operator zapewnia spelnienie wszystkich nastepujacych warunkow:

1) zlecone albo zakupione ustugi lub produkty muszg spelnia¢ stosowne wymagania;

2) wszelkie zagrozenia dla bezpieczenistwa lotniczego zwiazane ze zleconymi albo zakupionymi ustugami
lub produktami muszg zostal uwzglednione w systemie zarzgdzania stosowanym przez operatora.”;

f) w podczeici GEN dodaje si¢ sekcje 3 w brzmieniu:

,Sekcja 3

Dodatkowe wymagania organizacyjne

ORO.GEN.310 Uzytkowanie statkéw powietrznych wymienionych w AOC do operacji niezarobkowych
i operacji specjalistycznych

a) Statki powietrzne wymienione w AOC operatora moga pozosta¢ w AOC, jezeli sg eksploatowane w ktérej-
kolwiek z nastepujacych sytuacji:

1) przez samego posiadacza AOC, do operacji specjalistycznych zgodnie z zalgcznikiem VIII (czg$¢ SPO);

2) przez innych operatoréw, do operacji niezarobkowych z uzyciem statkéw powietrznych z napedem
silnikowym lub do operacji specjalistycznych wykonywanych zgodnie z zalgcznikiem VI (czgs¢ NCC),
zalgcznikiem VII (czgs¢ NCO) lub zalacznikiem VII (czg$¢ SPO), pod warunkiem ze dany statek
powietrzny jest uzytkowany przez nieprzerwany okres nieprzekraczajacy 30 dni.

b) W przypadku gdy statek powietrzny jest uzytkowany zgodnie z lit. a) pkt 2, posiadacz AOC udostgpniajacy
statek powietrzny i operator uzytkujacy statek powietrzny ustanawiaja procedure:

1) jasno okreslajgca, ktdry operator jest odpowiedzialny za nadzér operacyjny nad kazdym lotem, i opisujacg,
w jaki sposob przekazujg oni sobie nadzér operacyjny;

2) opisujacg sposob przekazania statku powietrznego przy powrocie do posiadacza AOC.

Procedure t¢ wlacza si¢ do instrukcji operacyjnej kazdego z operatoréw lub do umowy pomiedzy
posiadaczem AOC a operatorem uzytkujacym statek powietrzny zgodnie z lit. a) pkt 2. Posiadacz AOC
ustanawia wzor takiej umowy. Do prowadzenia dokumentacji dotyczacej takich uméw ma zastosowanie pkt
ORO.GEN.220.

Posiadacz AOC i operator uzytkujacy statek powietrzny zgodnie z lit. a) pkt 2 zapewniajg poinformowanie
o tej procedurze odpowiednich czlonkéw personelu.
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¢) Posiadacz AOC przedklada wlasciwemu organowi do uprzedniego zatwierdzenia procedure, o ktérej mowa
w lit. b).

Posiadacz AOC wuzgadnia z wlaSciwym organem sposéb i czestotliwo$¢ dostarczania temu organowi
informacji o przekazaniu nadzoru operacyjnego zgodnie z pkt ORO.GEN.130 lit. c).

d) Ciagla zdatnoscig do lotu statkéw powietrznych uzytkowanych zgodnie z lit. a) zarzadza organizacja odpowie-
dzialna za zarzadzanie ciagly zdatnoscia do lotu statkéw powietrznych wymieniona w AOC, zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) nr 1321/2014.

e) Posiadacz AOC udostepniajacy statki powietrzne zgodnie z lit. a):

1) podaje w swojej instrukcji operacyjnej znaki rejestracyjne udostgpnianych statkéw powietrznych oraz
rodzaj operacji prowadzonych z uzyciem tych statkow;

2) posiada stale informacje o kazdym z operatoréw, ktérzy w danym momencie, az do chwili zwrotu statkow
powietrznych do posiadacza AOC, sprawujg nadzér operacyjny nad statkami powietrznymi, i prowadzi
dokumentacje dotyczaca tych operatorow;

3) dopilnowuje, aby dokonana przez niego identyfikacja zagrozen i ocena ryzyka oraz stosowane S$rodki
ograniczajace ryzyko dotyczyly wszystkich operacji prowadzonych z uzyciem tych statkéw powietrznych.

f) W odniesieniu do operacji prowadzonych zgodnie z zalgcznikiem VI (czgs¢ NCC) i zalgcznikiem VIII (czes$é
SPO) operator uzytkujacy statek powietrzny zgodnie z lit. a) zapewnia spelnienie wszystkich nastepujacych
warunkow:

1) kazdy lot prowadzony pod jego nadzorem operacyjnym jest rejestrowany w pokladowym dzienniku
technicznym statku powietrznego;

2) nie dokonuje si¢ Zadnych zmian w systemach ani w konfiguracji statkéw powietrznych;

3) kazda usterke lub nieprawidlowe dzialanie techniczne wystepujace w czasie, gdy statek powietrzny
znajduje si¢ pod jego nadzorem operacyjnym, zglasza si¢ do organizacji zarzadzania ciagla zdatnoscig do
lotu (CAMO) posiadacza certyfikatu AOG;

4) posiadacz AOC otrzymuje kopie kazdego zgloszenia o zdarzeniu dotyczacego lotéw wykonywanych
z uzyciem danego statku powietrznego, wypelnionego zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 376/2014
i rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2015/1018 ().

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/1018 z dnia 29 czerwca 2015 r. ustanawiajace wykaz
klasyfikujacy zdarzenia w lotnictwie cywilnym, ktére musza by¢ zglaszane zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 (Dz.U. L 163 z 30.6.2015, s. 1).”;

—_
*
~

g) pkt ORO.AOC.110 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,Branie w leasing z zatogg

¢) Wnioskodawca ubiegajacy si¢ o zatwierdzenie dotyczgce brania w leasing statku powietrznego z zaloga od
operatora z panstwa trzeciego musi wykaza¢ przed wlasciwym organem spelnienie wszystkich nastepujacych
warunkow:

1) operator z pafstwa trzeciego posiada wazny AOC wydany zgodnie z zalgcznikiem 6 do Konwengji
o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym;

2) normy bezpieczenstwa operatora z panstwa trzeciego w zakresie cigglej zdatnosci do lotu i operacji
lotniczych odpowiadajg stosownym wymaganiom ustanowionym rozporzadzeniem (UE) nr 1321/2014
oraz niniejszym rozporzadzeniem;

3) statek powietrzny posiada standardowe CofA wydane zgodnie z zalacznikiem 8 do Konwencji o miedzyna-
rodowym lotnictwie cywilnym.”;

h) pkt ORO.AOC.125 otrzymuje brzmienie:

,ORO0.AOC.125 Operacje niezarobkowe wykonywane przez posiadacza AOC z uzyciem statkéw
powietrznych wymienionych w jego AOC

a) Posiadacz AOC moze prowadzi¢ operacje niezarobkowe zgodnie z zalacznikiem VI (czgs¢ NCC) lub
zalacznikiem VII (czg¢$¢ NCO) z uzyciem statkow powietrznych wymienionych w specyfikacjach operacyjnych
do jego AOC lub w jego instrukcji operacyjnej, pod warunkiem Ze posiadacz AOC umiesci w instrukeji
operacyjnej szczegdlowy opis tych operacji zawierajacy nastgpujace elementy:

1) okreslenie stosownych wymagan;
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2) opis wszelkich réznic miedzy procedurami operacyjnymi stosowanymi przy prowadzeniu operacji CAT
i operacji niezarobkowych;

3) sposéb zapewnienia pelnego zaznajomienia calego personelu bioracego udzial w tych operacjach
z odpowiednimi procedurami.

b) Posiadacz AOC przestrzega przepis6w:

1) zalgcznika VIII (czg$¢ SPO) podczas przeprowadzania lotéw prébnych po obstudze z uzyciem skompliko-
wanych statkéw powietrznych z napedem silnikowym;

2) zalgcznika VII (czg8¢ NCO) podczas przeprowadzania lotéw probnych po obstudze z uzyciem statkéw
powietrznych innych niz skomplikowane statki powietrzne z napedem silnikowym.

¢) Posiadacz AOC prowadzacy operacje, o ktérych mowa w lit. a) i b), nie jest zobowiazany do przedstawiania
zgloszenia zgodnie z niniejszym zalgcznikiem.

d) Posiadacz AOC okresla rodzaj lotu, zgodnie z wykazem w swojej instrukcji operacyjnej, we wszystkich
dokumentach dotyczgcych lotu (operacyjnym planie lotu, liScie fadunkowej i innych réwnowaznych
dokumentach).”;

i) pkt ORO.AOC.135 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Zgodnie z pkt ORO.GEN.210 lit. b) operator wyznacza osoby odpowiedzialne za zarzadzanie i nadzér nad
nastgpujacymi obszarami:

1) operacje lotnicze;

2) szkolenie cztonkéw zalogi;
3) operacje naziemne;
)

4) ciggla zdatno$¢ do lotu lub umowa o zarzadzanie ciggla zdatnoscia do lotu zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) nr 1321/2014, w zaleznosci od przypadku.”;

j)  pkt ORO.SPO.100 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,¢) Operator wykonujacy zarobkowe operacje specjalistyczne musi uzyska¢ uprzednie zatwierdzenie od
wla$ciwego organu oraz speni¢ nastepujace warunki:

1) w przypadku gdy bierze statek powietrzny operatora z pafistwa trzeciego w leasing z zaloga:

(i) normy bezpieczefistwa operatora z pafistwa trzeciego w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu i operacji
lotniczych  odpowiadajg ~ stosownym wymaganiom ustanowionym rozporzadzeniem (UE)
nr 1321/2014 (*) oraz niniejszym rozporzadzeniem;

(i) statek powietrzny operatora z panstwa trzeciego posiada standardowe CofA wydane zgodnie
z zalgcznikiem 8 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym;

(i) czas trwania leasingu z zalogg nie przekracza siedmiu miesieccy w zadnym okresie kolejnych
12 miesiecy;

2) w przypadku gdy bierze statek powietrzny zarejestrowany w panstwie trzecim w leasing bez zalogi:

(i) zidentyfikowano potrzebe operacyjna, ktéra nie moze zostal zaspokojona poprzez leasing statku
powietrznego zarejestrowanego w Unii;

(i) czas trwania leasingu bez zalogi nie przekracza siedmiu miesigcy w zadnym okresie kolejnych
12 miesiecy;

(ili) normy bezpieczenstwa statku powietrznego z pafistwa trzeciego w zakresie cigglej zdatnosci do lotu
odpowiadaja stosownym wymaganiom ustanowionym rozporzadzeniem (UE) nr 1321/2014;

(iv) statek powietrzny jest wyposazony zgodnie z zalgcznikiem VIII (czg$¢ SPO).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do
lotu statkéw powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czgSci i wyposazenia, a takze w sprawie
zatwierdzenn udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania (Dz.U. L 362
2 17.12.2014,s. 1).%;

k) pkt ORO.CC.100 otrzymuje brzmienie:

,ORO.CC.100 Liczebnoé¢ i sklad personelu pokladowego

a) Do operacji wykonywanej przez statek powietrzny o MOPSC wickszej niz 19, gdy przewozony jest co
najmniej jeden pasazer, wyznacza si¢ co najmniej jednego czlonka personelu pokladowego.
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b) Na potrzeby spelnienia wymagan lit. a) minimalng liczbe czlonkéw personelu pokladowego stanowi
najwicksza sposréd nastepujacych liczb:

1) liczba czlonkéw personelu pokladowego ustalona w trakcie procesu certyfikacji statku powietrznego
zgodnie ze stosownymi specyfikacjami certyfikacji, w odniesieniu do konfiguracji kabiny statku
powietrznego stosowanej przez operatora;

2) jezeli liczba okreslona w pkt 1 nie zostala ustalona — liczba czltonkéw personelu pokladowego ustalona
w trakcie procesu certyfikacji statku powietrznego dla maksymalnej certyfikowanej konfiguracji miejsc
pasazerskich, zmniejszona o 1 dla kazdej pelnej wielokrotnosci 50 miejsc pasazerskich, o ktérg
konfiguracja kabiny statku powietrznego stosowana przez operatora jest mniejsza w stosunku do
maksymalnej certyfikowanej liczby miejsc;

3) jeden czlonek personelu pokladowego na kazde 50, lub utamek 50, miejsc pasazerskich zainstalowanych
na tym samym pokladzie statku powietrznego, ktérym ma by¢ wykonywana operacja.

¢) W przypadku operacji z udzialem wiecej niz jednego czlonka personelu pokladowego operator wyznacza
jednego cztonka personelu pokladowego odpowiadajacego przed pilotem dowddcg lub dowddcg.

d) Na zasadzie odstgpstwa od lit. a) operacje niezarobkowe z uzyciem statkéw powietrznych o MOPSC wigkszej
niz 19 moga by¢ wykonywane bez czlonka personelu pokladowego pelnigcego obowiazki, pod warunkiem
uprzedniego zatwierdzenia przez wlasciwy organ. Aby uzyskal zatwierdzenie, operator zapewnia spelnienie
wszystkich nastgpujacych warunkéw:

1) na pokladzie znajduje si¢ maksymalnie 19 pasazeréw;
2) operator opracowal procedury dla tej operacji.”;

) pkt ORO.CC.205 otrzymuje brzmienie:

,ORO.CC.205 Zmniejszanie liczby czlonkéw personelu pokladowego podczas operacji na ziemi
i w razie nieprzewidzianych okolicznosci

a) Ilekro¢ na pokladzie statku powietrznego znajdujg si¢ pasazerowie, w statku powietrznym musi znajdowacd
si¢ minimalna liczba gotowych do dzialania czlonkéw personelu pokladowego wymagana zgodnie z pkt
ORO.CC.100.

b) Na zasadzie odstepstwa od lit. a) minimalng liczbe czlonkéw personelu pokladowego mozna zmniejszy¢
w kazdym z nastepujacych przypadkéw:

1) podczas normalnych operacji na ziemi niezwiazanych z uzupelnianiem lub usuwaniem paliwa, kiedy
statek powietrzny znajduje si¢ na swoim stanowisku postojowym;

2) w przypadku wystgpienia nieprzewidzianych okolicznosci, jezeli liczba pasazeréw znajdujacych si¢ na
pokladzie w celu odbycia lotu jest zmniejszona. W takim przypadku po ukonfczeniu lotu wlasciwemu
organowi przedkladany jest raport;

3) w celu zapewnienia odpoczynku w trakcie lotu w fazie przelotu, zgodnie z pkt ORO.FTL.205 lit. ) albo
jako $rodek ograniczajgcy zmeczenie stosowany przez operatora.

¢) Do celéw lit. b) pkt 1 i 2 procedury operatora okre$lone w instrukcji operacyjnej zapewniajg:

1) zachowanie réwnowaznego poziomu bezpieczefistwa przy zmniejszonej liczbie cztonkéw personelu
poktadowego, zwlaszcza na wypadek ewakuacji pasazeréw;

2) obecno$¢ starszego czlonka personelu pokladowego zgodnie z pkt ORO.CC.200 pomimo zmniejszonej
liczby cztonkéw personelu pokladowego;

3) wymodg obecnosci co najmniej jednego czlonka personelu pokladowego na kazdych 50, lub ulamek
z liczby 50, pasazeréw znajdujacych si¢ na tym samym pokladzie danego statku powietrznego;

4) w przypadku normalnych operacji na ziemi wykonywanych statkiem powietrznym wymagajacym wigcej
niz jednego czlonka personelu pokladowego, liczbe ustalong zgodnie z pkt 3 zwigksza si¢ o jednego
cztonka personelu poktadowego na kazda pare wyjs¢ awaryjnych z poziomu pokladu.

d) Do celow lit. b) pkt 3 operator:

1) przeprowadza oceng ryzyka w celu ustalenia liczby cztonkéw personelu pokladowego, ktorzy maja byé
obecni i gotowi do dzialania przez caly czas podczas przelotu;

2) okresla $rodki ograniczajace skutki posiadania nizszej liczby czlonkéw personelu pokladowego obecnych
i gotowych do dzialania podczas przelotu;
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3) ustanawia w instrukcji operacyjnej szczegblowe procedury, w tym procedury dotyczace odpoczynku
w trakcie lotu starszego czlonka personelu pokladowego, ktére zapewniaja w kazdej chwili odpowiednie
postepowanie z pasazerami oraz skuteczne zarzadzanie wszelkimi sytuacjami nienormalnymi lub
awaryjnymi;

4) wyszczegblnia, w programie okre$lania czasu lotu zgodnie z pkt ORO.FTL.125, warunki, na jakich mozna
zapewni¢ czlonkom personelu pokladowego odpoczynek w trakcie lotu.”;

m) dodatek I otrzymuje brzmienie:

LDodatek I

ZGLOSZENIE

zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 965/2012 w sprawie operacji lotniczych

Operator
Imig¢ i nazwisko albo nazwa:

Miejsce, ktére jest gléwnym miejscem prowadzenia dzialalnosci przez operatora, lub — jezeli operator nie ma
gléwnego miejsca prowadzenia dzialalnosci — miejsce, w ktérym operator prowadzi oficjalng dzialalno$¢, lub
siedziba badZ miejsce pobytu operatora, oraz miejsce, z ktorego kieruje si¢ operacjami:

Imig¢ i nazwisko oraz dane kontaktowe kierownika odpowiedzialnego:

Eksploatacja statkow powietrznych

Data rozpoczecia eksploatacji lub data wejicia w Zycie zmiany:

Informacje o statkach powietrznych, operacjach i organizacji zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu (1):

MSN statku Typ statku po- | Znak reje- Gléwna baza | Rodzaj(-e) Organizacja odpowie-

powietrznego | wietrznego stracyjny operagji (%) dzialna za zarzadzanie
statku po- ciagly zdatnoscia do
wietrznego (2) lotu (4

W stosownych przypadkach informacje na temat posiadanych zatwierdzeni (jezeli ma to zastosowanie, do zgto-
szenia nalezy zalaczy¢ wykaz zatwierdzen szczegdlnych, w tym zatwierdzen szczegdlnych przyznanych przez
panstwo trzecie).

W stosownych przypadkach informacje na temat posiadanego zezwolenia na operacje specjalistyczne (jezeli
ma to zastosowanie, nalezy zalaczy¢ zezwolenia).

W stosownych przypadkach wykaz alternatywnych sposob6w spelnienia wymagari z odniesieniami do zastepo-
wanych przez nie powiazanych akceptowalnych sposobdéw spelnienia wymagait (AMC) (nalezy zalgczy¢ alter-
natywne sposoby spelnienia wymagan (AltMoC)).

Oswiadczenia

[] Operator przestrzega, i bedzie stale przestrzegaé, zasadniczych wymogéw okreslonych w zalaczniku V do
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 oraz wymogéw ustanowionych w rozporza-
dzeniu (UE) nr 965/2012.

[] Dokumentacja systemu zarzadzania, w tym instrukcja operacyjna, spelnia wymagania okreslone w zalacz-
niku 11T (cze$¢ ORO), zalaczniku V (cze$é SPA), zalgczniku VI (cze$é NCC) lub zalgczniku VIII (czes¢ SPO) do
rozporzadzenia (UE) nr 965/2012, a wszystkie loty beda prowadzone zgodnie z postanowieniami instrukcji
operacyjnej, w mysl wymogdw pkt ORO.GEN.110 lit. b) w zalaczniku IIT do tego rozporzadzenia.
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[ Wszystkie uzytkowane statki powietrzne posiadajg wazne $wiadectwo zdatnosci do lotu zgodnie z rozporzg-
dzeniem Komisji (UE) nr 748/2012 lub spehniajg szczegblne wymagania dotyczace zdatnosci do lotu majace
zastosowanie do statkdw powietrznych zarejestrowanych w pafstwie trzecim i objetych umows leasingu.

[ Wszyscy cztonkowie zalogi lotniczej posiadaja licencje zgodnie z zalacznikiem I do rozporzadzenia Komisji
(UE) nr 1178/2011, w mys$l wymogéw pkt ORO.FC.100 lit. ¢) w zalgczniku III do rozporzadzenia (UE)
nr 965/2012, a cztonkowie personelu pokladowego, w stosownych przypadkach, zostali przeszkoleni zgodnie
z podczescia CC zalgcznika 11T do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

[ (Jezeli dotyczy)

Operator wdrozyl uznang norme branzows i wykazal zgodnos$¢ z ta norma.
Oznaczenie referencyjne normy:

Jednostka certyfikujaca:

Data ostatniej kontroli zgodnosci:

[] Operator powiadomi wlaiciwy organ o wszelkich zmianach w okoliczno$ciach majacych wplyw na spelnia-
nie przez niego zasadniczych wymogéw okreslonych w zalagczniku V do rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz
wymogdéw okreslonych w rozporzadzeniu (UE) nr 965/2012, zadeklarowanych wlasciwemu organowi niniej-
szym zgloszeniem, a takze o wszelkich zmianach w informacjach i wykazach AltMoC ujetych w niniejszym
zgloszeniu i zalaczonych do niego, zgodnie z wymogami w pkt ORO.GEN.120 lit. a) w zalaczniku III do roz-
porzadzenia (UE) nr 965/2012.

[ Operator potwierdza, ze informacje zawarte w niniejszym zgloszeniu sg prawdziwe.

Data, imi¢ i nazwisko oraz podpis kierownika odpowiedzialnego

(") Jezeli w formularzu zgloszenia brakuje miejsca na podanie wszystkich informacji, informacje te nalezy poda¢ w osob-
nym zalaczniku. Zalacznik nalezy opatrzy¢ data i podpisem.

() Jezeli statek powietrzny jest rOwniez zarejestrowany przez posiadacza AOC, nalezy podaé numer AOC posiadacza
AOC.

(}) Okreslenie »Rodzaj(-¢) operacji« odnosi si¢ do rodzaju operacji prowadzonych z uzyciem danego statku powietrznego,
np. operacji niezarobkowych lub operacji specjalistycznych, takich jak loty w celu wykonania zdjg¢ lotniczych i prowa-
dzenia reklamy lotniczej, loty na potrzeby mediéw informacyjnych, loty w celu wykonania zdje¢ telewizyjnych i filmo-
wych, operacje spadochronowe, skydiving, loty prébne po obstudze.

(*) Informacje na temat organizacji odpowiedzialnej za zarzadzanie ciagla zdatnoscig do lotu zawieraja nazwe organizadji,
jej adres i numer zatwierdzenia.”;

4) w zalaczniku IV (czg8¢ CAT) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w pkt CAT.GEN.MPA.105 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
(i) wlit. a) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
— pkt 12 i 13 otrzymuja brzmienie:

,12) zapewnia wykonanie przegladu przed lotem zgodnie z wymaganiami zalgcznika I (cz¢s¢ M) do
rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014;

13) upewnia si¢, czy odpowiednie wyposazenie awaryjne jest latwo dostepne do natychmiastowego
wykorzystania;”;

— dodaje si¢ pkt 14 w brzmieniu:

,14) po zakonczeniu lotu odnotowuje w dzienniku technicznym statku powietrznego lub dzienniku
podrézy statku powietrznego dane zwiazane z uzytkowaniem oraz wszelkie znane lub
podejrzewane usterki statku powietrznego, aby zapewni¢ ciagle bezpieczenstwo lotu.”;

(i) dodaje sig lit. €) w brzmieniu:
,€) Dowddca niezwlocznie zglasza odpowiedniej jednostce stuzb ruchu lotniczego (ATS) wszelkie napotkane

niebezpieczne warunki pogodowe lub warunki lotu, ktére mogg mie¢ wplyw na bezpieczenstwo innych
statkéw powietrznych.”;
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b) pkt CAT.GEN.MPA.150 otrzymuje brzmienie:

,CAT.GEN.MPA.150 Wodowanie — samoloty

Operator uzytkuje samolot z konfiguracja miejsc pasazerskich wickszg niz 30 nad obszarami wodnymi
w odlegtosci od ladu umozliwiajacej awaryjne ladowanie, przekraczajacej mniejsza z nastepujacych wielkosci:
odlegtos¢ odpowiadajgca 120 minutom lotu z predkoscig przelotowg lub 400 mil morskich, wylgcznie jezeli
samolot ten spelnia wymagania dotyczace wodowania okreslone w obowiazujacych specyfikacjach certyfikacji.”;

¢) pkt CAT.GEN.MPA.180 lit. a) pkt 10 otrzymuje brzmienie:

,10) dziennik techniczny statku powietrznego zgodnie z zalacznikiem I (czgs¢ M) do rozporzadzenia (UE)
nr 1321/2014;%

d) pkt CAT.GEN.MPA.210 otrzymuje brzmienie:

,CAT.GEN.MPA.210 Pozycja statku powietrznego znajdujgcego si¢ w stanie zagrozenia — samoloty

Nastgpujace samoloty s3 wyposazone w wytrzymale i automatyczne urzadzenie umozliwiajace dokladne
okreslenie — po wypadku, podczas ktérego samolot zostal powaznie uszkodzony - polozenia punktu
zakonczenia lotu:

1) wszystkie samoloty o MCTOM wigkszej niz 27 000 kg, o MOPSC wickszej niz 19, dla ktérych indywidualne
CofA wydano po raz pierwszy w dniu lub po dniu 1 stycznia 2023 r;

2) wszystkie samoloty o MCTOM wigkszej niz 45 500 kg, dla ktérych indywidualne CofA wydano po raz
pierwszy w dniu lub po dniu 1 stycznia 2023 r.”;

e) pkt CAT.OPMPA.170 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) otrzymywali karte bezpieczenstwa ukazujaca w formie rysunkowej sposdb uzycia wyposazenia bezpie-
czefistwa 1 wyposazenia awaryjnego oraz polozenie dostgpnych dla pasazeréw wyjs¢ awaryjnych.”;

f) pkt CAT.OPMPA.320 otrzymuje brzmienie:

,CAT.OPMPA.320 Kategorie samoloto6w

a) Kategorie samolotéw ustala si¢ na podstawie wskazywanej predkoSci progowej (V,,), ktéra jest réwna
predkosci przeciggniecia (V,,) pomnozonej przez 1,3 lub predkosci przeciagniecia 1G (V, ,) pomnozonej
przez 1,23 w konfiguracji do lagdowania przy maksymalnej certyfikowanej masie do lqéowania. Jezeli
zaréwno Vg, jak i Vg, , s3 znane, przyjmuje si¢ wigksza z wyliczonych wartosci V.

b) Stosuje si¢ kategorie samolotéw okreslone w ponizszej tabeli.

Tabela 1: Kategorie samolotéw odpowiadajace wartoéciom V,;

Kategoria samolotu Vi
A Mniejsza niz 91 wezléw
B 0d 91 do 120 weztéw
C 0Od 121 do 140 weziéw
D 0Od 141 do 165 weztow
E 0d 166 do 210 wezlow

¢) Brana pod uwage konfiguracja do ladowania musi by¢ okreslona w instrukcji operacyjnej.

d) Operator moze do okreslania V,; przyjmowa¢ mniejszag mase do ladowania, jezeli zostanie to zatwierdzone
przez wiasciwy organ. Taka mniejsza masa do ladowania jest wartoscig stala, niezalezng od zmian warunkéw
w codziennych operacjach lotniczych.”;
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g) pkt CAT.IDE.A.100 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Przyrzady i wyposazenie niewymagane w niniejszym zalaczniku (cze$¢ CAT) oraz wszelkie inne
wyposazenie, ktére nie jest wymagane na mocy niniejszego rozporzadzenia, znajdujgce si¢ mimo to na
pokladzie podczas lotu, muszg spelniaé nast¢pujace wymagania:

1) informacje przedstawiane przez te przyrzady, wyposazenie lub akcesoria nie moga by¢ wykorzystywane
przez cztonkéw zalogi lotniczej do spelnienia wymagan okreslonych w zalgczniku II do rozporzadzenia
(UE) 2018/1139 lub w pkt CATIDE.A.330, CAT.IDE.A.335, CATIDE.A.340 i CAT.IDE.A.345
w niniejszym zalgczniku;

2) przedmiotowe przyrzady i wyposazenie nie mogg wplywaé na zdatnos$¢ samolotu do lotu, nawet jezeli
utracg sprawno$¢ lub przestang prawidlowo dzialaé.”;

h) pkt CATIDE.A.105 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) operator uzyska od wlasciwego organu zatwierdzenie do uzytkowania samolotu w ramach ograniczen
gléwnego wykazu wyposazenia minimalnego (MMEL) zgodnie z pkt ORO.MLR.105 lit. j) w zalaczniku IIL.”;

i) (nie dotyczy wersji polskiej);

j)  (nie dotyczy wersji polskiej);

k) w pkt CAT.IDE.A.205 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) lit. a) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) pas bezpieczefistwa z systemem mocowania dla gornej czgsci tutowia na kazdym siedzeniu pasazerskim
oraz pasy przytrzymujace na kazdej koi w przypadku samolotéw o MCTOM wynoszacej 5 700 kg lub
mniejszej i MOPSC wynoszacej dziewieé lub mniejszej, dla ktérych indywidualne $wiadectwo zdatnosci
do lotu (CofA) wydano po raz pierwszy w dniu lub po dniu 8 kwietnia 2015 r.;”;

(i) lit. b) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) na siedzeniach czlonkéw zalogi lotniczej oraz na kazdym siedzeniu polozonym obok siedzenia pilota —
jedno z ponizszych zabezpieczen:

(i) dwie taSmy naramienne oraz pas, z ktérych mozna korzysta¢ niezaleznie;

(i) uko$ng tasme naramienng oraz pas, z ktérych mozna korzystaé niezaleznie dla nastgpujacych
samolotow:

A) samoloty o MCTOM wynoszacej 5 700 kg lub mniejszej i MOPSC wynoszacej dziewig¢ lub
mniejszej, spetniajace warunki dynamiczne wystepujace podczas ladowania awaryjnego okreslone
w stosownej specyfikacji certyfikacji;

B) samoloty o MCTOM wynoszacej 5 700 kg lub mniejszej i MOPSC wynoszacej dziewie¢ lub
mniejszej, niespelniajgce warunkéw dynamicznych wystepujacych podczas ladowania awaryjnego
okreSlonych w stosownej specyfikacji certyfikacji, z indywidualnym CofA wydanym po raz
pierwszy przed dniem 28 pazdziernika 2014 r.;

C) samoloty certyfikowane zgodnie z CS-VLA lub réwnowaznymi oraz CS-LSA lub réwnowaznymi.”;
1) pkt CATIDE.A.245 lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) Samoloty s3 wyposazane w dodatkowe przenosne urzadzenia PBE instalowane w sgsiedztwie recznych
gasnic, o ktéorych mowa w pkt CATIDE.A.250 lit. b) i ¢), lub w sgsiedztwie wejscia do przedziatu
fadunkowego, jezeli gasnica reczna jest umieszczona w przedziale fadunkowym.”;
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m) w pkt CATIDE.A.275 lit. ¢) i d) otrzymujg brzmienie:

,) W przypadku samolotéow o MOPSC wynoszacej 19 lub mniejszej, ktéorym wydano certyfikat typu na
podstawie przyjetej przez Agencje specyfikacji certyfikacji, system os$wietlenia awaryjnego, o ktérym mowa
w lit. a), obejmuje wyposazenie, o ktérym mowa w lit. b) pkt 1, 211 3.

d) W przypadku samolotéw o MOPSC wynoszacej 19 lub mniejszej, ktére nie sg certyfikowane na podstawie
przyjetej przez Agencje specyfikacji certyfikacji, system o$wietlenia awaryjnego, o ktérym mowa w lit. a),
obejmuje wyposazenie, o ktorym mowa w lit. b) pkt 1.”;

n) pkt CAT.IDE.A.285 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,¢) Wodnosamoloty uzytkowane nad obszarami wodnymi wyposaza si¢ w:

1) kotwice morska badZ inne wyposazenie niezbedne do umozliwienia cumowania, kotwiczenia lub
manewrowania wodnosamolotu na wodzie, odpowiednie do jego rozmiaréw, masy i cech obstugi;

2) w stosownych przypadkach, wyposazenie do wytwarzania sygnalow dzwigkowych opisanych w migdzyna-
rodowych przepisach o zapobieganiu zderzeniom na morzu.”;

o) pkt CATIDE.A.345 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:
,¢) Niezaleznie od wymagania okre$lonego w lit. b) samoloty uzytkowane w operacjach krétkodystansowych
w przestrzeni powietrznej péinocnego Atlantyku o wysokiej intensywnosci ruchu (NAT HLA) bez przekra-
czania pétnocnego Atlantyku s3 wyposazane w co najmniej jeden system komunikacji dalekiego zasiggu, na
wypadek opublikowania alternatywnych procedur komunikacji dla danej przestrzeni powietrzne;j.”;
p) w pkt CATIDE.H.100 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Przyrzady i wyposazenie wymagane w niniejszej podczesci sa zatwierdzane zgodnie ze stosownymi
wymaganiami dotyczgcymi zdatnosci do lotu, z wyjatkiem nastepujacych pozycji:

1) niezalezne przeno$ne zrédla Swiatla;

2) precyzyjne urzadzenie do pomiaru czasu;

3) uchwyt na mapy;

4) apteczka pierwszej pomocy;

5) megafony;

6) wyposazenie ratunkowe i sygnalizacyjne;

7) kotwice morskie i wyposazenie do cumowania;

8) urzadzenia przytrzymujace dla dzieci.”;

(i) lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Przyrzady i wyposazenie niewymagane w niniejszym zalgczniku (czes¢ CAT) oraz wszelkie inne
wyposazenie, ktére nie jest wymagane na mocy niniejszego rozporzadzenia, znajdujace si¢ mimo to na
pokladzie podczas lotu, muszg spelniaé nastepujace wymagania:

1) informacje przedstawiane przez te przyrzady, wyposazenie lub akcesoria nie moga by¢ wykorzys-
tywane przez czlonkéw zalogi lotniczej do spelnienia wymagan okreSlonych w zalaczniku II do
rozporzadzenia (UE) 2018/1139 lub w pkt CATIDE.H.330, CATIDEH.335, CAT.IDE.H.340
i CATIDE.H.345 w niniejszym zalgczniku;

2) przyrzady i wyposazenie nie moga wplywaé na zdatno$¢ $migltowca do lotu, nawet jezeli utracg
sprawno$¢ lub przestang prawidlowo dziatal.”;

q) pkt CATIDE.H.105 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) operator uzyska od wlaiciwego organu zatwierdzenie do uzytkowania $miglowca w ramach ograniczen
gléwnego wykazu wyposazenia minimalnego (MMEL) zgodnie z pkt ORO.MLR.105 lit. j) w zalgczniku IIL.”;
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1) (nie dotyczy wersji polskiej);

s) (nie dotyczy wersji polskiej);

t) (nie dotyczy wersji polskiej);

u) pkt CAT.IDE.H.320 otrzymuje brzmienie:

,CATIDE.H.320 Wszystkie $miglowce w locie nad obszarem wodnym — wodowanie

a) Jezeli dany $miglowiec jest uzytkowany w klasie osiagéw 1 lub 2 w lotach nad obszarem wodnym w nieprzy-
jaznym $rodowisku w odleglosci od ladu odpowiadajacej ponad 10 minutom lotu z normalng predkoscia
przelotows, jego konstrukcja musi umozliwiaé ladowanie na wodzie lub musi on by¢ certyfikowany do
wodowania zgodnie z odpowiednia specyfikacja certyfikacji.

b) Konstrukcja Smiglowca musi umozliwiaé ladowanie na wodzie lub musi on by¢ certyfikowany do wodowania
zgodnie z odpowiednia specyfikacja certyfikacji, badz wyposazony w ratunkowe urzadzenia plywajace, jezeli
jest uzytkowany:

1) w klasie osiagéw 1 lub 2 w locie nad obszarem wodnym w przyjaznym $rodowisku w odleglosci od ladu
odpowiadajacej ponad 10 minutom lotu z normalng predkosciag przelotows;

2) w klasie osiagéw 2, podczas wykonywania startu i ladowania nad wodg, z wyjatkiem operacji $migtow-
cowych stuzb ratownictwa medycznego (HEMS), podczas ktérych, w celu minimalizacji czasu zagrozenia,
ladowanie lub start w miejscu operacji $miglowca HEMS polozonym na obszarze gesto zaludnionym
wykonuje si¢ nad wodg;

3) w klasie osiaggéw 3 w lotach nad obszarami wodnymi w odleglosci od ladu dluzszej niz odleglosé
pozwalajgca na wykonanie bezpiecznego ladowania przymusowego.”;

5) w zalaczniku V (cz¢$¢ SPA) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) pkt SPA.GEN.100 otrzymuje brzmienie:

,SPA.GEN.100 Wla$ciwy organ

a) Organem wiasciwym do wydawania zatwierdzen szczegdlnych jest:

1) w przypadku operatora wykonujgcego operacje zarobkowe — organ panstwa czlonkowskiego, w ktérym
posiada on gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci;

2) w przypadku operatora wykonujacego niezarobkowe operacje lotnicze — organ panstwa czlonkowskiego,
w ktérym posiada on gléwne miejsce prowadzenia dziatalnosci, prowadzi oficjalng dziatalno$¢ lub posiada
siedzibe badZ miejsce pobytu.
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b) Niezaleznie od lit. a) pkt 2 w przypadku operatora wykonujacego niezarobkowe operacje lotnicze eksploatu-
jacego statek powietrzny zarejestrowany w pafistwie trzecim stosowne wymagania wynikajace z niniejszego
zalgcznika w odniesieniu do zatwierdzenia nastepujacych operacji nie majg zastosowania, jezeli dane zatwier-
dzenia zostaly wydane przez panstwo trzecie bedgce pafistwem rejestracji:

1) nawigacja w oparciu o charakterystyki systeméw (PBN);
2) specytikacje minimalnych osiagéw nawigacyjnych (MNPS);
3) operacje (RVSM) w przestrzeni powietrznej ze zredukowanymi minimami separacji pionowej.;
4) operacje przy ograniczonej widzialnosci (LVO).”;
b) pkt SPA.DG.110 lit. e) otrzymuje brzmienie:

,€) dopilnowa¢, by kopia informacji przekazanych pilotowi dowddcy lub dowddcy zostata zachowana na ziemi
oraz by kopia ta, lub informacje w niej zawarte, byly fatwo dostepne dla pracownika nadzorujacego operacje
lotnicze, dyspozytora lotniczego lub wyznaczonego personelu naziemnego odpowiedzialnego za swojg czgsé
operadji lotniczych, az do czasu zakonczenia lotu, ktérego dotycza te informacje;”;

¢) pkt SPA.NVIS.110 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Radiowysokosciomierz. Smiglowiec musi by¢ wyposazony w radiowysokosciomierz mogacy emitowac
dzwickowe sygnaly ostrzegawcze przy zejSciu ponizej zadanej wysokosci wzglednej oraz ostrzezenia
dzwigkowe i wizualne na wysokosSci wybranej przez pilota, ktére sg natychmiast rozpoznawalne podczas
wszystkich faz lotu NVIS.”;

d) pkt SPA.HHO.110 otrzymuje brzmienie:

,SPA.HHO.110 Wymagania dotyczace wyposazZenia do operacji HHO

a) Cale wyposazenie do operacji HHO inne niz zwykly PCDS, w tym wyposazenie lacznosci radiowej,
instalowane w celu spelnienia wymagan okreslonych w pkt SPA.HHO.115, a takze wszelkie jego pdzniejsze
modyfikacje, musi posiada¢ zatwierdzenie zdatnosci do lotu odpowiednie do planowanej funkcji. Wyposazenie
pomocnicze musi by¢ zaprojektowane i przetestowane zgodnie z odpowiednia normag w mysl wymagan
wlasciwego organu.

b) Instrukcje obshlugi technicznej dotyczace wyposazenia i systeméw do operacji HHO s3 ustanawiane przez
operatora w porozumieniu z producentem i wlaczane do realizowanego przez operatora programu obstugi
technicznej $miglowca, jak przewidziano w rozporzadzeniu (UE) nr 1321/2014.%

6) w zalgczniku VI (cze$¢ NCC) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) pkt NCC.GEN.100 otrzymuje brzmienie:

,NCC.GEN.100 Wlasciwy organ

Wiasciwym organem jest organ wyznaczony przez panstwo czlonkowskie, w ktérym znajduje si¢ gléwne miejsce
prowadzenia dzialalnoici przez operatora, w ktérym prowadzi on oficjalng dzialalno$¢ lub posiada siedzibe badz
miejsce pobytu.”;

b) dodaje si¢ pkt NCC.GEN.101 w brzmieniu:

,NCC.GEN.101 Dodatkowe wymagania dotyczace lotniczych organizacji szkoleniowych

Zatwierdzone organizacje szkoleniowe, ktére s3 zobowigzane do przestrzegania przepiséw niniejszego
zalacznika, muszg réwniez, stosownie do przypadku, spelniaé wymagania okre$lone w pkt ORO.GEN.310
w zalgczniku II1.7;

¢) pkt NCC.IDE.A.100 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,C) Przyrzady i wyposazenie lub akcesoria niewymagane w niniejszym zalaczniku oraz wszelkie inne
wyposazenie, ktére nie jest wymagane na mocy niniejszego rozporzadzenia, znajdujace si¢ mimo to na
pokladzie podczas lotu, musza spelnia¢ nastgpujace wymagania:

1) informacje przedstawiane przez te przyrzady, wyposazenie lub akcesoria nie mogg by¢ wykorzystywane
przez cztonkéw zalogi lotniczej do spelnienia wymagani okreslonych w zalaczniku II do rozporzadzenia
(UE) 2018/1139 lub w pkt NCC.IDE.A.245 i NCC.IDE.A.250 w niniejszym zalaczniku;

2) przedmiotowe przyrzady i wyposazenie nie mogg wplywa na zdatno$¢ samolotu do lotu, nawet jezeli
utracg sprawno$¢ lub przestang prawidlowo dziataé.”;
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d) pkt NCC.IDE.A.105 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) operator uzyska od wlasciwego organu zatwierdzenie do uzytkowania samolotu w ramach ograniczen
gléwnego wykazu wyposazenia minimalnego (MMEL) zgodnie z pkt ORO.MLR.105 lit. j) w zalgczniku III;
lub”;

e) (nie dotyczy wersji polskiej);
f) w pkt NCC.IDE.A.125 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

(i) (nie dotyczy wersji polskiej);

(ii) (nie dotyczy wersji polskiej);

(iii) lit. h) otrzymuje brzmienie:

,h) awaryjne Zrédlo zasilania, niezalezne od gléwnego systemu zasilania elektrycznego, umozliwiajace
obstuge i oéwietlenie systemu wskazan polozenia przestrzennego przez minimum 30 minut. Awaryjne
zrodlo zasilania musi uruchamiac si¢ automatycznie po wystapieniu catkowitej niesprawnosci gléwnego

systemu zasilania elektrycznego, przy czym na przyrzadzie lub na tablicy przyrzadéw musi pojawic sig
wyrazne wskazanie, ze wskaznik polozenia przestrzennego jest zasilany z awaryjnego Zrédla zasilania.”;

g) pkt NCC.IDE.A.180 lit. b) otrzymuje brzmienie:
,b) Pas bezpieczenstwa z systemem mocowania dla gornej czesci tutowia musi mieé:
1) jeden punkt zwalniania;

2) na siedzeniach dla minimalnej wymaganej liczby czlonkéw personelu pokladowego — dwie tasmy
naramienne oraz pas, z ktorych mozna korzystaé niezaleznie;

3) na siedzeniach czlonkéw zalogi lotniczej oraz na kazdym siedzeniu polozonym obok siedzenia pilota —
jedno z ponizszych zabezpieczefi:

(i) dwie taSmy naramienne oraz pas, z ktérych mozna korzysta¢ niezaleznie;

(ii) uko$ng taSme naramienng oraz pas, z ktérych mozna korzystal niezaleznie dla nastepujacych
samolotow:

A) samoloty o MCTOM wynoszacej 5 700 kg lub mniejszej i MOPSC wynoszacej dziewieé lub
mniejszej, spelniajace warunki dynamiczne wystepujace podczas ladowania awaryjnego okre$lone
w stosownej specyfikacji certyfikacji;

B) samoloty o MCTOM wynoszacej 5 700 kg lub mniejszej i MOPSC wynoszacej dziewie¢ lub
mniejszej, niespelniajgce warunkéw dynamicznych wystepujacych podczas ladowania awaryjnego
okreSlonych w stosownej specyfikacji certyfikacji, z indywidualnym CofA wydanym po raz
pierwszy przed dniem 25 sierpnia 2016 r.”;

h) w pkt NCC.IDE.A.250 dodaje sig liter¢ €) w brzmieniu:

,€) Samoloty wyposaza si¢ w urzadzenia dozorowania zgodnie ze stosownymi wymaganiami dotyczgcymi
przestrzeni powietrznej.”;

i) pkt NCC.IDE.H.100 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,C) Przyrzady i wyposazenie lub akcesoria niewymagane w niniejszym zalgczniku oraz wszelkie inne
wyposazenie, ktére nie jest wymagane na mocy niniejszego rozporzadzenia, znajdujgce si¢ mimo to na
pokladzie podczas lotu, musza spelnia¢ nastepujace wymagania:

1) informacje przedstawiane przez te przyrzady, wyposazenie lub akcesoria nie moga by¢ wykorzystywane
przez czlonkéw zalogi lotniczej do spelnienia wymagan okreslonych w zalaczniku II do rozporzadzenia
(UE) 2018/1139 lub w pkt NCC.IDE.H.245 i NCC.IDE.H.250 w niniejszym zataczniku;

2) przyrzady i wyposazenie nie moga wplywaé na zdatno$¢ $miglowca do lotu, nawet jezeli utraca
sprawno$¢ lub przestang prawidtowo dziatal.”;
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j) pkt NCCIDE.H.105 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) operator uzyska od wlaSciwego organu zatwierdzenie do uzytkowania $miglowca w ramach ograniczen
gléwnego wykazu wyposazenia minimalnego (MMEL) zgodnie z pkt ORO.MLR.105 lit. j) w zalaczniku III;
lub”;

k) (nie dotyczy wersji polskiej);
1) (nie dotyczy wersji polskiej);

m) pkt NCC.IDE.H.235 otrzymuje brzmienie:

,NCC.IDE.H.235 Wszystkie $miglowce w locie nad obszarem wodnym — wodowanie

Jezeli dany $miglowiec jest uzytkowany w lotach nad obszarem wodnym w nieprzyjaznym Srodowisku
w odleglosci od ladu odpowiadajacej ponad 10 minutom lotu z normalng predkoscig przelotows, jego
konstrukcja musi umozliwia¢ lagdowanie na wodzie lub musi on by¢ certyfikowany do wodowania zgodnie
z odpowiednimi specyfikacjami certyfikacji badz wyposazony w ratunkowe urzadzenia plywajace.”;

n) w pkt NCC.IDE.H.250 dodaje si¢ litere €) w brzmieniu:

,€) Smiglowce wyposaza si¢ w urzadzenia dozorowania zgodnie ze stosownymi wymaganiami dotyczacymi
przestrzeni powietrzne;j.”;

7) w zalaczniku VII (czg$¢ NCO) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) pkt NCO.GEN.100 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Jezeli statek powietrzny jest zarejestrowany w pafistwie trzecim, wladciwym organem jest organ wyznaczony
przez panstwo czlonkowskie, w ktérym znajduje si¢ gldwne miejsce prowadzenia dzialalnosci przez
operatora, w ktérym prowadzi on oficjalng dziatalno$¢ lub posiada siedzibe badZ miejsce pobytu.”;

b) dodaje si¢ pkt NCO.GEN.104 w brzmieniu:

,NCO.GEN.104 Uzytkowanie statkbw powietrznych wymienionych w AOC przez operatora
wykonujacego operacje niezarobkowe

a) Operator wykonujacy operacje niezarobkowe moze uzytkowal wymienione w AOC operatora statki
powietrzne inne niz skomplikowane statki powietrzne z napgdem silnikowym do prowadzenia operacji
niezarobkowych zgodnie z niniejszym zalacznikiem.

b) Operator wykonujacy operacje niezarobkowe, ktory uzytkuje statki powietrzne zgodnie z lit. a), ustanawia
procedurg:

1) jasno opisujacg, w jaki sposéb posiadacz AOC i operator wykonujgcy operacje niezarobkowe przekazuja
sobie nadzér operacyjuny nad statkami powietrznymi, o ktérym mowa w pkt ORO.GEN.310
w zalgczniku IIT;

2) opisujacg sposob przekazania statku powietrznego przy powrocie do posiadacza AOC.

Procedur¢ t¢ wilacza si¢ do umowy pomiedzy posiadaczem AOC a operatorem wykonujagcym operacje
niezarobkowe.

Operator wykonujacy operacje niezarobkowe zapewnia poinformowanie o tej procedurze odpowiednich
cztonkéw personelu.

) Ciagla zdatnoscig do lotu statkéw powietrznych uzytkowanych na podstawie lit. a) zarzadza organizacja
odpowiedzialna za zarzadzanie ciagla zdatnoscig do lotu statkéw powietrznych wymieniona w AOC, zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) nr 1321/2014.

d) Operator wykonujacy operacje niezarobkowe, ktéry uzytkuje statki powietrzne zgodnie z lit. a), zapewnia
spelnienie nastepujgcych warunkow:

1) kazdy lot prowadzony pod jego nadzorem operacyjnym jest rejestrowany w pokladowym dzienniku
technicznym statku powietrznego;

2) nie dokonuje si¢ Zadnych zmian w systemach ani w konfiguracji statkéw powietrznych;
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3) kazda usterke lub nieprawidlowe dzialanie techniczne wystepujace w czasie, gdy statek powietrzny
znajduje si¢ pod jego nadzorem operacyjnym, zglasza si¢ natychmiast po zakonczeniu lotu do organizaciji,
o ktérej mowa w lit. ¢);

4) posiadacz AOC otrzymuje kopi¢ kazdego zgloszenia o zdarzeniu dotyczgcego lotéw wykonywanych
z uzyciem danego statku powietrznego, wypelnionego zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 376/2014
i rozporzadzeniem (UE) 2015/1018.%

d) w pkt NCO.IDE.A.100 lit. b) i ¢) otrzymujg brzmienie:

,b) Nastepujace elementy wyposazenia, jezeli s3 wymagane przepisami niniejszej podczg$ci, nie wymagaja

zatwierdzenia:

1) zapasowe bezpieczniki;

2) niezalezne przeno$ne zrédla Swiatla;

3) precyzyjne urzadzenie do pomiaru czasu;

4) apteczka pierwszej pomocy;

5) wyposazenie ratunkowe i sygnalizacyjne;

6) kotwica morska i wyposazenie do cumowania;

7) urzadzenia przytrzymujace dla dzieci;

8) zwykly PCDS wykorzystywany przez specjaliste zadaniowego jako urzadzenie przytrzymujace.

Przyrzady i wyposazenie niewymagane w zalgczniku VII (czg¢s¢ NCO) oraz wszelkie inne wyposazenie, ktére

nie jest wymagane na mocy niniejszego rozporzadzenia, znajdujace si¢ mimo to na pokladzie podczas lotu,

muszg spelnia nastgpujgce wymagania:

1) informacje przedstawiane przez te przyrzady lub wyposazenie nie moga by¢ wykorzystywane przez
cztonkéw zalogi lotniczej do spelnienia wymagan okreSlonych w zalaczniku Il do rozporzadzenia (UE)

2018/1139 lub w pkt NCO.IDE.A.190 i NCO.IDE.A.195 w zalaczniku VII;

2) przedmiotowe przyrzady i wyposazenie nie moga wplywaé na zdatno$¢ samolotu do lotu, nawet jezeli
utracg sprawno$¢ lub przestang prawidlowo dziatal.”;

(nie dotyczy wersji polskiej);

(nie dotyczy wersji polskiej);

pkt NCO.IDE.A.140 lit. a) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) pasy bezpieczefistwa na kazdym siedzeniu oraz pasy przytrzymujace na kazdej koi;”;

w pkt NCO.IDE.A.195 dodaje si¢ litere e) w brzmieniu:

,€) Samoloty wyposaza si¢ w urzadzenia dozorowania zgodnie ze stosownymi wymaganiami dotyczacymi

przestrzeni powietrznej.”;

w pkt NCO.IDE.H.100 lit. b) i ¢) otrzymujg brzmienie:

,b) Nastepujace elementy wyposazenia, jezeli s3 wymagane przepisami niniejszej podczesci, nie wymagaja

zatwierdzenia:

1) niezalezne przeno$ne Zrédla Swiatla;

2) precyzyjne urzadzenie do pomiaru czasu;

3) apteczka pierwszej pomocy;

4) wyposazenie ratunkowe i sygnalizacyjne;

5) kotwica morska i wyposazenie do cumowania;
6) urzadzenia przytrzymujace dla dzieci;

7) zwykly PCDS wykorzystywany przez specjaliste zadaniowego jako urzadzenie przytrzymujace.
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¢) Przyrzady i wyposazenie lub akcesoria niewymagane w zalgczniku VII (cze$¢ NCO) oraz wszelkie inne
wyposazenie, ktére nie jest wymagane na mocy niniejszego rozporzadzenia, znajdujace si¢ mimo to na
poktadzie podczas lotu, muszg spelniaé nastepujace wymagania:

1) informacje przedstawiane przez te przyrzady, wyposazenie lub akcesoria nie mogg by¢ wykorzystywane
przez cztonkéw zalogi lotniczej do spelnienia wymagani okre$lonych w zalaczniku II do rozporzadzenia
(UE) 2018/1139 lub w pkt NCO.IDE.H.190 i NCO.IDE.H.195 w zalgczniku VII;

2) przyrzady i wyposazenie lub akcesoria nie moga wplywaé na zdatno$¢ $miglowca do lotu, nawet jezeli
utracg sprawno$¢ lub przestang prawidlowo dzialad.”;

j)  (nie dotyczy wersji polskiej);
k) (nie dotyczy wersji polskiej);
) w pkt NCO.IDE.H.140 lit. a) pkt 1 i 2 otrzymuja brzmienie:

,1) siedzenie lub koj¢ dla kazdej znajdujacej si¢ na pokladzie osoby w wieku 24 miesigecy lub starszej, lub
stanowisko dla kazdego znajdujacego si¢ na pokladzie cztonka zalogi lub specjalisty zadaniowego;

2) pasy bezpieczenstwa na kazdym siedzeniu pasazerskim i pasy przytrzymujace na kazdej koi oraz urzadzenia
przytrzymujace na kazdym stanowisku;”;

m) pkt NCO.IDE.H.185 otrzymuje brzmienie:

,NCO.IDE.H.185 Wszystkie $§miglowce w locie nad obszarem wodnym — wodowanie

Smigtowce uzytkowane w lotach nad obszarami wodnymi w nieprzyjaznym $rodowisku w odlegtosci od ladu
wickszej niz 50 mil morskich musza spelniac ktérykolwiek z nastepujacych warunkéw:

a) mie¢ konstrukcje umozliwiajacg ladowanie na wodzie zgodnie z odpowiednimi specyfikacjami certyfikacji;
b) by¢ certyfikowane do wodowania zgodnie z odpowiednimi specyfikacjami certyfikacji;
¢) by¢ wyposazone w ratunkowe urzadzenia plywajace.”;

n) w pkt NCO.IDE.H.195 dodaje si¢ litere €) w brzmieniu:

,e) Smiglowce wyposaza si¢ w urzadzenia dozorowania zgodnie ze stosownymi wymaganiami dotyczacymi
przestrzeni powietrznej.”;

o) pkt NCO.SPEC.HEC.105 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Zamontowanie calosci osprzetu wyciagarki i haka fadunkowego, innego niz zwykly PCDS, a takze wszelkie
jego pézniejsze modyfikacje wymagaja uzyskania zatwierdzenia w zakresie zdatnosci do lotu odpowiedniego
do zamierzonej funkcji.”;

p) pkt NCO.SPEC.PAR.120 otrzymuje brzmienie:
,NCO.SPEC.PAR.120 Transport i uwolnienie materialéw niebezpiecznych

Niezaleznie od przepisow pkt NCO.SPEC.160 skoczkowie spadochronowi moga przenosi¢ urzadzenia
wytwarzajace dym i opuszczal statek powietrzny w celu wykonania pokazu spadochronowego nad gesto
zaludnionymi obszarami miast, wsi lub osad badZ nad zbiorowiskami ludzi na otwartej przestrzeni, pod
warunkiem ze wspomniane urzadzenia wyprodukowano w tym celu.”;

q) w podczesci E dodaje si¢ sekcje 6 w brzmieniu:
,SEKCJA 6

Loty prébne po obstudze (MCF)

NCO.SPECMCF.100 Poziomy lotéw prébnych po obstudze

Przed przeprowadzeniem lotu prébnego po obstudze operator ustala odpowiedni poziom lotu prébnego po
obstudze w nastgpujacy sposob:

a) lot prébny po obstudze »poziomu A« — w odniesieniu do lotu, w przypadku ktérego spodziewane jest
zastosowanie procedur nienormalnych lub awaryjnych okre$lonych w instrukcji uzytkowania w locie statku
powietrznego, lub gdy lot ma wykaza¢ funkcjonowanie systemu rezerwowego lub innych urzadzen zabezpie-
czajacych;
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b) lot prébny po obstudze »poziomu B« — w odniesieniu do kazdego lotu prébnego po obstudze innego niz lot
probny po obstudze »poziomu A«.

NCO.SPECMCF.105 Ograniczenia operacyjne

a) Na zasadzie odstgpstwa od pkt NCO.GEN.105 lit. a) pkt 4 w niniejszym zalaczniku lot prébny po obstudze
mozna przeprowadzaé z uzyciem statku powietrznego, ktéry zostal dopuszczony do eksploatacji z niepelng
obstugg techniczng zgodnie z pkt M.A.801 lit. g) lub pkt 145.A.50 lit. e) w zalgczniku I do rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 1321/2014.

b) Na zasadzie odstgpstwa od pkt NCO.IDE.A.105 lub NCO.IDE.H.105 pilot dowddca moze przeprowadzié lot
z niedzialajagcymi lub brakujgcymi elementami wyposazenia lub funkcjami wymaganymi do lotu, jezeli te
niedzialajgce lub brakujace elementy wyposazenia lub funkcje zostaly okreslone na liscie kontrolnej, o ktérej
mowa w pkt NCO.SPEC.MCF.110.

NCO.SPECMCF.110 Lista kontrolna i odprawa z zakresu bezpieczefistwa

a) List¢ kontrolng, o ktérej mowa w pkt NCO.SPEC.105, aktualizuje si¢ w zaleznosci od potrzeb przed kazdym
lotem prébnym po obstudze i uwzglednia si¢ w niej procedury operacyjne, ktére planuje si¢ przeprowadzic
podczas danego lotu prébnego po obstudze.

b) Niezaleznie od przepiséw pkt NCO.SPEC.125 lit. b) przed kazdym lotem prébnym po obstudze wymagane
jest odbycie ze specjalista zadaniowym odprawy z zakresu bezpieczenstwa.

NCO.SPECMCF.120 Wymagania dotyczjce zalogi lotniczej

Wybierajac cztonka zalogi lotniczej do lotu prébnego po obstudze, operator uwzglednia stopien ztozonosci
statku powietrznego oraz poziom lotu prébnego po obstudze zgodnie z definicja w pkt NCO.SPEC.MCF.100.

NCO.SPECMCF.125 Sklad zalogi i osoby na pokladzie

a) Przed kazdym planowanym lotem prébnym po obstudze pilot dowddca okresla zapotrzebowanie na
dodatkowych czlonkéw zalogi lub specjalistéw zadaniowych, lub na jednych i drugich, uwzgledniajac
spodziewane obcigZenie pracg cztonkéw zalogi lotniczej i specjalistow zadaniowych oraz ocene ryzyka.

b) Podczas lotu probnego po obstudze »poziomu A« pilot dowddca nie dopuszcza na poklad oséb innych niz
osoby wymagane zgodnie z lit. a).

NCO.SPECMCF.130 Symulowane w locie procedury nienormalne lub awaryjne

Na zasadzie odstepstwa od pkt NCO.SPEC.145 pilot dowddca moze symulowaé sytuacje, ktére wymagajg
zastosowania procedur nienormalnych lub awaryjnych, ze specjalisty zadaniowym na pokladzie, jezeli dana
symulacja jest wymagana do spelnienia celu lotu i jezeli zostala ona okreslona na liScie kontrolnej, o ktorej
mowa w pkt NCO.SPECMCF.110, lub w procedurach operacyjnych.

NCO.SPECMCF.140 Systemy i wyposazenie

W przypadku gdy lot probny po obstudze ma na celu sprawdzenie prawidlowego funkcjonowania systemu lub
wyposazenia, dany system lub dane wyposazenie uznaje si¢ za potencjalnie zawodne i uzgadnia si¢ przed lotem
odpowiednie $rodki ograniczajace ryzyko w celu zminimalizowania zagrozen dla bezpieczefistwa lotu.”;

8) w zalgczniku VIII (czg$¢ SPO) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt SPO.GEN.005 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Przepisy niniejszego zalgcznika majg zastosowanie do wszelkich operacji specjalistycznych, w ramach ktérych
statki powietrzne wykorzystywane sa do wykonywania specjalistycznej dzialalnoSci z zakresu, miedzy
innymi, rolnictwa, budownictwa, fotografii, miernictwa, obserwacji i patrolowania, reklamy powietrznej lub
lotéw prébnych po obstudze.”;
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b) pkt SPO.GEN.100 otrzymuje brzmienie:

,SPO.GEN.100 Wlasciwy organ

Wilasciwym organem jest organ wyznaczony przez panstwo czlonkowskie, w ktérym znajduje si¢ gléwne miejsce
prowadzenia dzialalnosci przez operatora, w ktérym prowadzi on oficjalng dzialalno$¢ lub posiada siedzibe badz
miejsce pobytu.”;

¢) pkt SPO.POL.110 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Operator ustanawia system obliczania masy i wywazenia w celu okreslenia dla kazdego lotu lub serii lotéw
nastepujacych parametréw:

1) sucha masa operacyjna statku powietrznego;
2) masa ladunku handlowego;
3) masa fadunku paliwa;
4) obciazenie statku powietrznego i rozmieszczenie tego obcigzenia;
5) masa startowa, masa do ladowania oraz masa bez paliwa;
6) stosowne polozenia $rodka cigzkosci statku powietrznego.”;
d) w pkt SPO.IDE.A.100 lit. b) i ¢) otrzymujg brzmienie:

,b) Nastepujace elementy wyposazenia, jezeli s3 wymagane przepisami niniejszej podczg$ci, nie wymagaja
zatwierdzenia:

1) zapasowe bezpieczniki;

2) niezalezne przenos$ne zrodla Swiatla;

3) precyzyjne urzadzenie do pomiaru czasu;

4) uchwyt na mapy;

5) apteczki pierwszej pomocy;

6) wyposazenie ratunkowe i sygnalizacyjne;

7) kotwica morska i wyposazenie do cumowania;

8) zwykly PCDS wykorzystywany przez specjaliste zadaniowego jako urzadzenie przytrzymujace.

¢) Przyrzady, wyposazenie lub akcesoria niewymagane w niniejszym zalgczniku (cz¢$¢ SPO) oraz wszelkie inne
wyposazenie, ktére nie jest wymagane na mocy niniejszego rozporzadzenia, znajdujace si¢ mimo to na
pokladzie podczas lotu, muszg spelniaé nastepujace wymagania:

1) informacje przedstawiane przez te przyrzady, wyposazenie lub akcesoria nie moga by¢ wykorzystywane
przez cztonkéw zalogi lotniczej do spelnienia wymagan okreslonych w zalaczniku II do rozporzadzenia
(UE) 2018/1139 lub w pkt SPO.IDE.A.215 i SPO.IDE.A.220 w niniejszym zalgczniku;

2) przyrzady, wyposazenie lub akcesoria nie moga wplywaé na zdatno$¢ samolotu do lotu, nawet jezeli
utracg sprawno$¢ lub przestang prawidlowo dzialad.”;

e) pkt SPO.IDE.A.105 otrzymuje brzmienie:

,SPO.IDE.A.105 Minimalne wyposazenie do lotu

Lotu nie rozpoczyna si¢ w przypadku, gdy jakikolwiek przyrzad, element wyposazenia lub funkcja samolotu
wymagane do wykonania zamierzonego lotu nie dzialajg lub gdy ich brakuje, chyba Ze zostanie spelniony
ktorykolwiek z nastepujacych warunkow:

a) samolot jest uzytkowany zgodnie z wykazem wyposazenia minimalnego (MEL);

b) w przypadku skomplikowanych samolotéw z napedem silnikowym oraz wszelkich samolotéw uzytkowanych
w operacjach zarobkowych operator uzyskat od wlasciwego organu zatwierdzenie do uzytkowania samolotu
w ramach ograniczen gléwnego wykazu wyposazenia minimalnego (MMEL) zgodnie z pkt ORO.MLR.105
lit. j) w zalgczniku IIT;

¢) samolot posiada pozwolenie na loty wydane zgodnie ze stosownymi wymaganiami dotyczacymi zdatnosci do
lotu.”;
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f) (nie dotyczy wersji polskiej);

g) w pkt SPO.IDE.A.125 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
(i) (nie dotyczy wersji polskiej);
(ii) (nie dotyczy wersji polskiej);
(iii) lit. e) pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,4) awaryjne Zrédlo zasilania, niezalezne od gléwnego systemu zasilania elektrycznego, umozliwiajace
obstuge i oswietlenie systemu wskazan polozenia przestrzennego przez minimum 30 minut. Awaryjne
zrodlo zasilania musi uruchamiad si¢ automatycznie po wystapieniu catkowitej niesprawnosci gtéwnego
systemu zasilania elektrycznego, przy czym na przyrzadzie lub na tablicy przyrzadéw musi pojawié si¢
wyrazne wskazanie, ze wskaznik polozenia przestrzennego jest zasilany z awaryjnego zrddla zasilania.”;

h) pkt SPO.IDE.A.160 lit. €) otrzymuje brzmienie:
,€) pas bezpieczenstwa z systemem mocowania dla gornej czgsci tutowia, wymagany na mocy lit. d), musi mie¢:
1) jeden punkt zwalniania;

2) na siedzeniach cztonkéw zalogi lotniczej oraz na kazdym siedzeniu potozonym obok siedzenia pilota —
jedno z ponizszych zabezpieczeni:

(i) dwie taSmy naramienne oraz pas, z ktérych mozna korzystaé niezaleznie;

(i) uko$ng tasme naramienng oraz pas, z ktérych mozna korzystaé niezaleznie dla nastgpujacych
samolotow:

A) samoloty o MCTOM wynoszacej 5 700 kg lub mniejszej i MOPSC wynoszacej dziewie¢ lub
mniejszej, spelniajace warunki dynamiczne wystepujace podczas ladowania awaryjnego okreslone
w stosownej specyfikacji certyfikacji;

B) samoloty o MCTOM wynoszacej 5 700 kg lub mniejszej i MOPSC wynoszacej dziewigé lub
mniejszej, niespelniajgce warunkéw dynamicznych wystepujacych podczas lagdowania awaryjnego
okre$lonych w stosownej specyfikacji certyfikacji, z indywidualnym CofA wydanym po raz
pierwszy przed dniem 25 sierpnia 2016 r.”;

i) w pkt SPO.IDE.A.220 dodaje sig liter¢ e) w brzmieniu:

.€) Samoloty wyposaza si¢ w urzadzenia dozorowania zgodnie ze stosownymi wymaganiami dotyczacymi
przestrzeni powietrzne;j.”;

j)  w pkt SPO.IDE.H.100 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Nastgpujace elementy wyposazenia, jezeli s3 wymagane przepisami niniejszej podczesci, nie wymagaja
zatwierdzenia:

1) niezalezne przenosne Zrédla Swiatla;

2) precyzyjne urzadzenie do pomiaru czasu;

3) apteczka pierwszej pomocy;

4) wyposazenie ratunkowe i sygnalizacyjne;

5) kotwica morska i wyposazenie do cumowania;
6) urzadzenia przytrzymujace dla dzieci;

7) zwykly PCDS wykorzystywany przez specjaliste zadaniowego jako urzadzenie przytrzymujace.”;
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(i) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,C) Przyrzady, wyposazenie lub akcesoria niewymagane w niniejszym zalaczniku (cz¢s¢ SPO) oraz wszelkie
inne wyposazenie, ktore nie jest wymagane na mocy niniejszego rozporzadzenia, znajdujace si¢ mimo to
na pokladzie podczas lotu, muszg spelniaé nastepujace wymagania:

1) informacje przedstawiane przez te przyrzady, wyposazenie lub akcesoria nie mogg by¢ wykorzys-
tywane przez czlonkéw zalogi lotniczej do spelnienia wymagan okreSlonych w zalgczniku II do
rozporzadzenia (UE) 2018/1139 lub w pkt SPO.IDE.H.215 i SPO.IDE.H.220 w niniejszym zalgczniku;

2) przyrzady, wyposazenie lub akcesoria nie moga wplywac na zdatno$¢ $miglowca do lotu, nawet jezeli
utracg sprawno$¢ lub przestang prawidlowo dzialac.”;

k) pkt SPO.IDE.H.105 otrzymuje brzmienie:

,SPO.IDE.H.105 Minimalne wyposazenie do lotu

Lotu nie rozpoczyna si¢ w przypadku, gdy jakikolwiek przyrzad, element wyposazenia lub funkcja $migtowca
wymagane do wykonania zamierzonego lotu nie dzialajg lub gdy ich brakuje, chyba ze zostanie spelniony
ktorykolwiek z nastepujacych warunkdw:

a) $miglowiec jest uzytkowany zgodnie z wykazem wyposazenia minimalnego (MEL);

b) w przypadku skomplikowanych S$miglowcéow z napedem silnikowym oraz wszelkich $miglowcow
uzytkowanych w operacjach zarobkowych operator uzyskal od wlasciwego organu zatwierdzenie do
uzytkowania $migtowca w ramach ograniczen gtéwnego wykazu wyposazenia minimalnego (MMEL) zgodnie
z pkt ORO.MLR.105 lit. j) w zalgczniku III;

¢) $miglowiec posiada pozwolenie na loty wydane zgodnie ze stosownymi wymaganiami dotyczacymi zdatnosci
do lotu.”;

1) (nie dotyczy wersji polskiej);
m) (nie dotyczy wersji polskiej);
n) w pkt SPO.IDE.H.220 dodaje sig liter¢ ¢) w brzmieniu:

.€) Smiglowce wyposaza si¢ w urzadzenia dozorowania zgodnie ze stosownymi wymaganiami dotyczacymi
przestrzeni powietrzne;j.”;

o) pkt SPO.SPEC.HESLO.100 otrzymuje brzmienie:

,SPO.SPEC.HESLO.100 Standardowe procedury operacyjne

Standardowe procedury operacyjne dotyczace operacji HESLO okreSlaja:

a) wyposazenie, ktére ma znajdowal si¢ na pokladzie, w tym — stosownie do przypadku — ograniczenia
operacyjne tego wyposazenia oraz odpowiednie wpisy w wykazie wyposazenia minimalnego (MEL);

b) wymagania dotyczace skladu i do§wiadczenia cztonkéw zalogi i specjalistéw zadaniowych;

¢) odpowiednie szkolenia teoretyczne i praktyczne dla czlonkéw zalég w zakresie wykonywania ich zadan,
odpowiednie szkolenia dla specjalistow zadaniowych w zakresie wykonywania ich zadan, a takze kwalifikacje
i wyznaczanie os6b prowadzacych te szkolenia;

d) obowiazki i czynnosci czlonkéw zalogi i specjalistow zadaniowych;
e) kryteria w zakresie osiaggéw Smiglowcow, ktore nalezy spehnic, aby prowadzi¢ operacje HESLO;

f) procedury normalne, nienormalne i awaryjne.”;
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p) pkt SPO.SPEC.HEC.100 otrzymuje brzmienie:

,SPO.SPEC.HEC.100 Standardowe procedury operacyjne

Standardowe procedury operacyjne dotyczace operacji HEC okreslaja:

a) wyposazenie, ktore ma znajdowal si¢ na pokladzie, w tym — stosownie do przypadku — ograniczenia
operacyjne tego wyposazenia oraz odpowiednie wpisy w wykazie wyposazenia minimalnego (MEL);

b) wymagania dotyczace skladu i do§wiadczenia cztonkéw zalogi i specjalistéw zadaniowych;

¢) odpowiednie szkolenia teoretyczne i praktyczne dla czlonkéw zaldég w zakresie wykonywania ich zadan,
odpowiednie szkolenia dla specjalistow zadaniowych w zakresie wykonywania ich zadan, a takze kwalifikacje
i wyznaczanie oséb prowadzacych te szkolenia;

d) obowiazki i czynnosci czlonkéw zalogi i specjalistow zadaniowych;
e) kryteria w zakresie osiggéw $miglowcéw, ktére nalezy spelnic, aby prowadzi¢ operacje HEG;
f) procedury normalne, nienormalne i awaryjne.”;

q) pkt SPO.SPEC.HEC.105 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Zamontowanie calosci osprzgtu wyciagarki i haka ladunkowego, innego niz zwykly PCDS, a takze wszelkie
jego pdzniejsze modyfikacje wymagaja uzyskania zatwierdzenia w zakresie zdatnosci do lotu odpowiedniego
do zamierzonej funkgji.”;

r) pkt SPO.SPEC.PAR.125 otrzymuje brzmienie:

,SPO.SPEC.PAR.125 Uwolnienie materialéw niebezpiecznych

Niezaleznie od przepiséw pkt SPO.GEN.155 skoczkowie spadochronowi mogg opuszczal statek powietrzny
w celu wykonania pokazu spadochronowego nad gesto zaludnionymi obszarami miast, wsi lub osad badz nad
zbiorowiskami ludzi na otwartej przestrzeni, przenoszac urzadzenia wytwarzajagce dym, pod warunkiem zZe
urzadzenia te wyprodukowano w tym celu.”;

s) w podczesci E dodaje si¢ sekcje 5 w brzmieniu:
.SEKCJA 5

Loty prébne po obstudze (MCF)

SPO.SPECMCF.100 Poziomy lotu prébnego po obstudze

Przed przeprowadzeniem lotu prébnego po obstudze operator ustala odpowiedni poziom lotu prébnego po
obstudze w nastepujacy sposob:

a) lot prébny po obstudze »poziomu A« — w odniesieniu do lotu, w przypadku ktérego spodziewane jest
zastosowanie procedur nienormalnych lub awaryjnych okreslonych w instrukcji uzytkowania w locie statku
powietrznego, lub gdy wymagane jest wykazanie funkcjonowania systemu rezerwowego lub innych urzadzen
zabezpieczajacych;

b) lot prébny po obstudze »poziomu B« — w odniesieniu do wszystkich lotéw prébnych po obstudze innych niz
lot prébny po obstudze »poziomu A«.

SPO.SPECMCF.105 Program lotu dla lotu prébnego po obstudze »poziomu A«

Przed przeprowadzeniem lotu probnego po obsludze »poziomu A« z uzyciem skomplikowanego statku
powietrznego z napedem silnikowym operator opracowuje program lotu i dokumentuje jego posiadanie.

SPO.SPECMCF.110 Instrukcja uzytkowania statku powietrznego w locie prébnym po obstudze
»poziomu A«

Operator przeprowadzajacy lot probny po obstudze »poziomu A«

a) opisuje operacje i powigzane procedury w instrukcji operacyjnej, o ktérej mowa w pkt ORO.MLR.100
w zalgczniku III, lub w specjalnej instrukgji uzytkowania statku powietrznego w locie prébnym po obstudze;

b) w razie potrzeby aktualizuje instrukcje;
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¢) informuje wszystkich cztonkéw personelu, ktérych to dotyczy, o instrukeji i o zmianach w instrukgji, ktére
majg znaczenie dla ich obowiazkow;

d) przekazuje wlasciwemu organowi instrukcje i jej aktualizacje.

SPO.SPEC.MCF.115 Wymagania dotyczace zalogi lotniczej w odniesieniu do lotu prébnego po obstudze
»poziomu A«

a) Operator wybiera odpowiednich czlonkéw zalogi lotniczej, uwzgledniajac stopiefi zlozonosci statku
powietrznego oraz poziom lotu prébnego po obstudze. Wybierajac czlonkéw zalogi lotniczej do lotu
probnego po obstudze »poziomu A« z uzyciem skomplikowanego statku powietrznego z napedem
silnikowym, operator zapewnia spelnienie wszystkich nastgpujacych warunkéw:

1) pilot dowddca odbyt kurs szkoleniowy zgodnie z pkt SPO.SPEC.MCF.120; jezeli szkolenie przeprowadzono
na symulatorze, pilot musi przeprowadzi¢ co najmniej jeden lot prébny po obstudze »poziomu A« jako
pilot monitorujacy lub jako obserwator, zanim bedzie mdgt wykonywaé lot prébny po obstudze
»poziomu A« jako pilot dowddca;

2) pilot dowddca wylatal co najmniej 1 000 godzin na statkach powietrznych tej samej kategorii co statek
powietrzny, ktory ma odby¢ lot, z czego co najmniej 400 godzin jako pilot dowddca skomplikowanego
statku powietrznego z napedem silnikowym i co najmniej 50 godzin na statku powietrznym danego typu.

Niezaleznie od przepisow akapitu pierwszego pkt 2, jezeli operator wprowadza do eksploatacji nowy typ
statku powietrznego i ocenit kwalifikacje pilota zgodnie z ustalong procedura oceny, operator moze wybraé
pilota o do$wiadczeniu mniejszym niz 50 godzin na statku powietrznym danego typu.

b) Pilotom posiadajgcym uprawnienia pilota do$wiadczalnego zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 1178/2011
w pelni zalicza si¢ kurs szkoleniowy przewidziany w niniejszym punkcie w lit. a) pkt 1, pod warunkiem ze
piloci posiadajacy uprawnienia pilota do$wiadczalnego odbyli wymagane szkolenie wstepne i szkolenia
okresowe w zakresie zarzgdzania zasobami zatogi zgodnie z pkt ORO.FC.115 i ORO.FC.215 w zalgczniku IIL

¢) Pilot dowddca nie moze wykonywaé lotu prébnego po obstudze »poziomu A« na skomplikowanym statku
powietrznym z napedem silnikowym, jezeli nie prowadzil lotu prébnego po obstudze »poziomu A« w ciggu
ostatnich 36 miesigcy.

d) Uprawnienia wynikajace z biezacej praktyki w charakterze pilota dowddcy w locie prébnym po obstudze
»poziomu A« odzyskuje si¢ po wykonaniu lotu prébnego po obstudze »poziomu A« w charakterze
obserwatora lub pilota monitorujacego badZ po pehieniu funkcji pilota dowddcy w locie prébnym po
obstudze »poziomu A« na symulatorze.

SPO.SPECMCF.120 Kurs szkoleniowy dla zalég lotniczych na potrzeby lotéw prébnych po obstudze
»poziomu A«

a) Kurs szkoleniowy wymagany na potrzeby lotéw probnych po obsludze »poziomu A« przeprowadza si¢
zgodnie ze szczegélowym planem tematycznym.

b) Szkolenie w locie w ramach kursu szkoleniowego przeprowadza si¢ w jeden z nastepujacych sposobow:

1) na symulatorze, ktéry do celéw szkoleniowych odpowiednio odzwierciedla reakcje statku powietrznego
i jego system6éw na prowadzone kontrole;

2) podczas lotu statkiem powietrznym, w trakcie ktérego uczestnicy szkolenia demonstrujg techniki lotu
prébnego po obstudze.

¢) Kurs szkoleniowy odbyty na statku powietrznym nalezacym do danej kategorii statkéw powietrznych uznaje
si¢ za wazny w odniesieniu do wszystkich typéw statkéw powietrznych nalezacych do tej kategorii.

d) Poréwnujac statek powietrzny wykorzystany do szkolenia ze statkiem powietrznym, ktéry ma odby¢ lot
prébny po obstudze, operator stwierdza, czy wymagane jest szkolenie w réznicach lub szkolenie
zapoznawcze, i opisuje program takiego szkolenia.

SPO.SPECMCF.125 Sklad zalogi i osoby na pokladzie

a) Operator ustanawia procedury pozwalajgce okresli¢ zapotrzebowanie na dodatkowych specjalistow
zadaniowych.

b) W odniesieniu do lotéw prébnych po obstudze »poziomu A« operator okresla w swojej instrukgji polityke
dotyczaca innych o0séb na pokladzie.
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¢) W przypadku lotéw prébnych po obstudze »poziomu A« od specjalisty zadaniowego lub dodatkowego pilota
wymaga si¢ obecno$ci w kabinie zatogi lotniczej w celu udzielania pomocy czlonkom zalogi lotniczej, chyba
ze nie zezwala na to konfiguracja statku powietrznego lub operator moze uzasadnié, uwzgledniajac
obcigzenie praca czlonkéw zalogi lotniczej w oparciu o program lotu, ze czlonkowie zalogi lotniczej nie
potrzebuja dodatkowej pomocy.

SPO.SPECMCF.130 Symulowane w locie procedury nienormalne lub awaryjne

Na zasadzie odstgpstwa od pkt SPO.OP.185 specjalista zadaniowy moze znajdowa¢ si¢ na pokladzie podczas lotu
probnego po obsludze »poziomu A« jezeli jego obecnos jest wymagana do spelnienia celu lotu i zostala
okreslona w programie lotu.

SPO.SPECMCF.135 Ograniczenia czasu lotu i wymagania dotyczace wypoczynku

Wyznaczajgc cztonkéw zalogi do lotéw probnych po obstudze, operatorzy podlegajacy przepisom podczesci FTL
zalgcznika 11T (czg$¢ ORO) stosujg przepisy tej podczesci.

SPO.SPECMCF.140 Systemy i wyposaZenie

W przypadku gdy lot probny po obstudze ma na celu sprawdzenie prawidlowego funkcjonowania systemu lub
wyposazenia, dany system lub dane wyposazenie uznaje si¢ za potencjalnie zawodne i uzgadnia si¢ przed lotem
odpowiednie $rodki ograniczajace ryzyko w celu zminimalizowania zagrozefi dla bezpieczefistwa lotu.

SPO.SPECMCF.145 Wymagania dotyczace pokladowego rejestratora rozméw w kabinie pilota,
pokladowego rejestratora parametréw lotu i zapisow z lacza transmisji danych odnoszjce si¢
posiadaczy AOC

W odniesieniu do lotu prébnego po obstudze wykonywanego statkiem powietrznym wykorzystywanym poza
tym do operacji CAT majg nadal zastosowanie przepisy dotyczace pokladowych rejestratoréw rozméw w kabinie
pilota (CVR), pokladowych rejestratoré6w parametréw lotu (FDR) i rejestratoréw zapiséw z lacza transmisji
danych (DLR) ustanowione w zalaczniku IV (czg$¢ CAT).”.
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ZALACZNIK 11

W zalgcznikach 11 Vb do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
1) w zalaczniku T (cze$¢ M) w pkt M.A.201 dodaje sig lit. k) w brzmieniu:

k) Jezeli statek powietrzny objety certyfikatem przewoznika lotniczego jest wykorzystywany do operacji niezarob-
kowych lub operacji specjalistycznych zgodnie z pkt ORO.GEN.310 w zalaczniku III lub pkt NCO.GEN.104
w zalaczniku VII do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012, operator zapewnia, aby zadania zwigzane z ciagla
zdatno$cia do lotu byly wykonywane, stosownie do przypadku, przez CAMO, zatwierdzong zgodnie
z zalgcznikiem Ve (czes¢ CAMO), lub organizacje kompleksowej zdatnosci do lotu (»CAO«), zatwierdzona
zgodnie z zalgcznikiem Vd (czgs¢ CAO), posiadacza certyfikatu przewoznika lotniczego.”;

2) w zalgczniku Vb (cze$¢ ML) w pkt ML.A.201 dodaje sig lit. h) w brzmieniu:

Jh) W przypadku gdy statek powietrzny objety certyfikatem przewoznika lotniczego jest wykorzystywany do
operacji niezarobkowych lub specjalistycznych zgodnie z pkt ORO.GEN.310 w zalgczniku III lub pkt
NCO.GEN.104 w zalaczniku VII do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012, operator zapewnia, aby zadania zwigzane
z ciagly zdatnoscig do lotu byly wykonywane, stosownie do przypadku, przez CAMO, zatwierdzong zgodnie
z zalacznikiem Ve (czg§¢ CAMO), lub organizacje kompleksowej zdatnosci do lotu (»CAO«), zatwierdzona
zgodnie z zalgcznikiem Vd (czg$¢ CAO), posiadacza certyfikatu przewoznika lotniczego.”.
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DECYZJE

DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2019/ 1385
z dnia 3 wrzesnia 2019 r.

zmieniajaca zalgcznik do decyzji wykonawczej 2014/709/UE w sprawie $rodkéw kontroli
w zakresie zdrowia zwierzat w odniesieniu do afrykafiskiego pomoru $win w niekt6rych
pafistwach cztonkowskich

(notyfikowana jako dokument nr C(2019) 6432)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 89/662/EWG z dnia 11 grudnia 1989 r. dotyczaca kontroli weterynaryjnych w handlu
wewnatrzwspolnotowym w perspektywie wprowadzenia rynku wewnetrznego ('), w szczegdlnosci jej art. 9 ust. 4,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 90/425/EWG z dnia 26 czerwca 1990 r. dotyczaca kontroli weterynaryjnych majacych
zastosowanie w handlu wewnatrzunijnym niektérymi Zywymi zwierzetami i produktami w perspektywie wprowadzenia
rynku wewnetrznego (%), w szczegdlnosci jej art. 10 ust. 4,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 2002/99/WE z dnia 16 grudnia 2002 r. ustanawiajacg przepisy o wymaganiach
zdrowotnych dla zwierzat regulujace produkcje, przetwarzanie, dystrybucje¢ oraz wprowadzanie produktéw pochodzenia
zwierzgcego przeznaczonych do spozycia przez ludzi (%), w szczegdlnosci jej art. 4 ust. 3,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Decyzja wykonawcza Komisji 2014/709/UE (¥) ustanowiono $rodki kontroli w zakresie zdrowia zwierzat
w odniesieniu do afrykafiskiego pomoru $win w niektérych panstwach czlonkowskich, gdzie wystapily
potwierdzone przypadki tej choroby u $win domowych lub zdziczalych (,zainteresowane panstwa
czlonkowskie”). W czesciach -1V zalacznika do tej decyzji wykonawczej wyznaczono i wymieniono niektére
obszary zainteresowanych pafistw czlonkowskich w podziale wedlug poziomu ryzyka na podstawie sytuacji
epidemiologicznej w odniesieniu do tej choroby. Zalacznik do decyzji wykonawczej 2014/709/UE byt
wielokrotnie zmieniany w celu uwzglednienia zmian sytuacji epidemiologicznej w Unii w odniesieniu do afrykan-
skiego pomoru $wifl, ktére to zmiany nalezalo odzwierciedlié w tym zalaczniku. Zalacznik do decyzji
wykonawczej 2014/709/UE zostal ostatnio zmieniony decyzja wykonawcza Komisji (UE) 20191373 ()
w nastepstwie wystapienia przypadkéw afrykanskiego pomoru $win w Bulgarii, Polsce i na Stowacji.

(2)  Od czasu przyjecia decyzji wykonawczej (UE) 2019/1373 w Polsce, na Litwie, w Rumunii w Bulgarii i na
Wegrzech odnotowano kolejne przypadki afrykafiskiego pomoru $win u $wif zdziczalych i domowych.
W nastepstwie niedawnych przypadkow tej choroby oraz biorac pod uwage obecng sytuacje epidemiologiczng
w Unii, dokonano ponownej oceny i aktualizacji podziatu na obszary w tych pieciu panstwach czlonkowskich.
Ponadto ponownie oceniono i zaktualizowano réwniez wprowadzone $rodki zarzadzania ryzykiem. Zmiany te
nalezy uwzgledni¢ w zalaczniku do decyzji wykonawczej 2014/709/UE.

(3) W sierpniu 2019 r. odnotowano trzy przypadki afrykanskiego pomoru $win u zdziczalych $win w powiatach
elblaskim, gizyckim i radomskim w Polsce na obszarach obecnie wymienionych w czgsci I zalacznika do decyzji
wykonawczej 2014/709/UE. Te przypadki afrykanskiego pomoru $win oznaczajg wzrost poziomu ryzyka, ktory
nalezy uwzgledni¢ w tym zalaczniku. W zwigzku z tym wspomniane obszary Polski, na ktérych wystepuje
afrykanski pomér $wifi, powinny by¢ teraz wymienione w czeSci Il zalacznika do decyzji wykonawczej
2014/709/UE, a nie w jego czesci L

1

() Dz.U.L 3957 30.12.1989, s. 13.

() Dz.U.L224718.8.1990,s. 29.

() DzU.L18723.1.2003,s. 11.

(*) Decyzja wykonawcza Komisji 2014/709/UE z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie Srodkéw kontroli w zakresie zdrowia zwierzat
w odniesieniu do afrykariskiego pomoru $wint w niektérych panstwach czlonkowskich i uchylajaca decyzje wykonawcza 2014/178/UE
(Dz.U.L295211.10.2014,s. 63).

() Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2019/1373 z dnia 22 sierpnia 2019 r. zmieniajaca zalacznik do decyzji wykonawczej 2014/709/UE

w sprawie $rodkéw kontroli w zakresie zdrowia zwierzat w odniesieniu do afrykanskiego pomoru $wifi w niektorych panstwach

cztonkowskich (Dz.U.L 220z 23.8.2019, s. 6).
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(4) W sierpniu 2019 r. odnotowano jedno ognisko afrykanskiego pomoru $win u $wifi domowych w powiecie
olsztynskim w Polsce na obszarze obecnie wymienionym w czesci II zalgcznika do decyzji wykonawczej
2014/709/UE. Ten przypadek afrykanskiego pomoru $wifi oznacza wzrost poziomu ryzyka, ktdry nalezy
uwzgk;dmc w tym zalgczniku. W zwigzku z tym wspomniany obszar Polski, na ktérym wystepuje afrykanski
pomér $win, powinien by¢ teraz wymieniony w czesci III zalacznika do decyzji wykonawczej 2014/709/UE, a nie
w jego czedci 1L

(5) W sierpniu 2019 r. odnotowano jeden przypadek afrykanskiego pomoru $win u zdziczalych $win w gminie
Rietavas na Litwie na obszarze wymienionym obecnie w czeSci I zalacznika do decyzji wykonawczej
2014/709/UE. Ten przypadek afrykanskiego pomoru $win oznacza wzrost poziomu ryzyka, ktéry nalezy
uwzgledni¢ w tym zalaczniku. W zwigzku z tym wspomniany obszar Litwy, na ktérym wystepuje afrykariski
pomér $winl, powinien by¢ teraz wymieniony w czesci II zalacznika do decyzji wykonawczej 2014/709/UE, a nie
w jego czesci 1.

(6) W sierpniu 2019 r. odnotowano jeden przypadek afrykanskiego pomoru $win u zdziczalych $win w gminie
Siluté na Litwie poza obszarami wymienionymi obecnie w zataczniku do decyzji wykonawczej 2014/709/UE.
Ten przypadek afrykanskiego pomoru $wif oznacza wzrost poziomu ryzyka, ktéry nalezy uwzgledni¢ w tym
zalaczniku. W zwigzku z tym wspomniany obszar Litwy, na ktérym wystepuje afrykaniski pomoér $win, powinien
by¢ teraz wymieniony w czesci II zalgcznika do decyzji wykonawczej 2014/709/UE.

(7) W sierpniu 2019 r. odnotowano ognisko afrykanskiego pomoru $win u $wift domowych w okregu Hunedoara
w Rumunii na obszarze wymienionym obecnie w czesci I zalacznika do decyzji wykonawczej 2014/709/UE. Ten
przypadek afrykanskiego pomoru $win oznacza wzrost poziomu ryzyka, ktéry nalezy uwzglednié w tym
zalgczniku. W zwigzku z tym wspomniany obszar Rumunii, na ktérym wystepuje afrykanski pomoér $win,
powinien by¢ teraz wymieniony w czesci Il zalacznika do decyzji wykonawczej 2014/709/UE, a nie w jego
czesei 1.

(8) W sierpniu 2019 r. odnotowano jeden przypadek afrykariskiego pomoru $win u zdziczalych $wift w obwodzie
sofijskim w Bulgarii na obszarze wymienionym w czesci III, ktéry znajduje si¢ w bliskim sasiedztwie obszaru
wymienionego w czeSci I zalgcznika do decyzji wykonawczej 2014/709/UE. Ten przypadek afrykanskiego
pomoru $win oznacza wzrost poziomu ryzyka, ktory nalezy uwzgledni¢ w tym zalaczniku. W zwigzku z tym
wspomniany obszar Bulgarii, na ktérym wystepuje afrykanski pomér $win, powinien by¢ teraz wymieniony
w czedci I zalacznika do decyzji wykonawczej 2014/709/UE, a nie w jego czesci L

(9) W sierpniu 2019 r. odnotowano pie¢ przypadkéw afrykanskiego pomoru §win u zdziczalych §win w komitatach
Borsod-Abatj-Zemplén i Heves na Wegrzech na obszarach obecnie wymienionych w czgsci 1 zalgcznika do
decyzji wykonawczej 2014/709/UE. Te przypadki afrykanskiego pomoru $wift oznaczaja wzrost poziomu ryzyka,
ktéry nalezy uwzgledni¢ w tym zalgczniku. W zwigzku z tym wspomniane obszary Wegier, na ktérych
wystepuje afrykanski pomér §win, powinny teraz by¢ wymienione w czesci II zalgcznika do decyzji wykonawczej
2014/709/UE, a nie w jego czesci L

(10)  Aby uwzgledni¢ niedawne zmiany sytuacji epidemiologicznej w zakresie afrykanskiego pomoru §wift w Unii oraz
aby proaktywnie zwalczaé ryzyko zwiazane z rozprzestrzenianiem si¢ tej choroby, w Polsce, na Litwie,
w Rumunii, w Bulgarii i na Wegrzech nalezy wyznaczyé nowe obszary podwyzszonego ryzyka o odpowiedniej
wielkosci oraz uwzgledni¢ je w czesci I, 11 i III zalacznika do decyzji wykonawczej 2014/709/UE. Nalezy zatem
odpowiednio zmieni¢ zalacznik do decyzji wykonawczej 2014/709/UE.

(11)  Srodki przewidziane w niniejszej decyzji sa zgodne z opinia Statego Komitetu ds. Roslin, Zwierzat, Zywnosci
i Pasz,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Zalacznik do decyzji wykonawczej 2014/709/UE zastepuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zalaczniku do niniejszej
decyzji.
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Artykut 2

Niniejsza decyzja skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 3 wrze$nia 2019 r.

W imieniu Komisji
Vytenis ANDRIUKAITIS

Czlonek Komisji
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ZAELACZNIK

Zalacznik do decyzji wykonawczej 2014/709/UE otrzymuje brzmienie:

+ZALACZNIK
CZESC 1
1. Belgia
Nastepujace obszary w Belgii:
in Luxembourg province:
— the area is delimited clockwise by:
— Frontiére avec la France,
— Rue Mersinhat,
— La N818jusque son intersection avec la N83,
— La N83 jusque son intersection avec la N884,
— La N884 jusque son intersection avec la N824,
— La N824 jusque son intersection avec Le Routeux,
— Le Routeux,
— Rue d'Orgéo,
— Rue de la Vierre,
— Rue du Bout-d’en-Bas,
— Rue Sous I'Eglise,
— Rue Notre-Dame,
— Rue du Centre,
— La N845 jusque son intersection avec la N85,
— La N85 jusque son intersection avec la N40,
— La N40 jusque son intersection avec la N802,
— La N802 jusque son intersection avec la N825,
— La N825 jusque son intersection avec la E25-E411,
— La E25-E411jusque son intersection avec la N40,
— N40: Burnaimont, Rue de Luxembourg, Rue Ranci, Rue de la Chapelle,
— Rue du Tombois,
— Rue Du Pierroy,
— Rue Saint-Orban,
— Rue Saint-Aubain,
— Rue des Cottages,
— Rue de Relune,
— Rue de Rulune,
— Route de 'Ermitage,
— N87: Route de Habay,
— Chemin des Ecoliers,
— Le Routy,
— Rue Burgknapp,
— Rue de la Halte,
— Rue du Centre,
— Rue de I'Eglise,
— Rue du Marquisat,
— Rue de la Carriére,

— Rue de la Lorraine,
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Rue du Beynert,

Millewée,

Rue du Tram,

Millewée,

N4: Route de Bastogne, Avenue de Longwy, Route de Luxembourg,
Frontiére avec le Grand-Duché de Luxembourg,

Frontiere avec la France,

La N87 jusque son intersection avec la N871 au niveau de Rouvroy,
La N871 jusque son intersection avec la N88,

La N88 jusque son intersection avec la rue Baillet Latour,

La rue Baillet Latour jusque son intersection avec la N811,

La N811 jusque son intersection avec la N88,

La N88 jusque son intersection avecla N883 au niveau d’Aubange,
La N883 jusque son intersection avec la N81 au niveau d’Aubange,
La N81 jusque son intersection avec la E25-E411,

La E25-E411 jusque son intersection avec la N40,

La N40 jusque son intersection avec la rue du Fet,

Rue du Fet,

Rue de I'Accord jusque son intersection avec la rue de la Gaume,
Rue de la Gaume jusque son intersection avec la rue des Bruyéres,
Rue des Bruyeres,

Rue de Neufchateau,

Rue de la Motte,

La N894 jusque son intersection avec laN85,

La N85 jusque son intersection avec la frontiere avec la France.

. Bulgaria

Nastepujace obszary w Bulgarii:

the whole region of Gabrovo,
the whole region of Haskovo,
the whole region of Kardzhali,
the whole region of Sliven,

the whole region of Stara Zagora.

. Estonia

Nastepujace obszary w Estonii:

Hiiu maakond.

. Wegry

Nastepujace obszary na Wegrzech:
— Békés megye 950150, 950250, 950350, 950450, 950750, 950850, 951460, 951550, 951650, 951750,

956250 956350 és 956450 kodszdmu vadgazdalkoddsi egységeinek teljes teriilete,

— Hajdd-Bihar megye 900750, 901250, 901260, 901270, 901350, 901551, 901560, 901570, 901580, 901590,
901650, 901660, 902450, 902550, 902650, 902660, 902670, 902750, 903250, 903650, 903750, 903850,
903950, 903960, 904050, 904060, 904150, 904250, 904350, 904750, 904760, 904850, 904860, 904950,
904960, 905050, 905060, 905070, 905080, 905150, 905250, 905260, 905350, 905360, 905450 és 905550

kédszdmi vadgazdalkoddsi egységeinek teljes teriilete,

— Heves megye 702550, 703360, 704150, 704250, 704350, 704450, 704550, 704650, 704750 és 705350

kédszdmi vadgazdalkodési egységeinek teljes teriilete,
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— Jasz-Nagykun-Szolnok megye 750150, 750160, 750250, 750260, 750350, 750450, 750460, 750550, 750750,
750850, 751250, 751260,751850, 751950, 752850, 753550, 753650, 753660, 753750, 753850, 753950,
753960, 754050, 754150, 754250, 754360, 754370, 754450, 754550, 754560, 754570, 754650, 754750,
754850, 754950 és 755650 kodszamu vadgazdalkoddsi egységeinek teljes teriilete,

— Noégrdd megye 552010, 552150, 552250, 552350, 552450, 552460, 552520, 552550, 552610, 552620,
552710, 552850, 552860, 552950, 552970, 553050, 553110, 553250, 553260, 553350, 553650, 553750,
553850, 553910 és 554050 kodszamu vadgazdalkoddsi egységeinek teljes teriilete,

— Pest megye 571250, 571350, 571550, 571610, 571750, 571760, 572250, 572350, 572550, 572850, 572950,
573360, 573450, 575050, 576050, 577150, 577250, 579750, 580050 és 580450 kédszamu vadgazdalkoddsi
egységeinek teljes teriilete,

— Szabolcs-Szatmar-Bereg megye 851950, 852350, 852450, 852550, 852750, 853560, 853650, 853751,
853850, 853950, 853960, 854050, 854150, 854250, 854350, 855350, 855450, 855550, 855650, 855660
és 855850 kodszdmu vadgazdalkoddsi egységeinek teljes teriilete.

5. Lotwa

Nastepujace obszary na Lotwie:

— Aizputes novada Ciravas pagasta dala uz ziemeliem no autocela 1192, LaZas pagasta dala uz ziemelrietumiem no
autocela 1199 un uz ziemeliem no Padures autocela,

— Alsungas novads,

— Durbes novada Dunalkas pagasta dala uz rietumiem no autoceliem P112, 1193 un 1192, un Tadaiku pagasts,
— Kuldigas novada Gudenieku pagasts,

— Pavilostas novads,

— Stopinu novada dala, kas atrodas uz rietumiem no autocela V36, P4 un P5, Acones ielas, Daugulupes iclas un
Daugulupites,

— Ventspils novada Jurkalnes pagasts,
— Grobinas novads,

— Rucavas novada Dunikas pagasts.

6. Litwa

Nastepujace obszary na Litwie:
— Klaipédos rajono savivaldybés: Agluonény, Priekulés, Veivirzény, Judrény, Endriejavo ir VéZaiciy senitinijos,

— Plungés rajono savivaldybés: Alsedziy, Babrungo, Kuliy, Nausodzio, Paukstakiy, Plateliy, Plungés miesto, Sateikiy
ir Zemaiciy Kalvarijos senitinijos,

— Skuodo rajono savivaldybé.
7. Polska

Nastepujace obszary w Polsce:

w wojewodztwie warmifisko-mazurskim:

— powiat szczycienski,

— powiat nidzicki,

— powiat dzialdowski,

— gminy Gietrzwald, Purda, Stawiguda, Jonkowo, Olsztynek i miasto Olsztyn w powiecie olsztyfiskim,
— gminy tukta, Mitomlyn, Dgbréwno, Grunwald i Ostréda z miastem Ostréda w powiecie ostrédzkim,
— gminy Kisielice, Susz, fawa z miastem [fawa, Lubawa z miastem Lubawa, w powiecie ifawskim,

w wojewodztwie podlaskim:

— gminy Rudka, Wyszki, cz¢$¢ gminy Brafsk polozona na pétnoc od linii od linii wyznaczonej przez droge nr 66
biegnaca od wschodniej granicy gminy do granicy miasta Branisk i miasto Bransk w powiecie bielskim,

— gmina Po$wigtne w powiecie bialostockim,

— gminy Kulesze Koscielne, Nowe Piekuty, Szepietowo, Wysokie Mazowieckie z miastem Wysokie Mazowieckie,
Czyzew w powiecie wysokomazowieckim,
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— gminy Miastkowo, Nowogréd, Sniadowo i Zbéjna w powiecie fomzyniskim,
— powiat zambrowski,

w wojewodztwie mazowieckim:

— powiat ostrolecki,

— powiat miejski Ostroleka,

— gminy Bielsk, Brudzeni Duzy, Drobin, Gabin, Lack, Nowy Duninéw, Radzanowo, Stupno i Stara Bialaw powiecie
plockim,

— powiat miejski Plock,
— powiat sierpecki,
— powiat zurominski,

— gminy Andrzejewo, Brok, Malkinia Gérna, Stary Lubotyfi, Szulborze Wielkie, Wasewo, Zargby Koscielne i Ostrow
Mazowiecka z miastem Ostréw Mazowiecka w powiecie ostrowskim,

— gminy Dzierzgowo, Lipowiec Koscielny, miasto Mlawa, Radzanéw, Szrensk, Szydtowo i Wieczfnia Koscielna,
w powiecie miawskim,

— powiat przasnyski,
— powiat makowski,

— gminy Gzy, Obryte, Zatory, Pultusk i czg$¢ gminy Winnica potozona na wschdd od linii wyznaczonej przez
droge faczacyg miejscowosci Bielany, Winnica i Pokrzywnica w powiecie pultuskim,

— gminy Branszczyk, Diugosiodlo, Rzasnik, Wyszkow, Zabrodzie i cz¢$¢ gminy Somianka polozona na péinoc od
linii wyznaczonej przez droge nr 62 w powiecie wyszkowskim,

— gminy Puszcza Mariafiska, Wiskitki i miasto Zyrardow w powiecie zyrardowskim,
— gminy Bledéw, Nowe Miasto nad Pilicg i Mogielnica w powiecie gréjeckim,

— gminy Stara Blotnica, Wy$mierzyce i Radzanéw w powiecie bialobrzeskim,

— gminy lza, Jedlifisk, Kowala, Przytyk, Skaryszew, Wierzbica, Wolanéw i Zakrzew w powiecie radomskim,
— powiat miejski Radom,

— powiat szydlowiecki,

— powiat przysuski,

— gminy Kazanéw i Przylek w powiecie zwoleniskim,

— gminy Ciepieléw, Chotcza, Lipsko, Rzeczniéw i Sienno w powiecie lipskim,

— powiat gostyninski,

w wojewodztwie lubelskim:

— gminy Belzyce, Borzechéw, Bychawa, Niedrzwica Duza, Konopnica, Strzyzewice, Wysokie, Wojciechdéw i Zakrzew
w powiecie lubelskim,

— gminy Kra$nik z miastem Krasnik, Szastarka, Trzydnik Duzy, Wilkotaz, Zakrzéwek i czg¢$¢ gminy Urzedow
potozona na wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 833 w powiecie kra$nickim,

— gminy Batorz, Godziszéw, Janéw Lubelski, Modliborzyce i Potok Wielki w powiecie janowskim,
— gmina Potok Gérny w powiecie bilgorajskim,

w wojewddztwie podkarpackim:

— gminy Wielkie Oczy i Lubaczéw z miastem Lubaczéw w powiecie lubaczowskim,

— gminy Laszki, Wigzownica, Radymno z miastem Radymno i gmina wiejska Jarostaw w powiecie jarostawskim,
— gminy Bojanéw, Pysznica, Zaleszany i miasto Stalowa Wola w powiecie stalowowolskim,

— powiat tarnobrzeski,

— gmina Sieniawa i Tryficza w powiecie przeworskim,

— powiat lezajski,

— powiat nizanski,

w wojewodztwie Swigtokrzyskim:

— gminy Lipnik, Opatéw, Wojciechowice, Sadowie i czg$¢ gminy Ozaréw polozona na poludnie od linii
wyznaczonej przez droge nr 74 w powiecie opatowskim,

— powiat sandomierski,
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— gmina Brody w powiecie starachowickim,
— powiat ostrowiecki,
w wojewodztwie todzkim:

— gminy Kocierzew Potudniowy, Kiernozia, Chasno, cze$¢ gminy wiejskiej Lowicz polozona na péinoc od linii
wyznaczonej przez droge nr 92 i Nieboréw w powiecie towickim,

— gminy Biala Rawska, Regnéw i Sadowice w powiecie rawskim

— gminy Boliméw, Kowiesy, Nowy Kaweczyn i Skierniewice w powiecie skierniewickim,

— powiat miejski Skierniewice,

w wojewodztwie pomorskim:

— powiat nowodworski,

— gminy Lichnowy, Miloradz, Nowy Staw, Malbork z miastem Malbork w powiecie malborskim,
— gminy Mikolajki Pomorskie, Stary Targ i Sztum w powiecie sztumskim,

— powiat gdanski,

— Miasto Gdansk,

— powiat tczewski,

— powiat kwidzynski.
8. Rumunia

Nastepujace obszary w Rumunii:

— Judetul Alba,

— Judetul Cluj,

— Judetul Harghita,

— Judetul Iasi cu restul comunelor care nu sunt incluse in partea II,
— Judetul Neamt,

— Judetul Suceava,

— Judetul Mures,

— Judetul Sibiu,

— Judetul Caras-Severin.
9. Slowacja

Nastepujace obszary na Stowacji:

— the whole district of Kosice-okolie (including its urban areas),
— the whole district of Vrenov nad Toplou,

— the whole district of Humenné,

— the whole district of Snina,

— the whole district of Sobrance,

— in the district of Michalovce, the whole municipalities of TuSice, Moravany, PozdiSovce, Michalovce, Zaluzice,
Lacky,Zavadka, Hnojné,, Poruba pod Vihorlatom, Jovsa, Kusin, Klokocov, Kaluza, Vinné, Trnava pri Laborci,
Oreské, Staré, Zbudza, Petrovce nad Laborcom, Lesné, Suché, Rakovec nad Ondavou, Nacina Ves, Vola, Pusté
Cemerné and Strazske.

CZESC 11
1. Belgia
Nastepujace obszary w Belgii:
in Luxembourg province:

— the area is delimited clockwise by:

— La frontiére avec la France au niveau de Florenville,
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La N85 jusque son intersection avec la N894au niveau de Florenville,
La N894 jusque son intersection avec larue de la Motte,

La rue de la Motte jusque son intersection avec la rue de Neufchateau,
La rue de Neufchateau,

La rue des Bruyeres jusque son intersection avec la rue de la Gaume,
La rue de la Gaume jusque son intersection avec la rue de I'Accord,
La rue de I'Accord,

La rue du Fet,

La N40 jusque son intersection avec la E25-E411,

La E25-E411 jusque son intersection avec la N81 au niveau de Weyler,
La N81 jusque son intersection avec la N883 au niveau d’Aubange,
La N883 jusque son intersection avec la N88 au niveau d’Aubange,
La N88 jusque son intersection avec la N811,

La N811 jusque son intersection avec la rue Baillet Latour,

La rue Baillet Latour jusque son intersection avec la N88,

La N88 jusque son intersection avec la N871,

La N871 jusque son intersection avec la N87 au niveau de Rouvroy,

La N87 jusque son intersection avec la frontiére avec la France.

. Bulgaria

Nastepujace obszary w Bulgarii:

the whole region of Pernik,

the whole region of Kyustendil,

the whole region of Dobrich,

the whole region of Plovdiv,

the whole region of Pazardzhik,

the whole region of Shumen,

the whole region of Smolyan,

the whole region of Varna,

the whole region of Burgas excluding the areas in Part III,

the whole region of Veliko Tarnovo excluding the areas in Part IIL.

. Estonia

Nastepujace obszary w Estonii:

Eesti Vabariik (vilja arvatud Hiiu maakond).

. Wegry

Nastepujace obszary na Wegrzech:

Borsod-Abatj-Zemplén megye 650100, 650200, 650300, 650400,

650500, 650600, 650700, 650800,

650900, 651000, 651100, 651200, 651300, 651400, 651500, 651610, 651700, 651801, 651802, 651803,
651900, 652000, 652100, 652200, 652300, 652601, 652602, 652603, 652700, 652900, 653000,
653100,653200, 653300, 653401, 653403, 653500, 653600, 653700, 653800, 653900, 654000, 654201,

654202, 654301, 654302, 654400, 654501, 654502, 654600, 654700,
655200, 655300, 655400, 655500, 655600, 655700, 655800, 655901,
656300, 656400, 656600, 656701, 656702, 656800, 656900, 657010,
657600, 657700, 657800, 657900, 658000, 658100, 658201, 658202,
658404, 658500, 658600, 658700, 658801, 658802, 658901, 658902,
659300, 659400, 659500, 659601, 659602, 659701, 659800, 659901,

654800, 654900, 655000, 655100,
655902, 656000, 656100, 656200,
657100, 657300, 657400, 657500,
658310, 658401, 658402, 658403,
659000, 659100, 659210, 659220,
660000, 660100, 660200, 660400,

660501, 660502, 660600 és 660800, valamint 652400, 652500 és 652800 kddszdmi vadgazdalkoddsi

egységeinek teljes teriilete,
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— Hajdd-Bihar megye 900150, 900250, 900350, 900450, 900550, 900650, 900660, 900670, 901850,900850,
900860, 900930, 900950, 901050, 901150, 901450, 901750, 901950, 902050, 902150, 902250, 902350,
902850, 902860, 902950, 902960, 903050, 903150, 903350, 903360, 903370, 903450, 903550, 904450,
904460, 904550 és 904650 kdodszamu vadgazdalkoddsi egységeinek teljes teriilete,

— Heves megye 700150, 700250, 700260, 700350, 700450, 700460, 700550, 700650, 700750, 700850,
700860, 700950, 701050, 701111, 701150, 701250, 701350, 701550, 701560, 701650, 701750, 701850,
701950, 702050, 702150, 702250, 702260, 702350, 702450, 702750, 702850, 702950, 703050, 703150,
703250, 703350, 703370, 703450, 703550, 703610, 703750, 703850, 703950, 704050, 704850, 704950,
705050, 705150,705250, 705450, 705510 és 705610 koédszamt vadgazdalkodasi egységeinek teljes teriilete,

— Jasz-Nagykun-Szolnok megye 750650, 750950, 751050, 751150, 751160, 751350, 751360, 751450, 751460,
751470, 751550, 751650, 751750, 752150, 752250, 752350, 752450, 752460, 752550, 752560, 752650,
752750, 752950, 753060, 753070, 753150, 753250, 753310, 753450, 755550 és 755750 kddszdmu
vadgazdalkoddsi egységeinek teljes teriilete,

— Nograd megye 550110, 550120, 550130, 550210, 550310, 550320, 550450, 550460, 550510, 550610,
550710, 550810, 550950, 551010, 551150, 551160, 551250, 551350, 551360, 551450, 551460, 551550,
551650, 551710, 551810, 551821, 552360 és 552960 kédszdmu vadgazdalkodasi egységeinek teljes teriilete,

— Szabolcs-Szatmdr-Bereg megye 850950, 851050, 851150, 851250, 851350, 851450, 851550, 851560,
851650, 851660, 851751, 851752, 852850, 852860, 852950, 852960, 853050, 853150, 853160, 853250,
853260, 853350, 853360, 853450, 853550, 854450, 854550, 854560, 854650, 854660, 854750, 854850,
854860, 854870, 854950, 855050, 855150, 855250, 855460, 855750, 855950, 855960, 856051, 856150,
856250, 856260, 856350, 856360, 856450, 856550, 856650, 856750, 856760, 856850, 856950, 857050,
857150, 857350, 857450, 857650, valamint 850150, 850250, 850260, 850350, 850450, 850550, 852050,
852150, 852250, 857550, 850650, 850850, 851851 és 851852 kddszdmil vadgazdilkoddsi egységeinek teljes
teriilete.

5. Lotwa

Nastepujace obszary na Lotwie:
— AdaZu novads,

— Aizputes novada Kalvenes pagasts pagasta dala uz dienvidiem no autocela A9,
— Aglonas novads,

— Aizkraukles novads,

— Aknistes novads,

— Alojas novads,

— Aliksnes novads,

— Amatas novads,

— Apes novads,

— Auces novads,

— Babites novads,

— Baldones novads,

— Baltinavas novads,

— Balvu novads,

— Bauskas novads,

— Beverinas novads,

— Brocénu novada Blidenes pagasts, Remtes pagasta dala uz austrumiem no autocela 1154 un P109,
— Burtnieku novads,

— Carnikavas novads,

— (Cé&su novads,

— Cesvaines novads,

— Ciblas novads,

— Dagdas novads,

— Daugavpils novads,

— Dobeles novads,
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Dundagas novads,

Durbes novada Durbes pagasta dala uz dienvidiem no dzelzcela linijas Jelgava-Liepaja,

Engures novads,
Erglu novads,
Garkalnes novads,
Gulbenes novads,
lecavas novads,
Tkskiles novads,
Ilikstes novads,
In¢ukalna novads,
Jaunjelgavas novads,
Jaunpiebalgas novads,
Jaunpils novads,
Jekabpils novads,
Jelgavas novads,
Kandavas novads,
Karsavas novads,
Keguma novads,
Kekavas novads,
Kocénu novads,
Kokneses novads,
Kraslavas novads,
Krimuldas novads,
Krustpils novads,

Kuldigas novada Edoles, Ivandes, Padures, Rendas,
Varmes pagasts, Kuldigas pilséta,

Lielvardes novads,
Ligatnes novads,
LimbaZu novads,
Livanu novads,
Lubanas novads,
Ludzas novads,
Madonas novads,
Malpils novads,
Marupes novads,
Mazsalacas novads,
Meérsraga novads,
Nauksénu novads,
Neretas novads,
Ogres novads,
Olaines novads,
Ozolnieku novads,
Pargaujas novads,
Plavinu novads,
Preilu novads,

Priekules novads,

Kabiles, Rumbas, Kurmales, Pel¢u, Snépeles, Turlavas, Laidu un
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— Priekulu novads,

— Raunas novads,

— republikas pilséta Daugavpils,
— republikas pilséta Jelgava,
— republikas pilséta Jekabpils,
— republikas pilséta Jarmala,
— republikas pilséta Rézekne,
— republikas pilséta Valmiera,
— Rézeknes novads,

— Riebinu novads,

— Rojas novads,

— Ropazu novads,

— Rugaju novads,

— Rundales novads,

— Rijienas novads,

— Salacgrivas novads,

— Salas novads,

— Salaspils novads,

— Saldus novada Novadnieku, KursiSu, Zvardes, Pampalu, Skédes, Nigrandes, Zanas, Ezeres, Rubas, Jaunauces un
Vadakstes pagasts,

— Saulkrastu novads,
— S€jas novads,

— Siguldas novads,
— Skriveru novads,
— Skrundas novads,
— Smiltenes novads,

— Stopinu novada dala, kas atrodas uz austrumiem no autocela V36, P4 un P5, Acones ielas, Daugulupes ielas un
Daugulupites,

— Strencu novads,

— Talsu novads,

— Tervetes novads,

— Tukuma novads,

— Vainodes novads,

— Valkas novads,

— Varaklanu novads,
— Varkavas novads,

— Vecpiebalgas novads,
— Vecumnieku novads,

— Ventspils novada Ances, Targales, Popes, Varves, Uzavas, Piltenes, Puzes, Ziru, Ugales, Usmas un Zleku pagasts,
Piltenes pilseta,

— Viesites novads,
— Vilakas novads,
— Vilanu novads,

— Zilupes novads.
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6. Litwa

Nastepujace obszary na Litwie:

— Alytaus miesto savivaldybé,

— Alytaus rajono savivaldybé: Alytaus, Alovés, Butrimoniy, Daugy, Nemunaidio, Pivasitiny, Punios, Raitininky
senitinijos,

— Anyks¢iy rajono savivaldybe,

— Akmenés rajono savivaldybé: Ventos ir Papilés senitinijos,

— Birzy miesto savivaldybe,

— BirZy rajono savivaldybe,

— Druskininky savivaldybé,

— Elektrény savivaldybe,

— Ignalinos rajono savivaldybé,

— Jonavos rajono savivaldybé,

— Joniskio rajono savivaldybé: Kepaliy, Kriuky, Saugélaukio ir Satkiiny senitinijos,

— Jurbarko rajono savivaldybe,

— Kaisiadoriy rajono savivaldybg,

— Kalvarijos savivaldybé: Akmenyny, Liubavo, Kalvarijos seniinijos dalis i pietus nuo kelio Nr. 131 ir i pietus nuo
kelio Nr. 200 ir Sangrtdos senitinijos,

— Kauno miesto savivaldybe,

— Kauno rajono savivaldybé: Babty, Batniavos, Cekiskés, Domeikavos, Garliavos, Garliavos apylinkiy, Karmélavos,
Kulautuvos, Lapiy, Linksmakalnio, Neveroniy, Raudondvario, Roky, Samyly, Taurakiemio, UzliedZiy,
Vandziogalos, Vilkijos ir Vilkijos apylinkiy senitinijos,

— Kelmés rajono savivaldybé,Kédainiy rajono savivaldybe,

— Kupiskio rajono savivaldybe,

— Lazdijy rajono savivaldybé: Budviecio, Kap¢iamies¢io, Kucitiny ir Norageéliy senitinijos,
— Marijampolés savivaldybé: Deguciy, Mokoly ir Narto senitinijos,

— Mazeikiy rajono savivaldybé: Serksnény, Sedos ir Zidiky senifinijos,
— Moléty rajono savivaldybe,

— Pagégiy savivaldybg,

— Pakruojo rajono savivaldybeg,

— Panevézio rajono savivaldybeé,

— Panevézio miesto savivaldybe,

— Pasvalio rajono savivaldybe,

— Radpviliskio rajono savivaldybg,

— Rietavo savivaldybe,

— Prieny rajono savivaldybeé: Stakliskiy ir Veiveriy senitinijos,

— Plungés rajono savivaldybé: Zlibiny ir Stalgény seniinijos,

— Raseiniy rajono savivaldybe,

— Rokigkio rajono savivaldybe,

— Sakiy rajono savivaldybé: Barzdy, GriSkabiidzio, Kiduliy, Kudirkos Naumiescio, Lekéciy, Sintauty, Slaviky.
Sudargo, Zvirgzdaiciy senitinijos ir Kritiky seni@injjos dalis i rytus nuo kelio Nr. 3804, Luksiy seniiinijos dalis
rytus nuo kelio Nr. 3804, Sakiy senitinijos dalis j pietus nuo kelio Nr. 140 ir | pietvakarius nuo kelio Nr. 137

— Sal¢ininky rajono savivaldybeé,

— Siauliy miesto savivaldybeé,

— Siauliy rajono savivaldybé: Siauliy kaimiskoji seniinija,
— Silutés rajono savivaldybe,

— Sirvinty rajono savivaldybeé,
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— Silalés rajono savivaldybé,

— Svencioniy rajono savivaldybé,
— Tauragés rajono savivaldybe,
— Tel3iy rajono savivaldybeg,

— Traky rajono savivaldybg,

— Ukmergés rajono savivaldybé,
— Utenos rajono savivaldybeg,

— Varénos rajono savivaldybe,
— Vilniaus miesto savivaldybe,
— Vilniaus rajono savivaldybeé,

— Vilkaviskio rajono savivaldybé: Bartninky, Graziskiy, Keturvalakiy, Kybarty, Klausuciy, Pajevonio, Seimenos,
Vilkaviskio miesto, Virbalio, Visty¢io senitinijos,

— Visagino savivaldybe,

— Zarasy rajono savivaldybe.
7. Polska

Nastepujace obszary w Polsce:

w wojewddztwie warmifisko-mazurskim:

— gminy Kalinowo, Prostki i gmina wiejska Elk w powiecie elckim,

— gminy Elblag, Gronowo Elblaskie, Milejewo, Miynary, Markusy, Rychliki i Tolkmicko w powiecie elblaskim,
— powiat miejski Elblag,

— powiat goldapski,

— gmina Wieliczki w powiecie oleckim,

— powiat piski,

— gmina Gérowo Iaweckie z miastem Gérowo Haweckie w powiecie bartoszyckim,

— gminy Biskupiec, Swiatki i czes¢ gminy Barczewo polozona na potudnie od linii wyznaczonej przez linig
kolejowa w powiecie olsztynskim,

— gmina Milakowo, czg¢§¢ gminy Maldyty polozona na potudniowy — zachdéd od linii wyznaczonej przez linig
kolejowa biegnaca od Olsztyna do Elblaga i cz¢$¢ gminy Morag polozona na potudnie od linii wyznaczonej przez
lini¢ kolejowa biegnaca od Olsztyna do Elblaga w powiecie ostrédzkim,

— cze$¢ gminy Ryn polozona na potudnie od linii wyznaczonej przez lini¢ kolejowa faczacg miejscowosci Gizycko
i Ketrzyn w powiecie gizyckim,

— gminy Braniewo i miasto Braniewo, Frombork, Lelkowo, Pieni¢zno, Ploskinia oraz cze$¢ gminy Wilczeta
potozona na pélnoc od linii wyznaczonej przez droge nr 509 w powiecie braniewskim,

— gmina Reszel, czg$¢ gminy Ketrzyn polozona na poludnie od linii kolejowej laczacej miejscowosci Gizycko
i Ketrzyn biegnacej do granicy miasta Ketrzyn, na zachéd od linii wyznaczonej przez droge nr 591 biegnaca od
miasta Ketrzyn do pélnocnej granicy gminy oraz na zachdd i na poludnie od zachodniej i poludniowej granicy
miasta Ketrzyn, miasto Ketrzyn i czg$¢ gminy Korsze polozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge
biegnaca od wschodniej granicy taczacg miejscowosci Krelikiejmy i Satoczno i na wschéd od linii wyznaczonej
przez droge laczaca miejscowosci Satoczno, Sajna Wielka biegngca do skrzyzowania z droga nr 590
w miejscowosci Glitajny, a nastepnie na wschéd od drogi nr 590 do skrzyzowania z droga nr 592 i na poludnie
od linii wyznaczonej przez droge nr 592 biegnaca od zachodniej granicy gminy do skrzyzowania z droga nr 590
w powiecie ketrzyriskim,

— gminy Lubomino, Orneta cz¢$¢ gminy Lidzbark Warminski polozona na pélnoc od linii wyznaczonej przez
droge nr 51 i miasto Lidzbark Warmiriski w powiecie lidzbarskim,

— powiat mragowski,

— gmina Zalewo w powiecie itawskim,
w wojewodztwie podlaskim:

— powiat grajewski,

— powiat moniecki,
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— powiat sejnenski,
— gminy Lomza, Pigtnica, Jedwabne, Przytuly i Wiznaw powiecie lomzynskim,
— powiat miejski Lomza,

— gminy Dziadkowice, Grodzisk, Mielnik, Nurzec-Stacja i Siemiatycze z miastem Siemiatycze w powiecie
siemiatyckim,

— gminy Bialowieza, Czyze, Narew, Narewka, Hajnowka z miastem Hajndéwka i cz¢$¢ gminy Dubicze Cerkiewne
polozona na péinocny wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 1654B w powiecie hajnowskim,

— gminy Klukowo, Kobylin-Borzymy i Sokoly w powiecie wysokomazowieckim,
— powiat kolnenski z miastem Kolno,

— gminy Czarna Bialostocka, Dobrzyniewo Duze, Grédek, Juchnowiec Koscielny, Lapy, Michalowo, Suprasl, Suraz,
Turo$h Ko$cielna, Tykocin, Wasilkoéw, Zabludéw, Zawady i Choroszcz w powiecie biatostockim,

— miasto Bielsk Podlaski, czg$¢ gminy Bielsk Podlaski potozona na zachéd od linii wyznaczonej przez droge nr 19
biegngca od poludniowo-zachodniej granicy gminy do granicy miasta Bielsk Podlaski, na péinoc od linii
wyznaczonej przez droge nr 689 biegnacg od wschodniej granicy gminy do wschodniej granicy miasta Bielsk
Podlaski oraz na péinoc i pélnocny zachéd od granicy miasta Bielsk Podlaski, czg$¢ gminy Bocki polozona na
zachdd od linii od linii wyznaczonej przez droge nr 19 i cze$¢ gminy Branisk polozona na poludnie od linii od
linii wyznaczonej przez droge nr 66 biegnaca od wschodniej granicy gminy do granicy miasta Bransk w powiecie
bielskim,

— powiat suwalski,

— powiat miejski Suwalki,

— powiat augustowski,

— powiat sokélski,

— powiat miejski Bialystok,

w wojewodztwie mazowieckim:

— gminy Korczew, Kotun, Paprotnia, Przesmyki, Wodynie, Skérzec, Mokobody, Mordy, Siedlce, Suchozebry
i Zbuczyn w powiecie siedleckim,

— powiat miejski Siedlce,

— gminy Bielany, Ceranéw, Koséw Lacki, Repki i gmina wiejska Sokoléw Podlaski w powiecie sokotowskim,
— powiat wegrowski,

— powiat losicki,

— gminy Grudusk, Opinogéra Goérna, Golymin-Osrodek i czg$¢ gminy Glinojeck potozona na zachdéd od linii
wyznaczonej przez droge nr 7 w powiecie ciechanowskim,

— powiat sochaczewski,

— gminy Policzna, Tczéw i Zwoleri w powiecie zwolefiskim,

— gminy Garbatka — Letnisko, Gniewoszéw i Sieciechéw w powiecie kozienickim,

— gmina Solec nad Wista w powiecie lipskim,

— gminy Gozd, Jastrzebia, Jedlnia Letnisko i Pionki z miastem Pionki w powiecie radomskim,
— gminy Bodzanéw, Bulkowo, Starozreby i Stubice w powiecie plockim,

— powiat nowodworski,

— powiat ptonski,

— gminy Pokrzywnica, Swiercze i czes¢ gminy Winnica potozona na zachéd od linii wyznaczonej przez droge
faczaca miejscowosci Bielany, Winnica i Pokrzywnica w powiecie pultuskim,

— powiat wolominski,
— czg$¢ gminy Somianka polozona na poludnie od linii wyznaczonej przez droge nr 62 w powiecie wyszkowskim,

— gminy Borowie, Garwolin z miastem Garwolin, Gorzno, Miastkéw Koscielny, Parysow, Pilawa, Trojandw,
Zelechéw, czgs¢ gminy Wilga polozona na pélnoc od linii wyznaczonej przez rzeke Wilga biegnacg od
wschodniej granicy gminy do ujscia do rzeki Wisty w powiecie garwolinskim,

— gmina Boguty — Pianki w powiecie ostrowskim,

— gminy Stupsk, Wisniewo i cz¢§¢ gminy Strzegowo polozona na zach6d od linii wyznaczonej przez droge nr 7
w powiecie miawskim,
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— powiat otwocki,

— powiat warszawski zachodni,

— powiat legionowski,

— powiat piaseczynski,

— powiat pruszkowski,

— gminy Belsk Duzy, Goszczyn, Chynéw, Grdjec, Jasieniec, Pniewy i Warka w powiecie gréjeckim,
— powiat grodziski,

— gminy Mszczondéw i Radziejowice w powiecie zyrardowskim,
— gminy Bialobrzegi i Promna w powiecie bialobrzeskim,

— powiat miejski Warszawa,

w wojewddztwie lubelskim:

— gminy Janéw Podlaski, Koden, Tuczna, Lesna Podlaska, Rossosz, Lomazy, Konstantynéw, Piszczac, Rokitno, Biala
Podlaska, Zalesie, Terespol z miastem Terespol, Dreléw, Migdzyrzec Podlaski z miastem Migdzyrzec Podlaski
w powiecie bialskim,

— powiat miejski Biala Podlaska,

— gminy Aleksandréw, Bilgoraj z miastem Bilgoraj, Biszcza, Jozeféw, Ksiezpol, Lukowa, Obsza i Tarnogrdd czesé
gminy Frampol polozona na poludnie od linii wyznaczonej przez droge nr 74, czg$¢ gminy Goraj polozona na
zachéd od linii wyznaczonej przez droge nr 835, czg$¢ gminy Tereszpol polozona na poludnie od linii
wyznaczonej przez droge nr 858, cze$¢ gminy Turobin polozona na zachdéd od linii wyznaczonej przez droge
nr 835 w powiecie bilgorajskim,

— gminy Chrzanéw i Dzwola w powiecie janowskim,
— powiat pulawski,
— powiat rycki,

— gminy Stoczek tukowski z miastem Stoczek Lukowski, Wola Mystowska, Trzebieszow, Stanin, cz¢$¢ gminy
wiejskiej Lukow polozona na wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 63 biegnaca od pdlnocnej granicy
gminy do granicy miasta Lukéw i na pétnoc od linii wyznaczonej przez droge nr 806 biegnaca od wschodniej
granicy miasta Lukéw do wschodniej granicy gminy wiejskiej tukéw i miasto Lukow w powiecie tukowskim,

— gminy Jablonna, Krzczonéw i Garbow w powiecie lubelskim,
— gminy Rybczewice i Piaski w powiecie $widnickim,

— gmina Fajstawice, czgs¢ gminy Zotkiewka potozona na pétnoc od linii wyznaczonej przez droge nr 842 i czesé
gminy topiennik Gorny polozona na zachéd od linii wyznaczonej przez droge nr 17 w powiecie
krasnostawskim,

— gminy Dothobyczéw, Mircze, Trzeszczany, Werbkowice i czg§¢ gminy wiejskiej Hrubieszéw polozona na
potudnie od linii wyznaczonej przez droge nr 844 oraz na potudnie od linii wyznaczonej przez droge nr 74
i miasto Hrubieszéw w powiecie hrubieszowskim,

— gminy Krynice, Rachanie, Tarnawatka, Laszczow, Telatyn, Tyszowce i Ulhéwek w powiecie tomaszowskim,

— cze$¢ gminy Wojstawice potozona na zachdd od linii wyznaczonej przez droge biegnaca od pédinocnej granicy
gminy przez miejscowo$¢ Wojstawice do potudniowej granicy gminy w powiecie chetmskim,

— gmina Adaméw, Migczyn, Sitno, Komaréw-Osada, Krasnobrdd, Labunie, Zamo$¢, Grabowiec, czg$¢ gminy
Zwierzyniec polozona na poludniowy-wschdd od linii wyznaczonej przez droge nr 858 i czg§¢ gminy
Skierbieszéw polozona na wschdd od linii wyznaczonej przez droge nr 843 w powiecie zamojskim,

— powiat miejski Zamo§¢,

— gminy Annopol, Dzierzkowice, Goscieradow i cz¢$¢ gminy Urzedéw polozona na zachdd od linii wyznaczonej
przez droge nr 833 w powiecie kra$nickim,

— powiat opolski,

w wojewddztwie podkarpackim:

— gminy Radomysl nad Sanem i Zaklikéw w powiecie stalowowolskim,

— gminy Horyniec-Zdr6j, Cieszandw, Oleszyce i Stary Dzikow w powiecie lubaczowskim,

— gmina Adaméwka w powiecie przeworskim,
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w wojewoddztwie pomorskim:

— gminy Dzierzgon i Stary Dzierzgon w powiecie sztumskim,

— gmina Stare Pole w powiecie malborskim,

w wojewodztwie $wigtokrzyskim:

— gmina Tarléw i cz¢$¢ gminy Ozaréw polozona na péinoc od linii wyznaczonej przez droge nr 74 w powiecie
opatowskim.

8. Rumunia

Nastepujace obszary w Rumunii:
— Restul judetului Maramures care nu a fost inclus in Partea IIl cu urmitoarele comune:
— Comuna Viseu de Sus,
— Comuna Moisei,
— Comuna Borsa,
— Comuna Oarta de Jos,
— Comuna Suciu de Sus,
— Comuna Coroieni,
— Comuna Targu Lipus,
— Comuna Vima Mica,
— Comuna Boiu Mare,
— Comuna Valea Chioarului,
— Comuna Ulmeni,
— Comuna Bdsesti,
— Comuna Baia Mare,
— Comuna Tdutii Magherius,
— Comuna Cicdrlau,
— Comuna Seini,
— Comuna Ardusat,
— Comuna Farcasa,
— Comuna Salsig,
— Comuna Asuaju de Sus,
— Comuna Biita de sub Codru,
— Comuna Bicaz,
— Comuna Grosi,
— Comuna Recea,
— Comuna Baia Sprie,
— Comuna Sisesti,
— Comuna Cernesti,
— Copalnic Mandistur,
— Comuna Dumbrivita,
— Comuna Cupseni,
— Comuna Somcuta Mare,
— Comuna Sacaleseni,
— Comuna Remetea Chioarului,
— Comuna Miresu Mare,
— Comuna Arinis,

— Judetul Bistrita-Nasiud,
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— Judetul lasi cu urmitoarele comune:

Bivolari,
Trifesti,
Probota,
Movileni,
Tigdnasi,
Popricani,
Victoria,
Goliesti,
Aroneanu,
lasi,
Rediu,
Miroslava,
Barnova,
Ciurea,
Mogosesti,
Grajduri,
Scanteia,
Scheia,
Dobrovit,
Schitu Duca,
Tutora,
Tomesti,
Bosia,
Prisdcani,
Osoi,
Costuleni,
Riducineni,
Dolhesti,
Gorban,
Ciortesti,
Mosna,
Cozmesti,
Grozesti,

Holboca.

CZESC 1N

1. Bulgaria

Nastepujace obszary w Bulgarii:

the whole region of Blagoevgrad,

the whole region of Montana,

the whole region of Ruse,

the whole region of Razgrad,

the whole region of Silistra,

the whole region of Pleven,

the whole region of Vratza,
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the whole region of Vidin,

the whole region of Targovishte,

the whole region of Lovech,

the whole region of Sofia city,

the whole region of Sofia Province,

in the region of Veliko Tarnovo:

— the whole municipality of Svishtov,

— the whole municipality of Pavlikeni

— the whole municipality of Polski Trambesh
— the whole municipality of Strajitsa,

in Burgas region:

— the whole municipality of Burgas,

— the whole municipality of Kameno,

— the whole municipality of Malko Tarnovo,
— the whole municipality of Primorsko,

— the whole municipality of Sozopol,

— the whole municipality of Sredets,

— the whole municipality of Tsarevo.
2. Lotwa

Nastepujace obszary na Lotwie:

— Aizputes novada Aizputes pagasts, Ciravas pagasta dala uz dienvidiem no autocela 1192, Kazdangas pagasts,
Kalvenes pagasta dala uz ziemeliem no autocela A9, Lazas pagasta dienvidaustrumu dala un pagasta dala uz
dienvidaustrumiem no autocela 1199 un uz dienvidiem no Padures autocela, Aizputes pilséta,

— Durbes novada Vecpils pagasts, Durbes pagasta dala uz ziemeliem no dzelzcela linijas Jelgava-Liepaja, Dunalkas
pagasta dala uz austrumiem no autoceliem P112, 1193 un 1192, Durbes pilséta,

— Brocénu novada Cieceres un Gaiku pagasts, Remtes pagasta dala uz rietumiem no autocela 1154 un P109,
Brocénu pilséta,

— Saldus novada Saldus, Zirnu, Lutrinu un Jaunlutrinu pagasts, Saldus pilséta.
3. Litwa

Nastepujace obszary na Litwie:

— Akmenés rajono savivaldybé: Akmenés, Kruopiy, Naujosios Akmenés kaimiskoji ir Naujosios Akmenés miesto
senitinijos,

— Alytaus rajono savivaldybé: Simno sen, Krokialaukio ir Miroslavo seniainijos,

— Birstono savivaldybe,

— Joniskio rajono savivaldybé:Gaizaiciy, Gataudiy, Joniskio, Rudiskiy, Skaistgirio, Zagarés seniiinijos,

— Kalvarijos savivaldybé: Kalvarijos senifinijos dalis i siaur¢ nuo kelio Nr. 131 ir j Siaure nuo kelio Nr. 200,

— Kauno rajono savivaldybé: Akademijos, Alsény, EZerélio, Kacerginés, Ringaudy ir Zapyskio seniinijos,

— Kazly Rudos savivaldybé: Antanavo, Kazly Rudos, Janky ir Plutiskiy senitinijos,

— Lazdijy rajono savivaldybé: Krosnos, Lazdijy miesto, Lazdijy, Seirijy, Sestoky, SventeZerio ir Veisiejy seniinijos,

— Marijampolés savivaldybé: Gudeliy, Igliaukos, Liudvinavo, Marijampolés,Sasnavos ir Sunsky senitinijos,

— Mazeikiy rajono savivaldybés: Laizuvos, Mazeikiy apylinkés, MazZeikiy, Reivy¢iy, Tirksliy ir Viek$niy senitinijos,

— Prieny rajono savivaldybé: Asmintos, Balbieriskio, Islauzo, Jiezno, Naujosios Utos, Pakuonio, Prieny ir Silavotos
senifinijos,

— Sakiy rajono savivaldybé: Gelgaudiskio ir Ploks¢iy senifinijos ir Krifiky senifinijos dalis i vakarus nuo kelio

Nr. 3804, Luksiy senifinijos dalis j vakarus nuo kelio Nr. 3804, Sakiy senitinijos dalis j $iaure nuo kelio Nr. 140 ir
i siaurés rytus nuo kelio Nr. 137,

— Siauliy rajono savivaldybés: Bubiy, Ginkiiny, Gruzdziy, Kairiy, Kursény kaimiskoji, Kur$ény miesto, Kuziy,
Meskuiciy, Raudény ir Sakynos senitnijos,
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— Sakiy rajono savivaldybé: Gelgaudiskio ir Plokiciy senitinijos ir Kriaky senitnijos dalis j vakarus nuo kelio
Nr. 3804, Luksiy senifinijos dalis i vakarus nuo kelio Nr. 3804, Sakiy senitinijos dalis | Siaur¢ nuo kelio Nr. 140 ir
i Siaurés rytus nuo kelio Nr. 137,

— Vilkaviskio rajono savivaldybés: Gizy ir Pilviskiy senitinijos.
4. Polska

Nastepujace obszary w Polsce:
w wojewodztwie warmifisko-mazurskim:
— Gminy Bisztynek, Sepopol i Bartoszyce z miastem Bartoszyce w powiecie bartoszyckim,

— gmina Kiwity i cze$¢ gminy Lidzbark Warminski polozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge nr 51
w powiecie lidzbarskim,

— gminy Srokowo, Barciany, cze$¢ gminy Ketrzyn polozona na pdlnoc od linii kolejowej taczacej miejscowosci
Gizycko i Ketrzyn biegnacej do granicy miasta Ketrzyn oraz na wschdd od linii wyznaczonej przez droge nr 591
biegngca od miasta Ketrzyn do pdinocnej granicy gminy i czg$¢ gminy Korsze polozona na pédinoc od linii
wyznaczonej przez droge biegnaca od wschodniej granicy laczacg miejscowosci Krelikiejmy i Satoczno i na
zachdd od linii wyznaczonej przez droge laczaca miejscowosci Satoczno, Sajna Wielka biegnaca do skrzyzowania
z drogg nr 590 w miejscowosci Glitajny, a nastgpnie na zachéd od drogi nr 590 do skrzyzowania z drogg nr 592
i na pélnoc od linii wyznaczonej przez droge nr 592 biegnaca od zachodniej granicy gminy do skrzyzowania
z drogg nr 590 w powiecie ketrzynskim,

— gmina Stare Juchy w powiecie elckim,
— czg$¢ gminy Wilczeta potozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge nr 509 w powiecie braniewskim,

— cze$¢ gminy Morgg polozona na péinoc od linii wyznaczonej przez lini¢ kolejowa biegnaca od Olsztyna do
Elblaga, cze$¢ gminy Maldyty polozona na pélnocny — wschéd od linii wyznaczonej przez linie kolejowa
biegnacg od Olsztyna do Elblaga w powiecie ostrddzkim,

— gminy Godkowo i Paslgk w powiecie elblaskim,
— gminy Kowale Oleckie, Olecko i Swigtajno w powiecie oleckim,
— powiat wegorzewski,

— gminy Kruklanki, Wydminy, Mitki, Gizycko z miastem Gizycko i cz¢$¢ gminy Ryn polozona na pédinoc od linii
kolejowej faczacej miejscowosci Gizycko i Ketrzyn w powiecie gizyckim,

— gminy Jeziorany, Kolno, Dywity, Dobre Miasto i cz¢§¢ gminy Barczewo polozona na péinoc od linii wyznaczonej
przez lini¢ kolejowa w powiecie olsztynskim,

w wojewodztwie podlaskim:

— gmina Orla, cze$¢ gminy Bielsk Podlaski polozona na wschdod od linii wyznaczonej przez droge nr 19 biegnaca
od potudniowo-zachodniej granicy gminy do granicy miasta Bielsk Podlaski i na poludnie od linii wyznaczonej
przez droge nr 689 biegnaca od wschodniej granicy gminy do wschodniej granicy miasta Bielsk Podlaski i czg$¢
gminy Bocki polozona na wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 19 w powiecie bielskim,

— gminy Kleszczele, Czeremcha i czg$¢ gminy Dubicze Cerkiewne polozona na potudniowy zachéd od linii
wyznaczonej przez droge nr 1654B w powiecie hajnowskim,

— gminy Perlejewo, Drohiczyn i Milejczyce w powiecie siemiatyckim,
— gmina Ciechanowiec w powiecie wysokomazowieckim,

w wojewddztwie mazowieckim:

— gminy Domanice i WiSniew w powiecie siedleckim,

— gminy Laskarzew z miastem Laskarzew, Maciejowice, Sobolew i czg$§¢ gminy Wilga polozona na potudnie od linii
wyznaczonej przez rzeke Wilga biegnaca od wschodniej granicy gminy do ujScia dorzeki Wisly w powiecie
garwolifiskim,

— powiat minski,
— gminy Jablonna Lacka, Sabnie i Sterdyin w powiecie sokotowskim,

— gminy Ojrzen, Sonisk, Regimin, Ciechanéw z miastem Ciechandw i cz¢$¢ gminy Glinojeck polozona na wschod
od linii wyznaczonej przez droge nr 7 w powiecie ciechanowskim,

— czg$¢ gminy Strzegowo polozona na wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 7 w powiecie mlawskim,
— gmina Nur w powiecie ostrowskim,

— gminy Grabéw nad Pilica, Magnuszew, Glowaczéw, Kozienice w powiecie kozienickim,
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— gmina Stromiec w powiecie bialobrzeskim,

— gminy Czerwinsk nad Wisla i Naruszewo w powiecie ploriskim,
— gminy Wyszogrdd i Mala Wie$§ w powiecie ptockim,

w wojewodztwie lubelskim:

— gminy Belzec, Jarczéw, Lubycza Krélewska, Susiec, Tomaszéw Lubelski i miasto Tomaszéw Lubelski w powiecie
tomaszowskim,

— gminy Bialopole, Dubienka, Chelm, Le$niowice, Wierzbica, Sawin, Ruda Huta, Dorohusk, Kamien, Rejowiec,
Rejowiec Fabryczny z miastem Rejowiec Fabryczny, Siedliszcze, Zmudz i czes¢ gminy Wojstawice potozona na
wschéd od linii wyznaczonej przez droge biegnaca od pélnocnej granicy gminy do miejscowosci Wojstawice do
poludniowej granicy gminy w powiecie chelmskim,

— powiat miejski Chelm,

— gminy Izbica, Gorzkéw, Rudnik, Krasniczyn, Krasnystaw z miastem Krasnystaw, Siennica R6zana i czg$¢ gminy
Lopiennik Gérny polozona na wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 17, czg$¢ gminy Zdélkiewka polozona
na poludnie od linii wyznaczonej przez droge nr 842 w powiecie krasnostawskim,

— gmina Stary Zamo$¢, Radecznica, Szczebrzeszyn, Suldw, Nielisz, cz¢$¢ gminy Skierbieszéw polozona na zachéd
od linii wyznaczonej przez droge nr 843, cze$¢ gminy Zwierzyniec polozona na pédinocny-zachéd od linii
wyznaczonej przez droge nr 858 powiecie zamojskim,

— czg$¢ gminy Frampol polozona na péhnoc od linii wyznaczonej przez droge nr 74, cze$¢ gminy Goraj polozona
na wschod od linii wyznaczonej przez droge nr 835, cze$¢ gminy Tereszpol polozona na pédlnoc od linii
wyznaczonej przez droge nr 858, czg$¢ gminy Turobin polozona na wschdd od linii wyznaczonej przez droge
nr 835 w powiecie bilgorajskim,

— gminy Hanna, Hafisk, Wola Uhruska, Urszulin, Stary Brus, Wyryki i gmina wiejska Wlodawa w powiecie
wlodawskim,

— powiat teczynski,
— gmina Trawniki w powiecie $widnickim,
— gminy Slawatycze, Sosnéwka i Wisznice w powiecie bialskim,

— gminy Adamoéw, Krzywda, Serokomla, Wojcieszkéw i czg$¢ gminy wiejskiej Lukow polozona na zachdd od linii
wyznaczonej przez droge nr 63 biegnaca od pdinocnej granicy gminy do granicy miasta Lukéw, a nastgpnie na
polinoc, zachdd, potudnie i wschéd od linii stanowiacej pélnocna, zachodnig, potudniowa i wschodnia granice
miasta tukéw do jej przecigcia si¢ z drogg nr 806 i na poludnie od linii wyznaczonej przez droge nr 806
biegnacg od wschodniej granicy miasta Lukéw do wschodniej granicy gminy wiejskiej Lukéw w powiecie
tukowskim,

— powiat parczewski,
— powiat radzynski,
— powiat lubartowski,

— gminy Horodlo, Uchanie, Niedzwiada i cz¢$¢ gminy wiejskiej Hrubieszow polozona na péinoc od linii
wyznaczonej przez droge nr 844 biegnaca od zachodniej granicy gminy wiejskiej Hrubieszoéw do granicy miasta
Hrubiesz6w oraz na pélnoc od linii wyznaczonej przez droge nr 74 biegnaca od wschodniej granicy miasta
Hrubiesz6w do wschodniej granicy gminy wiejskiej Hrubieszow w powiecie hrubieszowskim,

— gminy Glusk, Jastkéw, Niemce i Wélka w powiecie lubelskim,
— gminy Melgiew i miasto Swidnik w powiecie $widnickim,

— powiat miejski Lublin,

w wojewodztwie podkarpackim:

— gmina Narol w powiecie lubaczowskim.
5. Rumunia

Nastepujace obszary w Rumunii:
— Zona orasului Bucuresti,

— Judetul Constanta,

— Judetul Satu Mare,

— Judetul Tulcea,

— Judetul Bacdu,
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— Judetul Bihor,

— Judetul Briila,

— Judetul Buzdu,

— Judetul Cildrasi,

— Judetul Dambovita,

— Judetul Galati,

— Judetul Giurgiu,

— Judetul Talomita,

— Judetul Tifov,

— Judetul Prahova,

— Judetul Silaj,

— Judetul Vaslui,

— Judetul Vrancea,

— Judetul Teleorman,

— Partea din judetul Maramures cu urmatoarele delimitari:
— Comuna Petrova,
— Comuna Bistra,
— Comuna Repedea,
— Comuna Poienile de sub Munte,
— Comuna Viseu e Jos,
— Comuna Ruscova,
— Comuna Leordina,
— Comuna Rozavlea,
— Comuna Stramtura,
— Comuna Barsana,
— Comuna Rona de Sus,
— Comuna Rona de Jos,
— Comuna Bocoiu Mare,
— Comuna Sighetu Marmatiei,
— Comuna Sarasau,
— Comuna Campulung la Tisa,
— Comuna Sdpanta,
— Comuna Remeti,
— Comuna Giulesti,
— Comuna Ocna Sugatag,
— Comuna Desesti,
— Comuna Budesti,
— Comuna Bdiut,
— Comuna Cavnic,
— Comuna Lapus,
— Comuna Dragomiresti,
— Comuna leud,
— Comuna Salistea de Sus,
— Comuna Sicel,

— Comuna Cilinesti,
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— Comuna Vadu Izei,
— Comuna Botiza,
— Comuna Bogdan Voda,
— Localitatea Grosii Tibilesului, comuna Suciu de Sus,
— Localitatea Viseu de Mijloc, comuna Viseu de Sus,
— Localitatea Viseu de Sus, comuna Viseu de Sus.
— Judetul Mehedinti,
— Judetul Gorj,
— Judetul Arges,
— Judetul Olt,
— Judetul Dolj,
— Judetul Arad,
— Judetul Timis,
— Judetul Covasna,
— Judetul Brasov,
— Judetul Botosani,
— Judetul Valcea,

— Judetul Hunedoara.
6. Slowacja
Nastepujace obszary na Stowadji:
— the whole district of Trebisov,
— in the district of Michalovce, the whole municipalities of the district not already included in Part 1.
CZESC IV
Wlochy
Nastepujace obszary we Wloszech:

— tutto il territorio della Sardegna.”.
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