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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

UMOWY MIEDZYNARODOWE

Informacja o dacie wejécia w zycie Traktatu ustanawiajagcego Wspélnote Transportowa

Traktat ustanawiajacy Wspodlnote Transportows ('), podpisany przez Uni¢ Europejska i sze$¢ panstw partnerskich
z Europy Poludniowo-Wschodniej miedzy dniem 12 lipca (Triest) a dniem 9 paZdziernika 2017 r. (Bruksela), wszedt
w zycie w dniu 1 maja 2019 r. zgodnie z jego art. 41 ust. 2. Wszystkie strony ratyfikowaly lub zatwierdzily go.

() Traktat zostal opublikowany w Dz.U.L 278z 27.10.2017,s. 3.
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DECYZJE

DECYZJA KOMITETU POLITYCZNEGO I BEZPIECZENSTWA (WPZiB) 2019/1112
z dnia 12 czerwca 2019 r.

w_sprawie mianowania dowodcy sit UE operacji wojskowej Unii Europejskiej w poludniowym
rejonie §rodkowej czeSci Morza Srédziemnego (operacja EUNAVFOR MED SOPHIA) oraz
uchylenia decyzji (WPZiB) 2018/1219 (EUNAVFOR MED/1/2019)

KOMITET POLITYCZNY I BEZPIECZENSTWA,
uwzgledniajac Traktat o Unii Europejskiej, w szczeg6lnosci jego art. 38,

uwzgledniajac decyzje Rady (WPZiB) 2015/ 778 z dnia 18 maja 2015 r. w sprawie operacji wojskowej Unii Europejskiej
w potudniowym rejonie srodkowej czgsci Morza Srédziemnego (operacja EUNAVFOR MED SOPHIA) (), w szczeg6lnosci
jej art. 6,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Zgodnie z art. 6 ust. 1 decyzji (WPZiB) 2015778 Rada upowaznita Komitet Polityczny i Bezpieczenstwa (KPiB)
do podejmowania decyzji w sprawie mianowania dowddcy sit UE operacji EUNAVFOR MED SOPHIA (zwanego
dalej ,dowddcy sit UE?).

(2) W dniu 23 sierpnia 2018 r. KPiB przyjal decyzje (WPZiB) 2018/1219 (3 w sprawie mianowania kontradmirala
Stefana TURCHETTA dowddcg sit UE.

(3)  Dowddca operacji UE operacji EUNAVFOR MED SOPHIA zalecit mianowanie z dniem 12 czerwca 2019 r.
kontradmirata Ettorego SOCCIEGO nowym dowddcg sit UE na miejsce kontradmirala Stefana TURCHETTA.

(4) W dniu 5 czerwca 2019 r. Komitet Wojskowy Unii Europejskiej popart to zalecenie.
(5)  Nalezy uchyli¢ decyzje (WPZiB) 2018/1219.

(6)  Zgodnie z art. 5 Protokolu nr 22 w sprawie stanowiska Danii, zalaczonego do Traktatu o Unii Europejskiej i do
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, Dania nie uczestniczy w opracowaniu oraz wprowadzaniu w zycie
decyzji i dzialan Unii, ktére majg wplyw na kwestie polityczno-obronne,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Kontradmiral Ettore SOCCI zostaje niniejszym  mianowany dowddcy sit UE operacji wojskowej Unii Europejskiej
w poludniowym rejonie srodkowej czesci Morza Srédziemnego (operacji EUNAVFOR MED SOPHIA) od dnia
12 czerwca 2019 .

Artykut 2

Niniejszym uchyla si¢ decyzje (WPZiB) 2018/1219.

(') Dz.U.L122219.5.2015,s. 31.

(*) Decyzja Komitetu Pohtycznego i Bezpieczefistwa (WPZiB) 2018/1219 z dnia 23 s1erpn1a 2018 r. w sprawie mianowania dowédcy sit UE
operacji wojskowej Unii Europejskiej w potudniowym rejonie $rodkowej czgéci Morza Srédziemnego (operacja EUNAVFOR MED
SOPHIA) 1uchylen1a decyzji (WPZiB) 2017/2432 (EUNAVFOR MED/1/2018) (Dz.U.L 226 2 7.9.2018, 5. 5).
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Artykut 3

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie z dniem 12 czerwca 2019 r.

Sporzadzono w Brukseli dnia 12 czerwca 2019 r.

W imieniu Komitetu Politycznego i Bezpieczeristwa
S. FROM-EMMESBERGER

Przewodniczgca
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DECYZJA KOMITETU POLITYCZNEGO I BEZPIECZENSTWA (WPZiB) 2019/1113
z dnia 19 czerwca 2019 r.

w sprawie mianowania dowddcy sil misji UE dla szkoleniowej misji wojskowej Unii Europejskiej
w dziedzinie WPBiO w Republice Srodkowoafrykariskiej (EUTM RCA) (EUTM RCA/1/2019)

KOMITET POLITYCZNY 1 BEZPIECZENSTWA,
uwzgledniajgc Traktat o Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 38,

uwzgledniajac decyzje Rady (WPZiB) 2016/610 z dnia 19 kwietnia 2016 r. w sprawie szkoleniowej misji wojskowej
Unii Europejskiej w dziedzinie WPBiO w Republice Srodkowoafrykaniskiej (EUTM RCA) (), w szczegolnosc1 jej art. 5
ust. 1,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Decyzja (WPZiB) 2016/610 Rada upowaznita Komitet Polityczny i Bezpieczenstwa (KPiB), zgodnie z art. 38
Traktatu o Unii Europejskiej, do podejmowania stosownych decyzji dotyczacych sprawowania kontroli politycznej
i kierownictwa strategicznego w odniesieniu do EUTM RCA, w tym decyzji w sprawie mianowania kolejnych
dowddcéw sit misji UE.

(2) W dniu 19 grudnia 2017 r. KPiB przyjal decyzje (WPZiB) 2017/2439 (%), na mocy ktdrej general brygady
Herminio TEODORO MAIO zostal mianowany dowé6dcg misji sit UE dla EUTM RCA.

(3) W dniu 15 maja 2019 r. Komitet Wojskowy Unii Europejskiej zalecit zatwierdzenie mianowania z dniem 8 lipca
2019 r. generata brygady Frica PELTIERA dowddcg sit misji UE dla EUTM RCA w miejsce generata brygady
Herminia TEODORA MAIA.

(4)  Zgodnie z art. 5 Protokolu nr 22 w sprawie stanowiska Danii, zalaczonego do Traktatu o Unii Europejskiej i do
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, Dania nie uczestniczy w opracowaniu oraz wprowadzaniu w zycie
decyzji i dzialan Unii, ktére maja wplyw na kwestie polityczno-obronne,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
General brygady Eric PELTIER zostaje niniejszym mianowany z dniem 8 lipca 2019 r. dowddcy sit misji UE dla
szkoleniowej misji wojskowej Unii Europejskiej w dziedzinie WPBiO w Republice Srodkowoafrykariskiej (EUTM RCA).
Artykut 2

Niniejsza decyzja wchodzi w Zycie z dniem jej przyjecia.

Sporzadzono w Brukseli dnia 19 czerwca 2019 r.

W imieniu Komitetu Politycznego i Bezpieczeristwa
S. FROM-EMMERSBERGER

Przewodniczgca

(') Dz.U.L1047z20.4.2016,s. 21.

(*) Decyzja Komitetu Pohtycznego i Bezpieczenstwa (WPZiB) 2017/2439 z dnia 19 grudnia 2017 r. w sprawie mianowania dowddcy sit
misji UE dla szkoleniowej misji wojskowej Unii Europejskiej w dziedzinie WPBIiO w Republice Srodkowoafrykanskiej (EUTM RCA)
(EUTM RCA[4/2017) (Dz.U.L 344 2 23.12.2017, 5. 40).
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DECYZJA RADY (WPZiB) 2019/1114
z dnia 28 czerwca 2019 r.

zmieniajgca decyzje 2013/354/WPZiB w sprawie Misji Policyjnej Unii Europejskiej na Terytoriach
Palestyfiskich (EUPOL COPPS)

RADA UNII EUROPE]JSKIEJ,

uwzgledniajgc Traktat o Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 42 ust. 4 i art. 43 ust. 2,
uwzgledniajac wniosek Wysokiego Przedstawiciela Unii do Spraw Zagranicznych i Polityki Bezpieczefstwa,
a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) W dniu 3 lipca 2013 r. Rada przyjela decyzje 2013/354/WPZiB ('), zgodnie z ktéra Misja Policyjna Unii
Europejskiej na Terytoriach Palestyfiskich (EUPOL COPPS) jest kontynuowana od dnia 1 lipca 2013 r.

(2) W dniu 29 czerwca 2018 r. Rada przyjela decyzje (WPZiB) 2018/942 (3 zmieniajacg decyzje 2013/354/WPZiB
i przedtuzajacg EUPOL COPPS na okres od dnia 1 lipca 2018 r. do dnia 30 czerwca 2019 .

(3)  Zgodnie z ustaleniami okresowego przegladu strategicznego EUPOL COPPS misja ta powinna zostaé przedtuzona
o kolejny okres 12 miesi¢cy, do dnia 30 czerwca 2020 r.

(4)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ decyzje 2013/354/WPZiB.

(5)  EUPOL COPPS bedzie prowadzona w sytuacji, ktora moze ulec pogorszeniu i moglaby utrudni¢ osiagniecie celéw
dzialan zewnetrznych Unii okreslonych w art. 21 Traktatu,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
W decyzji 2013/354/WPZiB wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) wart. 12 ust. 1 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Finansowa kwota odniesienia przewidziana na pokrycie wydatkow zwigzanych z EUPOL COPPS w okresie od dnia
1 lipca 2019 r. do dnia 30 czerwca 2020 r. wynosi 12 430 000 EUR.”;

2) art. 15 akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

,Niniejsza decyzja wygasa dnia 30 czerwca 2020 r.”.
Artykut 2
Niniejsza decyzja wchodzi w Zycie z dniem jej przyjecia.

Niniejsza decyzje stosuje si¢ od dnia 1 lipca 2019 r.

Sporzagdzono w Brukseli dnia 28 czerwca 2019 .

W imieniu Rady
G. CIAMBA

Przewodniczgcy

(") Decyzja Rady 2013/354/WPZiB z dnia 3 lipca 2013 r. w sprawie Misji Policyjnej Unii Europejskiej na Terytoriach Palestynskich
(EUPOL COPPS) (Dz.U. L 1857 4.7.2013, 5. 12).

(*) Decyzja Rady (WPZiB) 2018942 z dnia 29 czerwca 2018 r. zmieniajaca decyzje Rady 2013/354/WPZiB w sprawie Misji Policyjnej Unii
Europejskiej na Terytoriach Palestyfiskich (EUPOL COPPS) (Dz.U.L 166 z 3.7.2018,5.17).
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DECYZJA RADY (WPZiB) 2019/1115
z dnia 28 czerwca 2019 r.

zmieniajagca wspélne dzialanie 2005/889/WPZiB ustanawiajgce Misje Unii Europejskiej
ds. Szkolenia i Kontroli na przejéciu granicznym w Rafah (EU BAM Rafah)

RADA UNII EUROPE]JSKIEJ,

uwzgledniajgc Traktat o Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 42 ust. 4 i art. 43 ust. 2,
uwzgledniajac wniosek Wysokiego Przedstawiciela Unii do Spraw Zagranicznych i Polityki Bezpieczefstwa,
a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(I) W dniu 25 listopada 2005 r. Rada przyjela wspélne dzialanie 2005/889/WPZiB (') ustanawiajace Misje Unii
Europejskiej ds. Szkolenia i Kontroli na przejSciu granicznym w Rafah (EU BAM Rafah).

(2) W dniu 29 czerwca 2018 r. Rada przyjela decyzje (WPZiB) 2018/943 (%) zmieniajacg wspélne dzialanie
2005/889/WPZiB i przedluzajacy jego obowigzywanie do dnia 30 czerwca 2019 r.

(3)  Zgodnie z ustaleniami przegladu strategicznego EU BAM Rafah, EU BAM Rafah powinna zosta¢ przedluzona
o kolejny okres 12 miesigcy, do dnia 30 czerwca 2020 r.

(4)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ wspdlne dziatanie 2005/889/WPZiB.

(5)  Misja EU BAM Rafah bedzie prowadzona w sytuacji, ktéra moze ulec pogorszeniu i moglaby utrudni¢ osiggniecie
celow dziatan zewnetrznych Unii okreslonych w art. 21 Traktatu,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
We wspélnym dzialaniu 2005/889/WPZiB wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) wart. 13 ust. 1 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Finansowa kwota odniesienia przewidziana na pokrycie wydatkéw zwigzanych z EU BAM Rafah w okresie od dnia
1 lipca 2019 r. do dnia 30 czerwca 2020 r. wynosi 2 150 000 EUR”;

2) wart. 16 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Niniejsze wsp6lne dzialanie wygasa dnia 30 czerwca 2020 r.”.

Artykut 2
Niniejsza decyzja wchodzi w Zycie z dniem jej przyjecia.

Niniejsza decyzje stosuje si¢ od dnia 1 lipca 2019 r.

Sporzagdzono w Brukseli dnia 28 czerwca 2019 .

W imieniu Rady
G. CIAMBA

Przewodniczgcy

(") Wspdlne dziatanie Rady 2005/889/WPZiB z dnia 25 listopada 2005 r. ustanawiajace Misje Unii Europejskiej ds. Szkolenia i Kontroli na
przejSciu granicznym w Rafah (EU BAM Rafah) (Dz.U. L 327 z 14.12.2005, s. 28).

(*) Decyzja Rady (WPZiB) 2018/943 z dnia 29 czerwca 2018 r. zmieniajaca wspélne dzialanie 2005/889/WPZiB ustanawiajace Misje Unii
Europejskiej ds. Szkolenia i Kontroli na przejsciu granicznym w Rafah (EU BAM Rafah) (Dz.U.L 166 z 3.7.2018,s. 19).
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DECYZJA KOMISJI (UE) 2019/1116
z dnia 19 grudnia 2017 r.

w sprawie pomocy pafistwa SA.33829 (2012/C) - Maltafiski system podatku tonazowego i inne
$rodki pafistwowe na rzecz przedsigbiorstw zeglugowych i ich udzialowcéw

(notyfikowana jako dokument nr C(2017) 8734)

(Jedynie tekst w jezyku angielskim jest autentyczny)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajagc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 108 ust. 2 akapit pierwszy,
uwzgledniajac Porozumienie o Europejskim Obszarze Gospodarczym, w szczegdlnosci jego art. 62 ust. 1 lit. a),

po wezwaniu zainteresowanych stron do przedstawienia uwag zgodnie z przywolanymi artykulami (') i uwzgledniajac
otrzymane odpowiedzi,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

1. PROCEDURA

(1)  Na podstawie skargi otrzymanej od zainteresowanej strony w pazdzierniku 2011 r. Komisja przystapita do
rozméw z wiadzami Malty dotyczacych maltanskiego systemu podatku tonazowego i dalszych Srodkéw
podatkowych. W nastepstwie pisemnych i ustnych rozméw z wladzami Malty, ktére mialy miejsce w okresie od
listopada 2011 r. do czerwca 2012 r., Komisja poinformowala Malte pismem z dnia 26 lipca 2012 r. o swojej
decyzji o wszczgciu postgpowania okreslonego w art. 108 ust. 2 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej
(,TFUE") w sprawie mozliwych $rodkéw pomocy niezgodnych z prawem zastosowanych przez Malte na rzecz
przedsigbiorstw zeglugowych i ich udzialowcow (,decyzja o wszczgciu postgpowania”) (3).

(2) W decyzji 0 wszczgciu postepowania Komisja wezwala zainteresowane strony do przedstawienia uwag na temat
Srodkéw okreslonych w motywach 3-30 decyzji o wszczeciu postgpowania.

(3) Komisja otrzymala uwagi od szeSciu zainteresowanych stron: Stowarzyszenia Armatoréw Wspdlnoty
Europejskiej; Maltariskiego Stowarzyszenia na rzecz Prawa Morskiego; Norweskiego Stowarzyszenia Armator6w;
maltatiskiej Izby Handlu, Przedsigbiorczoéci i Przemystu; Rady Malty ds. Zeglugi Miedzynarodowej; sieci
przemystowej Super Yachts Industry Network — Malta. Komisja otrzymala réwniez uwagi od pracownika
niemieckiego sektora zeglugi, ktéry pragnie pozostaé anonimowy.

(4)  Przedmiotowe uwagi przekazano Malcie, ktéra miala mozliwo$¢ udzielenia na nie odpowiedzi; uwagi Malty
otrzymano w pi$mie z dnia 15 grudnia 2012 r.

(5)  Malta przedstawila dalsze uwagi w pismach z dnia 15 pazdziernika 2012 r., z dnia 21 grudnia 2012 r.,, z dnia
27 lutego 2013 r., z dnia 31 pazdziernika 2013 r., z dnia 25 marca 2014 r. i z dnia 24 grudnia 2015 r.

(6) W piSmie z dnia 9 grudnia 2016 r. Malta odstapita od swojego prawa — wynikajacego z art. 342 TFUE
w zwigzku z art. 3 rozporzadzenia (EWG) nr 1 w sprawie okreSlenia systemu jezykowego Europejskiej
Wspolnoty Gospodarczej (*) — do przyjecia niniejszej decyzji w jezyku maltanskim i zgodzila si¢ na przyjecie
niniejszej decyzji w jezyku angielskim.

2. OPIS SRODKOW
(7)  Srodki, ktérych dotyczy niniejsza decyzja, s3 nastepujace:
a) system podatku tonazowego, a w szczegdlnosci:
(i) statki kwalifikujgce si¢ do objecia podatkiem tonazowym;

() Dz.U.C 2167 21.7.2012, 5. 45.
() Dz.U.C 2897 25.9.2012, s. 49.
() Dz.U.1726.10.1958,s. 358.
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(ii) szczegdlne rodzaje dochodéw i dziatalnosci statkéw objetych podatkiem tonazowym () w ramach
systemu podatku tonazowego, w tym rozszerzenie podatku tonazowego na dzialalno$¢ zeglugowa
niebedgca dzialalnoscig podstawows;

(iti) wysoko$¢ podatku tonazowego;
(iv) wymogi dotyczace zwiazku z banders;
(v) $rodki oddzielajace;

b) zwolnienie z opodatkowania zyskéw kapitalowych wynikajacych ze sprzedazy lub przeniesienia wilasnosci
statkow;

¢) zwolnienie z opodatkowania zyskéw kapitalowych zwiazanych z udzialami w przedsi¢biorstwach
zeglugowych;

d) zwolnienie z opodatkowania dywidend zwigzanych z udzialami w przedsigbiorstwach zeglugowych;

€) zwolnienie z opodatkowania odsetek lub innych dochodéw zwigzanych z finansowaniem przedsiebiorstw
zeglugowych lub statkow objetych podatkiem tonazowym;

f) zwolnienie z niektérych oplat zwiazanych z dokumentami i przenoszeniem wiasnosci.

2.1. System podatku tonazowego
2.1.1. Zasady ogédlne — Kwalifikujgce si¢ statki, dochody i dziatalnos¢

(8)  Zgodnie z ustawg o zegludze handlowej (), szczegélowo uzupelnionej i zmienionej przez przepisy podatkowe
dotyczgce zeglugi handlowej () (,przepisy podatkowe”), dochdd z dzialalnosci zeglugowej uzyskany przez
organizacje zeglugowa posiadajaca licencje moze zosta¢ zwolniony z podatku dochodowego na mocy ustawy
o podatku dochodowym (’) pod warunkiem nalezytego uiszczenia wszystkich odpowiednich optlat i podatkéw
tonazowych (¥). Mozliwo§¢ zaplaty podatku tonazowego dotyczy dochodu z eksploatacji statku objetego
podatkiem tonazowym (°).

(9) W ustawie o zegludze handlowej ('°) organizacje Zeglugows zdefiniowano jako organizacje, ktorej podstawowym
celem jest wykonywanie co najmniej jednej z nastepujacych czynnosci, pod warunkiem posiadania licencji:

,a) posiadanie na wlasnos¢, eksploatacja (w ramach czarteru lub w inny sposéb) statku lub statkéw zarejestro-
wanych jako statki maltafiskie w rozumieniu niniejszej Ustawy oraz zarzadzanie i administrowanie takimi
statkami, a takze prowadzenie wszelkiej dzialalnosci finansowej, dzialalno$ci w zakresie ochrony
i dzialalnosci komercyjnej o charakterze pomocniczym w zwigzku z nimi;

b) posiadanie na wlasnos¢, eksploatacja (w ramach czarteru lub w inny sposéb) statku lub statkéw zarejestro-
wanych pod bandera innego pafistwa oraz zarzgdzanie i administrowanie takimi statkami, a takze
prowadzenie wszelkiej dziatalnosci finansowej, dzialalnosci w zakresie ochrony i dzialalno$ci komercyjnej
o charakterze pomocniczym w zwigzku z nimi;

¢) posiadanie udzialéw lub innych udzialéw kapitatlowych w podmiotach maltafiskich lub innych ustanowionych
w ktérymkolwiek z celéw okreSlonych w niniejszym artykule oraz prowadzenie wszelkiej dzialalnosci
finansowej, dzialalnoici w zakresie ochrony i dzialalnosci komercyjnej o charakterze pomocniczym
w zwigzku z nimi;

d) gromadzenie kapitalu za pomoca pozyczek, udzielanie gwarancji lub emisja papierdw wartosciowych przez
przedsiebiorstwo, jezeli intencjg takiego dzialania jest osiagnigcie celéw okreslonych w niniejszym artykule
w odniesieniu do tej organizacji zeglugowej lub innych organizacji zeglugowych nalezacych do tej samej
grupy; [...]

e) prowadzenie innego rodzaju dzialalnosci w sektorze morskim, ktérg to dzialalno$¢ Minister, za rada Organu,
moze czasem okresli¢ za pomocg rozporzadzen jako kwalifikujacg si¢ do okreslonego powyzej celu”.

(*) ,Statki objete podatkiem tonazowym” s3 wedlug prawodawstwa maltafiskiego statkami, ktére ze wzgledu na swojg dziatalno$é
kwalifikujg si¢ do objecia systemem podatku tonazowego, zob. sekcja 4.2.1.1 niniejszej decyzji.
(°) Rozdzial 234 ustawy o zegludze handlowej, Maltanski Dziennik Rzgdowy, suplement z dnia 6 kwietnia 1973 r. (,ustawa o zegludze
handlowej”).
() Rozdzial 234.43 rozporzadzenia w sprawie zeglugi handlowej (Opodatkowanie i inne kwestie dotyczace organizacji zeglugowych),
Maltaniski Dziennik Rzadowy nr 17 574 z dnia 30 kwietnia 2004 r.
’) Rozdzial 123 ustawy o podatku dochodowym, Maltafiski Dziennik Rzadowy z dnia 1 stycznia 1949 r. (,ustawa o podatku
wy o p Wy adowy Yy p
dochodowym”).
8)  Podatki tonazowe” w szerszym znaczeniu odnosza si¢ do oplat, ktére nalezy uiscié¢ w odniesieniu do kazdego statku, w szczegdlnosci
y 4 sle P y g 8
do opfaty rejestracyjnej. Nalezy zauwazy<, ze chociaz w przypadku wszystkich statkéw morskich zarejestrowanych na Malcie podatek
tonazowy placi si¢ jako oplate rejestracyjna, nie wszystkie takie statki kwalifikujg si¢ nastepnie do zwolnienia z podatku
dochodowego. Statki objete systemem podatku tonazowego, ktére kwalifikujg si¢ do objecia podatkiem tonazowym, ale sa
jednoczesnie zwolnione z podatku dochodowego, okresla si¢ na Malcie mianem ,statkéw objetych podatkiem tonazowym”.
() Definicja ,statku objetego podatkiem tonazowym” znajduje si¢ w przypisie 4.
(") Art. 84Z ust. 1 ustawy o zegludze handlowej.
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(10) System podatku tonazowego obejmuje dochdéd z dzialalnosci zeglugowej (1'). W przepisach podatkowych
wymaga si¢ zapewnienia prowadzenia odre¢bnej rachunkowosci w odniesieniu do dzialalnosci zeglugowej
i dzialalnosci niezwiazanej z zegluga (*?). ,Dzialalno$¢ zeglugowa” zdefiniowano jako ,miedzynarodowe przewozy
towaréw lub pasazeréw drogg morska lub §wiadczenie innych ustug na rzecz statku lub przez statek, ktére mogg
mie¢ charakter pomocniczy lub mogg by¢ zwigzane z tymi przewozami, w tym posiadanie statku, w zwigzku
z ktérym prowadzi si¢ wszystkie wyzej wymienione dzialalnosci lub ktérekolwiek z nich, wyczarterowywanie
tego statku lub jakakolwiek inng eksploatacje tego statku, lub innego rodzaju przewidziane dziatania” (*%).

(11) W art. 85 ust. 1 ustawy o zegludze handlowej okreslono wymogi, ktére statek musi spetnié, aby zostal zakwalifi-
kowany jako ,statek objety podatkiem tonazowym” i w zwigzku z tym méc korzystaé z systemu podatku
tonazowego: ,Statek objety podatkiem tonazowym” oznacza ,statek uznany przez Ministra za statek objety
podatkiem tonazowym zgodnie z art. 85 A niniejszej Ustawy albo statek wspdlnotowy o pojemnosci netto nie
mniejszej niz 1 000 ton, ktéry w calodci nalezy do organizacji zeglugowej, jest przez nig wyczarterowywany,
zarzadzany, administrowany lub eksploatowany”. W art. 85 A ust. 1 ustawy o zegludze handlowej dopuszczono
uznanie jakiegokolwiek statku, w tym statku o pojemnosci netto ponizej 1 000 ton (**), za ,statek objety
podatkiem tonazowym”, ktéry tym samym kwalifikuje si¢ do objecia systemem podatku tonazowego. W
obecnym zapisie doprecyzowano, ze jest to mozliwe ,niezaleznie od prowadzonej dzialalnosci lub wymiany
handlowej” i na takich warunkach, jakie wlasciwy Minister ,moze uzna¢ za odpowiednie”.

(12) Dochéd z dziatalnosci zeglugowej prowadzonej przez organizacje zeglugows posiadajacy licencje jest zwolniony
z podatku dochodowego na mocy ustawy o podatku dochodowym (*).

(13) Podsumowujac, statki objete systemem podatku tonazowego (,statki objete podatkiem tonazowym”), ktore
kwalifikujg si¢ do objecia podatkiem tonazowym, ale sg jednocze$nie zwolnione z podatku dochodowego, to
statki, ktore ,w calosci nalezg do organizacji zeglugowej, lub sa przez nig wyczarterowywane, zarzadzane, admini-
strowane lub eksploatowane” (*°) i ktére wykorzystuje si¢ w ramach dzialalnosci zeglugowej (7).

(14)  Ponadto na mocy ustawy o podatku dochodowym z podatku zwolnione s3: wszelkie dochody, zyski lub korzysci
organizacji zeglugowej posiadajacej licencje pochodzgce ze sprzedazy lub innego przeniesienia statku objetego
podatkiem tonazowym lub ze zbycia jakichkolwiek praw do nabycia statku, ktéry po dostarczeniu lub
ukoniczeniu kwalifikowalby si¢ jako statek objety podatkiem tonazowym ('%).

2.1.2. Szczegéine rodzaje dochodu lub dziatalnosci kwalifikujgce si¢ do podatku tonazowego
2.1.2.1. Czarter bezzalogowy

(15) Zgodnie z prawem maltanskim wszystkie przychody uzyskane w wyniku czarteru bezzalogowego kwalifikuja si¢
bez jakichkolwiek ograniczeni do objecia podatkiem tonazowym.

2.1.2.2. Czarterowanie na czas|rejs

(16) Ze wzgledu na szeroky definicje ,organizacji zeglugowej” (') w polaczeniu z szeroky definicjg ,dzialalnosci
zeglugowej” (%) w maltaniskim prawodawstwie mozna wyciaggna¢ wniosek, ze zyski podmiotéw $wiadczacych
ustugi w zakresie czysto komercyjnego zarzadzania statkami bez jakiejkolwiek odpowiedzialnosci za zaloge lub
zarzgdzanie techniczne (czyli przedsigbiorstwa zawierajace umowy przewozu i polegajace na innych przedsigbior-
stwach w zakresie $wiadczenia uslugi na zasadzie czarterowania na czas lub rejs) kwalifikuja sie do objecia
podatkiem tonazowym.

(17) Korzystanie ze statkow wyczarterowywanych na czas podlega wymogom dotyczacym zwigzku z bandera
okreslonych w motywie 24. Obecnie nie istnieje jednak Zaden wyrazny przepis dotyczacy minimalnego wymogu
EOG w zakresie rejestrowania statkéw pod banderami przez podmioty podlegajace systemowi podatku
tonazowego od niedawna.

) Art. 3 ust. 1 lit. a) przepiséw podatkowych.

12) Art. 3 ust. 4 przepiséw podatkowych.

1) Art. 85 ustawy o Zegludze handlowej.

') Zob. motyw 7 decyzji o wszczeciu postepowania.
) Art. 3 ust. 1 lit. a) przepiséw podatkowych.
) Art. 85 ust. 1 ustawy o zegludze handlowej.

17) Zob. motyw 10.
)
)

15

%) Art. 3 ust. 1 lit. b) przepiséw podatkowych.
19

Zob. motyw 9.

(
(
(
(
(
(16
(
%
(*) Zob. motyw 10.
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(18) Dnia 6 stycznia 2012 r. Urzad Generalny ds. Rejestracji Statkéw wydat wewnetrzne przepisy w sprawie kwalifiko-
walnosci do stosowania maltafiskiego systemu podatku tonazowego (,regulamin wewnetrzny z 2012 r.”) (*)).
Przepisy te obejmujg ograniczenia czarterowania na czas i podobnej dzialalnosci do okreslonego odsetka calego
tonazu floty. Ta sama procedura wewnetrzna pozwala na odstepstwa do trzech lat:

,Przy decydowaniu si¢ na korzystanie z systemu podatku tonazowego calkowity tonaz netto statkéw wyczar-
terowywanych i objetych systemem podatku tonazowego nie przekracza 80 % calkowitego tonazu netto
wszystkich statkéw czarterowanych i eksploatowanych przez kwalifikujacy si¢ podmiot czarterujacy i kazda
inng organizacje stanowiaca czg$¢ tej samej grupy. Statek wyczarterowywany oznacza statek wyczartero-
wywany na czas lub na rejs lub czarterowany na podstawie umowy o zafrachtowanie. Statki eksploatowane
oznaczajg statki posiadane na wlasnos¢ lub wyczarterowywane bezzalogowo. Ten odsetek moze osiggnac
90 %, pod warunkiem Ze kazdy czarterowany statek plywa pod bandera Wspdlnoty lub jest w calosci
zarzadzany (zaloga i kwestie techniczne) z terytorium UE/EOG. Po przystapieniu do systemu czarterujacy
moze zwigkszy¢ odsetek wyczarterowywanego tonazu netto ponad wymienione wyzej maksimum, pod
warunkiem ze to przekroczenie nie ma miejsca wigcej niz trzy razy w kolejnych okresach rozliczeniowych”.

2.1.2.3. Przychody dodatkowe

(19) W regulaminie wewnetrznym z 2012 r. podano pewne szczegblowe informacje na temat przewozu ladunku
i pasazeréw w odniesieniu do tego, jaka ,dziatalno$¢ pomocniczy” wladze Malty zwykle uznalyby za wchodzaca
w zakres definicji ,dziatalno$ci Zeglugowej”. Okreslono, ze co do zasady ,wszelka dziatalnos¢, ktéra jest znaczaco
zwigzana z ustuga w zakresie eksploatacji statku i stanowi zwyczajng cze$¢ tej ustugi oferowanej w trakcie
eksploatacji kwalifikujacych si¢ statkéw, powinna kwalifikowa¢ sie do objecia systemem podatku tonazowego”.
Pod tym wzgledem wskazano w szczeg6lnosci takg dziatalnosd, jak:

a) w odniesieniu do przewozu pasazeréw drogg morska (statki wycieczkowe): wszelka dzialalno$¢ hotelarska,
cateringowa, rozrywkowa oraz dzialalno$¢ w zakresie sprzedazy detalicznej na pokladzie kwalifikujacego sie
statku, pod warunkiem ze ustugi te $wiadczone s3 w charakterze dzialalnoici pomocniczej w stosunku do
przewozu na tym statku pasazeréw drogg morska oraz pod warunkiem ze ze wszystkich tych ustug korzysta
si¢ na pokladzie tego statku;

b) obstuga biur w zwigzku z dzialalnoscig zeglugowa podlegajaca podatkowi tonazowemu;

c) obstuga kas biletowych i terminali pasazerskich w zwigzku z dzialalnoicig zeglugowa podlegajaca podatkowi
tonazowemu (*%);

d) zapewnianie wycieczek pasazerom kwalifikujacego si¢ statku eksploatowanego przez przedsigbiorstwo, gdy
kazda kabina pasazera pozostaje dostgpna na wylaczny uzytek pasazera;

e) uzyskiwanie wszelkich odsetek lub podobnego rodzaju zwrotu z kapitalu obrotowego, jezeli takie odsetki lub
taki zwrot wykorzystuje si¢ w celu finansowania organizacji Zeglugowej posiadajacej licencje lub dziatalnosci
zeglugowej tej organizacji lub w celu nabycia i konserwacji statku objetego podatkiem tonazowym.

(20) Zdaniem Malty interpretacja dzialalnosci opisanej w motywie 19 lit. a), a w szczeg6lnosci korzystania z ustug na
pokladzie, jest taka, ze dzialalno$¢ ta obejmuje wszystkie przychody z towardéw i uslug sprzedawanych

,pasazerom, ktérzy nadal posiadaja kabing na pokladzie”, o ile gléwnymi przychodami statku sg tradycyjne
przychody z zeglugi.

2.1.3. Wysokos$¢ podatku tonazowego

(21)  Malta pobiera roczny podatek tonazowy w formie kwoty ryczaltowej (¥)):

Tabela 1
Tonaz netto statku (tony netto) Roczny podatek tonazowy
0 2 500 1 000 EUR
2 500 8 000 1 000 EUR plus 40 centéw za kazda tone netto powyzej 2 500 ton netto
8 000 10 000 3 200 EUR plus 19 centéw za kazda tong netto powyzej 8 000 ton netto

(") Zawiadomienie dotyczace zeglugi handlowej, procedura wewnetrzna, transport maltariski, Dyrekcja Zeglugi Handlowej, wydane przez
Urzad Generalny ds. Rejestracji Statkéw i Marynarzy dnia 6 stycznia 2012 r.

(*) Objete sa przychody ze sprzedazy biletéw w zwiazku z transportem morskim lub transportem polaczonym z transportem morskim.
Odpowiednimi kosztami objetymi podatkiem tonazowym sg koszty obstugi kas biletowych i koszty sprzedazy biletéw w terminalu.

(*)) Zob. czeic B zalgcznika pierwszego do ustawy o Zegludze handlowej.
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Tonaz netto statku (tony netto) Roczny podatek tonazowy
10 000 15 000 3 580 EUR plus 14 centéw za kazdg tone netto powyzej 10 000 ton netto
15 000 20 000 4 280 EUR plus 12 centéw za kazda tone netto powyzej 15 000 ton netto
20 000 30 000 4 880 EUR plus 9 centéw za kazdg tone netto powyzej 20 000 ton netto
30 000 50 000 5 780 EUR plus 7 centéw za kazdg tone netto powyzej 30 000 ton netto
Powyzej 50 000 7 180 EUR plus 5 centéw za kazdg tone netto powyzej 50 000 ton netto

(22) Stawke standardowa dostosowuje si¢ w zaleznosci od wieku statku. Stawke standardowg stosuje si¢ tylko
w przypadku statkow majacych 10-15 lat. Statki majgce wigcej niz 15 lat podlegaja naleznosci dodatkowej
wynoszacej maksymalnie 50 %. W przypadku statkéw majacych 0-5 lat stosuje si¢ obnizke w wysokosci 30 %,
a w przypadku tych, ktére majg 5-10 lat — obnizke w wysokosci 15 % (*4).

(23) W zalgczniku pierwszym do ustawy o zegludze handlowej stwierdzono, ze ,Minister moze — na warunkach
uznanych przez siebie za odpowiednie — zwolni¢ kazdy statek lub kazda klasg statkéw z placenia wszystkich
naleznych w zwigzku z niniejszymi przepisami optat lub czgsci tych oplat”.

2.1.4. Wymdg dotyczgcy zwigzku z banderg

(24) Na podstawie art. 85 A ust. 2 ustawy o zegludze handlowej statek plywajacy pod bandera panstw spoza
Wspélnoty mozna uznac za ,statek objety podatkiem tonazowym”, jezeli (¥):

a) co najmniej 60 % catkowitego tonazu statkéw, ktére organizacja zeglugowa posiadajgca licencje posiada na
wlasnos¢, eksploatuje lub ktérymi zarzadza, plywa pod bandera panstw Wspdlnoty; lub

b) odsetek catkowitego tonazu nalezgcego do organizacji zeglugowej posiadajacej licencje, ktory zaczal plywaé
pod banderg panstw Wspdlnoty natychmiast po rozpoczeciu eksploatacji przez te organizacje Zeglugows, jest
nie mniejszy niz odsetek catkowitego tonazu nalezacego do tej organizacji zeglugowej, ktéry zaczat plywad
pod banderg pafistw Wspdlnoty w sprawozdawczym dniu odniesienia (*) lub — w przypadku zarzadzajacych
statkami — rok po dacie rozpoczecia dzialalno$ci gospodarczej przez zarzadzajacego statkiem (jezeli jest to
data pézniejsza niz sprawozdawczy dzien odniesienia); lub

¢) odsetek tonazu plywajacego pod banderg panstw Wspdlnoty nalezacego do przedsigbiorstwa bedacego benefi-
cjentem nie zmniejszyl si¢ przez okres trzech lat lub przez krotszy okres, w ktérym istnial beneficjent
podatku tonazowego.

(25) Nawet gdy nie spelniono wymogéw okreslonych w lit. b) i ¢), statek plywajacy pod banderg panstw spoza
Wspoélnoty mozna nadal wprowadzi¢ do systemu podatku tonazowego, jezeli beneficjent zobowigzuje si¢
zwigkszy¢ lub przynajmniej utrzymad pod banderg jednego z panstw czlonkowskich udzial tonazu, ktéry
eksploatowano pod takg banderg w sprawozdawczym dniu odniesienia.

2.1.5. Srodki oddziclajgce

(26) Ogdlne przepisy maltanskiego prawa podatkowego dotyczace zapobiegania naduzyciom, zgodnie z ktérymi
systemy majace na celu sztuczne obnizenie wysokosci podatkéw nalezy pomingé, maja zastosowanie réwniez
w odniesieniu do systemu podatku tonazowego (*).

(27)  Przechodzenie z systemu podatku tonazowego do ogdlnego systemu opodatkowania oséb prawnych w celu
optymalizacji kwoty podatku jest ograniczone z uwagi na fakt, Ze decyzja opuszczenia systemu podatku
tonazowego jest nieodwotlalna ().

(**) Dokladne wysokosci obnizek i podwyzek okreslono w czgsci C zalacznika pierwszego do ustawy o zegludze handlowej.

(*) Wedlug wyjasnienia Malty pojecie ,plywajacy pod banderg panstw Wspdlnoty” obejmuje w prawodawstwie maltanskim statki
plywajace pod bandera zaréwno panistw UE, jak i pafistw EOG.

(*) Zgodnie z art. 2 i 3 przepisow podatkowych sprawozdawczymi dniami odniesienia s3 odpowiednio dzien 17 stycznia 2004 r.
w przypadku organizacji zeglugowych i dziefi 11 czerwca 2009 r. w przypadku zarzadzajacych statkami (zgodnie z rozdziatami 3 i 12
wspolnotowych wytycznych w sprawie pomocy pafistwa dla transportu morskiego (Dz.U. C 13 z 17.1.2004, s. 3) (,wytyczne w sprawie
transportu morskiego”) i rozdzialem 5 komunikatu Komisji przedstawiajagcego wytyczne w sprawie pomocy panstwa na rzecz
podmiotow zarzadzajgcych statkami (Dz.U. C 132z 11.6.2009, s. 6)).

(¥) Art. 51 ustawy o podatku dochodowym.

(**) Art. 6 przepiséw podatkowych.
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(28) W odniesieniu do kazdego roku, do ktérego stosuje si¢ podatek tonazowy, istnieje obowigzek prowadzenia
oddzielnej rachunkowosci, wyraznie rozrézniajac platnosci i przychody danej organizacji zeglugowej z tytutu
dziaalnosci zeglugowej oraz przychody w odniesieniu do z tytutu kazdej innej dziatalnosci gospodarczej (¥).

2.1.6. Zwolnienie z opodatkowania zyskéw kapitatowych wynikajgcych ze sprzedazy lub przeniesienia whasnosci statkéw

(29)  Zyski kapitalowe ze sprzedazy lub przekazania statkéw objetych podatkiem tonazowym i z podobnych dziatan sa
zwolnione z podatku (*°). Nie ma ograniczen dotyczgcych tego zwolnienia.

2.1.7. Zwolnienie z opodatkowania dywidend zwigzanych z udziatami w przedsigbiorstwach zeglugowych

(30) Art. 3 ust. 1 lit. a) przepisow podatkowych stanowi, ze ,w odniesieniu do dochodu nie nalicza si¢ ani nie
zobowigzuje si¢ do uiszczenia zadnego dodatkowego podatku wprowadzonego na mocy ustawy o podatku
dochodowym w zakresie, w jakim taki dochéd pochodzi z dzialalnosci zeglugowej prowadzonej przez
organizacje zeglugowa posiadajacy licencje”, pod warunkiem ze wszystkie odpowiednie oplaty i podatki zostaly
nalezycie oplacone przez te organizacje zeglugowa. Przedmiotowe zwolnienie z podatku dotyczy calego faficucha
wiasnosci (*!).

(31) Jezeli chodzi o ogdlny system opodatkowania dochodu, kwesti¢ traktowania dywidend dla udzialowcow
uregulowano w art. 68 ustawy o podatku dochodowym, ktéry stanowi, ze:

,68. 1) a) Kazda osoba, ktéra nie jest rezydentem Malty, lub kazda osoba, ktéra jest rezydentem Malty i ktéra
otrzymuje dywidend¢ wyplacang z zyskéw przeznaczonych na jakikolwiek rachunek opodatkowany
inny niz koficowy rachunek opodatkowany, nie jest zobowiazana do ujawnienia istnienia takiej
dywidendy w postaci jakiegokolwiek zwrotu zrealizowanego na podstawie przepisow ustawy
o podatku dochodowym.

b) Nikogo nie obcigza si¢ dalszym podatkiem na mocy niniejszej Ustawy w odniesieniu do dochodu,
o ktérym mowa w lit. a).

¢) Nie naklada si¢ dalszego podatku na jakiekolwiek dywidendy wyplacane z zyskow przeznaczonych
na jakikolwiek rachunek opodatkowany, a dywidendy nie sa czgscia podlegajacego opodatkowaniu
dochodu jakiejkolwiek osoby i Zadna osoba nie moze zazadaé kredytu lub zwrotu w odniesieniu do

”

jakiegokolwiek bezposrednio lub posrednio zaplaconego podatku od takich zyskéw [...]".

(32)  Praktyczny skutek art. 68 ustawy o podatku dochodowym jest taki, ze zyski wyplacone w formie dywidend nie
podlegaja dalszemu opodatkowaniu na poziomie udzialowca. Nalezy réwniez zauwazy¢, ze odbiorcy nie sa
zobowigzani do ujawnienia takich dywidend.

2.1.8. Zwolnienie z opodatkowania zyskéw kapitatowych zwigzanych z udziatami w przedsigbiorstwach Zeglugowych

(33) Organizacje posiadajace udzialy kapitalowe w organizacjach zeglugowych i udzialowcy nie placa podatku
dochodowego od zyskéw kapitalowych wynikajacych z przekazania tych udzialéw kapitatowych, pod warunkiem
ze przedsigbiorstwo, w ktorym posiada si¢ ten udzial kapitalowy, ogranicza swoja dzialalno$¢ do dzialalnosci
zeglugowej (*3). To zwolnienie dotyczy calego taficucha wlasnosci (*3).

(34) W ustawie o podatku dochodowym natozono podatek na niektére zyski kapitalowe. Zyski te okre$lono w sposéb
wyczerpujacy w art. 5 ust. 1 ustawy o podatku dochodowym i zasadniczo obejmuja one zyski wynikajace
z transakcji w zakresie nieruchomosci, papieréw warto$ciowych i spélek osobowych. Podlegajace opodatkowaniu
zyski kapitalowe sumuje si¢ z innymi dochodami podatnika i nalicza w oparciu o stawke ryczattowa dla przedsie-
biorstw w wysokosci 35 %.

(35) Wart. 12 ust. 1 lit. ¢) ppkt (i) ustawy o podatku dochodowym ustanowiono zwolnienie z podatku w odniesieniu
do o0s6b niebedgcych rezydentami Malty. Zwolnione z podatku sa w szczegdlnosci wszelkie korzysci lub zyski
uzyskane lub osiagniete w zwigzku z przekazaniem jakichkolwiek udzialéw lub papieréw warto$ciowych
w przedsigbiorstwie, ktdre nie jest spotka deweloperska, przez kazda osobe niebedacy rezydentem Malty, pod
warunkiem ze uprawniony wiasciciel tego zysku jest osoba niebedgca rezydentem Malty i ze nie nalezy do osoby
lub 0s6b bedacych normalnie rezydentami Malty lub nie jest przez te osobe lub przez te osoby kontrolowany.

(*) Art. 3 ust. 4 przepisow podatkowych.
(*) Art. 3 ust. 1 lit. b) przepiséw podatkowych.
() Art. 3 ust. 1 lit. b) przepiséw podatkowych.
(*) Art. 3 ust. 1 lit. ¢) przepiséw podatkowych.
(**) Art. 3 ust. 3 przepiséw podatkowych.
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2.1.9. Zwolnienie z opodatkowania odsetek lub innych naleznych dochodéw zwigzanych z finansowaniem przedsigbiorstw
zeglugowych lub statkow objetych podatkiem tonazowym

(36) Ustawa o zegludze handlowej stanowi, Ze — oprécz posiadania i eksploatowania statku lub statkéw zarejestro-
wanych na Malcie lub pod bandera innego panstwa oraz administrowania i zarzgdzania tymi statkami, jak
réwniez prowadzenia wszelkiej dzialalnoSci finansowej, dzialalno$ci w zakresie ochrony i dzialalnosci
komercyjnej o charakterze pomocniczym w zwiazku z tymi statkami (**) — dana organizacja kwalifikuje si¢ jako
organizacja zeglugowa, jezeli — pod warunkiem uzyskania licencji od Dyrektora Generalnego ds. Zeglugi — jej
podstawowym celem jest ,gromadzenie kapitalu za pomoca pozyczek, udzielanie gwarancji lub emisja papieréw
warto$ciowych na uzytek wilasny lub innych organizacji zeglugowych nalezacych do tej samej grupy” (*) lub
,prowadzenie innego rodzaju dzialalnosci w sektorze morskim, ktdrg to dzialalno$¢ Minister, za radg Organu,
moze czasem okresli¢ za pomoca rozporzadzeni jako kwalifikujacg si¢ do okreslonego powyzej celu”. (*)

(37) W art. 3 ust. 2 przepisow podatkowych okre$lono, ze zaden podatek wprowadzony na mocy ustawy o podatku
dochodowym nie jest nalezny w odniesieniu do odsetek lub innych naleznych dochodéw zwigzanych z finanso-
waniem okre§lonych w art. 84Z ust. 1 ustawy o zegludze handlowej dzialan prowadzonych przez organizacje
zeglugowe posiadajace licencje lub finansowaniem statku objetego podatkiem tonazowym. Zgodnie z tym
przepisem przedmiotowe zwolnienie ma zastosowanie tylko do posiadajgcych licencje bankéw i instytucji
kredytowych lub finansowych, ktére majg siedzib¢ na Malcie, i przyznawane jest tylko na wyraZny wniosek
ztozony wlasciwym organom.

(38) W zwiagzku z tym pozyczki i gwarancje przyznawane przez instytucje finansowe wiascicielom statkow, jak
réwniez operatorom, zarzadzajacym statkami lub administratorom statkéw, moga zostal potencjalnie zwolnione
z podatku dochodowego wprowadzonego na mocy ustawy o podatku dochodowym z tytulu zyskéw
z przedmiotowej dzialalnosci ().

(39) Wladze Malty potwierdzily, ze od momentu przystapienia Malty do Unii Europejskiej nie przyznano licencji
zadnej organizacji innej niz te, ktorych dzialalno$¢ obejmuje ,posiadanie na wlasnos¢, eksploatacje (w ramach
czarteru lub w inny sposéb) statku lub statkéw [...] oraz zarzadzanie i administrowanie takimi statkami”, oraz ze
z takiej mozliwosci nie skorzystal zaden bank ani zadna instytucja kredytowa lub finansowa w rozumieniu
art. 84Z ust. 1 ustawy o zegludze handlowe;.

2.1.10. Zwolnienie z optat zwigzanych z dokumentami i przenoszeniem wlasnosci

(40) Ustawa o oplatach z tytulu dokumentéw i przenoszenia wilasnosci (**) dotyczy przenoszenia papieréw wartos-
ciowych przeznaczonych do obrotu, nieruchomosci, sprzedazy aukcyjnej i polis ubezpieczeniowych. Papiery
warto$ciowe przeznaczone do obrotu zdefiniowano jako ,posiadanie kapitatu zakladowego w jakimkolwiek
przedsigbiorstwie i dokumentéw reprezentujacych to samo przedsigbiorstwo” (*9).

(41) W przepisach podatkowych (*) stwierdzono, ze Zadna oplata nie bedzie nalezna w momencie: (i) rejestracji
statku objetego podatkiem tonazowym na podstawie ustawy o zegludze handlowej; (ii) wydania lub przyznania
jakiegokolwiek papieru wartosciowego lub udziatu nalezacego do organizacji zeglugowej posiadajacej licencje; (iii)
nabycia, przekazania, scedowania jakiegokolwiek papieru wartosciowego lub udzialu nalezacego do organizacji
zeglugowej posiadajacej licencje; (iv) sprzedazy lub przekazania statkéw objetych podatkiem tonazowym; (v)
rejestracji, przeniesienia lub splaty jakiegokolwiek kredytu hipotecznego lub innych zastawéw lub oplat
w zwigzku z jakimkolwiek statkiem lub jakakolwiek organizacja Zeglugows; (vi) scedowania jakichkolwiek praw
lub udziatéw lub zaciagnigcia zobowigzan w odniesieniu do jakiegokolwiek statku.

(42) Ustawa o opfatach z tytulu dokumentéw i przenoszenia wlasnosci (*!) stanowi o nalozeniu na transakcje
dotyczace papieréw wartoSciowych oplaty w wysokosci dwéch euro na kazde sto euro z kwoty lub wartosci
zaplaty lub rzeczywistej wartosci papieru wartoSciowego przeznaczonego do obrotu — w zaleznosci od tego,
ktéra warto$¢ jest wyzsza.

(43) Nie obowigzuje jednak zadna oplata w przypadku transakcji obejmujacych papiery wartosciowe przedsigbiorstwa,
w ktérym ponad polowe kapitatu zakladowego, praw glosu i praw do zyskéw posiadaja osoby, ktére nie sg
rezydentami Malty i bezposrednio lub posrednio nie nalezg do oséb bedacych rezydentami Malty lub nie s3 przez
te osoby kontrolowane, pod warunkiem zZe wigkszo$¢ intereséw gospodarczych tego przedsigbiorstwa znajduje
si¢ poza Malta (*).

(44) Ogdlnie rzecz biorac, z oplat zwolnione jest takze przekazywanie wewngtrzgrupowe w kontekscie dziatan
w zakresie restrukturyzacji grupy (¥). Istnieje znaczgca liczba innych zwolnien, ktore w wigkszosci dotycza
przede wszystkim réznych oséb prawnych z istotnymi udzialami miedzynarodowymi, ale maja réwniez
zastosowanie w innych okolicznosciach, tj. np. w odniesieniu do podmiotéw zbiorowego inwestowania.

(**) Art. 84Z ust. 1 lit. a)—) ustawy o Zegludze handlowej.

(**) Art. 84Z ust. 1 lit. d) ustawy o zegludze handlowe;j.

(*) Art. 84Z ust. 1 lit. €) ustawy o zegludze handlowe;.

(*) Art. 84Z ust. 1 lit. d) ustawy o zegludze handlowej i art. 3 ust. 2 przepiséw podatkowych.

(**) Ustawa o optatach z tytutu dokument6w i przenoszenia wlasnosci, rozdziat 364, Maltafski Dziennik Rzadowy z dnia 25 listopada 1992 1.
(*) Art. 2 ustawy o oplatach z tytutu dokumentéw i przenoszenia wlasnosci.

(*) A

() A

(") A

(") A

35
36'

) Art. 5 przepiséw podatkowych.

rt. 42 ust. 1 ustawy o oplatach z tytutu dokumentow i przenoszenia wlasnosci.

rt. 47 ust. 3 i 4 ustawy o oplatach z tytutu dokumentow i przenoszenia wlasnosci.
rt. 42 ust. 1 lit. b) ustawy o oplatach z tytutu dokumentow i przenoszenia wlasnosci.

41
42
43
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3. PRZESLANKI DO WSZCZECIA FORMALNEGO POSTEPOWANIA WY]A§NIA]ACEGO

(45) W decyzji o wszczeciu postgpowania wyrazono watpliwosci co do zgodnosci srodkéw opisanych w sekcjach 2.1-
2.8 z rynkiem wewnetrznym, a w szczegdlno$ci z wytycznymi w sprawie transportu morskiego (*).

(46) Komisja ma nastgpujace watpliwosci dotyczace Srodkéw w zakresie podatku tonazowego:

a) w wytycznych w sprawie transportu morskiego ograniczono stosowanie podatku tonazowego do statkéw
wykorzystywanych do celéw transportu morskiego zdefiniowanego jako ,transport towaréw i oséb drogg
morska” (¥). Wydaje si¢ jednak, ze definicji tej nie odzwierciedlono w ustawie o zegludze handlowej. Ponadto
system maltaniski daje Ministrowi swobod¢ decydowania o odstgpieniu od stosowania wymogéw o szerokim
zakresie okre$lonych w ustawie o zegludze handlowej. Komisja stwierdzila, ze zyski ze statkéw niewykorzysty-
wanych do dzialaii zwigzanych z transportem morskim nie powinny kwalifikowa¢ si¢ do objecia podatkiem
tonazowym. W tym kontekscie Komisja stwierdzila, ze wydaje si¢, iz statki rybackie, pontony, barki, jachty,
statki wycieczkowe i platformy wiertnicze kwalifikujg si¢ na podstawie maltanskiego systemu podatku
tonazowego, ale miala watpliwosci, czy jest to uzasadnione;

b) brak wyraznych przepiséw w sprawie statkéw ustugowych/pomocniczych, holownikéw i poglebiarek wywotal
dalsze watpliwosci Komisji dotyczace tego, czy zapewniono zgodno$¢ z przepisami okre§lonymi
w wytycznych w sprawie transportu morskiego;

c) jezeli chodzi o zyski kapitalowe ze sprzedazy statkéw, Komisja ma watpliwosci, czy zwolnione z podatku
transakcje dotyczyly tylko statkow, ktére zostaly kupione i sprzedane przez przedsigbiorstwo zeglugowe,
kiedy byly objete podatkiem tonazowym;

d) Komisja stwierdzita, ze brak wyraznych ograniczeh w odniesieniu do kwalifikowalnosci dziatalnosci
pomocniczej moze prowadzi¢ do przyznawania pomocy niezgodnej z rynkiem wewnetrznym, szczeg6lnie
w przypadku sprzedazy okreslonych towaréw na pokladzie statkéw wycieczkowych;

¢) w odniesieniu do statkéw wyraznie wykorzystywanych do celéw kwalifikujacej si¢ dzialalnosci Komisja
stwierdzita, ze korzysci podatkowych nie nalezy rozszerzaé na wszystkich uczestnikéw rynku zwigzanych
w pewien sposob z tymi statkami. Wynajmujacy statki, ktorzy nie prowadza zadnej dzialalnosci w dziedzinie
transportu morskiego we wlasnym zakresie, nie powinni korzysta¢ z podatku tonazowego. Co wigcej, Komisja
ma watpliwosci co do nieograniczonej kwalifikowalnosci do korzystania z podatku tonazowego podmiotéw
czarterujacych na czas i podobnych przedsigbiorstw;

f) Komisja wyrazila watpliwosci co do tego, czy we wszystkich przypadkach wysoko$¢ podatku jest zgodna
z tym, co Komisja zatwierdzita w przeszto$ci w odniesieniu do innych panstw czlonkowskich;

g) Komisja wyrazita watpliwo$ci w kwestii stosownosci wymogéw dotyczacych zwigzku z banderg oraz srodkéw
oddzielajacych;

h) Komisja zakwestionowala sposéb traktowania pod wzgledem podatkowym dywidend z udzialéw w przedsie-
biorstwach Zeglugowych;

i) Komisja zakwestionowala réwniez zgodno$¢ z rynkiem wewnetrznym zwolnienia z opodatkowania zyskoéw
kapitalowych zwigzanych z udziatami w przedsigbiorstwach Zeglugowych;

j) Komisja zakwestionowala zgodno$¢ z rynkiem wewnetrznym zwolnienn z podatku okre$lonych w ustawie
o oplatach z tytulu dokumentéw i przenoszenia wlasnosci zwigzanych ze statkami. Wydaje sie, ze z tych
zwolnien potencjalnie korzystaja podmioty gospodarcze, ktére niekoniecznie sg przedsigbiorstwami stricte
zeglugowymi (w szczeg6lnosci udziatowcy);

k) ponadto Komisja stwierdzila, Ze zwolnienie z podatku dochodowego zyskéw ze sprzedazy statkéw
i z finansowania przedsigbiorstw zZeglugowych nie bylo zgodne z wytycznymi w sprawie transportu
morskiego.

4. UWAGI I ZOBOWIAZANIA MALTY
4.1. Wprowadzenie

(47) Malta podkresla, ze zawsze wdrazala podatek tonazowy z poszanowaniem zasad uczciwej konkurencji
i wytycznych w sprawie transportu morskiego.

(*) Komunikat Komisji C(2004) 43 — wspdlnotowe wytyczne w sprawie pomocy panstwa dla transportu morskiego (Dz.U. C 13
z217.1.2004,s. 3).

(*) W wytycznych vzr sprawie transportu morskiego wyraznie odniesiono si¢ do definicji transportu morskiego z rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 4055/86 z dnia 22 grudnia 1986 r. stosujacego zasade swobody $wiadczenia ustug do transportu morskiego miedzy
panstwami czlonkowskimi i miedzy pafstwami czlonkowskimi a paristwami trzecimi (Dz.U. L 378 z 31.12.1986, s. 1) i z rozporza-
dzenia Rady (EWG) nr 3577/92 z dnia 7 grudnia 1992 r. dotyczacego stosowania zasady swobody $wiadczenia ustug w transporcie
morskim w obrebie panstw cztonkowskich (kabotaz morski) (Dz.U.L 364 2 12.12.1992,s. 7).
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(48) W praktyce maltanski system ograniczal si¢ zawsze do statkéw uznanych przez Komisje za kwalifikujace si¢ do
objecia podatkiem tonazowym (zasadniczo do statkéw wykorzystywanych do miedzynarodowego przewozu
towar6w i pasazeréw). W przypadku ustlug pomocniczych takich jak finansowanie i po$rednictwo nie
skorzystano z podatku tonazowego.

(49) Pod koniec grudnia 2015 r. tonaz brutto zarejestrowany pod maltariska banderg wyni6st 66,2 min (ponad 3 000
statkéw). Flota plywajaca pod maltariskg banderg jest podstawowym elementem dziatalno$ci morskiej Malty i ma
kluczowy wplyw na rentowno$¢ calego maltaniskiego przemystu, w szczeg6lnosci biorgc pod uwage pozycje
Malty jako malej wyspy na peryferiach Unii i efekt mnoznikowy osiagany przez t¢ flote w gospodarce
maltaiskiej.

(50) Dane te nalezy poréwnaé z nastgpujacymi danymi: fgczny tonaz 462 statkow objetych maltanskim systemem
podatku tonazowego wynosit 10,4 mln ton brutto pod koniec 2015 r.

(51)  Statki korzystajace z maltariskiego systemu podatku tonazowego plywaja pod maltafiskg banders, z wyjatkiem
dwoch statkow, ktdre plywajacych pod banderg norweskg. Zaden z rzeczonych statkéw nie jest eksploatowany na
podstawie ustaleni o czarterowaniu bezzalogowym osobom trzecim lub czarterowaniu na czas/rejs.

(52)  Statki eksploatowane w celach komercyjnych na maltafiskim morzu terytorialnym nie korzystaja z maltaniskiego
systemu podatku tonazowego. Statkéw tych uzywa si¢ gléwnie w przypadku dzialan portowych, takich jak
dzialania zwigzane z bunkrowaniem, przewdz i wycieczki turystyczne, i zatrudnia si¢ na nich wielu maltanskich
marynarzy.

(53) Nalezy dokona¢ rozréznienia migdzy statkami eksploatowanymi w celach komercyjnych w transporcie turystow/
fadunku na maltanskim morzu terytorialnym a statkami uzywanymi w handlu migedzynarodowym. Tylko te
ostatnie kwalifikujg si¢ do objecia maltariskim systemem podatku tonazowego.

4.2. System podatku tonazowego
4.2.1. Statki kwalifikujgce si¢ do objecia podatkiem tonazowym
4.2.1.1. Uwagi ogdlne

(54) Wedlug zalacznika pierwszego do ustawy o zegludze handlowej podatek tonazowy jest nalezny w odniesieniu do
wszystkich statkéw zarejestrowanych na Malcie, w tym statkéw rybackich i jachtéw rekreacyjnych.

(55) Malta podkresla jednak, ze nie wszystkie rodzaje statkéw kwalifikuja si¢ jako ,statki objete podatkiem
tonazowym”, ktére korzystaja z systemu podatku tonazowego. Dotyczy to na przyklad statkéw rybackich
i jachtow rekreacyjnych. Rowniez organizacja zeglugowa posiadajaca licencje, ktdra posiada na wilasnos¢ lub
eksploatuje takie statki lub nimi zarzadza, nie jest uprawniona do korzystania z systemu podatku tonazowego
w przypadku zyskéw, ktére rzeczona organizacja zeglugowa posiadajaca licencje czerpie w zwigzku z tymi
statkami.

(56)  Statki niewykorzystywane w dzialalnosci zeglugowej, takie jak statki rybackie i jachty rekreacyjne, musza placi¢
na Malcie podatek dochodowy od swojego dochodu podlegajacego opodatkowaniu, a takze oplaty rejestracyjne
i roczne oplaty obliczane na podstawie tonazu nalezne na mocy ustawy o zegludze handlowej. Te ostatnie oplaty
i podatki okreslane s3 na Malcie takze mianem ,podatku tonazowego”, chociaz jedynie statki, ktére Malta
okreslata w przesztosci jako ,statki objete podatkiem tonazowym”, musza placi¢ podatek tonazowy jedynie
w ramach systemu podatku tonazowego zamiast podatku dochodowego naleznego na podstawie ustawy
o podatku dochodowym.

(57) W przepisach podatkowych przewidziano zwolnienie z podatku dochodowego tylko w odniesieniu do dochodu
z ,dzialalnosci Zeglugowej”. W regulaminie wewnetrznym z 2012 r. wymieniono szereg statkéw, ktére nie
kwalifikuja si¢ do objecia podatkiem tonazowym w ramach z zwolnienia ze zwyklego podatku dochodowego,
poniewaz dochdd uzyskany w zwigzku z tymi statkami nie kwalifikuje si¢ jako dochéd z ,dzialalnosci
zeglugowej”. Z tego zwolnienia nie korzystaja w szczegdlnosci statki rybackie, jachty rekreacyjne, stale instalacje
przybrzezne, w tym platformy wiertnicze, ktérych nie wykorzystuje si¢ w transporcie morskim, holowniki
nieplywajace po oceanach, zurawie plywajace nieposiadajace wlasnego napedu i statki, ktérych gléwnym celem
jest Swiadczenie ustug w zakresie gier hazardowych lub kasyn. Réwniez platformy mobilne i pontony nie
kwalifikujg si¢ do zwolnienia z placenia zwyklego podatku dochodowego. Wszystkie te statki uiszczaja po prostu
oplate rejestracyjna i roczng oplate obliczong na podstawie tonazu, ktdre okresla si¢ jako ,opodatkowanie
tonazowe” lub ,podatek tonazowy”, ale ktore nie zwalniaja z placenia zwyklego podatku dochodowego.

(58) Malta zglasza, ze w przyszloSci rzeczona oplata rejestracyjna i oplata roczna — placone przez statki rybackie
i podobne statki niekwalifikujgce si¢ do zwolnienia — nie bedg dluzej nazywane ,podatkiem tonazowym”, aby
unikna¢ nieporozumien.
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(59) Swoboda wiasciwego Ministra do decydowania o przyjmowaniu statkéw o masie ponizej 1000 ton netto nie
oznacza, ze statki niewykorzystywane na potrzeby dzialalnosci zeglugowej moglyby zostaé objete podatkiem
tonazowym. W ramach tej swobody uznania nie mozna zwolni¢ ze spelnienia warunku polegajacego na tym, ze
statek musi by¢ wykorzystywany do migdzynarodowego przewozu towaréw lub pasazeréw.

(60) Dla zapewnienia przejrzystosci art. 85 A ust. 1 ustawy o zegludze handlowej zostanie przeformulowany
i otrzyma nastepujgce brzmienie: ,Minister moze — za zgoda Ministra wlasciwego do spraw finanséw i z zastrze-
zeniem spelnienia warunkéw uznanych za odpowiednie zgodnie z niniejszymi przepisami — uznal statek
o dowolnym tonazu netto wykorzystywany w dzialalnosci Zeglugowej za statek objety podatkiem tonazowym”.

(61) Jedynie kategorie statkéw wymienione w tabeli 2 zostaly kiedykolwiek uznane za kwalifikujace si¢ do objecia
podatkiem tonazowym na Malcie (przy jednoczesnym zwolnieniu ze zwyklego podatku dochodowego). W tabeli
2 przedstawiono réwniez sklad floty z 2015 r.

Tabela 2
Rodzaj statku Calkowita liczba staé{;’)&z1 Z(?le)g](;tzyglllspi;latkiem tonazowym

barka 7
masowiec 113
wagon do przewozu samochodéw 5
cementowiec 2
jacht komercyjny (') 29
kontenerowiec 12
drobnicowiec 120
pasazerski 24
wykorzystywany w systemie ro-ro 5
statek pomocniczy (2 3
zbiornikowiec 155
holownik 2

OGOLEM 477

(1) Jachty o catkowitej dlugosci 15 metréw nieprzewozace fadunku i nieprzewozace wigkszej liczby pasazeréw niz 12, niewy-
korzystywane w celach rekreacyjnych. Jachty te sa regulowane kodeksem jachtéw komercyjnych wydanym przez Dyrekeje
Zeglugi Handlowej Maltafiskiego Centrum Transportw; http:/[www.transport.gov.mt/superyacht-registration/commercial-
yacht-code.

() Mozna wyr6zni¢ dwa rodzaje statkéw pomocniczych w zaleznosci od dziatalnosci, do jakiej wykorzystuje si¢ te statki: (i)
statki zaopatrujace wykorzystywane do transportowania zaopatrzenia i sprz¢tu majacych wspomagac instalacje przybrzezne
i (ii) statki przewozowe wykorzystywane do transportowania zalogi na miejsce instalacji przybrzeznych i z tego miejsca lub
statki bedgce polgczeniem obu kategorii.

(62) Malta potwierdzita, ze 100 % statkow korzystajacych ze zwolnien ze zwyklego opodatkowania dochodu
(smaltaniska flota objeta podatkiem tonazowym”) jest zarejestrowanych w UE/EOG lub plywa pod banderg
panstw UE[EOG (*) i ze zaden statek plywajacy pod banderg pafistw spoza UE/EOG nie nalezat do floty objetej
podatkiem tonazowym od 2004 r.

(63) Pod koniec 2015 r. tonaz maltafiskiej floty objetej podatkiem tonazowym wynidst okoto 10,4 mln ton brutto,
czyli mniej niz 20 % tonazu statkéw zarejestrowanych na Malcie.

(*) Statki wyczarterowywane bezzatogowo rejestruje si¢ na Malcie, ale mogg ptywac pod inng bandera. Jedyne statki, ktore pltywaja pod
bandera inng niz maltariska i korzystaja z podatku tonazowego, pltywaja pod banderg paristw UE/EOG.
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(64) Malta przedstawila zobowigzanie do dalszego ograniczania statkéw kwalifikujacych si¢ do objecia systemem
podatku tonazowego do statkéw, ktére wykorzystuje si¢ do miedzynarodowego przewozu towaréw lub
pasazeréw droga morskg i do pewnych innych rodzajéw dzialalnosci zeglugowej zatwierdzonych wezesniej przez
Komisj¢ — na wniosek innych panstw czlonkowskich — jako kwalifikujace si¢ — na mocy wytycznych w sprawie
transportu morskiego — do objecia podatkiem tonazowym.

(65) Ponadto Malta okresli, ze z podatku tonazowego na podstawie tego systemu beda mogly korzystaé tylko
organizacje stricte zeglugowe, w szczeg6lnosci organizacje, ktére podjely ryzyko i przyjely zobowigzania
zwigzane (i) z eksploatacjg statku wykorzystywanego do transportu morskiego zgodnie z definicja w wytycznych
w sprawie transportu morskiego (¥) (jak np. zobowigzania zwigzane z zarzadzaniem technicznym i zaloga) lub
(i) wykonywaniem transportu morskiego zgodnie z definicja w wytycznych w sprawie transportu morskiego
(w tym z wykorzystaniem statkéw wyczarterowywanych z zaloga pod pewnymi warunkami (*%)).

4.2.1.2. Stosowanie podatku tonazowego w przypadku barek

(66)  Barki, ktorych nie wykorzystuje si¢ w ,miedzynarodowym transporcie towaréw”, nie kwalifikuja si¢ do objecia
maltanskim systemem podatku tonazowego niezaleznie od tego, czy s posiadaja wlasny naped, czy tez nie. Do
objecia maltanskim systemem podatku tonazowego moga kwalifikowal si¢ barki, ktére opracowano z mysla
o nawigacji na otwartych morzach i ktére s3 zwykle wykorzystywane do tego celu, a takze barki, ktére
uczestniczag w migdzynarodowym transporcie morskim. Uwaza si¢ to za konieczne w przypadku ladunku,
ktérego nie mozna przewiez¢ statkami konwencjonalnymi.

(67) Przemyst energetyczny wykorzystuje barki do transportowania czeSci takich, jak: kotwice, rury i fancuchy,
ktorych nie mozna przewiezé statkami konwencjonalnymi. Barkami transportuje si¢ réwniez moduly nowych
platform wiertniczych i produkcyjnych oraz urzadzenia wiertnicze. Na innego rodzaju barkach przewozi si¢
sprzet do ukfadania rurociggéw glebokowodnych lub zurawie i bomy o bardzo duzej wydajnosci. Barki bez
napedu wykorzystuje si¢ takze do zaopatrywania elektrowni w wegiel.

4.2.1.3. Stosowanie podatku tonazowego w przypadku statkéw wycieczkowych

(68)  Statki wycieczkowe (pasazerskie) kwalifikujg si¢ do objecia maltaniskim systemem podatku tonazowego. Malta
podkreslila, ze Cypr, Dania, Francja, Niemcy, Irlandia, Wlochy, Niderlandy, Norwegia i Zjednoczone Krélestwo
uwazaja statki wycieczkowe za kwalifikujace si¢ statki, jezeli tych statkéw nie wykorzystuje si¢ gtdwnie w celu
$wiadczenia ustug w zakresie gier hazardowych lub kasyn lub w podobnych celach innych niz zeglugowe.

(69) Sektor ten jest bardzo korzystny dla klastra morskiego Unii i wnosi duzg warto$¢ dodang dla znacznej liczby
panstw czlonkowskich. W sektorze tym panuje agresywna konkurencja migdzynarodowa i zatrudnionych jest
wielu wykwalifikowanych i wyspecjalizowanych pracownikéw.

4.2.1.4. Stosowanie podatku tonazowego w przypadku jachtéw komercyjnych

(70)  Jachty komercyjne wykorzystywane w miedzynarodowym transporcie pasazerskim moga kwalifikowac si¢ do
objecia systemem podatku tonazowego, pod warunkiem ze sa zarejestrowane jako jachty komercyjne na Malcie.
Musza by¢ wykorzystywane do komercyjnego przewozu maksymalnie 12 pasazeréw (*’) i muszg spelnial szereg
rygorystycznych norm bezpieczenstwa i norm operacyjnych. Jachty posiadajace certyfikaty jachtow komercyjnych
uwaza si¢ za odpowiednik malych statkéw pasazerskich, poniewaz moga plywaé na wodach migdzynarodowych.
W maltariskim kodeksie jachtéw komercyjnych (*) okre$lono standardy techniczne, ktére nalezy spelnié, aby
zakwalifikowaé jachty komercyjne jako statki objete podatkiem tonazowym. Standardy te s3 odpowiednikiem
standardow — zawartych w miedzynarodowych konwencjach SOLAS i MARPOL - regulujacych kwestie
konstrukgji i eksploatacji statkéw handlowych (*'). Pozostale kryteria kwalifikowalnosci stosowane w przypadku
jachtow komercyjnych sg takie same jak w przypadku innych rodzajéw statkow.

(71)  Wlasciciele tych jachtéw komercyjnych zawierajg umowy o zarzadzaniu przez osoby trzecie z przedsigbiorstwami
prowadzacym dzialalno$¢ w zakresie zarzadzania jachtami. W przepisach podatkowych dopuszczono mozliwosé
kwalifikowania si¢ do objecia systemem podatku tonazowego zaréwno whascicieli, jak i zarzadzajacych. Do tej
pory nie istnialy przypadki, w ktérych zaréwno wiasciciel jachtu komercyjnego, jak i zarzadzajacy tym jachtem
zarejestrowanym na podstawie ustawy o zegludze handlowej korzystali z tego systemu.

(*) Sekcja 2 wytycznych w sprawie transportu morskiego.

(**) Zob. motywy 100-101.

(*) Kazdy statek przewozacy ponad 12 pasazeréw definiuje si¢ jako statek pasazerski zgodnie z Migdzynarodowa konwencjg o bezpie-
czenistwie Zycia na morzu (konwencja SOLAS), i w zwigzku z tym musi spelnia¢ wymogi i standardy podane w majacych zastosowanie
konwencjach migdzynarodowych. ]

(*") Kodeks jachtéw komercyjnych wydany przez Dyrekeje Zeglugi Handlowej Maltariskiego Centrum Transportu; http:/[www.transport.
gov.mt/superyacht-registration/commercial-yacht-code.

(*") Kodeks jachtéw komercyjnych zgloszono Migdzynarodowej Organizacji Morskiej jako ustalenia stanowigce odpowiednik tych
konwencji miedzynarodowych.
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(72) Miedzynarodowy przemyst jachtéw komercyjnych charakteryzuje si¢ bardzo duza konkurencja, a jachty zarejes-
trowane w Unii/EOG musza stawi¢ czola zwigkszonej konkurencji ze strony operatoréw jachtow komercyjnych
majacych siedzibe poza EOG. Panstwa trzecie stosuja zachety podatkowe w zakresie podatku od oséb prawnych,
aby rejestrowano tam jachty.

4.2.1.5. Stosowanie podatku tonazowego w przypadku holownikéw i poglebiarek

(73)  Jezeli organizacja zeglugowa posiadajaca licencj¢ osigga dochéd w zwigzku z holownikami, ktére sa statkami
objetymi podatkiem tonazowym, organizacja ta jest uprawniona do korzystania z systemu podatku tonazowego
tylko w odniesieniu do tego dochodu, ktdry osiaga z ,dziatalnosci zeglugowej”. Ustugi holownicze $wiadczone
w portach sa wylaczone z systemu podatku tonazowego. Holowniki kwalifikujg si¢ tylko wtedy, gdy
potwierdzono, ze wigkszo$¢ czasu pracy stanowi w ich przypadku migdzynarodowy przewdz towardw, i przy
spelnieniu wymogu okreSlonego w wytycznych w sprawie transportu morskiego i dotyczacego progu
w wysokosci 50 % (*?).

(74) W regulaminie wewnetrznym z 2012 r. z systemu podatku tonazowego wylaczono holowniki nieptywajace po
oceanach i wyraznie stwierdzono, ze te statki, ktorych nie wskazano, nie kwalifikujg si¢ automatycznie do objecia
systemem podatku tonazowego, ale musza spelni¢ wymogi zawarte w przepisach podatkowych. W nowym
projekcie przepisow podatkowych w zakresie zeglugi handlowej zostanie wyraznie stwierdzone, ze w celu
zakwalifikowania holownikow lub poglebiarek trzeba je zarejestrowal w rejestrze UE[EOG. Chociaz ten ostatni
wymog ten nie byl wezesniej jasno sformulowany, zawsze byt przestrzegany.

(75) Malta zobowigzala si¢ dokona¢ transpozycji dokladnego brzmienia wytycznych w sprawie transportu morskiego
w odniesieniu do dziatalnosci w zakresie holowania i poglebiania do odpowiednich tekstéw.

4.2.1.6. Stosowanie podatku tonazowego w przypadku statkéw ustugowych

(76) Malta wyjasnila, ze tylko kilka statkéw ustugowych/pomocniczych objeto systemem podatku tonazowego. Byly to
statki wielozadaniowe/do przewozu drobnicy konwencjonalnej (*3).

(77) Malta twierdzi, ze statki ustugowe/pomocnicze podlegaja tym samym ramom operacyjnym i regulacyjnym co
statki wykorzystywane w transporcie morskim (w rozumieniu wytycznych w sprawie transportu morskiego) pod
wzgledem:

a) wymogéw technicznych, w tym wszystkich istotnych instrumentéw i przepiséw miedzynarodowych
regulujacych konstrukcje statku, bezpieczenistwo i ochrong Srodowiska, jak réwniez zasady klasyfikacji;

b) zalogi: statki te obsadza si¢ zgodnie z prawodawstwem migdzynarodowym, ktére ma zastosowanie takze do
statkéw handlowych, w szczegdlnosci zgodnie z Migdzynarodowg konwencja o wymaganiach w zakresie
wyszkolenia marynarzy, wydawania im $wiadectw oraz pelnienia wacht (konwencja STCW) i Konwencja
o pracy na morzu Miedzynarodowej Organizacji Pracy; marynarze zatrudnieni na pokladach tych statkéw
podlegajg tym samym wymogom w zakresie szkolenia i powinni mie¢ zapewnione takie same warunki pracy
i Zycia co marynarze zatrudnieni na pokladach tradycyjnych statkéw handlowych;

¢) otoczenia prawnego: wiasciciele statkow eksploatujacy te statki podlegaja tym samym ograniczeniom
prawnym w odniesieniu do bezpieczenstwa, zobowigzan w razie wypadku lub zanieczyszczenia, a takze regul
konkurencgji.

(78)  Statki uslugowe s3 narazone na konkurencje ze strony konkurentéw migdzynarodowych, konkurentow
odnoszacych korzysci z tytulu nizszych plac dla zalogi, nizszych podatkéw, programéw ograniczajacych
utrzymanie itd.

(79) Ponadto statki ustugowe przyczyniaja si¢ do osiagania celéw okreslonych w wytycznych w sprawie transportu
morskiego w taki sam sposéb jak inne statki (handlowe). Statki ustlugowe przyczyniaja si¢ do rozwoju klastra
morskiego i maja pozytywny wplyw na zatrudnienie i unijng wiedz¢ ekspercka w zakresie transportu morskiego.

(80)  Zgodnie z wytycznymi w sprawie transportu morskiego Malta zobowigzala si¢ ograniczy¢ kwalifikujace sie statki
do statkow, ktore wykorzystuje si¢ do miedzynarodowego przewozu towaréw lub pasazeréw drogg morska.

(81) Malta zauwazyla, Ze Komisja uznala juz kablowce, statki do ukladania rurociggéw, statki badawcze i zurawie
plywajace jako kwalifikujace si¢ do objecia podatkiem tonazowym (**).

(") Sekcja 3.1 wytycznych w sprawie transportu morskiego.

(**) Statki wielozadaniowe i statki do przewozu drobnicy konwencjonalnej wykorzystuje si¢ w transporcie morskim zgodnie z definicja
zawarta w wytycznych w sprawie transportu morskiego. Statkami do przewozu drobnicy konwencjonalnej transportuje si¢ towary,
ktore trzeba tadowaé pojedynczo, a nie do konteneréw.

(**) Zob. np. motyw 47 decyzji Komisji z dnia 27 kwietnia 2010 r. w sprawie N 714/09, Niderlandy — Rozszerzenie systemu podatku
tonazowego na kablowce, statki uktadajace rury, statki badawcze i zurawie plywajace (Dz.U. C 158 z 18.6.2010, s. 2).
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4.2.2. Dochdd kwalifikujgcy sig do objecia podatkiem tonazowym
4.2.2.1. Kwalifikowalno$¢ ustug pomocniczych w kontekscie transportu morskiego

(82) Pojecie ,dziatania pomocnicze”, o ktérym mowa w definicji ,dzialalnosci Zeglugowej” w art. 85 A ust. 1
przepisow podatkowych, zawsze interpretowano jako dzialania wymagajace istnienia Scistego zwiazku miedzy
miedzynarodowym transportem towarow i pasazeréw a dzialalno$cig pomocnicza. To, czy okrelong dzialalno$é
uwaza si¢ za pomocniczg, stwierdza si¢ oddzielnie dla kazdego przypadku.

(83) Przy ustalaniu, czy dana dzialalno$¢ ma charakter pomocniczy, bierze si¢ pod uwage komentarz do art. 8
modelowej konwencji OECD (,Komentarz”), w tym pkt 4.2 Komentarza, w ktérym stwierdzono, ze w kontekscie
transportu miedzynarodowego doch6d uzyskany w zwigzku z dzialaniami pomocniczymi jest dochodem
z dzialan, ktére ,majg niewielki wklad w stosunku do [eksploatacji statkéw w ruchu miedzynarodowym)] i s tak
$ciSle zwigzane z taka eksploatacjg, ze nie powinno si¢ ich traktowaé jako oddzielnej dziatalnoéci lub Zrédla
dochodu przedsigbiorstwa”.

(84) Malta podkresla, ze przewdz oséb standardowo obejmuje rézne ustugi uzupelniajace, ktére uwzglednia sig
w cenie biletu. Ustugi te obejmuja zapewnianie miejsc do spania i cateringu, jak réwniez inne ustugi, ktérych
oczekuje pasazer podczas tej samej podrozy, takie jak ustugi Swiadczone przy wsiadaniu i wysiadaniu.
Pasazerowie duzych statkéw pasazerskich oczekuja takze, ze na statku dostgpne sg kino, spa, fryzjer i podobne
ustugi. Takie ustugi i ustugi w ramach wycieczek lokalnych nalezy uznaé za dzialalno$¢ pomocnicza w stosunku
do dzialalnosci zeglugowej, pod warunkiem ze odpowiednie ustugi stanowia zakupione ustugi w warunkach
pelnej konkurencji. Malta podkreslita takze, ze wymog prawny stanowi, iz sklepy na pokladzie statkéw wyciecz-
kowych musza by¢ zamkniete, kiedy te statki s3 w porcie.

(85)  Sprzedaz biletéw jest podstawowym zrédlem przychodéw dla operatoréw statkéw wycieczkowych, a zarobki na
pokladzie s3 dodatkowym, ale kluczowym elementem przyczyniajacym si¢ do trwalosci dziatalno$ci w zakresie
przewozu pasazeréw. W sprawozdaniach dotyczacych przemystu oszacowano, ze wigkszo$¢ przychodéw ze
statkéw wycieczkowych (60 % lub wigcej) pochodzi ze sprzedazy biletow.

(86) W regulaminie wewnetrznym z 2012 r. z zakresu systemu podatku tonazowego wyraznie wylaczono ,statki,
ktérych gléwnym celem jest zapewnianie towaréw lub $wiadczenie ustug, ktére zazwyczaj zapewnia sig lub
$wiadczy na ladzie (np. plywajacy hotel, supermarket lub restauracja)” i plywajace lub wyplywajace w rejsy
kasyna. Sposrod 26 statkdw pasazerskich, ktére korzystaly z systemu podatku tonazowego, 17 nie $wiadczyto
ustug zwigzanych z kasynem lub nie sprzedawalo towaréw luksusowych.

(87) Malta zobowigzala si¢ do tego, Ze po wejsciu w zycie nowych przepisow podatkowych w zakresie zeglugi
handlowej z systemu wyraZznie wylaczony zostanie szereg dziatan, ktore moga stanowi¢ konkurencje dla przedsie-
biorstw stacjonarnych i w zwiazku z tym nie kwalifikuja si¢ do objecia systemem podatku tonazowego. Dzialania
te beda obejmowaly sprzedaz na pokladzie towaréw lub ustug, ktérych nie zapewnia si¢ zwyczajowo pasazerom,
na przyklad sprzedaz samochodéw, artykuléw gospodarstwa domowego lub zwierzat gospodarskich lub wakacji
na statku, gdy statek pozostaje zacumowany i nie wystepuje element zwigzany z transportem morskim.

(88)  Ponadto Malta zobowigzala si¢ ograniczy¢ dochody z dziatalnoci pomocniczej do maksymalnie 50 % dochodéw
brutto w przypadku kazdego statku. Organy podatkowe przeprowadza weryfikacje zgodnosci na poziomie
kazdego statku w ramach danej grupy.

(89) Ograniczona dziatalno$¢ pomocnicza, ktéra podlega podatkowi tonazowemu, bedzie obejmowala:

,a) przew6z pasazeréw lub ladunku w sposéb inny niz na pokladzie statku objetego podatkiem tonazowym
eksploatowanym przez organizacje¢ zeglugowa posiadajaca licencje, gdy:

(i) zawarto z klientem jedna umowe o podréz, ktéra obejmuje rejs statkiem objetym podatkiem tonazowym;
oraz

(i) organizacja zeglugowa posiadajaca licencje kupilta lub uzyskala prawo do transportu w przypadku
pozostalej czesci podrozy na podstawie postanowienia, ktore ustalityby niezalezne przedsigbiorstwa;

b) sprzedaz i udogodnienia, ktére standardowo zapewnia si¢ klientom na pasazerskich statkach morskich,
W tym:

(i) sprzedaz napojéw alkoholowych, perfum i tytoniu;
(i) wymiang pienigdzy w réznych walutach na wydatki osobiste;

(ili) ustugi w zakresie zdrowia i urody oraz spa i wellness;
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¢) ustugi administracyjne i ubezpieczeniowe, ktére sa bezposrednio zwigzane z przewozem pasazer6w lub
fadunku, w tym ustugi na podstawie jednej umowy o podréz obejmujacej rejs statkiem objetym podatkiem
tonazowym;

d) S$wiadczenie ustug wakacyjnych sprzedawanych klientom na podstawie jednej umowy, gdy:

(i) wakacje te obejmuja rejs statkiem objetym podatkiem tonazowym eksploatowanym przez organizacje
zeglugowa posiadajaca licencje, a pozostala czgs¢ wakacji ma miejsce na ladzie (rczg$¢ spedzana na
ladzie);

(ii) organizacja zeglugowa posiadajaca licencje kupuje lub uzyskuje cze$¢ wakacji spedzang na ladzie na
warunkach rynkowych;

e) zaladunek i wyladunek fadunku przewozonego statkiem objetym podatkiem tonazowym eksploatowanym
przez organizacje zeglugowa posiadajaca licencje i zapewnianie przez organizacje zeglugowa posiadajaca
licencj¢ udogodnien wykorzystywanych wylacznie w tych celach;

f) konsolidacj¢ lub podzial — bezposrednio przed rejsem lub po rejsie — tadunku przewozonego statkiem
objetym podatkiem tonazowym eksploatowanym przez organizacje Zeglugowa posiadajacg licencje, gdy
dzialanie to nie jest zwigzane z przewozem towarow;

g) tymczasowe umieszczanie na nadbrzezu lub obok nadbrzeza ladunku przewozonego statkiem objetym
podatkiem tonazowym eksploatowanym przez organizacje zeglugowa posiadajacg licencje, gdy dzialanie to
nie jest czg$cia dlugoterminowych dzialan w zakresie magazynowania;

h) wynajem lub zapewnianie klientom konteneréw na towary, ktore maja zostaé przewiezione statkiem objetym
podatkiem tonazowym eksploatowanym przez organizacj¢ zeglugowa posiadajaca licencjg;

i) $wiadczenie pasazerom ustug wycieczkowych na statku objetym podatkiem tonazowym i eksploatowanym
przez organizacje zeglugowa posiadajaca licencje w przypadku, gdy kazda kabina pasazera pozostaje
dostepna na wylaczny uzytek pasazera;”.

(90)  Ponadto nastepujace przychody dodatkowe zostana pokryte z dzialalnosci podlegajacej ograniczeniu:

a) z reklam i marketingu, jesli odnosza si¢ do sprzedazy powierzchni reklamowych na pokladach statkéw
objetych podatkiem tonazowym; oraz

b) z obiektéw oferujgcych zaklady lub gry hazardowe, ktére sg standardowo oferowane klientom na pasazerskich
statkach morskich w celu zapewnienia rozrywki na pokladzie, i ze sprzedazy pasazerom statkéw morskich
takich towaréw luksusowych, jakie standardowo oferuje si¢ takim pasazerom, pod warunkiem ze obroty
z takich dziatan wynosza nie wigcej niz 25 % przychodéw brutto statku objetego podatkiem tonazowym.

(91)  Zgodnie z regulaminem wewnetrznym z 2012 r. do dzialalnoici pomocniczej, ktéra nie jest specyficzna dla
danego statku i podlega obecnie podatkowi tonazowemu na Malcie, zalicza sig: (i) dzialania zakladéw sprzeda-
jacych bilety i terminali pasazerskich w zwigzku z dzialalno$cig zeglugowa podlegajaca podatkowi tonazowemu;
(i) wszelkie odsetki lub wszelki zwrot z kapitatu obrotowego, jezeli takie odsetki lub taki zwrot wykorzystuje si¢
w celu finansowania organizacji zeglugowej posiadajacej licencje lub dzialalnosci zeglugowej tej organizacji; (iii)
lub nabycie i konserwacja statku objetego podatkiem tonazowym. W przyszlym prawodawstwie dzialania te beda
nadal podlegaly podatkowi tonazowemu jako ,inna dziatalno$¢ pomocnicza uznana przez Komisj¢ Europejska za
kwalifikujaca si¢ do objecia podatkiem tonazowym”, dopdki nie doprowadzi to do sytuacji, w ktérej catkowity
przychéd brutto z przychodéw dodatkowych (zaréwno specyficznych dla danego statku, jak i innych) przekracza
50 % przychodéw objetych podatkiem tonazowym danego przedsigbiorstwa bedacego beneficjentem.

(92) W przegladzie Urzedu Generalnego ds. Rejestracji Statkéw i Marynarzy obejmujagcym lata 2004-2016
stwierdzono, ze nikt z korzystajacych z systemu podatku tonazowego nie przekroczyt putapu 50 % pod
wzgledem przychodu brutto, jezeli chodzi o dzialalno$¢ pomocniczg. Szczegblng uwage zwrécono na statki
wycieczkowe ze wzgledu na znaczenie tego przychodu. Kontrole przeprowadzone w przypadku kazdego statku
i dotyczace przedsigbiorstw korzystajacych z podatku tonazowego wykazaly, ze przychody z dzialalnosci
pomocniczej byly znacznie ponizej limitu wynoszacego 50 %. Nastgpnie Malta potwierdzila, ze progu
wynoszacego 50 % w odniesieniu do przychodéw dodatkowych nie przekroczono od maja 2004 r. Malta
podkreslita, Ze zyski jakichkolwiek podwykonawcéw nigdy nie kwalifikowaly si¢ do objecia podatkiem
tonazowym.

4.2.2.2. Stosowanie podatku tonazowego w przypadku podmiotéw czarterujacych kwalifikowalne statki
w ramach czarteru bezzalogowego

(93) Malta twierdzi, ze — w przeciwienstwie do leasingodawcéw finansowych — wlasciciele statkow, ktérzy czarteruja
swoje statki w ramach czarteru bezzalogowego, nie sg bez znaczenia dla sektora zeglugi i ponosza do pewnego
stopnia odpowiedzialnos§¢ za swoje statki.
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(94) W przypadku gdy statek jest wykorzystywany wylacznie w ramach kwalifikowalnych dzialan i eksploatowany
przez wiasciciela tego statku, catkowity dochdd ze statku podlega podatkowi tonazowemu. W tym kontekscie
Malta uwaza, ze tej samej zasady nalezy przestrzegaé, gdy odpowiedni dochéd dzielony jest miedzy whasciciela
tego statku a operatora, pod warunkiem ze spelniono konieczne warunki (w tym kazda strona zaplacila podatek
tonazowy). Malta twierdzi, ze zbyt surowe podejscie do tej kwestii moze doprowadzi¢ do sytuacji, w ktorej
wlaiciciele statkéw bedg ptywali pod banderami panstw spoza Unii, oraz do wyzszych stawek za wynajem
statkéw dla unijnych przedsigbiorstw Zeglugowych.

(95) Zaden statek wyczarterowywany bezzatogowo i przyjety w przesztosci do systemu podatku tonazowego nie byt
statkiem wyczarterowywanym bezzalogowo osobom trzecim, jak wykazano w przegladzie obejmujacym lata
2004-2016 ztozonym stuzbom Komisji.

(96)  Statki wyczarterowywane bezzalogowo stanowig okolo 10 % statkéw podlegajacych maltafiskiemu systemowi
podatku tonazowego. Czartery byly wewnatrzgrupowe (*%).

(97) W celu zapewnienia, aby w przysztosci leasingodawcy zajmujacy sie wylacznie statkami (w tym ci wynajmujacy
male jachty osobom fizycznym (*)) nie mieli de iure mozliwosci korzystania z systemu podatku tonazowego,
Malta zobowigzala si¢ ograniczy¢ kwalifikowalno§¢ transakeji dotyczacych wyczarterowywania bezzalogowego

do:

a) transakcji wewnatrz grupy (*');

b) transakeji przedsigbiorstw stricte zeglugowych z osobami trzecimi wynikajacych z krétkotrwalej nadmiernej
zdolnosci, gdy okres czarterowania nie przekracza trzech lat i pod warunkiem Ze tonaz netto wyczartero-
wywany bez zalogi osobom trzecim wynosi mniej niz 50 % calego tonazu przedsicbiorstwa objetego
podatkiem tonazowym/grupy objetej podatkiem tonazowym; pojecie ,krétkotrwala nadmierna wydajnos¢”
odnosi si¢ wylacznie do statkéw nabytych przez organizacje zeglugowe posiadajace licencje w celu
prowadzenia wlasnej dzialalnosci zeglugowej i nie obejmuje zadnych statkéw, ktére nabyto konkretnie w celu
wyczarterowywania w ramach czarteru bezzalogowego.

4.2.2.3. Stosowanie podatku tonazowego w przypadku ustug transportowych zapewnianych na statkach
wynajmowanych z zalogg (czarter na czas|rejs) innym przedsigbiorstwom

(98) Malta potwierdzita, ze od 2004 r. zaden z beneficjentéw podatku tonazowego na Malcie nie bral udzialu w czarte-
rowaniu na czas lub podobnych dzialaniach.

(99) Malta podkreslita jednak, ze w zwigzku z samym charakterem zeglugi od wiascicieli statkéw wymaga sie
podejmowania decyzji w sposob elastyczny i szybki w celu przystosowywania si¢ do zmian na rynku. Malta
podkreslila, Ze wytyczne w sprawie transportu morskiego nie zawieraja ograniczenia maksymalnego tonazu,
ktéry dana organizacja jest w stanie czarterowal z zaloga, aby zosta uprawniona do pomocy dozwolonej na
podstawie wytycznych w sprawie transportu morskiego.

(100) Flota wyczarterowywana na czas podlega ogdlnym wymogom dotyczacym zwigzku z banderg okreslonym
w prawie maltanskim. Wymogi dotyczace zwigzku z bandera odnosza si¢ do calej floty objetej podatkiem
tonazowym (*)). Wszystkie statki wyczarterowywane na czas|rejs, ktore objeto maltaiskim systemem podatku
tonazowego od maja 2004 r., plywaja pod banderg panstw EOG.

(101) Malta wyjasnita, ze wprowadzitaby wymodg, zgodnie z ktérym co najmniej 25 % floty objetej podatkiem
tonazowym nowych uczestnikéw musialoby plywaé pod bandera paristw EOG zgodnie z podejéciem zaakcep-
towanym przez Komisje w sprawie dotyczgcej francuskiego podatku tonazowego (**).

4.2.3. Stosowanie wymogu dotyczgcego zwigzku z banderg

(102) Dopiero od 2010 r. przepisy podatkowe pozwalaja na objecie podatkiem tonazowym réwniez statkéw zarejestro-
wanych poza EOGJUE z zastrzezeniem warunkéw opisanych w motywie 27. W zwigzku z powyzszym znaczna
wiekszo$¢ maltariskiej floty objetej podatkiem tonazowym (90 %) plywa pod banderg panstw EOG/UE.

(*) Grupg definiuje si¢ jako co najmniej dwa przedsigbiorstwa zeglugowe, ktére w ponad pigédziesigciu procentach — bezposrednio lub
posrednio — nalezg do tych samych os6b i sg przez te same osoby kontrolowane, jak réwniez we wszystkich sytuacjach dotyczacych
kontroli (niezaleznie od odsetka wlasnosci), jak okreslono w art. 1 siédmej dyrektywy Rady 83/349/EWG z dnia 13 czerwca 1983 .
wydana na podstawie art. 54 ust. 3 lit. g) Traktatu w sprawie skonsolidowanych sprawozdan finansowych (Dz.U. L 193 z 18.7.1983,
s. 1), iw MSSF 10 ,Skonsolidowane sprawozdania finansowe”.

(*) Male jachty nieodpowiadajgce definicji, o ktérej mowa w przypisie 49.

(*’) Zob. przypis 55.

(%) Z wyjatkiem statkéw wyczarterowywanych bezzalogowo.

(**) Decyzja Komisji (UE) 2015/667 z dnia 4 lutego 2015 r. w sprawie pomocy panstwa SA.14551 (2013/C) wdrozonej przez Francje
w zwigzku ze zmiang warunkéw pomocy przyznanej na rzecz podmiotéw czarterujgcych na czas w ramach systemu podatku
tonazowego (Dz.U.L 110z 29.4.2015, s. 15), motyw 46.

&
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(103) Malta zobowiazala si¢ do wprowadzenia wymogu, zgodnie z ktérym co najmniej 25 % floty objetej podatkiem
tonazowym eksploatowanej przez kazdego nowego uczestnika musi plywa¢ pod bandera panstw EOG (%), ktéry
to odsetek bedzie on musial utrzymaé lub zwigkszy¢ zgodnie z sekcja 3.1 wytycznych w sprawie transportu
morskiego. Na podstawie tego zobowigzania udzial statkéw plywajacych pod banderg pafistw EOG w przypadku
beneficjentéw podatku tonazowego nie moze si¢ zmniejszy¢ Srednio przez okres trzech lat. Odstepstwo od tego
obowigzku jest mozliwe tylko wtedy, gdy 60 % floty objetej podatkiem tonazowym (%), ktéra eksploatuje
przedsiebiorstwo bedace beneficjentem, ptywa pod banderg pafistw EOG. Kontrola bedzie przeprowadzana za
kazdym razem, gdy dany statek dodaje si¢ do floty objetej podatkiem tonazowym lub z tej floty zabiera.

(104) Malta zobowigzala si¢ réwniez do wprowadzenia obowigzku, zgodnie z ktérym calo$¢ dzialan w zakresie
zarzgdzania strategicznego i komercyjnego musi odbywac si¢ w EOG.

(105) Statki, ktérych zarzadzanie komercyjne i strategicznie nie odbywa si¢ w EOG, zostang objete systemem podatku
tonazowego tylko wtedy, gdy plywaja pod bandera panstw EOG — z wyjatkiem statkéw wyczarterowywanych
bezzalogowo, na warunkach uwzgledniajacych pewne ograniczenia (*2).

4.2.4. Stawki podatku tonazowego

(106) Malta podkreslita, ze maltafiski system podatku tonazowego oparto na podobnej zasadzie co cypryjski system
podatku tonazowego zaakceptowany przez Komisje w 2010 r. Malta pobiera roczny podatek tonazowy w formie
kwoty ryczaltowej, ktora zalezy od tonazu statku.

(107) Stawki podatku tonazowego obowigzujace na Malcie réznig si¢ w zaleznosci od tonazu netto statku, jak réwniez
wieku statku. W tabeli 3 przedstawiono pordwnanie wysokosci podatku tonazowego obowiazujacego na Malcie
z zaakceptowanymi przez Komisj¢ systemami podatku tonazowego obowigzujacymi na Cyprze i w Polsce.

(108) Malta podkresla, ze — bioragc pod uwage zmiang obowigzujacego podatku wynikajaca wylacznie z tonazu
statku (%%) — szacowany roczny podatek tonazowy obowigzujacy na Malcie bytby bardzo podobny do tego, ktory
obowigzuje na Cyprze i w Polsce:

Tabela 3

Tonaz netto Malta Cypr Polska
2 500 1 000 830 711
8 000 3 200 2 537 2 046
10 000 3 580 3158 2 531
15 000 4 280 4161 3225
20 000 4 880 5165 3918
25 000 5 330 6169 4473
30 000 5780 6 808 4 820
40 000 6 480 8 086 5513
50 000 7 180 8 816 6 207
60 000 7 680 9 546 6 900

(109) Ponadto Malta podkresla, ze w przedstawionym w tabeli 3 wyliczeniem wysokosci podatku tonazowego
w odniesieniu do Polski zalozono, ze statki beda eksploatowane przez 365 dni w roku. Statki objete polskim
systemem podatku tonazowego, ktére nie dzialaja przez caly rok, sa uprawnione do proporcjonalnej redukeji. Na
Cyprze, gdzie statek wycofuje si¢ na okres co najmniej trzech miesiecy, wysoko$¢ podatku tonazowego obowigzu-
jacego w odniesieniu do takiego statku obniza si¢ 0 25 %.

(*) Wlaczajac w to statki wyczarterowywane (z zaloga lub w ramach czarteru bezzalogowego), ale wylaczajac statki wyczarterowywane
bezzalogowo.

(*') Wlaczajac w to statki wyczarterowywane (z zalogg lub w ramach czarteru bezzalogowego), ale wylaczajac statki wyczarterowywane
bezzalogowo.

(®) Zob. zobowigzanie 4 w zalgczniku do niniejszej decyzji.

() Standardowa stawka podatkowa dotyczaca statkéw nalezacych do najpowszechniejszej kategorii wiekowej (10-15 lat).



1.7.2019 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 176/23

(110) Na Malcie standardowg stawke podatku tonazowego obniza sig, jezeli statek ma mniej niz 10 lat. Jednoczes$nie
Malta podwyzsza obowigzujacy podatek tonazowy, gdy statek ma 15 lat lub wigcej. Ta zasada ma na celu
zachecenie wlascicieli statkéw i operatoréw do rejestrowania statkow mlodszych (a w zwigzku z tym efektyw-
niejszych i bardziej przyjaznych dla Srodowiska) i zniechecenie tych wlascicieli i agentéw do rejestrowania
starszych statkow. Ogélnie rzecz biorgc, nowsze statki sa co do zasady bezpieczniejsze, bardziej niezawodne,
efektywniejsze i bardziej przyjazne dla $rodowiska niz starsze statki, dlatego uwaza sig, ze taka zasada przyczynia
si¢ do osiggania pierwszego celu wymienionego w sekcji 2.2 wytycznych w sprawie transportu morskiego, jakim
jest ,poprawa bezpieczenstwa, wydajnosci i niezawodnoici transportu morskiego oraz zadbanie, aby byl on
bardziej przyjazny dla Srodowiska”. Przyczynia si¢ ona réwniez do osiagania przyjetych przez UE celéw
w zakresie zmniejszenia emisji gazow cieplarnianych do 2020 r.

(111) Malta twierdzi, ze przy rozwazaniach dotyczacych stawki podatku tonazowego ogétem nalezy wzigé pod uwage
wzrost tej stawki wraz z wiekiem statku. W kazdym razie jednak — przy redukcjach stosowanych w Polsce i na
Cyprze w odniesieniu do okresoéw, w ktérych statki nie sg eksploatowane, a nawet przy redukcjach stosowanych
na Malcie — stawki te sa poréwnywalne. W celu dokonania wlaiciwego poréwnania Malta podala, ze
w przypadku, gdy w Polsce statek bytby eksploatowany przez 75 % czasu, pordwnanie miedzy Maltg a Polska
wygladaloby tak, jak przedstawiono w tabeli 4:

Tabela 4
Tonaz netto Polska Malta (statek 0—5-letni) Malta (statek 5—10-letni)
2 500 533,25 700 850
8 000 1535 2 240 2720
10 000 1 898 2 506 3043
15 000 2 419 2 996 3638
20 000 2 939 3 416 4 148
25 000 3 355 3731 4530
30 000 3615 4 046 4913
40 000 4135 4536 5508
50 000 4 655 5026 6 103
60 000 5175 5376 6 528

(112) W odniesieniu do przystugujacej Ministrowi swobody, zgodnie ktéra moze ,na warunkach uznanych przez siebie
za odpowiednie — zwolni¢ kazdy statek lub kazdg klase statkéw z placenia wszystkich naleznych w zwigzku
z niniejszymi przepisami oplat lub czesci tych oplat”, Malta wyjasnila, ze przepis ten dotyczy wylacznie oplat
rocznych i rejestracyjnych, nazywanych réwniez podatkami tonazowymi, i ma na celu jedynie zapewnienie
elastycznosci w sprawach obejmujacych sytuacje zwigzane z kwestiami humanitarnymi i filantropijnymi. Przepisu
tego nigdy nie zastosowano.

(113) Jezeli chodzi o redukcje w zwiazku z podatkiem tonazowym placonym w innym panstwie, Malta wyjasnita, Ze
celem odpowiedniego przepisu jest zapobieganie podwdéjnemu opodatkowaniu. Podmiotu, ktéry w zwiazku ze
statkiem podlega podatkowi tonazowemu w innym pafstwie, nie nalezy zobowigzywaé do ponownego
uiszczenia podatku tonazowego na Malcie. System zwolnien z podwdjnego opodatkowania wdrozony przez
Malte oparto na zwyklej metodzie kredytowej, ktdra stosuje si¢ takze w kontekscie podatkéw tonazowych. Malta
wskazala na poprzednie o$wiadczenia Komisji w tej sprawie, ktdre sg zgodne z tym podejsciem (*4).

(114) Ulga z tytulu podwodjnego opodatkowania jest ograniczona do nizszego z faktycznych podatkéw tonazowych
naliczanych w odniesieniu do statku spoza Malty lub do wysokosci 75 % maltanskiego podatku tonazowego,
ktéry bylby nalezny przed przyznaniem jakiegokolwiek kredytu. Ulge przyznaje si¢ tylko w przypadku podatku
tonazowego placonego w innym paristwie czlonkowskim w odniesieniu do tego samego statku nalezacego do tej
samej organizacji zeglugowej posiadajacej licencje.

(*) Komunikat Komisji ,W kierunku rynku wewnetrznego bez przeszkéd podatkowych”, COM(2001) 582 final z dnia 23 pazdziernika
2001 r. i komunikat Komisji ,Koordynowanie systeméw podatkéw bezposrednich w paristwach cztonkowskich w ramach wspélnego
rynku”, COM(2006) 823 final z dnia 19 grudnia 2006 r.
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4.2.5. Srodki oddzielajgce

(115) Malta twierdzi, ze $rodki oddzielajace, o ktérych mowa w przepisach podatkowych, skutecznie zniechecaja do
naduzy¢ i zapobiegajg wystepowaniu efektéw ubocznych w odniesieniu do niekwalifikujgcej si¢ dziatalnosci.

(116) Przepisy podatkowe nakladaja na organizacje Zeglugowa posiadajaca licencje obowigzek prowadzenia oddzielnych
ksigg rachunkowych, w ktérych odréznia si¢ dochdd i zyski otrzymane z dzialalnosci zeglugowej od innych
zrédel dochodu. Co wiecej, organizacja zeglugowa posiadajaca licencje jest réwniez zobowigzana przygotowywaé
sprawozdania finansowe zgodne z miedzynarodowymi standardami sprawozdawczosci finansowej zatwier-
dzonymi przez Unig i przedkladaé te sprawozdania do kontroli przeprowadzanych przez bieglego rewidenta.

(117) Nieprowadzenie oddzielnych ksigg rachunkowych automatycznie wyklucza organizacje zeglugowa z korzystania
z jakichkolwiek zwolnieri z podatku.

(118) Organizacja zeglugowa posiadajgca licencje ma obowigzek zarejestrowaé si¢ u Ministra wlasciwego do spraw
finanséw, jezeli chce korzysta¢ z systemu podatku tonazowego.

(119) Organizacja zeglugowa posiadajaca licencje, ktéra korzysta z systemu podatku tonazowego, zobowiazana jest
sktada¢ roczng deklaracje dotyczacg podatku dochodowego, w ktérej wyraznie przedstawiono podzial na dochéd
kwalifikujacy si¢ i niekwalifikujacy sie. W sytuacjach, w ktérych caly dochéd organizacji zeglugowej posiadajacej
licencje podlega zakresowi systemu podatku tonazowego, zamiast deklaracji podatkowej rzeczona organizacja ma
mozliwo$¢ przedlozenia deklaracji, ktéra musi przedlozy¢ wykwalifikowana osoba niemajaca zwigzku
z organizacja zeglugowa posiadajaca licencje — osoba bedaca albo bieglym rewidentem i audytorem albo osobg
posiadajacg warrant rzecznika. W przypadku zlozenia falszywych deklaracji lub w przypadku razacego
zaniedbania w odniesieniu do tych obowigzkéw nakladane sg surowe kary.

(120) Strat wynikajacych z dzialalno$ci podlegajacej podatkowi dochodowemu nie mozna zaliczy¢ na poczet
zobowigzania dotyczacego podatku tonazowego.

(121) Organizacja zeglugowa nie moze decydowaé o przystgpieniu do maltafiskiego systemu podatku tonazowego lub
wystapieniu z tego systemu w zaleznosci od tego, czy odnosi zysk podlegajacy opodatkowaniu, czy ponosi straty.
Organizacja zeglugowa posiadajaca licencje wchodzi w zakres systemu podatku tonazowego, chyba ze zdecyduje
inaczej. W przypadku gdy organizacja wystepuje z tego systemu, decyzja ta jest nieodwolalna (*%).

(122) Zadna maltariska organizacja Zeglugowa nie moze znalez¢ si¢ w sytuacji, w ktorej jedna czesé jej statkéw podlega
pod system podatku tonazowego, a druga cze$¢ — pod system podatku dochodowego (°).

(123) Art. 51 ustawy o podatku dochodowym zawiera przepisy zapobiegajace naduzyciom, ktére maja szeroki zakres
stosowania 1 ktorych celem jest przeciwdzialanie sztucznym strukturom i systemom stuzacym uzyskaniu nieuza-
sadnionej korzysci podatkowej. Ten ogdlny przepis jest nastepstwem zalecenia Komisji z dnia 6 grudnia 2012 r.
w sprawie agresywnego planowania podatkowego (*'). Stosowanie $rodkéw zapobiegajacych naduzyciom wspiera
si¢ poprzez surowe kary nakladane w przypadku naruszei. Dlatego w takich przypadkach, oprdcz tego, ze trzeba
uici¢ niezaplacony podatek, naklada si¢ na taki niezaplacony podatek odsetki w wysokosci 0,54 % miesigcznie
(tzn. 6,48 % rocznie) wraz z dodatkowymi karami wynoszacymi maksymalnie 1,5 % miesigcznie (tzn. 18 %
rocznie).

(124) Przepisy ustawy o podatku dochodowym dotyczace odliczania wydatkéw stanowia, ze musi istnie¢ bezposredni
zwigzek miedzy danym wydatkiem a generowanym przez niego dochodem. W art. 14 ust. 1 ustawy o podatku
dochodowym dopuszczono mozliwos¢ odliczenia danego wydatku, jezeli wydatek ten zostal ,poniesiony
catkowicie i wylacznie przy uzyskiwaniu dochodu”. W zwigzku z tym nie jest mozliwe ubieganie si¢ o odliczenie
wydatkéw poniesionych przy osigganiu zyskéw zwolnionych z podatku (w tym zyskéw objetych podatkiem
tonazowym) w zwigzku z innymi rodzajami dochodu podlegajacemu opodatkowaniu.

(125) Od wszystkich organizacji zeglugowych posiadajacych licencje wymaga si¢ prowadzenia w odpowiedni sposdb
i w wystarczajagcym stopniu dokumentacji w odniesieniu do dochodéw i wydatkéw tej organizacji w celu
umozliwienia fatwego ustalenia odpowiedniego dochodu i dozwolonych zwolnien.

(*) Art. 6 przepiséw podatkowych.
(*) Art. 6 przepiséw podatkowych.
() Dz.U.L338212.12.2012, 5. 41.
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(126) Malta zobowigzala si¢ wprowadzi¢ w odniesieniu do beneficjentéw podatku tonazowego wymdg przedkladania
obowigzkowych rocznych deklaracji zgodnosci w przypadku wszystkich mozliwych do kontrolowania
parametrow, takich jak rodzaj statku, dzialalno$¢ prowadzona w zwigzku ze statkiem, tonaz netto, liczba dni
dzialania, bandera, rodzaje eksploatacji i zgodno$¢ z maksymalng intensywnoscia pomocy.

4.3. Traktowanie pod wzgledem podatkowym dywidend zwigzanych z udzialami w przedsigbiorstwach
zeglugowych

(127) Malta przedstawita wyjasnienia dotyczace funkcjonowania ogélnego maltafiskiego systemu podatkowego. W
ramach tego systemu dywidendy wyplacane udzialowcom przez maltaniskie spélki nie powoduja powstania
obowigzku zgloszenia dywidendy (*%) i zaplaty podatku (*). System ten ma zastosowanie do wszystkich sektoréw
bez wyjatku.

4.4. Zwolnienie z opodatkowania zyskéw kapitalowych wynikajacych ze sprzedazy lub przeniesienia
wlasnosci statkow

(128) Malta odnosi si¢ do odpowiedniego prawodawstwa maltanskiego, zgodnie z ktérym statek, by skorzystaé ze
zwolnienia z podatku, musi by¢ statkiem objetym podatkiem tonazowym (7).

(129) Malta wyjasnia takze, ze zwolnienie z podatku przyniosto w przeszloici korzy$¢ jedynie w odniesieniu do
sprzedazy i transakcji zwigzanych ze statkami objetymi podatkiem tonazowym kupionymi i sprzedanymi przez
przedsigbiorstwa zeglugowe w czasie, gdy byly one objete podatkiem tonazowym. Ponadto na Malcie decyzja
w sprawie odejscia od podatku tonazowego jest nieodwotalna.

4.5. Zwolnienie z opodatkowania zyskow kapitalowych zwigzanych z udzialami w przedsigbiorstwach
zeglugowych

(130) Malta stwierdzila, ze — aby zapewni¢ konkurencyjno$¢ i atrakcyjno$¢ europejskich rejestrow w stosunku do
rejestrow panstw trzecich — wlasciciele statkéw (tj. udziatowcy) powinni méc korzystaé z korzySci prowadzonej
dzialalnosci zeglugowej.

(131) Na podstawie art. 12 ust. 1 lit. ¢) ustawy o podatku dochodowym zwolnione z podatku sa wszelkie korzysci lub
zyski uzyskane lub osiggniete w zwigzku z przekazaniem jakichkolwiek udzialéw lub papier6w wartosciowych
w przedsigbiorstwie, ktére nie jest spotka deweloperska, przez kazda osobe niebedaca rezydentem Malty, pod
warunkiem ze uprawniony wiasciciel tego zysku jest osobg niebedgcg rezydentem Malty i ze nie nalezy do osoby
lub oséb bedgcych normalnie rezydentami na Malcie oraz nie jest przez te osobe lub przez te osoby
kontrolowany. Ponadto zwolnienie z podatku ma zastosowanie na podstawie art. 12 ust. 1 lit. u) pkt 1 ustawy
o podatku dochodowym, ktéry stanowi, ze kazdy dochdd lub zysk uzyskany przez przedsigbiorstwo zarejes-
trowane na Malcie z tytulu posiadania udzialu kapitalowego lub przeniesienia takiego udziatu kapitalowego jest
zwolniony z podatku.

(132) Umowy o unikaniu podwdjnego opodatkowania, do ktérych przystgpita Malta, zgodnie z przepisami art. 13
ust. 5 modelowej konwencji OECD nadaja prawo do opodatkowania takich zyskéw kapitalowych krajowi
rezydencji podatkowej danej osoby. Malta podpisala umowy o unikaniu podwodjnego opodatkowania ze
wszystkimi paristwami cztonkowskimi EOG.

(133) Od przystgpienia Malty do Unii jedyng transakcjg przeniesienia udzialéw, w ktérej uczestniczyl maltanski
udzialowiec, byla transakcja, ktéra miala miejsce w 2006 r. Transakcja byla zwigzana z przeniesieniem udziatéw
w [...]. Korzy§¢ z odpowiedniego zwolnienia z podatku byla znacznie ponizej poziomu de minimis (),
obejmujgcego maksymalna — teoretyczng — kwote pomocy ponizej 1 400 EUR, biorgc pod uwage cene
sprzedazy, nawet liczonej razem z korzyicig zwiazang ze zwolnieniem z oplaty w odniesieniu do transakcji
obejmujacej statki. Udzialowiec nie otrzymal w danym okresie zadnej dalszej pomocy; nie skorzystal rowniez
z podatku tonazowego (7).

(134) Wszystkie transakcje, ktorych przedmiotem sg udzialy, przeprowadzone w inny sposéb od 2004 r. skorzystalyby
ze zwolnienia z podatku od dochodéw kapitalowych dla nierezydentéw ustanowionego w art. 12 ust. 1 lit. ¢
ppkt (i) ustawy o podatku dochodowym.

(135) Malta zobowigzala si¢ do cofnigcia obecnego zwolnienia z opodatkowania zyskow kapitalowych wynikajacych ze
sprzedazy udzialéw w przedsigbiorstwach zeglugowych dla rezydentéw Malty, ktére to zwolnienie dotyczy
konkretnych sektoréw.

68’

(*®) Art. 68 ust. 1 lit. a) ustawy o podatku dochodowym.

(®) Art. 68 ust. 1 lit. b) ustawy o podatku dochodowym.

(") Art. 3 ust. 1lit. b) i ust. 4 przepiséw podatkowych.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1407/2013 z dnia 18 grudnia 2013 r. w sprawie stosowania art. 107 i 108 Traktatu o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej do pomocy de minimis (Dz.U. L 352 2 24.12.2013,s. 1).

(") Przedsigbiorstwa zeglugowe prowadzgce dziatalno$¢ jedynie na maltariskich morzach terytorialnych nie mogg korzystaé z podatku

tonazowego, zob. motyw 52.
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4.6. Zwolnienie z opodatkowania odsetek lub innych dochodéw zwigzanych z finansowaniem przedsie-
biorstw Zeglugowych lub statkéw objetych podatkiem tonazowym

(136) W art. 3 ust. 2 przepisow podatkowych okreslono, ze ,na podstawie ,ustawy o podatku dochodowym” od zadnej
osoby nie jest nalezny zaden podatek od odsetek lub innych naleznych tej osobie dochodéw w zwigzku
z jakimkolwiek finansowaniem dzialan [...] organizacji zeglugowych posiadajacych licencje lub finansowaniem
statku objetego podatkiem tonazowym [...]. Zwolnienie to nie jest przyznawane automatycznie, ale przyznaje si¢
je na wniosek. Malta potwierdzila, ze zwolnienie to nie zostalo nigdy przyznane zadnemu przedsigbiorstwu.
Wiladze Malty potwierdzily, ze takiego zwolnienia nigdy nie przyznano, takze po przystgpieniu Malty do Unii
Europejskiej, oraz ze ,nie skorzystalo z niego zadne przedsigbiorstwo”.

(137) Malta zobowigzala si¢ do skreslenia art. 3 ust. 2 przepiséw podatkowych.

4.7. Brak oplaty w odniesieniu do transakcji z udziatem statkéw

(138) Malta stwierdzila, ze postanowienia zawarte w przepisach podatkowych, stanowigce ze nie nalezy nalicza¢ oplat
w zwiazku z pewnymi transakcjami z udzialem statkéw (), maja charakter informacyjny. Nie przynosza zadnych
korzysci przedsigbiorstwom zeglugowym, jako ze takie transakcje ze statkami nie sg objete oplata na podstawie
ustawy o oplatach z tytulu dokumentéw i przenoszenia wlasnosci, poniewaz oplata w ogdle jest stosowana
jedynie w odniesieniu do przenoszenia wlasno$ci papieréw wartoSciowych przeznaczonych do obrotu,
nieruchomosci, sprzedazy aukcyjnej i polis ubezpieczeniowych.

4.8. Zwolnienie z oplat zwigzanych z dokumentami i przenoszeniem wlasnosci

(139) Podobnie jak w przypadku zyskoéw kapitalowych ze sprzedazy udzialéw Malta wyjasnila, ze zwolnienie
z oplat (¥) okreSlone w art. 5 przepiséw podatkowych nie mialo znaczacego wplywu w okresie od 2004 r.
z uwagi na strukture akcjonariatu przedsigbiorstw objetych podatkiem tonazowym i ogdlne zwolnienia
obowigzujgce na podstawie ustawy o oplatach z tytulu dokumentéw i przenoszenia wlasnosci.

(140) Na podstawie art. 47 ust. 3 i 4 ustawy o oplatach z tytulu dokumentéw i przenoszenia wlasnoSci nie maja
zastosowania zadne oplaty z tytulu transakcji obejmujace papiery wartoSciowe przedsigbiorstwa, w ktérym
ponad polowe kapitatu zakladowego, praw glosu i praw do zyskow posiadaja osoby, ktére nie sg rezydentami
Malty i bezposrednio lub posrednio nie nalezg do oséb bedgcych rezydentami Malty lub nie sg przez te osoby
bezposrednio lub posrednio kontrolowane, pod warunkiem ze wigkszo$¢ intereséw gospodarczych tego przedsie-
biorstwa znajduje si¢ poza Maltg. Ze zwolnienia na mocy art. 42 ust. 1 lit. b) przedmiotowej ustawy korzysta si¢
w przypadku wewnatrzgrupowych przeniesien wlasnosci dokonywanych w kontekscie restrukturyzacji grupy
miedzy przedsigbiorstwami, ktére sg wlasnoscia tych samych udzialowcéw poprzez udzial wigkszosciowy i sa
przez tych udzialowcéw kontrolowane.

(141) Malta potwierdzita, Ze od 2004 r. miala miejsce tylko jedna transakcja nieobjeta 0gélnym zwolnieniem z oplaty
wspomnianej w motywie 140; byla to transakcja obejmujaca udzialy nalezace do maltanskiego udzialowca.
Transakcja ta — jezeli chodzi o korzy$¢ podatkowa — nie przekroczyla progu de minimis, nawet po dodaniu
korzysci ze zwolnienia z podatku od zyskéw kapitalowych (7).

(142) Malta zobowigzala si¢ do cofnigcia zwolnienia okreslonego w art. 5 przepiséw podatkowych w odniesieniu do
rezydentéw Malty.

4.9. Wejécie w zycie zobowigzan

(143) Malta zobowiazala si¢, ze nowe zasady, ktére majg sprawié, by $rodki w ramach niniejszej decyzji byly zgodne
z rynkiem wewnetrznym, wejdg w zycie w ciggu trzech miesigcy od daty niniejszej decyzji. Od czasu przyjecia
niniejszej decyzji i do momentu wejicia w zycie zobowiazan Malta zobowigzala si¢, Ze bedzie nadal zarzadzaé
systemem podatku tonazowego i innymi Srodkami stanowigcymi przedmiot niniejszej decyzji w sposéb, ktory
nie prowadzi do wyplaty pomocy niezgodnej z rynkiem wewnetrznym, ktéra trzeba by bylo nastepnie odzyskac
od beneficjentow.

() Art. 5 przepiséw podatkowych stanowi, ze jest wolne od oplat sa: rejestracja lub przeniesienie wlasnosci statkéw objetych podatkiem
tonazowym; przeniesienie praw do statkéw; oraz rejestracja hipotek lub innych obcigzen, zob. réwniez motyw 40 i nast.

("*) Zwolnienie obejmuje w szczegblnosci oplate rejestracyjna dotyczaca statkow objetych podatkiem tonazowym i hipotek oraz
przekazanie udzialow, zob. motyw 41.

(®) Zob. motyw 133.
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4.10. Uzasadnione oczekiwanie, pewno$¢ prawa, status istniejacej pomocy

(144) Malta stwierdzila, ze system powinien by¢ traktowany jak istniejaca pomoc i ze w tej sprawie istnieje uzasadnione
oczekiwanie ze strony Malty i organizacji zeglugowych.

(145) System podatku tonazowego Malty oraz $rodki wspierajace zostaly ustanowione w 1973 r. W tym zakresie Malta
przedstawila stosowne czeSci pierwotnej wersji ustawy o zegludze handlowej z 1973 r. (), w szczegdlnosci
art. 85 i 86, w ktérych okreslono zwolnione z podatku statki oraz dochéd zwolniony z podatku dochodowego.

(146) Malta stwierdzila, ze te $rodki pomocy byly poddane przedakcesyjnemu screeningowi. Kwestie zwigzane
z konkurencjg dotyczace transportu, w tym podatek tonazowy, wyraznie wlaczono do rozdzialu dotyczacego
transportu podczas negocjacji akcesyjnych. Malta podkresla, Ze jej system podatku tonazowego nie byl w tamtym
czasie wskazany przez Komisj¢ jako problematyczny. Odnoszac si¢ do korespondencji Malta twierdzi, ze
informacje, ktérych udzielifa o tym systemie, byly dla Komisji satysfakcjonujace. Malta odwoluje si¢
w szczeg6lnosci do spotkania konferencji akcesyjnej Malty, ktére mialo miejsce dnia 26 pazdziernika 2001 r.,
z ktérego notatki pokazuja, ze zostalo zalecone tymczasowe zamknigcie negocjacji w sprawie rozdzialu
dotyczacego transportu. Malta twierdzi, ze tak jak organizacje zeglugowe, ktére skorzystaly z systemu podatku
tonazowego, zawsze rozumiala i wierzyla, ze system byl w pelni zgodny z wytycznymi w sprawie transportu
morskiego.

(147) Komisje powiadomiono o stosownym prawodawstwie maltanskim, o ustawie o Zzegludze handlowej oraz
o przepisach podatkowych przed dniem 31 sierpnia 2004 r., jak przewiduje Akt przystgpienia (7). Komisje
powiadomiono o systemie podatku tonazowego dokumentem CONF-M 51/00 z dnia 19 pazdziernika 2000 r.
uzupelnionym dokumentem CONF-M 65/01 z dnia 18 wrze$nia 2001 r.

(148) Stosowne prawodawstwo nie zmienito si¢ miedzy datg przystgpienia a dniem 1 maja 2007 r. Krajowe przepisy
zostaly zmienione dopiero w 2010 r. na rzecz transpozycji zasad wprowadzonych przez Komunikat komisji
przedstawiajacy wytyczne w sprawie pomocy pafistwa na rzecz podmiotéw zarzadzajacych statkami (,wytyczne
ws. zarzadzania statkami”) (8).

(149) Malta przypomniala Komisji, ze system podatku tonazowego nie byl wymieniony wsréd systeméw, ktére mialy
by¢ dostosowane, kiedy mial uptyna¢ termin trzyletniego okresu przyznanego w ramach traktatu o przystapieniu
na zmiang istniejacych $rodkéw pomocy, oraz ze Komisja uznala zatem ten system za istniejaca pomoc.
W swoim pi§mie z dnia 24 kwietnia 2007 r. Komisja wymienia tylko dwa $rodki pomocy: Zobowigzanie z tytutu
$wiadczenia ustug publicznych — Gozo Channel Co Ltd oraz Zobowigzanie z tytulu $wiadczenia ustug
publicznych Sea Malta Co Ltd.

5. UWAGI OSOB TRZECICH

(150) Jak wspomniano w motywie 3, otrzymano réwniez uwagi od szeSciu zainteresowanych stron oraz od
pracownika niemieckiego sektora zeglugi, ktéry pragnie pozostaé anonimowy. Zostaly one streszczone
w motywach od 151 do 177.

5.1. Statki kwalifikujace si¢ do objecia podatkiem tonazowym

(151) Stowarzyszenie Armatoréw Wspdlnoty Europejskiej (,ECSA”) zgodzilo si¢ z poczatkows oceng Komisji, Ze statki
rybackie, platformy wiertnicze oraz jachty rekreacyjne do celéw niekomercyjnych nie powinny kwalifikowal si¢
do objecia podatkiem tonazowym.

5.2. Stosowanie podatku tonazowego w przypadku barek

(152) Rada Malty ds. Zeglugi Migdzynarodowej podkreslata, ze barki bez napedu przewozg tadunek, podczas gdy
holownik zapewnia, aby ladunek dotart do miejsca przeznaczenia. Bylo to zatem jednorazowe dzialanie i kazdy
statek musial kwalifikowa¢ si¢ do objecia podatkiem tonazowym.

(") Zmienionej ustawa nr XXIV z 1986 r. i uzupelnionej art. 85 A, ktdry upowaznia wlasciwego ministra do zaakceptowania jako ,objetych
zwolnieniem” réwniez statkéw ponizej 1 000 ton netto.

() Akt dotyczacy warunkéw przystapienia Republiki Czeskiej, Republiki Estoniskiej, Republiki Cypryjskiej, Republiki Lotewskiej, Republiki
Litewskiej, Republiki Wegierskiej, Republiki Malty, Rzeczpospolitej Polskiej, Republiki Stowenii i Republiki Stowacji oraz dostosowan
w Traktatach stanowiacych podstawe Unii Europejskiej (,Akt przystgpienia”) (Dz.U. L 236 z 23.9.2003, s. 33).

(%) DzU.C132211.6.2009,s. 6.
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5.3. Stosowanie podatku tonazowego w przypadku statkéw wycieczkowych

(153) Rada Malty ds. Zeglugi Migdzynarodowej podkreslata, ze eksploatacja statkéw wycieczkowych jest réwnoznaczna
Z Przewozem pasazerow.

(154) ECSA stwierdzilo, ze podstawowym celem statkéw wycieczkowych jest transport morski, nawet je$li sa one
uzywane rekreacyjnie. ECSA podkreslalo réwniez, ze statki wycieczkowe podlegaja tej samej kontroli i regulacji,
co inne duze statki oceaniczne i ze ich marynarze muszg spelniaé te same wymogi certyfikacji. Podlegaja one
réwniez tej samej kontroli przez shuzby panstwa bandery i portu oraz tym samym miedzynarodowym
konwencjom, co wszystkie inne statki podrézujace miedzynarodowo. Przemyst podrézy morskich znaczaco
przyczynit si¢ do osiagniecia celow wytycznych w sprawie transportu morskiego. Przemyst podrézy morskich
napotyka na problemy w zakresie konkurencji spoza Unii. W zakresie, w jakim umawiajaca si¢ strona
Porozumienia EOG lub pafistwo czlonkowskie naklada podatki (lub inne koszty), ktére nie sg nakladane przez
inne panstwa, pafstwo czlonkowskie moze uprzedzi¢ przeniesienie statkéw pod bander¢ innego panstwa,
w ktérym ogdlny koszt jest nizszy.

5.4. Stosowanie podatku tonazowego w przypadku jachtéw komercyjnych

(155) Rada Malty ds. Zeglugi Miedzynarodowej, maltafiska Izby Handlu, Przedsigbiorczosci i Przemystu jak réwniez sie¢
przemystowa Super Yachts Industry Network — Malta podkreslala, ze jachty komercyjne biora udzial w przewozie
0soOb, gdzie duza czg$¢ konkurencji migdzynarodowej ma swoje centra offshore, aby przyciggal dzialalnosé
gospodarczg zwigzang z zakladaniem spélek wlasno$ciowych i rejestracjg jachtéw komercyjnych.

5.5. Stosowanie podatku tonazowego w przypadku statkéw ustugowych

(156) ECSA nalegalo, ze nie powinien istnie¢ definitywny i zamkniety wykaz kwalifikowalnych rodzajéw statkow.
Stowarzyszenie stwierdzilo, Ze nie ma rzeczywistej réznicy migdzy dzialalnoscig ,ustugowy” a ,transportows”,
jako ze obie te dzialalnosci wchodza w zakres komercyjnej dzialalnosci zeglugowej. ECSA przyjelo
z zadowoleniem uznanie przez Komisj¢ kwalifikowalno$ci niektorych statkéw ustugowych (na przyklad
kablowcéw) do pomocy panstwa.

5.6. Dochéd kwalifikujacy si¢ do objecia podatkiem tonazowym
5.6.1. Opodatkowanie zyskow kapitatowych ze sprzedazy statkow objetych podatkiem tonazowym

(157) ECSA stwierdzilo, ze zyski pochodzace z kupna i sprzedazy aktywéw zwigzanych ze zwykly dzialalnoscia
operatora statku powinny by¢ wylaczone z podatku tonazowego tylko, jeSli przedsigbiorstwo nie prowadzi
dzialalnosci innej niz kupno i sprzedaz aktywéw zwigzanych dzialalnoScia w sektorze zeglugi. W takim
przypadku nie mozna uzna¢, ze samo przedsigbiorstwo $wiadczy ustugi transportowe.

(158) ECSA twierdzilo, ze zyski kapitalowe ze sprzedazy statkéw réwniez powinny by¢ objete podatkiem tonazowym
dla statkéw nabytych przed wejsciem w zycie systemu podatku tonazowego, wedlug ktérego systemy podatku
tonazowego powinny obejmowaé uczciwe i sprawiedliwe uzgodnienia przejSciowe, uwzgledniajac wszelkie
roszczenia podatkowe narosle w okresie przed zastosowaniem podatku tonazowego.

5.6.2. Stosowanie podatku tonazowego w przypadku ustug pomocniczych w kontekscie transportu morskiego

(159) Wedlug ECSA dzialalno$¢ pomocnicza powinna by¢ standardows czgScig ustugi transportowej oferowanej przez
organizacje zeglugowa. ECSA argumentuje, ze nie ma potrzeby definiowania ,dzialalno$ci pomocniczej” do celu
stosowania wytycznych w sprawie transportu morskiego, ale pozostawiaja te kwestie wlasnej szczegSlowej
interpretacji panstw cztonkowskich pod nadzorem ze strony Komisji.

(160) ECSA zgadza si¢ z Komisjg, ze ustugi, ktore sa objete podatkiem tonazowym - takie jak kredyty i gwarancje —
oferowane przez instytucje finansowe przedsigbiorstwom zeglugowym, nie powinny by¢ uznawane za kwalifi-
kujacg si¢ ,dzialalno$¢ pomocniczy”.

(161) Jezeli jedyna dzialalnoscig przedsigbiorstwa jest eksploatacja kwalifikujacych sie statkéw, to caly zysk
z dzialalnoci polegajacej na eksploatacji statkéw powinien miesci¢ si¢ w tych granicach, tak dlugo jak
dzialalnos¢ jest zgodna ze zwyczajami i praktyka sektora.
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(162) ECSA zauwazylo, ze wiele przedsigbiorstw nalicza oplaty za swoje ustugi na zasadzie wylacznoici i ze szeroko
zakrojone podejscie pozwoli im uniknaé¢ wymogu przeprowadzania wlasnych obliczen w celu podziatu zyskéw.
ECSA podkreslito, ze szeroko zakrojone podejicie jest wyraznie popierane przez modelowa konwencje OECD.

(163) ECSA stwierdzilo, ze ustugi naliczane oddzielnie s koniecznym i normalnym elementem dzialalnosci
gospodarczej wigkszosci ustug zwigzanych z transportem pasazerskim. Bez nich dzialalno$¢ zeglugowa bylaby
nieatrakcyjna dla klientéw i nieoplacalna dla przedsigbiorstw zeglugowych, a zatem ustugi te powinny
kwalifikowa¢ si¢ do podatku tonazowego.

(164) Jezeli chodzi o dziatalno$¢ wycieczkows, pakiet zawiera réwniez szereg ustug oferowanych podczas wycieczki,
ktére to ustugi stanowig cze$¢ oczekiwan pasazerdw. ECSA stwierdzilo, ze obejmujg one ustugi tacznosci, bary,
wymiang walut, wycieczki na brzeg, zakupy, ustugi zwigzane ze zdrowiem i urodg oraz rozrywke. W niektérych
przypadkach, takich jak wycieczki na brzeg, ta dzialalno$¢ pomocnicza stanowia ustugi wykupione przez linig
rejsowg — normalnie s3 one ujete w pakiet przez lokalnych agentéw, ktérzy sprzedaja je liniom rejsowym —
a zatem powinny by¢ ujete jako dzialalnos¢ kwalifikujaca si¢ do objecia podatkiem tonazowym.

(165) ECSA uznaje zasad¢ unikania nieuczciwej konkurencji z krajowymi przedsigbiorstwami lagdowymi; nie zaakcepto-
waloby zadnej dzialalnosci, ktéra wykorzystywataby statki przede wszystkim jako plywajace supermarkety,
kasyna lub statyczne hotele.

(166) Rada Malty ds. Zeglugi Miedzynarodowej zlozyla podobne oswiadczenia dotyczace pakietéw rejsowych
i pasazerskich.

5.6.3. Stosowanie podatku tonazowego w przypadku podmiotéw czarterujgcych kwalifikowalne statki w ramach czarteru
bezzatogowego

(167) ECSA stwierdzilo, ze pafstwa czlonkowskie powinny decydowaé o tym, czy powinno si¢ wprowadzaé
jakiekolwiek ograniczenia, uwzgledniajac na przyklad jak sa zorganizowane krajowy sektor zeglugi i klaster
morski.

(168) Norweskie Stowarzyszenie Armatordw wyjasnito, wyczarterowywanie statku bez zalogi jest powszechnym
rozwigzaniem dla przedsigbiorstw zeglugowych. Jednak tylko niewielki odsetek catkowitego tonazu przedsie-
biorstw zeglugowych jest zazwyczaj wyczarterowywany w ramach czarteru bezzalogowego. Istnieje niewiele
przedsigbiorstw, ktére jedynie posiadajg statki, ktore s3 wyczarterowywane bez zalogi. Jesli dochéd z czarteru
bezzalogowego nie bytby catkowicie zwolniony z podatku, wlasciciele statkow posiadajacy siedzibe w EOG nie
byliby w stanie zapewni¢ konkurencyjnych stawek czarterowych. Ponadto przedsigbiorstwa obstugujace przemyst
naftowy i gazowy dzialajgce za granica zazwyczaj oddzielajg posiadanie statkow i dzialania operacyjne, aby by¢
konkurencyjnymi w panstwie, w ktérym dzialajg. Czarter bezzalogowy stanowi czgsto jedyng mozliwo$é wejscia
na chronione rynki zagraniczne. Jedli czarterujacy jest przedsigbiorstwem powiazanym z ropa naftows, ma on
réwniez czgsto swojg wlasng organizacj¢ w zakresie zatogi i ustug technicznych zarzadzania statkami, ktéra to
organizacje czarterujacy chce wykorzystad. Istnieja réwniez terytoria, na ktérych ryzyko zwigzane z kosztami
zalogi i jej dostepnoscia, koszty i dostepno$é naprawy statkdw oraz koszty i dostepno$é innych elementéw
niezbednych do dzialania statkéw sg uwazane za niedopuszczalne i w zwigzku z tym preferuje si¢ uzgodnienia
w zakresie czarteru bezzalogowego.

(169) Norweskie Stowarzyszenie Armatoréw twierdzi, ze umozliwienie przedsigbiorstwom opodatkowanym podatkiem
tonazowym czarterowania statkow bez zalogi nie doprowadzi do zwigkszenia pomocy pafistwa dla sektora
zeglugi (). Dochéd z zeglugi zwolniony z podatku jest rozdzielany tylko miedzy przedsigbiorstwo bedace
wlascicielem statku, ktdre czarteruje statek, a przedsigbiorstwo uzytkujace statek (dla przedsigbiorstwa
uzytkujacego statek dochdd zwolniony z podatku jest pomniejszany w przypadku wynajmu bezzalogowego,
ktory w przypadku przedsigbiorstwa bedacego wlascicielem statku jest zwolniony z podatku).

(170) Rada Malty ds. Zeglugi Migdzynarodowej stwierdzita, ze posiadanie i eksploatowanie statku musi by¢ traktowane
jako calo§¢. Drzialania polegajace na posiadaniu statku i jego eksploatowaniu mogg by¢ prowadzone przez te
samg organizacj¢. W innych przypadkach rézne podmioty koncentruja si¢ na jednej dziatalnosci. Wszystkie takie
podmioty maja koszty i obowiazki, m.in. zapewnianie, aby podstawowa dzialalno$¢ byla prowadzona w sposéb
bezpieczny i skuteczny. Podkresla sig, ze prawo maltanskie i migdzynarodowe nakladajg rygorystyczne
zobowigzania i obowiazki na wiasciciela statku, nawet jesli jest to statek wyczarterowywany bez zalogi. Zatem
jesli wyczarterowywany statek jest zaangazowany w miedzynarodowy przewdz towaréw i pasazerdéw, zaré6wno
wihasciciel, jak i czarterujgcy powinni by¢ objeci systemem podatku tonazowego.

(") W poréwnaniu ze scenariuszem, w ktérym funkcja posiadania i uzytkowania statku jest wykonywana przez t¢ samg organizacje.
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5.6.4. Stosowanie podatku tonazowego w przypadku leasingu statkéw z zatogg (czarter na czas/rejs)

(171) ECSA podkreslato, ze dzialalno$¢ czarterowa bezposrednio i posrednio stwarza mozliwosci zatrudnienia dla wielu
fachowcéw w dziedzinie zeglugi w calej Europie, a elastyczne podejicie przyczynia si¢ do utrzymania siedzib
przedsigbiorstw zeglugowych na terenie UE.

(172) Jezeli chodzi o niektére decyzje Komisji, ktére wymagaly minimalnego udzialu wlasnej dziatalnosci zeglugowej,
aby czarterujacy na czas mogli skorzysta¢ z podatku tonazowego, wedlug ECSA wymdg ten powinien zostaé
rozluZniony.

(173) Wedlug Norweskiego Stowarzyszenia Armatoréw z powodéw handlowych wigkszo$¢ przedsiebiorstw
zeglugowych jest reprezentowana w wielu osrodkach morskich na calym $wiecie i jesli migdzynarodowa
organizacja zeglugowa ma strategi¢ zwickszania w swojej flocie udzialu statkéw wyczarterowywanych na czas,
moze ona robi¢ to niezaleznie od jakichkolwiek ograniczen ze strony europejskich systeméw podatku
tonazowego. Bedzie to robi¢ za pomocy jednostki zaleznej niebedacej rezydentem EOG.

5.7. Zasada zwigzku z bandera

(174) ECSA uznala, ze wytyczne w sprawie transportu morskiego zasadniczo umozliwiajg pewna praktyczna
elastyczno$¢ dotyczaca wykorzystania bander pafstw czlonkowskich i nie powinny by¢é w wigkszym stopniu
zaostrzane.

5.8. Zasady $rodkéw oddzielajacych

(175) ECSA podkreslalo, Ze systemy podatku tonazowego musza zapewniC jasng definicje kwalifikujacej sie
dziatalnosci.

(176) Operator statku moze zabezpieczy¢ ,kupowanie” ustug od innych przedsigbiorstw, ale nie zyski z prowadzenia
innych dzialalno$ci. Zasada ceny rynkowej jest powszechnie stosowana w administracji podatkowej i jest znana
jako wymog dotyczacy cen transferowych. Przykladowo: jesli operator statku zapewnia jako czgs¢ pakietu ustugi
na ladzie, takie jak transport drogowy lub zakwaterowanie w hotelu, jakakolwiek marza zysku, ktérg nalicza za
ustugi powyzej ceny rynkowej, powinna zostaé objeta podatkiem tonazowym. Zatem jesli ustugi sa $wiadczone
przez osobg trzecig po cenach rynkowych, jakikolwiek zysk operatora bedzie objety zabezpieczeniem. Jesli jednak
ustugi s $wiadczone przez podmiot nalezacy do grupy operatoréw statkéw, beda objete ustalaniem cen transfe-
rowych i zysk z dzialalno$ci zwigzanej z transportem drogowym lub hotelami bedzie wylaczony z podatku
tonazowego — jedynie obliczona marza zysku z ustug takiej grupy bedzie kwalifikowaé sie do podatku
tonazowego.

5.9. Zwolnienie z opodatkowania zyskéw z finansowania przedsiebiorstw Zeglugowych

(177) ECSA zgodzilo si¢ z Komisja, ze ustugi, ktére s objete przez system podatku tonazowego— takie jak kredyty
i gwarancje — oferowane przez instytucje finansowe przedsigbiorstwom zeglugowym, nie powinny by¢ uznawane
za dzialania ,kwalifikujace si¢” ani ,pomocnicze”.

6. UWAGI MALTY DO UWAG OSOB TRZECICH

(178) Malta wierzy, ze z wigkszosci otrzymanych uwag jasno wynika, iz panuje ogdlne zadowolenie z zastosowania na
Malcie wytycznych w sprawie transportu morskiego. Malta zauwazyla, ze zainteresowane strony nie wniosly
zastrzezen i poparly aktualne procedury.

7. OCENA POMOCY
7.1. Istnienie pomocy

(179) Zgodnie z art. 107 ust. 1 TFUE ,wszelka pomoc przyznawana przez pafistwo czlonkowskie lub przy uzyciu
zasobéw pafistwowych w jakiejkolwiek formie, ktéra zakl6ca lub grozi zakléceniem konkurencji poprzez
sprzyjanie niektorym przedsigbiorstwom lub produkcji niektérych towaréw, jest niezgodna z rynkiem
wewnetrznym w zakresie, w jakim wplywa na wymiane handlowg miedzy panstwami cztonkowskimi”.



1.7.2019 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 176/31

(180) Stosownie do powyzszego, aby $rodek wspierajacy zostal uznany za pomoc w rozumieniu art. 107 ust. 1 TFUE,
musi on spelni¢ lacznie nastepujgce warunki: (i) musi by¢ finansowany przez panstwo przy uzyciu zasoboéw
panstwowych oraz musi istnie¢ mozliwo$¢ przypisania go panstwu; (i) musi przynosi¢ beneficjentowi selektywna
korzy$¢ poprzez sprzyjanie niektorym przedsiebiorstwom lub produkcji niektérych towardw; (iii) musi zaklocaé
lub grozi¢ zakloceniem konkurencji i (iv) musi mie¢ potencjal wplywania na wymiane handlowa miedzy
pafistwami cztonkowskimi.

(181) Ponizej Komisja oceni, czy (i) system podatku tonazowego, (i) zwolnienie z opodatkowania zyskoéw kapitatowych
wynikajacych ze sprzedazy lub przeniesienia wlasnosci statkow, (i) zwolnienie z opodatkowania zyskow
kapitalowych zwigzanych z udzialami w przedsi¢biorstwach Zeglugowych, (iv) zwolnienie z opodatkowania
dywidend zwigzanych z udzialami w przedsigbiorstwach zeglugowych, (v) zwolnienie z opodatkowania odsetek
lub innych dochodéw zwigzanych z finansowaniem przedsigbiorstw zeglugowych lub statkéw objetych
podatkiem tonazowym oraz (vi) zwolnienie z niekt6rych oplat zwigzanych z dokumentami i przenoszeniem
wlasno$ci (zwane dalej acznie ,$rodkami krajowymi”) spelniajg kryteria wymienione w motywie 180 i czy
w zwiazku z tym stanowig one pomoc pafistwa.

Zasoby paristwowe, mozliwo$¢ przypisania patistwu i korzys¢

(182) Komisja zauwaza, ze Srodki krajowe dotyczg zwolnien ze zwyklych podatkéw i oplat naleznych w normalnych
okolicznosciach panstwu maltafiskiemu. System podatku tonazowego zapewnia ulge podatkowa w odniesieniu
do podatku od oséb prawnych naleznego w normalnych okolicznodciach na mocy ustawy o podatku
dochodowym. Zwolnienie z opodatkowania dywidend i zyskéw kapitalowych zwiazanych z udzialami w przedsie-
biorstwach zeglugowych, zyskéw kapitalowych zwigzanych ze sprzedaza lub przeniesieniem wiasnosci statkéw
oraz odsetek lub innych dochodéw zwigzanych z finansowaniem przedsigbiorstw zeglugowych lub statkéw
objetych podatkiem tonazowym polega na zwolnieniach — zwigzanych z ustawg o podatku dochodowym -
przyznanych na mocy przepiséw podatkowych i ustawy o zegludze handlowej. Podobnie zwolnienia z niektorych
oplat zwigzanych z dokumentami i przenoszeniem wilasnosci przewidzianych w ustawie o oplatach z tytulu
dokumentéw i przenoszenia wlasnosci jest przyznane na mocy przepiséw podatkowych i ustawy o zegludze
handlowej. Zwolnienie z oplat wedlug uznania Ministra stanowi réwniez zwolnienie ze zwyklych podatkéw
i oplat naleznych w normalnych okolicznosciach pafistwu maltanskiemu.

(183) Komisja zauwaza, ze utrata dochodéw podatkowych jest dla pafistwa réwnoznaczna z uzyciem zasoboéw
panstwowych w postaci wydatkéw budzetowych. Przez umozliwienie obnizenia podatkéw i oplat lub zwolnienia
z nich na podstawie ustawy o zZegludze handlowej Malta rezygnuje z naleznych jej dochodéw, ktére stanowia
zasoby pafistwowe. W zwiazku z tym obnizenie podatku oraz zwolnienia z podatkéw i oplat przyznaje si¢ przy
uzyciu zasobéw panstwowych. Srodki te weszly w zycie w postaci przepiséw panstwowych (ustawy o zegludze
handlowej, ktdra jest ustawa parlamentu, oraz przepiséw podatkowych, ktére Malta uwaza za przepisy uzupel-
niajace ustawe o zegludze handlowej). Poniewaz te Srodki polityki budzetowej sg zatem przyznawane przez
wladze Malty, $rodki mozna przypisaé panstwu.

(184) Aby $rodek stanowil pomoc panstwa, musi on przynosi¢ beneficjentom korzys$¢ finansows. Komisja zauwaza, ze
srodki krajowe polegaja na zwolnieniu z podatkéw i oplat, ktére przynosi korzy¢ beneficjentowi w rozumieniu
art. 107 ust. 1 TFUE.

(185) Komisja stwierdza zatem, ze:

(i) podatek tonazowy w ramach system podatku tonazowego;
(i) zwolnienie z oplat wedlug uznania Ministra;

(iii) zwolnienie z opodatkowania zyskéw kapitalowych wynikajacych ze sprzedazy lub przeniesienia wlasnosci
statkow;

(iv) zwolnienie z opodatkowania zyskéw kapitalowych zwigzanych z udzialami w przedsigbiorstwach
zeglugowych;

(v) zwolnienie z opodatkowania dywidend zwigzanych z udzialami w przedsigbiorstwach zeglugowych;

(vi) zwolnienie z opodatkowania odsetek lub innych dochodéw zwigzanych z finansowaniem przedsigbiorstw
zeglugowych lub statkéw objetych podatkiem tonazowym;

(vii) zwolnienia z niektorych oplat zwigzanych z dokumentami i przenoszeniem wiasnosci

sg przyznawane z zasobow pafistwowych, mozna je przypisaé panstwu i przynosza korzy$¢ beneficjentom.
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(186) W dalszej czg$ci dokumentu oméwiono — osobno dla kazdego $rodka — kolejne elementy konieczne do tego, by
Srodek stanowil pomoc panstwa, mianowicie: selektywny charakter $rodka, jego potencjal do zaklécania
konkurencji oraz jego wpltyw na handel.

7.1.1. System podatku tonazowego
Selektywna korzysé

(187) Aby dany $rodek stanowil pomoc panistwa, musi by¢ on selektywny w takim zakresie, w jakim sprzyja niektorym
przedsigbiorstwom lub produkgji niektérych towaréw zgodnie z art. 107 ust. 1 TFUE. Jezeli chodzi o interpretacje
warunku selektywnosci, zgodnie z utrwalonym orzecznictwem Srodek moze by¢ uznany za selektywny, jezeli
celem takiego Srodka jest ,czg¢$ciowe zwolnienie tych przedsigbiorstw ze Swiadczent pienigznych, jakie wynikaja ze
zwyklego stosowania ogélnego systemu danin narzuconych prawem”. (*%) Srodek uwaza si¢ zatem za selektywny,
jezeli stanowi odejicie od normalnego stosowania ogélnych ram podatkowych.

(188) Do celéw oceny Trybunat Sprawiedliwosci opracowat trzystopniowa analize (*!). W pierwszej kolejnosci nalezy
zidentyfikowaé system odniesienia. Nastepnie nalezy ustalié, czy dany $rodek stanowi odstgpstwo od tego
systemu w zakresie, w jakim wprowadza zréznicowanie podmiotéw gospodarczych, ktére w $wietle celéw tego
systemu s3 w poréwnywalnej sytuacji faktycznej i prawnej. Ocena istnienia odstepstwa jest kluczowym
elementem tej czeSci badania i pozwala wyciagnaé wniosek, czy Srodek jest selektywny na pierwszy rzut oka.
Jezeli dany $rodek nie stanowi odstgpstwa od systemu odniesienia, nie jest $rodkiem selektywnym. Jezeli jednak
stanowi odstgpstwo (a tym samym jest selektywny na pierwszy rzut oka), nalezy na trzecim etapie badania
ustali¢, czy odstepstwo to jest uzasadnione charakterem lub ogélng strukturg systemu (odniesienia) (*). Jedli na
pierwszy rzut oka selektywny Srodek jest uzasadniony charakterem i ogélna strukturg systemu, wowczas takiego
srodka nie uznaje si¢ za selektywny i w rezultacie taki $rodek nie podlega przepisom art. 107 ust. 1 TFUE (¥).

(189) Zgodnie z ustawa o podatku dochodowym przedsigbiorstwa na Malcie sg objete podatkiem wynoszacym
35 % (*). Organizacje Zeglugowe, ktore wybraly system podatku tonazowego, sa zwolnione z podatku na
podstawie ustawy o podatku dochodowym, jezeli chodzi o dochody generowane z dzialalnosci Zeglugowej,
i placa w zamian kwotg ryczattowy. Komisja zauwaza, Ze system podatku tonazowego opisany w sekcji 2.1 lub
podobny nie jest dostepny dla wszystkich sektoréw lub przedsigbiorstw, a zatem jest na pierwszy rzut oka
selektywny. Podatek tonazowy pozwala beneficjentom zaoszczedzi¢ na obcigzeniach podatkowych. Odstepstwo
to nie jest uzasadnione ogdlnym charakterem systemu podatkowego, tylko jest stosowane w konkretnym celu,
jakim jest przynoszenie korzysci pewnym dzialaniom i wspieranie ich.

(190) W zwigzku z powyzszym Komisja stwierdza, ze system podatku tonazowego przynosi selektywna korzysé
gospodarczg.

Zaklocenie konkurencji i wplyw na wymiang handlowq

(191) Srodek przyznany przez pafistwo jest uznawany za zaklécajacy konkurencje lub grozacy jej zaktceniem, jezeli
jest w stanie poprawi¢ konkurencyjng pozycje beneficjenta w stosunku do innych przedsigbiorstw, z ktérymi ten
beneficjent konkuruje (*). Ze wzgledéw praktycznych zaklada si¢ zatem wystgpienie zakl6cenia konkurencji
w rozumieniu art. 107 TFUE, gdy tylko pafistwo przyzna korzy$¢ finansowg przedsigbiorstwu w zliberalizowanym
sektorze, w ktorym istnieje lub moglaby istnie¢ konkurencja (*). Gdy pomoc finansowa przyznana przez
pafistwo umacnia pozycje przedsigbiorstwa w stosunku do innych przedsigbiorstw konkurujgcych z nim
w ramach wewnatrzwspdlnotowej wymiany handlowej, nalezy uznaé, ze pomoc ta wywiera wplyw na te
wymiang handlowg (*).

(*) Sprawa 173/73, Republika Wloska przeciwko Komisji Wspodlnot Europejskich, ECLLEU:C:1974:71, pkt 3.

(*) Zob. np. wyrok z dnia 18 grudnia 2008 r., Government of Gibraltar/Komisja (T-211/04 i T-215/04, ECLLEU:T:2008:595, pkt 143—
144),

(*) Zob. np. wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci z dnia 8 wrze$nia 2011 r., Komisja/Niderlandy, C-279/08 P, ECLLEU:C:2011:551, pkt 62;
wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci z dnia 8 listopada 2001 r., Adria-Wien Pipeline, C-143/99, ECLLEU:C:2001:598, pkt 42.

(*) Zob. np. wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci z dnia 8 wrzesnia 2011 r., Paint Graphos i in., sprawy polaczone C-78/08-C-80/08, ECLL:
EU:C:2011:550, pkt 49 i nast.; wyrok Trybunalu Sprawiedliwosci z dnia 29 kwietnia 2004 r., GIL Insurance, C-308/01, ECLLEU:
C:2004:252, pkt 60 i nast.

(*) Art. 56 ust. 6 ustawy o podatku dochodowym.

(*) Sprawa 730/79, Phillip Morris, ECLLEU:C:1980:209, pkt 11; sprawy polaczone T-298/07, T-312/97 itd., Alzetta, ECLLEU:T:2000:151,
pkt 80.

(*) Sprawy polaczone T-298/07, T-312/97 itd., Alzetta, ECLLEU:T:2000:151, pkt 141-147.

(*) Sprawa T-288/97, Friuli-Venezia Giulia, ECLLEU:T:2001:115, pkt 41.
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(192) Dziatalno$¢ zeglugowa prowadzi si¢ zasadniczo na rynku $§wiatowym. Dodatkowo zaréwno rynki tras kabotazu
morskiego, jak i ustug morskich s3 w pelni zliberalizowane (*). W zwiazku z powyzszym ushlugi $wiadczone
przez przedsicbiorstwa Zeglugowe korzystajace z systemu podatku tonazowego sa otwarte na konkurencje
w panstwach czlonkowskich, miedzy pafstwami czlonkowskimi oraz miedzy pafstwami czlonkowskimi
a panstwami trzecimi. W konsekwencji system ten grozi zakléceniem konkurencji i moze mie¢ wplyw na
wymiang¢ handlowg miedzy pafistwami cztonkowskimi.

Whiosek

(193) Majac na uwadze powyzsze wnioski, Komisja uwaza, ze podatek tonazowy stanowi pomoc panstwa
w rozumieniu art. 107 ust. 1 TFUE.

7.1.2. Zwolnienie z oplat wedtug uznania Ministra

(194) Obowigzujace prawodawstwo nie ogranicza odpowiednio swobody uznania Ministra w zakresie zwalniania
statkbw z oplat na podstawie przepiséw podatkowych omawianych w motywach 23 i 112. Przepisy te nie
zostaly wystarczajaco precyzyjnie sformulowane, by ograniczy¢ obnizenie oplat do zamierzonej dziatalnosci
pozagospodarczej stuzacej celom charytatywnym lub dobroczynnym.

(195) Te same stwierdzenia, ktére zostaly zawarte w motywach 187 i nast. dotyczacych selektywnej korzysci oraz
w motywach 191 i nast. dotyczacych zaklécenia konkurencji i wplywu na handel, dotyczg réwniez Srodkéw,
ktére potencjalnie mogg by¢ przyznane wedlug uznania Ministra.

Whiosek

(196) Komisja stwierdza zatem, ze mozliwo$¢ zwolnienia kolejnych statkéw wedlug uznania Ministra stanowi pomoc
pafistwa w rozumieniu art. 107 ust. 1 Traktatu.

7.1.3. Zwolnienie z podatku od zyskow kapitatowych ze sprzedazy statkow

(197) W art. 5 ust. 1 lit. a) ustawy o podatku dochodowym nakfada si¢ obcigzenie podatkowe na zyski kapitatowe
z przeniesienia aktywéw. W art. 3 ust. 1 przepiséw podatkowych przewiduje si¢ zwolnienie z podatku od
zyskéw kapitatowych ze sprzedazy i przeniesienia wlasnosci statkéw objetych podatkiem tonazowym.

Selektywna korzysé

(198) Jak wspomniano w motywie 187, $rodek jest uwazany za selektywny, jezeli stanowi odejScie od normalnego
stosowania ogélnych ram podatkowych. W art. 3 ust. 1 przepisow podatkowych przewidziano zwolnienie
z podatku od zyskéw kapitalowych ze sprzedazy statkéw, podczas gdy w ogdlnych ramach podatkowych art. 5
ust. 1 ustawy o podatku dochodowym nalozono obcigzenie podatkowe na zyski kapitalowe z przeniesienia
whasnosci aktyw6w trwalych, ktére to obcigzenie wynosi w zasadzie 35 %. Organizacje zeglugowe, ktore wybraly
stosowanie systemu podatku tonazowego, sa zwolnione z podatku nalozonego na mocy ustawy o podatku
dochodowym, jezeli chodzi o zyski kapitalowe ze sprzedazy statkéw objetych podatkiem tonazowym. Komisja
zauwaza, ze takie zwolnienie nie jest dostepne dla wszystkich sektoréw lub przedsigbiorstw, a zatem jest na
pierwszy rzut oka selektywne. Zwolnienie z podatku pozwala beneficjentom zaoszczedzi¢ na kosztach
podatkowych. Odstepstwo to nie jest uzasadnione ogélnym charakterem systemu podatkowego, tylko jest
stosowane w konkretnym celu, jakim jest przynoszenie korzysci pewnym dzialaniom i wspieranie ich.

(199) W $wietle powyzszego Komisja uwaza, ze zwolnienie z podatku od zyskéw kapitatlowych ze sprzedazy statkéw
stanowi selektywna korzy$¢ w rozumieniu art. 107 ust. 1 TFUE.

Zakldcenie konkurencji i wplyw na wymiang handlowg

(200) Jak wskazano w motywie 191, gdy pomoc przyznana przez panstwo umacnia pozycje przedsi¢biorstwa
w stosunku do innych przedsigbiorstw konkurujacych z nim w ramach wewnatrzwspdlnotowej wymiany
handlowej, nalezy uzna, ze pomoc wywiera wplyw na t¢ wymiane handlowg (¥).

(*) Od dnia 1 stycznia 1993 r.: rozporzadzenie (EWG) nr 3577/92; rozporzadzenie (EWG) nr 4055/86.
(*) Sprawa T-288/97, Friuli-Venezia Giulia, ECLLEU:T:2001:115, pkt 41.
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(201) Jak wskazano bardziej szczegblowo w motywie 192, dzialalno$¢ zeglugowa prowadzi si¢ zasadniczo na rynku
Swiatowym. W zwiazku z powyzszym ustugi Swiadczone przez przedsigbiorstwa zeglugowe korzystajace ze
zwolnienia z podatku od zyskéw kapitalowych sa otwarte na konkurencje miedzy pafistwami cztonkowskimi.
W konsekwencji Srodek grozi zakl6ceniem konkurencji i moze mie¢ wplyw na wymiane handlows miedzy
panstwami cztonkowskimi.

Whiosek

(202) W swietle powyzszego Komisja uwaza, ze zwolnienie z podatku od zyskow kapitatowych ze sprzedazy statkow
stanowi pomoc panstwa w rozumieniu art. 107 ust. 1 TFUE.

7.1.4. Zwolnienie z opodatkowania dywidend zwigzanych z udziatami w przedsigbiorstwach Zeglugowych
Selektywna korzys¢

(203) System odniesienia powinien by¢ zdefiniowany jako ogélny system podatkowy dotyczacy dywidend. Art. 68
ustawy o podatku dochodowym stanowi, ze zadna osoba, bez wzgledu na to, czy jest rezydentem Malty, czy tez
nie, nie moze zosta¢ obcigzona podatkiem od dochodu z dywidend. Ponadto art. 68 stanowi, Ze nikt nie jest
zobowigzany do deklarowania dochodu z dywidend w deklaracji podatkowej. Wiladze Malty potwierdzily, ze
zasadniczo ogdlna stawka podatkowa od dywidend otrzymanych przez jakichkolwick udzialowcéw jest na Malcie
zerowa. W odniesieniu do udzialowcéw organizacji zeglugowych art. 3 ust. 1 lit. a) przepisow podatkowych
stanowi, ze ,w odniesieniu do dochodu nie nalicza si¢ ani nie zobowigzuje si¢ do uiszczenia zadnego
dodatkowego podatku wprowadzonego na mocy ustawy o podatku dochodowym w zakresie, w jakim taki
dochdd pochodzi z dziatalnosci zeglugowej prowadzonej przez organizacje zeglugowa posiadajacg licencj¢”, pod
warunkiem ze wszystkie odpowiednie oplaty i podatki zostaly nalezycie oplacone przez t¢ organizacje
zeglugowa. W zwiazku z powyzszym zaréwno udzialowcy przedsigbiorstw niezwigzanych z zegluga, jak
i organizacji zeglugowych, ktorzy otrzymali od przedsigbiorstwa dywidendg, nie muszg z tego tytulu placi¢
podatku. Zwolnienie z podatku od dywidend w zwiazku z udzialami w przedsigbiorstwach zeglugowych stanowi
zatem ogolny $rodek, ktory nie ma selektywnego charakteru.

Whiosek

(204) Na podstawie powyzszej oceny zwolnienie z podatku od dywidend nie jest selektywne, a zatem nie stanowi
pomocy panstwa w rozumieniu art. 107 ust. 1 TFUE.

7.1.5. Zwolnienie z opodatkowania odsetek Iub innych naleznych dochodéw zwigzanych z finansowaniem Zzeglugi lub
statkéw objetych podatkiem tonazowym

Selektywna korzysé

(205) Komisja zauwaza, ze w art. 84Z ust. 1 ustawy o zegludze handlowej przewidziano szeroka game dzialan (%),
ktére pozwalaja na uznanie organizacji za organizacje zeglugows. Art. 3 ust. 2 ustawy o zegludze handlowej
stanowi, ze na mocy ustawy o podatku dochodowym instytucje finansowe nie sa zobowigzane do uiszczenia
zadnego podatku od odsetek lub innych dochodéw w zwiazku z jakimkolwiek finansowaniem dzialan przez
organizacje zeglugowa posiadajacg licencj¢ wymieniong w art. 84Z ust. 1 ustawy o zegludze handlowej lub
w zwigzku z finansowaniem statku objetego podatkiem tonazowym.

(206) Jak wspomniano w motywie 187, $rodek jest uwazany za selektywny, jezeli stanowi odejScie od normalnego
stosowania ogélnych ram podatkowych. W art. 3 ust. 2 przepiséw podatkowych przewiduje si¢ zwolnienie
z opodatkowania odsetek lub innych naleznych dochodéw w zwigzku z finansowaniem dzialan organizacji
zeglugowych posiadajacych licencje, okre$lonych w art. 84Z ust. 1 ustawy o zegludze handlowej lub w zwigzku
z finansowaniem statku objetego podatkiem tonazowym, podczas gdy w og6lnych ramach podatkowych art. 4
ust. 1 ustawy o podatku dochodowym naklada obcigzenie podatkowe w postaci wynoszacej 35 % stawki
ryczattowej od dochodu z odsetek pochodzacego z finansowania dzialafi takich jak udzielanie pozyczek
i gwarancji. Zatem instytucje finansowe sa zwolnione z podatku dochodowego w odniesieniu do dochodu
pochodzacego z finansowania szeroko definiowanych dzialan organizacji zeglugowych posiadajgcych licencje
i z finansowania statkéw objetych podatkiem tonazowym.

(207) Komisja zauwaza, Ze takie zwolnienie nie jest dostepne dla instytucji finansowych w odniesieniu do finansowania
przedsigbiorstw innych niz organizacje zeglugowe posiadajace licencj¢. Zwolnienie jest zatem na pierwszy rzut
oka selektywne, jako Ze sprzyja instytucjom finansowym, ktére prowadzg dzialalno$¢ w zakresie finansowania
sektora zeglugi. Zwolnienie z podatku pozwala beneficjentom zaoszczgdzi¢ na kosztach podatkowych.

(*) Zob. motyw 9 niniejszej decyzji.



1.7.2019 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 176/35

(208) Komisja nie uwaza, ze ogdlny charakter maltaniskiego systemu podatku dochodowego nie charakteryzuje si¢
zadnym celem, ktéry moéglby uzasadni¢ przedmiotowe odstepstwo, lecz ze Srodek wprowadzono w konkretnym
celu, jakim jest przynoszenie korzy$ci pewnym dzialaniom i wspieranie ich.

(209) W swietle powyzszego Komisja uwaza, ze zwolnienie z opodatkowania odsetek lub innych naleznych dochodéw
w zwigzku z finansowaniem dzialan organizacji zeglugowych posiadajacych licencj¢ lub finansowaniem statkéw
objetych podatkiem tonazowym stanowi selektywna korzy$¢ w rozumieniu art. 107 ust. 1 TFUE.

Zaklécenie konkurencji i wplyw na wymiang handlowq

(210) Uslugi finansowe zasadniczo $wiadczy si¢ na rynku europejskim, na ktérym instytucje finansowe ze soba
konkuruja. Zatem ustugi $wiadczone przez instytucje finansowe korzystajace ze zwolnienia z podatku sa otwarte
na konkurencj¢ migdzy pafstwami cztonkowskimi.

(211) Gdy pomoc przyznana przez panstwo umacnia pozycje przedsigbiorstwa w stosunku do innych przedsigbiorstw
konkurujgcych z nim w ramach wewngtrzwsp6lnotowej wymiany handlowej, nalezy uznaé, ze Srodek wywiera
wplyw na te wymiane handlows (°!). W konsekwencji $rodek grozi zaktéceniem konkurencji i moze mieé¢ wplyw
na wymiang handlowa miedzy panstwami cztonkowskimi.

Whiosek

(212) W zwiazku z powyzszym Komisja stwierdza, Zze zwolnienie z opodatkowania odsetek lub innych naleznych
dochodéw zwigzanych z finansowaniem zeglugi lub statkéw objetych podatkiem tonazowym stanowi pomoc
pafstwa w rozumieniu art. 107 ust. 1 TFUE.

7.1.6. Zwolnienie z opodatkowania zyskow kapitatowych zwigzanych z udziatami w przedsigbiorstwach zeglugowych
Selektywna korzys¢

(213) Jak wspomniano w motywie 187, Srodek jest uwazany za selektywny, jezeli stanowi odejécie od normalnego
stosowania ogélnych ram podatkowych. W przypadku rezydentéw Malty zyski kapitalowe od udzialéw bylyby
zwykle objete podatkiem dochodowym wynoszacym 35 % nalozonym na mocy ustawy o podatku
dochodowym (*?). Przepisy podatkowe zawieraja jednak zwolnienie z podatku na rzecz zyskéw kapitalowych
zwigzanych z udzialami w przedsigbiorstwach Zeglugowych (”’). Komisja zauwaza, ze takie zwolnienie nie jest
dostepne dla wszystkich sektoréw lub przedsigbiorstw, a zatem jest na pierwszy rzut oka selektywne. Zwolnienie
stanowi odstepstwo od ogélnego systemu podatkowego, gdyz rezydenci Malty, czerpiacy korzysci lub zyski
z przeniesienia wlasnosci przedsigbiorstw Zeglugowych, znajduja si¢ w podobnej sytuacji prawnej i faktycznej co
rezydenci Malty, ktorzy czerpia korzysci lub zyski z przeniesienia wlasnosci jakichkolwiek innych przedsiebiorstw
w $wietle celu systemu podatkowego, tj. opodatkowania wszelkich korzysci lub zyskéw z przeniesienia wlasnosci
jakichkolwiek udzialéw lub papieréw wartosciowych.

(214) Malta nie przedstawita zadnych argumentéw dotyczacych tego, czy $rodek mozna uzasadni¢ logika systemu
podatkowego. Komisja nie uwaza, Ze charakter ogdlnego maltaniskiego systemu opodatkowania dochodéw
posiada jakikolwiek cel, ktéry moglby uzasadni¢ przedmiotowe odstepstwo, a zatem stwierdza, Ze zwolnienie
z podatku od zyskéw kapitalowych ze sprzedazy udzialéw w przedsigbiorstwach zeglugowych na korzysé
rezydentéw Malty jest selektywne w rozumieniu art. 107 ust. 1 TFUE.

Zaklocenie konkurencji i wplyw na wymiang handlowg

(215) Jak wskazano w motywie 191, gdy pomoc przyznana przez panstwo umacnia pozycje przedsigbiorstwa
w stosunku do innych przedsiebiorstw konkurujacych z nim w ramach wewnatrzwspdlnotowej wymiany
handlowej, nalezy uznaé, Ze pomoc wywiera wplyw na t¢ wymiang¢ handlowa.

(*) Sprawa T-288/97, Friuli-Venezia Giulia, ECLLEU:T:2001:115, pkt 41.

(*») Art. 5 ust. 1 lit. a) ppkt (ii) ustawy o podatku dochodowym. Z drugiej strony art. 12 ust. 1 lit. ¢) ppkt (i) ustawy o podatku
dochodowym, ktéry zwalnia z podatku dochodowego wszelkie korzysci lub zyski uzyskane lub osiagnigte w zwiazku z przekazaniem
jakichkolwiek udzialéw lub papieréw warto$ciowych w przedsigbiorstwie, nie jest istotny w przypadku niniejszej oceny selektywnosci
poniewaz nie stanowi czg$ci oglnej zasady dla rezydentow Malty.

(**) Art. 3 ust. 1 przepiséw podatkowych w zakresie zeglugi handlowe;.



L 176/36 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 1.7.2019

(216) W niniejszym przypadku rezydenci Malty posiadajacy udzialy w przedsiebiorstwach zeglugowych s3 narazeni na
konkurencj¢ i handel migdzy panstwami czlonkowskimi. Dzialalno$¢ inwestycyjna prowadzi si¢ zasadniczo na
rynku $wiatowym. Ponadto, jak wskazano bardziej szczegétowo w motywie 192, dzialalno$¢ zeglugows
prowadzi si¢ zasadniczo na rynku §wiatowym. W zwigzku z tym oceniany $rodek podatkowy wplywa na handel
w Unii i potencjalnie moze zakl6ci¢ konkurencje miedzy paristwami cztonkowskimi.

Whiosek

(217) W $wietle powyzszego Komisja uwaza, ze zwolnienie z podatku od zyskéw kapitalowych ze sprzedazy udziatéw
w przedsigbiorstwach zeglugowych stanowi pomoc panstwa w rozumieniu art. 107 ust. 1 TFUE.

7.1.7. Zwolnienie z oplat z tytutu dokumentow i przenoszenia wlasnosci
Selektywnos¢

(218) Ustawa o oplatach z tytulu dokumentéw i przenoszenia wlasnosci naklada oplate na przenoszenie wlasnosci m.
in. papieréw warto$ciowych przeznaczonych do obrotu (*¥). Jak wskazano w motywie 41, art. 5 przepiséw
podatkowych przewiduje zwolnienia podatkowe w odniesieniu do transakcji zwigzanych z papierami wartos$-
ciowymi przeznaczonymi do obrotu dotyczacymi organizacji zeglugowych.

(219) Jak wspomniano w motywie 187, Srodek jest uwazany za selektywny, jezeli stanowi odejécie od normalnego
stosowania ogélnych ram podatkowych. Art. 5 przepisow podatkowych stanowi odstepstwo od ogélnego
systemu, poniewaz podmioty przeprowadzajace transakcje na papierach wartosciowych w zwigzku z Zzegluga
znajduja si¢ w podobnej sytuacji prawnej i faktycznej, co podmioty przeprowadzajace te transakcje w zwigzku
z jakimkolwiek innym sektorem.

(220) Komisja zauwaza, ze takie zwolnienie nie jest dostepne w innych sektorach. Zwolnienie jest zatem na pierwszy
rzut oka selektywne, jako ze sprzyja transakcjom w sektorze zeglugi. Zwolnienie pozwala beneficjentom
zaoszczedzi¢ na kosztach.

(221) Malta nie przedstawila zadnych argumentéw dotyczacych tego, czy Srodek mozna uzasadni¢ logika systemu.
Komisja nie uwaza, ze istnieje jakikolwiek cel w charakterze ogélnego maltaniskiego systemu oplat, ktory méglby
uzasadni¢ przedmiotowe odstepstwo.

(222) W $wietle powyzszego Komisja uwaza, Ze zwolnienie z oplat z tytulu dokumentéw i przenoszenia wlasnosci
zapewnia selektywnag korzy$¢ w rozumieniu art. 107 ust. 1 TFUE.

Zaklocenie konkurencji i wplyw na wymiang handlowg

(223) Srodek przyznany przez pafstwo jest uznawany za zaklécajacy lub grozacy zaktéceniem konkurencji, jesli jest
w stanie poprawi¢ konkurencyjng pozycje beneficjenta w poréwnaniu do innego przedsigbiorstwa.

(224) Jak wspomniano w motywie 192, zegluga jest zliberalizowanym sektorem, ktéry ma konkurencje zaréwno
wewnatrz UE, jak i na calym $wiecie. Srodek ten grozi zatem zakl6ceniem konkurencji i moze mie¢ wplyw na
wymiang handlowa miedzy panstwami czlonkowskimi.

Whiosek

(225) Srodek stanowi zatem pomoc pafstwa w rozumieniu art. 107 ust. 1 TFUE.

7.2. Zgodno$¢ pomocy
Podstawa prawna oceny

(226) Na podstawie art. 107 ust. 3 lit. ¢) TFUE pomoc przeznaczona na ulatwianie rozwoju niektérych rodzajow
dzialalno$ci moze zostal uznana za zgodng z rynkiem wewnetrznym, o ile nie zmienia warunkéw wymiany
handlowej w zakresie sprzecznym ze wspdlnym interesem, co zatem moze stanowi¢ ewentualng podstawe do
wylaczenia jej z ogélnego zakazu pomocy pafistwa. Komisja uwaza, ze art. 107 ust. 3 lit. ¢) TFUE stanowi
stosowna podstawe prawng majaca zastosowanie do maltaniskiego systemu podatku tonazowego.

(**) Zob. motyw 40. Z drugiej strony dla celéw niniejszej oceny selektywnosci nie ma znaczenia, Ze nie stosuje si¢ zadnych oplat od
transakcji z papierami warto$ciowymi przedsigbiorstwa, w ktorym ponad potowe kapitalu zaktadowego, praw glosu i praw do zyskow
posiadaja osoby, ktére nie sg rezydentami Malty, gdyz nie stanowi to czgsci tej ogdlnej zasady.
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(227) Zgodnie z utrwalonym orzecznictwem przy stosowaniu art. 107 ust. 3 TFUE Komisji przystuguje szeroka
swoboda decyzyjna, z czym wigze si¢ dokonywanie ztozonych ocen ekonomicznych i spolecznych, ktére nalezy
przeprowadzaé w $wietle uwarunkowan wspélnotowych. Komisja, przyjmujac normy postgpowania i oglaszajac
poprzez ich publikacje, ze bedzie je stosowaé do przypadkéw w nich przewidzianych, wyznacza sama sobie
granice ww. swobody i nie moze odej$¢ od tych norm bez narazania si¢, w odpowiednim przypadku, na sankcje
z tytulu naruszenia ogdlnych zasad prawa takich jak zasada réwnego traktowania lub zasada ochrony uzasad-
nionych oczekiwan. W zwigzku z tym w tej konkretnej dziedzinie pomocy paristwa Komisje obowigzuja
wydawane przez nig wytyczne i zawiadomienia w zakresie, w jakim nie odbiegaja one od norm traktatowych (*%).
Zgodnie z utrwalonym orzecznictwem Komisja zastosuje w niniejszej sprawie wytyczne w sprawie transportu
morskiego. Wytyczne w sprawie transportu morskiego okreSlaja warunki, na jakich system wsparcia sektora
transportu morskiego panstwa cztonkowskiego jest uznawany za zgody z rynkiem wewnetrznym.

(228) W sekeji 2.2 wytycznych w sprawie transportu morskiego okreslono konkretne cele wspélnotowych intereséw
gospodarki morskiej, ktére moga by¢ wspierane w szczegdlnosci przez takie systemy, jak:

— poprawa bezpieczefistwa, wydajnoSci i niezawodnosci transportu morskiego oraz zadbanie, aby byl on
bardziej przyjazny dla Srodowiska;

— zachecanie do rejestrowania statkow pod banderami panstw czlonkowskich lub ich powrotu pod te bandery,

— przyczynienie si¢ do konsolidacji klastra morskiego posiadajacego siedziby w paristwach cztonkowskich, przy
jednoczesnym utrzymaniu wszechstronnej konkurencyjnosci floty na rynkach $wiatowych,

— ochrona i poprawa wiedzy eksperckiej w zakresie transportu morskiego oraz ochrona i wspieranie
zatrudnienia europejskich marynarzy.

7.2.1. System podatku tonazowego
7.2.1.1. Statki kwalifikujace si¢ do objecia podatkiem tonazowym

(229) Zgodnie z sekcja 2 wytycznych w sprawie transportu morskiego zakres tych wytycznych obejmuje ,transport
morski”. Krajowe $rodki pomocy, w celu zapewnienia zgodnosci z wytycznymi w sprawie transportu morskiego,
musza zostal ograniczone do statkéw uzywanych do celu transportu morskiego, jak okreSlono w tych
wytycznych przez odniesienie do rozporzadzenia (EWG) nr 4055/86 i rozporzadzenia (EWG) nr 3577/92 (%9).

(230) W rozporzadzeniu (EWG) nr 4055/86 zdefiniowano ,transport morski” jako przew6z pasazeréw lub towardéw
droga morskg miedzy kazdym portem w panstwie cztonkowskim a kazdym portem lub urzadzeniem oddalonym
od brzegu w innym panstwie cztonkowskim lub panstwie trzecim.

(231) W rozporzadzeniu (EWG) nr 357792 zdefiniowano ,transport morski” jako przewéz pasazeréw lub towarow
drogg morskg miedzy portami polozonymi na terenie kontynentu lub gtéwnego terytorium panstwa cztonkow-
skiego (kabotaz kontynentalny) lub przewéz pasazeréw lub towaréw droga morska miedzy jakimkolwiek portem
panstwa czlonkowskiego i instalacjami lub budowlami polozonymi na szelfie kontynentalnym tego pafistwa
czlonkowskiego (przybrzezne ustugi dostawcze), lub przewodz pasazeréw lub towaréw drogg morska miedzy
portami potozonymi na kontynencie a jedng lub wigcej wyspami jednego i tego samego panstwa czlonkowskiego
lub portami potozonymi na wyspach jednego i tego samego pafistwa czlonkowskiego (kabotaz wyspowy).

(232) Komisja zdecydowala réwniez, Ze niektére dzialania, nawet jesli nie s3 one objete definicja transportu morskiego
lub s3 nig objete tylko czeSciowo, moga, przez analogi¢ z transportem morskim, polegal przepisom sekgcji 3.1
wytycznych w sprawie transportu morskiego. Jest tak w przypadku statkéw ratunkowych i statkéw pomocy na
morzu () oraz w przypadku kablowcéw, statkéw do ukladania rurociagéw, zurawi plywajacych i statkéw
badawczych (*), biorac pod uwage, ze wymagaja one podobnie wykwalifikowanego personelu i podobnie
podlegaja migdzynarodowej konkurencji.

(**) Zob. m.in. P Holland Malt/Komisja, C-464/09, ECLLEU:C:2010:733, pkt 46—47.

(*) Zob. przypis 45.

(””) Decyzja Komisji z dnia 13 kwietnia 2015 r. w sprawie pomocy pafistwa SA.38085 (2013/N) dotyczacej przedluzenia wloskiego
systemu podatku tonazowego (W tym jego stosowanie w przypadku statkéw zapewniajacych ratunek i pomoc na pelnym morzu),
motyw 54 (Dz.U. C 406z 4.11.2016, 5. 1).

(*)) Zob. zwlaszcza decyzja Komisji 2009/380/WE z dnia 13 stycznia 2009 r. w sprawie pomocy pafistwa C 22/07 (ex N 43/07)
w odniesieniu do rozszerzenia systemu zwalniajacego duniskie przedsigbiorstwa transportu morskiego z podatku dochodowego i ze
sktadek na ubezpieczenie spoleczne marynarzy na dziatalno$¢ zwigzang z poglebianiem i ukladaniem kabli, motywy 65-72 (Dz.
U.L119215.5.2009, s. 23); decyzja Komisji z dnia 27 kwietnia 2010 r. w sprawie N 714/2009, Intégration des transports de la pose de
cables, pose de canalisations, navires de grues et navires de recherche sous le régime de la ,tonnage tax”, motyw 44 (Dz.U. C 158
z 18.6.2010, s. 1); decyzja Komisji z dnia 27 kwietnia 2010 r. w sprawie pomocy paristwa N 714/2009, Niderlandy — Rozszerzenie
systemu podatku tonazowego na kablowce, statki do ukladania rurociagéw, statki badawcze i zurawie plywajace, motywy 37-46 (Dz.
U.C158218.6.2010,s. 2).



L 176/38 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 1.7.2019

(233) W swojej decyzji 0 wszczeciu postepowania Komisja wyrazita przypuszczenie, Ze statki rybackie, pontony, barki,
jachty, statki wycieczkowe, pontony i platformy wiertnicze sg objete maltanskim systemem podatku tonazowego,
ale miata watpliwosci, czy jest to uzasadnione biorac pod uwage definicje transportu morskiego (*°).

(234) Malta wyjasnila, Ze podczas gdy wszystkie statki zarejestrowane na Malcie uiszczajg oplate zwang ,podatkiem
tonazowym”, tylko te statki, ktére s3 wykorzystywane do ,dzialalnoSci zeglugowej” wedlug przepiséw
podatkowych, sg zwolnione ze zwyklego podatku dochodowego i korzystajg z udogodnien jako ,statki objete
podatkiem tonazowym”.

(235) Komisja ma watpliwoici co do zgodnosci definicji kwalifikowalnej dziatalnoSci zeglugowej, ktora obejmuje
réwniez ,innego rodzaju przewidziane dzialania” (1%).

(236) Wedlug Malty powodem uzycia sformulowania ,lub innego rodzaju przewidziane dzialania” bylo zapewnienie
wla$ciwemu organowi odpowiedniej elastycznosci legislacyjnej w przypadku, gdyby bylo mozliwe objecie
definicjg ,dzialalnosci zeglugowej” pewnych nowych, wschodzacych dzialalnosci (np. ze wzgledu na rozwdj
gospodarki lub prawodawstwa na poziomie Unii). Malta potwierdzita, ze nie wydano nigdy zadnych
rozporzadzef, regulaminéw, postanowien ani nakazéw, ktére dazylyby do rozszerzenia definicji dziatalnosci
zeglugowej.

(237) Dodatkowo Komisja zauwaza, Ze na podstawie wyjasnieti przedstawionych przez Malte postanowienie zapisane
w art. 85 A ust. 1 ustawy o zegludze handlowej, uprawniajace wlasciwego Ministra do akceptacji objecia
systemem podatku tonazowego statkéw ponizej progu minimalnego tonazu netto wynoszacego 1 000 ton (%)
nie usunglo wymogu, by statek byt wykorzystywany do migdzynarodowego przewdz towaréw lub pasazerdéw.
Jednak Komisja zauwaza réwniez, Ze uznanie Ministra w zakresie akceptacji objecia systemem podatku
tonazowego statkéw ponizej progu minimalnego tonazu netto wynoszacego 1 000 ton nie jest oparte Zadnych
obiektywnych kryteriach. Zatem Komisja z zadowoleniem przyjmuje fakt, ze Malta przyjela na siebie
zobowigzanie okre$lone w zalgczniku w punkcie 18.

(238) Komisja stwierdza, ze wydaje si¢, iz brzmienie prawa maltaniskiego zostawia przestrzef na objecie systemem
podatku tonazowego, za posrednictwem aktu ministerialnego, dziataf, ktére wykraczaja poza definicje transportu
morskiego. W zwigzku z powyzszym ten aspekt maltanskiego systemu podatku tonazowego jest niezgodny
z Wytycznymi w sprawie transportu morskiego.

Kwalifikowalnos¢ barek bez napedu

(239) W decyzji o wszczgciu postgpowania Komisja podata w watpliwos¢ kwalifikowalnos¢ barek bez napedu ze
wzgledu na fakt, iz one same nie pelnig funkcji transportowych, ale sa zalezne od statkéw, ktére je holuja (*%).

(240) Po rozpatrzeniu uwag wladz Malty i os6b trzecich Komisja pozostaje zdania, ze barki bez napedu, ze wzgledu na
fakt, iz one same nie pelnia funkgji transportowych, ale zaleza od statkéw, ktére je holujg, nie s3 wykorzystywane
do transportu morskiego. Prowadzacy statek mozna opisa¢ jako zaangazowany w transport morski, ale
dziatalno$¢ barki — nie.

(241) Komisja stwierdza, ze objecie barek podatkiem tonazowym wykracza poza definicj¢ transportu morskiego. W
zwigzku z powyzszym ten aspekt maltaniskiego systemu podatku tonazowego jest niezgodny z wytycznymi
w sprawie transportu morskiego.

Kwalifikowalno$¢ statkéw wycieczkowych i jachtéw komercyjnych

(242) Jezeli chodzi o jachty komercyjne, w decyzji o wszczeciu postepowania (') Komisja wyrazita obawe, Ze s3 one
wykorzystywane gléwnie do lokalnych wycieczek (czgsto wypoczynkowych) oraz wyrazita watpliwosci, w jakim
zakresie takie statki moga by¢ objete systemem podatku tonazowego.

*%) Zob. motyw 50 decyzji 0 wszczeciu postgpowania.
Zob. motyw 6 decyzji 0 wszczgciu postgpowania i motyw 10 niniejszej decyzji.
Zob. motyw 7 decyzji 0 wszczeciu postgpowania i motyw 11 niniejszej decyzji.
Zob. motyw 50 decyzji 0 wszczgciu postgpowania.
Motyw 50 decyzji 0 wszczeciu postgpowania.

)
)
101)
)
)
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(243) Kwalifikowalno$¢ jachtéw komercyjnych i statkéw wycieczkowych powinna by¢ oceniona w $wietle Komunikatu
Komisji w sprawie interpretacji rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3577/92 ('*). Rozdzial 3.3 tego Komunikatu
potwierdza, ze ustugi statkéw wycieczkowych wchodza w zakres stosowania rozporzadzenia (EWG) nr 3577/92
i rozporzadzenia (EWG) nr 4055/86 jako stanowigce transport morski. Statki wycieczkowe przewoza pasazeréw
droga morska miedzy portami, a zatem realizuja dzialania zwigzane z transportem morskim. Komisja uwaza
zatem, Ze statki wycieczkowe kwalifikuja si¢ do objecia podatkiem tonazowym, pod warunkiem ze wigkszo$¢ ich
przychodéw pochodzi z podstawowych dochodéw z zeglugi. Ograniczenia dotyczace ustlug pomocniczych
zwigzanych z dzialalnoscig zeglugowa oméwiono ponizej w motywach 266-274.

(244) Uslugi transportowe $wiadczone przez jachty komercyjne wchodza w zakres definicji transportu morskiego, pod
warunkiem ze obejmujg transport towar6w lub os6b drogg morska miedzy portami, jak réwniez miedzy portem
a instalacja/strukturg oddalong od brzegu. Komisja uwaza zatem, ze jachty komercyjne wykonujace transport
morski za wynagrodzeniem kwalifikuja si¢ do objecia podatkiem tonazowym.

Kwalifikowalno$¢ holownikéw i poglebiarek

(245) W decyzji o wszczeciu postepowania Komisja wyrazita watpliwos¢, czy holowniki i poglebiarki zostaly objete
maltariskim systemem podatku tonazowego zgodnie z surowymi warunkami ustalonymi w wytycznych
w sprawie transportu morskiego (1%).

(246) Zgodnie z wytycznymi w sprawie transportu morskiego ,uzgodnienia podatkowe dla przedsigbiorstw (takie jak
podatek tonazowy) moga by¢ stosowane do tych przedsigbiorstw eksploatujacych poglebiarki, ktorych dziatalnosé
polega na »transporcie morskime« przez ponad 50 % ich rocznego czasu operacyjnego oraz tylko w odniesieniu
do takiej dzialalnosci transportowej”. W przypadku poglebiarek transport morski jest okreslony w sekcji 3.1
wytycznych w sprawie transportu morskiego jako ,transport urobku na glebokim morzu” i nie obejmuje ,samego
wydobycia lub poglebiania”. Zgodnie z praktyka decyzyjng Komisji (1) kwalifikowalna cze$¢ dzialan poglebiarek
obejmuje przeplynigcie statku z portu do miejsca wydobycia, przeplyniecie statku migdzy réznymi miejscami
wydobycia, przeplynigcie statku z miejsca wydobycia do miejsca roztadunku urobku, roztadunek urobku, przeply-
nigcie statku z miejsca roztadunku do portu. Natomiast poglebianie oraz zegluga podczas poglebiania nie jest
uznawana za transport morski.

(247) Jezeli chodzi o holowniki, wytyczne w sprawie transportu morskiego jasno wskazuja, ze ,dziatalno$¢ holownicza
prowadzona miedzy innymi w portach, lub ktéra polega na wspieraniu statkéw z wlasnym napedem przy
wjezdzie do portu, nie stanowi transportu morskiego”. Dodatkowo w wytycznych w sprawie transportu
morskiego przewidziano, Ze holowanie jest objete zakresem wytycznych tylko wtedy, gdy ponad 50 %
dzialalnosci holowniczej wykonanej faktycznie przez holownik w danym roku stanowi transport morski
(objeloby to m.in. holowanie barek miedzy portami lub migdzy portem a instalacja/strukturg oddalong od
brzegu, lub holowanie statkow, ktére ze wzgledu na awari¢ techniczna nie moga same plynac).

(248) Malta nie ma formalnych wyraznych przepiséw w odniesieniu do wymogu, wyjasnionego w motywach 246
i 247, zgodnie z ktérym transport morski musi stanowi¢ co najmniej 50 % dzialalnosci poglebiarskiej
i holowniczej. Komisja uwaza, ze wydaje sie, iz maltafiskie prawo zostawia przestrzefi, by zastosowaé podatek
tonazowy do dochodéw uzyskanych z poglebiarek i holownikéw bez ograniczen. Komisja uwaza zatem, Ze
srodki krajowe dotyczace holowania i poglebiania, obowiazujace obecnie na Malcie, nie s3 zgodne z warunkami
okreslonymi w wytycznych w sprawie transportu morskiego.

Kwalifikowalnos¢ statkéw ustugowych i pomocniczych oraz innych statkow

(249) W decyzji o wszczeciu postgpowania Komisja zapytata, co rozumiano przez statki ustugowe/pomocnicze objete
maltanskim systemem podatku tonazowego i na jakiej podstawie (%).

(250) Komisja poczgtkowo byla zdania, ze maltanski system potencjalnie pozwala na objecie systemem podatku
tonazowego wielu réznych statkéw ustlugowych/pomocniczych.

("% Komunikat z dnia 22 kwietnia 2014, COM(2014) 232 final.
(1) Zob. motyw 46 decyzji o wszczeciu postgpowania.

(1) Zob. zwlaszcza decyzja 2009/380/WE, motywy 79-80.
("”) Zob. motyw 51 decyzji o wszczeciu postgpowania.
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(251) Komisja chciala wiedzie¢, czy ze zwolnienia korzystaly statki naprawiajace kable, statki bazy nurkéw, statki do
przeprowadzania stymulacji odwiertéw ropy naftowej, statki pilotowe, statki do badaf hydrograficznych oraz
statki konstrukcyjne $wiadczace ustugi na morzu i platformy mobilne; Komisja wskazala, ze nie miala wystarcza-
jacych informacji, by okresli¢, czy dopuszczalno§¢ takich statkéw/struktur moze by¢ zgodna z wytycznymi
w sprawie transportu morskiego. Malta wyjasnila, ze statki te nie byly objete podatkiem tonazowym.

(252) Komisja przyjmuje, iz niektére podobne dzialania, nawet jesli nie s3 one objete Scista definicja transportu
morskiego, moga polegal przepisom wytycznych w sprawie transportu morskiego. Jest tak w przypadku
eksploatacji statkéw wyspecjalizowanych w obstudze dzialalnosci na morzu lub wykonywaniu dzialan
zwigzanych z instalacjg 1 utrzymaniem (np. kablowcéw, statkéw do ukladania rurociggéw, statkéw badawczych
i zurawi plywajacych) (1) lub w przypadku statkéw zapewniajacych ratunek i pomoc na pelnym morzu, pod
warunkiem ze wymagajg one podobnie wykwalifikowanego personelu i podobnie podlegaja migdzynarodowej
konkurencji (*%).

(253) Jezeli chodzi o przyszlo§é, Malta wyjasnila, ze dazy do zastosowania podatku tonazowego do kablowcéw,
statkéw do ukladania rurociggdw, zurawi plywajacych i statkéw badawczych zgodnie z praktyka Komisji opisana
w motywie 252. Malta zobowigzala si¢ do jednoznacznego odzwierciedlenia tego w swoim prawodawstwie (119).
Zatem w oparciu o to, ze podatek tonazowy w przyszlym prawodawstwie bedzie stosowany do kablowcéw,
statkow do ukladania rurociagéw, zurawi plywajacych i statkow badawczych w sposéb zgodny z wytycznymi
w sprawie transportu morskiego, zastosowanymi przez analogie.

(254) Jezeli chodzi o obecne stosowanie maltanskiego systemu podatku tonazowego do ,statkéw ustugowych/pomoc-
niczych”, Malta wykazala, Ze dzialania objete tym terminem obejmujg przewo6z towaréw lub oséb droga morska
miedzy portami lub miedzy portem a instalacja/strukturg oddalong od brzegu od brzegu, a zatem stanowia
transport morski (''!). W zwiazku z tym statki te wchodza w zakres wytycznych w sprawie transportu
morskiego.

Kwalifikowalnos¢ statkéw rybackich

(255) W decyzji o wszczgciu postgpowania (') Komisja wyrazita rowniez watpliwo$¢, czy statki rybackie byly objete
systemem podatku tonazowego.

(256) Komisja uwaza, ze podstawowym celem statkéw rybackich nie jest transport towaréw i oséb droga morska
miedzy portami lub miedzy portem a instalacjg/struktura przybrzezna, czego wymaga si¢ w wytycznych
w sprawie transportu morskiego. Ponadto statki rybackie nie maja cech charakterystycznych pewnych statkéw
ustugowych, co pozwoliloby Komisji zaakceptowal, przez analogie, wlaczenie podatku tonazowego do
stosowania wytycznych w sprawie transportu morskiego ('"%).

(257) W zwigzku z powyzszym Komisja uwaza, ze objecie statkéw rybackich systemem podatku tonazowego nie jest
zgodne z rynkiem wewnetrznym.

Kwalifikowalno$¢ platform wiertniczych

(258) Komisja potwierdza swoje stanowisko wyrazone w swojej decyzji o wszczgciu postgpowania w sprawie
belgijskiego podatku tonazowego ('¥), zwlaszcza ze wytyczne w sprawie transportu morskiego nie obejmuja
wykorzystania zasobow naturalnych na morzu.

(1%) Zob. motyw 231 niniejszej decyzji.

(1%) Oceniajgc, czy nowe typy statkow moga korzystaé z podatku tonazowego, Komisja bada, czy istnieje ryzyko, ze przedsigbiorstwa
eksploatujace odpowiednie statki ustugowe moglyby przenies¢ swoja dziatalnos¢ ladowq poza UE w poszukiwaniu bardziej sprzyja-
jacego klimatu fiskalnego, a nastepnie zmiany bander tych statkéw na bandery panstw trzecich. Komisja moze rozwazy¢ zastosowanie,
przez analogi¢, wytycznych w sprawie transportu morskiego do przedsigbiorstw, ktore eksploatujg statki ustugowe, pod warunkiem ze
spelnione s nastgpujace warunki. Przedsigbiorstwa te musza dziata¢ na globalnym rynku i sta¢ w obliczu podobnych wyzwan, co
unijny sektor transportu morskiego, jezeli chodzi o globalng konkurencje¢ i przenoszenie dzialalnosci ladowej. Dzialalnosé
odpowiednich statkow ustugowych musi by¢ podlegaé tym samym wymogom prawnym, co unijny transport morski, w zakresie
ochrony pracy, wymogdw technicznych i bezpieczenstwa. Dzialalno§¢ musi wymagaé wykwalifikowanych i przeszkolonych
marynarzy, posiadajacych podobne kwalifikacje, co marynarze pracujacy na pokladach tradycyjnych statkéw wykonujacych transport
morski. Marynarzy na pokladach statkéw ustugowych powinno obowigzywac to samo prawo pracy i ramy socjalne, co pozostatych
marynarzy. Statki ustugowe muszg by¢ statkami pelnomorskimi i muszg by¢ poddawane takim samym kontrolom technicznym
i kontrolom bezpieczefistwa, co statki przeznaczone do transportu morskiego.

("% Zob. pkt 2 zalacznika do niniejszej decyzji.

("'1) Zob. zwlaszcza sekcje 4.2.1.6 1 przypis 2 w tabeli 2 niniejszej decyzji.

(M%) Zob. motyw 50 decyzji o wszczeciu postgpowania.

('*) Zob. motyw 252 niniejszej decyzji.

("*) Decyzja Komisji z dnia 19 marca 2003 r., motywy 65—72 (Dz.U. C 145 2 21.6.2003, 5. 4).
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(259) W zwigzku z powyzszym, Komisja stwierdza, ze objecie systemem podatku tonazowego platform wiertniczych
nie jest zgodne z wytycznymi w sprawie transportu morskiego.

7.2.1.2. Dochéd statkéw objetych podatkiem tonazowym objety podatkiem tonazowym
Przychody z czarteru bezzalogowego

(260) W decyzji o wszczeciu postgpowania Komisja (") zakwestionowala brak prawnych ograniczen, jezeli chodzi
o przychody z czarteru bezzalogowego.

(261) Komisja uwaza, ze chociaz czarter bezzalogowy jest zgodng z prawem dzialalnocig gospodarcza, nie powinien
co do zasady kwalifikowaé si¢ do preferencyjnego traktowania podatkowego. W poprzednich decyzjach (1)
Komisja uznawala, ze wynajmujacych statki bez zalogi nie mozna uwazaé za $wiadczgcych ustugi transportu
morskiego i w konsekwencji nie powinni oni korzystal z systemu podatku tonazowego.

(262) Komisja uwaza, ze powyzsza zasada powinna mie¢ zastosowanie nie tylko do uméw czarteru bezzalogowego
zawartych z przedsigbiorstwami zeglugowymi, ale réwniez z uzytkownikami koficowymi statkéw rekreacyjnych.
Traktowanie czarteru bezzalogowego nie powinno si¢ rézni¢ w zaleznosci od rodzaju czarterujacego, gdyz
kluczowym wymogiem na podstawie wytycznych w sprawie transportu morskiego jest, by beneficjent $wiadczyl
ustugi transportu morskiego zgodnie z definicjami w odpowiednich rozporzadzeniach Rady.

(263) Sytuacja wyglada jednak inaczej w kontekscie kontraktéw wewngtrzgrupowych. Transakcje wewnatrzgrupowego
czarteru bezzalogowego moga by¢ zgodne z rynkiem wewnetrznym na podstawie wytycznych w sprawie
transportu morskiego, poniewaz beneficjent jako grupa prowadzi dzialalno$¢ zwigzang z transportem morskim,
ale przez wewnatrzgrupowy strukture leasingows. Bez wzgledu na to, czy beneficjent podatku tonazowego chce
stanowi¢: (i) jeden podmiot prawny, kt6éry wykonuje zaréwno transport morski, jak i jest wlascicielem statku, czy
(i) dwa podmioty prawne, z ktérych jeden wykonuje transport morski, a drugi jest wlascicielem statku
i leasinguje go pierwszemu podmiotowi (np. ze wzgledéw finansowych) powinno to, co do zasady, stanowi¢
réznicy do celéw wytycznych w sprawie transportu morskiego. W tym kontekScie Komisja zauwaza, ze
wewnatrzgrupowe transakcje czarteru bezzalogowego byly bezwarunkowo akceptowane w decyzji Komisji
dotyczacej irlandzkiego podatku tonazowego ('). Komisja zauwaza, ze wewnatrzgrupowy czarter bezzalogowy
jest zgodny z wytycznymi w sprawie transportu morskiego, gdyz pozostaja chronione cele jakimi sg ,ochrona
i poprawa wiedzy eksperckiej w zakresie transportu morskiego oraz ochrona i wspieranie zatrudnienia
europejskich marynarzy” oraz ,przyczynienie si¢ do konsolidacji klastra morskiego posiadajacego siedziby
w panstwach czlonkowskich, przy jednoczesnym utrzymaniu wszechstronnej konkurencyjnosci floty na rynkach
Swiatowych”.

(264) Poza transakcjami wewngtrz grupy Komisja moze zaakceptowal pewng elastyczno$¢ na rzecz przedsigbiorstw
stricte zeglugowych i zasymilowanych przedsigbiorstw (1'¥), pod warunkiem ze zostang spelnione wszystkie
nastepujgce warunki (*'):

a) dzialalnos¢ czarteru bezzalogowego musi by¢ zwigzana z tymczasowg nadwyzka zdolno$ci na okres do trzech
lag;

b) dzialalno$¢ czarteru bezzalogowego musi by¢ ograniczona maksymalnie do okresu trzech lat;

) tymczasowa nadwyzka zdolno$ci musi by¢ zwigzana z wlasnymi ustugami transportowymi organizacji
zeglugowej beneficjenta, tj. nadwyzka potencjalu nabyta (kupiona lub wyczarterowana) specjalnie do celéw
czarteru nie kwalifikuje si¢ do objecia podatkiem tonazowym; oraz

(1%) Zob. motyw 58 decyzji o wszczgciu postgpowania.

(") Zob. zwlaszcza decyzja Komisji 2014/200/UE z dnia 17 lipca 2013 r. w sprawie pomocy panstwa SA.21233 C[11 (ex NN/11, ex CP
137/06) wdrozonej przez Hiszpani¢ System podatkowy stosowany do niektérych uméw leasingu finansowego, zwany réwniez
hiszpanskim systemem leasingu podatkowego (Dz.U.L 114 z 16.4.2014, s. 1); decyzja Komisji z dnia 20 grudnia 2011 r. w sprawie N
448/10 dotyczacej finskiego podatku tonazowego, motyw 32 (Dz.U. C 220 z 25.7.2012, s. 1); decyzja Komisji z dnia 1 kwietnia
2015 r. w sprawie pomocy pafistwa SA.37912 dotyczacej chorwackiego podatku tonazowego, motyw 86 i nastepne (Dz.U. C 142
222.4.2016,s. 6).

(") Decyzja Komisji ; dnia 11 grudnia 2002 r. w sprawie N 504/02 (Dz.U. C 15 z 22.1.2003, 5. 5), motywy 17-24.

("%) Np. przedsi¢biorstwa eksploatujace kablowce, statki do ukladania rurociagdw, Zurawie plywajace i statki badawcze, jak rowniez statki
zapewniajgce ratunek i pomoc na pelnym morzu.

("%) Zob. m.in. decyzja Komisji dotyczaca fifiskiego podatku tonazowego, motyw 32; sprawa irlandzkiego podatku tonazowego, motyw 28
oraz sprawa chorwackiego podatku tonazowego motyw 86 i przypis 23.
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d) proporcja potencjatu czarteru bezzalogowego nie moze przekraczaé maksymalnego udziatu floty organizacji
zeglugowej na podstawie systemu podatku tonazowego, ktory to udzial moze wynosi¢ maksymalnie 50 %.
Komisja uwaza, ze, jesli wiecej niz 50 % floty beneficjenta podatku tonazowego jest wyczarterowywana
bezzalogowo, to taka dzialalno$¢ nie bedzie klasyfikowana jako ,dzialalno$¢ pomocnicza”. Z drugiej strony
nizszy maksymalny prég nie bedzie odpowiedni, jako Ze moglby on dyskryminowaé male podmioty.

(265) Jako ze obowiazujace na Malcie przepisy prawa nie wykluczaja z systemu podatku tonazowego wynajmujacych
statki bez zalogi, przepisy te nie s3 zgodne z wytycznymi w sprawie transportu morskiego.

Przychody ze statkéw wycieczkowych i przychody dodatkowe

(266) W decyzji o wszczgciu postgpowania ('*°) Komisja zauwazyla, ze operatorzy statkéw wycieczkowych oferuja
kasyno, spa, rozrywke i inne ustugi. Podejrzewala, ze takie ustugi moga stanowi¢ gtéwng dzialalno$¢ i Zrédto
zyskow statkéw wycieczkowych. W zwigzku z tym Komisja wyrazita watpliwosci, w jakim zakresie statki
wycieczkowe moga by¢ objete systemem podatku tonazowego.

(267) W decyzji o wszczgciu postepowania ('*') Komisja zauwazyla ponadto, ze maltafiskie akty prawne nie zapewniaja
zadnych precyzyjnych wskazéwek, dotyczacych tego jakie rodzaje dzialalno$ci mozna objaé podatkiem
tonazowym jako dziatalno$¢ pomocniczg. Jasne ograniczenia sg jednak konieczne, aby zapewnié, by beneficjenci
podatku tonazowego pozostali ustugodawcami w zakresie stricte transportu morskiego.

(268) W sprawie dotyczacej cypryjskiego podatku tonazowego (%) Komisja stwierdzila, ze w odniesieniu do przewozu
pasazeréw drogag morska do objecia podatkiem tonazowym kwalifikuje si¢ réwniez ,wszelka dzialalnosé
hotelarska, cateringowa, rozrywkowa oraz dzialalno$¢ w zakresie sprzedazy detalicznej na pokladzie kwalifiku-
jacego si¢ statku, pod warunkiem ze ustugi te Swiadczone s w charakterze dziatalnosci pomocniczej w stosunku
do przewozu na tym statku pasazeréw drogg morska oraz pod warunkiem ze ze wszystkich tych ustug korzysta
si¢ na pokladzie tego statku”. W sprawie dotyczacej podatku tonazowego w Zjednoczonym Krélestwie (‘%)
Komisja stwierdzila, ze kwalifikuja si¢ réwniez ,oferowane uslugi lub udogodnienia, ktére sa dodatkowe
w stosunku do podstawowej dzialalnosci, ale ktére stanowig cze$¢ calosci pakietu oferowanego klientom, pod
warunkiem Ze istnieje male prawdopodobiefistwo, by przynosily one zysk przy zastosowaniu zwyklych
przepisow podatkowych”. W sprawie dotyczacej belgijskiego podatku tonazowego (**) Komisja zakazala
obejmowania podatkiem tonazowym przychodéw ze sprzedazy produktéw nieprzeznaczonych do konsumpcji na
pokladzie, takich jak dobra luksusowe ('), oraz z gier hazardowych i kasyn, jak réwniez przychodéw
z wycieczek na ladzie (**).

(269) Komisja odnosi si¢ réwniez do swojej decyzji w sprawie dotyczacej finskiego podatku tonazowego (') oraz
w sprawie dotyczacej litewskiego podatku tonazowego (1%¥), w ktérych to sprawach uznala mozliwo$¢ objecia
podatkiem tonazowym dzialalnoSci zwigzanej z obsluga terminali portowych, np. ustugi przyjmowania
pasazeréw na pokladfopuszczania pokladu przez pasazeréw oraz ustug zatadunkowych lub roztadunkowych, jak
réwniez dziatalnosci administracyjnej i ubezpieczeniowej, ktéra jest SciSle zwigzana z transportem pasazeréw lub
towar6w. Ponadto w swojej decyzji w sprawie dotyczacej belgijskiego podatku tonazowego Komisja zgodzila sie,
ze przychody z krétkoterminowej inwestycji kapitalu obrotowego sa wynikiem zwyklego zarzadzania
finansowego, a zatem moga by¢ objete podatkiem tonazowym, jesli taki przychody s3 zwigzane ze zwyklym
kapitalem obrotowym organizacji zeglugowej w zwigzku z prowadzeniem kwalifikujacej si¢ dziatalnosci ().

(270) W zwigzku z wyzej wspomniang praktyka decyzyjna i uznajac, ze ustalenie ostatecznego wykazu ushug, ktére
moga zostal objete podatkiem tonazowym jako ustugi pomocnicze, byloby szkodliwe, Komisja stwierdza, ze
pewne ograniczenia s konieczne, aby zapewni¢, by beneficjenci podatku tonazowego pozostali ustugodawcami
w zakresie stricte transportu morskiego. Zasada jest, Ze to podstawowe przychody z zeglugi powinny stanowié
glownie przychody kwalifikujacych sig statkow.

(") Zob. motyw 50 decyzji 0 wszczeciu postgpowania.

(") Zob. motyw 63 decyzji o wszczgciu postgpowania.

(") Decyzja Komisji z dnia 24 marca 2010 r. w sprawie SA.30338, motyw 26 (Dz.U. C 144 z 3.6.2010, s. 28).

("*) Decyzja Komisji z dnia 12 lipca 2000 r. w sprawie SA.15810 (Dz.U. C 258 2 9.9.2000, s. 3).

(" Decyzja Komisji 2005/417/WE z dnia 30 czerwca 2004 r. dotyczaca szeregu $rodkéw fiskalnych, ktore Belgia zamierza wdrozy¢ dla
transportu morskiego (Dz.U. L 150 z 10.6.2005, s. 1), motyw 47.

(**) Z wyjatkiem alkoholu, tytoniu i perfum.

(1) Zakupione ustugi.

('*) Powyzszy przypis 116, motywy 91 31.

("**) Decyzja Komisji z dnia 24 kwietnia 2017 r. w sprawie SA.45764, motyw 9 (Dz.U.C 2192 7.7.2017,s. 4).

('*) Powyzszy przypis 114, motywy 139-141.
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(271) Podstawowe przychody to przychody ze sprzedazy biletéw lub oplat za transport towarowy oraz, w przypadku
transportu pasazerskiego, wynajem kabin w kontekscie rejsu morskiego i sprzedaz artykuléw zywnosciowych
i napojow do bezposredniego spozycia na pokladzie. Dodatkowe przychody to inne rodzaje przychodéw, z ustug
ktére czesto $wiadczy si¢ na pokladzie (w szczegdlnosci w przypadku transportu pasazerskiego) i ktére nie
zagrazajg nadmiernym zakléceniem konkurencji z uslugodawcami na ladzie, od ktérych pobiera si¢ podatki
zgodnie z ogdlnymi zasadami opodatkowania. Przyklady ustug pomocniczych to np.. wynajem billboardéw
reklamowych na pokladzie; sprzedaz towar6w i Swiadczenie uslug oferowanych zwyczajowo na statkach
pasazerskich, w tym spa, ustugi fryzjerskie, ustugi w zakresie gier hazardowych i inne uslugi rozrywkowe;
wynajem pomieszczen na statkach operatorom sklepéw i ustugodawcom; posrednictwo w organizacji lokalnych
wycieczek itd. Komisja uwaza, ze podstawowe przychody zawsze powinny obejmowal wiecej niz 50 %
catkowitych (podstawowych i dodatkowych) przychodéw brutto statku.

(272) Podobnie powinno si¢ ograniczy¢ zakl6cenia konkurencji z ustugami na ladzie. Wymaga to m.in., by np. ustugi
na ladzie, takie jak lokalne wycieczki lub transport ladowy, ktére sg objete w ogélnym pakiecie ustug, byly
kupowane od niezwigzanych przedsi¢biorstw albo po cenie rynkowej od podmiotéw tej samej grupy, ktore sa
objete zwyklym podatkiem dochodowym.

(273) Podobnie zawieranie uméw nietypowych dla sektora transportu morskiego, takich jak umowy nabycia
samochod6w, inwentarza zywego, nieruchomosci, nie powinno by¢ objete podatkiem tonazowym. Takie
przychody s3 catkowicie niezwigzane z transportem morskim, a zatem nigdy nie powinny kwalifikowa¢ si¢ do
objecia podatkiem tonazowym ani jako przychody podstawowe, ani jako przychody dodatkowe.

(274) Poniewaz w maltanskim systemie podatku tonazowego brakuje jasnych przepisow dotyczacych zakresu
dzialalnosci pomocniczej oraz informacji w jakim zakresie taka dzialalno$¢ pomocnicza moze korzystaé
z podatku tonazowego, system ten nie zapewnia gwarancji, ze dodatkowe przychody sa dopuszczane do objecia
ich podatkiem tonazowym tylko w przypadku przedsigbiorstw stricte zeglugowych. W zwiazku z powyzszym ten
aspekt maltanskiego systemu podatku tonazowego jest niezgodny z wytycznymi w sprawie transportu
morskiego.

7.2.1.3. Wysokos¢ podatku tonazowego

(275) Sekcja 3.1 akapit przedostatni wytycznych w sprawie transportu morskiego stanowi, ze aby zachowac
sprawiedliwa réwnowage stawek podatku tonazowego, Komisja zatwierdzi jedynie systemy prowadzace do
obcigzenia podatkowego dla takiej samej objetosci tonazu zgodne z zasadami okreSlonymi w juz zaaprobo-
wanych systemach.

(276) Komisja zauwaza, ze metoda obliczeniowa maltanskiej stawki podatku tonazowego rézni si¢ od metody
stosowanej w wigkszo$ci pafistw czlonkowskich. Wiekszo$¢ panstw czlonkowskich ustanawia tak zwany
Jhipotetyczny zysk” dla réznych kategorii statkéw w oparciu o ich tonaz, w odniesieniu do ktérego to zysku
stosuje si¢ pozniej krajowy podatek od osob prawnych. Komisja dopuszcza mozliwos¢ wykorzystania réznych
metod obliczania podatku tonazowego, pod warunkiem ze ostateczne obcigzenie podatkowe dla danego statku
nie spada ponizej wartosci, ktdra do tej pory zostala przez Komisje dopuszczona.

(277) Stawki podatku tonazowego stosowane na Malcie w poréwnaniu ze stawkami stosowanymi w innych panstwach
czonkowskich (w EUR) sg okre$lone w motywach 106-114. Komisja zauwaza, ze ostateczny poziom opodat-
kowania stosowany w odniesieniu do maltanskich przedsigbiorstw wynosi tyle, co Srednia stawka stosowana na
pozostatych obszarach Unii.

(278) Maltanski system obejmuje obnizenie stawki dla statkow, ktore maja mniej niz 10 lat. Malta zapewnila, ze ma to
na celu zachecenie do uzywania bardziej wydajnych i przyjaznych dla $rodowiska statkéw, zgodnie z celami
sekqji 2.2 wytycznych w sprawie transportu morskiego. Maltafiski system podatku tonazowego ustanawia wyzsze
stawki dla statkéw majacych wiecej niz 15 lat.

(279) Dane liczbowe przedstawione przez Maltg dla poréwnania ze stawkami podatku tonazowego stosowanego
w innych panstwach czlonkowskich obejmujg jedynie standardowa stawke okreSlona w ustawie o Zegludze
handlowej, niedostosowang dla wieku statku, co nie wystarcza do bezposredniego poréwnania ze stawkami
w innych pafistwach cztonkowskich, jako ze dane liczbowe przedstawione przez Malte obejmuja réwniez duzg
liczbe dni braku aktywnosci i naprawy. Patrzac jednak na najnizsze stawki stosowane na Malcie, obnizone stawki
dla nowych statkéw wciaz s wyzsze niz stawki stosowane w Polsce dla kazdego statku, ktéry jest uzywany przez
359 dni w roku (98 %) lub mniej.
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(280) Komisja zauwaza, ze obnizenie o warto$¢ do 75 % oraz mozliwo$¢ obnizki podatku/zwolnienia z podatku
wedlug uznania Ministra, o czym mowa w motywach 71-73 decyzji o wszczeciu postgpowania, nie odnosi si¢
do podatku tonazowego w ramach systemu. ale do (mylacego) pojecia podatku tonazowego, ktdry jest nalezny
przy rejestracji statku. Zobowigzanie Malty do zmiany przepiséw dotyczacych podatku tonazowego, aby uniknaé
niejednoznacznego uzywania terminu ,podatek tonazowy” doprowadzi w przysztoici do wyraznego okreslenia
tej kwestii.

(281) W oparciu o informacje dotyczace stosowanych stawek podatku tonazowego przekazane przez wiladze Malty
oraz w oparciu o obliczenia wykonane przez Komisje wydaje sig, ze stawki podatku tonazowego na Malcie nie sg
nizsze niz to, co Komisja zaakceptowala dotychczas. Komisja stwierdza zatem, ze stawka podatku tonazowego na
Malcie jest zgodna z przepisami sekcji 3.1 wytycznych w sprawie transportu morskiego.

7.2.1.4. Wymoég dotyczacy zwiazku z bandera

(282) W decyzji o wszczgciu postgpowania Komisja stwierdzita, ze wymogi dotyczace zwigzku z banderg okreslone
w maltafiskim prawie s3 stabsze niz wymogi zawarte w wytycznych w sprawie transportu morskiego (**°).

(283) Zgodnie z sekcja 3.1 wytycznych w sprawie transportu morskiego wlasciciele statkow, ktorzy rejestruja niektore
swoje statki poza EOG, wcigz mogg korzysta¢ z systemu podatku tonazowego EOG, jesli tonaz ich floty pod
bandera EOG stanowi wiecej niz 60 %. Jesli tonaz ich floty pod banderg EOG stanowi mniej niz 60 %, wciaz
moga rejestrowaé dodatkowe statki poza EOG, pod warunkiem ze (i) udzial tonazu ich floty pod bandera EOG
nie zmniejszyl si¢ od 17 stycznia 2004 r. lub (i) ich catkowity udzial pod bandera EOG wszystkich statkéw
podlegajacych opodatkowaniu w danym panstwie czlonkowskim nie zmniejszyt si¢ przez ostatnie trzy lata.

(284) Jednak maltanski system podatku tonazowego nie zapewnia respektowania warunkéw okreslonych w motywie
283. W szczeg6lnosci beneficjent wcigz moze korzysta¢ z maltanskiego system podatku tonazowego, jesli
beneficjent nie zmniejszyt udziatlu procentowego floty objetej podatkiem tonazowym pod bandera EOG przez
okres ostatnich trzech lat (*!). Ponadto beneficjent wcigz moze korzystaé z maltafiskiego system podatku
tonazowego, tak dlugo jak beneficjent zobowigzuje si¢ do zwigkszania lub utrzymywania udziatu procentowego
floty objetej podatkiem tonazowym pod bandera EOG (**?). Komisja stwierdza zatem, ze system podatku
tonazowego nie zapewnia wystarczajacych Srodkéw ochronnych, aby zapewni¢, by przedsi¢biorstwa objete
podatkiem tonazowym, majgce w swojej flocie réwniez statki niebedgce pod banderg EOG, zwigkszaly lub
utrzymywaly udzial tonazu EOG w swojej flocie i by w konsekwencji udzial tonazu pod banderg EOG pozostal
na zadowalajgcym poziomie. W tym zakresie system podatku tonazowego nie jest zgodny z wytycznymi
w sprawie transportu morskiego, a zatem jest niezgodny z rynkiem wewnetrznym (**%).

7.2.1.5. Czarterowanie na czas|rejs

(285) W decyzji o wszczgciu postgpowania (**) Komisja wyrazita watpliwosci dotyczace stosunkowo nieograniczonej
kwalifikowalnosci czarterujacych na czas i podobnych przedsigbiorstw, ktére moga korzysta¢ z podatku
tonazowego. Komisja stwierdzila, ze nie jest to zgodne z celami wytycznych w sprawie transportu morskiego.

(286) Wytyczne w sprawie transportu morskiego, zgodnie z interpretacja Komisji w jej poprzednich decyzjach,
pozwalaja czarterujgcym na rejs/czas i podobnym operatorom komercyjnym statkéw korzystaé z podatku
tonazowego pod pewnymi warunkami. Komisja uwaza, ze takie przedsigbiorstwa moga korzysta¢ z podatku
tonazowego tylko wtedy, gdy przyczyniaja si¢ do osiggnigcia celow okreSlonych w wytycznych w sprawie
transportu morskiego, zwlaszcza do rozwoju bandery unijnej lub unijnej wiedzy eksperckiej, lub polaczenia obu
tych celéw. Jest tak na przyklad w przypadku, gdy, jako dodatek do czarterowanych statkéw wyposazonych
i obsadzonych przez inne przedsigbiorstwa, beneficjent podatku tonazowego ma w swojej flocie réwniez statki,

(") Zob. motywy 76-79 decyzji o wszczeciu postgpowania.

(") Zob. lit. ¢) motywu 24 niniejszej decyzji.

(") Zob. motyw 25 niniejszej decyzji.

("% Fakt, iz w praktyce wymogi mogly zosta¢ spelnione, jest kwestia wlasciwg dla obowigzku zwrotu pomocy (zob. sekcja 7.3 niniejszej
decyzji).

("**) Zob. motyw 58 decyzji o wszczeciu postgpowania.
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dla ktérych on sam zapewnia zaloge i zarzadzanie techniczne, oraz pod warunkiem ze takie statki stanowia co
najmniej 20 % calej floty objetej podatkiem tonazowym ('*°). Inng mozliwoscig jest to, ze udzial statkow, ktdre
jednoczesnie nie sa pod banderg EOG i s3 czarterowane na czas|rejs, nie przekracza 75 % floty beneficjenta
objetej podatkiem tonazowym (*%). Kolejng mozliwoscig jest, by panstwo czlonkowskie wymagalo, aby co
najmniej 25 % calej floty beneficjenta byto pod banderg EOG (**’). We wszystkich wspomnianych przypadkach
beneficjent podatku tonazowego ma obowiazek utrzymania/zwigkszania udzialu tonazu pod banderg EOG
w swojej flocie (statki bedgce jego whasnoscig lub czarterowane w ramach czarteru bezzalogowego).

(287) Maltanski system nie naklada Zadnych wymogéw sposréd wymienionych w motywie 286. W zwiazku
z powyzszym, Komisja stwierdza, ze the ramy prawne dotyczace operatoréw komercyjnych $wiadczacych ustugi
transportowe za pomocg w pelni wyposazonych i obsadzonych statkéw innych przedsigbiorstw nie sg zgodne
z wytycznymi w sprawie transportu morskiego.

7.2.1.6. Srodki oddzielajace

(288) W rozdziale 3.1 wytycznych w sprawie transportu morskiego wymaga sig, by wykluczy¢ skutki uboczne na
innych rynkach miedzy dzialalnoScig kwalifikowalng i niekwalifikowalng. Przepisy podatkowe nakladaja na
organizacje zeglugowa posiadajaca licencje obowigzek prowadzenia oddzielnych ksiag rachunkowych, w ktérych
odréznia si¢ dochdd i zyski otrzymane z dzialalnoci zeglugowej od innych Zrédet dochodu.

(289) Przepisy ustawy o podatku dochodowym dotyczace odliczania wydatkéw stanowia, Ze musi istnie¢ bezposredni
zwigzek miedzy danym wydatkiem a generowanym przez niego dochodem. W art. 14 pkt 1 ustawy o podatku
dochodowym pozwolono na odliczenie danego wydatku, jezeli wydatek ten zostal ,poniesiony catkowicie
i wylacznie przy uzyskiwaniu dochodu”. W zwigzku z tym nie jest mozliwe ubieganie si¢ o odliczenie wydatkéw
poniesionych przy osiaganiu zyskéw zwolnionych z podatku (w tym zyskéw objetych podatkiem tonazowym)
w zwigzku z innymi rodzajami dochodu podlegajacemu opodatkowaniu.

(290) Organizacja zeglugowa posiadajaca licencje, ktora korzysta z systemu podatku tonazowego, zobowiazana jest do
skfadania rocznej deklaracji dotyczacej podatku dochodowego, w ktérej rozréznia si¢ dochdd kwalifikujacy sie
i niekwalifikujacy si¢. Strat wynikajacych z dzialalno$ci podlegajacej podatkowi dochodowemu nie mozna
zaliczy¢ na poczet zobowigzania dotyczacego podatku tonazowego.

(291) Kazda organizacja zeglugowa posiadajgca licencje jest zobowigzana do przygotowywania sprawozdan
finansowych, ktére sg zgodne z migdzynarodowymi standardami sprawozdawczosci finansowej zatwierdzonymi
przez Unie i poddawania tych sprawozdan kontroli bieglego rewidenta.

(292) Organizacja zeglugowa nie moze decydowac o przystapieniu do maltanskiego systemu podatku tonazowego lub
wystapieniu z tego systemu w zaleznosci od tego, czy odnosi zysk podlegajacy opodatkowaniu, czy ponosi straty.
Organizacja zeglugowa posiadajaca licencje wchodzi w zakres systemu podatku tonazowego, chyba ze zdecyduje
inaczej. W przypadku, gdy ta organizacja wystepuje z tego systemu, decyzja ta jest nieodwolalna (*%). W efekcie
zadna maltafiska grupajorganizacja zeglugowa nie moze mie czgéci statkéw podlegajacych systemowi podatku
tonazowego i czgsci statkow podlegajacych systemowi podatku dochodowego.

(293) Art. 51 ustawy o podatku dochodowym zawiera przepisy zapobiegajace naduzyciom, ktére maja szeroki zakres
stosowania i ktérych celem jest przeciwdzialanie sztucznym strukturom i systemom stuzacym uzyskaniu nieuza-
sadnionej korzysSci podatkowej. Ten ogdlny przepis jest nastepstwem zalecenia Komisji z dnia 6 grudnia 2012 r.
w sprawie agresywnego planowania podatkowego.

(294) Srodki zapobiegajace naduzyciom wspierane sa przez kary naktadane w przypadku naruszen. Dlatego w takich
przypadkach, oprocz tego, ze trzeba uisci¢ niezaplacony podatek, naklada si¢ na taki niezaplacony podatek
odsetki w wysokosci 0,54 % miesiecznie (tzn. 6,48 % rocznie) wraz z dodatkowymi karami wynoszacymi
maksymalnie 1,5 % miesigcznie (tzn. 18 % rocznie).

(295) Komisja z zadowoleniem zauwaza réwniez, ze Malta, przez podjecie zobowigzan, odpowiedziala na obawy
wyrazone w decyzji o wszczeciu postgpowania, dotyczace zbyt szerokiego zakresu kwalifikujacej sie
dzialalnosci (*%) oraz organizacji.

(") Decyzja Komisji w sprawie dotyczacej litewskiego podatku tonazowego, motyw 36.

(%) Decyzja Komisji z dnia 13 maja 2003 r. w sprawie dotyczacej francuskiego podatku tonazowego N 737/2002, motyw 35 (Dz.U. C 38
2 12.2.2004, s. 4); decyzja Komisji w sprawie dotyczacej litewskiego podatku tonazowego, motyw 37.

(**") Decyzja (UE) 2015/667, motyw 42.

(%) Art. 6 przepiséw podatkowych.

("*) Zob. motyw 85 decyzji o wszczeciu postgpowania.
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(296) Komisja stwierdza, ze $rodki zabezpieczajace na Malcie sg solidne i zgodne z wymogami wytycznych w sprawie
transportu morskiego oraz ze watpliwo$ci Komisji w tym wzgledzie zostaly zatem wyjasnione.

7.2.1.7. Zwolnienie z opodatkowania zyskéw kapitalowych wynikajacych ze sprzedazy lub przeniesienia
wlasnosci statkow objetych podatkiem tonazowym

(297) Jak okreslono w sekgji 7.1.3, zwolnienie z opodatkowania zyskéw kapitalowych ze sprzedazy lub przeniesienia
wiasnosci statkow objetych podatkiem tonazowym stanowi pomoc.

(298) W art. 3 ust. 1 lit. b) przepiséw podatkowych zwolniono z podatku zyski kapitalowe ze sprzedazy lub przenie-
sienia wlasnosci statkow objetych podatkiem tonazowym (**°). Komisja uznaje zwolnienie z opodatkowania
zyskéw kapitalowych ze sprzedazy lub przeniesienia wlasnosci kwalifikowalnych statkéw nabytych i sprzedanych
w momencie, gdy zgodnie z prawem byly objete systemem podatku tonazowego (**!). Jezeli chodzi o statki
nabyte przed przystagpieniem beneficjenta do systemu podatku tonazowego, takie zwolnienie byloby
akceptowalne tylko w ramach maksymalnej intensywnosci pomocy okreslonej w sekcji 11 wytycznych w sprawie
transportu morskiego. Nalezy wzigé pod uwage zyski kapitalowe wynikajace ze sprzedazy nadmiernie amortyzo-
wanych statkow (dokonanej przed przystapieniem do systemu podatku tonazowego) w celu obliczenia
maksymalnej intensywnosci pomocy. Oznacza to, ze w przypadku statkéw kupionych przed przystapieniem do
systemu podatku tonazowego ukryte zobowigzania podatkowe wynikajace z nadmiernej amortyzacji nalezy
uregulowal w momencie przystgpienia do systemu podatku tonazowego, chyba ze mozna je rozlozy¢ na okres
dziesigciu lat w ramach maksymalnej intensywnosci pomocy. Takie ukryte zobowigzania podatkowe zwykle
trzeba by okresli¢ jako réznice miedzy wartoscig rynkowa a wartoscig dla celéw podatkowych w odniesieniu do
statku w momencie przystapienia do systemu podatku tonazowego.

(299) Biorgc pod uwage zbyt szerokie brzmienie art. 85 A ustawy o Zegludze handlowej, ktére pozwala uznaé dowolny
statek za statek objety podatkiem tonazowym (ktéry moze w rezultacie korzysta¢ z podatku tonazowego)
niezaleznie od dzialan, do ktérych si¢ ten statek wykorzystuje, oraz z uwagi na brak przepiséw dotyczacych
potencjalnej sytuacji, w ktérej dany statek nabyty przed przystapieniem do systemu podatku tonazowego zostal
nadmiernie zamortyzowany, Komisja uwaza, ze maltanskie akty prawne nie ograniczaja w odpowiedni sposéb
zwalniania z opodatkowania zyskoéw kapitalowych wynikajacych ze sprzedazy lub przeniesienia whasnosci
statkow — ani pod wzgledem liczby, ani pod wzgledem beneficjentéw. Takie ogélne zwolnienie, jakie
przewidziano w systemie maltafiskim, nie spelnia wymogéw dotyczacych zgodnosci.

(300) Komisja stwierdza, ze w obecnym brzmieniu zwolnienie z opodatkowania zyskéw kapitalowych wynikajacych ze
sprzedazy lub przeniesienia wlasnosci statkéw jest niezgodne z zasadami rynku wewnetrznego, poniewaz
zwolnienie to obejmuje statki, ktére zamortyzowano na podstawie przepiséw dotyczacych podatku
dochodowego przed przeniesieniem w ramach systemu podatku tonazowego. W zwigzku z powyzszym to
zwolnienie stanowi pomoc nielegalng i niezgodna z rynkiem wewngetrznym. Dlatego odpowiedni przepis wymaga
zmiany.

7.2.1.8. Wniosek

(301) Na podstawie powyzszych ustalen Komisja stwierdza, ze nastepujace aspekty maltaniskiego systemu podatku
tonazowego s3 niezgodne z wytycznymi w sprawie transportu morskiego: kwalifikowalno$¢ ,innego rodzaju
przewidzianych dzialan”, kwalifikowalno$¢ barek bez napedu, warunki kwalifikowalnosci holownikow
i poglebiarek, kwalifikowalnos¢ statkéw rybackich i platform wiertniczych, zwolnienie z opodatkowania zyskéw
kapitalowych ze sprzedazy lub przeniesienia wlasnosci statkéw objetych podatkiem tonazowym oraz brak
srodkéw ochronnych dotyczgcych czarteru bezzalogowego, przychodéw dodatkowych, zwigzku z bandera
panistw EOG i czarterowania na czas|rejs. Maltaniski system podatku tonazowego jest zatem niezgodny z rynkiem
wewnetrznym.

(302) Jednak kwesti¢ tych niezgodnych z rynkiem wewnetrznym aspektéw mozna w przyszloici rozwiazaé przez
wdrozenie zobowigzan podjetych przez Malte, ktére okreslono w zalgczniku, w szczegdlnosei tych z pkt 1, 2, 4,
5,6,7,8,9,10, 11, 14, 15, 20, 21 oraz 22. W zwigzku z powyzszym po wykonaniu zobowigzan z zalgcznika
w nieprzekraczalnym terminie trzech miesiecy maltanski system podatku tonazowego stanie si¢ zgodny
z rynkiem wewnetrznym od dnia tego pelnego wykonania.

(1) Zob. motyw 14.
(**) Zob. np. decyzja Komisji dotyczgca fifiskiego podatku tonazowego, motyw 38; decyzja Komisji dotyczaca chorwackiego podatku
tonazowego, motywy 50-53, 113; oraz decyzja Komisji dotyczgca wloskiego podatku tonazowego, motywy 28-33, 64—66.
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7.2.2. Zwolnienie z opodatkowania zyskow kapitatowych zwigzanych z udziatami w przedsigbiorstwach zeglugowych

(303) Jak okreSlono w sekcji 7.1.3, zwolnienie z opodatkowania zyskéw kapitalowych zwigzanych z udzialami
w przedsigbiorstwach zeglugowych stosowane w odniesieniu do rezydentéw Malty stanowi pomoc.

(304) Kupowanie i sprzedawanie udzialéw w przedsigbiorstwach zeglugowych stanowi raczej cze$¢ dzialalnosci
inwestycyjnej (ktéra nie kwalifikuje si¢ do objecia podatkiem tonazowym na podstawie wytycznych w sprawie
transportu morskiego ('*)) niz dzialalno$¢ zeglugowa. W wytycznych w sprawie transportu morskiego wyrazZnie
stwierdzono, ze panistwa czlonkowskie powinny ,zachowac [...] zwykle stawki podatkowe w odniesieniu do [...]
osobistych wynagrodzen udzialowcow i dyrektorow”. Taki przepis jest konieczny, aby w ramach pomocy zgodnej
z rynkiem wewnetrznym skoncentrowal si¢ na dzialalnosci, ktéra potrzebuje wsparcia, i aby jak najbardziej
ograniczy¢ zakl6cenie konkurencji w innych sektorach. W przeciwnym razie udzialowcy przedsigbiorstw
otrzymujacych pomoc zgodng z rynkiem wewnetrznym réwniez byliby uprawnieni do zwolnien z podatku
(a tym samym takze potencjalni udzialowcy tych udzialowcéw). Jednak to spowodowatoby zwigkszenie w nieprze-
widzianie duzym stopniu pomocy poczatkowo przyznanej konkretnemu przedsigbiorstwu w danym sektorze,
w zwigzku z czym ostatecznie wiele sektoréw gospodarki mogloby zostal ,zanieczyszczonych” taka pomoca
(w zaleznosci od dzialalnosci udzialowcow bedacych beneficjentami). Taki skutek bylby sprzeczny z zasada
skutecznosci zasad pomocy panstwa, jak réwniez z zasadg zakazu udzielania pomocy pafistwa, w zwigzku
z ktérg wymaga si¢ dokonywania kazdego zwolnienia (pomoc zgodna z rynkiem wewnetrznym) w sposob
restrykcyjny i wlasciwie ukierunkowany.

(305) Komisja stwierdza, ze zwolnienie z opodatkowania zyskéw kapitatowych zwigzanych z udziatami w przedsigbior-
stwach zeglugowych, z ktérego to zwolnienia korzystajg rezydenci Malty, jest niezgodne z zasadami rynku
wewnetrznego. W zwigzku z powyzszym to zwolnienie stanowi pomoc nielegalng i niezgodng z rynkiem
wewnetrznym i musi zostac zniesione. Komisja z zadowoleniem zauwaza, ze wladze Malty w pkt 16 zobowigzan
z zalgcznika zobowiazaly si¢ do zniesienia tego zwolnienia.

7.2.3. Zwolnienie z opodatkowania odsetek lub innych dochodow zwigzanych z finansowaniem przedsigbiorstw Zeglugowych
lub statkéw objetych podatkiem tonazowym

(306) Jak okreslono w motywie 212, art. 3 ust. 2 przepiséw podatkowych stanowi pomoc dla instytucji finansowych.

(307) Zakres wytycznych w sprawie transportu morskiego, a w zwiazku z tym takze korzystanie z podatku
tonazowego, ogranicza si¢ do ,transportu towardéw i osoéb droga morska”. Zakres ten nie obejmuje instytucji
finansowych udzielajacych pozyczek, gwarancji lub emitujacych papiery wartosciowe w zwiazku z posiadaniem
statku, zarzadzaniem statkiem, administrowaniem statkiem lub eksploatacja statku — na takie zwolnienie
zezwolono w art. 3 ust. 2 przepisow podatkowych.

(308) W zwiazku z tym nie ma podstaw do uznania zgodnos$ci zwolnienia bedgcego przedmiotem postepowania
z rynkiem wewnetrznym na podstawie wytycznych w sprawie transportu morskiego. Malta nie przedstawilta
zadnych innych argumentéw dotyczacych zgodnosci na podstawie art. 107 ust. 2 lub 3 TFUE. Komisja twierdzi,
ze zwolnienia bedacego przedmiotem postgpowania nie mozna uznaé za zgodne z rynkiem wewnetrznym na
podstawie ktéregokolwiek przepisu Traktatu w zakresie zgodnosci.

(309) Komisja stwierdza, Ze obecne warunki w ramach systemu w odniesieniu do instytugji finansowych sa niezgodne
z wytycznymi w sprawie transportu morskiego i w zwigzku z tym stanowia nielegalng i niezgodng z rynkiem
wewnetrznym pomoc, ktéra musi zostaé zniesiona. Komisja z zadowoleniem zauwaza, ze wladze Malty
zobowigzaly si¢ do zniesienia tego zwolnienia w pkt 3 zobowiazan z zalacznika.

7.2.4. Zwolnienie z niektorych optat zwigzanych z dokumentami i przenoszeniem wilasnosci

(310) Chociaz mozliwy jest przypadek, w ktérym zwolnienia z okreslonych oplat zwiazanych z dokumentami i przeno-
szeniem wlasnosci moglyby zosta¢ potencjalnie przyjete, jezeli bezposrednim beneficjentem byloby przedsie-
biorstwo stricte zeglugowe, ale tylko w granicach maksymalnej intensywnos$ci pomocy zaleconej w sekeji 11
wytycznych w sprawie transportu morskiego, przy obecnym zwolnieniu beneficjentami moga by¢ potencjalnie
przedsigbiorstwa niezwiazane z zegluga. Ponadto nie istnieje mechanizm majacy na celu zapewnianie
przestrzegania przepisow z sekcji 11 wytycznych w sprawie transportu morskiego.

(311) Malta nie wskazala zadnych podstaw dotyczacych zgodnosci z rynkiem wewnetrznym i Komisja nie uwaza, ze
istniejg takie podstawy w przypadku tego srodka w obecnej postaci.

(**?) Zob. sekcja 3.1 wytycznych w sprawie transportu morskiego.
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(312) Komisja stwierdza, ze zwolnienie z niektorych oplat zwigzanych z dokumentami i przenoszeniem wlasnosci
w odniesieniu do transakcji zwigzanych z papierami warto$ciowymi przeznaczonymi do obrotu i dotyczacymi
organizacji zeglugowych, z ktdrego to zwolnienia korzystaja rezydenci Malty, jest niezgodne z zasadami rynku
wewnetrznego. W zwigzku z powyzszym to zwolnienie stanowi pomoc nielegalng i niezgodng z rynkiem
wewnetrznym i musi zosta¢ zniesione. Komisja z zadowoleniem zauwaza, ze wladze Malty zobowigzaly sie do
zniesienia tego zwolnienia w pkt 17 zobowigzan z zalacznika.

7.2.5. Zwolnienie z oplat wedtug uznania Ministra

(313) Obowigzujgce prawodawstwo nie ogranicza odpowiednio — zgodnie z zamierzeniem wiladz Malty — swobody
uznania Ministra w zakresie zwalniania statkéw z oplat na podstawie przepiséw podatkowych w przypadku
dzialati filantropijnych i humanitarnych.

(314) Malta nie wskazala zadnych podstaw dotyczacych zgodnosci z rynkiem wewnetrznym i Komisja nie uwaza, ze
istnieja takie podstawy w przypadku tego Srodka w obecnej postaci.

(315) Komisja stwierdza, ze mozliwo$¢ zwalniania statkéw wedtug uznania Ministra jest niezgodna z zasadami rynku
wewnetrznego. W zwigzku z powyzszym ta mozliwo$¢ zwolnienia stanowi pomoc nielegalng i niezgodna
z rynkiem wewnetrznym i musi zostal zniesiona. Komisja z zadowoleniem zauwaza, ze w pkt 19 zobowigzan
z zalgcznika wladze Malty zobowigzaly si¢ do wydania wytycznych, aby zapewnié stosowanie swobody
decyzyjnej Ministra tylko w przypadku dziatan filantropijnych i humanitarnych, ktére nie obejmuja oferowania
towarow i ustug na rynku.

7.2.6. Maksymalna intensywnos¢ pomocy

(316) Jezeli chodzi o maksymalng intensywno$¢ pomocy, w sekcji 11 akapit 2 wytycznych w sprawie transportu
morskiego okre$lono maksymalny poziom pomocy, aby zapobiec kumulacji pomocy do poziomu nieodpowiada-
jacemu celom w ramach wspélnego zainteresowania Wspdlnoty, ktéra to kumulacja moglaby doprowadzi¢ do
wyscigu o dotacje miedzy pafstwami cztonkowskimi. Catkowita pomoc ('¥) dla przedsi¢biorstwa zeglugowego
nie moze by¢ wigksza niz korzysci polegajace na zredukowaniu do zera opodatkowania i skladek na ubezpie-
czenia spoleczne w przypadku marynarzy i zredukowaniu podatku od oséb prawnych w przypadku dziatalnosci
zeglugowej do poziomu okreSlonego w sekcji 3.1 akapit przedostatni wytycznych w sprawie transportu
morskiego.

(317) Malta przedstawila wiarygodne informacje o tym, ze w przeszlosci zawsze przestrzegano maksymalnej
intensywnosci pomocy, i zobowigzala si¢ do zapewniania przestrzegania maksymalnej intensywnos$ci pomocy
w przysztosci. Uzupelnienie stanowi zobowigzanie do wprowadzenia wymogu przedkladania obowigzkowych
rocznych deklaracji zgodnosci w zakresie zgodnosci z maksymalna intensywnoscia pomocy w odniesieniu do
beneficjentéw podatku tonazowego. Ponadto Malta zobowigzala si¢ do wprowadzenia formalnego przepisu
dotyczacego kontroli maksymalnej intensywnosci pomocy na podstawie punktu 12 zobowigzan okreslonych
w zalgczniku.

7.3. Odzyskanie $rodkéw
7.3.1. Nowafistniejgca klasyfikacja pomocy, uzasadnione oczekiwania i pewnos¢ prawa

(318) W art. 22 oraz w zalgczniku IV (sekcja 3) do traktatu o przystapieniu ('*) przewidziano, ze za pomoc
skierowang do sektora transportu uznaje si¢ istniejaca pomoc w rozumieniu artykutu 88 ust. 1 Traktatu az do
kofica trzeciego roku po dniu przystapienia, pod warunkiem, iz Komisja zostala o niej powiadomiona w ciagu
czterech miesigcy od dnia przystapienia.

(") Z wyjatkiem pomocy na szkolenia, pomocy na restrukturyzacj¢, pomocy zwiazanej z obowiazkiem $wiadczenia ustugi publicznej oraz
pomocy na rozpoczecie dzialalnosci w przypadku nowych ustug w zakresie zeglugi morskiej bliskiego zasiggu.

(*) Akt dotyczacy warunkéw przystapienia Republiki Czeskiej, Republiki Estonskiej, Republiki Cypryjskiej, Republiki totewskiej,
Republiki Litewskiej, Republiki Wegierskiej, Republiki Malty, Rzeczpospolitej Polskiej, Republiki Stowenii i Republiki Stowacji oraz
dostosowann w Traktatach stanowiacych podstawe Unii Europejskiej (,Akt przystapienia’) (Dz.U. L 236 z 23.9.2003, s. 33).
W odniesieniu do argumentu Malty, ze system podatku tonazowego oraz $rodki wspierajace ustanowiono w 1973 r. wystarczy
przypomniec, ze pkt 1 lit. a) sekcji 3 zalacznika IV traktatu o przystapieniu nie ma zastosowania do sektora transportu.
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(319) Przed dniem przystgpienia Malta o$wiadczyla wobec Komisji, ze maltafiski system podatku tonazowego jest
zgodny z przepisami obowigzujagcymi w tamtym momencie i zlozyla oficjalne zapewnienia dotyczace
przestrzegania zwiazku z banderg, ale nie przedstawila Komisji szczeg6léw systemu zgodnie z postanowieniami
traktatu o przystapieniu w celu zaklasyfikowania go jako istniejacej pomocy. Dyskusje pomiedzy Komisja
i wladzami Malty dotyczace kwestii transportu mialy miejsce dnia 19 paZdziernika 2000 r. i 18 wrzesnia
2001 r., a krotkie oméwienie podatku tonazowego jest odnotowane w sprawozdaniu i pozycji negocjacyjnej
wladz Malty ('¥). Podczas spotkania konferencji akcesyjnej Malty, ktére mialo miejsce dnia 26 pazdziernika
2001 r. zostalo zalecone tymczasowe zamkniecie negocjacji w sprawie rozdzialu akcesyjnego dotyczacego
transportu, w ktérym wyrazZnie zawarto pomoc panstwa w sektorze transportu.

(320) Komisja uwaza, ze Malta oraz beneficjenci nie korzystaja ani z uzasadnionych oczekiwan, ani z pewnosci prawa
w odniesieniu do $rodkéw pomocy stanowigcych przedmiot niniejszej decyzji. Zgodnie z utrwalonym orzecz-
nictwem nie mogg istnie¢ zadne uzasadnione oczekiwania, Ze pomoc bedzie zgodna z prawem, chyba ze
przyznano ja zgodnie z procedura okre$long w art. 108 TFUE, jako ze wykazujacy nalezyta dbalo$¢ przedsie-
biorca powinien w normalnych warunkach by¢ w stanie oceni¢, czy procedura ta byla przestrzegana ('*9).
W omawianym przypadku oczywiste jest, Ze nie zrealizowano procedury notyfikacyjnej art. 108 TFUE oraz
procedury przewidzianej w traktacie o przystapieniu, a zatem nie istnieja Zadne uzasadnione oczekiwania.
Ponadto wspomniane przez Malte dyskusje ('*) nie prowadza do stwierdzenia, iz Komisja zlozyla dokladne,
bezwarunkowe i spdjne zapewnienia, zgodnie z ktérymi system podatku tonazowego bedzie traktowany jak
istniejagca pomoc.

(321) W zwigzku z powyzszym Srodki w niniejszej sprawie nie stanowig istniejacej pomocy nalezacej do ktorejkolwiek
z kategorii przewidzianych w art. 1 lit. b) Rozporzadzenia Rady (UE) 2015/1589 (**%). Dodatkowo, w odniesieniu
do $rodkéw pomocy bedacych przedmiotem niniejszej decyzji, Malta i beneficjenci nie korzystajg ani z uzasad-
nionych oczekiwan, ani z pewnosci prawa.

7.3.2. System podatku tonazowego
7.3.2.1. Kwalifikujace si¢ typy statkow

(322) Wedlug regulaminu wewnetrznego z 2012 r. statki rybackie, jachty rekreacyjne, stale instalacje przybrzezne,
w tym platformy wiertnicze, platformy mobilne, holowniki nieoceaniczne, plywajace Zurawie nieposiadajace
wlasnego napedu, pontony, statki, ktérych gléwnym celem jest $wiadczenie ustug w zakresie gier hazardowych
lub kasyn i podobne statki nie kwalifikuja si¢ do objecia zwolnieniem z podatku dochodowego i udogodnieniami
jako ,statek objety podatkiem tonazowym”, poniewaz nie s3 one zaangazowane w ,dzialalnos¢ zeglugowa” (**).

(323) Wykaz statkéw objetych podatkiem tonazowym przekazany przez Malte oraz towarzyszace mu wyjasnienia
pokazuja, Ze w ten sposéb byt w praktyce wdrazany regulamin; Malta potwierdza, ze Zadne w odno$nym okresie
z tych statkow nie korzystaly z podatku tonazowego. W regulaminie wewnetrznym z 2012 r. wyja$niono, jakie
typy statkéw uwaza si¢ za statki niewykonujace dzialalnoSci Zeglugowej w rozumieniu ustawy o zegludze
handlowej. Dotychczasowa praktyka od 2004 r. nie odbiegata od regulaminu. Komisja stwierdza zatem, Ze statki
rybackie, jachty rekreacyjne, stale instalacje przybrzezne, w tym platformy wiertnicze, platformy mobilne,
holowniki nieoceaniczne, plywajace zurawie nieposiadajace wlasnego napedu, pontony, statki, ktérych gléwnym
celem jest $wiadczenie ustug w zakresie gier hazardowych lub kasyn w praktyce nie korzystaly z systemu
podatku tonazowego, mimo ze teoretycznie byl on dla nich dostgpny.

(324) Jezeli chodzi o mozliwo$¢ dziatalnosci obejmujacej ,innego rodzaju przewidziane ustugi” wedlug art. 85 ustawy
o zegludze handlowej, Malta potwierdzita, ze nie wydano nigdy zadnych rozporzadzen, regulamindw,
postanowien ani nakazéw, ktére dazylyby do rozszerzenia definicji dzialalnosci Zeglugowej. Komisja stwierdza
zatem, ze definicji dzialalno$ci Zeglugowej nie rozszerzono poza migdzynarodowy przewdz towaréw lub
pasazer6w droga morska.

(**) Dokumenty dotyczace przystapienia Malty CONF-M 51/00 i CONF-M 65/01.

(") Zob. sprawa C-24[95, Alcan Deutschland, ECLLEU:C:1997:163, pkt 25 i przytoczone tam orzecznictwo.

(**) Zob. motyw 319 niniejszej decyzji.

(**%) Rozporzadzenie Rady (UE) 2015/1589 z dnia 13 lipca 2015 r. ustanawiajace szczeg6lowe zasady stosowania art. 108 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (Dz.U. L 248 z 24.9.2015, s. 9). zastepujace rozporzadzenie Rady (WE) nr 659/1999 z dnia
22 marca 1999 r. ustanawiajace szczeg6lowe zasady stosowania art. 108 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (Dz.U. L 83
227.3.1999,s.1).

('*) Zob. motyw 10 niniejszej decyzji.
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(325) Komisja stwierdza zatem, iz mimo Ze zakres systemu byl niedopuszczalnie szeroki, nie wyplacono zadnej
pomocy na korzys¢ niekwalifikujacego sie statku, a zatem nie ma koniecznosci odzyskania $rodkow.

Holowniki i poglebiarki

(326) Mimo ze Malta nie miala jasno okreslonych wymogéw dotyczacych poglebiania i holowania, wladze Malty
potwierdzily, ze w okresie od 2004 do 2016 r. zastosowaly status systeméw podatku tonazowego tylko do tych
statkéw, w przypadku ktérych bylo potwierdzone, ze miedzynarodowy przewdz towaréw stanowi wiekszo$é
czasu pracy tych statkow, zgodnie z parametrami okre§lonymi w wytycznych w sprawie transportu morskiego. Z
zakresu stosowania podatku tonazowego wykluczono w szczegdlnosci holowniki pracujgce w portach, a podatek
tonazowy ogranicza si¢ do statkéw wykorzystywanych do migdzynarodowego transportu morskiego.

(327) Po dokonaniu analizy informacji dostarczonych przez Malte Komisja zauwaza, ze tylko statki pod bandera EOG
zostaly objete podatkiem tonazowym dotyczacym dzialalno$ci holowniczej oraz ze w danym okresie wymogi
okre$lone w wytycznych faktycznie zostaly spelnione w zakresie stosowania podatku tonazowego w przypadku
tych statkow.

(328) Komisja stwierdza zatem, ze nie ma koniecznosci odzyskania Srodkéw.

7.3.2.2. Dochéd objety podatkiem tonazowym
Dziatalno$¢ pomocnicza

(329) Jezeli chodzi o dzialalno$¢ pomocnicza statkéw wycieczkowych, w oparciu o informacje przekazane przez Malte
Komisja zauwaza, ze po pierwsze zyski wszelkich podwykonawcéw nie kwalifikowaly si¢ do objecia systemem
podatku tonazowego, a po drugie, ze ustugi, ktére zwyczajowo $wiadczy si¢ klientom na pokladzie statkéw, jak
réwniez w zwiazku z wycieczkami na ladzie, korzystaly z podatku tonazowego tylko wtedy, gdy organizacja
zeglugowa nabywala te ustugi w warunkach pelnej konkurencji. Komisja jest wigc przekonana, Ze interpretacja
dzialalnosci Zeglugowej stosowana przez Malte zapewnila faktycznie przestrzeganie zakresu dzialalnosci, ktéra
Komisja w przesztosci dopuszczala jako kwalifikujaca si¢ do objecia podatkiem tonazowym jako dzialalnos¢
pomocnicza.

(330) Ponadto Komisja zauwaza, ze Malta w praktyce przystgpita do indywidualnych dyskusji z kazdym wiascicielem/o-
peratorem statkéw wycieczkowych, ktéry chcial zostaé objety maltanskim systemem podatku tonazowego, aby
zrozumie¢ zakres jego dzialalnosci przed przystgpieniem do systemu podatku tonazowego. Zapewnilo to
mechanizm, dzigki ktéremu wladze Malty byly w stanie zapewnié, aby wlasciciele i operatorzy takich statkow
czerpali korzysci z systemu podatku tonazowego tylko w odpowiednich przypadkach. Choé nie obowiazywat
zaden formalny wymodg, ktéry by zapewnial, aby mniej niz 50 % przychodéw statku objetych podatkiem
tonazowym bylo przychodami dodatkowymi, wladze Malty wykazaly, ze podstawowe przychody z zeglugi
stanowily wigkszo$¢ przychodéw z zeglugi przypadajacych na statek. Komisja stwierdza zatem, ze nie ma
koniecznosci odzyskania rodkéow.

Czarterowanie na czas/rejs oraz czarter bezzalogowy

(331) W nastepstwie wyjasnien dostarczonych przez Maltg Komisja zauwaza, ze maltafiskie organizacje zeglugowe,
ktére skorzystaly z podatku tonazowego, nie byly zaangazowane w dzialalno$¢ zwigzana z czarterem na czas
oraz ze maltanska flota objeta podatkiem tonazowym jest glownie (tj. w 90 %) pod banderg EOG.

(332) Zaden statek wyczarterowywany bezzatogowo i dopuszczony w przesziosci do systemu podatku tonazowego nie
byt statkiem wyczarterowywanym bezzalogowo osobom trzecim, jak wykazano w przegladzie obejmujacym lata
2004-2016 ztozonym przez Malte stuzbom Komisji.

(333) Komisja stwierdza zatem, ze, jezeli chodzi o czarterowanie na czas/rejs oraz czarter bezzalogowy, nie ma
koniecznosci odzyskania $rodkow.

7.3.2.3. Zwiazek z bandera

(334) Jezeli chodzi o przeszlo§é, Malta przedstawila dane dotyczace udzialu statkéw pod banderg Malty i EOG dla
beneficjentéw. Wskaznik statkow pod bandera EOG na beneficjenta znacznie przekracza udzial wymagany na
podstawie wytycznych w sprawie transportu morskiego wynoszacy 60 %.
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7.3.2.4. Zwolnienie z opodatkowania zyskéw kapitalowych wynikajacych ze sprzedazy lub przeniesienia
wlasnosci statkéw objetych podatkiem tonazowym

(335) Odpowiednie przepisy wymagaja zmiany, jako ze zwolnienie z podatku nie jest ograniczone do dochodéw ze
sprzedazy lub przeniesienia wilasnosci statkéw nabytych i sprzedanych w momencie, gdy byly objete systemem
podatku tonazowego. Niezaleznie od zbyt szerokiego zakresu zwolnienia z podatku Malta w sposéb wiarygodny
wykazala, ze zwolnienie z podatku w przesztosci przyniosto korzys¢ jedynie jesli chodzi o sprzedaz i transakcje
zwigzane z statkami objetymi podatkiem tonazowym, kupionymi i sprzedanymi przez przedsigbiorstwa
zeglugowe w czasie, gdy byly one objete podatkiem tonazowym. Komisja uznaje zatem, ze nie ma koniecznosci
odzyskania $rodkéow.

7.3.2.5. Wniosek

(336) Poniewaz w praktyce niekwalifikujgcym si¢ beneficjentom nie wyplacono zadnej kwoty w ramach maltanskiego
systemu podatku tonazowego, Komisja stwierdza, ze w tym zakresie nie ma koniecznosci odzyskania $rodkéw.

7.3.3. Odsetki lub inne dochody zwigzane z finansowaniem przedsigbiorstw zeglugowych i statkéw objetych podatkiem
tonazowym

(337) W $wietle przedstawionych przez Malte wyjasnient (**°) Komisja uwaza, Ze w praktyce zadna instytucja finansowa
nie skorzystala ze zwolnienia z opodatkowania odsetek i innych dochodéw zwigzanych z finansowaniem
przedsi¢biorstw zeglugowych lub statkéw objetych podatkiem tonazowym. Poniewaz w ramach tego $rodka
zadnemu beneficjentowi nie wyplacono pomocy, nie ma koniecznosci odzyskania rodkéw.

7.3.4. Zwolnienie z oplat zwigzanych z dokumentami i przenoszeniem wilasnosci oraz z opodatkowania zyskow
kapitatowych zwigzanych z udziatami w przedsigbiorstwach zeglugowych

(338) Na podstawie przepisow ogélnego systemu podatkowego wszyscy nierezydenci Malty zostaliby zwolnieni
z podatku od zyskéw kapitalowych z przeniesienia wlasnosci udzialéw. Na podstawie art. 12 ust. 1 lit. u) pkt 1
ustawy o podatku dochodowym zwalnia si¢ z podatku kazdy dochdd uzyskany przez przedsigbiorstwo zarejes-
trowane na Malcie z tytulu posiadania udzialu kapitalowego lub przeniesienia wlasnosci takiego udziatu
kapitatowego.

(339) W odniesieniu do oplaty zwigzanej z dokumentami i przenoszeniem wiasnosci, w przypadku gdy polowe
kapitalu zakladowego kontroluja nierezydenci, transakcja jest zwolniona z oplaty na podstawie ogdlnego
systemu. Dodatkowo istnieja rowniez zwolnienia z oplat w przypadku przenoszenia wlasnosci wewnatrz grupy.

(340) Malta podjela kroki, aby stworzy¢ reprezentatywna probke udzialowcéw przedsigbiorstw zeglugowych w celu
okreslenia standardowej struktury wlasnosci. Malta stworzyla te prébke, aby odzwierciedli¢ strukture maltanskiej
floty objetej podatkiem tonazowym. Po zidentyfikowaniu odpowiedniej grupy przedsigbiorstw, by dokladnie
odzwierciedli¢ strukture floty, Malta przeszla przez wlasno$¢ poszczegélnych udzialéw w tych przedsi¢biorstwach
w danym okresie. Malta ustalila, Ze w okresie od 2004 do 2016 r. wszystkie te przedsi¢biorstwa byly wylaczng
wlasnoscig nierezydentéw. Ponadto Malta przeprowadzila szczegélowe badanie transakcji udzialowcéw w tym
okresie, aby podja¢ probe identyfikacji jakichkolwiek transakeji z udzialem rezydentéw Malty. W wyniku badania
zidentyfikowano tylko jedna transakcj¢ z udzialem rezydenta Malty. Transakcja ta dotyczyla grupy, w ktére
wszyscy inni udzialowcy byli nierezydentami. Wielko$¢ zidentyfikowanej transakeji oznaczala, ze nawet jedli nie
mialy zastosowania ogéle zwolnienia wynikajace z wlasnosci zagranicznej, warto$¢ laczaca zysk kapitalowy
i oplate z tytulu dokumentdéw i przenoszenia wlasnosci bylaby znacznie ponizej progu de minimis.

(341) Uporzadkowane pobieranie reprezentatywnej probki przez Malte w polaczeniu z wyszukiwaniem transakcj,
dostgpnych zwolnien na podstawie ogélnego systemu podatkowego oraz progu de minimis wskazuje, iz istnieje
male prawdopodobienstwo, Ze odzyskanie bedzie powszechne. Wyplata pomocy na podstawie tych dwdch
§rodkéw nie moze jednak by¢ wykluczona, jesli nie ma zastosowania zadne z wyzej wymienionych zwolnien
i wyplacona kwota przekracza prég de minimis. W takich przypadkach powinno nastgpi¢ odzyskanie wyplaconej
pomocy.

(342) Jezeli chodzi o metod¢ odzyskania Srodkéw, wartos¢ do odzyskania powinna obejmowal oplate lub podatek,
ktére powinny zostal zaplacone, jezeli zostalaby zastosowana generalnie stosowana regula. W ramach
pierwszego kroku wladze Malty beda musialy okresli¢ standardows strukture wlasnoSci przedsigbiorstw
zeglugowych, aby zidentyfikowaé potencjalnych beneficjentéw. Jako drugi krok wiladze Malty muszg sprawdzic,
czy w transakcjach, ktére powoduja powstanie oplaty z tytulu dokumentéw i przenoszenia wiasnosci oraz
podatek od zyskéw kapitalowych zwigzanych z udzialami w przedsigbiorstwach zeglugowych, brali udziat
rezydenci Malty.

("*°) Zob. motyw 136.
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7.3.5. Zwolnienie z optat wedtug uznania Ministra

(343) Uznanie ministerialne opisane w motywach 23 i 313 niniejszej decyzji nigdy nie zostalo wykorzystane, wobec
czego nie ma podstaw do zgdania odzyskania Srodkéw.

7.4. Zobowigzania

(344) Komisja z zadowoleniem przyjmuje podjete przez Malte zobowigzania przedstawione w zalgczniku do niniejszej
decyzji.

7.5. Jezyk

(345) Malta zrzekla si¢ swojego prawa do przyjecia niniejszej decyzji w jezyku maltafiskim. Autentyczng wersja
jezykowsq jest zatem wersja w jezyku angielskim.

8. WNIOSEK

(346) Komisja stwierdza, ze system podatku tonazowego stanowi pomoc panstwa w rozumieniu art. 107 ust. 1
Traktatu. Oprécz stosowania podatku tonazowego w odniesieniu do dochodu z eksploatacji statkéw pomoc
stanowig: zwolnienie z opodatkowania zyskéw kapitalowych zwigzanych z udzialami w przedsigbiorstwach
zeglugowych majace zastosowanie do rezydentéw Malty; zwolnienie z opodatkowania zyskéw kapitalowych
wynikajacych ze sprzedazy lub przeniesienia wlasnosci statkéw majace zastosowanie do rezydentéw Malty;
zwolnienie z oplat zwigzanych z dokumentami i przenoszeniem wlasnoici w zwigzku z udzialami majace
zastosowanie do rezydentéw Malty; zwolnienie z oplat wedlug uznania Ministra; oraz zwolnienie instytucji
finansowych z opodatkowania odsetek lub innych dochodéw naleznych w zwiazku z finansowaniem przedsie-
biorstw zeglugowych i statkéw objetych podatkiem tonazowym.

(347) Komisja stwierdza, ze zwolnienie z opodatkowania dywidend z udzialéw w przedsigbiorstwach zeglugowych nie
stanowi pomocy panstwa w rozumieniu art. 107 ust. 1 Traktatu, poniewaz nie zapewnia selektywnej korzysci.

(348) Komisja stwierdza, Ze nastgpujace $rodki pomocy panstwa sg niezgodne z rynkiem wewnetrznym:

a) system podatku tonazowego w odniesieniu do nastgpujacych aspektéw: kwalifikowalno$¢ dziatalnosci uznanej
za ,innego rodzaju przewidziane dzialania”, kwalifikowalno$¢ barek bez napedu, warunki kwalifikowalnosci
holownikéw i poglebiarek, kwalifikowalno$¢ statkéw rybackich i platform wiertniczych, zwolnienie z opodat-
kowania zyskéow kapitalowych ze sprzedazy lub przeniesienia wlasnosci statkéw objetych podatkiem
tonazowym i brak S$rodkéw ochronnych w odniesieniu do czarteru bezzalogowego, dodatkowych
przychodéw, zwiazku z bandera EOG oraz wyczarterowywania na czas|rejs;

b) zwolnienie z opodatkowania zyskéw kapitalowych ze sprzedazy udziatéw w przedsigbiorstwach zeglugowych
stosowane w odniesieniu do rezydentéw Malty;

¢) zwolnienie z podatku dochodowego dochodu z odsetek lub innych dochodéw instytucji finansowych
w zwiazku z finansowaniem przedsigbiorstw zeglugowych lub statkéw objetych podatkiem tonazowym;

d) zwolnienie z oplat zwigzanych z dokumentami i przenoszeniem wilasnosci w przypadku przenoszenia
wlasnosci udzialéw w organizacjach zeglugowych stosowane w odniesieniu do rezydentéw Malty;

e) zwolnienie z oplat wedlug uznania Ministra.

(349) Komisja stwierdza, ze nalezy znie$¢ $rodki pomocy panstwa niezgodne z rynkiem wewnetrznym, ktdre
wymieniono w motywie 348. Wdrozenie przez Malte zobowigzan okreslonych w zalaczniku do niniejszej decyzji
zapewnitoby jednak zgodno$¢ maltafiskiego systemu podatku tonazowego od dnia ich pelnego wdrozenia.

(350) Komisja stwierdza, ze system podatku tonazowego wprowadzony w praktyce przez wiladze Malty nie
doprowadzit do wyplaty zadnej kwoty pomocy niekwalifikujgcym si¢ beneficjentom. Ponadto nie zostata
wyplacona zadna pomoc dotyczaca zwolnienia z oplat wedlug uznania Ministra oraz zwolnienia z podatku
dochodowego dochodu z odsetek lub innych dochodéw instytucji finansowych w zwiazku z finansowaniem
przedsigbiorstw zeglugowych lub statkéw objetych podatkiem tonazowym.
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(351) Komisja stwierdza, ze niezgodng z rynkiem wewnetrznym pomoc paristwa, ktéra wyplacono w zwigzku ze
zwolnieniem z opodatkowania zyskéw kapitalowych ze sprzedazy udzialéw w przedsigbiorstwach zeglugowych
stosowanym w odniesieniu do rezydentéw Malty i w zwigzku ze zwolnieniem z oplat zwigzanych
z dokumentami i przenoszeniem wlasnosci w przypadku przenoszenia wiasnosci udzialéw w organizacjach
zeglugowych stosowanym w odniesieniu do rezydentéw Malty, nalezy odzyska¢ w takim zakresie, w jakim
przekracza ona prog de minimis,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Poczawszy od dnia 1 maja 2004 r. pomoc przyznawana w ramach systemu podatku tonazowego stanowi nowa pomoc
w rozumieniu traktatu o przystapieniu.

Artykut 2

Pomoc przyznawana w ramach systemu podatku tonazowego jest zgodna z rynkiem wewnetrznym, pod warunkiem
dostosowania si¢ do zobowigzan zawartych w zalaczniku.

Artykut 3

1. Nastepujace elementy systemu podatku tonazowego sa niezgodne z rynkiem wewnetrznym:

a) kwalifikowalno$¢ do objecia podatkiem tonazowym dochodéw z eksploatacji barek bez napedu, platform
wiertniczych i statkéw rybackich;

b) kwalifikowalno$¢ do objecia podatkiem tonazowym dochodéw z holownikéw i poglebiarek oraz z czarteru bezzato-
gowego bez ograniczen;

¢) kwalifikowalno$¢ do objecia podatkiem tonazowym statkéw wyczarterowywanych na czas|rejs bez ograniczes;

d) kwalifikowalno$¢ do objecia podatkiem tonazowym dochodéw z dziatalnoci pomocniczej bez ograniczenia, zgodnie
z ktérym wigkszo$¢ przychodéw objetych podatkiem tonazowym beneficjenta podatku musialaby pochodzi¢
z podstawowej dzialalnosci zeglugowej, oraz brak obowigzujacych mechanizméw pozwalajacych zapewnié
$wiadczenie ustug na ladzie w warunkach pelnej konkurencji;

e) kwalifikowalno$¢ do objecia podatkiem tonazowym przedsi¢biorstw prowadzacych dzialalno$¢ zeglugowa bez
wymogu, zgodnie z ktérym organizacje zeglugowe objete podatkiem tonazowym, ktére posiadaja réwniez statki
nieplywajace pod bandera EOG, muszg zwigkszy¢ lub utrzymad udziat tonazu floty pod banderg EOG, jezeli udziat
ten jest mniejszy niz 60 %;

f) kwalifikowalno$¢ do objecia podatkiem tonazowym dzialalnosci uznanej za ,innego rodzaju przewidziane dziatania”;

g) zwolnienie z opodatkowania zyskéw kapitatlowych wynikajacych ze sprzedazy lub przeniesienia wilasnosci statkow
stosowane w odniesieniu do rezydentéw Malty.

2. Za niezgodne z rynkiem wewnetrznym uznano réwniez nastgpujace Srodki:

a) zwolnienie z opodatkowania zyskow kapitalowych ze sprzedazy udzialéw w przedsigbiorstwach zeglugowych
stosowane w odniesieniu do rezydentéw Malty;

b) zwolnienie z podatku dochodowego dochodu z odsetek lub innych dochodéw instytucji finansowych w zwigzku
z finansowaniem przedsiebiorstw zeglugowych lub statkéw objetych podatkiem tonazowym;

¢) zwolnienie z oplat zwigzanych z dokumentami i przenoszeniem wiasnosci w przypadku przenoszenia wilasnosci
udzialéw w organizacjach zeglugowych stosowane w odniesieniu do rezydentéw Malty;

d) zwolnienie z optat wedlug uznania Ministra.

Malta usuwa powyzsze zwolnienia z podatku ze swojego prawodawstwa i dostosowuje zakres stosowania systemu
podatku tonazowego w sposdb okreslony w zobowigzaniach zawartych w zalaczniku.
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Artykut 4

Nie przyznano pomocy indywidualnej w zwigzku ze $rodkiem, o ktérym mowa w art. 3 ust. 1, ani w zwigzku ze
Srodkami, o ktérych mowa w art. 3 ust. 2 lit. b) i d). Nie ma potrzeby odzyskiwania naleznosci w zwigzku z tymi
srodkami.

Artykut 5

Pomoc indywidualna przyznana na podstawie Srodkéw, o ktérych mowa w art. 3 ust. 2 lit. a) i c), jest niezgodna
z rynkiem wewnetrznym i musi zostaé odzyskana, z wyjatkiem przypadkéw, w ktorych spelnia ona warunki okreslone
w art. 3 rozporzadzenia (UE) nr 1407/2013 w sprawie stosowania art. 107 i 108 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej do pomocy de minimis.

Artykut 6

1. Malta odzyskuje od wszystkich beneficjentéow pomoc niezgodng z rynkiem wewnetrznym przyznang w ramach
srodkéw, o ktérych mowa w art. 5.

2. Do kwot podlegajacych zwrotowi dolicza si¢ odsetki za caly okres poczawszy od dnia, w ktérym pomoc zostata
przekazana do dyspozycji beneficjentéw, do dnia jej faktycznego odzyskania.

3. Odsetki nalicza si¢ narastajgco zgodnie z przepisami rozdzialu V rozporzadzenia Komisji (WE) nr 794/2004 (**!)
oraz rozporzadzenia Komisji (WE) nr 271/2008 (**?) zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 794/2004.

Artykut 7

1. Odzyskanie wszelkiej pomocy niezgodnej z rynkiem wewnetrznym przyznanej w ramach $rodkéw, o ktérych
mowa w art. 5, odbywa si¢ w sposéb bezzwloczny i skuteczny.

2. Malta zapewnia wykonanie niniejszej decyzji w terminie czterech miesigcy od daty jej notyfikacji.

Artykut 8

W terminie dwoch miesigcy od daty powiadomienia o niniejszej decyzji Malta informuje Komisje o $rodkach podjetych
w celu jej wykonania i przekazuje nastepujace informacje:

a) faczna kwote pomocy niezgodnej z rynkiem wewnetrznym otrzymanej przez wszystkich zidentyfikowanych benefi-
cjentow;

b) taczng kwote (kwota gtéwna i odsetki od zwracanej pomocy) do odzyskania od kazdego beneficjenta;
c) szczegblowy opis Srodkéw juz podjetych oraz Srodkéw planowanych w celu wykonania niniejszej decyzji;

d) dokumenty potwierdzajace, ze wszystkim beneficientom nakazano zwrot pomocy niezgodnej z rynkiem
wewnetrznym.

("*") Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 794/2004 z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia Rady (UE) 2015/1589
ustanawiajacego szczegétowe zasady stosowania art. 108 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (Dz.U. L 140 z 30.4.2004,
s. 1).

(**3) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 271/2008 z dnia 30 stycznia 2008 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 794/2004 w sprawie
wykonania rozporzadzenia Rady (WE) nr 659/1999 ustanawiajacego szczeg6lowe zasady stosowania art. 93 Traktatu WE (Dz.U. L 82
2 25.3.2008,s. 1).
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Artykut 9

Niniejsza decyzja skierowana jest do Republiki Malty.

Sporzadzono w Brukseli dnia 19 grudnia 2017 r.

W imieniu Komisji
Margrethe VESTAGER

Czlonek Komisji
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ZAELACZNIK

ZOBOWIAZANIA PODJETE PRZEZ MALTE

1. Malta zobowigzuje si¢ do wyraznego wylaczenia nastgpujacych statkéw z eksploatacji w ramach podatku
tonazowego:

a) statkow rybackich i statkéw-przetwérni ryb;

b) jachtéw prywatnych i statkéw wykorzystywanych przede wszystkim w celu uprawiania sportu lub w celach
rekreacyjnych;

(a)
~

stalych instalacji przybrzeznych i plywajacych jednostek magazynowych;

&

holownikéw nieplywajacych po oceanach i poglebiarek;

o
~

statkéw, ktorych gléwnym celem jest dostarczanie towaréw lub ustug, ktore zazwyczaj dostarcza si¢ na ladzie;

R

stacjonarnych statkéw wykorzystywanych jako hotel lub do dzialan cateringowych (plywajacych hoteli lub
restauracji);

g) statkéw wykorzystywanych gléwnie do $wiadczenia ustug w zakresie gier hazardowych/wykorzystywanych jako
kasyna (ptywajacych lub wyplywajacych w rejsy kasyn).

2. Malta zobowiazuje si¢ — bezpo$rednio przestrzegajgc warunkow okreslonych w wytycznych w sprawie transportu
morskiego — wyraznie odzwierciedli¢ w prawodawstwie ograniczenie stosowania podatku tonazowego do statkéw
wykorzystywanych do miedzynarodowego przewozu towaréw lub pasazeréw droga morska oraz do nastepujacych
statkéw (uprzednio zaakceptowanych na wniosek innych panstw cztonkowskich):

a) kablowcéw;
b) statkéw ukladajgcych rury;
¢) zurawi plywajgcych; oraz

d) statkéw badawczych.

3. Malta zobowiazuje si¢ do uchylenia art. 3 pkt 2 przepisoéw podatkowych i do zniesienia mozliwosci korzystania
z podatku tonazowego przez instytucje finansowe oraz do ograniczenia korzystania z podatku tonazowego do
organizacji, ktére przyjely na siebie ryzyko i obowiazki zwigzane z eksploatacja statku objetego podatkiem
tonazowym (tj. zarzadzanie techniczne i obsadzanie statku zatoga) lub podjely si¢ prowadzenia dziatalnosci
zeglugowej.

4. Malta zobowiazuje si¢ do wyraZnego ograniczenia stosowania podatku tonazowego do wyczarterowywania statkow
w ramach czarteru bezzalogowego i do podobnych transakcji miedzy osobami trzecimi (!). Wyczarterowywanie
statkow w ramach czarteru bezzalogowego osobom trzecim i podobne transakcje moga by¢ kwalifikowalne tylko
jako dzialalno$¢ pomocnicza przedsigbiorstw stricte zeglugowych w kontekscie tymczasowej nadwyzki zdolnosci
pod nastepujgcymi warunkami:

a) dotyczg wylacznie sytuacji tymczasowej nadwyzki zdolnosci;
b) maksymalnie na okres trzech lat;

) zdolno$¢ w ramach wyczarterowywania bezzalogowego nie przekracza 50 % zdolnoici floty przedsigbiorstw
zeglugowych, liczac w ujeciu grupowym;

d) nadwyzka zdolnosci pozyskana konkretnie w celu wyczarterowywania nie moze si¢ kwalifikowac.

5. Malta zobowigzuje sie do tego, Ze co najmniej 25 % floty objetej podatkiem tonazowym nalezacej do podmiotéw,
ktére juz podlegaja systemowi podatku tonazowego, oraz podmiotéw, ktore przystepuja do tego systemu, musi
plywaé pod bandera panstw EOG niezaleznie od wymogu utrzymania lub zwigkszenia tego odsetka, jak okreslono
w sekcji 3.1 (akapit 8) wytycznych w sprawie transportu morskiego.

6. Malta zobowiazuje si¢ do wyraznego ograniczenia kwalifikowalnosci poglebiarek do objecia podatkiem tonazowym
do tych poglebiarek, ktorych dzialalnos$¢ polega na ,transporcie morskim” — to znaczy transporcie wydobywanych
materialéw na glebokim morzu — przez ponad 50 % ich rocznego czasu eksploatacji oraz tylko w odniesieniu do
tego rodzaju dzialalno$ci transportowej. Kwalifikowaé beda si¢ wylacznie te poglebiarki, ktére zarejestrowano
w ktéryms$ z panstw cztonkowskich lub w EOG.

(") Dotyczy to takze wynajmowania statkéw (w szczeg6lnosci jachtow) osobom fizycznym w ramach czarteru bezzalogowego.
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7. Malta zobowigzuje si¢ do wyraznego ograniczenia kwalifikowalnosci holownikéw do objecia podatkiem
tonazowym do tych holownikéw, ktérych dzialalno$¢ polega na ,transporcie morskim” przez ponad 50 % ich
rocznego czasu eksploatacji. Do czeSci dzialalnosci faktycznie prowadzonej przez holownik, ktéra stanowi
Jtransport morski’, moze zosta¢ wlgczony proporcjonalnie czas oczekiwania. Dzialalno$¢ holownicza prowadzona
miedzy innymi w portach lub polegajaca na wspieraniu statkow posiadajacych wilasny naped w docieraniu do portu
nie stanowi transportu morskiego, a kwalifikowal beda si¢ wylacznie statki zarejestrowane w ktoéryms$ z panstw
cztonkowskich lub w EOG.

8. Malta zobowigzuje si¢ do uregulowania kwestii kwalifikowalno$ci przychodéw dodatkowych — okreslonych
w motywach 88-91 ostatecznej decyzji Komisji w niniejszej sprawie — w drodze szczegblowego rozporzadzenia,
ktérego projekt przekazano Komisji, oraz zobowigzuje si¢ do tego, ze dzialalno$¢ pomocnicza dziatalnosé
pomocnicza okreslonych statkéw lub niezwigzana z okreSlonymi statkami nie przekroczy 50 % catkowitego
przychodu brutto (zaréwno dotyczacego okreSlonych statkéw, jak i innego) przedsigbiorstwa bedacego benefi-
cjentem. Malta zobowigzuje si¢ réwniez do calkowitego wylaczenia z podatku tonazowego przychodéw
z dzialalno$ci okreslonej w motywie 87 ostatecznej decyzji Komisji w niniejszej sprawie.

9. Malta zobowiazuje si¢ do zapewnienia, aby zwolnienie zyskéw kapitalowych uzyskanych ze sprzedazy statkéw
obejmowalo wylacznie statki eksploatowane w ramach systemu podatku tonazowego przez przedsigbiorstwa
prowadzace dzialalnos¢ stricte Zeglugowa, i do wprowadzenia wymogu, zgodnie z ktérym z takiego zwolnienia
moga korzysta¢ wylacznie statki nabyte i sprzedane w czasie, gdy podlegaly systemowi podatku tonazowego.

10. Malta zobowigzuje si¢ do tego, Ze przedsigbiorstwa zeglugowe (z wyjatkiem podmiotéw zarzadzajacych statkami)
nie bedg korzystaly z podatku tonazowego (z wyjatkiem podmiotéw zarzadzajacych statkami (%), chyba ze:

a) w momencie przystgpowania do systemu co najmniej 60 % tonazu floty przedsigbiorstwa zeglugowego (°) plywa
pod bandera ktéregos z panstw czlonkowskich Unii lub panstwa-strony Porozumienia EOG; lub

b) przedsigbiorstwo zeglugowe utrzymuje lub zwigksza odsetek tonazu swojej floty plywajacej, ktdrg eksploatowato
pod banderg ktérego$ z panstw czlonkowskich Unii lub pafstwa-strony Porozumienia EOG w momencie
wstapienia do systemu.

W kazdym przypadku do trzeciego roku eksploatacji co najmniej 60 % floty objetej podatkiem tonazowym
nalezacej do organizacji musi ptywaé pod banderg panstw EOG.

Jednak w zwigzku z pierwszym wstapieniem organizacji zeglugowej do maltafiskiego systemu podatku tonazowego
rzeczony obowigzujacy prég moze zosta¢ zredukowany do dwudziestu pieciu procent (25 %). Malta w dalszym
ciagu bedzie sprawdzala, czy odsetek statkéw plywajacych pod banderg pafistw EOG nie zmniejszyt si¢ Srednio
przez okres trzech lat (zaréwno w przypadku istniejacych, jak i nowych beneficjentéw podatku tonazowego).

11. Malta zobowigzuje sig, ze dochdd ze statkéw plywajacych pod banderg pafistw spoza EOG bedzie si¢ kwalifikowal
tylko wtedy, gdy spelnione zostang wymienione wyzej kryteria dotyczace bandery (zob. zobowigzanie 10) i kryteria
te bedg stosowane wylacznie w przypadku flot, ktére s3 calkowicie zarzadzane w EOG w zakresie zarzadzania
handlowego i strategicznego. Statki, ktorych zarzadzanie komercyjne i strategicznie nie odbywa si¢ w EOG, zostang
objete podatkiem tonazowym tylko wtedy, gdy ptywaja pod banderg panstw EOG (z wyjatkiem statkéw wyczartero-
wywanych bezzalogowo w zgodzie z ograniczeniami wymienionymi w zobowigzaniu 4).

12. Malta zobowigzuje si¢ do wprowadzenia formalnego przepisu dotyczacego kontrolowania maksymalnej
intensywnosci pomocy okre$lonej w sekcji 11 wytycznych w sprawie transportu morskiego.

13. Malta zobowigzuje si¢ do wprowadzenia zmian w prawodawstwie, aby dokonaé wyraZnego rozrdéznienia migdzy:

a) oplatami naleznymi przy rejestracji statkbw i rocznymi podatkami od niekwalifikujacych sie statkéw
plywajacych pod maltanska banders; oraz

b) podatkiem tonazowym, ktory jest nalezny wylacznie w odniesieniu do kwalifikujacych sie statkow.

14. Malta zobowigzuje si¢ do opublikowania wewnetrznych wytycznych, w ktorych wyjasniona zostanie kwestia
niekwalifikowania si¢ szeregu dzialan, ktére moga stanowi¢ konkurencje dla przedsigbiorstw stacjonarnych,
w szczegblnosci:

a) budowanie statkdw;

b) sprzedaz na pokladzie towaréw lub ustug, ktérych nie zapewnia si¢ zwyczajowo pasazerom, na przyklad
samochodéw, artykuléw gospodarstwa domowego lub zwierzat gospodarskich; oraz

c) eksploatacji portu lub przystani, wakacji na statku, w ramach ktérych statek pozostaje zacumowany i nie
wystepuje element zwigzany z transportem morskim.

() Obowiazujace przepisy podatkowe zawieraja juz szczegblowe przepisy dotyczace przedsigbiorstw wchodzacych na rynek (zgodne
z przepisami okre$lonymi w wytycznych ws. zarzadzania statkami).

(*) Wlaczajac w to flote czarterowang (z zalogg lub w ramach czarteru bezzalogowego), ale wylaczajac statki wyczarterowywane
bezzalogowo.
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15. Malta zobowigzuje si¢ do wymagania od beneficjentéw podatku tonazowego przedkladania obowigzkowych
rocznych deklaracji zgodnosci w przypadku wszystkich mozliwych do kontrolowania parametréw, takich jak rodzaj
statku, dzialalno$¢ prowadzona w zwigzku ze statkiem, tonaz netto, liczba dni eksploatacji, bandera, rodzaje
eksploatacji 1 zgodno$¢ z maksymalng intensywnoscia pomocy.

16. Malta zobowigzuje si¢ do cofnigcia obecnego zwolnienia rezydentéw Malty z opodatkowania zyskoéw kapitatlowych
od udzialéw w przedsigbiorstwach zeglugowych — ktére to zwolnienie dotyczy konkretnych sektoréw — jak
okreslono w art. 84Z ust. 1 lit. ¢) ustawy o zegludze handlowe;.

17. Malta zobowiazuje si¢ do cofniecia zwolnienia — okreslonego w art. 5 przepisow podatkowych w zakresie zeglugi
handlowej — z oplat i naleznosci naleznych na podstawie ustawy o oplatach zwigzanych z dokumentami i przeno-
szeniem wlasnosci.

18. Malta zobowigzuje si¢ do zmiany prawodawstwa w celu wyja$nienia, ze statek o pojemnosci nie mniejszej niz
1 000 ton netto mozna uznaé za kwalifikujacy si¢ do objecia podatkiem tonazowym tylko wtedy, gdy statek ten
wykorzystuje si¢ do dzialalnosci zeglugowej i gdy — z wyjatkiem spelnienia kryterium dotyczgcego tonazu — statek
ten kwalifikowalby si¢ do objecia tym podatkiem na podstawie art. 85 ust. 1 ustawy o zegludze handlowej, oraz
w celu wykonywania uprawnieft w przypadkach, w ktérych wnioskodawcy spelniaja przedmiotowe kryteria. Malta
przeformuluje art. 85A ust. 1 ustawy o zegludze handlowej, nadajac mu nastgpujgce brzmienie: ,Minister — za
zgoda Ministra wlasciwego do spraw finanséw i z zastrzezeniem spelnienia warunkéw uznanych za odpowiednie
zgodnie z niniejszymi przepisami — uznaje statek o dowolnym tonazu netto wykorzystywany w dzialalnosci
zeglugowej za statek objety podatkiem tonazowym”.

19. Malta zobowiazuje si¢ do wydania wytycznych wyjasniajacych, ze swobode decyzyjng Ministra okreslong
w zalaczniku pierwszym do ustawy o zegludze handlowej w odniesieniu do zwalniania dowolnego statku lub klasy
statkow z uiszczania oplat stosuje si¢ tylko w przypadku dzialan filantropijnych i humanitarnych, ktére nie
obejmujg oferowania towaréw lub ustug na rynku.

20. Malta zobowiazuje si¢ do wprowadzenia wymogu prowadzenia oddzielnej rachunkowosci w przypadku, gdy dane
przedsi¢biorstwo nie prowadzi wylgcznie dzialalnosci zeglugowej.

21. Malta zobowiazuje si¢ do ograniczenia korzystania z podatku tonazowego do organizacji, ktére przyjely na siebie
ryzyko i obowigzki zwiazane z dzialaniem w ramach systemu podatku tonazowego lub z prowadzeniem
dzialalnosci zeglugowej, i uwzgledni w prawodawstwie konkretng definicje, ktéra bedzie zgodna z definicja
w wytycznych w sprawie transportu morskiego.

22. Malta zobowiazuje si¢ do skreSlenia w art. 85 ustawy o Zegludze handlowej wyrazéw ,lub innego rodzaju
przewidziane dzialania”.

23. Malta zobowigzuje si¢ do tego, ze nowe przepisy, ktore sprawia, ze Srodki okreSlone w niniejszej decyzji bedg
zgodne z rynkiem wewnetrznym, wejdg w zycie w ciggu trzech miesiecy od daty niniejszej decyzji.

24. Malta zobowigzuje si¢ do dalszego zarzadzania systemem podatku tonazowego i innymi Srodkami stanowiacymi
przedmiot niniejszej decyzji w sposdb, ktéry nie prowadzi do wyplaty pomocy niezgodnej z rynkiem
wewnetrznym, ktorg trzeba by bylo nastepnie odzyska od beneficjentow.

25. Malta zobowigzuje si¢ do ponownego zgloszenia systemu podatku tonazowego w ciagu dziesigciu lat od daty
ostatecznej decyzji Komisji w niniejszej sprawie.
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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2019/1117
z dnia 24 czerwca 2019 r.
zmieniajgca decyzje 2007/305/WE, 2007/306/WE i 2007/307/WE w zwigzku ze zmiang adresata
decyzji
(notyfikowana jako dokument nr C(2019) 4523)

(Jedynie tekst w jezyku niemieckim jest autentyczny)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 1829/2003 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 wrzesnia 2003 r.
w sprawie genetycznie zmodyfikowanej zywnosci i paszy ('), w szczeg6lnosci jego art. 8 ust. 6 i art. 20 ust. 6,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Decyzje Komisji 2007/305/WE (3), 2007/306/WE (}) 1 2007/307/WE (%) okreslajace przepisy dotyczace wycofania
z obrotu odpowiednio mieszaiica rzepaku Ms1xRfl (ACS-BN@@4-7xACS-BNOD1-4), mieszanca rzepaku
Ms1xRf2 (ACS-BNOD4-7xACS-BN@DB2-5) i rzepaku Topas 19/2 (ACS-BN@B@7-1) oraz ich produktéw
pochodnych sg skierowane do przedsigbiorstwa Bayer CropScience AG z siedzibg w Niemczech.

(2)  Pismem z dnia 1 sierpnia 2018 r. przedsi¢biorstwo Bayer CropScience AG z siedzibg w Niemczech zwrécito si¢
do Komisji z wnioskiem o przeniesienie wszystkich jego praw i obowigzkéw, ktére wigzg si¢ ze wszystkimi
zezwoleniami i oczekujacymi na rozpatrzenie wnioskami dotyczgcymi produktéw zmodyfikowanych genetycznie,
na rzecz przedsigbiorstwa BASF Agricultural Solutions Seed US LLC z siedzibg w Stanach Zjednoczonych.
W piSmie z dnia 19 paZdziernika 2018 r. przedsigbiorstwo BASF Agricultural Solutions Seed US LLC
potwierdzito swoja zgode na to przeniesienie i upowaznitlo BASF SE z siedzibg w Niemczech do wystgpowania
jako jego przedstawiciel w Unii.

(3)  Wdrozenie wnioskowanej zmiany wymaga zmiany decyzji 2007/305/WE, 2007/306/WE i 2007/307/WE
w odniesieniu do adresata tych decyzji.

(4)  Proponowane zmiany w decyzjach o udzieleniu zezwolenia majg charakter czysto administracyjny i nie pociagaja
za sobg nowej oceny danych produktéw.

(5)  Srodki przewidziane w niniejszej decyzji sa zgodne z opinia Statego Komitetu ds. Roslin, Zwierzat, Zywnosci
i Pasz,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

W decyzji 2007/305/WE w art. 4 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

stowa ,Bayer CropScience AG, Alfred Nobel Str. 50, D-40789 Monheim am Rhein” zastepuje si¢ stowami ,BASF SE,
Carl-Bosch-Str. 38, 67063 Ludwigshafen, Niemcy”.

Artykut 2

W decyzji 2007/306/WE w art. 4 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

stowa ,Bayer Crop Science AG, Alfred-Nobel-Str. 50, D-40789 Monheim am Rhein” zastepuje si¢ stowami ,BASF SE,
Carl-Bosch-Str. 38, 67063 Ludwigshafen, Niemcy”.

(') Dz.U.L268218.10.2003,s. 1.

(*) Decyzja Komisji 2007/305/WE z dnia 25 kwietnia 2007 r. w sprawie wycofania z obrotu mieszafica rzepaku Ms1xRf1 (ACS-BN@@4-
7xACS-BN@@1-4) i jego produktéw pochodnych (Dz.U.L 117 z 5.5.2007,s. 17).

(*) Decyzja Komisji 2007/306/WE z dnia 25 kwietnia 2007 r. w sprawie wycofania z obrotu mieszafica rzepaku Ms1xRf2 (ACS-BN@@4-
7xACS-BN@@2-5) i jego produktéw pochodnych (Dz.U.L 117 z 5.5.2007, s. 20).

(*) Decyzja Komisji 2007/307|WE z dnia 25 kwietnia 2007 r. w sprawie wycofania z obrotu rzepaku Topas 19/2 (ACS-BN@@7-1) i jego
produktéw pochodnych (Dz.U.L 117 z 5.5.2007,s. 23).
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Artykut 3

W decyzji 2007/307/WE w art. 3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

stowa ,Bayer Crop Science AG, Alfred Nobel Str. 50, 40789 Monheim am Rhein” zastepuje si¢ stowami ,BASF SE,
Carl-Bosch-Str. 38, 67063 Ludwigshafen, Niemcy”.

Artykut 4

Niniejsza decyzja skierowana jest do przedsigbiorstwa BASF SE, Carl-Bosch-Str. 38, 67063 Ludwigshafen, Niemcy.

Sporzadzono w Brukseli dnia 24 czerwca 2019 r.

W imieniu Komisji
Vytenis ANDRIUKAITIS

Czlonek Komisji
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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2019/ 1118
z dnia 27 czerwca 2019 r.

w sprawie projektu transgranicznego Sekwana-Skalda w ramach korytarza sieci bazowej Morze
Pétnocne-Morze Srodziemne oraz korytarza sieci bazowej Atlantyk

(notyfikowana jako dokument nr C(2019) 4561)

(Jedynie teksty w jezyku niderlandzkim i francuskim s3 autentyczne)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajagc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r.
w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajace decyzje
nr 661/2010/UE ('), w szczegdlnosci jego art. 47 ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Dekarbonizacja transportu, w szczegdlnosci przez stworzenie warunkow dla ambitnego przesunigcia miedzygale-
ziowego dlugodystansowego transportu towarowego na energooszczedne rodzaje transportu, jest kluczowym
celem polityki Unii Europejskiej. Porozumienie paryskie potwierdzito i wzmocnito ambicje UE w zakresie walki
ze zmiang klimatu.

(2) W tym kontekscie wspieranie zeglugi $rédladowej w celu przemieszczania towaréw jest wyraznym priorytetem
unijnej polityki transportowej i wieloletnim priorytetem polityki w zakresie transeuropejskiej sieci transportowej
(TEN-T).

(3)  Po zakonczeniu budowy sieci Sekwana—Skalda dorzecze Sekwany bedzie bezposrednio polaczone ciagla, wysoko-
przepustows Srodladowa drogg wodng z dorzeczem Skaldy na péinocy Francji, Belgii i Niderland6éw, a nast¢pnie
z innymi waznymi europejskimi basenami wodnymi, takimi jak Ren i Moza. Pozwoli to na stworzenie ciaglej,
skutecznej i spdjnej sieci Srédladowych drég wodnych o wysokiej przepustowosci taczacej liczne porty morskie
i $rodladowe tego poszerzonego europejskiego regionu transgranicznego.

(4)  Laczac Francje, Belgie, Niderlandy i — z dalej potozonych obszaréw — Niemcy sie¢ Sekwana—Skalda ma wyrazny
wymiar transgraniczny.

(5)  Realizacje projektu Sekwana-Skalda przewidziano wstepnie w ramach korytarza sieci bazowej Morze Pétnocne—
Morze Srédziemne, a odcinek Hawr—Paryz — w ramach korytarza sieci bazowej Atlantyk. W deklaracji w sprawie
realizacji korytarza sieci bazowej TEN-T Morze Pélnocne-Morze Srédziemne (deklaracja tallinska) z dnia
17 pazdziernika 2013 r., podpisanej przez belgijskiego, niderlandzkiego i francuskiego ministra transportu oraz
przez komisarza ds. transportu, dodatkowo podkreslono zaangazowanie zainteresowanych stron w jego
realizacje. Ponadto w planie prac nad korytarzem sieci bazowej Morze Pénocne-Morze Srédziemne potozono
nacisk na konieczno$¢ ukonczenia projektu Sekwana-Skalda, ktory jest podstawa utworzenia w pehni funkcjo-
nalnego, multimodalnego korytarza transportowego.

(6)  Jednym z gltéwnych celéw projektu jest zapewnienie, aby gléwne trasy sieci Sekwana-Skalda posiadaly co
najmniej klas¢ Va ECMT, oraz zagwarantowanie dobrych warunkéw zeglugowych.

(7)  Wszystkie elementy skladowe projektu Sekwana—Skalda sa niezbedne do jego ukonczenia. Jednym z gléwnych
brakujacych polaczen jest kanal Sekwana-Europa Péilnocna, bez ktérego ukoriczenie sieci Sekwana—Skalda nie
jest mozliwe.

(8)  Projekt Sekwana-Skalda jest zlozonym projektem transgranicznym z udzialem Belgii (regionéw Flandrii
i Walonii) i Francji oraz obejmujacym prace majace na celu zaréwno stworzenie nowej infrastruktury, jak
i ulepszenie infrastruktury juz istniejacej przy minimalnym wplywie na zegluge. Istotnym wyzwaniem jest zatem
odpowiednia koordynacja. W celu wsparcia skoordynowanej i terminowej realizacji projektu nalezy przyjaé
przepisy zawierajgce opis niezbednych dzialan oraz harmonogram ich wdrozenia. Przyczyni}oby si¢ to do
osiggnigcia transgranicznych celéw okreslonych w planie prac dotyczacym korytarza sieci bazowe] Morze
Pétnocne-Morze Srédziemne, jak réwniez do ukonczenia projektu Sekwana-Skalda w najwczesniejszym
mozliwym terminie, a w kazdym razie najpdzniej do 2030 r.

(9)  Jasne okreslenie niezbednych dzialan majacych na celu ukonczenie projektu Sekwana—Skalda oraz
harmonogramu ich realizacji jest réwniez wazne z punktu widzenia planowania i pelnej optymalizacji
dostepnosci funduszy europejskich, krajowych i regionalnych, jak réwniez finansowania prywatnego. Wspdétfinan-
sowanie ze strony UE wywiera efekt mnoznikowy na krajowy i regionalny proces decyzyjny dotyczacy realizacji
dziatan.

() Dz.U.L348720.12.2013,s. 1.
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(10)  Belgia (regiony Flandrii i Walonii) oraz Francja przeprowadzily juz istotne prace (badania i prace infrastrukturalne)
przyczyniajace si¢ do realizacji projektu Sekwana-Skalda. Wigkszo$¢ z nich byla wspoélfinansowana przez Unig
Europejska w ramach réznych programéw. Obecnie dzialania prowadzone sg na podstawie umowy o udzielenie
dotacji w ramach instrumentu ,taczac Europg” (2014-EU-TM-0373-M, ,Seine-Escaut 2020”), przy finansowaniu
Unii w wysokosci do 50 % kosztéw kwalifikowalnych.

(11)  Transgraniczny wymiar projektu wymaga stworzenia specjalnych struktur zarzadzania. Belgia (regiony Flandrii
i Walonii) i Francja od lat $cisle ze sobg wspélpracuja, zwlaszcza w ramach miedzyrzadowej komisji ds. przygo-
towania i ukonczenia projektu Sekwana—Skalda ustanowionej we wrze$niu 2009 r. Ta miedzyrzadowa komisja
dziala przy wsparciu operacyjnym ze strony ugrupowania intereséw gospodarczych Sekwana-Skalda (EUIG
Sekwana—Skalda) zrzeszajgcego Voies Navigables de France (VNF), Société du canal Seine-Nord Europe (SCSNE),
Shuzbe Cywilng Walonii (SPW) oraz De Vlaamse Waterweg NV. Société du Canal Seine-Nord Europe, ktére
odpowiada za budowe kanatlu Sekwana—Pdlnoc, utworzono w maju 2017 r. Te specjalne podmioty stanowig
zintegrowang strukture zarzadzania, ktéra nadzoruje i koordynuje ukonczenie projektu Sekwana—Skalda.
Koordynator europejski ds. korytarza sieci bazowej Morze Péocne-Morze Srédziemne oraz przedstawiciel
Komisji powinni regularnie uczestniczy¢ w posiedzeniach miedzyrzadowej komisji oraz EUIG Sekwana—Skalda
w charakterze obserwatoréw. Ponadto koordynator europejski i przedstawiciel Komisji powinni uczestniczy¢
w posiedzeniach rady nadzorczej (conseil de surveillance) SCSNE w charakterze obserwatoréw. Francja moze
rozwazy¢ dokonanie dalszych stosownych uzgodnien w celu utrzymania nalezytego zaangazowania Komisji
w dzialania wspomnianej rady nadzorczej.

(12) W celu monitorowania postepéw w realizacji projektu panstwa czlonkowskie powinny przekazywaé Komisji
regularne sprawozdania dotyczace tej kwestii i odcinkéw znajdujacych sie na ich terytoriach, a takze
powiadamia¢ o wszelkich odnotowanych op6Znieniach.

(13) Harmonogram realizacji okreSlony w niniejszej decyzji powinien pozostawal bez uszczerbku dla spehienia
wymog6w zawartych w prawie migdzynarodowym i prawie Unii, w tym w przepisach o ochronie $rodowiska
i zdrowia ludzkiego. Harmonogram ten powinien umozliwia¢ planowanie i pelng optymalizacje dostepnosci
finansowania, nie przesgdzajac o zobowigzaniach finansowych panstwa czlonkowskiego lub Unii. W zadnym
wypadku nie moze odbiega¢ od wysokich unijnych norm ochrony $rodowiska i udzialu spoleczenstwa.

(14) Nie naruszajac przepisow art. 47 ust. 2 akapit drugi rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013, w niniejszej decyzji
nalezy przewidzie¢ klauzule przegladows.

(15)  Srodki przewidziane w niniejszej decyzji zostaly zatwierdzone przez Belgie i Francje.

(16)  Srodki przewidziane w niniejszej decyzji s3 zgodne z opinig komitetu, o ktérym mowa w art. 52 rozporzadzenia
(UE) nr 1315/2013,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
Przedmiot

W niniejszej decyzji okresla si¢ opis dzialan oraz harmonogram realizacji projektu transgranicznego Sekwana—Skalda,
a takze ustanawia si¢ powigzane przepisy dotyczace zarzadzania.

Artykut 2
Dzialania i harmonogram

Belgia i Francja zapewniajg terminowg realizacj¢ nastgpujacych dziatan:
a) Gorna Sekwana, od Nogent-sur-Seine do Paryza: poprawa warunkéw zeglugowych do grudnia 2030 r;

— poprawa warunkéw zeglugowych, w tym odbudowa jazéw (Beaulieu, Livon, Vives-Eaux), do grudnia 2027 r.,
a takze renowacja §luz drugorzednych (Coudray, Vives-Eaux, La Cave, Champagne) do grudnia 2023 r.,

— ustanowienie systemu zdalnego sterowania $luz i jazéw do grudnia 2024 r.,

— poprawa infrastruktury zeglugowej i ustug $wiadczonych na rzecz uzytkownikéw do grudnia 2027 r;
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b) Seine-Aval, od Suresnes do Hawru: modernizacja i poprawa warunkéw zeglugowych do grudnia 2027 r;
— wydluzenie i renowagja $luz (takich jak Méricourt i Bougival) do grudnia 2026 r.,

— modernizacja jazéw (Port-Mort, Poses, Méricourt, Bougival, Suresnes, Andrésy) do grudnia 2027 r., w tym
wzmocnienie watu w Croissy-sur-Seine do grudnia 2022 .,

— ustanowienie systemu zdalnego sterowania $luz i jazéw do grudnia 2024 r.,
— poprawa infrastruktury zeglugowej i ustug $wiadczonych na rzecz uzytkownikéw do grudnia 2027 r.,
— budowa kladki w Poses-Amfreville do grudnia 2022 r. oraz budowa przeplawek do grudnia 2030 r,;

¢) Oise, od Conflans-Sainte-Honorine do Compiégne: podwyzszenie klasy ECMT do Vb i poprawa warunkéw
zeglugowych do grudnia 2028 r,;

— podwyzszenie klasy rzeki Oise do klasy ECMT Vb (MAGEO: odzyskanie paséw przybrzeznych i filary mostowe
miedzy Creil i Compiegne, poglebienie, utworzenie nabrzeza portowego w Venette) do czerwca 2027 r.,

— odbudowa mostu w Mours do grudnia 2025 r.,
— ustanowienie systemu zdalnego sterowania $luz i jazéw do grudnia 2028 r.;

d) kanal Sekwana-Europa Pélnocna, od Compiegne do Aubencheul-au-Bac: budowa i oddanie do uzytku w ramach
klasy ECMT Vb oraz umozliwienie transportu trzech warstw konteneréw do grudnia 2028 r.;

1) sektor 1 od Compiegne do Passel, w tym budowa $luzy w Montmacq:

— planowanie przestrzenne do wrzesnia 2020 r.,

— jednolite pozwolenie srodowiskowe do wrzesnia 2020 r.,
— rozpoczgcie gtéwnych prac do pazdziernika 2020 r.,

— zakoniczenie prac do grudnia 2026 r.,

— oddanie do uzytku do czerwca 2027 r.;

2) sektor 2 od Passel do Allaines (49 km), przebiegajacy przez 33 gminy, sektor 3 od Allaines do Etricourt-
Manancourt (11 km), przebiegajacy przez 3 gminy, i sektor 4 od Etricourt-Manancourt do Aubencheul-au-Bac
(30 km), przebiegajacy przez 11 gmin, w tym budowa $luz w Noyon, Campagne, Allaines, Marquion-Bourlon,
Oisy-Le-Verger i Moislains (Sluzy na skrzyzowaniu z Canal du Nord), zbiornika w Louette oraz mostu kanalowego
(pont-canal) o dlugosci 1,33 km, przecinajacego doling Somme:

— planowanie przestrzenne do grudnia 2022 r.,
— jednolite pozwolenie srodowiskowe do pazdziernika 2022 r.,
— rozpoczecie gtéwnych prac do grudnia 2023 r.,
— zakonczenie prac do czerwca 2028 r.,
— oddanie do uzytku do grudnia 2028 r;
e) o§ Dunkierka—Skalda, w tym kanal w Dunkierce, od Valenciennes do Skaldy oraz do doliny Sambry i Mozy, a takze
rzeka Detile w kierunku Gandawy: podwyzszenie klasy ECMT do Va (w obu kierunkach) i Vb (w jednym kierunku)
oraz poprawa warunkéw zeglugowych do grudnia 2027 r,;

1) na wszystkich odcinkach:

— badania majace na celu zwigkszenie wydajnosci $luz (poprzez ich poszerzenie lub wydtuzenie) do grudnia
2023 1.,

— ustanowienie systemu zdalnego sterowania §luz do grudnia 2025 r.,
— zabezpieczenie warunkéw zeglugowych dla statkow klasy V ECMT do grudnia 2027 r;

2) odcinek od Arleux do Anzin: modernizacja i renowacja $luzy w Denain do grudnia 2022 r.;
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3) odcinek od Arleux do Halluin:

— podwyzszenie klasy ECMT rzeki Detle do Va (w obu kierunkach) i Vb (w jednym kierunku) do grudnia 2022
r.,

— modernizacja i renowacja $§luz (w tym w Don i w Grand-Carré) do grudnia 2020 r. oraz wydluzenie $luzy
w Quesnoy-sur-Detle do grudnia 2026 .,

4) odcinek od Bauvin do Dunkierki:

— ochrona linii brzegowej kanalu Neufossé (fazy 1 i 2) do grudnia 2026 r. oraz ochrona linii brzegowej
i renowacja linii wodnej w kanatach odprowadzajacych wode w Fontinettes do grudnia 2023 r.,

— modernizacja i renowacja §luzy w Fontinettes do grudnia 2019 r.;
f) kanal Condé-Pommerceul: ponowne otwarcie w ramach klasy ECMT Va do grudnia 2022 r;
g) dolina Sambry i Mozy, od Pommerceul do Namur: podwyzszenie klasy ECMT do Va do grudnia 2028 r.;

1) Pommerceul do Seneffe: podwyzszenie klasy ECMT do Va, w tym dostosowanie kanatlu Nimy-Blaton—Péronnes
i poszerzenie §luzy w Obourg oraz zakoriczenie badan do grudnia 2022 r. i zakoficzenie prac do grudnia 2027 r;

2) Seneffe do Charleroi: podwyzszenie klasy ECMT do Va i poszerzenie §luz (Marchienne, Gosselies i Viesville),
wykonanie prac przygotowawczych do grudnia 2022 r. i zakoficzeniu prac do grudnia 2027 r;

3) Charleroi do Namur:
— dostosowanie $luzy w Auvelais do grudnia 2022 r.,
— poprawa mozliwosci przeplywania, zakoniczenie badan do grudnia 2022 r. i zakoniczeniu prac do 2028 r.;
h) Gorna Skalda:
1) w regionie Walonii (Belgia):

— podwyzszenie klasy ECMT do Va, w tym dostosowanie skrzyzowania w Tournai do klasy Va w jednym
kierunku oraz dostosowanie ,Pont des Trous” i ,Pont-a-Pont” do grudnia 2022 r.,

— zwigkszenie wydajnosci i zabezpieczenie okolic $luz poprzez dostosowanie $luz w Hérinnes i Kain,
zakoniczenie badan do grudnia 2023 r. i zakonczenie prac do grudnia 2030 r,;

2) w regionie Flandrii (Belgia): zakoficzenie badan dotyczacych podwyzszenia klasy ECMT §luz do Vb do grudnia
2022 r. oraz przygotowanie technicznego i finansowego planu wdrazania do grudnia 2023 r,;

i) Lys: podwyzszenie klasy ECMT do Vb (w jednym kierunku) i Va (w obu kierunkach) oraz umozliwienie transportu 3
warstw konteneréw do grudnia 2027 r., w tym:

1) w regionie Flandrii (Belgia), migdzy Gandawg a Wervik:

— dostosowanie wszystkich §luz do klasy ECMT Vb, w tym $luz w Sint-Baafs-Vijve i w Harelbeke do grudnia
2021 =,

— dostosowanie do klasy ECMT Vb, w tym podniesienie mostéw umozliwiajgce transport 3 warstw konteneréw
do grudnia 2022 r. na kanale obejSciowym Lys oraz do grudnia 2027 r. na pozostalych odcinkach;

2) w regionie Walonii (Belgia), w gminie Comines: podwyzszenie klasy ECMT do Vb, w tym skrzyzowania
w Comines, do grudnia 2027 r. oraz zabezpieczenie warunkéw zeglugowych, w szczegdlnosci poprzez wymiane
jazu w Comines, do grudnia 2030 r;

3) we Francji, miedzy Detlémont a Comines: podwyzszenie klasy ECMT do Vb do grudnia 2024 r.;
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j) sie¢ taczaca we Flandrii:

1) badania dotyczace modernizacji odcinkéw Srodladowej drogi wodnej we Flandrii zapewniajacych bezposrednie
polaczenie z gléwnym polaczeniem Sekwana-Skalda do grudnia 2022 r.:

— podwyzszenie klasy ECMT do Va w przypadku polaczen z portami morskimi w Zeebrugge (kanal Gandawa-
Brugia) oraz w Antwerpii (Gorna Skalda) — umozliwiajace transport 3 warstw kontenerdw,

— podwyzszenie klasy ECMT kanatéw Roulers-Lys oraz Bossuit-Kortrijk do Va;

2) przygotowanie technicznego i finansowego planu wdrazania zawierajacego szczegdlowa oceng priorytetéw na
potrzeby niezbednych modernizacji powyzszych odcinkéw do grudnia 2023 r;

k) Seneffe-Antwerpia, na odcinkach we Flandrii i w Walonii: przeprowadzenie badan w szczegdlnosci dotyczacych
podwyzszenia klasy ECMT do pelnowarto$ciowej klasy IV do grudnia 2022 r. oraz przygotowanie technicznego
i finansowego planu wdrazania dotyczacego niezbednych modernizacji do grudnia 2023 r;

1) dzialania ogdlne:

1) przygotowanie ram polityki skoordynowanej migdzy réznymi stronami w celu promowania pelnego rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych na calej dlugosci sieci Sekwana-Skalda — zgodnie z krajowymi ramami
polityki przedtozonymi przez Belgi¢ i Francj¢ w odniesieniu do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94|UE (3 — do grudnia 2022 r., majac na celu ich stopniowe wdrazanie do grudnia 2030 r.;

2) wdrozenie zintegrowanych i skutecznych uslug zarzadzania ruchem i transportem transgranicznym na calej
dlugosci sieci Sekwana—Skalda, w tym pelnowymiarowe wdrozenie ustug informacji rzecznej zgodnie z dyrektywa
2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (°), do grudnia 2028 r.;

3) rozw6j multimodalnych platform logistycznych na sieci Sekwana—-Skalda do grudnia 2028 r.

Artykut 3
Zarzadzanie

1. Koordynatora europejskiego ds. korytarza sieci bazowej Morze Péinocne-Morze Srédziemne oraz przedstawiciela
Komisji Europejskiej zaprasza si¢ do udzialu w posiedzeniach rady nadzorczej spotki (conseil de surveillance) Société du
canal Seine-Nord Europe w charakterze obserwatordw.

2. Postgpy w dzialaniach okreSlonych w art. 2 nalezy regularnie omawial w ramach mig¢dzyrzadowej komisji
ds. przygotowania i ukoriczenia projektu Sekwana—Skalda oraz w ramach EUIG Sekwana-Skalda. Koordynatora europej-
skiego ds. korytarza sieci bazowej Morze Péinocne-Morze Srédziemne oraz przedstaw1c1ela Komisji zaprasza si¢ do
udzialu w charakterze obserwator6w w posiedzeniach miedzyrzadowej komisji co najmniej dwa razy w roku oraz
w posiedzeniach EUIG Sekwana-Skalda co najmniej trzy razy w roku.

Artykut 4
Sprawozdawczo$¢

Co najmniej raz w roku Belgia i Francja informuja Komisj¢ i koordynatora europejskiego ds. korytarza sieci bazowej
Morze Pénocne-Morze Srédziemne o postgpach w rea11zaq1 dzialai, o ktorych mowa w art. 2, oraz powiadamiaja
o wszelkich odnotowanych opdznieniach, okreslajac przyczyny tych opdznien i wskazujac podjete Srodki naprawcze.
W tym celu panstwa czlonkowskie moga, w stosownych przypadkach, wykorzystywaé tre$¢ rocznych sprawozdan
o stanie dzialania, ktére maja by¢ skladane zgodnie z umowami o udzielenie dotacji w ramach instrumentu ,taczac
Europe”.

Artykut 5
Przeglad

Najpézniej do dnia 31 grudnia 2023 r, na wniosek Belgii i Francji, badZ z whasnej inicjatywy, oraz z pomoca
koordynatora europejskiego ds. korytarza sieci bazowej Morze Péocne-Morze Srodziemne, Komisja dokonuje
przegladu dzialan i harmonogramu, o ktérych mowa w art. 2.

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 paZdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych (Dz.U.L 307 z 28.10.2014, 5. 1).

(*) Dyrektywa 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrze$nia 2005 r. w sprawie zharmonizowanych ustug informacji
rzecznej (RIS) na $rédladowych drogach wodnych we Wspdlnocie (Dz.U. L 255 z 30.9.2005, 5. 152).
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Artykut 6

Niniejsza decyzja skierowana jest do Krolestwa Belgii i do Republiki Francuskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 27 czerwca 2019 r.

W imieniu Komisji
Violeta BULC

Czlonek Komisji
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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2019/ 1119
z dnia 28 czerwca 2019 r.

w  sprawie zatwierdzenia energooszczednego oSwietlenia zewnetrznego  pojazdéw

wykorzystujacego diody elektroluminescencyjne do stosowania w pojazdach wyposazonych

w silnik spalinowy wewnetrznego spalania i zelektryfikowanych pojazdach hybrydowych bez

doladowania zewnetrznego, jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji

CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajagc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r.
okreslajace normy emisji dla nowych samochodéw osobowych w ramach zintegrowanego podejscia Wspdlnoty na rzecz
zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdéw dostawczych (), w szczegdlnosci jego art. 12 ust. 4,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) W dniu 6 wrzesnia 2018 r. producenci Toyota Motor Europe NV/SA, Opel Automobile GmbH — PSA, FCA Italy
S.p.A., Automobiles Citroén, Automobiles Peugeot, PSA Automobiles SA, Audi AG, Ford Werke GmbH, Jaguar
Land Rover, Hyundai Motor Europe Technical Center GmbH, Skoda Auto a.s., BMW AG, Renault SA, Honda
Motor Europe Ltd, Volkswagen AG i Volkswagen AG Nutzfahrzeuge (,wnioskodawcy”) przedlozyli wspdlny
wniosek o zatwierdzenie energooszczednego oswietlenia zewnetrznego pojazdéw wykorzystujacego diody
elektroluminescencyjne (energooszczedne o$wietlenie LED) do stosowania w pojazdach wyposazonych w silnik
spalinowy wewnetrznego spalania i zelektryfikowanych pojazdach hybrydowych bez dotadowania zewnetrznego,
jako technologii innowacyjnej. Wniosek zostal rozpatrzony zgodnie z art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009
i rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 725/2011 (3.

(2)  Energooszczedne o$wietlenie LED jest modulem o$wietleniowym wyposazonym w diody elektroluminescencyjne,
ktéry charakteryzuje si¢ nizszym zuzyciem mocy niz tradycyjne o$wietlenie halogenowe.

(3)  Wniosek poddano ocenie zgodnie z art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009, rozporzadzeniem wykonawczym
(UE) nr 725/2011 oraz wytycznymi technicznymi dotyczacymi przygotowania wnioskéw o zatwierdzenie
technologii innowacyjnych na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 (,wytyczne techniczne”, wersja
z lipca 2018 r.).

(4)  Wniosek dotyczy ograniczenia emisji CO, uzyskanego w wyniku stosowania energooszczednego o$wietlenia LED
ocenionego zgodnie z $wiatowg zharmonizowana procedura badania pojazdéw lekkich (WLTP) okreslona
w rozporzadzeniu Komisji (UE) 20171151 ().

(5)  Energooszczgdne o$wietlenie LED zostalo juz zatwierdzone decyzjami wykonawczymi Komisji 2014/128/UE (),
(UE) 2015/206 (*), (UE) 2016/160 (°), (UE) 2016/587 () i (UE) 2016/1721 (%) jako technologia innowacyjna
umozliwiajgca zmniejszenie emisji CO, zgodnie z nowym europejskim cyklem jezdnym (NEDC) okreslonym
w rozporzqdzemu Komisji (WE) nr 692/2008 (). W oparciu o dos$wiadczenia zdobyte dzigki tamtym decyzjom,
jak réwniez uwzgledniajac biezacy wniosek, wykazano zadowalajaco i niezbicie, Ze energooszczgdne o$wietlenie
LED skladajace si¢ przynajmniej z jednego zespolu energooszczednych $wiatel LED, np. w $wiatlach mijania,
$wiatlach drogowych, przednich $wiatlach pozycyjnych, przednich $wiatlach przeciwmglowych, tylnych $wiatlach
przeciwmglowych, przednim kierunkowskazie, tylnym kierunkowskazie, tablicy rejestracyjnej i $wiattach cofania,
spelnia kryteria kwalifikowalnosci, o ktérych mowa w art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 i rozporzadzeniu
wykonawczym (UE) nr 725/2011.

(6)  Ograniczenie emisji CO, uzyskane dzigki energooszczednemu o$wietleniu LED moze by¢ czeSciowo wykazane
w badaniu WLTP. Wnioskodawcy przedstawili jednak metode badania, dzigki ktérej mozna wykazaé, w sposéb
pozwalajacy otrzymal powtarzalne, mozliwe do zweryfikowania i poréwnywalne wyniki, Ze uzyskane
ograniczenie emisji, przy uwzglednieniu wynikéw czeSciowych badania, wynosza co najmniej 0,5 g CO,/km.

(7) W celu zapewnienia ciaglosci, w szczegdlnosci jesli chodzi o przejicie od stosowania cyklu NEDC na procedure
WLTP w badaniu emisji CO,, nalezy utrzymaé o$wietlenie halogenowe jako technologie podstawowa zgodnie
z decyzjami wykonawczymi 2014/128/UE, (UE) 2015/206, (UE) 2016/160, (UE) 2016/587 i (UE) 2016/1721.
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(8)  Producenci powinni mie¢ mozliwo$¢ zwrocenia si¢ do organu udzielajacego homologacji typu o po$wiadczenie
ograniczenia emisji CO, w zwigzku ze stosowaniem energooszczednego oswietlenia LED w pojazdach
wyposazonych w silnik spalinowy wewnetrznego spalania i zelektryfikowanych pojazdach hybrydowych bez
dofadowania zewnetrznego. Producent powinien w tym celu zapewnié, by do wniosku o poswiadczenie
dolaczono sprawozdanie z weryfikacji sporzadzone przez niezalezny organ weryfikujacy, potwierdzajace poziom
ograniczenia emisji CO,, ktéry ma by¢ przedmiotem po$wiadczenia, oraz spelnienie wszystkich odpowiednich
warunkow.

(9)  Jezeli organ udzielajgcy homologacji typu stwierdzi, ze o$wietlenie LED nie spelnia warunkéw poswiadczenia,
wniosek o po§wiadczenie ograniczenia emisji powinien zosta¢ odrzucony.

(10) W celu ulatwienia szerszego wykorzystania energooszczednego o$wietlenia LED w nowych pojazdach producent
powinien réwniez mie¢ mozliwo$¢ ubiegania si¢ o poSwiadczenie ograniczenia emisji CO, uzyskanych z kilku
energooszczednych o$wietlen LED za pomocy jednego wniosku o po$wiadczenie. Nalezy jednak zapewnié, aby
w przypadku korzystania z tej mozliwosci stosowany byl mechanizm zachgcajacy do wykorzystania tylko takiego
o$wietlenia LED, ktore oferuje najwyzsza energooszczednosC.

(11)  Ograniczenie emisji CO, uzyskane zgodnie z niniejsza decyzja nalezy uwzglednia¢ przy obliczaniu $redniego
indywidualnego poziomu emisji CO, dla producentéw, poczawszy od roku kalendarzowego 2021.

(12) Do celéw okreslenia ogélnego kodu ekoinnowacji, ktéry ma by¢ stosowany w odpowiednich dokumentach
homologacji typu zgodnie z zalgcznikami I, VII i IX do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady ("), nalezy okresli¢ kod indywidualny w odniesieniu do technologii innowacyjnej dotyczacej energoo-
szczednego oéwietlenia LED w pojazdach wyposazonych w silnik spalinowy wewnetrznego spalania i zelektryfiko-
wanych pojazdach hybrydowych bez dotadowania zewnetrznego,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
Homologacja

Technologia stosowana w energooszczednym o$wietleniu wykorzystujacym diody elektroluminescencyjne (LED) zostaje
zatwierdzona jako technologia innowacyjna w rozumieniu art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009, w przypadku gdy
ta innowacyjna technologia jest stosowana do celéw oéwietlenia zewnetrznego w samochodach osobowych
wyposazonych w  silnik spalinowy wewnetrznego spalania i zelektryfikowanych pojazdach hybrydowych bez
dotadowania zewnetrznego.

Artykut 2
Definicja

Do celéw niniejszej decyzji energooszczedne o$wietlenie LED oznacza technologie polegajaca na wykorzystaniu modutu
o$wietleniowego, ktéry jest wyposazony w diody elektroluminescencyjne (LED) stosowane do o$wietlania zewnetrznego
pojazdu i charakteryzujace si¢ nizszym zuzyciem mocy niz tradycyjne o$wietlenie halogenowe.

Artykut 3
Whniosek o po$wiadczenie ograniczenia emisji CO,

1. Kazdy producent moze ubiegaé si¢ o po$wiadczenie ograniczenia emisji CO, z jednego lub kilku zewnetrznych
energooszczednych o§wietlen LED w przypadku, gdy sa one stosowane do celéw o$wietlenia zewnetrznego w pojazdach
M, wyposazonych w silnik spalinowy wewnetrznego spalania i zelektryfikowanych pojazdach hybrydowych M, bez
dotadowania zewngtrznego. W sklad energooszczednego o$wietlenia LED wchodzi jedno z nastgpujacych $wiatel LED
lub ich zespét:

a) $wiatlo mijania (w tym system adaptacyjnego o$wietlenia gléwnego);

b) $wiatlo drogowe;
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¢) przednie $wiatlo pozycyjne;

d) przednie $wiatlo przeciwmglowe;

e) tylne $wiatlo przeciwmglowe;

f) przedni kierunkowskaz;

g) tylny kierunkowskaz;

h) os$wietlenie tablicy rejestracyjnej;

i) $wiatlo cofania;

j) $wiatlo zakretowe:

k) $wiatlo statycznego doswietlania zakretow.

Swiatto LED lub zespét $wiatel LED tworzacych energooszczedne o$wietlenie LED zapewnia redukcje CO, co najmniej
takg, jak okreSlono w art. 9 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011, wykazang przy pomocy
metody badafi okre$lonej w zalgczniku do niniejszej decyzji.

2. Do wniosku o po$wiadczenie ograniczenia emisji uzyskanego dzigki jednemu lub kilku energooszczednym
o$wietleniom LED dolgcza si¢ sprawozdanie z niezaleznej weryfikacji potwierdzajace, Ze spelnione sa warunki okreslone
w ust. 1.

3. Organ udzielajagcy homologacji typu odrzuca wniosek o po$wiadczenie, jezeli stwierdzi, Ze warunki okreSlone
w ust. 1 nie s3 spelnione.
Artykut 4
Poswiadczenie ograniczenia emisji CO,

1. Zmniejszenie emisji CO, w wyniku stosowania energooszczednego o$wietlenia LED, o ktérym mowa w art. 3
ust. 1, ustala si¢ przy uzyciu metody okreslonej w zalaczniku.

2. Jesli producent skada wniosek o pos$wiadczenie ograniczenia emisji CO, uzyskanego dzieki wiecej niz jednemu
energooszczednemu o$wietleniu LED, o ktérym mowa w art. 3 ust. 1, w odniesieniu do jednej wersji pojazdu, organ
udzielajacy homologacji typu okrela, przy zastosowaniu ktorego z badanych energooszczednych odwietlen LED
uzyskuje si¢ najmniejsze ograniczenie emisji CO,, i odnotowuje t¢ najnizsza warto§¢ w odno$nej dokumentacji
homologacji typu. Warto$¢ ta jest wskazywana w $wiadectwie zgodnosci zgodnie z art. 11 ust. 2 rozporzadzenia
wykonawczego (UE) nr 725/2011.

3. Organ udzielajagcy homologacji typu rejestruje sprawozdanie z weryfikacji oraz wyniki badaf, na podstawie
ktérych okreslono ograniczenie emisji, oraz na wniosek udostepnia te informacje Komisji.
Artykut 5
Kod ekoinnowacji

Kod ekoinnowacji nr 28 zapisuje si¢ w dokumentacji homologacji typu w przypadku odestania do niniejszej decyzji
zgodnie z art. 11 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011.

Ograniczenie emisji CO, odpowiadajace temu kodowi ekoinnowacji mozna uwzgledniaé przy obliczaniu $redniego
indywidualnego poziomu emisji danego producenta, poczawszy od roku kalendarzowego 2021.
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Artykut 6
Wejicie w Zycie

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 28 czerwca 2019 .

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy

(") Dz.U.L 140 z 5.6.2009, s. 1.

(%) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 725/2011 z dnia 25 lipca 2011 r. ustanawiajace procedure zatwierdzania i po§wiad-
czania technologii innowacyjnych umozliwiajgcych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na
podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U. L 194 z 26.7.2011, s. 19).

(®) Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupelniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych
z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy
i utrzymania pojazdow, zmieniajace dyrektywe 2007[46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE)
nr 692/2008 i rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 (Dz.
U.L17527.7.2017,s. 1).

(*) Decyzja wykonawcza Komisji 2014/128/UE z dnia 10 marca 2014 r. w sprawie zatwierdzenia stosowania modutu $wiatel mijania
z diodami elektroluminescencyjnymi ,E-Light” jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO,
pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.
U.L 702z 11.3.2014, s. 30).

(’) Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2015/206 z dnia 9 lutego 2015 r. w sprawie zatwierdzenia energooszczednego o$wietlenia
zewngtrznego wykorzystujacego diody elektroluminescencyjne firmy Daimler AG jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej
zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z nowych samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 443/2009, (Dz.U. L 33 z 10.2.2015, . 52).

(%) Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2016/160 z dnia 5 lutego 2016 r. w sprawie zatwierdzenia produkowanego przez Toyota
Motor Europe energooszczednego oswietlenia zewnetrznego wykorzystujacego diody elektroluminescencyjne jako technologii
innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z nowych samochodéw osobowych na podstawie rozporza-
dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009, (Dz.U. L 31 z 6.2.2016, s. 70).

(") Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2016/587 z dnia 14 kwietnia 2016 r. w sprawie zatwierdzenia technologii stosowanej
w energooszczednym o$wietleniu zewngtrznym pojazdéw wykorzystujacym diody elektroluminescencyjne jako technologii
innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U. L 101 z 16.4.2016, s. 17).

(®) Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2016/1721 z dnia 26 wrze$nia 2016 r. w sprawie zatwierdzenia produkowanego przez Toyote
energooszczednego o$wietlenia zewnetrznego wykorzystujacego diody elektroluminescencyjne do stosowania w zelektryfikowanych
pojazdach hybrydowych bez dofadowania zewngtrznego jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO,
pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.
U.L 2592 27.9.2016, s. 71).

(°) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 wykonujace i zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych
naprawy i utrzymania pojazdéw (Dz.U. L 199 z 28.7.2008, s. 1).

(*) Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajgca ramy dla homologacji
pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uktadéw, czesci i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw
(dyrektywa ramowa) (Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1).
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ZAELACZNIK

Metoda ustalania warto$ci ograniczenia emisji CO, uzyskanego w wyniku zastosowania
energooszczednego o$wietlenia LED zgodnie z $wiatowa zharmonizowang procedura badan
lekkich pojazdéw dostawczych

WPROWADZENIE

W celu ustalenia warto$ci redukeji emisji CO,, ktére mozna przypisaé energooszczednemu oswietleniu LED
skladajagcemu si¢ z odpowiedniego zespolu zewngtrznych $wiatel pojazdu LED do stosowania w pojazdach M1
wyposazonych w silnik spalinowy wewnetrznego spalania i zelektryfikowanych pojazdach hybrydowych M1 bez
dotadowania zewnegtrznego, nalezy okreslié:

1) warunki badania;

2) wyposazenie do badan;

3) procedure pozwalajacy ustali¢ warto$¢ oszczednosci energii;

4) procedure pozwalajaca ustali¢ warto$¢ ograniczenia emisji CO,;

5) procedure pozwalajgcy ustali¢ niepewnos¢ wartosci ograniczenia emisji CO,.
SYMBOLE, PARAMETRY I JEDNOSTKI

Znaki taciriskie

AFS - system adaptacyjnego o$wietlenia gldwnego

B - referencyjny

CO, - Dwutlenek wegla

Ceo, —  Warto$¢ ograniczenia emisji CO, [g CO,/km]

C - Liczba klas w adaptacyjnym systemie o$wietlenia gléwnego

CF - Wspdlczynnik konwersji (1/100 km) — (g CO,/km) [gCO,/1]

El - Ekoinnowacyjny

HEV - Zelektryfikowany pojazd hybrydowy

Ko, = Wspblezynnik korygujacy CO, [(gggz) / (%)] okreslony w dodatku 2 subzalacznika 8 do roz-
porzadzenia (UE) 2017/1151

Koo, — Srednia wartodci T Kco,, [(glfr(jz> / (\l?]_rr}ll)]

m — Liczba energooszczednych zewngtrznych $wiatel LED wchodzacych w sklad zespolu

MT — Minimalna redukgja [g CO,/km]

n - Liczba pomiaréw probki

NOVC - Niedotadowywany zewnetrznie

P — Zuzycie mocy przez $wiatlo pojazdu [W]

Py, - Zuzycie mocy przez odpowiednie $wiatlo i w pojezdzie referencyjnym [W]

P., - Zuzycie mocy w odpowiedniej probee n dla kazdej klasy pojazdu [W]

P. — Zuzycie mocy dla kazdej klasy pojazdu (Srednia n pomiaréw) [W]

Py, — Zuzycie mocy w $wiatlach mijania systemu AFS [W]

Pa — Srednie zuzycie mocy odpowiedniego ekoinnowacyjnego $wiatta pojazdu [W]
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AP, — Oszczgdnosci energii w kazdym energooszczednym zewnetrznym $wietle LED [W]

Scco, T Odchylenie standardowe acznej wartosci ograniczenia emisji CO, [g CO,/km]

Skco, T Odchylenie standardowe Kco, Kglfnoqz) / (rg;)}

Steo, T Odchylenie standardowe Sredniej wartosci T Keo,, [(ng£2> / G:Lnl:)]

St — Odchylenie standardowe $redniego zuzycia mocy dla kazdej klasy pojazdu [W]

Sey; — Odchylenie standardowe zuzycia mocy przez $wiatto LED w pojezdzie ekoinnowacyjnym [W]

Sor - E)d]chylenie standardowe $redniego zuzycia mocy przez $wiatto LED w pojezdzie ekoinnowacyjnym

AW

STy T Niepewnos$¢ odchylenia standardowego Sredniej zuzycia mocy w $wiatlach mijania systemu AFS [W]

T — Liczba pomiaréw przeprowadzonych przez producenta na potrzeby ekstrapolacji Ko,

t - Czas jazdy w §wiatowym zharmonizowanym cyklu badan lekkich pojazdéw dostawczych (WLTC) [s],

ktéry wynosi 1 800 s.

UF - Wspodlczynnik stosowania oéwietlenia pojazdu [-] zgodnie z definicja w tabeli 6

v — Srednia predkos¢ jazdy w $wiatowym cyklu badan lekkich pojazdéw dostawczych (WLTC) [km/h]

Ve - Zuzycie mocy skutecznej [1/kWh]

share, — Procent czasu na przedzial predkosci w kazdej klasie pojazdu

9Cco, - Wrazliwos¢ obliczonej wartosci ograniczenia emisji CO, w stosunku do zuzycia mocy przez $wiatlo
oPer LED

9Cco, - Wrazliwos¢ obliczonej warto$ci ograniczenia emisji CO, w stosunku do wspétezynnika korygujacego
dKco, Cco,

Ma — Sprawno§¢ alternatora [-]

Moeoe  — Wydajnos¢ przetwornicy DC-DC [-]

Indeksy dolne

Indeks (c) odnosi si¢ do numeru klasy pomiaru probki w systemie adaptacyjnego o$wietlenia gléwnego
Indeks (i) odnosi si¢ do kazdego $wiatla pojazdu.
Indeks (j) odnosi si¢ do pomiaru prébki.

Indeks (t) odnosi si¢ do kazdej liczby pomiaréw T

3. WARUNKI BADANIA

Warunki badania muszg odpowiada¢ wymogom regulaminéw EKG/ONZ nr 4 (), 6 (%), 7 (), 19 (%), 23 (), 38 (%),
48 (), 100 (%), 112 (%), 119 (*) oraz 123 (). Zuzycie mocy okresla si¢ zgodnie z pkt 6.1.4 regulaminu EKG
ONZ nr 112 oraz punktami 3.2.1 i 3.2.2 zalacznika 10 do tego regulaminu.

() Dz.U.L4z7.1.2012,s.17.

() DzU.L213218.7.2014,s. 1.
() Dz.U.L285230.9.2014,s.1.
() Dz.U.L250722.8.2014,s. 1.
() Dz.U.L23728.8.2014,s. 1.
(9 Dz.U.L148212.6.2010,s. 55.
() Dz.U.L32326.12.2011, s. 46.
() Dz.U.L 302z 28.11.2018,s. 114.
() Dz.U.L 250z 22.8.2014,s.67.
(%) Dz.U.L89725.3.2014,s.101.
(") Dz.U.L222224.8.2010,s. 1.
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W odniesieniu do $wiatel mijania systemu adaptacyjnego o$wietlenia gtéwnego (AFS), nalezacych do co najmniej
dwoch klas C, E, V lub W, jak okre$lono w regulaminie EKG ONZ nr 123, chyba Ze uzgodniono ze stuzba
techniczng, ze klasa C stanowi reprezentatywna/Srednig intensywno$¢ LED przeznaczonych do pojazdéw,
pomiary mocy przeprowadza si¢ dla intensywnosci LED kazdej klasy (Pc), zgodnie z definicja w regulaminie EKG
ONZ nr 123. Jezeli klasa C oznacza reprezentatywng/Srednig intensywno$¢ LED w odniesieniu do zastosowania
pojazdu, pomiary zuzycia mocy nalezy przeprowadzi¢ w taki sam sposéb, jak dla kazdego innego zewnetrznego
$wiatla LED wchodzacego w sklad zespotu.

Wyposazenie badawcze

Nalezy uzy¢ nastgpujacych urzadzen zgodnie z rysunkiem 1:
— zasilacza (tj. Zrédla napigcia zmiennego),
— dwé6ch multimetréw cyfrowych, jednego do pomiaru pradu stalego, drugiego do pomiaru napigcia pradu

stalego. Na rysunku pokazano przykladowe ustawienia badawcze, w ktérych miernik napigcia pradu stalego
jest zintegrowany z zasilaczem.

Schemat badawczy

Swiatlo
LED

Monitor
pradu

Zrédto napigcia zmiennego

Pomiary i ustalenie warto$ci oszczednosci energii

W odniesieniu do kazdego energooszczednego odwietlenia zewnetrznego LED wchodzgcego w sklad zespotu
pomiar pradu wykonuje si¢, tak jak pokazano na rysunku, pod napieciem 13,2 V. Pomiary moduléw LED
sterowanych elektronicznym urzadzeniem sterujgcym zasilaniem Zrédla $wiatla nalezy przeprowadzaé w sposéb
okreslony przez wnioskodawecg.

Producent moze zazada¢ wykonania innych pomiaréw pradu przy innych, dodatkowych wartosciach napigcia.
W takim przypadku producent musi przekazaé organowi udzielajgcemu homologacji typu zweryfikowang
dokumentacj¢ dotyczacg konieczno$ci wykonania takich dodatkowych pomiaréw. Pomiary pradu przy kazdym
dodatkowym napigciu nalezy przeprowadzi¢ kolejno co najmniej pigé razy. Dokladne wartosci zainstalowanego
napigcia i zmierzonego pradu nalezy zarejestrowaé z dokladnoscia do czterech miejsc po przecinku.

Zuzycie mocy nalezy okreslié, mnozac warto$¢ zainstalowanego napigcia przez warto$¢ zmierzonego pradu.
Nalezy obliczy¢ Srednie zuzycie mocy dla kazdego energooszczednego $wiatla zewngtrznego LED (Py). Kazda
warto$¢ musi zosta¢ podana z dokladnoscig do czterech miejsc po przecinku. Jezeli do dostarczenia energii
elektrycznej do $wiatel LED wykorzystuje si¢ silnik krokowy lub sterownik elektroniczny, z pomiaru nalezy

wylaczy¢ obciazenie elektryczne tej czesci sktadowej.

Dodatkowe pomiary dla $wiatel mijania systemu adaptacyjnego o$wietlenia gléwnego (AFS)

Tabela 1

Klasy $wiatel mijania AFS

Zob. pkt 1.3 i przypis 2 regulaminu % intensyw-

klasa EKG ONZ nr 123. noéci LED

Tryb aktywacji (¥)

C podstawowe  $wiatla mijania 100 % 50km/h <predko$¢ < 100 km/h
(wies) Lub jezeli nie jest wlaczony zaden tryb innej klasy
$wiatet mijania (V, W, E)
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. . . o ]
Klasa Zob. pkt 1.3 i przypis 2 regulaminu % intensyw Tryb aktywadji (%

EKG ONZ nr 123. nosci LED
\% Miasto 85 % predkosé < 50 km/h
E Autostrada 110 % predkos¢ > 100 km/h
W | Niekorzystne warunki meteoro- 90 % Wycieraczka szyby przedniej jest wlaczona >
logiczne 2min

(*) Predkosci aktywacji nalezy sprawdzaé dla kazdego pojazdu zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 48, sekcja 6, rozdziat
6.22, ust. 6.22.7.4.1 (klasa C), 6.22.7.4.2 (klasa V), 6.22.7.4.3 (klasa E), 6.22.7.4.4 (klasa W).

Jezeli konieczne s pomiary mocy dla intensywnosci LED kazdej klasy, po przeprowadzeniu kazdego pomiaru P,
moc $wiatel mijania systemu AFS (Py, ) jest obliczana jako $rednia wazona mocy LED w przedziatach predkosci
cyklu WLTC, zgodnie z nastgpujacym wzorem 1:

Wzor 1

c
Py = Z WLTC share, - P,
c=1
gdzie:
P, oznacza zuzycie mocy ($rednia n pomiaréw) dla kazdej klasy;

WLTC_share, oznacza procent czasu trwania WLTC na przedzial predko$ci w kazdej klasie (WLTC trwa fgcznie

1 800 s):
Tabela 2
Przedzial predkosci Czas trwania WLTC_share, (%)
< 50 km/h: 1058s 0,588 (58,8 %)
50 — 100 km/h 560 s 0,311 (31,1 %)
> 100 km/h 182s 0,101 (10,1 %)

Jezeli w §wiatlach mijania systemu AFS wystepuja tylko 2 klasy nieobejmujace wszystkich predkosci cyklu WLTC
(np. C i V), wazenie mocy klasy C obejmuje rowniez czas trwania cyklu WLTC nieobjety klasg 2 (np. czas trwania
klasy C ,t" = 0,588 + 0,101).

Warto$¢ oszczednosci energii uzyskanych dzigki kazdemu energooszczednemu $wiatlu zewnetrznemu LED (AP)
oblicza si¢ zgodnie z nastgpujacym wzorem 2:

Wzor 2

APi = PBi - P_Ell

gdzie zuzycie mocy przez odpowiednie $wiatlo w pojezdzie referencyjnym jest okreslone w tabeli 3.

Tabela 3

Zuzycie mocy dla réznych rodzajéw o$wietlenia pojazdu referencyjnego

Catkowita energia elektryczna (Py)

Swiatlo pojazdu [W]

Swiatla mijania 137

Swiatta drogowe 150
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Swiatlo pojazdu Catkowita ener%\i)e\l] ]elektryczna (Py)
Przednie $wiatla pozycyjne 12
Oswietlenie tablicy rejestracyjnej 12
Przednie $wiatla przeciwmglowe 124
Tylne $wiatla przeciwmglowe 26
Przedni kierunkowskaz 13
Tylny kierunkowskaz 13
Swiatha cofania 52
Swiatlo zakretowe 44
Statyczne do$wietlenie zakretow 44

4. OBLICZANIE WARTOSCI OGRANICZENIA EMISJI CO, I BLEDU STATYSTYCZNEGO
4.1. Obliczanie warto$ci ograniczenia emisji CO,

Laczna warto$¢ ograniczenia emisji CO, w zespole $wiatel oblicza si¢ w zaleznosci od konkretnego mechanizmu
napedowego pojazdu (tj. konwencjonalnego, NOVC-HEV).

4.1.1. Pojazdy konwencjonalne (tylko silnik spalinowy wewngtrznego spalania)

Warto$¢ ograniczenia emisji CO, oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 3:

Wzor 3

M v

Ceo, = (i APi-UFi> Ve CF
=1
gdzie:
v: $rednia predkos¢ jazdy w cyklu WLTC [km/h] wynosi 46,60 km/h
N, sprawnos¢ alternatora wynosi 0,67

V. zuzycie mocy skutecznej podane w tabeli 4

Tabela 4

Zuzycie mocy skutecznej

Rodzaj silnika Zuzycie mocy skutecznej (Vy,)

[kWh]
Benzynowy 0,264
Benzynowy z turbodotadowaniem 0,280

Silnik Diesla 0,220
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CF: wspétezynnik konwersji (/100 km) — (g CO,/km) [gCO,/l] podany w tabeli 5
Tabela 5
Wspétczynnik konwersji paliw
Wspdtezynnik konwersji (I/100 km) - (g CO,/km)
Rodzaj paliwa (CP)
(€O,
Benzyna 2 330
Olej napedowy 2 640
UF: Wspdlczynnik stosowania $wiatla pojazdu [-] zgodnie z definicjg w tabeli 6
Tabela 6
Wspélczynnik stosowania poszczegélnych rodzajéow $wiatel pojazdu
Swiatlo pojazdu Wspé}czynnik[f]tosowania (UF)
Swiatta mijania 0,33
Swiatta drogowe 0,03
Przednie $wiatla pozycyjne 0,36
Oswietlenie tablicy rejestracyjnej 0,36
Przednie $wiatla przeciwmglowe 0,01
Tylne $wiatla przeciwmglowe 0,01
Przedni kierunkowskaz 0,15
Tylny kierunkowskaz 0,15
Swiatta cofania 0,01
Swiatlo zakretowe 0,076
Statyczne do$wietlenie zakretow 0,15
4.1.2. Pojazdy hybrydowe (tylko NOVC-HEV)

Warto$¢ ograniczenia emisji CO, oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 4:

Wzor 4

gdzie:

. _ 2 8P-UR
0 V * Mpcpe 2

Noene: Wydajnos¢ przetwornicy DC-DC

km

km

Kco,: Wspdlczynnik korygujacy [(gC02> / <Whﬂ CO, zgodnie z pkt 2.2 dodatku 2 do subzalacznika 8 do

zalacznika XXI do rozporzgdzenia (UE) 2017/1151.
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Wydajno$¢ przetwornicy DC-DC (1],¢po) Szacuje si¢ w zalezno$ci od odpowiedniej konstrukeji pojazdu, zgodnie
z tabelg 7:
Tabela 7
Wspélczynnik stosowania poszczegélnych rodzajéow $wiatel pojazdu
# Konstrukcja pojazdu Nbene
1 Swiatla podigczone réwnolegle do akumulatora o niskim napieciu (§wiatla zasilane bez- 0,xx
posrednio z akumulatora wysokonapigciowego przez przetwornice DCDC)
2 Swiata polaczone szeregowo za akumulatorem niskiego napigcia, a akumulator niskiego 1
napigcia polgczony szeregowo z akumulatorem wysokiego napigcia
3 Akumulator wysokiego napiecia i akumulator niskiego napiecia maja dokladnie takie 1
samo napigcie (12'V, 48V, ...) jak $wiatla.
W odniesieniu do konstrukcji #1 wydajno$¢ przetwornicy DC-DC 1, jest najwyzsza wartoscig uzyskang
w badaniach wydajnosci prowadzonych w zakresie roboczym pradu elektrycznego. Przedzial pomiaréw jest
réwny lub nizszy niz 10 % zakresu roboczego pradu elektrycznego.
4.2.  Metoda obliczania bledu statystycznego
Blad statystyczny w zespole $wiatel oblicza si¢ w zaleznosci od konkretnego mechanizmu napedowego pojazdu
(tj. konwencjonalnego, NOVC-HEV).
4.2.1. Pojazdy konwencjonalne (tylko silnik spalinowy wewngtrznego spalania)

Nalezy ilosciowo okresli¢ blad statystyczny w wynikach metody badania wynikajacy z pomiaréw. W odniesieniu
do kazdego zewnetrznego Swiatla energooszczednego LED wchodzacego w sklad zespolu odchylenie

standardowe oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 5:

Wzor 5

gdzie:

n: liczba pomiaréw probki, wynoszaca co najmniej 5.

Kiedy odchylenie standardowe zuzycia mocy dla kazdego energooszczgdnego zewngtrznego $wiatta LED (sp-)

prowadzi do bledu w wartosci ograniczenia emisji (SCcoz) CO,, blad ten oblicza si¢ przy pomocy wzoru 6:

Wzér 6

)2 Vp. - CF
e | =22,
Ti ! Na*Vv
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4.2.2. Pojazdy hybrydowe (tylko NOVC-HEV)

Nalezy ilosciowo okresli¢ blad statystyczny w wynikach metody badania wynikajacy z pomiaré6w. W odniesieniu
do kazdego zewngtrznego S$wiatla energooszczednego LED wchodzacego w sklad zespolu odchylenie
standardowe oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 7:

Wzéor 7

gdzie:
n: liczba pomiaréw probki, wynoszaca co najmniej 5.

Wspdlczynnik korygujacy emisji CO, Kco, okresla si¢ na podstawie zestawu pomiaréw T przeprowadzonych
przez producenta zgodnie z pkt 2.2 dodatku 2 do subzalgcznika 8 do zalacznika XXI do rozporzadzenia (UE)
2017/1151. Przy kazdym pomiarze nalezy rejestrowa¢ bilans elektryczny podczas badania emisji oraz zmierzone
emisje CO,.

W celu oszacowania bledu statystycznego Kco, wszystkie kombinacje T bez powtérzen pomiaréw T-1 nalezy
stosowa¢, aby ekstrapolowa¢ rézne wartosci T Kco, (fj. Kco, ) Ekstrapolacje nalezy przeprowadzi¢ zgodnie

z metodg okreSlong w pkt 2.2 dodatku 2 do subzalgcznika 8 do zalgcznika XXI do rozporzadzenia (UE)
2017/1151.

Odchylenie standardowe Ko, (SW) oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 8:
2

Wzor 8

T T \2
SKC02 Zt:l (KCOZt - KCOz)

Keo, T T T(T-1)

gdzie:

T: liczba pomiaréw przeprowadzonych przez producenta na potrzeby ekstrapolacji Kco, zgodnie z pkt 2.2
dodatku 2 do subzalacznika 8 do zalgcznika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151.

Kco,: $rednia wartosci T: Kco,,

Kiedy odchylenie standardowe zuzycia mocy kazdego energooszczgdnego zewngtrznego $wiatla LED (sp—) oraz

odchylenie standardowe kco, ( ) prowadzg do bledu w wartosci ograniczenia emisji CO, (Scco, ) blad ten

SkCO
2
oblicza Sl@ przy pomocy wzoru 9.

Wzor 9

B Ceo, 2+ dCco, z
*Ceo; . 9Py, P Ko, *Keo,
m

Keo, ? Z 2 m 2 Keo
= : . UF;-sp— ) + (Z Spo, -UF-) . 2
(V'T]Dcuc ( th) j=p T V" Tipcpe

i=1
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4.3. Blad statystyczny w odniesieniu do $wiatel mijania systemu AFS

Jezeli obecne sg $wiatla mijania systemu AFS, wzér 9 nalezy dostosowal, aby uwzgledni¢ dodatkowe wymagane
pomiary.

Wartos¢ niepewnosci (s;—), ktorg nalezy zastosowa¢ w odniesieniu do $wiatet mijania systemu AFS, oblicza si¢
AFS

przy pomocy nastepujacych wzoréw 10 i 11:

Wzér 10
g — SPc _ Z::l (an B P_C)2
e/ n(n-1)
Wzér 11
C
2
Sty = ZI(WLTC_shareC - S5;)
gdzie:

n: liczba pomiaréw probki, wynoszaca co najmniej 5.

P.: $rednia wartoéci n: P,

5. ZAOKRAGLANIE

Obliczong warto$¢ ograniczenia emisji CO, (Cco,) i bledu statystycznego wartosci ograniczenia emisji CO, (Sccoz)
nalezy zaokragli¢ do maksymalnie dwoch miejsc po przecinku.

Kazda warto$¢ uzyta przy obliczaniu wartosci ograniczenia emisji CO, moze by¢ zastosowana niezaokraglona lub
zaokraglona do minimum dwdch miejsc po przecinku, co pozwala, aby faczny wplyw wszystkich zaokraglonych
warto$ci na ograniczenie emisji byt nizszy niz 0,25 g CO,/km.

6. POZIOM ISTOTNOSCI

Nalezy wykaza¢ dla kazdego typu, wariantu i wersji pojazdu wyposazonego w energooszczedne o$wietlenie LED,
ze niepewno$¢ w odniesieniu do warto$ci ograniczenia emisji CO, obliczonej zgodnie ze wzorem 6 lub 9 nie jest
wigksza niz réznica miedzy laczna wartodcig ograniczenia emisji CO, a minimalng redukcjg, o ktérej mowa
w art. 9 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011 (zob. wzér 12).

Wzor 12

MT < Cco,

~ Scco,

gdzie:
MT:  Minimalna redukcja [g CO,/km]
Cco,:  taczna warto$¢ ograniczenia emisji CO, [g CO,/km]

SCco, : Odchylenie standardowe tacznej warto$ci ograniczenia emisji CO, [g CO,/km]

Jezeli laczna warto$¢ ograniczenia emisji CO, w energooszczednym oéwietleniu LED, oznaczona zgodnie
z metodg badania okre$long w niniejszym zalaczniku, jest nizsza niz minimalna redukcja, o ktérej mowa w art. 9
ust. 1 lit. b) rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 725/2011, wéwczas ma zastosowanie art. 11 ust. 2
akapit drugi tego rozporzadzenia.
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AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA
MOCY UMOW MIEDZYNARODOWYCH

Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ maja skutek prawny w $wietle miedzynarodowego prawa publicznego. Status i date wejscia w Zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego statusu TRANS/WP.29/343, dostepnej
pod adresem:

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamin nr 136 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw kategorii L w zakresie szczegélnych
wymagan dotyczacych elektrycznego ukladu napedowego [2019/1120]

obejmujgcy wszystkie obowiazujace teksty w tym:

pierwotng wersje regulaminu — data wejcia w Zycie: 20 stycznia 2016 r.

SPIS TRESCI

REGULAMIN

1. Zakres

2. Definicje

3. Wystgpienie o homologacje

4. Homologacja

5. Cze$¢ I Wymagania w odniesieniu do pojazdu dotyczace jego bezpieczenstwa elektrycznego

6.  Czgs¢ II: Wymagania w odniesieniu do ukladu magazynowania energii wielokrotnego ladowania (REESS) dotyczace
jego bezpieczefistwa

7. Zmiany i rozszerzenie homologacji typu

8. Zgodnos$¢ produkgji

9.  Sankgje z tytulu niezgodnosci produkcji

10. Ostateczne zaniechanie produkcji

11.  Nazwy i adresy placéwek technicznych upowaznionych do przeprowadzania badain homologacyjnych oraz nazwy
i adresy organéw udzielajgcych homologaciji typu

ZALACZNIKI

1 Czeé¢ 1- Zawiadomienie dotyczgce udzielenia lub rozszerzenia lub odmowy udzielenia lub cofnigcia homologacji
lub ostatecznego zaniechania produkeji typu pojazdu w odniesieniu do jego bezpieczenstwa elektrycznego zgodnie
z regulaminem nr 136
Czg$¢ 2 — Zawiadomienie dotyczgce udzielenia lub rozszerzenia lub odmowy udzielenia lub cofnigcia homologacji
lub ostatecznego zaniechania produkgji typu REESS jako czesci/oddzielnego zespotu technicznego2 zgodnie z regu-
laminem nr 136

2 Uklady znakéw homologadji

3 Ochrona przed dotykiem bezposrednim czesci pod napigciem

4A  Metoda pomiaru rezystancji izolacji stosowana w badaniach w oparciu o pojazd

4B Metoda pomiaru rezystancji izolacji stosowana w badaniach REESS w oparciu o czg$é

5  Metoda potwierdzania dzialania pokladowego systemu monitorowania rezystancji izolacji
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6 Czgé¢ 1 — Podstawowa charakterystyka pojazdéw drogowych lub uktadéw
Czg$¢ 2 — Podstawowa charakterystyka REESS

Cz¢$¢ 3 — Podstawowa charakterystyka pojazdéw drogowych lub ukladéw z masg podigczong do obwodéw elek-
trycznych

7 Oznaczanie emisji wodoru w czasie fadowania REESS
8 Procedury badan REESS

8A  Badanie wibracyjne

8B  Badanie z gwaltownymi zmianami temperatury i proba cyklu termicznego
8C  Mechaniczna préba zrzutowa wyjmowanego REESS
8D  Wstrzasy mechaniczne

8E  Ognioodpornos¢

8F  Zabezpieczenie przed zwarciem zewnetrznym

8G  Zabezpieczenie przed przeladowaniem

8H Zabezpieczenie przed nadmiernym roztadowaniem
81  Zabezpieczenie przed przegrzaniem

9A  Badanie wytrzymywanego napiecia

9B  Badania odpornosci na wode

1. ZAKRES

Niniejszy regulaminu nie obejmuje powypadkowych wymagan w zakresie bezpieczefistwa w odniesieniu do
pojazdéw drogowych.

1.1. Czg$¢ I Wymagania w zakresie bezpieczenistwa w odniesieniu do elektrycznego ukladu napedowego
pojazdéw kategorii L () o maksymalnej predkosci konstrukeyjnej przekraczajacej 6 km/h, wyposazonych
w co najmniej jeden zasilany elektrycznie silnik trakcyjny niepolaczony na stale z siecig przesytows, oraz
do ich wysokonapieciowych czesci i ukladéw, ktére sg galwanicznie polaczone z szyng wysokonapieciowa
elektrycznego uktadu napedowego.

1.2. Czgs¢ 1I: Wymagania w zakresie bezpieczenistwa w odniesieniu do ukladu magazynowania energii wielok-
rotnego fadowania (ang. Rechargeable Energy Storage System, REESS) stosowanego w pojazdach kategorii L
o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej przekraczajacej 6 km/h, wyposazonych w co najmniej jeden
zasilany elektrycznie silnik trakcyjny niepolaczony na stale z siecig przesytows.

Czg$¢ 11 niniejszego regulaminu nie ma zastosowania do REESS, ktérych podstawowym zastosowaniem jest
dostarczanie energii elektrycznej na potrzeby uruchamiania silnika lub o$wietlenia lub innych ukladéw
pomocniczych w pojezdzie.

2. DEFINICJE

Na potrzeby niniejszego regulaminu stosuje si¢ nastgpujace definicje:

2.1 ,Stan gotowosci do czynnej jazdy” oznacza stan pojazdu, w ktérym naci$niecie pedatu przyspieszenia (lub
uruchomienie innego urzadzenia pelnigcego t¢ funkcje) lub zwolnienie ukladu hamulcowego powoduje, ze
elektryczny uklad napedowy wprawia pojazd w ruch.

2.2. ,Bariera” oznacza cz¢$¢ zapewniajacg ochrong przed dotykiem bezposrednim czesci czynnych z dowolnej
strony.
2.3. Jlzolacja podstawowa” oznacza izolacje stosowang do czesci czynnych w celu ochrony przed dotykiem

bezposrednim w warunkach bezusterkowych.

2.4. ,Ogniwo” oznacza pojedynczg jednostke elektrochemiczng umieszczong w obudowie, zawierajacg jedna
elektrode dodatnig i jedna elektrode ujemng, wykazujaca rdéznice potencjaléw miedzy swymi dwoma
zaciskami.

(") Zgodnie z definicja zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6,
pkt 2. - http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.5. ,Masa podlaczona do obwodu elektrycznego” oznacza obwody elektryczne pradu przemiennego i pradu
stalego polaczone galwanicznie z masg elektryczng.

2.6. ,Polaczenie przewodzace” oznacza polgczenie wykorzystujace zlacza z zewngtrznym zrédlem zasilania
w czasie ladowania REESS.

2.7. ,Uklad sprzegajacy do ladowania REESS” oznacza obwdd elektryczny sluzacy do tadowania REESS
z zewnetrznego Zrédla zasilania energig elektryczng, w tym gniazdo pojazdu lub przymocowany na stale
przewé6d do fadowania.

2.8. ,Wspdlczynnik C” pradu ,n C” oznacza prad ciggly, jakim w 1/n godziny mozna naladowaé lub roztadowacd
badane urzgdzenie, odpowiednio miedzy 0 a 100 procent stanu naladowania.

2.9. ,Dotyk bezposredni” oznacza bezposredni kontakt 0séb z czg$ciami czynnymi.
2.10. ,lzolacja podwojna” oznacza izolacje obejmujgcg zaréwno izolacje podstawows, jak i izolacje dodatkows;
2.11. ,Masa elektryczna” oznacza zespdt polaczonych ze soba elektrycznie czgSci przewodzacych, ktérego

potencjal przyjmuje si¢ za potencjal odniesienia.

2.12. ,Obwdd elektryczny” oznacza zespdt polaczonych ze sobg czgici czynnych, przez ktéry w warunkach
normalnej pracy przeptywa prad elektryczny.

2.13. ,Uklad przeksztalcania energii elektrycznej” oznacza uklad, ktéry wytwarza i dostarcza energie elektryczng
na potrzeby napedu elektrycznego.

2.14. ,Elektryczny uklad napedowy” oznacza obwdd elektryczny zawierajacy silniki trakcyjne, ktéry moze
zawieral REESS, uklad przeksztalcania energii elektrycznej, przeksztattniki elektroniczne, niezbedne zespoly
przewodow i zlacza oraz uklad sprzegajacy do fadowania REESS.

2.15. ,Przeksztaltnik elektroniczny” oznacza urzadzenie stuzace do sterowania energia elektryczna lub do
przeksztalcania takiej energii do celéw napedu elektrycznego.

2.16. ,Ostona” oznacza czg$¢ oslaniajaca podzespoly wewngtrzne, zapewniajagca ochrong przed dotykiem
bezposrednim z dowolnej strony.

2.17. ,Cze$¢ przewodzaca dostepna” oznacza cze$¢ przewodzacy, ktdrej mozna dotknaé przy stopniu ochrony
IPXXB i ktéra w warunkach uszkodzenia izolacji znajduje si¢ pod napigeciem. Do czgsci tych nalezg rowniez
czesci znajdujace si¢ pod ostong, ktdrg mozna zdjaé bez uzycia narzedzi.

2.18. ,Wybuch” oznacza nagle uwolnienie energii wystarczajacej do wytworzenia fal ci$nienia lub spowodowania
gwaltownego przemieszczania si¢ obiektéw, ktére moga wywolywaé strukturalne lub fizyczne uszkodzenia
w otoczeniu badanego urzgdzenia.

2.19. .Zewnetrzne Zrodlo zasilania energig elektryczng” oznacza Zrédlo zasilania pradem przemiennym lub
stalym znajdujace si¢ poza pojazdem.

2.20. ,Wysokonapieciowy” oznacza klasyfikacje czesci lub obwodow elektrycznych, ktére pracujg pod napigciem
roboczym > 60 V i < 1500 V pradu stalego lub > 30 V i < 1000 V wartosci skutecznej pradu
przemiennego.

2.21. ,Ogie’” oznacza emisj¢ plomieni z badanego urzadzenia. Iskier i wyladowan tukowych nie uznaje si¢ za
plomienie.

2.22. ,Latwopalny elektrolit” oznacza elektrolit, ktéry zawiera substancje sklasyfikowane jako klasa 3 ,substancja
ciekla tatwopalna” w ,Zaleceniach ONZ dotyczgcych transportu towaréw niebezpiecznych — Przepisy
modelowe” (wydanie 17 poprawione, czerwiec 2011 r.), tom [, rozdziat 2.3 ().

2.23. ,Szyna wysokonapigeciowa” oznacza obwdd elektryczny, w tym uklad sprzegajacy do tadowania REESS,
pracujgcy pod wysokim napieciem.

W przypadku obwodéw elektrycznych, ktére sg galwanicznie polaczone ze soba lub sg galwanicznie
polaczone z masa elektryczng, a maksymalne napigcie migdzy dowolna czg$cig czynna a masg elektryczng
lub dowolng czgscia przewodzaca dostepna jest £ 30 V pradu przemiennego i £ 60 V pradu stalego, jedynie
czesci lub elementy obwodéw elektrycznych, ktore dzialaja pod wysokim napigciem, klasyfikowane sg jako
szyna wysokonapigciowa.

() www.unece.org/trans/danger/publi/unrec/rev17/17files_e.html
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2.24. ,Dotyk posredni” oznacza posredni kontakt 0séb z czeSciami przewodzacymi dostepnymi.

2.25. ,Czesci czynne” oznaczaja czesci przewodzace, ktore znajduja si¢ pod napieciem w warunkach normalnej
pracy.

2.26. ,Przedzial bagazowy” oznacza zamknigta przestrzenn wewnatrz pojazdu przeznaczona na bagaz.

2.27. ,Producent” oznacza osobg lub podmiot odpowiedzialny wobec organu udzielajacego homologacji za

wszystkie aspekty procesu homologacji typu oraz za zapewnienie zgodnosci produkcji. Ta osoba lub ten
podmiot nie musi bezposrednio uczestniczyé we wszystkich etapach wytwarzania pojazdu, ukladu lub
czesci podlegajacych procesowi homologadji.

2.28. ,Pokladowy system monitorowania rezystancji izolacji” oznacza urzgdzenie, ktére monitoruje rezystancje
izolacji miedzy szynami wysokonapieciowymi a masg elektryczng.

2.29. ~Akumulator trakcyjny typu otwartego” oznacza akumulator cieczowy wymagajacy uzupelniania wody
i wytwarzajacy wodor gazowy uwalniany do atmosfery.

2.30. ,Przedzial pasazerski” oznacza przestrzeii mieszczaca osoby znajdujace si¢ w pojezdzie, ograniczong co
najmniej czterema spo$roéd nastepujacych elementéw: dachem, podloga, $cianami bocznymi, drzwiami,
oszkleniem, przegroda przednig, przegrody tylng lub drzwiami tylnymi, a takze barierami i ostonami
majgcymi chroni¢ osoby znajdujace si¢ w tej przestrzeni przed dotykiem bezposrednim cze$ci czynnych.

2.31. ,Stopien ochrony” oznacza poziom ochrony zapewniany przez barier¢/ostone, ustalany przy pomocy
dotyku czesci czynnych sondg probiercza, na przyklad przegubowym palcem probierczym (IPXXB) lub
drutem probierczym (IPXXD), jak okre$lono w zalaczniku 3.

2.32. ,Uklad magazynowania energii wielokrotnego ladowania (REESS)” oznacza uklad magazynowania energii
z mozliwos$cig wielokrotnego tadowania, ktory dostarcza energie elektryczng do napedu elektrycznego.

REESS moze obejmowal podsystem(-y) wraz z niezbednymi systemami pomocniczymi stuzgcymi do
mocowania, zarzadzania energig cieplng i sterowania elektronicznego, a takze ostony.

2.33. ylzolacja wzmocniona” oznacza izolacje czeSci czynnych w celu ochrony przed porazeniem pradem
elektrycznym réwnowazna izolacji podwdjnej. Izolacja moze zawieraé kilka warstw, ktore nie moga byé
indywidualnie badane jako izolacja uzupelniajaca lub podstawowa.

2.34. ,Wyjmowany REESS” oznacza REESS, ktéry z zalozenia moze by¢ wyjmowany przez uzytkownika
z pojazdu do tadowania na zewnatrz.

2.35. ,Pekniecie” oznacza otwér (otwory) w obudowie dowolnego funkcjonalnego zespotu ogniw, powstaly(-e)
lub powigkszony(-e) na skutek jakiego§ wydarzenia, wystarczajgco duzy(-e), by mozna wlozy¢ w niego (nie)
palec probierczy (IPXXB) o $rednicy 12 mm i dotkngé nim czg¢sci czynnych (zob. zalgcznik 3).

2.36. ,Wylacznik serwisowy” oznacza urzadzenie stuzace do wylaczania obwodu elektrycznego przy sprawdzaniu
i czynnosciach obstugowych dotyczacych REESS, baterii ogniw paliwowych itp.

2.37. ,Stan naladowania” oznacza fadunek elektryczny dostepny w badanym urzadzeniu, wyrazony w procentach
pojemnosci znamionowej tego urzadzenia.

2.38. Jzolator staly” oznacza: powloke izolacyjng zespolow przewodéw stuzaca do ostony i ochrony czesci
czynnych przed dotykiem bezposrednim z dowolnej strony; ostony izolujace czgici czynne zlaczy oraz
lakier lub farbg stuzaca do izolacji.

2.39. ,Podsystem” oznacza dowolny funkcjonalny zespot czesci REESS.

2.40. yJlzolacja uzupelniajgca” oznacza izolacje niezalezng, stosowang oprécz izolacji podstawowej w celu
ochrony przed porazeniem pradem elektrycznym w przypadku uszkodzenia izolacji podstawowe;.

2.41. ,Badane urzadzenie” oznacza kompletny REESS albo podsystem REESS, ktéry jest poddawany badaniom
wymaganym na podstawie niniejszego regulaminu.
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2.42. ,Typ REESS” oznacza uklady, ktore nie réznia si¢ znaczgco pod wzgledem takich podstawowych cech, jak:
a) nazwa handlowa lub znak towarowy producenta;
b) wlasciwosci chemiczne, pojemno$¢ i wymiary fizyczne ogniw ukladuy;
¢) liczba ogniw, spos6b polaczenia ogniw i sposdb zamocowania ogniw;
d) konstrukcja, materialy i wymiary fizyczne obudowy; oraz

e) niezbedne urzadzenia pomocnicze stuzgce do mocowania, zarzadzania energia cieplng i sterowania

elektronicznego.
2.43. ,Typ pojazdu” oznacza pojazdy, ktdre nie réznia si¢ pod wzgledem takich podstawowych cech, jak:
a) sposob montazu elektrycznego ukladu napedowego i galwanicznie polaczonej szyny wysokonapie-
ciowej;
b) wiasciwosci i rodzaj elektrycznego ukladu napedowego i galwanicznie polaczonych czesci wysokonapie-
ciowych.
2.44. ,Napigcie wytrzymywane” oznacza napiecie przykladane do prébki w okreslonych warunkach badania,

ktére nie powoduje uszkodzenia ani przeskoku iskry w przypadku zadowalajacej probki.

2.45. ,Napiecie robocze” oznacza okre§long przez producenta najwigksza warto$¢ skuteczna napiecia obwodu
elektrycznego, jaka moze wystapi¢ pomiedzy czeSciami przewodzacymi przy obwodzie otwartym lub
w warunkach normalnej pracy instalacji. Jezeli obwdd elektryczny jest podzielony izolacja galwaniczna, to
napigcie robocze okresla si¢ odpowiednio dla kazdego rozdzielonego obwodu.

3. WYSTAPIENIE O HOMOLOGACJE

3.1. Czgs$¢ I Homologacja typu pojazdu w odniesieniu do jego bezpieczenistwa elektrycznego, w tym ukladu
wysokonapieciowego

3.1.1. O udzielenie homologacji typu pojazdu w zakresie szczegblnych wymagan dotyczacych elektrycznego

ukladu napedowego wystepuje producent pojazdu lub jego nalezycie upowazniony przedstawiciel.

3.1.2. Do wniosku nalezy dolgczyé wymienione ponizej dokumenty w trzech egzemplarzach oraz nastgpujace
dane szczegblowe:

3.1.2.1. Szczegbtowy opis typu pojazdu w zakresie elektrycznego ukladu napedowego oraz galwanicznie polaczonej
szyny wysokonapigeciowej.

3.1.2.2. W przypadku pojazdéw z REESS dodatkowe dowody potwierdzajace zgodno$¢ REESS z wymaganiami
okreslonymi w pkt 6 niniejszego regulaminu.

3.1.3. Placowce technicznej upowaznionej do przeprowadzania badan homologacyjnych nalezy przedstawié
pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu zgloszonego do homologacji oraz, w stosownych przypadkach,
wedlug uznania producenta i w porozumieniu z placéwky techniczng, dodatkowy(-e) egzemplarz(-e)
pojazdu albo czg¢sci pojazdu uznane przez placowke techniczng za niezbedne do przeprowadzenia badan,
o ktérych mowa w pkt 6 niniejszego regulaminu.

3.2. Czg$¢ 1I: Homologacja ukladu magazynowania energii wielokrotnego fadowania (REESS)

3.2.1. O udzielenie homologacji typu REESS lub oddzielnego zespolu technicznego w zakresie wymagan
dotyczacych bezpieczeistwa w odniesieniu do REESS wystepuje producent REESS lub jego nalezycie
upowazniony przedstawiciel.

3.2.2. Do wniosku nalezy dolaczy¢ nastepujace dokumenty w trzech egzemplarzach oraz zawrze¢ w nim
nastepujace dane szczegdlowe:

3.2.2.1. Szczegdlowy opis typu REESS lub oddzielnego zespotu technicznego dotyczacy bezpieczenistwa eksploatacji
REESS.

3.2.3. Placowce technicznej upowaznionej do przeprowadzania badan homologacyjnych nalezy przedstawié czgsé
(czgsci) reprezentatywna(-e) dla typu REESS zgloszonego do homologacji oraz, wedtug uznania producenta
i w porozumieniu z upowazniona placéwka techniczng, te czgSci pojazdu, ktére placéwka techniczna
uznaje za niezbedne do przeprowadzenia badain homologacyjnych.

3.3. Przed udzieleniem homologacji typu organ udzielajgcy homologacji typu weryfikuje istnienie zadowala-
jacych $rodkéw zapewniajacych skuteczng kontrole zgodnosci produkgji.
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4. HOMOLOGACJA

4.1. Jezeli typ przedstawiony do homologacji zgodnie z niniejszym regulaminem spelnia wymagania
odpowiednich czgsci niniejszego regulaminu, to udziela si¢ homologacji tego typu.

4.2. Kazdemu homologowanemu typowi nalezy nada¢ numer homologacji. Dwie pierwsze cyfry takiego
numeru (obecnie 00, co odpowiada regulaminowi w tej wersji) wskazuja seri¢ poprawek uwzgledniajacych
najnowsze w chwili udzielania homologagji istotne zmiany w regulaminie dostosowujgce go do postepu
technicznego. Ta sama Umawiajgca si¢ Strona nie moze nadaé tego samego numeru innemu typowi
pojazdu.

4.3. Zawiadomienie o udzieleniu, przedluZeniu, cofnieciu lub odmowie udzielenia homologacji lub
o ostatecznym zaprzestaniu produkcji danego typu pojazdu na podstawie niniejszego regulaminu nalezy
przesta¢ Stronom Porozumienia stosujagcym niniejszy regulamin, na formularzu zgodnym ze wzorem
przedstawionym, stosownie do przypadku, w czesci 1 lub 2 zalacznika 1 do niniejszego regulaminu.

4.4. Na kazdym pojezdzie lub REESS lub oddzielnym zespole technicznym, zgodnym z typem homologowanym
na podstawie niniejszego regulaminu, w widocznym i tatwo dostepnym miejscu okreslonym w formularzu
homologacji umieszcza si¢ miedzynarodowy znak homologacji zawierajacy:

4.4.1. okrag otaczajacy litere ,E”, po ktérej nastepuje numer identyfikujgcy panstwo udzielajace homologacji ();

4.4.2. numer niniejszego regulaminu, litere ,R”, mySlnik i numer homologacji umieszczone z prawej strony
okregu opisanego w pkt 4.4.1.

4.4.3. W przypadku homologacji REESS lub oddzielnego zespotu technicznego REESS po literze ,R” nastgpuje
symbol ,ES”.
4.5. Jezeli pojazd lub REESS jest zgodny z typem homologowanym zgodnie z jednym lub wigksza liczba

regulaminéw stanowigcych zalaczniki do Porozumienia w panstwie, ktore udzielito homologacji na
podstawie niniejszego regulaminu, symbol podany w pkt 4.4.1 nie musi byl powtarzany. W takim
przypadku, numery regulaminéw i homologacji oraz dodatkowe symbole wszystkich innych regulamindw,
na podstawie ktérych udzielono homologacji w pafistwie, w ktérym udzielono homologacji na mocy
niniejszego regulaminu, nalezy umiesci¢ w kolumnach po prawej stronie symbolu opisanego w pkt 4.4.1.

4.6. Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

4.6.1. W przypadku pojazdu znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce identyfikacyjnej producenta lub w jej
poblizu.

4.6.2. W przypadku REESS lub oddzielnego zespolu technicznego homologowanego jako REESS producent
umieszcza znak homologacji na gléwnym elemencie REESS.

4.7. Przykladowe uklady znakéw homologacji przedstawiono w zalaczniku 2 do niniejszego regulaminu.

5. CZESE I: WYMAGANIA W ODNIESIENIU DO POJAZDU DOTYCZACE JEGO BEZPIECZENSTWA ELEKTRYCZNEGO

5.1. Ochrona przed porazeniem elektrycznym

Ponizsze wymagania dotyczace bezpieczefistwa elektrycznego stosuje si¢ do szyn wysokonapigciowych
w warunkach braku podlaczenia do zewnetrznych wysokonapigciowych Zrodel energii elektrycznej.

5.1.1. Ochrona przed dotykiem bezposrednim

Ochrona przed dotykiem bezposrednim czgsci czynnych pod wysokim napigciem jest takze wymagana
w odniesieniu do pojazdéw wyposazonych w dowolny typ REESS homologowany zgodnie z czgscig II
niniejszego regulaminu.

Ochrona przed dotykiem bezposrednim czg¢$ci czynnych musi spelniaé wymagania okreslone w pkt 5.1.1.1
i5.1.1.2

Nie moze istnie¢ mozliwo$¢ otwarcia, zdemontowania ani usunigcia Srodkéw takiej ochrony (izolatoréw
stalych, barier, oston itp.) bez uzycia narzedzi.

(*) Numery identyfikujace Umawiajace si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. podano w zalgczniku 3 do ujednoliconej rezolucji w sprawie
budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6.
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5.1.1.1. W przypadku ochrony czesci czynnych znajdujacych sie wewnatrz przedzialu pasazerskiego lub przedziatu
bagazowego wymagany jest stopien ochrony IPXXD.

5.1.1.2. Ochrona czgsci czynnych znajdujacych si¢ w czedciach pojazdu innych niz przedzial pasazerski lub
przedzial bagazowy

5.1.1.2.1. W przypadku pojazdéw z przedzialem pasazerskim nalezy zapewni¢ stopiefi ochrony IPXXB.

5.1.1.2.2. W przypadku pojazdéw bez przedziatu pasazerskiego nalezy zapewni¢ stopiefi ochrony IPXXD.

5.1.1.3. Zacza

Uznaje sig, ze zlgcza (w tym gniazdo pojazdu) spelniajg niniejsze wymaganie, jezeli:
a) spelniajg wymagania okreslone w pkt 5.1.1.1 i 5.1.1.2 po ich rozlaczeniu bez uzycia narzedzi; lub
b) sg umieszczone pod podlogg i wyposazone w mechanizm blokujacy; lub

¢) s3 wyposazone w mechanizm blokujacy, a do rozlgczenia zlgcza konieczne jest zdemontowanie innych
czesci przy uzyciu narzedzi; lub

d) w ciagu jednej sekundy od rozlaczenia zlacza napigcie czgici czynnych spada do wartodci nie wyzszej
niz 60 V dla pradu statego lub 30 V dla pradu przemiennego (warto$¢ skuteczna).

5.1.1.4. Wrylacznik serwisowy

W przypadku wylacznika serwisowego, ktéry mozna otworzy¢, zdemontowal lub usungé bez uzycia
narzedzi, za dopuszczalny uznaje si¢ stopiefi ochrony IPXXB w warunkach otwarcia, zdemontowania lub
usunigcia wylacznika bez uzycia narzedzi.

5.1.1.5. Oznakowanie

5.1.1.5.1. W przypadku REESS, ktéry moze pracowaé pod wysokim napigciem, na REESS lub w jego poblizu nalezy
umiesci¢ znak przedstawiony na rysunku. Tlo znaku musi by¢ zélte, a obrzeze i strzatka czarne.

Oznakowanie urzadzefi wysokonapigciowych

5.1.1.5.2.  Znak ten musi by¢ réwniez widoczny na ostonach i barierach, ktére po usunieciu odstaniaja czesci czynne
obwodéw wysokonapigciowych. Wymaganie to nie jest obowigzkowe w odniesieniu do dowolnego zlgcza
do szyn wysokonapigciowych. Wymagania tego nie stosuje si¢, jezeli:

a) do bariery lub ostony nie ma fizycznego dostepu, nie mozna jej otworzy¢ ani usungé, chyba zZe zostang
zdemontowane inne czesci pojazdu z uzyciem narzedzi;

b) bariera lub ostona sg umieszczone pod podlogg pojazdu.

5.1.1.5.3.  Przewody szyn wysokonapigciowych, ktére nie sg otoczone ostonami, muszg by¢ oznakowane za pomoca
zewnetrznej powloki w kolorze pomaranczowym.

5.1.2. Ochrona przed dotykiem posrednim

Ochrona przed dotykiem posrednim jest takze wymagana w odniesieniu do pojazdéw z czgsciami
czynnymi pod wysokim napigciem wyposazonych w dowolny typ REESS homologowany zgodnie z czgscig
I niniejszego regulaminu.

5.1.2.1. Aby zapewni¢ ochrong przed porazeniem elektrycznym, ktére moze nastgpi¢c w wyniku dotyku
posredniego, czeéci przewodzgce dostepne, takie jak przewodzgca bariera i ostona, muszg by¢ polgczone
galwanicznie w sposob niezawodny z masg elektryczng za pomocg przewodu drutowego lub uziemiajgcego,
spawania lub polaczenia za pomocg $rub itp., tak aby wyeliminowal wytwarzanie niebezpiecznych
potencjatéw.
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5.1.2.2. Rezystancja miedzy wszystkimi czeSciami przewodzacymi dostgpnymi a masg elektryczng musi byé
mniejsza niz 0,1 Q przy pradzie o natgZeniu co najmniej 0,2 A.

Wymaganie to jest spelnione, jezeli polaczenie galwaniczne wykonano poprzez spawanie.

5.1.2.3. W przypadku pojazdéw silnikowych, ktére maja by¢ podlaczane do uziemionego zewnetrznego Zrédla
zasilania energia elektryczng za pomoca polaczenia przewodzacego, nalezy zapewni¢ urzadzenie umozli-
wiajgce galwaniczne polgczenie masy elektrycznej z uziemieniem.

Urzgdzenie to musi umozliwia¢ podlaczenie do uziemienia przed przylozeniem napigcia zewnetrznego do
pojazdu i utrzymywac to polgczenie do chwili odlgczenia napigcia zewnetrznego od pojazdu.

Zgodno$¢ z powyzszym wymaganiem nalezy wykazal poprzez zastosowanie zlacza okreslonego przez
producenta pojazdu lub za pomoca analizy.

5.1.2.4. Wymdg okreslony w pkt 5.1.2.3 powyzej nie ma zastosowania do pojazdéw, ktére spelniaja wymogi
okreslone w lit. a) lub b) ponizej:

a) REESS pojazdu mozna ladowal za pomoca zewnetrznego Zroda zasilania energig elektryczng tylko przy
uzyciu fadowarki zewnetrznej z podwdjng izolacjg lub wzmocniong struktura izolacji miedzy wejsciem
i wyj$ciem.

Wymagania dotyczace osiaggéw dotyczgce wczesniej wspomnianej struktury izolacji muszg by¢ zgodne
z nastepujacymi wymogami okre§lonymi w pkt 5.1.2.4.1 i 5.1.2.4.3 i podane w dokumentacji.

b) Pokladowe urzadzenie do ladowania posiada podwdjna lub wzmocniong strukture izolacji miedzy
wejSciem a czgSciami przewodzacymi dostepnymi lub masg elektryczng pojazdu.

Wymagania dotyczace osiagéw dotyczace wczesniej wspomnianej struktury izolacji musza by¢ zgodne
z nastepujgcymi wymogami okre$lonymi w pkt 5.1.2.4.1, 5.1.2.4.2 1 5.1.2.4.3.

Jezeli oba systemy sg zainstalowane, muszg by¢ spelnione lit. a) i b).
5.1.2.4.1. Wytrzymywane napiecie

5.1.2.4.1.1. W przypadku pojazdu z pokladowym urzadzeniem do ladowania badanie przeprowadza si¢ zgodnie
z zalgcznikiem 9A do niniejszego regulaminu.

5.1.2.4.1.2. Kryteria akceptacji

Rezystancja izolacji musi wynosi¢ co najmniej 7 MQ przy zastosowaniu pradu stalego o napieciu 500
V miedzy wszystkimi czeSciami przewodzgacymi dostepnymi | masg elektryczng pojazdu.

5.1.2.4.2.  Ochrona przed przedostaniem si¢ wody

5.1.2.4.2.1. Badanie to przeprowadza si¢ zgodnie z zalacznikiem 9B do niniejszego regulaminu.

5.1.2.4.2.2. Kryteria akceptacji

Przy stosowaniu pradu stalego o napigciu 500 V rezystancja izolacji musi wynosi¢ co najmniej 7 MQ.

5.1.2.4.3.  Instrukcje obstugi

Nalezy dostarczy¢ odpowiednie instrukcje fadowania i wlaczy¢ je do podrecznika ().

5.1.3. Rezystancja izolagji

Niniejszy punkt nie ma zastosowania do masy podlaczonej do obwodéw elektrycznych, w przypadku gdy
maksymalne napiecie migdzy dowolng czeécig czynna a masg elektryczng lub dowolng czescig przewodzaca
dostepna nie przekracza 30 V pradu przemiennego (warto$¢ skuteczna) lub 60 V pradu stalego.

(*) Przyklad instrukcji w podreczniku: ,Jezeli podczas tadowania pojazd lub tadowarka zanurzy si¢ w wodzie, nie nalezy dotykaé ani
pojazdu, ani fadowarki ze wzgledu na ryzyko porazenia pradem. Nie nalezy rowniez uzywaé akumulatora ani pojazdu i nalezy si¢
zwroéci¢ do sprzedawcy o podjecie (odpowiednich) dziatan.”
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5.1.3.1. Elektryczny ukfad napedowy skladajacy si¢ z oddzielnych szyn pradu stalego lub przemiennego

Jezeli szyny pradu przemiennego i szyny pradu stalego sa od siebie izolowane galwanicznie, to rezystancja
izolacji migdzy szyng wysokonapieciowa a masg elektryczng musi wynosi¢ co najmniej 100 Q/V napigcia
roboczego dla szyn pradu stalego i co najmniej 500 Q/V napiecia roboczego dla szyn pradu przemiennego.

Pomiary wykonuje si¢ zgodnie z zalacznikiem 4A: ,Metoda pomiaru rezystancji izolacji stosowana
w badaniach w oparciu o pojazd”.

5.1.3.2. Elektryczny uktad napedowy skladajacy sie z polaczonych szyn pradu stalego i przemiennego

Jezeli szyny pradu przemiennego i szyny pradu stalego sa polaczone galwanicznie, to rezystancja izolacji
miedzy szyna wysokonapieciowa a masg elektryczng musi wynosi¢ co najmniej 500 QV napigcia
roboczego.

Jezeli jednak wszystkie wysokonapieciowe szyny pradu przemiennego s3 chronione za pomoca jednego
z dwoch Srodkéw opisanych ponizej, to rezystancja izolacji migdzy dowolna szyna wysokonapigciows
a masa elektryczng musi wynosi¢ co najmniej 100 Q/V napiecia roboczego:

a) co najmniej podwojna warstwa izolatorow stalych, barier lub oston, ktére spelniajg niezaleznie wymogi
okreslone w pkt 5.1.1, na przyklad zespdt przewoddw;

b) mechanicznie odporne $rodki ochrony, o trwaloici wystarczajacej na caly okres uzytkowania pojazdu,
takie jak obudowy silnikow, skrzynki przeksztattnikéw elektronicznych lub zlacza.

Rezystancje izolacji pomiedzy szyng wysokonapieciowg a masg elektryczna mozna wykazal za pomocs
obliczen, pomiaréw lub polaczenia obu tych metod.

Pomiary wykonuje si¢ zgodnie z zalgcznikiem 4A: ,Metoda pomiaru rezystancji izolacji stosowana
w badaniach w oparciu o pojazd”.

5.1.3.3. Pojazdy z ogniwami paliwowymi

Jezeli niemozliwe jest dlugotrwale utrzymanie zgodnoSci z wymaganiem dotyczacym minimalnej
rezystancji izolacji, to ochrong nalezy zapewni¢ za pomocg jednej z nastgpujacych metod:

a) co najmniej podwdjnej warstwy izolatoréw statych, barier lub oston, ktdre spelniajg niezaleznie wymogi
okreslone w pkt 5.1.1;

b) pokladowego systemu monitorowania rezystancji izolacji wraz z sygnalem ostrzegajacym kierowce
o spadku rezystancji izolacji ponizej minimalnej wymaganej wartosci. Niewymagane jest monitorowanie
rezystangji izolacji miedzy szyna wysokonapieciowa ukladu sprzegajacego do tadowania REESS a masa
elektryczna, poniewaz uklad sprzegajacy do ladowania znajduje si¢ pod napieciem tylko w czasie
fadowania REESS. Dzialanie pokladowego systemu monitorowania rezystancji izolacji nalezy potwierdzi¢
zgodnie z opisem w zalgczniku 5.

5.1.3.4. Wymagana rezystancja izolacji dla ukladu sprzegajacego stosowanego do fadowania REESS

W przypadku ukladu sprzegajacego (stuzacego do ladowania REESS i przeznaczonego do polaczenia
w sposéb przewodzacy z uziemionym zewnetrznym zrodlem pradu przemiennego) rezystancja izolacji
musi wynosi¢ co najmniej 1 MQ, gdy sprzeg urzadzenia do ladowania jest odlaczony. Podczas pomiaru
REESS moze by¢ odlgczony.

5.2. REESS

5.2.1. W przypadku pojazdu wyposazonego w REESS spelnione musi zosta¢ wymaganie okre$lone w pkt 5.2.1.1
albo wymaganie okreslone w pkt 5.2.1.2.

5.2.1.1. W przypadku REESS, ktéry zostal homologowany zgodnie z czescig II niniejszego regulaminu, instalacja
musi by¢ zgodna z instrukcjami dostarczonymi przez producenta REESS oraz zgodnie z opisem zawartym
w czgdci 2 zalgeznika 6 do niniejszego regulaminu.

5.2.1.2. REESS musi spelnia¢ stosowne wymagania okreslone w pkt 6 niniejszego regulaminu.
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5.2.2. Nagromadzenie gazu

Przestrzenie na akumulatory trakcyjne typu otwartego, ktére mogg wytwarza woddr gazowy, muszg byé
wyposazone w przewietrznik, kanal wentylacyjny lub inny odpowiedni $rodek zapobiegajacy gromadzeniu
sie gazowego wodoru.

5.2.3. Ochrona przed wyciekami elektrolitéw

Nalezy zapewni¢, aby w normalnych warunkach uzytkowania lub dzialania do kierowcy, pasazeréw ani
zadnych innych oséb nie docierat rozlany elektrolit z REESS.

Gdy REESS jest odwrocony dotem do géry, nie moze wyciekaé zaden elektrolit.

5.2.4. Przypadkowe lub niezamierzone odlgczenie

REESS i jego komponenty musza by¢ zamontowane w pojezdzie w sposéb uniemozliwiajacy przypadkowe
lub niezamierzone odlgczenie REESS.

REESS nie moze si¢ wysuwal z pojazdu, kiedy pojazd jest przechylony.

Czgsci REESS nie mogg wysuwad, gdy REESS jest odwrécony dotem do gory.

5.3. Bezpieczenistwo funkcjonalne

Kierowca pojazdu musi otrzymywacé krétkotrwaly sygnal powiadamiajacy go o tym, ze pojazd znajduje si¢
w ,stanie gotowosci do czynnej jazdy”.

Wymagania tego nie stosuje si¢ w warunkach, gdy sita napgdowa pojazdu dostarczana jest bezposrednio
lub posrednio przez silnik spalania wewnetrznego.

Przy opuszczaniu pojazdu kierowca musi otrzymal sygnal ostrzegawczy (np. optyczny lub dZwigkowy),
jezeli pojazd znajduje si¢ nadal w stanie gotowosci do czynnej jazdy.

Jezeli pokladowy REESS moze by¢ ladowany zewnetrznie przez uzytkownika, to ruch spowodowany
ukladem napedowym pojazdu musi by¢ uniemozliwiony, gdy zlacze zewnetrznego zrédla zasilania energia
elektryczng jest fizycznie podigczone do gniazda pojazdu.

W przypadku pojazdéw z trwale podlagczonym przewodem ladujgcym powyzszy wymodg nie ma
zastosowania, jezeli korzystanie z kabla do ladowania pojazdu uniemozliwia uzytkowanie tego pojazdu
(np. siedzenie nie moze by¢ zamknigte, pozycja przewodu uniemozliwia kierowcy siedzenie w pojezdzie lub
wejscie do niego). Zgodno$¢ z tym wymaganiem nalezy wykazaé, stosujac zlacze okreSlone przez
producenta pojazdu. Aktualne polozenie przelacznika kierunku jazdy musi by¢ mozliwe do odczytania
przez kierowce.

5.3.1. Dodatkowe wymogi bezpieczenistwa funkcjonalnego

5.3.1.1. Podczas rozruchu kierowca musi wykona¢ co najmniej dwie zamierzone i osobne czynnosci, aby wybra¢
stan gotowosci do czynnej jazdy.

5.3.1.2. Do dezaktywowania stanu gotowosci do czynnej jazdy wymagane jest tylko jedno dzialanie.
5.3.1.3. Wskazanie tymczasowo zmniejszonej mocy (tj. nie wynikajacej z awarii) lub stanu naladowania REESS.

5.3.1.3.1.  Pojazd musi posiadaé funkcjefurzadzenie wskazujace kierowcy, czy moc jest automatycznie redukowana
ponizej pewnego poziomu (np. z powodu aktywacji kontrolera wyjsciowego w celu ochrony REESS lub
ukladu napedowego) lub ze wzgledu na niski stan naladowania.

5.3.1.3.2.  Warunki, na jakich podane s3 te informacje, okresla producent.

W zalgczniku 6 przedstawiony zostanie krotki opis strategii zmniejszenia mocy i wskazywania.
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5.3.1.4. Prowadzenie lub jazda do tyhu.

Nalezy wykluczy¢ mozliwo$¢ uruchomienia funkeji sterowania jazda do tytu, kiedy pojazd porusza si¢ do

przodu.
5.4. Oznaczanie emisji wodoru
5.4.1. Niniejsze badanie jest obowigzkowe w odniesieniu do wszystkich pojazdow wyposazonych w akumulatory

trakcyjne typu otwartego. Jezeli REESS zostal homologowany zgodnie z czgscig 11 niniejszego regulaminu
i zamontowany zgodnie z pkt 5.2.1.1, badanie to moze zosta¢ pominigte przy homologacji pojazdu.

5.4.2. Badanie wykonuje si¢ zgodnie z metodg opisang w zalaczniku 7 do niniejszego regulaminu. Wymagane jest
probkowanie wodoru i wykonywanie analiz. Dopuszcza si¢ stosowanie innych metod analitycznych, pod
warunkiem wykazania rownowaznos$ci wynikow.

5.4.3. W czasie normalnego fadowania w warunkach okreslonych w zalaczniku 7 wielko§¢ emisji wodoru musi
by¢ mniejsza niz 125 g przez okres 5 godzin lub mniejsza niz 25 x t, g przez okres t, (w godzinach).

5.4.4. W czasie ladowania za pomoca urzadzenia do ladowania w stanie uszkodzonym (w warunkach
okre$lonych w zalaczniku 7) wielko$¢ emisji wodoru musi by¢ mniejsza niz 42 g. Urzadzenie do fadowania
musi ograniczaé czas takiego uszkodzenia do 30 minut.

5.4.5. Wszystkie dzialania zwigzane z ladowaniem REESS musza by¢ sterowane automatycznie, wigcznie
z zakonczeniem fadowania.

5.4.6. Nie moze by¢ mozliwe reczne przejecie kontroli nad fazami tadowania

54.7. Normalne czynnosci podlaczania i odlaczania od sieci zasilajacej oraz ewentualne przerwy w zasilaniu nie
mogg mie¢ wplywu na uklad sterujacy fazami fadowania.

5.4.8. Istotne uszkodzenie ukladu ladowania musi by¢ sygnalizowane w sposéb nieprzerwany. Istotne
uszkodzenie oznacza uszkodzenie, ktore moze doprowadzi¢ do nieprawidtowego dziatania urzadzenia do
tadowania w czasie p6Zniejszego tadowania.

5.4.9. Producent podaje w instrukcji obstugi pojazdu informacje o zgodnoici pojazdu z niniejszymi
wymaganiami.
5.4.10. Homologacja typu pojazdu w zakresie emisji wodoru moze by¢ rozszerzona na inne typy pojazdow

nalezgce do tej samej rodziny pojazd6éw, zgodnie z definicja rodziny okre$long w zalaczniku 7 dodatek 2.

6. CZESC 1I: WYMAGANIA W ODNIESIENIU DO UKEADU MAGAZYNOWANIA ENERGII WIELOKROTNEGO
LADOWANIA (REESS) DOTYCZACE JEGO BEZPIECZENSTWA

6.1. Uwagi ogdlne

Stosuje si¢ procedury wymagane zgodnie z zalgcznikiem 8 do niniejszego regulaminu.

6.2. Drgania

6.2.1. Badanie przeprowadza si¢ zgodnie z zalacznikiem 8A do niniejszego regulaminu.
6.2.2. Kryteria akceptacji

6.2.2.1. Podczas badania nie moga pojawic si¢ zadne oznaki §wiadczgce o:

a) wycieku elektrolitu;

b) peknieciu (dotyczy wylacznie REESS wysokonapieciowych);
¢) pojawieniu si¢ ognia;

d) wybuchu.

Istnienie oznak wycieku elektrolitu sprawdza si¢ w drodze kontroli wzrokowej bez demontowania jakiego-
kolwiek elementu badanego urzadzenia.

6.2.2.2. W przypadku wysokonapieciowego REESS rezystancja izolacji zmierzona po badaniu zgodnie
z zalgcznikiem 4B do niniejszego regulaminu musi wynosi¢ co najmniej 100 Q/V.
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6.3. Gwaltowne zmiany temperatury i cykl termiczny
6.3.1. Badanie przeprowadza si¢ zgodnie z zalgcznikiem 8B do niniejszego regulaminu.
6.3.2. Kryteria akceptacji
6.3.2.1. Podczas badania nie mogg pojawic si¢ zadne oznaki $wiadczgce o:
a) wycieku elektrolitu;
b) peknieciu (dotyczy wylacznie REESS wysokonapigciowych);
¢) pojawieniu si¢ ognia;
d) wybuchu.
Istnienie oznak wycieku elektrolitu sprawdza si¢ w drodze kontroli wzrokowej bez demontowania jakiego-
kolwiek elementu badanego urzadzenia.
6.3.2.2. W przypadku wysokonapigciowego REESS rezystancja izolacji zmierzona po badaniu zgodnie
z zalgcznikiem 4B do niniejszego regulaminu musi wynosi¢ co najmniej 100 Q/V.
6.4. Préby wytrzymatosciowe
6.4.1. Préba zrzutowa wyjmowanego REESS
6.4.1.1. Badanie przeprowadza si¢ zgodnie z zalgcznikiem 8C do niniejszego regulaminu.
6.4.1.2. Kryteria akceptacji
6.4.1.2.1.  Podczas badania nie mogg pojawi¢ si¢ zadne oznaki $wiadczgce o:
a) wycieku elektrolitu;
b) peknieciu (dotyczy wylacznie REESS wysokonapieciowych);
¢) pojawieniu si¢ ognia;
d) wybuchu.
Istnienie oznak wycieku elektrolitu sprawdza si¢ w drodze kontroli wzrokowej bez demontowania jakiego-
kolwiek elementu badanego urzadzenia.
6.4.1.2.2. W przypadku wysokonapieciowego REESS rezystancja izolacji zmierzona po badaniu zgodnie
z zalacznikiem 4B do niniejszego regulaminu musi wynosi¢ co najmniej 100 Q/V.
6.4.2. Wstrzasy mechaniczne
6.4.2.1. Badanie to stosuje si¢ w przypadku pojazdéw z podpdrka centralng lub boczna.
Badanie przeprowadza si¢ zgodnie z zalgcznikiem 8D do niniejszego regulaminu.
6.4.2.2. Kryteria akceptacji
6.4.2.2.1.  Podczas badania nie mogg pojawic si¢ zadne oznaki $wiadczgce o:
a) wycieku elektrolitu;
b) peknigciu (dotyczy wylacznie REESS wysokonapigciowych);
¢) pojawieniu si¢ ognia;
d) wybuchu.
Istnienie oznak wycieku elektrolitu sprawdza si¢ w drodze kontroli wzrokowej bez demontowania jakiego-
kolwiek elementu badanego urzadzenia.
6.4.2.2.2. W przypadku REESS wysokonapieciowego rezystancja izolacji badanego urzadzenia musi wynosi¢ co

najmniej 100 Q/V w odniesieniu do calego REESS, mierzone po badaniu zgodnie z zalacznikiem 4B do
niniejszego regulaminu.
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6.5. Ognioodpornosé
Badanie to dotyczy wylacznie pojazdéw z przedzialem pasazerskim.
Badanie to jest wymagane w przypadku REESS zawierajacego tatwopalny elektrolit.
Badanie przeprowadza si¢ na jednej prébce.
Zgodnie z decyzjg producenta badanie moze by¢ przeprowadzane jako:
a) badanie w oparciu o pojazd zgodnie z pkt 6.5.1 niniejszego regulaminu; albo
b) badanie w oparciu o cz¢$¢ zgodnie z pkt 6.5.2 niniejszego regulaminu.
6.5.1. Badanie w oparciu o pojazd
Badanie przeprowadza si¢ zgodnie z zalgcznikiem 8E z nalezytym uwzglednieniem pkt 3.2.1 zalgcznika 8E.
Homologacja REESS badanego zgodnie z niniejszym punktem ograniczona jest do homologacji okreslonego
typu pojazdu.
6.5.2. Badanie w oparciu o czgs¢
Badanie przeprowadza si¢ zgodnie z zalacznikiem 8E z nalezytym uwzglednieniem pkt 3.2.2 zalgcznika 8E.
6.5.3. Kryteria akceptacji
6.5.3.1. Podczas badania badane urzadzenie nie moze wykazywa¢ zadnych oznak $wiadczacych o wybuchu.
6.6. Zabezpieczenie przed zwarciem zewnetrznym
6.6.1. Badanie przeprowadza si¢ zgodnie z zalgcznikiem 8F do niniejszego regulaminu.
6.6.2. Kryteria akceptacji
6.6.2.1. Podczas badania nie mogg pojawi¢ si¢ zadne oznaki $wiadczgce o:
a) wycieku elektrolitu;
b) peknieciu (dotyczy wylacznie REESS wysokonapigciowych);
¢) pojawieniu sie¢ ognia;
d) wybuchu.
Istnienie oznak wycieku elektrolitu sprawdza si¢ w drodze kontroli wzrokowej bez demontowania jakiego-
kolwiek elementu badanego urzadzenia.
6.6.2.2. W przypadku wysokonapigciowego REESS rezystancja izolacji zmierzona po badaniu zgodnie
z zalgcznikiem 4B do niniejszego regulaminu musi wynosi¢ co najmniej 100 Q/V.
6.7. Zabezpieczenie przed przeladowaniem
6.7.1. Badanie przeprowadza si¢ zgodnie z zalgcznikiem 8G do niniejszego regulaminu.
6.7.2. Kryteria akceptacji
6.7.2.1. Podczas badania nie moga pojawic si¢ zadne oznaki §wiadczace o:

a) wycieku elektrolitu;

b) peknieciu (dotyczy wylacznie REESS wysokonapigciowych);
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¢) pojawieniu si¢ ognia;
d) wybuchu.

Istnienie oznak wycieku elektrolitu sprawdza si¢ w drodze kontroli wzrokowej bez demontowania jakiego-
kolwiek elementu badanego urzadzenia.

6.7.2.2. W przypadku wysokonapigciowego REESS rezystancja izolacji zmierzona po badaniu zgodnie
z zalgcznikiem 4B do niniejszego regulaminu musi wynosi¢ co najmniej 100 Q/V.

6.8. Zabezpieczenie przed nadmiernym roztadowaniem

6.8.1. Badanie przeprowadza si¢ zgodnie z zalacznikiem 8H do niniejszego regulaminu.
6.8.2. Kryteria akceptacji

6.8.2.1. Podczas badania nie mogg pojawi¢ si¢ zadne oznaki $wiadczace o:

a) wycieku elektrolitu;

b) peknigciu (dotyczy wylacznie REESS wysokonapigciowych);
¢) pojawieniu si¢ ognia;

d) wybuchu.

Istnienie oznak wycieku elektrolitu sprawdza si¢ w drodze kontroli wzrokowej bez demontowania jakiego-
kolwiek elementu badanego urzadzenia.

6.8.2.2. W przypadku wysokonapieciowego REESS rezystancja izolacji zmierzona po badaniu zgodnie
z zalgcznikiem 4B do niniejszego regulaminu musi wynosi¢ co najmniej 100 Q/V.

6.9. Zabezpieczenie przed przegrzaniem

6.9.1. Badanie przeprowadza si¢ zgodnie z zalgcznikiem 81 do niniejszego regulaminu.
6.9.2. Kryteria akceptacji

6.9.2.1. Podczas badania nie moga pojawic si¢ zadne oznaki §wiadczace o:

a) wycieku elektrolitu;

b) peknigciu (dotyczy wylacznie REESS wysokonapigciowych);
¢) pojawieniu si¢ ognia;

d) wybuchu.

Istnienie oznak wycieku elektrolitu sprawdza si¢ w drodze kontroli wzrokowej bez demontowania jakiego-
kolwiek elementu badanego urzadzenia.

6.9.2.2. W przypadku wysokonapigciowego REESS rezystancja izolacji zmierzona po badaniu zgodnie
z zalacznikiem 4B do niniejszego regulaminu musi wynosi¢ co najmniej 100 Q/V.

6.10. Emisja

Nalezy wzia¢ pod uwage mozliwg emisje gazéw spowodowang procesem przeksztalcania energii podczas
normalnego uzytkowania.

6.10.1. Akumulatory trakcyjne typu otwartego musza spelniaé wymagania okreslone w pkt 5.4 niniejszego
regulaminu w odniesieniu do emisji wodoru.

Uklady z zamknigtym procesem chemicznym (np. akumulator litowo-jonowy) uznaje si¢ za niepowodujace
emisji w normalnych warunkach pracy.
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Producent akumulatora podaje opis i dokumentuje zamkniety proces chemiczny w zalaczniku 6 czes¢ 2.

Producent i placéwka techniczna poddajg ocenie inne technologie pod katem wszelkich mozliwych emisji
w normalnych warunkach pracy.

6.10.2. Kryteria akceptacji
W odniesieniu do emisji wodoru zob. pkt 5.4 niniejszego regulaminu.

W przypadku ukladéw z zamknigtym procesem chemicznym niepowodujacych emisji weryfikacja nie jest

konieczna.
7. ZMIANY I ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I TYPU
7.1. O kazdej zmianie typu pojazdu lub typu REESS w odniesieniu do niniejszego regulaminu nalezy

powiadomi¢ organ udzielajacy homologacji typu, ktéry udzielit homologacji typu pojazdu lub typu
REESS. Organ ten moze:

7.1.1. uzna¢ za malo prawdopodobne, aby dokonane zmiany mialy istotne negatywne skutki, i uznaé, ze
w kazdym przypadku dany pojazd lub REESS nadal spelnia odpowiednie wymagania;

7.1.2. zazadaé dodatkowego sprawozdania z badan od placéwki technicznej upowaznionej do ich przeprowa-
dzania.
7.2. Strony Porozumienia stosujgce niniejszy regulamin zostaja powiadomione o potwierdzeniu lub odmowie

udzielenia homologacji, z wyszczeg6lnieniem zmian, zgodnie z procedurg okreslong w pkt 4.3 powyzej.

7.3. Organ udzielajacy homologacji typu udzielajac rozszerzenia homologacji nadaje numer seryjny kazdemu
formularzowi zawiadomienia sporzgdzonemu w zwigzku z takim rozszerzeniem oraz informuje o nim
pozostale Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin, za pomocg formularza zawiado-
mienia zgodnego ze wzorem w zalaczniku 1 (czgs¢ 1 lub cze$¢ 2) do niniejszego regulaminu.

8. ZGODNOSC PRODUKC]I

8.1. Pojazdy lub REESS homologowane zgodnie z niniejszym regulaminem musza by¢ wytwarzane w sposéb
zapewniajacy ich zgodno$¢ z typem homologowanym poprzez spelnienie wymogéw okreslonych
w odpowiednich czg$ciach niniejszego regulaminu.

8.2. W celu sprawdzenia, czy spelnione s3 wymagania okre$lone w pkt 8.1, przeprowadza si¢ odpowiednie
inspekcje produkdji.

8.3. Posiadacz homologacji zobowigzany jest w szczegdlnosci:

8.3.1. zapewni¢ istnienie procedur skutecznej kontroli jakosci pojazdéw lub REESS;

8.3.2. mie¢ dostep do aparatury badawczej niezbednej do kontroli zgodnosci z kazdym homologowanym typem;
8.3.3. zapewnic rejestracje danych z wynikéw badari i dostepnos¢ zalgczonych dokumentéw przez okres ustalany

w porozumieniu z organem udzielajgcym homologacji typu;

8.3.4. przeprowadzi¢ analize wynikéw kazdego rodzaju badan, w celu sprawdzenia i zapewnienia niezmiennosci
charakterystyki pojazdu lub REESS, z uwzglednieniem odchylefi dopuszczalnych w przemystowym procesie
produkcyjnym;

8.3.5. zapewni¢ przeprowadzenie w odniesieniu do kazdego typu pojazdu lub czgsci przynajmniej badan

okreslonych w odpowiednich czg¢ciach niniejszego regulaminu;

8.3.6. w przypadku wykrycia niezgodnosci zestawu probek do badan z danym typem badania, zapewni¢ pobranie
kolejnych probek i przeprowadzenie dalszych badan. Nalezy podjaé wszelkie niezbedne kroki w celu
przywrécenia zgodnosci produkgji, ktérej to dotyczy.

8.4. Organ, ktéry udzielit homologacji typu, moze w dowolnej chwili dokona¢ weryfikacji metod kontroli
zgodnosci produkeji stosowanych w kazdym zakladzie produkcyjnym.

8.4.1. Przy kazdej inspekcji inspektorowi zewnetrznemu przedstawia si¢ protokoly z badaf oraz dokumentacje
produkcyjna.
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8.4.2. Inspektor moze pobraé wyrywkowo prébki w celu ich przebadania w laboratorium producenta. Minimalna
ilos¢ prébek moze by¢ ustalona w oparciu o wyniki wlasnych inspekcji producenta.

8.4.3. Jesli poziom jakosci wydaje si¢ niewystarczajacy lub gdy niezbedne wydaje si¢ zweryfikowanie prawid-
fowosci badan przeprowadzonych zgodnie z pkt 8.4.2, inspektor pobiera prébki do wystania placéwce
technicznej, ktéra przeprowadzita badania homologacji typu.

8.4.4. Organ udzielajacy homologacji typu moze przeprowadzi¢ dowolne badania okreSlone w niniejszym
regulaminie.
8.4.5. Kontroli z upowaznienia organu udzielajagcego homologacji typu dokonuje si¢ zazwyczaj raz w roku.

W przypadku stwierdzenia niezadowalajacych wynikéw podczas ktérejkolwiek z tych kontroli organ
udzielajgcy homologacji typu zapewnia podjecie wszelkich niezbednych krokéw w celu niezwlocznego
przywrdcenia zgodnosci produkgji.

9. SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUKC]JI

9.1. Homologacja typu pojazdu/REESS udzielona zgodnie niniejszym regulaminem moze zostaé cofnieta, jezeli
nie s3 spelnione wymagania okre$lone w pkt 8 powyzej lub jezeli pojazd/REESS lub jego czesci uzyskaly
negatywny wynik w badaniach okre$lonych w pkt 8.3.5 powyzej.

9.2. Jezeli Umawiajaca si¢ Strona Porozumienia stosujaca niniejszy regulamin cofnie uprzednio udzielong przez
siebie homologacj¢, niezwlocznie powiadamia o tym fakcie, za pomocg formularza zawiadomienia
zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 (czg$¢ 1 lub cze$¢ 2) do niniejszego regulaminu,
pozostale Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin.

10. OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUKC]I

Jezeli posiadacz homologacji ostatecznie zaniecha produkcji typu pojazdu/REESS homologowanego zgodnie
z niniejszym regulaminem, informuje o tym organ udzielajacy homologacji typu, ktéry udzielit
homologacji. Po otrzymaniu stosownego zawiadomienia wyzej wymieniony organ powiadamia o tym
pozostale Umawiajace si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin, za pomoca
formularza zawiadomienia zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalgczniku 1 (cze$¢ 1 lub czesé 2) do
niniejszego regulaminu.

11. NAZWY I ADRESY PLACOWEK TECHNICZNYCH UPOWAZNIONYCH DO PRZEPROWADZANIA BADAN HOMOLO-
GACYJNYCH ORAZ NAZWY I ADRESY ORGANOW UDZIELAJACYCH HOMOLOGAC]I TYPU

Umawiajagce si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. stosujgce niniejszy regulamin przekazuja sekretariatowi
Organizacji Narodéw Zjednoczonych nazwy i adresy placowek technicznych upowaznionych do przeprowa-
dzania badain homologacyjnych oraz nazwy i adresy organéw udzielajgcych homologacji typu, ktérym
nalezy przesyla¢ wydane w innych krajach zawiadomienia poswiadczajgce udzielenie, rozszerzenie, odmowe
udzielenia lub cofnigcie homologacji albo ostateczne zaniechanie produkcji.
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Dotyczace (3):

ZALACZNIK 1

CZESC 1

Zawiadomienie

(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

udzielenia homologacji
rozszerzenia homologacji
odmowy udzielenia homologacji
cofnigcia homologacji

ostatecznego zaniechania produkgji

wydane przez:

Nazwa organu administracji:

typu pojazdu w odniesieniu do jego bezpieczenistwa elektrycznego, na podstawie regulaminu nr 136

Nr homologagji: Nr rozszerzenia:

1. Nazwa handlowa lub marka pojazdu:

2 Typ pojazdu:

3. Kategoria pojazdu:

4 Nazwa i adres producenta:

5 Jezeli dotyczy, nazwa i adres przedstawicicla producenta:

6. Opis pojazdu:

6.1.  Typ REESS:

6.1.1. Numer homologacji REESS lub opis REESS (2):

6.2.  Napiecie robocze:

6.3.  Uklad napgdowy (np. hybrydowy, elektryczny):

7. Pojazd zgloszony do homologacji dnia:

8. Placéwka techniczna upowazniona do przeprowadzania badart homologacyjnych:
9. Data sprawozdania sporzadzonego przez placéwke techniczna:

10.  Numer sprawozdania sporzadzonego przez placowke techniczng:

11.  Umiejscowienie znaku homologacji:

12.  Powdd (powody) rozszerzenia homologacji (w stosownych przypadkach) (2):

13.  Homologacja zostata udzielona/ rozszerzona/ odméwiono udzielenia homologacji/ homologacje cofnigto (2): weoueveereuneceeeens
14.  Miejscowosc:

15. Data:

16.  Podpis:

17.  Dokumenty dolgczone do wniosku o udzielenie lub rozszerzenie homologacji sa dostgpne na Zyczenie.

() Numer identyfikujacy pafistwo, ktére udzielito homologacjifrozszerzyto homologacje/odméwito udzielenia homologacjifcofngto homologacie
(zob. przepisy dotyczace homologacji w niniejszym regulaminie).
(®) Niepotrzebne skresli¢.
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CZESC 2
Zawiadomienie

(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: Nazwa organu administracji:

Dotyczace ():  udzielenia homologadji
rozszerzenia homologacji
odmowy udzielenia homologacji
cofnigcia homologacji
ostatecznego zaniechania produkcji
typu REESS jako cz¢scijoddzielnego zespolu technicznego (%) zgodnie z regulaminem nr 136

Nr homologacji: Nr rozszerzenia:

1.  Nazwa handlowa lub znak towarowy REESS:

2. TypREESS:
3. Nazwaiadres producenta:
4. Jezeli dotyczy, nazwa i adres przedstawiciela producenta:

v

Opis REESS:

Ograniczenia dotyczace instalacji w odniesieniu do REESS:

REESS zgloszony do homologacji dnia:

Placéwka techniczna upowazniona do przeprowadzania badai homologacyjnych:

Ne RN =)

Data sprawozdania sporzadzonego przez placéwke techniczna:

10. Numer sprawozdania sporzadzonego przez placéwke techniczna:

11. Umiejscowienie znaku homologacji:

12. Powdd (powody) rozszerzenia homologacji (w stosownych przypadkach) (2):

)

13. Homologacja zostalta udzielona/ rozszerzona/ odméwiono udzielenia homologacjif homologacjg cofnigto (%): vvemereeerneneenens

14. Miejscowosc:

15. Data:

16. Podpis:

17. Dokumenty dofaczone do wniosku o udzielenie lub rozszerzenie homologacji sa dostgpne na zyczenie.

() Numer identyfikujacy pafistwo, ktére udzielito homologacjifrozszerzyto homologacje/odméwito udzielenia homologacjifcofngto homologacie
(zob. przepisy dotyczace homologacji w niniejszym regulaminie).
(®) Niepotrzebne skresli¢.
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ZALACZNIK 2

UKLADY ZNAKOW HOMOLOGAC]I

WZOR A
(zob. pkt 4.2 niniejszego regulaminu)

Rysunek 1

B

F
T

_|w1ﬂ|

% 136R - 002492

a = min. 8§ mm

Przedstawiony na rysunku 1 znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany typ pojazdu drogowego
uzyskal homologacje w Niderlandach (E4), na podstawie regulaminu nr 136, pod numerem homologacji 002492. Dwie
pierwsze cyfry numeru homologacji wskazuja, ze homologacji udzielono zgodnie z wymogami regulaminu nr 136
W jego pierwotnej wersji.

Rysunek 2

rale

: 136RES -002492

,,
[t

a = min. 8§ mm

Przedstawiony na rysunku 2 znak homologacji umieszczony na REESS oznacza, ze dany typ REESS (,ES”) uzyskal
homologacje w Niderlandach (E4), na podstawie regulaminu nr 136, pod numerem homologacji 002492. Dwie
pierwsze cyfry numeru homologacji wskazuja, ze homologacji udzielono zgodnie z wymogami regulaminu nr 136
W jego pierwotnej wersji.

WZOR B

(zob. pkt 4.5 niniejszego regulaminu)

136 [ 002492 | T [:
78 | 031628 | T :

il

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany typ pojazdu drogowego uzyskal homologacje
w Niderlandach (E4), na podstawie regulaminéw nr 136 i nr 78 (!). Numer homologacji oznacza, ze w chwili udzielania
odno$nych homologacji regulamin nr 136 obowigzywal w swej wersji pierwotnej, a regulamin nr 78 uwzgledniat
zmiany wprowadzone serig poprawek 03.

(") Drugi numer podano jedynie jako przyklad.
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ZAELACZNIK 3

OCHRONA PRZED DOTYKIEM BEZPOSREDNIM CZES’CI POD NAPIECIEM

1. PROBNIKI DOSTEPU

Prébniki dostepu stuzace do sprawdzania stopnia ochrony oséb przed dostgpem do czgsci czynnych zostaly
okreslone w tabeli.

2. WARUNKI BADANIA

Prébnik dostepu przyklada si¢ do poszczegélnych otworéw w ostonie z sila okreslong w tabeli. Jezeli probnik
wchodzi czgSciowo lub catkowicie, to nalezy go ustawi¢ we wszystkich mozliwych polozeniach. Powierzchnia
oporowa probnika nie moze jednak w zadnym wypadku przechodzi¢ przez otwér w obudowie.

Bariery wewnetrzne uznaje si¢ za cz¢$¢ ostony.

W razie potrzeby pomiedzy prébnikiem a czeSciami czynnymi wewnatrz bariery lub ostony nalezy podigczy¢ zrédlo
niskiego napigcia (nie mniej niz 40 V i nie wigcej niz 50 V), polaczone szeregowo z odpowiednig lampa.

Metode obwodu sygnalizacyjnego nalezy réwniez stosowaé w przypadku ruchomych czesci czynnych wchodzacych
w sklad urzadzef wysokonapieciowych.

O ile jest to mozliwe, wewnetrzne cze$ci ruchome moga pracowaé z niewielka predkoscia.

3. WARUNKI AKCEPTAC]I

Prébnik dostepu nie moze dotykaé czesci czynnych.

Jezeli wymaganie to sprawdza si¢ za pomocg obwodu sygnalizacyjnego pomiedzy probnikiem a czg$ciami czynnymi,
to lampa sygnalizacyjna nie moze si¢ za$wiecié.

W przypadku badania na stopien IPXXB przegubowy palec probierczy moze wchodzi¢ na cala swoja dlugosé
wynoszaca 80 mm, ale powierzchnia oporowa prébnika (o Srednicy 50 mm x 20 mm) nie moze przechodzié przez
otwér. Poczawszy od polozenia wyprostowanego, obydwa przeguby palca probierczego nalezy kolejno zgia¢ do
potozenia pod katem 90 stopni w stosunku do osi sasiedniej czesci palca oraz ustawi¢ palec w kazdym mozliwym
polozeniu.

W przypadku badania na stopiefi IPXXD prébnik dostepu moze wchodzi¢ na calg swojg dlugosé, ale powierzchnia
oporowa probnika nie moze wchodzi¢ catkowicie w otwor.
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Prébniki dostgpu do badafi stopnia ochrony 0séb przed dostgpem do czesci niebezpiecznych

Pi:;‘;rjza Litera Prébqik dostepu Sita
charer dodatioa (Wymiary w mm) badawcza
styczna
2 B Przegubowy palec probierczy
Powierzchnia oporowa
< @50%20)
i
Peine - 10N£10%
wymiary
narys. 1
Przegubowy palec
probierczy
. . metalo
Materiat izolacyjny *( wY) >
80
4,5,6 D Drut probierczy o Srednicy 1,0 mm
i dlugosci 100 mm 0
Kula 35+ 0,2 _c‘r; o
ok. 100 100+ 0,2 —
Q
o e - IN+10%
Q Uchwyt Sztywny drut
(material izolacyjny) povicrzchnia g;‘;?;lesii‘) bKer;W?dZie
oporowa zadziorow
(materiat izolacyjny)
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Przegubowy palec probierczy

75 v
Uchwyt [:;»" ‘ X
_,H
S ) 3 i
[ : [ t
. :
Ostona : Materleﬁ
| izolacyjny
I
I
i
[}
: o
| *®
I
I
Powierzchnia E
oporowa ’?5‘
i Wszystkie
Przeguby - i 12 kraw}édzie 2
\‘P/ sfazowane
370 &1 14°
' P
R2 +£0.05 - _w S '
l p—
cylindr;/czne | e i
. kuliste '
Przekroj A-A : s 3
. _ % &
g "

Przekréj B-B

Material: metal, o ile nie okre$lono inaczej

Wymiary liniowe w milimetrach

Tolerancja wymiaréw bez okreslonej tolerancji:

a) katy: 0/- 109

b) wymiary liniowe: do 25 mm: 0/- 0,05 mm; powyzej 25 mm: £ 0,2 mm

Obydwa przeguby muszg umozliwia¢ ruch w tej samej plaszczyznie i w tym samym kierunku pod katem 90°
z tolerancjg od 0° do + 10
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ZALACZNIK 4A

METODA POMIARU REZYSTANCJI IZOLACJI STOSOWANA W BADANIACH W OPARCIU O POJAZD

1. UWAGI OGOLNE

Rezystancje izolacji dla kazdej szyny wysokonapieciowej pojazdu nalezy zmierzy¢ lub wyznaczy¢ za pomoca
obliczert z wykorzystaniem wartosci z pomiaréw dla kazdej czesci lub kazdego podzespotu szyny wysokonapie-
ciowej (zwanych dalej ,pomiarami oddzielnymi”).

2. METODA POMIARU

Pomiar rezystancji izolacji wykonuje si¢ za pomocg odpowiedniej metody wybranej sposréd metod pomiaru
okreslonych w niniejszym zalaczniku pkt 2.1-2.2, w zaleznosci od tadunku elektrycznego czesci czynnych lub
rezystancji izolacji itd.

Zakres obwodu elektrycznego podlegajacego pomiarowi nalezy uprzednio wyznaczy¢ za pomocg schematéw
obwodéw elektrycznych itp.

Mozna réwniez przeprowadzi¢ modyfikacje niezbedne do pomiaru rezystangji izolacji, takie jak usunigcie
ostony w celu uzyskania dostepu do czg$ci czynnych, rozrysowanie linii pomiaru, zmiang oprogramowania itp.

Jezeli mierzone wartosci sa niestabilne z uwagi, na przyklad, na dzialanie pokladowego systemu monitorowania
rezystancji izolacji, to mozna przeprowadzi¢ modyfikacje niezbedne do wykonania pomiaru, na przyklad
wylaczy¢ lub usunaé dane urzadzenie. Po usunigciu urzadzenia nalezy udowodnié, na przyklad za pomoca
schematéw, ze nie zmienia to rezystancji izolacji miedzy czg$ciami czynnymi a masa elektryczna.

Nalezy zachowa¢ jak najwigksza ostrozno$é, aby nie dopuscié do zwarcia, porazenia elektrycznego itp.,
poniewaz pomiary moga wymagaé bezpo$rednich operacji na obwodzie wysokonapigciowym.

2.1. Metoda pomiaru z uzyciem napigcia ze Zrédel spoza pojazdu
2.1.1.  Przyrzad pomiarowy

Nalezy zastosowal taki przyrzad do mierzenia rezystancji izolacji, ktéry umozliwia przylozenie wyzszego
napigcia pradu stalego niz napigcie robocze szyny wysokonapigciowej.

2.1.2.  Metoda pomiaru

Przyrzad do pomiaru rezystancji izolacji podlacza si¢ miedzy czeSciami czynnymi a masg elektryczng.
Nastepnie rezystancj¢ izolacji mierzy si¢ poprzez przylozenie napigcia pradu stalego o wartosci wynoszacej co
najmniej polowe napigcia roboczego szyny wysokonapigciowe;j.

Jezeli system ma kilka zakreséw napiecia w obwodzie polaczonym galwanicznie (np. z powodu zastosowania
przeksztattnika podwyzszajacego napigcie), a niektére czeSci nie wytrzymuja napigcia roboczego calego
obwodu, to rezystancj¢ izolacji miedzy takimi czeSciami a masg elektryczng mozna zmierzy¢ oddzielnie
poprzez przylozenie napigcia o warto$ci wynoszacej co najmniej polowe ich wlasnego napigcia roboczego
w warunkach odlaczenia takiej czesci.

2.2. Metoda pomiaru z uzyciem wlasnego REESS pojazdu jako Zrddia napigcia pradu stalego
2.2.1.  Warunki badania pojazdu

Szyne wysokonapieciowa zasila si¢ z wlasnego REESS pojazdu lub z jego ukladu przeksztalcania energii,
a poziom napigcia REESS lub ukladu przeksztalcania energii w czasie trwania testu musi by¢ co najmniej
réwny nominalnemu napieciu roboczemu okreslonemu przez producenta pojazdu.
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2.2.2.  Przyrzad pomiarowy

Woltomierz stosowany w badaniu musi mierzy¢ wartosci dla pradu stalego, a jego opdr wewnetrzny musi
wynosi¢ co najmniej10 MQ.

2.2.3.  Metoda pomiaru
2.2.3.1. Etap pierwszy
Napigcie mierzy si¢ zgodnie z rysunkiem 1 i odnotowuje si¢ napigcie na szynie wysokonapigciowej (Vb).

Warto$¢ Vb musi by¢ co najmniej réwna warto$ci nominalnego napigcia roboczego okreslonego przez
producenta pojazdu dla REESS lub ukladu przeksztalcania energii.

Rysunek 1
Pomiar Vb, V1, V2
Masa elektryczna

Zespét ukladu I ) 3
przeksztatcania energii V2 Zespot REESS
! | Szyna wysokonapigciowa l i |
I " — ]
| | | |
> | | o
| / Uklad . : ”
. |przeksztatcania l Uklad trakcyjny ! !

energii " Vb ' .
LA™ | | ﬂ
: I i | i
! ] | u
L i I L. mme— N

V1

Masa elektryczna

2.2.3.2. Etap drugi

Zmierzy¢ i zapisaé napigcie (V1) miedzy strong ujemng szyny wysokonapigciowej a masg elektryczng (zob.
rys. 1).

2.2.3.3. Etap trzeci

Zmierzy¢ i zapisa napigcie (V2) miedzy strong dodatnig szyny wysokonapigciowej a masa elektryczna (zob.
rys. 1).

2.2.3.4. Etap czwarty
Jezeli V1 jest rowne V2 lub wigksze, umiesci¢ znany wzorzec rezystancji (Ro) miedzy strong ujemna szyny
wysokonapieciowej a masg elektryczna. Po zainstalowaniu Ro zmierzy¢ napigcie (V1') miedzy strong ujemna
szyny wysokonapigciowej a masg elektryczng (zob. rys. 2).

Obliczy¢ izolacje elektryczna (Ri) zgodnie z ponizszym wzorem:

Ri = Ro x (Vb/V1’' = Vb/V1) lub Ri = Ro x Vb x (1/V1’ - 1/V1)
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Rysunek 2

Pomiar V1’

Masa elektryczna

Zesp6t uktadu

przeksztalcania energii Zespot REESS

!' T T | Szyna wysokonapieciowa i. -------------- i
! | [ | |
! | | |
! prZClglijfcania I Uklad trakeyjny ! I
! energii i Vb | |
L | | |
i | || |
L] N S

V1’

l

Masa elektryczna

Jezeli V2 jest wigksze niz V1, umie$ci¢ znany wzorzec rezystancji (Ro) miedzy strong dodatnig szyny wysokona-
pieciowej a masg elektryczng. Po zainstalowaniu Ro zmierzy¢ napiecie (V2') miedzy strong dodatnig szyny
wysokonapigciowej a masg elektryczng (zob. rys. 3). Obliczy¢ izolacje elektryczng (Ri) zgodnie z podanym
wzorem. Podzieli¢ warto$¢ obliczonej izolacji elektrycznej (w Q) przez nominalne napiecie robocze szyny
wysokonapieciowej (w woltach).

Obliczy¢ izolacje elektryczng (Ri) zgodnie z ponizszym wzorem:

Ri = Ro x (Vb/V2' = Vb/V2) lub Ri = Ro x Vb x (1/V2’ - 1/V2)

Rysunek 3
Pomiar V2’
Masa elektryczna

Zesp6t ukladu I Ro , <
przeksztalcania energii Zespot REESS
PP —— v R B o S e ——
! i Szyna wysokonapigciowa s | I
! | | |
! i : |
I Uklad 1 . ' :
s |przeksztalcania ! Ukdad trakeyjny I I

energii - .
! | | |
! I : -
! i ! i
. j U ]

Masa elektryczna
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2.2.3.5. Etap piaty

Warto$¢ izolacji elektrycznej Ri (w Q) podzielona przez napigcie robocze szyny wysokonapieciowej (w woltach)
to rezystancja izolacji (w Q/V).

Uwaga: Znany wzorzec rezystancji Ro (w Q) powinien mie¢ warto$¢ réwng minimalnej wymaganej rezystancji
izolacji (w Q[V) pomnozonej przez napiecie robocze pojazdu plus/minus 20 % (w woltach). Ro nie musi mie¢
dokladnie tej warto$ci, poniewaz réwnania s3 wazne dla kazdego Ro, jednak warto$¢ Ro w tym zakresie
powinna zapewni¢ dobrg rozdzielczo$¢ do pomiaréw napigcia.
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ZALACZNIK 4B

METODA POMIARU REZYSTANCJI IZOLACJI STOSOWANA W BADANIACH REESS W OPARCIU O CZESC

1. METODA POMIARU

Pomiar rezystancji izolacji wykonuje si¢ za pomocg odpowiedniej metody wybranej sposréd metod pomiaru
okreslonych w niniejszym zalgczniku pkt 1.1-1.2, w zaleznosci od ladunku elektrycznego czesci czynnych lub
rezystangji izolacji itd.

Jesli napiecie robocze badanego urzadzenia (Vb, rys. 1) nie moze zostal zmierzone (np. ze wzgledu na
odlaczenie obwodu elektrycznego wywolane przez styczniki gléwne lub bezpiecznik topikowy), badanie mozna
przeprowadzi¢ przy uzyciu zmodyfikowanego urzadzenia badanego, aby umozliwi¢ pomiar napieé
wewnetrznych (w przeplywie za stycznikami gléwnymi).

Modyfikacje te nie mogg mie¢ wpltywu na wyniki badania.

Zakres obwodu elektrycznego podlegajacego pomiarowi nalezy uprzednio wyznaczyé za pomoca schematow
obwodéw elektrycznych itp. Jezeli szyny wysokonapigciowe sg od siebie izolowane galwanicznie, rezystancje
izolacji mierzy si¢ dla kazdego obwodu elektrycznego.

Mozna réwniez przeprowadzi¢ modyfikacje niezbedne do pomiaru rezystancji izolacji, takie jak usuniecie
ostony w celu uzyskania dostepu do czgsci czynnych, rozrysowanie linii pomiaru, zmiang oprogramowania itp.

Jezeli mierzone wartoSci sg niestabilne z uwagi, na przyklad, na dzialanie systemu monitorowania rezystancji
izolacji, to mozna przeprowadzi¢ modyfikacje niezbedne do wykonania pomiaru, na przyklad wylaczy¢ lub
usung¢ dane urzadzenie. Po usunigciu urzgdzenia nalezy udowodnié, na przyklad za pomocg schematéw, ze nie
zmienia to rezystancji izolacji migdzy czeSciami czynnymi a uziemieniem przewidzianym przez producenta
jako punkt podigczenia masy elektrycznej w przypadku instalacji w pojezdzie.

Nalezy zachowa¢ jak najwigksza ostroznos¢, aby nie dopusci¢ do zwarcia, porazenia elektrycznego itp.,
poniewaz pomiary moga wymaga¢ bezposrednich operacji na obwodzie wysokonapigciowym.

1.1. Metoda pomiaru z uzyciem napiecia ze Zrodel zewnetrznych

1.1.1.  Przyrzad pomiarowy

Nalezy zastosowal taki przyrzad do pomiaru rezystangji izolacji, ktéry umozliwia przylozenie wyzszego
napiecia pradu stalego niz napiecie nominalne badanego urzadzenia.

1.1.2.  Metoda pomiaru

Przyrzad do pomiaru rezystancji izolacji podigcza si¢ migdzy czeSciami czynnymi a uziemieniem. Nastgpnie
mierzy si¢ rezystancje izolacji.

Jezeli system ma kilka zakreséw napiecia w obwodzie polaczonym galwanicznie (np. z powodu zastosowania
przeksztattnika podwyzszajacego napiecie), a niektére cze$ci nie wytrzymujg napiecia roboczego calego
obwodu, to rezystancje izolacji miedzy takimi czeSciami a uziemieniem mozna zmierzy¢ oddzielnie poprzez
przylozenie napigcia o warto$ci wynoszacej co najmniej potowe ich wlasnego napigcia roboczego w warunkach
odlgczenia takiej czesci.
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1.2. Metoda pomiaru z uzyciem badanego urzadzenia jako zrédla napiecia pradu stalego
1.2.1.  Warunki badania
W czasie trwania badania poziom napigcia w badanym urzadzeniu musi by¢ co najmniej réwny nominalnemu
napigciu roboczemu badanego urzadzenia.
1.2.2.  Przyrzad pomiarowy
Woltomierz stosowany w badaniu musi mierzy¢ wartosci dla pradu stalego, a jego opdr wewnetrzny musi
wynosi¢ co najmniej10 MQ.
1.2.3.  Metoda pomiaru
1.2.3.1. Etap pierwszy
Napiecie mierzy si¢ zgodnie z rysunkiem 1 i odnotowuje si¢ napiecie robocze badanego urzadzenia (Vb, rys. 1).
Warto$¢ Vb musi by¢ co najmniej réwna wartosci nominalnego napiecia roboczego badanego urzadzenia.
Rysunek 1
i
L
|
Badane \ ;
Vb urzadzenie | |
i
T !
i
V2 V1 :
! ] !
Uziemienie = —_——.]
1.2.3.2. Etap drugi
Zmierzy¢ i zapisa¢ napigcie (V1) miedzy biegunem ujemnym badanego urzadzenia a uziemieniem (rys. 1).
1.2.3.3. Etap trzeci
Zmierzy¢ i zapisaé napigcie (V2) migdzy biegunem dodatnim badanego urzadzenia a uziemieniem (rys. 1).
1.2.3.4. Etap czwarty

Jezeli V1 jest réwne V2 lub wigksze, umieSci¢ znany wzorzec rezystancji (Ro) miedzy biegunem ujemnym
badanego urzadzenia a uziemieniem. Po zainstalowaniu Ro zmierzy¢ napigcie (V1') migdzy biegunem ujemnym

badanego urzadzenia a uziemieniem (zob. rys. 2).
Obliczy¢ izolacje elektryczng (Ri) zgodnie z ponizszym wzorem:

Ri = Ro x (Vb/V1’' = Vb/V1) lub Ri = Ro x Vb x (1/V1’ - 1/V1)
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Rysunek 2

I

V1’ :
.

Uziemienie l

Jezeli V2 jest wigksze niz V1, umiesci¢ znany wzorzec rezystancji (Ro) migdzy biegunem dodatnim badanego
urzgdzenia a uziemieniem. Po zainstalowaniu Ro zmierzy¢ napigcie (V2') migdzy biegunem dodatnim badanego
urzgdzenia a uziemieniem (zob. rys. 3).
Obliczy¢ izolacje elektryczng (Ri) zgodnie z ponizszym wzorem:
Ri = Ro x (Vb/V2' = Vb/V2) lub Ri = Ro x Vb x (1/V2’ - 1/V2)

Rysunek 3

J. |

V2’ |

| !

Uziemienie 1L I

1.2.3.5. Etap piaty

Warto$¢ izolagji elektrycznej Ri (w Q) podzielona przez napigcie nominalne badanego urzadzenia (w woltach)
to rezystancja izolacji (w Q/V).

Uwaga: Znany wzorzec rezystancji Ro (w Q) powinien mie¢ warto$¢ réwng minimalnej wymaganej rezystancji
izolacji (w Q[V) pomnozonej przez napiecie nominalne badanego urzadzenia plus/minus 20 % (w woltach). Ro
nie musi mie¢ doktadnie tej wartoSci, poniewaz réwnania s3 wazne dla kazdego Ro, jednak warto$¢ Ro w tym
zakresie powinna zapewni¢ dobrg rozdzielczo$¢ do pomiaréw napiecia.
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ZALACZNIK 5

METODA POTWIERDZANIA DZIALANIA POKEADOWEGO SYSTEMU MONITOROWANIA REZYSTANC]I
IZOLAC]I

Dzialanie pokladowego systemu monitorowania rezystancji izolacji potwierdza si¢ za pomoca nastepujgcej metody:

Umiesci¢ opornik, ktéry nie powoduje spadku rezystancji izolacji pomiedzy monitorowanym zaciskiem a masa
elektryczng do wartoéci ponizej minimalnej wymaganej wartoici rezystancji izolacji. Musi wlaczyé si¢ sygnal
ostrzegawczy.
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ZAELACZNIK 6

CZESC 1
Podstawowa charakterystyka pojazdéw drogowych lub ukladéow

1. UWAGI OGOLNE

1.1.  Marka (nazwa handlowa producenta): ............cocooiiiiiiiiii i
L 2e TP oottt ettt
1.3, KAtEQOTIA POJAZAUL ..o.eiiiiiiiiiii ettt etttk ettt
1.4, Nazwy handlowe, jezell dOLYCZY: ...o.ooiiiiiiii e
1.5, Nazwa i adres PrOQUCEIITAL ........ooiiiiiiiiiiii ittt ettt ettt ettt ettt n et
1.6.  Jezeli dotyczy, nazwa i adres przedstawiciela producenta: ..............cocooiiiiiiiiiiiiniiiiiiee e
1.7. Rysunek lub fotografia pojazdu: ..........oociiiiiiiiiii e
1.8.  Numer homologacji REESS: ..........cooiiiiiiiiiii oottt
1.9.  Przedzial pasazerski: TAK/INIE (1) .o.oiiviiiiiiiiiiee oottt

1.10. Podpérka centralna lub boczna: Tak/Nie (}):

2. SILNIK ELEKTRYCZNY (SILNIK TRAKCYJNY)

2.1, Typ (Uzwojenie, WZDUAZEIMIE): ......c.oorviriiiiiiiiiiitt ettt ettt
2.2.  Maksymalna moc netto lub maksymalna moc 30 minutowa (W KW): ..ot
3. REESS

3.1.  Nazwa handlowa i znak towarowy REESS: ..........ccociiiiiiiiiiiiii it
3.2, Rodzaje WSZyStkiCh [yPOW OQIIW: ....ooviiiiiiiiiiiti ittt
3.2.1. WIaSciwoSCi ChemICZNE OQIIWAL ....o..iitiiiiiiiiiieie ettt ettt ettt ene e
3.2.20 WYIMHATY fIZYCZIE! ...viviiti ittt ettt h ettt ettt ettt ettt et eb ettt ettt
3.2.3. Pojemnos$ 0ZNIWa (W AN): ...o.iiii i

3.3.  Opis lub rysunek(-ki) lub zdjecie(-a) REESS obrazujace co nastgpuje:

33T SEIUKEUTA L.ttt b e et bbbttt
3.3.2. Konfiguracja (liczba ogniw, spos6b polaczenia itd.): ...........cocoiiiiiiiiiiiii i
3.3.30 WIPITHATY: Lot
3.3.4. Obudowa (konstrukcja, materialy i wymiary fiZyCZNe): .........cocioiiiiiiiiiiiiieieece e
3.4, Specyfikacje eleKErYCzne: .. ....cooviiiiiiiii e
3.4.1. Napigcie NOMUNAINE (W V): .oiiiiiiiiii ittt ettt ettt et eh ettt et e b e bt st et e e eaeeae s
3.4.2. NaPIECIE TODOCZE (W V) 1.eiiiiiiiiieiieee ettt ettt ettt b ekttt et et eb et st et e e eaeeeeene e
3.4.3. Pojemno$¢ znamionOWa (AR): .......oociiiiiiiiiiiiii ittt

3.4.4. Maksymalne natezenie Pradul (W A): ..ot
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3.5, Stopient rekombinacji GAZOW (W %) .....viveeiiiiiiiieii oottt
3.6.  Opis lub rysunek(-ki) lub zdjecie(-a) instalacji REESS w pojezdzie, obrazujace co nastgpuje: .........cooevveveieniennenn.
3.6.1. SPOSOD ZAIMOCOWAILAL .....e.viiiiiietiete ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt h et e et b e bttt s e st et ettt n et e b eneeneene e
3.7.  Rodzaj zarzadzania energig CiEPINg ...........coocooiiiiiiiiiii i
3.8, Sterowanie eleKtrOMICZNe: .............iciiiiiiiiiiii i

4. OGNIWO PALIWOWE (JEZELI WYSTEPUJE)

4.1. Nazwa handlowa i znak towarowy o0gniwa paliwoWego: ..........ccceeiiiiiiiiiiiiiii e
4.2, Rodzaje 0gniwa PALIWOWEZO: ....o.iiiiiiiiiiiii ittt
4.3, Napigcie NOMINAINE (W V)i ..ottt ettt ettt ettt ettt se st eteeeeese et eeeaeeneene
A4, LECZDA OGNIW: ..ttt ettt
4.5.  Rodzaj ukladu chlodzenia (jezeli WyStEPUIE): .......oouiiiiiiiiiiiiiiiii i
4.6.  Moc maksymalna (W KW): ....ooiiiiiiii et

5. BEZPIECZNIK TOPIKOWY LUB WYLACZNIK AUTOMATYCZNY
5 Ty i e

5.2.  Schemat zakresu dzialania:

6. OPRZEWODOWANIE ELEKTROENERGETYCZNE

0.1, YD ettt e

7. OCHRONA PRZED PORAZENIEM ELEKTRYCZNYM

7.1.  Opis zasady dzialania zabeZpIECZENIa: ...........ccooiiiiiiiiiiiiii e

8. DANE DODATKOWE

8.1. Zwiezly opis instalacji poszczeg6lnych czgsci obwodu trakcyjnego lub rysunki/zdjecia pokazujace rozmieszczenie

poszczegdlnych czesci ObWOodU trakCyJNEGO: ...o..iviiiiiiiiiiii e
8.2.  Schemat ideowy wszystkich funkgji elektrycznych obwodu elektrycznego: ..........cccoooiiiiiiiiiiiii
8.3, INAPIECIE TODOCZE (W V) ittt ettt ettt h ettt et bttt e st et e et ettt s et e see s eneeneas
8.4.  Opisy systeméw dla trybow jazdy o niskiej WydaJnoSCi ........ccoooioiiiiiiiiiiii
8.4.1. Poziomy stanu naladowania dla systeméw, dla ktorych aktywowano redukcje mocy, opisy, uzasadnienia .............
8.4.2. Opisy trybéw redukcji mocy systeméw i trybéw podobnych, uzasadnienia ..............ocoocoiiiiiiiiiiiiiii

CZESC 2

Podstawowa charakterystyka REESS

1. REESS
1.1.  Nazwa handlowa i znak towarowy REESS: .........ccooiiiiiiiiiiiiiit e
1.2, Rodzaje WSZyStKiCh [yPOW OQIIW: ....ooviiiiiiiiiiiit ittt ettt ettt

1.2.1. WIaSciwoSci ChemICZIe OGIIWA .......oiviiiiiiiii ettt
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1.2.2. WYIMHATY fIZYCZITE! ...oiviiiiiiti ettt ettt ettt ettt ettt ettt

1.2.3. Pojemnos$¢ 0ZNIWa (W AR): ...o.oiiiiii e

1.3.  Opis lub rysunek(-ki) lub zdjecie(-a) REESS, obrazujgce, CO NaStEPUJE: ...oovirvievierieiiieiiiieiieiieieeie et
1.3 10 SEPUKEULAL Lottt ettt ettt s et h e h et s et bt ekttt b ettt ettt
1.3.2. Konfiguracja (liczba ogniw, spos6b polaczenia itd.): ..........oooiiiiiiiiiiiii
1330 WIPIMHATY: Lo e
1.3.4. Obudowa (konstrukcja, materialy i wymiary fiZyCzne): ..........ccoociiiiiiiiiiiiiiie e

1.3.5. Masa REESS (W K): ..oeiiiiiiioieii oottt ettt ettt h ettt et ea ettt ettt

1.4.  Specyfikacje elektryczne:

1.4.1. Napigcie NOMUNAINE (W V)i .ottt ettt ettt eb et s et eb et n et ebe e ene e
1.4.2. NAPIECIE TODOCZE (W V)i oottt ettt ettt ettt a ettt et et e et et et et e bt et e e e
1.4.3. Pojemno$¢ znamionowa (AN): .......ooiiiiiiiiie e
1.4.4. Maksymalne natezenie Pradul (W A): ..ottt

1.5.  Stopien rekombinacji gazéw (w %)

1.6.  Opis lub rysunek(-ki) lub zdjecie(-a) instalacji REESS w pojezdzie, obrazujace co nastepuje: .........ccocevveieienienenn.
1.6.1. SPOSOD ZAMOCOWAINAL .....evtieietiite ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt s et e e sttt
1.7.  Rodzaj zarzadzania energia cieplng ............ocooiiiiiiiiiiiiii e
1.8, Sterowanie eleKIrOMICZIE: ........o.iiiiiiiiiiiee ittt
1.9. Kategoria pojazdéw, w ktérych mozna zainstalowac REESS: ..........ccooiiiiiiiiiiiiiiiiiic e
CZESC 3
Podstawowa charakterystyka pojazdéw drogowych lub ukladéw z masa podlaczona do obwodéw
elektrycznych

1. UWAGI OGOLNE

1.1.  Marka (nazwa handlowa producenta): ............cocooiiiiiiiirii e
L2 T D e
1.3, KatEQOTIA POJAZAUL .. .oviiiiiiii ettt ettt
1.4, Nazwy handlowe, jezell dOLYCZY: ....ooiiiiiiiiie e
1.5, Nazwa i @dres PrOGQUCEIITAL ......c.oiiiiiiiiiiiti ittt ettt ettt ettt ettt ettt st e et e b e et e st et et e ebe st st et e eeeaeeee s e
1.6.  Jezeli dotyczy, nazwa i adres przedstawiciela producenta: ..............cocoooiviiiiiiiiiiiiiiiiee e
1.7.  Rysunek lub fotografia POJaZdu: ........oooiiiiiii i
1.8.  Numer homologacji REESS: .......co.iiiiiiiiiiiiete ittt ettt
1.9.  Przedzial pasazerski: TAK/NIE (1): ....o.iiiiiiiiii it

1.10. Podpérka centralna lub boczna: TaK/NIE (1): ..ooviiiiiiiiiiieieie ettt
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2. REESS

2.1.  Nazwa handlowa i znak towarowy REESS: .........cociiiiiiiiiiiiit it
2.2, WIaSciwosci ChemICZIe OIEWA: .....oviiiiiiiiiiii ittt ettt
2.3, Specyfikacje EleRIIYCZIE: . oviiiiiiiiiiiit e
2.3.1. Napigcie NOMINAINE (W V)i ..ottt ettt e ettt ettt ettt ettt ene e
2.3.2. Pojemno$¢ znamionowa (AR): ..o
2.3.3. Maksymalne natgzenie Pradul (W A): .......cooiiiiiiiiiiie et
2.4, Stopien reKOMDINACHT GAZOW (W %) ....eviiviiiieiieie ettt ettt ettt ettt ekttt ettt ettt eieeae e
2.5.  Opis lub rysunek(-ki) lub zdjecie(-a) instalacji REESS w pojezdzie, obrazujgce, co nastepuje: ............ccoocevvereuennne.

3. DANE DODATKOWE
3.1. Napigcie robocze obwodu pradu przemiennego (W V)i .....oooooioioiiiiiiieeeeeet et
3.2.  Napigcie robocze obwodu pradu Stalego (W V)i ..oo.iiiiiiiiiii i

(') Niepotrzebne skreslic.
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ZAELACZNIK 7

OZNACZANIE EMISJI WODORU W CZASIE LADOWANIA REESS

1. WSTEP

Niniejszy zalacznik opisuje procedure oznaczania emisji wodoru w czasie fadowania REESS w odniesieniu do
wszystkich pojazdéw drogowych, zgodnie z pkt 5.4 niniejszego regulaminu.

2. OPIS BADANIA

Badanie emisji wodoru (niniejszy zalacznik rys. 7.1) wykonuje si¢ w celu oznaczenia wielko$ci emisji wodoru
w czasie ladowania REESS za pomoca urzadzenia do fadowania. Badanie obejmuje nastgpujace etapy:

a) przygotowanie pojazdu/REESS;
b) roztadowanie REESS;
¢) oznaczenie emisji wodoru w czasie normalnego fadowania;

d) oznaczenie emisji wodoru w czasie fadowania za pomocg urzadzenia do tadowania w stanie uszkodzonym.

3. BADANIA
3.1. Badanie w oparciu o pojazd
3.1.1.  Pojazd musi si¢ znajdowaé w dobrym stanie technicznym i musi przejechaé co najmniej 300 km w ciagu

siedmiu dni poprzedzajacych badanie. W tym czasie pojazd musi by¢ wyposazony w ten sam REESS, ktéry
zostanie poddany badaniu emisji wodoru.

3.1.2. W przypadku uzytkowania REESS w temperaturze wyZzszej niz temperatura otoczenia operator musi
przestrzegaé zalecen producenta w celu utrzymania temperatury REESS w normalnym zakresie eksploata-
cyjnym.

Przedstawiciel producenta musi by¢ w stanie potwierdzi¢, ze uklad kondycjonowania termicznego REESS
dziala prawidlowo i nie wykazuje uszkodzen pojemnosci.

3.2. Badanie w oparciu o czg$¢

3.2.1.  REESS musi by¢ w dobrym stanie technicznym i musi zosta¢ poddany minimum 5 standardowym cyklom
(jak okreslono w zalgczniku 8 dodatek 1).

3.2.2. W przypadku uzytkowania REESS w temperaturze wyzszej niZ temperatura otoczenia operator musi
przestrzega¢ zalecen producenta w celu utrzymania temperatury REESS w normalnym zakresie eksploata-
cyjnym tego ukladu.

Przedstawiciel producenta musi by¢ w stanie potwierdzi¢, ze uklad kondycjonowania termicznego REESS
dziala prawidlowo i nie wykazuje uszkodzen pojemnosci.
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Rysunek 7.1
Oznaczanie emisji wodoru w czasie fadowania REESS
START
Przygotowanie pojazdu/REESS
(jesli jest to konieczne)
l I Maksymalnie 7 dni
Rozladowanie REESS
Temperatura otoczenia: 293-303 K
l I Maksymalnie 15 min
12 do Wystawienie na dzialanie temperatury
36 godz.
—— Maksymalnie 2 min po
Badanie emisji wodoru podczas pod.}q.czel.liu do sicci
normalnego fadowania zasilajacei
l I Maksymalnie 7 dni
Rozladowanic REESS
Temperatura otoczenia: 293-303 K
l I Maksymalnie 15 min
12 do Wystawienie na dzialanie temperatury
36 godz.
l —— Maksymalnie 2 min po
Badanie emisji wodoru przy uszkodzeniu urzagdzenia POQ}QFZGT.’M do sieci
do fadowania zasilajacej
Temperatura otoczenia: 293 K+ 2K

KONIEC
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4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.1.1.

4.2.1.2.

4.2.1.3.

4.2.1.4.

4.2.2.

4.3.

APARATURA BADAWCZA DO BADAN EMISJI WODORU
Komora do pomiaréw emisji wodoru

Komora do pomiaréw emisji wodoru musi by¢ gazoszczelng komorg pomiarows, mogaca pomiesci¢ badany
pojazd/REESS. Do pojazdu/REESS musi by¢ dostep z kazdej strony, a komora po zamknieciu musi byé
gazoszczelna, zgodnie z dodatkiem 1 do niniejszego zalgcznika. Wewnetrzna powierzchnia komory musi by¢
nieprzepuszczalna dla wodoru i nie moze wchodzi¢ w reakcje chemiczne z wodorem. Uklad kondycjonowania
termicznego musi by¢ zdolny do odpowiedniej regulacji temperatury powietrza wewnatrz komory przez caly
czas trwania badania ze $rednig tolerancjg 2 K w czasie trwania calego badania.

W celu uwzglednienia zmian objetosci spowodowanych emisjag wodoru w komorze mozna stosowaé komory
o zmiennej objetoSci lub inng aparature badawczg. Komora o zmiennej objetosci moze si¢ rozszerzal
i kurczy¢ w zalezno$ci od wielkosci emisji wodoru w jej wnetrzu. Inne mozliwe sposoby dostosowania
aparatury do zmian objetosci to ruchome panele lub mechanizm miecha, w ktérym nieprzepuszczalne worki
umieszczone wewngtrz komory rozszerzaja si¢ i kurcza w odpowiedzi na zmiany ci$nienia wewnetrznego,
poprzez wymiang powietrza z otoczeniem komory. Zadna z metod pozwalajacych na dostosowanie aparatury
do zmian objetodci nie moze naruszaé warunkow integralnosci komory okreslonych w dodatku 1 do
niniejszego zalgcznika.

Bez wzgledu na metod¢ wyréwnania objetosci réznica migdzy ci$nieniem wewnatrz komory a ci$nieniem
atmosferycznym nie moze przekroczy¢ maksymalnej wartosci 5 hPa.

Musi istnie¢ mozliwo$¢ zamknigcia komory w taki sposdb, aby utrzymal okre$long objetos¢é. Komora
o zmiennej objetoSci musi pozwalal na zmiang swojej ,objetosci nominalnej” (zob. zalacznik 7 dodatek 1
pkt 2.1.1) do objetosci dostosowanej do emisji wodoru w czasie badania.

Uklady analityczne
Analizator wodoru

Atmosfera wewnatrz komory jest monitorowana za pomocg analizatora wodoru (detektor elektrochemiczny)
lub chromatografu z detektorem cieplno-przewodnosciowym. Probke gazu nalezy pobraé ze Srodkowego
punktu na jednej ze $cian bocznych lub na $cianie gérnej komory. Wszelki przeplyw obejSciowy nalezy
zawrdci¢ do komory, najlepiej do punktu polozonego w strumieniu gazéw bezposrednio za wentylatorem
mieszajgcym.

Analizator wodoru musi mie¢ czas reakcji wynoszacy mniej niz 10 sekund dla 90 % odczytu koncowego. Jego
stabilno$¢ musi wynosi¢ powyzej 2 % pelnej skali dla zera i 80 % = 20 % pelnej skali przez okres 15 minut
dla wszystkich zakreséw roboczych.

Powtarzalno$¢ analizatora, wyrazona jako jedno odchylenie standardowe, musi wynosi¢ powyzej 1 % pelnej
skali dla zera i 80 % = 20 % pelnej skali dla wszystkich stosowanych zakreséw.

Zakresy dzialania analizatora nalezy dobieral tak, aby uzyskaé najwigksza rozdzielczo$¢ w trakcie pomiaru,
wzorcowania oraz sprawdzania nieszczelnosci.

Uktad zapisu danych analizatora wodoru

Analizator wodoru musi by¢ wyposazony w urzadzenie do zapisu elektrycznego sygnalu wyjsciowego
z czestotliwoscia co najmniej raz na minute. Charakterystyka robocza ukladu rejestracyjnego musi by¢
przynajmniej réwnowazna zapisywanemu sygnalowi, a uklad musi zapewniaé ciggla rejestracje wynikow.
Zapis musi czytelnie identyfikowal poczatek i koniec badania normalnego !adowania i badania przy
uszkodzeniu urzadzenia do ladowania.

Zapis temperatury

Temperature wewnatrz komory mierzy sie w dwoch punktach za pomocg czujnikéw temperatury
polaczonych ze soba w taki sposéb, aby pokazywaly wartos¢ Srednig. Punkty pomiarowe musza by¢ oddalone
w glab komory o okoto 0,1 m od pionowej linii srodkowej kazdej ze $cian bocznych i potozone na wysokosci
0,9 £0,2 m.

Temperature w poblizu ogniw mierzy si¢ za pomocg czujnikow.
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4.3.3. W czasie trwania pomiaréw emisji wodoru wartosci temperatury musza by¢ zapisywane z czestotliwoscig co
najmniej raz na minute.

4.3.4.  Dokladno$¢ ukladu pomiaru temperatury musi wynosi¢ £1,0 K, a rozdzielczo§¢ pomiaru temperatury musi
wynosi¢ 20,1 K.

4.3.5.  Rozdzielczo$¢ pomiaru czasu przez uklad zapisu lub obrobki danych musi wynosi¢ £15 sekund.
4.4. Zapis ci$nienia
44.1. W czasie trwania pomiaréw emisji wodoru, warto$¢ réznicy Dp pomiedzy ci$nieniem atmosferycznym

w obszarze badawczym a ci$nieniem wewnetrznym w komorze musi by¢ zapisywana z czestotliwoscig co
najmniej raz na minute.

4.4.2.  Dokladno$¢ ukladu zapisu ci$nienia musi wynosi¢ do 2 hPa, a rozdzielczo§¢ pomiaru ci$nienia musi
wynosi¢ +0,2 hPa.

4.43.  Rozdzielczo$¢ pomiaru czasu przez ukfad zapisu lub obrébki danych musi wynosi¢ £15 sekund.
4.5. Zapis napiecia i natezenia pradu
4.5.1. W czasie trwania pomiar6w emisji wodoru wartosci napigcia pradu urzadzenia do ladowania i natezenia

pradu (akumulator) musza by¢ zapisywane z czgstotliwoscia co najmniej raz na minute.

4.5.2.  Dokladno§¢ ukladu zapisu napiecia musi wynosi¢ do %1 V, a rozdzielczo$¢ pomiaru napigcia musi
wynosi¢ +0,1 V.

4.5.3.  Dokladnos$¢ ukladu zapisu natezenia pradu musi wynosi¢ do £0,5 A, a rozdzielczo$¢ pomiaru natgZenia
pradu musi wynosi¢ +0,05 A.

4.5.4.  Uklad zapisu lub przetwarzania danych musi mie¢ zdolno$¢ analizowania czasu do £15 sekund.

4.6. Wentylatory

Komora musi by¢ wyposazona w co najmniej jeden wentylator lub jedng dmuchawe o mozliwym przeplywie
wynoszacym od 0,1 do 0,5 m?/sekund¢ w celu dokladnego wymieszania atmosfery w komorze. Musi by¢
zapewniona mozliwo$¢ osiagniecia jednorodnych wartosci temperatury i stezenia wodoru w komorze w czasie
trwania pomiaréw. Pojazd umieszczony w komorze nie moze by¢ wystawiony na bezposrednie dzialanie
strumienia powietrza z wentylatoréw lub dmuchaw.

4.7. Gazy

4.7.1. Do celéw wzorcowania i pomiaréw dostepne musza by¢ nastepujace czyste gazy:

a) oczyszczone powietrze syntetyczne (czysto$¢ < 1 ppm réwnowaznika C,; < 1 ppm CO; < 400 ppm CO,;
< 0,1 ppm NO); zawartos¢ tlenu miedzy 18 a 21 % objetosci;

b) wodér (H,), czysto$¢ minimalna 99,5 %.

4.7.2.  Gazy do wzorcowania i skalowania zakresu musza zawiera¢ mieszanke wodoru (H,) z oczyszczonym
powietrzem syntetycznym. Rzeczywiste wartosci stezent gazu do wzorcowania nie moga rézni¢ sie od
warto$ci nominalnych o wigcej niz £2 %. Warto$ci stezen gazéw rozcienczonych, uzyskanych za pomocy
rozdzielacza gazu, nie moga rézni¢ si¢ od wartoéci nominalnych o wiecej niz +2 %. Stezenia okreslone
w dodatku 1 mozna réwniez uzyskaé za pomoca rozdzielacza gazu z uzyciem powietrza syntetycznego jako
gazu rozcienczajacego.

5. PROCEDURA BADANIA
Badanie sklada si¢ z nastepujacych pigciu etapow:
a) przygotowanie pojazdu/REESS;
b) roztadowanie REESS;

) oznaczenie emisji wodoru w czasie normalnego ladowania;
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d) roztadowanie akumulatora trakcyjnego
€) oznaczenie emisji wodoru w czasie fadowania za pomocg urzadzenia do tadowania w stanie uszkodzonym.
W przypadku koniecznosci przemieszczenia pojazdu/REESS pomigdzy dwoma etapami pojazd/REESS nalezy
przepchnaé na nastgpne stanowisko badawcze.

5.1. Badanie w oparciu o pojazd

5.1.1.  Przygotowanie pojazdu
Nalezy sprawdzi¢ stopieni starzenia si¢ REESS w celu potwierdzenia, ze pojazd przejechal co najmniej 300 km
w ciggu siedmiu dni poprzedzajacych badanie. W tym czasie pojazd musi by¢ wyposazony w ten sam REESS,
ktéry zostanie nastepnie poddany badaniu emisji wodoru. Jezeli nie mozna tego wykazaé, nalezy zastosowaé
procedure okreslong ponizej.

5.1.1.1. Rozladowanie i pierwsze tadowanie REESS
Procedura rozpoczyna si¢ od rozladowania REESS pojazdu w czasie jazdy po torze testowym ze stalg
predkoscig wynoszaca 70 % + 5 % maksymalnej predkosci pojazdu uzytkowanego przez 30 minut.
Zatrzymanie roztadowania nastepuje:
a) gdy pojazd nie jest w stanie jechaé z predkoScig wynoszaca 65 % maksymalnej predkosci pojazdu

uzytkowanego przez trzydziesci minut; lub

b) gdy standardowe przyrzady pokladowe pokazuja kierowcy, iz nalezy zatrzymaé pojazd; lub
¢) po przejechaniu odcinka o dlugosci 100 km.

5.1.1.2. Pierwsze fadowanie REESS
tadowania dokonuje si¢:
a) za pomocy urzadzenia do fadowania;
b) w temperaturze otoczenia wynoszacej miedzy 293 K a 303 K.
Niniejsza procedura wyklucza stosowanie wszelkiego typu zewnetrznych urzadzen do ladowania.
Kryteria zakoniczenia tadowania REESS odpowiadaja automatycznemu wylaczeniu fadowania przez urzadzenie
do fadowania.
Niniejsza procedura obejmuje wszelkie rodzaje tadowania specjalnego, ktére mozna uruchomi¢ automatycznie
lub recznie, np. fadowanie wyréwnawcze lub konserwacyjne.

5.1.1.3.  Procedure opisang w pkt 5.1.1.1-5.1.1.2 nalezy wykona¢ dwukrotnie.

5.1.2.  Rozladowanie REESS
REESS pojazdu nalezy rozladowal w czasie jazdy po torze testowym ze stala predkoScia wynoszacy
70 % * 5 % maksymalnej predkosci pojazdu uzytkowanego przez trzydziesci minut.
Zakoficzenie roztadowywania nastepuje:
a) gdy standardowe przyrzady pokladowe pokazuja kierowcy, iz nalezy zatrzymaé pojazd; lub
b) gdy predkos¢ maksymalna pojazdu spadnie ponizej 20 km/h.

5.1.3.  Wystawienie na dzialanie temperatury

W ciggu pigtnastu minut od zakonczenia rozladowania akumulatora zgodnie z pkt 5.2 pojazd nalezy umiesci¢
w pomieszczeniu, gdzie bedzie wystawiony na dzialanie okreSlonej temperatury. Pojazd musi przebywaé
W tym pomieszczeniu przez co najmniej 12 godzin i nie wigcej niz 36 godzin, od zakonczenia roztadowania
akumulatora trakcyjnego do rozpoczecia badania emisji wodoru w czasie normalnego fadowania. W tym
czasie pojazd musi by¢ wystawiony na dzialanie temperatury wynoszacej 293 K + 2 K.
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5.1.4.  Badanie emisji wodoru podczas normalnego tadowania

5.1.4.1. Przed zakonczeniem wystawiania pojazdu na dzialanie temperatury komore pomiarowg nalezy przewietrzaé
przez kilka minut az do uzyskania stabilnego tla wodoru. W tym czasie muszg by¢ réwniez wlaczone
wentylatory mieszajace komory.

5.1.4.2. Analizator wodoru nalezy wyzerowal i wyskalowac jego zakres bezposrednio przed rozpoczeciem badania.

5.1.4.3. Po zakoficzeniu wystawiania pojazdu na dzialanie temperatury badany pojazd z wylaczonym silnikiem,
opuszczonymi szybami i otwartym przedzialem bagazowym nalezy przemiesci¢ do komory pomiarowe;.

5.1.4.4. Pojazd nalezy podiaczy¢ do sieci zasilajacej. REESS laduje si¢ zgodnie z procedurg normalnego ladowania,
okreslong w pkt 5.1.4.7 ponizej.

5.1.4.5. Drzwi komory nalezy zamkna¢ w sposéb gazoszczelny w ciggu dwéch minut od ustalenia elektrycznego
polaczenia do celéw normalnego tadowania.

5.1.4.6. Moment uszczelnienia komory oznacza poczatek normalnego lfadowania do celéw badania emisji wodoru.
Mierzy si¢ poczatkowe wartosci stezenia wodoru, temperatury i ci$nienia atmosferycznego (Cy,, T, i P) do
celéw badania normalnego ladowania.

Wartosci te wykorzystuje si¢ do obliczenia wielko$ci emisji wodoru (pkt 6 niniejszego zalacznika). W czasie
normalnego tadowania temperatura otoczenia w komorze T musi wynosi¢ co najmniej 291 K, lecz nie wigcej
niz 295 K.

5.1.4.7. Procedura normalnego tadowania

Normalnego ladowania dokonuje si¢ za pomocg urzadzenia do fadowania. Procedura obejmuje nastgpujace
kroki:

a) ladowanie przy stalej mocy w czasie t,;

b) przeladowanie przy stalym natezeniu w czasie t,. Natezenie pragdu przeladowania jest okreslone przez
producenta i odpowiada natezeniu pradu do fadowania wyréwnawczego.

Kryteria zakoniczenia tadowania REESS odpowiadajg automatycznemu wylgczeniu fadowania przez urzadzenie
do tadowania po czasie ladowania t, + t,. Powyzszy czas ladowania musi by¢ ograniczony do t, + 5 godz.,
nawet jezeli standardowe przyrzady pokazujg kierowcy wyraZne ostrzezenie, ze akumulator nie zostal jeszcze
catkowicie natadowany.

5.1.4.8. Analizator wodoru nalezy wyzerowac i wyskalowal jego zakres bezposrednio przed zakonczeniem badania.

5.1.4.9. Zakonczenie pobierania probek emisji nastepuje po uplywie t, + t, lub t; + 5 godz. od chwili rozpoczecia
wstepnego pobierania probek, jak okreslono w pkt 5.1.4.6 niniejszego zalacznika. Rejestruje si¢ uplyw
poszczeg6blnych okreséw. Mierzy si¢ koficowe wartosci stezenia wodoru, temperatury i ci$nienia atmosfe-
rycznego (Cy,, Tp i P) do celéw badania normalnego fadowania. Wartosci te zostang wykorzystane do
obliczen w pkt 6 niniejszego zalacznika.

5.1.5.  Badanie emisji wodoru przy uszkodzeniu urzadzenia do fadowania

5.1.5.1.  Procedura rozpoczyna si¢ od rozladowania REESS pojazdu zgodnie z pkt 5.1.2 niniejszego zalgcznika, nie
pozZniej niz w ciggu siedmiu dni od zakonczenia poprzedniego badania.

5.1.5.2. Nalezy powtdrzy¢ wszystkie etapy procedury opisanej w pkt 5.1.3 niniejszego zalacznika.

5.1.5.3. Przed zakoficzeniem wystawiania pojazdu na dzialanie temperatury komore pomiarows nalezy przewietrzaé
przez kilka minut az do uzyskania stabilnego tla wodoru. W tym czasie muszg by¢ réwniez wlaczone
wentylatory mieszajace komory.

5.1.5.4. Analizator wodoru nalezy wyzerowal i wyskalowac jego zakres bezposrednio przed rozpoczeciem badania.

5.1.5.5. Po zakonczeniu wystawiania pojazdu na dzialanie temperatury badany pojazd z wylaczonym silnikiem,
opuszczonymi szybami i otwartym przedzialem bagazowym nalezy przemiesci¢ do komory pomiarowe;.
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5.1.5.6. Pojazd nalezy podlaczy¢ do sieci zasilajacej. REESS taduje si¢ zgodnie z procedura fadowania przy wystgpieniu
uszkodzenia, okreslona w pkt 5.1.5.9 ponizej.

5.1.5.7. Drzwi komory nalezy zamkna¢ w sposéb gazoszczelny w ciggu dwoch minut od ustalenia elektrycznego
polaczenia do celéw tadowania przy wystapieniu uszkodzenia.

5.1.5.8.  Moment uszczelnienia komory oznacza poczatek fadowania przy wystapieniu uszkodzenia do celéw badania
emisji wodoru. Mierzy si¢ poczatkowe wartosci stezenia wodoru, temperatury i ci$nienia atmosferycznego
(Cypp T, 1 P) do celow badania tadowania przy wystapieniu uszkodzenia.
Wartosci te wykorzystuje si¢ do obliczenia wielko$ci emisji wodoru (pkt 6 niniejszego zalacznika). W czasie

fadowania przy wystapieniu uszkodzenia temperatura otoczenia w komorze T musi wynosi¢ co najmniej
291 K, lecz nie wigcej niz 295 K.

5.1.5.9. Procedura fadowania przy wystapieniu uszkodzenia

Ladowania przy wystapieniu uszkodzenia dokonuje si¢ za pomocg stosownego urzadzenia do ladowania.
Procedura obejmuje nastgpujace kroki:

a) tadowanie przy stalej mocy w czasie t';;

b) fadowanie przy maksymalnym natezeniu pradu, zgodnie z zaleceniami producenta, przez 30 minut.
W czasie trwania tego etapu urzadzenie do fadowania musi dostarcza¢ prad o maksymalnym natezeniu
zgodnie z zaleceniami producenta.
5.1.5.10. Analizator wodoru nalezy wyzerowa¢ i wyskalowal jego zakres bezposrednio przed zakonczeniem badania.
5.1.5.11. Zakonczenie badania nastepuje po czasie ', + 30 minut od chwili rozpoczecia probkowania poczatkowego,
jak okreslono w pkt 5.1.5.8 powyzej. Rejestruje sie uplyw okreséw. Mierzy si¢ kornicowe wartodci stezenia

wodoru, temperatury i ci$nienia atmosferycznego (C,,, T; i P) do celéw badania fadowania przy wystapieniu
uszkodzenia. Wartoci te zostang wykorzystane do obliczert w pkt 6 niniejszego zalacznika.

5.2. Badanie w oparciu o czgs¢
5.2.1.  Przygotowanie REESS

Nalezy sprawdzi¢ stopien starzenia si¢ REESS w celu potwierdzenia, ze REESS poddany zostal co najmniej 5
standardowym cyklom (jak okreslono w zalaczniku 8 dodatek 1).

5.2.2.  Rozladowanie REESS
Roztadowania REESS dokonuje si¢ przy 70 procentach 5 procent mocy nominalnej uktadu.

Zatrzymanie rozladowania nastepuje, gdy osiagniety zostanie minimalny stan naladowania okreslony przez
producenta.

5.2.3.  Wystawienie na dzialanie temperatury
W ciggu 15 minut od zakoriczenia rozladowywania REESS okreslonego w pkt 5.2.2 powyzej, a przed

rozpoczeciem badania emisji wodoru, REESS wystawia si¢ na dzialanie temperatury 293 K + 2 K przez
minimum 12 godzin, lecz nie dluzej niz 36 godzin.

5.2.4.  Badanie emisji wodoru podczas normalnego tadowania

5.2.4.1. Przed zakofczeniem wystawiania REESS na dzialanie temperatury komore pomiarows nalezy przewietrzaé
przez kilka minut az do uzyskania stabilnego tla wodoru. W tym czasie musza by¢ réwniez wlaczone
wentylatory mieszajace komory.

5.2.4.2. Analizator wodoru nalezy wyzerowal i wyskalowac jego zakres bezposrednio przed rozpoczeciem badania.

5.2.4.3. Po zakonczeniu wystawiania REESS na dzialanie temperatury uklad ten nalezy przemiesci¢ do komory
pomiarowe;j.

5.2.4.4. tadowania REESS dokonuje si¢ zgodnie z procedura normalnego ladowania, okre$long w pkt 5.2.4.7 ponizej.
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5.2.4.5. Komorg nalezy zamknal w sposob gazoszczelny w ciggu dwdch minut od ustalenia elektrycznego polaczenia
do celé6w normalnego ladowania.

5.2.4.6. Normalne fadowanie do celéw badania emisji wodoru rozpoczyna si¢ w momencie uszczelnienia komory.
Mierzy si¢ poczatkowe wartosci stezenia wodoru, temperatury i ci$nienia atmosferycznego (Cyy, T; i P) do
celéw badania normalnego fadowania.

Wartosci te wykorzystuje si¢ do obliczenia wielkosci emisji wodoru (pkt 6 niniejszego zalacznika). W czasie
normalnego tadowania temperatura otoczenia w komorze T musi wynosi¢ co najmniej 291 K, lecz nie wigcej
niz 295 K.

5.2.4.7. Procedura normalnego fadowania

Normalnego fadowania dokonuje si¢ za pomoca stosownego urzadzenia do ladowania. Procedura obejmuje
nastepujace kroki:

a) ladowanie przy stalej mocy w czasie t;

b) przeladowanie przy stalym natezeniu w czasie t,. Natezenie pradu przeladowania jest okreslone przez
producenta i odpowiada natezeniu pradu do fadowania wyréwnawczego.

Kryteria zakoficzenia tadowania REESS odpowiadajg automatycznemu wylgczeniu fadowania przez urzadzenie
do ladowania po czasie tadowania t, + t,. Powyzszy czas ladowania musi by¢ ograniczony do t, + 5 godz.,
nawet jezeli odpowiednie przyrzady wskazuja wyraznie, ze REESS nie zostal jeszcze catkowicie naladowany.

5.2.4.8. Analizator wodoru nalezy wyzerowac i wyskalowal jego zakres bezposrednio przed zakonczeniem badania.

5.2.4.9. Zakonczenie pobierania probek emisji nastepuje po uplywie t, + t, lub t; + 5 godz. od chwili rozpoczecia
wstepnego pobierania prébek, jak okreslono w pkt 5.2.4.6 powyzej. Rejestruje sie uplyw poszczegdlnych
okreséw. Mierzy si¢ konicowe wartosci stezenia wodoru, temperatury i ci$nienia atmosferycznego (Cy,p, Ty 1 Py
do celé6w badania normalnego tadowania. Wartosci te zostang wykorzystane do obliczefi w pkt 6 niniejszego
zalacznika.

5.2.5.  Badanie emisji wodoru przy uszkodzeniu urzadzenia do fadowania

5.2.5.1.  Procedure badania wszczyna si¢ nie p6Zniej niz siedem dni po zakonczeniu badania okreslonego w pkt 5.2.4
powyzej, a rozpoczyna si¢ ona od roztadowania REESS pojazdu zgodnie z pkt 5.2.2 powyzej.

5.2.5.2. Nalezy powtdrzy¢ wszystkie etapy procedury opisanej w pkt 5.2.3 powyzej.

5.2.5.3. Przed zakoficzeniem wystawiania pojazdu na dzialanie temperatury komore pomiarowg nalezy przewietrzal
przez kilka minut az do uzyskania stabilnego tla wodoru. W tym czasie musza by¢ réwniez wlaczone
wentylatory mieszajace komory.

5.2.5.4. Analizator wodoru nalezy wyzerowa¢ i wyskalowacl jego zakres bezposrednio przed rozpoczgciem badania.

5.2.5.5. Po zakonczeniu wystawiania REESS na dzialanie temperatury uklad ten nalezy przemiesci¢ do komory
pomiarowe;j.

5.2.5.6. tadowania REESS dokonuje si¢ zgodnie z procedurs fadowania przy wystapieniu uszkodzenia, okreslong
w pkt 5.2.5.9 ponizej.

5.2.5.7. Komorg nalezy zamknal w sposob gazoszczelny w ciggu dwdch minut od ustalenia elektrycznego polaczenia
do celéw tadowania przy wystapieniu uszkodzenia.

5.2.5.8. Moment uszczelnienia komory oznacza poczatek tadowania przy wystapieniu uszkodzenia do celéw badania
emisji wodoru. Mierzy si¢ poczatkowe warto$ci stezenia wodoru, temperatury i ci$nienia atmosferycznego
(Cyp T; 1 P) do celéw badania fadowania przy wystapieniu uszkodzenia.

Wartosci te wykorzystuje si¢ do obliczenia wielkosci emisji wodoru (pkt 6 niniejszego zalacznika). W czasie
fadowania przy wystgpieniu uszkodzenia temperatura otoczenia w komorze T musi wynosi¢ co najmniej
291 K, lecz nie wigcej niz 295 K.
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5.2.5.9. Procedura fadowania przy wystapieniu uszkodzenia

tadowania przy wystapieniu uszkodzenia dokonuje si¢ za pomocg stosownego urzadzenia do ladowania.
Procedura obejmuje nastgpujace kroki:

a) tadowanie przy stalej mocy w czasie t'1;
b) ladowanie przy maksymalnym natezeniu pradu, zgodnie z zaleceniami producenta, przez 30 minut.

W czasie trwania tego etapu urzgdzenie do ladowania musi dostarczaé prad o maksymalnym natezeniu
zgodnie z zaleceniami producenta.

5.2.5.10. Analizator wodoru nalezy wyzerowa¢ i wyskalowal jego zakres bezposrednio przed zakonczeniem badania.
5.2.5.11. Zakonczenie badania nast¢puje po czasie t'; + 30 minut od chwili rozpoczgcia probkowania poczatkowego,
jak okreslono w pkt 5.2.5.8 powyzej. Rejestruje sie uplyw okreséw. Mierzy si¢ koficowe wartoéci stezenia

wodoru, temperatury i ci$nienia atmosferycznego (Cy,, T; i P) do celéw badania tadowania przy wystapieniu
uszkodzenia. Wartosci te zostang wykorzystane do obliczenr w pkt 6 ponizej.

6. OBLICZENIA
Badania emisji wodoru opisane w pkt 5 powyzej umozliwiaja obliczenie wielkosci emisji wodoru w czasie
normalnego tadowania i fadowania przy wystgpieniu uszkodzenia. Emisje wodoru z obydwu ww. rodzajow
fadowania oblicza si¢ na podstawie poczatkowych i koncowych wartosci stezenia wodoru, temperatury
i ci$nienia w komorze oraz objetosci komory netto.

Do tego celu stosuje si¢ ponizszy wzor:

(1 +m> X Cyar X Pg
v

- Cun X Py

My =k x Vx107* x - S

Te T

gdzie:

M,, = masa wodoru, w gramach

Cy, = zmierzone stezenie wodoru w komorze, w ppm obj.

\% = objeto$¢ netto komory w metrach szeSciennych (m?) skorygowana o objetos¢ pojazdu
z opuszczonymi szybami i otwartym przedzialem bagazowym. Jezeli objeto$¢ pojazdu nie jest
okreslona, odejmuje si¢ objeto$¢ 1,42m?.

V. = objeto$¢ wyréwnawcza w m?, w warunkach badawczych temperatury i ci$nienia

T = temperatura otoczenia w komorze, w K

P = P ci$nienie bezwzgledne w komorze, w kPa

k =242

gdzie: i oznacza warto§¢ poczatkowy

f oznacza warto$¢ koficowy
6.1. Wyniki badania

Emisja masowa wodoru z REESS to:
M, = emisja masowa wodoru w badaniu normalnego fadowania, w gramach

M, = emisja masowa wodoru w badaniu fadowania przy wystapieniu uszkodzenia, w gramach
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DODATEK 1

WZORCOWANIE APARATURY DO BADAN EMISJI WODORU

1. CZESTOTLIWOSC I METODY WZORCOWANIA

Calg aparature nalezy poddaé wzorcowaniu przed pierwszym uzyciem, a nastepnie w zaleznoSci od potrzeb
oraz, w kazdym przypadku, w miesigcu poprzedzajgcym badania do celéw homologacji typu. Metody
wzorcowania, ktére nalezy stosowa¢, opisane sa w niniejszym dodatku.

2. WZORCOWANIE KOMORY POMIAROWE]
2.1.  Poczatkowe okreslenie wewnetrznej objetosci komory

2.1.1. Przed pierwszym uzyciem komory pomiarowej nalezy okresli¢ jej wewnetrzna objeto$¢ w sposéb podany
ponizej.

Dokladnie mierzy si¢ wymiary wewnetrzne komory, uwzgledniajac wszelkie nieregularnosci, na przyklad
rozp6rki usztywniajace.

Na podstawie tych pomiar6w ustala si¢ wewnetrzng objeto$¢ komory.

Komora musi by¢ zablokowana na okreslonej stalej wartosci objetosci i wystawiona na dzialanie temperatury
otoczenia wynoszacej 293 K. Ta objeto$¢ nominalna komory musi by¢ powtarzalna z dokladnoscia do +0,5 %
podanej wartosci.

2.1.2.  Objetos¢ wewnetrzng netto oblicza si¢, odejmujac 1,42 m* od wewnetrznej objetosci komory. Zamiast wartosci
1,42 m’> mozna alternatywnie zastosowal warto$¢ objetosci badanego pojazdu z opuszczonymi szybami
i otwartym bagaznikiem lub warto$¢ objetosci REESS.

2.1.3.  Komorg nalezy sprawdzi¢ w sposéb okreslony w pkt 2.3 niniejszego dodatku. Jezeli masa wodoru rézni si¢ od
masy wprowadzonego gazu o wigcej niz 2 %, nalezy zastosowaé dzialania korygujace.

2.2, Okreslenie emisji tta w komorze

Préba ta okresla, czy komora nie zawiera zadnych materialéw wydzielajacych znaczace ilosci wodoru. Kontrolg
te przeprowadza si¢ przed wprowadzeniem komory do uzytkowania oraz po wykonaniu w komorze wszelkich
czynnosci, ktére moga mie¢ wplyw na tlo emisji. Kontrole przeprowadza si¢ co najmniej raz na rok.

2.2.1. Komory o zmiennej objetoSci mozna stosowaé przy zablokowanej lub niezablokowanej wartosci objetosci,
zgodnie z opisem w pkt 2.1.1 powyzej. Temperatura otoczenia musi by¢ utrzymywana na poziomie 293 K + 2
K przez caly czterogodzinny czas trwania badania, o ktérym mowa ponizej.

2.2.2. Przed rozpoczgciem czterogodzinnego probkowania tla komor¢ mozna uszczelnié i wlaczy¢ wentylator
mieszajacy, jednakze na okres nie dluzszy niz 12 godzin.

2.2.3. Jesli to konieczne, nalezy wykona¢ wzorcowanie, a nastgpnie zerowanie i skalowanie analizatora.

2.2.4. Komore pomiarowa nalezy przewietrza¢ do uzyskania stabilnego odczytu wodoru i uruchomi¢ wentylator
mieszajacy, jezeli nie zostal jeszcze wlaczony.

2.2.5. Nastepnie uszczelnia si¢ komore pomiarows i mierzy wartoci stezenia wodoru, temperatury i ci$nienia atmosfe-
rycznego tla emisji. Wartosci te stanowig warto$ci poczatkowe C,,,, T, oraz P, ktdre stuza do obliczeri tla emisji
w komorze.

H2i»

2.2.6. Komorg pozostawia si¢ w niezakléconym stanie na okres czterech godzin, przy wiaczonym wentylatorze
mieszajacym.

2.2.7. Po uplywie tego czasu stgzenie wodoru w komorze mierzy si¢ za pomoca tego samego analizatora. Wykonuje
si¢ rowniez pomiar temperatury i ci$nienia atmosferycznego. Wyniki tych pomiaréw stanowia koficowe
wartosci C,,p, T; oraz Py

2.2.8. Zmiang¢ masy wodoru w komorze w czasie trwania badania oblicza si¢ zgodnie z pkt 2.4 niniejszego
zalgcznika. Warto$¢ ta nie moze przekraczac 0,5 g.
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2.3.  Wzorcowanie komory i badanie zatrzymywania wodoru w komorze

Wzorcowanie i badanie zatrzymywania wodoru w komorze pozwala na sprawdzenie obliczonej objetosci
komory (pkt 2.1 powyzej) i okrelenie stopnia ewentualnej nieszczelno$ci. Stopien nieszczelnosci okresla sig
przed wprowadzeniem komory do uzytkowania oraz po wykonaniu w komorze wszelkich czynnosci, ktore
moga mie¢ wplyw na jej integralno$¢, a nastgpnie z czestotliwo$cig co najmniej raz na miesigc. Jezeli sze$é
kolejnych kontroli miesigcznych wykaze brak koniecznosci dziatan korygujacych, stopien nieszczelnosci komory
moze by¢ okre$lany raz na kwartal, dopdki nie wystapi konieczno$¢ dziatan korygujacych.

2.3.1. Komor¢ pomiarowa nalezy przewietrza¢ do uzyskania stabilnego stezenia wodoru. Nastepnie wigcza sie
wentylator mieszajgcy, o ile nie zostal jeszcze wlaczony. Analizator wodoru poddaje si¢ zerowaniu,
wzorcowaniu (w razie koniecznodci) i skalowaniu.

2.3.2.  Komorg nalezy zablokowa¢ na objeto$ci nominalnej.

2.3.3. Nastgpnie wigcza si¢ uklad sterowania temperaturg otoczenia (o ile nie zostal jeszcze wlaczony) i ustawia na
temperatur¢ poczatkowa 293 K.

2.3.4. Kiedy temperatura w komorze ustabilizuje si¢ na poziomie 293 + 2 K, uszczelnia si¢ komore i dokonuje si¢
pomiaru stezenia tla wodoru, temperatury oraz ciSnienia atmosferycznego. Wartosci te stanowig wartoSci
poczatkowe Cy,;, T, oraz P, ktdre stuzg do wzorcowania komory.

2.3.5. Nastgpnie komorg nalezy odblokowaé z objetosci nominalne;.

2.3.6. Do komory wprowadza si¢ okoto 100 g wodoru. Mas¢ wodoru nalezy zmierzy¢ z dokladnoécig do +2 %
zmierzonej wartosci.

2.3.7. Zawarto$¢ komory zostawia si¢ na pig¢ minut do wymieszania, a nastgpnie mierzy stezenie wodoru,
temperature 1 ci$nienie atmosferyczne. Zmierzone wartoici stanowia wartosci koncowe Cy,, T, i P; do
wzorcowania komory oraz wartosci poczatkowe Cy,, T, i P, do kontroli zatrzymywania wodoru.

2.3.8. Na podstawie wynikéw pomiaréw opisanych w pkt 2.3.4 i 2.3.7 powyzej i przy uzyciu wzoru podanego
w pkt 2.4 ponizej oblicza si¢ mas¢ wodoru w komorze. Warto$¢ ta nie moze si¢ rézni¢ o wiecej niz + 2 % od
masy wodoru zmierzonej zgodnie z pkt 2.3.6 powyze;j.

2.3.9. Zawarto$¢ komory zostawia si¢ do wymieszania na co najmniej 10 godzin. Po uplywie tego okresu mierzy si¢
i odnotowuje koficowe wartosci stezenia wodoru, temperatury i ci$nienia atmosferycznego. Zmierzone wartosci
stanowig warto$ci koficowe Cy,,, T; oraz P; do kontroli zatrzymywania wodoru.

2.3.10. Nastepnie, przy uzyciu wzoru podanego w pkt 2.4, oblicza si¢ mas¢ wodoru na podstawie wynikow pomiaréw
wykonanych zgodnie z pkt 2.3.7 i 2.3.9 powyzej. Obliczona masa nie moze si¢ r6zni¢ o wiecej niz 5 % od
masy wodoru obliczonej zgodnie z pkt 2.3.8.

2.4. Obliczenia

Obliczong zmiang¢ netto masy wodoru w komorze wykorzystuje si¢ do okreslenia tla wodoru w komorze
i stopnia nieszczelnodci. Zmiang masy oblicza si¢ na podstawie poczatkowych i koficowych wartosci stezenia
wodoru, temperatury i ci$nienia atmosferycznego, za pomoca nastgpujacego wzoru:

(1 +m) X CHzf X P¢
A%

Mp =kxVx10*x _ G x P
T¢ Ti
gdzie:
My, = masa wodoru, w gramach
Cy, = zmierzone stezenie wodoru w komorze, w ppm obj.
\% = objeto$¢ komory w metrach szeSciennych (m3) zmierzona zgodnie z pkt 2.1.1 powyzej

v, = objeto$¢ wyréwnawcza w m?, w warunkach badawczych temperatury i ci$nienia
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T = temperatura otoczenia w komorze, w K
P = P ci$nienie bezwzgledne w komorze, w kPa
k = 2,42

gdzie: i oznacza warto$¢ poczatkowy

f oznacza wartos$¢ konicowa
3. WZORCOWANIE ANALIZATORA WODORU

Analizator wzorcuje si¢ z wykorzystaniem mieszanki wodoru z powietrzem i oczyszczonego powietrza
syntetycznego. Zob. pkt 4.8.2 zalgcznika 7.

Kazdy normalnie stosowany zakres roboczy wzorcuje si¢ w sposob opisany ponize;.
3.1. Wyznacza si¢ krzywa wzorcowg za pomocg co najmniej pieciu punktéw wzorcowych rozmieszczonych

mozliwie réwnomiernie w calym zakresie roboczym. Stezenie nominalne gazu wzorcowego o najwyzszych
stezeniach musi wynosi¢ co najmniej 80 % pelnego zakresu.

3.2.  Krzywa wzorcowa oblicza si¢ metodg najmniejszych kwadratow. Jezeli stopie wynikowego wielomianu jest
wigkszy niz trzy, liczba punktéw wzorcowych musi by¢ rowna co najmniej stopniowi tego wielomianu plus
dwa.

3.3.  Krzywa wzorcowa nie moze si¢ rézni¢ o wigcej niz dwa procent od wartoéci nominalnej kazdego z gazéw
wzorcowych.

3.4.  Postugujac si¢ wspdlczynnikami wielomianu z pkt 3.2 powyzej, sporzadza si¢ tabele odczytéw analizatora

w odniesieniu do stezefi rzeczywistych, w odstepach nie wigkszych niz 1 % pelnego zakresu. Czynno$¢ te
nalezy wykona¢ dla kazdego wzorcowanego zakresu analizatora.

Tabela musi zawiera¢ réwniez inne istotne dane, takie jak:

a) data wzorcowania;

b) odczyty potencjometru dla zera i zakresu (w stosownych przypadkach);

¢) zakres nominalny;

d) dane kazdego uzytego gazu wzorcowego;

€) rzeczywista i wskazywana warto$¢ kazdego uzytego gazu wzorcowego oraz rdznica w procentach;

f) ciSnienie wzorcowe analizatora.

3.5.  Dopuszcza si¢ stosowanie innych metod (np. komputer, elektronicznie sterowany przelacznik zakresu), pod
warunkiem wykazania placowce technicznej, ze metody te zapewniajg rownowazng doktadnos¢.
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DODATEK 2

PODSTAWOWA CHARAKTERYSTYKA RODZINY POJAZD()W

1. Parametry okreslajace rodzing w odniesieniu do emisji wodoru

Rodzing mozna okre$lié w oparciu o podstawowe parametry konstrukcyjne, ktére muszg byé wspdlne dla
pojazdéw nalezacych do danej rodziny. W niektorych przypadkach moze wystapic interakcja migdzy parametrami.
Takie mozliwe interakcje nalezy réwniez uwzglednié, aby zapewni¢ zaliczanie do danej rodziny tylko pojazdéw
o zblizonej charakterystyce emisji wodoru.

2. W tym celu za pojazdy nalezace do tej samej rodziny w odniesieniu do emisji wodoru uznaje si¢ takie typy
pojazdow, ktére nie réznig si¢ od siebie pod wzgledem parametréw opisanych ponizej.

REESS:
a) nazwa handlowa lub znak towarowy REESS:

b) rodzaje wszystkich zastosowanych ogniw elektrochemicznych;

o

) liczba ogniw REESS;

oL

) liczba podsysteméw REESS;

e) napiecie nominalne REESS (w V);

f) energia REESS (w kWh);

g) stopien rekombinacji gazéw (w %);

h) rodzaje wentylacji podsysteméw REESS;

i) rodzaj uktadu chlodzenia (jezeli wystepuje).

Pokladowe urzadzenie do tadowania:

a) marka i typ poszczegdlnych czesci urzadzenia do tadowania;

b) moc wyjSciowa nominalna (w kW);

(g)

) maksymalne napigcie tadowania (w V);

oL

) maksymalne natezenie fadowania (w A);

e) marka i typ jednostki sterujacej (jezeli wystepuje);

Ra)

schemat dzialania, sterowania i bezpieczefistwa;

g) charakterystyka okreséw ladowania.
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ZALACZNIK 8

PROCEDURY BADAN REESS

zarezerwowane
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DODATEK

PROCEDURA PRZEPROWADZENIA CYKLU STANDARDOWEGO

Standardowy cykl rozpoczyna si¢ standardowym roztadowaniem, po ktérym nastepuje standardowe tadowanie.
Standardowe roztadowanie:

Wskaznik roztadowania: Procedure roztadowywania, w tym kryteria jej zakoficzenia, okresla producent.
Roztadowania dokonuje si¢ pradem 1C, chyba ze okreslono inaczej.

Prég roztadowania (napiecie koficowe):  okreslony przez producenta
Okres spoczynku po roztadowaniu: co najmniej 30 min.

Standardowe fadowanie: Procedure fadowania, w tym kryteria jej zakoficzenia, okre$la producent.
Ladowania dokonuje si¢ pradem C/3, chyba ze okreslono inaczej.
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ZAELACZNIK 8A

BADANIE WIBRACYJNE

1. CEL

Celem tego badania jest sprawdzenie poziomu bezpieczefistwa eksploatacji REESS po wystawieniu tego ukladu na
dzialanie wibracji, na ktore REESS bedzie prawdopodobnie narazony w warunkach normalnego uzytkowania
pojazdu.

2. INSTALACJE

2.1. Badanie przeprowadza si¢ na kompletnym REESS albo na powigzanych podsystemach REESS, w tym ogniwach
i ich polaczeniach elektrycznych. Jesli producent zdecyduje si¢ na przeprowadzenie badania na powigzanych
podsystemach, musi on wykaza¢, ze zasadne jest uznanie, iz wynik badania stanowi odzwierciedlenie wyniku, jaki
w odniesieniu do bezpieczenstwa eksploatacji uzyskatby kompletny REESS poddany badaniu w tych samych
warunkach. Jezeli elektroniczny zesp6t zarzadzania REESS nie jest zintegrowany wewnatrz obudowy oslaniajgcej
ogniwa, wowczas, na zyczenie producenta, mozna odstapi¢ od instalacji tego zespotu w badanym urzadzeniu.

2.2. Badane urzadzenie przytwierdza si¢ mocno do platformy urzadzenia wytwarzajacego wibracje w taki sposéb, aby
zapewni¢ bezposrednie przekazywanie wibracji do badanego urzadzenia.

3. PROCEDURY
3.1. Ogodlne warunki badania

Badane urzadzenie musi spelnia nastgpujace warunki:
a) badanie przeprowadza si¢ w temperaturze otoczenia wynoszgcej 20 * 10 G

b) na poczatku badania nalezy dostosowaé stan naladowania do wartosci w gérnych 50 % zakresu stanu
naladowania badanego urzadzenia w warunkach normalnej pracy;

¢) na poczatku badania wlacza si¢ wszystkie urzadzenia zabezpieczajace, ktére maja wplyw na funkcje(-e)
badanego urzadzenia istotng(-e) dla wyniku badania.

3.2. Procedury badaf

Badane urzadzenie poddaje si¢ wibracjom o sinusoidalnym ksztalcie fali z przemiataniem logarytmicznym
w zakresie od 7 Hz do 200 Hz i z powrotem do 7 Hz w ciagu 15 minut.

Cykl ten nalezy powtdrzy¢ 12 razy, co zajmie lacznie 3 godziny, w kierunku pionowym ustawienia mocowania
REESS, okreslonego przez producenta.

Korelacja migdzy czestotliwoscia a przyspieszeniem musi by¢ zgodna z wartoSciami podanymi w tabeli 1 i 2.

Tabela 1

Czestotliwo$é i przyspieszenie (masa brutto badanego urzadzenia ponizej 12kg)

Czestotliwos¢ [Hz] Przyspieszenie [m/s?]

7-18 10

18-okolo 50 1 Stopniowo zwigkszane z 10 do 80

50-200 80
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Tabela 2
Czestotliwo$¢ i przyspieszenie (masa brutto badanego urzadzenia wynoszaca co najmniej 12
kg)
Czestotliwos¢ [Hz] Przyspieszenie [m/s?]
7-18 10
18-okoto 25 (1) Stopniowo zwigkszane z 10 do 20
25-200 20

(") Nastgpnie utrzymuje si¢ amplitude na poziomie 0,8 mm (1,6 mm lacznego przemieszczenia), a czgstotliwos¢ zwigksza si¢ do
momentu uzyskania maksymalnego przyspieszenia, jak opisano w tabeli 1 lub tabeli 2.

Na wniosek producenta zastosowaé mozna wyzsza warto$C przyspieszenia, a takze wyzsza warto$¢ maksymalnej
czestotliwosci.

Na wniosek producenta profil badania wibracyjnego okreslony przez producenta pojazdu, poddany weryfikacji pod
katem zastosowania w odniesieniu do pojazdu i uzgodniony z placéwka techniczng, moze by¢ stosowany zamiast
korelacji miedzy czestotliwoscig a przyspieszeniem podanej w tabeli 1 lub 2. Homologacja REESS poddanego
badaniu z wykorzystaniem powyzszej mozliwosci ograniczona jest do homologacji okreslonego typu pojazdu.

Po wibracji przeprowadza si¢ cykl standardowy okre$lony w zalaczniku 8 dodatek 1, chyba ze badane urzadzenie
to uniemozliwia.

Badanie nalezy zakoniczy¢é okresem obserwacji trwajacym 1 godz., w Srodowisku testowym o temperaturze
otoczenia.
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ZALACZNIK 8B

BADANIE Z GWALTOWNYMI ZMIANAMI TEMPERATURY I PROBA CYKLU TERMICZNEGO

1. CEL

Celem tego badania jest sprawdzenie odporno$ci REESS na nagle zmiany temperatury. REESS poddaje sie
okreslonej liczbie cykléw zmian temperatury, rozpoczynajgc w temperaturze otoczenia, a nastgpnie wprowadzajac
cykliczne wahania migedzy wysokimi a niskimi temperaturami. Cykl ten stanowi symulacje szybkich zmian
temperatury Srodowiska, na ktére REESS bedzie prawdopodobnie narazony w okresie jego eksploatacji.

2. INSTALACJE

Badanie przeprowadza si¢ na kompletnym REESS albo na powigzanych podsystemach REESS, w tym ogniwach
i ich polaczeniach elektrycznych. Jesli producent zdecyduje si¢ na przeprowadzenie badania na powigzanych
podsystemach, musi on wykaza¢, ze zasadne jest uznanie, iz wynik badania stanowi odzwierciedlenie wyniku, jaki
w odniesieniu do bezpieczenstwa eksploatacji uzyskatby kompletny REESS poddany badaniu w tych samych
warunkach. Jezeli elektroniczny zesp6t zarzadzania REESS nie jest zintegrowany wewnatrz obudowy oslaniajgcej
ogniwa, wowczas, na zyczenie producenta, mozna odstapi¢ od instalacji tego zespotu w badanym urzadzeniu.

3. PROCEDURY
3.1. Ogoblne warunki badania

Na poczatku badania badane urzadzenie musi spetniaé nastepujace warunki:

a) stan naladowania musi by¢ dostosowany do warto$ci w gérnych 50 % zakresu stanu naladowania w warunkach
normalnej pracy;

b) wszystkie urzadzenia zabezpieczajace, ktére moglyby mie¢ wplyw na funkcjonowanie badanego urzadzenia
i majg wplyw na wynik badania, musza by¢ wigczone.

3.2. Procedura badania

Badane urzadzenie pozostawia si¢ przez co najmniej sze$¢ godzin w temperaturze badania wynoszacej 60 + 2 °C
lub, jezeli producent zlozy taki wniosek, wyzszej, a nastepnie pozostawia si¢ przez co najmniej sze$¢ godzin
w temperaturze wynoszacej -40 = 2 °C lub, jezeli producent zlozy taki wniosek, nizszej. Przedziat czasu pomiedzy
okresami ze skrajnymi temperaturami badania nie moze by¢ dluzszy niz 30 minut. Procedure te powtarza sig,
dopdki nie przeprowadzonych zostanie co najmniej 5 cykli, po czym badane urzadzenie pozostawia si¢ przez
24 godziny w temperaturze otoczenia wynoszacej 20 £ 10 °C.

Po pozostawieniu urzadzenia przez 24 godziny w stanie spoczynku przeprowadza si¢ cykl standardowy okre$lony
w zalgczniku 8 dodatek 1, chyba ze badane urzadzenie to uniemozliwia.

Badanie nalezy zakonczy¢ okresem obserwacji trwajagcym 1 godz., w Srodowisku testowym o temperaturze
otoczenia.



L 176/132 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 1.7.2019

ZALACZNIK 8C

MECHANICZNA PROBA ZRZUTOWA WYJMOWANEGO REESS

1. CEL

Symulacja mechanicznego obciazenia udarowego, ktére moze wystapi¢ w wyniku niezamierzonego upuszczenia
REESS po jego wyjeciu.

2. PROCEDURY

2.1. Ogoblne warunki badania

Na poczatku badania wyjety REESS musi spetnia¢ nastepujace warunki:

(a) Nalezy dostosowa¢ stan naladowania do warto$ci co najmniej 90 % pojemnosci znamionowej, jak okreslono
w zalaczniku 6 cze$¢ 1 pkt 3.4.3 lub zalgczniku 6 cze$é 2 pkt 1.4.3 lub zalaczniku 6 cze$é 3 pke 2.3.2.

b) badanie przeprowadza si¢ w temperaturze 20°C = 10°C
2.2. Procedura badania

Swobodny spadek wyjetego REESS z wysokosci 1,0 m (od dna REESS) na gladka, pozioma plyte betonowa lub
innego rodzaju posadzke o podobnej twardosci.

Wyjety REESS nalezy upusci¢ sze$¢ razy w réznych polozeniach zgodnie z decyzjg placowki technicznej. Producent
moze zdecydowal o uzyciu innego wyjetego REESS do kazdego upuszczenia.

Bezpo$rednio po zakoficzeniu préby zrzutowej przeprowadza si¢ cykl standardowy okreslony w zalaczniku 8
dodatek 1, chyba ze jest to niemozliwe.

Badanie nalezy zakonczy¢ okresem obserwacji trwajacym 1 godz., w Srodowisku testowym o temperaturze
otoczenia.
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ZALACZNIK 8D

WSTRZASY MECHANICZNE

1. CEL

Celem tego badania jest sprawdzenie bezpieczenstwa eksploatacji REESS podczas wstrzagsu mechanicznego, ktory
moze wystgpi¢ podczas przewrdcenia si¢ pojazdu na bok podczas postoju lub parkowania.

2. INSTALACJE

2.1. Badanie przeprowadza si¢ na kompletnym REESS albo na powigzanych podsystemach, w tym ogniwach i ich
polaczeniach elektrycznych.

Jesli producent zdecyduje si¢ na przeprowadzenie badania na powigzanych podsystemach, musi on wykazaé, ze
zasadne jest uznanie, iz wynik badania stanowi odzwierciedlenie wyniku, jaki w odniesieniu do bezpieczefistwa
eksploatacji uzyskalby kompletny REESS poddany badaniu w tych samych warunkach.

Jezeli elektroniczny zespdl zarzadzania REESS nie jest zintegrowany, wowczas, na zyczenie producenta, mozna
odstapi¢ od instalacji tego zespotu w badanym urzadzeniu.

2.2. Badane urzadzenie musi by¢ polaczone z mocowaniem testowym jedynie za pomocg elementéw przytwierdza-
jacych przewidzianych do montowania REESS lub podsysteméw REESS w pojezdzie.

3. PROCEDURY
3.1. Ogoblne warunki badania i wymagania

Do celéw badania musza zostaé spelnione nastepujace warunki:
a) badanie przeprowadza si¢ w temperaturze otoczenia 20 °C £ 10 °C;

b) na poczatku badania nalezy dostosowaé stan naladowania do wartosci w gérnych 50 % zakresu stanu
naladowania w warunkach normalnej pracy;

¢) na poczatku badania wlacza si¢ wszystkie urzadzenia zabezpieczajace, ktore maja wplyw na funkcjonowanie
badanego urzadzenia i na wynik badania.

3.2. Procedura badania

Badane urzadzenie nalezy przymocowaé do urzadzenia badawczego za pomocg sztywnego mocowania, ktére
wspiera wszystkie powierzchnie montazowe badanego urzadzenia.

Badane urzadzenie ma:

a) Mas¢ brutto ponizej 12 kg poddaje si¢ wstrzasowi polsinusoidalnemu o szczytowym przyspieszeniu
wynoszgcym co najmniej 1 500 m/s? i czasie trwania impulsu wynoszacym 6 milisekund.

b) Mase¢ brutto wynoszacg co najmniej 12 kg poddaje si¢ wstrzagsowi pélsinusoidalnemu o szczytowym przyspie-
szeniu wynoszacym co najmniej 500 m/s? i czasie trwania impulsu wynoszacym 11 milisekund.

W obu przypadkach badane urzadzenie poddawane jest trzem wstrzasom w kierunku dodatnim, po ktérych
nastepuja trzy wstrzasy w kierunku ujemnym dla kazdej z trzech wzajemnie prostopadlych do siebie pozycji
montazowych badanego urzadzenia, co lacznie daje 18 wstrzaséw.

Bezpos$rednio po zakoniczeniu badania odpornosci na wstrzasy mechaniczne przeprowadza si¢ cykl standardowy
okreslony w zalaczniku 8 dodatek 1, chyba ze jest to niemozliwe.

Badanie nalezy zakonczy¢ okresem obserwacji trwajacym 1 godz., w Srodowisku testowym o temperaturze
otoczenia.
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ZALACZNIK 8E

OGNIOODPORNOSC

1. CEL

Celem tego badania jest sprawdzenie odpornosci REESS na dzialanie ognia z zewnatrz pojazdu, spowodowanego
np. wyciekiem paliwa z pojazdu (z pojazdu z danym REESS albo z pojazdu znajdujacego si¢ w poblizu). W takiej
sytuacji kierowca i pasazerowie powinni mie¢ wystarczajaco duzo czasu na ewakuacje.

2. INSTALACJE

2.1. Badanie przeprowadza si¢ na kompletnym REESS albo na powigzanych podsystemach REESS, w tym ogniwach
i ich polaczeniach elektrycznych. Jesli producent zdecyduje si¢ na przeprowadzenie badania na powigzanych
podsystemach, musi on wykazal, ze zasadne jest uznanie, iz wynik badania stanowi odzwierciedlenie wyniku,
jaki w odniesieniu do bezpieczenstwa eksploatacji uzyskalby kompletny REESS poddany badaniu w tych samych
warunkach. Jezeli elektroniczny zesp6t zarzadzania REESS nie jest zintegrowany wewngtrz obudowy oslaniajacej
ogniwa, wowczas, na zyczenie producenta, mozna odstapi¢ od instalacji tego zespolu w badanym urzadzeniu.
W przypadku gdy odpowiednie podsystemy REESS s3 rozmieszczone w réznych miejscach pojazdu, badanie
moze zostal przeprowadzone na kazdym odpowiednim podsystemie REESS.

3. PROCEDURY
3.1.  Ogoblne warunki badania

Do celéw badania muszg zosta¢ spelnione nastepujace warunki i wymagania:
a) badanie przeprowadza si¢ w temperaturze wynoszacej co najmniej 0 °C;

b) na poczatku badania nalezy dostosowaé stan naladowania do wartosci w gérnych 50 % zakresu stanu
natadowania w warunkach normalnej pracy;

¢) na poczatku badania wlgcza si¢ wszystkie urzadzenia zabezpieczajace, ktére majg wplyw na funkcjonowanie
badanego urzadzenia i na wynik badania.

3.2. Procedura badania

Producent decyduje, czy badanie przeprowadzane jest w oparciu o pojazd, czy w oparciu o czesC.

3.2.1. Badanie w oparciu o pojazd

Badane urzadzenie przytwierdza si¢ do mocowania testowego, ktdre jak najwierniej odwzorowuje mocowanie
rzeczywiste; nie nalezy przy tym uzywaé materialow palnych, z wyjatkiem materialow, ktdre wchodza w sklad
REESS. Sposéb przytwierdzenia badanego urzadzenia do mocowania testowego musi by¢ zgodny z odnoénymi
specyfikacjami dotyczacymi instalacji urzadzenia w pojezdzie. W przypadku REESS przeznaczonego do
stosowania w okreslonym pojezdzie nalezy uwzgledni¢ czesci pojazdu, ktére w jakikolwiek sposéb wplywaja na
kierunek przemieszczania si¢ ognia.

3.2.2. Badanie w oparciu o czg§é

Badane urzadzenie umieszcza si¢ na ruszcie umiejscowionym nad panwia, w kierunku zgodnym z zaloZeniami
projektowymi producenta.

Ruszt musi by¢ wykonany ze stalowych pretow o $rednicy 6-10 mm, ulozonych w odstepach co 4-6 cm.
W razie potrzeby stalowe prety moga zostaé wsparte plaskimi elementami ze stali.

3.3. Plomien, na ktérego dzialanie wystawia si¢ badane urzadzenie, uzyskiwany jest poprzez spalanie w panwi
dostepnego w handlu paliwa do silnikéw o zaptonie iskrowym (zwanego dalej ,paliwem”). llo$¢ paliwa musi by¢
wystarczajaca do podtrzymania ptomienia w warunkach swobodnego spalania przez caly czas trwania procedury
badania.

Ogien musi obejmowac cala powierzchnie panwi przez caly czas wystawiania na dzialanie ognia. Wymiary panwi
muszg by¢ dobrane w spos6b zapewniajacy poddanie bokéw badanego urzadzenia dzialaniu plomieni. Dlatego
tez wymiary panwi muszg by¢ wigksze od rzutu poziomego zbiornika o co najmniej 20 cm, ale o nie wigcej niz
50 cm. Na poczgtku badania boczne Sciany panwi nie mogg wystawaé ponad poziom nalanego do niej paliwa
0 wiecej niz 8 cm.
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3.4. Panew napelniona paliwem umieszczana jest pod badanym urzadzeniem w taki sposdb, aby odleglos¢ miedzy
poziomem paliwa w panwi a spodem badanego urzadzenia odpowiadala — w przypadku przeprowadzania
badania zgodnie z pkt 3.2.1 powyzej — mierzonej od powierzchni jezdni wysokosci, na jakiej zgodnie
z projektem znajdowa¢ si¢ ma badane urzadzenie, gdy masa pojazdu réwna jest jego masie wilasnej, lub wynosita
okolo 50 cm w przypadku przeprowadzania badania zgodnie z pkt 3.2.2 powyzej. Panew albo mocowanie
testowe albo oba te elementy muszg umozliwia¢ ich swobodne przemieszczanie.

3.5. Na etapie C badania panew jest przykryta ekranem. Ekran umieszcza si¢ na wysokosci 3 cm + 1 c¢cm nad
poziomem paliwa mierzonym przed zapaleniem paliwa. Ekran musi by¢ wykonany z materialu ogniotrwalego,
zgodnie z wymaganiem okreSlonym w zalaczniku 8E dodatek 1. Miedzy ceglami nie moze by¢ zZadnych
odstepéw 1 muszg by¢ one umieszczone nad panwig z paliwem w taki sposéb, aby otwory w nich nie byly
zablokowane. Dlugo$¢ i wysokos$¢ ramy muszg by¢ o 2-4 cm mniejsze niz wewngtrzne wymiary panwi, tak aby
migdzy rama a $ciang panwi pozostawal odstep wynoszacy 1-2 cm, zapewniajacy dostep powietrza. Przed
badaniem ekran musi mie¢ co najmniej temperature otoczenia. Cegly ogniotrwale mogg by¢ zwilzane w celu
zapewnienia powtarzalnych warunkéw badania.

3.6. Jezeli badania przeprowadza si¢ na otwartym powietrzu, nalezy zapewni¢ odpowiednig ochrone przed wiatrem,
a predko$¢ wiatru na poziomie panwi nie moze przekraczaé 2,5 km/h.

3.7.  Jezeli paliwo ma temperature co najmniej 20 °C, badanie obejmuje trzy etapy B-D, w przeciwnym razie badanie
obejmuje cztery etapy (A-D).

3.7.1. Etap A: Ogrzewanie wstepne (rys. 1)

W momencie zapalenia paliwa w panwi musi ona znajdowal si¢ w odleglosci co najmniej 3 m od badanego
urzadzenia. Po 60 s ogrzewania wstepnego panew umieszcza si¢ pod badanym urzadzeniem. Jezeli panew jest
zbyt duza, aby ja przemieszczal bez ryzyka rozlania itp., wowczas badane urzadzenie i konstrukgje, na ktdrej jest
ono umieszczone, przesuwa sie nad panew.

Rysunek 1

Etap A: Ogrzewanie wstepne

Badane urzadzenie Panew z plongcym

paliwem

Mocowanie
testowe

I
T T v R
Bm_J

3.7.2. Etap B: Bezpos$rednie wystawienie na dzialanie ptomieni (rys. 2)

Badane urzadzenie wystawia si¢ przez 70 sekund na dzialanie plomieni powstajacych w wyniku swobodnego
spalania paliwa.

Rysunek 2

Etap B: Bezposrednie wystawienie na dzialanie ptomieni

Ekran
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3.7.3. Etap C: Po$rednie wystawienie na dziatanie plomieni (rys. 3)

Bezposrednio po zakonczeniu etapu B miedzy panwia z plongcym paliwem a badanym urzadzeniem umieszcza
si¢ ekran. Badane urzadzenie wystawia si¢ na dzialanie zredukowanych w ten sposéb plomieni przez kolejnych
60 sekund.

Zamiast przeprowadzania etapu C badania mozna, na zyczenie producenta, kontynuowal etap B przez
dodatkowe 60 sekund.

Jest to jednak dopuszczalne jedynie w sytuacji, gdy na uzytek placowki technicznej mozna wykazaé w sposéb
zadowalajgcy, ze nie spowoduje to zmniejszenia rygoru badania.

Rysunek 3

Etap C: Posrednie wystawienie na dzialanie ptomieni

3.7.4. Etap D: Zakonczenie badania (rys. 4)

Panew z plonacym paliwem, przykryta ekranem, nalezy odsunaé¢ z powrotem do pozycji opisanej na etapie A.
Nie gasi si¢ ptomieni na badanym urzadzeniu. Po odsunigciu panwi obserwuje si¢ badane urzadzenie do czasu,
gdy temperatura powierzchni tego urzadzenia spadnie do temperatury otoczenia lub zmniejszala si¢ przez co
najmniej 3 godziny.

Rysunek 4
Etap D: Zakoriczenie badania

Ekran Blaszana

panew
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ZALACZNIK 8F

ZABEZPIECZENIE PRZED ZWARCIEM ZEWNETRZNYM

1. CEL

Celem tego badania jest sprawdzenie skutecznosci zabezpieczenia przed zwarciem. Funkgja ta, jezeli urzadzenie jest
w nig wyposazone, polega na przerwaniu lub ograniczeniu przeplywu pradu zwarciowego, aby uchroni¢ REESS
przed wszelkimi dalszymi powaznymi konsekwencjami wywotanymi pradem zwarciowym.

2. INSTALACJE

Badanie przeprowadza si¢ na kompletnym REESS albo na powigzanych podsystemach REESS, w tym ogniwach
i ich polaczeniach elektrycznych. Jesli producent zdecyduje si¢ na przeprowadzenie badania na powigzanych
podsystemach, musi on wykaza¢, ze zasadne jest uznanie, iz wynik badania stanowi odzwierciedlenie wyniku, jaki
w odniesieniu do bezpieczenstwa eksploatacji uzyskatby kompletny REESS poddany badaniu w tych samych
warunkach. Jezeli elektroniczny zesp6t zarzadzania REESS nie jest zintegrowany wewnatrz obudowy oslaniajgcej
ogniwa, wowczas, na zyczenie producenta, mozna odstapi¢ od instalacji tego zespotu w badanym urzadzeniu.

3. PROCEDURY
3.1. Ogdlne warunki badania

Do celéw badania muszg zosta¢ spelnione nastepujace warunki:

a) badanie przeprowadza si¢ w temperaturze otoczenia wynoszacej 20 °C = 10 °C lub, jezeli producent zlozy taki
whniosek, wyzszej;

b) na poczatku badania nalezy dostosowaé stan naladowania do wartosci w gérnych 50 % zakresu stanu
naladowania w warunkach normalnej pracy;

¢) na poczgtku badania wlgcza si¢ wszystkie urzadzenia zabezpieczajace, ktére moglyby mie¢ wplyw na funkcjo-
nowanie badanego urzadzenia i maja wplyw na wynik badania.

3.2. Zwarcie

Na poczatku badania wszystkie styczniki gléwne stuzace do tadowania i roztadowywania musza by¢ zamknigte, tak
aby odtworzy¢ warunki w stanie gotowosci pojazdu do czynnej jazdy, a takze w stanie umozliwiajacym tadowanie
ze 7rodla zewnetrznego. Jezeli nie mozna tego osiggnaé wykonujgc badanie jednokrotnie, badanie przeprowadza
sie dwukrotnie lub wigcej razy.

Dodatnie i ujemne zaciski badanego urzadzenia nalezy polaczy¢ ze sobg, aby doprowadzi¢ do zwarcia. Polaczenie
wykorzystywane do tego celu musi posiadaé rezystancje o wartosci nieprzekraczajacej 5 mQ.

Zwarcie musi trwaé az do potwierdzenia dzialania funkcji zabezpieczenia REESS przed zwarciem polegajacej na
przerwaniu lub ograniczeniu przeplywu pradu zwarciowego, lub przez co najmniej jedng godzing od ustabili-
zowania si¢ temperatury mierzonej na obudowie badanego urzadzenia, to jest osiagnigcia stanu, w ktérym gradient
temperatury zmienia si¢ o mniej niz 4 °C w ciagu 1 godziny.

3.3. Cykl standardowy i okres obserwacji

Bezpo$rednio po przerwaniu zwarcia przeprowadza si¢ cykl standardowy okreslony w zalaczniku 8 dodatek 1,
chyba ze badane urzadzenie to uniemozliwia.

Badanie nalezy zakonczy¢ okresem obserwacji trwajagcym 1 godz., w Srodowisku testowym o temperaturze
otoczenia.
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ZALACZNIK 8G

ZABEZPIECZENIE PRZED PRZELADOWANIEM

1. CEL

Celem tego badania jest sprawdzenie skutecznosci zabezpieczenia przed przeladowaniem.

2. INSTALACJE

Badanie przeprowadza si¢ w normalnych warunkach eksploatacji, na kompletnym REESS (moze to by¢ kompletny
pojazd) albo na powigzanych podsystemach REESS, w tym ogniwach i ich polaczeniach elektrycznych. Jesli
producent zdecyduje si¢ na przeprowadzenie badania na powigzanych podsystemach, musi on wykaza¢, ze zasadne
jest uznanie, iz wynik badania stanowi odzwierciedlenie wyniku, jaki w odniesieniu do bezpieczeristwa eksploatacji
uzyskatby kompletny REESS poddany badaniu w tych samych warunkach.

Badanie mozna przeprowadzi¢ przy uzyciu zmodyfikowanego badanego urzadzenia, za zgoda producenta
i placéwki technicznej. Modyfikacje te nie moga mie¢ wplywu na wyniki badania.

3. PROCEDURY

3.1. Ogdlne warunki badania

Do celéw badania muszg zosta spelnione nastepujace warunki i wymagania:

a) badanie przeprowadza si¢ w temperaturze otoczenia wynoszacej 20 °C = 10 °C lub, jezeli producent zlozy taki
wniosek, wyzszej;

b) na poczatku badania wlacza si¢ wszystkie urzadzenia zabezpieczajace, ktére moglyby mie¢ wplyw na funkcjo-
nowanie badanego urzadzenia i maja wplyw na wynik badania.

3.2. tadowanie
Na poczatku badania wszystkie styczniki glowne stuzace do ladowania musza by¢ zamkniete.

Ograniczenia zastosowane w aparaturze badawczej w funkcji sterowania ladowaniem muszg zosta¢ dezakty-
woware.

Badane urzadzenie nalezy fadowaé pradem ladowania o wspélczynniku co najmniej 1/3C, ale nie wigkszym niz
warto$¢ maksymalna pradu w normalnym zakresie roboczym okreslona przez producenta.

Ladowanie kontynuuje si¢ do momentu, w ktérym badane urzadzenie (automatycznie) przerwie lub ograniczy
fadowanie. Jezeli funkcja automatycznego przerwania nie zadziala lub jezeli urzadzenie nie ma takiej funkdji,
fadowanie kontynuowane jest do momentu, w ktérym badane urzadzenie osiggnie poziom naladowania
dwukrotnie wyzszy niz jego pojemno$¢ znamionowa tadowania.

3.3. Cykl standardowy i okres obserwacji

Bezposrednio po zakoficzeniu fadowania przeprowadza si¢ cykl standardowy okreslony w zalaczniku 8 dodatek 1,
chyba ze badane urzadzenie to uniemozliwia.

Badanie nalezy zakonczy¢ okresem obserwacji trwajacym 1 godz., w Srodowisku testowym o temperaturze
otoczenia.
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ZALACZNIK 8H

ZABEZPIECZENIE PRZED NADMIERNYM ROZLADOWANIEM

1. CEL

Celem tego badania jest sprawdzenie skutecznoéci zabezpieczenia przed nadmiernym rozladowaniem. Funkgja ta,
jezeli urzadzenie jest w nig wyposazone, polega na przerwaniu lub ograniczeniu przeplywu pradu rozladowania,
aby uchroni¢ REESS przed wszelkimi powaznymi konsekwencjami wywolanymi zbyt niskim stanem natadowania
zgodnie ze specyfikacjami podanymi przez producenta.

2. INSTALACJE

Badanie przeprowadza si¢ w normalnych warunkach eksploatacji, na kompletnym REESS (moze to by¢ kompletny
pojazd) albo na powigzanych podsystemach REESS, w tym ogniwach i ich polaczeniach elektrycznych. Jesli
producent zdecyduje si¢ na przeprowadzenie badania na powigzanych podsystemach, musi on wykazaé, ze zasadne
jest uznanie, iz wynik badania stanowi odzwierciedlenie wyniku, jaki w odniesieniu do bezpieczeristwa eksploatacji
uzyskatby kompletny REESS poddany badaniu w tych samych warunkach.

Badanie mozna przeprowadzi¢ przy uzyciu zmodyfikowanego badanego urzadzenia, za zgoda producenta
i placéwki technicznej. Modyfikacje te nie moga mie¢ wplywu na wyniki badania.

3. PROCEDURY

3.1. Ogdlne warunki badania

Do celéw badania musza zostaé spelnione nastegpujace warunki i wymagania:

a) badanie przeprowadza si¢ w temperaturze otoczenia wynoszgcej 20 °C + 10 °C lub, jezeli producent ztozy taki
wniosek, wyzszej;

b) na poczatku badania wlacza si¢ wszystkie urzadzenia zabezpieczajace, ktére moglyby mie¢ wplyw na funkcjo-
nowanie badanego urzadzenia i maja wplyw na wynik badania.

3.2. Rozladowywanie
Na poczatku badania wszystkie stosowne styczniki gtéwne muszg zosta¢ zamknigte.

Badane urzgdzenie nalezy roztadowaé pradem o wspélczynniku co najmniej 1/3C, ale nie wigkszym niz warto$é
maksymalna pragdu w normalnym zakresie roboczym okreslona przez producenta.

Rozladowywanie kontynuuje si¢ do momentu, w ktérym badane urzadzenie (automatycznie) przerwie lub
ograniczy rozladowywanie. Jezeli funkcja automatycznego przerwania nie zadziala lub jezeli urzadzenie nie ma
takiej funkcji, rozladowywanie kontynuowane jest do momentu, w ktéorym badane urzadzenie zostanie
roztadowane do poziomu 25 % swego napiecia nominalnego.

3.3. tadowanie standardowe i okres obserwacji

Bezposrednio po zakoniczeniu rozladowywania badane urzadzenie nalezy natadowa¢ zgodnie z procedurg standar-
dowego tadowania okreslong w zalagczniku 8 dodatek 1, chyba Ze badane urzadzenie to uniemozliwia.

Badanie nalezy zakonczy¢ okresem obserwacji trwajacym 1 godz., w Srodowisku testowym o temperaturze
otoczenia.
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ZALACZNIK 81

ZABEZPIECZENIE PRZED PRZEGRZANIEM

1. CEL

Celem tego badania jest sprawdzenie skutecznosci zabezpieczenia REESS przed wewnetrznym przegrzaniem
podczas pracy ukladu, nawet w razie awarii funkcji chlodzenia, w stosownych przypadkach. Jezeli Zadne
specjalne zabezpieczenia nie sa konieczne w celu zapobiezenia osiggnieciu przez REESS stanu zagrozenia bezpie-
czefistwa w wyniku wewnetrznego przegrzania, nalezy wykazaé bezpieczenstwo eksploatacji REESS bez takich
zabezpieczen.

2. INSTALACJE

2.1. Ponizsze badanie nalezy przeprowadzi¢ na kompletnym REESS (moze to by¢ kompletny pojazd) lub na
powigzanych podsystemach REESS, w tym ogniwach i ich polaczeniach elektrycznych. Jesli producent zdecyduje
si¢ na przeprowadzenie badania na powigzanych podsystemach, musi on wykazaé, ze zasadne jest uznanie, iz
wynik badania stanowi odzwierciedlenie wyniku, jaki w odniesieniu do bezpieczefistwa eksploatacji uzyskatby
kompletny REESS poddany badaniu w tych samych warunkach. Badanie mozna przeprowadzi¢ przy uzyciu
zmodyfikowanego badanego urzadzenia, za zgoda producenta i placéwki technicznej. Modyfikacje te nie moga
mie¢ wplywu na wyniki badania.

2.2, Jezeli REESS jest wyposazony w funkcje chlodzenia i w przypadku gdy REESS bedzie nadal funkcjonowat
prawidlowo nawet jesli system chlodzenia nie bedzie dzialaé, na potrzeby badania system chlodzenia nalezy
dezaktywowac.

2.3, Podczas badania temperature badanego urzadzenia mierzy si¢ nieprzerwanie wewnatrz obudowy w poblizu
ogniw, w celu monitorowania zmian temperatury. Jezeli dostepny jest czujnik pokladowy, mozna z niego
korzystal. Producent i placéwka techniczna uzgadniajg umiejscowienie czujnika(-6w) temperatury wykorzysty-
wanego(-nych) w badaniu.

3. PROCEDURY

3.1. Na poczatku badania wlgcza si¢ wszystkie urzadzenia zabezpieczajace, ktére maja wplyw na funkcjonowanie
badanego urzadzenia i na wynik badania, z wyjatkiem wszelkich systeméw dezaktywowanych zgodnie z pkt 2.2

powyzej.

3.2.  Podczas badania badane urzadzenie nalezy tadowac i roztadowywac w sposéb ciaggly pradem o stalym natezeniu,
ktory spowoduje wzrost temperatury ogniw tak szybko, jak to mozliwe w ramach normalnych warunkéw
eksploatacji okreslonych przez producenta.

3.3.  Badane urzadzenie umieszcza si¢ w piecu konwekcyjnym lub w komorze klimatycznej. Temperatur¢ w komorze
lub piecu podnosi si¢ stopniowo, az do osiagnigcia temperatury wyznaczonej, w zaleznosci od przypadku,
zgodnie z pkt 3.3.1 lub pkt 3.3.2 ponizej, a nastgpnie utrzymuje si¢ t¢ temperature lub temperature wyzsza od
niej, az do zakonczenia badania.

3.3.1. Jezeli REESS jest wyposazony w zabezpieczenia przed wewnetrznym przegrzaniem, temperature podnosi si¢ do
temperatury okreslonej przez producenta jako prég temperatury roboczej w odniesieniu do zastosowanych
zabezpieczen, tak aby zapewni¢ wzrost temperatury badanego urzadzenia w sposob okreslony w pkt 3.2

powyzej.

3.3.2. Jezeli REESS nie jest wyposazony w Zadne szczegélne zabezpieczenia przed wewnetrznym przegrzaniem,
temperature podnosi si¢ do najwyzszej temperatury roboczej okreslonej przez producenta.

3.4. Zakonczenie badania: Badanie zostaje zakoficzone z chwilg wystapienia jednej z ponizszych sytuacj:

a) badane urzgdzenie uniemozliwia lub ogranicza ladowanie lub rozltadowywanie, aby zapobiec wzrostowi
temperatury;

b) temperatura badanego urzadzenia ulega stabilizacji, to jest zmienia si¢ ona o gradient mniejszy niz 4 °C
w ciggu 2 godzin;

¢) niespelnione zostaje ktorekolwiek z kryteriéw akceptacji okreslonych w pkt 6.9.2.1 regulaminu.
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ZAELACZNIK 9A

BADANIE WYTRZYMYWANEGO NAPIECIA

1. UWAGI OGOLNE

Rezystancje izolacji mierzy si¢ po przylozeniu napigcia probierczego do pojazdu z pokladowym (wbudowanym)
urzgdzeniem do fadowania.

2. PROCEDURA

Nastepujaca procedura badan ma zastosowanie do pojazdéw z pokladowymi (wbudowanymi) urzadzeniami do
fadowania.

Miedzy wszystkimi wejsciami urzadzenia do fadowania (wtyczka) a czeSciami przewodzacymi dostepnymi pojazdu
lacznie z masa elektryczna, jezeli wystepuje, nalezy przylozy¢ napiecie probiercze pradu przemiennego o wartosci
skutecznej 2 x (Un +1 200) V przy czgstotliwosci 50 Hz lub 60 Hz przez jedna minutg, gdzie Un oznacza napigcie
wejSciowe pradu przemiennego (warto$¢ skuteczna);

Badanie nalezy przeprowadzi¢ na kompletnym pojezdzie;
Wszystkie urzadzenia elektryczne muszg by¢ podiaczone.

Zamiast okreslonego napigcia pradu przemiennego przez jedna minute mozna przylozy¢ napiecie pradu stalego,
ktorego warto$c jest réwna wartosci szczytowej okreslonego napigcia pradu przemiennego.

Po badaniu nalezy zmierzy¢ rezystancje¢ izolacji po przylozeniu napigcia pradu przemiennego 500 V migdzy
wszystkimi wejsciami a cz¢$ciami przewodzacymi dostepnymi pojazdu tacznie z masa elektryczng, jezeli wystepuje.
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ZALACZNIK 9B

BADANIA ODPORNOSCI NA WODE

1. UWAGI OGOLNE

Rezystancje izolacji mierzy si¢ po przeprowadzeniu badania wodoodpornosci.

2. PROCEDURA

Nastepujaca procedura badan ma zastosowanie do pojazdéw z pokladowym (wbudowanym) urzgdzeniem do
fadowania.

Zgodnie z procedurg badania majgcg na celu oceng ochrony IPX5 przed przedostaniem si¢ wody wodoodpornosé
bada si¢ poprzez:

a) opryskujac strumieniem stodkiej wody ostong ze wszystkich mozliwych kierunkéw przy uzyciu standardowej
dyszy badawczej przedstawionej na rysunku.

Urzadzenie badawcze do sprawdzania ochrony przed strumieniami wody (dysza weza)

o % 7777 7777771 Przeplywomierz
v < 4

60°
23
6

4

¢D’ = 6,3 mm jednostka: mm

Nalezy przestrzega¢ nastepujacych warunkéw:
i) S$rednica wewnetrzna dyszy: 6,3 mm;

ii) tempo podawania wody: 12,5 I/min + 5 %;

iii) ci$nienie wody: nalezy dostosowa w celu osiagniecia okreslonego tempa podawania;

(
(
(
(iv) rdzen gtéwnego strumienia: okrag o Srednicy okolo 40 mm w odleglosci 2,5 m od dyszy;
(v) czas trwania badania na metr kwadratowy powierzchni ostony, ktéra moze by¢ opryskiwana: 1 min;
(vi) minimalny czas trwania badania 3 min;
(vii) odleglos¢ od dyszy do powierzchni ostony: miedzy 2,5 m a 3 m.
b) nastgpnie nalezy przylozy¢ prad staly o napigciu 500 V migedzy wszystkimi wysokonapigciowymi wejsciami
?Z(c)lzéfcs'jci.iami przewodzacymi dostepnymi pojazdu | masg elektryczng, jezeli wystepuje, w celu pomiaru rezystancji
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