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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

DECYZJE

DECYZJA KOMISJI (UE) 2019/56
z dnia 28 maja 2018 r.

w sprawie pomocy pafistwa SA.34045 (2013/C) (ex 2012/NN) udzielonej przez Niemcy duzym
odbiorcom energii elektrycznej na podstawie § 19 StromNEV

(notyfikowana jako dokument nr C(2018) 3166)

(Jedynie tekst w jezyku niemieckim jest autentyczny)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPE]JSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 108 ust. 2 akapit pierwszy,
uwzgledniajgc Porozumienie o Europejskim Obszarze Gospodarczym, w szczeg6lnosci jego art. 62 ust. 1 lit. a),
po wezwaniu zainteresowanych stron do przedstawienia uwag (!) i uwzgledniajac otrzymane odpowiedzi,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

1. PROCEDURA

(1) W nastepstwie skargi zlozonej przez Bund der Energieverbraucher e.V. z dnia 28 listopada 2011 r., skargi
ztozonej przez GWS Stadtwerke Hameln GmbH z dnia 8 grudnia 2011 r. oraz licznych skarg zlozonych przez
obywateli od grudnia 2011 r. Komisja zostala poinformowana o tym, ze od 2011 r. Niemcy przyznaly
okreslonym przedsigbiorstwom energochtonnym catkowite zwolnienie z oplat za uzytkowanie sieci. Pismem
z dnia 29 czerwca 2012 r. Niemcy przedstawily Komisji dodatkowe informacje na temat przedmiotowego
programu pomocy.

(2)  Pismem z dnia 6 marca 2013 r. (dalej: ,decyzja o wszczeciu postgpowania”) Komisja poinformowata wladze
niemieckie o swojej decyzji w sprawie wszczecia postgpowania zgodnie z art. 108 ust. 2 Traktatu o funkcjo-
nowaniu Unii Europejskiej (dalej: ,TFUE”) w odniesieniu do programu pomocy. Niemcy przekazaly swoje uwagi
dotyczace decyzji o wszczgciu postgpowania w dniu 8 kwietnia 2013 r..

(3)  Decyzja o wszczgciu postepowania zostata opublikowana w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej (). Komisja
wezwala zainteresowane strony do przedstawienia uwag na temat programu pomocy.

(4)  Komisja przekazala otrzymane uwagi zainteresowanych stron wladzom niemieckim, ktére otrzymaly mozliwosé
ustosunkowania si¢ do nich. Komisja otrzymata odpowiedz wladz niemieckich pismem z dnia 5 listopada 2013 r.

(5)  Podczas spotkania w dniu 17 paZdziernika 2013 r. oraz pismami z dni 7 kwietnia 2015 r., 20 lipca 2016 r.,
6 lipca 2017 r., 18 wrze$nia 2017 r., 3 pazdziernika 2017 r. i 23 pazdziernika 2017 r. Komisja zwrdcila si¢ do
Niemiec o przekazanie dodatkowych informacji.

(6)  Komisja otrzymala odpowiedzi na te wnioski o udzielenie informacji w dniach 6 grudnia 2013 r., 28 maja
2015 r.,, 15 wrzesnia 2015 r., 14 pazdziernika 2016 r., 3 sierpnia 2017 r., 20 wrzesnia 2017 r., 24 pazdziernika
2017 r. i 26 pazdziernika 2017 r. Najnowsze informacje zostaly przekazane w dniu 11 grudnia 2017 r.

(') Dz.U.C12824.5.2013,s.43.

(*) Decyzja Komisji z dnia 6 marca 2013 r. w sprawie pomocy pafistwa SA.34045 (2012/C) — Niemcy — Zwolnienie duzych odbiorcéw
energii elektrycznej z oplat za uzytkowanie sieci (§19 StromNEV) — Zaproszenie do zglaszania uwag zgodnie z art. 108 ust. 2 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (Dz.U. C 128 z 4.5.2013, 5. 43).
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2. SZCZEGOLOWY OPIS SRODKA POMOCY
2.1. OPLATY ZA UZYTKOWANIE SIECI W NIEMCZECH

(7)  System oplat za uzytkowanie sieci obowigzujgcy w Niemczech reguluje ustawa o gospodarce energetycznej (dalej:
,EnWG”). Dla niniejszej decyzji wlasciwa jest wylacznie ustawa EnWG (dalej: ,EnWG 2011”) w wersji zmienionej
przez art. 1 ustawy o nowej regulacji przepiséw dotyczacych gospodarki energetycznej z dnia 26 lipca 2011 r. ()
(dalej: ,ustawa z dnia 26 lipca 2011 r."), ktéra nie zawiera jeszcze zmian wprowadzonych na podstawie art. 1
ustawy z dnia 26 lipca 2016 r. ().

(8)  Zgodnie z § 21 EnWG 2011 oplaty za uzytkowanie sieci, ktére operatorzy sieci energii elektrycznej (°) pobieraja
od odbiorcéw konicowych, muszg by¢ odpowiednie, niedyskryminujgce i przejrzyste oraz muszg by¢ obliczane na
podstawie kosztéw wydajnej eksploatacji sieci. Na podstawie § 24 EnWG 2011 rzad federalny jest uprawniony
do okreSlenia w drodze rozporzadzenia szczegétowych przepisow dotyczacych metody ustalania oplat za
uzytkowanie sieci. Na podstawie § 24 zdanie pierwsze pkt 1 EnWG 2011 rzad federalny jest uprawniony do
okreslenia ogdlnej metody ustalania oplat za uzytkowanie sieci. Przepisy zawarte w zdaniu pierwszym pkt 3
uprawniaja rzad federalny do okreSlenia, w jakich szczegdlnych przypadkach korzystania z sieci mozna
zatwierdza¢ indywidualne oplaty za uzytkowanie sieci.

(9)  Wydane na mocy § 24 EnWG 2011 rozporzadzenie w sprawie oplat za uzytkowanie sieci (%) (dalej: ,StromNEV”)
zawiera szczegblowe przepisy dotyczace ustalania oplat za uzytkowanie sieci. § 3 ust. 2 StromNEV precyzuje, ze
uiszczenie oplaty za uzytkowanie sieci rekompensuje uzytkowanie poziomu sieci danego operatora sieci
zaopatrzenia w energie elektryczna, do ktdrej podlaczony jest uzytkownik sieci, oraz wszystkich pozioméw
nadrzednych w strukturze sieciowej. § 16 ust. 1 StromNEV zawiera zasadg, wedlug ktorej oplaty za uzytkowanie
sieci muszg odzwierciedla¢ koszty faktycznie spowodowane przez uzytkownikow sieci.

(10) Jak stanowi upowaznienie przyznane na podstawie § 24 zdanie pierwsze pkt 1 EnWG 2011, w StromNEV
okreslona jest zatem ogélna metoda obliczeniowa, ktérg musza stosowal operatorzy sieci energii elektrycznej
przy ustalaniu oplat za uzytkowanie sieci. Ta metoda obliczeniowa jest zawarta w § 4-14 StromNEV 2011.

(11) W pierwszej kolejnosci stosuje si¢ ja do okreSlania poszczegdlnych rocznych elementéw kosztowych wszystkich
sieci. Chodzi przy tym o koszty powigzane z budowa sieci elektrycznej (przewodéw przesytlowych i dystrybu-
cyjnych, podstacji itd.), koszty konserwacji i eksploatacji, a takze koszty ustug systemowych (rezerwy pierwotnej
i wtornej oraz rezerwy minutowej (°), powtarzania procedury rozdziatu obciazen (re-dispatch) () oraz energii

(®) Ustawa o nowej regulacji przepiséw dotyczacych gospodarki energetycznej z dnia 26 lipca 2011 r. (Federalny Dziennik Ustaw (BGBL)

Is.1554).
(*) Ustawa o dalszym rozwoju rynku energii elektrycznej (ustawa o rynku energii elektrycznej) z dnia 26 lipca 2016 r. (Federalny Dziennik
Ustaw (BGBL) I's. 1786).
(’) Operator sieci energii elektrycznej jest przedsigbiorstwem odpowiedzialnym za obstugiwanie danej sieci oraz bezpieczne zarzadzanie
nig. Operatoréw sieci energii elektrycznej mozna zasadniczo podzieli¢ na operatoréw sieci przesylowych i operatoréw sieci dystrybu-
cyjnych w zaleznosci od rodzaju obstugiwanej sieci.
Ustawa StromNEV zostala uchwalona w 2005 r. i od tamtej pory byla wielokrotnie zmieniana. Niniejsza decyzja odnosi si¢ do
ogélnie ,StromNEV”, jezeli przedmiotowy przepis nie byt przedmiotem réznych zmian. W przypadku gdy przedmiotowy przepis
zostal zmieniony, niniejsza decyzja zawiera wyrazne odniesienie do konkretnej wersji StromNEV:
— ,StromNEV 2010” oznacza wersj¢ StromNEV zmieniong przez art. 6 ustawy z dnia 3 wrzesnia 2010 r. (Federalny Dziennik
Ustaw (BGBL) I s. 2074),
— ,StromNEV 2011” oznacza wersj¢ StromNEV zmieniong przez art. 7 ustawy z dnia 26 lipca 2011 r. (Federalny Dziennik Ustaw
(BGBL) I's. 1554),
— ,StromNEV 2014” oznacza wersj¢ StromNEV zmieniong przez art. 1 rozporzadzenia z dnia 14 sierpnia 2013 r. (Federalny
Dziennik Ustaw (BGBL.) I's. 3250).
W sieci elektrycznej zasadniczo musi panowaé réwnowaga pomigdzy doprowadzaniem a poborem energii elektrycznej. Rozbieznosci
moga wystapi¢ wtedy, gdy faktyczne zuzycie rézni si¢ od prognozowanego zuzycia, w przypadku awarii w elektrowni lub naglego
ostabienia wiatru badZ mniejszego promieniowania stonecznego. Operatorzy sieci przesylowych odpowiadaja za ciagle utrzymywanie
wspomnianej réwnowagi sieciowej, dostarczanie dodatkowej energii elektrycznej do sieci, gdy zuzycie energii jest wyzsze od faktycznie
dostarczanej ilosci energii, a takze za dopilnowanie ograniczenia wytwarzania energii lub zwigkszenie zuzycia, gdy zuzycie energii jest
nizsze od dostarczanej ilosci energii. Poniewaz nie jest fatwo magazynowa¢ energie elektryczng, operatorzy sieci przesytlowych musza
zapewnic¢ bardzo szybki dostep (w ciagu zaledwie kilku sekund lub minut) do energii dodatniej lub ujemnej. W tym celu operatorzy sieci
przesylowych pozyskuja rezerwy (nazywane réwniez zasilaniem regulacyjnym). W Niemczech rozrdznia si¢ trzy rodzaje rezerw: a)
rezerwa regulacji pierwotnej musi zosta¢ udostgpniona operatorom sieci przesylowych w ciggu 30 sekund po zgloszeniu zadania; b)
rezerwa regulacji wtornej musi zosta¢ udostgpniona w ciagu pigciu minut; oraz ¢) rezerwa minutowa (nazywana réwniez rezerwa
regulagji trzeciorzedowej) musi zosta¢ udostgpniona w ciggu 15 minut (zob. strona internetowa BNetzA: https://www.smard.
de/blueprint/servlet/page/home/wiki-article/446/396).
Powtarzanie procedury rozdzialu obcigzen (re-dispatch) jest przeprowadzane w ramach zarzadzania ograniczeniami przesylowymi.
Ograniczenie przesylowe powstaje wtedy, gdy wytworzona ilo$¢ energii przekracza zdolno$¢ wytwoércza elementéw sieci, ktére sa
polaczone z miejscami zuzycia za pomocy instalacji wytwarzajacych energie elektryczng. Ograniczajac dostarczanie mocy czynnej do
jednej lub wigcej elektrowni z jednej strony ograniczenia przesylowego oraz zwigkszajac je z drugiej strony, mozna przeciwdziataé
ograniczeniu przesylowemu i jednocze$nie utrzymywaé ogdlne zasilanie sieci mocg czynng w duzej mierze na stalym poziomie.
W przypadku powtarzania procedury rozdzialu obcigzen (re-dispatch) operatorzy sieci przesylowych zadaja od elektrowni
dostosowania zasilania swoich sieci mocg czynna, aby uniknag¢ ograniczen przesylowych lub je zlikwidowal. Jezeli operatorzy sieci
przesylowych zazadaja powtdrzenia wspomnianej procedury, musza zaplaci¢ elektrowniom rekompensate (https:/[www.
bundesnetzagentur.de/DE/Sachgebiete/ElektrizitactundGas/Unternechmen_
Institutionen/Versorgungssicherheit/Engpassmanagement/Redispatch/redispatch-node.html).

—
<

—
-
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(12)

(13)

niezbednej do wyrdwnania strat sieciowych (). Koszty roczne sa ustalane na podstawie rachunkéw zyskow
i strat poszczeg6lnych operatordw sieci energii elektrycznej (§ 4 StromNEV 2011). Obejmujg one nie tylko
koszty rzeczowe i osobowe, lecz takze odsetki za kapital obcy (§ 5 StromNEV 2011), amortyzacje (§ 6
StromNEV 2011), oprocentowanie kapitalu wlasnego wykorzystywanego przez operatoréw sieci energii
elektrycznej (§ 7 StromNEV 2011) oraz podatki (§ 8 StromNEV 2011). Od kosztéw obstugi sieci nalezy odliczy¢
przychody takie jak koszty przylaczenia do sieci oraz dotacje (§ 9 StromNEV). Na potrzeby pokrycia kosztow
pomiarowych, ktore nie s3 zawarte w kosztach obstugi sieci, pobierana jest oddzielna optata. Koszty powigzane
z poborem energii bilansujgcej (') réwniez nie sg zawarte w kosztach obslugi sieci; s3 one pobierane odrebnie od
uzytkownikéw odpowiedzialnych za konkretne rozbieznosci.

Calkowite koszty roczne powigzane z obslugg sieci sa nastgpnie przyporzadkowywane do poszczegdlnych
pozioméw sieci (sieci wysokiego napiecia, poziomu transformacji, sieci $redniego napigcia, sieci niskiego
napiecia). Zalagcznik 2 do StromNEV 2011 zawiera wykaz tych pozioméw sieci.

Kolejny krok ustalania oplat za uzytkowanie sieci polega na okresleniu oplat za uzytkowanie sieci na podstawie
catkowitych kosztow rocznych powiazanych z obstuga sieci. Oblicza si¢ je w odniesieniu do kazdego poziomu
napiecia (poczawszy od wysokiego napiecia az po niskie napiecie). Najpierw oblicza si¢ tak zwane specyficzne
koszty roczne najwyzszego poziomu napigcia na podstawie ilorazu catkowitych kosztéw rocznych i najwyzszego
obcigzenia rocznego tego poziomu w tym samym czasie, poniewaz najwyzsze obcigzenie roczne uznaje si¢ za
istotny czynnik kosztowy. Specyficzne koszty roczne sa wyrazone w EURkW. Za pomoca opisanej w motywie
14 funkcji réwnoczesnosci specyficzne koszty roczne poszczegdlnych pozioméw sieci sg przerzucane na ceng za
pobdr (w EUR/kW) i ceng za jednostke zuzytej energii elektrycznej (w EUR/kWh). Taka samg zasade stosuje si¢
w odniesieniu do kolejnych pozioméw napigcia. Catkowite koszty roczne kolejnego poziomu napigcia skladajg
si¢ jednak z pierwotnych kosztéw danego poziomu i przerzucanych dalej kosztéw nadrzednego poziomu
napigecia w strukturze sieciowej. Koszty przerzucane odpowiadaja catkowitym kosztom nadrzednego poziomu
napiecia w strukturze sieciowej pomniejszonym o oplaty za uzytkowanie sieci wniesione przez uzytkownikéw
sieci (bezposrednio podigczonych do danego poziomu napigcia odbiorcéw koficowych i dostawcéw energii
elektrycznej). Ponizszy wykres 1 przedstawia przerzucanie kosztéw, o ktérym mowa. W sieci, w ktérej energia
elektryczna plynie z najwyzszego do najnizszego poziomu napigcia, uzytkownicy sieci muszg pokrywaé koszty
obstugi poziomu sieci, do ktdrego sa podiaczeni, jak réwniez cze$¢ kosztéw obstugi sieci nadrzednych w calej
strukturze sieciowej, poniewaz réwniez te sieci sa wykorzystywane do transportowania energii do tych
uzytkownikow.

Wykres 1
Przerzucanie koszt6w obstugi sieci w ramach ustalania oplat za uzytkowanie sieci (')
HS
| J
; 1
HS/MS
\ J
g !
MS
x ;
T :
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i I
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: T ;
Rolled-over costs Costs of the level Revenues of the level

() Na rysunku HS oznacza wysokie napigcie, MS — $rednie napigcie, NS — niskie napigcie, HS/MS — podstacje,
w ktorej wysokie napigcie jest przeksztalcane na $rednie napigcie, oraz MS/NS — podstacje, w ktérej Srednie

(°) Podczas transportu energii elektrycznej cz¢$¢ z niej zostaje utracona, w zwigzku z czym do sieci musi zosta¢ dostarczona dodatkowa
energia, aby ilos¢ energii pozostata si¢ na statym poziomie w poréwnaniu do pierwotnie dostarczonej iloéci.

(") Wladze niemieckie wyjasnily, ze w przypadku kosztéw powiazanych z pozyskiwaniem energii bilansujacej nalezy wprowadzié
rozrdznienie pomigdzy kosztami zwigzanymi z rezerwami oraz kosztami, ktére wiazg si¢ z faktycznym udostgpnianiem dodatniej lub
ujemnej energii bilansujacej. Instalacje funkcjonujace w ramach rezerw otrzymuja wynagrodzenie za swoja dostepnos$é. W przypadku
faktycznego udostgpnienia energii na zadanie operatora sieci przesylowej otrzymujg one dodatkowe wynagrodzenie za dostarczona
energi¢. Koszty faktycznie dostarczonej (dodatniej lub ujemnej) energii sa pobierane bezposrednio od operatora odpowiedzialnego za
brak réwnowagi.
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napigcie jest przeksztalcane na niskie napiecie. Zrédto: Komisja, w oparciu o przekazany przez Niemcy opis
okolicznosci oraz w uzupelnieniu o informacje przedstawione na rys. 1 sprawozdania federalnej agencji
ds. systematyki oplat za uzytkowanie sieci elektrycznej z grudnia 2015 r.: https://[www.bundesnetzagentur.
de/SharedDocs/Downloads/DE/Sachgebiete/Energie/Unternechmen_
Institutionen/Netzentgelte/Netzentgeltsystematik/Bericht_Netzentgeltsystematik_12-2015.pdf?__blob=
publicationFile&v=1.

(14)  Aby podczas przydziatu kosztéw poszczegblnym uzytkownikom sieci — jak wymaga tego § 16 ust. 1 StromNEV
— odzwierciedli¢ koszty faktycznie poniesione przez tych uzytkownikéw, stosuje si¢ funkcje réwnoczesnosci dla
danego poziomu napiecia. Funkcja réwnoczesnosci, o ktérej mowa w motywie 13, jest opisana w § 16 ust. 2
StromNEV i w zalgczniku 4 do StromNEV 2011. Funkcja ta przyporzadkowuje do kazdego pojedynczego
poboru stopien réwnoczesnosci od 0 do 1. Stopiefi réwnoczesnosci, ktory opiera si¢ na danych historycznych,
okresla, Ze pojedynczy pobér danego uzytkownika przyczynia si¢ do maksymalnego obcigzenia rocznego danego
poziomu sieci. Maksymalne obcigzenie roczne sieci jest waznym czynnikiem determinujacym koszty obshugi
sieci, poniewaz jest istotne dla projektowania sieci, w ktdrej energia elektryczna przeplywa od najwyzszego do
najnizszego poziomu napiecia. Celem funkcji rownoczesnosci jest zapewnienie, ze uzytkownicy sieci, w ktérych
przypadku istnieje wigksze prawdopodobienstwo udzialu w maksymalnym obcigzeniu rocznym, placg wyzsza
ceng za moc. Za uzytkownikéw danego poziomu sieci uznaje si¢ zaréwno uzytkownikéw podlaczonych
bezposrednio do poziomu wysokiego napiecia, jak i uzytkownikéw podlaczonych do kolejnych pozioméw sieci.
W systemie wspéirzednych sg podane stopnie réwnoczesnosci wszystkich uzytkownikéw poszczegdlnych
pozioméw sieci (0§ y) w polaczeniu z konkretng liczbg godzin uzytkowania (0§ x). Z takiego ukladu wynika
funkcja réwnoczesnosci. Ta stala funkcja sklada si¢ z dwdch sekeji liniowych, ktére przecinaja si¢ w jednym
punkcie (punkcie zgiecia (*!)) przy 2 500 godzinach uzytkowania rocznie (). Na podstawie funkcji
réwnoczesnosci mozna okresli¢ ceng za pobér (ceng za moc) (%) (w EUR/kW) i ceng za jednostke zuzytej energii
elektrycznej (ceng za robocizng) (**) (w EUR/kWh).

(15) Przy obliczaniu oplat za uzytkowanie sieci operatorzy sieci musza réwniez uwzgledni¢ gérng granice
przychodéw okreslong przez federalng agencje ds. sieci (dalej: ,BNetzA”) (wiecej informacji na temat dopusz-
czalnej gérnej granicy przychodéw zob. réwniez motyw 43). W praktyce goérna granica przychodéw, ktorg
okresla si¢ poprzez pordéwnanie z innymi operatorami sieci, prowadzi do tego, ze nie mozna wyréwnaé wysokich
kosztow, ktore wynikaja z brakéw w wydajnosci, oplatami za uzytkowanie sieci. Zatem jej celem jest zwigkszenie
wydajnosci operatoréw sieci. W przypadku zmiany gérnej granicy przychodéw, ktéra powodowalaby obnizenie
oplat za uzytkowanie sieci, operator sieci jest zobowigzany do dostosowania swoich oplat sieciowych (§ 17 ust. 2
rozporzadzenia dotyczacego regulacji zachet dla sieci dostaw energii ,ARegV 2011”7 (**)).

(") Niemcy wyjasnily, ze punkt zgiecia przy 2 500 godzinach uzytkowania jest co prawda punktem standardowym, ale zostal okreslony na
podstawie empirycznych obserwacji. Z empirycznego punktu widzenia funkcja réwnoczesnosci nie jest opisana poprzez catkowicie
liniowy przebieg, lecz stosunkowo silny wzrost do okoto 2 500 godzin uzytkowania wykazuje nastgpnie tendencje¢ spadkowa po
punkcie zgigcia. Prowadzi to do utworzenia dwéch réznych sekeji funkeji rtéwnoczesnosci i tym samym do czterech réznych pozycji
oplat: jedna cena za moc i robocizng jest przeznaczona dla uzytkownikéw wykazujacych ponizej 2 500 godzin uzytkowania oraz jedna
cena za moc i robocizne jest przeznaczona dla uzytkownikéw wykazujacych powyzej 2 500 godzin uzytkowania. Jedyna alternatywa
bylaby wklesta krzywa funkcji rownoczesnosci, ale oznaczatoby to, ze dla kazdego uzytkownika sieci w Niemczech nalezy obliczy¢
indywidualng ceng za robocizne (poniewaz wzrost krzywej zmienia si¢ w kazdym punkcie krzywej). Przyczyniloby sie to jednak do
znacznego zwickszenia obcigzenia administracyjnego zwigzanego z ustalaniem oplat za uzytkowanie sieci w Niemczech, spowolnienia
ich obliczania oraz ograniczenia przejrzystosci i przewidywalnosci oplat za uzytkowanie sieci.

Przyktad funkcji réwnoczesnosci jest przedstawiony w sprawozdaniu federalnej agengji ds. systematyki oplat za uzytkowanie sieci
elektrycznej (stan na grudzie 2015 r.):
https:/[www.bundesnetzagentur.de/SharedDocs/Downloads/DE/[Sachgebiete/Energie/Unternehmen_
Institutionen/Netzentgelte/Netzentgeltsystematik/Bericht_Netzentgeltsystematik_12-2015.pdf?__blob=publicationFile&v=1

Cen¢ za moc oblicza si¢ poprzez pomnozenie konkretnych kosztéw rocznych danego poziomu sieci przez warto$¢ funkcji
réwnoczesnoéci przy 0 lub 2 500 godzin uzytkowania (dla uzytkownikow wykazujacych ponizej lub powyzej 2 500 godzin
uzytkowania). Na przyklad firma Amprion zastosowala w 2017 r. nastgpujaca ceng za moc dla poziomu wysokiego napigcia:

<2 500 godzinfrok > 2 500 godzin/rok
6,3 EUR/kWa 36,55 EUR/kWa

(") Cene za robocizne oblicza si¢ poprze pomnozenie konkretnych kosztéw rocznych danego poziomu sieci przez nachylenie funkcji
réwnoczesnosci do jej punktu zgiecia przy 2 500 godzin uzytkowania (dla uzytkownikéw wykazujacych ponizej 2 500 godzin
uzytkowania) lub przez nachylenie funkcji réwnoczesnosci za jej punktem zgiecia (dla uzytkownikéw wykazujgcych powyzej
2 500 godzin uzytkowania). Na przyklad firma Amprion zastosowala w 2017 r. nastgpujaca ceng za robocizng dla poziomu
wysokiego napiecia:

<2 500 godzinfrok > 2 500 godzin/rok
1,512 centa/kWh 0,302 centa/kWh

Rozporzadzenie z dnia 29 paZzdziernika 2007 r., Federalny Dziennik Urzedowych (BGBL) I's. 2529. Rozporzadzenie ARegV bylo

wielokrotnie zmieniane od 2007 r. Niniejsza decyzja ogélnie odnosi si¢ do ,ARegV”, jezeli przedmiotowy przepis nie byt

przedmiotem réznych zmian. W przypadku gdy przedmiotowy przepis zostal zmieniony, niniejsza decyzja zawiera wyrazne

odniesienie do konkretnej wersji ARegV:

— .ARegV 2011” oznacza wersje ARegV zmieniong przez art. 5 ustawy z dnia 28 lipca 2011 r. (Federalny Dziennik Ustaw (BGBL)
I's. 1690).

(12

N

(13

-

(15

N
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(16) Metoda opisana powyzej w motywach 11-15 jest wykorzystywana do okreslania oplat za uzytkowanie sieci dla
wigkszosci uzytkownikéw sieci zgodnie z zasadg przyporzadkowania wedlug celu. § 19 StromNEV reguluje, ktére
oplaty za uzytkowanie sieci musza uiszcza¢ tak zwani nietypowi uzytkownicy sieci, ktérych profil poboru
i obcigzenia znacznie rézni si¢ od odnosnego profilu innych uzytkownikéw, zgodnie z zasada przyporzad-
kowania wedlug celu (§ 24 zdanie pierwsze pkt 3 EnWG 2011). Tytul § 19 StromNEV brzmi ,Szczegdlne formy
uzytkowania sieci”.

(17) W § 19 ust. 2 StromNEV zdefiniowane sg dwie grupy nietypowych uzytkownikoéw sieci. Pierwsza grupa
obejmuje uzytkownikow, ktorych wklad maksymalny znacznie i w przewidywalny sposéb rézni sie od rocznego
obcigzenia maksymalnego pozostalych uzytkownikéw sieci podlaczonych do tego samego poziomu sieci w tym
samym czasie (§ 19 ust. 2 zdanie pierwsze StromNEV). Z reguly sa to uzytkownicy sieci, ktérzy systematycznie
zuzywajg energie elektryczng poza godzinami szczytowymi, poniewaz na przyklad korzystaja z urzadzen
w godzinach nocnych. Ta pierwsza kategoria nietypowych uzytkownikéw sieci jest dalej okreslana jako ,odbiorcy
na podstawie § 19 ust. 2 zdanie pierwsze StromNEV”. Druga grupa obejmuje uzytkownikéw sieci wykazujacych
roczny pobdr energii elektrycznej na poziomie co najmniej 7 000 godzin uzytkowania (*%) i ponad 10 gigawato-
godzin (GWh) (§ 19 ust. 2 zdanie drugie StromNEV). Ta druga kategoria nietypowych uzytkownikéw sieci jest
dalej okreslana jako ,duzi odbiorcy energii elektrycznej”.

(18) Przed zmiang na mocy art. 7 ustawy z dnia 26 lipca 2011 r., ktéra jest szczegblowo opisana w sekcji 2.2, § 19
ust. 2 StromNEV w wersji zmienionej ustawa z dnia 3 wrzeSnia 2010 r. (dalej: ,StromNEV 2010” (V)
przewidywal, ze zaréwno odbiorcy, o ktérych mowa w § 19 ust. 2 zdanie pierwsze StromNEV, jak i duzi
odbiorcy energii elektrycznej powinni uiszczaé indywidualne oplaty za uzytkowanie sieci, tak samo jak wyraznie
przewiduje podstawa prawna w § 24 zdanie pierwsze pkt 3 EnWG 2011 (zob. motyw 7).

(19) Te indywidualne oplaty za uzytkowanie sieci powinny uwzglednia¢ pobér nietypowych uzytkownikéw sieci.
Zgodnie z § 19 ust. 2 zdanie trzecie StromNEV 2010 indywidualna oplata za uzytkowanie sieci powinna
odzwierciedla¢ wklad nietypowego uzytkownika sieci na rzecz obnizenia lub unikniecia zwigkszenia kosztéw
obstugi sieci. W tym celu agencja BNetzA udostgpnita w 2010 r. wytyczne (**), w ktérych zostala okreslona
.metoda Sciezki fizycznej” stuzgca do okreslania kosztéw obstugi sieci powodowanych przez duzych odbiorcéw
energii elektrycznej i tym samym réwniez indywidualnych optat za uzytkowanie sieci, naleznych od tych
odbiorcoéw. Sciezka fizyczna stuzy do okre$lania ,niezaleznych kosztéw” konkretnego uzytkownika sieci.
Obliczane sa przy tym koszty fikcyjnej bezposredniej linii przesylowej na podstawie juz istniejacych tras, od
punktu podigczenia do sieci do odpowiedniej elektrowni bedgcej punktem odniesienia, na podstawie kosztow
kapitalowych i kosztéw eksploatacji tej czesci sieci, ktora jest wykorzystywana do podlaczenia duzego odbiorcy
energii elektrycznej do najblizszej elektrowni, ktéra jest w stanie pokry¢ jego cale zapotrzebowanie. Do tego
dochodzg koszty uslug systemowych, z ktérych ewentualnie skorzystat duzy odbiorca energii elektrycznej (*%).

(20)  § 19 ust. 2 zdanie drugie StromNEV 2010 stanowit jednak, Ze zaréwno odbiorcy, o ktérych mowa w § 19 ust. 2
zdanie pierwsze StromNEYV, jak i duzi odbiorcy energii elektrycznej musza uiszcza¢ minimalng oplate wynoszaca
20 % opublikowanej oplaty za uzytkowanie sieci, tzn. indywidualna oplata za uzytkowanie sieci, ktéra zostala
obliczona na podstawie wkladu nietypowego uzytkownika sieci na rzecz obnizenia lub uniknigcia zwigkszenia
kosztéw obslugi sieci, nie mogla wynosi¢ mniej niz 20 % opublikowanej oplaty za uzytkowanie sieci. Niemcy
wyjasnily, ze celem tej minimalnej oplaty jest zapewnienie, aby réwniez nietypowi uzytkownicy sieci uiszczali
minimalng oplate za funkcjonowanie sieci publicznej, do ktdrej sg podlaczeni. W szczegdlnosci w odniesieniu do
duzych odbiorcéw energii elektrycznej Niemcy zauwazyly, ze okreSlone na podstawie Sciezki fizycznej oplaty za
uzytkowanie sieci przez duzego odbiorce energii elektrycznej, ktéry jest zlokalizowany w bezposrednim
sgsiedztwie elektrowni podstawowego obcigZenia (*), moga zblizy¢ si¢ do zera. Duzi odbiorcy

(*) Wymog dotyczacy 7 000 godzin uzytkowania obowiazywal na podstawie StromNEV 2010 od dnia 1 stycznia 2011 r., czyli jeszcze
przed wprowadzeniem catkowitego zwolnienia duzych odbiorcow energii elektrycznej z oplat za uzytkowanie sieci. Przed ta zmiang
wymog ten dotyczyt 7 500 godzin uzytkowania.

(") Zob. przypis 5.

(") BNetzA, wytyczne dotyczace zatwierdzania indywidualnych oplat za uzytkowanie sieci zgodnie z § 19 ust. 2 zdania pierwsze i drugie
StromNEV od 2011 1. (29.9.20101.).

(") Ustugi systemowe to ustugi, ktére $wiadczy operator sieci, aby zachowa¢ rownowagg sieci. Do najwazniejszych ustug sieciowych zalicza
si¢ rezerwy, powtarzanie procedury rozdzialu obcigzen (re-dispatch) oraz energi¢ wykorzystywang do wyréwnania strat sieciowych.

(*) Elektrownia podstawowego obcigzenia to elektrownia, ktéra z reguly przez caly rok dostarcza energie elektryczng w ciagly sposéb
i musi wytwarza¢ okreslong minimalng ilo$¢ energii elektrycznej. Tego rodzaju elektrownie s3 wylaczane tylko podczas konserwacji,
ulepszania lub remontu. Wedtug danych przedstawionych przez niektére zainteresowane strony, elektrownie podstawowego
obcigzenia osiaggaja zwykle 7 500 godzin uzytkowania rocznie. Wigkszo$¢ z nich to elektrownie jadrowe, elektrownie na wegiel
brunatny i elektrownie wodne, a w pewnym stopniu réwniez elektrownie na wegiel kamienny. Rozréznia si¢ elektrownie Sredniego
obcigzenia (gtéwnie elektrownie na wegiel kamienny i elektrownie z turbing gazowa), ktére osiagaja od 3 000 do 5 000 godzin
uzytkowania rocznie, oraz elektrownie maksymalnego obciazenia (gléwnie elektrownie szczytowo-pompowe, elektrownie z turbing
gazowy i elektrownie wykorzystujace rope naftowa), ktére osiagaja okoto 1 000 godzin uzytkowania rocznie. BNetzA uznaje
elektrownie jadrowe, elektrownie wodne i elektrownie na wegiel brunatny za elektrownie podstawowego obciazenia. Elektrownie na
wegiel kamienny réwniez mozna uzna¢ za elektrownie podstawowego obcigzenia, ale tylko wtedy, gdy ich $rednia dostepnosc¢ jest
pomniejszona o wspdlczynnik 0,8 (zob. wytyczne dotyczace zatwierdzania indywidualnych ustalefi w sprawie oplat za uzytkowanie
sieci na podstawie § 19 ust. 2 zdania pierwsze i drugie StromNEV, sekcja 1.3.2.2.1). Elektrownie na wegiel kamienny moga by¢ uwazane
za elektrownie podstawowego obciazenia, ale tylko do 80 %.

<=
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energii elektrycznej mimo wszystko korzystajg z sieci ogélnego zaopatrzenia i oferowanych przez nig
bezpiecznych dostaw energii elektrycznej. Oplata minimalna uwzglednia fakt, ze Sciezka fizyczna umozliwia
jedynie zblizenie si¢ do indywidualnych kosztéw obslugi sieci.

2.2. CALKOWITE ZWOLNIENIE Z OPLAT ZA UZYTKOWANIE SIECI W LATACH 2011-2013

(21) W mysl zmiany wprowadzonej na mocy art. 7 ustawy z dnia 26 lipca 2011 r. (dalej: ,StromNEV 2011” (*!)),
ktéra to zmiana weszla w zycie w dniu 4 sierpnia 2011 r., lecz obowigzywala z mocg wsteczna od dnia
1 stycznia 2011 r., indywidualne oplaty za uzytkowanie sieci dla duzych odbiorcéw energii elektrycznej zostaly
zniesione i zastapiono je calkowitym zwolnieniem z oplat za uzytkowanie sieci. Indywidualne oplaty za
uzytkowanie sieci, pobierane od odbiorcéw zgodnie z § 19 ust. 2 zdanie pierwsze StromNEV, zostaly utrzymane,
tak samo jak zobowigzanie tych odbiorcéw do zaplaty co najmniej 20 % opublikowanej oplaty za uzytkowanie
sieci.

(22) Zgodnie z § 19 ust. 2 zdanie drugie StromNEV 2011 odbiorcéw koncowych nalezy zwolni¢ z oplat za
uzytkowanie sieci, jezeli ich roczny pobér energii elektrycznej z sieci osigga co najmniej 7 000 godzin
uzytkowania i przekracza 10 GWh. Zwolnienie to (dalej: ,catkowite zwolnienie”) jest przedmiotem zaréwno
decyzji o wszczgciu postgpowania, jak i niniejszej decyzji.

(23) Warto$¢ progowa wynoszaca 7 000 godzin uzytkowania jest dla duzych odbiorcéw energii elektrycznej o tyle
charakterystyczna, ze moze zosta¢ osiggnigta tylko wtedy, gdy odbiorca koncowy prawie caly czas jest
podlaczony do sieci przy uzyciu takiej samej mocy. Czas uzytkowania (wyrazony w pelnych godzinach
uzytkowania) jest zdefiniowany w §2 ust. 2 StromNEV jako iloraz pracy rocznej i rocznego obcigzenia
maksymalnego danego uzytkownika sieci.

(24)  Zgodnie z § 19 ust. 2 zdanie trzecie StromNEV 2011 zwolnienie przewidziane w zdaniu drugim moglo zostaé
udzielone dopiero wtedy, gdy wlasciwy organ regulacyjny (agencja BNetzA (*?) lub krajowy organ regulacyjny)
skontrolowal spelnienie odpowiednich warunkéw prawnych. Po przeprowadzeniu takiej kontroli BNetzA lub
krajowy organ regulacyjny udzielal zezwolenia, na ktérego podstawie duzy odbiorca energii elektrycznej byt
catkowicie zwolniony od dnia 1 stycznia 2011 r. (o ile na ten dzien spelnial wszystkie warunki), na czas
nieokreslony (o ile rowniez dalej spelnial wszystkie warunki), z uiszczania oplat za uzytkowanie sieci.

(25) Calkowite zwolnienie z oplat za uzytkowanie sieci doprowadzilo do spadku przychodéw operatoréw sieci. Te
strate finansowa wyréwnuje si¢ od 2012 r. za pomocg specjalnej doplaty (zob. sekcja 2.4). Jednak w 2011 r. nie
istniala jeszcze zadna specjalna doplata i strat¢ finansowa poniesiong w 2011 r. musieli pokry¢ operatorzy sieci.

(26)  Calkowite zwolnienie zostato zniesione w dniu 1 stycznia 2014 r. na mocy zmiany (**) StromNEV.

2.3. BENEFICJENCI POMOCY I KWOTA POMOCY

(27)  Wladze niemieckie przedlozyly tymczasowy liste przedsigbiorstw, ktdre byly uprawnione do zwolnienia na mocy
§ 19 ust. 2 zdanie drugie StromNEV 2011. Jak wynika z tych informacji, w latach 2011-2013 z oplat za
uzytkowanie sieci zostalo zwolnionych ponad 200 przedsigbiorstw na mocy § 19 ust. 2 zdanie drugie StromNEV
2011. Znaczna wigkszo§¢ tych przedsigbiorstw pochodzita z réznych branz przemystu przetworczego,
w szczegblnosci z przemystu chemicznego (w tym réwniez producenci gazéw przemystowych), przemystu
papierniczego, tekstylnego, stalowego, naftowego, szklarskiego i1 metali niezelaznych. Jedynie w  kilku
przypadkach udzielono catkowitego zwolnienia przedsigbiorstwom z branzy ustugowej (np. w obszarze hostingu
witryn internetowych). Byly to przedsigbiorstwa posiadajace duze centra obliczeniowe.

(*) Zob. takze przypis 6.

(**) BNetzA jest organem federalnym dzialajgcym z ramienia Federalnego Ministerstwa ds. Gospodarki i Energii. Przede wszystkim dba
o przestrzeganie ustawy o telekomunikacji (TKG), ustawy Prawo pocztowe (PostG) i ustawy o gospodarce energetycznej (EnWG) oraz
odno$nych rozporzadzen w celu zagwarantowania liberalizacji rynkéw telekomunikacji, ustug pocztowych i energii. Poza tym BNetzA
odpowiada za regulacj¢ kolejnictwa. We wszystkich tych obszarach regulacyjnych BNetzA czuwa nad zapewnieniem niedyskryminu-
jacego i oferowanego na przejrzystych warunkach dostepu do sieci oraz sprawdza uiszczanie oplat za uzytkowanie sieci. Aby osiagnaé
swoje cele, BNetzA dysponuje skutecznymi procedurami i instrumentami, ktére obejmujg réwniez prawa do informagji i prawa do
prowadzenia dochodzefi, stopniowe mozliwosci stosowania sankgji oraz prawo do wydawania decyzji regulacyjnych. Rada BNetzA
sktada si¢ z 16 cztonkéw Bundestagu i 16 przedstawicieli Bundesratu; przedstawiciele Bundesratu muszg by¢ czlonkami rzadu
krajowego lub reprezentowaé go na poziomie politycznym. Czlonkowie i zastepcy czlonkéw rady sa powolywani na wniosek
Bundestagu i Bundesratu przez rzad federalny (§ 5 ustawy o Federalnej Agengji ds. Sieci Elektrycznych, Gazowych, Telekomunika-
cyjnych, Pocztowych i Kolejowych z dnia 7 lipca 2005 r., Federalny Dziennik Ustaw (BGBL.) I's. 1970). BNetzA kieruje przewodniczgcy
i dwoch wiceprzewodniczacych. Sa oni powolywani na wniosek rady przez rzad federalny (§ 3 ustawy o Federalnej Agencji ds. Sieci
Elektrycznych, Gazowych, Telekomunikacyjnych, Pocztowych i Kolejowych z dnia 7 lipca 2005 r., Federalny Dziennik Ustaw (BGBI.)
I's. 1970). Mianuje ich prezydent Niemiec. BNetzA nie jest jednak jedynym organem regulacyjnym w Niemczech. W niektérych krajach
zwigzkowych funkcjonujg osobne organy regulacyjne (krajowe organy regulacyjne).

(*) Art. 1 rozporzadzenia z dnia 14 sierpnia 2013 r. zmieniajacego rozporzadzenia w obszarze prawa dotyczacego gospodarki energe-
tycznej (Federalny Dziennik Ustaw (BGBL.) I's. 3250).
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(28) Wedtug szacunkéw przekazanych przez wladze niemieckie przychody, ktére operatorzy sieci utracili ze wzgledu
na catkowite zwolnienie duzych odbiorcéw energii elektrycznej z oplat za uzytkowanie sieci w latach 2011-2013
w poréwnaniu do sytuacji, w ktorej odbiorcy ci uiszczaliby normalne oplaty, wynosza okolo 900 mln EUR.
Straty sa jednak prawdopodobnie nizsze, poniewaz operatorzy sieci przy obliczaniu oplat za uzytkowanie sieci
w 2011 r. zwykle uwzgledniali fakt, ze duzi odbiorcy energii elektrycznej musieli uiszcza¢ indywidualne oplaty
za uzytkowanie zgodnie z § 19 ust. 2 StromNEV 2010. Oszacowanie tych strat utrudnia jednak fakt, ze prog, od
ktérego przedsigbiorstwo musialo uiszczaé indywidualng oplate za uzytkowanie sieci, zmienit si¢ od dnia
1 stycznia 2011 r. (7 000 zamiast 7 500 godzin uzytkowania) oraz ze dla okre$lonych duzych odbiorc6w energii
elektrycznej indywidualne oplaty za uzytkowanie sieci mogly nie by¢ dostatecznie atrakcyjne, poniewaz
w zaleznoSci od lokalizacji i innych czynnikéw, ktére wplywaja na obliczanie indywidualnych oplat za
uzytkowanie sieci, nie doprowadzilyby one do zadnego znacznego obnizenia oplat za uzytkowanie sieci
naleznych od tych odbiorcéw.

2.4. MECHANIZM FINANSOWANIA
2.4.1. MECHANIZM FINANSOWANIA OPISANY W § 19 STROMNEV 2011

(29) Poniewaz duzi odbiorcy energii elektrycznej zwolnieni z oplat za uzytkowanie sieci byli podlaczeni do réznych
poziomoéw sieci, zwolnienie doprowadzito do zmniejszenia przychodéw zar6wno operatoréw sieci przesylowych,
jak 1 operatorow sieci dystrybucyjnych. § 19 ust. 2 zdanie széste StromNEV 2011 naklada na operatoréw sieci
przesylowych obowigzek zwrécenia operatorom sieci dystrybucyjnych mniejszych przychodéw wynikajacych
z catkowitego zwolnienia. Z powodéw, ktére sa szczegétowo omowione w sekeji 2.4.3, taki zwrot mial miejsce
dopiero od 2012 r. W 2011 r. przedmiotowe straty pokryli operatorzy sieci przesylowych i operatorzy sieci
dystrybucyjnych, do ktérych sieci byli podlaczeni duzi odbiorcy energii elektrycznej zwolnieni z oplat za
uzytkowanie sieci.

(30) Poza tym, zgodnie z § 19 ust. 2 zdanie siédme StromNEV 2011, operatorzy sieci przesylowych musieli
wyréwna¢ sume swoich platnosci na rzecz operatoréw sieci dystrybucyjnych, a takze musieli miedzy soba
wyréwnaé wlasne utracone przychody poprzez rozliczenie finansowe. Jezeli chodzi o dokladne zasady metody
rozliczeniowej, § 19 ust. 2 StromNEV 2011 zawieral odniesienie do § 9 wéwczas obowigzujacej ustawy
o kogeneracji (%) (dalej: , KWKG”), ktéry to przepis powinien mie¢ odpowiednie zastosowanie. Celem rozliczenia
byt podzial obcigzenia finansowego na poszczeg6lnych operatoréw sieci przesylowych, tak aby kazdy operator —
odpowiednio do ilosci energii elektrycznej, ktéra (bezposrednio lub posrednio) dostarcza odbiorcom konicowym
podiaczonym do jego sieci — ponosit jednakowe obcigzenie finansowe. W § 9 KWKG, o ktérym jest mowa
w § 19 ust. 2 zdanie si6dme StromNEV 2011, okre$lony byt mechanizm, wedtug ktérego operatorzy sieci
przesylowych otrzymywali za posrednictwem tak zwanej doptaty KWK rekompensate za dodatkowe koszty, ktore
wynikaly ze zobowigzan nalozonych na nich w KWKG, ktére nakazywaly wyplate dodatku na rzecz
podlaczonych do ich sieci operatoréw instalacji KWK oraz zwrot operatorom sieci dystrybucyjnych kosztéw,
ktére musieli oni ponie§¢ w wyniku wyplaty doplat na rzecz podlaczonych do ich sieci operatoréw instalacji
KWK (¥). Na podstawie analogicznego stosowania § 9 KWKG operatorzy sieci mogli wprowadzi¢ doplate, aby
otrzyma¢ rekompensat¢ za straty finansowe, ktére poniesli w wyniku catkowitego zwolnienia: operatorzy sieci
dystrybucyjnych musieli przekazywa¢ przychody z tej doplaty operatorom sieci przesytowych (*).

(31) Ponadto § 19 ust. 2 StromNEV 2011 stanowil, ze § 20 StromNEV 2011 stosuje si¢ analogicznie. Zgodnie z § 20
StromNEV 2011 operatorzy sieci musieli wykaza¢, przed opublikowaniem swoich oplat za uzytkowanie sieci, ze
przychody z tytutu takich oplat wystarcza na pokrycie zakladanych kosztéw.

(32) Od wejscia w zycie ARegV, za pomocy ktérego utworzono system regulacyjny, ktéry mial zachecaé operatorow
sieci do wydajniejszego zarzadzania siecig, oplaty za uzytkowanie sieci nie musza juz by¢ zatwierdzane przez
BNetzA (§ 23a EnWG). Zamiast tego § 32 ust. 1 pkt 1 ARegV 2011 stanowi, ze BNetzA musi zatwierdzi¢ gérne

(**) Ustawa o wsparciu kogeneracji z dnia 25 pazdziernika 2008 r. (Federalny Dziennik Ustaw (BGBL) I's. 2101). Ustawa ta zostala

zmieniona art. 11 ustawy o nowej organizacji ram prawnych na rzecz wsparcia wytwarzania energii elektrycznej ze Zrédet

odnawialnych z dnia 28 lipca 2011 r. (Federalny Dziennik Ustaw (BGBL) I 's. 1634. § 9 KWKG nie zostal zmieniony w okresie od dnia

1 stycznia 2011 r. do dnia 31 grudnia 2013 r. Ustawa KWKG zostala przeksztalcona w dniu 21 grudnia 2015 r. ustawg wprowadzajaca

nowg ustawe o kogeneracji (Federalny Dziennik Urzedowy (BGBL) I's. 2498); przewidziany w § 9 mechanizm rekompensaty zostal

jednak zachowany (w bardziej szczegétowej formie) i stal si¢ przedmiotem § 26-28 KWKG z dnia 21 grudnia 2015 r. Ustawa KWKG
zostala ostatecznie zmieniona ustawa o zmianie przepiséw dotyczacych wytwarzania energii elektrycznej w procesie kogeneracji

i dostaw wlasnych z dnia 22 grudnia 2016 r. (Federalny Dziennik Urzgdowy (BGBL.) I's. 3106).

Szczegblowy opis systemu rekompensaty okreslonego w § 9 KWKG, ktéry w wyniku zmiany na mocy ustawy o zmianie przepiséw

dotyczgcych wytwarzania energii elektrycznej w procesie kogeneracji i dostaw wlasnych z dnia 22 grudnia 2016 r. (Federalny Dziennik

Urzgdowy (BGBL) I's. 3106), znalazt si¢ w § 29 KWKG 2016, jest zawarty w sekcji 2.3 (nizsza doplata KWK) decyzji Komisji z dnia

23 maja 2017 r. w sprawie pomocy panstwa SA.42393 (2016/C) (ex 2015/N) udzielonej przez Niemcy na rzecz okreslonych

odbiorcow koncowych.

(*) Zob. w szczegdlnosci § 9 ust. 7 KWKG, ktory przewiduje wprowadzenie doplaty z tytulu zuzycia energii elektrycznej, ktéra jest
pobierana dodatkowo do oplat za uzytkowanie sieci, jak réwniez § 9 ust. 4 KWKG, ktéry uprawnia operatoréw sieci przesytowych do
wyrdwnania obcigzenia za posrednictwem operatoréw sieci dystrybucyjnych (tzn. stanowi, ze operatorzy sieci dystrybucyjnych muszg
przekazywacé przychody z doplaty operatorom sieci przesytlowych).

(25

-
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granice dopuszczalnych przychodéw catkowitych, ktére operator sieci moze uzyskaé z oplat za uzytkowanie
sieci. Zgodnie z § 17 ARegV 2011 te gérne granice przychodéw muszg zosta¢ uwzglednione przy ustalaniu
oplat za uzytkowanie sieci przez operatoréw sieci.

(33) Operatorzy sieci s3 jednak w dalszym ciagu zobowiazani do tego, aby przed opublikowaniem swoich oplat za
uzytkowanie sieci zapewnié, ze przychody z tytulu takich oplat wystarcza na pokrycie zakladanych kosztéw
(i jednoczesnie nie przekraczajg gornych granic przychodéw).

(34) Jak okre$lono w sekeji 2.4.2, agencja BNetzA wydala decyzje, aby w szczegdtowy sposéb uregulowaé utworzony
w 2012 r. system doplat. Jednak przepisy zawarte w § 19 ust. 2 zdania szoste i sibdme StromNEV 2011 nie
zostaly wdrozone w 2011 r, w zwigzku z czym kazdy operator sieci musial pokrywaé wlasne koszty (zob.
sekcja 2.4.3).

2.4.2. FINANSOWANIE ZA POMOCA ,DOPLATY Z § 19” OD 2012 R.

(35) Ramy prawne wyréwnania i obliczania mniejszych przychodéw wynikajacych z calkowitego zwolnienia zostaly
okreslone na mocy decyzji BNetzA z dnia 14 grudnia 2011 r. (¥) (dalej: ,decyzja BNetzA z dnia 14 grudnia
2011 r.”), ktora zostala wydana na podstawie § 29 ust. 1 EnWG i § 30 ust. 2 pkt 6 StromNEV 2011 (*). Na
podstawie tej decyzji operatorzy sieci dystrybucyjnych zostali zobowigzani do pobierania od odbiorcéw
koficowych doptaty — tak zwanej doplaty z § 19. Oprdcz tego agencja BNetzA zobowigzala operatoréw sieci
dystrybucyjnych do przekazywania co miesigc przychodéw z tej doplaty operatorom sieci przesylowych (zob.
réwniez § 9 ust. 5 KWKG, do ktérego odnosi si¢ § 19 ust. 2 zdanie siddme StromNEV 2011).

(36) Celem doplaty z § 19 bylo utworzenie mechanizmu finansowania umozliwiajacego przejrzysty i réwny podziat
obcigzenia finansowego wynikajacego ze stosowania § 19 ust. 2 StromNEV 2011, aby stworzy¢ jednakowe
warunki dla wszystkich odbiorcéw energii elektrycznej w catych Niemczech.

(37) Wysokos¢ doplaty z § 19 nie zostala obliczona przez BNetzA, lecz musieli ja co roku ustala¢ operatorzy sieci
przesylowych na podstawie metody okreslonej przez BNetzA. Oznacza to, ze operatorzy sieci przesytowych
musieli okresli¢ z jednej strony oczekiwany spadek przychodéw wynikajacy ze zwolnienia w poréwnaniu do
uiszczania pelnych oplat za uzytkowanie sieci oraz z drugiej strony oczekiwane zuzycie, aby ustali¢ wysoko$¢
doplaty z § 19 na kWh. W pierwszym roku obowigzywania zwolnienia (tzn. 2012 r.) agencja BNetzA okreslita
kwote, ktéra musiata zosta¢ pokryta poprzez doplate z § 19, na poziomie 440 mln EUR. Kwota ta stuzyla za
podstawe do obliczania doplaty. Z tej kwoty trzeba bylo przeznaczy¢ 300 mln EUR na rekompensate za
przychody utracone w wyniku catkowitego zwolnienia. Pozostale 140 mln EUR wykorzystano na pokrycie
mniejszych przychodéw, ktére wynikaly z indywidualnych oplat za uzytkowanie sieci przyznanych na podstawie
§ 19 ust. 2 zdanie pierwsze StromNEV 2011.

(38) Przed wprowadzeniem zmian StromNEV na mocy art. 7 ustawy z dnia 26 lipca 2011 r. mniejsze przychody,
ktére wynikaly z przyznania indywidualnych oplat za uzytkowanie sieci nietypowym uzytkownikom sieci,
zostaly wyréwnane oplatami za uzytkowanie sieci, o ile operator sieci byt efektywnie dzialajacym przedsie-
biorstwem, ktéry byl w stanie pokry¢é w ten sposéb swoje catkowite koszty zgodnie z ARegV. Poniewaz
operatorzy sieci juz wcze$niej wiedzieli, ze niektdérzy uzytkownicy beda placi¢ mniej, mogli uwzglednic ten fakt
podczas ustalania oplat za uzytkowanie sieci na podstawie § 20 StromNEV. Zgodnie z § 19 ust. 2 zdania szdste
i siddme StromNEV 2011 przychody utracone przez operatoréw sieci w wyniku wprowadzenia indywidualnych
oplat za uzytkowanie sieci dla odbiorcéw na podstawie § 19 ust. 2 zdanie pierwsze StromNEV i catkowitego
zwolnienia duzych odbiorcéw energii elektrycznej z oplat za uzytkowanie sieci musialy zostaé wyréwnane
poprzez specjalng doplate.

(39) Oprocz tego operatorzy sieci przesylowych, zgodnie z decyzjg BNetzA z dnia 14 grudnia 2011 r., musieli co
roku sprawdzaé wysoko§¢ faktycznego zapotrzebowania finansowego na kolejny rok. Jezeli przychody z doplaty
z § 19 przewyiszaly kwote, ktdra byla faktycznie niezbedna do zwrécenia operatorom sieci przesylowych
przychodéw utraconych w wyniku calkowitego zwolnienia i wyplaty rekompensaty na rzecz operatoréw sieci
dystrybucyjnych, wowczas nalezalo obnizy¢ doplate o dana rdéznice w nastgpnym roku. Jezeli przychody byly
niewystarczajace, wowczas doplata byla odpowiednio podwyzszana.

2.4.3. MECHANIZM FINANSOWANIA W 2011 R.

(40) W decyzji BNetzA z dnia 14 grudnia 2011 r. wyrazZnie okre$lono, ze przychody utracone w 2011 r. nie zostaly
pokryte za posrednictwem opisanego w motywie 30 mechanizmu wyréwnawczego i rozliczeniowego.

(41) Operatorzy sieci dystrybucyjnych nie byli zatem uprawnieni do uzyskania ze strony operatorow sieci
przesylowych rekompensaty za straty poniesione w 2011 r. Zaréwno operatorzy sieci dystrybucyjnych, jak
i operatorzy sieci przesytowych musieli pokry¢ te utracone przychody z whasnych srodkow.

(') BK8-11-024.

(*) § 29 ust. 1 EnWG uprawnia BNetzA do ustalenia konkretnych warunkéw i metod dostepu do sieci w drodze decyzji wiazacej dla
operatoréw sieci. § 30 ust. 2 pkt 6 StromNEV 2011 stanowi, ze taka decyzja moze dotyczy¢ w szczegSlnosci ustalania odpowiednich
oplat za uzytkowanie sieci.
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(42) Mogli oni wykazac te straty na swoich rachunkach do regulowania kwot (niem. Regulierungskonto), ktére zostaly
utworzone na podstawie ARegV.

(43) Jak okreslono w motywie 32, ARegV wprowadzilo system regulacyjny, ktéry powinien oferowaé operatorom
sieci zachety do wydajniejszego zarzadzania siecig, poniewaz podlegaja one gérnej granicy przychodéw
okreslonej przez BNetzA. Goérna granica przychodéw jest zatwierdzana na okres regulacyjny wynoszacy
maksymalnie pigc lat. Operatorzy sieci musza przekazywaé BNetzA, przed rozpoczeciem okresu regulacyjnego,
rézne dane ksiggowe (lacznie z kosztami i przychodami) na potrzeby okreslenia gérnej granicy przychodéw.
Goérna granica przychodéw, ktéra operator sieci moze uzyska¢ z tytulu oplat uiszczanych przez uzytkownikéw
sieci, jest zmieniana w trakcie piecioletniego okresu regulacyjnego z uwzglednieniem brakéw w wydajnosci
operatorow sieci, aby zacheci¢ ich do zwigkszenia swojej wydajnosci. Oznacza to, ze zatwierdzona gérna granica
przychodéw zmniejsza si¢ w trakcie okresu regulacyjnego. Wydajno$¢ operatoréw sieci jest okre$lana przed
rozpoczeciem kazdego okresu regulacyjnego za pomoca poréwnania wydajnoSci przeprowadzanego przez
BNetzA. Pierwszy okres regulacyjny trwal od 2009 do 2013 r. Drugi okres regulacyjny rozpoczat si¢ w 2014 r.
i zakonczyt w 2018 r.

(44) Dodatnia i ujemna réznica (*) pomiedzy zatwierdzong goérng granicg przychodéw a faktycznie uzyskanymi
przychodami jest ksiggowana na specjalnym rachunku do regulowania kwot (§ 5 ARegV), ktory jest
instrumentem rachunkowym zarzadzanym przez BNetzA, aby zacheci¢ operatoréw sieci do zwigkszenia swojej
wydajnosci.

(45) Pod koniec pigcioletniego okresu regulacyjnego 2009-2013 zrobiono bilans wyzszych i nizszych przychodéw.
Wynikajace z tego saldo dodatnie lub ujemne zostalo przeniesione na kolejny okres regulacyjny (§ 5 ust. 4
ARegV 2011) i rozlozone — w formie doplat lub znizek w kontekscie obowigzujacej gornej granicy przychodéw
— na pigé lat drugiego okresu regulacyjnego.

(46) Jezeli jednak przychody osiagniete w konkretnym roku okresu regulacyjnego przekraczaly zatwierdzong gérna
granice przychodéw o ponad 5 %, operatorzy sieci musieli dostosowaé swoje oplaty za uzytkowanie sieci (aby
unikna¢ poréwnywalnej sytuacji w kolejnym roku oraz zapobiec przesunigciu obnizenia oplat za uzytkowanie
sieci na nastgpny okres regulacyjny). Jezeli przychody osiggnigte w konkretnym roku okresu regulacyjnego byly
nizsze od goérnej granicy przychodéw o ponad 5 %, dany operator sieci mial prawo do dostosowania swoich
oplat za uzytkowanie sieci (aby uniknaé poréwnywalnej sytuacji w kolejnym roku oraz zapobiec naglemu
wzrostowi oplat za uzytkowanie sieci w nastepnym okresie regulacyjnym). W drugim przypadku operator sieci
mogt jednak sam zdecydowac, czy chee dostosowad oplaty za uzytkowanie sieci czy tez nie.

(47) W tym kontekscie operatorzy sieci musieli wyréwna¢ mniejsze przychody, ktére wynikaly z catkowitego
zwolnienia w 2011 r. W momencie analizy (*°) dotyczacej 2011 r. (ktéra zostala przeprowadzona w 2010 r.) nie
byly jeszcze znane Zadne informacje na temat calkowitego zwolnienia. Zatem catkowite zwolnienie nie moglo
zosta¢ uwzglednione podczas ustalania oplat dotyczacych uzytkowania sieci na 2011 r. Jak potwierdzily Niemcy
w e-mailu z dnia 24 pazdziernika 2017 r., nie mozna bylo wyréwnaé przychodéw utraconych w 2011 r. (tzn.
réznicy pomiedzy dopuszczalnymi przychodami a faktycznie uzyskanymi przychodami) na podstawie wowczas
obowiazujgcego rozporzadzenia ARegV 2011 poprzez dostosowanie oplat za uzytkowanie sieci pobieranych
w 2011 r., poniewaz oplaty te musialy zostal ustalone wcze$niej w ramach analizy, o ktérej mowa w § 20
StromNEYV, i nie mogly by¢ dostosowywane w ciagu roku. W zwiazku z tym operatorzy sieci byli zobowigzani
do wyréwnania tych strat zyskami z innych lat okresu regulacyjnego. Jest to réwniez powdd, dla ktdrego
operatorzy sieci zakwestionowali zwolnienie w 2011 r. oraz decyzje BNetzA.

(48)  Mniegjszych przychodéw, ktére operatorzy sieci uzyskali ze wzgledu na catkowite zwolnienie, réwniez nie mozna
bylo wyréwnacé poprzez podwyzszenie oplat za uzytkowanie sieci w 2012 r., poniewaz oplaty za uzytkowanie
sieci w 2012 r. mogly opiera¢ si¢ wylacznie na kosztach prognozowanych dla 2012 r. Mniejsze przychody —
jezeli nie zostaly juz wyréwnane zyskami ze zwigkszenia wydajnosci w 2011 r. — musialy zostaé zaksiggowane
na specjalnym rachunku do regulowania kwot (niem. Regulierungskonto). Jezeli przychody utracone w 2011 r.
nie zostaly wyréwnane pod koniec pierwszego okresu regulacyjnego wigkszymi przychodami z innych lat danego
okresu regulacyjnego, nie dokonywano wyréwnania strat. Utracone w 2011 r. przychody mogly doprowadzi¢ do
posredniego wyréwnania w kolejnym okresie regulacyjnym w formie nieznacznego podwyzszenia zatwierdzonej
gbrnej granicy przychodéw tylko wtedy, gdy nie mozna bylo wyréwnaé mniejszych przychodéw dodatkowymi
przychodami w okresie regulacyjnym koficzacym si¢ w 2013 r. Jednak nawet w takim przypadku zwykle nie
nastgpowatoby catkowite wyréwnanie, poniewaz zgodnie z ARegV zwrotowi podlegaja nie wszystkie koszty, lecz
jedynie koszty wydajnie funkcjonujacego operatora.

(*) Przed zaksiggowaniem dane kwoty s najpierw korygowane w taki sposob, aby odzwierciedlaly faktycznie przekazana ilo§¢ energii
elektrycznej, zeby réznica w przychodach nie wynikala bezposrednio z faktu, ze uzytkownicy sieci pobrali wigcej lub mniej energii
elektrycznej, niz zalozono przy ustalaniu gérnej granicy przychodéw.

(*) Zgodnie z § 20 StromNEV operatorzy sieci muszg zapewni¢ w ramach ustalania oplat za uzytkowanie sieci, Ze system optat, ktory ma
zosta¢ opublikowany, jest wlasciwy do pokrycia kosztéw okreslonych na podstawie § 4 StromNEV. Okresla si¢ to mianem analizy optat
za uzytkowanie sieci.
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2.5. CEL CALKOWITEGO ZWOLNIENIA

(49)  Z uzasadnienia StromNEV 2011 wynika, ze calkowite zwolnienie duzych odbiorcéw energii elektrycznej z oplat
za uzytkowanie sieci zostalo wprowadzone na podstawie rzekomo stabilizujgcego wplywu, jaki ci odbiorcy maja
na sie¢ (*!).

2.6. POWODY WSZCZECIA POSTEPOWANIA

(50) W swojej decyzji o wszczeciu postgpowania Komisja stwierdzita, ze catkowite zwolnienie duzych odbiorcéw
energii elektrycznej, wykazujacych roczne zuzycie energii elektrycznej powyzej 10 GWh i na poziomie co
najmniej 7 000 godzin uzytkowania, przyniosto im selektywng korzy$¢. Ponadto Komisja doszta do wniosku, ze
wprowadzona w 2012 r. doplata z § 19 jest zasobem panstwowym i ze operatorom sieci przesylowych zlecono
zarzadzanie t3 doplata, przy czym BNetzA nadzorowala te doplate za posrednictwem specjalnego rachunku do
regulowania kwot (niem. Regulierungskonto). Jezeli chodzi o 2011 r., Komisja wyrazita watpliwosci, ze catkowite
zwolnienie moglo by¢ finansowane z zasobow panstwowych juz przed wprowadzeniem doplaty z § 19. Komisja
zwroécila uwage na fakt, Ze istnienie zasobéw panstwowych mozna wywnioskowa¢ na podstawie tego, ze zgodnie
z § 9 KWKG operatorzy sieci mogli pobiera¢ od uzytkownikéow sieci doplate, a przychodami z tej doplaty
zarzadzali operatorzy sieci przesylowych. Ponadto Komisja wyrazita opini¢, Ze spadek przychodéw wynikajacy
z calkowitego zwolnienia z oplat za uzytkowanie sieci w 2011 r. mozna bylo wyréwnaé za posrednictwem
specjalnego rachunku do regulowania kwot (niem. Regulierungskonto), nadzorowanego przez BNetzA.

(51) Oprocz tego Komisja stwierdzila, ze wladze niemieckie nie przedstawily Zadnych dowodéw na zgodnos$¢ pomocy
z rynkiem wewnetrznym, lecz jedynie odniosta si¢ do stabilizujgcego wplywu na sie¢, bez okreslania go pod
katem iloSciowym. W zwigzku z powyzszym Komisja wszczela formalne postepowanie wyjasniajace.

2.7. ROZWO} SYTUAC]I PO WYDANIU DECYZJI O WSZCZECIU POSTEPOWANIA

(52) Poniewaz operatorom sieci nie zagwarantowano, ze moga wyrownal spadek przychodéw wynikajacy
z calkowitego zwolnienia z oplat za uzytkowanie sieci w 2011 r., niektérzy z nich zakwestionowali odpowiednie
decyzje BNetzA, a konkretnie decyzj¢ BNetzA z dnia 14 grudnia 2011 r. W swojej decyzji z dnia 8 maja 2013 r.
Wyzszy Sad Krajowy w Diisseldorfie (*?) stwierdzil, ze catkowite zwolnienie w latach 2011-2013 bylo niezgodne
z prawem, i cofngl zwolnienie, ktére zostalo przyznane danemu przedsi¢biorstwu. Wyzszy Sad Krajowy
stwierdzil, Ze catkowite zwolnienie na podstawie § 19 ust. 2 zdanie drugie StromNEV 2011 nie lezy w granicach
podstawy prawnej okre§lonej w § 24 EnWG 2011, ktdra uprawnia rzad federalny jedynie do okreslania metod
obliczania indywidualnych oplat za uzytkowanie sieci, ale nie do calkowitego zwolnienia z tych oplat. Ponadto
Wyzszy Sad Krajowy stwierdzil, ze oplaty za uzytkowanie sieci stanowia $wiadczenie wzajemne za wykonana
ustuge (tzn. dostep do sieci i uzytkowanie sieci) i ze catkowitego zwolnienia nie nalezy traktowa¢ ani jako indywi-
dualnej oplaty za uzytkowanie sieci, ani jako $wiadczenia wzajemnego za wykonana ustuge, lecz raczej jako
nadanie przywileju, tzn. wyjatek od zasady, Ze operatorowi sieci nalezy uisci¢ odpowiednig oplate za uzytkowanie
sieci. Stabilizujgcy wplyw duzych odbiorcéw energii elektrycznej na sie¢ moze uzasadniaé co najwyzej obnizenie
oplat za uzytkowanie sieci, lecz nie moze uzasadnial calkowitego zwolnienia, poniewaz duzi odbiorcy energii
elektrycznej réwniez korzystaja z sieci. Wyzszy Sad Krajowy stwierdzil rowniez, ze doplata z § 19 nie jest oplatg
za uzytkowanie sieci, lecz stanowi oplate pobierang dodatkowo do oplat za uzytkowanie sieci: oplata za
uzytkowanie sieci nie jest $wiadczeniem wzajemnym za uzytkowanie sieci, lecz jedynie oplatg, ktéra zostala
wprowadzona, aby wyréwnal spadek przychodéw, ktérego doswiadczyli operatorzy sieci w wyniku catkowitego
zwolnienia.

(53) Decyzja z dnia 6 pazdziernika 2015 r. (**) Trybunal Federalny potwierdzil decyzje Wyzszego Sadu Krajowego
w Diisseldorfie z dnia 8 maja 2013 r. Trybunat Federalny potwierdzil, Ze catkowite zwolnienie na podstawie § 19
ust. 2 zdanie drugie StromNEV 2011 nie lezy w granicach podstawy prawnej okreslonej w § 24 EnWG 2011,
ktora uprawnia rzad federalny jedynie do okre$lania metod obliczania indywidualnych oplat za uzytkowanie sieci,
ale nie do calkowitego zwolnienia z tych oplat. Ponadto Trybunal Federalny stwierdzil, ze § 24 ust. 1 zdania
pierwsze i trzecie EnWG 2011 opiera si¢ na zalozeniu, ze operatorzy sieci mogg zadaé $wiadczenia wzajemnego
za uzytkowanie ich sieci i ze stabilizujacego wplywu duzych odbiorcéw energii elektrycznej na sie¢ nie mozna
postrzega¢ jako $wiadczenia wzajemnego na rzecz operatordw sieci za uzytkowanie ich sieci, poniewaz taki
stabilizujgcy wplyw na sie¢ nie stanowi $wiadczenia wzajemnego za uzytkowanie sieci, lecz jest jedynie skutkiem
uzytkowania sieci. Trybunal Federalny stwierdzil rowniez, ze taki stabilizujacy wplyw co prawda jest interesujgcy
dla operatoréw sieci z gospodarczego punktu widzenia i moze uzasadniaé obnizenie oplat za uzytkowanie sieci,
lecz jednak nie uzasadnia automatycznie catkowitego zwolnienia wylacznie na podstawie liczby godzin

(') BT-Drs. 17/6365, s. 34.

(*») VI-3 Kart 17812 (V). W dniu 6 marca 2013 r. Wyzszy Sad Krajowy wydal juz podobny wyrok, kiedy pewien operator sieci zakwes-
tionowat decyzj¢ BNetzA z dnia 14 grudnia 2011 r.

(*) EnVR 32/13.
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uzytkowania, zwlaszcza ze réwniez duzi odbiorcy energii elektrycznej przyczyniaja si¢ do maksymalnego
obcigzenia. Przy udzielaniu znizek nalezaloby uwzgledni¢ konkretny wplyw kazdego duzego odbiorcy energii
elektrycznej na sie¢. Ponadto Trybunal Federalny potwierdzil, ze doplata z § 19 nie jest oplatg za uzytkowanie
sieci, lecz stanowi oplate pobierang dodatkowo do oplat za uzytkowanie sieci. Oplata za uzytkowanie sieci nie
jest $wiadczeniem wzajemnym za uzytkowanie sieci, lecz jedynie oplatg, ktéra zostala wprowadzona, aby
wyréwna¢ spadek przychodéw, ktérego doswiadczyli operatorzy sieci w wyniku calkowitego zwolnienia.

(54) Zaréwno Wyzszy Sad Krajowy w Diisseldorfie, jak i Trybunat Federalny uznal catkowite zwolnienie na podstawie
§ 19 ust. 2 zdanie drugie StromNEV 2011 oraz indywidualne zwolnienia z oplat za uzytkowanie sieci przyznane
na tej podstawie za bezpodstawne. Zgodnie z niemieckim prawem administracyjnym panstwo niemieckie nie
moglo jednak faktycznie zZadaé od beneficjentéw, na podstawie przepiséw dotyczacych przedawnienia, Zadnego
zwrotu pomocy. Ponadto, jak okreslono w motywie 55, nowy § 32 ust. 7 StromNEV 2014 stanowi, ze decyzje
dotyczace calkowitego zwolnienia, ktére zostaly wydane na podstawie § 19 ust. 2 zdanie drugie StromNEV
2011, byly niewazne dopiero od dnia 1 stycznia 2014 r.

(55) Na mocy rozporzadzenia z dnia 14 sierpnia 2013 r. (**) Niemcy zniosly calkowite zwolnienie od dnia 1 stycznia
2014 r. i od tego dnia ponownie wprowadzily indywidualne oplaty za uzytkowanie sieci dla odbiorcéw
koficowych wykazujacych roczne zuzycie energii elektrycznej powyzej 10 GWh i na poziomie co najmniej
7 000 godzin uzytkowania. Zgodnie z StromNEV w wersji zmienionej na mocy art. 1 rozporzadzenia z dnia
14 sierpnia 2013 r. (dalej: ,StromNEV 2014”) agencja BNetzA zostala zobowigzana do okreslenia szczeg6towych
przepiséw dotyczacych metody ustalania indywidualnych kosztéw obstugi sieci. W tym celu BNetzA ponownie
wprowadzila na mocy decyzji (**), zgodnie z § 29 EnWG, metode Sciezki fizycznej. Nawet jezeli zostala ona
nieznacznie zmieniona, metoda ta zasadniczo odpowiada metodzie $ciezki fizycznej, ktéra byla stosowana
zgodnie z StromNEV 2010 do obliczania indywidualnych kosztéw obstugi sieci (zob. motyw 19 niniejszej
decyzji). Decyzja BNetzA dotyczaca metody Sciezki fizycznej zostala potwierdzona decyzja Trybunalu
Federalnego z dnia 13 grudnia 2016 r. (*) W decyzji tej Trybunal Federalny wyraznie uznal, Ze metoda Sciezki
fizycznej umozliwia przyporzadkowane wedtug celu ustalanie kosztéw obstugi sieci powodowanych przez
poszczegdlnych duzych odbiorcéw energii elektrycznej.

(56) Zaréwno decyzja Wyzszego Sadu Krajowego w Diisseldorfie z dnia 8 maja 2013 r., jak i decyzja Trybunatu
Federalnego z dnia 6 paZzdziernika 2015 r. mialy wplyw wylacznie na strony postgpowania i nie doprowadzily
do ogélnego zniesienia wszystkich decyzji dotyczacych calkowitego zwolnienia. Dlatego § 32 ust. 7 StromNEV
2014 stanowi, ze wszystkie decyzje dotyczace catkowitego zwolnienia, ktére zostaly wydane przez organ
regulacyjny na podstawie § 19 ust. 2 zdanie drugie StromNEV 2011, stang si¢ niewazne od dnia 1 stycznia
2014 r. W odniesieniu do wnioskéw w sprawie zwolnienia na podstawie § 19 ust. 2 StromNEV 2011, ktdre
czekaja na rozpatrzenie, oraz sytuacji, w ktérych decyzja dotyczgca catkowitego zwolnienia zostala uchylona
w drodze orzeczenia sadowego, nalezy stosowac (z mocg wsteczng od dnia 1 stycznia 2012 r.) § 19 ust. 2 zdanie
drugie StromNEV 2014. W 2011 r. w takich przypadkach stosowano StromNEV w taki sam sposéb, jak przed
wprowadzeniem calkowitego zwolnienia (tzn. stosowano indywidualne oplaty za uzytkowanie sieci okreslone na
podstawie Sciezki fizyczne;j).

(57) Decyzja z dnia 12 kwietnia 2016 r. (') Trybunal Federalny uchylit decyzje BNetzA z dnia 14 grudnia 2011 r.
(zob. motywy 35-39). Trybunat Federalny stwierdzil w tej decyzji, ze decyzja BNetzA z dnia 14 grudnia 2011 r.
nie jest objeta podstawa prawng okre$long w § 24 EnWG. W nastepstwie wyroku niemiecki ustawodawca zmienit
§ 24 EnWG i w ten sposéb zaradzit z mocg wsteczng brakowi podstawy prawnej, majacej zastosowanie do
doplaty z § 19 (*¥).

3. UWAGI ZAINTERESOWANYCH STRON

(58) Komisja otrzymala uwagi od nastepujacych przedsigbiorstw: Ahlstrom GmbH, AlzChem AG, Aurubis AG, Bender
GmbH, Fitesa Germany GmbH, Evonik Industries AG, Hans Adler OHG, Linde Gas Produktionsgesellschaft,
Norske Skog Walsum GmbH, Oxxynova GmbH, Ruhr Oel GmbH, Saalemiihle Alsleben GmbH, Sasol Wax
GmbH, SETEX-Textil GmbH, Bundesverband der Energieabnehmer e.V., Currenta GmbH & Co. KG, Air Liquide
Deutschland GmbH, InfraServ. GmbH & Co. KG, Naturin Viscofan GmbH, Wirtschaftsvereinigung Stahl,
Wirtschaftsvereinigung Metalle, Hydro Aluminium Rolled Products GmbH, Norsk Hydro ASA, Papierfabrik
Scheufelen GmbH & Co. KG, ThyssenKrupp Steel Europe AG, Trimet Aluminium AG, UPM GmbH, Verband der
Chemischen Industrie e.V.,, Verband der Industriellen Energie- und Kraftwirtschaft e.V. oraz Xstrata Zink
GmbH/Glencore. We wszystkich otrzymanych uwagach stwierdzono, ze catkowite zwolnienie nie stanowi
pomocy panstwa. Argumenty przytoczone w uwagach na poparcie tego stanowiska zostaly podsumowane
w kolejnych punktach.

(59) Zainteresowane strony uwazaja, Ze catkowite zwolnienie nie przyniosto zwolnionym duzym odbiorcom energii
elektrycznej zadnej korzysci. Postrzegaja je raczej jako $wiadczenie wzajemne za wklad duzych odbiorcéw energii

(**) Rozporzgdzenie zmieniajace rozporzadzenia w obszarze prawa dotyczacego gospodarki energetycznej (Federalny Dziennik Ustaw
(BGBL) I s. 3250).

(%) BK4-13-739.

() EnVR 34/15.

() EnVR 25/13.

(*) Zob. § 24 EnWG, zmieniony na mocy art. 1 ustawy o rynku energii elektrycznej z dnia 26 lipca 2016 r. (Federalny Dziennik Ustaw
(BGBL) I's. 1786).
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(62)

(63)

elektrycznej na rzecz ogdlnej stabilnoici sieci elektrycznej. Jedna zainteresowana strona uwaza, ze catkowite
zwolnienie stanowi wyréwnanie za ustuge $wiadczong w ogdlnym interesie gospodarczym w rozumieniu wyroku
w sprawie Altmark (*%). W szczeg6lnosci stwierdza sig, ze staly pobér, ktdry umozliwia zastosowanie catkowitego
zwolnienia, jest warunkiem stalego wytwarzania energii elektrycznej w elektrowniach z generatorami synchro-
nicznymi. Elektrownie te sa bardzo wazne dla stabilnosci sieci, poniewaz przyczyniajg si¢ do unikania skokéw
czestotliwosci. Kilka zainteresowanych stron powoluje si¢ w tym kontekscie na analize¢ z dnia 20 stycznia 2012 r.
majaca na celu okreslenie minimalnej technicznej zdolnosci wytworczej konwencjonalnych (%) elektrowni w celu
zagwarantowania stabilno$ci systemu w niemieckich sieciach przesylowych przy wysokim poziomie dostaw
energii ze Zrédet odnawialnych (') (dalej: ,analiza z 2012 r.”). Kilka zainteresowanych stron uwaza, ze korzys¢ ta
nie jest selektywna, lecz jest uzasadniona strukturg i charakterem oplat za uzytkowanie sieci w Niemczech.
W tym kontekscie wyjasniajg one, ze przewidywalno$¢ poboru duzych odbiorcéw energii elektrycznej prowadzi
do znacznego obnizenia kosztéw obslugi sieci, poniewaz taki pobér wymaga uzycia mniejszej iloSci energii
bilansujacej oraz rezerw. Ponadto staly pobdr pozwala réwniez na dtuzsze uzytkowanie instalacji sieciowych, co
z kolei obniza koszty materialéw. W przeciwnym razie koszty te musialyby zosta¢ uwzglednione przez
operatorow sieci przesylowych w ramach ich zadan, o ktérych mowa w § 11 EnWG. Niektére zainteresowane
strony twierdzg réwniez, ze duzi odbiorcy energii elektrycznej przyczyniaja si¢ do utrzymania napigcia i unikania
przerw w dostawie energii elektrycznej, a catkowite zwolnienie stanowi rekompensate za ten wklad. Ponadto
w uwagach wyrazono zdanie, ze staly pobdr, ktory zostal zwolniony z oplat za uzytkowanie sieci, gwarantuje
dostarczanie energii elektrycznej ze zmiennych Zrédet energii odnawialnej. Powoduje to obnizenie zaréwno
kosztéw rozbudowy sieci, jak i platnosci wyréwnawczych w ramach ustawy o energii ze Zrédet odnawialnych (*)
(EEG).

Ponadto zainteresowane strony wyrazily poglad, ze catkowite zwolnienie nie bylo finansowane z zasobéw
panstwowych. § 19 ust. 2 zdanie drugie StromNEV 2011 stanowi czg$¢ ogdlnego systemu oplat za uzytkowanie
sieci i w zwigzku z tym chodzi o czysta regulacje cen. Zainteresowane strony postrzegajg okoliczno$¢, ze
catkowite zwolnienie bylo uzaleznione od zatwierdzenia przez BNetzA, jako czysto formalny aspekt, ktéry sam
w sobie nie wystarcza, aby stwierdzi¢ finansowanie z zasobéw panistwowych.

Zainteresowane strony wysunely w szczegdlnosci argument, ze w 2012 r. po wprowadzeniu doplaty z § 19 nie
mozna juz bylo postrzega¢ catkowitego zwolnienia jako finansowanego z zasobéw panistwowych. Doplata z § 19
jest czgscig ogdlnego systemu oplat za uzytkowanie sieci. W rezultacie zainteresowane strony odrzucaja zakwalifi-
kowanie doplaty z § 19 jako oplaty parafiskalnej. Wyjasniaja one, ze wysoko$¢ doplaty z § 19 nie ustala
panstwo, lecz raczej obliczaja ja operatorzy sieci na podstawie przychodéw utraconych w wyniku catkowitego
zwolnienia. Doplata z § 19 sluzy wylacznie do podziatu obcigzenia finansowego wynikajacego z catkowitego
zwolnienia z oplat za uzytkowanie sieci miedzy wszystkich uzytkownikéw sieci w Niemczech. Ponadto
przychody z doplaty z § 19 nie sa przekazywane do budzetu panstwa, ani nie znajduja si¢ pod kontrolg panstwa.
W tym kontekscie zainteresowane strony wyjasnily, Ze operatorzy sieci przesylowych mogg swobodnie
decydowal o wykorzystaniu przychodéw z doplaty z § 19. Odrzucily one argument, ze operatorzy sieci
przesylowych centralizujg przychody z doplaty z § 19 i tym samym dzialaja w podobny sposéb jak fundusz.
Zainteresowane strony wyjasniaja, ze wspélna grupa projektowa ,Horyzontalne wyréwnanie obcigzenia” (PG
HoBA), o ktérej jest mowa w decyzji o wszczeciu postepowania, zostala utworzona dobrowolnie i stuzy
wylacznie do celéw technicznej koordynacji pomiedzy operatorami sieci przesytowych.

Zainteresowane strony twierdza ponadto, ze doplata z § 19 nie musi by¢ koniecznie wykorzystywana do
finansowania catkowitego zwolnienia. Catkowite zwolnienie przyniostoby korzys¢ takze bez doplaty z § 19;
operatorzy sieci musieliby jednak pokry¢ spadek przychodéw wynikajacy z catkowitego zwolnienia. Mechanizm
wyréwnawczy opisany w sekcji 2.4 niniejszej decyzji nalezy postrzegal niezaleznie od korzySci przyznanej
duzym odbiorcom energii elektrycznej. Bez mechanizmu wyréwnawczego operatorzy sieci po prostu uwzgled-
nialiby mniejsze przychody podczas obliczania oplat za uzytkowanie sieci dla przedsi¢biorstw nieobjetych
zwolnieniem, tak jak mialo to miejsce w 2011 r.

Ponadto zainteresowane strony twierdza, ze catkowite zwolnienie nie zakléca konkurencji ani wymiany
handlowej migdzy pafistwami czlonkowskimi, poniewaz jedynie zmniejsza obcigzenie finansowe i niekorzystne
warunki konkurencji, ktére wynikaja ze znacznie wyzszych oplat za uzytkowanie sieci w Niemczech
w poréwnaniu do innych panstw cztonkowskich.

(*’) Wyrok z dnia 24 lipca 2003 r. w sprawie C-280/00, Altmark Trans GmbH i Regierungsprisidium Magdeburg przeciwko Nahverkehrs-
gesellschaft Altmark GmbH, ECLI:EU:C:2003:415.

(*) Konwencjonalne elektrownie ogdlnie odréznia si¢ od elektrowni wybudowanych w ostatnich latach, ktére wytwarzajg energie
elektryczng z odnawialnych Zrddel energii (np. elektrownie wiatrowe i stoneczne). Nastepujace elektrownie zasadniczo uwaza si¢ za
konwencjonalne elektrownie: elektrownie jadrowe, elektrownie wegla kamiennego i brunatnego, elektrownie naftowe i gazowe oraz
elektrownie wodne.

(*) ITAEW/Consentec/FGH, analiza majaca na celu okrelenie minimalnej technicznej zdolnosci wytworczej konwencjonalnych elektrowni
w celu zagwarantowania stabilnoéci systemu w niemieckich sieciach przesytowych przy wysokim poziomie dostaw energii ze Zrodet
odnawialnych, raport koficowy z dnia 20 stycznia 2012 r.

(*}) Federalny Dziennik Ustaw (BGBL.) I's. 2074 i Federalny Dziennik Ustaw (BGBL.) I's. 1634.
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(64) Tylko kilka zainteresowanych stron uwaza, ze catkowite zwolnienie jest zgodne z rynkiem wewngtrznym. Ich
argumentacja dotyczy przewaznie wkladu duzych odbiorcéw energii elektrycznej w stabilno$¢ sieci oraz bezpie-
czenstwa dostaw w Europie. Ponadto zainteresowane strony twierdzg, ze catkowite zwolnienie — zgodnie z unijng
polityka w sprawie klimatu — wzmacnia konkurencyjno$¢ przedsi¢biorstw energochlonnych i tym samym
zapobiega przenoszeniu przez nie swojej dzialalnoici do panstw trzecich, co mialoby negatywne skutki dla
gospodarki Unii, poniewaz prowadzitoby do utraty fancuchéw tworzenia wartosci oraz do wzrostu zaleznosci
Unii od importu.

(65) Ograniczona liczba zainteresowanych stron twierdzi, ze ewentualne zgdanie zwrotu stanowiloby naruszenie
zasady uzasadnionych oczekiwan. W zwigzku z tym zainteresowane strony utrzymuja, ze Komisja — poprzez
stwierdzenie, ze calkowite zwolnienie bylo finansowane z zasobéw pafistwowych — odbiega od interpretacji
pojecia pomocy pafistwa, ktora przed wprowadzeniem calkowitego zwolnienia byla stosowana zaréwno
w praktyce decyzyjnej Komisji, jak i w ramach orzecznictwa Trybunalu; dotyczy to w szczegdlnoéci interpretacji
pojecia zasob6éw panstwowych w wyroku w sprawie PreussenElektra.

(66) Po uplywie terminu przedstawiania uwag Komisja otrzymala uwagi od dwdch kolejnych zainteresowanych stron
(Wacker Chemie AG i Koehler Kehl GmbH). Spétka Wacker Chemie AG odniosta si¢ do metody $ciezki fizyczne;j,
ktérg agencja BNetzA opracowala na potrzeby ustalania indywidualnych oplat za uzytkowanie sieci dla duzych
odbiorcéw energii elektrycznej i stosowata od 2014 r. Spétka Wacker stwierdzila, ze metoda Sciezki fizycznej nie
jest wlasciwa dla ustalania indywidualnych oplat za uzytkowanie sieci, poniewaz oplata za uzytkowanie sieci
zalezy od tego, czy duzy odbiorca energii elektrycznej jest zlokalizowany w poblizu elektrowni podstawowego
obcigzenia czy tez nie. Spotka Wacker skrytykowala réwniez to, ze elektrownie wodne nie s3 uznawane za
elektrownie podstawowego obcigzenia i ze dana elektrownia musi by¢ w stanie pokry¢ cale potencjalne zapotrze-
bowanie na energi¢ duzego odbiorcy energii elektrycznej. Calkowite zwolnienie z oplat za uzytkowanie sieci
zostalo przewidziane jako prostsza zasada, ktéra w odpowiedni sposéb odzwierciedla wklad duzych odbiorcéw
energii elektrycznej w stabilno$¢ sieci. Spotka Wacker nie przedstawila jednak zadnych argumentéw, ktére
potwierdzalyby stabilizujgce dziatanie duzych odbiorcéw energii elektrycznej. Spétka Koehler Kehl GmbH
przekazala uwagi dotyczace sprawozdania BNetzA z dnia 20 marca 2015 r. (¥) i zwrdcila uwage na zawarte
w tym sprawozdaniu informacje, ktére potwierdzaja wklad stalego poboru energii elektrycznej na rzecz
stabilnosci sieci w latach 2011-2013. Na tej podstawie spdtka Koehler Kehl GmbH twierdzi, ze fakt traktowania
duzych odbiorcéw energii elektrycznej w inny sposéb niz pozostalych odbiorcéw koficowych nie stanowi
selektywnej korzysci. Spélka Koehler Kehl GmbH wyrazita jednak watpliwosci co do trafnosci argumentu
przedstawionego w sprawozdaniu z oceny, wedlug ktérego staly pobdr energii elektrycznej ma mniejsze
znaczenie dla stabilnosci sieci. Metoda zastosowana podczas sporzadzania tego sprawozdania jest bledna,
poniewaz uwzglednione zostaly na przyklad wypowiedzi operatoréow sieci niskiego napigcia, do ktérych nie sa
jednak podigczeni zadni duzi odbiorcy energii elektrycznej. Przedmiotowe sprawozdanie nie zawiera zatem
zadnej wlasciwej wypowiedzi, ktéra potwierdzalaby stabilizujgce dzialanie stalego poboru energii elektrycznej.
Oprécz tego w uwagach zaznaczono nieustajace zapotrzebowanie na elektrownie podstawowego obcigZenia
i tym samym na duzych odbiorcow energii elektrycznej, istotne z punktu widzenia stabilizacji sieci.

4. UWAGI NIEMIEC

(67) Wladze niemieckie twierdza, ze catkowite zwolnienie, ktére jest przedmiotem decyzji o wszczeciu postepowania,
nie stanowi pomocy pafistwa, poniewaz ani nie przyniosto selektywnej korzysci, ani nie bylo finansowane
z zasoboéw panstwowych. Pomocniczo uwazajg calkowite zwolnienie za zgodne z rynkiem wewngtrznym,
W zwigzku z tym wladze niemieckie podkrelaja, Ze podczas zwigkszania udzialu energii elektrycznej
produkowanej ze Zrédel odnawialnych konieczne jest zagwarantowanie jednakowych warunkéw konkurencji dla
przedsigbiorstw energochlonnych w Europie.

(68)  Calkowite zwolnienie odpowiada logice systemu oplat za uzytkowanie sieci w Niemczech, a w szczegdlnosci
zasadzie, Ze oplaty za uzytkowanie sieci powinny by¢ odpowiednie (wzgledem kosztéw) i niedyskryminujace.
Niemcy twierdzg, ze zasada przyporzadkowania wedlug celu, ktdra jest zapisana w § 16 ust. 1 StromNEV, oraz
zawarta w § 17 ust. 1 zdanie drugie StromNEV wytyczna, ze oplaty za uzytkowanie sieci muszg opiera¢ si¢ na
konkretnej liczbie godzin uzytkowania, doprowadzily do koniecznosci innego traktowania duzych odbiorcéw
energii elektrycznej niz innych odbiorcéw koficowych. Wiladze niemieckie dodaly, ze catkowite zwolnienie nalezy
traktowac jako odpowiednie $wiadczenie wzajemne za wklad duzych odbiorcéw energii elektrycznej w stabilno$é
sieci.

(69) Zdaniem Niemiec duzi odbiorcy energii elektrycznej znacznie réznig si¢ od ,typowych odbiorcéw”. Podczas gdy
typowi odbiorcy wykazuja zmienne zuzycie, ktorego nie da si¢ dokladnie przewidzie¢, duzi odbiorcy energii
elektrycznej caly czas pobieraja taka sama ilo$¢ energii z sieci. Poprzez dobrg przewidywalno$¢ poboru energii
elektrycznej przez duzych odbiorcéw energii elektrycznej zmniejsza si¢ zapotrzebowanie na energie bilansujaca,
rezerwy i powtarzanie procedury rozdziatu obciazen (re-dispatch). Dobra przewidywalno$¢ zasadniczo ulatwia
planowanie sieciowe i prowadzi do efektywnego obciazenia istniejacych elektrowni (o ile wigkszo$¢ z nich
stanowia konwencjonalne elektrownie). Gdyby duzi odbiorcy energii elektrycznej musieli uiszczaé oplaty za
uzytkowanie sieci, obliczone zgodnie z § 16 i 17 StromNEV, musieliby w pelni pokrywaé wszystkie te koszty,

() BNetzA, sprawozdanie z oceny wplywu § 19 ust. 2 StromNEV na funkcjonowanie sieci dostarczajacych energie elektryczng —
sprawozdanie z oceny zgodnie z § 32, ust. 11 StromNEV, 20.3.2015 .
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nawet gdyby ich nie powodowali. Poniewaz duzi odbiorcy energii elektrycznej zwykle sg zlokalizowani w poblizu
elektrowni, korzystaliby jedynie z mniejszej czgsci sieci i w przypadku ich zuzycia powstawalyby mniejsze straty
sieciowe. Ponadto duzi odbiorcy energii elektrycznej, ktérzy zostali zwolnieni z oplat za uzytkowanie sieci, nie
przyczyniajg si¢ do wigkszego zapotrzebowania na rozbudowe sieci (chyba ze sami sa powodem takiej
rozbudowy), poniewaz na potrzeby rozbudowy sieci uwzglednia si¢ tylko wahania zuzycia lezace powyzej statego
obcigzenia sieci. Duzi odbiorcy energii elektrycznej maja pozytywny wplyw na utrzymanie czestotliwosci,
poniewaz stale zapotrzebowanie na konkretng ilo$¢ energii moze zmniejszy¢ odchylenia czestotliwosci, co z kolei
wydluza czasy reakcji operatordw sieci.

(70)  Niemcy wyjasnily ponadto, ze ogélny system oplat za uzytkowanie sieci nie odzwierciedla w odpowiedni sposdb
proporcji kosztéw obstugi sieci powodowanych przez duzych odbiorcéw energii elektrycznej zwolnionych
z oplat za uzytkowanie sieci wzgledem kosztéow powodowanych przez odbiorcéw wykazujacych zmienne
zuzycie. Funkcja réwnoczesno$ci opiera si¢ na danych historycznych, jednak nie gwarantuje, ze odbiorcy
o zmiennym poborze energii elektrycznej pobierajg energic w tym samym czasie co w przeszto$ci. Chociaz
odbiorcy, ktérzy wykazuja zmienne zuzycie i mniejszg liczbe godzin uzytkowania, empirycznie charakteryzuja si¢
réwniez nizszym stopniem réwnoczesno$ci, ich zuzycie energii elektrycznej mimo to moze wahal si¢ (ze
wzgledu na zlg przewidywalno$¢ ich zuzycia) w granicach rocznego obcigzenia maksymalnego. Zmusza to
operatoréw sieci do uwzglednienia marginesu bezpieczenstwa przy projektowaniu sieci. Dla duzych odbiorcéw
energii elektrycznej taki margines bezpieczefistwa nie jest wymagany. W rezultacie koszty powodowane przez
duzych odbiorcéw energii elektrycznej byly zbyt wysoko oceniane w ramach funkcji réwnoczesnosci
w poréwnaniu do kosztéw powodowanych przez odbiorcéw o zmiennym zuzyciu.

(71)  Ponadto Niemcy wyjasnily, ze duze i stabilne obcigzenie prowadzi do efektow skali, ktére nie sa uwzgledniane
podczas obliczania oplat za uzytkowanie sieci na podstawie funkcji réwnoczesnosci. W zwigzku z tym podczas
obliczania oplat za uzytkowanie sieci na podstawie funkcji rownoczesnosci oplaty za uzytkowanie sieci, nalezne
od duzych odbiorcoéw energii elektrycznej, byly ustalane na zbyt wysokim poziomie.

(72) W odniesieniu do tej kwestii wladze niemieckie stwierdzaja, ze duzi odbiorcy energii elektrycznej —
w poréwnaniu do odbiorcéw o zmiennym zuzyciu — przyczyniaja si¢ do obnizenia i oszczednosci kosztéw,
z czego korzystaja wszyscy uzytkownicy sieci. Nie da si¢ dokladnie okresli¢ tych oszczednosci, ale mozna je
wyliczy¢ posrednio poprzez przypisanie kosztéw (kosztéw przyrostowych) powodowanych indywidualnie przez
poszczeg6lnych duzych odbiorcow.

(73) Wladze niemieckie sg zdania, ze wymdg prawny dotyczacy zuzycia energii elektrycznej powyzej 10 GWh i co
najmniej 7 000 godzin uzytkowania jest uzasadniony i spéjny, poniewaz zapewnia staly i znaczacy pobér
energii. Aby osiaggna¢ 7 000 godzin uzytkowania, odbiorca koncowy musi pobieraé z sieci — przez 80 % roku
i w ciagu kazdego kwadransa — maksymalne obcigzenie roczne. 7 000 godzin uzytkowania nie zalezy zatem od
zuzytej iloSci energii elektrycznej, lecz od stabilnosci zuzycia. Innymi stowy, 7 000 godzin uzytkowania mozna
osiggna¢ tylko wtedy, gdy odbiorca przez co najmniej 80 % roku pobiera dokladnie taka samg ilo$¢ energii
elektrycznej. Niemcy wyjasniaja ponadto, ze wymodg dotyczacy 10 GWh zostal okreslony na takim poziomie,
poniewaz uzytkownicy sieci dopiero od okreslonego poboru energii elektrycznej rozwazaliby opuszczenie
systemu ogdlnych oplat za uzytkowanie sieci (*4).

(74) W odniesieniu do potencjalnego wykorzystania zasobéw panistwowych wladze niemieckie uwazaja, ze panstwo
nie sprawuje zadnej kontroli nad finansowaniem catkowitego zwolnienia. Samo zatwierdzenie catkowitego
zwolnienia przez organ regulacyjny nie wystarcza, aby stwierdzi¢ istnienie takiej kontroli.

(75) Ponadto Niemcy twierdza, ze doplata z § 19 nie stanowi oplaty w rozumieniu wyroku w sprawie Essent (**). Na
poparcie swojej argumentacji Niemcy zwracajg uwage, Ze wysokos$¢ doplaty z § 19 nie zostala ustalona przez
panstwo, lecz przez operatoréw sieci przesytowych, ktérzy w gtéwnej mierze sa przedsigbiorstwami prywatnymi.
Oprécz tego ewentualne nadwyzki wynikajace z doplaty z § 19 — w przeciwienistwie do sytuacji opisanej
w sprawie Essent — nie sa odprowadzane do panstwa. Operatorzy systeméw przesylowych moga dowolnie
decydowaé o wykorzystaniu przychodéw z doplaty z § 19.

(76) Niemcy wyja$niaja dalej, ze sam fakt, iz doplata z § 19 zostala wprowadzona przez BNetzA, nie wystarcza, aby
stwierdzi¢ istnienie kontroli pafistwa. Doplata z § 19 zostala wprowadzona w celu réwnomiernego podziatu
obcigzenia finansowego wynikajacego z calkowitego zwolnienia. Takie ogélnokrajowe wyréwnanie jest
w Niemczech konieczne ze wzgledu na specyfike regulacyjng, poniewaz niemiecka sie¢ przesylowa jest
podzielona na cztery strefy regulacyjne, ktorymi zarzadza czterech operatoréw sieci przesytowych. Alternatywa
byloby podwyzszenie oplat za uzytkowanie sieci dla nieobjetych zwolnieniem odbiorcéw koficowych w ramach
okreslonego obszaru sieci, co prowadziloby jednak do regionalnych réznic w zakresie obcigZenia
finansowego. Wysoko$¢ obcigzenia finansowego bylaby zatem uzalezniona od zakresu catkowitych zwolnien
w danym obszarze sieci.

(*) Laczny wymog dotyczacy zuzycia powyzej 10 GWh i co najmniej 7 000 godzin uzytkowania mozna osiggnac juz przy obcigzeniu na
poziomie 1,4 MW.
(*) Wyrok z dnia 17 lipca 2008 r. w sprawie C-206/06, Essent Netwerk Noord i in., ECLLEU:C:2008:413.
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(77) W odniesieniu do 2011 r. Niemcy wyjasniaja, Ze utracone w 2011 r. przychody nie mogly zosta¢ wyréwnane
oplatami za uzytkowanie sieci pobieranymi w 2011 r., poniewaz oplaty te trzeba bylo ustali¢ wczesniej. Utracone
przychody nie mogly zosta¢ wyréwnane réwniez w 2012 r., poniewaz oplaty za uzytkowanie sieci oblicza si¢ na
podstawie przewidywanych kosztéw obstugi sieci. W rezultacie mniejsze przychody wynikajace z catkowitego
zwolnienia przy braku doplaty z § 19 zostaly wyréwnane — o ile w ogéle — tylko czeSciowo — zgodnie
z okreSlonymi w § 5 ARegV 2011 przepisami dotyczacymi specjalnego rachunku do regulowania kwot (niem.
Regulierungskonto). W przypadku wynikajacej z mniejszych przychodéw, ujemnej réznicy pomiedzy faktycznie
osiggnietymi przychodami a zatwierdzong gérng granicg przychodéw réznica ta byla ksiegowana na specjalnym
rachunku do regulowania kwot. Ujemny bilans na koniec okresu regulacyjnego doprowadzil do podwyzszenia
zatwierdzonej gornej granicy przychodéw w kolejnym okresie regulacyjnym. W zwigzku z tym Niemcy
wyjasniaja, ze specjalny rachunek do regulowania kwot ani nie jest wlasnoscig wlasciwego organu regulacyjnego,
ani nie znajduje si¢ pod jego kontrolg. Rachunek ten stuzy wylacznie do wyréwnywania przychodéw z oplat za
uzytkowanie sieci, ktore przekraczajg zatwierdzong gérng granice przychodéw, w okresie regulacyjnym zgodnie
z systemem opisanym w motywie 41. Na specjalnym rachunku do regulowania kwot nie zaksiggowano zatem
zadnych S$rodkéw plynnych, ktére mozna bylo wykorzystaé do sfinansowania mniejszych przychodéw
wynikajacych z calkowitego zwolnienia.

(78)  Ponadto wladze niemieckie sg zdania, Ze catkowite zwolnienie do prowadzi do zadnego dodatkowego obcigzenia
budzetu pafstwa. W szczegdlnoéci nie mozna stawiaé operatoréw sieci przesylowych na réwni z panstwem.
Podczas koordynacji swoich procedur zarzadzania doplatg z § 19 operatorzy ci dzialali pod katem wydajnosci
i przejrzystosci tak jak fundusz.

(79) Oprocz tego Niemcy wyrazily poglad, ze catkowite zwolnienie do doprowadzito do zaklécenia konkurencji na
rynku wewnetrznym. W tym kontekscie Niemcy zwrdcily uwage na wysokie koszty energii elektrycznej, ktore
mocniej obcigzaja przedsigbiorstwa energochlonne w Niemczech niz ich konkurencje w innych pafstwach
czlonkowskich. W zwigzku z tym wladze niemieckie stwierdzily, Ze powinno si¢ zezwoli pafistwom
czlonkowskim na podejmowanie dzialan majacych na celu utrzymanie konkurencyjnosci europejskiego
przemystu, a zwlaszcza branz energochlonnych, oraz zaznaczyly, ze Niemcy w poréwnaniu do innych panstw
czlonkowskich prowadzg bardzo wymagajacg polityke w obszarze energii ze Zrédet odnawialnych, ktéra wymaga
znacznych inwestycji sieciowych. To z kolei prowadzi do wyzszych oplat za uzytkowanie sieci. Ograniczenie
kosztéw wynikajacych z rozwoju energii ze zZrédel odnawialnych jest konieczne, aby zapewni¢ jednakowe
warunki konkurencyjne wobec przedsigbiorstw w innych panstwach czlonkowskich lub pafstwach trzecich. Bez
takiego ograniczenia niemiecki przemyst jest zagrozony.

(80) Wladze niemieckie wyjasniaja ponadto, ze nawet gdyby calkowite zwolnienie stanowilo pomoc panstwa,
w kazdym razie byloby zgodne na mocy art. 107 ust. 3 lit. b) lub ¢) TFUE z rynkiem wewnetrznym, poniewaz
catkowite zwolnienie, ktére obowigzywalo w latach 2011-2013 bylo konieczne, aby zaoferowal zachety do
takiego poboru energii elektrycznej, ktory bylyby korzystny zaréwno dla samej sieci, jak i dla jej stabilnosci.
Zdaniem Niemiec calkowite zwolnienie bylo réwniez konieczne, aby utrzymaé duzych odbiorcéw energii
elektrycznej w ramach systemu ogdlnych dostaw energii i aby zapobiec ich przejSciu na wlasne dostawy lub
wybudowaniu bezposredniej linii przesylowej polaczonej z elektrownia, co wywarloby negatywny wplyw na
stabilno$¢ sieci. Catkowite zwolnienie przyczynito si¢ zatem do osiggnigcia celu bezpieczefistwa dostaw. Przewi-
dywalny i stabilny pobér energii przez duzych odbiorcow energii elektrycznej ulatwia bezpieczne zarzadzanie
siecig. Oprocz tego Niemcy podkreslity, Ze staly pobdr energii, ktory jest zwolniony z oplat za uzytkowanie sieci,
jest warunkiem minimalnego wytwarzania energii elektrycznej, ktéry jest niezbedny do zapewnienia stabilnosci
sieci, oraz odniosly si¢ w tym kontek$cie do badania z 2012 r. W latach 2011-2013 koszyk energetyczny
w Niemczech nadal obejmowal gléwnie konwencjonalne elektrownie i nie byl jeszcze bardzo elastyczny. Bez
zapewnienia wysokiego poboru stalego konwencjonalne elektrownie z generatorami synchronicznymi nie
moglyby by¢ ciagle w eksploatacji i nie moglyby $wiadczy¢ takich samych ustug pomocniczych (*). Biorac pod
uwage rosnacy udzial produkcji energii elektrycznej ze Zrédel odnawialnych, ktére maja zmienny charakter, oraz
podjeta po wypadku w Fukushimie decyzje o zamknieciu o$miu elektrowni jagdrowych, aspekt ten jest szczegdlnie
wazny. Gdyby nie istnialy konwencjonalne elektrownie z generatorami synchronicznymi, operatorzy sieci
musieliby podejmowac inne dzialania na rzecz stabilizacji sieci, co z kolei prowadzitoby do zwigkszenia ogdlnych
kosztéw obstugi sieci. Niemcy sg zatem zdania, ze cel catkowitego zwolnienia byt zgodny z okreSlonym w § 1
EnWG celem zapewnienia bezpiecznego, przystepnego cenowo i wydajnego zaopatrzenia w energie elektryczng.
Calkowite zwolnienie bylo konieczne, aby wesprze¢ rozwdj odnawialnych Zrédel energii elektrycznej, poniewaz
gwarantowalo pobér energii wytworzonej ze zrédel odnawialnych w kazdej chwili. Bez duzych odbiorcow
energii elektrycznej istnialoby ryzyko, ze energia ze zrédel odnawialnych bylaby wytwarzana w momencie braku
zapotrzebowania na nig. W takich przypadkach operatorzy sieci musieliby ograniczy¢ eksploatacje instalacji
wykorzystywanych do wytwarzania energii ze zrédel odnawialnych i wyplaci¢ na ich rzecz rekompensate, aby
zwigkszy¢ koszty wsparcia odnawialnych Zrédel energii elektryczne;.

(*) W dyrektywie 2009/72/WE ,ustuga pomocnicza” jest zdefiniowana jako ,ustuga konieczna do dzialania systemu przesytowego lub
dystrybucyjnego”. Przykladami takich ustug, ktére operatorzy sieci przesylowych moga naby¢ od producentéw na potrzeby
zarzadzania systemem, sa ustugi odnoszace si¢ do czestotliwosci, na przyklad wyréwnanie pracy systemu, oraz ustugi nieodnoszace si¢
do czestotliwosci, na przyklad kontrola napigcia i tzw. czarne uruchomienie.
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(81) Niemcy podkreslaja, Ze celem calkowitego zwolnienia bylo réwniez wdrozenie art. 14 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 714/2009 (*) oraz motyw 32 i art. 32 ust. 1 dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2009/72/WE (*), ktére to przepisy nakladaly obowiazek stosowania oplat za uzytkowanie
sieci w spos6b wolny od dyskryminacji. Catkowite zwolnienie miato zapewni¢ odzwierciedlenie réznic miedzy
kosztami powodowanymi przez duzych odbiorcéw energii elektrycznej i normalnych odbiorcéw w ramach optlat
za uzytkowanie sieci.

5. OCENA PROGRAMU POMOCY

(82) Omoéwiona ponizej ocena opiera si¢ na analizie ram prawnych, sytuacji rynkowej, koszyka energetycznego
i sytuacji sieciowej w latach 2011-2013 oraz ogranicza si¢ do wspomnianych aspekt6w.

5.1. OCENA DOTYCZACA ISTNIENIA POMOCY PANSTWA W ROZUMIENIU ART. 107 UST. 1 TFUE

(83) Zgodnie z art. 107 ust. 1 TFUE wszelka pomoc przyznawana przez panstwo czlonkowskie lub przy uzyciu
zasobéw panistwowych w jakiejkolwiek formie, ktéra zakl6ca lub grozi zakldceniem konkurencji poprzez
sprzyjanie niektérym przedsigbiorstwom lub produkcji niektérych towaréw, jest niezgodna z rynkiem
wewnetrznym w zakresie, w jakim wplywa na wymiang handlowa miedzy pafistwami cztonkowskimi (*°).

5.1.1. ISTNIENIE KORZYSCI

(84)  Pojecie korzysci w rozumieniu art. 107 ust. 1 TFUE obejmuje nie tylko $wiadczenia o charakterze pozytywnym,
takie jak przyznanie subwengji, lecz réwniez rézne formy $rodkéw interwencyjnych, ktére zmniejszajg koszty
obcigzajace zwykle budzet przedsigbiorstwa i ktére, nie bedac przez to subwencjami w $cistym znaczeniu tego
stowa, majg jednak taki sam charakter oraz identyczny skutek (*%).

(85) Odbiorcy energii elektrycznej musza zasadniczo uiszczal oplate za korzystanie z sieci elektrycznej. Oplata ta
odzwierciedla koszty obstugi sieci powodowane przez danego odbiorce. W rezultacie oplaty za uzytkowanie sieci
stanowia dla przedsigbiorstw, ktdre korzystaja z sieci elektrycznej, cze$¢ ich zwyklych kosztéw produkcji. Poprzez
catkowite zwolnienie z oplat za uzytkowanie sieci zgodnie z § 19 ust. 2 zdanie drugie StromNEV 2011 duzi
odbiorcy energii elektrycznej, ktorzy wykazuja roczne zuzycie energii na poziomie powyzej 10 GWh i co
najmniej 7 000 godzin uzytkowania, zostali —zwolnieni z obcigZenia finansowego, ktére w normalnych
warunkach musieliby sami ponosi¢. W zwigzku z tym § 19 ust. 2 zdanie drugie StromNEV 2011 przynidst
duzym odbiorcom energii elektrycznej, ktorzy spelniali odpowiednie kryteria, korzysé.

(86) Niektére zainteresowane strony twierdza, Ze zwolnienie nie przynosi zadnej korzysci, poniewaz stanowi
$wiadczenie wzajemne za wykonang ustuge (staly pobér energii elektrycznej) na warunkach rynkowych (zgodnie
z zasada prywatnego inwestora) lub rekompensate za S$wiadczenie ustugi lezacej w ogdélnym interesie
gospodarczym.

Brak rekompensaty za usluge $wiadczona w ogélnym interesie gospodarczym

(87) W wyroku w sprawie Altmark (*') Trybunal sprecyzowal, ze aby rekompensata za wykonywanie ustugi lezgcej
w ogdlnym interesie gospodarczym nie stanowita pomocy panstwa w rozumieniu art. 107 ust. 1 TFUE, spelnione
musza by¢ wszystkie cztery ponizsze kryteria:

a) przedsigbiorstwu korzystajgcemu z dotacji musi by¢ faktycznie powierzone wykonywanie obowiazkéw
uzytecznosci publicznej i obowigzki te muszg by¢ jasno zdefiniowane;

b) parametry, na podstawie ktérych obliczana jest rekompensata, muszg by¢ wcze$niej ustalone w sposob
obiektywny i przejrzysty, tak aby nie prowadzila ona do powstania korzysci gospodarczych, ktére dawalyby
przedsigbiorstwu bedgcemu beneficjentem przewage nad konkurujgcymi z nim przedsigbiorstwami;

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 714/2009 z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie warunkow dostepu do sieci
w odniesieniu do transgranicznej wymiany energii elektrycznej i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 1228/2003 (Dz.U. L 211
214.8.2009, 5. 15).

(**) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/72/WE z dnia 13 lipca 2009 r. dotyczaca wspdlnych zasad rynku wewngtrznego
energii elektrycznej i uchylajaca dyrektywe 2003/54/WE (Dz.U.L 211 z 14.8.2009, 5. 55).

(*)) Ocena ta nie wplywa na toczace si¢ postgpowanie nr 2014/2285 w sprawie uchybienia zobowigzaniom pafstwa czlonkowskiego, ktdre
dotyczy § 24 EnWG.

(*") Wyrok z dnia 23 lutego 1961 r. w sprawie 30/59, De gezamenlijke Steenkolenmijnen in Limburg przeciwko Wysokiej Wiadzy, ECLI:
EU:C:1961:2; wyrok z dnia 19 maja 1999 . w sprawie C-6/97, Wlochy przeciwko Komisji, ECLLEU:C:1999:251, pkt 15; wyrok z dnia
5 pazdziernika 1999 r. w sprawie C-251/97, Francja przeciwko Komisji, ECLLEU:C:1999:480, pkt 35.

(*') Wyrok z dnia 24 lipca 2003 r. w sprawie C-280/00, Altmark Trans GmbH i Regierungsprisidium Magdeburg przeciwko Nahverkehrs-
gesellschaft Altmark GmbH, ECLLEU:C:2003:415, pkt 87-93.
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¢) rekompensata nie moze przekracza¢ kwoty niezbednej do pokrycia catosci lub czgici kosztéw poniesionych
w celu wypelnienia obowigzkow uzytecznosci publicznej, przy uwzglednieniu zwiazanych z nimi przychodéw
oraz rozsgdnego zysku z tytulu wypelniania tych obowiazkow;

d) jezeli wyboru przedsigbiorstwa, ktéremu ma zostaé powierzone wykonywanie obowigzkéw S$wiadczenia
ustugi publicznej, nie dokonuje si¢ w konkretnym przypadku w ramach postgpowania o udzielenie
zaméwienia publicznego, pozwalajgcego na wybér oferenta zdolnego do $wiadczenia tych ustlug po
najnizszym koszcie dla spolecznosci, poziom koniecznej rekompensaty nalezy ustali¢ na podstawie analizy
kosztéw, jakie poniostoby przecietne, dobrze zarzadzane i odpowiednio wyposazone przedsigbiorstwo
w zwigzku z wypelnianiem takich obowigzkéw, przy uwzglednieniu zwigzanych z nimi przychodéw oraz
rozsgdnego zysku osigganego przy wypelnianiu tych obowigzkéw.

(88)  Stwierdza si¢ jednak, ze w omawianym przypadku te cztery warunki nie sa spelnione lacznie. Po pierwsze
w niemieckich przepisach prawnych nie ma definicji ustugi lezacej w ogdélnym interesie gospodarczym, ktéra
polegataby na stalym poborze energii elektrycznej, ani nie powierzono duzym odbiorcom energii elektrycznej
obowigzku $wiadczenia ustugi publicznej (*). Po drugie przepisy prawne nie okreslaja zadnych parametréw, na
ktérych podstawie powinno si¢ oblicza¢ koszty w celu uniknigcia nadmiernej rekompensaty. Po trzecie roczny
pobor energii elektrycznej na poziomie powyzej 10 GWh i co najmniej 7 000 godzin uzytkowania odpowiada
po prostu normalnemu profilowi poboru wielu duzych odbiorcéw energii elektrycznej i nie generuje zadnych
szczegblnych kosztow. W takich przypadkach calkowite zwolnienie prowadzi w nieunikniony sposéb do
nadmiernej rekompensaty, poniewaz taka rekompensata wykracza poza poziom, ktéry byltby wymagany do
pokrycia dodatkowych kosztéw wynikajacych z obowigzku $wiadczenia ustugi publicznej. Przedsigbiorstwa nie
zostaly tez wybrane w ramach postgpowania o udzielenie zamdwienia publicznego, a wysoko$¢ catkowitego
zwolnienia nie zostala ustalona na podstawie analizy kosztéw, jakie poniostoby przecigtne, dobrze zarzadzane
i odpowiednio wyposazone przedsigbiorstwo w zwigzku z wypelnianiem takich obowigzkéw, z uwzglednieniem
uzyskanych przy tym przychodéw i odpowiedniego zysku. Niemcy wprost przeciwnie zwrécily uwage na fake,
jak trudno jest okresli¢ wartos¢ stalego poboru energii elektrycznej dla sieci.

Calkowite zwolnienie nie jest zgodne z zachowaniem prywatnego inwestora dzialajagcego w normalnych
warunkach gospodarki rynkowej

(89) W odniesieniu do argumentu, ze catkowite zwolnienie jest réwnoznaczne z platnoscia, ktérg podmiot dzialajacy
w warunkach gospodarki rynkowej musiatby uisci¢ za skorzystanie z ustugi, o ktérej mowa, nalezy stwierdzié, ze
nie zostal przedstawiony zaden przekonujacy argument, ktéry potwierdzalby, ze warto§¢ calkowitego zwolnienia
odpowiada cenie, ktora operatorzy sieci — bez § 19 ust. 2 zdanie drugie StromNEV 2011 - byliby gotowi
zaplaci¢ za ustuge rzekomo wykonang przez duzych odbiorcow energii elektrycznej.

(90)  Po pierwsze fakt, ze operatorzy sieci zaskarzyli catkowite zwolnienie przed sadami krajowymi (zob. motywy 52
i 53), pokazuje, Ze operatorzy sieci nie zakupiliby sami z siebie ustugi, o ktérej mowa, aby otrzymaé catkowite
zwolnienie, ktére wykracza poza indywidualne oplaty za uzytkowanie sieci (zob. sekcja 5.1.2). W ramach
sprawozdania BNetzA z oceny wplywu § 19 ust. 2 StromNEV na funkcjonowanie sieci dostarczajacych energie
elektryczng z dnia 30 marca 2015 r. (**) (dalej: ,sprawozdanie z oceny z 2015 r.”), ktére opiera si¢ na danych
z lat 2011-2013, agencja BNetzA przeprowadzita wsroéd operatoréw sieci ankiete. W sprawozdaniu tym
wyraznie wskazano, ze operatorzy sieci, do ktorych podlaczeni sg duzi odbiorcy energii elektrycznej, maja rézne
zdania co do pozytecznosci wkladu tych odbiorcéw w zapewnienie stabilnosci sieci. Niektorzy operatorzy sieci
byli zdania, ze duzi odbiorcy energii elektrycznej spowodowali w latach 2011-2013 nizsze koszty obstugi sieci
niz inni uzytkownicy sieci o zmiennych i nieprzewidywalnych obcigzeniach (ale mimo to jednak koszty
spowodowali), z kolei inni operatorzy sieci twierdzili, ze elastyczne obcigzenia bylyby bardziej pomocne
w kontekscie reagowania na zmienno$¢ (**). Jeden operator sieci przesylowej wyrazil opinie, ze wklad duzych
odbiorcow energii elektrycznej w stabilno$¢ sieci zalezy od konkretnej sytuacji sieciowej (**). Niektorzy
operatorzy sieci twierdzili, ze duzi odbiorcy energii elektrycznej, o ktérych mowa, juz przed wprowadzeniem
catkowitego zwolnienia wykazywali taki sam pobér, w zwigzku z czym zwolnienie nie bylo konieczne do zmiany
ich odnos$nego zachowania. W rezultacie ustuga ta bylaby §wiadczona réwniez bez przedmiotowego $rodka. To
potwierdza, ze nie wszyscy operatorzy sieci sami z siebie ,zakupiliby” staly pobér energii od duzych odbiorcéw
energii elektrycznej i ze zaden z nich za ceng catkowitego zwolnienia z oplat za uzytkowanie sieci.

(91)  Po drugie operatorzy sieci, nawet gdyby w niektérych przypadkach sami z siebie kupili ustuge, o ktdrej mowa,
zrobiliby to tylko w zakresie niezbednym do zarzadzania siecig i za ceng¢ uwzgledniajaca rézny wklad
w stabilno$¢ sieci. Calkowite zwolnienie jest natomiast przyznawane duzym odbiorcom energii elektrycznej,

(*) Zob. takze wyrok z dnia 26 listopada 2015 r. w sprawie T-461/13, Hiszpania przeciwko Komisji, ECLLEU:T:2015:891, pkt 67-75.

(*’) Sprawozdanie z oceny wplywu § 19 ust. 2 StromNEV na funkcjonowanie sieci dostarczajacych energie elektryczng, BNetzA, 30 marca
2015 r. Zob. réwniez odpowiedz rzadu federalnego na drobne zapytanie postéw Bundestagu dotyczgce przedmiotowego sprawozdania
(dokument Bundestagu 18/5763): http://dipbt.bundestag.de/doc/btd/18/057/1805763.pdf).

(**) Zob. negatywne odpowiedzi na rys. 6 i 7 oraz ustalenia na stronie 38 sprawozdania z oceny z 2015 r.

(*) Zob.s. 38 sprawozdania z oceny z 2015 .
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ktérych roczny pobor energii elektrycznej wynosi co najmniej 7 000 godzin uzytkowania i ponad 10 GWh, bez
uwzglednienia tego, do ktérego poziomu sieci odbiorcy ci sa podlaczeni, jaki wklad w stabilno$¢ sieci (*%)
faktycznie wnosza albo czy by¢ moze istnieje juz dostateczna liczba duzych odbiorcéw energii elektrycznej, ktéra
zapewnia stale zarzadzanie siecig. Jezeli dla bezpiecznego zarzadzania siecig zasadnicze znaczenie ma przede
wszystkim stale zapotrzebowanie (a nie obnizenie kosztéw), nie ma powodu, dla ktérego nalezaloby wykluczy¢
z calkowitego zwolnienia odbiorcéw wykazujacych staly pobér energii elektrycznej na poziomie ponizej 10
GWh.

Po trzecie nalezy stwierdzié, ze niektére sagdy niemieckie réwniez doszly do wniosku, ze calkowitego zwolnienia
nie mozna postrzegac jako §wiadczenia wzajemnego za wykonang ustuge, poniewaz dla wielu duzych odbiorcéw
energii elektrycznej ,ustuga” odpowiada ich normalnemu zachowaniu w zakresie poboru, a catkowite zwolnienie
nie uwzglednia konkretnego zwigkszenia stabilnosci sieci. Zdaniem tych sadéw uzasadniona bylaby tylko obnizka
uwzgledniajaca konkretny wplyw zachowania poszczegdlnych duzych odbiorcéw energii elektrycznej (zob.
motywy 521 52).

Czes¢ zainteresowanych stron oparla argument, ze calkowite zwolnienie odpowiada platnosci uiszczanej przez
podmiot dzialajacy na rynku za usluge $wiadczona przez duzych odbiorcéw energii elektrycznej, na analizie
z 2012 r. (zob. motyw 59).

Po pierwsze nalezy odnotowa¢, ze zwolnienie zostalo wprowadzone przez akt regulacyjny panstwa dzialajacego
w charakterze organu regulacyjnego. W odniesieniu do tego aspektu nalezy wzig¢ pod uwage najnowsze
orzecznictwo Trybunalu w sprawie EDF przeciwko Komisji (*’). Zgodnie z tym orzecznictwem pafistwo
czlonkowskie, jezeli powoluje si¢ na zasade prywatnego inwestora, musi udowodni¢, ze decyzje regulacyjna
podjelo jako inwestor, a nie jako organ wladzy publicznej. W omawianym przypadku Niemcy (na szczeblu
federalnym) nie posiadaja zadnych udzialéw w dzialalno$ci operatoréw sieci. W kazdym razie Niemcy nie
przedlozyly zadnych dokumentéw, z ktérych wynikaloby, ze uwzglednily udzialy organéw regionalnych lub
lokalnych w dziatalno$ci operatoré6w sieci. Ani wladze niemieckie ani zainteresowane strony nie przedstawily
dokumentéw z tego okresu, na ktérych podstawie mozna by wysnué komercyjne ustalenia. Poza tym
przedmiotowa analiza zostala przeprowadzona po wydaniu decyzji BNetzA z dnia 14 grudnia 2011 r.
W zwigzku z tym zasada prywatnego inwestora nie ma zastosowania w omawianym przypadku.

Po drugie nalezy zwréci¢ uwage na fakt, ze nawet gdyby zasada prywatnego inwestora miala zastosowania (co
jednak nie ma tutaj miejsca), analiza z 2012 r. zostala przeprowadzona dopiero po wprowadzeniu zwolnienia.
W zwigzku z tym podmiot dzialajacy w warunkach gospodarki rynkowej nie mégl oprzeé¢ swojej decyzji
o wprowadzeniu zwolnienia na przedmiotowej analizie.

Nawet gdyby analiza z 2012 r. miala istotne znaczenie dla stosowania zasady prywatnego inwestora (co nie ma
tutaj miejsca), nie podpiera ona przedstawionych argumentow. Zainteresowane strony uwazaja, ze aby zapewni¢
minimalne wytwarzanie energii elektrycznej przez tego rodzaju elektrownie, wymagane jest stale i silne zapotrze-
bowanie, poniewaz tylko takie zapotrzebowanie gwarantuje rentowno$¢ tych elektrowni i zapobiega ich
zamknigciu. Nalezy jednak odnotowaé, ze analiza z 2012 r. w Zaden sposéb nie odnosi si¢ do tego, jakie
znaczenie majg duzi odbiorcy energii elektrycznej dla utrzymania minimalnego wytwarzania energii elektrycznej
przez konwencjonalne elektrownie w Niemczech, ktore jest niezbedne do bezpiecznego zarzadzania siecig. Nie
jest to przedmiotem tej analizy i w zwiazku z tym nie ma w niej mowy o duzych odbiorcach energii elektryczne;.
W podsumowaniu wynikéw analizy (**) podkreslono natomiast, ze produkcja minimalna konieczna w Niemczech
do zagwarantowania bezpiecznego zarzadzania siecig zostala okreSlona na podstawie zapotrzebowania
istniejacego w Niemczech. W zwigzku z tym produkcja minimalna wymagana w Niemczech do zagwarantowania
bezpiecznego zarzadzania siecig zalezy nie tylko od zuzycia, lecz takze od rodzaju obcigzenia, ktére musi zostaé
pokryte. W przypadku niewielkiego zapotrzebowania lub gdyby produkcja stala nie byla potrzebna do
zaspokojenia stalego zapotrzebowania, produkcja minimalna konieczna w Niemczech bylaby ujeta w inny
sposob. Duzi odbiorcy energii elektrycznej przyczyniaja si¢ do tego, ze wymagane sg zdolnosci wytworcze na
taka skale. Dlatego ich zapotrzebowania nie mozna uwazal za ustuge. Duzi odbiorcy energii elektrycznej nie
byliby w stanie sami zapewni¢ utrzymania danych elektrowni na rynku. Decydujace znaczenie ma ostatecznie
cena sprzedazy energii elektrycznej. W przypadku zbyt niskich cen elektrownia podstawowego obcigzenia nie jest
w stanie utrzyma¢ si¢ na rynku. Oprocz tego wazna rolg odgrywa rowniez skala wytwarzania energii ze Zrédel
odnawialnych. W przypadku gdy zapotrzebowanie jest niewielkie, ale wytwarzane sg duze ilosci energii ze Zrddet
odnawialnych, instalacje wykorzystywane do wytwarzania energii ze Zrédel odnawialnych majg pierwszefistwo
dostarczania energii i dostepu do sieci przed elektrowniami wykorzystujagcymi paliwa kopalne. W tym kontekscie
nalezy réwniez zwréci¢ uwage na fakt, ze czg$¢ konwencjonalnych elektrowni, ktére zostaly wymienione
w analizie z 2012 r., nie jest elektrowniami podstawowego obcigzenia, lecz konwencjonalnymi elektrowniami,
ktore (tak jak na przyklad elektrownie z turbing gazowa) mozna szybko uruchomié. Duzi odbiorcy energii
elektrycznej nie stanowia dla tego rodzaju elektrowni zachety do pozostania na rynku, poniewaz ich rentowno$é
zalezy od mozliwo$ci pobrania wyzszych cen w przypadku trudnej sytuacji zwigzanej z dostawami energii
elektrycznej.

(**) W przypadku catkowitego zwolnienia nie stosuje si¢ rozrdznienia pomiedzy odbiorcami wykazujacymi catkowicie staly pobér energii
elektrycznej na poziomie 8 760 godzin uzytkowania i odbiorcami o mniej statym poborze.

(*’) Wyrok z dnia 16 stycznia 2018 r. w sprawie T-747/15, EDF przeciwko Komisji, ECLLEU:T:2018:6, pkt 218-251.

(**) Zob.s. (i) podsumowania wynikdw analizy z 2012 .
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(97) Kilka zainteresowanych stron poinformowato réwniez, Ze zwolnienie jest uzasadnione ze wzgledu na uwzgled-
nienie duzych odbiorcéw energii elektrycznej w pigciostopniowym planie wylaczania obcigzenia realizowanym
przez operatoréw sieci przesylowych, ktéry to plan ma stuzy¢ uniknieciu awarii sieci w razie przecigzenia
systemu. Plan ten jest przedstawiony w Transmission Code 2007 (jest to zbiér zasad sieciowych i systemowych
niemieckich operatoréw sieci przesylowych). Ponadto te zainteresowane strony twierdzg ponadto, ze duzi
odbiorcy energii elektrycznej zostali uwzglednieni w planie wylaczania obcigzenia bez umowy i jakiejkolwiek
rekompensaty, a catkowite zwolnienie stanowi rekompensate za ich wklad na rzecz zapewnienia bezpieczenstwa
dostaw.

(98) W odniesieniu do tej kwestii stwierdza si¢ przede wszystkim, ze twierdzenia te sg sprzeczne z Transmission Code
2007. Sekcja 7.3.4 ust. 6 Transmission Code 2007 wyraZnie przewiduje, ze mozliwos¢ wylaczenia obcigzenia
zapewniajg regulacje umowne z nowymi klientami. Poza tym nie istnieje zaden zwigzek pomiedzy calkowitym
zwolnieniem a wylaczeniem obciazenia, poniewaz pigciostopniowy plan wylaczania obcigzenia nie jest
warunkiem wykorzystania calkowitego zwolnienia. W tym kontekscie zainteresowane strony stwierdzily, ze ich
stale zuzycie jedynie zwigksza prawdopodobiefistwo ich uwzglednienia w planie. Rowniez odbiorcy, ktdrzy nie sa
duzymi odbiorcami energii elektrycznej, mogg wzig¢ udziat w tym planie. W pieciostopniowym planie
wylaczania obcigzenia w rzeczywistoSci nalezy uwzgledni¢ réwniez innych odbiorcéw jako duzych odbiorcéow
energii elektrycznej. Oznacza to uwzglednienie od 35 do 50 % obcigzenia sieci (po wylaczeniu pomp) (*%). Jak
wynika z informacji przedstawionych przez Niemcy, przedsigbiorstwa, ktére zostaly calkowicie zwolnione z oplat
za uzytkowanie sieci, osiggajg razem obcigZenie szczytowe na poziomie 3,5 GW, co odpowiada ok. 4,2 %
obcigzenia szczytowego w Niemczech w 2013 r (*). W rezultacie zwolnienie — nawet przy zaloZeniu, ze moze
stanowi¢ oplate za wlgczenie do pigciostopniowego planu — nadal oferowaloby selektywna korzy$¢, poniewaz
zostalo przyznane tylko duzym odbiorcom energii elektrycznej i nie bylo rozwazane w odniesieniu do
wszystkich innych odbiorcéw, ktérzy rowniez s uwzglednieni w pieciostopniowym planie wylaczania
obcigzenia.

(99) Wydaje sig, ze kilka zainteresowanych stron wychodzi z zalozenia, ze duzi odbiorcy energii elektrycznej spelniaja
konkretne specyfikacje techniczne podczas podlaczania do sieci i w tym celu muszg inwestowal w instalacje
stuzgce poprawie stabilnosci sieci, poniewaz dostarczajag oni moc bierng ('), nie otrzymujac za to Zadnej
rekompensaty.

(100) Nalezy jednak zauwazy¢, ze nie mozna traktowaé calkowitego zwolnienia jako oplaty, ktéra prywatny inwestor
placilby za takg rzekomg ustuge. Okolicznosci opisane przez zainteresowane strony nie wskazuja na ustuge, za
ktérg operatorzy sieci uiszczaliby oplate. Chodzi przy tym bardziej o specyfikacje techniczng, ktdérg odbiorcy
muszg spelni¢ w celu podlaczenia do sieci. Musza oni przede wszystkim zapewnié, ze ich wspdtczynnik
przesuniecia pozostanie w zakresie od -0,9 do +0,9. Zatem w przypadku konkretnych okolicznosci faktycznie
moze by¢ konieczne, aby odbiorca zainwestowal w specjalng instalacje, ktéra zapewni, ze jego wspdtczynnik
przesunigcia pozostanie w granicach wspomnianych wartosci. Nie mozna jednak postrzegal tego jako ustugi
sieciowej; jest to dzialanie zabezpieczajace przed wigkszymi awariami sieci. W przypadku gdy odbiorcy (réwniez
duzi odbiorcy energii elektrycznej) nie zapewnia zgodnosci z tg specyfikacja techniczng, beda odpowiadaé za
powazne zakl6cenia napiecia sieciowego. Zainteresowane strony same stwierdzily, ze taka specyfikacja jest
potrzebna, aby zapewnil bezpieczne zarzadzanie siecig. Poza tym specyfikacje techniczne obowigzuja
w odniesieniu do wszystkich odbiorcéw, ktérzy chca zostal podlaczeni do danej sieci, a nie tylko do duzych
odbiorcow energii elektrycznej. Dlatego zwolnienie, nawet gdyby mozna je bylo uzna¢ za oplate (co jednak nie
ma miejsca), w dalszym ciaggu oferowaloby selektywna korzy$¢, poniewaz bylo ograniczone do duzych
odbiorcéw energii elektrycznej oraz wszyscy inni odbiorcy, ktérzy musieli spelni¢ ten sam wymag, nie kwalifi-
kowali si¢ do otrzymania zwolnienia.

5.1.2. ISTNIENIE SELEKTYWNE]J KORZYSCI

(101) Zaréwno zainteresowane strony, jak i wiladze niemieckie stwierdzily, ze calkowite zwolnienie nie oferuje
selektywnej korzysci, poniewaz jest uzasadnione przez charakter i strukture systemu oplat za uzytkowanie sieci
w Niemczech. Zainteresowane strony i wladze niemieckie zwracajg uwage, ze system oplat za uzytkowanie sieci

(*) Etap 1: 49,8 Hz — zaalarmowanie personelu oraz zastosowanie jeszcze nieudostepnionej mocy wytworczej na zadanie operatora

sieci przesylowej, wylaczenie pomp.

Etap 2: 49,0 Hz — niezwloczne wylgczenie obcigzenia na poziomie 10-15 % obciazenia sieci.

Etap 3: 48,7 Hz — niezwloczne wylgczenie obcigzenia na poziomie kolejnych 10-15 % obciazenia sieci.

Etap 4: 48,4 Hz — niezwloczne wylaczenie obciazenia na poziomie kolejnych 15-20 % obciazenia sieci.

Etap 5: 47,5 Hz — odlaczenie wszystkich instalacji wytwarzajacych energie elektryczng od sieci.

Szczytowe obcigzenie w Niemczech w 2013 r. wyniosto 83,1 GW; zob. RAP (2015 r.): Report on the German power system. Wersja

1.0. Badanie przeprowadzone na zlecenie Agora Energiewende: https:/[www.agora-energiewende.

de/fileadmin/downloads/publikationen/CountryProfiles/ Agora_CP_Germany_web.pdf

(*) W ramach systemu pradu przemiennego do transportu energii elektrycznej potrzebna jest zaréwno moc czynna, jak i moc bierna. Moc
czynna oznacza energi¢ zuzytg i przekazang przez linie przesytowe. Z kolei moc bierna jest potrzebna do utrzymania napigcia (zob. na
przyklad wyjasnienia na stronie internetowej firmy Amprion: https:/fwww.amprion.net/%C3%9Cbertragungsnetz/Physikalische-
Grundlagen/Blind-Wirkleistung/). Jest ona wytwarzana przez synchroniczne generatory i inne instalacje kompensujace moc bierng. Moc
bierna z reguly maleje w dtugich liniach przesytowych, dlatego po $rodku takich linii montuje si¢ instalacje kompensujace moc bierna.

(60


https://www.agora-energiewende.de/fileadmin/downloads/publikationen/CountryProfiles/Agora_CP_Germany_web.pdf
https://www.agora-energiewende.de/fileadmin/downloads/publikationen/CountryProfiles/Agora_CP_Germany_web.pdf
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w Niemczech opiera si¢ na zasadzie sprawiedliwego generowania kosztéw, lecz ze profil poboru i profil
obcigzenia duzych odbiorcéw energii elektrycznej znacznie réznig si¢ od odno$nych profili typowych
uzytkownikéw sieci, ktérych zuzycie energii elektrycznej i obcigzenie sa zmienne i nie da si¢ ich przewidzied.
Calkowite zwolnienie jest ich zdaniem uzasadnione, poniewaz duzi odbiorcy energii elektrycznej przyczyniajg sie
do zmniejszenia réznych kosztéw obstugi sieci.

(102) Calkowite zwolnienie moze stanowi¢ pomoc pafistwa tylko wtedy, gdy duzym odbiorcom energii elektrycznej
udzielana jest selektywna korzy$¢. Aby stwierdzi¢, czy korzys¢ jest selektywna, Komisja musi udowodnié, ze dany
Srodek rézni si¢ migdzy podmiotami gospodarczymi, ktére znajduja si¢ w poréwnywalnej sytuacji faktycznej
i prawnej pod wzgledem celu systemu odniesienia, i ze takiego zréznicowania nie mozna uzasadni¢ charakterem
lub wewnetrzng strukturg systemu odniesienia (*2).

(103) Aby zbadal, czy calkowite zwolnienie, zgodnie z wlasciwymi przepisami prawa, przynosi selektywng korzysé
innym przedsigbiorstwom, ktére znajduja si¢ w poréwnywalnej sytuacji faktycznej i prawnej pod wzgledem celu
przedmiotowego systemu, najpierw nalezy okresli¢ ramy odniesienia, do ktérych wlacza si¢ omawiany $rodek (*3).

5.1.2.1. System odniesienia

(104) Komisja zgadza si¢, ze niemiecki system oplat za uzytkowanie sieci stanowi ramy odniesienia wilasciwe dla
niniejszej decyzji. System ten opiera si¢ na zasadzie, Ze oplaty za uzytkowanie sieci musza odzwierciedla¢ koszty
i nie moga mie¢ charakteru dyskryminacyjnego. Zgodnie z § 21 EnWG oplaty za uzytkowanie sieci muszg by¢
odpowiednie, niedyskryminujace i przejrzyste (zob. motyw 7 niniejszej decyzji). Zasada przyporzadkowania
wedlug celu jest zapisana w § 16 StromNEV i domySlnie zawarta w § 3 StromNEV, ktdry stanowi, ze za
uzytkowanie sieci uiszcza si¢ oplaty. StromNEV zawiera szczegélowe przepisy dotyczace metody ustalania oplat
za uzytkowanie sieci w sposob ukierunkowany na koszty.

(105) Na podstawie § 24 EnWG 2011 rzad federalny — wedle rozporzadzenia z mocg ustawy — jest uprawniony do
okre$lenia metody ustalania oplat za uzytkowanie sieci. Jak okre§lono w motywie 7 niniejszej decyzji, w § 24
EnWG przewidziane jest pod tym wzgledem rozrdéznienie pomiedzy uzytkownikami ogélnymi a nietypowymi
uzytkownikami sieci, wobec ktérych moze zosta¢ obliczona indywidualna oplata za uzytkowanie sieci. StromNEV
wprowadza powyzsze rozrdznienie i zawiera dwie metody obliczania oplaty: metode majacg zastosowanie do
typowych uzytkownikéw sieci (§ 15, 16 i 17 StromNEV) i metode majacg zastosowanie do nietypowych
uzytkownikéw sieci (zob. motywy 17-20 niniejszej decyzji).

(106) W § 15, 16 i 17 StromNEV okreSlona jest ogélna metoda obliczania oplat za uzytkowanie sieci. Metoda ta
zostala opisana w motywach 10 i 14 niniejszej decyzji. Za pomoca funkcji réwnoczesnoéci opisanej w § 16
ust. 2 i zalgczniku 4 do StromNEV koszty obstugi sieci moga by¢ przydzielane réznym uzytkownikom sieci
wedlug prawdopodobiefistwa, Ze zuzycie energii elektrycznej przez danego uzytkownika przyczynia si¢ do
rocznego obcigzenia maksymalnego. Niemcy podniosly, Ze roczne obcigzenie maksymalne sieci, w ktorej energia
elektryczna przeptywa ,od gory do dotu”, jest jednym z najwazniejszych czynnikéw kosztowych.

(107) Niemcy udowodnily jednak, ze ta ogblna metoda co prawda umozliwia niezawodne ustalenie kosztéw obstugi
sieci generowanych przez wigkszo§¢ odbiorcow koncowych, ktére w rzeczywistosci przekraczalyby koszty
spowodowane przez duzych odbiorcéw energii elektrycznej w latach 2011-2013, gdyby funkcja réwnoczesnosci
miala zastosowanie do wszystkich uzytkownikéw sieci w taki sam sposéb. Wyjasnia si¢ to tym, ze w przypadku
metody obliczeniowej opartej na funkcji rownoczesnosci catkowite koszty obstugi sieci sg rozdzielane migdzy
wszystkich uzytkownikow, mimo ze zawierajg réwniez koszty, ktérych duzi odbiorcy energii elektrycznej nie
spowodowali w latach 2011-2013 lub spowodowali je wylacznie w niewielkim zakresie. Duzi odbiorcy energii
elektrycznej nie generujg zwlaszcza kosztow, ktére wigzg si¢ z wyréwnaniem naglych wahani poboru, poniewaz
ich zuzycie jest przewidywalne i bardzo stale. To samo dotyczy $rodkéw, ktére nalezy przedsigwziaé w celu
utrzymania czestotliwosci sieciowej pomimo wahan obciazenia.

(**) Wyrok z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie C-159/01, Niderlandy przeciwko Komisji, ECLLEU:C:2004:246, pkt 43; wyrok z dnia
6 wrze$nia 2006 r. w sprawie C-88/03, Portugalia przeciwko Komisji, ECLLEU:C:2006:511, pkt 80; wyrok z dnia 8 wrze$nia 2011 r.
w sprawie C-279/08 P, Komisja przeciwko Niderlandom, ECLEEU:C:2011:551, pkt 62; wyrok z dnia 21 grudnia 2016 r. w sprawie C-
524/14 P, Komisja przeciwko Hansestadt Liibeck, ECL:EU:C:2016:971, pkt 53-60; wyrok z dnia 21 grudnia 2016 r. w sprawach C-
20/15PiC-21/15 P, Komisja przeciwko World Duty Free Group SA, ECLIEU:C:2016:981, pkt 92-94.

(*) Wyrok z dnia 6 wrze$nia 2006 r. w sprawie C-88/03, Portugalia przeciwko Komisji, ECLLEU:C:2006:511, pkt 56, i wyrok z dnia
21 grudnia 2016 r. w sprawie C-524/14 P, Komisja przeciwko Hansestadt Litbeck, ECLLEU:C:2016:971, pkt 55.
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(108) W rzeczywistoéci duzi odbiorcy energii elektrycznej przyczyniaja si¢ do obcigzenia szczytowego, ktére jest istotne
dla projektowania sieci i tym samym stanowi czynnik kosztéw obstugi sieci, podobnie jak wszyscy inni
uzytkownicy sieci. Obciazenie szczytowe nie jest miarodajne dla przydzialu innych kosztéw obstugi sieci, na
przyklad kosztéw utrzymywania rezerw, ktére sg niezbedne do dostarczania energii bilansujacej. Gdyby wszyscy
uzytkownicy sieci wykazywali nieprzewidywalny i zmienny pob6ér, przydzial tych kosztéw wedlug tego samego
klucza, tzn. odpowiednio do ich wkladu w obciazenie szczytowe, bytby wilasciwy. Pobér duzych odbiorcow
energii elektrycznej jest jednak przewidywalny i bardzo staly. W latach 2011-2013 duzi odbiorcy energii
elektrycznej — ze wzgledu na kombinacje Zrodel energii — wytworzyli znacznie mniejsze zapotrzebowanie na
ustugi systemowe niz inni uzytkownicy sieci. W rezultacie koszty ustug sieciowych, ktére nie sg potrzebne duzym
odbiorcom energii elektrycznej, nie mogly zostal przydzielone tym odbiorcom w ramach systemu oplat za
uzytkowanie sieci opartego na zasadzie przyporzadkowania wedlug celu za pomocy tego samego klucza, ktéry
stosuje si¢ do uzytkownikéw sieci wykazujacych zmienny i nieprzewidywalny pobor.

(109) Ponadto przy obliczaniu oplat za uzytkowanie sieci na podstawie funkcji rownoczesnosci nie s3 uwzgledniane
efekty skali. W przypadku gdy siec jest zawsze wykorzystywana w pelni, koszty jednostkowe s3 znacznie nizsze
niz w przypadku zmiennego poboru, gdy ta sama sie¢ jest wykorzystywana tylko od czasu do czasu, jednak
z reguly tylko do 30 % jej zdolno$ci. Ze wzgledu na zmienne i malo przewidywalne zuzycie uzytkownikéw
operatorzy sieci musza ogélnie przewidzie¢ margines bezpieczefistwa przy projektowaniu sieci. Stopien
réwnoczesnosci wyraza jedynie prawdopodobiefistwo pojedynczego poboru w momencie rocznego obcigZenia
maksymalnego, ale nie moze go zagwarantowa¢. Taki margines bezpieczefistwa nie jest jednak wymagany dla
duzych odbiorcéw energii elektrycznej w takim samym zakresie (o ile w ogdle jest wymagany). W rezultacie
obliczanie oplat za uzytkowanie sieci dla duzych odbiorcéw energii elektrycznej na podstawie funkeji
réwnoczesnosci réwniez z tego powodu prowadzitoby do przeszacowania.

(110) W zwigzku z tym Komisja uwaza, ze przewidziana w § 24 EnWG 2011 mozliwo$¢ okreslania indywidualnych
oplat za uzytkowanie sieci dla nietypowych uzytkownikéw takich jak duzi odbiorcy energii elektrycznej jest
zgodna z zasadami przyporzadkowania wedlug celu i niedyskryminacji. Mozliwo$¢ te nalezy uznaé za istotny
element systemu odniesienia, poniewaz umozliwia ona przeprowadzenie korekty w celu uwzglednienia kosztéw,
ktére sg faktycznie powodowane przez nietypowych uzytkownikéw sieci takich jak duzi odbiorcy energii
elektrycznej.

(111) Ponadto Komisja jest zdania, Ze przepis, wedlug ktérego indywidualne oplaty za uzytkowanie sieci dla
nietypowych uzytkownikéw sieci nie moga wynosi¢ mniej niz 20 % opublikowanych oplat za uzytkowanie sieci,
jest waznym elementem zasad dotyczacych ustalania indywidualnych oplat za uzytkowanie sieci na podstawie
StromNEV. Po pierwsze tej oplaty minimalnej zawsze domagala si¢ grupa nietypowych uzytkownikéw sieci,
o ktérej mowa w § 19 ust. 2 zdanie pierwsze StromNEV, i oplata ta miala zastosowanie przede wszystkim
w latach 2011-2013 (zob. motyw 21 niniejszej decyzji). Po drugie zgodnie z StromNEV 2010 miala ona
zastosowanie rowniez do duzych odbiorcéw energii elektrycznej (zob. motyw 20). Ponadto, jak twierdza Niemcy
(zob. motyw 20), optata minimalna wynoszaca 20 %, pobierana od nietypowych odbiorcéw koficowych takich
jak duzi odbiorcy energii elektrycznej, stanowi zabezpieczenie, ktére gwarantuje, Ze nietypowi odbiorcy uiszczaja
minimalng kwote w celu zrekompensowania korzysci, ktérg uzyskuja w zwiazku z podlaczeniem do sieci.
W przypadku duzych odbiorcow energii elektrycznej oplata minimalna wynoszaca 20 % pozwala uwzglednic
fakt, ze metoda Sciezki fizycznej co prawda dosy¢ dokladnie odzwierciedla koszty obstugi sieci powodowane
przez duzych odbiorcéw energii elektrycznej, ale mimo to sugeruje pewne zbliZenie.

5.1.2.2. Odstgpstwo od systemu odniesienia

(112) Komisja uwaza jednak, ze catkowite zwolnienie, ktore zostalo wprowadzone ustawa z dnia 26 lipca 2011 r., nie
jest zgodne z przewidziang w § 24 zdanie pierwsze pkt 3 EnWG 2011 koncepcjg indywidualnych oplat za
uzytkowanie sieci, wedlug ktérej w przypadku szczegblnych form uzytkowania sieci mozna obliczy¢
indywidualne oplaty za uzytkowanie sieci.

(113) Zgodnie z zasadg przyporzadkowania wedlug celu i zasady, ze oplaty za uzytkowanie sieci muszg by¢
odpowiednie i niedyskryminujgce, indywidualne oplaty za uzytkowanie sieci sg ustalane na podstawie indywi-
dualnych kosztéw obstugi sieci, ktére mozna przydzieli¢ konkretnemu uzytkownikowi sieci. Catkowite
zwolnienie z oplat za uzytkowanie sieci byloby zatem zgodne z tymi zasadami tylko w przypadku udowodnienia,
ze duzi odbiorcy energii elektrycznej w ogdlne nie generujg kosztow obstugi sieci. Taki dowdd nie zostat jednak
przedstawiony. Duzi odbiorcy energii elektrycznej generuja koszty obstugi sieci przede wszystkim wtedy, gdy od
nowa podlaczaja si¢ do istniejgcej sieci, poniewaz ich podlaczenie moze wymagaé zwigkszenia przepustowosci
sieci. Poza tym jeszcze nieistniejacg sie¢ nalezy zaprojektowal w taki sposéb, aby przynajmniej pokry¢ zapotrze-
bowanie duzych odbiorcéw energii elektrycznej. Ten fakt uznaly takze rézne sady niemieckie i Trybunal
Federalny. Organy te wyraznie stwierdzily, ze catkowite zwolnienie jest sprzeczne z § 24 EnWG 2011 (zob.
motywy 52 i 52 niniejszej decyzji). Oprocz tego nalezy odnotowadl, ze inna grupa nietypowych uzytkownikéw
sieci, o ktérej mowa w § 19 ust. 2 zdanie pierwsze StromNEV, musiala w dalszym ciagu uiszczaé indywidualne
oplaty za uzytkowanie sieci, ktére byly obliczane na podstawie indywidualnego profilu obcigzenia konkretnych
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uzytkownikéw w latach 2011-2013 (zob. motyw 21 niniejszej decyzji). Calkowite zwolnienie duzych odbiorcow
energii elektrycznej z oplat za uzytkowanie sieci spowodowalo dyskryminacje innych nietypowych
uzytkownikéw sieci, ktérzy musieli w dalszym ciggu uiszcza¢ indywidualne oplaty za uzytkowanie sieci, oraz
wszystkich innych odbiorcéw koficowych, poniewaz catkowite zwolnienie stanowi odstepstwo od zasad przypo-
rzadkowania wedtug celu i odpowiedniosci oplat za uzytkowanie sieci.

Nalezy zauwazy¢, ze przed wprowadzeniem catkowitego zwolnienia w 2011 r. duzi odbiorcy energii elektrycznej
musieli uiszczaé indywidualne oplaty za uzytkowanie sieci, ktére uwzglednialy ich wklad w obnizenie lub
unikniecie podwyzszenia kosztéw obstugi sieci. Wysokos¢ tych indywidualnych oplat za uzytkowanie sieci nie
mogla by¢ jednak nizsza niz 20 % opublikowanych oplat za uzytkowanie sieci. Na potrzeby obliczania tych
kosztéw agencja BNetzA opracowala metode $ciezki fizycznej (zob. motyw 19). Zdaniem Komisji metoda ta,
zwazywszy na Owczesng specyfike rynku energii elektrycznej, pozwala na wiarygodne zblizenie si¢ do kosztéw
spowodowanych przez duzych odbiorcéw energii elektrycznej w latach 2011-2013. W przypadku tej metody
oplaty za uzytkowanie sieci sa okreSlane na podstawie kosztéw, ktére mozna przydzieli¢ duzemu odbiorcy
energii elektrycznej, tzn. na podstawie kosztéw kapitatowych i stalych kosztéw operacyjnych odnoszacych sie do
tej czeSci sieci, poprzez ktérg duzy odbiorca energii elektrycznej jest podiaczony do kolejnej elektrowni
podstawowego obcigzenia, ktéra w rzeczywistosci jest w stanie pokry¢ jego cale zapotrzebowanie. Co prawda
metoda ta — jak skrytykowala jedna zainteresowana strona — prowadzi do zréznicowanych oplat za uzytkowanie
sieci, ktore zaleza od lokalizacji duzego odbiorcy energii elektrycznej podlaczonego do sieci, ale wilasnie
dokladnie ten fakt stanowi istot¢ indywidualnych oplat za uzytkowanie sieci, ktéra polega na odzwierciedleniu
kosztow obstugi sieci powodowanych indywidualnie przez poszczegblnych duzych odbiorcow energii
elektrycznej. Jezeli odleglos¢ duzego odbiorcy energii elektrycznej do elektrowni podstawowego obciazenia jest
wicksza, oznacza to réwniez, ze odbiorca ten bedzie korzystal ze znacznie wigkszej czesci sieci na potrzeby
transportu energii z elektrowni, ktéra moze pokry¢ jego zapotrzebowanie. Uzasadnione jest rowniez obliczanie
fizycznej Sciezki do elektrowni, ktéra jest w stanie pokry¢ cale zapotrzebowanie duzego odbiorcy energii
elektrycznej. Gdyby elektrownia byla w stanie pokry¢ tylko cze$¢ zapotrzebowania duzego odbiorcy energii
elektrycznej, wowczas ponownie korzystatby on z kilku czesci sieci w celu pokrycia swojego zapotrzebowania
i wtedy odpowiadatby réwniez za wyzsze koszty obstugi sieci. W odniesieniu do faktu, ze zgodnie z metoda
Sciezki fizycznej elektrownie wodne nie sg uznawane za elektrownie podstawowego obcigzenia, stwierdza sig, ze
w wytycznych Federalnej Agencji ds. Sieci z 2010 r. (zob. motyw 19) elektrownie wodne sg zaliczane do
elektrowni podstawowego obcigzenia. Oprdcz tego metoda $ciezki fizycznej uwzglednia straty sieciowe 1 wszelkie
ustugi systemowe wykorzystywane przez duzego odbiorce energii elektrycznej. W 2016 r. Trybunal Federalny
potwierdzit odpowiednio$¢ metody Sciezki fizycznej do celéw ustalania kosztéw obstugi sieci powodowanych
przez duzych odbiorcéw energii elektrycznej (*4).

W zwigzku z tym Komisja jest zdania, ze rdzne traktowanie nietypowych uzytkownikéw (tzn. odbiorcéw
w rozumieniu § 19 ust. 2 zdanie pierwsze StromNEV i duzych odbiorcéw energii elektrycznej) i innych
uzytkownikéw jest stalym elementem systemu odniesienia oraz jest odzwierciedlone w jego strukturze, o ile
opiera si¢ na koncepcji indywidualnych i przydzielonych konkretnym uzytkownikom kosztéw obstugi sieci.

Calkowite zwolnienie w latach 2011-2013 stanowi jednak odstepstwo od indywidualnych oplat za uzytkowanie
sieci pobieranych od nietypowych uzytkownikéw, poniewaz nie opiera si¢ na indywidualnym ustalaniu kosztéw
powodowanych przez duzych odbiorcéw energii elektrycznej. Mimo Ze odbiorcy w rozumieniu § 19 ust. 2
zdanie pierwsze StromNEV i duzi odbiorcy energii elektrycznej znajdujg si¢ w poréwnywalnej sytuacji faktycznej
i prawnej pod wzgledem celu systemu oplat za uzytkowanie sieci (s3 to nietypowi uzytkownicy, w ktérych
przypadku opublikowane w latach 2011-2013 oplaty za uzytkowanie sieci nie byly przyporzadkowane wedlug
celu), byli oni traktowani w odmienny sposéb.

Ponadto catkowite zwolnienie odbiega od systemu odniesienia w zakresie, w jakim duzi odbiorcy energii
elektrycznej — inaczej niz inni nietypowi uzytkownicy (odbiorcy w rozumieniu § 19 ust. 2 zdanie pierwsze
StromNEV) — nie musza uiszczaé co najmniej 20 % opublikowanych oplat za uzytkowanie sieci. Odmienne
traktowanie stanowi dyskryminacj¢, poniewaz nie ma powodu, dla ktérego duzi odbiorcy energii elektrycznej
mieliby zostaé zwolnieni z tego obowigzku. W szczegdélnosci nie ma zadnego powodu, dla ktérego w przypadku
indywidualnych oplat za uzytkowanie sieci dla odbiorcéw w rozumieniu § 19 ust. 2 zdanie pierwsze StromNEV
mialaby istnie¢ sie¢ bezpieczenistwa, a nie miataby istnie¢ dla duzych odbiorcéw energii elektrycznej, poniewaz
duzi odbiorcy energii elektrycznej korzystaja ze swojego podlaczenia do sieci w takim samym stopniu jak
odbiorcy w rozumieniu § 19 ust. 2 zdanie pierwsze StromNEV. Ponadto indywidualne oplaty za uzytkowanie
sieci, obliczone przy uzyciu metody Sciezki fizycznej, sugerujg pewne zbliZenie.

5.1.2.3. Brak uzasadnienia charakterem i strukturq systemu oplat za uzytkowanie sieci

Pojecie pomocy nie okresla zadnych Srodkéw, ktére wprowadzaja zréznicowanie miedzy przedsigbiorstwami
w zakresie obcigzen, jezeli takie zréznicowanie wynika z charakteru lub struktury rozpatrywanego systemu
obcigzen (*°). Cigzar udowodnienia tej drugiej kwestii spoczywa na panstwie cztonkowskim.

(*) EnVR 34/15, pkt 27.
(*) Wyrok z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie C-159/01, Niderlandy przeciwko Komisji, ECLLEU:C:2004:246, pkt 42; Wyrok z dnia
8 wrzesnia 2011 r. w sprawie C-279/08 P, Komisja przeciwko Niderlandom, EU:C:2011:551, pkt 62.
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(119) Nalezy stwierdzi¢, ze wladze niemieckie nie udowodnily, ze calkowite zwolnienie jest uzasadnione charakterem
lub wewnetrzng struktura obowiazujacego w Niemczech systemu oplat za uzytkowanie sieci. Zdaniem Niemiec
catkowite zwolnienie moze przyczyni¢ si¢ do bezpieczenstwa dostaw, poniewaz zapewnia ono istnienie konwen-
cjonalnych elektrowni, ktére sg niezbedne do zagwarantowania bezpieczenstwa dostaw, oraz umozliwia
wspieranie odnawialnych zrédel energii. Cele te nie sg jednak stalym elementem systemu oplat za uzytkowanie
sieci i dlatego muszg zosta¢ dokladniej przeanalizowane w ramach badania zgodnosci na podstawie orzecznictwa
Trybunatu (°) (zob. sekcja 3.3.1).

5.1.2.4. Whniosek

(120) Calkowitego zwolnienia nie mozna uzasadni¢ wewnetrzng struktura obowiazujacego w Niemczech systemu oplat
za uzytkowanie sieci w zakresie, w jakim wykracza ono poza obnizenie opublikowanych oplat za uzytkowanie
sieci, ktore odzwierciedla wklad duzych odbiorcéw energii elektrycznej na rzecz obnizenia lub uniknigcia
zwigkszenia kosztéw obstugi sieci. Calkowite zwolnienie stanowi w szczeg6lnosci nieuzasadnione odstepstwo od
systemu odniesienia, poniewaz duzi odbiorcy energii elektrycznej sa zwolnieni z kosztéw, ktére zostalyby im
przydzielone na podstawie systemu odniesienia, tzn. z indywidualnych kosztéw obslugi sieci, ktére sa obliczane
za pomocg metody $ciezki fizycznej i nie mogg wynosi¢ mniej niz 20 % opublikowanych oplat za uzytkowanie
sieci.

(121) W zwiazku z tym Komisja stwierdza, ze calkowite zwolnienie duzych odbiorcéw energii elektrycznej nie
odpowiada wewnetrznej strukturze systemu odniesienia i przynosi selektywna korzy$¢ w zakresie, w jakim duzi
odbiorcy energii elektrycznej zostali zwolnieni z oplat za uzytkowanie sieci, ktére wykraczaly poza koszty
obstugi sieci wynikajace z ich zuzycia, lub, jezeli koszty te byly nizsze od minimalnej kwoty 20 % opubliko-
wanych oplat za uzytkowanie sieci, z tej minimalnej kwoty.

5.1.3. MOZLIWOSCI PRZYPISANIA SRODKA PANSTWU

(122) Calkowite zwolnienie zostalo wprowadzone na mocy art. 7 ustawy z dnia 26 lipca 2011 r. (zob. motyw 21
niniejszej decyzji) i wdrozone przez akty administracyjne, za ktérych pomoca zatwierdzono wnioski o zwolnienie
(zob. motyw 24 niniejszej decyzji). Zatem nalezy przypisaé je pafistwu.

(123) Panstwu nalezy przypisa¢ rowniez doplate z § 19, za ktérej pomoca sfinansowano zwolnienie. Doplata z § 19
zostala wprowadzona na mocy art. 7 ustawy z dnia 26 lipca 2011 r. (zob. motyw niniejszej decyzji) i wdrozona
przez organ pafistwowy, tj. BNetzA (zob. sekcja 2.4.2. i przypis 22 niniejszej decyzji). Na przedmiotowy wniosek
nie wplywa fakt, ze oplaty za uzytkowanie sieci sa obliczane przez jednostki prywatne, ktore otrzymaly od
panstwa konkretne zlecenie, poniewaz jednostki prywatne — operatorzy sieci przesylowych — nie dysponuja
w ramach wykonywania tego zadania zadnym zakresem swobodnego uznania i pafstwo powierzylo im to
zadanie zgodnie z § 19 ust. 2 StromNEV 2011. Ponadto BNetzA moze w ramach swoich uprawnieri w zakresie
nadzorowania operatoréw sieci przesytowych wydawaé wobec tych operatoréw wigzace decyzje, jezeli nie beda
oni wypelnia¢ swoich obowigzkéw (§ 29 i 54 EnWG 2011). W odniesieniu do 2012 r. BNetzA bezposrednio
okreslita catkowita kwote, ktéra nalezalo wyréwnal za pomocy doplaty z § 19 (zob. motyw 37 niniejszej
decyzji).

5.1.4. ISTNIENIE ZASOBOW PANSTWOWYCH

(124) Selektywna korzy$¢ stanowi pomoc w rozumieniu art. 107 ust. 1 TFUE, jezeli zostaje przyznana bezposrednio
lub posrednio z zasobéw pafistwowych. Pojecie pomocy ,przyznawanej przy uzyciu zasobéw pafstwowych”
obejmuje nie tylko korzysci przyznane bezposrednio przez panstwo, lecz takze korzysci przyznane za posred-
nictwem organizacji publicznej lub prywatnej, wskazanej lub utworzonej przez to panistwo do zarzadzania ta
pomocs. () W tym znaczeniu art. 107 ust. 1 TFUE obejmuje wszelkie $rodki finansowe, ktére organy publiczne
moga faktycznie przeznaczy¢ na wsparcie przedsigbiorstw, niezaleznie od tego, czy $rodki te wchodza na stale
w sklad majatku panstwa, czy tez nie (*%).

(*) Zob. komunikat Komisji w sprawie pojecia pomocy paristwa w rozumieniu art. 107 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej
(Dz.U. C 262 2 19.7.2016, s. 1), pkt 138; zob. wyrok z dnia 8 wrzesnia 2011 r. w sprawach C-78/08 do C-80/08, Paint Graphos i in.,
ECLLEU:C:2011:550, pkt 69 i 70; Wyrok z dnia 6 wrzesnia 2006 r. w sprawie C-88/03, Portugalia przeciwko Komisji, ECLLEU:
(:2006:511, pkt 81; Wyrok z dnia 8 wrze$nia 2011 r. w sprawie C-279/08 P, Komisja przeciwko Niderlandom, ECLLEU:C:2011:551;
wyrok z dnia 22 grudnia 2008 r. w sprawie C-487/06 P, British Aggregates przeciwko Komisji, ECLLEU:C:2008:757; wyrok z dnia
18 lipca 2013 r. w sprawie C-6/12, P Oy, ECLLEU:C:2013:525, pkt 27 i nast.

(*) Wyrok z dnia 22 marca 1977 r. w sprawie C-78/76, Steinike & Weinlig przeciwko Niemcom, ECLLEU:C:1977:52, pkt 21; wyrok z dnia
13 marca 2001 r. w sprawie C-379/98, PreussenElektra, ECLLEU:C:2001:160, pkt 58; wyrok z dnia 30 maja 2013 r. w sprawie C-
677/11, Doux Elevage, ECLIEU:C:2013:348, pkt 26; wyrok z dnia 19 grudnia 2013 r. w sprawie C-262/12, Association Vent de
Colere!, ECLEU:C:2013:851, pkt 20; wyrok z dnia 17 marca 1993 r. w sprawach C-72/91 i C-73/91, Sloman Neptun, ECLLEU:
(:1993:97, pkt 19; wyrok z dnia 9 listopada 2017 r. w sprawie C-656/15 P, Komisja Europejska/TV2/Danmark, ECLLEU:C:2017:836,

kt 44,

(°%) g’\lyrok z dnia 30 maja 2013 r. w sprawie C-677/11, Doux Elevage i Coopérative agricole UKL-ARREE, ECLLEU:C:2013:348, pkt 34;
wyrok z dnia 27 wrze$nia 2012 r. w sprawie T-139/09, Francja przeciwko Komisji, ECLLEU:T:2012:496, pkt 36; wyrok z dnia
19 grudnia 2013 r. w sprawie C-262/12, Association Vent de Colére!, ECLLEU:C:2013:851, pkt 21.
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(125) Sam fakt, ze korzy$¢ nie jest finansowana bezposrednio z budzetu panstwa, nie wystarcza zatem, aby wykluczy¢
mozliwo$¢ udzialu zasobéw panistwowych. Z orzecznictwa Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej wynika,
ze nie we wszystkich przypadkach trzeba stwierdzi¢, ze $rodki pochodzgce z budzetu panstwa lub z budzetu
organu publicznego zostaly przeniesione, aby mozna bylo uznaé korzy$¢ przyznang jednemu lub kilku przedsie-
biorstwom za pomoc pafstwa w rozumieniu art. 107 ust. 1 TFUE (*).

(126) Ponadto prywatne pochodzenie S$rodkéw nie uniemozliwia postrzegania ich jako zasobéw panstwowych
w rozumieniu art. 107 ust. 1 TFUE (). Przypomina o tym Trybunal w sprawie Francja przeciwko Komisji (),
w ktorej doszedt do wniosku, Ze istnienia zasobéw panstwowych nie determinuje pierwotne pochodzenie danych
srodkéw, lecz zakres udzialu podmiotéw publicznych w ustalaniu danych dzialaii i metod ich finansowania.
W sytuacji, gdy system subwencji, z ktérego korzystaja niekt6rzy producenci danego sektora jest finansowany
w catodci lub w czesci z wkladéw narzuconych przez organ wladzy publicznej i pobieranych od danych przedsie-
biorstw, nie powoduje to samo w sobie pozbawienia tego systemu jego charakteru pomocy udzielonej przez
panstwo w rozumieniu art. 107 ust. 1 TFUE (?). Réwniez fakt, ze $rodki w Zadnym momencie nie sg wlasnoscia
panstwa, nie wyklucza tego, ze w pewnych okolicznosciach stanowig one zasoby pafistwowe, o ile znajdujg si¢
pod kontrolg panstwa (”*). Koncepcja pomocy udzielonej z zasobéw panstwowych obejmuje nie tylko pomoc
udzielong bezposrednio przez panstwo, lecz réwniez kazda pomoc, ktérej udzielajg podmioty publiczne lub
prywatne wyznaczone lub utworzone przez pafistwo, zgodng z art. 107 ust. 1 TFUE (7).

(127) Argumentacja ta stanowila réwniez podstawe w sprawie Essent (). W tej sprawie Trybunal poddal ocenie
ustawe, zgodnie z ktdrg operatorzy niderlandzkiej sieci elektrycznej pobierali od prywatnych konsumentéw
energii dodatkowg oplate za zuzycie energii i musieli odprowadza¢ przychody z tej oplaty na rzecz SEP, wspdlnej
spolki zaleznej czterech producentéw energii, aby zapewni¢ SEP rekompensate za pokrycie tak zwanych
sutraconych kosztéw”. Operatorzy sieci musieli odprowadza¢ t¢ dodatkowa oplate na rzecz SEP, ktéra zbierata
przychody i do ustawowo okreslonej wysokoSci musiala wykorzystywac je do pokrycia utraconych kosztéw.
Trybunat stwierdzil, ze SEP miala ustawowy obowiazek zarzadzania zasobami pafnstwowymi (). Trybunatl orzekl,
ze w przypadku niderlandzkiego systemu byly wykorzystywane zasoby panstwowe (7).

(128) Z tego orzecznictwa mozna wywnioskowa¢, ze w przypadku subwencji, ktére sg finansowane z oplat parafis-
kalnych lub skladek narzuconych przez pafistwo oraz zarzadzane i rozdzielane na podstawie wlaSciwych
przepiséw prawa, zasoby panstwowe s3 przekazywane, nawet jezeli nie zarzadzajg nimi wladze, lecz wyznaczone
przez panstwo organy niepanstwowe.

(129) Trybunal potwierdzit to w sprawie Vent de Colere! (*®), w ktérej w szczegdlnosci stwierdzil, ze nie mozna bylto
wykluczy¢ interwencji za pomocg zasobow panstwowych tylko dlatego, ze cze$¢ pozyskanych zasobéw nie byla
skfadana w Caisse des Dépots et Consignations, lecz byla przechowywana przez przedsigbiorstwa, ktére byly
zobowigzane do poboru energii ze zrédel odnawialnych po cenach gwarantowanych.

(130) Trybunal wykluczyl przekazanie zasobéw panstwowych wylacznie w bardzo konkretnych okolicznosciach:
Trybunal orzekt na przyklad, ze decyzja organu wladzy krajowej rozszerzajaca na wszystkie nalezace do danej
branzy przedsigbiorstwa zakres stosowania porozumienia, ktére ustanawia skladke¢ w ramach uznanej przez
organ wladzy krajowej organizacji miedzybranzowej, ktéra to skladka staje si¢ w ten sposéb obowigzkowa, a jej
celem jest umozliwienie prowadzenia dzialan informacyjnych i promocyjnych, nie stanowi pomocy panstwa (7).
W tym kontekscie Trybunal stwierdzil, ze Srodek ten nie byl finansowany z zasobéw panstwowych, poniewaz

(*) Wyrok z dnia 16 maja 2002 r. w sprawie C-482/99, Francja przeciwko Komisji, ECLIEU:C:2002:294, pkt 36; Wyrok z dnia 17 lipca
2008 r. w sprawie C-206/06, Essent Netwerk Noord i in., ECLEU:C:2008:413, pkt 70; Wyrok z dnia 19 grudnia 2013 r. w sprawie C-
262/12, Association Vent de Colere!, ECLEEU:C:2013:851, pkt 19-21; wyrok z dnia 13 wrze$nia 2017 r. w sprawie C-329/15, ENEA,
ECLLEU:C:2017:671, pkt 25; zob. réwniez wyrok z dnia 30 maja 2013 r. w sprawie C-677/11, Doux Elevage i Coopérative agricole
UKL-ARREE, ECLLEU:C:2013:348, pkt 34, oraz wyrok z dnia 19 marca 2013 r. w sprawach C-399/10 P i C-401/10 P, Bouygues
Télécom przeciwko Komisji, ECLEEU:C:2013:175, pkt 100.

(") Wyrok z dnia 12 grudnia 1996 r. w sprawie T-358/94, Air France przeciwko Komisji, ECLLEU:T:1996:194, pkt 63-65; wyrok z dnia
9 listopada 2017 r. w sprawie C-656/15 P, Komisja Europejska/TV2/Danmark, ECLLEU:C:2017:836, pkt 48.

(") Wyrok z dnia 27 wrzesnia 2012 r. w sprawie T-139/09, Francja przeciwko Komisji, ECLLEU:T:2012:496.

(") Wyrok Sadu z dnia 27 wrzesnia 2012 r., Francja przeciwko Komisji, T-139/09, ECLL:EU:T:2012:496, pkt 61.

(") Wyrok z dnia 12 grudnia 1996 r. w sprawie T-358/94, Air France przeciwko Komisji, ECLLEU:T:1996:194, pkt 65-67; Wyrok z dnia
16 maja 2002 r. w sprawie C-482/99, Francja przeciwko Komisji, ECLLEU:C:2002:294, pkt 37; Wyrok z dnia 30 maja 2013 r.
w sprawie C-677/11, Doux Elevage i Coopérative agricole UKL-ARREE, ECLL:EU:C:2013:348, pkt 35.

(") Por. wyrok z dnia 22 marca 1977 r. w sprawie C-78/76, Steinike & Weinlig, ECLILEU:C:1977:52, pkt 21; wyrok z dnia 17 marca 1993 r.
w sprawach C-72/91 1 C-73/91, Sloman Neptun, ECLIEU:C:1993:97, pkt 19, oraz wyrok z dnia 10 maja 2016 r. w sprawie T-47/15,
Niemcy przeciwko Komisji, ECLLEU:T:2016:281, pkt 81; wyrok z dnia 9 listopada 2017 r. w sprawie C-657/15 P, Komisja Europej-
ska/TV2/Danmark, ECLLEU:C:2017:837, pkt 36.

(") Wyrok z dnia 17 lipca 2008 r. w sprawie C-206/06, Essent Netwerk Noord i in., ECLLEU:C:2008:413.

(") Wyrok z dnia 17 lipca 2008 r. w sprawie C-206{06, Essent Netwerk Noord i in., ECLI:EU:C:2008:413, pkt 74.

(”7) Wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci z dnia 17 lipca 2008 r. w sprawie C-206/06, Essent Netwerk Noord i in., ECLLEU:C:2008:413,

kt 66.

(%) {)Vyrok z dnia 19 grudnia 2013 r. w sprawie C-262/12, Association Vent de Colére!, ECLLEU:C:2013:851, pkt 27.

(") Wyrok z dnia 30 maja 2013 r. w sprawie C-677/11, Doux Elevage, ECLLEU:C:2013:348; wyrok z dnia 15 lipca 2004 r. w sprawie
C-345/02, Pearle, ECLLECLLEU:C:2004:4438.
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o wykorzystaniu wplywéw z tej skladki, ktére byly przeznaczone wylacznie na realizacje celéw okreslonych
przez samg organizacje miedzybranzows, decydowalo nie pafistwo, lecz organizacja miedzybranzowa.
W rezultacie zasoby te nie podlegaly stale kontroli publicznej i nie pozostawaly do dyspozycji organéw
panstwowych.

(131) W sprawie PreussenElektra Trybunal orzekl, ze ustawa o zasilaniu energig elektryczna (*°) w wersji obowiazujacej
w 1998 r. nie przewidywala istnienia Zadnej jednostki wyznaczonej lub utworzonej w celu zarzadzania
pomocy (*'). Wniosek ten opieral si¢ na stwierdzeniu, ze ustawa o zasilaniu energig elektryczng wprowadzala
system, ktéry w bezposredni sposéb zobowigzywal przedsi¢biorstwa zajmujgce si¢ zaopatrzeniem w energie
elektryczng i nadrzedne w strukturze sieciowej przedsigbiorstwa eksploatujace sieci energetyczne do zakupu
energii elektrycznej wytworzonej ze zrédel odnawialnych po ustalonej cenie, lecz nie wyznaczala Zadnej
jednostki odpowiedzialnej za przetwarzanie platnosci (*?). Ustawa o zasilaniu energig elektryczng odnosita si¢ do
wielu réznych stosunkéw dwustronnych pomiedzy producentami a dostawcami energii elektrycznej ze Zrédel
odnawialnych. Wéwczas nie istniala zadna ustalona przez pafstwo doplata majaca na celéw wyrdwnanie
wynikajacego z obowigzku realizacji dostaw obcigzenia finansowego dostawcéw energii elektrycznej. Dlatego nie
zostala wyznaczona zadna jednostka odpowiedzialna za zarzadzanie taka doplata i odno$nymi przeplywami
finansowymi.

(132) Z kolei w sprawie Vent de Coleére! Trybunal wyrazil opini¢, ze wsparcie francuskie rézni si¢ od przedmiotu
sprawy PreussenElektra w dwodch obszarach: w sprawie PreussenElektra przedsigbiorstwa prywatne nie byly
upowaznione przez panstwo czlonkowskie do zarzadzania zasobami pafnstwowymi, ale mialy obowiazek zakupu
energii za pomoca wlasnych $rodkéw finansowych. Oprécz tego w sprawie PreussenElektra nie istnial zaden
mechanizm, ktéry zostal utworzony i byl regulowany przez panstwo na potrzeby wyréwnania kosztow
dodatkowych wynikajacych ze wspomnianego obowigzku zakupu i za ktérego pomocg pafistwo gwarantowato
prywatnym dostawco objetym obowigzkiem zakupu catkowite pokrycie ich dodatkowych kosztow (*3).

(133) Niedawno Trybunal potwierdzil to zréznicowane podejScie do badania istnienia zasobéw panstwowych.
W sprawie ENEA S.A. Trybunal orzekl, ze Srodek krajowy, na ktérego podstawie przedsigbiorstwa prywatne
i publiczne s3 zobowiazane do zakupu energii wytwarzanej w procesie kogeneracji, nie stanowi pomocy panstwa
ani pomocy udzielanej z zasobéw panstwowych, jezeli nie mozna catkowicie przenies¢ dodatkowych kosztow
wynikajacych z obowigzku zakupu na odbiorce konicowego, nie jest pobierana zadna narzucona przez panstwo
oplata stuzaca sfinansowaniu tych kosztéw oraz nie istnieje rowniez zaden mechanizm umozliwiajacy catkowite
wyréwnanie tych kosztow (*4).

(134) Uwzgledniajac wspomniane zasady, podczas badania, czy do sfinansowania catkowitego zwolnienia na podstawie
§ 19 ust. 2 zdanie drugie StromNEV 2011 wykorzystane zostaly zasoby panstwowe, nalezy dokonaé
rozréznienia pomigdzy finansowaniem catkowitego zwolnienia w 2011 r. a finansowaniem zwolnienia w latach
2012-2013, tzn. po wprowadzeniu doplaty z § 19.

5.1.4.1. Finansowanie z zasobéw paristwowych po wprowadzeniu doplaty z § 19 przez BNetzA (w latach
2012-2013)

(135) Na podstawie mechanizmu wyréwnawczego opisanego w sekgji 2.4, zgodnie z § 19 ust. 2 zdania szdste i siédme
StromNEV 2011, BNetzA zobowigzala na mocy decyzji z dnia 14 grudnia 2011 r. operatoréw sieci dystrybu-
cyjnych do pobierania doplaty z § 19 od odbiorcéw konicowych i przekazywania co miesiac przychodéw z tej
doplaty operatorom sieci przesylowych.

(136) Komisja wyjasnita w motywach 49-84 decyzji o wszczeciu postgpowania, dlaczego calkowite zwolnienie bylo jej
zdaniem finansowane z zasob6éw paristwowych. Jej uzasadnienie brzmiato:

a) Catkowite zwolnienie odpowiada polityce prowadzonej przez pafistwo.

b) Operatorzy sieci maja zagwarantowane ustawowo, ze ich straty finansowe wynikajace z catkowitego
zwolnienia z oplat za uzytkowanie sieci zostana w calo$ci wyréwnane przez doplate do zuzycia energii
elektrycznej przez uzytkownikéw sieci, tzn. nie musza oni finansowaé catkowitego zwolnienia z wlasnych
Srodkéw finansowych.

¢) Operatorom sieci przesylowych powierzono zarzadzanie strumieniami finansowymi wynikajacymi ze
zwolnienia oraz doplaty z § 19.

(*) Federalny Dziennik Ustaw (BGBL.) I's. 2633.

(*") Wyrok z dnia 13 marca 2001 r. w sprawie C-379/98, PreussenElektra, ECLLEU:C:2001:160, pkt 58 i 59.

(*») Wyrok z dnia 13 marca 2001 r. w sprawie C-379/98, PreussenElektra, ECLLEU:C:2001:160, pkt 56. Zob. takze wyrok z dnia 17 lipca
2008 r. w sprawie C-206/06, Essent Netwerk Noord, ECLLEU:C:2008:413, pkt 74, w ktérym Trybunal zwraca uwage na fakt, ze
w sprawie PreussenElektra przedsigbiorstwa nie byly zobowigzane przez pafistwo do zarzadzania zasobami panstwowymi.

(*) Wyrok z dnia 19 grudnia 2013 r. w sprawie C-262/12, Association Vent de Colére!, ECLLEU:C:2013:851, pkt 34-36.

(**) Wyrok z dnia 13 wrze$nia 2017 r. w sprawie C-329/15, ENEA, ECLLEU:C:2017:671, pkt 30.
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d) Operatorzy sieci przesylowych nie moga wykorzystywaé przychodéw z tej doplaty wedlug wlasnego uznania,
poniewaz doplata ta stuzy wylacznie do pokrycia strat finansowych wynikajacych ze zwolnienia: wszelkie
nadwyzki dochodéw z doplaty musza zosta¢ odliczone od doplat platnych w kolejnych latach.

e¢) Doplata z § 19 nie stanowi zadnej zaplaty za ustuge lub towar.

(137) Komisja nie podziela stanowiska Niemiec i zainteresowanych stron, ze calkowite zwolnienie mozna uznaé za
Srodek niefinansowany z zasobow pafistwowych, poniewaz Srodki wykorzystywane do finansowania tego
zwolnienia nie s3 przekazywane poprzez budzet panstwa. Jak okreslono w motywach 125-129, Trybunal
wielokrotnie orzekal, Ze pojecie zasobéw paristwowych jest réwniez spelnione, gdy pomoc jest finansowana ze
srodkéw prywatnych, ktére nalezy zaplacié¢ na podstawie obowigzku nalozonego przez panstwo oraz ktére
rozdziela si¢ i ktérymi zarzadza si¢ zgodnie z postanowieniami okreslonego aktu prawnego. Wedtug Trybunatu
w przypadku takiego mechanizmu finansowania nalezy zalozy¢ przekazywanie zasobéw panstwowych, mimo ze
zasobami nie zarzadzaja wladze, lecz organy niepafistwowe wyznaczone przez pafistwo.

(138) Komisja uwaza, ze utrata przychodéw wynikajaca z catkowitego zwolnienia z oplat za uzytkowanie sieci w latach
2012-2013 zostala catkowicie przeniesiona na odbiorcéw koricowych za posrednictwem szeroko zakrojonego
mechanizmu wyréwnawczego, finansowanego z oplaty nalozonej przez panstwo na odbiorcéw koficowych.

(139) Jak okreslono w motywach 35-39, ramy prawne obowigzujace w latach 2012-2013 przewidywaly mechanizm
finansowania, ktéry wyréwnywal mniejsze przychody operatora, do ktérego sieci byli podlaczeni duzi odbiorcy
energii elektrycznej objeci zwolnieniem z oplat za uzytkowanie sieci. Operatorzy sieci przesylowych musieli
zwrdci¢ operatorom sieci dystrybucyjnych utracone przychody i wyréwna¢ miedzy sobg to dodatkowe obcigzenie
finansowe. Zgodnie z decyzjg BNetzA z dnia 14 grudnia 2011 r., ktora zostala wydana na podstawie § 29 ust. 1
EnWG i § 30 ust. 2 pkt 6 StromNEV 2011, operatorzy sieci przesylowych otrzymali poprzez doplate z § 19
wyréwnanie za to obcigzenie finansowe.

(140) Doplata z § 19 byla oplatg parafiskalng pobierang od odbiorcéw koncowych. Nie byla ona zatem czgscia
ogdlnego systemu oplat za uzytkowanie sieci, jak stwierdzily zainteresowane strony w swoich uwagach. Agencja
BNetzA wyjasnita w swojej decyzji z 14 grudnia 2011 r., ze doplata z § 19 ma szczegdlny cel (wyréwnanie
mniejszych przychodéw operatoréw sieci przesytowych) i dlatego nie jest ogélna oplata za uzytkowanie sieci,
lecz ,inng oplat3” w rozumieniu art. 17 ust. 8 StromNEV, ktérg pobiera si¢ oddzielnie od ogélnych oplat za
uzytkowanie sieci. Potwierdzily to rézne sady niemieckie: Trybunal Federalny w szczegdlnosci stwierdzil, ze
doplata z § 19 nie jest oplata za uzytkowanie sieci, lecz podatkiem, ktéry ma stuzyé pokryciu mniejszych
przychodéw wynikajacych z catkowitego zwolnienia na podstawie § 19 ust. 2 zdanie drugie StromNEV 2011
(zob. motywy 52-53 niniejszej decyzji).

(141) Doplata z § 19 jest podatkiem nalozonym przez pafistwo. Zostala ona przewidziana w StromNEV 2011
i nastepnie wprowadzona na mocy wiazacej decyzji BNetzA. Ten wyzszy urzad federalny wykonuje zadania
administracyjne i regulacyjne oraz podlega nadzorowi Federalnego Ministerstwa Gospodarki i Energii. Jego
przewodniczacy i wiceprzewodniczgcy sa mianowani przed ministra, podczas gdy jego rada sklada si¢ z przedsta-
wicielu Bundesratu i Bundestagu (*°).

(142) Zgodnie z obowigzujagcymi ramami prawnymi operatorom sieci zlecono pobieranie doplaty z § 19 i zarzadzanie
nia. W tym kontekscie nalezy przypomnie¢, iz Trybunal wielokrotnie orzekal, ze przedsigbiorstwo prywatne
moze zostaé upowaznione do zarzadzania zasobami pafistwowymi. Ponadto z wyroku w sprawie Essent wynika,
ze zarzadzanie doplatg mozna powierzy¢ réwniez kilku przedsigbiorstwom.

(143) Po pierwsze operatorzy sieci dystrybucyjnych i operatorzy sieci przesylowych byli zobowiazani do pobierania
doplaty z § 19 od odbiorcéw koncowych i operatorzy sieci dystrybucyjnych musieli pézniej przekazywaé
przychody z tej doplaty operatorom sieci przesytowych.

(144) Po drugie operatorzy sieci przesytowych mogli wykorzysta¢ przychody z doplaty z § 19 wylacznie na potrzeby
rekompensaty za przychody utracone w wyniku zwolnienia duzych odbiorcéw energii elektrycznej na podstawie
§ 19 ust. 2 zdanie drugie StromNEV 2011 oraz na potrzeby zastosowania wyréwnania miedzy sobg (por. motyw
35 niniejszej decyzji). Mozna to rozpoznaé po tym, ze wysoko$¢ doplaty z § 19 zostala dostosowana do
wysokosci §rodkéw niezbednych w zwigzku z catkowitym zwolnieniem. W szczegdlnosci wszystkie przychody
osiagnigte w roku x, ktore przekraczaly kwote wymagana do zapewnienia rekompensaty za takie obcigzenie
finansowe, prowadzily do obnizenia doplaty w roku x+2 (zob. motyw 39). W zwigzku z tym Komisja nie zgadza
si¢ z wladzami niemieckimi i zainteresowanymi stronami, ktére twierdzily, ze operatorzy sieci mogli
wykorzystywaé przychody z doplaty z § 19 wedlug wlasnego uznania.

(*) Zob.§1, 3,415 ustawy o Federalnej Agencji ds. Sieci Elektrycznych, Gazowych, Telekomunikacyjnych, Pocztowych i Kolejowych z dnia
7 lipca 2005 r. (Federalny Dziennik Ustaw (BGBL.) I's. 1970, 2009).
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(145) W S$wietle powyzszego uznaje sig, ze wprowadzenie doplaty z § 19 umozliwito zapewnienie operatorom sieci
pelnej rekompensaty za mniejsze przychody wynikajace z catkowitego zwolnienia na podstawie § 19 ust. 2
zdanie drugie StromNEV 2011; w rezultacie omawiana sytuacja dotyczy innej kwestii niz sprawy PreussenElektra
i ENEA (%), w ktorych przypadku przedsigbiorstwa majace obowigzek poboru energii elektrycznej musialy
finansowal wypelnianie tego obowiazku z wlasnych $rodkéw i nie mogly przenie$¢ odnosnych kosztéw na
swoich klient6w.

(146) Ponadto odrzucono stanowisko zainteresowanych stron, ze przychody z doplaty z § 19 niekoniecznie musialy
by¢ wykorzystywane na finansowanie catkowitego zwolnienia na podstawie § 19 ust. 2 zdanie drugie StromNEV
2011. Mianowicie calkowite zwolnienie moglo by¢ finansowane od 2012 r. wylacznie za posrednictwem doplaty
z § 19, ktdra byla obliczona w taki sposdb, aby jej wysoko$¢ dokladnie odpowiadala potrzebom finansowym
wynikajacym z catkowitego zwolnienia.

(147) W zwigzku z tym Komisja potwierdza swdj wniosek, ze korzy$¢ przyznang duzym odbiorcom energii
elektrycznej w formie catkowitego zwolnienia w latach 2012-2013 nalezy uznaé za korzy$¢ finansowang przy
uzyciu zasobow panstwowych.

5.1.4.2. Finansowanie z zasobow paristwowych przed wprowadzeniem doplaty z § 19 (2011 r.)

(148) Podczas gdy catkowite zwolnienie na podstawie § 19 ust. 2 zdanie drugie StromNEV 2011 obowigzywalo od
dnia 1 stycznia 2011 r., doplata z § 19 weszla w zycie dopiero w dniu 1 stycznia 2012 r. (zob. motyw 40).
W zwigzku z tym w decyzji o wszczgciu postgpowania Komisja wyrazila watpliwosci, Ze zwolnienia przyznane
w 2011 r. réwniez mogly by¢ finansowane z zasobow panstwowych, oraz wezwala wiladze niemieckie do
udostepnienia dodatkowych informacji na temat finansowania catkowitego zwolnienia w 2011 r.

(149) Uwzgledniajac dodatkowe informacje przekazane przez wladze niemieckie oraz uwagi zainteresowanych stron,
Komisja nie uwaza, aby w przypadku stosowanego w 2011 r. mechanizmu finansowana uzyto zasobow
panstwowych.

(150) Jak wyjasnily wiladze niemieckie (zob. motyw 77) i BNetzA wyraznie stwierdzita w swojej decyzji z dnia
14 grudnia 2011 r., w 2011 r. nie zastosowano zadnego mechanizmu wyréwnawczego i rozliczeniowego. Wtedy
w szczegdlnosci zdania szoste i sibdme zawarte w § 19 ust. 2 StromNEV 2011 nie mialy jeszcze zastosowania.
W zwigzku z tym straty, ktére powstaly w 2011 r. ze wzgledu na calkowite zwolnienie, nie zostaly wyréwnane
przez szeroko zakrojony mechanizm wyréwnawczy, ani — zwazywszy na fakt, ze w 2011 r. nie byla pobierana
doplata z § 19 — nie zostaly przeniesione w formie naloZonej przez pafistwo oplaty na odbiorcéw koricowych.

(151) Jak BNetzA okreslita w swojej decyzji z dnia 14 grudnia 2011 r, w 2011 r. operatorzy sieci przesylowych
i operatorzy sieci dystrybucyjnych musieli pokry¢ utrate przychodéw, ktéra wynikata z catkowitego zwolnienia,
z wlasnych $rodkéw.

(152) Operatorzy mogli wykaza¢ te straty na swoich rachunkach do regulowania kwot (niem. Regulierungskonto), ktére
zostaly utworzone na podstawie ARegV 2011, jako koszty. Jak okreslono w motywie 47, przychodéw
utraconych w 2011 r. nie mozna bylo jednak wyréwnaé poprzez dostosowanie pobieranych w 2011 r. oplat za
uzytkowanie sieci, poniewaz oplaty za uzytkowanie muszg zostal ustalone wczesniej i nie mozna dostosowywacl
ich w ciagu roku. Mniejsze przychody musialy by¢ ksiggowane na rachunku do regulowania kwot, jezeli inne
dodatkowe przychody (np. wlasne $rodki operatoréw sieci przesylowych i operatoréw sieci dystrybucyjnych) nie
zostaly wyréwnane w 2011 r. W przypadku gdy utracone w 2011 r. przychody zostaly wyréwnane pod koniec
okresu regulacyjnego w 2013 r. przez dodatkowe przychody z innych lat nalezacych do tego okresu regula-
cyjnego, nie przeprowadzono zadnego wyrdwnania strat i straty pokryli operatorzy sieci przesylowych
i operatorzy sieci dystrybucyjnych z wilasnych $rodkéw. Utracone w 2011 r. przychody mogly doprowadzi¢ do
wyréwnania w kolejnym okresie regulacyjnym tylko wtedy, gdy nie mozna bylo wyréwnaé mniejszych
przychodéw dodatkowymi przychodami w okresie regulacyjnym kofczacym si¢ w 2013 r. Jednak nawet w takim
przypadku nie bylo gwarancji calkowitego wyréwnania. Wysoko§¢ wyréwnania zalezala w duzej mierze od
innych czynnikdéw, w szczegblnosci od wydajnosci (lub niedostatecznej wydajnosci) operatoréw sieci
przesytowych i operatoréw sieci dystrybucyjnych, poniewaz ARegV opiera si¢ nie na kosztach rzeczywistych, lecz
na idealnych kosztach wydajnie funkcjonujacego przedsigbiorstwa.

(153) Operatorzy sieci nie mieli zatem gwarancji, ze spadek ich przychodéw wynikajacy z calkowitego zwolnienia
w 2011 r. zostanie wyrdwnany. W zwiazku z tym operatorzy sieci musieli sfinansowaé calkowite zwolnienie
w 2011 r. z wlasnych $rodkéw.

(*) Wyrok z dnia 13 marca 2001 r. w sprawie C-379/98, PreussenElektra, ECLLEU:C:2001:160, i wyrok z dnia 13 wrzesnia 2017 r.
w sprawie C-329/15, ENEA, ECLLEU:C:2017:671.
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(154)

(155)

(156)

(157)

(158)

(159)

(160)

(161)

Komisja stwierdza zatem, ze korzys¢, ktéra zostala przyznana duzym odbiorcom energii elektrycznej poprzez
catkowite zwolnienie z oplat za uzytkowanie sieci w 2011 r., zostala sfinansowana z wiasnych Srodkéw
operatoréw sieci, a nie z zasobow pafistwowych (*).

5.1.5. WPLYW NA WYMIANE HANDLOWA MIEDZY PANSTWAMI CZELONKOWSKIMI

Zgodnie z utrwalonym orzecznictwem Trybunalu do celéw zakwalifikowania $rodka krajowego jako pomocy
panstwa nie jest konieczne stwierdzenie faktycznego wplywu rzeczonej pomocy na wymiang handlows migdzy
panstwami cztonkowskimi, lecz jedynie zbadanie, czy pomoc moze mie¢ wplyw na te wymiang handlows (*).
Zwlaszcza jezeli pomoc udzielona przez panstwo czlonkowskie wzmacnia pozycje przedsigbiorstwa w stosunku
do pozycji zajmowanej przez inne przedsigbiorstwa konkurencyjne w wewnatrzwspélnotowej wymianie
handlowej, nalezy uznaé, Ze ma ona wplyw na t¢ wymiang (*).

Jak okreSlono powyzej, wigkszo$¢ przedsigbiorstw, ktérych dotyczy niniejsza decyzja, dziala w przemysle
chemicznym (w tym réwniez producenci gazéw przemystowych), przemysle papierniczym, tekstylnym,
stalowym, naftowym, szklarskim i metali niezelaznych. Niektdrzy beneficjenci pomocy prowadzi réwniez centra
obliczeniowe i $wiadczy odpowiednie ustugi. We wszystkich tych branzach dochodzi do wymiany handlowej
miedzy panstwami czlonkowskimi i do transgranicznego obrotu towarowego. Poniewaz przedsigbiorstwa,
ktérych dotyczy niniejsza decyzja, zostaly zwolnione z kosztéw (oplat za uzytkowanie sieci), ktdére przedsie-
biorstwo z tej samej branzy, dzialajgce w innym panstwie czlonkowskim, musialoby ponies¢ w normalnym
warunkach, calkowite zwolnienie wzmocnilo pozycje zwolnionych przedsigbiorstw w  stosunku do ich
konkurencji w ramach wewnatrzwspélnotowej wymiany handlowej. W zwiazku z tym calkowite zwolnienie
moglo wplynaé na wymiang handlowa migedzy panstwami cztonkowskimi.

5.1.6. WPLYW NA KONKURENCJE

Srodek paristwowy uwaza si¢ za Srodek, ktéry zakléca lub grozi zaktéceniem konkurencji, jezeli moze on
poprawi¢ pozycje konkurencyjng beneficjenta w stosunku do jego konkurencji (*°).

W branzach przemystu przetworczego, w ktérych zasadniczo dzialaja przedsigbiorstwa zwolnione z doplaty, oraz
na rynku centréw obliczeniowych panuje konkurencja. W wielu z tych branz koszty energii elektrycznej stanowia
duzg czg$¢ kosztéw produkeji, jak potwierdzily wladze niemieckie w swoim piSmie z dnia 6 grudnia 2013 r.
skierowanym do przedstawicieli przemyslu papierniczego, cementowego, chemicznego i aluminiowego oraz
innych branz metalowych, Calkowite zwolnienie zmniejsza koszty produkcji zwolnionych przedsi¢biorstw.
W zwigzku z tym moze ono wplywaé na poprawe pozycji konkurencyjnej zwolnionych przedsigbiorstw
w stosunku do ich konkurencji w innych panstwach czlonkowskich. Poza tym catkowite zwolnienie moglo
poprawi¢ ich pozycje konkurencyjng w stosunku do przedsi¢biorstw z tej samej branzy, ktdére nie osiagaja
rocznego zuzycia energii elektrycznej w wysokosci 10 GWh i na poziomie 7 000 godzin uzytkowania. Catkowite
zwolnienie grozi zatem zakl6ceniem konkurencji.

Stwierdza si¢, Ze biorac pod uwage argument, iz koszty energii elektrycznej s3 w Niemczech wyzsze niz w innych
panstwach czlonkowskich, nie mozna wykluczy¢ ani wplywu na wymiang handlowa, ani zaktdcenia konkurenciji.
Zgodnie z § 19 ust. 2 zdanie drugie StromNEV 2011 duzi odbiorcy energii elektrycznej zostali catkowicie
zwolnieni z oplat za uzytkowanie sieci. W rezultacie odbiorcy ci nie zostali obcigzeni finansowo za korzystanie
z sieci elektrycznej, podczas gdy ich konkurencja w innych panstwach czlonkowskich musiata uiszcza oplaty za
uzytkowanie sieci. Ponadto Trybunal juz orzekl, ze fakt, iz panstwo czlonkowskie prébuje zblizyé, przez
jednostronne rozwigzania, warunki konkurencji istniejagce w jednym z sektoréw gospodarczych do warunkow
przewazajacych w innych panstwach czlonkowskich, nie moze pozbawil tego rozwigzania charakteru
pomocy (*!).

5.1.7. STWIERDZENIE ISTNIENIA POMOCY

Calkowite zwolnienie duzych odbiorcoéw energii elektrycznej wykazujacych roczne zuzycie energii elektrycznej
powyzej 10 GWh i na poziomie co najmniej 7 000 godzin uzytkowania z oplat za uzytkowanie sieci w latach
2012-2013 stanowi pomoc, jezeli odbiorcy ci zostali w ten sposéb zwolnieni z kosztéw obstugi sieci spowodo-
wanych ich zuzyciem energii elektrycznej oraz z minimalnej kwoty 20 % opublikowanych oplat za uzytkowanie
sieci.

Calkowite zwolnienie w 2011 r. nie bylo finansowane z zasobéw panistwowych i w zwigzku z tym nie stanowi
pomocy panstwa.

(*) Zob. wyrok z dnia 13 marca 2001 r. w sprawie C-379/98, PreussenElektra, ECLLEU:C:2001:160, i wyrok z dnia 13 wrze$nia 2017 .
w sprawie C-329/15, ENEA, ECLLEU:C:2017:671.

(*) Wyrok z dnia 8 maja 2013 r. w sprawach C-197/111 C-203/11, Libert i in., ECLLEU:C:2013:288, pkt 76.

(*) Wyrok z dnia 8 maja 2013 r. w sprawach C-197/111C-203/11, Libert i in., ECLLEU:C:2013:288, pkt 77.

(*) Wyrok z dnia 17 wrzesnia 1980 r. w sprawie C-730/79, Phillip Morris, ECLEEU:C:1980:209, pkt 11.

(’) Wyrok z dnia 3 marca 2005 r. w sprawie C-172/03, Wolfgang Heiser przeciwko Urzedowi Skarbowemu Innsbruck, ECLLEU:
C:2004:678, pkt 54.
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5.2. NIEZGODNOSC Z PRAWEM

(162) Poniewaz Niemcy nie zglosily przedmiotowego $rodka Komisji do zatwierdzenia przed jego realizacjg, naruszyly
art. 108 ust. 3 TFUE. W rezultacie $rodek ten stanowi pomoc paristwa niezgodna z prawem.

5.3. ZGODNOSC Z RYNKIEM WEWNETRZNYM

(163) Oméwione ponizej badanie zgodnosci dotyczy wylacznie catkowitego zwolnienia duzych odbiorcéw energii
elektrycznej w latach 2012-2013, o ile stanowi ono pomoc panstwa (zob. motyw 160).

(164) W decyzji o wszczeciu postepowania Komisja wyrazila watpliwosci co do tego, czy catkowite zwolnienie duzych
odbiorcéw energii elektrycznej z oplat za uzytkowanie sieci mozna uznaé za zgodne z rynkiem wewnetrznym.
Z tego wzgledu Komisja zwrécita sie do Niemiec o przekazanie dodatkowych uwag dotyczacych zgodnosci
catkowitego zwolnienia z rynkiem wewnetrznym.

(165) Wladze niemieckie stwierdzily, ze catkowite zwolnienie na podstawie art. 107 ust. 3 lit. b) lub ¢) TFUE mozna
uzna¢ za zgodne z rynkiem wewnetrznym, poniewaz stuzy ono realizacji nastepujacych celow:

— zapewnienie bezpieczenstwa dostaw,
— wsparcie odnawialnych Zrédet energii,

— wprowadzanie systemu dostgpu do sieci bez dyskryminacji pomiedzy uzytkownikami sieci zgodnie z art. 32
dyrektywy 2009/72/WE,

— zapewnienie zgodnie z art. 14 rozporzadzenia (WE) nr 714/2009, Ze oplaty za uzytkowanie sieci odzwier-
ciedlajg faktycznie poniesione koszty.

(166) Ogdlnie Niemcy wyrazily réwniez opinig, zZe calkowite zwolnienie wzmacnia konkurencyjnos¢ europejskiego
przemystu i jest zgodne z celem Unii dotyczacym reindustrializacji Europy.

5.3.1. ZGODNOSC W SWIETLE ART. 107 UST. 3 LIT. b) TFUE

(167) W odniesieniu do pierwszego argumentu, za ktorego pomoca Niemcy uzasadniajg zgodnos¢, nalezy zauwazy(, ze
catkowite zwolnienie nie jest powigzane ze specyficznym i konkretnym ,waznym projektem stanowigcym
przedmiot wspdlnego europejskiego zainteresowania”. Niemcy nie opisaly zadnego tego rodzaju projektu, ktory
powinien by¢ wspierany poprzez calkowite zwolnienie. Ponadto wladze niemieckie nie przedstawily zadnych
informacji, ktére potwierdzalyby, ze calkowite zwolnienie przeciwdziala powaznemu zakléceniu gospodarki
Niemiec. W zwigzku z tym nie mozna uzasadni¢ catkowitego zwolnienia na podstawie art. 107 ust. 3 lit. b)
TFUE.

5.3.2. ZGODNOSC W SWIETLE ART. 107 UST. 3 LIT. ¢) TFUE

(168) Art. 107 ust. 1 TFUE przewiduje ogélny zakaz udzielania pomocy panstwa na terytorium Unii. Komisja moze
jednak — bezposrednio na podstawie art. 107 ust. 3 lit. ¢) TFUE — uzna¢ $rodek pomocy za zgodny z rynkiem
wewnetrznym, jezeli sluzy on jasno okreslonemu celowi polegajacemu na wspdlnym interesie (*) i przyczynia si¢
do jego osiagniecia, jezeli jest on niezbedny do realizacji tego celu, wywoluje efekt zachety, jest adekwatny oraz
jego pozytywny wplyw na realizacje wspélnego celu przewaza nad negatywnym wplywem na konkurencje
i wymiane handlowa.

(169) Dowdd zgodnosci Srodka pomocy z rynkiem wewnetrznym musi zosta¢ przedstawiony przez panstwo
cztonkowskie (*).

(170) Poniewaz Niemcy stwierdzily, ze calkowite zwolnienie przyczynia si¢ do wsparcia wytwarzania energii ze Zrédet
odnawialnych i do bezpieczefistwa dostaw, Komisja sprawdzila, czy przedmiotowa pomoc podlega zakresowi
stosowania wytycznych wspdlnotowych w sprawie pomocy panistwa na ochrong $rodowiska (*%) (dalej: ,wytyczne
dotyczace ochrony Srodowiska”). Wytyczne dotyczace ochrony Srodowiska nie zawierajg jednak zadnych
kryteriéw zgodnosci dla $rodkéw majacych na celu zapewnienie bezpieczenistwa dostaw. Jezeli chodzi o wsparcie
wytwarzania energii elektrycznej ze Zrddel odnawialnych, wytyczne dotyczace ochrony Srodowiska zawierajg
jedynie kryteria dotyczace zgodnosci pomocy na rzecz wytwarzania energii ze Zrédel odnawialnych (sekcja 1.5.6
wytycznych dotyczacych ochrony $rodowiska). Kryteria te nie dotycza jednak Srodkéw takich jak omawiany

(*») Wyrok z dnia 14 stycznia 2009 r. w sprawie T-162/06, Kronoply przeciwko Komisji, EU:T:2009:2, w szczegdlnosci pkt 65, 66, 741 75;
wyrok z dnia 8 czerwca 1995 r. w sprawie T-459/93, Siemens przeciwko Komisji, EU:T:1995:100, pkt 48.

() Wyrok z dnia 28 kwietnia 1993 r. w sprawie C-364/90, ECLLEU:C:1993:157, pkt 20; wyrok z dnia 15 czerwca 2005 r. w sprawie T-
171/02, Regione autonoma della Sardegna przeciwko Komisji, EU:T:2005:219, pkt 166-168.

(**) Wytyczne wspélnotowe w sprawie pomocy pafistwa na ochrone srodowiska (Dz.U. C 82 z 1.4.2008, s. 1).
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Srodek, ktéry polega na zwolnieniu odbiorcéw energii elektrycznej z oplat za uzytkowanie sieci w celu
,zaoferowania im zachety” do pozostania podlaczonymi do sieci, tak aby zwigkszy¢ prawdopodobienstwo, ze
odbiorcy beda tez zuzywac energie elektryczna, gdy bedzie ona wytwarzana ze Zrédet odnawialnych. W zwigzku
z tym wytyczne dotyczace ochrony $rodowiska nie maja zastosowania do $rodka, o ktérym mowa. Z tego
wzgledu Komisja zbadala zgodnos¢ catkowitego zwolnienia bezposrednio na podstawie art. 107 ust. 3 lit. ¢)
TFUE.

5.3.2.1. Cel lezgcy we wspdlnym interesie i odpowiednio$¢ pomocy

5.3.2.1.1. Przestrzeganie europejskich przepiséw prawa dotyczacych oplat za uzytkowanie sieci

(171) W odniesieniu do tego argumentu nalezy zwroci¢ uwage na stwierdzenia przedstawione w motywach 85-121.

Wykazuja one, ze catkowite zwolnienie, ktére zostalo przyznane duzym odbiorcom energii elektrycznej kwalifi-
kujgcym si¢ do uzyskania wsparcia w latach 2011-2013, przyniosto tym odbiorcom selektywna korzysc,
poniewaz zostali oni zwolnieni réwniez z kosztow obstugi sieci, ktore wynikaja z ich zuzycia energii elektrycznej.
Nie jest to zgodne ani z celem okreslonym w art. 14 rozporzadzenia (WE) nr 714/2009, wedlug ktérego oplaty
za uzytkowanie sieci powinny odzwierciedla¢ faktycznie ponoszone koszty, ani z zasadg niedyskryminacji.
W zwigzku z tym Komisja nie podziela zdania Niemiec, ze calkowite zwolnienie przyczynia si¢ do realizacji tych
celéw ani ze jest ono wymagane na mocy europejskich przepiséw prawa.

5.3.2.1.2. Wsparcie bezpieczenstwa dostaw i odnawialnych Zrédel energii

(172) Niemcy twierdza, ze catkowite zwolnienie przyczynilo si¢ do bezpieczefistwa dostaw i wsparcia odnawialnych

zrédel energii w trzech wymiarach (zob. motyw 165):

— Duzi odbiorcy energii elektrycznej Swiadczyli w latach 2011-2013, zanim mozna bylo wdrozy¢ inne $rodki
stuzace stabilizacji sieci, ustuge niezbedng dla zapewnienia stabilno$ci. Nieustanny i staly pobér energii przez
duzych odbiorcéw energii elektrycznej zwolnionych z oplat za uzytkowanie sieci odcigza i stabilizuje siel.
Przewidywalno$¢ stalego poboru energii, ktory jest objety zwolnieniem, przyczynia si¢ do efektywnego
wykorzystywania zdolnosci wytworczych i rzadziej dochodzi do wahan czestotliwosci i napigcia. W rezultacie
utrzymuje si¢ mniej rezerw i wykorzystuje mniej energii bilansujacej. Niemcy zaznaczyly réwniez, ze duzi
odbiorcy energii elektrycznej, ktérzy zostali zwolnieni z oplat za uzytkowanie sieci, czgsto sg zlokalizowani
w poblizu duzych elektrowni. Ze wzgledu na stosunkowo niewielkg odlegtos¢ podczas transportu energii
powstaja mniejsze straty, jak réwniez mniejsze jest zapotrzebowanie na $rodki operacyjne niezbgdne do
zapewnienia mocy biernej. Poza tym zainteresowane strony podkreslity, ze duzi odbiorcy energii elektrycznej
sa czesto uwzglednieni — bez umowy i jakiejkolwiek rekompensaty — w pigciostopniowym planie wylaczania
obcigzenia, realizowanym przez operatoréw sieci przesylowych. Niektore zainteresowane strony poinfor-
mowaly, ze odbiorcy koficowi musza uwzgledniaé specyfikacje techniczne, jezeli chcg zosta¢ podlaczeni do
sieci. W tym celu musza oni podja¢ pewne inwestycje na rzecz poprawy regulacji napiecia, za ktére nie
otrzymujg jednak rekompensaty.

— Niemcy podnosza ponadto, ze elektrownie podstawowego obcigzenia byly konieczne dla bezpiecznego
funkcjonowania sieci ze wzgledu na $wiadczone przez nie wazne ustugi systemowe, gdy nastgpit gwattowny
rozwdj wytwarzania energii ze Zrédel odnawialnych i nie istnialy jeszcze zadne rozwigzania zapewniajace
elastyczno$¢ (np. sterowanie obcigzeniem (*%)). Zwazywszy na rosngcy udzial energii ze Zrédet odnawialnych
duzi odbiorcy energii elektrycznej byli niezbedni dla utrzymania tych konwencjonalnych elektrowni.

— Jednoczesnie Niemcy twierdzg, ze staly pobor energii przez duzych odbiorcéw energii elektrycznej zapewnit,
ze energia ze zrédel odnawialnych, ktéra zostala wyprodukowana, zawsze byla zuzywana. To z kolei
zmniejszyto zapotrzebowanie na (kolejne i drozsze) Srodki stabilizujgce (ograniczajace). W ten sposéb
wniesiono wklad w transformacje sektora energetycznego oraz we wspieranie odnawialnych Zrédel energii.

(173) Ogdlnie nalezy odnotowaé, ze zamierzone zapewnienie bezpieczefnstwa dostaw i wsparcie odnawialnych Zrédet

energii zostaly uznane za cele lezgce we wspdlnym interesie (*).

() Za sterowanie obcigzeniem uznaje si¢ rozbiezno$ci w zakresie zuzycia energii elektrycznej przez odbiorcéw koricowych wzgledem ich

(96

)

normalnych profili zuzycia w odpowiedzi na zmiany cen energii elektrycznej wraz z uplywem czasu (zmniejszenie zuzycia
w przypadku wysokich cen i zwigkszenie zuzycia w przypadku niskich cen).

Wiecej informacji na temat bezpieczenistwa dostaw zob. art. 194 ust. 1 lit. b) TFUE i art. 3 ust. 11 dyrektywy 2009/72/WE oraz wyrok
Trybunatu z dnia 22 pazdziernika 2013 r. w sprawach od C-105/12 do C-107/12, Krélestwo Niderlandéw przeciwko Essent i in., ECLI:
EU:C:2013:677, pkt 59; wigcej informacji na temat wsparcia odnawialnych Zrédel energii elektrycznej zob. art. 194 ust. 1 lit. ¢) TFUE
i dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie promowania stosowania energii ze
zrédet odnawialnych (Dz.U. L 140 z 5.6.2009, s. 16), pkt 48 wytycznych dotyczacych ochrony $rodowiska oraz motyw 231 decyzji
Komisji z dnia 23 lipca 2014 r. w sprawie pomocy panstwa SA.38632 — Niemcy — Ustawa o odnawialnych Zrédlach energii — ustawa
EEGz2014r.(Dz.U.C32522.10.2015, s. 4).
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(174) Nalezy jednak stwierdzié, Ze nie zostaly przedstawione wyrazne dowody na to, ze catkowite zwolnienie
w bezposredni sposéb przyczynito si¢ do osiggniecia zamierzonych celéw zapewnienia bezpieczefistwa dostaw
i wsparcia odnawialnych 7rédel energii ani ze bylo ono wlasciwe do osiagniecia tych celéw. Niemcy nie
udowodnily w szczegdlnosci tego, ze catkowite zwolnienie moglo przyczyni¢ si¢ co osiagniecia tych celéw oraz
bylo do tego wlasciwe. Jak wyja$niono dalej, calkowite zwolnienie doprowadzito do sprzecznych rezultatéw,
jezeli chodzi o zamierzone cele, a by¢ moze nawet stanowilo przeszkode w ich osiggnieciu.

5.3.2.1.2.1) Staly pobdr energii elektrycznej moze utrudnial osiggnigcie celu wsparcia odnawialnych Zrédet energii i bezpie-
czefistwa dostaw

(175) Aby udowodni¢, ze catkowite zwolnienie na podstawie § 19 ust. 2 zdanie drugie StromNEV 2011 w latach
2011-2013 moglo przyczyni¢ sie do bezpieczenstwa dostaw i bylo wlasciwe dla osiagniecia tego celu, Niemcy
przytoczyly szereg wlasciwosci duzych odbiorcéw energii elektrycznej, ktére ulatwiaja zarzadzanie siecig
i przynosza korzysci wszystkim uzytkownikom sieci: ze wzgledu na stabilny i przewidywalny pobér energii przez
tych odbiorcéw potrzebnych jest mniej $rodkéw wyrdéwnawczych, rezerw i dzialan polegajacych na powtarzaniu
procedury rozdziatu obcigzen (re-dispatch). Poniewaz odbiorcy ci sg zwykle usytuowani blizej elektrowni, w ich
przypadku wystepuja mniejsze straty transportowe i potrzebnych jest mniej instalacji kompensujacych moc
bierng.

(176) Twierdzi sig, ze wlasciwosci te moga obnizaé koszty obstugi sieci i ulatwial zarzadzanie siecig, a w rezultacie
moga posrednio ulatwial operatorom sieci przesylowych wywigzywanie si¢ z obowigzkéw w  zakresie
zapewnienia bezpieczefistwa dostaw. Przy zalozeniu, ze te same wlasciwosci, ktére wykorzystano juz do
uzasadnienia indywidualnych oplat za uzytkowanie sieci, moga zosta¢ uwzglednione jeszcze raz, aby stwierdzic,
ze zwolnienie stuzy realizacji celu lezacego we wspdlnym interesie, zwolnienie nie byloby w kazdym razie ani
konieczne, ani nie wywolywaloby dodatkowego efektu zachety, ani nie bylaby zapewniona odpowiednio$¢
pomocy (zob. sekcje 5.3.2.2-5.3.2.4). Oprécz tego zwolnienie i warunki jego udzielenia, jak opisano w dalszej
czedci, mogg réwniez utrudnial dzialania w zakresie elastycznosci, ktére Niemcy wprowadzity w 2013 r. w celu
wsparcia bezpieczefistwa dostaw (motyw 179), i zwickszaé koszty wspierania odnawialnych Zrédel energii
(motyw 181). Z tych powodéw nie mozna uznaé przedmiotowego zwolnienia za wlasciwe dla realizacji celow
w zakresie bezpieczenstwa dostaw i wspierania odnawialnych zrédel energii.

(177) Niemcy i zainteresowane strony twierdza, ze calkowite zwolnienie wywiera pozytywny wplyw na utrzymanie
czestotliwosci i napigcia.

(178) Zauwazaja jednak, Ze utrzymanie czestotliwosci i napiecia nie jest ustuga wykonywana przez duzych odbiorcow
energii elektrycznej, lecz usluga wykonywana przez konwencjonalne elektrownie, co przyznaja w swoich
wypowiedziach zaréwno Niemcy, jak i zainteresowane strony. Przytaczaja réwniez argument, Ze duzi odbiorcy
energii elektrycznej sa potrzebni do utrzymania rentownosci konwencjonalnych elektrowni. Argument ten zostal
przeanalizowany w motywach 183-188, za$ Komisja odnosi si¢ do swoich stwierdzen w tej sprawie.
W odniesieniu do pigciostopniowego planu wylaczania obcigzenia Komisja powoluje si¢ na swdj wniosek
przedstawiony w motywie 97, wedlug ktorego catkowitego zwolnienia nie mozna postrzegac jako oplaty za
udzial w tym planie. W odniesieniu do instalacji, ktére duzi odbiorcy energii elektrycznej musza zamontowac,
aby wspoélczynnik zmiany, zgodnie z wymaganiami, pozostat w przedziale pomiedzy +0,9 a -0,9, stwierdzono
juz, ze obowigzek ten powinien zapewnial bezpieczne i normalne zarzadzanie siecig oraz powinien zostal
nalozony nie tylko na duzych odbiorcéw energii elektrycznej, lecz réwniez na wszystkich innych odbiorcow,
ktorzy chcg uzyskaé dostep do sieci (zob. motyw 99 i nast). W rezultacie nie mozna postrzegaé tego jako
uzasadnienia zwolnienia duzych odbiorcéw energii elektrycznej z oplat za uzytkowanie sieci.

(179) Nalezy réwniez zauwazy¢, ze zdaniem Niemiec catkowite zwolnienie przyczynilo si¢ do bezpieczenstwa dostaw
tylko w okresie przejsciowym (2011-2013) do czasu, az wprowadzono rézne $rodki majace na celu zwigkszenie
elastycznosci systemu energetycznego. Jednak Niemcy juz w 2012 r. uchwalily rozporzadzenie w sprawie
instalacji o zdolnosci wylaczania () (dalej: ,AbLaV”), ktére zwazywszy na uelastycznienie zapotrzebowania
powinno umozliwia¢ zakup 3 gigawatéw (dalej: ,GW”) obcigzZenia o zdolnosci wylaczania. AbLaV, ktére opiera
si¢ na § 13 ust. 4a EnWG 2011, weszlo w Zzycie w 2013 r. (tzn. w ostatnim roku obowigzywania catkowitego
zwolnienia). Celem AbLaV jest udostepnienie instalacji o zdolno$ci wylaczania operatorom sieci, aby umozliwi¢
im reagowanie na zbyt wysokie zapotrzebowanie w poréwnaniu do wytworzonej ilosci energii elektrycznej.
W systemach z duzym udzialem rynkowym (zmiennych) energii ze Zrédel odnawialnych czesciej dochodzi do

(””) Rozporzadzenie dotyczace porozumieri w sprawie instalacji o zdolno$ci wylaczania (rozporzadzenie w sprawie instalacji o zdolnosci
wylaczania) z dnia 28 grudnia 2012 r. (Federalny Dziennik Ustaw (BGBL.) I's. 2998).
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(180)

(181)

(182)

(183)

(184)

takiej sytuacji, poniewaz w przypadku gwaltownego oslabienia wiatru lub promieniowania stonecznego ilos¢
wytwarzanej energii elektrycznej szybko si¢ zmniejsza. W niektérych sytuacjach wytwarzana jest réwniez
mniejsza ilo$¢ energii wiatrowej lub slonecznej, niz mozna by si¢ spodziewal na podstawie prognozy pogody.
Nalezy jednak stwierdzi¢, ze catkowite zwolnienie stanowi dla duzych odbiorcéw energii elektrycznej zachete do
nieoferowania jakichkolwiek instalacji o zdolnosci wylaczania na podstawie AbLaV, poniewaz w przeciwnym
razie nie osiggneliby oni 7 000 godzin uzytkowania. W zwiazku z tym przedmiotowe zwolnienie jest sprzeczne
z celami innego dzialania na rzecz zapewnienia bezpieczenstwa dostaw. Dlatego w 2013 r. catkowite zwolnienie
stanowito przeszkode dla innego dzialania na rzecz zapewnienia bezpieczenstwa dostaw, poniewaz oslabiato
motywacj¢ duzych odbiorcow energii elektrycznej do oferowania instalacji o zdolnosci wylaczania.

Niemcy stwierdzily rowniez, ze duzi odbiorcy energii elektrycznej, ktérzy zostali zwolnieni z oplat za
uzytkowanie sieci, przyczynili si¢ do wsparcia odnawialnych zZrédet energii, poniewaz obnizyli koszty wsparcia.
Staly pobdr energii przez duzych odbiorcéw energii elektrycznej zapewnia, ze energia ze Zrddel odnawialnych,
ktéra zostata wyprodukowana, zawsze jest zuzywana. W ten spos6b ograniczenia byly potrzebne dopiero p6zniej
i zakladom wytwarzajacym energi¢ ze zrédel odnawialnych trzeba bylo zapewni¢ mniejsza rekompensate za
ograniczenia.

Uznaje si¢, ze istnienie duzych odbiorcéw energii elektrycznej moglo posrednio zmniejszy¢ prawdopodobieristwo
ograniczefi, poniewaz w latach 2011-2013 nie istnialy Zadne magazyny, ktére byly polaczone z instalacjami
wytwarzajacymi energie ze zrédel odnawialnych, zadne instalacje wlasciwe do reagowania na zapotrzebowania
ani zadne zachety do wigkszego zuzycia, gdy dostepne byly duze ilosci energii ze Zrédet odnawialnych. Dlatego
zwolnienie mozna bylo uznaé¢ za Srodek stuzacy wsparciu odnawialnych Zzrédel energii. Niemniej jednak
zwolnienie moglo réwniez zwigkszy¢ koszty takiego wsparcia. W przypadku gdy ze wzgledu na gwaltowne
ostabienie wiatru lub promieniowania stonecznego nie byla dostgpna Zadna energia ze Zrédel odnawialnych,
trzeba bylo zwigkszy¢ zdolnosci wytwoércze konwencjonalnych elektrowni (najprawdopodobniej elektrowni
weglowych i gazowych) ze wzgledu na wynikajacy ze zwolnienia brak elastycznosci duzych odbiorcéw energii
elektrycznej, aby pokry¢ zapotrzebowanie tych odbiorcéw. Mozna to uznal za zwigkszenie kosztéw wsparcia
odnawialnych Zrédet energii elektryczne;.

Ponadto stwierdza si¢, ze zwolnienie bylo przyznawane niezaleznie od lokalizacji duzych odbiorcéw energii
elektrycznej. W analizie z 2012 r. (sekcja 2.3) zauwazono jednak, ze w pewnych okolicznosciach sie¢ moze by¢
przecigzona, poniewaz na przyklad na pélnocy wytwarza si¢ wigcej energii elektrycznej, niz mozna jej przestaé
za pomoca istniejacych zdolnosci do punktu poboru na potudniu. Takie przecigzenia moze wynikaé na przyklad
z silnego wiatru. Analiza z 2012 r. zawiera scenariusz (rys. 2.3), w ktoérym przedstawiona jest symulacja silnego
wiatru, stuzgca okresleniu mozliwych ograniczen przesylowych. W takich sytuacjach elektrownie, ktére znajduja
si¢ przed miejscem ograniczenia, musza zmniejszy¢ swoje zdolnosci wytworcze, natomiast elektrownie, ktére
znajduja si¢ za miejscem ograniczenia, muszg zwigkszy¢ swoje zdolnosci wytworcze. W przypadku powtarzaniu
procedury rozdzialu obcigzen (re-dispatch) rekompensate otrzymujg zaréwno elektrownie, ktére musialy
zmniejszy¢ swoje zdolnosci wytworcze, jak i elektrownie, ktére musialy zwigkszy¢ swoje zdolnosci wytworcze.
Duzi odbiorcy energii elektrycznej, ktérzy s3 usytuowani za miejscem ograniczenia, nie zmniejszaja swoich
kosztéw wsparcia odnawialnych Zrddel energii elektrycznej, lecz je zwigkszaja. Poniewaz catkowite zwolnienie nie
byto uzaleznione od lokalizacji i bylo przyznawane bez uwzglednienia ograniczen przesylowych, koszty rozwoju
odnawialnych 7rédel energii mogly ulec zwigkszeniu.

5.3.2.1.2.2. Nigjasny zwigzek pomigdzy catkowitym zwolnieniem a bezpieczetistwem dostaw

Niemcy stwierdzily, ze zwolnienie (posrednio) przyczynito si¢ do zapewnienia bezpieczenstwa dostaw, poniewaz
zapewnia ono stale zuzycie, ktére samo w sobie stanowi warunek konwencjonalnej produkcji energii
elektrycznej, ktérg Niemcy uznajg za niezbedna nie tylko do $wiadczenia ustug stabilizujgcych sie¢, lecz takze do
pokrycia zapotrzebowania na energie elektryczng w otoczeniu rynkowym, ktére coraz czgsciej ksztaltuja
elastyczne i zdecentralizowane instalacje wytwarzajace energie ze Zrédel odnawialnych. Wladze niemieckie
i niektére zainteresowane strony wyrazily sugesti¢, ze konwencjonalne elektrownie (z generatorami synchro-
nicznymi) $wiadcza szereg waznych ustug systemowych umozliwiajacych funkcjonowanie sieci. Ustugi te polegaja
przede wszystkim na utrzymaniu napiecia i czestotliwo$ci. Wladze niemieckie i zainteresowane strony argumen-
towaly, ze korzystanie z tych ustug systemowych byloby trudniejsze i w kazdym razie drozsze (np. ze wzgledu na
koniecznos¢ zapewnienia wigkszej rezerwy), gdyby konwencjonalne elektrownie nie byly ciagle eksploatowane.
Jednak konwencjonalne elektrownie moga by¢ ciggle eksploatowane tylko wtedy, gdy istnieje dostatecznie stale
zapotrzebowanie na wytwarzang przez nie energie elektryczna. Zdaniem Niemiec analiza z 2012 r. pokazuje
w szczegblnosci, Ze w nadchodzacych latach Niemcy beda potrzebowaé od 8 do 25 GW mocy wytwarzanej
przez konwencjonalne elektrownie, aby zapewni¢ bezpieczne funkcjonowanie sieci. Aby zachowal te konwen-
cjonalne elektrownie, potrzebne jest stale i stabilne zapotrzebowanie.

Nalezy przede wszystkim zauwazy(, ze analiza z 2012 r. zostala przeprowadzona po przyznaniu catkowitego

.....

zapewnienia rentownos$ci konwencjonalnych elektrowni, o ktérych mowa. Jak okreslono dalej, nie udowodniono
réwniez wkladu zwolnienia na rzecz bezpieczenstwa dostaw.
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(185) Poza tym analiza z 2012 r. nie zawiera zadnej wypowiedzi na temat tego, czy zapewnienie okre$lonego, stalego
zuzycia minimalnego jest konieczne, jak rowniez Niemcy nie przekazaly zadnych informacji dotyczacych
zwigzku pomiedzy stalym poborem energii elektrycznej a koniecznym minimalnym wytwarzaniem energii
elektrycznej z konwencjonalnych elektrowni. Niemcy wskazaly jedynie, ze poprzez swéj staly pobér duzi
odbiorcy energii elektrycznej oferowali konwencjonalnym elektrowniom zachete do pozostania na rynku. Analiza
z 2012 r. zawiera rozréznienie pomiedzy konwencjonalnymi elektrowniami podstawowego obcigzenia (tzn.
elektrowniami jadrowymi, elektrowniami wodnymi i elektrowniami wegla kamiennego) a konwencjonalnymi
elektrowniami, ktdre sg elastyczniejsze. Wymogi dotyczace minimalnej produkeji odnoszg si¢ do obu rodzajéw
produkgji. Jednak ani wladze niemieckie ani zainteresowane strony nie uwzglednily takiego rozréznienia
w swoich uwagach oraz nie okreslily, jak zuzycie podstawowego obcigzenia odnosi si¢ do obu rodzajéw
produkgji energii elektrycznej. Kiedy wladze niemieckie i zainteresowane strony odnosza si¢ do konwencjo-
nalnych elektrowni, wydaja si¢ mie¢ na mysli elektrownie podstawowego obciazenia, poniewaz powolujg si¢ na
stale wytwarzanie energii elektrycznej i konieczno$¢ zapewnienia réwnie stalego zuzycia. Natomiast z analizy
z 2012 r. jasno wynika, ze wymagana produkcja konwencjonalna nie musi mie¢ wylgcznie formy wytwarzania
podstawowego obcigzenia. W analizie z 2012 r. raczej podkreslono, ze system wymaga elastycznosci, a zmiana
i dostosowanie produkcji do wahafi wymagaja czasu. Trudno jest stwierdzi¢, w jaki sposéb elastyczne elektrownie
i duzi odbiorcy energii elektrycznej sa ze soba powigzani. Jak wskazano juz w motywie 96, odbiorcy
podstawowego obcigzenia nie stanowig zachety dla szybko reagujacych elektrowni konwencjonalnych takich jak
turbiny gazowe do pozostania na rynku, poniewaz ich rentowno$¢ jest powiazana z mozliwoscig ustanawiania
wyzszych cen energii elektrycznej, gdy system znajduje si¢ pod presja.

(186) Poza tym argument, ze zwolnienie przyczynia si¢ do zapewnienia bezpieczenstwa dostaw, poniewaz gwarantuje
istnienie konwencjonalnych elektrowni (podstawowego obcigzenia), opiera si¢ na blednym kole: poniewaz duzi
odbiorcy energii elektrycznej potrzebujg stalego zaopatrzenia w energie, sami odpowiadaja za cze$¢ koniecznej
produkcji minimalnej, ktéra jest ustalona w przedmiotowej analizie. Przedstawiony przez wladze niemieckie
i zainteresowane strony argument, ze duzi odbiorcy energii elektrycznej sa niezbedni do zapewnienia dalszego
funkcjonowania elektrowni, stanowi bledne koo w tym sensie, ze elektrownie podstawowego obciazenia sg
potrzebne do pokrycia zapotrzebowania réwniez tych odbiorcéw. Powyzsze nie uzasadnia w przekonujacy
sposéb stanowiska, ze catkowite zwolnienie bylo wlasciwe dla zapewnienia bezpieczefistwa dostaw.

(187) Ponadto nalezy zauwazy(, ze argument przedstawiony przez wladze niemieckie i zainteresowane strony opiera
si¢ na zalozeniu, Ze duzi odbiorcy energii elektrycznej majg decydujace znaczenie dla poboru energii elektrycznej
wytwarzanej w tych elektrowniach i dla ich rentownosci.

(188) Jednak z analizy z 2012 r. wynika, ze samo istnienie duzych odbiorcéw energii elektrycznej nie wystarcza, aby
zapewni¢ staly pobdr energii elektrycznej z elektrowni podstawowego obcigzenia (w tym konwencjonalnych
elektrowni podstawowego obcigzenia) i ich rentownosci. Na stronie 1 tej analizy jest przedstawione wyja$nienie,
ze rozbudowa instalacji wytwarzajacych energie ze Zrédel odnawialnych oraz ich prawo do priorytetowego
zaopatrywania prowadzi do mniejszego pobierania energii elektrycznej z konwencjonalnych elektrowni. Niemcy
same przyznaja, ze duzi odbiorcy energii elektrycznej w okresach mniejszego popytu i duzej podazy energii ze
zrédel odnawialnych zamiast energii dostarczanej zwykle z konwencjonalnych elektrowni podstawowego
obcigzenia wykorzystywali energi¢ ze zrdet odnawialnych, poniewaz instalacje wytwarzajace energie ze Zrddet
odnawialnych mialy pierwszefistwo przy dostawach i dostepie do sieci. To pokazuje, ze pobdr energii przez
duzych odbiorcéw energii elektrycznej nie zapewnia rentowno$ci konwencjonalnych elektrowni podstawowego
obcigzenia, ani nie pozwoli unikng¢ $rodkéw na rzecz zapewnienia stabilnosci systemu (np. wyzszych wymogéw
w zakresie rezerw, szybkiego uruchomienia elektrowni w przypadku stabnacej produkcji energii ze Zrédet
odnawialnych), ktére zdaniem Niemiec i zainteresowanych stron mozna by zaoszczedzié w przypadku ciaglej
eksploatacji konwencjonalnych elektrowni.

5.3.2.1.2.3. Whnioski dotyczgce odpowiedniosci pomocy na rzecz zapewnienia bezpieczeristwa dostaw i wsparcia
odnawialnych Zrédet energii

(189) W zwigzku z powyzszym Komisja stwierdza, iz Niemcy nie udowodnily, ze catkowite zwolnienie moglo
przyczyni¢ si¢ do zapewnienia bezpieczefistwa dostaw lub posrednio do wsparcia odnawialnych zZrédel energii,
ani ze bylo odpowiednie dla osiggnigcia tych celow.

(190) Nawet przy zalozeniu, ze catkowite zwolnienie duzych odbiorcéw energii elektrycznej z oplat za uzytkowanie
sieci bylo odpowiednie, aby przyczyni¢ si¢ do pozadanego zapewnienia bezpieczenstwa dostaw i posrednio do
zwigkszania udzialu energii elektrycznej produkowanej ze zrédel odnawialnych, wcigz nalezy sprawdzi¢, czy
catkowite zwolnienie bylo konieczne do osiagniecia tych celéw, czy wywolywalo efekt zachety i czy negatywne
skutki przedmiotowego Srodka sg mniejsze od pozytywnych skutkow. W dalszej czeSci zostanie wykazane, ze
wspomniane warunki nie zostaly spelnione. Przedmiotowe uzasadnienie ma charakter pomocniczy, poniewaz
zdaniem Komisji nie mozna uzna¢ pomocy za zgodna z rynkiem wewnetrznym tylko dlatego, ze w rzeczywistosci
nie mogla przyczynic si¢ do osiggniecia celu lezacego we wspdlnym interesie.



L 14/34 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 16.1.2019

5.3.2.1.3. Konkurencyjno$¢ europejskiego przemystu

(191) Niemcy podkreslajg, Ze decyzja dotyczaca wycofania si¢ z energii jadrowej i zwigkszenia udzialu energii ze Zrodet
odnawialnych prowadzi do podwyzszenia kosztow energii elektrycznej (zaréwno kosztéw wytwarzania energii,
jak i kosztéw przesylu energii), co stawia w gorszej sytuacji w szczegdlnosci przedsigbiorstwa z branz energo-
chlonnych takich jak przemysl papierniczy, cementowy, chemiczny, aluminiowy oraz inne galezie przemystu
niemetalowego wobec ich konkurentéw z innych panstw czlonkowskich, ktérzy muszg ponosi¢ znacznie nizsze
koszty zwigzane ze wspieraniem odnawialnych Zrédel energii. Catkowite zwolnienie powinno stworzy¢
jednakowe warunki konkurencji.

(192) Nalezy jednak zauwazy¢, ze catkowite zwolnienie nie stworzyto jednakowych warunkéw konkurencji, ani nie jest
powigzane z kosztami wsparcia odnawialnych Zrddel energii. Poprzez catkowite zwolnienie z oplat za
uzytkowanie sieci, ktére stanowi zwolnienie z indywidualnych kosztéw duzych odbiorcéw energii elektrycznej, ta
grupa odbiorcéw z Niemiec jest zwolniona z lgcznych kosztéw obstugi sieci, w tym kosztéw ich podlaczenia
sieciowego do kolejnej elektrowni podstawowego obcigzenia. Koszty te nie sa w zaden sposéb powigzane ze
wsparciem odnawialnych Zrédel energii i odpowiadaja kosztom, ktére konkurenci w innych panstwach
czonkowskich ponoszg jako cze$¢ swoich zwyklych kosztéw produkeji, oraz odbiorcy i konkurenci z Niemiec
muszg otrzymaé rekompensate za poSrednictwem doplaty z § 19.

(193) Ponadto nalezy zauwazy(, ze calkowite zwolnienia, ktére powinny zwigkszy¢ konkurencyjno$¢ danych
odbiorcéw, mogg by¢ sprzeczne z art. 14 rozporzadzenia (WE) nr 714/2009 i art. 32 dyrektywy 2009/72/WE,
poniewaz nie odzwierciedlajg kosztéw i nie sa zgodne z zasadg niedyskryminacji. Poza tym zwolnienia z oplat za
uzytkowanie sieci, ktére zostaly uchwalone przez ustawodawce lub rzad, moga nie by¢ zgodne z art. 37 ust. 1
lit. a) dyrektywy 2009/72/WE, ktore to przepisy stanowia, ze taryfy musza by¢ zasadniczo okreSlane przez
organy regulacyjne.

(194) W zwigzku z tym Komisja stwierdza, ze catkowite zwolnienie, ktére odpowiada indywidualnym kosztom, ktére
mozna przypisa¢ duzym odbiorcom energii elektrycznej, o ktérych mowa, nie moga przyczyniaé si¢ do
osiagnigcia celu lezagcego we wspélnym interesie w zakresie, w jakim calkowite zwolnienie wplywa na
wzmocnienie konkurencyjnosci beneficjentéw pomocy.

5.3.2.2. Konieczno$¢ catkowitego zwolnienia

(195) Jak wyjasniono dalej (motywy 197-199), nawet przy zalozeniu, Ze Niemcy udowodnily, iz calkowite zwolnienie
moglo posrednio przyczyni¢ si¢ do realizacji celéw w zakresie wsparcia odnawialnych Zrédet energii
i zapewnienia bezpieczefistwa dostaw oraz bylo odpowiednie do ich realizacji, w kazdym razie nie udowodniono
jednak, ze calkowite zwolnienie w latach 2012-2013 bylo konieczne do osiggnigcia tych celéw. Tak bytoby tylko
w przypadku, gdyby Niemcy udowodnily, ze calkowite zwolnienie bylo konieczne do utrzymania duzych
odbiorcéw energii elektrycznej i zapobiezenia ich wystapienia z sieci.

(196) Jak wyjasniono dalej, Niemcy nie udowodnily jednak, ze duzi odbiorcy energii elektrycznej opusciliby siec
publiczng bez calkowitego zwolnienia oraz wybudowali bezposrednig lini¢ przesylowa polaczong z elektrownia
lub stali si¢ wlasnymi dostawcami. Ponadto Niemcy nie wykazaly, ze beneficjenci zmieniliby swoje zachowanie
w zakresie zuzycia bez calkowitego zwolnienia oraz przyjeli zmienny i nieprzewidywalny profil obcigzenia.

Catkowite zwolnienie nie bylo konieczne w celu zapobiezenia wybudowaniu bezposredniej linii
przesylowej przez duzych odbiorcow energii elektrycznej

(197) Niemcy nie udowodnily, ze duzi odbiorcy energii elektrycznej, zwolnieni z oplat za uzytkowanie sieci, gdyby
w dalszym ciagu musieli uiszczal indywidualne oplaty za uzytkowanie sieci, jak mialoby to miejsce
w normalnych warunkach zgodnie z § 24 EnWG, nie przyczynialiby si¢ wiecej do realizacji celu lezacego we
wspllnym interesie (stabilizacja sieci i wsparcie odnawialnych zrodet energii elektrycznej) ze wzgledu na fakt, ze
wybudowali bezposrednia lini¢ przesylowa polaczong z elektrownig.

(198) Wydaje si¢ to bardzo malo prawdopodobne, poniewaz indywidualne oplaty za uzytkowanie sieci sg obliczane
przy uzyciu metody Sciezki fizycznej, ktéra stuzy do okrelania kosztéw uzytkowania linii przesytowej od punktu
podiaczenia sieci (punktu poboru) duzego odbiorcy energii elektrycznej do najblizszej odpowiedniej instalacji
wytwarzania energii. W tym kontekScie indywidualne oplaty za uzytkowanie sieci odzwierciedlajg koszty
wybudowania bezposredniego podlaczenia do kolejnej elektrowni podstawowego obcigzenia, ktora jest w stanie
pokry¢ cale zapotrzebowanie duzego odbiorcy energii elektrycznej. W przypadku jednakowych kosztéw duzy
odbiorca energii elektrycznej zdecyduje si¢ na pozostanie podiaczonym do sieci, niz zeby mial rozpoczynaé
dlugotrwaly procedure pozyskiwania pozwolen, ktérej wynik jest niepewny. Poniewaz taka bezpo$rednia linia
przesylowa w wielu przypadkach moze przebiegal przez dzialki, ktére nie nalezg do duzego odbiorcy energii
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elektrycznej, moga by¢ wymagane rézne pozwolenia i zatwierdzenia, ktére trudno jest uzyskaé ze wzgledu na
fakt, ze spoleczenistwo czesto jest przeciwne budowie linii przesylowych. Poza tym indywidualne oplaty za
uzytkowanie sieci zwykle moga by¢ nizsze od kosztéw wybudowania bezposredniej linii przesylowej.
Bezposrednia linia przesylowa wigzalaby si¢ ze znacznymi kosztami inwestycji dla danych duzych odbiorcéw
energii elektrycznej oraz wymagalaby przeprowadzenia dlugotrwalej i kosztownej procedury pozyskiwania
pozwolen na budowe linii przesylowej. Kazdy odbiorca musialby placié wszystkie koszty stale zwigzane
z obstugg linii przesylowej, podczas gdy w przypadku metody Sciezki fizycznej musi pokrywaé tylko swojg czesé
kosztow statych.

Calkowite zwolnienie nie bylo konieczne w celu zapobiezenia przejSciu na wlasne dostawy przez
duzych odbiorcow energii elektrycznej

(199) Niemcy nie udowodnily réwniez tego, ze mogloby zaistnie¢ ryzyko, ze zwolnione przedsigbiorstwa, gdyby
musialy normalnie uiszczaé indywidualne oplaty za uzytkowanie sieci, nalezne na podstawie § 24 EnWG, przejda
na wlasne dostawy. Niemcy nie przedstawily zadnych dowodéw na to, Ze po wprowadzeniu catkowitego
zwolnienia duzi odbiorcy energii elektrycznej coraz czgsciej przechodzili na whasne dostawy ze wzgledu na
wysoko$¢ indywidualnych oplat za uzytkowanie sieci. Wrecz przeciwnie, z informacji przekazanych przez
Niemcy wynika, ze calkowite zwolnienie nie mialo zadnego wplywu na decyzje duzych odbiorcow energii
elektrycznej o przejSciu na wilasne dostawy. Niemcy przedtozyly dane odnoszgce si¢ do dziesigciu zwolnionych
z oplat za uzytkowanie sieci przedsi¢biorstw o najwigkszym zuzyciu energii elektrycznej, dotyczace okresu
2013-2015 (tzn. okresu obejmujacego ostatni rok obowigzywania catkowitego zwolnienia i dwa lata, w ktérych
nalezato uiszczal oplaty za uzytkowanie sieci). Z tych danych wynika, ze sze$¢ z tych dziesigciu przedsigbiorstw
nie posiadalo w 2013 r. zadnych instalacji zapewniajacych wlasne dostawy i nie nabylo takich instalacji réwniez
po ponownym wprowadzeniu indywidualnych oplat za uzytkowanie sieci (**). Dane dotyczace czterech
pozostalych przedsigbiorstw (*) pokazuja, Ze jedno z tych przedsi¢biorstw przekazuje do sieci cala energie
elektryczng, ktérg wyprodukowalo. Pozostale trzy przedsigbiorstwa juz w 2013 r. posiadaly instalacje
zapewniajace wiasne dostawy, z ktorych nieustannie korzystaly réwniez w latach 2013-2015. Jedno z tych
przedsigbiorstw uzytkowalo swojg instalacje w mniejszym stopniu, za$ inne w wigkszym stopniu niz wcze$niej.
Natomiast trzecie przedsigbiorstwo korzystalo ze swojej instalacji na dosy¢ podobnym poziomie. To potwierdza,
ze catkowite zwolnienie nie bylo konieczne, aby zapobiec przejsciu duzych odbiorcéw energii elektrycznej na
wlasne dostawy, oraz ze odbiorcy ci wybierali modele wlasnych dostaw na podstawie innych czynnikéw. Niemcy
potwierdzily to w swoich uwagach w sprawie pomocy panstwa SA.46526 (2017/N) (1), w ktdrej najpierw
wyjasnily, ze rozwigzania w zakresie dostaw wlasnych stosowane przez przedsigbiorstwa energochlonne (1)
majg na celu wykorzystywanie synergii w branzach o duzym zapotrzebowaniu na cieplo oraz w branzach,
w ktérych powstaja gazy odlotowe i odpady, oraz nie s3 umotywowane mozliwoscia obejscia zaplaty doplaty
EEG (kt6ra niemieccy odbiorcy uiszczajg na rzecz wsparcia odnawialnych zZrédet energii) (). Ponadto Niemcy
wykazaly, ze w okresie 2010-2014 dostawy wlasne w czterech branzach, w ktérych takie dostawy sg najczesciej
stosowane (branze papiernicza, chemiczna, stalowa, rafinacji ropy naftowej), utrzymywaly si¢ na stalym poziomie
pomimo znacznego podwyzszenia doplaty EEG w okresie 2011-2014 (w ktérym doplata EEG od 2013 r. byla
wyzsza od hurtowej ceny energii elektrycznej) (%)

Przedmiotowy wklad w stabilno$¢ sieci byl juz uwzgledniony w indywidualnych oplatach za
uzytkowanie sieci.

(200) Aby uzasadni¢ calkowite zwolnienie, Niemcy odniosly si¢ do stabilnosci i przewidywalnosci stalego zuzycia,
ktére znacznie ulatwiajg zarzadzanie siecig i tym samym posrednio przyczyniajg si¢ rowniez do zapewnienia
bezpieczenstwa dostaw.

(201) Uznaje sig, ze aspekty te sg juz uwzgledniane podczas obliczania indywidualnych oplat za uzytkowanie sieci,
poniewaz kazdemu duzemu odbiorcy energii elektrycznej przydzielane sa tylko koszty podiaczenia do sieci
najblizszej elektrowni podstawowego obcigzenia, ktéra jest w stanie pokryé jego zapotrzebowanie. Koszty
zwigzane z energig bilansujaca nie s3 uwzglednione ani w ogdlnych, ani w indywidualnych oplatach za
uzytkowanie sieci. Koszty rezerw i powtarzania procedury rozdzialu obciazen (re-dispatch) nie sa zawarte
w indywidualnych oplatach za uzytkowanie sieci. Straty energii powstajace podczas transportu energii sa
przydzielane proporcjonalnie do wykorzystanej czesci sieci. Réwniez mniejsze zapotrzebowanie na instalacje
kompensujace moc bierng jest wliczane do indywidualnych oplat za uzytkowanie sieci, poniewaz instalacje te sg
uwzgledniane tylko wtedy, gdy znajduja si¢ pomiedzy elektrowniami podstawowego obciazenia a duzymi
odbiorcami energii elektryczne;.

(*®) Dotyczy to przedsigbiorstw z przemystu [...] i przemystu [...].
(*) Dotyczy to przedsigbiorstw z przemystu [...], sektora [...] i przemystu [...].
(") Decyzja Komisji z dnia 19 grudnia 2017 r. w sprawie pomocy pafistwa SA.46526 (2017/N) — Niemcy — Nizsza doplata EEG
w przypadku dostaw wlasnych.
edlug informacji przedstawionych przez wladze niemieckie wiekszo$¢ duzych odbiorcéw energii elektrycznej byla przedsiebior-
(") Wedlug inf ji przedstawionych p tadze niemieckie wigkszo§¢ duzych odbiorcé gii elektrycznej byla przedsiebi
stwami energochtonnymi.
(1?) Zob. motyw 60 decyzji Komisji w sprawie pomocy pafistwa SA.46526.
(*%) Zob. motyw 61 decyzji Komisji w sprawie pomocy pafistwa SA.46526.
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(202) Poniewaz kazdemu duzemu odbiorcy energii elektrycznej przydzielane sa tylko koszty podigczenia do sieci
najblizszej elektrowni podstawowego obcigzenia, ktora jest w stanie pokry¢ jego zapotrzebowanie, w ramach
indywidualnych oplat mégl juz by¢ odpowiednio uwzgledniony pozytywny wplyw stalego poboru energii
elektrycznej na zarzadzanie siecig i posrednio na bezpieczenstwo dostaw. Dlatego nie jest konieczna zadna
pomoc w formie catkowitego zwolnienia i Niemcy nie przedstawily zadnych dowodéw na to, ze beneficjenci —
dzigki oplatom za uzytkowanie sieci, opartym na indywidualnych kosztach (na przyklad za pomocy Sciezki
fizycznej) — stali si¢ odbiorcami o zmiennym i nieprzewidywalnym profilu zuzycia.

5.3.2.3. Efekt zachety

(203) Wladze niemieckie nie udowodnily réwniez, ze calkowite zwolnienie z oplat za uzytkowanie sieci wywoluje efekt
zachety. Pomoc wywoluje efekt zachety, jezeli prowadzi do zmiany zachowania odnosnych przedsigbiorstw, co
przejawia si¢ ich zaangazowaniem si¢ w dodatkowa dziatalnos¢, ktdrej nie podjelyby bez pomocy lub ktéra
podjelyby w ograniczonej skali lub w inny sposéb.

(204) W niniejszym akcie przedstawiono wiele dowodéw na to, ze duzym odbiorcom energii elektrycznej w wielu
przypadkach przyznano catkowite zwolnienie za pobdr energii, ktory odpowiadal ich zwyklemu poborowi,
poniewaz ich proces produkcji wymaga stalego zuzycia energii elektrycznej. Indywidualne oplaty za uzytkowanie
sieci dla duzych odbiorcéw energii elektrycznej istniejg juz od 2005 r. Poczatkowo byly one zastrzezone tylko dla
duzych odbiorcéw energii elektrycznej, ktérzy wykazywali zuzycie na poziomie co najmniej 7 500 godzin
uzytkowania. W zwigzku z tym przynajmniej w przypadku duzych odbiorcéw energii elektrycznej, ktérym
zostaly juz przyznane indywidualne oplaty za uzytkowanie sieci w ramach pierwotnego systemu, catkowite
zwolnienie nie spowodowalo zadnej zmiany ich zachowania w poréwnaniu do ich zachowania podczas
stosowania indywidualnych oplat za uzytkowanie sieci. Catkowite zwolnienie nie wywiera zatem efektu zachety.
Poza tym liczba duzych odbiorcéw energii elektrycznej, ktérym w 2014 r. przyznano indywidualne oplaty za
uzytkowanie sieci, byla bardzo zblizona do liczby duzych odbiorcéw energii elektrycznej, ktérym w latach 2011-
2013 przyznano zwolnienie, jak réwniez wnioskodawcami czesto sg te same przedsigbiorstwa. Réwniez to
potwierdza, ze wigkszo$¢ duzych odbiorcéw energii elektrycznej nie zachowywala si¢ ze wzgledu na catkowite
zwolnienie inaczej niz w przypadku uiszczania indywidualnych oplat za uzytkowanie sieci. Rézne sady
niemieckie réwniez to stwierdzily (zob. motyw 52). Poza tym, jak wynika ze sprawozdania z oceny z 2015 r.,
wielu operatoréw sieci zauwazylo, ze duzi odbiorcy energii elektrycznej, o ktérych mowa, juz przed wprowa-
dzeniem catkowitego zwolnienia wykazywali odpowiedni pob6r (1%4).

5.3.2.4. Odpowiednio$¢, negatywny wplyw na warunki handlowe i bilans lgczny

(205) Nawet przy zalozeniu, Ze calkowite zwolnienie bylo dla niektérych duzych odbiorcéw energii elektrycznej
odpowiednie i niezbedne do osiagnigcia celu lezacego we wspdlnym interesie oraz wykazywalo efekt zachety,
nalezy zauwazy¢, ze calkowite zwolnienie bylo nieproporcjonalne i ze negatywne skutki pomocy przekraczaly jej
hipotetyczne pozytywne skutki.

(206) Aby mozna bylo uznal catkowite zwolnienie za odpowiednie, powinno ono ograniczaé si¢ do kwoty, ktéra
bylaby wymagana, aby dany duzy odbiorca energii elektrycznej zmienit swoje zachowanie w taki sposéb, ktory
sprzyjalby bezpieczenistwu dostaw lub wspieraniu odnawialnych Zrddet energii elektryczne;.

(207) Wladze niemieckie nie udowodnily jednak, ze calkowite zwolnienie ograniczalo si¢ do wymaganej kwoty, ktéra
zachecalaby danego duzego odbiorcy energii elektrycznej do zmiany swojego zachowania nabywczego, ani ze
stanowito ono instrument powigzany z najmniejszymi zakléceniami konkurencji, zachecajacy duzych odbiorcow
energii elektrycznej do kontynuacji swojego wkladu w stabilno$¢ sieci i bezpieczefistwa dostaw. W zwigzku
z tym niektdre zainteresowane strony twierdzily, ze ich pracownicy musieli poswigcaé czg$¢ swojego czasu na
nadzorowanie zuzycia, aby zapewni¢ osiagniecie 7 000 godzin uzytkowania, oraz Ze ciagle zuzycie oznacza
rowniez ciggla produkcje, co w przypadku znizkowego popytu na produkt skutkuje wickszymi zapasami. Ta
sama zainteresowana strona uwaza jednak, ze dla kazdego przedsigbiorstwa koszty te byly réine. Nawet przy
zalozeniu, ze niektorzy duzi odbiorcy energii elektrycznej musieli ponies¢ dodatkowe koszty, aby osiagnaé
7 000 godzin uzytkowania, nie bylo Zadnej gwarancji, ze we wszystkich przypadkach zwolnienie bedzie
odpowiadato kwocie niezbednej do pokrycia tych dodatkowych kosztéw, jak réwniez wiladze niemieckie nie
przedstawily na to zadnego dowodu.

(208) Ponadto stwierdzono, ze wklad niezbedny do wsparcia bezpieczenstwa dostaw nie przekracza wkladu, ktéry
zostal juz uwzgledniony podczas ustalania indywidualnych oplat za uzytkowanie sieci. Nie przedstawiono
zadnego dowodu na istnienie dodatkowego wkladu. W kazdym razie wladze niemieckie i zainteresowane strony
przyznaja, ze takiego wkladu nie da si¢ okresli¢ ilosciowo.

(209) Poza tym stwierdza si¢, Ze — nawet przy zalozeniu, ze wklad duzych odbiorcéw energii elektrycznej na rzecz
bezpieczenstwa dostaw wykracza poza stabilizacje sieci, ktéra zostala juz uwzgledniona podczas ustalania indywi-
dualnych oplat za uzytkowanie sieci, i ze duzi odbiorcy energii elektrycznej takze wnosza posredni wklad we
wspieranie odnawialnych Zrédet energii elektrycznej — wladze niemieckie nie udowodnily, ze pomoc ogranicza si¢
do kwoty wymaganej do osiagnigcia tych pozytywnych skutkéw. W swoim sprawozdaniu z oceny z 2015 r.
agencja BNetzA stwierdzila, ze czg$¢ operatoréw sieci, do ktérych byli podlaczeni duzi odbiorcy energii

(") Zob.s. 38 sprawozdania z oceny z 2015 .
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elektrycznej, uwazala, ze duzi odbiorcy energii elektryczna wnosza pozytywny wklad w stabilnos¢ sieci, podczas
gdy inni nie dostrzegali stabilizujgcego wplywu stalego poboru (zob. rys. 6 i 7 oraz ustalenia na s. 38
sprawozdania). Poniewaz sprawozdanie to nie zawieralo Zadnego odpowiedniego rozr6znienia, nie jest jasne, czy
operatorzy sieci, ktérzy odnotowali stabilizujacy wplyw stalego poboru, uwazali, ze taki wplyw przekracza
wplyw, ktéry zostat juz uwzgledniony przy obliczaniu indywidualnych oplat za uzytkowanie sieci. Jeden operator
sieci przesytowej wyrazil opinig, ze wklad duzych odbiorcéw energii elektrycznej w stabilnos¢ sieci zawsze zalezy
od konkretnej sytuacji sieciowej: w sytuacji stabego obcigzenia odbiorcy ci zagrazaja stabilnosci sieci, podczas gdy
w sytuacji silnego obcigzenia wnosza pozytywny wklad na rzecz stabilnosci sieci. Dlatego optymalny jest przede
wszystkim elastyczny pobér energii elektrycznej ('**). Duzi odbiorcy energii elektrycznej nie wykazuja jednak
elastycznego poboru per se, lecz wykazujg staly i nieelastyczny pobér. Gdyby duzi odbiorcy energii elektrycznej
musieli $wiadczy¢ ustugi w zakresie elastycznosci (np. zmniejszenie zuzycia na Zyczenie operatoréw sieci), nie
podlegaliby juz definicji duzych odbiorcow energii elektrycznej, poniewaz nie osiggaliby 7 000 godzin
uzytkowania. Powyzsze potwierdza przynajmniej to, ze dodatkowy wkiad duzych odbiorcow energii elektrycznej
w stabilno$¢ sieci — o ile odbiorcy ci, w okreslonych okoliczno$ciach, wnoszg wigkszy wklad w stabilnos¢ sieci,
niz zostalo to juz uwzglednione w oplatach za uzytkowanie sieci — jest uzalezniony od indywidualnej sytuacji
i zasadniczo nie mozna zakladaé, ze kazdy duzy odbiorca energii elektrycznej wykazuje zuzycie na poziomie
powyzej 10 GWh i co najmniej 7 000 godzin uzytkowania. Poza tym nie mozna zakladaé, ze catkowite
zwolnienie z oplat za uzytkowanie sieci bylo uzasadnione we wszystkich przypadkach.

(210) Ponadto nalezy zauwazy(, ze argument przedstawiony przez wladze niemieckie i zainteresowane strony, ze
zwolnienie gwarantuje istnienie elektrowni podstawowego obcigzenia, ktore $wiadcza szeroki zakres ustug
systemowych, opiera si¢ na zalozeniu, ze okreSlona w analizie z 2012 r. konieczna produkcja minimalna
pozostaje stala niezaleznie od zapotrzebowania w Niemczech, co w istocie nie ma miejsca. W analizie z 2012 r.
na stronie (i) podsumowania wynikéw podkreslono, ze zakres wymaganej produkcji minimalnej jest silnie
uzalezniony od aktualnej sytuacji, w szczegdlno$ci wytwarzanie energii ze Zrddel odnawialnych, lecz takze
zuzycie (zob. motyw 93). Niemcy nie przedstawily zadnych argumentéw, ktére potwierdzatyby, ze catkowite
zwolnienie ogranicza si¢ do kazdego zuzycia podstawowego obcigzenia, ktére rzekomo jest niezbedne do
zagwarantowania istnienia konwencjonalnych elektrowni podstawowego obcigzenia, lub ze catkowite zwolnienie
zostalo z czasem dostosowane do nowych potrzeb.

(211) Niemcy twierdza, ze warunki handlowe nie zostaly zaklécone w nadmierny sposéb, poniewaz wplyw na
konkurencje jest ograniczony, gdyz przedmiotowy $rodek znacznie przyczynia si¢ do bezpieczenstwa dostaw
i wywiera niewielki wplyw na konkurencje z przedsigbiorstwami z innych panstw czlonkowskich, poniewaz ceny
energii elektrycznej w Niemczech s3 bardzo wysokie w poréwnaniu do innych panstw czlonkowskich.

(212) Jednak z sekgji 5.3.2.1-5.3.2.4 wynika, ze nie zostalo udowodnione, iz catkowite zwolnienie bylo wlasciwe lub
konieczne do osiggniecia celéw zapewnienia bezpieczefistwa dostaw i wsparcia odnawialnych Zrodet energii, ani
ze wywarlo ono efekt zachety. Jak wyjasniono dalej w motywach 205-211, pomoc nie ogranicza si¢ do kwoty
niezbednej do osiggniecia wspomnianych celéw oraz prowadzi do przeinwestowania. Hipotetyczne, pozytywne
skutki pomocy si¢ wiec bardzo ograniczone, o ile w ogdle wystepuja.

(213) Natomiast catkowite zwolnienie wydaje si¢ nie by¢ zgodne z art. 32 dyrektywy 2009/72/WE i art. 14 rozporza-
dzenia (WE) nr 714/2009.

(214) Komisja nie uwaza tak jak Niemcy, Ze zaklocenie konkurencji z przedsi¢biorstwami z innych panstw
czlonkowskich byloby nieznaczne. Po pierwsze beneficjenci pomocy sg catkowicie zwolnieni z oplat za
uzytkowanie sieci, podczas gdy wszyscy ich konkurenci, zgodnie z majacymi zastosowanie przepisami unijnymi,
w dalszym ciaggu musza uiszczaé oplaty za uzytkowanie sieci w swoich panfistwach czlonkowskich. Moze to
znacznie znieksztalca¢ konkurencje, poniewaz wigkszo$¢ beneficjentéw, jak wskazuja Niemcy, to przedsigbiorstwa
energochlonne. Koszty energii elektrycznej s zatem waznym czynnikiem ich zdolnosci konkurencyjnej. Po
drugie nie udowodniono, ze ceny energii elektrycznej w Niemczech s3 wysokie i znacznie zwigckszaja koszty
produkcyjne przedsigbiorstw bedacych duzymi odbiorcami energii elektrycznej w Niemczech. Ponadto Komisja
stwierdza, ze w latach 2011-2013 Niemcy przyznaly przedsigbiorstwom bedacym duzymi odbiorcami energii
elektrycznej ulgi od podatku od energii elektrycznej, doplaty EEG i doplaty KWK.

(215) W zwigzku z powyzszym Komisja stwierdza, Ze negatywne skutki pomocy przekraczaja jej hipotetyczny,
pozytywny wklad, ktéry moglt przyczyni¢ si¢ do wsparcia odnawialnych Zrédet energii lub do bezpieczenstwa
dostaw.

(") Zob.s. 38 sprawozdania z oceny z 2015 1.
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5.3.3. WNIOSEK

(216) Pomoc udzielona w latach 2012-2013 jest niezgodna z rynkiem wewnetrznym.

6. ODZYSKANIE POMOCY

(217) W przypadku stwierdzenia przez Komisje niezgodnoici pomocy z rynkiem wewnetrznym Komisja musi —
zgodnie z TFUE i utrwalonym orzecznictwem Trybunalu — podja¢ decyzj¢, czy dane panstwo cztonkowskie
winno zmieni¢ lub znie$¢ takg pomoc ('°°). Z utrwalonego orzecznictwa Trybunatu wynika réwniez, ze nalozenie
na panstwo czlonkowskie obowiazku zniesienia pomocy uznanej przez Komisj¢ za niezgodng z rynkiem
wewnetrznym stuzy przywrdceniu stanu poprzedniego ('%).

(218) Zdaniem Trybunatu cel ten uznaje si¢ za osiggniety, jezeli beneficjent pomocy przyznanej w sposob niezgodny
z prawem dokonal jej zwrotu, poniewaz utracit korzy$¢ posiadang wzgledem konkurentéw rynkowych,
a ponadto zostala przywrécona sytuacja sprzed wyplaty pomocy (*%).

(219) Zgodnie z przedmiotowym orzecznictwem art. 16 ust. 1 rozporzadzenia Rady (UE) 2015/1589 (**°) przewiduje,
co nastepuje: ,W przypadku gdy podjete zostaly decyzje negatywne w sprawach pomocy przyznanej bezprawnie,
Komisja podejmuje decyzje, ze zainteresowane panstwo cztonkowskie podejmie wszelkie konieczne $rodki w celu
windykacji pomocy od beneficjenta [...]".

(220) Poniewaz pomoc, o ktérej mowa, zostala przyznana niezgodnie z art. 108 ust. 3 TFUE i niezgodnie z rynkiem
wewnetrznym, musi zosta¢ zwrocona przez beneficjentéw, aby przywrécié na rynku sytuacje sprzed wyplaty
pomocy. Zwrot powinien obejmowac okres od momentu, gdy beneficjenci uzyskali korzy$¢, tzn. gdy zostala im
udostepniona pomoc, do czasu faktycznej splaty; dla tego okresu nalezy réwniez obliczy¢ odsetki.

(221) Jezeli chodzi o podnoszony przez niektore zainteresowane strony argument, Ze zadanie zwrotu stanowitoby
naruszenie zasady uzasadnionych oczekiwaf, nalezy zwrdci¢ uwage na fakt, ze Trybunal wielokrotnie orzekal, ze
kazda osoba, u ktdrej instytucja Unii Europejskiej, udzielajac tej osobie konkretnych zapewnien, wzbudzila jej
uzasadnione oczekiwania, moze powola¢ si¢ na zasade uzasadnionych oczekiwan. Ponadto w przypadku gdy
przezorny i trzezwo mySlacy przedsigbiorca moglby przewidzie¢ podjecie $rodka unijnego, ktéry prawdopo-
dobnie wplynalby na jego interesy, nie moze on jednak powolywal si¢ na t¢ zasade, jezeli Srodek zostanie
podjety (119). W $wietle tego orzecznictwa wyrok w sprawie PreussenElektra nie mogt usprawiedliwial uzasad-
nionych oczekiwan, poniewaz nie kwestionowal mozliwosci powierzenia prywatnym instytucjom zarzadzania
programem pomocy oraz traktowania oplat i doplat o charakterze parafiskalnym jako zasobéw panstwowych.
Wyrok ten raczej odnosit si¢ do konkretnej sytuacji, ktéra zostala juz stwierdzona w sprawie Van Tiggele ('')..
Poza tym Komisja stwierdzila istnienie pomocy panistwa w odniesieniu do licznych programéw finansowanych za
posrednictwem doplaty nalozonej przez panistwo (*12).

(") Zob. wyrok z dnia 12 lipca 1973 r. w sprawie C-70/72, Komisja przeciwko Niemcom, ECLI:EU:C:1973:87, pkt 13.

("7) Zob. wyrok z dnia 14 wrze$nia 1994 r. w sprawach C-278/92, C-279/92 i C-280/92, Hiszpania przeciwko Komisji, ECLLEU:
C:1994:325, pkt 75.

(") Zob. wyrok z dnia 17 czerwca 1999 r. w sprawie C-75/97, Belgia przeciwko Komisji, ECLLEU:C:1999:311, pkt 641 65.

(") Rozporzadzenie Rady (UE) 2015/1589 z dnia 13 lipca 2015 r. ustanawiajace szczeg6lowe zasady stosowania art. 108 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (Dz.U. L 248 2 24.9.2015, 5. 9).

("% Zob. wyrok z dnia 22 czerwca 2006 r. w sprawach C-182/03 i C-217/03, Forum 187 przeciwko Komisji, ECLLEU:C:2006:416,

kt 147.

(' €Vyrok z dnia 24 stycznia 1978 r. w sprawie C-82/77, Van Tiggele, EU:C:1978:10.

(%) Zob. np. decyzja Komisji z dnia 4 lipca 2006 r. w sprawie Srodkéw pomocy panstwa NN 162a/2003 i N 317a/2006 — Austria —
Wsparcie na rzecz produkeji energii elektrycznej ze Zrddel odnawialnych na mocy austriackiej ustawy o ekologicznej energii
elektrycznej (Dz.U. C 221 z 14.9.2006, s. 8); decyzja Komisji z dnia 8 lutego 2012 r. w sprawie pomocy pafistwa SA.33384 — Austria —
Ustawa o ekologicznej energii elektrycznej z 2012 r. (Dz.U. C 156 z 2.6.2012, s. 1); decyzja Komisji z dnia 14 kwietnia 2010 r.
w sprawie pomocy panistwa N 94/2010 — Wielka Brytania — Feed-in tariffs wspierajace wytwarzanie energii ze Zrédel niskoweglowych
(Dz.U.C 166 z 25.6.2010, s. 2); decyzja Komisji z dnia 24 kwietnia 2007 r. w sprawie pomocy panstwa C 7/2005 — Stowenia — Stawki
taryf energii elektrycznej na Stowenii (Dz.U. C 219 z 24.8.2007, s. 9); decyzja Komisji z dnia 26 pazdziernika 2009 r. w sprawie
pomocy panstwa N 354/2009 — Stowenia — Wsparcie na rzecz produkgji energii elektrycznej ze Zrédel odnawialnych i w instalacjach
kogeneracyjnych (Dz.U. C 285 z 26.11.2009, s. 2); decyzja Komisji z dnia 25 wrze$nia 2007 r. w sprawie pomocy panistwa N
571/2006 — Irlandia — Program wsparcia EEE (Dz.U. C 311 z 21.12.2007, s. 2); decyzja Komisji z dnia 18 pazdziernika 2011 r.
w sprawie pomocy pafistwa SA.31861 — Irlandia — Wytwarzanie energii elektrycznej z biomasy (Dz.U. C 361 z 10.12.2011, s. 2);
decyzja Komisji z dnia 2 lipca 2009 r. w sprawie pomocy panstwa N 143/2009 — Cypr — Wspieranie wytwarzania energii elektrycznej
ze zrédel odnawialnych w duzych elektrowniach wiatrowych, stonecznych, fotowoltaicznych i biomasowych (Dz.U. C 247
2 15.10.2009, 5. 2); decyzja Komisji z dnia 19 marca 2003 r. w sprawach pomocy paristwa N 707/2002 i N 708/2002 — Niderlandy —
MEP stimulering duurzame energie & MEP Stimulering warmtekrachtkoppeling (Dz.U. C 148 z 25.6.2003, s. 8); decyzja Komisji z dnia
5 czerwca 2002 r. w sprawie pomocy pafistwa C 43/2002 (ex NN 75/2001) — Luksemburg — Fundusz kompensacyjny w ramach
organizacji rynku energii elektrycznej (Dz.U. L 159 z 20.6.2009, s. 11); decyzja Komisji z dnia 23 lipca 2014 r. w sprawie pomocz
paristwa SA.38632 — Niemcy — EEG 2014 — Reforma ustawy o odnawialnych Zrédtach energii (Dz.U. C 325 z 2.10.2015, s. 4); decyzja
Komisji z dnia 8 marca 2011 r. w sprawie pomocy panstwa C 24/2009 — Austria — Pomoc pafistwa na rzecz przedsiebiorstw
o wysokiej energochfonnosci, ustawa o ekologicznej energii elektrycznej (Dz.U. L 235 2 10.9.2011, s. 42).
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(222) W kazdym razie Trybunal sprecyzowal w sprawie Essent (") granice wyroku w sprawie PreussenElektra oraz
powtérzyt swoje ustalenie przedstawione w poprzednich sprawach, ze korzy$¢, ktéra jest finansowana z doplaty
nalozonej przez panstwo i zarzadzana przez instytucje wyznaczong przez pafstwo, stanowi zasoby panstwowe.

(223) Interpretacja pojecia zasobow panstwowych w niniejszej decyzji jest zgodna z utrwalonym orzecznictwem
Trybunalu, a takze z praktyka decyzyjna Komisji. Poniewaz przezorny i trzezwo myslacy przedsigbiorca méglby
przewidzie¢ takg sytuacje, Zadanie zwrotu pomocy jest sprzeczne z zasadg uzasadnionych oczekiwan.

(224) Biorgc pod uwage powyzsze ustalenia (w szczegélnosci zawarte w motywie 216), pomoc powinna zostal
zwrdcona, poniewaz nie jest zgodna z rynkiem wewnetrznym, oraz kwota zwrotu powinna obejmowaé odsetki
naliczone od momentu, gdy pomoc zostala udostgpniona beneficjentom, do czasu jej faktycznej splaty.

(225) Zwrot pomocy powinien dotyczy¢ wylacznie calkowitego zwolnienia z oplat za uzytkowanie sieci w okresie od
dnia 1 stycznia 2012 r. do dnia 31 grudnia 2013 r. oraz powinien zosta¢ obliczony na podstawie indywidualnych
oplat za uzytkowanie sieci, ktére bylyby nalezne, gdyby nie wprowadzono zwolnienia, poniewaz tylko ta czgsé
stanowi pomoc pafistwa.

(226) Wysoko§¢ kwot zwrotu dla kazdego odnos$nego roku powinna odpowiadaé indywidualnym oplatom za
uzytkowanie sieci, ktére beneficjent musialby uiszczaé, gdyby nie wprowadzono catkowitego zwolnienia.

(227) Indywidualne oplaty za uzytkowanie sieci, o ktérych mowa w poprzednim punkcie, powinny by¢ obliczane na
podstawie metody $ciezki fizycznej, ktora agencja BNetzA okreslita w swoich wytycznych dotyczacych zatwier-
dzania indywidualnych ustaleti w sprawie oplat za uzytkowanie sieci na podstawie § 19 ust. 2 zdania pierwsze
i drugie StromNEV z dnia 26 pazdziernika 2010 r.

(228) Wysokos¢ kwot zwrotu dla kazdego odnos$nego roku powinna wynosi¢ co najmniej 20 % kwoty, ktora
beneficjent musialby uisci¢, gdyby mial obowigzek zaplaty opublikowanych oplat za uzytkowanie sieci.

(229) Jezeli faczna kwota pomocy otrzymana przez beneficjenta jest mniejsza niz 200 000 EUR i jezeli pomoc spelnia
wszystkie pozostale kryteria wymienione w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1407/2013 (**%) lub rozporzadzeniu
Komisji (WE) nr 1998/2006 (%), pomoc takg nalezy uznaé za niestanowiagcg pomocy paristwa w rozumieniu
art. 107 ust. 1 TFUE i tym samym nie powinno mie¢ do niej zastosowania postgpowanie majagce na celu
odzyskanie srodkéw.

7. WNIOSEK

(230) Stwierdza si¢, ze od dnia 1 stycznia 2012 r. do dnia 31 grudnia 2013 r. Niemcy udzielaly niezgodnej z prawem
pomocy w formie catkowitego zwolnienia duzych odbiorcéw energii elektrycznej, wykazujacych roczne zuzycie
energii elektrycznej powyzej 10 GWh i na poziomie co najmniej 7 000 godzin uzytkowania, naruszajac art. 108
ust. 3 TFUE.

(231) Pomoc paristwa odpowiada kosztom obstugi sieci spowodowanym przez duzych odbiorcéw energii elektrycznej,
zwolnionych z oplat za uzytkowanie sieci, w latach 2012-2013 lub — w przypadku gdy koszty obstugi sieci byly
nizsze od minimalnej oplaty wynoszacej 20 % opublikowanych oplat za uzytkowanie sieci — tej minimalnej
oplacie. W tym zakresie catkowite zwolnienie, ktére zostalo przyznane na podstawie § 19 ust. 2 zdanie drugie
StromNEV 2011, odbiega od éwczesnego systemu odniesienia. Pomoc panstwa ma zatem warto$¢ indywi-
dualnych oplat za uzytkowanie sieci, ktére nie byly uiszczane przez duzych odbiorcéw energii elektrycznej
w latach 2012-2013, i odpowiada co najmniej 20 % oplat za uzytkowanie sieci opublikowanych w tych latach.

(232) Pomoc pafistwa nie podlega zadnemu z wyjatkéw przewidzianych w art. 107 ust. 2 i 3 TFUE oraz nie moze
zosta¢ uznana za zgodng z rynkiem wewnetrznym takze z innych powodéw. Tym samym pomoc pafistwa jest
niezgodna z rynkiem wewnetrznym.

(233) Zgodnie z art. 16 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2015/1589 Komisja musi zazada¢ od danego panstwa czlonkow-
skiego przedsigwzigcia wszelkich niezbednych Srodkéw w celu odzyskania pomocy od beneficjenta. Komisja
powinna zatem zazada¢ od Niemiec zwrotu pomocy uznanej za niezgodng z rynkiem wewnetrznym,

(") Wyrok z dnia 17 lipca 2008 r. w sprawie C-206/06, Essent Netwerk Noord i in., ECLEEU:C:2008:413, pkt 74.

("% Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1407/2013 z dnia 18 grudnia 2013 r. w sprawie stosowania art. 107 i 108 Traktatu o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej do pomocy de minimis (Dz.U. L 352 2 24.12.2013,s. 1).

("*) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1998/2006 z dnia 15 grudnia 2006 r. w sprawie stosowania art. 87 i 88 Traktatu do pomocy de
minimis (Dz.U. L 379z 28.12.2006,s. 5).
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PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

1. Calkowite zwolnienie z oplat za uzytkowanie sieci, ktére zostalo niezgodnie z prawem przyznane przez Niemcy
duzym odbiorcom energii elektrycznej w latach 2012-2013, stanowi pomoc panstwa w rozumieniu art. 107 ust. 1
TFUE w zakresie, w jakim odbiorcy ci zostali zwolnieni z oplat za uzytkowanie sieci, ktére odpowiadaly powodowanym
przez nich kosztom obslugi sieci, lub — w przypadku gdy koszty obstugi sieci byly nizsze od minimalnej oplaty
wynoszacej 20 % opublikowanej oplaty za uzytkowanie sieci — zostali zwolnieni z tej minimalnej oplaty.

2. Pomoc panstwa, o ktérej mowa w ust. 1, zostala zrealizowana przez Niemcy z naruszeniem art. 108 ust. 3 TFUE
i jest niezgodna z rynkiem wewnetrznym.

Artyku} 2

Pomoc indywidualna przyznawana w ramach programu, o ktérym mowa w art. 1, nie stanowi pomocy panstwa, pod
warunkiem ze w momencie jej przyznania spelniala warunki ustanowione w rozporzadzeniu przyjetym na podstawie
art. 2 rozporzadzenia Rady (WE) nr 994/98 (119), ktére miato zastosowanie w momencie przyznania pomocy.

Artykut 3

1.  Niemcy odzyskuja od beneficjentéw pomoc niezgodna z rynkiem wewnetrznym, ktora zostala przyznana
w ramach programu pomocy okreslonego w art. 1.

2. Do kwot podlegajacych zwrotowi dolicza si¢ odsetki za caly okres poczawszy od dnia, w ktérym pomoc zostala
przekazana do dyspozycji beneficjentom, do dnia jej faktycznego odzyskania.

3. Odsetki nalicza si¢ narastajgco zgodnie z przepisami rozdziatu V rozporzadzenia Komisji (WE) nr 794/2004 (7).

4. Niemcy anuluja wszystkie dotychczas niezrealizowane wyplaty pomocy w ramach programu, o ktérym mowa
w art. 1, ze skutkiem od daty przyjecia niniejszej decyzji.

Artykut 4

1. Odzyskanie pomocy przyznanej na podstawie programu, o ktérym mowa w art. 1, odbywa si¢ w sposéb
bezzwloczny i skuteczny.

2. Niemcy zapewniajg wykonanie niniejszej decyzji w terminie czterech miesigcy od daty jej notyfikacji.

Artykut 5

1. W terminie dwéch miesigcy od daty notyfikacji niniejszej decyzji Niemcy przekazuja Komisji nastgpujace
informacje:

a) wykaz beneficjentow, ktérzy otrzymali pomoc w ramach programu okre§lonego w art. 1, oraz laczng kwote pomocy
otrzymanej przez kazdego z tych beneficjentéw w ramach tego programu;

b) faczng kwote (kwota gléwna i odsetki od zwracanej pomocy) do odzyskania od kazdego beneficjenta;
c) szczegblowy opis Srodkéw juz podjetych oraz Srodkéw planowanych w celu wykonania niniejszej decyzji;

d) dokumenty, z ktérych wynika, ze nakazy odzyskania pomocy, o ktérej mowa w art. 1, zostaly przekazane benefi-
cjentom.

2. Do momentu catkowitego odzyskania pomocy, ktéra zostala przyznana w ramach programu okreslonego w art. 1,
Niemcy na biezgco informujg Komisje o kolejnych Srodkach podejmowanych w celu wykonania niniejszej decyzji. Na
wniosek Komisji Niemcy bezzwlocznie przedstawiaja informacje o Srodkach juz podjetych lub $rodkach planowanych
w celu wykonania niniejszej decyzji. Niemcy dostarczajg réwniez szczegdlowe informacje o kwocie pomocy oraz
odsetkach juz odzyskanych od beneficjentéw.

("%) Rozporzadzenie Rady (WE) nr 994/98 z dnia 7 maja 1998 r. dotyczace stosowania art. 92 i 93 Traktatu ustanawiajacego Wspodlnote
Europejska do niektorych kategorii horyzontalnej pomocy pafistwa (Dz.U.L 142z 14.5.1998, s. 1).

(") Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 7942004 z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia Rady (UE) 2015/1589
ustanawiajgcego szczegdtowe zasady stosowania art. 108 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (Dz.U. L 140 z 30.4.2004,
s. 1).
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Artykut 6

Niniejsza decyzja skierowana jest do Republiki Federalnej Niemiec.

Sporzadzono w Brukseli dnia 28 maja 2018 r.

W imieniu Komisji
Margrethe VESTAGER

Czlonek Komisji
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AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA
MOCY UMOW MIEDZYNARODOWYCH

Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ maja skutek prawny w $wietle miedzynarodowego prawa publicznego. Status i date wejscia w Zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego statusu TRANS/WP.29/343, dostepnej
pod adresem:

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29 [wp29wgs/wp29gen /wp29fdocstts.html.

Regulamin nr 48 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw w odniesieniu do rozmieszczenia
urzadzen o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej [2019/57]

Obejmujacy wszystkie obowigzujace teksty w tym:

Suplement 10 do serii poprawek 06 — data wejscia w zycie: 19 lipca 2018 r.

SPIS TRESCI

REGULAMIN

1. Zakres

2. Definigje

3. Whniosek o udzielenie homologacji

4. Homologacja

5. Specyfikacje ogdlne

6.  Specyfikacje poszczegdlnych urzadzen
7. Zmiana i rozszerzenie homologacji typu pojazdu lub rozmieszczenia urzadzefi o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej
8. Zgodno$¢ produkgji

9.  Sankgje z tytutu niezgodnosci produkdji
10. Ostateczne zaniechanie produkgji

11. Nazwy i adresy upowaznionych placéwek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badain homologa-
cyjnych oraz nazwy i adresy organéw udzielajacych homologacji typu

12. Przepisy przejsciowe

ZALACZNIKI

1 Zawiadomienie

2 Rozmieszczenie znakéw homologacji

3 Przyklady powierzchni $wiatel, osi i Srodkéw odniesienia oraz katy widocznosci geometrycznej

4 Widocznos¢ $wiatla czerwonego do przodu i widoczno$¢ $wiatla biatego do tylu

5  Warunki obcigzenia stosowane do ustalania zmian pionowego ustawienia $wiatel mijania

6  Pomiar zmiany odchylenia wigzki $wiatel mijania w funkcji obcigzenia

7 Oznaczenie odchylenia w d6t granicy Swiatla i cienia $wiatel mijania, o ktérym mowa w pkt 6.2.6.1.1, oraz odchy-

lenia w dét granicy $wiatla i cienia przednich $wiatel przeciwmglowych, o ktérym mowa w pkt 6.3.6.1.2 niniej-
szego regulaminu


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
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8  Sterowanie urzadzeniami do poziomowania reflektoréw, o ktérych mowa w pkt 6.2.6.2.2 niniejszego regulaminu
9  Kontrola zgodnosci produkji
10 Zastrzezone
11  Widoczno$¢ oznakowania odblaskowego z tytu, przodu i z boku pojazdu
12 Badanie zachowania na drodze
13  Warunki automatycznego przelaczania $wiatel mijania
14  Obszar obserwacji w kierunku powierzchni widocznej $wiatel manewrowych i o$wietleniowych
15 System gonio(foto)metryczny wykorzystywany w pomiarach fotometrycznych zgodnie z definicja w pkt 2.34 ni-

niejszego regulaminu

1. ZAKRES
Niniejszy regulamin ma zastosowanie do homologacji pojazdéw kategorii M i N oraz do ich przyczep
(kategoria O) (') w odniesieniu do rozmieszczenia urzadzen o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej.

2. DEFINICJE
Do celéw niniejszego regulaminu:

2.1. ,2Homologacja pojazdu” oznacza zatwierdzenie danego typu pojazdu w odniesieniu do liczby i sposobu
rozmieszczenia urzadzen o$wietlenia i sygnalizacji $wietlne;j.

2.2, JTyp pojazdu w odniesieniu do rozmieszczenia urzadzen o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej” oznacza
pojazdy, ktére nie rdéznig si¢ miedzy soba w sposéb zasadniczy w odniesieniu do cech opisanych
w punktach od 2.2.1 do 2.2.4.
Ponadto za nienalezgce do ,pojazdéw rdéznego typu” uwaza sig: pojazdy, ktére réznig si¢ w rozumieniu
punktéw od 2.2.1 do 2.2.4, lecz réznice te nie pociagaja za soba zmian w odniesieniu do typu, liczby,
umiejscowienia i geometrycznej widoczno$ci $wiatel oraz nachylenia $wiatel mijania wymaganych dla
danego typu pojazdu, oraz pojazdy wyposazone lub niewyposazone w $wiatla dodatkowe:

221 wymiary i zewnetrzny ksztalt pojazdu;

2.2.2. liczba i umiejscowienie urzadzen;

2.23. korektor ustawienia reflektorow;

2.2.4. uklad zawieszenia.

2.3. ,Plaszczyzna poprzeczna” oznacza plaszczyzng pionows prostopadly do wzdluznej plaszczyzny symetrii
pojazdu.

2.4, ,Pojazd nieobcigzony” oznacza pojazd bez kierowcy, pasazeréw i bez tadunku, ale z pelnym zbiornikiem
paliwa, kolem zapasowym i z normalnym zestawem narzedzi.

2.5. ,Pojazd obcigzony” oznacza pojazd zaladowany do technicznie dopuszczalnej masy catkowitej podanej
przez producenta, do ktérego nalezy réwniez ustalenie rozlozenia tej masy na osie, zgodnie z metoda
opisang w zalaczniku 5.

2.6. ,2Urzadzenie” oznacza element lub zbiér elementéw wykorzystywanych do pelnienia co najmniej jednej
funkgji.

2.6.1. JFunkcja o$wietlenia” oznacza $wiatlo emitowane przez urzadzenie w celu o$wietlenia drogi i obiektéw
znajdujacych si¢ na drodze ruchu pojazdu.

2.6.2. JFunkcja sygnalizacji Swietlnej” oznacza $wiatlo emitowane lub odbijane przez urzadzenie w celu

przekazania innym uzytkownikom drogi informacji wzrokowej o obecnosci pojazdu, jego identyfikacji
lub zmianie jego ruchu.

(") Zgodnie z definicja zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3,
pkt 2 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.7. ,Swiatlo” oznacza urzadzenie przeznaczone do oswietlania drogi lub wysylania sygnatéw $wietlnych do
innych uzytkownikéw drogi. Za $wiatla uwaza si¢ rowniez o$wietlenie tylnej tablicy rejestracyjnej
i $wiatla odblaskowe. Do celéw niniejszego regulaminu nie uwaza si¢ za $wiatla $wietlnych tablic rejestra-
cyjnych tylnych ani systeméw os$wietlenia drzwi serwisowych zgodnie z przepisami regulaminu nr 107
dotyczacego pojazdéw kategorii M, i M.

2.7.1. Zrédio $wiatla

2.7.1.1. ,Zrédto $wiatta” oznacza jeden lub wigcej elementéw emitujacych promieniowanie widzialne, ktére moga
by¢ polaczone z jednym lub kilkoma przezroczystymi kloszami oraz z podstawa, w ktorej umieszczone
s3 polaczenia mechaniczne i elektryczne.

2.7.1.1.1. ,Wymienne zrédlo §wiatla” oznacza zrédlo $wiatla, ktére mozna zamontowal i wymontowac z oprawki
danego urzadzenia bez uzycia narzedzi.

2.7.1.1.2. ,Niewymienne Zrédlo $wiatla” oznacza Zrédlo $wiatla, ktére mozna wymieni¢ tylko poprzez wymiang
urzadzenia, w ktérym zamontowane jest takie Zrodlo Swiatla.

a) w przypadku modutu Zrédla $wiatla: Zrédlo Swiatla, ktére mozna wymieni¢ tylko poprzez wymiang
modutu zZrédla $wiatla, do ktérego zamocowane jest takie Zrédlo $wiatla;

b) w przypadku systeméw adaptacyjnego odwietlenia gléwnego (AFS): zrédlo $wiatla, ktére mozna
wymieni¢ tylko poprzez wymiang jednostki oswietlenia, do ktdrej zamocowane jest takie zrodlo
Swiatla.

2.7.1.1.3. ,Modut zrédla Swiatla” oznacza czg$¢ optyczng urzadzenia wlasciwg dla danego urzadzenia. Zawiera on
co najmniej jedno niewymienne Zrédlo $wiatla i moze ewentualnie zawieral co najmniej jedna oprawke
dla homologowanych wymiennych Zrédel $wiatla.

2.7.1.1.4. ,Zarowe zrédlo $wiatta” (zaréwka) oznacza 7zrodlo swiatta, w ktérym elementem §wiecgcym jest jeden lub
kilka zarnikow wytwarzajacych promieniowanie cieplne.

2.7.1.1.5. Wyladowcze Zrédlo $wiatla” oznacza Zrédlo $wiatta, w ktérym elementem S$wiecacym jest tuk
elektryczny wytwarzajacy elektroluminescencje lub fluorescencje.

2.7.1.1.6. ,Dioda elektroluminescencyjna (LED, DEL) bedaca zrodlem $wiatla” oznacza Zrédlo Swiatla, w ktorym
elementem $wiecacym jest jeden lub wiecej dwukoncowkowych elementéw polprzewodnikowych
wytwarzajacych elektroluminescencje lub fluorescencje.

2.7.1.1.7. ,Modul LED” oznacza modul Zrédla $wiatla, w ktorym jedynym Zrédlem $wiatla sg diody LED. Moze on
jednak ewentualnie zawiera¢ jedng lub wigcej oprawek dla zatwierdzonych homologowanych zrédel
$wiatla.

2.7.1.2. .Elektroniczne urzadzenie sterownicze Zrddla S$wiatla” oznacza jeden lub wiecej podzespotéw

umieszczonych pomigdzy zasilaniem a zZrédlem $wiatla, zintegrowanych lub nie z tym Zrédlem Swiatla
lub wykorzystanym $wiatlem, w celu sterowania napigciem lub natezeniem pradu elektrycznego
plynacego przez dane Zrédlo $wiatla.

2.7.1.2.1. ,Statecznik” oznacza elektroniczne urzadzenie sterownicze Zrédla $wiatla, umieszczone pomiedzy
zasilaniem a Zrédlem $wiatla, zintegrowane lub nie z tym Zrédlem $wiatla lub wykorzystanym $wiatlem,
w celu stabilizacji pradu elektrycznego plynacego przez wyladowcze Zrédlo $wiatla.

2.7.1.2.2. ,Elektroda zaptonowa” oznacza elektroniczne urzadzenie sterownicze zrodia Swiatta odpowiedzialne za
inicjacje wyladowania tukowego w wyladowczym Zrédle $wiatla.

2.7.1.3. ,Regulator zmiennego natezenia $wiatla” oznacza urzadzenie, ktére automatycznie reguluje tylne
urzadzenia sygnalizacji $wietlnej, powodujagc zmienng intensywno$¢ emitowanego S$wiatla, tak aby
zapewnic ciggle postrzeganie emitowanych sygnatéw. Regulator zmiennego natezenia $wiatla jest czeScia
$wiatel albo pojazdu lub jednoczesnie i $wiatel, i pojazdu.

2.7.2. ,Swiatta réwnowazne” oznaczaja $wiatta spetniajace te sama funkcje i dopuszczone w kraju, w ktérym
zarejestrowany jest pojazd; $wiatla te moga posiadal inne wlasciwosci niz $wiatla umieszczone na
pojezdzie w chwili jego homologacji, pod warunkiem ze spelniaja one wymogi niniejszego regulaminu.

2.7.3. ,Swiatta niezalezne” oznaczaja urzadzenia posiadajace oddzielne powierzchnie widoczne w kierunku osi
odniesienia (?), oddzielne Zrédla $wiatla i oddzielne obudowy.

2.7.4. ,Swiatta zespolone” oznaczaja urzadzenia posiadajace oddzielne powierzchnie widoczne w kierunku osi
odniesienia (%) i oddzielne zZrédta $wiatla, lecz wspdlna obudowe.

2.7.5. ,Swiatla polaczone” oznaczajg urzadzenia posiadajace oddzielne powierzchnie widoczne w kierunku osi
odniesienia (3, lecz wspdlne zrédlo $wiatla i wspdlng obudowe.

() W przypadku urzadzen o$wietlenia do o$wietlania tylnej tablicy rejestracyjnej i $wiatel kierunkowskazéw (kategoria 5 i 6) stosuje sie
okreslenie ,powierzchnia emitujaca Swiatlo”.



16.1.2019 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 14/45

2.7.6. ,Swiatta wzajemnie sprzezone” oznaczaja urzadzenia posiadajace oddzielne zrédla $wiatta lub tez
pojedyncze Zrédlo $wiatla, dzialajagce w réznych warunkach (np. réznice optyczne, mechaniczne lub
elektryczne), catkowicie lub czgSciowo wspdlne powierzchnie widoczne w kierunku osi odniesienia (%)
oraz wspolng obudowe (%).

2.7.7. ,Swiatto jednofunkcyjne” oznacza czes¢ urzadzenia, ktéra spetnia pojedyncza funkcje oswietlenia lub
sygnalizacji $wietlnej.

2.7.8. ,Swiatlo chowane” oznacza §wiatlo, ktére moze by¢ czesciowo lub catkowicie ukryte, gdy nie jest
uzywane. Mozna to osiggna¢ poprzez ruchomg pokrywe, przemieszczenie $wiatla lub za pomocg innych
odpowiednich $rodkéw. Termin ,wsuwane” czesciej stosowany jest do okreslenia $wiatla chowanego,
ktérego przemieszczenie oznacza wsuniecie do nadwozia.

2.7.9. ,Swiatlo drogowe” oznacza $wiatto stosowane do o$wietlenia drogi z przodu pojazdu na duzg odlegtos¢
przed pojazdem.

2.7.10. ,Swiatto mijania” oznacza $wiatlo stosowane do o$wietlenia drogi z przodu pojazdu bez powodowania
nadmiernego oSlepiania lub dyskomfortu u kierowcéw pojazdéw nadjezdzajacych z przeciwka lub
u innych uzytkownikéw drég.

2.7.10.1. ,Glowne $wiatlo mijania” oznacza $wiatlo mijania emitowane w celu do$wietlenia zakretu bez udziatu
emitera podczerwieni lub dodatkowych zZrédet Swiatla.

2.7.11. ,Swiatto kierunkowskazu” oznacza $wiatto uzywane do wskazania innym uzytkownikom drogi zamiaru
zmiany kierunku jazdy w prawo lub w lewo.

Swiatho lub $wiatta kierunkowskazéw moga by¢ réwniez stosowane zgodnie z przepisami regulaminu nr
97 lub regulaminu nr 116.

2.7.12. ,Swiatto hamowania” oznacza $wiatto uzywane do wskazania innym uzytkownikom drogi znajdujacym
si¢ za pojazdem, ze wzdluzny ruch tego pojazdu jest wlasnie rozmyslnie hamowany.

2.7.13. ,O$wietlenie tylnej tablicy rejestracyjnej” oznacza urzadzenie stosowane do o$wietlenia miejsca na tylng
tablice rejestracyjna. urzadzenie to moze skladad si¢ z kilku podzespoléw optycznych.

2.7.14. ,Przednie $wiatlo pozycyjne” oznacza $wiatlo uzywane do sygnalizacji obecnosci i szerokosci pojazdu
widzianego z przodu.

2.7.15. ,Tylne $wiatlo pozycyjne” oznacza $wiatlo uzywane do sygnalizacji obecnosci i szerokosci pojazdu
widzianego z tytu.

2.7.16. ,Swiatto odblaskowe” oznacza urzadzenie wskazujace obecnos¢ pojazdu poprzez odbicie $wiatta
wysylanego przez zrodlo $wiatla niepolgczone z pojazdem, przy czym obserwator musi znajdowal sig
w poblizu tego zrodla Swiatla.

Do celéw niniejszego regulaminu nie uwaza si¢ za $wiatla odblaskowe:
2.7.16.1. odblaskowych tablic rejestracyjnych;

2.7.16.2. odblaskowych sygnalizatorow wymienionych w ADR (Umowie europejskiej dotyczacej miedzynaro-
dowego przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych);

2.7.16.3. innych odblaskowych tablic oraz sygnalizatoréw, ktére stosuje si¢ w celu spelnienia wymagan poszcze-
g6lnych panstw czlonkowskich dotyczacych ich stosowania w niektérych kategoriach pojazdéw lub
niektérych sposobéw ich dzialania;

2.7.16.4. materialéw odblaskowych homologowanych jako nalezace do klasy D, E lub F zgodnie z regulaminem
ONZ nr 104 i stosowanych do innych celéw zgodnie z przepisami poszczegblnych pafistw
cztonkowskich.

2.7.17. ,Oznakowanie odblaskowe” oznacza urzadzenie majace na celu poprawe widocznosci pojazdu z boku lub

z tylu (lub, w przypadku przyczep, dodatkowo z przodu) poprzez odbicie $wiatla wysylanego przez
zrodlo $wiatla niepolaczone z pojazdem, przy czym obserwator musi znajdowal si¢ w poblizu tego
zrédla $wiatla.

2.7.17.1. ,Oznakowanie obrysowe” oznacza oznakowanie odblaskowe wskazujace poziome i pionowe wymiary
(dlugos¢, szerokos¢ i wysokosé) pojazdu.

2.7.17.1.1.  ,Pelne oznakowanie obrysowe” oznacza oznakowanie obrysowe wskazujace kontury pojazdu za pomoca
linii ciaglej.

(*) W przypadku urzadzen o$wietlenia do o$wietlania tylnej tablicy rejestracyjnej i $wiatet kierunkowskazéw (kategoria 5 i 6) stosuje si¢
okreslenie ,powierzchnia emitujaca $wiatlo”.
(*) Przyklady umozliwiajace podjecie decyzji dotyczacej wzajemnego sprzezenia Swiatet — zalacznik 3, czes¢ 7.
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2.7.17.1.2.  ,Czgéciowe oznakowanie obrysowe” oznacza oznakowanie obrysowe wskazujace poziomy wymiar
pojazdu za pomocy linii cigglej, a wymiar pionowy za pomocg zaznaczenia gérnych naroznikéw
pojazdu.

2.7.17.2. ,Oznakowanie liniowe” oznacza oznakowanie odblaskowe wskazujace poziome wymiary (dlugosé
i szeroko$¢) pojazdu za pomoca linii ciaglej.

2.7.18. ,Swiatta awaryjne” oznaczaja jednoczesne dziatanie wszystkich $wiatet kierunkowskazéw pojazdu w celu
zaznaczenia, ze pojazd stanowi czasowo szczegélne zagrozenie dla innych uzytkownikéw drogi.

2.7.19. ,Przednie $wiatlo przeciwmglowe” oznacza $wiatto uzywane do poprawy o$wietlenia drogi przed
pojazdem w przypadku mgly lub podobnych warunkéw ograniczonej widocznosci.

2.7.20. ,Tylne $wiatlo przeciwmglowe” oznacza $wiatto uzywane do poprawy widocznosci pojazdu z tylu
w warunkach gestej mgly.

2.7.21. ,Swiatlo cofania” oznacza $wiatto stosowane do o$wietlenia drogi z tylu pojazdu i do ostrzegania innych
uzytkownikéw drogi, ze dany pojazd porusza si¢ do tylu lub ma taki zamiar.

2.7.22. ,Swiatlo postojowe” oznacza $wiatto uzywane w celu zwrécenia uwagi na obecno$¢ nieruchomego
pojazdu w terenie zabudowanym. W takiej sytuacji §wiatlo postojowe zastepuje przednie i tylne Swiatla
pozycyjne.

2.7.23. ,Swiatlo obrysowe gérne” oznacza $wiatlo umieszczone blisko skrajnej krawedzi zewnetrznej pojazdu

i jak najblizej gérnej krawedzi pojazdu, majace na celu wyrazne zaznaczenie calkowitej szerokosci
pojazdu. To $wiatlo jest przeznaczone, w przypadku pewnych pojazdéw i przyczep, do uzupelnienia
przednich i tylnych $wiatel pozycyjnych poprzez szczegdlne zaznaczenie duzych gabarytéw pojazdu.

2.7.24. ,Swiatlo obrysowe boczne” oznacza $wiatto uzywane do sygnalizacji obecnosci pojazdu widzianego
z boku.
2.7.25. ,Swiatto do jazdy dziennej” oznacza $wiatlo skierowane do przodu, uzywane w celu poprawy

widocznosci pojazdu w czasie jazdy w dzien.

2.7.26. ,Swiatto zakretowe” oznacza éwiatlo stosowane w celu dodatkowego oswietlenia tej czeéci drogi, ktéra
znajduje si¢ w poblizu przedniego naroznika pojazdu po tej samej stronie, w kt6ra skreca pojazd.

2.7.27. ,Obiektywny strumien $wietlny” oznacza:
a) w przypadku zrédla $wiatha:

warto$¢ obiektywnego strumienia $wietlnego — nie dopuszcza si¢ zadnej tolerancji — podana
w odpowiedniej karcie danych obowigzujacego regulaminu dotyczacego Zrddel $wiatla, zgodnie
z ktérym zrédlo $wiatla zostalo homologowane;

b) w przypadku modutu LED:

warto$¢ obiektywnego strumienia $wietlnego okreslonego w specyfikacji technicznej przedlozonej
z modulem LED do homologacji §wiatla, ktérego modut LED jest czgscig.

2.7.28. ,System adaptacyjnego o$wietlenia gléwnego” (lub ,system AFS”) oznacza urzadzenie o$wietlenia
homologowane zgodnie z regulaminem nr 123 emitujace wiazki $wiatla, ktorego parametry dostosowuja
sie w sposob automatyczny do zmiennych warunkéw stosowania $wiatel mijania i, w danym przypadku,
$wiatel drogowych.

2.7.28.1. ,Jednostka oswietlenia” oznacza czg$¢ systemu emitujaca $wiatlo, zaprojektowang w celu catkowitego lub
czg$ciowego zagwarantowania wigzki $wiatla jednej lub kilku funkcji o$wietlenia gtéwnego, wytwarzanej
(wytwarzanych) przez system AFS.

2.7.28.2. ,Jednostka instalacyjna” oznacza niepodzielny korpus Swietlny, zawierajacy jedna lub kilka jednostek
o$wietlenia.
2.7.28.3. ,Tryb o$wietlenia” lub ,tryb” oznacza stan funkcji przedniego o$wietlenia zapewnianej przez system AFS,

ktory jest zgodny ze specyfikacja producenta i ktérego celem jest dostosowanie do szczeg6lnych
warunkéw pojazdu i otoczenia.

2.7.28.4. ,Uklad sterowania systemu AFS” oznacza czg$é(-ci) systemu AFS odbierajaca(-e) sygnaly sterowania AFS
od pojazdu i automatycznie kontrolujacg(-e) dzialanie jednostek oswietlenia.

2.7.28.5. ,Sygnal sterowania systemu AFS” (V, E, W, T) oznacza wejicie do systemu AFS zgodnie z pkt 6.22.7.4
niniejszego regulaminu.

2.7.28.6. ,Stan zerowy” oznacza stan systemu AFS w okreslonym trybie $wiatel mijania klasy C (,gléwne $wiatla
mijania”) lub, w danym przypadku, $wiatel drogowych w maksymalnych warunkach wiaczenia, gdy nie
jest wlaczony zaden sygnal sterowania AFS.
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2.7.28.7. »Adaptacyjne $wiatlo drogowe” oznacza $wiatlo drogowe systemu AFS, ktére dostosowuje swojg wigzke
$wietlng do obecnosci nadjezdzajacych i poprzedzajacych pojazdéw w celu zwigkszenia widocznosci na
duzag odleglos¢ dla kierowcy bez powodowania dyskomfortu, rozproszenia lub oslepienia u innych
uzytkownikéw drogi.

2.7.29. ,Lampka o$wietleniowa zewnetrzna” oznacza $wiatlo stosowane w celu zapewniania dodatkowego
o$wietlenia dla wsiadajacego lub wysiadajacego kierowcy i pasazera lub przy zatadunku.

2.7.30. ,Uklad $wiatel wspolzaleznych” oznacza zespét dwu lub trzech wspoélzaleznych Swiatel realizujacych te
samg funkgje.

2.7.30.1. ,Swiatlo wspétzaleine oznaczone »Y« oznacza urzadzenie wchodzace w sktad ukladu $wiatel wspétza-

leznych. Swiatla wspétzaleine po whaczeniu $wiecg razem, posiadajg odrebne powierzchnie widoczne
w kierunku osi odniesienia oraz odrgbne obudowy; moga takze posiada¢ odrgbne zrédla $wiatla.

2.7.31. ,2Swiatlo manewrowe” oznacza $wiato stosowane w celu zapewniania dodatkowego o$wietlenia po boku
pojazdu, ktére ma pomdc w czasie wykonywanych powolnych manewréw.

2.7.32. ,Swiatta oznaczone symbolem »D< oznaczaja $wiatta niezalezne, homologowane jako odrebne
urzadzenia w taki sposdb, aby mogly by¢ wykorzystywane niezaleznie lub w zespole dwdch $wiatel
traktowanym jako ,$wiatlo pojedyncze”.

2.8. ,Powierzchnia emitujgca $wiatlo” ,urzadzenia o$wietlenia”, ,urzadzenia sygnalizacji $wietlnej” lub $wiatla
odblaskowego oznaczaja calo$¢ lub czgs¢ zewnetrznej powierzchni materialu przezroczystego, zgodnie
z danymi podanymi przez producenta urzadzenia na rysunku w wystgpieniu o homologacje, zob.
zalgcznik 3 (zob. np. czg§¢ 11 4).

Powierzchnie taka opisuje si¢ stosownie do jednego z ponizszych warunkéw:

a) w przypadku gdy szyba zewnetrzna jest ryflowana, opisywana powierzchnia emitujaca $wiatlo
stanowi calo§¢ lub czg$¢ zewnetrznej powierzchni szyby;

b) w przypadku gdy szyba zewngtrzna nie jest ryflowana, szyb¢ mozna pominaé, a powierzchnia
emitujgca $wiatlo bedzie odpowiadaé powierzchni przedstawionej na rysunku, zob. zalacznik 3 (zob.
np. cze$é 5).

2.8.1. ,Szyba zewnetrzna ryflowana” lub ,ryflowana powierzchnia szyby zewnetrznej” oznacza calo$¢ lub czgsé
szyby zewnetrznej, ktérej przeznaczeniem jest zmiana propagacji promieni $wietlnych emitowanych
przez zrédlo $wiatla lub wplyw na nig, w wyniku czego kierunek promieni $wietlnych ulega istotnemu
odchyleniu w stosunku do kierunku pierwotnego.

2.9. ,Powierzchnia §wietlna” (zob. zalgcznik 3).

2.9.1. ,Powierzchnia $wietlna urzadzenia o$wietlenia” (punkty 2.7.9, 2.7.10, 2.7.19, 2.7.21 i 2.7.26) oznacza
rzut prostopadly calkowitej powierzchni czynnej odblysnika lub tez, w przypadku reflektoréw
soczewkowych z odbly$nikiem elipsoidalnym, rzut na plaszczyzne poprzeczna. Do urzadzen o$wietlenia
bez odblysnika stosuje sie definicje podang w pkt 2.9.2. Jezeli powierzchnia emitujaca $wiatlo danego
urzgdzenia zajmuje tylko cze$¢ calkowitej powierzchni czynnej odbly$nika, pod uwage bierze si¢ rzut
tylko tej czgsci.

W przypadku $wiatel mijania powierzchnia $wietlna jest ograniczona widocznym konturem granicy
$wiatla i cienia na szybie. Jezeli polozenie reflektora wzgledem soczewki mozna regulowaé, nalezy uzyé
standardowego ustawienia.

Jezeli zamontowany jest system AFS: gdy funkcje o$wietlenia pelnia co najmniej dwie jednostki
o$wietlenia dzialajgce jednocze$nie po tej samej stronie pojazdu, oddzielne powierzchnie $wietlne
stanowig razem powierzchni¢ $wietlng urzadzenia o$wietlenia (na przyklad na rysunku w pkt 6.22.4
ponizej, oddzielne powierzchnie $wietlne jednostek o$wietlenia 8, 9 1 11, brane pod uwage razem przy
uwzglednieniu ich wzajemnego potozenia, stanowia powierzchni¢ $wietlng dla prawej strony pojazdu).

2.9.2. ,Powierzchnia $wietlna urzadzenia sygnalizacji $wietlnej, innego niz $wiatto odblaskowe” (pkt od 2.7.11
do 2.7.15, 2.7.18, 2.7.20 i od 2.7.22 do 2.7.25) oznacza rzut prostopadly urzadzenia na plaszczyzne
prostopadla do jego osi odniesienia i styczng do jego zewngtrznej powierzchni emitujacej Swiatlo,
ograniczony krawedziami ekranéw usytuowanych w tej plaszczyznie, z ktérych kazdy przepuszcza tylko
98 % catkowitego natezenia $wiatla w kierunku osi odniesienia.

Do celéw okreslenia dolnej, gornej i bocznych granic powierzchni $wietlnej, do sprawdzenia odleglosci
od zewnetrznych krawedzi pojazdu i wysokosci nad podlozem stosuje si¢ tylko ekrany o krawedziach
poziomych lub pionowych.

Do innych zastosowan powierzchni $wietlnej, np. odleglosci pomiedzy dwoma $wiatlami lub funkcjami,
stosuje si¢ ksztalt obrzeza tej powierzchni $wietlnej. Ekrany pozostaja réwnolegle, ale dopuszcza sig
stosowanie innych kierunkéw ustawienia.
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W przypadku urzadzenia sygnalizacji Swietlnej, ktérego powierzchnia $wietlna zawiera w calosci lub
w czeSci powierzchnie $wietlng innej funkcji lub zawiera powierzchnig¢ nieo$wietlong, za powierzchnig
$wietlng mozna uznaé samg powierzchni¢ emitujgcg Swiatlo (zob. np. zalgcznik 3, cze$é 2, 3, 51 6).

2.9.3. ,Powierzchnia $wietlna $wiatla odblaskowego” (pkt 2.7.16) oznacza, zgodnie z danymi podanymi przez
wystepujacego o homologacje do celéw homologacji podzespoléw $wiatla odblaskowego, rzut
prostopadly $wiatla odblaskowego na plaszczyzne prostopadla do jego osi odniesienia, ograniczong
plaszczyznami stycznymi do okre§lonych najbardziej zewnetrznych krawedzi ukladu optycznego $wiatla
odblaskowego oraz réwnolegtymi do wspomnianej osi. Do okreslenia dolnej, grnej i bocznych krawedzi
urzadzenia stosuje si¢ wylacznie plaszczyzny poziome i pionowe.

2.10. ,Powierzchnia widoczna” dla okreslonego kierunku obserwacji, w zaleznosci od wyboru producenta lub
jego upowaznionego przedstawiciela, oznacza prostopadly rzut:

konturu rzutu powierzchni $wietlnej na zewngtrzng powierzchni¢ szyby;
lub powierzchni emitujgcej Swiatlo.

Jedynie w przypadku urzadzenia sygnalizacji $wietlnej emitujacego $wiatto o zmiennym natezeniu jego
widoczna powierzchnia, ktéra moze by¢ zmienna, jak okre$lono w pkt 2.7.1.3, jest brana pod uwage we
wszystkich warunkach dopuszczalnych przez regulator zmiennego natezenia $wiatla, jezeli wystepuje.

na plaszczyzne prostopadla do kierunku obserwacji oraz styczng do wysunigtego najbardziej na zewnatrz
punktu szyby. Rézne przyklady zastosowania powierzchni widocznej podano w zalgczniku 3 do
niniejszego regulaminu.

2.11. ,O$ odniesienia” oznacza o$ wilasciwg dla danego $wiatla, okreslona przez producenta (danego $wiatla),
stuzaca za kierunek odniesienia (H = 0°, V = 0°) dla katéw pola przy pomiarach fotometrycznych
i montazu $wiatla na pojezdzie.

2.12. ,Srodek odniesienia” oznacza punkt przeciecia osi odniesienia z zewnetrzng powierzchnig emitujaca
$wiatlo, jest on okreslony przez producenta $wiatla.

2.13. ,Katy widocznos$ci geometrycznej” oznaczaja katy wyznaczajace obszar najmniejszego kata brylowego,
w ktérym widzialna jest powierzchnia widoczna $wiatla. Pole to wyznaczajg wycinki powierzchni kuli,
ktorej Srodek jest jednocze$nie $rodkiem odniesienia danego $wiatla i ktorej réwnik jest réwnolegly do
podloza. Wycinki te wyznacza si¢ w odniesieniu do osi odniesienia. Katy poziome 8 odpowiadaja
dlugosci katowej, a katy pionowe a — szerokosci katowej.

2.14. ,Skrajna krawedz zewngtrzna” po obu stronach pojazdu oznacza plaszczyzng réwnolegly do wzdluznej
plaszczyzny symetrii pojazdu, stykajaca si¢ z boczna krawedzig zewnetrzng pojazdu, przy czym nie
bierze si¢ pod uwage rzutu:

2.14.1. opon w poblizu ich punktu stycznosci z podlozem oraz podlaczeri zaworéw do pomiaru ci$nienia
w ogumieniu;

2.14.2. zadnych urzadzen antyposlizgowych zamocowanych na kotach;

2.14.3. urzadzen widzenia posredniego;

2.14.4. Swiatel kierunkowskazoéw bocznych, $wiatel obrysowych goérnych, przednich i tylnych $wiatel
pozycyjnych, $wiatel postojowych, Swiatel odblaskowych oraz $wiatel obrysowych bocznych;

2.14.5. zamkniec celnych — plomb przymocowanych do pojazdu ani urzadzen zabezpieczajacych i chronigcych
takie plomby;

2.14.6. system6w o$wietlenia drzwi serwisowych w pojazdach kategorii M, i M;, jak okreslono w pkt 2.7.

2.15. ,Wymiary catkowite” oznaczaja odleglo$¢ miedzy dwiema plaszczyznami pionowymi okre$lonymi

w pkt 2.14 powyzej.

2.15.1. .Szeroko§¢ catkowita” oznacza odleglos¢ miedzy dwiema plaszczyznami pionowymi okreslonymi
w pkt 2.14 powyzej.

2.15.2. ,Dlugos¢ catkowita” oznacza odleglo§¢ miedzy dwiema plaszczyznami pionowymi prostopadlymi do
wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, stycznymi z jego przednig i tylng krawedzig zewnetrzna, nie
uwzgledniajac rzutu:

a) urzadzen widzenia posredniego;
b) Swiatet obrysowych gérnych;
) urzadzen sprzegajacych, w przypadku pojazdéw silnikowych.

W przypadku przyczep ,dlugo$¢ catkowita” oraz kazdy pomiar w kierunku wzdluznym uwzglednia
dyszel, chyba ze w sposéb wyrazny okreslono inaczej.
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2.16. ,Swiatta pojedyncze i wielokrotne”
2.16.1. ,Swiatto pojedyncze” oznacza:

a) urzadzenie lub czg$¢ urzadzenia posiadajace jedng funkcje o$wietlenia lub sygnalizacji $wietlnej, jedno
lub wigcej Zrodet $wiatla i jedng powierzchni¢ widoczng w kierunku osi odniesienia, ktéra moze by¢
powierzchnia ciagla lub zlozong z dwdch lub wigcej odrebnych czesci; lub

b) jakikolwiek zespdl dwoch Swiatel oznaczonych symbolem ,D”, takich samych lub réznych, posiada-
jacych te sama funkgcje; lub

¢) jakikolwiek zesp6t dwdch niezaleznych $wiatel odblaskowych, takich samych lub réznych, homologo-
wanych oddzielnie; lub

d) dowolny uklad S$wiatel wspdlzaleznych zlozony z dwdch lub trzech wspélzaleznych $wiatel
oznaczonych symbolem ,Y”, homologowanych lacznie i posiadajacych te sama funkcje.

2.16.2. ,Dwa $wiatla” lub ,parzysta liczba $wiatel” w ksztalcie taSmy lub pasa oznacza dwa $wiatla z pojedyncza
powierzchniag emitujacg $wiatlo, pod warunkiem ze taka taSma lub pas s3 umieszczone symetrycznie
w odniesieniu do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu.

2.17. ,Odleglo$¢ miedzy dwoma Swiattami” zwréconymi w tym samym kierunku oznacza najmniejsza
odlegto$¢ miedzy dwoma powierzchniami widocznymi w kierunku osi odniesienia. W przypadku gdy
odleglto$¢ pomigedzy S$wiatlami jednoznacznie spelnia wymagania regulaminu, nie jest konieczne
wyznaczenie dokladnych krawedzi powierzchni widocznych.

2.18. ,Wskaznik kontrolny prawidtowego dzialania” oznacza kontrolke $wietlng lub dzwigkowa (lub inng
réwnowazng) wskazujgca, ze urzadzenie zostato wlgczone i dziata prawidlowo lub nie.

2.19. ,Wskaznik kontrolny zalaczenia” oznacza kontrolke $wietlng (lub inng réwnowazna) wskazujaca, ze
urzadzenie zostalo wlaczone, ale niewskazujaca, czy dziala prawidtowo lub nie.

2.20. ,Swiatto dodatkowe” oznacza $wiatlo, ktérego zamontowanie pozostawia si¢ decyzji producenta.
2.21. ,Podloze” oznacza powierzchnig, na ktdrej stoi pojazd, ktéra powinna byé w zasadzie pozioma.
2.22. ,Czedci ruchome” pojazdu oznaczaja elementy nadwozia pojazdu lub inne czeSci pojazdu, ktérych

polozenie mozna zmieni¢ poprzez nachylenie, obrécenie lub przesunigcie, bez uzycia narzedzi. Nie
zalicza si¢ do nich kabin odchylanych w samochodach ci¢zarowych.

2.23. ,Normalne polozenie robocze czgsci ruchomej” oznacza polozenie(-a) czgsci ruchomej okreslone przez
producenta pojazdu dla normalnych warunkéw uzytkowania i warunkéw postojowych pojazdu.

2.24. ,Normalne warunki uzytkowania pojazdu” oznaczajg:

2.24.1. dla pojazdu silnikowego, ze jest on gotowy do jazdy, jego silnik napedowy pracuje, a jego czesci ruchome
znajdujg si¢ w polozeniu(-ach) normalnym(-ych) okreslonym(-ych) w pkt 2.23,;

2.24.2. a dla przyczepy, ze jest ona polaczona z ciggnagcym pojazdem silnikowym w warunkach okreslonych
w pkt 2.24.1, a jej cz¢dci ruchome znajdujg si¢ w polozeniu(-ach) normalnym(-ych) okreslonym(-ych)
w pkt 2.23;

2.25. ,Warunki postojowe pojazdu” oznaczajg:

2.25.1. dla pojazdu silnikowego, ze jest on nieruchomy, jego silnik napedowy nie pracuje, a jego cze$ci ruchome

znajduja si¢ w potozeniu(-ach) normalnym(-ych) okreslonym(-ych) w pkt 2.23;

2.25.2. a dla przyczepy, ze jest ona polaczona z ciggngcym pojazdem silnikowym w warunkach okre§lonych
w pkt 2.25.1, a jej cz¢dci ruchome znajdujg si¢ w polozeniu(-ach) normalnym(-ych) okreslonym(-ych)
w pkt 2.23.

2.26. ,Dos$wietlenie zakretu” oznacza funkcje oswietlenia zapewniajacg lepsze o$wietlenie drogi na zakrecie.

2.27. ,Para” oznacza uklad $wiatel o tej samej funkcji, znajdujacych si¢ po lewej i prawej stronie pojazdu.

2.27.1. .Zespol” oznacza uklad $wiatel o tej samej funkgji, znajdujacych si¢ po prawej i lewej stronie pojazdu,

ktére jako para spelniaja wymogi fotometryczne.

2.28. ,Awaryjny sygnal stopu” oznacza sygnal informujacy innych uzytkownikéw drogi znajdujacych sie za
pojazdem, ze w wyniku zaistnialych warunkéw drogowych na pojazd dziala duza sita opdznienia.
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2.29. Barwa $wiatla emitowanego przez urzadzenie

2.29.1. ,Biale” oznacza barwe $wiatla emitowanego o wspélrzednych chromatycznosci (x,y) (°) mieszczacych sie
w polu chromatycznosci wyznaczonym przez nastgpujace granice:

W, granica barwy zielonej y = 0,150 + 0,640 x
W,, granica barwy zéltawozielonej y = 0,440
W, granica barwy z6ltej x = 0,500
W5 granica barwy czerwonawopurpurowej y = 0,382
W, granica barwy purpurowej: y = 0,050 + 0,750 x
W, granica barwy niebieskiej: x =0,310

O punktach przecigcia:

X y
W, 0,310 0,348
W, 0,453 0,440
W, 0,500 0,440
W, 0,500 0,382
W, 0,443 0,382
W, 0,310 0,283
2.29.2. ,Lolte selektywne” oznacza barwe $wiatta emitowanego o wspohrzednych chromatycznosci (xy) (%)

mieszczacych si¢ w polu chromatycznosci wyznaczonym przez nastgpujace granice:

SY,, granica barwy zielonej y = 1,290 x - 0,100
SY,, locus widma

SY;,, granica barwy czerwone;j: y=0,138 + 0,580 x
SY,s granica barwy zéltawobialej y = 0,440

SY;, granica barwy bialej: y =0,940 - x

O punktach przecigcia:

X y
SY, 0,454 0,486
SY, 0,480 0,519
SY, 0,545 0,454
sY, 0,521 0,440
SY, 0,500 0,440
2.29.3. ,Zo6tte samochodowe” oznacza barwe $wiatta emitowanego o wspétrzednych chromatycznosci (xy) (%)

mieszczacych si¢ w polu chromatyczno$ci wyznaczonym przez nastgpujgce granice:

A, granica barwy zielonej y=x-0,120

A, locus widma

A, granica barwy czerwonej: y = 0,390

A, granica barwy bialej: y =0,790 - 0,670 x

() Publikacja CIE 15.2, 1986, Colorimetry, the CIE 1931 standard colorimetric observer.
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O punktach przecigcia:

X y
A 0,545 0,425
A, 0,560 0,440
A, 0,609 0,390
A, 0,597 0,390
2.29.4. ,Czerwone” oznacza barwe §wiatla emitowanego o wspélrzednych chromatycznosci (x,y) (°) mieszczacych

si¢ w polu chromatyczno$ci wyznaczonym przez nastepujace granice:

R, granica barwy z6ltej y = 0,335
R, locus widma
R,, linia purpury: (liniowe przedtuzenie poza zakres barwy

purpurowej miedzy skrajnymi punktami
barwy czerwonej i niebieskiej w locus

widma).
R, granica barwy purpurowej: y = 0,980 —x
O punktach przecigcia:
X y
R, 0,645 0,335
R, 0,665 0,335
R, 0,735 0,265
R, 0,721 0,259
2.30. Barwa nocna S$wiatla odbitego od powierzchni odblaskowej urzadzenia, z wylaczeniem opon
odblaskowych zgodnych z regulaminem nr 88.
2.30.1. ,Biale” oznacza barwe $wiatla odbitego o wspélrzednych chromatycznosci (x,y) () mieszczacych sie

w polu chromatycznosci wyznaczonym przez nastgpujace granice:

W, granica barwy niebieskiej: y=0,843-1,182x
W,, granica barwy purpurowej: y = 0,489 x + 0,146
W, granica barwy z6ttej y=0,968 -1,010 x
W, granica barwy zielonej y=1,442x-0,136

O punktach przecigcia:

X y
W, 0,373 0,402
W, 0,417 0,350
W, 0,548 0,414
W, 0,450 0,513
2.30.2. ,Lolte” oznacza barwe $wiatla odbitego o wspdhrzednych chromatycznosci (x;y) () mieszczacych sie

w polu chromatycznosci wyznaczonym przez nastgpujace granice:

Y, granica barwy zielonej y =x— 0,040

Y,, locus widma

Y, granica barwy czerwonej: y =0,200 x + 0,268
Y, granica barwy bialej: y=0,970 - x

(°) Publikacja CIE 15.2, 1986, Colorimetry, the CIE 1931 standard colorimetric observer.
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O punktach przecigcia:

X y
Y, 0,505 0,465
Y, 0,520 0,480
Y, 0,610 0,390
Y, 0,585 0,385
2.30.3. ,Zo6lte samochodowe” oznacza barwe $wiatla odbitego o wspdtrzednych chromatycznosci (xy) ()

mieszczacych si¢ w polu chromatyczno$ci wyznaczonym przez nastepujace granice:

A, granica barwy zielonej y = 1,417 x - 0,347
A, locus widma

A, granica barwy czerwonej: y = 0,390

A, granica barwy bialej: y =0,790 - 0,670 x

O punktach przecigcia:

X y
A, 0,545 0,425
A, 0,557 0,442
A, 0,609 0,390
A, 0,597 0,390
2.30.4. ,Czerwone” oznacza barwe $wiatla odbitego o wspélrzednych chromatycznosci (x,y) () mieszczacych si¢

w polu chromatycznosci wyznaczonym przez nastgpujace granice:

R, granica barwy z0ltej y = 0,335

R, locus widma

R;, linia purpury:

R, granica barwy purpurowej: y=0,978 -x

O punktach przecigcia:

X y
R, 0,643 0,335
R, 0,665 0,335
R, 0,735 0,265
R, 0,720 0,258
2.31. Dzienna barwa $wiatla emitowanego przez urzadzenie
2.31.1. ,Biale” oznacza barwe $wiatla odbitego o wspélrzednych chromatycznosci (xy) () mieszczacych sie

w polu chromatycznosci wyznaczonym przez nastgpujace granice:

W, granica barwy purpurowej: y=x-0,030
W,, granica barwy z6ltej y =0,740 — x
W, granica barwy zielonej y =x+ 0,050
W, granica barwy niebieskiej: y =0,570 - x

() Publikacja CIE 15.2, 1986, Colorimetry, the CIE 1931 standard colorimetric observer.
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O punktach przecigcia:

X y
\WA 0,300 0,270
W, 0,385 0,355
W, 0,345 0,395
W, 0,260 0,310
2.31.2. ,Z0Me” oznacza barwe $wiatla odbitego o wspétrzednych chromatycznosci (xy) (¥) mieszczacych sie

w polu chromatycznosci wyznaczonym przez nastgpujace granice:

Y, granica barwy czerwonej: y=0,534x+0,163
Y, granica barwy bialej: y =0,910 - x

Y,, granica barwy zielonej y =1,342x-0,090
Y, locus widma

O punktach przecigcia:

X y
Y, 0,545 0,454
Y, 0,487 0,423
Y, 0,427 0,483
Y, 0,465 0,534
2.31.3. ,Czerwone” oznacza barwe $wiatla odbitego o wspélrzednych chromatycznosci (x,y) (f) mieszczacych sig

w polu chromatycznosci wyznaczonym przez nastgpujace granice:

R, granica barwy czerwone;j: y =0,346 - 0,053 x
R,; granica barwy purpurowej: y=0910-x

R,, granica barwy z6ttej y = 0,350

R, locus widma

O punktach przecigcia:

X y
R, 0,690 0,310
R, 0,595 0,315
R, 0,560 0,350
R, 0,650 0,350
2.32. Dzienna barwa $wiatla fluorescencyjnego emitowanego przez urzadzenie
2.32.1. ,Czerwone” oznacza barwe $wiatla odbitego o wspélrzednych chromatycznosci (x,y) (f) mieszczacych sie

w polu chromatycznosci wyznaczonym przez nastgpujace granice:

FR,, granica barwy czerwone;j: y =0,346 - 0,053 x
FR,, granica barwy purpurowej: y =0,910 -x

FR,, granica barwy zoltej y =0,315 + 0,047 x
FR,, locus widma

(®) Publikacja CIE 15.2, 1986, Colorimetry, the CIE 1931 standard colorimetric observer.
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O punktach przecigcia:

X y
FR, 0,690 0,310
FR, 0,595 0,315
FR, 0,569 0,341
FR, 0,655 0,345
2.33. ,Sygnal ostrzezenia przed najechaniem z tylu” oznacza sygnal emitowany automatycznie przez pojazd

jadacy z przodu, przeznaczony dla pojazdu jadgcego bezposrednio za nim. Sygnal ten ostrzega kierowce
pojazdu jadgcego z tytu, Ze niezbedne jest bezzwloczne podjecie dzialania w celu uniknigcia kolizji.

2.34. ,System gonio(foto)metryczny (je$li nie ustalono inaczej w konkretnym regulaminie)” oznacza system
stosowany do pomiaréw fotometrycznych na podstawie wspélrzednych katowych wyrazonych
w stopniach na kuli o osi biegunowej pionowej, zgodnie z wymaganiami dokumentu CIE nr 70, Wieden
1987, tj. odpowiadajacy systemowi gonio(foto)metrycznemu, ktérego o$ pozioma jest stala w stosunku
do podloza, a 0 obrotu ruchoma i prostopadia do stalej osi poziomej (zob. zalacznik 14 do niniejszego
regulaminu).

Uwaga: Wyzej wymieniony dokument CIE okre$la procedure korekty wspélrzednych katowych,
w przypadku gdy wykorzystywany jest alternatywny system gonio(foto)metryczny.

2.35. ,Plaszczyzna »H«” oznacza plaszczyzng pozioma zawierajaca Srodek odniesienia danego $wiatla.

2.36. »Sekwencyjne wlaczanie” oznacza polaczenie elektryczne, w ktorym poszczegélne zrédla $wiatla danego
$wiatla sg podigczone w taki obwdd, by byly one aktywowane w ustalonej kolejnosci.

3. WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGAC]I

3.1. Whiosek o udzielenie homologacji typu pojazdu w odniesieniu do rozmieszczenia urzadzen o$wietlenia
i sygnalizacji $wietlnej sklada producent pojazdu lub jego nalezycie uprawniony przedstawiciel.

3.2. Do wniosku nalezy dolaczy¢ nastepujace dokumenty i dane szczegétowe w trzech egzemplarzach:

3.2.1. opis typu pojazdu w odniesieniu do pozycji wymienionych w punktach od 2.2.1 do 2.2.4 powyzej, wraz
z ograniczeniami dotyczacymi obcigzenia, w szczeg6lnosci maksymalnej dopuszczalnej tadownosci
bagaznika;

3.2.2. wykaz urzadzen zalecanych przez producenta do stosowania w ukladzie o$wietlenia i sygnalizacji

$wietlnej. Wykaz moze zawiera¢ po kilka typéw urzadzen dla kazdej funkcji. Kazdy typ musi byé
odpowiednio opisany (podzespdl, znak homologacji typu, nazwa producenta itd.), dodatkowo, wykaz
moze zawieral w odniesieniu do kazdej funkcji dodatkows adnotacje w brzmieniu lub urzadzenia
réwnowazne”;

3.2.3. plan ukladu o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej jako caloSci, wskazujacy usytuowanie poszczegdlnych
urzadzeh w pojezdzie;

3.2.4. w razie koniecznosci, w celu sprawdzenia zgodnosci z wymaganiami niniejszego regulaminu, rysunek(-i)
poszczegélnych $wiatel, pokazujace powierzchnie Swietlng okreslong w pkt 2.9, powierzchnie emitujaca
$wiatlo okreSlong w pkt 2.8, 0§ odniesienia okreslong w pkt 2.11 i $rodek odniesienia okreslony
w pkt 2.12. Informacje te nie s3 wymagane w przypadku o$wietlenia tylnej tablicy rejestracyjnej

(pkt 2.7.13);

3.2.5. wniosek musi zawieral okre$lenie metody zastosowanej do wyznaczenia powierzchni widocznej (zob.
pkt 2.10).

3.2.6. Jezeli w pojezdzie zamontowany jest system AFS, wystepujacy o homologacje przedklada szczegélowy
opis zawierajacy nastepujace informacje:

3.2.6.1. funkgje i tryby o$wietlenia, dla ktérych zatwierdzono system AFS;

3.2.6.2. odpowiadajagce im sygnaly sterowania AFS i ich charakterystyke techniczng, jak okreslono

w zalgczniku 10 do regulaminu nr 123;

3.2.6.3. zastosowane przepisy w celu automatycznej adaptacji przednich funkgeji i trybéw o$wietlenia, zgodnie
z pkt 6.22.7.4 niniejszego regulaminu;

3.2.6.4. specjalne instrukgje, jezeli istnieja, dotyczace kontroli Zrodel $wiatta i wzrokowej obserwacji swiatel;
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3.2.6.5. dokumenty, zgodnie z pkt 6.22.9.2 niniejszego regulaminu;

3.2.6.6. Swiatla zespolone, polaczone lub wzajemnie sprzgzone w systemie AFS;

3.2.6.7. jednostki o$wietlenia zaprojektowane tak, aby spelnialy wymogi pkt 6.22.5 niniejszego regulaminu.

3.2.7. W przypadku pojazdéw nalezacych do kategorii M i N opis zasilania elektrycznego urzadzeni, o ktérych

mowa w pkt 2.7.9, 2.7.10, 2.7.12, 2.7.14 i 2.7.15 powyzej, wraz z informacja, w stosownych
przypadkach, o specjalnej instalacji zasilania elektrycznego/elektronicznego urzadzenia sterowniczego
zrodla $wiatla, lub regulatora zmiennego natezenia Swiatla.

3.3. Pojazd nieobcigzony, wyposazony w kompletny uklad o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej zgodnie
z pkt 3.2.2 powyzej, oraz reprezentatywny dla typu pojazdu zgloszonego do homologacji, nalezy
przedstawi¢ upowaznionej placoéwce technicznej odpowiedzialnej za badania homologacyjne.

3.4. Do dokumentu homologacji typu nalezy dolaczyé dokument zawarty w zalaczniku 1 do niniejszego
regulaminu.

4. HOMOLOGACJA

4.1. Homologacji danego typu pojazdu udziela si¢, jezeli typ pojazdu zgloszony w wystapieniu o homologacje

na podstawie niniejszego regulaminu spelnia wymagania regulaminu w odniesieniu do wszystkich
urzadzen objetych wykazem.

4.2. Kazdemu homologowanemu typowi nalezy nada¢ numer homologacji. Pierwsze dwie cyfry tego numeru
(obecnie 06, odpowiadajace serii poprawek 06) wskazujg seri¢ poprawek obejmujacych ostatnie gléwne
zmiany techniczne do regulaminu, na podstawie ktérego udzielono homologacji. Ta sama Umawiajgca si¢
Strona nie moze przydzieli¢ tego samego numeru homologacji innemu typowi pojazdu, ani tez temu
samemu typowi pojazdu, ale zgloszonemu do homologacji z wyposazeniem niewymienionym w wykazie,
o ktérym mowa w pkt 3.2.2 powyzej, z zastrzezeniem przepisow pkt 7 niniejszego regulaminu.

4.3. Zawiadomienie o udzieleniu, rozszerzeniu lub odmowie udzielenia homologacji lub o ostatecznym
zaniechaniu produkcji danego typu pojazdu/czesci na mocy niniejszego regulaminu zostaje przekazane
Stronom Porozumienia z 1958 r. stosujagcym niniejszy regulamin w postaci formularza zgodnego ze
wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

4.4. Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym na mocy niniejszego regulaminu,
w widocznym i fatwo dostgpnym miejscu okreslonym w formularzu homologacji, umieszcza si¢ miedzy-
narodowy znak homologagji skladajacy si¢ z:

4.4.1. okregu otaczajgcego litere ,E”, po ktérej nastepuje numer wskazujacy kraj, w ktérym udzielono
homologacji ();

4.4.2. numeru niniejszego regulaminu, a nastepnie litery ,R”, myslnika i numeru homologacji umieszczonych
z prawej strony okregu opisanego w punkcie 4.4.1.

4.5. Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanym na mocy innego lub kilku innych
regulaminéw stanowigcych zalgcznik do Porozumienia w kraju, ktéry udzielit homologacji na podstawie
niniejszego regulaminu, to znak okreSlony w pkt 4.4.1 nie musi si¢ powtarza¢. W takim przypadku
numery regulaminéw i homologacji oraz dodatkowe symbole wszystkich innych regulaminéw, na
podstawie ktérych udzielono homologacji w kraju, w ktérym udzielono homologacji na mocy niniejszego
regulaminu, umieszcza si¢ w pionowych kolumnach na prawo od znaku okreslonego w pkt 4.4.1.

4.6. Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

4.7. Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu zamontowanej przez producenta lub
w jej poblizu.

4.8. Przykladowe rozmieszczenie znakéw homologacji przedstawiono w zalaczniku 2 do niniejszego
regulaminu.

5. SPECYFIKACJE OGOLNE

5.1. Urzadzenia os$wietlenia 1 sygnalizacji $wietlnej musza by¢ zamontowane w taki sposéb, aby

w normalnych warunkach uzytkowania pojazdu, okreslonych w pkt 2.24, 2.24.1 i 2.24.2, bez wzgledu
na wibracje, ktérym moga ulegaé, zachowywaly wlasciwosci wymagane na podstawie niniejszego
regulaminu i zapewnialy zgodno$¢ pojazdu z wymogami niniejszego regulaminu. W szczegélnosci
wyklucza sie mozliwo$¢ przypadkowego rozregulowania $wiatel.

(’) Numery wyrdzniajace Umawiajacych si¢ Stron Porozumienia z 1958 r. podano w zataczniku 3 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy
pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev. 3 - www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html

L 14/56 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 16.1.2019

5.2. Urzgdzenia o$wietlajace opisane w pkt 2.7.9, 2.7.10 i 2.7.19 muszg by¢ zamontowane w sposéb umozli-
wiajacy latwe ustawienie ich prawidlowego polozenia.

5.2.1. W przypadku reflektoréw wyposazonych w mechanizm przeciwdzialajacy powodowaniu dyskomfortu
u innych uzytkownikéw drogi w kraju, w ktérym ruch pojazdéw odbywa si¢ po stronie drogi innej niz
w kraju, dla ktérego reflektory takie s3 konstrukcyjnie przystosowane, dzialanie takiego mechanizmu
uzyskiwane jest automatycznie lub inicjowane przez uzytkownika pojazdu przy pojezdzie w warunkach
postojowych bez potrzeby uzycia specjalnych narzedzi (innych niz oryginalnie wchodzace w sklad
wyposazenia pojazdu ('%). Szczegdlowe instrukcje dostarczane sa wraz z pojazdem przez producenta
pojazdu.

5.3. Dla wszystkich urzadzen sygnalizacji $wietlnej, facznie z tymi umieszczonymi na bocznym poszyciu, 0§
odniesienia $wiatla zamontowanego na pojezdzie musi by¢ réwnolegla do plaszczyzny nosnej pojazdu na
drodze. Ponadto, musi by¢ ona prostopadla do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu w przypadku
bocznych $wiatel odblaskowych i $wiatel obrysowych bocznych oraz réwnolegla do tej plaszczyzny
w przypadku wszystkich innych urzadzefi sygnalizacji $wietlnej. W kazdym kierunku dopuszcza si¢
odchylenia + 3°. Ponadto musza by¢ spelnione wszystkie szczegélowe instrukcje montazu przewidziane
przez producenta.

5.4. W przypadku braku szczegblowych instrukcji, wysoko$¢ i ustawienie Swiatel sprawdza si¢ na pojezdzie
nieobcigzonym ustawionym na plaskiej, poziomej plaszczyznie, w warunkach opisanych w pkt 2.24,
2.24.1 i 2.24.2, oraz jezeli jest zamontowany, system AFS przelaczony w stan zerowy.

5.5. W przypadku braku szczeg6towych instrukeji $wiatla stanowigce parg muszg:

5.5.1. by¢ zainstalowane w pojezdzie symetrycznie wzgledem wzdluznej plaszczyzny symetrii (taki pomiar
powinien by¢ oparty na zewnetrznym ksztalcie geometrycznym $wiatla, nie za$ na krawedzi jego
powierzchni $wietlnej, o ktérej mowa w pkt 2.9);

5.5.2. by¢ wzgledem siebie symetryczne w odniesieniu do wzdluznej plaszczyzny symetrii; brak takiego
wymagania w odniesieniu do wewnetrznej budowy Swiatla;

5.5.3. spelniaé te same wymogi kolorymetryczne oraz posiadaé zasadniczo identyczne wlasciwosci fotome-
tryczne. Nie ma to zastosowania do zespotu przednich $wiatet przeciwmglowych klasy F3;

5.5.4. posiadaé zasadniczo identyczne wlasciwosci fotometryczne.

5.6. W pojazdach, ktérych ksztalt zewnetrzny jest asymetryczny, powyzsze wymagania muszg spelnione
w najszerszym mozliwym zakresie.

5.7. Swiatta zespolone, potaczone, wzajemnie sprzezone lub pojedyncze

5.7.1. Swiatta moga by¢ zespolone, potaczone lub wzajemnie sprzezone ze soba, pod warunkiem ze spetnione
s3 wszystkie wymagania dotyczace barwy, polozenia, ustawienia, widoczno$ci geometrycznej, podlaczen
elektrycznych i inne.

5.7.1.1. Wymagania w zakresie parametréw foto- i kolorymetrycznych danego $wiatla musza by¢ spelnione, kiedy
wszystkie inne funkcje, z ktérymi takie $wiatlo jest zespolone, polaczone lub wzajemnie sprz¢zone, sa
wylaczone.

Jezeli jednak przednie lub tylne $wiatlo pozycyjne jest wzajemnie sprzezone z jedna lub wigksza liczbg
innych funkdji, ktére moga by¢ uruchomione razem z nim, wymagania w zakresie barwy takich innych
funkcji musza by¢ spelnione, kiedy wzajemnie sprzezone funkcje i przednie lub tylne $wiatla pozycyjne
s3 wigczone.

5.7.1.2. Nie dopuszcza si¢ wzajemnego sprzezenia $wiatel hamowania i $wiatel kierunkowskazu.

5.7.1.3. W przypadku gdy $wiatla hamowania i $wiatla kierunkowskazu sg zespolone, wymagane jest spelnienie
nastepujacych warunkéw:

5.7.1.3.1. zadna pozioma ani pionowa prosta przechodzaca przez rzuty powierzchni widocznych tychze funkcji na
plaszczyzng prostopadla do osi odniesienia nie moze przecina¢ wigcej niz dwoch linii granicznych
oddzielajacych przylegle obszary réznej barwy;

5.7.1.3.2. ich powierzchnie widoczne w kierunku osi odniesienia, w oparciu o powierzchnie ograniczone obrysem
ich powierzchni emitujacych $wiatlo, nie zachodzg na siebie.

(") Nie dotyczy to specjalnie przygotowanych elementéw, ktére moga by¢ montowane na zewnatrz reflektora.
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5.7.2. Swiatta pojedyncze

5.7.2.1. Pojedyncze Swiatla okreslone w pkt 2.16.1 lit. a), skladajace si¢ z przynajmniej dwoch oddzielnych czesci,
muszg by¢ zamontowane w taki sposéb, aby:

a) catkowita powierzchnia rzutu oddzielnych czeSci na plaszczyzne styczng do zewnetrznej powierzchni
szyby zewnetrznej i prostopadla do osi odniesienia zajmowala co najmniej 60 % najmniejszego
czworokata opisujgcego ten rzut; lub

b) minimalna odleglo$¢ miedzy skierowanymi do siebie krawedziami przyleglych/stycznych czgsci
oddzielnych, mierzona prostopadle do osi odniesienia, nie przekraczata 75 mm.

Wymagan tych nie stosuje si¢ do pojedynczego $wiatla odblaskowego.

5.7.2.2. Pojedyncze $wiatla okreslone w pkt 2.16.1. lit. b) lub ), skladajace si¢ z dwoch $wiatel oznaczonych
symbolem ,D” lub dwéch niezaleznych $wiatet odblaskowych, muszg byé zamontowane w taki sposéb,
aby:

a) rzut powierzchni widocznych w kierunku osi odniesienia dwdch $wiatel lub $wiatel odblaskowych
zajmowal nie mniej niz 60 % najmniejszego czworokata opisujacego rzuty wyzej wymienionych
powierzchni widocznych w kierunku osi odniesienia; albo

b) minimalna odlegtos¢ miedzy skierowanymi do siebie krawedziami powierzchni widocznych
w kierunku osi odniesienia dwoch S$wiatel lub dwoch niezaleznych S$wiatel odblaskowych nie
przekraczata 75 mm mierzona prostopadle do osi odniesienia.

5.7.2.3. Pojedyncze $wiatla okreslone w pkt 2.16.1. d) musza spelnia¢ wymogi okreslone w pkt 5.7.2.1.

Jezeli co najmniej dwa $wiatla lub co najmniej dwie oddzielne powierzchnie widoczne sa ujete w tej
samej obudowie lub majg wspdlng zewnetrzng soczewke, nie uznaje si¢ ich za uklad $wiatel wspoétza-
leznych.

Swiatto w ksztakcie tasmy lub pasa moze jednak stanowi¢ czes¢ uktadu Swiatet wspétzaleznych.

5.7.2.4. Dwa $wiatla lub parzysta liczba $wiatel w ksztalcie tasmy lub pasa sa umieszczone symetrycznie
w odniesieniu do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, siegajac po obu stronach na odleglosé co
najmniej 0,4 m od skrajnej krawedzi zewngtrznej pojazdu, i nie sa krétsze niz 0,8 m; Swiecenie takiej
powierzchni odbywa si¢ za pomoca nie mniej niz dwoch Zrddet $wiatla umieszczonych jak najblizej jej
krancéw; powierzchnia emitujaca Swiatto moze skladaé si¢ z pewnej liczby umieszczonych obok siebie
elementéw, pod warunkiem ze te indywidualne powierzchnie emitujace $wiatlo podczas rzutu na
plaszczyzne poprzeczng spehniaja wymogi pkt 5.7.2.1.

5.8. Wysoko$¢ maksymalna od podloza mierzona jest od punktu najwyzszego, a wysoko$¢ minimalna od
najnizszego punktu powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia.

W przypadku gdy wysoko$¢ (maksymalna i minimalna) nad podlozem jednoznacznie spetnia wymogi
niniejszego regulaminu, nie jest wymagane wyznaczanie dokladnych krawedzi zadnej powierzchni.

5.8.1. W celu ograniczenia katéw widocznosci geometrycznej pozycje $wiatta pod wzgledem wysokosci nad
podlozem mierzy si¢ od plaszczyzny H.

5.8.2. W przypadku $wiatel mijania, wysoko$¢ minimalna od podloza mierzona jest od najnizszego punktu
roboczego zakonczenia ukladu optycznego (np. odblysnika, szyby, soczewki), niezaleznie od jego
uzytkowania.

5.8.3. W kierunku poprzecznym polozenie ustala si¢ od tej krawedzi powierzchni widocznej w kierunku osi

odniesienia, ktéra znajduje si¢ najdalej od wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu w odniesieniu do
szerokosci catkowitej oraz od krawedzi wewnetrznych powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia
w odniesieniu do odlegtosci miedzy $wiatlami.

W przypadku gdy polozenie w kierunku poprzecznym jednoznacznie spelnia wymagania niniejszego
regulaminu, nie jest wymagane wyznaczanie dokladnych krawedzi zadnej powierzchni.

5.9. W przypadku braku szczegbtowych przepiséw, wilasciwosci fotometryczne (np. natezenie, kolor,
powierzchnia widoczna itp.) $wiatta nie s3 celowo zmieniane podczas jego wlaczania.

5.9.1. Swiatta kierunkowskazéw, $wiatla awaryjne, $wiatta obrysowe boczne barwy zéltej samochodowej
spetniajgce wymagania pkt 6.18.7 ponizej oraz awaryjny sygnal stopu sg Swiatlami pulsacyjnymi.
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5.9.2. Wihasciwosci fotometryczne kazdego ze $wiatel moga rézni¢ sie:
a) w zaleznosci od o$wietlenia otoczenia;
b) z powodu wlaczenia innych $wiatel; lub
¢) gdy Swiatla s3 uzywane w celu zapewnienia innej funkcji o$wietlenia,

pod warunkiem ze kazda zmiana wlasciwosci fotometrycznych jest zgodna z przepisami technicznymi
dotyczacymi danego $wiatla.

5.9.3. Wihasciwosci fotometryczne $wiatla kierunkowskazu kategorii 1, 1a, 1b, 2a lub 2b moga by¢ zmieniane
podczas migania za pomocg sekwencyjnego wlaczania Zrédel $wiatla, jak okreslono pkt 5.6 regulaminu
nr 6.

Przepis ten nie ma zastosowania do kierunkowskazéw kategorii 2a i 2b eksploatowanych jako awaryjny
sygnat stopu zgodnie z pkt 6.23.1 niniejszego regulaminu.

5.10. Zadne $wiatlo zgodnie z jego definicja w pkt 2.7 nie moze emitowal do przodu $wiatta barwy
czerwonej, ktére moze wprowadza¢ w blad, oraz zadne $wiatlo zgodnie z jego definicjag w pkt 2.7 nie
moze emitowaé do tylu Swiatla barwy bialej, ktére moze wprowadzaé w blad. Nie bierze si¢ pod uwage
urzadzen o$wietlenia stuzacych do o$wietlenia wnetrza pojazdu. Nie bierze si¢ pod uwage urzadzen
o$wietlenia stuzacych do o$wietlenia wnetrza pojazdu. W przypadku watpliwosci zgodnos$¢ z niniejszym
wymogiem sprawdza si¢ w nastepujacy sposob:

5.10.1. powierzchnia widoczna czerwonego $wiatla nie moze byl bezposrednio widoczna dla obserwatora
poruszajgcego si¢ w strefie 1, okre$lonej w zalgczniku 4;

5.10.2. dla widocznosci $wiatla barwy bialej od tylu pojazdu, z wyjatkiem $wiatel cofania i zamocowanego na
pojezdzie bialego bocznego oznakowania odblaskowego, powierzchnia widoczna bialego $wiatla nie
moze by¢ bezposrednio widoczna dla obserwatora poruszajacego si¢ w strefie 2, w plaszczyznie
poprzecznej usytuowanej 25 m za pojazdem (zob. zalgcznik 4);

5.10.3. w swoich odpowiednich plaszczyznach, strefy 1 i 2 widziane okiem obserwatora s3 ograniczone jak
nizej:

5.10.3.1. w pionie — dwoma plaszczyznami poziomymi polozonymi odpowiednio na wysokosci 1 m i 2,2 m od
podtoza;

5.10.3.2. w kierunku poprzecznym, przez dwie pionowe plaszczyzny, ktére tworza odpowiednio do przodu i do

tylu kat 15° na zewnatrz od wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu i przechodzg przez punkt, lub
punkty stycznosci powierzchni pionowych réwnoleglych do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu,
ograniczajgcych catkowity szeroko$¢ pojazdu; jezeli istnieje kilka punktéw stycznosci, najdalej wysuniety
do przodu odnosi si¢ do plaszczyzny przedniej, a najdalej wysuniety do tytu odnosi si¢ do plaszczyzny
tylnej.

5.11. Polgczenia elektryczne musza by¢ wykonane w taki sposéb, zeby przednie i tylne $wiatla pozycyjne,

gbrne Swiatla obrysowe, jezeli wystepuja, boczne Swiatla obrysowe, jezeli wystepuja, oraz o$wietlenie
tylnej tablicy rejestracyjnej mogly by¢ wlaczane i wylaczane tylko jednoczesnie.

511.1. Wymogu tego nie stosuje si¢:

5.11.1.1. jezeli wlaczone sa $wiatla pozycyjne przednie i tylne oraz boczne $wiatla obrysowe, jezeli sa one
polaczone lub wzajemnie sprz¢zone z wyzej wymienionymi wiatlami, jako $wiatla postojowe; lub

5.11.1.2. jezeli $wiatla obrysowe boczne pulsuja w polgczeniu ze $wiattami kierunkowskazdow; lub

5.11.2. do przednich $wiatel pozycyjnych, jezeli ich funkcja jest zastgpiona zgodnie z pkt 5.12.1 ponizej.

5.11.3. W przypadku ukladu $wiatel wspolzaleznych wszystkie Zrodla $wiatta wlaczane i wylaczane sa
jednoczesnie.

5.12. Polgczenia elektryczne musza by¢ wykonane w taki sposéb, aby wykluczy¢ mozliwo$¢ wlaczenia $wiatet

drogowych, $wiatel mijania i przednich $wiatel przeciwmglowych w przypadku, gdy nie sa wlaczone
$wiatla okreSlone w pkt 5.11. Niemniej jednak wymogu tego nie stosuje si¢ do $wiatel drogowych
i $wiatel mijania uzywanych jako $wietlne sygnaly ostrzegawcze, polegajace na przerywanym zaswiecaniu
sie w krotkich odstepach czasu $wiatel drogowych lub na przerywanym zaswiecaniu si¢ w krétkich
odstepach czasu $wiatel mijania, albo na naprzemiennym zaswiecaniu si¢ w krotkich odstepach czasu
$wiatet drogowych i $wiatel mijania.
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5.12.1. Swiatta mijania, $wiatta drogowe lub przednie $wiatta przeciwmglowe moga zastepczo realizowaé funkcje
przednich $wiatel pozycyjnych, pod warunkiem ze:

5.12.1.1. ich instalacja elektryczna jest w ukladzie zapewniajagcym automatyczne ponowne wiaczenie $wiatel
pozycyjnych w przypadku awarii ktéregokolwick z wyzej wymienionych $wiatel o$wietleniowych; oraz

5.12.1.2. zastepcze $wiatlo lub funkcja spelnia, w odniesieniu do danego $wiatla pozycyjnego, wymagania
dotyczgce:

a) widocznosci geometrycznej okreslonej dla przednich $wiatel pozycyjnych w pkt 6.9.5; oraz

b) minimalnych wartosci parametréw fotometrycznych w zaleznosci od katoéw rozsylu $wiatla; oraz
5.12.1.3. w sprawozdaniach z badan $wiatel zastgpczych przedstawione s3 odpowiednie dowody wykazujace

zgodno$¢ z wymaganiami zawartymi w pkt 5.12.1.2 powyzej.

5.13. Wskaznik kontrolny
W przypadku, gdy na mocy niniejszego regulaminu wymagany jest wskaznik kontrolny zalaczenia,
mozna go zastapi¢ wskaznikiem kontrolnym prawidlowego dzialania.

5.14. Swiatta chowane

5.14.1. Chowanie $wiatel jest zabronione, z wyjatkiem $wiatel drogowych, mijania i przednich $wiatel przeciw-
mglowych, ktére moga by¢ schowane, jezeli nie sg wiaczone.

5.14.2. W przypadku awarii urzadzenia (urzadzen) chowajacego(-ych) $wiatla, $wiatla powinny pozostaé
w pozycji gotowosci do pracy, jezeli s3 wlaczone, lub musi by¢ mozliwe przesunigcie ich do pozycji
uzytkowej bez pomocy narzedzi.

5.14.3. Musi by¢ zapewniona mozliwo$¢ przesunigcia Swiatel do pozycji uzytkowej i jednoczesnego ich
wlaczenia za pomocy jednego przelacznika, co nie wyklucza mozliwosci przesunigcia ich do pozycji
uzytkowej bez wlgczania. Jednakze w przypadku zespolonych $wiatel drogowych i $wiatel mijania
powyzsze urzadzenie sterujace musi zalaczad tylko $wiatta mijania.

5.14.4. Zabrania si¢ mozliwosci celowego zatrzymania z fotela kierowcy ruchu wlaczonych $wiatel przed
osiggnieciem ich polozenia uzytkowego. Jezeli przy wysuwaniu Swiatel istnieje mozliwo$¢ ol$nienia
innych uzytkownikéw drogi, to $wiatta te musza si¢ zaSwiecaé dopiero po osiggnieciu polozenia
uzytkowego.

5.14.5. Przy temperaturze urzadzenia chowajacego w granicach od — 30°C do + 50°C $wiatla musza osiggal
swoje polozenie uzytkowe w ciggu trzech sekund od uruchomienia przelacznika.

5.15. Barwy $wiatla emitowanego przez poszczegdlne Swiatla (') sg nastepujace:

Swiatta drogowe: Biala
Swiatta mijania: Biala
Przednie $wiatla przeciwmglowe: Biala lub z6lta selektywna
Swiatto cofania: Biata

Swiatto kierunkowskazu:
Swiatta awaryjne:
Swiatlo hamowania:
Awaryjny sygnat stopu:

Sygnat ostrzezenia przed najechaniem
z tyhu:

Oswietlenie tylnej tablicy rejestracyjnej:

Przednie $wiatla pozycyjne:
Tylne $wiatla pozycyjne:
Przednie $wiatla przeciwmglowe:
Tylne $wiatla przeciwmglowe:

Swiatha postojowe:

Z6Mta samochodowa

Z6lta samochodowa

Czerwona

Z6Mta samochodowa lub czerwona

Z6lta samochodowa

Biata

Biata

Czerwona

Biala lub z6tta selektywna
Czerwona

Biala z przodu, czerwona z tylu, z6tta samochodowa, jezeli
wzajemnie sprzezona z bocznymi $wiatlami kierunkowska-
z6w lub bocznymi $wiatlami obrysowymi

(") Okreslanie wspétrzednych chromatycznodci $wiatla emitowanego przez $wiatla oswietleniowe nie wchodzi w zakres niniejszego

regulaminu.



L 14/60

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

Swiatha obrysowe boczne:

Swiatta obrysowe gorne:
Swiatha do jazdy dziennej:

Tylne $wiatla odblaskowe, inne niz
tréjkatne:

Tylne $wiatla odblaskowe, tréjkatne:

Przednie $wiatta odblaskowe, inne niz
trojkatne:

Boczne $wiatla odblaskowe, inne niz
tréjkatne:

Swiatla zakretowe:

Oznakowanie odblaskowe:

Z6tta samochodowa, przy czym $wiatto obrysowe boczne wy-
suniete najbardziej do tylu moze by¢ czerwone, jezeli jest zes-
polone, polaczone lub wzajemnie sprzezone z tylnym $wiat-
lem pozycyjnym, tylnym Swiatlem obrysowym gérnym,
tylnym $wiatlem przeciwmglowym, §wiattem hamowania, lub
jest zespolone lub jego powierzchnia emitujgca $wiatlo jest
czgSciowo wspdlna z tylnym $wiattem odblaskowym.

Biata z przodu, czerwona z tylu
Biala

Czerwona

Czerwona

Taka sama jak $wiatlo padajace (*?)

Z6tta samochodowa, przy czym boczne $wiatto odblaskowe
najbardziej wysuniete do tylu moze by¢ czerwone jezeli jest
zespolone lub jego powierzchnia emitujaca $wiatlo jest czes-
ciowo wspdlna z tylnym $wiatlem pozycyjnym, tylnym $wiat-
fem obrysowym gérnym, tylnym $wiatlem przeciwmglowym,
$wiatlem hamowania, czerwonym $wiatlem obrysowym gér-
nym wysunietym najbardziej do tytu lub innym niz tréjkatne
tylnym $wiatlem odblaskowym.

Biala
Biala z przodu;
Biala lub z6lta z boku;

Czerwona lub zélta z tylu (V).

16.1.2019

System adaptacyjnego oswietlenia Biala
glownego (AFS):
Lampka oéwietleniowa zewnetrzna: Biala
Swiatto manewrowe: Biata
5.16. Liczba $wiatet
5.16.1. Liczba $wiatet zainstalowanych w pojezdzie jest rowna liczbie wskazanej w poszczegdlnych specyfikacjach
ujetych w niniejszym regulaminie.
5.17. Wszystkie $wiatta moga by¢ rozmieszczone na czg$ciach ruchomych, pod warunkiem ze spelione sg

warunki okreslone w pkt 5.18, 5.19 i 5.20.

5.18. Tylne $wiatla pozycyjne, tylne $wiatla kierunkowskazow i tylne $wiatla odblaskowe, tréjkatne i inne niz
tréjkatne, moga by¢ instalowane na czg$ciach ruchomych tylko wtedy, gdy:

5.18.1. we wszystkich ustalonych polozeniach czg$ci ruchomych, umieszczone na nich $wiatla spelniajg
wszystkie wymagania dotyczace polozenia, widocznosci geometrycznej i wymagania kolorymetryczne
i fotometryczne dla danych $wiatel.

5.18.2. W przypadku gdy funkcje, o ktérych mowa w pkt 5.18, uzyskuje si¢ poprzez polaczenie dwoch $wiatel
oznaczonych symbolem ,D” (zob. pkt 2.16.1), tylko jedno z tych $wiatel musi speliaé wymagania
dotyczgce polozenia, widoczno$ci geometrycznej i wymagania fotometryczne dla danych $wiatel we
wszystkich ustalonych polozeniach czg¢sci ruchomych; lub

5.18.3. sg zainstalowane i dzialaja dodatkowe $wiatla spelniajagce powyzsze funkcje, gdy cze$¢ ruchoma znajduje
sie w jakimkolwiek ustalonym polozeniu otwartym, pod warunkiem ze te dodatkowe $wiatla spelniajg
wszystkie wymagania dotyczace polozenia, widocznos$ci geometrycznej i wymagania fotometryczne dla
danych $wiatel zamontowanych na czesci ruchome;.

(") Inaczej: biale lub bezbarwne $wiatlo odblaskowe.
(") Zaden z przepiséw niniejszego regulaminu nie wyklucza mozliwosci dopuszczenia przez Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy
regulamin stosowania bialego oznakowania odblaskowego z tylu na swoich terytoriach.
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5.18.4. W przypadku gdy funkcje, o ktérych mowa w pkt 5.18, realizowane sg przez uklad $wiatel wspotza-
leznych, zastosowanie ma jeden z nastgpujacych warunkéw:

a) jezeli caly uklad $wiatel wspélzaleznych umieszczony jest na czgsciach ruchomych, spelnione musza
by¢ wymagania okreslone w pkt 5.18.1. Dodatkowe $wiatla spelniajace powyzsze funkcje moga by¢
uruchomione, gdy taka czgs$¢ ruchoma znajduje si¢ w dowolnym ustalonym polozeniu otwartym, pod
warunkiem Ze te dodatkowe $wiatla spelniaja wszystkie wymagania dotyczace potozenia, widocznosci
geometrycznej i wymagania kolorymetryczne i fotometryczne dla danych $wiatel zamontowanych na
czgsci ruchomej; lub

b) jezeli uktad Swiatel wspélzaleznych jest umieszczony czeiciowo na czedci nieruchomej a czgiciowo na
czesci ruchomej, z wyjatkiem kierunkowskazéw, Swiatla wspélzalezne okreSlone przez wystepujacego
o udzielenie homologacji w toku procedury homologacji urzadzenia musza spelnia¢ wszelkie
wymagania wobec takich §wiatel w zakresie polozenia, widocznosci geometrycznej na zewnatrz oraz
parametréw kolorymetrycznych i fotometrycznych, we wszystkich ustalonych potozeniach takich
ruchomych czgici.

Wymagania w zakresie widocznos$ci geometrycznej do wewnatrz uwaza si¢ za spelnione, jezeli takie
Swiatla wspélzalezne w dalszym ciagu spelniajg parametry fotometryczne w polu rozsylu $wiatla
wymagane do udzielenia homologacji urzadzenia, we wszystkich ustalonych potozeniach takich
ruchomych czgsci.

W przypadku kierunkowskazéw $wiatla wspélzalezne okreslone przez wnioskodawce w ramach
procedury homologacji urzadzenia musza spelniaé wszystkie wymagania dotyczace polozenia
i widocznosci geometrycznej oraz wymagania kolorymetryczne i fotometryczne we wszystkich
ustalonych polozeniach cze$ci ruchomych. Nie dotyczy to sytuacji, gdy do dopehienia lub
uzupelnienia kata widocznosci geometrycznej wilaczane sa dodatkowe $wiatla, gdy cze$¢ ruchoma
znajduje si¢ w dowolnym ustalonym polozeniu otwartym, pod warunkiem ze te dodatkowe $wiatla
spelniajg wszystkie wymagania dotyczace polozenia, wymagania fotometryczne i kolorymetryczne dla
Swiatet kierunkowskazéw zamontowanych na czesci ruchomej.

5.19. Gdy czgsci ruchome znajdujg si¢ w innym polozeniu niz ,normalne polozenie robocze”, urzadzenia na
nich zainstalowane nie moga powodowa¢ nadmiernego dyskomfortu u innych uzytkownikéw drogi.

5.20. Gdy $wiatlo jest zainstalowane na czg$ci ruchomej, a czg$¢ ruchoma znajduje si¢ w ,normalnym
polozeniu roboczym”, to $wiatlo musi zawsze powracal do pozycji okreslonej(-ych) przez producenta,
zgodnie z niniejszym regulaminem. W przypadku $wiatel mijania oraz przednich $wiatel przeciw-
mglowych, niniejszy warunek uwaza si¢ za spelniony, jezeli po 10 cyklach zamykania/otwierania czesci
ruchomej, nachylenie katowe tych $wiatel wzgledem ich podstawy, mierzone po kazdym cyklu dziatania
cze$ci ruchomej, nie rézni si¢ o wigcej niz 0,15 % w stosunku do $redniej wartosci z 10 pomiardw.
W przypadku przekroczenia tej wartoSci, kazda warto§¢ graniczng okreslong w pkt 6.2.6.1.1 nalezy
zmieni¢ o warto$¢ tej nadwyzki w celu zmniejszenia dopuszczalnego zakresu nachylenia przy badaniach
pojazdu zgodnie z zalacznikiem 6.

5.21. Czgsci ruchome, na ktdrych zainstalowano lub nie urzadzenia sygnalizacji $wietlnej, znajdujace sig
w jednym z ustalonych polozert innym niz ,normalne polozenie robocze”, nie mogg zakrywaé wigcej niz
50 % powierzchni widocznej, w kierunku osi odniesienia, przednich i tylnych $wiatel pozycyjnych,
przednich i tylnych $wiatel kierunkowskazéw i $wiatel odblaskowych.

Ustalone polozenie czgsci ruchomej oznacza stabilne lub naturalne spoczynkowe polozenie czgsci
ruchomej okreslone przez producenta pojazdu, zablokowane lub nie.

Jezeli powyzsze jest niemozliwe do wykonania:

5.21.1. jezeli powierzchnia widoczna w kierunku osi odniesienia wyzej wymienionych $wiatel jest zakryta
w ponad 50 % przez cz¢$¢ ruchomg, to musza by¢ wlaczone dodatkowe $wiatla spelniajace wszystkie
wymagania dotyczgce polozenia, widocznosci geometrycznej i wymagania kolorymetryczne i fotome-
tryczne dla wyzej wymienionych $wiatel; lub

5.21.2. nalezy zamiesci¢ uwage w formularzu zawiadomienia (pkt 10.1 zalacznika 1), informujaca inne wladze
o tym, ze ponad 50 % powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia moze by¢ zakryte przez czesci
ruchome; oraz

w pojezdzie musi znajdowal si¢ ostrzezenie informujace uzytkownika, ze w pewnym(-ych) polozeniu
(-ach) czgsci ruchomych nalezy ostrzec innych uzytkownikéw drogi o obecnosci pojazdu na drodze:
np. za pomoca trojkata ostrzegawczego lub innego urzadzenia, zgodnie z wymogami danego kraju
dotyczacymi uzytkowania pojazdu w ruchu drogowym.

5.21.3. Przepiséw pkt 5.21.2 nie stosuje si¢ do $wiatel odblaskowych.
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5.22. Z wyjatkiem $wiatel odblaskowych, dane §wiatlo uwaza si¢ za nieobecne, jezeli nie mozna go uruchomié
poprzez samg instalacje zrodla Swiatla lub bezpiecznika, nawet w przypadku gdy takie $wiatto ma znak
homologacji.

5.23. Swiatta homologowane ze 7rédtem(-ami) $wiatta zgodnie z regulaminem nr 37, z wyjatkiem przypadku

gdy tego rodzaju zrédla Swiatla s3 uzywane jako niewymienne zrédla $wiatla zgodnie z definicja
w pkt 2.7.1.1.2 niniejszego regulaminu, muszg by¢ zamontowane w pojezdzie w taki sposéb, zeby
umozliwi¢ prawidlowg wymiang Zrédla $wiatla bez pomocy eksperta oraz bez uzycia innych specjalis-
tycznych narzedzi niz te dostarczone wraz z pojazdem przez producenta. Producent pojazdu
zobowigzany jest do dostarczenia wraz z pojazdem szczeg6lowego opisu procedury wymiany.

5.23.1. W przypadku gdy modut Zrédla $wiatta obejmuje oprawke dla homologowanego wymiennego Zrédla
$wiatla zgodnie z regulaminem nr 37, musi to by¢ wymienne Zrédlo $wiatta zgodnie z wymogiem
pkt 5.23 powyzej.

5.24. Dopuszcza si¢ stosowanie tymczasowych, odpornych na awari¢ urzadzen zastgpczych dla funkgji
sygnalizacji Swietlnej tylnych Swiatel pozycyjnych, pod warunkiem ze zastosowana w przypadku awarii
funkcja zastgpcza ma podobng barwe, zasadnicze natgzenie i polozenie w stosunku do funkeji, ktéra
przestala dziala¢, oraz pod warunkiem Ze urzadzenie zastgpcze spelnia dalej swoja pierwotng funkcje
bezpieczenstwa. Podczas trwania funkcji zastgpczej, na tablicy rozdzielczej zalacza si¢ wskaznik
kontrolny (zob. pkt 2.18 niniejszego regulaminu), informujacy o zaistnieniu tymczasowego zastgpstwa
i koniecznosci naprawy.

5.25. Jezeli zamontowany jest system AFS, jest on uwazany za réwnowazny parze Swiatel mijania i, jezeli pelni
funkcje(-e) $wiatel drogowych, uwazany jest on za rébwnowazny parze $wiatel drogowych.

5.26. Dopuszczalne sg tylne $wiatla kierunkowskazu, tylne $wiatla pozycyjne, $wiatla hamowania (z wyjatkiem
$wiatel hamowania kategorii S4) i tylne $wiatla przeciwmglowe z regulatorem zmiennego natezenia
$wiatla, reagujace jednocze$nie na przynajmniej jeden z nastgpujacych czynnikdw zewnetrznych:
o$wietlenie otoczenia, mgla, opady $niegu, deszcz, grad, zapylenie, zanieczyszczenie powierzchni
emitujacej $wiatto, pod warunkiem ze zalecany stosunek ich natgzenia jest utrzymany podczas przejscia
miedzy $wiatlami. Podczas przejScia nie powinny wystapi¢ gwaltowne zmiany natezenia $wiatla. Swiatla
hamowania kategorii S4 moga emitowa¢ $wiatlo o zmiennym natezeniu niezaleznie od innych $wiatel.
Kierowca moze mie¢ mozliwo$¢ zaprogramowania nat¢zenia $wiatla emitowanego w ramach powyzszych
funkcji tak, aby odpowiadalo ono ich stalej kategorii, oraz przywrécenia ich do automatycznej zmiennej
kategorii.

5.27. W przypadku pojazdéow kategorii M i N wystepujacy o udzielenie homologacji musi wykazaé
upowaznionej placéwee technicznej odpowiadajacej za przeprowadzenie badan homologacyjnych typu, ze
zasilanie elektryczne urzadzen, o ktérych mowa w pkt 2.7.9, 2.7.10, 2.7.12, 2.7.14 i 2.7.15 powyzej,
w czasie gdy instalacja elektryczna pojazdu jest w warunkach stalego napiecia zasilania, reprezenta-
tywnego dla odpowiedniej kategorii zasilanego pojazdu zgodnie z informacjami podanymi przez wystepu-
jacego o udzielenie homologacji, spelnia nastepujace wymagania:

5.27.1. Napiecie zasilania na zaciskach urzadzen, ktore, zgodnie z dotyczaca ich dokumentacja homologacyjna,
zostaly poddane prébie z zastosowaniem specjalnego zasilania/elektronicznego urzadzenia sterowniczego
zrodla $wiatla, lub w pomocniczym trybie pracy lub pod napigciem wskazanym przez wystepujgcego, nie
moze przekraczaé warto$ci napigcia okreslonej dla stosownych urzadzen lub funkcji, w odniesieniu do
ktérych udzielono homologacji.

5.27.2. W przypadku zasilania elektrycznego innego niz spelniajace warunki okreslone w pkt 5.27.1 napiecie na
zaciskach urzadzen lub funkcji nie moze przekraczaé 6,75 V (w przypadku instalacji 6 V), 13,5 V
(w przypadku instalacji 12 V) lub 28 V (w przypadku instalacji 24 V) o wiecej niz 3 %. Srodki kontroli
maksymalnego napiecia na zaciskach urzadzenia moga dla wygody by¢ umieszczone w obudowie
urzadzenia.

5.27.3. Przepisy pkt 5.27.1 i 5.27.2 nie maja zastosowania do urzadzen, ktérych elementem jest elektroniczne
urzgdzenie sterownicze zrodla Swiatta lub regulator zmiennego nat¢zenia $wiatla.

5.27.4. Do dokumentacji homologacyjnej zalacza si¢ sprawozdanie zawierajgce opis metod stosowanych do
wykazania zgodnosci i uzyskanych wynikéw.

5.28. Ogodlne przepisy dotyczace widocznosci geometrycznej

5.28.1. Wewngtrz katéw widocznosci geometrycznej nie moga wystepowaé zadne przeszkody dla propagacji
Swiatla z Zadnej czgSci powierzchni widocznej Swiatla obserwowanego z nieskonczonej odleglosci. Nie
bierze si¢ pod uwage przeszkdd, jezeli wystepowaly one juz w chwili uzyskania homologacji.

5.28.2. Przy wykonywaniu pomiaréw w blizszej odleglosci od $wiatla, kierunek obserwacji musi by¢ przesuniety
réwnolegle w celu zachowania tej samej doktadnosci.
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5.28.3. Jezeli po zamontowaniu $wiatla jakakolwiek cze$¢ powierzchni widocznej $wiatla jest zakryta przez
jakakolwiek inng cze$¢ pojazdu, nalezy wykazaé, ze czg$¢ $wiatla niezastonigta przez przeszkody nadal
odpowiada wartosciom fotometrycznym wymaganym do homologacji danego urzadzenia.

5.28.4. Jezeli kat pionowy widocznosci geometrycznej ponizej kata poziomego moze by¢ zmniejszony do 5°
(Swiatlo umieszczone na wysokosci ponizej 750 mm od podioza, mierzonej zgodnie z przepisami pkt
5.8.1 powyzej), to pole pomiaréw fotometrycznych zamontowanego urzadzenia optycznego moze byé
zmniejszone do 5° ponizej kata poziomego.

5.28.5. W przypadku ukladu $wiatel wspétzaleznych wymagania w zakresie widoczno$ci geometrycznej musza
by¢ spelnione w sytuacji, gdy uruchomione s3 lacznie wszystkie wchodzace w jego sklad $wiatla
wspotzalezne.

5.29. Modul LED nie musi by¢ wymienny, jezeli tak okre§lono w arkuszu zawiadomienia o homologacji typu
komponentu.

5.30. Wszystkie $wiatla (urzadzenia) sa w stosownych przypadkach homologowane zgodnie z odpowiednimi

regulaminami ONZ dotyczacymi urzadzen, okreslonymi w odpowiednich podpunktach pkt 6 niniejszego
regulaminu, w przypadku instalacji w pojezdzie.

531. Swiatta zainstalowane w pojezdzie, ktéry jest homologowany zgodnie z niniejszym regulaminem
i homologowany w odniesieniu do co najmniej jednej kategorii wymiennych Zrddel $wiatla zgodnie
z regulaminami ONZ nr 37, 99 lub 128, sg wyposazone wylacznie w Zrédla $wiatta homologowane
zgodnie z tymi kategoriami zrddet $wiatla.

Wymég ten nie dotyczy moduléw Zzrédla $wiatla, moduléw LED i niewymiennych Zzrédel $wiatla,
z wyjatkiem sytuacji, gdy ich homologacja zgodnie z odpowiednim regulaminem ONZ jest wymagana.

6. SPECYFIKACJE POSZCZEGOLNYCH URZADZEN
6.1. Swiatta drogowe (regulaminy nr 98 i 112)
6.1.1. Stosowanie

Obowigzkowe w pojazdach silnikowych. Zabronione w przyczepach.

6.1.2. Liczba

Dwa lub cztery z homologacja typu zgodnie z regulaminami nr 98 lub 112, z wylaczeniem reflektoréw
klasy A.

Dla pojazdéw kategorii N,: Dopuszcza si¢ dwa dodatkowe $wiatla drogowe.
Jezeli pojazd jest wyposazony w cztery chowane reflektory, wowczas zezwala si¢ na instalacje dwdch

dodatkowych reflektoré6w tylko w celach sygnalizacyjnych, polegajacych na $wieceniu przerywanym
w krotkich odstepach czasu (zob. pkt 5.12 powyzej), przy $wietle dziennym.

6.1.3. Uktad

Brak oddzielnych specyfikacji.

6.1.4. Polozenie

6.1.4.1. W kierunku poprzecznym: Brak oddzielnych specyfikacji.

6.1.4.2. W pionie: Brak oddzielnych specyfikacji.

6.1.4.3. W kierunku wzdluznym: z przodu pojazdu. Warunek ten uwaza si¢ za spelniony, jezeli emitowane

$wiatlo nie powoduje u kierowcy dyskomfortu w sposéb bezposredni i posredni poprzez urzadzenia
widzenia posredniego lub inne powierzchnie pojazdu odbijajace $wiatlo.

6.1.5. Widoczno$¢ geometryczna

Widoczno$¢ powierzchni $wietlnej, wilacznie z jej widocznoscig w obszarach pozornie nieo$wietlonych
w danym kierunku obserwacji, musi by¢ zapewniona w rozchodzacej si¢ przestrzeni ograniczonej przez
linie oparte na obwodzie powierzchni $wietlnej i tworzace kat nie mniejszy niz 5° z osig odniesienia
reflektora. Katy widocznosci geometrycznej okresla si¢ na podstawie obwodu rzutu powierzchni $wietlnej
na poprzeczng plaszczyzne styczng do najbardziej wysunietej do przodu czedci szyby reflektora.
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6.1.6. Ustawienie kierunkowe
Do przodu.
Nie wigcej niz jedno $wiatlo drogowe po kazdej stronie pojazdu moze si¢ obraca¢ w celu doswietlenia
zakretu.

6.1.7. Polgczenia elektryczne

6.1.7.1. Swiatta drogowe, z wyjatkiem sytuacji, gdy wykorzystywane s3 do wysylania przerywanych sygnatow

$wietlnych w krétkich odstepach czasu, mogg by¢ wlaczone tylko wtedy, gdy gtéwny przelacznik Swiatel
jest w polozeniu ,WELACZONY” lub ,AUTO” (automatycznym) oraz wystepuja warunki dla automa-
tycznego wlaczenia $wiatel mijania. W tym ostatnim przypadku $wiatla drogowe ulegajg automatycznemu
wylaczeniu w przypadku ustania warunkéw dla automatycznego wiaczenia $wiatel mijania.

6.1.7.2. Przelacznik $wiatel drogowych moze by¢ automatyczny w odniesieniu do ich wiaczania i wylaczania,
przy czym sygnaly sterujagce wytwarzane sg przez system czujnikéw, ktory jest w stanie wykrywal
i reagowaé na kazdy z nastepujacych komponentéw:

a) warunki oS§wietleniowe otoczenia;

b) $wiatlo emitowane przez przednie urzadzenia o$wietleniowe i urzadzenia sygnalizacji $wietlnej
pojazdéw nadjezdzajgcych z przodu;

) $wiatlo emitowane przez tylne urzadzenia sygnalizacji $wietlnej pojazdéw poprzedzajacych.

Dozwolone s3 dodatkowe funkcje czujnikéw w celu poprawy dzialania.

Do celéw niniejszego punktu ,pojazdy” oznaczaja pojazdy kategorii L, M, N, O i T oraz rowery, a pojazdy
takie s3 wyposazone w $wiatla odblaskowe, urzadzenia o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej, ktére sa
wigczone.

6.1.7.3. Zawsze musi by¢ zapewniona mozliwo$¢ recznego wlaczenia i wylaczenia $wiatel drogowych oraz
recznego wylaczenia automatycznego sterowania $wiattami drogowymi

Ponadto wylaczanie $wiatel drogowych i ich automatycznego sterowania odbywa si¢ poprzez prosta
i bezposrednia obstuge reczng; nie jest dozwolone stosowanie podmenu.

6.1.7.4. Swiatta drogowe moga by¢ wiaczane jednoczesnie lub parami. W przypadku zamontowania dwéch
dodatkowych $wiatel drogowych, dopuszczonych do stosowania wylgcznie w pojazdach kategorii N,
zgodnie z pkt 6.1.2, jednocze$nie mogg si¢ Swieci¢ nie wiecej niz dwie pary. Przy zmianie ze $wiatel
mijania na $wiatla drogowe musi si¢ wlgczaé przynajmniej jedna para $wiatel drogowych. Przy zmianie ze
Swiatel drogowych na Swiatla mijania wszystkie swiatla drogowe muszg si¢ wylaczaé réwnoczesnie.

6.1.7.5. Swiatta mijania mogg pozostaé wlaczone razem z whyczonymi §wiattami drogowymi.
6.1.7.6. W przypadku obecnosci czterech chowanych reflektoréw, ich podniesienie musi uniemozliwiaé
jednoczesne zalgczenie jakichkolwiek dodatkowych reflektoréw, jezeli te majg na celu emitowanie

sygnalow $wietlnych polegajacych na przerywanym zaswiecaniu w krétkich odstepach czasu (zob.
pkt 5.12) w czasie jazdy w dzien.

6.1.8. Wskaznik kontrolny
Obowigzkowy wskaznik kontrolny zalaczenia.
6.1.8.1. Jezeli przelacznik Swiatel drogowych jest automatyczny, zgodnie z opisem w pkt 6.1.7.1 powyzej,

kierowca musi otrzyma¢ informacj¢ o tym, ze automatyczny przelacznik funkeji $wiatel drogowych jest
wlaczony. Informacje te muszg si¢ wyswietla¢ przez caly czas wlaczenia dzialania automatycznego.

6.1.9. Inne wymagania

6.1.9.1. Maksymalne laczne natezenie $wiatel drogowych, ktére moga by¢ wlaczone jednoczesnie, nie moze
przekroczy¢ 430 000 cd, co odpowiada warto$ci odniesienia 100.

6.1.9.2. Powyzsze natezenie maksymalne uzyskuje sie przez zsumowanie poszczegblnych wartosci odniesienia
podanych na $wiatlach. Kazdemu reflektorowi oznaczonemu symbolem ,R” lub ,CR” nadaje si¢ warto$é
odniesienia réwng ,10”.
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6.1.9.3.

6.1.9.3.1.

6.1.9.3.1.1.

6.1.9.3.1.1.1.

6.1.9.3.1.2.

6.1.9.3.2.

6.1.9.3.3.

6.1.9.3.3.1.

6.1.9.3.3.2.

6.1.9.3.4.

6.1.9.3.5.

Automatyczne wigczanie i wylaczanie Swiatet drogowych:

System czujnikow wykorzystywany do sterowania automatycznym wigczaniem i wylaczaniem $wiatel
drogowych, jak opisano w pkt 6.1.7.1, spelnia nastepujace wymogi:

Granice minimalnych pél, w ktérych czujnik jest w stanie wykry¢ $wiatto emitowane przez inne pojazdy
okreslone w pkt 6.1.7.1 powyzej, sa wyznaczone przez katy podane ponize;j.

Katy poziome: 15° w lewo i 15° w prawo.

Katy pionowe:

Kat w gore 5°

Wysoko§¢ zamontowania czujnika (Srodek | Mniejsza niz 2 m | Miedzy 1,5 m Wigksza niz
otworu czujnika nad podtozem) a25m 2,0m
Kat w dot 2° od 2° do 5° 5°

Katy te mierzy si¢ od $rodka otworu czujnika w stosunku do poziomej linii prostej przechodzacej przez
ten $rodek rownoleglej do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu.

System czujnikéw musi by¢ w stanie wykrywad na prostej drodze:
a) nadjezdzajacy pojazd o napedzie silnikowym na odleglos¢ wynoszaca co najmniej 400 m;

b) poprzedzajacy pojazd o napedzie silnikowym lub pojazd z przyczepg na odleglos¢ wynoszaca co
najmniej 100 m;

¢) nadjezdzajacy rower na odleglo§¢ wynoszacag co najmniej 75 m, o$wietlony bialym $wiatlem
o $wiatlosci wynoszacej 150 cd, obszaru emisji $wiatla o wielkosci 10 cm? +3 cm? i wysokosci
powyzej podstawy 0,8 m.

Na potrzeby sprawdzenia zgodnosci z lit. a) i b) powyzej nadjezdzajacy i poprzedzajacy pojazd
o napedzie silnikowym (lub pojazd z przyczepa) ma wiaczone $wiatla pozycyjne (w stosownych
przypadkach) i $wiatla mijania.

Przejécie ze $wiatel drogowych na $wiatla mijania i odwrotnie, zgodnie z warunkami zawartymi
w pkt 6.1.7.1 powyzej, moze by przeprowadzane automatycznie i nie moze powodowaé dyskomfortu,
rozproszenia ani olepienia.

Ogodlne dzialanie automatycznego przelacznika sprawdza si¢ za pomocs:

symulacji lub innym sposobem akceptowanym przez organ udzielajgcy homologacji typu, przedsta-
wionym przez wnioskodawce;

badania zachowania na drodze zgodnie z pkt 1 zalgcznika 12. Dzialanie automatycznego przelacznika
dokumentuje si¢ i sprawdza z opisem wnioskodawcy. Kazda widoczna usterka (na przyklad zbyt duzy
kat, migotanie) powinna nasuwaé watpliwosci.

Przelacznik $wiatel drogowych moze umozliwiaé ich wlaczanie automatyczne, wylacznie gdy:

a) nie wykryto zadnych pojazdéw, jak wspomniano w pkt 6.1.7.1 powyzej, w obrebie pdl i odleglosci
zgodnie z pkt 6.1.9.3.1.1 i 6.1.9.3.1.2.; oraz

b) wykryte poziomy natezenia o$wietlenia w otoczeniu sg zgodne z okre$lonymi w pkt 6.1.9.3.5 ponizej.
W przypadku gdy automatycznie wlaczone sg Swiatla drogowe, wylaczaja si¢ one automatycznie, gdy
w obrebie pdl i odleglosci zgodnie z pkt 6.1.9.3.1.1 i 6.1.9.3.1.2 wykryte zostang nadjezdzajace i poprzed-
zajace pojazdy, jak wspomniano w pkt 6.1.7.1 powyzej.

Oprécz tego muszg wylaczal sie automatycznie, gdy o$wietlenie wytwarzane przez warunki o$wiet-
leniowe otoczenia przekracza 7 000 Ix.
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Spelnienia tego wymogu dowodzi wnioskodawca metodg symulacji lub innym sposobem akceptowanym
przez organ odpowiedzialny za udzielenie homologacji typu. Jesli to konieczne, pomiaru natgZenia
o$wietlenia dokonuje si¢ na plaszczyZnie poziomej za pomocyg miernika posiadajacego fotodetektor
skorygowany do cosinusoidy na tej samej wysokosci co zamocowanie fotodetektora w pojezdzie.
Producent moze wykazal to za pomocg odpowiedniej dokumentacji lub w inny sposéb akceptowany
przez organ udzielajacy homologagji typu.

6.2. Swiatta mijania (regulaminy nr 98 i 112)
6.2.1. Stosowanie

Obowigzkowe w pojazdach silnikowych. Zabronione w przyczepach.

6.2.2. Liczba

Dwa, z homologacja typu, zgodnie z regulaminami nr 98 lub 112, z wylaczeniem reflektoréw klasy A.

6.2.3. Uklad

Brak specjalnych wymagan.

6.2.4. Polozenie

6.2.4.1. W kierunku poprzecznym: krawedZ powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia, ktéra znajduje si¢
najdalej od wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, nie moze by¢ oddalona o wiecej niz 400 mm od
skrajnej krawedzi zewnetrznej pojazdu

Wewnetrzne krawedzie powierzchni widocznych w kierunku obu osi odniesienia musza by¢ w odleglosci
przynajmniej 600 mm od siebie. Powyzszego warunku nie stosuje si¢ do pojazdéw kategorii M, i N; dla
wszystkich pozostalych kategorii pojazdéow silnikowych odleglos¢ ta moze zostaé zmniejszona do
400 mm, jezeli catkowita szeroko$¢ pojazdu jest mniejsza niz 1 300 mm.

6.2.4.2. W pionie: nie mniej niz 500 mm i nie wigcej niz 1 200 mm nad podlozem. Dla pojazdéw kategorii N,G
(terenowych) (*) maksymalna wysoko$¢ moze by¢ zwigkszona do 1 500 mm.

6.2.4.3. W kierunku wzdluznym: z przodu pojazdu. Warunek ten uwaza si¢ za spelniony, jezeli emitowane
Swiatlo nie powoduje u kierowcy dyskomfortu w sposéb bezposredni lub posredni poprzez urzadzenia
widzenia posredniego lub inne powierzchnie pojazdu odbijajace $wiatlo.

6.2.5. Widoczno$¢ geometryczna

Okreslona katami a i 8 zgodnie z definicjg zawartg w pkt 2.13.:
a=15°do gbry i 10° do dotu,
P = 45° na zewnatrz i 10° do wewnatrz.

Obecno$¢ przegréd lub innych elementéw w poblizu reflektoréw nie moze by¢ przyczyna efektow
wtérnych powodujacych dyskomfort u innych uzytkownikéw drogi.

6.2.6. Ustawienie kierunkowe
Do przodu.
6.2.6.1. Odchylenie pionowe
6.2.6.1.1. Poczatkowg warto$¢ odchylenia w d6t granicy Swiatla i cienia wigzki $wiatel mijania, ustalong dla pojazdu

nieobcigzonego z jedna osobg na fotelu kierowcy, okresla producent pojazdu z doktadnoscia do 0,1 %.
Tak okre$lona nominalna warto$¢ odchylenia musi by¢ zaznaczona w fatwo czytelny i nieusuwalny
spos6b na kazdym pojezdzie, w poblizu kazdego z reflektoréw lub tabliczki producenta, za pomocg
symbolu przedstawionego w zalgczniku 7.

Wyzej wymieniong warto$¢ odchylenia w dot okresla si¢ zgodnie z pkt 6.2.6.1.2.

(") Zgodnie z definicja zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3,
pkt 2 - www.unece.org/trans/main/wp29 wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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6.2.6.1.2. W zalezno$ci od wysokosci w metrach (h) dolnej krawedzi powierzchni widocznej w kierunku osi

odniesienia, w odniesieniu do zamontowanych $wiatel mijania, mierzonej dla pojazdu nieobcigzonego,
odchylenie pionowe granicy $wiatla i cienia wigzki $wiatel mijania musi, w zakresie wszystkich warunkow
statycznych zawartych w zalgczniku 5, zawieral si¢ w nastepujacych wartosciach granicznych,
a ustawienie poczatkowe musi mie¢ warto$¢ podang ponizej:

h<0,8

warto$ci graniczne: od-0,5%do-2,5%
ustawienie poczatkowe: od — 1,0 % do - 1,5 %
08<h<1,0

warto$ci graniczne: od—-0,5%do-25%

ustawienie poczatkowe: od — 1,0 % do-1,5%

lub, wedlug uznania producenta pojazdu,
warto$ci graniczne: od-1,0%do-3,0%

ustawienie poczatkowe: od — 1,5 % do - 2,0 %

W tym przypadku wniosek o udzielenie homologacji typu pojazdu powinien zawiera¢ informacje, ktéra
alternatywe nalezy przyjac.

h>1,0

warto$ci graniczne: od-1,0%do-3,0%

ustawienie poczatkowe: od — 1,5 % do — 2,0 %

Powyzsze wartosci graniczne i wartosci ustawienia poczatkowego przedstawione sg facznie na diagramie
ponizej.

Dla pojazdéw kategorii N,G (terenowych), gdzie wysoko$¢ potozenia reflektoréw przekracza 1 200 mm,
warto$ci graniczne odchylenia pionowego granicy Swiatla i cienia wynoszg od: od — 1,5 % do - 3,5 %.

Warto$¢ ustawienia poczatkowego zawiera si¢ w przedziale od — 2 % do — 2,5 %.
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6.2.6.2. Urzadzenie do poziomowania reflektoréw

6.2.6.2.1. W przypadku, gdy do spelnienia wymogéw okreslonych w pkt 6.2.6.1.1 i 6.2.6.1.2 niezb¢dne jest
urzgdzenie do poziomowania reflektoréw, takie urzadzenie musi dziataé automatycznie.

6.2.6.2.2. Dozwolone sg jednak korektory reczne regulowane w sposob ciagly lub nieciagly, pod warunkiem ze
majg one ustalone polozenie przywracajace odchylenie poczatkowe okreslone w pkt 6.2.6.1.1 przy
uzyciu zwyklej Sruby regulacyjnej lub w inny zblizony sposéb.

Reczny korektor ustawienia $wiatel musi by¢ obstugiwany z fotela kierowcy.

Urzadzenia regulowane w sposéb ciggly musza posiada¢ skale wskazujaca takie warunki obcigzenia, ktére
wymagaja korekty ustawienia $wiatel mijania.

Liczba mozliwych ustawien dla urzadzefi regulowanych w sposéb nieciggly musi zapewnial zgodno$é
z zakresem wartosci przewidzianych w pkt 6.2.6.1.2 dla wszystkich warunkéw obcigzenia okre$lonych
w zalgczniku 5.

Ponadto, dla takich urzadzen, warunki obcigzenia z zalgcznika 5 wymagajace ustawienia $wiatel mijania
muszg by¢ jednoznacznie oznaczone w poblizu regulatora sterujgcego korektorem (zalacznik 8).

6.2.6.2.3. W przypadku awarii urzadzefi opisanych w pkt 6.2.6.2.1 1 6.2.6.2.2 wiazka $wiatel mijania nie moze
znalez¢ si¢ w polozeniu, ktérego odchylenie od poziomu jest mniejsze niz w chwili zaistnienia awarii

urzadzenia.
6.2.6.3. Metoda pomiaru
6.2.6.3.1. Po ustawieniu odchylenia poczatkowego odchylenie pionowe $wiatel mijania, wyrazone w procentach,

mierzy si¢ w warunkach statycznych pod kazdym rodzajem obcigzenia okre$lonym w zalgczniku 5.

6.2.6.3.2. Pomiar zmiany odchylenia wigzki $wiatel mijania w funkcji obciazenia wykonuje si¢ zgodnie z procedurg
badan okreslong w zalaczniku 6.

6.2.6.4. Odchylenie poziome

Odchylenie poziome jednego lub obu $wiatel mijania moze ulegaé zmianie w celu doswietlenia zakretu
pod warunkiem ze jezeli cala wigzka lub zalamanie granicy $wiatla i cienia ulega przesunigciu, to
zalamanie granicy Swiatla i cienia nie moze przecina¢ linii trajektorii $rodka cigzkosci pojazdu
w odleglosci od przodu pojazdu przekraczajacej stukrotno$é¢ wysokosci zamontowania odpowiednich
$wiatel mijania.

6.2.7. Polgczenia elektryczne

6.2.7.1. Przelgcznik zmiany Swiatel na $wiatla mijania musi wylaczac jednoczesnie wszystkie Swiatla drogowe.
6.2.7.2. Swiatta mijania mogg pozostawa¢ wlaczone razem ze §wiattami drogowymi.

6.2.7.3. W przypadku $wiatel mijania zgodnie z regulaminem nr 98 wyladowcze Zrédla Swiatla pozostaja

wlaczone w czasie $wiecenia $wiatel drogowych.

6.2.7.4. W celu do$wietlenia zakretu mozna wlaczy¢ jedno dodatkowe Zrédlo $wiatla albo jeden lub wiecej
modutéw LED, umieszczonych wewnatrz Swiatla mijania lub wewnatrz $wiatla (z wyjatkiem $wiatel
drogowych) zespolonego lub wzajemnie sprz¢zonego z odpowiednim $wiatlem mijania, pod warunkiem
ze promien poziomy krzywizny trajektorii Srodka cigzkosci pojazdu wynosi nie wigcej niz 500 m.
Producent moze wykazaé zgodno$¢ z powyzszym za pomoca obliczert lub innych metod dopuszczonych
przez organ udzielajacy homologadji typu.

6.2.7.5. Swiatta mijania moga by¢ wihaczane i wylaczane automatycznie. Niemniej jednak zawsze musi by¢
zapewniona mozliwos¢ ich recznego wigczenia lub wylaczenia.

6.2.7.6. Swiatta mijania s3 wlczane i wylaczane automatycznie, w zaleznosci od warunkéw o$wietleniowych
otoczenia (np. wiaczane w warunkach jazdy nocnej, w tunelach itp.) zgodnie z wymaganiami
okreslonymi w zalgczniku 13.

6.2.7.7. Bez uszczerbku dla pkt 6.2.7.6.1 $wiatla mijania moga si¢ wlaczaé/wylaczaé automatycznie w zaleznosci
od innych czynnikéw, takich jak czas czy warunki otoczenia (np. pora dnia, polozenie pojazdu, opady,
mgta itd.).



16.1.2019 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 14/69

6.2.8. Wskaznik kontrolny
6.2.8.1. Wskaznik kontrolny nieobowiazkowy.
6.2.8.2. Wizualny wskaznik kontrolny, pulsacyjny lub nie, nie jest obowiazkowy:

a) w przypadku, gdy cala wigzka lub zalamanie granicy $wiatla i cienia ulega przesunigciu w celu
doswietlenia zakretu; lub

b) jezeli jeden lub wigcej moduléw LED jest uzywanych do emitowania wiazki gléwnych $wiatel mijania,
z wyjatkiem sytuacji gdy sa one podlaczone w taki obwdd, ze awaria dowolnego modulu LED
sprawia, ze wszystkie przestaja emitowaé $wiatlo.

Jest on wlaczany:
a) w przypadku awarii przesunigcia zalamania granicy $wiatla i cienia; lub

b) w przypadku awarii dowolnego modulu LED emitujacego wiazke gléwnych $wiatel mijania,
z wyjatkiem gdy sa one podlaczone w taki obwdd, ze awaria dowolnego modulu LED sprawia, ze
przestaja one emitowac $wiatlo.

Pozostaje wlaczony, dopdki trwa awaria. Moze zosta¢ tymczasowo zawieszony, ale wlaczy si¢ po
ponownym wigczeniu lub wylaczeniu urzadzenia uruchamiajacego lub wylaczajacego silnik.

6.2.9. Inne wymagania
Wymogdw okreslonych w pkt 5.5.2 nie stosuje si¢ do $wiatel mijania.
Swiatla mijania ze 7rédlem $wiatla lub modulem LED emitujacym wigzke gléwnych $wiatel mijania
o lacznej wartosci obiektywnego strumienia $wietlnego powyzej 2 000 lumenéw mozna stosowal
wylacznie w polaczeniu z instalacja urzadzen do oczyszczania reflektoréw, zgodnie z regulaminem
nr 45 (*%).
W odniesieniu do odchylenia pionowego, przepiséw pkt 6.2.6.2.2 powyzej nie stosuje si¢ do $wiatet
mijania zawierajacych Zrédlo Swiatla lub modul(-y) LED emitujacy(-e) wigzke gléwnych $wiatel mijania
o warto$ci obiektywnego strumienia $wietlnego powyzej 2 000 lumendw.
W przypadku zaréwek, dla ktérych okreslono wigcej niz jedno napigcie préobne, stosuje si¢ obiektywny
strumien $wietlny emitujacy wiazke gléwnych $wiatel mijania, jak wskazano w formularzu zawiadomienia
homologacji typu dla urzadzenia.
W przypadku $wiatel mijania wyposazonych w homologowane zZrédlo $wiatla stosowana jest warto$¢
obiektywnego strumienia $wietlnego przy odpowiednim napigciu prébnym podanym we wiasciwym
arkuszu danych w regulaminie, zgodnie z ktérym zastosowane Zrodlo $wiatla zostalo homologowane,
bez uwzgledniania tolerancji dla obiektywnego strumienia $wietlnego okreslonego w tym arkuszu danych.

Do do$wietlania zakretu mozna stosowal wylacznie $wiatla mijania zgodnie z regulaminem nr 98
lub 112.

W przypadku gdy do$wietlenie zakretu uzyskuje si¢ za pomoca poziomego ruchu calej wiazki lub
zalamania granicy Swiatla i cienia, to funkcja ta moze by¢ wlaczona wylacznie wtedy, gdy pojazd porusza

sie do przodu. Powyzszego ograniczenia nie stosuje si¢ w przypadku do$wietlenia prawego zakretu
w prawostronnym ruchu drogowym (lub lewego zakretu w lewostronnym ruchu drogowym).

6.3. Przednie §wiatlo przeciwmglowe (regulamin nr 19)
6.3.1. Stosowanie

Nieobowiagzkowe w pojazdach silnikowych. Zabronione w przyczepach.
6.3.2. Liczba

Dwa; spelniajace wymogi serii poprawek 03 i pdzniejszych serii poprawek do regulaminu nr 19.
6.3.3. Uklad

Brak specjalnych wymagan.

(") Umawiajace si¢ Strony odpowiednich regulaminéw mogg jednak zabroni¢ stosowania mechanicznych urzadzeri czyszczacych, jezeli
zamontowane sg szyby $wiatel z tworzywa, oznaczone symbolem ,,PL".
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6.3.4. Potozenie

6.3.4.1. W kierunku poprzecznym: punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia, ktéry znajduje
si¢ najdalej od wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, nie moze by¢ oddalony o wiecej niz 400 mm od
skrajnej krawedzi zewngtrznej pojazdu.

6.3.4.2. W pionie:

Minimum: Nie mniej niz 250 mm od podfoza.
Maksimum: dla pojazdéw kategorii M, i N;: nie wigcej niz 800 mm od podloza.

Dla pojazdéw wszystkich pozostalych kategorii z wyjatkiem N,G (terenowych) (*): nie
wigcej niz 1 200 mm od podloza.

Dla pojazdéw kategorii N,G (terenowych): maksymalng wysoko$¢ mozna zwigkszy¢ do
1 500 mm.

Zaden punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia nie moze znajdowaé si¢ wyzej niz
najwyzszy punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia $wiatel mijania.

6.3.4.3. W kierunku wzdluznym: z przodu pojazdu. Warunek ten uwaza si¢ za spelniony, jezeli emitowane
$wiatlo nie powoduje u kierowcy dyskomfortu w sposéb bezposredni lub posredni poprzez urzadzenia
widzenia posredniego lub inne powierzchnie pojazdu odbijajace $wiatlo.

6.3.5. Widoczno$¢ geometryczna

Okreslona katami a i £ zgodnie z definicja zawartg w pkt 2.13,
a = 5°do géry i do dolu,
B = 45° na zewnatrz i 10° do wewnatrz.

Obecno$¢ przegréd lub innych elementéw w poblizu przednich $wiatet przeciwmglowych nie moze byé
przyczyng efektéw wtornych powodujacych dyskomfort u innych uzytkownikéw drogi (V).

6.3.6. Ustawienie kierunkowe
Do przodu.
6.3.6.1. Odchylenie pionowe

6.3.6.1.1. W przypadku przednich $wiatel przeciwmglowych klasy ,B” odchylenie pionowe granicy $wiatla i cienia
wigzki, ustalone dla pojazdu nieobcigZzonego z jedng osobg na fotelu kierowcy, wynosi — 1,5 % lub
mniej. (V)

6.3.6.1.2. W przypadku przednich $wiatet przeciwmglowych klasy ,F3”:

6.3.6.1.2.1.  Jezeli calkowity obiektywny strumien $wietlny Zrédla $wiatla nie przekracza 2 000 lumenéw:

6.3.6.1.2.1.1. odchylenie pionowe granicy $wiatla i cienia wigzki, ustalone dla pojazdu nieobcigZzonego z jedng osobg
na fotelu kierowcy, wynosi — 1,0 % lub mniej.

6.3.6.1.2.2.  Jezeli catkowity obiektywny strumien $wietlny zrédla Swiatta przekracza 2 000 lumendw:

6.3.6.1.2.2.1. w zaleznoSci od wysokosci w metrach (h) dolnej krawedzi powierzchni widocznej w kierunku osi
odniesienia przedniego $wiatla przeciwmglowego, mierzonej dla pojazdu nieobcigzonego, odchylenie
pionowe granicy $wiatla i cienia we wszystkich warunkach statycznych wymienionych w zalaczniku 5
musi automatycznie pozostawa¢ pomiedzy warto$ciami podanymi ponizej:

h<0,8

warto$ci graniczne: od-1,0% do-3,0%
ustawienie poczatkowe: od — 1,5 % do - 2,0 %
h>0,8

warto$ci graniczne: od-1,5%do-3,5%
ustawienie poczatkowe: od — 2,0 % do — 2,5 %

(") Zgodnie z definicja zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3,
pkt 2 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp2 9resolutions.html.

(") Nowe typy pojazdéw, ktdre nie spelniajg tego przepisu, moga nadal otrzymywaé homologacj¢, do momentu uplynigcia 18 miesigcy od
daty wejscia w zycie suplementu 4 do serii poprawek 03.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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6.3.6.1.2.2.2. poczatkowa warto$¢ odchylenia w dé} granicy $wiatla i cienia wiazki, ustalong dla pojazdu nieobcig-
zonego z jedng osobg na fotelu kierowcy, okresla producent pojazdu z dokladnoscia do jednego miejsca
po przecinku. Tak okreSlona nominalna warto$¢ odchylenia musi by¢ zaznaczona w latwo czytelny
i nieusuwalny sposéb na kazdym pojezdzie, w poblizu kazdego z przednich $wiatel przeciwmglowych
lub tabliczki producenta lub w polaczeniu z oznaczeniem, o ktérym mowa w pkt 6.2.6.1.1, przy uzyciu
symbolu podanego w zalaczniku 7 do niniejszego regulaminu. Wyzej wymieniong warto$¢ odchylenia
w dot okresla sie zgodnie z pkt 6.3.6.1.2.2.1.

6.3.6.2. Urzadzenie do poziomowania przednich $wiatel przeciwmglowych

6.3.6.2.1. Jezeli do przedniego $wiatla przeciwmglowego, oddzielnego lub zespolonego z innymi funkcjami
przedniego o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej, zamontowano urzadzenie do poziomowania, jego
odchylenie pionowe, w statycznych warunkach obcigzenia okreslonych w zalaczniku 5 niniejszego
regulaminu, pozostaje w przedziale podanym w pkt 6.3.6.1.2.2.1.

6.3.6.2.2. W przypadku gdy przednie $wiatto przeciwmglowe klasy ,F3” jest czeScig $wiatel mijania lub systemu
AFS, podczas uzywania przednich $wiatel przeciwmglowych jako czeici $wiatel mijania stosuje sig
wymogi pkt 6.2.6.

Wowczas warto$ci graniczne ustawienia Swiatel podane w pkt 6.2.6 moga zostal zastosowane réwniez
w sytuacji, gdy przednie $wiatlo przeciwmglowe jest uzywane w funkcji §wiatet przeciwmglowych.

6.3.6.2.3. Urzagdzenia do poziomowania $wiatel mozna réwniez uzywal w celu automatycznego dostosowania
odchylenia wigzki przednich $wiatel przeciwmglowych w zaleznosci od panujacych warunkéw otoczenia,
pod warunkiem ze wartosci graniczne odchylenia wiazki $wiatel w dél podane w pkt 6.3.6.1.2.2.1 nie
zostaly przekroczone.

6.3.6.2.4. W przypadku awarii urzadzenia do poziomowania $wiatel przednie $wiatla przeciwmglowe nie moga
znalezé sie w polozeniu, w ktoérym granica $wiatla i cienia jest odchylona w mniejszym stopniu niz
w chwili zaistnienia awarii urzadzenia.

6.3.7. Polgczenia elektryczne

Musi by¢ zapewniona mozliwo$¢ wlaczenia i wylaczenia przednich $wiatel przeciwmglowych niezaleznie
od $wiatel drogowych, $wiatel mijania lub jakiekolwiek kombinacji $wiatel drogowych i mijania, chyba ze:

a) przednie $wiatla przeciwmglowe sa uzywane jako element innej funkcji o$wietlenia systemu AFS;
wlgczenie funkcji przednich $wiatel przeciwmglowych jest jednak priorytetowe wzgledem funkgji, dla
ktorej przednie Swiatla przeciwmglowe sa uzywane jako jeden z jej elementéw, lub

b) przednie $wiatla przeciwmglowe nie moga by¢ zapalane réwnoczes$nie z zadnym innym $wiatlem,
z ktérym sa wzajemnie sprz¢zone, jak wskazano poprzez odpowiednie oznaczenie (,/”) zgodnie z pkt
10.1 zafgcznika 1 do regulaminu nr 19.

6.3.8. Wskaznik kontrolny

Obowiazkowy wskaznik kontrolny zalaczenia. Niezalezne, niepulsacyjne $wiatlo ostrzegawcze.

6.3.9. Inne wymagania
W przypadku gdy w formularzu zawiadomienia, okreslonym w pkt 10.9 zalacznika 1 do regulaminu nr
19, znajduje si¢ wskazanie pozytywne, ustawienie i natezenia wigzki przedniego $wiatla przeciw-
mglowego klasy ,F3” moga by¢ automatycznie adaptowane do panujacych warunkéw otoczenia. Wszelkie

zmiany natezenia $wiatel lub ich ustawienia dokonywane s3 automatycznie w sposéb niepowodujacy
dyskomfortu u kierowcy ani u innych uzytkownikéw drogi.

6.4. Swiatlo cofania (regulamin nr 23)
6.4.1. Stosowanie

Obowigzkowe w pojazdach silnikowych i przyczepach kategorii O, O, i O,. Nieobowiazkowe
w przyczepach kategorii O,.

6.4.2. Liczba

6.4.2.1. Jedno urzadzenie obowigzkowe i drugie urzadzenie dodatkowe w pojazdach silnikowych kategorii M,
i we wszystkich innych pojazdach o dlugosci nieprzekraczajacej 6 000 mm.

6.4.2.2. Dwa urzgdzenia obowigzkowe i dwa urzadzenia dodatkowe we wszystkich innych pojazdach o dlugosci
przekraczajacej 6 000 mm, z wyjatkiem pojazdéw kategorii M,.
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6.4.3. Uklad

Brak specjalnych wymagan.

6.4.4. Polozenie

6.4.4.1. W kierunku poprzecznym: brak specjalnych wymagan.

6.4.4.2. W pionie: nie mniej niz 250 mm i nie wigcej niz 1 200 mm nad podlozem.
6.4.4.3. W kierunku wzdluznym: z tylu pojazdu.

Jednak w przypadku zamontowania dwoch dodatkowych urzadzefi, o ktérych mowa w pkt 6.4.2.2,
urzadzenia te moga znajdowac si¢ z boku pojazdu, pod warunkiem spelnienia wymogéw okreslonych
w pkt 6.4.5.2 1 6.4.6.2.

6.4.5. Widoczno$¢ geometryczna

6.4.5.1. Urzgdzenia zamontowane z tytu pojazdu:
Okreslona katami a i f zgodnie z definicjg zawarta w pkt 2.13.:
a=15°do gbry i 5° do dotu,
B = 45° na prawo i na lewo, jezeli wystepuje tylko jedno urzadzenie,
45° na zewnatrz i 30° do wewnatrz, jezeli wystepuja dwa urzadzenia.
6.4.5.2. Dwa dodatkowe urzadzenia, o ktérych mowa w pkt 6.4.2.2, jezeli s3 zamontowane z boku pojazdu:
Widoczno$¢ geometryczna jest zapewniona, jezeli 0§ odniesienia danego urzadzenia jest skierowana na

zewnatrz przy kacie B nieprzekraczajacym 15° w stosunku do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu.
Pionowa regulacja dwéch dodatkowych urzadzen moze by¢ skierowana w dot.

6.4.6. Ustawienie kierunkowe
6.4.6.1. Do tytu.
6.4.6.2. Ponadto jezeli dwa dodatkowe urzadzenia, o ktérych mowa w pkt 6.4.2.2, s3 zamontowane z boku

pojazdu, stosuje si¢ przepisy pkt 6.4.5.2.

6.4.7. Polaczenia elektryczne

6.4.7.1. Musza by¢ wykonane w taki sposéb, zeby $wiatto moglo si¢ zaswieci¢ tylko wtedy, gdy wlaczony jest
bieg wsteczny oraz gdy urzadzenie sterujgce wlaczaniem i wylgczaniem silnika znajduje si¢ w pozycji
umozliwiajacej prace silnika. Swiatlo nie moze si¢ za$wieci¢ ani pozostal zaswiecone, jezeli oba
powyzsze warunki nie s3 spelnione.

6.4.7.2. Ponadto polaczenia elektryczne dwoch dodatkowych urzadzen, o ktérych mowa w pkt 6.4.2.2 muszg byé
wykonane w taki sposéb, ze urzadzenia te nie moga si¢ zaSwiecié, jezeli nie sa wlaczone $wiatla,
o ktérych mowa w pkt 5.11.

Urzadzenia zamontowane z boku pojazdu moga by¢ wlaczane w czasie powolnych manewrdéw do
przodu, wykonywanych przez pojazd z maksymalng predkoscig 10 km/h, pod warunkiem spelnienia
nastgpujacych warunkow:

a) wyzej wymienione urzadzenia sg wlaczane i wylaczane recznie za pomocg oddzielnego przelacznika;
b) po takim wlaczeniu moga pozostaé za§wiecone po wylaczeniu biegu wstecznego;

o) jezeli predkos¢ pojazdu poruszajacego sie do przodu przekroczy 10 kmfh, urzadzenia sa automa-
tycznie wylaczane, niezaleznie od polozenia oddzielnego przelacznika; w tym przypadku urzadzenia
pozostaja wylaczone do momentu ich ponownego, rozmyslnego zalgczenia.

6.4.8. Wskaznik kontrolny

Wskaznik kontrolny nieobowiazkowy.

6.4.9. Inne wymagania
brak.
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6.5. Swiatta kierunkowskazéw (regulamin nr 6)
6.5.1. Stosowanie (zob. rysunek ponizej)

Obowigzkowe Rodzaje $wiatel kierunkowskazéw dzieli si¢ na kategorie (1, 1a, 1b, 2a, 2b, 5 i 6), ktérych
zesp6t na danym pojezdzie tworzy okreslony uklfad (,A” i ,B").

Uklad ,A” stosuje si¢ do wszystkich pojazdéw silnikowych.

Uktad ,B” stosuje si¢ tylko do przyczep.

6.5.2. Liczba

W zaleznosci od uktadu.

6.5.3. Uklady (zob. rysunek ponize))

A: Dwa przednie $wiatla kierunkowskazéw nalezace do nastgpujgcych kategorii:
1 lub lalub 1b,

jezeli odleglo§¢ miedzy krawedzig powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia danego $wiatla
i krawedzig powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia $wiatla mijania lub przedniego $wiatla
przeciwmglowego, jesli takie wystepuje, wynosi co najmniej 40 mm.

la lub 1b,

jezeli odleglo$¢ miedzy krawedzia powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia danego $wiatla
i krawedzig powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia $wiatla mijania lub przedniego $wiatla
przeciwmglowego, jezeli takie wystepuje, jest wigksza niz 20 mm i mniejsza niz 40 mm;

1b,

jezeli odleglo§¢ miedzy krawedzig powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia danego $wiatla
i krawedzia powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia $wiatla mijania lub przedniego $wiatla
przeciwmglowego, jesli takie wystepuje, jest mniejsza lub réwna 20 mm;

dwa tylne $wiatla kierunkowskazu (kategoria 2a lub 2b);

dwa $wiatla dodatkowe (kategoria 2a lub 2b) na wszystkich pojazdach kategorii M,, M;, N,, N,.
dwa boczne $wiatla kierunkowskazu nalezace do kategorii 5 lub 6 (wymagania minimalne):

5

Dla wszystkich pojazdéw kategorii M,:

dla pojazdéw kategorii N;, M, i M, o dlugosci nieprzekraczajacej 6 metréw.

6

dla pojazd6w kategorii N, i N

dla pojazd6éw kategorii N;, M, i M; o dlugosci przekraczajacej 6 metrow.

Dopuszcza si¢ zastgpienie bocznych $wiatel kierunkowskazéw kategorii 5 bocznymi $wiattami kierun-
kowskazéw kategorii 6 we wszystkich przypadkach.

W przypadku zainstalowania $wiatel o polaczonych funkcjach przednich $wiatel kierunkowskazéw
(kategorii 1, la, 1b) oraz bocznych $wiatel kierunkowskazéw (kategoria 5 lub 6) dopuszcza sig
zamontowanie dwoch dodatkowych bocznych $wiatel kierunkowskazéw (kategoria 5 lub 6) w celu
spelnienia wymagan dotyczacych widocznosci z pkt 6.5.5.

B: Dwa tylne $wiatla kierunkowskazéw (kategoria 2a lub 2b).
dwa $wiatla dodatkowe (kategoria 2a lub 2b) na wszystkich pojazdach kategorii O,, O, i O,.

Maksymalnie trzy dodatkowe urzadzenia kategorii 5 lub jedno dodatkowe urzadzenie kategorii 6 na bok
pojazdu typu O, o dlugosci przekraczajacej 9 m.

Jezeli zamontowany jest system AFS, odleglo$¢ brana pod uwage przy wyborze kategorii jest odlegloscia
miedzy przednim $wiatlem kierunkowskazu, a najblizsza jednostka o$wietlenia znajdujacg sie
w najblizszym polozeniu, calkowicie lub czgSciowo zapewniajacy tryb Swiatel mijania.
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6.5.3.1. Ponadto w przypadku pojazdéw kategorii:

a) M,, M;, N, i N; o dlugosci powyzej 6 m do 9 m wlacznie jedno dodatkowe urzadzenie kategorii 5 jest
nieobowiazkowe;

b) M,, M;, N, i N; o dlugosci powyzej 9 m obowigzkowe sg trzy dodatkowe urzadzenia kategorii 5
rozmieszczone mozliwie réwnomiernie wzdluz kazdej strony;

¢) O, i O, trzy urzadzenia kategorii 5 rozmieszczone mozliwie réwnomiernie wzdluz kazdej strony sa
obowigzkowe.

Wymagania te nie maja zastosowania, jezeli istnieja co najmniej trzy $wiatla obrysowe boczne barwy
z6ltej samochodowej, ktore migaja w fazie i jednoczesnie ze Swiatlami kierunkowskazow po tej samej
stronie pojazdu.

6.5.4. Polozenie

6.5.4.1. W kierunku poprzecznym: krawedz powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia znajdujaca sig
najdalej od wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu nie moze znajdowaé si¢ dalej niz 400 mm od
skrajnej krawedzi zewngtrznej pojazdu. Powyzszego warunku nie stosuje si¢ do dodatkowych $wiatel
tylnych.

Odlegtos¢ miedzy krawedziami wewnetrznymi obu powierzchni widocznych w kierunku obu osi
odniesienia musi wynosi¢ nie mniej niz 600 mm.

Odleglo$¢ moze zostaé zmniejszona do 400 mm, gdy catkowita szeroko$¢ pojazdu jest mniejsza niz

1 300 mm.

6.5.4.2. W pionie: nad podtozem.

6.5.4.2.1. Wysoko$¢ powierzchni emitujacej $wiatto bocznych $wiatel kierunkowskazéw kategorii 5 lub 6 nie moze
by¢:

mniejsza niz:z 350 mm dla pojazdéw kategorii M, i N, oraz 500 mm dla wszystkich pozostatych
kategorii pojazdéw, mierzona w obu przypadkach od najnizszego punktu; oraz

wigksza niz: 1 500 mm, mierzona od najwyzszego punktu.

6.5.4.2.2. Wysokos¢ $wiatel kierunkowskazow kategorii 1, 1a, 1b, 2a i 2b, mierzona zgodnie z pkt 5.8, nie moze
by¢ mniejsza niz 350 mm i nie wigksza niz 1 500 mm.

6.5.4.2.3. Jezeli budowa pojazdu uniemozliwia zgodno$¢ z wyzej wymienionymi gérnymi warto$ciami
granicznymi, mierzonymi w sposob okreslony powyzej, oraz jezeli nie s3 zamontowane dodatkowe
Swiatla tylne, to wartosci te mogg by¢ zwigkszone do 2 300 mm dla $wiatel kierunkowskazéw bocznych
kategorii 51 6 oraz do 2 100 mm dla $wiatet kierunkowskazéw kategorii 1, 1a, 1b, 2a i 2b.

6.5.4.2.4. Jezeli wystepuja dodatkowe S$wiatla tylne, to musza by¢ zamontowane na wysokoSci zgodnej
z odpowiednimi wymaganiami z pkt 6.5.4.1, zgodnej z symetrig $wiatel oraz w maksymalnej odleglosci
w pionie, na jakg pozwala ksztalt nadwozia, nie mniejszej jednak niz 600 mm powyzej Swiatet obowigz-

kowych.

6.5.4.3. W kierunku wzdluznym (zob. rysunek ponizej):

Odleglo$¢ miedzy powierzchnia emitujgca Swiatlo kierunkowskazéw bocznych (kategorii 5 i 6) oraz
poprzeczna plaszczyzng stanowiaca przednig granice dlugosci catkowitej pojazdu nie moze przekraczaé
1 800 mm.

Jednakze odlegto$¢ ta nie powinna przekracza¢ 2 500 mm:
a) dla pojazdéw kategorii M, i N;;

b) wszystkich innych kategorii pojazdéw, jezeli budowa pojazdu uniemozliwia spelnienie minimalnych
katéw widocznosci.

Dodatkowe $wiatla kierunkowskazu kategorii 5 montuje si¢ w réwnych odstepach wzdluz pojazdu.

Dodatkowe $wiatla kierunkowskazu kategorii 6 montuje si¢ w strefie miedzy pierwsza a ostatnig ¢wiartka

dlugosci przyczepy.
6.5.5. Widoczno$¢ geometryczna
6.5.5.1. Katy poziome: (zob. rysunek ponizej)

Katy pionowe: 15° powyzej i ponizej poziomu dla $wiatel kierunkowskazéw kategorii 1, 1a, 1b, 2a, 2b
i5.
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Niemniej jednak

a) jesli $wiatlo umieszczone jest ponizej 750 mm (pomiar zgodnie z przepisami pkt 5.8.1), kat w dét
o warto$ci 15° moze zosta¢ zmniejszony do 5°%

b) jesli jednak dodatkowe Swiatla tylne umieszczone sa powyzej 2 100 mm (pomiar zgodnie
z przepisami pkt 5.8.1 powyzej), kat w gore o warto$ci 15° moze zostaé zmniejszony do 5°.

30° powyzej i 5° ponizej poziomu dla $wiatel kierunkowskazéw kategorii 6.

Rysunek (zob. pkt 6.5)

Kategorie 1, 1a, 1b

80 7 ’T\xgu '( 50Kategorie 2a, 2b
Uklad A () \ __ - 2;\, |

) \,,_Kategon'e 5,6
d \

(*) Warto$¢ 5° dla martwego kata widocznosci do tylu bocznego $wiatla kierunkowskazu stanowi gérna
warto$¢ graniczng. d < 1,80 m (dla pojazdéw kategorii M, i N, d < 2,50 m).

Dla kierunkowskazéw kategorii 1, 1a, 1b, 2a i 2b zamontowanych ponizej 750 mm (pomiar zgodny
z przepisami pkt 5.8.1) kat 45° do wewngtrz moze zosta¢ zmniejszony do 20° ponizej plaszczyzny H.

Kategorie 2a, 2b

Uklad B

6.5.5.2. lub, wedlug uznania producenta, dla pojazdéw kategorii M, i N;: Przednie i tylne $wiatla kierunkow-

skazéw oraz $wiatla obrysowe boczne (*¥).

Katy poziome: (zob. rysunek ponizej)

Przednie $wiatlo kierunkowskazu Tylne $wiatlo kierunkowskazu
N
.\‘H ¥
AN N ) A
as /NN N\ |/ ~ a5
{ " o 4 - \
X ¥ X
h 4 b i ‘.-'I
45 \5:5,/ A
f— Swiatlo 0brysowe boczne barwy z6ltej
St shrosows bocs ?r “\'*\ L 1‘&,\ samochodowej najbardziej wysunigte do
4 S d o N ~tylu
najbardziej wysunigte do Vi Y
przodu j.»" . Boczne §wiatto kierunkowskazu

(**) Warto$¢ 5° dla martwego kata widocznosci do tylu bocznego $wiatla kierunkowskazu stanowi gérng
warto$¢ graniczng. d < 2,50 m.
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Dla kierunkowskazéw kategorii 1, 1a, 1b, 2a i 2b zamontowanych ponizej 750 mm (pomiar zgodny
z przepisami pkt 5.8.1) kat 45° do wewnatrz moze jednak zostal zmniejszony do 20° ponizej
plaszczyzny H.

Katy pionowe: 15° powyzej i ponizej plaszczyzny poziomej. Jedli jednak $wiatlo umieszczone jest ponizej
750 mm (pomiar zgodnie z przepisami pkt 5.8.1), kat w dét o wartosci 15° moze zostaé zmniejszony do
5°.

Za widoczne uznaje si¢ Swiatlo, ktére zapewnia nieprzestoniety widok powierzchni widocznej na
obszarze co najmniej 12,5 centymetréw kwadratowych, z wyjatkiem bocznych $wiatel kierunkowskazow
kategorii 5 i 6. Nie bierze si¢ pod uwage wielkosci powierzchni §wietlnej takich $wiatel odblaskowych,
ktére nie przepuszczajg $wiatla.

6.5.6. Ustawienie kierunkowe

Zgodnie z instrukcjami montazu przewidzianymi przez producenta, jezeli takie istniejg.

6.5.7. Polgczenia elektryczne

Kierunkowskazy musza si¢ wlaczaé niezaleznie od innych $wiatel. Wszystkie boczne $wiatla kierunkow-
skazéw po jednej stronie pojazdu muszg by¢ wlaczane i wylaczane za pomocy jednego urzadzenia
sterujacego i muszg migaé w fazie.

Na pojazdach kategorii M, i N, o dlugosci ponizej 6 m, na ktérych zastosowano uklad zgodny z pkt
6.5.5.2 powyzej, Swiatla obrysowe boczne barwy zéltej samochodowej, jezeli wystepuja, musza réwniez
migac z takg samg czestotliwoscig i w fazie ze Swiatlami kierunkowskazow.

Swiatto kierunku jazdy, ktére moze zosta¢ whaczone w réznych trybach (statycznym lub sekwencyjnym),
nie moze po wlaczeniu przelaczaé si¢ miedzy trybami.

Jesli dwa $wiatla dodatkowe (kategoria 2a lub 2b) zamontowane s3 na wszystkich pojazdach kategorii M,,
M,, N,, N,, sa one uruchamiane w tym samym trybie co inne, obowigzkowe tylne $wiatla kierunkow-
skazow (kategoria 2a lub 2b); tj. w trybie statycznym lub sekwencyjnym.

6.5.8. Wskaznik kontrolny

Wskaznik kontrolny prawidlowego dzialania obowiazkowy dla $wiatel kierunkowskazéw kategorii 1, 1a,
1b, 2a i 2b. Moze by¢ S$wietlny, dzwickowy lub $wietlny i dZwickowy. W przypadku wskaznika
$wietlnego musi to by¢ $wiatlo pulsacyjne, ktére, przynajmniej w wypadku awarii ktéregokolwiek ze
Swiatel kierunkowskazow, gasnie lub pali si¢ $wiatlem cigglym, lub wykazuje widoczng zmiang czestot-
liwosci. Wskaznik wylacznie dZwigkowy musi by¢ wyraZnie styszalny i musi wykazywaé wyrazng zmiang
czestotliwosci, przynajmniej w wypadku awarii ktéregokolwiek ze $wiatet kierunkowskazow.

Jest on wlgczany sygnalem emitowanym zgodnie z pkt 6.2.2 regulaminu nr 6 lub w inny odpowiedni
sposob (*9).

Jezeli pojazd silnikowy jest przystosowany do ciagniecia przyczepy, musi by¢ wyposazony w specjalny
$wietlny wskaznik kontrolny prawidlowego dzialania $wiatel kierunkowskazéw na przyczepie, o ile
wskaznik kontrolny pojazdu ciagnacego nie pozwala na wykrycie uszkodzenia ktéregokolwiek ze $wiatet
kierunkowskazéw na takim zestawie pojazdow.

Wskaznik kontrolny prawidlowego dzialania nie jest wymagany dla dodatkowej pary Swiatel kierunkow-
skazéw w pojazdach silnikowych i na przyczepach.

6.5.9. Inne wymagania
Swiatlo jest swiatlem migajacym z czestotliwoscig 90 * 30 razy na minute.

Uruchomienie przelgcznika kierunkowskazéow powinno powodowaé zapalenie si¢ Swiatel z opdznieniem
nie wigkszym niz jedna sekunda, a pierwsze zgasnigcie z opdznieniem nie wigkszym niz péttorej sekundy
od momentu uruchomienia przelacznika. Jezeli pojazd silnikowy jest przystosowany do ciagniecia
przyczepy, przelacznik kierunkowskazéw umieszczony w pojezdzie ciagnacym powinien réwniez
sterowal pracg kierunkowskazéw przyczepy. W przypadku awarii innej niz zwarcie ktéregokolwiek
z kierunkowskazéw pozostale kierunkowskazy musza dalej migaé, ale w tych warunkach ich czestot-
liwo$¢ moze by¢ inna od wymagane;j.

(") Nowe typy pojazdéw, ktdre nie spelniajg tego przepisu, moga nadal otrzymywaé homologacje, do momentu uplynigcia 18 miesigcy od
daty wejscia w zycie suplementu 4 do serii poprawek 03.
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6.6.

6.6.1.

6.6.2.

6.6.3.

6.6.4.

6.6.4.1.

6.6.4.2.

6.6.4.3.

6.6.5.

6.6.6.

6.6.7.

6.6.7.1.

6.6.7.2.

6.6.7.3.

6.6.8.

6.6.9.

Swiatta awaryjne
Stosowanie
Obowigzkowe

Sygnat jest wytwarzany poprzez jednoczesne dzialanie Swiatet kierunkowskazéw, zgodnie z wymaganiami
pkt 6.5 powyzej.

Wszystkie $wiatla kierunku jazdy kategorii 1 (1, 1la, 1b) wlaczane jednoczesnie dzialajg w tym samym
trybie; tj. w trybie statycznym lub sekwencyjnym.

Wszystkie $wiatla kierunku jazdy kategorii 2 (2a, 2b) wlaczane jednocze$nie dzialajg w tym samym
trybie; tj. w trybie statycznym lub sekwencyjnym.

Liczba

Zgodnie z pkt 6.5.2.

Uktad

Zgodnie z pkt 6.5.3.

Potozenie
Szeroko$¢: Zgodnie z pkt 6.5.4.1.
Wysokosé: Zgodnie z pkt 6.5.4.2.

Dlugosé: Zgodnie z pkt 6.5.4.3.

Widoczno$¢ geometryczna

Zgodnie z pkt 6.5.5.

Ustawienie kierunkowe

Zgodnie z pkt 6.5.6.

Polgczenia elektryczne

Sygnal musi by¢ uruchamiany osobnym urzagdzeniem sterujgcym obstugiwanym recznie, umozliwiajagcym
miganie wszystkich $wiatel kierunkowskazéw w fazie.

Swiatta awaryjne moga zostaé wlaczone automatycznie, jezeli pojazd uczestniczyt w zderzeniu lub zostat
wylaczony awaryjny sygnal stopu, jak okreslono w pkt 6.23. W takich przypadkach $wiatla awaryjne
mogg zosta¢ wylaczone recznie.

Ponadto $wiatla awaryjne moga zosta¢ wlaczone automatycznie w celu wskazania innym uzytkownikom
drogi ryzyka bezpo$redniego zagrozenia okreslonego w regulaminach; w takim przypadku sygnal musi
pozostawal wlaczony, az zostanie recznie lub automatycznie wylaczony.

Na pojazdach kategorii M, i N, o dlugosci ponizej 6 m, na ktérych zastosowano uklad zgodny

z pkt 6.5.5.2 powyzej, Swiatla obrysowe boczne barwy zoéltej samochodowej, jezeli wystepuja, muszg
réwniez migad z taka samg czestotliwosdcia i w fazie ze $wiatlami kierunkowskazéw.

Wskaznik kontrolny

Obowigzkowy pulsujacy wskaznik kontrolny zalaczenia.

Inne wymagania

Jak okreslono w pkt 6.5.9, jezeli pojazd silnikowy jest przystosowany do ciggniecia przyczepy, urzadzenie
sterujace §wiatlami awaryjnymi musi réwniez sterowaé $wiattami kierunkowskazu w przyczepie. Swiatta
awaryjne muszg dzialaé nawet wtedy, gdy urzadzenie, ktore wlacza i wylacza silnik, jest w pozydji
uniemozliwiajacej wlaczenie silnika.
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6.7. Swiatto hamowania (regulamin nr 7)
6.7.1. Stosowanie
Urzadzenia kategorii S1 lub S2: obowigzkowe dla wszystkich kategorii pojazd6w.

Urzgdzenia kategorii S3 lub S4: obowiazkowe dla pojazdéw kategorii M, i N,, z wyjatkiem podwozi
z kabing i pojazdéw kategorii N, z otwartg przestrzenig fadunkowa; nieobowiazkowe dla innych kategorii

pojazdow.

6.7.2. Liczba
Dwa urzadzenia kategorii S1 lub S2 i jedno urzadzenie kategorii S3 lub S4 na pojazdach wszystkich
kategorii.

6.7.2.1. Z wyjatkiem przypadkéw, gdzie zamontowane jest urzadzenie kategorii S3 lub S4, na pojazdach kategorii

M, M;, N,, N;, 0,, O,, i O, dopuszcza si¢ instalacje dwoch dodatkowych urzadzen kategorii S1 lub S2.

6.7.2.2. Wylacznie w przypadku gdy wzdtuzna plaszczyzna symetrii pojazdu nie znajduje si¢ na stalym elemencie
poszycia nadwozia, tylko oddziela jedng lub dwie ruchome czgsci pojazdu (np. drzwi) i brak jest wystar-
czajagcego miejsca, zeby zamontowal pojedyncze urzadzenie kategorii S3 lub S4 na wzdluznej
plaszczyznie symetrii powyzej takich ruchomych czesci, dopuszcza sig:

zamontowanie dwoch urzadzen kategorii S3 lub S4 typ ,D”, lub lub

zamontowanie jednego urzadzenia kategorii S3 lub S4, przesunigtego na lewo lub na prawo w stosunku
do wzdluznej plaszczyzny symetrii, lub

moze by¢ zamontowany uklad $wiatet wspélzaleznych kategorii S3 lub S4.

6.7.3. Uklad

Brak specjalnych wymagan.

6.7.4. Polozenie

6.7.4.1. W kierunku poprzecznym:
dla pojazdéw kategorii M, i N;:

Dla urzadzen kategorii S1 lub S2, punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia, ktory
znajduje si¢ najdalej od wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, nie moze by¢ oddalony o wigcej niz
400 mm od skrajnej krawedzi zewngtrznej pojazdu.

Brak specjalnych wymagan dotyczacych odleglosci migdzy krawedziami wewnetrznymi powierzchni
widocznych w kierunku ich osi odniesienia.

Dla wszystkich innych kategorii pojazdéw:

Dla urzadzen kategorii S1 lub S2, odleglo§¢ miedzy krawedziami wewnetrznymi obu powierzchni
widocznych w kierunku ich osi odniesienia musi wynosi¢ nie mniej niz 600 mm. Odlegto$¢ ta moze by¢
zmniejszona do 400 mm, gdy catkowita szeroko$¢ pojazdu jest mniejsza niz 1 300 mm.

Dla urzadzen kategorii S3 lub S4: $rodek odniesienia znajduje si¢ na wzdluznej plaszczyzny symetrii
pojazdu. Jednakze w przypadku zamontowania dwoch urzadzen kategorii S3 lub S4, zgodnie z pkt 6.7.2,
urzadzenia te musza si¢ znajdowac jak najblizej wzdluznej plaszczyzny symetrii, po jednym z kazdej
strony tej plaszczyzny.

W przypadku zastosowania jednego $wiatla kategorii S3 lub S4, przesunigtego w stosunku do wzdluznej
plaszczyzny symetrii, zgodnie z przepisami pkt 6.7.2, przesuniecie to nie moze by¢ wigksze niz 150 mm
od wzdluznej plaszczyzny symetrii do $rodka odniesienia danego $wiatla.

6.7.4.2. W pionie:
6.7.4.2.1. Dla urzadzen kategorii S1 lub S2:

nad podlozem, nie mniej niz 350 mm i nie wiecej niz 1 500 mm (2 100 mm, jezeli ksztalt nadwozia
uniemozliwia spelnienie wymogu 1 500 mm i nie s3 zamontowane $wiatla dodatkowe).

Jezeli wystepuja $wiatla dodatkowe, to muszg by¢ zamontowane na wysokosci zgodnej z wymaganiami
dotyczacymi szerokosci i symetrii $wiatel oraz w maksymalnej odleglosci w pionie, na jaka pozwala
ksztalt nadwozia, nie mniejszej niz 600 mm powyzej $wiatel obowiazkowych.
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6.7.4.2.2.

6.7.4.3.

6.7.4.4.

6.7.4.5.

6.7.5.

6.7.6.

6.7.7.1.

6.7.7.2.

6.7.9.1.

Dla urzadzen kategorii S3 lub S4:

powierzchni widocznej musi znajdowac si¢: nie nizej niz 150 mm ponizej plaszczyzny poziomej stycznej
do dolnej krawedzi odkrytej powierzchni tylnej szyby lub oszklenia pojazdu, lub co najmniej 850 mm od
podtoza.

Jednakze plaszczyzna pozioma styczna do dolnej krawedzi powierzchni widocznej urzadzenia
kategorii S3 lub S4 musi znajdowal si¢ powyzej plaszczyzny poziomej stycznej do gérnej krawedzi
powierzchni widocznej urzadzenia kategorii S1 lub S2.

W kierunku wzdluznym:
Dla urzadzen kategorii S1 lub S2: z tylu pojazdu.

Dla urzadzen kategorii S3 lub S4: brak specjalnych wymagan.

Widoczno$é geometryczna

Kat poziomy:

Dla urzadzen kategorii S1 lub S2: 45° na lewo i na prawo od wzdtuznej osi pojazdu;

Jesli jednak $wiatta hamowania kategorii S1 i S2 umieszczone sg ponizej 750 mm (pomiar zgodnie
z przepisami pkt 5.8.1 powyzej), kat 45° do wewnatrz moze jednak zosta¢ zmniejszony do 20° ponizej
plaszczyzny H.

Dla urzadzen kategorii S3 lub S4: 10° na lewo i na prawo od wzdtuznej osi pojazdu;

Kat pionowy:

Dla urzadzen kategorii S1 lub S2: 15° powyzej i ponizej plaszczyzny poziomej.

Jednak w przypadku:

a) jesli $wiatto umieszczone jest ponizej 750 mm (pomiar zgodnie z przepisami pkt 5.8.1 powyzej), kat
w do6t o wartosci 15° moze zosta¢ zmniejszony do 5°%

b) Jesli jednak dodatkowe $wiatlo umieszczone jest powyzej 2 100 mm (pomiar zgodnie z przepisami
pkt 5.8.1 powyzej), kat w gore o wartosci 15° moze zosta¢ zmniejszony do 5°.

Dla urzadzen kategorii S3 lub S4: 10° powyzej i 5° ponizej poziomu.
Ustawienie kierunkowe

Do tylu pojazdu.

Polaczenia elektryczne

Wszystkie $wiatla hamowania muszg zapalac si¢ jednoczesnie, gdy uklad hamulcowy wysyta odpowiedni
sygnal okre§lony w regulaminach nr 13 i 13-H.

Swiatla hamowania nie musza dziataé, gdy urzadzenie whaczajace i wylaczajace silnik jest w pozycji
uniemozliwiajacej prace silnika.

Wskaznik kontrolny

Wskaznik kontrolny nieobowigzkowy, obowigzkowy jest jednak wskaznik kontrolny wskazujacy awarie,
jesli wymagany jest regulaminem dotyczacym czesci.

Jezeli wskaznik taki wystepuje, musi to by¢ wskaznik kontrolny prawidlowego dzialania, skladajacy si¢
z niepulsacyjnego Swiatla ostrzegawczego, ktdre zapala si¢ w przypadku awarii $wiatel hamowania.

Inne wymagania

Urzadzenie kategorii S3 lub S4 nie moze by¢ wzajemnie sprzezone z zadnym innym $wiatlem.
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6.7.9.2. Urzadzenie kategorii S3 lub S4 moze by¢ zamontowane na zewnatrz lub wewnatrz pojazdu.
6.7.9.2.1. W przypadku zamontowania urzadzenia wewnatrz pojazdu:

Emitowane $wiatlo nie moze powodowaé u kierowcy dyskomfortu poprzez urzadzenia widzenia
posredniego lub inne powierzchnie pojazdu (np. tylna szyba).

6.8. Oswietlenie tylnej tablicy rejestracyjnej (regulamin nr 4).
6.8.1. Stosowanie

Obowigzkowe
6.8.2. Liczba

Takie, aby urzadzenie o$wietlato miejsce na tylng tablice rejestracyjng.

6.8.3. Uklad

Takie, aby urzadzenie o$wietlalo miejsce na tylng tablice rejestracyjng.

6.8.4. Potozenie

6.8.4.1. W kierunku poprzecznym: takie, aby urzadzenie o$wietlalo miejsce na tylng tablice rejestracyjna.
6.8.4.2. W pionie: takie, aby urzadzenie o$wietlalo miejsce na tylna tablice rejestracyjna.

6.8.4.3. W kierunku wzdtuznym: takie, aby urzadzenie o$wietlalo miejsce na tylng tablice rejestracyjna.
6.8.5. Widoczno$¢ geometryczna

Takie, aby urzadzenie o$wietlalo miejsce na tylng tablice rejestracyjna.

6.8.6. Ustawienie kierunkowe

Takie, aby urzadzenie o$wietlalo miejsce na tylng tablice rejestracyjng.

6.8.7. Polaczenia elektryczne

Zgodnie z pkt 5.11.

6.8.8. Wskaznik kontrolny

Wskaznik kontrolny nieobowigzkowy. Jezeli wystepuje, jego funkcje pelni wskaznik kontrolny wymagany
dla przednich i tylnych $wiatel pozycyjnych.

6.8.9. Inne wymagania
Jezeli oswietlenie tylnej tablicy rejestracyjnej jest polaczone z tylnym $wiatlem pozycyjnym lub wzajemnie
sprzezone ze $wiatlem hamowania lub tylnym $wiatlem przeciwmglowym, to wlasciwosci fotometryczne

o$wietlenia tylnej tablicy rejestracyjnej moga ulega¢ zmianie podczas $wiecenia $wiatla hamowania lub
tylnego $wiatla przeciwmglowego.

6.9. Przednie $wiatla pozycyjne (regulamin nr 7)

6.9.1. Stosowanie
Obowigzkowe we wszystkich pojazdach silnikowych.
Obowiagzkowe w przyczepach o szerokosci powyzej 1 600 mm.

Nieobowigzkowe w przyczepach o szerokosci ponizej 1 600 mm.

6.9.2. Liczba
Dwa.
6.9.3. Uktad

Brak specjalnych wymagan.
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6.9.4. Potozenie

6.9.4.1. W kierunku poprzecznym: punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia, ktéry znajduje
si¢ najdalej od wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, nie moze by¢ oddalony o wigcej niz 400 mm od
skrajnej krawedzi zewnetrznej pojazdu.
Dla przyczepy — punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia, ktéry znajduje si¢ najdalej

od wzdluznej plaszczyzny symetrii, nie moze by¢ oddalony o wigcej niz 150 mm od skrajnej krawedzi
zewnetrznej pojazdu.

Odlegtos¢ miedzy krawedziami wewnetrznymi dwoch powierzchni widocznych w kierunku ich osi
odniesienia:

dla pojazdéw kategorii M, i N;: brak specjalnych wymagan;

Dla wszystkich innych kategorii pojazdéw: musi wynosi¢ co najmniej 600 mm. Odleglos¢ ta moze by¢
zmniejszona do 400 mm, gdy calkowita szeroko$¢ pojazdu jest mniejsza niz 1 300 mm.

6.9.4.2. W pionie: nad podlozem, nie mniej niz 250 mm i nie wigcej niz 1 500 mm (2 100 mm dla kategorii
pojazdéw O, i O, lub dla pojazdéw wszelkich innych kategorii, jezeli ksztalt nadwozia uniemozliwia
spetnienie wymogu 1 500 mm).

6.9.4.3. W kierunku wzdluznym: brak oddzielnych specyfikacji.

6.9.4.4. Jezeli przednie $wiatlo pozycyjne jest wzajemnie sprzezone z innym $wiatlem, to powierzchnia widoczna
w kierunku osi odniesienia tego drugiego $wiatla musi by¢ uwzgledniona przy sprawdzaniu zgodnosci
z wymogami dotyczacymi polozenia (pkt od 6.9.4.1 do 6.9.4.3).

6.9.5. Widoczno$¢ geometryczna
6.9.5.1. Kat poziomy: lub 45° do wewnatrz i 80° na zewnatrz.

Jesli jednak $wiatlo umieszczone jest ponizej 750 mm (pomiar zgodnie z przepisami pkt 5.8.1 powyzej),
kat do wewnatrz o wartosci 45° moze zosta¢ zmniejszony do 20° ponizej plaszczyzny H.

W przypadku przyczep — kat do wewnatrz moze by¢ zmniejszony do 5°.

Kat pionowy: 15° powyzej i ponizej plaszczyzny poziomej. Jesli jednak $wiatlo umieszczone jest ponizej
750 mm (pomiar zgodnie z przepisami pkt 5.8.1 powyzej), kat w dét o wartoSci 15° moze zostaé
zmniejszony do 5°.

6.9.5.2. Dla pojazdéw kategorii M, i N,, jako alternatywa dla pkt 6.9.5.1, wedlug uznania producenta lub jego
nalezycie umocowanego przedstawiciela, tylko w przypadku gdy pojazd jest wyposazony w $wiatto
obrysowe boczne z przodu.

Kat poziomy: 45° na zewnatrz do 45° do wewnatrz.

Jesli jednak $wiatlo umieszczone jest ponizej 750 mm (pomiar zgodnie z przepisami pkt 5.8.1 powyzej),
kat do wewnatrz o wartosci 45° moze zosta¢ zmniejszony do 20° ponizej plaszczyzny H.

Kat pionowy: 15° powyzej i ponizej plaszczyzny poziome;j.

Jesli jednak $wiatto umieszczone jest ponizej 750 mm (pomiar zgodnie z przepisami pkt 5.8.1 powyzej),
kgt w d6t o wartosci 15° moze zostaé zmniejszony do 5°.

Za widoczne uznaje si¢ Swiatlo, ktére zapewnia nieprzestoniety widok powierzchni widocznej na

obszarze co najmniej 12,5 cm? Nie bierze si¢ pod uwage wielkosci powierzchni $wietlnej takich $wiatel
odblaskowych, ktére nie przepuszczaja $wiatla.

6.9.6. Ustawienie kierunkowe
Do przodu.
6.9.7. Polaczenia elektryczne

Zgodnie z pkt 5.11.

Jezeli jednak przednie $wiatlo pozycyjne jest wzajemnie sprzezone ze S$wiatlem kierunkowskazu,
polaczenie elektryczne przedniego $wiatla pozycyjnego po odpowiedniej stronie pojazdu lub czesci
takiego $wiatla, ktéra jest wzajemnie sprzezona, moze by¢ wykonane tak, ze jest ono wylaczone przez
caly czas, w ktéorym uruchomione jest $wiatlo kierunkowskazu (tj. w cyklu $wiecenia i przerwy
w Swieceniu).
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6.9.8. Wskaznik kontrolny
Obowiagzkowy wskaznik kontrolny zalgczenia.

Wskaznik ten musi by¢ niepulsacyjny i nie jest wymagany, jezeli pod$wietlenie tablicy rozdzielczej mozna
wlaczy¢ tylko jednocze$nie z przednimi $wiattami pozycyjnymi.

Obowiazkowy jest jednak wskaznik kontrolny wskazujacy awarie, jesli wymagany jest regulaminem
dotyczacym czesci.

6.9.9. Inne wymagania

6.9.9.1. Jezeli w obrebie przedniego $wiatla pozycyjnego zamontowany jest jeden lub wigcej generatorow
promieni podczerwonych, to generatory takie mogg by¢ uruchomione wylgcznie wtedy, gdy Swieci
reflektor po tej samej stronie pojazdu oraz pojazd porusza si¢ do przodu. W przypadku awarii
przedniego $wiatla pozycyjnego lub reflektora znajdujacego si¢ po tej samej stronie nastgpuje
automatyczne wylaczenie generatoréw promieni podczerwonych.

6.9.9.2. Jezeli zamontowany jest system AFS zapewniajacy tryb o$wietlenia na zakrecie, przednie $wiatlo
pozycyjne moze zosta¢ obrécone razem z jednostka oswietlenia, z ktdrg jest wzajemnie sprz¢zona.

6.10. Tylne $wiatla pozycyjne (regulamin nr 7)
6.10.1. Stosowanie

Urzadzenia kategorii R, R1 lub R2: Obowigzkowe

6.10.2. Liczba
Dwa.
6.10.2.1. Z wyjatkiem przypadku, gdy zamontowane sa tylne $wiatla obrysowe gérne, na wszystkich pojazdach

kategorii M,, M;, N,, N;, O,, O, i O, zamontowane mogg by¢ dwa dodatkowe $wiatla pozycyjne.

6.10.3. Uklad

Brak specjalnych wymagan.

6.10.4. Polozenie

6.10.4.1. W kierunku poprzecznym: punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia, ktéry znajduje
sie najdalej od wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, nie moze by¢ oddalony o wiecej niz 400 mm od
skrajnej krawedzi zewnetrznej pojazdu. Powyzszego warunku nie stosuje si¢ do dodatkowych $wiatel
tylnych.

Odleglo$¢ miedzy krawedziami wewnetrznymi dwéch powierzchni widocznych w kierunku ich osi
odniesienia:

dla pojazdéw kategorii M, i N;: brak specjalnych wymagan;

Dla wszystkich innych kategorii pojazdéw: musi wynosi¢ co najmniej 600 mm. Odlegto$¢ ta moze byé
zmniejszona do 400 mm, gdy catkowita szeroko$¢ pojazdu jest mniejsza niz 1 300 mm.

6.10.4.2. W pionie: nad podlozem, nie mniej niz 350 mm i nie wigcej niz 1 500 mm (2 100 mm, jezeli ksztalt
nadwozia uniemozliwia spelnienie wymogu 1 500 mm i nie s3 zamontowane $wiatlta dodatkowe). Jezeli
wystepuja Swiatla dodatkowe, to musza by¢é zamontowane na wysokoSci zgodnej ze stosownymi
wymaganiami z pkt 6.10.4.1, symetrig $wiatel oraz w maksymalnej odlegtosci w pionie, na jaka pozwala
ksztalt nadwozia, nie mniejszej niz 600 mm powyzej $wiatel obowiazkowych.

6.10.4.3. W kierunku wzdluznym: tyt pojazdu.

6.10.5. Widoczno$¢ geometryczna

6.10.5.1. Kat poziomy: lub 45° do wewnatrz i 80° na zewnatrz.

Jesli jednak $wiatlo umieszczone jest ponizej 750 mm (pomiar zgodnie z przepisami pkt 5.8.1 powyzej),
kat do wewnatrz o wartosci 45° moze zosta¢ zmniejszony do 20° ponizej plaszczyzny H.

Kat pionowy: 15° powyzej i ponizej plaszczyzny poziome;j.
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Jednak w przypadku:

a) jesli $wiatto umieszczone jest ponizej 750 mm (pomiar zgodnie z przepisami pkt 5.8.1 powyzej), kat
w do6t o wartosci 15° moze zosta¢ zmniejszony do 5°%

b) Jesli jednak dodatkowe $wiatlo umieszczone jest powyzej 2 100 mm (pomiar zgodnie z przepisami
pkt 5.8.1 powyzej), kat w gére o wartoci 15° moze zostal zmniejszony do 5°.

6.10.5.2. Dla pojazdéw kategorii M, i N,, jako alternatywa dla pkt 6.10.5.1, wedlug uznania producenta lub jego
nalezycie umocowanego przedstawiciela, tylko w przypadku, gdy pojazd jest wyposazony w $wiatlo
obrysowe boczne z tylu.

Kat poziomy: 45° na zewnatrz do 45° do wewnatrz. Je$li jednak $wiatlo umieszczone jest ponizej
750 mm (pomiar zgodnie z przepisami pkt 5.8.1 powyzej), kat do wewnatrz o wartosci 45° moze zostac
zmniejszony do 20° ponizej plaszczyzny H.

Kat pionowy: 15° powyzej i ponizej plaszczyzny poziome;j.

Jesli jednak $wiatlo umieszczone jest ponizej 750 mm (pomiar zgodnie z przepisami pkt 5.8.1 powyzej),
kat w dot o wartosci 15° moze zosta¢ zmniejszony do 5°.

Za widoczne uznaje si¢ Swiatlo, ktére zapewnia nieprzestoniety widok powierzchni widocznej na
obszarze co najmniej 12,5 centymetréw kwadratowych. Nie bierze si¢ pod uwage wielkosci powierzchni
Swietlnej takich Swiatet odblaskowych, ktére nie przepuszczaja $wiatla.

6.10.6. Ustawienie kierunkowe
Do tyhu.
6.10.7. Polaczenia elektryczne

Zgodnie z pkt 5.11.

Jezeli jednak tylne $wiatlo pozycyjne jest wzajemnie sprzgzone ze $wiatlem kierunkowskazu, polaczenie
elektryczne tylnego $wiatla pozycyjnego po odpowiedniej stronie pojazdu lub czgsci takiego $wiatla, ktdra
jest wzajemnie sprzezona, moze by¢ wykonane tak, Ze jest ono wylaczone przez caly czas, w ktérym
uruchomione jest $wiatlo kierunkowskazu (tj. w cyklu $wiecenia i przerwy w $wieceniu).

6.10.8. Wskaznik kontrolny

Obowigzkowy wskaznik kontrolny zalaczenia. Musi by¢ polaczony ze wskaznikiem przednich $wiatel
pozycyjnych.

Obowiazkowy jest jednak wskaznik kontrolny wskazujacy awarie, jesli wymagany jest regulaminem
dotyczacym czesci.

6.10.9. Inne wymagania

brak.
6.11. Tylne $wiatlo przeciwmglowe (regulamin nr 38)
6.11.1. Stosowanie

Urzadzenia kategorii F, F1 lub F2: Obowigzkowe

6.11.2. Liczba

Jedno lub dwa.

6.11.3. Uklad

Brak specjalnych wymagan.

6.11.4. Polozenie

6.11.4.1. W kierunku poprzecznym: jezeli pojazd wyposazony jest tylko w jedno tylne $wiatlo przeciwmglowe,
musi ono by¢ po przeciwnej stronie wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu w stosunku do kierunku
ruchu obowigzujacego w kraju zarejestrowania; $rodek odniesienia moze réwniez znajdowa si¢ na
wzdluznej plaszczyZnie symetrii pojazdu.
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6.11.4.2. W pionie: nie mniej niz 250 mm i nie wiecej niz 1 000 mm od podloza. Dla tylnych $wiatel przeciw-
mglowych zespolonych z dowolnymi $wiattami tylnymi lub dla pojazdéw kategorii N,G (terenowych),
maksymalna wysoko$¢ moze by¢ zwigkszona do 1 200 mm.

6.11.4.3. W kierunku wzdluznym: z tylu pojazdu.

6.11.5. Widoczno$¢ geometryczna
Okreslona katami a i § zgodnie z definicjg zawartg w pkt 2.13.:
a = 5°do géry i 5° do dolu;

£ = 25° na prawo i na lewo.

6.11.6. Ustawienie kierunkowe
Do tylu.
6.11.7. Polgczenia elektryczne

Musza by¢ wykonane w taki sposéb, aby:

6.11.7.1. Tylne $wiatla przeciwmglowe mozna bylo wlaczy¢ tylko przy wlaczonych $wiatlach drogowych, Swiatlach
mijania lub przednich $wiatlach przeciwmglowych;

6.11.7.2. Tylne $wiatla przeciwmglowe mozna byto wylaczy¢ niezaleznie od innych $wiatel;
6.11.7.3. Stosuje si¢ jedno z ponizszych:

6.11.7.3.1.  tylne Swiatla przeciwmglowe moga pozosta¢ wlaczone do chwili wylaczenia $wiatel pozycyjnych;
w takim przypadku tylne $wiatla przeciwmglowe pozostajg wylaczone do chwili ponownego celowego
wljczenia;

6.11.7.3.2.  wylaczenie zaplonu lub wyciagniecie kluczyka z wylgcznika zaplonu i otwarcie drzwi kierowcy, przy
wlaczonych lub wylaczonych $wiattach z (pkt 6.11.7.1), jezeli przelacznik tylnego Swiatla przeciw-
mglowego jest wilaczony, musi uruchamial sygnal ostrzegawczy, przynajmniej slyszalny, poza
obowigzkowym wskaznikiem kontrolnym (pkt 6.11.8).

6.11.7.4. Z wyjatkiem przepiséw pkt 6.11.7.1, 6.11.7.3. i 6.11.7.5, dzialanie tylnych $wiatel przeciwmglowych
musi by¢ niezalezne od wigczania lub wylaczania innych $wiatel.

6.11.7.5. Tylne $wiatla przeciwmglowe ciagnacego pojazdu silnikowego moga zosta¢ automatycznie wylaczone,
jezeli z pojazdem polaczona jest przyczepa i wlaczone s3 jej tylne Swiatla przeciwmglowe.

6.11.8. Wskaznik kontrolny

Obowigzkowy wskaznik kontrolny zalgczenia. Niezalezne, niepulsacyjne $wiatlo ostrzegawcze.

6.11.9. Inne wymagania

We wszystkich przypadkach odleglo$¢ miedzy tylnym $wiatlem przeciwmglowym i kazdym $wiatlem
hamowania musi by¢ wigksza niz 100 mm.

6.12. Swiatta postojowe (regulamin nr 77 lub 7)
6.12.1. Stosowanie
W pojazdach silnikowych nieprzekraczajacych 6 m dlugosci oraz 2 m szerokosci: nieobowigzkowe.

We wszystkich innych pojazdach: zabronione.

6.12.2. Liczba

W zaleznosci od rozmieszczenia.

6.12.3. Uklad

Dwa $wiatla z przodu i dwa $wiatta z tytu lub jedno $wiatlo po kazdej stronie.
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6.12.4. Polozenie

6.12.4.1. W kierunku poprzecznym: punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia, ktéry znajduje
sie najdalej od wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, nie moze by¢ oddalony o wigcej niz 400 mm od
skrajnej krawedzi zewnetrznej pojazdu.

Ponadto, jezeli wystepuja dwa Swiatla, to musza znajdowa¢ sie z boku pojazdu.

6.12.4.2. W pionie:
dla pojazdéw kategorii M, i N;: brak specjalnych wymagan;

Dla wszystkich innych kategorii pojazdéw: nad podlozem, nie mniej niz 350 mm i nie wigcej niz
1 500 mm (2 100 mm, jezeli ksztalt nadwozia uniemozliwia spelnienie wymogu 1 500 mm).

6.12.4.3. W kierunku wzdtuznym: brak specjalnych wymagan.
6.12.5. Widoczno$¢ geometryczna
Kat poziomy: 45° na zewnatrz, do przodu i do tyhu.

Jesli jednak przednie lub tylne $wiatlo postojowe umieszczone jest ponizej 750 mm (pomiar zgodnie
z przepisami pkt 5.8.1 powyzej), kat do wewnatrz o wartodci 45° moze zosta¢ zmniejszony do 20°
ponizej plaszczyzny H.

Kat pionowy: 15° powyzej i ponizej plaszczyzny poziome;j.

Jesli jednak $wiatlo umieszczone jest ponizej 750 mm (pomiar zgodnie z przepisami pkt 5.8.1 powyzej),
kat w dot o wartosci 15° moze zosta¢ zmniejszony do 5°.

6.12.6. Ustawienie kierunkowe

Takie, aby $wiatla spetnialy wymagania widocznosci do przodu i do tyhu.

6.12.7. Polaczenia elektryczne

Polaczenia musza umozliwiaé wlaczenie $wiatel postojowych po tej samej stronie pojazdu niezaleznie od
wszystkich innych $wiatel.

Swiatlo(-a) postojowe i, w stosownych przypadkach, przednie i tylne $wiatta pozycyjne zgodnie
z przepisami pkt 6.12.9 ponizej, musza dziala¢ nawet wtedy, gdy urzadzenie rozruchowe silnika jest
w pozycji uniemozliwiajacej prace silnika. Zabrania si¢ stosowania urzadzen wylaczajacych te $wiatla
automatycznie w funkgji czasu.

6.12.8. Wskaznik kontrolny

Wskaznik kontrolny zalgczenia nieobowigzkowy. Jezeli wystepuje, musi by¢ catkowicie odréznialny od
wskaznika kontrolnego przednich i tylnych $wiatel pozycyjnych.

6.12.9. Inne wymagania

Funkgje tych $wiatel mogg takze spelnial przednie i tylne $wiatta pozycyjne, wlaczone jednocze$nie po
jednej stronie pojazdu. W tym przypadku za spelniajgce wymogi $wiatet postojowych uwaza si¢ $wiatla,
ktére spelniaja wymogi dotyczace przednich lub tylnych (bocznych) Swiatel pozycyjnych.

6.13. Swiatta obrysowe gérne (regulamin nr 7)
6.13.1. Stosowanie

Urzadzenia kategorii A lub AM (widoczne od przodu) oraz urzadzenia kategorii R, R;, R,, RM, lub RM,
(widoczne od tytu):

Obowigzkowe w pojazdach o szerokosci przekraczajacej 2,10 m. Nieobowigzkowe w pojazdach
o szerokosci od 1,80 m do 2,10 m. W przypadku podwozi z kabing, tylne $wiatla obrysowe gérne sg
nieobowigzkowe.

6.13.2. Liczba

Dwa widoczne z przodu i dwa widoczne z tytu.
Mozna zamontowaé dwa dodatkowe $wiatta w nastepujacy sposéb:
a) dwa widoczne z przoduy;

b) dwa widoczne z tyhu.
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6.13.3. Uklad

Brak specjalnych wymagan.

6.13.4. Polozenie

6.13.4.1. W kierunku poprzecznym:
Z przodu i z tylu: jak najblizej skrajnej krawedzi zewnetrznej pojazdu. Warunek ten uwaza si¢ za
spelniony, jezeli punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia, ktéry znajduje si¢ najdalej
od wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, nie znajduje si¢ w odlegloici wigkszej niz 400 mm od
skrajnej krawedzi zewngtrznej pojazdu.

6.13.4.2. W pionie:
Z przodu: Pojazdy silnikowe — plaszczyzna pozioma styczna do goérnej krawedzi powierzchni widocznej
w kierunku osi odniesienia urzadzenia nie moze znajdowa¢ si¢ nizej niz plaszczyzna pozioma styczna do
gornej krawedzi przezroczystej strefy szyby przedniej.
Przyczepy i naczepy — na najwickszej wysokoSci pozwalajacej na spelnienie wymagan dotyczacych
polozenia w kierunku poprzecznym, budowy oraz funkcjonowania pojazdu oraz wymagan dotyczacych

symetrii $wiatel.

Tyl Na najwigkszej wysokosci pozwalajacej na spelnienie wymagan dotyczacych polozenia w kierunku
poprzecznym, budowy oraz funkcjonowania pojazdu oraz wymagan dotyczacych symetrii Swiatel.

Swiatta dodatkowe okreslone w pkt 6.13.2 lit. b) s3 montowane tak daleko w pionie jak jest to mozliwe
w odniesieniu do $wiatel obowiazkowych, pod warunkiem ze ich lokalizacja jest zgodna z wymaganiami
dotyczacymi budowy/funkcjonowania pojazdu oraz wymaganiami dotyczacymi symetrii $wiatel.

6.13.4.3. W kierunku wzdtuznym, brak specjalnych wymagan.
Swiatta dodatkowe okreslone w pkt 6.13.2 lit. a) s3 montowane mozliwie blisko tytu pojazdu; wymég ten

uznaje si¢ za spelniony, jesli odleglos¢ miedzy dodatkowymi $wiattami i tylem pojazdu nie przekracza
400 mm.

6.13.5. Widoczno$¢ geometryczna
Kat poziomy: 80° na zewnatrz.

Kat pionowy: 5° powyzej i 20° ponizej poziomu.

6.13.6. Ustawienie kierunkowe

Takie, aby $wiatla spelnialy wymagania widocznosci do przodu i do tylu.

6.13.7. Polgczenia elektryczne

Zgodnie z pkt 5.11.

6.13.8. Wskaznik kontrolny

Wskaznik kontrolny nieobowigzkowy. Jezeli wystepuje, jego funkcje pelni wskaznik kontrolny wymagany
dla przednich i tylnych $wiatel pozycyjnych.

Obowiazkowy jest jednak wskaznik kontrolny wskazujacy awarie, jesli wymagany jest regulaminem
dotyczacym czesci.

6.13.9. Inne wymagania

Pod warunkiem spelnienia wszystkich pozostalych wymagan, obowigzkowe lub nieobowiazkowe $wiatla
widoczne z przodu oraz obowigzkowe lub nieobowigzkowe $wiatta widoczne z tylu umieszczone po tej
samej stronie pojazdu mogg by¢ polaczone w jednym urzadzeniu.

Dwa $wiatla widoczne z tylu mogg zosta¢ zespolone, polaczone lub wzajemnie sprzezone zgodnie
z pkt 5.7.
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Polozenie $wiatla obrysowego gérnego w stosunku do odpowiedniego $wiatla pozycyjnego musi byé
takie, Zeby odlegtos¢ miedzy rzutami na poprzeczna plaszczyzne pionowa punktéw znajdujgcych sie
najblizej siebie na powierzchniach widocznych w kierunku odpowiednich osi odniesienia dwéch
omawianych $wiatel nie byla mniejsza niz 200 mm.

Swiatla dodatkowe okreslone w pkt 6.13.2 lit. a), stosowane do zaznaczenia tylnego obrysu pojazdu,

przyczepy lub naczepy, sa montowane w taki sposéb, by byly widoczne w polach widzenia zatwier-
dzonych gtéwnych wstecznych urzadzen do widzenia posredniego.

6.14. Swiatto odblaskowe tylne, inne niz trojkatne (regulamin nr 3)
6.14.1. Stosowanie
Obowigzkowe w pojazdach silnikowych.

Nieobowigzkowe w przyczepach, pod warunkiem zZe jest zespolone z innymi urzadzeniami sygnalizacji
Swietlnej z tyhu.

6.14.2. Liczba
Dwa, ktérych wlasciwosci muszg spelnia¢ wymagania dotyczace $wiatel odblaskowych klasy 1A lub IB
zgodnie z regulaminem nr 3. Dodatkowe urzadzenia i materialy odblaskowe (w tym dwa $wiatla

odblaskowe niespelniajgce wymagan pkt 6.14.4 ponizej) sa dozwolone, pod warunkiem Ze nie wplywaja
ujemnie na efektywno$¢ dzialania obowigzkowych urzadzen o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej.

6.14.3. Uklad

Brak specjalnych wymagan.

6.14.4. Polozenie
6.14.4.1. W kierunku poprzecznym: punkt na powierzchni $wietlnej, ktéry znajduje si¢ najdalej od wzdluznej
plaszczyzny symetrii pojazdu, nie moze by¢ oddalony o wigcej niz 400 mm od skrajnej krawedzi

zewnetrznej pojazdu.

Odleglo$¢ miedzy krawedziami wewnetrznymi dwoch powierzchni widocznych w kierunku ich osi
odniesienia:

dla pojazd6éw kategorii M, i N;: brak specjalnych wymagan;

Dla wszystkich innych kategorii pojazdéw: musi wynosi¢ co najmniej 600 mm. Odlegtos¢ ta moze byé
zmniejszona do 400 mm, gdy catkowita szeroko$¢ pojazdu jest mniejsza niz 1 300 mm.

6.14.4.2. W pionie: nad podlozem, nie mniej niz 250 mm i nie wiecej niz 900 mm (nie wigcej niz 1 200 mm,
jezeli zespolone ze $wiatlami tylnymi, 1 500 mm, jezeli ksztalt nadwozia uniemozliwia spelnienie
odpowiednio wymogu 900 mm lub 1 200 mm).

6.14.4.3. W kierunku wzdtuznym: z tytu pojazdu.

6.14.5. Widoczno$¢ geometryczna
Kat poziomy: 30° do wewnatrz i na zewnatrz.
Kat pionowy: 10° powyzej i ponizej poziomu.

Jesli jednak $wiatto odblaskowe umieszczone jest ponizej 750 mm (pomiar zgodnie z przepisami
pkt 5.8.1 powyzej), kat w dot o wartosci 10° moze zosta¢ zmniejszony do 5°.

6.14.6. Ustawienie kierunkowe
Do tylu.
6.14.7. Inne wymagania

Powierzchnia $wietlna $wiatta odblaskowego moze mie¢ wspdlne czgsci z powierzchnia widoczng jakiego-
kolwiek innego $wiatla tylnego.
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6.15. Swiatto odblaskowe tylne, tréjkatne (regulamin nr 3)
6.15.1. Stosowanie
Obowigzkowe w przyczepach.

Zabronione w pojazdach silnikowych.

6.15.2. Liczba

Dwa, ktdrych wlasciwosci muszg spetniaé wymagania dotyczace Swiatet odblaskowych klasy IITA lub IIIB
zgodnie z regulaminem nr 3. Dodatkowe urzadzenia i materialy odblaskowe (w tym dwa S$wiatla
odblaskowe niespelniajgce wymagan pkt 6.15.4 ponizej) sa dozwolone, pod warunkiem Ze nie wplywaja
ujemnie na efektywno$¢ dzialania obowigzkowych urzadzen o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej.

6.15.3. Uklad

Wierzchotek tréjkata musi by¢ skierowany do gory.

6.15.4. Polozenie

6.15.4.1. W kierunku poprzecznym: punkt na powierzchni $wietlnej, ktéry znajduje si¢ najdalej od wzdluznej
plaszczyzny symetrii pojazdu, nie moze by¢ oddalony o wigcej niz 400 mm od skrajnej krawedzi
zewnetrznej pojazdu.

Krawedzie wewnetrzne $wiatel odblaskowych nie moga znajdowac si¢ od siebie w odleglosci mniejszej
niz 600 mm. Odleglos¢ moze by¢ zmniejszona do 400 mm, jezeli catkowita szeroko$¢ pojazdu jest
mniejsza niz 1 300 mm.

6.15.4.2. W pionie: nad podlozem, nie mniej niz 250 mm i nie wiecej niz 900 mm (nie wigcej niz 1 200 mm,
jezeli zespolone ze §wiatlami tylnymi, 1 500 mm, jezeli ksztalt nadwozia uniemozliwia spelnienie
odpowiednio wymogu 900 mm lub 1 200 mm).

6.15.4.3. W kierunku wzdluznym: z tylu pojazdu.

6.15.5. Widoczno$¢ geometryczna
Kat poziomy: 30° do wewnatrz i na zewnatrz.
Kat pionowy: 15° powyzej i ponizej plaszczyzny poziomej. Jedli jednak $wiatlo odblaskowe umieszczone

jest ponizej 750 mm (pomiar zgodnie z przepisami pkt 5.8.1 powyzej), kat w d6t o wartosci 15° moze
zostaé zmniejszony do 5°.

6.15.6. Ustawienie kierunkowe
Do tylu.
6.15.7. Inne wymagania

Powierzchnia Swietlna $wiatla odblaskowego moze mie¢ wspdlne czgsci z powierzchnig widoczng jakiego-
kolwiek innego $wiatla tylnego.

6.16. Swiatto odblaskowe przednie, inne niz tréjkatne (regulamin nr 3)
6.16.1. Stosowanie
Obowiagzkowe w przyczepach.

Obowigzkowe w pojazdach silnikowych wyposazonych w chowane wszystkie $wiatla skierowane do
przodu ze $wiattami odblaskowymi.

Nieobowigzkowe w innych pojazdach silnikowych.

6.16.2. Liczba

Dwa, ktérych wlasciwosci muszg spelnia¢ wymagania dotyczace $wiatel odblaskowych klasy 1A lub IB
zgodnie z regulaminem nr 3. Dodatkowe urzadzenia i materialy odblaskowe (w tym dwa S$wiatla
odblaskowe niespelniajace wymagan pkt 6.16.4. ponizej) s3 dozwolone, pod warunkiem ze nie wplywaja
ujemnie na efektywno$¢ dziatania obowiazkowych urzadzen o$wietlenia i sygnalizacji $wietlne;j.
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6.16.3. Uklad

Brak specjalnych wymagan.

6.16.4. Polozenie

6.16.4.1. W kierunku poprzecznym: punkt na powierzchni $wietlnej, ktéry znajduje si¢ najdalej od wzdluznej
plaszczyzny symetrii pojazdu, nie moze by¢ oddalony o wiecej niz 400 mm od skrajnej krawedzi
zewnetrznej pojazdu.

Dla przyczep, punkt na powierzchni $wietlnej, ktory znajduje si¢ najdalej od wzdluznej plaszczyzny
symetrii pojazdu, nie moze by¢ oddalony o wigcej niz 150 mm od skrajnej krawedzi zewnetrznej
pojazdu.

Odleglo$¢ miedzy krawedziami wewnetrznymi dwoch powierzchni widocznych w kierunku ich osi
odniesienia:

dla pojazdéw kategorii M, i N;: brak specjalnych wymagan;

Dla wszystkich innych kategorii pojazdéw: musi wynosi¢ co najmniej 600 mm. Odleglos¢ ta moze by¢
zmniejszona do 400 mm, gdy catkowita szeroko$¢ pojazdu jest mniejsza niz 1 300 mm.

6.16.4.2. W pionie: nad podlozem, nie mniej niz 250 mm i nie wigcej niz 900 mm (1 500 mm, jezeli ksztalt
nadwozia uniemozliwia spelnienie wymogu 900 mm).

6.16.4.3. W kierunku wzdluznym: z przodu pojazdu.

6.16.5. Widoczno$¢ geometryczna

Kat poziomy: 30° do wewnatrz i na zewnatrz. W przypadku przyczep — kat do wewnatrz moze byé
zmniejszony do 10°. Jezeli z powodu budowy przyczepy obowigzkowe $wiatla odblaskowe nie spelniajg
powyzszych wymagani katowych, wymagana jest instalacja dodatkowych (uzupelniajacych) $wiatet
odblaskowych, bez ograniczen dotyczacych polozenia w kierunku poprzecznym (pkt 6.16.4.1), ktére
w polaczeniu z obowigzkowymi $wiatlami odblaskowymi zapewniaja wymagany kat widocznosci.

Kat pionowy: 10° powyzej i ponizej plaszczyzny poziome;j. Jesli jednak $wiatlo odblaskowe umieszczone
jest ponizej 750 mm (pomiar zgodnie z przepisami pkt 5.8.1 powyzej), kat w d6t o wartosci 10° moze
zostaé zmniejszony do 5°.

6.16.6. Ustawienie kierunkowe
Do przodu.
6.16.7. Inne wymagania

Powierzchnia $wietlna $wiatta odblaskowego moze mie¢ wspdlne czg$ci z powierzchniag widoczng jakiego-
kolwiek innego $wiatla przedniego.

6.17. Swiatto odblaskowe boczne, inne niz tréjkatne (regulamin nr 3)

6.17.1. Stosowanie
Obowigzkowe: We wszystkich pojazdach silnikowych o dtugosci powyzej 6 m.
We wszystkich przyczepach.

Nieobowigzkowe: w pojazdach silnikowych o dlugosci nieprzekraczajgcej 6 m.

6.17.2. Liczba

Zapewniajagca zgodno$¢ z wymaganiami dotyczacymi rozmieszczenia w kierunku wzdluznym.
Wilasciwosci tych urzadzen musza spelniaé wymagania dotyczace $wiatel odblaskowych klasy IA lub IB
zgodnie z regulaminem nr 3. Dodatkowe urzadzenia i materialy odblaskowe (w tym dwa S$wiatla
odblaskowe niespelniajace wymagan pkt 6.17.4. ponizej) sa dozwolone, pod warunkiem ze nie wplywaja
ujemnie na efektywnos¢ dziatania obowiazkowych urzadzen oswietlenia i sygnalizacji $wietlnej.

6.17.3. Uklad

Brak specjalnych wymagan.
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6.17.4. Polozenie
6.17.4.1. W kierunku poprzecznym: brak specjalnych wymagan.

6.17.4.2. W pionie: nad podlozem, nie mniej niz 250 mm i nie wigcej niz 900 mm (nie wigcej niz 1 200 mm,
jezeli zespolone z dowolnymi $wiattami, 1 500 mm, jezeli ksztalt nadwozia uniemozliwia spelnienie
odpowiednio wymogu 900 mm lub 1 200 mm lub jezeli stosowanie urzadzenia nie jest obowigzkowe
zgodnie z pkt 6.17.1).

6.17.4.3. W kierunku wzdluznym: Przynajmniej jedno $wiatlo odblaskowe boczne musi by¢ zainstalowane
w Srodkowej trzeciej czgsci pojazdu, najbardziej wysunigte do przodu boczne $wiatlo odblaskowe nie
moze znajdowac si¢ dalej niz 3 m od przodu.

Odlegtos¢ migdzy dwoma sgsiadujacymi bocznymi $wiattami odblaskowymi nie moze przekraczaé 3 m.
Powyzszego warunku nie stosuje si¢ do pojazdéw kategorii M, i N,.

Jezeli budowa, projekt lub wymagania eksploatacyjne pojazdu uniemozliwiaja spelnienie tego wymagania,
odlegto$¢ moze by¢ zwigkszona do 4 m. Odleglo$¢ migdzy bocznym $wiatlem odblaskowym wysunigtym
najbardziej do tylu a tylem pojazdu nie moze przekracza¢ 1 m. Jednakze w pojazdach silnikowych,
ktorych dlugo$¢ nie przekracza 6 m, wystarczy zainstalowaé jedno boczne S$wiatto odblaskowe
w pierwszej trzeciej czesci pojazdu lub jedno w ostatniej trzeciej czesci dtugosci pojazdu.

W przypadku pojazdéw M, o dlugosci powyzej 6 m, ale nie wigkszej niz 7 m, wystarczy jedno boczne

$wiatlo odblaskowe w odleglosci nie wigkszej niz 3 m od przodu i jedno w ostatniej trzeciej czesci
dlugosci pojazdu.

6.17.5. Widoczno$¢ geometryczna
Kat poziomy: 45° do przodu i do tylu.
Kat pionowy: 10° powyzej i ponizej plaszczyzny poziome;. Jesli jednak $wiatlo odblaskowe umieszczone

jest ponizej 750 mm (pomiar zgodnie z przepisami pkt 5.8.1 powyzej), kat w dot o wartoci 10° moze
zosta¢ zmniejszony do 5°.

6.17.6. Ustawienie kierunkowe
Do boku.
6.17.7. Inne wymagania

Powierzchnia $wietlna bocznego $wiatla odblaskowego moze mie¢ wspdlne czgsSci z powierzchnig
widoczng jakiegokolwiek innego $wiatla bocznego.

6.18. Swiatta obrysowe boczne (regulamin nr 91)
6.18.1. Stosowanie
Obowigzkowe: We wszystkich pojazdach o dlugosci przekraczajacej 6 m, z wyjatkiem podwozi z kabing.

We wszystkich kategoriach pojazdéw stosuje si¢ Swiatla obrysowe boczne typu SM1; w pojazdach
kategorii M, dozwolone sg jednak $wiatla obrysowe boczne typu SM2.

Ponadto, w pojazdach kategorii M, i N, o dlugosci ponizej 6 m stosuje si¢ $wiatla obrysowe boczne,
jezeli uzupelniajg one zmniejszone wymagania dotyczace widoczno$ci geometrycznej dla przednich
$wiatel pozycyjnych zgodnie z pkt 6.9.5.2 i tylnych $wiatel pozycyjnych zgodnie z pkt 6.10.5.2.
Nieobowigzkowe: We wszystkich innych pojazdach.

Dozwolone jest stosowanie $wiatet obrysowych bocznych typu SM1 lub SM2.

6.18.2. Minimalna liczba z kazdej strony

Zapewniajgca zgodno$¢ z wymaganiami dotyczacymi rozmieszczenia w kierunku wzdtuznym.

6.18.3. Uklad

Brak oddzielnych specyfikacji.
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6.18.4. Polozenie
6.18.4.1. W kierunku poprzecznym: brak oddzielnych specyfikacji.

6.18.4.2. W pionie: nad podlozem, nie mniej niz 250 mm i nie wigcej niz 1 500 mm (2 100 mm, jezeli ksztalt
nadwozia uniemozliwia spelnienie wymogu 1 500 mm).

6.18.4.3. W kierunku wzdluznym: przynajmniej jedno S$wiatto obrysowe boczne musi by¢ zainstalowane
w Srodkowej trzeciej czg$ci pojazdu, najbardziej wysunigte do przodu $wiatto obrysowe boczne nie moze
znajdowac si¢ dalej niz 3 m od przodu. Odleglto$¢ miedzy dwoma sasiadujacymi bocznymi $wiatlami
obrysowymi nie moze przekracza¢ 3 m. Jezeli budowa, konstrukcja lub wymagania eksploatacyjne
pojazdu uniemozliwiajg spelnienie tego wymagania, odleglos¢ moze by¢ zwigkszona do 4 m.

Odleglo$¢ miedzy $wiatlem obrysowym bocznym wysunigtym najbardziej do tylu a tylem pojazdu nie
moze przekracza¢ 1 m.

Jednakze w pojazdach o dlugosci nieprzekraczajacej 6 m i w podwoziach z kabing wystarczy
zainstalowaé jedno boczne $wiatlo obrysowe w pierwszej trzeciej czeci pojazdu lub jedno w ostatniej
trzeciej cze$ci dtugosci pojazdu. W przypadku pojazdéw M, o dlugosci powyzej 6 m, ale nie wigkszej niz
7 m wystarczy jedno $wiatlo obrysowe boczne w odleglosci nie wickszej niz 3 m od przodu i jedno
w ostatniej trzeciej cze$ci dlugosci pojazdu.

6.18.5. Widoczno$¢ geometryczna

Kat poziomy: 45° do przodu i do tylu; jednak w pojazdach, w ktérych instalacja $wiatel obrysowych
bocznych jest niecobowigzkowa, wartos¢ ta moze zostaé zmniejszona do 30°.

Jezeli pojazd wyposazony jest w S$wiatla obrysowe boczne stanowigce uzupelnienie zmniejszonej
widocznosci geometrycznej przednich i tylnych $wiatel kierunkowskazéw zgodnie z pkt 6.5.5.2 powyzej
lub $wiatet pozycyjnych zgodnie z pkt 6.9.5.2 i 6.10.5.2 powyzej, katy majg warto$¢ 45° w kierunku
przodu i tylu pojazdu oraz 30° w kierunku Srodka pojazdu (zob. rysunek w pkt 6.5.5.2 powyzej).

Kat pionowy: 10° powyzej i ponizej plaszczyzny poziome;j. Jesli jednak $wiatlo umieszczone jest ponizej
750 mm (pomiar zgodnie z przepisami pkt 5.8.1 powyzej), kat w dét o wartoSci 10° moze zostaé
zmniejszony do 5°.

6.18.6. Ustawienie kierunkowe
Do boku.
6.18.7. Polgczenia elektryczne

W pojazdach kategorii M, i N, o dlugosci ponizej 6 m Swiatla obrysowe boczne barwy zoltej
samochodowej moga pracowaé pulsacyjnie, pod warunkiem Ze migaja w fazie i z jedng czgstotliwoscia ze
$wiatlami kierunkowskazow po tej samej stronie pojazdu.

W pojazdach kategorii M,, M,, N,, N;, O, i O, $wiatla obrysowe boczne barwy zéltej samochodowe;j
mogg migaé jednocze$nie ze Swiatlami kierunkowskazéw po tej samej stronie pojazdu. Jesli jednak
zamontowane sg kierunkowskazy kategorii 5 zgodnie z pkt 6.5.3.1. z boku pojazdu te $wiatla obrysowe
boczne barwy z6ltej samochodowej nie mogg migac.

6.18.8. Wskaznik kontrolny

Wskaznik kontrolny nieobowigzkowy. Jezeli wystepuje, jego funkcje pelni wskaznik kontrolny wymagany
dla przednich i tylnych $wiatel pozycyjnych.

6.18.9. Inne wymagania

Jezeli $wiatlo obrysowe boczne wysunigte najbardziej do tylu jest polaczone z tylnym S$wiatlem
pozycyjnym, lub wzajemnie sprz¢zone z tylnym $wiatlem przeciwmglowym lub $wiattem hamowania, to
wlasciwosci fotometryczne $wiatla obrysowego bocznego moga ulega¢ zmianie podczas $wiecenia
tylnego $wiatla przeciwmglowego lub $wiatla hamowania.

Tylne $wiatla obrysowe boczne musza byé barwy zéltej samochodowej, jezeli pulsuja razem z tylnym
$wiatlem kierunkowskazu.
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6.19. Swiatto do jazdy dziennej (regulamin nr 87)
6.19.1. Stosowanie

Obowigzkowe w pojazdach silnikowych. Zabronione w przyczepach.

6.19.2. Liczba
Dwa.
6.19.3. Uktad

Brak specjalnych wymagan.

6.19.4. Potozenie

6.19.4.1. W kierunku poprzecznym: odlegto§¢ miedzy krawedziami wewnetrznymi dwoéch powierzchni
widocznych w kierunku ich osi odniesienia musi wynosi¢ co najmniej 600 mm.

Odleglo$¢ moze zosta¢ zmniejszona do 400 mm, gdy catkowita szeroko$¢ pojazdu jest mniejsza niz

1 300 mm.
6.19.4.2. W pionie: nad podtozem, nie mniej niz 250 mm i nie wigcej niz 1 500 mm.
6.19.4.3. W kierunku wzdluznym: z przodu pojazdu. Warunek ten uwaza si¢ za spelniony, jezeli emitowane

$wiatlo nie powoduje u kierowcy dyskomfortu w sposéb bezposredni i posredni poprzez urzadzenia
widzenia posredniego lub inne powierzchnie pojazdu odbijajace $wiatlo.

6.19.5. Widoczno$¢ geometryczna
Pozioma: na zewngtrz 20° i do wewnatrz 20°.

Pionowa: do géry 10° i do dotu 10°.

6.19.6. Ustawienie kierunkowe
Do przodu.
6.19.7. Polgczenia elektryczne
6.19.7.1. Swiata do jazdy dziennej musza whaczac sie automatycznie, kiedy urzadzenie wlaczajace lub wytaczajace

silnik (uktad napedowy) znajduje si¢ w potozeniu umozliwiajagcym prace silnika (ukladu napedowego).
Swiatla do jazdy dziennej moga jednak pozostawaé wylaczone, jezeli wystepuja nastepujace warunki:

6.19.7.1.1.  dzwignia zmiany przelozen automatycznej skrzyni jest w polozeniu ,postéj”, lub
6.19.7.1.2.  zaciggniety jest hamulec postojowy; lub
6.19.7.1.3.  przed pierwszym uruchomieniem pojazdu po kazdym recznym wiaczeniu ukladu napedowego.

6.19.7.2. Swiatta do jazdy dziennej moga by¢ wylaczane recznie, jezeli predko$¢ pojazdu nie przekracza 10 km/h,
z zastrzezeniem, ze nastgpuje ich automatyczne wlaczenie wraz z przekroczeniem przez pojazd predkosci
10 km/h lub kiedy pojazd przeby} odcinek dluzszy niz 100 m — pozostaja one wéwczas wlaczone az do
momentu ponownego, zamierzonego wylaczenia.

6.19.7.3. Swiatta do jazdy dziennej musza wylaczaé si¢ automatycznie, kiedy urzadzenie uruchamiajace lub
wylaczajace silnik (uklad napedowy) ustawione zostaje w poloZeniu uniemozliwiajgcym prace silnika
(uktadu napgdowego) lub kiedy wiaczone sg przednie Swiatla przeciwmglowe lub reflektory, z wyjatkiem
sytuacji, gdy $wiatla te wykorzystywane sa do wysylania przerywanych sygnatéw swietlnych w krétkich
odstepach czasu ().

6.19.7.4. Swiatta, o ktérych mowa w pkt 5.11, moga zostaé whaczone, jezeli wlaczone sg $wiatta do jazdy
dzienne;j.

(*) Nowe typy pojazdéw, ktdre nie spelniaja tego przepisu, moga nadal otrzymywaé homologacj¢, do momentu uplynigcia 18 miesigcy od
daty wejscia w zycie suplementu 4 do serii poprawek 03.
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6.19.7.5. Jezeli odlegto$¢ miedzy przednim $wiatlem kierunkowskazu a $wiattem do jazdy dziennej jest mniejsza
lub réwna 40 mm, polaczenia elektryczne $wiatla do jazdy dziennej po odpowiedniej stronie pojazdu
muszg by¢ takie, Ze:

a) jest wylaczone; lub

b) jego Swiatlo§¢ jest zredukowana przez caly czas, w ktérym uruchomione jest przednie $wiatlo kierun-
kowskazu (zaréwno w cyklu §wiecenia, jak i przerwy w Swieceniu).

6.19.7.6. Jezeli przednie $wiatlo kierunkowskazu jest wzajemnie sprze¢zone ze $wiatlem do jazdy dziennej,
polaczenia elektryczne $wiatla do jazdy dziennej po odpowiedniej stronie pojazdu moga by¢ wykonane
tak, ze Swiatto do jazdy dziennej jest wylaczone przez caly czas (tj. w cyklu Swiecenia i przerwy
w $wieceniu), w ktérym uruchomione jest $wiatlo kierunkowskazu.

6.19.8. Wskaznik kontrolny

Wskaznik kontrolny zalgczenia nieobowigzkowy, obowigzkowy jest jednak wskaznik kontrolny
wskazujacy awarie, jesli wymagany jest regulaminem dotyczacym czesci.

6.19.9. Inne wymagania

Brak.
6.20. Swiatho zakretowe (regulamin nr 119)
6.20.1. Stosowanie

Nieobowiazkowe w pojazdach silnikowych.

6.20.2. Liczba
Dwa.
6.20.3. Uklad

Brak specjalnych wymagan.

6.20.4. Polozenie

6.20.4.1. W kierunku poprzecznym: jedno $wiatlo zakretowe musi by¢ umieszczone po kazdej stronie wzdluznej
plaszczyzny symetrii pojazdu.

6.20.4.2. W kierunku wzdtuznym: w odlegtosci nie wigkszej niz 1 000 mm od przodu pojazdu.

6.20.4.3. W pionie: minimum: nie mniej niz 250 mm od podioza;

maksimum: nie wigcej niz 900 mm od podloza.

Jednakze zaden punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia nie moze znajdowaé sie
wyzej niz najwyzszy punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia $wiatla mijania.

6.20.5. Widoczno$¢ geometryczna

Okreslona katami a i f zgodnie z definicjg zawartg w pkt 2.13.:
a =10° do goéry i do dotu,
B = 30° do 60° na zewnatrz.

6.20.6. Ustawienie kierunkowe

Takie, zeby $wiatla spelnialy wymagania dotyczace widocznosci geometrycznej.

6.20.7. Potaczenia elektryczne

Swiatta zakretowe musza by¢ podlaczone w taki sposéb, aby mogly dziataé tylko przy jednoczesnym
zalgczeniu $wiatel drogowych lub $wiatel mijania.
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6.20.7.1. Swiatto zakretowe z jednej strony pojazdu moze whyczaé si¢ automatycznie tylko przy jednoczesnym
wlaczeniu $wiatel kierunkowskazow po tej samej stronie pojazdu lub przy skrecie kierownicy z pozycji
jazdy na wprost w stron¢ odpowiadajacg tej samej stronie pojazdu.

Swiatlo zakrgtowe musi wylaczad si¢ automatycznie po wylaczeniu kierunkowskazéw lub gdy kierownica
powrdci do pozycji jazdy na wprost.

6.20.7.2. Jezeli wlaczone jest Swiatlo cofania, oba $wiatla zakretowe moga by¢ wiaczone jednoczesnie, niezaleznie
od pozydji kierownicy lub kierunkowskazéw. Jesli tak, oba $wiatla zakretowe sa wylgczane:

a) jezeli wylgczone jest $wiatlo cofania; albo

b) jezeli predkos¢ pojazdu poruszajacego si¢ do przodu przekroczy 10 kmj/h.

6.20.8. Wskaznik kontrolny
brak.
6.20.9. Inne wymagania

Swiatta zakretowe nie moga by¢ uzywane, gdy predko$¢ pojazdu przekracza 40 km/h.

6.21. Oznakowanie odblaskowe (regulamin nr 104)
6.21.1. Stosowanie
6.21.1.1. Zabronione: na pojazdach kategorii M, i O,.

6.21.1.2. Obowigzkowe:
6.21.1.2.1.  Z tylu:

pelne oznakowanie obrysowe w pojazdach o szeroko$ci przekraczajacej 2 100 mm, nalezacych do
nastepujacych kategorii:

a) N, o maksymalnej masie przekraczajacej 7,5 t oraz N, (z wyjatkiem podwozi z kabing, pojazdéw
niekompletnych i ciggnikéw siodlowych do ciagniecia naczep);

b) O,i O, (z wyjatkiem pojazdéw niekompletnych).
6.21.1.2.2. Do boku:

6.21.1.2.2.1. czgSciowe oznakowanie obrysowe w pojazdach o dlugoici przekraczajacej 6 000 mm (wlgcznie
z dyszlem w przypadku przyczep) nalezacych do nastepujgcych kategorii:

a) N, o maksymalnej masie przekraczajacej 7,5 t oraz N; (z wyjatkiem podwozi z kabina, pojazdéw
niekompletnych i ciggnikéw siodtowych do ciagnigcia naczep);

b) O, i O, (z wyjatkiem pojazdéw niekompletnych).

6.21.1.2.3. W przypadku gdy ksztalt, budowa, konstrukcja lub wymagania eksploatacyjne pojazdu uniemozliwiaja
zamontowanie obowigzkowego oznakowania obrysowego, dopuszcza si¢ instalacje oznakowania
liniowego.

6.21.1.2.4.  Jezeli powierzchnie zewnetrzne nadwozia czeSciowo skladaja si¢ z materialu elastycznego, takie
oznakowanie liniowe umieszcza si¢ na sztywnych czeSciach pojazdu. Pozostala cze$¢ oznakowania
odblaskowego moze by¢ umieszczona na materiale elastycznym. Jezeli powierzchnie zewnetrzne
nadwozia skladajg si¢ calkowicie z materialu elastycznego, oznakowanie liniowe umieszcza si¢ na
materiale elastycznym.

6.21.1.2.5. W przypadkach gdy producent, po weryfikacji przez upowazniong placéwke techniczng, jest w stanie
wykaza organowi udzielajgcemu homologacji typu, Ze nie jest mozliwe, ze wzgledu na wymagania
eksploatacyjne dotyczace specjalnego ksztaltu, budowy lub konstrukeji pojazdu, spelnienie wymogéw
okreslonych w pkt 6.21.2-6.21.7.5, dopuszcza si¢ czeSciowe spelnienie niektérych z tych wymogdw.
Zalezy to od spelnienia w miar¢ mozliwosci czgci wymogéw i stosowania w mozliwie najwickszym
zakresie oznakowania odblaskowego, ktére cze$ciowo spelnia wymagania dotyczgce konstrukgji pojazdu.
Moze to polegal na montazu dodatkowych wspornikéw lub plyt zawierajagcych material zgodny
z regulaminem nr 104, jezeli dostepna jest powierzchnia zapewniajaca wyrazne i jednolite oznakowanie
sygnalizacyjne, zgodne z celem zapewnienia widocznosci.
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W przypadku uznania za dopuszczalne takiego czeSciowego spelnienia wymogéw urzadzenia
odblaskowe, takie jak $wiatla odblaskowe klasy IVA zgodne z regulaminem nr 3 lub wsporniki
zawierajgce material odblaskowy spelniajacy parametry fotometryczne klasy C wedlug regulaminu nr
104, moga by¢ stosowane w zastepstwie cze$ci wymaganego oznakowania odblaskowego. W takim
przypadku montuje si¢ jedno z takich urzadzen odblaskowych co 1 500 mm.

Niezbedne informacje przekazuje si¢ w formularzu zawiadomienia.
6.21.1.3. Nieobowigzkowe:
6.21.1.3.1.  Z tylu iz boku:

we wszystkich innych kategoriach pojazdéw, jezeli nie podano inaczej w pkt 6.21.1.1 i 6.21.1.2 powyzej,
w tym w kabinach ciggnikéw siodtowych do naczep i kabinach podwozi z kabing.

Dopuszcza si¢ stosowanie czg$ciowego lub pelnego oznakowania obrysowego zamiast obowigzkowego
oznakowania liniowego oraz stosowanie pelnego oznakowania obrysowego zamiast obowigzkowego
czgSciowego oznakowania obrysowego.

6.21.1.3.2.  Z przodu:
Oznakowanie liniowe w pojazdach kategorii O,, 0,1 O,.

Z przodu nie moze by¢ umieszczane pelne lub czgiciowe oznakowanie obrysowe.

6.21.2. Liczba

Zgodna ze stosowaniem.

6.21.3. Uklad

Oznakowanie odblaskowe musi znajdowac si¢ jak najblizej poziomych i pionowych krawedzi pojazdu
i musi by¢ zgodne z ksztaltem, budows, konstrukcja i wymaganiami eksploatacyjnymi pojazdu; jezeli nie
jest to mozliwe, pelne lub czg¢$ciowe oznakowanie obrysowe po zamontowaniu musi w mozliwie
najwigckszym stopniu odpowiadaé obrysowi zewnetrznego ksztattu pojazdu.

Oprécz tego oznakowanie odblaskowe musi by¢ rozmieszczone w sposéb mozliwie najbardziej
réwnomierny w osi poziomej pojazdu, tak by umozliwi¢ identyfikacje catkowitej dlugosci lub szerokosci

pojazdu.
6.21.4. Polozenie
6.21.4.1. Szeroko$é

6.21.4.1.1.  Oznakowanie odblaskowe musi znajdowac¢ si¢ jak najblizej krawedzi pojazdu.

6.21.4.1.2.  Laczna pozioma dlugos¢ elementéw oznakowania odblaskowego zamontowanych na pojezdzie musi
wynosi¢ co najmniej 70 % calkowitej szerokosci pojazdu, z wylaczeniem poziomego zachodzenia na
siebie poszczegdlnych elementdw.

6.21.4.2. Dlugos¢

6.21.4.2.1.  Oznakowanie odblaskowe musi znajdowacl si¢ jak najblizej krawedzi pojazdu i sigga¢ do odlegtosci nie
wigkszej niz 600 mm od przedniego i tylnego kranca pojazdu.

6.21.4.2.1.1. w pojazdach silnikowych — oba krance pojazdu, lub, w przypadku ciagnikéw siodlowych do ciagnigcia

naczepy — oba krafice kabiny;

Alternatywny spos6b oznakowania w odleglosci 2 400 mm od przodu pojazdu silnikowego jest jednak
dozwolony, gdy szereg $wiatel odblaskowych klasy IVA wedlug regulaminu nr 3 lub klasy C wedlug
regulaminu nr 104 zamontowano zgodnie z wymaganym oznakowaniem odblaskowym w nastepujacy
sposob:

a) $wiatlo odblaskowe o powierzchni minimalnej 25 cm?

b) jedno urzadzenie odblaskowe zamontowane w odlegloici nie wigkszej niz 600 mm od przodu
pojazdu;

¢) dodatkowe urzadzenia odblaskowe rozlozonych w odstepach nieprzekraczajacych 600 mm;

d) odlegtos¢ miedzy ostatnim $wiattem odblaskowym a poczatkiem oznakowania odblaskowego nie
moze przekracza¢ 600 mm;

6.21.4.2.1.2. w przyczepach — oba krance pojazdu (bez dyszla).
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6.21.4.2.2.  taczna pozioma dlugo$¢ elementéw oznakowania odblaskowego zamontowanych na pojezdzie,

z wylaczeniem poziomego zachodzenia na siebie poszczegdlnych elementéw, musi wynosi¢ co najmniej
70 %:

6.21.4.2.2.1. w pojazdach silnikowych — dlugosci pojazdu lub — w przypadku ciagnikéw siodtowych do ciagnigcia
naczepy — dlugosci kabiny, jezeli istnieje; jednak w przypadku zastosowania alternatywnego sposobu
znakowania zgodnie z pkt 6.21.4.2.1.1 — odleglosci rozpoczynajacej si¢ 2 400 mm od przedniej do
tylnej czgsci pojazdu.

Pojazd silnikowy I

o [
o

'
¥

Dlugos$¢ catkowita

A oznacza odleglo$¢ miedzy najdalej wysunigtym do przodu oznakowaniem odblaskowym a przodem
pojazdu. Maksymalna warto$¢ A wynosi 2 400 mm (zob. pkt 6.21.4.2.1.1).

6.21.4.2.2.2. w przyczepach — catkowitej dtugosci pojazdu (bez dyszla).

Przyczepa

'

v

Dlugos¢ catkowita bez dyszla

6.21.4.3. Wysokos§¢

6.21.4.3.1.  Dolny(-e) element(-y) oznakowania liniowego i oznakowania obrysowego:
Najnizej, jak tylko mozliwe, i w ponizszym zakresie:
Minimum: nie mniej niz 250 mm od podloza.
Maksimum: nie wigcej niz 1 500 mm od podloza.

Dopuszcza si¢ jednak maksymalng wysoko$¢ zamocowania wynoszacg 2 500 mm, jezeli ksztalt, budowa,
konstrukcja lub wymagania eksploatacyjne pojazdu uniemozliwiaja spelnienie wymogu 1 500 mm, lub
tez, w razie koniecznodci, w celu spelnienia wymagan okreslonych w pkt 6.21.4.1.2 i 6.21.4.2.2, lub
wymagan dotyczacych poziomego rozmieszczenia oznakowania liniowego lub dolnego(-ych) elementu
(-6w) oznakowania obrysowego.

Uzasadnienie dla umieszczenia materialu odblaskowego na wysokosci powyzej 1 500 mm nalezy podaé
w formularzu zawiadomienia.

6.21.4.3.2.  Goérny(-e) element(-y) oznakowania obrysowego:

Najwyzej, jak tylko mozliwe, ale w odleglosci do 400 mm od gérnej krawedzi pojazdu.
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6.21.5. Rozpoznawalno§é

Oznakowanie odblaskowe uwaza si¢ za widoczne, jezeli co najmniej 70 % powierzchni $wietlnej
zamontowanego oznakowania jest widoczne dla obserwatora znajdujacego sie¢ w dowolnym punkcie
plaszczyzny obserwacji okreslonej ponizej:

6.21.5.1. dla tylnego i przedniego oznakowania odblaskowego (zob. zalacznik 11, rysunek la i 1b), plaszczyzna
obserwacji jest prostopadla do wzdluznej osi pojazdu, znajduje si¢ w odleglosci 25 m od krafica pojazdu
i jest ograniczona:

6.21.5.1.1.  w pionie, przez dwie plaszczyzny poziome potozone odpowiednio 1 m oraz 3,0 m nad podlozem;

6.21.5.1.2.  w kierunku poprzecznym, dwoma plaszczyznami pionowymi tworzgcymi kat 4 na zewnatrz od
wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, przechodzacymi przez przecigcie plaszczyzn pionowych
rownoleglych do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu i okreslajacych calkowitg szerokos¢ pojazdu
z plaszczyzna prostopadla do wzdluznej osi pojazdu, okreslajacg kraniec pojazdu.

6.21.5.2. dla bocznego oznakowania odblaskowego (zob. zalacznik 11 rysunek 2) plaszczyzna obserwacji jest
rownoleglta do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, znajduje si¢ w odleglosci 25 m od skrajnej
krawedzi zewngtrznej pojazdu i jest ograniczona:

6.21.5.2.1.  w pionie, przez dwie plaszczyzny poziome potozone odpowiednio 1,0 m oraz 1,5 m nad podlozem;

6.21.5.2.2. w kierunku poprzecznym, dwoma plaszczyznami pionowymi tworzacymi kat 4° na zewnatrz od
plaszczyzny prostopadlej do wzdluznej osi pojazdu, przechodzacymi przez przecigcie plaszczyzn
pionowych prostopadlych do wzdluznej osi pojazdu i okreslajacych catkowitg dtugo$¢ pojazdu ze skrajng
krawedzia zewnetrzna pojazdu.

6.21.6. Ustawienie kierunkowe
6.21.6.1. Do boku:

Ustawienie jak najbardziej rownolegle do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, przy zachowaniu
zgodnosci z ksztaltem, budows, konstrukejg i wymaganiami eksploatacyjnymi pojazdu; jezeli nie jest to
mozliwe, musi w mozliwie najwigckszym stopniu odpowiada¢ obrysowi zewnetrznego ksztattu pojazdu.

6.21.6.2. Do tylu i do przodu:

Ustawienie jak najbardziej rownolegle do plaszczyzny poprzecznej pojazdu, przy zachowaniu zgodnosci
z ksztaltem, budows, konstrukcjg i wymaganiami eksploatacyjnymi pojazdu, jezeli nie jest to mozliwe,
pelne lub czeSciowe oznakowanie obrysowe, po zamontowaniu, musi w mozliwie najwigkszym stopniu
odpowiadaé obrysowi zewnetrznego ksztaltu pojazdu.

6.21.7. Inne wymagania

6.21.7.1. Oznakowanie odblaskowe uwaza si¢ za oznakowanie ciggle, jezeli odlegtosci pomiedzy sasiadujacymi
elementami sg jak najmniejsze i nie przekraczaja 50 % dlugosci najkrétszego sasiadujacego elementu.
Jezeli jednak producent potrafi wykazaé organowi udzielajgcemu homologacji typu, ze nie jest mozliwe
spetnienie wymogu 50 %, odleglos¢ miedzy sasiadujacymi elementami moze przekraczaé 50 % dtugosci
najkrétszego sasiadujacego elementu, przy czym musi ona by¢ jak najmniejsza i nie moze przekraczaé
1 000 mm.

6.21.7.2. W przypadku czg$ciowego oznakowania obrysowego, kazdy gérny naroznik musi by¢ oznaczony dwoma
liniami pod katem 90°, kazda o dlugosci co najmniej 250 mm; jezeli nie jest to mozliwe, oznakowanie
musi w mozliwie najwigkszym stopniu odpowiadaé obrysowi zewnetrznego ksztattu pojazdu.

6.21.7.3. Odleglos¢ miedzy oznakowaniem odblaskowym z tylu pojazdu a kazdym obowigzkowym S$wiatlem
hamowania musi by¢ wigksza niz 200 mm.

6.21.7.4. Tylne tablice oznaczeniowe zgodne z serig poprawek 01 do regulaminu nr 70 moga by¢ uznane, wedlug
uznania producenta, za czg¢$¢ oznakowania odblaskowego z tylu pojazdu, do celéw obliczania dlugosci
oznakowania odblaskowego oraz jego odleglosci do boku pojazdu.

6.21.7.5. Miejsca przewidziane pod oznakowanie odblaskowe pojazdu musza umozliwia¢ montaz elementéw
o szerokoici co najmniej 60 mm.
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6.22. System adaptacyjnego o$wietlenia gléwnego (AFS) (regulamin nr 123)

Jezeli ponizej nie okreslono inaczej, wymogi dotyczace $wiatel drogowych (pkt 6.1) i $wiatel mijania (pkt
6.2) zawarte w niniejszym regulaminie majg zastosowanie do odpowiednich czg$ci systemu AFS.

6.22.1. Stosowanie

Nieobowigzkowe w pojazdach silnikowych. Zabronione w przyczepach.

6.22.2. Liczba
Jeden.
6.22.3. Uktad

Brak specjalnych wymagan.

6.22.4. Polozenie

Przed przeprowadzeniem badania zgodnie z punktami ponizej system AFS jest przelaczany w stan
ZETOWY.

6.22.4.1. W kierunku poprzecznym i w pionie:

dla danej funkcji lub trybu o$wietlenia jednostki oswietlenia jednocze$nie zasilane pradem w trakcie
wykonywania danej funkcji lub trybu oéwietlenia, zgodnie z opisem wystepujacego o homologacje,
muszg spelnia¢ wymagania podane w pkt 6.22.4.1.1 do 6.22.4.1.4.

Wszystkie wymiary odnoszg si¢ do najblizszej krawedzi powierzchni widocznej(-ych) w kierunku osi
odniesienia jednostki(-tek) oswietlenia.

6.22.4.1.1.  Dwie symetrycznie polozone jednostki o$wietlenia znajdujg si¢ na wysokosci zgodnej z wymaganiami
podanymi w odpowiednich akapitach pkt 6.1.4 i 6.2.4, gdzie ,dwie symetrycznie polozone jednostki
o$wietlenia” nalezy rozumie¢ jako dwie jednostki oswietlenia, po jednej z kazdej strony pojazdu, rozmie-
szczone tak, aby (geometryczne) Srodki ciezkosci ich powierzchni widocznych znajdowaly sie na tej samej
wysokosci i w takiej samej odlegloéci od wzdtuznej plaszczyzny symetrii pojazdu, przy dopuszczalnym
odchyleniu kazdego z nich o 50 mm; jednakze ich powierzchnie emitujace $wiatlo, powierzchnie $wietlne
i ilo§¢ emitowanego Swiatla moga si¢ réznié.

6.22.4.1.2.  Dodatkowe jednostki o$wietlenia, jezeli s3, zamontowane po obu stronach pojazdu, znajdujg sie
w odleglosci nie wigkszej niz 140 mm (*) w kierunku poziomym (E na rysunku) i 400 mm w kierunku
pionowym w gére lub w dét (D na rysunku) od najblizszej jednostki o$wietlenia;

6.22.4.1.3.  Zadna z dodatkowych jednostek o$wietlenia opisanych w pkt 6.22.4.1.2 powyzej nie moze znajdowac si¢
nizej niz 250 mm (F na rysunku), ani wyzej niz okre$lono w pkt 6.2.4.2 niniejszego regulaminu (G na
rysunku) od podloza;

6.22.4.1.4.  Ponadto w kierunku poprzecznym:
Dla kazdego z trybow $wiatel mijania:

skrajna krawedZ powierzchni widocznej co najmniej jednej jednostki o$wietlenia po kazdej stronie
pojazdu nie moze znajdowaé si¢ dalej niz 400 mm od skrajnej krawedzi zewnetrznej pojazdu (A na
rysunku); oraz

Wewnetrzne krawedzie powierzchni widocznych w kierunku obu osi odniesienia musza by¢ w odlegtosci
przynajmniej 600 mm od siebie. Powyzszego warunku nie stosuje si¢ do pojazdow kategorii M, i N; dla
wszystkich pozostalych kategorii pojazdéw silnikowych odlegtos¢ ta moze zostal zmniejszona do
400 mm, jezeli catkowita szeroko$¢ pojazdu jest mniejsza niz 1 300 mm.

Przykladowe powierzchnie widoczne jednostek o$wietleniowych 1-11 systemu AFS

(*) W przypadku dodatkowych ,dwoch symetrycznie potozonych jednostek oswietlenia” odlegtos¢ w kierunku poziomym moze wynosi¢
200 mm (C na rysunku).
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Jednostki o$wietlenia jednocze$nie zasilane pradem podczas danego trybu o$wietlenia: i
Nr3i9: (dwie symetrycznie potozone jednostki o$wietlenia)
Nr1ill: (dwie symetrycznie potozone jednostki oswietlenia)
Nr4i8: (dwie dodatkowe jednostki oswietlenia)
Jednostki oéwietlenia, ktére nie sg zasilane pradem podczas danego trybu o$wietlenia: I:I
Nr 21i10: (dwie symetrycznie polozone jednostki oswietlenia)
Nr 5: (dodatkowa jednostka o$wietlenia)
Nr6i7: (dwie symetrycznie potozone jednostki o$wietlenia)
Wymiary poziome w mm:
A < 400
B > 600, lub = 400, jezeli szeroko§¢ calkowita pojazdu < 1 300 mm, przy czym brak wymagan dla
pojazdéw kategorii M, i N,
C< 200
E <140
Wymiary pionowe w mm:
D < 400
F =250
G<1200
6.22.4.2. W kierunku wzdtuznym:
Wszystkie jednostki oéwietlenia systemu AFS sg umieszczane z przodu. Wymdg ten uwaza si¢ za
spetniony, jezeli emitowane $wiatlo nie powoduje u kierowcy dyskomfortu w sposéb bezposredni lub
posredni poprzez urzadzenia widzenia posredniego lub inne powierzchnie pojazdu odbijajace $wiatlo.
6.22.5. Widoczno$¢ geometryczna

Po kazdej stronie pojazdu i dla kazdej z zapewnianych funkcji lub trybu o$wietlenia:

wymogi dotyczgce katéw widocznosci geometrycznej wymaganych dla odpowiednich funkcji o$wietlenia,
zgodnie z pkt 6.1.5 i 6.2.5 niniejszego regulaminu, spelnia przynajmniej jedna z jednostek o$wietlenia
jednoczesnie zasilanych pradem w celu zapewnienia danej funkcji i trybu(-6w), zgodnie z opisem
dostarczonym przez wystepujacego o homologacje. W celu spelnienia wymogéw dotyczacych poszcze-

g6lnych katéw mogg zostal uzyte rézne jednostki oswietlenia.
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6.22.6. Ustawienie kierunkowe
Do przodu.

Przed przeprowadzeniem badania zgodnie z punktami ponizej system AFS powinien zostaé przelaczony
W stan zerowy, to znaczy emitowaé wiazke gléwnych $wiatel mijania.

6.22.6.1. Odchylenie pionowe:

6.22.6.1.1.  Poczatkowa warto$¢ odchylenia w dot granicy $wiatla i cienia wigzki gtéwnych Swiatel mijania, ustalong
dla pojazdu nieobcigzonego z jedna osobg na fotelu kierowcy, okresla producent pojazdu z dokladnoscia
do 0,1 %. Tak okreSlona nominalna warto§¢ odchylenia musi by¢ zaznaczona w latwo czytelny
i nieusuwalny sposéb na kazdym pojezdzie, w poblizu systemu oé$wietlenia gtéwnego lub tabliczki
producenta, za pomocg symbolu przedstawionego w zalaczniku 7.

Jezeli rézne poczatkowe odchylenia w dét zostaly okreSlone przez producenta dla réznych jednostek
o$wietlenia wytwarzajacych granice $wiatla i cienia gléwnych $wiatel mijania lub uczestniczacych w jej
powstawaniu, te wartosci odchylenia w dét okresla producent pojazdu z dokladnoscig do 0,1 %. Sa one
zaznaczone w latwo czytelny i nieusuwalny sposéb na kazdym pojezdzie, w poblizu danych jednostek
o$wietlenia lub tabliczki producenta, tak aby umozliwi¢ jednoznaczng identyfikacje wszystkich jednostek
o$wietlenia, ktérych dotycza.

6.22.6.1.2.  Odchylenie w dét poziomej czgici ,granicy Swiatla i cienia” wigzki gléwnych $wiatel mijania musi
zawieraé si¢ w warto$ciach granicznych podanych w pkt 6.2.6.1.2 niniejszego regulaminu we wszystkich
statycznych warunkach obcigzenia pojazdu, okreslonych w zalgczniku 5 do niniejszego regulaminu;
warto$ci ustawienia poczatkowego réwniez nie przekraczaja tych wartosci granicznych.

6.22.6.1.2.1. W przypadku gdy wiazka Swiatel mijania sklada si¢ z kilku wigzek emitowanych przez rézne jednostki
o$wietlenia, przepisy zawarte w pkt 6.22.6.1.2 powyzej stosuje sie do ,granicy $wiatla i cienia” kazdej
z wigzek (jezeli istnieje), ktorej rzut ma padaé w strefie katowej, jak okreslono w pozycji 9.4 formularza
zawiadomienia zgodnego ze wzorem podanym w zalaczniku 1 do regulaminu nr 123.

6.22.6.2. Urzadzenie do poziomowania reflektoréw

6.22.6.2.1.  Jezeli urzadzenie do poziomowania reflektoréw jest konieczne w celu spelnienia wymogéw pkt
6.22.6.1.2, jest to urzadzenie sterowane recznie.

6.22.6.2.2. W razie awarii urzadzenia $wiatla mijania nie moga znalez¢ si¢ w polozeniu, ktérego odchylenie od
poziomu jest mniejsze niz w chwili zaistnienia awarii urzadzenia.

6.22.6.3. Odchylenie poziome

Dla kazdej jednostki o$wietlenia zalamanie granicy $wiatla i cienia, jezeli wystepuje, podczas rzutu na
ekran, jest zbiezne z linig pionowa przechodzacg przez o§ odniesienia danej jednostki o$wietlenia.
Dopuszczalne jest odchylenie 0,5 stopnia w strong¢ kierunku ruchu. Pozostale jednostki o$wietlenia sg
dostosowywane zgodnie ze specyfikacja wystepujacego o homologacje, jak okreslono zgodnie
z zalacznikiem 10 do regulaminu nr 123.

6.22.6.4. Metoda pomiaru

Po ustawieniu poczgtkowego polozenia $wiatel, odchylenie pionowe $wiatel mijania lub, jesli whasciwe,
odchylenie pionowe wszystkich jednostek o$wietlenia wytwarzajacych jedng lub wiele granic $wiatla
i cienia gléwnych $wiatel mijania lub uczestniczacych w ich powstawaniu, zgodnie z pkt 6.22.6.1.2.1
powyzej, sprawdza si¢ dla wszystkich warunkéw obcigzenia pojazdu zgodnie ze specyfikacjami podanymi
w pkt 6.2.6.3.1 1 6.2.6.3.2 niniejszego regulaminu.

6.22.7. Potaczenia elektryczne
6.22.7.1. Swiatta drogowe (jezeli zapewnione przez system AFS)

6.22.7.1.1.  Jednostki o$wietlenia $wiatel drogowych moga by¢ wlaczane jednocze$nie lub parami. Przy zmianie ze
Swiatel mijania na $wiatla drogowe musi si¢ zalgczal przynajmniej jedna para Swiatel drogowych. Przy
zmianie ze $wiatel drogowych na $wiatla mijania wszystkie jednostki o$wietlenia $wiatel drogowych
musza by¢ wylaczane jednoczesnie.

6.22.7.1.2.  Swiata drogowe mogg by¢ zaprojektowane jako adaptacyjne, z zastrzezeniem przepiséw pkt 6.22.9.3,
przy czym sygnaly sterujace wytwarzane sg przez system czujnikéw, ktdry jest w stanie wykrywaé
i reagowaé na kazdy z nastgpujacych komponentéw:

a) warunki o$wietleniowe otoczenia;
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b) $wiatlo emitowane przez przednie urzadzenia o$wietleniowe i urzadzenia sygnalizacji $wietlnej
pojazdéw nadjezdzajacych z przodu;

¢) $wiatlo emitowane przez sygnalizacji $wietlnej z tylu poprzedzajacych pojazdéw.

Dozwolone s3 dodatkowe funkcje czujnikéw w celu poprawy dzialania.

Do celéw niniejszego punktu ,pojazdy” oznaczaja pojazdy kategorii L, M, N, O i T oraz rowery, a pojazdy
takie s3 wyposazone w $wiatla odblaskowe, urzadzenia o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej, ktére sg
wlgczone.

6.22.7.1.3.  Zawsze musi istnie¢ mozliwo$¢ recznego wlaczenia i wylaczenia §wiatel drogowych, adaptacyjnych lub
nie, i recznego wylaczenia automatycznego przelacznika.

Ponadto wylaczanie $wiatel drogowych i ich automatycznego sterowania odbywa si¢ poprzez prostg
i bezposrednig obstuge reczna; nie jest dozwolone stosowanie podmenu.

6.22.7.1.4.  Swiatla mijania moga pozosta¢ wlaczone razem z wiaczonymi §wiattami drogowymi.

6.22.7.1.5. W przypadku obecnosci czterech chowanych reflektor6w ich podniesienie musi uniemozliwiaé
jednoczesne zalgczenie jakichkolwiek dodatkowych reflektordw, jezeli te maja na celu emitowanie
sygnaléw swietlnych polegajacych na przerywanym za$wiecaniu w krétkich odstgpach czasu (zob. pkt
5.12) w czasie jazdy w dzien.

6.22.7.2. Swiatta mijania:

a) przelacznik zmiany $wiatel na Swiatla mijania musi wylaczaé wszystkie $wiatla drogowe lub wylaczaé
jednocze$nie wszystkie jednostki o§wietlenia systemu AFS emitujgce wigzke $wiatel drogowych;

b) $wiatla mijania mogg pozostal wlaczone razem z wlaczonymi $wiatlami drogowymi;

¢) w przypadku jednostek o$wictlenia $wiatel mijania wyposazonych w wyladowcze Zrédla Swiatla,
wyladowcze Zrodla $wiatla pozostaja wlaczone w czasie dzialania $wiatel drogowych.

6.22.7.3. Wilaczanie i wylaczanie $wiatel mijania moze by¢ automatyczne, jednakze musi spelniaé wymogi
dotyczace ,polaczen elektrycznych” okreslone w pkt 5.12 niniejszego regulaminu.

6.22.7.4. Automatyczne dzialanie systemu AFS

Zmiany w zakresie zapewnianych klas oraz miedzy tymi klasami a ich trybami w ramach funkdji
o$wietlenia systemu AFS, jak okreSlono ponizej, odbywaja si¢ automatycznie bez powodowania
dyskomfortu, rozproszenia lub oslepienia u kierowcy ani u innych uzytkownikéw drogi.

Ponizsze warunki dotyczg wilgczania klas i ich trybéw $wiatel mijania oraz, w stosownych przypadkach,
$wiatel drogowych lub dostosowania $wiatel drogowych.

6.22.7.4.1.  Tryby Swiatel mijania klasy C aktywuja sie, jezeli nie jest wiaczony zaden tryb innej klasy $wiatel mijania.

6.22.7.4.2.  Tryby $wiatel mijania klasy V nie zadzialaja, dopdki jeden lub kilka ponizszych warunkéw nie zostanie
automatycznie wykrytych (stosuje si¢ sygnat V):

a) droga w terenie zabudowanym i predko$¢ pojazdu nieprzekraczajaca 60 km/h;
b) droga posiadajgca stale oswietlenie i predko$¢ pojazdu nieprzekraczajaca 60 km/h;

¢) ciagle przekraczanie luminancji powierzchni drogi o wartoéci 1 cd/m? lub poziomego oéwietlenia
drogi o wartosci 10 Ix;

d) predkos¢ pojazdu nieprzekraczajaca 50 km/h.

6.22.7.4.3.  Tryby $wiatel mijania klasy E nie dzialaja, chyba ze predkos¢ pojazdu przekroczy 60 km/h, a jeden lub
kilka ponizszych warunkéw zostanie automatycznie wykrytych:

a) charakterystyka drogi odpowiada warunkom autostrady (*!) lub predko$¢ pojazdu przekracza
110 km/h (stosuje si¢ sygnat E).

b) w przypadku trybu $wiatel mijania klasy E, ktory zgodnie z dokumentacja homologacyjng systemu/ar-
kuszem zawiadomienia jest zgodny jedynie z ,zespolem danych” podanym w tabeli 6 zalgcznika 3 do
regulaminu nr 123.

(*) Kierunki ruchu sg oddzielone elementem drogi lub odpowiadajgca mu odleglos¢ migdzy przeciwnymi kierunkami ruchu jest
wydzielona. Oznacza to zmniejszenie o$lepiajacego swiatta emitowanego przez pojazdy jadace z naprzeciwka.
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Zespdt danych E1: predko$¢ pojazdu przekracza 100 km/h (stosuje si¢ sygnat E1);
Zespot danych E2: predkos¢ pojazdu przekracza 90 kmjh (stosuje si¢ sygnal E2);
Zespot danych E3: predkos¢ pojazdu przekracza 80 kmjh (stosuje si¢ sygnal E3).

6.22.7.4.4.  Tryby $wiatel mijania klasy W nie zadzialaja, dopdki przednie $wiatla przeciwmglowe (jezeli sa) nie
zostang wylgczone i jezeli jeden lub kilka ponizszych warunkéw nie zostanie automatycznie wykrytych
(stosuje si¢ sygnal W):

a) automatycznie wykryto wilgotno$¢ nawierzchni;

b) wycieraczka przedniej szyby jest wlaczona i przez co najmniej dwie minuty pracowala stale lub byla
automatycznie sterowana.

6.22.7.4.5.  Trybu $wiatel mijania klasy C, V, E ani W nie mozna zmieni¢ tak, aby stal si¢ trybem o$wietlenia na
zakrecie danej klasy (sygnal T stosuje si¢ w polaczeniu z sygnalem danej klasy $wiatel mijania zgodnie
z pkt 6.22.7.4.1 do 6.22.7.4.4 powyzej), chyba ze uwzgledniana jest co najmniej jedna z ponizszych
wlasciwosci (lub co najmniej jedno z réwnowaznych im wskazan):

a) kat ustawienia kot przednich;
b) trajektoria Srodka cigzkoci pojazdu.
Ponadto stosuje si¢ nastepujace przepisy:

(i) poziomy ruch asymetrycznej granicy $wiatla i cienia w kierunku od wzdluznej osi pojazdu, jezeli
wystepuje, jest dopuszczalny wylacznie jezeli pojazd porusza si¢ do przodu (*) podczas tego ruchu
wzdluzna pionowa plaszczyzna przechodzaca przez zalamanie granicy $wiatla i cienia nie przecina
linii trajektorii $rodka ciezkosci pojazdu w odlegloici od przodu pojazdu wigkszej niz 100-krotna
wysoko$¢, na ktérej zamontowano dang jednostke o$wietlenia;

(ii) jedna lub wigcej jednostek oswietlenia moze by¢ dodatkowo zasilonych pradem, tylko jezeli promien
poziomy krzywizny trajektorii Srodka ciezkosci pojazdu wynosi nie wigcej niz 500 m.

6.22.7.5. Kierowca zawsze powinien mie¢ mozliwo$¢ przelaczenia systemu w stan zerowy oraz powrotu do
dzialania automatycznego.

6.22.8. Wskaznik kontrolny:

6.22.8.1. Do odpowiadajacych im elementéw systemu AFS majg zastosowanie przepisy pkt 6.1.8. (w odniesieniu
do $wiatel drogowych) i 6.2.8. (w odniesieniu do $§wiatel mijania) niniejszego regulaminu.

6.22.8.2. Dla systemu AFS obowiazkowy jest wzrokowy wskaznik kontrolny awarii. Jest on niepulsacyjny. Wigcza
sig, jezeli zostanie wykryta awaria sygnaléw sterowania systemu AFS lub gdy otrzymano sygnal awarii
zgodnie z pkt 5.9 regulaminu nr 123. Pozostaje wiaczony, dopoki trwa awaria. Moze zostaé tymczasowo
zawieszony, ale wlgczy si¢ ponownie przy kazdym wlaczeniu lub wylaczeniu urzadzenia uruchamiajgcego
lub wylaczajacego silnik.

6.22.8.3. W przypadku adaptacyjnych $wiatel drogowych stosuje sie wzrokowy wskaznik kontrolny wskazujacy
kierowcy, ze dostosowanie $wiatel drogowych jest wlaczone. Informacje te muszg si¢ wyswietlaé przez
caly czas trwania wlaczenia przystosowania.

6.22.8.4. Wskaznik kontrolny informujgcy, ze kierowca ustawil system w okreSlony stan zgodnie z pkt 5.8
regulaminu nr 123, jest nieobowigzkowy.

6.22.9. Inne wymagania

6.22.9.1. Zgodnie z regulaminem nr 45 (¥’) system AFS jest dopuszczalny wylacznie w polaczeniu z instalacjg
urzadzen do oczyszczania reflektoréw, co najmniej w przypadku tych jednostek o$wietlenia, ktére
okreslono w pozycji 9.3 formularza zawiadomienia zgodnego ze wzorem podanym w zalaczniku 1 do
regulaminu nr 123, jezeli laczna warto$¢ obiektywnego strumienia $wietlnego emitowanego przez zrodla
Swiatla tych jednostek o$wietlenia przekracza 2 000 Im po kazdej stronie pojazdu i jezeli te jednostki
o$wietlenia emituja wigzke (gtéwnych) Swiatel mijania klasy C.

(*) Ten przepis nie ma zastosowania do $wiatel mijania w przypadku doéwietlania prawego zakretu w prawostronnym ruchu drogowym
(lub lewego zakretu w lewostronnym ruchu drogowym).

(*) Umawiajace si¢ Strony odpowiednich regulaminéw mogg jednak zabroni¢ stosowania mechanicznych urzadzeri czyszczacych, jezeli
zamontowane sg szyby $wiatel z tworzywa, oznaczone symbolem ,,PL".
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6.22.9.2. Weryfikacja zgodnosci z wymogami dotyczacymi automatycznego dzialania systemu AFS

6.22.9.2.1.  Wystepujacy o homologacje wykazuje za pomoca zwigzlego opisu lub w inny sposéb dopuszczalny przez
organ udzielajacy homologadji typu, ze:

a) sygnaly sterowania AFS odpowiadaja
(i) opisowi wymaganemu w pkt 3.2.6 niniejszego regulaminu oraz

(i) odpowiednim sygnalom sterowania AFS okreSlonym w dokumentacji homologacyjnej systemu
AFS; oraz

b) zapewniono zgodno$¢ z wymogami dotyczacymi automatycznego dziatania zgodnie z pkt 6.22.7.4.1 do
6.22.7.4.5 powyzej.

6.22.9.2.2. W celu sprawdzenia, czy zgodnie z pkt 6.22.7.4 automatyczna obstuga funkcji $wiatel mijania przez
system AFS nie powoduje zadnego dyskomfortu, w oparciu o opis wnioskodawcy jednostka techniczna
przeprowadza badanie zachowania na drodze, obejmujace wszelkie sytuacje zwigzane ze sterowaniem
systemem. Nalezy zaznaczy¢, czy w trakcie dzialania zostaly wlaczone wszystkie tryby i wylaczy¢ je
zgodnie z opisem wnioskodawcy; kazda widoczna usterka (np. zbyt duzy kat, migotanie) powinna
nasuwaé watpliwosci.

6.22.9.2.3.  Ogdlne dzialanie automatycznego przelgcznika wykazuje wnioskodawca za pomocg dokumentacji lub
innych metod dopuszczonych przez organ udzielajacy homologacji typu. Ponadto producent dostarcza
pakiet dokumentacji, ktéry daje dostep do projektu ,koncepcji bezpieczenstwa” systemu. ,Koncepcja
bezpieczenstwa” to opis Srodkéw zaprojektowanych w ukladzie, na przyklad w jednostkach elektro-
nicznych, ktérych celem jest utrzymanie integralnosci ukladu i tym samym zapewnienie jego
bezpiecznego dzialania nawet w przypadku awarii mechanicznej lub elektrycznej, ktéra moglaby
powodowa¢ dyskomfort, rozproszenie lub olepienie u kierujacego lub kierowcéw nadjezdzajacych
i poprzedzajgcych pojazdéw. Opis ten daje proste obja$nienie wszystkich funkcji sterowania ,ukladu”
i metod stosowanych do osiggnigcia celéw, w tym przedstawienie mechanizméw, za pomoca ktérych
odbywa si¢ sterowanie.

Nalezy przedstawi¢ wykaz wszystkich zmiennych wejsciowych i zmiennych z czujnikéw oraz okreslic¢ ich
zakresy robocze. Mozliwo$¢ przywrocenia funkcji gtéwnych $wiatel mijania (klasy C) musi by¢ czescig
koncepcji bezpieczenistwa.

Nalezy objasni¢ funkcje ,ukladu” i koncepcje bezpieczefistwa okreSlone przez producenta. Dokumentacja
ma by¢ zwiezla, ale musi jednoczesnie przedstawia¢ dowody na to, Ze przy projektowaniu i opraco-
wywaniu ukladu wykorzystano wiedz¢ dotyczaca wszystkich obszaréw, ktére wchodza w sklad ukladu.

Do celéw okresowych badan technicznych w dokumentacji nalezy opisaé, jak mozna sprawdzi¢ aktualny
status operacyjny ,ukladu”.

Dla celéw homologacji typu dokumentacja ta bedzie stuzy¢ jako podstawowy material referencyjny
w procesie weryfikacyjnym.

6.22.9.2.4. W celu zweryfikowania, ze dostosowanie §wiatel drogowych nie powoduje dyskomfortu, rozproszenia ani
oflepienia u kierujgcego ani u kierowcéw nadjezdzajacych i poprzedzajacych pojazdéw, upowazniona
placowka techniczna przeprowadza badanie zachowania na drodze zgodnie z pkt 2 zalgcznika 12.
Obejmuje to wszelkie sytuacje zwigzane ze sterowaniem systemem w oparciu o opis wnioskodawcy.
Dzialanie dostosowania $wiatel drogowych dokumentuje si¢ i sprawdza z opisem wnioskodawcy. Kazda
widoczna usterka (np. zbyt duzy kat, migotanie) powinna nasuwaé watpliwosci.

6.22.9.3. Dostosowanie $wiatel drogowych

6.22.9.3.1.  System czujnikéw wykorzystywany do dostosowywania $wiatel drogowych, jak opisano w pkt 6.22.7.1.2,
spelnia nast¢pujace wymogi:

6.22.9.3.1.1. Granice minimalnych pdl, w ktérych czujnik jest w stanie wykry¢ $wiatlo emitowane przez inne pojazdy
okreslone w pkt 6.22.7.1.2 powyzej, s3 wyznaczone przez katy podane w pkt 6.1.9.3.1.1 niniejszego
regulaminu.

6.22.9.3.1.2. Czulo§¢ systemu czujnikdw musi spelnial wymagania okreslone w pkt 6.1.9.3.1.2 niniejszego
regulaminu.



L 14/104 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 16.1.2019

6.22.9.3.1.3. Adaptacyjne $wiatla drogowe wylaczaja si¢, gdy o$wietlenie wytwarzane przez warunki o$wietleniowe
otoczenia przekracza 7 000 Ix.

Spelnienia tego wymogu dowodzi wnioskodawca metodg symulagji lub innym sposobem akceptowanym
przez organ udzielajacy homologacji typu. Jesli to konieczne, pomiaru natgZenia o$wietlenia dokonuje si¢
na plaszczyznie poziomej za pomocg miernika posiadajgcego fotodetektor skorygowany do cosinusoidy
na tej samej wysokosci co zamocowanie fotodetektora w pojezdzie. Producent moze wykazal to za
pomoca odpowiedniej dokumentacji lub w inny sposéb akceptowany przez organ udzielajacy
homologacji typu.

6.22.9.4. Maksymalne laczne natezenie S$wiatla emitowanego przez jednostki oSwietlenia, ktére moga byc
jednoczesnie zasilane pradem w celu wytworzenia wiazki $wiatel drogowych lub ich trybéw, jezeli
wystepuja, nie moze przekroczy¢ 430 000 cd, co odpowiada wartosci odniesienia 100.

Powyzsze natezenie maksymalne uzyskuje si¢ przez zsumowanie poszczegblnych wartosci odniesienia
podanych na kilku jednostkach instalacyjnych, uzywanych jednocze$nie w celu wytworzenia wigzki
Swiatet drogowych.

6.22.9.5. Srodki, ktére zgodnie z przepisami pkt 5.8 regulaminu nr 123 pozwalaja na tymczasowe uzytkowanie
pojazdu w krajach o przeciwnej stronie ruchu niz strona, dla ktérej wnioskowano o homologacje, nalezy
szczegblowo przedstawi¢ w instrukeji obstugi pojazdu.

6.23. Awaryjny sygnal stopu
6.23.1. Stosowanie
Nieobowigzkowe.

Awaryjny sygnal stopu emitowany jest poprzez jednoczesne dzialanie wszystkich §wiatel hamowania lub
kierunkowskazéw zamontowanych zgodnie z opisem w pkt 6.23.7.

6.23.2. Liczba

Zgodnie z pkt 6.5.2 lub 6.7.2.

6.23.3. Uklad

Zgodnie z pkt 6.5.3 lub 6.7.3.

6.23.4. Polozenie

Zgodnie z pkt 6.5.4 lub 6.7.4.

6.23.5. Widoczno$¢ geometryczna

Zgodnie z pkt 6.5.5 lub 6.7.5.

6.23.6. Ustawienie kierunkowe

Zgodnie z pkt 6.5.6 lub 6.7.6.

6.23.7. Polaczenia elektryczne
6.23.7.1. Wszystkie $wiatla awaryjnego sygnalu stopu migaja w fazie z czegstotliwoscig 4,0 £ 1,0 Hz.

6.23.7.1.1.  Jednakze jezeli ktorekolwiek ze $wiatel awaryjnego sygnatu stopu z tylu pojazdu wykorzystuje zarowe
zrédlo Swiatla, wéwczas czestotliwo$é wynosi 4,0 + 0,0/- 1,0 Hz.

6.23.7.2. Awaryjny sygnat stopu dziata niezaleznie od innych §wiatel.
6.23.7.3. Awaryjny sygnal stopu jest wlaczany i wylaczany automatycznie.

6.23.7.3.1.  Awaryjny sygnal stopu jest wlaczany tylko w sytuacji, gdy predko$¢ pojazdu przekracza 50 km/h, a uklad
hamulcowy wysyla odpowiedni sygnat okreslony w regulaminach nr 13 i 13-H.

6.23.7.3.2.  Awaryjny sygnal stopu jest automatycznie wylaczany, jezeli logiczny sygnal hamowania awaryjnego,
okreslony w regulaminach nr13 i 13-H, przestal by¢ wysylany lub wlaczyly sie $wiatla awaryjne.
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6.23.8. Wskaznik kontrolny
Nieobowigzkowy.
6.23.9. Inne wymagania
6.23.9.1. Z wyjatkiem sytuacji przewidzianej w pkt 6.23.9.2 ponizej, jezeli pojazd silnikowy jest przystosowany do

ciagniecia przyczepy, przelacznik awaryjnego sygnalu stopu umieszczony w pojezdzie silnikowym
powinien sterowaé réwniez pracg awaryjnego sygnatu stopu przyczepy.

Jezeli pojazd silnikowy jest elektrycznie polaczony z przyczepa, czestotliwo$é awaryjnego sygnalu stopu
w takim zestawie nie przekracza czestotliwosci podanej w pkt 6.23.7.1.1. Jednakze jezeli pojazd
silnikowy moze wykry¢, ze zarowe Zrédla $Swiatlta nie s3 uzywane przez przyczepe w celu wysylania
awaryjnego sygnalu stopu, wowczas czestotliwo$¢ sygnatu moze by¢ taka, jak podano w pkt 6.23.7.1.

6.23.9.2. Jezeli pojazd silnikowy jest przystosowany do ciagniecia przyczepy wyposazonej uktad hamulcowy typu
cigglego lub polciaglego, jak okreslono w regulaminie nr 13, podczas hamowania nalezy zagwarantowacd
stale Zrodlo zasilania dla $wiatel hamowania przyczepy za pomocg zlacza elektrycznego.

Awaryjny sygnal stopu takiej przyczepy moze dzialal niezaleznie od pojazdu ciggnacego, a jego czestot-
liwos¢ i fazowos¢ nie musza by¢ takie same, jak w przypadku pojazdu ciagnacego.

6.24. Lampka o$wietleniowa zewnegtrzna
6.24.1. Stosowanie

Nieobowiagzkowe w pojazdach silnikowych.

6.24.2. Liczba

Dwie, dozwolone s3 jednak dalsze lampki o$wietleniowe zewnetrzne do os$wietlania stopni lub klamek
drzwi. Kazdg klamke drzwi lub stopieni pod$wietla nie wigcej niz jedno $wiatlo.

6.24.3. Uklad

Brak specjalnych wymagan, stosuje si¢ jednak wymogi pkt 6.24.9.3.

6.24.4. Polozenie
Brak specjalnych wymagan.
6.24.5. Widoczno$¢ geometryczna
Brak specjalnych wymagan.
6.24.6. Ustawienie kierunkowe
Brak specjalnych wymagan.
6.24.7. Polaczenia elektryczne

Brak specjalnych wymagan.

6.24.8. Wskaznik kontrolny

Brak specjalnych wymagan.

6.24.9. Inne wymagania

6.24.9.1. Lampka o$wietleniowa zewnetrzna nie moze by¢ wlaczona, jezeli pojazd nie jest w bezruchu i nie
spetnione ktérego$ z nastepujacych warunkéw:

a) silnik jest wylaczony; lub
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b) otwarte sa drzwi po stronie kierowcy lub pasazera; lub
¢) otwarte sa drzwi przedziatu tadunkowego.

Przepisy pkt 5.10 musza by¢ spelnione we wszystkich ustalonych potozeniach roboczych.

6.24.9.2. Jako funkcje lampek os$wietleniowych zewnetrznych moga by¢ wlaczane homologowane Zaréwki
emitujgce Swiatto barwy bialej, z wyjatkiem S$wiatel drogowych, $wiatel do jazdy dziennej i $wiatel
cofania. Moga one réwniez by¢ wlgczane razem z lampkami o§wietleniowymi zewnetrznymi i warunek
okre$lony w pkt 5.11 1 5.12 powyzej nie moze mie¢ zastosowania.

6.24.9.3. Upowazniona placéwka techniczna musi w sposéb zadowalajacy dla organu udzielajacego homologacji
typu przeprowadzi¢ wzrokowe badanie w celu sprawdzenia, czy nie dochodzi do bezposredniej
widocznosci zewnetrznej powierzchni lampek o$wietleniowych zewnetrznych, jezeli obserwator porusza
si¢ na granicy strefy plaszczyzny poprzecznej 10 m od przodu pojazdu, plaszczyzny poprzecznej 10 m
od tylu pojazdu oraz dwéch plaszczyzn wzdluznych 10 m z kazdej strony pojazdu; te cztery plaszczyzny
rozciagaja si¢ od 1 m do 3 m powyzej i prostopadle do podloza, jak pokazano w zalaczniku 14.

Na prosbe wnioskodawcy i za zgoda upowaznionej placéwki technicznej wymog ten mozna sprawdzi¢ za
pomocg rysunku lub symulagji.

6.25. Sygnat ostrzezenia przed najechaniem z tylu
6.25.1. Stosowanie
Nieobowigzkowe.

Sygnal ostrzezenia przed najechaniem z tylu wysylany jest poprzez jednoczesne dzialanie wszystkich
$wiatel kierunkowskazu zamontowanych zgodnie z opisem w pkt 6.25.7.

6.25.2. Liczba

Zgodnie z pkt 6.5.2.

6.25.3. Uklad

Zgodnie z pkt 6.5.3.

6.25.4. Polozenie

Zgodnie z pkt 6.5.4.

6.25.5. Widoczno$¢ geometryczna

Zgodnie z pkt 6.5.5.

6.25.6. Ustawienie kierunkowe
Zgodnie z pkt 6.5.6.

6.25.7. Polgczenia elektryczne. Spelnienia powyzszych wymogéw dowodzi wystepujacy o homologacje, poprzez
symulacje lub inne metody akceptowane przez upowazniong placéwke techniczng odpowiedzialng za

udzielenie homologacji typu.

6.25.7.1. Wszystkie $wiatla sygnalu ostrzezenia przed najechaniem z tytu migaja w fazie z czestotliwoscia 4,0 +/-
1,0 Hz.

6.25.7.1.1. W przypadku jednak gdy ktdre$ ze Swiatel sygnalu ostrzezenia przed najechaniem z tytu posiada Zrédlo
zarowe, czestotliwos¢ ta wynosi 4,0 + 0,0/- 1,0 Hz.

6.25.7.2. Sygnat ostrzezenia przed najechaniem z tytu dziala niezaleznie od pozostalych $wiatel.
6.25.7.3. Sygnal ostrzezenia przed najechaniem z tylu jest wlaczany i wylaczany automatycznie.
6.25.7.4. Sygnat ostrzezenia przed najechaniem z tylu nie jest wlaczony, jezeli wlczone sg $wiatla kierunkowskazu,

$wiatla awaryjne lub awaryjny sygnat stopu.
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6.25.7.5.

6.25.7.6.

6.25.8.

6.26.

6.26.1.

6.26.2.

6.26.3.

6.26.4.

6.26.5.

6.26.6.

6.26.7.

6.26.8.

Sygnat ostrzezenia przed najechaniem z tylu moze by¢ wlaczony wylacznie, jezeli spelnione s warunki:

Vr Wigczenie

Vr > 30 km/h TTC < 1,4

Vr < 30 km/h TTC < 1,4/30 xVr

Vr (predkos¢ wzgledna)” oznacza réznice predkosci miedzy pojazdem wyposazonym w  sygnal
ostrzezenia przed najechaniem z tylu a pojazdem poruszajacym si¢ bezposrednio za nim po tym samym
pasie ruchu.

,ITC (czas do zderzenia)” oznacza szacunkowy czas do zderzenia migdzy pojazdem wyposazonym
w sygnal ostrzezenia przed najechaniem z tylu a pojazdem poruszajagcym si¢ bezposrednio za nim, przy
zalozeniu, ze predkos¢ wzgledna w chwili jego oszacowania jest stala.

Czas uruchomienia sygnatu ostrzezenia przed najechaniem z tylu nie moze przekraczaé 3 sekund.

Wskaznik kontrolny

Nieobowigzkowy.

Swiatla manewrowe (regulamin nr 23)
Stosowanie

Nieobowigzkowe w pojazdach silnikowych.

Liczba

Jedno lub dwa (po jednym z kazdej strony)

Uktad

Brak specjalnych wymagan, stosuje si¢ jednak wymogi pkt 6.26.9.

Polozenie

Brak specjalnych wymagan.

Widoczno$¢ geometryczna

Brak specjalnych wymagan.

Ustawienie kierunkowe

W dél, stosuje si¢ jednak wymogi pkt 6.26.9.

Polgczenia elektryczne

Swiatta manewrowe s3 podtaczone w taki sposéb, aby mogly dzialaé tylko przy jednoczesnym whyczeniu
$wiatel drogowych lub $wiatel mijania.

Swiatla manewrowe sa automatycznie wliczane w czasie powolnych manewréw do 10 km/h, pod
warunkiem ze spelniony jest jeden z nastepujacych warunkow:

a) przed pierwszym uruchomieniem pojazdu po kazdym recznym wigczeniu ukladu napedowego lub
b) bieg wsteczny jest wigczony; lub
) oparty na kamerze system wspomagajacy manewry parkowania jest wigczony.

Swiatta obrysowe boczne s3 automatycznie wylaczane, jezeli predkos¢ pojazdu poruszajacego sie do
przodu przekroczy 10 km/h, i pozostaja wylaczone do momentu, gdy warunki wlaczenia s3 ponownie
spetnione.

Wskaznik kontrolny

Brak specjalnych wymagan.
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6.26.9. Inne wymagania

6.26.9.1. Upowazniona placéwka techniczna musi w sposéb zadowalajacy dla organu udzielajacego homologacji
typu przeprowadzi¢ wzrokowe badanie w celu sprawdzenia, czy nie dochodzi do bezposredniej
widocznosci zewngtrznej powierzchni tych $wiatel, jezeli obserwator porusza si¢ na granicy strefy
plaszczyzny poprzecznej 10 m od przodu pojazdu, plaszczyzny poprzecznej 10 m od tytu pojazdu oraz
dwoch plaszczyzn wzdluznych 10 m z kazdej strony pojazdu; te cztery plaszczyzny rozciagaja si¢ od
1 m do 3 m powyzej i réwnolegle do podloza, jak pokazano w zalaczniku 14.

6.26.9.2. Na prosbe wnioskodawcy i za zgoda upowaznionej placowki technicznej, wymodg 6.26.9.1 mozna
sprawdzi¢ za pomocg rysunku lub symulacji lub uznane za spelnione, jezeli instalacja spelnia warunki
pkt 6.2.3 regulaminu nr 23, co zaznaczono w dokumencie zawiadomienia w zalaczniku 1 pkt 9.

7. ZMIANA 1 ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I TYPU POJAZDU LUB ROZMIESZCZENIA URZADZEN OSWIETLENIA
I SYGNALIZAC]I SWIETLNE]

7.1. Kazda zmiana typu pojazdu lub rozmieszczenia urzadzen oéwietlenia i sygnalizacji $wietlnej w pojezdzie,
lub zmiana dotyczaca wykazu, o ktérym mowa w pkt 3.2.2 powyzej, wymaga powiadomienia organu
udzielajacego homologadji typu, ktéry udzielit homologacji danego typu pojazdu. Organ ten moze:

7.1.1. Uzna¢ za malo prawdopodobne, aby dokonane zmiany mialy istotne negatywne skutki, i uznaé, ze
w kazdym razie dany pojazd spelnia dalej odpowiednie wymagania; lub

7.1.2. Zazada¢ dodatkowego sprawozdania z badai przeprowadzonych przez upowaznione placowki
techniczne odpowiedzialne za takie badania.

7.2. Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin zostang powiadomione o potwierdzeniu rozszerzenia
lub odméwienia udzielenia homologacji, z okresleniem zmiany, zgodnie z procedurg okreslong w pkt 4.3
powyzej.

7.3. Organ udzielajacy homologacji typu, ktéry udziela rozszerzenia homologacji, nadaje numer seryjny

kazdemu takiemu rozszerzeniu i powiadamia o nim pozostate Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace
niniejszy regulamin za pomocg formularza zawiadomienia zgodnego ze wzorem przedstawionym
w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu.

8. ZGODNOSC PRODUKCJI

Procedury zgodnos$ci produkcji musza by¢ zgodne z procedurami okreSlonymi w dodatku 2 do
Porozumienia (E[ECE/324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2) i nastgpujacymi wymogami:

8.1. Kazdy pojazd homologowany zgodnie z niniejszym regulaminem musi by¢ tak wytwarzany, aby
spetniajgc wymagania okre$lone w pkt 5 i 6 powyzej odpowiadal homologowanemu typowi.

8.2. W szczeg6lnosci posiadacz homologacji musi:

8.2.1. zapewni¢ istnienie procedur skutecznej kontroli jakoSci pojazdu w odniesieniu do wszystkich cech
dotyczacych zgodnosci z wymaganiami okreslonymi w pkt 5 i 6 powyzej;

8.2.2. zapewni¢, aby dla kazdego typu pojazdu byly przeprowadzane przynajmniej te badania, ktére s
przewidziane w zalaczniku 9 do niniejszego regulaminu lub badania wlasnosci fizycznych pozwalajace na
otrzymanie rownowaznych danych;

8.3. Organ udzielajgcy homologacji typu moze przeprowadzi¢ dowolne badania okreSlone w niniejszym
regulaminie. Badania te prowadzi si¢ na losowo wybranych préobkach, bez powodowania utrudnien
w realizacji zaméwient producentéw.

8.4. Organ udzielajacy homologagji typu dazy do prowadzania kontroli z czestotliwoscig raz na rok. Kwestig
te pozostawia si¢ jednak do uznania organu udzielajgcego homologacji typu zgodnie z jego wiedza
w zakresie organizacji skutecznej kontroli zgodnosci produkcji. W przypadku stwierdzenia negatywnych
wynikéw organ udzielajacy homologacji typu jest zobowigzany zapewni¢ podjecie wszelkich niezbednych
krokéw w celu niezwlocznego przywrécenia zgodnosci produkeji.
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9. SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUKC]JI

9.1. Homologacja typu pojazdu na mocy niniejszego regulaminu moze by¢ cofnieta, jezeli jej wymagania nie
sa spelnione lub jezeli pojazd opatrzony znakiem homologacji jest niezgodny z homologowanym typem.

9.2. Jezeli Strona Porozumienia stosujgca niniejszy regulamin postanowi o cofnieciu uprzednio przez siebie
udzielonej homologacji, niezwlocznie powiadomi o tym fakcie pozostale Umawiajace si¢ Strony stosujace
niniejszy regulamin za pomocg formularza zawiadomienia zgodnego ze wzorem przedstawionym
w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu.

10. OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUKC]I

Jezeli posiadacz homologacji catkowicie zaniecha produkcji homologowanego typu pojazdu zgodnie
z niniejszym regulaminem, jest zobowigzany poinformowa¢ o tym organ, ktéry udzielit homologacji. Po
otrzymaniu wlasciwego zawiadomienia organ ten informuje o tym pozostale Strony Porozumienia
stosujace niniejszy regulamin za pomocag formularza zawiadomienia zgodnego ze wzorem przedsta-
wionym w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu.

11. NAZWY I ADRESY UPOWAZNIONYCH PLACOWEK TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PRZEPROWA-
DZANIE BADAN HOMOLOGACYJNYCH ORAZ NAZWY I ADRESY ORGANOW UDZIELAJACYCH HOMOLOGAC]I
TYPU

Umawiajace si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin przekazuja sekretariatowi
Organizacji Narodow Zjednoczonych nazwy i adresy placéwek technicznych upowaznionych do przepro-
wadzania badait homologacyjnych oraz nazwy i adresy organéw udzielajacych homologacji typu, ktérym
nalezy przesytal wydane w innych panstwach zawiadomienia po$wiadczajace udzielenie, rozszerzenie,
odmowe udzielenia lub cofnigcie homologacji.

12. PRZEPISY PRZE]SCIOWE
12.1. Uwagi ogdlne
12.1.1. Poczawszy od oficjalnej daty wejscia w Zycie najnowszej serii poprawek, Zadna z Umawiajacych si¢ Stron

stosujacych niniejszy regulamin nie moze odméwi¢ udzielenia homologacji na mocy niniejszego
regulaminu zmienionego najnowszg serig poprawek.

12.1.2. Poczawszy od oficjalnej daty wejscia w Zycie najnowszej serii poprawek, zadna z Umawiajacych sig Stron
stosujgcych niniejszy regulamin nie moze odméwic¢ udzielenia krajowej lub regionalnej homologacji typu
pojazdu homologowanego na mocy niniejszego regulaminu zmienionego najnowszg serig poprawek.

12.1.3. W okresie od daty wejicia w Zycie najnowszej serii poprawek oraz obowigzku jej stosowania do nowych
homologacji typu Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin nadal udzielajg homologacji
typom pojazdéw, ktére spelniajg wymagania niniejszego regulaminu zmienionego wszystkimi majacymi
zastosowanie poprzednimi seriami poprawek.

12.1.4. Homologacje udzielone zgodnie z niniejszym regulaminem przed data obowigzkowego stosowania
najnowszej seri¢ poprawek pozostajg wazne bezterminowo, a Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy
regulamin nadal je uznajg i nie moga im odméwi¢ udzielenia rozszerzenia (z wyjatkiem sytuacji
wskazanej w pkt 12.1.6 ponizej).

12.1.5. Jezeli typ pojazdu, ktéry otrzymal homologacj¢ zgodnie z ktérakolwiek wczedniejsza seria poprawek,
spelnia wymagania niniejszego regulaminu zmienionego najnowsza serig poprawek, Umawiajaca si¢
Strona, ktéra udzielita homologacji, powiadamia o tym pozostale Umawiajace si¢ Strony stosujace
niniejszy regulamin.

12.1.6. Niezaleznie od przepiséw pkt 12.1.4 powyzej Umawiajace si¢ Strony, w przypadku ktdrych stosowanie
niniejszego regulaminu wchodzi w zycie po dacie wejScia w Zycie najnowszej serii poprawek, nie sg
zobowigzane do uznawania homologacji udzielonych zgodnie z poprzednimi seriami poprawek do
niniejszego regulaminu.

12.1.7. Do daty otrzymania przez Sekretarza Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych odmiennego
powiadomienia Japonia o$wiadcza, ze w odniesieniu do rozmieszczenia urzadzen o$wietlenia
i sygnalizacji $wietlnej postanowienia Porozumienia, do ktdrego zalgczony jest niniejszy regulamin,
obowigzuja Japonie tylko w odniesieniu do pojazdéw kategorii M, i N;.
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12.2. Przepisy przejSciowe majgce zastosowanie do serii poprawek 03.
Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin:

a) od dnia 10 pazdziernika 2007 r. (12 miesiecy od daty wejscia w Zycie) sa zobowigzane udzielaé
homologacji tylko w przypadku, gdy typ pojazdu ubiegajacego si¢ o homologacje odpowiada
wymaganiom niniejszego regulaminu zmienionego serig poprawek 03;

b) do dnia 9 pazdziernika 2009 r. (36 miesiecy od daty wejscia w zycie) nie moga odmoéwi¢ krajowej lub
regionalnej homologacji typu dla typu pojazdu homologowanego zgodnie z poprzednimi seriami
poprawek do niniejszego regulaminu;

¢) od dnia 10 pazdziernika 2009 r. (36 miesiccy od daty wejScia w zycie) mogg odméwi pierwszego
krajowego lub regionalnego wprowadzenia do uzytkowania pojazdu kategorii N, (o masie
maksymalnej przekraczajacej 7,5 ton), N;, O, i O, o szerokosci przekraczajacej 2 100 mm (dla
tylnego oznakowania) i dtugosci przekraczajacej 6 000 mm (dla bocznego oznakowania), z wyjatkiem
ciggnikéw siodtowych do ciagnigcia naczep oraz pojazdéw niekompletnych, ktére nie spelniaja
wymogdw serii poprawek 03 do niniejszego regulaminu;

d) niezaleznie od przepiséw pkt 12.1.4, od dnia 10 pazdziernika 2011 r. (60 miesigcy po dacie wejicia
w zycie) nie uznajg dluzej homologacji udzielonych na podstawie niniejszego regulaminu dla typéw
pojazdéw kategorii N, (o masie maksymalnej przekraczajacej 7,5 ton), N;, O, i O, o szerokosci
przekraczajacej 2 100 mm (dla tylnego oznakowania) i diugosci przekraczajacej 6 000 mm (dla
bocznego oznakowania), z wyjatkiem ciggnikéw siodlowych do ciagnig¢cia naczep oraz pojazdéw
niekompletnych, na mocy Zadnych poprzednich serii poprawek, ktére juz nie obowiazuja;

) od dnia 12 czerwca 2010 r. (36 miesiecy od daty wejscia w Zycie suplementu 3 do serii poprawek 03)
sa zobowigzane udziela¢ homologacji tylko w przypadku, gdy typ pojazdu ubiegajacego sie
o homologacj¢ odpowiada wymaganiom niniejszego regulaminu zmienionego suplementem 3 do serii
poprawek 03;

f) do dnia 11 stycznia 2010 r. (18 miesigcy od daty wejicia w zycie suplementu nr 4 do serii poprawek
03) nadal udzielajag homologacji nowym typom pojazdéw, ktére nie spelniaja wymagan dotyczacych
pionowego ustawienia przednich $wiatel przeciwmglowych (pkt 6.3.6.1.1) lub wskaznika kontrolnego
prawidlowego dziatania kierunkowskazoéw (pkt 6.5.8), lub wylaczania $wiatet dziennych (pkt 6.19.7.3);

g) do dnia 10 pazdziernika 2011 r. (60 miesiecy od oficjalnej daty wejscia w Zycie) nadal udzielaja
homologacji nowym typom pojazdéw, ktére nie spelniaja wymagan dotyczacych lacznej dlugosci
oznakowania odblaskowego (pkt 6.21.4.1.3) (*).

12.3. Przepisy przejSciowe majgce zastosowanie do serii poprawek 04.
Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin:

a) od dnia 7 lutego 2011 r. w odniesieniu do pojazdéw kategorii M, i N}, a od dnia 7 sierpnia 2012 r.
w odniesieniu do pojazdéw pozostalych kategorii (odpowiednio 30 i 48 miesiecy od oficjalnej daty
wejScia w zycie) udzielaja homologacji tylko w przypadku, gdy typ pojazdu ubiegajacego si¢
o homologacje odpowiada wymaganiom niniejszego regulaminu zmienionego serig poprawek 04;

b) po dniu 22 lipca 2009 r. (data wejscia w zycie suplementu 2 do serii poprawek 04) w dalszym ciggu
udzielajg homologacji typom pojazdéw, ktére nie spelniajg wymogdéw pkt 5.2.1 zmienionego
suplementem 2 do serii poprawek 04, jesli s3 one wyposazone w reflektory homologowane zgodnie
z regulaminem nr 98 (przed wejsciem w Zycie suplementu 9) lub regulaminem nr 112 (przed
wejSciem w zycie suplementu 8);

¢) od dnia 24 pazdziernika 2012 r. (36 miesiecy od daty wejscia w zycie suplementu 3 do serii
poprawek 04) udzielajg homologacji tylko w przypadku, gdy typ pojazdu ubiegajacego sie
o homologacje odpowiada wymaganiom dotyczacym ograniczania napiecia okreslonym w pkt 3.2.7
iod 5.27 do 5.27.4 niniejszego regulaminu zmienionego suplementem 3 do serii poprawek 04;

d) do dnia 7 lutego 2011 r. w odniesieniu do pojazdéw kategorii M, i N, oraz do dnia 7 sierpnia 2012 r.
w odniesieniu do pojazdéw innych kategorii (odpowiednio 30 i 48 miesigcy po dacie wejscia w Zycie
suplementu nr 2 do serii poprawek 04) nadal udzielaja homologacji nowym typom pojazddéw, ktore
nie spelniaja wymagan dotyczacych wylaczania $wiatel do jazdy dziennej wzajemnie sprzg¢zonych
z przednimi $wiattami kierunkowskazéw (pkt 6.19.7.6).

(*) Uwaga Sekretariatu: pkt 6.21.4.1.3 — prosze odnie$¢ si¢ do tresci serii poprawek 03 w wersji zawartej w dokumencie E/ECE|
324/Rev.1/Add.47Rev.6 - E[ECE/TRANS/505 Rev.1/Add.47 Rev.6.
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12.3.1. Nie naruszajac powyzszych przepiséw przejsciowych, Umawiajgce si¢ Strony stosujgce regulamin nr 112
od dnia 7 sierpnia 2008 r. (data wejScia w Zycie serii poprawek 04 do niniejszego regulaminu) nie sg
zobowigzane do uznawania homologacji w przypadku, gdy typ pojazdu zgloszony do homologacji nie
spetnia wymogéw okreslonych w pkt 6.1.2 i 6.2.2 niniejszego regulaminu zmienionego serig poprawek
04 w odniesieniu do regulaminu nr 112.

12.4. Przepisy przejSciowe majace zastosowanie do serii poprawek 05.
Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin:

a) od dnia 30 stycznia 2015 r. (48 miesiecy od oficjalnej daty wejScia w Zycie) s3 zobowigzane udzielaé
homologacji tylko w przypadku, gdy typ pojazdu ubiegajacego si¢ o homologacje odpowiada
wymaganiom niniejszego regulaminu zmienionego serig poprawek 05;

b) do dnia 30 lipca 2016 r. w odniesieniu do nowych typéw pojazdéw kategorii M, i N, a do dnia
30 stycznia 2018 r. w odniesieniu do nowych typéw pojazdéw pozostalych kategorii (odpowiednio
66 i 84 miesigcy od oficjalnej daty wejicia w zycie) udzielaja homologacji w przypadku, gdy nowy typ
pojazdu ubiegajacy si¢ o homologacje spelnia wymagania jednego lub wiecej sposréd pkt od 6.2.7.6.2
lub 6.2.7.6.3 do 6.2.7.6.3.3 zamiast wymagan pkt 6.2.7.6.1 niniejszego regulaminu zmienionego seria
poprawek 05.

12.5. Przepisy przejSciowe majgce zastosowanie do serii poprawek 06.
Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin:
od dnia 18 listopada 2017 r. (60 miesigcy od daty wejscia w zycie) sa zobowigzane udziela¢ homologacji

tylko w przypadku, gdy typ pojazdu ubiegajacego si¢ o homologacje odpowiada wymaganiom niniejszego
regulaminu zmienionego serig poprawek 06.
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dotyczace ?):  udzielenia homologacji

typu pojazdu w odniesieniu do rozmieszczenia urzadzen o$wietlenia i sygnalizacji Swietlnej na mocy regulaminu nr 48.

Homologacja nr:

1.

2.

9.1.
9.2

9.3.

9.4.

9.6.
9.7.
9.8.

9.9.

9.9.1.

rozszerzenia homologacji

ZALACZNIK 1

ZAWIADOMIENIE

(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

Wydane przez: Nazwa organu administracji

odmowy udzielenia homologacji

cofnigcia homologacji

ostatecznego zaniechania produkcji

Nr rozszerzenia:

Nazwa handlowa lub marka pojazdu:

Okreslenie typu pojazdu stosowane przez producenta:

Nazwa i adres producenta:

W stosownym przypadku, nazwa i adres przedstawiciela producenta:

Przedstawiono do homologacji w dniu:

Upowazniona placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badat homologacyjnych:

Data sprawozdania z badan:

Numer sprawozdania z badan:

Krétki opis:

Urzadzenia o$§wietlenia i sygnalizacji $wietlnej pojazdu:

Swiatta drogowe:
Swiatta mijania:

Przednie $wiatla przeciwmglowe:

tak/nie (%)

tak/nie (%)

tak/nie ()

Uwagi: Wzajemnie sprzezone w reflektorze tak/nie (3)

Swiatla cofania:

Przednie $wiatha kierunkowskazdw: tak/nie ()

Tylne $wiatta kierunkowskazdw:
Boczne §wiatla kierunkowskazow:
Swiatla awaryjne:

Swiatla hamowania:

tak/nie ()

tak/nie ()

tak/nie ()

tak/nie (%)

tak/nie (%)

Wskaznik kontrolny wskazujacy awarie, zgodnie z wymaganiami regulaminu dotyczacego czesci, zamontowany:

tak/nie (%)
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9.10.  Oswietlenie tylnej

tablicy rejestracyjnej: tak/nie (%)
y 1¢) yjnej

9.11.  Przednie $wiatla pozycyjne: tak/nie ()

9.11.1. Wskaznik kontrolny wskazujgcy awarie, zgodnie z wymaganiami regulaminu dotyczgcego czesci, zamontowany:

tak/nie ()

9.12.  Tylne $wiatla pozycyjne: tak/nie (%)

9.12.1. Wskaznik kontrolny wskazujacy awarie, zgodnie z wymaganiami regulaminu dotyczacego czgéci, zamontowany:

tak/nie (%)
9.13.  Tylne $wiatla przeciwmglowe: tak/nie (%)
9.14.  Swiatta postojowe: tak/nie (%)
9.15.  Swiatta obrysowe gére: tak/nie (%)

9.15.1. Wskaznik kontrolny wskazujgcy awarie, zgodnie z wymaganiami regulaminu dotyczacego czeéci, zamontowany:

tak/nie (%)

9.16.  Tylne $wiatla odblaskowe,

inne niz tréjkatne: tak/nie (%)
9.17.  Tylne $wiatla odblaskowe, tréjkatne: tak/nie (%)
9.18. Przednie $wiatla odblaskowe,

inne niz tréjkatne: tak/nie (%)
9.19.  Boczne $wiatla odblaskowe,

inne niz tréjkatne: tak/nie (%)
9.20.  Swiatta obrysowe boczne: tak/nie (%)
9.21.  Swiatta do jazdy dziennej: tak/nie (%)

9.21.1. Wskaznik kontrolny wskazujacy awarie, zgodnie z wymaganiami regulaminu dotyczacego czeéci, zamontowany:

tak/nie (%)
9.22.  System adaptacyjnego o$wietlenia gléwnego (AFS): tak/nie (%)
9.23.  Swiatla zakretowe: tak/nie ()
9.24.  Oznakowanie odblaskowe: Tyt Bok
9.24.1. Pelne oznakowanie obrysowe: tak/nie () tak/nie (%)
9.24.2. Czeéciowe oznakowanie obrysowe: tak/nie (%) tak/nie (%)
9.24.3. Oznakowanie liniowe: tak/nie (%) tak/nie (%)

9.24.4. Wylgczenie spod obowigzku stosowania oznakowania odblaskowego zgodnie z pkt 6.21.1.2.5.
Tyt
tak/nie (%)

Uwagi:

Bok
tak/nie (%)

Uwagi
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9.25.  Awaryjny sygnal stopu: tak/nie (%)
9.26.  Swiatta manewrowe: tak/nie (%)
9.27.  Lampki o$wietleniowe zewnetrzne:  tak/nie (%)
9.28.  Swiatla réwnowazne: tak/nie (%)

9.29.  Maksymalna dopuszczalna fadownos¢ bagaznika:

10. Uwagi:

10.1.  Uwagi dotyczgce czesci ruchomych:

10.2.  Metoda wyznaczania powierzchni widocznej:
a) granica powierzchni $wietlnej (%) lub
b) powierzchni emitujacej Swiatto (3.

10.3.  Inne uwagi (dotyczy pojazdéw z prawostronnym lub lewostronnym ukladem kierowniczym):

10.4.  Uwagi dotyczace systemu AFS (zgodnie z pkt 3.2.6 1 6.22.7.4 niniejszego regulaminu):

10.5.  Uwagi dotyczace rozciaglosci oznakowania odblaskowego, jezeli wynosi mniej niz minimalna warto$¢ 70 %
przewidziana w pkt 6.21.4.1.2 1 6.21.4.2.2 niniejszego regulaminu.

10.6. W przypadku pojazdéw kategorii M i N uwagi dotyczace zasilania elektrycznego (zgodnie z pkt 3.2.7 i 5.27
niniejszego regulaminu).

10.7.  Uwagi dotyczace oznakowania odblaskowego (zgodnie z pkt 6.21.1.2.5 1 6.21.4.3.1 niniejszego regulaminu) ..........

10.8.  Uwagi dotyczgce oznakowania odblaskowego (pojazd niekompletny lub kompletny zgodnie z pkt 6.21.1.2.1
16.21.1.2.2.1 niniejszego regulaminuy):

pojazd niekompletny: tak/nie ()
pojazd kompletny: tak/nie (%)
pojazd skompletowany: tak/nie (%)
11. Umiejscowienie znaku homologacji:
12. Powéd (powody) rozszerzenia homologadji (jezeli dotyczy):
13. Homologadja zostata udzielona/rozszerzonajodméwiono udzielenia homologacjifhomologacje cofnigto (%)
14. Miejscowosé:
15. Data:
16. Podpis:
17. Ponizsze dokumenty, opatrzone przedstawionym powyzej numerem homologacji, dostepne sg na zadanie: ...............

(") Numer wyrézniajacy kraju, ktéry udzielitfodméwit udzielenia/cofngt homologacje (zob. przepisy dotyczace homologacji zawarte
w regulaminie).
(®) Niepotrzebne skreslié.
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ZALACZNIK 2

ROZMIESZCZENIE ZNAKOW HOMOLOGAC]I

WZOR A

(zob. pkt 4.4 niniejszego regulaminu)

48 R - 062439 0 =

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany typ pojazdu, w odniesieniu do rozmieszczenia
urzadzefi o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej, otrzymal homologacje w Niderlandach (E 4) na mocy regulaminu nr 48
zmienionego seria poprawek 06. Numer homologacji wskazuje, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami
regulaminu nr 48 zmienionego seria poprawek 06.

WZOR B

(zob. pkt 4.5 niniejszego regulaminu)

48 | 062439 [tw= e
33 | 001628 |{w= =

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, ze odno$ny typ pojazdu uzyskal homologacje
w Niderlandach (E 4) na podstawie regulaminu nr 48 zmienionego serig poprawek 06 i regulaminu nr 33 (!). Numer
homologacji wskazuje, ze w chwili udzielenia odnos$nych homologacji regulamin nr 48 byl zmieniony serig poprawek
06, a regulamin nr 33 byl nadal w swojej pierwotnej wersji.

(") Drugi numer podano jedynie jako przyklad.
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ZAELACZNIK 3

PRZYKLADY POWIERZCHNI SWIATEL, OSI I SRODKOW ODNIESIENIA ORAZ KATY WIDOCZNOSCI

GEOMETRYCZNE]

Przykladowe rozmieszczenia przedstawiono w celu ulatwienia zrozumienia przepiséw. Nie majg one charakteru ograni-
czajgcego i nie narzucaja zadnej konkretnej konstrukgji.

LEGENDA do wszystkich przykltadéw w niniejszym zalgczniku:

[ N B I S

7b.

Powierzchnia $wietlna

05§ odniesienia

Srodek odniesienia

Kat widocznosci geometrycznej
Powierzchnia emitujgca $wiatlo

Powierzchnia widoczna na podstawie powierzchni $wietlnej

. Powierzchnia widoczna na podstawie powierzchni emitujacej

$wiatlo zgodnie z pkt 2.8 lit. a) (z szyba zewnetrzna)

Powierzchnia widoczna na podstawie powierzchni emitujacej
$wiatlo zgodnie z pkt 2.8 lit. b) (bez szyby zewnetrznej)

Kierunek widocznosci

I0 Wewngtrzny element optyczny
LG Swiattowod

L  Szyba zewnetrzna

R Odblysnik

S Zrédlo swiatta

X Nie realizuje funkcji

F1 Funkgja 1

F2 Funkcja 2

CZESC 1

Powierzchnia emitujgca $wiatlo urzadzenia sygnalizacji $wietlnej innego niz $wiatlo odblaskowe

2
A
. , A
i Py
3- 2 o .
8,
R >//";
'q' "3\——/_5
Ta—y/ |/ |
Ly A Powierzchnia widoczna na podstawie

powierzchni emitujacej $wiatto
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CZESC 2

Powierzchnia $wietlna urzadzenia sygnalizacji $wietlnej innego niz $wiatlo odblaskowe

Ekrany; inne pozycje ckranéw sg mozliwe

Powierzchnia §wietlna

Uzyskana powierzchnia $wictlna dla wszystkich

D wariantéw potozenia, np. w celu okreslenia

powierzchni maks./min.
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CZESC 3

Przyklady powierzchni widocznej opartej na powierzchni $wietlnej w rdéznych kierunkach
widoczno$ci geometrycznej

Powierzchnia widoczna na

podstawie powierzchni H
$wictlnej e Powierzchnia widoczna na podstawie
2 powierzchni §wietlnej

Powierzchnia widoczna na podstawie
powierzchni $wietlnej



16.1.2019 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 14/119

CZESC 4

Przyklady powierzchni widocznej opartej na powierzchni emitujacej Swiatlo w réznych
kierunkach widocznosci geometrycznej

Powierzchnia widoczna na
podstawie powierzchni
emitujacej $wiatlo

Powierzchnia

widoczna na 7 a—

podstawie

powierzchni W e

emitujacej Swiatlo 8 —

N
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CZESC 5
Przyklad powierzchni $wietlnej w poréwnaniu z powierzchnig emitujacg $wiatlo w przypadku

»Swiatla jednofunkcyjnego” (zob. pkt 2.8.-2.9 niniejszego regulaminu)

Przyklady Zr6dla $wiatla z uktadem odbly$nikowym za szyba zewnetrzng:

Przyklad 1

Przyktad 2

7a

(z szyba zewnetrzng) (bez nieryflowanej szyby

zewnetrznej)

Przyklady Zrédla $wiatla z ukladem odbly$nikowym z szyba wewnetrzng za szybg zewnetrzna:

Przyklad 3 Przyktad 4

(z szyba zewnetrzng) (bez nieryflowanej szyby

zewnetrznej)

Przyklady Zrédla $wiatla z ukladem odbly$nikowym z czeSciows szyba wewnetrzng za szybg zewnetrzng:

Przyktad 5 Przyktad 6

7a

2
1O
L

(z szyba zewnetrzng) (bez nieryflowanej szyby

zewnetrznej)
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Przyklad ukladu $wiattowodowego za szybg zewnetrzna:

Przyktad 7

i

‘=
I
E

—

LG

Przckrj  AA

I
I
-
A,
W przypadku bez nieryflowanej szyby zewngtrznej
- ,7b" oznacza powierzchni¢ widoczng zgodnie
z pkt 2.8 lit. b)

Przyklad ukladu $wiattowodowego lub ukfadu odbly$nikowego za szyba zewnetrzna:

Przyklad 8

— LG,RiF1

iﬁ«:rPrzekréj AA

W przypadku bez nieryflowanej szyby zewngtrznej
,7b” oznacza powierzchni¢ widoczng zgodnie z
pkt 2.8, a F1 nie moze by¢ przezroczysta dla F2

Przyklad Zrédla $wiatta z ukladem odblysnikowym w polaczeniu z powierzchnig nierealizujacg funkcji, za szyba
zewnetrzng:

Przyklad 9

- W przypadku bez nieryflowanej szyby zewnetrznej ,7b” oznacza

powierzchni¢ widoczng zgodnie z pkt 2.8 lit. b)
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CZESC 6
Przyklady ukazujace okreSlenie powierzchni emitujacej $wiatto w poréwnaniu z powierzchnig
$wietlng (zob. pkt 2.8 i 2.9 niniejszego regulaminu)

Uwaga: Na okreslenie powierzchni emitujacej Swiatlo moze wplywaé $wiatto odbite

Przyklad A

DEKLAROWANA O$
ODNIESIENIA

~——__ Powierzchnia szyby
przedstawiona jako plaska
| dla uproszczenia

4

c a b d - RZUT

-

Powierzchnia §wietlna Deklarowana powierzchnia emitujaca $wiatlo zgodnie z pkt 2.8 lit. a)

Krawedzie aib cid

Przyklad B

DEKLAROWANA O$
ODNIESIENIA

_— ; - Powierzchnia szyby
! ‘ - i przedstawiona jako plaska
dla uproszczenia

5 £ N—
IC a : b d |rzur

5

Powierzchnia $§wietlna Deklarowana powierzchnia emitujaca $wiatlo zgodnie z pkt 2.8 lit. a)

Krawedzie aib cid

Przyklad C

Przyklady okreslenia powierzchni $wietlnej w polaczeniu z powierzchnig nierealizujgcg funkcji:

DEKLAROWANA OS .
ODNIESIENIA yd @ N

N

——_ ' X : X nie realizuje tej funkcji Powierzchnia szyby
przedstawiona jako plaska

dla uproszczenia

RZUT
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Powierzchnia $wietlna
Krawedzie aib
Przyklad D

Przyklady okreslenia powierzchni emitujgcej $Swiatlo zgodnie z pkt 2.8 lit. a) w polaczeniu z powierzchnig nie

realizujaca funkdji:

DEKLAROWANA OS /4/@ sk
ODNIESIENIA I . \\

f'f-- ..I n E : \\ _ f"_.__ -
-+ i : N—

- — '\-*'—-*"1'\_)( X nie realizuje tej funkeji .
—_ i Powierzchnia szyby

' iy przedstawiona jako plaska

L J T ~. .  dlauproszczenia
| l : st
| l :
i ' RZUT
I .
; t M
I i jr—
L C d 1 1 e — ’f—l

Deklarowana powierzchnia emitujgca $wiatto zgodnie z pkt 2.8 lit. a)

Krawedzie

c—dief

Przyklad E

Przyklady okreslenia powierzchni widocznej w polgczeniu z powierzchnig nierealizujaca funkcji i szyba zewnetrzna

nieryflowang (zgodnie z pkt 2.8 lit. b)):

DEKLAROWANA 08

ODNIESIENIA Y ORN
/a ': '\\
/ ,

\ o
\—"
J— \\_--”A\ X nie realizuje tej funkcji
] ‘ \X Powierzchnia szyby
! przedstawiona jako plaska
! dla uproszczenia
. RZUT

Deklarowana powierzchnia emitujaca $wiatto zgodnie z pkt 2.8 lit. b)

Krawedzie

c-die-f
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CZESC 7
Przyklady umozliwiajace podjecie decyzji dotyczacej wzajemnego sprze¢zenia dwu funkcji

W przypadku ryflowanej szyby zewnetrznej z przegrodg pomiedzy:

7adlaF1

Nie sg wzajemnie
sprzgzone

7adlaF2

7adlaFl F1
Wzajemnie
2 sprzgzone
7adlaF2 F2

F1

Nie sg wzajemnie
= 2 sprzgzone

“F2
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W przypadku bez nieryflowanej szyby zewnetrznej:

Nie sq wzajemnie
sprz¢zone

Nie sg wzajemnie
sprzgzone

Wzajemnie
2 sprzgzone

Wzajemnie
sprzgzone
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W przypadku z szybg zewnetrzng (ryflowang lub nieryflowana):

F2
Wzajemnie
sprzgzone

W przypadku bez nieryflowanej szyby zewnetrznej ,7b” oznacza powierzchni¢ widoczng zgodnie z pkt 2.8.; F1 nie
moze by¢ przezroczysta dla F2:

F2
F1 nie jest
wzajemnie
2 sprz¢zone z F2

W przypadku bez nieryflowanej szyby zewnetrznej (lub z takg szyba):

LGiFl

vy

F2

Wzajemnie
sprzgzone

"""""""""""" &2
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ZALACZNIK 4

WIDOCZNOSC SWIATEA CZERWONEGO DO PRZODU I WIDOCZNOSC SWIATLA BIALEGO DO TYLU
(zob. pkt 5.10.1 i 5.10.2 niniejszego regulaminu)

Rysunek 1

Widoczno$¢ §wiatla czerwonego do przodu

Strefa 1
|

Rysunek 2

Widoczno¢ $wiatla biatego do tytu

T BJong
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ZALACZNIK 5

WARUNKI OBCIAZENIA STOSOWANE DO USTALANIA ZMIAN PIONOWEGO USTAWIENIA SWIATEL
MIJANIA

Warunki obcigzenia osi, o ktérych mowa w pkt 6.2.6.1 i 6.2.6.3.1.

1. Do celéw ponizszych badafi, do obliczania masy pasazeréw przyjmuje si¢ warto$¢ 75 kg na jedng osobe.
2. Warunki obcigzenia dla réznych typéw pojazdow:

2.1. Pojazdy kategorii M, ()):

2.1.1.  Kat odchylenia wigzki §wiatel mijania wyznacza si¢ w nastepujacych warunkach obcigzenia:

2.1.1.1. jedna osoba na siedzeniu kierowcy;

2.1.1.2. kierowca, plus jeden pasazer na siedzeniu przednim najbardziej oddalonym od kierowcy;

2.1.1.3. kierowca, jeden pasazer na siedzeniu przednim najbardziej oddalonym od kierowcy, wszystkie siedzenia
oddalone najbardziej do tylu zajete;

2.1.1.4. wszystkie miejsca zajete;

2.1.1.5. wszystkie miejsca zajete i rOwnomiernie roztozony tadunek w bagazniku, w celu osiggniecia dopuszczalnego
obcigzenia tylnej osi, lub osi przedniej, jezeli bagaznik znajduje si¢ z przodu. Jezeli pojazd posiada bagaznik
z przodu i z tylu, fadunek dodatkowy musi by¢ odpowiednio rozlozony w celu uzyskania dopuszczalnego
obcigzenia osi. Jednakze jezeli dopuszczalna masa calkowita zostanie osiagnigta przed osiggnieciem dopusz-
czalnego obcigzZenia na jedng oS, to obcigzenie bagaznika(-6w) powinno by¢ ograniczone do wartosci, ktéra
umozliwi osiggniecie takiej masy;

2.1.1.6. kierowca i réwnomiernie roztozony ladunek w bagazniku, w celu otrzymania dopuszczalnego obcigzenia
odpowiedniej osi.
Jednakze jezeli dopuszczalna masa catkowita zostanie osiggnieta przed osiagnieciem dopuszczalnego
obcigzenia na jedng o8, obcigzenie bagaznika(-6w) powinno by¢ ograniczone do wartosci, ktéra umozliwi
osiagniecie takiej masy.

2.1.2.  Przy wyznaczaniu powyzszych warunkéw obcigzenia nalezy wzia¢ pod uwage ograniczenia obcigzenia
przewidziane przez producenta.

2.2. Pojazdy kategorii M, i M; (!);

Kat odchylenia wiazki §wiatel mijania wyznacza si¢ w naste¢pujacych warunkach obciazenia:

2.2.1.  pojazd nieobcigzony i jedna osoba na siedzeniu kierowcy;

2.2.2.  pojazd obcigzony w taki sposdb, aby obcigzenie kazdej z osi bylo réwne technicznie dopuszczalnemu
obcigzeniu, lub obcigzony do momentu osiggniecia dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu poprzez propor-
cjonalne obcigzenie przedniej i tylnej osi do ich technicznie dopuszczalnych obcigzen, w zaleznosci, ktéra
warto$¢ zostanie wczes$niej osiagnieta.

2.3. Pojazdy kategorii N ze skrzynig tadunkowa:

2.3.1.  Kat odchylenia wigzki $wiatel mijania wyznacza si¢ w nastepujacych warunkach obcigzenia:

2.3.1.1. pojazd nieobcigzony i jedna osoba na siedzeniu kierowcy;

2.3.1.2. kierowca oraz tadunek tak rozlozony, aby osiggna¢ maksymalne technicznie dopuszczalne obcigzenie na tylng
0§ lub osie, lub dopuszczalng mase calkowita pojazdu w zalezno$ci od tego, co nastgpi najpierw, nie przekra-
czajac obciazenia osi przedniej obliczonego jako suma obcigzenia na przednig o§ pojazdu nieobcigzonego plus
25 % maksymalnej dopuszczalnej fadownosci na przednia o$. Taka samg procedure stosuje sig, mutatis

mutandis, gdy platforma tadunkowa znajduje si¢ z przodu.

(") Zgodnie z definicja zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3,
pkt 2 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.4. Pojazdy kategorii N bez skrzyni fadunkowej
2.4.1.  Pojazdy ciagnace naczepy:
2.4.1.1. pojazd nieobcigzony bez obcigzenia sprzegu siodtowego i jedna osoba na siedzeniu kierowcy;

2.4.1.2. jedna osoba na siedzeniu kierowcy: technicznie dopuszczalne obcigzenie na sprzeg siodlowy w pozycji sprzegu
odpowiadajacej najwyzszemu obcigzeniu osi tylnej.

2.4.2.  Pojazdy ciagnace przyczepy:
2.4.2.1. pojazd nieobcigzony i jedna osoba na siedzeniu kierowcy;

2.4.2.2. jedna osoba na siedzeniu kierowcy, wszystkie pozostale miejsca w kabinie pojazdu ciaggngcego zajete.
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ZALACZNIK 6
POMIAR ZMIANY ODCHYLENIA WIAZKI SWIATEL MIJANIA W FUNKCJI OBCIAZENIA

1. ZAKRES
Niniejszy zalacznik okre$la metode pomiaru zmian odchylenia wigzki Swiatel mijania w pojazdach silnikowych
w stosunku do odchylenia poczgtkowego, spowodowanych zmianami ustawienia pojazdu wynikajacymi
z obcigzenia.

2. DEFINICJE

2.1 Odchylenie poczatkowe

2.1.1. Nominalne odchylenie poczatkowe
Warto$¢ odchylenia poczatkowego wigzki $wiatel mijania okreslona przez producenta pojazdu silnikowego,
stuzaca jako warto$¢ odniesienia do obliczenia dopuszczalnych zmian.

2.1.2.  Rzeczywiste odchylenie poczatkowe
Srednia warto$¢ odchylenia $wiatel mijania lub nachylenia pojazdu, mierzona dla pojazdu w warunkach nr 1,
okreslonych w zalaczniku 5, dla badanej kategorii pojazdu. Stuzy jako warto$¢ odniesienia do oceny zmiany
odchylenia wiazki $wiatla w funkcji obcigzenia.

2.2. Odchylenie $wiatel mijania

Moze by¢ zdefiniowane w nastgpujacy sposob:

jako kat, wyrazony w miliradianach, miedzy kierunkiem wiagzki $wiatla w kierunku oznaczonego punktu na
poziomej czesci granicy $wiatla i cienia reflektora i plaszczyzng pozioma,

lub jako styczna tego kata, wyrazona w odchyleniu procentowym, poniewaz katy maja male wartosci (dla
takich matych wartosci, 1 % jest réwny 10 mrad).

Jezeli odchylenie wyrazone jest za pomocg odchylenia procentowego, mozna je obliczy¢, korzystajac z nastepu-
jacego wzoru:

(hy —hy)
L

x 100

gdzie:

h, odlegto$¢ w pionie ww. oznaczonego punktu od podioza, w milimetrach, zmierzona na pionowym ekranie
prostopadlym do wzdtuznej plaszczyzny symetrii pojazdu, umieszczonego w odleglosci w poziomie L;

h, odlegtos¢ w pionie Srodka odniesienia od podtoza, w milimetrach (ktéry przyjmuje si¢ za nominalny punkt
wyjSciowy dla oznaczonego punktu na wysokosci h,):

L odleglos¢, w milimetrach, od ekranu do $rodka odniesienia.
Warto$ci ujemne oznaczajg odchylenie w dét (zob. rysunek 1).

Wartosci dodatnie oznaczajg odchylenie do géry.
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Rysunek 1

Odchylenie do dotu $wiatel mijania w pojezdzie kategorii M,

- O (0)

Uwagi:

1. Niniejszy rysunek przedstawia pojazd kategorii M,, ale przedstawiong zasade stosuje si¢ jednakowo do
pojazdéw innych kategorii.

2. Jezeli pojazd nie jest wyposazony w korektor ustawienia reflektoréw, to zmiana odchylenia $wiatel mijania
jest identyczna ze zmiang nachylenia samego pojazdu.

3. WARUNKI POMIARU

3.1. Jezeli dokonuje si¢ oceny wzrokowej obrazu $wiatel mijania na ekranie lub oceny metoda fotometryczng,
pomiar przeprowadza si¢ w warunkach zaciemnienia (np. w ciemni), na takiej powierzchni, ktéra umozliwia
ustawienia pojazdu i ekranu w sposéb przedstawiony na rysunku 1. Srodki odniesienia reflektoréw musza
znajdowac si¢ w odlegloéci przynajmniej 10 m od ekranu.

3.2. Podloze, na ktérym dokonuje si¢ pomiaréw, musi by¢ jak najbardziej plaskie i poziome, aby zapewni¢
odtwarzalno$¢ pomiaréw odchylenia wiazki $wiatel mijania z dokladnoscia do + 0,5 mrad (+£ 0,05 %
odchylenia procentowego).

3.3. Jezeli uzywa si¢ ekranu, jego oznaczenie, polozenie oraz kierunek ustawienia w odniesieniu do podloza i do
wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu musi by¢ takie, aby zapewni¢ odtwarzalno$¢ pomiaréw odchylenia

wiazki $wiatel mijania z dokladnoscig do + 0,5 mrad (£ 0,05 % odchylenia procentowego).

3.4. Podczas pomiar6w temperatura otoczenia powinna wynosi¢ od 10 do 30 °C.

4. PRZYGOTOWANIE POJAZDU
4.1. Pomiaréw dokonuje si¢ w pojezdzie, ktorego przebieg wynosi od 1 000 do 10 000 km, najlepiej 5 000 km.

4.2. Opony powinny by¢ napompowane do wartosci ciSnienia okreslonej przez producenta dla maksymalnego
obcigzenia pojazdu. Pojazd musi mie¢ uzupelnione wszystkie plyny (paliwo, woda, olej) oraz musi byé
wyposazony we wszystkie akcesoria i narzedzia okreSlone przez producenta. Pelne uzupelnienie paliwa
oznacza, ze zbiornik paliwa musi by¢ napelniony przynajmniej w 90 % swojej objetosci.

4.3. Pojazd musi sta¢ na zwolnionym hamulcu postojowym i na biegu jalowym.
4.4. Pojazd musi by¢ klimatyzowany przez co najmniej 8 godzin w temperaturze okrelonej w pkt 3.4 powyzej.
4.5. Jezeli stosuje si¢ metode fotometryczng lub wizualna, testowany pojazd powinien by¢ wyposazony w reflektory

zapewniajgce wyrazna granicg Swiatla i cienia na obrazie w celu ulatwienia pomiaréw. Zezwala si¢ na
stosowanie innych srodkéw w celu uzyskania dokladniejszych odczytéw (np. usunigcie szyb reflektoréw).

5. PROCEDURA BADANIA
5.1. Uwagi ogdlne

Zmiany odchylenia wigzki $wiatel mijania lub nachylenia pojazdu, w zaleznosci od wybranej metody, musza
by¢ mierzone osobno dla kazdej strony pojazdu. Wyniki uzyskane dla reflektoré6w z obu stron pojazdu we
wszystkich warunkach obcigzeniowych okreSlonych w zalaczniku 5 musza zawieral si¢ w granicach
okreslonych w pkt 5.5 ponizej. Obciazenie zwigksza si¢ stopniowo, bez poddawania pojazdu nadmiernym
wstrzasom.

5.1.1.  Jezeli zamontowany jest system AFS, pomiaréw nalezy dokonywal przy systemie znajdujagcym si¢ w stanie
zerowym.
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5.2. Okreslenie rzeczywistego odchylenia poczatkowego

Pojazd musi by¢ przygotowany w sposob okreSlony w pkt 4 powyzej i obcigzony w sposéb okreslony
w zalgczniku 5 (pierwszy typ warunkow obcigzenia dla danej kategorii pojazdu). Przed kazdym pomiarem,
pojazd musi by¢ rozkolysany zgodnie z przepisami pkt 5.4 ponizej. Pomiary powtarza si¢ trzykrotnie.

5.2.1.  Jezeli wynik zadnego z trzech pomiaréw nie r6zni si¢ wiecej niz o 2 mrad (0,2 % odchylenia) od Sredniej
arytmetycznej wynikow, to Srednia ta stanowi wynik konficowy.

5.2.2.  Jezeli ktorykolwiek z pomiaréw rézni si¢ od $redniej arytmetycznej wynikdw o wiecej niz 2 mrad (0,2 %
odchylenia), nalezy dokona¢ kolejnej serii 10 pomiar6éw, z ktdrych $rednia arytmetyczna stanowi¢ bedzie wynik
konicowy.

5.3. Metody pomiaru

Dozwolone jest stosowanie kazdej metody pomiaru zmiany odchylenia, pod warunkiem Ze pozwala na
uzyskanie wynikéw z dokladnoscia do + 0,2 mrad (+ 0,02 % odchylenia).

5.4. Postgpowanie z pojazdem w poszczegdlnych warunkach obcigzenia

Zawieszenie pojazdu lub wszelkie inne elementy, ktére moga mie¢ wplyw na stopien odchylenia wigzki $wiatel
mijania, muszg by¢ zalaczone zgodnie z metodami opisanymi ponize;j.

Jednakze placéwki techniczne i producenci moga wspélnie zaproponowa¢ inne metody (doswiadczalne lub
oparte na obliczeniach), zwlaszcza wtedy, gdy pomiary wigza si¢ ze szczegdlnymi trudnosciami, pod
warunkiem jednak, Ze takie obliczenia s jednoznacznie prawdziwe.

5.4.1.  Pojazdy kategorii M, z zawieszeniem tradycyjnym

Pojazd nalezy ustawi na stanowisku pomiarowym. W razie potrzeby kola nalezy umiesci¢ na ruchomych
podstawach (ich stosowanie jest konieczne, jezeli ich brak powoduje ograniczenie ruchu zawieszenia, ktdre
moze mie¢ wplyw na wyniki pomiaréw). Tak ustawiony pojazd nalezy podda¢ cigglemu kolysaniu przez co
najmniej trzy pelne cykle, przy czym, dla kazdego cyklu, nalezy naciska najpierw tyl, a potem przéd pojazdu.

Sekwencja kolysania koniczy si¢ zakoniczeniem cyklu. Przed dokonaniem pomiaréw pojazd musi samoczynnie
powrdci¢ do stanu bezruchu. Zamiast stosowania ruchomych platform ten sam efekt mozna uzyskaé poprzez
przesuwanie pojazdu do tylu i do przodu przynajmniej do pelnego obrotu koét.

5.4.2.  Pojazdy kategorii M,, M, i N z zawieszeniem tradycyjnym

5.4.2.1. Jezeli nie mozna zastosowal metody postepowania dla pojazdéw kategorii M, opisanej w pkt 5.4.1, mozna
zastosowa metode opisang w pkt 5.4.2.2 lub 5.4.2.3.

5.4.2.2. Pojazd ustawiony na stanowisku pomiarowym, z kolami na podlozu, nalezy rozkolysal poprzez chwilowe
zmiany obcigzenia.

5.4.2.3. Pojazd nalezy ustawi¢ na stanowisku pomiarowym, kola muszg by¢ na podlozu. Nastepnie nalezy uaktywnié
zawieszenie pojazdu i inne elementy, ktére mogg mie¢ wplyw na stopien odchylenia wigzki $wiatel mijania, za
pomocg urzadzenia wibracyjnego, na przyklad platformy wibracyjnej, na ktérej spoczywaja kola pojazdu.

5.4.3.  Pojazdy o zawieszeniu innym niz tradycyjne, wymagajacym pracy silnika

Przed dokonaniem jakichkolwiek pomiaréw nalezy odczekal, az pojazd osiggnie swoje ostateczne polozenie
z pracujgcym silnikiem.

5.5. Pomiary

Zmiang stopnia odchylenia wiazki $wiatel mijania okresla si¢ dla kazdego typu warunkéw obciazeniowych
w odniesieniu do rzeczywistego odchylenia poczatkowego okreslonego zgodnie z pkt 5.2 powyzej.

Jezeli pojazd jest wyposazony w reczny korektor ustawienia reflektoréw, nalezy go ustawi¢ w polozeniu
okres$lonym przez producenta dla danych warunkow obciazenia (zgodnie z zalacznikiem 5).

5.5.1.  Poczatkowo nalezy wykona¢ pojedyncze pomiary w poszczegdlnych warunkach obcigzenia. Wymagania uznaje
si¢ za spelnione, jezeli we wszystkich warunkach obcigzenia zmiana odchylenia miesci si¢ w obliczonym
zakresie (np. w zakresie réznicy miedzy nominalnym odchyleniem poczatkowym oraz dolng i gérna granica
okreslong do celéw homologacji), z marginesem bezpieczefistwa 4 mrad (0,4 % odchylenia).
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5.5.2.  Jezeli wynik(-i) pomiaru(-6w) nie miesci(-szczg) si¢ w marginesie bezpieczefistwa okreslonym w pkt 5.5.1 lub
przekracza(-ja) wartosci graniczne, nalezy dokonaé dalszych trzech pomiaréw w warunkach obcigzenia
odpowiadajacych temu(-ym) wynikowi(-om), jak okreslono w pkt 5.5.3.

5.5.3. W poszczegdlnych warunkach obcigzenia okreslonych powyzej:

5.5.3.1. Jezeli wynik zadnego z trzech pomiaréw nie rézni si¢ wiecej niz o 2 mrad (0,2 % odchylenia) od $redniej
arytmetycznej wynikow, to Srednia ta stanowi wynik koficowy.

5.5.3.2. Jezeli ktérykolwiek z pomiaréw rézni si¢ od $redniej arytmetycznej wynikdw o wigcej niz 2 mrad (0,2 %
odchylenia), nalezy dokona¢ kolejnej serii 10 pomiar6éw, z ktdrych $rednia arytmetyczna stanowi¢ bedzie wynik
konicowy.

5.5.3.3. Jezeli pojazd jest wyposazony w automatyczny korektor ustawienia reflektoréw charakteryzujacy si¢ wystepo-
waniem petli histerezy, za wartosci znaczgce uznaje si¢ wyniki $rednie na gérze i u dotu petli histerezy.

Wszystkich powyzszych pomiaréw dokonuje si¢ zgodnie z pkt 5.5.3.1 1 5.5.3.2.

5.5.4.  Wymagania uznaje si¢ za spelnione, jezeli we wszystkich warunkach obciazenia, réznica miedzy rzeczywistym
odchyleniem poczatkowym okreslonym zgodnie z pkt 5.2 a odchyleniem zmierzonym w poszczegblnych
warunkach obcigzenia jest mniejsza niz wartosci obliczone zgodnie z pkt 5.5.1. (bez marginesu bezpie-
czenstwa).

5.5.5.  Jezeli tylko jedna, gérna lub dolna obliczona granica dopuszczalnej réznicy zostanie przekroczona, to
producentowi zezwala si¢ na obranie innej warto$ci nominalnego odchylenia poczatkowego, w granicach
okreslonych do homologacji.
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ZAELACZNIK 7
OZNACZENIE ODCHYLENIA W DOL GRANICY SWIATEA I CIENIA SWIATEL MIJANIA, O KTORYM

MOWA W PKT 6.2.6.1.1 ORAZ ODCHYLENIA W DOE GRANICY SWIATEA 1 CIENIA PRZEDNICH SWIATEL
PRZECIWMGLOWYCH, O KTORYM MOWA W PKT 6.3.6.1.2 NINIEJSZEGO REGULAMINU

Przyklad 1

Wielko§¢ symbolu i znakéw pozostawia sie decyzji producenta.

=

Standardowy symbol $wiatel mijania

Warto$¢ ustawienia poczatkowego

Przyklad 2

Wielko$¢ symbolu i znakéw pozostawia si¢ decyzji producenta.

Standardowy symbol przednich $wiatet Warto$¢ odchylenia w dét
przeciwmglowych
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ZALACZNIK 8
STEROWANIE URZADZENIAMI DO POZIOMOWANIA REFLEKTOROW, O KTORYCH MOWA W
PKT 6.2.6.2.2 NINIEJSZEGO REGULAMINU

1. SPECYFIKACJE

1.1.  Odchylenie wigzki $wiatel mijania w d6t musi w kazdym razie by¢ uzyskane w jeden z nastepujacych sposobdow:
a) poprzez przesuniecie suwaka regulatora do dotu lub w lewo;
b) poprzez obrdcenie regulatora obrotowego w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara;
¢) poprzez wyci$niecie przycisku (przetgcznik typu weiSnigty-wycisniety).
Jezeli do ustawienia wiazki $wiatel stuzy kilka przyciskow, to przycisk odpowiadajacy maksymalnemu odchyleniu
do dotu musi znajdowaé si¢ po lewej lub ponizej przycisku(-6w) odpowiadajgcemu(-ych) pozostalym
ustawieniom $wiatel mijania.
Regulator obrotowy zamocowany poziomo lub w taki sposéb, ze widoczna jest tylko jego krawedZ, powinien
dziala¢ zgodnie z zasadami dotyczacymi regulatoréw typu a) lub c).

1.1.1. Regulator musi by¢ opisany symbolami, ktére jednoznacznie okreslaja pozycje regulatora odpowiadajace
odchyleniu $wiatel mijania do dotu lub do géry.

1.2.  Pozycja ,0” odpowiada odchyleniu poczatkowemu zgodnie z pkt 6.2.6.1.1 niniejszego regulaminu.

1.3.  Pozyga ,0”, ktéra zgodnie z pkt 6.2.6.2.2 niniejszego regulaminu musi by¢ pozycjg ustalong, nie musi
bezwzglednie znajdowac sig na koncu skali.

1.4. Symbole umieszczone na regulatorze musza by¢ objasnione w instrukcji obstugi pojazdu.

1.5. Do opisania regulator6w moga stuzy¢ wylacznie ponizsze symbole:

é\ D lub polaczenie ,-E——D oraz gD

Dopuszcza si¢ stosowanie symboli z pigcioma liniami zamiast czterech

Przyklad 1

Przyktad 2

]
—_—>
\\\\\\‘\
y,

C
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.3.2.1.

ZALACZNIK 9

KONTROLA ZGODNOSCI PRODUK(]I

BADANIA
Polozenie §wiatel

Polozenie $wiatel, zgodnie z ich definicja z pkt 2.7 niniejszego regulaminu, w kierunku poprzecznym,
w pionie oraz w kierunku wzdluznym nalezy sprawdzi¢ zgodnie z ogblnymi wymaganiami okre$lonymi
w pkt od 2.8 do 2.10, 2.14 i 5.4 niniejszego regulaminu.

Zmierzone warto$ci odpowiednich odleglo$ci musza by¢ takie, zeby pojazd spelnial poszczegdlne wymagania
dotyczace kazdego ze $wiatel.

Widocznos¢ $wiatet
Katy widocznosci geometrycznej nalezy sprawdzi¢ zgodnie z przepisami pkt 2.13 niniejszego regulaminu.

Zmierzone warto$ci odpowiednich katéw musza by¢ takie, Zeby pojazd spelnial poszczegdlne wymagania
dotyczace kazdego ze $wiatel, z zastrzezeniem, ze dopuszcza si¢ odchylenia granic katéw odpowiadajace
odchyleniu + 3° dozwolonemu na mocy pkt 5.3 dla montazu urzadzen sygnalizacji $wietlnej.

Widoczno$¢ $wiatla czerwonego do przodu i widocznos$é Swiatla bialego do tylu nalezy sprawdzi¢ zgodnie
z pkt 5.10 niniejszego regulaminu.

Ustawienie $wiatel mijania i przednich $wiatel przeciwmglowych klasy ,F3” do przodu
Poczatkowe odchylenie w dét

Poczatkowe odchylenie w dét granicy $wiatla i cienia wigzki Swiatel mijania przednich $wiatel przeciw-
mglowych klasy ,F3” nalezy ustawi¢ zgodnie z wartoscia podana na tabliczce, zgodnie z wymaganiami
i wzorem przedstawionym w zalgczniku 7.

Dopuszcza si¢ takze poczatkowe ustawienie Swiatel przez producenta do warto$ci réznej od tej podanej na
tabliczce, pod warunkiem ze mozna wykazad, ze warto$c ta jest reprezentatywna dla homologowanego typu,
badanego zgodnie z procedurami zawartymi w zalgczniku 6 i w szczegdlnosci w pkt 4.1.

Zmiana odchylenia w funkcji obcigzenia

Zmiana warto$ci odchylenia $wiatel mijania w dét w funkcji zmieniajgcych si¢ warunkéw obcigzenia
okreslonych w niniejszej sekcji musi miesci¢ si¢ w nastgpujacym zakresie:

0d 0,2 % do 2,8 % dla $wiatel umieszczonych na wysokosci h < 0,8;

0d 0,2 % do 2,8 % dla $wiatel umieszczonych na wysokosci 0,8 < h < 1,0 albo

0d 0,7 % do 3,3 % (zgodnie z zakresem ustawienia obranym przez producenta w czasie homologacji);
0d 0,7 % do 3,3 % dla $wiatel umieszczonych na wysokosci 1,0 <h < 1,2 m;

od 1,2 % do 3,8 % dla $wiatel umieszczonych na wysokosci h > 1,2 m.

W przypadku przedniego $wiatla przeciwmglowego klasy ,F3” ze Zrédlami $wiatla o wartosci obiektywnego
strumienia $wietlnego powyzej 2 000 Im, zmiana warto$ci odchylenia w d6t w funkcji warunkéw obcigzenia
okreslonych w niniejszej sekcji musi miesci¢ si¢ w nastepujacym zakresie:

0d 0,7 % do 3,3 % dla przednich $wiatel przeciwmglowych umieszczonych na wysokosci h < 0,8;

od 1,2 % do 3,8 % dla przednich $wiatel przeciwmglowych umieszczonych na wysokosci h > 0,8 m

Stosuje si¢ nastepujace warunki obcigzenia okreSlone w zalaczniku 5 do niniejszego regulaminu,
dostosowane odpowiednio do kazdego ukladu.

Pojazdy kategorii M;:

Punkt 2.1.1.1.

Punkt 2.1.1.6 z uwzglednieniem
Punktu 2.1.2.
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1.3.2.2.  Pojazdy kategorii M, i M;:
Punkt 2.2.1.
Punkt 2.2.2.
1.3.2.3.  Pojazdy kategorii N ze skrzynig fadunkowa:
Punkt 2.3.1.1.
Punkt 2.3.1.2.
1.3.2.4.  Pojazdy kategorii N bez skrzyni ladunkowej:
1.3.2.4.1. Pojazdy ciagnace naczepy:
Punkt 2.4.1.1.
Punkt 2.4.1.2.
1.3.2.4.2. Pojazdy ciagngce przyczepy:
Punkt 2.4.2.1.

Punkt 2.4.2.2.
1.4. Polgczenia elektryczne i wskazniki kontrolne

Polaczenia elektryczne sprawdza si¢ poprzez wlaczenie kazdego $wiatla zasilanego z ukladu elektrycznego
pojazdu.

Swiatla i wskazniki kontrolne musza dzialaé zgodnie z przepisami pkt od 5.11 do 5.14 niniejszego
regulaminu i zgodnie z indywidualnymi specyfikacjami dotyczacymi danego $wiatla.

1.5. Natezenie $wiatla

1.5.1. Swiatta drogowe
Maksymalne, laczne natezenie Swiatel drogowych sprawdza si¢ zgodnie z procedurg okreslong w pkt 6.1.9.2
niniejszego regulaminu. Uzyskana warto§¢ musi spelnia¢ wymagania okreslone w pkt 6.1.9.1 niniejszego

regulaminu.

1.6. Obecno$¢, liczbe, barwe, uklad oraz kategorie $wiatel, jezeli ma zastosowanie, sprawdza si¢ poprzez
ogledziny $wiatet i ich oznakowania.

Wyniki powyzszego badania musza spelnial wymagania okreslone w pkt 5.15 i 5.16 oraz indywidualne
wymagania dotyczace danego $wiatla.
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ZAEACZNIK 10

ZASTRZEZONE
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ZAEACZNIK 11

WIDOCZNOSC OZNAKOWANIA ODBLASKOWEGO Z TYLU, PRZODU I Z BOKU POJAZDU

(zob. pkt 6.21.5 niniejszego regulaminu)
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Rysunek 2
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ZAEACZNIK 12
BADANIE ZACHOWANIA NA DRODZE
1. Specyfikacje jazdy testowej dotyczace automatycznej kontroli $wiatel drogowych

1.1. Jazde testow przeprowadza sie w czystym powietrzu (') i przy czystych reflektorach

1.2. Trasa testowa obejmuje odcinki testowe w warunkach ruchu drogowego, przy predkosci odpowiadajacej danemu
typowi drogi, jak przedstawiono w tabeli 1 ponizej:

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

Tabela 1

Warunki ruchu drogowego

Rodzaj drogi

Droga wielopas-

Badanie Obszzsilx;}iremiej— mowa, np. Droga wiejska
Sekcja autostrada
Predkos¢ 50 £ 10 km/h | 100 + 20 km/h | 80 £ 20 km/h
Sredni procent catkowitej dugosci trasy testowej 10 % 20% 70 %
A Pojedynczy pojazd nadjezdzajacy lub poprzedza- X X
jacy z czgstotliwoscig taka, ze Swiatto drogowe be-
dzie wlaczane i wylaczane.
B Polaczenie sytuacji z nadjezdzajacymi i poprzedza- X X
jacymi pojazdami z czestotliwoscig takg, ze Swiatlo
drogowe bedzie wlgczane i wylaczane.
C Aktywne i pasywne manewry wyprzedzania z czes- X X
totliwoscig taka, Ze $wiatlo drogowe bedzie wia-
czane i wylgczane.
D Nadjezdzajacy rower, jak opisano w  pkt X
6.1.9.3.1.2.
E Polgczenie sytuacji z nadjezdzajacymi i poprzedza- X

jacymi pojazdami

Obszary miejskie obejmujg drogi z o$wietleniem i bez.

Drogi wiejskie obejmuja odcinki posiadajace dwa pasy ruchu i odcinki posiadajace cztery pasy ruchu lub wigcej
oraz zawierajg skrzyzowan, wzgérza lub zbocza, nachylenia terenu i wijace si¢ drogi.

Drogi wielopasmowe (np. autostrady) i drogi wiejskie musza obejmowa¢ odcinki posiadajace poziome proste czesci
o dlugosci ponad 600 m. Ponadto obejmujg one odcinki po tukach w lewo i w prawo.

Nalezy uwzglednic¢ sytuacje zwigzane z nat¢zonym ruchem.”

() Dobra widzialno$¢ (meteorologiczny zasieg optycznny MOR > 2 000 m zgodnie z definicja Swiatowej Organizacji Meteorologicznej
WMO zawarta w Wytycznych dotyczacych przyrzadéw meteorologicznych i metod obserwacji, wydanie szoste, ISBN: 92-63-16008-2,
s.1.9.1/1.9.11, Genewa 1996).
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2. Specyfikacje badania zachowania na drodze dotyczace adaptacyjnych $wiatel drogowych

2.1. Jazdg testowa przeprowadza si¢ w czystym powietrzu (}) i przy czystych reflektorach

2.2. Trasa testowa obejmuje odcinki testowe w warunkach ruchu, przy predkosci odpowiadajacej danemu typowi drogi,
jak przedstawiono w tabeli 2 ponizej:

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

Tabela 2

Odcinek
testowy

Warunki ruchu drogowego

Rodzaj drogi

Obszary miej-
skie

Droga wielopas-
mowa, np.
autostrada

Droga wiejska

Predkosé

50 + 10 km/h

100 + 20 km/h

80 + 20 km/h

Sredni procent catkowitej dtugosci trasy testowej

10 %

20 %

70 %

Pojedynczy pojazd nadjezdzajacy lub poprzedza-
jacy z czestotliwodcig taka, ze adaptacyjne $wiatlo
drogowe bedzie reagowa¢ w celu zademonstrowa-
nia procesu dostosowania.

X

X

Polaczenie sytuacji z nadjezdzajacymi i poprzedza-
jacymi pojazdami z czestotliwoscia taka, ze adapta-
cyjne $wiatlo drogowe bedzie reagowaé w celu za-
demonstrowania procesu dostosowania.

Aktywne i pasywne manewry wyprzedzania z czes-
totliwoscia taka, Ze adaptacyjne $wiatlo drogowe
bedzie reagowaé w celu zademonstrowania pro-
cesu dostosowania.

Nadjezdzajacy rower, jak opisano w  pkt

6.22.9.3.1.2.

Polaczenie sytuacji z nadjezdzajacymi i poprzedza-
jacymi pojazdami

Obszary miejskie obejmujg drogi z o$wietleniem i bez.

Drogi wiejskie obejmuja odcinki posiadajgce dwa pasy ruchu i odcinki posiadajace cztery pasy ruchu lub wigcej
oraz zawierajg skrzyzowan, wzgérza lub zbocza, nachylenia terenu i wijace si¢ drogi.

Drogi wielopasmowe (np. autostrady) i drogi wiejskie muszg obejmowaé odcinki posiadajace poziome proste czgsci
o dlugosci ponad 600 m. Ponadto obejmuja one odcinki po tukach w lewo i w prawo.

Nalezy uwzgledni¢ sytuacje zwigzane z natezonym ruchem

W odniesieniu do odcinkéw testowych A i B w tabeli powyzej inzynierowie przeprowadzajacy takie badania
oceniajg i odnotowujg akceptowalno§¢ dzialania procesu dostosowywania w odniesieniu do nadjezdzajacych
i poprzedzajacych uzytkownikoéw drég. Oznacza to, ze inzynierowie siedzg w pojezdzie poddawanym badaniu oraz
dodatkowo w nadjezdzajacych i poprzedzajacych pojazdach.

() Dobra widzialno$¢ (meteorologiczny zasieg optyczny MOR > 2 000 m zgodnie z definicja Swiatowej Organizacji Meteorologicznej
WMO zawarta w Wytycznych dotyczacych przyrzadéw meteorologicznych i metod obserwacji, wydanie szoste, ISBN: 92-63-16008-2,
s.1.9.1/1.9.11, Genewa 1996).
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ZAEACZNIK 13

WARUNKI AUTOMATYCZNEGO PRZELACZANIA SWIATEL MIJANIA

Warunki automatycznego przelaczania $wiatel mijania (')

Swiatlo otoczenia na zewnatrz pojazdu (2)

Swiatta mijania

Czas reakcji

ponizej 1 000 Ix

WLACZONE

maksymalnie 2 s

pomiedzy 1 000 Ix a 7 000 Ix

wedle uznania producenta

wedle uznania producenta

powyzej 7 000 Ix

WYLACZONE

powyzej 5 s (maksymalnie 300 s)

(") Spelnienia tych warunkéw dowodzi wystepujacy o homologacje, metoda symulacji lub innym sposobem akceptowanym przez or-

gan udzielajacy homologadji typu.

() Pomiaru nat¢zenia o$wietlenia dokonuje si¢ na plaszczyznie poziomej za pomocg miernika posiadajacego fotodetektor skorygo-
wany do cosinusoidy na tej samej wysokosci co zamocowanie fotodetektora w pojezdzie. Producent moze wykazaé to za pomoca
odpowiedniej dokumentacji lub w inny sposéb akceptowany przez organ udzielajacy homologacji typu.
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ZALACZNIK 14

I OSWIETLENIOWYCH

OBSZAR OBSERWA(C]JI W KIERUNKU POWIERZCHNI WIDOCZNE] SWIATEL. MANEWROWYCH

Strefy obserwacyjne

Niniejszy rysunek pokazuje strefe z jednej strony, pozostale strefy znajduja si¢ z przodu, z tylu i z drugiej strony

pojazdu
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ZALACZNIK 15

SYSTEM GONIO(FOTO)METRYCZNY WYKORZYSTYWANY W POMIARACH FOTOMETRYCZNYCH
ZGODNIE Z DEFINICJA W PKT 2.34 NINIEJSZEGO REGULAMINU

Fotometr

3T ¢
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