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I

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE wykonawcze Komisji (UE) 2018/502
z dnia 28 lutego 2018 r.

zmieniajace rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2016/799 ustanawiajace wymogi dotyczace
budowy, sprawdzania, instalacji, uzytkowania inaprawy tachograféow oraz ich elementéw
skltadowych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie
tachograféw stosowanych w transporcie drogowym (1), w szczegdlnosci jego art. 11 iart. 12 ust. 7,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Rozporzadzeniem (UE) nr 165/2014 wprowadzono tachografy inteligentne, stanowigce druga generacje tacho-
graféw cyfrowych, ktére obejmujg polaczenie z urzadzeniem globalnego systemu nawigacji satelitarnej (,GNSS”),
urzgdzenie wczesnego wykrywania na odleglo$¢ oraz fakultatywny interfejs do inteligentnych systeméw trans-
portowych.

(2)  Wymogi techniczne dotyczace budowy, sprawdzania, instalacji, uzytkowania inaprawy tachograféw oraz ich
elementéw sktadowych okreslono w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2016/799 (2.

(3)  Zgodnie z art. 8, 9 i 10 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 tachografy instalowane w pojazdach zarejestrowanych
po raz pierwszy w dniu 15 czerwca 2019 r. lub po tej dacie muszg by¢ tachografami inteligentnymi. Nalezy zatem
zmieni¢ rozporzgdzenie wykonawcze (UE) 2016799, aby okre$lone w nim przepisy techniczne mialy zastoso-
wanie poczawszy od powyzszej daty.

(4) W celu spelnienia wymogéw okreslonych w art. 8 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014, okreslajacym, ze polozenie
pojazdu musi by¢ zapisywane co trzy godziny skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu, nalezy zmienié
rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2016/799, aby umozliwi¢ przechowywanie informacji o polozeniu pojazdu
z czestotliwoscig 3 godzin, przy uzyciu wskaznika, ktérego nie mozna zerowal, oraz aby unikna¢ pomylenia
z ,nieprzerwanym czasem prowadzenia pojazdu”, ktory jest wskaznikiem o innej funkgji.

(5)  Przyrzad rejestrujgcy moze by¢ pojedynczg jednostka lub kilkoma jednostkami rozmieszczonymi w pojezdzie.
Urzadzenia GNSS i wydzielonej faczno$é krotkiego zasiegu (,DSRC”) moga zatem by¢ zewngtrzne lub wewngtrzne
w stosunku do jednostki gléwnej przyrzadu rejestrujacego. W przypadku gdy sa one zewnetrzne, powinna istnieé
mozliwo$¢, aby zaréwno urzadzenia, jak ijednostka gtéwna przyrzadu rejestrujgcego mogly uzyska¢ homologacje
typu jako elementy skladowe wcelu dostosowania procesu homologacji typu tachograféw inteligentnych do
potrzeb rynku.

(6)  Nalezy zmodyfikowal przepisy dotyczace zdarzeni konfliktu czasu i korekt czasu w celu rozrdznienia automatycz-
nych korekt czasu uruchamianych w nastepstwie ewentualnej proby manipulacji tachografem badz jego wadliwego
dzialania, jak ikorekt czasu spowodowanych innymi przyczynami, np. konserwacja.

(7)  Identyfikatory danych powinny by¢ w stanie dokona¢ rozréznienia danych pobranych z tachografu inteligentnego
i danych pobranych w tachografu wczesniejszej generacji.

() Dz.U.L 60 z 28.2.2014, s. 1.

(%) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2016/799 z dnia 18 marca 2016 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 ustanawiajacego wymogi dotyczace budowy, sprawdzania, instalacji, uzytkowania i naprawy
tachografow oraz ich elementéw skltadowych (Dz.U.L 139 z 26.5.2016, s. 1).
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(8)  Okres waznosci karty firmowej nalezy przedluzy¢ z dwoch do pigciu lat, aby ujednolici¢ go z okresem waznosci
karty kierowcy.

(9)  Nalezy lepiej doprecyzowac opis pewnych usterek i zdarzen, zatwierdzanie wpiséw miejsc rozpoczecia lub zakon-
czenia dziennych okreséw pracy, wykorzystywanie zgody kierowcy dotyczacej interfejsu do inteligentnego systemu
transportowego (,ITS”) odnosnie do danych przekazywanych przez przyrzad rejestrujacy za posrednictwem sieci
pojazdu, a takze inne kwestie techniczne.

(10) W celu zapewnienia uaktualnienia certyfikacji plomb tachografu nalezy je dostosowaé do nowej normy dotyczgcej
zabezpieczenn plomb mechanicznych stosowanych w tachografach.

(11)  Niniejsze rozporzadzenie dotyczy budowy, sprawdzania, instalacji iuzytkowania systeméw, wsklad ktérych
wchodzg réwniez urzadzenia radiowe podlegajace przepisom dyrektywy Parlamentu Europejskiego iRady
2014/53/UE ("). We wspomnianej dyrektywie uregulowano kwestie udostepniania na rynku i oddawania do uzytku
urzadzen elektronicznych i elektrycznych wykorzystujacych fale radiowe na potrzeby komunikacji lub radiolokacji
na poziomie horyzontalnym, ze szczeg6lnym uwzglednieniem bezpieczefistwa elektrycznego, zgodnosci z innymi
systemami, dostepu do widma radiowego, dostgpu do stuzb ratunkowych lub wszelkich dodatkowych przepisow
delegowanych. W celu zagwarantowania efektywnego korzystania z widma radiowego, unikania szkodliwych
zakldcen, zapewnienia bezpieczefistwa i kompatybilnosci elektromagnetycznej urzadzen radiowych oraz dopusz-
czenia wszelkich innych specjalnych wymogéw delegowanych niniejsze rozporzadzenie nie powinno naruszaé
przepiséw wspomnianej dyrektywy.

(12)  Nalezy zatem zmieni¢ rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2016/799.

(13)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinig komitetu, o ktérym mowa wart. 42 ust. 3
rozporzadzenia (UE) nr 165/2014,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
Artykut 1
W rozporzadzeniu wykonawczym (UE) 2016/799 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) wart. 1 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
a) ustepy 2 i3 otrzymujg brzmienie:

,2. Budowa, sprawdzanie, instalacja, kontrola, uzytkowanie inaprawa tachograféw inteligentnych 1iich
elementéw skltadowych muszg by¢ zgodne z wymogami technicznymi okreslonymi w zalaczniku IC do niniejszego
rozporzadzenia.

3. Tachografy inne niz tachografy inteligentne musza nadal spelniaé, jesli chodzi o ich budowg, sprawdzanie,
instalacje, kontrole, uzytkowanie i naprawe, wymogi zawarte w zalaczniku I do rozporzadzenia (UE) nr 165/2014
albo w zalaczniku IB do rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 (*), stosownie do przypadku.

(*) Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 z dnia 20 grudnia 1985 r. w sprawie urzadzen rejestrujacych stoso-
wanych w transporcie drogowym (Dz.U.L 370 z 31.12.1985, s. 8).;

b) dodaje si¢ ust. 5 w brzmieniu:

,5.  Niniejsze rozporzadzenie nie narusza przepisow dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/53UE (¥).

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/53/UE z dnia 16 kwietnia 2014 r. w sprawie harmonizacji
ustawodawstw panstw czlonkowskich dotyczacych udostgpniania na rynku urzadzen radiowych i uchylajaca
dyrektywe 1999/5/WE (Dz.U.L 153 z 22.5.2014, s. 62).”

2) wart. 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) definicja 3 otrzymuje brzmienie:

,3) »folder informacyjny« oznacza pelny folder, w formie elektronicznej lub papierowej, zawierajacy wszystkie
informacje dostarczone przez producenta lub jego przedstawiciela organowi udzielajgcemu homologadji typu
na potrzeby homologacji typu tachografu lub jego elementu skladowego, w tym certyfikaty, o ktérych mowa
wart. 12 ust. 3 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014, wyniki testéw przewidzianych w zalaczniku IC do niniej-
szego rozporzadzenia, a takze rysunki, fotografie iinne istotne dokumenty;”;

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/53/UE z dnia 16 kwietnia 2014 r. w sprawie harmonizacji ustawodawstw panstw
czlonkowskich dotyczacych udostepniania na rynku urzadzen radiowych iuchylajaca dyrektywe 1999/5/WE, Dz.U.L 153
22252014, 5. 62.
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b) definicja 7 otrzymuje brzmienie:

,7) »tachograf inteligentny« lub »tachograf drugiej generacji« oznacza tachograf cyfrowy spelniajacy wymogi art. 8,
9 i 10 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 oraz zalgcznika IC do niniejszego rozporzadzenia;”;

¢) definicja 8 otrzymuje brzmienie:

,8) »element skladowy tachografu« oznacza dowolny z nastepujacych elementéw: przyrzad rejestrujacy, czujnik
ruchu, wykreséwka, urzadzenie zewnetrzne GNSS oraz zewnetrzne urzadzenie wczesnego wykrywania na
odleglosé;”;

d) dodaje si¢ nastepujaca definicje 10:
,10) »przyrzad rejestrujacy« oznacza tachograf bez czujnika ruchu i przewodéw do przylaczenia czujnika ruchu.

Moze to by¢ pojedyncza jednostka lub kilka jednostek rozmieszczonych w pojezdzie, sktadajacych si¢ z jed-
nostki przetwarzajacej, pamigci danych, funkcji pomiaru czasu, dwoch czytnikéw kart inteligentnych (dla
kierowcy i wspotkierowcy), drukarki, wyswietlacza, zlgcz iurzadzen do wprowadzania danych przez uzyt-
kownika, odbiornika GNSS i urzadzenia do lacznosci na odleglosé.

Przyrzad rejestrujacy moze si¢ sklada¢ z nastepujacych elementéw skladowych podlegajacych homologacji
typu:

— urzadzenie rejestrujace jako jeden element skladowy (obejmujacy odbiornik GNSS i urzadzenie do facz-
nosci na odleglosd),

— jednostka gtéwna przyrzadu rejestrujacego (obejmujgca urzadzenie do tacznosci na odlegtosé) i urzadzenie
zewnetrzne GNSS,

— jednostka gléwna przyrzadu rejestrujacego (obejmujaca odbiornik GNSS) izewnetrzne urzadzenie do
facznosci na odleglosé,

— jednostka gléwna przyrzadu rejestrujacego, urzadzenie zewnetrzne GNSS izewnetrzne urzadzenie do
facznosci na odleglosé.

Jezeli przyrzad rejestrujacy sklada si¢ z kilku jednostek rozmieszczonych w pojezdzie, jednostka gléwna
przyrzadu rejestrujacego jest jednostka zawierajaca jednostke przetwarzajaca, pamieé danych i funkcje
pomiaru czasu.

OkreSlenie »przyrzad rejestrujgcy« stosuje si¢ w odniesieniu do »przyrzadu rejestrujacego« lub »jednostki
glownej przyrzadu rejestrujacegoc.”;

3) wart. 6 akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

,Zalacznik IC stosuje si¢ jednak od dnia 15 czerwca 2019 r., z wyjatkiem dodatku 16, ktéry stosuje si¢ od dnia
2 marca 2016 r.”;

4) w zalaczniku IC wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem Ido niniejszego rozporzadzenia;
5) w zalaczniku II wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem II do niniejszego rozporzadzenia.
Artykut 2
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Euro-
pejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze wcalosci ijest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 28 lutego 2018 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK |

W zalgczniku IC do rozporzadzenia (UE) 2016/799 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w spisie treSci wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) punkt 3.12.5. otrzymuje brzmienie:
,3.12.5. Miejsca ipozycje, w ktorych zaczynajg si¢ ikonczg dzienne okresy pracy lub w ktérych osiagnigto 3
godziny skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu”;

b) pkt 4.5.3.2.16 otrzymuje brzmienie:

,4.5.3.2.16 Dane miejsc, w ktorych minely trzy godziny skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu”;

c) pkt 4.5.4.2.14 otrzymuje brzmienie:

,4.5.4.2.14 Dane miejsc, w ktérych minely trzy godziny skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu”;

d) pkt 6.2 otrzymuje brzmienie:

,6.2. Kontrola techniczna elementéw sktadowych nowych i po naprawie”;

2) wpkt 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) definigja 1l) otrzymuje brzmienie:
L) »urzadzenie do lacznosci na odleglosé« lub »urzadzenie wezesnego wykrywania na odleglosé« oznacza:

wyposazenie przyrzadu rejestrujacego, ktére jest uzywane do przeprowadzania ukierunkowanych kontroli
drogowych;”;

b) definicja tt) otrzymuje brzmienie:
Jtt) »korekta czasu« oznacza:

korekte biezgcego czasu; moze ona by¢ automatyczna w regularnych odstepach z wykorzystaniem czasu
podawanego przez odbiornik GNSS jako odniesienia lub wykonywana w trybie kalibracyjnym;”;

¢) tiret pierwsze definicji yy) otrzymuje brzmienie:

,— ktore jest zainstalowane i stosowane wylacznie w pojazdach kategorii M1 i N1 (okreslonych w zalaczniku II
do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (¥) z péZniejszymi zmianami),”;

d) dodaje si¢ nowa definicje ftf):
,(fff) »skumulowany czas prowadzenia pojazdu« oznacza:
warto$¢ odpowiadajaca facznej skumulowanej liczbie minut prowadzenia danego pojazdu.

Warto§¢ skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu to nieprzerwana liczba wszystkich minut uznanych
przez funkcje monitorowania czynnosci prowadzenia pojazdu urzadzenia rejestrujacego za PROWADZENIE
POJAZDU i jest wykorzystywana wylacznie do uruchomienia rejestracji pozycji pojazdu za kazdym razem,
gdy uplynie wielokrotno$¢ trzech godzin skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu. Skumulowany czas
zaczyna biec w momencie uruchomienia urzadzenia rejestrujacego. Nie maja na niego wplywu jakiekolwiek
inne warunki, np. poza zakresem lub przeprawa promowa/przejazd kolejowy.

Nie przewiduje si¢ wyswietlania, drukowania lub pobierania skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu;”;
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3) pkt 2.3 ppkt 13 akapit ostatni otrzymuje brzmienie:

,— normalny okres waznosci operacji przyrzadow rejestrujacych wynosi 15 lat, poczawszy od daty wejscia w zycie
$wiadectwa przyrzadu rejestrujacego, ale przyrzady rejestrujgce moga by¢ wykorzystywane przez kolejne 3
miesigce wylacznie do pobierania danych.”;

4) pkt 2.4 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Celem zabezpieczenia systemu jest taka ochrona pamieci danych, by uniemozliwi¢ nieautoryzowany dostep i mani-
pulowanie danymi oraz wykrycie wszelkich takich préb, ochrona integralnosci i autentycznosci danych wymienia-
nych miedzy czujnikiem ruchu a przyrzadem rejestrujgcym, ochrona integralnosci i autentycznosci danych wymie-
nianych miedzy urzadzeniem rejestrujacym a kartami do tachografoéw, ochrona integralnoci i autentycznosci danych
wymienianych miedzy przyrzadem rejestrujacym a ewentualnym urzadzeniem zewnetrznym GNSS, ochrona poufno-
$ci, integralnosci i autentycznosci danych wymienianych w ramach wczesnego wykrywania na odleglo$¢ na potrzeby
kontroli oraz sprawdzenie integralnosci i autentycznosci pobieranych danych.”;

5) w pkt 3.2 ppkt 27 tiret drugie otrzymuje brzmienie:
,— pozycji, w ktérych skumulowany czas prowadzenia pojazdu osiagnie wielokrotno$¢ trzech godzin;”;
6) wpkt 3.4 ppkt 49 otrzymuje brzmienie:

,49) Jezeli w czasie 120 sekund od automatycznej zmiany na PRACE, wskutek zatrzymania pojazdu, nastapi zmiana
czynno$ci na PRZERWAJ/ODPOCZYNEK lub GOTOWOSC, przyjmuje sig, ze pierwsza taka zmiana zaistniata
w czasie postoju pojazdu (w ten sposéb mozna anulowaé zmiang czynnosci na PRACA).”;

7) wpkt 3.6.1 ppkt 59 otrzymuje brzmienie:
,59) Kierowca wprowadza wowczas biezace miejsce pojazdu, a wpis ten uznaje si¢ za tymczasowy.

W ponizszych warunkach wpis tymczasowy wykonany przy ostatnim wyjeciu karty zostaje zatwierdzony (tj.
nie bedzie go juz mozna nadpisac):

— wpis miejsca, w ktérym rozpoczyna si¢ obecny dzienny okres pracy, w trakcie recznego wprowadzania
zgodnie z wymogiem 61;

— nastepny wpis miejsca, w ktérym rozpoczyna si¢ obecny dzienny okres pracy, jesli posiadacz karty nie
wpisze zadnego miejsca rozpoczecia lub zakonczenia okresu pracy wtrakcie recznego wprowadzania
zgodnie z wymogiem 61.

W ponizszych warunkach wpis tymczasowy wykonany przy ostatnim wyjeciu karty jest nadpisywany i zatwier-
dzona zostaje nowa wartos¢:

— nastgpny wpis miejsca zakonczenia obecnego dziennego okresu pracy, jesli posiadacz karty nie wpisze
zadnego miejsca rozpoczecia lub zakonczenia okresu pracy wtrakcie recznego wprowadzania zgodnie
z wymogiem 61.”;

8) w pkt 3.6.2 tiret szdste isiédme otrzymujg brzmienie:

,— miejsca, w ktorym zakoniczyt si¢ poprzedni dzienny okres pracy powiazany z odno$nym czasem (czyli
nadpisania i zatwierdzenia wpisu przy ostatnim wyjeciu karty),

— miejsca, w ktérym rozpoczyna si¢ obecny dzienny okres pracy powiazany z odnosnym czasem (czyli zatwier-
dzenia wpisu tymczasowego przy ostatnim wyjeciu karty).”;
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9) pkt 3.9.15 otrzymuje brzmienie:

,3.9.15 Zdarzenie »konflikt czasu«

86) Z wyjatkiem trybu kalibracyjnego, zdarzenie to uruchamia sig, jezeli przyrzad rejestrujacy wykryje
rozbiezno$¢ wigksza niz 1 min. miedzy czasem okreSlonym przez funkcje pomiaru czasu w przyrzadzie
rejestrujagcym a czasem pochodzacym z odbiornika GNSS. Zdarzenie to jest rejestrowane wraz z warto-
Scig wySwietlana na wewnetrznym zegarze przyrzadu rejestrujacego i wigze si¢ z automatyczng korektg
czasu. Po uruchomieniu zdarzenia konfliktu czasu przyrzad rejestrujacy nie generuje innych zdarzen
konfliktu czasu przez kolejnych 12 godzin. Zdarzenie nie zostanie wywotane w przypadkach, w kt6rych
odbiornik GNSS nie mdgt wykry¢ prawidlowego sygnalu GNSS przez co najmniej 30 dni.”;

10) w pkt 3.9.17 dodaje si¢ tiret w brzmieniu:
,— usterka interfejsu ITS (w stosownych przypadkach).”;
11) wpkt 3.10 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) tekst przed tabela w pkt 89 otrzymuje brzmienie:
,Urzadzenie rejestrujgce wykrywa usterki, wykonujac autotesty i testy wbudowane, zgodnie z ponizszg tabelg:”;

(i) wtabeli dodaje si¢ wiersz w brzmieniu:

Jnterfejs ITS (fakultatywnie) Prawidlowa praca”

12) wpkt 3.12 tiret drugie otrzymuje brzmienie:

,— S$rednia liczba pozycji na dzien jest definiowana jako co najmniej 6 pozycji, w ktérych rozpoczyna si¢ dzienny
okres pracy, 6 pozycji, w ktérych skumulowany czas prowadzenia pojazdu osiaga wielokrotno$¢ trzech godzin,
oraz 6 pozycji, w ktérych konczy sie dzienny okres pracy, tak wigc »365 dni« obejmuje co najmniej 6570

pozycji,”;
13) wpkt 3.12.5 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) nagléwek ipkt 108 otrzymuja brzmienie:

,3.12.5. Miejsca i pozycje, w ktorych zaczynajg si¢ i koncza dzienne okresy pracy lub w ktorych osiagnieto 3
godziny skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu’;

108) Urzadzenie rejestrujace rejestruje i przechowuje w pamieci nastepujace dane:
— miejsca i pozycje, w ktorych kierowca lub wspoétkierowca rozpoczynaja dzienny okres pracy;

— pozycje, w ktorych skumulowany czas prowadzenia pojazdu osiagnie wielokrotno$¢ trzech
godzin;

— miejsca i pozycje, w ktorych kierowca lub wspoétkierowca koriczg dzienny okres pracy.”;
b) wpkt 110 tiret czwarte otrzymuje brzmienie:

,— rodzaj wpisu (rozpoczecie, zakoniczenie lub 3 godziny skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu),”;
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¢) pkt 111 otrzymuje brzmienie:

,111) Pamie¢ danych wystarcza do przechowywania miejsc i pozycji, w ktérych zaczynaja si¢ ikonczg dzienne
okresy pracy lub w ktérych osiggnigto 3 godziny skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu, przez co
najmniej 365 dni.”;

14) wpkt 3.12.7 ppkt 116 otrzymuje brzmienie:

,116) Urzadzenie rejestrujace rejestruje i przechowuje w pamigci danych predkosé chwilowa pojazdu wraz z data
igodzina, rejestrowane co sekunde przez okres co najmniej ostatnich 24 godzin, w ktérych pojazd byt

w ruchu.”;

15) wtabeli w pkt 3.12.8 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) miedzy zdarzenia ,Brak informacji o pozycji z odbiornika GNSS” i,Blad danych dotyczacych ruchu” dodaje sie

zdarzenie w brzmieniu:

,Blad pofaczenia z

urzadze-

niem zewnetrznym GNSS

— najdluzsze zdarzenie w kazdym
z ostatnich 10 dni ich wystepo-
wania

— 5 najdluzszych zdarzen w ciagu
ostatnich 365 dni

data i godzina poczatku zdarzenia
data i godzina konca zdarzenia

typ karty, numer, panstwo czlon-
kowskie wydajace karte i generacja
dla kazdej karty wprowadzonej na
poczatku lub pod koniec zdarzenia

liczba podobnych zdarzen w tym
dniu”

b) zdarzenie ,Konflikt czasu” otrzymuje brzmienie:

JKonflikt czasu

— najpowazniejsze zdarzenie
w kazdym z 10 ostatnich dni
ich wystepowania (tj. zdarzenia
z najwickszymi  réznicami
pomiedzy datg i godzing z urza-

dzenia rejestrujgcego a  datg
i godzing z GNSS),
— 5 najpowazniejszych  zdarzen

w ciagu ostatnich 365 dni

data i godzina z urzadzenia rejes-
trujgcego

data i godzina z GNSS

typ karty, numer, panstwo czlon-
kowskie wydajace karte i generacja
dla kazdej karty wprowadzonej na
poczatku lub pod koniec zdarzenia

liczba podobnych zdarzen w tym
dniu”

16) w pkt 3.20 ppkt 200 otrzymuje brzmienie:

,200) Urzadzenie rejestrujace moze by¢ réwniez wyposazone w znormalizowane interfejsy pozwalajace na wyko-
rzystywanie przez urzadzenie zewnetrzne danych rejestrowanych lub generowanych przez tachograf w trybie
operacyjnym lub kalibracyjnym.

W dodatku 13 okreslono i podano norme dla opcjonalnego interfejsu ITS. Inne podobne interfejsy przyrzadu
rejestrujgcego moga wspolistnie¢, pod warunkiem ze sa w pelni zgodne z wymogami okreslonymi w dodatku
13 w odniesieniu do minimalnego wykazu danych, zabezpieczen i zgody kierowcy.

Zgoda kierowcy nie ma zastosowania do danych przekazywanych przez urzadzenie rejestrujace do sieci
pojazdu. W przypadku gdy dane osobowe wprowadzone do sieci pojazdu sa dalej przetwarzane poza siecig
pojazdu, producent pojazdu jest zobowigzany do zapewnienia zgodnosci procedury przetwarzania danych
osobowych z rozporzadzeniem (UE) 2016/679 (vogdlne rozporzadzenie o ochronie danyche).

Zgoda kierowcy nie ma zastosowania do danych z tachografu pobranych zdalnie przez firme (wymoég 193),
poniewaz taka sytuacja jest monitorowana przez prawo dostepu karty firmowej.
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Nastepujace wymagania maja zastosowanie do danych ITS udostepnianych za posrednictwem tego interfejsu:

— dane te stanowig zbi6ér wybranych istniejacych danych ze stownika danych tachografu (dodatek 1),

— podzbidr tych wybranych danych jest oznaczony jako »dane osobowes,

— podzbidr »danych osobowyche jest dostepny jedynie w przypadku, gdy wiaczona jest opcja podlegajacej
weryfikacji zgody kierowcy na wyprowadzenie jego danych osobowych z sieci pojazdu,

— w dowolnym momencie istnieje mozliwo$¢ potwierdzenia lub wycofania zgody kierowcy przez wybranie
polecenia w menu, pod warunkiem ze karta kierowcy jest wlozona,

— zbidr ipodzbiér danych s przekazywane za posrednictwem protokotu bezprzewodowego Bluetooth
w promieniu kabiny pojazdu, z czestotliwoscig od$wiezania co 1 minute,

— sparowanie urzadzenia zewngtrznego z interfejsem ITS jest zabezpieczone dedykowanym losowym kodem
PIN skladajacym si¢ z co najmniej 4 cyfr, zapisywanym i dostgpnym przez wyswietlacz kazdego przyrzadu
rejestrujgcego,

— w zadnych okolicznosciach obecnos¢ interfejsu ITS nie moze zaktdcal prawidtowego funkcjonowania
i bezpieczenistwa przyrzadu rejestrujacego ani oddzialywaé na niego.

Mozna wyprowadza¢ rowniez inne dane oprdcz zbioru wybranych istniejacych danych, uznawanych za wykaz
minimalny, pod warunkiem Ze nie mozna ich uwaza¢ za dane osobowe.

Urzadzenie rejestrujace musi posiadaé zdolno$¢ do podawania statusu zgody kierowcy innym platformom
w sieci pojazdu.

Przy wlaczonym zaplonie pojazdu dane te udostgpniane sa nieprzerwanie.”;

17) wpkt 3.23 ppkt 211 otrzymuje brzmienie:

,211) Ustawienia czasu zegara wewnetrznego przyrzadu rejestrujacego sa automatycznie korygowane co 12 godzin.
Jezeli korekta nie jest mozliwa, poniewaz sygnal GNSS nie jest dostepny, ustawienie czasu wprowadza sig, jak
tylko przyrzad rejestrujacy uzyska dostep do prawidlowego czasu z odbiornika GNSS, zaleznie od stanu
wlgczenia zaplonu pojazdu. Czasem odniesienia dla automatycznego ustawienia wewnetrznego zegara przy-
rzadu rejestrujacego jest czas pobrany z odbiornika GNSS.”;

18) wpkt 3.26 ppkt 225 i 226 otrzymujg brzmienie:

,225) Do kazdego odrebnego elementu skfadowego urzadzenia rejestrujgcego jest przymocowana tabliczka zawie-
rajgca nastgpujace informacje:

— nazwa iadres producenta,

— numer czg$ci producenta i rok produkdji,

— numer seryjny,

— znak homologagji typu.
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226) Jezeli dostepna powierzchnia nie wystarcza do umieszczenia wszystkich powyzszych informacji, na tabliczce
umieszcza si¢ przynajmniej: nazwe producenta lub jego logo i numer czgsci.”;

19) w pkt 4.1 rysunek odpowiadajacy awersowi i rewersowi karty kierowcy zastepuje si¢ nastepujacym rysunkiem:

FRONT REVERSE
/ DRIVER CARD MEMBER STATE \ / \
1 1. Surname 2. First name(s) 3. Birth
2. date
3. 4a_ Date of start of validity of card
4a. 4b. 4b.  Administrative expiry date of card

4c.
(4d)
S5a.
5b.

7]

4c. Issuing authority
(4d .) No for naticnal administrative purposes
5a. Driving license number 5b. Card number

] 6. Photograph

(7.) Signature

(8.) Address

Please return to:
NAME OF AUTHORITY AND ADDRESS |j '

_ o\

20) wpkt 4.5.3.1.8 ppkt 263 tiret pierwsze otrzymuje brzmienie:
,— usterka karty (w przypadku gdy dana karta jest przedmiotem usterki),”;
21) wpkt 4.5.3.2.8 ppkt 288 tiret pierwsze otrzymuje brzmienie:
,— usterka karty (w przypadku gdy dana karta jest przedmiotem usterki),”;
22) pkt 4.5.3.2.16 otrzymuje brzmienie:
,4.5.3.2.16 Dane miejsc, w ktorych minely trzy godziny skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu
305) Karta kierowcy umozliwia przechowywanie nastepujacych danych dotyczacych pozycji pojazdu,

w ktérych skumulowany czas prowadzenia pojazdu osigga wielokrotno$¢ trzech godzin:

— data igodzina, o ktérej skumulowany czas prowadzenia pojazdu osiaga wielokrotnos¢ trzech
godzin,

— pozycja pojazdu,
— dokladnos¢ GNSS, data i godzina okreslenia pozycji,
— stan licznika kilometréw.
306) Karta kierowcy umozliwia przechowywanie co najmniej 252 takich rekordéw danych.”;
23) pkt 4.5.4.2.14 otrzymuje brzmienie:
,4.5.4.2.14 Dane miejsc, w ktorych mingly trzy godziny skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu
353) Karta warsztatowa umozliwia przechowywanie nastgpujacych danych dotyczacych pozycji pojazdu,

w ktérych skumulowany czas prowadzenia pojazdu osiaga wielokrotno$¢ trzech godzin:

— data igodzina, o ktérej skumulowany czas prowadzenia pojazdu osigga wielokrotno$¢ trzech
godzin,
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— pozycja pojazdu,

— dokladnos¢ GNSS, data i godzina okreslenia pozycji,

— stan licznika kilometréw.

354) Karta warsztatowa umozliwia przechowywanie co najmniej 18 takich rekordéw danych.”;

24) wpkt 5.2 ppkt 396 otrzymuje brzmienie:

,396) Tabliczka zawiera co najmniej nastepujgce dane:

— nazwa, adres lub nazwa handlowa zatwierdzonego instalatora lub warsztatu,

— wspdlczynnik charakterystyczny pojazdu, w postaci »w = ...imp/kmg,
— stala urzadzenia rejestrujacego, w postaci »k = ...impJkm,
— obwdd toczny opon, w postaci ,| = ...mm”,

— rozmiar opon,

— data pomiaru wspélczynnika charakterystycznego pojazdu i obwodu tocznego opon,

— numer identyfikacyjny pojazdu,

— obecno$¢ (lub brak) urzadzenia zewngtrznego GNSS,

— numer seryjny urzadzenia zewnetrznego GNSS, w stosownych przypadkach,

— numer seryjny urzadzenia do lacznosci na odleglos¢, jezeli wystepuje,

— numer seryjny wszystkich zalozonych plomb,

— czg§¢ pojazdu, w ktérej zamontowany jest ewentualny adapter,

— cz¢$¢ pojazdu, w ktorej zamontowany jest czujnik ruchu, jezeli nie jest podlaczony do skrzyni biegéw lub
w przypadku niezastosowania adaptera,

— kolor przewodu laczacego adapter z czgicig pojazdu, z ktorej dochodzg impulsy,

— numer seryjny czujnika ruchu wbudowanego w adapter.”;

25) wpkt 5.3 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

a) po ppkt 398 dodaje sic nowy ppkt 398a w brzmieniu:

,398a Plomby, o ktérych mowa powyzej, musza by¢ certyfikowane zgodnie z normg EN 16882:2016.";
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b) w ppkt 401 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Ten niepowtarzalny numer identyfikacyjny jest okreslony w nastepujacy sposob: MMNNNNNNNN w formie
niedajgcego si¢ usungé oznakowania, gdzie MM to jednoznaczny identyfikator producenta (numer w bazie danych
prowadzonej przez KE), a NNNNNNNN to numer alfanumeryczny plomby, niepowtarzalny dla danego produ-
centa.”;

¢) ppkt 403 otrzymuje brzmienie:

,403) Producenci plomb muszg by¢ zarejestrowani w specjalnej bazie danych, gdy otrzymuja model plomby
certyfikowany zgodnie z normg EN 16882:2016, i musza udostepniaé publicznie numery identyfikacyjne
plomb w procedurze, ktéra ma okresli¢ Komisja Europejska.”;

d) ppkt 404 otrzymuje brzmienie:

,404) Zatwierdzone warsztaty i producenci pojazdéw korzystaja, w ramach rozporzadzenia (UE) nr 165/2014,
wylacznie z plomb certyfikowanych zgodnie z normg EN 16882:2016 od producentéw plomb zapisanych
w bazie danych, o ktérej mowa powyzej.”;

26) pkt 6.2 otrzymuje brzmienie:

,6.2. Kontrola techniczna elementéw sktadowych nowych lub po naprawie

407) Kazdy przyrzad, tak nowy, jak ipo naprawie, jest kontrolowany pod wzgledem prawidlowego funk-
cjonowania oraz dokladnosci odczytdw i rejestracji, w granicach okreslonych w rozdziatach 3.2.1, 3.2.2,
3.2.3 oraz 3.3.7;

27) wpkt 6.3 ppkt 408 otrzymuje brzmienie:

,408) Po zainstalowaniu w pojezdzie cala instalacja (wlacznie z urzadzeniem rejestrujacym) musi by¢ zgodna z prze-
pisami dotyczacymi maksymalnych tolerancji ustanowionymi w rozdziatach 3.2.1, 3.2.2, 3.2.3 i3.3. Cala
instalacja musi by¢ zaplombowana zgodnie z rozdzialem 5.3 i musi obejmowaé kalibracje.”;

28) w pkt 8.1 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

a) wpkt 8.1 tekst wprowadzajacy przed ppkt 425 otrzymuje brzmienie:

,Do celow niniejszego rozdzialu wyrazenie »urzadzenie rejestrujace« oznacza »urzadzenie rejestrujace lub jego
elementy sktadowe«. Homologacji typu nie wymaga si¢ dla przewodu(-6w) taczacego(-ych) czujnik ruchu z przy-
rzagdem rejestrujacym, urzadzenie zewnetrzne GNSS z przyrzadem rejestrujacym lub zewnetrzne urzadzenie do
facznosci na odleglo$¢ z przyrzadem rejestrujgcym. Papier uzywany przez urzadzenie rejestrujace uwaza si¢ za
element skltadowy urzadzenia rejestrujacego.

Kazdy producent moze zwrdcié si¢ o homologacje typu elementéw sktadowych urzadzenia rejestrujacego z wszel-
kimi innymi elementami sktadowymi urzadzenia rejestrujacego, pod warunkiem ze kazdy element skladowy jest
zgodny z wymogami niniejszego zalacznika. Producenci moga réwniez zwrdci¢ si¢ o homologacje typu urzg-
dzenia rejestrujacego.

Jak opisano wdefinicji 10 wart. 2 niniejszego rozporzadzenia, przyrzady rejestrujace majg rézne warianty
zespolow elementéw skladowych. Bez wzgledu na wariant zespotu elementéw sktadowych przyrzadu rejestruja-
cego, antena zewnetrzna i rozdzielacz antenowy podigczony do odbiornika GNSS lub do urzadzenia do lacznosci
na odleglos¢ nie stanowia czeSci homologacji typu przyrzadu rejestrujacego.
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Niemniej jednak po uzyskaniu homologacji typu urzadzenia rejestrujacego producenci prowadza powszechnie
dostgpny wykaz anten irozdzielaczy kompatybilnych z kazdym homologowanym przyrzadem rejestrujacym,
urzgdzeniem zewnetrznym GNSS i zewnetrznym urzadzeniem do facznosci na odleglosd.”;

b) ppkt 427 otrzymuje brzmienie:

,427) Organy homologacji typu w panstwach czlonkowskich nie wydaja §wiadectwa homologacji typu, dopdki
nie otrzymaja:

— S$wiadectwa bezpieczenstwa (jezeli jest ono wymagane na podstawie niniejszego zalacznika),
— S$wiadectwa funkcjonalnosci,
— S$wiadectwa interoperacyjnosci (jezeli jest ono wymagane na podstawie niniejszego zalacznika),
dla urzadzenia rejestrujacego lub kart do tachograféw, dla ktérych ztozono wniosek o homologacje typu.”;
29) wdodatku 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) wspisie tresci wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) pkt 2.63 otrzymuje brzmienie:

,2.63. Zarezerwowany dla przyszlego uzytku.”;

(ii) pkt 2.78 otrzymuje brzmienie:

,2.78. GNSSAccumulatedDriving”;

(i) pkt 2.79 otrzymuje brzmienie:

,2.79. GNSSAccumulatedDrivingRecord”;

(iv) pkt 2.111 otrzymuje brzmienie:

,2.111. NoOfGNSSADRecords”;

(v) pkt 2.160 otrzymuje brzmienie:

,2.160. Zarezerwowany dla przyszlego uzytku.”;

(vi) pkt 2.203 otrzymuje brzmienie:

,2.203. VuGNSSADRecord”;

(vii) pkt 2.204 otrzymuje brzmienie:

,2.204. VuGNSSADRecordArray”;

(viii) pkt 2.230 otrzymuje brzmienie:

,2.230. Zarezerwowany dla przyszlego uzytku.”;

(ix) pkt 2.231 otrzymuje brzmienie:

,2.231. Zarezerwowany dla przyszlego uzytku.”;
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b) wpkt 2 dodaje si¢ przed pkt 2.1 tekst w brzmieniu:
W przypadku typéw danych karty uzywanych do aplikacji generacji 1 i generacji 2, wielko$¢ okreslona w niniej-
szym dodatku to wielkos¢ dla aplikacji generacji 2. Wielko$¢ dla aplikacji generacji 1 powinna by¢ juz znana dla
czytnika. Numery wymogdw dotyczacych takich typéw danych okreslone w zalaczniku IC obejmujg zaréwno
aplikacje generacji 1, jak i generacji 2.
¢) pkt 2.19 otrzymuje brzmienie:
,2.19. CardEventData
Generacja 1:
Informacje przechowywane na karcie kierowcy lub warsztatowej dotyczace zdarzen zwigzanych z posia-
daczem karty (wymagania 260 i 318 okreSlone w zalaczniku IC).
CardEventData ::= SEQUENCE SIZE(6) OF {
cardEventRecords SET SIZE (NoOfEventsPerType) OF
CardEventRecord
}
CardEventData jest sekwencja uporzadkowang w kolejnosci rosngcej typu EventFaultType, w zapisach
cardEventRecords (z wyjatkiem rekordéw zwigzanych z probami naruszenia zabezpieczen, ktére groma-
dzone sg w ostatnim zbiorze sekwengji).
cardEventRecords jest zbiorem rekordéw ze zdarzeniami dla danego typu zdarzenia (lub kategorii prob
naruszen zabezpieczenia).
Generacja 2:
Informacje przechowywane na karcie kierowcy lub warsztatowej dotyczace zdarzen zwigzanych z posia-
daczem karty (wymagania 285 i 341 okre$lone w zalgczniku IC).
CardEventData ::= SEQUENCE SIZE (11) OF {
cardEventRecords SET SIZE (NoOfEventsPerType) OF
CardEventRecord
}
CardEventData jest sekwencja uporzadkowang w kolejnosci rosngcej typu EventFaultType, w zapisach
cardEventRecords (z wyjatkiem rekordéw zwigzanych z prébami naruszenia zabezpieczen, ktére groma-
dzone sa w ostatnim zbiorze sekwencji).
cardEventRecords jest zbiorem rekordéw ze zdarzeniami dla danego typu zdarzenia (lub kategorii prob
naruszen zabezpieczenia).”
d) pkt 2.30 otrzymuje brzmienie:

,2.30. CardRenewallndex

Numer odnowienia karty (definicja i)).

CardRenewallIndex::= IA5String (SIZE (1))

Przypisanie wartoSci: (zob. rozdzial 7 niniejszego zalacznika).
»0« Wydanie pierwsze.

Kolejnos¢ zwigkszania»0, ..., 9, A, ..., Z <}
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w pkt 2.61 tekst po nagléwku ,Generacja 2” otrzymuje brzmienie:

sDriverCardApplicationIdentification ::= SEQUENCE {
typeOfTachographCardId EquipmentType,
cardStructureVersion CardStructureVersion,
noOfEventsPerType NoOfEventsPerType,
noOfFaultsPerType NoOfFaultsPerType,
activityStructurelLength CardActivitylLengthRange,
noOfCardvehicleRecords NoOfCardvehicleRecords,
noOfCardPlaceRecords NoOfCardPlaceRecords,
noOfGNSSADRecords NoOfGNSSADRecords,
noOfSpecificConditionRecords NoOfSpecificConditionRecords
noOfCardvehicleUnitRecords NoOfCardvehicleUnitRecords

}

Oproécz generacji 1 uzywane sg nastgpujace elementy danych:

noOfGNSSADRecords jest liczbg rekordow skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu z GNSS, ktére moga
by¢ zapisane na karcie.

noOfSpecificConditionRecords jest liczbg rekordéw warunkéw szczeg6lnych, ktére moga by¢ zapisane na
karcie.

noOfCardVehicleUnitRecords jest liczbg rekordéw uzywanych przyrzadéw rejestrujgcych, ktére moga by¢
zapisane na karcie.”;

pkt 2.63 otrzymuje brzmienie:

,2.63. Zarezerwowany dla przyszlego uzytku.”;

w pkt 2.67 tekst pod nagléwkiem ,Generacja 2” otrzymuje brzmienie:

,Takie same warto$ci jak w przypadku generacji 1 z nastgpujacymi uzupelnieniami:

——-External GNSS connection 15),——may be used in SealRecord

—--GNSS Facility (8),
——Remote Communication Module (9},
——ITS interface module (10},
—--Plaque (11} ,——may be used in SealRecord
--M1/N1 Adapter (12) ,——may be used in SealRecord
—-—-European Root CA (ERCA) (13},
—-—-Member State CA (MSCA) (14),
(
——Unused (16) ,——used in SealDataVu
—-Driver Card (Sign) (17) ,——only to be used in the CHA
field of a signing certificate
—-Workshop Card (Sign) (18), ——only to be used in the CHA
field of a signing certificate
—--Vehicle Unit (Sign) (19), ——only to be used in the CHA
field of a signing certificate
——-RFU (20..255)

Uwaga 1:  Wartosci generacji 2 dla tabliczki, adaptera, polaczenia zewnetrznego GNSS, a takze wartosci
generacji 1 dla przyrzadu rejestrujgcego oraz czujnika ruchu moga by¢, w stosownych przypadkach,
uzywane w SealRecord.

Uwaga 2: W polu CardHolderAuthorisation (CHA) $wiadectwa generacji 2, wartosci (1), (2) i (6) nalezy inter-
pretowac jako wskazujace na $wiadectwo wzajemnego uwierzytelnienia dla danego typu urzadzenia. W celu
wskazania danego certyfikatu na potrzeby podpisu cyfrowego nalezy uzy¢ wartosci (17), (18) lub (19).”;
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h) wpkt 2.70 tekst pod nagtowkiem ,Generacja 2” otrzymuje brzmienie:

»Generacja 2:

"0x'H zdarzenia ogdlne,

"00"H brak dalszych szczeg6tow,

"01'H wlozenie niewaznej karty,

"02"H konflikt kart,

"03’H nakladajace si¢ czasy,

"04'H prowadzenie pojazdu bez prawidlowej karty,

"05"H wlozenie karty podczas prowadzenia pojazdu,

706"H sesja ostatniej karty niezamknieta prawidlowo,

’07'H przekroczenie predkosci,

"08'H przerwa w zasilaniu,

"09'H blad danych dotyczacych ruchu,

"OA'H konflikt ruchu pojazdu,

"OB'H konflikt czasowy (migdzy GNSS a wewnetrznym zegarem VU),
’0C'H blad polaczenia z urzadzeniem do lacznosci na odleglosc,
"OD'H brak informacji o pozycji z odbiornika GNSS,

"0E'H blad polaczenia z urzadzeniem zewngtrznym GNSS,
"OF'H RFU,

"1x"H zdarzenia zwiazane z probami naruszenia zabezpieczenia przyrzadu rejestrujacego,
"10"H brak dalszych szczegdtow,

"11'H blad uwierzytelnienia czujnika ruchu,

"12'H blad uwierzytelnienia kart do tachografow,

"13"H nieupowazniona zmiana w czujniku ruchu,

"14"H blad integralno$ci wprowadzania danych na karte
"15'H blad integralnosci przechowywanych danych uzytkownika,
"16'H blad wewnegtrznego przesylania danych,

"17'H nieupowaznione otwarcie obudowy,

’18'H uszkodzenie sprzetu,

719'H wykrycie ingerencji w GNSS,

"1A'H blad uwierzytelnienia urzadzenia zewngtrznego GNSS,
"1B"H wygasniecie certyfikatu urzgdzenia zewnetrznego GNSS,
"1C'"H to '"1F'H RFU,

"2x"H zdarzenia zwigzane z prébami naruszenia zabezpieczenia czujnika,
"20"H brak dalszych szczegétow,

r21'H blad uwierzytelnienia,

"22'H blad integralnosci przechowywanych danych,

723'H blad wewnetrznego przesylania danych,

"24'H nieupowaznione otwarcie obudowy,

"25'H uszkodzenie sprzetu,

"26"H to '2F'H RFU,

"3x'H usterki urzadzenia rejestrujacego,

"30'H brak dalszych szczeg6tow,

"31'H usterka wewnetrzna VU,

"32'H usterka drukarki,

"33'H usterka wyswietlacza,

"34'H usterka pobierania danych,

7351 usterka czujnika,

’36'H wewngtrzny odbiornik GNSS,

"37"H urzadzenie zewnetrzne GNSS,

’38'H urzadzenie do lacznosci na odleglosé,

"39'H interfejs ITS,

"3A'"H to '3F'H RFU,

"4x'H usterki karty,

"40'H brak dalszych szczegétow,

"41'H to "4F'H RFU,
"50"H to '7F'H RFU,
"80'H to 'FF'H swoisty dla producenta.”;
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i) pkt 2.71 otrzymuje brzmienie:

,2.71. ExtendedSealldentifier

Generacja 2:

Rozszerzony identyfikator plomby jednoznacznie identyfikuje plombe (wymaganie 401 okreslone
w zalgczniku IC).

ExtendedSealldentifier ::= SEQUENCE {
manufacturerCode OCTET STRING (SIZE(2)),
sealldentifier OCTET STRING (SIZE(8))
}

manufacturerCode: jest kodem producenta plomby.
sealldentifier jest identyfikatorem plomby, ktéry jest niepowtarzalny dla producenta.”;
j) pkt 2.78 12.79 otrzymuja brzmienie:

,2.78. GNSSAccumulatedDriving

Generacja 2:

Informacje zapisane na karcie kierowcy lub na karcie warsztatowej dotyczace polozenia pojazdu z GNSS,
jezeli skumulowany czas prowadzenia pojazdu osiggnie wielokrotno$¢ trzech godzin (wymagania 306
i 354 okreslone w zalgczniku 1C).

GNSSAccumulatedDriving := SEQUENCE {
gnssADPointerNewestRecord INTEGER (0. .NoOfGNSSADRecords -1},
gnssAccunulatedDrivingRecords SET SIZE (NoOfGNSSADRecords) OF
GNSSAccumulatedDrivingRecord
}

gnssADPointerNewestRecord jest indeksem ostatniego uaktualnionego rekordu skumulowanego prowa-
dzenia pojazdu z GNSS.

Value assignment to liczba odpowiadajaca stanowi licznika rekordu GNSS dotyczacego skumulowanego
prowadzenia pojazdu, rozpoczynajac od »0« dla pierwszego wystgpienia w strukturze rekordu GNSS
dotyczacego skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu.

gnssAccumulatedDrivingRecords jest zbiorem rekordéw zawierajacych date i godzing, kiedy skumulo-
wany czas prowadzenia pojazdu osiaga wielokrotno$¢ trzech godzin iinformacji na temat polozenia
pojazdu.

2.79. GNSSAccumulatedDrivingRecord
Generacja 2:
Informacje zapisane na karcie kierowcy lub na karcie warsztatowej dotyczace polozenia pojazdu z GNSS,

jezeli skumulowany czas prowadzenia pojazdu osiggnie wielokrotno$¢ trzech godzin (wymagania 305
i 353 okreslone w zalgczniku IC)

GNSSAccumulatedDrivingRecord ::= SEQUENCE {
timeStamp TimeReal,
gnssPlaceRecord GNSSPlaceRecord,
vehicleOdometervValue OdometerShort

}

timeStamp to data igodzina, o ktérej skumulowany czas prowadzenia pojazdu osiaga wielokrotnosé
trzech godzin.

gnssPlaceRecord zawiera informacje dotyczace polozenia pojazdu.

vehicleOdometerValue to warto$¢ stanu licznika kilometréw, przy ktérej skumulowany czas prowa-
dzenia pojazdu osiaga wielokrotnos¢ trzech godzin.”;
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k) pkt 2.86 otrzymuje brzmienie:

,2.86. Keyldentifier

Unikalny identyfikator klucza publicznego uzywany przy odwolywaniu si¢ do klucza i do wybierania
klucza. Identyfikuje takze posiadacza klucza.

KeyIdentifier ::= CHOICE {
extendedSerialNumber ExtendedSerialNumber,
certificateRequestID CertificateRequestlID,

certificationAuthorityKID CertificationAuthorityKID
}

Pierwsza pozycja jest odpowiednia przy odestaniu do klucza publicznego przyrzadu rejestrujacego, karty
do tachografu lub urzadzenia zewnetrznego GNSS.

Druga pozycja jest odpowiednia przy odestaniu do klucza publicznego przyrzadu rejestrujgcego (w przy-
padkach, gdy numer seryjny przyrzadu rejestrujacego moze nie by¢ znany w czasie sporzadzenia certyfi-
katu).

Trzecia pozycja jest odpowiednia przy odestaniu do klucza publicznego panstwa cztonkowskiego.”;

) pkt 2.92 otrzymuje brzmienie:

,2.92. MAC

Generacja 2:

Kryptograficzna suma kontrolna o dlugosci 8, 12 lub 16 bajtéw odpowiadajacej mechanizmom szyfro-
wania okreslonym w dodatku 11.

MAC ::= CHOICE {
Mac8 OCTET STRING (SIZE(8)),
Macl2 OCTET STRING (SIZE(12)),
Maclé OCTET STRING (SIZE(16)),

”,

m) pkt 2.11 1 otrzymuje brzmienie:

,2.111. NoOfGNSSADRecords

Generacja 2:

Liczba rekordow skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu z GNSS, ktére moga by¢ przechowywane
na karcie.

NoOfGNSSADRecords ::= INTEGER (0..2'-1)
Przypisanie warto$ci: zob. dodatek 2.”;
n) wpkt 2.120 przypisanie wartosci ,16H” otrzymuje brzmienie:
»"16"H  VuGNSSADRecord ”;
o) pkt 2.160 otrzymuje brzmienie:

,2.160. Zarezerwowany dla przyszlego uzytku.”;
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p) pkt 2.162 otrzymuje brzmienie:

,2.162. TimeReal

Kod w polu zawierajacym facznie date i godzine, gdzie data i godzina sa wyrazone w sekundach liczo-
nych od godziny 00h.00m.00s. w dniu 1 stycznia 1970 r. UTC.

TimeReal {INTEGER:TimeRealRange} ::= INTEGER (0..TimeRealRange)
Przypisanie warto$ci — zapisane oktetami: liczba sekund od péinocy 1 stycznia 1970 r. UTC.
Maksymalna mozliwa data/godzina wypada w 2106 r.”;

q) pkt 2.179 otrzymuje brzmienie:

,2.179. VuCardRecord

Generacja 2:

Informacje przechowywane w przyrzadzie rejestrujacym dotyczace uzywanej karty do tachografu (wyma-
ganie 132 okre$lone w zalgczniku IC).

VuCardRecord ::= SEQUENCE ({

cardNumberAndGenerationInformation FullCardNumberAndGeneration,
cardExtendedSerialNumber ExtendedSerialNumber,
cardStructureVersion CardStructureVersion,
cardNumber CardNumber

}

cardNumberAndGenerationInformation jest pelnym numerem karty i generacji dla uzytej karty (typ
danych 2.74).

cardExtendedSerialNumber odczytany z pliku EF_ICC w ramach pliku gléwnego karty.

cardStructureVersion odczytane z pliku EF Application_Identification w ramach pliku DF_Tacho-
graph_G2.

cardNumber odczytane z pliku EF_Identification w ramach pliku DF_Tachograph_G2.”;
r) pkt 2.203 i2.204 otrzymujg brzmienie:

,2.203. VuGNSSADRecord

Generacja 2:

Informacje przechowywane w przyrzadzie rejestrujgcym dotyczace polozenia pojazdu z GNSS, jezeli
skumulowany czas prowadzenia pojazdu osiggnie wielokrotno$¢ trzech godzin (wymagania 108 i 110
okreslone w zalgczniku IC).

VuGNSSADRecord ::= SEQUENCE {
timeStamp TimeReal,
cardNumberAndGenDriverSlot FullCardNumberAndGeneration,
cardNumberAndGenCodriverSlot FullCardNumberAndGeneration,
gnssPlaceRecord GNSSPlaceRecord,
vehicleOdometerValue OdometerShort

timeStamp to data igodzina, o ktérej skumulowany czas prowadzenia pojazdu osiaga wielokrotnosé
trzech godzin.

cardNumberAndGenDriverSlot identyfikuje karte, w tym jej generacje, wlozona do szczeliny karty
kierowcy.
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cardNumberAndGenCodriverSlot identyfikuje karte, w tym jej generacje, wlozong do szczeliny karty

wspolkierowcy.

gnssPlaceRecord zawiera informacje dotyczace polozenia pojazdu.

vehicleOdometerValue to warto$¢ stanu licznika kilometréw, przy ktérej skumulowany czas prowa-

dzenia pojazdu osigga wielokrotnos¢ trzech godzin.

2.204. VuGNSSADRecordArray

Generacja 2:

Informacje przechowywane w przyrzadzie rejestrujgcym dotyczace polozenia pojazdu z GNSS, jezeli
skumulowany czas prowadzenia pojazdu osiggnie wielokrotno$¢ trzech godzin (wymagania 108 i 110

okreslone w zalaczniku IC).

VuGNSSADRecordArray ::= SEQUENCE {
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF VuGNSSADRecord

recordType oznacza typ rekordu (VuGNSSADRecord).

Value Assignment: zob. RecordType

recordSize to wielko§¢ VuGNSSADRecord w bajtach.

noOfRecords jest liczba rekordéw w zbiorze.

records jest zbiorem rekordéw skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu z GNSS.”;

pkt 2.230 i2.231 otrzymuja brzmienie:
,2.230. Zarezerwowany dla przysztego uzytku.
2.231. Zarezerwowany dla przyszlego uzytku.”;

w pkt 2.234 tekst pod naglowkiem ,Generacja 2” otrzymuje brzmienie:

sWorkshopCardApplicationIdentification ::= SEQUENCE {
typeOfTachographCardId EquipmentType,
cardStructureVersion CardStructureVersion,
noOfEventsPerType NoOfEventsPerType,
noOfFaultsPerType NoOfFaultsPerType,

CardActivityLengthRange,
NoOfCardvehicleRecords,

activityStructureLength
noOfCardvehicleRecords

noOfCardPlaceRecords NoOfCardPlaceRecords,
noOfCalibrationRecords NoQOfCalibrationRecords,
noOfGNSSADRecords NoOfGNSSADRecords,
noOfSpecificConditionRecords NoOfSpecificConditionRecords,

noOfCardvVehicleUnitRecords NoOfCardvVehicleUnitRecords

Oprécz generacji 1 uzywane sg nastgpujace elementy danych:

noOfGNSSCDRecords jest liczbg rekordéw skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu z GNSS, ktére moga

by¢ zapisane na karcie.
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30) wdodatku 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

»CHA

obiekt danych”;

a) wpkt 1.1 dodaje si¢ nastepujace skroty:

upowaznienie posiadacza certyfikatu

b) wpkt 3.3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) punkt TCS_24 otrzymuje brzmienie:

noOfSpecificConditionRecords jest liczbg rekordéw warunkéw szczegdlnych, ktére moga by¢ zapisane na
karcie.

noOfCardVehicleUnitRecords jest liczbg rekordéw uzywanych przyrzadéw rejestrujacych, ktére moga by
zapisane na karcie.”;

,TCS_24 Przedmiotowe warunki zabezpieczenia moga by¢ powiazane ze sobg w nastepujacy sposob:

AND: muszg zosta¢ spelnione wszystkie warunki zabezpieczenia

OR: musi zosta¢ spelniony przynajmniej jeden warunek zabezpieczenia

Zasady dostepu dla systemu plikéw, tzn. polecenia SELECT, READ BINARY oraz UPDATE
BINARY, zostaly okreslone w rozdziale 4. Zasady dostepu dla pozostatych poleceri zostaly okres-
lone w ponizszych tabelach. Okreslenie »nie dotyczy« jest stosowane w przypadku braku wymogu
obslugi danego polecenia. W takim przypadku polecenie moze by¢ lub nie by¢ obstugiwane, ale
warunek dostepu jest wylaczony z zakresu zastosowania.”;

(i) w pkt TCS_25 tabela otrzymuje brzmienie:

Polecenie

Karta kierowcy

Karta warsztatowa

Karta kontrolna

Karta firmowa

External Authenticate

— dla uwierzytelnienia | ALW ALW ALW ALW
1. generacji

— dla uwierzytelnienia | ALW PWD ALW ALW
2. generacji

Internal Authenticate ALW PWD ALW ALW

General Authenticate ALW ALW ALW ALW

Get Challenge ALW ALW ALW ALW

MSE:SET AT ALW ALW ALW ALW

MSE:SET DST ALW ALW ALW ALW

Process DSRC Message

nie dotyczy

nie dotyczy

nie dotyczy

nie dotyczy

PSO: Compute Digital
Signature

ALW OR
SM-MAC-G2

ALW OR
SM-MAC-G2

nie dotyczy

nie dotyczy

PSO: Hash

nie dotyczy

nie dotyczy

ALW

nie dotyczy
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Polecenie

Karta kierowcy

Karta warsztatowa

Karta kontrolna

Karta firmowa

PERFORM HASH of | ALW OR ALW OR nie dotyczy nie dotyczy
FILE SM-MAC-G2 SM-MAC-G2

PSO: Verify Certificate | ALW ALW ALW ALW

PSO:  Verify  Digital | nie dotyczy nie dotyczy ALW nie dotyczy
Signature

Verify nie dotyczy ALW nie dotyczy nie dotyczy ”

(iti) w pkt TCS_26 tabela otrz

ymuje brzmienie:

,Polecenie

Karta kierowcy

Karta warsztatowa

Karta kontrolna

Karta firmowa

External Authenticate

— dla uwierzytelnienia
1. generacji

nie dotyczy

nie dotyczy

nie dotyczy

nie dotyczy

— dla uwierzytelnienia
2. generagji

ALW

PWD

ALW

ALW

Internal Authenticate

nie dotyczy

nie dotyczy

nie dotyczy

nie dotyczy

General Authenticate ALW ALW ALW ALW

Get Challenge ALW ALW ALW ALW
MSE:SET AT ALW ALW ALW ALW
MSE:SET DST ALW ALW ALW ALW
Process DSRC Message | nie dotyczy ALW ALW nie dotyczy
PSO: Compute Digital | ALW OR ALW OR nie dotyczy nie dotyczy
Signature SM-MAC-G2 SM-MAC-G2

PSO: Hash nie dotyczy nie dotyczy ALW nie dotyczy
PERFORM HASH of | ALW OR ALW OR nie dotyczy nie dotyczy
FILE SM-MAC-G2 SM-MAC-G2

PSO: Verify Certificate | ALW ALW ALW ALW

PSO:  Verify  Digital | nie dotyczy nie dotyczy ALW nie dotyczy
Signature

Verify

nie dotyczy

ALW

nie dotyczy

nie dotyczy”
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(iv) w pkt TCS_27 tabela otrzymuje brzmienie:

JPolecenie Karta kierowcy Karta warsztatowa Karta kontrolna Karta firmowa

External Authenticate
— dla uwierzytelnienia | nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy

1. generacji
— dla uwierzytelnienia | ALW PWD ALW ALW

2. generacji
Internal Authenticate nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy
General Authenticate ALW ALW ALW ALW
Get Challenge ALW ALW ALW ALW
MSE:SET AT ALW ALW ALW ALW
MSE:SET DST ALW ALW ALW ALW
Process DSRC Message | nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy
PSO: Compute Digital | nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy
Signature
PSO: Hash nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy
PERFORM HASH of | nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy
FILE
PSO: Verify Certificate | ALW ALW ALW ALW
PSO:  Verify  Digital | nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy
Signature
Verify nie dotyczy ALW nie dotyczy nie dotyczy ”

¢) wpkt 3.4 ppkt TCS_29 otrzymuje brzmienie:

,TCS_29 Slowa stanu SW1 iSW2 s3 zwracane w komunikacie odpowiedzi ioznaczajg stan przetwarzania

polecenia.
SW1 SW2 Znaczenie
90 00 | Normalne przetwarzanie.
61 XX | Normalne przetwarzanie. XX = liczba dostepnych bajtéw odpowiedzi.
62 81 Przetwarzanie ostrzezenia. Czg$¢ zwracanych danych moze by¢ uszkodzona
63 00 | Nieudane uwierzytelnienie (ostrzezenie)
63 CX | Nieprawidlowe CHV (PIN). »X« oznacza licznik pozostatych préb.
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SW1 SW2 Znaczenie

64 00 | Blad wykonania — Stan pamigci nieulotnej bez zmian. Blad integralnosci.

65 00 | Blad wykonania — Stan pamigci nieulotnej zmieniony

65 81 | Blad wykonania — Stan pamigci nieulotnej zmieniony — Uszkodzona pamigé

66 88 | Blad zabezpieczenia: nieprawidlowa kryptograficzna suma kontrolna (w czasie
bezpiecznej wymiany komunikatéw) lub
nieprawidlowy certyfikat (w czasie weryfikagcji certyfikatu) lub
nieprawidlowy kryptogram (w czasie zewnetrznego uwierzy-
telnienia) lub
nieprawidlowy podpis (w czasie weryfikacji podpisu)

67 00 | Nieprawidlowa dlugos¢ (nieprawidlowe Lc lub Le)

68 83 | Oczekiwane ostatnie polecenie faficucha

69 00 | Niedozwolone polecenie (brak dostepnej odpowiedzi w T=0)

69 82 Niespelniony stan zabezpieczenia.

69 83 | Metoda uwierzytelnienia zablokowana.

69 85 | Warunki uzycia niespelnione.

69 86 | Polecenie niedozwolone (brak biezacego EF).

69 87 | Brak oczekiwanych obiektéw danych w bezpiecznej wymianie komunikatéw

69 88 | Nieprawidlowe obiekty danych w bezpiecznej wymianie komunikatow

6A 80 | Nieprawidlowe parametry w polu danych

6A 82 | Nie znaleziono pliku.

6A 86 | Nieprawidlowe parametry P1-P2.

6A 88 | Nie znaleziono powotanych danych.

6B 00 | Nieprawidlowe parametry (przesunigcie poza EF).

6C XX | Nieprawidlowa dlugo$é, SW2 wskazuje dokladng dlugosé. Pole danych nie jest

Zwracane.

6D 00 | Kod instrukcji nieobstugiwany lub niewazny.

6E 00 | Klasa nieobslugiwana.

6F 00 | — Inne bledy kontroli

Dodatkowe slowa stanu zdefiniowane w normie ISO[IEC 7816-4 moga by¢ zwracane, jezeli ich
zachowanie nie jest wyraznie wymienione w niniejszym dodatku.



L 85/24 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 28.3.2018

Przykladowo nastepujace stowa stanu moga by¢ zwracane opcjonalnie:
6881: Kanal logiczny nieobstugiwany
6882: Bezpieczna wymiana komunikatéw nieobstugiwana”;

d) wpkt 3.5.1.1 tiret ostatnie pozycji TCS_38 otrzymuje brzmienie:

,— Jezeli wybrana aplikacja uznana jest za uszkodzong (znaleziony blad integralnosci w atrybutach pliku),
zwréconym stanem przetwarzania jest »6400« lub »6500«.”;

e) wpkt 3.5.1.2 tiret ostatnie pozycji TCS_41 otrzymuje brzmienie:

,— Jezeli wybrany plik uznany jest za uszkodzony (znaleziony blad integralnosci w atrybutach pliku), zwré-
conym stanem przetwarzania jest »6400« lub »6500¢.”;

f) wpkt 3.5.2.1 tiret szdste pozycji TCS_43 otrzymuje brzmienie:

,— Jezeli blad integralnosci zostaje wykryty w atrybutach pliku, karta uznaje, ze plik jest uszkodzony i nienap-
rawialny, a zwréconym stanem przetwarzania jest »6400« lub »6500«.”;

g) wpkt 3.5.2.1.1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) wpozycji TCS_45 tabela otrzymuje brzmienie:

,Bajt Dlugos¢ Warto$é Opis
#1 1 »81h« Tpy: znacznik wartodci danych odkrytych
#2 L »NNhe« lub | Lpy: dlugosé zwracanych danych (= poczatkowemu Le).

»81 NNh« | L ma 2 bajty, jezeli Lpy>127 bajtéw

#(2+L) - #(1+L+NN) NN »XX..XXh« | Warto§¢ danych odkrytych
#(2+L+NN) 1 »99h« Znacznik stanu przetwarzania (SW1-SW2) - opgcjo-
nalnie dla bezpiecznej wymiany komunikatéw 1. gene-
racji
#(3+L+NN) 1 »02h« Dlugo$¢ stanu przetwarzania — opcjonalnie dla

bezpiecznej wymiany komunikatéw 1. generacji

#(4+L+NN) - #(5+L+NN) 2 »XX XXh« | Stan przetwarzania niechronionej odpowiedzi APDU -
opcjonalnie dla bezpiecznej wymiany komunikatéw 1.
generacji

#(6+L+NN) 1 »8Eh« TCC: znacznik kryptograficznej sumy kontrolnej
#(7+L+NN) 1 »XXhe LCC: dlugos¢ znajdujacej si¢ dalej kryptograficznej

sumy kontrolnej
»04h« dla bezpiecznej wymiany komunikatéow 1. gene-
racji (zob. dodatek 11 czg§é A)

»08h¢, »0Ch« lub »10h«, w zaleznosci od dlugosci
klucza AES, dla bezpiecznej wymiany komunikatéw
2. generacji (zob. dodatek 11 czgs$¢ B)
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Bajt Dlugos¢ Warto§¢ Opis
#(8+L+NN)-#(7+M+L+NN) M »XX..XXh« | Kryptograficzna suma kontrolna
SW 2 »XXXXh« | Stowa stanu (SW1, SW2)”

(i) w pozycji TCS_46 tabela otrzymuje brzmienie:

,Bajt Dlugosé Warto$¢ Opis
#1 1 »87h« Tp; c: znacznik zaszyfrowanych danych (kryptogram)
#2 L »MMhe lub | Lpy i diugos¢ zwracanych zaszyfrowanych danych
»81 MMh« | (t6zna od poczatkowego Le z polecenia, ze wzgledu
na wypelnienie)
L ma 2 bajty, jezeli LPI CG > 127 bajtéw
#(2+L)-#(1+L+MM) MM | »01XX..XXh« | dane szyfrowane: wskaznik wypelnienia i krypto-
gram
#(2+L+MM) 1 »99h« Znacznik stanu przetwarzania (SW1-SW2) — opgjo-
nalnie dla bezpiecznej wymiany komunikatéw 1.
generacji
#(3+L+MM) 1 »02he« Dlugo$¢ stanu przetwarzania — opcjonalnie dla
bezpiecznej wymiany komunikatéw 1. generagji
#(4+L+MM) - #(5+L+MM) 2 »XX XXh« | Stan przetwarzania niechronionej odpowiedzi APDU
- opcjonalnie dla bezpiecznej wymiany komunikatéw
1. generacji
#(6+L+MM) 1 »8Eh« TCC: znacznik kryptograficznej sumy kontrolnej
#(7+L+MM) 1 »XXhe LCC: dlugos¢ znajdujacej si¢ dalej kryptograficznej
sumy kontrolnej
»04h« dla bezpiecznej wymiany komunikatéw 1.
generacji (zob. dodatek 11 czg$¢ A)
»08h¢, »0Ch« lub »10h¢, w zaleznosci od dtugosci
klucza AES, dla bezpiecznej wymiany komunikatéw
2. generacji (zob. dodatek 11 czg$¢ B)
#(8+L+MM)- N »XX..XXh« | Kryptograficzna suma kontrolna
#(7+N+L+MM)
SW 2 »XXXXh« | Stowa stanu (SW1, SW2)”

h) wpkt 3.5.2.2 tiret szoste pozycji TCS_50 otrzymuje brzmienie:

,— Jezeli blad integralnosci zostaje wykryty w atrybutach pliku, karta uznaje, ze plik jest uszkodzony i nienap-
rawialny, a zwréconym stanem przetwarzania jest »6400« lub »6500-.”;

i) wpkt 3.5.2.3 wpozycji TCS_52 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) wiersz ostatni tabeli otrzymuje brzmienie:

JLe 1

»XXh«

zgodnie ze specyfikacjg w normie ISO/IEC 7816-4"

L 8525
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(i) dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

»W przypadku gdy T=0, karta przyjmuje wartos¢ Le = »00hc, jezeli nie stosuje si¢ bezpiecznej wymiany
komunikatéw.

W przypadku gdy T = 1, zwréconym stanem przetwarzania jest »6700¢, jezeli Le = »01h«.”;

i) wpkt 3.5.2.3 tiret szdste pozycji TCS_53 otrzymuje brzmienie:

,— Jezeli blad integralnosci zostaje wykryty w atrybutach pliku, karta uznaje, ze plik jest uszkodzony i nienap-
rawialny, a zwréconym stanem przetwarzania jest »6400« lub »6500«.”;

k) wpkt 3.5.3.2 tiret szoste pozycji TCS_63 otrzymuje brzmienie:

,— Jezeli blad integralnosci zostaje wykryty w atrybutach pliku, karta uznaje, ze plik jest uszkodzony i nienap-
rawialny, a zwréconym stanem przetwarzania jest »6400« lub »6500«.”;

) wpkt 3.5.5 pozycja TCS_72 otrzymuje brzmienie:

,TCS_72 PIN wprowadzony przez uzytkownika musi by¢ kodowany w ASCII i prawidlowo wypelniony przez
IFD bajtami »FFh« do dlugosci 8 bajtéw (zob. rowniez typ danych WorkshopCardPIN w dodatku 1).;

m) w pkt 3.5.8 pozycja TCS_95 otrzymuje brzmienie:

,TCS_95 Jezeli uwierzytelnienie poleceniem INTERNAL AUTHENTICATE jest pomyslne, klucz biezacej sesji 1.
generacji (o ile istnieje) zostaje skasowany inie jest dalej dostepny. W celu uzyskania nowego klucza
sesji 1.generacji konieczne jest pomyslne wykonanie uwierzytelnienia poleceniem EXTERNAL
AUTHENTICATE dla mechanizmu uwierzytelnienia 1. generacji.

Uwaga: ~ Zob. dodatek 11 pozycje CSM_193 i CSM_195 odnosnie do kluczy sesji 2. generacji. Jezeli
ustanowiono klucze sesji 2. generacji, akarta do tachografu otrzymuje odkryte polecenie APDU
INTERNAL AUTHENTICATE, przerywa sesj¢ bezpiecznej wymiany komunikatéw 2. generacji i niszczy
klucze sesji 2. generacji.;

n) wpkt 3.5.9 pozycja TCS_97 otrzymuje brzmienie:

,TCS_97 Wariant polecenia dla wzajemnego uwierzytelnienia VU — karta drugiej generacji mozna wykonaé
w MF, DF Tachograph i DF Tachograph_G2 (zob. réwniez TCS_34). Jezeli uwierzytelnienie poleceniem
2. generacji EXTERNAL AUTHENTICATE jest pomy$lne, klucz biezacej sesji 1. generagji (o ile istnieje)
zostaje skasowany i nie jest dalej dostepny.

Uwaga:  Zob. dodatek 11 pozycje CSM_193 i CSM_195 odnosnie do kluczy sesji 2. generacji. Jezeli
ustanowiono klucze sesji 2. generacji, akarta do tachografu otrzymuje odkryte polecenie APDU
EXTERNAL AUTHENTICATE, przerywa sesj¢ bezpiecznej wymiany komunikatéw 2. generacji i niszczy
klucze sesji 2. generacji.”;
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o) wpkt 3.5.10 w tabeli w pozycji TCS_101 dodaje si¢ wiersz w brzmieniu:

S t+L+1 1 »00h« zgodnie ze specyfikacja w normie ISO/IEC 7816-4"

p) wpkt 3.5.11.2.3 w pozycji TCS_114 dodaje si¢ nastgpujace akapity:

-~ Jezeli currentAuthenticatedTime karty jest pozniejszy niz data uplywu waznos$ci wybranego klucza publicz-
nego, zwroconym stanem przetwarzania jest »6A88«.

Uwaga: W przypadku polecenia MSE: SET AT na potrzeby uwierzytelnienia VU powolany klucz to klucz
publiczny VU_MA. Karta ustawia klucz publiczny VU_MA do uzytku, jezeli jest on dostepny wjej pamieci,
ktory pokrywa si¢ z odniesieniem do posiadacza certyfikatu (CHR) podanym w polu danych dotyczacych pole-
cenia (karta moze zidentyfikowa¢ klucze publiczne VU_MA za pomoca pola CHA certyfikatu). Karta zwraca »6A
88« temu poleceniu, w przypadku gdy jest dostgpny jedynie klucz publiczny VU_Sign lub nie jest dostepny zaden
klucz publiczny przyrzadu rejestrujacego. Zob. definicja pola CHA w dodatku 11 i typu danych equipmentType
w dodatku 1.

Analogicznie w przypadku polecenia MSE: SET DST odwotujacego si¢ do EQT (tzn. przyrzadu rejestrujgcego lub
karty), ktore jest przesylane do karty kontrolnej, zgodnie z CSM_234 powotlany klucz to zawsze klucz EQT_Sign,
ktory musi by¢ stosowany na potrzeby weryfikacji podpisu cyfrowego. Zgodnie z rys. 13 w dodatku 11 karta
kontrolna bedzie zawsze przechowywaé odpowiedni klucz publiczny EQT_Sign. W pewnych przypadkach karta
kontrolna moze przechowywaé odpowiadajacy klucz publiczny EQT_MA. Karta kontrolna musi zawsze ustawiaé
klucz publiczny EQT_Sign do uzytku, gdy otrzyma polecenie MSE: SET DST.”;

q) wpkt 3.5.13 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) pozycja TCS_121 otrzymuje brzmienie:

,TCS_121 Tymczasowo zachowana warto$¢ skrotu pliku jest usuwana, jezeli nowa warto$¢ skrétu zostaje
obliczona za pomocg polecenia PERFORM HASH of FILE, jezeli DF jest wybrany oraz jezeli karta
do tachografu jest zresetowana.”;

(ii) pozycja TCS_123 otrzymuje brzmienie:

,TCS_123 Aplikacja tachograficzna 2. generacji musi obstugiwa¢ algorytm SHA-2 (SHA-256, SHA-384 lub
SHA-512), okre$lony za pomocg mechanizmu szyfrowania w dodatku 11 cz¢$¢ B dla klucza
podpisu karty Card_Sign.”;

(ili) tabela w pozycji TCS_124 otrzymuje brzmienie:

,Bajt | Dlugo$¢ | Wartos¢ Opis

CLA 1 »80h« | CLA

INS 1 »2Ah« | wykonanie operacji zabezpieczajacej

P1 1 »90h« | znacznik: Hash

P2 1 »00h« | algorytm niejawnie znany
W przypadku aplikacji tachograficznej 1. generacji: SHA-1
W przypadku aplikacji tachograficznej 2. generacji: algorytm SHA-2 (SHA-
256, SHA-384 lub SHA-512) zdefiniowany za pomocg mechanizmu szyfro-
wania w dodatku 11 cz¢$¢ B dla klucza podpisu karty Card_Sign”
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1) wpkt 3.5.14 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

tekst pod nagléwkiem az do pozycji TCS_126 otrzymuje brzmienie:

,Polecenia tego uzywa si¢ do obliczania podpisu cyfrowego z obliczonego wczesniej kodu skrétu (zob. polecenie
PERFORM HASH of FILE, pkt 3.5.13).

Tylko karta kierowcy ikarta warsztatowa sa zobowigzane obstugiwal to polecenie w DF Tachograph i DF
Tachograph_G2.

Inne rodzaje kart do tachograféw moga, ale nie muszg realizowal tego polecenia. W przypadku aplikacji
tachograficznej 2. generacji jedynie karta kierowcy ikarta warsztatowa maja klucz podpisu 2. generacji, inne
karty nie majg mozliwosci skutecznego wykonania polecenia i koficza je odpowiednim kodem biledu.

Polecenie moze, ale nie musi by¢ dostepne w MF. Jezeli polecenie nie jest dostepne w MF, zostaje zakonczone
odpowiednim kodem biedu.

Polecenie to jest zgodne z norma ISO/IEC 7816-8. Zastosowanie tego polecenia jest ograniczone w poréwnaniu
z poleceniem zdefiniowanym w tej normie.”;

s) wpkt 3.5.15 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) tabela w pozycji TCS_133 otrzymuje brzmienie:

,Bajt Dlugos¢ |  Wartosé Opis
CLA 1 »00h« CLA
INS 1 »2Ah« | wykonanie operacji zabezpieczajacej
P1 1 »00h«
P2 1 »A8h« | Znacznik: pole danych zawiera obiekty DO stosowne do wery-
fikacji
Lc 1 »XXh« | Lc dlugo$¢ nastepnego pola danych
#6 1 »9Eh« znacznik dla podpisu cyfrowego
#7 lub L »NNh« lub | Dlugo$¢ podpisu cyfrowego (L ma 2 bajty, jezeli podpis
HTH#8 »81 NNhe | cyfrowy jest dluzszy niz 127 bajtow):
128 bajtéw kodowanych zgodnie z dodatkiem 11 cz¢s¢ A dla
aplikacji tachograficznej 1. generacji.
w zaleznosci od wybranej krzywej dla aplikacji tachograficznej
2. generacji (zob. dodatek 11 czg¢$¢ B).
#(7+L)-#(6+L+NN) NN | »XX.XXh« | tres¢ podpisu cyfrowego”

(i) w pozycji TCS_134 dodaje si¢ tiret w brzmieniu:

,— Jezeli wybrany klucz publiczny (uzywany do weryfikacji podpisu cyfrowego) ma CHA.LSB (Certificate-
HolderAuthorisation.equipmentType), ktore nie jest odpowiednie dla weryfikacji podpisu cyfrowego
zgodnie z dodatkiem 11, zwréconym stanem przetwarzania jest »6985«.”;
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t) wpkt 3.5.16 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) wtabeli w pozycji TCS_138 dodaje si¢ wiersz w brzmieniu:

O +L+1 1 »00h« zgodnie ze specyfikacja w normie ISO/IEC 7816-4"

(i) w pozycji TCS_139 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,— »6985« wskazuje, ze 4-bajtowy znacznik czasu podany w polu danych dotyczacych polecenia jest
wezesniejszy niz cardValidityBegin lub pdzniejszy niz cardExpiryDate.”;

u) wpkt 4.2.2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) wstrukturze danych w pozycji TCS_154 wiersze od DF Tachograph G2 do EF CardMA_Certificate oraz
wiersze od EF GNSS_Places do korica tego podpunktu otrzymuja brzmienie:

Wielkos¢
Liczba (w bajtach) Wartoéci
Plik | element danych rekordéw Min. Maks,  domyslne
LDF Tachograph G2 20268 40316
—=EF Application Identification 17 17
L DriverCardApplicationIdentification 17 17
—typeOfTachographCardId 1 1 {00}
—cardStructureVersion 2 2 {00 00}
—noOfEventsPerType 1 1 {00}
—noOfFaultsPerType 1 1 {00}
—activityStructureLength 2 2 {00 00}
—noOfCardVehicleRecords 2 2 {00 00}
—noOfCardPlaceRecords 2 2 {00 00}
—noOfGNSSADRecords 2 2 {00 00}
—noOfSpecificConditionRecords 2 2 {00 00}
L_noOfCardVehicleUnitRecords 2 2 {00 00}
—=EF CardMA Certificate 204 341
EF GNSS_Places 4538 6050
LGNSSContinuousDriving 4538 6050
':gnssADPointerNewestRecord 2 2 {0000}
gnssAccumulatedDrivingRecords 4536 6048
L GNSSContinuousDrivingRecord Ng 18 18
timeStamp 4 4 {00..00}
gnssPlaceRecord 14 14
timeStamp 4 4 {00..00}
gnssAccuracy 1 1 {00}
geoCoordinates 6 6 {00..00} »
vehicleOdometerValue 3 3 {00..00}
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(ii) w pozycji TCS_155 element NOO£GNSSCDRecords w tabeli otrzymuje brzmienie:

o NoOfGNSSADRecords 252

336”

v) wpkt 4.3.1 tekst towarzyszacy skrotowi SC4 w pozycji TCS_156 otrzymuje brzmienie:
,SC4 Dla polecenia READ BINARY z parzystym bajtem INS:
(SM-C-MAC-G1 AND SM-R-ENC-MAC-G1) OR

(SM-C-MAC-G2 AND SM-R-ENC-MAC-G2)

Dla polecenia READ BINARY z nieparzystym bajtem INS (jezeli obstugiwane): NEV”;

w) w pkt 4.3.2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) w strukturze danych w pozycji TCS_162 wiersze od DF Tachograph G2 do EF CardMA_Certificate, wiersze
od EF Calibration do extendedSealldentifier oraz wiersze od EF GNSS Places do vehicleOdometerValue

otrzymuja brzmienie:
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Plik [ element danych

LDF Tachograph G2

~EF Application Tdentification
LWorkshopCardApplicationIdentificatio
typeOfTachographCardld
FcardStructureVersion
FnoOfEventsPerType
FnoOfFaultsPerType
FactivityStructureLength
FnoOfCardVehicleRecords
FnoOfCardPlaceRecords

| noOfCalibrationRecords

FnoOfGNSSADRecords
FnoOfSpecificConditionRecords
LnoOfCardVehicleUnitRecords
=EF CardMA Certificate

LEF Calibration
LWorkshopCardCalibrationData
calibrationTotalNumber
FcalibrationPointerNewestRecord
calibrationRecords
LWorkshopCardCalibrationRecord
FcalibrationPurpose
FvehicleIdentificationNumber
FvehicleRegistration
tvehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber
FwVehicleCharacteristicConstant
kConstantOfRecordingEquipment
F1lTyreCircumference
FtyreSize
FauthorisedSpeed
oldOdometerValue
FnewOdometerValue
FoldTimeValue
FnewTimeValue
FnextCalibrationDate
FvuPartNumber
FvuSerialNumber
I sensorSerialNumber
FsensorGNSSSerialNumber
rcmSerialNumber
FvuAbility
LsealDataCard
tnoOfSealRecords
SealRecords
L SealRecord
t: equipmentType
extendedSealldentifier

Liczba

rekordé w

1878
18
19

=

NN NDNNDNDRE RPN

204

Wielkos¢ (w
bajtach)

Min Max

49787

g

19

1.

2

1

1

2

2

2

2

2

2

2

341
15668 45394
15668 45394
2 2
2 2
15664 45390
178 178
1 L
17 17
1 1
14 14
2 2
2 2
2 2
15 15
1 1
3 3
3 3
4 4
4 4
4 4
16 16
8 8
8 8
8 8
8 8
1 1
56 56
1 1
55 55
11 11
1 1
10 10

Wartosci
domyslne

{00}

{00 00}

{00}
{00}

{00 00}
{00 00}
{00 00}
{00 00}

{00 00}
{00 00}
{00 00}

{00 00}
{00}

{00}

{20.

20}

{00}

{00, 20..20}

{00 00}
{00 00}
{00 00}

{20.

20}

{00}

{00..
{00..
{00..
{00..
{00..
{20..
{00..
{00..
{00..
{00..

00}
00}
00}
00}
00}
20}
00}
00}
00}
00}

{00}

{00}

{00}

{00.

00}
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EF GNSS Places

L_GNSSsContinuousDriving
gnssADPointerNewestRecord
gnssAccumulatedDrivingRecords
L_GNSSContinuousDrivingRecord
timeStamp
gnssPlaceRecord
timeStamp
gnssAccuracy
geoCoordinates

vehicleOdometerValue

Ng

326 434
326 434
2 2
324 432
18 18
4 4
14 14
4 4

1 1

6 6

3 3

(i) w pozycji TCS_163 element NoOfGNSSCDRecords w tabeli otrzymuje brzmienie:

{00 00}

{00..00}

{00..00}
{00}
{00..00}

{00..00}

Tig NoOfGNSSADRecords

18

247

31) wpkt 2 dodatku 3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) po wierszu z piktogramami ,miejsce rozpoczecia dziennego okresu pracy” i,miejsce zakonczenia dziennego

okresu pracy dodaje si¢ wiersz w brzmieniu:

@+ polozenie po 3 godzinach skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu”;

b) kombinacja piktograméw ,korekta czasu (w warsztacie)” otrzymuje brzmienie:

J @ konflikt czasu lub korekta czasu (w warsztacie)”;

¢) do wykazu zdarzen dodaje si¢ nastepujace kombinacje piktograméw:

.1 ¥ brak informacji o pozycji z odbiornika GNSS lub blad polaczenia z urzadzeniem zewnetrznym GNSS;

I'T blad polaczenia z urzadzeniem do lacznosci na odleglos¢”;

32) wdodatku 4 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) wpkt 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) blok nr 11.4 otrzymuje brzmienie:

,11.4  Wprowadzanie miejsca rozpoczecia lub zakoriczenia dziennego okresu pracy

pi = piktogram miejsca rozpoczecia | zakoriczenia, godzina,

kraj, region

dlugo$¢ geograficzna zarejestrowanej pozycji
szeroko$¢ geograficzna zarejestrowanej pozycji
znacznik momentu okreSlenia pozycji

Stan licznika kilometréw

pihh:mm Cou Reg
lon +DDD°MM.M’
lat £+ DD°MM.M’
hh:mm

X xxx xxx km”
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(ii) blok nr 11.5 otrzymuje brzmienie:

»11.5

Potozenia po 3 godzinach skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu”;

pi = polozenie po 3 godzinach skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu;

godzina

dlugo$¢ geograficzna zarejestrowanej pozycji
szeroko$¢ geograficzna zarejestrowanej pozycji
znacznik momentu okre$lenia pozycji

Stan licznika kilometréw

pihh:mm

lon + DDDPMM.M’
lat + DD°MM.M '
hh:mm

x xxx xxx km’

b) wpkt 3.1 pozycja 11.15 formatu dziennego wydruku otrzymuje brzmienie:

»11.5

Polozenia po 3 godzinach skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu w kolej-
nosci chronologicznej”

¢) wpkt 3.2 format dziennego wydruku otrzymuje brzmienie:

1

2

9

10

10 a

10.1 ] 10.2 ] 103 |
10.3a | 10.4

10

10a

10.1 [ 10.2 ] 10.3 |
10.3a | 10.4

11

Data i godzina drukowania dokumentu

Typ wydruku

Identyfikacja posiadacza karty (dla wszystkich kart wlozonych do VU + GEN)
Identyfikacja pojazdu (tego, dla ktérego sporzadzany jest wydruk)

Identyfikacja VU (z ktorego uzyskano wydruk +GEN)

Ostatnia kalibracja tego VU

Ostatnia kontrola tego tachografu

Ogranicznik czynnosci kierowcy

Ogranicznik szczeliny czytnika karty kierowcy (szczelina 1)

Stan poza zakresem na poczatku danego dnia

Czynnosci w kolejnosci chronologicznej (szczelina czytnika karty kierowcy)

Ogranicznik szczeliny czytnika karty wspoétkierowcy (szczelina 2)
Stan poza zakresem na poczgtku danego dnia

Czynnoséci w kolejnosci chronologicznej (szczelina czytnika karty wspétkierowcy)

Ogranicznik dziennego zestawienia
Zestawienie okreséw bez karty w szczelinie czytnika karty kierowcy
Miejsca wprowadzone w kolejnosci chronologicznej

Polozenia po 3 godzinach skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu w kolej-
nosci chronologicznej

Podsumowania dla czynnosci
Zestawienie okresow bez karty w szczelinie czytnika karty wspotkierowcy
Miejsca wprowadzone w kolejnosci chronologicznej

Polozenia po 3 godzinach skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu w kolej-
nosci chronologicznej

L 85/33
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13.1

13.4

22.1

22.2

223

22.4

225

Podsumowania dla czynnosci
Zestawienie czynnosci dla kierowcy z uwzglednieniem obu szczelin czytnika kart
Miejsca wprowadzone przez danego kierowce w kolejnosci chronologicznej

Polozenia po 3 godzinach skumulowanego czasu prowadzenia pojazdu w kolej-
nosci chronologicznej

Podsumowania dla czynnosci danego kierowcy
Ogranicznik zdarzen/ usterek

Rekordy zdarzen| usterek (5 ostatnich zdarzen lub usterek zapisanych lub trwa-
jacych na VU)

Miejsce kontroli

Podpis kontrolera

Od godziny (miejsce przeznaczone dla kierowcy bez karty w celu wskazania
Do godziny dotyczacych go okresow)

Podpis kierowcy”

d) wpkt 3.7 pozycja PRT_014 otrzymuje brzmienie:

,PRT_014 Wydruk historii wlozonych kart jest zgodny z ponizszym formatem:

1 Data i godzina drukowania dokumentu
2 Typ wydruku
3 Identyfikacja posiadacza karty (dla wszystkich kart wlozonych do przyrzadu rejestrujace-
go)
23 Karta ostatnio wlozona do VU
23.1 Wilozone karty (maks. 88 rekordéw)
12.3 Ogranicznik usterek”

33) w dodatku 7 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) pkt 1.1 otrzymuje brzmienie:

,1.1. Zakres

Dane mogg by¢ pobierane na ESM:

— z przyrzadu rejestrujgcego za posrednictwem inteligentnego urzadzenia dedykowanego (IDE) przytaczo-

nego do VU,

— z karty do tachografu za posrednictwem IDE spasowanego z czytnikiem karty (IFD),

— z karty do tachografu za posrednictwem przyrzadu rejestrujacego poprzez IDE przylaczone do VU.

Aby umozliwi¢ weryfikacje autentycznosci i integralnosci pobranych danych przechowywanych na ESM,
dane sa pobierane razem z dolaczonym podpisem, zgodnie z dodatkiem 11 »Wspdlne mechanizmy zabez-
pieczenia«. Razem z danymi pobierane sg rowniez identyfikacja urzadzenia zrédlowego (VU lub karta)
ijego Swiadectwa bezpieczenstwa (panstwo czlonkowskie iurzadzenie). Niezaleznie od tego weryfikator
danych musi mie¢ zaufany europejski klucz publiczny.
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Dane pobrane z przyrzadu rejestrujacego sa podpisywane przy uzyciu wspélnych mechanizméw zabezpie-
czen okreSlonych w dodatku 11 czg$¢ B (System tachografu drugiej generacji), z wyjatkiem sytuacji, gdy
kontrole kierowcéw przeprowadza organ kontrolny spoza UE, uzywajac karty kontrolnej pierwszej gene-
racji, w ktorym to przypadku dane sa podpisywane przy uzyciu wspélnych mechanizméw zabezpieczen
okreslonych w dodatku 11 cz¢8¢ A (System tachografu pierwszej generacji), zgodnie z wymogiem okres-
lonym w dodatku 15 »Migracja«, wymég MIG_015.

Niniejszy dodatek okresla zatem dwa typy pobran danych z VU:

— pobranie danych z VU typu 2. generacji, zapewniajace strukture danych 2. generacji, podpisanych przy
uzyciu wspolnych mechanizméw zabezpieczent okreslonych w dodatku 11 cz¢$é B,

— pobranie danych z VU typu 1. generacji, zapewniajace strukture danych 1. generacji, podpisanych przy
uzyciu wspélnych mechanizméw zabezpieczenn okreslonych w dodatku 11 czg$é A,

Analogicznie wystepuja dwa typy pobrai danych z kart kierowcy 2. generacji wlozonych do przyrzadu
rejestrujacego, jak okreslono w pkt 3 i4 niniejszego dodatku.”;

b) wpkt 2.2.2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(i) tabela otrzymuje brzmienie:

,Struktura komunikatu Maks. 4 bajty Nagléwek Maks. 255 bajtéw Dane 1 kbajt Suma
ontrolna
IDE > <- VU| FMT | TGT | SRC | LEN SID |DS_ | TRTP DANE CS

Start Communication Request 81 EE FO - 81

Positive Response Start Communication | 80 | FO EE | 03 | C1

Start Diagnostic Session Request 80 EE FO 02 10
Positive Response Start Diagnostic | g FO EE 02 50

Link Control Service
Verify Baud Rate (stage 1)

9 600 Bd 80 | EE | FO | 04 | 87 01,01,01 EC
19200 Bd 80 | EE | FO | 04 | 87 01,01,02 ED
38 400 Bd 80 | EE | FO | 04 | 87 01,01,03 EE
57 600 Bd 80 | EE | FO | 04 | 87 01,01,04 EF

115 200 Bd 80 | EE | FO | 04 | 87 01,01,05 FO
Positive Response Verify Baud Rate | 80 | FO | EE | 02 | C7 01 28
Transition Baud Rate (stage 2) 80 EE FO 03 87 02,03 ED
Request Upload 80 | EE | FO | OA | 35 00,00,00,0- 99
0,00,FF FF,
FEFF
Positive Response Request Upload | 80 | FO | EE | 03 | 75 00,FF D5

Transfer Data Request

Overview 80 | EE | FO | 02 | 36 |01lub 21 97
Activities 80 | EE | FO | 06 | 36 |02 lub 22 (&
Events & Faults 80 | EE | Fo | 02 | 36 |03 1lub 23 99
Detailed Speed 80 | EE | FO | 02 | 36 |041lub 24 9A
Technical Data 80 | EE | FO | 02 | 36 |05 1lub 25 9B
Card download 80 | EE FO 02 36 06 Slot CS
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Struktura komunikatu Maks. 4 bajty Nagléwek Maks. 255 bajtéw Dane 1;;1]';2& Ta
IDE -> <- VU| FMT | TGT | SRC | LEN | SID |DS_ [ TRTP DANE (&
Positive Response Transfer Data | 80 FO EE | Len | 76 TREP Data Cs
Request Transfer Exit 80 | EE | FO | 01
Positive Response Request Transfer Exit | 80 | FO EE | 01
Stop Communication Request 80 EE FO 01
Positive Response Stop Communication | 80 | FO EE | 01
Acknowledge sub message 80 | EE | FO | Len
Negative responses
General reject 80 | FO | EE | 03 | 7F | Sid Req 10 CS
Service not supported 80 | FO | EE | 03 | 7F | Sid Req 11 CS
Sub function not supported 80 | FO | EE | 03 | 7F | Sid Req 12 CS
Incorrect Message Length 80 | FO | EE | 03 | 7F | Sid Req 13 CS
Conditions not correct or Request 80 [ FO | EE | 03 | 7F | Sid Req 22 CS
sequence error
Request out of range 80 | FO | EE | 03 | 7F | Sid Req 31 CS
Upload not accepted 80 | FO | EE | 03 | 7F | Sid Req 50 CS
Response pending 80 | FO | EE | 03 | 7F | Sid Req 78 CS
Data not available 80 | FO | EE | 03 | 7F | Sid Req FA cs”

(i) do uwag pod tabelg dodaje si¢ tiret w brzmieniu:

,— TRTP 21-25 uzywa si¢ w przypadku Zadan pobrania danych z przyrzadu rejestrujacego typu 2. genera-
¢ji, TRTP 01-05 uzywa si¢ w przypadku zadan pobrania danych z przyrzadu rejestrujgcego typu 1.
generacji, ktére moga zostal zaakceptowane przez przyrzad rejestrujacy wramach kontroli kierowcy
przeprowadzanej przez organ kontrolny spoza UE przy uzyciu karty kontrolnej 1. generacji,

— TRTP 11-19 oraz 31-39 sa zarezerwowane dla zadan pobrania swoistych dla producenta.”;
¢) wpkt 2.2.2.9 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) punkt DDP_011 otrzymuje brzmienie:

,DDP_011 IDE wysyla zadanie »Transfer Data Request« w celu wskazania VU typu danych, ktére maja by¢
pobierane. Jednobajtowy parametr »Transfer Request Parameter« (TRTP) wskazuje typ przesylania.

Rozréznia si¢ sze$¢ typéw przesylania danych: Na potrzeby pobierania danych z przyrzadu
rejestrujgcego dla kazdego typu transferu mozna uzy¢ dwéch réznych wartosci TRTP:

Warto$¢ TRTP w przypadku | Warto§¢ TRTP w przypadku
Typ transferu danych ooyl jesruiesgo | 2 pryragds efescego
typu 1. generacji typu 2. generacji
Przeglad 01 21
Czynnosci o okreSlonej dacie 02 22
Zdarzenia i usterki 03 23
Szczegbtowe dane dotyczace predkosci 04 24
Dane techniczne 05 25
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Typ transferu danych Warto§¢ TRTP

Pobieranie danych z karty 06"

(i) pozycja DDP_054 otrzymuje brzmienie:

,DDP_054 IDE musi obowigzkowo zazadaé przestania danych Informacje ogélne (TRTP 01 lub 21) w czasie
sesji pobierania, poniewaz tylko to zagwarantuje, Ze certyfikaty VU sg zarejestrowane w pobie-
ranym pliku (i umozliwi weryfikacje podpisu cyfrowego).

W drugim przypadku (TRTP 02 lub 22) w komunikacie »Transfer Data Request« znajduje si¢
informacja o dniu kalendarzowym (format TimeReal), dla ktérego dane majg by¢ pobrane.”;

d) wpkt 2.2.2.10 pozycja DDP_055 otrzymuje brzmienie:

,DDP_055 W pierwszym przypadku (TREP 01 lub 21) VU wysle dane pomagajace operatorowi IDE w wyborze
danych, ktére chce dalej pobraé. Komunikat ten zawiera nast¢pujace informacje:

— S$wiadectwa bezpieczenistwa,
— identyfikacja pojazdu,
— biezgca data i godzina VU,
— minimalna i maksymalna data, dla kt6rej mozna dokona¢ pobrania (dane z VU),
— sygnalizacja obecnosci kart w VU,
— poprzednie pobranie dla firmy,
— blokady firmowe,
— poprzednie kontrole.”;
e) wpkt 2.2.2.16 tiret ostatnie pozycji DDP_018 otrzymuje brzmienie:
,— FA brak dostepnych danych

Obiekt danych zadania transferu danych nie jest dostepny w przyrzadzie rejestrujgcym (np. karta nie jest
wlozona, zazadano pobrania danych z przyrzadu rejestrujacego typu generacji 1 poza ramami kontroli
kierowcoéw przez organ kontrolny spoza UE ...

f) wopkt 2.2.6.1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) pozycja DDP_029 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Pole danych w komunikacie ,Positive Response Transfer Data Overview” zawiera nastepujace dane w okre-
Slonej tu kolejnosci pod SID 76 Hex, TREP 01 lub 21 Hex z odpowiednim podzialem na podkomunikaty
i licznikami:”;

(i) nagléwek ,Struktura danych 1. generacji” otrzymuje brzmienie:

,Struktura danych 1. generacji (TREP 01 Hex)”;
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(iti) naglowek ,Struktura danych 2. generacji” otrzymuje brzmienie:
,Struktura danych 2. generacji (TREP 21 Hex)”;
g) wpkt 2.2.6.2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) pozycja DDP_030 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Pole danych w komunikacie »Positive Response Transfer Data Activities« zawiera nast¢pujace dane w okre-
Slonej tu kolejnosci pod SID 76 Hex, TREP 02 lub 22 Hex z odpowiednim podzialem na podkomunikaty

i licznikami:”;

(i) naglowek ,Struktura danych 1. generacji” otrzymuje brzmienie:
,Struktura danych 1. generacji (TREP 02 Hex)”;

(ili) naglowek ,Struktura danych 2. generacji” otrzymuje brzmienie:
,Struktura danych 2. generacji (TREP 22 Hex)";

(iv) element VuGNSSCDRecordArray pod naglowkiem ,Struktura danych 2. generacji (TREP 22 Hex)” otrzymuje
brzmienie:

»VUGNSSADRecordArray Pozycje GNSS dla pojazdu, gdy skumulowany czas prowa-
dzenia pojazdu osiagnie wielokrotnos¢ trzech godzin. Jezeli
sekcja jest pusta, wysylany jest nagléwek tablicy z noOfRe-
cords = 0.

h) wpkt 2.2.6.3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) pozycja DDP_031 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Pole danych w komunikacie »Positive Response Transfer Data Events and Faults« zawiera nastepujace dane
w okreslonej tu kolejnosci pod SID 76 Hex, TREP 03 lub 23 Hex, z odpowiednim podzialem na podkomu-
nikaty i z licznikami:”;

(ii) nagtéwek ,Struktura danych 1. generacji” otrzymuje brzmienie:
,Struktura danych 1. generacji (TREP 03 Hex)”;

(iii) nagtéwek ,Struktura danych 2. generacji” otrzymuje brzmienie:
,Struktura danych 2. generacji (TREP 23 Hex)";

(iv) skresla si¢ element VuTimeAdjustmentGNSSRecordArray pod nagltéwkiem ,Struktura danych 2. generacji
(TREP 23 Hex)”;

i) wpkt 2.2.6.4 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) pozycja DDP_032 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Pole danych w komunikacie »Positive Response Transfer Data Detailed Speed« zawiera nast¢pujace dane
w okreslonej tu kolejnosci pod SID 76 Hex, TREP 04 lub 24 Hex z odpowiednim podzialem na podkomu-
nikaty i licznikami:”;
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(i) nagléwek ,Struktura danych 1. generacji” otrzymuje brzmienie:
,Struktura danych 1. generacji (TREP 04);
(ili) naglowek ,Struktura danych 2. generacji” otrzymuje brzmienie:
,Struktura danych 2. generacji (TREP 24);
j)  wpkt 2.2.6.5 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) pozycja DDP_033 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Pole danych w komunikacie »Positive Response Transfer Data Technical Data« zawiera nast¢pujace dane
w okreslonej tu kolejnosci pod SID 76 Hex, TREP 05 lub 25 Hex z odpowiednim podzialem na podkomu-
nikaty i licznikami:”;

(ii) nagléwek ,Struktura danych 1. generacji” otrzymuje brzmienie:
,Struktura danych 1. generacji (TREP 05);
(ili) naglowek ,Struktura danych 2. generacji” otrzymuje brzmienie:
,Struktura danych 2. generacji (TREP 25);
k) wpkt 3.3 pozycja DDP_035 otrzymuje brzmienie:
,DDP_035 Pobieranie danych z karty do tachografu obejmuje nastepujace kroki:

— Pobieranie wspdlnych informacji zawartych na karcie w plikach EF ICC oraz IC Dane te s3
nieobowigzkowe inie s3 chronione podpisem cyfrowym.

— (w przypadku kart do tachografébw pierwszej idrugiej generacji) Pobieranie w plikach EF
w Tachograph DF':

— Wezytanie plikéw EF Card _Certificate iCA_Certificate Dane te nie sa chro-
nione podpisem cyfrowym.

Pobranie tych plikéw jest obowiazkowe dla kazdej sesji pobierania.

— wezytanie plikéw EF zawierajacych inne dane aplikacyjne (w Tachograph DF) z wylacze-
niem EF Card Download Informacje takie sg zabezpieczone podpisem cyfrowym przy
uzyciu wspélnych mechanizméw zabezpieczenia okreslonych w dodatku 11 czgsé A.

— Pobranie przynajmniej plikéw EF Application_Identification
iIdentification jest obowigzkowe dla kazdej sesji pobierania.

— Przy pobieraniu danych z karty kierowcy obowigzkowe jest pobranie takze nast¢pujacych
plikéw EF:

— Events_Data,

— Faults_Data,
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— Driver_ Activity Data,
— Vehicles Used,

— Places,

— Control Activity Data,

— Specific_Conditions,

— (w przypadku wylacznie kart do tachografow drugiej generacji) Z wyjatkiem sytuacji gdy
pobranie danych z karty kierowcy wlozonej do przyrzadu rejestrujacego odbywa si¢ w trakcie
kontroli kierowcéw przeprowadzanej przez organ kontrolny spoza UE przy uzyciu karty
kontrolnej pierwszej generacji, pobieranie w plikach EF Tachograph_ G2 DF':

— Pobieranie w plikach EF CardSignCertificate, CA_Certificate oraz Link_Certificate (jezeli
wystepujg). Dane te nie s chronione podpisem cyfrowym.

Pobranie tych plikéw jest obowiazkowe dla kazdej sesji pobierania.

— Woezytanie plikow EF zawierajacych inne dane aplikacyjne (w Tachograph_G2 DF)
z wylaczeniem EF Card_Download Informacje takie s3 zabezpieczone podpisem
cyfrowym przy uzyciu Wspolnych mechanizméw zabezpieczenia okre$lonych w dodatku
11 czgsé B.

— Pobranie przynajmniej plikéw EF Application Identification
iIdentification jest obowiazkowe dla kazdej sesji pobierania.

— Przy pobieraniu danych z karty kierowcy obowigzkowe jest pobranie takze nastepujacych
plikéw EF:

— Events_Data,

— Faults_Data,

— Driver_ Activity Data,
— Vehicles Used,

— Places,

— Control_ Activity Data,
— Specific_Conditions,
— VehicleUnits Used,

— GNSS Places.

— Przy  wczytywaniu  danych  zkarty  kierowcy  aktualizowana  jest  data
LastCardDownload wpliku EF Card_Downloadw DF Tachograph i, w sto-
sownych przypadkach, Tachograph G2

— Przy pobieraniu danych z karty warsztatowej zerowany jest licznik kalibracji w pliku EF
Card Download wDF Tachograph i  wstosownych  przypadkach,
Tachograph_ G2
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— Przy pobieraniu danych z karty warsztatowej pliki EF
Sensor_Installation_Data wDF Tachograph i, wstosownych przypadkach,
Tachograph_GZ nie mogg by¢ pobierane.”;

) pkt 3.3.2 pozycja DDP_037 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Sekwencja pobierania plikéw elementarnych ICC, IC, Card_Certificate (lub CardSignCertificate dla DF Tacho-
graph_G2), CA_Certificate i Link_Certificate (wylacznie dla DF Tachograph_G2) jest nast¢pujaca:”;

m) w pkt 3.3.3 tabela otrzymuje brzmienie:

,Karta Kierunek IDE/[IFD Znaczenie | Uwagi
& Select File
OK =
& Perform Hash of File | — Oblicza warto§¢ skrétu dla

danych wybranego pliku przy
pomocy wymaganego algo-
rytmu skrétu zgodnie z dodat-
kiem 11 czes¢ A lub B. Pole-
cenie to nie jest poleceniem

ISO.
oblicz skrét pliku
i czasowo zachowaj
warto$¢ skrétu
OK =
& Read Binary Jezeli wielko$¢ danych w pliku jest
wicksza od pojemnosci bufora
czytnika lub karty, polecenie musi
by¢ powtarzane az do odczytania
calego pliku.
File Data = zapisz odebrane dane na | zgodnie z 3.4 Data storage format
OK ESM
@ PSO: Compute Digital
Signature
wykonaj operacje zabezpie-
czajacg »Compute Digital
Signature«, uzywajac
czasowo zachowang
warto$¢ skrétu

Signature = dolacz dane do poprzednio | zgodnie z 3.4 Data storage format”

OK zapisanych danych na ESM
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n) wpkt 3.4.2 pozycja DDP_046 otrzymuje brzmienie:

,DDP_046 Podpis zachowuje si¢ w obiekcie TLV znajdujacym si¢ bezposrednio za obiektem TLV zawierajacym

dane pliku.
Definicja Znaczenie Dlugosé
FID (2 bajty) || »00« Znacznik pliku EF (FID) w DF | 3 bajty
Tachograph lub wspdlnych
informacji zawartych na karcie
FID (2 bajty) || »01« Znacznik podpisu pliku EF (FID) | 3 bajty
w DF Tachograph
FID (2 bajty) || »02« Znacznik podpisu pliku EF (FID) | 3 bajty
w DF Tachograph_ G2
FID (2 bajty) || »03« Znacznik podpisu pliku EF (FID) | 3 bajty
w DF Tachograph_ G2
XX XX dlugos¢ pola wartosci 2 bajty
Przykladowe dane w pliku pobranym na ESM:
Znacznik Dlugos¢ Warto$¢
00 02 00 00 11 — Dane pliku EF ICC
C1 00 00 00 C2 — Dane pliku EF Card_Certificate
05 05 00 0A 2FE Dane pliku EF Vehicles Used (w DF
Tachograph)
05 05 01 00 80 Podpis pliku EF Vehicles Used (w DF
Tachograph)
05 05 02 0A 2F Dane pliku EF Vehicles_Used w  DF
Tachograph_ G2
05 05 03 XX XX Podpis pliku EF Vehicles Used Used w DF
Tachograph G2~

o) wpkt 4 pozycja DDP_049 otrzymuje brzmienie:

,DDP_049 Karty kierowcy pierwszej generacji: Dane pobiera si¢ przy uzyciu protokolu pobierania danych
pierwszej generacji, a pobierane dane muszg mie¢ taki sam format jak dane pobierane z przyrzadu
rejestrujgcego pierwszej generacji.

Karty kierowcy drugiej generacji: Nastgpnie VU pobiera wszystkie dane z karty, plik po pliku, zgodnie
z protokofem pobierania danych z karty zdefiniowanym w pkt 3, oraz przekazuje wszystkie dane
odebrane z karty do IDE w odpowiednim formacie pliku TLV (zob. 3.4.2) i zapakowane w komuni-
kacie »Positive Response Transfer Datac.”;

34) wdodatku 8 w pkt 2 akapit pod nagléwkiem ,Odniesienia” otrzymuje brzmienie:

,ISO 14230-2: Pojazdy drogowe — Systemy diagnostyczne — Protokét stowa kluczowego 2000 — czgs¢ 2: Warstwa

facza danych.

Wydanie pierwsze: 1999.”
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35) wdodatku 9 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) pkt 6 spisu tresci otrzymuje brzmienie:

,6. BADANIA ZEWNETRZNEGO URZADZENIA DO EACZNOSCI NA ODLEGLOSC;

b) wpkt 1.1 tiret pierwsze otrzymuje brzmienie:

,— $wiadectwie bezpieczenistwa, opartym na specyfikacjach normy »Common Criteria«, w odniesieniu do celu
bezpieczefistwa w pelni zgodnego z celami przedstawionymi w dodatku 10 do niniejszego zalacznika,”;

c) wpkt 2 tabela dotyczaca badan funkcjonalnosci przyrzadu rejestrujacego otrzymuje brzmienie:

SNr Badanie Opis Powigzane wymogi

1 Badanie administracyjne

1.1 Dokumentacja Prawidtowo$¢ dokumentacji

1.2 Wyniki badan | Wyniki  badan  producenta  przeprowadzonych | 88, 89,91

producenta podczas integracji.
Przedstawienie dokumentéw papierowych.

2 Kontrola wizualna

2.1 Zgodnos$¢ z dokumentacjg

22 Identyfikacja/oznakowanie 224-226

23 Materiaty 219-223

2.4 Plombowanie 398, 401-405

2.5 Interfejsy zewngtrzne

3 Badania funkcjonalno$ci

3.1 Obstugiwane funkcje 02, 03, 04, 05, 07, 382

3.2 Tryby pracy 09-11%, 134, 135

3.3 Prawa dostepu do funkeji i danych 12 13* 382, 383,
386-389

3.4 Monitorowanie wkladania i wyjmowania kart 15,16, 17, 18, 19*, 20%,
134

3.5 Pomiar predkosci i odleglosci 21-31

3.6 Pomiar czasu (badanie przeprowadzone w temperaturze 20 °C) 38-43

3.7 Monitorowanie czynnosci kierowcy 44-53, 134

3.8 Monitorowanie stanu prowadzenia pojazdu 54, 55, 134

3.9 Pozycje wprowadzane recznie 56-62

3.10 Zarzadzanie blokadami firmowymi 63-68

3.11 Monitorowanie czynnosci kontrolnych 69, 70

3.12 Wykrywanie zdarzen lub usterek 71-88, 134
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3.13 Dane identyfikujace urzadzenie 93* 94* 97, 100

3.14 Dane dotyczace wkladania i wyjmowania karty kierowcy 102*-104*

3.15 Dane dotyczace czynnosci kierowcy 105*-107*

3.16 Dane dotyczgce miejsc i potozenia 108*-112*

3.17 Dane dotyczace licznika kilometréw 113*-115*

3.18 Szczegbtowe dane dotyczace predkosci 116*

3.19 Dane dotyczace zdarzen 117*

3.20 Dane dotyczace usterek 118*

3.21 Dane dotyczgce kalibracji 119*-121*

3.22 Dane dotyczace korekty czasu 124%, 125*

3.23 Dane dotyczace czynnosci kontrolnej 126%, 127*

3.24 Dane dotyczace blokad firmowych 128*

3.25 Dane dotyczace czynnosci pobierania 129*

3.26 Dane dotyczgce warunkéw szczeglnych 130%, 131*

3.27 Rejestrowanie i przechowywanie danych na kartach do tachografu 136, 137, 138* 139%
141% 142, 143
144, 145, 146* 147%
148%*, 149, 150

3.28 Wyswietlanie 90, 134,
151-168
PIC_001, DIS_001

3.29 Drukowanie 90, 134,
169-181, PIC_001,
PRT_001-PRT 014

3.30 Ostrzeganie 134, 182-191,
PIC_001

3.31 Pobieranie danych na no$nik zewnetrzny 90, 134, 192-196

3.32 Laczno$¢ na odleglos¢ na potrzeby ukierunkowanych kontroli drogowych | 197-199

3.33 Wyprowadzanie danych do dodatkowych urzadzen zewnetrznych 200, 201

3.34 Kalibracja 202-206*, 383, 384,
386-391

3.35 Drogowe kontrole kalibragji 207-209

3.36 Korekta czasu 210-212*

3.37 Niezakldcanie funkeji dodatkowych 06, 425
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3.38

Interfejs czujnika ruchu

02, 122

3.39

Urzadzenie zewnetrzne GNSS

03, 123

3.40

Sprawdzenie, czy VU wykrywa, rejestruje i zapisuje zdarzenie (zdarzenia)
lub usterke (usterki) okreslone przez producenta VU, gdy sparowany czujnik
ruchu reaguje na pola magnetyczne zaburzajace wykrywanie ruchu pojazdu.

217

3.41

Pakiet szyfrow i standardowe parametry domeny

CSM_48, CSM_50

Badania $Srodowiskowe

4.1

Temperatura

Sprawdzenie funkcjonalnosci za pomoca:

badania zgodnie z normg ISO 16750-4, rozdzial
5.1.1.2: Proba eksploatacyjna w niskiej temperaturze
(72h w temperaturze -20 °C).

Badanie to odnosi si¢ do normy IEC 60068-2-1:
Badania $rodowiskowe — Czg$¢ 2-1: Préby — Préba
A: Zimno

badania zgodnie z normg ISO 16750-4: Rozdzial
5.1.2.2: Préba eksploatacyjna w wysokiej tempera-
turze (72 h w temperaturze 70 °C).

Badanie to odnosi si¢ do normy IEC 60068-2-2:
Podstawowe procedury badan S$rodowiskowych -
Czg$¢ 2: Proby — Proba B: Suche gorgeo;

badania zgodnie z normg ISO 16750-4: Rozdziat
5.3.2: Nagla zmiana temperatury z okreSlonym
okresem przejsciowym (-20°C [ 70°C, 20 cyKkli,
czas przebywania: 2 h w kazdej temperaturze).
Mozna przeprowadzi¢ skrocony zestaw badan
(sposrdd tych zdefiniowanych w sekeji 3 niniejszej
tabeli) w nizszej temperaturze, wyzszej temperaturze
i w czasie cykli temperaturowych.

213

4.2

Wilgotno$¢

Sprawdzenie odpornosci przyrzadu rejestrujgcego na
cykliczne zmiany wilgotnosci (préba goraca) za
pomoca préby wg normy IEC 60068-2-30, w szesciu
24-godzinnych cyklach, w kazdym ze zmieniajacy si¢
temperaturg od +25°C do +55°C i wilgotnoscia
wzgledng 97 % w temperaturze +25°C i 93 %
w temperaturze +55 °C

214

4.3

M/echanika

1. Drgania harmoniczne:

sprawdzenie odpornosci przyrzadu rejestrujacego
na drgania harmoniczne o nastgpujacych wiasci-
wosciach:

stale  przemieszczenie  przy  czestotliwosci
5-11 Hz: 10-milimetrowa amplituda;

stale  przyspieszenie  przy  czgstotliwosci
11-300 Hz: 5g.

Wymog ten sprawdza si¢ za pomoca proby Fc wg
normy IEC 60068-2-6, z minimalnym czasem
trwania proby 3 x 12h (12 h na 0s).

ISO 16750-3 nie wymaga przeprowadzenia

badania drgan harmonicznych w przypadku urza-

dzen znajdujacych si¢ w oddzielnej kabinie pojaz-
u.

219
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Powigzane wymogi

2. Drgania swobodne:

Préba zgodnie z normg ISO 16750-3: Rozdzial
4.1.2.8: Préba VII: Pojazd uzytkowy, oddzielna
kabina pojazdu.

Préba drgan swobodnych: 10..2000 Hz, werty-
kalna $rednia kwadratowa 21,3 m/sz, wzdtuzna
érednia  kwadratowa 11,8 m/s?, poprzeczna
$rednia kwadratowa 13,1 m/sz, 3 osie, 32h na
0$, w tym cykl temperaturowy -20...70 °C.

Badanie to odnosi si¢ do normy IEC 60068-2-64:
Badania $rodowiskowe — Cze$¢ 2-64: Proby —
Proba Fh: Wibracje szerokopasmowe losowe
i wytyczne

3. Udary:
udar mechaniczny przy impulsie polsinusoidalnym
3 g wg normy ISO 16750.

Opisane powyzej badania przeprowadza si¢ na

réznych probkach urzadzen poddawanych badaniom.

4.4

Ochrona
wodg i
obcymi

przed

cialami

Badanie zgodnie z norma ISO 20653: Pojazdy
drogowe — Stopien ochrony (kod IP) — Ochrona urzg-
dzen elektrycznych przed cialami obcymi, woda
i dostgpem (bez zmian parametréw); minimalna
warto$¢ IP — 40

220, 221

4.5

Zabezpieczenie
nadnapigciowe

Sprawdzenie odpornosci przyrzadu rejestrujgcego na
napiecie zasilania:

wersje 24 V: 34V przy +40 °C przez 1 godzing

wersje 12 V: 17V przy +40 °C przez 1 godzing(ISO
16750-2)

216

4.6

Zabezpieczenie
przed odwrdceniem
polaryzacji

Sprawdzenie odpornosci przyrzadu rejestrujgcego na
odwrécenie biegunéw napiecia zasilajacego.

(ISO 16750-2)

216

4.7

Zabezpieczenie
zwarciowe

Sprawdzenie, czy sygnaly wyjSciowe s3 zabezpieczone
przed zwarciem do napigcia zasilajagcego i do masy.

(ISO 16750-2)

216

Badania EMC

5.1

Emisje  radiacyjne
i wrazliwos¢ na
radiacje

Zgodnos¢ z regulaminem nr 10 EKG ONZ

218

5.2

Wyladowania elek-
trostatyczne

Zgodnos¢ z normg ISO 10605:2008 +
Sprostowanie techniczne:2010 +

AMD1:2014: +[- 4kV w przypadku styku i +/- 8kV
w przypadku rozladowania do powietrza

218
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53

Wrazliwosé na
stany  nieustalone
w zasilaniu

W przypadku wersji 24 V: zgodno$¢ z norma ISO
7637-2 i wersja 3 regulaminu nr 10 EKG ONZ:

impuls 1a: Vs = -450 V, Ri = 50 oméw

impuls 2a: Vs = +37 V, Ri = 2 omy

impuls 2b: Vs = +20V, Ri = 0,05 oma
impuls 3a: Vs = -150 V, Ri = 50 omdéw

impuls 3b: Vs = +150 V, Ri = 50 oméw
impuls 4: Vs = -16 V Va = -12V, t6 = 100ms
impuls 5: Vs = +120V, Ri = 2,2 oma, td = 250 ms

W przypadku wersji 12V: zgodno$¢ z norma ISO
7637-1 i wersja 3 regulaminu nr 10 EKG ONZ:

impuls 1: Vs = -75V, Ri = 10 oméw
impuls 2a: Vs = +37 V, Ri = 2 omy

impuls 2b: Vs = +10V, Ri = 0,05 oma

impuls 3a: Vs = -112V, Ri = 50 oméw

impuls 3b: Vs = +75V, Ri = 50 oméw

impuls 4: Vs = -6V, Va = -5V, t6 = 15 ms

impuls 5: Vs = +65V, Ri = 3 omy, td = 100 ms

Impuls 5 nalezy testowa¢ tylko w przypadku przy-
rzadéw rejestrujacych przeznaczonych do zainstalo-
wania w pojazdach, w ktérych nie zainstalowano
zewnetrznego, wspolnego zabezpieczenia przed spad-
kiem obcigzenia.

Aby uzyskal informacje na temat propozycji zabez-
pieczenia przed spadkiem obciazenia, zob. norma ISO
16750-2 wydanie 4, rozdzial 4.6.4.

218"

d) pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,6. BADANIE ZEWNETRZNEGO URZADZENIA DO LACZNOﬁCI NA ODLEGLOSC?;

Nr Badanie Opis Powiazane wymogi
1. Badanie administracyjne
1.1 Dokumentacja Prawidtowo$¢ dokumentacji
2. Kontrola wizualna
2.1. Zgodnos$¢ z dokumentacjg
2.2. Identyfikacja/oznakowanie 225, 226
23 Materiaty 219-223
3. Badania funkcjonalno$ci
3.1 Lacznos¢ na odleglos¢ na potrzeby ukierunkowanych kontroli drogowych | 4, 197-199
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3.2

Rejestrowanie i przechowywanie w pamigci danych

91

3.3

Laczno$¢ z przyrzadem rejestrujacym

Dodatek 14 pozycje
DSC_66-DSC_70,
DSC_71-DSC_76

Badania $rodowiskowe

4.1

Temperatura

Sprawdzenie funkcjonalnosci za pomoca:

badania zgodnie z norma ISO 16750-4, rozdzial
5.1.1.2: Préba eksploatacyjna w niskiej tempera-
turze (72 h w temperaturze -20 °C).

Badanie to odnosi si¢ do normy IEC 60068-2-1:
Badania $rodowiskowe — Czg$é 2-1: Préby — Préba
A: Zimno

Badanie zgodnie z normg ISO 16750-4: Rozdziat
5.1.2.2: Préba eksploatacyjna w wysokiej tempera-
turze (72 h w temperaturze 70 °C).

Badanie to odnosi si¢ do normy IEC 60068-2-2:
Podstawowe procedury badan srodowiskowych —
Czg$¢ 2: Proby — Proba B: Suche gorgeo;

Badanie zgodnie z normg ISO 16750-4: Rozdziat
5.3.2: Nagla zmiana temperatury z okreslonym
okresem przejSciowym (-20 °C[70 °C, 20 cykli, czas
przebywania: 1 h w kazdej temperaturze).

Mozna przeprowadzi¢ skrécony zestaw badan
(sposrod tych zdefiniowanych w sekcji 3 niniejszej
tabel) w nizszej temperaturze, wyzszej tempera-
turze i w czasie cykli temperaturowych.

213

4.2

przed
cialami

Ochrona
wodg i
obcymi

Badanie zgodnie z normg ISO 20653: Pojazdy
drogowe — Stopien ochrony (kod IP) — Ochrona
urzadzen elektrycznych przed cialami obcymi,
wodg i dostgpem (warto$¢ docelowa IP40)

220, 221

Badania EMC

5.1

Emisje  radiacyjne
i wrazliwo$¢ na
radiacje

Zgodnos¢ z regulaminem nr 10 EKG ONZ

218

5.2

Wyladowania elek-
trostatyczne

Zgodno$¢ z normg ISO 10605:2008 + Sprosto-
wanie techniczne: 2010 + AMDI1:2014: +/- 4kV
w przypadku styku i +/- 8kV w przypadku
rozfadowania do powietrza

218
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5.3

Wrazliwo$é na
stany  nieustalone
w  zasilaniu

W przypadku wersji 24 V: zgodno$¢ z normg ISO
7637-2 1 wersjg 3 regulaminu nr 10 EKG ONZ:

impuls 1a: Vs = -450 V, Ri = 50 oméw

impuls 2a: Vs = +37 V, Ri = 2 omy

impuls 2b: Vs = +20V, Ri = 0,05 oma

impuls 3a: Vs = -150 V, Ri = 50 oméw

impuls 3b: Vs = +150 V, Ri = 50 oméw
impuls 4: Vs = -16 V, Va = -12V, t6 = 100 ms
impuls 5: Vs =+120V, Ri = 2,2 oma, td = 250 ms

W przypadku wersji 12 V: zgodno$¢ z normg ISO
7637-1 i wersjg 3 regulaminu nr 10 EKG ONZ:

impuls 1: Vs = -75V, Ri = 10 oméw
impuls 2a: Vs = +37V, Ri = 2 omy
impuls 2b: Vs = +10 V, Ri = 0,05 oma
impuls 3a: Vs = -112V, Ri = 50 oméw

impuls 3b: Vs = +75V, Ri = 50 oméw

impuls 4: Vs = -6V, Va = -5V, t6 = 15 ms
impuls 5: Vs = +65V, Ri = 3 omy, td = 100 ms

Impuls 5 nalezy testowal tylko w przypadku przy-
rzadow rejestrujacych przeznaczonych do zainstalo-
wania w pojazdach, w ktérych nie zainstalowano
zewnetrznego, wspolnego zabezpieczenia przed
spadkiem obcigzenia.

Aby uzyska¢ informacje na temat propozycji zabez-
pieczenia przed spadkiem obcigzenia, zob. norma
ISO 16750-2 wydanie 4, rozdzial 4.6.4.

2187

e) tabela w pkt 8 dotyczaca badan interoperacyjnosci otrzymuje brzmienie:

SN

Badanie

Opis

8.1 Badania interoperacyjnosci miedzy przyrzadami rejestrujgcymi a kartami do tachografu

1 Wzajemne uwierzytel- | Sprawdzenie, czy wzajemne uwierzytelnienie migdzy przyrzadem rejestru-
nienie jacym a kartg do tachografu przebiega normalnie.
2 Préby zapisu/odczytu | Wykonanie scenariusza typowej czynnoSci na przyrzadzie rejestrujacym.

karcie tak wielu EF, jak to mozliwe.

zapisy zostaly wykonane prawidlowo.

zapisy mogg by¢ odczytane prawidlowo.

Scenariusz dostosowany jest do typu badanej karty i obejmuje zapis na
Sprawdzenie poprzez pobieranie danych z przyrzadu rejestrujgcego, czy
wszystkie odpowiednie zapisy zostaly wykonane prawidtowo.

Sprawdzenie poprzez pobieranie danych z karty, czy wszystkie odpowiednie

Sprawdzenie poprzez dzienny wydruk z karty, czy wszystkie odpowiednie
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Nr Badanie Opis

8.2 Badania interoperacyjno$ci miedzy przyrzadami rejestrujgcymi a czujnikami ruchu

1 Parowanie Sprawdzenie, czy parowanie przyrzadu rejestrujgcego z czujnikami ruchu
przebiega normalnie.

2 Badania czynnosci Wykonanie scenariusza typowej czynnosci na czujniku ruchu. Scenariusz
obejmuje normalng czynno$¢ i wygenerowanie jak najwigkszej liczby
zdarzen lub usterek.

Sprawdzenie poprzez pobieranie danych z przyrzadu rejestrujgcego, czy
wszystkie odpowiednie zapisy zostaly wykonane prawidlowo.

Sprawdzenie poprzez pobieranie danych z Kkarty, czy wszystkie odpowiednie
zapisy zostaly wykonane prawidlowo.

Sprawdzenie poprzez dzienny wydruk, czy wszystkie odpowiednie zapisy
moga by¢ odczytane prawidlowo.

8.3 Badania interoperacyjnosci miedzy przyrzadami rejestrujgcymi a urzadzeniem zewnetrznym GNSS
(w stosownych przypadkach)

1 Wzajemne uwierzytel- | Sprawdzenie, czy wzajemne uwierzytelnienie (polaczenie) migdzy przyrzadem
nienie rejestrujgcym a zewnetrznym modutem GNSS przebiega normalnie.
2 Badania czynnosci Wykonanie scenariusza typowej czynnosci na zewnetrznym urzgdzeniu

GNSS. Scenariusz obejmuje normalng czynno$¢ i wygenerowanie jak
najwigkszej liczby zdarzen lub usterek.

Sprawdzenie poprzez pobieranie danych z przyrzadu rejestrujacego, czy
wszystkie odpowiednie zapisy zostaly wykonane prawidlowo.

Sprawdzenie poprzez pobieranie danych z karty, czy wszystkie odpowiednie
zapisy zostaly wykonane prawidlowo.

Sprawdzenie poprzez dzienny wydruk, czy wszystkie odpowiednie zapisy
moga by¢ odczytane prawidtowo.”

36) wdodatku 11 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) pkt 8.2.3 pozycja CSM_49 otrzymuje brzmienie:

,CSM_49 Przyrzady rejestrujace, karty do tachografu i urzadzenia zewnetrzne GNSS obstuguja algorytmy SHA-
256, SHA-384 i SHA-512 okre$lone w [SHS].”;

b) pkt 9.1.2 pozycja CSM_58 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,CSM_58 Ilekro¢ ERCA generuje nowg pare europejskich kluczy gtéwnych, tworzy certyfikat taczacy dla nowego
europejskiego klucza publicznego ipodpisuje go za pomoca poprzedniego europejskiego klucza
prywatnego. Okres waznosci certyfikatu faczy wynosi 17 lat i 3 miesigce. Przedstawiono to rowniez
na rys. 1 wsekgji 9.1.7.%

c) pkt 9.1.4 pozycja CSM_72 otrzymuje brzmienie:

,CSM_72 Dla kazdego przyrzadu rejestrujacego generuje si¢ dwie unikatowe pary kluczy ECC oznaczone jako
VU_MA 1VU_Sign. Zadanie to realizujg producenci VU. Ilekro¢ generowana jest para kluczy VU,
organ generujacy klucz przekazuje klucz publiczny swojemu MSCA, aby uzyskal powigzany certyfikat
VU podpisany przez MSCA. Klucz prywatny moze by¢ uzywany wylacznie przez przyrzad rejestru-
jacy”;
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d) wpkt 9.1.5 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(i) pozycja CSM_83 otrzymuje brzmienie:

,CSM_83 Dla kazdej karty do tachografu generuje si¢ jedna unikatowa pare kluczy ECC oznaczona jako
Card_MA. Dla kazdej karty kierowcy ikarty warsztatowej generuje si¢ dodatkowo druga unika-
towa pare kluczy ECC oznaczong jako Card_Sign. Zadanie to moga realizowaé producenci kart
lub instytucje dokonujgce personalizacji kart. Ilekro¢ generowana jest para kluczy karty, organ
generujacy klucz przekazuje klucz publiczny swojemu MSCA, aby uzyskaé powigzany certyfikat
karty podpisany przez MSCA. Klucz prywatny moze by¢ uzywany wylacznie przez karte do
tachografu.”;

(ii) pozycja CSM_88 otrzymuje brzmienie:

,CSM_88 Okres waznosci certyfikatu Card_MA wynosi:

— w przypadku kart kierowcy: 5 lat,

— w przypadku kart firmowych: 5 lat,

— w przypadku kart kontrolnych: 2 lata,

— w przypadku kart warsztatowych: 1 rok.”;

(iliy w pozycji CSM_91 dodaje si¢ tekst w brzmieniu:

,— Dodatkowo tylko w przypadku kart kontrolnych, kart firmowych ikart warsztatowych itylko jezeli
takie karty zostaly wydane w ciagu pierwszych trzech miesigcy okresu waznosci nowego certyfikatu
EUR: certyfikat EUR starszy o dwie generagje, jezeli wystepuje.

Uwaga do tiret ostatniego: Przykladowo w pierwszych trzech miesigcach certyfikatu ERCA(3) (zob. rys. 1)
wspomniane karty zawieraja certyfikat ERCA(1). Uwzglednienie certyfikatu ERCA(L) jest konieczne
w celu zapewnienia mozliwosci uzywania tych kart na potrzeby pobierania danych z przyrzadéw rejes-
trujacych, ktorych normalny okres uzyteczno$ci wynoszacy 15 lat plus trzy miesigce okresu pobierania
danych uplywa w ciggu tych miesigcy; zob. tiret ostatnie wymogu 13 w zalaczniku 1C.;

e) wpkt 9.1.6 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(i) pozycja CSM_93 otrzymuje brzmienie:

,CSM_93 Dla kazdego urzadzenia zewnetrznego GNSS generuje si¢ jedng unikatowa pare kluczy ECC
oznaczong jako EGF_MA. Zadanie to realizujg producenci urzadzen zewnetrznych GNSS. Ilekro¢
generowana jest para kluczy EGF_MA, organ generujacy klucz przekazuje klucz publiczny
swojemu MSCA, aby uzyskal powigzany certyfikat EGF_MA podpisany przez MSCA. Klucz
prywatny moze by¢ uzywany wylacznie przez urzadzenie zewnetrzne GNSS.”;

(i) pozycja CSM_95 otrzymuje brzmienie:

,CSM_95 Urzadzenie zewngtrzne GNSS uzywa swojej pary kluczy EGF_MA, w ktdrej sklad wchodzi klucz
prywatny EGF_MA.SK i klucz publiczny EGF_MA.PK, wylacznie do wzajemnego uwierzytelniania
i uzgadniania klucza sesji w stosunku do przyrzadow rejestrujacych, jak okreslono w sekeji 11.4
niniejszego dodatku.”;
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f) wopkt 9.1.7 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(i) rys. 1 zastgpuje si¢ nastgpujacym rysunkiem:

Rysunek 1

Wydawanie iuzywanie rdéznych generacji certyfikatéw gtéwnych ERCA, certyfikatow Ilaczacych ERCA,
certyfikatéw MSCA i certyfikatéw urzadzen

o 17 lat 34 lata 51

JL00000007 ERCALL)]

/A MSCA_VU-EGF [1-1)
MSCA_Card(1-1
7 MSCA_VU-EGF (1-2)|
”- MSCA_Cardi1-2)

ERCA (1) —ERCA (2) link cert

TR

% MSCA_VU-EGF [ 1-last

7 cardma (1)
/7 cardsien(1-1)
S A -
LLLL2777277274 5= 1)

Y7  Imsca card(tlasd

VR oo cara

s card M, Card Sign [1-last)
- Card MA, Card Sign§2-1)

Legenda
Okres waznoéci klucza pr./Pozostaty okres waznosci cert.
— Cert. ERCA 1. generacji i certyfikaty wydane na jego podstawie
== Cert. ERCA 2. generacii i certyfikaty wydane na jego podstawie
=] Cert. ERCA 3. generacii i certyfikaty wydane na jego podstawie

(i) pkt 6 wuwagach do rys. 1 otrzymuje brzmienie:

_ MSCA_Card(3-1)

1_MA, VU_Sign [2-1)

- Card MA, Ca rd_SiFn [2-last)
1
- Card MA, Card_Signl[E-l:o

,6. aby zaoszczedzi¢ miejsce, roznica w okresie waznosci certyfikatow Card_MA i Card_Sign zostala podana

wylacznie dla certyfikatéw pierwszej generacji.”;
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g) wpkt 9.2.1.1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) pozycjia CSM_106 tiret pierwsze otrzymuje brzmienie:

,— w odniesieniu do 128-bitowych kluczy gtéwnych czujnika ruchu: CV = »B6 44 2C 45 OE F8 D3 62 0B
7A 8A 97 91 E4 5D 83«

(ii) pozycja CSM_107 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Kazdy producent czujnikdéw ruchu generuje losowy i unikatowy klucz parowania K, dla kazdego czujnika
ruchu iprzesyla kazdy klucz parowania organowi certyfikacji pafistwa czlonkowskiego (MSCA). MSCA
szyfruje kazdy klucz parowania oddzielnie za pomoca klucza gtéwnego czujnika ruchu Ky; i zwraca zaszyf-
rowany klucz producentowi czujnikéw ruchu. W przypadku kazdego zaszyfrowanego klucza MSCA powia-
damia producenta czujnikéw ruchu o numerze wersji powigzanego Ky.”;

(ili) pozycja CSM_108 otrzymuje brzmienie:

,CSM_108 Kazdy producent czujnikéw ruchu generuje unikatowy numer seryjny dla kazdego czujnika
ruchu i przesyla wszystkie numery seryjne swojemu organowi certyfikacji pafistwa czlonkow-
skiego. MSCA szyfruje kazdy numer seryjny oddzielnie za pomoca klucza identyfikacyjnego Kip
izwraca zaszyfrowany numer seryjny producentowi czujnikdéw ruchu. W przypadku kazdego
zaszyfrowanego numeru seryjnego MSCA powiadamia producenta czujnikéw ruchu o numerze
wersji powigzanego Kip.”;

h) wpkt 9.2.2.1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) pozycja CSM_123 otrzymuje brzmienie:

,CSM_123 W odniesieniu do kazdego przyrzadu rejestrujacego producent takiego przyrzadu tworzy unika-
towy numer seryjny VU i przesyla taki numer swojemu organowi certyfikacji panstwa czlonkow-
skiego we wniosku w celu uzyskania zestawu dwoch kluczy DSRC specyficznych dla VU. Numer
seryjny VU posiada typ danych VuSerialNumber.

Uwaga:

— Taki numer seryjny VU musi by¢ identyczny z elementem vuSerialNumber w Vuldentification
(zob. dodatek 1) iz odniesieniem do posiadacza certyfikatu w certyfikatach VU.

— Numer seryjny VU moze nie by¢ znany w momencie zadania przez producenta przyrzadu
rejestrujgcego kluczy DSRC specyficznych dla VU. W takim przypadku producent VU wysyla
zastepczo unikatowy identyfikator wniosku o certyfikat, ktérego uzyl, wystepujac o certyfi-
katy VU. zob. CSM_153; Taki identyfikator wniosku o certyfikat musi by¢ zatem identyczny
z odniesieniem do posiadacza certyfikatu w certyfikatach VU.”;

(ii) w pozycji CSM_124 wymdg dotyczacy informacji w kroku 2 otrzymuje brzmienie:
,info = numer seryjny VU lub identyfikator wniosku o certyfikat, jak okreslono w CSM_123"
(ili) pozycja CSM_128 otrzymuje brzmienie:

,CSM_128 MSCA prowadzi rejestry wszystkich wygenerowanych kluczy DSRC specyficznych dla VU, ich
numerdéw wersji i numerdw seryjnych VU lub identyfikatoréw wniosku o certyfikat wykorzysta-
nych w celu ich wyprowadzenia.”;

i) pkt 9.3.1 pozycja CSM_135 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Wyréznione reguly kodowania (DER) zgodnie z [norma ISO 8825-1] wykorzystuje si¢ do kodowania obiektow
danych w ramach certyfikatow. W tabeli 4 przedstawiono pelne kodowanie $wiadectw, z uwzglednieniem wszyst-
kich bajtéw znacznikéw i dlugosci.”;
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i) wpkt 9.3.2.3 pozycja CSM_141 otrzymuje brzmienie:

,CSM_141 Upowaznienie posiadacza certyfikatu stuzy do identyfikowania rodzaju certyfikatu. Sklada si¢ ono
z szeSciu najbardziej znaczgcych bajtéw identyfikatora aplikacji tachograficznej, polaczonych z typem
urzadzenia, ktéry wskazuje typ urzadzenia, dla ktérego certyfikat jest przeznaczony. W przypadku
certyfikatu VU, certyfikatu karty kierowcy lub certyfikatu karty warsztatowej typu urzadzenia uzywa
si¢ rowniez w celu rozréznienia $wiadectwa wzajemnego uwierzytelnienia i certyfikatu na potrzeby
tworzenia podpisu cyfrowego (zob. pkt 9.1 idodatek 1, typ danych EquipmentType).”;

k) wpkt 9.3.2.5 w pozycji CSM_146 dodaje si¢ nastepujacy akapit:

,Uwaga: W przypadku certyfikatu karty warto§¢ CHR musi by¢ réwna wartoici cardExtendedSerialNumber
w EF_ICC; zob. dodatek 2. W przypadku certyfikatu EGF warto$¢ CHR musi by¢ rowna warto$ci sensorGNSSSe-
rialNumber w EF_ICC; zob. dodatek 14. W przypadku certyfikatu VU warto§¢ CHR musi by¢ réwna elementowi
vuSerialNumber w Vuldentification (zob. dodatek 1), chyba ze producent nie zna specyficznego dla danego
producenta numeru seryjnego, w momencie gdy wystapiono o certyfikat.”;

) pkt 9.3.2.6 pozycja CSM_148 otrzymuje brzmienie:

,CSM_148 Data wejscia w zycie certyfikatu okre$la date igodzing rozpoczecia okresu waznosci certyfikatu.”;

m) w pkt 9.3.3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(i) pozycja CSM_151 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

Sktadajac wniosek o certyfikat, MSCA przesyla ERCA nastepujgce dane:

(i) pozycja CSM_153 otrzymuje brzmienie:

,CSM_153 Producent urzadzenia przesyla MSCA nastgpujace dane we wniosku o certyfikat, co umozliwi
MSCA utworzenie odniesienia do posiadacza certyfikatu dla nowego certyfikatu urzgdzenia:

— numer seryjny urzadzenia, unikalny dla producenta, typu urzadzenia i miesigc wyproduko-
wania, jezeli dane te s3 znane (zob. CSM_154). W przeciwnym razie — unikatowy identyfi-
kator wniosku o certyfikat,

— miesigc irok produkeji urzadzenia lub miesigc irok sporzadzenia wniosku o certyfikat.

Producent zapewnia, aby przedmiotowe dane byly prawidlowe, a certyfikat zwrécony przez MSCA zostat
umieszczony w przewidzianyrn urzadzeniu.”;

n) wpkt 10.2.1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) wpozycji CSM_157 tekst przed uwagami do rys. 4 otrzymuje brzmienie:

,Przyrzady rejestrujace uzywajg protokotu przedstawionego na rys. 4 w celu weryfikagji fancucha certyfikatow
karty do tachografu. Dla kazdego certyfikatu odczytywanego z karty przyrzad rejestrujacy weryfikuje prawi-
dlowos¢ pola Upowaznienie Posiadacza Certyfikatu (CHA):

— Pole CHA certyfikatu karty wskazuje certyfikat karty na potrzeby wzajemnego uwierzytelnienia (zob.
dodatek 1, typ danych EquipmentType).
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— CHA certyfikatu Card.CA musi wskazywaé MSCA.

— CHA certyfikatu Card.Link musi wskazywaé ERCA.”;

(i) w pozycji CSM_159 dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,Zwazywszy ze przechowywanie wszystkich pozostalych typéw certyfikatu jest fakultatywne, VU musi
przechowywaé nowy certyfikat laczacy przedstawiony przez karte.”;

o) wpkt 10.2.2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) wpozycji CSM_161 tekst przed rys. 5 otrzymuje brzmienie:

,Karty do tachografu uzywaja protokolu przedstawionego na rys. 5 w celu weryfikacji faficucha certyfikatow
VU. Dla kazdego certyfikatu przedstawionego przez przyrzad rejestrujgcy karta weryfikuje prawidtowos¢ pola
Upowaznienie Posiadacza Certyfikatu (CHA):

— CHA certyfikatu VU.Link musi wskazywaé ERCA.

— CHA certyfikatu VU.CA musi wskazywaé MSCA.

— Pole CHA certyfikatu VU wskazuje certyfikat VU na potrzeby wzajemnego uwierzytelnienia (zob. dodatek
1, typ danych EquipmentType).”;

(ii) pozycja CSM_165 otrzymuje brzmienie:

,CSM_165 Jezeli polecenie MSE: Set AT jest skuteczne, karta ustawia wskazany VU.PK w celu pdzniejszego
uzycia  podczas  uwierzytelnienia  przyrzadu  rejestrujacego  itymczasowo  zapisuje
Comp(VU.PKeph). W przypadku wyslania co najmniej dwdch skutecznych polecet MSE: Set
AT przed uzgodnieniem klucza sesji karta zapisuje tylko ostatni otrzymany Comp(VU.PKeph).
Karta zeruje Comp(VU.PKeph) po skutecznym poleceniu GENERAL AUTHENTICATE.”;

p) wpkt 10.3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) pozycja CSM_170 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Oprocz zadania karty VU umieszcza w podpisie odniesienie do posiadacza certyfikatu uzyskane z certyfi-
katu karty.”;
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(i) wpkt CSM_171 rys. 6 otrzymuje brzmienie:

Rysunek 6

Protoké6l uwierzytelniania VU

vu CARD

WU Authentication
Card is Workshop card?

Yes
1

Require PIN from user and send PIN —————Verify (PIN}——————» Verify PIN
to card for verification ———OK [ NOK:
No
Yes
|
Get challenge from card 1 Challeng Create and store 8- dom chall
— reate and store e random challenge
No *+——Tcard o 9% feard
Auth Token is Card CHR || reard || Comp{VU.PKaph) —Extemal Authenticate (signature)-s= | Auth Token is Card.CHR || rgarg || Comp(VU.PKaph)
Sign Auth Token with VU.SK using ECDSA - OK | NOK. Verify signature with VU.PK using ECDSA
Send signature to card If OK, send OK
Otherwise, send Not OK .
#—b« 0
Yes

Continue with Chip
Authentication ( Ignore Card )

(ili) pozycja CSM_174 otrzymuje brzmienie:
,CSM_174 Po otrzymaniu podpisu VU w poleceniu EXTERNAL AUTHENTICATE karta:

— oblicza token uwierzytelniania poprzez polaczenie Card.CHR, zadania karty rcard i identyfi-
katora efemerycznego klucza publicznego VU Comp(VU.PKeph);

— weryfikuje podpis VU za pomoca algorytmu ECDSA, uzywajac algorytmu skrétu powiaza-
nego z wielkoscig pary kluczy VU VU_MA, jak okre$lono w CSM_50, w polaczeniu z VU.PK
i obliczonym tokenem uwierzytelniania.”;

q) wpkt 10.4 pozycja CSM_176 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) ppkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2. VU przesyla karcie punkt publiczny VU.PK,,, swojej pary kluczy efemerycznych. Punkt publiczny prze-
ksztalca si¢ w ciag oktetowy, jak okreslono w [TR-03111]. Stosuje si¢ nieskompresowany format kodo-
wania. Jak wyjaSniono w CSM_164, VU wygenerowal te pare kluczy efemerycznych przed zweryfikowa-
niem lafcucha certyfikatbw VU. VU przestal karcie identyfikator efemerycznego klucza publicznego
Comp(VU.PK;) ikarta zapisuje ten identyfikator”;

(i) ppkt 6 otrzymuje brzmienie:

,6. za pomocg Kyc karta oblicza token uwierzytelniania w odniesieniu do identyfikatora efemerycznego
punktu publicznego VU: Tpee = CMAC(Kyae, VUPKgy). Punkt publiczny musi by¢ wformacie
uzywanym przez VU (zob. ppkt 2 powyzej). Karta wysyla Npicc i Tpiee do przyrzadu rejestrujacego.”;
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1) wpkt 10.5.2 pozycja CSM_191 otrzymuje brzmienie:

,CSM_191 Kazdy obiekt danych wymagajacy zaszyfrowania wypelnia si¢ zgodnie z [ISO 7816-4] przy uzyciu
wskaznika tre$ci wypelnienia »01«. Na potrzeby obliczenia MAC obiekty danych w APDU wypelnia
si¢ réwniez zgodnie z [ISO 7816-4].

Uwaga: wypelnianie na potrzeby bezpiecznej wymiany komunikatow zawsze przeprowadza si¢ za
pomoca warstwy bezpiecznej wymiany komunikatow, a nie algorytméw CMAC czy CBC.

Podsumowanie i przyklady

Polecenie APDU z zastosowaniem bezpiecznej wymiany komunikatéw bedzie mialo nastgpujacy strukture
w zaleznosci od przypadku odpowiadajacego mu niezabezpieczonego polecenia (»DO« oznacza obiekt danych):

Przypadek 1: CLA INS P1 P2 || Lc’ || DO »8E« || Le

Przypadek 2: CLA INS P1 P2 || Lc’ || DO »97« || DO »8E« || Le

Przypadek 3 (parzysty bajt INS): CLA INS P1 P2 || L¢’ || DO »81« || DO »8E« || Le

Przypadek 3 (nieparzysty bajt INS): CLA INS P1 P2 || Lc’ || DO »B3« || DO »8E« || Le

Przypadek 4 (parzysty bajt INS): CLA INS P1 P2 || Lc’ || DO »81« || DO »97« || DO »8E« || Le

Przypadek 4 (nieparzysty bajt INS): CLA INS P1 P2 || Lc’ || DO »B3« || DO »97« || DO »8E« || Le

gdzie Le = »00« albo »00 00« w zaleznosci od tego, czy stosuje si¢ krotkie dlugosci pdl czy rozszerzone dlugosci
pol; zob. [ISO 7816-4].

OdpowiedZ APDU z zastosowaniem bezpiecznej wymiany komunikatéw bedzie miala nastgpujaca strukture
w zaleznosci od przypadku odpowiadajacej mu niezabezpieczonej odpowiedzi:

Przypadek 1 lub 3: DO »99¢ || DO »8E« || SW1SW2

Przypadek 2 lub 4 (parzysty bajt INS) bez szyfrowania: DO »81« || DO »99« || DO »8E« || SW1SW2

Przypadek 2 lub 4 (parzysty bajt INS) z szyfrowaniem: DO »87« || DO »99« || DO »8E« || SW1SW2

Przypadek 2 lub 4 (nieparzysty bajt INS) bez szyfrowania2: DO »B3« || DO »99« || DO »8E« || SW1SW

Uwaga: przypadkéw 2 lub 4 (nieparzysty bajt INS) z szyfrowaniem nigdy nie stosuje si¢ w facznosci miedzy VU
a karta.

Ponizej przedstawiono trzy przyklady przeksztalcen APDU w odniesieniu do polecent z parzystym kodem INS.
Rys. 8 przedstawia uwierzytelnione polecenie APDU okreslone w przypadku 4, rys. 9 przedstawia uwierzytel-
niong odpowiedz APDU okre$long w przypadku 1 | przypadku 3, arys. 10 przedstawia zaszyfrowana i uwie-
rzytelniong odpowiedZ APDU okre$long w przypadku 2/4.



Przeksztalcenie uwierzytelnionej odpowiedzi APDU okreSlonej w przypadku 1/ przypadku 3

Status Word
SW1SW2
SSC DO Tag/Length + SW + padding
SSC 99" XX | swiswz | ‘8000’00
T &
| MAC calculation |

\

DO for SW

DO for MAC

Status Word

99K+ SW1ESW2

'BE" XX+ MAC

SW1 5w
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Rysunek 8
Przeksztalcenie uwierzytelnionego polecenia APDU okreslonego w przypadku 4
Header Lc Data Le
CLA, INS, P1, P2 Le Data Le
S5C Header, padded to multiple of blocksize DO Tag/Length + data DO TagiLength + Le Padding
S58C CLA, INS, P1, P2 | B0 00,00 B I Data BT | Le ‘80" 00,00
O 7 —,
| MAC calculation |
Headar Le DO for plain data DO for Le DO far MAC Le'
CLA, INS, P1,P2 | L 81700 + Data G+ Le BE' 00 + MAC ‘0o
Rysunek 9
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Rysunek 10

Przeksztalcenie zaszyfrowanej i uwierzytelnionej odpowiedzi APDU okreslonej w przypadku 2/ przypadku 4

Data Status Word
Data SW1SW2
Data padded to multiple of bocksize Status Word
Data | ‘800000 I SW1SW2
|

1 =

S8C DO Tag/Length + padding indicator + encrypled data DO TagLength + SW Padding

\ S5C Bl Encrypted Data 9 ¢ | swiswz |80 0000 |
Vi
MAC calculation
DO for encrypted data DO for SW DO for MAC Status Word
87 XX 01'+ Encrypted Data '99"XX'+ SW1SW2 "BE KX + MAC SW1SW2

s)  wpkt 10.5.3 pozycja CSM_193 otrzymuje brzmienie:

,CSM_193 Karta do tachografu przerywa trwajaca sesj¢ bezpiecznej wymiany komunikatéw tylko i wylacznie
woéweczas, gdy zaistnieje jeden z ponizszych warunkéw:

— karta otrzyma odkryte polecenie APDU,

— karta wykryje blad bezpiecznej wymiany komunikatéw w poleceniu APDU:

— brak oczekiwanego obiektu danych bezpiecznej wymiany komunikatéw, nieprawidtows kolej-
no$¢ obiektéw danych lub uwzglednienie nieznanego obiektu danych,

— nieprawidlowy obiekt danych bezpiecznej wymiany komunikatéw, np. nieprawidtowa
warto$¢ MAC lub nieprawidlowa struktura TLV;

— karta straci zasilanie lub zostanie zresetowana;

— VU rozpocznie proces uwierzytelniania VU;

— osiagniety zostanie limit dotyczacy liczby polecer i powiazanych odpowiedzi w ramach biezacej
sesji. W odniesieniu do danej karty limit ten okre$la producent, uwzgledniajac wymogi bezpie-
czenstwa dotyczace uzywanego sprzetu, przy czym maksymalna liczba polecen i powigzanych
odpowiedzi w ramach bezpiecznej wymiany komunikatéw wynosi 240 w kazdej sesji.”;



L 85/60 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 28.3.2018
t) wpkt 11.3.2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) pozycja CSM_208 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:
,Podczas ustanawiania powigzania z VU urzadzenie zewngtrzne GNSS uzywa protokolu przedstawionego na
rys. 5 (sekcja 10.2.2) w celu weryfikacji tancucha certyfikatow VU.”;
(i) pozycja CSM_210 otrzymuje brzmienie:
,CSM_210 Po zweryfikowaniu certyfikatu VU_MA urzadzenie zewnetrzne GNSS przechowuje ten certyfikat
do wykorzystania w czasie normalnej pracy; zob. sekcja 11.3.3.;
u) pkt 11.3.3 pozycja CSM_211 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:
,W czasie normalnej pracy przyrzad rejestrujacy i EGF uzywaja protokolu wskazanego na rys. 11 w celu wery-
fikacji czasowej waznosci przechowywanych certyfikatu EGF_MA oraz do celéw ustalenia klucza publicznego
VU_MA na potrzeby pdzniejszego uwierzytelnienia VU. W czasie normalnej pracy nie odbywa si¢ dalsza
wzajemna weryfikacja fancuchéw certyfikatow.”;
v) tabela 6 wpkt 12.3 otrzymuje brzmienie:
,Tabela 6
Liczba bajtéw danych zwyklego tekstu i danych zaszyfrowanych zgodnie z instrukcja okreslong w
[ISO 16844-3]
Liczba bajtéw danych Liczba bajtéw zaszyfrowanych
. . zwyklego tekstu Liczba bajtéw danych danych przy uzyciu Kluczy AES
. | Zadanie | ; ; o dlugosci w bitach
Instrukcja L Opis danych zgodnie z zwyklego tekstu przy goscL w
odpowiedz -
uzyciu kluczy AES
[1SO 16844-3] 128 192 256
10 zadanie | Dane uwierzytel- 8 8 16 16 16
niania + numer
pliku
11 odpo- Dane uwierzytel- | 16 lub 32 w zalez- | 16 lub 32 w zalez- | 32 | 48 | 32 | 48 | 32 [ 48
wiedZ | niania + zawarto§¢ nosci od pliku nosci od pliku
pliku
41 zadanie Numer seryjny 8 8 16 16 16
czujnika ruchu
41 odpo- Klucz parowania 16 16 [ 24 | 32 16 32 32
wiedz
42 zadanie Klucz sesji 16 16 [ 24 | 32 16 32 32
43 zadanie | Informacje o paro- 24 24 32 32 32
waniu
50 odpo- | Informacje o paro- 24 24 32 32 32
wiedz waniu
70 zadanie | Dane uwierzytelnia- 8 8 16 16 16
nia
80 odpo- Warto$¢ licznika 8 8 16 16 16”
wiedz czujnika ruchu +
dane uwierzytelnia-
nia

w) wpkt 13.1 wymdg dotyczacy numeru seryjnego VU w pozycji CSM_224 otrzymuje brzmienie:

,numeru seryjnego VU
tj. numeru seryjnego VU lub identyfikatora wniosku o certyfikat (typ danych VuSerialNumber lub CertificateRe-
questID) — zob. CSM_123";
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x) wpkt 13.3 pozycja CSM_228 ppkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2. karta kontrolna stosuje wskazany klucz gléwny DSRC w polaczeniu z numerem seryjnym VU lub identyfi-
katorem wniosku o certyfikat zawartym w danych zabezpieczajacych DSRC w celu wyprowadzenia specy-
ficznych dla VU kluczy DSRC K_VUpgpe ENC i K_VUpere MAC, jak okreslono w CSM_124;;

y) wpkt 14.3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) wpozycji CSM_234 tekst przed uwagami do rys. 13 otrzymuje brzmienie:

,IDE moze samodzielnie przeprowadza¢ weryfikacje podpisu zlozonego w odniesieniu do pobranych danych
lub moze do tego celu uzywaé karty kontrolnej. W przypadku uzywania karty kontrolnej weryfikacja
podpiséw odbywa si¢ zgodnie ze schematem przedstawionym na rysunku 13. W celu zweryfikowania
czasowej waznosci certyfikatu przedstawionego przez IDE karta kontrolna uzywa swojego wewnetrznego
czasu biezgcego, jak okreslono w pozycji CSM_167. Karta kontrolna aktualizuje swoj czas biezacy, jezeli data
wejScia w Zycie autentycznego certyfikatu bedacego »wiarygodnym zrédlem czasu« jest pdzniejsza niz czas
biezacy okreslony na karcie. Za wiarygodne Zrédlo czasu karta uznaje wylacznie nastgpujace certyfikaty:

— certyfikaty laczace ERCA drugiej generacji,
— certyfikaty MSCA drugiej generacjj,

— certyfikaty VU_Sign lub Card_Sign drugiej generacji wydane przez to samo panstwo, ktére wydalo
certyfikat whasny karty kontrolne;j.

W przypadku gdy urzadzenie samodzielnie przeprowadza weryfikacje podpisy, IDE weryfikuje autentycznosé
i wazno$¢ wszystkich certyfikatow w laficuchu certyfikatow w pliku danych oraz weryfikuje podpis zlozony
w stosunku do danych wedlug schematu podpisu okreslonego w [DSS]. W obu przypadkach dla kazdego
certyfikatu odczytywanego z pliku danych konieczne jest sprawdzenie prawidlowosci pola Upowaznienie
Posiadacza Certyfikatu (CHA):

— Pole CHA certyfikatu EQT wskazuje certyfikat VU lub karty (odpowiednio do przypadku) na potrzeby
podpisu (zob. dodatek 1, typ danych EquipmentType).

— CHA certyfikatu EQT.CA musi wskazywaé MSCA.
— CHA certyfikatu EQT.Link musi wskazywa¢é ERCA.”;

(ii) rys. 13 zastepuje si¢ nastepujacym rysunkiem:



L 85/62

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

Protokot weryfikacji podpisu zlozonego w odniesieniu do pobranego pliku danych

ESM/IDE

erification of signature on
download data by control
card

m file to be
set EQT.CA public key for digital

signature verification

Retrieve EQT.CA ceriificale from file to be
analysed and set EQT.CA EUR public key for
digital signature verification

QT Link certificate available?

Yes

Set EQT Link EUR public key for digital
signature verification

i —

Yes Yes

Yes

Set EQT.Link public key for digital

signature verification

Send EQT.CA certificate for

wverification

Yes

Set EQT.CA public key for digital

signature verification

Send EQT certificate for verification

Yes

Set EQT public key for signature
verification

Retrieve Data to be analysed and the
EQT's signature from file

Hash Data; resultis M
‘Send M to control card

,Rysunek 13
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—Select File (Tachograph AID)—-
- OK———————

~——MSE : SET DST (EQT.CA.CHR)—
0K [ NOK:
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-MSE : SET DST (EQT Link. EUR.CHR)-
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37) wdodatku 12 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) wpkt 3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) wpozycji GNS_4 akapit drugi po rys. 2 otrzymuje brzmienie:

,Dokladnos$¢ polozenia opiera si¢ na formacie komunikatu RMC opisanym powyzej. Pierwsza cze$¢ pol 315
wykorzystuje si¢ do okreslenia stopni. Pozostale okreslaja minuty katowe z dokladnoscia do trzech miejsc po
przecinku. Zatem dokfadno$¢ wynosi 1/1 000 minuty katowej lub 1/60 000 stopnia (poniewaz jedna minuta
to 1/60 stopnia).”;

(i) punkt GNS_5 otrzymuje brzmienie:

,GNS_5 Przyrzad rejestrujacy przechowuje w bazie danych VU informacje o polozeniu dotyczace szerokosci

Rysunek 3

Struktura komunikatu GSA

(e

234 141516 1718
111 it 1
a

$<GNSS Id.>GSA,
1) Tryb wyboru

2) Tryb

3) ID pierwszego satelity uzytego do ustalenia potozenia
4) 1D drugiego satelity uzytego do ustalenia potozenia

[}

XXX XX XX XX X, X, X XX XX, X X ¥hh

9

14) ID dwunastego satelity uzytego do ustalenia potozenia
15) PDOP

16) HDOP

17) VDOP

18) Suma kontrolna ~

(ili) pozycja GNS_6 otrzymuje brzmienie:

,GNS_6 Komunikat GSA przechowuje si¢ z numerem rekordu »02«—06«.”;

b) w pkt 4.2.1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(i) pozycja GNS_16 otrzymuje brzmienie:

,GNS_16 W protokole tacznosci nie sa obstugiwane pola o rozszerzonej dlugosci.”;

idlugosci geograficznej z dokfadnosciag 1/10 minuty katowej lub 1/600 stopnia, jak okreslono
w dodatku 1 w odniesieniu do wspélrzednych geograficznych »GeoCoordinatesc.

VU moze wykorzysta¢ polecenie GSA (dotyczace rozmycia dokladnosci GPS i aktywnych satelitow)
w celu ustalenia i zarejestrowania gotowosci i doktadnosci sygnatu. W szczeg6lnosci HDOP stosuje
si¢ w celu wskazania poziomu dokladnosci zarejestrowanych danych dotyczacych lokalizacji (zob.
pkt 4.2.2). VU bedzie przechowywal warto$¢ poziomego rozmycia doktadnosci (HDOP) obliczang
jako minimum warto$ci HDOP zgromadzonych w dostgpnych systemach GNSS.

Identyfikator GNSS wskazuje odpowiedni identyfikator NMEA dla kazdej konstelacji GNSS i systemu
wspomagajacego opartego na wyposazeniu satelitarnym SBAS.
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(i) pozycja GNS_18 otrzymuje brzmienie:

,GNS_18 Jezeli chodzi o funkcje: 1) gromadzenia irozpowszechniania danych GNSS; 2) gromadzenia
danych dotyczacych konfiguracji urzadzenia zewnetrznego GNSS; oraz 3) protokolu zarzadzania,
bezpieczny nadajnik-odbiornik GNSS symuluje inteligentng karte za pomoca architektury systemu
plikoéw skladajacej si¢ z pliku gléwnego (MF), pliku dedykowanego (DF) z identyfikatorem aplikacji
okre$lonym w dodatku 1 rozdzial 6.2 (FF 44 54 45 47 4D«) iz trzema plikami elementarnymi
(EF) zawierajacymi certyfikaty oraz jednego pojedynczego pliku elementarnego (EF.EGF) z identy-
fikatorem pliku réwnym »2F2F«, jak opisano w tabeli 1.”;

(ili) pozycja GNS_20 otrzymuje brzmienie:

,GNS_20 Bezpieczny nadajnik-odbiornik GNSS uzywa pamigci do przechowywania danych ijest w stanie
przeprowadzi¢ co najmniej 20 milionéw cyklow zapisu/odczytu. Poza tym aspektem o konstrukeji
wewnetrznej i wdrazaniu bezpiecznego nadajnika-odbiornika GNSS decyduja producenci.

Mapowanie numeréw rekordéw i danych przedstawiono w tabeli 1. Nalezy zauwazy¢, ze istnieje
pie¢ komunikatéw GSA dotyczacych konstelacji GNSS isystemu wspomagajacego opartego na
wyposazeniu satelitarnym SBAS.”;

¢) wpkt 4.2.2 pozycja GNS_23 ppkt 5 otrzymuje brzmienie:

,5. Procesor VU sprawdza otrzymane dane, wyodrebniajac informacje (np. o dlugosci geograficznej, szerokosci
geograficznej, czasie) z komunikatu NMEA RMC. Komunikat RMC NMEA zawiera informacje o tym, czy
polozenie jest prawidlowe. Jezeli polozenie nie jest prawidlowe, dane dotyczace lokalizacji nie sa jeszcze
dostepne i nie mozna ich wykorzysta¢ w celu zarejestrowania polozenia pojazdu. Jezeli polozenie jest prawid-
fowe, procesor VU wyodrebnia réwniez wartoci HDOP z komunikatéw NMEA GSA i oblicza minimalng
warto$¢ w stosunku do dostepnych systeméw satelitarnych (tj. jezeli ustalenie polozenia jest mozliwe).”;

d) wpkt 4.4.1 pozycja GNS_28 otrzymuje brzmienie:

,GNS_28 Jezeli VU nie uda si¢ nawiagzaé polaczenia z powigzanym urzadzeniem zewnetrznym GNSS przez
dluzej niz 20 minut ciaglej pracy, przyrzad ten generuje irejestruje zdarzenie typu »EventFaultType«
z wartodcig enum »0E«H Blad komunikacji z urzadzeniem zewnetrznym GNSS oraz ze znacznikiem
czasu ustawionym na biezacg godzing. Zdarzenie zostanie wygenerowane, wylacznie jezeli spelnione
beda nastepujace dwa warunki: a) tachograf inteligentny nie znajduje si¢ w trybie kalibracyjnym; oraz b)
pojazd jest w ruchu. W tym kontekscie wystepuje blad polaczenia, gdy bezpieczny nadajnik-odbiornik
VU nie otrzyma komunikatu odpowiedzi po wyslaniu komunikatu Zadania, jak opisano w pkt 4.2.”;

¢) wpkt 4.4.2 pozycja GNS_29 otrzymuje brzmienie:

,GNS_29 W przypadku naruszenia integralnosci fizycznej urzadzenia zewnetrznego GNSS bezpieczny nadajnik-
odbiornik GNSS kasuje calg swoja pamigé, w tym material kryptograficzny. Jak opisano w GNS_25
i GNS_26, VU wykrywa manipulowanie, jezeli odpowiedZ ma status »6690«. Nastepnie VU generuje
zdarzenie typu »EventFaultType« z wartoscig enum »19«<H Wykrywanie manipulowania GNSS. Urza-
dzenie zewnetrzne GNSS nie moze juz réwniez odpowiadaé na zadne zadania zewnetrzne.”;

f) wpkt 4.4.3 pozycja GNS_30 otrzymuje brzmienie:

,GNS_30 Jezeli bezpieczny nadajnik-odbiornik GNSS nie otrzymuje danych z odbiornika GNSS przez dluzej niz
3 godziny cigglej pracy, urzadzenie to generuje komunikat odpowiedzi na polecenie READ RECORD
z numerem rekordu »01« i polem danych o rozmiarze 12 bajtéw, wszystkich ustawionych na OxFF. Po
otrzymaniu komunikatu odpowiedzi z okreSlong wartoscig pola danych VU generuje i rejestruje
zdarzenie typu »EventFaultType« z wartoscia enum »0D«H Brak informacji o pozycji z odbiornika
GNSS ze znacznikiem czasu o biezacej wartosci czasu, wylgcznie jezeli spelnione beda nastepujace
dwa warunki: a) tachograf inteligentny nie znajduje si¢ w trybie kalibracyjnym; oraz b) pojazd jest
w ruchu.”;
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g) wpkt 4.4.4 tekst w pozycji GNS_31 az do rys. 4 otrzymuje brzmienie:

Jezeli VU wykryje, ze certyfikat EGF wykorzystywany do celow wzajemnego uwierzytelniania stracit wazno$¢,
przyrzad rejestrujgcy generuje i rejestruje zdarzenie przyrzadu rejestrujacego typu »EventFaultType« z warto$cig
enum »1B«H Wygasnigcie certyfikatu urzgdzenia zewngtrznego GNSS ze znacznikiem czasu o biezacej wartosci czasu.
VU nadal wykorzystuje otrzymane dane GNSS o polozeniu.”;

=

w pkt 5.2.1 pozycja GNS_34 otrzymuje brzmienie:

»GNS_34 Jezeli VU nie otrzymuje danych z odbiornika GNSS przez dluzej niz 3 godziny ciaglej pracy, przyrzad
ten generuje irejestruje zdarzenie typu »EventFaultType« z wartoscig enum »0D«H Brak informacji
o pozycji z odbiornika GNSS ze znacznikiem czasu o biezgcej wartosci czasu, wylacznie jezeli spel-
nione beda nastepujace dwa warunki: a) tachograf inteligentny nie znajduje si¢ w trybie kalibracyjnym;
oraz b) pojazd jest w ruchu.q

i) pkt 6 otrzymuje brzmienie:

»0. KONFLIKT CZASOWY GNSS

Jezeli VU wykryje rozbiezno$¢ wynoszaca ponad 1 minute miedzy czasem funkcji pomiaru czasu przyrzadu
rejestrujgcego a czasem z odbiornika GNSS, przyrzad rejestrujacy zarejestruje zdarzenie typu ,EventFaultType”
z wartoscig enum »OB«H Konflikt czasowy (migdzy GNSS a wewngtrznym zegarem VU). Po wywolaniu zdarzenia
dotyczacego konfliktu czasowego VU nie weryfikuje rozbieznosci czasu przez nastgpne 12 godzin. Wyda-
rzenie to nie uruchamia si¢, jezeli odbiornik GNSS nie wykrywal prawidlowego sygnalu GNSS w ciagu
ostatnich 30 dni.”;

38) wdodatku 13 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) wpkt 2 akapit czwarty otrzymuje brzmienie:
,W tym miejscu nalezy wyjasnié, ze w niniejszym dodatku nie okresla sie:

— operacji gromadzenia danych i zarzadzania tym procesem w ramach VU (co jest okre§lone w innym miejscu
w rozporzgdzeniu lub w przeciwnym razie stanowi funkcje projektu produktu);

— formy przedstawienia zgromadzonych danych w aplikacji zainstalowanej na urzadzeniu zewnetrznym;

— przepiséw dotyczacych bezpieczefistwa danych wykraczajacych poza zabezpieczenia zapewniane przez
Bluetooth® (takie jak szyfrowanie) w odniesieniu do tresci danych (ktére zostana okreslone w innym miejscu
w rozporzgdzeniu [dodatek 11 »Wspdlne mechanizmy zabezpieczenia«]);

— protokotéw Bluetooth® wykorzystywanych przez interfejs ITS.”;
b) w pkt 4.2 akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

,W momencie gdy urzadzenie zewngtrzne pojawi si¢ po raz pierwszy w zakresie dziatania VU, mozna rozpoczaé
proces parowania Bluetooth® (zob. réwniez zalacznik 2). Urzadzenia wymieniajg adresy, nazwy, profile i wspolny
klucz tajny, co pozwala im si¢ laczy¢, ilekro¢ znajda sie w poblizu siebie w przysztosci. Po zakoniczeniu tego
etapu urzadzenie zewnetrzne uzyskuje status urzadzenia zaufanego ijest wstanie inicjowal zadania pobrania
danych z tachografu. Nie przewiduje si¢ mozliwosci dodawania mechanizméw szyfrowania poza mechanizmami
zapewnianymi przez Bluetooth®. Jezeli jednak dodatkowe mechanizmy zabezpieczen sa konieczne, zostang one
dodane zgodnie z dodatkiem 11 »Wspdlne mechanizmy zabezpieczenia«.”;

¢) wpkt 4.3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Ze wzgledow bezpieczenstwa VU bedzie wymagal systemu autoryzacji za pomoca kodu PIN dzialajacego
oddzielnie od systemu parowania Bluetooth. Kazdy VU musi by¢ w stanie generowaé kody PIN stuzace do
uwierzytelniania, skladajace si¢ z co najmniej 4 cyfr. Za kazdym razem gdy urzadzenie zewnetrzne paruje sig
z VU, musi wprowadzi¢ poprawny kod PIN, zanim otrzyma jakiekolwiek dane.”;
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(ii) akapit trzeci po tabeli 1 otrzymuje brzmienie:

,Podczas gdy producent moze zapewni¢ mozliwo$¢ zmiany kodu PIN bezposrednio przez VU, kodu PUC nie
mozna zmieni¢. Zmiana kodu PIN, oile jest mozliwa, wymaga wprowadzenia obecnego kodu PIN
bezposrednio w VU.”;

d) wpkt 4.4 akapit drugi po nagtéwku »Pole danych« otrzymuje brzmienie:

Jezeli dane, ktére maja by¢ obstugiwane, sa wigksze niz miejsce dostepne wjednym komunikacie, zostang
podzielone na kilka podkomunikatéw. Kazdy podkomunikat ma taki sam nagléwek i SID, ale zawiera dwubaj-
towy licznik, biezacy licznik (Counter Current, CC) i maksymalny licznik (Counter Max, CM), w celu wskazania
numeru podkomunikatu. Aby umozliwi¢ kontrole bledoéw i przerwanie przesylania, urzadzenie przyjmujace
zatwierdza kazdy podkomunikat. Urzadzenie przyjmujace moze przyja¢ podkomunikat, zazadaé ponownego
przeslania podkomunikatu, zazagda¢ od urzadzenia wysylajacego ponownego rozpoczecia transmisji lub jej prze-
rwania.”;

e) wzalgczniku 1 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
(i) tytul otrzymuje brzmienie:

»1) WYKAZ DANYCH DOSTEPNYCH ZA POSREDNICTWEM INTERFEJSU ITS”;

(ii) wtabeli w pkt 3 po pozycji ,Brak informacji o potozeniu z odbiornika GNSS” dodaje si¢ pozycje w brzmie-

niu:
,Blad polaczenia z urzadzeniem | — najdluzsze zdarzenie | — data i  godzina  poczatku
zewnetrznym GNSS w  kazdym z  ostatnich zdarzenia,

10 dni ich wystepowania, — datai godzina kofica zdarzenia,

— 5 najdluzszych  zdarzen

— typ karty, numer, parstwo
w ciagu ostatnich 365 dni. yp y p

czlonkowskie wydajace karte
i generacja dla kazdej karty
wprowadzonej na poczatku lub
pod koniec zdarzenia,

— liczba  podobnych  zdarzen
w tym dniu.”

(iii) w pkt 5 dodaje si¢ tiret w brzmieniu:
,— usterka interfejsu ITS (w stosownych przypadkach).”;
f) w specyfikacjach ASN.1 w zalaczniku 3 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

(i) po wierszu 206 dodaje si¢ wiersze 206a-206¢ w brzmieniu:

”206a

206b DriverID ::= SEQUENCE{

206¢ OCTET STRING (SIZE(3)),
206d OCTET STRING (SIZE(16))

206e }7;

(ii) wiersze 262-264 otrzymuja brzmienie:

,262 BIT STRING ('@@'B UNION 'e1'B),
263 BIT STRING ('@@'B UNION '01'B),
264 BIT STRING ('@@'B UNION '@1'B), ™;
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(ili) wiersz 275 otrzymuje brzmienie:

#275 BIT STRING ('©0'B UNION '@1'B),,,

(iv) wiersze 288-310 otrzymuja brzmienie:

2,288 BIT STRING ('000'B UNION '@01'B UNION '©10'B UNION
289 '911'B UNION "100'B UNION "101'B ..),

290 BIT STRING ('000'B UNION '©01'B UNION '©10'B UNION
291 '©11'B UNION '100'B UNION "101'B..),

292

293 BIT STRING ('©000'B UNION '0001'B

294 UNION '©910'B UNION '0011'B UNION '©100'B UNION '©101'B UNION
295 '9110'B UNION '©111'B UNION '1000'B UNION '1001'B UNION '10190'B
296 UNION '1©11'B UNION '110@'B UNION '1101°'B ..),

297

298

299 BIT STRING ('©000'B UNION '0001'B

300 UNION '©910'B UNION '©011'B UNION '©100'B UNION '©101'B UNION
301 '9110'B UNION '©@111'B UNION '1000'B UNION '1001'B UNION '1010'B
302 UNION '1©11'B UNION '110@'B UNION '1101°'B ..),

303

304

305

306 BIT STRING ('@@ 'B UNION '@1 'B),

307 DriverID,

308 DriverID,

309

3107

(v) wiersze 362 i363 otrzymuja brzmienie:

,362 BIT STRING (SIZE(4)),
363 BIT STRING (SIZE(4)),”;

(vi) po wierszu 410 dodaje si¢ wiersze 410a i 410b w brzmieniu:

#4102
410b  CommunicationErrorWithTheExternalGNSSFacility,”;

(vii) po wierszu 539 dodaje si¢ wiersze 539a—539j w brzmieniu:

»539a CommunicationErrorWithTheExternalGNSSFacility ::= SEQUENCE{

539b GeneralizedTime,

539c¢ GeneralizedTime,

539d SEQUENCE OF UTF8String,

539%e SEQUENCE OF INTEGER,

539f SEQUENCE OF NationAlpha,
539g SEQUENCE OF INTEGER,

539h INTEGER

539i }

5395”;
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39) wdodatku 14 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 5.5 w spisie tresci otrzymuje brzmienie:

,5.5 Wsparcie wdrazania dyrektywy (UE) 2015719 ....oorreesmmeeermmsreceemmsseseesmsssessssssssessssssssssssssssessssssssesssseesee 4907

b) w pkt 2 akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

,W takim przypadku czas dostepny na nawiazanie lacznosci jest ograniczony, poniewaz fgcznos¢ ma ukierunko-
wany charakter i cechuje si¢ krotkim zasiggiem. Ponadto wlasciwe organy kontrolne moga korzystaé ze rodkéow
tacznosci wykorzystywanych do celéw zdalnego monitorowania tachografu réwniez do innych celéw (np. do
przekazywania informacji dotyczacych maksymalnych obcigzen i wymiaréw pojazdéw cigzarowych okreslonych
w dyrektywie (UE) 2015/719), przy czym dzialania wtym zakresie moga by¢ podejmowane oddzielnie lub
sekwencyjnie wedtug uznania wlasciwych organéw kontrolnych.”;

¢) wpkt 5.1 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
(i) pozycja DSC_19 tiret dwunaste otrzymuje brzmienie:

,— anten¢ DSRC-VU umieszcza si¢ w miejscu, w ktérym zapewnia optymalng laczno$¢ DSRC miedzy
pojazdem aanteng drogowa czytnika, w przypadku gdy czytnik zostal zainstalowany w odleglosci
15 m z przodu pojazdu i na wysokosci 2 m, mozliwie blisko srodkowej czesci szyby w poziomie i w pio-
nie. W przypadku pojazdéw lekkich odpowiednie jest zainstalowanie anteny w gornej czesci szyby przed-
niej W przypadku pozostatych pojazdéw anteng DSRC nalezy zamontowaé w poblizu dolnej albo gérnej
czesci szyby przedniej.”;

(i) pozycja DSC_22 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:
,Wspoélczynnik ksztaltu anteny nie zostal zdefiniowany istanowi przedmiot decyzji handlowej, dopdki
wbudowany DSRC-VU spelnia wymagania zgodnosci okreslone w sekcji 5 ponizej. Antena jest umieszczona

w miejscu okre§lonym w DSC_19 1iskutecznie wspomaga przypadki wykorzystania opisane w pkt 4.1.2
i4.1.37

d) wpkt 5.4.3 sekwencja 7 otrzymuje brzmienie:

W/ REDCR > DSRC-VU Wysyla GET.request w odniesieniu do danych innego Atrybutu
(w razie potrzeby)”;

e) wpkt 5.4.4 w definicji modutu ASN.1 w pozycji DCS_40 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) wiersz pierwszy sekwencji dla TachographPayload otrzymuje brzmienie:

#»CPl5638VehicleRegistrationPlate LPN - Vehicle Registration Plate as per EN
15509%”

(ii) dodaje si¢ przypis ! w brzmieniu:

,1. Jezeli LPN zawiera Alphabetlndicator LatinAlphabetNo2 lub latinCyrillicAlphabet, znaki specjalne sg
ponownie mapowane w urzadzeniu interrogatora drogowego przy zastosowaniu specjalnych przepiséw
zgodnie z zalgcznikiem E do normy ISO/DIS 14 906,2.”;

(i) usuwa si¢ cyfre 2 w gérnym indeksie z wiersza, w ktorym zdefiniowano znacznik czasu biezacego rekordu
(Timestamp of current record);

(iv) definicja modutu ASN.1 dla RtmTransferAck otrzymuje brzmienie:

JRtmTransferAck ::= INTEGER {
Ok (1),
NoK (2)
} (1..255)%
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f) wpkt 5.4.5 pozycja RTM12 w tabeli 14.3 otrzymuje brzmienie:

,RTM12 VU generuje warto§¢ w postaci liczby catko- | — usterka czujnika sensorFault

Usterka czuj- witej w odniesieniu do elementu danych | jeden oktet zgodnie INTEGER ”

nika RTM12. ze stownikiem (0..255),;
danych

VU przypisuje zmiennej sensorFault wartos¢:

— 1w przypadku zarejestrowania w ciagu
ostatnich 10 dni zdarzenia typu »35H«
zwigzanego z usterkg czujnika,

— 2w przypadku zarejestrowania w ciagu
ostatnich 10 dni typu zdarzenia zwigzanego
z usterka odbiornika GNSS (wewnetrznego
albo zewnetrznego, o wartosci enum»36«H
lub »37« H);

— 3w przypadku zarejestrowania w  ciggu
ostatnich 10 dni zdarzenia typu »0E«H zwig-
zanego z bledem lacznodci z urzadzeniem
zewnetrznym GNSS;

— 4w przypadku zarejestrowania w ciagu
ostatnich 10 dni zaréwno usterki czujnika,
jak i usterki odbiornika GNSS;

— 5w przypadku zarejestrowania w ciagu
ostatnich 10 dni zaréwno zdarzenia typu
usterka czujnika, jak i blad lacznosci
z urzgdzeniem zewnetrznym GNSS;

— 6w przypadku zarejestrowania w  ciggu
ostatnich 10 dni zaréwno zdarzenia typu
usterka odbiornika GNSS, jaki i blad lacz-
nosci z urzadzeniem zewngtrznym GNSS;

— 7w przypadku zarejestrowania w  ciagu
ostatnich 10 dni wystepowania wszystkich
trzech usterek czujnika, W PRZECIWNYM
WYPADKU przypisuje warto$¢ 0, jezeli
w ciagu ostatnich 10 dni nie zarejestro-
wano zadnych zdarzen.

g) pkt 5.4.6 pozycja DSC_43 otrzymuje brzmienie:

,DSC_43 Wszystkie dane wymieniane w ramach DSRC koduje si¢ przy uzyciu regut PER (Packed Encoding Rules)
UNALIGNED, z wyjatkiem TachographPayload oraz OwsPayload;, ktére koduje si¢ przy
uzyciu regut OER (Octet Encoding Rules) zdefiniowanych w normie ISO[IEC 8825-7, Rec. ITU-T
X.696.";

h) wpkt 5.4.7 w kolumnie czwartej w tabeli 14.9 tekst w rubryce opisujacej Rtm-ContextMark; otrzymuje
brzmienie:

,dentyfikator obiektu obstugiwanej normy, czgsci i wersji. Przyklad: ISO (1) norma (0) TARV (15638) czgs¢ 9 (9)
wersja 1 (1).

Warto$¢ pierwszego oktetu to 06H istanowi identyfikator obiektu. Warto$¢ drugiego oktetu to 06H i stanowi
jego dlugos¢. Kolejne 6 oktetéw koduje przykladowy identyfikator obiektu.”;

i) pkt 5.51i5.5.1 otrzymujg brzmienie:

,5.5.  Wsparcie wdrazania dyrektywy (UE) 2015/719
5.5.1. Przeglgd

DSC_59 W celu wsparcia wdrazania dyrektywy (UE) 2015/719 w sprawie maksymalnych obcigzen
i wymiaréw pojazdéw cigzarowych protokét transakeji stuzacy do pobierania danych OWS
za posrednictwem polaczenia interfejsu DSRC dzialajacego na czestotliwosci 5,8 GHz bedzie
taki sam jak protokét uzywany do przekazywania danych dotyczacych zdalnego monitorowania
tachografu (zob. 5.4.1) — jedyna réznica polega na tym, ze identyfikator obiektu odnoszacy sie
do normy TARV bedzie odnosit si¢ do czgsci 20 normy ISO 15638 (TARV) dotyczacej
systeméw wazenia w pojezdzie.”;
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j) pkt 5.6.1 pozycja DSC_68 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) aby mozna bylo zawiera¢ umowy z réznymi dostawcami na dostawe VU i DSRC-VU oraz w praktyce roznych
serii DSRC-VU, polaczenie migdzy VU a DSRC-VU niebedacym elementem wewnetrznym VU musi by¢
otwartym pofaczeniem standardowym. VU musi by¢ polaczony z DSRC-VU za pomocy:”;

k) pkt 5.7.1 pozycja DSC_77 otrzymuje brzmienie:

,DSC_77 Juz zabezpieczone dane s3 przekazywane DSRC-VU za pomoca funkcji VUSM. VUSM sprawdza, czy
dane zarejestrowane w DSRC-VU zostaly poprawnie zarejestrowane. Rejestrowanie i zglaszanie wszel-
kich bledow, jakie wystapily podczas przesylania danych z VU do pamigci DSRC-VU, odbywa si¢ przy
uzyciu zdarzenia typu EventFaultType z wartoscia enum ustawiong na »0C«H Blad lacznosci z urza-
dzeniem do acznosci na odleglto$¢ wraz ze znacznikiem czasu.”;

40) w dodatku 15 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) pkt 2.2 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Przyjmuje sie, ze karty do tachografu pierwszej generacji sg interoperacyjne z przyrzadami rejestrujacymi pierw-
szej generacji zgodnie z zalgcznikiem IB do rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85, natomiast karty do tachografu
drugiej generacji sa interoperacyjne z przyrzadami rejestrujgcymi drugiej generacji zgodnie z zalgcznikiem IC do
niniejszego rozporzadzenia. Ponadto zastosowanie maja przedstawione ponizej wymogi.”;

b) w pkt 2.4.1 pozycja MIG_011 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) tiret pierwsze otrzymuje brzmienie:
,— niepodpisane pliki elementarne IC i ICC (fakultatywnie),”;
(i) tiret trzecie otrzymuje brzmienie:

,— pliki elementarne zawierajace inne dane aplikacyjne (w pliku DF Tachograph) Zadane przez protokét
pobierania danych z kart pierwszej generacji. Informacje takie sg zabezpieczone podpisem cyfrowym
zgodnie z mechanizmami zabezpieczenia pierwszej generacji.

Tego rodzaju pobieranie nie moze obejmowaé plikéw elementarnych zawierajacych dane aplikacyjne istnie-
jacych wylacznie w kartach kierowcéw (i kartach warsztatowych) drugiej generacji (pliki elementarne zawie-
rajace dane aplikacyjne w pliku DF Tachograph_G2).”;

¢) wpkt 2.4.3 pozycje MIG_014 i MIG_015 otrzymuja brzmienie:

,MIG_014 Poza ramami kontroli kierowcow przez organ kontrolny spoza UE dane z przyrzadéw rejestrujacych
drugiej generacji sa pobierane z zastosowaniem mechanizméw zabezpieczenia drugiej generacji i pro-
tokolu pobierania danych okreslonego w dodatku 7 do niniejszego zalgcznika.

MIG_015 Aby organy kontrolne spoza UE mogly kontrolowa¢ kierowcéw, opcjonalnie mozna réwniez umoz-
liwi¢ pobieranie danych z przyrzadéw rejestrujacych drugiej generacji z zastosowaniem mechanizméw
zabezpieczenia pierwszej generacji. Pobierane dane majg wtedy taki sam format jak dane pobierane
z przyrzadu rejestrujacego pierwszej generacji. Funkcje t¢ mozna wybral za pomocg polecen
w menu.”.
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ZALACZNIK 11

W zalgczniku II do rozporzadzenia (UE) 2016/799 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) wrozdziale Ipkt 1 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) numeru homologacji odpowiadajagcego numerowi $wiadectwa homologacji wydanego dla prototypu urzadzenia
rejestrujgcego lub wykreséwki, badZ karty do tachografu, umieszczonemu bezposrednio obok tego prostokgta.”;

2) wrozdziale IIl pkt 5 otrzymuje brzmienie:

,5. Zgloszono do homologacji w dniu:

3) wrozdziale IV pkt 5 otrzymuje brzmienie:

,5. Zgloszono do homologacji w dniu: ”
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