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(Akty ustawodawcze)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2017/2107
z dnia 15 listopada 2017 r.

ustanawiajgce $rodki zarzadzania, ochrony i kontroli obowigzujagce na obszarze konwencji
Miedzynarodowej Komisji ds. Ochrony Tuficzyka Atlantyckiego (ICCAT) oraz zmieniajgce
rozporzadzenia Rady (WE) nr 1936/2001, (WE) nr 1984/2003 i (WE) nr 520/2007

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 43 ust. 2,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajgc opinig¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego ('),

stanowigc zgodnie ze zwykla procedura ustawodawczg (3,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1380/2013 (}) celem wspdlnej polityki
rybotéwstwa jest taka eksploatacja zywych zasobéw morza, ktéra zapewni dlugotrwaly zréwnowazono$é
ekonomiczna, Srodowiskowg i spoteczng.

(2)  Decyzja Rady 98/392/WE (*) Unia zatwierdzila Konwencje Narodéw Zjednoczonych o prawie morza, ktéra
zawiera miedzy innymi zasady i przepisy dotyczace ochrony zywych zasoboéw morza i zarzadzania nimi.
W ramach swoich szerszych zobowigzan miedzynarodowych Unia uczestniczy w prowadzonych w wodach
miedzynarodowych dzialaniach stuzacych ochronie stad ryb.

(3)  Na podstawie decyzji Rady 86/238/EWG (°) Unia jest od dnia 14 listopada 1997 r. jedna z umawiajacych si¢
stron Miedzynarodowej konwencji o ochronie turiczyka atlantyckiego (zwanej dalej ,.konwencja ICCAT").

() Dz.U.C3422.2.2017,s.142.

(3 Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 3 pazdziernika 2017 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym) oraz
decyzja Rady z dnia 23 pazdziernika 2017 r.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1380/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie wspdlnej polityki
ryboléwstwa, zmieniajace rozporzadzenia Rady (WE) nr 1954/2003 i (WE) nr 1224/2009 oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (WE)
nr 2371/2002 i (WE) nr 639/2004 oraz decyzj¢ Rady 2004/585/WE (Dz.U. L 354 z 28.12.2013, 5. 22).

(*) Decyzja Rady 98/392/WE z dnia 23 marca 1998 r. dotyczaca zawarcia przez Wspdlnote Europejska Konwencji Narodéw Zjedno-
czonych z dnia 10 grudnia 1982 r. o prawie morza i Porozumienia z dnia 28 lipca 1994 r. odnoszacego si¢ do stosowania jego czgsci XI
(Dz.U.L179223.6.1998,s.1).

() Decyzja Rady 86/238/EWG z dnia 9 czerwca 1986 r. w sprawie przystapienia Wspdlnoty do Miedzynarodowej konwencji o ochronie
tuficzyka atlantyckiego, zmienionej Protokotem zalgczonym do Aktu koficowego Konferencji Pelnomocnikéw Pafistw — Stron
Konwengji, podpisanego w Paryzu dnia 10 lipca 1984 r. (Dz.U.L 1622 18.6.1986, 5. 33).
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(4)  Dzigki ustanowieniu Migdzynarodowej Komisji ds. Ochrony Tuficzyka Atlantyckiego (zwanej dalej ,ICCAT”)
konwencja ICCAT zapewnia ramy dla wspdlpracy regionalnej w zakresie ochrony tuniczykéw i gatunkéw tuniczy-
kopodobnych oraz zarzadzania nimi w Oceanie Atlantyckim i morzach przyleglych.

(5)  ICCAT jest upowazniona do przyjmowania obowiazkowych — wigzacych dla umawiajgcych si¢ stron — decyzji
(zwanych dalej ,zaleceniami”) w zakresie ochrony zasobéw, ktére podlegajg jej kompetencji, i zarzadzania nimi.
Zalecenia te sg skierowane zasadniczo do umawiajacych si¢ stron konwencji ICCAT, ale nakladajg réwniez
obowigzki na operatoréw prywatnych (np. kapitanow statkow). Zalecenia ICCAT wchodza w zycie sze$¢ miesiecy
po ich przyjeciu, a w przypadku Unii muszg zosta¢ niezwlocznie wdrozone do prawa Unii.

(6)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie zréwnowazonego zarzadzania zewnetrznymi
flotami rybackimi (') przewiduje, Ze stosuje si¢ je bez uszczerbku dla przepiséw prawa Unii wdrazajacych
przepisy przyjete przez regionalne organizacje ds. zarzadzania rybotéwstwem, ktérych Unia jest umawiajaca si¢
strona.

(7)  Ostatniego wdrozenia zalecen ICCAT w zakresie ochrony i egzekwowania dokonano rozporzadzeniami Rady
(WE) nr 1936/2001 (3 i (WE) nr 520/2007 ().

(8)  Zalecenie ICCAT dotyczace wieloletniego planu odbudowy zasobow tuficzyka biekitnopletwego we wschodnim
Atlantyku i w Morzu Srédziemnym wdrozono rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/1627 (*). Niniejsze rozporzadzenie nie obejmuje takiego wieloletniego planu odbudowy.

(9)  Przy wdrazaniu tych zaleceri Unia i pafistwa czlonkowskie powinny dazy¢ do promowania dzialan w ramach
rybotéwstwa przybrzeznego oraz stosowania narzedzi i technik polowowych, ktére sa selektywne i maja
ograniczone skutki dla Srodowiska, w tym narzedzi i technik stosowanych w tradycyjnym lodziowym
ryboléwstwie przybrzeznym, tym samym przyczyniajac si¢ do zapewnienia odpowiedniego poziomu zycia
lokalnych spotecznosci.

(10) Prawodawstwo unijne powinno jedynie dokona¢ wdrozenia zalecen ICCAT, aby zréwnaé pozycje rybakéw
europejskich i rybakéw z panstw trzecich oraz zapewnié, by zasady byly mozliwe do przyjecia dla wszystkich.

(11)  Akty delegowane i akty wykonawcze przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu powinny pozostawal bez
uszczerbku dla wdrazania przyszlych zalecenn ICCAT do prawa Unii w drodze zwyklej procedury ustawodawczej.

(12) W celu umozliwienia szybkiego wdrazania do prawa Unii przyszlych zmian w zaleceniach ICCAT nalezy
przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w odniesieniu do zmian w zalgcznikach do niniejszego rozporzadzenia. Szczegdlnie wazne jest, aby
w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzila stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertéw, oraz
aby konsultacje te prowadzone byly zgodnie z zasadami okreslonymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym
z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa (). W szczeg6lnosci, aby zapewni¢
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie udzial na réwnych zasadach w przygotowaniu aktéw delegowanych,
instytucje te otrzymuja wszelkie dokumenty w tym samym czasie co eksperci panstw czlonkowskich, a eksperci
tych instytucji moga systematycznie bra¢ udzial w posiedzeniach grup eksperckich Komisji zajmujacych si¢
przygotowaniem aktow delegowanych.

(13) W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszego rozporzadzenia nalezy powierzy¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 (9).

(") Procedura numer 2015/0289(COD), dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzgdowym.

(*) Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1936/2001 z dnia 27 wrze$nia 2001 r. ustanawiajace érc‘)?Li kontroli stosowane do potowéw niektérych
zasobow ryb masowo migrujgcych (Dz.U.L 263 z 3.10.2001, s. 1).

(*) Rozporzadzenie Rady (WE) nr 520/2007 z dnia 7 maja 2007 r. ustanawiajace Srodki techniczne dotyczace ochrony niektérych zasobow
gatunkéw masowo migrujacych oraz uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 973/2001 (Dz.U.L 1232 12.5.2007, s. 3).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1627 z dnia 14 wrzesnia 2016 r. w sprawie wieloletniego planu
odbudowy zasobéw turiczyka blekitnopletwego we wschodnim Atlantyku i w Morzu Srédziemnym oraz uchylenia rozporzadzenia
Rady (WE) nr 302/2009 (Dz.U. L 2522 16.9.2016,s. 1).

() Dz.U.L123212.5.2016,s. 1.

(®) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogdlne
dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie wykonywania uprawniefi wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55 z 28.2.2011,
s. 13).
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(14)  Aby zapewni¢ zgodno$¢ ze wsp6lng polityka ryboléwstwa, przyjeto prawodawstwo unijne w celu ustanowienia
systemu kontroli, inspekcji i egzekwowania, ktory obejmuje zwalczanie nielegalnych, nieraportowanych i nieuregu-
lowanych polowéw (,potowy NNN”). W szczegdlnosci rozporzadzenie Rady (WE) nr 12242009 (') ustanawia
unijny system kontroli, inspekcji i egzekwowania zgodnie z globalnym i zintegrowanym podejsciem, tak aby
zapewni¢ zgodno$¢ ze wszystkimi zasadami wspélnej polityki rybolowstwa. Rozporzadzenie wykonawcze
Komisji (UE) nr 404/2011 (3 okresla szczegdlowe zasady wykonywania rozporzadzenia (WE) nr 1224/2009.
Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1005/2008 (*) ustanawia wspdlnotowy system zapobiegania potowom NNN oraz
ich powstrzymywania i eliminowania. Tymi rozporzadzeniami wdrozono juz szereg przepiséw zawartych
w zaleceniach ICCAT. W zwigzku z tym nie ma potrzeby uwzgledniania tych przepiséw w niniejszym rozporza-
dzeniu.

(15) Zalecenia ICCAT w powigzaniu z obowigzujacymi przepisami rozporzadzenia (WE) nr 12242009 umozliwiaja
taklowcom do poltowéw pelagicznych na skale przemystows przeladunek na morzu na wodach nienalezacych do
Unii w obrebie strefy ICCAT. Unia powinna jednak regularnie i w sposéb wszechstronny powracaé do tej kwestii
na forum regionalnych organizacji ds. zarzadzania ryboléwstwem z mysla o rozszerzeniu unijnego zakazu
przefadunku na morzu obowiazujgcego na wodach Unii na wszystkie wody.

(16) W art. 15 ust. 1 rozporzadzenia (UE) nr 1380/2013 wprowadzono obowiazek wyladunku, ktéry od dnia
1 stycznia 2015 r. ma zastosowanie do polowdw malych i duzych gatunkéw pelagicznych, potowdéw do celéw
przemystowych i polowéw lososia w Morzu Baltyckim. Na podstawie art. 15 ust. 2 wspomnianego rozporza-
dzenia obowiazek wyladunku pozostaje jednak bez uszczerbku dla zobowigzan migdzynarodowych Unii, takich
jak zobowigzania wynikajace z zalecen ICCAT. Na podstawie tego samego przepisu Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktéw delegowanych, aby wprowadza¢ takie zobowigzania miedzynarodowe do prawa Unii,
w tym w szczeg6lnosci odstepstwa od obowigzku wyladunku. W zwigzku z tym w niektorych sytuacjach ustano-
wionych w rozporzadzeniu delegowanym Komisji (UE) 2015/98 (*) dozwolone jest dokonywanie odrzutéw
podczas niektérych potowdw malych i duzych gatunkéw pelagicznych i potowdéw do celow przemystowych.

(17) Rozporzadzeniem Rady (WE) nr 1984/2003 (°) wprowadzono programy dotyczace dokumentéw statystycznych
dla wibcznika i opastuna zgodnie z odpowiednimi przepisami ICCAT. Jako ze ICCAT przyjela nowe przepisy
dotyczgce programéw statystycznych w odniesieniu do przetadunkéw na morzu, nalezy zmieni¢ rozporzadzenie
(WE) nr 1984/2003, aby wprowadzi¢ te przepisy do prawa Unil.

(18) W ostatnich latach zmieniono lub uchylono wiele zalecert ICCAT. Ze wzgledu na jasno$¢, uproszczenie i pewno$é
prawa nalezy zatem zmieni¢ rozporzadzenia (WE) nr 1936/2001 i (WE) nr 520/2007,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

TYTUL I

PRZEPISY OGOLNE
Artykut 1
Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia przepisy w zakresie zarzadzania, ochrony i kontroli dotyczace polowéw daleko
migrujgcych gatunkéw ryb zarzadzanych przez Migdzynarodowa Komisje ds. Ochrony Tuniczyka Atlantyckiego (ICCAT).

(") Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1224/2009 z dnia 20 listopada 2009 r. ustanawiajace unijny system kontroli w celu zapewnienia
przestrzegania przepisow wspoélnej polityki ryboléwstwa, zmieniajgce rozporzadzenia (WE) nr 847/96, (WE) nr 23712002, (WE)
nr 811/2004, (WE) nr 768/2005, (WE) nr 2115/2005, (WE) nr 2166/2005, (WE) nr 388/2006, (WE) nr 509/2007, (WE) nr 676/2007,
(WE) nr 1098/2007, (WE) nr 1300/2008, (WE) nr 1342/2008 i uchylajace rozporzadzenia (EWG) nr 2847/93, (WE) nr 1627/94 oraz
(WE) nr 19662006 (Dz.U. L 343 2 22.12.2009, 5. 1).

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 404/2011 z dnia 8 kwietnia 2011 r. ustanawiajace szczegblowe przepisy wykonawcze do
rozporzadzenia Rady (WE) nr 1224/2009 ustanawiajgcego wspdlnotowy system kontroli w celu zapewnienia przestrzegania przepiséw
wspolnej polityki ryboléwstwa (Dz.U.L 112 z 30.4.2011, s. 1).

(®) Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1005/2008 z dnia 29 wrzesnia 2008 r. ustanawiajace wspdlnotowy system zapobiegania nielegalnym,
nieraportowanym i nieuregulowanym polowom oraz ich powstrzymywania i eliminowania, zmieniajace rozporzadzenia (EWG)
nr 2847/93, (WE) nr 1936/2001 i (WE) nr 601/2004 oraz uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 1093/94 i (WE) nr 1447/1999 (Dz.
U.L2862z29.10.2008,s. 1).

(*) Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2015/98 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie wdrozenia migdzynarodowych zobowiazan
Unii, o ktérych mowa w art. 15 ust. 2 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1380/201 3, zgodnie z Migdzynarodowa
konwencja o ochronie tuficzyka atlantyckiego oraz z Konwencja o przyszlej wielostronnej wspétpracy w ryboléwstwie na péinocno-
zachodnim Atlantyku (Dz.U.L 16 2 23.1.2015, 5. 23).

() Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1984/2003 z dnia 8 kwietnia 2003 r. wprowadzajace system w odniesieniu do statystycznego monito-
rowania handlu widcznikiem i opastunem wewnatrz Wspdlnoty (Dz.U.L 295 z 13.11.2003, s. 1).
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Artykut 2
Zakres stosowania

Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do:

a) unijnych statkéw rybackich i unijnych statkéw prowadzacych polowy rekreacyjne, dzialajagcych na obszarze
konwencji ICCAT oraz — w przypadku przetadunkéw — réwniez poza tym obszarem, jezeli dokonuja przeladunkéw
gatunkéw ztowionych na obszarze konwencji ICCAT;

b) statkow panstw trzecich, ktére podlegaja inspekcjom w portach panstw czlonkowskich i na ktérych znajduja sie
gatunki ICCAT lub przetwory rybne uzyskane z takich gatunkow, ktérych wczesniej nie wyladowano ani nie
przetadowano w portach;

c) statkéw rybackich panstw trzecich i statkéw panstw trzecich prowadzacych polowy rekreacyjne, dzialajacych na
wodach Unii.

Artykut 3
Zwiazek z innymi aktami Unii

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ bez uszczerbku dla przepiséw rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
w sprawie zrownowazonego zarzadzania zewnetrznymi flotami rybackimi (*) oraz rozporzadzenia (UE) 2016/1627.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu stosuje si¢ w uzupenieniu srodkéw przewidzianych w rozporza-
dzeniach (WE) nr 1005/2008 i (WE) nr 1224/2009.

Artykut 4
Definicje

Na uzytek niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:
1) ,gatunki ICCAT” oznaczajg gatunki wymienione w zalaczniku I;
2) ,tuficzyk tropikalny” oznacza opastuna, tuniczyka zéttopletwego i bonito;

3) ,statek rybacki” oznacza kazdy statek wyposazony do prowadzenia komercyjnej eksploatacji zywych zasobéw
morza lub wyposazony w sie¢ pulapkows na tuniczyka blekitnopletwego;

4) ,statek fowczy” oznacza statek rybacki wykorzystywany w celu polowu zZywych zasobéw morza;

5) ,unijny statek rybacki” oznacza statek rybacki plywajacy pod banderg paristwa czlonkowskiego i zarejestrowany
w Unii;

6) ,upowaznienie do polow6éw” oznacza upowaznienie udzielone unijnemu statkowi rybackiemu, upowazniajace go do
prowadzenia okreslonej dzialalno$ci potlowowej w danym okresie, na danym obszarze lub w odniesieniu do danego
towiska na okreslonych warunkach;

7) .specjalne upowaznienie do polowdw” oznacza upowaznienie udzielone unijnemu statkowi rybackiemu, upowaz-
niajgce go do prowadzenia okreslonej dziatalnosci potowowej przy uzyciu okreslonych narzedzi w danym okresie,
na danym obszarze lub w odniesieniu do danego fowiska na okreslonych warunkach;

8) ,przetadunek” oznacza wyladowanie i przeniesienie catosci lub czgsci produktéw rybotdéwstwa z jednego statku na
inny statek;

9) ,polowy rekreacyjne” oznaczajg niekomercyjng dzialalno$¢ potowows, w przypadku ktérej Zywe zasoby morza sg
eksploatowane do celéw rekreadji, turystyki lub sportu;

10) ,dane w ramach zadania I” oznaczaja dane zdefiniowane przez ICCAT jako zadanie I w ,Podreczniku terenowym
w zakresie statystyki i pobierania probek tuniczyka atlantyckiego i tunczykopodobnych”;

11) ,dane w ramach zadania II” oznaczajg dane zdefiniowane przez ICCAT jako zadanie II w ,Podreczniku terenowym
w zakresie statystyki i pobierania probek tuniczyka atlantyckiego i tuniczykopodobnych”;

12) ,,CPC” oznaczajg umawiajgce si¢ strony konwencji ICCAT oraz niebedace umawiajgcymi sig stronami wspdlpracujace
strony, podmioty lub podmioty rybackie;

13) ,obszar konwencji ICCAT” oznacza wszystkie wody Oceanu Atlantyckiego oraz mérz przyleglych;

(") Procedura numer 2015/0289(COD), dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym.
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14) ,umowa o partnerstwie w sprawie zrownowazonych polowéw” oznacza umowe miedzynarodows zdefiniowang
w art. 4 ust. 1 pkt 37 rozporzadzenia (UE) nr 1380/2013;

15) ,dlugos¢ statku” oznacza odleglos¢ mierzong w linii prostej miedzy najdalej wysunietym do przodu punktem
dzioba i najdalej wysunietym do tylu punktem rufy;

16) ,taklowiec do polowéw pelagicznych na skale przemystowa” oznacza taklowiec do polowéw pelagicznych
o dlugosci catkowitej powyzej 24 m;

17) ,statek rybacki do polowéw na skale przemystowa” oznacza statek rybacki o dlugosci catkowitej powyzej 20 m;
18) ,statek towczy do polowéw na skale przemystowa” oznacza statek towczy o dtugosci catkowitej powyzej 20 m;

19) ,rejestr ICCAT dotyczacy statkéw rybackich do polowéw na skale przemystowa” oznacza wykaz prowadzony przez
sekretariat ICCAT i dotyczacy statkéw rybackich do polowéw na skale przemystows upowaznionych do potawiania
gatunkéw ICCAT na obszarze konwencji ICCAT;

20) ,statek pomocniczy” oznacza statek inny niz jednostka przewozona na statku, kt6ry nie jest wyposazony w gotowe
do uzycia narzedzia polowowe i ktdry ulatwia, wspomaga lub przygotowuje dzialalno$¢ polowows, w tym poprzez
zaopatrywanie statku fowczego;

21) ,statek transportowy” oznacza statek pomocniczy bioracy udzial w przeladunku oraz odbierajacy gatunki ICCAT
z taklowca do polowdw pelagicznych na skale przemystows;

22) ,rejestr ICCAT dotyczacy statkow transportowych” oznacza prowadzony przez sekretariat ICCAT wykaz dotyczacy
statkéw upowaznionych do odbioru — na obszarze konwencji ICCAT — przetadunkéw na morzu z taklowcéw do
potowéw pelagicznych na skale przemystows;

23) ,rejestr ICCAT dotyczacy statkéw upowaznionych do polowéw tuficzykéw tropikalnych” oznacza prowadzony
przez sekretariat ICCAT wykaz dotyczacy statkéw rybackich do polowéw na skale przemystowa upowaznionych do
dokonywania na obszarze konwencji ICCAT polowéw, zatrzymywania na statku, przetadunku, transportu, przetwa-
rzania lub wyladunku tuiczykéw tropikalnych;

24) ,urzadzenie do sztucznej koncentracji ryb” (FAD) oznacza dowolny sprzet plywajacy na powierzchni morza
i stosowany do wabienia ryb;

25) ,polowy NNN” oznaczajg dzialalno$¢ polowowa zdefiniowang w art. 2 pkt 1 rozporzadzenia (WE) nr 1005/2008;
26) ,wykaz ICCAT dotyczacy statkéw NNN” oznacza wykaz statkéw, ktore ICCAT uznala za prowadzace polowy NNN;

27) ,takle” oznaczajg narzedzie polowowe skladajace si¢ ze sznura podstawowego, do ktdérego podczepione sa sznury
dodatkowe (stagiewki) wyposazone w liczne haczyki, ktérych dltugos¢ i rozstawienie sa zréznicowane w zaleznosci
od gatunku docelowego;

28) ,okreznice” oznaczajg kazda sie¢ okrazajaca, ktdrej dno zaciska si¢ za pomocg umieszczonej na dnie sieci liny
Sciagajacej przechodzacej przez seri¢ pierScieni wzdtuz podbory, umozliwiajacej jej Sciaganie i zamykanie;

29) ,hak” oznacza wygiety kawalek drutu stalowego o ostrym koncu.

TYTUL I

SRODKI ZARZADZANIA, OCHRONY I KONTROLI DOTYCZACE NIEKTORYCH GATUNKOW

ROZDZIAL 1

Turiczyki tropikalne
Artykut 5

Ograniczenia dotyczgce liczby unijnych statkéw lowczych do polowéw na skale przemystows
polawiajacych opastuna

Liczbe i catkowitg zdolno$¢ polowowa wyrazong jako pojemnos¢ brutto (GT) unijnych statkéw towczych do potowdw
na skalg przemystowa polawiajacych opastuna na obszarze konwencji ICCAT okresla sig:

a) jako $rednig liczbe i zdolno$¢ polowowq wyrazong jako pojemno$¢ brutto (GT) unijnych statkéw towczych polawia-
jacych opastuna na obszarze konwencji ICCAT w latach 1991-1992; oraz

b) na podstawie informacji o ograniczeniu liczby unijnych statkéw towczych polawiajacych opastuna w 2005 r., ktére
zostaly przekazane ICCAT do dnia 30 czerwca 2005 .
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Artykut 6

Specjalne upowaznienia dla statkéw towczych do polow6éw na skale przemyslows polawiajacych
tuficzyki tropikalne i dla statkéw pomocniczych

1. Zgodnie z przepisami ustanowionymi w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady sprawie zréwnowa-
zonego zarzadzania zewnetrznymi flotami rybackimi (') panstwa czlonkowskie udzielajg upowaznien ptywajacym pod
ich bandera statkom lowczym do polowéw na skale przemystowg tuiczykéw tropikalnych na obszarze konwencji
ICCAT.

2. Panstwa czlonkowskie udzielajg upowaznien w celu wspierania statkéw plywajacych pod ich bandery, ktore
wykorzystuje si¢ w celu zapewniania wszelkiego rodzaju wsparcia dla statkéw, o ktérych mowa w ust. 1.

Artykut 7
Rejestr ICCAT dotyczacy statkéw upowaznionych do polowéw tuficzykéw tropikalnych

1. Panstwa czlonkowskie niezwlocznie, nie pdzZniej jednak niz w ciagu 30 dni, informuja Komisje o wszelkich
zdarzeniach, ktére wymagaja uzupelnienia, usunigcia lub zmiany danych w rejestrze ICCAT dotyczacym statkow
upowaznionych do polowéw tuiiczykéw tropikalnych. Komisja niezwlocznie i nie péZniej niz w ciggu 45 dni od daty
takiego zdarzenia przekazuje te informacje sekretariatowi ICCAT.

2. Statki rybackie do polowéw na skale przemystowg niewpisane do rejestru ICCAT dotyczacego statkéw upowaz-
nionych do polowéw tunczykéw tropikalnych nie moga polawiaé, zatrzymywal na statku, przeladowywad,
transportowad, przekazywal, przetwarzal ani wyladowywal tunczykéow tropikalnych z obszaru konwencji ICCAT.
W takich przypadkach nie ma zastosowania art. 15 ust. 1 rozporzadzenia (UE) nr 1380/2013.

Artykut 8
Wykaz statkéw polawiajacych tuniczyki tropikalne w danym roku

Do dnia 30 czerwca kazdego roku panstwa czlonkowskie przedkladaja Komisji wykaz upowaznionych statkéw
plywajacych pod ich banderg, ktére w poprzednim roku kalendarzowym prowadzily polowy tunczykéw tropikalnych na
obszarze konwencji ICCAT. Do dnia 31 lipca kazdego roku Komisja zglasza do ICCAT wykazy otrzymane od panstw
cztonkowskich.

Artykut 9
Plany zarzadzania dotyczgce urzadzefi powodujacych koncentracje ryb

1. W odniesieniu do sejneréw i kliprow tuficzykowych polawiajacych tunczyki tropikalne przy wykorzystaniu
urzadzen do sztucznej koncentracji ryb (FAD) do dnia 31 grudnia kazdego roku panstwa czlonkowskie przedkladaja
Komisji plany zarzadzania dotyczace stosowania FAD przez statki plywajace pod ich bandera. Komisja przekazuje te
informacje sekretariatowi ICCAT do dnia 31 stycznia nastepnego roku.

2. Plany zarzadzania, o ktérych mowa w ust. 1, maja stuzy¢:

a) poglebieniu wiedzy na temat wilasciwosci FAD, wlasciwosci boi, polowdéw z uzyciem FAD - w tym nakladu
polowowego — oraz zwigzanego z tym oddzialywania na gatunki docelowe i niedocelowe;

b) efektywnemu zarzadzaniu rozmieszczaniem i usuwaniem FAD i plaw oraz ich ewentualng utratg;

¢) zmniejszeniu i ograniczeniu oddzialywania FAD oraz polowdéw z ich uzyciem na ekosystem, w tym w stosownych
przypadkach przez regulowanie réznych czynnikéw $miertelnosci polowowej (np. liczba rozmieszczonych FAD,
w tym liczba zestawow FAD stosowanych przez sejnery, zdolnos$¢ potowowa, liczba statkéw pomocniczych).

3. Plany zarzadzania, o ktérych mowa w ust. 1, zawierajg informacje okreslone w zalgczniku II.

4. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby w danym okresie na kazdy sejner pltywajacy pod ich bandera i polawiajacy
tuiiczyki tropikalne przy wykorzystaniu FAD przypadalo nie wigcej niz 500 aktywnych boi instrumentalnych.

(") Procedura numer 2015/0289(COD), dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym.
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Artykut 10
Wymogi dotyczace FAD

1. FAD spelniajg nastgpujace wymogi:

a) cze$¢ struktury FAD znajdujgca si¢ nad powierzchnig wody nie jest pokryta zadnym materialem albo jest pokryta
wylacznie takim materialem, z ktérym wigze si¢ minimalne ryzyko oplatania nim gatunkéw niedocelowych; oraz

b) elementy FAD znajdujace si¢ pod powierzchnia wody skladaja si¢ wylacznie z materialu, ktéry uniemozliwia
oplatanie nim gatunkéw niedocelowych.

2. Projektujgc FAD, stosuje si¢, w zakresie, w jakim jest to mozliwe, materialy ulegajace biodegradacji, z uwagi na
stopniowe wycofywanie do 2018 r. FAD, ktdre nie ulegaja biodegradaciji.

3. W ramach sprawozdania rocznego, o ktérym mowa w art. 71, pafistwa czlonkowskie zglaszaja Komisji dzialania
podjete w celu zapewnienia zgodnosci z ust. 1 i 2 niniejszego artykulu. Komisja przekazuje te informacje sekretariatowi
ICCAT.

Artykut 11
Informacje o FAD przekazywane przez statki

1. W odniesieniu do kazdego rozmieszczenia FAD unijne statki fowcze bedace sejnerami i kliprami tuficzykowymi
oraz unijne statki pomocnicze gromadzg i przekazuja nastepujace informacje i dane:

a) pozycja FAD;
b) data rozmieszczenia FAD;
¢) rodzaj FAD (kotwiczone FAD, dryfujgce sztuczne FAD);

d) identyfikator FAD (tj. oznakowanie FAD lub identyfikacja plawy, rodzaj boi — np. boja zwykla lub polaczona
z echosondg) lub wszelkie informacje umozliwiajace ustalenie wiasciciela;

e) cechy konstrukcyjne FAD (wymiary i material czesci dryfujacej oraz podwodnej struktury podwieszonej, a takze
oplatujaca funkcja podwodnej struktury podwieszonej).

2. W odniesieniu do kazdej interwencji dotyczacej FAD — niezaleznie od tego, czy nastgpuje po niej potéw — unijne
statki towcze bedace sejnerami i kliprami tufczykowymi oraz unijne statki pomocnicze gromadza i przekazuja
nastepujace informacje:

a) rodzaj interwencji (wybieranie, usuwanie, interwencja dotyczaca urzadzeni elektronicznych);

b) pozycja FAD;

¢) data interwencji;

d) rodzaj FAD (kotwiczone FAD, dryfujace naturalne FAD, dryfujace sztuczne FAD);

e) identyfikator FAD (tj. oznakowanie FAD lub identyfikacja plawy) lub wszelkie informacje umozliwiajace ustalenie
wlhasciciela;

f) jezeli po interwencji nastgpuje potéw — wyniki wystawienia w postaci potowu i przylowu, niezaleznie od tego, czy
zatrzymuje si¢ je na statku czy tez odrzuca martwe albo zywe lub — jezeli po interwencji nie nastgpuje poléw
turiczyka — powody podjecia takiej decyzji (np. niewystarczajaca liczba ryb lub zbyt male ryby).

3. W odniesieniu do kazdej utraty FAD unijne statki towcze bedace sejnerami i kliprami tuniczykowymi oraz unijne
statki pomocnicze gromadzg i przekazujg nastepujace informacje:

a) ostatnia odnotowana pozycja;
b) data ostatniej odnotowanej pozycji;

¢) identyfikator FAD (tj. oznakowanie FAD lub identyfikacja plawy) lub wszelkie informacje umozliwiajace ustalenie
wlhaiciciela.

4. Unijne statki rybackie prowadzg aktualizowany co kwartal wykaz rozmieszczonych FAD, zawierajacy co najmniej
informacje okreslone w zalgczniku III.
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Artykut 12
Informacje o FAD przekazywane przez pafistwa cztonkowskie

Co roku, 15 dni przed terminem ustalonym przez ICCAT dla danego roku, paristwa czlonkowskie przekazuja Komisji
nastepujace informacje w celu udostepnienia ich sekretariatowi ICCAT:

a) liczba faktycznie rozmieszczonych FAD w kazdym kwartale, wedtug rodzaju FAD, ze wskazaniem obecnosci lub
braku plawy/boi lub echosondy powigzanej z FAD;

b) liczba i rodzaj plaw/boi (np. radioplawa, z echosonda) faktycznie rozmieszczonych w kazdym kwartale;
c) $rednia liczba aktywnych plaw/boi w kazdym kwartale, stosowanych przez kazdy statek;
d) $rednia liczba utraconych aktywnych FAD w kazdym kwartale;

e) dla kazdego statku pomocniczego — liczba dni na morzu w podziale na pola jednostopniowe siatki geograficznej,
miesigce i pafistwa czlonkowskie bandery.

Artykut 13
Dzienniki potowowe

Panistwa czlonkowskie zapewniajg, aby:

a) bezzwlocznie zbierano i udostgpniano unijnym naukowcom papierowe i elektroniczne dzienniki polowowe oraz,
w stosownych przypadkach, dzienniki FAD;

b) dane w ramach zadania II przekazane Komisji na podstawie art. 50 zawieraly informacje uzyskane z dziennikéw
potowowych lub, w stosownych przypadkach, z dziennikéw FAD.

Artykut 14
Okres oraz obszar zamkniety w zwigzku z ochrong niedojrzalych organizméw morskich

1. Ukierunkowane polowy lub dzialania wspierajace ukierunkowane polowy tunczykéw tropikalnych przy
wykorzystaniu urzadzen, ktére moga wplywaé na koncentracje ryb, w tym FAD, sg zabronione:

a) od dnia 1 stycznia do dnia 28 lutego kazdego roku; oraz
b) na obszarze wyznaczonym w nastepujacy sposob:
— granica pdélnocna — 5° szerokosci geograficznej péinocnej,
— granica poludniowa — 4° szerokosci geograficznej potudniowej,
— granica zachodnia — 20° dlugosci geograficznej zachodniej,
— granica wschodnia — wybrzeze Afryki.
2. Zakaz, o ktérym mowa w ust. 1, obejmuje:
a) rozmieszczanie wszelkich obiektow dryfujacych, z bojami lub bez;
b) potowy wokét obiektéw sztucznych, pod nimi lub z ich uzyciem, wliczajac w to statki;
¢) polowy wokét obiektéw naturalnych, pod nimi lub z ich uzyciem;
d) holowanie obiektéw dryfujacych poza wspomniany obszar.

3. Kazde panstwo czlonkowskie, ktérego jednostki dokonuja polowdw na obszarze geograficznym okresu oraz
obszaru zamknietego:

a) podejmuje odpowiednie dzialania w celu zapewnienia, aby wszystkie statki plywajace pod jego banderg, w tym statki
pomocnicze, prowadzac dzialalno$¢ polowowa w okresie i obszarze zamknietym, o ktérym mowa w ust. 1
niniejszego artykulu, posiadaly obserwatora na statku. Program obecnosci obserwatoréw musi by¢ zgodny
z zakgeznikiem IV do niniejszego rozporzadzenia bez uszczerbku dla art. 73 rozporzadzenia (WE) nr 1224/2009;

b) do dnia 30 czerwca kazdego roku przedklada informacje zgromadzone przez obserwatoréw, o ktérych mowa
w lit. a), Komisji, ktora zglasza je ICCAT do dnia 31 lipca;

¢) podejmuje odpowiednie dzialania wobec plywajacych pod jego bandera statkéw rybackich, ktére nie przestrzegaja
okresu oraz obszaru zamknietego, o ktérym mowa w ust. 1;

d) w ramach sprawozdania rocznego, o ktérym mowa w art. 71, sklada Komisji sprawozdanie z przestrzegania okresu
oraz obszaru zamknigtego.
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Artykut 15
Polowy tuficzykéw tropikalnych w niektérych wodach portugalskich

Zabrania si¢ zatrzymywania na statku wszelkich ilosci tuiiczykow tropikalnych zlowionych przy uzyciu okreznic
w wodach podlegajacych suwerennosci lub jurysdykeji Portugalii na podobszarze ICES X na pdinoc od 36°30’ N lub na
obszarach CECAF na pélnoc od 31° N i na wschod od 17°30" W oraz zabrania si¢ ukierunkowanych polowéw tych
gatunkéw na wymienionych obszarach przy uzyciu wspomnianych narzedzi. W takich przypadkach nie ma
zastosowania art. 15 ust. 1 rozporzadzenia (UE) nr 1380/2013.

Artykut 16
Wykrywanie polowéw NNN

Jezeli sekretarz wykonawczy ICCAT powiadomi Komisje o domniemanym naruszeniu przez unijne statki rybackie
przepiséw art. 7 ust. 2 oraz art. 14 ust. 1 i 2, Komisja niezwlocznie informuje o tym dane panstwo czlonkowskie
bandery. To pafistwo czlonkowskie niezwlocznie bada sytuacje oraz — jezeli statek prowadzi polowy przy wykorzystaniu
obiektéw, ktére moga wplywaé na koncentracje ryb, w tym FAD — nakazuje, aby statek wstrzymat polowy i, jezeli to
konieczne, niezwloczne opuscit obszar. Dane panstwo czlonkowskie bandery niezwlocznie informuje Komisje
o wynikach postepowania wyjasniajacego i wprowadzonych w zwigzku z nim $rodkach. Komisja przekazuje te
informacje panstwu nadbrzeznemu i sekretarzowi wykonawczemu ICCAT.
ROZDZIAL 11

Turiczyk bialy w pélnocnym Atlantyku
Artykut 17
Ograniczenia dotyczace liczby statkéw
Maksymalng liczb¢ unijnych statkéw lowczych, ktére moga prowadzi¢ ukierunkowane polowy tuniczyka bialego

w pbéinocnym Atlantyku na obszarze konwencji ICCAT, okresla si¢ jako $rednig liczbe unijnych statkéw lowczych, ktore
prowadzily ukierunkowane potowy tuniczyka biatego w péinocnym Atlantyku w latach 1993-1995.

ROZDZIAL 111
Wlécznik
Sekcja 1

W1lécznik w Oceanie Atlantyckim
Artykut 18
Plany zarzadzania wldcznikiem pélnocnoatlantyckim

Do dnia 15 sierpnia kazdego roku pafstwa czlonkowskie, ktérym przydzielono kwote i ktérych statki dokonuja
polowéw wldcznika péinocnoatlantyckiego, przedkladajg Komisji swoje plany zarzadzania. Komisja przekazuje te
informacje sekretariatowi ICCAT do dnia 15 wrzesnia kazdego roku.

Artykut 19
Minimalny rozmiar wlécznika péinocnoatlantyckiego

1. Zakazuje si¢ ukierunkowanych polowdw, zatrzymywania na statku lub przeladunku, wyladunku, transportu,
skfadowania, wystawiania lub oferowania do sprzedazy, sprzedazy lub wprowadzania do obrotu witécznika, ktérego
masa w relacji pelnej wynosi mniej niz 25 kg albo ktérego dlugos$¢ ogonowa wynosi mniej niz 125 cm. W takich
przypadkach nie ma zastosowania art. 15 ust. 1 rozporzadzenia (UE) nr 1380/2013.

2. Na zasadzie odstgpstwa od ust. 1 mozna zatrzymywal na statku, przeladowywaé, przekazywaé, wyladowywac,
transportowad, skltadowa¢, sprzedawac, wystawia¢ lub oferowad do sprzedazy przypadkowe polowy maksymalnie 15 %
widcznika, ktérego masa w relacji pelnej wynosi mniej niz 25 kg albo ktérego dlugo$¢ ogonowa wynosi mniej niz
125 cm.

3. Tolerancje wynoszacg 15 %, o ktdérej mowa w ust. 2, oblicza si¢ na podstawie catkowitego potowu wi6cznika
przez dany statek wyrazonego w liczbie sztuk na wyladunek.
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Sekcja 2

Wlécznik §ré6dziemnomorski
Artykut 20
Statki upowaznione do ukierunkowanych potowéw widcznika $rédziemnomorskiego

1. Panstwa czlonkowskie udzielaja, zgodnie z przepisami ustanowionymi w rozporzadzeniu Parlamentu Europej-
skiego i Rady sprawie zréwnowazonego zarzadzania zewnetrznymi flotami rybackimi ('), upowazniefi do ukierunko-
wanych polowéw widcznika $rédziemnomorskiego.

2. Do dnia 8 stycznia kazdego roku panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji w formacie okreslonym w wytycznych
w sprawie przedstawiania danych i informacji wymaganych przez ICCAT:

a) wykaz statkéw lowczych plywajacych pod ich bandera upowaznionych do ukierunkowanych poltowéw widcznika
$rédziemnomorskiego;

b) wykaz statkéw upowaznionych przez nie do ukierunkowanych polowdéw widcznika $rédziemnomorskiego w trakcie
polowéw rekreacyjnych.

3. Komisja przekazuje informacje, o ktérych mowa w ust. 2 lit. a) i b), sekretariatowi ICCAT do dnia 15 stycznia
kazdego roku.

4. Panstwa czlonkowskie niezwlocznie i nie pdzniej niz w ciggu 30 dni informuja Komisj¢ o uzupelnieniu, usunigciu
lub zmianie danych w wykazie statkéw, o ktérych mowa w ust. 2 lit. a) i b). Komisja niezwlocznie i nie pdZniej niz
w ciggu 45 dni od daty uzupelnienia, usunigcia lub zmiany tego wykazu przekazuje te informacje sekretariatowi ICCAT.

Artykut 21

Przylow
Unijne statki fowcze nieumieszczone w wykazie, o ktérym mowa w art. 20 ust. 2 lit. a), nie s3 upowaznione do
polawiania, zatrzymywania na statku, przeladunku, transportu, przetwarzania ani wyladunku widcznika w ilosci
przekraczajacej 5 % calkowitego polowu na statku wyrazonego w masie lub liczbie sztuk.

Artykut 22

Specjalne upowaznienie do polowéw

1. Unijne statki fowcze, ktére umieszczono w wykazie, o ktérym mowa w art. 20 ust. 2 lit. a), i ktére stosujg
harpuny lub takle, musza posiada¢ specjalne upowaznienie do potowdw.

2. Do dnia 30 czerwca kazdego roku pafistwa czlonkowskie przesylaja Komisji droga elektroniczng wykaz
upowazniefi, o ktérych mowa w ust. 1, udzielonych na poprzedni rok. Komisja przekazuje te informacje sekretariatowi
ICCAT do dnia 31 lipca kazdego roku.

Artykut 23

Okresy zamknigte dla polowow

1. Wlbcznika $rédziemnomorskiego nie wolno polawia¢ (ani jako gatunku docelowego, ani jako przylowu),
zatrzymywac na statku, przetadowywac ani wyladowywaé w okresach od dnia 1 marca do dnia 31 marca oraz od dnia
1 pazdziernika do dnia 30 listopada kazdego roku.
2. Pafistwa czlonkowskie monitorujg skuteczno$§¢é zamknigcia i do dnia 15 sierpnia kazdego roku przedkladajg
Komisji wszystkie istotne informacje dotyczace odpowiednich kontroli i inspekcji przeprowadzonych w celu
zapewnienia przestrzegania ust. 1. Komisja przekazuje te informacje sekretariatowi ICCAT co najmniej dwa miesiace
przed dorocznym posiedzeniem ICCAT.

Artykut 24

Minimalny rozmiar wlécznika $rédziemnomorskiego

1. Zatrzymywa¢ na statku, przeladowywa¢, wyladowywac i transportowa¢ mozna jedynie cale okazy wldcznika, bez
usuwania jakiejkolwiek czeci zewnetrznej, lub okazy z usunigtymi skrzelami i wypatroszone.

(") Procedura numer 2015/0289, dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym.
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2. Zabrania si¢ polowu, zatrzymywania na statku, przetadunku, wyladunku, transportu, sktadowania lub wystawiania
lub oferowania do sprzedazy wldcznika $rédziemnomorskiego, ktérego dlugos¢ ogonowa wynosi mniej niz 90 cm albo
ktérego masa w relacji pelnej wynosi mniej niz 10 kg, mniej niz 9 kg po usunieciu skrzeli i wypatroszeniu albo mniej
niz 7,5 kg po oprawieniu (usunigcie skrzeli, wypatroszenie, usunigcie pletw i czesci glowy).

3. Na zasadzie odstgpstwa od ust. 2 mozna zatrzymywac na statku, przeladowywaé, wyltadowywa¢, transportowad,
skfadowa¢, wystawia¢ lub oferowaé do sprzedazy przypadkowe polowy widcznika $rédziemnomorskiego o wielkosci
ponizej minimalnego rozmiaru okreslonego we wspomnianym ustepie, jezeli przylowy takie nie przekraczaja 5 % masy
lub liczby sztuk na wyladunek tacznego potowu widcznika Srédziemnomorskiego na statku.

Artykut 25

Specyfikacje techniczne dotyczace narzedzi polowowych na statkach upowaznionych do ukierun-
kowanych polowéw wlécznika §ré6dziemnomorskiego

1. Na zasadzie odstgpstwa od art. 12 rozporzadzenia Rady (WE) nr 1967/2006 (') maksymalna liczba hakéw, ktore
statki prowadzace ukierunkowane polowy widcznika $rédziemnomorskiego moga wystawia¢ lub zabiera¢ na statek,
wynosi 2 800.

2. Poza maksymalng liczba, o ktérej mowa w ust. 1, w przypadku rejséw dluzszych niz dwa dni mozna posiada¢ na
statkach drugi zestaw uzbrojonych hakéw, pod warunkiem ze bedzie on wilasciwie zamocowany i zasztauowany na
dolnych poktadach w sposéb uniemozliwiajgcy jego natychmiastowe uzycie.

3. Wielko§¢ hakéw nie moze by¢ mniejsza niz 7 cm wysokosci.

4. Dlugos¢ takli do polowdw pelagicznych nie moze przekracza¢ 30 mil morskich (55,56 km).

Artykut 26
Obowigzki sprawozdawcze w odniesieniu do wlécznika $§rédziemnomorskiego

1. Do dnia 30 czerwca kazdego roku panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji nastgpujace informacje dotyczace
statkdw towczych plywajacych pod ich bandera, ktére w poprzednim roku byly upowaznione do prowadzenia ukierun-
kowanych potowéw widcznika Srédziemnomorskiego taklami pelagicznymi lub harpunami:

a) informacje na temat statku owczego:
(i) nazwa statku (w przypadku braku nazwy nalezy podaé numer w rejestrze bez inicjaléw pafistwa);
(i) numer w rejestrze unijnej floty rybackiej, jak okreslono w zalaczniku I do rozporzgdzenia wykonawczego
Komisji (UE) 2017/218 ();
(ii) numer w rejestrze ICCAT;

b) informacje dotyczgce dziatalnosci potowowej, na podstawie préby lub dotyczace calej floty:

(i) okres(-y) potowu oraz laczna roczna liczba dni polowowych przypadajacych na dany statek, w podziale na
gatunki docelowe i obszary;

(i) obszary geograficzne, w podziale na prostokaty statystyczne ICCAT, na ktérych statek prowadzil dzialalnosé
polowows, w podziale na gatunki docelowe i obszary;

(ili) rodzaj statku, w podziale na gatunki docelowe i obszary;
(iv) liczba hakéw uzyta przez statek, w podziale na gatunki docelowe i obszary;

(v) liczba takli uzyta przez statek, w podziale na gatunki docelowe i obszary;

(vi) taczna dtugosé wszystkich takli uzytych przez statek, w podziale na gatunki docelowe i obszary;
¢) dane dotyczace potowdw, w mozliwie najmniejszym podziale czasowo-przestrzennym:

(i) rozmiar oraz, jezeli to mozliwe, zréznicowanie wiekowe potowow;

(i) potowy i sklad polowéw w podziale na statek;

(ili) naklad potowowy (Srednia liczba dni polowowych na statek, $rednia liczba hakéw na statek, Srednia liczba takli
na statek, Srednia taczna dtugos¢ takli na statek).

2. Informacje, o ktérych mowa w ust. 1, nalezy przedklada¢ w formacie zgodnym z wymogami okre$lonymi przez
ICCAT.

3. Komisja przekazuje informacje, o ktérych mowa w ust. 1, sekretariatowi ICCAT do dnia 31 lipca kazdego roku.

() Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1967/2006 z dnia 21 grudnia 2006 r. w sprawie $rodkéw zarzadzania zréwnowazong eksploatacja
zasob6w ryboléwstwa Morza Srédziemnego, zmieniajace rozporzadzenie (EWG) nr 2847/93 i uchylajace rozporzadzenie (WE)
nr1626/94 (Dz.U.L 409 z 30.12.2006, s. 11).

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/218 z dnia 6 lutego 2017 r. w sprawie rejestru floty rybackiej UE (Dz.U. L 34
29.2.2017,s.9).
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ROZDZIAL IV
Marlin blgkitny i marlin bialy w Oceanie Atlantyckim

Artykut 27
Uwalnianie zlowionego zywego marlina blekitnego i marlina bialego

1. Na zasadzie odstgpstwa od art. 15 ust. 1 rozporzadzenia (UE) nr 1380/2013 panstwa czlonkowskie, ktore
wykorzystaly przystugujaca im kwote, zapewniaja, aby statki plywajace pod ich banders uwalnialy wszystkie okazy
marlina blekitnego (Makaira nigricans) i marlina bialego (Tetrapturus albidus), ktére sa zywe w momencie wciggniecia na
statek.

2. Panstwa czlonkowskie, o ktérych mowa w ust. 1, wprowadzaja odpowiednie $rodki w celu zapewnienia, aby okazy
marlina bl¢kitnego i marlina biatego byly uwalniane w sposéb maksymalnie zwigkszajacy ich szanse przezycia.

Artykut 28
Wyladunki marlina blekitnego i marlina bialego poza uprawnieniami do potowéw

Po wykorzystaniu przyslugujacej mu kwoty dane paristwo czlonkowskie zapewnia, aby nie sprzedawano ani nie
wprowadzano do obrotu wytadunkéw marlina bigkitnego i marlina bialego, ktére byly martwe w momencie przyciag-
niecia do statku. Taki wyladunek nie jest wliczany do limitu polowowego tego panstwa cztonkowskiego zgodnie z pkt 1
zalecenia ICCAT nr 2015-05, pod warunkiem ze taki zakaz zostanie wyraznie wyjaniony w sprawozdaniu rocznym,
o ktérym mowa w art. 71 niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 29

Polowy rekreacyjne marlina blekitnego i marlina bialego

1. Panstwa czlonkowskie, ktdérych statki dokonujg polowéw rekreacyjnych marlina blekitnego i marlina bialego,
zapewniajg program obecnosci obserwatoréw naukowych obejmujacy 5 % wyladunkéw marlina blgkitnego i marlina
bialego w ramach zawodéw.

2. W rekreacyjnych polowach marlina blgkitnego zastosowanie ma minimalny rozmiar do celéw ochrony wynoszacy
251 cm dhlugosci ogonowej.

3. W rekreacyjnych potowach marlina bialego zastosowanie ma minimalny rozmiar do celéw ochrony wynoszacy
168 cm diugosci ogonowe;j.

4. Zabrania si¢ sprzedazy lub oferowania do sprzedazy czesci lub calych tuszy marlina biekitnego lub marlina bialego
ztowionych w trakcie polowéw rekreacyjnych.

ROZDZIAL V
Rekiny
Artykut 30
Przepisy ogélne

1. W polowach niebedacych ukierunkowanymi polowami rekindéw nalezy uwalnial zywe rekiny, ktére zlowiono
przypadkowo i ktére nie stanowig Zrédla pozywienia lub utrzymania.

2. Panstwa czlonkowskie, w miare mozliwosci, prowadza badania na temat gatunkéw rekinéw zlowionych na
obszarze konwencji I[CCAT, aby poprawi¢ selektywno$¢ narzedzi potowowych, okresli¢ potencjalne obszary dojrzewania
narybku i uwzgledni¢ wprowadzenie obszaréw i okreséw zamknigtych oraz innych $rodkéw, stosownie do sytuacji.
Badania te dostarczajg informacji na temat najwazniejszych parametréw biologicznych i ekologicznych, cyklu zycia
i cech behawioralnych, jak réwniez na temat lokalizacji potencjalnych obszaréw godowych, obszaréw rozrodu
i obszar6w dojrzewania narybku.

Artykut 31

Zarlacze §ledziowe (Lamna nasus)

1. Zabrania si¢ zatrzymywania na statku, przeladunku lub wyladunku czesci lub calych tuszy zarlaczy $ledziowych
zlowionych w powigzaniu z polowami podlegajagcymi ICCAT.

2. Unijne statki lowcze niezwlocznie uwalniaja, nie okaleczajac ich, przyciggniete do statku zarlacze $ledziowe
zlowione w powigzaniu z potowami podlegajagcymi ICCAT.
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Artykut 32
Alopiasy (Alopias superciliosus)

1. Zabrania si¢ zatrzymywania na statku, przetadunku lub wyladunku czesci lub calych tuszy alopiaséw ztowionych
w powigzaniu z polowami podlegajacymi ICCAT.

2. Unijne statki lowcze niezwlocznie uwalniajg, nie okaleczajac ich, przyciagnigte do statku alopiasy zlowione
w powigzaniu z polowami podlegajacymi ICCAT.

Artykut 33

Rekiny ostronose (Isurus oxyrinchus)

Panstwa czlonkowskie podejmuja odpowiednie $rodki, by zmniejszy¢ $miertelno$¢ potowowsa podczas ukierunkowanych
polowéw rekindw ostronosych i co roku w sprawozdaniu rocznym, o ktérym mowa w art. 71, przedkladaja Komisji
informacje na temat postepéw w tym zakresie.

Artykut 34

Zarlacz biatopletwy (Carcharhinus longimanus)

1. Zabrania si¢ zatrzymywania na statku, przeladunku lub wyladunku wszelkich czesci lub calych tuszy zarlaczy
bialopletwych zlowionych w zwiazku z polowami podlegajacymi ICCAT.

2. Unijne statki fowcze niezwlocznie uwalniaja, nie okaleczajgc ich, przyciagniete do statku zarlacze bialopletwe
zfowione w powigzaniu z potowami podlegajacymi ICCAT.

Artykut 35
Glowomloty

1. Zabrania si¢ zatrzymywania na statku, przeladunku lub wyladunku czg$ci lub calych tuszy glowomlotéow
z rodziny Sphyrnidae (z wyjatkiem Sphyrna tiburo) ztowionych w powigzaniu z potowami podlegajacymi ICCAT.

2. Unijne statki lowcze niezwlocznie uwalniaja, nie okaleczajac ich, przyciagniete do statku glowomloty zlowione
w powigzaniu z potowami podlegajacymi ICCAT.

Artykut 36
Zarlacze jedwabiste (Carcharhinus falciformis)

1.  Zabrania si¢ zatrzymywania na statku, przeladunku lub wyladunku czesci lub calych tuszy zarlaczy jedwabistych
zlowionych w powigzaniu z polowami podlegajagcymi ICCAT.

2. Unijne statki lowcze niezwlocznie uwalniaja, nie okaleczajac ich, Zarlacze jedwabiste zlowione w zwiazku
z polowami podlegajacymi ICCAT, najpdzniej przed umieszczeniem polowu w tadowni, z nalezytym uwzglednieniem
bezpieczenstwa zalogi.

3. Unijne sejnery biorgce udzial w polowach podlegajacych ICCAT wprowadzaja dodatkowe $rodki w celu
zwigkszenia przezywalnosci przypadkowo zlowionych zarlaczy jedwabistych. Co roku w sprawozdaniu rocznym,
o ktérym mowa w art. 71, panstwa czlonkowskie przedkladajg Komisji informacje na temat postepéw w tym zakresie.

Artykut 37

Pobieranie prébek z gatunkéw rekinéw przez obserwatoréw naukowych i inne upowaznione
osoby

1. Na zasadzie odstepstwa od zakazu zatrzymywania na statku zarlaczy S$ledziowych, alopiasow, zarlaczy
bialoptetwych, mlotowatych (z rodziny Sphyrnidae z wyjatkiem Sphyrna tiburo) i zarlaczy jedwabistych, okreslonego
w art. 31, 32, 34, 35 i 36, zezwala si¢ na pobieranie — przez obserwatoréw naukowych lub osoby upowaznione przez
CPC do pobierania prébek biologicznych — prébek biologicznych podczas przemystowych operacji polowowych, pod
nastepujacymi warunkami:

a) probki biologiczne pobiera si¢ wylacznie od zwierzat, ktére przy wybraniu narzedzi potowowych byly martwe;
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b) prébki biologiczne pobiera si¢ w ramach projektu badawczego zgloszonego Stalemu Komitetowi ds. Badaf
Naukowych i Statystyki przy ICCAT oraz opracowuje si¢ z uwzglednieniem priorytetéw badawczych zalecanych
przez ten komitet. Projektowi badawczemu powinien towarzyszy¢ szczegdtowy dokument opisujacy cel projektu,
metody, ktére majg by¢ stosowane, liczbe i rodzaj prébek, jakie maja zostaé pobrane oraz wskazanie czasu i miejsca
pobierania prébek;

¢) prébki biologiczne przechowuje si¢ na statku, dopdki nie dotrze on do portu wytadunku lub przetadunku; oraz

d) do czasu wplyniecia do ostatecznego portu wyladunku do wszystkich prébek pobranych zgodnie z niniejszym
artykulem nalezy dolaczy¢ upowaznienie paristwa czlonkowskiego bandery lub — w przypadku czarteru — czarte-
rujacej CPC i panstwa czlonkowskiego bandery. Takie probki i inne czeSci okazéw rekindéw, od ktérych pobrano
probki, nie moga by¢ wprowadzane do obrotu ani sprzedawane.

2. Prébki biologiczne, o ktérych mowa w ust. 1, moga w szczegdlnosci obejmowac kregi, tkanki, uklady rozrodcze,
zoladki, probki skory, zastawki spiralne, szczeki, cale ryby lub szkielety na potrzeby badan taksonomicznych oraz
inwentaryzacji fauny.

3. Pobieranie probek mozna rozpoczaé dopiero po udzieleniu upowaznienia przez dane parnistwo czlonkowskie.

ROZDZIAL VI

Ptaki morskie
Artykut 38

Srodki ograniczajgce ryzyko w przypadku ptakéw morskich na obszarze migdzy 20°
a 25° szerokosci geograficznej potudniowej

1. Wszystkie statki dokonujace polowdéw miedzy 20° a 25° szerokosci geograficznej potudniowej posiadajg i stosuja
podbory straszace i tyczki liny ploszacej tori, ktére spetniaja wymogi i dodatkowe wytyczne okreslone w zalaczniku V.

2. Stosowanie podbor straszacych zawsze zaczyna si¢ przed zanurzeniem takli w wodzie.

3. Tam, gdzie jest to wykonalne, druga tyczke liny ploszacej tori oraz druga podbore straszacg stosuje si¢ w okresach
wysokiej liczebnosci lub aktywnosci ptakow.

4. Wszystkie statki posiadaja zapasowe podbory straszace, ktére sg gotowe do natychmiastowego wykorzystania.

5.  Taklowce prowadzace ukierunkowane polowy widcznikéw przy uzyciu takli z przedzy jednowldknowej sg
zwolnione z wymogdw ust. 1, 2 i 3, z zastrzezeniem nastepujacych warunkéw:

a) takle wydaje si¢ w nocy, przy czym noc definiuje si¢ jako okres pomigdzy zmierzchem a $witem nawigacyjnym
okreslonym dla pozycji geograficznej potowu zgodnie z podrecznikiem nawigacyjnym; oraz

b) nie dalej niz 3 m od haka umieszcza si¢ cigzarek na kretliku o minimalnej masie 60 g, tak by osiagna¢ maksymalny
poziom zanurzenia.

Pafistwa czlonkowskie bandery statkow objetych zwolnieniem, o ktérym mowa w akapicie pierwszym, informuja
Komisje o ustaleniach naukowych uzyskanych dzigki obecnosci obserwatoréw naukowych na tych statkach.

Artykut 39

Srodki ograniczajgce ryzyko w przypadku ptakéw morskich na obszarze na poludnie od
25° szeroko$ci geograficznej potudniowe;j

Taklowce stosuja co najmniej dwa z nastgpujacych Srodkéw ograniczajacych ryzyko zgodnie z wymogami
i dodatkowymi wytycznymi okreSlonymi w zalgczniku V:

a) nocne wydawanie narzedzi przy minimalnym o$wietleniu pokfadu;
b) podbory straszace;

¢) obcigzanie lin.
Artykut 40

Obowiazki sprawozdawcze w odniesieniu do ptakéw morskich

1. Taklowce zbieraja i przekazuja panstwu czlonkowskiemu swojej bandery informacje dotyczace interakeji z ptakami
morskimi, w tym przypadkowego chwytania. Panistwa czlonkowskie przekazuja te informacje Komisji do dnia
30 czerwca kazdego roku. Komisja bezzwlocznie przekazuje te informacje sekretariatowi ICCAT.

2. Panstwa czlonkowskie informuja Komisje o wdrazaniu $rodkéw okreslonych w art. 38 i 39 oraz o postgpach
w realizacji planu dzialania Unii na rzecz ograniczenia przypadkowego chwytania ptakéw morskich w narzedzia
polowowe.
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ROZDZIAL VII
Zélwie
Artykut 41
Przepisy ogélne dotyczace z6twi morskich

1. Sejnery unikajg otaczania zotwi morskich i uwalniaja zétwie morskie okrazone lub oplatane narzedziami
polowowymi, w tym FAD. Sejnery zglaszaja interakcje miedzy okreznicami lub FAD a zélwiami morskimi pafistwu
czlonkowskiemu bandery.

2. Taklowce do polowdéw pelagicznych posiadajg i stosuja urzadzenia przeznaczone do bezpiecznego przenoszenia
z6twi morskich, ich wyplatywania i uwalniania, ktére zapewniaja uwalnianie z6twi morskich w spos6b maksymalnie
zwigkszajacy ich szanse przezycia.

3. Rybacy na taklowcach do polowéw pelagicznych stosuja urzadzenia, o ktérych mowa w ust. 2, zgodnie
z zalgcznikiem VI, aby maksymalnie zwigkszy¢ szanse przezycia z6twi morskich.

4.  Panstwa czlonkowskie zapewniajg przeszkolenie rybakéw na taklowcach do polowdéw pelagicznych w zakresie
metod bezpiecznego przenoszenia i uwalniania z6twi morskich.

Artykut 42
Obowiazki sprawozdawcze w odniesieniu do zZ6lwi morskich

1. Panstwa czlonkowskie zbieraja i do dnia 30 czerwca kazdego roku przekazuja Komisji informacje dotyczace
interakgji ich statkéw z zétwiami morskimi w trakcie polowéw podlegajacych ICCAT, w podziale na rodzaje narzedzi
polowowych. Komisja przekazuje te informacje sekretariatowi ICCAT do dnia 31 lipca kazdego roku. Informacje te
obejmuja:

a) wspolczynniki polowu, cechy narzedzi polowowych, czas i miejsce, gatunki docelowe oraz stan okazéw (tj.
odrzucone martwe czy uwolnione zywe);

b) podziat interakcji w rozbiciu na gatunki z6twi morskich; oraz

c) charakter zahaczenia lub oplatania (w tym przez FAD), rodzaj przynety, wielko$¢ i rodzaj haka oraz wielkos¢
zZwierzecia.

2. W ramach sprawozdania rocznego, o ktérym mowa w art. 71, panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji
informacje dotyczgce wdrazania art. 41 oraz innych dzialan podjetych w celu wdrozenia — w odniesieniu do polowéw
podlegajacych ICCAT — wytycznych w sprawie zmniejszenia $miertelnosci Zétwi morskich w trakcie potowéw opubliko-
wanych przez Organizacje Narodéw Zjednoczonych do spraw Wyzywienia i Rolnictwa (FAO) w roku 2010.

ROZDZIAL VIII

Uprawnienia do polowow turiczyka blgkitnopletwego i wlécznika
Artykut 43
Zasada ogélna

Zgodnie z art. 17 rozporzadzenia (UE) nr 1380/2013 przy przydzielaniu uprawnien do polowéw z dostepnych
panstwom czlonkowskim stad turiczyka blekitnopletwego i widcznika panstwa te stosujg przejrzyste i obiektywne
kryteria, miedzy innymi o charakterze $rodowiskowym, spotecznym i ekonomicznym, oraz dgza do sprawiedliwego
podziatu krajowych kwot pomiedzy poszczegdlne segmenty floty, kladac szczegdlny nacisk na ryboléwstwo tradycyjne
i tradycyjne todziowe ryboléwstwo przybrzeine, a takie do stworzenia zachet dla unijnych statkéw rybackich
stosujgcych selektywne narzedzia potowowe lub techniki potowowe o ograniczonym wplywie na srodowisko.

TYTUL III
WSPOLNE SRODKI KONTROLI
ROZDZIAL 1
Upowaznienia
Artykut 44
Rejestr ICCAT dotyczacy statkow do potowéw na skale przemystowa

1. Zgodnie z przepisami ustanowionymi w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady sprawie zréwnowa-
zonego zarzadzania zewnetrznymi flotami rybackimi (') pafstwa czlonkowskie udzielajg upowazniel statkom do
polowéw na skale przemystowa plywajacym pod ich banderg do dokonywania na obszarze konwencji ICCAT polowdw
ukierunkowanych, zatrzymywania na statku, przefadunku lub wytadunku gatunkéw ICCAT.

(") Procedura numer 2015/289 (COD), dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym.
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2. Panstwa czlonkowskie w momencie udzielenia upowaznienia przedkladaja Komisji wykazy statkéw rybackich do
polowdéw na skale przemyslowa upowaznionych na podstawie ust. 1. Komisja niezwlocznie przekazuje te informacje
sekretariatowi ICCAT w celu wpisania ich do rejestru ICCAT dotyczgcego statkéw do polowéw na skale przemystows.

3. Panstwa czlonkowskie niezwlocznie i nie p6Zniej niz w ciggu 30 dni informuja Komisj¢ o wszelkich zdarzeniach,
ktoére wymagaja uzupelnienia, usunigcia lub zmiany danych w rejestrze ICCAT dotyczacym statkéw do polowéw na
skale przemystowa. Komisja nie pdéZniej niz w ciggu 45 dni od daty takiego zdarzenia przekazuje te informacje sekreta-
riatowi ICCAT.

4.  Statki do polowéw na skale przemystowa niewpisane do rejestru ICCAT dotyczacego statkéw do polowdéw na
skale przemyslowa nie moga na obszarze konwencji ICCAT prowadzi¢ ukierunkowanych polowéw, zatrzymywal na
statku, przetfadowywa¢ ani wyladowywaé gatunkéw ICCAT. W takich przypadkach nie ma zastosowania art. 15 ust. 1
rozporzadzenia (UE) nr 1380/2013.

ROZDZIAL 11

Czarter
Artykut 45
Zakres stosowania

Niniejszy rozdzial ma zastosowanie do uméw czarterowych, ktére nie s umowami dotyczacymi czarteru bez zalogi,
zawieranych miedzy unijnymi statkami fowczymi a statkami z CPC i niepociggajacych za sobg zmiany bandery przez
odnosne unijne statki fowcze.

Artykut 46
Przepisy ogélne

1. Unijne statki fowcze moga uczestniczy¢é w umowie czarterowej zawartej z CPC tylko jako statki wyczarterowane
z zastrzezeniem nastepujacych warunkow:

a) statki wyczarterowane posiadaja upowaznienie polowowe udzielone przez czarterujgcg CPC i nie figuruja w wykazie
ICCAT dotyczacym statkéw NNN;

b) statki wyczarterowane nie s3 upowaznione do polowéw w ramach wigcej niz jednej umowy czarterowej
jednocze$nie;

¢) polowy dokonane przez statki wyczarterowane sg wyladowywane wylacznie w portach czarterujacej CPC, chyba ze
umowa czarterowa stanowi inaczej; oraz

d) przedsigbiorstwo czarterujace ma siedzibe prawng w czarterujgcej CPC.

2. Kazdy przeladunek na morzu jest uprzednio i nalezycie zatwierdzany przez czarterujgcg CPC i jest zgodny
z rozdzialem IV niniejszego tytutu.
Artykut 47
Powiadamianie

1. W momencie zawarcia umowy czarterowej panstwo czlonkowskie bandery zglasza Komisji swoja zgode na
UMOWe Czarterowa.

2. Jezeli w ciggu 15 dni kalendarzowych od przekazania Komisji zgloszenia, o ktérym mowa w ust. 1, Komisja nie
zwrdci si¢ o dodatkowe informacje, statek wyczarterowany moze rozpoczaé odnosng dzialalno$¢ potowows.

3. Panstwo czlonkowskie bandery niezwlocznie informuje Komisj¢ o zakonczeniu kazdego czarteru.
4. Komisja niezwlocznie przekazuje informacje, o ktérych mowa w ust. 1 i 3, sekretariatowi ICCAT.
ROZDZIAL 11
Kontrola potowéw
Artykut 48
Przestrzeganie kwot i wymogéw dotyczacych minimalnych rozmiaréw

1. Do dnia 20 sierpnia kazdego roku panstwa czlonkowskie przekazujg Komisji informacje dotyczace dokonanych
w poprzednim roku polowéw gatunkéw ICCAT objetych kwotami oraz dotyczace przestrzegania minimalnych
rozmiardow.
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2. Komisja przekazuje te informacje sekretariatowi ICCAT do dnia 15 wrze$nia kazdego roku.

Artykut 49
Pobieranie prébek potowu

1.  Pobieranie prébek z polowéw w celu poglebienia wiedzy na temat biologii odnos$nych gatunkéw ICCAT i w celu
szacowania parametréw niezbednych do ich oceny prowadzi si¢ zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2017/1004 (') i decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2016/1251 (?) oraz z ,Podrecznikiem terenowym
w zakresie statystyki i pobierania probek tuniczyka atlantyckiego i tuniczykopodobnych” opublikowanym w 1990 r.
przez ICCAT.

2. Komisja moze przyjmowal akty wykonawcze okreSlajgce wymogi szczegdlowe dotyczace pobierania probek
z polowdw, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 75 ust. 2.

Artykut 50
Zglaszanie polowéw i nakladu polowowego

1. O ile Komisja nie zdecyduje inaczej, aby dotrzymaé termindéw rocznych okre§lonych przez ICCAT, do dnia
30 czerwca kazdego roku panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji nastepujace dane (dane w ramach zadania I:

a) informacje za poprzedni rok dotyczace cech floty;

b) dane szacunkowe za poprzedni rok dotyczace rocznych polowdéw nominalnych (w tym dane dotyczace przytowéw
i odrzutéw) w odniesieniu do gatunkéw ICCAT.

2. O ile Komisja nie zdecyduje inaczej, aby dotrzymal terminéw rocznych okre$lonych przez ICCAT, do dnia
30 czerwca kazdego roku panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji nastepujace dane (dane w ramach zadania II):

a) dane dotyczace polowéw i nakladu polowowego za poprzedni rok, w szczegblowym podziale czasoprzestrzennym;
dane te obejmujg dane szacunkowe dotyczace odrzutéw i przypadkéw uwolnienia okazéw, z podaniem stanu ryb
(martwe lub zywe);

b) wszelkie dane dotyczace polowéw dokonanych w ramach polowéw rekreacyjnych za poprzedni rok.

3. Komisja niezwlocznie przekazuje do sekretariatu ICCAT informacje, o ktérych mowa w ust. 1 i 2.

4. Komisja moze przyjmowal akty wykonawcze okreSlajace szczegbtowe wymogi dotyczace danych w ramach
zadania I i zadania II, o ktérych mowa odpowiednio w ust. 1 i 2 niniejszego artykutu. Te akty wykonawcze przyjmuje
si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktérej mowa w art. 75 ust. 2.

ROZDZIAL IV

Przeladunek
Artykut 51
Zakres stosowania

1. Niniejszy rozdzial ma zastosowanie do nastepujacych operacji przetadunkowych:

a) prowadzonych na obszarze konwencji ICCAT operacji przeladunkowych dotyczacych gatunkéw ICCAT i innych
ztowionych wraz z nimi gatunkéw; oraz

b) prowadzonych poza obszarem konwencji ICCAT operacji przetadunkowych dotyczacych zlowionych na obszarze
konwencji ICCAT gatunkéw ICCAT i innych ztowionych wraz z nimi gatunkéow.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/1004 z dnia 17 maja 2017 r. w sprawie ustanowienia unijnych ram
gromadzenia danych, zarzadzania nimi i ich wykorzystywania w sektorze rybotéwstwa oraz w sprawie wspierania doradztwa
naukowego w zakresie wspolnej polityki rybotdwstwa oraz uchylajace rozporzadzenie Rady (WE) nr 199/2008 (Dz.U. L 157
220.6.2017,s.1).

(*) Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2016/1251 z dnia 12 lipca 2016 r. w sprawie przyjecia wieloletniego unijnego programu
gromadzenia danych, zarzadzania nimi i ich wykorzystywania w sektorze ryboléwstwa i akwakultury na lata 2017-2019 (Dz.U. L 207
21.8.2016,5.113).
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2. Na zasadzie odstepstwa od ust. 1 lit. b) niniejszy rozdzial nie ma zastosowania do prowadzonych poza obszarem
konwencji ICCAT przetadunkéw na morzu dotyczacych ryb zlowionych na obszarze konwencji ICCAT, w przypadku
gdy takie przeladunki sg objete programem przeladunku ustanowionym przez inng regionalng organizacje ds.
zarzadzania rybotéwstwem odpowiedzialng za polowy tuiczyka.

3. Niniejszy rozdzial nie ma zastosowania do statkéw stosujacych harpuny prowadzacych przeladunek $wiezego
wldcznika na morzu.

Artykut 52
Przeladunek w porcie

1. Wszystkie operacje przetadunkowe odbywaja si¢ w wyznaczonych portach, z wyjatkiem operacji przetadunkowych
prowadzonych na podstawie art. 53—60 przez taklowce do polowéw pelagicznych na skale przemystows.

2. Dokonujgc przeladunkéw w porcie, unijne statki rybackie przestrzegaja obowiazkéw okreslonych
w zalgczniku VIL

3. Niniejszy artykul nie narusza przepisow art. 17-22 rozporzadzenia (WE) nr 1224/2009 ani art. 4, 6, 7 i 8
rozporzadzenia (WE) nr 1005/2008.

Artykut 53
Przeladunek na morzu

Przefadunek na morzu prowadzony przez taklowce do polowéw pelagicznych na skale przemystowa prowadzi sig
zgodnie z art. 54-60.

Artykut 54
Rejestr ICCAT dotyczacy statkéw transportowych

1. Panstwa czlonkowskie udzielajg upowaznien — zgodnie z przepisami ustanowionymi w rozporzadzeniu
Parlamentu Europejskiego i Rady sprawie zréwnowazonego zarzadzania zewnetrznymi flotami rybackimi (') — statkom
transportowym do odbioru na obszarze konwencji ICCAT przeladunkéw na morzu od taklowcéw do polowdw
pelagicznych na skale przemystows.

2. Panstwa czlonkowskie w momencie udzielenia upowaznienia przedkladaja Komisji wykazy statkéw transpor-
towych upowaznionych na podstawie ust. 1. Komisja niezwlocznie przekazuje te informacje sekretariatowi ICCAT
w celu wpisania ich do rejestru ICCAT dotyczacego statkéw transportowych.

3. Panstwa czlonkowskie bandery niezwlocznie informuja Komisj¢ o wszelkich uzupelnieniach, usunigciach lub
zmianach w swoich wykazach statkéw transportowych. Komisja niezwlocznie przekazuje te informacje sekretariatowi
ICCAT.

4.  Zgloszenie, o ktérym mowa w ust. 2 i 3, jest zgodne z formatem i ukladem okre$lonym przez sekretariat ICCAT
i zawiera nastgpujgce informacje:

— nazwa statku, numer w rejestrze,

— numer w rejestrze ICCAT (jezeli dotyczy),

— numer IMO (jezeli dotyczy),

— poprzednia nazwa (jezeli dotyczy),

— poprzednia bandera (jezeli dotyczy),

— weczesniejsze informacje o usunigciu z innych rejestrow (jezeli dotyczy),

— migdzynarodowy radiowy sygnal wywolawczy,

— rodzaj statku, jego dtugos¢, pojemnosé brutto i tadownosé,

— imige i nazwisko lub nazwa oraz adres armatora lub armatoréw oraz operatora lub operatoréw,
— okres waznosci upowaznienia do przetadunkéw.

5. Przeladunek na morzu, o ktérym mowa w art. 53, moze by¢ odbierany jedynie przez statki transportowe

figurujace w rejestrze ICCAT dotyczacym statkow transportowych.

(") Procedura numer 2015/0289 (COD), dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym.
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Artykut 55

Upowaznienie taklowcéw do potowéw pelagicznych na skale przemystowa do przeladunkéw na
obszarze konwencji ICCAT

1. Panstwa czlonkowskie udzielajg upowaznien — zgodnie z przepisami rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady sprawie zréwnowazonego zarzadzania zewnetrznymi flotami rybackimi () - taklowcom do polowdw
pelagicznych na skal¢ przemystowa plywajacym pod ich banderg do przeladunkéw na morzu.

2. Panstwa czlonkowskie w momencie udzielenia upowaznienia przedkladaja Komisji wykazy taklowcéow do
polowéw pelagicznych na skale przemystows, ktérym udzielono upowaznieni na podstawie ust. 1. Komisja niezwlocznie
przekazuje te informacje sekretariatowi ICCAT.

3. Panstwa czlonkowskie bandery niezwlocznie informuja Komisje o wszelkich uzupelnieniach, usunigciach lub
zmianach w swoich wykazach dotyczacych taklowcow do polowdw pelagicznych na skale przemystowa upowaznionych
do przetadunkéw na morzu. Komisja niezwlocznie przekazuje te informacje sekretariatowi ICCAT.

4. Zgloszenie, o ktérym mowa w ust. 2 i 3, musi by¢ zgodne z formatem i ukladem okreslonym przez sekretariat
ICCAT i zawiera¢ nastepujace informagje:

— nazwa statku, numer w rejestrze,
— numer w rejestrze ICCAT,
— okres wazno$ci upowaznienia do przeladunkéw na morzu,

— bandery, nazwy i numery w rejestrze statkéw transportowych, z ktérych moga korzysta¢ taklowce do polowdéw
pelagicznych na skale przemystows.

Artykut 56
Uprzednie upowaznienia do przeladunkéw na morzu

1. Przeladunki, ktére taklowce do polowéw pelagicznych na skale przemystowa prowadza na wodach podlegajacych
jurysdykeji CPC, podlegaja wymogowi uzyskania uprzedniego upowaznienia od tej CPC. Oryginal lub kopi¢ takiego
upowaznienia nalezy przechowywacl na statku i udostgpniaé na zZadanie obserwatorowi regionalnemu ICCAT.

2. Taklowce do polowdéw pelagicznych na skale przemystowa nie moga prowadzi¢ przeladunku na morzu, jezeli nie
uzyskaly uprzedniego upowaznienia od swojego pafistwa czlonkowskiego bandery. Oryginal lub kopi¢ takiego
upowaznienia nalezy przechowywacé na statku i udostgpniaé na zadanie regionalnemu obserwatorowi ICCAT.

3. W celu uzyskania uprzedniego upowaznienia, o ktérym mowa w ust. 1 i 2, kapitan lub wlasciciel taklowca do
polowéw pelagicznych na skale przemystowa co najmniej 24 godziny przed planowanym przeladunkiem przekazujg
organom pafistwa czlonkowskiego bandery i nadbrzeznej CPC nastepujace informacje:

a) nazwe taklowca do polowdw pelagicznych na skale przemystowg oraz jego numer w rejestrze ICCAT dotyczacym
taklowcow do polowdw pelagicznych na skale przemystowa upowaznionych do przeladunkéw na morzu;

b) nazwe statku transportowego i jego numer w rejestrze I[CCAT dotyczacym statkéw transportowych;

c¢) produkt objety przeladunkiem, w podziale na gatunki, jezeli s3 znane, oraz — jezeli to mozliwe — w podziale na
stada;

d) ilosci gatunkéw ICCAT objetych przeladunkiem, jezeli to mozliwe — w podziale na stada;

e) ilosci innych gatunkéw zlowionych wraz z gatunkami ICCAT objete przeladunkiem, w podziale na gatunki, jezeli sa
znane;

f) datg i miejsce przetadunku;

g) lokalizacj¢ geograficzng potowdéw w podziale na gatunki oraz — w stosownych przypadkach — w podziale na stada,
zgodnie z obszarami statystycznymi ICCAT.

Artykut 57
Deklaracja przeladunkowa ICCAT
1. Nie p6zniej niz 15 dni od daty przeladunku kapitan lub wlasciciel taklowca do polowéw pelagicznych na skale

przemystowa wypelnia i przekazuje pafstwu czlonkowskiemu bandery i nadbrzeznej CPC deklaracje przetadunkows
ICCAT.

(") Procedura numer 2015/0289 (COD), dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym.
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2. W ciggu 24 godzin od zakonczenia przeladunku kapitan odbierajgcego statku transportowego wypelnia
i przekazuje sekretariatowi ICCAT, CPC bedacej pafistwem bandery taklowca do polowéw pelagicznych na skale
przemystowa oraz swojemu panstwu czlonkowskiemu bandery deklaracje przeladunkowa ICCAT wraz z numerem
w rejestrze ICCAT dotyczgcym statkéw transportowych.

3. Co najmniej 48 godzin przed wyladunkiem kapitan odbierajacego statku transportowego przekazuje wlasciwym
organom pafistwa wyladunku deklaracje przeladunkows ICCAT wraz z numerem w rejestrze ICCAT dotyczacym statkow
transportowych.

4. Wszystkim przeladowywanym na morzu gatunkom ICCAT oraz wszelkim innym zlowionym wraz z nimi
gatunkom, wyladowanym na obszarze lub terytorium CPC lub przywiezionym na obszar lub terytorium CPC, w formie
nieprzetworzonej albo po przetworzeniu na statku, do momentu pierwszej sprzedazy towarzyszy deklaracja przela-
dunkowa ICCAT.

Artykut 58
Program obecno$ci obserwatoréw regionalnych ICCAT dotyczacy przeladunku na morzu

1. Kazde panstwo czlonkowskie zapewnia, aby na wszystkich statkach transportowych dokonujacych przeladunku na
morzu byl obecny obserwator regionalny ICCAT zgodnie z programem obecnosci obserwatoréw regionalnych ICCAT
dotyczacym przeladunku na morzu, jak ustanowiono w zalaczniku VIIL

2. Bez uszczerbku dla art. 73 rozporzadzenia (WE) nr 1224/2009 zadaniem obserwatora regionalnego ICCAT jest
weryfikacja przestrzegania przepiséw niniejszego rozdziatu, a w szczegdlnosci sprawdzanie, czy przeladowane ilosci sg
zgodne z polowem zgloszonym w deklaracji przetadunkowej ICCAT i z polowami odnotowanymi w dzienniku
polowowym statku.

3. Bez obecnosci na statku regionalnego obserwatora ICCAT statkom nie wolno rozpoczynaé ani kontynuowal
przetadunku na obszarze konwencji ICCAT, z wyjatkiem nalezycie zgloszonych sekretariatowi ICCAT przypadkow

wystapienia sity wyzszej.

Artykut 59
Obowigzki sprawozdawcze

1. Panstwo czlonkowskie bandery taklowcéw do polowdéw pelagicznych na skale przemystows, ktére dokonaly
przeladunkéw, oraz panstwo czlonkowskie bandery statkéw transportowych, ktére odebraly przetadunki w poprzednim
roku, do dnia 15 sierpnia kazdego roku zglaszaja Komisji:

a) ilosci polowdw gatunkéw ICCAT przeladowane w poprzednim roku, w podziale na gatunki oraz — jezeli to mozliwe
— w podziale na stada;

b) iloéci innych gatunkéw zlowionych wraz z gatunkami ICCAT przeladowane w poprzednim roku, w podziale na
gatunki, jezeli sg znane;

¢) wykaz taklowcéw do polowdw pelagicznych na skale przemystowa, ktére dokonaly przeladunkéw w poprzednim
roku;

d) kompleksowe sprawozdanie oceniajace tre$¢ i wnioski sprawozdai obserwatoréw regionalnych ICCAT oddelego-
wanych na statki transportowe, ktére odebraly przeladunki od taklowcéw do polowdw pelagicznych na skalg
przemystows.

2. Komisja przekazuje informacje otrzymane na podstawie ust. 1 sekretariatowi ICCAT do dnia 15 wrze$nia kazdego
roku.

Artykut 60
Spéjnoé¢ zglaszanych danych

Panstwo czlonkowskie bandery taklowcéw do polowéw pelagicznych na skale przemystowa prowadzacych przetadunki
na morzu dokonuje przegladu informacji, ktére otrzymalo na podstawie niniejszego rozporzadzenia, w celu
sprawdzenia spéjnosci miedzy zgloszonymi polowami, przeladunkami i wyladunkami kazdego statku, w razie
koniecznosci wspdlpracujac przy tym z panstwem wyladunku. Taka weryfikacje nalezy przeprowadzi¢ w sposéb, ktory
zapewni minimalny stopien ingerencji i utrudnien dla statku i nie spowoduje pogorszenia jakosci ryb.
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ROZDZIAL V

Programy obecnosci obserwatoréw naukowych
Artykut 61
Ustanowienie krajowych programéw obecnosci obserwatoréw naukowych

1. Panstwa czlonkowskie ustanawiajg krajowe programy obecnosci obserwatoréw naukowych, ktére zapewniaja:

a) obecnos¢ obserwatoréw obejmujaca co najmniej 5 % nakladu polowowego w kazdych polowach przy uzyciu takli
pelagicznych, okreznic i wed;

b) w przypadku statkéw wyczarterowanych — na zasadzie odstepstwa od lit. a) — obecnos¢ obserwatoréw obejmujaca co
najmniej 10 % nakladu polowowego w kazdych potowach przy uzyciu takli pelagicznych, okreznic 1 wed;

C) reprezentatywne czasowo-przestrzenne objecie dzialalnosci floty, aby zapewni¢ zebranie wystarczajacych
i odpowiednich danych, z uwzglednieniem charakterystyki flot i polowéw;

d) zbieranie danych na temat wszystkich aspektéw operacji potowowych, w tym polowu, jak okreslono w art. 63 ust. 1.
2. Obecnos¢ obserwatorow, o ktdrej mowa w ust. 1 lit. a) i b), oblicza si¢ w nastgpujacy sposéb:

a) liczba zestawow lub rejsow w przypadku polowdw przy uzyciu okreznic;

b) liczba dni polowowych, zestawéw lub rejséw w przypadku potowdw przy uzyciu takli pelagicznych; lub

¢) liczba dni potowowych w przypadku polowéw przy uzyciu wed.

3. Na zasadzie odstgpstwa od ust. 1 lit. a) w przypadku statkéw o dlugosci catkowitej ponizej 15 m, jezeli wystepuje
nadzwyczajne zagrozenie uniemozliwiajace wyslanie obserwatora na statek, panistwo czlonkowskie moze zastosowac
alternatywna metode monitorowania naukowego. Ta alternatywna metoda zapewnia obecno$¢ poréwnywalng
z obecno$cig obserwatoréw okre$long w ust. 1 lit. a) oraz réwnowazne zbieranie danych. Zainteresowane pafistwo
cztonkowskie podaje Komisji szczeg6towe informacje dotyczace metody alternatywne;.

4. Komisja przekazuje szczegdlowe informacje dotyczace metody alternatywnej, o ktdrej mowa w ust. 3, Stalemu
Komitetowi ds. Badan Naukowych i Statystyki przy ICCAT w celu ich oceny. Alternatywne metody wymagaja przed ich
wdrozeniem zatwierdzenia przez Komisje ICCAT na dorocznym posiedzeniu ICCAT.

Artykut 62
Kwalifikacje obserwatoréw naukowych

Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby przed wyslaniem na statek obserwatorzy przeszli niezbedne szkolenia, posiadali
odpowiednie kwalifikacje i otrzymali akredytacje. Obserwatorzy maja nastgpujace kwalifikacje:

a) dostateczng wiedzg¢ i do$wiadczenie umozliwiajgce rozpoznawanie gatunkéw i zbieranie informacji dotyczacych
réznych konfiguracji narzedzi polowowych;

b) zadowalajaca znajomos¢ srodkéw ochrony i zarzadzania ICCAT;

¢) umiejetno$¢ obserwacji i doktadnego zapisu danych zbieranych w ramach programu;
d) umiejetno$¢ pobierania probek biologicznych;

e) nie sg czlonkami zalogi statku rybackiego, na ktérym prowadza obserwacjg; oraz

f) nie s pracownikami przedsigbiorstwa posiadajacego statki rybackie bioracego udziat w obserwowanych polowach.

Artykut 63
Obowigzki obserwatoréw naukowych

1. Panstwa czlonkowskie wymagaja w szczegdlnosci, aby obserwatorzy:
a) rejestrowali i zglaszali informacje dotyczace dzialalnosci potowowej, w tym co najmniej:

(i) dane dotyczace lacznego polowu gatunkéw docelowych, przytowu i odrzutéw (w tym rekindw, zotwi morskich,
ssakow morskich i ptakéw morskich), sklad wiclkoiciowy, stan okazéw (tj. zatrzymane, odrzucone martwe,
uwolnione zywe) i probek biologicznych do analizy cyklu zyciowego (np. gonad, otolitéw, kregostupow, tusek);
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(ii) informacje dotyczace operacji polowowych, w tym dlugos¢ i szeroko$¢ geograficzng obszaru potowu, informacje
dotyczace nakladu polowowego (np. liczba zaciagéw, liczba hakéw itd.), date kazdej operacji polowowej, w tym,
w stosownych przypadkach, godziny rozpoczecia i wstrzymania dziatalno$ci polowowej;
b) obserwowali i rejestrowali stosowanie $rodkéw ograniczania przylowdw i inne istotne informacje;

¢) przedkladali wszelkie propozycje, ktére uznajg za stosowne w celu poprawy skutecznosci $rodkéw ochrony oraz
monitorowania naukowego.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja stosowanie rzetelnych protokoléw zbierania danych, w tym, w razie
koniecznoci, wykorzystywanie aparatéw fotograficznych lub kamer.

3. Kapitanowie statkéw zapewniaja odpowiedni dostgp do statku i jego operacji, aby umozliwi¢ obserwatorowi
skuteczne wykonywanie obowigzkow.

Artykut 64
Przekazywanie zebranych informacji

Do dnia 30 czerwca kazdego roku panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji informacje zebrane w ramach krajowych
programéw obecnosci obserwatoréw naukowych. Komisja przekazuje te informacje sekretariatowi ICCAT do dnia
31 lipca kazdego roku.

ROZDZIAL VI

Kontrola statkow rybackich pafistw trzecich w portach paristw czlonkowskich
Artykut 65
Obowigzki sprawozdawcze w odniesieniu do wyznaczonych portéw i punktéw kontaktowych

1. Panstwa czlonkowskie, ktore zamierzaja udzieli¢ dostgpu do swoich portéw statkom rybackim panstw trzecich
przewozacym gatunki ICCAT lub przetwory rybne uzyskane z takich gatunkéw, ktérych wezesniej nie wyltadowano ani
nie przeladowano w portach:

a) wyznaczajg porty, o wejicie do ktérych moga wystapic statki rybackie pafistw trzecich na podstawie art. 5 rozporza-
dzenia (WE) nr 1005/2008;

b) wyznaczaja punkt kontaktowy do celéw odbierania uprzedniego powiadomienia na podstawie art. 6 rozporzadzenia
(WE) nr 1005/2008;

¢) wyznaczajg punkt kontaktowy do celéw przekazywania sprawozdail z inspekcji w porcie na podstawie art. 66
niniejszego rozporzadzenia.

2. Panstwa czlonkowskie zglaszaja Komisji wszelkie zmiany w wykazie wyznaczonych portéw i punktéw
kontaktowych co najmniej 30 dni przed wejiciem takich zmian w Zycie. Komisja przekazuje te informacje sekretariatowi
ICCAT co najmniej 14 dni przed wejsciem takich zmian w zycie.

Artykut 66
Obowigzki sprawozdawcze w odniesieniu do inspekcji w portach

1. Panstwo czlonkowskie przeprowadzajace inspekcje przekazuje Komisji kopie sprawozdania z inspekcji w porcie,
o ktérym mowa w art. 10 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 1005/2008, nie p6Zniej niz 10 dni od daty zakonczenia
inspekgji. Komisja przekazuje te informacje sekretariatowi ICCAT nie p6Zniej niz 14 dni od daty zakoniczenia inspekcji.

2. Jezeli sprawozdania z inspekcji w porcie nie mozna przekaza¢ w okresie 10 dni, o ktérym mowa w ust. 1,
pafistwo czlonkowskie przeprowadzajace inspekcje zglasza Komisji w tym terminie przyczyny opéznienia i date
przekazania sprawozdania.

3. Jezeli informacje zebrane podczas inspekcji stanowig w ocenie inspektora powdd do przypuszczenia, Ze statek
panstwa trzeciego naruszyl Srodki ochrony i zarzadzania ICCAT, zastosowanie ma art. 11 rozporzadzenia (WE)
nr 1005/2008.
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ROZDZIAL VII
Egzekwowanie przepiséw
Artykut 67
Domniemane naruszenia zgloszone przez panstwa czlonkowskie

1. W uzupehieniu wymogéw okreslonych w art. 48 ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr 1005/2008 panstwa
czlonkowskie przekazujg Komisji, co najmniej 140 dni przed dorocznym posiedzeniem ICCAT, wszelkie udokumen-
towane informacje, ktére $wiadcza o mozliwym nieprzestrzeganiu przez CPC $rodkéw ochrony i zarzadzania ICCAT.
Komisja analizuje te informacje i w stosownych przypadkach przekazuje je sekretariatowi ICCAT co najmniej 120 dni
przed dorocznym posiedzeniem ICCAT.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji wykaz statkéw lowczych o dlugosci catkowitej réwnej co najmniej
12 m i statkéw przetwérni ryb, holownikéw, statkéw biorgcych udzial w przeladunkach oraz statkéw pomocniczych,
ktére rzekomo prowadzily polowy NNN na obszarze konwencji ICCAT w ciagu biezacego i poprzedniego roku, wraz
z dowodami na domniemane polowy NNN. Wykaz ten nalezy przekaza¢ co najmniej 140 dni przed dorocznym
posiedzeniem ICCAT. Komisja analizuje te informacje oraz — jezeli informacje te s3 wystarczajaco udokumentowane —
przekazuje je sekretariatowi ICCAT co najmniej 120 dni przed dorocznym posiedzeniem ICCAT w celu sporzadzenia
wstepnego wykazu ICCAT dotyczacego statkéw NNN.

Artykut 68
Wstepny wykaz ICCAT dotyczacy statkéw NNN

Panistwa czlonkowskie $ciSle monitoruja statki objete wstepnym wykazem ICCAT dotyczacym statkéw NNN
przekazanym przez sekretarza wykonawczego ICCAT, aby ustali¢ dzialania i ewentualne zmiany nazwy, bandery lub
zarejestrowanego wlasciciela tych statkow.

Artykut 69

Domniemane przypadki nieprzestrzegania przepiséw zgloszone przez sekretarza wykonawczego
ICCAT

1. Jezeli Komisja otrzyma od sekretarza wykonawczego ICCAT jakiekolwiek informacje wskazujagce na mozliwe
nieprzestrzeganie przepisow przez panstwo czlonkowskie, niezwlocznie przesyla te informacje odnosnemu pafistwu
cztonkowskiemu.

2. Odnoéne panstwo czlonkowskie przekazuje Komisji, co najmniej 45 dni przed dorocznym posiedzeniem ICCAT,
wyniki postgpowania wyjasniajacego podjetego w odniesieniu do zarzutéw dotyczacych nieprzestrzegania przepisow
oraz wyniki wszelkich dzialaii podjetych w celu rozwigzania kwestii przestrzegania przepiséw. Komisja przekazuje te
informacje sekretarzowi wykonawczemu ICCAT co najmniej 30 dni przed dorocznym posiedzeniem ICCAT.

Artykut 70
Domniemane naruszenia przepiséw zgloszone przez CPC

1.  Panstwa czlonkowskie wyznaczajg punkt kontaktowy do celéw odbierania sprawozdan z inspekcji w porcie od
CPC.

2. Panstwa czlonkowskie zglaszaja Komisji wszelkie zmiany dotyczace punktéw kontaktowych, o ktérych mowa
w ust. 1, co najmniej 30 dni przed wejSciem takich zmian w Zycie. Komisja przekazuje te informacje sekretariatowi
ICCAT co najmniej 14 dni przed wejsciem takich zmian w zycie.

3. Jezeli wyznaczony przez panstwo czlonkowskie punkt kontaktowy otrzyma od CPC sprawozdanie z inspekcji
w porcie zawierajace dowody na to, ze statek rybacki plywajacy pod banderg tego panstwa czlonkowskiego naruszyl
Srodki ochrony i zarzadzania ICCAT, to pafstwo czlonkowskie niezwlocznie wszczyna postgpowanie wyjasniajace
w sprawie tego naruszenia oraz w terminie 160 dni od otrzymania takiego sprawozdania z inspekcji w porcie
powiadamia Komisj¢ o statusie postgpowania wyjasniajacego oraz o wszelkich dzialaniach egzekucyjnych, ktore
ewentualnie podjeto.

4. Jezeli panstwo czlonkowskie bandery nie moze dotrzymal terminu, o ktérym mowa w ust. 3, zglasza Komisji
przyczyny opdznienia i informuje, kiedy zostanie przekazane sprawozdanie dotyczace statusu postgpowania wyjasnia-

jacego.

5. Komisja przekazuje te informacje sekretariatowi ICCAT w ciggu 180 dni od otrzymania sprawozdania z inspekgji
w porcie oraz wlacza do sprawozdania rocznego, o ktérym mowa w art. 71, informacje dotyczace statusu postgpowan
wyjasniajacych i wszelkich dziatan egzekucyjnych podjetych przez pafistwo cztonkowskie bandery.
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TYTUL IV
PRZEPISY KONCOWE

Artykut 71
Sprawozdanie roczne

1. Do dnia 20 sierpnia kazdego roku panstwa cztonkowskie przedkladaja Komisji sprawozdanie roczne za poprzedni
rok kalendarzowy, ktére zawiera informacje na temat polowdéw, badan naukowych, statystyk, zarzadzania, inspekcji
i dzialann w zakresie zapobiegania polowom NNN oraz — w stosownych przypadkach — wszelkie informacje dodatkowe.

2. Sprawozdanie roczne zawiera informacje dotyczace krokéow podjetych w celu ograniczania przylowéw oraz
zmniejszenia odrzutdw, a takze dotyczace wszelkich badan naukowych w tej dziedzinie.

3. Komisja niezwlocznie kompiluje informacje otrzymane zgodnie z ust. 1 i 2 i przesyla je do sekretariatu I[CCAT.

4. Komisja moze przyjmowal akty wykonawcze okreslajace szczegdlowe wymogi dotyczace formatu sprawozdania
rocznego, o ktérym mowa w niniejszym artykule. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura
sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 75 ust. 2.

Artykut 72
Poufnosé

Dane zebrane i wymienione na podstawie niniejszego rozporzadzenia traktuje si¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami
w zakresie poufnosci na podstawie art. 112 i 113 rozporzadzenia (WE) nr 1224/2009.

Artykut 73
Procedura wprowadzania zmian

1. W przypadku gdy bedzie to konieczne do wdrozenia do prawa Unii zmian w obowigzujgcych zaleceniach ICCAT,
ktére stajg si¢ wigzace dla Unii, i w zakresie, w jakim zmiany w prawie Unii nie beda wykraczaly poza zalecenia ICCAT,
Komisja jest uprawniona do przyjmowania zgodnie z art. 74 aktéw delegowanych w celu zmiany:

a) zalgcznikéw I1-VIIL;

b) terminéw ustanowionych w art. 7 ust. 1, art. 8, art. 9 ust. 1, art. 10 ust. 2, art. 14 ust. 1 i 3, art. 18, art. 20 ust. 2, 3
i4,art. 22 ust. 2, art. 23 ust. 1 i 2, art. 26 ust. 1 i 3, art. 40 ust. 1, art. 42 ust. 1, art. 44 ust. 3, art. 47 ust. 2,
art. 48 ust. 11 2, art. 50 ust. 11 2, art. 56 ust. 3, art. 57 ust. 1, 21 3, art. 59 ust. 11 2, art. 64, art. 65 ust. 2, art. 66
ust. 112, art. 67 ust. 11 2, art. 69 ust. 2, art. 70 ust. 2, 31 5 oraz art. 71 ust. 1;

) obszaru ustanowionego w art. 14 ust. 1 lit. b);

d) minimalnych rozmiaréw ustanowionych w art. 19 ust. 11 2, art. 24 ust. 2 oraz art. 29 ust. 2 i 3;

e) tolerancji ustanowionych w art. 19 ust. 2 i 3, art. 21 oraz art. 24 ust. 3;

f) specyfikacji technicznych dotyczacych hakéw i takli ustanowionych w art. 25 oraz art. 38 ust. 5 lit. b);
g) obecnosci obserwator6w naukowych ustanowionej w art. 29 ust. 1 oraz art. 61 ust. 1 lit. a) i b);

h) rodzaju informacji i danych ustanowionych w art. 11 ust. 1, 2 i 3, art. 12, art. 20 ust. 2, art. 26 ust. 1, art. 42 ust. 1,
art. 50 ust. 11 2, art. 54 ust. 4, art. 55 ust. 4, art. 56 ust. 3 oraz art. 59 ust. 1;

i) maksymalnej liczby boi instrumentalnych ustanowionej w art. 9 ust. 4.

2. Wszelkie zmiany przyjmowane zgodnie z ust. 1 ograniczajg si¢ $ciSle do wdrozenia zmian odno$nego zalecenia
ICCAT do prawa Unii.
Artykut 74
Wykonywanie przekazanych uprawniefi

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktéw delegowanych podlega warunkom ustanowionym
w niniejszym artykule.
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2. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 73, powierza si¢ Komisji na okres
pieciu lat od dnia 3 grudnia 2017 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania uprawnien nie péZniej niz
dziewig¢ miesiecy przed koficem okresu pigciu lat. Przekazanie uprawnien jest automatycznie przedluzane na okresy
o tej samej dlugosci, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwia si¢ takiemu przedluzeniu nie p6Zniej niz trzy
miesigce przed koncem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawniei, o ktérym mowa w art. 73, moze zostal w dowolnym momencie odwolane przez
Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja o odwolaniu konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja
o odwolaniu staje si¢ skuteczna nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej lub
w pézniejszym terminie okreSlonym w tej decyzji. Nie wplywa ona na wazno$¢ juz obowigzujacych aktéow
delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde pafistwo
czlonkowskie zgodnie z zasadami ustanowionymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r.
w sprawie lepszego stanowienia prawa.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczesnie Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 73 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament Europejski, ani
Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwoch miesigcy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
lub gdy przed uplywem tego terminu zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisj¢, Ze nie wniosg
sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 75
Procedura komitetowa

1.  Komisje wspiera Komitet ds. Ryboléwstwa i Akwakultury, ustanowiony w art. 47 rozporzadzenia (UE)
nr 1380/2013. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Artykut 76
Zmiany w rozporzadzeniu (WE) nr1936/2001

W rozporzadzeniu (WE) nr 1936/2001 uchyla si¢ art. 4, 5, 6, 6a, 7, 8a, 8b, 8¢, 9, 9a, oraz art.10-19.

Artykut 77
Zmiany w rozporzadzeniu (WE) nr 1984/2003

W rozporzadzeniu (WE) nr 1984/2003 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) wart. 3 dodaje si¢ litery w brzmieniu:
,g) statek do polowéw na skale przemystowa: statek rybacki o dlugosci calkowitej réwnej co najmniej 20 m;
h) taklowiec do polowéw pelagicznych na skale przemyslowa: taklowiec do polowéw pelagicznych o dlugosci
calkowitej réwnej co najmniej 24 m.”;
b) w art. 4 ust. 2 dodaje si¢ litere w brzmieniu:

,C) jezeli polowy zostaly dokonane przez statek do polowow na skale przemystows — jest akceptowany tylko wtedy,
gdy statek ten znajduje si¢ w rejestrze statkéw ICCAT.”;

¢) wart. 5 ust. 2 dodaje si¢ litere w brzmieniu:

,C) jezeli polowy zostaly dokonane przez statek do polowéw na skale przemystowa — jest zatwierdzony tylko wtedy,
gdy statek ten znajduje si¢ w rejestrze statkéw ICCAT.”;

d) w rozdziale 2 dodaje si¢ sekcje w brzmieniu:
,Sekcja 4
Obowigzki paristw czlonkowskich w odniesieniu do produktéw przeladowywanych na obszarze konwencji ICCAT
Artykut 7a
Dokumenty statystyczne i sprawozdawczo$¢

1. Zatwierdzajac dokumenty statystyczne, panstwo czlonkowskie bandery taklowcéw do polowdw pelagicznych
na skale przemyslowg zapewnia, aby przeladunki byly zgodne z iloscig polowu zgloszona przez kazdy taki statek.
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2. Panstwo czlonkowskie bandery taklowcéw do polowéw pelagicznych na skalg przemystowa zatwierdza
dokumenty statystyczne dotyczace przetadowanych ryb po potwierdzeniu, ze przetadunek przeprowadzono zgodnie
z art. 51-58 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2107 (*). Potwierdzenie takie opiera si¢ na
informacjach otrzymanych w ramach programu obecnosci obserwatoréw regionalnych ICCAT dotyczacego
przetadunku na morzu.

3. Panstwa czlonkowskie wymagaja, aby w trakcie przywozu na ich obszar lub terytorium gatunkom objetym
programami sporzadzania dokumentacji statystycznej, ztowionym na obszarze konwencji ICCAT przez taklowce do
polowéw pelagicznych na skale przemystows, towarzyszyly dokumenty statystyczne zatwierdzone dla statkéw
umieszczonych w wykazie ICCAT dotyczacym taklowcéw do potowdw pelagicznych na skale przemystowa upowaz-
nionych do przeladunku na morzu oraz kopia deklaracji przetadunkowej ICCAT.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2107 z dnia 15 listopada 2017 r. ustanawiajace
Srodki zarzadzania, ochrony i kontroli obowigzujgce na obszarze konwencji Miedzynarodowej Komisji ds.
Ochrony Tuficzyka Atlantyckiego (ICCAT) oraz zmieniajace rozporzadzenia Rady (WE) nr 1936/2001, (WE)
nr 1984/2003 i (WE) nr 520/2007 (Dz.U. L 315 z 30.11.2017, s. 1).”.

Artykut 78
Zmiany w rozporzadzeniu (WE) nr 520/2007

W rozporzadzeniu (WE) nr 520/2007 uchyla si¢ art. 4 pkt 1 i tytul Il oraz zalaczniki II, Il i IV.

Artykut 79
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie trzeciego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 15 listopada 2017 r.
W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

A. TAJANI M. MAASIKAS

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

GATUNKI ICCAT

Rodzina Nazwa lacifiska Nazwa polska
Scombridae Acanthocybium solandri Solandra
Allothunnus fallai Tuficzyk smukly
Auxis rochei Tazar marun
Auxis thazard Tazar
Euthynnus alletteratus Tunek
Gasterochisma melampus Tuficzyk motylowy
Katsuwonus pelamis Bonito
Orcynopsis unicolor Orcyn
Sarda sarda Pelamida
Scomberomorus brasiliensis Makrela brazylijska
Scomberomorus cavalla Makrela kawala
Scomberomorus maculatus Makrela hiszpariska
Scomberomorus regalis Makrela krélewska
Scomberomorus tritor Makrela zachodnioafrykanska
Thunnus alalunga Tuficzyk bialy
Thunnus albacares Tuficzyk z6ttopletwy
Thunnus atlanticus Tuniczyk czarnopletwy
Thunnus maccoyii Tuficzyk potudniowy
Thunnus obesus Opastun
Thunnus thynnus Tuniczyk bekitnopletwy
Istiophoridae Istiophorus albicans Zaglica atlantycka
Makaira indica Marlin czarny
Makaira nigricans Marlin blekitny
Tetrapturus albidus Marlin bialy
Tetrapturus belone Marlin $rédziemnomorski
Tetrapturus georgii Brak nazwy polskiej
Tetrapturus pfluegeri Marlin dlugonosy
Xiphiidae Xiphias gladius Whécznik
Alopiidae Alopias superciliosus Alopias
Carcharhinidae Carcharhinus falciformis Zartacz jedwabisty

Carcharhinus longimanus

Zarlacz biatoptetwy

Prionace glauca

Zarfacz blekitny
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Rodzina Nazwa laciniska Nazwa polska
Lamnidae Isurus oxyrinchus Rekin ostronosy
Lamna nasus Zartacz $ledziowy
Sphyrnidae Sphyrna spp. Glowomloty
Coryphaenidae Coryphaena hippurus Koryfena
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ZALACZNIK 11

WYTYCZNE W ZAKRESIE OPRACOWYWANIA PLANOW ZARZADZANIA DOTYCZACYCH URZADZEN
DO SZTUCZNEJ] KONCENTRACJI RYB (FAD)

Plan zarzadzania dotyczacy FAD dla flot sejneréw i kliprow tuniczykowych nalezacych do CPC musi obejmowaé
nastepujace elementy:

1. Opis
a) rodzaje FAD: AFAD = kotwiczone, DFAD = dryfujace;
b) rodzaj plawy/boi;

) maksymalna liczba FAD, ktére mozna zastosowaé, w przeliczeniu na sejner i rodzaj FAD;

(e)

d) minimalna odleglo$¢ miedzy AFAD;
e) strategia ograniczania i utylizacji przypadkowych przylowéw;
f) uwzglednienie interakcji z innymi rodzajami narzedzi potowowych;
g) deklaracja lub strategia dotyczaca ,odpowiedzialnosci za FAD”.
2. Rozwigzania instytucjonalne
a) odpowiedzialnos¢ instytucjonalna za plan zarzadzania dotyczacy FAD;

b) proces sktadania wnioskéw o zatwierdzenie rozmieszczenia FAD;

o

) obowiazki wiascicieli i kapitanoéw statkéw w odniesieniu do rozmieszczania i stosowania FAD;

o

) strategia wymiany FAD;
¢) dodatkowe obowiazki sprawozdawcze niewynikajace z niniejszego rozporzadzenia;
f) polityka rozwiazywania konfliktow dotyczacych FAD;

g) szczegblowe informacje dotyczace obszaré6w lub okreséw zamknietych, np. wéd terytorialnych, szlakéw
zeglugowych, bliskosci tradycyjnego todziowego ryboléwstwa przybrzeznego itp.

3. Specyfikacja i wymogi dotyczace budowy FAD
a) cechy konstrukcyjne FAD (opis);
wymogi w zakresie o$wietlenia;

b)
¢) reflektory radarowe;
d) widocznos¢;

©)

oznakowanie i identyfikator FAD;

Re)

oznakowanie i identyfikator radioptaw (numery seryjne);
g) oznakowanie i identyfikator radioptaw z echosondg (numery seryjne);
h) nadajniko-odbiorniki satelitarne;
i) podjete prace badawcze dotyczace FAD ulegajacych biodegradacji;
j) zapobieganie utracie lub porzucaniu FAD;
k) zarzadzanie usuwaniem urzadzen FAD.
4. Okres obowigzywania planu zarzadzania dotyczacego FAD.

5. Srodki monitorowania i przegladu wdrazania planu zarzadzania dotyczacego FAD.



WYKAZ ROZMIESZCZONYCH FAD (KWARTALNIE)

ZALACZNIK 1T

Identyfikator FAD

Rodzaje FAD i urzadzen elektronicznych

Cechy konstrukcyjne FAD

. . Rodzaj powigzanej Czes¢ dryfujaca FAD Podwodna struktura podwieszona FAD Uwagi
Oznakowanie FAD Iden;yf;kgto}r POWIZ- Rodzaj FAD plawy lub urzadzen
anej pawy elektronicznych Wymiary Materiaty Wymiary Materialy
() () ) ) ® 0) () ©) 0)

Jezeli brakuje oznakowania FAD i identyfikatora powigzanej ptawy lub sa one nieczytelne, nalezy to zaznaczy¢ i podaé wszelkie dostgpne informacje, ktére moga poméc w identyfikacji whasciciela FAD.
Kotwiczone FAD, dryfujace naturalne FAD lub dryfujace sztuczne FAD.
Np. GPS, sonda itp. Jezeli z FAD nie jest powiazane zadne urzadzenie elektroniczne, nalezy to zaznaczy¢.
Np. szeroko$¢, dlugosé, wysokosé, glebokos¢, wielkos¢ oczek sieci itp.

Nalezy podaé materiat struktury i pokrycia oraz zaznaczy¢, czy ulega on biodegradacji.
Np. sieci, liny, liScie palmowe itp. Nalezy podaé réwniez cechy oplatujace oraz biodegradowalne materiatu.
W tej sekgji nalezy podaé informacje o specyfikacji oswietlenia, reflektorach radarowych oraz widocznosci.

0€/S1€ T

[1d ]

lorysfedoang un Amopdzin yruuarzg
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ZAEACZNIK IV

WYMOGI DOTYCZACE PROGRAMU OBECNOSCI OBSERWATOROW W ODNIESIENIU DO STATKOW
POLAWIAJACYCH TUNCZYKI TROPIKALNE NA OBSZARZE GEOGRAFICZNYM OKRESU ORAZ
OBSZARU ZAMKNIETEGO

1. Obserwatorzy posiadajg nastepujace kwalifikacje do wykonywania swoich zadan:
— dostateczne do$wiadczenie umozliwiajace rozpoznawanie gatunkéw i narzedzi polowowych,

— zadowalajaca znajomo$¢ Srodkéw ochrony i zarzadzania ICCAT, po$wiadczona $wiadectwem wydanym przez
panstwo czlonkowskie w oparciu o wytyczne ICCAT dotyczace szkolenia,

— umiejetno$¢ obserwacji i dokladnego zapisu danych,
— zadowalajgca znajomo$¢ jezyka pafistwa bandery statku, na ktérym prowadza obserwacje.
2. Obserwatorzy nie mogg naleze¢ do zalogi statku rybackiego, na ktérym prowadza obserwacjg, oraz:
a) sg obywatelami jednej z CPC;
b) sa w stanie wykonywa¢ obowigzki okreslone w pkt 3;

¢) nie mogg posiadaé aktualnych intereséw finansowych ani czerpaé korzysci w zwigzku z polowami tuiczykéw
tropikalnych.

Zadania obserwatorow

3. Do zadan obserwatoréw nalezy w szczegdlnosci:

a) monitorowanie przestrzegania przez statki rybackie stosownych $rodkéw ochrony i zarzadzania przyjetych przez
Komisje ICCAT.

W szczeg6lnosci obserwatorzy:
(i) rejestrujg i zglaszajg informacje dotyczace prowadzonej dzialalnosci potowowej;
(i) dokonujg obserwacji i oszacowania polow6w oraz weryfikacji wpiséw do dziennika polowowego;

(ili) obserwuja i odnotowuja statki, ktore moga prowadzi¢ polowy niezgodnie ze $rodkami ochrony i zarzadzania
ICCAT;

(iv) weryfikuja pozycje statku podczas operacji polowowej;

(v) prowadza prace naukowe, takie jak gromadzenie danych w ramach zadania II, jezeli wymaga tego ICCAT, na
podstawie wytycznych Stalego Komitetu ds. Badan Naukowych i Statystyki ICCAT;

b) bezzwloczne zglaszanie — z nalezytym uwzglednieniem bezpieczenstwa obserwatora — wszelkiej dzialalnosci
polowowej zwigzanej z FAD, ktéra statek prowadzi na obszarze i w okresie, o ktérych mowa w art. 11;

¢) sporzadzanie raportéw ogdlnych obejmujacych informacje zebrane zgodnie z niniejszym punktem 3 oraz
zapewnianie kapitanowi mozliwosci zawarcia w nich wszelkich stosownych informacji.

4. Obserwatorzy traktuja jako poufne wszystkie informacje dotyczace operacji polowowych i przeladunkowych
prowadzonych przez statki rybackie oraz potwierdzaja pisemnie przyjecie tego wymogu, co stanowi jeden
z warunkéw wyznaczenia ich jako obserwatoréw.

5. Obserwatorzy przestrzegajg wymogéw ustanowionych w przepisach ustawowych i wykonawczych panstwa
czlonkowskiego bandery sprawujacego jurysdykcje nad statkiem, na ktéry obserwator zostat oddelegowany.

6. Obserwatorzy przestrzegaja hierarchii i ogdlnych zasad postgpowania obowigzujacych calg zaloge statku, pod
warunkiem ze zasady te nie kidca si¢ z obowigzkami obserwatora w tym programie ani z obowigzkami okre$lonymi
w pkt 7.

Obowigzki panistwa czlonkowskiego bandery

7. Na panstwach czlonkowskich bandery statkow rybackich i kapitanach tych statkéw spoczywaja w szczegdlnosci
nastgpujace obowigzki w odniesieniu do obserwatoréw:

a) obserwatorzy majg dostep do zalogi statku oraz do narzedzi polowowych i urzadzen;
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b) na zadanie obserwatorzy majg réwniez dostep do nastepujacych urzadzeni, o ile znajduja si¢ one na statkach, na
ktore zostali oddelegowani, w celu wypelnienia obowigzkéw okreslonych w pkt 3:

(i) satelitarne urzadzenia nawigacyjne;
(i) ekrany radarowe w trakcie pracy;
(iii) elektroniczne $rodki komunikacji;

¢) obserwatorom nalezy zapewni¢ zakwaterowanie, w tym miejsce do spania, wyzywienie i odpowiednie warunki
sanitarne, takie same jak w przypadku oficeréw;

d) obserwatorom nalezy zapewni¢ odpowiednie miejsce na mostku lub w steréwce do pracy biurowej, jak réwniez
miejsce na pokladzie, odpowiednie do wykonywanych obowigzkéw w zakresie obserwacji; oraz

e) panstwo czlonkowskie bandery zapewnia, aby kapitanowie, zaloga oraz wlasciciele statkéw nie utrudniali pracy
obserwatorom 1 nie zastraszali ich, nie ingerowali w ich czynnosci, nie wywierali na nich nacisku, nie
przekupywali ich ani nie prébowali ich przekupywac.
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ZALACZNIK V

MINIMALNE STANDARDY TECHNICZNE DOTYCZACE SRODKOW OGRANICZAJACYCH RYZYKO

Srodek ograniczajacy ryzyko

Opis

Specyfikacja

Nocne wydawanie narze¢dzi
z minimalnym o$wietleniem
pokladu

Niewydawanie narzedzi miedzy $wi-
tem a zmierzchem nawigacyjnym.
Minimalne o$wietlenie pokladu

Dokladne godziny zmierzchu i $witu nawigacyjnego okresla
si¢ zgodnie z tabelami podrecznika nawigacyjnego dla odpo-
wiedniej szerokosci geograficznej, czasu lokalnego i daty. Mi-
nimalne o$wietlenie pokladu nie powinno narusza¢ minimal-
nych norm bezpieczefistwa i nawigacji.

Podbory straszace

Podczas wydawania takli nalezy sto-
sowa¢ podbory straszace, aby odstra-
sza¢ ptaki od sznuréw dodatkowych

W przypadku statkow o dlugosci co najmniej 35 m:

— nalezy stosowal co najmniej jedng podbore straszaca. Je-
zeli jest to wykonalne, w okresach wysokiej liczebnosci
lub aktywnosci ptakéw statki powinny by¢ zachecane do
stosowania drugiej tyczki i podbory straszacej; obydwie
podbory straszace nalezy stosowac jednoczesnie, po jednej
z kazdej strony wydawanej takli,

— zasigg powietrzny podbér straszacych musi wynosi¢ co
najmniej 100 m,

— nalezy stosowaé dlugie wstazki ploszace o takiej dlugosci,
by w warunkach bezwietrznych siggaly powierzchni wody,

— odstep miedzy dlugimi wstazkami ploszacymi nie moze
przekraczaé 5 m.

W przypadku statkéw o dlugosci ponizej 35 m:
— nalezy stosowa¢ co najmniej jedng podbore straszaca,

— zasigg powietrzny podbér straszacych musi wynosi¢ co
najmniej 75 m,

— nalezy stosowal dlugie lub krotkie (ale dluzsze niz 1 m)
wstazki ploszace, rozmieszczone w nastepujacych odste-
pach:

— kroétkie wstazki ploszace: odstepy nie wigksze niz 2 m,
— dlugie wstazki ploszace: odstepy nie wigksze niz 5 m

na pierwszych 55 m podbory straszacej.
Dodatkowe wytyczne dotyczace konstrukgji i stosowania pod-
bor straszacych zamieszczono ponizej w ,Wytycznych uzupel-

niajacych dotyczacych konstrukgji i stosowania podboér stra-
szacych”.

Obcigzanie lin

Obcigzniki lin s3 umieszczane na stg-
giewce przed wydaniem narzedzi

O lacznej masie powyzej 45 g umieszczone nie dalej niz 1 m
od haczyka; lub

O lacznej masie powyzej 60 g umieszczone nie dalej niz
3,5 m od haczyka; lub

O lacznej masie powyzej 98 g umieszczone nie dalej niz do
4 m od haczyka.
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WYTYCZNE UZUPELNIAJACE DOTYCZACE KONSTRUKCJI I STOSOWANIA PODBOR STRASZACYCH

Wstep

Minimalne standardy techniczne dotyczace stosowania podbér straszacych okreSlono w tabeli powyzej. Niniejsze
wytyczne uzupelniajgce maja pomdc w opracowaniu i wprowadzeniu przepiséw dotyczacych podbér straszacych dla
taklowcow. Niniejsze wytyczne sg stosunkowo jasne, jednak zacheca si¢ do ulepszania skutecznosci podbér straszacych
w praktyce, z zastrzezeniem wymogéw zawartych w tabeli powyzej. W wytycznych uwzgledniono czynniki
Srodowiskowe i operacyjne, takie jak warunki pogodowe, predkos¢ wydawania narzedzi i wielko$¢ statku, ktére maja
wplyw na skutecznos¢ i konstrukcje podbér straszacych chroniacych przynety przed ptakami. Konstrukcja i stosowanie
podbdr straszacych moga ulegaé zmianom w celu uwzglednienia tych czynnikéw, pod warunkiem ze nie ucierpi na tym
skuteczno$¢ podbér straszacych. Przewiduje si¢ stale ulepszanie konstrukcji podbér straszacych i w zwiazku z tym
w przyszlosci nalezy zweryfikowaé niniejsze wytyczne.

Konstrukcja podbory straszacej

1. Zasieg powietrzny podbory straszgcej mozna poprawi¢, umieszczajagc odpowiedni obcigznik na czesci podbory
zanurzonej w wodzie.

2. Czes¢ podbory straszacej znajdujgca si¢ nad powierzchnig wody powinna by¢ wystarczajaco lekka, by jej ruch byt
nieprzewidywalny i uniemozliwil ptakom oswojenie si¢ z nim, a zarazem wystarczajaco ciezka, aby wiatr nie mogt
zmieni¢ polozenia podbory straszace;.

3. Aby zminimalizowa¢ splatanie podbory straszacej, najlepiej przymocowa¢ ja do statku za pomocg mocnego kretlika
barytkowego.

4. Wstazki ploszace powinny by¢ wykonane z materiatu, ktéry rzuca si¢ w oczy i powoduje ich nieprzewidywalny
i dynamiczny ruch (np. mocna cienka linka pokryta czerwong poliuretanowa ostonka); powinny zwieszal si¢
z mocnego potrojnego kretlika (ktéry dodatkowo minimalizuje mozliwo$¢ splatania) przymocowanego do podbory
straszacej.

5. Kazda wstgzka ploszgca powinna sktadac si¢ z co najmniej dwoch pasm.

6. Kazda para wstazek ploszacych powinna by¢ odczepiana za pomocg uchwytu, tak aby ulatwi¢ sztauowanie podbory.

Stosowanie podbor straszacych

1. Podbore nalezy zwiesi¢ z tyczki przytwierdzonej do statku. Tyczke podbory straszacej nalezy umiesci¢ jak najwyzej,
tak aby podbora chronila przynete w dostatecznej odleglosci od rufy statku i nie ulegla splataniu z narzedziem
polowowym. Wicksza wysoko$¢ tyczki zapewnia lepsza ochrong przynety. Na przyklad wysokos¢ okolo 7 m
powyzej powierzchni wody moze chronié przynete na dlugosci okoto 100 m.

2. Jezeli statki stosuja tylko jedna podbore straszacy, nalezy ja umiesci¢ od strony nawietrznej zanurzonych przynet.
Jezeli haczyki z przyngta wydaje si¢ poza $ladem torowym, punkt mocowania podbér straszacych do statku
powinien znajdowacl si¢ kilka metréw od $ladu torowego, od tej strony statku, z ktérej wydaje si¢ przynety. Jezeli
statki stosuja dwie podbory straszace, haczyki z przyneta nalezy stosowal w obszarze ograniczonym tymi dwiema
podborami.

3. Aby zapewniC jeszcze lepsza ochrong przynety przed ptakami, warto stosowaé wigkszg liczbe podbér straszacych.

4. Ze wzgledu na mozliwos¢ zerwania lub splatania podbory na statku powinny znajdowaé si¢ zapasowe podbory
straszace, ktorymi mozna zastapi¢ uszkodzone podbory, by zapewnié nieprzerwane prowadzenie polowéw. Aby
ograniczy¢ do minimum problemy zwigzane z bezpieczefistwem i funkcjonowaniem, w podborze straszacej mozna
instalowa¢ ,stabe ogniwa” na wypadek, gdyby plywak takli splatal si¢ z zanurzong w wodzie czg$cig podbory
straszacej.

5. Jezeli rybacy stosuja maszyne do zakladania przynety, musza zapewni¢ koordynacje miedzy podbora straszaca
a maszyng poprzez zapewnienie, by maszyna zakladala przynete bezposrednio pod ochrong podbory straszace;.
Jezeli stosowanie maszyny (lub kilku maszyn) umozliwia zakladanie przynety z prawej i lewej burty, nalezy stosowac
dwie podbory straszace.

6. Wydajac sznury dodatkowe recznie, rybacy powinni zapewnié, aby haczyki z przyneta i zwinigte odcinki sznura
dodatkowego wydawano pod ochrona podbory straszacej, unikajac turbulencji spowodowanej Srubg napedows, ktéra
moze spowalniaé tempo zanurzania.

7. W celu latwiejszego stosowania i wciggania podbér straszacych zacheca si¢ rybakéw do instalowania wciagarek
recznych, elektrycznych lub hydraulicznych.
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ZALACZNIK VI

WYMOGI SZCZEGOLOWE DOTYCZACE UWALNIANIA ZOLWI MORSKICH

Praktyki bezpiecznego przenoszenia z6twi morskich:

(i) Gdy z6tw morski ma zostal wyciggniety z wody, do wciggania na statek z6twi, ktore zlapaly si¢ na haczyk lub
zaplataly si¢ w narzedzia potowowe, stosuje si¢ odpowiedni wysiegnik koszowy lub podbierak. Zétwi morskich nie
wolno wycigga¢ z wody za pomocy liny polowowej, na ktéra si¢ ztapaly lub w ktorg si¢ zaplataly. Jezeli zotwia
morskiego nie mozna bezpiecznie wyciagna¢ z wody, zatoga powinna przecigé ling mozliwie najblizej haczyka, nie
ranigc dodatkowo i niepotrzebnie zotwia.

(i) W przypadku gdy zélwie morskie brane sg na statek, operatorzy statku lub zaloga oceniajg stan zlowionych lub
zaplatanych z6twi morskich przed ich uwolnieniem. Z6twie morskie, ktére maja trudnoéci z poruszaniem lub nie
reaguja na bodzce, nalezy przed uwolnieniem zatrzymaé na statku, w zakresie, w jakim jest to wykonalne, i objaé
opieka w sposob dajacy im jak najwigksze szanse na przezycie. Praktyki te opisano szczegdtowo w wytycznych FAO
w sprawie zmniejszenia $miertelnosci z6twi morskich w trakcie operacji potowowych.

(itiy W zakresie, w jakim jest to wykonalne, czynnosci dotyczace z6twi morskich podczas operacji polowowych lub
w trakcie krajowych programéw obecnosci obserwator6w (np. znakowanie osobnikéw) musza by¢ zgodne
z wytycznymi FAO w sprawie zmniejszenia $miertelnosci z6twi morskich w trakcie operacji potowowych.

Stosowanie przecinakéw lin:

(i) Na taklowcach muszg znajdowa¢ si¢ przecinaki lin, ktére nalezy stosowad, jesli przy uwalnianiu z6twi morskich nie
mozna usungé haczykdéw, nie ranigc zwierzecia.

(i) Na innych rodzajach statkéw stosujacych narzedzia polowowe, w ktére moga zaplataé si¢ z6twie morskie, musza
znajdowac si¢ przecinaki lin, ktére nalezy stosowal do bezpiecznego usuwania narzedzi i uwalniania zétwi
morskich.

Stosowanie urzadzeri do usuwania haczykow:

(i) Na taklowcach znajduja si¢ urzadzenia do usuwania haczykéw pozwalajace na skuteczne usuwanie haczykow
z 26twi morskich.

(i) W przypadku gdy haczyk zostal polkniety, nie podejmuje si¢ préby jego usunigcia. Nalezy natomiast przeciagé ling
jak najblizej haczyka, nie ranigc dodatkowo i niepotrzebnie zotwia morskiego.
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ZALACZNIK VII

PRZELADUNEK W PORCIE

1.  Przeladunek w porcie prowadzony przez statki unijne lub dokonywany w portach unijnych, dotyczacy tuiczykow
i gatunkéw tunczykopodobnych oraz wszelkich innych gatunkéw zlowionych wraz z nimi na obszarze konwencji
ICCAT, odbywa si¢ zgodnie z nastepujacymi procedurami:

Obowiazki dotyczace zglaszania
2. Statek rybacki

2.1. Co najmniej 48 godzin przed operacjami przeladunkowymi kapitan statku rybackiego musi zglosi¢ organom
panstwa portu nazwe statku transportowego oraz date/godzing przeladunku.

2.2. W momencie przeladunku kapitan statku rybackiego przekazuje panstwu czlonkowskiemu bandery nastepujace
dane:

— ilodci tuniczykéw i gatunkéw tuficzykopodobnych objete przeladunkiem, jezeli to mozliwe — w podziale na
stada,

— ilosci innych gatunkéw ztowionych wraz z tuiiczykami i gatunkami tuficzykopodobnymi objete przeladunkiem,
w podziale na gatunki, jezeli s3 znane,

— date i miejsce przefadunku,
— nazwe, oznake rybacka i bandere odbierajacego statku transportowego, oraz

— lokalizacje geograficzng potowéw w podziale na gatunki oraz — w stosownych przypadkach — w podziale na
stada, zgodnie z obszarami statystycznymi ICCAT.

2.3. Nie p6zniej niz 15 dni od daty przeladunku kapitan statku rybackiego wypelnia deklaracje przetadunkows ICCAT
i przekazuje jg panistwu czlonkowskiemu bandery wraz, w stosownych przypadkach, z numerem w rejestrze ICCAT
dotyczgcym statkéw rybackich.

3. Statek odbierajacy

3.1. Nie pézniej niz 24 godziny przed rozpoczeciem przeladunku oraz po jego zakonczeniu kapitan statku odbiera-
jacego informuje organy panstwa portu o ilodciach tunczyka i gatunkéw tunczykopodobnych przeladowanych na
jego statek oraz wypelnia deklaracje przeladunkowa ICCAT i przekazuje ja wlasciwym organom w ciggu 24 godzin.

3.2. Co najmniej 48 godzin przed wyladunkiem kapitan odbierajacego statku transportowego wypelnia deklaracje
przetadunkowg ICCAT i przekazuje ja wlasciwym organom panstwa wyladunku.

Wsp6lpraca migdzy paistwem portu a pafistwem wyladunku

4. Pafstwo portu i panstwo wyladunku, o ktérych mowa w powyzszych punktach, dokonuja przegladu informacji
otrzymanych na podstawie przepiséw niniejszego zalacznika, w celu sprawdzenia spdjnoéci miedzy zgloszonymi
polowami, przeladunkami i wyladunkami kazdego statku, w razie konieczno$ci wspélpracujac przy tym z CPC
bedaca panstwem bandery danego statku rybackiego. Taka weryfikacje nalezy przeprowadzi¢ w taki sposob, aby
zapewni¢ minimalny stopien ingerencji i utrudnien dla statku oraz unikngé pogorszenia jakosci ryb.

Sprawozdawczo$¢

5. Kazde panistwo czlonkowskie bandery statku rybackiego podaje w sprawozdaniu rocznym dla ICCAT szczegblowe
informacje na temat przetadunkéow dokonanych przez statki ptywajace pod jego banders.
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ZALACZNIK VIII

PROGRAM OBECNOSCI OBSERWATOROW REGIONALNYCH ICCAT DOTYCZACY PRZELADUNKU NA
MORZU

1.  Panstwa czlonkowskie nakladaja wymog, aby obserwator regionalny ICCAT byt obecny podczas kazdego
przeladunku na obszarze konwencji ICCAT na statkach transportowych figurujacych w wykazie ICCAT
dotyczacym statkow upowaznionych do odbioru przetadunkéw na morzu na obszarze konwencji ICCAT.

2. Obserwatorzy sa wyznaczani przez ICCAT i delegowani na statki transportowe upowaznione do odbioru
przetadunkéw na obszarze konwencji ICCAT od taklowcow do polowdw pelagicznych na skale przemystows
plywajacych pod banderg CPC, ktére realizujg program obecnosci obserwatoréw regionalnych ICCAT.

Wyznaczanie obserwatorow

3. Wyznaczeni obserwatorzy posiadaja nastepujace kwalifikacje do wykonywania swoich zadar:

— udowodniona umiejetno$¢ rozpoznawania gatunkéw ICCAT i narzedzi polowowych, przy czym wyraznie
preferuje si¢ osoby, ktore posiadaja doswiadczenie jako obserwatorzy na taklowcach do polowdw pelagicznych,

— zadowalajaca znajomos¢ $rodkéw ochrony i zarzadzania ICCAT,
— umiejetno$¢ obserwacji i dokladnego zapisu danych,

— zadowalajgca znajomo$¢ jezyka pafistwa bandery statku, na ktérym prowadzg obserwacje.

Obowigzki obserwatora

4.  Obserwatorzy:
a) musza przej$¢ szkolenie techniczne okreslone w wytycznych ustanowionych przez ICCAT;
b) nie mogg by¢ obywatelami pafistwa bandery odbierajgcego statku transportowego;

¢) muszg by¢ w stanie wykonywa¢ obowiazki okreslone w pkt 5;

(=N

) musza figurowal w wykazie obserwator6w prowadzonym przez ICCAT;

e) nie moga by¢ czlonkami zalogi taklowca do polowéw pelagicznych na skale przemystowa ani statku transpor-
towego ani pracownikiem przedsiebiorstwa, ktére jest whascicielem taklowca do potow6w pelagicznych na skale
przemystowg lub statku transportowego.

5. Obserwator monitoruje przestrzeganie przez taklowiec do polowdw pelagicznych na skale przemystows i statek
transportowy odpowiednich Srodkéw ochrony i zarzadzania przyjetych przez ICCAT. Do zadaii obserwatoréw
nalezy w szczegdlnosci:

5.1. Wizytacja taklowca do polowéw pelagicznych na skale przemystowa, ktéry zamierza dokonaé przetadunku na
statek transportowy, z uwzglednieniem kwestii okreslonych w pkt 9, przed dokonaniem przeladunku w celu:

a) sprawdzenia waznosci upowaznienia lub licencji statku rybackiego zezwalajacych na polawianie tuiczykéw
i gatunkow tuniczykopodobnych oraz wszelkich innych gatunkéw lowionych wraz z nimi na obszarze
konwencji ICCAT;

b) sprawdzenia wcze$niejszego upowaznienia do przeladunku na morzu, ktére statek rybacki otrzymat od CPC
bedacej pafistwem bandery oraz — w stosownych przypadkach — od pafistwa nadbrzeznego;

¢) sprawdzenia i odnotowania facznej iloSci polowu na statku, w podziale na gatunki i — jezeli to mozliwe — na
stada, oraz ilosci, ktére majg zostaé przeladowane na statek transportowy;

d) sprawdzenia, czy funkcjonuje system monitorowania statku (VMS), oraz sprawdzenia dziennika polowowego
i weryfikacji jego tresci, jezeli to mozliwe;
e) sprawdzenia, czy na statku znajduje si¢ poléw przekazany z innych statkéw, oraz sprawdzenia dokumentacji

dotyczacej takich przypadkéw przekazania;

f) w przypadku przestanek $wiadczacych o naruszeniu przepisow przez statek rybacki — bezzwlocznego
zgloszenia naruszenia kapitanowi statku transportowego (z nalezytym uwzglednieniem wszelkich kwestii
bezpieczenstwa) oraz przedsigbiorstwu realizujgcemu program obecnosci obserwatordw, ktérzy niezwlocznie
przekazuja te informacje organom CPC bedacej panistwem bandery danego statku rybackiego; oraz

g) odnotowania w raporcie obserwatora wynikéw powyzszych zadan wykonanych na statku rybackim.
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5.2. Obserwacja dzialalnosci statku transportowego oraz:
a) rejestrowanie i zglaszanie informacji dotyczacych operacji przetadunkowych;
b) weryfikacja pozydji statku podczas przetadunku;

c) obserwacja i szacowanie ilosci tuiiczykéw i gatunkéw tuniczykopodobnych objetych przeladunkiem, w podziale
na gatunki, jezeli sg znane, oraz — jezeli to mozliwe — w podziale na stada;

d) obserwacja i szacowanie ilosci innych gatunkéw zlowionych wraz z tuficzykami i gatunkami tuficzykopo-
dobnymi, w podziale na gatunki, jezeli s3 znane;

e) weryfikacja i rejestrowanie nazwy odnosnego taklowca do polowéw pelagicznych na skale przemystows i jego
numeru w rejestrze ICCAT;

f) weryfikacja danych zawartych w deklaracji przeladunkowej, w tym przez pordéwnanie ich z dziennikiem
polowowym taklowca do polowéw pelagicznych na skale przemystows, o ile to mozliwe;

g) poéwiadczanie danych zawartych w deklaracji przeladunkowe;j;
h) kontrasygnacja deklaracji przetadunkowej; oraz

i) obserwacja i szacowanie ilodci produktéw w podziale na gatunki, jezeli s3 one wyladowane w porcie, w ktérym
obserwator schodzi ze statku, w celu weryfikacji zgodnosci z ilo$ciami odebranymi w ramach przetadunku na
morzu.

5.3. Ponadto obserwator:
a) sporzadza raport dzienny z operacji przeladunkowych statku transportowego;

b) sporzadza raporty ogélne obejmujace informacje zebrane w ramach zadan obserwatora oraz zapewnia
kapitanowi mozliwo$¢ zawarcia w nich wszelkich stosownych informacji;

¢) przedklada sekretariatowi ICCAT raporty ogélne, o ktérych mowa w lit. b), w ciggu 20 dni od zakoniczenia
okresu obserwacji;

d) pelni wszelkie inne funkcje okreslone przez ICCAT.

6.  Obserwatorzy traktuja jako poufne wszystkie informacje dotyczace operacji polowowych taklowca do polowéw
pelagicznych na skale przemystlowa i dotyczace wlaicicieli taklowca do polowdw pelagicznych na skale
przemystowg oraz potwierdzajg pisemnie przyjecie tego wymogu, co stanowi jeden z warunkéw wyznaczenia ich
jako obserwatordw.

7. Obserwatorzy przestrzegaja wymogéw ustanowionych w przepisach ustawowych i wykonawczych panstwa
cztonkowskiego bandery oraz — w stosownych przypadkach — panstwa nadbrzeznego sprawujacych jurysdykcje
nad statkiem, na ktdry obserwator zostal oddelegowany.

8.  Obserwatorzy przestrzegaja hierarchii i ogdlnych zasad postgpowania obowiazujacych cala zaloge statku, pod
warunkiem ze zasady te nie ki6cg si¢ z obowigzkami obserwatora w tym programie ani z obowigzkami zalogi
statku okreslonymi w pkt 9.

Obowigzki panstw bandery statkéw transportowych

9. Warunki zwigzane z realizacjg programu obecnosci obserwatoréw regionalnych w odniesieniu do panstw bandery
statkéw transportowych i kapitanéw tych statkow obejmuja w szczegélnosci nastepujace obowiazki:

a) obserwatorzy majg dostep do zalogi statku, odpowiedniej dokumentacji oraz do narzedzi polowowych
i urzgdzen;

b) na zadanie obserwatorzy maja réwniez dostep do nastepujacych urzadzen, o ile znajdujg si¢ one na statkach,
na ktére zostali oddelegowani, w celu wypelnienia obowigzkéw okreslonych w pkt 5:

(i) satelitarne urzadzenia nawigacyjne;

(ii) ekrany radarowe w trakcie pracy;

(iii) elektroniczne $rodki komunikacji; oraz

(iv) wagi stosowane do wazenia przeladowywanych produkt6éw;

) obserwatorom nalezy zapewni¢ zakwaterowanie, w tym miejsce do spania, wyzywienie i odpowiednie warunki
sanitarne, takie same jak w przypadku oficerow;

d) obserwatorom nalezy zapewni¢ odpowiednie miejsce na mostku lub w steréwce do pracy biurowej, jak
réwniez miejsce na pokladzie, odpowiednie do wykonywanych obowigzkéw w zakresie obserwacji;
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€) obserwatorzy majg mozliwo$¢ okreslenia najlepszego miejsca i najlepszej metody obserwacji operacji przela-
dunkowych oraz szacowania przeladowywanych gatunkéw/stad oraz iloici. W zwiazku z tym kapitan statku
transportowego — z nalezytym uwzglednieniem kwestii bezpieczenstwa i kwestii praktycznych — spelnia
wymagania obserwatora, w tym na jego zadanie tymczasowo umieszcza produkt na pokladzie statku transpor-
towego w celu inspekcji przez obserwatora oraz zapewnia mu odpowiedni czas na wykonanie obowigzkéw.
Obserwacje nalezy prowadzi¢ w sposéb, ktéry zapewni minimalny stopien ingerencji i pozwoli uniknaé
pogorszenia jakosci przeladowywanych produktow;

f) w Swietle przepiséw pkt 10 kapitan statku transportowego zapewnia, aby obserwatorowi udzielono wszelkiej
niezbednej pomocy, by zapewni¢ bezpieczny transport miedzy statkiem transportowym i statkami rybackimi,
jezeli pozwala na to pogoda i inne warunki; oraz

g) panstwa bandery zapewniajg, aby kapitanowie, zaloga oraz wlasciciele statkéw nie utrudniali pracy
obserwatorom i nie zastraszali ich, nie ingerowali w ich czynnosci, nie wywierali na nich nacisku, nie
przekupywali ich ani nie prébowali ich przekupywac.

Obowigzki taklowcow do polowéw pelagicznych na skale przemyslows podczas przetadunkéw

10. Obserwatorzy maja mozliwo$¢ wizytacji statku rybackiego, jezeli pozwala na to pogoda i inne warunki, oraz maja
dostep do zalogi, wszelkiej odpowiedniej dokumentacji i tych czesci statku, ktérych inspekcja jest niezbedna
w celu wypelienia obowigzkéw obserwatoréw okreslonych w pkt 5. Kapitan statku rybackiego zapewnia, aby
obserwatorowi udzielono wszelkiej niezbednej pomocy, by zapewnié bezpieczny transport miedzy statkiem
transportowym i statkami rybackimi. Jezeli warunki stanowig niedopuszczalne zagrozenie dla obserwatora
i w zwiazku z tym wizytacja taklowca do polowdw pelagicznych na skale przemystowa nie jest mozliwa przed
rozpoczeciem operacji przetadunkowych, takie operacje moga mimo wszystko zostaé przeprowadzone.

Oplaty za obecno$¢ obserwatoréw

11. Koszty realizacji programu pokrywaja CPC bedace panistwami bandery taklowcéw do polowéw pelagicznych na
skale przemystows, ktére zamierzaja prowadzi¢ operacje przeladunkowe. Oplate taka oblicza si¢ na podstawie
facznych kosztéw programu. Oplate wnosi si¢ na specjalne konto sekretariatu ICCAT, a sekretariat ICCAT zarzadza
tym kontem w celu realizacji programu.

12. Zaden taklowiec do polowéw pelagicznych na skale przemystowsa nie moze bra¢ udzialu w programie
przefadunkéw na morzu, o ile nie zostang wniesione oplaty wymagane zgodnie z pkt 11.
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DYREKTYWY

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2017/2108
z dnia 15 listopada 2017 r.

zmieniajaca dyrektywe Rady 2009/45/WE w sprawie regul i norm bezpieczefistwa statkow
pasazerskich

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajagc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 100 ust. 2,
uwzgledniajgc wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajgc opinig Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego ('),

po konsultacji z Komitetem Regionéw,

stanowigc zgodnie ze zwyklg procedura ustawodawczg (%),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) W celu utrzymania wysokiego poziomu bezpieczefistwa — a tym samym zaufania pasazerdw — zapewnianego
przez wspélne normy bezpieczenstwa okreslone w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE (®)
oraz w celu zachowania réwnych warunkow dzialania nalezy usprawni¢ stosowanie tej dyrektywy. Dyrektywa
2009/45/WE powinna mie¢ zastosowanie tylko do statkéw i jednostek pasazerskich, dla ktérych opracowano
okreslone w tej dyrektywie normy bezpieczenstwa. Niektore szczegdlne rodzaje statkéw nalezy zatem wylaczy¢
z zakresu stosowania tej dyrektywy, w szczegdlnosci lodzie typu tender, Zaglowce oraz statki przewozace, na
przyklad do instalacji przybrzeznej, wyszkolony personel, ktdry nie jest zaangazowany na potrzeby statku.

(2)  Przewozone statkiem lodzie typu tender sa wykorzystywane do przewozu pasazerdw ze statkéw pasazerskich
bezposrednio na lad i z powrotem najkrétszym bezpiecznym szlakiem morskim. Nie s3 one odpowiednie do
innych rodzajéw ustug, takich jak przybrzezne wycieczki krajoznawcze, i nie nalezy ich wykorzystywaé w tym
celu. Takie wycieczki powinny odbywa¢ si¢ na statkach spelniajacych wymogi dotyczace statkéw pasazerskich
w panstwie nadbrzeznym, jak przewidziano miedzy innymi w wytycznych IMO (MSC.1/Circ.1417 w sprawie
wytycznych dotyczacych todzi typu tender na statkach pasazerskich). Pafistwa cztonkowskie i Komisja powinny
wspieral dyskusje na forum IMO z mysla o dokonaniu przegladu tych wytycznych w celu zwigkszenia bezpie-
czefistwa. Komisja powinna oceni¢ potrzebe nadania tym wytycznym charakteru obowiagzkowego.

(3)  Dyrektywa 2009/45/WE wylacza ze swojego zakresu stosowania statki pasazerskie nieposiadajace napedu
mechanicznego. Zaglowce nie powinny podlegaé certyfikacji zgodnie z ta dyrektywa w przypadku gdy ich naped
mechaniczny jest przeznaczony wylacznie do stosowania jako pomocniczy i w sytuacjach awaryjnych. Komisja
powinna zatem oceni¢ potrzebe przyjecia wspdlnych europejskich wymogéw dla tej kategorii statkow
pasazerskich do 2020 r.

(4)  Instalacje morskie sa obstugiwane przez statki przewozace pracownikéw przemystowych. Ci pracownicy
przemystowi sg zobowigzani do pomyslnego ukonczenia obowiazkowych szkoleri z zakresu bezpieczenstwa oraz
do spelnienia okreslonych obowiazkowych kryteriéw dotyczacych stanu zdrowia. Powinni oni by¢ zatem objeci
innymi szczegélowymi przepisami dotyczacymi bezpieczefistwa, wychodzacymi poza zakres stosowania
niniejszej dyrektywy. Pafistwa czlonkowskie i Komisja powinny aktywnie wspiera¢ biezace prace IMO
w dziedzinie norm bezpieczenstwa dla statkow obstugujacych instalacje morskie, w mysl rezolucji IMO
MSC.418(97).

() Dz.U.C3422.2.2017,s.167.

(*) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 4 pazdziernika 2017 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym) oraz
decyzja Rady z dnia 23 pazdziernika 2017 r.

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie regul i norm bezpieczenistwa statkéw
pasazerskich (Dz.U.L 163z 25.6.2009, s. 1).
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(5)  Program sprawnoSci i wydajnosci regulacyjnej (REFIT) wykazal, ze nie wszystkie panstwa czlonkowskie
certyfikujg statki z aluminium zgodnie z dyrektywa 2009/45/WE. Stwarza to sytuacje nierdwnosci zagrazajace
celowi, jakim jest osiggniecie wspdlnego, wysokiego poziomu bezpieczefistwa dla pasazeréw odbywajacych
podréze krajowe w Unii. W celu uniknigcia niejednolitego stosowania, wynikajacego z réznych interpretacji
definicji aluminium jako réwnowaznego materialu oraz stosowania odpowiednich norm bezpieczefistwa przeciw-
pozarowego, wynikajacych z réznych interpretacji zakresu stosowania dyrektywy, nalezy wyjasni¢ definicje
,rownowaznego materialu” zawartg w dyrektywie 2009/45/WE. Panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwosé
wyboru surowszych $rodkéw przeciwpozarowych zgodnie z przepisami niniejszej dyrektywy dotyczacymi
dodatkowych wymogéw w zakresie bezpieczenstwa.

(6)  Znaczaca liczba statkéw pasazerskich wykonanych ze stopéw aluminium zapewnia regularne i czeste polaczenia
morskie miedzy réznymi portami na terytorium jednego panstwa czlonkowskiego. Z uwagi na fakt, iz
przestrzeganie wymog6w niniejszej dyrektywy spowodowaloby powazne konsekwencje dla takich operacji
transportowych oraz powigzanych warunkéw spoleczno-gospodarczych, a takze konsekwencje finansowe
i techniczne dla istniejacych i nowych statkéw, te panistwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ stosowania
prawa krajowego do takich statkéw pasazerskich, przez ograniczony okres, przy jednoczesnym zapewnieniu
utrzymania odpowiedniego poziomu bezpieczefistwa.

(7) W celu zwickszenia jasnosci i spojnosci prawa, a tym samym podniesienia poziomu bezpieczenstwa, niektore
definicje i odniesienia nalezy zaktualizowaé oraz w wigkszym stopniu dostosowaé do odpowiednich przepiséw
miedzynarodowych lub unijnych. Nalezy przy tym zwréci¢ szczegdlng uwage na to, aby nie zmieni¢ istniejacego
zakresu stosowania dyrektywy 2009/45/WE. W szczeg6lnosci definicja statku zabytkowego powinna by¢ lepiej
dostosowana do dyrektywy 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady ('), przy jednoczesnym zachowaniu
obowiazujacych kryteriow roku budowy i rodzaju materialu. Definicja jachtu rekreacyjnego i rekreacyjnej
jednostki plywajacej powinna by¢ lepiej dostosowana do Migdzynarodowej konwencji o bezpieczefistwie Zycia na
morzu z 1974 r. (zwanej dalej ,.konwencjag SOLAS z 1974 r.").

(8) W Swietle zasady proporcjonalnoéci trudne okazalo si¢ dostosowanie obecnych wymogéw normatywnych
wynikajacych z konwencji SOLAS z 1974 r. do malych statkéw pasazerskich o dlugosci ponizej 24 metréw.
Ponadto male statki s3 przewaznie zbudowane z materiatéw innych niz stal. W zwigzku z tym jedynie bardzo
ograniczona liczba takich statkéw zostala certyfikowana zgodnie z dyrektywa 2009/45/WE. Wobec braku
konkretnych zastrzezen zwiazanych z bezpieczenstwem oraz odpowiednich norm przewidzianych w dyrektywie
2009/45|WE, statki o dlugosci ponizej 24 metréw powinny by zatem wylaczone z zakresu stosowania tej
dyrektywy i powinny podlega¢ szczegélowym normom bezpieczenstwa okreSlonym przez panstwa
czlonkowskie, ktére s3 w stanie lepiej oceni¢ lokalne ograniczenia zeglugi dla tych statkéw w odniesieniu do
odlegtosci od wybrzeza lub portu oraz warunkéw pogodowych. Przy okreSlaniu tych norm panstwa
czlonkowskie powinny uwzgledni¢ wytyczne, ktore maja zosta¢ opublikowane przez Komisje. Wytyczne te
powinny w stosownych przypadkach uwzglednia¢ wszelkie umowy i konwencje migdzynarodowe IMO, a takze
unika¢ wprowadzania dodatkowych wymogéw wykraczajacych poza obowigzujace przepisy migedzynarodowe.
Komisja jest wezwana do przyjecia tych wytycznych w mozliwie najkrétszym terminie.

(9) W celu dalszego uproszczenia definicji obszaréw morskich przewidzianych w dyrektywie 2009/45/WE oraz
zminimalizowania obcigzen dla panstw czlonkowskich, nalezy usunaé zbedne lub nieodpowiednie kryteria.
Nalezy, przy jednoczesnym zachowaniu poziomu bezpieczenstwa, uprosci¢ definicje obszaréw morskich, na
ktorych statki klasy C i D moga prowadzi¢ dzialalno$¢, poprzez usunigcie kryterium ,z ktdrego rozbitkowie
moga dosta si¢ na lad” oraz usunigcie ,odleglosci do miejsca schronienia” do celéw zdefiniowania obszaréw
morskich. Odpowiednio$¢ danego wybrzeza jako miejsca schronienia to dynamiczny parametr, ktéry moze by¢
oceniany tylko indywidualnie dla kazdego przypadku przez panstwa czlonkowskie. W razie koniecznosci
wszelkie ograniczenia prowadzenia dzialalnosci dla danego statku zwigzane z jego odlegloscia od miejsca
schronienia nalezy odnotowaé w certyfikacie bezpieczefistwa statku pasazerskiego.

(10)  Z uwagi na szczegdlne cechy geograficzne i pogodowe oraz duza liczbe wysp, ktére muszg mie¢ zapewnione
regularne i cz¢ste polaczenia transportowe w Grecji — zaréwno ze stalym ladem, jak i miedzy nimi — oraz
wynikajacg z tego wysoka liczbe mozliwych polaczen morskich, Grecja powinna mie¢ mozliwo$¢ odstgpienia od
wymogu ustanowienia obszaréw morskich. Zamiast tego nalezy zezwoli¢ Grecji na klasyfikowanie statkow
pasazerskich w zaleznoici od poszczegdlnych szlakéw morskich, na ktérych plywaja, przy jednoczesnym
zachowaniu tych samych kryteriéw dotyczacych klas statkéw pasazerskich i tych samych norm bezpieczenistwa.

(11) W celu uniknigcia niezamierzonych negatywnych skutkéw obecnych przepiséw, zgodnie z ktérymi
przebudowane statki towarowe nie moga by¢ uwazane za nowe statki pasazerskie, nalezy wyjasni¢, ze wymogi
dotyczace przebudowy stosuje si¢ nie tylko do istniejacych statkéw pasazerskich, ale do kazdego statku.

(") Dyrektywa 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajaca wspdlnotowy system monito-
rowania i informacgji o ruchu statkow i uchylajaca dyrektywe Rady 93/75/EWG (Dz.U. L 208 z 5.8.2002, 5. 10).
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(12) Zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE (') panstwo portu moze przeprowadzi¢
inspekcje statku pasazerskiego lub szybkiej jednostki pasazerskiej plywajacych pod banderg inng niz bandera
panstwa portu, gdy odbywaja podréze krajowe, a zatem szczegélne przepisy art. 5 ust. 3 dyrektywy 2009/45/WE
sa zbedne i powinny zostaé skreSlone.

(13) W zwigzku z réznicami w podejsciu migdzy wymogami konwencji SOLAS z 1974 r. dotyczacymi statecznosci
w stanie uszkodzonym a szczegélnymi unijnymi wymogami dotyczacymi stateczno$ci w stanie uszkodzonym
w odniesieniu do statkéw pasazerskich typu ro-ro zawartymi w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady
2003/25/WE (), nalezy oceni¢ potrzebe istnienia dyrektywy 2003/25/WE i jej warto$¢ dodang w oparciu o to,
czy wspomniane wymogi konwencji SOLAS z 1974 r. zapewniaja ten sam poziom bezpieczenstwa.

(14)  Aby zwigkszy¢ przejrzystos¢ oraz ulatwi powiadamianie przez panstwa czlonkowskie o zwolnieniach, $rodkach
réwnowaznych i dodatkowych srodkach bezpieczenstwa Komisja powinna utworzy¢ i utrzymywaé baze danych.
Baza ta powinna obejmowal zgloszone Srodki w postaci projektéw i przyjetych Srodkéw. Przyjete $rodki
powinny by¢ udostgpniane publicznie.

(15) Z uwagi na zmiany wprowadzone na mocy Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) nalezy
odpowiednio zaktualizowa¢ uprawnienia powierzone Komisji w celu wykonania dyrektywy 2009/45/WE. Akty
wykonawcze nalezy przyjmowal zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 182/2011 ().

(16) W celu uwzglednienia zmian na poziomie migdzynarodowym oraz doswiadczen, a takze w celu zwigkszenia
przejrzystoSci, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 TFUE
w odniesieniu do niestosowania, w razie potrzeby, do celéw niniejszej dyrektywy, zmian instrumentéw migdzyna-
rodowych oraz w odniesieniu do aktualizowania wymogéw technicznych. Szczegélnie wazne jest, aby w czasie
prac przygotowawczych Komisja prowadzila stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertéw, oraz aby
konsultacje te byly prowadzone zgodnie z zasadami okre§lonymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym
z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa. W szczeg6lnosci, aby zapewni¢ Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie udzial na réwnych zasadach w przygotowaniu aktéw delegowanych, instytucje te
otrzymuja wszelkie dokumenty w tym samym czasie co eksperci pafistw czltonkowskich, a eksperci tych
instytucji moga systematycznie bra¢ udzial w posiedzeniach grup eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygoto-
waniem aktéw delegowanych.

(17)  Specyficzne odniesienia w art. 14 do biezacych prac w ramach IMO staly si¢ nieaktualne, dlatego tez artykul ten
nalezy skreslié. Jednakze ogélne cele dzialait migdzynarodowych stuzacych zwigkszeniu bezpieczenstwa statkow
pasazerskich oraz stworzeniu réwnych warunkéw dzialania pozostaja istotne i powinny by¢ realizowane, zgodnie
z Traktatami. W tym celu panstwa czlonkowskie i Komisja powinny prowadzi¢ w ramach IMO prace stuzace
wprowadzeniu zmian do prawidet konwencji SOLAS z 1974 r. oraz ulepszeniu tych prawidel.

(18) Wazne jest, aby wszelkie sankcje wprowadzane przez parnistwa czlonkowskie byly wlasciwie wdrazane oraz aby
byly one skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.

(19) Biorgc pod uwage pelny cykl monitorowania poprzez wizyty Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Morskiego
(EMSA), Komisja powinna przeprowadzi¢ ocen¢ wykonania dyrektywy 2009/45/WE do dnia 21 grudnia 2026 r.
oraz przedstawi¢ w tej sprawie sprawozdanie Parlamentowi Europejskiemu i Radzie. Pafistwa czlonkowskie
powinny wspotpracowaé z Komisja w celu gromadzenia wszystkich informacji niezbednych do przeprowadzenia
takiej oceny.

(20)  Aby nie naklada¢ nieproporcjonalnego obciazenia administracyjnego na panstwa czlonkowskie nieposiadajace
dostgpu do morza, ktére nie maja portéw morskich i ktére nie maja statkéw plywajacych pod ich banders,
objetych zakresem stosowania niniejszej dyrektywy, takie pafistwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwosé
odstgpienia od przepiséw niniejszej dyrektywy. Oznacza to, ze dopdoki warunki te s3 spelnione, nie sg one
zobowigzane do transpozycji niniejszej dyrektywy.

(21)  Czynnik ludzki jest jednym z podstawowych elementéw bezpieczeristwa statku i zwigzanych z tym procedur.
Aby utrzymaé wysoki poziom bezpieczenstwa, niezbedne jest uwzglednienie zwiazku miedzy bezpieczenstwem,
zyciem na pokladzie, warunkami pracy i szkoleniem, w tym szkoleniem zwigzanym z transgranicznymi
operacjami ratunkowymi i w sytuacjach awaryjnych zgodnie z wymogami miedzynarodowymi. Pafistwa
czlonkowskie i Komisja powinny zatem odgrywal proaktywng role na szczeblu miedzynarodowym w celu
monitorowania i poprawy wymiaru spolecznego w odniesieniu do marynarzy na pokfadach statkéw.

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej przez
panstwo portu (Dz.U.L 131 z 28.5.2009, 5. 57).

(*) Dyrektywa 2003/25/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 kwietnia 2003 r. w sprawie szczegdlnych wymogéw statecznosci
dotyczgcych statkéw pasazerskich typu ro-ro (Dz.U.L 1232 17.5.2003, s. 22).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogdlne
dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie wykonywania uprawniefi wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55 z 28.2.2011,
s. 13).
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(22) Aby ulatwi¢ proces wdrazania, EMSA powinna wspieraé Komisje i panstwa czlonkowskie zgodnie
z odpowiednimi przepisami rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1406/2002 ().

(23) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywe 2009/45/WE,
PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Zmiany w dyrektywie 2009/45/WE

W dyrektywie 2009/45/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w art. 2 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) »miedzynarodowe konwencje« oznaczajg nastepujace konwencje, wlacznie z protokotami i zmianami do
nich, w ich zaktualizowanych wersjach:

(i) Miedzynarodowa konwencja o bezpieczefistwie zycia na morzu z 1974 r. (konwencja SOLAS z 1974 r.);
oraz

(i) Migdzynarodowa konwencja o liniach fadunkowych z 1966 r.;”;
b) lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) »Kodeks statecznosci w stanie nieuszkodzonym« oznacza »Kodeks stateczno$ci w stanie nieuszkodzonym dla
wszystkich typow statkéw, o ktorych mowa w instrumentach IMO« zawarty w rezolucji Zgromadzenia
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) A.749(18) z dnia 4 listopada 1993 r. lub »Migdzynarodowy
kodeks statecznosci w stanie nieuszkodzonym z 2008 r.« zawarty w rezolucji IMO MSC.267(85) z dnia
4 grudnia 2008 r., w ich zaktualizowanych wersjach;”;

o) lit. g) ppkt (i) otrzymuje brzmienie:

,(ii) ich predko$¢ maksymalna, okreslona w pkt 1.4.30 Kodeksu jednostek szybkich z 1994 r. i w pkt 1.4.38
Kodeksu jednostek szybkich z 2000 r., jest mniejsza niz 20 weztow;”;

d) lit. m) otrzymuje brzmienie:

,m) »wysoko$¢ dziobnicy« oznacza wysoko$¢ dziobnicy okreslong w prawidle 39 Miedzynarodowej konwencji
o liniach fadunkowych z 1966 r.;”;

) w lit. q) akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:
,q) »obszar morski« oznacza kazdy obszar morski lub szlak morski ustalony na podstawie art. 4;”;
f) lit. r) otrzymuje brzmienie:

,I) »obszar portowy« oznacza obszar, inny niz obszar morski ustalony zgodnie z art. 4, ustanowiony przez
panstwo czlonkowskie sprawujace nad nim jurysdykeje, ktory rozciaga si¢ do najbardziej oddalonych stalych
urzadzen portowych bedacych integralng czescig systemu portowego lub do granic okreslonych przez
naturalng strukture geograficzng ostaniajaca ujscie rzeki lub inny podobny obszar ostoniety;”;

g) skresla sie lit. s);
h) lit. u) otrzymuje brzmienie:

,U) »pafistwo portu« oznacza panstwo czlonkowskie, z ktérego lub do ktérego portu lub portéw odbywaja
podréze krajowe statek lub jednostka plywajace pod banderg inng niz bandera tego pafstwa czlonkow-
skiego;”;

i) lit. v) otrzymuje brzmienie:

,V) »Uznana organizacja« oznacza organizacj¢ uznana zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 391/2009 (*);

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 391/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie wspdlnych regut i norm dotyczacych organizacji dokonujacych inspekeji i przegladéw na statkach
(Dz.U. L 131 z 28.5.2009, s. 11).”;

(") Rozporzadzenie (WE) nr 1406/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajace Europejska Agencje
Bezpieczenstwa Morskiego (Dz.U. L 208 z 5.8.2002, s. 1).
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j) lit. y) otrzymuje brzmienie:

,y) »osoby o ograniczonych mozliwosciach poruszania sig« oznaczaja osoby, ktére maja szczegdlng trudnosé
w korzystaniu z transportu publicznego, w tym osoby w podesztym wieku, osoby niepelnosprawne, osoby
z uszkodzeniem narzadéw zmystow oraz osoby na woézkach inwalidzkich, kobiety cigzarne oraz osoby
z malymi dzie¢mi;”;

k) dodaje sig litery w brzmieniu:

,Z) »zaglowiec« oznacza statek o napedzie zaglowym, nawet jesli jest on wyposazony w naped mechaniczny do
celéw pomocniczych i do stosowania w sytuacjach awaryjnych;

za) »réwnowazny materiat« oznacza stop aluminium lub kazdy inny niepalny material, ktéry sam lub na skutek
pokrycia izolacja wykazuje na koncu majacej zastosowanie ekspozycji w standardowej prébie ogniowej
wlasciwosci strukturalne i odporno$é réwnorzedne ze stala;

zb) »standardowa préba ogniowa« oznacza badanie, w ktérym prébki odpowiednich grodzi lub pokladéw
poddawane sa w piecu badawczym dzialaniu temperatur odpowiadajgcych w przyblizeniu krzywej
przyrostu temperatury w czasie zgodnie z metoda badania okreslong w Migdzynarodowym kodeksie
stosowania procedur préb ogniowych z 2010 r. zawartym w rezolucji IMO MSC.307(88) z dnia 3 grudnia
2010 r., w jego zaktualizowanej wersji;

zc) o»statek zabytkowy« oznacza kazdy rodzaj historycznego statku pasazerskiego zaprojektowanego przed
1965 r. oraz repliki tych statkéw zbudowane gléwnie z oryginalnych materialéw, w tym réwniez statki
przeznaczone do wspierania i propagowania tradycyjnych umiejetnosci i praktyk zeglarskich, ktére stuzg
tez jako zZywe pomniki uzytkowane zgodnie z tradycyjnymi zasadami praktyk zeglarskich i techniki;

zd) »jacht rekreacyjny lub rekreacyjna jednostka plywajacac oznacza statek niezaangazowany w dzialalnosé
gospodarczg, niezaleznie od rodzaju jego napedu;

ze) »6dz typu tender« oznacza przewozong statkiem 16dZz uzywang do transferu wigcej niz 12 pasazerdéw
z unieruchomionego statku pasazerskiego na lad i z powrotem;

zf) »statek obslugujacy instalacje morskie« oznacza statek wykorzystywany do transportu i zakwaterowania
pracownikéw przemystowych, ktérzy nie wykonuja na pokladzie pracy majgcej istotne znaczenie na
potrzeby statku;

zg) »jednostka obstugujaca instalacje morskie« oznacza jednostke wykorzystywana do transportu i zakwate-
rowania pracownikéw przemystowych, ktdrzy nie wykonujg na pokladzie pracy majacej istotne znaczenie
na potrzeby jednostki;

zh) »naprawy, zmiany i przebudowy o wickszym zakresie« oznaczaja jedno z nastgpujacych dzialan:

— kazda zmiang znacznie zmieniajagcg wymiary statku, takg jak przedtuzenie poprzez wstawienie
elementu $rodokrecia,

— kazdg zmiane znacznie zmieniajagcg mozliwo$¢ przewozenia pasazeréw na danym statku, takg jak
przebudowa pokladu przeznaczonego dla pojazdéw na pomieszczenie dla pasazeréw,

— kazda zmiang znacznie wydluzajacg dlugo$¢ okresu eksploatacji statku, taka jak odnowienie
pomieszczen do zakwaterowania pasazeréw na calym jednym pokladzie,

— kazda przebudowe jakiegokolwiek rodzaju statku na statek pasazerski.”;
2) art. 3 otrzymuje brzmienie:
,Artykut 3
Zakres stosowania

1. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do nastepujacych statkéw i jednostek pasazerskich, niezaleznie od ich
bandery, gdy odbywaja podroze krajowe:

a) nowych i istniejacych statkéw pasazerskich o dlugosci co najmniej 24 metrow;
b) szybkich jednostek pasazerskich.

Kazde panstwo czlonkowskie — jako panstwo portu — zapewnia, aby statki pasazerskie i szybkie jednostki
pasazerskie plywajace pod banderg pafstwa niebedgcego panstwem czlonkowskim w pelni spelnialy wymogi
niniejszej dyrektywy, zanim beda mogly odbywaé podroze krajowe w tym panstwie czlonkowskim.

2. Niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do:
a) statkéw pasazerskich, ktore sg:
(i)  okretami wojennymi lub transportowcami;

(i) zaglowcami;
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(i) statkami o napedzie innym niz mechaniczny;

(iv) statkami zbudowanymi z materialéw innych niz stal lub materialy réwnowazne i nieobjetymi normami
dotyczacymi jednostek szybkich (rezolucja MSC 36(63) lub MSC.97(73)) lub statkéw niewypornosciowych
(rezolucja A.373 (X));

(v) statkami drewnianymi o prymitywnej konstrukecji;

(vi) statkami zabytkowymi;

(vii) jachtami rekreacyjnymi;

(viii) statkami, ktére uprawiaja zegluge wylacznie w obrebie obszaréw portowych;

(ix) statkami obstugujacymi instalacje morskie; lub

(x) lodziami typu tender;

b) szybkich jednostek pasazerskich, ktore sa:

(i) jednostkami wojennymi lub przeznaczonymi do przewozu oddzialéw wojska;

(ii) rekreacyjnymi jednostkami plywajacymi,

(ili) jednostkami, ktére uprawiaja zegluge wylacznie w obrebie obszaréw portowych; lub

(iv) jednostkami obstugujacymi instalacje morskie.

3. Panstwa czlonkowskie, ktore nie majg portéw morskich i ktdre nie majg statkéw ani jednostek pasazerskich
plywajacych pod ich bandera, objetych zakresem stosowania niniejszej dyrektywy, moga odstapi¢ od przepiséw
niniejszej dyrektywy z wyjatkiem obowiazku okreslonego w akapicie drugim.
Te panstwa czlonkowskie, ktére zamierzaja skorzysta¢ z takiego odstepstwa, powiadamiaja o tym Komisje
najpézniej w dniu 21 grudnia 2019 r., jezeli warunki sg spelnione, a nastgpnie corocznie informujg Komisje
o wszelkich pdZniejszych zmianach. Takie panstwa czlonkowskie nie mogg pozwalaé statkom ani jednostkom
pasazerskim, objetym zakresem stosowania niniejszej dyrektywy, aby plywaly pod ich bandera do czasu dokonania
przez te panstwa transpozycji niniejszej dyrektywy oraz jej wdrozenia.”;

3) art. 4 otrzymuje brzmienie:
SArtykut 4

Kategoryzacja obszar6w morskich i klasy statkéw pasazerskich

1. Obszary morskie dzielg si¢ na nastepujace kategorie:

»obszar A« oznacza obszar morski poza obszarami B, C, i D;

»obszar B« oznacza obszar morski, ktérego wspolrzedne geograficzne w zadnym punkcie nie znajduja si¢ da-
lej niz 20 mil od brzegu, przy $rednim poziomie plywu, lecz znajdujacy si¢ poza obszarami mor-
skimi C i D;

»obszar Ce oznacza obszar morski, ktérego wspétrzedne geograficzne w Zadnym punkcie nie znajdujg si¢ da-

lej niz 5 mil od brzegu, przy Srednim poziomie plywu, lecz znajdujacy si¢ poza obszarem mor-
skim D, jezeli taki istnieje.
Dodatkowo prawdopodobiefistwo napotkania fal o znaczacej wysokosci przekraczajacej 2,5 metra

musi by¢ mniejsze niz 10 % w okresie jednego roku w przypadku eksploatacji calorocznej lub
w konkretnym okresie w przypadku eksploatacji sezonowej, na przyklad w okresie letnim;

»obszar D« oznacza obszar morski, ktérego wspélrzedne geograficzne w Zadnym punkcie nie znajduja si¢ da-
lej niz 3 mile od brzegu, przy Srednim poziomie plywu.

Dodatkowo prawdopodobienistwo napotkania fal o znaczacej wysokosci przekraczajacej 1,5 metra
musi by¢ mniejsze niz 10 % w okresie jednego roku w przypadku eksploatacji calorocznej lub
w konkretnym okresie w przypadku eksploatacji sezonowej, na przyklad w okresie letnim.
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2. Kazde pafistwo czlonkowskie:
a) ustala i uaktualnia w razie potrzeby wykaz obszaréw morskich znajdujacych si¢ pod jego jurysdykcja;
b) okresla wewnetrzng granicg obszaru morskiego znajdujgcego si¢ najblizej linii jego wybrzeza;

¢) oglasza wykaz w publicznej bazie danych dostgpnej na stronie internetowej wlasciwych organéw administracji
morskiej;

d) powiadamia Komisje o miejscu, w ktérym znajdujg si¢ takie informacje, oraz o zmianach wprowadzanych do
wykazu.

3. Na zasadzie odstgpstwa od obowigzku ustalenia wykazu obszaréw morskich, Grecja moze ustali¢, oraz
w razie potrzeby uaktualniaé, wykaz szlakéw morskich obejmujacy szlaki morskie w Grecji, przy wykorzystaniu
odpowiednich kryteriéw dla kategorii okre$lonych w ust. 1.

4. W zaleznosci od obszaru morskiego, na ktérym moga plywal, statki pasazerskie dzielg si¢ na nastgpujace

klasy:

»klasa A« oznacza statek pasazerski odbywajacy podréze krajowe w obszarach A, B, C i D;
»klasa B« oznacza statek pasazerski odbywajacy podroze krajowe w obszarach B, C i D;
»klasa Ce oznacza statek pasazerski odbywajacy podroze krajowe w obszarach C i D;
»klasa D« oznacza statek pasazerski odbywajacy podrdze krajowe w obszarze D.

5. Do szybkich jednostek pasazerskich zastosowanie majg kategorie okreslone w rozdziale 1 (1.4.10) i (1.4.11)
Kodeksu jednostek szybkich z 1994 r. lub rozdziale 1 (1.4.12) i (1.4.13) Kodeksu jednostek szybkich z 2000 r.”;

4) w art. 5 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w ust. 2 akapit drugi otrzymuje brzmienie:
,Kazde pafistwo czlonkowskie, dzialajace jako panstwo portu, uznaje certyfikat bezpieczefistwa jednostki
szybkiej oraz zezwolenie na eksploatacje wydane przez inne panstwo czlonkowskie dla szybkiej jednostki
pasazerskiej gdy odbywa podrdze krajowe lub certyfikat bezpieczefistwa statku pasazerskiego, o ktérym mowa
w art. 13, wydany przez inne paristwo cztonkowskie dla statkow pasazerskich gdy odbywaja podréze krajowe.”;
b) skresla sie ust. 3;

) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4.  Wyposazenie morskie zgodne z wymogami ustanowionymi na podstawie dyrektywy Parlamentu Europej-
skiego 1 Rady 2014/90/UE (*) uznaje si¢ za zgodne z wymogami niniejszej dyrektywy.

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/90/UE z dnia 23 lipca 2014 r. w sprawie wyposazenia
morskiego i uchylajaca dyrektywe Rady 96/98/WE (Dz.U. L 257 z 28.8.2014, s. 146).”;

1
~

w art. 6 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w ust. 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) konstrukcja i konserwacja kadluba, gtéwnych i pomocniczych maszyn, instalacji elektrycznych i automa-
tycznych musza odpowiadaé normom klasyfikacyjnym, zgodnie z regulami uznanej organizacji lub
réwnowaznymi regulami stosowanymi przez administracje zgodnie z art. 11 ust. 2 dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/15/WE (*);

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/15/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie
wspoélnych regut i norm dotyczacych organizacji dokonujacych inspekeji i przegladéw na statkach oraz

odpowiednich dziatan administracji morskich (Dz.U. L 131 z 28.5.2009, s. 47).”;

(ii) skresla sie lit. ¢;
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b) w ust. 2 lit. b):
— skresla si¢ ppkt (i),
— ppkt (i) otrzymuje brzmienie:

,(iii) niezaleznie od ppkt (i) nowe statki pasazerskie klasy D zwolnione s3 z wymogu dotyczacego
minimalnej wysokosci dziobnicy ustanowionego w Miedzynarodowej konwengji o liniach fadunkowych
21966 r.”;

¢) w ust. 3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) lit. ¢) i d) otrzymuja brzmienie:

,C) istniejace statki pasazerskie klasy C i D spelniaja poszczegdlne wlasciwe wymogi przepiséw niniejszej
dyrektywy, a takze, w zakresie nieobjetym tymi wymogami, przepisy administracji panstwa bandery;
przepisy te musza zapewnia¢ poziom bezpieczefistwa réwnowazny poziomowi okreslonemu
w zalgczniku 1 w rozdziatach II-1 i 1I-2, przy uwzglednieniu szczegdlnych lokalnych warunkéw
eksploatacji w obrgbie obszar6w morskich, na ktérych statki takich klas moga plywaé; przed
rozpoczeciem podrézy krajowych przez istniejace statki pasazerskie klasy C i D administracja panstwa
bandery uzyskuje zgode panistwa portu dotyczacy takich przepisow;

d) w przypadku gdy panstwo czltonkowskie stwierdzi, ze przepisy wymagane zgodnie z lit. ¢) przez admini-
stracj¢ panstwa portu nie sg racjonalne, bezzwlocznie powiadamia o tym Komisje. Komisja przyjmuje
akty wykonawcze, zawierajace jej decyzje dotyczaca tego, czy przepisy te s3 racjonalne. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktérej mowa w art. 11 ust. 2.”;

(ii) skresla sie lit. ) i f);
d) w ust. 4 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
(i) wlit. a) tiret trzecie otrzymuje brzmienie:

,— W calodci spelniaja wymogi kodeksu bezpieczefistwa majacego zastosowanie do jednostek dynamicznie
unoszonych zawarte w rezolucji IMO A.373(10), w jego zaktualizowanej wersji,”;

(i) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,€) konstrukcja i konserwacja szybkich jednostek pasazerskich i ich wyposazenia s3 zgodne z regutami
klasyfikacji jednostek szybkich stosowanymi przez uznang organizacje lub réwnowaznymi regutami
stosowanymi przez administracje zgodnie z art. 11 ust. 2 dyrektywy 2009/15/WE.”;

e) dodaje si¢ ustepy w brzmieniu:

,5.  Naprawy, zmiany i przebudowy o wigkszym zakresie dotyczace nowych i istniejacych statkow, jak
réwniez wynikajace z nich prace dostosowawcze, muszg spelnia¢ wymogi dla nowych statkéw okreslone
w ust. 2 lit. a); zmian wprowadzonych na statku, ktérych celem jest wylacznie poprawa mozliwosci przetrwania,
nie uwaza si¢ za przebudowy o wiekszym zakresie.

6.  Statki zbudowane z réwnowaznego materiatu przed dniem 20 grudnia 2017 r. musza spetnia¢ wymogi
niniejszej dyrektywy do dnia 22 grudnia 2025 r.

7. Na zasadzie odstgpstwa od niniejszej dyrektywy panstwo czlonkowskie z ponad 60 statkami pasazerskimi
zbudowanymi ze stopu aluminium plywajacymi pod jego banderg w dniu 20 grudnia 2017 r. moze zwolni¢
z przepiséw niniejszej dyrektywy nastgpujace statki pasazerskie na nastgpujace okresy:

a) statki pasazerskie klasy B, C i D zbudowane ze stopu aluminium po dniu 20 grudnia 2017 r., na okres 10 lat
po tym dniu; oraz

b) statki pasazerskie klasy B, C i D zbudowane ze stopu aluminium przed dniem 20 grudnia 2017 r., na okres
12 lat po tym dniu,

pod warunkiem ze statki te plywaja wylacznie migdzy portami tego pafistwa cztonkowskiego.
Kazde panstwo czlonkowskie, ktére chce skorzystal z tego odstepstwa, powiadamia Komisj¢ o zamiarze

skorzystania z niego do dnia 21 grudnia 2019 r., a takze informuje Komisje o jego tresci. Powiadamia réwniez
Komisje o kazdej kolejnej zmianie. Komisja informuje pozostale panstwa cztonkowskie zgodnie z art. 9 ust. 4.”;
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6) w art. 7 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Statki pasazerskie typu ro-ro klasy C, ktérych stepki zostaly polozone lub ktére znajdowaly si¢ na
podobnym etapie budowy w dniu 1 pazdziernika 2004 r. lub po tym dniu, oraz wszystkie statki pasazerskie
typu ro-ro klas A i B muszg spetnia¢ wymogi art. 6, 8 oraz 9 dyrektywy 2003/25/WE.”;

b) skresla sie ust. 2;

7) w art. 8 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w ust. 3 skresla si¢ akapit drugi;
b) skresla sie ust. 4;

8) wart. 9 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Pafistwo czlonkowskie moze, postepujac zgodnie z procedurg okreSlong w ust. 4, przyja¢ Srodki
réwnowazne w odniesieniu do niektérych szczegétowych wymogéw niniejszej dyrektywy, pod warunkiem ze
takie $rodki rownowazne bedg przynajmniej w takim samym stopniu skuteczne jak takie wymogi.”;

b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,4.  Pafstwo czlonkowskie, ktére korzysta z praw przyznanych w ust. 1, 2 lub 3, postepuje zgodnie
z przepisami akapitéw od drugiego do siddmego niniejszego ustepu.

Pafistwo czlonkowskie powiadamia Komisj¢ o $rodkach, ktére zamierza przyja¢ i dolacza do tego powiado-
mienia szczegSlowe informacje wystarczajace do potwierdzenia, Ze odpowiedni poziom bezpieczenstwa zostanie
utrzymany.

Jezeli w terminie szeSciu miesigcy od dnia powiadomienia Komisja przyjmie akty wykonawcze zawierajace jej
decyzje, ze zaproponowane S$rodki nie znajduja uzasadnienia, wspomniane pafstwo czlonkowskie jest
zobowigzane do zmiany zaproponowanych $rodkéw lub odstapienia od ich przyjecia. Te akty wykonawcze
przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 11 ust. 2.

Przyjmowane $rodki okresla si¢ we wiasciwych przepisach krajowych i powiadamia si¢ o nich Komisje oraz
pozostale pafistwa czlonkowskie.

Wszystkie takie Srodki maja zastosowanie do wszystkich statkéw pasazerskich tej samej klasy lub do jednostek
uzytkowanych w tych samych okreslonych warunkach, bez dyskryminacji ze wzgledu na ich bandere, przyna-
leznos¢ panstwows lub miejsce siedziby ich armatora.

Srodki, o ktérych mowa w ust. 3, stosuje si¢ tylko tak diugo, jak statek lub jednostka eksploatowane sg
w okreslonych warunkach.

Panistwa czlonkowskie powiadamiaja Komisj¢ o $rodkach, o ktérych mowa w akapicie drugim i czwartym, za
posrednictwem bazy danych utworzonej i utrzymywanej w tym celu przez Komisj¢, do ktérej Komisja i panstwa
cztonkowskie maja dostep. Komisja udostgpnia przyjete srodki na publicznie dostgpnej stronie internetowe;.”;

o) ust. 5 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,¢) Komisja przyjmuje akty wykonawcze zawierajace jej decyzje dotyczacy tego, czy decyzja panstwa cztonkow-
skiego o zawieszeniu eksploatacji takiego statku lub jednostki, lub wprowadzajaca Srodki dodatkowe jest
uzasadniona istnieniem powaznego zagrozenia dla bezpieczefistwa os6b lub mienia, lub dla srodowiska, oraz
— jezeli zawieszenie lub wprowadzenie Srodkéw nie znajduje uzasadnienia — zawierajace jej decyzje
wymagajaca od danego panstwa czlonkowskiego wycofania zawieszenia lub $rodkéw. Te akty wykonawcze
przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 11 ust. 2.”;

9) w art. 10 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) wust. 1 lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) szczegélowe odniesienia do »migdzynarodowych konwengji« oraz rezolucji IMO, o ktérych mowa w art. 2
lit. g), m), q) oraz zb), art. 3 ust. 2 lit. a), art. 6 ust. 1 lit. b) oraz art. 6 ust. 2 lit. b).”;
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b) w ust. 2:
(i) lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) poprawienia charakterystyk technicznych zawartych w zmianach dokonanych w miedzynarodowych
konwencjach w odniesieniu do statkéw klas B, C i D i jednostek, w $wietle do§wiadczen;”;

(i) dodaje si¢ litery w brzmieniu:

,C) uproszczenia i wyjasnienia elementéw technicznych, w $wietle do$wiadczen zwigzanych z ich
wdrazaniem;

d) uaktualnienia odniesiert do innych unijnych instrumentéw majacych zastosowanie do krajowych statkéw
pasazerskich.”;

¢) ust. 3 i 4 otrzymujg brzmienie:

,3.  Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 10a w celu przyjecia
zmian do niniejszej dyrektywy, o ktérych mowa w ust. 1 i 2 niniejszego artykutu.

4. W wyjatkowych okolicznosciach, w przypadku gdy jest to nalezycie uzasadnione odpowiednig analizg
przeprowadzong przez Komisje oraz w celu uniknigcia powaznego i niedopuszczalnego zagrozenia dla bezpie-
czenstwa morskiego, zdrowia, zycia na pokladzie lub warunkéw pracy, lub dla $rodowiska morskiego, lub
w celu uniknigcia niezgodnoSci z unijnym prawodawstwem morskim, Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 10a zmieniajacych niniejsza dyrektywe, tak aby do celéw
niniejszej dyrektywy nie stosowa¢ zmiany w miedzynarodowych instrumentach, o ktérej mowa w art. 2.

Te akty delegowane przyjmuje si¢ co najmniej trzy miesigce przed uplywem terminu ustalonego na szczeblu
miedzynarodowym dla dorozumianego przyjecia danej zmiany lub przed przewidziang datg wejscia w zycie tej
zmiany. W okresie poprzedzajacym wejscie w zycie takiego aktu delegowanego panstwa czlonkowskie
powstrzymuja si¢ od wszelkich inicjatyw zmierzajacych do wlaczenia zmiany do przepiséw krajowych lub
stosowania zmiany danego instrumentu migdzynarodowego.”;

10) dodaje si¢ artykul w brzmieniu:
»Artykut 10a
Wykonywanie przekazanych uprawniefi

1. Powierzenie Komisji uprawniefi do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 10 ust. 3 i 4,
podlega warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 10 ust. 3 i 4, powierza si¢
Komisji na okres siedmiu lat od dnia 20 grudnia 2017 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania
uprawniefi nie p6zniej niz dziewig¢ miesiecy przed koficem okresu siedmiu lat. Przekazanie uprawniefi zostaje
automatycznie przedluzone na takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwia si¢ takiemu
przedtuzeniu nie pdzniej niz trzy miesigce przed koncem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnieni, o ktérym mowa w art. 10 ust. 3 i 4, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwolane
przez Parlament Europejski lub przez Radg. Decyzja o odwolaniu konczy przekazanie okreSlonych w niej
uprawnienl. Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym
Unii Europejskiej lub w p6Zniejszym terminie okre$lonym w tej decyzji. Nie wplywa ona na wazno$¢ juz obowigzu-
jacych aktéw delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde
panstwo czlonkowskie zgodnie z zasadami okreSlonymi w Porozumieniu miedzyinstytucjonalnym z dnia
13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczesnie Parlamentowi Europej-
skiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 10 ust. 3 lub 4 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament
Europejski, ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwdch miesiecy od przekazania tego aktu Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed uplywem tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinfor-
mowaly Komisje, Ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu
Europejskiego lub Rady.”;
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11) w art. 11 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:
,2. W przypadku odestania do niniejszego ust¢pu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego

i Rady (UE) nr 182/2011 (*).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace
przepisy i zasady ogélne dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien
wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55 z 28.2.2011, s. 13).”;

b) skresla si¢ ust. 3;
12) w art. 12 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Kazdy statek pasazerski poddawany jest przez administracj¢ panstwa bandery przegladom okreslonym
w lit. a), b) i ¢):

a) wstepnemu przegladowi przed rozpoczeciem eksploatacji statku;
b) okresowemu przegladowi przeprowadzanemu raz na 12 miesiecy; oraz
¢) dodatkowym przegladom przeprowadzanym w zaleznosci od potrzeb.”;
b) skresla sie ust. 2;
13) wart. 13 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Wszystkie nowe i istniejace statki pasazerskie spelniajace wymogi niniejszej dyrektywy musza posiadaé
certyfikat bezpieczenistwa statku pasazerskiego zgodnie z niniejsza dyrektywa. Certyfikat ma format okreslony
w zalgczniku 1. Certyfikat ten wydawany jest przez administracje pafstwa bandery po przeprowadzeniu
wstepnego przegladu, zgodnie z art. 12 ust. 1 lit. a).”;

b) w ust. 3 akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

,Przed wydaniem zezwolenia na eksploatacje szybkiej jednostki pasazerskiej odbywajacej podréze krajowe
w pafistwie portu administracja panstwa bandery uzgadnia z pafistwem portu wszelkie warunki eksploatacji
danej jednostki w tym pafistwie. Administracja pafistwa bandery wymienia wszelkie takie warunki w zezwoleniu
na eksploatacje.”;

¢) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,4.  Dodatkowe $rodki bezpieczefistwa, $rodki réwnowazne i zwolnienia przyznane statkom lub jednostkom
na podstawie oraz zgodnie z art. 9 ust. 1, 2 i 3 wymienia si¢ w certyfikacie wydanym dla statku lub jednostki.”;

14) uchyla si¢ art. 14;

15) dodaje si¢ artykul w brzmieniu:
JArtykut 16a
Przeglad

Komisja dokona oceny wykonania niniejszej dyrektywy i przedstawi wyniki tej oceny Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie do dnia 22 grudnia 2026 r.”;

16) w zalgczniku I wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w rozdziale II-2 czgs$¢ A pkt 13.1 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Na wszystkich statkach wywiesza si¢ na stale ogélne plany sytuacyjne przeznaczone dla informacji oficeréw
statku, z zaznaczeniem na kazdym pokladzie posterunkéw dowodzenia, sekgji przeciwpozarowych oddzielonych
za pomoca przegrod klasy »Ac«, sekcji oddzielonych za pomoca przegrod klasy »B«, lacznie ze szczegblami
dotyczacymi instalacji wykrywania i sygnalizacji pozaru, instalacji tryskaczowej, sprzgtu gasniczego, Srodkéw
dostepu do poszczegdlnych przedzialdéw, pokladéw itp. oraz systemu wentylacyjnego, wraz ze szczegdélami
usytuowania urzadzen sterujgcych wentylatoréw, klap oraz numeréw identyfikacyjnych wentylatoréw obstugu-
jacych poszczegdlne sekcje. Inna mozliwo$¢ polega na dopuszczeniu, aby wyzej wymienione dane byly wydane
w postaci broszury, ktdrej egzemplarz powinien otrzymac kazdy oficer, a jeden egzemplarz powinien by¢ stale
do dyspozycji w fatwo dostepnym miejscu na statku. Plany i broszury aktualizuje si¢, a wszelkie zmiany nanosi
si¢ na biezgco. Opisy na planach i broszurach muszg by¢ w jezyku urzedowym pafistwa bandery. Jesli nie jest to
jezyk angielski lub francuski, zalacza si¢ ttumaczenie na jeden z tych jezykéw. W przypadku, gdy statek odbywa
podréze krajowe w innym panstwie czlonkowskim, dofacza si¢ réwniez tlumaczenie na jezyk urzedowy tego
panstwa portu, o ile nie jest to jezyk angielski ani francuski.”;
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b) w akapicie pierwszym przypisu 1 do tabeli zamieszczonej w rozdziale III pkt 2 cz¢$¢ wprowadzajaca otrzymuje
brzmienie:

,Jednostkami ratunkowymi moga by¢ lodzie ratunkowe lub tratwy ratunkowe, lub ich kombinacja zgodnie
z prawidlem II1/2.2. Jezeli jest to uzasadnione oslonietym charakterem Zeglugi lub sprzyjajacymi warunkami
klimatycznymi na obszarze eksploatacji, z uwzglednieniem zalecett IMO zawartych w okdlniku MSC/Circ.1046,
administracja panstwa bandery moze dopuscié, o ile panstwo czlonkowskie portu nie wyrazi sprzeciwu:”.

Artyku} 2
Transpozycja

1. Panstwa czlonkowskie przyjmuja i publikuja przepisy niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy do dnia
21 grudnia 2019 r. Niezwlocznie przekazujg one Komisji tekst tych przepisow.

Panstwa czlonkowskie stosujg te przepisy od dnia 21 grudnia 2019 r.

Przepisy przyjete przez pafistwa czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie
towarzyszy ich urzedowej publikacji. Sposob dokonywania takiego odniesienia okreslany jest przez panstwa
czlonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty najwazniejszych przepiséw prawa krajowego w dziedzinie objetej
zakresem niniejszej dyrektywy.

Artykut 3
Wejscie w zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
Artykut 4

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 15 listopada 2017 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
A. TAJANI M. MAASIKAS

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2017/2109
z dnia 15 listopada 2017 r.

zmieniajgca dyrektywe Rady 98/41/WE w sprawie rejestracji os6b podrézujacych na pokladzie

statkéw pasazerskich plynacych do portéw panstw czlonkowskich Wspélnoty lub z portéw

pafistw czlonkowskich Wspdélnoty oraz dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/65/UE

w sprawie formalnosci sprawozdawczych dla statkéw wchodzacych do lub wychodzacych
z portéw panstw czlonkowskich

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 100 ust. 2,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (Y),

po konsultacji z Komitetem Regiondw,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedura ustawodawczg (),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Dokladne i terminowe informacje o liczbie lub o tozsamosci oséb znajdujacych si¢ na pokladzie statku maja
istotne znaczenie dla przygotowania i skutecznosci operacji poszukiwawczych i ratunkowych. W razie wypadku
na morzu pelna i calkowita wspdlpraca miedzy wlasciwymi organami krajowymi zainteresowanego panstwa lub
zainteresowanych paristw, armatorem statku oraz ich przedstawicielami moze znaczgco przyczyni¢ sie do
skutecznosci dzialan. Niektore aspekty tej wspolpracy reguluje dyrektywa Rady 98/41/WE ().

(2)  Wyniki kontroli sprawno$ci w ramach programu sprawnosci i wydajnosci regulacyjnej (REFIT) oraz do$wiad-
czenia zebrane przy wdrazaniu dyrektywy 98/41/WE wykazaly, ze informacje o osobach znajdujacych si¢ na
pokladzie nie zawsze sa latwo dostgpne dla wiasciwych organéw, gdy sa im potrzebne. Aby rozwigzaé ten
problem, obecne wymogi dyrektywy 98/41/WE powinny zosta¢ dostosowane do wymogdéw przekazywania
danych droga elektroniczng, co doprowadzi do wigkszej skutecznosci. Cyfryzacja umozliwi takze ulatwienie
dostepu do informacji dotyczacych znaczacej liczby pasazeré6w w naglym wypadku lub w nastepstwie wypadku
na morzu.

(3) W ciagu ostatnich 17 lat odnotowano znaczacy postep techniczny w zakresie srodkéw komunikagji i przecho-
wywania danych dotyczacych ruchu statkéw. Wzdluz wybrzezy Europy utworzono szereg obowigzkowych
systemOw raportowania statkOw, zgodnie ze stosownymi przepisami przyjetymi przez Migdzynarodowa
Organizacj¢ Morska (IMO). Zaréwno prawo unijne, jak i prawo krajowe zapewniaja, aby statki przestrzegaly
wymogoéw sprawozdawczych obowiazujacych w ramach tych systeméw. Obecnie niezbedne jest poczynienie
postepéw w zakresie innowacji technologicznych, w oparciu o dotychczas osiagnigte rezultaty, w tym na
szczeblu migdzynarodowym, oraz przy zapewnieniu stalego zachowania neutralnoséci technologicznej.

(4)  Gromadzenie, przekazywanie i wymiana danych dotyczacych statkéw zostaly umozliwione, uproszczone
i zharmonizowane w ramach krajowego pojedynczego punktu kontaktowego, o ktérym mowa w dyrektywie
Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/65/UE (), oraz unijnego systemu wymiany informacji morskiej
(SafeSeaNet), o ktérym mowa w dyrektywie 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (*). Informacje
o osobach znajdujacych si¢ na pokladzie wymagane na mocy dyrektywy 98/41/WE nalezy zatem przekazywaé

() Dz.U.C3422.2.2017,s.172.

(3 Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 4 pazdziernika 2017 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym) oraz
decyzja Rady z dnia 23 pazdziernika 2017 r.

(*) Dyrektywa Rady 98/41/WE z dnia 18 czerwca 1998 r. w sprawie rejestracji 0sob podrézujacych na pokladzie statkéw pasazerskich
plynacych do portéw paristw cztonkowskich Wspélnoty lub z portéw panstw czlonkowskich Wspélnoty (Dz.U. L 188 z 2.7.1998,
s. 35).

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/6 5/UE z dnia 20 paZdziernika 2010 r. w sprawie formalnosci sprawozdawczych dla
statkow wchodzacych do lub wychodzacych z portéw panstw cztonkowskich i uchylajaca dyrektywe 2002/6/WE (Dz.U. L 283
229.10.2010,s. 1).

() Dyrektywa 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajaca wspdlnotowy system monito-
rowania i informacgji o ruchu statkow i uchylajaca dyrektywe Rady 93/75/EWG (Dz.U. L 208 z 5.8.2002, 5. 10).
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do krajowego pojedynczego punktu kontaktowego, ktéry umozliwia wlasciwemu organowi latwy dostep do
danych w naglym wypadku lub w nastegpstwie wypadku na morzu. Informacje o liczbie oséb na pokladzie nalezy
przekazywacédo krajowego pojedynczego punktu kontaktowego przy uzyciu odpowiednich Srodkéw
technicznych, ktérych wybdr powinien zostaé pozostawiony w gestii panstw czlonkowskich. Alternatywnie,
nalezy je przekazywaé do wyznaczonego organu za pomoca systemu automatycznej identyfikacji.

(5) W celu ulatwienia dostarczania i wymiany informacji przekazywanych zgodnie z niniejsza dyrektywa oraz
zmniejszenia obcigzen administracyjnych panstwa czlonkowskie powinny stosowaé zharmonizowane formalnosci
sprawozdawcze ustanowione na mocy dyrektywy 2010/65/UE. W razie wypadku dotyczacego wigcej niz jednego
panstwa czlonkowskiego panstwa czlonkowskie powinny udostepnial informacje pozostalym pafstwom
czlonkowskim za posrednictwem systemu SafeSeaNet.

(6)  Aby zapewni¢ panstwom czlonkowskim wystarczajacy okres czasu na dodanie nowych funkcjonalnosci
w krajowych pojedynczych punktach kontaktowych, nalezy przewidzie¢ okres przejsciowy, podczas ktdérego
panstwa czlonkowskie maja mozliwo$¢ utrzymania obecnego systemu rejestracji oséb znajdujacych si¢ na
pokladzie statkow pasazerskich.

(7)  Postepy w rozwoju krajowych pojedynczych punktéw kontaktowych powinny stuzy¢ jako podstawa do
stworzenia europejskiego Srodowiska pojedynczego punktu kontaktowego w przysztosci.

(8)  Panstwa czlonkowskie powinny zachecaé armatoréw, w szczeg6lnosci mniejszych armatoréw, do korzystania
z krajowego pojedynczego punktu kontaktowego. Jednakze w celu zapewnienia przestrzegania zasady proporcjo-
nalno$ci panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ zwolnienia, na okreslonych warunkach, mniejszych
armatorow, ktorzy nie korzystaja jeszcze z krajowego pojedynczego punktu kontaktowego i ktérzy obstuguja
gléwnie krotkie rejsy krajowe trwajace nie dluzej niz 60 minut, z obowigzku przekazywania do krajowego
pojedynczego punktu kontaktowego informacji o liczbie 0sob znajdujacych si¢ na pokladzie.

(9) W celu uwzglednienia szczegblnego potozenia geograficznego wysp Helgoland i Bornholm oraz charakteru ich
polaczen transportowych ze stalym ladem, Niemcy, Dania i Szwecja powinny otrzymaé dodatkowy czas na
zebranie wykazu oséb na pokladzie oraz, przez okres przejsciowy, na uzywanie obecnego systemu do przeka-
zywania tych informacji.

(10) Panstwa czlonkowskie powinny nadal mie¢ mozliwo$¢ obnizenia progu 20 mil do celéw rejestracji i przeka-
zywania wykazu osob znajdujacych si¢ na pokladzie. Uprawnienie to obejmuje rejsy, w ktdrych statki pasazerskie
przewozgce duzg liczbe pasazeréw zawijajg kolejno do portéw odlegtych od siebie o mniej niz 20 mil w trakcie
jednego dluzszego rejsu. W takich przypadkach panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ obnizenia
progu 20 mil, tak aby mozliwa byla rejestracja informacji wymaganych na mocy niniejszej dyrektywy
w odniesieniu do pasazeréw znajdujacych sie na pokladzie, ktérzy zostali zaokretowani w pierwszym porcie lub
w portach posrednich.

(11) W celu przekazywania bliskim terminowych i wiarygodnych informacji w razie wypadku, ograniczenia
niepotrzebnych opdznieft w zakresie pomocy konsularnej oraz innych uslug, a takze w celu uproszczenia
procedur identyfikacji, przekazywane dane powinny zawiera¢ informacje dotyczace obywatelstwa osob
znajdujgcych sie na pokladzie. Wykaz wymaganych danych w odniesieniu do rejsow przekraczajacych 20 mil
powinien zostal uproszczony, doprecyzowany oraz, w miare mozliwosci, dostosowany do wymogéw sprawozda-
wezych dla krajowego pojedynczego punktu kontaktowego.

(12)  Zwazywszy na postep w zakresie elektronicznych $rodkéw rejestracji danych oraz majgc na uwadze fakt, ze dane
osobowe s3 gromadzone przed odplynigciem statku, trzydziestominutowe opdZnienie przewidziane obecnie
w dyrektywie 98/41/WE nalezy skréci¢ do 15 minut.

(13) Wazne jest, aby kazda osoba znajdujgca si¢ na pokladzie otrzymywala wyrazne instrukcje postepowania
w naglym wypadku, zgodnie z wymogami miedzynarodowymi.

(14) W celu zwigkszenia jasnosci prawa oraz zwigkszenia spéjnosci z odpowiednimi przepisami unijnymi,
a w szczegélnosci z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE ('), nalezy zaktualizowaé lub
usungé szereg nieaktualnych, niejasnych i mylacych odniesien. Definicje ,statku pasazerskiego” nalezy dostosowad
do innych przepiséw unijnych w sposéb niewykraczajacy poza zakres stosowania niniejszej dyrektywy. Definicje
,ostonigtego obszaru morskiego” nalezy zastapi¢ pojeciem dostosowanym do dyrektywy 2009/45/WE do celéw
zwolnied w ramach niniejszej dyrektywy, zapewniajac blisko$¢ stacji ratowniczych. Definicje ,rejestratora
pasazeréw” nalezy zmieni¢ w celu odzwierciedlenia nowych obowiazkéw, ktére nie obejmujg juz przecho-
wywania informacji. Definicja ,wyznaczonego organu” powinna obejmowa¢ wlaiciwe organy majace bezposredni
lub posredni dostep do informacji wymaganych na mocy niniejszej dyrektywy. Nalezy skresli¢ odpowiednie
wymogi w odniesieniu do systemdw rejestracji pasazeréw kompanii.

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie regul i norm bezpieczenistwa statkéw
pasazerskich (Dz.U.L 163z 25.6.2009, s. 1).
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(15)

(16)

(19)

(20)

(1)

(22)

Niniejsza dyrektywa nie powinna mie¢ zastosowania do jachtéw rekreacyjnych ani do rekreacyjnych jednostek
plywajacych. W szczegdlnosci nie powinna miec zastosowania do jachtéw rekreacyjnych ani do rekreacyjnych
jednostek plywajacych, gdy sa one czarterowane bez zalogi i nie sg nastgpnie zaangazowane w dzialalnosé
handlowa majgca na celu przewdz pasazerdw.

Panstwa czlonkowskie powinny by¢ nadal odpowiedzialne za zapewnianie przestrzegania wymogéw w zakresie
rejestracji danych zgodnie z dyrektywa 98/41/WE, tj. w odniesieniu do dokladnosci i terminowosci rejestracji
danych. Aby zapewni¢ spéjno$¢ informacji, nalezy umozliwi¢ przeprowadzanie kontroli doraznych.

W zakresie, w jakim $rodki przewidziane w dyrektywach 98/41/WE i 2010/65/UE wiaza si¢ z przetwarzaniem
danych osobowych, przetwarzanie to powinno odbywac si¢ zgodnie z przepisami unijnymi dotyczacymi ochrony
danych osobowych, w szczegdlnosci z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016679 (!) oraz
rozporzadzeniem (WE) nr 45/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady (3). W szczegdlnosci oraz bez uszczerbku
dla innych obowiazkéw prawnych zgodnych z przepisami o ochronie danych dane osobowe gromadzone
zgodnie z dyrektywa 98/41/WE nie powinny by¢ przetwarzane ani wykorzystywane w Zadnym innym celu i nie
nalezy ich przechowywac dluzej, niz to konieczne do celéw dyrektywy 98/41/WE. Dane osobowe powinny
zatem zosta¢ usunigte automatycznie i bez zbednej zwloki po bezpiecznym zakoficzeniu rejsu przez statek lub,
w stosownych przypadkach, po zakoficzeniu postgpowania przygotowawczego lub postgpowania sadowego
wszczetego w nastepstwie wypadku lub w naglym wypadku.

Uwzgledniajgc stan wiedzy technicznej i koszt wdrozenia, kazda kompania powinna wdrozy¢ odpowiednie $rodki
techniczne i organizacyjne w celu ochrony danych osobowych przetwarzanych w ramach niniejszej dyrektywy
przed przypadkowym lub niezgodnym z prawem zniszczeniem lub przypadkowsa utraty, wprowadzaniem zmian
oraz nieuprawnionym ujawnieniem lub dostgpem, zgodnie z przepisami unijnymi i krajowymi dotyczacymi
ochrony danych.

Z mySla o zasadzie proporcjonalnosci oraz majac na uwadze fakt, ze dostarczanie rzeczywistych informacji lezy
w najlepiej pojetym interesie pasazeréw, obecne $rodki gromadzenia danych osobowych oparte na wlasnych
deklaracjach pasazeréw sa wystarczajace do celow dyrektywy 98/41/WE. Jednocze$nie elektroniczne Srodki
rejestracji i weryfikacji danych powinny zapewniaé, aby niepowtarzalne informacje byly rejestrowane dla kazdej
osoby znajdujacej si¢ na pokladzie.

Aby zwigkszy¢ przejrzysto$¢ oraz ulatwi¢ powiadamianie przez panstwa czlonkowskie o zwolnieniach
i wnioskach o przyznanie odstgpstwa Komisja powinna utworzy¢ i utrzymywaé w tym celu baz¢ danych. Baza ta
powinna zawieral zgloszone Srodki w formie projektéw i przyjetych Srodkéw. Przyjete $rodki powinny by¢
udostepniane publicznie.

Dane dotyczace powiadomient o zwolnieniach i wnioskach o przyznanie odstgpstwa dokonanych przez pafistwa
czlonkowskie powinny zosta¢ zharmonizowane i w razie potrzeby koordynowane, aby zapewni¢ mozliwie
najefektywniejsze wykorzystanie takich danych.

Z uwagi na zmiany wprowadzone na mocy Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) nalezy
odpowiednio zaktualizowa¢ uprawnienia powierzone Komisji w celu wykonania dyrektywy 98/41/WE. Akty
wykonawcze nalezy przyjmowal zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 182/2011 ().

W celu uwzglednienia zmian na poziomie migdzynarodowym, a takze w celu zwigkszenia przejrzystosci, nalezy
przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 TFUE w odniesieniu do niesto-
sowania, w razie potrzeby, do celéw niniejszej dyrektywy, zmian instrumentéw miedzynarodowych. Szczegdlnie
wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzila stosowne konsultacje, w tym na poziomie
ekspertéw, oraz aby konsultacje te prowadzone byly zgodnie z zasadami okre§lonymi w Porozumieniu miedzyin-
stytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa. W szczegélnosci, aby
zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie udzial na réwnych zasadach w przygotowaniu aktéw
delegowanych, instytucje te otrzymuja wszelkie dokumenty w tym samym czasie co eksperci panstw
cztonkowskich, a eksperci tych instytucji moga systematycznie bra¢ udzial w posiedzeniach grup eksperckich
Komisji zajmujgcych si¢ przygotowaniem aktow delegowanych.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych
w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy
95/46|WE (0og6lne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.U.L 119 2 4.5.2016, s. 1).

—_
-

Rozporzadzenie (WE) nr 45/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 grudnia 2000 r. o ochronie oséb fizycznych w zwiazku

z przetwarzaniem danych osobowych przez instytucje i organy wspélnotowe i o swobodnym przeplywie takich danych (Dz.U. L 8
212.1.2001,s.1).

—
-

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajgce przepisy i zasady ogélne

dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie wykonywania uprawniefi wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55 z 28.2.2011,
s. 13).
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(24) Biorgc pod uwage pelny cykl monitorowania poprzez wizyty Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Morskiego,
Komisja powinna przeprowadzi¢ ocen¢ wykonania dyrektywy 98/41/WE do dnia 22 grudnia 2026 r. oraz
przedstawi¢ w tej sprawie sprawozdanie Parlamentowi Europejskiemu i Radzie. Panstwa czlonkowskie powinny
wspotpracowaé z Komisja w celu gromadzenia wszystkich informacji niezbednych do przeprowadzenia tej oceny.

(25) W celu uwzglednienia zmian wprowadzonych do dyrektywy 98/41/WE informacje o osobach znajdujacych si¢ na
pokladzie nalezy wlaczy¢ do wykazu formalnosci sprawozdawczych, o ktérych mowa w czgsci A zalacznika do
dyrektywy 2010/65|UE.

(26) Aby nie naklada¢ nieproporcjonalnego obcigzenia administracyjnego na panstwa czlonkowskie nieposiadajace
dostgpu do morza, ktdre nie majg portéw morskich i ktére nie majg statkow pasazerskich plywajacych pod ich
bandera, objetych zakresem stosowania niniejszej dyrektywy, takie pafstwa czlonkowskie powinny mieé
mozliwo$¢ odstgpienia od przepiséw niniejszej dyrektywy. Oznacza to, ze dopdki warunek ten jest spelniony, nie
sg one zobowigzane do transpozycji niniejszej dyrektywy.

(27) Zgodnie z art. 28 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 45/2001 skonsultowano si¢ z Europejskim Rzecznikiem
Ochrony Danych, ktéry wydal formalne uwagi w dniu 9 grudnia 2016 r.

(28) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywy 98/41/WE i 2010/65/UE,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Zmiany w dyrektywie 98/41/WE

W dyrektywie 98/41/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w art. 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) tiret drugie otrzymuje brzmienie:
,— »statek pasazerskic oznacza statek lub szybka jednostke przewozgca wigcej niz 12 pasazerdw,”;
b) tiret széste otrzymuje brzmienie:

,— »rejestrator pasazeréw« oznacza osobe wyznaczong przez kompani¢ w celu wypelniania obowigzkéw
wynikajacych z kodeksu ISM, tam, gdzie ma to zastosowanie, lub osob¢ wyznaczong przez kompanig jako
osoba odpowiedzialna za przekazywanie informacji na temat os6b zaokretowanych na statku pasazerskim
kompanii,”;

¢) tiret sibdme otrzymuje brzmienie:

,— »Wyznaczony organ« oznacza wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego odpowiedzialny za poszukiwanie
i ratownictwo lub zajmujacy si¢ nastepstwami wypadku, posiadajacy dostep do informacji wymaganych na
podstawie niniejszej dyrektywy,”;

d) skresla si¢ tiret dziewiate;
e) w tiret dziesigtym zdanie wprowadzajace otrzymuje brzmienie:

,— »regularna obstuga« oznacza seri¢ rejsow statkéw organizowanych w taki sposob, aby obstugiwaé ruch
miedzy tymi samymi dwoma portami lub wigkszg ich liczbg, lub serie podrézy z oraz do tego samego
portu bez zawijania do portéw posrednich:”;

f) dodaje sig tiret w brzmieniu:
,— »obszar portowy« oznacza obszar zdefiniowany w art. 2 lit. r) dyrektywy 2009/45/WE,”;

g) dodaje sig tiret w brzmieniu:

,— »acht rekreacyjny lub rekreacyjna jednostka plywajgca« oznacza statek niezaangazowany w dzialalno$é
gospodarczg, niezaleznie od rodzaju jego napedu.”;
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2) art. 3 otrzymuje brzmienie:
SArtykut 3
1.  Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do statkéw pasazerskich, z wyjatkiem:
— okretéw wojennych i transportowcow,
— jachtéw rekreacyjnych i rekreacyjnych jednostek plywajacych,

— statkéw, ktore uprawiaja zegluge wylacznie w obrgbie obszaréw portowych lub po $rédladowych drogach
wodnych.

2. Panstwa czlonkowskie, ktore nie majg portéw morskich i ktére nie majg statkéw pasazerskich plywajacych
pod ich bandery, objetych zakresem stosowania niniejszej dyrektywy, moga odstapi¢ od przepiséw niniejszej
dyrektywy, z wyjatkiem obowiazku okreslonego w akapicie drugim.

Te panstwa czlonkowskie, ktére zamierzaja skorzystal z takiego odstepstwa, powiadamiajg o tym Komisje
najpézniej w dniu 21 grudnia 2019 r., jezeli warunki sg spelnione, a nastepnie corocznie informuja Komisje
o wszelkich pézniejszych zmianach. Takie panstwa czlonkowskie nie moga pozwalaé statkom pasazerskim, objetym
zakresem stosowania niniejszej dyrektywy, aby plywaly pod ich banderg do czasu dokonania przez te pafstwa
transpozycji niniejszej dyrektywy oraz jej wdrozenia.”;

N
~

art. 4 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Przed rozpoczeciem rejsu przez statek pasazerski kapitanowi statku przekazuje si¢ informacje o liczbie os6b
znajdujgcych si¢ na pokladzie oraz przekazuje si¢ je za pomocg odpowiednich $rodkéw technicznych do
pojedynczego punktu kontaktowego ustanowionego na podstawie art. 5 dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2010/65/UE (*) lub, jezeli dane panstwo czlonkowskie tak postanowi, wyznaczonemu organowi za pomocg
systemu automatycznej identyfikacji.

W okresie przej$ciowym wynoszacym sze$¢ lat od dnia 20 grudnia 2017 r. pafistwa cztonkowskie moga w dalszym
ciggu zezwalal na przekazywanie tych informacji rejestratorowi pasazeréw kompanii lub na przekazywanie ich do
umiejscowionego na ladzie systemu kompanii, ktéry spetnia te samg funkcje, zamiast wymaga¢ przekazywania ich
do pojedynczego punktu kontaktowego lub wyznaczonego organu za pomocg systemu automatycznej identyfikacji.

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/65/UE z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie formalnosci
sprawozdawczych dla statkéw wchodzacych do lub wychodzacych z portéw panstw cztonkowskich i uchylajaca
dyrektywe 2002/6/WE (Dz.U. L 283 z 29.10.2010, s. 1).”;

4) art. 5 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 5

1. W przypadku gdy statek pasazerski wyplywa z portu polozonego w panstwie cztonkowskim w celu odbycia
rejsu, a odlegtos¢ do pokonania od miejsca wyplynigcia do nastgpnego portu przekracza 20 mil, rejestrowane sa
nastepujace informacje dotyczace oséb znajdujacych si¢ na pokladzie:

— nazwiska os6b znajdujacych si¢ na pokladzie, ich imiona, ple¢, obywatelstwo, ich daty urodzenia,

— w przypadku dobrowolnego podania przez pasazera — informacje na temat szczegdlnej opieki lub pomocy,
ktorej dana osoba moglaby potrzebowaé w naglym wypadku,

— jezeli panistwo czlonkowskie tak postanowi oraz w przypadku dobrowolnego podania przez pasazera — numer
kontaktowy w naglym przypadku.

2. Informacje wymienione w ust. 1 sa gromadzone przed wyplynigciem statku pasazerskiego i przekazywane do
pojedynczego punktu kontaktowego ustanowionego na podstawie art. 5 dyrektywy 2010/65/UE po wyplynieciu
statku pasazerskiego, ale w zadnym przypadku nie pdZniej niz w ciagu 15 minut po wyplynieciu.

3. W okresie przejSciowym wynoszacym sze$¢ lat od dnia 20 grudnia 2017 r. pafistwa czlonkowskie moga
w dalszym ciagu zezwala¢ na przekazywanie informacji rejestratorowi pasazeréw kompanii lub na przekazywanie
ich do umiejscowionego na ladzie systemu kompanii, ktéry spelnia te sama funkcje, zamiast wymagaé przeka-
zywania ich do pojedynczego punktu kontaktowego.

4. Bez uszczerbku dla innych obowigzkéw prawnych zgodnych z unijnymi i krajowymi przepisami o ochronie
danych — dane osobowe gromadzone do celéw niniejszej dyrektywy nie moga by¢ przetwarzane ani wykorzys-
tywane w jakimkolwiek innym celu. Takie dane osobowe musza by¢ zawsze traktowane zgodnie z unijnymi
przepisami o ochronie danych i o prywatnosci oraz zostajg one automatycznie i bez zbednej zwloki usuniete, gdy
nie sa juz dluzej potrzebne.”;
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5) art. 6 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Kazde pafstwo czlonkowskie, w odniesieniu do kazdego statku pasazerskiego plywajacego pod banderg
panstwa trzeciego, ktéry wyplywa w rejs z portu polozonego poza terytorium Unii do portu znajdujcego sie
w tym pafstwie czlonkowskim, wymaga, aby kompania zapewnita dostarczenie informacji okreslonych w art. 4
ust. 1 iart. 5 ust. 1, zgodnie z art. 4 ust. 2 i art. 5 ust. 2.”;

=)
~

art. 8 otrzymuje brzmienie:
SArtykut 8

1. Kazda kompania odpowiedzialna za eksploatacj¢ statku pasazerskiego wyznacza, gdy jest to wymagane na
podstawie art. 4 i 5 niniejszej dyrektywy, rejestratora pasazeréw odpowiedzialnego za przekazywanie informacji,
o ktérych mowa w tych przepisach, do pojedynczego punktu kontaktowego ustanowionego na podstawie art. 5
dyrektywy 2010/65/UE lub do wyznaczonego organu za pomocg systemu automatycznej identyfikacji.

2. Dane osobowe gromadzone zgodnie z art. 5 niniejszej dyrektywy moga by¢ przechowywane przez kompanie
przez okres nie dluzszy niz jest to konieczne do celéw niniejszej dyrektywy, a w kazdym razie tylko do momentu,
w ktérym rejs danego statku zostanie bezpiecznie ukoficzony, a dane zostaly przekazane do pojedynczego punktu
kontaktowego ustanowionego zgodnie z art. 5 dyrektywy 2010/65/UE. Bez uszczerbku dla innych szczegdlnych
obowigzkéw prawnych wynikajagcych z prawa unijnego lub krajowego, w tym do celéw statystycznych, gdy
informacje nie sg juz dluzej potrzebne do tego celu, zostaja one automatycznie i bez zbednej zwloki usunigte.

3. Kazda kompania zapewnia, aby informacje dotyczace pasazeréw, ktérzy zadeklarowali, ze wymagaja
szczeg6lnej opieki lub pomocy w naglym wypadku, byly odpowiednio rejestrowane i przekazane kapitanowi przed
wyplynigciem statku pasazerskiego.”;

7) w art. 9 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w ust. 2 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
— skresla sie lit. a),
— lit. b) i ¢) otrzymujg brzmienie:

,2.  Pafistwo czlonkowskie, z ktdrego portu wyplywa statek pasazerski, moze zwolni¢ go z obowigzku
przekazywania informacji o liczbie o0s6b znajdujacych si¢ na pokladzie do pojedynczego punktu
kontaktowego ustanowionego na podstawie art. 5 dyrektywy 2010/65/UE, pod warunkiem ze dany statek
pasazerski nie jest jednostka szybka, wykonuje regularna obstuge, w ramach ktdrej czas miedzy zawinieciami
do poszczegdlnych portéw jest krétszy niz jedna godzina, wylacznie w obszarze morskim D ustalonym
zgodnie z art. 4 dyrektywy 2009/45/WE, oraz zapewniona jest blisko$¢ stacji ratowniczych na tym obszarze
morskim.

Panistwo czlonkowskie moze zwolni¢ statki pasazerskie uprawiajace zegluge miedzy dwoma portami lub
z i do tego samego portu bez portéw posrednich z obowigzkéw okreslonych w art. 5 niniejszej dyrektywy,
pod warunkiem ze dany statek wykonuje regularng obstuge wylacznie w obszarze morskim D ustalonym
zgodnie z w art. 4 dyrektywy 2009/45/WE, oraz zapewniona jest blisko$¢ stacji ratowniczych na tym
obszarze morskim.”,

— dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,W drodze odstgpstwa od art. 5 ust. 2 oraz bez uszczerbku dla okresu przejsciowego okreslonego w art. 5
ust. 3 nastepujace panstwa czlonkowskie majg prawo stosowaé nastgpujace zwolnienia:

(i) Niemcy moga przedluzy¢ okres gromadzenia i przekazywania informacji, o ktérych mowa w art. 5
ust. 1, do jednej godziny po wyplynigciu w przypadku statkéw pasazerskich pltywajacych do i z wyspy
Helgoland; oraz

(i) Dania i Szwecja moga przedluzyé okres gromadzenia i przekazywania informacji, o ktérych mowa
w art. 5 ust. 1, do jednej godziny po wyplynieciu w przypadku statkéw pasazerskich plywajacych do
i z wyspy Bornholm.”;

b) w ust. 3 lit. a) i b) otrzymujg brzmienie:

,a) panstwo czlonkowskie niezwlocznie powiadamia Komisje o swojej decyzji o przyznaniu zwolnienia
z obowigzkow okreslonych w art. 5, podajac jego merytoryczne powody. Powiadomienia dokonuje si¢ za
posrednictwem bazy danych utworzonej i utrzymywanej w tym celu przez Komisje, do ktdrej Komisja
i panstwa czlonkowskie maja dostep. Komisja udostepnia przyjete $rodki na publicznie dostepnej stronie
internetowej;
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b) jezeli w terminie szeSciu miesiecy od takiego powiadomienia Komisja uzna, ze zwolnienie to nie jest
uzasadnione lub mogloby mie¢ negatywny wplyw na konkurencje, moze przyja¢ akty wykonawcze
wymagajace, aby panistwo czlonkowskie zmienilo lub cofnelo swojg decyzje. Te akty wykonawcze przyjmuje
si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktérej mowa w art. 13 ust. 2.7

¢) w ust. 4 akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

,Wniosek jest skladany do Komisji za posrednictwem bazy danych, o ktérej mowa w ust. 3. Jezeli w terminie
sze$ciu miesigcy od takiego wniosku Komisja uzna, ze odstgpstwo to nie jest uzasadnione lub mogloby mie¢
negatywny wplyw na konkurencje, moze przyja¢ akty wykonawcze wymagajace, aby panstwo czlonkowskie
zmienilo swoja decyzje lub nie przyjmowalo proponowanej decyzji. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie
z procedurg sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 13 ust. 2.%;

8) art. 10 otrzymuje brzmienie:
»Artykut 10

1.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby kompanie wprowadzily procedure rejestracji danych gwarantujacy
przekazywanie informacji wymaganych na mocy niniejszej dyrektywy w sposéb doktadny i terminowy.

2. Kazde panstwo czlonkowskie wyznacza organ, ktéry bedzie mie¢ dostep do informacji wymaganych na mocy
niniejszej dyrektywy. Pafistwa czlonkowskie zapewniaja, aby w naglym wypadku lub w nastepstwie wypadku taki
wyznaczony organ miat bezposredni dostep do informacji wymaganych na mocy niniejszej dyrektywy.

3. Dane osobowe gromadzone zgodnie z art. 5 sg przechowywane przez pafistwa cztonkowskie przez okres nie
dluzszy, niz to konieczne do celéw niniejszej dyrektywy, a w kazdym razie nie dtuzej niz:

a) do momentu bezpiecznego ukonczenia danego rejsu przez statek, ale w kazdym przypadku nie dluzej niz
60 dni po wyplynieciu statku; lub

b) w naglym wypadku lub w nastepstwie wypadku — do zakoniczenia jakiegokolwiek postepowania przygotowa-
wezego lub postepowania sagdowego.

4. Bez uszczerbku dla innych szczegélnych obowigzkéw prawnych wynikajacych z prawa unijnego lub
krajowego, w tym obowiazkéw do celow statystycznych, gdy informacje nie sg juz dluzej potrzebne do celéw
niniejszej dyrektywy, zostaja one automatycznie i bez zbednej zwloki usunigte.”;

9) art. 11 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 11

1. Do celéw niniejszej dyrektywy wymagane dane sg gromadzone i rejestrowane w spos6b pozwalajacy uniknaé
zbednej zwloki przy zaokretowaniu na lub wyokretowaniu pasazerow ze statku.

2. Nalezy unika¢ mnozenia gromadzenia danych na identycznych lub podobnych trasach.”;

10) dodaje si¢ artykul w brzmieniu:
JArtykut 11a

1. Przetwarzanie danych osobowych na podstawie niniejszej dyrektywy odbywa si¢ zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 (¥).

2. Przetwarzanie danych osobowych przez instytucje i ograny Unii na podstawie niniejszej dyrektywy, na
przyklad w pojedynczym punkcie kontaktowym i w systemie SafeSeaNet, odbywa si¢ zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 45/2001 (**).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przepltywu
takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogélne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.U. L 119
7 4.5.2016, 5. 1).

(**) Rozporzadzenie (WE) nr 45/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 grudnia 2000 r. o ochronie
osob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych przez instytucje i organy wspélnotowe
i o swobodnym przeplywie takich danych (Dz.U. L 8 z 12.1.2001, s. 1).;
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11) art. 12 otrzymuje brzmienie:
LArtykut 12

1. W wryjatkowych okolicznosciach, w przypadku gdy jest to nalezycie uzasadnione odpowiednig analizg
przeprowadzong przez Komisj¢ oraz w celu uniknigcia powaznego i niedopuszczalnego zagrozenia dla bezpie-
czenstwa morskiego lub w celu uniknigcia niezgodnosci z unijnym prawodawstwem morskim, Komisja jest
uprawniona do przyjmowania zgodnie z art. 12a aktéw delegowanych zmieniajacych niniejsza dyrektywe, aby, do
celow niniejszej dyrektywy, nie stosowaé zmiany instrumentéw miedzynarodowych, o ktérych mowa w art. 2.

2. Te akty delegowane przyjmuje si¢ co najmniej trzy miesigce przed uplywem terminu ustalonego na szczeblu
miedzynarodowym dla dorozumianego przyjecia danej zmiany lub przed przewidziang datg wejscia w zycie tej
zmiany. W okresie poprzedzajgcym wejScie w  zycie takiego aktu delegowanego panstwa czlonkowskie
powstrzymujg si¢ od wszelkich inicjatyw zmierzajacych do wlaczenia zmiany do przepiséw krajowych lub
stosowania zmiany danego instrumentu migdzynarodowego.”;

12

—

dodaje si¢ artykul w brzmieniu:
JArtykut 12a

1. Powierzenie Komisji uprawniei do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 12, podlega
warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 12, powierza si¢ Komisji na
okres siedmiu lat od dnia 20 grudnia 2017 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania uprawnien
nie pdzniej niz dziewie¢ miesiecy przed koncem okresu siedmiu lat. Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie
przedtuzone na takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedluzeniu nie
p6Zniej niz trzy miesigce przed koficem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawniefi, o ktérym mowa w art. 12, moze zosta¢é w dowolnym momencie odwolane przez
Parlament Europejski lub przez Radg. Decyzja o odwolaniu konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien.
Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej lub w pdzniejszym terminie okreslonym w tej decyzji. Nie wplywa ona na waznos¢ juz obowiazujacych
aktéw delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde
panstwo czlonkowskie zgodnie z zasadami okreSlonymi w Porozumieniu mig¢dzyinstytucjonalnym z dnia
13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnocze$nie Parlamentowi Europej-
skiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 12 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament Europejski,
ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwdch miesigcy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie, lub gdy, przed uplywem tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisje,
ze nie wniosa sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub
Rady.”;

13) wart. 13 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 182/2011 (¥).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajgce

przepisy i zasady ogélne dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien
wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55 z 28.2.2011, s. 13).”;

b) skresla sie ust. 3;
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14) dodaje si¢ artykut w brzmieniu:
JArtykut 14a

Komisja dokona oceny wykonania niniejszej dyrektywy i przedstawi wyniki tej oceny Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie do dnia 22 grudnia 2026 r.

Do dnia 22 grudnia 2022 r. Komisja przedlozy Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie z wykonania
niniejszej dyrektywy.”.
Artyku} 2
Zmiany w zalaczniku do dyrektywy 2010/65/UE
W czesci A zalgeznika do dyrektywy 2010/65/UE dodaje si¢ punkt w brzmieniu:
,7. Informacje o osobach znajdujacych si¢ na pokladzie
Art. 4 ust. 2 i art. 5 ust. 2 dyrektywy Rady 98/41/WE z dnia 18 czerwca 1998 r. w sprawie rejestracji osb

podrézujacych na pokladzie statkéw pasazerskich plynacych do portéw panstw cztonkowskich Wspélnoty lub
z portéw panistw czlonkowskich Wspdlnoty (Dz.U. L 188 z 2.7.1998, s. 35).”.

Artykut 3
Transpozycja

1. Panstwa czlonkowskie przyjmuja i publikuja do dnia 21 grudnia 2019 r., przepisy niezbedne do wykonania
niniejszej dyrektywy. Niezwlocznie przekazujg one Komisji tekst tych przepisow.

Panstwa czlonkowskie stosujg te przepisy od dnia 21 grudnia 2019 r.
Przepisy przyjete przez pafistwa czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie
towarzyszy ich urzedowej publikacji. Sposob dokonywania takiego odniesienia okreslany jest przez panstwa
czlonkowskie.
2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty najwazniejszych przepisow prawa krajowego w dziedzinie objgtej
niniejsza dyrektywa.

Artykut 4

Wejscie w Zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykut 5

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 15 listopada 2017 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
A. TAJANI M. MAASIKAS

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2017/2110
z dnia 15 listopada 2017 r.

w sprawie systemu inspekcji na potrzeby bezpiecznej eksploatacji statkéw pasazerskich typu ro-ro
i szybkich jednostek pasazerskich uprawiajagcych zegluge na linii regularnej oraz zmieniajgca
dyrektywe 2009/16/WE i uchylajaca dyrektywe Rady 1999/35/WE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegblnosci jego art. 100 ust. 2,
uwzgledniajgc wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (1),

po konsultacji z Komitetem Regiondw,

stanowiac zgodnie ze zwyklg procedura ustawodawczg (),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Przepisy unijne dotyczace systemu obowigzkowych przegladow na potrzeby bezpiecznej, regularnej zeglugi
statkéw pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich pochodza z 1999 r. Obecnie niezbedne stato
si¢ zaktualizowanie tych przepiséw w celu uwzglednienia postepéw w zakresie wdrazania systemu kontroli
przeprowadzanej przez panstwo portu wprowadzonego na mocy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2009/16/WE () oraz dos$wiadczen zdobytych podczas funkcjonowania memorandum paryskiego w sprawie
kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu, podpisanego w Paryzu w dniu 26 stycznia 1982 r.

(2)  Kontrola sprawnosci w ramach Programu sprawnosci i wydajnosci regulacyjnej (REFIT) pokazuje, ze unijne ramy
prawne dotyczgce bezpieczenistwa statkéw pasazerskich doprowadzily do osiggniecia wspélnego poziomu bezpie-
czenstwa w odniesieniu do statkow pasazerskich w Unii. Pokazuje réwniez, ze w wyniku zmian w unijnych
przepisach dotyczacych bezpieczefistwa pasazerow, ktére pojawialy si¢ z biegiem czasu w odpowiedzi na rézne
potrzeby i sytuacje, istnieje pewne nakladanie si¢ i dublowanie dziala, co mozna i nalezy usprawni¢ oraz
uproscié¢ w celu zmniejszenia obcigzeft administracyjnych dla whascicieli statkow, a takze w celu zracjonalizowania
dzialafi wymaganych od administracji morskich pafistw cztonkowskich.

(3)  Wigkszo$¢ panstw cztonkowskich laczy juz w miare mozliwosci obowigzkowe przeglady na potrzeby bezpiecznej
eksploatacji statkow pasazerskich typu ro-ro w zegludze na linii regularnej z przegladami i inspekcjami innego
rodzaju, a mianowicie przegladami panstwa bandery i inspekcjami kontrolnymi przeprowadzanymi przez
panstwo portu. W celu dalszego ograniczenia nakladu pracy w zakresie inspekcji oraz w celu maksymalnego
wydtuzenia czasu, w ktérym statek lub jednostka moga by¢ eksploatowane do celow komercyjnych, przy
jednoczesnym ciaglym zapewnianiu wysokich standardéw bezpieczefistwa, statki, ktére podlegaja inspekcjom
kontrolnym przeprowadzanym przez panstwo portu, nalezy obja¢ zakresem stosowania dyrektywy 2009/16/WE.
Zakres stosowania niniejszej dyrektywy powinien ograniczaé si¢ do statkéw pasazerskich typu ro-ro i szybkich
jednostek pasazerskich uprawiajacych zegluge na linii regularnej miedzy portami na terytorium danego panstwa
cztonkowskiego lub miedzy portem w pafistwie cztonkowskim a portem w panstwie trzecim, w przypadku gdy
bandera statku jest taka sama jak bandera danego panstwa czlonkowskiego. Do statkéw pasazerskich typu ro-ro
i szybkich jednostek pasazerskich uprawiajacych zegluge na linii regularnej migdzy pafistwem czltonkowskim
a panstwem trzecim powinna mie¢ zastosowanie dyrektywa 2009/16/WE, jesli bandera nie jest taka sama jak
bandera danego panstwa czlonkowskiego.

(4)  Pojecie ,panstwo przyjmujace” zostalo wprowadzone dyrektywa Rady 1999/35/WE () w celu ulatwienia
wspolpracy z panstwami trzecimi przed rozszerzeniem Unii w 2004 r. Pojecie to nie ma juz zastosowania, nalezy
je zatem usungc.

(') Dz.U.C3422.2.2017,s.176.

(*) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 4 pazdziernika 2017 r. (dotychczas nieopublikowane w Dz.U.) oraz decyzja Rady z dnia
23 pazdziernika 2017 r.

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej przez
panstwo portu (Dz.U.L 131z 28.5.2009,s. 57).

(*) Dyrektywa Rady 1999/35/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie systemu obowiazkowych przegladéw dla bezpiecznej, regularnej
zeglugi promow typu ro-ro i szybkich statkéw pasazerskich (Dz.U. L 138 2 1.6.1999, s. 1).
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(5) W dyrektywie 1999/35/WE przewidziano obowigzek przeprowadzania przez panstwa przyjmujace co
12 miesigcy przegladu specjalnego oraz przegladu w trakcie wykonywania regularnej ustugi. Chociaz celem tego
wymogu bylo zapewnienie, aby te dwie inspekcje byly przeprowadzane w wystarczajacych odstepach czasu,
kontrola sprawno$ci w ramach programu REFIT wykazala, Ze nie zawsze tak jest. W celu doprecyzowania
systemu inspekcji oraz aby zapewni¢ zharmonizowane ramy inspekcji zapewniajace wysoki poziom bezpie-
czenistwa, przy jednoczesnym uwzglednieniu wspélnych potrzeb w zakresie ustug pasazerskich, nalezy
doprecyzowal, ze te dwie coroczne inspekcje powinny odbywaé si¢ regularnie, w okolo pétrocznych odstepach
czasowych. Jezeli statek uprawia zegluge, czas pomiedzy tymi kolejnymi inspekcjami nie powinien by¢ krétszy
niz cztery miesigce ani dtuzszy niz osiem miesiecy.

(6) W dyrektywie 1999/35/WE uzywa si¢ terminu ,przeglad”, a nie ,inspekcja”. Termin ,przeglad” jest stosowany
w konwencjach migdzynarodowych w celu wskazania obowigzkéw panstw bandery w zakresie monitorowania
przestrzegania przez statki norm miedzynarodowych oraz wydawania lub, w stosownych przypadkach,
odnawiania certyfikatow. Jednakze specjalnego systemu inspekcji statkow pasazerskich typu ro-ro i szybkich
jednostek pasazerskich uprawiajacych zegluge na linii regularnej nie mozna uznal za przeglad, a odnosne
formularze inspekcyjne nie sa i nie moga by¢ traktowane jako certyfikaty zdolnosci zeglugowej. Dlatego termin
,przeglad” nalezy zastgpi¢ terminem ,inspekcja” w odniesieniu do przegladéw specjalnych przewidzianych
obecnie w dyrektywie 1999/35/WE.

(7)  Z uwagi na szczegdlny profil ryzyka statkéw pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich, ich
regularne inspekcje powinny mie¢ charakter priorytetowy. Wszelkie inspekcje statkéw pasazerskich typu ro-ro
i szybkich jednostek pasazerskich objetych zakresem stosowania dyrektywy 2009/16/WE powinny zostal ujete
w lacznej rocznej liczbie inspekcji przeprowadzanych przez kazde panstwo czlonkowskie.

(8)  Koszty zwigzane z inspekcjami prowadzgcymi do zakazu wyplywania statkéw powinny by¢ ponoszone przez
armatora.

(9) W celu uwzglednienia zmian na poziomie miedzynarodowym oraz zgromadzonych do$wiadczen nalezy
przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w odniesieniu do niestosowania, w razie potrzeby, do celéw niniejszej dyrektywy, zmian
instrumentéw miedzynarodowych, oraz w odniesieniu do aktualizacji specyfikacji technicznych. Szczegdlnie
wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzita stosowne konsultacje, w tym na poziomie
ekspertow, oraz aby konsultacje te prowadzone byly zgodnie z zasadami okre$lonymi w Porozumieniu migdzyin-
stytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. (') w sprawie lepszego stanowienia prawa. W szczeg6lnosci, aby
zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie udzial na réwnych zasadach w przygotowaniu aktéw
delegowanych, instytucje te otrzymujg wszelkie dokumenty w tym samym czasie co eksperci panistw
czlonkowskich, a eksperci tych instytucji moga systematycznie braé udzial w posiedzeniach grup eksperckich
Komisji zajmujgcych si¢ przygotowaniem aktéw delegowanych.

(10) Nalezy zmieni¢ dyrektywe 2009/16/WE w celu zapewnienia utrzymania obecnego zakresu i czestotliwosci
inspekgji statkow pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich. Szczegblowe przepisy dotyczace
inspekgji 1 weryfikacji statkow pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich uprawiajacych zegluge
na linii regularnej i kwalifikujacych si¢ do kontroli przeprowadzanej przez pafistwo portu nalezy zatem
wprowadzi¢ do dyrektywy 2009/16/WE.

(11) Podczas inspekcji przeprowadzanych na mocy dyrektywy 2009/16/WE nalezy dokladaé wszelkich staran, aby
zaden statek nie zostal bezpodstawnie zatrzymany ani op6zniony.

(12) Wazne jest branie pod uwage warunkow pracy i zycia zalogi na pokladzie statku oraz wyszkolenia i kwalifikacji
czlonkéw zalogi, zwazywszy, ze wzgledy zwigzane ze zdrowiem i bezpieczefistwem oraz wzgledy spoleczne sa
ze sobg §cile powigzane.

(13) Majac na uwadze pelny cykl monitorowania poprzez wizyty Europejskiej Agencji Bezpieczefistwa Morskiego,
Komisja powinna przeprowadzi¢ ocen¢ wykonania niniejszej dyrektywy nie pdzniej niz siedem lat po terminie
transpozycji niniejszej dyrektywy oraz przedstawi¢ w tej sprawie sprawozdanie Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie. Pafistwa czlonkowskie powinny wspoélpracowaé z Komisja w celu gromadzenia wszystkich informacji
niezbednych do przeprowadzenia takiej oceny.

(14) Aby nie naklada¢ nieproporcjonalnego obciazenia administracyjnego na panstwa czlonkowskie nieposiadajace
dostepu do morza, nalezy umozliwi¢ takim paristwom odstapienie od przepiséw niniejszej dyrektywy poprzez
zastosowanie zasady de minimis, co oznacza, ze dopoki warunki te s3 spelnione, nie sg one zobowigzane do
transpozycji niniejszej dyrektywy.

(15) Poniewaz cele niniejszej dyrektywy, a mianowicie zapewnienie bezpiecznej eksploatacji statkéw pasazerskich typu
ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich uprawiajacych zegluge na linii regularnej, nie moga zostal osiagnigte
w sposOb wystarczajacy przez pafistwa czlonkowskie — zwazywszy na znaczenie pasazerskich przewozdw

() Dz.U.L123212.5.2016,s. 1.
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morskich dla rynku wewnetrznego oraz transgraniczny charakter eksploatacji takich statkéw i jednostek w Unii
oraz na szczeblu migdzynarodowym — natomiast mozliwe jest ich lepsze osiggniecie na poziomie Unii poprzez
ustanowienie wspélnego poziomu bezpieczefistwa i unikanie zakl6cenn konkurencji, Unia moze podjaé dziatania
zgodnie z zasadg pomocniczo$ci okreSlong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada proporcjo-
nalnosci okre$long w tym samym artykule niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest konieczne do
osiggniecia tych celow.

(16) W celu zwickszenia jasnoSci i sp6jnosci prawa oraz ze wzgledu na liczbe zmian nalezy uchyli¢ dyrektywe
1999/35/WE, a dyrektywe 2009/16/WE nalezy odpowiednio zmienic,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Zakres stosowania

1. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do statkéw pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich
eksploatowanych:

a) w ramach uprawiania zeglugi na linii regularnej miedzy portem pafistwa czlonkowskiego a portem panstwa
trzeciego, w przypadku gdy bandera statku jest taka sama jak danego panstwa cztonkowskiego; lub

b) w ramach uprawiania zeglugi krajowej na linii regularnej na obszarach morskich, na ktérych moga plywaé statki
klasy A zgodnie z art. 4 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE (').

2. Niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do statkéw pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich
objetych zakresem stosowania dyrektywy 2009/16/WE.

3. Panstwa czlonkowskie moga stosowal niniejsza dyrektywe do statkéw pasazerskich typu ro-ro i szybkich
jednostek pasazerskich uprawiajgcych zegluge krajowa na linii regularnej na obszarach morskich innych niz te, o ktérych
mowa w ust. 1 lit. b).

4. Panstwa czlonkowskie, ktore nie maja portéw morskich i ktére mogg wykazaé, ze statki pasazerskie lub szybkie
jednostki pasazerskie objete zakresem stosowania niniejszej dyrektywy stanowily mniej niz 5 % lacznej liczby statkdw,
zawijajacych rocznie do ich portéw rzecznych w ciagu ostatnich trzech lat, moga odstapi¢ od przepiséw niniejszej
dyrektywy, z wyjatkiem obowigzku okreslonego w akapicie drugim.

Do dnia 21 grudnia 2019 r. panstwa czlonkowskie, ktore nie maja portéw morskich, powiadomia Komisje o facznej
liczbie statkéw oraz liczbie statkéw pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich, ktore zawinely do ich
portéw w trzyletnim okresie, o ktérym mowa w akapicie pierwszym, a nastgpnie co roku poinformuja Komisje
o wszelkich poZniejszych zmianach wyzej wymienionych liczb.

Artyku} 2
Definicje

Do celéw niniejszej dyrektywy stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,statek pasazerski typu ro-ro” oznacza statek z urzadzeniami umozliwiajacymi wtaczanie na statek i wytaczanie ze
statku pojazdéw drogowych lub szynowych, przewozacy wigcej niz 12 pasazeréw;

2) ,szybka jednostka pasazerska” oznacza jednostke zdefiniowang w rozdziale X prawidlo 1 SOLAS 74, przewozaca
wiecej niz 12 pasazeréw;

3) ,SOLAS 74” oznacza Miedzynarodowa konwencje o bezpieczefistwie Zycia na morzu z 1974 r., w tym réwniez jej
protokoly i zmiany do niej, w zaktualizowanej wersji;

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie regul i norm bezpieczenistwa statkéw
pasazerskich (Dz.U.L 163z 25.6.2009, s. 1).



L 315/64 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 30.11.2017

4) ,kodeks jednostek szybkich” oznacza Miedzynarodowy kodeks bezpieczenstwa jednostek szybkich zawarty
w rezolucji IMO MSC 36 (63) z dnia 20 maja 1994 r. lub Migdzynarodowy kodeks bezpieczefistwa jednostek
szybkich z 2000 r. zawarty w rezolucji IMO MSC.97(73) z dnia grudnia 2000 r., w zaktualizowanej wersji;

5) ,HSSC” oznacza opracowane przez IMO wytyczne do przegladow zgodnie ze Zharmonizowanym systemem
nadzordéw i certyfikacji, w zaktualizowanej wersji;

6) ,zegluga na linii regularnej” oznacza seri¢ przepraw statkéw pasazerskich typu ro-ro lub szybkich jednostek
pasazerskich wykonywanych w celu obstugi ruchu miedzy tymi samymi dwoma portami lub wigkszg liczba tych
samych portéw, lub serig rejsow z tego samego portu i z powrotem bez zawijania do portéw posrednich:

a) zgodnie z opublikowanym rozkladem rejsow; albo

b) w taki sposob, ze polaczenia te sa na tyle regularne lub czgste, ze stanowia dajacy si¢ wyr6znié systematyczny
szereg polaczefy;

7) ,obszar morski” oznacza kazdy obszar morski lub szlak morski ustalony na podstawie art. 4 dyrektywy
2009/45/WE;

8) ,certyfikaty” oznaczaja:

a) w odniesieniu do statkéw pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich uprawiajgcych zegluge
miedzynarodows — certyfikaty bezpieczenstwa wydane, odpowiednio, w ramach SOLAS 74 lub na podstawie
kodeksu jednostek szybkich, facznie z odpowiednimi dolaczonymi wykazami wyposazenia;

b) w odniesieniu do statkéw pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich uprawiajacych zegluge
krajowg — certyfikaty bezpieczenstwa wydane zgodnie z dyrektywa 2009/45/WE, lacznie z odpowiednimi
dolaczonymi wykazami wyposazenia;

9) ,administracja pafistwa bandery” oznacza wlasciwe organy panstwa, pod ktérego banderg ma prawo plywac statek
pasazerski typu ro-ro lub szybka jednostka pasazerska;

10) ,zegluga krajowa” oznacza zegluge, ktéra odbywa si¢ na obszarach morskich z portu panstwa czlonkowskiego do
tego samego portu lub do innego portu tego panstwa czlonkowskiego;

11) ,armator” oznacza organizacj¢ lub osobe, ktéra wyrazita zgode na przejecie wszystkich obowigzkéw i odpowie-
dzialno$ci nalozonych przez Migdzynarodowy kodeks zarzadzania bezpieczng eksploatacjg statkéw i zapobieganiem
zanieczyszczaniu (kodeks ISM), w zaktualizowanej wersji, lub — w przypadku gdy nie ma zastosowania rozdziat IX
SOLAS 74 - wlasciciela statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiej jednostki pasazerskiej, lub kazdg inng
organizacj¢ lub osobe, taka jak zarzadca lub podmiot czarterujacy statek, ktdra przejeta od whasciciela odpowie-
dzialno$¢ za eksploatacje statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiej jednostki pasazerskiej;

12) ,inspektor” oznacza pracownika sektora publicznego lub inng osob¢ odpowiednio upowazniona przez wiasciwy
organ panstwa czlonkowskiego do przeprowadzania inspekcji przewidzianych w niniejszej dyrektywie, ktéra jest
odpowiedzialna przed tym wlasciwym organem oraz spelnia minimalne kryteria okreslone w zalgczniku XI do
dyrektywy 2009/16/WE;

13) ,wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego” oznacza organ wyznaczony przez panstwo czlonkowskie na podstawie
niniejszej dyrektywy, odpowiedzialny za wykonywanie zadaf przydzielonych mu na mocy niniejszej dyrektywy.

Artykut 3
Inspekcje wstepne

1. Przed rozpoczgciem uprawiania przez statek pasazerski typu ro-ro lub szybka jednostke pasazerska zeglugi na linii
regularnej objetej zakresem stosowania niniejszej dyrektywy wlaSciwe organy panstw czlonkowskich przeprowadzaja
inspekcje wstepna, polegajaca na:

a) weryfikacji zgodnosci z wymogami okreslonymi w zalaczniku [; oraz

b) inspekeji, zgodnie z zalacznikiem II, w celu upewnienia si¢, ze dany statek pasazerski typu ro-ro lub dana szybka
jednostka spelnia wymogi niezbedne do bezpiecznego uprawiania zeglugi na linii regularnej.

2. Inspekcje wstepng przeprowadza inspektor.

3. Na wniosek panstwa cztonkowskiego armatorzy dostarczaja dowody zgodnosci z wymogami zalacznika I z wyprze-
dzeniem, ale nie wczesniej niz miesigc przed inspekcja wstepng.
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Artykut 4
Wyjatki od obowiazku inspekcji wstepnej

1. W przypadku inspekcji wstepnych panstwo czlonkowskie moze postanowi¢ o niestosowaniu niektérych wymogdw
lub procedur okreslonych w zalgcznikach I i II w odniesieniu do ktéregokolwiek corocznego przegladu panstwa bandery
lub inspekcji przeprowadzanej przez panstwo bandery w ciggu ostatnich szeSciu miesigcy, o ile przestrzegane byly
wlasciwe procedury i wytyczne dotyczace przegladéw okreslone w HSSC lub procedury stuzace osiagnigciu tego samego
celu. Panistwa cztonkowskie przekazuja odpowiednie informacje do bazy danych wynikéw inspekcji zgodnie z art. 10.

2. Gdy statek pasazerski typu ro-ro lub szybka jednostka pasazerska ma uprawia¢ zegluge na linii regularnej, paistwo
cztonkowskie moze uwzglednia¢ inspekcje i przeglady przeprowadzone uprzednio w odniesieniu do tego statku pasazer-
skiego typu ro-ro lub tej szybkiej jednostki pasazerskiej celem dopuszczenia do uprawiania zeglugi na innej linii
regularnej objetej zakresem stosowania niniejszej dyrektywy. O ile te uprzednie inspekcje i przeglady spelniaja wymogi
panstwa czlonkowskiego oraz w przypadku, gdy sa one przydatne w odniesieniu do nowych warunkéw eksploatacji,
inspekcje przewidziane w art. 3 ust. 1 nie sg konieczne przed rozpoczeciem uprawiania przez ten statek pasazerski typu
ro-ro lub t¢ szybka jednostke pasazerska zeglugi na linii regularne;.

3. Na wniosek armatora panstwa czlonkowskie moga potwierdzi¢ z wyprzedzeniem swoja zgode w odniesieniu do
przydatnosci wezesniejszych inspekgji i przegladow w nowych warunkach eksploatacyjnych.

4. W przypadku gdy w wyniku nieprzewidzianych okolicznosci zachodzi pilna potrzeba szybkiego wprowadzenia
zamiennego statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiej jednostki pasazerskiej w celu zapewnienia cigglosci zeglugi,
a ust. 2 nie ma zastosowania, pafistwo cztonkowskie moze zezwoli¢ na rozpoczecie uprawiania zeglugi przez ten statek
pasazerski typu ro-ro lub te jednostke, o ile spelnione sg nastepujace warunki:

a) ogledziny oraz kontrola dokumentéw nie budza watpliwosci, ze dany statek pasazerski typu ro-ro lub dana szybka
jednostka pasazerska nie spelnia wymogéw niezbednych do bezpiecznej eksploatacji; oraz

b) panstwo czlonkowskie dokona inspekcji wstepnej przewidzianej w art. 3 ust. 1 w terminie jednego miesiaca.

Artykut 5
Regularne inspekcje

1. Panstwo czlonkowskie przeprowadza raz w ciggu kazdego 12-miesigecznego okresu:
a) inspekgcje, zgodnie z zalacznikiem II; oraz

b) inspekcje w trakcie uprawiania zeglugi na linii regularnej, odbywajaca si¢ nie wczesniej niz cztery miesigce, lecz nie
po6Zniej niz osiem miesiecy po inspekgji, o ktérej mowa w lit. a), obejmujaca elementy wymienione w zalaczniku III
oraz wystarczajacg, zgodnie z fachowg oceng inspektora, liczb¢ pozycji wymienionych w zalacznikach 1 i II, aby
zapewni¢ dalsze spelnianie przez statek pasazerski typu ro-ro lub szybka jednostke pasazerska wszystkich wymogéw
niezbednych do bezpiecznej eksploatacii.

Inspekcje wstepna zgodnie z art. 3 uznaje si¢ za inspekcje do celow lit. a).

2. Inspekcje, o ktorej mowa w ust. 1 lit. a), mozna, wedlug uznania panstwa czlonkowskiego, przeprowadzi¢
jednoczesnie lub w polgczeniu z corocznym przegladem pafistwa bandery, o ile przestrzegane s3 odpowiednie
procedury i wytyczne dotyczace przegladéw okreslone w HSSC lub procedury stuzace osiagnieciu tego samego celu.

3. Panstwa czlonkowskie przeprowadzaja inspekcje zgodnie z zalgcznikiem II za kazdym razem, gdy statek
pasazerski typu ro-ro lub szybka jednostka pasazerska podlega naprawie, zmianom i przebudowom o wigkszym
zakresie, lub gdy zachodzi zmiana przedsigbiorstwa zarzadzajacego lub przeniesienie do innej klasy. W przypadku
zmiany przedsigbiorstwa zarzadzajacego lub przeniesienia do innej klasy pafistwo czlonkowskie moze jednak, po
uwzglednieniu inspekcji dokonanych poprzednio w odniesieniu do danego statku pasazerskiego typu ro-ro lub danej
szybkiej jednostki pasazerskiej oraz pod warunkiem ze ta zmiana lub to przeniesienie nie wplynie na bezpieczefistwo
eksploatacji tego statku pasazerskiego typu ro-ro lub tej jednostki, zwolni¢ ten statek pasazerski typu ro-ro lub t¢ szybka
jednostke pasazerska z inspekcji wymaganej na mocy zdania pierwszego niniejszego ustepu.
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Artykut 6
Protokét inspekcji

1. Na zakonczenie kazdej inspekcji przeprowadzonej zgodnie z niniejsza dyrektywa inspektor przygotowuje protokét
zgodnie z zalgcznikiem IX do dyrektywy 2009/16/WE.

2. Informacje zawarte w protokole sg przekazywane do bazy danych wynikow inspekcji przewidzianej w art. 10.
Kopia protokotu inspekgji zostaje przekazana kapitanowi.

Artykut 7
Usuwanie uchybien, zakaz wyj$cia w morze i zawieszenie inspekcji

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby wszelkie uchybienia potwierdzone lub wykryte w drodze inspekcji przepro-
wadzonej zgodnie z niniejsza dyrektywa zostaly usunigte.

2. W przypadku uchybien, ktore stwarzaja wyrazne zagrozenie dla zdrowia lub bezpieczefistwa, lub ktére stwarzajg
bezposrednie niebezpieczenistwo dla zdrowia lub zycia, dla statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiej jednostki
pasazerskiej, jego lub jej zalogi i pasazeréw, wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego zapewnia, aby dany statek
pasazerski typu ro-ro lub dana szybka jednostka pasazerska zostaly objete zakazem wyjScia w morze. Kopia tego zakazu
zostaje przekazana kapitanowi.

3. Zakaz wyjScia w morze zostaje zniesiony dopiero wtedy, gdy uchybienie i zagrozenie zostang usunigte zgodnie
z wymogami wlaSciwego organu panstwa czlonkowskiego lub gdy wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego stwierdzi,
ze statek lub jednostka moze, z zastrzezeniem wszelkich niezbednych warunkéw, wyplynaé w morze lub jego
eksploatacja moze zosta¢ wznowiona bez zagrozenia dla bezpieczefistwa i zdrowia pasazeréw lub zalogi, lub zagrozenia
dla statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiej jednostki pasazerskiej, lub dla innych statkow.

4. Jezeli uchybienie, o ktérym mowa w ust. 2, nie moze zosta¢ z tatwoscig usunigte w porcie, w ktérym uchybienie
to zostalo potwierdzone lub wykryte, wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego moze zezwoli¢ statkowi lub jednostce na
przeplynigcie do odpowiedniej stoczni remontowej, gdzie uchybienie to moze zostaé z tatwoscig usunigte.

5. W wryjatkowych okolicznosciach, w przypadku gdy ogélny stan statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiej
jednostki pasazerskiej w oczywisty spos6b nie odpowiada normom, wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego moze
zawiesi¢ inspekcje tego statku lub tej jednostki do czasu podjecia przez armatora krokéw niezbednych do zapewnienia,
aby dany statek pasazerski typu ro-ro lub dana szybka jednostka pasazerska nie stanowily juz wyraznego zagrozenia dla
bezpieczenstwa lub zdrowia ani nie stwarzaly juz bezposredniego zagrozenia dla zycia zalogi i pasazeréw lub do
zapewnienia, aby spelnialy odpowiednie wymogi majacych zastosowanie konwencji migdzynarodowych.

6. W przypadku gdy wlaiciwy organ panstwa czlonkowskiego zawiesza inspekcje zgodnie z ust. 5, dany statek
pasazerski typu ro-ro lub dana szybka jednostka pasazerska zostaja automatycznie objete zakazem wyjscia w morze.
Zakaz wyjScia w morze zostaje cofnigty po wznowieniu i pomyslnym zakoniczeniu inspekcji oraz gdy zostana spelnione
warunki okreslone w ust. 3 niniejszego artykulu i w art. 9 ust. 2.

7. Aby rozladowa¢ nadmierne zageszczenie jednostek w porcie, wlaSciwy organ panstwa czlonkowskiego moze
zezwoli¢ statkowi pasazerskiemu typu ro-ro lub szybkiej jednostce pasazerskiej objetym zakazem wyjscia w morze na
przeplynigcie w inne miejsce w obrebie portu, jezeli takie przeplynigcie jest bezpieczne. Ryzyko nadmiernego
zageszczenia jednostek w porcie nie moze jednak wplywaé na podjecie decyzji o nalozeniu lub o uchyleniu zakazu
wyjScia w morze. Organy portowe lub zarzadzajace portem ulatwiajg przyjmowanie takich statkow.

Artykut 8
Prawo do odwolania

1. Armator ma prawo do odwolania si¢ od zakazu wyjScia w morze wydanego przez wlasciwy organ panstwa
czonkowskiego. Odwolanie nie ma skutku zawieszajacego w odniesieniu do zakazu wyjscia w morze, chyba ze zostang
wydane decyzje tymczasowe zgodnie z prawem krajowym. Panstwa czlonkowskie ustanawiaja i stosuja w tym celu
odpowiednie procedury zgodnie z przepisami krajowymi.

2. Wlasciwy organ pafistwa czlonkowskiego informuje kapitana statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiej
jednostki pasazerskiej objetych zakazem wyjscia w morze o prawie do odwolania i o majgcych zastosowanie
procedurach. Jezeli w wyniku odwolania zakaz wyjScia w morze zostanie cofniety lub zmieniony, panstwa
czlonkowskie zapewniaja, aby baza danych wynikéw inspekcji przewidziana w art. 10 zostala niezwlocznie
odpowiednio zaktualizowana.
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Artykut 9
Koszty

1. W przypadku gdy w trakcie inspekeji, o ktérych mowa w art. 3 i 5, zostang potwierdzone lub wykryte uchybienia
uzasadniajgce zakaz wyjScia w morze, wszystkie koszty zwigzane z inspekcjami pokrywa armator.

2. Zakaz wyjscia w morze nie moze zosta¢ uchylony do czasu, kiedy zostanie wniesiona pelna oplata lub
przedstawiona zostanie wystarczajagca gwarancja zwrotu kosztow.

Artykut 10
Baza danych wynikéw inspekcji

1. Komisja opracowuje, utrzymuje i aktualizuje baze danych wynikéw inspekeji, z ktéra polaczone s3 wszystkie
panstwa cztonkowskie i ktéra zawiera wszystkie informacje wymagane do wdrozenia systemu inspekcji przewidzianego
w niniejszej dyrektywie. Ta baza danych opiera si¢ na bazie danych wynikoéw inspekgji, o ktérej mowa w art. 24
dyrektywy 2009/16/WE, oraz posiada podobne funkcjonalnosci jak ta baza.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby informacje dotyczace inspekcji przeprowadzonych zgodnie z niniejsza
dyrektywa, w tym informacje dotyczace uchybieni i zakazéw wyjscia w morze, byly niezwlocznie przekazywane do bazy
danych wynikéw inspekeji po zakoriczeniu sporzadzania protokolu inspekeji lub po uchyleniu zakazu wyjscia w morze.
W odniesieniu do szczegblowych informacji stosuje si¢ odpowiednio przepisy zalacznika XIII do dyrektywy
2009/16/WE.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby informacje przekazane do bazy danych wynikoéw inspekcji byly
potwierdzane do celoéw ich publikacji w terminie 72 godzin.

4. Komisja zapewnia, aby baza danych wynikéw inspekcji umozliwiala pozyskanie wszelkich odpowiednich danych
dotyczacych wykonania niniejszej dyrektywy w oparciu o dane z inspekgji przekazane przez pafistwa czlonkowskie.

5. Panstwa czlonkowskie musza mie¢ dostep do wszystkich informacji zapisanych w bazie danych wynikow
inspekcji, majacych znaczenie dla wdrozenia systemu inspekcji okre$lonego w niniejszej dyrektywie i dyrektywie
2009/16/WE.

Artykut 11
Sankcje

Pafistwa czlonkowskie ustanawiaja przepisy dotyczgce sankcji majace zastosowanie do naruszen przepiséw krajowych
przyjetych na podstawie niniejszej dyrektywy oraz podejmujg wszelkie niezbedne dzialania w celu zapewnienia, aby
sankcje te byly wykonywane. Przewidziane sankcje musza by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.

Artykut 12
Procedura wprowadzania zmian

1. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 13, zmieniajacych zalgczniki do
niniejszej dyrektywy w celu uwzglednienia zmian na szczeblu migdzynarodowym, w szczegdlnosci w ramach IMO, oraz
w celu poprawienia zawartych w nich specyfikacji technicznych w §wietle uzyskanego doswiadczenia.

2. W wyjatkowych okolicznosciach, nalezycie uzasadnionych w oparciu o odpowiednig analiz¢ przeprowadzong
przez Komisj¢, oraz w celu uniknigcia powaznego i niedopuszczalnego zagrozenia dla bezpieczenstwa na morzu,
zdrowia, warunkow zycia lub warunkéw pracy, lub $rodowiska morskiego, lub w celu uniknigcia niezgodnosci
z unijnym prawodawstwem morskim, Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie
z art. 13, zmieniajacych niniejszg dyrektywe w celu niestosowania, do celéw niniejszej dyrektywy, zmiany instrumentéw
miedzynarodowych, o ktérych mowa w art. 2.

Te akty delegowane przyjmuje si¢ co najmniej trzy miesigce przed uplywem terminu ustalonego na szczeblu migdzyna-
rodowym dla dorozumianego przyjecia danej zmiany lub przed przewidziang datg wejScia w zycie takiej zmiany.
W okresie poprzedzajacym wejScie w zycie takiego aktu delegowanego panstwa czlonkowskie powstrzymuja si¢ od
wszelkich inicjatyw zmierzajagcych do wlaczenia zmiany do przepiséw krajowych lub stosowania zmiany danego
instrumentu miedzynarodowego.
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Artykut 13
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 12, podlega
warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 12, powierza si¢ Komisji na okres
siedmiu lat od dnia 20 grudnia 2017 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczgce przekazania uprawnien nie pézniej
niz dziewie¢ miesigcy przed koncem okresu siedmiu lat. Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie przedtuzone na
takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwia si¢ takiemu przedluzeniu nie pézniej niz trzy
miesigce przed koricem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w art. 12, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwolane przez
Parlament Europejski lub przez Radg. Decyzja o odwolaniu koficzy przekazanie okreSlonych w niej uprawnieni. Decyzja
o odwolaniu staje si¢ skuteczna nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej lub
w poZniejszym terminie okreSlonym w tej decyzji. Nie wplywa ona na wazno$¢ juz obowigzujacych aktow
delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde pafistwo
czonkowskie zgodnie z zasadami okre§lonymi w Porozumieniu miedzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 .
w sprawie lepszego stanowienia prawa.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczes$nie Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 12 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament Europejski, ani
Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwoch miesiecy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie, lub gdy przed uplywem tego terminu zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisje, ze
nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 14
Zmiany w dyrektywie 2009/16/WE

W dyrektywie 2009/16/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w art. 2 dodaje si¢ punkty w brzmieniu:

,25) »statek pasazerski typu ro-ro« oznacza statek z urzadzeniami umozliwiajacymi wtaczanie na statek i wytaczanie
ze statku pojazdéw drogowych lub szynowych, przewozacy wigcej niz 12 pasazeréw;

26) »szybka jednostka pasazerska« oznacza jednostke zdefiniowang w rozdziale X prawidlo 1 SOLAS 74, w jej
zaktualizowanej wersji, przewozaca wigcej niz 12 pasazerdw;

27) »zegluga na linii regularnej« oznacza seri¢ przepraw statkéw pasazerskich typu ro-ro lub szybkich jednostek
pasazerskich wykonywanych w celu obstugi ruchu miedzy tymi samymi dwoma portami lub wigkszg liczbg
tych samych portéw, lub serie rejséw z tego samego portu i z powrotem bez zawijania do portéw posrednich:

(i) zgodnie z opublikowanym rozkladem rejséw; albo

(i) w taki sposéb, Ze polaczenia te sa na tyle regularne lub czeste, ze stanowig dajacy si¢ wyrdzni¢ systema-
tyczny szereg polaczens;”;

2) wart. 3 ust. 1 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:
,Niniejsza dyrektywa ma réwniez zastosowanie do inspekeji statkéw pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek
pasazerskich, wykonywanych poza portem lub poza miejscem kotwiczenia w trakcie uprawiania zeglugi na linii
regularnej zgodnie z art. 14a.”;

3) w art. 13 zdanie wprowadzajgce otrzymuje brzmienie:

,Pafistwa czlonkowskie zapewniaja, aby statki, ktére zostaly wybrane do inspekeji zgodnie z art. 12 lub 14a, zostaly
poddane inspekcji wstepnej lub inspekeji bardziej szczegdlowej, zgodnie z ponizszym:”;
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4) dodaje si¢ artykut w brzmieniu:
JArtykut 14a

Inspekcje statkéw pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich uprawiajacych zegluge na linii
regularnej

1. Statki pasazerskie typu ro-ro i szybkie jednostki pasazerskie uprawiajace zegluge na linii regularnej kwalifikuja
si¢ do inspekcji zgodnie z harmonogramem i innymi wymogami okre§lonymi w zalaczniku XVIL

2. Panstwa czlonkowskie, planujgc inspekcje statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiej jednostki pasazerskiej,
nalezycie uwzgledniaja harmonogram eksploatacji i konserwacji danego statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiej
jednostki pasazerskie;j.

3. Jezeli statek pasazerski typu ro-ro lub szybka jednostka pasazerska podlega inspekcji zgodnie
z zalgcznikiem XVII, inspekcja ta zostaje wprowadzona do bazy danych wynikéw inspekeji i jest uwzgledniana do
celéow art. 10, 11 i 12 oraz do obliczania wypelnienia zobowigzania inspekcyjnego kazdego panstwa czlonkow-
skiego. Uwzglednia si¢ ja w calkowitej liczbie corocznych inspekcji przeprowadzanych przez kazde paristwo
czlonkowskie zgodnie z art. 5.

4. Art. 9 ust. 1, art. 11 lit. a) i art. 14 nie maja zastosowania do statkéw pasazerskich typu ro-ro i szybkich
jednostek pasazerskich uprawiajagcych zegluge na linii regularnej poddanych inspekcji zgodnie z niniejszym
artykulem.

5. Wladciwy organ zapewnia, aby statki pasazerskie typu ro-ro lub szybkie jednostki pasazerskie, ktére podlegaja
dodatkowej inspekeji zgodnie z art. 11 lit. b), byly wybierane do inspekcji zgodnie z zalgcznikiem I czg$¢ 1I
sekcja 3A lit. ¢) i sekcja 3B lit. ¢). Inspekcje przeprowadzane na mocy niniejszego ustgpu nie majg wplywu na czestot-
liwo$¢ inspekgji okreslong w zalaczniku XVII pkt 2.

6. Inspektor wilasciwego organu panstwa portu moze wyrazi¢ zgode na to, aby podczas inspekeji statkéw
pasazerskich typu ro-ro lub szybkich jednostek pasazerskich, towarzyszyt mu w charakterze obserwatora inspektor
panstwa portu innego parnstwa czlonkowskiego. W przypadku gdy bandera statku jest bandera panstwa cztonkow-
skiego, panstwo portu, na wniosek, zaprasza przedstawiciela paristwa bandery do uczestniczenia w inspekgji
w charakterze obserwatora.”;

5) w art. 15 skresla si¢ ust. 3;
6) art. 16 ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,1.  Panstwo czlonkowskie odmawia dostepu do swoich portéw i kotwicowisk kazdemu statkowi, ktdry:

— plywa pod bandera panstwa, ktére z racji wskaznika zatrzyman znajduje si¢ na czarnej liScie przyjetej zgodnie
z memorandum paryskim na podstawie informacji zapisanych w bazie danych wynikéw inspekgji i publikowanej
corocznie przez Komisje, oraz zostal zatrzymany wiecej niz dwukrotnie w ciggu ostatnich 36 miesigcy w porcie
lub na kotwicowisku panstwa cztonkowskiego lub pafistwa sygnatariusza memorandum paryskiego, lub

— plywa pod bandera panstwa, ktére z racji wskaznika zatrzyman znajduje si¢ na szarej licie przyjetej zgodnie
z memorandum paryskim na podstawie informacji zapisanych w bazie danych wynikéw inspekgji i publikowanej
corocznie przez Komisj¢, oraz zostal zatrzymany wiecej niz dwukrotnie w ciggu ostatnich 24 miesigcy w porcie
lub na kotwicowisku pafistwa cztonkowskiego lub pafistwa sygnatariusza memorandum paryskiego.

Akapit pierwszy nie ma zastosowania do sytuacji opisanych w art. 21 ust. 6.

Decyzj¢ o odmowie dostgpu stosuje si¢ od chwili, gdy statek opuscit port lub kotwicowisko, w ktérym lub na
ktérym zostal zatrzymany po raz trzeci i w ktérym lub na ktérym wydano decyzje o odmowie dostepu.”;

7) dodaje si¢ zalacznik w brzmieniu:

~ZALACZNIK XVII
Inspekgje statkow pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich uprawiajacych zegluge na linii regularnej

1.1. Przed rozpoczgciem uprawiania przez statek pasazerski typu ro-ro lub szybka jednostke pasazerska zeglugi na
linii regularnej, objetej zakresem stosowania niniejszej dyrektywy, panstwa czlonkowskie przeprowadzaja
inspekcje, zgodnie z art. 3 ust. 1 dyrektywy (UE) 2017/2110 (*), w celu zapewnienia, aby ten statek pasazerski
typu ro-ro lub szybka jednostka pasazerska spelnialy wymogi niezbedne do bezpiecznego uprawiania zeglugi na
linii regularne;j.
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1.2

1.3.

A
*
~

(**)

W przypadku gdy statek pasazerski typu ro-ro lub szybka jednostka pasazerska maja rozpoczaé uprawianie
zeglugi na linii regularnej, zainteresowane panstwo czlonkowskie moze uwzglednia¢ inspekcje przeprowadzone
w ciagu ostatnich o§miu miesiecy przez inne panstwo czlonkowskie w odniesieniu do tego statku pasazerskiego
typu ro-ro lub tej szybkiej jednostki pasazerskiej celem dopuszczenia ich do zeglugi na innej linii regularnej,
objetej zakresem stosowania niniejszej dyrektywy, pod warunkiem ze panstwo czlonkowskie w kazdym
przypadku upewnilo si¢, ze te poprzednie inspekcje sa przydatne w nowych warunkach eksploatacji i ze
podczas tych inspekcji zostaly spelnione wymogi niezbedne do bezpiecznego uprawiania Zeglugi na linii
regularnej. Inspekcje przewidziane w pkt 1.1 nie musza by¢ przeprowadzane przed rozpoczeciem uprawiania
przez statek pasazerski typu ro-ro lub szybka jednostke pasazerska Zeglugi na nowej linii regularnej.

W przypadku gdy w wyniku nieprzewidzianych okolicznosci zachodzi pilna potrzeba szybkiego wprowadzenia
zamiennego statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiej jednostki pasazerskiej w celu zapewnienia cigglosci
zeglugi, a pkt 1.2 nie ma zastosowania, pafistwo czlonkowskie moze zezwoli¢ na rozpoczecie uprawiania
zeglugi przez ten statek pasazerski lub t¢ jednostke, o ile spelnione sa nastgpujace warunki:

a) ogledziny oraz kontrola dokumentéw nie budza podejrzen, ze dany statek pasazerski typu ro-ro lub dana
szybka jednostka pasazerska nie spelnia wymogéw niezbednych do bezpiecznej eksploatacji; oraz

b) panstwo czlonkowskie dokona inspekcji przewidzianej w art. 3 ust. 1 dyrektywy (UE) 2017/2110
w terminie jednego miesigca.

Panstwa czlonkowskie raz w roku, ale nie wcze$niej niz cztery miesigce i nie péZniej niz osiem miesiecy po
poprzedniej inspekcji, przeprowadzaja:

a) inspekcje obejmujaca, stosownie do przypadku, wymogi zalacznika II do dyrektywy (UE) 2017/2110 oraz
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 428/2010 (**); oraz

b) inspekcje w trakcie uprawiania zeglugi na linii regularnej. Inspekcja ta obejmuje elementy wymienione
w zalgczniku III do dyrektywy (UE) 2017/2110 oraz wystarczajacg, zgodnie z fachowa oceng inspektora,
liczbe pozycji wymienionych w zalacznikach I i 1I do dyrektywy (UE) 2017/2110, aby zapewni¢ dalsze
spelnianie przez statek pasazerski typu ro-ro lub szybka jednostke pasazerskg wszystkich wymogéw
niezbednych do bezpiecznej eksploatacji.

W przypadku gdy statek pasazerski typu ro-ro lub szybka jednostka pasazerska nie zostaly poddane inspekdji
zgodnie z pkt 2, dany statek pasazerski typu ro-ro lub dang szybka jednostke pasazerska nalezy uznaé za
priorytet L.

Inspekcje przeprowadzona zgodnie z pkt 1.1 uznaje si¢ za inspekcje do celéw pkt 2 lit. a) niniejszego
zalgcznika.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2110 z dnia 15 listopada 2017 r. w sprawie systemu

inspekcji na potrzeby bezpiecznej eksploatacji statkéw pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich
uprawiajgcych zegluge na linii regularnej oraz zmieniajaca dyrektywe 2009/16/WE i uchylajaca dyrektywe Rady
1999/35/WE (Dz.U. L 315 z 30.11.2017, s. 61).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 428/2010 z dnia 20 maja 2010 r. w sprawie wykonania art. 14 dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE w odniesieniu do rozszerzonych inspekeji statkéw (Dz.U. L 125
2 21.5.2010, s. 2).".

Artykut 15

Uchylenie

Dyrektywa 1999/35/WE traci moc.

Odestania do uchylonej dyrektywy traktuje si¢ jako odestania do niniejszej dyrektywy i odczytuje zgodnie z tabela
korelacji w zalaczniku IV.

Artykut 16

Przeglad

Komisja dokona oceny wykonania niniejszej dyrektywy i przedstawi wyniki tej oceny Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie do dnia 21 grudnia 2026 r.
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Artykut 17
Transpozycja

1. Panstwa czlonkowskie przyjmuja i publikuja przepisy niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy do dnia
21 grudnia 2019 r. Niezwlocznie przekazujg one Komisji tekst tych przepisow.

Panistwa czlonkowskie stosujg te przepisy od dnia 21 grudnia 2019 r.

Przepisy przyjmowane przez panstwa czlonkowskie zawierajg odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie
towarzyszy ich urzedowej publikacji. Sposob dokonywania takiego odniesienia okreslany jest przez panstwa
czlonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazujg Komisji teksy najwazniejszych przepisdw prawa krajowego w dziedzinie objetej
zakresem niniejszej dyrektywy.

Artykut 18
Wejscie w zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
Artykut 19

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 15 listopada 2017 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
A. TAJANI M. MAASIKAS

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

SZCZEGOLOWE WYMOGI DOTYCZACE STATKOW UPRAWIAJACYCH ZEGLUGE NA LINII REGULARNE]J

(o ktérych mowa w art. 3 i 5)

Werytikuje si¢ nastepujace elementy:

1) czy przed rozpoczeciem rejsu przez statek pasazerski typu ro-ro lub szybkg jednostkg pasazerska kapitanowi
przekazano odpowiednie informacje o dostgpnosci zlokalizowanych na wybrzezu nawigacyjnych systeméw
wspomagania zeglugi oraz innych systeméw informacyjnych wspomagajacych go w bezpiecznym prowadzeniu
zeglugi oraz czy wykorzystuje on nawigacyjne systemy wspomagania zeglugi oraz systemy informacyjne
ustanowione przez panistwa cztonkowskie;

2) czy stosowane sg odpowiednie przepisy pkt 2—6 okdlnika MSC 699 z dnia 17 lipca 1995 r. ,Poprawione wytyczne
odnosnie do instrukcji bezpieczefistwa pasazer6w”;

3) czy w latwo dostgpnym miejscu wywieszona jest tabela z rozkladem pracy na statku, zawierajgca:
a) harmonogram shuzby na morzu i stuzby w porcie; oraz
b) maksymalna liczbe godzin pracy lub minimalng liczb¢ godzin wypoczynku wymagana dla wachtowych;

4) czy kapitan nie jest ograniczany w podejmowaniu decyzji, ktére zgodnie z jego fachowg oceng sa niezbedne do
bezpiecznej zeglugi i pracy, szczegélnie przy niesprzyjajacej pogodzie i wzburzonym morzu;

5) czy kapitan prowadzi zapisy czynno$ci nawigacyjnych oraz zdarzen waznych z punktu widzenia bezpieczenstwa
zeglugi;

6) czy wszelkie uszkodzenia lub trwale wygiecia furt oraz polaczonych z nimi plyt kadluba mogace wplywaé na
integralnos¢ statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiej jednostki pasazerskiej oraz wszelkie uchybienia w ukfadach
zabezpieczajacych takie furty sg niezwlocznie zglaszane zar6wno administracji panstwa bandery, jak i pafstwu portu
oraz natychmiast naprawiane zgodnie z ich wymogami;

~
~

czy przed wyruszeniem w rejs statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiej jednostki pasazerskiej dostepny jest
aktualny plan podrézy oraz czy w trakcie przygotowywania takiego planu w pelni uwzglednione s3 wytyczne
ustalone w rezolucji Zgromadzenia IMO A.893(21) z dnia 25 listopada 1999 r. ,Wytyczne planowania podrézy”;

L

czy przekazywane s3 do wiadomosci pasazeréw ogdlne informacje o ustugach i pomocy dostepnej na pokladzie dla
0s6Ob starszych i niepelnosprawnych oraz czy informacje takie sg udostgpniane w formach odpowiednich dla oséb
stabowidzacych.



30.11.2017 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 315/73
ZALACZNIK 11
PROCEDURY STOSOWANE W ODNIESIENIU DO INSPEKCJI
(o ktérych mowa w art. 3 i 5)
1. Celem inspekdji jest zapewnienie, aby spelnione byly wymogi ustawowe wydane przez panstwo bandery lub w jego

imieniu, w szczegélnosci zwigzane z konstrukcjg statku, niezatapialnoscia i stateczno$cia, urzadzeniami
maszynowymi i instalacjami elektrycznymi, zaladunkiem i statecznoscia, ochrong przeciwpozarowa, maksymalng
liczba pasazeréw, Srodkami ratunkowymi i przewozem towaréw niebezpiecznych, radiokomunikacja i nawigacjg.
W tym celu inspekcje obejmuja:

uruchamianie generatora awaryjnego,

inspekcje $wiatel awaryjnych,

inspekcje awaryjnych Zrédel zasilania instalacji radiowe;j,

sprawdzenie dziatania publicznego systemu powiadamiania,

¢wiczenie pozarowe, obejmujgce zademonstrowanie umiejetnosci uzycia ekwipunku strazackiego,

funkcjonowanie awaryjnej pompy pozarowej z dwoma wezami strazackimi przylaczonymi do gléwnej linii
pozarowej w dzialaniu,

sprawdzenie dzialania urzadzen sterujacych zdalne odcigcie doplywu paliwa do kotléw, silnikéw gtéwnych
i pomocniczych oraz silnikéw wentylatoréw,

sprawdzenie dzialania zdalnych i lokalnych urzadzen sterujacych zamykaniem klap pozarowych,
sprawdzenie dzialania systeméw wykrywania pozaru i alarmowych,

sprawdzenie dziatania wlasciwego zamykania drzwi pozarowych,

dzialanie pomp z¢zowych,

zamykanie wodoszczelnych wrét grodziowych, zaréwno z miejsca, jak i zdalnie,

sprawdzenie znajomosci planu zabezpieczenia niezatapialnosci statku przez gléwnych czlonkéw zalogi,

opuszczenie co najmniej jednej todzi ratowniczej i jednej todzi ratunkowej na wodg, uruchomienie i sprawdzanie
dzialania ich systemu napedowego i sterowania oraz podniesienie ich z wody i ponowne umieszczenie na
miejscach skladowania na pokladzie,

sprawdzenie, czy wszystkie fodzie ratunkowe i fodzie ratownicze odpowiadajg spisowi inwentarza,

sprawdzenie dzialania gléwnego i pomocniczego urzadzenia sterowego statku.

. Inspekcje koncentruja si¢ na sprawdzeniu znajomosci wsrdd czlonkéw zalogi i umiejetnosci skutecznego
przestrzegania przez nich procedur bezpieczenstwa, procedur awaryjnych, konserwacji, praktyk dzialania, bezpie-
czenstwa pasazeréw, procedur pracy na mostku oraz operacji zwigzanych z ladunkiem i pojazdami. Sprawdzeniu
podlega zdolno$¢ marynarzy do rozumienia oraz, w stosownych przypadkach, wydawania komend i polecen oraz ich
zwrotnego raportowania we wspdlnym jezyku roboczym, zgodnie z zapisami w dzienniku okretowym. Sprawdza si¢
réwniez udokumentowane pos$wiadczenie pomyslnego zaliczenia specjalnego szkolenia przez czlonkéw zalogi,
w szczeg6lnosci w odniesieniu do:

szkolenia panowania nad thumem,
szkolenia zapoznawczego,

szkolenia bezpieczenstwa dla personelu udzielajgcego w sytuacjach zagrozenia bezposredniej pomocy pasazerom
w przestrzeniach pasazerskich, a w szczeg6lnosci osobom starszym i niepelnosprawnym, oraz

szkolenia w zakresie zarzadzania kryzysowego i zachowar ludzkich.

Inspekcja obejmuje oceng, czy rozplanowanie dyzuréw nie powoduje nadmiernego zmeczenia personelu, szczegdlnie
personelu wachtowego.

. Swiadectwa kompetencji czlonkéw zalogi zatrudnionych na pokladzie statkéw objetych zakresem stosowania
niniejszej dyrektywy musza by¢ zgodne z przepisami dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/106/WE (').

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/106/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia

marynarzy (Dz.U.L 323z 3.12.2008, s. 33).
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ZALACZNIK 111

PROCEDURY PRZEPROWADZANIA INSPEKCJI W TRAKCIE UPRAWIANIA ZEGLUGI NA LINII
REGULARNE]

(o ktérych mowa w art. 5)

Przeprowadzajac inspekcje w trakcie uprawiania zeglugi na linii regularnej, sprawdza si¢ nastepujace elementy:
1. Informacje dotyczace pasazeréw

Czy liczba pasazeréw, dla ktorej statek pasazerski typu ro-ro lub szybka jednostka pasazerska (dalej zwane
,statkiem”) ma certyfikat, nie zostala przekroczona oraz czy rejestracja informacji o pasazerach jest zgodna
z dyrektywa Rady 98/41/WE (). Jak przekazywane s3 kapitanowi informacje o calkowitej liczbie pasazeréw oraz,
w stosownych przypadkach, w jaki sposéb pasazerowie dokonujgcy podwdjnej przeprawy bez schodzenia na brzeg
sg ujmowani w catkowitej liczbie pasazeréw w rejsie powrotnym.

2. Informacje o tadunku i statecznosci

Czy sg zainstalowane i uzywane, w stosownych przypadkach, wiarygodne wskazniki zanurzenia. Czy podjeto $rodki
w celu zapewnienia, aby statek nie byt przecigzony, a odpowiednia podzialowa wodnica tfadunkowa nie znajdowata
sie pod woda. Czy ocena tadunku i statecznosci jest przeprowadzana zgodnie z wymogami. Czy towary, pojazdy
i inne fadunki s3 wazone, w przypadkach gdy jest to wymagane, a wyniki s przekazywane na statek do
wykorzystania w ocenie fadunku i statecznosci. Czy plany zabezpieczenia niezatapialnosci sa stale uwidocznione
i czy dla oficeréw statku sa dostepne broszury zawierajgce informacje o zabezpieczeniu niezatapialnosci.

3. Bezpieczenstwo na morzu

Czy przestrzegana jest procedura przed opuszczeniem nabrzeza zapewniajgca, aby statek byl bezpieczny na morzu,
obejmujgca pozytywne potwierdzenie, ze wszystkie wodoszczelne oraz strugoszczelne furty sg zamknigte. Czy
wszystkie wrota na pokladzie pojazdowym s3 zamknigte przed opuszczeniem nabrzeza przez statek lub pozostaja
otwarte jedynie tak dlugo, jak to jest konieczne w celu zamknigcia furty dziobowej; sprawdzenie dzialania ukladéw
zamykania furt dziobowych, rufowych i burtowych oraz dzialania lampek sygnalizacyjnych i telewizyjnego systemu
nadzoru pokazujgcych ich stan na mostku nawigacyjnym. Wszelkie zakidcenia w dzialaniu lampek sygnaliza-
cyjnych, szczegdlnie wylacznikéw przy furtach, powinny by¢ ustalane i zglaszane.

4. Ogloszenia dotyczace bezpieczenistwa

Czy forma rutynowych ogloszen dotyczacych bezpieczenstwa oraz wywieszenia instrukgji i wskazéwek dotyczacych
procedur awaryjnych jest podana w odpowiednim jezyku lub jezykach. Czy rutynowe ogloszenia dotyczace bezpie-
czefistwa s podawane do wiadomosci w momencie rozpoczecia rejsu i sa slyszalne we wszystkich miejscach
publicznych, wlacznie z otwartymi pokladami, do ktérych pasazerowie majg dostep.

5. Zapisy w dzienniku okretowym

Czy dziennik okretowy jest sprawdzany w celu zapewnienia, aby dokonywane byly zapisy dotyczace zamknigcia
furt dziobowych, rufowych i innych furt wodoszczelnych i strugoszczelnych, ¢wiczen dotyczacych wrdt
wodoszczelnych ponizej podzialowej wodnicy tadunkowej, sprawdzania dzialania urzadzenia sterowego itp. Takze
czy dokonywane s3 zapisy odnosnie do zanurzenia, wolnej burty i statecznosci oraz wspélnego jezyka roboczego

dla zalogi.
6. Towary niebezpieczne

Czy kazdy fadunek towaréw niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych jest przewozony zgodnie z odpowiednimi
przepisami, w szczegélnosci czy na statku znajduje si¢ deklaracja dotyczaca towaréw niebezpiecznych i zanieczy-
szczajacych wraz z manifestem lub planem zaladunku ukazujacym ich polozenie na pokladzie; czy przewozenie
danego ladunku jest dozwolone na statkach pasazerskich i czy towary niebezpieczne i zanieczyszczajace sg
wla$ciwie oznakowane, opisane, sztauowane, zabezpieczone i rozdzielone.

Czy pojazdy transportujace towary niebezpieczne i zanieczyszczajgce sg wlasciwie oznaczone i zabezpieczone. Czy
w przypadku przewozenia towaréw niebezpiecznych i zanieczyszczajacych dostepna jest na ladzie kopia odno$nego
manifestu lub planu sztauowania. Czy kapitan jest $wiadomy wymogéw dotyczacych powiadamiania, zgodnie

(") Dyrektywa Rady 98/41/WE z dnia 18 czerwca 1998 r. w sprawie rejestracji 0sob podrézujacych na pokladzie statkéw pasazerskich
plynacych do portéw paristw cztonkowskich Wspélnoty lub z portéw pafstw czlonkowskich Wspélnoty (Dz.U. L 188 z 2.7.1998,
s. 35).
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z dyrektywa 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady ('), oraz instrukcji wykonywania procedur awaryjnych,
jak réwniez zasad udzielania pierwszej pomocy w razie wystapienia wypadku z udzialem ladunkéw niebez-
piecznych lub zanieczyszczen morskich. Czy $rodki wentylacji pokladéw pojazdowych s zawsze stosowane, czy
intensywno$¢ wentylacji jest zwigkszana, gdy silniki pojazdéw s3 uruchomione, oraz czy na mostku nawigacyjnym
dostepna jest jaka$ forma sygnalizacji pracy urzadzen wentylacyjnych pokladu pojazdowego.

7. Zabezpieczanie przewozonych pojazdow

W jaki sposob zabezpieczone sa przewozone pojazdy: czy za pomoca blokéw do sztauowania, czy mocowan
indywidualnych. Czy dostepna jest dostateczna liczba zaczepéw. W jaki sposéb zabezpieczane sa przewozone
pojazdy, gdy wystepuja lub sg oczekiwane niesprzyjajace warunki pogodowe. Metody zabezpieczania autokaréw
i motocykli, jezeli takie sa na pokladzie. Czy statek posiada poradnik mocowania fadunkéw.

8. Poklady pojazdowe

Czy przestrzenie o specjalnej kategorii i przestrzenie ladunkéw pojazdowych sa w sposdb ciagly patrolowane lub
monitorowane przez telewizyjny system nadzoru, tak ze mozna zaobserwowal przemieszczenie si¢ pojazdéw
w wypadku niesprzyjajacych warunkéw pogodowych lub nieupowaznionego wejscia pasazeréw. Czy drzwi i wejcia
pozarowe sa zamkniete 1 czy s3 wywieszone ostrzezenia zabraniajace pasazerom wstepu na poklady pojazdowe,
gdy statek znajduje si¢ na morzu.

9. Zamkniecie furt wodoszczelnych

Czy przestrzegana jest procedura ustanowiona w instrukcjach operacyjnych statku odnosnie do furt wodoszczelnych
ponizej podziatlowej wodnicy fadunkowej. Czy s3 przeprowadzane wymagane ¢wiczenia. Czy sterowanie furtami
wodoszczelnymi z mostku jest utrzymywane, w miare moznosci, w trybie ,z miejsca”. Czy furty sa utrzymywane
w polozeniu zamknigtym w warunkach ograniczonej widocznosci i w kazdej sytuacji niebezpiecznej. Czy zalogi sa
we wlaSciwy sposob poinstruowane, jak obstugiwal furty, i czy sa Swiadome zagrozen zwigzanych z ich niepra-
widlowym uzywaniem.

10. Patrole przeciwpozarowe

Czy prowadzone jest skuteczne patrolowanie, tak aby mozna bylo latwo wykry¢ kazde pojawienie si¢ ognia.
Powinno to obejmowaé przestrzenie specjalnej kategorii, gdzie nie s3 zainstalowane stale systemy wykrywania
ognia i systemy alarmowe. Przestrzenie te mogg by¢ patrolowane w sposéb wskazany w pkt 8.

11. Komunikacja w sytuacji awaryjnej

Czy jest wystarczajaca liczba czlonkéw zalogi zgodnie z lista zamustrowania, mogacych pomoéc pasazerom
w sytuacji awaryjnej, oraz zapewnienie ich dostgpnosci oraz mozliwosci porozumiewania si¢ z pasazerami w takiej
sytuacji, biorac pod uwage wlasciwg i wystarczajaca kombinacje ktéregokolwiek z ponizszych czynnikéw:

a) jezyk lub jezyki, ktérymi postuguja si¢ najczeSciej pasazerowie przewozeni na danej trasie;

b) prawdopodobiefistwo, ze umiejetno$¢ korzystania ze stownictwa w jezyku angielskim na poziomie
podstawowym, celem udzielania podstawowych polecen, moze stanowi¢ sposéb porozumiewania si¢ z potrze-
bujagcym pomocy pasazerem, jezeli pasazer i czlonek zalogi nie postuguja si¢ wspdlnym jezykiem;

¢) ewentualna potrzeba porozumiewania si¢ w sytuacji awaryjnej innymi sposobami (na przyklad przez zademon-
strowanie, sygnalizacj¢ reczng lub zwrdcenie uwagi na polozenie instrukeji, miejsc zbiorek, urzadzen ratujacych
zycie lub drogi ewakuacji, gdy porozumiewanie si¢ stowne nie jest mozliwe);

d) czy pelne instrukcje dotyczace bezpieczenistwa zostaly wydane pasazerom w ich jezyku ojczystym lub jezykach
ojczystych;

e) jezyki, w jakich mogag zostaé nadane ogloszenia alarmowe w sytuacji awaryjnej, lub ¢wiczenia stuzace do
przekazania pasazerom zasadniczych wskazowek oraz ulatwiajace czlonkom zalogi udzielanie pasazerom
pomocy.

12. Wspdlny jezyk roboczy czlonkéw zatogi

Czy ustalony jest wspélny jezyk roboczy, zapewniajacy skuteczne dzialanie zalogi w sprawach bezpieczenstwa, oraz
czy ten jezyk roboczy jest odnotowany w dzienniku okretowym.

(") Dyrektywa 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajaca wspdlnotowy system monito-
rowania i informacgji o ruchu statkow i uchylajaca dyrektywe Rady 93/75/EWG (Dz.U. L 208 z 5.8.2002, 5. 10).
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13. Wyposazenie bezpieczefistwa

Czy urzadzenia ratujgce Zycie i urzadzenia przeciwpozarowe, wlaczajac w to drzwi przeciwpozarowe i inne
elementy konstrukcyjnej ochrony przeciwpozarowej, ktére mogg by¢ latwo skontrolowane, s3 wlasciwie
utrzymywane. Czy plany ochrony przeciwpozarowej sa stale uwidocznione lub czy broszury zawierajace
réwnowazne informacje s dostgpne dla oficeréw statku. Czy rozmieszczenie paséw ratunkowych jest odpowiednie
oraz czy mozna latwo ustali¢ rozmieszczenie paséw ratunkowych dla dzieci. Czy zaladunek pojazdéw nie
uniemozliwia dzialania czujnikéw pozarowych, odcigé awaryjnych, sterowania klapami sztormowymi itp., ktére to
czujniki moga by¢ umieszczone na pokladach pojazdowych.

14. Sprzet nawigacyjny i radiowy
Czy sprzet nawigacyjny i wyposazenie radiokomunikacyjne, wraz z radioptawami (EPIRB), sg sprawne.
15. Dodatkowe o$wietlenie awaryjne

Czy jest zainstalowane dodatkowe o$wietlenie awaryjne tam, gdzie wymagaja tego przepisy, i czy jest prowadzony
rejestr uchybien.

16. Srodki ewakuacji

Czy $rodki ewakuacji, w tym drogi ewakuacji, s3 oznaczone w sposéb zgodny z odpowiednimi wymogami
i o$wietlone zaréwno z gléwnych, jak i z awaryjnych Zrédel zasilania. Czy przyjete s3 Srodki w celu utrzymania
wolnych od pojazdéw drdg ewakuacji w miejscach, gdzie te drogi ewakuacji przecinajg poklady pojazdowe lub
przez nie przechodza. Czy wyjscia, a szczegdlnie wyjscia ze sklepéw bezclowych, co do ktdrych istnieje mozliwosé
zablokowania nadmiarem towardw, nie sg zatarasowane.

17. Czysto$¢ pomieszczen maszynowni

Czy pomieszczenia maszynowni sg utrzymywane w czystosci zgodnie z procedurami konserwacji.
18. Usuwanie $mieci

Czy ustalenia dotyczace postepowania ze $mieciami i ich usuwania sg odpowiednie.
19. Planowa konserwacja

Czy wszyscy armatorzy zapewniajg okreslong obstuge techniczna, w systemie planowej konserwacji, w odniesieniu
do wszystkich obszaréw zwigzanych z bezpieczenstwem, wlaczajac w to furty dziobowe i rufowe oraz otwory
boczne, wraz z ich urzadzeniami zamykajacymi, obejmujace jednak réwniez konserwacje pomieszczen maszynowni
i wyposazenia ratunkowego. Czy istnieja plany okresowych przegladow wszystkich elementéw, tak aby zapewni¢
utrzymanie norm bezpieczenstwa na najwyzszym poziomie. Czy istniejg procedury odnotowywania uchybien
i potwierdzania ich prawidlowego usuniecia, tak aby kapitan i wyznaczona osoba na ladzie wchodzaca w sklad
zarzgdu armatora byli $wiadomi istniejacych uchybien oraz byli powiadamiani o ich usunieciu w okreslonym
terminie. Czy okresowe sprawdzenie dziatania ukladéw zamykajacych wrota dziobowe i furty dziobowe obejmuje
wskazniki, wyposazenie nadzorujace i wszelkie szpigaty w przestrzeniach pomiedzy furta dziobowa a wrotami
wewnetrznymi, a zwlaszcza mechanizmy zamykajgce i zwigzane z nimi systemy hydrauliczne.

20. Odbywanie rejsu

W czasie rejsu nalezy wykorzysta¢ sposobno$¢ do sprawdzenia przepelnienia, wlaczajac w to dostepnosé miejsc do
siedzenia i blokowanie przej$é, schodéw i wyjs¢ awaryjnych przez bagaze i pasazeréw, ktérzy nie moga znalezé
miejsc siedzgcych. Konieczne jest réwniez sprawdzenie, czy poklad pojazdowy zostal opréiniony z pasazeréw
przed wyjSciem statku w morze, i czy nie majg oni ponownego wstepu na ten poklad az do chwili bezposrednio
poprzedzajacej przybicie statku do nabrzeza.
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ZAEACZNIK IV

TABELA KORELAC]I

Dyrektywa 1999/35/WE Niniejsza dyrektywa

art. 1 —
art. 2 lit. a), b), d), e), f), g), h), j), m), 0) i r) art. 2 pkt 1,2, 3,4,6,7,8,9,10,111i 12

art. 2, lit. ¢, i), k), 1), n), p), q) i s) -

art. 3 art. 1
art. 4 _
art. 5 ust. 1 lit. a) art. 3

art. 5 ust. 1 lit. b) oraz ust. 2 —

art. 6 art. 3
art. 7 art. 4
art. 8 ust. 1 art. 5 ust. 1
art. 8 ust. 2 art. 5 ust. 3
art. 8 ust. 3 art. 9 ust. 1
art. 9 art. 6
art. 10 ust. 1 lit. a), b) i ¢) art. 7

art. 10 ust. 1 lit. d) —

art. 10 ust. 2 art. 7
art. 10 ust. 3 art. 8
art. 10 ust. 4 —

art. 11 ust. 1, 2,3, 4,5,718 —
art. 11 ust. 6 art. 6 ust. 1

art. 13 ust. 1, 2,415 —

art. 13 ust. 3 art. 6 ust. 2 oraz art. 10
art. 14 —

art. 15 —

art. 16 —

art. 17 art. 12

art. 18 art. 11

art. 19 art. 17

art. 20 art. 16

art. 21 art. 18

art. 22 art. 19

Zalgcznik 1 Zakacznik 1
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SPROSTOWANIA

Sprostowanie do rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 98/2013 z dnia
15 stycznia 2013 r. w sprawie wprowadzania do obrotu i uzywania prekursoré6w materialéw
wybuchowych

(Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 39 z dnia 9 lutego 2013 r.)

1. Strona 10, zalacznik I, tabela, przypis 1:

zamiast: ,(1) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 948/2009 (Dz.U. L 287 z 31.10.2009, s. 1).”,
powinno byé: (") Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 2658/87 z dnia 23 lipca 1987 r. w sprawie nomenklatury
taryfowej i statystycznej oraz w sprawie Wsp6lnej Taryfy Celnej (Dz.U. L 256 z 7.9.1987, s. 1).”.

2. Strona 11, zalacznik II, tabela, przypis 1:
zamiast: ,(1) Rozporzadzenie (WE) nr 948/2009.”

powinno byé: () Rozporzadzenie (EWG) nr 2658/97.”.
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