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(Akty ustawodawcze)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2016/ 1627
z dnia 14 wrze$nia 2016 r.

w sprawie wieloletniego planu odbudowy zasobéw tuficzyka blgkitnopletwego we wschodnim
Atlantyku i w Morzu Srédziemnym oraz uchylenia rozporzadzenia Rady (WE) nr 302/2009

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 43 ust. 2,
uwzgledniajgc wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego ('),

stanowiac zgodnie ze zwykla procedura ustawodawczg (),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Celem wspdlnej polityki ryboléwstwa, zgodnie z przepisami rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 1380/2013 (%), jest zapewnienie takiej eksploatacji zywych zasobéw wodnych, ktéra pozwoli na
osiagniecie zréwnowazonych warunkéw gospodarczych, srodowiskowych i spolecznych.

(2)  Unia jest strong Miedzynarodowej konwencji o ochronie tuficzyka atlantyckiego (zwanej dalej ,Konwencja”) (4.

(3) W 2006 r. na 15. specjalnym posiedzeniu Miedzynarodowej Komisji ds. Ochrony Tunczyka Atlantyckiego
(zwanej dalej ,ICCAT"), ustanowionej na mocy Konwengji, przyjeto zalecenie 06-05 ustanawiajace wieloletni plan
odbudowy zasobéw turiczyka blekitnoptetwego we wschodnim Atlantyku i w Morzu Srédziemnym, koficzacy sie
w 2022 r. (zwany dalej ,planem odbudowy”). Zalecenie to weszlo w zycie w dniu 13 czerwca 2007 r.

(4) W planie odbudowy uwzgledniono specyfike réznego rodzaju narzedzi i technik polowowych. Przy wdrazaniu
planu odbudowy Unia i panstwa czlonkowskie powinny dazy¢ do promowania dziatan w ramach rybotéwstwa
przybrzeznego oraz stosowania narzedzi i technik potowowych, ktére sg selektywne i majg ograniczone skutki
dla $rodowiska, w tym narzedzi i technik stosowanych w tradycyjnym todziowym rybotéwstwie przybrzeznym,
tym samym przyczyniajac si¢ do zapewnienia odpowiedniego poziomu zycia lokalnych spotecznosci.

(") Dz.U.C383217.11.2015,s. 100.

(*) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 23 czerwca 2016 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym) i decyzja
Rady z dnia 18 lipca 2016 1.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1380/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie wspdlnej polityki
ryboléwstwa, zmieniajace rozporzadzenia Rady (WE) nr 1954/2003 i (WE) nr 12242009 oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (WE)
nr 2371/2002 i (WE) nr 639/2004 oraz decyzj¢ Rady 2004/585/WE (Dz.U.L 354 z 28.12.2013, 5. 22).

(*) Miedzynarodowa konwencja o ochronie tuniczyka atlantyckiego (Dz.U. L 162z 18.6.1986, 5. 34).
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(5)  Zalecenie ICCAT 06-05 wdrozono do prawa Unii rozporzadzeniem Rady (WE) nr 1559/2007 ().

(6)  Na 16. specjalnym posiedzeniu ICCAT w 2008 r. przyjeto zalecenie 08-05 zmieniajgce zalecenie 06-05. W celu
odbudowania zasobéw tunczyka blekitnopletwego w zaleceniu 08-05 przewidziano stopniowe zmniejszenie
poziomu catkowitego dopuszczalnego polowu w okresie od 2007 do 2011 r., ograniczenia polowéw na
pewnych obszarach i w pewnych okresach, nowy minimalny rozmiar tuficzyka blekitnopletwego, $rodki
dotyczace ryboléwstwa sportowego i rekreacyjnego, Srodki dotyczace mozliwosci zwigzanych z polowem
i hodowls, a takze wzmocnienie systemu wsp6lnej miedzynarodowej kontroli I[CCAT.

(7)  Zalecenie ICCAT 08-05 wdrozono do prawa Unii rozporzadzeniem Rady (WE) nr 302/2009 (3).

(8)  Na 17. specjalnym posiedzeniu ICCAT w 2010 r. przyjeto zalecenie 10-04 zmieniajace zalecenie 08-05. W celu
odbudowania zasobéw tuficzyka blekitnego w zaleceniu 10-04 ustanowiono dalsze obnizenie poziomu
catkowitego dopuszczalnego polowu i zdolnosci polowowej oraz zaostrzono Srodki kontroli, w szczegdlnosci
w odniesieniu do operacji transferu i umieszczania w sadzach. Przewidziano w nim takze dodatkowe doradztwo
ze strony Stalego Komitetu ds. Badaii Naukowych i Statystyki z ICCAT (zwanego dalej ,SCRS”) w 2012 r.
w zakresie identyfikacji tarlisk i tworzenia rezerwatéw.

(9)  Aby dokona¢ wdrozenia zmienionych migdzynarodowych $rodkéw ochronnych ustanowionych w zaleceniu 10-
04 do prawa Unii, rozporzadzenie (WE) nr 302/2009 zostalo zmienione rozporzadzeniem (UE) nr 500/2012
Parlamentu Europejskiego i Rady (%).

(10) Na 18. specjalnym posiedzeniu ICCAT w 2012 r. przyjeto zalecenie 12-03 zmieniajace zalecenie 10-04. W celu
wzmocnienia skuteczno$ci planu odbudowy w zaleceniu 12-03 ustanowiono $rodki techniczne w odniesieniu do
operagji transferu i umieszczania w sadzach zywego tuficzyka blekitnopletwego, nowych wymogéw dotyczacych
raportéw polowowych oraz wdrazania programu obserwatoréw regionalnych ICCAT i zmian w okresach
potowu. Ponadto wzmocniona zostala rola Stalego Komitetu ds. Badan Naukowych i Statystyki w odniesieniu do
oceny zasoboéw tuficzyka blekitnopletwego.

(11) Na 23. posiedzeniu zwyczajnym w 2013 r. ICCAT przyjela zalecenie 13-07 zmieniajace zalecenie 12-03,
wprowadzajac niewielkie zmiany okreséw polowu, ktére nie wplywaja na flote unijng. Ponadto zostalo przyjete
zalecenie 13-08, ktére stanowi uzupelnienie planu odbudowy. W zaleceniu 13-08 ustanowiono wspdlna
procedure stosowania systeméw kamer stereoskopowych do oszacowania ilosci tuiiczyka blekitnopletwego
w miejscu umieszczania w sadzach i wprowadzono elastyczna datg rozpoczgcia okresu polowu dla kliprow
tuiiczykowych oraz statkéw do polowu wedami holowanymi we wschodnim Atlantyku.

(12) Aby dokonal wdrozenia podstawowych S$rodkéw, takich jak $rodki dotyczace okreséw polowu zawartych
w zaleceniach 12-03 i 13-08 do prawa Unii, rozporzadzenie (WE) nr 302/2009 zostalo zmienione rozporza-
dzeniem (UE) nr 5442014 Parlamentu Europejskiego i Rady (¥).

(13) Na 19. specjalnym posiedzeniu ICCAT w 2014 r. przyjeto zalecenie 14-04 zmieniajace zalecenie 13-07
i uchylajace zalecenie 13-08. W planie odbudowy usprawniono niektére z istniejacych przepiséw dotyczacych
kontroli, doprecyzowano procedury wykorzystania kamer stereoskopowych w miejscu umieszczania w sadzach
i wprowadzono $rodki w odniesieniu do operacji wypuszczania i postepowania z martwymi rybami.

(14)  Zalecenie 14-04 jest wigzace dla Unii.

(15) Wszelkie zmiany w planie odbudowy przyjetym przez ICCAT w latach 2012, 2013 i 2014, ktére nie zostaly
jeszcze wdrozone, nalezy wdrozy¢ do prawa Unii. Poniewaz przedmiotowe wdrozenie dotyczy planu obudowy,
ktorego cele i Srodki zostaly okreslone przez ICCAT, niniejsze rozporzadzenie nie obejmuje calej tresci
wieloletnich planéw w wersji zawartej w art. 9 i 10 rozporzadzenia (UE) nr 1380/2013.

(") Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1559/2007 z dnia 17 grudnia 2007 r. ustanawiajace wieloletni plan odbudowy zasobéw tuficzyka biekit-
nopletwego we wschodnim Atlantyku i w Morzu Srédziemnym i zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 520/2007 (Dz.U. L 340
222.12.2007,s. 8).

(*) Rozporzadzenie Rady (WE) nr 302/2009 z dnia 6 kwietnia 2009 r. dotyczace wieloletniego planu odbudowy zasob6w tuniczyka blekit-

nopletwego we wschodnim Atlantyku i w Morzu Srédziemnym oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 43/2009 i uchylajace

rozporzadzenie (WE) nr 1559/2007 (Dz.U.L 96 z 15.4.2009, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 500/2012 z dnia 13 czerwca 2012 r. zmieniajace rozporzadzenie Rady (WE)

nr 302/2009 dotyczace wieloletniego planu odbudowy zasobéw tuficzyka blgkitnopletwego we wschodnim Atlantyku i w Morzu

S'r()dziemnym (Dz.U.L157216.6.2012,s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 544/2014 z dnia 15 maja 2014 r. zmieniajace rozporzadzenie Rady (WE)

ar 302/2009 dotyczace wieloletniego planu odbudowy zasobéw tuniczyka blgkitnopletwego we wschodnim Atlantyku i w Morzu

Srédziemnym (Dz.U.L 163 2 29.5.2014,s. 7).

—_
-

—_
-
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(16) Rozporzadzenie (UE) nr 1380/2013 ustanawia pojecie minimalnych rozmiaréw odniesienia do celéw ochrony.
Aby zapewni¢ sp6jnosé, pojecie minimalnych rozmiaréw przyjete przez ICCAT powinno zostaé transponowane
do prawa Unii jako minimalne rozmiary odniesienia do celéw ochrony. W konsekwencji odniesienia do
minimalnych rozmiaréw tuficzyka blekitnopletwego w rozporzadzeniu delegowanym Komisji (UE) 2015/98 ()
powinny by¢ odczytywane jako odniesienia do minimalnych rozmiar6w odniesienia do celéw ochrony
w niniejszym rozporzadzeniu.

(17) W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania przepiséw niniejszego rozporzadzenia dotyczacych
operagji transferu, umieszczania w sadzach oraz rejestrowania i zglaszania dziatain dotyczacych tonaréw i dziatan
statkéw, Komisji nalezy powierzy¢ uprawnienia wykonawcze. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 (3).

(18) Niektore przepisy rozporzadzenia (WE) nr 302/2009 przestaly by¢ aktualne, tym bardziej ze kwestie w nich
uregulowane sg obecnie objete innymi aktami Unii. Inne przepisy nalezy uaktualni¢ w celu uwzglednienia zmian
w ustawodawstwie, w szczegdlnosci zmian wynikajacych z przyjecia rozporzadzenia (UE) nr 1380/2013.

(19) W szczegdlnoéci, rozporzadzenie Rady (WE) nr 1224/2009 (}) ustanawia unijny system kontroli, inspekcji
i egzekwowania zgodnie z globalnym i zintegrowanym podejsciem, tak aby zapewnié przestrzeganie wszystkich
przepiséw wspélnej polityki ryboloéwstwa, a rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 404/2011 (%) okresla
szczegblowe zasady wykonania rozporzadzenia (WE) nr 1224/2009. Rozporzadzenie Rady (WE)
nr 1005/2008 (°) ustanawia wspo6lnotowy system zapobiegania nielegalnym, nieraportowanym i nieuregulowanym
polowom oraz ich powstrzymywania i eliminowania. Akty te obejmuja teraz niektére kwestie regulowane
rozporzadzeniem (WE) nr 302/2009, w szczeg6lnosci jego art. 33 dotyczacy Srodkoéw wykonawczych i zatacznik
VIII dotyczacy transmisji danych systemu monitorowania statkéw (zwanego dalej ,VMS”). W zwiazku z tym nie
ma potrzeby uwzgledniania tych przepiséw w niniejszym rozporzadzeniu.

(20)  Zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym (UE) nr 404/2011 wspdlczynniki przeliczeniowe przyjete przez
SCRS stosuje si¢ w celu obliczenia ekwiwalentu masy przetworzonego tuiczyka blekitnopletwego, w tym do
celéw niniejszego rozporzadzenia.

(21) Ponadto zgodnie z art. 95 rozporzadzenia (WE) nr 1224/2009 przyjeto decyzje wykonawczq Komisji
2014/156(UE (°). Ta decyzja wykonawcza ustanawia miedzy innymi docelowe wartoSci odniesienia i cele
w zakresie kontroli potowéw tuficzyka blekitnoptetwego we wschodnim Atlantyku i w Morzu Srédziemnym.

(22) W zaleceniu ICCAT 06-07 ustanowiono program pobierania probek w celu oszacowania liczby tuniczykéw blekit-
nopletwych w zaleznosci od ich rozmiaréw w konteksScie hodowli. Przepis ten zostal wdrozony przez art. 10
rozporzadzenia (WE) nr 302/2009. Niniejsze rozporzadzenie nie musi szczegblowo okreslaé programu
pobierania prébek, poniewaz potrzeby takiego programu pobierania probek s3 obecnie w pelni objete
programami ustanowionymi na mocy pkt 83 zalecenia 14-04, ktére ma zosta¢ wdrozone przez niniejsze
rozporzadzenie.

(23) W celu zapewnienia jasnosci, uproszczenia przepisow i pewnosSci prawa rozporzadzenie (WE) nr 302/2009
powinno zosta¢ uchylone.

(") Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2015/98 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie wdrozenia migdzynarodowych zobowigzan
Unii, o ktorych mowa w art. 15 ust. 2 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1380/2013, zgodnie z Migdzynarodowa
konwencjg o ochronie tuficzyka atlantyckiego oraz z Konwencja o przyszlej wielostronnej wspétpracy w ryboléwstwie na péinocno-
zachodnim Atlantyku (Dz.U.L 16 2 23.1.2015, 5. 23).

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogdlne
dotyczace trybu kontroli przez panstwa cztonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55 z 28.2.2011,
s. 13).

0 Rozp?orzqdzenie Rady (WE) nr 1224/2009 z dnia 20 listopada 2009 r. ustanawiajace unijny system kontroli w celu zapewnienia
przestrzegania przepiséw wspélnej polityki ryboléwstwa, zmieniajace rozporzadzenia (WE) nr 847/96, (WE) nr 23712002, (WE)
nr 811/2004, (WE) nr 768/2005, (WE) nr 2115/2005, (WE) nr 2166/2005, (WE) nr 388/2006, (WE) nr 509/2007, (WE) nr 676/2007,
(WE) nr 1098/2007, (WE) nr 1300/2008, (WE) nr 1342/2008 i uchylajgce rozporzadzenia (EWG) nr 2847/93, (WE) nr 1627/94 oraz
(WE) nr 1966/2006 (Dz.U. L 343  22.12.2009, 5. 1).

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 404/2011 z dnia 8 kwietnia 2011 r. ustanawiajace szczegblowe przepisy wykonawcze do
rozporzadzenia Rady (WE) nr 1224/2009 ustanawiajgcego wspdlnotowy system kontroli w celu zapewnienia przestrzegania przepisow
wspdlnej polityki rybotéwstwa (Dz.U. L 112 z 30.4.2011, s. 1).

(*) Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1005/2008 z dnia 29 wrze$nia 2008 r. ustanawiajgce wspolnotowy system zapobiegania nielegalnym,
nieraportowanym i nieuregulowanym polowom oraz ich powstrzymywania i eliminowania, zmieniajace rozporzadzenia (EWG)
nr 2847/93, (WE) nr 1936/2001 i (WE) nr 601/2004 oraz uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 1093/94 i (WE) nr 1447/1999
(Dz.U.L 2862 29.10.2008, s. 1).

(°) Decyzja wykonawcza Komisji 2014/156/UE z dnia 19 marca 2014 r. ustanawiajaca indywidualny program kontroli i inspekeji dla
polowéw turiczyka blgkitnopletwego we wschodnim Atlantyku i Morzu Sr0d21emnym wiécznika w Morzu Srédziemnym oraz
potowéw sardynki i sardeli w pétnocnym Adriatyku (Dz.U.L 85z 21.3.2014,s. 15).
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(24) W celu spelnienia przez Uni¢ jej zobowigzan miedzynarodowych na mocy Konwencji, w rozporzadzeniu
delegowanym Komisji (UE) 2015/98 przewidziano odstgpstwa od obowigzku wyladunku tuficzyka blekitno-
pletwego zawartego w art. 15 rozporzadzenia (UE) nr 1380/2013. Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE)
nr 2015/98 wdraza okreSlone przepisy zalecenia ICCAT 13-07, ktére ustanawiaja obowigzek w zakresie
odrzutéw i uwalniania dla statkéw i tonaréw dokonujacych potowoéw tuficzyka biekitnopletwego we wschodnim
Atlantyku i w Morzu Srédziemnym w niektérych przypadkach. Niniejsze rozporzadzenie nie musi zatem
zawieral takich zobowiazan dotyczacych odrzutéw i wypuszczen i w zwigzku z tym pozostanie bez wplywu na
analogiczne przepisy okrelone w rozporzadzeniu delegowanym (UE) 2015/98,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
ROZDZIAL 1

PRZEPISY OGOLNE
Artykut 1
Przedmiot i zakres stosowania

1. Niniejsze rozporzadzenie okresla ogdlne zasady realizacji przez Uni¢ planu odbudowy zgodnie z definicja zawarta
w art. 3 pkt 1.

2. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do tuficzyka biekitnoptetwego (Thunnus thynnus) we wschodnim
Atlantyku i w Morzu Srédziemnym.

Artykut 2
Cel

Celem niniejszego rozporzadzenia, zgodnie z planem odbudowy okreslonym w art. 3 pkt 1, jest osiagniecie do 2022 r.
biomasy tuficzyka blekitnopletwego odpowiadajacej maksymalnemu zréwnowazonemu polowowi z co najmniej 60-
procentowym prawdopodobiefistwem osiggnigcia tego celu.

Artykut 3
Definicje

Na uzytek niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,plan odbudowy” oznacza wieloletni plan odbudowy zasobéw tuniczyka blekitnopletwego, ktéry obowiazuje od
2007 r. do 2022 r. i zostal zalecony przez ICCAT;

2) ,statek rybacki” oznacza kazdy statek z napedem wykorzystywany lub przeznaczony do wykorzystywania w celu
przemystowej eksploatacji zasobéw tuficzyka biekitnopletwego, w tym statki fowcze, statki przetwérnie, statki
wspierajace, holowniki, statki przeladunkowe i statki transportowe wyposazone do celéw transportu produktow
z tuiczyka oraz statki pomocnicze ryboléwstwa, z wyjatkiem kontenerowcow;

3) ,statek lowczy” oznacza statek wykorzystywany w celu przemystowego polowu zasobdéw tuniczyka blekitno-
pletwego;

4) ,statek przetwodrnia” oznacza statek, na ktérym produkty ryboléwstwa poddaje si¢ przed ich opakowaniem co
najmniej jednej z nastgpujacych operacji: filetowanie lub krojenie, mrozenie lub przetwarzanie;

5) ,statek pomocniczy ryboléwstwa” oznacza kazdy statek wykorzystywany do transportu martwego (nieprzetwo-
rzonego) tuiiczyka blekitnopletwego z sadza wykorzystywanego w transporcie lub hodowli, z okreznicy lub tonara
do wyznaczonego portu lub statku przetwérni;

6) ,holownik” oznacza kazdy statek uzywany do holowania sadzéw;
7) .statek pomocniczy” oznacza kazdy inny statek rybacki, o ktérym mowa w pkt 2;

8) ,aktywne polowy” oznaczaja — w przypadku kazdego statku lowczego i tonara — fakt, ze w danym okresie polowu
gatunkiem docelowym jest tuficzyk blgkitnopletwy;
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9) ,wspdlna operacja polowowa” oznacza wszelkie operacje wykonywane przez co najmniej dwa sejnery, w przypadku
ktoérych polowy jednego sejnera przypisuje si¢ jednemu lub kilku innym sejnerom zgodnie z kluczem przydziatu;

10) ,operacje transferu” oznaczaj:
(i) transfer zywego turiczyka blekitnopletwego z sieci statku towczego do sadza wykorzystywanego w transporcie;

(ii) transfer zywego tuficzyka blgkitnopletwego z sadza wykorzystywanego w transporcie do innego sadza
wykorzystywanego w transporcie;

(iii) transfer sadza z turiczykiem blekitnopletwym z holownika na inny holownik;
(iv) transfer zywego tuficzyka blekitnopletwego z jednego miejsca hodowli lub tuczu do innego;
(v) transfer zywego turiczyka blekitnopletwego z tonara do sadza wykorzystywanego w transporcie;

11) ,transfer kontrolny” oznacza kazdy kolejny transfer realizowany na wniosek podmiotéw zajmujacych si¢ potowami/
hodowlg lub organéw kontrolnych w celu sprawdzenia ilosci ryb, ktére zostaly przeniesione;

12) ,tonar” oznacza narzedzie polowowe zakotwiczone w dnie i zazwyczaj zawierajace skrzydlo, ktére prowadzi
tunczyka blekitnopletwego do wnetrza putapki lub szeregu pulapek, w ktdrych jest on utrzymywany przed
odlawianiem;

13) ,umieszczenie w sadzu” oznacza transfer zywego tunczyka blgkitnopletwego z sadza wykorzystywanego
w transporcie lub tonara do sadzéw wykorzystywanych w hodowli;

14) ,hodowla” oznacza umieszczenie tuficzyka biekitnopletwego w sadzu przeznaczonym do hodowli i pézniejsze
karmienie w celu tuczenia i zwigkszenia catkowitej biomasy;

15) ,miejsce hodowli lub tuczu” oznacza instalacje wykorzystywana do hodowli tuiiczyka blekitnopletwego ztowionego
przy pomocy tonaréw lub sejneréw;

16) ,odlawianie” oznacza zabijanie tuniczyka blgkitnopletwego w miejscach hodowli lub tuczu lub w tonarach;

17) .przetadunek” oznacza przeladowanie czesci lub caloci fadunku ryb ze statku rybackiego na inny statek rybacki.
Rozladunku martwego tunczyka blekitnopletwego z okreznicy lub holownika na statki pomocnicze rybotéwstwa
nie uznaje si¢ za przeladunek;

18) ,ryboléwstwo sportowe” oznacza polowy nieprzemystowe, ktdrych uczestnicy naleza do krajowej organizacji
sportowej lub posiadaja krajows licencje sportows;

19) ,rybotéwstwo rekreacyjne” oznacza potowy nieprzemystowe, ktérych uczestnicy nie nalezg do krajowej organizacji
sportowej ani nie posiadajg krajowej licencji sportowej;

20) ,kamera stereoskopowa” oznacza kamere z dwoma lub wigcej soczewkami, z oddzielnym czujnikiem obrazu lub
oddzielnymi klatkami dla kazdej soczewki, pozwalajacg na rejestrowanie tréjwymiarowych obrazéw;

21) ,kamera kontrolna” oznacza kamere stereoskopowsg lub tradycyjng kamerg¢ wideo wykorzystywang do celow
kontroli przewidzianych w niniejszym rozporzadzeniu;

22) ,BCD” lub ,elektroniczny BCD” oznacza dokument polowowy dotyczacy tuficzyka blekitnopletwego. W stosownych
przypadkach, odniesienie do BCD zastepuje si¢ odniesieniem do eBCD;

23) ,odpowiedzialne panstwo cztonkowskie” lub ,pafistwo czlonkowskie odpowiedzialne za” oznacza panstwo
cztonkowskie bandery lub panstwo cztonkowskie, ktorego jurysdykeji podlega tonar lub miejsce hodowli lub tuczu,
a w przypadkach gdy sa one polozone na pelnym morzu — pafstwo czlonkowskie, w ktérym operator tonara lub
miejsca hodowli lub tuczu ma siedzibg;

24) ,zadanie II” oznacza zadanie II zgodnie z definicja ICCAT w ,Podreczniku terenowym w zakresie statystyki
i pobierania préobek tuficzyka atlantyckiego i tunczykopodobnych” (wydanie trzecie, ICCAT, 1990);

25) ,CPC” oznaczajg umawiajgce si¢ strony konwencji oraz niebedgce umawiajgcymi sie stronami wspdlpracujace
strony, podmioty lub podmioty rybackie;

26) ,obszar objety Konwencjg” oznacza obszar geograficzny objety $rodkami ICCAT, jak okreslono w art. 1 Konwencji.
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Artykut 4
Dlugosé statkow

Dlugosci statkéw, o ktérych mowa w niniejszym rozporzadzeniu, nalezy rozumieé jako dtugosci catkowite.

ROZDZIAL 1I

SRODKI ZARZADZANIA
Artykut 5
Warunki dotyczace Srodkéw zarzadzania

1. Kazde pafistwo czlonkowskie podejmuje niezbedne $rodki w celu zapewnienia, aby naklad potowowy jego statkéw
towczych i tonaréw byt proporcjonalny do uprawnieni do potowdéw tuficzyka bigkitnopletwego dostgpnych temu
panstwu czlonkowskiemu we wschodnim Atlantyku i w Morzu Srédziemnym.

2. Zakazane jest przenoszenie niewykorzystanych kwot.

3. Zakazane jest czarterowanie unijnych statkéw rybackich do celéw potowéw turiczyka bigkitnopletwego we
wschodnim Atlantyku i w Morzu Srédziemnym.

Artykut 6

Przedkladanie rocznych planéw polowowych, planéw zarzadzania zdolnosScia polowows i planéw
zarzgdzania hodowla

1. Do dnia 31 stycznia kazdego roku panstwa czlonkowskie, ktorym przydzielono kwote dla tunczyka bigkitno-
pletwego, przedkladaja Komisji:

a) roczny plan potowowy dla statkéw towczych i tonaréw dokonujacych potowéw turiczyka blekitnopletwego we
wschodnim Atlantyku i w Morzu Srédziemnym;

b) roczny plan zarzadzania zdolnoscia potowowa zapewniajacy, by zdolno$¢ potowowa pafistwa czlonkowskiego byta
wspotmierna do przyznanej mu kwoty.

2. Komisja zestawia plany, o ktérych mowa w ust. 1, i wlacza je do unijnego planu zarzadzania zdolnoscig
polowowsq. Komisja przekazuje ten plan do Sekretariatu ICCAT do dnia 15 lutego kazdego roku w celu oméwienia
i zatwierdzenia przez ICCAT.

3. Do dnia 15 kwietnia kazdego roku kazde paristwo czlonkowskie, ktére zamierza zmieni¢ obowigzujacy plan
ICCAT dotyczacy zdolnosci w zakresie hodowli przekazuje roczny plan zarzadzania hodowla Komisji, ktéra przekazuje
go do Sekretariatu ICCAT.

Artykut 7
Roczne plany potowowe

1. W rocznym planie polowowym przedkladanym przez kazde panstwo czlonkowskie, ktéremu przydzielono kwote
dla tuiczyka blekitnopletwego, ustala si¢ kwoty przydzielone dla kazdej grupy narzedzi polowowych, o ktérych mowa
wart. 11 i 12, w tym informacje dotyczace:

a) dla statkéw towczych o dlugosci powyzej 24 metréw wymienionych w wykazie statkéw, o ktérym mowa w art. 20
ust. 1 lit. a), indywidualne kwoty przyznane tym statkom oraz istniejgce Srodki zapewniajace zgodno$¢ z indywi-
dualnymi kwotami polowowymi i uprawnieniami do przylowu;

b) dla statkéw lowczych o dlugosci ponizej 24 metréw i dla tonaréw, przynajmniej kwote przyznang organizacjom
producentéw lub grupom statkéw dokonujacych potowdéw z uzyciem podobnych narzedzi potowowych.
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2. W drodze odstgpstwa od ust. 1 lit. a) indywidualne kwoty przyznane kazdemu statkowi fowczemu o dlugosci
powyzej 24 metréw mogg zosta¢ zgloszone najpdiniej 30 dni przed rozpoczeciem okresu polowu majacego
zastosowanie do kazdego takiego statku.

3. Wszelkie péZniejsze zmiany rocznego planu polowowego lub indywidualnych kwot przyznanych statkom
fowczym o dlugosci powyzej 24 metréw i wymienionych w wykazie, o ktérym mowa w art. 20 ust. 1 lit. a), sg
przekazywane przez zainteresowane panstwo czlonkowskie do Komisji przynajmniej na co najmniej trzy dni przed
przeprowadzeniem dzialania odpowiadajacego tej zmianie. Komisja przekazuje takg zmiane do Sekretariatu ICCAT co
najmniej 48 godzin przed przeprowadzeniem dzialania odpowiadajacego tej zmianie.

Artykut 8
Przydzial uprawnien do potowéw

Zgodnie z art. 17 rozporzadzenia (UE) nr 1380/2013 przy przydzielaniu uprawnien do polowéw dostgpnych pafistwom
czlonkowskim panstwa czlonkowskie stosuja przejrzyste i obiektywne kryteria, migdzy innymi kryteria o charakterze
Srodowiskowym, spofecznym i ekonomicznym, oraz dgza do sprawiedliwego podzialu kwot krajowych pomiedzy rézne
segmenty floty, uwzgledniajac ryboléwstwo tradycyjne i tradycyjne lodziowe ryboldéwstwo przybrzeine, a takze do
stworzenia zachet dla unijnych statkéw rybackich wyposazonych w selektywne narzedzia polowowe lub stosujacych
techniki polowu o ograniczonym wplywie na srodowisko.

Artykut 9
Plany zarzadzania zdolno$cia potowowsa

1. Roczny plan zarzadzania zdolnoscig polowowa przedkladany przez kazde panistwo czlonkowskie, ktéremu
przydzielono kwote dla tuiiczyka blgkitnopletwego, musi by¢ zgodny z warunkami okreslonymi w niniejszym artykule.

2. Maksymalng liczbg tonaréw zarejestrowanych w danym panstwie czlonkowskim i statkéw rybackich plywajacych
pod banderg panstwa czlonkowskiego, ktére moga polawial, zatrzymywaé na statku, dokonywaé przeladunku,
transportu lub wyladunku tuiiczyka blekitnopletwego, ustala si¢ zgodnie z Traktatem o Funkcjonowaniu Unii
Europejskiej (TFUE) oraz art. 16 rozporzadzenia (UE) nr 1380/2013.

3. Maksymalna liczba i odpowiadajaca jej pojemno$¢ brutto statkéw rybackich plywajacych pod banderg danego
panstwa czlonkowskiego uczestniczacych w potowach tunczyka blekitnopletwego zostaje ograniczona do liczby — oraz
catkowitej odpowiadajacej jej pojemnosci brutto — statkéw rybackich plywajacych pod banderg tego pafistwa czlonkow-
skiego, ktore polawialy, zatrzymywaly na statku, dokonywaly przetadunku, transportu lub wytadunku tuiiczyka blekitno-
pletwego od dnia 1 stycznia 2007 r. do dnia 1 lipca 2008 r. Ograniczenie to stosuje si¢ do statkéw lowczych
w zaleznosci od rodzaju narzedzia polowowego.

4. W odniesieniu do statkéw upowaznionych do polowéw tunczyka blekitnopletwego na mocy odstepstwa, o ktérym
mowa w art. 14 ust. 2, w zalaczniku I okreslono dodatkowe warunki ustalania maksymalnej liczby statkow rybackich.

5. Maksymalna liczba tonaréw danego panstwa czlonkowskiego uczestniczacych w polowach tuniczyka blekitno-
pletwego jest ograniczona do liczby tonaréw upowaznionych przez to panstwo cztonkowskie do dnia 1 lipca 2008 r.

6. W drodze odstepstwa od ust. 3 i 5 niniejszego artykutu, w odniesieniu do lat 2016 i 2017, w przypadku gdy
panstwo czlonkowskie jest w stanie wykaza¢, ze jego zdolno$¢ polowowa moze uniemozliwi¢ mu wykorzystanie pelnej
przyznanej kwoty, to pafistwo czlonkowskie moze podjaé decyzje o wlaczeniu wigkszej liczby statkéw i tonaréw do
swoich rocznych planéw potowowych, o ktérych mowa w art. 7.

7. W odniesieniu do lat 2016 i 2017, kazde panstwo czlonkowskie ogranicza liczbe sejneréw do takiej liczby
sejnerdw, jaka zostala przez nie upowazniona w roku 2013 lub 2014. Nie ma to zastosowania do sejneréw dzialajacych
na mocy odstepstwa okreslonego w art. 14 ust. 2 lit. b).

8. Przy opracowywaniu planéw zarzadzania zdolnoscia potlowows, zdolno$¢ potowows kazdego paristwa czlonkow-
skiego oblicza si¢ w oparciu o najlepsze wspélczynniki potowu przypadajace na statek i rodzaj narzedzia polowowego
oszacowane przez SCRS w swoim sprawozdaniu z 2009 r. i uzgodnione przez ICCAT w 2010 r. na miedzysesyjnym
posiedzeniu komitetu zgodnosci ICCAT (). Po wszelkich zmianach tych wspélczynnikéw potowu dokonanych przez
SCRS panstwa czlonkowskie zawsze stosujg najnowsze wspotczynniki potowu uzgodnione przez ICCAT.

(") Sprawozdanie z miedzysesyjnego posiedzenia komitetu zgodnosci, Madryt, Hiszpania, 24-26 lutego 2010 r., pkt 5 i dodatek 3 do
zalgcznika 4.2.
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Artykut 10
Plany zarzadzania hodowla

1.  Roczny plan zarzadzania hodowla przedkladany przez kazde panstwo czlonkowskie musi by$ zgodny
z warunkami okre$lonymi w niniejszym artykule.

2. Maksymalng zdolno$¢ w zakresie hodowli i tuczu tuficzyka blekitnopletwego dla kazdego panstwa cztonkowskiego
oraz maksymalng wprowadzang ilo$¢ zlowionego dzikiego turiczyka bilekitnopletwego, ktéra kazde panstwo
czlonkowskie moze rozdzieli¢ miedzy swoje farmy, okresla si¢ zgodnie z TFUE oraz art. 16 rozporzadzenia (UE)
nr 1380/2013.

3. Maksymalna zdolno$¢ panstwa czlonkowskiego w zakresie hodowli i tuczu tuficzyka blekitnopletwego zostaje
ograniczona do zdolnosci w zakresie hodowli i tuczu tuniczyka blekitnopletwego w miejscach hodowli lub tuczu tego
panstwa czlonkowskiego, ktére byly zarejestrowane w rejestrze miejsc hodowli lub tuczu ICCAT lub dopuszczone
i zgloszone ICCAT w dniu 1 lipca 2008 r.

4. Maksymalna ilo$¢ ztowionego dzikiego turiczyka blgkitnopletwego wprowadzana do miejsc hodowli lub tuczu
danego panstwa czlonkowskiego zostaje ograniczona do poziomu ilosci wprowadzanych i zarejestrowanych w ICCAT
przez miejsca hodowli lub tuczu tego pafistwa czlonkowskiego w latach 2005, 2006, 2007 lub 2008.

5. W granicach maksymalnej wprowadzanej ilosci zlowionego dzikiego tunczyka blekitnopletwego, o ktérej mowa
w ust. 4, kazde panstwo czlonkowskie przydziela maksymalne roczne ilo$ci mozliwe do wprowadzenia w jego
miejscach hodowli lub tuczu.

ROZDZIAL 11T

SRODKI TECHNICZNE

SEKCJA 1

Sezony poltowowe
Artykut 11

Taklowce, sejnery, trawlery do polowéw pelagicznych, tonary oraz ryboléwstwo sportowe
i rekreacyjne

1. Polowy tuAczyka blekitnopletwego prowadzone we wschodnim Atlantyku i w Morzu Srédziemnym przez duze
statki fowcze o dlugosci powyzej 24 m polawiajace gatunki pelagiczne taklami oceanicznymi s3 dozwolone od dnia
1 stycznia do dnia 31 maja, z wyjatkiem obszaru na zachéd od 10° W i na pélnoc od 42° N oraz obszaru norweskiej
wylacznej strefy ekonomicznej, gdzie tego rodzaju polowy sa dozwolone w okresie od dnia 1 sierpnia do dnia
31 stycznia.

2. Polowy tuficzyka blekitnoptetwego okreznicami we wschodnim Atlantyku i w Morzu Srédziemnym sa dozwolone
od dnia 26 maja do dnia 24 czerwca, z wyjatkiem obszaru norweskiej wylacznej strefy ekonomicznej, gdzie tego

rodzaju polowy sa dozwolone w okresie od dnia 25 czerwca do dnia 31 paZzdziernika.

3. Polowy turiczyka blgkitnopletwego trawlerami do polowdw pelagicznych we wschodnim Atlantyku sg dozwolone
od dnia 16 czerwca do dnia 14 pazdziernika.

4. Polowy sportowe i rekreacyjne tuficzyka blekitnopletwego we wschodnim Atlantyku i w Morzu Srédziemnym sg
dozwolone w okresie od dnia 16 czerwca do dnia 14 pazdziernika.

5. Zezwala si¢ na polowy tuficzyka blekitnopletwego narzedziami innymi niz narzedzia, o ktérych mowa w ust. 1-4
niniejszego artykutu i w art. 12, w tym tonarami, przez caly rok, zgodnie ze $rodkami ICCAT w zakresie zarzadzania
i ochrony.

Artykut 12

Klipry tuficzykowe oraz statki do potowu wedami holowanymi

1. Polowy tuficzyka blekitnoptetwego kliprami tuficzykowymi oraz statkami do potowu wedami holowanymi we
wschodnim Atlantyku i w Morzu Srédziemnym sg dozwolone od dnia 1 lipca do dnia 31 paZdziernika.
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2. Pod warunkiem Ze nie bedzie to mialo wplywu na ochrone tarlisk oraz ze catkowity czas trwania okresu potowu
dla tych rodzajéw polowéw nie przekroczy czterech miesigcy, kazde panstwo czlonkowskie moze zadecydowad o innej
dacie rozpoczecia polowow dla klipréw tuficzykowych oraz statkéw do potowu wedami holowanymi plywajacych pod
ich bandera i dzialajacych na wschodnim Atlantyku.

3. Kazde panstwo czlonkowskie okresla w swoim rocznym planie polowowym, o ktérym mowa w art. 7, czy daty
rozpoczecia tych potlowéw zostaly zmienione, jak réwniez podaje wspolrzedne odnosnych obszaréw.

SEKCJA 2

Minimalny rozmiar odniesienia do celéw ochrony, przypadkowe polowy i przylowy
Artykut 13
Obowigzek wyladunku

Przepisy niniejszej sekcji pozostajg bez uszczerbku dla art. 15 rozporzadzenia (UE) nr 1380/2013, w tym dla wszelkich
obowiazujacych odstepstw od tego artykutu.

Artykut 14
Minimalny rozmiar odniesienia do celéw ochrony

1. Minimalny rozmiar odniesienia do celéw ochrony tuficzyka bigkitnoptetwego ztowionego we wschodnim
Atlantyku i w Morzu Srédziemnym wynosi 30 kg lub 115 cm dtugosci ogonowe;.

2. W drodze odstgpstwa od ust. 1 przy nastgpujacych polowach minimalny rozmiar odniesienia do celéw ochrony
turiczyka blekitnopletwego wynosi 8 kg lub 75 cm dlugosci ogonowej:

a) tuficzyk blekitnopletwy polawiany we wschodnim Atlantyku kliprami tuficzykowymi i statkami do potowu wedami
holowanymi;

b) turiczyk bigkitnopletwy polawiany w Morzu Adriatyckim do celéw hodowli;

o) tuficzyk blgkitnopletwy polawiany w Morzu Srédziemnym w ramach tradycyjnego todziowego rybotéwstwa
przybrzeznego $wiezych ryb kliprami tuiiczykowymi, taklowcami i statkami do potowu recznego bez wedziska.

3. Specjalne warunki majace zastosowanie do odstepstwa, o ktérym mowa w ust. 2, okreslono w zalgczniku L.

4.  Zainteresowane panstwa czlonkowskie wydaja specjalne zezwolenia statkom, ktére beda pofawialy na mocy
odstepstwa, o ktérym mowa w ust. 2 niniejszego artykutu. Statki, ktérych to dotyczy, wskazuje si¢ w wykazie statkéw
fowczych, o ktérym mowa w art. 20 ust. 1 lit. a). W tym celu stosuje si¢ przepisy art. 20 i 21.

Artykut 15

Przypadkowe polowy

1. Z zastrzezeniem art. 14 ust. 1, dla wszystkich statkéw lowczych i tonaréw dokonujacych aktywnych polowdw
tuficzyka blekitnopletwego dozwolone sg przypadkowe polowy tuniczyka blgkitnopletwego o masie miedzy 8 a 30 kg
lub dtugosci ogonowej miedzy 75 a 115 cm wynoszace maksymalnie 5 %.

2. Odsetek 5 %, o ktérym mowa w ust. 1, oblicza si¢ na podstawie catkowitego polowu tuniczyka blekitnopletwego
w liczbie sztuk zatrzymanych na statku lub znajdujacych si¢ w tonarze w dowolnym momencie po kazdej operacji
polowowe;j.

3. Przypadkowe polowy odlicza si¢ z kwoty panstwa czlonkowskiego odpowiedzialnego za dany statek towczy lub
tonar.
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4. Przypadkowe polowy tunczyka blekitnopletwego podlegajg przepisom art. 25, 30, 31 i 32.

Artykut 16
Przylow

1. Kazde panstwo czlonkowskie przewiduje przytéw turiczyka blekitnopletwego w ramach swojej kwoty i informuje
o tym Komisj¢, przekazujac jej plan potowowy. Taki przepis zapewnia odliczenie wszystkich martwych ryb od kwoty
danego panstwa cztonkowskiego.

2. Unijne statki rybackie nieprowadzace aktywnych polowéw tunczyka blekitnopletwego staraja sig, by w dowolnym
momencie w nastgpstwie operacji polowowej przylow tunczyka blekitnopletwego nie przekroczyl 5 % catkowitego
polowu na statku, wyrazonego masa lub liczba ryb. Obliczanie tego odsetka w oparciu o liczbg ryb ma zastosowanie
wylacznie do tuficzyka i gatunkéw tunczykopodobnych, ktérymi zarzadza ICCAT. Kazde panstwo czlonkowskie odlicza
od swojej kwoty wszystkie martwe ryby z przytowdw.

3. W przypadku panstw czlonkowskich bez kwoty tuficzyka blekitnopletwego, odpowiednie przylowy odlicza si¢ od
specjalnej unijnej kwoty przytowdéw tunczyka blekitnopletwego okreslonej zgodnie z TFUE oraz art. 16 rozporzadzenia
(UE) nr 1380/2013.

4. Jezeli kwota przyznana panstwu czlonkowskiemu danego statku rybackiego lub tonara zostala juz wykorzystana,
unika si¢ wszelkich polowéw tunczyka blekitnopletwego. Martwy tunczyk blekitnopletwy zostaje wyladowany caly
i nieprzetworzony oraz podlega konfiskacie i odpowiednim dzialaniom nastepczym. Zgodnie z art. 29 kazde pafistwo
czonkowskie corocznie przedstawia Komisji informacje na temat ilosci takiego martwego tunczyka blekitnopletwego,
a Komisja nastepnie przekazuje je do Sekretariatu ICCAT.

5. Procedury, o ktérych mowa w art. 27, 30, 31, 32 i 56, stosuje si¢ do przylowdw.

SEKCJA 3

Wykorzystywanie srodkéw powietrznych
Artykut 17
Wykorzystywanie $rodkéw powietrznych

Zakazane jest wykorzystywanie do poszukiwan tuniczyka blekitnopletwego wszelkich $rodkéw powietrznych, w tym
samolotéw, $Smiglowcéw lub wszelkiego rodzaju bezzatogowych statkéw powietrznych.

ROZDZIAL IV

RYBOLOWSTWO SPORTOWE I REKREACYJNE
Artykut 18
Specjalne kwoty na ryboléwstwo sportowe i rekreacyjne

Kazde pafistwo czlonkowskie, ktéremu przydzielono kwote dla tuficzyka blgkitnopletwego, reguluje ryboléwstwo
sportowe i rekreacyjne poprzez przyznanie okrelonej kwoty do celéw tych polowdw i informuje o tym Komisje,
przekazujac jej swoj plan polowowy.

Artykut 19

Polowy sportowe i rekreacyjne

1. Kazde pafistwo czlonkowskie posiadajace kwote tunczyka blekitnopletwego reguluje ryboléwstwo sportowe
i rekreacyjne poprzez wydawanie statkom upowaznient do potowéw do celéw ryboldwstwa sportowego i rekreacyjnego.
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2. W odniesieniu do ryboléwstwa sportowego i rekreacyjnego, dany statek moze dokona¢ polowu nie wiecej, niz
jednego tunczyka blgkitnopletwego dziennie.

3. Kazdego tuniczyka blgkitnopletwego wyladowuje si¢ calego, oskrobanego lub wypatroszonego. Kazde pafnistwo
czlonkowskie podejmuje niezbedne $rodki, aby w jak najwickszym stopniu zapewnié wypuszczanie Zywego tuiiczyka
blekitnopletwego, a zwlaszcza mlodych osobnikéw zlowionych w ramach ryboléwstwa sportowego i rekreacyjnego.

4. Zakazuje si¢ wprowadzania do obrotu tuiiczyka blekitnopletwego zlowionego w ramach ryboléwstwa sportowego
i rekreacyjnego.

5. Kazde panstwo czlonkowskie odnotowuje dane dotyczace polowdéw w ramach ryboléwstwa sportowego i rekrea-
cyjnego, w tym mase i dlugos$¢ kazdego tuficzyka blekitnopletwego, i przekazuje Komisji dane za poprzedni rok do dnia
30 czerwca kazdego roku. Informacje te Komisja przekazuje SCRS.

6. Kazde panstwo czlonkowskie odlicza martwe polowy z ryboldwstwa sportowego i rekreacyjnego od kwot
przydzielonych zgodnie z art. 7 ust. 1 i art. 18.

ROZDZIAL V

SRODKI KONTROLNE

SEKCJA 1

Rejestry statkow i tonaréw
Artykut 20
Rejestry statkow

1. Kazde panstwo czlonkowskie przekazuje co roku Komisji droga elektroniczng, w stosownych przypadkach na
jeden miesigc przed rozpoczeciem okreséw potowu, o ktorych mowa w art. 11 i1 12, a w pozostatych przypadkach na
jeden miesigc przed rozpoczeciem okresu obowigzywania upowaznienia:

a) wykaz wszystkich statkéw towczych ptywajacych pod jego bandera, upowaznionych do aktywnych potowéw
turiczyka blekitnopletwego we wschodnim Atlantyku i w Morzu Srédziemnym poprzez wydanie upowaznienia do
polowow;

b) wykaz wszystkich pozostalych statkéw rybackich, innych niz statki towcze, plywajacych pod jego banderg i upowaz-
nionych do prowadzenia dzialalnosci w odniesieniu do tuniczyka bigkitnoptetwego we wschodnim Atlantyku
i w Morzu Srédziemnym.

2. Oba wykazy sa sporzadzone zgodnie ze wzorem ustalonym w wytycznych w sprawie przedstawiania danych
i informacji wymaganych przez ICCAT.

3. Podczas roku kalendarzowego statek rybacki moze zosta¢ umieszczony w obydwu wykazach, o ktérych mowa
w ust. 1, pod warunkiem, Ze nie bedzie umieszczony w obydwu wykazach jednoczesnie.

4. Wykazy, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, zawierajg nazwe statku i numer unijnego rejestru floty
rybackiej (CFR), zgodnie z zalacznikiem I do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 26/2004 (').

5. Nie dopuszcza si¢ przedkladania wykazow z moca wsteczng. Pdzniejsze zmiany do wykazéw, o ktérych mowa
w ust. 1, przyjmuje si¢ podczas roku kalendarzowego tylko wowczas, jesli udzial zgloszonego statku rybackiego zostal
uniemozliwiony z uzasadnionych powodéw operacyjnych lub ze wzgledu na zaistnienie sily wyzszej. W takiej sytuacji
zainteresowane panstwo czlonkowskie bezzwlocznie informuje o tym Komisj¢, dostarczajac:

a) pelne dane statku(-6w) rybackiego(-ich) majacego(-ych) zastapi¢ statek, o ktérym mowa w ust. 1; oraz

b) wyczerpujacy wykaz powodéw uzasadniajacych zastgpienie i wszelkie odpowiednie dokumenty lub informacje
potwierdzajace.

(") Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 26/2004 z dnia 30 grudnia 2003 r. dotyczace rejestru statkéw rybackich Wspélnoty (Dz.U. L 5,
9.1.2004, 5. 25).
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6. Komisja przesyla informacje, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, do Sekretariatu ICCAT, tak aby statki te mogly zosta¢
wpisane do prowadzonego przez ICCAT rejestru statkéw towczych upowaznionych do aktywnych polowéw tunczyka
blekitnopletwego lub do prowadzonego przez ICCAT rejestru wszystkich pozostalych statkéw rybackich (z wylaczeniem
statkéw towczych) upowaznionych do prowadzenia dziatalno$ci w odniesieniu do tuficzyka blekitnopletwego.

7. Art. 8aust. 2, 6, 7 i 8 rozporzadzenia Rady (WE) nr 1936/2001 () stosuje si¢ z niezbednymi zmianami.

Artykut 21
Zwigzek z rozporzadzeniem (WE) nr 1224/2009

Srodki kontroli przewidziane w niniejszym rozdziale stosuje si¢ dodatkowo oprécz srodkéw przewidzianych w rozporzg-
dzeniu (WE) nr 12242009, chyba ze w niniejszym rozdziale przewidziano inaczej.

Artykut 22
Upowaznienia do potowéw dla statkéw

1. Z zastrzezeniem art. 16 unijne statki rybackie niewpisane do rejestru ICCAT, o ktérym mowa w art. 20 ust. 1, nie
sa upowaznione do polawiania, zatrzymywania na statku, dokonywania przeladunku, transportu, transferu, przetwa-
rzania ani wyladunku tuniczyka blekitnopletwego we wschodnim Atlantyku i w Morzu Srédziemnym.

2. Jezeli indywidualna kwota zostanie uznana za wyczerpang, panstwo czlonkowskie bandery cofa upowaznienie do
polowéw tunczyka blekitnopletwego i moze zazadaé, aby statek natychmiast skierowal si¢ do portu wyznaczonego
przez to panstwo.

Artykut 23
Rejestry tonar6w upowaznionych do polowéw tunczyka blekitnopletwego

1. Do dnia 15 lutego kazdego roku kazde panstwo czlonkowskie przesyla Komisji droga elektroniczng wykaz swoich
tonaréw upowaznionych — poprzez wydanie upowaznienia do polowéw — do polowdéw tunczyka blekitnopletwego we
wschodnim Atlantyku i w Morzu Srédziemnym. Wykaz zawiera nazwy i numery rejestracyjne tonar6w oraz jest
sporzadzony zgodnie ze wzorem ustalonym w wytycznych ICCAT w sprawie przedstawiania wymaganych danych
i informacji.

2. Komisja przesyla wykaz do Sekretariatu ICCAT, tak aby tonary mogly zosta¢ wpisane do prowadzonego przez
ICCAT rejestru tonar6w upowaznionych do polowéw tuniczyka blekitnopletwego.

3. Unijne tonary, ktére nie s3 wpisane do rejestru ICCAT, nie sa upowaznione do polawiania, zatrzymywania,
dokonywania transferu, umieszczania w sadzach ani wyladunku turiczyka bigkitnopletwego we wschodnim Atlantyku
i w Morzu Srédziemnym.

4. Art. 8aust. 2, 4, 6, 7 i 8 rozporzadzenia (WE) nr 1936/2001 stosuje si¢ z niezbednymi zmianami.

Artykut 24
Wspdlne operacje polowowe

1. Wspdlne operacje potowowe dotyczace tuficzyka blekitnopletwego dozwolone sg wylacznie po wyrazeniu zgody
przez zainteresowane panstwo(-a) bandery. W celu uzyskania upowaznienia kazdy sejner musi by¢ wyposazony do
polowdéw tuniczyka blekitnopletwego i posiada¢ indywidualng kwote. Wspdlne operacje polowowe z innymi CPC sa
niedozwolone.

(") Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1936/2001 z dnia 27 wrze$nia 2001 r. ustanawiajace $rodki kontroli stosowane do polowéw niekt6rych
zasobow ryb masowo migrujacych (Dz.U.L 263 z 3.10.2001, s. 1).
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2. Kazde panstwo czlonkowskie podejmuje niezbedne $rodki w celu uzyskania nastepujacych informacji od swoich
statkéw rybackich ubiegajacych si¢ o zezwolenie na udzial we wspdlnej operacji polowowej:

a) czasu trwania;

b) tozsamosci zaangazowanych operatordw;

¢) indywidualnych kwot statkéw;

d) klucza przydzialu dokonanych polowéw pomiedzy statki rybackie; oraz
e) informagji na temat docelowych miejsc hodowli lub tuczu.

3. Co najmniej 15 dni przed rozpocz¢ciem operacji kazde panistwo czlonkowskie przesyla Komisji informacje,
o ktérych mowa w ust. 2, w formacie okreslonym w zalgczniku VI. Co najmniej 10 dni przed rozpoczeciem operacji
Komisja przekazuje te informacje do Sekretariatu ICCAT i do pafistwa bandery pozostalych statkéw rybackich bioracych
udzial we wspdlnej operacji polowowe;.

4. W przypadku wystgpienia sity wyzszej termin okre$lony w ust. 3 nie ma zastosowania do informacji wymaganych
na mocy ust. 2 lit. ¢). W takim przypadku panstwa czlonkowskie moga przekaza¢ Komisji aktualizacje informacji tak
szybko, jak to mozliwe, wraz z opisem okolicznosci skladajacych si¢ na dzialanie sity wyzszej. Komisja niezwlocznie
przekazuje te informacje do Sekretariatu ICCAT.

SEKCJA 2

Polowy
Artykut 25
Wymogi rejestracyjne

1. Niezaleznie od przestrzegania art. 14, 15, 23 i 24 rozporzadzenia (WE) nr 1224/2009, kapitan unijnego statku
fowczego w stosownych przypadkach wprowadza do dziennika polowowego informacje wymienione w czesci A
zalacznika II do niniejszego rozporzadzenia.

2. Kapitanowie unijnych holownikéw, statkéw pomocniczych ryboléwstwa i statkéw przetwérni rejestruja swojg
dziatalno$¢ zgodnie z wymogami okreSlonymi w zalaczniku II cz¢$¢ B, C i D.

Artykut 26
Raporty polowowe przesylane przez kapitanéw i operatoréw tonaréw

1. Kapitanowie statkéw towczych dokonujacych aktywnych polowéw tuniczyka biekitnopletwego przesylaja organom
panstwa czlonkowskiego bandery dzienny wyciag informacji pochodzacych z dziennikéw polowowych, w tym numer
w rejestrze ICCAT, nazwe statku, poczatek i koniec okresu obowigzywania upowaznienia, date, godzine, polozenie
(dtugos¢ i szeroko$¢ geograficzng) oraz liczbe i mase tuiczyka blekitnopletwego zlowionego w obszarze objetym
Konwencjg. Informacje te s3 przekazywane droga elektroniczng w formacie okreslonym w zalaczniku V przez caly
okres, w ktérym statek jest upowazniony do polowéw tunczyka blekitnopletwego.

2. Kapitanowie sejneréw skladaja dzienne raporty, o ktérych mowa w ust. 1, dotyczace poszczegdlnych operacji
potowowych, takze w przypadku tych operacji, w ktdrych potéw wynosi zero.

3. Raporty, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, s3 przekazywane przez operatora do organdéw pafistwa czlonkowskiego
bandery w przypadku sejneréw i statkéw o dlugosci powyzej 24 metréw — codziennie do godziny 9.00 czasu uniwer-
salnego za poprzedni dziefi, a w przypadku pozostalych statkéw towczych — do péinocy w poniedziatek za poprzedni
tydzien koficzacy si¢ w niedziele o pétnocy czasu uniwersalnego.
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4. Operatorzy tonaréw dokonujacych aktywnych polowdw tuniczyka blekitnopletwego przesylaja dzienne raporty
polowowe zawierajace numer w rejestrze ICCAT, datg, godzing, polowy (mase oraz liczbe ryb), w tym polowy o wyniku
zerowym. Informacje te przekazuja organom swojego paristwa czlonkowskiego droga elektroniczng w ciaggu 48 godzin,
w formacie okreslonym w zalaczniku V, przez caly okres, w ktérym majg upowaznienie do poléw tuniczyka blekitno-
pletwego.

5.  Komisja moze przyjmowal akty wykonawcze ustanawiajace szczegélowe przepisy dotyczace rejestrowania
i zglaszania dzialan statku i tonaru, o ktérych mowa w ust. 1-4 niniejszego artykulu i w zalgczniku V. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 59 ust. 2.

Artykut 27
Tygodniowe i miesigczne raporty polowowe przesylane przez panstwa czlonkowskie

1. Po otrzymaniu raportéw polowowych, o ktérych mowa w art. 26, kazde panstwo czlonkowskie niezwlocznie
przekazuje je Komisji drogg elektroniczng oraz niezwlocznie dostarcza Komisji tygodniowe raporty polowowe dla
wszystkich statkéw towczych i tonaréw zgodnie ze wzorem okre$lonym w zalaczniku V. Komisja co tydzien przekazuje
te informacje Sekretariatowi ICCAT zgodnie ze wzorem okre$lonym w wytycznych ICCAT w sprawie przedstawiania
wymaganych danych i informacji.

2. Do pigtnastego dnia kazdego miesiaca kazde panstwo czltonkowskie informuje Komisj¢ o ilo$ciach tuniczyka blekit-
nopletwego ztowionego we wschodnim Atlantyku i w Morzu Srédziemnym, ktére zostaly wytadowane, przetadowane,
umieszczone w tonarach lub w sadzach w poprzednim miesigcu przez statki rybackie plywajace pod jego bandera lub
tonary w nim zarejestrowane. Podane informacje sg uporzadkowane wedtug rodzajow narzedzi oraz z uwzglednieniem
przylowu, polowéw w ryboléowstwie sportowym i rekreacyjnym oraz polowéw o wyniku zerowym. Komisja
niezwlocznie przekazuje te informacje do Sekretariatu ICCAT.

Artykut 28
Informacje o wyczerpaniu kwoty

1. Niezaleznie od art. 34 rozporzadzenia (WE) nr 1224/2009, kazde panstwo czlonkowskie informuje Komisje, gdy
uznaje si¢, ze kwota przyznana grupie narzedzi, o ktérych mowa w art. 11 lub 12 niniejszego rozporzadzenia, osiagnela
80 %.

2. Niezaleznie od art. 35 rozporzadzenia (WE) nr 1224/2009, kazde panstwo czlonkowskie informuje Komisje, gdy
kwote przyznang grupie narzedzi, o ktérych mowa w art. 11 lub 12 niniejszego rozporzadzenia, lub wspélnej operacji
polowowej lub sejnerowi uznaje si¢ za wyczerpana.

3. Do informacji, o ktorej mowa w ust. 2, zalgcza si¢ urzedowe dokumenty potwierdzajace wstrzymanie prowadzenia
potowéw lub wezwanie do portu, wydane przez panstwo czlonkowskie dla floty, grupy narzedzi, wspédlnej operacji
potowowej lub statkéw o indywidualnych kwotach, wskazujace wyraznie date i czas zakonczenia polowéw.

Artykut 29
Roczna sprawozdawczo$¢ polowowa panistw cztonkowskich

1. Do dnia 15 marca kazdego roku kazde pafistwo cztonkowskie przekazuje Komisji szczegétowe informacje na
temat wszelkich polowéw tuficzyka blekitnopletwego we wschodnim Atlantyku 1 w Morzu  Srédziemnym
w poprzednim roku polowowym. Informacje te obejmuja:

a) nazwe i numer ICCAT kazdego statku towczego;

b) okres upowaznienia(-nief) dla kazdego statku lowczego;

c) calkowite polowy kazdego statku lowczego, réwniez w przypadku, gdy potéw wynosil zero w calym okresie obowia-
zywania upowaznienia(-nien);
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d) catkowitg liczbe dni, podczas ktérych kazdy statek towczy dokonywal polow6w we wschodnim Atlantyku i w Morzu
Srédziemnym w catym okresie obowigzywania upowaznienia(-niefi); oraz

e) calkowite polowy kazdego statku lowczego poza okresem obowigzywania upowaznienia (przyléw), réwniez

w przypadku gdy poléw wynosit zero.

2. W przypadku statkéw nieupowaznionych do aktywnych polowéw tunczyka blgkitnopletwego we wschodnim
Atlantyku i w Morzu Srédziemnym, ktére jednak zlowily tuiczyka blekitnoptetwego jako przytow, informacje do
przekazania Komisji w tym samym terminie, o ktérym mowa w ust. 1, obejmuja:

a) nazwe i numer ICCAT statku lub numer statku w rejestrze krajowym, jezeli statek nie jest zarejestrowany w ICCAT;
oraz

b) calkowite polowy tunczyka blekitnopletwego.
3. Kazde panstwo czlonkowskie zglasza Komisji wszelkie informacje dotyczace statkéw niepodlegajacych ust. 11 2,

ale co do ktérych wiadomo lub zaklada si¢, ze dokonywaly polowdéw tunczyka blekitnopletwego we wschodnim
Atlantyku i w Morzu Srédziemnym.

4. Komisja przekazuje do Sekretariatu ICCAT informacje otrzymane zgodnie z ust. 1, 2 i 3.

SEKCJA 3

Wyladunki i przeladunki
Artykut 30
Wyznaczone porty

1. Kazde panstwo czlonkowskie wyznacza porty lub miejsca w poblizu brzegu (zwane dalej ,wyznaczonymi
portami”), gdzie zezwala si¢ na operacje wyladunku lub przetadunku tunczyka blekitnopletwego.

2. Aby port zostal uznany za wyznaczony port, pafistwo czlonkowskie portu okresla czas i miejsce, w ktérym
zezwala si¢ na wyladunek i przetadunek.

3. Do dnia 15 lutego kazdego roku kazde panstwo czlonkowskie przekazuje wykaz wyznaczonych portéw Komisji,
ktéra przekazuje te informacje do Sekretariatu ICCAT.

4.  Zabrania si¢ wyladunku lub przeladunku ze statkéw rybackich wszelkich ilosci tuniczyka blekitnopletwego
ztowionego we wschodnim Atlantyku i w Morzu Srédziemnym w miejscach innych niz porty lub miejsca w poblizu
brzegu wyznaczone przez CPC i pafistwa cztonkowskie zgodnie z ust. 11 2.

Artykut 31
Wyladunek

1. Do kapitanéw unijnych statkéw rybackich o dlugosci calkowitej 12 metréw lub wigcej wymienionych w wykazie
statkéw, o ktérym mowa w art. 20 niniejszego rozporzadzenia, ma zastosowanie art. 17 rozporzadzenia (WE)
nr 1224/2009. Wlasciwym organom panstwa czlonkowskiego (w tym panstwa czlonkowskiego bandery) lub CPC,
z ktérych portéw lub urzadzen wyladunkowych zamierzaja oni skorzystaé, przesylane jest uprzednie powiadomienie
o przybyciu na podstawie art. 17 rozporzadzenia (WE) nr 1224/2009.

2. Ponadto kapitanowie unijnych statkéw rybackich o dlugosci calkowitej ponizej 12 metréw, umieszczonych
w wykazie statkéw, o ktérym mowa w art. 20, co najmniej na cztery godziny przed przewidywanym czasem przybycia
do portu przekazuja wlasciwym organom panstwa czlonkowskiego (w tym panstwa czlonkowskiego bandery) lub CPC,
z ktérego portéw lub urzadzen wytadunkowych zamierzaja skorzystaé, nastepujace informacje:

a) przewidywany czas przybycia;

b) szacunkowsy ilo$¢ tuniczyka blekitnopletwego zatrzymana na statku; oraz

¢) informacje dotyczace obszaru geograficznego, w ktérym dokonano polowow.
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3. W przypadku gdy panstwa czlonkowskie s3 upowaznione na mocy obowigzujacego prawodawstwa unijnego do
stosowania okresu powiadomienia krdtszego niz okres, o ktérym mowa w ust. 1 i 2, informacje o szacunkowych
ilosciach tunczyka blekitnopletwego zatrzymanego na statku mogg zostal przekazane w tym obowiazujacym terminie
przed przybyciem. Jezeli fowiska znajduja si¢ mniej niz cztery godziny od portu, szacunkowa ilo§¢ tuniczyka blekitno-
pletwego zatrzymanego na statku moze zosta¢ zmieniona w dowolnym momencie przed przybyciem.

4. Organy panstwa czlonkowskiego portu prowadza rejestr wszystkich uprzednich powiadomien dla biezacego roku.

5. Wszystkie wyladunki sa zgodnie z art. 55 ust. 2 kontrolowane przez odpowiednie organy kontroli panstwa
czlonkowskiego portu, a pewien odsetek poddaje si¢ inspekcji na podstawie systemu oceny ryzyka obejmujacego kwote,
wielko$¢ floty i naklad polowowy. Pelne dane takiego systemu kontroli przyjetego przez kazde pafistwo czlonkowskie
zostaja wyszczegblnione w rocznym planie kontroli, o ktérym mowa w art. 53. Ten system kontroli ma zastosowanie
réwniez do operacji odlawiania.

6. W uzupelnieniu do art. 23 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 1224/2009, po kazdym rejsie kapitan unijnego statku
fowczego, niezaleznie od dlugosci statku, sklada deklaracje wytadunkowa wlasciwym organom panstwa cztonkowskiego
bandery oraz, jezeli wyladunek mial miejsce w porcie innego panstwa czlonkowskiego lub CPC — wlasciwym organom
odnosnego panstwa cztonkowskiego portu lub odpowiednim CPC.

7. Wszystkie wyladowane polowy nalezy wazy¢.

Artykut 32
Przeladunek

1. Na obszarze objetym Konwencjg przetadunek tunczyka blekitnopletwego na morzu jest zakazany we wszystkich
okolicznosciach.

2. Statki rybackie dokonujg przeladunku polowéw turiczyka blekitnopletwego wylacznie w wyznaczonych portach
na warunkach okreslonych w art. 30.

3. Panstwo czlonkowskie portu zapewnia pelne inspekcje przez caly czas przeladunku i we wszystkich miejscach
przetadunku.

4. Przed wejsciem do dowolnego portu, co najmniej 48 godzin przed przewidywanym czasem przybycia, kapitan
statku rybackiego, na ktéry dokonuje si¢ przetadunku, lub jego przedstawiciel przekazuje wlasciwym organom panstwa
cztonkowskiego lub CPC, z ktérych portu chee skorzystaé, nastepujace dane:

a) przewidywang date i czas przybycia oraz port przybycia;

b) szacunkows ilo§¢ tuniczyka blekitnopletwego zatrzymanego na statku oraz informacje dotyczace obszaru geogra-
ficznego, na ktérym dokonano potowéw;

¢) nazwe statku rybackiego dokonujacego przeladunku oraz jego numer w prowadzonym przez ICCAT rejestrze
statkéw towczych upowaznionych do aktywnych polowéw tuniczyka blekitnopletwego lub w prowadzonym przez
ICCAT rejestrze pozostatych statkéw rybackich upowaznionych do prowadzenia dzialalnosci w odniesieniu do
tuficzyka blekitnopletwego we wschodnim Atlantyku i w Morzu Srédziemnym;

d) nazwe statku rybackiego, na ktéry dokonuje si¢ przeladunku, oraz jego numer w prowadzonym przez ICCAT
rejestrze statkéw towczych upowaznionych do aktywnych potowdw tuniczyka blgkitnopletwego lub w prowadzonym
przez ICCAT rejestrze pozostalych statkéw rybackich upowaznionych do prowadzenia dzialalnoici w odniesieniu do
tuficzyka bigkitnoptetwego we wschodnim Atlantyku i w Morzu Srédziemnym; oraz

€) tonaz oraz obszar geograficzny, na ktérym dokonano potowu przeladowywanego tuficzyka biekitnopletwego.

5. Statkom rybackim nie zezwala si¢ na przeladunek, jezeli nie uzyskaly uprzedniego zezwolenia od swojego panistwa
bandery.

6.  Przed rozpoczgciem przeladunku kapitan statku rybackiego dokonujacego przetadunku informuje swoje paristwo
bandery o:

a) ilosci przeladowywanego turiczyka blekitnopletwego;

b) dacie i porcie przetadunku;



16.9.2016 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 252/17

) nazwie, numerze rejestracyjnym i banderze statku rybackiego, na ktéry dokonuje si¢ przeladunku, i jego numerze
w prowadzonym przez ICCAT rejestrze statkéw towczych upowaznionych do aktywnych polowéw tuniczyka blekit-
nopletwego lub w prowadzonym przez ICCAT rejestrze pozostalych statkéw rybackich upowaznionych do
prowadzenia dzialalnoSci w odniesieniu do tunczyka blekitnopletwego we wschodnim Atlantyku i w Morzu
Srédziemnym; oraz

d) obszarze geograficznym, na ktérym dokonano potowu tunczyka blekitnopletwego.

7. Wszystkie przeladunki sa poddawane inspekcji przez wlasciwe organy panstwa cztonkowskiego w wyznaczonym
porcie. Organy te:

a) przeprowadzaja inspekcje statku rybackiego, na ktéry dokonuje si¢ przeladunku, w momencie jego przybycia oraz
sprawdzajg fadunek i dokumentacje zwigzang z operacja przetadunku;

b) w ciagu pieciu dni od zakoficzenia przeladunku przesylaja dane dotyczace tego przeladunku organowi panstwa
bandery statku rybackiego dokonujacego przeladunku.

8. W drodze odstgpstwa od art. 21 i 22 rozporzadzenia (WE) nr 1224/2009 kapitanowie unijnych statkéw
rybackich, niezaleznie od dlugosci statku, wypelniaja deklaracj¢ przeladunkowa ICCAT i przekazuja ja wlasciwym
organom panstwa czlonkowskiego, pod ktérego bandera plywaja. Deklaracj¢ przekazuje si¢ nie pdzniej niz 48 godzin
od dnia przetadunku w porcie, zgodnie ze wzorem okre$lonym w zalgczniku III niniejszego rozporzadzenia.

SEKCJA 4

Operacje transferu
Artykut 33
Zezwolenie na transfer

1. Przed kazda operacja transferu kapitan statku fowczego lub holownika lub operator miejsca hodowli lub tuczu lub
tonara, z ktérego przedmiotowy transfer pochodzi, wysyla wlasciwym organom odpowiedniego panstwa czltonkow-
skiego uprzednie powiadomienie o transferze okreslajace:

a) nazwe statku fowczego, holownika, miejsca hodowli lub tuczu lub tonara i numer w rejestrze ICCAT;
b) przewidywany czas transferu;
¢) szacunkowsy ilo$¢ tuniczyka blgkitnopletwego, ktorego dotyczy transfer;

d) informacje na temat polozenia (szerokos¢/dtugosé geograficzng) miejsca transferu i mozliwe do identyfikacji numery
sadzow;

e) nazwe holownika, na ktéry dokonuje si¢ transferu, liczbg holowanych sadzéw i, w stosownych przypadkach, numer
w rejestrze ICCAT;

f) docelowy port, docelowe miejsce hodowli lub tuczu lub docelowy sadz tuiiczyka blekitnopletwego.

2. W celu, o ktérym mowa w ust. 1, kazdemu sadzowi przypisuje si¢ niepowtarzalny numer sadza. Numery sg
nadawane na podstawie systemu niepowtarzalnej numeracji obejmujgcego co najmniej trzy litery kodu alfa odpowia-
dajace banderze holownika, a nastepnie trzy cyfry.

3. Statkom lowczym, holownikom, miejscom hodowli lub tuczu lub tonarom nie zezwala si¢ na transfer, jezeli nie
uzyskaly uprzedniego zezwolenia od odpowiedniego pafistwa czlonkowskiego. Organy tego panstwa czlonkowskiego
decyduja przy kazdej operacji transferu, czy udzieli¢ zezwolenia. W tym celu kazdej operacji transferu nadaje si¢
niepowtarzalny numer identyfikacyjny i przekazuje go odpowiednio kapitanowi statku rybackiego, operatorowi tonara
lub operatorowi miejsca hodowli lub tuczu. W przypadku udzielenia zezwolenia numer ten zawiera trzyliterowy kod
panstwa czlonkowskiego, cztery cyfry oznaczajace rok i trzy litery wskazujace na zezwolenie (AUT), po ktérych
umieszczany jest numer porzadkowy. W przypadku odmowy udzielenia zezwolenia numer ten zawiera trzyliterowy kod
panstwa czlonkowskiego, cztery cyfry oznaczajace rok i trzy litery wskazujace na brak zezwolenia (NEG), po ktérych
umieszczany jest numer porzadkowy.
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4. W przypadku $mierci pewnej ilosci ryb podczas operacji transferu, odpowiednie pafistwa czlonkowskie i podmioty
zainteresowane postepuja zgodnie z zalgcznikiem XII

5. Panstwo czlonkowskie odpowiedzialne za — odpowiednio — statek lowczy, holownik, miejsce hodowli lub tuczu
lub tonar udziela zezwolenia lub odmawia jego udzielenia w ciaggu 48 godzin po zlozeniu uprzedniego zawiadomienia
o transferze.

6.  Zezwolenie przez odpowiednie pafstwo czlonkowskie na transfer nie wyklucza zezwolenia na umieszczenie
w sadzach.

Artykut 34
Odmowa zezwolenia na transfer

1. Panstwo czlonkowskie odpowiedzialne za statek, tonar lub miejsce hodowli lub tuczu nie udziela zezwolenia na
transfer, jezeli po otrzymaniu uprzedniego zawiadomienia o transferze uzna, Ze:

a) statek fowczy lub tonar, ktory zadeklarowal poléw ryb, nie dysponuje wystarczajacg kwots;

b) ilo$¢ ryb nie zostala wlasciwie zgloszona przez statek lowczy lub operatora tonara lub nie udzielono zezwolenia na
umieszczenie jej w sadzach lub nie uwzgledniono jej przy wykorzystaniu kwot, ktére moga mie¢ zastosowanie;

c) statek fowczy lub tonar, ktéry zadeklarowal poléw ryb, nie jest upowazniony do polowdéw tunczyka blekitno-
pletwego; lub

d) holownik, ktéry zadeklarowal przyjecie transferu ryb, nie jest zarejestrowany w prowadzonym przez ICCAT rejestrze
wszystkich pozostalych statkéw rybackich (z wylaczeniem statkéw lowczych) upowaznionych do prowadzenia
dzialalno$ci w odniesieniu do tunczyka bigkitnopletwego, o ktérym mowa w art. 20 ust. 1 lit. b), lub nie jest
wyposazony w VMS.

2. W przypadku odmowy udzielenia zezwolenia na transfer:
a) panstwo cztonkowskie odpowiedzialne za statek towczy lub tonar wydaje nakaz wypuszczenia ryb — odpowiednio —
kapitanowi statku fowczego lub operatorowi tonara lub operatorowi miejsca hodowli lub tuczu oraz informuje ich

o odmowie udzielenia zezwolenia na transfer i o tym, ze ryby nalezy wypusci¢ do morza;

b) odpowiednio, kapitan statku fowczego, operator miejsca hodowli lub tuczu lub operator tonara wypuszcza ryby do
morza;

¢) wypuszczenie tunczyka blekitnopletwego przeprowadza sig zgodnie z procedurami okreslonymi w zataczniku XI.

Artykut 35
Monitorowanie za pomocg kamery wideo

1. W przypadku operacji transferu kapitan statku towczego lub holownika lub operator miejsca hodowli lub tuczu
lub tonara dokonujacy transferu turiczyka blgkitnopletwego zapewnia monitorowane operacji transferu za pomoca
kamery wideo umieszczonej w wodzie w celu sprawdzenia ilosci ryb, ktdére zostaly przeniesione. Minimalne normy
i procedury dotyczace nagran wideo sg zgodne z zalacznikiem IX.

2. Kazde panstwo czlonkowskie odpowiedzialne za statek, tonar lub miejsce hodowli lub tuczu zapewnia udostep-
nianie nagran wideo, o ktérych mowa w ust. 1, inspektorom ICCAT i obserwatorom regionalnym.

3. Kazde panstwo czlonkowskie odpowiedzialne za statek, tonar lub miejsce hodowli lub tuczu zapewnia udostgp-
nianie nagran wideo, o ktérych mowa w ust. 1, inspektorom unijnym i obserwatorom krajowym.

4. Kazde panstwo cztonkowskie odpowiedzialne za statek, tonar lub miejsce hodowli lub tuczu podejmuje niezbedne
srodki w celu unikniecia wszelkich podmian, edycji oryginalnych nagran wideo lub manipulowania nimi.
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Artykut 36

Weryfikacja przez obserwator6w regionalnych ICCAT oraz rozpoczecie i prowadzenie
dochodzenia

1. Regionalni obserwatorzy ICCAT obecni na statku lowczym lub przy tonarze, jak wskazano w art. 51
i zalgczniku VII, odnotowuja prowadzone operacje transferu i skladajg z nich sprawozdanie, obserwuja i szacujg potowy,
ktorych dotyczy transfer, oraz sprawdzajg informacje odnotowane w uprzednim zezwoleniu na transfer, o ktérym mowa
w art. 33, oraz w deklaracji transferu ICCAT, o ktérej mowa w art. 38.

2. W przypadkach gdy liczba sztuk wedlug szacunku regionalnego obserwatora ICCAT, odpowiednich organéw
kontroli lub kapitana statku towczego lub przedstawiciela tonara rézni si¢ o ponad 10 % lub gdy niewystarczajaca
jako$¢ lub wyrazno$¢ nagrania wideo uniemozliwia dokonanie takich szacunkdw, panstwo cztonkowskie odpowiedzialne
za statek fowczy, miejsce hodowli lub tuczu lub tonar wszczyna dochodzenie, ktére zostaje zakoriczone przed
umieszczeniem ryb w sadzach w miejscach hodowli lub tuczu, a w kazdym przypadku w ciagu 96 godzin od
rozpoczecia. Do czasu otrzymania wynikéw tego dochodzenia nie zezwala si¢ na umieszczenie ryb w sadzach ani nie
zatwierdza si¢ sekcji dotyczacej potowu w dokumencie potowowym dotyczacym tuniczyka bekitnopletwego (BCD).

3. Jednakze jezeli niewystarczajgca jako$¢ lub ostro$¢ nagrania wideo uniemozliwiaja oszacowanie liczby, operator
moze wystapi¢ do organéw panstwa bandery odpowiedzialnego za statek, tonar lub miejsce hodowli lub tuczu o zgodg
na przeprowadzenie nowej operacji transferu i dostarczenie regionalnemu obserwatorowi ICCAT odpowiednie nagranie
wideo.

4.  Z rzastrzezeniem weryfikacji przeprowadzanych przez inspektora, obserwatorzy regionalni ICCAT podpisuja
deklaracje transferu ICCAT tylko wtedy, gdy ich obserwacje sa zgodne ze $rodkami ICCAT w zakresie ochrony
i zarzadzania, a informacje zawarte w deklaracji transferu sa zgodne z ich obserwacjami, w tym z odpowiednimi
nagraniami wideo zgodnie z wymogami art. 35 ust. 1. Podpisujg oni t¢ deklaracj¢ czytelnym podpisem i numerem
ICCAT.

5. Regionalni obserwatorzy ICCAT sprawdzaja réwniez, czy deklaracja transferu ICCAT zostala przekazana
kapitanowi holownika lub przedstawicielowi miejsca hodowli lub tuczu lub tonara.

Artykut 37

Srodki umozliwiajace oszacowanie liczby i masy tuiczykéw blekitnopletwych umieszczanych
w sadzach

Pafistwa czlonkowskie podejmujg niezbedne Srodki i dzialania w celu dalszego zbadania poprawy metod szacowania
zaréwno liczby, jak i masy tunczykow blekitnopletwych w miejscu zlowienia i miejscu umieszczenia w sadzach. Do dnia
22 sierpnia kazdego roku kazde panstwo czlonkowskie przekazuje informacje na temat podjetych $rodkéw Komisji,
ktéra przedklada te raporty SCRS.

Artykut 38
Deklaracja transferu

1. Z koncem operagji transferu kapitan statku towczego lub holownika, operator tonara lub operator miejsca hodowli
lub tuczu wypelnia i przekazuje wlasciwym organom swojego panstwa czlonkowskiego deklaracj¢ transferu ICCAT
zgodnie ze wzorem okre$lonym w zalgczniku IV.

2. Wilasciwe organy panstwa czlonkowskiego odpowiedzialnego za statek, miejsce hodowli lub tuczu lub tonar,
z ktorego dany transfer pochodzi, numerujg formularze deklaracji transferu. System numeracji obejmuje trzyliterowy
kod panstwa czlonkowskiego, po ktérym umieszczane s cztery cyfry oznaczajace rok i trzycyfrowy numer porzadkowy,
po ktérym umieszczane sg trzy litery ITD (MS-20**[xxx/ITD).

3. Oryginal deklaragji transferu dostgpny jest w momencie transferu ryb. Kopia deklaracji przechowywana jest przez
kapitana statku fowczego, operatora tonara, kapitana holownika lub operatora miejsca hodowli lub tuczu.

4.  Kapitanowie statkéw prowadzacych operacje transferu (w tym holownikéw) rejestruja swoja dzialalno$¢ zgodnie
z wymogami okre$lonymi w zalaczniku II.
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Artykut 39
Akty wykonawcze

Komisja moze przyjmowal akty wykonawcze ustanawiajgce szczegdlowe przepisy dotyczace operacji transferu,
o ktérych mowa w art. 33-38, i w zalagcznikach okreslonych w tych artykulach. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 59 ust. 2.

SEKCJA 5

Operacje umieszczania w sadzach
Artykut 40
Zezwolenie na umieszczanie w sadzach

1. Przed rozpoczgciem kazdej operacji umieszczania w sadzach zabronione jest kotwiczenie w promieniu 0,5 mili
morskiej od miejsc hodowli lub tuczu sadzéw wykorzystywanych w transporcie.

2. Przed jakgkolwiek operacja umieszczania w sadzach wlasciwy organ paristwa czlonkowskiego odpowiedzialnego za
miejsce hodowli lub tuczu informuje panistwo czlonkowskie lub CPC odpowiedzialne za statek towczy lub tonar o ilosci
ryb zlowionych przez ten statek lub tonar i zwraca si¢ z wnioskiem o zezwolenie na umieszczenie w sadzach.

3. Operacji umieszczania w sadzach nie mozna rozpocza¢ przed uzyskaniem zezwolenia od:
a) panstwa czlonkowskiego lub CPC odpowiedzialnego za statek fowczy lub tonar; lub

b) panstwa czlonkowskiego lub CPC odpowiedzialnego za miejsce hodowli lub tuczu, jezeli zostalo to uzgodnione
miedzy pafistwami czlonkowskimi, ktérych to dotyczy, lub z CPC bandery, ktérych to dotyczy.

4. Zezwolenia na umieszczenie w sadzach udziela lub odmawia pafistwo czlonkowskie lub CPC odpowiedzialne za
statek towczy, tonar lub, w stosownych przypadkach, miejsca hodowli lub tuczu w ciggu jednego dnia roboczego od
zlozenia wniosku i przekazania informacji, o ktérych mowa w ust. 2. W przypadku braku odpowiedzi ze strony
panstwa czlonkowskiego lub CPC odpowiedzialnego za statek lowczy lub tonar w terminie jednego dnia roboczego,
panstwo cztonkowskie lub CPC odpowiedzialne za miejsce hodowli lub tuczu moze udzieli¢ zezwolenia na umieszczenie
w sadzach.

5. Tunczyka blekitnopletwego nalezy umiesci¢ w sadzach do dnia 15 sierpnia, chyba ze panstwo czltonkowskie lub
CPC odpowiedzialne za miejsce hodowli lub tuczu przyjmujace ryby poda nalezyte uzasadnienie. Uzasadnienie to nalezy
podaé wraz z raportem z umieszczania w sadzach.

Artykut 41
Odmowa zezwolenia na umieszczanie w sadzach

1. Panstwo czlonkowskie odpowiedzialne za statek fowczy, tonar lub, w stosownych przypadkach, miejsce hodowli
lub tuczu, odmawia udzielenia zezwolenia na umieszczenie w sadzach, jezeli po otrzymaniu informacji, o ktérych mowa
w art. 40 ust. 2, uzna, ze:

a) statek lowczy lub tonar, ktéry zadeklarowal poléw ryb, nie posiadal wystarczajacej kwoty na tuiczyka blekitno-
pletwego, ktory zostal umieszczony w sadzach;

b) ilo$¢ ryb nie zostala wlasciwie zgloszona przez statek towczy lub tonar lub nie uwzgledniono jej przy obliczaniu
majacej zastosowanie kwoty; lub

c) statek lowczy lub tonar, ktéry zadeklarowal poléw ryb, nie ma zezwolenia na potéw tunczyka blekitnopletwego.
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2. W przypadku odmowy udzielenia zezwolenia na umieszczenie w sadzach panstwo czlonkowskie lub CPC
odpowiedzialne za statek lowczy zwraca si¢ z wnioskiem do panistwa czlonkowskiego lub CPC odpowiedzialnego za
miejsce hodowli lub tuczu o przejecie polowow i wypuszczenie ryb, wydajac nakaz wypuszczenia ryb.

3. Po otrzymaniu nakazu wypuszczenia ryb operator miejsca hodowli lub tuczu dokonuje wypuszczenia zgodnie
z zalgcznikiem XI.
Artykut 42
Dokumentacja potowéw tuficzyka blekitnopletwego

Panstwa czlonkowskie odpowiedzialne za miejsca hodowli lub tuczu zakazujg umieszczania w sadzach w celach hodowli
lub tuczu tuficzyka blgkitnopletwego, ktéremu nie towarzyszy dokumentacja wymagana przez ICCAT oraz zgodnie
z rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 640/2010 (). Dokumentacja musi by¢ dokladna, pelna
i potwierdzona oraz zatwierdzona przez organy panstwa cztonkowskiego lub CPC statkéw towczych lub tonaréw.

Artykut 43

Kontrole
Panstwa czlonkowskie odpowiedzialne za miejsca hodowli lub tuczu podejmujg niezbedne $rodki w celu dokonania
inspekcji kazdej operacji umieszczania tunczykéw w sadzach w miejscach hodowli lub tuczu.

Artykut 44

Monitorowanie za pomoca kamery wideo

1. Panstwo czlonkowskie odpowiedzialne za miejsce hodowli lub tuczu zapewnia, by operacje umieszczania
w sadzach byly monitorowane za pomocg kamery wideo umieszczonej w wodzie. Dla kazdej operacji umieszczania
w sadzach sporzadzane jest nagranie wideo zgodnie z zalgcznikiem IX.

2. Kazde pafistwo czlonkowskie odpowiedzialne za miejsce hodowli lub tuczu zapewnia udostgpnianie nagran wideo,
o ktérych mowa w ust. 1, inspektorom ICCAT i obserwatorom regionalnym.

3. Kazde pafistwo czlonkowskie odpowiedzialne za miejsce hodowli lub tuczu zapewnia udostgpnianie nagran wideo,
o ktérych w ust. 1, inspektorom unijnym i obserwatorom krajowym.

4. Kazde panstwo czlonkowskie odpowiedzialne za miejsce hodowli lub tuczu podejmuje niezbedne Srodki w celu
unikniecia wszelkich podmian, edycji oryginalnych nagran wideo lub manipulowania nimi.

Artykut 45
Wszczecie i prowadzenie dochodzenia

1. W przypadku gdy liczba sztuk wedlug szacunku regionalnego obserwatora ICCAT, odpowiednich organdw
kontroli panstwa czlonkowskiego lub operatora miejsca hodowli lub tuczu rézni si¢ o ponad 10 %, panstwo
czlonkowskie odpowiedzialne za miejsce hodowli lub tuczu wszczyna dochodzenie we wspdlpracy z pafistwem
cztonkowskim lub CPC odpowiedzialnym za statek fowczy lub tonar.

2. Do czasu otrzymania wynikow tego dochodzenia nie przeprowadza si¢ odlowéw ani nie zatwierdza si¢ sekcji BCD
dotyczacej hodowli lub tuczu.

3. Prowadzace dochodzenie panstwo czlonkowskie odpowiedzialne za miejsce hodowli lub tuczu oraz za statek
fowczy lub tonar moze wykorzystywaé inne dostepne informacje, w tym wyniki programéw, o ktérych mowa w art. 46,
w celu zakonczenia dochodzenia.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 640/2010 z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie programu dokumentacji polow6w
turiczyka blgkitnopletwego Thunnus thynnus i zmiany rozporzadzenia Rady (WE) nr 1984/2003 (Dz.U.L 194 z 24.7.2010, s. 1).
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Artykut 46

Srodki i programy umozliwiajace oszacowanie liczby sztuk i masy tuficzyka blekitnopletwego
umieszczanego w sadzach

1.  Panstwa czlonkowskie podejmuja konieczne Srodki i dzialania, o ktérych mowa w art. 37.

2. Program z wykorzystaniem systemu kamer stereoskopowych lub alternatywnych technik zapewniajacych takg
samg dokladnos$¢ obejmuje 100 % operacji umieszczania w sadzach w celu dokladniejszego okreslenia liczby sztuk
i masy ryb podczas kazdej operacji umieszczania w sadzach.

3. Program realizuje si¢ zgodnie z procedurami okre$lonymi w sekgji B zalacznika X.

4. Pafistwo czlonkowskie odpowiedzialne za miejsce hodowli lub tuczu przekazuje wyniki tego programu panstwu
cztonkowskiemu lub CPC odpowiedzialnemu za statek fowczy lub tonar oraz Komisji zgodnie z sekcjg B zalacznika X.
Komisja przekazuje je do Sekretariatu ICCAT, ktdry z kolei przekazuje je regionalnemu obserwatorowi ICCAT.

5. W przypadku gdy wyniki programu wykazujg, Ze liczba sztuk tunczyka blekitnopletwego umieszczonego
w sadzach rézni si¢ od liczby sztuk zgloszonych jako zlowione i poddane transferowi, pafistwo czlonkowskie lub CPC
odpowiedzialne za miejsce hodowli lub tuczu wszczyna dochodzenie we wspdlpracy z panstwem czlonkowskim
odpowiedzialnym za statek fowczy lub tonar. Jezeli dochodzenie nie zostanie zakoficzone w terminie 10 dni roboczych
od momentu przekazania wynikéw, o ktérych mowa w ust. 4 niniejszego artykutu, lub wynik dochodzenia wskaze, ze
liczba sztuk lub $rednia masa tuniczyka biekitnopletwego przekracza liczbe sztuk lub mase zgloszong jako zlowiong
i poddang transferowi, wowczas organy panstwa czltonkowskiego bandery lub CPC bandery odpowiedzialnego za statek
fowczy lub tonar wydaja nakaz wypuszczenia nadwyzki ryb, zgodnie z procedurami okreslonymi w zalgczniku XL

6.  Zgodnie z procedurami okreslonymi w zalaczniku X, sekcja B pkt 3, oraz po wypuszczeniu ryb, w stosownych
przypadkach, ilo$ci wynikajgce z programu stosuje sig, aby:

a) okresli¢ ostateczne dane liczbowe dotyczace polowdw, ktére nalezy odliczy¢ od kwoty krajowej;
b) wpisa¢ te dane w deklaracji umieszczania w sadzach i odpowiednich sekcjach BCD.

7. Do dnia 30 sierpnia kazdego roku kazde panstwo czlonkowskie odpowiedzialne za miejsce hodowli lub tuczu
przekazuje wyniki tych programéw Komisji, ktéra przedklada te raporty SCRS.

8.  Transfer zywego tuficzyka blekitnopletwego z jednego sadza wykorzystywanego w hodowli do innego sadza
wykorzystywanego w hodowli nie moze nastgpi¢ bez zezwolenia i obecnosci organéw kontrolnych panstwa hodowli lub
tuczu.

9.  Jezeli réznica miedzy iloSciami tunczyka blekitnopletwego zgloszonymi jako zlowione przez statek/tonar
a iloSciami wykazanymi przez kamery kontrolne, o ktérej mowa w ust. 5 niniejszego artykulu i art. 45, wynosi co
najmniej 10 %, stanowi to potencjalng niezgodnos¢ ze strony danego statku/tonara i pafstwo cztonkowskie podejmuje
Srodki niezbedne do zapewnienia odpowiednich dziatan nastgpczych.

Artykut 47
Raport z umieszczania w sadzach

1. W ciagu tygodnia od zakonczenia operacji umieszczania w sadzach pafistwo czlonkowskie odpowiedzialne za
miejsce hodowli lub tuczu przedklada raport z umieszczania w sadzach zawierajacy elementy okreslone w sekcji B
zalgcznika X pafistwu cztonkowskiemu lub CPC, ktérych statki lub tonary dokonaly potowu tuficzyka blekitnopletwego,
oraz Komisji. Raport ten zawiera rowniez informacje ujete w deklaracji umieszczania w sadzach okreslonej w art. 4b
i w zalgczniku Ia do rozporzadzenia (WE) nr 1936/2001. Komisja niezwlocznie przekazuje raport do Sekretariatu
ICCAT.

2. Do celéw ust. 1 operacji umieszczania w sadzach nie uznaje si¢ za zakoniczona do momentu zakonczenia
rozpoczetego dochodzenia i, w stosownych przypadkach, wszystkich operacji wypuszczania.



16.9.2016 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 252/23

Artykut 48
Akty wykonawcze

Komisja moze przyja akty wykonawcze ustanawiajace szczegOlowe przepisy dotyczace operacji umieszczania
w sadzach, o ktorych mowa w art. 40-47, i w zalgcznikach okreslonych w tych artykulach. Te akty wykonawcze
przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 59 ust. 2.

SEKCJA 6

Monitorowanie i nadzor
Artykut 49
System monitorowania statkow

1. W drodze odstgpstwa od art. 9 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 1224/2009 obowiazek dotyczacy VMS stosuje si¢
do wszystkich holownikéw figurujacych w prowadzonym przez ICCAT rejestrze statkéw, o ktérym mowa w art. 20
ust. 6 niniejszego rozporzadzenia, niezaleznie od ich dlugosci.

2. Statki rybackie o dlugo$ci powyzej 15 m wymienione w wykazie statkéw towczych, o ktérym mowa w art. 20
ust. 1 lit. a), lub w wykazie statkéw, o ktérym mowa w art. 20 ust. 1 lit. b), zaczynaja przekazywaé dane VMS do ICCAT
co najmniej na 15 dni przed rozpoczeciem okresu polowu i przekazuja te dane przez co najmniej 15 dni po
zakoriczeniu okresu potowu, chyba Ze wczesniej Komisji zostanie przestany wniosek o usuniecie danego statku z rejestru
statkéw ICCAT.

3. Na potrzeby kontroli nie wolno przerywal przekazywania danych VMS przez statki towcze upowaznione do
aktywnych polowéw turiczyka blekitnopletwego, kiedy przebywaja one w porcie.

4. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby oSrodki monitorowania rybolowstwa przekazywaly ~Komisji
i wyznaczonemu przez nig podmiotowi w czasie rzeczywistym, w formacie ,https data feed”, wiadomosci VMS
otrzymane ze statkéw rybackich plywajacych pod ich bandera. Komisja przekazuje te wiadomosci Sekretariatowi ICCAT
w formie elektroniczne;j.

5.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby:

a) wiadomosci VMS ze statkéw rybackich plywajacych pod ich banderg byly przekazywane Komisji nie rzadziej niz co
dwie godziny;

b) w przypadku awarii technicznej VMS wiadomosci alternatywne ze statkéw rybackich plywajacych pod ich banderg
otrzymane zgodnie z art. 25 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 404/2011 byly przekazywane Komisji
w ciggu 24 godzin od ich otrzymania przez o$rodki monitorowania rybotéwstwa;

¢) wiadomosci przekazywane Komisji byly kolejno numerowane (z zastosowaniem niepowtarzalnego identyfikatora)
w celu uniknigcia podwéjnego liczenia;

d) wiadomosci przekazywane Komisji byly zgodne z art. 24 ust. 3 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 404/2011.
6. Kazde panstwo czlonkowskie podejmuje niezbedne Srodki w celu zapewnienia, aby wszystkie wiadomosci

udostepniane statkom inspekcyjnym byly traktowane w sposéb poufny i ograniczaly si¢ do inspekcji dzialan
prowadzonych na morzu.

Artykut 50

Program obserwator6w krajowych

1. W przypadku statkow prowadzacych aktywne polowy tuniczyka blekitnopletwego, panstwa czlonkowskie
zapewniajg co najmniej nastgpujacy wyrazony procentowo zakres obecnosci obserwatoréw krajowych:

a) 20 % trawler6w do polowéw pelagicznych (powyzej 15 m);
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b) 20 % statkéw do polowu taklami (powyzej 15 m);

4.

20 % kliprow tuiiczykowych (powyzej 15 m);
100 % holownikow;
100 % operacji odlawiania z tonardw.

Pafistwa czlonkowskie wydajg krajowym obserwatorom urzedowy dokument identyfikacyjny.

Zadania obserwatora krajowego polegaja w szczegdlnosci na:
monitorowaniu przestrzegania niniejszego rozporzadzenia przez statki rybackie i tonary;
rejestrowaniu dzialalnosci potowowej i przekazywaniu dotyczacych jej raportéw zawierajacych:

(i) ilosci potowu (w tym przytowu), z uwzglednieniem postgpowania z danym gatunkiem, np. oznaczenie, czy ryby
zostaly zatrzymane na statku czy odrzucone martwe lub Zywe;

(ii) dlugosé i szerokos¢ geograficzng obszaru polowu;

(iti) pomiar nakladu (tj. liczba zaciagéw, liczba haczykéw itd.) zgodnie z definicja ICCAT w Podreczniku terenowym
w zakresie narzedzi potowowych;

(iv) date potowu;
dokonywaniu obserwacji i szacowaniu polowow oraz weryfikacji wpiséw do dziennika potowowego;

obserwacji i odnotowywaniu statkéw, ktére moga prowadzi¢ polowy niezgodnie ze S$rodkami ochronnymi
i zarzadzania ICCAT.

Obserwatorzy krajowi prowadzg takze prace naukowo-badawcze, takie jak gromadzenie danych w ramach zadania

II okreslonych przez ICCAT, jezeli wymaga tego ICCAT, na podstawie instrukcji SCRS.

5.

b)
9

d)

6.

Do celéw ust. 1-4 kazde pafistwo czlonkowskie réwniez zapewnia:

reprezentatywna obecno$¢ w skali czasowej i przestrzennej obserwatoréw krajowych na swoich statkach i tonarach
w celu zapewnienia, aby Komisja otrzymywala stosowne i odpowiednie dane i informacje dotyczace potowu, naktadu
oraz innych aspektéw naukowych i dotyczacych zarzadzania, z uwzglednieniem cech szczegdlnych flot
i ryboléwstwa;

rzetelne protokoly gromadzenia danych;
wiasciwe przeszkolenie i zatwierdzenie obserwatoréw krajowych przed ich wyslaniem;

mozliwie minimalne zakldcenie dzialalnosci statkéw rybackich i tonaréw dokonujacych polowdéw na obszarze
obowiazywania Konwencji.

Dane i informacje zgromadzone w ramach programu obserwatorow kazdego panstwa czlonkowskiego sa

przedstawiane Komisji do dnia 15 lipca kazdego roku. Komisja w stosownych przypadkach przekazuje te dane
i informacje do SCRS oraz Sekretariatu ICCAT.

1.

Artykut 51
Program regionalnych obserwatoréw ICCAT

W Unii obowiazuje program regionalnych obserwatoréw ICCAT okreSlony w ust. 2—6 oraz bardziej szczegblowo

w zalgczniku VIL
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2. Panstwa czlonkowskie zapewniajg obecno$¢ regionalnego obserwatora ICCAT:
a) na wszystkich sejnerach upowaznionych do polowéw tuniczyka bigkitnopletwego;
b) podczas wszystkich operacji transferu tunczyka blekitnopletwego z sejneréw;

¢) podczas wszystkich operacji transferu tuficzyka blekitnopletwego z tonaréw do sadzéw wykorzystywanych
W transporcie;

d) podczas wszystkich transfer6w miedzy miejscami hodowli lub tuczu;
e) podczas wszystkich operacji umieszczania w sadzach tuiczyka bigkitnopletwego w miejscach hodowli lub tuczu;
f) podczas wszystkich operacji odlawiania tuficzyka biekitnopletwego w miejscach hodowli lub tuczu.

3. Sejnery bez regionalnego obserwatora ICCAT nie sa upowaznione do polowdw lub prowadzenia dziatalnosci
zwigzanej z polowami tuniczyka blgkitnopletwego.

4. Panstwa czlonkowskie odpowiedzialne za miejsca hodowli lub tuczu zapewniaja obecno$¢ regionalnego
obserwatora ICCAT podczas wszystkich operacji umieszczania w sadzach i wszystkich odlowéw ryb z tych miejsc
hodowli lub tuczu.

5. Regionalni obserwatorzy ICCAT maja za zadanie w szczeg6lnosci:

a) obserwowal i monitorowal, czy dziatalno$¢ polowowa i operacje hodowli lub tuczu sg zgodne z odpowiednimi
srodkami ochrony i zarzadzania ICCAT;

b) podpisywaé deklaracje transferu ICCAT, o ktérych mowa w art. 38, okreslone w art. 47 raporty z umieszczania
w sadzach oraz BCD, jezeli zgadzaja si¢, ze informacje w nich zawarte sa zgodne z ich obserwacjami;

¢) prowadzi¢ wymagane przez ICCAT prace naukowo-badawcze takie jak gromadzenie prébek, na podstawie
wytycznych SCRS.

6. Panstwo czlonkowskie bandery zapewnia, aby kapitanowie, zaloga, wiasciciele miejsc hodowli lub tuczu oraz
wlaiciciele tonaréw i statkéw podczas wykonywania przez regionalnych obserwatoréw ICCAT swoich obowigzkéw nie
utrudniali ich pracy, nie zastraszali ich, nie ingerowali w ich czynnoici, nie wywierali na nich nacisku, nie wreczali ani
nie podejmowali prob wreczenia korzysci majatkowych.

SEKCJA 7

Inspekcje i kontrole krzyzowe
Artykut 52
System wspdlnej miedzynarodowej kontroli ICCAT

1. W Unii stosuje si¢ system wspélnej miedzynarodowej kontroli ICCAT (zwany dalej,systemem ICCAT”) okre$lony
w zalaczniku VIIL

2. Pafistwa czlonkowskie, ktérych statki rybackie s3 upowaznione do potowéw tuficzyka bigkitnopletwego we
wschodnim Atlantyku i w Morzu Srédziemnym, wyznaczaja inspektoréw i prowadzg inspekcje na morzu w ramach
systemu ICCAT.

3. Jesli na obszarze objetym Konwencja polowéw tunczyka blekitnopletwego w dowolnym momencie dokonuje
wiecej niz 15 statkdw rybackich plywajacych pod bandera danego pafistwa czlonkowskiego, na caly czas przebywania
tych statkéw na obszarze objetym Konwencjg panstwo to wysyla statek inspekcyjny do celéw inspekeji i kontroli na
morzu. Uznaje si¢, Ze obowigzek ten zostal wypelniony, gdy panstwa czlonkowskie wspélpracuja w zakresie wystania
statku inspekcyjnego lub gdy na obszarze objetym Konwencja przebywa unijny statek inspekcyjny.

4. Komisja lub wyznaczony przez nig organ moga powola¢ inspektoréw unijnych na potrzeby systemu ICCAT.

5. Komisja lub wyznaczony przez nig organ koordynuja dzialania w zakresie nadzoru i inspekcji w imieniu Unii.
We wspllpracy z zainteresowanymi panstwami czlonkowskimi Komisja moze sporzadzal programy wspdlnych
inspekcji, aby umozliwi¢ Unii wywigzanie si¢ z zobowigzan podjetych w ramach systemu ICCAT. Panstwa cztonkowskie,
ktérych statki rybackie prowadza polowy tunczyka blekitnopletwego, podejmuja $rodki konieczne do ulatwienia
realizacji tych programéw, szczegblnie w odniesieniu do wymaganych zasobéw ludzkich i materialnych oraz
w odniesieniu do okreséw i obszaréw geograficznych, w ktérych te zasoby maja by¢ wykorzystywane.
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6. Do dnia 1 kwietnia kazdego roku panstwa czlonkowskie podajg Komisji nazwiska inspektoréw i nazwy statkéw
inspekcyjnych, ktére zamierzajg oddelegowaé do programu ICCAT na dany rok. Korzystajac z tych informacji, Komisja
we wspolpracy z paristwami cztonkowskimi opracowuje na kazdy rok plan uczestnictwa Unii w systemie ICCAT, ktéry
nastepnie przesyla do Sekretariatu ICCAT i do panstw czlonkowskich.

Artykut 53
Przekazywanie planéw inspekcji

1. Do dnia 31 stycznia kazdego roku panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji swoje plany inspekcji. Plany inspekcji
sg opracowywane zgodnie z:

a) celami, priorytetami i procedurami oraz warto$ciami odniesienia dla dzialan inspekcyjnych okreslonymi w indywi-
dualnym programie kontroli i inspekcji w odniesieniu do tuficzyka blekitnoptetwego we wschodnim Atlantyku
i w Morzu Srédziemnym, ustanowionym na mocy art. 95 rozporzadzenia (WE) nr 1224/2009;

b) krajowym programem kontroli w odniesieniu do tuficzyka bigkitnoptetwego we wschodnim Atlantyku i w Morzu
Srédziemnym, ustanowionym na mocy art. 46 rozporzadzenia (WE) nr 1224/2009.

2. Komisja zestawia krajowe plany inspekcji oraz wlacza je do unijnego planu inspekcji. Komisja przekazuje ten plan
— wraz z planami, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 — do Sekretariatu ICCAT do zatwierdzenia przez ICCAT.

Artykut 54
Inspekcje w przypadku naruszen

1. Panstwo czlonkowskie bandery podejmuje dzialania na mocy ust. 2 niniejszego artykulu, jezeli statek plywajacy
pod jego banderg:

a) nie dopelnit wymogéw dotyczacych sprawozdawczosci, o ktorych mowa w art. 25 i 26; lub

b) dopuscil si¢ naruszenia przepiséw niniejszego rozporzadzenia, art. 89-93 rozporzadzenia (WE) nr 1224/2009
lub rozdziatu IX rozporzadzenia nr (WE) nr 1005/2008.

2. Pafstwo czlonkowskie bandery zapewnia, aby kontrola fizyczna odbywala si¢ pod jego nadzorem w jego portach
lub byla dokonywana przez inna osob¢ wyznaczong przez panstwo czlonkowskie bandery, w przypadku gdy statek nie
przebywa w jednym z jego portow.

Artykut 55
Kontrola krzyzowa

1. Kazde pafistwo czlonkowskie sprawdza, w tym korzystajac z raportéw z inspekcji, raportéw obserwatoréw oraz
danych VMS, przedkladanie dziennikéw potowowych i odpowiednich informacji odnotowanych w dziennikach
polowowych swoich statkéw rybackich, w dokumentacji transferowej lub przeladunkowej i BCD, zgodnie z art. 109
rozporzadzenia (WE) nr 1224/20009.

2. Kazde panstwo czlonkowskie prowadzi kontrole krzyzowe wszystkich wyladunkéw, przetadunkéw lub operacji
umieszczania w sadzach, poréwnujac iloci w podziale na gatunki podane w dziennikach polowowych statkéw
rybackich lub iloSci w podziale na gatunki podane w deklaracji transferu lub przeladunku z iloSciami podanymi
w deklaracji wyladunkowej lub deklaracji dotyczacej umieszczania w sadzach oraz z wszelkimi innymi odpowiednimi
dokumentami, takimi jak faktura lub dokumenty sprzedazy, zgodnie z art. 109 rozporzadzenia (WE) nr 1224/2009.
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SEKCJA 8

Obrét
Artykut 56
Srodki dotyczace wprowadzania do obrotu

1. Bez uszczerbku dla rozporzadzen (WE) nr 1224/2009 i (WE) nr 1005/2008 oraz rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1379/2013 ('), zakazuje si¢ handlu unijnego, wyladunku, przywozu, wywozu,
umieszczania w sadzach w celu hodowli lub tuczu, ponownego wywozu i przeladunkéw tunczyka blekitnopletwego,
ktéremu nie towarzyszy dokladna, pelna i zatwierdzona dokumentacja okre§lona w niniejszym rozporzadzeniu,
rozporzadzeniu (UE) nr 640/2010 i w art. 4b rozporzadzenia (WE) nr 1936/2001.

2. Zakazuje si¢ handlu unijnego, przywozu, wyladunku, umieszczania w sadzach w celu hodowli lub tuczu, przetwa-
rzania, wywozu, ponownego wywozu i przeladunkéw tunczyka blekitnopletwego, jezeli:

a) tuficzyk blekitnopletwy zostal ztowiony przez statki rybackie lub tonary, ktérych pafstwo bandery nie posiada
w odniesieniu do tunczyka blekitnopletwego ze wschodniego Atlantyku i z Morza Srédziemnego kwot, limitéw
polowowych lub przydziatu nakladu potowowego na warunkach srodkéw zarzadzania i ochrony ICCAT; lub

b) tunczyk blekitnopletwy zostal ztowiony przez statek rybacki lub tonar, ktérych indywidualna kwota lub uprawnienia
do polowdw ich panstwa byly w momencie polowu wyczerpane.

3. Z zastrzezeniem rozporzadzen (WE) nr 1224/2009, (WE) nr 1005/2008 i (UE) nr 1379/2013, zakazuje si¢ handlu
unijnego, przywozu, wytadunku, przetwarzania i wywozu tuficzyka bigkitnopletwego pochodzacego ze wschodniego
Atlantyku i z Morza Srédziemnego z miejsc hodowli lub tuczu, ktére nie spelniajg wymogéw rozporzadzen, o ktérych
mowa w ust. 1.

ROZDZIAL VI

PRZEPISY KONCOWE
Artykut 57
Ocena

Do dnia 15 wrze$nia kazdego roku panstwa czlonkowskie przedkladajg Komisji szczeg6towe sprawozdanie dotyczace
wdrazania niniejszego rozporzadzenia. W oparciu o informacje otrzymane od panstw czlonkowskich Komisja
przedklada Sekretariatowi ICCAT do dnia 15 pazdziernika kazdego roku szczegélowe sprawozdanie dotyczace
wdrazania zalecenia ICCAT 14-04.

Artykut 58
Finansowanie

Dla potrzeb rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 508/2014 (?) wieloletni plan odbudowy zasobéw
tuiczyka blekitnopletwego we wschodnim Atlantyku i w Morzu Srédziemnym uznaje si¢ za wieloletni plan
w rozumieniu art. 9 rozporzadzenia (UE) nr 1380/2013.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1379/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie wspdlnej organizacji rynkow
produktéw rybolowstwa i akwakultury, zmieniajgce rozporzadzenia Rady (WE) nr 1184/2006 i (WE) nr 1224/2009 oraz uchylajace
rozporzadzenie Rady (WE) nr 104/2000 (Dz.U.L 354 2 28.12.2013,s. 1).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 508/2014 z dnia 15 maja 2014 r. w sprawie Europejskiego Funduszu
Morskiego i Rybackiego oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (WE) nr 2328/2003, (WE) nr 861/2006, (WE) nr 1198/2006 i (WE)
nr 791/2007 oraz rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1255/2011 (Dz.U.L 149 2 20.5.2014, 5. 1).
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Artykut 59
Wdrozenie

1. Komisje wspiera Komitet ds. Ryboléwstwa i Akwakultury ustanowiony w art. 47 rozporzadzenia (UE)
nr 1380/2013. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu, stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Artykut 60
Uchylenie
1. Niniejszym uchyla si¢ rozporzadzenie Rady (WE) nr 302/2009.

2. Odestania do uchylonego rozporzadzenia nalezy odczytywal jako odestania do niniejszego rozporzadzenia
zgodnie z tabelg korelacji zamieszczong w zalgczniku XIIL

Artykut 61
Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 14 wrze$nia 2016 .
W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

M. SCHULZ I. KORCOK
Przewodniczgcy Przewodniczgey
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ZALACZNIK I

Specjalne, majace zastosowanie do potowéw, warunki, o ktérych mowa w art. 14 ust. 2

1. W uzupelnieniu do przepiséw ustanowionych w art. 9 ust. 3, maksymalna liczba klipréw tuficzykowych oraz
statkéw do polowu wedami holowanymi, upowaznionych do polowéw tuniczyka blekitnopletwego we wschodnim
Atlantyku na podstawie specjalnych warunkéw majacych zastosowanie do odstgpstwa, o ktéorym mowa w art. 14
ust. 2 lit. a), jest rowna liczbie unijnych statkéw towczych prowadzacych ukierunkowane potowy tuficzyka bigkitno-
pletwego w 2006 r.

2. W uzupehieniu do przepiséw ustanowionych w art. 9 ust. 3, maksymalna liczba statkéw lowczych upowaznionych
do polowéw tuficzyka blekitnopletwego w Morzu Adriatyckim do celéw hodowli lub tuczu na podstawie specjalnych
warunkow majacych zastosowanie do odstepstwa, o ktorym mowa w art. 14 ust. 2 lit. b), jest réwna liczbie unijnych
statkéw fowczych prowadzacych ukierunkowane polowy tuficzyka bigkitnopletwego w 2008 r. W tym celu nalezy
wzigé pod uwage liczbe chorwackich statkéw lowczych prowadzacych ukierunkowane polowy turiczyka blekitno-
pletwego w 2008 .

3. W uzupelnieniu do przepiséw ustanowionych w art. 9 ust. 3, maksymalna liczba klipréw tuficzykowych, taklowcow
i statkéw do polowu recznego bez wedziska upowaznionych do potowéw turiczyka bigkitnoptetwego w Morzu
Srédziemnym na podstawie specjalnych warunkéw majacych zastosowanie do odstepstwa, o ktorym mowa w art. 14
ust. 2 lit. ¢), jest réwna liczbie unijnych statkéw fowczych prowadzgcych ukierunkowane potowy tuniczyka blekitno-
pletwego w 2008 r.

4. Maksymalna liczba statkéw towczych ustalona zgodnie z pkt 1, 2 i 3 niniejszego zalacznika zostaje rozdysponowana
pomigdzy panstwa czlonkowskie zgodnie z TFUE oraz art. 16 rozporzadzenia (UE) nr 1380/2013.

5. Nie wigcej niz 7 % unijnej kwoty dotyczacej tuniczyka blekitnopletwego o wielkosci miedzy 8 kg lub 75 cm a 30 kg
lub 115 cm rozdysponowuje si¢ pomiedzy upowaznione statki fowcze, o ktérych mowa w art. 14 ust. 2 lit. a) oraz
w pkt 1 niniejszego zalacznika. Kwota ta zostaje rozdysponowana pomigdzy panstwa czltonkowskie zgodnie z TFUE
oraz art. 16 rozporzadzenia (UE) nr 1380/2013.

6. W drodze odstepstwa od art. 14 ust. 2 lit. a), w ramach 7 % kwoty, o ktérej mowa w pkt 5 niniejszego zalacznika,
do 100 ton moze zostal przyznane na polowy tuniczyka blekitnopletwego o wielkosci nie mniejszej niz 6,4 kg lub
70 cm kliprami tunczykowymi o dlugosci ponizej 17 m.

7. Maksymalny przydzial unijnej kwoty pomiedzy panistwa czlonkowskie na dokonywanie polowéw w ramach
specjalnych warunkéw majacych zastosowanie do odstepstwa, o ktérym mowa w art. 14 ust. 2 lit. b) oraz w pkt 2
niniejszego zalgcznika, ustala si¢ zgodnie z TFUE oraz art. 16 rozporzadzenia (UE) nr 1380/2013.

8. Nie wiecej niz 2 % unijnej kwoty dotyczacej turiczyka blekitnopletwego o wielkosci miedzy 8 kg lub 75 cm a 30 kg
lub 115 cm rozdysponowuje si¢ pomigdzy upowaznione statki fowcze, o ktérych mowa w art. 14 ust. 2 lit. ¢) oraz
w pkt 3 niniejszego zalacznika. Kwota ta zostaje rozdysponowana pomigdzy panstwa czlonkowskie zgodnie z TFUE
oraz art. 16 rozporzadzenia (UE) nr 1380/2013.

9. Kazde panstwo czlonkowskie, ktérego klipry tuniczykowe, taklowce, statki do polowu recznego bez wedziska oraz
statki do polowu wedami holowanymi s3 upowaznione do polowdw tunczyka blgkitnopletwego zgodnie z art. 14
ust. 2 i niniejszym zalacznikiem, ustanawia nastgpujace wymogi dotyczace przywieszek ogonowych:

a) przywieszke ogonows przyczepia si¢ na kazdym tuniczyku blekitnopletwym niezwlocznie po wytadunku;
b) kazda przywieszka ogonowa posiada niepowtarzalny numer identyfikacyjny, ktéry jest okreslany w dokumentach

statystycznych dotyczacych tuniczyka blekitnopletwego oraz widnieje na kazdym opakowaniu zawierajacym
tunczyka.
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ZALACZNIK 11

Wymogi dotyczjce dziennika polowowego

A. STATKI LOWCZE

Minimalne specyfikacje dotyczace dziennikéw polowowych:

1. Dziennik polowowy zawiera numerowane strony.

2. Dziennik polowowy uzupelnia si¢ codziennie (do péinocy) lub przed przybyciem do portu.
3. W przypadku inspekcji na morzu dziennik potowowy musi by¢ uzupelniony.

4. Jedna kopia kazdej strony pozostaje w dzienniku polowowym.

5. Dzienniki polowowe prowadzone na statku obejmuja jeden rok dziatalnosci.

Minimalne standardowe informacje w dziennikach potowowych:

1. Nazwisko i adres kapitana.

2. Daty i porty wyjscia, daty i porty wejscia.

3. Nazwa statku, numer rejestracyjny, numer ICCAT, migdzynarodowy radiowy sygnal wywolawczy i numer IMO (jezeli
jest dostepny).

4. Narzedzie polowowe:
a) rodzaj kodu FAO;
b) wymiary (np. dlugo$¢, rozmiar oczka sieci, liczba haczykéw).

5. Dzialania prowadzone na morzu — (co najmniej) jedna linijka na dzien rejsu, okreslajaca:
a) dzialanie (np.: potowy, obrdbka para);

b) pozycje: dokladne pozycje w ciagu dnia (w stopniach i minutach), odnotowane dla kazdej operacji potowowej lub
w potudnie, jezeli danego dnia nie prowadzono potowdw;

¢) zapis polowdw, w tym:
1) kod FAOQ;
2) masa w zaokragleniu (RWT) w kg na dzien;
3) liczba sztuk dziennie.

W przypadku sejneréw dane te rejestruje si¢ dla kazdej operacji polowowej, w tym dla operacji polowowych
o wyniku zerowym

6. Podpis kapitana.
7. Metody pomiaru masy: szacowanie, wazenie na statku.

8. W dziennikach polowowych stosuje si¢ réwnowaznik masy w relacji petnej ryb i okresla si¢ wspotczynniki przeli-
czeniowe zastosowane do oceny.

Minimalne informacje w dziennikach potowowych w przypadku wytadunku lub przeladunku:
1. Daty i port wyladunku/przeladunku,
2. Produkty:

a) gatunki i posta¢ wg kodu FAO;

b) liczba ryb lub skrzyn oraz ilos¢ w kg.
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3. Podpis kapitana lub armatora,
4. W przypadku przefadunku: nazwa statku, na ktéry dokonuje si¢ przetadunku, jego bandera i numer ICCAT.
Minimalne informacje w dziennikach polowowych w przypadku transferu do sadzéw:
1. Data, godzina i pozycja (szeroko$¢/dlugo$¢ geograficzna) transferu.
2. Produkty:
a) identyfikacja gatunku wg kodu FAO;
b) liczba ryb przeniesionych do sadzéw oraz ich ilo$¢ w kg.
3. Nazwa holownika, jego bandera i numer ICCAT.
4. Nazwa docelowego miejsca hodowli lub tuczu oraz jego numer ICCAT.

5. W przypadku wspdlnych operacji polowowych, oprécz informacji zawartych w pkt 1-4, kapitan zapisuje
w dzienniku polowowym:

a) w odniesieniu do statku fowczego dokonujacego transferu ryb do sadzéw:
— ilo$¢ potowu wciagnietego na statek,
— ilo§¢ potowu w stosunku do indywidualnej kwoty statku,
— nazwy innych statkéw bioracych udzial we wspdlnej operacji polowowej;

b) w odniesieniu do pozostalych statkéw towczych bioracych udzial we wspdlnej operacji potowowej, nieuczestni-
czgcych w transferze ryb:

— nazwy tych statkéw, ich migdzynarodowe radiowe sygnaly wywolawcze i numery ICCAT,
— informacjg, ze zadnych polowdw nie wciggnigto na statek ani nie przeniesiono do sadzéw,
— ilo§¢ potowu w stosunku do indywidualnych kwot statkow,

— nazwe i numer ICCAT statku fowczego, o ktérym mowa w lit. a).

B. HOLOWNIKI

1. Kapitan holownika zapisuje w swoim dzienniku polowowym datg, godzing i pozycje transferu, przeniesione ilosci
(liczba ryb oraz ilos¢ w kg), jak réwniez numer sadza, nazwe i bander¢ statku lowczego i numer ICCAT, nazwe
innego(-ych) statku(-6w) i numer ICCAT uczestniczacych w transferze, docelowe miejsce hodowli lub tuczu i jego
numer ICCAT, numer deklaracji transferu ICCAT.

2. Dalsze transfery na statki pomocnicze ryboléwstwa lub inne holowniki nalezy zapisywaé wraz z tymi samymi
informacjami co w pkt 1, a takze z nazwa statku pomocniczego lub holownika, banderg, numerem ICCAT
i numerem deklaracji transferu ICCAT.

3. Dziennik polowowy zawiera dane o wszystkich transferach przeprowadzonych w okresie polowu. Dziennik
polowowy nalezy przechowywa¢ na statku i udostgpnia¢ w kazdej chwili na potrzeby kontroli.

C. STATKI POMOCNICZE RYBOLOWSTWA

1. Kapitan statku pomocniczego ryboléwstwa zapisuje codziennie dzialania w dzienniku polowowym, w tym date,
godzing i pozycje, ilos¢ tunczyka blekitnopletwego wciagniety na statek, oraz nazwe statku rybackiego, miejsca
hodowli lub tuczu lub tonara, w porozumieniu z ktérymi prowadzi dziatania.

2. Dziennik polowowy zawiera dane o wszystkich dzialaniach przeprowadzonych w okresie potowu. Dziennik
polowowy nalezy przechowywa¢ na statku i udostgpnia¢ w kazdej chwili na potrzeby kontroli.

D. STATKI PRZETWORNIE

1. Kapitan statku przetwérni codziennie zapisuje w dzienniku polowowym date, godzing i pozycje dziatan, wielkosé
przeladunku oraz, w stosownych przypadkach, liczbe i mase tuniczyka blekitnopletwego otrzymanego z miejsc
hodowli lub tuczu, tonaréw lub ze statku fowczego. Kapitan powinien réwniez zapisywal nazwy i numery ICCAT
tych miejsc hodowli lub tuczu, tonaréw lub statkéw lowczych.
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2. Kapitan statku przetworni prowadzi dziennik przetwarzania, w ktérym okreslone sg przyblizona masa i liczba ryb
przeniesionych lub przetadowanych, zastosowany wspélczynnik przeliczeniowy oraz masy i ilosci w podziale na
postaé produktu.

3. Kapitan statku przetwérni prowadzi plan sztauerski, w ktérym przedstawione jest rozmieszczenie i ilo§¢ kazdego
gatunku i postaci.

4. Dziennik polowowy zawiera dane o wszystkich operacjach przeladunku przeprowadzonych w czasie okresu polowu.
Dziennik polowowy, dziennik przetwarzania, plan sztauerski oraz oryginaly deklaracji przeladunkowych ICCAT
nalezy przechowywac na statku i udostepniaé w kazdej chwili na potrzeby kontroli.



Nr dokumentu

ZALACZNIK I

Deklaracja przeladunkowa ICCAT

Statek transportowy

Nazwa statku i radiowy sygnat wywotawczy:

Bandera:

Numer zezwolenia panstwa bandery:

Numer w rejestrze krajowym:

Numer w rejestrze ICCAT:

Numer IMO:

Statek rybacki

Nazwa statku i radiowy sygnat wywotawczy:

Bandera:

Numer zezwolenia panstwa bandery:

Numer w rejestrze krajowym:

Numer w rejestrze ICCAT:

Oznaka rybacka:

Numer strony w dzienniku potowowym:

Ostateczne miejsce przeznaczenia:

Port:

Kraj:

Panstwo:

Dzien  Miesigc  Godzina Rok [2_10_|__|__| Nazwisko kapitana statku rybackiego: Nazwisko kapitana statku transportowego:
Wyjscie e oz [
Powro6t | | | Do: | Podpis: Podpis:
Przetadunek |__| | [_|_]| I
W przypadku przetadunku nalezy poda¢ mase w kilogramach lub stosowana jednostke (np. skrzynia, kosz) oraz wytadowang mase w kilogramach tej jednostki: |___| kilogramow.
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MIEJSCE PRZELADUNKU

Morze _
Liczba | Rodzaj | Rodzaj | 0% | Rogzaj Rodzaj | Rodzaj
Port . produktu — duk
Diu- Gatunek | jednos- |produktu — | produktu — wWyoatro- produktu — | produktu — | Produktu
Szer. 086 tek ryb zywe w catosci gpone bez glowy | filetowane
geogr.: ggeogr' Z

Dalsze przetadunki

| Miejsce/potozenie: |____

Data: |
Nr zezwolenia umawiajgcej sie strony:
Podpis kapitana statku dokonujacego transferu:

Nazwa statku przyjmujacego:

Bandera:

Numer w rejestrze ICCAT:

Numer IMO:

Podpis kapitana:

|

Data: | | Miejsce/potozenie: |____

Nr zezwolenia umawiajgcej sie strony:
Podpis kapitana statku dokonujacego transferu:

Nazwa statku przyjmujacego:
Bandera:

Numer w rejestrze ICCAT:
Numer IMO:

Podpis kapitana:

Obowiagzki w przypadku przetadunku:

1.

o~ wnN

Oryginat deklaracji przetadunkowej przekazuje sie statkowi przyjmujacemu (statkowi przetworni / statkowi transportowemu).
Odpowiedni statek towczy lub tonar zachowuje kopie deklaracji przetadunkowej.

Na dalsze operacje przetadunku zgode wyraza ta umawiajgca sie strona, ktéra zezwolita na dziatalno$é statku.

Statek przyjmujacy ryby przechowuje oryginat deklaracji przetadunkowej do momentu dotarcia do miejsca wytadunku.
Operacje przetadunku odnotowuje sie w dzienniku potowowym kazdego statku bioracego udziat w operacji.

velest 1
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ZALACZNIK IV

Nr dokumentu

Deklaracja transferu ICCAT

1. TRANSFER ZYWEGO TUNCZYKA BLEKITNOPLETWEGO PRZEZNACZONEGO DO HODOWLI LUB TUCZU

Nazwa statku rybackiego: Nazwa tonara: Nazwa holownika:

Sygnat wywotawczy: Sygnat wywotawczy:
Numer w rejestrze ICCAT:

Bandera: Bandera:

Numer zezwolenia panstwa bandery:

Numer w rejestrze ICCAT:

Numer w rejestrze ICCAT:

Oznaka rybacka:

Nazwa docelowego miejsca hodowli lub
tuczu:

Numer w rejestrze ICCAT:

Oznaka rybacka: Numer tonara:
Nr dziennika potowowego:

Nr wspélnej operacji potowowej:

2. INFORMACJE DOTYCZACE TRANSFERU

Data: _ _/__/____ Miejsce lub pozycja: Port: Szer. geogr.: Diugos$c¢ geogr.:

Liczba sztuk: Gatunek: Masa:
Rodzaj produktu:  zywe 1 cate (1 wypatroszone [ Inne (okresli¢):

Nazwisko i podpis kapitana statku rybackiego / operatora tonara lub
operatora miejsca hodowli lub tuczu:

Nazwisko i podpis kapitana statku przyjmujacego (holownika,
statku przetworni, statku transportowego):

Nazwisko obserwatora, nr ICCAT i podpis:

3. DALSZE TRANSFERY

Data: _ _/ / Miejsce lub pozygja:

Port: Szer. geogr.: Diugo$c¢ geogr.:

Nazwa holownika: Sygnat wywotawczy:

Bandera:

Numer w rejestrze ICCAT:

Numer zezwolenia na transfer wydanego | Oznaka rybacka:
przez panstwo, w ktérym znajduje sie
miejsce hodowli lub tuczu:

Nazwisko i podpis kapitana statku przyjmujacego:

910T°6'91
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Data: _ _/__/____ Miejsce lub pozycja: Port: Szer. geogr.: Dtugosc¢ geogr.:

Nazwa holownika: Sygnat wywotawczy: Bandera: Numer w rejestrze ICCAT:
Numer zezwolenia na transfer wydanego Oznaka rybacka: Nazwisko i podpis kapitana statku przyjmujacego:

przez panstwo, w ktérym znajduje sie

miejsce hodowli lub tuczu:

Data: _ _/__/ Miejsce lub pozycja: Port: Szer. geogr.: Dtugosc geogr.:

Nazwa holownika:

Sygnat wywotawczy:

Bandera:

Numer w rejestrze ICCAT:

Numer zezwolenia na transfer wydanego
przez panstwo, w ktérym znajduje sie
miejsce hodowli lub tuczu:

Oznaka rybacka:

Nazwisko i podpis kapitana statku przyjmujacego:

4. SADZE DZIELONE

Nr sadza przekazujgcego: kg: Liczba sztuk ryb:
Nazwa holownika przekazujgcego: Sygnat wywotawczy: Bandera: Numer w rejestrze ICCAT:
Nr sadza odbierajgcego: kg: Liczba sztuk ryb:

Nazwa holownika odbierajgcego:

Sygnat wywotawczy:

Bandera:

Numer w rejestrze ICCAT:

Nr sadza odbierajacego: kg: Liczba sztuk ryb:
Nazwa holownika odbierajgcego: Sygnat wywotawczy: Bandera: Numer w rejestrze ICCAT:
Nr sadza odbierajgcego: kg: Liczba sztuk ryb:
Nazwa holownika odbierajacego: Sygnat wywotawczy: Bandera: Numer w rejestrze ICCAT:

9¢/TsT 1
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ZALACZNIK 'V

Formularz raportu potowowego

Bandera

Numer
ICCAT

Nazwa
statku

Data rozpo-
czecia
raportu

Data zakon-
czenia
raportu

Miejsce polowu Poléw
Okres
trwania Data polowu ” ” S
raportu (d) Szerokpsc D}uggsc Masa (kg) Liczba sztuk Srednia masa
geograficzna | geograficzna (kg)

Przypisana masa
w przypadku
wspélnych
operacji potowo-
wych (kg)

910T°6'91
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ZALACZNIK VI
Wspdlna operacja potowowa
Indvwi- Docelowe miejsce hodowli
, Okres . . T Klucz przy- lub tuczu
Panstwo Nazwa Numer trwania Tozsamos$¢ dualna dziahs
bandery statku ICCAT i operatoréw kwota
operacji statku statek cpc Numer
ICCAT
Data ...

Zatwierdzenie panstwa bandery ...
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ZALACZNIK VII

Program regionalnych obserwatoréw ICCAT

WYZNACZANIE REGIONALNYCH OBSERWATOROW ICCAT

1. Kazdy regionalny obserwator ICCAT posiada nastepujace kwalifikacje do wykonywania swoich zadan:
a) wystarczajace dowiadczenie w rozpoznawaniu gatunkéw ryb i narzedzi polowowych;

b) zadowalajgca znajomos¢ Srodkéw zarzadzania i ochrony ICCAT oceniana na podstawie $wiadectwa wydanego
przez panstwa czlonkowskie w oparciu o wytyczne ICCAT dotyczace szkolenia;

¢) umiejetnos$¢ obserwacji i doktadnego zapisy;

d) zadowalajaca znajomos¢ jezyka panstwa bandery obserwowanego statku lub miejsca hodowli lub tuczu.

OBOWIAZKI REGIONALNYCH OBSERWATOROW ICCAT

2. Regionalni obserwatorzy ICCAT:
a) muszg mie¢ ukonczone szkolenie techniczne wymagane na podstawie wytycznych ustanowionych przez ICCAT;

b) musza by¢ obywatelami jednego z panstw czlonkowskich oraz w zakresie, w jakim jest to mozliwe, obywatelami
innego panstwa niz panstwo miejsca hodowli lub tuczu lub tonara, lub paistwo bandery sejnera. Jezeli jednak
tuiiczyk bigkitnopletwy jest odlawiany z sadza i sprzedawany jako produkt $wiezy, funkcje regionalnego
obserwatora ICCAT, ktéry obserwuje odléw, moze pelni¢ obywatel pafistwa cztonkowskiego odpowiedzialnego za
miejsce hodowli lub tuczu;

¢) musza by¢ w stanie wykonywa¢ zadania okreslone w pkt 3;
d) musza by¢ uwzglednieni w wykazie regionalnych obserwatoréw ICCAT prowadzonym przez ICCAT;

€) nie mogg mie¢ aktualnych intereséw finansowych lub czerpac¢ korzysci z potowéw tunczyka blekitnopletwego.

ZADANIA REGIONALNYCH OBSERWATOROW ICCAT

3. Zadania regionalnych obserwatoréw ICCAT polegaja w szczegdlnosci na:

a) w przypadku obserwatoréw na sejnerach — monitorowaniu zgodnosci sejneréw ze stosownymi Srodkami
zarzgdzania i ochrony przyjetymi przez ICCAT. W szczegdlnosci regionalni obserwatorzy:

1) w przypadkach gdy regionalny obserwator ICCAT zauwazy co$, co moze stanowi¢ niezgodno$¢ z zaleceniami
ICCAT, niezwlocznie przekazuje te informacje przedsigbiorstwu wysylajacemu regionalnego obserwatora
ICCAT, ktére niezwloczne przekazuje ja organom panistwa bandery statku fowczego;

2) zapisuja i skladajg raporty z dzialalnosci polowowej;
3) obserwuja i oszacowujg polowy oraz weryfikuja wpisy do dziennika polowowego;
4) sporzadzaja dzienny raport z dzialan sejnera zwigzanych z transferem;

5) obserwuja i odnotowuja statki, ktére moga prowadzi¢ polowy niezgodnie ze srodkami zarzadzania i ochrony
ICCAT;

6) zapisuja i skladaja raporty z prowadzonych dziatari zwigzanych z transferem;

7) weryfikuja pozycje statku podczas transferu;
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8) obserwuja i oszacowuja przenoszone produkty, réwniez poprzez przeglad zapiséw wideo;

9) weryfikujg i zapisuja nazwe danego statku rybackiego i jego numer ICCAT;

10) prowadza prace naukowo-badawcze, takie jak gromadzenie danych w ramach zadania II, jezeli wymaga tego

Komisja ICCAT, na podstawie wytycznych SCRS;

b) w przypadku regionalnych obserwatoré6w ICCAT w miejscach hodowli lub tuczu i tonarach — monitoruja

d)

zgodno$¢ tych miejsc hodowli lub tuczu i tonaréw ze stosownymi $rodkami zarzadzania i ochrony przyjetymi
przez ICCAT. W szczeg6lnosci regionalni obserwatorzy ICCAT:

1) weryfikuja dane zawarte w deklaracji transferu i deklaracji umieszczania w sadzach oraz BCD, w tym poprzez

przeglad zapiséw wideo;

2) po$wiadczajg dane zawarte w deklaracji transferu i deklaracji umieszczania w sadzach oraz w BCD;
3) sporzadzajg dzienny raport ze zwigzanych z transferem dziatafi miejsc hodowli lub tuczu i tonaréw;

4) kontrasygnujg deklaracje transferu i deklaracje umieszczania w sadzach i BCD jedynie wtedy, gdy zgadzaja sie,

ze zawarte w nich informacje sa spdjne z ich uwagami, wlacznie z nagraniem wideo potwierdzajacym
zgodno$¢ na mocy wymogéw okreslonych w art. 35 ust. 1 i art. 44 ust. 1;

5) prowadza wymagane przez Komisje prace naukowo-badawcze, np. gromadzenie prébek, na podstawie

wytycznych SCRS;

6) rejestrujg i weryfikuja obecno$¢ wszelkiego oznakowania, w tym réwniez znaki naturalne, oraz informuja

o wszelkich $ladach niedawnego usuwania oznakowania;

sporzadzaja ogdlne raporty obejmujace informacje zebrane zgodnie z niniejszym punktem oraz zapewniaja
kapitanowi i operatorowi miejsca hodowli lub tuczu mozliwo$¢ zawarcia w nich wszelkich stosownych informacji;

przedkladaja Sekretariatowi ogdlny raport, o ktérym mowa w lit. ¢), w ciggu 20 dni od zakonczenia okresu
obserwacji;

¢) pelnia wszelkie inne funkcje okreslone przez Komisje ICCAT.

. Regionalni obserwatorzy ICCAT traktujg jako poufne wszystkie informacje dotyczace operacji sejneréw i miejsc

hodowli lub tuczu zwigzanych z polowem i transferem oraz potwierdzaja przyjecie tego wymogu na piSmie, co
stanowi warunek wyznaczenia ich jako regionalnych obserwatoréw ICCAT.

. Regionalni obserwatorzy ICCAT spelniaja wymogi przepiséw ustawowych i wykonawczych panstwa bandery lub

panstwa miejsca hodowli lub tuczu, ktérego jurysdykeji podlega statek lub miejsce hodowli lub tuczu, do ktérego
regionalny obserwator ICCAT zostal przydzielony.

. Regionalni obserwatorzy ICCAT przestrzegaja hierarchii i ogdlnych zasad zachowania obowigzujacych caly personel

statku i miejsca hodowli lub tuczu, pod warunkiem Ze zasady te nie kl6ca si¢ z obowigzkami regionalnych
obserwator6w ICCAT wynikajacymi z niniejszego programu ani z obowigzkami personelu statkéw i miejsc hodowli
lub tuczu okreslonych w pkt 7 niniejszego zalacznika i art. 51 ust. 6.

OBOWIAZKI PANSTWA CZLONKOWSKIEGO BANDERY WOBEC REGIONALNYCH OBSERWATOROW ICCAT

7. Panstwa czlonkowskie odpowiedzialne za sejner, miejsce hodowli lub tuczu lub tonar zapewniajg, aby regionalni
obserwatorzy ICCAT:

a) mieli dostgp do personelu statku, miejsca hodowli lub tuczu i tonara oraz do narzedzi, sadzéw i urzadzen;

b) na zadanie mieli dostep do nastepujacych urzadzen — jezeli sa one na statku, do ktérego zostali przydzieleni —

w celu ulatwienia wykonywania ich obowiazkéw, okreslonych w pkt 3 niniejszego zalacznika:
1) urzadzenia nawigacji satelitarnej;
2) ekrany radarowe w czasie pracy;

3) elektroniczne urzadzenia fgcznosci;
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¢) mieli zapewnione zakwaterowanie, w tym miejsce do spania, wyzywienie i odpowiednie warunki sanitarne, takie
same jak oficerowie;

d) mieli zapewnione odpowiednie miejsce na mostku lub w sterowni do pracy biurowej, jak réwniez miejsce na
pokladzie odpowiednie do wykonywania obowigzkéw obserwatora.

KOSZTY WYNIKAJACE Z PROGRAMU REGIONALNYCH OBSERWATOROW ICCAT

8. Wszystkie koszty zwigzane z dzialalnoscig regionalnych obserwatoréw ICCAT ponoszone s3 przez operatordw
miejsc hodowli lub tuczu lub wiascicieli sejnerdw.



L 25242 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 16.9.2016

ZALACZNIK VIII

System wspélnej miedzynarodowej kontroli ICCAT

Na czwartym zwyklym posiedzeniu (Madryt, listopad 1975 r.) oraz na dorocznym posiedzeniu w 2008 r. w Marrakeszu
ICCAT ustalita, ze:

Zgodnie z art. IX ust. 3 Konwencji Komisja ICCAT zaleca ustanowienie nastepujacych uzgodnien w zakresie migdzyna-
rodowej kontroli poza wodami podlegajacymi jurysdykeji krajowej w celu zapewnienia stosowania Konwencji i obowia-
zujacych na jej mocy Srodkéw:

. POWAZNE NARUSZENIA

1. Do celéw niniejszej procedury powazne naruszenie oznacza nastgpujgce naruszenia Srodkéw zarzadzania i ochrony
ICCAT przyjetych przez Komisjg ICCAT:

a) lowienie bez licencji, zezwolenia lub upowaznienia wydanego przez CPC bandery;

b) zaniedbania w prowadzeniu wystarczajacych rejestrow polowdéw i danych dotyczacych polowdéw zgodnie
z wymogami Komisji ICCAT w zakresie sprawozdawczosci lub znaczna ilo§¢ bledéw w takich rejestrach
polowéw lub danych dotyczacych polowéw;

¢) polowy w obszarze zamknigtym,;

d) potowy w okresie zamknigtym;

e) celowe przyjmowanie lub zatrzymywanie gatunkéw niezgodnie z obowigzujacymi $rodkami zarzgdzania
i ochrony przyjetymi przez ICCAT;

f) znaczace naruszenie limitéw potowowych lub kwot obowigzujacych na mocy przepiséw ICCAT;

g) wykorzystywanie zakazanych narzedzi potowowych;

h) falszowanie lub celowe zatajanie oznaczen, tozsamosci lub rejestracji statku rybackiego;

i) zatajanie dowodéw dotyczacych dochodzenia w sprawie naruszenia, manipulowanie nimi lub ich usuwanie;

j)  wielokrotne naruszenia, ktore lacznie stanowia powazne zlekcewazenie obowiazujacych Srodkéw ICCAT;

k) napa$¢ na upowaznionego inspektora lub obserwatora, opieranie si¢ mu, zastraszanie go, molestowanie
sek/stla.lnet ingerowanie w jego czynno$ci, niestuszne utrudnianie prowadzenia tych czynnosci lub ich
opéznianie;

) celowe manipulowanie VMS lub jego dezaktywacja;

m) inne naruszenia stwierdzone przez ICCAT, po ich wilaczeniu do zmienionej wersji niniejszej procedury i jej
rozpowszechnieniu;

n) polowy z pomoca samolotu zwiadowczego;
0) ingerowanie w satelitarny system monitorowania lub prowadzenie dzialalnosci bez VMS;
p) dokonywanie transferu bez deklaracji transferu;
q) przetadunek na morzu.

2. W przypadku wejscia na statek i inspekeji statku rybackiego, w czasie ktérej upowaznieni inspektorzy stwierdza
dzialanie lub stan stanowigce powazne naruszenie okreSlone w pkt 1, organy panstwa bandery statkéw inspek-
cyjnych natychmiast powiadamiaja o nim panstwo bandery statku rybackiego bezposrednio, jak réwniez poprzez

Sekretariat ICCAT. W takich przypadkach inspektor powiadamia réwniez kazdy statek inspekcyjny panstwa bandery
statku rybackiego, o ktérym wiadomo, Ze znajduje si¢ w poblizu.

3. Inspektorzy ICCAT rejestrujg w dzienniku polowowym statku rybackiego przeprowadzone inspekcje i wszelkie
stwierdzone naruszenia.
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4. Panstwo czlonkowskie bandery zapewnia, aby po inspekeji, o ktérej mowa w pkt 2, dany statek rybacki zaprzestal
wszelkiej dzialalnosci polowowej. Pafistwo czlonkowskie bandery wymaga, aby statek rybacki skierowal si¢
w ciggu 72 godzin do portu wyznaczonego przez to panstwo, gdzie zostanie wszczete dochodzenie.

5. Jezeli statek nie zostaje wezwany do portu, paistwo czlonkowskie bandery przedstawia we wlasciwym czasie
odpowiednie uzasadnienie dla Komisji Europejskiej, ktéra przekazuje informacje do Sekretariatu ICCAT, ktory
z kolei udostgpnia je innym umawiajgcym si¢ stronom na ich wniosek.

II.  PRZEPROWADZANIE INSPEKCJI

6. Inspekcje sa przeprowadzane przez inspektoréw wyznaczonych przez umawiajace si¢ strony. Nazwy upowaz-
nionych agencji rzgdowych i nazwiska wszystkich inspektoré6w wyznaczonych w tym celu przez odpowiednie rzady
sg zglaszane Komisji ICCAT.

7. Statki wykonujace zadania w zakresie migdzynarodowych wejs¢ na statek i inspekcji zgodnie z niniejszym
zalgcznikiem wywieszaja specjalng flage lub proporzec zatwierdzony przez Komisje ICCAT i wydany przez
Sekretariat I[CCAT. Nazwy statkéw wykorzystywanych do tych celow zostaja zgloszone do Sekretariatu ICCAT tak
szybko, jak jest to mozliwe przed rozpoczgciem inspekcji. Sekretariat ICCAT udostgpnia informacje dotyczace
wyznaczonych statkow inspekcyjnych wszystkim CPC, w tym przez opublikowanie ich na swojej chronionej hastem
stronie internetowej.

8. Kazdy inspektor posiada odpowiedni dokument tozsamosci wydany przez organy panstwa bandery, w formie
przedstawionej w pkt 21 niniejszego zalacznika.

9. Z zastrzezeniem ustalen uzgodnionych na mocy pkt 16 statek pod banders umawiajacej sie strony prowadzacy
polowy tunczyka lub ryb tufczykopodobnych na obszarze objetym Konwencja poza wodami podlegajacymi
jurysdykcji krajowej zatrzymuje si¢ po otrzymaniu odpowiedniego sygnalu zgodnie z Migdzynarodowym Kodem
Sygnalowym od statku, ktory wywiesza proporzec ICCAT, o ktérym mowa w pkt 7, i na ktérym znajduje si¢
inspektor, chyba ze statek prowadzi akurat operacje polowowe; w takim przypadku statek zatrzymuje sig
niezwlocznie po zakonczeniu takich operacji. Kapitan statku udziela zespotowi dokonujacemu inspekgji, o ktérym
mowa w pkt 10, zezwolenia na wejScie na statek i udostepnia drabinke wejsciowa. Kapitan umozliwia zespotowi
dokonujacemu inspekcji skontrolowanie urzadzen, potowu lub narzedzi oraz wszelkiej odpowiedniej dokumentacji
w sposéb, ktory inspektor uzna za konieczny do sprawdzenia przestrzegania obowiazujacych zaleceri Komisji
ICCAT w odniesieniu do panstwa bandery statku poddawanego inspekcji. Ponadto inspektor moze zwrécié sig
o wszelkie niezbedne wyjadnienia.

10. Wielko$¢ zespotu dokonujacego inspekgji jest ustalana przez oficera dowodzacego statku inspekcyjnego, z uwzgled-
nieniem stosownych okolicznosci. Zespét dokonujacy inspekeji jest tak maly, jak to mozliwe do pewnej
i bezpiecznej realizacji zadan przewidzianych w niniejszym zalgczniku.

11. Po wejsciu na statek inspektor przedstawia dokument tozsamosci opisany w pkt 8. Inspektor musi przestrzegal
ogélnie przyjetych miedzynarodowych przepiséw, procedur i praktyk dotyczacych bezpieczenstwa statku
poddawanego inspekgji i jego zalogi oraz zminimalizowaé zakl6cenia dla dzialalnosci potowowej lub przecho-
wywania produktu oraz, o ile to mozliwe, unikal dziatan, ktére wplynelyby niekorzystnie na jakos¢ polowu
znajdujacego si¢ na statku.

Kazdy inspektor ogranicza swoje badania do ustalenia, czy przestrzega si¢ zalecen Komisji ICCAT obowigzujacych
w odniesieniu do pafistwa bandery danego statku. Podczas przeprowadzania inspekcji inspektor moze zwrdci¢ sie
do kapitana statku rybackiego o wszelka niezbedng pomoc. Inspektor sporzgdza sprawozdanie z inspekcji w formie
zatwierdzonej przez Komisje ICCAT. Inspektor podpisuje sprawozdanie w obecnosci kapitana statku, ktéry ma
prawo doda¢ do sprawozdania wszelkie uwagi, jakie uzna za odpowiednie, lub zwrdci¢ si¢ o ich dodanie oraz
podpisuje te uwagi.

12. Kopie sprawozdania przekazuje si¢ kapitanowi statku oraz rzadowi, ktéremu podlega zespét dokonujgcy inspekgji
i ktory przekazuje kopie wlasciwym organom panstwa bandery statku poddawanego inspekcji oraz Komisji ICCAT.
W przypadku stwierdzenia jakiegokolwiek naruszenia zalecefi ICCAT inspektor powiadamia réwniez, w miarg
mozliwosci, kazdy statek inspekcyjny pafistwa bandery statku rybackiego, o ktérym wiadomo, ze znajduje si¢
w poblizu.

13. Op6r wobec inspektora lub niewypelnianie jego poleceri sa traktowane przez paristwo bandery statku poddawanego
inspekcji w sposéb podobny do tego, w jaki traktuje ono podobne zachowania wobec inspektora krajowego.

14. Inspektor wypelnia swoje obowigzki na mocy tych ustalen zgodnie z zasadami ustanowionymi w niniejszym
rozporzadzeniu, ale podlega kontroli operacyjnej wladz krajowych i jest wobec nich odpowiedzialny.
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15. Umawiajace si¢ strony biora pod uwage sprawozdania z inspekgji, rejestry obserwacji zgodnie z zaleceniem 94-09
oraz stwierdzenia wynikajace z inspekcji dokumentéw przez zagranicznych inspektoréw na mocy tych ustalen oraz
podejmuja w zwigzku z tym zgodnie z prawodawstwem krajowym dzialania na podobnej zasadzie jak w przypadku
sprawozdafi inspektoréw krajowych. Przepisy niniejszego punktu nie nakladajg na umawiajaca si¢ strong obowigzku
nadawania wigkszej wartoSci dowodowej sprawozdaniu zagranicznego inspektora niz warto$¢, jaka mialoby to
sprawozdanie w panstwie inspektora. Umawiajace si¢ strony wspélpracuja w celu ulatwienia postgpowania
sagdowego lub innego rodzaju postgpowania bedacego skutkiem sprawozdania inspektora na mocy niniejszych
ustalen.

16. a) Do dnia 15 lutego kazdego roku umawiajace si¢ strony powiadamiajg Komisje ICCAT o tymczasowych planach
przeprowadzania inspekcji na mocy niniejszego rozporzadzenia w danym roku kalendarzowym, a Komisja
ICCAT moze zaproponowa¢ umawiajacym si¢ stronom koordynacje operacji krajowych w tej dziedzinie, w tym
liczbe inspektoréw i statkéw, na ktérych znajdujg si¢ inspektorzy.

b) Ustalenia okreslone w niniejszym rozporzadzeniu oraz plany uczestnictwa stosuje si¢ migdzy umawiajacymi si¢
stronami, o ile nie uzgodnily one inaczej, a wszelkie tego typu uzgodnienia zglasza si¢ Komisji ICCAT.
Wdrozenie systemu zostanie jednak zawieszone pomigdzy dwoma umawiajacymi si¢ stronami, jezeli jedna
z nich zglosi to Komisji ICCAT w oczekiwaniu na realizacj¢ uzgodnien.

17. a) Narzedzia polowowe kontroluje si¢ zgodnie z regulacjami obowigzujacymi na podobszarze, na ktérym ma
miejsce inspekcja. Inspektor okresla podobszar, na ktérym miala miejsce inspekcja, oraz przedstawia
w sprawozdaniu z inspekcji opis wszelkich stwierdzonych naruszer.

b) Inspektor jest uprawniony do inspekcji wszystkich stosowanych lub znajdujacych si¢ na statku narzedzi
polowowych.

18. Inspektor umieszcza znak identyfikacyjny zatwierdzony przez Komisje ICCAT na kazdym narzedziu polowowym,
ktore wydaje si¢ niezgodne z zaleceniami Komisji ICCAT obowigzujagcymi dla panstwa bandery danego statku,
i odnotowuje to w swoim sprawozdaniu z inspekgji.

19. Inspektor moze sfotografowaé narzedzia, urzadzenia, dokumentacje i wszelkie inne elementy, ktre uzna za
niezbedne, w sposéb ujawniajacy te cechy, ktére jego zdaniem s3 niezgodne z obowigzujacymi przepisami; w takim
przypadku fotografowane obiekty wymienia si¢ w sprawozdaniu, a do kopii sprawozdania przeznaczonej dla
panstwa bandery dolgcza si¢ kopie tych zdjel.

20. Inspektor dokonuje, w razie koniecznosci, inspekcji wszystkich polowéw na statku w celu ustalenia zgodnosci
z zaleceniami ICCAT.

21. Wzér dowodu tozsamodci dla inspektordw jest nastepujacy:

INTERNATIONAL COMMISSION FOR THE
CONSERVATION OF ATLANTIC TUNA AT

B ICCAT

ICCAT

The holder of this documentis an ICC %Tm;eecmrés;@» appointed under
In lance

Inspec tor Identity Card the terms of the Scheme of Joint Internatior
of the Interratonal Commission for the Conservation of the Atlan
Contracting Party: and has the authority to act under the provision of the ICCAT Control and

Eabreementmeazures.

Inspector Name:
Photograph

Card n%: ICCAT Exeoitive Secretary Inspactor
. Issuing Authoriy
Issue Date: valid five years
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ZALACZNIK IX

Minimalne normy w zakresie procedur dotyczacych nagrafi wideo

Operacje transferu

1. Elektroniczny nosnik zawierajgcy oryginalne nagrania wideo przekazywany jest jak najszybciej po zakoriczeniu
operacji transferu regionalnemu obserwatorowi ICCAT, ktéry niezwlocznie sygnuje go inicjalami, aby unikngé
wszelkich dalszych manipulaciji.

2. Oryginalny zapis nalezy przechowywal na statku fowczym lub — w stosownych przypadkach — u operatora miejsca
hodowli lub tuczu lub tonara, przez caly okres obowigzywania upowaznienia.

3. Nalezy sporzadzi¢ dwa identyczne egzemplarze nagrania wideo. Jeden egzemplarz przekazywany jest regionalnemu
obserwatorowi ICCAT na pokladzie sejnera, a jeden krajowemu obserwatorowi obecnemu na holowniku, przy czym
ten drugi egzemplarz dolacza si¢ do deklaracji transferu i do polowéw, ktérych on dotyczy. Procedura taka powinna
mie¢ zastosowanie wylacznie do obserwatoréw krajowych w przypadku transferéw miedzy holownikami.

4. Na poczatku lub na konicu kazdego nagrania wideo nalezy zamie$ci¢ numer zezwolenia na transfer ICCAT.
5. Na kazdym nagraniu wideo przez caly czas wySwietla si¢ godzina i data nagrania.

6. Przed rozpoczgciem transferu nagranie wideo musi obejmowal otwarcie i zamknigcie sieci/drzwi oraz material
pokazujacy, czy tonary, na ktére i z ktorych dokonuje sig transferu, zawierajg juz tuficzyka blekitnopletwego.

7. Nagrania wideo sg ciagle bez zadnych przerw i cieé oraz obejmuja cala operacje transferu.

8. Nagranie wideo ma odpowiednig jako$¢ umozliwiajaca oszacowanie liczby przeniesionych turiczykéw bilekitno-
pletwych.

9. Jezeli nagranie wideo ma jakos§¢ niewystarczajaca do oszacowania liczby przeniesionych tuniczykéw biekitnopletwych,
organy kontrolne wnioskujg o nowy transfer. Nowy transfer obejmuje przeniesienie wszystkich tuiczykéw biekitno-
pletwych znajdujacych si¢ w sadzu odbierajacym do innego sadza, ktéry musi by¢ pusty.

Umieszczanie w sadzach
1. Elektroniczny nosnik zawierajacy oryginalne nagrania wideo przekazywany jest jak najszybciej po zakonczeniu
operacji umieszczania w sadzach regionalnemu obserwatorowi ICCAT, ktéry niezwlocznie sygnuje go inicjatami

w celu uniknigcia wszelkich dalszych manipulacji.

2. Oryginalne nagranie przechowuje si¢ w stosownych przypadkach w miejscach hodowli lub tuczu, przez caly okres
obowigzywania upowaznienia.

3. Sporzadza si¢ dwa identyczne egzemplarze nagrania wideo. Jeden egzemplarz przekazywany jest regionalnemu
obserwatorowi ICCAT przydzielonemu do miejsca hodowli lub tuczu.

4. Na poczatku lub na konicu kazdego nagrania wideo wyswietla si¢ numer zezwolenia na umieszczenie w sadzach
ICCAT.

5. Na kazdym nagraniu wideo przez caly czas wySwietla si¢ godzina i data nagrania.

6. Przed rozpoczgciem operacji umieszczania w sadzach nagranie wideo musi obejmowac otwarcie i zamknigcie sieci/
drzwi oraz pokazywad, czy sadze, do ktérych i z ktérych dokonuje si¢ przeniesienia, zawierajg juz tuiczyka bigkitno-
pletwego.

7. Nagrania wideo sg ciggle bez zadnych przerw i cig¢ oraz obejmujg calg operacje umieszczania w sadzach.

8. Nagranie wideo ma jako$¢ wystarczajaca do oszacowania liczby przenoszonych tuniczykéw blekitnopletwych.

9. Jezeli nagranie wideo ma jako§¢ niewystarczajaca do oszacowania liczby przeniesionych tuniczykéw biekitnopletwych,
organy kontrolne wnioskuja o nowa operacje umieszczenia w sadzach. Nowa operacja umieszczenia w sadzach

obejmuje przeniesienie wszystkich tuficzykéw blekitnopletwych znajdujacych sie w sadzu odbierajgcym w miejscu
hodowli lub tuczu do innego sadza w miejscu hodowli lub tuczu, ktéry musi by¢ pusty.



L 252/46 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 16.9.2016

ZALACZNIK X

Normy i procedury dotyczace programéw i wymogéw w zakresie sprawozdawczosci, o ktérych mowa
w art. 46 ust. 2-7 i art. 47 ust. 1

A. Stosowanie systeméw kamer stereoskopowych

Stosowanie systeméw kamer stereoskopowych w kontekscie operacji umieszczania w sadzach, zgodnie z wymogami
art. 46 niniejszego rozporzadzenia, odbywa si¢ nastepujaco:

1. Prébka zywych ryb nie moze by¢ mniejsza niz 20 % iloSci ryb umieszczanych w sadzach. Jezeli jest to technicznie
mozliwe, probka zywych ryb jest sekwencyjna, tzn. pomiaru dokonuje si¢ na co pigtym osobniku; probke pobiera
si¢ na rybach mierzonych w odleglosci od 2 do 8 metréw od kamery.

2. Wymiary bramki transferowej laczacej sadz przekazujacy i sadz odbierajacy wynosza maksymalnie 10 metréw
szerokosci i 10 metréw wysokosci.

3. Jezeli pomiary dlugosci ryb wykazujg rozklad multimodalny (dwie tawice lub wigcej tawic o réznych rozmiarach),
mozliwe jest stosowanie do tej samej operacji umieszczania w sadzach wigcej niz jednego algorytmu konwersji; do
zamiany dlugosci wedlug rozpietoSci na mase calkowita stosuje si¢ najbardziej aktualny(-e) algorytm(-y)
ustanowiony(-e) przez SCRS, zgodnie z kategorig rozmiaru ryb mierzonych podczas umieszczania w sadzach.

4. Przed kazdg operacja umieszczania w sadzach prowadzi si¢ zatwierdzanie stereoskopowych pomiaréw dlugosci
z wykorzystaniem paska skali w odlegtosci od 2 do 8 m.

5. Przy przekazywaniu wynikow programu stereoskopowego w informacjach podaje si¢ margines bledu wlasciwy dla
specyfikacji technicznej systemu kamer stereoskopowych, ktéry nie moze wykraczac poza zakres +/- 5 %.

6. Sprawozdanie z wynikéw programu stereoskopowego obejmuje dane dotyczace wszystkich specyfikacji
technicznych wymienionych powyzej, w tym wielko$¢ probki, sposéb pobierania prébki, odleglosé od kamery,
wymiary bramki transferowej oraz algorytmy (stosunek dtugosci do masy). SCRS poddaje przegladowi wszystkie te
specyfikacje, a jesli to konieczne, opracowuje zalecenia w sprawie ich zmiany.

7. Jezeli nagranie kamerg stereoskopowa ma jako$¢ niewystarczajacg do oszacowania masy umieszczonych w sadzach
tuiczykéw blekitnopletwych, organy panstwa czlonkowskiego odpowiedzialnego za statek fowczy, tonar lub miejsce
hodowli lub tuczu nakazujg przeprowadzenie nowej operacji umieszczania w sadzach.

B. Prezentacja i wykorzystanie wynik6w programéw

1. W przypadku wspdlnych operacji polowowych i polowéw przy pomocy tonaréw przeznaczonych dla miejsca
hodowli lub tuczu, w ktére zaangazowane sa pojedyncze CPC lub jedno paristwo czlonkowskie, decyzje dotyczace
réznic pomiedzy raportem polowowym a wynikami programu systemu stereoskopowego podejmuje si¢ na
poziomie wspdlnej operacji potowowej lub catkowitych potowdw przy pomocy tonaréw. W przypadku wspélnych
operacji polowowych, w ktére zaangazowanych jest wigcej CPC lub panstw czlonkowskich, decyzje dotyczace
réznic pomiedzy raportem polowowym a wynikami programu systemu stereoskopowego podejmuje si¢ na
poziomie operacji umieszczania w sadzach, chyba ze organy wszystkich CPC lub panstw czlonkowskich bandery
statkdéw towczych zaangazowanych we wspdlng operacje potowowa postanowia inaczej.

2. Pafistwo czlonkowskie odpowiedzialne za miejsce hodowli lub tuczu przedstawia paistwu cztonkowskiemu lub CPC
odpowiedzialnym za statek fowczy lub tonar oraz Komisji raport obejmujacy nastepujace dokumenty:

a) raport techniczny dotyczacy systemu stereoskopowego zawierajacy:
— informacje ogdlne: gatunki, obszar, sadz, data, algorytm,

— informagje statystyczne dotyczace wielkosci: Srednia masa i dlugo$¢, minimalna masa i dlugos$¢, maksymalna
masa i dtugos¢, liczba ryb, od ktérych pobrano probki, zréznicowanie masy, zrdznicowanie rozmiaru;

b) szczegdlowe wyniki programu uwzgledniajace rozmiar i mase kazdej ryby, od ktérej pobrano probke;
¢) raport z umieszczania w sadzach zawierajacy:
— ogo6lne informacje dotyczace operacji: liczba operacji umieszczania w sadzach, nazwa miejsca hodowli lub
tuczu, numer sadza, numer BCD, numer ITD, nazwa i bandera statku lowczego lub tonara, nazwa i bandera

holownika, data operacji przeprowadzonych w ramach systemu stereoskopowego i nazwa pliku zawiera-
jacego nagranie,



16.9.2016 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 252/47

— algorytm stosowany do przeliczenia dlugosci na mase,

— poréwnanie ilosci zadeklarowanej w BCD oraz ilosci wykrytej za pomocg systemu stereoskopowego,
z uwzglednieniem liczby ryb, $redniej masy i masy calkowitej (wzor stosowany do obliczenia réznicy jest
nastgpujacy: (System stereoskopowy—BCD)/System stereoskopowy*100),

— margines bledu systemu,

— w przypadku raportéw z umieszczania w sadzach odnoszacych sie do wspdlnych operacji potowowych |
tonar6w ostatni raport z umieszczania w sadzach zawiera réwniez streszczenie wszystkich informacji
z poprzednich raportéw z umieszczania w sadzach.

3. Po otrzymaniu raportu z umieszczania w sadzach organy parnistwa czlonkowskiego statku lowczego lub tonara
podejmuja wszelkie niezbedne dzialania w zaleznosci od nastgpujgcych sytuacii:

a) catkowita masa zadeklarowana przez statek lowczy lub tonar w BCD miesci si¢ w zakresie wynikéw z systemu
stereoskopowego:

— nie wydaje si¢ nakazu wypuszczenia,

— nalezy wprowadzi¢ zmiany w dokumencie BCD zaréwno w zakresie liczby (stosujac liczbe ryb uzyskana
przez system kamer kontrolnych lub inne techniki), jak i $redniej masy, przy czym nie zmienia si¢ masy
catkowitej;

b) calkowita masa zadeklarowana przez statek fowczy lub tonar w BCD ksztaltuje si¢ ponizej najnizszej wartosci
z zakresu wynikow z systemu stereoskopowego:

— wydaje si¢ nakaz wypuszczenia przy zastosowaniu najnizszej wartosci z zakresu wynikéw z systemu stereo-
skopowego,

— operacje wypuszczania przeprowadza si¢ zgodnie z procedurami okreSlonymi w art. 34 ust. 2
i zalgczniku XI,

— po zakoficzeniu operacji wypuszczania nalezy wprowadzi¢ zmiany w BCD zaréwno w zakresie liczby
(stosujac réznice miedzy liczbg ryb uzyskang z kamer kontrolnych a liczbg ryb wypuszczonych), jak
i $redniej masy, przy czym nie zmienia si¢ masy catkowitej;

¢) catkowita masa zadeklarowana przez statek lowczy lub tonar w BCD przewyzsza najwyzsza warto$¢ z zakresu
wynikéw z systemu stereoskopowego:

— nie wydaje si¢ nakazu wypuszczenia;

— wprowadza si¢ odpowiednie zmiany w BCD w odniesieniu — odpowiednio — do masy catkowitej (stosujac
najwyzsza warto$¢ w zakresie wynikéw z systemu stereoskopowego), liczby ryb (stosujac wyniki z kamer
kontrolnych) oraz $redniej masy.

4. W przypadku kazdej istotnej zmiany BCD wprowadzone w sekcji 2 wartosci (liczba i masa) sg sp6jne z wartodciami
wprowadzonymi w sekgji 6, a wartoSci w sekcjach 3, 4 i 6 nie s3 wyzsze niz warto$ci w sekji 2.

5. W przypadku wyréwnywania réznic stwierdzonych w indywidualnych raportach z umieszczania w sadzach
w odniesieniu do wszystkich operacji umieszczania w sadzach przeprowadzonych w ramach wspdlnych operacji
potowowych | polowéw w tonarach, bez wzgledu na to, czy konieczna jest operacja wypuszczenia, wprowadza sie
zmiany we wszystkich odpowiednich BCD na podstawie najnizszej warto$ci w zakresie wynikéw z systemu stereo-
skopowego. Nalezy wprowadzi¢ zmiany réwniez w BCD dotyczacym ilosci wypuszczonego tunczyka blekitno-
pletwego w odniesieniu do masy | liczby sztuk wypuszczonych ryb. Nalezy wprowadzi¢ zmiany réwniez w BCD
dotyczgcym tunczyka blekitnopletwego, ktéry nie zostal wypuszczony, lecz w odniesieniu do ktérego wyniki
z systemu stereoskopowego lub uzyskane innymi technikami réznig si¢ od wartosci zgloszonych jako ztowione lub
poddane transferowi, w celu oddania tych réznic.

Nalezy wprowadzi¢ zmiany réwniez w BCD dotyczagcym polowdéw objetych operacja wypuszczenia w odniesieniu
do masy | liczby sztuk wypuszczonych ryb.
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ZALACZNIK XI

Protokol operacji wypuszczania

1. Operacja wypuszczania do morza tuficzyka blekitnopletwego z sadzéw wykorzystywanych w hodowli lub tuczu jest
nagrywana za pomocg kamery wideo i obserwowana przez regionalnego obserwatora ICCAT, ktéry sporzadza raport
i przedklada go razem z nagraniem wideo Sekretariatowi [CCAT.

2. Jezeli wydano nakaz wypuszczenia operator miejsca hodowli lub tuczu wystepuje z wnioskiem o wystanie
regionalnego obserwatora ICCAT.

3. Operacja wypuszczania do morza tuniczyka blekitnopletwego z sadzéw wykorzystywanych w transporcie lub
tonaréw jest obserwowana przez krajowego obserwatora z panstwa czlonkowskiego odpowiedzialnego za holownik
lub tonar, ktéry sporzadza raport i przedklada go organom kontroli w odpowiedzialnym panstwie cztonkowskim.

4. Przed dokonaniem operacji wypuszczania organy kontroli panstwa czlonkowskiego moga nakazaé przeprowadzenie
transferu kontrolnego z wykorzystaniem kamer tradycyjnych lub stereoskopowych w celu oszacowania liczby i masy
ryb, ktére musza zostaé wypuszczone.

5. Organy panstwa czlonkowskiego moga zastosowal wszelkie dodatkowe Srodki, jakie uznajg za konieczne do
zapewnienia, aby operacje wypuszczania odbywaly si¢ w najodpowiedniejszym momencie i miejscu, tak aby
zwickszy¢ prawdopodobienstwo powrotu ryb do stada. Operator jest odpowiedzialny za przezywalnos$¢ ryb az do
ukoniczenia operacji wypuszczania. Operacje wypuszczania przeprowadza si¢ w ciagu trzech tygodni od zakonczenia
operacji umieszczania w sadzach.

6. Po zakoficzeniu operacji odlawiania ryby, ktére pozostajg w miejscu hodowli lub tuczu i nie s3 objete BCD
wypuszcza si¢ zgodnie z procedurami okre$lonymi w art. 34 ust. 2 i niniejszym zalgczniku.
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ZALACZNIK XII

Postgpowanie z martwymi rybami

W trakcie operacji polowowych prowadzonych przez sejnery nalezy w dzienniku polowowym statku rybackiego zarejes-
trowal ilo§¢ ryb martwych znalezionych w okreznicy i odjaé ja odpowiednio od kwoty danego pafistwa czltonkow-

skiego.
Rejestrowanie/przetwarzanie martwych ryb w czasie pierwszego transferu

1) Operator holownika otrzymuje BCD z wypelnionymi sekcjami: 2 (Potéw catkowity), 3 (Handel Zywymi rybami) i 4
(Transfer — w tym ryby ,martwe”).

Tosci catkowite zarejestrowane w sekcjach 3 i 4 odpowiadajg ilosciom zarejestrowanym w sekcji 2. BCD towarzyszy
oryginalna deklaracja transferu ICCAT (ITD) zgodnie z przepisami niniejszego rozporzadzenia. Ilosci zgloszone
w ITD (ryby Zywe objete transferem) odpowiadaja ilociom zgloszonym w sekcji 3 powigzanego BCD.

2) Odcinek BCD obejmujacy sekcje 8 (Informacje handlowe) nalezy wypelni¢ i przekazaé operatorowi statku
pomocniczego rybotéwstwa, ktory przewozi martwego tuiiczyka blekitnopletwego na brzeg (lub zachowaé na statku
towczym, jezeli tuiiczyk ma by¢ wyladowany bezposrednio na brzegu). Do martwej ryby i odcinka BCD dolacza si¢
kopie ITD.

3) Ho$¢ martwych ryb rejestruje si¢ w BCD statku towczego, ktéry dokonal potowu, lub — w przypadku wspdlnych
operacji polowowych — w BCD statku towczego lub statku plywajacego pod inng bandera uczestniczacego we
wspélnej operacji polowowej.
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ZALACZNIK XIII

Tabela korelacji

Rozporzgdzenie (WE) nr 302/2009 Niniejsze rozporzadzenie
art. 1 art. 112
art. 2 art. 3
art. 3 art. 4
art. 4 ust. 1 art. 5 ust. 1
art. 4 ust. 2 art. 6 ust. 1 lit. a)
art. 4 ust. 315 art. 7
art. 4 ust. 4 akapit drugi art. 6 ust. 1 lit. a) i ust. 2
art. 4 ust. 6 lit. a), b) oraz akapit drugi art. 54
art. 4 ust. 6 akapit trzeci art. 20 ust. 2

art. 4 ust. 7-12 —

art. 4 ust. 13 art. 5 ust. 3

art. 4 ust. 15 art. 17

art. 5 ust. 1 art. 6 ust. 1 lit. b)
art. 5 ust. 2-6 art. 9 ust. 1-6

art. 5 ust. 7, 8, 9 akapit pierwszy —

art. 5 ust. 9 akapit drugi art. 6 ust. 2

art. 6 art. 10

art. 7 art. 11112

art. 8 art. 17

art. 9ust. 112 art. 14 ust. 112
art. 9 ust. 3,4, 51 7-10 zalacznik |

art. 9 ust. 6 —

art. 9 ust. 11 art. 14 ust. 3

art. 9 ust. 12-15 art. 15

art. 10 —

art. 11 art. 16 ust. 2, 31 5
art. 12 ust. 1-4 art. 19

art. 12 ust. 5 —

art. 13 ust. 1,213 art. 19

art. 13 ust. 4 —

art. 14 ust. 1, 2,315 art. 20

art. 14 ust. 4 art. 22 ust. 1

art. 15 art. 23

art. 16 art. 29 ust. 1, 31 4

art. 17 art. 30
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Rozporzadzenie (WE) nr 302/2009 Niniejsze rozporzadzenie

art. 18 ust. 1 art. 25
art. 18 ust. 2 zalgcznik 11
art. 19 art. 24 ust. 1, 21 3
art. 20 ust. 112 art. 26 ust. 1, 211 3
art. 20 ust. 31 4 art. 27
art. 21 art. 31 ust. 1-4i 6
art. 22 ust. 1 i 2, akapit pierwszy art. 33 ust. 1,315
art. 22 ust. 2 akapit drugi art. 34 ust. 1
art. 22 ust. 3 art. 34 ust. 2
art. 22 ust. 4 art. 38 ust. 1,21 3
art. 22 ust. 5 zalgcznik 11
art. 22 ust. 6 art. 33 ust. 6
art. 22 ust. 7 art. 35 ust. 1 i zalgcznik IX
art. 22 ust. 8 1 9, akapit pierwszy art. 36
art. 22 ust. 9 akapit drugi —
art. 22 ust. 10 art. 39
art. 23 art. 32
art. 24 ust. 1 art. 47 ust. 1
art. 24 ust. 2, 41 6 art. 40 ust. 2-5
art. 24 ust. 3 art. 41 ust. 112
art. 24 ust. 5 art. 42
art. 24 ust. 7 art. 44 ust. 1 i zalgcznik IX
art. 24 ust. 8 akapit pierwszy art. 45 ust. 112
art. 24 ust. 9 —
art. 24 ust. 10 art. 48
art. 24a zalgcznik X
art. 25 art. 49
art. 26 ust. 1 art. 26 ust. 4
art. 26 ust. 2 art. 27 ust. 1
art. 26 ust. 3 art. 26 ust. 5
art. 27 ust. 1 art. 31 ust. 5
art. 27 ust. 2 art. 41
art. 27 ust. 3 art. 3 pkt 24
art. 28 art. 55
art. 29 art. 52
art. 30 art. 50
art. 31 ust. 1 i ust. 2 lit. a), b), ¢) i h) art. 51 ust. 2-6
art. 31 ust. 2 lit. d)—g) zakgcznik VII
art. 31 ust. 314 zalgcznik VII
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Rozporzadzenie (WE) nr 302/2009 Niniejsze rozporzadzenie
art. 32 art. 35ust. 2,314
art. 44 ust. 2,31 4
art. 33 —
art. 33a art. 53
art. 34 art. 56
art. 35 —
art. 36 —
art. 37 art. 57
art. 38 art. 58
art. 38a art. 59 ust. 112
art. 39 art. 60
art. 40 —
art. 41 art. 61
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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2016/ 1628
z dnia 14 wrzeénia 2016 r.

w sprawie wymogéw dotyczacych warto$ci granicznych emisji zanieczyszczefi gazowych

i pylowych oraz homologacji typu w odniesieniu do silnikéw spalinowych wewnetrznego spalania

przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach, zmieniajgce

rozporzadzenia (UE) nr 10242012 i (UE) nr 167/2013 oraz zmieniajace i uchylajace dyrektywe
97/68/WE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczeg6lnosci jego art. 114,
uwzgledniajgc wniosek Komisji Europejskiej,
po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,
uwzgledniajgc opinig¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego ('),
stanowiac zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawczg (),
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Rynek wewnetrzny obejmuje obszar bez wewnetrznych granic, na ktérym nalezy zapewnié swobodny przeplyw
towaréw, oséb, ustug i kapitalu. W tym celu dyrektywa 97/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (*)
ustanowiono $rodki stuzace redukeji zanieczyszczenia powietrza powodowanego przez silniki montowane
w maszynach mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach. Nalezy dazy¢ do rozwijania i poprawy funkcjonowania
rynku wewnetrznego Unii.

(2)  Rynek wewnetrzny powinien opieral si¢ na przejrzystych, prostych i spéjnych przepisach zapewniajacych
pewnos¢ i jasno$¢ prawa, z ktorych moga czerpad korzysci zaréwno przedsigbiorstwa, jak i konsumenci.

(3)  Wprowadzono nowe podejscie regulacyjne w celu uproszczenia i przyspieszenia przyjmowania prawodawstwa
Unii dotyczacego homologacji typu silnikéw. Zgodnie z tym podejSciem prawodawca ustanawia podstawowe
przepisy i zasady oraz upowaznia Komisj¢ do przyjecia aktéw delegowanych i wykonawczych dotyczacych
dalszych szczegdoléw technicznych. Zatem w odniesieniu do istotnych wymogéw niniejsze rozporzadzenie
powinno okresla¢ jedynie istotne przepisy dotyczgce emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych oraz
homologacji typu w odniesieniu do silnikéw spalinowych wewnetrznego spalania przeznaczonych do maszyn
mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach, za$ Komisja powinna by¢ na jego mocy upowazniona do okreslenia
specyfikacji technicznych w aktach delegowanych i wykonawczych.

(4) W rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 (*) ustanowiono ramy regulacyjne
w odniesieniu do homologacji pojazdéw rolniczych i lesnych i nadzorowania ich rynku. Z uwagi na
podobieistwo tematyczne i pozytywne doSwiadczenia wyniesione ze stosowania rozporzadzenia (UE)
nr 167/2013, wiele z praw i obowigzkéw ustanowionych przez to rozporzadzenie nalezy wzia¢ pod uwage
réwniez w odniesieniu do maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach. Jest jednak istotne, aby przyjaé
odrebny zestaw przepiséw, tak by w pelni uwzgledni¢ szczegblne wymogi silnikéw przeznaczonych do maszyn
mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach.

(") Opinia Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego z dnia 18 lutego 2015 r. (dotychczas nieopublikowana w Dzienniku
Urzgdowym).

A Stalfow‘igo >Parlamentu Europejskiego z dnia 5 lipca 2016 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzgdowym) i decyzja Rady
z dnia 18 lipca 2016 1.

() Dyrektywa 97/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 grudnia 1997 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw pafistw
cztonkowskich odnoszacych si¢ do $rodkéw dotyczacych ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych z silnikéw
spalinowych montowanych w maszynach samojezdnych nieporuszajacych si¢ po drogach (Dz.U.L 59 2 27.2.1998, 5. 1).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku
pojazddéw rolniczych i lesnych (Dz.U.L 60 z 2.3.2013, 5. 1).
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(5)  Dyrektywa 2006/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (') ustanawia podstawowe wymogi w zakresie bezpie-
czenstwa 1 higieny pracy w odniesieniu do projektowania i produkcji, w celu podniesienia poziomu bezpie-
czenistwa maszyn wprowadzanych na rynek. Dyrektywa ta nie okresla jednak wymogéw w odniesieniu do emisji
zanieczyszczen gazowych i pylowych w odniesieniu do silnikéw przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporu-
szajacych si¢ po drogach. Nalezy zatem ustanowil pewne szczegélowe obowigzki dla producentéw maszyn
mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach, aby zapewni¢, by montowanie silnikéw w tych maszynach
przebiegalo w sposéb, jaki nie ma niekorzystnego wplywu na osiagi silnikéw w odniesieniu do ich emisji
zanieczyszczen gazowych i pylowych. Niezbedne sa réwniez pewne obowigzki odnoszace si¢ do aspektéw
wartosci granicznych emisji zanieczyszczefi gazowych i pylowych silnikéw przeznaczonych do maszyn
mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach, aby zapewnic¢ skuteczno$¢ ustanowionych w niniejszym rozporza-
dzeniu warto$ci granicznych emisji dla silnikow.

(6)  Niniejsze rozporzadzenie powinno obejmowaé podstawowe wymogi dotyczace wartosci granicznych emisji
i procedur homologacji typu UE odnoszacych si¢ do silnikéw przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporusza-
jacych si¢ po drogach. Gléwne elementy odpowiednich wymogéw niniejszego rozporzadzenia sg oparte na
wynikach oceny skutkéw z dnia 20 listopada 2013 r. przeprowadzonej przez Komisje, w ktérej dokonano
analizy réznych opcji przez przedstawienie ewentualnych zalet i wad pod wzgledem aspektéw gospodarczych,
Srodowiskowych, aspektéw zwigzanych z bezpieczefistwem i aspektéw spolecznych oraz skutkéw dla zdrowia.
W analizie tej uwzgledniono zaréwno aspekty jakosciowe, jak i ilosciowe.

(7)  Aby zapewni¢ funkcjonowanie rynku wewnetrznego, niniejsze rozporzadzenie powinno ustanowi¢ zharmoni-
zowane przepisy dotyczagce homologacji typu UE w odniesieniu do silnikéw przeznaczonych do maszyn
mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach. W tym celu nalezy ustanowi¢ nowe warto$ci graniczne emisji, ktore
powinny mie¢ zastosowanie do silnikéw przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach,
a takze do maszyn rolniczych i leSnych, tak aby odzwierciedli¢ postep techniczny i zapewni¢ zgodno$é
z politykami Unii w sektorze drogowym. Te nowe wartosci graniczne emisji powinny by¢ ustalone z mysla
o osiggnieciu celéw Unii w zakresie jakoSci powietrza i z mysla o redukcji emisji z maszyn mobilnych nieporu-
szajacych si¢ po drogach oraz pojazdéw rolniczych i lesnych, co powinno skutkowaé zmniejszeniem udziatu
emisji z maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach w odniesieniu do emisji z pojazdéw drogowych.
W zwigzku z tym nalezy poszerzy¢ zakres stosowania prawodawstwa Unii w tym obszarze w celu lepszej
harmonizacji rynku na poziomie Unii i na szczeblu migdzynarodowym oraz zmniejszenia ryzyka zakl6cen rynku
i niepozadanych skutkéw dla zdrowia.

(8)  Poza poszerzeniem zakresu stosowania prawodawstwa Unii w obszarze harmonizacji rynku przy minimalizacji
ryzyka zaklécen rynku, w niniejszym rozporzadzeniu zmierza si¢ do uproszczenia obowigzujacych ram
prawnych, w tym poprzez $rodki stuzace uproszczeniu procedur administracyjnych, a takze do poprawy
ogdlnych warunkéw egzekwowania takiego prawodawstwa, w szczegélnosci przez wzmocnienie przepiséw
dotyczacych nadzoru rynku.

(9) W bialej ksiedze Komisji z dnia 28 marca 2011 r., zatytulowanej ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru transportu — dazenie do osiggnigcia konkurencyjnego i zasobooszczgdnego systemu transportu”,
podkresla si¢ szczegdlng rolg, jaka kolej i zegluga $rodladowa maja odgrywaé w dazeniu do osiagnigcia celéw
klimatycznych. Ze wzgledu na mniejsze — w poréwnaniu z innymi sektorami — postepy tych Srodkéw transportu
w zakresie poprawy jakosci powietrza Komisja i organy panistw czlonkowskich powinny w ramach swoich
kompetencji zapewni¢ rézne mozliwo$ci wspierania innowacji technologicznych w zakresie emisji, aby staly
wzrost udziatu transportu kolejowego i Srédladowymi drogami wodnymi w przewozach towarowych wiazal si¢
réwniez z poprawa jakosci powietrza w Europie.

(10) Wymogi w odniesieniu do silnikéw maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach powinny by¢ zgodne
z zasadami okre$lonymi przez Komisje w komunikacie z dnia 5 czerwca 2002 r. zatytulowanym ,Plan dzialania
na rzecz uproszczenia i poprawy otoczenia regulacyjnego”.

(11) W siédmym og6lnym unijnym programie dzialan w zakresie Srodowiska przyjetym decyzjg Parlamentu Europej-
skiego i Rady nr 1386/2013|UE (}) przypomina si¢, Ze Unia zgodzila si¢ na osiggniecie pozioméw jakosci
powietrza, ktére nie powoduja znaczacego negatywnego wplywu na zdrowie ludzi i Srodowisko ani nie zagrazaja
zdrowiu ludzi i Srodowisku. W przepisach Unii ustanowiono odpowiednie wartosci graniczne dotyczace jakosci
powietrza atmosferycznego w celu ochrony zdrowia ludzkiego, w szczegdlnosci os6b wrazliwych, a takze

(") Dyrektywa 2006/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 maja 2006 r. w sprawie maszyn, zmieniajaca dyrektywe 95/16/WE
(Dz.U.L 157 2 9.6.2006, s. 24).

(*) Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1386/2013UE z dnia 20 listopada 2013 r. w sprawie ogdlnego unijnego programu dziataf
w zakresie Srodowiska do 2020 r. ,Dobra jako$¢ zycia z uwzglednieniem ograniczen naszej planety” (Dz.U. L 354 z 28.12.2013,s. 171).
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dotyczace krajowych pulapéw emisji (*). W nastepstwie komunikatu z dnia 4 maja 2001 r. ustanawiajgcego
program ,Czyste powietrze dla Europy” Komisja przyjela w dniu 21 wrzesnia 2005 r. kolejny komunikat
zatytulowany ,Strategia tematyczna dotyczgca zanieczyszczenia powietrza”. Jednym z wnioskéw z tej strategii
tematycznej jest konieczno§¢ dalszego zmniejszenia emisji zanieczyszczeni pochodzacych z sektora transportu
(transport powietrzny, morski i ladowy), z gospodarstw domowych oraz z sektoréw energetyki, rolnictwa
i przemystu, w celu realizacji celéow Unii w zakresie jakosci powietrza. W tym kontekscie zadanie redukcji emisji
z silnikéw przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach powinno stanowié czesé
ogolnej strategil. Nowe warto$ci graniczne emisji, zwane ,etapem V”, stanowig jeden ze $rodkéw opracowanych
w celu redukcji emisji zanieczyszczen powietrza w obecnych warunkach eksploatacji, przy czym do zanieczy-
szczen tych nalezg zanieczyszczenia pylowe, a takze prekursory ozonu, takie jak tlenki azotu (NO))
i weglowodory.

(12) W dniu 12 czerwca 2012 r. Swiatowa Organizacja Zdrowia, za posrednictwem Miedzynarodowej Agencji Badari
nad Rakiem, zmienila klasyfikacje emisji spalin silnika Diesla na ,substancj¢ rakotworcza dla ludzi” (grupa 1) na
podstawie wystarczajacego materialu dowodowego wskazujacego, ze ekspozycja na nie wiaze si¢ ze zwigkszonym
ryzykiem zachorowania na raka pluc.

(13)  Aby poprawic jako$¢ powietrza w Unii i osiggnac¢ jej cele w zakresie ochrony powietrza w zréwnowazony sposéb
od chwili obecnej do 2020 r. i po tej dacie, wymagane sa nieustanne wysitki na rzecz redukcji emisji z réznego
rodzaju silnikéw. Z tego wzgledu producenci powinni z wyprzedzeniem otrzymaé jasne i wyczerpujace
informacje na temat przyszlych wartosci granicznych emisji oraz powinien by¢ im przyznany odpowiedni okres
na zapewnienie zgodnoci z nimi i na przeprowadzenie wymaganych dostosowan technicznych.

(14) Przy ustalaniu warto$ci granicznych emisji nalezy uwzgledni¢ konsekwencje dla konkurencyjnosci rynkéw
i producentéw, bezposrednie i posrednie koszty ponoszone przez przedsigbiorcéw oraz korzysci w zakresie
pobudzania innowacyjnosci, poprawy jakosci powietrza, zmniejszenia kosztéw ochrony zdrowia i wzrostu
Sredniej dtugosci Zycia.

(15) Zmniejszenie emisji z silnikow w zréwnowazony sposob wymaga stalego zacie$niania bezposredniej wspotpracy
miedzy producentami i powigzanymi przedsigbiorstwami z jednej strony a uznanymi instytutami badawczymi
z drugiej. Taka wspélpraca odgrywa istotng role w opracowywaniu nowych produktéw i technologii, ktére
korzystnie wplywaja na poprawe jakosci powietrza.

(16) Emisje z silnikéw przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajgcych si¢ po drogach stanowia znaczaca
cze$é calkowitych powodowanych przez czlowieka emisji niektorych szkodliwych zanieczyszczen powietrza
atmosferycznego. Silniki, ktérych emisje s3 powodem znacznej czgSci zanieczyszczenia powietrza NO,
i czastkami stalymi, powinny podlega¢ nowym wartosciom granicznym emisji.

(17) Aby zagwarantowal optymalny poziom ochrony osobom pracujgcym w poblizu maszyn oraz utrzymaé jak
najnizszy poziom lacznej ekspozycji oséb pracujacych w poblizu wielu réznych maszyn i urzadzen mobilnych,
nalezy wykorzysta¢ obecnie dostgpne technologie w celu minimalizacji emisji.

(18) Komisja powinna dokonywa¢ przegladu emisji tych zanieczyszczen, ktérych jak dotad nie uregulowano, a ktére
sg skutkiem powszechniejszego stosowania paliw o nowym skladzie, nowych technologii silnikowych i uktadéw
sterowania emisjg. W razie potrzeby Komisja powinna przedstawi¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
wniosek w sprawie regulacji takich emisji.

(19) Konieczne jest zachecanie do wprowadzania silnikéw napedzanych paliwami alternatywnymi, ktére charakte-
ryzujg si¢ niska emisjag NO, i zanieczyszczenn pylowych. Nalezy zatem zmieni¢ wartoci graniczne dotyczace
catkowitej zawarto$ci weglowodoréw w celu uwzglednienia emisji weglowodoréw niemetanowych i metanu.

(20)  Niniejsze rozporzadzenie nie narusza uprawnienia panstw czlonkowskich do ustanawiania, zgodnie z Traktatami,
takich wymogéw, jakie moga one uznal za niezbedne do zapewnienia osobom postronnym i pracownikom
ochrony, gdy uzywane s3 maszyny mobilne nieporuszajace si¢ po drogach, o ktérych mowa w niniejszym
rozporzadzeniu, pod warunkiem Ze wymogi te nie wplyng na wprowadzanie na rynek silnikéw przeznaczonych
do takich maszyn.

(") Decyzja nr 1600/2002/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 lipca 2002 r. ustanawiajagca szdsty wspélnotowy program
dziala w zakresie Srodowiska naturalnego (Dz.U. L 242 z 10.9.2002, s. 1); dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/50/WE
z dnia 21 maja 2008 r. w sprawie jako$ci powietrza i czystszego powietrza dla Europy (Dz.U.L 152z 11.6.2008, 5. 1).
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(21) W celu zapewnienia regulacji emisji najdrobniejszych zanieczyszczen pylowych (o wymiarach 0,1 pm
i mniejszych) Komisja powinna by¢ uprawniona do przyjecia opartego na pomiarze liczbowym podejscia do
emisji zanieczyszczefi pylowych, w uzupelnieniu obecnie stosowanego podejscia opartego na masie. W podejsciu
opartym na pomiarze liczbowym nalezy wykorzysta¢ wyniki programu pomiaru czastek stalych Europejskiej
Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) i powinno by¢ ono w zgodzie
z istniejacymi ambitnymi celami dotyczacymi Srodowiska.

(22)  Aby zrealizowa¢ te cele w zakresie ochrony $rodowiska, warto$ci graniczne liczby czgstek stalych okreslone
w niniejszym rozporzadzeniu powinny z duzym prawdopodobienstwem odzwierciedlaé najlepsze wyniki
osiggane obecnie za pomocy filtréw czastek stalych z wykorzystaniem najlepszej dostepnej technologii.

(23)  Ze wzgledu na dlugi okres uzytkowania maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach nalezy rozwazyé
modernizacje silnikéw bedacych juz w uzytku. Modernizacja taka powinna w szczeg6lnosci dotyczy¢ gesto
zaludnionych obszaréw miejskich, aby doprowadzi¢ do zgodnosci z unijnym prawodawstwem dotyczacym
jakosci powietrza. Aby zapewni¢ poréwnywalny i ambitny poziom modernizacji, pafistwa czlonkowskie powinny
uwzglednié¢ zasady regulaminu EKG ONZ nr 132.

(24) W stosownych przypadkach i tam, gdzie technologie s ze soba powigzane, nalezy dazy¢ do synergii miedzy
zmniejszaniem emisji zanieczyszczefi gazowych i pytowych z silnikéw przeznaczonych do maszyn mobilnych
nieporuszajacych si¢ po drogach a warto$ciami granicznymi emisji majacymi zastosowanie do pojazdéw
ciezarowych. Takie dzialanie mogloby poméc osiagnaé wicksze korzysci skali i poprawié jakos¢ powietrza.

(25) Komisja powinna przyja¢ zharmonizowane w skali ogélnoswiatowej cykle badari na potrzeby procedur badan,
ktére stanowig podstawe przepiséw dotyczacych homologacji typu UE w odniesieniu do emisji. Powinno si¢
réwniez rozwazy¢ zastosowanie przeno$nych systeméw pomiaru emisji w celu monitorowania rzeczywistych
emisji zanieczyszczen powietrza w warunkach eksploatacji.

(26) Aby uwzgledni¢ rzeczywiste emisje w warunkach eksploatacji i aby przygotowal proces oceny zgodnosci
eksploatacyjnej pojazdéw, nalezy w stosownym czasie przyja¢ metodyke badania w odniesieniu do monito-
rowania zgodnosci z wymogami dotyczacymi osiggéw w zakresie emisji w oparciu o zastosowanie przenos$nych

systemow pomiaru emisji.

(27)  Wlasciwe funkcjonowanie ukladu wtérnej obrébki spalin, szczegblnie w przypadku NO,, ma istotne znaczenie
dla przestrzegania ustalonych wartoici granicznych emisji zanieczyszczen. W tym konteksScie nalezy przyjaé
Srodki majace na celu zapewnienie wlasciwego dzialania ukladéw wtdrnej obrébki spalin opartych na stosowaniu
wszelkich odczynnikéw nietrwalych lub niepodlegajacych odzyskowi.

(28)  Przenoéne motopompy pozarnicze majg zasadnicze znaczenie w pewnych sytuacjach nadzwyczajnych, w ktérych
nie ma dostepu do sieciowej wody biezgcej. Montaz ukladéw wtérnej obrobki spalin w silnikach takich maszyn
zwigkszylby jednak ich wage i temperatury robocze w takim stopniu, ze stalyby si¢ one niebezpieczne dla
uzytkownika i niemozliwe byloby ich reczne przenoszenie. Przenoéne motopompy pozarnicze nalezy zatem
wylaczy¢ z zakresu stosowania niniejszego rozporzadzenia.

(29) Zmiany konstrukcyjne silnikéw, takie jak dezaktywacja ich ukladéw wtdrnej obrobki spalin lub zwigkszanie ich
mocy, moga mie¢ powazne konsekwencje, jezeli chodzi o osiggi w zakresie emisji i trwalo§¢. Osoby prawne
dokonujace takich zmian powinny zatem by¢ odpowiedzialne za zapewnienie przestrzegania majacych
zastosowanie warto$ci granicznych emisji.

(30)  Silniki, ktére s objete nowymi przepisami dotyczacymi wartosci granicznych emisji i procedur homologacji typu
UE ustanowionych niniejszym rozporzadzeniem oraz spelniajg ich wymogi, powinny by¢ dopuszczone do
wprowadzenia na rynek w panstwach czlonkowskich. W odniesieniu do wprowadzania ich na rynek silniki takie
nie powinny podlega¢ Zadnym innym krajowym wymogom dotyczacym emisji. Powyzsze nie powinno naruszaé
prawa panstw czlonkowskich do wspierania lub ograniczania uzytkowania silnikéw juz wprowadzonych na
rynek, pod warunkiem ze stosowane kryteria nie majg charakteru dyskryminujgcego i sa obiektywnie
uzasadnione. Pafistwa czlonkowskie udzielajgce homologacji typu UE powinny przedsiewzigé Srodki weryfikacji
w celu zapewnienia mozliwosci identyfikacji silnikéw produkowanych zgodnie z procedura homologacji typu UE.

(31)  Silniki przeznaczone na eksport oraz do uzytku sit zbrojnych nie powinny podlegaé wartosciom granicznym
emisji ustanowionym w niniejszym rozporzadzeniu. Jednak, aby odrézni¢ takie silniki od silnikéw podlegajacych
tym warto$ciom granicznym emisji, w niektérych przypadkach nalezy wymaga¢ oznakowan.
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(32) W celu uwzglednienia ograniczefi w logistyce dostaw i umozliwienia przeplywéw produkcyjnych o charakterze
Ljust-in-time”, a takze w celu uniknigcia niepotrzebnych kosztéw i obcigzenn administracyjnych, producent
powinien mie¢ mozliwo$¢ dostarczania — za zgodg producenta oryginalnego sprzetu — silnika osobno od ukfadu
wtornej obrébki spalin.

(33) Niektére maszyny mobilne nieporuszajace si¢ po drogach pracujg w warunkach ekstremalnych, w ktérych
wystepuje ryzyko dla zycia lub zdrowia, lub podlegaja bardzo ostrym wymogom technicznym. Ze wzgledu na te
szczegblne okolicznosci oraz na wzglednie niewielkg liczbe silnikow przeznaczonych do takich maszyn
mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach nalezy przewidzie¢ pewne wylaczenia w odniesieniu do wymogéw
dotyczacych wartosci granicznych emisji ustanowionych w niniejszym rozporzadzeniu dla silnikéw, ktore majg
by¢ stosowane w atmosferach potencjalnie wybuchowych lub w pojazdach do przewozu todzi ratunkowych.

(34) Aby umozliwi¢ producentom przeprowadzanie badafi w warunkach terenowych, ktére sg nieodlgczna czescia
procesu opracowywania silnikéw, nalezy zezwoli¢ na czasowe wprowadzanie na rynek silnikow, ktore na tym
etapie nie maja homologacji typu UE. Powinny by¢ réwniez dopuszczalne wylaczenia umozliwiajace czasowe
wprowadzanie na rynek silnikéw dla potrzeb przeprowadzania badan w warunkach terenowych prototypéw.

(35) Aby uwzglednic projekty dlugoterminowe w sektorze kolei wymagajace znacznych inwestycji, nalezy przewidzie¢
wylaczenie, zgodne z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE ('), w odniesieniu do silnikéw
wchodzacych w sklad projektéw rozpoczetych przed datg rozpoczecia stosowania niniejszego rozporzadzenia,
i ktére s3 w zaawansowanym stadium rozwoju.

(36) Wazne jest, aby nie powstrzymywac¢ innowacji technicznych w zakresie osiggéw maszyn mobilnych nieporusza-
jacych si¢ po drogach pod wzgledem emisji poprzez wymogi, ktére nie sg aktualnie przewidziane w istniejacych
procedurach administracyjnych homologacji typu. Dlatego konieczne jest umozliwienie pewnych wylgczen
i zawarcie pewnych przepisow w odniesieniu do silnikéw wykorzystujacych nowe technologie lub nowe
koncepcje.

(37) Producenci oryginalnego sprzetu, produkujacy ograniczone liczby sztuk maszyn rocznie, majg powazne
trudnosci z przeprojektowaniem parku maszynowego w ramach standardowego okresu przejSciowego. Ci
producenci to zwykle mate i $rednie przedsighbiorstwa (,MSP”), ktére maja ograniczony potencjal inzynieryjny
i czgsto otrzymujg informacje o silnikach przyszlych etapéw pézniej niz inni producenci oryginalnego sprzetu.
Jest tak w szczegdlnosci w przypadku producentéw maszyn rolniczych produkujacych ograniczone liczby sztuk
rocznie, ktorzy staneliby przed znacznym wyzwaniem strukturalnym zwigzanym z przechodzeniem do wartosci
granicznych emisji dla etapu V. W zwigzku z tym konieczne jest przyjecie szczegdlnych przepiséw w odniesieniu
do takich przypadkéw.

(38)  Nalezy umozliwi¢ wprowadzanie na rynek silnikéw, ktére maja zastapi¢ silniki zamontowane juz na maszynach
mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach i spelniajace mniej rygorystyczne wartoSci graniczne emisji niz
okreslone w niniejszym rozporzadzeniu, aby umozliwi¢ producentom wypelnianie ich zobowigzan gwaran-
cyjnych i zapewni¢ dostateczng dostepnos¢ takich silnikéw na rynku.

(39) Wedlug biezacych szacunkéw w uzytku jest obecnie pewna liczba lokomotyw szerokotorowych, ktére beda
musialy zosta¢ wymienione w latach 2016-2025. Na rynku UE nie sa dostgpne lokomotywy z silnikami duzej
mocy dostosowane do sieci kolejowej o szerokosci toru 1 520 mm. Rozwigzania budowane na indywidualne
zamOwienie znacznie zwigkszylyby koszt nowej lokomotywy i zniechecalyby operatoréw kolejowych do
modernizacji taboru. Ograniczenia techniczne i ekonomiczne sieci kolejowej o szerokosci toru 1 520 mm
powinny by¢ rozpatrywane w ramach procedur homologacji typu UE. Aby ulatwi¢ i przyspieszy¢ ekologizacje
sektora kolejowego w panstwach cztonkowskich, ktérych to dotyczy, i promowaé stosowanie najlepszej aktualnie
dostepnej na rynku technologii, w odniesieniu do niektérych wymogéw dotyczacych tych lokomotyw na sieci
kolejowej nalezy przyznal czasowe wylaczenie. Takie wylaczenie moze umozliwi¢ zmniejszenie oddziatywania
ruchu kolejowego na $rodowisko.

(40)  Produkcja bawelny w Unii ograniczona jest do zaledwie kilku panstw czlonkowskich. Ze wzgledu na wysoki
koszt nowych maszyn do zbioru bawelny i aby unikng¢ naktadania dodatkowych obcigzen finansowych na sektor
produkcji bawelny, ktére jeszcze bardziej zagrozilyby jego ekonomicznej zdolnosci do funkcjonowania,
uzytkownicy powinni mie¢ dostgp do szerokiego wachlarza uzywanych maszyn do zbioru bawelny. Dlatego
panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ stosowania przez ograniczony czas prawa krajowego
w odniesieniu do silnikéw zamontowanych w takich maszynach.

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we
Wspdlnocie (Dz.U. L 191z 18.7.2008, s. 1).
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(41) Niniejsze rozporzadzenie powinno okresli¢ obowigzki organéw krajowych odnoszace si¢ do nadzoru rynku,
ktére bylyby bardziej szczegbtowe niz odpowiadajace im obowigzki okre$lone w rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 765/2008 (').

(42) Aby zapewni¢ wlasciwe wykonywanie i prawidlowe funkcjonowanie procedury monitorowania zgodnosci
produkgji, ktéra jest jedng z podstaw systemu homologacji typu UE, producenci powinni by¢ regularnie
kontrolowani przez wyznaczony wlasciwy organ lub odpowiednio wykwalifikowang stuzbe techniczng
wyznaczong do tego celu.

(43)  Unia jest strong porozumienia EKG ONZ dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdéw
kotowych, wyposazenia i czesci, ktére mogg by¢ montowane lub stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego
uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan (zwanego dalej ,zrewidowanym porozu-
mieniem z 1958 r”). W zwigzku z tym homologacje przyznane na podstawie regulaminéw EKG ONZ
i poprawek do nich, za ktérych przyjeciem Unia glosowala lub ktére Unia przyjela na podstawie decyzji Rady
97/836/WE (3), nalezy uznal za rdéwnowazne homologacjom typu UE przyznanym na mocy niniejszego
rozporzadzenia. Dlatego, aby zapewni¢ spdjno$¢ i zgodno$¢ prawodawstwa Unii z przepisami EKG ONZ,
Komisja powinna by¢ uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych w celu ustalenia, ktére regulaminy EKG
ONZ maja mie¢ zastosowanie w odniesieniu do homologacji typu UE.

(44) W celu uzupelnienia niniejszego rozporzadzenia o dalsze szczegdly techniczne nalezy przekazaé Komisji
uprawnienia do przyjecia aktéw zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w odniesieniu
do monitorowania osiggéw w zakresie emisji w trakcie eksploatacji, procedur badan technicznych i procedur
pomiarowych, zgodnosci produkcji, osobnej dostawy ukladéw wtdérnej obrdbki spalin, silnikéw do badan
w warunkach terenowych, silnikéw do uzywania w atmosferze wybuchowej, réwnowaznosci homologacji typu
UE dla silnikéw, informacji dla producentéw oryginalnego sprzetu i uzytkownikéw koncowych oraz standardéw
i oceny stuzb technicznych. Szczegéblnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzita
stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertéw, oraz aby konsultacje te prowadzone byly zgodnie
z zasadami okre$lonymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie
lepszego stanowienia prawa (). W szczeg6lnosci, aby zapewni¢ réwne uczestnictwo w przygotowaniu aktéw
delegowanych, Parlament Europejski i Rada otrzymuja wszelkie dokumenty w tym samym czasie co eksperci
panstw czlonkowskich, a eksperci tych instytucji moga systematycznie bral udzial w posiedzeniach grup
eksperckich Komisji zajmujgcych si¢ przygotowaniem aktéw delegowanych.

(45) W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszego rozporzadzenia nalezy powierzy¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1822011 (¥).

(46) Panstwa czlonkowskie powinny ustanowi¢ przepisy dotyczace sankcji majacych zastosowanie w przypadku
naruszen niniejszego rozporzadzenia oraz zapewni¢ ich egzekwowanie. Sankcje te powinny by¢ skuteczne,
proporcjonalne i odstraszajace.

(47) Majac na uwadze ciagly postep techniczny i najnowsze odkrycia w obszarze badan i innowacji, nalezy okresli¢
potencjal dalszego zmniejszenia emisji zanieczyszczen z silnikéw zamontowanych w maszynach mobilnych
nieporuszajacych si¢ po drogach. W takich ocenach nalezy szczegdlnie skupié si¢ na tych kategoriach silnikéw,
ktére po raz pierwszy zostaly objete zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia, oraz na tych kategoriach,
w odniesieniu do ktérych wartosci graniczne emisji ujete w niniejszym rozporzadzeniu pozostaja niezmienione.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 765/2008 z dnia 9 lipca 2008 r. ustanawiajagce wymagania w zakresie

akredytacji i nadzoru rynku odnoszace si¢ do warunkéw wprowadzania produktéw do obrotu i uchylajgce rozporzadzenie (EWG)

nr339/93 (Dz.U.L 218z 13.8.2008, s. 30).

Decyzja Rady 97/836/WE z dnia 27 listopada 1997 r. w zwigzku z przystapieniem Wspélnoty Europejskiej do Porozumienia

Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodoéw Zjednoczonych, dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla

pojazdéw kotowych, wyposazenia i czgsci, ktére moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego uznawania homologacji

udzielonych na podstawie tych wymagan (,zrewidowane porozumienie z 1958 r.”) (Dz.U.L 346 2 17.12.1997, 5. 78).

() Dz.U.L123212.5.2016,s. 1.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogdlne
dotyczace trybu kontroli przez pafistwa czlonkowskie wykonywania uprawniefi wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55 z 28.2.2011,
s. 13).

—
-
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(48)  Szczegblowe wartosci graniczne, procedury badan i wymogi w zakresie emisji zanieczyszczeri okre$lone
w niniejszym rozporzadzeniu powinny mie¢ takze zastosowanie do silnikéw w ciggnikach rolniczych i lesnych
objetych rozporzadzeniem (UE) nr 167/2013. Z uwagi na polaczony efekt odroczenia etapu IV dla ciggnikéw
rolniczych z kategorii T2, T4.1 i C2 oraz termindw stosowania etapu V, etap IV bedzie, w odniesieniu do zakresu
mocy 56-130 kW, trwal bardzo krétko. Aby uniknal nieefektywnosci i zbednych obcigzen, termin etapu IV
obowigzkowej homologacji typu UE powinien zostaé odroczony o jeden rok, a elastyczno$¢ powinna zostaé
odpowiednio zwigkszona. Ponadto klauzule przejSciowe okreslone w niniejszym rozporzadzeniu w odniesieniu
do wymogéw stosowania etapu V powinny mie¢ réwniez zastosowanie do silnikéw etapu III B. Nalezy zatem
odpowiednio zmieni¢ przepisy rozporzadzenia (UE) nr 167/2013 i rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE)
2015/96 ().

(49) W interesie jasnosci, przewidywalnosci, racjonalnosci i uproszczenia oraz w celu zmniejszenia obcigzen dla
producentéw silnikéw i maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach niniejsze rozporzadzenie powinno
zawiera¢ jedynie ograniczong liczbe etapéw wprowadzania nowych pozioméw emisji i procedur homologacji
typu UE. Terminowe okreslenie wymogéw ma istotne znaczenie dla zapewnienia producentom wystarczajgcego
okresu dostosowawczego na opracowanie, sprawdzenie i wdrozenie rozwigzan technicznych w zakresie produkeji
seryjnej silnikéw, a producentom i organom udzielajgcym homologacji — na wprowadzenie niezbednych
systeméw administracyjnych.

(50) Dyrektywa 97/68/WE zostala kilkakrotnie znaczgco zmieniona. W interesie jasno$ci, przewidywalnosci,
racjonalnodci i uproszczenia nalezy uchyli¢ i zastapi¢ te¢ dyrektywe rozporzadzeniem oraz ograniczong liczbg
aktow delegowanych i wykonawczych. Przyjecie rozporzadzenia zapewnia bezposrednie stosowanie jego
przepiséw, w szczegdlnosci w odniesieniu do producentéw, organéw udzielajacych homologacji i stuzb
technicznych, oraz mozliwo$¢ znacznie szybszej i sprawniejszej ich zmiany w celu lepszego uwzglednienia
postepu technicznego.

(51) Dyrektywe 97/68WE nalezy zatem uchyli¢ ze skutkiem od daty, ktéra da branzy dostateczny czas na
dostosowanie si¢ do niniejszego rozporzadzenia oraz do specyfikacji technicznych i przepiséw administracyjnych,
ktére zostang ustanowione w aktach delegowanych i wykonawczych przyjmowanych na jego mocy.

(52) Dyrektywa 97/68/WE nie przewiduje odstepstwa dla silnikéw przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporusza-
jacych si¢ po drogach, ktére maja by¢ stosowane w atmosferach potencjalnie wybuchowych. Aby uwzglednié
surowe wymogi techniczne, ktére sa niezbedne dla bezpieczenistwa eksploatacyjnego takich silnikéw, nalezy
zmieni¢ dyrektywe 97/68/WE, aby umozliwi¢ stosowanie odstepstw w odniesieniu do takich silnikéw do czasu
uchylenia tej dyrektywy.

(53) Nalezy usprawni¢ wymiang danych i informacji zwigzanych z homologacjami typu UE, aby niniejsze rozporza-
dzenie mozna bylo skutecznie i sprawnie stosowal. Dlatego tez organy krajowe powinny skutecznie
wspolpracowac ze sobg i z Komisjg i wymienia¢ dane i informacje zwigzane z homologacjami typu UE poprzez
wykorzystywanie systemu wymiany informacji na rynku wewnetrznym (zwanego dalej ,systemem IMI”)
utworzonego rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1024/2012 (3. Aby ulatwi¢ wdrazanie
niniejszego rozporzadzenia, nalezy utworzy¢é w ramach systemu IMI modul specjalnie opracowany pod katem
maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach. Producenci i stuzby techniczne powinni mie¢ mozliwosé
korzystania z systemu IMI dla potrzeb wymiany danych i informacji dotyczacych silnikéw przeznaczonych do
maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach.

(54) Poniewaz cele niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie ustanowienie zharmonizowanych przepiséw
dotyczacych wymogéw administracyjnych i technicznych w zakresie wartosci granicznych emisji i procedur
homologacji typu UE w odniesieniu do silnikéw przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po
drogach, nie mogg zosta¢ osiagniete w sposéb wystarczajacy przez panstwa czlonkowskie, natomiast ze wzgledu
na ich rozmiary i skutki mozliwe jest lepsze ich osiagnigcie na poziomie Unii, Unia moze przyja¢ $rodki zgodnie
z zasada pomocniczoéci okreslong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci
okres$long w tym artykule niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggnigcia tych
celow,

(") Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2015/96 z dnia 1 pazdziernika 2014 r. uzupelniajace rozporzadzenie Parlamentu Europej-
skiego i Rady (UE) nr 1672013 w odniesieniu do wymogéw dotyczacych efektywnosci srodowiskowej i osiagéw jednostki napedowej
pojazdéw rolniczych ilesnych (Dz.U.L 16 z 23.1.2015,s. 1).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1024/2012 z dnia 25 pazdziernika 2012 r. w sprawie wsp6lpracy administra-
cyjnej za posrednictwem systemu wymiany informacji na rynku wewnetrznym i uchylajace decyzje Komisji 2008/49/WE (,rozporza-
dzenie w sprawie IMI”) (Dz.U.L 316 z 14.11.2012,s. 1).
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PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1

PRZEDMIOT, ZAKRES STOSOWANIA I DEFINICJE
Artykut 1
Przedmiot

1. W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ warto$ci graniczne emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych oraz
wymogi administracyjne i techniczne dotyczace homologacji typu UE w odniesieniu do wszystkich silnikéw, o ktérych
mowa w art. 2 ust. 1.

Niniejsze rozporzadzenie okresla réwniez pewne obowigzki w odniesieniu do maszyn mobilnych nieporuszajacych sie
po drogach, w ktérych montuje si¢ lub zamontowano silnik, o ktérym mowa w art. 2 ust. 1, dotyczace wartosci
granicznych emisji dla zanieczyszczen gazowych i pylowych z takich silnikéw.

2. W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ réwniez wymogi dotyczace nadzoru rynku silnikéw podlegajacych
homologacji typu UE, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1, montowanych lub przeznaczonych do montazu w maszynach
mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach.

Artykut 2
Zakres stosowania

1. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do wszystkich silnikéw nalezacych do kategorii okreslonych w art. 4
ust. 1, montowanych lub przeznaczonych do montazu w maszynach mobilnych nieporuszajgcych si¢ po drogach, oraz,
w odniesieniu do warto$ci granicznych emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych z tych silnikéw, do takich maszyn
mobilnych nieporuszajacych sie po drogach.

2. Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do silnikéw przeznaczonych do:
a) napedu pojazdéw, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (!);
b) napedu ciggnikéw rolniczych i lesnych w rozumieniu art. 3 pkt 8 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013;

¢) napedu pojazdéw, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 168/2013 (3);

d) maszyn stacjonarnych;
e) statkéw morskich wymagajacych waznego morskiego $wiadectwa zeglugi lub $wiadectwa bezpieczefistwa;

f) jednostek w rozumieniu dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 (°), ktére nie sa objete jej
zakresem stosowania;

g) napedu statkow Zeglugi $rédladowej o mocy netto ponizej 19 kW lub do celéw pomocniczych w takich statkach;
h) jednostek ptywajacych w rozumieniu art. 3 pkt 1 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2013/53/UE (*);

(") Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrzesnia 2007 r. ustanawiajaca ramy dla homologacji pojazdéw
silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, czgici i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (dyrektywa
ramowa) (Dz.U.L 263 29.10.2007,s. 1).

(¥ Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013 z dnia 15 stycznia 2013 r. w sprawie homologagji i nadzoru rynku
pojazd6éw dwu- lub trzykolowych oraz czterokotowcéw (Dz.U. L 60 z 2.3.2013, 5. 52).

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 20161629 z dnia 14 wrzesnia 2016 r. ustanawiajgca wymagania techniczne dla
statkow zeglugi §rodladowej, zmieniajaca dyrektywe 2009/100/WE i uchylajaca dyrektywe 2006/87/WE (zob. s. 118 niniejszego
Dziennika Urzedowego).

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2013/53/UE z dnia 20 listopada 2013 r. w sprawie rekreacyjnych jednostek plywajacych
i skuteréw wodnych i uchylajaca dyrektywe 94/25/WE (Dz.U. L 354 z 28.12.2013, 5. 90).
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i) statkéw powietrznych w rozumieniu art. 2 lit. a) rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014 ());
j)  pojazddw rekreacyjnych, z wyjatkiem skuteréw $nieznych, pojazdéw terenowych i pojazdéw typu side-by-side;

k) pojazdéw i maszyn wylgcznie wykorzystywanych lub przeznaczonych do wylacznego wykorzystywania w zawodach
sportowych;

) przenosnych motopomp pozarniczych, ktére zostaly zdefiniowane i objete norma europejska dotyczaca
przeno$nych motopomp pozarniczych (3);

m) modeli lub replik pojazdéw lub maszyn w pomniejszonej skali produkowanych do celéw rekreacyjnych w mniejszej
skali niz model oryginalny, majacych moc netto ponizej 19 kW.

Artykut 3
Definicje

Na uzytek niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,maszyna mobilna nieporuszajgca si¢ po drogach” oznacza maszyne ruchoma, przewozne urzadzenie lub pojazd
z nadwoziem lub kotami lub bez nadwozia lub kél, nieprzeznaczona(-e) do przewozu pasazeréw lub towaréw po
drogach oraz obejmuje maszyny montowane na podwoziach pojazdéw przeznaczonych do przewozu pasazeréw
lub towaréw po drogach;

2) ,homologacja typu UE” oznacza procedure, w wyniku ktérej organ udzielajagcy homologacji zaswiadcza, ze typ
silnika lub rodzina silnikéw sg zgodne z odpowiednimi przepisami administracyjnymi i wymogami technicznymi
zawartymi w niniejszym rozporzadzeniu;

3) ,zanieczyszczenia gazowe” oznaczaja nastepujace substancje zanieczyszczajagce w stanie gazowym emitowane
przez silnik: tlenek wegla (CO), weglowodory ogétem (HC) i tlenki azotu (NO,); NO, oznaczajg tlenek azotu (NO)
i dwutlenek azotu (NO,), wyrazone w réwnowaznej ilosci NO,;

4) ,czastki stale” oznaczajg mase wszelkiego materialu zawartego w gazie emitowanym przez silnik i nagromadzonego
na okre§lonym $rodku filtrujacym po rozcienczeniu tego gazu za pomoca czystego, przefiltrowanego powietrza tak,
aby jego temperatura nie przekraczala 325 K (52 °C);

5) ,liczba czastek stalych” oznacza liczbe czastek stalych wyemitowanych przez silnik, ktérych Srednica jest wigksza
niz 23 nm;

6) ,zanieczyszczenia pylowe” oznaczajg wszelka materie emitowang przez silnik, kt6ra jest mierzona jako czastki stale
lub liczba czastek statych;

7) .silnik spalinowy wewnetrznego spalania” lub ,silnik” oznacza konwertor energii inny niz turbina gazowa zaprojek-
towany do przeksztalcania energii chemicznej (wkladu) w energie mechaniczng (wynik) w procesie spalania
wewnetrznego; obejmuje on, w przypadku gdy elementy takie s3 zamontowane, uklad sterowania emisja oraz
interfejs komunikacyjny (sprzgt i komunikaty) pomigdzy elektronicznymi jednostkami sterujgcymi silnika a innymi
mechanizmami napedowymi lub ukladami sterowania maszyny mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach
niezbednymi do zapewnienia zgodnosci z rozdziatami II i III;

8) ,typ silnika” oznacza grupe silnikéw, ktére nie r6znig si¢ pod wzgledem swoich podstawowych wlasciwosci;

9) ,rodzina silnikéw” oznacza grupe typéw silnikéw wydzielong przez producenta, ktére ze wzgledu na swojg
konstrukcje majg podobne charakterystyki emisji spalin i ktére spelniaja stosowne wartosci graniczne emisji;

10) ,silnik macierzysty” oznacza typ silnika wybrany z rodziny silnikéw w taki sposdb, ze jego charakterystyka emisji
jest reprezentatywna dla tej rodziny silnikow;

11) ,silnik zamienny” oznacza silnik, ktéry:

a) jest wykorzystywany wylacznie do wymiany silnika juz wprowadzonego na rynek i zamontowanego w maszynie
mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach; oraz

b) spelnia wymogi nizszego etapu ograniczenia emisji niz etap majgcy zastosowanie w dacie wymiany zamonto-
wanego silnika;

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkow powietrznych oraz
wyroboéw lotniczych, czgsci i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym
w takie zadania (Dz.U. L 3622 17.12.2014,s. 1).

(%) Europejska norma EN 14466+Al: 2009 (Pompy pozarnicze — Motopompy przeno$ne — Wymagania dotyczace bezpieczenstwa,
badania).
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12) ,silnik w trakcie eksploatacji” oznacza silnik, ktéry jest eksploatowany w maszynie mobilnej nieporuszajacej si¢ po
drogach przy swoich normalnych charakterystykach cykli pracy, warunkach i obcigzeniach i jest wykorzystywany
do przeprowadzania badaii monitorowania emisji, o ktérych mowa w art. 19;

13) ,silnik ZS” oznacza silnik, ktéry pracuje na zasadzie zaplonu samoczynnego (,ZS”);
14) ,silnik ZI” oznacza silnik, ktory pracuje na zasadzie zaplonu iskrowego (,Z1");

15) ,silnik ZI przeznaczony do pracy z reki” oznacza silnik ZI o mocy odniesienia mniejszej niz 19 kW, ktéry jest
stosowany w urzadzeniu, ktdre spelnia przynajmniej jeden z ponizszych warunkéw:

a) jest niesione przez operatora podczas wykonywania przewidzianej(-ych) funkcji;
b) w celu wykonywania przewidzianej(-ych) funkcji dziata w réznych pozycjach, takich jak odwrécona lub boczna;

) jego laczny cigzar w stanie suchym wynosi wraz z silnikiem mniej niz 20 kg i spelnia ono co najmniej jeden
z nastgpujacych warunkéw:

(i) jego operator podtrzymuje lub niesie urzadzenie podczas wykonywania przewidzianej(-ych) funkgji;

(i) jego operator podtrzymuje urzadzenie lub steruje jego polozeniem podczas wykonywania przewidzianej
(-ych) funkdji;

(iii) jest stosowane w generatorze lub pompie;

16) ,paliwo ciekle” oznacza paliwo, ktére jest w stanie cieklym w normalnych warunkach otoczenia (298 K,
bezwzgledne ci$nienie otoczenia 101,3 kPa);

17) .paliwo gazowe” oznacza paliwo, ktére jest calkowicie w stanie gazowym w normalnych warunkach otoczenia (298
K, bezwzgledne ci$nienie otoczenia 101,3 kPa);

18) ,silnik dwupaliwowy” oznacza silnik zaprojektowany do jednoczesnego zasilania paliwem cieklym i paliwem
gazowym, ktére sa oddzielnie mierzone, przy czym zuzycie jednego z paliw w stosunku do zuzycia drugiego paliwa
moze si¢ zmieniaé w zaleznosci od warunkéw pracy;

19) ,silnik jednopaliwowy” oznacza silnik niebedacy silnikiem dwupaliwowym;

20) ,wskaznik energetyczny gazu” oznacza, w przypadku silnika dwupaliwowego, stosunek wartosci opatowej paliwa
gazowego do wartosci opalowej obu paliw; w przypadku silnika jednopaliwowego wskaznik energetyczny gazu
okresla si¢ warto$cig 1 albo 0 w zaleznosci od typu paliwa;

21) ,silnik o stalej predkosci obrotowej” oznacza silnik, ktérego homologacja typu UE jest ograniczona do pracy ze
stalg predkoscig obrotows, z wylgczeniem silnikow, ktérych funkcja regulacji stalej predkosci obrotowej zostala
usunieta lub wylaczona; moze on by¢ wyposazony w predko$¢ biegu jatowego, ktéra moze zostaé uzyta podczas
rozruchu lub zatrzymywania silnika i moze by¢ wyposazony w regulator stuzacy do ustawiania predkosci alterna-
tywnych, gdy silnik jest wylaczony;

22) ,silnik o zmiennej predkosci obrotowej” oznacza silnik, ktory nie jest silnikiem o stalej predkosci obrotowej;

23) ,praca przy stalej predkosci obrotowej” oznacza prace silnika z regulatorem, ktéry automatycznie steruje zapotrze-
bowaniem operatora w celu utrzymania predkosci obrotowej silnika nawet przy zmieniajacym si¢ obcigzeniu;

24) ,silnik pomocniczy” oznacza silnik zamontowany lub przeznaczony do montazu w maszynach mobilnych nieporu-
szajacych si¢ po drogach, ktdry nie dostarcza, posrednio ani bezposrednio, napedu;

25) ,moc netto” oznacza moc silnika w kW uzyskang na stanowisku pomiarowym na koficéwce watu korbowego lub
jej odpowiedniku, mierzong zgodnie z metoda pomiaru mocy silnikéw spalinowych wewnetrznego spalania
okreslong w regulaminie EKG ONZ nr 120, przy zastosowaniu paliw wzorcowych lub wzorcowych mieszanin paliw
okreslonych w art. 25 ust. 2;

26) ,moc odniesienia” oznacza moc netto, ktorg stosuje si¢ do wyznaczenia stosownych wartosci granicznych emisji
w odniesieniu do silnika;
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27) ,moc znamionowa netto” oznacza moc netto w kW zadeklarowang przez producenta silnika dla znamionowej
predkosci obrotowej;

28) ,moc maksymalna netto” oznacza najwyzszg warto$¢ mocy netto na nominalnej krzywej mocy przy pelnym
obcigzeniu w odniesieniu do typu silnika;

29) ,znamionowa predko$¢ obrotowa” oznacza maksymalng predko$¢ obrotows silnika przy pelnym obcigzeniu, na
jaka zgodnie z projektem producenta pozwala regulator silnika, lub, w przypadku braku regulatora, predkosé
obrotowa, przy ktérej silnik wytwarza moc maksymalna netto deklarowang przez producenta;

30) ,data produkgji silnika” oznacza date, wyrazona miesigcem i rokiem, w ktérej silnik przeszedt ostateczna kontrole
po opuszczeniu linii produkeyjnej i jest gotowy do dostawy lub do skladowania;

31) ,okres przejSciowy” oznacza pierwsze 24 miesigce od daty dotyczacej wprowadzania na rynek silnikow etapu V
okreslonej w zalgczniku IIT;

32) ,silnik przejsciowy” oznacza silnik, ktérego data produkcji jest wczesniejsza niz okreSlone w zalaczniku IIT daty
wprowadzania na rynek silnikéw etapu V i ktéry:

a) jest zgodny z najnowszymi majgcymi zastosowanie warto§ciami granicznymi emisji okre$lonymi w stosownych
przepisach, ktére obowigzujg na dziefi 5 pazdziernika 2016 r.; lub

b) miesci si¢ w zakresie mocy, ktéry nie podlegal warto$ciom granicznym emisji zanieczyszczefi ani homologacji
typu na szczeblu unijnym na dziefi .. [data o jeden dzien wcze$niejsza niz data wejScia w zycie niniejszego
rozporzadzenia] lub ktéry jest uiywany, lub przeznaczony do uzytku w ramach zastosowania, ktére nie
podlegato warto$ciom granicznym emisji zanieczyszczen ani homologacji typu na szczeblu unijnym na dzien 5
pazdziernika 2016 r,;

33) ,data produkcji maszyny mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach” oznacza miesigc i rok widniejacy na
obowiazkowym oznakowaniu maszyny lub, w przypadku braku wymaganego przepisami oznakowania, miesigc
i rok, w ktérym maszyna przeszla ostateczng kontrole po opuszczeniu linii produkcyjnej;

34) ,statek zeglugi srodladowej” oznacza jednostke objeta zakresem stosowania dyrektywy (UE) 2016/1629;

35) ,zesp6t pradotwdrczy” oznacza niezalezng maszyn¢ mobilng nieporuszajgca sie po drogach, ktéra nie jest czeScia
ukladu napedowego, przeznaczong gléwnie do produkeji mocy elektrycznej;

36) ,maszyna stacjonarna” oznacza maszyng, ktéra ma by¢ trwale zamontowana w jednym miejscu jej pierwszego
uzytkowania, nieprzeznaczong do przemieszczania po drogach lub w inny sposéb, z wyjatkiem przemieszczenia
z miejsca produkcji do miejsca pierwszego montazu;

37) ,trwale zamontowany” oznacza przySrubowany lub w inny sposéb skutecznie przymocowany, tak ze nie jest
mozliwe usunigcie bez pomocy narzedzi lub sprzetu, do fundamentu lub innego elementu ograniczajacego, ktéry
ma za zadanie spowodowaé, by silnik byl uzywany tylko w jednym miejscu w budynku, konstrukeji, obiekcie lub
instalacji;

38) ,skuter $niezny” oznacza maszyne samobiezng przeznaczong do jazdy w terenie gléwnie po $niegu, poruszang
przez gasienice stykajace si¢ ze $niegiem i sterowang przy pomocy plozy lub pléz stykajacych sie ze $niegiem,
o maksymalnej masie wlasnej w stanie gotowosci do jazdy wynoszacej 454 kg (facznie ze standardowym
wyposazeniem, cieczg chtodzgca, smarami, paliwem i narzedziami, lecz bez opcjonalnych akcesoriéw i kierowcy);

39

~—

,pojazd terenowy” oznacza napedzany silnikiem pojazd mechaniczny, przeznaczony gléwnie do jazdy na
powierzchniach nieutwardzonych, poruszajacy si¢ na co najmniej czterech kotach o niskim ci$nieniu w oponach,
wyposazony w siodlowe siedzenie tylko dla kierowcy lub siodlowe siedzenie dla kierowcy i siedzenie dla
maksymalnie jednego pasazera oraz w kierownicg¢ typu motocyklowego do kierowania;

40

~

,pojazd typu side-by-side” oznacza pojazd samobiezny, sterowany przez uzytkownika, bez naczepy, przeznaczony
gléwnie do jazdy na powierzchniach nieutwardzonych, poruszajacy si¢ na co najmniej czterech kolach,
o minimalnej masie wlasnej w stanie gotowosci do jazdy wynoszacej 300 kg (facznie ze standardowym
wyposazeniem, cieczg chfodzgcg, smarami, paliwem i narzedziami, lecz bez opcjonalnych akcesoriéw i kierowcy)
oraz o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej wynoszacej co najmniej 25 km/h; taki pojazd jest réwniez zaprojek-
towany do przewozu oséb lub towaréw lub ciagniecia i pchania sprzetu, jest sterowany inaczej niz przy pomocy
kierownicy typu motocyklowego, jest zaprojektowany do celéw rekreacyjnych lub uzytkowych i przewozi
maksymalnie sze§¢ oséb, w tym kierowce, siedzacych obok siebie na siedzeniu niesiodtowym lub na kilku takich
siedzeniach;

41) ,pojazd kolejowy” oznacza maszyn¢ mobilng nieporuszajaca si¢ po drogach, ktéra dziala wylacznie na torach
kolejowych;
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42) ,lokomotywa” oznacza pojazd kolejowy zaprojektowany tak, aby bezposrednio przez swoje kola albo posrednio
przez kola innych pojazdéw kolejowych dostarczal moc napedows do wlasnego napedu i do napedu innych
pojazdéw kolejowych zaprojektowanych do przewozu fadunku, pasazeréw i innego sprzetu, przy czym sam
niezaprojektowany ani nieprzeznaczony do przewozu ladunku lub pasazeréw innych niz osoby obslugujace
lokomotywe;

43) ,wagon silnikowy” oznacza pojazd kolejowy zaprojektowany tak, aby bezposrednio przez swoje kola albo
posrednio przez kofa innych pojazdéw kolejowych dostarcza¢ moc napedowy do wlasnego napedu, i specjalnie
zaprojektowany do przewozu towaréw albo pasazerdw, lub razem towaréw i pasazeréw, niebedacy lokomotywa;

44) ,pomocniczy pojazd kolejowy” oznacza pojazd kolejowy, ktéry nie jest wagonem silnikowym ani lokomotywa
i obejmuje miedzy innymi pojazd kolejowy specjalnie zaprojektowany do wykonywania prac remontowych lub
budowlanych lub do operacji podnoszenia zwigzanych z torami lub inna infrastruktura kolejowa;

45) ,zuraw samojezdny” oznacza zuraw wysiegnikowy o wlasnym napedzie zdolny do poruszania si¢ po drogach lub
poza drogami, wykorzystujacy przycigganie ziemskie dla stabilizacji ukladu i ktéry pracuje na kotach z oponami,
gasienicach lub innych urzadzeniach jezdnych;

46) ,odsniezarka” oznacza maszyne o napedzie wlasnym zaprojektowang wylacznie do usuwania $niegu z powierzchni
utwardzonej poprzez pobieranie $niegu i wyrzucanie go przez tunel wylotowy;

47) ,udostepnienie na rynku” oznacza dostarczenie silnika lub maszyny mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach do
celéw dystrybugji lub uzywania na rynku unijnym w ramach dziatalno$ci gospodarczej, odptatnie lub nieodplatnie;

48) ,wprowadzenie na rynek” oznacza pierwsze udostgpnienie na rynku unijnym silnika lub maszyny mobilnej nieporu-
szajacej si¢ po drogach;

49) ,producent” oznacza osob¢ fizyczng lub prawng odpowiedzialng wobec organu udzielajgcego homologagji za
wszelkie aspekty homologacji typu UE silnika lub procesu udzielania zezwolenia, za zapewnienie zgodnosci
produkgji silnikéw, a takze odpowiedzialng za kwestie nadzoru rynku w odniesieniu do wyprodukowanych
silnikéw, niezaleznie od tego, czy bezposrednio uczestniczy ona we wszystkich etapach projektowania i konstru-
owania silnika podlegajacego homologadji typu UE;

50) ,przedstawiciel producenta” lub ,przedstawiciel” oznacza osobe fizyczng lub prawng majacg siedzib¢ w Unii,
nalezycie wyznaczong przez producenta w drodze pisemnego pelnomocnictwa w celu reprezentowania go
w kwestiach dotyczacych organu udzielajagcego homologacji lub organu nadzoru rynku oraz wystgpowania
w imieniu producenta w sprawach objetych zakresem niniejszego rozporzadzenia;

51) ,importer” oznacza osobe fizyczng lub prawng majaca siedzibe w Unii, ktéra wprowadza na rynek silnik z pafistwa
trzeciego, niezaleznie od tego, czy silnik jest juz zamontowany w maszynie mobilnej nieporuszajgcej si¢ po
drogach;

52) ,dystrybutor” oznacza osobg fizyczna lub prawng w lafcuchu dostaw, inng niz producent lub importer, ktéra
udostepnia silnik na rynku;

53) ,podmiot gospodarczy” oznacza producenta, przedstawiciela producenta, importera lub dystrybutora;

54) ,producent oryginalnego sprzetu” oznacza osobe fizyczng lub prawng wytwarzajaca maszyny mobilne nieporu-
szajace si¢ po drogach;

55) ,organ udzielajgcy homologacji” oznacza organ panstwa czlonkowskiego ustanowiony lub wyznaczony przez
panstwo czlonkowskie i zgloszony przez nie Komisji, ktory jest wlasciwy w sprawach:

a) wszystkich aspektéw homologacji typu UE typu silnika lub rodziny silnikow;
b) procesu udzielania zezwolenia;

¢) udzielania oraz — w stosownych przypadkach — cofania lub odmawiania udzielenia homologacji typu UE oraz
wydawania $wiadectw homologacji typu UE;

d) dzialania jako punkt kontaktowy dla organéw udzielajacych homologacji z innych panstw cztonkowskich;
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€) wyznaczania stuzb technicznych; oraz
f) zapewniania, aby producent wypelnial swoje obowigzki dotyczace zgodnosci produkeji;

56) ,stuzba techniczna” oznacza organizacje lub organ wyznaczony przez organ udzielajgcy homologacji jako
laboratorium badawcze w celu prowadzenia badan lub jako organ oceniajacy zgodno$¢ dla potrzeb przeprowa-
dzenia oceny poczatkowej i innych badani lub inspekcji w imieniu organu udzielajacego homologacji, lub sam organ
udzielajacy homologadji, jezeli pelni on te funkgje;

57) ,nadzér rynku” oznacza dzialania i Srodki podejmowane przez organy krajowe w celu zapewnienia, aby silniki
udostepniane na rynku byly zgodnie z odpowiednimi przepisami unijnymi dotyczacymi harmonizacji;

58) ,organ nadzoru rynku” oznacza organ panstwa czlonkowskiego odpowiedzialny za nadzér rynku na terytorium
tego panstwa czlonkowskiego;

59) ,organ krajowy” oznacza organ udzielajacy homologacji lub inny organ uczestniczacy w nadzorze rynku, kontroli
granicznej lub we wprowadzaniu na rynek i odpowiedzialny za te czynnoici w pafistwie czlonkowskim,
w odniesieniu do silnikéw przeznaczonych do montazu w maszynach mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach
lub w odniesieniu do maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach, w ktérych zamontowane sg silniki;

60) ,uzytkownik koncowy” oznacza osobe fizyczng lub prawna inng niz producent, producent oryginalnego sprzetu,
importer lub dystrybutor, ktéra jest odpowiedzialna za uzytkowanie silnika zamontowanego w maszynie mobilnej
nieporuszajacej si¢ po drogach;

61) ,strategia sterowania emisj3” oznacza element projektowy lub zestaw elementéw projektowych, wprowadzony do
ogdlnego projektu silnika lub maszyny mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach, w ktérej zamontowany jest silnik,
i wykorzystywany do sterowania emisjami;

62) ,uklad sterowania emisja” oznacza urzadzenie, system lub element konstrukcyjny, ktéry umozliwia sterowanie
emisjg lub jej zmniejszanie;

63) ,strategia nieracjonalna” oznacza strategie sterowania emisjg, ktéra zmniejsza skuteczno§¢ systemu sterowania
emisjg w okreSlonych warunkach otoczenia lub warunkach eksploatacyjnych silnika napotykanych albo
w normalnych warunkach uzytkowania maszyny, albo poza procedurami badan na potrzeby homologacji typu UE;

64) ,elektroniczna jednostka sterujgca” oznacza urzgdzenie elektroniczne silnika bedgce czeScig ukladu sterowania
emisjg, ktére wykorzystuje dane z czujnikéw silnika do sterowania jego parametrami;

65) ,uklad recyrkulacji spalin” oznacza urzadzenie techniczne bedace czescig ukladu sterowania emisjg, ktére powoduje
zmniejszenie emisji poprzez doprowadzanie gazéw spalinowych wydalanych z komory lub komér spalania
z powrotem do silnika w celu zmieszania ich z naplywajacym powietrzem przed spalaniem lub w trakcie spalania,
z wyjatkiem stosowania ustawienia rozrzadu w celu zwigkszenia iloSci gazéw spalinowych pozostatych w komorze
lub komorach spalania, ktére miesza si¢ z naplywajacym powietrzem przed spalaniem lub w trakcie spalania;

66) ,uklad wtornej obrébki spalin” oznacza katalizator, filtr czastek stalych, uktad deNO,, uklad deNO, z filtrem czastek
stalych lub inne urzadzenie zmniejszajace emisje, z wylaczeniem ukladéw recyrkulacji spalin i turbosprezarek, ktore
stanowi cze$¢ ukladu sterowania emisjg, lecz jest zamontowane za otworami wydechowymi silnika;

67) ,ingerencja” oznacza dezaktywacje, regulacje lub zmiang ukladu sterowania emisjg, w tym oprogramowania lub
innych elementéw sterowania logicznego takiego uktadu, w sposéb powodujacy — zamierzone lub niezamierzone —
pogorszenie osiggdw silnika w zakresie emisji;

68) ,cykl badania” oznacza cigg punktéw pomiarowych o okre$lonej predkosci obrotowej i okreslonym momencie
obrotowym, w ktdrych badany jest silnik przy stalych lub zmiennych warunkach eksploatacji;

69) ,cykl badania w warunkach stalych” oznacza cykl badania, w ktérym predkos¢ obrotowa i moment obrotowy
silnika utrzymywane s3 w skoriczonym zakresie nominalnie statych wartosci; cykle badania w warunkach stalych sg
albo badaniami z fazami dyskretnymi, albo badaniami ze zmianami jednostajnymi miedzy fazami;

70) ,cykl badania w warunkach zmiennych” oznacza cykl badania z sekwencjg znormalizowanych wartosci predkosci
obrotowej i momentu obrotowego, ktére zmieniajg si¢ z sekundy na sekunde w czasie;

71) ,skrzynia korbowa” oznacza zamkniete miejsca w silniku lub na zewnatrz silnika polaczone z miska olejows
wewnetrznymi lub zewngtrznymi przewodami, przez ktére moga wydostawal si¢ gazy i opary;



L 252/66 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 16.9.2016

72) ,regeneracja” oznacza zdarzenie, w czasie ktérego zmieniajg si¢ poziomy emisji, podczas gdy sprawnos¢ ukladu
wtérnej obrobki spalin jest przywracana do stanu pierwotnego zgodnie z zalozeniami, przy czym wyrdznia si¢
regeneracje ciagla i regeneracje nieczesta (okresowa);

73) ,okres trwalosci emisji” lub ,EDP” oznacza liczbe godzin lub, w stosownych przypadkach, odleglos stosowana do
ustalenia wsp6tczynnikéw pogorszenia jakosci;

74) ,wspolczynniki pogorszenia jakoci” oznaczajg zbidr wspélczynnikéw wskazujacych zwigzek miedzy emisjami na
poczatku i na koricu okresu trwalosci emisji;

75) ,wirtualna metoda badania” oznacza symulacje komputerowe, w tym obliczenia, przeprowadzane w celu wykazania

poziomu wydajnosci silnika i stosowane jako pomoc przy podejmowaniu decyzji bez koniecznosci uzycia
fizycznego silnika.

Artykut 4
Kategorie silnikéw

1. Na potrzeby niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ podzial na nastepujgce kategorie silnikéw, ktére obejmujg
podkategorie przedstawione w zalaczniku L

1) ,kategoria NRE"
a) silniki do maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach przeznaczonych i przystosowanych do poruszania
si¢ lub do bycia przemieszczanymi po drogach lub w inny sposéb, o ile nie podlegaja wylaczeniu na mocy art. 2

ust. 2 i nie sg objete inng kategorig okreslong w pkt 2-10 niniejszego ustepu;

b) silniki majace moc odniesienia mniejszg niz 560 kW stosowane zamiast silnikéw etapu V kategorii IWP, IWA,
RLL lub RLR;

2) ,kategoria NRG™ silniki o mocy odniesienia powyzej 560 kW przeznaczone do uzytku wylacznie w zespolach
pradotwoérczych; silniki stosowane w zespolach pradotwérczych inne niz silniki o takiej charakterystyce wchodzg

w zakres kategorii NRE lub NRS, w zaleznosci od ich charakterystyki;

3) ,kategoria NRSh™: silniki ZI przeznaczone do pracy z reki, o mocy odniesienia ponizej 19 kW, wylacznie do uzytku
w maszynach przeznaczonych do pracy z reki;

4) ,kategoria NRS™ silniki o zaplonie iskrowym o mocy odniesienia ponizej 56 kW nieobjete kategoriag NRSh;
5) ,kategoria IWP”:
a) silniki do uzytku wylacznie w statkach zeglugi $rédladowej, przeznaczone do ich bezposredniego lub
posredniego napedu lub ktére majg by¢ przeznaczone do ich bezposredniego lub posredniego napedu, o mocy
odniesienia co najmniej 19 kW;

b) silniki stosowane zamiast silnikéw kategorii IWA, pod warunkiem Ze s zgodne z art. 24 ust. §;

6) ,kategoria IWA™: silniki pomocnicze do uzytku wylacznie w statkach zeglugi $rédladowej o mocy odniesienia nie
mniejszej niz 19 kW;

7) .kategoria RLL": silniki do uzytku wylacznie w lokomotywach, do ich napedu lub przeznaczone do ich napedy;
8) ,kategoria RLR”™:

a) silniki do uzytku wylacznie w wagonach silnikowych, do ich napedu lub przeznaczone do ich napeduy;

b) silniki uzywane zamiast silnikéw etapu V z kategorii RLL;

9) ,kategoria SMB”: silniki ZI do uzytku wylacznie w skuterach $nieznych; silniki stosowane w skuterach $nieznych
inne niz silniki ZI wchodzg w zakres kategorii NRE;

10) ,kategoria ATS”: silniki ZI do uzytku wylacznie w pojazdach terenowych i pojazdach typu side-by-side; silniki
stosowane w pojazdach terenowych i pojazdach typu side-by-side inne niz silniki ZI wchodza w zakres kategorii
NRE.
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2. Silnik danej kategorii o zmiennej predkosci obrotowej moze by¢ stosowany zamiast silnika o stalej predkosci
obrotowej tej samej kategorii.

Silniki o zmiennej predkosci obrotowej nalezace do kategorii IWP uzywane do pracy ze stala predkoscia obrotowa
muszg by¢ dodatkowo zgodne z, w odpowiednich przypadkach, art. 24 ust. 7 lub art. 24 ust. 8.

3. Silniki montowane w pomocniczych pojazdach kolejowych i silniki pomocnicze montowane w wagonach
silnikowych i lokomotywach wchodza w zakres kategorii NRE lub NRS, w zaleznosci od ich charakterystyki.

ROZDZIAL 11

OBOWIAZKI OGOLNE
Artykut 5
Obowiazki panstw czlonkowskich

1. Panstwa czlonkowskie powolujg lub wyznaczaja organy udzielajgce homologacji oraz organy nadzoru rynku
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

2. Panstwa czlonkowskie powiadamiajg Komisj¢ o powolaniu i wyznaczeniu organéw udzielajgcych homologacji oraz
organéw nadzoru rynku, o ktérych mowa w ust. 1, podajac ich nazwy, adresy pocztowe i elektroniczne, a takze zakresy
odpowiedzialnosci. Komisja publikuje na swojej stronie internetowej wykaz organéw udzielajgcych homologacji
i szczegdlowe informagje ich dotyczace.

3. Panstwa czlonkowskie zezwalajg na wprowadzenie na rynek wylacznie:

a) silnikow, ktére sg objete wazng homologacja typu UE udzielong zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, niezaleznie
od tego, czy s3 zamontowane w maszynach mobilnych nieporuszajgcych si¢ po drogach; oraz

b) maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach, w ktérych s3 zamontowane silniki, o ktérych mowa w lit. a).
4.  Panstwa czlonkowskie nie zakazuja, nie ograniczaja ani nie utrudniajg wprowadzenia na rynek:

a) silnikéw z powodéw dotyczgcych aspektéw ich budowy i funkcjonowania objetych zakresem stosowania niniejszego
rozporzadzenia, jezeli silniki te spelniajg jego wymogi;

b) maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach z powodéw dotyczacych emisji zanieczyszczenn gazowych
i pylowych z silnikéw zamontowanych w takich maszynach, w przypadku gdy te silniki s3 objete zakresem

stosowania niniejszego rozporzadzenia i spelniaja jego wymogi.

5. Panstwa czlonkowskie organizuja oraz prowadza nadzér rynku i kontrole silnikdéw na rynku zgodnie
z rozdziatem III rozporzadzenia (WE) nr 765/2008.
Artykut 6
Obowigzki organéw udzielajacych homologacji

1. Organy udzielajace homologacji zapewniajg spelnianie wymogéw niniejszego rozporzadzenia przez producentéw
wystepujacych o homologacje typu UE.

2. Organy udzielajace homologacji udzielaja homologacji typu UE wylacznie tym typom silnikéw lub rodzinom
silnikéw, ktére spelniaja wymogi niniejszego rozporzadzenia.

3. Organy udzielajgce homologacji udostepniaja publicznie za posrednictwem systemu IMI rejestr wszystkich typow
silnikéw i rodzin silnikéw, w odniesieniu do ktérych homologacje typu UE zostaly udzielone, rozszerzone lub cofnigte
lub w odniesieniu do ktérych rozpatrzono odmownie wniosek o homologacje typu UE.
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Rejestr ten zawiera przynajmniej nastepujace informacje:
a) nazwe i adres producenta i nazwe przedsigbiorstwa, w przypadku gdy jest inna;
b) nazwy handlowe lub znaki towarowe nalezace do producenta;

¢) oznaczenie typoéw silnika objetych homologacja typu UE dla typu silnika lub, w odpowiednich przypadkach,
homologacja typu UE dla rodziny silnikéw;

d) kategorie silnika;
e) numer homologacji typu UE, a takze numer jej ewentualnych rozszerzen;
f) date udzielenia, rozszerzenia, odmowy lub cofnigcia homologagji typu UE; oraz

g) zawarto$¢ czgsci ,0golne informacje o silniku” i ,Koficowy wynik emisji” sprawozdania z badan, o ktérym mowa
w art. 24 ust. 12.

Artykut 7
Obowiazki organéw nadzoru rynku

1. Organy nadzoru rynku przeprowadzaja w odpowiednim zakresie i w oparciu o odpowiednie préby, badania
dokumentacji oraz, w stosownych przypadkach, fizyczne ogledziny i badania laboratoryjne silnikéw. Wykonujac te
czynnosci, biorg one pod uwage ustalone zasady oceny ryzyka, wszelkie skargi oraz inne istotne informacje.

2. Organy nadzoru rynku mogg wymaga¢ od podmiotéw gospodarczych udostgpnienia takiej dokumentacji
i informacji, jakie uznaja za niezbedne do realizacji swoich dzialan.

Artykut 8
Ogoblne obowigzki producentéw

1. Producenci zapewniaja, aby ich silniki w momencie wprowadzania ich na rynek byly wyprodukowane i posiadaty
homologacje zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

2. W przypadku gdy producenci zmieniaja objety homologacja typu UE silnik w taki sposéb, ze wskutek tej zmiany
kwalifikuje si¢ on do innej kategorii lub podkategorii, producenci sa odpowiedzialni za zapewnienie zgodnosci tego
silnika z wymogami majacymi zastosowanie do tej kategorii lub podkategorii.

W przypadku gdy osoba prawna zmienia silnik w taki sposéb, ze nie s3 juz spelniane warto$ci graniczne emisji majace
zastosowanie do tego silnika zgodnie z jego kategorig lub podkategorig, osoba ta jest uznawana za odpowiedzialng za
przywrécenie zgodnosci z tymi warto$ciami granicznymi emisji.

3. Producenci s3 odpowiedzialni przed organem udzielajacym homologacji za wszystkie aspekty procesu homologacji
typu UE i za zapewnienie zgodnosSci produkcji, niezaleznie od tego, czy bezposrednio uczestnicza we wszystkich
etapach konstruowania silnika.

4. Producenci zapewniajg stosowanie procedur majacych na celu zagwarantowanie zgodno$ci produkeji seryjnej
z homologowanym typem oraz monitorowanie emisji z silnikéw w trakcie eksploatacji zgodnie z art. 19.

Zmiany w projekcie lub w charakterystyce typu silnika oraz zmiany w wymogach, w odniesieniu do ktérych wydano
o$wiadczenie o zgodnosci typu silnika, uwzglednia si¢ zgodnie z rozdziatem VI.

5. Oprbcz wymaganego przepisami oznakowania, o ktérym mowa w art. 32, producenci podajg na silnikach, ktére
produkuja i wprowadzajg na rynek, lub — w przypadku gdy nie jest to mozliwe — w dokumencie dofaczonym do silnika
sWoja nazwe, zarejestrowang nazwe handlows lub zarejestrowany znak towarowy oraz adres w Unii, pod ktérym mozna
si¢ z nimi kontaktowa¢.
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6. Na uzasadniony wniosek producenci udostepniajg producentowi oryginalnego sprzgtu duplikat wymaganego
przepisami oznakowania, o ktérym mowa w art. 15 ust. 4.

7. Producenci zapewniaja, aby w czasie, gdy sa odpowiedzialni za silnik, warunki przechowywania lub transportu nie
zagrazaly jego zgodnosci z postanowieniami niniejszego rozdziatu i rozdziatu IIL.

8. Producenci przechowujg $wiadectwo homologacji typu UE i zalacznik do niego, o ktérym mowa w art. 23 ust. 1,
oraz, w odpowiednich przypadkach, kopi¢ $wiadectwa zgodnosci, o ktérym mowa w art. 31, do wgladu organéw
udzielajacych homologacji przez okres dziesieciu lat od wprowadzenia silnika na rynek.

9.  Na uzasadniony wniosek producenci udostepniaja organom krajowym kopie $wiadectwa homologacji typu UE dla
danego silnika za posrednictwem organu udzielajacego homologacji. Kopia $wiadectwa jest sporzadzana w jezyku latwo
zrozumiatym dla wnoszacego organu krajowego.

10.  Dla potrzeb homologacji typu UE silnikéw producenci majacy siedzibe poza Unig wyznaczajg jednego przedsta-
wiciela majgcego siedzibe w Unii w celu reprezentowania ich w ich dzialaniach przed organem udzielajgcym
homologacgji.

11.  Dla potrzeb nadzoru rynku producenci majacy siedzib¢ poza Unia wyznaczaja jednego przedstawiciela majacego
siedzib¢ w Unii; moze to by¢ przedstawiciel, o ktorym mowa w ust. 10.

Artykut 9
Obowigzki producentéw w odniesieniu do silnikéw niezgodnych z wymogami

1. Producent, ktéry ma powody, aby sadzié, lub uwaza, Ze jeden z jego silnikéw, ktéry zostal wprowadzony na
rynek, jest niezgodny z niniejszym rozporzadzeniem, niezwlocznie przeprowadza postgpowanie wyjasniajace dotyczace
przypuszczalnego charakteru tej niezgodnosci i prawdopodobiefistwa jej wystapienia.

Opierajac si¢ na rezultatach postgpowania wyja$niajagcego, producent podejmuje Srodki naprawcze w celu szybkiego
zapewnienia zgodnosci produkowanych silnikow z homologowanym typem silnika lub homologowang rodzing silnikéw.

Producent niezwlocznie informuje o postgpowaniu wyjasniajacym organ udzielajacy homologacji, ktéry udzielit
homologacji typu UE, podajac szczegdlowe informacje dotyczace w szczegblnosci niezgodnosci oraz wszelkich
podjetych $rodkéw naprawczych.

2. Niezaleznie od ust. 1 producent nie jest zobowigzany do podejmowania $rodkéw naprawczych w odniesieniu do
silnika, ktory jest niezgodny z niniejszym rozporzadzeniem na skutek zmian dokonanych po wprowadzeniu silnika na
rynek, na ktére to zmiany producent nie zezwolil.

Artykut 10
Obowigzki przedstawicieli producenté6w do spraw nadzoru rynku

Przedstawiciele producentéw do spraw nadzoru rynku wykonujg przynajmniej nastepujace zadania, ktére sa okreslone
w pisemnym pelnomocnictwie udzielonym przez producenta:

a) zapewniajg, by Swiadectwo homologacji typu UE i zalgczniki do niego, o ktoérych mowa w art. 23 ust. 1, oraz,
w odpowiednich przypadkach, kopia $wiadectwa zgodnosci, o ktérym mowa w art. 31, mogly by¢ udoste¢pniane
organom udzielajgcym homologacji przez okres dziesigciu lat od wprowadzenia silnika na rynek;

b) na uzasadniony wniosek dostarczajg organowi udzielajacemu homologacji wszystkich informacji i dokumentacji
niezbednych do wykazania zgodnosci produkciji silnika;

¢) na wniosek organu udzielajgcego homologacji lub organu nadzoru rynku wspélpracuja z tymi organami we
wszelkich podejmowanych na podstawie pelnomocnictwa dziataniach.
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Artykut 11
Ogoélne obowigzki importeréw
1. Importerzy wprowadzaja na rynek wylacznie silniki zgodne z wymogami, posiadajace homologacje typu UE.

2. Przed wprowadzeniem na rynek silnika posiadajagcego homologacj¢ typu UE importerzy zapewniajg, aby:

a) dostepne bylo $wiadectwo homologacji typu UE i zalgczniki do niego, o ktérych mowa w art. 23 ust. 1;

b) silnik byt opatrzony wymaganym przepisami oznakowaniem, o ktérym mowa w art. 32;

c) silnik byt zgodny z art. 8 ust. 5.

3. Przez okres dziesieciu lat od wprowadzenia silnika na rynek importerzy przechowuja, w odpowiednich
przypadkach, kopie o$wiadczenia o zgodnosci, o ktérym mowa w art. 31, do wgladu organéw udzielajacych

homologacji i organéw nadzoru rynku oraz zapewniaja mozliwo$¢ udostgpnienia tym organom na ich wniosek
$wiadectwa homologacji typu UE i zalacznikéw do niego, o ktérych mowa w art. 23 ust. 1.

4. Importerzy umieszczaja na silniku lub — jezeli nie jest to mozliwe — w dokumencie dofaczonym do silnika swoja
nazwe, zarejestrowang nazwe handlowa lub zarejestrowany znak towarowy oraz adres, pod ktérym mozna si¢ z nimi
kontaktowac.

5. Importerzy zapewniaja, by do silnika byly dolaczone informacje i instrukcje, o ktérych mowa w art. 43.

6. Importerzy zapewniaja, aby w czasie, gdy s3 odpowiedzialni za silnik, warunki przechowywania lub transportu nie
zagrazaly jego zgodnosci z przepisami niniejszego rozdziatu lub rozdziatu III.

7. Na uzasadniony wniosek wlaiciwych organéw krajowych importerzy sa zobowigzani udzieli¢ im wszystkich
informacji oraz udostepni¢ wszelkg dokumentacje konieczng do wykazania zgodnosci danego silnika. Te informacje i ta
dokumentacja sa przekazywane w jezyku tatwo zrozumialym dla wnoszacego organu krajowego.

Artykut 12

Obowiazki importeréw w odniesieniu do silnikéw niezgodnych z wymogami

1. Importer, ktéry ma powody, aby sadzi¢, lub uwaza, Ze silnik jest niezgodny z niniejszym rozporzadzeniem,
a w szczegélnosci nie odpowiada on swojej homologacji typu UE, nie wprowadza silnika na rynek do czasu
zapewnienia jego zgodnosci.

Importer bez nieuzasadnionego opéznienia informuje o tym producenta i organy nadzoru rynku oraz organ udzielajgcy
homologacji, ktéry udzielit w danym przypadku homologacji typu UE.

2. Importer, ktéry ma powody, aby sadzi¢, lub uwaza, Ze silnik, ktéry wprowadzil na rynek, jest niezgodny
z niniejszym rozporzadzeniem, niezwlocznie przeprowadza postgpowanie wyjasniajace dotyczace natury ewentualnej
niezgodnosci i prawdopodobnego zasiggu jej wystgpienia.

Opierajac si¢ na rezultatach postgpowania wyjasniajacego, importer podejmuje Srodki naprawcze w celu szybkiego
zapewnienia zgodnosci produkowanych silnikéw z homologowanym typem silnika lub homologowang rodzing silnikéw
i informuje o tych Srodkach producenta.

Artykut 13

Ogoélne obowigzki dystrybutoréow

1. Udostepniajac silnik na rynku, dystrybutorzy dzialaja z nalezyta starannoscia w odniesieniu do wymogéw
niniejszego rozporzadzenia.
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2. Przed udostgpnieniem silnika na rynku dystrybutorzy sprawdzaja, czy:

a) producent spelnit wymogi art. 8 ust. 5;

b) w odpowiednich przypadkach, importer spelnit wymogi art. 11 ust. 2 i 4;

c) silnik byt opatrzony wymaganym przepisami oznakowaniem, o ktérym mowa w art. 32;

d) informacje i instrukcje, o ktérych mowa w art. 43, sa dostgpne w jezyku latwo zrozumialym dla producenta
oryginalnego sprzetu.

3. Dystrybutorzy zapewniaja, aby w czasie, gdy sa odpowiedzialni za silnik, warunki przechowywania lub transportu
nie zagrazaly jego zgodnosci z niniejszym rozdzialem lub rozdzialem IIL

4. Na uzasadniony wniosek organu krajowego dystrybutorzy zapewniaja przekazanie przez producenta wnoszacemu
organowi krajowemu dokumentacji okreslonej w art. 8 ust. 8 lub przekazanie przez importera wnoszacemu organowi
krajowemu dokumentacji okreslonej w art. 11 ust. 3.

Artykut 14
Obowigzki dystrybutoré6w w odniesieniu do silnikéw niezgodnych z wymogami

1. Jezeli dystrybutor ma powody, aby sadzi¢, lub uwaza, ze silnik nie jest zgodny z niniejszym rozporzadzeniem, nie
udostepnia on silnika na rynku do czasu zapewnienia jego zgodnosci.

2. Dystrybutor, ktéry ma powody, aby sadzi¢, lub uwaza, ze silnik, ktéry udostepnil na rynku, jest niezgodny
z niniejszym rozporzadzeniem, informuje o tym producenta lub przedstawiciela producenta, aby zapewni¢ podjecie
zgodnie z art. 9 lub 12 $rodkéw naprawczych niezbednych do zapewnienia zgodnosci produkowanych silnikéw
z homologowanym typem silnika lub z homologowang rodzing silnikéw.

Artykut 15
Obowigzki producentéw oryginalnego sprzetu dotyczace montazu silnikéw

1. Producenci oryginalnego sprzetu montujg silniki z homologacja typu UE w maszynach mobilnych nieporusza-
jacych si¢ po drogach zgodnie z instrukcjami dostarczonymi przez producenta na mocy art. 43 ust. 2 i w sposéb, jaki
nie wywiera niekorzystnego wplywu na osiagi tego silnika w zakresie jego emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych.

2. W przypadku gdy producent oryginalnego sprzetu nie postepuje zgodnie z instrukcjami, o ktérych mowa w ust. 1
niniejszego artykutu, lub w trakcie montazu silnika w maszynie mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach zmienia go
w sposob, jaki wywiera niekorzystny wplyw na osiagi tego silnika w zakresie jego emisji zanieczyszczen gazowych
i pylowych, wymieniony producent oryginalnego sprzetu jest dla potrzeb niniejszego rozporzadzenia uznawany za
producenta i jest w szczegdlnosci objety obowigzkami okreslonymi w art. 8 i 9.

3. Producenci oryginalnego sprzetu montujg silniki z homologacja typu UE w maszynach mobilnych nieporusza-
jacych sie po drogach jedynie zgodnie z rodzajami wylacznego zastosowania, o ktérych mowa w art. 4.

4. W przypadku gdy wymagane przepisami oznakowanie, o ktérym mowa w art. 32, nie jest widoczne bez
demontazu czedci, producent oryginalnego sprzetu umieszcza na maszynie mobilnej nieporuszajgcej si¢ po drogach,
w sposob widoczny, duplikat oznakowania, o ktérym mowa w art. 32 i odno$nym akcie wykonawczym, dostarczony
przez producenta.

5. W przypadku gdy maszyna mobilna nieporuszajaca si¢ po drogach z zainstalowanym silnikiem przejSciowym
zostanie wprowadzona na rynek zgodnie z art. 58 ust. 5, producenci oryginalnego sprzgtu umieszczaja date produkeji
maszyny mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach jako cz¢$¢ oznakowania maszyny.

6. W przypadku gdy producent dostarcza silnik producentowi oryginalnego sprzetu oddzielnie od jego ukladu
wtornej obrobki spalin zgodnie z art. 34 ust. 3, producent oryginalnego sprzetu w odpowiednich przypadkach
dostarcza producentowi informacji dotyczacych ztozenia silnika i jego uktadu wtdrnej obrobki spalin.
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Artykut 16
Stosowanie obowigzkéw producentéw w odniesieniu do importeréw i dystrybutoréw

Importer lub dystrybutor, ktéry udostepnia silnik na rynku pod wilasng nazwa lub wlasnym znakiem towarowym lub
ktéry zmienia taki silnik w sposob, jaki moze mie¢ wplyw na zgodno$¢ z obowigzujacymi wymogami, jest dla potrzeb
niniejszego rozporzadzenia uznawany za producenta i w szczeg6lnosci podlega obowigzkom okre§lonym w art. 8 i 9.

Artykut 17
Obowiazek powiadomienia o podmiotach gospodarczych oraz producentach oryginalnego sprzetu

Na wniosek organéw udzielajacych homologacji i organéw nadzoru rynku przez okres pigciu lat od daty wprowadzenia
na rynek podmioty gospodarcze i producenci oryginalnego sprzetu powiadamiaja te organy o:

a) kazdym podmiocie gospodarczym, ktéry dostarczyt im silnik;
b) kazdym podmiocie gospodarczym lub, jezeli mozna to ustali¢, kazdym producencie oryginalnego sprzetu, ktéremu
dostarczyly silnik.
ROZDZIAEL III

WYMOGI MERYTORYCZNE
Artykut 18
Wymogi w odniesieniu do homologacji typu UE dotyczace emisji spalin

1. Producenci zapewniaja, aby typy silnikéw i rodziny silnikéw byly projektowane, konstruowane i skladane tak, aby
spetni¢ wymogi okre$lone w rozdziale II i w niniejszym rozdziale.

2. Od dat wprowadzenia na rynek silnikéw okreslonych w zalaczniku III typy silnikéw i rodziny silnikéw nie moga
przekraczaé wartosci granicznych emisji spalin okreslonych jako etap V oraz okreslonych w zalgczniku IL

Jezeli, zgodnie z parametrami definiujgcymi rodzing silnikéw okreSlonymi w odno$nym akcie wykonawczym, jedna
rodzina silnikéw obejmuje wigcej niz jeden zakres mocy, silnik macierzysty (na potrzeby homologacji typu UE)
i wszystkie typy silnikéw wchodzace w sklad tej samej rodziny silnikéw (na potrzeby zgodnosci produkdji),
w odniesieniu do majacych zastosowanie zakreséw mocy:

a) spelniaja najbardziej rygorystyczne wartosci graniczne emisji;

b) sa badane przy zastosowaniu cykli badania odpowiadajgcych najbardziej rygorystycznym wartosciom granicznym
emisji;

¢) podlegaja najwczesniejszym majacym zastosowanie datom homologacji typu UE i wprowadzania na rynek

okre$lonym w zalaczniku IIL

3. Emisje spalin z typéw silnikéw i rodzin silnikéw mierzy si¢ w oparciu o cykle badania okre§lone w art. 24 oraz
zgodnie z art. 25.

4. Typy silnikéw i rodziny silnikéw projektuje si¢ i wyposaza w strategie sterowania emisja w taki sposdb, aby
w maksymalnym stopniu uniemozliwi¢ ingerencje. Zabrania si¢ stosowania strategii nieracjonalnych.

5. Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajace szczegdly dotyczace parametrow, ktére majg by¢é stosowane do
definiowania typ6w silnikéw i rodzin silnikéw, w tym ich trybéw pracy, oraz szczeg6ly techniczne dotyczace przeciw-
dzialania ingerencji, o ktérej mowa w ust. 4 niniejszego artykutu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia
2016 r. zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 56 ust. 2.
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Artykut 19
Monitorowanie emisji z silnikéw w trakcie eksploatacji

1. Emisje zanieczyszczen gazowych z silnikéw nalezacych do typéw silnikéw lub rodzin silnikéw etapu V, ktérym
udzielono homologacji typu zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, monitorowane s3 poprzez badanie w trakcie
eksploatacji silnikéw zamontowanych w maszynach mobilnych nieporuszajagcych si¢ po drogach pracujacych
w zwyklych cyklach pracy. Badania takie s3 prowadzone, na odpowiedzialno$¢ producenta, zgodnie z wymogami
organu udzielajgcego homologacji, na silnikach, ktére sg prawidlowo konserwowane i sa zgodne z przepisami
dotyczacymi wyboru silnikéw, procedur badan i sprawozdawczosci dotyczacej rezultatéw w odniesieniu do réznych
kategorii silnikéw.

Komisja przeprowadza programy pilotazowe w celu opracowania odpowiednich procedur badain w odniesieniu do
kategorii 1 podkategorii silnikw, dla ktérych takich procedur badan jeszcze nie opracowano.

Komisja przeprowadza programy monitorowania dla kazdej kategorii silnikéw w celu ustalenia, w jakim stopniu emisje
mierzone w cyklu badawczym odpowiadajg emisjom mierzonym w rzeczywistej eksploatacji. Te programy i ich wyniki
sa corocznie przedstawiane przez pafistwa czlonkowskie, a nastepnie podawane do wiadomosci publiczne;.

2. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych, zgodnie z art. 55, w celu uzupelnienia niniejszego
rozporzadzenia szczegblowymi ustaleniami dotyczacymi wyboru silnikéw, procedur badan i sprawozdawczosci
dotyczacej rezultatéw, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykulu. Powyzsze akty delegowane przyjmuje si¢ do dnia
31 grudnia 2016 r.

ROZDZIAL IV

PROCEDURY HOMOLOGAC]I TYPU UE
Artykut 20
Whniosek o homologacje typu UE

1. Producenci skladajg odrgbny wniosek o udzielenie homologacji typu UE w odniesieniu do kazdego typu silnika lub
rodziny silnikéw do organu udzielajacego homologacji w panstwie czlonkowskim; do kazdego wniosku dolgcza si¢
folder informacyjny, o ktérym mowa w art. 21. W odniesieniu do konkretnego typu silnika lub, w odpowiednich
przypadkach, konkretnej rodziny silnikéw sklada si¢ tylko jeden wniosek do jednego organu udzielajacego homologacji.

2. Producenci udostgpniaja stuzbie technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzanie badan dla potrzeb homologacji
typu UE silnik zgodny z wlaSciwosciami typu silnika lub, w przypadku rodziny silnikow, z whasciwosciami silnika
macierzystego opisanymi w folderze informacyjnym, o ktérym mowa w art. 21.

3. W przypadku wniosku o udzielenie homologacji typu UE w odniesieniu do rodziny silnikéw, jezeli organ
udzielajacy homologacji orzeknie w stosunku do wybranego silnika macierzystego, o ktérym mowa w ust. 2 niniejszego
artykulu, ze przedlozony wniosek nie w pelni reprezentuje rodzing silnikéw opisang w folderze informacyjnym,
o ktérym mowa w art. 21, wowczas producent udostepnia inny oraz, jezeli jest to niezbedne, dodatkowy silnik
macierzysty, ktory zostal uznany przez organ udzielajacy homologacji za reprezentatywny dla rodziny silnikow.

4. W ciggu jednego miesigca od rozpoczecia produkeji homologowanego typu silnika lub homologowanej rodziny
silnikéw producenci przedstawiajg wstepny plan monitorowania silnikéw w trakcie eksploatacji organowi udzielajagcemu
homologacji, ktéry udzielit homologacji typu UE tego silnika lub, w odpowiednich przypadkach, rodziny silnikéw.

Artykut 21

Folder informacyjny

1. Wnioskodawrca przedstawia organowi udzielajgcemu homologacji folder informacyjny, ktéry zawiera:

a) dokument informacyjny wraz z wykazem paliw wzorcowych oraz, w przypadku gdy wymaga tego producent, innych
wyspecyfikowanych paliw, mieszanek paliw lub emulsji paliwowych, o ktérych mowa w art. 25 ust. 2, opisanych
zgodnie z aktami delegowanymi, o ktérych mowa w art. 25 ust. 4 (zwany dalej ,dokumentem informacyjnym”);
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b) wszystkie istotne dane, rysunki, fotografie i inne informacje odnoszgce si¢ do typu silnika lub, w odpowiednich
przypadkach, do silnika macierzystego;

c) wszelkie dodatkowe informacje wymagane przez organ udzielajgcy homologacji w ramach procedury skladania
wniosku o homologacje typu UE.

2. Folder informacyjny mozna przekaza¢ w formie papierowej lub elektronicznej, ktéra jest akceptowana przez
shuzby techniczne i organ udzielajgcy homologacji.

3. Komisja moze przyjmowaé akty wykonawcze okreslajgce wzory dokumentu informacyjnego i foldera informa-
cyjnego. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r. zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej
mowa w art. 56 ust. 2.

ROZDZIAL V

PRZEBIEG PROCEDUR HOMOLOGAC]I TYPU UE
Artykut 22
Przepisy ogélne

1. Organ udzielajgcy homologacji, do ktérego wplynal wniosek, udziela homologacji typu UE w odniesieniu do
wszystkich typow silnika lub rodzin silnikéw, ktére sg zgodne ze:

a) szczegbtowymi danymi zawartymi w folderze informacyjnym; oraz

b) wymogami niniejszego rozporzadzenia, a w szczeg6lnosci z uzgodnieniami dotyczacymi produkeji, o ktérych mowa
w art. 26.

2. Organy udzielajagce homologacji nie nakladajg innych wymogéw dotyczacych homologacji typu UE odnosnie do
emisji spalin z maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach, w ktérych zamontowany jest silnik spelniajgcy
wymogi okre§lone w niniejszym rozporzadzeniu.

3. Po uplywie terminéw homologacji typu UE silnikéw okreSlonych w zalgczniku III w odniesieniu do kazdej
podkategorii silnika, organy udzielajace homologacji nie udzielaja homologacji typu UE typowi silnika lub rodzinie
silnikéw, ktére nie spetniaja wymogdw okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu.

4. Swiadectwa homologadji typu UE otrzymuja numeracje zgodnie ze zharmonizowanym systemem, ktéry ma zostaé
okreslony przez Komisje.

5. Za posrednictwem systemu IMI organ udzielajacy homologacji:

a) udostepnia organom udzielajacym homologacji pozostalych panstw czltonkowskich wykaz udzielonych lub,
w odpowiednich przypadkach, rozszerzonych przez niego homologacji typu UE w terminie jednego miesigca od
wydania odno$nego $wiadectwa homologacji typu UE;

b) udostepnia niezwlocznie organom udzielajgcym homologacji pozostatych panstw czlonkowskich wykaz homologacji
typu UE, ktérych udzielenia odméwit, lub homologagji, ktére cofnal, wraz z uzasadnieniem swoich decyzji;

¢) w terminie jednego miesigca od otrzymania wniosku od organu udzielajgcego homologacji innego panstwa
czlonkowskiego wysyla temu organowi udzielajgcemu homologacji kopie $wiadectwa — o ile takie istnieje —
homologacji typu UE dla typu silnika lub rodziny silnikéw, wraz z pakietem informacyjnym, o ktérym mowa
w ust. 6, dla kazdego typu silnika lub kazdej rodziny silnikéw, ktérym udzielono lub odméwiono udzielenia
homologacji lub ktérych homologacja typu UE zostala cofnieta.

6.  Organ udzielajgcy homologacji kompletuje pakiet informacyjny skladajacy si¢ z folderu informacyjnego wraz ze
sprawozdaniem z badan i wszystkimi innymi dokumentami dodanymi przez stuzbe techniczng lub organ udzielajacy
homologacji do folderu informacyjnego w ramach wykonywania swoich funkcji (zwany dalej ,pakietem informa-

cyjnym”).

Pakiet informacyjny zawiera spis treSci obejmujacy wykaz jego tresci, odpowiednio ponumerowanej lub w inny sposéb
oznakowanej w celu jednoznacznej identyfikacji wszystkich stron i formatu kazdego z dokumentéw, aby umozliwi¢
zapis kolejnych etapéw przeprowadzania homologacji typu UE, w szczegdlnosci dat poprawek i aktualizacji.
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Organ udzielajacy homologacji zapewnia, by informacje zawarte w pakiecie informacyjnym byly dostepne do wgladu
przez okres co najmniej 25 lat po uplywie waznosci danej homologagji typu UE.

7. Komisja moze przyja¢ akty wykonawcze okreslajace:
a) metody ustanowienia zharmonizowanego systemu numeracji, o ktérym mowa w ust. 4;
b) wzory i struktury danych w odniesieniu do wymiany danych, o ktérej mowa w ust. 5.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r. zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa
w art. 56 ust. 2.

Artykut 23
Przepisy szczegélowe dotyczace Swiadectwa homologadji typu UE

1. Swiadectwo homologacji typu UE zawiera nastepujace zataczniki:
a) pakiet informacyjny;

b) w odpowiednich przypadkach, nazwiska i wzory podpiséw oséb upowaznionych do podpisywania o$wiadczenia
o0 zgodnosci, o ktérym mowa w art. 31, oraz wskazanie zajmowanych przez nie stanowisk w przedsigbiorstwie.

2. Komisja okresla wzér $wiadectwa homologacji typu UE.

3. Dla kazdego typu silnika lub rodziny silnikéw, w odniesieniu do ktdrej(-ych) udzielono homologacji, organ
udzielajacy homologadji:

a) wypelnia wszystkie odnoéne czgsci $wiadectwa homologacji typu UE i zalacza sprawozdanie z badan;

b) sporzadza spis tresci pakietu informacyjnego;

¢) niezwlocznie wydaje wnioskodawcy kompletne §wiadectwo wraz z zalgcznikami.

4. W przypadku homologacji typu UE, ktérg, zgodnie z art. 35, poddano ograniczeniom dotyczacym jej waznosci

lub w ktérej w odniesieniu do silnika lub rodziny silnikéw wylaczono stosowanie niektérych wymogéw niniejszego
rozporzadzenia, w §wiadectwie homologacji typu UE okresla si¢ te ograniczenia lub wylaczenia.

5. Komisja moze przyja¢ akty wykonawcze okreslajace wzoér $wiadectwa homologacji typu UE, o ktérym mowa
w ust. 2 niniejszego artykulu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r. zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 56 ust. 2.

Artykut 24
Badania wymagane do homologacji typu UE

1.  Zgodno§¢ z przepisami technicznymi okreSlonymi w niniejszym rozporzadzeniu wykazuje si¢ poprzez
odpowiednie badania prowadzone przez wyznaczone stuzby techniczne. Procedury pomiaréw i badan oraz specjalne
wyposazenie i narzedzia przewidziane do przeprowadzania tych sa okreslone w art. 25.

2. Producent udostepnia organowi udzielajgcemu homologacji tyle silnikéw, ile zgodnie z odpowiednimi aktami
delegowanymi jest koniecznych do przeprowadzenia wymaganych badan.

3. Wymagane badania prowadzi si¢ na silnikach reprezentatywnych dla typu silnika poddawanego homologacji lub,
w odpowiednich przypadkach, silnika macierzystego rodziny silnikéw poddawanych homologacji.

Niezaleznie od akapitu pierwszego producent, w porozumieniu z organem udzielajgcym homologacji, moze wybraé
silnik, ktéry nie jest reprezentatywny dla typu silnika lub, w odpowiednich przypadkach, silnika macierzystego rodziny
silnikéw poddawanych homologacji, ale ma szereg najbardziej niekorzystnych cech w odniesieniu do wymaganego
poziomu osiggéw. Podjecie decyzji podczas procesu selekcji mozna wspomdc wirtualnymi metodami testowania.
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4. Dla potrzeb prowadzenia badan na potrzeby homologacji typu UE w zalaczniku IV okre§lono majace zastosowanie
cykle badania. Cykle badania majace zastosowanie do kazdego typu silnika objetego homologacja typu UE sg wskazane
w dokumencie informacyjnym.

5. Silnik reprezentatywny dla typu silnika lub, w odpowiednich przypadkach, silnika macierzystego rodziny silnikéw,
lub silnik wybrany zgodnie z ust. 3 akapit drugi, jest poddawany badaniom na hamulcu dynamometrycznym przy
wykorzystaniu majacego zastosowanie cyklu badania w warunkach stalych niedrogowych okreslonego w zalaczniku IV
w tabelach IV-1 do IV-10. Producent moze dokonaé wyboru, czy badanie to przeprowadzi przy uzyciu metody badania
z fazami dyskretnymi lub ze zmianami jednostajnymi miedzy fazami. Z wyjatkiem sytuacji, o ktérych mowa w ust. 7
i 8, silnik o zmiennej predkosci obrotowej wchodzacy w zakres danej kategorii, uzywany w pracy przy stalej predkosci
obrotowej w zakresie tej samej kategorii, nie musi by¢ poddawany badaniom przy wykorzystaniu majacego
zastosowanie cyklu badania w warunkach stalych w odniesieniu do stalej predkosci obrotowej.

6. W przypadku silnika o stalej predkosci obrotowej z regulatorem, ktéry stuzy do ustawiania innej predkosci, przy
kazdej majacej zastosowanie stalej predkosci obrotowej spelnione sa wymogi okreslone w ust. 5, a w dokumencie
informacyjnym wskazuje si¢ predko$ci majace zastosowanie w odniesieniu do kazdego typu silnika.

7. W przypadku silnika nalezacego do kategorii IWP przeznaczonego do pracy przy zaréwno zmiennej, jak i stalej
predkosci obrotowej wymogi okreslone w ust. 5 musza by¢ spelnione osobno w odniesieniu do kazdego majacego
zastosowanie cyklu badania w warunkach stalych, a w dokumencie informacyjnym wskazuje si¢ kazdy cykl badania
w warunkach stalych, w odniesieniu do ktérego wymogi te zostaly spetione.

8. W przypadku silnika nalezacego do kategorii IWP przeznaczonego do uzytku zamiast silnika nalezgcego do
kategorii IWA zgodnie z art. 4 ust. 2, wymogi okreSlone w ust. 5 niniejszego artykulu musza by¢ spelnione
w odniesieniu do kazdego majacego zastosowanie cyklu badania w warunkach stalych okreslonego w tabelach IV-5
i IV-6 w zalgczniku IV, a w dokumencie informacyjnym wskazuje si¢ kazdy cykl badania w warunkach stalych,
w odniesieniu do ktérego wymogi te zostaly spelnione.

9. Z wyjatkiem silnikéw, ktérym udzielono homologacji typu zgodnie z art. 34 ust. 5 i 6, silniki o zmiennej
predkosci obrotowej nalezace do kategorii NRE o mocy netto wynoszacej co najmniej 19 kW, lecz nie wigcej niz
560 kW, oprocz spelniania wymogéw okreslonych w ust. 5 niniejszego artykulu sg réwniez poddawane badaniom na
hamulcu dynamometrycznym przy wykorzystaniu cyklu badania w warunkach zmiennych okreslonego w zalaczniku IV
w tabeli IV-11.

10.  Silniki nalezagce do podkategorii NRS-v-2b i NRS-v-3, o maksymalnej predkoici obrotowej co najwyzej
3 400 obr./min, oprécz spelniania wymogow okreslonych w ust. 5 sa réwniez poddawane badaniom na hamulcu
dynamometrycznym przy wykorzystaniu cyklu badania w warunkach zmiennych okreslonego w zalgczniku IV
w tabeli IV-12.

11. Upowaznia si¢ Komisje do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 55 uzupelniajacych niniejsze
rozporzadzenie, ktore okreslajg szczegdtowe specyfikacje i charakterystyki techniczne cykli badan w warunkach statych
oraz w warunkach zmiennych, o ktérych mowa w niniejszym artykule, w tym odpowiednia metode okreslania ustawien
obcigzenia silnika i predkosci obrotowej. Powyzsze akty delegowane przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r.

12.  Komisja moze przyja¢ akty wykonawcze okreSlajace jednolity format sprawozdania z badan wymaganych na
potrzeby homologacji typu UE. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r. zgodnie z procedury
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 56 ust. 2.

Artykut 25
Prowadzenie pomiaréw i badaf na potrzeby homologacji typu UE

1. Koncowe wyniki badan dotyczacych emisji spalin w odniesieniu do silnikéw objetych niniejszym rozporzadzeniem
sa obliczane z uwzglednieniem wszystkich ponizszych elementéw w wynikach testow laboratoryjnych:

a) emisji gazow ze skrzyni korbowej — jezeli wymaga tego ust. 3 i jezeli nie sg one ujete w pomiarze laboratoryjnym;

b) wszelkich koniecznych wspdlczynnikéw korekeji — jezeli wymaga tego ust. 3 i jezeli silnik zawiera regeneracyjne
uktady wtérnej obrébki spalin;

¢) w odniesieniu do wszystkich silnikéw — wspélczynniki pogorszenia jakosci odpowiednie dla okreséw trwalosci emisji
okreslonych w zalagczniku V.



16.9.2016 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 252(77

2. Badanie typu silnika lub rodziny silnikéw w celu stwierdzenia zachowania wartosci granicznych emisji okreslonych
w niniejszym rozporzadzeniu przeprowadza si¢ przy zastosowaniu, odpowiednio, nastepujacych paliw wzorcowych lub
mieszanin paliw wzorcowych:

a) olej napedowy;

b) benzyna;

¢) mieszanina benzyny/oleju w przypadku dwusuwowych silnikéw ZI;

d) gaz ziemny/biometan;

e) gaz plynny (LPG);

f) alkohol etylowy.

Typ silnika lub rodzina silnikéw spelnia dodatkowo wartosci graniczne emisji spalin okre$lone w niniejszym rozporzg-

dzeniu w odniesieniu do innych wyspecyfikowanych paliw, mieszanek paliw lub emulsji paliwowych okreslonych przez
producenta we wniosku o homologacje typu UE i opisanych w folderze informacyjnym.

3. Na potrzeby prowadzenia pomiaréw i badan spelnione muszg by¢ wymogi techniczne dotyczace:
a) aparatury i procedur w odniesieniu do prowadzenia badar;

b) aparatury i procedur w odniesieniu do pomiaréw i pobierania probek emisji;

¢) metod oceny danych i obliczes;

d) metod ustalania wspélczynnikéw pogorszenia jakosci;

e) w odniesieniu do silnikéw nalezacych do kategorii NRE, NRG, IWP, IWA, RLR, NRS, NRSh, SMB oraz ATS, ktére
spelniajg wartoSci graniczne emisji dla etapu V okre$lone w zalgczniku II:

(i) metod uwzgledniania emisji gazéw ze skrzyni korbowej;
(i) metod okreslania i uwzgledniania cigglej lub nieczgstej regeneracji uktadéw wtdrnej obrobki spalin;

f) w odniesieniu do sterowanych elektronicznie silnikéw nalezacych do kategorii NRE, NRG, IWP, IWA, RLL i RLR,
ktére spelniaja wartosci graniczne emisji dla etapu V okre$lone w zalgczniku II i w przypadku ktérych sterowanie
elektroniczne jest stosowane do okreslenia zaréwno ilosci, jak i momentu wtrysku paliwa lub jest ono stosowane
w celu aktywacji, dezaktywacji lub modulacji ukfadu sterowania emisjg stosowanego do redukcji NO,:

(i) strategii sterowania emisja, w tym dokumentacji wymaganej do przedstawienia tych strategii;

(ii) $rodkéw kontroli NO_, w tym metod stosowanych do przedstawienia tych $rodkéw kontroli;

(ili) obszaru zwigzanego z danym cyklem badania w warunkach stalych dla maszyn nieporuszajacych si¢ po
drogach, w obrebie ktorego wielko$¢, o jaka emisje moga przekroczy¢ wartosci graniczne emisji okreSlone

w zalgczniku II, jest kontrolowana;

(iv) wyboru przez stuzbe techniczng dodatkowych punktéw pomiarowych z obszaru kontroli podczas badania emisji
na stanowisku badawczym.

4. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z art. 55 uzupelniajacych niniejsze rozporza-
dzenie, w ktorych okresla sie:

a) metodyke dostosowywania wynikéw testow laboratoryjnych dotyczacych emisji tak, aby uwzglednialy wspétczynniki
pogorszenia jakosci, o ktérych mowa w ust. 1 lit. c);

b) charakterystyki techniczne paliw wzorcowych, o ktérych mowa w ust. 2, oraz, w odpowiednich przypadkach,
wymogi dotyczace opisu innych wyspecyfikowanych paliw, mieszanek paliw lub emulsji paliwowych okreslonych
w folderze informacyjnym;

c) szczegblowe wymogi i charakterystyki techniczne dotyczace prowadzenia pomiaréw i badan, o ktérych mowa
W ust. 3;
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d) metodg stosowang do pomiaru liczby czastek stalych, z uwzglednieniem specyfikacji zawartych w serii 06
regulaminu EKG ONZ nr 49;

e) szczegélowe wymogi techniczne majace zastosowanie do badan silnikéw dwupaliwowych lub zasilanych gazem
silnikéw jednopaliwowych, o ktérych mowa w zalgczniku II.

Te akty delegowane przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r.

Artykut 26
Zgodnos¢ ustalen dotyczacych produkcji

1. Organ udzielajgcy homologacji, ktéry udzielit homologacji typu UE, podejmuje $rodki w odniesieniu do tej
homologacji typu UE niezbedne do sprawdzenia, w razie potrzeby we wspélpracy z organami udzielajgcymi
homologacji pozostalych pafstw czlonkowskich, czy przyjeto odpowiednie ustalenia w celu zapewnienia, aby
produkowane silniki odpowiadaly homologowanemu typowi w odniesieniu do wymogéw niniejszego rozporzadzenia.

2. Organ udzielajacy homologacji, ktéry udzielit homologacji typu UE, podejmuje $rodki w odniesieniu do tej
homologacji typu UE niezbedne do sprawdzenia, czy o$wiadczenia o zgodnosci wydane przez producenta sa zgodne
z art. 31.

3. Organ udzielajacy homologacji, ktéry udzielit homologacji typu UE, podejmuje niezbedne $rodki w odniesieniu do
tej homologacji typu UE w celu sprawdzenia, w razie potrzeby we wsp6lpracy z organami udzielajgcymi homologacji
pozostalych panstw cztonkowskich, czy ustalenia, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, s wcigz odpowiednie,
tak aby produkowane silniki nadal odpowiadaly homologowanemu typowi, a o$wiadczenia o zgodnosci byly,
w odpowiednich przypadkach, nadal zgodne z art. 31.

4. W celu sprawdzenia zgodnosci silnika z homologowanym typem organ udzielajagcy homologacji, ktéry udzielit
homologacji typu UE, moze przeprowadzaé wszelkie kontrole lub badania wymagane na potrzeby homologacji typu UE
na probkach pobranych u producenta, w tym w zakladzie produkcyjnym producenta.

5. Gdy organ udzielajacy homologacji, ktéry udzielit homologacji typu UE, stwierdzi, ze ustalenia, o ktérych mowa
w ust. 1, nie sa stosowane, odbiegajg znaczaco od ustalen, o ktérych mowa w ust. 1, przestaly by¢ stosowane lub nie sg
juz uwazane za adekwatne, chociaz produkcja jest kontynuowana, wowczas albo podejmuje $rodki niezbedne do
zapewnienia wlasciwego stosowania procedury zgodnosci produkgji, albo cofa homologacje typu UE.

6. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z art. 55 uzupelniajacych niniejsze rozporza-
dzenie, w ktérych okresla si¢ szczegélowe Srodki podejmowane przez organy udzielajagce homologacji oraz procedury
stosowane przez nie w celu zapewnienia, aby produkowane silniki byly zgodne z homologowanym typem. Powyzsze
akty delegowane przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r.

ROZDZIAL VI

ZMIANY I WAZNOSC HOMOLOGACJI TYPU UE
Artykut 27
Przepisy ogélne

1. Producent niezwlocznie informuje organ udzielajacy homologacji, kt6ry udzielit homologacji typu UE, o kazdej
zmianie szczegbtowych danych zawartych w pakiecie informacyjnym.

W przypadku takiej zmiany organ udzielajacy homologacji decyduje, ktéra z procedur okreSlonych w art. 28 nalezy
zastosowac.

W razie potrzeby organ udzielajacy homologacji moze po konsultacji z producentem zadecydowa¢ o udzieleniu nowej
homologacji typu UE.
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2. Wniosek o dokonanie zmiany homologacji typu UE sklada si¢ wylacznie do organu udzielajagcego homologadji,
ktéry udzielit pierwotnej homologacji typu UE.

3. Jezeli organ udzielajagcy homologacji stwierdzi, ze dla potrzeb dokonania zmiany nalezy powtérzy¢ inspekcje lub
badania, informuje o tym producenta.

Procedury okreslone w art. 28 stosuje si¢ tylko w przypadku, gdy na podstawie tych inspekcji lub badan organ
udzielajacy homologacji stwierdzi, ze wymogi w zakresie homologacji typu UE nadal s spelniane.

Artykut 28
Poprawki i rozszerzenie homologacji typu UE

1. Jezeli nastgpita zmiana szczegSlowych danych zawartych w pakiecie informacyjnym niewymagajaca powtérzenia
inspekcji lub badan, zmiang taka okresla si¢ jako ,poprawke”.

W przypadku takiej poprawki organ udzielajacy homologacji stosownie do potrzeb poprawia bez nieuzasadnionego
opdznienia odnoéne strony pakietu informacyjnego, oznaczajac kazdg poprawiona strong w celu wyraznego wskazania
charakteru zmiany, zamieszcza dat¢ poprawki oraz poprawiony spis treSci pakietu informacyjnego. Uznaje si¢, ze
wymog okreSlony w niniejszym ustepie spelnia skonsolidowana, zaktualizowana wersja pakietu informacyjnego, do
ktérej dolaczony jest szczegdlowy opis zmian.

2. Zmiang, o ktérej mowa w ust. 1, okresla si¢ jako ,rozszerzenie”, w przypadku gdy szczegdélowe dane zawarte
w pakiecie informacyjnym zostaly zmienione i zaistniala dowolna z nastepujacych okolicznosci:

a) wymagane s3 dalsze inspekcje lub badania;
b) zmianie ulegla informacja umieszczona na $§wiadectwie homologacji typu UE z wyjatkiem zalacznikéw;

¢) w odniesieniu do homologowanego typu silnika lub homologowanej rodziny silnikéw zacznie obowiazywaé nowy
wymog okreSlony w niniejszym rozporzadzeniu lub aktach delegowanych lub wykonawczych przyjetych na
podstawie niniejszego rozporzadzenia.

W przypadku rozszerzenia organ udzielajgcy homologacji sporzadza uaktualnione $wiadectwo homologacji typu UE
opatrzone numerem rozszerzenia, zgodnym z liczbg kolejnych udzielonych uprzednio rozszerzen. Swiadectwo
homologacji typu UE wyraznie wskazuje powdd rozszerzenia oraz datg rozszerzenia.

3. W przypadku wprowadzenia zmian na stronach pakietu informacyjnego lub sporzadzenia skonsolidowanej,
zaktualizowanej wersji, zmieniany jest odpowiednio spis treSci pakietu informacyjnego dolaczony do $wiadectwa
homologacji typu UE w celu wskazania daty ostatniego rozszerzenia lub poprawki lub daty ostatniej konsolidacji zaktua-
lizowanej wersji.

4. Zmiany homologacji typu UE typu silnika lub rodziny silnikéw nie sa wymagane, jezeli nowy wymdg, o ktérym
mowa w ust. 2 lit. ¢), jest z technicznego punktu widzenia nieistotny dla tego typu silnika lub rodziny silnikéw
w odniesieniu do ich osiggéw pod wzgledem emisji.

Artykut 29

Wydawanie i notyfikowanie zmian

1. W przypadku poprawki homologagji typu UE organ udzielajacy homologacji wydaje wnioskodawcy bez nieuzasad-
nionego opdznienia poprawione dokumenty lub skonsolidowang, zaktualizowang wersje, stosownie do okolicznosci,
w tym poprawiony spis tresci pakietu informacyjnego, o ktérym mowa w art. 28 ust. 1 akapit drugi.

2. W przypadku rozszerzenia homologacji typu UE organ udzielajacy homologacji wydaje wnioskodawcy bez nieuza-
sadnionego opéznienia zaktualizowane $wiadectwo homologacji typu UE, o ktérym mowa w art. 28 ust. 2 akapit drugi,
w tym zalgczniki do niego, oraz spis tresci pakietu informacyjnego.
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3. Za poSrednictwem systemu IMI organ udzielajgcy homologacji powiadamia organy udzielajgce homologacji
pozostatych panstw czlonkowskich o kazdej zmianie wprowadzonej do homologacji typu UE, zgodnie z art. 22 ust. 5.

Artykut 30
Wazno$¢ homologacji typu UE
1. Homologagcja typu UE wydawana jest na czas nieokreslony.

2. Homologacja typu UE silnika traci wazno$¢ w nastepujacych przypadkach:

a) w przypadku gdy nowe wymogi majgce zastosowanie do homologowanego typu silnika lub, w odpowiednich
przypadkach, rodziny silnikéw staja si¢ obowigzkowe dla potrzeb wprowadzenia na rynek, przy czym nie ma
mozliwosci odpowiedniego rozszerzenia lub poprawki homologacji typu UE;

b) w przypadku gdy nastgpito definitywne i dobrowolne zaprzestanie produkcji homologowanego typu silnika lub
homologowanej rodziny silnikéw;

¢) w przypadku gdy okres waznosci homologacji typu UE uplynat ze wzgledu na ograniczenie zgodnie z art. 35 ust. 3;
d) w przypadku gdy homologacja typu UE zostala wycofana zgodnie z art. 26 ust. 5, art. 39 ust. 1 lub art. 40 ust. 3.
3. W przypadku gdy warunki waznosci homologacji typu UE rodziny silnikéw przestaly by¢ spelnione w odniesieniu

do wylacznie jednego typu silnika w rodzinie silnikéw, homologacja typu UE dla danej rodziny silnikéw traci wazno$é
wylacznie w takim zakresie, w jakim dotyczy tego konkretnego typu silnika.

4. W przypadku definitywnego zaprzestania produkcji typu silnika lub, w odpowiednich przypadkach, rodziny
silnikéw, producent powiadamia o tym zaprzestaniu organ udzielajacy homologacji, ktéry udzielit odpowiedniej
homologagji typu UE.

W terminie jednego miesigca od otrzymania takiego powiadomienia organ udzielajacy homologacji, ktéry udzielil
homologacji typu UE w odniesieniu do typu silnika lub rodziny silnikéw, informuje o tym organy udzielajgce
homologacji pozostalych panstw czlonkowskich.

5. Bez uszczerbku dla ust. 4, w przypadku gdy zbliza si¢ termin utraty waznosci homologacji typu UE typu silnika
lub, w odpowiednich przypadkach, rodziny silnikéw, producent powiadamia o tym organ udzielajgcy homologacji, ktory
udzielit odpowiedniej homologacji typu UE.

W takich przypadkach organ udzielajgcy homologacji, ktéry udzielit homologacji typu UE, niezwlocznie przekazuje
wszystkie odpowiednie informacje organom udzielajgcym homologacji pozostatych pafistw cztonkowskich.

Powiadomienie to zawiera w szczegélnosci date¢ produkcji oraz numer identyfikacyjny ostatniego wyprodukowanego
silnika.

6.  Wymogi dotyczace powiadomienia, o ktérych mowa w ust. 4 i 5, uznaje si¢ za spelnione w przypadku przestania
odpowiednich informacji do systemu IMIL.

ROZDZIAL VII

OSWIADCZENIE O ZGODNOSCI I OZNAKOWANIA
Artykut 31
Oswiadczenie o zgodnosci

1. Producent, w ramach swoich uprawniefi jako posiadacz homologacji typu UE typu silnika lub rodziny silnikow,
wydaje o$wiadczenie o zgodnosci (zwane dalej ,o$wiadczeniem o zgodno$ci”’) dolaczane do silnikéw, ktére sg
wprowadzane na rynek na podstawie:

a) wylaczenia, o ktérym mowa w art. 34 ust. 2, 4, 5, 6, 7 lub 8, art. 35 ust. 4; lub

b) przepisu przejsciowego, o ktérym mowa w art. 58 ust. 9, 10 lub 11.
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Oswiadczenie o zgodnoci okresla szczegdlowe charakterystyki i ograniczenia, ktére majg zastosowanie do tego silnika,
i jest wydawane nieodplatnie wraz z silnikiem i, w stosownych przypadkach, dolgczane do maszyny mobilnej nieporu-
szajacej sie po drogach, w ktdrej zamontowany jest silnik. Wydanie oéwiadczenia nie moze by¢ uzaleznione od
wyraznego wniosku ani od przedstawienia producentowi dodatkowych informacji. O$wiadczenie o zgodnosci mozna
réwniez wydal w postaci bezpiecznego pliku elektronicznego.

Przez okres 10 lat od daty produkeji silnika producent, na wniosek uzytkownika koricowego, wydaje duplikat
o$wiadczenia o zgodnosci za kwote nieprzekraczajacg kosztow jego wydania. Na duplikacie o$wiadczenia o zgodnosci
musi by¢ wyraznie widoczne stowo ,duplikat”.

2. O$wiadczenie o zgodnosci jest sporzadzane w przynajmniej jednym z urzgdowych jezykéw urzedowych instytucji
Unii.

Kazde panstwo czlonkowskie moze zazadal od producenta tlumaczenia o$wiadczenia o zgodnosci na swdj jezyk
urzedowy lub swoje jezyki urzedowe.

3. Osoba lub osoby upowaznione do podpisywania o$wiadczeni o zgodnosci nalezg do struktury organizacyjnej
producenta i sg nalezycie upowaznione przez kierownictwo tej struktury organizacyjnej do przyjmowania w imieniu
producenta pelnej odpowiedzialnosci prawnej w odniesieniu do projektu i konstrukeji lub zgodnosci produkcii silnika.

4. Oswiadczenie o zgodnosci wypelnia si¢ w calosci i nie zawiera ono ograniczenn w zakresie wykorzystania silnika
innych niz ograniczenia przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu.

5. Komisja moze przyjmowaé akty wykonawcze okreSlajace wzér oswiadczenia o zgodnosci, w tym jego cechy
stuzace zapobieganiu falszerstwom oraz pozwalajace na weryfikacje bezpiecznego pliku elektronicznego. W tym celu
w aktach wykonawczych okresla si¢ elementy zabezpieczen stosowane w celu ochrony o$wiadczenia o zgodnosci. Te
akty wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r. zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa
w art. 56 ust. 2.

Artyku} 32
Wymagane przepisami oznakowanie silnikow

1. Producent umieszcza oznakowanie na kazdym silniku wyprodukowanym zgodnie z homologowanym typem
(zwane dalej ,wymaganym przepisami oznakowaniem”).

2. W odniesieniu do nastgpujacych silnikéw wymagane przepisami oznakowanie zawiera dodatkowe informacje
wskazujace, ze silnik podlega stosownemu wylaczeniu lub przepisom przejsciowym:

a) silnikéw przeznaczonych na eksport do krajow trzecich, zgodnie z art. 34 ust. 1, ktére zostaly wyprodukowane
w Unii, albo poza Unig i nastgpnie zamontowane w Unii w maszynie mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach;

b) silnikéw wprowadzanych na rynek zgodnie z art. 34 ust. 2, 5, 6 lub 8;

¢) silnikéw tymczasowo wprowadzanych na rynek zgodnie z art. 34 ust. 4;

d) silnikow przejsciowych wprowadzanych na rynek zgodnie z art. 58 ust. 5;

e) silnikéw zamiennych wprowadzanych na rynek zgodnie z art. 34 ust. 7 lub art. 58 ust. 10 lub 11.

3. Komisja moze przyjmowal akty wykonawcze okreSlajgce wzdér wymaganego przepisami oznakowania wraz
z obowigzkowymi podstawowymi informacjami wymaganymi w momencie, kiedy silnik opuszcza lini¢ produkcyjna,
jego obowiazkowymi podstawowymi informacjami wymaganymi, zanim silnik zostanie wprowadzony na rynek, oraz,
w odpowiednich przypadkach, dodatkowymi informacjami, o ktérych mowa w ust. 2 niniejszego artykutu. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r. zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktérej mowa w art. 56
ust. 2.
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Artykut 33
Tymczasowe oznakowania silnikéw

1. Producent umieszcza oznakowanie tymczasowe na kazdym wyprodukowanym zgodnie z homologowanym typem
silniku, ktory jest wprowadzany na rynek na podstawie art. 34 ust. 3.

2. Silnik, ktéry nie jest jeszcze zgodny z homologowanym typem i jest dostarczany producentowi tego silnika, nosi
jedynie oznakowanie tymczasowe.

3. Komisja moze przyjmowaé akty wykonawcze okreSlajace wzér oznakowania tymczasowego, o ktérym mowa
w ust. 1 i 2 niniejszego artykulu, w tym wskazanych na nim obowigzkowych podstawowych informacji. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r. zgodnie z procedura sprawdzajgca, o ktorej mowa w art. 56
ust. 2.

ROZDZIAL VIII

WYLACZENIA
Artykut 34
Wylaczenia ogélne

1. Silniki przeznaczone na eksport do krajow trzecich nie podlegaja niniejszemu rozporzadzeniu z wyjatkiem art. 32
ust. 2 lit. a).

2. Silniki przeznaczone do uzytku sit zbrojnych nie podlegaja niniejszemu rozporzadzeniu z wyjatkiem art. 32 ust. 2

lit. b).

Dla potrzeb niniejszego ustepu stuzby pozarnicze, stuzby obrony cywilnej, sily odpowiedzialne za utrzymanie porzadku
publicznego i stuzby ratownictwa medycznego nie sa uznawane za cz¢$¢ sit zbrojnych.

3. Nie naruszajac art. 32 i za zgoda producenta oryginalnego sprzetu producent moze dostarczy¢ temu producentowi
oryginalnego sprzetu osobno silnik i jego uklad wtérnej obrobki spalin.

4. Niezaleznie od art. 5 ust. 3 na potrzeby badann w warunkach terenowych panstwa czlonkowskie zezwalajg na
tymczasowe wprowadzanie na rynek silnikéw, ktérym nie udzielono homologacji typu UE zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem.

5. Niezaleznie od art. 18 ust. 2 oraz art. 22 ust. 3 paristwa czlonkowskie udzielaja homologacji typu UE i zezwalaja
na wprowadzenie na rynek silnikéw, ktdre spelniajg wartosci graniczne emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych dla
silnikéw specjalnego przeznaczenia okreSlone w zalagczniku VI, pod warunkiem ze silniki te sa przeznaczone do
montazu w maszynie mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach, ktéra ma by¢ uzytkowana w atmosferze potencjalnie
wybuchowej zdefiniowanej w art. 2 pkt 5 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/34/UE ().

6. Niezaleznie od art. 18 ust. 2 oraz art. 22 ust. 3 panstwa czlonkowskie moga, na wniosek, udzieli¢ homologacji
typu UE i zezwoli¢ na wprowadzenie na rynek silnikéw, ktdére spelniajg wartosci graniczne emisji zanieczyszczen
gazowych i pylowych dla silnikéw specjalnego przeznaczenia okreslone w zalaczniku VI, pod warunkiem ze silniki te sg
przeznaczone do montazu w maszynie mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach, ktéra jest uzytkowana wylacznie do
wodowania i wciggania fodzi ratunkowych uzywanych przez krajows stuzbe ratownicza.

7. Niezaleznie od art. 5 ust. 3 i art. 18 ust. 2 w odniesieniu do silnikéw kategorii RLL lub RLR i wprowadzonych na
rynek Unii nie pdZniej niz w dniu 31 grudnia 2011 r., panstwa czlonkowskie moga zezwoli¢ na wprowadzenie na
rynek silnikéw zamiennych, jezeli po analizie organ udzielajacy homologacji uzna i stwierdzi, ze zamontowanie silnikéw
spelniajacych majgce zastosowanie warto$ci graniczne emisji okreslone w zalgczniku Il w tabelach II-7 i II-8 spowoduje
znaczne trudnosci techniczne. W takim przypadku silniki zamienne musza spelnia¢ warto$ci graniczne emisji, ktére
musialyby spetnia¢ dla potrzeb wprowadzenia ich na rynek Unii w dniu 31 grudnia 2011 r., albo spelniaja surowsze
warto$ci graniczne emisji.

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/34/UE z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie harmonizacji ustawodawstw pafstw
cztonkowskich odnoszacych si¢ do urzadzen i systeméw ochronnych przeznaczonych do uzytku w atmosferze potencjalnie
wybuchowej (Dz.U.L 96 z 29.3.2014, 5. 309).
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W odniesieniu do silnikéw kategorii RLL i RLR, ktdre zostaly wprowadzone na rynek Unii po dniu 31 grudnia 2011 .,
panstwa czlonkowskie moga zezwoli¢ na wprowadzenie na rynek silnikéw zamiennych spelniajacych wartosci graniczne
emisji, ktére musialy spelniaé zastepowane silniki w momencie ich pierwotnego wprowadzenia na rynek Unii.

8. W odniesieniu do silnikéw kategorii RLL lub RLR panstwa czlonkowskie moga zezwoli¢ na wprowadzenie na
rynek silnikéw, ktére sa zgodne z najaktualniejszymi majacymi zastosowanie warto$ciami granicznymi emisji
okreslonymi w odno$nym prawodawstwie majacym zastosowanie w dniu 5 pazdziernika 2016 r., pod warunkiem ze:

a) silniki te wchodza w sklad projektu, ktory jest na zaawansowanym etapie realizacji w dniu 6 pazdziernika 2016 r.
zgodnie z definicja w dyrektywie 2008/57/WE; oraz

b) uzytkowanie silnikéw zgodnych z majacymi zastosowanie warto$ciami granicznymi emisji okre$lonymi w tabelach II-
7 lub 1I-8 zalgcznika II doprowadzi do nieproporcjonalnych kosztéw.

Do dnia 17 wrze$nia 2017 r. kazde panstwo czlonkowskie przekazuje Komisji wykaz takich projektéw.

9.  Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z art. 55 uzupelniajacych niniejsze rozporza-
dzenie, ktére dotyczg szczegbtowych specyfikacji technicznych i warunkéw odnoénie do:

a) dostarczenia przez producenta producentowi oryginalnego sprzetu osobno silnika i jego ukladu wtérnej obrébki
spalin, jak okreslono w ust. 3;

b) tymczasowego wprowadzenia na rynek silnikéw, ktérym nie udzielono homologacji typu UE zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem, na potrzeby badan w warunkach terenowych, jak okreslono w ust. 4;

¢) udzielania homologacji typu UE i zezwalania na wprowadzanie na rynek silnikow, ktére spelniaja wartosci graniczne
emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych dla silnikéw specjalnego przeznaczenia okreSlone w zalaczniku VI,
o ktérych mowa w ust. 5 i 6.

Powyzsze akty delegowane przyjmuje sie do dnia 31 grudnia 2016 r.

Artykut 35

Wylaczenia dla nowych technologii lub nowych koncepcji

1. Producent moze wystapi¢ o homologacje typu UE w odniesieniu do typu silnika lub rodziny silnikéw, w ktérych
zastosowane sg nowe technologie lub nowe koncepcje, w wyniku czego silnik lub rodzina silnikéw s3 niezgodne z co
najmniej jednym wymogiem niniejszego rozporzadzenia.

2. Organ udzielajacy homologacji udziela homologacji typu UE, o ktérej mowa w ust. 1, w przypadku gdy spelnione
sa wszystkie nastepujace warunki:

a) we wniosku wymieniono przyczyny, dla ktérych zastosowanie nowych technologii lub nowych koncepcji powoduje
niezgodno$¢ danego typu silnika lub danej rodziny silnikéw z co najmniej jednym wymogiem niniejszego rozporza-

dzenia;

b) we wniosku opisano wplyw nowych technologii lub nowych koncepcji na $rodowisko oraz Srodki podjete, aby
zapewni¢ poziom ochrony Srodowiska co najmniej réwnowazny poziomowi zapewnianemu przez Wymogi
niniejszego rozporzadzenia, w odniesieniu do ktérych wystagpiono o wylaczenie;

¢) przedstawiono opis badan wraz z wynikami, ktére wykazujg spelnienie warunku okreslonego w lit. b).

3. Przyznanie homologacji typu UE, o ktérej mowa w ust. 1, wymaga zezwolenia Komisji.

W stosownych przypadkach w zezwoleniu Komisji okresla sig, czy podlega ono ograniczeniom.

Zezwolenia tego udziela si¢ w drodze aktu wykonawczego.
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4. W oczekiwaniu na decyzj¢ Komisji w sprawie udzielenia zezwolenia na mocy ust. 3, organ udzielajacy homologaciji
moze udzieli¢ tymczasowej homologacji typu UE, ktéra jest wazna:

a) wylacznie na terytorium danego pafistwa czlonkowskiego;
b) wylacznie w odniesieniu do typu silnika lub rodziny silnikéw objetych wylaczeniem, o ktdre wystapiono; oraz
¢) na okres co najmniej 36 miesiecy.

W przypadku udzielenia tymczasowej homologacji typu UE organ udzielajagcy homologacji niezwlocznie informuje
o tym Komisj¢ oraz pozostale pafistwa czlonkowskie, przekazujgc im dokumentacj¢ zawierajacg informacje, o ktérych
mowa w ust. 2.

Na tymczasowy charakter i ograniczong wazno$¢ terytorialng takiej tymczasowej homologacji typu UE musi wyraznie
wskazywaé nagléwek Swiadectwa homologacji typu UE i nagléwek odpowiedniego oswiadczenia o zgodnosci.

5. W przypadku gdy organ udzielajgcy homologacji podejmie decyzje o uznawaniu na swoim terytorium
tymczasowej homologagji typu UE, o ktérej mowa w ust. 4, informuje o tym na piSmie odpowiedni organ udzielajacy
homologacji i Komisje.

6. W przypadku gdy Komisja podejmie decyzj¢ o nieudzieleniu zezwolenia, o ktérym mowa w ust. 3, organ
udzielajacy homologacji niezwlocznie informuje posiadacza tymczasowej homologacji typu UE, o ktérej mowa w ust. 4,
ze tymczasowa homologacja typu UE zostanie cofnigta po uplywie szeciu miesigcy od daty decyzji odmownej wydanej
przez Komisje.

Niezaleznie od decyzji Komisji o nieudzieleniu zezwolenia, o ktérym mowa w ust. 3, silniki wyprodukowane zgodnie
z tymczasowa homologacja typu UE przed utratg jej wazno$ci mozna wprowadzaé na rynek w paristwie cztonkowskim,
ktorego organy udzielajace homologacji uznaly tymczasowa homologacje typu UE.

7. Wymogi, o ktérych mowa w ust. 4 akapit drugi i w ust. 5, uznaje si¢ za spelnione w przypadku przestania
odpowiednich informacji do systemu IMI.

8. Komisja moze przyjmowal akty wykonawcze udzielajace zezwolenia, o ktérych mowa w ust. 3 niniejszego
artykutu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 56 ust. 2.

9. Komisja moze przyjmowal akty wykonawcze okreslajace zharmonizowane wzory $wiadectwa homologagji typu
UE i o$wiadczenia o zgodnosci, o ktérych mowa w ust. 4 niniejszego artykutu, w tym zawarte w nich obowiazkowe
podstawowe informacje. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r. zgodnie z procedura
sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 56 ust. 2.

Artykut 36
Pézniejsze dostosowanie aktéw delegowanych i wykonawczych

1. W przypadku gdy Komisja zezwolita na przyznanie wylaczenia na mocy art. 35, niezwlocznie podejmuje dziatania
niezbedne do dostosowania odpowiednich aktéw delegowanych lub wykonawczych do zmian technologicznych.

W przypadku gdy wylaczenie przyznane na mocy art. 35 dotyczy kwestii uregulowanej w regulaminie EKG ONZ,
Komisja proponuje zmiang tego regulaminu zgodnie z procedura majacg zastosowanie na mocy zrewidowanego
porozumienia z 1958 r.

2. Niezwlocznie po wprowadzeniu zmian w odpowiednich aktach delegowanych lub wykonawczych, o ktérych
mowa w ust. 1, Komisja uchyla wszelkie ograniczenia nalozone decyzja zezwalajaca na wylgczenie.

W przypadku gdy nie podjeto dzialan niezbednych do dostosowania aktéw delegowanych lub wykonawczych, Komisja
moze, na wniosek panstwa czlonkowskiego, ktére udzielito tymczasowej homologacji typu UE, zezwoli¢ temu panstwu
czfonkowskiemu na jej rozszerzenie w drodze decyzji w formie aktu wykonawczego przyjetego zgodnie z procedura
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 56 ust. 2.
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ROZDZIAL IX

SPRAWOZDAWCZOSC DOTYCZACA PRODUKCJI I WERYFIKACJA PRODUKCJI
Artykut 37
Obowigzki producentéw w odniesieniu do sprawozdawczos$ci dotyczacej produkcji

1. Producent przekazuje organowi udzielajgcemu homologacji, ktéry udzielit homologacji typu UE, wykaz
zawierajacy liczbe silnikéw dla kazdego typu silnika i podkategorii silnikéw wyprodukowanych zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem i zgodnie z homologacja typu UE, poczawszy od daty ostatniego ztozonego sprawozdania o produkeji
lub od daty, gdy wymogi niniejszego rozporzadzenia mialy po raz pierwszy zastosowanie.

Wykaz ten jest przekazywany:

a) w ciagu 45 dni po zakoficzeniu kazdego roku kalendarzowego;

b) niezwlocznie po kazdej dacie wprowadzenia na rynek silnikow, o ktérych mowa w zalaczniku III; oraz
¢) w innym terminie okre$lonym przez organ udzielajacy homologacji.

2. Wykaz, o ktérym mowa w ust. 1, okresla sposéb, w jaki numery identyfikacyjne powigzane s3 z odpowiednimi
typami silnikéw lub, w stosownych przypadkach, rodzin silnikéw i z numerami homologacji typu UE, jezeli te
powiazania nie s3 okre$lone przez system kodowania silnikow.

3. W wykazie, o ktérym mowa w ust. 1, wskazuje si¢ przypadki, gdy producent zaprzestaje produkeji homologo-
wanego typu silnika lub homologowanej rodziny silnikéw.

4. Producent przechowuje kopi¢ wykazu, o ktérym mowa w ust. 1, przez okres co najmniej 20 lat po uplywie
waznoéci danej homologacji typu UE.

5.  Komisja moze przyjmowaé akty wykonawcze okreslajace format wykazu, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego
artykutu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r. zgodnie z procedura sprawdzajgca, o ktorej
mowa w art. 56 ust. 2.

Artykut 38
Srodki weryfikacji

1. Organ udzielajacy homologacji panistwa czlonkowskiego, ktéry udzielit homologacji typu UE, podejmuje $rodki
niezbedne do zapewnienia, w razie potrzeby we wspélpracy z organami udzielajgcymi homologacji pozostatych panstw
cztonkowskich, by producenci odpowiednio przydzielili i stosowali numery identyfikacyjne w odniesieniu do
homologacji typu UE przed wprowadzeniem silnika z homologacja typu na rynek lub udostepnieniem go na rynku.

2. Dodatkowa weryfikacja numeréw identyfikacyjnych moze by¢ przeprowadzana w polaczeniu z kontrolg zgodnosci
produkgji okreslong w art. 26.

3. W odniesieniu do weryfikacji numeréw identyfikacyjnych producent lub przedstawiciel producenta na zadanie
przekazuje niezwlocznie odpowiedzialnemu organowi udzielajacemu homologacji wymagane informacje dotyczace
nabywcéw producenta wraz z numerami identyfikacyjnymi silnikéw zgloszonych jako produkowane zgodnie z art. 37.
W przypadku gdy silniki s3 udostgpniane producentowi oryginalnego sprzetu, od producenta nie s3 wymagane dalsze
informacje.

4. Jezeli w nastepstwie zadania organu udzielajgcego homologacji producent nie jest w stanie wykaza¢ spelniania
wymogéw dotyczacych wymaganych przepisami oznakowan, organ udzielajagcy homologacji moze cofngé homologacje
typu UE udzielong w odniesieniu do odnosnego typu silnika lub rodziny silnikéw. Organy udzielajace homologacji
informujg si¢ wzajemnie w ciggu jednego miesigca o kazdym przypadku wycofania homologacji typu UE i o przyczynach
wycofania, zgodnie z art. 22 ust. 5.
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ROZDZIAL X

KLAUZULE OCHRONNE
Artykut 39
Silniki niezgodne z homologowanym typem

1. W przypadku gdy silniki, ktére sa opatrzone wymaganym przepisami oznakowaniem i, w odpowiednich
przypadkach, ktérym towarzyszy o$wiadczenie o zgodnosci, nie sg zgodne z homologowanym typem silnika lub
homologowang rodzing silnikéw, organ udzielajgcy homologacji, ktdéry udzielit homologacji typu UE, podejmuje
niezbedne $rodki w celu zapewnienia zgodnosci produkowanych silnikéw z homologowanym typem silnika lub
homologowang rodzing silnikéw. Srodki takie moga obejmowaé cofnigcie homologacji typu UE, jezeli dzialania
naprawcze podejmowane przez producenta nie s3 odpowiednie.

Odnoény organ udzielajacy homologacji powiadamia organy udzielajace homologacji pozostalych panstw cztonkowskich
o podjetych $rodkach.

2. Dla potrzeb ust. 1 niezgodnosci ze szczegdtowymi danymi zawartymi w $wiadectwie homologacji typu UE lub
w pakiecie informacyjnym, jezeli nie zostalo na nie udzielone zezwolenie zgodnie z rozdzialem VI, uznaje si¢ za
niezgodnosci z homologowanym typem silnika lub homologowang rodzing silnikéw.

3. W przypadku gdy organ udzielajacy homologacji stwierdza, ze silniki, ktorym towarzyszy oswiadczenie
0 zgodnosci, o ile ma ono zastosowanie, wydane w innym panstwie czlonkowskim lub ktére sa opatrzone znakiem
homologacji typu wydanym w innym parnstwie czlonkowskim, nie s zgodne z homologowanym typem silnika lub
homologowang rodzing silnikéw, moze zwréci¢ si¢ z wnioskiem do organu udzielajacego homologacji, ktéry udzielil
homologacji typu UE, by sprawdzil, czy produkowane silniki sg nadal zgodne z homologowanym typem silnika lub
homologowang rodzina silnikéw. Po otrzymaniu takiego wniosku organ udzielajgcy homologacji, ktéry udzielit
homologacji typu UE, jak najszybciej podejmuje dzialanie, o ktérym mowa w ust. 1, najp6Zniej w terminie trzech
miesiecy od daty zlozenia wniosku.

4. Organy udzielajgce homologacji informujg si¢ wzajemnie w ciggu jednego miesiaca o kazdym przypadku
wycofania homologacji typu UE i o przyczynach wycofania, zgodnie z art. 22 ust. 5.

5. W przypadku gdy organ udzielajagcy homologacji, ktéry udzielit homologacji typu UE, kwestionuje zgloszona mu
niezgodno$¢, zainteresowane pafistwa cztonkowskie dokladajg staran, aby rozstrzygnaé spér.

Organ udzielajagcy homologacji informuje o tym Komisj¢, ktéra w razie potrzeby prowadzi odpowiednie konsultacje
w celu osiggnigcia porozumienia.

Artykut 40
Wycofanie silnikéw od uzytkownikéw

1. W przypadku gdy producent, ktéremu udzielono homologacji typu UE, jest zobowiazany zgodnie z art. 20 ust. 1
rozporzadzenia (WE) nr 765/2008 do wycofania od uzytkownikéw wprowadzonych na rynek silnikéw, niezaleznie od
tego, czy sa one zamontowane w maszynie mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach, ze wzgledu na fakt, ze silniki te
stanowia powazne ryzyko w odniesieniu do ochrony srodowiska lub zdrowia publicznego:

a) niezwlocznie informuje o tym organ udzielajacy homologacji, ktéry udzielit homologacji typu UE; oraz

b) proponuje temu organowi udzielajgcemu homologacji zestaw odpowiednich $rodkéw zaradczych w celu usunigcia
powaznego ryzyka.

2. Organ udzielajagcy homologacji niezwlocznie informuje organy udzielajgce homologacji pozostalych panstw
cztonkowskich i Komisj¢ o proponowanych $rodkach zaradczych.

Organy udzielajgce homologacji zapewniaja skuteczne wdrazanie tych $rodkéw zaradczych w swoich panstwach
cztonkowskich.

3. Jezeli organ udzielajgcy homologacji uzna, ze $rodki zaradcze sg niewystarczajace lub nie zostaly wdrozone wystar-
czajaco szybko, niezwlocznie informuje o tym organ udzielajacy homologacji, ktéry udzielit producentowi homologacji
typu UE.
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Jezeli producent nastepnie nie zaproponuje i nie wdrozy skutecznych $rodkéw naprawczych, organ udzielajacy
homologacji, ktéry udzielit homologacji typu UE, podejmuje wszystkie wymagane $rodki ochronne, wlacznie
z cofnigciem homologacji typu UE.

W przypadku cofnigcia homologacji typu UE organ udzielajgcy homologacji w terminie jednego miesigca od tego
cofnigcia powiadamia o tym producenta, organy udzielajgce homologacji pozostalych pafistw czlonkowskich oraz
Komisje listem poleconym lub za pomocg réwnowaznych $rodkéw elektronicznych.

Artykut 41
Powiadamianie o decyzjach i dostgpnych $rodkach zaradczych

1. W decyzjach nastgpujacych typéw lub wydanych w nastepujacych celach podaje si¢ powody, na ktérych decyzje te
s3 oparte:

a) podjete na mocy niniejszego rozporzadzenia;

b) o odmowie udzielenia lub o cofnigciu homologagji typu UE;

¢) nakladajace obowigzek wycofaniu silnikéw od z rynku;

d) o zakazie, ograniczeniu lub skutkujace spowolnieniem wprowadzania silnika na rynek; lub

e) o zakazie, ograniczeniu lub skutkujace spowolnieniem wprowadzania na rynek maszyny mobilnej nieporuszajacej si¢
po drogach, w ktérej jest zamontowany silnik wchodzacy w zakres stosowania niniejszego rozporzadzenia.

2. Organy udzielajgce homologacji powiadamiajg strong, ktorej to dotyczy, o:
a) wszelkich decyzjach, o ktérych mowa w ust. 1;
b) $rodkach odwolawczych przystugujacych jej na mocy przepiséw obowigzujacych w danych panstwach czlonkowskich
oraz o terminach majacych zastosowanie w odniesieniu do tych $rodkéw zaradczych.
ROZDZIAL XI

PRZEPISY MIEDZYNARODOWE I DOSTARCZANIE INFORMAC]I TECHNICZNYCH
Artykut 42
Akceptacja réwnowaznych homologadji typu silnika

1. Unia moze uznawal, w ramach wielostronnych lub dwustronnych porozumien migdzy Unig a pafstwami trzecimi,
réwnowazno$¢ warunkow i przepisow dotyczacych homologacji typu UE silnikéw ustanowionych przez niniejsze
rozporzadzenie oraz procedur ustanowionych przez przepisy migdzynarodowe lub przepisy panstw trzecich.

2. Udzielone homologacje typu i wymagane przepisami oznakowania zgodne z regulaminami EKG ONZ lub
poprawkami do nich, za przyjeciem ktérych Unia glosowala lub do ktdérych Unia przystapila, jak okreslono w akcie
delegowanym, o ktérym mowa w ust. 4 lit. a), uznaje si¢ za réwnowazne z udzielonymi homologacjami typu UE
i wymaganym przepisami oznakowaniem zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

3. Homologacje typu UE udzielone na podstawie aktéw Unii wskazanych w akcie delegowanym, o ktérym mowa
w ust. 4 lit. b), uznaje si¢ za réwnowazne z homologacjami typu UE udzielonymi zgodnie z niniejszym rozporza-
dzeniem.

4. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z art. 55 uzupelniajgcych niniejsze rozporza-
dzenie, w kt6rych okresla sie:

a) wykaz regulaminéw EKG ONZ lub poprawek do nich — w tym wszelkie zawarte w nich wymogi, ktére odnoszg si¢
do ich stosowania — za przyjeciem ktorych Unia glosowala lub do ktdérych Unia przystapita i ktére maja mieé
zastosowanie w odniesieniu do homologacji typu UE typéw silnikéw i rodzin silnikéw, ktére sa przeznaczone do
montazu w maszynach mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach;

b) wykaz aktéw Unii, na mocy ktérych udziela si¢ homologacji typu UE, w tym wszelkie zawarte w nich wymogi, ktére
odnosza si¢ do ich stosowania.
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Powyzsze akty delegowane przyjmuje sie do dnia 31 grudnia 2016 r.

Artykut 43
Informagje i instrukcje przeznaczone dla producentéw oryginalnego sprzetu i uzytkownikéw koficowych

1. Producent nie moze dostarczy¢ producentom oryginalnego sprzetu ani uzytkownikom kofcowym zadnych
informacji technicznych zwigzanych ze szczegétowymi danymi przewidzianymi w niniejszym rozporzadzeniu, ktére nie
sa zgodne ze szczegélowymi danymi zatwierdzonymi przez organ udzielajacy homologacii.

2. Producent udostgpnia producentom oryginalnego sprzetu wszystkie istotne informacje i instrukcje niezbedne do
prawidlowego montazu silnika w maszynie mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach, w tym opis wszelkich specjalnych
warunkéw lub ograniczen zwigzanych z montazem lub uzytkowaniem silnika.

3. Producent udostgpnia producentom oryginalnego sprzetu wszystkie istotne informacje i niezbedne instrukcje
przeznaczone dla uzytkownika konicowego, w tym opis wszelkich specjalnych warunkéw lub ograniczei zwigzanych
z uzytkowaniem silnika.

4. Producenci udostgpniajg producentom oryginalnego sprzetu wartosci emisji dwutlenku wegla (CO,) okreslone
podczas procesu udzielania homologacji typu UE oraz instruujg ich, aby udzielili tych informacji, wraz z informacjami
wyjasniajagcymi odnosnie do warunkéw badan, uzytkownikowi koficowemu maszyny mobilnej nieporuszajacej si¢ po
drogach, w ktérej ma zosta¢ zamontowany silnik.

5. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z art. 55 uzupelniajacych niniejsze rozporza-
dzenie, ktdre dotycza okreslenia szczeg6téw informagji i instrukecji, o ktérych mowa w ust. 2, 3 i 4 niniejszego artykutu.
Powyzsze akty delegowane przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r.

Artykut 44
Wymiana danych i informacji za posrednictwem systemu IMI

1.  Wymiana danych i informacji zwigzanych z homologacjami typu UE miedzy organami krajowymi lub miedzy
organami krajowymi a Komisja w ramach niniejszego rozporzadzenia odbywa si¢ w formie elektronicznej za posred-
nictwem systemu IMI.

2. Wszelkie odpowiednie informacje dotyczace homologacji typu UE udzielone zgodnie z niniejszym rozporza-
dzeniem sg centralnie gromadzone oraz udostgpniane organom krajowym i Komisji za posrednictwem systemu IMIL

3. Komisja zapewnia, by system IML:

a) umozliwial wymiang danych i informacji migdzy producentami lub stuzbami technicznymi, z jednej strony,
a organami krajowymi lub Komisja, z drugiej;

b) zapewnial publiczny dostep do niektérych danych i informacji zwigzanych z wynikami homologacji typu i wynikami
monitoringu silnikéw w trakcie eksploatacji;

¢) w odpowiednich przypadkach i w miar¢ wykonalnosci technicznej i ekonomicznej oraz w porozumieniu z danymi
panstwami cztonkowskimi — zapewnial rozwigzania stuzace automatycznemu przesylowi danych miedzy istniejacymi
krajowymi bazami danych a systemem IML

4. Wykorzystywanie funkcji systemu IMI, o ktérym mowa w ust. 3, jest fakultatywne.

5. Komisja moze przyjmowac akty wykonawcze okreslajace szczegdtowe wymogi techniczne i procedury niezbedne
do miedzysystemowego polaczenia systemu IMI z istniejagcymi krajowymi bazami danych, o czym mowa w ust. 3 lit. ¢)
niniejszego artykulu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r. zgodnie z procedury sprawdzajacg,
o ktdrej mowa w art. 56 ust. 2.
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ROZDZIAL XII

WYZNACZANIE 1 ZGLASZANIE SLUZB TECHNICZNYCH

Artykut 45

Wymogi dotyczace stuzb technicznych

1. Shuzby techniczne wyznaczane sg przez organ udzielajacy homologacji zgodnie z art. 47 i spelniajg wymogi
okreslone w ust. 2-9 niniejszego artykutu.

2. Sluzba techniczna jest powolywana na mocy prawa krajowego panstwa czlonkowskiego i ma osobowos¢ prawna.

3. Shluzba techniczna jest organem zewnetrznym niezaleznym od procesu projektowania, produkeji, dostarczania lub
konserwagiji silnika, ktéry ocenia.

Podmiot nalezagcy do stowarzyszenia przedsigbiorcéw lub federacji branzowej reprezentujgcych przedsigbiorstwa
zajmujace si¢ projektowaniem, produkcja, dostarczaniem, skladaniem, montazem, uzytkowaniem lub konserwacja
silnikéw, ktére ocenia, bada lub poddaje inspekeji, moze by¢ uwazany za spelniajacy wymogi akapitu pierwszego, pod
warunkiem ze wykaze on swoja niezalezno$¢ i brak konfliktéw interesow.

4. Pracownicy stuzby technicznej, w tym jej Sciste kierownictwo ani pracownicy odpowiedzialni za wykonywanie
kategorii dzialan, do ktérych stuzba techniczna zostala wyznaczona zgodnie z art. 47 ust. 1, nie moga by¢ projek-
tantami, producentami, dostawcami, monterami ani konserwatorami silnikéw, ktére ta stuzba ocenia, ani nie moga
reprezentowaé stron zaangazowanych w taka dzialalno§¢. Ograniczenie to nie wyklucza uzytkowania ocenianych
silnikéw, o ktérych mowa w ust. 3 niniejszego artykutu, niezbednych do funkcjonowania stuzby technicznej ani
korzystania z takich silnikéw do celéw prywatnych.

Shuzba techniczna zapewnia, aby dzialalno$¢ jej podmiotéw zaleznych lub podwykonawcéw nie miala wplywu na
poufnosé, obiektywizm lub bezstronno$¢ w odniesieniu do kategorii dziatan, do ktérych zostata wyznaczona.

5. Shuzba techniczna wykonuje kategorie dzialan, do ktérych zostala wyznaczona, z najwyzsza uczciwoscig
zawodowa i wymaganymi kwalifikacjami technicznymi w danej dziedzinie, a jej pracownicy sa wolni od wszelkich
naciskéw lub zachet, zwlaszcza finansowych, ktére moglyby wplywaé na jej osad lub wyniki prowadzonych przez nia
czynnosci oceniajacych, szczeg6lnie ze strony os6b lub grup 0s6b majacych interes w wynikach tych dzialan.

6.  Sluzba techniczna wykazuje wobec wyznaczajacego organu udzielajacego homologadji, ze jest w stanie wykonywaé
wszystkie kategorie dzialan, do ktdérych ma zosta¢ wyznaczona zgodnie z art. 47 ust. 1, poprzez zapewnienie, by
dysponowata:

a) pracownikami o odpowiednich umiejetnosciach, specjalistycznej wiedzy technicznej i przeszkoleniu zawodowym
oraz wystarczajacym i odpowiednim do$wiadczeniu w wykonywaniu okreslonych zadan;

b) opisami procedur odpowiednich do kategorii dzialaf, w ktdérych ubiega si¢ o wyznaczenie, zapewniajacymi
przejrzysto$¢ i powtarzalno$¢ tych procedur;

¢) procedurami wykonywania kategorii dzialai, w odniesieniu do ktérych ubiega si¢ o wyznaczenie, nalezycie uwzgled-
niajagcymi stopient zlozonosci technologii danego silnika oraz to, czy silnik zostal wyprodukowany w nastepstwie
masowego czy seryjnego procesu produkcyjnego; oraz

d) $rodkami niezbednymi do wlasciwego wykonywania zadafh zwigzanych z kategoriami dziatan, w ktérych ubiega si¢
o wyznaczenie, oraz dostepem do calego niezbg¢dnego wyposazenia lub obiektow.

7. Sluzba techniczna, jej Sciste kierownictwo i pracownicy dokonujacy oceny muszg by¢ bezstronni oraz nie moga
podejmowal zadnej dzialalnoSci mogacej staé w sprzecznosci z niezaleznosciag ich osadéw lub z ich uczciwoscia
w odniesieniu do kategorii dzialan, do ktérych wykonywania zostala wyznaczona stuzba techniczna.
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8.  Sluzba techniczna musi posiadaé ubezpieczenie od odpowiedzialnoici obejmujace jej dzialalnosé, chyba ze na
mocy prawa krajowego odpowiedzialno$¢ przejmuje panstwo czlonkowskie lub samo pafistwo czlonkowskie
bezposrednio odpowiada za oceng.

9.  Pracownicy stuzby technicznej s3 zwigzani tajemnicg zawodowg w odniesieniu do wszystkich informacji, ktére
uzyskuja w trakcie wykonywania swoich zadan na mocy niniejszego rozporzadzenia lub przepiséw krajowych
wykonujacych niniejsze rozporzadzenie.

Pracownicy stuzby technicznej nie sg zwigzani tajemnicg stuzbows, o ktérej mowa w akapicie pierwszym, w przypadku
ujawnienia informacji wyznaczajagcemu organowi udzielajgcemu homologacji lub w przypadkach gdy ujawnienie
informacji jest wymagane na mocy prawa Unii lub prawa krajowego.

Prawa wlasnosci podlegaja ochronie.

Artykut 46
Podmioty zalezne i podwykonawcy stuzb technicznych

1. Sluzba techniczna moze jedynie za zgoda wyznaczajacego organu udzielajacego homologacji zlecaé podwyko-
nawstwo okre$lonych zadan zwiazanych z kategoriami dzialan, do ktérych wykonywania zostala wyznaczona zgodnie
z art. 47 ust. 1, lub powierza¢ ich wykonanie podmiotowi zaleznemu.

W takich przypadkach stuzba techniczna zapewnia, aby podwykonawca lub jednostka zalezna spelniali wymogi
okreslone w art. 45, oraz informuje o tym wyznaczajacy organ udzielajagcy homologacji.

2. Sluzba techniczna ponosi pelng odpowiedzialno$¢ za zadania wykonywane przez podwykonawcéw lub podmioty
zalezne, niezaleznie od miejsca ich siedziby.

3. Sluzba techniczna przechowuje do wgladu wyznaczajacego organu udzielajagcego homologacji odpowiednie
dokumenty dotyczace oceny kwalifikacji podwykonawcy lub podmiotu zaleznego oraz wykonywanych przez nich
zadan.

Artykut 47
Wyznaczanie stuzb technicznych

1. Organy udzielajgce homologacji wyznaczaja stuzby techniczne do jednej lub wigkszej liczby nastepujacych
kategorii dzialari, stosownie do zakresu ich kompetencji:

a) kategoria A: przeprowadzanie badan, o ktérych mowa w niniejszym rozporzadzeniu, w obiektach nalezacych do
danej stuzby technicznej;

b) kategoria B: nadzorowanie badan, o ktérych mowa w niniejszym rozporzadzeniu, w przypadku gdy badania te sg
prowadzone w obiektach producenta lub strony trzeciej;

c) kategoria C: regularna ocena i monitorowanie procedur stosowanych przez producenta do zapewniania zgodnosci

produkgji;

d) kategoria D: nadzorowanie lub prowadzenie badan lub inspekcji w ramach zapewniania zgodnosci produkgji.

2. Organ udzielajacy homologacji moze pelni¢ zadania stuzby technicznej w odniesieniu do jednej lub wigkszej liczby
kategorii dziatan, o ktérych mowa w ust. 1.

3. Sluzby techniczne pafistwa trzeciego inne niz stuzby techniczne wyznaczone zgodnie z niniejszym artykulem
mozna zglaszaé zgodnie z art. 50, ale tylko w przypadku, gdy tego rodzaju uznanie stuzb technicznych przewiduje
dwustronna umowa miedzy Unig a zainteresowanym krajem trzecim.
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Shuzba techniczna ustanowiona zgodnie z art. 45 ust. 2 moze jednak tworzy¢ podmioty zalezne w krajach trzecich, pod
warunkiem ze ta stuzba techniczna bezposrednio zarzadza podmiotami zaleznymi i kontroluje je.

Artykut 48
Procedury dotyczace norm efektywnosci i oceny stuzb technicznych

Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z art. 55 uzupelniajacych niniejsze rozporzadzenie
dotyczacych:

a) norm, jakich muszg przestrzegal stuzby techniczne; oraz

b) procedury oceny stuzb technicznych, w tym odpowiedniego sprawozdania, zgodnie z art. 49.

Artykut 49
Ocena umiejetnosci stuzb technicznych

1.  Wyznaczajagcy organ udzielajgcy homologacji sporzadza sprawozdanie oceniajace, w ktérym wykazuje, ze
kandydujaca stuzba techniczna zostala oceniona pod wzgledem zgodnosci z niniejszym rozporzadzeniem i aktami
delegowanymi przyjetymi na jego podstawie. To sprawozdanie oceniajace moze obejmowal $wiadectwo akredytacji
wydane przez krajowa jednostke akredytujaca, poswiadczajace, Ze sluzba techniczna spelnia wymogi zawarte
w niniejszym rozporzadzeniu.

Ocena, w oparciu o ktérg sporzadzane jest sprawozdanie oceniajace, jest prowadzona zgodnie z przepisami okre§lonymi
w akcie delegowanym, o ktérym mowa w art. 48.

2. Wyznaczajacy organ udzielajacy homologacji dokonuje przegladu sprawozdania oceniajacego nie rzadziej niz raz
na trzy lata.

3. Wyznaczajgcy organ udzielajacy homologacji przekazuje Komisji sprawozdanie oceniajace na jej wniosek. W takich
przypadkach oraz jezeli podstawa oceny nie jest Swiadectwo akredytacji wydane przez krajowa jednostke akredytujaca,
wyznaczajgcy organ udzielajagcy homologacji przedklada Komisji dokumenty potwierdzajace:

a) kompetencje stuzby technicznej;

b) wprowadzone ustalenia majace zapewni¢ regularne monitorowanie stuzby technicznej przez wyznaczajacy organ
udzielajacy homologacji; oraz

) spelnianie przez stluzbe techniczng wymogéw zawartych w niniejszym rozporzadzeniu i aktach delegowanych
przyjetych na jego podstawie.

4. Organ udzielajagcy homologacji, ktéry ma zamiar pelni¢ zdania stuzby technicznej zgodnie z art. 47 ust. 2,
dokumentuje zgodno$¢ na podstawie oceny przeprowadzonej przez audytoréw niezwigzanych z dzialalno$cia
podlegajaca ocenie. Audytorzy tacy moga pochodzi¢ z tej samej organizacji, pod warunkiem zZe podlegaja kierownictwu
odrgbnemu od kierownictwa personelu prowadzacego dzialalno$¢ podlegajaca ocenie.

Artykut 50

Procedury zglaszania

1. W odniesieniu do kazdej wyznaczonej przez siebie stuzby technicznej panstwa czlonkowskie zglaszaja Komisji:

a) nazwe stuzby technicznej;
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b) adres, w tym adres elektroniczny;

) osoby odpowiedzialne;

d) kategori¢ dzialan; oraz

e) wszelkie zmiany dotyczgce wyznaczenia, o ktérym mowa w art. 47.

2. Sluzba techniczna moze prowadzi¢ dziatania, o ktérych mowa w art. 47 ust. 1, w imieniu wyznaczajacego organu
udzielajacego homologacji jedynie w przypadku, gdy zostala wcze$niej zgloszona Komisji zgodnie z ust. 1 niniejszego
artykulu.

3. Te samg stuzbe techniczng moze wyznaczy¢ kilka wyznaczajacych organdéw udzielajacych homologacji i moga ja
zglosi¢ pafistwa czlonkowskie tych wyznaczajacych organéw udzielajacych homologacji niezaleznie od kategorii dzialan,
ktére ma ona wykonywa¢ zgodnie z art. 47 ust. 1.

4. W przypadku gdy w zastosowaniu aktu delegowanego nalezy wyznaczy¢ konkretng organizacje lub wlasciwy
organ prowadzacy dzialania niewymienione w art. 47 ust. 1, dane panstwo czlonkowskie zglasza to Komisji zgodnie
z niniejszym artykufem.

5. Komisja publikuje na swojej stronie internetowej wykaz i szczegétowe dane stuzb technicznych, ktérych zgloszenia
dokonano zgodnie z niniejszym artykulem.

Artykut 51
Zmiany dotyczace wyznaczenia

1. W przypadku gdy wyznaczajacy organ udzielajgcy homologacji stwierdza lub otrzymuje informacje, ze
wyznaczona stuzba techniczna przestala spelnia¢ wymogi okre$lone w niniejszym rozporzadzeniu albo nie wypelnia
swoich obowigzkéw, wyznaczajacy organ udzielajacy homologacji ogranicza, zawiesza lub odwoluje wyznaczenie,
w odpowiednich przypadkach, stosownie do wagi niespelnienia tych wymogéw lub niewypelnienia tych obowigzkdow.

Panistwo cztonkowskie, ktére zglosito te stuzbe techniczng Komisji zgodnie z art. 50 ust. 1, niezwlocznie informuje
Komisje o takim ograniczeniu, zawieszeniu lub odwolaniu wyznaczenia.

Komisja odpowiednio zmienia opublikowane informacje, o ktérych mowa w art. 50 ust. 5.

2. W razie ograniczenia, zawieszenia lub odwolania wyznaczenia, o ktérym mowa w ust. 1, lub w razie zaprzestania
dzialalnosci przez stuzbe techniczng wyznaczajacy organ udzielajgcy homologacji podejmuje odpowiednie kroki w celu
zapewnienia przetwarzania dokumentow tej stuzby technicznej przez inng stuzbe techniczng albo zachowania ich do
wgladu na zadanie wyznaczajacego organu udzielajgcego homologacji lub organéw nadzoru rynku.

Artykut 52
Kwestionowanie kompetencji stuzb technicznych

1.  Komisja bada wszystkie przypadki, w ktérych ma watpliwosci lub w ktérych otrzymuje informacje o watpli-
wosciach co do kompetencji stuzby technicznej lub dalszego wypelniania przez t¢ stuzbe techniczng nalozonych na nig
wymogow i obowigzkow.

2. Na wniosek Komisji panstwo czlonkowskie wyznaczajacego organu udzielajacego homologacji udziela jej
wszystkich informacji dotyczacych podstawy wyznaczenia lub utrzymania wyznaczenia danej stuzby techniczne;.

3. Komisja zapewnia poufne traktowanie wszystkich szczegélnie chronionych informacji uzyskanych w trakcie
dochodzenia.
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4. W przypadku gdy Komisja stwierdzi, Ze stuzba techniczna nie spelnia wymogéw wyznaczenia lub przestala je
spetniaé, informuje o tym panstwo czlonkowskie wyznaczajacego organu udzielajgcego homologacji w celu ustalenia we
wspllpracy z tym panstwem czlonkowskim niezbednych $rodkéw naprawczych oraz wymaga od tego panstwa
cztonkowskiego wprowadzenia tych $rodkéw naprawczych, w razie potrzeby wigcznie z odwolaniem wyznaczenia.

Artykut 53
Obowiazki operacyjne stuzb technicznych

1. Shluzby techniczne wykonuja kategorie dziatan, do ktérych zostaly wyznaczone, w imieniu wyznaczajacego organu
udzielajacego homologacji i zgodnie z procedurami oceny i badan okre$lonymi w niniejszym rozporzadzeniu i w towarzy-
szacych mu aktach delegowanych i wykonawczych.

Stuzby techniczne nadzorujg lub same prowadza badania wymagane do homologacji typu UE lub inspekcje okreslone
w niniejszym rozporzadzeniu lub w jednym z towarzyszacych mu aktéw delegowanych lub wykonawczych, chyba ze
zezwala si¢ na stosowanie procedur alternatywnych.

Stuzby techniczne nie moga prowadzi¢ badan, ocen ani inspekgji, do ktérych nie zostaly wyznaczone.

2. Sluzby techniczne w kazdej chwili:

a) umozliwiaja wyznaczajacemu organowi udzielajgcemu homologacji obserwowanie przeprowadzanej przez nig oceny
zgodnosci, w przypadkach gdy uzna on to za stosowne; oraz

b) bez uszczerbku dla art. 45 ust. 9 i art. 54 przekazuja wyznaczajacemu organowi udzielajgcemu homologacji Zadane
przez niego informacje dotyczgce realizowanych prze nie kategorii dzialaii objetych zakresem niniejszego rozporza-
dzenia.

3. W przypadku gdy stuzba techniczna stwierdzi, ze producent nie spelnia wymogéw okreslonych w niniejszym

rozporzadzeniu, powiadamia o tym fakcie wyznaczajacy organ udzielajacy homologacji, ktéry zada od producenta
podjecia odpowiednich $rodkéw naprawczych.

Wyznaczajacy organ udzielajacy homologacji nie wydaje $wiadectwa homologacji typu UE, dopdki producent nie
podejmie odpowiednich §rodkéw naprawczych zadowalajacych ten organ.

4. W przypadku gdy w trakcie monitorowania zgodnosci produkcji w nastepstwie wydania $wiadectwa homologacji
typu UE stuzba techniczna dzialajaca w imieniu wyznaczajacego organu udzielajgcego homologacji stwierdzi, ze typ
silnika lub rodzina silnikéw nie spelnia juz wymogdéw zawartych w niniejszym rozporzadzeniu, powiadamia o tym
wyznaczajacy organ udzielajagcy homologacji.

Organ udzielajacy homologacji podejmuje odpowiednie $rodki przewidziane w art. 26.

Artykut 54
Obowiazki informacyjne stuzb technicznych

1. Shuzby techniczne informuja wyznaczajacy organ udzielajgcy homologacji o:

a) przypadkach niezgodnosci, ktére moga wymagaé¢ odmowy wydania, ograniczenia, zawieszenia lub cofnigcia
homologacji typu UE;

b) okolicznosciach wplywajacych na zakres lub warunki ich wyznaczenia;
¢) wnioskach organéw nadzoru rynku o informacje dotyczace ich dziatalnosci.
2. Na zadanie wyznaczajacego organu udzielajgcego homologacji stuzby techniczne dostarczajg informacji

o dzialaniach nalezacych do zakresu ich wyznaczenia oraz o wszelkich innych prowadzonych dzialaniach, w tym
o dziatalnosci transgranicznej i podwykonawstwie.
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ROZDZIAL XIII

AKTY DELEGOWANE I AKTY WYKONAWCZE
Artykut 55
Wykonywanie przekazanych uprawniefi

1. Powierzenie Komisji uprawniei do przyjecia aktéw delegowanych podlega warunkom okreslonym w niniejszym
artykule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 19 ust. 2, art. 24 ust. 11, art. 25 ust. 4,
art. 26 ust. 6, art. 34. ust. 9, art. 42 ust. 4, art. 43 ust. 5 i art. 48, powierza si¢ Komisji na okres pieciu lat od dnia 6
pazdziernika 2016 r.

3. Przekazanie uprawnien, o ktérych mowa w art. 19 ust. 2, art. 24 ust. 11, art. 25 ust. 4, art. 26 ust. 6, art. 34
ust. 9, art. 42 ust. 4, art. 43 ust. 5 i art. 48, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwotane przez Parlament Europejski
lub przez Rad¢. Decyzja o odwolaniu konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o odwolaniu staje si¢
skuteczna nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej lub w okreslonym w tej decyzji
po6Zniejszym terminie. Nie wplywa ona na wazno$¢ juz obowiazujacych aktéw delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde panstwo
cztonkowskie zgodnie z zasadami okre§lonymi w Porozumieniu miedzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r.
w sprawie lepszego stanowienia prawa.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczesnie Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 19 ust. 2, art. 24 ust. 11, art. 25 ust. 4, art. 26 ust. 6, art. 34 ust. 9,
art. 42 ust. 4, art. 43 ust. 5 i art. 48 wchodzi w Zycie, tylko jesli Parlament Europejski albo Rada nie wyrazily sprzeciwu
w terminie dwoch miesiecy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub jezeli przed uptywem
tego terminu zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisje, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten
przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 56

Procedura komitetowa

1. Komisje wspomaga Komitet Techniczny ds. Pojazdéw Silnikowych ustanowiony na mocy art. 40 ust. 1 dyrektywy
2007/46/WE. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

3. W przypadku gdy komitet nie wyda Zadnej opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu wykonawczego i stosuje
sig art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

ROZDZIAL XIV

PRZEPISY KONCOWE
Artykut 57
Sankcje

1.  Panstwa czlonkowskie przewidujg sankcje za naruszenie niniejszego rozporzadzenia oraz aktéw delegowanych
i aktéw wykonawczych przyjetych na jego podstawie przez podmioty gospodarcze lub producentéw oryginalnego
sprzetu. Sankcje te muszg by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajgce.
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Panstwa czlonkowskie zglaszaja Komisji te przepisy do dnia 7 pazdziernika 2018 r. i niezwlocznie powiadamiajg ja
o wszelkich pézniejszych zmianach dotyczacych tych przepiséw.

Pafistwa czlonkowskie podejmuja wszystkie Srodki niezbedne do zapewnienia wdrozenia tych sankgji.

2. Naruszenia podlegajace sankcjom obejmuja:

a) skladanie falszywych o$wiadczen, w szczegdlnosci w trakcie procedur uzyskiwania homologacji typu UE, procedur
prowadzacych do wycofania od uzytkownikéw lub procedur zwigzanych z wylaczeniami;

b) falszowanie wynikéw badan dotyczacych homologacji typu UE lub monitorowania silnikéw w trakcie eksploatacji;

) zatajanie danych lub specyfikacji technicznych, ktére mogloby prowadzi¢ do wycofania silnikéw od uzytkownikéw
lub odmowy lub cofniecia homologacji typu UE;

d) stosowanie strategii nieracjonalnych;
¢) odmowe udzielenia dostepu do informacji;

f) wprowadzanie na rynek silnikéw podlegajacych homologacji typu UE bez uzyskania homologacji typu UE lub
umyslne falszowanie w tym celu dokumentéw lub wymaganych przepisami oznakowarn;

g) wprowadzanie na rynek silnikéw przejSciowych i maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach, w ktérych
montowane sg takie silniki, z naruszeniem przepiséw dotyczacych wylaczen;

h) naruszanie ograniczef okre$lonych w art. 35 ust. 3 i 4;
i) wprowadzanie na rynek silnika zmienionego tak, ze nie jest on juz zgodny ze specyfikacjami homologacji typu UE;

j) montowanie w maszynie mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach silnika do celéw innych niz wylaczny uzytek
okreslony w art. 4;

k) wprowadzanie na rynek silnika specjalnego przeznaczenia zgodnie z art. 34 ust. 5 lub 6 do uzytkowania
w maszynie mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach innej niz przewidziana w tych ustepach;

) wprowadzanie na rynek silnika na mocy art. 34 ust. 7 lub 8 oraz art. 58 ust. 9, 10 lub 11 do uzytkowania
w maszynie innej niz przewidziana w tych ustepach;

m) wprowadzanie na rynek maszyny mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach, w ktérej zamontowane s3 silniki
podlegajace homologacji typu UE na mocy niniejszego rozporzadzenia, jezeli silniki takie nie majg takiej
homologacji;

n) wprowadzanie na rynek maszyny mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach naruszajacej ograniczenia dotyczace
maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach, okreslone w art. 34 ust. 8.

Artykut 58
Przepisy przejSciowe

1. Nie naruszajgc rozdzialéw II i IIl, niniejsze rozporzadzenie nie uniewaznia zadnej homologacji typu UE ani
wylaczenia przed datami wprowadzenia na rynek silnikéw okreslonych w zalgczniku IIL

2. Organy udzielajgce homologacji moga, zgodnie z odpowiednimi przepisami majacymi zastosowanie w dniu
5 pazdziernika 2016 r., kontynuowa¢ udzielanie homologacji typu UE do okreslonych w zalaczniku III obowigzkowych
dat odnoszacych si¢ do homologacji typu UE silnikow oraz kontynuowaé udzielanie wylaczen zgodnie z tymi
przepisami do okreslonych w zalgczniku III obowigzkowych dat dotyczacych wprowadzania na rynek silnikow.

Panstwa czlonkowskie moga, zgodnie z odpowiednimi przepisami majagcymi zastosowanie w dniu 5 pazdziernika
2016 r., nadal zezwala¢ na wprowadzanie na rynek silnikéw do okreslonych w zalgczniku III obowiagzkowych dat
dotyczacych wprowadzania na rynek silnikéw.
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3. W drodze odstepstwa od niniejszego rozporzadzenia silniki, ktérym udzielono juz homologacji typu UE zgodnie
ze stosownymi przepisami majgcymi zastosowanie w dniu 5 pazdziernika 2016 r. lub ktdre spelniajg wymogi okreslone
przez Centralng Komisj¢ Zeglugi na Renie (CCNR) i przyjete przez CCNR jako etap Il w ramach zmienionej konwencji
o zegludze na Renie, mogg by¢ w dalszym ciaggu wprowadzane na rynek do dat odnoszacych si¢ do wprowadzania na
rynek silnikéw okreslonych w zatgczniku III.

W takim przypadku organy krajowe nie zakazuja, nie ograniczajg i nie uniemozliwiaja wprowadzania na rynek silnikéw
zgodnych z homologowanym typem.

4.  Silniki, ktére w dniu 5 pazdziernika 2016 r. nie byly objete zakresem stosowania dyrektywy 97/68/WE, moga
w dalszym ciaggu by¢ wprowadzane na rynek na podstawie obowigzujacych przepisow krajowych, jezeli takie istniejg, az
do dat odnoszacych si¢ do wprowadzania na rynek silnikéw okreslonych w zalaczniku IIL

5. Nie naruszajac przepisow art. 5 ust. 3, art. 18 ust. 2 i, w odpowiednich przypadkach, dyrektywy 2008/57/WE
oraz rozporzadzenia Komisji nr 1302/2014 ('), silniki przejSciowe oraz, w stosownych przypadkach, maszyny mobilne
nieporuszajace si¢ po drogach, w ktérych montowane s3 takie silniki przejciowe, moga by¢ w dalszym ciggu
wprowadzane na rynek podczas okresu przejsciowego, pod warunkiem ze maszyna, w ktorej zamontowany jest silnik
przejsciowy, ma date produkcji przypadajaca nie pdzniej niz 18 miesigcy po rozpoczeciu okresu przejsciowego.

W przypadku silnikéw kategorii NRE pafistwa czlonkowskie zezwalajg na przedtuzenie okresu przejsciowego
i 18-miesiecznego okresu, o ktérym mowa w akapicie pierwszym, o dodatkowe 12 miesigcy w odniesieniu do
producentéw oryginalnego sprzetu, ktérych calkowita produkcja roczna jest mniejsza niz 100 sztuk maszyn mobilnych
nieporuszajacych si¢ po drogach wyposazonych w silniki spalinowe wewnetrznego spalania. Na potrzeby obliczenia tej
catkowitej produkcji rocznej wszyscy producenci oryginalnego sprzetu podlegajacy kontroli tej samej osoby fizycznej
lub prawnej s3 uznawani za jednego producenta oryginalnego sprzetu.

W przypadku silnikéw kategorii NRE montowanych w zurawiach samojezdnych okres przejSciowy i okres
18-miesigczny, o ktérym mowa w akapicie pierwszym, przedluza si¢ o 12 miesigcy.

W przypadku silnikéw kategorii NRS o mocy silnika mniejszej niz 19 kW stosowanych w od$niezarkach okres
przejSciowy i okres 18-miesigczny, o ktérym mowa w akapicie pierwszym, przedluza si¢ o 24 miesigce.

6. Z zastrzezeniem ust. 5 niniejszego artykutu silniki przejSciowe spelniaja co najmniej jeden z nastgpujacych
Wymogow:

a) sa zgodne z typami silnikéw lub rodzinami silnikéw, ktérych homologacja typu UE nie jest juz wazna na mocy
art. 30 ust. 2 lit. a), i sa, w dacie produkdji silnikéw, objete wazng homologacja typu UE, ktéra jest zgodna z najaktual-
niejszymi majacymi zastosowanie warto$ciami granicznymi emisji okreSlonymi w odno$nym prawodawstwie
majgcym zastosowanie w dniu 5 pazdziernika 2016 r.;

b) mieszczg si¢ w przedziale mocy, ktéry nie podlegal homologacji typu w zakresie emisji zanieczyszczen na szczeblu
unijnym w dniu 5 pazdziernika 2016 r.; lub

¢) s3 uzytkowane lub maja by¢ uzytkowane w zastosowaniu, ktére nie podlegalo homologacji typu w zakresie emisji
zanieczyszczen na szczeblu unijnym w dniu 5 pazdziernika 2016 r.

7. Okres wprowadzania silnikéw przejSciowych na rynek jest ograniczony do:

a) 24 miesiecy od majacej zastosowanie daty wprowadzenia na rynek silnikéw okreslonej w zalaczniku III, w przypadku
okreslonym w ust. 5 akapit pierwszy;

b) 36 miesigcy od majacej zastosowanie daty wprowadzenia na rynek silnikow okreslonej w zalaczniku III, w przypadku
okreslonym w ust. 5 akapit drugi i trzeci;

) 48 miesiecy od majacej zastosowanie daty wprowadzenia na rynek silnikéw okre$lonej w zalaczniku III, w przypadku
okreslonym w ust. 5 akapit czwarty.

8. Producenci zapewniaja, by silniki przejSciowe wprowadzone na rynek po okresie przejsciowym byly zgodne
z oznakowaniem, o ktérym mowa w art. 32 ust. 2 lit. d).

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszacej sie do podsystemu ,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 356 z 12.12.2014,
5.228).
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9.  Niezaleznie od art. 5 ust. 3, art. 18 ust. 2 i art. 22 pafistwa czlonkowskie moga — przez okres, ktory zakonczy sie
nie pézniej niz dnia 17 wrze$nia 2026 r. — zezwala¢ na wprowadzanie na rynek silnikow kategorii RLL o maksymalnej
mocy netto wickszej niz 2 000 kW, ktére nie s3 zgodne z wartoSciami granicznymi emisji okre$lonymi w zalaczniku II,
przeznaczonych do montazu w lokomotywach, ktére poruszaja si¢ wylacznie po odizolowanej technicznie sieci
kolejowej o szerokosci toru 1 520 mm. W tym okresie silniki wprowadzane na rynek sg zgodne przynajmniej
z warto$ciami granicznymi emisji, ktore te silniki musialy spetnia¢ przed wprowadzeniem na rynek w dniu 31 grudnia
2011 r. Organy udzielajgce homologacji panstw czlonkowskich udzielajg homologacji typu UE i zezwalajg na
wprowadzenie takich silnikéw na rynek.

10.  Niezaleznie od art. 5 ust. 3 i art. 18 ust. 2 pafistwa czlonkowskie zezwalajg na wprowadzenie na rynek silnikow
zastepczych, na okres nie dluzszy niz 15 lat od majacych zastosowanie terminéw wprowadzenia na rynek silnikéw
etapu V okreslonych w zalgczniku III, pod warunkiem ze silniki te naleza do kategorii réwnowaznej NRS o mocy
odniesienia co najmniej 19 kW lub naleza do kategorii réwnowaznej NRG, w przypadku gdy silnik zastepczy i silnik
oryginalny naleza do kategorii lub zakresu mocy, ktére nie podlegaly homologacji typu na szczeblu unijnym na dzien
31 grudnia 2016 r.

11.  Niezaleznie od art. 5 ust. 3 i art. 18 ust. 2 i na okres nie dluzszy niz 20 lat od majgcych zastosowanie dat
dotyczacych wprowadzenia na rynek silnikéw etapu V okreslonych w zalaczniku III panstwa czlonkowskie zezwalajg na
wprowadzenie na rynek silnikéw zamiennych, pod warunkiem ze silniki te:

a) naleza do kategorii NRE, ich moc odniesienia jest nie mniejsza niz 19 kW i nie wigksza niz 560 kW oraz spelniaja
wymogi etapu emisji, ktory wygast nie wczesniej niz 20 lat przed wprowadzeniem tych silnikéw na rynek i ktéry jest
co najmniej tak samo rygorystyczny jak warto$ci graniczne emisji, jakie musialy spelnia¢ silniki w momencie, gdy
zostaly pierwotnie wprowadzone na rynek;

b) naleza do kategorii réwnowaznej NRE, ich moc odniesienia jest nie wigksza niz 560 kW, przy czym silnik zamienny
i silnik oryginalny nalezg do kategorii silnikéw lub zakresu mocy, ktére nie podlegaly homologacji typu na szczeblu
unijnym w dniu 31 grudnia 2016 r.

12.  Panstwa czlonkowskie moga postanowi¢ o niestosowaniu niniejszego rozporzadzenia — przez okres, ktory
zakoriczy si¢ nie pbZniej niz w dniu 17 wrzesnia 2026 r. — w odniesieniu do silnikéw montowanych w maszynach do
zbierania bawelny.

13.  Producenci zapewniajg, by silniki zamienne byly zgodne z oznakowaniem, o ktérym mowa w art. 32 ust. 2
lit. €).

Artykut 59
Sprawozdanie

1. Do dnia 31 grudnia 2021 r. pafstwa czlonkowskie informuja Komisj¢ o stosowaniu procedur dotyczacych
homologacji typu UE okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu.

2. Do dnia 31 grudnia 2022 r. na podstawie informacji dostarczonych na mocy ust. 1 Komisja przedklada
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie na temat stosowania niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 60
Przeglad

1. Do dnia 31 grudnia 2018 r. Komisja przedklada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie odno$nie do
oceny mozliwosci ustanowienia zharmonizowanych $rodkéw dotyczacych instalowania dodatkowych urzadzen
sterowania emisja w silnikach maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach, ktére to maszyny zostaly juz
wprowadzone na rynek Unii. Sprawozdanie to dotyczy tez kwestii stosowania Srodkéw technicznych i systeméw zachet
finansowych jako sposobu wspierania pafstw czlonkowskich w osigganiu zgodnosci z unijnymi przepisami w zakresie
jako$ci powietrza, poprzez ocenianie ewentualnego przeciwdzialania zanieczyszczeniu powietrza na obszarach gesto
zaludnionych, z nalezytym poszanowaniem unijnych zasad pomocy panstwa.

2. Do dnia 31 grudnia 2020 r. Komisja przedklada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie dotyczace:

a) oceny dalszego potencjalu zmniejszenia emisji zanieczyszcze w oparciu o dostepne technologie oraz analizg
kosztéw i korzysci.
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W szczegblnosci dla silnikéw kategorii IWP i IWA — oceny technicznej i ekonomicznej wykonalnosci:
(i) dalszego zmniejszenia wartoSci granicznej emisji dla liczby czastek statych i tlenkéw azotu (NO,);

(i) dalszego zmniejszenia wspdtczynnika A dla silnikéw napedzanych catkowicie lub czg$ciowo gazem przy pracy
neutralnej dla klimatu, w poréwnaniu z silnikami napedzanymi olejem napedowym; oraz

(ili) dodania warto$ci granicznych liczby czastek stalych w odniesieniu do tych kategorii silnikéw, dla ktérych ich nie
wyznaczono w zalgczniku II do niniejszego rozporzadzenia;

b) identyfikacji potencjalnie istotnych rodzajéw zanieczyszczen, ktdre nie sa objete zakresem niniejszego rozporzg-
dzenia.

3. Do dnia 31 grudnia 2025 r. Komisja przedklada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie dotyczace
stosowania klauzul wylaczenia przewidzianych w art. 34 ust. 4 i 5 oraz monitorowania wynikéw badan emisji
okreslonych w art. 19 i wyciagnietych z nich wnioskéw.

W sprawozdaniu ocenia si¢ takze badania wymagane dla potrzeb homologacji typu UE okreSlone w art. 24 i 25, ze
szczegblnym uwzglednieniem tego, w jakim stopniu te testy odpowiadaja rzeczywistym warunkom pracy silnika, oraz
mozliwosci wprowadzenia testow dla emisji zanieczyszczen pylowych w ramach badan w trakcie eksploatacji
okreslonych w art. 19.

4. Sprawozdania, o ktérych mowa w ust. 2 i 3:
a) opieraja si¢ na konsultacjach z wlasciwymi zainteresowanymi stronami;
b) uwzgledniaja obowiazujace w tym zakresie normy unijne i migdzynarodowe; oraz

¢) w stosownych przypadkach towarzysza im wnioski ustawodawcze.

Artykut 61
Zmiany w dyrektywie 97/68/WE

W dyrektywie 97/68/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w art. 9 ust. 4a dodaje si¢ akapity w brzmieniu:

LW drodze odstgpstwa od akapitu pierwszego panstwa czlonkowskie mogg zezwoli¢, na wniosek producenta
oryginalnego sprzetu, na wprowadzanie na rynek silnikow, ktére spelniaja wartosci graniczne emisji dla etapu IIIA,
pod warunkiem ze te silniki przeznaczone sa do zamontowania w maszynach mobilnych nieporuszajacych si¢ po
drogach przeznaczonych do uzytkowania w atmosferze potencjalnie wybuchowej zdefiniowanej w art. 2 pkt 5
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/34/UE (¥).

Producenci dostarczajg organowi udzielajgcemu homologacji dowodéw, ze silniki s3 montowane wylgcznie
w maszynach mobilnych nieporuszajacych sie po drogach, ktére to maszyny posiadaja $wiadectwo spelnienia tych
wymogéw. Do wszelkich takich silnikéw przymocowuje si¢, obok wymaganego przepisami oznakowania silnika
okre$lonego w zalgczniku I sekcja 3, etykiete z tekstem ,Silnik do ograniczonego uzytku wylacznie w maszynie
wyprodukowanej przez”, po czym umieszcza si¢ nazwe producenta oryginalnego sprzetu i jednoznaczne odniesienie
do przedmiotowego odstepstwa.

W drodze odstepstwa od akapitu pierwszego pafistwa czlonkowskie moga udziela¢ homologacji typu UE i zezwalaé
na wprowadzanie na rynek silnikéw kategorii RLL o maksymalnej mocy netto wigkszej niz 2 000 kW, ktére nie sg
zgodne z warto$ciami granicznymi emisji okreSlonymi w zalgczniku II, a ktére sg przeznaczone do montazu
w lokomotywach poruszajacych si¢ wylacznie po odizolowanej technicznie sieci kolejowej o szerokosci toru
1 520 mm. Silniki takie musza spelnial przynajmniej wartosci graniczne emisji, ktdre takie silniki musialy spetniaé
przed wprowadzeniem na rynek na dziefi 31 grudnia 2011 r.

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/34/UE z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie harmonizacji
ustawodawstw pafistw czlonkowskich odnoszgcych si¢ do urzadzen i systeméw ochronnych przeznaczonych do
uzytku w atmosferze potencjalnie wybuchowej (Dz.U. L 96 z 29.3.2014, s. 309).”;
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2) w art. 10 dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,8.  Panstwa czlonkowskie moga postanowi¢ o niestosowaniu niniejszej dyrektywy do silnikéw montowanych
w maszynach do zbioru bawelny.”.

Artykut 62
Zmiana w rozporzadzeniu (UE) nr 1024/2012

W zalgczniku do rozporzadzenia (UE) nr 1024/2012 dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,9. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1628 z dnia 14 wrzesnia 2016 r. w sprawie
wymogdw dotyczacych wartoSci granicznych emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych oraz homologagji typu
w odniesieniu do silnikdw spalinowych wewnetrznego spalania przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporu-
szajacych sie po drogach, zmieniajgce rozporzadzenia (UE) nr 1024/2012 i (UE) nr 167/2013 oraz zmieniajace
i uchylajace dyrektywe 97/68/WE (*): art. 44.

(*) Dz.U. L 252z 16.9.2016, s. 53.”.

Artykut 63
Zmiana w rozporzgdzeniu (UE) nr 167/2013

W art. 19 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,3.  Zastosowanie maja przepisy odnoszace si¢ do kategorii silnika, wartodci granicznych emisji spalin, cykli
badania, okreséw trwalosci emisji, wymogéw dotyczacych emisji spalin, monitorowania emisji z silnikéw w trakcie
eksploatacji oraz prowadzenia pomiaréw i badan, a takze przepisy przejsciowe i przepisy pozwalajace na wczesne
udzielanie homologacji typu UE i wprowadzanie na rynek silnikéw etapu V okreslone dla maszyn mobilnych
nieporuszajacych si¢ po drogach w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1628 (*) oraz
w aktach delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie.

Do celéw wprowadzania na rynek, rejestracji lub oddawania do uzytku ciggnikéw kategorii T2, T4.1 i C2 silniki
w zakresie mocy 56-130 kW spelniajgce wymogi etapu IIIB sg uznawane za silniki przejSciowe zdefiniowane
w art. 3 pkt 32 rozporzadzenia (UE) 2016/1628.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1628 z dnia 14 wrze$nia 2016 r. w sprawie
wymogoéw dotyczacych wartosci granicznych emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych oraz homologagji typu
w odniesieniu do silnikéw spalinowych wewnetrznego spalania przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporu-
szajacych sie po drogach, zmieniajace rozporzadzenia (UE) nr 1024/2012 i (UE) nr 167/2013 oraz zmieniajace
i uchylajace dyrektywe 97/68/WE (Dz.U. L 252 z 16.9.2016, s. 53).”;

2) w ust. 6 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

LW drodze odstgpstwa od zasady zawartej w akapicie drugim Komisja jest uprawniona do zmiany do dnia
31 grudnia 2016 r. rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2015/96 (*), tak aby:

a) do celéw homologacji typu UE w odniesieniu do ciggnikéw kategorii T2, T4.1 i C2 okres odroczenia okre$lony
w art. 11 ust. 4 rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/96 wynosit cztery lata; oraz

b) wedlug ,formuly elastycznej”, o ktérej mowa w z art. 14 rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/96,
elastyczno$¢ dozwolona na mocy pkt 1.1.1 zalacznika V do tego rozporzadzenia delegowanego zostala
zwickszona do 150 % w odniesieniu do ciaggnikéw kategorii T2, T4.1 i C2.

(*) Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2015/96 z dnia 1 paZdziernika 2014 r. uzupelniajace rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 w odniesieniu do wymogdéw dotyczacych efektywnosci
srodowiskowej i 0siggdw jednostki napedowej pojazdéw rolniczych i lesnych (Dz.U. L 16 z 23.1.2015, s. 1).”.
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Artykut 64
Uchylenie

1. Nie naruszajac przepiséw art. 58 ust. 1-4 niniejszego rozporzadzenia, dyrektywa 97/68/WE traci moc ze skutkiem
od dnia 1 stycznia 2017 r.

2. Odestania do uchylonej dyrektywy nalezy interpretowac jako odestania do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 65
Wejicie w Zycie i stosowanie

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

2. Niniejsze rozporzadzenie obowigzuje od dnia 1 stycznia 2017 r., z wyjatkiem art. 61, ktory obowiazuje od dnia
6 pazdziernika 2016 r.

Od dnia 6 pazdziernika 2016 r. organy udzielajace homologacji nie odmawiaja udzielenia homologacji typu UE
w odniesieniu do nowego typu silnika lub nowej rodziny silnikéw ani nie zakazujg wprowadzania ich na rynek, jezeli
ten typ silnika lub ta rodzina silnikéw sg zgodne z rozdzialami II, II, IV i VII oraz aktami delegowanymi
i wykonawczymi przyjetymi na podstawie niniejszego rozporzadzenia.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 14 wrzesnia 2016 r.
W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

M. SCHULZ . KORCOK

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I
Definicja podkategorii silnikéw, o ktérych mowa w art. 4
Tabela I-1: Podkategorie silnikéw kategorii NRE zdefiniowanej w art. 4 ust. 1 pkt 1
Kategoria Typ Charakter predkosci | Zakres mocy (kW) Podkategoria Moc odniesienia
zaplonu
A 0<P<8 NRE-v-1
A 8<P<19 NRE-v-2
7S 19 <P <37 NRE-v-3
A zmienna 37 <P <56 NRE-v-4 Maksymalna moc netto
56 <P <130 NRE-v-5
wszystkie 130 < P < 560 NRE-v-6
P> 560 NRE-v-7
NRE
A 0<P<38 NRE-c-1
A 8<P<19 NRE-c-2
A 19 <P<37 NRE-c-3
A stata 37 <P <56 NRE-c-4 Znamionowa moc netto
56 <P <130 NRE-c-5
wszystkie 130 < P < 560 NRE-c-6
P> 560 NRE-c-7
Tabela I-2: Podkategorie silnikow kategorii NRG zdefiniowanej w art. 4 ust. 1 pkt 2
Kategoria Zag})}nu Charakter predkosci | Zakres mocy (kW) Podkategoria Moc odniesienia
zmienna P> 560 NRG-v-1 Maksymalna moc netto
NRG wszystkie
stala P> 560 NRG-c-1 Znamionowa moc netto
Tabela I-3: Podkategorie silnikéw kategorii NRSh zdefiniowanej w art. 4 ust. 1 pkt 3
Kategoria zagilgnu Charakter predkosci | Zakres mocy (kW) skz(l?(:vn;lz)cér;) Podkategoria | Moc odniesienia
SV <50 NRSh-v-1a Mak |
NRSh zl zmienna lub stala | 0 <P <19 o i
SV =50 NRSh-v-1b
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Tabela 1I-4: Podkategorie silnikéw kategorii NRS zdefiniowanej w art. 4 ust. 1 pkt 4
Kategoria zagilgnu Charakter predkosci | Zakres mocy (kW) skl;(l?cfvr;??céﬁf) Podkategoria | Moc odniesienia
. 80 < SV <225 NRS-vr-1a
zmienna > 3 600
obr./min lub stata
SV > 225 NRS-vr-1b Mak |
0<P<19 aksymalna
moc netto
. 80 < SV <225 NRS-vi-1a
zmienna < 3 600
obr./min SV > 225 NRS-vi-1b
NRS 71 = v
SV<1000 NRS-v-2a Mak |
19 <P <30 aksymalna
moc netto
. SV >1 000 NRS-v-2b
zmienna lub stala
30 <P <56 kazda NRS-v-3 Maksymalna
moc netto

W przypadku silnikéw o mocy < 19 kW i pojemnosci skokowej SV < 80 cm’ w maszynach innych niz maszyny
przeznaczone do pracy z reki stosuje sie silniki kategorii NRSh.

Tabela I-5: Podkategorie silnikow kategorii IWP zdefiniowanej w art. 4 ust. 1 pkt 5

Kategoria Typ Charakter predkosci | Zakres mocy (kW) Podkategoria Moc odniesienia
zaplonu

19<P<75 IWP-v-1
75 <P <130 [WP-v-2

zmienna Maksymalna moc netto
130 < P < 300 [WP-v-3
P > 300 IWP-v-4

IWp wszystkie

19<P<75 IWP-c-1
75 <P <130 IWP-c-2

stala Znamionowa moc netto
130 < P <300 [WP-c-3
P > 300 IWP-c-4

Tabela [-6: Podkategorie silnikow kategorii IWA zdefiniowanej w art. 4 ust. 1 pkt 6
Kategoria zagilgnu Charakter predkosci | Zakres mocy (kW) Podkategoria Moc odniesienia

19<P<75 IWA-v-1
75<P<130 IWA-v-2

WA wszystkie zmienna Maksymalna moc netto
130 < P <300 IWA-v-3
P > 300 IWA-v-4
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Kategoria Typ Charakter predkosci | Zakres mocy (kW) Podkategoria Moc odniesienia
zaptonu
19<P<75 IWA-c-1
75<P <130 IWA-c-2
stala Znamionowa moc netto
130 < P <300 IWA-c-3
P > 300 IWA-c-4
Tabela I-7: Podkategorie silnikéw kategorii RLL zdefiniowanej w art. 4 ust. 1 pkt 7
Kategoria zaggnu Charakter predkosci | Zakres mocy (kW) Podkategoria Moc odniesienia
zmienna P>0 RLL-v-1 Maksymalna moc netto
RLL wszystkie
stala P>0 RLL-c-1 Znamionowa moc netto
Tabela I-8: Podkategorie silnikow kategorii RLR zdefiniowanej w art. 4 ust. 1 pkt 8
Kategoria Zag})}nu Charakter predkosci | Zakres mocy (kW) Podkategoria Moc odniesienia
zmienna P>0 RLR-v-1 Maksymalna moc netto
RLR wszystkie
stala P>0 RLR-c-1 Znamionowa moc netto
Tabela I-9: Podkategorie silnikéw kategorii SMB zdefiniowanej w art. 4 ust. 1 pkt 9
Kategoria za}T)i,(}))nu Charakter predkosci | Zakres mocy (kW) Podkategoria Moc odniesienia
SMB Z1 zmienna lub stala P>0 SMB-v-1 Maksymalna moc netto
Tabela I-10: Podkategorie silnikéw kategorii ATS zdefiniowanej w art. 4 ust. 1 pkt 10
Kategoria zagi](l)anu Charakter predkosci | Zakres mocy (kW) Podkategoria Moc odniesienia
ATS 71 zmienna lub stala P>0 ATS-v-1 Maksymalna moc netto
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ZALACZNIK 11
WartoSci graniczne emisji spalin, o ktérych mowa w art. 18 ust. 2
Tabela II-1: WartoSci graniczne emisji dla etapu V w odniesieniu do silnikéw kategorii NRE, zdefiniowanej
w art. 4 ust. 1 pkt 1
Podkategoria T Masa Liczba
Etap emisji 1 kg Zakres mocy i’P Cco HC NO, czastek | czastek A
silnika zaptonu stalych | stalych
liczba/
kw ghkWh | gkWh | gkWh | gkwh | '
NRE-v-1
Etap V 0<P<38 ZS 8,00 | (HC+NO,<7,50)| 0,40 (!) — 1,10
NRE-c-1
NRE-v-2
Etap V 8<P<19 ZS 6,60 | (HC+NO, <7,50)| 0,40 — 1,10
NRE-c-2
NRE-v-3 1 x
Etap V 19 <P <37 ZS 500 | (HC+NO, <4,70) | 0,015 5 1,10
NRE-c-3 " 10t
NRE-v-4 1 x
Etap V 37 <P <56 ZS 5,00 (HC + NO, < 4,70) | 0,015 1,10
NRE-c-4 x 1012
NRE-v-5 56 <P WSZyst- 1 x
Etap V NRE.c.5 <130 Kie 5,00 0,19 0,40 0,015 1012 1,10
NRE-v-6 130 <P< | wszyst- 1 x
Etap V NRE-c.6 560 Kie 3,50 0,19 0,40 0,015 1012 1,10
NRE-v-7 -
Etap V P>560 | VSESU | 350 0,19 3,50 | 0,045 — 6,00
NRE-c-7 kie
(") 0,60 w odniesieniu do uruchamianych recznie silnikow z wtryskiem bezposrednim, chtodzonych powietrzem.
Tabela II-2: Wartosci graniczne emisji dla etapu V w odniesieniu do silnikéw kategorii NRG, zdefiniowanej
w art. 4 ust. 1 pkt 2
Podkategoria T Masa Liczba
Etap emisji il kg Zakres mocy . i’p co HC NO, czastek | czastek A
rka aptonu stalych statych
liczba/
kw g/kWh g/kWh g/kWh g/kWh Wh
NRG-v-1 -
Etap V P>560 | WSSt 350 0,19 0,67 | 0035 — 6,00
NRG-c-1 kie

Tabela II-3: Wartosci graniczne emisji dla etapu V w odniesieniu do silnikéw kategorii NRSh, zdefiniowanej
w art. 4 ust. 1 pkt 3

Etap emisji Podkategoria silnika Zakres mocy Typ zaptonu co HC + NO,
kw g/kWh g/kWh
Etap V NRSh-v-1a 805
0<P<19 71
Etap V NRSh-v-1b 603
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Tabela II-4: Wartosci graniczne emisji dla etapu V w odniesieniu do silnikéw kategorii NRS, zdefiniowanej
w art. 4 ust. 1 pkt 4

Etap emisji Podkategoria silnika Zakres mocy Typ zaptonu Cco HC + NO,
kw g/kWh g/kWh
NRS-vr-1a
Etap V . 610 10
NRS-vi-1a
0<P<19
NRS-vr-1b
Etap V ) 610 8
NRS-vi-1b
71
Etap V NRS-v-2a 19 <P <30 610 8
NRS-v-2b
Etap V 19 <P <56 4,40 (*) 2,70 (*)
NRS-v-3

(*) Fakultatywnie, jako alternatywa, kazde polaczenie wartosci spelniajace warunki réwnania (HC + NO,) x CO°784 < 8,57, jak i nastgpu-
jace warunki: CO < 20,6 g/kWh oraz (HC + NO,) < 2,7 g[kWh

Tabela II-5: Wartosci graniczne emisji dla etapu V w odniesieniu do silnikéw kategorii IWP, zdefiniowanej
w art. 4 ust. 1 pkt 5

E - Podkategoria Typ Masa Liczba
tap emisji silnika Zakres mocy santonu co HC NO, czastek czastek A
P stalych statych
liczb
Kw gkwh | gkwh | glkwh | gfkwh | liczbdf
[WP-v-1 -
Etap V 19<P<75 | WBSU 1 500 | (HC+NO, < 4,70) | 0,30 — 6,00
IWP-c-1 kie
IWP-v-2 75<P WSZyst-
Etap V WPecr <130 o 500 | (HC +NO, < 5,40) | 0,14 — 6,00
[WP-v-3 130 <P WSZySst-
Etap V [WP-co3 <300 kie 3,50 1,00 2,10 0,10 — 6,00
IWP-v-4 -
Etap V P>300 | "B 350 | 019 | 1,80 | 0015 | X | 600
TWP-c-4 kie 10

Tabela II-6: Wartosci graniczne emisji dla etapu V w odniesieniu do silnikéw kategorii IWA, zdefiniowanej
w art. 4 ust. 1 pkt 6

. Masa Liczba
Etap emisji Pod].<la t.ei;gorla Zakres mocy T{p co HC NO, czastek | czastek A
silnika zaptonu stalych stalych
liczba/
kw ghwWh | ghkwh | ghkwh | gkwh | 0
IWA-v-1 .
Etap V 19<P<75 Wslf.y“ 500 | (HC+NO, <4,70)| 0,30 — 6,00
IWA-c-1 1€
IWA-v-2 75 <P wszyst-
Etap V WA 130 A 500 | (HC +NO, < 540) | 0,14 — 6,00
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Podkategoria T Masa Liczba
Etap emisji silnikga Zakres mocy a i’gnu co HC NO, czastek czastek A
p stalych statych
Kw gkwh | glkwh | glkwh | gfkwh | ficzbef
IWA-v-3 130 <P | wszyst-
Etap V WA-c-3 <300 Kic 3,50 1,00 2,10 0,10 — 6,00
IWA-v-4 -
Etap V P > 300 Wslf.y“ 3,50 | 0,19 1,80 | 0015 1 x 6,00
IWA-c-4 ie 10
Tabela II-7: Wartoéci graniczne emisji dla etapu V w odniesieniu do silnikéw kategorii RLL, zdefiniowanej
w art. 4 ust. 1 pkt 7
Podkategoria T Masa Liczba
Etap emisji i kg Zakres mocy i’p Cco HC NO, czastek | czastek A
silnika zaplonu stalych stalych
Kw gkwh | glkwh | glkwh | gkwh | liczba/
RLL-c-1 -
Etap V P>0 WSZYSt 1 350 | (HC + NO, < 4,00) | 0025 — 6,00
RLL-v-1 kie
Tabela II-8: Wartosci graniczne emisji dla etapu V w odniesieniu do silnikéw kategorii RLR, zdefiniowanej
w art. 4 ust. 1 pkt 8
Podkate- 7k T Masa Liczba
Etap emisji goria axres i’P Cco HC NO, czastek czastek A
silnika mocy zapront statych statych
Kw gkwh | ghkwh | ghkwh | ghwn | ficzbal
RLR-c-1
Etap V P>0 wszystkie 3,50 0,19 2,00 0,015 1 x 1012 6,00
RLR-v-1
Tabela II-9: Warto$ci graniczne emisji dla etapu V w odniesieniu do silnikow kategorii SMB, zdefiniowanej
w art. 4 ust. 1 pkt 9
E - Podkategoria
tap emisji silnika Zakres mocy Typ zaptonu Cco NO, HC
kw g/kWh g/kWh g/kWh
Etap V SMB-v-1 P>0 71 275 — 75

Tabela II-10: Wartosci graniczne emisji dla etapu V w odniesieniu do silnikéw kategorii ATS, zdefiniowanej

w art. 4 ust. 1 pkt 10

Etap emisji Podkategoria silnika Zakres mocy Typ zaptonu Cco HC + NO,
kw g/kWh g/kWh
Etap V ATS-v-1 P>0 ZI 400 8
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Przepisy szczegblowe dotyczace catkowitych wartosci granicznych weglowodoréw (HC) w odniesieniu do
silnikéw w pelni lub czesciowo zasilanych gazem

1. W przypadku podkategorii, dla ktdrych jest zdefiniowany wspdlczynnik A, warto$¢ graniczna HC w odniesieniu do
silnikéw w pelni lub czeSciowo zasilanych gazem podana w tabelach od 1I-1 do II-10 zostaje zastapiona wartoscig
graniczng obliczong wedlug nastepujacego wzoru:

HC = 0,19 + (1,5 x A x GER)

gdzie GER jest $rednim wskazZnikiem energetycznym gazu w trakcie trwania odpowiedniego cyklu badania.
W przypadku gdy ma zastosowanie zaréwno cykl badania w warunkach stalych, jak i cykl badania w warunkach
zmiennych, GER okredla si¢ na podstawie cyklu goracego rozruchu w cyklu badania w warunkach zmiennych.

W przypadku gdy ma zastosowanie wiecej niz jeden cykl badania w warunkach stalych, sredni GER okresla si¢ dla
kazdego cyklu oddzielnie.

Jezeli obliczona warto$¢ graniczna HC przekracza warto$¢ 0,19 + A, warto$¢ graniczng HC ustala si¢ jako 0,19 + A.

0,19

0 20 40 60 80 100

Sredni wskaznik energetyczny gazu (GER), %

Rysunek 1. Schemat wartosci granicznej emisji HC jako funkcji Sredniego GER.

2. W przypadku podkategorii z polgczona wartoscig graniczng HC i NO, polaczona warto$¢ graniczna HC i NO,
zostaje obnizona o 0,19 g/kWh i ma zastosowanie tylko do NO,.

3. Powyzszy wzor nie ma zastosowania do silnikéw niezasilanych gazem.
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ZALACZNIK 11

Harmonogram stosowania niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do homologacji typu UE i wprowadzania

na rynek

Tabela III-1: Daty stosowania niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do silnikéw kategorii NRE

Obowigzkowa data stosowania niniejszego rozporza-
T dzenia w odniesieniu do
Kategoria a i,gnu Zakres mocy (kW) Podkategoria
p homologacji typu UE wprowadzania silnikéw na
silnikéw rynek
NRE-v-1
7S 0<P<8
NRE-c-1
1 stycznia 2018 r. 1 stycznia 2019 r.
NRE-v-2
7S 8§<P<19
NRE-c-2
NRE-v-3
19 <P<37
NRE-c-3
A 1 stycznia 2018 r. 1 stycznia 2019 r.
NRE-v-4
NRE 37 <P <56
NRE-c-4
NRE-v-5
56 <P <130 1 stycznia 2019 r. 1 stycznia 2020 r.
NRE-c-5
. NRE-v-6 . .
wszystkie 130 < P < 560 1 stycznia 2018 r. 1 stycznia 2019 r.
NRE-c-6
NRE-v-7 . .
P> 560 1 stycznia 2018 1. 1 stycznia 2019 .
NRE-c-7

Tabela III-2: Daty stosowania niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do silnikéw kategorii NRG

. Typ . Obowigzkowa data stosowania niniejszego rozporza-
Kategoria zaplonu Zakres mocy (kW) Podkategoria dzenia w odniesieniu do
homologacji typu UE wprowadzania silnikéw na
silnikéw rynek
. NRG-v-1 . .
NRG wszystkie P >560 NRG—c-1 1 stycznia 2018 1. 1 stycznia 2019 r.
_C_

Tabela III-3: Daty stosowania niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do silnikéw kategorii NRSh

. Typ . Obowigzkowa data stosowania niniejszego rozporza-
Kategoria zaplonu Zakres mocy (kW) Podkategoria drenia w odniesieniu do
homologacji typu UE wprowadzania silnikéw na
silnikéw rynek
NRSh-v-1a . .
NRSh 71 0<P<19 1 stycznia 2018 r. 1 stycznia 2019 r.
NRSh-v-1b
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Tabela III-4: Daty stosowania niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do silnikow kategorii NRS
Kategori Typ Zakres mocy (kW) Podkatecori Obowigzkowa data stosowania niniejszego rozporza-
ategoria zaplonu axres mocy odkategoria dzenia w odniesieniu do
homologacji typu UE wprowadzania silnikéw na
silnik6w rynek
NRS-vr-1a
NRS-vi-1a
NRS-vr-1b
NRS 71 0<P<56 NRS-vi-1b 1 stycznia 2018 r. 1 stycznia 2019 r.
NRS-v-2a
NRS-v-2b
NRS-v-3
Tabela III-5: Daty stosowania niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do silnikéw kategorii WP
. Typ . Obowigzkowa data stosowania niniejszego rozporza-
Kategoria zaplony Zakres mocy (kW) Podkategoria dzenia w odniesieniu do
homologacji typu UE wprowadzania silnikéw na
silnik6w rynek
IWP-v-1
IWP-c-1
IWP-v-2
19 < P <300 1 stycznia 2018 r. 1 stycznia 2019 r.
IWP-c-2
WP wszystkie IWP-v-3
IWP-c-3
IWP-v-4
P > 300 1 stycznia 2019 r. 1 stycznia 2020 r.
IWP-c-4
Tabela I1I-6: Daty stosowania niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do silnikéw kategorii IWA
. Typ . Obowigzkowa data stosowania niniejszego rozporza-
Kategoria zaplon Zakres mocy (kW) Podkategoria dzenia w odniesieniu do
homologacji typu UE wprowadzania silnikéw na
silnikéw rynek
IWA-v-1
IWA-c-1
IWA-v-2
19 < P <300 1 stycznia 2018 r. 1 stycznia 2019 r.
IWA-c-2
WA wszystkie IWA-v-3
IWA-c-3
IWA-v-4
P > 300 1 stycznia 2019 r. 1 stycznia 2020 r.
IWA-c-4
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Tabela III-7: Daty stosowania niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do silnikéw kategorii RLL
. Typ . Obowigzkowa data stosowania niniejszego rozporza-
Kategoria zaplonu Zakres mocy (kW) Podkategoria dzenia w odniesieniu do
homologacji typu UE wprowadzania silnikéw na
silnik6w rynek
. RLL-v-1 ) )
RLL wszystkie P>0 1 stycznia 2020 r. 1 stycznia 2021 r.
RLL-c-1
Tabela III-8: Daty stosowania niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do silnikéw kategorii RLR
. Typ . Obowigzkowa data stosowania niniejszego rozporza-
Kategoria zaplony Zakres mocy (kW) Podkategoria dzenia w odniesieniu do
homologacji typu UE wprowadzania silnikéw na
silnik6w rynek
) RLR-v-1 ) )
RLR wszystkie P>0 1 stycznia 2020 r. 1 stycznia 2021 r.
RLR-c-1
Tabela III-9: Daty stosowania niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do silnikéw kategorii SMB
. Typ . Obowigzkowa data stosowania niniejszego rozporza-
Kategoria zaplony Zakres mocy (kW) Podkategoria dzenia w odniesieniu do
homologacji typu UE wprowadzania silnikéw na
silnik6w rynek
SMB 71 P>0 SMB-v-1 1 stycznia 2018 r. 1 stycznia 2019 r.
Tabela I1I-10: Daty stosowania niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do silnikéw kategorii ATS
. Typ . Obowigzkowa data stosowania niniejszego rozporza-
Kategoria zaplonu Zakres mocy (kW) Podkategoria dzenia w odniesieniu do
homologacji typu UE wprowadzania silnikéw na
silnikéw rynek
ATS 71 P>0 ATS-v-1 1 stycznia 2018 r. 1 stycznia 2019 r.




16.9.2016 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 252/111
ZALACZNIK IV
Cykle badania w warunkach stalych dla maszyn nieporuszajacych si¢ po drogach (NRSC)
Tabela IV-1: Cykle badania NRSC w odniesieniu do silnikéw kategorii NRE
Kategoria Charaé{ t(j_r.prgd- Cel POdk;flte- NRSC
0SC1 goria
Silnik o zmiennej predkosci obrotowej o mocy odniesienia poni- | NRE-v-1 | G2 lub
7¢j 19 kW NRE-v-2 1
NRE-v-3
zmienna Silnik o zmiennej predkosci obrotowej o mocy odniesienia po- | NRE-v-4 c1
wyzej lub rownej 19 kW, ale nie wigkszej niz 560 kW NRE-v-5
NRE-v-6
Silnik o zmiennej predkosci obrotowej o mocy odniesienia po-
NRE wyzej 560 kW NRE-v-7 cl
NRE-c-1
NRE-c-2
NRE-c-3
stata Silnik o stalej predkosci obrotowej NRE-c-4 D2
NRE-c-5
NRE-c-6
NRE-c-7
Tabela IV-2: Cykle badania NRSC w odniesieniu do silnikéw kategorii NRG
Kategoria Charaﬁ( ter pred- Cel Podkate- NRSC
osci goria
Jmienna Silnik o zmiennej predkosci obrotowej dla zespolu pradotwér- NRG-v-1 c1
NRG czego
stala Silnik o stalej predkosci obrotowej dla zespolu pradotwérczego | NRG-c-1 D2
Tabela IV-3: Cykle badania NRSC w odniesieniu do silnikéw kategorii NRSh
Kategoria Charalf ter pred- Cel Podkate- NRSC
osci goria
NRSh zmienna lub | Silnik o mocy odniesienia nieprzekraczajacej 19 kW, do stoso- | NRSh-v-1a G3
stala wania w maszynach przystosowanych do obstugi recznej NRSh-v-1b
Tabela IV-4: Cykle badania NRSC w odniesieniu do silnikéw kategorii NRS
Kategoria Charaé( ter pred- Cel Podkate- NRSC
osci goria
zmienna Silnik o zmiennej predkosci obrotowej o mocy odniesienia nie- | NRS-vi-1a
NRS <3 600 obr.[ | przekraczajacej 19 kW, przeznaczony do pracy przy predkosci ) Gl
min obrotowej < 3 600 obr./min NRS-vi-1b
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Kategoria Charalgzzipr@d— Cel Pogcil;ﬁe— NRSC
Jmienna > Silnik o zmiennej predkosci obrotowej o mocy odniesienia nie-
3 600 obr_/ przekraczajacej 19 kW, przeznaczony do pracy przy predkosci | NRS-vr-la ca
. I | obrotowej > 3 600 obr./min; silnik o stalej predkosci obrotowej | NRS-yr-1b
min lub stala R o
o mocy odniesienia nieprzekraczajacej 19 kW
.Silnik zaréwno o mocy odniesignia od 19 !{W do 30 kW, jak NRS-v-2a G2
i calkowitej pojemnosci skokowej ponizej 1 litra
zmienna lub
stala Silnik o mocy odniesienia powyzej 19 kW, inny niz silnik | NRs-y-2D
o mocy odniesienia od 19 kW do 30 kW i catkowitej pojem- C2
nosci skokowej ponizej 1 litra NRS-v-3
Tabela IV-5: Cykle badania NRSC w odniesieniu do silnikéw kategorii IWP
Kategoria Charaé(ézziprgd- Cel Pogil;?;e' NRSC
IWP-v-1
Silnik o zmiennej predkosci obrotowej przeznaczony do napedu | [ywp.y-2
zmienna dostosowanego do charakterystyki $ruby napedowej o stalym E3
skoku [WP-v-3
[WP-v-4
IWP
[WP-c-1
Silnik o stalej predkosci obrotowej przeznaczony do napedu | [WP-c-2
stala y ; . E2
Sruby o regulowanym skoku lub sprzeganej elektrycznie TWP-c-3
IWP-c-4
Tabela IV-6: Cykle badania NRSC w odniesieniu do silnikéw kategorii IWA
Kategoria Charaé{ézziprgd- Cel Pogcikr?;e- NRSC
[WA-v-1
Silnik o zmiennej predkosci obrotowej przeznaczony do stoso- | wA-y-2
zmienna wania na statkach zeglugi $rédladowej jako jednostka pomocni- C1
za IWA-v-3
[WA-v-4
IWA
IWA-c-1
Silnik o stalej predkosci obrotowej przeznaczony do stosowania | [WA-c-2
stala : S L7 : D2
na statkach zeglugi $rddladowej jako jednostka pomocnicza [WA-c-3
IWA-c-4
Tabela IV-7: Cykle badania NRSC w odniesieniu do silnikow kategorii RLL
Kategoria Charalgzziprgd- Cel Pogcil;?;e- NRSC
zmienna Silnik o zmiennej predkosci obrotowej do napedu lokomotyw RLL-v-1 F
RLL
stala Silnik o stalej predkosci obrotowej do napedu lokomotyw RLL-c-1 D2
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Tabela IV-8: Cykle badania NRSC w odniesieniu do silnikéw kategorii RLR
Kategoria Charalf ter pred- Cel Podkate- NRSC
osci goria
smienna S1.ln1k o zmiennej predkosci obrotowej do napedu wagonéw sil- RLR-v-1 c1
nikowych
RLR
stala Silnik o stalej predkosci obrotowej do napedu wagonéw silniko- RLR-c-1 D2
wych
Tabela IV-9: Cykle badania NRSC w odniesieniu do silnikéw kategorii SMB
Kategoria Charaﬁ( ter pred- Cel Podkate- NRSC
osci goria
SMB Zmligﬂz lub Silniki do napedu skuteréw $nieznych SMB-v-1 H
Tabela IV-10: Cykle badania NRSC w odniesieniu do silnikow kategorii ATS
Kategoria Charaﬁ( ter pred- Cel Podkate- NRSC
0SC1 goria
ATS zmienna lub Sllnl‘kl do napedu pojazdéw terenowych lub pojazdéw typu side- ATS-v-1 c1
stala by-side
Cykle badania w warunkach zmiennych dla maszyn nieporuszajacych si¢ po drogach
Tabela IV-11: Cykl badania w warunkach zmiennych dla maszyn nieporuszajacych si¢ po drogach
w odniesieniu do silnikéw kategorii NRE
Kategoria Charaé( tgr.prgd- Cel Podkgte—
0SC1 goria
NRE-v-3
. Silnik o zmiennej predkosci obrotowej o mocy odniesienia po- | NRE-v-4
NRE zmienna wyzej lub rownej 19 kW, ale nie wigkszej niz 560 kW NRE-v-5 NRTC
NRE-v-6
Tabela 1V-12: Cykl badania w warunkach zmiennych dla maszyn nieporuszajacych si¢ po drogach
w odniesieniu do silnikéw kategorii NRS (1)
Kategoria Charalftér‘prgd— Cel Podkz}te—
0SC1 goria
smienna lub Silnik o mocy odniesienia powyzej 19 kW, inny niz silnik | NRrs.y-2b LSL
NRS stata o mocy odniesienia od 19 kW do 30 kW i catkowitej pojem- NRTC
nosci skokowej ponizej 1 litra NRS-v-3

(") Ma zastosowanie tylko w odniesieniu do silnikéw o maksymalnej testowej predkosci obrotowej < 3 400 obr./min.
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ZALACZNIK V
Okresy trwalo$ci emisji, o ktérych mowa w art. 25 ust. 1
Tabela V-1: Okresy trwalosci emisji w odniesieniu do silnikéw kategorii NRE
Kategoria Zagi]gnu Charakter predkosci | Zakres mocy (kW) Podkategoria EDP (w godzinach)
A 0<P<38 NRE-v-1
3 000
A 8§<P<19 NRE-v-2
A 19 <P<37 NRE-v-3 5000
A zmienna 37 <P <56 NRE-v-4
56 <P <130 NRE-v-5
8 000
wszystkie 130 < P < 560 NRE-v-6
P> 560 NRE-v-7
NRE
A 0<P<38 NRE-c-1
A 8§<P<19 NRE-c-2 3 000
A 19 <P<37 NRE-c-3
A stala 37 <P <56 NRE-c-4
56 <P <130 NRE-c-5
8 000
wszystkie 130 < P < 560 NRE-c-6
P> 560 NRE-c-7
Tabela V-2: Okres trwalosci emisji w odniesieniu do silnikéw kategorii NRG
Kategoria zaggnu Charakter predkosci | Zakres mocy (kW) Podkategoria EDP (w godzinach)
stala NRG-v-1
NRG wszystkie P> 560 8 000
zmienna NRG-c-1
Tabela V-3: Okres trwalosci emisji w odniesieniu do silnikéw kategorii NRSh
Kategoria Zaggnu Charakter predkosci | Zakres mocy (kW) skz(lijg\rvn;zfr;) Podkategoria EDP I(XCE)O dzi-
SV <50 NRSh-v-1a
NRSh VA zmienna lub stala 0<P<19 50/125/300 (Y
SV =50 NRSh-v-1b

(') Godziny EDP odpowiadajace kategoriom okresow trwalosci emisji Cat 1/Cat 2/Cat 3 zdefiniowanym w aktach delegowanych przyje-
tych na podstawie niniejszego rozporzadzenia.
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Tabela V-4: Okres trwalosci emisji w odniesieniu do silnikéw kategorii NRS
Kategoria zagilgnu Charakter predkosci Zakziswn)qocy sklcj)(l)qjcf\fvn;(()cériﬂ Podkategoria EDP (w godzinach)
zmienna = 3 600
obr./min lub stata NRS-vr-1a
80 < SV < 225 125/250/500 (1)
zmienna < .3 600 NRS-vi-1a
obr./min
. 0<P<19
zmienna >
3 600 obr./min NRS-vr-1b
lub stal
NRS 71 i SV > 225 250/500/1 000 ()
zmienna < .3 600 NRS-vi-1b
obr./min
SV <1000 NRS-v-2a 1 000
19 <P <30
zmienna lub stala SV>1000 NRS-v-2b 5 000
30<P<56 kazda NRS-v-3 5000

(') Godziny EDP odpowiadajace kategoriom okreséw trwalosci emisji Cat 1/Cat 2/Cat 3 zdefiniowanym w aktach delegowanych przyje-
tych na podstawie niniejszego rozporzadzenia.

Tabela V-5: Okres trwalo$ci emisji w odniesieniu do silnikow kategorii IWP

Kategoria zagilgnu Charakter predkosci | Zakres mocy (kW) Podkategoria EDP (w godzinach)
19<P<75 IWP-v-1
75<P<130 IWP-v-2
zmienna 10 000
130 < P <300 IWP-v-3
P =300 IWP-v-4
WP wszystkie
19<P<75 IWP-c-1
75<P <130 IWP-c-2
stata 10 000
130 < P <300 IWP-c-3
P =300 IWP-c-4
Tabela V-6: Okres trwalosci emisji w odniesieniu do silnikéw kategorii IWA
Kategoria Zaggnu Charakter predkosci | Zakres mocy (kW) Podkategoria EDP (w godzinach)
19<P<75 IWA-v-1
75<P<130 IWA-v-2
WA wszystkie zmienna 10 000
130 < P <300 IWA-v-3
P = 300 IWA-v-4
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Kategoria zaggnu Charakter predkosci | Zakres mocy (kW) Podkategoria EDP (w godzinach)
19<P<75 IWA-c-1
75 <P <130 IWA-c-2
stala 10 000
130 < P < 300 IWA-c-3
P > 300 IWA-c-4
Tabela V-7: Okres trwalosci emisji w odniesieniu do silnikéw kategorii RLL
Kategoria zaggnu Charakter predkosci | Zakres mocy (kW) Podkategoria EDP (w godzinach)
zmienna P>0 RLL-v-1
RLL wszystkie 10 000
stala P>0 RLL-c-1
Tabela V-8: Okres trwalosci emisji w odniesieniu do silnikéw kategorii RLR
Kategoria Zag})}nu Charakter predkosci | Zakres mocy (kW) Podkategoria EDP (w godzinach)
zmienna P>0 RLR-v-1
RLR wszystkie 10 000
stala P>0 RLR-c-1
Tabela V-9: Okres trwalo$ci emisji w odniesieniu do silnikoéw kategorii SMB
Kategoria za}T)i,(}))nu Charakter predkosci | Zakres mocy (kW) Podkategoria EDP (w godzinach)
SMB Z1 zmienna lub stala P>0 SMB-v-1 400 (Y

(") Jako rozwigzanie alternatywne dopuszcza si¢ okres trwalosci emisji wynoszacy 8 000 km.

Tabela V-10: Okres trwalosci emisji w odniesieniu do silnikéw kategorii ATS

Kategoria

Typ
zaplonu

Charakter predkosci

Zakres mocy (kW)

Podkategoria

EDP (w godzinach)

ATS

71

zmienna lub stala

P>0

ATS-v-1

500/1 000 ()

(") Godziny EDP odpowiadaja nastepujacym catkowitym pojemnosciom silnika: < 100 cm? [ = 100 cm’.
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ZALACZNIK VI
Warto$ci graniczne emisji z silnikow specjalnego przeznaczenia (SPE), o ktérych mowa w art. 34 ust. 5
Tabela VI-1: Wartosci graniczne emisji z silnikéw specjalnego przeznaczenia (SPE) w odniesieniu do
silnikéw kategorii NRE
- Podkategoria Masa czgstek
Etap emisji silnika Zakres mocy Typ zaplonu Cco HC NO, stalych A
kw gkWh | g/kWh | g/kwh g/kWh
NRE-v-1
SPE 0<P<8 A 8 7,5 0,4 6,0
NRE-c-1
NRE-v-2
SPE 8§<P<19 ZS 6,6 7,5 0,4 6,0
NRE-c-2
NRE-v-3
SPE 19 <P <37 ZS 5,5 7,5 0,6 6,0
NRE-c-3
NRE-v-4
SPE 37 <P <56 ZS 5,0 4,7 0,4 6,0
NRE-c-4
NRE-v-5
SPE 56 <P <130 wszystkie 5,0 4,0 0,3 6,0
NRE-c-5
NRE-v-6
SPE 130 < P < 560 wszystkie 3,5 4,0 0,2 6,0
NRE-c-6
NRE-v-7
SPE P> 560 wszystkie 3,5 6,4 0,2 6,0
NRE-c-7
Tabela VI-2: Wartosci graniczne emisji z silnikow specjalnego przeznaczenia (SPE) w odniesieniu do
silnikéw kategorii NRG
Etap emisji Podsliilegiekg;)ria Zakres mocy Typ zaplonu co HC NO, Maz;la}c;cqutek A
kw gkWh | g/kWh | g/kwh g/kWh
NRG-c-1
SPE P> 560 wszystkie 3,5 6,4 0,2 6,0
NRG-v-1
Tabela VI-3: Warto$ci graniczne emisji z silnikéw specjalnego przeznaczenia (SPE) w odniesieniu do
silnikéw kategorii RLL
Etap emisji Podsli<lar;e]§aoria Zakres mocy Typ zaplonu co HC NO, Maz?ais;cqﬁtek A
kw gkWh | g/kWh | g/kwh g/kWh
RLL-v-1
SPE P < 560 wszystkie 3,5 | (HC +NO, < 4,0) 0,2 6,0
RLL-c-1
RLL-v-1
SPE P> 560 kW wszystkie 3,5 0,5 6,0 0,2 6,0
RLL-c-1
RLL-v-1 P> 2 000 kW .
SPE RLLc.1 i SVe () > 5 litrow wszystkie 3,5 0,4 7,4 0,2 6,0

(") Pojemno$¢ skokowa na cylinder.
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DYREKTYWY

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2016/ 1629
z dnia 14 wrze$nia 2016 r.

ustanawiajgca wymagania techniczne dla statkéw zeglugi $rédladowej, zmieniajaca dyrektywe
2009/100/WE i uchylajaca dyrektywe 2006/87/WE

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91 ust. 1,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego ('),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw (),

stanowiac zgodnie ze zwykla procedura ustawodawczg (%),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) W dyrektywie 2006/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (¥} ustanowiono zharmonizowane warunki
wydawania $wiadectw technicznych dla statkéw zeglugi $rédladowej na calym obszarze unijnych $rédladowych
drég wodnych.

(2)  Wymagania techniczne dotyczace statkéw plywajacych po Renie ustanawia Centralna Komisja Zeglugi na Renie
(CKZR).

(3)  Wymagania techniczne okre§lone w zalgcznikach do dyrektywy 2006/87/WE zawieraja wiekszo$¢ postanowien
zawartych w Przepisach dotyczacych inspekgji statkow na Renie w wersji zatwierdzonej w 2004 r. przez CKZR.
Warunki i wymagania techniczne dotyczace wydawania $wiadectw zdolnosci Zeglugowej zgodnie z art. 22
zrewidowanej Konwencji o zegludze na Renie podlegaja regularnej aktualizacji i uznaje si¢ je za odzwierciedlajace
najnowsze osiagniecia rozwoju technologicznego.

(4)  Zwazywszy na rézne ramy prawne i rozne ramy czasowe procedur decyzyjnych, trudno jest utrzymaé
réwnowazno$¢ miedzy unijnymi $wiadectwami zdolnosci zeglugowej wydawanymi na podstawie dyrektywy
2006/87|WE a $wiadectwami wydawanymi na podstawie art. 22 zrewidowanej Konwencji o zegludze na Renie.
Skutkiem tego jest brak pewnosci prawa, co ma potencjalnie negatywne oddzialywanie na bezpieczeristwo

zeglugi.

5 Aby osiggng¢ harmonizacje na poziomie unijnym oraz zapobiec zakléceniom konkurencji i zrdznicowaniu
y 0siagng )¢ p jny p )
pozioméw bezpieczefistwa, nalezy stosowaé i regularnie aktualizowal takie same wymagania techniczne dla
wszystkich unijnych $rédlagdowych drég wodnych.

(') Dz.U.C177211.6.2014,s. 58.

() Dz.U.C 1267 26.4.2014,s. 48.

(}) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 15 kwietnia 2014 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzgdowym) i stanowisko
Rady w pierwszym czytaniu z dnia 16 czerwca 2016 r. (dotychczas nicopublikowane w Dzienniku Urzgdowym). Stanowisko
Parlamentu Europejskiego z dnia 14 wrzesnia 2016 r.

(*) Dyrektywa 2006/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r. ustanawiajaca wymagania techniczne dla statkéw
zeglugi §rddladowej i uchylajaca dyrektywe Rady 82/714/EWG (Dz.U.L 389 z 30.12.2006, s. 1).
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(6)  Poniewaz CKZR zdobyla znaczaca wiedze fachowa w zakresie opracowywania i aktualizowania wymagan
technicznych dotyczacych statkéw zeglugi srédladowej, wiedze te nalezy w pelni wykorzysta¢ z pozytkiem dla
srodladowych drég wodnych w Unii. Europejski Komitet ds. Opracowywania Norm w Zegludze Srédladowej
(CESNI), dzialajagcy pod auspicjami CKZR i otwarty dla ekspertéw ze wszystkich pafistw cztonkowskich, jest
odpowiedzialny za opracowanie norm technicznych w dziedzinie Zeglugi $rédladowej, do ktérych Unia powinna

odsylac.

(7)  Unijne $wiadectwa zdolnosci zeglugowej poswiadczajace pelng zgodno$¢ jednostek z wymaganiami technicznymi
powinny by¢ wazne na wszystkich $rédladowych drogach wodnych Unii.

(8)  Nalezy bardziej zharmonizowaé warunki wydawania przez pafstwa czlonkowskie uzupelniajgcych unijnych
Swiadectw zdolnosci Zeglugowej na potrzeby zeglugi po drogach wodnych rejonéw 1 i 2 (ujscia) i zeglugi po
drogach wodnych rejonu 4.

(9) W interesie bezpieczefistwa nalezy normy zharmonizowal w znacznym stopniu oraz w taki sposob, aby nie
odbylo si¢ to ze szkodg dla norm bezpieczefistwa na $rédladowych drogach wodnych Unii. Panstwom
czlonkowskim nalezy jednak zezwoli¢ — po konsultacji z Komisjg — na ustanawianie szczegdlnych przepiséw
odno$nie do dodatkowych lub zlagodzonych wymagan technicznych dotyczacych okreslonych rejonéw, pod
warunkiem ze tego rodzaju $rodki ograniczaé si¢ beda do szczegdlowego zakresu okreslonego w zalgcznikach III
iIV.

(10)  Panstwa czlonkowskie, utrzymujac odpowiedni poziom bezpieczenstwa, powinny mie¢ mozliwo$¢ odstapienia od
niniejszej dyrektywy w okreslonych przypadkach dotyczacych zeglownych drég wodnych, ktére nie s3 polaczone
ze $rodlagdowymi drogami wodnymi innych panstw czlonkowskich, lub okre$lonych jednostek, ktére plywaja
wylacznie po krajowych drogach wodnych. W przypadkach gdy takie odstepstwa dotycza wszystkich jednostek
plywajacych w danym panstwie cztonkowskim, transponowanie wszystkich obowigzkéw okreslonych w niniejszej
dyrektywie byloby dla tego pafistwa czlonkowskiego nieproporcjonalnym i niepotrzebnym obowigzkiem.
Panstwa czlonkowskie nie moga wydawaé unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej, jezeli nie dokonaly
transpozycji stosownych obowigzkéw wynikajacych z niniejszej dyrektywy.

(11) Nalezy umozliwi¢ odstgpstwa od niniejszej dyrektywy i uznawanie réwnowazno$ci w odniesieniu do poszcze-
gblnych jednostek, aby uwzgledni¢ podejscia alternatywne, promowal innowacje lub zapobiega¢ ponoszeniu
nieuzasadnionych kosztéw, pod warunkiem zapewnienia réwnowaznego lub odpowiedniego bezpieczenistwa.
W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszej dyrektywy nalezy powierzy¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze w odniesieniu do takich odstgpstw i uznawania réwnowaznosci. Komisja powinna
mie¢ mozliwo$¢ odsylania do zalecen CESNI w odniesieniu do takich odstepstw i uznawania réwnowaznosci.
Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 182/2011 ().

(12)  Ze wzgledéw efektywno$ci administracyjnej, technicznej i ekonomicznej pafistwa cztonkowskie powinny mieé
mozliwo$¢ wyznaczania organdéw wilasciwych do zapewniania zgodnoSci z niniejsza dyrektywa i jej
prawidlowego stosowania zgodnie z ich praktykami krajowymi.

(13)  Unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej powinno by¢ wydawane takiej jednostce, ktéra przed dopuszczeniem do
eksploatacji przeszla inspekcje techniczng. Taka inspekcja techniczna powinna stuzy¢ sprawdzeniu, czy dana
jednostka spelnia wymagania techniczne okreSlone w niniejszej dyrektywie. Wlasciwe organy panstw
cztonkowskich powinny by¢ w kazdym czasie uprawnione do kontrolowania tej zgodnosci oraz dostgpnosci na

pokladzie waznego Swiadectwa zdolnosci zeglugowej.

(14) Okres waznosci unijnych $wiadectw zdolnosSci zeglugowej powinien by¢ ustalany, w okreSlonych granicach
czasowych oraz stosownie do kategorii danej jednostki, indywidualnie w kazdym przypadku.

(15) W celu zachowania wysokiego poziomu bezpieczenstwa zeglugi Srédladowej niezbedne jest ustanowienie
szczegbtowych przepiséw dotyczacych wymiany, odnowienia, przedluzenia wazno$ci i wydawania nowych
unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowe;.

(16) Aby zapewni¢ sprawne wdrazanie niniejszej dyrektywy, nalezy wprowadzi¢ do Europejskiej bazy danych
o jednostkach plywajacych (EHDB), do uzytku wlasciwych organéw, informacje dotyczace jednostek zeglugi
srodlagdowej. EHDB powinna w szczegdlnosci dawaé mozliwo$¢ sprawdzenia historii wszelkich nierozpatrzonych
jeszcze wnioskéw o wydanie Swiadectwa oraz informacji o wszystkich waznych $wiadectwach wydanych juz
danej jednostce. Komisja powinna prowadzi¢ EHDB i dostosowywac ja tak, aby w pelni stuzyla stosowaniu
niniejszej dyrektywy.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogdlne
dotyczace trybu kontroli przez pafistwa czlonkowskie wykonywania uprawniefi wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55 z 28.2.2011,
s. 13).
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(17) Konieczne jest, aby $rodki ustanowione w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/100/WE ())
pozostaly w mocy w odniesieniu do statkéw nieobjetych niniejsza dyrektywa.

(18) W celu poprawy jasnoSci prawodawstwa unijnego nalezy dostosowaé zakres stosowania dyrektywy
2009/100/WE, aby uwzgledni¢ uzupelniajacy zakres niniejszej dyrektywy i rozwdj sytuacji w zakresie uméw
miedzynarodowych. Dyrektywe 2009/100/WE nalezy w zwiazku z tym zmienié.

(19) W stosunku do jednostek dopuszczonych do eksploatacji, ktore nie maja jeszcze unijnego Swiadectwa zdolnosci
zeglugowej w chwili przechodzenia pierwszej inspekeji technicznej na podstawie zaktualizowanych wymagan
technicznych ustanowionych niniejsza dyrektywa, nalezy zastosowaé system przejsciowy.

(20) W celu lepszego stanowienia prawa i jego uproszczenia powinno by¢é mozliwe odestanie przez niniejsza
dyrektywe do norm migdzynarodowych, bez ich powielania w unijnych ramach prawnych.

(21)  CESNI zostal powolany, aby ulatwia¢ harmonizacje norm technicznych stosowanych w sektorze $rédladowych
drég wodnych w calej Europie. Aby zapewni¢ wysoki poziom bezpieczenstwa i sprawnosci zeglugi $rddladowe;j,
utrzymaé réwnowazno$¢ pomiedzy unijnymi $wiadectwami zdolnosci zeglugowej oraz uwzglednié postep
naukowy i techniczny oraz inne wydarzenia w sektorze, odestanie w niniejszej dyrektywie do obowiazujacej
europejskiej normy ustanawiajacej wymagania techniczne dla statkéw zeglugi Srédladowej (normy ES-TRIN)
nalezy aktualizowa. Komisji nalezy zatem przekaza¢ uprawnienia do przyjecia aktéw zgodnie z art. 290
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) w odniesieniu do uaktualniania odestania do najbardziej
aktualnej wersji normy ES-TRIN oraz okre$lenia daty rozpoczecia jej stosowania.

(22) W przypadkach odpowiednio uzasadnionych wlasciwg analizg oraz w braku wiasciwych i aktualnych norm
miedzynarodowych zapewniajacych bezpieczenstwo zeglugi lub w przypadku gdy zmiany w procesie decyzyjnym
CESNI bylyby niekorzystne dla intereséw Unii, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjecia aktéw zgodnie
z art. 290 TFUE w odniesieniu do dokonywania zmian — w celu ochrony intereséw Unii — zalacznika II do
niniejszej dyrektywy poprzez ustanowienie odpowiednich wymagan technicznych.

(23) W celu zmiany lub uzupelnienia niekt6rych, innych niz istotne elementéw niniejszej dyrektywy nalezy przekazaé
Komisji uprawnienia do przyjecia aktéw zgodnie z art. 290 TFUE w odniesieniu do dokonywania zmiany
klasyfikacji drogi wodnej; uszczeg6towienia danych, ktére majg by¢ wprowadzane do EHDB, rodzajéw dostepu
do tej bazy danych, jak réwniez instrukcji dotyczacych jej uzytkowania i eksploatacji; aktualizacji minimalnych
wymagan technicznych dotyczacych jednostek pltywajacych zeglugi $rédladowej oraz zmiany zalgcznikéw III i IV
w celu uwzglednienia postepu naukowego i technicznego, zmiany zalgcznika V w celu aktualizacji i usprawnienia
jego przepisow proceduralnych oraz zmiany zalgcznika VI w celu modyfikacji kryteriéw uznawania instytucji
klasyfikacyjnych, tak aby zapewni¢ bezpieczefistwo zeglugi, jak réwniez zmiany wszelkich odeslan w niniejszej
dyrektywie do zalacznikéw 11 i V koniecznych ze wzgledu na przyjecie aktéw delegowanych.

(24)  Przy przyjmowaniu aktéw delegowanych szczegélnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja
prowadzila stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertow, oraz aby konsultacje te prowadzone byly
zgodnie z zasadami okre§lonymi w Porozumieniu miedzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie
lepszego stanowienia prawa (}). W szczeg6lnosci, aby zapewni¢ udzial na réwnych zasadach Parlamentu Europej-
skiego i Rady w przygotowaniu aktéw delegowanych, instytucje te otrzymujg wszelkie dokumenty w tym samym
czasie co eksperci pafistw czlonkowskich, a eksperci tych instytucji moga systematycznie braé¢ udzial
w posiedzeniach grup eksperckich Komisji zajmujgcych si¢ przygotowaniem aktéw delegowanych.

(25) Aby uwzgledni¢ podejscia alternatywne, promowac innowacje, zapobiega¢ ponoszeniu nieuzasadnionych
kosztéw, zapewni¢ sprawny proces wydawania $wiadectw lub uwzgledni¢ regionalna specyfike, nalezy powierzy¢
Komisji uprawnienia wykonawcze w odniesieniu do dopuszczania okreSlonych odstepstw od wymagan
technicznych dla konkretnych jednostek, uznawania instytucji klasyfikacyjnych oraz zatwierdzania dodatkowych
lub zlagodzonych wymagan technicznych dotyczacych statkéw plywajacych w okreslonych rejonach, ktére nie sg
polaczone z zeglownymi $rédlagdowymi drogami wodnymi innego panstwa czlonkowskiego. Uprawnienia te
nalezy wykonywa¢ zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 182/2011.

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/100/WE z dnia 16 wrze$nia 2009 r. w sprawie wzajemnego uznawania §wiadectw
zdolnosci Zeglugowej statkow zeglugi $rodladowej (Dz.U. L 259 2 2.10.2009, s. 8).
() Dz.U.L123712.5.2016,s. 1.
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(26) Aby zapewni¢ odpowiednie ramy koordynacji i wspélpracy z organizacjami miedzynarodowymi wlasciwymi
w sprawach zeglugi $rédladowymi drogami wodnymi, w szczegdlnosci z CKZR, a takie opracowywanie
jednolitych norm technicznych zeglugi $rédladowej, do ktdérych moglaby odsyta¢ Unia i organizacje miedzyna-
rodowe, niniejsza dyrektywa powinna podlegaé przegladowi, w szczegélnosci w odniesieniu do skutecznosci
wprowadzonych przez nig $rodkéw oraz mechanizméw wspélpracy z organizacjami miedzynarodowymi
wla$ciwymi w sprawach zeglugi Srodladowej, w celu osiagnigcia jednego, jednolitego pakietu norm technicznych.

(27) ‘W Danii, Estonii, Irlandii, Grecji, Hiszpanii, na Cyprze, na Lotwie, na Malcie, w Portugalii, Stowenii i Finlandii nie
ma §rodladowych drég wodnych lub nie korzysta si¢ na szeroka skale z zeglugi $rédladowej. Dla tych panstw
transpozycja i wdrazanie niniejszej dyrektywy bylyby zatem nieproporcjonalnym i niepotrzebnym obowigzkiem.

(28) Poniewaz cel niniejszej dyrektywy, a mianowicie ustanowienie wymagan technicznych niezbednych w celu
zapewnienia bezpieczenstwa jednostek zeglujacych po $rédladowych drogach wodnych Unii, nie moze zostaé
osiagniety w sposob wystarczajacy przez pafstwa czlonkowskie, natomiast ze wzgledu na jego skale i skutki
mozliwe jest jego lepsze osiggni¢cie na poziomie Unii, moze ona podja dzialania zgodnie z zasada pomocni-
czodci okreSlong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasadg proporcjonalnodci, okreslong w tym
artykule, niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiagniecia tego celu.

(29) Nalezy zatem uchyli¢ dyrektywe 2006/87/WE,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:
ROZDZIAL 1

ZAKRES STOSOWANIA, DEFINICJE I REJONY DROG WODNYCH
Artykut 1
Przedmiot

W niniejszej dyrektywie ustanawia sig:

a) wymagania techniczne niezbedne w celu zapewnienia bezpieczenstwa jednostek zeglujacych po $rédladowych
drogach wodnych, o ktérych mowa w art. 4; oraz

b) klasyfikacje tych $rédladowych drég wodnych.

Artykut 2
Zakres stosowania

1. Niniejsza dyrektywe stosuje si¢ do nastepujacych jednostek:
a) statkéw o dlugosci (L) co najmniej 20 metréw;
b) statkéw, dla ktérych iloczyn dlugosci (L), szerokosci (B) i zanurzenia (T) wynosi co najmniej 100 m?;

¢) holownikéw i pchaczy przeznaczonych do holowania lub pchania jednostek, o ktorych mowa w lit. a) i b), albo
urzadzenn plywajacych lub przeznaczonych do przemieszczania takich jednostek lub urzadzen plywajacych
w sprzgzeniu burtowym,;

d) statkéw pasazerskich;

e) urzadzen plywajacych.
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2. Niniejszej dyrektywy nie stosuje si¢ do:

a) promow;

b) okretéw wojennych;

¢) statkéw morskich, w tym morskich holownikéw i pchaczy, ktére:

(i) plywaja lub stoja w akwenach wod plywowych; lub

(i) okresowo plywaja po $rédladowych drogach wodnych,

pod warunkiem ze majg one co najmniej:

— $wiadectwo zgodnosci z przepisami Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu z 1974 r.
(SOLAS) lub réwnowazne $wiadectwo; $wiadectwo zgodnosci z przepisami Miedzynarodowej konwencji o liniach
fadunkowych z 1966 r. lub réwnowazne $wiadectwo oraz miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczy-
szczaniu olejami (IOPP) potwierdzajacy zgodnos$¢ z przepisami Miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki z 1973/78 r. (MARPOL),

— w przypadku statkéw morskich nieobjetych konwencja SOLAS, Miedzynarodowa konwencja o liniach
fadunkowych z 1966 r. lub konwencja MARPOL - stosowne $wiadectwa i znaki wolnej burty wymagane przez

przepisy ich pafistw bandery,

— w przypadku statkéw pasazerskich nieobjetych zadng z konwencji, o ktérych mowa w tiret pierwsze — certyfikat
dotyczacy regut i norm bezpieczenstwa statkow pasazerskich wydany zgodnie z dyrektywg Parlamentu Europej-
skiego i Rady 2009/45/WE ('), lub

— w przypadku jednostek rekreacyjnych nieobjetych zadng z konwencji, o ktérych mowa w tiret pierwszym —
Swiadectwo kraju, pod ktérego banderg plywa dana jednostka, potwierdzajagce odpowiedni poziom bezpie-
czefstwa.

Artykut 3
Definicje

Na potrzeby niniejszej dyrektywy stosuje si¢ nastgpujace definicje:
a) ,jednostka” oznacza statek lub urzadzenie pltywajace;
b) ,statek” oznacza statek zeglugi Srodladowej lub statek morski;

c) ,statek zeglugi $rédladowej” oznacza statek przeznaczony wylacznie lub gltéwnie do zeglugi po $rédladowych
drogach wodnych;

d) ,holownik” oznacza statek zbudowany specjalnie do wykonywania operacji holowniczych;
e) ,pchacz” oznacza statek zbudowany specjalnie do przemieszczania zestawu pchanego;

f) ,statek pasazerski” oznacza statek do wycieczek jednodniowych lub statek kabinowy zbudowany i przystosowany do
przewozu wiecej niz 12 pasazeréw;

g) ,urzadzenie plywajace” oznacza konstrukcje plywajaca, na ktdrej znajduja si¢ urzadzenia robocze, takie jak dzwigi,
poglebiarki, kafary lub podnosniki;

h) ,instalacja plywajaca” oznacza konstrukcje plywajaca, z reguly nieprzeznaczong do przemieszczania, takg jak zaklad
kapielowy, dok, molo lub hangar todzi;

i) ,obiekt plywajacy” oznacza tratwe lub inne obiekty pojedynczo lub zespolowo zdolne do zeglugi, niebedace
statkiem, urzadzeniem plywajacym ani instalacjg pltywajaca;

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie regul i norm bezpieczenistwa statkéw
pasazerskich (Dz.U.L 163 z 25.6.2009, s. 1).
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j) jednostka rekreacyjna” oznacza statek niebedacy statkiem pasazerskim, przeznaczony do celéw sportowych lub
rekreacyjnych;

k) ,statek o duzej predkosci” oznacza jednostke z napedem, ktéra moze osigga¢ predkos¢ ponad 40 km/h wzgledem
wody;

) ,wyporno$¢” oznacza zanurzong objeto$¢ statku w m?;
m) ,dlugosé (L)” oznacza maksymalng dlugo$¢ kadluba w metrach, bez steru i bukszprytu;

n) ,szeroko$¢ (B)” oznacza maksymalna szeroko$¢ kadluba w metrach, mierzong do zewnetrznej strony poszycia
kadluba (bez két topatkowych, odbojnic itp.);

o) ,zanurzenie (T)” oznacza pionowa odleglos¢ w metrach od najnizszego punktu kadluba bez stepki lub innych
stalych elementéw do poziomu wodnicy maksymalnego zanurzenia;

p) .polaczone $rédladowe drogi wodne” oznacza drogi wodne panstwa czlonkowskiego polaczone ze $rédladowymi
drogami wodnymi innego panstwa cztonkowskiego za pomocg $rédladowych drég wodnych, po ktérych jednostki
objete zakresem stosowania niniejszej dyrektywy moga zeglowal zgodnie z prawem krajowym lub miedzyna-
rodowym.

Artykut 4
Klasyfikacja srédladowych drég wodnych

1. Na potrzeby niniejszej dyrektywy unijne $rédladowe drogi wodne klasyfikuje si¢ w nastepujgcy sposdb:
a) rejony 1, 2, 31 4:

(i) rejony 1 i 2: drogi wodne wymienione w zalgczniku I rozdzial 1;

(i) rejon 3: drogi wodne wymienione w zalaczniku I rozdzial 2;

(i) rejon 4: wszystkie pozostale $rédladowe drogi wodne, po ktérych jednostki objete zakresem stosowania
niniejszej dyrektywy moga Zeglowal zgodnie z prawem krajowym;

b) rejon R: te sposréd drég wodnych, o ktérych mowa w lit. a), dla ktérych wydaje si¢ $wiadectwa zgodnie z art. 22
zrewidowanej Konwencji o zegludze na Renie, w brzmieniu tego artykulu obowigzujacym w dniu 6 pazdziernika
2016 r.

2. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z art. 32 dotyczgcych zmian zalacznika I

w celu zmiany klasyfikacji drogi wodnej, w tym dodania lub skre$lenia drég wodnych. Takie zmiany zalgcznika I moga

by¢ dokonywane jedynie na wniosek zainteresowanego panstwa czlonkowskiego dotyczacy drég wodnych znajdujacych
si¢ na jego terytorium.

ROZDZIAL 2
SWIADECTWA ZDOLNOSCI ZEGLUGOWEJ
Artykut 5
Zgodno$¢ z wymaganiami technicznymi i wymaganiami dotyczacymi bezpieczefistwa

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, by jednostki, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1, plywajace po $rddlagdowych
drogach wodnych Unii, o ktérych mowa w art. 4, byly budowane i utrzymywane zgodnie z wymaganiami zawartymi
w niniejszej dyrektywie.

2. Zgodnos¢ jednostki z ust. 1 jest potwierdzana za pomoca $wiadectwa wydanego zgodnie z niniejszg dyrektywa.
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Artykut 6

Unijne §wiadectwa zdolnosci zeglugowej

1. Unijne $wiadectwa zdolnosci zeglugowej s3 wydawane przez wiasciwe organy panstw czlonkowskich zgodnie
z niniejsza dyrektywa. Panistwa czlonkowskie, wydajac unijne $wiadectwo zdolnosci Zeglugowej, sprawdzaja, czy danej
jednostce nie wydano juz waznego $wiadectwa, o ktérym mowa w art. 7.

2. Unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej jest sporzadzane zgodnie ze wzorem okreslonym w zalaczniku II.

3. Kazde pafistwo czlonkowskie sporzadza wykaz wskazujacy organy wiasciwe do wydawania unijnych $wiadectw
zdolnosci zeglugowej i powiadamia o nim Komisje, jak réwniez o wszelkich zmianach w tym wykazie. Komisja
prowadzi zaktualizowany wykaz wlaSciwych organéw na odpowiedniej stronie internetowe;.

4. Unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej wydawane jest jednostkom po inspekeji technicznej przeprowadzonej
przed dopuszczeniem danej jednostki do eksploatacji; inspekcja ta ma na celu sprawdzenie, czy jednostka spelnia
wymagania techniczne, o ktérych mowa w zalacznikach 111 V.

5. Zgodnos¢ jednostki z dodatkowymi wymaganiami, o ktérych mowa w art. 23 ust. 1 i 2, jest sprawdzana,
w stosownych przypadkach, podczas inspekeji technicznych przewidzianych w ust. 4 niniejszego artykutlu i w art. 29
lub podczas inspekji technicznej przeprowadzanej na wniosek wlasciciela jednostki lub jego przedstawiciela.

6.  Procedury skladania wnioskéw o przeprowadzenie inspekcji oraz okre$lania miejsca i terminu inspekeji leza
w zakresie kompetencji wlasciwych organéw wydajacych unijne $wiadectwo zdolnosci Zeglugowej. Wlasciwy organ
okresla dokumenty, ktdre nalezy przedtozy¢. Procedura musi przebiegaé w taki sposdb, aby inspekcja mogla si¢ odby¢
w rozsgdnym terminie po zlozeniu wniosku.

7. Na wniosek wlasciciela jednostki lub jego przedstawiciela wlasciwe organy pafistwa czlonkowskiego wydaja unijne
$wiadectwo zdolnosci zeglugowej jednostce niepodlegajacej przepisom niniejszej dyrektywy, jezeli ta jednostka spelnia
wymagania okre$lone w niniejszej dyrektywie.

Artykut 7

Obowigzek posiadania $wiadectwa

Jednostki plywajace po $rédladowych drogach wodnych Unii, o ktérych mowa w art. 4, musza posiadaé oryginaly
nastepujacych dokumentéw:

a) podczas plywania po drogach wodnych rejonu R:
— $wiadectwo wydane zgodnie z art. 22 zrewidowanej Konwencji o zegludze na Renie; albo

— unijne $wiadectwo zdolnosci zZeglugowej poswiadczajgce catkowity zgodno$¢ jednostki, w odpowiednich
przypadkach na podstawie przepiséw przejSciowych zalgcznika II do niniejszej dyrektywy w odniesieniu do
jednostek zeglujacych po Renie (rejon R), z wymaganiami technicznymi, o ktérych mowa w zalgcznikach 111 V
do niniejszej dyrektywy, w przypadku ktérych stwierdzono réwnowazno$¢ z wymaganiami technicznymi
okreslonymi w zastosowaniu zrewidowanej Konwencji o zegludze na Renie zgodnie z obowigzujacymi zasadami
i procedurami;

b) podczas plywania po innych drogach wodnych — unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej lub $wiadectwo wydane na
podstawie art. 22 zrewidowanej Konwencji o zegludze na Renie, w tym, w odpowiednich przypadkach, wszelkie
uzupelniajgce unijne $wiadectwa zdolnosci zeglugowej zgodnie z art. 8 niniejszej dyrektywy.
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Artykut 8

Uzupelniajace unijne $wiadectwa zdolnosci Zeglugowe;j

1. Jednostki posiadajace wazne unijne Swiadectwo zdolnosci zeglugowej lub §wiadectwo wydane na podstawie art. 22
zrewidowanej Konwencji o zegludze na Renie otrzymujg uzupelniajace unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej zgodnie
z art. 23 niniejszej dyrektywy.

2. Uzupelniajace unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej jest sporzadzane zgodnie ze wzorem okreslonym
w zalgczniku II i wydawane przez wlasciwe organy z zachowaniem warunkéw okreslonych dla danych drég wodnych.

Artykut 9

Tymczasowe unijne $wiadectwa zdolnosci zeglugowej

1. Wlasciwe organy panstw czlonkowskich moga wydawaé tymczasowe unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej:

a) jednostkom, ktére za zgoda wlasciwego organu maja odby¢ podréz do okreslonego miejsca w celu uzyskania
unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowe;j;

b) jednostkom, ktérych unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej zostalo utracone, uszkodzone lub tymczasowo
cofnigte, jak okreslono w art. 13 i 15 lub w zalgcznikach I1'i V;

¢) jednostkom, ktérych unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej jest w trakcie przygotowywania po przeprowadzonej
pozytywnie inspekdji;

d) jednostkom, w przypadku ktérych nie sg spelnione wszystkie warunki wymagane do uzyskania unijnego $wiadectwa
zdolnosci zeglugowej zgodnie z zalacznikami I1 1 V;

e) jednostkom uszkodzonym w takim stopniu, Ze przestaly by¢ zgodne ze swoim unijnym $wiadectwem zdolnosci
zeglugowej;

f) instalacjom plywajacym lub obiektom plywajacym, w przypadku gdy organy wiasciwe do spraw specjalnych operacji
transportowych uzaleznily wydanie zgody na przeprowadzenie transportu specjalnego od uzyskania takiego
tymczasowego unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej, zgodnie z majacymi zastosowanie przepisami organu
administracji zeglugi panstw czlonkowskich;

g) jednostkom korzystajgcym z odstepstwa od zalgcznikoéw Il i V, zgodnie z art. 25 i 26 niniejszej dyrektywy,
w oczekiwaniu na przyjecie odpowiednich aktow wykonawczych.

2. Tymczasowe unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej jest wydawane wylacznie w przypadku, gdy zdolno$é
zeglugowa jednostki, instalacji plywajacej lub obiektu plywajacego zdaje si¢ dostatecznie zapewniona. Jest ono
sporzadzane zgodnie ze wzorem okreslonym w zalgczniku IL.

3. Tymczasowe unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej zawiera warunki uznane za niezbgdne przez wlasciwy organ
i obowigzuje:

a) w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 lit. a), d), e) i f) - na jednorazowy konkretny przejazd, ktéry ma si¢ odby¢
w dogodnym terminie, nieprzekraczajacym jednego miesiagca;

b) w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 lit. b) i ¢) - przez stosowny okres;

c) w przypadkach, o ktoérych mowa w ust. 1 lit. g) - przez okres szeSciu miesiecy; tymczasowe unijne $wiadectwo
zdolnosci zeglugowej moze by¢ przedluzane za kazdym razem o okresy szeSciomiesigczne az do przyjecia
odpowiedniego aktu wykonawczego.
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Artykut 10
Wazno$¢ unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej

1. Okres waznoSci unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej wydanych nowo zbudowanym jednostkom okresla
wla$ciwy organ; okres ten wynosi nie wigcej niz:

a) piec lat w przypadku statkoéw pasazerskich i statkéw o duzej predkosci;
b) dziesig¢ lat w przypadku wszystkich innych jednostek.

Okres waznosci wskazuje si¢ na unijnym $wiadectwie zdolnosci zeglugowe;j.

2. W przypadku jednostek dopuszczonych do eksploatacji przed przeprowadzeniem inspekgji technicznej wlasciwy
organ okresla okres waznosci unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej indywidualnie w kazdym przypadku, stosownie
do wynikéw inspekcji. Okres waznosci nie moze jednak przekroczy¢ okreséw okreslonych w ust. 1.

Artykut 11

Wyjatkowe przedluzenie wazno$ci unijnych §wiadectw zdolnosci zeglugowej

Wazno$¢ unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej moze zostaé wyjatkowo przedtuzona bez inspekcji technicznej
o okres nieprzekraczajacy szeSciu miesigcy zgodnie z zalacznikami Il i V przez wlasciwy organ, ktéry wydat lub odnowit
to Swiadectwo. Przedtuzenie waznosci jest odnotowywane w tym $wiadectwie.

Artykut 12

Odnawianie unijnych §wiadectw zdolnosci Zeglugowej

1. Unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej jest odnawiane po uplywie okresu waznosci zgodnie z warunkami
okreslonymi w art. 6, po inspekgji technicznej, ktorej celem jest sprawdzenie, czy jednostka jest zgodna z wymaganiami
technicznymi, o ktérych mowa w zalacznikach II i V. Unijne $wiadectwa zdolnosci Zeglugowej moga by¢ odnawiane
przez dowolny wilasciwy organ notyfikowany Komisji na podstawie art. 6 ust. 3.

2. W razie odnawiania unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej do jednostek stosuje si¢ przepisy przejsciowe
przewidziane w zalgczniku II, na warunkach okreslonych w tym zalgczniku.
Artykut 13
Wymiana unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej

Kazde panstwo czlonkowskie okresla warunki wymiany waznego unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej, ktdre
zostalo utracone lub uszkodzone. Warunki te wymagaja, aby jednostka ubiegajaca si¢ o wymiane $wiadectwa w razie
jego utraty przedlozyla o$wiadczenie o utracie $wiadectwa, a w razie jego uszkodzenia — zwrdcila uszkodzone
$wiadectwo. Na wymienionym $wiadectwie wskazuje sig, Ze jest to duplikat.
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Artykut 14

Znaczjce zmiany lub znaczace naprawy jednostki

W przypadku znaczgcych zmian lub znaczacych napraw, ktére maja wplyw na zgodno$¢ jednostki z wymogami
technicznymi, o ktérych mowa w zalgcznikach II i V, dotyczacymi stabilnosci jej konstrukeji, zeglownosci, whasciwosci
manewrowych lub szczegdlnych cech, jednostka ta jest ponownie poddawana, przed odbyciem nastgpnego rejsu,
inspekgji technicznej przewidzianej w art. 6.

Po tej inspekeji istniejace unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej jest zmieniane w celu odzwierciedlenia zmienionych
parametréw technicznych jednostki lub $wiadectwo to zostaje cofnigte i wydawane jest nowe $wiadectwo. Jezeli nowe
Swiadectwo jest wydawane w pafistwie czlonkowskim innym niz to, ktére wydalo lub odnowito pierwotne $wiadectwo,
wlaSciwy organ, ktéry wydat lub odnowit $wiadectwo, jest odpowiednio informowany w ciaggu 30 dni od daty wydania
nowego $wiadectwa.

Artykut 15

Odmowa wydania lub odnowienia oraz cofniecie unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej

1. Decyzja o odmowie wydania lub odnowienia unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej zawiera uzasadnienie.
Decyzja jest dorgczana wiascicielowi jednostki lub jego przedstawicielowi wraz z pouczeniem o procedurze odwolawczej
oraz o terminach majacych zastosowanie w danym panstwie cztonkowskim.

2. Wazne unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej moze zostal cofnigte przez wiasciwy organ, ktéry je wydal lub

odnowil, jezeli jednostka przestala spelnia¢ wymagania techniczne w nim okreslone.

Artykut 16

Uznawanie §wiadectw Zeglugowych jednostek wydanych w pafistwach trzecich

W oczekiwaniu na wejicie w zycie uméw o wzajemnym uznawaniu $wiadectw zeglugowych miedzy Unig a paistwami
trzecimi wlaSciwe organy panstwa czlonkowskiego mogg uznaé $wiadectwa zeglugowe jednostek wydane w panstwach
trzecich do celéw zeglugi w obrebie terytorium tego panstwa cztonkowskiego.

Artykut 17

Rejestr §wiadectw

Panstwa czlonkowskie zapewniaja, by ich wlasciwe organy prowadzily rejestr wszystkich $wiadectw, ktére organy te
wydaly lub odnowily na podstawie art. 6, 8, 9 i 12. Rejestr ten zawiera informacje zawarte we wzorze $wiadectwa
okreslonym w zalgczniku IL
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ROZDZIAL 3

IDENTYFIKACJA STATKOW, INSPEKCJE 1 ZMIENIONE WYMAGANIA TECHNICZNE
Artykut 18
Jednolity europejski numer identyfikacyjny statku

1. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, by kazdej jednostce byl nadawany jednolity europejski numer identyfikacyjny
statku (ENI), zgodnie z zalgcznikami I V.

2. Kazdej jednostce jest nadawany tylko jeden ENI, ktéry nie zmienia si¢ podczas calego cyklu zycia jednostki.
3. Wydajac unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej, wlasciwy organ zamieszcza na nim ENL

4. Kazde panstwo czlonkowskie sporzadza wykaz wskazujacy organy wlasciwe do nadawania ENI i powiadamia
o nim Komisjg, jak réwniez o wszelkich zmianach w tym wykazie. Komisja prowadzi zaktualizowany wykaz wlasciwych
organéw na odpowiedniej stronie internetowej.

Artykut 19
Europejska baza danych o jednostkach plywajacych

1.  Komisja prowadzi EHDB w celu wspierania Srodkéw administracyjnych stuzacych zachowaniu bezpieczenistwa
i swobody zeglugi oraz w celu zapewnienia stosowania niniejszej dyrektywy.

Wszelkie przetwarzanie danych osobowych przez pafstwa czlonkowskie odbywa si¢ zgodnie z prawem Unii
dotyczacym ochrony danych osobowych, w szczegdlnosci z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/679 (V).

Wszelkie przetwarzanie danych osobowych przez Komisj¢ odbywa si¢ zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 45/2001
Parlamentu Europejskiego i Rady (?).

2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, by w przypadku kazdej jednostki wlasciwe organy niezwlocznie wprowadzaly
do prowadzonej przez Komisj¢ EHDB:

a) dane identyfikujace i opisujace t¢ jednostke zgodnie z niniejsza dyrektywa;

b) dane dotyczace wydanych, odnowionych, wymienionych lub cofnietych certyfikatéw, a takze dotyczace whasciwego
organu wydajacego certyfikat zgodnie z niniejszg dyrektyws;

¢) kopie cyfrowe wszystkich $wiadectw wydanych przez wlasciwe organy zgodnie z niniejszg dyrektywa;

d) dane dotyczace odrzuconych lub jeszcze nierozpatrzonych wnioskéw o wydanie $wiadectwa zgodnie z niniejsza
dyrektywa; oraz

e) wszelkie zmiany danych, o ktérych mowa w lit. a)-d).

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych
w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeplywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy
95/46|WE (og6lne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.U.L 119 2 4.5.2016, s. 1).

(*) Rozporzadzenie (WE) nr 45/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 grudnia 2000 r. o ochronie os6b fizycznych w zwiazku
z przetwarzaniem danych osobowych przez instytucje i organy wspélnotowe i o swobodnym przeplywie takich danych (Dz.U. L 8
212.1.2001, . 1).
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3. Dane, o ktérych mowa w ust. 2, moga byC przetwarzane przez wlasciwe organy pafistw czlonkowskich,
Umawiajace si¢ Strony zrewidowanej Konwencji o zegludze na Renie oraz panstwa trzecie, ktérym powierzono zadania
zwigzane ze stosowaniem niniejszej dyrektywy i dyrektywy 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady ('), w nastepu-
jacych celach:

a) stosowania niniejszej dyrektywy i dyrektywy 2005/44/WE;

b) zapewnienia zarzadzania ruchem na drogach wodnych oraz infrastrukturg;
¢) utrzymania lub wzmacniania bezpieczenistwa zeglugi;

d) gromadzenia danych statystycznych.

4. Wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego moze przekazaé dane osobowe panstwu trzeciemu lub organizacji
miedzynarodowej, pod warunkiem ze czyni to jedynie w indywidualnie rozpatrywanych przypadkach i Ze spelniono
wymogi rozporzadzenia (UE) 2016/679, a w szczegélnosci te okreSlone w jego rozdziale V. Pafistwa czlonkowskie
zapewniaja, aby przekazanie danych osobowych bylo konieczne dla celéw, o ktérych mowa w ust. 3 niniejszego
artykutu. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, by dane te nie byly przekazywane przez panstwo trzecie ani organizacje
miedzynarodowg innemu pafistwu trzeciemu lub innej organizacji migdzynarodowej, chyba ze za wyrazng, pisemna
zgoda i po spelnieniu warunkéw okreslonych przez wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego.

5. Komisja moze, w indywidualnie rozpatrywanych przypadkach, przekazywal dane osobowe organowi panstwa
trzeciego lub organizacji migdzynarodowej lub udziela¢ im dostepu do EHDB, pod warunkiem zZe takie przekazanie lub
dostep sa konieczne do celéw, o ktérych mowa w ust. 3 niniejszego artykutu, oraz spelniono wymagania art. 9
rozporzadzenia (WE) nr 45/2001. Komisja zapewnia, by przekazanie danych osobowych lub dostep do nich byly
konieczne do celéw, o ktéorych mowa w ust. 3 niniejszego artykutu. Komisja zapewnia, aby dane te nie byly
przekazywane przez panstwo trzecie ani organizacj¢ migdzynarodowg innemu pafistwu trzeciemu lub innej organizacji
miedzynarodowej, chyba ze za wyrazng, pisemng zgoda i po spelnieniu warunkéw okreslonych przez Komisje.

6.  Wlasciwy organ zapewnia, aby dane dotyczace jednostki pltywajacej byly usuwane z bazy danych, o ktérej mowa
w ust. 1, kiedy jednostka ta zostanie zezlomowana.

7. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z art. 32 w celu uszczegdlowienia:
a) danych, ktére maja by¢ wprowadzone do bazy danych przez panstwa czlonkowskie;

b) rodzajéow dozwolonego dostepu, z uwzglednieniem kategorii odbiorcéw danych i celéw przetwarzania takich danych,
o ktérych mowa w ust. 3 niniejszego artykutu;

¢) instrukeji dotyczacych uzytkowania i eksploatacji bazy danych, w szczeg6lnosci w odniesieniu do Srodkéw w zakresie
bezpieczenstwa danych, kodowania i przetwarzania danych oraz laczenia bazy danych z rejestrami, o ktérych mowa
wart. 17.

Artykut 20
Przeprowadzanie inspekcji technicznych

1.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, by wlasciwe organy, o ktérych mowa w ust. 3, przeprowadzaly poczatkowe,
okresowe, specjalne i dobrowolne inspekgcje, o ktérych mowa w niniejszej dyrektywie.

2. Te wlasciwe organy moga odstapi¢ od poddania danej jednostki inspekeji technicznej w calosci lub w czgsci, jezeli
z waznego poSwiadczenia zgodnosci wydanego przez uznang instytucje klasyfikacyjna zgodnie z art. 21 wyraZnie
wynika, ze jednostka ta spelnia w pelni lub czgSciowo wymagania techniczne, o ktérych mowa w zalacznikach 111 V.

(") Dyrektywa 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrze$nia 2005 r. w sprawie zharmonizowanych ustug informacji
rzecznej (RIS) na $rédladowych drogach wodnych we Wspdlnocie (Dz.U. L 255 z 30.9.2005, 5. 152).
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3. Kazde panstwo czlonkowskie sporzadza wykaz wskazujacy jego wlasciwe organy, ktére s3 odpowiedzialne za
przeprowadzanie inspekcji technicznych i powiadamia o nim Komisje, jak réwniez o wszelkich zmianach w tym
wykazie. Komisja prowadzi zaktualizowany wykaz wlasciwych organéw i organéw inspekcyjnych na odpowiedniej
stronie internetowe;.

4. Kazde panstwo czlonkowskie przestrzega wymagan szczegélowych dotyczacych organéw inspekcyjnych i wniosku
o przeprowadzenie inspekcji, okreslonych w zalacznikach 111 V.

Artykut 21
Uznawanie instytucji klasyfikacyjnych

1. Komisja przyjmuje akty wykonawcze w celu uznania instytucji klasyfikacyjnej, ktéra spelnia kryteria wymienione
w zalgczniku VI, lub w celu cofnigcia uznania, zgodnie z procedura okreslong w ust. 2 i 3 niniejszego artykulu. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg doradczg, o ktérej mowa w art. 33 ust. 2.

2. Whniosek o uznanie jest przekazywany Komisji przez panstwo czlonkowskie, w ktérym dana instytucja klasyfi-
kacyjna ma swoja siedzib¢ lub posiada podmiot zalezny uprawniony do wydawania poswiadczeri zgodnosci potwierdza-
jacych spelnienie przez dang jednostke wymagan, o ktérych mowa w zalacznikach II i V, zgodnie z niniejsza dyrektywa.
Wraz z przedmiotowym wnioskiem przekazuje si¢ wszelkie informacje oraz dokumentacje wymagang do sprawdzenia,
czy spelnione sg kryteria uznania.

3. Kazde panstwo czlonkowskie moze przekaza¢ Komisji wniosek o cofnigcie uznania, jezeli uzna, ze dana instytucja
klasyfikacyjna przestala spelnia kryteria okreslone w zalgczniku VI. Wniosek o cofnigcie uznania przekazuje si¢ wraz
z dokumentacja dowodowa.

4. Instytucje klasyfikacyjne, ktére do dnia 6 paZdziernika 2016 r. zostaly uznane zgodnie z dyrektywa 2006/87/WE,
zachowuja to uznanie.

5.  Komisja publikuje po raz pierwszy w terminie do dnia 7 pazdziernika 2017 r., a nastepnie aktualizuje na
odpowiedniej stronie internetowej wykaz instytucji klasyfikacyjnych uznanych zgodnie z niniejszym artykulem. Panstwa
cztonkowskie informujg Komisje o wszelkich zmianach nazw lub adreséw instytucji klasyfikacyjnych, w odniesieniu do
ktorych wystapily o uznanie.

Artykut 22

Kontrola zgodnosci

1. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, by ich wlasciwe organy mogly w dowolnym czasie skontrolowaé, czy jednostka
posiada wazne §wiadectwo zgodnie z art. 7 i spelnia wymagania dla wydania takiego Swiadectwa.

W przypadku niezgodnosci z tymi wymaganiami wiasciwe organy podejmuja odpowiednie $rodki zgodnie z ust. 2-5
niniejszego artykulu. Zadaja one réwniez, by wiasciciel jednostki lub jego przedstawiciel podjal wszelkie $rodki
niezbedne do naprawienia zaistnialej sytuacji w terminie okre$lonym przez wlasciwe organy.

Wilasciwy organ, ktéry wydal Swiadectwo znajdujace si¢ na jednostce, jest informowany o takich niezgodnosciach
w ciggu siedmiu dni od kontroli.

2. W przypadku nieposiadania waznego $wiadectwa mozna wstrzymaé wykonywanie rejsu przez jednostke.
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3. Jezeli w trakcie kontroli wlasciwe organy ustalg, ze jednostka stanowi oczywiste zagrozenie dla os6b znajdujacych
si¢ na jej pokladzie, dla Srodowiska lub dla bezpieczenstwa zeglugi, moga one wstrzyma¢ wykonywanie rejsu przez t¢
jednostke do czasu podjecia krokow niezbednych do naprawienia zaistnialej sytuacji.

Wiasciwe organy moga rowniez okresli¢ proporcjonalne $rodki, ktére umozliwig bezpieczng kontynuacje rejsu przez
jednostke, w stosownych przypadkach po zakonczeniu operacji transportowych, do miejsca, gdzie zostanie ona poddana
inspekcji lub naprawiona.

4. Panstwo czlonkowskie, ktére wstrzymalo wykonywanie rejsu przez jednostke lub zawiadomilo wlasciciela
jednostki lub jego przedstawiciela o zamiarze takiego wstrzymania, jezeli stwierdzone usterki nie zostang naprawione,
zawiadamia, w ciggu siedmiu dni, o decyzji, jaka podjeto lub zamierza podjaé, wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego,
ktory wydal jednostce $wiadectwo lub jako ostatni je odnowit.

5. Decyzja o przerwaniu rejsu jednostki podjeta w ramach wykonywania niniejszej dyrektywy zawiera szczegélowe
uzasadnienie. Taka decyzja jest niezwlocznie doreczana zainteresowanej stronie wraz z pouczeniem o procedurze
odwolawczej przystugujacej tej stronie zgodnie z przepisami obowigzujacymi w danym panstwie czlonkowskim oraz
0 jej terminach.

Artykut 23

Zmiana wymagan technicznych w odniesieniu do niektérych rejonéw

1. Panstwa czlonkowskie mogg, w odpowiednich przypadkach, zgodnie z wymaganiami zrewidowanej Konwencji
o zegludze na Renie, przyja¢ dodatkowe wymagania techniczne, wykraczajace poza wymagania, o ktérych mowa
w zalgcznikach I i V, dla jednostek plywajacych po drogach wodnych rejonéw 1 i 2 w obrebie ich terytorium. Takie
dodatkowe wymagania obejmujg jedynie elementy wymienione w zalgczniku IIL.

2. Kazde panstwo czlonkowskie moze utrzymaé dodatkowe wymagania techniczne, wykraczajace poza wymagania,
o ktérych mowa w zalacznikach II i V, w odniesieniu do statkéw pasazerskich plywajacych po niepolgczonych
$rédladowych drogach wodnych rejonu 3. Takie dodatkowe wymagania obejmuja jedynie elementy wymienione
w zalaczniku IIL

3. W przypadku gdyby stosowanie przepisow przejsciowych, o ktorych mowa w zalaczniku II, spowodowalo
obnizenie poziomu istniejacych krajowych norm bezpieczefistwa, panstwo czlonkowskie moze odstgpi¢ od stosowania
tych przepiséw przejsciowych w odniesieniu do statkéw pasazerskich pltywajacych po jego niepolaczonych $rédladowych
drogach wodnych. W takich okolicznosciach dane pafstwo czlonkowskie moze wymagaé, poczawszy od dnia
30 grudnia 2008 r., aby takie statki pasazerskie plywajace po jego niepolaczonych $rédladowych drogach wodnych
spelnialy w pelni wymagania techniczne, o ktérych mowa w zalacznikach 11 V.

4. Panstwa czlonkowskie mogg zezwoli¢ na czg¢$ciowe stosowanie wymagan technicznych lub ustanowi¢ wymagania
techniczne fagodniejsze od wymagari, o ktérych mowa w zalacznikach 11 i V, w odniesieniu do jednostek plywajacych
wylacznie po drogach wodnych rejonéw 3 i 4 w obrgbie ich terytorium. Zlagodzone wymagania techniczne lub
czesciowe stosowanie wymagar technicznych obejmuja jedynie elementy wymienione w zalaczniku IV.

5. W przypadku gdy panstwo czlonkowskie stosuje ust. 1, 2, 3 lub 4, powiadamia o tym Komisje co najmniej sze§¢
miesiecy przed przewidywanym terminem rozpoczecia stosowania. Komisja informuje o tym pozostale panstwa
czlonkowskie.

W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 i 2 niniejszego artykutu, Komisja przyjmuje akty wykonawcze w celu zatwier-
dzenia dodatkowych wymagan technicznych. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg doradczg, o ktérej
mowa w art. 33 ust. 2.

6. Zgodno$¢ ze zmienionymi wymaganiami technicznymi zgodnie z ust. 1, 2, 3 i 4 jest wskazywana w unijnym
$wiadectwie zdolnosci zeglugowej lub w uzupelniajacym unijnym $wiadectwie zdolnosci zeglugowej.
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Artykut 24

Odstepstwa dla okreslonych kategorii jednostek

1. Utrzymujac odpowiedni poziom bezpieczenstwa, pafistwa czlonkowskie moga zezwoli¢ na odstgpstwa od catosci
lub czgsci niniejszej dyrektywy w przypadku:

a) jednostek plywajacych po niepolaczonych srédladowych drogach wodnych;

b) jednostek o no$nosci nieprzekraczajacej 350 ton lub jednostek nieprzeznaczonych do transportu towardw,
o wyporno$ci mniejszej niz 100 m?, ktére zostaly zwodowane przed dniem 1 stycznia 1950 r. i plywaja wylacznie
na ich terytorium.

2. Bez uszczerbku dla zrewidowanej Konwencji o Zegludze na Renie panstwa czlonkowskie moga zezwolié —
w odniesieniu do Zeglugi na ich terytorium — na odstgpstwa od niniejszej dyrektywy w przypadku jednostki dokonujacej
ograniczonej liczby rejséw o zasiegu lokalnym lub w obszarach portowych. Te odstgpstwa oraz rejsy lub obszary,
ktorych one dotycza, sa okreslane w Swiadectwie jednostki.

3. Panstwa czlonkowskie powiadamiaja Komisj¢ o odstepstwach, na ktdre zezwolono zgodnie z ust. 1 i 2. Komisja
informuje o tym pozostale panstwa cztonkowskie.

Artykut 25

Stosowanie nowych technologii i odst¢pstwa dla konkretnych jednostek

1. Aby zachecal do innowagji i stosowania nowych technologii w zegludze $rédladowej, Komisja jest uprawniona do
przyjecia aktéw wykonawczych dopuszczajacych odstepstwa lub uznajgcych réwnowazno$é specyfikacji technicznych
dla konkretnych jednostek w odniesieniu do:

a) wydawania unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej uznajacych stosowanie lub obecno$¢ na pokladzie jednostki
innych materialéw, instalacji lub elementéw sprzetu lub przyjecie rozwiazan lub aspektéw projektowych innych niz
ujete w zalgcznikach 11 i V, pod warunkiem zapewnienia réwnowaznego poziomu bezpieczefistwa;

b) wydawania na ograniczony okres unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej do celéw testowych, ktore obejmowal
bedg nowe specyfikacje techniczne stanowigce odstepstwo od wymagaii w zalgcznikach Il i V, pod warunkiem
zapewnienia réwnowaznego poziomu bezpieczenstwa.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg doradczg, o ktérej mowa w art. 33 ust. 2.

2. Wlasciwe organy pafistwa czlonkowskiego wskazujg w unijnym $wiadectwie zdolnosci zeglugowej wszelkie majace

zastosowanie odstepstwa oraz uznania rownowaznosci, o ktorych mowa w ust. 1.

Artykut 26

Utrudnienia

1. Po utracie mocy przez przepisy przejSciowe dotyczace wymagan technicznych okreSlonych w zalgczniku 1I
Komisja moze przyja¢ akty wykonawcze dopuszczajace odstepstwa od wymagan technicznych okreSlonych w tym
zalgczniku, ktére byly przedmiotem tych przepiséw przejsciowych, jezeli spelnienie tych wymagan jest trudne
z technicznego punktu widzenia lub gdyby ich stosowanie moglo spowodowaé nieproporcjonalne koszty.
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Te akty wykonawcze przyjmuje sie zgodnie z procedurg doradczg, o ktérej mowa w art. 33 ust. 2.

2. Wihasciwe organy pafistwa czlonkowskiego wskazuja w unijnym $wiadectwie zdolnosci zeglugowej wszelkie majace
zastosowanie odstepstwa, o ktérych mowa w ust. 1.

Artykut 27
Rejestr sprzetu posiadajacego homologacje typu

Komisja publikuje na odpowiedniej stronie internetowej rejestr sprzetu posiadajagcego homologacje typu zgodnie
z zalgcznikami 111 V.

ROZDZIAL 4

PRZEPISY KONCOWE
Artykut 28
Przepisy przejéciowe dotyczace stosowania dokumentéw

Dokumenty objete zakresem stosowania niniejszej dyrektywy i wydane przez wlasciwe organy panstw czlonkowskich na
mocy dyrektywy 2006/87/WE przed dniem 6 pazdziernika 2016 r. pozostajg wazne do utraty ich waznosci.

Artykut 29
Jednostki wylaczone z zakresu stosowania dyrektywy 82/714/EWG

1. Unijne $wiadectwo zdolnosci Zeglugowej jest wydawane jednostkom wylaczonym z zakresu stosowania dyrektywy
Rady 82/714[EWG (!), ale objetym niniejsza dyrektywa zgodnie z art. 2 ust. 1 niniejszej dyrektywy, po inspekcji
technicznej, ktorej celem jest sprawdzenie, czy dana jednostka jest zgodna z wymaganiami technicznymi, o ktérych
mowa w zalgcznikach II i V do niniejszej dyrektywy. Ta inspekcja techniczna jest przeprowadzana po wyga$nigciu
aktualnego $wiadectwa danej jednostki, a w kazdym razie nie pdZniej niz w dniu 30 grudnia 2018 .

2. Kazda niezgodno$¢ z wymaganiami technicznymi, o ktérych mowa w zalacznikach II i V, jest odnotowywana
w unijnym $wiadectwie zdolnosci zeglugowej. O ile wlasciwe organy uznajg, ze usterki te nie stanowig oczywistego
zagrozenia, jednostki, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, moga dalej plywaé do czasu, az czesci lub obszary
jednostki wymienione w $wiadectwie jako niezgodne z tymi wymaganiami zostang wymienione lub przerobione; od
tego momentu te czesci lub obszary musza by¢ zgodne z wymaganiami technicznymi, o ktérych mowa w zalgcznikach 11
iV.

3. Wymiana podczas rutynowych napraw i konserwacji istniejgcych cze$ci na czedci identyczne lub o réwnowaznej
technologii i wzorze nie jest uwazana za wymiane lub przerobienie w rozumieniu ust. 2.

4. Domniemywa si¢, Ze wystapilo oczywiste zagrozenie w rozumieniu ust. 2 niniejszego artykulu w szczegdlnosci
w przypadku naruszenia wymagan dotyczgcych stabilnosci konstrukeji, zeglownosci, wlasciwo$ci manewrowych lub
szczegblnych cech danej jednostki, zgodnie z wymaganiami technicznymi, o ktérych mowa w zalacznikach II i V.
Odstepstw przewidzianych w wymaganiach technicznych, o ktérych mowa w zalacznikach II i V, nie uznaje si¢ za
usterki stanowiace oczywiste zagrozenie.

(") Dyrektywa Rady 82/714/EWG z dnia 4 pazdziernika 1982 r. ustanawiajgca wymagania techniczne dla statkéw Zeglugi srédladowej
(Dz.U.L 301z 28.10.1982,s. 1).
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Artykut 30

Przepisy przejSciowe dotyczagce wymagafi o charakterze czasowym na mocy dyrektywy
2006/87/WE

Wymagania o charakterze czasowym przyjete zgodnie z art. 1.06 zalacznika I do dyrektywy 2006/87/WE pozostaja
w mocy az do ich wygasnigcia.

Artykut 31
Zmiany w zalagcznikach

1.  Komisja przyjmuje akty delegowane zgodnie z art. 32, aby dokona¢ zmian zalgcznika II w celu aktualizacji, bez
zbednej zwloki, odestania do najbardziej aktualnej wersji normy ES-TRIN oraz okreSlenia daty rozpoczecia jej
stosowania.

2. Na zasadzie odstepstwa od ust. 1, w przypadkach odpowiednio uzasadnionych wlasciwg analizg oraz w braku
wla$ciwych i aktualnych norm miedzynarodowych zapewniajacych bezpieczefistwo zeglugi lub w przypadku gdy zmiany
w procesie decyzyjnym CESNI bylyby niekorzystne dla intereséw Unii, Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw
delegowanych zgodnie z art. 32 dotyczacych dokonywania zmian zalgcznika II poprzez ustanowienie odpowiednich
wymagan technicznych.

3. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z art. 32 dotyczacych dostosowania
zalacznikow 111 1 IV do postgpu naukowego i technicznego.

4. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z art. 32 dotyczgcych dostosowania zatgcznika
V w celu aktualizacji i usprawnienia przepiséw administracyjnych.

5. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art. 32 dotyczacych dostosowania zalgcznika
VI w celu zmiany kryteriéw uznawania instytucji klasyfikacyjnych, tak aby zapewni¢ bezpieczenstwo zeglugi.

6. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z art. 32 w celu zaktualizowania odeslan
w niniejszej dyrektywie do okreslonych przepiséw w zalgcznikach II i V, tak aby uwzgledni¢ dokonane zmiany tych
zalacznikow.

Artykut 32
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawniefi do przyjecia aktéw delegowanych podlega warunkom okre§lonym w niniejszym
artykule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 4, 19 i 31, powierza si¢ Komisji na okres
pieciu lat od dnia 6 pazdziernika 2016 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania uprawnien nie
pézniej niz dziewigé miesigcy przed koficem tego pigcioletniego okresu. Przekazanie uprawniefi zostaje automatycznie
przedtuzone na takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwiag si¢ takiemu przedluzeniu nie
pozniej niz trzy miesigce przed koficem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnieni, o ktérym mowa w art. 4, 19 i 31, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwolane przez
Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja o odwotaniu koficzy przekazanie okreSlonych w niej uprawniei. Decyzja
o odwolaniu staje si¢ skuteczna od nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej lub
w okreslonym w tej decyzji pdZniejszym terminie. Nie wplywa ona na wazno$¢ jakichkolwiek juz obowiazujacych aktow
delegowanych.
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4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde panstwo
czlonkowskie zgodnie z zasadami okre§lonymi w Porozumieniu miedzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 .
w sprawie lepszego stanowienia prawa.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczesnie Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 4, 19 i 31 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy Parlament Europejski
ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwoch miesigcy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie lub gdy przed uptywem tego terminu zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisj¢, ze nie
wniosa sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 33
Procedura komitetowa

1. Komisje wspomaga komitet ustanowiony na mocy art. 7 dyrektywy Rady 91/672[EWG () (zwany dalej
,komitetem”). Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 4 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

W przypadku gdy opinia komitetu ma by¢ uzyskana w drodze procedury pisemnej, procedura ta konczy si¢ bez
osiagniecia rezultatu, gdy przed uplywem terminu na wydanie opinii zdecyduje o tym przewodniczacy komitetu.

Artykut 34
Przeglad

Przed dniem 7 pazdziernika 2021 r. Komisja przedkiada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie oceniajace
skutecznos¢ $rodkéw wprowadzonych na mocy niniejszej dyrektywy, w szczeg6lnosci w odniesieniu do harmonizacji
wymagan technicznych i opracowywania norm technicznych zeglugi $rédladowej. Sprawozdanie to zawiera réwniez
przeglad mechanizméw wspélpracy z migdzynarodowymi organizacjami wlasciwymi w dziedzinie zeglugi $rédladowe;.
W razie potrzeby sprawozdaniu towarzyszy wniosek ustawodawczy w celu dalszego usprawnienia wspdlpracy
i koordynacji w zakresie ustanawiania norm, do ktérych moga odsyta¢ akty prawne Unii. Komisja przedstawia podobne
sprawozdanie po wszelkich istotnych zmianach sytuacji w zakresie transportu §rédlagdowymi drogami wodnymi.

Artykut 35
Sankcje

Panistwa czlonkowskie ustanawiaja przepisy dotyczace sankcji majacych zastosowanie w przypadku naruszenia
przepisow krajowych przyjetych zgodnie z niniejsza dyrektywa oraz podejmuja dzialania niezbedne do ich
egzekwowania. Kary te muszg by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajgce.

(") Dyrektywa Rady 91/672/EWG z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie wzajemnego uznawania krajowych patentéw zeglarskich uprawnia-
jacych do przewozu rzeczy i 0s6b zegluga $rodladowsq (Dz.U. L 3732 31.12.1991, 5. 29).
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Artykut 36

Zmiany w dyrektywie 2009/100/WE

W dyrektywie 2009/100/WE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) art. 1 otrzymuje brzmienie:

LArtykut 1

Niniejsza dyrektywe stosuje si¢ do statkow wykorzystywanych do transportu towaréw $rédladowymi drogami
wodnymi, o catkowitej no$nosci co najmniej 20 ton metrycznych:

a) o dtugosci mniejszej niz 20 metréw; oraz
b) dla ktérych iloczyn dlugosci (L), szerokosci (B) i zanurzenia (T) wynosi mniej niz 100 m?>.

Niniejsza dyrektywa nie narusza przepisow dotyczacych inspekgji statkéw na Renie ani Europejskiego porozumienia
w sprawie miedzynarodowych przewozéw materialéw niebezpiecznych $rédladowymi drogami wodnymi (ADN).”;

2) w art. 3 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4.  Panstwa czlonkowskie moga wymagal, aby statki przewozace towary niebezpieczne, okreslone w ADN,
spelnialy wymogi ustanowione w tym porozumieniu. Moga one wymagaé przedstawienia dowodu w postaci
upowaznienia przewidzianego w tym porozumieniu.”;

b) ust. 5 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Specjalne warunki transportu towaréw niebezpiecznych s uwazane za spelnione na wszystkich wodach
srédladowych Wspdlnoty, w przypadku gdy statki spelniajg wymogi ADN. Odpowiednim dowodem spelnienia
tych wymogdéw moze by¢ upowaznienie, o ktorym mowa w ust. 4.”.

Artykut 37

Transpozycja

1. Bez uszczerbku dla art. 40 panistwa czlonkowskie wprowadzajg w Zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i admini-
stracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy najpdzniej do dnia 7 pazdziernika 2018 r.; przepisy te stosuje
si¢ od tej daty. Niezwlocznie powiadamiajg one o tym Komisje.

Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie
towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane sa przez panstwa
cztonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty przepiséw prawa krajowego przyjetych w dziedzinie objetej
niniejszg dyrektywa.

3. Panstwo czlonkowskie, ktére w wyniku odstepstw przyznanych zgodnie z art. 24 ust. 1 i 2, nie posiada jednostek
podlegajacych przepisom niniejszej dyrektywy plywajacych po jego drogach wodnych, nie jest zobowigzane do
transpozycji rozdziatu 2, art. 18 ust. 3, art. 20 i 21.
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Artykut 38
Uchylenie
Dyrektywa 2006/87[WE traci moc ze skutkiem od dnia 7 pazdziernika 2018 r.

Odestania do uchylonej dyrektywy traktuje si¢ jako odniesienia do niniejszej dyrektywy, zgodnie z tabelg korelacji
znajdujacy sie w zalgczniku VIL

Artykut 39
Wejicie w Zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
Artykut 40

Adresaci

Niniejsza dyrektywa jest skierowana do panstw czlonkowskich, z wyjatkiem Danii, Estonii, Irlandii, Grecji, Hiszpanii,
Cypru, Lotwy, Malty, Portugalii, Stowenii i Finlandii.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 14 wrze$nia 2016 .

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
M. SCHULZ I. KORCOK

Przewodniczgcy Przewodniczgey
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ZALACZNIK I

WYKAZ SRODLADOWYCH DROG WODNYCH UNII PODZIELONYCH GEOGRAFICZNIE NA REJONY 1,213

ROZDZIAL 1
Rejon 1

Niemcy

Ems Od linii fgczacej dawng latarnie morska Greetsiel i molo zachodnie przy wejiciu do portu
w Eemshaven w kierunku otwartego morza do szerokosci geograficznej 53°30" N i dlu-
gosci geograficznej 6°45’ E, tzn. nieznacznie w kierunku morza od rejonu przetadunko-
wego dla jednostek do przewozu tadunkéw suchych w Alte Ems (1)

(") W przypadku statk6éw, ktérych port macierzysty znajduje sie gdzie indziej, nalezy uwzgledni¢ art. 32 Traktatu o wspdlpracy Ems-
Dollart z dnia 8 kwietnia 1960 r. (BGBI. 1963 11, s. 602).

Polska
Czg$¢ Zatoki Pomorskiej na poludnie od linii taczacej cypel Nord Perd na wyspie Rugia z latarnig morska Niechorze.

Czes$¢ Zatoki Gdanskiej na potudnie od linii faczgcej latarnie morskg Hel z plawa podejsciowa do portu Battijsk.

Szwecja
Jezioro Wener, od poludnia ograniczone réwnoleznikiem stawy Bastugrunds.

Gota dlv i Rivéfjorden, od wschodu ograniczone mostem Alvsborg, od zachodu potudnikiem latarni morskiej Gaveskr,
a od potudnia réwnoleznikiem latarni morskiej Smorbadan.

Zjednoczone Krdlestwo

SZKOCJA

Blue Mull Sound Pomigdzy Gutcher i Belmont

Yell Sound Pomiedzy Tofts Voe i Ulsta

Sullom Voe Do linii faczacej pénocno-wschodni cypel wyspy Gluss z najdalej wysunietym na péinoc
punktem Calback Ness

Dales Voe Zimg:
Do linii faczacej potnocny punkt Kebister Ness z wybrzezem Breiwick na dtugosci geo-
graficznej 1°10,8' W

Dales Voe Latem:
jak dla Lerwick

Lerwick Zimg:
W obrebie obszaru ograniczonego od péinocy linig poprowadzong od Scottle Holm do
Scarfi Taing na rzece Bressay, a od poludnia linig od latarni morskiej Twageos Point do
Whalpa Taing na rzece Bressay

Lerwick Latem:
W obrebie obszaru ograniczonego od pétnocy linig poprowadzong od Brim Ness do p6t-
nocno-wschodniego krarica Inner Score, a od potudnia linig poprowadzong od potudnio-
wego krafica Ness of Sound do Kirkabisterness
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Kirkwall Pomigdzy Kirkwall i Rousay, ale nie na wschéd od linii poprowadzonej pomiedzy Point
of Graand (Egilsay) i Galt Ness (Shapinsay) lub pomiedzy Head of Work (lad staly) przez
latarni¢ morska Helliar Holm do wybrzeza Shapinsay; nie na péinocny-zachdd od potud-
niowo-wschodniego kranca Eynhallow Island, nie dalej w strong¢ morza i linii poprowa-
dzonej pomiedzy wybrzezem Rousay na 59°10,5" N 002°57,1' W i wybrzezem Egilsay
na 59°10,0' N 002°56,4" W

Stromness Do Scapa, ale nie poza Scapa Flow

Scapa Flow W obrebie obszaru ograniczonego liniami poprowadzonymi od Point of Cletts na wyspie
Hoy do punktu triangulacyjnego Thomson's Hill na wyspie Fara i dalej do pirsu Gibraltar
Pier na wyspie Flotta; od St Vincent Pier na wyspie Flotta do najdalej wysunigtego na za-
chéd punktu Calf of Flotta; od najdalej wysunigtego na wschéd punktu Calf of Flotta do
Needle Point na wyspie South Ronaldsay i z Ness on Mainland do latarni morskiej Point
of Oxan na wyspie Graemsay i dalej do Bu Point na wyspie Hoy; i od wéd rejonu 2
W strong morza

Balnakiel Bay Pomigdzy Eilean Dubh i A’Chleit

Cromarty Firth Do linii poprowadzonej od North Sutor do falochronu Nairn i od wéd rejonu 2 w strong
morza

Inverness Do linii poprowadzonej od North Sutor do falochronu Nairn i od wdd rejonu 2 w strong
morza

Rzeka Tay — Dundee Do linii poprowadzonej od Broughty Castle do Tayport i od wdd rejonu 2 w strong mo-
rza

Zatoka Firth of Forth i rzeka | Do linii poprowadzonej od Kirkcaldy do rzeki Portobello i od wod rejonu 2 w strong

Forth morza

Solway Firth Do linii poprowadzonej od Southerness Point do Silloth

Loch Ryan Do linii poprowadzonej od Finnart’s Point do Milleur Point i od wdd rejonu 2 w strong
morza

Clyde Granica zewnetrzna:

linia poprowadzona od Skipness do miejsca znajdujgcego si¢ w odleglosci jednej mili na
potudnie od Garroch Head i dalej do Farland Head

Granica wewnetrzna zima:
linia poprowadzona od latarni morskiej Cloch do pirsu Dunoon Pier
Granica wewnetrzna latem:

linia poprowadzona od Bogany Point, Isle of Bute, do Skelmorlie Castle i linia od Ardla-
mont Point do poludniowego krarica Ettrick Bay w obrebie Kyles of Bute

Uwaga: powyzsza letnia granica wewnetrzna jest poszerzana od 5 czerwca do 5 wrzesnia
(z obiema tymi datami wlgcznie) o lini¢ poprowadzona od punktu oddalonego o dwie
mile od wybrzeza Ayrshire przy Skelmorlie Castle do Tomont End, Cumbrae, oraz lini¢
poprowadzong od Portachur Point, Cumbrae, do Inner Brigurd Point, Ayrshire
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Oban

W obre¢bie obszaru ograniczonego od péinocy linig poprowadzong od latarni morskiej
Dunollie Point do Ard na Chruidh, a od potudnia linig poprowadzong od Rudha Seanach
do Ard na Cuile

Kyle of Lochalsh

Przez Loch Alsh do poczatku Loch Duich

Loch Gairloch

Zima:
brak
Latem:

na potudnie od linii poprowadzonej na wschéd od Rubha na Moine do Eilan Horrisdale
i dalej do Rubha nan Eanntag

IRLANDIA POENOCNA

Belfast Lough

Zima:

brak

Latem:

do linii poprowadzonej od Carrickfergus do Bangor

i od wod rejonu 2 w strong morza

Loch Neagh

W odlegtosci wigkszej niz dwie mile od brzegu

WSCHODNIE  WYBRZEZE
ANGLII

Rzeka Humber

Zima:

do linii poprowadzonej od New Holland do Paull

Latem:

do linii poprowadzonej od pirsu Cleethorpes Pier do Patrington Church

i od wéd rejonu 2 w strong morza

WALIA [ ZACHODNIE WY-
BRZEZE ANGLII

Rzeka Severn

Zima:

do linii poprowadzonej od Blacknore Point do Caldicot Pill, Portskewett

Latem:

do linii poprowadzonej od pirsu Barry Dock Pier do Steepholm i dalej do Brean Down

i od wdd rejonu 2 w strong morza

Rzeka Wye

Zima:

do linii poprowadzonej od Blacknore Point do Caldicot Pill, Portskewett

Latem:

do linii poprowadzonej od pirsu Barry Dock Pier do Steepholm i dalej do Brean Down

i od wéd rejonu 2 w strong morza

Newport

Zima:

brak

Latem:

do linii poprowadzonej od pirsu Barry Dock Pier do Steepholm i dalej do Brean Down

i od wdd rejonu 2 w strong morza
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Cardiff

Zima:

brak

Latem:

do linii poprowadzonej od pirsu Barry Dock Pier do Steepholm i dalej do Brean Down

i od wéd rejonu 2 w strong morza

Barry

Zima:

brak

Latem:

do linii poprowadzonej od pirsu Barry Dock Pier do Steepholm i dalej do Brean Down

i od wdd rejonu 2 w strong morza

Swansea

W obrebie linii aczacej konice falochronéw od strony morza

Cie$niny Menai

W obrebie cie$nin Menai od linii {gczacej latarnie morskg Llanddwyn Island do Dinas
Dinlleu oraz linii faczacych poludniowy kraniec Puffin Island do Trwyn DuPoint i stacji
kolejowej Llanfairfechan i od wéd rejonu 2 w strong morza

Rzeka Dee

Zima:

do linii poprowadzonej od Hilbre Point do Point of Air
Latem:

do linii poprowadzonej od Formby Point do Point of Air

i od wod rejonu 2 w strong morza

Rzeka Mersey

Zima:

brak

Latem:

do linii poprowadzonej od Formby Point do Point of Air

i od wod rejonu 2 w strong morza

Preston i Southport

Do linii poprowadzonej od Southport do Blackpool w granicach wyznaczonych brze-
gami

i od wdd rejonu 2 w strong morza

Fleetwood

Zima:

brak

Latem:

do linii poprowadzonej od Rossal Point do Humphrey Head

i od wdd rejonu 2 w strong morza

Rzeka Lune

Zima:

brak

Latem:

do linii poprowadzonej od Rossal Point do Humphrey Head

i od wdd rejonu 2 w strong morza
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Heysham

Zima:
brak
Latem:

do linii poprowadzonej od Rossal Point do Humphrey Head

Morecambe

Zima:
brak
Latem:

do linii poprowadzonej od Rossal Point do Humphrey Head

Workington

Do linii poprowadzonej od Southerness Point do Silloth

i od wod rejonu 2 w strong morza

POLUDNIE ANGLII

Rzeka Colne, Colchester

Zima:
do linii poprowadzonej od Colne Point do Whitstable
Latem:

do linii poprowadzonej od pirsu Clacton Pier do Reculvers

Rzeka Blackwater

Zima:

do linii poprowadzonej od Colne Point do Whitstable
Latem:

do linii poprowadzonej od pirsu Clacton Pier do Reculvers

i od wéd rejonu 2 w strong morza

Rzeka Crouch i rzeka Roach

Zima:

do linii poprowadzonej od Colne Point do Whitstable
Latem:

do linii poprowadzonej od pirsu Clacton Pier do Reculvers

i od wdd rejonu 2 w strong morza

Tamiza i jej doplywy

Zima:

do linii poprowadzonej od Colne Point do Whitstable
Latem:

do linii poprowadzonej od pirsu Clacton Pier do Reculvers

i od wod rejonu 2 w strong morza

Rzeka Medway i Swale

Zima:

do linii poprowadzonej od Colne Point do Whitstable
Latem:

do linii poprowadzonej od pirsu Clacton Pier do Reculvers

i od wdd rejonu 2 w stron¢ morza

Chichester

W obrebie Isle of Wight w granicach obszaru ograniczonego od wschodu linig taczaca
wieze kosciota w West Wittering i Trinity Church w Bembridge oraz od zachodu linig 13-
czgca The Needles i Hurst Point

i od wdd rejonu 2 w stron¢ morza
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Zatoka Langstone W obrebie Isle of Wight w granicach obszaru ograniczonego od wschodu linig faczaca
wieze kosciota w West Wittering i Trinity Church w Bembridge oraz od zachodu linig la-
czgcg The Needles i Hurst Point

i od wod rejonu 2 w strone morza

Portsmouth W obrebie Isle of Wight w granicach obszaru ograniczonego od wschodu linig faczaca
wieze koSciota w West Wittering i Trinity Church w Bembridge oraz od zachodu linig 13-
czgca The Needles i Hurst Point

i od wdd rejonu 2 w strong morza

Bembridge, Isle of Wight W obrebie Isle of Wight w granicach obszaru ograniczonego od wschodu linig faczaca
wieze kosciota w West Wittering i Trinity Church w Bembridge oraz od zachodu linig la-
czgcg The Needles i Hurst Point

i od wod rejonu 2 w strong morza

Cowes, Isle of Wight W obrebie Isle of Wight w granicach obszaru ograniczonego od wschodu linig faczaca
wieze kosciota w West Wittering i Trinity Church w Bembridge oraz od zachodu linig la-
czgcg The Needles i Hurst Point

i od wdd rejonu 2 w strong morza

Southampton W obrebie Isle of Wight w granicach obszaru ograniczonego od wschodu linig faczaca
wieze koSciota w West Wittering i Trinity Church w Bembridge oraz od zachodu linig 13-
czgca The Needles i Hurst Point

i od wod rejonu 2 w strong morza

Rzeka Beaulieu W obrebie Isle of Wight w granicach obszaru ograniczonego od wschodu linig faczaca
wieze kosciota w West Wittering i Trinity Church w Bembridge oraz od zachodu linig la-
czgcg The Needles i Hurst Point

i od wod rejonu 2 w strong morza

Jezioro Keyhaven W obrebie Isle of Wight w granicach obszaru ograniczonego od wschodu linig taczaca
wieze koSciota w West Wittering i Trinity Church w Bembridge oraz od zachodu linig 13-
czgca The Needles i Hurst Point

i od wdd rejonu 2 w stron¢ morza

Weymouth W obrebie portu Portland i pomigdzy rzeka Wey a portem Portland

Plymouth Do linii poprowadzonej od Cawsand do Breakwater do Staddon

i od wdd rejonu 2 w strong morza

Falmouth Zimg:

do linii poprowadzonej od St Anthony Head do Rosemullion
Latem:

do linii poprowadzonej od St Anthony Head do Nare Point

i od wdd rejonu 2 w strong morza

Rzeka Camel do linii poprowadzonej od Stepper Point do Trebetherick Point

i od wéd rejonu 2 w strong morza

Bridgewater W obrebie zapory i od wod rejonu 2 w strong morza
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Rzeka Avon (Avon) Zimg:

do linii poprowadzonej od Blacknore Point do Caldicot Pill, Portskewett

Latem:

do linii poprowadzonej od pirsu Barry Pier do Steepholm i dalej do Brean Down

i od wéd rejonu 2 w strong morza

Rejon 2

Republika Czeska

Jezioro zapory Lipno

Niemcy

Ems Od linii przecinajacej Ems w okolicy wejscia do portu w Papenburgu pomiedzy przepom-
pownig w Diemen i otwarciem walu ochronnego w Halte do linii faczacej dawng latarnie
morskg Greetsiel i nabrzeze zachodnie przy wejsciu do portu w Eemshaven

Jade W obrebie linii taczacej dawng latarnie Schillig i wieze koscielng w Langwarden

Wezera Od péinocno-zachodniej krawedzi mostu kolejowego w Bremie do linii laczgcej wieze
kosciotéw w Langwarden i Cappel, wraz z odgalezieniami Westergate, Rekumer Loch,
Rechter Nebenarm i Schweiburg

taba wraz z Biitztflether Od dolnej granicy portu w Hamburgu do linii aczacej stawe Dose i zachodnig krawedz

. watu ochronnego Friedrichskoog (Dieksand) wraz z odnoga Nebenelbe oraz doplywami:
Siderelbe {od 0,69 km do Este, Lithe, Schwinge, Oste, Pinnau, Kriickau i Stor (w kazdym przypadku od ujscia do za-

ujScia do taby), Ruthen- pory wodnej)

strom (od 3,75 km do ujscia
do Laby),

Wischhafener Siiderelbe (od
8,03 km do ujicia do Laby)

Zatoka Meldorfer Bucht W obrebie linii faczacej zachodnig krawedz walu ochronnego Friedrichskoog (Dieksand)
i gtéwke pirsu zachodniego w Biisum

Eider Od ujicia kanalu Gieselau (22,64 km) do linii faczacej Srodek fortecy (,Trinke”) z wieza
koscielng w Vollerwiek

Kanal Gieslau Od ujécia do Eider do ujscia do Kanalu Kiloriskiego

Flensburger Forde W obrebie linii taczgcej latarnie morska Kegnis i Birknack i na péinoc od granicy nie-
miecko-duniskiej w zatoce Flensburger Forde

Schlei W obrebie linii pomigdzy gléwkami pirsu Schleimiinde

Zatoka Eckernforder Bucht | W obrebie linii taczacej Bocknis-Eck i péinocno-wschodni koniec statego ladu w Dinisch
Nienhof

Kieler Forde W obrebie linii faczgcej latarnie morska w Biilk i pomnik ku czci marynarzy w Laboe




L 252/146

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

Kanal Kilofiski wraz z jezio-
rami Audorfer See i Schir-
nauer See

Od linii taczacej glowki pirsu w Brunsbiittel az do linii faczacej Swiatla wejsciowe Kiel-
Holtenau, wraz z jeziorem Obereidersee z cie$ning, jeziorem Audorfer See, jeziorem
Borgstedter See z cie$ning, jeziorem Schirnauer See, jeziorem Flemhuder See oraz Achter-
wehrer Kanal

Trave Od pétnocno-zachodniej krawedzi zwodzonego mostu kolejowego w Lubece wraz z Pote-
nitzer Wiek oraz jezioro Dassower See az do linii faczacej poludniowg wewnetrzng i p6t-
nocng zewnetrzng gtowke pirsu w Travemiinde

Leda Od wejscia do portu zewnetrznego Sluzy morskiej Leer do ujscia do Eems

Hunte Od portu Oldenburg i od 140 m w dét rzeki ponizej mostu Amalienbriicke w Olden-
burgu do ujscia do Wezery

Lesum Od zbiegu Hamme i Wiimme (0,00 km) do ujicia do Wezery

Este Od dolnych wéd $luzy Buxtehude (0,25 km) do ujscia do Laby

Lithe Od dolnych w6d Au-Mithle w Horneburgu (0,00 km) do ujscia do Laby

Schwinge Od pélnocnej krawedzi Sluzy Salztor w Stade do ujicia do Laby

Oste Od punktu polozonego w odleglosci 210 m ponad linig Srodkowa mostu drogowego
nad zaporg na Oste (69,360 km) do ujScia do taby

Pinnau Od potudniowo-zachodniej krawedzi mostu kolejowego w Pinnebergu do ujscia do Ltaby

Kriickau Od potudniowo-zachodniej krawedzi mostu lezacego w ciagu ulicy Wedenkamp w Elm-
shorn do ujscia do Laby

Stor Od plywomierza Rensing do ujécia do Laby

Freiburger Hafenpriel

Od wschodniej krawedzi $§luzy we Freiburgu nad Labg az do ujscia do Laby

Zatoka Wismarbucht, je-
zioro  Kirchsee, Breitling,
Salzhaff i teren portu w Wi-
smarze

W kierunku morza az do linii poprowadzonej pomiedzy Hoher Wieschendorf Huk i latar-
nig morska Timmendorf i pomiedzy linia faczaca latarni¢ morskg Gollwitz na wyspie
Poel i potudniowy kraniec pétwyspu Wustrow

Warnow z Breitling i odgale-
zieniami

W dét rzeki od Mithlendamm od péinocnej krawedzi mostu Geinitzbriicke w Rostocku
w kierunku morza az do linii faczgcej péinocne punkty pirsu zachodniego i wschodniego
w Warnemiinde

Wody ograniczone lagdem
stalym oraz  pétwyspami
Darf i Zingst oraz wyspy
Hiddensee i Rugia (w tym te-
ren portu w Stralsundzie)

W kierunku morza zawarte pomigdzy:

poStwyspem Zingst a wyspa Bock: az do szerokosci geograficznej 54°26'42" N,

wyspami Bock a Hiddensee: az do linii taczacej pétnocny kraniec wyspy Bock i potud-
niowy kraniec wyspy Hiddensee,

wyspa Hiddensee a Rugia (Bug): az do linii laczacej poludniowo-wschodni kraniec Neu-
bessin i Buger Haken

16.9.2016
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Kleine Jasmunder Bodden

Greifswalder Bodden W kierunku morza az do linii poprowadzonej od wschodniego kranica Thiessower Haken
(Stidperd) do wschodniego kraica wyspy Ruden i dalej do pdlnocnego krafica wyspy
Uznam (54°10'37" N, 13°47/51" E)

Ryck Na wschéd od mostu Steinbecker w Greifswaldzie do linii aczacej gléwki falochronéw

Wody ograniczone ladem | Na wschéd az do granicy z Rzeczpospolita Polska na Zalewie Szczecifiskim
stalym oraz wyspa Uznam
(Peenestrom z terenem portu
w  Wolgast, Achterwasser
i Zalewem Szczecifiskim)

Uecker Od potudniowo-zachodniego krafica mostu drogowego w Uekermiinde do linii 1aczacej
glowki mola

Uwaga: W przypadku statkéw, ktorych port macierzysty znajduje si¢ w innym panstwie, nalezy uwzgledni¢ art. 32
Traktatu o wspélpracy Ems-Dollart z dnia 8 kwietnia 1960 r. (BGBL 1963 11, s. 602).

Francja

Zyronda od punktu kilometrowego (PK 48,50) do potozonej w dolnym biegu czgéci cypla Ile de Patiras, do granicy wod
morskich wyznaczonej linig taczacg Pointe de Grave i Pointe de Suzac;

Loara od Cordemais (PK 25) do granicy wéd morskich wyznaczonej linig faczacg Pointe de Mindin i Pointe de Penhoét;

Sekwana od poczatku kanalu Tancarville do granicy wod morskich wyznaczonej linig faczaca Cape Hode na prawym
brzegu i punkt na lewym brzegu, gdzie planowana grobla zetknie si¢ z wybrzezem ponizej Berville;

Vilaine od zapory Arzal do granicy wéd morskich wyznaczonej linig taczacg Pointe du Scal i Pointe du Moustoir;

Jezioro Genewskie.

Wegry

Jezioro Balaton

Niderlandy

Dollard

Eems

Waddenzee: w tym polaczenia z Morzem Péinocnym

IJsselmeer: w tym Markermeer i Jmeer, ale bez Gouwzee
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Nieuwe Waterweg i Scheur

Kanat Calland na zachdd od portu Benelux
Hollands Diep

Breediep, Beerkanaal i powigzane porty

Haringvliet i Vuile Gat: w tym drogi wodne pomigdzy Goeree-Overflakkee z jednej strony i Voorne-Putten oraz
Hoeksche Waard z drugiej strony

Hellegat
Volkerak
Krammer

Grevelingenmeer i Brouwershavensche Gat: w tym wszystkie drogi wodne pomiedzy Schouwen-Duiveland i Goeree-
Overflakkee

Keten, Mastgat, Zijpe, Krabbenkreek, Skalda Wschodnia i Roompot: w tym drogi wodne pomiedzy Walcheren, Noord-
Beveland i Zuid-Beveland z jednej strony i Schouwen-Duiveland oraz Tholen z drugiej strony, bez kanalu Skalda—Ren

Skalda i Skalda Zachodnia oraz obszar u uj$cia do morza: w tym drogi wodne pomiedzy Zeeuwsch-Vlaanderen z jednej
strony i Walcheren oraz Zuid-Beveland z drugiej, bez kanalu Skalda—Ren

Polska

Zalew Szczecinski
Zalew Kamieniski
Zalew Wislany
Zatoka Pucka
Zbiornik Wloctawski
Jezioro Sniardwy
Jezioro Niegocin

Jezioro Mamry

Szwecja

Gota ilv, od wschodu ograniczone mostem Géta élv, od zachodu mostem Alvsborg.

Zjednoczone Krdlestwo

SZKOCJA

Scapa Flow W obrebie obszaru ograniczonego nastgpujaco: linig faczaca Wharth na wyspie Flotta
i wiez¢ Martello na wyspie South Walls oraz Point Cletts na wyspie Hoy i punkt triangu-
lacyjny Thomson'’s Hill na wyspie Fara i dalej do pirsu Gibraltar Pier na wyspie Flotta

Kyle of Durness Na potudnie od Eilean Dubh
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Cromarty Firth

Do linii poprowadzonej pomigdzy North Sutor i South Sutor

Inverness

Do linii poprowadzonej od Fort George do Chanonry Point

Findhorn Bay

W obrebie mierzei

Aberdeen

Do linii poprowadzonej od mola South Jetty do mola Abercromby

Montrose Basin

Na zach6d od linii poprowadzonej z péinocy na potudnie przez wejscie do portu przy
latarni morskiej Scurdie Ness

Rzeka Tay — Dundee

Do linii poprowadzonej od basenu ptywowego (dok rybny) w Dundee do Craig Head,
East Newport

Zatoka Firth of Forth i rzeka
Forth

W obrebie zatoki Firth of Forth, ale nie na wschéd od mostu kolejowego na Forth

Dumfries Do linii poprowadzonej od Airds Point do Scar Point
Loch Ryan Do linii poprowadzonej od Cairn Point do Kircolm Point
Ayr Harbour W obrebie Bar

Clyde Powyzej wod rejonu 1

Kyles of Bute

Pomigdzy Colintraive i Rhubodach

Port Campbeltown

Do linii poprowadzonej od Macringan’s Point do Ottercharach Point

Loch Etive

W obrebie Loch Etive powyzej Falls of Lora

Loch Leven

Powyzej mostu w Ballachulish

Loch Linnhe

Na pétnoc od latarni morskiej Corran Point

Loch Eil

Cale jezioro

Kanat Kaledoriski

Jeziora Loch Lochy, Loch Oich i Loch Ness

Kyle of Lochalsh

W obrebie Kyle Akin, ale nie na zachdd od latarni morskiej Eilean Ban ani na wschéd od
Eileanan Dubha

Loch Carron

Pomigdzy Stromemore i Strome Ferry

Loch Broom, Ullapool

Do linii od latarni morskiej Ullapool Point do Aultnaharrie

Kylesku

Poprzez Loch Cairnbawn na obszarze pomiedzy najdalej na wschéd wysunigtym punk-
tem Garbh Eilean i najdalej na zachéd wysunigetym punktem Eilean na Rainich

Port Stornoway

Do linii od Arnish Point do latarni morskiej Sandwick Bay, po stronie péinocno-zachod-
niej
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Sound of Scalpay Nie na wschdd od Berry Cove (Scalpay) i nie na zachdd od Croc a Loin (Harris)
North Harbour, Scalpay i Tar- | W odleglosci jednej mili od wybrzeza wyspy Harris
bert Harbour

Loch Awe Cale jezioro
Loch Katrine Cale jezioro
Loch Lomond Cale jezioro
Loch Tay Cale jezioro
Loch Loyal Cale jezioro
Loch Hope Cale jezioro
Loch Shin Cale jezioro
Loch Assynt Cale jezioro
Loch Glascarnoch Cale jezioro
Loch Fannich Cale jezioro
Loch Maree Cale jezioro
Loch Gairloch Cale jezioro
Loch Monar Cale jezioro
Loch Mullardach Cale jezioro
Loch Cluanie Cale jezioro
Loch Loyne Cale jezioro
Loch Garry Cale jezioro
Loch Quoich Cale jezioro
Loch Arkaig Cale jezioro
Loch Morar Cale jezioro
Loch Shiel Cale jezioro
Loch Earn Cale jezioro
Loch Rannoch Cale jezioro
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Loch Tummel

Cale jezioro

Loch Ericht

Cale jezioro

Loch Fionn

Cale jezioro

Loch Glass

Cale jezioro

Loch Rimsdale/nan Clar

Cale jezioro

IRLANDIA POENOCNA

Strangford Lough

Do linii poprowadzonej od Cloghy Point do Dogtail Point

Belfast Lough

Do linii poprowadzonej od Holywood do Macedon Point

Larne Do linii poprowadzonej od Larne Pier do przystani promowej na wyspie Magee
Rzeka Bann Od wysunietych w morze konicéw falochronéw do mostu Toome
Lough Erne Upper Lough Erne i Lower Lough Erne

Lough Neagh

W odlegtosci dwdch mil od wybrzeza

WSCHODNIE WYBRZEZE

ANGLII
Berwick W obrebie falochronéw
Warkworth W obrebie falochronéw
Blyth W obrebie glowek mola zewngtrznego Outer Pier
Rzeka Tyne Dunston Staithes do gléwek pirsu Tyne Pier
Rzeka Wear Fatfield do gtéwek pirsu Sunderland Pier
Seaham W obrebie falochronéw
Hartlepool Do linii poprowadzonej od Middleton Jetty do gtéwki pirsu Old Pier
Do linii poprowadzonej od gtéwki pirsu North Pier do gléwki pirsu South Pier
Rzeka Tees Do linii poprowadzonej na zachéd od Government Jetty do zapory na Tees
Whitby W obrebie glowek pirsu Whitby Pier

Rzeka Humber

Do linii poprowadzonej od North Ferriby do South Ferriby

Dok Grimsby

Do linii poprowadzonej od pirsu West Pier basenu plywowego do East Pier doku ryb-

nego, pétnocna keja
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Boston

W obrebie New Cut

Dutch River Caly kanat

Rzeka Hull Beverley Beck do rzeki Humber
Kielder Water Cale jezioro

Rzeka Ouse Ponizej $luzy Nabum

Rzeka Trent

Ponizej $luzy Cromwell

Rzeka Wharfe

Od miejsca polgczenia z rzekg Ouse do mostu Tadcaster

Scarborough

W obrebie gléwek pirsu Scarborough Pier

WALIA [ ZACHODNIE WY-
BRZEZE ANGLII

Rzeka Severn

Na poéinoc od linii poprowadzonej na zachdd od Sharpness Point (51°43,4" N) do Llan-
thony i Maisemore Weirs i od wod rejonu 3 w strong morza

Rzeka Wye Przy Chepstow, na péinoc od szerokosci geograficznej 51°38,0° N do Monmouth
Newport Na péinoc od napowietrznych linii wysokiego napiecia krzyzujacych si¢ w Fifoots Points
Cardiff Do linii poprowadzonej od poludniowego mola do Penarth Head

i wody ograniczone ladem na zachdd od zapory na Cardiff Bay
Barry W obrebie linii taczacej korice falochronéw od strony morza

Port Talbot

W obrebie linii aczacej polozone od strony morza konice falochronéw na rzece Afran
poza ogrodzonymi dokami

Neath

Do linii poprowadzonej na péinoc od konca mola dla zbiornikowcéw na Baglan Bay od
strony morza (51°37,2" N, 3°50,5’" W)

Llanelli i Burry Port

W obrebie obszaru ograniczonego linig poprowadzong od zachodniego pirsu Burry Point
do Whiteford Point

Milford Haven

Do linii poprowadzonej od South Hook Point do Thorn Point

Fishguard W obrebie linii taczacej polozone od strony morza konce falochronu péinocnego
i wschodniego
Cardigan W obrebie przesmykow na Pen-Yr-Ergyd

Aberystwyth

W obrebie linii taczacej korice falochronéw od strony morza
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Aberdyfi Do linii od stacji kolejowej Aberdyfi do stawy Twyni Bach

Barmouth Do linii poprowadzonej od stacji kolejowej Barmouth do Penrhyn Point

Portmadoc Do linii poprowadzonej od Harlech Point do Graig Ddu

Holyhead W obrebie obszaru ograniczonego gtéwnym falochronem i linia pomiedzy gléwka falo-

chronu i Brynglas Point, Towyn Bay

Cie$niny Menai W obrebie ciesnin Menai pomigdzy linig faczaca Aber Menai Point i Belan Point i linig la-
czacg Beaumaris Pier i Pen-y-Coed Point

Conway Do linii od Mussel Hill do Tremlyd Point

Llandudno W obrebie falochronéw

Rhyl W obrebie falochronéw

Rzeka Dee Powyzej Connah’s Quay do ujecia wody Barrelwell Hill

Rzeka Mersey Do linii poprowadzonej pomiedzy latarnig Rock i dokiem North West Seaforth, ale bez

innych dokéw

Preston i Southport Do linii poprowadzonej od Lytham do Southport i w obrebie dokéw Preston

Rzeka Fleetwood Do linii poprowadzonej od Low Light do Knott

Rzeka Lune Do linii poprowadzonej od Sunderland Point do Chapel Hill az do doku Glasson wlacz-
nie

Barrow Do linii poprowadzonej od Haws Point, Isle of Walney, do slipu na Roa Island

Whitehaven W obrebie falochronéw

Workington W obrebie falochronéw

Maryport W obrebie falochronéw

Carlisle Do linii taczacej Point Carlisle i Torduff

Coniston Water Cale jezioro

Derwentwater Cale jezioro

Ullswater Cale jezioro

Windermere Cale jezioro
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POLUDNIE ANGLII

Porty Blakeney i Morston
oraz podejscia

Na wschéd od linii poprowadzonej na poludnie z Blakeney Point do wejscia do rzeki
Stiffkey

Rzeka Orwell i rzeka Stout

Rzeka Orwell do linii poprowadzonej od falochronu Blackmanshead do Landguard Point
i od wod rejonu 3 w strong morza

Rzeka Blackwater

Wszystkie drogi wodne do linii poprowadzonej od potudniowo-zachodniego kraiica wy-
spy Mersea do Sales Point

Rzeka Crouch i rzeka Roach

Rzeka Crouch do linii poprowadzonej od Holliwell Point do Foulness Point wraz z rzeka
Roach

Tamiza i jej doplywy

Tamiza powyzej linii na osi péinoc—poludnie poprzez wschodni kraniec pirsu Denton
Wharf, Gravesend, do §luzy Teddington

Rzeka Medway i Swale

Rzeka Medway od linii faczacej Garrison Point i Grain Tower do $luzy Allington; oraz
Swale od Whitstable do rzeki Medway

Rzeka Stour (Kent)

Rzeka Stour powyzej ujscia do przystani na Flagstaff Reach

Port Dover

W obrebie linii wytyczonych w poprzek wschodniego i zachodniego wejscia do portu

Rzeka Rother

Rzeka Rother powyzej stacji sygnalizacji ptywéw pod Camber do $luzy Scots Float i do
Sluzy wejSciowej na rzece Brede

Rzeka Adur i kanat South-
wick

Do linii przechodzacej w poprzek wejscia do portu Shoreham do $luzy na kanale South-
wick i do zachodniego krafica Tarmac Wharf

Rzeka Arun

Rzeka Arun powyzej pirsu Littlehampton Pier do mariny Littlehampton

Rzeka Ouse (Sussex), New-
haven

Rzeka Ouse od linii poprowadzonej w poprzek mola wejsciowego do portu w Newhaven
do pélnocnego kranca kei pétnocnej

Brighton Zewngtrzny port Brighton Marina do linii laczacej potudniowy kraniec kei zachodniej
i péinocny kraniec kei potudniowej
Chichester Do linii pomigdzy Eastoke Point i wiezg koSciola, West Wittering, i od wdd rejonu 3

W strong¢ morza

Zatoka Langstone

Do linii faczacej Eastney Point i Gunner Point

Portsmouth

Do linii przechodzacej przez wejscie do portu z Port Blockhouse do Round Tower

Bembridge, Isle of Wight

W obrebie portu w Brading

Cowes, Isle of Wight

Rzeka Medina do linii poprowadzonej od latarni falochronu na wschodnim brzegu do la-
tarni na zachodnim brzegu

16.9.2016
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Southampton

Do linii od Calshot Castle do stawy Hook

Rzeka Beaulieu

W obrebie rzeki Beaulieu, nie na wschdd od linii péinoc—poludnie przez Inchmery House

Jezioro Keyhaven

Do linii wytyczonej w kierunku péinocnym od latarni morskiej Low Light w Hurst Point
do Keyhaven Marshes

Christchurch The Run

Poole Do linii promu aficuchowego pomiedzy Sandbanks i South Haven Point

Exeter Do linii wschéd-zachdéd z Warren Point do stacji morskiego ratownictwa przybrzeznego
naprzeciwko Checkstone Ledge

Teignmouth W obrebie portu

Rzeka Dart Do linii poprowadzonej od Kettle Point do Battery Point

Rzeka Salcombe

Do linii poprowadzonej od Splat Point do Limebury Point

Plymouth Do linii poprowadzonej od pirsu Mount Batten Pier do Raveness Point przez Wyspe
Drake'a; rzeka Yealm do linii poprowadzonej od Warren Point do Misery Point

Fowey W obrebie portu

Falmouth Do linii poprowadzonej od St Anthony Head do Pendennis Point

Rzeka Camel

Do linii poprowadzonej od Gun Point do Brea Hill

Rzeki Taw i Torridge

Do linii 0 azymucie 200° laczacej latarni¢ morskg Crow Point i brzeg na Skern Point

Bridgewater

Na potudnie od linii poprowadzonej na wschdd od Stert Point (51°13,0" N)

Rzeka Avon (Avon)

Od linii poprowadzonej od Avonmouth Pier do Wharf Point i Netham Dam

ROZDZIAL 2
Rejon 3

Belgia

Skalda morska (w dét od otwartego kotwicowiska w Antwerpii)

Bulgaria

Dunaj: od 845,650 km do 374,100 km biegu rzeki

Republika Czeska

Jeziora zaporowe: Brnénskd (Kninicky), Jesenice, Nechranice, Orlik, Rozkos, Slapy, Térlicko, Zermanice i Nové Mlyny 111

Jeziora powstale po kopalniach Zwiru: Ostroznd Novd Ves i Tovacov
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Niemcy

Dunaj Od Kelheim (km 2 414,72) do granicy niemiecko-austriackiej w Jochenstein

Ren wraz z Lampertheimer | Od granicy niemiecko-szwajcarskiej do granicy niemiecko-niderlandzkiej
Altrhein (od 4,75 km do
Renu), Altrhein Stockstadt-
Erfelden (od 9,80 km do
Renu)

Laba (Norderelbe) wlacznie | Od ujscia kanatu Laba—Seiten do dolnej granicy portu Hamburg
z Stiderelbe i K6hlbrand

Miiritz

Francja

Adour od Bec du Gave do morza;

Aulne od $luzy w Chateaulin do granicy wod morskich wyznaczonej przez Passage de Rosnoén;
Blavet od Pontivy do Pont du Bonhomme;

Canal de Calais;

Charente od mostu w Tonnay-Charente do granicy wod morskich wyznaczonej przez lini¢ przechodzaca przez $rodek
polozonej nizej z biegiem rzeki latarni na lewym brzegu i przez $rodek Fort de la Pointe;

Dordogne od polaczenia z Lidoire do Bec d’Ambes;
Garonna od mostu w Castet en Dorthe do Bec d’Ambeés;

Zyronda od Bec d’Ambes do linii prostopadtej w punkcie o kilometrazu 48,50 i przecinajacej potozony nizej z biegiem
rzeki cypel lle de Patiras;

Hérault od portu Bessan do morza az do gornej granicy réwni plywowej;

Isle od polgczenia z Dronne do polgczenia z Dordogne;

Loara od polaczenia z Maine do Cordemais (punkt o kilometrazu 25);

Marna od mostu w Bonneuil (punkt o kilometrazu 169 bis 900) i $luzy w St Maur do polaczenia z Sekwana;
Ren

Nive od zapory Haitze pod Ustaritz do polaczenia z Adour;

Oise od $luzy Janville do polaczenia z Sekwang;
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Orb od Sérignan do morza az do gérnej granicy réwni plywowej;

Rodan od granicy ze Szwajcarig do morza, z wyjatkiem Petit Rhone;

Saona od mostu Pont de Bourgogne w Chalon-sur-Sadne do polaczenia z Rodanem;

Sekwana od $luzy w Nogent-sur-Seine do poczatku kanatu Tancarville;

Seévre Niortaise od $luzy w Marans przy granicy wod morskich naprzeciwko wartowni do ujcia;

Somma od polozonej nizej z biegiem rzeki krawedzi mostu Pont de la Portelette w Abbeville do wiaduktu na linii
kolejowej z Noyelles do Saint-Valéry-sur-Somme;

Vilaine od Redon (punkt z kilometrazem 89,345) do zapory Arzal;
Jezioro Amance;
Jezioro Annecy;
Jezioro Biscarosse;
Jezioro Bourget;
Jezioro Carcans;
Jezioro Cazaux;
Jezioro Der-Chantecog;
Jezioro Guerlédan;
Jezioro Hourtin;
Jezioro Lacanau;
Jezioro Orient;

Jezioro Pareloup;
Jezioro Parentis;
Jezioro Sanguinet;
Jezioro Serre-Pongon;

Jezioro Temple.

Chorwagja

Dunaj: od 1 295 + 500 km do 1 433 + 100 km biegu rzeki
Rzeka Drawa: od 0 km do 198 + 600 km biegu rzeki

Rzeka Sawa: od 210 + 800 km do 594 + 000 km biegu rzeki
Rzeka Kupa: od 0 km do 5 + 900 km biegu rzeki

Rzeka Una: od 0 km do 15 km biegu rzeki
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Wegry

Dunaj: od 1 812 km do 1 433 km biegu rzeki
Dunaj Moson: od 14 km do 0 km biegu rzeki
Dunaj Szentendre: od 32 km do 0 km biegu rzeki
Dunaj Réckeve: od 58 km do 0 km biegu rzeki
Rzeka Cisa: od 685 km do 160 km biegu rzeki
Rzeka Drawa: od 198 km do 70 km biegu rzeki
Rzeka Bodrog: od 51 km do 0 km biegu rzeki
Rzeka Kettds-Koros: od 23 km do 0 km biegu rzeki
Rzeka Harmas-Ko6ros: od 91 km do 0 km biegu rzeki
Kanat Si6: od 23 km do 0 km biegu

Jezioro Velence

Jezioro Fert6

Niderlandy
Ren

Sneekermeer, Koevordermeer, Heegermeer, Fluessen, Slotermeer, Tjeukemeer, Beulakkerwijde, Belterwijde, Ramsdiep,
Ketelmeer, Zwartemeer, Veluwemeer, Eemmeer, Alkmaardermeer, Gouwzee, Buiten IJ, Afgesloten IJ, Kanal Morza
PéInocnego, port w I[Jmuiden, teren portu w Rotterdamie, Nieuwe Maas, Noord, Oude Maas, Beneden Merwede, Nieuwe
Merwede, Dordsche Kil, Boven Merwede, Waal, kanat Bijlandsch, Gérny Ren, kanal Pannersdensch, Geldersche IJssel,
Dolny Ren, Lek, kanal Amsterdam—Ren, Veerse Meer, kanat Skalda—Ren do uj$cia w Volkerak, Amer, Bergsche Maas,
Moza ponizej Venlo, Gooimeer, Europort, kanal Caland (na wschdd od portu Benelux), kanal Hartel

Austria

Dunaj: od granicy z Niemcami do granicy ze Stowacjg
Inn: od ujécia do elektrowni Passau-Ingling

Traun: od ujScia do 1,80 km

Enns: od ujicia do 2,70 km

Morawa: do 6,00 km

Polska

— rzeka Biebrza od ujicia Kanalu Augustowskiego do ujScia Narwi

— rzeka Brda od polgczenia z Kanalem Bydgoskim w Bydgoszczy do ujscia Wisly
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— rzeka Bug od ujécia rzeki Muchawiec do ujécia Narwi
— Jezioro Dabie do granicy z morskimi wodami wewnetrznymi

— Kanat Augustowski od polgczenia z Biebrzg do granicy panstwa, wraz z jeziorami znajdujacymi si¢ na trasie tego
kanatu

— Kanat Bartnicki od jeziora Ruda Woda do jeziora Bartezek wlacznie
— Kanat Bydgoski

— Kanal Elblaski od jeziora Druzno do jeziora Jeziorak i jeziora Szelag Wielki, wraz z tymi jeziorami i jeziorami na
trasie kanalu oraz szlak boczny Zeglowny w kierunku miejscowosci Zalewo od jeziora Jeziorak do jeziora Ewingi
wlacznie

— Kanal Gliwicki wraz z Kanalem Kedzierzynskim

— Kanal Jagielloniski od polaczenia z rzekg Elblag do rzeki Nogat

— Kanat taczanski

— Kanat Slesifiski wraz z jeziorami na jego trasie oraz jezioro Gopto

— Kanal Zeranski

— rzeka Martwa Wista od Wisly w miejscowosci Przegalina do granicy z morskimi wodami wewnetrznymi
— rzeka Narew od ujicia Biebrzy do ujscia do Wisly, wraz z Jeziorem Zegrzyniskim

— rzeka Nogat od Wisly do ujscia do Zalewu Wislanego

— rzeka Note¢ (gérna) od jeziora Goplo do polaczenia z Kanalem Gérnonoteckim, Kanal Gérnonotecki oraz rzeka
Note¢ (dolna) od polgczenia z Kanalem Bydgoskim do ujscia do Warty

— rzeka Nysa tuzycka od Gubina do ujScia do Odry

— rzeka Odra od Raciborza do polgczenia z Odrg Wschodnig, ktéra przechodzi od Przekopu Klucz-Ustowo w rzeke
Regalice, wraz z t3 rzekg i jej bocznymi odgalezieniami do jeziora Dabie oraz szlak boczny Odry od $luzy
Opatowice do Sluzy Miejskiej we Wroctawiu

— rzeka Odra Zachodnia od jazu w miejscowosci Widuchowa (704,1 km rzeki Odry) do granicy morskich wod
wewnetrznych, wraz z bocznymi odgalezieniami oraz Przekop Klucz-Ustowo laczacy Odre Wschodnig z Odra
Zachodnig

— rzeka Parnica i Przekop Parnicki od Odry Zachodniej do granicy z morskimi wodami wewnetrznymi
— rzeka Pisa od jeziora Ro$ do ujscia do Narwi

— rzeka Szkarpawa od Wisly do ujscia do Zalewu Wislanego

— rzeka Warta od Jeziora Slesifiskiego do ujécia do Odry

— system Wielkich Jezior Mazurskich obejmujacy jeziora polaczone rzekami i kanalami tworzacymi gléwny szlak od
jeziora Ro§ (wlacznie) w miejscowosci Pisz do Kanalu Wegorzewskiego (wlacznie) w miejscowosci Wegorzewo, wraz
z jeziorami: Seksty, Mikofajskie, Talty, Taltowisko, Kotek, Szymon, Szymoneckie, Jagodne, Boczne, Tajty, Kisajno,
Dargin, Labap, Kirsajty oraz Swigcajty wraz z Kanalem Gizyckim i Kanalem Niegocifiskim oraz kanalem Pigkna
Goéra, wraz z bocznym szlakiem Jeziora Ryrniskiego (wlacznie) w miejscowosci Ryn do Jeziora Nidzkiego (do 3 km,
stanowigcego granice z rezerwatem ,Jezioro Nidzkie”), wraz z jeziorami: Beldany, Guzianka Mala i Guzianka Wielka

— rzeka Wisla od ujscia Przemszy do polaczenia z Kanalem Laczanskim i od ujscia tego kanatu w Skawinie do ujscia
Wisly do Zatoki Gdanskiej, z wylaczeniem Zbiornika Wloclawskiego
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Rumunia
Dunaj: od granicy serbsko-rumuriskiej (1 075 km) do Morza Czarnego przy odnodze Dunaju Sulinie

Kanal Dunaj-Morze Czarne (64,410 km diugosci): od polaczenia z rzeka Dunaj, na 299,300 km Dunaju
w miejscowosci Cernavodd (odpowiednio na 64,410 km kanalu), do portu Poludniowa Konstanca—Agigea (na 0 km
kanatu)

Kanal Poarta Albd-Midia Ndvodari (34,600 km dtugosci): od miejsca polgczenia z kanalem Dunaj-Morze Czarne na
29,410 km w miejscowosci Poarta Albd (odpowiednio 27,500 km kanatu) do portu Midia (km ,0” kanatu)

Stowagja

Dunaj: od 1 880,26 km do 1 708,20 km biegu rzeki

Kanal Dunajski: od 1 851,75 km do 1 811,00 km biegu rzeki
Rzeka Wag: od 0,00 km do 70,00 km biegu rzeki

Rzeka Morawa: od 0,00 km do 6,00 km biegu rzeki

Rzeka Bodrog: od 49,68 km do 64,85 km biegu rzeki

Jeziora zaporowe: Oravské Priehrada, Liptovskd Mara, Zemplinska Sirava

Szwecja
Kanal Trollhitte i Gota dlv od réwnoleznika stawy Bastugrunds do mostu Gota ilv
Jezioro Mélaren

Porty Sztokholmu, od pélnocnego zachodu ograniczone mostem Lidingd, od péinocnego wschodu linia o azymucie
135-315 stopni przechodzacy przez latarni¢ morska Elfviksgrund, a od potudnia mostem Skuru

Kanal Sodertilie i porty Sodertilje, od pdlnocy ograniczone $luzg Sodertilje, a od poludnia réwnoleznikiem
N 59° 09’ 00"

Zjednoczone Krdlestwo

SZKOCJA
Leith (Edynburg) W obrebie falochronéw
Glasgow Strathclyde Loch

Kanal Crinan Od Crinan do Ardrishaig
Kanal Kaledonski Odcinki kanatu

IRLANDIA POENOCNA

Rzeka Lagan Lagan Weir do Stranmillis

WSCHOD ANGLII

Rzeka Wear (niezalezna od | Od starego mostu kolejowego w Durham do Prebends Bridge, Durham

plywéw)

Rzeka Tees W gore rzeki od zapory na Tees
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Dok Grimsby

Wewngtrz $luz

Dok Immingham

Wewngtrz $luz

Doki Hull

Wewngtrz $luz

Dok Boston

Wewnatrz wrot §luzy

Szlak wodny Aire and Cal-
der

Doki Goole do Leeds; miejsce polgczenia z kanalem Leeds—Liverpool; miejsce polaczenia
Bank Dole z Selby (Sluza na rzece Ouse); miejsce polaczenia Castleford z Wakefield (Sluza

Falling)

Rzeka Ancholme

Od osady Ferriby Sluice do Brigg

Kanal Calder and Hebble

Wakefield (Sluza Falling) do gérnej $luzy Broad Cut

Rzeka Foss

Od miejsca polaczenia z rzeka Ouse (Blue Bridge) do Monk Bridge

Kanal Fossdyke

Polaczenie z rzeka Trent do Brayford Pool

Dok Goole

Wewnatrz wrot §luzy

Hornsea Mere

Caly kanat

Rzeka Hull

Od $luzy Struncheon Hill do Beverley Beck

Kanal Market Weighton

Sluza na rzece Humber do $luzy Sod Houses

Kanal New Junction

Caly kanat

Rzeka Ouse

Od $luzy Naburn do Nun Monkton

Kanat Sheffield-South York-
shire

Sluza Keadby do $luzy Tinsley

Rzeka Trent

Sluza Cromwell do Shardlow

Rzeka Witham

Sluza Boston do Brayford Poole (Lincoln)

WALIA [ ZACHOD ANGLII

Rzeka Severn

Powyzej Llanthony i Maisemore Weirs

Rzeka Wye

Powyzej Monmouth

Cardiff

Jezioro Roath Park

Port Talbot

W obrebie ogrodzonych dokéw
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Swansea W obrebie ogrodzonych dokéw
Rzeka Dee Powyzej przepompowni wody Barrelwell Hill

Rzeka Mersey

Doki (bez doku Seaforth)

Rzeka Lune

Powyzej doku Glassom

Rzeka Avon (Midland)

Sluza Tewkesbury do Evesham

Gloucester

Doki miasta Gloucester, kanal Gloucester—Sharpness

Jezioro Hollingworth

Cale jezioro

Kanal Manchesterski

Caly kanat i doki Salford facznie z rzeka Irwell

Jezioro Pickmere

Cale jezioro

Rzeka Tawe

Pomigdzy morska zaporg/maring i stadionem sportowym Morfa

Jezioro Rudyard

Cale jezioro

Rzeka Weaver

Ponizej Northwitch

POLUDNIE ANGLII

Rzeka Nene

Wisbech Cut i rzeka Nene do §luzy Dog-in-a-Doublet

Rzeka Great Ouse

Kings Lynn Cut i rzeka Great Ouse ponizej mostu drogowego West Lynn

Yarmouth Ujscie rzeki Yare od linii faczacej konice péinocnego i potudniowego mola wejsciowego,
lacznie z Breydon Water
Lowestoft Port w Lowestoft ponizej Sluzy Mutford do linii pomiedzy zewnetrznymi molami wejs-

ciowymi do portu

Rzeki Alde i Ore

Powyzej ujscia rzeki Ore do Westrow Point

Rzeka Deben

Powyzej ujicia rzeki Deben do zatoki Felixstowe Ferry

Rzeka Orwell i rzeka Stout

Od linii gczacej Fagbury Point i Shotley Point na rzece Orwell do doku Ipswich; i od linii
na osi péinoc—potudnie poprzez Erwarton Ness na rzece Stour do Manningtree

Kanal Chelmer—Blackwater

Na wschéd od $luzy Beeleigh

Tamiza i jej doplywy

Tamiza powyzej Sluzy Teddington do Oksfordu
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Rzellza Adur i kanal South- | Rzeka Adur powyzej zachodniego krafica Tarmac Wharf i w obrgbie kanalu Southwick
wic
Rzeka Arun Rzeka Arun powyzej mariny Littlehampton
Rzeka Ouse (Sussex), New- | Rzeka Ouse powyzej pdlnocnego kranca pétnocnej kei
haven
Bewl Water Cale jezioro
Gratham Water Cale jezioro
Rutland Water Cale jezioro
Jezioro Thorpe Park Cale jezioro
Chichester Na wschéd od linii taczacej Cobnor Point i Chalkdock Point
Christchurch W obrebie portu w Christchurch z wylaczeniem The Run
Kanal Exeter Caly kanat
Rzeka Avon (Avon) Doki miejskie w Bristolu

Od zapory Netham do tamy Pulteney
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ZALACZNIK 11

MINIMALNE WYMAGANIA TECHNICZNE MAJACE ZASTOSOWANIE DO JEDNOSTEK PLYWAJACYCH PO
SRODLADOWYCH DROGACH WODNYCH REJONOW 1, 2, 314

Wymaganiami technicznymi majacymi zastosowanie do jednostek s3 wymagania okreslone w normie ES-TRIN 2015/1.
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ZALACZNIK 11

ZAKRESY MOZLIWYCH DODATKOWYCH WYMAGAN TECHNICZNYCH MAJACYCH ZASTOSOWANIE DO
JEDNOSTEK PLYWAJACYCH PO SRODLADOWYCH DROGACH WODNYCH REJONOW 1 I 2 ORAZ NIEPO-
LACZONYCH SRODLADOWYCH DROGACH WODNYCH REJONU 3

Wszelkie dodatkowe wymagania techniczne przyjete przez pafistwo czlonkowskie zgodnie z art. 23 ust. 1 i 2 niniejszej
dyrektywy, dotyczace jednostek plywajacych po terytorium tego panstwa czlonkowskiego, ogranicza si¢ do nastepu-
jacego zakresu:
1. Definicje

— Konieczne do zrozumienia dodatkowych wymagan
2. Stateczno$¢

— Wzmocnienie konstrukgji

— Swiadectwo/poswiadczenie zgodnosci wydane przez uznang instytucje klasyfikacyjng
3. Przeswit bezpieczny i wolna burta

— Wolna burta

— Przedwit bezpieczny
4. Wodoszczelno$¢ otworéw kadtuba i nadbudéwek

— Nadbudéwki

— Drzwi

— Okna i $wietliki

— Luki fadunkowe

— Inne otwory (przewody wentylacyjne, rury odprowadzajace gazy spalinowe itp.)
5. Wyposazenie

— Kotwice i laricuchy kotwiczne

— Swiatta nawigacyjne

— Urzadzenia do nadawania sygnatéw dzwigkowych

— Kompas

— Radar

— Instalacje nadawczo-odbiorcze

— Wyposazenie ratunkowe

— Dostgpno$¢ map morskich
6. Przepisy dodatkowe dotyczace statkéw pasazerskich

— Stateczno$¢ (sifa wiatru, kryteria)

— Wyposazenie ratunkowe

— Wolna burta

— Prze$wit bezpieczny

— Widocznoé¢ ze steréwki
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7. Zestawy i transport kontenerow
— Polaczenie pchacz-barka pchana

— Stateczno$¢ jednostek lub barek pchanych transportujacych kontenery
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ZAEACZNIK IV

ZAKRES MOZLIWEGO ZLAGODZENIA WWAGAN TECHNICZNYCH MAJACYCH ZASTOSOSWANIE DO
JEDNOSTEK PLYWAJACYCH PO SRODLADOWYCH DROGACH WODNYCH REJONOW 31 4

Zlagodzenie wymagan technicznych, na ktére zgodnie z art. 23 ust. 4 niniejszej dyrektywy zezwolito pafstwo
cztonkowskie w odniesieniu do statkow plywajacych wylacznie po drogach wodnych rejonu 3 lub 4 na terytorium tego
panstwa czlonkowskiego, ogranicza si¢ do nastepujacego zakresu:

Rejon 3

— Wyposazenie kotwiczne, facznie z dlugoscig tancuchéw kotwicznych

— Predkos¢ (postepowa)

— Zbiorowy sprz¢t ratowniczy

— Status dwuprzedziatlowy

— Widoczno$¢ ze steréwki

Rejon 4

— Wyposazenie kotwiczne, tacznie z dtugoscig tancuchéw kotwicznych

— Predkos¢ (postepowa)

— Sprzet ratowniczy

— Status dwuprzedzialowy

— Widocznos¢ ze sterowki

— Drugi niezalezny uklad napedowy
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ZALACZNIK V

SZCZEGOLOWE PRZEPISY PROCEDURALNE

Artykut 2.01

Organy inspekcyjne

1. Organy inspekcyjne ustanawiane s3 przez panstwa cztonkowskie.

2. Organy inspekcyjne skladajg si¢ z przewodniczacego i ekspertow.
Do kazdego organu powoluje si¢ jako ekspertéw przynajmniej:
a) jednego urzednika z organu administracji publicznej wlasciwego do spraw zeglugi $rédladowej;
b) jednego eksperta ds. budowy statkéw zeglugi srddladowej oraz ich silnikéw;

) jednego eksperta ds. zeglugi posiadajacego patent zeglarski kapitana zeglugi $rédladowej, upowazniajacy
posiadacza do prowadzenia statku poddawanego inspekji.

3. Przewodniczacy i eksperci kazdego organu inspekcyjnego powolywani sa przez organy panstwa cztonkowskiego,
w ktorym dany organ inspekcyjny zostal ustanowiony. Obejmujac obowiazki, przewodniczacy i eksperci skladaja
pisemne o$wiadczenia, ze bedg je wykonywac catkowicie bezstronnie. O$wiadczenia nie wymaga si¢ od urzednikéw.

4. Organy inspekcyjne moga korzysta¢ ze wsparcia wyspecjalizowanych ekspertéw zgodnie z wilasciwymi przepisami
krajowymi.

Artykut 2.02

(bez tresci)

Artykut 2.03

Przekazanie jednostki do inspekcji

1. Whadciciel lub jego przedstawiciel przekazuje do inspekeji jednostke w  stanie niezaladowanym, czystym
i wyposazonym. Udziela on pomocy koniecznej do przeprowadzenia inspekcji, np. udostgpnia odpowiednig 16dz,
oddaje do dyspozycji personel, a takze umozliwia wglad w te czeSci kadluba statku badz urzadzen, ktére nie sg
bezposrednio dostepne lub widoczne.

2. Przy pierwszej inspekcji organ inspekcyjny zarzadza dokonanie przegladu statku na pochylni. Od przegladu na
pochylni mozna odstapi¢ w razie przedstawienia swiadectwa klasy lub $wiadectwa uznanej instytucji kwalifikacyjnej
stwierdzajacej zgodno$¢ konstrukcji z jej wymogami lub w razie przedlozenia $wiadectwa, z ktérego wynika,
ze wlasciwy organ dokonal juz przegladu na pochylni w innych celach. W przypadku inspekeji okresowej lub
inspekcji, o ktérej mowa w art. 14 niniejszej dyrektywy, organ inspekcyjny moze zazadaé przegladu na pochylni.

Organ inspekcyjny przeprowadza jazdy prébne przy pierwszej inspekgji statkow motorowych i zestawow lub w razie
dokonania istotnych zmian w systemie napedu lub urzadzeniu sterowym.

3. Organ inspekcyjny moze zazadalé przeprowadzenia dodatkowego przeglady i jazd prébnych, a takze zazadad
przedstawienia innych dokumentéw potwierdzajacych. Przepis ten stosuje si¢ takze na etapie budowy jednostki.
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Artykut 2.04

(bez tresci)

Artykut 2.05

(bez tresci)

Artykut 2.06

(bez tresci)

Artykut 2.07

Adnotacje na unijnym $wiadectwie zdolno$ci zeglugowej i zmiany w nim

1. Whasciciel jednostki lub jego przedstawiciel informuje wlasciwy organ o wszelkich zmianach dotyczacych nazwy lub
wiasnosci jednostki, wszelkich nowych pomiarach i zmianach dotyczgcych rejestracji lub portu macierzystego oraz
przedklada temu organowi unijne §wiadectwo zdolnosci zeglugowej w celu dokonania w nim zmian.

2. Kazdy wiasciwy organ moze zamieszczaé adnotacje na unijnym $wiadectwie zdolnosci zeglugowej lub dokonywad
W nim zmian.

3. W razie dokonania zmiany unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej lub zamieszczenia na nim adnotacji przez
wlasciwy organ, informuje on o tym wlasciwy organ, ktory wydal to swiadectwo.

Artykut 2.08

(bez tresci)

Artykut 2.09

Inspekcja okresowa

1. Przed uplywem okresu waznosci unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej jednostka jest poddawana inspekcji
okresowe;.

2. Na podstawie wyniku tej inspekcji wlaSciwy organ okresla nowy okres waznosci unijnego $wiadectwa zdolnosci
zeglugowe;j.

3. Okres waznosci zamieszcza si¢ na unijnym $wiadectwie zdolnosci zeglugowej i informuje si¢ o nim wlasciwy organ,
ktory wydal unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowe;.

4. W razie wydania nowego unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej zamiast przedluzenia okresu jego waznosci,
wezesniejsze unijne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej jest zwracane wlasciwemu organowi, ktéry je wydal.



L 252/170 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 16.9.2016

Artykut 2.10

Dobrowolne poddanie sie inspekcji

Wiasciciel jednostki lub jego przedstawiciel moze w dowolnym momencie dobrowolnie zlozy¢ wniosek o przeprowa-
dzenie inspekdji.

Whiosek taki nalezy rozpatrzy¢ pozytywnie.

Artykuf 2.11

(bez tresci)

Artykut 2.12

(bez tresci)

Artykut 2.13

(bez tresci)

Artykut 2.14

(bez tresci)

Artykut 2.15

Koszty

Wiasciciel jednostki lub jego przedstawiciel pokrywa wszelkie koszty wynikle z inspekcji jednostki i wydania unijnego
$wiadectwa zdolnosci Zeglugowej zgodnie ze szczegdlng taryfy ustalang przez poszczegdlne panstwa czltonkowskie.

Artykut 2.16

Informacje

Wihasciwy organ moze zezwoli¢ osobom, ktére uwiarygodnia swéj uzasadniony interes, na wglad do unijnego
Swiadectwa zdolnosci zeglugowej danej jednostki oraz wydawaé tym osobom wyciagi ze $wiadectw lub ich uwierzy-
telnione i oznaczone w ten sposob odpisy.

Artykut 2.17

Rejestr unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej

1. Wlasciwe organy przechowujg oryginaly lub kopie wszystkich wydanych unijnych $wiadectw zdolnosci zeglugowej
i zamieszczaja na nich wszelkie adnotacje i dokonuja w nich zmian, w tym adnotacje dotyczace uniewaznienia
i wymiany unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej. Odpowiednio aktualizuja rejestr, o ktérym mowa w art. 17
niniejszej dyrektywy.
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2. Wlasciwe organy pozostalych panstw cztonkowskich, Umawiajgce si¢ Pafistwa konwencji z Mannheim, a takze, przy
zapewnieniu odpowiedniego poziomu ochrony prywatnosci, pafistwa trzecie na podstawie porozumiefi administra-
cyjnych otrzymuja dostep do rejestru z prawem wylacznie do odczytu zgodnie ze wzorem okre$lonym w zalgczniku II,
w celu wykonania $rodkéw administracyjnych stuzacych do utrzymania bezpieczenstwa i swobody zeglugi oraz
w zakresie wykonania art. 2.02-2.15 niniejszego zalgcznika, jak réwniez art. 6, 9, 10, 13, 14, 15, 20, 21 i 22
niniejszej dyrektywy.

Artykut 2.18

Jednolity europejski numer indentyfikacyjny statku

1. Jednolity europejski numer identyfikacyjny statku (ENI) sktada si¢ z o$miu cyfr arabskich zgodnie z zalgcznikiem II
do niniejszej dyrektywy.

2. Jezeli jednostka nie posiada ENI w momencie wydawania unijnego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej, jest on
nadawany jednostce przez wlasciwy organ panstwa czltonkowskiego, w ktérym jednostka zostala zarejestrowana lub
w ktérym znajduje si¢ jej port macierzysty.

Jednostkom pochodzacym z panstw, w ktérych nadanie ENI nie jest mozliwe, ENI zamieszczany w unijnym
Swiadectwie zdolnosci zeglugowej, nadawany jest przez wilasciwy organ wydajacy to unijne $wiadectwo zdolnosci
zeglugowe;j.

3. Wiasciciel jednostki lub jego przedstawiciel wystepuje z wnioskiem do wilasciwego organu o nadanie ENI. Wiasciciel
lub jego przedstawiciel jest takze zobowigzany do umieszczenia na jednostce ENI zamieszczonego w unijnym
$wiadectwie zdolnosci zeglugowej.

Artykut 2.19

(bez tresci)

Artykut 2.20

Powiadomienia

Kazde panstwo czlonkowskie lub jego wlasciwe organy powiadamiaja Komisje i inne panstwa cztonkowskie lub inne
wiasciwe organy o:

a) nazwach i adresach stuzb technicznych, ktére — wraz z ich krajowym wilasciwym organem — odpowiadaja za
stosowanie przepisow zalgcznika II;

b) zestawieniach, wedlug wzoru okre$lonego w zalgczniku II, danych na temat tych typéw pokladowego systemu
odbioru i odprowadzania $ciekéw, ktérym udzielono homologacji od czasu ostatniego powiadomienia;

¢) uznawanych homologacjach typu pokladowych systeméw odbioru i odprowadzania Sciekéw opartych na odrgbnych
normach niz okre§lone w zalaczniku II, uzytkowanych na krajowych drogach wodnych panstw cztonkowskich;

d) cofnigciu homologacji typu pokladowych systeméw odbioru i odprowadzania $ciekéw oraz o jego przyczynach,
w ciggu jednego miesigca od takiego cofnigcia;

e) kotwicy specjalnej, na ktéra wydano zezwolenie na podstawie wniosku o zmniejszenie masy kotwicy, z podaniem
oznaczenia typu i zmniejszenia masy bedgcego przedmiotem zezwolenia. Wlasciwy organ udziela wnioskodawcy
zezwolenia nie wczesniej niz po uplywie trzech miesigcy od powiadomienia Komisji, pod warunkiem Ze nie wniesie
ona sprzeciwu;
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f) radarowym sprzecie nawigacyjnym i wskaznikach skretu, w odniesieniu do ktdérych wydano homologacje typu.
W stosownym powiadomieniu zamieszcza si¢ nadany numer homologacji typu, jak réwniez oznaczenie typu, nazwe
wytworcy, nazwe posiadacza homologacji typu oraz date jej wydania;

g) organach wlasciwych w zakresie dopuszczenia specjalistycznych firm dokonujacych instalacji, wymiany, naprawy lub
konserwacji radarowego sprzetu nawigacyjnego i wskaznikow skretu.
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ZALACZNIK VI

INSTYTUCJE KLASYFIKACYJNE
Kryteria uznawania instytucji klasyfikacyjnych

Instytucja klasyfikacyjna zwracajgca si¢ o uznanie zgodnie z art. 21 niniejszej dyrektywy spelnia wszystkie nastepujace
kryteria:

1) instytucja klasyfikacyjna jest w stanie udokumentowal rozlegle do$wiadczenie w ocenianiu projektéw i budowie
statkow zeglugi Srédladowej. Instytucja klasyfikacyjna posiada kompleksowy regulamin dotyczacy projektowania,
budowy i okresowych inspekcji statkéw zeglugi $rédladowej, w szczegdlnosci dotyczacy obliczania statecznosci
zgodnie z czgScig 9 przepiséw zalgczonych do ADN, o ktérej mowa w zalgczniku II. Regulamin ten jest
opublikowany co najmniej w jezyku niderlandzkim, angielskim, francuskim lub niemieckim oraz aktualizowany na
biezgco oraz poprawiany w ramach programéw badawczo-rozwojowych. Regulamin ten nie moze by¢ sprzeczny
z przepisami prawa Unii ani z obowigzujacymi umowami miedzynarodowymi;

2) instytucja klasyfikacyjna publikuje corocznie swéj rejestr statkéw;

3) instytucja klasyfikacyjna jest niezalezna od wiascicieli statkéw i stoczni oraz od innych podmiotéw prowadzacych
dziatalno$¢ komercyjng w zakresie projektowania, budowy, wyposazania, remontowania, eksploatacji lub ubezpie-
czania statkéw. Dochody instytucji klasyfikacyjnej nie moga by¢ uzaleznione od jednego przedsigbiorstwa;

4) siedziba instytucji klasyfikacyjnej lub podmiotu zaleznego upowaznionego do wydawania decyzji oraz dokonywania
wszelkich czynnosci, do ktérych jest ona uprawniona na mocy przepiséw dotyczacych transportu $rédladowego,
znajduje si¢ w jednym z pafistw cztonkowskich;

5) instytucja klasyfikacyjna oraz jej eksperci ciesza si¢ dobrg reputacjg w zakresie transportu $rédladowego; eksperci sa
w stanie udokumentowaé swoje kwalifikacje zawodowe. Dzialaja oni na odpowiedzialnos¢ instytucji klasyfikacyjnej;

6) instytucja klasyfikacyjna zatrudnia znaczna liczbe pracownikéw technicznych, pracownikéw kadry kierowniczej,
personelu pomocniczego, inspektoréw i personelu badawczego, stosownie do zadan i sklasyfikowanych statkow,
dbajac jednoczesnie o budowanie zdolnosci oraz o aktualizowanie regulaminu. Dysponuje ona inspektorami
przynajmniej w jednym panstwie cztonkowskim;

7) instytucja klasyfikacyjna dziala zgodnie z kodeksem etycznym;

8) kierownictwo i administracja instytucji klasyfikacyjnej dzialaja w sposdb zapewniajacy poufno$¢ informacji
wymaganych przez pafstwo cztonkowskie;

9) instytucja klasyfikacyjna jest przygotowana do udzielania panstwu cztonkowskiemu stosownych informacji;

10) zarzad instytucji klasyfikacyjnej okresla i dokumentuje swoja polityke, cele i zobowigzania dotyczace jakosci
i zapewnia zrozumienie, realizacje i aktualizacje tej polityki na wszystkich szczeblach instytucji klasyfikacyjnej;

11) instytucja klasyfikacyjna opracowuje, realizuje oraz utrzymuje efektywny wewnetrzny system jakosSci oparty na
wlasciwych czeSciach uznanych miedzynarodowych norm jakosci oraz zgodny z normg EN ISO/IEC 17020:2004,
wedlug wykltadni okre$lonej w wymogach dotyczacych zasad certyfikacji systemoéw jakosci zintegrowanego systemu
zarzgdzania i kontroli (ZSZIK). System jakosci musi posiadal certyfikat niezaleznego organu kontrolnego
uznawanego przez administracje panstwa, w ktérym znajduje si¢ siedziba gléwna instytucji klasyfikacyjnej lub jej
oddzial, zgodnie z pkt 4, ktéry miedzy innymi zapewnia, aby:

a) regulamin instytucji klasyfikacyjnej zostal przyjety i byt systematycznie aktualizowany;
b) regulamin instytucji klasyfikacyjnej byt przestrzegany;

) przestrzegane byly wymagania dotyczace zadan statutowych, do ktérych wykonywania instytucja klasyfikacyjna
jest uprawniona;

d) zdefiniowane i udokumentowane zostaly: zakres odpowiedzialno$ci, uprawnienia oraz wzajemne relacje
pracownikéw, ktérych praca wplywa na jakos¢ ustug instytucji klasyfikacyjnej;
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e) calo§¢ pracy wykonywana byla w kontrolowanych warunkach;

f) istnial system kontroli czynnosci i pracy inspektoréw oraz personelu technicznego i administracyjnego zatrud-
nionego bezposrednio przez instytucje klasyfikacyjna;

g) wymagania dotyczace gléwnych zadan statutowych, do ktérych wykonywania instytucja klasyfikacyjna jest
uprawniona, byly realizowane jedynie przez inspektoréw dzialajacych wylacznie na jej potrzeby lub przez
inspektoréw dzialajacych wylacznie na potrzeby innych uznanych instytucji klasyfikacyjnych albo pod
bezposrednim nadzorem takich inspektoréw;

h) zostal wdrozony system podnoszenia kwalifikacji i ksztalcenia ustawicznego dla inspektorow;

i) prowadzona byla dokumentacja potwierdzajaca osiggniecie wymaganych norm w zakresie pozycji objetych
$wiadczonymi ustugami, jak rowniez skuteczne dziatanie systemu jakosci;

j) istnial kompleksowy system planowych i udokumentowanych wewnetrznych kontroli dziatan zwigzanych
z jako$cig we wszystkich lokalizacjach instytucji;

12) system jako$ci podlega certyfikacji przez niezalezny organ kontrolny uznany przez administracje panfstwa
czonkowskiego, w ktorym znajduje si¢ siedziba instytucji klasyfikacyjnej lub oddzial, zgodnie z pkt 4;

13) instytucja klasyfikacyjna zobowiazuje si¢ do dostosowywania swoich wymagan do stosownych dyrektyw Unii oraz
do przedstawienia Komisji we wla§ciwym terminie wszelkich istotnych informacji;

14) instytucja klasyfikacyjna zobowigzuje si¢ okresowo konsultowal z dotychczas uznanymi instytucjami klasyfika-
cyjnymi w celu zagwarantowania réwnowazno$ci stosowanych przez nie norm technicznych i sposobéw ich
wdrazania oraz zezwala¢ na udzial w opracowywaniu swojego regulaminu przedstawicielom paristwa czltonkow-
skiego 1 innym zainteresowanym stronom.
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ZALACZNIK VII

TABELA KORELA(C]I

Dyrektywa 2006/87[WE Niniejsza dyrektywa
— art. 1
art. 2 art. 2
— art. 3
art. 1 art. 4
— art. 5
art. 9 art. 6ust. 113
art. 8 ust. 1 art. 6 ust. 21 4
art. 8 ust. 4 art. 6 ust. 5
art. 3 art. 7
art. 4 art. 8
art. 11 ust. 2 art. 9
art. 11 ust. 1 art. 10
art. 14 art. 11
art. 13 art. 12
art. 12 art. 13
art. 15 art. 14
art. 16 art. 15
art. 18 art. 16
— art. 17
— art. 18
— art. 19
art. 10 art. 20
— art. 21
art. 17 art. 22
art. 5 art. 23
art. 6 zostal uchylony dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu | —
Europejskiego i Rady (')
art. 7 ust. 1-3 art. 24
— art. 25
— art. 26
— art. 27
— art. 28
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Dyrektywa 2006/87[WE Niniejsza dyrektywa
art. 8 ust. 21 3 art. 29
— art. 30
art. 20 ust. 1 art. 31
art. 20 ust. 2 —
art. 22 —
— art. 32
art. 19 art. 33
— art. 34
art. 24 art. 35
art. 21 art. 36
art. 23 art. 37 ust. 112
art. 7 ust. 4 art. 37 ust. 3
— art. 38
— art. 39
art. 25 —
art. 26 —
art. 27 art. 40

(") Dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 wrzes$nia 2008 r. w sprawie transportu ladowego towaréw nie-
bezpiecznych (Dz.U. L 260 z 30.9.2008, s. 13).
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