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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2015/1998
z dnia 5 listopada 2015 r.

ustanawiajgce szczegétowe $rodki w celu wprowadzenia w Zycie wspélnych podstawowych norm
ochrony lotnictwa cywilnego

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie
wspélnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 ('),
w szczegOlnosci jego art. 4 ust. 3,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Zgodnie z art. 4 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 300/2008 Komisja powinna przyja¢ szczegdtowe srodki w celu
wprowadzenia w Zycie wspélnych podstawowych norm, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1, oraz ogélne $rodki
uzupelniajace wspélne podstawowe normy, o ktérych mowa w art. 4 ust. 2 tego rozporzadzenia.

(2)  Jesli srodki te zawierajg informacje wrazliwe majace znaczenie dla ochrony, powinny one by¢ traktowane zgodnie
z decyzja Komisji (UE, Euratom) 2015/444 (3, jak okre$lono w art. 18 lit. a) rozporzadzenia (WE) nr 300/2008.
Srodki te powinny zatem zostal przyjete oddzielnie w drodze decyzji wykonawczej Komisji skierowanej do
panstw czlonkowskich i nie powinny by¢ publikowane.

(3)  Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 185/2010 (*), ustanawiajace Srodki, o ktérych mowa w art. 4 ust. 3 rozporza-
dzenia (WE) nr 300/2008, zostalo zmienione dwudziestokrotnie od czasu wejscia w zycie. W celu zapewnienia
jasnoSci i pewnosci prawa nalezy je zatem uchyli¢ i zastgpi¢ nowym aktem, konsolidujgcym akt pierwotny oraz
wszystkie jego zmiany. Ten nowy akt prawny powinien takze zostal doprecyzowany i uaktualniony tam, gdzie
jest to whasciwe, z uwzglednieniem zdobytego dotad praktycznego dos$wiadczenia i istotnych zmian w zakresie
technologii.

(4)  Srodki te powinny by¢ regularnie poddawane przegladowi aby zagwarantowaé ich wspStmiernosé do ewolucji
zagrozen.

(5)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinig Komitetu ds. Ochrony Lotnictwa
Cywilnego utworzonego na podstawie art. 19 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 300/2008,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Szczegbtowe Srodki w celu wprowadzenia w zycie wspélnych podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego przed
aktami bezprawnej ingerencji zagrazajacymi bezpieczenstwu lotnictwa cywilnego, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1
rozporzadzenia (WE) nr 300/2008, oraz ogdlne Srodki uzupelniajace wspdlne podstawowe normy, o ktérych mowa w
art. 4 ust. 2 tego rozporzadzenia, okre$lono w zalaczniku.

() Dz.U.L 97 29.4.2008,s. 72.

(*) Decyzja Komisji (EU, Euratom) 2015/444 z dnia 13 marca 2015 r. w sprawie przepisow bezpieczefistwa dotyczacych ochrony
informacji niejawnych UE (Dz.U.L 722 17.3.2015,s. 53).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 185/2010 z dnia 4 marca 2010 r. ustanawiajace szczegblowe $rodki w celu wprowadzenia w zycie
wspolnych podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego (Dz.U.L 55 z 5.3.2010, s. 1).
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Artykut 2

Rozporzadzenie (UE) nr 185/2010 traci moc. Odestania do uchylonego rozporzadzenia traktuje si¢ jako odestania do
niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 3

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie nastepnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 lutego 2016 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 5 listopada 2015 .

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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ZAELACZNIK

1. OCHRONA PORTU LOTNICZEGO

1.0. PRZEPISY OGOLNE

1.0.1. O ile nie stwierdzono inaczej, organ, zarzadzajacy portem lotniczym, przewoznik lotniczy lub podmiot
odpowiedzialny zgodnie z krajowym programem ochrony lotnictwa cywilnego, o ktérym mowa w art. 10
rozporzadzenia (WE) nr 300/2008, zapewnia wprowadzenie w zycie $rodkéw okreSlonych w niniejszym
rozdziale.

1.0.2. Do celéw niniejszego rozdzialu statek powietrzny, autobus, wozek bagazowy lub inne $rodki transportu oraz
przejicie i rekaw uznaje si¢ za czg$¢ portu lotniczego.

Do celéw niniejszego rozdziatu ,zabezpieczony bagaz” oznacza odlatujacy bagaz rejestrowany po przejSciu
kontroli bezpieczenstwa, fizycznie chroniony przed mozliwoscia wprowadzenia do niego jakichkolwick
przedmiotow.

1.0.3.  Bez uszczerbku dla kryteriéw dotyczacych odstepstw, okreSlonych w czesci K zalacznika do rozporzadzenia
(WE) nr 272/2009 ('), wlasciwy organ moze dopusci¢ szczegdlne procedury ochrony lub zwolnienia w ramach
zabezpieczenia i ochrony stref operacyjnych lotniska w dniach, w ktérych planowanych jest nie wigcej niz
osiem odlotéw, pod warunkiem ze w czeSci krytycznej strefy zastrzezonej lotniska lub w porcie lotniczym,
ktéry nie miesci si¢ w zakresie pkt 1.1.3, zaladunek, rozladunek, wprowadzanie pasazeréw na poklad i
wyprowadzanie pasazeréw z pokladu nie bedg si¢ odbywaly réwnocze$nie na wigkszej liczbie statkow
powietrznych niz jeden.

1.0.4. Do celéw niniejszego zalgcznika ,przedmioty przewozone przez osoby niebedgce pasazerami” oznaczajg rzeczy
przeznaczone do uzytku osobistego osoby, ktora je przewozi.

1.0.5.  Odniesienia do paristw trzecich w niniejszym rozdziale i, w stosownych przypadkach, w decyzji wykonawczej
Komisji C(2015) 8005 final (*) obejmuja inne kraje i terytoria, wobec ktérych zgodnie z art. 355 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej, nie ma zastosowania tytul VI w czesci trzeciej tego traktatu.

1.1. WYMOGI DOTYCZACE PROJEKTOWANIA PORTOW LOTNICZYCH

1.1.1. Granice

1.1.1.1. W kazdym porcie lotniczym wyraznie wyznacza si¢ granice migdzy strefg ogdlnodostepna, strefa operacyjng
lotniska, strefami zastrzezonymi lotniska, cze$ciami krytycznymi i, w stosownych przypadkach, strefami
wydzielonymi w celu umozliwienia podjecia wlasciwych $rodkéw ochrony w kazdej z tych stref.

1.1.1.2. Granicg miedzy stref3 ogdlnodostepng i strefa operacyjng jest przeszkoda fizyczna wyraznie widoczna dla
wszystkich i uniemozliwiajaca dostep 0séb nieupowaznionych.

1.1.2.  Strefy zastrzezone

1.1.2.1. Do stref zastrzezonych lotniska zalicza si¢ co najmniej:

a) cze$¢ portu lotniczego, do ktdrej dostep maja odlatujacy pasazerowie poddani kontroli bezpieczeristwa; oraz

b) czes¢ portu lotniczego, przez ktérg moze byé przemieszczany odlatujacy bagaz rejestrowany poddany
kontroli bezpieczefistwa, lub w ktérej moze on by¢ przechowywany, o ile nie chodzi o zabezpieczony
bagaz; oraz

) czgé¢ portu lotniczego wyznaczona do postoju statkéw powietrznych podczas wprowadzania pasazeréw na
poklad lub podczas zaladunku.

1.1.2.2. Czg§¢ portu lotniczego uznaje si¢ za strefe zastrzezong co najmniej w czasie prowadzenia czynnosci, o ktérych
mowa w pkt 1.1.2.1.

(") Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 272/2009 z dnia 2 kwietnia 2009 r. uzupelniajace wspdlne podstawowe normy ochrony lotnictwa
cywilnego okreslone w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 300/2008 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 91 z 3.4.2009, s. 7).

(*) Decyzja wykonawcza Komisji C(2015) 8005 final ustanawiajaca szczegétowe Srodki w celu wprowadzenia w zycie wspdlnych
podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego, zawierajaca informacje, o ktérych mowa w art. 18 lit. a) rozporzadzenia (WE)
nr 300/2008 i uchylajaca decyzje (2010) 774 z dnia 13 kwietnia 2010 r.
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Podczas tworzenia strefy zastrzezonej lotniska, bezposrednio przed jej utworzeniem, przeprowadza sig
przeszukanie czesci, ktére mogly ulec ,skazeniu”, aby upewni¢ sig, na ile to mozliwe, ze nie znajduja si¢ w nich
przedmioty zabronione. Uznaje si¢, ze niniejsze postanowienie zostalo spelnione w odniesieniu do statkéw
powietrznych podlegajacych przeszukaniu.

1.1.2.3. Jezeli nieupowaznione osoby mogly mie¢ dostgp do stref zastrzezonych lotniska, niezwlocznie dokonuje si¢
przeszukania czgsci, ktére mogly zostaé ,skazone”, aby upewnic si¢, na ile to mozliwe, ze nie znajduja si¢ w
nich przedmioty zabronione. Uznaje sig¢, Ze niniejsze postanowienie zostato spelnione w odniesieniu do statkéw
powietrznych podlegajacych przeszukaniu.

1.1.3.  Czesci krytyczne stref zastrzezonych

1.1.3.1. Czgsci krytyczne tworzy sie w portach lotniczych, w ktérych wiecej niz 40 oséb posiada karty identyfikacyjne
portu lotniczego umozliwiajgce dostep do stref zastrzezonych.

1.1.3.2. Do czgsci krytycznych zalicza si¢ co najmniej:

a) wszystkie czeSci portu lotniczego, do ktérych dostep maja odlatujacy pasazerowie poddani kontroli bezpie-
czenstwa; oraz

b) wszystkie czg$ci portu lotniczego, przez ktére moze byé przemieszczany odlatujacy bagaz rejestrowany
poddany kontroli bezpieczefistwa lub w ktérych jest on przechowywany, o ile nie dotyczy to zabezpie-
czonego bagazu.

Czgsé portu lotniczego uznaje si¢ za czg$¢ krytyczng co najmniej w czasie prowadzenia dzialan, o ktérych
mowa w pkt a) lub b).

1.1.3.3. Podczas ustanawiania czeSci krytycznej, bezposrednio przed jej ustanowieniem, przeprowadza si¢ przeszukanie
czedci, ktére mogly zostaé ,skazone”, aby upewnic sig, na ile to mozliwe, ze nie znajduja si¢ w nich przedmioty
zabronione. Uznaje si¢, ze niniejsze postanowienie zostalo spelnione w odniesieniu do statkéw powietrznych
podlegajacych przeszukaniu.

1.1.3.4. Jezeli niepoddane kontroli bezpieczenistwa osoby lub pasazerowie i czlonkowie zalogi przybywajacy z panstw
trzecich niewymienionych w dodatku 4-B mogly mie¢ dostgp do czesci krytycznych, niezwlocznie
przeprowadza si¢ przeszukanie czgsci, ktore mogly zostaé ,skazone”, aby upewnic¢ si¢, na ile to mozliwe, ze nie
znajduja si¢ w nich przedmioty zabronione.

Uznaje si¢, ze postanowienia akapitu pierwszego zostaly spelnione w odniesieniu do statkéw powietrznych
podlegajacych przeszukaniu.

Postanowienia akapitu pierwszego nie maja zastosowania, jezeli osoby wskazane w pkt 1.3.2 i 4.1.1.7 mialy
dostep do czgsci krytycznych.

W przypadku pasazeréw i cztonkéw zalogi przybywajacych z pafistw trzecich niewymienionych w dodatku 4-B
postanowienia akapitu pierwszego stosuje si¢ wylacznie w odniesieniu do tych czgsci krytycznych, ktére sa
wykorzystywane przez bagaz rejestrowany poddany kontroli bezpieczenstwa lub odlatujacych pasazeréw
poddanych kontroli bezpieczenstwa nieodlatujacych tym samym statkiem powietrznym co wspomniani
pasazerowie i czlonkowie zalogi.

1.2. KONTROLA DOSTEPU

1.2.1. Dostep do strefy operacyjnej lotniska

1.2.1.1. Na dostgp do strefy operacyjnej lotniska mozna zezwoli¢ jedynie wowczas, jezeli istnieje uzasadniony powdd
przebywania w tej strefie 0séb lub pojazdéw. Za uzasadniony powdd uznaje si¢ udzial w wycieczce z przewod-
nikiem po porcie lotniczym, eskortowanej przez upowaznione osoby.

1.2.1.2. W celu uzyskania pozwolenia na dostep do strefy operacyjnej lotniska dana osoba musi mie¢ przy sobie
upowaznienie.

1.2.1.3. W celu uzyskania pozwolenia na dostgp do strefy operacyjnej lotniska pojazd musi posiadaé w widocznym
miejscu wazng przepustke samochodowsy.

1.2.1.4. Osoby znajdujace si¢ w strefie operacyjnej lotniska na zadanie okazuja do kontroli posiadane upowaznienie.
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1.2.2.  Dostep do stref zastrzezonych
1.2.2.1. Na dostep do stref zastrzezonych mozna zezwoli¢ jedynie wowczas, jezeli istnieje uzasadniony powdd

przebywania w tej strefie 0s6b lub pojazdéw. Za uzasadniony powd6d uznaje si¢ udzial w wycieczce z przewod-
nikiem po porcie lotniczym, eskortowanej przez upowaznione osoby.

1.2.2.2. W celu uzyskania pozwolenia na dostep do stref zastrzezonych dana osoba przedstawia jedno z nastepujacych
upowaznien:

a) wazng karte poktadowg lub jej odpowiednik; lub

b) wazng karte identyfikacyjng cztonka zalogi; lub

¢) wazng karte identyfikacyjng portu lotniczego; lub

d) wazng karte identyfikacyjng wlasciwego organu krajowego; lub

e) wazng karte identyfikacyjng organu regulacyjnego uznawang przez wlasciwy organ krajowy.

Alternatywnie pozwolenie na dostgp mozna réwniez uzyskaé po pozytywnym przejSciu identyfikacji
polegajacej na weryfikacji danych biometrycznych.

1.2.2.3. W celu uzyskania pozwolenia na dostgp do stref zastrzezonych pojazd musi posiadaé w widocznym miejscu
wazng przepustke samochodows.

1.2.2.4. Karte pokladows lub jej odpowiednik, o ktérych mowa w pkt 1.2.2.2 lit. a), sprawdza si¢ przed udzieleniem
pozwolenia na dostgp do stref zastrzezonych w celu upewnienia si¢ co do jej waznosci.

Karte, o ktorej mowa w pkt 1.2.2.2 lit. b)—e), sprawdza si¢ przed udzieleniem pozwolenia na dostep do stref
zastrzezonych, w celu upewnienia sig, na ile to mozliwe, ze karta ta jest wazna i nalezy do posiadacza.

W przypadku korzystania z identyfikacji biometrycznej w ramach weryfikacji nalezy si¢ upewnié, czy osoba
ubiegajaca si¢ o pozwolenie na dostep do stref zastrzezonych lotniska posiada jedno z upowaznien
wymienionych w pkt 1.2.2.2 oraz czy to upowaznienie jest wazne i czy nie zostalo cofnigte.

1.2.2.5. Aby zapobiec nieupowaznionemu dostgpowi do stref zastrzezonych, punkty dostepu kontrolowane sg przez:

a) system elektroniczny ograniczajacy dostep do jednej osoby w danym momencie; lub

b) upowaznione osoby prowadzace kontrole dostepu.

Wihasciwy organ moze okreslic w swoim krajowym programie ochrony lotnictwa cywilnego, ze ograniczenie
dostepu do jednej osoby w danym momencie zgodnie z lit. a) nie ma zastosowania w punktach dostepu, z
ktorych korzystaja wylacznie funkcjonariusze organdw Scigania.

1.2.2.6. Przepustke samochodowg sprawdza si¢ przed udzieleniem pojazdowi pozwolenia na dostgp do stref zastrze-
zonych lotniska, w celu upewnienia si¢, na ile to mozliwe, Ze przepustka jest wazna i zostala wydana dla
danego pojazdu.

1.2.2.7. Dostep do stref zastrzezonych lotniska podlega réwniez dodatkowym przepisom okreSlonym w decyzji
wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

1.2.3. Wymogi dotyczace wspdlnotowych kart identyfikacyjnych cztonkéw zaldg i kart identyfikacyjnych
portu lotniczego
1.2.3.1. Karta identyfikacyjna czlonka zalogi dla czlonka zalogi zatrudnionego przez unijnego przewoznika lotniczego i

karta identyfikacyjna portu lotniczego moga by¢ wydane tylko ze wzgledu na zadania wykonywane przez
osobe, ktéra pomyslnie przeszta sprawdzenie przesztosci zgodnie z pkt 11.1.3.

1.2.3.2. Karty identyfikacyjne czlonka zalogi i portu lotniczego wydaje si¢ na okres nie dtuzszy niz pigc lat.

1.2.3.3. Karta identyfikacyjna osoby, ktéra nie przejdzie pomyslnie sprawdzenia przeszlosci, jest natychmiast
uniewazniana.
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1.2.3.4.

1.2.3.5.

1.2.3.6.

1.2.3.7.

1.2.3.8.

1.2.4.

1.2.4.1.

1.2.5.

1.2.5.1.

1.2.5.2.

Karte identyfikacyjng nosi si¢ w widocznym miejscu przynajmniej wowczas, gdy jej posiadacz znajduje si¢ w
strefach zastrzezonych lotniska.

Jezeli osoba przebywajaca w strefach zastrzezonych innych niz te, w ktérych znajduja si¢ pasazerowie, nie nosi
swojej karty w widocznym miejscu, jest wzywana do jej okazania przez osoby odpowiedzialne za wdrazanie
pkt 1.5.1 lit. ¢) oraz, w stosownych przypadkach, odnotowana.

Karte identyfikacyjng zwraca si¢ niezwlocznie podmiotowi wydajacemu:

a) na zadanie podmiotu wydajacego; lub

b) w momencie rozwigzania stosunku pracy; lub

¢) w momencie zmiany pracodawcy; lub

d) w razie zmiany potrzeby dostepu do stref, w odniesieniu do ktorych udzielono upowaznienia; lub
e) w momencie wygasnigcia waznosci karty; lub

f) w momencie uniewaznienia karty.

Podmiot wydajacy jest niezwlocznie informowany o zagubieniu, kradziezy lub niezwrdceniu karty identyfika-
cyjnej.

Karta elektroniczna jest niezwlocznie blokowana po jej zwrdceniu, wygasnieciu, uniewaznieniu lub po powiado-
mieniu o jej zagubieniu, kradziezy lub niezwrdceniu.

Unijne karty identyfikacyjne czlonkéw zalég i karty identyfikacyjne portu lotniczego podlegaja réwniez
dodatkowym przepisom okreslonym w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.
Dodatkowe wymogi dotyczace unijnych kart identyfikacyjnych czlonkéw zalég

Na karcie identyfikacyjnej cztonka zalogi zatrudnionego przez unijnego przewoznika lotniczego znajduje sig:

a) nazwisko i zdjecie posiadacza; oraz
b) nazwa przewoznika lotniczego; oraz
¢) stowo ,crew” w jezyku angielskim; oraz

d) data waznosci.

Dodatkowe wymogi dotyczace kart identyfikacyjnych portu lotniczego

Na karcie identyfikacyjnej portu lotniczego znajduje sig:

a) nazwisko i zdjecie posiadacza; oraz

b) nazwa pracodawcy posiadacza karty, o ile nie jest zakodowana elektronicznie; oraz
¢) nazwa podmiotu wydajacego lub portu lotniczego; oraz

d) informagja o strefach, do ktérych posiadacz karty posiada dostep; oraz

) data waznodci, o ile nie jest zakodowana elektronicznie.
Nazwy i informacj¢ o strefach dostepu mozna zastgpi¢ réwnowaznymi danymi identyfikacyjnymi.

Aby zapobiec wykorzystywaniu kart identyfikacyjnych portu lotniczego niezgodnie z ich przeznaczeniem,
wdraza si¢ system majacy zapewni¢ wykrywanie w miar¢ mozliwosci préb wykorzystania zagubionych,
skradzionych i niezwr6conych kart. W przypadku wykrycia takich préb podejmuje si¢ wlasciwe dziatania.
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1.2.6. Wymogi dotyczace przepustek samochodowych

1.2.6.1. Przepustka samochodowa moze by¢ wydana tylko w przypadku ustalenia potrzeby operacyjnej.
1.2.6.2. Przepustka samochodowa jest wydawana dla okreslonego pojazdu i zawiera nastgpujace informacje:

a) strefy, ktorych dotyczy pozwolenie na dostep pojazdu; oraz

b) data waznosci.

Na elektronicznych przepustkach samochodowych nie muszg znajdowac si¢ informacje dotyczace stref, ktérych
dotyczy pozwolenie na dostep pojazdu ani data waznosci, pod warunkiem ze informacje te mozna odczytaé
elektronicznie i sprawdzi¢ przed udzieleniem dostepu do stref zastrzezonych.

1.2.6.3. Elektroniczng przepustke samochodowsg mocuje si¢ w pojezdzie w sposéb gwarantujacy, zZe nie zostanie
przelozona do innego pojazdu.

1.2.6.4. Przepustke umieszcza si¢ w widocznym miejscu za kazdym razem, gdy pojazd znajduje si¢ w strefie
operacyjnej lotniska.

1.2.6.5. Przepustke samochodowg zwraca si¢ niezwlocznie podmiotowi wydajacemu:

a) na zadanie podmiotu wydajacego; lub
b) gdy pojazd nie bedzie juz wykorzystywany w strefie operacyjnej lotniska; lub

¢) po wygasnieciu waznosci przepustki, o ile nie zostanie ona automatycznie uniewazniona.

1.2.6.6. Podmiot wydajacy jest niezwlocznie powiadamiany o zagubieniu, kradziezy lub niezwréceniu przepustki
samochodowej.

1.2.6.7. Elektroniczna przepustka samochodowa jest niezwlocznie blokowana po jej zwrdceniu, wygasnieciu jej
waznosci lub powiadomieniu o jej zagubieniu, kradziezy lub niezwréceniu.

1.2.6.8. W celu zapobiezenia wykorzystywaniu przepustek samochodowych niezgodnie z ich przeznaczeniem, wdraza
si¢ system majacy zapewni¢ wykrywanie prob wykorzystania zagubionych, skradzionych lub niezwréconych
przepustek samochodowych. W przypadku wykrycia takich préb podejmuje si¢ wiasciwe dzialania.

1.2.6.9. W przypadku pojazdéw eksploatowanych wylacznie w strefie operacyjnej lotniska i nieposiadajacych
zezwolenia na poruszanie si¢ po drogach publicznych mozna uzyskaé zwolnienie z obowigzku stosowania
przepiséw pkt 1.2.6.2-1.2.6.8, pod warunkiem ze pojazdy te s3 wyraznie oznakowane zewnetrznie jako
pojazdy operacyjne przeznaczone do uzytku w danym porcie lotniczym.

1.2.7. Dostep z eskortg

1.2.7.1. Czlonkowie zaldg nieposiadajacy waznych kart identyfikacyjnych portu lotniczego eskortowani sg przez caly
czas, gdy znajduja si¢ w strefach zastrzezonych lotniska innych niz:

a) strefy, w ktérych moga przebywal pasazerowie; oraz

b) strefy polozone w bezposrednim sgsiedztwie statku powietrznego, ktérym cztonkowie zatdg przybyli lub
ktérym odlecg; oraz

¢) strefy przeznaczone dla zaldg; oraz

d) strefy miedzy terminalem lub punktem dostepu a statkiem powietrznym, ktérym czlonkowie zatdg przybyli
lub ktérym odlecs.

1.2.7.2. W wyjatkowych przypadkach mozna zwolni¢ osobe z wymogéw opisanych w pkt 1.2.5.1 i obowiazku
dotyczacego sprawdzania przesztosci pod warunkiem Ze jest ona eskortowana przez caly czas, gdy znajduje si¢
w strefach zastrzezonych lotniska. Osoba moze zosta¢ zwolniona z wymogu dotyczgcego jej eskortowania,
jezeli okaze upowaznienie i posiada wazng karte identyfikacyjng portu lotniczego.



L 299/8 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 14.11.2015
1.2.7.3. Osoba eskortujgca:
a) posiada wazng karte identyfikacyjna, o ktérej mowa w pkt 1.2.2.2 lit. ¢), d) lub e); oraz
b) jest upowazniona do eskortowania 0séb w strefach zastrzezonych lotniska; oraz
¢) ma eskortowang osobe lub osoby przez caly czas w bezposrednim polu widzenia; oraz
d) zapewnia, na ile to mozliwe, aby nie doszlo do naruszenia zasad ochrony przez eskortowang osobe lub
osoby.
1.2.7.4. Pojazd mozna zwolni¢ z wymogéw opisanych w pkt 1.2.6, pod warunkiem ze jest on eskortowany przez caly
czas, gdy znajduje si¢ w strefie operacyjnej lotniska.
1.2.7.5. Jezeli pasazer nie podrézuje na podstawie umowy przewozu lotniczego skutkujacej wydaniem karty
poktadowej lub réwnowaznego dokumentu, czlonek zalogi eskortujacy tego pasazera moze zostaé zwolniony z
wymogu okreslonego w pkt 1.2.7.3 lit. a).
1.2.8. Inne zwolnienia
Inne zwolnienia podlegaja przepisom okreslonym w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.
1.3. KONTROLA BEZPIECZENSTWA OSOB NIEBEDACYCH PASAZERAMI I PRZENOSZONYCH PRZEZ NIE PRZEDMIOTOW
1.3.1. Kontrola bezpieczefistwa 0s6b niebedgcych pasazerami i przenoszonych przez nie przedmiotéw
1.3.1.1. Osoby nieb¢dace pasazerami poddaje si¢ kontroli bezpieczenstwa za pomocg jednego z nastepujgcych Srodkow:
a) kontroli manualnej;
b) bramek do wykrywania metali (WTMD);
¢) pséw do wykrywania materialéw wybuchowych;
d) urzadzen do wykrywania $ladowych ilosci materialéw wybuchowych (ETD).
e) urzadzen do prze$wietlania oséb niewykorzystujacych promieniowania jonizujacego;
f) urzadzen do wykrywania $ladowych ilosci materiatéw wybuchowych (ETD) w polaczeniu z recznym
wykrywaczem metali (HHMD).
1.3.1.2. Punkty 4.1.1.3-4.1.1.6 oraz 4.1.1.10-4.1.1.11 maja zastosowanie w odniesieniu do kontroli bezpieczefistwa
oséb niebedacych pasazerami.
1.3.1.3. Psy do wykrywania materialéw wybuchowych i urzadzenia do wykrywania $ladowych ilosci materiatéw
wybuchowych (ETD) moga by¢ wykorzystywane jedynie jako dodatkowe $rodki kontroli oséb niebedacych
pasazerami lub losowo zamiennie z kontrolg manualng, WTMD lub urzadzeniami do prze$wietlania oséb.
1.3.1.4. Przedmioty przenoszone przez osoby niebedace pasazerami poddaje si¢ kontroli bezpieczenstwa za pomoca
jednego z nastepujacych srodkow:
a) kontroli manualnej;
b) urzadzen rentgenowskich;
¢) systemow wykrywania materialéw wybuchowych (EDS);
d) pséw do wykrywania materialéw wybuchowych;
e) urzadzen do wykrywania $ladowych ilo$ci materialéw wybuchowych (ETD);
1.3.1.5. Punkty 4.1.2.4-4.1.2.7 i 4.1.2.11 stosuje si¢ w odniesieniu do kontroli bezpieczenstwa przedmiotéw przeno-

szonych przez osoby niebedace pasazerami.
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1.3.1.6. Psy do wykrywania materialow wybuchowych i urzadzenia do wykrywania Sladowych ilosci materialow
wybuchowych (ETD) moga by¢ wykorzystywane jedynie jako dodatkowe $rodki kontroli przedmiotéw przeno-
szonych przez osoby niebedace pasazerami lub losowo zamiennie z kontrolg manualng, urzadzeniami rentge-
nowskimi lub systemami wykrywania materialéw wybuchowych (EDS).

1.3.1.7. Jezeli osoby niebedace pasazerami i przenoszone przez nie przedmioty s poddawane kontroli bezpieczenistwa
nieprzerwanie na zasadzie wyrywkowej, czestotliwo$¢ takiej kontroli okresla whasciwy organ na podstawie

oceny ryzyka.

1.3.1.8. Kontrola bezpieczenstwa os6b niebedacych pasazerami i przenoszonych przez nie przedmiotéw podlega
réwniez dodatkowym przepisom okre$lonym w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

1.3.2.  Zwolnienia i specjalne procedury kontroli bezpieczefistwa

1.3.2.1. Z przyczyn obiektywnych wlasciwy organ moze pozwoli¢ na zwolnienie z kontroli bezpieczenstwa osob

niebedacych pasazerami lub na poddanie ich specjalnym procedurom kontroli bezpieczeristwa, pod warunkiem
ze osoby te sg eskortowane przez osobe do tego upowazniong zgodnie z pkt 1.2.7.3.

1.3.2.2. Osoby niebedgce pasazerami poddane kontroli bezpieczenstwa, ktére tymczasowo opuszczaja czesci krytyczne,
moga zosta¢ zwolnione z ponownej kontroli bezpieczefistwa po powrocie, pod warunkiem ze znajdowaly si¢
pod ciagla obserwacjg upowaznionych oséb, pozwalajaca upewnic sig, na ile to mozliwe, Ze nie wprowadzily
przedmiotoéw zabronionych do tych czesci krytycznych.

1.3.2.3. Zwolnienia i specjalne procedury kontroli bezpieczefistwa podlegaja rowniez dodatkowym przepisom
okre$lonym w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

1.4. SPRAWDZANIE POJAZDOW

1.4.1. Pojazdy wjezdzajace do czesci krytycznych

1.4.1.1. Wszystkie pojazdy sg sprawdzane przed wjazdem do czgsci krytycznych. Pojazdy te chroni si¢ przed bezprawng
ingerencja od momentu ich sprawdzenia do momentu wjazdu do czesci krytycznych.

1.4.1.2. Kierowca oraz inne osoby znajdujace si¢ w pojezdzie wysiadaja z pojazdu podczas jego sprawdzania. Majg oni
obowigzek zabraé z pojazdu swoje rzeczy osobiste w celu poddania ich kontroli bezpieczenstwa.

1.4.1.3. Istnieja okre$lone metody majace na celu zapewnienie wyrywkowosci wyboru sprawdzanych obszaréw.

1.4.1.4. Pojazdy wijezdzajace do czesci krytycznych podlegaja rowniez dodatkowym przepisom okreSlonym w decyzji
wykonawczej Komisji C(2015) 8005.
1.4.2. Pojazdy wjezdzajace do stref zastrzezonych niebedacych czeSciami krytycznymi

1.4.2.1. Kierowca oraz inne osoby znajdujace si¢ w pojezdzie wysiadaja z pojazdu podczas jego sprawdzania. Majg oni
obowigzek zabra¢ z pojazdu swoje rzeczy osobiste w celu poddania ich kontroli bezpieczenstwa.

1.4.2.2. Istnieja okre$lone metody majace na celu zapewnienie wyrywkowos$ci wyboru pojazdéw i obszaréw podlega-
jacych sprawdzeniu.

1.4.2.3. Pojazdy wjezdzajace do stref zastrzezonych niebedacych czgsciami krytycznymi podlegaja réwniez dodatkowym
przepisom okre$lonym w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

1.4.3.  Metody sprawdzania

1.4.3.1. Kontrola manualna polega na szczegélowej kontroli recznej wybranych obszaréw, wlacznie z ich zawartoscia,
w celu zapewnienia, iz nie znajduja si¢ w nich przedmioty zabronione.

1.4.3.2. Nastepujace metody moga by¢ wykorzystane tylko jako dodatkowe sposoby sprawdzania:

a) pséw do wykrywania materialéw wybuchowych; oraz
b) urzadzen do wykrywania $§ladowych iloici materialéw wybuchowych (ETD);
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1.4.3.3. Metody sprawdzania podlegaja réwniez dodatkowym przepisom okreslonym w decyzji wykonawczej Komisji
C(2015) 8005.

1.4.4.  Zwolnienia i specjalne procedury sprawdzania

1.4.4.1. Z przyczyn obiektywnych wladciwy organ moze zezwoli¢ na zwolnienie pojazdéw ze sprawdzania lub na

poddanie ich specjalnym procedurom sprawdzania, pod warunkiem ze pojazdy te s eskortowane przez osobe
do tego upowazniong zgodnie z pkt 1.2.7.3.

1.4.4.2. Zwolnienia i specjalne procedury sprawdzania podlegaja réwniez dodatkowym przepisom okreslonym w
decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.
1.5. NADZOR, PATROLE I INNE KONTROLE FIZYCZNE

1.5.1.  Nadzo6r lub patrole prowadzi si¢ w celu monitorowania:

a) granic miedzy strefg ogélnodostepna, strefa operacyjng, strefami zastrzezonymi, cze$ciami krytycznymi i, w
stosownych przypadkach, strefami wydzielonymi; oraz

b) obszaréw w terminalu i w bliskim sgsiedztwie terminalu jego ogdlnodostepnych okolic, w tym parkingéw i
drég; oraz

¢) umieszczania w widocznym miejscu i waznosci kart identyfikacyjnych oséb znajdujacych si¢ w strefach
zastrzezonych innych niz te, w ktérych znajduja si¢ pasazerowie; oraz

d) umieszczania w widocznym miejscu i waznosci przepustek samochodowych pojazdéw przebywajacych w
strefie operacyjnej lotniska; oraz

) bagazu rejestrowanego, fadunku i poczty, zaopatrzenia pokladowego oraz poczty i materialéw przewoznika
lotniczego oczekujacych na zaltadunek w czg$ciach krytycznych.

1.5.2.  Czgstotliwo$¢ i Srodki stosowania nadzoru i patroli sq oparte na ocenie ryzyka i zatwierdzane przez wlasciwy
organ. Uwzgledniajg one:

a) wielkos¢ portu lotniczego, w tym liczbe i charakter operacji; oraz

b) uklad portu lotniczego, w szczegdlnosci wspodlzaleznosci migdzy strefami ustanowionymi w porcie
lotniczym; oraz

¢) mozliwosci i ograniczenia $rodkéw prowadzenia nadzoru i patroli.

Elementy oceny ryzyka zwiazane z czgstotliwoscig i Srodkami prowadzenia nadzoru i patroli s udostgpniane w
formie pisemnej na zadanie dla celéw monitorowania zgodnosci.

1.5.3. Nadzér i patrole nie mogg opiera si¢ na przewidywalnym wzorcu. Wazno$¢ kart identyfikacyjnych
sprawdzana jest na zasadzie wyrywkowej.

1.5.4.  Wdrozone sg Srodki majace na celu powstrzymanie oséb od stwarzania zagrozenia w punktach kontroli bezpie-
czefistwa, a w przypadku zaistnienia takiego zagrozenia, majace na celu umozliwienie szybkiego usunigcia
zagrozenia i jego skutk6w.

1.6. PRZEDMIOTY ZABRONIONE

1.6.1. Osobom niebgedacym pasazerami nie zezwala si¢ na wnoszenie do stref zastrzezonych przedmiotéw
wymienionych w dodatku 1-A.

1.6.2.  Zwolnienie z pkt 1.6.1 mozna przyznaé¢ pod warunkiem Ze dana osoba jest upowazniona do wnoszenia do
stref zastrzezonych przedmiotéw zabronionych w celu wykonywania zadan istotnych dla funkcjonowania
obiektéw i urzadzen portu lotniczego lub statku powietrznego albo wykonywania obowigzkéw podczas lotu.
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1.6.3.  Aby umozliwi¢ polaczenie osoby upowaznionej do wniesienia jednego lub wigcej przedmiotéw wymienionych
w dodatku 1-A z wnoszonym przedmiotem:

a) osoba ta musi posiadaé przy sobie zezwolenie. Zezwolenie jest umieszczone na karcie identyfikacyjnej
umozliwiajacej dostep do stref zastrzezonych lub ma forme odrebnego pisemnego o$wiadczenia. W
zezwoleniu wskazuje si¢ przedmioty, ktore moga by¢ przenoszone, podajac kategorie lub opis konkretnych
przedmiotéw. Jezeli zezwolenie jest umieszczone na karcie identyfikacyjnej, musi by¢ ono rozpoznawalne
zgodnie z zasadg ograniczonego dostepu; lub

b) nalezy wdrozy¢ system w punkcie kontroli bezpieczenistwa wskazujac, ktére osoby s3 upowaznione do
wnoszenia ktorych przedmiotéw i podajac kategori¢ lub opis konkretnych przedmiotéw.

1.6.4. Procedure laczenia nalezy przeprowadzi¢ zanim danej osobie zezwoli si¢ na wniesienie przedmiotu(-6w) do
stref zastrzezonych lub na poklad statku powietrznego lub po wezwaniu do okazania zezwolenia przez osoby
odpowiedzialne za nadzér lub patrole zgodnie z pkt 1.5.1 lit. ¢).

1.6.5. Przedmioty wymienione w dodatku 1-A mogg by¢ przechowywane w strefach zastrzezonych, pod warunkiem
ze sg przechowywane w bezpiecznych warunkach. Przedmioty wymienione w dodatku 4-C lit. ¢), d) i €) moga
by¢ przechowywane w strefach zastrzezonych, pod warunkiem ze nie sg dostepne dla pasazerdw.

DODATEK 1-A

OSOBY NIEBEDACE PASAZERAMI
WYKAZ PRZEDMIOTOW ZABRONIONYCH

a) pistolety, brofi palna i inne urzqdzenia wystrzeliwujgce pociski — urzadzenia nadajace si¢ lub wygladajace na nadajace si¢
do uzycia w celu spowodowania cigzkiego obrazenia ciala przez wystrzelenie pocisku, w tym:

— bron palna wszystkich rodzajéw, taka jak pistolety, rewolwery, karabiny, strzelby,
— zabawki w ksztalcie broni, repliki i imitacje broni palnej, ktére mozna pomyli¢ z prawdziwg bronia,
— czgsci skfadowe broni palnej, z wyjatkiem celownikéw teleskopowych
— bron pneumatyczna i na CO,, taka jak pistolety, bronl Srutowa, karabiny i broni kulkowa,
— pistolety sygnalowe i pistolety startowe,
— 1luki, kusze i strzaly,
— urzadzenia do miotania harpunéw i widczni,
— proce i katapulty;
b) urzgdzenia do oghuszania — urzadzenia przeznaczone specjalnie do ogluszania lub unieruchamiania, w tym:
— urzadzenia do porazania, takie jak paralizatory, tasery i palki paralizujace,
— urzadzenia do ogluszania i uboju zwierzat,

— neutralizujace i obezwladniajgce substancje chemiczne, gazy i aerozole, takie jak gazy obronne, gazy pieprzowe,
rozpylacze kwasu, gazy lzawigce i aerozole odstraszajace zwierzeta;

) materialy i urzgdzenia wybuchowe oraz substancje i urzgdzenia zapalajgce — materialy i urzadzenia wybuchowe oraz
substancje i urzadzenia zapalajace nadajace si¢ lub wygladajace na nadajace si¢ do uzycia w celu spowodowania
ciezkiego obrazenia ciala lub stworzenia zagrozenia dla bezpieczenstwa statku powietrznego, w tym:

— amunicja,

— splonki,
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— zapalniki i lonty,
— repliki badz imitacje urzadzeni wybuchowych,
— miny, granaty i inne wojskowe urzadzenia wybuchowe,
— fajerwerki i inne materialy pirotechniczne,
— granaty dymne i naboje dymne,
— dynamit, proch strzelniczy i plastyczne materialy wybuchowe.
d) wszelkie inne przedmioty nadajace si¢ do uzycia w celu spowodowania cigzkiego obrazenia ciala i ktére nie sa

powszechnie uzywane w strefach zastrzezonych lotniska, np. wyposazenie wykorzystywane do sztuk walki, miecze,
szpady i szable itp.

2. STREFY WYDZIELONE W PORTACH LOTNICZYCH

Niniejsze rozporzadzenie nie zawiera przepiséw w tym zakresie.

3. OCHRONA STATKU POWIETRZNEGO

3.0. PRZEPISY OGOLNE

3.0.1. O ile nie stwierdzono inaczej, przewoznik lotniczy zapewnia wprowadzenie w Zycie Srodkéw okreslonych w
niniejszym rozdziale w odniesieniu do wlasnych statkéw powietrznych.

3.0.2. Panstwa trzecie, w ktérych stosowane normy ochrony uznaje si¢ za réwnowazne ze wspdlnymi podstawowymi
normami dotyczacymi ochrony statkéw powietrznych, s3 wymienione w dodatku 3-B.

3.0.3.  Statek powietrzny nie musi by¢ poddawany sprawdzeniu pod katem ochrony. Podlega on przeszukaniu pod
katem ochrony zgodnie z pkt 3.1.

3.0.4. Na wniosek przewoznika lotniczego zarzadzajgcy portem lotniczym informuje go, czy jego statek powietrzny
znajduje si¢, czy tez nie, w czgSci krytycznej. Gdy nie jest to jednoznaczne, uznaje si¢, ze statek powietrzny
znajduje si¢ w czesci innej niz czg$¢ krytyczna.

3.0.5. Jezeli strefy nie uznaje si¢ juz za czg$¢ krytyczng z powodu zmiany jej statusu ochrony, port lotniczy informuje
o tym przewoznikow, ktorych to dotyczy.

3.0.6. Odniesienia do paristw trzecich w niniejszym rozdziale i, w stosownych przypadkach, w decyzji wykonawczej
Komisji C(2015) 8005 obejmujg inne kraje i terytoria, wobec ktérych zgodnie z art. 355 Traktatu o funkcjo-
nowaniu Unii Europejskiej, nie ma zastosowania tytut VI w czesci trzeciej tego traktatu.

3.1. PRZESZUKANIE STATKU POWIETRZNEGO

3.1.1. Sytuacja wymagajaca przeszukania statku powietrznego

3.1.1.1. Statek powietrzny poddany zostaje przeszukaniu zawsze, ilekro¢ istnieje powdd, by przypuszczal, iz mialy do
niego dostep osoby nieupowaznione.

3.1.1.2. Przeszukanie statku powietrznego obejmuje sprawdzenie okreSlonych obszaréw statku powietrznego
wskazanych w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

3.1.1.3. Statek powietrzny przylatujacy do czesci krytycznej z pafistwa trzeciego niewymienionego w dodatku 3-B jest
poddawany przeszukaniu kazdorazowo po opuszczeniu przez pasazeréw strefy, ktéra ma zostaé przeszukana,
lub po roztadowaniu luku bagazowego.

3.1.1.4. Statek powietrzny przybywajacy z panstwa czlonkowskiego, w ktérym byl w tranzycie po przylocie z pafistwa
trzeciego niewymienionego w dodatku 3-B uznaje si¢ za statek powietrzny przylatujacy z pafistwa trzeciego.
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3.1.1.5. Sytuacja wymagajaca przeszukania statku powietrznego podlega réwniez dodatkowym przepisom okre$lonym
w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

3.1.2.  Sposéb przeprowadzenia przeszukania statku powietrznego
Sposéb  przeprowadzenia przeszukania statku powietrznego podlega réwniez dodatkowym przepisom
okreslonym w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

3.1.3. Informacje dotyczace przeszukania statku powietrznego
Rejestruje si¢ i przechowuje w miejscu usytuowanym poza statkiem powietrznym przez czas trwania lotu lub

przez 24 godziny, w zaleznosci od tego, ktory z tych okreséw jest dluzszy, nastepujace informacje dotyczace
przeszukania odlatujacego statku powietrznego:

a) numer lotu; oraz

b) miejsce wylotu poprzedniego lotu.
Jezeli dokonano przeszukania statku powietrznego, informacje obejmuja takze:

¢) date i godzing przeszukania statku powietrznego; oraz

d) nazwisko i podpis osoby odpowiedzialnej za przeszukanie statku powietrznego.

3.2 ZABEZPIECZENIE STATKU POWIETRZNEGO

3.2.1. Zabezpieczenie statku powietrznego — przepisy ogélne

3.2.1.1. Niezaleznie od miejsca postoju statku powietrznego w porcie lotniczym, kazde z zewnetrznych drzwi tego
statku zabezpiecza si¢ przed nieupowaznionym dostgpem poprzez:

a) zapewnienie natychmiastowego powstrzymania oséb starajacych si¢ uzyskaé nieupowazniony dostep; lub

b) zamkniecie zewnetrznych drzwi. Jezeli statek powietrzny znajduje sie w czesci krytycznej, uznaje sie, ze
zewnetrzne drzwi, ktére nie s3 dostepne dla os6b z poziomu ziemi, s3 zamknigte, gdy urzadzenia
ulatwiajace dostep do nich sg odsuniete i umieszczone wystarczajgco daleko od statku powietrznego, aby
uniemozliwi¢ do niego dostgp osobom; lub

¢) korzystanie ze $rodkéw elektronicznych natychmiastowo wykrywajacych nieupowazniony dostep; lub

d) posiadanie elektronicznego systemu dostgpu z wykorzystaniem kart identyfikacyjnych portu lotniczego na
wszystkich drzwiach prowadzacych bezposrednio do rekawa dla pasazeréw, znajdujacych sie w poblizu

otwartych drzwi samolotu, ktéry umozliwia dostep tylko osobom przeszkolonym zgodnie z pkt 11.2.3.7.
Osoby te muszg uniemozliwi¢ nieupowazniony dostep w czasie, kiedy korzystaja one z drzwi.

3.2.1.2. Punktu 3.2.1.1 nie stosuje si¢ do statku powietrznego znajdujacego si¢ w hangarze, ktéry jest zamknigty na
klucz lub w inny sposéb chroniony przed nieupowaznionym dostgpem.

3.2.2. Dodatkowe zabezpieczenia statku powietrznego z zamknigtymi zewnetrznymi drzwiami,
znajdujacego sie w czesci niebedacej czescia krytyczna

3.2.2.1. Jezeli zewnetrzne drzwi s3 zamknigte, a statek powietrzny znajduje si¢ w cz¢sci niebedacej czgscia krytyczna,
kazde zewnetrzne drzwi sg takze:

a) pozbawione urzadzen ulatwiajacych dostep; lub
b) zaplombowane; lub
¢) zamknigete na klucz; lub

d) monitorowane.
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Litera a) nie ma zastosowania do drzwi, ktdre sg dostepne dla 0séb z poziomu ziemi.

3.2.2.2. Jezeli spod drzwi, ktére nie sg dostepne dla oséb z poziomu ziemi, usunigto urzadzenia ulatwiajace dostep,
urzadzenia te umieszcza si¢ wystarczajgco daleko od statku powietrznego, aby uniemozliwi¢ do niego dostep.

3.2.2.3. Jezeli zewnetrzne drzwi s zamkniete na klucz, mogg je otwieral tylko osoby uprawnione do tego ze wzgledu
na wykonywane zadania.

3.2.2.4. Jezeli zewnetrzne drzwi sa monitorowane, monitorowanie to ma na celu zapewnienie natychmiastowego
wykrycia nieupowaznionego dostepu do statku powietrznego.

3.2.2.5. Zabezpieczenie statku powietrznego z zamknietymi zewnetrznymi drzwiami znajdujacego sie¢ w czedci
niebedacej czescig krytyczng podlega réwniez dodatkowym przepisom okreslonym w decyzji wykonawczej
Komisji C(2015) 8005.
DODATEK 3-A

PRZESZUKANIE STATKU POWIETRZNEGO

Szczegblowe przepisy dotyczace przeszukania statku powietrznego okreSlone s3 w decyzji wykonawczej Komisji
C(2015) 8005.
DODATEK 3-B

OCHRONA STATKU POWIETRZNEGO

PANSTWA TRZECIE, JAK ROWNIEZ KRAJE I TERYTORIA ZAMORSKIE, WOBEC KTORYCH ZGODNIE Z ART. 355 TRAKTATU O
FUNKCJONOWANIU UNII EUROPEJSKIE], NIE MA ZASTOSOWANIA TYTUL VI W CZESCI TRZECIE] TEGO TRAKTATU,
UZNAWANE ZA STOSUJACE NORMY OCHRONY ROWNOWAZNE ZE WSPOLNYMI PODSTAWOWYMI NORMAMI.

Jesli chodzi o ochrong statkéw powietrznych, nizej wymienione pafistwa trzecie, jak réwniez inne kraje i terytoria,
wobec ktorych zgodnie z art. 355 Traktatu o Funkcjonowaniu Unii Europejskiej nie ma zastosowania tytul VI w czesci
trzeciej tego traktatu, uznano za stosujace normy ochrony réwnowazne ze wsp6lnymi podstawowymi normami:

Stany Zjednoczone Ameryki

Wyspy Owcze w odniesieniu do portu lotniczego Vagar

Grenlandia w odniesieniu do portu lotniczego Kangerlussuaq

Guernsey

Jersey

Wyspa Man

Komisja powiadamia bezzwlocznie wlasciwe organy pafstw czlonkowskich, jesli wejdzie w posiadanie informacji
wskazujacych, ze stosowane przez pafnistwo trzecie lub inny kraj lub terytorium normy ochrony, majace istotny wplyw

na ogdlny poziom ochrony lotnictwa w Unii, nie s3 juz réwnowazne z unijnymi wsp6lnymi podstawowymi normami
ochrony lotnictwa.

Jesli Komisja wejdzie w posiadanie informacji dotyczgcych dzialan, w tym $rodkéw wyréwnawczych, potwierdzajacych
ponowne uzyskanie réwnowaznosci odpowiednich norm ochrony lotnictwa stosowanych przez panstwo trzecie lub
inny kraj lub terytorium, powiadamia o tym bezzwlocznie wlasciwe organy panstw cztonkowskich.

4. PASAZEROWIE I BAGAZ KABINOWY

4.0. PRZEPISY OGOLNE

4.0.1. O ile nie stwierdzono inaczej, organ, zarzadzajagcy portem lotniczym, przewoznik lotniczy lub podmiot
odpowiedzialny zgodnie z krajowym programem ochrony lotnictwa cywilnego, o ktérym mowa w art. 10
rozporzadzenia (WE) nr 300/2008, zapewnia wprowadzenie w zycie $rodkéw okreSlonych w niniejszym
rozdziale.
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4.0.2. Panstwa trzecie, w ktorych stosowane normy ochrony uznaje si¢ za réwnowazne ze wspdlnymi
podstawowymi normami dotyczacymi pasazeréw i bagazu kabinowego, sa wymienione w dodatku 4-B.

4.0.3.  Pasazeréw i ich bagaz kabinowy przylatujacy z panstwa czlonkowskiego, w ktérym statek powietrzny byl w
tranzycie po przylocie z panstwa trzeciego niewymienionego w dodatku 4-B, uznaje si¢ za pasazeréw i bagaz
kabinowy przylatujacy z panstwa trzeciego, chyba ze istnieje potwierdzenie, Ze pasazerowie i ich bagaz
kabinowy zostali poddani kontroli bezpieczenstwa w danym paristwie cztonkowskim.

4.0.4. Do celéw niniejszego zalgcznika:

a) Do ,plynéw, aerozoli i” zeli zalicza si¢ pasty, emulsje, ptynne/stale mieszanki oraz zawarto$¢ pojemnikéw
pod cis$nieniem, taka jak pasty do zeb6w, zele do wloséw, napoje, zupy, syropy, perfumy, pianki do golenia
oraz inne produkty o podobnej konsystencji;

b) ,torba zabezpieczona w sposéb umozliwiajgcy tatwe stwierdzenie jej naruszenia” oznacza torbe zgodng z
wytycznymi dotyczacymi ochrony lotnictwa zalecanymi przez Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego;

”

c) ,systemy wykrywania plynnych materialéw wybuchowych (LEDS)” to urzadzenia zdolne do wykrywania
materialéw niebezpiecznych zgodne z przepisami pkt 12.7 zalgcznika do decyzji wykonawczej Komisji
C(2015) 8005.

4.0.5.  Odniesienia do pafistw trzecich w niniejszym rozdziale i, w stosownych przypadkach, w decyzji wykonawczej
Komisji C(2015) 8005 obejmuja inne kraje i terytoria, wobec ktérych zgodnie z art. 355 Traktatu o funkcjo-
nowaniu Unii Europejskiej, nie ma zastosowania tytul VI w czesci trzeciej tego traktatu.

4.1. KONTROLA BEZPIECZENSTWA PASAZEROW I BAGAZU KABINOWEGO

41.1.  Kontrola bezpieczefistwa pasazeréw
4.1.1.1. Przed kontrolg bezpieczenstwa zdejmuje si¢ plaszcze, kurtki, Zakiety i marynarki, ktére poddawane sg kontroli

bezpieczefistwa jako bagaz kabinowy. Operator kontroli bezpieczenstwa moze, poprosi¢ pasazera o pozbycie
si¢ kolejnych przedmiotéw stosownie do przypadku.

4.1.1.2. Pasazerowie poddawani sa kontroli bezpieczenstwa z zastosowaniem co najmniej jednej z ponizszych metod:

a) kontroli manualnej;

b) bramek do wykrywania metali (WTMD);

¢) pséw do wykrywania materialéw wybuchowych;

d) urzadzen do wykrywania §ladowych ilosci materiatéw wybuchowych (ETD).

e) urzadzen do przes$wietlania 0s6b niewykorzystujacych promieniowania jonizujgcego;

f) urzadzen do wykrywania Sladowych ilosci materialéw wybuchowych (ETD) w polaczeniu z recznym
wykrywaczem metali (HHMD).

Jezeli operator kontroli bezpieczefistwa nie moze stwierdzié, czy pasazer przenosi przedmioty zabronione,
pasazerowi temu odmawia si¢ dostepu do stref zastrzezonych lub poddaje si¢ go powtdrnej kontroli bezpie-
czefistwa, dopdki operator kontroli bezpieczenstwa nie uzna, Ze wymogi kontroli zostaly spelnione.

4.1.1.3. Kontrole manualng przeprowadza si¢ w taki sposob, aby upewni¢ sig, na ile to mozliwe, ze kontrolowana
osoba nie przenosi przedmiotéw zabronionych.

4.1.1.4. Jezeli bramka do wykrywania metali reaguje sygnatem alarmowym, nalezy ustali¢ przyczyne alarmu.

4.1.1.5. Reczny wykrywacz metali (HHMD) mozna stosowaé tylko jako dodatkowy $rodek kontroli bezpieczenstwa.
Nie zastepuje on wymogéw kontroli manualne;j.

4.1.1.6. Jezeli dozwolone jest przewozenie w kabinie pasazerskiej statku powietrznego zywego zwierzecia, jest ono
poddawane takiej samej kontroli bezpieczenstwa jak pasazer lub bagaz kabinowy.
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4.1.1.7. Wlasciwy organ moze stworzy¢ kategorie pasazeréw, ktorych z przyczyn obiektywnych poddaje sie
specjalnym procedurom kontroli bezpieczenstwa, lub ktérych mozna zwolni¢ z kontroli bezpieczenstwa. O
stworzonych kategoriach informuje si¢ Komisje.

4.1.1.8. Kontrola bezpieczenstwa pasazeréw podlega réwniez dodatkowym przepisom okreSlonym w  decyzji
wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

4.1.1.9. Psy do wykrywania materialéw wybuchowych i urzadzenia do wykrywania $ladowych ilosci materiatéw
wybuchowych (ETD) mozna wykorzystywa¢ tylko jako uzupelniajagce Srodki kontroli bezpieczenistwa.

4.1.1.10. W przypadku gdy do kontroli bezpieczefistwa pasazeréw uzywa si¢ urzadzenia do prze$wietlania oséb
obstugiwanego przez pracownika weryfikujacego, zgodnie z definicja w pkt 12.11.1 akapit drugi, spelnione
muszg by¢ wszystkie ponizsze minimalne warunki:

a) urzadzenia do przeSwietlania 0sob nie gromadza, nie przechowujg, nie drukujg ani nie odzyskuja obrazéw;
jednakze wszelkie obrazy wytworzone podczas kontroli bezpieczefistwa moga by¢ zachowywane przez
czas potrzebny pracownikowi weryfikujacemu do ich przeanalizowania i musza by¢ usuwane natychmiast
po skontrolowaniu pasazera; zabrania si¢ oraz nie dopuszcza si¢ do wszelkiego nieupowaznionego dostepu
do obrazéw oraz ich wykorzystywania;

b) pracownik weryfikujacy dokonujacy analizy obrazu znajduje si¢ w oddzielnym pomieszczeniu, tak aby nie
mogl zobaczy¢ pasazera poddawanego kontroli bezpieczefistwa;

¢) w oddzielnym pomieszczeniu, w ktérym dokonuje si¢ analizy obrazu, nie mogg znajdowal si¢ zadne
urzadzenia techniczne umozliwiajace gromadzenie, kopiowanie lub fotografowanie badz inny sposéb
zapisywania obrazow;

d) obraz nie moze by¢ powiazany z zadnymi danymi dotyczacymi osoby poddawanej kontroli, a jej
tozsamo$¢ musi pozosta¢ anonimowa;

e) pasazer moze zazadal, aby obraz jego ciala byl analizowany przez pracownika weryfikujacego wybranej
przez niego pici;

f) obraz musi by¢ zamazany lub przyciemniony, aby uniemozliwi¢ identyfikacje twarzy pasazera.

Przepisy lit. a) i d) maja réwniez zastosowanie do urzadzen do prze$wietlania oséb z automatycznym
wykrywaczem zagrozen.

Pasazerowie majg prawo do odmowy poddania si¢ kontroli bezpieczefistwa przeprowadzanej za pomocy
urzadzenia do prze$wietlania oséb. W takim przypadku pasazer jest poddawany kontroli bezpieczefistwa za
pomocg alternatywnej metody kontroli, w tym co najmniej kontroli manualnej zgodnie z dodatkiem 4-A do
decyzji wykonawczej Komisji (2015) 8005. Jezeli urzadzenie do prze$wietlania oséb reaguje sygnalem
alarmowym, nalezy ustali¢ przyczyne alarmu.

Przed poddaniem pasazera kontroli bezpieczefistwa z uzyciem urzadzenia do prze$wietlania oséb informuje
si¢ go o wykorzystywanej technologii, warunkach zwigzanych z jej stosowaniem oraz mozliwosci odmowy
poddania si¢ kontroli bezpieczenstwa przeprowadzanej za pomocg tego urzadzenia.

4.1.1.11. Urzadzenia do wykrywania $ladowych ilosci materialéw wybuchowych (ETD) w polaczeniu z rgcznymi
wykrywaczami metali (HHMD) mozna stosowal tylko w przypadku, gdy operator kontroli bezpieczenstwa
uzna kontrole manualng danej czgsci osobistej za nieskuteczng lub niepozadang.

41.2.  Kontrola bezpieczefistwa bagazu kabinowego

4.1.2.1.  Przed kontrolg bezpieczenstwa z bagazu kabinowego usuwa si¢ komputery przenoéne i inne duze urzadzenia
elektryczne, ktére poddaje si¢ kontroli bezpieczenstwa oddzielnie, chyba ze bagaz kabinowy ma zostaé
poddany kontroli bezpieczenistwa za pomocg systeméw wykrywania materiatéw wybuchowych (EDS) spelnia-
jacych norme C2 lub wyzsze normy.

4.1.2.2.  Wlasciwy podmiot w kazdym porcie lotniczym przy wejsciu do strefy zastrzezonej lotniska prowadzi kontrole
bezpieczenstwa przynajmniej w odniesieniu do ptyndéw, aerozoli i zeli zakupionych w porcie lotniczym lub na
pokladzie statku powietrznego zamknigtych w torby zabezpieczone w sposéb umozliwiajacy latwe
stwierdzenie ich naruszenia, w ktérych w widoczny sposéb umieszczono odpowiedni dowdd potwierdzajacy
ich zakup w strefie operacyjnej lotniska lub na pokladzie statku powietrznego, oraz plynéw, aerozoli i Zeli
przeznaczonych do uzycia w trakcie podrézy do celéw leczniczych lub ze wzgledu na specjalne wymogi w
zakresie diety, w tym zywnoéci dla niemowlat.

Przed kontrola bezpieczefistwa plyny, aerozole i zele usuwa si¢ z bagazu kabinowego i poddaje si¢ kontroli
bezpieczefistwa niezaleznie od pozostalego bagazu kabinowego, chyba ze urzadzenia wykorzystywane do
kontroli bezpieczeristwa bagazu kabinowego s3 tez w stanie kontrolowa¢ wiele zamknietych pojemnikéw
zawierajacych plyny, aerozole lub zele znajdujacych si¢ w bagazu.
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W przypadku gdy z bagazu kabinowego usunigto plyny, aerozole i zele, pasazer okazuje:

a) wszystkie plyny, aerozole i zele w pojedynczych opakowaniach o pojemnosci nieprzekraczajgcej 100 ml
lub jej réwnowarto$ci, umieszczone w jednej zamykanej przezroczystej torebce plastikowej o pojemnosci
nieprzekraczajacej 1 litra, przy czym zawarto$¢ plastikowej torebki swobodnie si¢ w niej mieéci, a torebka
jest dokladnie zamknigta; oraz

b) wszystkie pozostale plyny, aerozole i zele, w tym torby zabezpieczone w sposéb umozliwiajacy ltatwe
stwierdzenie ich naruszenia zawierajace plyny, aerozole i zele.

Wiasciwe organy, przedsigbiorstwa lotnicze i porty lotnicze zapewniaja pasazerom odpowiednie informacje
dotyczace kontroli bezpieczenstwa plynéw, aerozoli i zeli w danych portach lotniczych.

4.1.2.3. Bagaz kabinowy poddawany jest kontroli bezpieczenstwa z zastosowaniem co najmniej jednej z ponizszych
metod:

a) kontroli manualnej;

b) urzadzen rentgenowskich;

) systeméw wykrywania materialéw wybuchowych (EDS);

d) pséw do wykrywania materialéw wybuchowych w polaczeniu z lit. a);
e) urzadzen ETD.

Jezeli operator kontroli bezpieczefistwa nie moze stwierdzié, czy bagaz kabinowy zawiera przedmioty
zabronione, odrzuca si¢ go lub poddaje powtdrnej kontroli bezpieczenstwa, dopdki operator kontroli bezpie-
czenstwa nie uzna, ze wymogi kontroli zostaly spelnione.

4.1.2.4. Kontrola manualna bagazu kabinowego polega na kontroli r¢cznej bagazu, w tym calej jego zawartosci, aby
upewnic sig, na ile to mozliwe, ze nie zawiera on przedmiotéw zabronionych.

4.1.2.5. W przypadku zastosowania urzadzen rentgenowskich lub systeméw wykrywania materiatéw wybuchowych
(EDS) kazdy obraz jest ogladany przez operatora kontroli bezpieczenistwa lub analizowany przez oprogra-
mowanie auto clear (ACS).

4.1.2.6. W przypadku zastosowania urzadzen rentgenowskich lub systeméw wykrywania materiatéw wybuchowych
(EDS), w kazdym przypadku ustala si¢ przyczyne alarmu, tak aby operator kontroli bezpieczefistwa mogl
uzyskaé pewnos¢, ze do strefy zastrzezonej lotniska ani na poklad statku powietrznego nie wnosi si¢ zadnych
przedmiotéw zabronionych.

4.1.2.7. W przypadku zastosowania urzadzen rentgenowskich lub systeméw wykrywania materialéw wybuchowych
(EDS) z bagazu wyjmuje si¢ przedmioty, ktorych gesto$¢ uniemozliwia operatorowi kontroli bezpieczenstwa
analize zawarto$ci bagazu kabinowego. Bagaz ten podlega ponownej kontroli bezpieczefistwa, a dany
przedmiot podlega odrebnej kontroli bezpieczenstwa jako bagaz kabinowy.

4.1.2.8. Jezeli w bagazu znajdowalo si¢ duze urzadzenie elektryczne, wyjmuje si¢ je z bagazu i bagaz poddaje si¢
ponownej kontroli bezpieczefistwa, a urzgdzenie elektryczne podlega oddzielnej kontroli bezpieczenstwa,
chyba ze bagaz kabinowy zostal poddany kontroli bezpieczenstwa za pomoca systeméw wykrywania
materialéw wybuchowych (EDS) spelniajacych norme C2 lub wyzsza.

4.1.2.9. Psy do wykrywania materialéw wybuchowych i urzadzenia do wykrywania $ladowych ilosci materialéw
wybuchowych (ETD) mozna wykorzystywac tylko jako dodatkowe $rodki kontroli bezpieczenstwa.

4.1.2.10. Wlasciwy organ moze stworzy¢ kategorie bagazu kabinowego, ktéry z przyczyn obiektywnych poddaje sie
specjalnym procedurom kontroli bezpieczenstwa, lub ktéry moze by¢ zwolniony z kontroli bezpieczenstwa.
O stworzonych kategoriach informuje si¢ Komisje.

4.1.2.11. Osoby przeprowadzajace kontrole bezpieczenstwa bagazu kabinowego za pomoca urzadzen rentgenowskich
lub EDS zwykle nie moga weryfikowa¢ obrazéw w sposéb ciagly przez dluzej niz 20 minut. Po kazdym takim
okresie operator kontroli bezpieczefistwa nie moze weryfikowaé obrazéw przynajmniej przez 10 minut.
Wymog ten dotyczy jedynie sytuacji, w ktérych ma miejsce nieprzerwany przeplyw obrazéw do weryfikacji.

W celu zapewnienia optymalnego sktadu zespotu, jakosci pracy, szkolenia, wsparcia i oceny wyznacza si¢
przetozonego odpowiedzialnego za operatoréw kontroli bezpieczefistwa bagazu kabinowego.

4.1.2.12. Kontrola bezpieczenstwa bagazu kabinowego podlega réwniez dodatkowym przepisom okreslonym w decyzji
wykonawczej Komisji C(2015) 8005.
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4.1.3.  Kontrola bezpieczefistwa ptynéw, aerozoli i zeli

4.1.3.1. Plyny, aerozole i zele wnoszone przez pasazeréw moga by¢ zwolnione z kontroli bezpieczeistwa za pomoca
systemu LEDS przy wejSciu do strefy zastrzezonej lotniska w nastepujacych przypadkach:

a) plyn, aerozol lub zel znajduje si¢ w pojedynczym pojemniku o pojemnosci nieprzekraczajacej 100 ml lub
jej réwnowartosci, umieszczonym w jednej zamykanej przeZroczystej torebce plastikowej o pojemnosci
nieprzekraczajacej 1 litra, przy czym zawarto$¢ plastikowej torebki swobodnie si¢ w niej mieéci, a torebka
jest dokladnie zamknieta;

b) plyn, aerozol lub zel jest zamkniety w specjalnej torbie zabezpieczonej w sposéb umozliwiajacy latwe
stwierdzenie jej naruszenia w momencie zakupu na miejscu w strefie operacyjnej lotniska;

¢) plyn, aerozol lub zel zapakowany w torbie zabezpieczonej w sposéb umozliwiajacy latwe stwierdzenie jej
naruszenia pochodzi z innego portu lotniczego UE lub statku powietrznego przewoznika z UE i zostat
ponownie zamkniety w specjalnej torbie zabezpieczonej w sposéb umozliwiajacy latwe stwierdzenie jej
naruszenia przed opuszczeniem strefy zastrzezonej lotniska;

d) plyn, aerozol lub zel zostal poddany kontroli bezpieczefistwa na miejscu za pomoca systeméw LEDS w
strefie operacyjnej lotniska, a nastepnie zostal zamkniety w specjalnej torbie zabezpieczonej w sposéb
umozliwiajacy latwe stwierdzenie jej naruszenia.

Zwolnienia, o ktérych mowa w lit. ¢) i d), przestaja obowigzywa¢ z dniem 31 grudnia 2015 r;

4.1.3.2. Specjalna torba zabezpieczona w sposéb umozliwiajacy tatwe stwierdzenie jej naruszenia, o ktorej mowa w
pkt 4.1.3.1 lit. b)—d):

a) jest jednoznacznie identyfikowalna jako torba zabezpieczona w sposéb umozliwiajacy fatwe stwierdzenie
jej naruszenia, pochodzgca z danego portu lotniczego; oraz

b) zawiera widoczny dowdd zakupu lub ponownego zamkniecia w danym porcie lotniczym z ostatnich
trzech godzin; oraz

¢) podlega réwniez dodatkowym przepisom okreslonym w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

4.1.3.3. Kontrola bezpieczenistwa plynéw, aerozoli i zeli podlega réwniez dodatkowym przepisom okreslonym w
decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

4.2. OCHRONA PASAZEROW [ BAGAZU KABINOWEGO
Ochrona pasazeréw i bagazu kabinowego podlega réwniez przepisom okreslonym w decyzji wykonawczej
Komisji C(2015) 8005

4.3. PASAZEROWIE POTENCJALNIE UCIAZLIWI

4.3.1.  Przed wprowadzeniem na poklad statku powietrznego potencjalnie ucigzliwego pasazera, wlasciwy organ
informuje o tym na piSmie przewoznika lotniczego.

43.2.  Powiadomienie zawiera nastgpujace dane szczegdtowe:

a) tozsamo$c i ple¢ osoby; oraz
b) powdd, dla ktérego osoba jest przewozona; oraz
¢) nazwiska i stanowiska oséb eskortujacych, jezeli zapewniona jest eskorta; oraz

d) oceng¢ ryzyka dokonang przez wlasciwy organ, w tym powody, dla ktorych osoba jest lub nie jest
eskortowana; oraz

e) przydzial miejsca w samolocie, w razie koniecznosci; oraz

f) rodzaj dostgpnych dokumentéw podrozy.

Przewoznik lotniczy udostepnia te informacje kapitanowi statku powietrznego przed wejSciem pasazeréw na
poklad statku powietrznego.

4.3.3.  Wilasciwy organ zapewnia, Ze osoby aresztowane sg zawsze eskortowane.
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4.4. PRZEDMIOTY ZABRONIONE

4.41.  Pasazerom nie zezwala si¢ na wnoszenie do stref zastrzezonych lotniska ani na poklad statku powietrznego
przedmiotéw wymienionych w dodatku 4-C.

4.4.2.  Mozna przyzna¢ zwolnienie w zwigzku z pkt 4.4.1 pod warunkiem ze:

a) wlaSciwy organ wyrazil zgode na przewdz danego przedmiotu; oraz

b) przewoznik lotniczy zostal poinformowany o pasazerze i przewozonym przez niego przedmiocie przed
wejSciem pasazeréw na poklad statku powietrznego; oraz

c) spelnione s3 majgce zastosowanie zasady bezpieczefistwa lotnictwa.
Przedmioty te przechowuje si¢ w bezpiecznych warunkach na pokladzie statku powietrznego.

4.43.  Przewoznik lotniczy zapewnia, by pasazerowie byli poinformowani o przedmiotach zabronionych
wymienionych w dodatku 4-C przed zakoniczeniem odprawy bagazowo-biletowej.
DODATEK 4-A

WYMOGI DOTYCZACE KONTROLI MANUALNE]

Szczegblowe przepisy dotyczace kontroli manualnej okreslone sa w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

DODATEK 4-B

PASAZEROWIE I BAGAZ KABINOWY

PANSTWA TRZECIE, JAK ROWNIEZ INNE KRAJE 1 TERYTORIA, WOBEC KTORYCH ZGODNIE Z ART. 355 TRAKTATU O
FUNKCJONOWANIU UNI EUROPEJSKIE], NIE MA ZASTOSOWANIA TYTUL VI W CZESCI TRZECIE] TEGO TRAKTATU,
UZNAWANE ZA STOSUJACE NORMY OCHRONY ROWNOWAZNE ZE WSPOLNYMI PODSTAWOWYMI NORMAMI.

Jesli chodzi o pasazeréw i bagaz kabinowy, nizej wymienione panstwa trzecie, jak réwniez inne kraje i terytoria, wobec
ktérych zgodnie z art. 355 Traktatu o Funkcjonowaniu Unii Europejskiej nie ma zastosowania tytul VI w czesci trzeciej
tego traktatu, uznano za stosujace normy ochrony réwnowazne ze wspolnymi podstawowymi normami:

Stany Zjednoczone Ameryki

Wyspy Owcze w odniesieniu do portu lotniczego Vagar
Grenlandia w odniesieniu do portu lotniczego Kangerlussuaq
Guernsey

Jersey

Wyspa Man

Komisja powiadamia bezzwlocznie wlasciwe organy panstw czlonkowskich, jesli wejdzie w posiadanie informacji
wskazujacych, ze stosowane przez panstwo trzecie lub inny kraj lub terytorium normy ochrony, majace istotny wplyw
na ogdlny poziom ochrony lotnictwa w Unii, nie sg juz réwnowazne z unijnymi wsp6lnymi podstawowymi normami
ochrony lotnictwa.

Jesli Komisja wejdzie w posiadanie informacji dotyczacych dzialan, w tym Srodkéw wyréwnawczych, potwierdzajacych
ponowne uzyskanie rownowaznosci odpowiednich norm ochrony lotnictwa stosowanych przez pafistwo trzecie lub
inny kraj lub terytorium, powiadamia o tym bezzwlocznie wlasciwe organy panstw czlonkowskich.
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DODATEK 4-C
PASAZEROWIE [ BAGAZ KABINOWY

WYKAZ PRZEDMIOTOW ZABRONIONYCH

Bez uszczerbku dla majacych zastosowanie zasad bezpieczefistwa nastgpujgce przedmioty nie moga by¢ wnoszone przez
pasazeréw do stref zastrzezonych lotniska ani na poklad statku powietrznego:

a) pistolety, broi palna i inne urzqdzenia wystrzeliwujgce pociski — urzadzenia nadajace si¢ lub wygladajace na nadajace si¢
do uzycia w celu spowodowania cigzkiego obrazenia ciala przez wystrzelenie pocisku, w tym:

— bron palna wszystkich rodzajéw, taka jak pistolety, rewolwery, karabiny, strzelby,
— zabawki w ksztalcie broni, repliki i imitacje broni palnej, ktére mozna pomyli¢ z prawdziwa bronia,
— czgici skfadowe broni palnej, z wyjatkiem celownikéw teleskopowych
— bron pneumatyczna i na CO,, taka jak pistolety, brofi rutowa, karabiny i brori kulkowa,
— pistolety sygnalowe i pistolety startowe,
— luki, kusze i strzaly,
— urzadzenia do miotania harpunéw i widczni,
— proce i katapulty;
b) urzgdzenia do oghuszania — urzagdzenia przeznaczone specjalnie do ogluszania lub unieruchamiania, w tym:
— urzadzenia do porazania, takie jak paralizatory, tasery i palki paralizujace,
— urzadzenia do ogluszania i uboju zwierzat,

— neutralizujace i obezwladniajgce substancje chemiczne, gazy i aerozole, takie jak gazy obronne, gazy pieprzowe,
rozpylacze kwasu, gazy tzawiace i acrozole odstraszajace zwierzeta;

c) przedmioty z ostrym zakofczeniem lub ostrg krawedzig — przedmioty z ostrym zakoniczeniem lub ostrg krawedzia
nadajace si¢ do uzycia w celu spowodowania ciezkiego obrazenia ciala, w tym:

— przedmioty przeznaczone do rabania, takie jak siekiery, topory i tasaki,

— czekany i szpikulce do lodu,

— ostrza do maszynek do golenia,

— noze do cigcia kartonéw,

— noze o dlugosci ostrza powyzej 6 cm,

— nozyczki o dlugosci ostrzy powyzej 6 cm mierzonych od punktu polaczenia obrotowego,
— wyposazenie wykorzystywane do sztuk walki z ostrym zakoriczeniem lub ostrg krawedzia,
— miecze, szpady i szable;

d) narzgdzia robocze — narzedzia nadajace si¢ do uzycia w celu spowodowania ciezkiego obrazenia ciala lub zagrozenia
dla bezpieczenstwa statku powietrznego, w tym:

— lomy stalowe,

— wiertarki i wiertla, w tym bezprzewodowe przenosne wiertarki elektryczne,
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— narzedzia z ostrzem lub trzonkiem o dlugosci powyzej 6 cm nadajace si¢ do uzycia jako bron, takie jak
Srubokrety i dluta,

— pily, w tym bezprzewodowe przenosne pily elektryczne,
— lampy lutownicze,
— pistolety do wstrzeliwania kotkow i gwozdzi;

€) tepe narzgdzia — przedmioty nadajace si¢ do uzycia w celu spowodowania cigzkiego obrazenia w razie ich
wykorzystania do uderzenia, w tym:

— kije do gry w baseball i softball,
— palki, takie jak palki gumowe, palki metalowe pokryte skérg i patki policyjne,
— wyposazenie wykorzystywane do sztuk walki;

f) materialy i urzgdzenia wybuchowe oraz substancje i urzgdzenia zapalajgce — materialy i urzadzenia wybuchowe oraz
substancje i urzadzenia zapalajace nadajace si¢ lub wygladajace na nadajace si¢ do uzycia w celu spowodowania
ciezkiego obrazenia ciala lub stworzenia zagrozenia dla bezpieczenstwa statku powietrznego, w tym:

— amunicja,

— splonki,

— zapalniki i lonty,

— repliki badZ imitacje urzadzeni wybuchowych,

— miny, granaty i inne wojskowe urzadzenia wybuchowe,
— fajerwerki i inne materialy pirotechniczne,

— granaty dymne i naboje dymne,

— dynamit, proch strzelniczy i plastyczne materialy wybuchowe.

5. BAGAZ REJESTROWANY

5.0. PRZEPISY OGOLNE

5.0.1. O ile nie stwierdzono inaczej, organ, zarzadzajacy portem lotniczym, przewoznik lotniczy lub podmiot
odpowiedzialny zgodnie z krajowym programem ochrony lotnictwa cywilnego, o ktérym mowa w art. 10
rozporzadzenia (WE) nr 300/2008, zapewnia wprowadzenie w zycie $rodkéw okreSlonych w niniejszym
rozdziale.

5.0.2. Panstwa trzecie, w ktorych stosowane normy ochrony uznaje si¢ za réwnowazne ze wspdlnymi podstawowymi
normami dotyczacymi bagazu rejestrowanego wymienione sa w dodatku 5-A.

5.0.3. Bagaz rejestrowany przylatujacy z panstwa czlonkowskiego, w ktérym statek powietrzny byl w tranzycie, po
przylocie z paristwa trzeciego niewymienionego w dodatku 5-A, uznaje si¢ za bagaz rejestrowany przylatujacy
z pafistwa trzeciego, chyba ze istnieje potwierdzenie, ze bagaz rejestrowany przeszed! kontrole bezpieczefistwa
w danym panstwie cztonkowskim.

5.0.4. Do celéw niniejszego rozdzialu ,zabezpieczony bagaz” oznacza odlatujacy bagaz rejestrowany po przejSciu
kontroli bezpieczenstwa, fizycznie chroniony przed mozliwosciag wprowadzenia do niego jakichkolwiek
przedmiotow.

5.0.5. Odniesienia do paristw trzecich w niniejszym rozdziale i, w stosownych przypadkach, w decyzji wykonawczej
Komisji C(2015) 8005 obejmujg inne kraje i terytoria, wobec ktérych zgodnie z art. 355 Traktatu o funkcjo-
nowaniu Unii Europejskiej, nie ma zastosowania tytul VI w czgsci trzeciej tego traktatu.

5.1. KONTROLA BEZPIECZENSTWA BAGAZU REJESTROWANEGO

5.1.1. W celu przeprowadzenia kontroli bezpieczenistwa bagazu rejestrowanego stosuje si¢ pojedynczo lub lacznie
nastepujace metody:

a) kontroli manualnej; lub

b) urzadzen rentgenowskich; lub
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¢) systeméw wykrywania materialéw wybuchowych (EDS); lub
d) urzadzen do wykrywania $ladowych ilosci materialéw wybuchowych (ETD). lub
e) psy do wykrywania materialéw wybuchowych.

Jezeli operator kontroli bezpieczefistwa nie moze stwierdzié, czy bagaz rejestrowany zawiera przedmioty
zabronione, jest on odrzucany lub poddawany powtérnej kontroli bezpieczenistwa, dopdki operator urzadzenia
prze$wietlajacego nie uzna, ze wymogi kontroli zostaly spetnione.

5.1.2.  Kontrola manualna polega na starannej kontroli manualnej bagazu, w tym calej jego zawartosci, w celu
upewnienia si¢, na ile to mozliwe, ze nie zawiera on przedmiotéw zabronionych.

5.1.3.  Jezeli stosowane sg urzadzenia rentgenowskie lub EDS, przedmioty, ktdérych gesto$¢ uniemozliwia operatorowi
urzadzenia prze$wietlajacego analize zawartosci bagazu, poddawane sg kontroli bezpieczefistwa bagazu przy
uzyciu innej metody.

5.1.4. Kontrola bezpieczefistwa przy uzyciu urzadzein do wykrywania $ladowych ilosci materialéw wybuchowych
(ETD) polega na analizie prébek pobranych zaréwno z wewnatrz, jak i z zewnatrz bagazu, a takze z jego
zawartosci. Zawarto$¢ moze by¢ réwniez poddana kontroli manualnej

5.1.5.  Wlasciwy organ moze stworzy¢ kategorie bagazu rejestrowanego, ktéry z przyczyn obiektywnych poddaje sie
specjalnym procedurom kontroli bezpieczenstwa, lub ktéry moze by¢ zwolniony z kontroli bezpieczenstwa. O
stworzonych kategoriach informuje si¢ Komisje.

5.1.6. Kontrola bezpieczenstwa bagazu rejestrowanego podlega réwniez dodatkowym przepisom okreslonym w
decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

5.1.7.  Osoby przeprowadzajace kontrole bezpieczefistwa bagazu rejestrowanego za pomocg urzgdzen rentgenowskich
lub EDS zwykle nie mogg weryfikowal obrazéw w sposéb ciagly przez dtuzej niz 20 minut. Po kazdym takim
okresie operator kontroli bezpieczefistwa nie moze weryfikowa¢ obrazéw przynajmniej przez 10 minut.
Wymdg ten dotyczy jedynie sytuacji, w ktérych ma miejsce nieprzerwany przepltyw obrazéw do weryfikacji.

W celu zapewnienia optymalnego skladu zespolu, jakosci pracy, szkolenia, wsparcia i oceny wyznacza sie
przetozonego odpowiedzialnego za operatoréw kontroli bezpieczefistwa bagazu rejestrowanego.
5.2. ZABEZPIECZENIE BAGAZU REJESTROWANEGO

5.2.1. Pasazerom nie wolno umozliwi¢ dostepu do bagazu rejestrowanego poddanego kontroli bezpieczefistwa, chyba
ze jest to ich wlasny bagaz i sg oni nadzorowani w celu upewnienia sig, ze:

a) w bagazu rejestrowanym nie s3 umieszczane zadne przedmioty zabronione wymienione w dodatku 5-B; lub

b) z bagazu rejestrowanego nie s3 wyjmowane i wprowadzane do stref zastrzezonych lotniska oraz na poklad
statku powietrznego zadne przedmioty zabronione wymienione w dodatku 4-C.

5.2.2. Bagaz rejestrowany, ktorego nie zabezpieczono przed nieupowazniong ingerencja, poddaje si¢ powtérnej
kontroli bezpieczefistwa.

5.2.3.  Zabezpieczenie bagazu rejestrowanego podlegaja réwniez dodatkowym przepisom okreSlonym w decyzji
wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

5.3. PROCEDURA LACZENIA BAGAZU REJESTROWANEGO Z PASAZEREM

5.3.1. Identyfikacja bagazu rejestrowanego

5.3.1.1. Podczas wpuszczania pasazeréw na poklad przewoznik lotniczy upewnia si¢, czy pasazer przedstawia wazng
karte poktadowg lub jej odpowiednik zgodny ze zgltoszonym do odprawy bagazem rejestrowanym.

5.3.1.2. Przewoznik lotniczy zapewnia, aby wdrozona byla procedura majaca na celu identyfikacje bagazu rejestro-
wanego pasazerow, ktorzy nie weszli na poktad lub opuscili statek powietrzny przed odlotem.

5.3.1.3. Jezeli pasazera nie ma na pokladzie statku powietrznego, bagaz rejestrowany odpowiadajacy jego karcie
pokladowej lub jej odpowiednikowi uznaje si¢ za bagaz bez wlasciciela.



14.11.2015 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 299/23

5.3.1.4. Przewoznik lotniczy zapewnia, aby kazda sztuke bagazu rejestrowanego bez wiasciciela mozna bylo bezspornie
zidentyfikowa¢ jako dopuszczong do transportu lotniczego.
5.3.2.  Przyczyny niezaleine od pasazera

5.3.2.1. Uzasadnienie, ze bagaz pozostal bez wlasciciela, rejestruje si¢ przed jego zaladunkiem na poklad statku
powietrznego, chyba ze maja zastosowanie $rodki kontroli w zakresie ochrony, o ktérych mowa w pkt 5.3.3.

5.3.2.2. Dodatkowe szczegdlowe przepisy dotyczace przyczyn niezaleznych od pasazera okresla decyzja wykonawcza
Komisji C(2015) 8005.
5.3.3.  Odpowiednie Srodki kontroli w zakresie ochrony bagazu rejestrowanego bez wlasciciela

5.3.3.1. Bagaz rejestrowany bez wlasciciela nieobjety pkt 5.3.2 poddaje si¢ kontroli bezpieczenstwa przy uzyciu jednej z
metod okre$lonych w pkt 5.1.1 i, w stosownych przypadkach, stosujac dodatkowe wymogi okreslone w decyzji
wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

5.3.3.2. Bagaz rejestrowany, ktory stal si¢ bagazem bez wlasciciela z przyczyn innych niz przyczyny, o ktérych mowa w
pkt 5.3.2.2, jest usuwany ze statku powietrznego i poddawany ponownej kontroli bezpieczefistwa przed
ponownym zaladunkiem.

5.3.3.3. Dodatkowe szczegblowe przepisy dotyczace odpowiednich $rodkéw kontroli w zakresie ochrony bagazu
rejestrowanego bez wiasciciela okresla osobna decyzja wykonawcza Komisji C(2015) 8005.
5.4. PRZEDMIOTY ZABRONIONE

5.4.1. Pasazerom nie zezwala si¢ na przewozenie w bagazu rejestrowanym przedmiotéw wymienionych w
dodatku 5-B.

5.4.2.  Mozna przyzna¢ zwolnienie w zwigzku z pkt 5.4.1 pod warunkiem ze:

a) wladciwy organ posiada przepisy krajowe zezwalajace na przewozenie danego przedmiotu; oraz

b) spelnione sg majace zastosowanie zasady bezpieczenistwa lotnictwa.

5.4.3. Pasazeréw informuje si¢ o przedmiotach zabronionych wymienionych w dodatku 5-B przed zakoniczeniem
odprawy bagazowo-biletowej.
DODATEK 5-A

BAGAZ REJESTROWANY

PANSTWA TRZECIE, JAK ROWNIEZ INNE KRAJE I TERYTORIA, WOBEC KTORYCH ZGODNIE Z ART. 355 TRAKTATU O
FUNKCJONOWANIU UNII EUROPEJSKIE], NIE MA ZASTOSOWANIA TYTUL VI W CZESCI TRZECIE] TEGO TRAKTATU,
UZNAWANE ZA STOSUJACE NORMY OCHRONY ROWNOWAZNE ZE WSPOLNYMI PODSTAWOWYMI NORMAMI.

Jesli chodzi o bagaz rejestrowany, nizej wymienione pafistwa trzecie, jak rowniez inne kraje i terytoria, wobec kt6rych
zgodnie z art. 355 Traktatu o Funkcjonowaniu Unii Europejskiej nie ma zastosowania tytul VI w czesci trzeciej tego
traktatu, uznano za stosujgce normy ochrony réwnowazne ze wspdlnymi podstawowymi normami:

Stany Zjednoczone Ameryki

Wyspy Owcze w odniesieniu do portu lotniczego Vagar
Grenlandia w odniesieniu do portu lotniczego Kangerlussuaq
Guernsey

Jersey

Wyspa Man

Komisja powiadamia bezzwlocznie wlasciwe organy pafistw czlonkowskich, jesli wejdzie w posiadanie informacji
wskazujgcych, ze stosowane przez pafstwo trzecie lub inny kraj lub terytorium normy ochrony, majace istotny wplyw
na ogdlny poziom ochrony lotnictwa w Unii, nie s3 juz réwnowazne z unijnymi wspélnymi podstawowymi normami
ochrony lotnictwa.
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Jesli Komisja wejdzie w posiadanie informacji dotyczacych dzialan, w tym Srodkéw wyréwnawczych, potwierdzajacych
ponowne uzyskanie rownowaznosci odpowiednich norm ochrony lotnictwa stosowanych przez pafstwo trzecie lub
inny kraj lub terytorium, powiadamia o tym bezzwlocznie wlasciwe organy panstw czlonkowskich.

DODATEK 5-B
BAGAZ REJESTROWANY

WYKAZ PRZEDMIOTOW ZABRONIONYCH

Nastepujace przedmioty nie moga by¢ przewozone przez pasazeréw w bagazu rejestrowanym:

materialy i urzgdzenia wybuchowe oraz substancje i urzgdzenia zapalajgce — materialy i urzadzenia wybuchowe oraz
substancje i urzadzenia zapalajace nadajace si¢ do uzycia w celu spowodowania cigzkiego obrazenia ciala lub stworzenia
zagrozenia dla bezpieczenistwa statku powietrznego, w tym:

— amunicja,

— splonki,

— zapalniki i lonty,

— miny, granaty i inne wojskowe urzadzenia wybuchowe,

— fajerwerki i inne materialy pirotechniczne,

— granaty dymne i naboje dymne,

— dynamit, proch strzelniczy i plastyczne materialy wybuchowe.

6.0.

6.0.1.

6.0.2.

6.0.3.

6.1.

6. LADUNEK I POCZTA

PRZEPISY OGOLNE

Organ, zarzadzajacy portem lotniczym, przewoznik lotniczy lub podmiot okreSlony w niniejszym rozdziale
zapewnia wprowadzenie w Zycie $rodkéw okreslonych w niniejszym rozdziale.

Zmontowane urzadzenia wybuchowe i zapalajace, ktdre nie sg przewozone zgodnie z majgcymi zastosowanie
zasadami bezpieczenstwa, uznaje si¢ za przedmioty zabronione w przesylkach zawierajacych tadunek i poczte.

Odniesienia do panstw trzecich w niniejszym rozdziale i, w stosownych przypadkach, w decyzji wykonawczej
Komisji C(2015) 8005 obejmujg inne kraje i terytoria, wobec ktérych zgodnie z art. 355 Traktatu o funkcjo-
nowaniu Unii Europejskiej, nie ma zastosowania tytul VI w czgsci trzeciej tego traktatu.

SRODKI KONTROLI W ZAKRESIE OCHRONY — PRZEPISY OGOLNE

Zarejestrowany agent poddaje kontroli bezpieczefistwa caly tadunek i poczte przed zaladunkiem na poklad
statku powietrznego, chyba ze:

a)

zarejestrowany agent zastosowal w stosunku do przesylki wymagane $rodki kontroli w zakresie ochrony i
od momentu zastosowania tych Srodkéw kontroli w zakresie ochrony do chwili zaladunku przesytka byta
zabezpieczona przed nieupowazniong ingerencja; lub

znany nadawca zastosowal w stosunku do przesylki wymagane $rodki kontroli w zakresie ochrony i od
momentu zastosowania tych $rodkéw kontroli w zakresie ochrony do chwili zaladunku przesylka byla
zabezpieczona przed nieupowazniong ingerencja; lub

uznany nadawca zastosowal w stosunku do przesytki wymagane Srodki kontroli w zakresie ochrony i od
momentu zastosowania tych $rodkéw kontroli w zakresie ochrony do chwili zaladunku przesytka byta
zabezpieczona przed nieupowazniong ingerencja, a ponadto nie przewozi si¢ jej pasazerskim statkiem
powietrznym; lub

przesytke zwolniono z kontroli bezpieczefistwa i od momentu, gdy stala si¢ identyfikowalnym ladunkiem
lotniczym lub identyfikowalng pocztg lotniczg przeznaczong do zaladunku, byla zabezpieczona przed
nieupowazniong ingerencja.
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6.1.2. Jezeli istnieje powdd, by przypuszczal, ze przesytka, w stosunku do ktérej zastosowano Srodki kontroli w
zakresie ochrony, zostala naruszona lub nie zabezpieczono jej przed nieupowazniong ingerencja w okresie od
momentu zastosowania Srodkéw kontroli w zakresie ochrony, zarejestrowany agent przeprowadza kontrole
bezpieczenistwa przesytki przed jej zaladunkiem na poklad statku powietrznego. Przesylki, co do ktérych
wydaje sig, ze zostaly w znacznym stopniu naruszone lub ktére budzg inne podejrzenia, traktuje si¢ zgodnie z
pkt 6.7 jako tadunek lub poczte wysokiego ryzyka (HRCM).

6.1.3.  Osoba, ktorej zezwolono na dostep bez eskorty do identyfikowalnego fadunku lotniczego lub identyfikowalnej
poczty lotniczej, w stosunku do ktérych zastosowano wymagane Srodki kontroli w zakresie ochrony,
pozytywnie przeszia sprawdzenie przesziosci lub kontrole przed zatrudnieniem zgodnie z pkt 11.1.

6.2. KONTROLA BEZPIECZENSTWA

6.2.1. Kontrola bezpieczenistwa

6.2.1.1. Podczas kontroli bezpieczeristwa fadunku lub poczty:

a) stosuje si¢ Srodki lub metody najbardziej skuteczne w wykrywaniu przedmiotéw zabronionych, biorac pod
uwage rodzaj przesylki; oraz

b) zastosowane $rodki lub metody zapewniaja poziom bezpieczenstwa wystarczajacy, aby upewnic sig, na ile to
mozliwe, ze w przesylce nie ukryto przedmiotéw zabronionych.

6.2.1.2. Jezeli operator kontroli bezpieczefistwa nie moze uzyskal wystarczajacej pewnosci pozwalajacej na potwier-
dzenie, ze przesytka nie zawiera zadnych przedmiotéw zabronionych, przesytke odrzuca si¢ lub poddaje
ponownej kontroli bezpieczenstwa, dopdki operator kontroli bezpieczefistwa nie uzna, ze wymogi kontroli
zostaly spelnione.

6.2.1.3. Metody kontroli bezpieczenistwa tadunku i poczty podlegaja réwniez dodatkowym przepisom okreslonym w
decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

6.2.1.4. Osoby przeprowadzajace kontrole bezpieczefistwa tadunkéw za pomocy urzadzen rentgenowskich lub EDS
zwykle nie moga weryfikowaé obrazéw w sposéb ciggly przez dluzej niz 20 minut. Po kazdym takim okresie
operator kontroli bezpieczenstwa nie moze weryfikowa¢ obrazéw przynajmniej przez 10 minut. Wymog ten
dotyczy jedynie sytuacji, w ktérych ma miejsce nieprzerwany przeplyw obrazéw do weryfikacji.

6.2.1.5. Ladunek i poczta poddawane sg kontroli bezpieczefistwa z zastosowaniem co najmniej jednej z ponizszych
metod zgodnie z dodatkiem 6-J:

a) kontroli manualnej;

b) urzadzen rentgenowskich;

¢) urzadzen EDS;

d) pséw do wykrywania materialéw wybuchowych (PWMW);
) urzadzen ETD;

f) kontroli wzrokowej;

g) urzadzen do wykrywania metali (MDE).

Jezeli operator kontroli bezpieczenstwa nie moze stwierdzié, czy ladunek lub poczta zawiera przedmioty
zabronione, odrzuca si¢ je lub poddaje powtdrnej kontroli bezpieczenistwa, dopdki operator kontroli bezpie-
czefistwa nie uzna, ze wymogi kontroli zostaly spelnione.

6.2.1.6. Inne stosowne metody kontroli bezpieczenistwa, o ile zostaly zatwierdzone przez wlasciwy organ i
powiadomiono o tym Komisje, moga by¢ stosowane wylacznie wtedy, gdy ze wzgledu na charakter przesytki
nie mozna zastosowa¢ zadnych innych $rodkéw lub metod okreslonych w pkt 6.2.1.5.

6.2.2. Zwolnienia z kontroli bezpieczefistwa

Przepisy dotyczace zwolnien z kontroli bezpieczenstwa okreSlone sa w decyzji wykonawczej Komisji
C(2015) 8005.
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6.3. ZAREJESTROWANI AGENCI

6.3.1. Zatwierdzanie zarejestrowanych agentéw

6.3.1.1. Zarejestrowanych agentéw zatwierdza wlasciwy organ.
Zatwierdzenie zarejestrowanego agenta przeprowadza si¢ dla konkretnej lokalizacji.

Kazdy podmiot, ktéry stosuje $rodki kontroli w zakresie ochrony, o ktérych mowa w pkt 6.3.2, jest
zatwierdzany jako zarejestrowany agent. Obejmuje to podmioty logistyczne bedace osobami trzecimi, odpowie-
dzialnymi za zintegrowane ustugi magazynowania i przewozu, przewoznikoéw lotniczych i agentéw obstugi
naziemnej.

Zarejestrowany agent moze zleci¢ podwykonanie jednego lub wigkszej liczby sposréd wymienionych nizej
srodkow:

a) dowolnego $rodka kontroli w zakresie ochrony, o ktérym mowa w pkt 6.3.2, innemu zarejestrowanemu
agentowi;

b) dowolnego $rodka kontroli w zakresie ochrony, o ktérym mowa w pkt 6.3.2, innemu podmiotowi, jezeli
kontrola prowadzona jest w siedzibie zarejestrowanego agenta lub w porcie lotniczym i obejmuje ja
program ochrony zarejestrowanego agenta lub portu lotniczego;

¢) dowolnego $rodka kontroli w zakresie ochrony, o ktérym mowa w pkt 6.3.2, innemu podmiotowi, jezeli
kontrola prowadzona jest w innym miejscu niz siedziba zarejestrowanego agenta lub port lotniczy, a
podmiot zostal uprawniony lub zatwierdzony oraz ujety w wykazie podmiotéw dopuszczonych do
$wiadczenia tych ustug przez wiasciwy organ;

d) zabezpieczenia i przewozu przesylek do przewoznika, ktéry spelnia wymogi zawarte w pkt 6.6.
6.3.1.2. Stosuje si¢ nastepujaca procedure zatwierdzania zarejestrowanych agentow:

a) wnioskodawca wystepuje o zatwierdzenie przez wilasciwy organ pafstwa czlonkowskiego, w ktérym
znajdujg si¢ lokalizacje uwzglednione we wniosku.

Whioskodawca przedstawia wlasciwemu organowi program ochrony. Program opisuje metody i procedury,
ktorych agent musi przestrzega¢ w celu spelnienia wymogéw rozporzadzenia (WE) nr 300/2008 i jego
aktéw wykonawczych. Program okresla rowniez, w jaki sposéb agent monitoruje przestrzeganie tych metod
i procedur. Program ochrony przewoznika lotniczego okreslajacy metody i procedury, ktérych przewoznik
lotniczy musi przestrzegal w celu spelnienia wymogéw rozporzadzenia (WE) nr 300/2008 i jego aktéw
wykonawczych, uwaza si¢ za spelniajacy wymogi programu ochrony zarejestrowanego agenta.

Whioskodawca sklada réwniez ,Deklaracje zobowigzan - zarejestrowany agent” zamieszczong w
dodatku 6-A. Deklaracje te podpisuje prawny przedstawiciel wnioskodawcy lub osoba odpowiedzialna za
ochrong tego podmiotu.

Wiasciwy organ zatrzymuje podpisang deklaracje.

b) wlasciwy organ lub unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa, dzialajacy w imieniu organu,
sprawdza program ochrony, a nastgpnie przeprowadza wizje¢ lokalng wymienionych lokalizacji w celu
dokonania oceny, czy wnioskodawca spelnia wymogi rozporzadzenia (WE) nr 300/2008 i jego aktéw
wykonawczych.

Z wyjatkiem wymogdw okreslonych w pkt 6.2, sprawdzenie lokalizacji wnioskodawcy przez whasciwy organ
celny, zgodnie z art. 14n rozporzadzenia Komisji (EWG) nr 2454/93 (), traktuje si¢ jako wizje lokalna,
jezeli miala miejsce nie wcze$niej niz 3 lata przed dniem, w ktoérym wnioskodawca ubiega si¢ o zatwier-
dzenie jako zarejestrowany agent. Wnioskodawca udostgpnia do dalszej inspekcji $wiadectwo upowaz-
nionego przedsigbiorcy (,$wiadectwo »AEO«”) i odpowiednig oceng organéw celnych.

(") Rozporzadzenie Komisji (EWG) nr 2454/93 z dnia 2 lipca 1993 r. ustanawiajace przepisy w celu wykonania rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 2913/92 ustanawiajacego Wsp6lnotowy Kodeks Celny, (Dz.U.L 2532 11.10.1993,s.1).
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¢) jezeli wlaSciwy organ uzna informacje podane zgodnie z lit. a) i b) za satysfakcjonujace, zapewnia
wprowadzenie niezbednych szczegblowych danych agenta do ,unijnej bazy danych bezpiecznego lancucha
dostaw” nie p6Zniej niz nastepnego dnia roboczego. Przy wprowadzaniu do bazy danych wlasciwy organ
nadaje kazdej zatwierdzonej lokalizacji niepowtarzalny alfanumeryczny identyfikator w standardowym
formacie.

Jezeli wlasciwy organ nie uzna informacji podanych zgodnie z lit. a) i b) za satysfakcjonujace, bezzwlocznie
informuje o powodach podmiot ubiegajacy si¢ o zatwierdzenie jako zarejestrowany agent.

d) zarejestrowanego agenta nie uwaza si¢ za zatwierdzonego do momentu wpisania dotyczacych go danych
szczegbtowych do ,unijnej bazy danych bezpiecznego lancucha dostaw”.

6.3.1.3. Zarejestrowany agent wyznacza co najmniej jedng osob¢ w kazdej lokalizacji, ktéra jest odpowiedzialna za
wprowadzenie w Zycie przedstawionego programu ochrony. Osoba ta przeszla sprawdzenie przeszlosci z

wynikiem pozytywnym zgodnie z pkt 11.1.

6.3.1.4. Zarejestrowany agent jest poddawany ponownemu zatwierdzeniu w regularnych odstgpach czasu nieprzekracza-
jacych 5 lat. Obejmuje ono wizje lokalng w celu dokonania oceny, czy zarejestrowany agent nadal spelnia
wymogi rozporzadzenia (WE) nr 300/2008 i jego aktéw wykonawczych.

Kontrola przeprowadzona przez wlasciwy organ w pomieszczeniach zarejestrowanego agenta zgodnie z
krajowym programem kontroli jakosci moze by¢ traktowana jako wizja lokalna, pod warunkiem ze obejmuje
wszystkie wymogi konieczne do zatwierdzenia.

Z wyjatkiem wymogoéw okreslonych w pkt 6.2, sprawdzenie lokalizacji zarejestrowanego agenta przez wlasciwy
organ celny, zgodnie z art. 14n rozporzadzenia (EWG) nr 2454/93, traktuje si¢ jako wizje lokalna.

6.3.1.5. Jezeli wlasciwy organ stwierdzi, ze zarejestrowany agent utracit zdolno$¢ przestrzegania wymogéw rozporza-
dzenia (WE) nr 300/2008 i jego aktéw wykonawczych, cofa podmiotowi status zarejestrowanego agenta dla
okreslonej (okreslonych) lokalizacji.

Jezeli podmiot nie jest juz posiadaczem $wiadectwa AEO, o ktérym mowa w art. 14a ust. 1 lit. b) lub ¢)
rozporzadzenia (EWG) nr 2454/93 lub jesli $wiadectwo to jest zawieszone ze wzgledu na niezgodnos¢ z
art. 14k tego rozporzadzenia, wlasciwy organ podejmuje stosowne dzialania w celu upewnienia sig, czy zarejes-
trowany agent spetnia wymogi rozporzadzenia (WE) nr 300/2008.

Podmiot informuje wlasciwy organ o wszelkich zmianach dotyczacych swojego $wiadectwa AEO, o ktérym
mowa w art. 14a ust. 1 lit. b) lub ¢) rozporzadzenia (EWG) nr 2454/93.

Bezzwlocznie po cofnigciu statusu, a w kazdym razie nie pdézniej niz w terminie 24 godzin od cofnigcia,
wlasciwy organ zapewnia odnotowanie zmiany statusu bylego zarejestrowanego agenta w ,unijnej bazie danych
bezpiecznego lancucha dostaw”.

6.3.1.6. Bez uszczerbku dla prawa kazdego pafistwa czlonkowskiego do stosowania bardziej rygorystycznych $rodkéw
zgodnie z art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 300/2008, zarejestrowany agent zatwierdzony zgodnie z pkt 6.3
niniejszego zalacznika jest uznawany we wszystkich panstwach cztonkowskich.

6.3.1.7. Wymogéw pkt 6.3.1 innych niz pkt 6.3.1.2 lit. d) nie stosuje si¢, jezeli sam wlaSciwy organ ma zostal
zatwierdzony jako zarejestrowany agent.

6.3.1.8. Wlaciwy organ udostgpnia organom celnym wszelkie informacje dotyczace statusu zarejestrowanego agenta,
ktére moga by¢ istotne w odniesieniu do posiadania $wiadectwa AEO, o ktérym mowa w art. 14a ust. 1 lit. b)
lub ¢) rozporzadzenia (EWG) nr 2454/93. Obejmuje to informacje dotyczace nowych zatwierdzen zarejestro-
wanych agentéw, cofnigcia statusu zarejestrowanego agenta, ponownego zatwierdzenia oraz inspekcji,
harmonograméw dzialan weryfikacyjnych i wynikéw tych czynnosci.

Zasady takiej wymiany informacji ustala si¢ migdzy wlasciwym organem i krajowymi organami celnymi.
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6.3.2. Srodki kontroli w zakresie ochrony stosowane przez zarejestrowanego agenta

6.3.2.1. Przyjmujac przesylki, zarejestrowany agent ustala, czy podmiot, od ktérego otrzymuje przesylke jest zarejes-
trowanym agentem, znanym nadawca, uznanym nadawca, czy zadnym z nich.

6.3.2.2. Osoba dostarczajaca przesylki zarejestrowanemu agentowi lub przewoZznikowi lotniczemu przedstawia dowdd
tozsamosci, paszport, prawo jazdy lub inny dokument, ktdry zawiera jej zdjecie i ktdry zostal wydany lub jest
uznawany przez organ krajowy. Dowdd ten lub dokument wykorzystuje si¢ w celu ustalenia tozsamosci osoby
dostarczajacej przesylki.

6.3.2.3. Przyjmujac przesylki, w stosunku do ktérych nie zastosowano wczesniej wszystkich wymaganych $rodkéw
kontroli w zakresie ochrony, zarejestrowany agent zapewnia:

a) poddanie przesylek kontroli bezpieczefistwa zgodnie z pkt 6.2; lub

b) przyjecie do skladowania na wylaczng odpowiedzialno$¢ zarejestrowanego agenta przesylek, nieoznaczonych
jako wysylka przeznaczona do przewozu statkiem powietrznym przed ich wyborem, oraz samodzielne
dokonanie wyboru bez udzialu nadawcy ani jakiejkolwiek osoby lub podmiotu innych niz wyznaczone i
przeszkolone do tego celu przez zarejestrowanego agenta.

Litere b) mozna stosowa¢ wylacznie, jezeli nadawca nie moze przewidzieé, ze przesytka ma by¢ transportowana
drogg lotnicza.

6.3.2.4. Po zastosowaniu $rodkéw kontroli w zakresie ochrony, o ktérych mowa w pkt 6.3.2.1-6.3.2.3 niniejszego
rozporzadzenia i w pkt 6.3 decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005, zarejestrowany agent zapewnia:

a) ograniczenie dostepu bez eskorty do przedmiotowych przesylek wylacznie do upowaznionych oséb; oraz

b) zabezpieczenie przesylek przed nieupowazniong ingerencja do momentu przekazania ich innemu zarejestro-
wanemu agentowi lub przewoznikowi lotniczemu. Przesylki zawierajace fadunek i poczte, ktére znajduja sie
w czegSci krytycznej strefy zastrzezonej lotniska, uwaza si¢ za zabezpieczone przed nieupowazniong
ingerencja. Przesylki zawierajace fadunek i poczte, ktére znajduja si¢ w czgsciach innych niz czg$¢ krytyczna
strefy zastrzezonej lotniska, s3 umieszczane w tych czeSciach pomieszczen zarejestrowanego agenta, do
ktérych dostep jest kontrolowany, badz, w przypadku gdy sa umieszczone poza tymi czesciami,

— sg fizycznie zabezpieczone w taki sposob, aby zapobiec wprowadzeniu do nich przedmiotéw
zabronionych; lub

— nie s3 pozostawione bez nadzoru, a dostep do nich jest ograniczony do os6b zaangazowanych w
zabezpieczanie i obstuge fadunkdw.

6.3.2.5. Po zastosowaniu $rodkéw kontroli w zakresie ochrony, o ktérych mowa w pkt 6.3.2.1-6.3.2.4, zarejestrowany
agent zapewnia, by do kazdej przesylki przekazywanej przewoznikowi lotniczemu lub innemu zarejestro-
wanemu agentowi dolaczona byla odpowiednia dokumentacja w formie lotniczego listu przewozowego albo
oddzielnej deklaracji, w formie elektronicznej lub na pismie.

6.3.2.6. Dokumentacja, o ktérej mowa w pkt 6.3.2.5, jest dostepna do wgladu wlasciwego organu w dowolnej chwili
przed zaladunkiem przesytki na poklad statku powietrznego, a nastepnie przez czas trwania lotu lub
przez 24 godziny, w zaleznosci od tego, ktdry z tych okreséw jest dtuzszy, i zawiera wszystkie wymienione
nizej informacje:

a) niepowtarzalny alfanumeryczny identyfikator zarejestrowanego agenta, ktéry otrzymal on od wilasciwego
organu;

b) niepowtarzalny identyfikator przesylki, taki jak numer lotniczego listu przewozowego (spedytorskiego lub
kapitanskiego);

) opis zawarto$ci przesylki, z wyjatkiem przesytek wymienionych w pkt 6.2.1 lit. d) i e) decyzji wykonawczej
Komisji C(2015) 8005;

d) status ochrony przesytki:
— ,SPX”, oznaczajacy bezpieczny dla pasazerskiego, towarowego i pocztowego statku powietrznego, lub
— ,SCO”, oznaczajacy bezpieczny tylko dla towarowego i pocztowego statku powietrznego, lub

— ,SHR”, oznaczajacy bezpieczny dla pasazerskiego, towarowego i pocztowego statku powietrznego
zgodnie z wymogami wysokiego ryzyka;
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e) powo6d wydania statusu ochrony:
— ,KC”, oznaczajacy: otrzymany od znanego nadawcy, lub
— ,AC”, oznaczajacy: otrzymany od uznanego nadawcy, lub
— ,RA”, oznaczajacy: wybrany przez zarejestrowanego agenta, lub
— zastosowane Srodki lub metody kontroli bezpieczefistwa, lub
— podstawe zwolnienia przesylki z kontroli bezpieczenstwa;
f) nazwisko osoby, ktdra nadata status ochrony lub réwnowazng identyfikacje oraz date i godzing nadania;

g) otrzymany od wlasciwego organu niepowtarzalny identyfikator kazdego zarejestrowanego agenta, ktory
zaakceptowal status ochrony nadany przesylce przez innego zarejestrowanego agenta.

Zarejestrowany agent przekazujgcy przesylki innemu zarejestrowanemu agentowi lub przewoznikowi
lotniczemu moze réwniez postanowié przekazaé jedynie informacje wymagane zgodnie z lit. a)—e) i g) oraz
zachowal informacje wymagane zgodnie z lit. f) przez czas trwania lotu(-6w) lub przez 24 godziny, w
zaleznosci od tego, ktéry z tych okresow jest dtuzszy.

6.3.2.7. W przypadku konsolidacji wymogi zawarte w pkt 6.3.2.5 i 6.3.2.6 uznaje si¢ za spelnione, jezeli:

a) zarejestrowany agent dokonujacy konsolidacji zachowuje informacje wymagane na mocy pkt 6.3.2.6
lit. a)—g) w przypadku kazdej indywidualnej przesylki przez caly czas trwania lotu(-6w) lub przez 24 godziny,
w zaleznosci od tego, ktdry z tych okreséw jest dluzszy; oraz

b) dokumentacja towarzyszaca konsolidacji obejmuje alfanumeryczny identyfikator zarejestrowanego agenta,
ktéry dokonat konsolidacji, niepowtarzalny identyfikator konsolidacji i jej status ochrony.

Wymogi okre$lone w lit. a) nie obowigzuja w odniesieniu do konsolidacji, ktére sg zawsze poddawane kontroli
bezpieczenistwa lub sg zwolnione z kontroli bezpieczenstwa zgodnie z pkt 6.2.1 lit. d) i e) decyzji wykonawczej
Komisji C(2015) 8005, o ile zarejestrowany agent nadaje konsolidacji niepowtarzalny identyfikator oraz
wskazuje jej status ochrony i podaje jeden powd6d nadania tego statusu ochrony.

6.3.2.8. Przyjmujac przesylki, w odniesieniu do ktérych nie zastosowano wczedniej wszystkich wymaganych $rodkéw
kontroli w zakresie ochrony, zarejestrowany agent moze réwniez podja¢ decyzje, Ze nie zastosuje $rodkéw
kontroli w zakresie ochrony, o ktérych mowa w pkt 6.3.2, i przekaze przesylki innemu zarejestrowanemu
agentowi w celu zapewnienia tych $rodkéw kontroli w zakresie ochrony.

6.3.2.9. Zarejestrowany agent zapewnia zatrudnienie i przeszkolenie, zgodnie z wymogami rozdzialu 11, calego
personelu stosujacego Srodki kontroli w zakresie ochrony oraz zatrudnienie i objecie szkoleniem w zakresie
$wiadomosci ochrony lotnictwa cywilnego zgodnie z wymogami rozdzialu 11 calego personelu majacego
dostep do identyfikowalnego tadunku lotniczego lub identyfikowalnej poczty lotniczej, do ktérych zastosowano
wymagane $rodki kontroli w zakresie ochrony.

Srodki kontroli w zakresie ochrony, ktére ma stosowaé zarejestrowany agent, podlegaja réwniez dodatkowym
przepisom okreslonym w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

6.4. ZNANI NADAWCY

6.4.1. Zatwierdzanie znanych nadawcéw

6.4.1.1. Znanych nadawcéw zatwierdza wiasciwy organ.
Zatwierdzenie znanego nadawcy przeprowadza si¢ dla konkretnej lokalizacji.
6.4.1.2. Stosuje si¢ nast¢pujaca procedure zatwierdzania znanych nadawcéw:

a) Wnioskodawca wystepuje o zatwierdzenie przez wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego, w ktérym ma
swojg siedzibe.

Whioskodawca otrzymuje ,wytyczne dla znanych nadawcéw” zawarte w dodatku 6-B oraz ,liste kontrolng
zatwierdzania znanych nadawcéw” zawartg w dodatku 6-C;
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b) Wiasciwy organ lub unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa dzialajacy w imieniu tego organu,
przeprowadza wizje lokalng wymienionych lokalizacji, w celu dokonania oceny, czy wnioskodawca spelnia
wymogi rozporzadzenia (WE) nr 300/2008 i jego aktéw wykonawczych.

W celu dokonania oceny, czy wnioskodawca spelnia te wymogi, wlasciwy organ lub unijny podmiot zatwier-
dzajacy ds. ochrony lotnictwa, dzialajacy w imieniu tego organu, korzysta z listy kontrolnej zatwierdzania
znanych nadawcow” zawartej w dodatku 6-C. Lista kontrolna zawiera deklaracje zobowigzan, ktéra
podpisuje prawny przedstawiciel wnioskodawcy lub osoba odpowiedzialna za ochrong tego podmiotu.

Po wypelnieniu listy kontrolnej zatwierdzania informacje umieszczone na liscie kontrolnej traktuje si¢ jako
informacje niejawne.

Podpisana deklaracje zatrzymuje wlasciwy organ lub unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa,
ktory udostepnia ja wlasciwemu organowi na jego wniosek.

¢) sprawdzenie lokalizacji wnioskodawcy przez wilasciwy organ celny, zgodnie z art. 14n rozporzadzenia
Komisji (EWG) nr 2454/93, traktuje si¢ jako wizje lokalng, jezeli miala miejsce nie wczesniej niz 3 lata
przed dniem, w ktorym wnioskodawca ubiega si¢ o zatwierdzenie jako znany nadawca. W takich
przypadkach wnioskodawca musi podaé informacje wymagane w czgsci pierwszej ,listy kontrolnej zatwier-
dzania znanych nadawcéw” zawartej w dodatku 6-C i przestaé je do wlasciwego organu, razem z deklaracjg
zobowigzan, ktérg podpisuje prawny przedstawiciel wnioskodawcy lub osoba odpowiedzialna za ochrong
tego podmiotu.

Whioskodawca udostgpnia do dalszej inspekeji $wiadectwo upowaznionego przedsigbiorcy (,$wiadectwo
»AEO«”) i odpowiednig oceng organéw celnych.

Podpisang deklaracje zatrzymuje wlasciwy organ lub unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa,
ktory udostepnia jg wlasciwemu organowi na jego wniosek.

d) jezeli wlasciwy organ uzna informacje podane zgodnie z lit. a) i b) lub odpowiednio a) i ¢) za satysfakcjo-
nujace, zapewnia wprowadzenie niezbednych szczegdlowych danych nadawcy do ,unijnej bazy danych
bezpiecznego laicucha dostaw” nie p6Zniej niz nastgpnego dnia roboczego. Przy wprowadzaniu do bazy
danych wlasciwy organ nadaje kazdej zatwierdzonej lokalizacji niepowtarzalny alfanumeryczny identyfikator
w standardowym formacie.

Jezeli wlasciwy organ nie uzna informacji podanych zgodnie z lit. a) i b) lub odpowiednio a) i c) za satysfak-
cjonujace, bezzwlocznie informuje o powodach podmiot ubiegajacy si¢ o zatwierdzenie jako znany
nadawca.

e) znanego nadawcy nie uwaza si¢ za zatwierdzonego do momentu wpisania dotyczacych go danych szczego-
towych do ,unijnej bazy danych bezpiecznego tancucha dostaw”.

6.4.1.3. Znany nadawca wyznacza co najmniej jedng osobe w kazdej lokalizacji, ktdra jest odpowiedzialna za
stosowanie i nadzér nad wprowadzeniem w zycie Srodkéw kontroli w zakresie ochrony w tej lokalizacji. Osoba
ta przeszla sprawdzenie przesztosci z wynikiem pozytywnym zgodnie z pkt 11.1.

6.4.1.4. Znany nadawca jest poddawany ponownemu zatwierdzeniu w regularnych odstepach czasu nieprzekraczajacych
5 lat. Obejmuje ono wizj¢ lokalng w celu dokonania oceny, czy znany nadawca nadal spelnia wymogi rozporza-
dzenia (WE) nr 300/2008 i jego aktéw wykonawczych.

Kontrola przeprowadzona przez wlasciwy organ w pomieszczeniach znanego nadawcy zgodnie z krajowym
programem kontroli jakoSci moze by¢ traktowana jako wizja lokalna, pod warunkiem ze obejmuje wszystkie
obszary wymienione w liScie kontrolnej zamieszczonej w dodatku 6-C.

Sprawdzenie lokalizacji znanego nadawcy przez wlasciwy organ celny, zgodnie z art. 14n rozporzadzenia
(EWG) nr 2454/93, traktuje si¢ jako wizje lokalna.

6.4.1.5. Jezeli wlasciwy organ stwierdzi, ze znany nadawca utracil zdolno$¢ przestrzegania wymogéw rozporzadzenia
(WE) nr 300/2008 i jego aktéw wykonawczych, cofa podmiotowi status znanego nadawcy dla okreslonej
(okreslonych) lokalizacji.
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Jezeli podmiot nie jest juz posiadaczem $wiadectwa AEO, o ktérym mowa w art. 14a ust. 1 lit. b) lub ¢)
rozporzadzenia (EWG) nr 245493, lub jesli $wiadectwo to jest zawieszone ze wzgledu na niezgodno$¢ z
art. 14k tego rozporzadzenia, wlasciwy organ podejmuje stosowne dziatania w celu upewnienia sig, Ze znany
nadawca spelnia wymogi rozporzadzenia (WE) nr 300/2008.

Podmiot informuje wlasciwy organ o wszelkich zmianach dotyczacych swojego $wiadectwa AEO, o ktérym
mowa w art. 14a ust. 1 lit. b) lub ¢) rozporzadzenia (EWG) nr 2454/93.

Bezzwlocznie po cofnigciu statusu, a w kazdym razie nie pdézniej niz w terminie 24 godzin od cofnigcia,
wlasciwy organ zapewnia odnotowanie zmiany statusu nadawcy w ,unijnej bazie danych bezpiecznego
fanicucha dostaw”.

6.4.1.6. Bez uszczerbku dla prawa kazdego pafistwa czlonkowskiego do stosowania bardziej rygorystycznych $rodkéw
zgodnie z art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 300/2008, znany nadawca zatwierdzony zgodnie z pkt 6.4
niniejszego zalgcznika jest uznawany we wszystkich panstwach cztonkowskich.

Znani nadawcy zatwierdzeni zgodnie z pkt 6.4.1.2 lit. d) niniejszego zalgcznika podlegajg réwniez dodatkowym
przepisom okreslonym w pkt 6.4 decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

6.4.1.7. Wlaciwy organ udostepnia organom celnym wszelkie informacje dotyczace statusu znanego nadawcy, ktére
moga by¢ istotne w odniesieniu do posiadania $wiadectwa AEO, o ktérym mowa w art. 14a ust. 1 lit. b) lub ¢)
rozporzadzenia (EWG) nr 2454/93. Obejmuje to informacje dotyczace nowych zatwierdzen znanych
nadawcow, cofnigcia statusu znanego nadawcy, ponownego zatwierdzenia oraz inspekcji, harmonograméw
dziataii weryfikacyjnych i wynikéw tych czynnosci.

Zasady takiej wymiany informacji ustala si¢ miedzy wlasciwym organem i krajowymi organami celnymi.

6.4.2. Srodki kontroli w zakresie ochrony stosowane przez znanego nadawce

6.4.2.1. Znany nadawca zapewnia:

a) wystarczajacy poziom ochrony w lokalizacji lub w lokalach w celu zabezpieczenia identyfikowalnego
fadunku lotniczego lub identyfikowalnej poczty lotniczej przed nieupowazniong ingerencja; oraz

b) zatrudnienie i przeszkolenie, zgodnie z wymogami rozdzialu 11, calego personelu stosujgcego Srodki
kontroli w zakresie ochrony oraz zatrudnienie i objecie szkoleniem w zakresie $wiadomosci ochrony
lotnictwa cywilnego zgodnie z wymogami rozdziatlu 11 calego personelu majacego dostep do identyfiko-
walnego fadunku lotniczego lub identyfikowalnej poczty lotniczej, do ktérych zastosowano wymagane
srodki kontroli w zakresie ochrony; oraz

¢) zabezpieczenie przed nieupowazniong ingerencjg lub naruszeniem, odpowiednio, podczas produkcij,
pakowania, skladowania, wysylki lub przewozu identyfikowalnego fadunku lotniczego i identyfikowalnej
poczty lotniczej.

Jezeli z jakiegokolwiek powodu w stosunku do przesylki nie zastosowano tych $rodkéw kontroli w zakresie
ochrony, lub jezeli znany nadawca nie wysyla przesytki na wilasny rachunek, znany nadawca wskazuje to
wyraznie zarejestrowanemu agentowi tak, by mozna bylo zastosowaé pkt 6.3.2.3.

6.4.2.2. Znany nadawca zgadza si¢, aby przesylki, do ktérych nie zastosowano odpowiednich $rodkéw kontroli w
zakresie ochrony, byly poddane kontroli bezpieczeristwa zgodnie z pkt 6.2.1.
6.5. UZNANI NADAWCY

6.5.1.  Uznanych nadawcéw wyznacza zarejestrowany agent.
6.5.2. W celu wyznaczenia uznanego nadawcy stosuje si¢ nastgpujacg procedure:

a) zarejestrowany agent dostarcza podmiotowi ,Instrukcje dotyczace ochrony lotnictwa dla uznanych
nadawcéw” i ,Deklaracje zobowigzai — uznany nadawca” zawarte w dodatku 6-D. Instrukcje i deklaracje
udostepnia zarejestrowanemu agentowi wiasciwy organ panstwa czlonkowskiego, w ktérym ma swoja
siedzibe;
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b) podmiot przekazuje zarejestrowanemu agentowi podpisana ,Deklaracje zobowigzan — uznany nadawca”
zamieszczong w dodatku 6-D, chyba ze podmiot jest posiadaczem $wiadectwa AEO, o ktérym mowa w
art. 14a ust. 1 lit. b) i ¢) rozporzadzenia Komisji (EWG) nr 2454/93.

Podmiot wyznacza réwniez co najmniej jedng osobe odpowiedzialng za ochrone w jego pomieszczeniach i
przekazuje zarejestrowanemu agentowi nazwisko i dane teleadresowe tej osoby.

W stosownych przypadkach podpisana deklaracja pozostaje u zarejestrowanego agenta i jest udostgpniana
wiasciwemu organowi na jego wniosek.

Jezeli na podstawie $wiadectwa upowaznionego przedsigbiorcy (AEO) odstgpiono od wymogu wypelnienia
Deklaracji zobowigzan, uznany nadawca bezzwlocznie informuje zarejestrowanego agenta, jesli przestanie
by¢ posiadaczem takiego Swiadectwa.

) zarejestrowany agent dokonuje zatwierdzenia, ustalajgc nastepujace dane szczegdlowe dotyczace
potencjalnego uznanego nadawcy:

— dane dotyczgce przedsigbiorstwa, w tym adres siedziby podany w dobrej wierze, oraz

— charakter prowadzonej dzialalnosci, oraz

— dane teleadresowe, w tym dane osoby (0s6b) odpowiedzialnej(-ych) za ochrong, oraz

— numer referencyjny VAT (NIP) lub numer wpisu do rejestru przedsigbiorstw (REGON), oraz

— jezeli stosuje si¢ zwolnienie zgodnie z pkt 6.5.2 lit. b), numer $wiadectwa upowaznionego przedsigbiorcy
(AEO).

d) jezeli zarejestrowany agent uzna informacje podane zgodnie z lit. a) i b) za satysfakcjonujace, zarejestrowany
agent moze wyznaczy¢ podmiot jako uznanego nadawce.

6.5.3.  Zarejestrowany agent prowadzi baz¢ danych z informacjami, o ktérych mowa w pkt 6.5.2 lit. ¢). Wlasciwy
organ ma mozliwo$¢ kontroli bazy danych.

6.5.4. Jezeli przez okres 2 lat ze strony uznanego nadawcy nie ma zadnych operacji zwigzanych z przemieszczaniem
fadunku lub poczty drogg lotnicza, status uznanego nadawcy wygasa.

6.5.5. Jezeli wlasciwy organ lub zarejestrowany agent stwierdza, ze uznany nadawca utracit zdolno$¢ przestrzegania
wymogoéw zawartych w instrukcjach zawartych w dodatku 6-D, zarejestrowany agent bezzwlocznie cofa mu
status uznanego nadawcy.

6.5.6. Jezeli z jakiegokolwiek powodu przesytki nie poddano $rodkom kontroli w zakresie ochrony okreslonym w
Jnstrukcjach dotyczacych ochrony lotnictwa dla uznanych nadawcéw”, lub jezeli uznany nadawca nie wysyla
jej na wiasny rachunek, uznany nadawca wskazuje to wyraZnie zarejestrowanemu agentowi tak, by mozna bylo
zastosowal pkt 6.3.2.3.

6.6. ZABEZPIECZENIE LADUNKU I POCZTY

6.6.1. Zabezpieczenie fadunku i poczty podczas przewozu

6.6.1.1. Aby zapewni¢ zabezpieczenie przesylek, w stosunku do ktérych zastosowano Srodki kontroli w zakresie
ochrony, przed nieupowazniong ingerencjg podczas przewozu:

a) przesytki pakuje lub plombuje zarejestrowany agent, znany nadawca lub uznany nadawca, w celu
zapewnienia mozliwosci jednoznacznego stwierdzenia ich naruszenia; jezeli nie jest to mozliwe, wprowadza
si¢ alternatywne $rodki ochrony zapewniajace integralno$¢ przesytki; oraz

b) przestrzen tadunkowa pojazdu, w ktérej przesylki majg by¢ przewozone, jest zamknieta na zamek lub
zaplombowana, lub pojazdy kryte z boku plandeka s zabezpieczone linkami celnymi TIR tak, by zapewnié
mozliwo$¢ jednoznacznego stwierdzenia ich naruszenia, lub powierzchnia ladunkowa pojazdéw z
nadwoziem platformowym jest pod obserwacja; oraz
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¢) deklaracja przewoznika zamieszczona w dodatku 6-E musi by¢ potwierdzona przez przewoznika, ktdry
zawarl umowe o transporcie z zarejestrowanym agentem, znanym nadawca lub uznanym nadaweca, chyba ze
sam przewoznik jest zatwierdzony jako zarejestrowany agent.

Podpisana deklaracja pozostaje u zarejestrowanego agenta, znanego nadawcy lub uznanego nadawcy, na
rzecz ktérego dokonywany jest przewéz. Na zadanie kopi¢ podpisanej deklaracji udostgpnia si¢ zarejestro-
wanemu agentowi lub przewoznikowi lotniczemu otrzymujacemu przesytke lub wlasciwemu organowi.

Alternatywnie do lit. ¢) przewoznik moze dostarczy¢ zarejestrowanemu agentowi, znanemu nadawcy lub
uznanemu nadawcy, dla ktérego dokonuje przewozu, udokumentowane informacje, ze zostal uprawniony lub
zatwierdzony przez wlasciwy organ.

Udokumentowane informacje obejmujg wymogi zawarte w dodatku 6-E, a ich kopie pozostaja u zaintereso-
wanego zarejestrowanego agenta, znanego nadawcy lub uznanego nadawcy. Na Zadanie kopie udostepnia si¢
réwniez zarejestrowanemu agentowi lub przewoznikowi lotniczemu otrzymujacemu przesytke lub innemu
wla$ciwemu organowi.

6.6.1.2. Punkt 6.6.1.1 lit. b) i ¢) nie ma zastosowania podczas przewozu w strefie operacyjnej lotniska.

6.6.2. Zabezpieczenie ladunku i poczty w portach lotniczych na potrzeby zaladunku na poklad statku
powietrznego

6.6.2.1. Przesylki zawierajace ladunek i poczte, ktére znajdujg si¢ w czesci krytycznej, uwaza si¢ za zabezpieczone
przed nieupowazniong ingerencja.

6.6.2.2. Przesylki zawierajace fadunek i poczte znajdujace sie w czeSci innej niz cze$é krytyczna strefy zastrzezonej
lotniska, sa umieszczane w tych czeSciach pomieszczen zarejestrowanego agenta, do ktérych dostep jest
kontrolowany, badz, w przypadku gdy sa umieszczone poza tymi czgSciami, s3 uznawane za zabezpieczone
przed nieupowazniong ingerencja, jezeli:

a) sa fizycznie zabezpieczone w taki sposob, aby zapobiec wprowadzeniu do nich przedmiotéw zabronionych;
lub

b) nie sa pozostawione bez nadzoru, a dostgp do nich maja wylacznie osoby zaangazowane w zabezpieczanie i
fadowanie fadunku oraz poczty na poklad statku powietrznego.

6.7. LADUNEK LUB POCZTA WYSOKIEGO RYZYKA (HRCM)

Przepisy dotyczace ladunku lub poczty wysokiego ryzyka sa okreSlone w decyzji wykonawczej Komisji
C(2015) 8005.

6.8. PROCEDURY OCHRONY DOTYCZACE tADUNKU LUB POCZTY PRZYWOZONYCH DO UNII Z PANSTW TRZECICH

6.8.1. Wyznaczanie przewoznikéw lotniczych

6.8.1.1. Kazdy przewoznik lotniczy przywozacy tadunek lub poczte z portu lotniczego w panstwie trzecim niewymie-
nionym w dodatkach 6-Fi lub 6-Fii w celu transferu, tranzytu lub rozfadunku w dowolnym porcie lotniczym
objetym zakresem rozporzadzenia nr (WE) nr 300/2008 zostaje wyznaczony jako ,przewoznik ladunkéw
lotniczych lub poczty lotniczej prowadzacy przewozy z portu lotniczego panstwa trzeciego do Unii” (ACC3),
stosownie do okolicznosci przez jeden z wymienionych nizej organdw:

a) wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego, ktére wydalo przewoznikowi certyfikat przewoznika lotniczego;

b) wilasciwy organ panstwa czlonkowskiego wymienionego w zalgczniku do rozporzadzenia Komisji (WE)
nr 748/2009 ('), w przypadku przewoznikéw lotniczych, ktérzy nie posiadaja certyfikatu przewoznika
lotniczego wydanego przez paristwo czlonkowskie;

¢) wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego, w ktérym przewoznik lotniczy ma swoja gléwna baz¢ operacyjna
na terenie Unii lub jakikolwiek wlasciwy organ unijny w drodze uzgodnienia z tym wla$ciwym organem, w
przypadku przewoznikéw lotniczych, ktérzy nie posiadaja certyfikatu przewoznika lotniczego wydanego
przez panstwo czlonkowskie i ktorzy nie zostali ujeci w wykazie w zalaczniku do rozporzadzenia (WE)
nr 748/2009.

(") Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 748/2009 z dnia 5 sierpnia 2009 r. w sprawie wykazu operatoréw statkéw powietrznych, ktérzy
wykonywali dzialalno$¢ lotniczg wymieniong w zalaczniku I do dyrektywy 2003/87/WE poczynajac od dnia 1 stycznia 2006 r. ze
wskazaniem administrujgcego panstwa cztonkowskiego dla kazdego operatora statkéw powietrznych (Dz.U. L 219 z 22.8.2009, s. 1).
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6.8.1.2. Wyznaczenie przewoznika lotniczego jako ACC3 w odniesieniu do prowadzonych przez niego przewozdw
fadunkéw lub poczty z portu lotniczego, dla ktérego wymagane jest oznaczenie ACC3 (zwanych dalej
,odpowiednimi przewozami fadunk6w”), nastepuje w oparciu o:

a) wyznaczenie osoby ponoszacej caloSciowg odpowiedzialno$¢ za wykonanie przepiséw w zakresie ochrony
fadunkéw lub poczty w imieniu przewoznika lotniczego w odniesieniu do przewozéw odpowiednich
tadunkéw; oraz

b) sprawozdanie zatwierdzajgce unijne Srodki ochrony lotnictwa, potwierdzajace wdrozenie Srodkéw ochrony.

6.8.1.3. Wlasciwy organ nadaje podmiotowi wyznaczonemu jako ACC3 niepowtarzalny identyfikator alfanumeryczny w
standardowym formacie identyfikujacy przewoznika lotniczego i port lotniczy w panstwie trzecim, w
przypadku ktdrego przewoznik lotniczy wyznaczony jest do wykonywania przewozéw fadunkéw i poczty do
Unii.

6.8.1.4. Wyznaczenie jest wazne od dnia wprowadzenia przez wlasciwy organ danych przewoznika ACC3 do ,unijnej
bazy danych bezpiecznego fancucha dostaw” przez okres nieprzekraczajacy pieciu lat.

6.8.1.5. Przewoznik ACC3 wymieniony w ,unijnej bazie danych bezpiecznego laficucha dostaw” jest uznawany we
wszystkich pafistwach czlonkowskich w zakresie wszystkich przewozow z portu lotniczego pafistwa trzeciego
do Unii.

6.8.2. Zatwierdzanie unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa w odniesieniu do przewoznikéw ACC3

6.8.2.1. Zatwierdzanie unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa w odniesieniu do odpowiednich przewozéw ladunkéw
wykonywanych przez przewoznika lotniczego obejmuje:

a) sprawdzenie programu ochrony przewoznika lotniczego w celu zapewnienia stosownosci i kompletnosci
tego programu w odniesieniu do wszystkich punktéw okreslonych w dodatku 6-G; oraz

b) weryfikacje wdrozenia $rodkéw ochrony lotnictwa w odniesieniu do odpowiednich przewozéw ladunkéw
przy uzyciu listy kontrolnej zawartej w dodatku 6-C3.

6.8.2.2. Weryfikacj¢ wdrozenia w ramach zatwierdzenia unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa przeprowadza si¢ na
miejscu, na jednym z nastgpujacych pozioméw:

1. w porcie lotniczym, z ktérego przewoznik lotniczy wykonuje odpowiednie przewozy ladunkéw, zanim
mozliwe stanie si¢ przyznanie oznaczenia ACC3 temu portowi lotniczemu.

Jezeli w trakcie zatwierdzania unijnych Srodkéw ochrony lotnictwa stwierdza sie, ze nie zrealizowano
jednego celu lub wigkszej liczby celow wymienionych w liScie kontrolnej zawartej w dodatku 6-C3,
wlasciwy organ nie wyznacza przewoznika lotniczego jako ACC3 w odniesieniu do odpowiednich
przewozéw ladunkéw bez dowodu wdrozenia przez przewoznika lotniczego $rodkéw majacych na celu
usunigcie zidentyfikowanej nieprawidlowosci.

2. w reprezentatywnej liczbie portéw lotniczych, z ktérych przewoznik lotniczy wykonuje odpowiednie
przewozy ladunkéw, przed przyznaniem oznaczenia ACC3 wszystkim portom lotniczym, z ktérych
przewoznik lotniczy wykonuje odpowiednie przewozy fadunkéw. Zastosowanie majg nastgpujace warunki:

a) o zastosowanie tego wariantu wystapil przewoznik lotniczy, ktéry wykonuje kilka odpowiednich
przewozéw tadunkow droga lotniczg; oraz

b) wlasciwy organ potwierdzil, ze przewoznik lotniczy stosuje wewnetrzny program zapewniania jako$ci w
odniesieniu do ochrony, ktéry jest rownowazny z zatwierdzeniem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa;
oraz

¢) reprezentatywna liczba wynosi co najmniej 3 lub 5 %, w zaleznosci od tego, ktéra wartos¢ jest wigksza, i
obejmuje wszystkie porty lotnicze o wysokim stopniu ryzyka; oraz

d) wlasciwy organ wyrazil zgode na wprowadzenie planu dzialania, ktéry zapewnia przeprowadzenie
procedury zatwierdzenia unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa w kazdym roku objetym wyznaczeniem w
dodatkowych portach lotniczych, ktérym przyznane zostanie oznaczenie ACC3, lub do momentu
zatwierdzenia wszystkich portéw lotniczych. Liczba tych zatwierdzen w kazdym roku jest co najmniej
réwna liczbie zatwierdzen wymaganej zgodnie z lit. ¢). Plan dzialania okre$la powody wyboru
dodatkowych portéw lotniczych; oraz

e) wszystkie oznaczenia ACC3 tracg wazno$¢ w tym samym dniu; oraz
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f) w przypadku gdy jedna z procedur zatwierdzenia unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa wykazuje, ze nie
zrealizowano jednego celu lub wigkszej liczby celéw wymienionych w liscie kontrolnej zawartej w
dodatku 6-C3, wyznaczajacy wlasciwy organ wymaga dowodu wdrozenia Srodkéw majacych na celu
usunigcie nieprawidlowosci zidentyfikowanej w tym porcie lotniczym, oraz, w zaleznosci od tego, jak
powazna jest to nieprawidtowos$¢, zada:

— zatwierdzenia unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa w odniesieniu do wszystkich portéw lotniczych,
dla ktérych wymagane jest oznaczenie ACC3, zgodnie z pkt 6.8.2.2.1 w terminie ustalonym przez
wlasciwy organ, lub

— dwukrotnie wigkszej liczby zatwierdzen unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa niz liczba okre$lona w
lit. d) w kazdym roku pozostajacym do konica waznosci oznaczen ACC3.

6.8.2.3. Wlasciwy organ moze zaakceptowaé sprawozdanie zatwierdzajace unijne $rodki ochrony lotnictwa, dotyczace
podmiotu z panfstwa trzeciego, do celéw jego oznaczenia jako przewoznika ACC3, w przypadku gdy podmiot
ten prowadzi caly dzialalno$¢ zwigzang z ladunkami, w tym zaladunek do luku bagazowego statku
powietrznego, w imieniu przewoznika ACC3, a sprawozdanie zatwierdzajace unijne $rodki ochrony lotnictwa
obejmuje wszystkie te dzialania.

6.8.2.4. Wlasciwy organ moze wyznaczy¢ przewoznika lotniczego jako ACC3 na ograniczony okres czasu, konczacy sie
najpdzniej w dniu 30 czerwca 2016 r., w przypadku gdy zatwierdzenie unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa
nie moglo si¢ odby¢ z przyczyn obiektywnych, ktére nie wchodzg w zakres odpowiedzialno$ci przewoznika
lotniczego. W przypadku gdy takie oznaczenie jest przyznawane na okres dtuzszy niz sze$¢ miesigcy, wlasciwy
organ sprawdza, czy przewoznik lotniczy wprowadzit wewnetrzny program zapewniania jako$ci w odniesieniu
do ochrony réwnowazny z zatwierdzeniem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa.

6.8.2.5. Zatwierdzenie unijnych Srodkéw ochrony lotnictwa zapisuje si¢ w sprawozdaniu zatwierdzajacym, ktore
obejmuje co najmniej deklaracje zobowigzan okreslong w dodatku 6-H1, liste kontrolng okreslong w
dodatku 6-C3 oraz deklaracje unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony lotnictwa okreslong w
dodatku 11-A. Unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa przekazuje sprawozdanie zatwierdzajace
wlasciwemu organowi i dostarcza kopie zatwierdzonemu przewoznikowi lotniczemu.

6.8.3. Srodki kontroli w zakresie ochrony majace zastosowanie do ladunku i poczty przywozonych z
pafstwa trzeciego

6.8.3.1. Przewoznik ACC3 zapewnia poddanie kontroli bezpieczefistwa calego tadunku i calej poczty przewozonych do
celoéw transferu, tranzytu lub roztadunku w porcie lotniczym Unii, chyba ze:

a) zarejestrowany agent zatwierdzony pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa zastosowal w
stosunku do przesytki wymagane $rodki kontroli w zakresie ochrony i od momentu zastosowania tych
srodkéw kontroli w zakresie ochrony do chwili zaladunku przesytka byla zabezpieczona przed nieupo-
wazniong ingerencjg; lub

b) znany nadawca zatwierdzony pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa zastosowal w stosunku
do przesylki wymagane $rodki kontroli w zakresie ochrony i od momentu zastosowania tych $rodkéw
kontroli w zakresie ochrony do chwili zaladunku przesylka byla zabezpieczona przed nieupowazniong
ingerencja; lub

¢) uznany nadawca, ktéry podlega ACC3 lub zarejestrowanemu agentowi zatwierdzonemu pod wzgledem
unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa, zastosowal w stosunku do przesytki wymagane $rodki kontroli w
zakresie ochrony i od momentu zastosowania tych $rodkéw kontroli w zakresie ochrony do chwili
zaladunku przesytka byla zabezpieczona przed nieupowazniong ingerencjg, a ponadto nie przewozi si¢ jej
pasazerskim statkiem powietrznym; lub

d) przesytke zwolniono z kontroli bezpieczenstwa zgodnie z pkt 6.1.1 lit. d) i od momentu, gdy stala si¢
identyfikowalnym ladunkiem lotniczym lub identyfikowalna poczty lotnicza przeznaczong do zatadunku,
byla zabezpieczona przed nieupowazniona ingerencja.

6.8.3.2. tadunki i poczta wwozone do Unii s3 poddawane kontroli bezpieczenistwa przy pomocy jednego ze Srodkéw i
metod wymienionych w pkt 6.2.1 w sposéb wystarczajacy, aby upewnic sig, na ile to mozliwe, ze nie zawieraja
one przedmiotéw zabronionych.

6.8.3.3. Przewoznik ACC3 dopilnowuje:

(a) aby — w odniesieniu do fadunkéw lub poczty podlegajacych transferowi i tranzytowi — on sam lub podmiot
zatwierdzony pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa przeprowadzili kontrole bezpieczefistwa
zgodnie z pkt 6.8.3.2 lub zastosowali $rodki kontroli w zakresie ochrony w miejscu pochodzenia lub w
innym punkcie lancucha dostaw, oraz aby takie przesylki byly zabezpieczone przed nieupowazniona
ingerencjg od chwili zastosowania tych Srodkéw kontroli w zakresie ochrony do chwili zaladunku; oraz
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(b) w odniesieniu do fadunku lub poczty wysokiego ryzyka, aby on sam lub podmiot zatwierdzony pod
wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa przeprowadzil kontrole bezpieczenstwa zgodnie z pkt 6.7
w miejscu pochodzenia lub w innym punkcie lancucha dostaw, oraz aby takie przesytki zostaly
oznakowane jako SHR i aby byly zabezpieczone przed nieupowazniong ingerencjg od chwili zastosowania
tych $rodkéw kontroli w zakresie ochrony do chwili zatadunku.

6.8.3.4. Niepowtarzalny alfanumeryczny identyfikator przewoznika ACC3 i status ochrony przesyltki, o ktérych mowa
w pkt 6.3.2.6 lit. d), wydane przez zarejestrowanego agenta zatwierdzonego pod wzgledem unijnych $rodkéw
ochrony lotnictwa podaje si¢ w towarzyszacej dokumentacji, w formie listu przewozowego, réwnowaznego
dokumentu pocztowego lub w oddzielnej deklaracji, w formie elektronicznej lub na pismie.

6.8.3.5. W przypadku braku zarejestrowanego agenta, o ktérym mowa w pkt 6.8.4, przewoznik ACC3 lub przewoznik
lotniczy przylatujacy z pafistwa trzeciego wymienionego w dodatku 6-Fi lub 6-Fii moze wyda¢ deklaracje
dotyczaca statusu ochrony.

6.8.4. Zatwierdzanie zarejestrowanych agentéw i znanych nadawcéw

6.8.4.1. Aby zostal zarejestrowanym agentem lub znanym nadawcy zatwierdzonym pod wzgledem unijnych $rodkéw
ochrony lotnictwa, podmioty z panstw trzecich przechodza zatwierdzenie zgodnie z jedng z dwoch nastgpu-
jacych mozliwosci i s3 wprowadzane do bazy danych przewoznikéw ACC3, ktérym bezposrednio dostarczajg
tadunek lub poczte w celu przewozu do Unii:

a) program ochrony przewoznika ACC3 okresla szczegétowo $rodki kontroli w zakresie ochrony wdrozone w
jego imieniu przez podmioty z panstw trzecich, od ktérych przewoznik ACC3 przyjmuje ladunek lub
poczte bezposrednio w celu przewozu do Unii. W ramach zatwierdzenia unijnych S$rodkéw ochrony
lotnictwa dotyczacego przewoznika ACC3 zatwierdza si¢ $rodki kontroli w zakresie ochrony stosowane
przez te podmioty; lub

b) podmioty z panstw trzecich zglaszaja stosowng dzialalno$¢ w zakresie obstugi fadunku do zatwierdzenia
pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa w odstgpach nieprzekraczajacych 5 lat i przekazuja
przewoznikowi (przewoznikom) ACC3 kopi¢ sprawozdania zatwierdzajacego. Sprawozdanie zatwierdzajace
zawiera, dla zarejestrowanych agentéw z panstw trzecich, deklaracje zobowigzan okreslona w dodatku 6-H2
oraz list¢ kontrolng okreslong w dodatku 6-C2, a dla znanych nadawcéw z panistw trzecich — deklaracje
zobowigzan okreSlong w dodatku 6-H3 oraz listg kontrolng okreslona w dodatku 6-C4. Sprawozdanie
zatwierdzajace zawiera rowniez deklaracje unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony lotnictwa
okreslong w dodatku 11-A.

6.8.4.2. Jezeli w wyniku procedury zatwierdzenia unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa przeprowadzonej zgodnie z
pkt 6.8.4.1. lit. b) stwierdza si¢, Ze podmiot:

a) zrealizowal cele, o ktérych mowa w odpowiedniej liscie kontrolnej, w sprawozdaniu zatwierdzajacym podaje
si¢, ze podmiot zostal wyznaczony jako zarejestrowany agent lub znany nadawca zatwierdzony pod
wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa. Podmiot zatwierdzajacy przekazuje podmiotowi zatwier-
dzonemu oryginal sprawozdania zatwierdzajacego;

b) nie zrealizowal celow, o ktérych mowa w odpowiedniej liscie kontrolnej, podmiot nie ma prawa do obstugi
fadunku w celu jego przewozu na terytorium UE. Podmiot otrzymuje kopi¢ wypelnionej listy kontrolnej
zawierajacej informacje na temat stwierdzonych nieprawidtowosci.

6.8.4.3. Przewoznik ACC3 prowadzi baz¢ danych zawierajacg przynajmniej nastepujace informacje dotyczace kazdego
zarejestrowanego agenta lub znanego nadawcy, ktéry zostal poddany procedurze zatwierdzenia unijnych
srodkéw ochrony lotnictwa zgodnie z pkt 6.8.4.1 i od ktérego bezposrednio przyjmuje on fadunek lub poczte
w celu przewozu do Unii:

a) dane dotyczace przedsigbiorstwa, zawierajace adres siedziby podany w dobrej wierze; oraz

b) rodzaj prowadzonej dzialalnosci gospodarczej z wylaczeniem poufnych informacji handlowych; oraz
¢) dane kontaktowe, w tym dane osoby/oséb odpowiedzialnych za ochrong; oraz

d) numer ewidencyjny przedsigbiorstwa, w razie potrzeby; oraz

e) sprawozdanie zatwierdzajace, jezeli jest dostgpne.
Baze danych udostepnia si¢ dla celéw inspekcji przewoznika ACC3.

Taka baze danych prowadzi¢ moga inne podmioty zatwierdzone pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony
lotnictwa.
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6.8.4.4. Podmiot panstwa trzeciego prowadzacy przewozy fadunkéw lotniczych lub poczty lotniczej i eksploatujacy sieé
réznych lokalizacji polozonych w pafistwach trzecich moze uzyskaé pojedyncze oznaczenie jako zarejestrowany
agent zatwierdzony pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa, obejmujace wszystkie lokalizacje
objete siecig, pod warunkiem ze:

a) odpowiednie dzialania zwigzane z ochrong lotnictwa danej sieci, w tym ustugi transportowe pomiedzy
lokalizacjami, s objete jednym programem ochrony lub standardowymi programami ochrony; oraz

b) proces wdrozenia programéw ochrony podlega jednemu wewnetrznemu programowi zapewniania jako$ci w
zakresie ochrony, ktory jest réwnowazny z uzyskaniem zatwierdzenia unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa;
oraz

¢) przed wyznaczeniem sieci jako sieci zarejestrowanego agenta zatwierdzonego pod wzgledem unijnych
srodkéw ochrony lotnictwa, nastgpujace lokalizacje podmiotu zostaly poddane procedurze zatwierdzania
unijnych §rodkéw ochrony lotnictwa:

(i) lokalizacja(-e), z ktorej(-ych) fadunek lub poczta s3 bezposrednio dostarczane do przewoznika ACC3;
oraz

(i) przynajmniej dwie lokalizacje sieci lub ich 20 %, w zaleznosci od tego, ktéra warto$¢ jest wigksza, z
ktérych fadunek lub poczta sa przewozone do lokalizacji wymienionej(-ych) w pkt (i); oraz

(iti) wszystkie lokalizacje znajdujace si¢ w panstwach trzecich wymienionych w dodatku 6-I do decyzji
wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

W celu utrzymania statusu zarejestrowanego agenta zatwierdzonego pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony
lotnictwa dla wszystkich lokalizacji w ramach sieci nieobjetych jeszcze zatwierdzeniem najpézniej do dnia
30 czerwca 2018 r., w kazdym roku nastgpujagcym po roku wyznaczenia, procedurze zatwierdzenia unijnych
srodkéw ochrony lotnictwa podlegaja co najmniej dwie kolejne lokalizacje, z ktérych tadunek lub poczta sg
przewozone do lokalizacji wymienionej(-ych) w pkt 6.8.4.4 lit. ¢) ppkt (i) lub 20 % takich lokalizacji, w
zaleznosci od tego, ktéra warto$¢ jest wigksza, az do zatwierdzenia wszystkich lokalizacji.

Unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa ustanawia plan dzialania, w ktérym okresla si¢ kolejnos¢
wybranych losowo lokalizacji przewidzianych do zatwierdzenia kazdego roku. Plan dzialania ustala si¢
niezaleznie od podmiotu obstugujacego sie¢, a podmiot ten nie moze mie¢ mozliwosci wprowadzania zmian
do planu. Plan ten stanowi integralng cze$¢ sprawozdania zatwierdzajacego, na podstawie ktérego sieé
wyznaczana jest jako zarejestrowany agent zatwierdzony pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa z
panstwa trzeciego.

Po przejsciu procedury zatwierdzenia unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa dana lokalizacja w ramach sieci
uznawana jest za zarejestrowanego agenta zatwierdzonego pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa
zgodnie z pkt 6.8.4.2 lit. a).

6.8.4.5. Jezeli w wyniku przeprowadzenia procedury zatwierdzenia unijnych S$rodkéw ochrony lotnictwa danej
lokalizacji w ramach sieci, o ktérej mowa w pkt 6.8.4.4 lit. ¢) ppkt (ii), okaze si¢, ze dana lokalizacja nie
zrealizowala celéw, o ktérych mowa w liscie kontrolnej w dodatku 6-C2, fadunki i poczta z tej lokalizacji sa
poddawane kontroli bezpieczenstwa w lokalizacji zatwierdzonej zgodnie z pkt 6.8.4.2 lit. a) do czasu potwier-
dzenia realizacji celow z listy kontrolnej poprzez procedure zatwierdzenia unijnych Srodkéw ochrony lotnictwa.

6.8.4.6. Punkty 6.8.4.4—6.8.4.6 tracg wazno$¢ z dniem 30 czerwca 2018 r.

6.8.5. Niezgodnos¢ z przepisami i cofnigcie oznaczenia ACC3

6.8.5.1. Niezgodnos¢

1. Jesli Komisja lub wlasciwy organ ujawni powazng nieprawidlowos¢ dotyczaca dzialalnosci
przewoznika ACC3, kt6ra uznaje si¢ za majaca powazny wplyw na catoSciowy poziom ochrony lotnictwa w
Unii, to:

a) bezzwlocznie powiadamia o tym przewoznika ACC3, prosi o wyjasnienia oraz zada wprowadzenia
odpowiednich $rodkéw majacych na celu usunigcie powaznej nieprawidlowosci; oraz

b) bezzwlocznie powiadamia Komisj¢ i inne panstwa czlonkowskie.

2. W przypadku gdy wlaSciwy organ nie zdolal zapewni¢ usunigcia nieprawidtowosci, Komisja moze, po
konsultacji z Komitetem ds. Ochrony Lotnictwa Cywilnego utworzonym na podstawie art. 19 ust. 1
rozporzadzenia (WE) nr 300/2008, uzna¢, ze przewoznik nie moze by¢ nadal uznawany jako ACC3 w
odniesieniu do niektérych lub wszystkich tras z panstw trzecich do Unii. W takich przypadkach usuwa si¢
dane dotyczace przewoznika ACC3 z unijnej bazy danych bezpiecznego faficucha dostaw.
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3. Przewoznikowi lotniczemu, ktérego pozbawiono oznaczenia ACC3 zgodnie z pkt 6.8.5.1.2, oznaczenie to
nie zostanie przywrécone ani nie zostanie on ujety w unijnej bazie danych bezpiecznego laficucha dostaw
do czasu potwierdzenia w ramach procedury zatwierdzenia unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa, ze
powazna nieprawidtowo$¢ zostala usunigta, i powiadomienia o tym Komitetu ds. Ochrony Lotnictwa
Cywilnego przez wlasciwy organ.

6.8.5.2. Cofnigcie

Wiasciwy organ, ktéry wyznaczyt przewoznika jako ACC3, jest odpowiedzialny za usunigcie przewoznika ACC3
z unijnej bazy danych bezpiecznego lancucha dostaw:

a) na wniosek lub za zgoda przewoznika lotniczego; lub

b) w przypadku gdy przewoznik ACC3 nie wykonuje odpowiednich przewozéw tadunkéw oraz nie reaguje na
wnioski o udzielenie informacji lub w inny sposéb utrudnia przeprowadzenie oceny ryzyka dla lotnictwa.

DODATEK 6-A

DEKLARACJA ZOBOWIAZAN — ZAREJESTROWANY AGENT

Zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 (') w sprawie wspdlnych zasad w
dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i jego aktami wykonawczymi,

o$wiadczam, ze:

— zgodnie z mojg wiedzg informacje zawarte w programie ochrony przedsigbiorstwa sa prawdziwe i dokladne,

— the practices and procedures set out in this security programme will be implemented and maintained at all sites
covered by the programme,

— program ochrony bedzie korygowany i dostosowywany tak, by byl zgodny ze wszystkimi przyszlymi stosownymi
zmianami w prawodawstwie unijnym, chyba ze [nazwa przedsigbiorstwa] poinformuje [nazwa wilasciwego organu],
ze nie chce juz prowadzi¢ dzialalno$ci handlowej jako zarejestrowany agent,

— [nazwa przedsigbiorstwa] poinformuje na piSmie [nazwa wlasciwego organu] o:

a) nieznacznych zmianach w programie ochrony, takich jak zmiana nazwy przedsi¢biorstwa, osoby odpowiedzialnej
za ochrong lub danych teleadresowych, zmiana osoby wymagajacej dostepu do ,unijnej bazy danych
bezpiecznego laficucha dostaw”, bezzwlocznie i nie pdzniej niz w terminie 10 dni roboczych; oraz

b) istotnych planowanych zmianach, takich jak nowe procedury kontroli bezpieczeristwa, istotne roboty budowlane,
ktére moga niekorzystnie wplynaé na zgodnos¢ z odpowiednim prawodawstwem unijnym lub zmiana siedziby/
adresu, nie pézniej niz w terminie 15 dni roboczych przed ich rozpoczeciem/planowang zmiang,

— w celu zapewnienia zgodnosci z odpowiednim prawodawstwem unijnym [nazwa przedsi¢biorstwa] bedzie w pelni
wspolpracowaé ze wszystkimi inspekcjami, stosownie do wymogéw, i zapewniaé dostgp do wszystkich dokumentéw
zgodnie z wymogami inspektoréw,

— [nazwa przedsicbiorstwa] poinformuje [nazwa wlasciwego organu] o wszystkich przypadkach powaznego
naruszenia bezpieczenstwa i o podejrzanych okolicznosciach, ktére moga by¢ istotne dla ochrony ladunku
lotniczego/poczty lotniczej, w szczegélnosci o wszystkich prébach ukrycia przedmiotéw zabronionych w
przesylkach,

— [nazwa przedsigbiorstwa] zapewni, ze caly personel wlasciwy w tych sprawach otrzyma odpowiednie szkolenie
zgodnie z rozdzialem 11 zalgcznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998 i bedzie swiadomy swej
odpowiedzialno$ci za kwestie ochrony w ramach programu ochrony przedsigbiorstwa; oraz

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie wspdlnych zasad w dziedzinie
ochrony lotnictwa cywilnego i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 (Dz.U.L 97 2 9.4.2008, s. 72).
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— [name of company] will inform [name of appropriate authority] if:

a) zakonczy dziatalnosé;
b) jego dzialalno$¢ przestanie obejmowac fadunki lotnicze/poczte lotnicza; lub
¢) nie bedzie w stanie dtuzej spelnia¢ wymogéw stosownego prawodawstwa unijnego.

Przyjmuj¢ na siebie pelna odpowiedzialno$¢ za ztozong deklaracje.
Imie i nazwisko:

Stanowisko w przedsigbiorstwie:

Data:

Podpis:

DODATEK 6-B

WYTYCZNE DLA ZNANYCH NADAWCOW

Niniejsze wytyczne pomogg Panstwu oceni¢ istniejace w Panstwa przedsigbiorstwie ustalenia dotyczace ochrony i
poréwnaé je z wymaganymi kryteriami dla znanych nadawcéw opisanymi w rozporzadzeniu (WE) nr 300/2008
Parlamentu Europejskiego i Rady (') oraz jego przepisach wykonawczych. Dzigki nim, zanim podmiot zatwierdzajacy
przeprowadzi wizj¢ lokalng, beda Pafstwo mogli upewni€ sig, czy przedsigbiorstwo spelnia te kryteria.

Wazne jest, aby podczas tej wizji podmiot zatwierdzajgcy mogt porozmawial z wilasciwymi osobami (np. osoba
odpowiedzialng za ochrong i osobg odpowiedzialng za rekrutacje personelu). Ocena podmiotu zatwierdzajacego zostanie
zaprotokotowana na podstawie listy kontrolnej UE. Po wypehnieniu listy kontrolnej informacje umieszczone na niej beda
traktowane jako informacje niejawne.

Nalezy zauwazy¢, ze pytania z listy kontrolnej UE sa dwojakiego rodzaju: 1) pytania, na ktére odpowiedz przeczaca
bedzie automatycznie oznaczala brak zatwierdzenia jako znany nadawca, oraz 2) pytania, ktére zostang wykorzystane,
aby stworzy¢ ogdlny obraz obowigzujacych w Panstwa przedsigbiorstwie przepisow w zakresie ochrony, umozliwiajac
podmiotowi zatwierdzajgcemu wyciagniecie ogélnego wniosku. Wymogi wymienione ponizej pogrubiong czcionkg to
wymogi, ktérych niespelnienie spowoduje automatyczne przyznanie oceny negatywnej. W przypadku oceny negatywnej
dotyczacej spelnienia wymogéw wymienionych pogrubiong czcionkg otrzymajg Paristwo uzasadnienie i rady dotyczace
dzialafi dostosowawczych koniecznych do uzyskania pozytywnej oceny.

Jesli posiadaja Panstwo $wiadectwo AEO, o ktérym mowa w art. 14a ust. 1 lit. b) lub ¢) rozporzadzenia Komisji (EWG)
nr 2454/93 () (tzw. $wiadectwa AEOF i AEOS) i jezeli lokalizacja, dla ktérej ubiegacie si¢ Panstwo o status znanego
nadawcy, zostala sprawdzona z wynikiem pozytywnym przez organy celne nie wcze$niej niz 3 lata przed datg zlozenia
wniosku o status znanego nadawcy, nalezy wypekni¢ i opatrzy¢ podpisem prawnego przedstawiciela przedsigbiorstwa
cz¢§¢ 1, dotyczgca organizacji i zakresu obowigzkow, a takze deklaracje zobowigzan z ,listy kontrolnej zatwierdzania dla
znanych nadawcéw” zawartg w dodatku 6-C.

Wprowadzenie
tadunek musi by¢ wysylany przez Pafistwa przedsiebiorstwo z lokalizacji poddanej wizji lokalnej. Obejmuje to

produkcje na miejscu i operacje pobierania i pakowania, podczas ktérych przedmioty nie sg identyfikowalne jako
fadunek lotniczy, az do momentu, w ktérym zostang wybrane w odpowiedzi na zamdwienie. (Zob. tez Uwagi).

Beda Paistwo musieli okreslié, gdzie przesylka zawierajaca ladunek/poczte staje si¢ identyfikowalna jako
fadunek lotniczy/poczta lotnicza, i wykazaé, ze dysponuja Panistwo odpowiednimi $rodkami, aby chroni¢ jg przed
nieupowazniong ingerencjg lub naruszeniem. Zaliczajg si¢ do nich szczegblowe informacje dotyczace produkdji,
pakowania, sktadowania lub wysytki.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie wspélnych zasad w dziedzinie
ochrony lotnictwa cywilnego i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 (Dz.U.L 97 2 9.4.2008, 5. 72).

(%) Rozporzadzenie Komisji (EWG) nr 2454/93 z dnia 2 lipca 1993 r. ustanawiajace przepisy w celu wykonania rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 2913/92 ustanawiajacego Wsp6lnotowy Kodeks Celny, (Dz.U.L 2532 11.10.1993,s.1).
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Organizacja i zakres obowigzkéw

Nalezy przedstawi¢ szczegdétowe informacje dotyczace Pafistwa organizacji (nazwe, numer referencyjny VAT lub numer
wpisu do rejestru handlowego lub — w stosownych przypadkach — numer wpisu do rejestru przedsigbiorcéw, numer
$wiadectwa AEO oraz — w stosownych przypadkach — date ostatniego sprawdzenia danej lokalizacji przez wiadze celne),
adres lokalizacji, ktéra ma uzyskaé zatwierdzenie, oraz adres siedziby organizacji (jezeli rézni si¢ on od adresu
lokalizacji, ktéra ma uzyskaé zatwierdzenie). Wymagane s3: data poprzedniej wizji lokalnej przeprowadzonej przez
podmiot zatwierdzajacy i ostatni niepowtarzalny alfanumeryczny identyfikator (w stosownych przypadkach), jak réwniez
charakter prowadzonej dzialalnosci, przyblizona liczba pracownikéw w lokalizacji, imi¢ i nazwisko oraz stanowisko
osoby odpowiedzialnej za ochrone fadunku lotniczego/poczty lotniczej i dane kontaktowe.

Procedura rekrutacji personelu

Nalezy przedstawi¢ szczeg6towe informacje dotyczace stosowanych przez Pafistwa procedur rekrutacji calego personelu
(stalego, tymczasowego lub pracownikéw agencji, kierowcow) majacych dostep do identyfikowalnego ladunku
lotniczego/identyfikowalnej poczty lotniczej. Procedura rekrutacji obejmuje kontrole przed zatrudnieniem lub
sprawdzenie przeszto$ci zgodnie z pkt 11.1 zalgcznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998. Wizja
lokalna przeprowadzana przez podmiot zatwierdzajgcy obejmie rozmowe z osobg odpowiedzialng za rekrutacje
personelu. Osoba ta bedzie musiala przedtozy¢ dowdd (np. czyste formularze), aby dowie$¢ istnienia procedur
firmowych. Przedmiotowa procedure rekrutacji stosuje si¢ w odniesieniu do personelu zatrudnionego po dniu
29 kwietnia 2010 r.

Procedura szkolenia z zakresu ochrony dla personelu

Nalezy wykaza¢, ze caly personel (staly, tymczasowy lub pracownicy agengji, kierowcy), majacy dostep do tadunku
lotniczego/poczty lotniczej, przeszedl stosowne szkolenie w zakresie $§wiadomos$ci ochrony lotnictwa
cywilnego. Szkolenie to odbywa si¢ zgodnie z pkt 11.2.7 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2015/1998. Dokumentacje szkoleniowa poszczegdlnych oséb nalezy archiwizowal. Ponadto nalezy wykazaé, ze caty
odpowiedni personel stosujacy $rodki kontroli w zakresie ochrony przeszed! szkolenie lub szkolenia okresowe
zgodnie z rozdziatem 11 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998.

Ochrona fizyczna

Nalezy wykaza, w jaki sposéb lokalizacja Panstwa przedsigbiorstwa jest chroniona (np. fizycznym ogrodzeniem lub
bariera) i ze istnieja odpowiednie procedury kontroli dostgpu. W stosownych przypadkach nalezy przedstawié
szczegblowe informacje dotyczgce ewentualnego systemu alarmowego lub systemu telewizji przemystowej (CCTV).
Istotne jest, aby dostep do strefy, w ktdrej przygotowuje si¢ lub skladuje tadunek lotniczy/poczte lotnicza, byl
kontrolowany. Wszystkie drzwi, okna i inne punkty dostepu do ladunku lotniczego/poczty lotniczej nalezy
zabezpieczy¢ lub poddawa¢ kontroli dostgpu.

Produkcja (w stosownych przypadkach)

Nalezy wykaza¢, ze dostgp do obszaru produkcyjnego jest kontrolowany, a proces produkcyjny nadzorowany. Jezeli
produkt mozna zidentyfikowa¢ jako ladunek lotniczy/poczte lotniczg w trakcie produkcji, nalezy wowczas wykazaé, ze
zastosowano S$rodki, aby chroni¢ ladunek lotniczy/poczte lotnicza przed nieupowazniong ingerencja lub
naruszeniem na tym etapie.

Pakowanie (w stosownych przypadkach)

Nalezy wykazaé, ze dostegp do obszaru pakowania jest kontrolowany, a proces pakowania jest nadzorowany. Jezeli
produkt mozna zidentyfikowa¢ jako fadunek lotniczy/poczte lotniczg w trakcie pakowania, nalezy wowczas wykazaé, ze
zastosowano S$rodki, aby chroni¢ ladunek lotniczy/poczte lotnicza przed nieupowazniong ingerencja lub
naruszeniem na tym etapie.

Nalezy przedstawi¢ szczegélowe informacje dotyczace procesu pakowania i wykazaé, ze wszystkie produkty gotowe
zostaly sprawdzone przed zapakowaniem.

Nalezy opisa¢ gotowe opakowanie zewnetrzne i wykazaé, Ze jest ono odpowiednio wytrzymale. Nalezy réwniez
wykazaé, w jaki sposdb gotowe opakowanie zewnetrzne umozliwia latwe stwierdzenie jego naruszenia, na przyklad
przez zastosowanie numerowanych plomb, taSmy zabezpieczajacej, specjalnych pieczeci lub pudel kartonowych
zaklejanych ta$ma. Nalezy rowniez udowodni¢, ze przechowuje si¢ je w bezpiecznych warunkach, gdy nie s3 one
uzywane, oraz ze kontroluje si¢ ich wydawanie.

Skladowanie (w stosownych przypadkach)

Nalezy wykazal, ze dostegp do obszaru skladowania jest kontrolowany. Jezeli produkt mozna zidentyfikowa¢ jako
tadunek lotniczy/poczte lotnicza w trakcie skladowania, nalezy wowczas wykazaé, ze zastosowano Srodki, aby
chronic¢ tfadunek lotniczy/poczte lotnicza przed nieupowazniong ingerencjg lub naruszeniem na tym etapie.
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Na koniec nalezy wykazaé, ze gotowy(-a) i zapakowany(-a) tadunek lotniczy/poczta lotnicza s3 sprawdzane
przed wysylka.

Wysytka (w stosownych przypadkach)

Nalezy wykazal, ze dostgp do obszaru wysylki jest kontrolowany. Jezeli produkt mozna zidentyfikowal jako tadunek
lotniczy/poczte lotniczg w trakcie wysylki, nalezy wéwczas wykazaé, ze zastosowano $rodki, aby chroni¢ ladunek
lotniczy/[poczte lotnicza przed nieupowazniong ingerencja lub naruszeniem na tym etapie.

Przewodz

Nalezy przedstawi¢ szczegbtowe informacje dotyczace sposobu przewozu ladunku/poczty do zarejestrowanego agenta.
W przypadku korzystania z transportu wlasnego nalezy wykazaé, ze Panistwa kierowcy zostali odpowiednio
przeszkoleni.

W przypadku korzystania z transportu wlasnego nalezy wykazal, ze Panstwa kierowcy zostali odpowiednio
przeszkoleni. W przypadku korzystania z ustug podwykonawcy nalezy upewni¢ sig, Ze a) Pafistwa przedsie-
biorstwo plombuje lub pakuje ladunek lotniczy/poczte lotnicza w sposéb umozliwiajacy latwe stwierdzenie
oznak naruszenia; oraz ze b) przewoznik podpisal deklaracje przewoznika zawarta w dodatku 6-E w
zalgczniku do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998.

W przypadku gdy Panstwa przedsigbiorstwo jest odpowiedzialne za przewéz fadunku lotniczego/poczty lotniczej nalezy
wykazaé, ze §rodki transportu mozna zabezpieczy¢, w miare mozliwosci, poprzez uzycie plomb lub jakiejkolwiek
innej metody. W przypadku stosowania numerowanych plomb, nalezy wykaza¢, ze dostep do plomb jest kontrolowany,
a ich numery rejestrowane. W przypadku stosowania innych metod, nalezy wykazaé, w jaki sposéb ladunek/poczta sa
zabezpieczone, aby umozliwi¢ fatwe stwierdzenie ich naruszenia, lub w jaki sposéb sa bezpiecznie przechowywane
Ponadto nalezy wykaza¢, ze istniejg Srodki, ktérych celem jest sprawdzanie tozsamosci kierowcéw pojazdéw odbiera-
jacych Pafistwa ladunek lotniczy/poczte lotniczg. Nalezy réwniez wykazal, ze sprawdzajg Pafistwo, czy fadunek/poczta
sa zabezpieczone, kiedy opuszczaja Pafistwa siedzib¢. Nalezy wykazaé, ze ladunek lotniczy/poczta lotnicza s
zabezpieczone przed nieupowazniong ingerencja podczas przewozu.

W przypadku dokonania przez zarejestrowanego agenta uzgodnieni przewozowych dotyczacych odbioru ladunku
lotniczego/poczty lotniczej z Pafistwa siedziby nie trzeba dostarczaé dowodu szkolenia kierowcy ani kopii deklaracji
przewoznika.

Obowigzki nadawcy

Nalezy zadeklarowaé, ze wyraza Pafstwo zgode na niezapowiedziane inspekcje przeprowadzane przez
inspektorow wlasciwego organu majace na celu monitorowanie przestrzegania niniejszych norm.

Nalezy réwniez zobowigza¢ si¢ sie do przedstawienia[nazwa wlasciwego organu] bezzwlocznie, ale najpézniej
w ciagu 10 dni roboczych, odpowiednich informacji szczegétowych, jezeli:

a) o0g6lng odpowiedzialno$¢ za ochrone przyznano innej osobie niz wskazana osoba;
b) w pomieszczeniach lub procedurach nastapily inne zmiany, ktére moga mie¢ znaczacy wplyw na ochrong;

c) Panstwa przedsigbiorstwo zaprzestaje dzialalnoSci, nie zajmuje sie¢ juz ladunkiem lotniczym/poczta
lotniczg lub nie spelnia wymogéw odpowiedniego prawodawstwa UE.

Nalezy takze zadeklarowaé, ze do nastepnej wizji lokalnej przeprowadzanej przez podmiot zatwierdzajacy lub
do nastepnej inspekcji utrzymane zostang normy stosowane w zakresie ochrony.

Nastepnie nalezy przyja¢ pelna odpowiedzialno$¢ za deklaracje i podpisaé dokument zatwierdzajgcy.

UWAGI:
Urzadzenia wybuchowe i zapalajace

Zmontowane urzadzenia wybuchowe i zapalajgce mozna przewozi¢ w przesylkach zawierajacych ladunek, o ile
spelnione sg w calosci wymogi przepiséw bezpieczefistwa.
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Przesylki z innych Zrédel

Znany nadawca moze przekazal zarejestrowanemu agentowi przesylki, ktérych sam nie nadaje, pod warunkiem ze:

a) sg one oddzielone od przesylek, ktére on sam wyslal; oraz

b) pochodzenie jest wyraznie wskazane na przesylce lub w dokumentacji towarzyszacej.

Wszystkie te przesytki musza zosta¢ poddane kontroli bezpieczenstwa przed zaladunkiem na poklad statku
powietrznego.

DODATEK 6-C

LISTA KONTROLNA DO STOSOWANIA PRZY ZATWIERDZANIU ZNANYCH NADAWCOW

Uwagi dotyczace wypelniania:

Przy wypelnianiu niniejszego formularza nalezy mie¢ na uwadze, ze:

— Pozycje oznaczone ,(*)” s3 danymi wymaganymi i MUSZA zostaé wypelnione.

— W przypadku odpowiedzi NIE na ktérekolwiek z pytan oznaczonych pogrubiong czcionka, zatwierdzenie MUSI
otrzyma¢ oceng NEGATYWNA, Kryterium tego nie stosuje sig, jezeli pytania nie maja zastosowania.

— Ogolna ocena moze by¢ POZYTYWNA tylko po podpisaniu przez nadawce deklaracji zobowigzan znajdujacej si¢
na ostatniej stronie.

— Oryginal deklaracji zobowigzan musi pozostal w aktach wlasciwego organu lub by¢é mu udostgpniany do momentu
wygasnigcia zatwierdzenia. Kopi¢ deklaracji otrzymuje réwniez nadawrca.

CZESC 1

Organizacja i zakres obowigzkéw

1.1.

Data zatwierdzenia (*)

dd/mm/rrrr

1.2.

Data poprzedniego zatwierdzenia

i niepowtarzalny identyfikator w stosownych przypadkach

dd/mm/rrrr

Niepowtarzalny  identyfikator
(UNI)

1.3.

Nazwa organizacji, ktéra ma zosta¢ zatwierdzona (¥)

Nazwa

Numer VAT/numer wpisu do rejestru handlowego/numer wpisu do rejestru przedsigbiorcéw (w stosownych

przypadkach)

1.4.

informacje dotyczace $wiadectwa AEOF lub AEOS, w stosownych przypadkach

Numer $wiadectwa AEO

Data ostatniego sprawdzenia
danej lokalizacji przez wladze
celne
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1.5. Adres lokalizacji, ktora ma zostaé zatwierdzona (¥)

Numer/jednostka/budynek

Ulica

Miejscowosé

Kod pocztowy

Panistwo

1.6.

Siedziba organizacji (jezeli rézni si¢ od lokalizacji, ktéra ma zostaé zatwierdzona, pod warunkiem ze znajduje

sie w tym samym pafistwie)

Numer/jednostka/budynek

Ulica

Miejscowosé

Kod pocztowy

Panstwo

1.7.

Charakter prowadzonej dzialalno$ci — rodzaje obstugiwanych tadunkéw

1.8.

Czy wnioskodawca jest odpowiedzialny za:

a) produkcje;

b) pakowanie;

¢) skladowanie;
d) wysylke

¢) inne rodzaje dzialalnosci
(prosze okreslic)

1.9.

Przyblizona liczba pracownikéw
w lokalizacji

1.10.

Imig i

nazwisko oraz stanowisko osoby odpowiedzialnej za ochrong tadunku lotniczego/poczty lotniczej (*)

Nazwa

Stanowisko

1.11.

Numer telefonu kontaktowego

Numer telefonu

1.12.

Adres e-mail (¥)

E-mail
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CZESC 2
Identyfikowalny ladunek lotniczy/identyfikowalna poczta lotnicza

Cel: ustalenie punktu (lub miejsca), w ktérym ladunek/poczta stajg si¢ identyfikowalne jako ladunek
lotniczy/poczta lotnicza.

2.1. Przez inspekcje produkgji, pakowania, sktadowania, selekcji, wysylki i innych stosownych obszaréw nalezy upew-
ni¢ sig, gdzie oraz w jaki sposéb przesylka zawierajaca fadunek lotniczy/poczte lotniczg staje si¢ identyfikowalna.

Nalezy opisac:

Uwaga: Szczegélowe informacje dotyczace zabezpieczenia identyfikowalnego ladunku lotniczego/identyfiko-
walnej poczty lotniczej przed nieupowazniong ingerencja lub naruszeniem nalezy podaé¢ w czesciach 5-8.

CZESC 3
Rekrutacja i szkolenie personelu

Cel: zapewnienie odpowiedniej kontroli przed zatrudnieniem lub zapewnienie sprawdzenia przeszlo$ci i
przeszkolenia zgodnie z pkt 11.2.7 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998 w
odniesieniu do calego personelu (stalego, tymczasowego, pracownikéw agencji, kierowcéw) majacego dostep
do identyfikowalnego ladunku lotniczegofidentyfikowalnej poczty lotniczej. Ponadto zapewnienie
przeszkolenia calego personelu stosujacego Srodki kontroli w zakresie ochrony w odniesieniu do zaopatrzenia
zgodnie z rozdziatem 11 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998.

O tym, czy pytania 3.1 i 3.2 zapisuje sig pogrubiong czcionka (a zatem, czy sq to pytania, na ktére odpowiedz NIE skutkuje
oceng negatywng), decydujg majgce zastosowanie przepisy krajowe paristwa, w ktérym miesci si¢ dana lokalizacja. Co najmniej jedno
z tych dwich pytai musi by¢ jednak zapisane pogrubiona czcionka, dzigki czemu w przypadku przeprowadzenia kontroli
przesztosci mozna uznal, ze kontrola przed zatrudnieniem nie jest juz wymagana. Osoba odpowiedzialna za wdrazanie Srodkéw
kontroli w zakresie ochrony zawsze poddawana jest sprawdzeniu przesztosci.

3.1. Czy istnieje procedura rekrutacji dla calego personelu majacego dostep do identyfikowalnego tadunku
lotniczegofidentyfikowalnej poczty lotniczej, ktéra obejmuje kontrole przed zatrudnieniem zgodnie z
pkt 11.1.4 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998? Pytanie ma zastosowanie do per-
sonelu zatrudnionego po dniu 29 kwietnia 2010 r.

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy podaé jakiego ro-
dzaju

3.2. Czy procedura rekrutacji obejmuje rowniez sprawdzenie przeszlo$ci, w tym sprawdzenie rejestrow kar-
nych, zgodnie z pkt 11.1.3 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998?

Pytanie ma zastosowanie do personelu zatrudnionego po dniu 29 kwietnia 2010 r.

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy podaé jakiego ro-
dzaju

3.3. Czy proces mianowania wymienionej osoby odpowiedzialnej za stosowanie i nadzér nad wdrazaniem
$rodkéw kontroli w zakresie ochrony w lokalizacji obejmuje wymég sprawdzenia przesztosci, w tym
sprawdzenie rejestrow karnych zgodnie z pkt 11.1.3 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2015/1998?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy to opisaé
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3.4. Czy personel majacy dostep do identyfikowalnego tadunku lotniczego/identyfikowalnej poczty lotniczej
przechodzi szkolenie w zakresie $wiadomosci ochrony lotnictwa cywilnego zgodnie z pkt 11.2.7 zalacz-
nika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998 przed uzyskaniem dostepu do identyfikowal-
nego ladunku lotniczego/identyfikowalnej poczty lotniczej? Czy personel stosujacy Srodki kontroli w
zakresie ochrony w odniesieniu do zaopatrzenia przechodzi szkolenie zgodnie z rozdziatem 11 zalacz-
nika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy to opisaé

3.5. Czy personel (o ktérym mowa powyzej) odbywa szkolenia przypominajace zgodnie z czestotliwoscia
ustalong dla tego rodzaju szkolenia?

TAK lub NIE

3.6. Ocena - czy $rodki s3 wystarczajace, aby zapewni¢ prawidlowe zatrudnianie i przeszkolenie calego per-
sonelu majacego dostep do identyfikowalnego ladunku lotniczegofidentyfikowalnej poczty lotniczej
oraz personelu stosujacego Srodki kontroli w zakresie ochrony zgodnie z rozdzialem 11 zalacznika do
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy podaé powody.

CZESC 4
Ochrona fizyczna

Cel: ustalenie, czy w lokalizacji lub w pomieszczeniach istnieje wystarczajacy poziom ochrony (fizycznej), w
celu zabezpieczenia identyfikowalnego ladunku lotniczego[identyfikowalnej poczty lotniczej przed nieupo-
wazniong ingerencja.

4.1. Czy lokalizagja jest chroniona fizycznym ogrodzeniem lub barierg?

TAK lub NIE

4.2. Czy wszystkie punkty dostepu do lokalizacji objete s3 kontrolg dostepu?

TAK lub NIE

4.3. Jedli TAK, czy punkty dostepu sa kontrolowane...?

przez personel

manualnie

automatycznie

elektronicznie

innymi $rodkami (nalezy je wyszczegdlnic)
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4.4. Czy budynek jest solidnej konstrukgji?

TAK lub NIE

4.5. Czy budynek posiada skuteczny system alarmowy?

TAK lub NIE

4.6. Czy budynek posiada skuteczny system telewizji przemystowej (CCTV)?

TAK lub NIE

4.7. Jedli TAK, czy obrazy z telewizji przemystowej (CCTV) sg rejestrowane?

TAK lub NIE

4.8. Czy wszystkie drzwi, okna i inne punkty dostepu do identyfikowalnego fadunku lotniczego/identyfikowalnej po-
czty lotniczej s zabezpieczone lub podlegaja kontroli dostepu?

TAK lub NIE

4.9. Jedli NIE, nalezy podaé powody.

4.10. Ocena: czy $rodki zastosowane przez organizacje s3 wystarczajace, aby zapobiec nieupowaznionemu
dostepowi do tych czesci lokalizacji i pomieszczen, w ktérych przygotowuje sie lub skladuje identyfi-
kowalny ladunek lotniczy/identyfikowalng poczte lotnicza?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy podaé powody.

CZESC 5
Produkcja

Cel: zabezpieczenie identyfikowalnego ladunku lotniczegofidentyfikowalnej poczty lotniczej przed nieupo-
wazniong ingerencja lub naruszeniem.

Nalezy odpowiedzie¢ na ponizsze pytania, jezeli produkt moze by¢ zidentyfikowany jako tadunek lotniczy/poczta
lotnicza w trakcie procesu produkcyjnego.

5.1. Czy dostep do strefy produkciji jest kontrolowany?

TAK lub NIE

5.2. Jesli TAK, w jaki sposob?

5.3. Czy proces produkgji jest nadzorowany?

TAK lub NIE
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5.4. Jesli TAK, w jaki sposob?

5.5. Czy wdrozone sg $rodki kontroli zapobiegajace naruszeniu na etapie produkcji?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy to opisaé

5.6. Ocena: czy $rodki zastosowane przez organizacje s3 wystarczajace, aby chroni¢ identyfikowalny tadu-
nek lotniczy/identyfikowalng poczte lotnicza przed nieupowazniong ingerencja lub naruszeniem pod-
czas produkgji?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy podaé powody.

CZESC 6
Pakowanie

Cel: zabezpieczenie identyfikowalnego ladunku lotniczego/identyfikowalnej poczty lotniczej przed nieupo-
wazniong ingerencjg lub naruszeniem.

Nalezy odpowiedzie¢ na ponizsze pytania, jezeli produkt moze by¢ zidentyfikowany jako tadunek lotniczy/poczta
lotnicza w trakcie procesu pakowania.

6.1. Czy proces pakowania jest nadzorowany?

TAK lub NIE

6.2. Jesli TAK, w jaki sposob?

6.3. Prosz¢ opisac gotowe opakowanie zewnetrzne:

a) Czy gotowe opakowanie zewnetrzne jest odpowiednio wytrzymale?

TAK lub NIE

Nalezy opisaé:

b) Czy gotowe opakowanie zewnetrzne jest zabezpieczone w sposéb umozliwiajacy tatwe stwierdzenie jego narusze-
nia?

TAK lub NIE

Nalezy opisac:

6.4. a) Czy stosuje si¢ numerowane plomby, taSme zabezpieczajgca, specjalne pieczecie lub pudla kartonowe zakle-
jone tasma, aby umozliwic fatwe stwierdzenie naruszenia fadunku lotniczego/poczty lotniczej?

TAK lub NIE
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Jesli TAK:

6.4.b) Czy plomby, taSme zabezpieczajaca lub specjalne pieczecie przechowuje si¢ w bezpiecznych warunkach, gdy
nie sg uzywane?

TAK lub NIE

Nalezy opisaé:

6.4. ¢) Czy kontroluje si¢ wydawanie numerowanych plomb, ta$my zabezpieczajacej lub pieczeci?

TAK lub NIE

Nalezy opisaé:

6.5. W przypadku odpowiedzi TAK na pytanie 6.4 a), w jaki sposéb jest to kontrolowane?

6.6. Ocena: czy procedury pakowania s3 wystarczajace, aby chroni¢ identyfikowalny tadunek lotniczy/iden-
tyfikowalng poczte lotnicza przed nieupowazniong ingerencja lub naruszeniem?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy podaé powody.

CZESC 7
Skladowanie

Cel: zabezpieczenie identyfikowalnego ladunku lotniczego/identyfikowalnej poczty lotniczej przed nieupo-
wazniong ingerencjg lub naruszeniem.

Prosz¢ odpowiedzie¢ na ponizsze pytania, jezeli produkt moze by¢ zidentyfikowany jako fadunek lotniczy/poczta
lotnicza w trakcie procesu skladowania.

7.1. Czy gotowy(-a) i zapakowany(-a) tadunek lotniczy/poczta lotnicza sa bezpiecznie skladowane i sprawdzane pod
katem naruszenia?

TAK lub NIE

7.2. Ocena: czy procedury skladowania s3 wystarczajjce, aby chroni¢ identyfikowalny fadunek lotniczy/
identyfikowalng poczte lotnicza przed nieupowazniong ingerencja lub naruszeniem?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy poda¢ powody.

CZESC 8
Wysytka

Cel: zabezpieczenie identyfikowalnego ladunku lotniczegofidentyfikowalnej poczty lotniczej przed nieupo-
wazniong ingerencja lub naruszeniem.
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Nalezy odpowiedzie¢ na ponizsze pytania, jezeli produkt moze by¢ zidentyfikowany jako tadunek lotniczy/poczta
lotnicza w trakcie procesu wysytki.

8.1. Czy dostep do strefy wysytki jest kontrolowany?

TAK lub NIE

8.2. Jesli TAK, w jaki spos6b?

8.3. Kto ma dostep do strefy wysylki?

pracownicy?

TAK lub NIE

kierowcy?

TAK lub NIE

osoby odwiedzajace?

TAK lub NIE

wykonawcy?

TAK lub NIE

8.4. Ocena: czy zabezpieczenie jest wystarczajace, aby chroni¢ Yadunek lotniczy/poczte lotnicza przed nie-
upowazniong ingerencjg lub naruszeniem w strefie wysylki?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy poda¢ powody.

CZESC 8A
Przesylki z innych Zrédel
Cel: ustalenie procedur postepowania w przypadku przesylek niezabezpieczonych.

Nalezy odpowiedzie¢ na ponizsze pytania tylko w przypadku przyjmowania przesylek przeznaczonych do przewozu
lotniczego od innych przedsigbiorstw.

8A.1. Czy przedsigbiorstwo przyjmuje zawierajace ladunek przesylki przeznaczone do przewozu lotniczego
od innych przedsi¢biorstw?

TAK lub NIE

8A.2. Jesli TAK, w jaki sposob przesylki te s3 oddzielane od wlasnego tadunku przedsigbiorstwa i w jaki sposéb sa
wskazywane zarejestrowanemu agentowi/przewoZnikowi?
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CZESC 9
Przewéz

Cel: zabezpieczenie identyfikowalnego ladunku lotniczegofidentyfikowalnej poczty lotniczej przed nieupo-
wazniong ingerencja lub naruszeniem.

9.1. W jaki sposéb fadunek lotniczy/poczta lotnicza sg przekazywane zarejestrowanemu agentowi?

a) Przez zarejestrowanego agenta badZ w jego imieniu?

TAK lub NIE

b) Wiasnymi $rodkami transportu nadawcy?

TAK lub NIE

c) Przez wykonawce, z ktérego ustug korzysta nadawca?

TAK lub NIE

9.2. W przypadku korzystania przez nadawce z ustug podwykonawcy:

— czy ladunek lotniczy/poczta lotnicza s3 plombowane lub pakowane przed przewozem w sposéb
umozliwiajacy latwe stwierdzenie oznak naruszenia? oraz

— czy przewoznik podpisal deklaracje przewoznika?

TAK lub NIE

Na ponizsze pytania nalezy odpowiedzie¢ tylko w przypadku, gdy ma miejsce sytuacja opisana w pkt 9.1 lit. b) lub ¢)

9.3. Czy przedziat tadunkowy pojazdu transportowego mozna zabezpieczyc?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze okresli¢, w jaki sposéb...

9.4.a) W przypadku mozliwosci zabezpieczenia przedziatu ladunkowego pojazdu transportowego, czy stosuje sie
numerowane plomby?

TAK lub NIE

b) W przypadku stosowania numerowanych plomb, czy dostep do plomb jest kontrolowany, a numery plomb rejes-
trowane przed ich wydaniem?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze okresli¢, w jaki spo-
sob...

9.5. W przypadku braku mozliwosci zabezpieczenia przedziatu tadunkowego pojazdu transportowego, czy tadunek
lotniczy/poczta lotnicza sg zabezpieczone w sposéb umozliwiajacy fatwe stwierdzenie ich naruszenia?

TAK lub NIE
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9.6. Jesli TAK, nalezy opisa¢ zastosowane zabezpieczenie umozliwiajace tatwe stwierdzenie naruszenia.

9.7. Jesli NIE, w jaki sposdb sg bezpiecznie przechowywane?

9.8. Ocena: czy Srodki sa wystarczajace, aby chroni¢ Yadunek lotniczy/poczte lotnicza przed nieupowazniong
ingerencja podczas przewozu?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy poda¢ powody.

DEKLARACJA ZOBOWIAZAN
Os$wiadczam, ze:

— Zgadzam si¢ na niezapowiedziane inspekcje przeprowadzane przez inspektoré6w wlasciwego organu do
celéw monitorowania przedmiotowych norm. W przypadku stwierdzenia przez inspektora powaznych
uchybien w zakresie ochrony, moze to skutkowaé cofnigciem statusu znanego nadawcy.

— Przedstawi¢ [nazwa wlaSciwego organu] bezzwlocznie, ale najpéiniej w terminie 10 dni roboczych,
odpowiednie informacje szczeg6lowe, jezeli:

— ogo6lna odpowiedzialno$¢ za ochron¢ zostanie przyznana innej osobie niz osoba wymieniona w
pkt 1.10,

— w pomieszczeniach lub procedurach nastgpily inne zmiany, ktére moga mieé¢ znaczacy wplyw na
ochrone, oraz

— przedsigbiorstwo zaprzestanie dzialalno$ci, przestanie zajmowal si¢ ladunkiem lotniczym/poczty
lotniczg lub przestanie spelniaé wymogi odpowiedniego prawodawstwa unijnego.

— Utrzymam normy stosowane w zakresie ochrony do nast¢pnej wizji lokalnej przeprowadzanej przez
podmiot zatwierdzajacy lub do nastepnej inspekgji.

— Przyjmuje¢ na siebie pelng odpowiedzialnoé¢ za ztozong deklaracje.

Podpisano

Stanowisko w przedsigbiorstwie

Ocena (i zgloszenie)

pozytywna/negatywna

Jezeli calo$ciowa ocena jest negatywna, nalezy wymieni¢ ponizej obszary, w ktérych nadawca nie osiggnat
wymaganego standardu ochrony badz jest szczegélnie narazony na zagrozenia. Nalezy takze zamie$ci¢ wska-
zania dotyczace wprowadzenia niezbednych korekt w celu osiggniecia wymaganego standardu ochrony, a
tym samym pozytywnej oceny.

Podpisano

(Nazwa podmiotu zatwierdzajacego)
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DODATEK 6-C2

LISTA KONTROLNA ZATWIERDZANIA - ZAREJESTROWANY AGENT Z PANSTWA TRZECIEGO ZATWIERDZONY POD
WZGLEDEM UNIINYCH SRODKOW OCHRONY LOTNICTWA

Podmioty z panstw trzecich maja mozliwos¢ staé si¢ czeicig bezpiecznego lancucha dostaw przewoznika ACC3
(przewoznik tadunkéw lotniczych lub poczty lotniczej prowadzgcy przewozy z portu lotniczego paristwa trzeciego do Unii), ubiegajac
si¢ o oznaczenie jako zarejestrowany agent z panstwa trzeciego zatwierdzony pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony
lotnictwa (RA3). Agent RA3 jest podmiotem obstugujacym ladunki majacym siedzibe w panstwie trzecim, ktéry zostal
zatwierdzony i odpowiednio wyznaczony na podstawie zatwierdzenia unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa.

Agent RA3 zapewnia, aby $rodki kontroli w zakresie ochrony, w tym w stosownych przypadkach kontrola bezpie-
czenstwa, byly stosowane do przesylek kierowanych do Unii Europejskiej, oraz aby byly zabezpieczone przed nieupo-
wazniong ingerencja od momentu zastosowania tych Srodkéw kontroli w zakresie ochrony do momentu zatadunku
przesylek na statek powietrzny lub przekazania ich w innym wypadku przewoznikowi ACC3 lub innemu agentowi RA3.

Warunki, ktérych spelnienie jest konieczne w celu przewozu ladunku lotniczego lub poczty lotniczej do Unii
Europejskiej (') lub Islandii, Norwegii i Szwajcarii, sa okre$lone w rozporzadzeniu wykonawczym (UE) 2015/1998.

Lista kontrolna jest instrumentem, ktéry ma by¢ stosowany przez unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa
przy ocenie poziomu ochrony stosowanego przez podmiot ubiegajacy si¢ o oznaczenie RA3 lub na jego odpowie-
dzialno$¢ w odniesieniu do fadunku lotniczego lub poczty lotniczej (%) kierowanych do UE/EOG. Lista kontrolna ma by¢
stosowana jedynie w przypadkach okreslonych w pkt 6.8.4.1 lit. b) zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2015/1998. W przypadkach okreslonych w pkt 6.8.4.1 lit. a) wspomnianego zalacznika, unijny podmiot zatwierdzajacy
ds. ochrony lotnictwa musi stosowac liste kontrolng ACC3.

Jezeli unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa stwierdzi, ze podmiot zrealizowat cele, o ktérych mowa w
przedmiotowej liScie kontrolnej, zatwierdzony podmiot otrzymuje sprawozdanie zatwierdzajgce. W sprawozdaniu
zatwierdzajacym podaje sig, ze podmiot zostal wyznaczony jako zarejestrowany agent z pafistwa trzeciego zatwierdzony
pod wzgledem unijnych §rodkéw ochrony lotnictwa (RA3). Agent RA3 musi mie¢ mozliwo$¢ postugiwania si¢ sprawoz-
daniem w swoich stosunkach handlowych z dowolnym przewoznikiem ACC3. Integralne cze¢sci sprawozdania zatwier-
dzajgcego obejmuja co najmniej nastepujace elementy:

a) wypelniona lista kontrolna (dodatek 6-C2 do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998) podpisana przez
unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa oraz, w stosownych przypadkach, opatrzona uwagami zatwier-
dzanego podmiotu;

b) deklaracja zobowigzan (dodatek 6-H2 do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998) podpisana przez
zatwierdzany podmiot;

¢) deklaracja niezaleznosci (dodatek 11-A do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998) w odniesieniu do
zatwierdzanego podmiotu, podpisana przez unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa.

Potwierdzeniem integralnosci sprawozdania zatwierdzajacego jest numeracja stron, data zatwierdzenia unijnych $rodkéw
ochrony lotnictwa oraz umieszczone na kazdej stronie inicjaly podmiotu zatwierdzajacego i podmiotu zatwierdzanego.
Sprawozdanie zatwierdzajace sporzadza si¢ domyslnie w jezyku angielskim.

Cze$¢ 5 — Kontrola bezpieczenstwa i cze$¢ 6 — Ladunek lub poczta wysokiego ryzyka (HRCM) nalezy oceni¢ pod katem
wymagai okre§lonych w rozdzialach 6.7 i 6.8 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998. W
przypadku czedci, ktérych nie mozna oceni¢ pod katem wymagan rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998,
podstawowymi normami s3 normy i zalecane praktyki (SARP) zawarte w zalaczniku 17 do Konwencji o migdzyna-
rodowym lotnictwie cywilnym oraz wytyczne zawarte w wydanym przez ICAO podreczniku ochrony lotnictwa
(Doc 897 3-Restricted).

Jezeli unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa stwierdzi, Ze podmiot nie zrealizowal celéw, o ktérych
mowa w przedmiotowej licie kontrolnej, podmiot otrzymuje kopi¢ wypelnionej listy kontrolnej zawierajacej informacje
na temat stwierdzonych nieprawidtowosci.

Uwagi dotyczgce wypelniania:

1) Nalezy wypelni¢ wszystkie czesci listy kontrolnej. W przypadkach gdy brakuje stosownych informacji, nalezy podad
odpowiednie wyjasnienie.

2) Po kazdej czgSci unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa stwierdza, czy i w jakim stopniu zrealizowano
cele okreslone w danej czesci.

() Paristwa cztonkowskie Unii Europejskiej: Austria, Belgia, Bulgaria, Chorwacja, Cypr, Dania, Estonia, Finlandia, Francja, Grecja, Hiszpania,
Irlandia, Litwa, Luksemburg, Lotwa, Malta, Niderlandy, Niemcy, Polska, Portugalia, Republika Czeska, Rumunia, Stowacja, Stowenia,
Szwecja, Wegry, Wlochy, Zjednoczone Krélestwo.

(%) tadunek lotniczy/poczta lotnicza/statek powietrzny w niniejszej liScie kontrolnej zatwierdzania odpowiada tadunkowi
lotniczemu/poczcie lotniczej/statkowi powietrznemu kierowanym do UE oraz Islandii, Norwegii i Szwajcarii.
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CZESC 1

Identyfikacja zatwierdzanego podmiotu i podmiotu zatwierdzajacego

1.1.

Data (daty) zatwierdzenia

Nalezy podaé dokladne daty, np. od 01.10.2012 do 02.10.2012.

dd/mm/rrrr

1.2.

Data poprzedniego zatwierdzenia (w stosownych przypadkach)

dd/mm/rrrr

Poprzedni numer rejestracyjny RA3 (jezeli do-
stepny)

Swiadectwo AEO/status C-TPATfinne $wiadectwa
(jezeli s dostepne)

1.3.

Dane podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony lotnictwa

Nazwa

Przedsigbiorstwo/organizacja/organ

Niepowtarzalny alfanumeryczny identyfikator (UAI)

E-mail

Numer telefonu, lacznie z miedzynarodowym nu-
merem kierunkowym

1.4.

Nazwa podmiotu

Nazwa

Numer przedsigbiorstwa (np. numer ewidencyjny
przedsigbiorstwa w rejestrze dzialalnosci gospodar-
czej, jezeli dotyczy)

Numer/jednostka/budynek

Ulica

Miejscowosé

Kod pocztowy

Stan (w stosownych przypadkach)
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Pafistwo
Adres skrzynki pocztowej (jezeli dotyczy)
1.5. Glowny adres organizacji (jezeli inny od lokalizacji, ktéra ma zostaé zatwierdzona)
Numer/jednostka/budynek
Ulica
Miejscowosé
Kod pocztowy
Stan (w stosownych przypadkach)
Panstwo
Adres skrzynki pocztowej (jezeli dotyczy)
1.6. Charakter dzialalnosci — zastosowanie moze mie¢ wigcej niz jeden rodzaj dzialalnosci
a) wylacznie przew6z fadunku lotniczego
b) przewozy lotnicze i inne rodzaje przewozéw
¢) spedytor towaréw posiadajacy obiekty dla fadun-
kéw
d) spedytor towardéw nieposiadajacy obiektéw dla
tadunkow
e) agent obslugi naziemnej
f) pozostale
1.7. Czy kandydat...
a) otrzymuje tadunki od innego zarejestrowanego
agenta z panstwa trzeciego?
b) otrzymuje tadunki od znanych nadawcéw z pan-
stw trzecich?
¢) otrzymuje fadunki od uznanych nadawcéw z
pafistw trzecich?
d) otrzymuje fadunki objete zwolnieniem?
) przeprowadza kontrole bezpieczenstwa ladun-
kow?
f) przechowuje fadunki?
g) inna dzialalno$¢ (prosze okreslic)
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1.8. Przyblizona liczba pracownikéw w lokalizacji

Liczba

1.9. Imie i nazwisko oraz stanowisko osoby odpowiedzialnej za ochrong tadunku lotniczego/poczty lotniczej z pan-
stw trzecich

Nazwa

Stanowisko

E-mail

Numer telefonu, lgcznie z migdzynarodowym nu-
merem kierunkowym

CZESC 2

Organizacja i zakres obowigzkéw zarejestrowanego agenta z panstwa trzeciego zatwierdzonego pod
wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa

Cel: zadne tadunki lotnicze ani poczta lotnicza nie s3 przewozone do UE/EOG bez zastosowania wobec nich $rodkéw
kontroli w zakresie ochrony. Ladunki i poczta dostarczane przez agenta RA3 przewoznikowi ACC3 lub innemu
agentowi RA3 moga zostal przyjete jako zabezpieczony ladunek lub zabezpieczona poczta, wylacznie jezeli tego
rodzaju $rodki kontroli w zakresie ochrony sa stosowane przez agenta RA3. Szczegdlowe informacje dotyczace takich
srodkéw kontroli podane sg w dalszych czgsciach niniejszej listy kontrolnej.

Agent RA3 musi posiadaé procedury zapewniajgce stosowanie odpowiednich $rodkéw kontroli w zakresie ochrony w
odniesieniu do wszystkich tadunkéw lotniczych i poczty lotniczej kierowanych do UE/EOG oraz ochrong zabezpie-
czonego tadunku i zabezpieczonej poczty do czasu przetransferowania do przewoznika ACC3 lub innego agenta RA3.
Srodki kontroli w zakresie ochrony obejmuja nastgpujace elementy:

a) zastosowanie $rodkow kontroli fizycznej w stopniu wystarczajagcym, aby upewni¢ sig, na ile to mozliwe, ze w
przesylce nie ukryto przedmiotéw zabronionych;

b) inne $rodki kontroli w zakresie ochrony, stanowigce czg$¢ procesu bezpieczenstwa faicucha dostaw, ktére stuzg
upewnieniu sie, na ile to mozliwe, ze w przesylce nie ukryto przedmiotéw zabronionych, i ktére zostaly zastosowane
przez innego agenta RA3, nadawce KC3 lub przewoznika AC3 wyznaczonego przez agenta RA3.

Dotyczy: pkt 6.8.3.

2.1. Czy podmiot ustanowil program ochrony?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy przejs¢ bezposrednio do pkt 2.5

2.2. Program ochrony podmiotu

Data — nalezy poda¢ dokladng date: dd/mm/rrrr

Wersja

Czy program ochrony jest przedkladany wlasciwemu or-
ganowi pafistwa, w ktérym podmiot ma siedzibe, lub za-
twierdzany przez ten organ? Jesli TAK, nalezy opisaé te
procedure
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2.3. Czy program ochrony w wystarczajacy sposob obejmuje elementy wymienione powyzej w liscie kontrolnej
(czgsci 3-9)?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosze szczegblowo wyjasni¢ przyczyny.

2.4. Czy program ochrony jest jednoznaczny, solidny i kompletny?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy podaé przyczyny

2.5. Czy podmiot ustanowil procedur¢ gwarantujacg, ze tadunek lotniczy lub poczta lotnicza poddawane s3 odpo-
wiednim $rodkom kontroli w zakresie ochrony przed przetransferowaniem do przewoznika ACC3 lub innego
agenta RA3?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy opisaé te procedure

2.6. Czy podmiot wprowadzil system zarzadzania (np. instrumenty, instrukcje), aby zapewni¢ wdrozenie wymaga-
nych $rodkéw kontroli w zakresie ochrony?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy opisaé system zarzadzania i wyjasnié,
czy jest on zatwierdzany, weryfikowany badZ zapewniany
przez wla$ciwy organ lub inny podmiot.

Jesli NIE, nalezy wyja$nié, w jaki sposéb podmiot zapew-
nia stosowanie Srodkéw kontroli w zakresie ochrony
zgodnie z wymogami.

2.7. Wnioski i uwagi ogélne na temat wiarygodnosci, jednoznacznosci i solidnosci procedury.

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 3
Rekrutacja i szkolenie personelu

Cel: aby zapewni¢ stosowanie wymaganych $rodkéw kontroli w zakresie ochrony, agent RA3 przydziela odpowiedzialny
i kompetentny personel do pracy przy zabezpieczaniu ladunkéw lotniczych i poczty lotniczej. Personel posiadajacy
dostep do zabezpieczonego ladunku lotniczego musi posiadaé wszystkie kompetencje niezbedne do wykonywania
swoich obowiazkéw i musi by¢ odpowiednio przeszkolony.

Aby osiggna¢ ten cel, agent RA3 musi posiadaé procedury gwarantujace, ze wszyscy pracownicy (zatrudnieni na stale,
zatrudnieni na czas okreslony, pracownicy agencji, kierowcy itd.) majacy bezposredni dostep bez eskorty do fadunku
lotniczego/poczty lotniczej, w odniesieniu do ktérych sa lub zostaly zastosowane $rodki kontroli w zakresie ochrony:

a) zostali poddani wstepnym i okresowym kontrolom poprzedzajagcym zatrudnienie lub kontrolom obejmujacym
sprawdzenie przeszlosci, ktére sa zgodne co najmniej z wymogami wiadz lokalnych wiasciwych dla zatwierdzanego
obiektu agenta RA3; oraz

b) ukoniczyli wstepne i okresowe szkolenia w zakresie ochrony majgce na celu u§wiadomienie im spoczywajgcych na
nich obowiazkéw w zakresie ochrony, zgodnie z wymogami wladz lokalnych wlasciwych dla zatwierdzanego obiektu
agenta RA3.
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Uwaga:

— Sprawdzenie przeszlosci oznacza sprawdzenie tozsamosci oraz poprzednich doswiadczen danej osoby, w tym
réwniez w przypadkach, gdy jest to prawnie dopuszczalne, sprawdzenie ewentualnej przesztoci kryminalnej, jako
element oceny mozliwosci dopuszczenia danej osoby do wdrazania $rodkéw kontroli w zakresie ochrony lub
dopuszczenia takiej osoby bez eskorty do strefy zastrzezonej lotniska (definicja z zalgcznika 17 ICAO).

— Kontrola poprzedzajgca zatrudnienie polega na ustaleniu tozsamosci osoby na podstawie odpowiednich
dokument6éw i dotyczy zatrudnienia, wyksztalcenia oraz wszystkich przerw z co najmniej ostatnich pigciu lat, a
takze wymaga podpisania przez t¢ osob¢ deklaracji zawierajacej informacje na temat ewentualnej przesztosci
kryminalnej we wszystkich panstwach pobytu z co najmniej 5 ostatnich lat (definicja unijna).

Dotyczy: pkt 6.8.3.1.

3.1. Czy istnieje procedura gwarantujgca, ze wszyscy pracownicy posiadajacy bezposredni dostgp bez eskorty do za-
bezpieczonego fadunku lotniczego/zabezpieczonej poczty lotniczej sa poddawani kontroli poprzedzajacej zatrud-
nienie, w trakcie ktorej sprawdza si¢ ich przesztos¢ i kompetencje?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy poda¢ ile ostatnich lat uwzglednianych
jest w ramach kontroli poprzedzajacej zatrudnienie i
wskaza¢, ktory podmiot jg przeprowadza.

3.2. Prosz¢ wskazal, czy procedura ta obejmuje:

Kontrole obejmujgca sprawdzenie przeszlosci
Kontrole poprzedzajaca zatrudnienie
Sprawdzenie rejestrow karnych

Wywiady

Oooono

Inne (prosz¢ podaé szczegbtowe informacje)

Prosz¢ podal wyjasnienia dotyczace poszczegdlnych ele-
mentéw oraz wyja$nienia dotyczace tego, ktéry podmiot
jest za nie odpowiedzialny, a takze, w stosownych przy-
padkach, prosz¢ podaé uwzglednione ramy czasowe po-
przedzajace dane kontrole.

3.3. Czy istnieje procedura gwarantujaca, ze osoba odpowiedzialna za stosowanie i nadzér nad wprowadzeniem w
zycie $rodkéw kontroli w zakresie ochrony na miejscu podlega kontroli poprzedzajgcej zatrudnienie, w trakcie
ktorej sprawdza sig jej przeszto$¢ i kompetencje?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy poda¢ ile ostatnich lat uwzglednianych
jest w ramach kontroli poprzedzajacej zatrudnienie i
wskazad, ktory podmiot jg przeprowadza.

3.4, Prosz¢ wskazal, czy procedura ta obejmuje:

Kontrole obejmujgca sprawdzenie przeszlosci
Kontrole poprzedzajacg zatrudnienie
Sprawdzenie rejestrow karnych

Wywiady

Oooono

Inne (prosz¢ podaé szczegbtowe informacje)

Prosz¢ podaé wyjasnienia dotyczace poszczegdlnych elementéw oraz wyjasnienia dotyczace tego, ktéry podmiot jest
za nie odpowiedzialny, a takze, w stosownych przypadkach, prosze podaé uwzglednione ramy czasowe poprzedzajgce
dane kontrole.
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3.5. Czy personel posiadajacy bezposredni dostep bez eskorty do zabezpieczonego tadunku lotniczego/zabezpieczo-
nej poczty lotniczej przechodzi szkolenie w zakresie ochrony przed uzyskaniem dostgpu do zabezpieczonego ta-
dunku lotniczego/zabezpieczonej poczty lotniczej?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy opisaé elementy i czas trwania szkolenia

3.6. Czy personel przyjmujacy, dokonujacy kontroli bezpieczefistwa lub chronigcy fadunki lotnicze/poczte lotniczg
przechodzi specjalistyczne szkolenia zawodowe?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy opisaé elementy i czas trwania kurséw
szkoleniowych.

3.7. Czy personel, o ktérym mowa w pkt 3.5 i 3.6, przechodzi szkolenia okresowe?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy opisaé elementy i czestotliwo$¢ szkolen
okresowych

3.8. Wniosek: Czy $rodki dotyczace rekrutacji i szkolenia personelu gwarantuja, Ze wszyscy pracownicy posiadajacy
dostep do zabezpieczonego ladunku lotniczego/zabezpieczonej poczty lotniczej zostali odpowiednio zrekruto-
wani i przeszkoleni w stopniu wystarczajacym, aby byli $wiadomi swojej odpowiedzialnosci za kwestie ochrony?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy podaé powody.

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 4
Procedury przyjecia

Cel: agent RA3 moze otrzymywa¢ ladunki lub poczte od innego agenta RA3, nadawcy KC3, przewoznika AC3 lub
nieznanego nadawcy. Agent RA3 musi posiada¢ odpowiednie procedury przyjecia fadunku i poczty pozwalajgce ustalié,
czy przesytka pochodzi z bezpiecznego faficucha dostaw czy tez nie, a nastepnie, jakie Srodki ochrony muszg zostaé w
stosunku do niej zastosowane.

Agent RA3 moze prowadzi¢ baz¢ danych zawierajacg przynajmniej nastepujace informacje dotyczace kazdego zarejestro-
wanego agenta lub znanego nadawcy, ktory zostal poddany procedurze zatwierdzenia unijnych $rodkéw ochrony
lotnictwa zgodnie z pkt 6.8.4.1 i od ktérego bezposrednio przyjmuje on ladunek lub poczte, ktére majg by¢
dostarczone przewoznikowi ACC3 w celu przewozu do Unii:

a) dane dotyczace przedsigbiorstwa, zawierajace adres siedziby podany w dobrej wierze;

b) rodzaj prowadzonej dziatalnosci gospodarczej z wylaczeniem poufnych informacji handlowych;
¢) dane kontaktowe, w tym dane osoby/oséb odpowiedzialnych za ochrong;

d) numer ewidencyjny przedsigbiorstwa, w stosownych przypadkach;

e) sprawozdanie zatwierdzajgce, jezeli jest dostepne.
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Dotyczy: pkt 6.8.3.11 6.8.4.3.

Uwaga: Agent RA3 moze przyja¢ od przewoznika AC3 ladunek jako bezpieczny ladunek, wylacznie jezeli dany
agent RA3 sam wyznaczyl tego nadawce jako przewoznika AC3 i ponosi odpowiedzialno$¢ za ladunek dostarczany
przez tego nadawce.

4.1. Czy przyjmujac przesylke, podmiot ustala, czy pochodzi ona od innego agenta RA3, nadawcy KC3, przewo-
znika AC3 lub nieznanego nadawcy?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy opisaé, w jaki sposéb

4.2. Czy podmiot ustanawia i utrzymuje baze danych zawierajaca informacje na temat kazdego agenta RA3, nad-
awcy KC3 i przewoznika AC3, od ktérego bezposrednio przyjmuje on fadunek lub poczte, ktére majg by¢ do-
starczone przewoznikowi ACC3 w celu przewozu do Unii?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy okresli¢ informacje zawarte w bazie da-
nych.

Jesli NIE, skad podmiot wie, ze tadunek pochodzi od in-
nego agenta RA3, nadawcy KC3 lub przewoznika AC3?

4.3. Czy podmiot wyznacza nadawcéw jako przewoznikéw AC3?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy opisaé procedurg oraz zabezpieczenia
wymagane przez podmiot od nadawcy

4.4. Czy przyjmujac przesytke podmiot ustala, czy jej celem jest port lotniczy UE/EOG?

TAK lub NIE - nalezy poda¢ wyjasnienia

4.5. Jesli TAK — czy podmiot poddaje caly fadunek lotniczy lub poczte lotnicza takim samym $rodkom kontroli w za-
kresie ochrony w sytuacji, gdy celem jest port lotniczy UE[EOG?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy opisaé procedurg

4.6. Czy przyjmujac przesylke podmiot ustala, czy nalezy uzna¢ ja za ladunek lub poczte wysokiego ryzyka (HRCM)
(zob. definicja w czesci 6), réwniez w przypadku przesylek, ktére s3 dostarczane innymi rodzajami transportu
niz transport lotniczy?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy opisal, w jaki sposéb

Prosze opisa procedure

4.7. Czy przyjmujac zabezpieczong przesylke, zatwierdzony podmiot ustala, czy byla ona chroniona przed nieupo-
wazniong ingerencjg lub naruszeniem?

TAK lub NIE
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Jesli TAK, nalezy opisaé, w jaki sposéb (plomby, zamki,
inspekgje itd.)

4.8. Czy osoba, ktéra realizuje dostawe, zobowigzana jest do przedtozenia oficjalnego dokumentu tozsamosci ze zdje-
ciem?

TAK lub NIE

4.9. Czy wprowadzono procedure pozwalajacg na identyfikowanie przesylek, ktére wymagaja przeprowadzenia kon-
troli bezpieczenstwa?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy opisaé, w jaki sposéb

4.10. Wniosek: Czy procedury przyjecia sa wystarczajace do ustalenia, czy fadunek lotniczy/poczta lotnicza kiero-
wane do docelowego portu lotniczego UE[EOG pochodzg z bezpiecznego tancucha dostaw, czy konieczne jest
przeprowadzenie w odniesieniu do nich kontroli bezpieczefistwa?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy podaé powody.

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 5
Kontrola bezpieczefistwa

Cel: jezeli agent RA3 przyjmuje fadunek lub poczte, ktére nie pochodzg z bezpiecznego laficucha dostaw, agent RA3
musi poddaé taka przesylke odpowiedniej kontroli bezpieczenstwa, zanim moze by¢ ona dostarczona do
przewoznika ACC3 jako bezpieczny lfadunek. Agent RA3 musi posiadaé procedury gwarantujace, ze fadunek lotniczy i
poczta lotnicza kierowane do UE/EOG w celu transferu, tranzytu lub roztadunku w porcie lotniczym Unii sa poddawane
kontroli bezpieczenstwa za pomocg $rodkéw lub metod okreSlonych w przepisach unijnych w sposéb wystarczajacy,
aby upewni€ sig, na ile to mozliwe, Ze nie zawieraja one przedmiotéw zabronionych.

W przypadku gdy kontrola bezpieczefistwa tadunku lotniczego lub poczty lotniczej przeprowadzana jest przez wiasciwy
organ lub w jego imieniu w panstwie trzecim, agent RA3 odnotowuje ten fakt oraz okresla sposob zapewnienia
odpowiedniej kontroli bezpieczenstwa.

Dotyczy: pkt 6.8.3.

5.1. Czy kontrola bezpieczenstwa przeprowadzana jest w imieniu podmiotu przez inny podmiot?

TAK lub NIE

Jesli TAK,

prosz¢ okresli¢ charakter tych podmiotéw i podaé szcze-
gétowe informacje:

— prywatne przedsiebiorstwo zajmujace si¢ kontrolg
bezpieczenstwa

— przedsigbiorstwo kontrolowane przez paistwo
— panstwowa jednostka lub organ kontroli
— inne

Prosze okresli¢ charakter porozumienia/umowy pomiedzy
zatwierdzonym podmiotem a podmiotem, ktéry przepro-
wadza w jego imieniu kontrole bezpieczefistwa.
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5.2. Jakie metody kontroli bezpieczefistwa stosuje si¢ w odniesieniu do fadunku lotniczego i poczty lotniczej?

Prosze¢ podaé szczegdlowe informacje dotyczace sprzetu
zastosowanego do kontroli bezpieczenistwa fadunku lotni-
czego i poczty lotniczej (np. producent, typ, wersja opro-
gramowania, norma, numer seryjny itd.) dla wszystkich
zastosowanych metod

5.3. Czy zastosowany sprzet lub metoda (np. psy do wykrywania materialéw wybuchowych) s3 uwzglednione w naj-
nowszym wykazie zgodnosci UE, Europejskiej Konferencji Lotnictwa Cywilnego (ECAC) lub Administracji Bezpie-
czefistwa Transportu (TSA) Stanéw Zjednoczonych?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy podaé szczegélowe informacje

Jesli NIE, nalezy podaé szczegélowe informacje dotyczace
homologacji sprzetu wraz z jej datg, jak réwniez wszelkie
dowody na to, ze spelnia on stosowne normy UE

5.4. Czy sprzet wykorzystywany jest zgodnie z koncepcja operacji producent6éw i czy jest systematycznie sprawdzany
i konserwowany?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy opisaé te procedure

5.5. Czy w trakcie kontroli bezpieczefistwa uwzglednia si¢ charakter przesytki?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy opisaé, w jaki sposéb zapewniono, ze
wybrana metoda kontroli bezpieczenstwa stosowana jest
w sposob wystarczajacy, aby upewni¢ si¢, na ile to moz-
liwe, ze w przesylce nie ukryto przedmiotéw zabronio-
nych

5.6. Czy istnieje procedura postepowania w przypadku alarmu aktywowanego przez sprzet do kontroli bezpieczen-
stwa? (W przypadku niektérych urzadzen (np. aparatury rentgenowskiej), alarm uruchamiany jest przez samego
operatora.)

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy opisaé procedur¢ postgpowania w przy-
padku alarmu, pozwalajacg upewni¢ sig, na ile to moz-
liwe, ze w przesylce nie znajdujg si¢ przedmioty zabro-
nione.

Jesli NIE, nalezy opisad, co dzieje si¢ z przesytka

5.7. Czy jakiekolwiek przesylki sa zwolnione z kontroli bezpieczefistwa?

TAK lub NIE

5.8. Czy wystepuja zwolnienia, ktére nie sg zgodne z wykazem unijnym?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy podaé szczegdlowe informacje
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5.9. Czy dostep do obszaru kontroli bezpieczenstwa jest kontrolowany, aby zagwarantowal, ze uzyska¢ go moze je-
dynie uprawniony i przeszkolony personel?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy to opisaé

5.10. Czy wprowadzono sprawdzony system kontroli jakosci lub system testow?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy to opisaé

5.11. Wniosek: Czy fadunek lotniczy/poczta lotnicza poddawane sg kontroli bezpieczefistwa przy pomocy jednego ze
srodkéw lub metod wymienionych w pkt 6.2.1 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998 w sposéb wy-
starczajacy, aby zagwarantowad, na ile to mozliwe, Ze nie zawierajg one przedmiotéw zabronionych?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy podaé przyczyny

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 6
Ladunek lub poczta wysokiego ryzyka (HRCM)

Cel: przesylki, ktére pochodza z miejsc uznanych za obszary wysokiego ryzyka przez Uni¢ Europejska lub sa
poddawane transferowi w takich miejscach, lub co do ktérych wydaje si¢, Ze zostaly w znacznym stopniu naruszone,
uwaza si¢ za fadunek lub poczte wysokiego ryzyka (HRCM). Takie przesylki nalezy poddaé kontroli bezpieczenstwa
zgodnie ze Scistymi wskazoéwkami. Agent RA3 musi posiada¢ procedury gwarantujace zidentyfikowanie HRCM
kierowanych do UE[EOG i poddanie ich odpowiednim $rodkom kontroli w zakresie ochrony, zgodnie z przepisami
unijnymi.

Przewoznik ACC3, do ktérego agent RA3 dostarcza fadunek lotniczy lub poczte lotniczg w celu przewozu, musi zostaé
upowazniony do przekazywania agentowi RA3 najnowszych informacji na temat miejsc pochodzenia wysokiego ryzyka.

Agent RA3 stosuje takie same Srodki bez wzgledu na to czy otrzymuje fadunek lub poczte wysokiego ryzyka od
przewoznika lotniczego, czy tez za posrednictwem innych rodzajéw transportu.

Dotyczy: pkt 6.7.

Uwaga: HRCM dopuszczonym do przewozu do UE/EOG nadaje si¢ status ochrony ,SHR”, czyli bezpieczne dla pasazer-
skiego, towarowego i pocztowego statku powietrznego zgodnie z wymogami dotyczacymi wysokiego ryzyka.

6.1. Czy pracownicy odpowiedzialni za stosowanie Srodkéw kontroli w zakresie ochrony wiedzg, ktére fadunki lotni-
cze i ktdrg poczte lotniczg nalezy traktowa¢ jako fadunek i poczte wysokiego ryzyka (HRCM)?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy to opisaé
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6.2. Czy podmiot posiada procedury stuzgce do identyfikacji HRCM?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy to opisaé

6.3. Czy HRCM podlegaja procedurom kontroli bezpieczenistwa HRCM zgodnie z przepisami unijnymi?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy wskazaé stosowane procedury

6.4. Czy po przeprowadzeniu kontroli bezpieczenstwa podmiot wydaje deklaracje statusu ochrony dla SHR i dolacza
ja do dokumentacji towarzyszacej przesylce?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy opisaé, w jaki sposéb wydaje si¢ status
ochrony i w ktérym dokumencie

6.5. Wniosek: Czy procedura wprowadzona przez podmiot jest odpowiednia i wystarczajaca w celu zapewnienia od-
powiedniej kontroli wszystkich HRCM przed zaladunkiem?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy podaé przyczyny

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 7
Ochrona zabezpieczonego ladunku lotniczego i zabezpieczonej poczty lotniczej

Cel: agent RA3 musi posiadaé procedury gwarantujgce ochrong fadunku lotniczego/poczty lotniczej kierowanych do
UEJEOG przed nieupowazniong ingerencjg lub jakimkolwiek naruszeniem od momentu przeprowadzenia kontroli
bezpieczenstwa lub zastosowania innych Srodkéw kontroli w zakresie ochrony, badz od momentu odbioru przesytki po
zastosowaniu wzgledem niej kontroli bezpieczefistwa lub $rodkéw kontroli w zakresie ochrony, do momentu zaladunku
lub przekazania przewoznikowi ACC3 lub innemu agentowi RA3. Jezeli wczesniej zabezpieczone: fadunek lotniczy lub
poczta lotnicza nie sa nastgpnie chronione, nie moga by¢ zaladowane ani przetransferowane do przewoznika ACC3 lub
innego agenta RA3 jako zabezpieczony ladunek lub zabezpieczona poczta.

Ochrona moze by¢ zapewniana przy pomocy rdéznych Srodkéw, takich jak np. Srodki fizyczne (bariery, zamkniete
pomieszczenia itd.), zasoby ludzkie (patrole, przeszkolony personel itd.) oraz $rodki techniczne (CCTV, alarmy

wlamaniowe itd.).

Zabezpieczony tadunek lotniczy lub zabezpieczona poczta lotnicza kierowane do UE/EOG nalezy oddzieli¢ od fadunku
lotniczego lub poczty lotniczej, ktére nie sa zabezpieczone.

Dotyczy: pkt 6.8.3.1.

7.1. Czy ochrong zabezpieczonego fadunku lotniczego i zabezpieczonej poczty lotniczej zapewnia w imieniu zatwier-
dzonego podmiotu inny podmiot?

TAK lub NIE
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Jesli TAK,

prosze okresli¢ charakter tych podmiotéw i podaé szcze-
gétowe informacje:

— prywatne przedsiebiorstwo zajmujace si¢ kontrolg
bezpieczenstwa

— przedsigbiorstwo kontrolowane przez panstwo
— panstwowa jednostka lub organ kontroli

— inne

7.2. Czy wprowadzono $rodki kontroli w zakresie ochrony i zabezpieczenia w celu zapobiezenia naruszeniom pod-
czas procedury kontroli bezpieczenstwa?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy to opisaé

Prosz¢ okreslié, jakiego rodzaju zabezpieczenia zostaly
wprowadzone:

— fizyczne (ogrodzenie, bariera, solidna konstrukeja bu-
dynku itp.)

— ludzkie (patrole itp.)
— technologiczne (CCTV, system alarmowy itp.)

oraz prosz¢ wyjasni¢ sposéb ich organizacji

7.3. Czy dostep do zabezpieczonego tadunku lotniczego/zabezpieczonej poczty lotniczej majg jedynie upowaznione
osoby?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy to opisaé

Prosz¢ okresli¢, w jaki sposéb kontrolowane sg wszystkie
punkty dostepu (w tym drzwi i okna) do identyfikowal-
nego i zabezpieczonego ladunku lotniczego/identyfiko-
walnej i zabezpieczonej poczty lotniczej.

7.4. Czy wprowadzono procedury gwarantujace, ze fadunek lotniczy/poczta lotnicza kierowane do UE[EOG, wobec
ktorych zastosowano Srodki kontroli w zakresie ochrony, sg chronione przed nieupowazniong ingerencja od mo-
mentu, w ktérym zostaly zabezpieczone, do momentu zaladunku lub transferu do przewoznika ACC3 lub in-
nego agenta RA3?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy opisa¢ w jaki sposob sa one chronione
($rodki fizyczne, ludzkie, technologiczne itp.)

Prosze réwniez okresli¢, czy budynek ma solidng kon-
strukcje oraz, w miare mozliwosci, jakiego rodzaju mate-
rialy zostaly zastosowane.

Jesli NIE, nalezy podaé powody.

7.5. Wniosek: Czy ochrona przesylek jest wystarczajaco solidna, aby zapobiega¢ nieupowazniong ingerencji?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy podaé przyczyny
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Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 8
Dokumentacja
Cel: status ochrony przesylki podaje si¢ w dokumentacji towarzyszacej przesylce, w formie lotniczego listu
przewozowego, rownowaznego dokumentu pocztowego lub w oddzielnej deklaracji w formie elektronicznej albo na
pi$mie. Status ochrony wydawany jest przez agenta RA3.
Dotyczy: pkt 6.3.2.6 lit. d) i pkt 6.8.3.4.

Uwaga: Mozliwe jest wskazanie nastepujacych statuséw ochrony:

— ,SPX”, oznaczajacy bezpieczny dla pasazerskiego, towarowego i pocztowego statku powietrznego, lub
— ,SCO”, oznaczajacy bezpieczny tylko dla towarowego i pocztowego statku powietrznego, lub

— ,SHR”, oznaczajacy bezpieczny dla pasazerskiego, towarowego i pocztowego statku powietrznego zgodnie z
wymogami wysokiego ryzyka;

8.1. Czy podmiot okresla w dokumentacji towarzyszacej przesylce (np. w lotniczym liScie przewozowym) status fa-
dunku oraz sposéb ustalenia tego statusu?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy podaé wyjasnienia

8.2. Wniosek: Czy procedura dotyczaca dokumentdw jest wystarczajgca, aby zagwarantowaé, ze tadunek lotniczy lub
poczta dostarczane sg wraz z odpowiednimi dokumentami, w ktérych podany jest wiasciwy status ochrony?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy podaé przyczyny

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 9
Przewéz

Cel: tadunek lotniczy i poczta lotnicza musza by¢ chronione przed nieupowazniona ingerencjg lub naruszeniem od
momentu, w ktérym zostaly zabezpieczone, do momentu zaladunku lub przekazania przewoznikowi ACC3 lub innemu
agentowi RA3. Obejmuje to ochrong podczas przewozu na statek powietrzny, badZ w innym razie do przewoznika ACC3
lub innego agenta RA3. Jezeli wczesniej zabezpieczone tadunek lotniczy i poczta lotnicza nie sa chronione podczas
przewozu, nie mogg by zaladowane ani przetransferowane do przewoznika ACC3 lub innego agenta RA3 jako
zabezpieczony ladunek.

Podczas przewozu na statek powietrzny, do przewoznika ACC3 lub innego agenta RA3, agent RA3 odpowiada za
ochrong zabezpieczonych przesylek. Obejmuje to przypadki, w ktérych przewdz jest wykonywany w jego imieniu przez
inny podmiot, np. spedytora towaréw. Nie obejmuje to przypadkéw przesylek, za ktérych przewéz odpowiedzialny jest
przewoznik ACC3 lub inny agent RA3.
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Dotyczy: pkt 6.8.3.

a) wiasne $rodki transportu zatwierdzonego podmiotu?

9.1. W jaki sposéb fadunek lotniczy/poczta lotnicza s3 dowozone przewoznikowi ACC3/innemu agentowi RA3?

TAK lub NIE

b) $rodki transportu innego agenta RA3/przewoznika ACC

3?

TAK lub NIE

¢) podwykonawca, z ktdrego ustug korzysta zatwierdzony

podmiot?

TAK lub NIE

9.2. Czy fadunek lotniczy/poczta lotnicza maja opakowani

e umozliwiajace latwe stwierdzenie jego naruszenia?

TAK lub NIE

Jesli TAK, to w jaki sposéb

9.3. Czy pojazd jest plombowany lub zamykany przed prz

ewozem?

TAK lub NIE

Jesli TAK, to w jaki sposob

9.4. Jezeli stosowane s3 numerowane plomby, to czy dostgp do nich jest kontrolowany, a ich numery rejestrowane?

TAK lub NIE

Jesli TAK, to w jaki sposéb

9.5. Czy, w stosownych przypadkach, odpowiedni przewoznik podpisuje deklaracje przewoznika?

TAK lub NIE

niem u$wiadamiajacym przed otrzymaniem upowazni
zabezpieczonej poczty lotniczej?

9.6. Czy osoba przewozaca ladunek zostala objeta szczegétowymi Srodkami kontroli w zakresie ochrony oraz szkole-

enia do przewozu zabezpieczonego tadunku lotniczego lub

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy opisaé, jakiego to rodzaju Srodki kon-
troli w zakresie ochrony (kontrola poprzedzajaca zatrud-
nienie, kontrola obejmujgca sprawdzenie przeszlosci itp.)
oraz jakiego rodzaju szkolenie (szkolenie uswiadamiajace
w zakresie ochrony itp.).

rencjg podczas przewozu?

9.7. Wniosek: Czy $rodki sa wystarczajace, aby chroni¢ fadunek lotniczy/poczte lotnicza przed nieupowazniong inge-

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy poda powody.

14.11.2015
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Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 10
Zgodnos¢

Cel: po dokonaniu oceny w ramach czesci 1-9 listy kontrolnej unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa
musi stwierdzi¢, czy wyniki przeprowadzonej przez niego wizji lokalnej potwierdzajg wdrozenie $rodkéw kontroli w
zakresie ochrony zgodnie z celami wymienionymi w tej liScie kontrolnej dla tadunku lotniczego/poczty lotniczej
kierowanych do UE/EOG.

Mozliwe s dwa rézne scenariusze. Unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa stwierdza, ze podmiot:

a) zrealizowat cele, o ktérych mowa w przedmiotowej liScie kontrolnej. Podmiot zatwierdzajacy przekazuje podmiotowi
zatwierdzonemu oryginal sprawozdania zatwierdzajacego, w ktérym podaje sig, ze podmiot zostal wyznaczony jako
zarejestrowany agent z panstwa trzeciego zatwierdzony pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa;

b) nie zrealizowal celéw, o ktérych mowa w przedmiotowej liscie kontrolnej. W takim przypadku podmiot nie
otrzymuje upowaznienia do dostarczania przewoznikowi ACC3 lub innemu agentowi RA3 zabezpieczonego tadunku
lotniczego lub zabezpieczonej poczty lotniczej kierowanych docelowo do UE/EOG. Podmiot otrzymuje kopig
wypelnionej listy kontrolnej zawierajgcej informacje na temat stwierdzonych nieprawidlowosci.

Unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa musi zasadniczo rozstrzygnaé, czy tadunek i poczta przejmowane
przez zatwierdzony podmiot sg traktowane w sposéb, ktéry w momencie ich dostarczenia do przewoznika ACC3 lub
innego agenta RA3 pozwala uznal je za zabezpieczone do przewozu do UE/EOG zgodnie ze stosownym
prawodawstwem unijnym.

Unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa musi uwzgledniaé fakt, iz oceny dokonuje si¢ w oparciu o
cato$ciowy ukierunkowang na cele metode zapewniania zgodnosci.

10.1. Wniosek ogdlny:

Ocena (i zgloszenie) pozytywna/negatywna
(zaznaczy¢ wlasciwe)

Jesli ,POZYTYWNA”, podmiot zostanie uznany za wyzna-
czony jako zarejestrowany agent z panstwa trzeciego za-
twierdzony pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lot-
nictwa (RA3).

Jezeli calosciowa ocena jest negatywna, nalezy wymieni¢ ponizej obszary, w ktérych podmiot nie osiggnal wymaga-
nego standardu ochrony badz jest szczeg6lnie narazony na zagrozenia. Nalezy takze zamie$ci¢ wskazania dotyczace
wprowadzenia niezbednych korekt w celu osiagniecia wymaganego standardu ochrony, a tym samym pozytywnej
oceny.

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

Uwagi podmiotu

Nazwa podmiotu zatwierdzajacego:
Data:

Podpis:
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ZAELACZNIK

Wykaz 0s6b i podmiotéw, u ktérych przeprowadzono wizytacje i z ktérymi odbyly si¢ rozmowy

Nalezy podaé nazwe podmiotu, imi¢ i nazwisko osoby odpowiedzialnej za kontakty oraz dat¢ wizytacji lub rozmowy.

Imi¢ i nazwisko osoby odpowiedzialnej za

kontakty Data wizytacji/rozmowy

Nazwa podmiotu

DODATEK 6-C3

LISTA KONTROLNA ZATWIERDZANIA W ODNIESIENIU DO PRZEWOZNIKA ACC3

Uzyskanie oznaczenia ACC3 (przewoznik fadunkéw lotniczych lub poczty lotniczej prowadzgcy przewozy z portu lotniczego
patistwa trzeciego do Unii) jest warunkiem, ktérego spelnienie jest konieczne w celu przewozu fadunku lotniczego lub
poczty lotniczej do Unii Europejskiej (') (UE) lub Islandii, Norwegii i Szwajcarii, i jest wymagane na mocy rozporzg-
dzenia wykonawczego (UE) 2015/1998.

Oznaczenie ACC3 jest zasadniczo wymagane w przypadku wszystkich lotéw, ktorymi przewozi si¢ fadunek lub poczte
do celéow transferu, tranzytu lub roztadunku w portach lotniczych UEJEOG (?). Wlasciwe organy panstw czlonkowskich
Unii  Europejskiej, Islandii, Norwegii i Szwajcarii s3 odpowiedzialne za wyznaczanie okreSlonych przewoznikéw
lotniczych jako ACC3. Wyznaczenie przyznaje si¢ w oparciu o program ochrony przewoznika lotniczego oraz wyniki
wizji lokalnej dotyczacej realizacji celow okreslonych w niniejszej liscie kontrolnej.

Lista kontrolna jest instrumentem, ktéry ma by¢ stosowany przez unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa
przy ocenie $rodkéw ochrony stosowanych w odniesieniu do tadunku lotniczego lub poczty lotniczej kierowanych do
UE/EOG przez przewoznika ACC3 lub na jego odpowiedzialno$¢ badz przez przewoznika lotniczego ubiegajacego si¢ o
oznaczenie ACC3.

Sprawozdanie zatwierdzajace dostarcza si¢ wyznaczajagcemu wilasciwemu organowi oraz zatwierdzonemu podmiotowi
najpézniej w ciggu jednego miesigca od daty przeprowadzenia wizji lokalnej. Wsréd integralnych czesci sprawozdania
zatwierdzajacego znajduja si¢ co najmniej:

— wypelniona lista kontrolna podpisana przez unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa, w stosownych
przypadkach opatrzona uwagami zatwierdzanego podmiotu,

(") Paristwa czlonkowskie Unii Europejskiej: Austria, Belgia, Bulgaria, Chorwacja, Cypr, Dania, Estonia, Finlandia, Francja, Grecja, Hiszpania,
Irlandia, Litwa, Luksemburg, Lotwa, Malta, Niderlandy, Niemcy, Polska, Portugalia, Republika Czeska, Rumunia, Stowacja, Stowenia,
Szwecja, Wegry, Wlochy, Zjednoczone Krélestwo.

(%) tadunek lotniczy[poczta lotnicza/statek powietrzny w niniejszej liScie kontrolnej zatwierdzania odpowiada tadunkowi
lotniczemu/poczcie lotniczej/statkowi powietrznemu kierowanym do UE oraz Islandii, Norwegii i Szwajcarii.
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— deklaracja zobowiazan (dodatek 6-H1 do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998) podpisana przez
zatwierdzany podmiot; oraz

— deklaracja niezaleznosci (dodatek 11-A do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998) w odniesieniu do
zatwierdzanego podmiotu, podpisana przez unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa.

Potwierdzeniem integralnosci sprawozdania zatwierdzajacego jest numeracja stron, data zatwierdzenia unijnych srodkéw
ochrony lotnictwa oraz umieszczone na kazdej stronie inicjaly podmiotu zatwierdzajacego i podmiotu zatwierdzanego.
Sprawozdanie zatwierdzajace sporzadza si¢ domyslnie w jezyku angielskim.

Czg$¢ 3 — Program ochrony przewoznika lotniczego, cze$¢ 6 — Baza danych, czg$¢ 7 — Kontrole bezpieczenstwa i
czes¢ 8 — tadunek lub poczta wysokiego ryzyka (HRCM) nalezy oceni¢ pod katem wymagan okreSlonych w
rozdzialach 6.7. 1 6.8. zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998. W przypadku pozostatych czesci
podstawowymi normami s3 normy i zalecane praktyki (SARP) zawarte w zalaczniku 17 do Konwencji o migdzyna-
rodowym lotnictwie cywilnym oraz wytyczne zawarte w wydanym przez ICAO podreczniku ochrony lotnictwa
(Doc 8973-Restricted).

Uwagi dotyczgce wypelniania:

— Nalezy wypelni¢ wszystkie czedci listy kontrolnej. W przypadkach gdy brakuje stosownych informacji, nalezy podad
odpowiednie wyjasnienie.

— Po kazdej czesci unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa stwierdza, czy i w jakim stopniu zrealizowano
cele okreslone w danej czgsci.

CZESC 1

Identyfikacja zatwierdzanego podmiotu i podmiotu zatwierdzajacego

1.1. Data (daty) zatwierdzenia
Nalezy podaé dokladne daty, np. od 01.10.2012 do 02.10.2012.

dd/mm/rrrr

1.2. Data poprzedniego zatwierdzenia i niepowtarzalny alfanumeryczny identyfikator (UAI) przewoznika ACC3, jezeli
sa dostepne

dd/mm/rrrr

UAI

1.3. Dane podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony lotnictwa

Nazwa

Przedsi¢biorstwo/organizacjajorgan

UAI

Adres e-mail

Numer telefonu, facznie z migdzynarodowym numerem
kierunkowym

1.4. Nazwa przewoznika lotniczego, ktory ma zosta¢ zatwierdzony

Nazwa

AOC (certyfikat przewoznika lotniczego) wydany w (na-
zZwa panstwa)
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Kod IATA (Zrzeszenie Mig¢dzynarodowego Transportu
Lotniczego) lub kod ICAO (Organizacja Miedzynarodo-
wego Lotnictwa Cywilnego), jezeli dla danego przewo-
znika lotniczego nie istnieje kod IATA. Nalezy okreslic,
ktéry kod podano.

Panistwo odpowiedzialne za wyznaczenie przewoznika
lotniczego jako ACC3

1.5. Szczegblowe informacje dotyczace lokalizacji portu lotniczego w panstwie trzecim, ktéry ma zostaé zatwier-
dzony, oraz powigzanej z nim infrastruktury na potrzeby obstugi fadunku i poczty

Nazwa

Kod IATA (lub kod ICAO) portu lotniczego

Panistwo

1.6. Charakter dzialalnosci prowadzonej przez przewoznika lotniczego — zastosowanie moze mie¢ wigcej niz jeden
rodzaj dzialalnosci

a) przewéz pasazerow i ladunkéw lotniczych/po-
czty lotniczej

b) wylacznie przewéz ladunkéw i poczty
¢) wylacznie przewéz fadunkow

d) wylacznie przewéz poczty

€) integrator transportu

f) loty czarterowe

1.7. Imig i nazwisko oraz stanowisko osoby odpowiedzialnej za ochrong fadunku lotniczego/poczty lotniczej z pan-
stw trzecich

Nazwa

Stanowisko

Adres e-mail

Numer telefonu, facznie z migdzynarodowym numerem
kierunkowym

1.8. Adres glownej siedziby przewoznika lotniczego w porcie lotniczym podlegajacym wizji lokalnej

Numer/jednostka/budynek/port lotniczy

Ulica

Miejscowosé

Kod pocztowy

Stan (w stosownych przypadkach)

Panstwo
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1.9. Adres gléwnej siedziby przewoznika lotniczego, np. adres siedziby zarzadu

Numer/jednostka/budynek/port lotniczy

Ulica

Miejscowosé

Kod pocztowy

Stan (w stosownych przypadkach)

Panstwo

CZESC 2
Organizacja i zakres odpowiedzialnosci przewoznika ACC3 w porcie lotniczym

Cel: zadne tadunki ani poczta nie sg przewozone do UE[EOG bez zastosowania wobec nich $rodkéw kontroli w zakresie
ochrony. Szczegdtowe informacje dotyczace takich kontroli podane sg w dalszych czgSciach niniejszej listy kontrolnej.
Przewoznik ACC3 nie przyjmuje tadunku ani poczty do przewozu na statku powietrznym kierowanym do UE, jezeli
zarejestrowany agent zatwierdzony pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa, znany nadawca zatwierdzony
pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa lub uznany nadawca zarejestrowanego agenta zatwierdzonego pod
wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa nie potwierdzil i nie udokumentowal przeprowadzenia kontroli bezpie-
czefistwa lub innych $rodkéw kontroli w zakresie ochrony; w przeciwnym razie przesylki takie podlegaja kontroli
bezpieczenstwa zgodnie z przepisami unijnymi.

Przewoznik ACC3 dysponuje procedury, ktéra zapewnia zastosowanie odpowiednich Srodkéw kontroli w zakresie
ochrony w odniesieniu do wszystkich fadunkéw i poczty kierowanych do UEJEOG, chyba Ze sg one zwolnione z
kontroli bezpieczenistwa zgodnie z przepisami unijnymi i sa chronione do chwili zatadunku na statek powietrzny. Srodki
kontroli w zakresie ochrony obejmuja:

— zastosowanie $rodkéw kontroli fizycznej w stopniu wystarczajacym, aby upewni¢ si¢, na ile to mozliwe, ze w
przesylce nie ukryto przedmiotéw zabronionych, lub

— zastosowanie przez zarejestrowanych agentéw lub znanych nadawcéw zatwierdzonych pod wzgledem unijnych
srodkéw ochrony lotnictwa, badZ przez uznanego nadawce zarejestrowanego agenta zatwierdzonego pod wzgledem
unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa, innych $rodkéw kontroli w zakresie ochrony, ktére stanowig czgs¢ procesu
bezpieczenstwa lancucha dostaw, aby upewni¢ si¢, na ile to mozliwe, ze w przesylce nie ukryto przedmiotow
zabronionych.

Dotyczy: pkt 6.8.3.

2.1. Czy przewoznik lotniczy ustanowil procedure gwarantujaca, wobec tadunku lotniczego lub poczty lotniczej sto-
sowane sg odpowiednie $rodki kontroli w zakresie ochrony przed zaladowaniem na poklad statku powietrznego
kierowanego do UE[EOG?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy opisaé t¢ procedure

2.2. Czy srodki kontroli w zakresie ochrony stosowane sa przez przewoznika lotniczego lub przez podmiot dziatajacy
W jego imieniu objety programem ochrony przewoznika lotniczego?

Jesli TAK, nalezy poda¢ szczeg6towe informacje

Jesli NIE, nalezy podaé, ktére podmioty nieobjete progra-
mem ochrony przewoznika lotniczego stosuja Srodki
kontroli w zakresie ochrony w odniesieniu do tadunku
lotniczego lub poczty przewozonych przez tego przewo-
znika lotniczego do UE/EOG?
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Prosz¢ okresli¢ charakter tych podmiotéw i podaé szcze-
g6towe informacje:

— prywatne przedsigbiorstwo obstugi naziemnej
— przedsigbiorstwo kontrolowane przez paistwo
— panstwowa jednostka lub organ kontroli

— inne

2.3. Z jakich dokumentéw i instrukcji korzysta przewoznik lotniczy, aby zagwarantowa¢, ze Srodki kontroli w zakre-
sie ochrony stosowane sg w sposob zgodny z odpowiednimi wymaganiami?

2.4, Czy przewoznik lotniczy moze wystapi¢ o zastosowanie odpowiednich $rodkéw kontroli w zakresie ochrony w
sytuacji gdy kontrole bezpieczenstwa przeprowadzaja podmioty nieobjete programem ochrony przewoznika lot-
niczego, np. jednostki panstwowe?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosz¢ podaé szczegdlowe informacje.

2.5. Czy w panstwie portu lotniczego, w ktérym odbywa si¢ wizja lokalna w ramach procedury zatwierdzenia, wpro-
wadzono program dla zarejestrowanych agentéw/znanych nadawcéw w odniesieniu do tadunkéw lotniczych i
poczty lotniczej, zgodnie z normami ICAO?

Jesli TAK, prosze opisaé elementy programu i sposéb, w
jaki zostal on wprowadzony w Zycie

2.6. Wnioski i uwagi ogélne na temat wiarygodnosci, jednoznacznosci i solidnosci procedury.

Uwagi przewoznika lotniczego

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 3
Program ochrony przewoznika lotniczego

Cel: przewoznik ACC3 dopilnowuje, aby wszystkie Srodki w zakresie ochrony lotnictwa uwzglednione w jego programie
ochrony byly odpowiednie i wystarczajace w odniesieniu do ochrony tadunku lotniczego i poczty lotniczej, ktére maja
by¢ przewiezione do UE.

Program ochrony przewoznika i powigzane z nim dokumenty sa podstawg Srodkéw kontroli w zakresie ochrony
stosowanych zgodnie z celem niniejszej listy kontrolnej. Przewoznik lotniczy moze przekazaé swoje dokumenty
unijnemu podmiotowi zatwierdzajacemu ds. ochrony lotnictwa przed wizja lokalng, aby mdgl on zapoznal si¢ z
informacjami dotyczacymi miejsc, ktére bedg przedmiotem tej wizji lokalnej.

Dotyczy: pkt 6.8.2.1 i dodatek 6-G

Uwaga: Odpowiednio uwzglednione s3 nastepujace punkty wymienione w dodatku 6-G do rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2015/1998:

a) opis Srodkéw dotyczacych fadunku lotniczego i poczty lotniczej;
b) procedury dotyczace przyjecia;

¢) system i kryteria dla zarejestrowanych agentéw;

d) system i kryteria dla znanych nadawcéw;

e) system i kryteria dla uznanych nadawcéw;

f) norma dla kontroli bezpieczenstwa;

g) miejsce prowadzenia kontroli bezpieczefistwa;
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h) szczegdlowe informacje dotyczgce urzadzen do kontroli bezpieczenstwa;
i) dane operatora lub ustugodawcy;
j) lista wylaczen z kontroli bezpieczenstwa lub kontroli fizycznych;

k) postepowanie z fadunkami lub poczta wysokiego ryzyka.

3.1. Program ochrony przewoznika lotniczego

Data — nalezy poda¢ dokladng date dd/mm/rrrr

Wersja

Czy program zostal przedlozony wlasciwemu organowi
UE[EOG na wczesniejszym etapie? Jesli TAK, czy w celu
uzyskania oznaczenia ACC3? Czy w innych celach?

3.2. Czy program bezpieczefistwa w wystarczajgcy sposob obejmuje elementy wymienione powyzej?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosz¢ szczegdlowo wyjasni¢ przyczyny.

3.3. Czy $rodki ochrony lotnictwa opisane w programie ochrony sg odpowiednie i wystarczajace, aby zgodnie z obo-
wigzujacymi normami zabezpieczy¢ fadunek lotniczy/poczte lotniczg kierowane do UE/[EOG?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosze szczegdlowo wyjasni¢ przyczyny.

3.4. Wniosek: Czy program ochrony jest jednoznaczny, solidny i kompletny?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy podaé powody.

Uwagi przewoznika lotniczego

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 4
Rekrutacja i szkolenie personelu

Cel: przewoznik ACC3 przydziela odpowiedzialny i kompetentny personel do pracy przy zabezpieczaniu tadunkéw
lotniczych i poczty lotniczej. Personel posiadajacy dostep do zabezpieczonego fadunku lotniczego posiada wszystkie
kompetencje niezbedne do wykonywania swoich obowigzkéw i jest odpowiednio przeszkolony.

Aby osiggna¢ ten cel, przewoznik ACC3 wprowadza procedure gwarantujaca, ze wszyscy pracownicy (zatrudnieni na
stale, zatrudnieni na czas okre§lony, pracownicy agencji, kierowcy itd.) majacy bezposredni dostep bez eskorty do
fadunku lotniczego/poczty lotniczej, w odniesieniu do ktérych sg lub zostaly zastosowane $rodki kontroli w zakresie
ochrony:

— sa poddawani wstepnym i okresowym kontrolom poprzedzajacym zatrudnienie lub kontrolom obejmujacym
sprawdzenie przeszlosci, ktére sa zgodne co najmniej z wymogami wladz lokalnych zatwierdzanego portu
lotniczego, oraz

— ukoniczyli wstepne i okresowe szkolenia w zakresie ochrony majace na celu uswiadomienie im spoczywajagcych na
nich obowiazkéw w zakresie ochrony, zgodnie z wymogami wiadz lokalnych zatwierdzanego portu lotniczego.
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Dotyczy: pkt 6.8.3.1.

Uwaga:

— Sprawdzenie przeszlosci oznacza sprawdzenie tozsamosci oraz poprzednich do$wiadczen danej osoby, w tym
rowniez w przypadkach, gdy jest to prawnie dopuszczalne, sprawdzenie ewentualnej przesztoici kryminalnej, jako
element oceny mozliwosci dopuszczenia danej osoby do wdrazania Srodkéw kontroli w zakresie ochrony lub
dopuszczenia takiej osoby bez eskorty do strefy zastrzezonej lotniska (definicja z zalgcznika 17 ICAO).

— Kontrola poprzedzajgca zatrudnienie polega na ustaleniu tozsamosSci osoby na podstawie odpowiednich
dokumentéw i dotyczy zatrudnienia, wyksztalcenia oraz wszystkich przerw z co najmniej ostatnich pigciu lat, a
takze wymaga podpisania przez t¢ osobe deklaracji zawierajacej informacje na temat jakiejkolwiek przesztosci
kryminalnej we wszystkich panstwach pobytu z co najmniej 5 ostatnich lat (definicja unijna).

4.1. Czy istnieje procedura gwarantujgca, Ze wszyscy pracownicy posiadajacy bezposredni dostep bez eskorty do za-
bezpieczonego fadunku lotniczego/poczty lotniczej sa poddawani kontroli poprzedzajacej zatrudnienie, w trakcie
ktorej sprawdza si¢ ich przeszlos¢ i kompetencje?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy poda¢ ile ostatnich lat uwzglednianych
jest w ramach kontroli poprzedzajacej zatrudnienie i
wskazad, ktéry podmiot jg przeprowadza.

4.2. Prosze¢ wskazad, czy procedura ta obejmuje:

— Kontrole obejmujaca sprawdzenie przesztosci
— Kontrole poprzedzajaca zatrudnienie

— Sprawdzenie rejestrow karnych

— Wywiady

— Inne (prosz¢ podaé szczegblowe informacje)

Prosz¢ podal wyjasnienia dotyczace poszczegdlnych ele-
mentéw oraz wyjasnienia dotyczace tego, ktéry podmiot
jest za nie odpowiedzialny, a takze, w stosownych przy-
padkach, prosz¢ podaé uwzglednione ramy czasowe po-
przedzajace dane kontrole.

4.3. Czy istnieje procedura gwarantujgca, ze osoba odpowiedzialna za stosowanie i nadzér nad wprowadzeniem w
zycie Srodkéw kontroli w zakresie ochrony na miejscu podlega kontroli poprzedzajacej zatrudnienie, w trakcie
ktorej sprawdza si¢ jej przeszto$é i kompetencje?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy podac ile ostatnich lat uwzglednianych
jest w ramach kontroli poprzedzajacej zatrudnienie i
wskazaé, ktéry podmiot jg przeprowadza.

4.4. Prosze¢ wskazad, czy procedura ta obejmuje:

— Kontrole obejmujaca sprawdzenie przesztosci
— Kontrole poprzedzajaca zatrudnienie

— Sprawdzenie rejestrow karnych

— Wywiady

— Inne (prosz¢ podac szczegétowe informacje)

Prosz¢ podal wyjasnienia dotyczace poszczegdlnych ele-
mentéw oraz wyjasnienia dotyczace tego, ktéry podmiot
jest za nie odpowiedzialny, a takze, w stosownych przy-
padkach, prosz¢ podaé uwzglednione ramy czasowe po-
przedzajace dane kontrole.
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4.5. Czy personel posiadajacy bezposredni dostep bez eskorty do zabezpieczonego fadunku lotniczego/zabezpieczo-
nej poczty lotniczej przechodzi szkolenie w zakresie ochrony przed uzyskaniem dostepu do zabezpieczonego la-
dunku lotniczego/zabezpieczonej poczty lotniczej?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy opisaé elementy i czas trwania szkolenia

4.6. Czy personel przyjmujacy, kontrolujacy lub chronigcy ladunki lotnicze/poczte lotnicza przechodzi specjalistyczne
szkolenia zawodowe?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy opisa¢ elementy i czas trwania kurséw
szkoleniowych.

4.7. Czy personel, o ktérym mowa w pkt 4.5 i 4.6, przechodzi szkolenia okresowe?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy opisaé elementy i czgstotliwos¢ szkolen
okresowych

4.8. Wniosek: Czy $rodki dotyczace rekrutacji i szkolenia personelu gwarantujg, ze wszyscy pracownicy posiadajgcy
dostep do zabezpieczonego fadunku lotniczego/poczty lotniczej zostali odpowiednio przydzieleni i przeszkoleni
W stopniu wystarczajacym, aby byli Swiadomi swojej odpowiedzialnosci za kwestie ochrony?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy podaé powody.

Uwagi przewoznika lotniczego

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 5
Procedury przyjecia

Cel: przewoznik ACC3 posiada procedurg na potrzeby oceny i weryfikacji statusu ochrony przesytki po jej przyjeciu w
odniesieniu do poprzednich kontroli.

Procedura ta obejmuje nastgpujace elementy:

— sprawdzenie, czy przesylka zostala dostarczona przez osobe wyznaczona przez zarejestrowanego agenta lub
znanego nadawce zatwierdzonego pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa i wymienionego w jego bazie
danych (czg¢s¢ 6) lub przez uznanego nadawce takiego zarejestrowanego agenta,

— sprawdzenie, czy przesylka zostala przedstawiona wraz ze wszystkimi wymaganymi informacjami dotyczacymi
ochrony (lotniczy list przewozowy i informacja o statusie ochrony w postaci papierowej lub w wersji elektronicznej),
ktére odpowiadajg dostarczonym przesytkom zawierajacym fadunek lotniczy i poczte lotnicza,

— sprawdzenie, czy przesylka nie wykazuje oznak naruszenia, oraz

— sprawdzenie, czy przesytke nalezy traktowal jako fadunek lub poczte wysokiego ryzyka (HRCM).

Dotyczy: pkt 6.8.3.1.
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Uwaga:

— Zarejestrowany agent lub znany nadawca jest podmiotem obstugujacym tadunek, ktéry zostal zatwierdzony przez
unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa lub ktérego $rodki ochrony zostaly uwzglednione w programie
ochrony przewoznika ACC3 zatwierdzonym w UE (w tym przypadku przewoznik ACC3 jest wspotodpowiedzialny
za $rodki ochrony).

— Uznany nadawca jest podmiotem obstugujacym fadunek na wiasny rachunek na odpowiedzialno$¢ zarejestrowanego
agenta zatwierdzonego pod wzgledem unijnych Srodkéw ochrony lotnictwa. Zarejestrowany agent w pelni
odpowiada za $rodki kontroli w zakresie ochrony stosowane przez uznanego nadawce.

— Wyznaczona osoba jest t3 samg osobg, ktéra zobowigzana jest do dostarczenia tadunku lotniczego lub poczty
lotniczej do przewoznika lotniczego. Osoba dostarczajaca przesytke przewoznikowi lotniczemu przedstawia dowdd
tozsamosci, paszport, prawo jazdy lub inny dokument, ktdry zawiera jej zdjecie i ktéry zostal wydany lub jest
uznawany przez organ krajowy.

5.1. Czy przyjmujac bezposrednio przesylke, przewoznik lotniczy ustala, czy pochodzi ona od zarejestrowanego
agenta, od znanego nadawcy, czy tez od uznanego nadawcy, zatwierdzonych lub uznanych zgodnie z przepisami
unijnymi dotyczacymi fadunku lotniczego oraz wymienionych w bazie danych prowadzonej przez przewoznika
lotniczego?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy opisa procedure

5.2. Czy przyjmujac bezposrednio przesylke, przewoznik lotniczy ustala, czy jej celem jest port lotniczy w UE[EOG?

TAK lub NIE - prosz¢ podaé wyjasnienia

5.3. Jesli TAK — czy przewoznik lotniczy poddaje caly fadunek i poczte takim samym $rodkom kontroli w zakresie
ochrony jak w sytuacji, gdy celem jest port lotniczy w UE/[EOG?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy opisaé procedurg

5.4. Czy przyjmujac bezposrednio przesylke, przewoznik lotniczy ustala, czy nalezy uzna jg za fadunek lub poczte
wysokiego ryzyka (HRCM), réwniez w przypadku przesylek, ktore sa dostarczane innymi rodzajami transportu
niz transport lotniczy?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy opisaé, w jaki sposob
Prosz¢ opisal procedure

5.5. Czy przyjmujac zabezpieczong przesytke, przewoznik lotniczy ustala, czy byla ona chroniona przed nieupowaz-
niong ingerencja lub naruszeniem?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosz¢ opisaé, w jaki sposéb (plomby, zamki
itd.).

5.6. Jesli przewoznik lotniczy przyjmuje w tej lokalizacji fadunek lotniczy/poczte lotnicza do celéw tranzytu (fadu-
nek/poczte odlatujace tym samym statkiem powietrznym, ktorym przylecialy), czy ustala na podstawie dostep-
nych danych, czy konieczne jest zastosowanie dalszych srodkéw kontroli w zakresie ochrony?

TAK lub NIE
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Jezeli TAK, w jaki sposob podejmowane jest takie ustale-
nie?

Jesli NIE, jakie srodki kontroli sa stosowane, aby zapewni¢
bezpieczenstwo fadunku i poczty kierowanych do
UE[EOG?

5.7. Jesli przewoznik lotniczy przyjmuje w tej lokalizacji tadunek lotniczy/poczte lotnicza do celéw transferu (fadu-
nek/poczte odlatujace innym statkiem powietrznym niz ten, na ktorym przylecialy), czy ustala na podstawie do-
stepnych danych, czy konieczne jest zastosowanie dalszych $rodkéw kontroli w zakresie ochrony?

TAK lub NIE

Jezeli TAK, w jaki sposéb podejmowane jest takie ustale-
nie?

Jesli NIE, jakie Srodki kontroli sa stosowane, aby zapewni¢
bezpieczenstwo fadunku i poczty kierowanych do
UE/EOG?

5.8. Czy osoba dostarczajaca przewoznikowi zabezpieczony fadunek lotniczy zobowigzana jest do przedstawienia ofi-
cjalnego dokumentu identyfikacyjnego ze zdjeciem?

TAK lub NIE

5.9. Wniosek: Czy procedury przyjecia s wystarczajace w celu ustalenia, czy fadunek lotniczy lub poczta lotnicza po-
chodzi z bezpiecznego tancucha dostaw, czy tez konieczne jest przeprowadzenie w odniesieniu do nich kontroli
bezpieczenstwa?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy poda¢ powody.

Uwagi przewoznika lotniczego

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 6
Baza danych

Cel: w przypadku gdy przewoznik ACC3 nie jest zobowigzany do zastosowania 100 % kontroli bezpieczefistwa w
odniesieniu do tadunku lotniczego lub poczty lotniczej kierowanych do UE[EOG, przewoznik ACC3 dopilnowuje, by
fadunek lub poczta pochodzily od zarejestrowanego agenta lub znanego nadawcy zatwierdzonego pod wzgledem
unijnych §rodkéw ochrony lotnictwa lub od uznanego nadawcy zarejestrowanego agenta.

Do celéw monitorowania $ciezki audytu istotnej pod wzgledem ochrony przewoznik ACC3 prowadzi baze danych
zawierajgca nastepujgce informacje w odniesieniu do kazdego podmiotu lub osoby, od ktérych bezposrednio przyjmuje
fadunek lub poczte:

— status danego podmiotu (zarejestrowany agent lub znany nadawca),

— dane dotyczace przedsigbiorstwa, zawierajace adres siedziby podany w dobrej wierze,

— rodzaj prowadzonej dzialalno$ci gospodarczej z wylaczeniem poufnych informacji handlowych,
— dane kontaktowe, w tym dane osoby/oséb odpowiedzialnych za ochrone,

— numer ewidencyjny przedsi¢biorstwa, w razie potrzeby.
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Przyjmujgc tadunek lotniczy lub poczte lotniczg, przewoznik ACC3 zobowiazany jest do sprawdzenia w bazie danych,
czy dany podmiot jest w niej wymieniony. Jezeli podmiot nie jest wymieniony w bazie danych, dostarczony przez niego
fadunek lotniczy lub poczta lotnicza bedg musialy zosta¢ poddane kontroli bezpieczenistwa przed zatadunkiem.

Dotyczy: pkt 6.8.4.1 1 6.8.4.3.

6.1. Czy przewoznik lotniczy prowadzi baz¢ danych obejmujaca, w stosownych przypadkach, ww. informacje doty-
czace:

— zarejestrowanych agentéw zatwierdzonych pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa,
— znanych nadawcéw zatwierdzonych pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa,

— uznanych nadawcéw zarejestrowanego agenta (dobrowolnie)?

TAK lub NIE

Jezeli TAK, prosz¢ opisaé baz¢ danych.

Jesli NIE, prosz¢ wyjasni¢, dlaczego.

6.2. Czy personel przyjmujacy fadunki lotnicze i poczte lotnicza ma fatwy dostep do bazy danych?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy opisaé t¢ procedure

6.3. Czy baza danych jest regularnie aktualizowana, tak aby byla Zrédtem wiarygodnych danych dla personelu przy-
jmujacego tadunki lotnicze i poczte lotniczg?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy podaé wyjasnienia

6.4. Wniosek: Czy przewoznik lotniczy prowadzi baz¢ danych zapewniajaca pelng przejrzystos¢ w odniesieniu do
jego relacji z podmiotami, od ktérych bezposrednio przyjmuje fadunki lub poczte (poddane kontroli bezpieczeni-
stwa lub Srodkom kontroli w zakresie ochrony) w celu przewozu do UE[EOG?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy podaé powody.

Uwagi przewoznika lotniczego

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 7
Kontrola bezpieczefistwa

Cel: w przypadku gdy przewoznik ACC3 przyjmuje tadunek i poczte od podmiotu nieposiadajacego zatwierdzenia pod
wzgledem unijnych Srodkéw ochrony lotnictwa lub otrzymany fadunek nie byl zabezpieczony przed nieupowazniong
ingerencjag od momentu zastosowania $rodkéw kontroli w zakresie ochrony, przewoznik ACC3 dopilnowuje, aby ten
fadunek lotniczy lub ta poczta lotnicza zostaly poddane kontroli bezpieczenistwa przed zatadunkiem na poklad statku
powietrznego. Przewoznik ACC3 posiada procedure gwarantujgca, ze tfadunek lotniczy lub poczta lotnicza kierowane do
UE/EOG w celu transferu, tranzytu lub roztadunku w porcie lotniczym Unii s3 poddawane kontroli bezpieczenstwa za
pomocg Srodkéw lub metod okreslonych w przepisach unijnych w sposéb wystarczajacy, aby upewnic sig, na ile to
mozliwe, ze nie zawierajg one przedmiotéw zabronionych.
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W przypadku gdy przewoznik ACC3 nie przeprowadza samodzielnie kontroli bezpieczenstwa fadunku lotniczego
lub poczty lotniczej, zapewnia przeprowadzenie odpowiedniej kontroli bezpieczenstwa zgodnie z wymogami
unijnymi. Procedury kontroli bezpieczenstwa obejmujg w stosownych przypadkach kontrole fadunkéw i poczty w
transferze/tranzycie.

W przypadku gdy kontrola bezpieczefistwa fadunku lotniczego lub poczty lotniczej przeprowadzana jest przez wlasciwy
organ lub w jego imieniu w panstwie trzecim, przewoznik ACC3 otrzymujacy taki fadunek lotniczy lub taka poczte
lotniczg od danego podmiotu odnotowuje ten fakt w swoim programie ochrony oraz okresla sposéb zapewnienia
odpowiedniej kontroli bezpieczenstwa.

Dotyczy: pkt 6.8.3.1, 6.8.3.2, 6.8.3.3

7.1. Czy kontrole bezpieczenstwa przeprowadza przewoznik lotniczy lub dzialajgcy w jego imieniu podmiot uwz-
gledniony w programie ochrony przewoznika lotniczego?

Jesli TAK, prosze podaé szczegbtowe informacje.

W stosownych przypadkach nalezy podal szczegdlowe
informacje dotyczace podmiotu lub podmiotéw objetych
programem ochrony przewoznika lotniczego.

— Nazwa
— Adres na miejscu

— Posiadanie statusu AEO, je$li ma to zastosowanie

Jesli NIE, prosze podad, ktére podmioty nieobjete progra-
mem ochrony przewoznika lotniczego przeprowadzaja
kontrole bezpieczenistwa w odniesieniu do fadunku lotni-
czego lub poczty lotniczej przewozonych przez tego
przewoznika lotniczego do UE[EOG?

Prosze okresli¢ charakter tych podmiotéw i podaé szcze-
g6lowe informacje:

— prywatne przedsigbiorstwo obstugi naziemnej
— przedsigbiorstwo kontrolowane przez panstwo
— panstwowa jednostka lub organ kontroli

— inne

7.2. Jakie metody kontroli bezpieczenstwa wykorzystuje si¢ w odniesieniu do fadunku lotniczego i poczty lotniczej?

Prosz¢ podaé szczegdlowe informacje dotyczace sprzetu
zastosowanego do kontroli bezpieczefistwa fadunku lotni-
czego i poczty lotniczej (producent, typ, wersja oprogra-
mowania, norma, numer seryjny itd.) dla wszystkich za-
stosowanych metod.

7.3. Czy zastosowany sprzet lub metoda (np. psy do wykrywania materialéw wybuchowych) sa uwzglednione w naj-
nowszym wykazie zgodnosci UE, Europejskiej Konferencji Lotnictwa Cywilnego (ECAC) lub Administracji Bezpie-
czefistwa Transportu (TSA) Stanéw Zjednoczonych?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy poda¢ szczeg6towe informacje

Jesli NIE, poda¢ szczegélowe informacje dotyczace homo-
logacji sprzetu wraz z jej datg, jak rowniez wszelkie do-
wody na to, Ze spelnia on stosowne normy UE.

7.4. Czy sprzet wykorzystywany jest zgodnie z koncepcja operacji producentéw i czy jest systematycznie sprawdzany
i konserwowany?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy opisaé t¢ procedure
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7.5. Czy w trakcie kontroli bezpieczenistwa uwzglednia si¢ charakter przesytki?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze opisaé, w jaki sposob zapewniono, ze
wybrana metoda kontroli bezpieczefistwa stosowana jest
w sposOb wystarczajacy, aby upewnic sig, na ile to moz-
liwe, Ze w przesylce nie ukryto przedmiotéw zabronio-
nych.

7.6. Czy istnieje procedura postgpowania w przypadku alarmu aktywowanego przez sprzet do kontroli bezpieczen-
stwa?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy opisaé procedur¢ postgpowania w przy-
padku alarmu, pozwalajaca upewni¢ si¢, na ile to moz-
liwe, ze w przesylce nie znajduja si¢ przedmioty zabro-
nione.

Jesli NIE, prosze opisaé, co dzieje si¢ z przesytka.

7.7. Czy jakiekolwiek przesylki sa zwolnione z kontroli bezpieczefistwa?

TAK lub NIE

7.8. Czy wystepuja zwolnienia, ktére nie sg zgodne z wykazem unijnym?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy podaé szczegdlowe informacje

7.9. Czy dostgp do obszaru kontroli bezpieczenstwa jest kontrolowany, aby zagwarantowaé, ze uzyska¢ go moze je-
dynie uprawniony i przeszkolony personel?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy to opisaé

7.10. Czy wprowadzono sprawdzony system kontroli jakosci lub system testow?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy to opisaé

7.11. Wniosek: Czy fadunek lotniczy/poczta lotnicza poddawane sg kontroli bezpieczefistwa przy pomocy jednego ze
srodkéw lub metod wymienionych w pkt 6.2.1 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998 w sposéb wy-
starczajacy, aby zagwarantowad, na ile to mozliwe, Ze nie zawierajg one przedmiotéw zabronionych?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy podaé przyczyny

Uwagi przewoznika lotniczego

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa
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CZESC 8
Ladunek lub poczta wysokiego ryzyka (HRCM)

Cel: przesytki, ktére pochodza z miejsc uznanych za obszary wysokiego ryzyka przez UE lub sg poddawane transferowi
w takich miejscach, lub co do ktérych wydaje sig, ze zostaly w znacznym stopniu naruszone, uwaza si¢ za tadunek lub
poczte wysokiego ryzyka (HRCM). Takie przesylki nalezy poddaé kontroli bezpieczenstwa zgodnie ze Scistymi
wskazowkami. Informacje na temat obszaréw wysokiego ryzyka i wskazéwki dotyczace kontroli bezpieczefistwa podaje
wiasciwy organ UE[EOG, ktéry wyznaczyl przewoznika ACC3. Przewoznik ACC3 posiada procedur¢ gwarantujaca
zidentyfikowanie HRCM kierowanego do UE/EOG i poddanie go wiasciwej kontroli, zgodnie z przepisami unijnymi.

Przewoznik ACC3 pozostaje w kontakcie z wlasciwym organem odpowiedzialnym za porty lotnicze w UE/EOG, do
ktorych przywozi fadunki, aby mie¢ dostep do najnowszych informacji na temat obszaréw wysokiego ryzyka.

Przewoznik ACC3 stosuje takie same Srodki bez wzgledu na to czy otrzymuje fadunek lub poczte wysokiego ryzyka od
innego przewoznika lotniczego, czy tez za poSrednictwem innych rodzajéow transportu.

Dotyczy: pkt 6.7 i pkt 6.8.3.4.

Uwaga: HRCM dopuszczonym do przewozu do UE/EOG nadaje si¢ status ochrony ,SHR”, czyli bezpieczne dla pasazer-
skiego, towarowego i pocztowego statku powietrznego zgodnie z wymogami dotyczacymi wysokiego ryzyka.

8.1. Czy pracownicy przewoznika lotniczego odpowiedzialni za stosowanie Srodkéw kontroli w zakresie ochrony
wiedzg, ktore tadunki lotnicze i jakg poczte lotniczg nalezy traktowa¢ jako tadunek lub poczte wysokiego ryzyka
(HRCM)?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy to opisaé

8.2. Czy przewoznik lotniczy posiada procedury stuzace do identyfikacji HRCM?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy to opisaé

8.3. Czy HRCM podlegaja procedurom kontroli bezpieczenstwa HRCM zgodnie z przepisami UE?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy wskazaé stosowane procedury

8.4. Czy po przeprowadzeniu kontroli bezpieczenstwa przewoznik lotniczy wydaje deklaracje statusu ochrony dla
SHR i dofacza ja do dokumentacji towarzyszacej przesylce?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy opisaé, w jaki sposéb wydaje si¢ status
ochrony i w ktérym dokumencie

8.5. Wniosek: Czy procedura wprowadzona przez przewoznika lotniczego jest odpowiednia i wystarczajaca w celu
zapewnienia odpowiedniej kontroli wszystkich HRCM przed zaladunkiem?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy podaé przyczyny

Uwagi przewoznika lotniczego

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa




L 299/82 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 14.11.2015

CZESC 9

Ochrona
Cel: przewoznik ACC3 posiada procedury gwarantujace ochrong fadunku lotniczego[poczty lotniczej kierowanych do
UE/EOG przed nieupowazniong ingerencja od momentu przeprowadzenia kontroli bezpieczeristwa lub zastosowania

innych $rodkéw kontroli w zakresie ochrony, badz od momentu odbioru przesytki po zastosowaniu wzgledem niej
kontroli bezpieczenstwa lub srodkéw kontroli w zakresie ochrony, do chwili zatadunku.

Ochrona moze by¢ zapewniana przy pomocy réznych Srodkéw, takich jak np. Srodki fizyczne (bariery, zamknigte
pomieszczenia itd.), zasoby ludzkie (patrole, przeszkolony personel itd.) oraz $rodki techniczne (CCTV, alarmy

wlamaniowe itd.).

Zabezpieczony tadunek lotniczy lub zabezpieczona poczta lotnicza kierowane do UE/EOG nalezy oddzieli¢ od fadunku
lotniczego lub poczty lotniczej, ktore nie sg zabezpieczone.

Dotyczy: pkt 6.8.3.

9.1. Czy ochrong zabezpieczonego tadunku lotniczego i poczty lotniczej zapewnia przewoznik lotniczy, czy tez dzia-
tajacy w jego imieniu podmiot objety programem ochrony przewoznika lotniczego?

Jesli TAK, nalezy podaé szczegdlowe informacje

Jesli NIE, ktére podmioty nieobjete programem ochrony
przewoznika lotniczego stosujg $rodki ochronne wobec
zabezpieczonego ladunku lotniczego lub zabezpieczonej
poczty lotniczej przewozonych przez tego przewoznika
lotniczego do UE/EOG?

Prosz¢ okresli¢ charakter tych podmiotéw i podaé szcze-
gbtowe informacje:

— prywatne przedsi¢biorstwo obstugi naziemnej
— przedsigbiorstwo kontrolowane przez paistwo
— panstwowa jednostka lub organ kontroli

— inne

9.2. Czy wprowadzono $rodki kontroli w zakresie ochrony i zabezpieczenia w celu zapobiezenia naruszeniom pod-
czas procedury kontroli bezpieczenstwa?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy to opisaé

9.3. Czy wprowadzono procedury gwarantujace, ze fadunki lotnicze/poczta lotnicza kierowane do UE/EOG, wobec
ktorych zastosowano Srodki kontroli w zakresie ochrony, s3 chronione przed nieupowazniong ingerencja od mo-
mentu, w ktérym zostaly zabezpieczone, do momentu zatadunku?

TAK lub NIE

Jesli TAK, prosze¢ opisaé w jaki sposob s3 one chronione.

Jesli NIE, nalezy poda powody.

9.4. Wnioski: Czy ochrona przesylek jest wystarczajaco solidna, aby zapobiega¢ nieupowazniong ingerencji?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosze podaé przyczyny.

Uwagi przewoznika lotniczego

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa
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CZESC 10
Dokumenty towarzyszace
Cel: przewoznik ACC3 gwarantuje, ze:

1) status ochrony przesylki podany jest w dokumentach towarzyszacych, w formie listu przewozowego, réwnowaznego
dokumentu pocztowego lub w oddzielnej deklaracji w formie elektronicznej albo na piSmie; oraz

2) jego niepowtarzalny identyfikator alfanumeryczny podany jest na dokumentach towarzyszacych przewozonym
przesytkom, w formie elektronicznej lub na pismie.

Dotyczy: pkt 6.3.2.6 lit. d), 6.8.3.4 1 6.8.3.5
Uwaga: Mozliwe jest wskazanie nastgpujgcych statuséw ochrony:

— ,SPX”, oznaczajacy bezpieczny dla pasazerskiego, towarowego i pocztowego statku powietrznego, lub
— ,SCO”, oznaczajacy bezpieczny tylko dla towarowego i pocztowego statku powietrznego, lub

— ,SHR”, oznaczajacy bezpieczny dla pasazerskiego, towarowego i pocztowego statku powietrznego zgodnie z
wymogami wysokiego ryzyka;

W przypadku braku zarejestrowanego agenta przewoznik ACC3 lub przewoznik lotniczy przylatujacy z panstwa
trzeciego zwolnionego z obowiazku stosowania systemu ACC3 moze wyda¢ deklaracje dotyczacy statusu ochrony.

10.1. Czy przesytkom towarzysza dokumenty, ktére potwierdzaja zastosowanie poprzednio i obecnie Srodkéw kon-
troli w zakresie ochrony?

TAK lub NIE

Jezeli TAK, prosze opisaé tres¢ dokumentdw.

Jesli NIE, prosze wyjasnié, dlaczego i w jaki sposéb fadu-
nek lub poczta sg uznane przez przewoznika lotniczego
za zabezpieczone, w przypadku ich zaladunku na statek
lotniczy.

10.2. Czy dokumenty zawieraja niepowtarzalny alfanumeryczny identyfikator przewoznika ACC3?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosze wyjasni¢, dlaczego.

10.3. Czy w dokumentach okreslono status ochrony tadunku oraz sposéb uzyskania tego statusu?

TAK lub NIE

10.4. Wniosek: Czy procedura dotyczaca dokumentéw jest wystarczajaca, aby zagwarantowal, ze tadunek lotniczy
lub poczta dostarczane s3 wraz z odpowiednimi dokumentami, w ktérych podany jest wilasciwy status
ochrony?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosze podaé przyczyny.

Uwagi przewoznika lotniczego

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa
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CZESC 11
Zgodnos¢

Cel: po dokonaniu oceny dziesigciu poprzednich czgsci listy kontrolnej unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony
lotnictwa musi stwierdzi¢, czy wyniki przeprowadzonej przez niego wizji lokalnej sa zgodne z trescia tej czgsci
programu ochrony przewoznika lotniczego, w ktorej przedstawiono Srodki dotyczace ladunku lotniczego/poczty
lotniczej kierowanych do UE[EOG, oraz czy Srodki kontroli w zakresie ochrony w wystarczajacym stopniu realizujg cele
wymienione w liScie kontrolne;j.

W celu wyciggnigcia wnioskéw wyrdézni¢ mozna cztery gtdwne warianty:

1) program ochrony przewoznika lotniczego jest zgodny z dodatkiem 6-G do rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2015/1998, a wyniki wizji lokalnej potwierdzaja zgodnos¢ z celem listy kontrolnej; lub

2) program ochrony przewoznika lotniczego jest zgodny z dodatkiem 6-G do rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2015/1998, ale wyniki wizji lokalnej nie potwierdzaja zgodnosci z celem listy kontrolnej; lub

3) program ochrony przewoznika lotniczego jest niezgodny z dodatkiem 6-G do rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2015/1998, ale wyniki wizji lokalnej potwierdzaja zgodno$¢ z celem listy kontrolnej; lub

4) program ochrony przewoznika lotniczego jest niezgodny z dodatkiem 6-G do rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2015/1998, a wyniki wizji lokalnej nie potwierdzaja zgodnosci z celem listy kontrolne;.

11.1. Wniosek og6lny: Prosze wskazal, ktéry wariant najlepiej opisuje przypadek podlegajacy procedurze zatwierdze-
nia

1,2,31ub 4

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

Uwagi przewoznika lotniczego

Nazwa podmiotu zatwierdzajacego:
Data:

Podpis:
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ZAELACZNIK

Wykaz 0s6b i podmiotéw, u ktérych przeprowadzono wizytacje i z ktérymi odbyly si¢ rozmowy

Nalezy podaé nazwe podmiotu, imi¢ i nazwisko osoby odpowiedzialnej za kontakty oraz dat¢ wizytacji lub rozmowy.

Imi¢ i nazwisko osoby odpowiedzialnej za

kontakty Data wizytacji/rozmowy

Nazwa podmiotu

DODATEK 6-C4

LISTA KONTROLNA ZATWIERDZANIA - ZNANY NADAWCA Z PANSTWA TRZECIEGO ZATWIERDZONY POD WZGLEDEM
UNIJNYCH SRODKOW OCHRONY LOTNICTWA

Podmioty z panstw trzecich maja mozliwos¢ staé si¢ czeicig bezpiecznego tafcucha dostaw przewoznika ACC3
(Przewoznik tadunkéw lotniczych lub poczty lotniczej prowadzgcy przewozy z portu lotniczego pafistwa trzeciego do Unii), ubiegajac
si¢ 0 oznaczenie jako znany nadawca z panstwa trzeciego zatwierdzony pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony
lotnictwa (KC3). Nadawca KC3 jest podmiotem obstugujacym ladunki majacym siedzibe w panstwie trzecim, ktéry
zostal zatwierdzony i odpowiednio wyznaczony na podstawie zatwierdzenia unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa.

Nadawca KC3 zapewnia, aby w stosunku do przesytki kierowanej do Unii Europejskiej (') zastosowane zostaly $rodki
kontroli w zakresie ochrony oraz aby — od momentu zastosowania tych Srodkéw kontroli w zakresie ochrony do
momentu transferu przesytki do przewoznika ACC3 lub zarejestrowanego agenta z parnstwa trzeciego zatwierdzonego
pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa (RA3) — byla ona zabezpieczona przed nieupowazniong ingerencja.

Warunki, ktérych spelnienie jest konieczne w celu przewozu ladunku lotniczego lub poczty lotniczej do Unii
Europejskiej lub Islandii, Norwegii i Szwajcarii, s okreslone w rozporzadzeniu wykonawczym (UE) 2015/1998.

Lista kontrolna jest instrumentem, ktéry ma by¢ stosowany przez unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa
przy ocenie $rodkéw ochrony stosowanych w odniesieniu do tadunku lotniczego lub poczty lotniczej () kierowanych do
UE/EOG przez podmiot ubiegajacy si¢ o oznaczenie KC3 lub na jego odpowiedzialno$¢. Lista kontrolna ma by¢
stosowana jedynie w przypadkach okreslonych w pkt 6.8.4.1 lit. b) zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2015/1998. W przypadkach okreslonych w pkt 6.8.4.1 lit. a) wspomnianego zatacznika, unijny podmiot zatwierdzajacy
ds. ochrony lotnictwa musi stosowac liste kontrolng ACC3.

Jezeli unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa stwierdzi, Ze podmiot zrealizowal cele, o ktérych mowa w
przedmiotowej liscie kontrolnej, zatwierdzony podmiot otrzymuje sprawozdanie zatwierdzajace. W sprawozdaniu
zatwierdzajacym podaje si¢, ze podmiot zostal wyznaczony jako znany nadawca z panistwa trzeciego zatwierdzony pod
wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa (KC3). Nadawca KC3 musi mie¢ mozliwo$¢ postugiwania si¢ sprawoz-
daniem w swoich stosunkach handlowych z dowolnym przewoznikiem ACC3 lub dowolnym agentem RA3. Integralne
cze¢sci sprawozdania zatwierdzajacego obejmuja co najmniej nastgpujace elementy:

a) wypelniona lista kontrolna (dodatek 6-C4 do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998) podpisana przez
unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa oraz, w stosownych przypadkach, opatrzona uwagami zatwier-
dzanego podmiotu;

() Paristwa cztonkowskie Unii Europejskiej: Austria, Belgia, Bulgaria, Chorwacja, Cypr, Dania, Estonia, Finlandia, Francja, Grecja, Hiszpania,
Irlandia, Litwa, Luksemburg, Lotwa, Malta, Niderlandy, Niemcy, Polska, Portugalia, Republika Czeska, Rumunia, Stowacja, Stowenia,
Szwecja, Wegry, Wlochy, Zjednoczone Krélestwo.

(%) tadunek lotniczy/poczta lotnicza/statek powietrzny w niniejszej liScie kontrolnej zatwierdzania odpowiada tadunkowi
lotniczemu/poczcie lotniczej/statkowi powietrznemu kierowanym do UE oraz Islandii, Norwegii i Szwajcarii.
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b) deklaracja zobowigzan (dodatek 6-H3 do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998) podpisana przez
zatwierdzany podmiot; oraz

c) deklaracja niezaleznosci (dodatek 11-A do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998) w odniesieniu do
zatwierdzanego podmiotu, podpisana przez unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa.

Potwierdzeniem integralnosci sprawozdania zatwierdzajacego jest numeracja stron, data zatwierdzenia unijnych srodkéw
ochrony lotnictwa oraz umieszczone na kazdej stronie inicjaly podmiotu zatwierdzajacego i podmiotu zatwierdzanego.
Sprawozdanie zatwierdzajace sporzadza si¢ domyslnie w jezyku angielskim.

W przypadku czgsci, ktérych nie mozna oceni¢ pod katem wymagan rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998,
podstawowymi normami s3 normy i zalecane praktyki (SARP) zawarte w zalaczniku 17 do Konwencji o migdzyna-
rodowym lotnictwie cywilnym oraz wytyczne zawarte w wydanym przez ICAO podreczniku ochrony lotnictwa
(Doc 897 3-Restricted).

Jezeli w wyniku procedury zatwierdzenia unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa stwierdza sig, Ze podmiot nie zrealizowat
celow, o ktérych mowa w przedmiotowej liscie kontrolnej, podmiot otrzymuje kopie wypelnionej listy kontrolnej
zawierajgcej informacje na temat stwierdzonych nieprawidtowosci.

Uwagi dotyczgce wypelniania:

1) Nalezy wypelni¢ wszystkie czesci listy kontrolnej. W przypadkach gdy brakuje stosownych informacji, nalezy podaé
odpowiednie wyja$nienie.

2) Po kazdej czgsci unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa stwierdza, czy i w jakim stopniu zrealizowano
cele okrelone w danej czedci.

CZESC 1

Organizacja i zakres obowigzkow

1.1. Data (daty) zatwierdzenia

Nalezy poda¢ doktadne daty, np. od 01.10.2012 do 02.10.2012.

dd/mm/rrrr

1.2. Data poprzedniego zatwierdzenia (w stosownych przypadkach).

dd/mm/rrrr

Poprzedni numer rejestracyjny KC3 (jezeli dostgpny)

Swiadectwo AEQ|status C-TPAT[inne $wiadectwa (jezeli
sa dostepne)

1.3. Dane podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony lotnictwa

Nazwa

Przedsi¢biorstwo/organizacjajorgan

Niepowtarzalny alfanumeryczny identyfikator (UAI)

E-mail

Numer telefonu, facznie z miedzynarodowym numerem
kierunkowym

1.4. Nazwa podmiotu

Nazwa

Numer przedsigbiorstwa (np. numer ewidencyjny przed-
sigbiorstwa w rejestrze dzialalnosci gospodarczej, jezeli
dotyczy)
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Numer/jednostka/budynek

Ulica

Miejscowos¢

Kod pocztowy

Stan (w stosownych przypadkach)

Panstwo

Adres skrzynki pocztowej (jezeli dotyczy)

1.5. Gléwny adres organizacji (jezeli inny od lokalizacji, ktéra ma zosta¢ zatwierdzona)

Numer/jednostka/budynek

Ulica

Miejscowos¢

Kod pocztowy

Stan (w stosownych przypadkach)

Panstwo

Adres skrzynki pocztowej (jezeli dotyczy)

1.6. Charakter dziatalnosci — rodzaje obstugiwanych tadunkéw

Jaki jest charakter dzialalno$ci — rodzaj fadunkéw obstugi-
wanych w obiektach kandydata?

1.7. Czy kandydat jest odpowiedzialny za...?

a) Produkcja
b) Pakowanie
¢) Skladowanie
d) Wysylka

e) Inne czynnosci (prosz¢ wyszczegdlnic)

1.8. Przyblizona liczba pracownikéw w lokalizacji

Liczba

1.9. Imig¢ i nazwisko oraz stanowisko osoby odpowiedzialnej za ochrong fadunku lotniczego/poczty lotniczej z pan-
stw trzecich

Nazwa

Stanowisko
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E-mail

Numer telefonu, facznie z migdzynarodowym numerem
kierunkowym

CZESC 2

Organizacja i zakres obowigzkéw znanego nadawcy z pafistwa trzeciego zatwierdzonego pod wzgledem
unijnych $§rodkéw ochrony lotnictwa

Cel: zadne fadunki lotnicze ani poczta lotnicza nie sg przewozone do UE[EOG bez zastosowania wobec nich srodkéw
kontroli w zakresie ochrony. tadunek i poczta dostarczane przez nadawce KC3 przewoznikowi ACC3 lub innemu
agentowi RA3 mogg zostaé przyjete jako zabezpieczony tadunek, wylacznie jezeli przez nadawce KC3 sg stosowane tego
rodzaju Srodki kontroli w zakresie ochrony. Szczegélowe informacje dotyczace takich kontroli podane s3 w dalszych
czesciach niniejszej listy kontrolnej.

Nadawca KC3 musi posiada¢ procedury zapewniajace zastosowanie odpowiednich $rodkéw kontroli w zakresie ochrony
w odniesieniu do wszystkich fadunkéw lotniczych i poczty lotniczej kierowanych do UE/EOG oraz ochrong zabezpie-
czonego tadunku i zabezpieczonej poczty do czasu przetransferowania do przewoznika ACC3 lub agenta RA3. Srodki
kontroli w zakresie ochrony obejmuja $rodki pozwalajace upewnic si¢, na ile to mozliwe, ze w przesylce nie ukryto
przedmiotéw zabronionych.

Dotyczy: pkt 6.8.3.

2.1. Czy podmiot ustanowil program ochrony?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy przej$¢ bezposrednio do pkt 2.5.

2.2. Informacje dotyczace programu ochrony podmiotu

Data — nalezy poda¢ dokladna date: dd/mm/rrrr

Wersja

Wersja Czy program ochrony jest przedkladany wlasci-
wemu organowi panstwa, w ktérym podmiot ma sie-
dzibe, lub zatwierdzany przez ten organ? Jesli TAK, pro-
sz¢ opisac te procedure.

2.3. Czy program ochrony w wystarczajacy sposéb obejmuje elementy wymienione powyzej w liScie kontrolnej
(czeSci 4-11)?

TAK lub NIE

Jesli NIE, prosze szczegdlowo wyjasni¢ przyczyny.

2.4. Czy program ochrony jest jednoznaczny, solidny i kompletny?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy podaé przyczyny

2.5. Czy podmiot ustanowit procedure gwarantujgcg, ze fadunek lotniczy lub poczta lotnicza kierowane do UE[EOG
poddawane s3 odpowiednim $rodkom kontroli w zakresie ochrony przed przetransferowaniem do przewo-
znika ACC3 lub agenta RA3?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy opisaé t¢ procedurg
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2.6. Czy podmiot wprowadzil system zarzadzania (np. instrumenty, instrukcje itp.), aby zapewni¢ wdrozenie wyma-
ganych Srodkow kontroli w zakresie ochrony?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy opisaé system zarzadzania i wyjasnic,
czy jest on zatwierdzany, weryfikowany badZ zapewniany
przez wlasciwy organ lub inny podmiot.

Jesli NIE, nalezy wyjasnié, w jaki sposéb podmiot zapew-
nia stosowanie $rodkéw kontroli w zakresie ochrony
zgodnie z wymogami.

2.7. Wnioski i uwagi ogélne na temat wiarygodnosci, jednoznacznosci i solidnosci procedury.

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 3
Identyfikowalny ladunek lotniczy/identyfikowalna poczta lotnicza

Cel: ustalenie punktu (lub miejsca), w ktérym ladunek/poczta staja si¢ identyfikowalne jako fadunek lotniczy/poczta
lotnicza.

3.1. Przez inspekcje podczas produkeji, pakowania, sktadowania, selekcji, wysytki i innych stosownych obszaréw na-
lezy upewnic sig¢, gdzie oraz w jaki spos6b przesytka zawierajaca fadunek lotniczy/poczte lotniczg kierowane do
UE/EOG staje si¢ odpowiednio identyfikowalna.

Nalezy opisaé

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

Uwaga: szczegbtowe informacje dotyczace zabezpieczenia identyfikowalnego tadunku lotniczego/identyfikowalnej poczty
lotniczej przed nieupowazniong ingerencja lub naruszeniem nalezy podaé w czg$ciach 6-9.

CZESC 4
Rekrutacja i szkolenie personelu

Cel: aby zapewni¢ stosowanie wymaganych $rodkéw kontroli w zakresie ochrony, nadawca KC3 przydziela do pracy
przy zabezpieczaniu fadunku lotniczego i poczty lotniczej odpowiedzialny i kompetentny personel. Personel posiadajacy
dostep do identyfikowalnego fadunku lotniczego posiada wszystkie kompetencje niezbedne do wykonywania swoich
obowigzkéw i jest odpowiednio przeszkolony.

Aby osiagna¢ ten cel, nadawca KC3 musi posiada¢ procedury gwarantujgce, Ze wszyscy pracownicy (zatrudnieni na stale,
zatrudnieni na czas okreslony, pracownicy agencji, kierowcy itd.) majacy bezposredni dostgp bez eskorty do fadunku
lotniczego/poczty lotniczej, w odniesieniu do ktérych sa lub zostaly zastosowane $rodki kontroli w zakresie ochrony:

a) zostali poddani wstepnym i okresowym kontrolom poprzedzajagcym zatrudnienie lub kontrolom obejmujacym
sprawdzenie przeszlosci, ktére sa zgodne co najmniej z wymogami wiadz lokalnych wiasciwych dla zatwierdzanego
obiektu nadawcy KC3; oraz

b) ukoniczyli wstepne i okresowe szkolenia w zakresie ochrony majgce na celu u§wiadomienie im spoczywajgcych na
nich obowiazkéw w zakresie ochrony, zgodnie z wymogami wladz lokalnych wlasciwych dla zatwierdzanego obiektu
nadawcy KC3.
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Uwaga:

— Sprawdzenie przeszlosci oznacza sprawdzenie tozsamosci oraz poprzednich doswiadczen danej osoby, w tym
réwniez w przypadkach, gdy jest to prawnie dopuszczalne, sprawdzenie ewentualnej przeszlosci kryminalnej, jako
element oceny mozliwosci dopuszczenia danej osoby do wdrazania $rodkéw kontroli w zakresie ochrony lub
dopuszczenia takiej osoby bez eskorty do strefy zastrzezonej lotniska (definicja z zalacznika 17 ICAO).

— Kontrola poprzedzajgca zatrudnienie polega na ustaleniu tozsamosci osoby na podstawie odpowiednich
dokument6éw i dotyczy zatrudnienia, wyksztalcenia oraz wszystkich przerw z co najmniej ostatnich pigciu lat, a
takze wymaga podpisania przez t¢ osob¢ deklaracji zawierajgcej informacje na temat ewentualnej przesztosci
kryminalnej we wszystkich panstwach pobytu z co najmniej 5 ostatnich lat (definicja unijna).

Dotyczy: pkt 6.8.3.1.

4.1. Czy istnieje procedura gwarantujaca, ze wszyscy pracownicy posiadajacy dostep do identyfikowalnego tadunku
lotniczego/identyfikowalnej poczty lotniczej s3 poddawani kontroli poprzedzajacej zatrudnienie, w trakcie ktorej
sprawdza si¢ ich przeszto$¢ i kompetencje?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy poda¢ ile ostatnich lat uwzglednianych
jest w ramach kontroli poprzedzajacej zatrudnienie i
wskazad, ktory podmiot jg przeprowadza.

4.2. Prosze¢ wskazad, czy procedura ta obejmuje:

Kontrole obejmujaca sprawdzenie przesztosci
Kontrole poprzedzajaca zatrudnienie
Sprawdzenie rejestrow karnych

Wywiady

Ooooan

Inne (prosz¢ podaé szczegStowe informacje)

Prosz¢ podal wyja$nienia dotyczace poszczegdlnych ele-
mentéw oraz wyjasnienia dotyczace tego, ktéry podmiot
jest za nie odpowiedzialny, a takze, w stosownych przy-
padkach, prosz¢ podaé uwzglednione ramy czasowe po-
przedzajace dane kontrole.

4.3. Czy istnieje procedura gwarantujgca, ze osoba odpowiedzialna za stosowanie i nadzér nad wprowadzeniem w
zycie Srodkéw kontroli w zakresie ochrony na miejscu podlega kontroli poprzedzajacej zatrudnienie, w trakcie
ktorej sprawdza sie¢ jej przeszto$é i kompetencje?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy poda¢ ile ostatnich lat uwzglednianych
jest w ramach kontroli poprzedzajacej zatrudnienie i
wskazaé, ktéry podmiot jg przeprowadza.

4.4. Prosze¢ wskazad, czy procedura ta obejmuje:

Kontrole obejmujgca sprawdzenie przeszlosci
Kontrole poprzedzajacg zatrudnienie
Sprawdzenie rejestrow karnych

Wywiady

Ooooao

Inne (prosze podac szczegdtowe informacje)

Prosz¢ podal wyja$nienia dotyczace poszczegdlnych ele-
mentéw oraz wyjasnienia dotyczace tego, ktéry podmiot
jest za nie odpowiedzialny, a takze, w stosownych przy-
padkach, prosze podaé uwzglednione ramy czasowe po-
przedzajace dane kontrole.
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4.5. Czy personel majacy dostep do identyfikowalnego fadunku lotniczego/identyfikowalnej poczty lotniczej przecho-
dzi szkolenie przed uzyskaniem dostgpu do identyfikowalnego fadunku lotniczego/identyfikowalnej poczty lotni-
czej?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy opisaé elementy i czas trwania szkolenia

4.6. Czy personel, o ktérym mowa w pkt 4.5, przechodzi szkolenia okresowe?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy opisa¢ elementy i czestotliwo$¢ szkolen
okresowych

4.7. Wniosek: Czy Srodki dotyczace rekrutacji i szkolenia personelu gwarantuja, ze wszyscy pracownicy posiadajacy
dostep do identyfikowalnego tadunku lotniczego/identyfikowalnej poczty lotniczej kierowanych do UE[EOG zos-
tali odpowiednio zrekrutowani i przeszkoleni w stopniu wystarczajacym, aby byli $wiadomi swojej odpowiedzial-
nosci za kwestie ochrony?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy podaé powody.

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 5
Ochrona fizyczna

Cel: nadawca KC3 musi posiadaé procedury gwarantujgce ochrong identyfikowalnego tadunku lotniczego/identyfiko-
walnej poczty lotniczej kierowanych do UE/EOG przed nieupowazniong ingerencjg lub jakimkolwiek naruszeniem. Jezeli
tego rodzaju fadunek lub poczta nie sg chronione, nie mogg zosta przekazane przewoznikowi ACC3 lub agentowi RA3
jako zabezpieczony tadunek/zabezpieczona poczta.

Podmiot musi wykazaé, w jaki sposéb jego lokalizacja lub obiekty sa chronione, oraz ze istnieja odpowiednie procedury
kontroli dostgpu. Istotne jest, aby dostep do strefy, w ktdrej przygotowuje si¢ lub skladuje identyfikowalny ladunek
lotniczy/identyfikowalna poczte lotnicza, byl kontrolowany. Wszystkie drzwi, okna i inne punkty dostepu do zabezpie-
czonego ladunku lotniczego/zabezpieczonej poczty lotniczej kierowanych do UE/EOG nalezy zabezpieczy¢ lub objaé
kontrolg dostepu.

Ochrona fizyczna moze obejmowa¢ m.in.:

— fizyczne przeszkody, np. ogrodzenie lub bariery,
— technologie wykorzystujaca alarmy lub systemy telewizji przemystowej (CCTV),

— ochrong zapewniang przez osoby, np. personel zajmujacy si¢ przeprowadzaniem czynno$ci monitoringu.

Dotyczy: pkt 6.8.3.1.
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5.1. Czy wszystkie punkty dostepu do identyfikowalnego tadunku lotniczego/identyfikowalnej poczty lotniczej sa ob-
jete kontrolg dostgpu oraz czy dostep jest ograniczony do oséb upowaznionych?

TAK lub NIE

Jezeli TAK, w jaki spos6b dostep jest kontrolowany? Na-
lezy wyjasnic i opisaé. Mozna zaznaczy¢ kilka odpowie-
dzi.

przez personel ochrony

przez innych pracownikéw

nych do wejscia na teren strefy

O]
[
[ kontrola manualna w przypadku oséb dopuszczo-
[ elektroniczne systemy kontroli dostepu

O

innymi $rodkami (nalezy je wyszczegdlnic)

Jesli TAK, w jaki sposéb zyskuje si¢ pewno$¢, ze dana
osoba jest dopuszczona do wejscia na teren strefy? Nalezy
wyjasni¢ i opisal. Mozna zaznaczy¢ kilka odpowiedzi.

— okazanie firmowej karty identyfikacyjnej

— okazanie innego rodzaju karty identyfikacyjnej, np.
paszportu lub prawa jazdy

— lista 0s6b upowaznionych stosowana przez personel
(ochrony)

— autoryzacja elektroniczna, np. zastosowanie chipéw

— udostgpnianie kluczy lub kodéw dostgpu wylacznie
upowaznionym pracownikom

— inne $rodki (nalezy je wyszczegdlnic)

5.2. Czy wszystkie punkty dostepu do identyfikowalnego tadunku lotniczego/identyfikowalnej poczty lotniczej s3 za-
bezpieczone? Chodzi o punkty dostepu, ktére nie sg stale uzywane, a takze punkty, ktore nie sa normalnie uzy-
wane jako punkty dostgpu, np. okna.

TAK lub NIE

Jesli TAK, w jaki spos6b punkty te sg zabezpieczone? Na-
lezy wyjasnic i opisaé. Mozna zaznaczy¢ kilka odpowie-
dzi.

— obecnos¢ personelu ochrony

— elektroniczne systemy kontroli dostgpu, ktére dopusz-
czaja dostep jednej osoby w danym momencie

— bariery, np. zaluzje lub zamki
— system telewizji przemystowej (CCTV)

— system przeciwwlamaniowy

5.3. Czy istniejg dodatkowe Srodki wzmacniajgce og6lng ochrong obiektéw?

TAK lub NIE
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Jesli TAK, nalezy wyjasni¢ i opisaé, na czym polegaja
[0 ogrodzenie lub bariery.

[ system telewizji przemystowej (CCTV)
O system przeciwwlamaniowy

[0 monitoring i patrole

(I

inne $rodki (nalezy je wyszczeg6lnic)

5.4. Czy budynek ma solidng konstrukcje?

TAK lub NIE

5.5. Wniosek: Czy $rodki podjete przez podmiot sa wystarczajace, aby zapobiec nieupowaznionemu dostepowi do
tych czgsci lokalizacji i obiektow, w ktérych przygotowuje si¢ lub skladuje identyfikowalny tadunek lotniczy/iden-
tyfikowalna poczte lotnicza kierowane do UE[EOG?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy podaé powody.

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 6
Produkcja

Cel: nadawca KC3 musi posiadal procedury gwarantujace ochrone identyfikowalnego ladunku lotniczego/identyfiko-
walnej poczty lotniczej kierowanych do UE[EOG przed nieupowazniong ingerencjg lub jakimkolwiek naruszeniem w
trakcie procesu produkgji. Jezeli tego rodzaju fadunek lub poczta nie sg chronione, nie moga zostaé przekazane przewo-
znikowi ACC3 lub agentowi RA3 jako zabezpieczony fadunek/zabezpieczona poczta.

Podmiot musi wykazaé, ze dostep do strefy produkgji jest kontrolowany, a proces produkcji nadzorowany. Jezeli
produkt staje si¢ identyfikowalny jako ladunek lotniczy/poczta lotnicza kierowane do UE/EOG w trakcie produkdji,
podmiot musi wykazaé, ze podjeto Srodki, aby zabezpieczy¢ tadunek lotniczy/poczte lotniczg przed nieupowazniong
ingerencja lub naruszeniem na tym etapie.

Nalezy odpowiedzie¢ na ponizsze pytania, jezeli produkt moze by¢ zidentyfikowany jako tadunek lotniczy/poczta lotnicza kierowane
do UE/EOG w trakcie procesu produkgji.

6.1. Czy dostep do strefy produkgji jest kontrolowany i ograniczony do upowaznionych o0s6b?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy wyjasni¢, w jaki sposéb dostep jest kon-
trolowany i ograniczony do upowaznionych oséb.

6.2. Czy proces produkgji jest nadzorowany?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy wyjasnié, w jaki sposdb jest nadzoro-
wany.
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6.3. Czy wdrozone sa $rodki kontroli zapobiegajace naruszeniu na etapie produkgji?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy to opisaé

6.4. Wniosek: Czy $rodki podjete przez podmiot s3 wystarczajace, aby chroni¢ identyfikowalny fadunek lotniczy/iden-
tyfikowalng poczte lotniczg kierowane do UE/EOG przed nieupowazniong ingerencja lub naruszeniem podczas
produkgji?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy podaé powody.

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajgcego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 7
Pakowanie

Cel: nadawca KC3 musi posiadal procedury gwarantujgce ochrong identyfikowalnego ladunku lotniczego/identyfiko-
walnej poczty lotniczej kierowanych do UE/EOG przed nieupowazniong ingerencjg lub jakimkolwiek naruszeniem w
trakcie procesu pakowania. Jezeli tego rodzaju ladunek lub poczta nie sa chronione, nie moga zostaé przekazane
przewoznikowi ACC3 lub agentowi RA3 jako zabezpieczony fadunek/zabezpieczona poczta.

Podmiot musi wykazaé, ze dostep do strefy pakowania jest kontrolowany, a proces pakowania nadzorowany. Jezeli
produkt staje si¢ identyfikowalny jako tadunek lotniczy/poczta lotnicza kierowane do UE/EOG w trakcie pakowania,
podmiot musi wykazal, ze podjeto Srodki, aby zabezpieczy¢ tadunek lotniczy/poczte lotniczg przed nieupowazniong
ingerencja lub naruszeniem na tym etapie. Wszystkie produkty gotowe muszg zosta sprawdzone przed pakowaniem.

Nalezy odpowiedziel na ponizsze pytania, jezeli produkt moze by¢ zidentyfikowany jako tadunek lotniczy/poczta lotnicza kierowane
do UE/EOG w trakcie procesu pakowania.

7.1. Czy dostep do strefy pakowania jest kontrolowany i ograniczony do upowaznionych oséb?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy wyja$ni¢, w jaki sposob dostep jest kon-
trolowany i ograniczony do upowaznionych oséb.

7.2. Czy proces pakowania jest nadzorowany?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy wyjasnié, w jaki sposdb jest nadzoro-
warny.

7.3. Czy wdrozone sa Srodki kontroli zapobiegajace naruszeniu na etapie pakowania?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy to opisaé
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7.4. Nalezy opisa¢ gotowe opakowanie zewnetrzne:

a) czy gotowe opakowanie zewnetrzne jest odpowiednio wytrzymale?

TAK lub NIE

Nalezy opisaé

b) Czy gotowe opakowanie zewnetrzne jest zabezpieczone w sposob umozliwiajacy latwe stwierdzenie jego narusze-
nia?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy opisa¢, jakie rozwigzania sg stosowane,
aby umozliwi¢ latwe stwierdzenie naruszenia opakowa-
nia, np. stosowanie numerowanych plomb, specjalnych
stempli lub tasmy zabezpieczajacej itp.

Jesli NIE, nalezy opisaé, jakie $rodki ochronne zostaly
podjete, aby zapewni¢ integralno$¢ przesylek.

7.5. Wniosek: Czy $rodki podjete przez podmiot s wystarczajgce, aby chroni¢ identyfikowalny fadunek lotniczy/iden-
tyfikowalng poczte lotniczg kierowane do UE/EOG przed nieupowazniong ingerencja lub naruszeniem podczas
pakowania?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy podaé powody.

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 8
Skladowanie

Cel: nadawca KC3 musi posiadal procedury gwarantujgce ochrong identyfikowalnego ladunku lotniczego/identyfiko-
walnej poczty lotniczej kierowanych do UE/EOG przed nieupowazniong ingerencjg lub jakimkolwiek naruszeniem
podczas skladowania. Jezeli tego rodzaju tadunek lub poczta nie sg chronione, nie moga zosta¢ przekazane przewo-
znikowi ACC3 lub agentowi RA3 jako zabezpieczony fadunek/zabezpieczona poczta.

Podmiot musi wykazaé, ze dostep do strefy skladowania jest kontrolowany. Jezeli produkt staje si¢ identyfikowalny jako
fadunek lotniczy/poczta lotnicza kierowane do UE[EOG w trakcie skladowania, podmiot musi wykazaé, ze podjeto
Srodki, aby zabezpieczy¢ fadunek lotniczy/poczte lotniczg przed nieupowazniong ingerencjg lub naruszeniem na tym
etapie.

Nulezy odpowiedzie¢ na ponizsze pytania, jezeli produkt moze by¢ zidentyfikowany jako tadunek lotniczy/poczta lotnicza kierowane
do UE/EOG w trakcie procesu sktadowania.

8.1. Czy dostep do strefy skfadowania jest kontrolowany i ograniczony do upowaznionych os6b?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy wyja$ni¢, w jaki sposéb dostep jest kon-
trolowany i ograniczony do upowaznionych oséb.
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8.2. Czy gotowy(-a) i zapakowany(-a) fadunek lotniczy/poczta lotnicza sg bezpiecznie skladowane i sprawdzane pod
katem naruszenia?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy to opisaé

Jezeli NIE, nalezy wyjasnié, w jaki sposéb podmiot za-
pewnia ochrong gotowego(-¢j) i zapakowanego(-¢j) la-
dunku lotniczego/poczty lotniczej kierowanych do
UE[EOG przed nieupowazniong ingerencjg i jakimkolwiek
naruszeniem.

8.3. Wniosek: Czy $rodki podjete przez podmiot s3 wystarczajace, aby chroni¢ identyfikowalny fadunek lotniczy/iden-
tyfikowalng poczte lotniczg kierowane do UE/EOG przed nieupowazniong ingerencja lub naruszeniem podczas
skladowania?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy poda powody.

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajgcego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 9
Wysylka

Cel: nadawca KC3 musi posiadal procedury gwarantujgce ochrong identyfikowalnego ladunku lotniczego/identyfiko-
walnej poczty lotniczej kierowanych do UE/EOG przed nieupowazniong ingerencjg lub jakimkolwiek naruszeniem w
trakcie procesu wysylki. Jezeli tego rodzaju ladunek lub poczta nie sg chronione, nie moga zosta¢ przekazane przewo-
znikowi ACC3 lub agentowi RA3 jako zabezpieczony fadunek/zabezpieczona poczta.

Podmiot musi wykaza¢, ze dostep do strefy wysylki jest kontrolowany. Jezeli produkt staje si¢ identyfikowalny jako
fadunek lotniczy/poczta lotnicza kierowane do UE/EOG w trakcie wysylki, podmiot musi wykazaé, ze podjeto $rodki,
aby zabezpieczy¢ tadunek lotniczy/poczte lotniczg przed nieupowazniong ingerencja lub naruszeniem na tym etapie.

Nalezy odpowiedzie¢ na ponizsze pytania, jezeli produkt moze by¢ zidentyfikowany jako tadunek lotniczy/poczta lotnicza kierowane
do UE/EOG w trakcie procesu wysylki.

9.1. Czy dostep do strefy wysytki jest kontrolowany i ograniczony do upowaznionych os6b?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy wyjasni¢, w jaki sposéb dostep jest kon-
trolowany i ograniczony do upowaznionych oséb.

9.2. Kto ma dostep do strefy wysylki? Mozna zaznaczy¢ kilka odpowiedzi.

pracownicy zatrudnieni przez podmiot
kierowcy
osoby odwiedzajace

podwykonawcy

Oondono

inni (wymienic)
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9.3. Czy proces wysytki jest nadzorowany?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy wyjasni¢, w jaki sposéb jest nadzoro-
wany.

9.4. Czy wdrozone sg $rodki kontroli zapobiegajace naruszeniu w strefie wysylki?

TAK lub NIE

Jesli TAK, nalezy to opisaé

9.5. Wniosek: Czy $rodki podjete przez podmiot s3 wystarczajace, aby chroni¢ identyfikowalny fadunek lotniczy/iden-
tyfikowalng poczte lotniczg kierowane do UE/EOG przed nieupowazniong ingerencjg lub naruszeniem w trakcie
procesu wysytki?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy podaé powody.

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 10
Przesylki z innych Zrédel

Cel: nadawca KC3 musi posiada procedury gwarantujace, ze tadunek lub poczta, ktdre nie zostaly wyslane przez niego
samego, nie sg przekazywane przewoznikowi ACC3 lub agentowi RA3 jako bezpieczny tadunek/bezpieczna poczta.

Nadawca KC3 moze przekaza¢ przesylki, ktore nie zostaly wyslane przez niego samego, agentowi RA3 lub przewo-
znikowi ACC3, pod warunkiem Zze:

a) sg one oddzielone od przesylek, ktére on sam wyslal; oraz

b) pochodzenie jest wyraznie wskazane na przesylce lub w dokumentacji towarzyszace;.

Wszystkie tego rodzaju przesytki musza zostal poddane kontroli bezpieczenstwa przeprowadzanej przez agenta RA3
lub przewoznika ACC3 przed zaladunkiem na poklad statku powietrznego.

10.1. Czy podmiot przyjmuje przesylki zawierajace fadunek lub poczte przeznaczone do przewozu lotniczego od in-
nego podmiotu?

TAK lub NIE

Jesli TAK, w jaki sposéb przesylki te sg oddzielane od
wlasnego tadunku lub wlasnej poczty przedsigbiorstwa i
w jaki sposéb sa wskazywane zarejestrowanemu agen-
towi/przewoznikowi?

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajgcego ds. ochrony
lotnictwa
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CZESC 11
Przewéz

Cel: nadawca KC3 musi posiadal procedury gwarantujace ochrone identyfikowalnego ladunku lotniczego/identyfiko-
walnej poczty lotniczej kierowanych do UE/EOG przed nieupowazniong ingerencjg lub jakimkolwiek naruszeniem
podczas przewozu. Jezeli tego rodzaju ladunek lub poczta nie s chronione, nie moga zostaé przyjete przez
przewoznika ACC3 lub agenta RA3 jako zabezpieczony tadunek/zabezpieczona poczta.

Podczas przewozu nadawca KC3 odpowiada za ochrong zabezpieczonych przesylek. Obejmuje to przypadki, w ktérych
przewdz jest wykonywany w jego imieniu przez inny podmiot, np. spedytora towaréw. Nie obejmuje to przypadkéw
przesylek, za ktérych przewéz odpowiedzialny jest przewoznik ACC3 lub agent RA3.

Nulezy odpowiedzie¢ na ponizsze pytania, jezeli produkt moze by¢ zidentyfikowany jako tadunek lotniczy/poczta lotnicza kierowane
do UE/EOG podczas przewozu.

11.1. W jaki spos6b fadunek lotniczy/poczta lotnicza sa dowozone przewoznikowi ACC3 lub agentowi RA3?

a) whasne $rodki transportu zatwierdzonego podmiotu?

TAK lub NIE

b) $rodki transportu przewoznika ACC3[agenta RA3?

TAK lub NIE

) podwykonawca, z ktdrego ustug korzysta zatwierdzony podmiot?

TAK lub NIE

11.2. Czy fadunek lotniczy/poczta lotnicza maja opakowanie umozliwiajace tatwe stwierdzenie jego naruszenia?

TAK lub NIE

Jesli TAK, to w jaki sposéb

11.3. Czy pojazd jest plombowany lub zamykany przed przewozem?

TAK lub NIE

Jesli TAK, to w jaki sposéb

11.4. Jezeli stosowane s3 numerowane plomby, to czy dostgp do nich jest kontrolowany, a ich numery rejestrowane?

TAK lub NIE

Jesli TAK, to w jaki sposéb

11.5. Czy, w stosownych przypadkach, odpowiedni przewoznik podpisuje deklaracje przewoznika?

TAK lub NIE

11.6. Czy osoba przewozgca tadunek zostala objeta szczegdtowymi Srodkami kontroli w zakresie ochrony oraz szko-
leniem u$wiadamiajagcym przed otrzymaniem upowaznienia do przewozu zabezpieczonego fadunku lotniczego
lub zabezpieczonej poczty lotniczej?

TAK lub NIE
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Jesli TAK, prosz¢ opisal, jakiego to rodzaju Srodki kon-
troli w zakresie ochrony (kontrola poprzedzajaca zatrud-
nienie, kontroli obejmujacej sprawdzenie przeszlosci itp.)
oraz jakiego rodzaju szkolenie (szkolenie uswiadamiajace
w zakresie ochrony itp.)

11.7. Wniosek: Czy $rodki sg wystarczajgce, aby chroni¢ fadunek lotniczy/poczte lotniczg przed nieupowazniong in-
gerencja podczas przewozu?

TAK lub NIE

Jesli NIE, nalezy podaé powody.

Uwagi podmiotu

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

CZESC 12
Zgodnos¢

Cel: po dokonaniu oceny jedenastu poprzednich czesci listy kontrolnej unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony
lotnictwa musi stwierdzi¢, czy wyniki przeprowadzonej przez niego wizji lokalnej potwierdzajg wdrozenie $rodkéw
kontroli w zakresie ochrony zgodnie z celami wymienionymi w tej liScie kontrolnej dla ladunku lotniczego/poczty
lotniczej kierowanych do UE/EOG.

Mozliwe sg dwa rézne scenariusze. Unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa stwierdza, ze podmiot:

a) zrealizowat cele, o ktérych mowa w przedmiotowej liScie kontrolnej. Podmiot zatwierdzajacy przekazuje podmiotowi
zatwierdzonemu oryginal sprawozdania zatwierdzajacego, w ktérym podaje si¢, ze podmiot zostal wyznaczony jako
znany nadaweca z panstwa trzeciego zatwierdzony pod wzgledem unijnych §rodkéw ochrony lotnictwa (KC3);

b) nie zrealizowal celéw, o ktérych mowa w przedmiotowej liscie kontrolnej. W takim przypadku podmiot nie
otrzymuje upowaznienia do dostarczania przewoznikowi ACC3 lub innemu agentowi RA3 ladunku lotniczego lub
poczty lotniczej kierowanych docelowo do UE/EOG bez poddania ich kontroli bezpieczenstwa przeprowadzanej
przez upowazniong strong. Podmiot otrzymuje kopi¢ wypelnionej listy kontrolnej zawierajacej informacje na temat
stwierdzonych nieprawidlowosci.

Unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa musi zasadniczo rozstrzygnaé, czy tadunek i poczta przejmowane
przez zatwierdzony podmiot sg traktowane w sposéb, ktéry w momencie ich dostarczenia do przewoznika ACC3 lub
agenta RA3 pozwala uzna¢ je za zabezpieczone do przewozu do UE/EOG zgodnie ze stosownym prawodawstwem
unijnym.

Unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa musi uwzglednia¢ fakt, iz oceny dokonuje si¢ w oparciu o
calosciowa ukierunkowang na cele metod¢ zapewniania zgodnosci.

12.1. Wniosek ogdlny:

Ocena (i zgloszenie) pozytywna/negatywna
(zaznaczy¢ wlasciwe)

Jesli ,POZYTYWNA”, podmiot zostanie uznany za wyzna-
czony jako znany nadawca z panstwa trzeciego zatwier-

dzony pod wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnic-
twa (KC3).

Jezeli calo$ciowa ocena jest negatywna, nalezy wymieni¢ ponizej obszary, w ktorych podmiot nie osiagnal wymaga-
nego standardu ochrony badz jest szczeg6lnie narazony na zagrozenia. Nalezy takze zamiesci¢ wskazania dotyczace
wprowadzenia niezbednych korekt w celu osiagniecia wymaganego standardu ochrony, a tym samym pozytywnej
oceny.
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Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa

Uwagi podmiotu

Nazwa podmiotu zatwierdzajacego:
Data:

Podpis:
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ZAELACZNIK

Wykaz 0s6b i podmiotéw, u ktérych przeprowadzono wizytacje i z ktérymi odbyly si¢ rozmowy

Nalezy podaé nazwe podmiotu, imi¢ i nazwisko osoby odpowiedzialnej za kontakty oraz date wizytacji lub rozmowy.

Imi¢ i nazwisko osoby odpowiedzialnej za

Nazwa podmiotu kontakty

Data wizytacji/rozmowy

DODATEK 6-D
INSTRUKCJE DOTYCZACE OCHRONY LOTNICTWA DLA UZNANYCH NADAWCOW

Niniejsze instrukcje przygotowano do Panstwa uzytku i do celéw informacyjnych dla Paistwa personelu zatrudnionego
przy przygotowywaniu i kontroli przesylek zawierajacych ladunek lotniczy/poczte lotnicza. Niniejsze instrukcje
sporzadzono zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 300/2008 Parlamentu Europejskiego i Rady () i jego aktami
wykonawczymi.

Pomieszczenia

Dostep do stref, w ktérych przygotowuje si¢, pakuje lub skladuje przesylki zawierajace identyfikowalny ladunek
lotniczy/identyfikowalna poczte lotnicza jest kontrolowany, aby uniemozliwi¢ dostep do przesylek wszelkim nieupowaz-
nionym osobom.

Goscie bedg przez caly czas eskortowani w strefach, w ktdérych przygotowuje si¢, pakuje lub skladuje przesytki
zawierajace identyfikowalny fadunek lotniczy/identyfikowalng poczte lotnicza lub uniemozliwi si¢ im dostep do tych
stref.

Personel

Sprawdza si¢ uczciwo$¢ calego rekrutowanego personelu, ktéry bedzie mial dostep do identyfikowalnego fadunku
lotniczego/identyfikowalnej poczty lotniczej. Weryfikacja ta obejmuje co najmniej sprawdzenie tozsamosci (jezeli to
mozliwe przy pomocy dowodu tozsamosci ze zdjeciem, prawa jazdy lub paszportu) i sprawdzenie zyciorysu lub
przedstawionych referenciji.

Calemu personelowi, ktéry ma dostgp do identyfikowalnego ladunku lotniczegofidentyfikowalnej poczty lotniczej,
uswiadamia si¢ obowigzki w zakresie ochrony okreslone w niniejszych instrukcjach.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie wspdlnych zasad w dziedzinie
ochrony lotnictwa cywilnego i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 (Dz.U.L 97 2 9.4.2008, s. 72).
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Wyznaczona osoba odpowiedzialna

Wyznacza si¢ co najmniej jedng osobe odpowiedzialng za stosowanie i kontrole niniejszych instrukeji (wyznaczona
osoba odpowiedzialna).

Integralno$¢ przesytki

Przesytki zawierajace ladunek lotniczy/poczte lotnicza nie zawierajg zadnych przedmiotéw zabronionych, chyba ze
przedmioty te zostaly odpowiednio zgloszone i podlegaja obowiazujacym przepisom ustawowym i wykonawczym.

Przesylki zawierajace fadunek lotniczy/poczte lotnicza sa zabezpieczone przed nieupowazniong ingerencja.

Przesytki fadunku lotniczego/poczty lotniczej s3 odpowiednio zapakowane i, jezeli jest to mozliwe, posiadaja zamkniecie
umozliwiajace tatwe stwierdzenie préb jego otwarcia.

Wysylane przesylki fadunku lotniczego/poczty lotniczej s3 w pelni opisane w zalaczonej dokumentacji i opatrzone
poprawnymi informacjami adresowymi.
Transport

Jezeli uznany nadawca odpowiada za przewoz przesylek fadunku lotniczego/poczty lotniczej, przesylki sa zabezpieczone
przed nieupowazniong ingerencja.

Jezeli uznany nadawca korzysta z ustug wykonawcy:

a) przesylki sa plombowane przed przewozem; oraz

b) przewoznik, ktéry dokonuje przewozu w imieniu uznanego nadawcy, wyraza zgode w deklaracji przewoznika,
zawartej w dodatku 6-E.

Podpisana deklaracja lub kopia odpowiednika stosowanego przez wlasciwy organ pozostaje u uznanego nadawcy.

Nieprawidtowosci

Oczywiste lub przypuszczalne nieprawidlowosci zwigzane z niniejszymi instrukcjami zglasza si¢ wyznaczonej osobie
odpowiedzialnej. Wyznaczona osoba odpowiedzialna podejmuje odpowiednie dziatania.

Przesylki z innych Zrédet

Uznany nadawca moze przekazaé zarejestrowanemu agentowi przesytki, ktorych sam nie wysyla, pod warunkiem ze:

a) s one oddzielone od przesylek, ktére on sam wystal; oraz

b) ich pochodzenie jest wyraznie wskazane na przesylce lub w dokumentacji towarzyszacej.

Wszystkie te przesytki musza zostaé poddane kontroli bezpieczenstwa przed zaladunkiem na poklad statku
powietrznego.

Niezapowiedziane inspekcje
Inspektorzy ochrony lotnictwa z wlasciwego organu moga przeprowadzaé niezapowiedziane inspekcje w celu
sprawdzenia zgodnosci z niniejszymi instrukcjami. Inspektorzy zawsze posiadajg oficjalng przepustke, ktéra musi by¢
okazywana na wezwanie, jezeli inspekcje prowadzi si¢ w pomieszczeniach uznanego nadawcy. Przepustka zawiera
nazwisko i zdjecie inspektora.

Przedmioty zabronione

Zmontowanych urzadzei wybuchowych i zapalajacych nie przewozi si¢ w przesylkach zawierajacych fadunek, chyba ze
zachowane sg w pelni wymogi przepiséw bezpieczefistwa.
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Deklaracja zobowigzan
,Deklaracja zobowigzan — uznany nadawca” nie musi by¢ podpisana i przekazana zarejestrowanemu agentowi, jezeli

przedsigbiorstwo posiada $wiadectwo upowaznionego przedsigbiorcy (AEO), o ktérym mowa w art. 14a ust. 1 lit. b)
lub ¢) rozporzadzenia (EWG) nr 2454/93 (!).

Nalezy jednak bezzwlocznie poinformowaé zarejestrowanego agenta, jezeli firma utraci $wiadectwo upowaznionego
przedsigbiorcy (AEO). W takim przypadku zarejestrowany agent poinformuje przedsigbiorstwo, w jaki sposéb zapewni¢
sobie status uznanego nadawcy.

DEKLARACJA ZOBOWIAZAN — UZNANY NADAWCA
Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 300/2008 Parlamentu Europejskiego i Rady (%) i jego aktami wykonawczymi,
o$wiadczam, ze:

— [nazwa przedsigbiorstwa] przestrzega ,Instrukcji dotyczacych ochrony lotnictwa dla uznanych nadawcéw”,

— [nazwa przedsi¢biorstwa] gwarantuje, Ze instrukcje te s przekazywane personelowi majacemu dostep do fadunku
lotniczego/poczty lotniczej,

— [nazwa przedsigbiorstwa] zabezpiecza tadunek lotniczy/poczte lotniczg az do przekazania gofjej zarejestrowanemu
agentowi,

— [nazwa przedsigbiorstwa] wyraza zgode, by przesylki poddawano Srodkom kontroli w zakresie ochrony, w tym
kontroli bezpieczefistwa, oraz

— [nazwa przedsigbiorstwa] wyraza zgode na niezapowiedziane kontrole w swoich pomieszczeniach prowadzone przez

wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego, w ktorym ma siedzibe, majace na celu sprawdzenie, czy [nazwa przedsie-
biorstwa] przestrzega tych instrukgji.

Przyjmuje na siebie pelna odpowiedzialnos¢ za ztozonag deklaracje.
Imi¢ i nazwisko:

Stanowisko w przedsigbiorstwie:

Data:

Podpis:

DODATEK 6-E
DEKLARACJA PRZEWOZNIKA
Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 300/2008 Parlamentu Europejskiego i Rady () i jego aktami wykonawczymi,

Przy odbieraniu, przewozeniu, skfadowaniu i dostarczaniu fadunkéw lotniczych/poczty lotniczej, w stosunku do ktérych
zastosowano Srodki kontroli w zakresie ochrony [w imieniu nazwa zarejestrowanego agenta/przewoznika lotniczego stosujgcego
Srodki kontroli w zakresie ochrony tadunku i poczty/znanego nadawcy/uznanego nadawcy] potwierdzam, ze bedg przestrzegane
nastepujace procedury w zakresie ochrony:

— caly personel bioracy udzial w przewozeniu ladunku lotniczego/poczty lotniczej przejdzie ogdlne szkolenie w
zakresie $wiadomosci ochrony lotnictwa cywilnego zgodnie z pkt 11.2.7 zalgcznika do rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2015/1998,

— zostanie sprawdzona uczciwo$¢ calego rekrutowanego personelu, ktéry ma dostep do fadunku lotniczego/poczty
lotniczej. Weryfikacja ta obejmuje co najmniej sprawdzenie tozsamosci (jezeli to mozliwe przy pomocy dowodu
tozsamosci ze zdjeciem, prawa jazdy lub paszportu) i sprawdzenie Zyciorysu lub przedstawionych referencji,

(") Rozporzadzenie Komisji (EWG) nr 2454/93 z dnia 2 lipca 1993 r. ustanawiajace przepisy w celu wykonania rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 2913/92 ustanawiajacego Wspolnotowy Kodeks Celny, (Dz.U.L 2532 11.10.1993,s. 1).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie wspdlnych zasad w dziedzinie
ochrony lotnictwa cywilnego i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 (Dz.U.L 97 2 9.4.2008, s. 72).
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— przestrzenie ladunkowe w pojazdach beda zaplombowane lub zamkniete na zamek. Pojazdy kryte z boku plandeka
bedg zabezpieczane linkami celnymi TIR. Powierzchnia ladunkowa pojazdéw z nadwoziem-platforma bedzie
obserwowana podczas przewozu fadunku lotniczego,

— bezposrednio przed zaladunkiem przestrzenie fadunkowe zostana przeszukane, a integralno$¢ tego przeszukania
zostanie utrzymana do zakonczenia zatadunku,

— kazdy kierowca bedzie posiadal przy sobie dowdd tozsamosci, paszport, prawo jazdy lub inny dokument ze
zdjeciem, ktdry zostal wydany i jest uznawany przez krajowe organy,

— kierowcy nie bedg robi¢ nieplanowanych postojéw migdzy odbiorem i dostaws. Jezeli jest to nieuniknione, kierowca
sprawdzi po powrocie stan tadunku i integralno$¢ zamkéw lub plomb. Jezeli kierowca wykryje jakiekolwiek dowody
ingerencji, powiadomi swojego przelozonego i ladunek lotniczy/poczta lotnicza nie zostang dostarczone bez
zgloszenia przy dostawie,

— podwykonawstwo transportu nie zostanie zlecone osobie trzeciej, chyba ze ta osoba trzecia:

a) ma umowe na $wiadczenie ustug przewozowych z zarejestrowanym agentem, znanym nadawca lub uznanym
nadawcg odpowiedzialnym za przewéz [ta sama nazwa co powyzej]; lub

b) jest uprawniona lub zatwierdzona przez wlasciwy organ; lub
¢) ma umowe na $wiadczenie ustug przewozowych z nizej podpisanym przewoznikiem, stanowigcg, ze osoba
trzecia nie zleci zaméwienia kolejnemu podwykonawcy oraz, ze wdrozy procedury ochrony zawarte w niniejszej
deklaracji. Nizej podpisany przewoznik ponosi pelng odpowiedzialno$¢ za caly przewdz w imieniu zarejestro-
wanego agenta, znanego nadawcy lub uznanego nadawcy; oraz
— zadne inne ustugi (np. skladowanie) nie beda zlecane innej osobie niz zarejestrowany agent lub podmiot, ktory

zostal uprawniony albo zatwierdzony i ujety w wykazie podmiotéw dopuszczonych do $wiadczenia tych ustug przez
wlasciwy organ.

Przyjmuje na siebie pelna odpowiedzialno$¢ za zlozona deklaracje.
Imie i nazwisko:

Stanowisko w przedsigbiorstwie:

Nazwa i adres przedsigbiorstwa:

Data:

Podpis:

DODATEK 6-F
LADUNEK I POCZTA
6-Fi

PANSTWA TRZECIE, JAK ROWNIEZ INNE KRAJE I TERYTORIA, WOBEC KTORYCH ZGODNIE Z ART. 355 TRAKTATU
O FUNKCJONOWANIU UNII EUROPEJSKIE], NIE MA ZASTOSOWANIA TYTUL VI W CZESCI TRZECIE] TEGO TRAKTATU,
UZNAWANE ZA STOSUJACE NORMY OCHRONY ROWNOWAZNE ZE WSPOLNYMI PODSTAWOWYMI NORMAMI.

Przepisy nie zostaly jeszcze przyjete.

6-Fii

PANSTWA TRZECIE, JAK ROWNIEZ INNE KRAJE I TERYTORIA, WOBEC KTORYCH ZGODNIE Z ART. 355 TRAKTATU

O FUNKCJONOWANIU UNII EUROPEJSKIE], NIE MA ZASTOSOWANIA TYTUL VI W CZESCI TRZECIE] TEGO TRAKTATU,

W PRZYPADKU KTORYCH NIE JEST WYMAGANE OZNACZENIE ACC3, SA WYMIENIONE W DECYZ]I WYKONAWCZE]
KOMISJI C(2015) 8005
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6-Fiii

DZIALANIA W ZAKRESIE ZATWIERDZANIA PROWADZONE PRZEZ PANSTWA TRZECIE, JAK ROWNIEZ INNE KRAJE 1

TERYTORIA, WOBEC KTORYCH ZGODNIE Z ART. 355 TRAKTATU O FUNKCJONOWANIU UNII EUROPEJSKIE] NIE MA

ZASTOSOWANIA TYTUE VI W CZESCI TRZECIE] TEGO TRAKTATU, UZNAWANE ZA ROWNOWAZNE Z UNIINYMI SRODKAMI
OCHRONY LOTNICTWA

Przepisy nie zostaly jeszcze przyjete.

DODATEK 6-G
PRZEPISY DOTYCZACE LADUNKOW I POCZTY Z PANSTW TRZECICH

Program ochrony przewoznika ACC3 obejmuje, odpowiednio dla kazdego z poszczegblnych portéw lotniczych w
panstwach trzecich lub jako dokument uniwersalny okreslajacy wszelkie réznice dla wymienionych portéw lotniczych w
panstwach trzecich:

a) opis $rodkéw dotyczacych tadunku lotniczego i poczty lotniczej;

b) procedury dotyczace przyjmowania;

¢) system i kryteria dla zarejestrowanych agentéw;

d) system i kryteria dla znanych nadawcéw;

e) system i kryteria dla uznanych nadawcow;

f) norme dla kontroli bezpieczeristwa;

g) miejsce prowadzenia kontroli bezpieczenstwa;

h) szczegdlowe informacje dotyczace urzadzen do kontroli bezpieczenstwa;
i) dane operatora lub ustugodawcy;

j) liste wylaczen z kontroli bezpieczenstwa;

k) postepowanie z tadunkami lub pocztg wysokiego ryzyka.

DODATEK 6-H1
DEKLARACJA ZOBOWIAZAN — PRZEWOZNIK ACC3 ZATWIERDZONY POD WZGLEDEM UNIJNYCH SRODKOW OCHRONY
W imieniu [nazwa przewoznika lotniczego] przyjmuje do wiadomosci co nastgpuje:

Niniejsze sprawozdanie okresla poziom $rodkéw ochrony stosowanych wobec operacji przewozu tadunkéw lotniczych
kierowanych do UE/EOG w odniesieniu do norm ochrony wymienionych w liscie kontrolnej lub do ktérych zawarto
odniesienia.

[Nazwa przewoznika lotniczego] moze zosta¢ wyznaczony jako ,przewoznik fadunkéw lotniczych lub poczty lotniczej
prowadzacy przewozy z portu lotniczego pafstwa trzeciego do Unii” (ACC3) po przedlozeniu sprawozdania zatwierdza-
jacego unijne Srodki ochrony wlasciwemu organowi panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej lub Islandii, Norwegii
badZ Szwajcarii i po zaakceptowaniu tego sprawozdania przez ten organ, oraz po wprowadzeniu danych
przewoznika ACC3 do unijnej bazy danych bezpiecznego taficucha dostaw.

Jezeli w sprawozdaniu wykazano niezgodno$¢ w zakresie Srodkéw ochrony, o ktérych jest w nim mowa, moze to
prowadzi¢ do pozbawienia [nazwa przewoznika lotniczego] oznaczenia ACC3 uzyskanego juz w przypadku tego portu
lotniczego, co uniemozliwi [nazwa przewoznika lotniczego] transport ladunku lotniczego lub poczty lotniczej
do UE[EOG z tego portu lotniczego.

Sprawozdanie jest wazne przez okres pieciu lat, a okres jego waznosci uplywa najpdzniej w dniu ....
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W imieniu [nazwa przewoZnika lotniczego] o§wiadczam, ze:

— [nazwa przewoznika lotniczego] podejmie odpowiednie dalsze dziatania w celu monitorowania przestrzegania norm
potwierdzonych w sprawozdaniu;

— wszelkie zmiany w dzialalno$ci [nazwa przewoznika lotniczego] niewymagajace pelnego powtdrnego zatwierdzenia
beda odnotowane na oryginale sprawozdania poprzez dodanie stosownych informacji przy jednoczesnym
zachowaniu w widoczny sposéb wezesniejszych informacji. Moze to dotyczy¢ nastgpujacych zmian:

1) caloiciows odpowiedzialno$¢ za ochrone przekazuje si¢ innej osobie niz osoba wymieniona w pkt 1.7
dodatku 6-C3 do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998;

2) wszelkie inne zmiany dotyczace obiektéw lub procedur, ktére moga w sposéb znaczacy wplywaé na ochrong;

— [nazwa przewoznika lotniczego] poinformuje wilasciwy organ, ktéry wyznaczyl go jako ACC3, jezeli [nazwa
przewoznika lotniczego] zaprzestanie prowadzenia dzialalnosci gospodarczej, nie bedzie juz prowadzi¢ operacji
zwigzanych z fadunkiem lotniczym/poczta lotnicza lub nie bedzie juz w stanie spelnia¢ wymagan zatwierdzonych w
niniejszym sprawozdaniu;

— [nazwa przewoznika lotniczego] bedzie utrzymywaé poziom ochrony potwierdzony w niniejszym sprawozdaniu
jako zgodny z celem okreslonym w liScie kontrolnej oraz, w stosownych przypadkach, wprowadzi w zycie i bedzie
stosowa¢ wszelkie dodatkowe Srodki ochrony wymagane w celu uzyskania oznaczenia ACC3 w przypadku, gdy

normy bezpieczefistwa zostang uznane za niewystarczajgce, az do momentu nastgpnego zatwierdzenia dziatalnosci
[nazwa przewoznika lotniczego].

W imieniu [nazwa przewoznika lotniczego] przyjmuje pelna odpowiedzialno$¢ za ztozona deklaracje.
Imi¢ i nazwisko:

Stanowisko w przedsigbiorstwie:

Data:

Podpis:

DODATEK 6-H2

DEKLARACJA ZOBOWIAZAN — ZAREJESTROWANY AGENT Z PANSTWA TRZECIEGO ZATWIERDZONY POD WZGLEDEM
UNIJNYCH SRODKOW OCHRONY LOTNICTWA (RA3)

W imieniu [nazwa agenta RA3] przyjmuj¢ do wiadomosci, co nastgpuje:

Niniejsze sprawozdanie okresla poziom $rodkéw ochrony stosowanych wobec operacji przewozu tadunkéw lotniczych
kierowanych do UE/EOG w odniesieniu do norm ochrony wymienionych w liscie kontrolnej lub do ktérych zawarto
odniesienia.

[Nazwa agenta RA3] moze otrzymal oznaczenie ,zarejestrowany agent z pafstwa trzeciego zatwierdzony pod
wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa (RA3)” jedynie w wyniku pomyslnego przejscia procedury zatwierdzenia
unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa, po otrzymaniu oceny ,POZYTYWNE]” od unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds.
ochrony lotnictwa wymienionego w unijnej bazie danych dotyczacej bezpieczefistwa fancucha dostaw.

Jezeli w sprawozdaniu wykazano niezgodno$¢ w zakresie Srodkéw ochrony, o ktérych jest w nim mowa, moze to
prowadzi¢ do cofnigcia [nazwa agenta RA3] oznaczenia RA3 uzyskanego juz w odniesieniu do danego obiektu, co
uniemozliwi [nazwa agenta RA3] dostarczanie zabezpieczonego tadunku lotniczego/zabezpieczonej poczty lotniczej do
miejsca przeznaczenia w UE[EOG do przewoznika ACC3 lub innego agenta RA3.

Niniejsze sprawozdanie jest wazne przez okres pigciu lat, a okres jego waznosci uplywa najpdzniej w dniu ...

W imieniu [nazwa agenta RA3] o§wiadczam, ze:

a) [nazwa agenta RA3] podejmie odpowiednie dalsze dzialania w celu monitorowania przestrzegania norm potwier-
dzonych w sprawozdaniu;
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b) wszelkie zmiany w dzialalno$ci [nazwa agenta RA3] niewymagajace pelnego powtérnego zatwierdzenia beda
odnotowane na oryginale sprawozdania poprzez dodanie stosownych informacji przy jednoczesnym zachowaniu w
widoczny sposéb wezesniejszych informacji. Moze to dotyczy¢ nastepujacych zmian:

1) calosciowa odpowiedzialno$¢ za ochrone przekazuje si¢ innej osobie niz osoba wymieniona w pkt 1.8
dodatku 6-C2 do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998;

2) wszelkie inne zmiany dotyczace obiektéw lub procedur, ktére mogg w sposéb znaczacy wplywaé na ochrong;

¢) [nazwa agenta RA3] poinformuje przewoznika ACC3 i agenta RA3, do ktérych dostarcza tadunek lotniczy lub
poczte lotnicza, jezeli [nazwa agent RA3] zaprzestanie prowadzenia dzialalno$ci gospodarczej, nie bedzie juz
prowadzi¢ operacji zwigzanych z fadunkiem lotniczym/poczta lotnicza lub nie bedzie juz w stanie spelnia wymagan
zatwierdzonych w niniejszym sprawozdaniu;

d) [nazwa agenta RA3] bedzie utrzymywaé poziom ochrony potwierdzony w niniejszym sprawozdaniu jako zgodny z
celem okreSlonym w liscie kontrolnej oraz, w stosownych przypadkach, wprowadzi w zycie i bedzie stosowaé
wszelkie dodatkowe $rodki ochrony wymagane dla uzyskania oznaczenia RA3 w przypadku, gdy normy bezpie-
czenstwa zostang uznane za niewystarczajgce, do momentu nastgpnego zatwierdzenia dzialalnosci [nazwa
agenta RA3].

W imieniu [nazwa agenta RA3] przyjmuje pelng odpowiedzialno$¢ za ztozona deklaracje.
Imie i nazwisko:

Stanowisko w przedsigbiorstwie:

Data:

Podpis:

DODATEK 6-H3

DEKLARACJA ZOBOWIAZAN — ZNANY NADAWCA Z PANSTWA TRZECIEGO ZATWIERDZONY POD WZGLEDEM UNIJNYCH
SRODKOW OCHRONY LOTNICTWA (KC3)

W imieniu [nazwa nadawcy KC3] przyjmuje do wiadomosci, co nastepuje:

Niniejsze sprawozdanie okresla poziom $rodkéw ochrony stosowanych wobec operacji przewozu tadunkéw lotniczych
kierowanych do UE[EOG w odniesieniu do norm ochrony wymienionych w liscie kontrolnej lub do ktérych zawarto
odniesienia.

[Nazwa nadawcy KC3] moze otrzymaé oznaczenie ,znany nadawca z pafstwa trzeciego zatwierdzony pod wzgledem
unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa (KC3)” jedynie w wyniku pomyslnego przejicia procedury zatwierdzenia unijnych
srodkéw ochrony lotnictwa, po otrzymaniu oceny ,POZYTYWNE]” od unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony
lotnictwa wymienionego w unijnej bazie danych dotyczacej bezpieczefistwa tancucha dostaw.

Jezeli w sprawozdaniu wykazano niezgodno$¢ w zakresie Srodkéw ochrony, o ktérych jest w nim mowa, moze to
prowadzi¢ do cofnigcia [nazwa nadawcy KC3] oznaczenia KC3 uzyskanego juz w odniesieniu do danego obiektu, co
uniemozliwi [nazwa nadawcy KC3] dostarczanie zabezpieczonego fadunku lotniczego/zabezpieczonej poczty lotniczej
do miejsca przeznaczenia w UEJEOG przewoznikowi ACC3 lub zarejestrowanemu agentowi zatwierdzonemu pod
wzgledem unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa z pafistwa trzeciego (RA3).

Niniejsze sprawozdanie jest wazne przez okres pigciu lat, a okres jego waznosci uplywa najpdzniej w dniu ...

W imieniu [nazwa nadawcy KC3] o$wiadczam, ze:

a) [nazwa nadawcy KC3] podejmie odpowiednie dalsze dziatania w celu monitorowania przestrzegania norm potwier-
dzonych w sprawozdaniu;

b) wszelkie zmiany w dzialalno$ci [nazwa nadawcy KC3] niewymagajace pelnego powtérnego zatwierdzenia beda
odnotowane na oryginale sprawozdania poprzez dodanie stosownych informacji przy jednoczesnym zachowaniu w
widoczny sposéb wezesniejszych informacji. Moze to dotyczy¢ nastepujacych zmian:

1) caloSciowa odpowiedzialno$¢ za ochrong przekazuje si¢ innej osobie niz osoba wymieniona w pkt 1.9
dodatku 6-C4 do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998;

2) wszelkie inne zmiany dotyczace obiektéw lub procedur, ktére mogg w sposéb znaczgcy wplywac na ochrong;
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¢) [nazwa nadawcy KC3] poinformuje przewoznika ACC3 i agentéw RA3, do ktérych dostarcza tadunek lotniczy lub
poczte lotnicza, jezeli [nazwa nadawcy KC3] zaprzestanie prowadzenia dzialalnosci gospodarczej, nie bedzie juz
prowadzi¢ operacji zwigzanych z tadunkiem lotniczym/poczta lotniczg lub nie bedzie juz w stanie spelnia¢ wymagan
zatwierdzonych w niniejszym sprawozdaniu;

d) [nazwa nadawcy KC3] bedzie utrzymywaé poziom ochrony potwierdzony w niniejszym sprawozdaniu jako zgodny z
celem okreSlonym w liscie kontrolnej oraz, w stosownych przypadkach, wprowadzi w zycie i bedzie stosowaé
wszelkie dodatkowe $rodki ochrony wymagane dla uzyskania oznaczenia KC3 w przypadku, gdy normy bezpie-
czenistwa zostang uznane za niewystarczajace, az do momentu nastepnego zatwierdzenia dzialalno$ci [nazwa
nadawcy KC3].

W imieniu [nazwa nadawcy KC3] przyjmuje pelng odpowiedzialnos¢ za zlozong deklaracje.
Imig i nazwisko:

Stanowisko w przedsigbiorstwie:

Data:

Podpis:

DODATEK 6-1

Przepisy dotyczace fadunku wysokiego ryzyka zostaly okre$lone w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

DODATEK 6-

Przepisy dotyczace stosowania urzadzen do kontroli bezpieczenistwa zostaly okreSlone w decyzji wykonawczej Komisji
C(2015) 8005.

7. POCZTA PRZEWOZNIKA LOTNICZEGO I MATERIALY PRZEWOZNIKA LOTNICZEGO

7.0.  PRZEPISY OGOLNE

O ile nie stwierdzono inaczej lub o ile wprowadzenia w zycie Srodkéw kontroli w zakresie ochrony, o ktérych
mowa odpowiednio w rozdzialach 4, 5 i 6, nie zapewnia organ, zarzadzajacy portem lotniczym, podmiot lub
inny przewoznik lotniczy, wdrazanie Srodkéw okreSlonych w niniejszym rozdziale w odniesieniu do poczty
przewoznika lotniczego i materialéw przewoznika lotniczego zapewnia przewoznik lotniczy.

7.1.  POCZTA PRZEWOZNIKA LOTNICZEGO I MATERIALY PRZEWOZNIKA LOTNICZEGO PRZEZNACZONE DO ZALADUNKU
NA POKLAD STATKU POWIETRZNEGO

7.1.1. Przed zaladunkiem do luku bagazowego statku powietrznego poczta przewoznika lotniczego i materialy
przewodnika lotniczego poddawane sg kontroli bezpieczefistwa i zabezpieczane zgodnie z rozdzialem 5 lub
poddawane Srodkom kontroli w zakresie ochrony i zabezpieczane zgodnie z rozdziatem 6.

7.1.2. Przed zaladunkiem do jakiejkolwiek czeSci statku powietrznego innej niz luk bagazowy, poczta przewoznika
lotniczego i materialy przewodnika lotniczego poddawane s3 kontroli bezpieczenistwa i zabezpieczane zgodnie z
przepisami dotyczacymi bagazu kabinowego zawartymi w rozdziale 4.

7.1.3. Poczta przewoznika lotniczego i materialy przewoznika lotniczego, ktére majg zosta¢ zaladowane na
poklad statku powietrznego, podlegaja réwniez dodatkowym przepisom okreSlonym w decyzji wykonawczej
Komisji C(2015) 8005.

7.2.  MATERIALY PRZEWOZNIKA LOTNICZEGO STOSOWANE DO PRZETWARZANIA INFORMAC]I O PASAZERACH I BAGAZU

7.2.1. Materialy przewoznika lotniczego stosowane do celéw przetwarzania informacji o pasazerach i bagazu, ktére
moglyby zosta¢ wykorzystane w celu narazenia na szwank ochrony lotnictwa, sa zabezpieczane lub nadzorowane
w celu zapobiezenia nieupowaznionemu dostepowi.

Samodzielna odprawa biletowo-bagazowa oraz mozliwosci odprawy przez Internet udostgpniane dla pasazeréw
sa traktowane jako uprawniony dostep do materialow.

7.2.2. Zbedne materialy, ktére moglyby zosta¢ wykorzystane w celu ulatwienia nieupowaznionego dostepu lub przenie-
sienia bagazu do strefy zastrzezonej lotniska lub na poklad statku powietrznego, s niszczone lub uniewazniane.
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7.2.3. Systemy kontroli odlotéw oraz systemy odpraw biletowo-bagazowych funkcjonujg w sposéb uniemozliwiajacy
nieupowazniony dostep.

Samodzielna odprawa biletowo-bagazowa udostepniona dla pasazeréw jest traktowana jako uprawniony dostep
do tych systeméw.

8. ZAOPATRZENIE POKLADOWE

8.0. PRZEPISY OGOLNE

8.0.1. O ile nie stwierdzono inaczej, organ, zarzadzajagcy portem lotniczym, przewoznik lotniczy lub podmiot
odpowiedzialny zgodnie z krajowym programem ochrony lotnictwa cywilnego, o ktérym mowa w art. 10
rozporzadzenia (WE) nr 300/2008, zapewnia wprowadzenie w zycie $rodkéw okreslonych w niniejszym
rozdziale.

8.0.2. Do celéw niniejszego rozdzialu ,zaopatrzenie pokladowe” oznacza wszystkie przedmioty przeznaczone do
zabrania na poklad statku powietrznego w celu ich wykorzystania, spozycia lub zakupu przez pasazeréw lub
zaloge podczas lotu, inne niz:

a) bagaz kabinowy; oraz
b) przedmioty przewozone przez osoby inne niz pasazerowie; oraz

¢) poczta przewoznika lotniczego i materialy przewoznika lotniczego.

Do celéw niniejszego rozdzialu ,zarejestrowany dostawca zaopatrzenia pokladowego” oznacza dostawce,
ktorego procedury sa zgodne ze wspdlnymi zasadami i normami ochrony wystarczajgcymi by zezwoli¢ na
dostawy zaopatrzenia pokladowego bezposrednio na statek powietrzny.

Do celéw niniejszego rozdzialu ,znany dostawca zaopatrzenia pokladowego” oznacza dostawce, ktorego
procedury sg zgodne ze wspdlnymi zasadami i normami ochrony wystarczajacymi, by zezwoli¢ na dostawy
zaopatrzenia pokladowego do przewoznika lotniczego lub zarejestrowanego dostawcy, lecz nie bezposrednio
na statek powietrzny.

8.0.3.  Zaopatrzenie uznawane jest za zaopatrzenie pokladowe z chwilg, gdy jest identyfikowalne jako zaopatrzenie
przeznaczone do zabrania na poklad statku powietrznego w celu wykorzystania, spozycia lub zakupu przez
pasazerow lub zaloge podczas lotu.

8.0.4. Wykaz przedmiotéw zabronionych w zaopatrzeniu pokladowym jest taki sam jak wykaz okreslony w
dodatku 1-A. Przedmioty zabronione nalezy traktowa¢ zgodnie z pkt 1.6.

8.1. SRODKI KONTROLI W ZAKRESIE OCHRONY

8.1.1.  Srodki kontroli w zakresie ochrony — przepisy ogélne

8.1.1.1. Zaopatrzenie pokladowe poddaje si¢ kontroli bezpieczefistwa przed wniesieniem do strefy zastrzezonej
lotniska, chyba ze:

a) przewoznik lotniczy, ktéry dostarcza zaopatrzenie do wlasnego statku powietrznego zastosowal w stosunku
do zaopatrzenia wymagane $rodki kontroli w zakresie ochrony, a zaopatrzenie bylo zabezpieczone przed
nieupowazniong ingerencjg od momentu zastosowania $rodkéw kontroli do chwili dostarczenia na poklad
statku powietrznego; lub

b) zarejestrowany dostawca zastosowal w stosunku do zaopatrzenia wymagane $rodki kontroli w zakresie
ochrony, a zaopatrzenie bylo zabezpieczone przed nieupowazniong ingerencja od momentu zastosowania
$rodkéw kontroli do chwili przybycia do strefy zastrzezonej lotniska lub, w stosownych przypadkach, do
chwili dostarczenia do przewoznika lotniczego lub innego zarejestrowanego dostawcy; lub

¢) znany dostawca zastosowal w stosunku do zaopatrzenia wymagane Srodki kontroli w zakresie ochrony, a
zaopatrzenie bylo zabezpieczone przed nieupowazniong ingerencja od momentu zastosowania kontroli do
chwili dostarczenia do przewoznika lotniczego lub zarejestrowanego dostawcy.

8.1.1.2. Jezeli istnieje powdd by przypuszczaé, ze zaopatrzenie pokladowe, w stosunku do ktérego zastosowano Srodki
kontroli w zakresie ochrony, zostalo naruszone lub nie zabezpieczono go przed nieupowazniong ingerencjg po
zastosowaniu $rodkéw kontroli w zakresie ochrony, zaopatrzenie takie poddaje si¢ kontroli bezpieczefistwa
przed zezwoleniem na wprowadzenie go do stref zastrzezonych lotniska.

8.1.1.3. Srodki kontroli w zakresie ochrony dotyczace zaopatrzenia poktadowego podlegaja réwniez dodatkowym
przepisom okre$lonym w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.
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8.1.2. Kontrola bezpieczenistwa
8.1.2.1. Podczas kontroli bezpieczefistwa zaopatrzenia pokladowego zastosowane $rodki lub metoda uwzgledniajg

rodzaj zaopatrzenia i zapewniaja dostateczny poziom bezpieczenstwa, na ile to mozliwe, jezeli chodzi o
wykrycie przedmiotéw zabronionych ukrytych w zaopatrzeniu.

8.1.2.2. Kontrola bezpieczenistwa zaopatrzenia pokladowego podlega réwniez dodatkowym przepisom okreslonym w
decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

8.1.2.3. Stosuje si¢ pojedynczo lub w kombinacji nast¢pujace $rodki lub metody kontroli bezpieczenstwa:

a) kontrole wzrokows;

b) kontrole manualng;

¢) urzadzenia rentgenowskie;

d) urzadzenia EDS;

¢) urzadzenia ETD w polaczeniu z lit. a);

f) psy do wykrywania materialéw wybuchowych w polaczeniu z lit. a).

Jezeli operator kontroli bezpieczeistwa nie moze stwierdzié, czy dany artykul zawiera przedmioty zabronione,
odrzuca si¢ ten artykul lub poddaje powtdrnej kontroli bezpieczenstwa, dopdki operator kontroli bezpie-
czefistwa nie uzna, ze wymogi kontroli zostaly spelnione.

8.1.3. Zatwierdzanie zarejestrowanych dostawcow

8.1.3.1. Zarejestrowanych dostawcow zatwierdza wlasciwy organ.
Zatwierdzenie zarejestrowanego dostawcy przeprowadza si¢ dla konkretnej lokalizacji.

Kazdy podmiot, ktory stosuje $rodki kontroli w zakresie ochrony, o ktérych mowa w pkt 8.1.5 i dostarcza
zaopatrzenie pokladowe bezposrednio na poklad statku powietrznego, jest zatwierdzany jako zarejestrowany
dostawca. Nie ma to zastosowania do przewoznika lotniczego, ktéry sam stosuje Srodki kontroli w zakresie
ochrony i dostarcza zaopatrzenie tylko do wlasnego statku powietrznego.

8.1.3.2. Stosuje si¢ nastgpujaca procedure zatwierdzania zarejestrowanych dostawcow:

a) Podmiot wystepuje o zatwierdzenie przez wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego, w ktérym ma swoja
siedzibe, w celu uzyskania statusu zarejestrowanego dostawcy.

Whioskodawca przedstawia wilasciwemu organowi program ochrony. Program ten opisuje metody i
procedury, ktérych ma przestrzega¢ dostawca w celu spelnienia wymogéw pkt 8.1.5. Program okresla
réwniez, w jaki sposob dostawca monitoruje przestrzeganie tych metod i procedur.

Whioskodawca sklada réwniez ,Deklaracje zobowigzan — zarejestrowany dostawca zaopatrzenia
pokladowego” zamieszczona w dodatku 8-A. Deklaracje podpisuje prawny przedstawiciel wnioskodawcy lub

osoba odpowiedzialna za ochrong tego podmiotu.

Wiasciwy organ zatrzymuje podpisang deklaracje.

=

Wiasciwy organ lub unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa, dzialajgcy w imieniu tego organu,
sprawdza program ochrony, a nastepnie przeprowadza wizje lokalng wymienionych lokalizacji i ocenia, czy
wnioskodawca spelnia wymogi pkt 8.1.5.

¢) Jezeli wlaSciwy organ uzna informacje podane zgodnie z lit. a) i b) za satysfakcjonujace, moze zatwierdzi¢
dostawce jako zarejestrowanego dostawce dla okreslonych lokalizacji. Jezeli wlasciwy organ nie uzna
informaciji za satysfakcjonujace, bezzwlocznie informuje o powodach podmiot ubiegajacy si¢ o zatwierdzenie
jako zarejestrowany dostawca.
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8.1.3.3. Zarejestrowany dostawca jest poddawany ponownemu zatwierdzeniu w regularnych odstepach czasu nieprze-
kraczajacych 5 lat. Obejmuje ono dzialania weryfikacyjne w celu dokonania oceny, czy zarejestrowany
dostawca nadal spelnia wymogi pkt 8.1.5.

Inspekcja przeprowadzona przez wlaiciwy organ w pomieszczeniach zarejestrowanego dostawcy zgodnie z
krajowym programem kontroli jakosci moze by¢ traktowana jako wizja lokalna, pod warunkiem ze obejmuje
wszystkie wymogi pkt 8.1.5.

8.1.3.4. Jezeli wlasciwy organ stwierdzi, ze zarejestrowany dostawca utracit zdolno$¢ przestrzegania wymogéw
pkt 8.1.5, cofa podmiotowi status zarejestrowanego dostawcy dla okreslonej (okreslonych) lokalizacji.

8.1.3.5. Bez uszczerbku dla prawa kazdego pafistwa czlonkowskiego do stosowania bardziej rygorystycznych $rodkéw
zgodnie z art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 300/2008, zarejestrowany dostawca zatwierdzony zgodnie z pkt 8.1.3
jest uznawany we wszystkich panistwach czlonkowskich.

8.1.4. Wyznaczanie znanych dostawcéw

8.1.4.1. Kazdy podmiot (,dostawca”), ktdry stosuje Srodki kontroli w zakresie ochrony, o ktérych mowa w pkt 8.1.5, i
dostarcza zaopatrzenie pokladowe, lecz nie bezposrednio na poklad statku powietrznego, zostaje wyznaczony

jako znany dostawca przez operatora lub podmiot, ktéremu zapewnia dostawy (,podmiot wyznaczajgcy”). Nie
ma to zastosowania do zarejestrowanego dostawcy.

8.1.4.2. Aby zosta¢ wyznaczanym jako znany dostawca, dostawca musi dostarczy¢ podmiotowi wyznaczajgcemu:

a) ,Deklaracj¢ zobowigzan — znany dostawca zaopatrzenia pokladowego” zamieszczong w dodatku 8-B. oraz

b) program ochrony obejmujacy $rodki kontroli w zakresie ochrony, o ktérych mowa w pkt 8.1.5.
8.1.4.3. Wszyscy znani dostawcy muszg by¢ wyznaczeni na podstawie zatwierdzenia:

a) adekwatnosci i kompletnosci programu ochrony w odniesieniu do pkt 8.1.5; oraz

b) wdrozenia programu ochrony bez nieprawidtowosci.

Jezeli wlaSciwy organ lub podmiot wyznaczajacy stwierdzi, ze znany dostawca utracit zdolno§¢ przestrzegania
wymogéw pkt 8.1.5, podmiot wyznaczajacy bezzwlocznie cofa podmiotowi status znanego dostawcy.

8.1.4.4. Wlasciwy organ ustala w krajowym programie ochrony lotnictwa cywilnego, o ktérym mowa w art. 10
rozporzadzenia (WE) nr 300/2008, czy program ochrony i jego wdrozenie sa zatwierdzane przez audytora
krajowego, unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa, czy osobe dzialajgca w imieniu podmiotu
wyznaczajgcego wyznaczona i przeszkolong do tego celu.

Zatwierdzenia musza by¢ rejestrowane i — o ile nie okre$lono inaczej w niniejszym rozporzadzeniu — musza
mie miejsce przed wyznaczeniem, a nastepnie musza by¢ powtarzane co 2 lata.

Jezeli zatwierdzanie nie odbywa si¢ w imieniu podmiotu wyznaczajgcego, nalezy mu udostepni¢ wszelkie
zapisy zwigzane z zatwierdzaniem.

8.1.4.5. Zatwierdzenie wdrazania programu ochrony potwierdzajace brak nieprawidtowosci obejmuje:

a) wizje lokalna u dostawcy co 2 lata; lub

b) regularne kontrole w trakcie dostarczania zaopatrzenia przez tego znanego dostawce, poczawszy od
wyznaczenia, w tym:

— sprawdzenie, czy osoba dostarczajaca zaopatrzenie w imieniu znanego dostawcy zostala odpowiednio
przeszkolona; oraz

— sprawdzenie, czy zaopatrzenie jest wlasciwie zabezpieczone; oraz

— przeprowadzanie kontroli zaopatrzenia w taki sam sposdb, jak w przypadku zaopatrzenia pochodzacego
od nieznanego dostawcy.



L 299/112 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 14.11.2015

Kontrole te muszg by¢ przeprowadzane w nieprzewidywalny sposéb i odbywa¢ si¢ przynajmniej raz na trzy
miesigce lub obejmowal 20 % zaopatrzenia dostarczanego podmiotowi wyznaczajacemu przez znanego
dostawece.

Wariant b) mozna stosowal tylko w przypadku, gdy wlasciwy organ okreslit w krajowym programie
ochrony lotnictwa cywilnego, Ze zatwierdzenia dokonuje osoba dzialajgca w imieniu podmiotu wyznacza-

jacego.

8.1.4.6. Zastosowane metody i procedury, jakie nalezy stosowaé w trakcie i po wyznaczeniu, okresla si¢ w programie
ochrony podmiotu wyznaczajacego.

8.1.4.7. Podmiot wyznaczajacy przechowuje:

a) wykaz wszystkich znanych dostawcow, ktorych wyznaczyl, wskazujacy date waznosci ich wyznaczenia, oraz

b) podpisang deklaracj¢, kopi¢ programu ochrony oraz wszelkie sprawozdania dotyczace jego wdrazania dla
kazdego znanego dostawcy, przez co najmniej 6 miesiecy od wygasnigcia jego wyznaczenia.

Dokumenty te sg udostgpniane na zgdanie wlasciwemu organowi do celéw monitorowania zgodnosci.

8.1.5. Srodki kontroli w zakresie ochrony stosowane przez przewoznika lotniczego, zarejestrowanego
dostawce i znanego dostawce

8.1.5.1. Przewoznik lotniczy, zarejestrowany dostawca i znany dostawca zaopatrzenia pokladowego:

a) wyznaczaja osob¢ odpowiedzialng za ochrong w przedsigbiorstwie; oraz

b) zapewniaja, ze przed uzyskaniem dostgpu do zaopatrzenia pokladowego osoby majace do niego dostep
otrzymajg ogdlne szkolenie w zakresie $wiadomosci ochrony lotnictwa cywilnego zgodnie z pkt 11.2.7;
oraz

¢) zapobiegaja nieupowaznionemu dostgpowi do swoich pomieszczeri i zaopatrzenia pokladowego; oraz

d) zapewniajg, na ile to mozliwe, ze w zaopatrzeniu poktadowym nie ma ukrytych przedmiotéw zabronionych;
oraz

e) we wszystkich pojazdach lub pojemnikach przeznaczonych do przewozu zaopatrzenia pokladowego stosuja
plomby umozliwiajgce latwe stwierdzenie ich naruszenia, badZ zapewniaja ochrone fizyczng takich
pojazdéw lub pojemnikéw.

Lit. €) nie ma zastosowania podczas przewozu w strefie operacyjnej lotniska.

8.1.5.2. Jezeli znany dostawca wykorzystuje do przewozu zaopatrzenia inne przedsigbiorstwo, ktére nie jest znanym
dostawcy dla przewoznika lotniczego lub zarejestrowanego dostawcy, znany dostawca zapewnia zastosowanie
wszystkich $rodkéw kontroli w zakresie ochrony, o ktérych mowa w pkt 8.1.5.1.

8.1.5.3. Srodki kontroli w zakresie ochrony stosowane przez przewoznika lotniczego i zarejestrowanego dostawce
podlegaja rowniez dodatkowym przepisom okreslonym w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

8.2 ZABEZPIECZENIE ZAOPATRZENIA POKLADOWEGO

Szczegblowe przepisy dotyczace zabezpieczenia zaopatrzenia pokladowego okreslono w decyzji wykonawczej
Komisji C(2015) 8005.

8.3. DODATKOWE PRZEPISY W ZAKRESIE OCHRONY ZAOPATRZENIA POKLADOWEGO W PLYNY, AEROZOLE I ZELE
ORAZ TORBY ZABEZPIECZONE W SPOSOB UMOZLIWIAJACY LATWE STWIERDZENIE ICH NARUSZENIA

8.3.1. Zaopatrzenie pokladowe w torby zabezpieczone w sposob umozliwiajacy latwe stwierdzenie ich naruszenia
dostarcza si¢ w opakowaniu zabezpieczonym w sposéb umozliwiajacy fatwe stwierdzenie jego naruszenia do
strefy operacyjnej lub strefy zastrzezonej lotniska.

8.3.2.  Od momentu dostarczenia do strefy operacyjnej lub strefy zastrzezonej lotniska do momentu koricowej
sprzedazy na pokladzie statku powietrznego plyny, aerozole i zele oraz torby zabezpieczone w sposéb umozli-
wiajacy fatwe stwierdzenie ich naruszenia chroni si¢ przed nieupowazniong ingerencjg.

8.3.3.  Szczegélowe przepisy dotyczace dodatkowych przepiséw w zakresie ochrony zaopatrzenia pokladowego
obejmujacego plyny, aerozole i zele oraz torby zabezpieczone w sposéb umozliwiajacy latwe stwierdzenie ich
naruszenia okre$lono w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.
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DODATEK 8-A
DEKLARACJA ZOBOWIAZAN

ZAREJESTROWANY DOSTAWCA ZAOPATRZENIA POKEADOWEGO
Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 300/2008 Parlamentu Europejskiego i Rady (!) i jego aktami wykonawczymi,
o$wiadczam, ze:

— zgodnie z mojg wiedzg informacje zawarte w programie ochrony przedsi¢biorstwa sg prawdziwe i dokladne,

— praktyki i procedury okreslone w tym programie ochrony beda wdrazane i utrzymane we wszystkich lokalizacjach
objetych programem,

— program ochrony bedzie korygowany i dostosowywany tak, by byl zgodny ze wszystkimi przysztymi stosownymi
zmianami w prawodawstwie unijnym, chyba ze [nazwa przedsi¢biorstwa] poinformuje [nazwa wlasciwego organu],
ze nie chce juz prowadzi¢ dostaw zaopatrzenia pokladowego bezposrednio na poklad statku powietrznego (a zatem
nie bedzie juz prowadzi¢ dzialalnoici jako zarejestrowany dostawca),

— [nazwa przedsi¢biorstwa] poinformuje na pi$mie [nazwa wlasciwego organu] o:

a) nieznacznych zmianach w programie ochrony, takich jak nazwa przedsigbiorstwa, osoba odpowiedzialna za
ochrong lub dane teleadresowe, bezzwlocznie ale nie pdzniej niz w terminie 10 dni roboczych; oraz

b) istotnych planowanych zmianach, takich jak nowe procedury kontroli bezpieczeristwa, istotne roboty budowlane,
ktéore moga niekorzystnie wplyna¢ na zgodno$¢ z odpowiednim prawodawstwem unijnym lub zmianie
siedziby/adresu, nie p6Zniej niz w terminie 15 dni roboczych przed ich rozpoczeciem/planowang zmiang,

— w celu zapewnienia zgodnosci z odpowiednim prawodawstwem unijnym [nazwa przedsi¢biorstwa] bedzie w pelni
wspolpracowal ze wszystkimi inspekcjami, stosownie do wymogéw, i zapewniaé dostep do wszystkich dokumentéw
zgodnie z wymogami inspektoréw,

— [nazwa przedsigbiorstwa] poinformuje [nazwa wlasciwego organu] o wszystkich przypadkach powaznego
naruszenia ochrony i o podejrzanych okolicznosciach, ktére moga by¢ istotne dla zaopatrzenia pokladowego, w
szczegllnosci o wszystkich probach ukrycia przedmiotéw zabronionych w zaopatrzeniu,

— [nazwa przedsigbiorstwa] zapewni, ze caly personel wlasciwy w tych sprawach otrzyma odpowiednie szkolenie
zgodnie z rozdzialem 11 zalgcznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998 i bedzie swiadomy swej

odpowiedzialnosci za kwestie ochrony w ramach programu ochrony przedsigbiorstwa; oraz

— [nazwa przedsigbiorstwa] poinformuje [nazwa wiasciwego organu], jezeli:

a) zakonczy dzialalnos¢;
b) nie bedzie juz dostarczaé zaopatrzenia pokladowego bezposrednio na poklad statku powietrznego; lub
¢) nie jest juz w stanie spelnia¢ wymogéw stosownego prawodawstwa unijnego.

Przyjmuje na siebie pelng odpowiedzialno$¢ za zlozona deklaracje.
Imie i nazwisko:

Stanowisko w przedsigbiorstwie:

Data:

Podpis:

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie wspdlnych zasad w dziedzinie
ochrony lotnictwa cywilnego i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 (Dz.U.L 97 2 9.4.2008, s. 72).
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DODATEK 8-B
DEKLARACJA ZOBOWIAZAN

ZNANY DOSTAWCA ZAOPATRZENIA POKLADOWEGO
Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 300/2008 Parlamentu Europejskiego i Rady (') i jego aktami wykonawczymi,
o$wiadczam, Ze:
— [nazwa przedsigbiorstwa]

a) wyznaczy osobe odpowiedzialng za ochrone w przedsigbiorstwie; oraz

b) zapewni odbycie przez osoby majace dostgp do zaopatrzenia pokladowego ogdlnego szkolenia w zakresie
$wiadomosci ochrony lotnictwa cywilnego zgodnie z pkt 11.2.7 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2015/1998 przed uzyskaniem przez nie dostepu do tego zaopatrzenia. Zapewni ponadto przeszkolenie
0s0b przeprowadzajacych kontrole bezpieczefistwa zaopatrzenia pokladowego zgodnie z pkt 11.2.3.3 zalacznika
do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998 oraz przeszkolenie oséb stosujacych inne srodki kontroli w
zakresie ochrony w odniesieniu do zaopatrzenia pokladowego zgodnie z pkt 11.2.3.10 zalacznika do rozporzg-
dzenia wykonawczego (UE) 2015/1998; oraz

¢) bedzie zapobiega¢ nieupowaznionemu dostepowi do swoich pomieszczen i zaopatrzenia pokladowego; oraz
d) zapewni, na ile to mozliwe, ze w zaopatrzeniu pokladowym nie ma ukrytych przedmiotéw zabronionych; oraz
e) we wszystkich pojazdach lub pojemnikach przeznaczonych do przewozu zaopatrzenia pokladowego stosuje
plomby umozliwiajace latwe stwierdzenie ich naruszenia, zapewnia ochrong fizyczng takich pojazdéw lub
pojemnikéw (litera ta nie ma zastosowania podczas przewozu w strefie operacyjnej lotniska).
Wrykorzystujac do przewozu zaopatrzenia inne przedsiebiorstwo, ktére nie jest znanym dostawcy dla przewoznika

lotniczego lub zarejestrowanego dostawcy, [nazwa przedsigbiorstwa] zapewni zastosowanie wszystkich wyzej
wymienionych $rodkéw kontroli w zakresie ochrony,

— w celu zapewnienia zgodnosci [nazwa przedsigbiorstwa)] bedzie w pelni wspdlpracowaé ze wszystkimi inspekcjami,
stosownie do wymogéw, i zapewnia¢ dostep do wszystkich dokumentéw zgodnie z wymogami inspektoréw,

— [nazwa przedsi¢biorstwa] poinformuje [przewoznika lotniczego lub zarejestrowanego dostawce, dla ktérego
prowadzi dostawy zaopatrzenia pokladowego] o wszystkich przypadkach powaznego naruszenia ochrony i o
podejrzanych okolicznosciach, ktére moga by¢ istotne dla zaopatrzenia pokladowego, w szczegdlnosci o wszystkich
prébach ukrycia przedmiotéw zabronionych w zaopatrzeniu,

— [nazwa przedsigbiorstwa] zapewni, ze caly personel wlasciwy w tych sprawach otrzyma odpowiednie szkolenie
zgodnie z rozdzialem 11 zalgcznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998 i bedzie swiadomy swej
odpowiedzialnosci za kwestie ochrony, oraz

— [nazwa przedsi¢biorstwa] poinformuje [przewoznika lotniczego lub zarejestrowanego dostawce, dla ktérego
prowadzi dostawy zaopatrzenia poktadowego], jezeli:

a) zakonczy dzialalnosé; lub
b) nie jest juz w stanie spelnia¢ wymogéw stosownego prawodawstwa unijnego.

Przyjmuj¢ na siebie pelna odpowiedzialno$¢ za ztozong deklaracje.
Przedstawiciel prawny

Imie i nazwisko:

Data:

Podpis:

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie wspdlnych zasad w dziedzinie
ochrony lotnictwa cywilnego i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 (Dz.U.L 97 2 9.4.2008, s. 72).
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9. ZAOPATRZENIE PORTU LOTNICZEGO

9.0. PRZEPISY OGOLNE

9.0.1. O ile nie stwierdzono inaczej lub o ile organ lub podmiot nie zapewnia wdrazania kontroli bezpieczefistwa,
wprowadzenie w zycie §rodkéw okre§lonych w niniejszym rozdziale zapewnia zarzadzajacy portem lotniczym.

9.0.2. Do celéw niniejszego rozdziatu:

a) ,zaopatrzenie portu lotniczego” oznacza wszelkie artykuly przeznaczone do sprzedazy, uzycia lub udostep-
nienia w dowolnym celu lub do dowolnej czynnosci w strefach zastrzezonych, inne niz ,przedmioty
przewozone przez osoby niebedace pasazerami”;

b) ,znany dostawca zaopatrzenia portu lotniczego” oznacza dostawce, ktérego procedury sa zgodne ze
wspolnymi zasadami i normami ochrony wystarczajacymi, by pozwoli¢ na realizacj¢ dostaw zaopatrzenia
portu lotniczego do stref zastrzezonych.

9.0.3. Zaopatrzenie uwaza si¢ za zaopatrzenie portu lotniczego od chwili, gdy jest ono identyfikowalne jako
zaopatrzenie przeznaczone do sprzedazy, uzycia lub udostgpnienia w strefach zastrzezonych portéw lotniczych.

9.0.4. Wykaz przedmiotéw zabronionych w zaopatrzeniu portu lotniczego jest taki sam, jak wykaz okreslony w
dodatku 1-A. Przedmioty zabronione nalezy traktowaé zgodnie z pkt 1.6.

9.1. SRODKI KONTROLI W ZAKRESIE OCHRONY

9.1.1.  Srodki kontroli w zakresie ochrony — przepisy ogélne

9.1.1.1. Zaopatrzenie portu lotniczego poddawane jest kontroli bezpieczefistwa przed uzyskaniem zezwolenia na
wprowadzenie go do stref zastrzezonych lotniska, chyba ze:

a) zarzadzajacy portem lotniczym, ktéry dostarcza zaopatrzenie do wiasnego portu lotniczego, zastosowal w
stosunku do zaopatrzenia wymagane Srodki kontroli w zakresie ochrony, a zaopatrzenie bylo zabezpieczone
przed nieupowazniong ingerencja od momentu zastosowania Srodkéw kontroli do chwili dostarczenia do
strefy zastrzezonej lotniska; lub

b) znany dostawca lub zarejestrowany dostawca zastosowal w stosunku do zaopatrzenia wymagane $rodki
kontroli w zakresie ochrony, a zaopatrzenie bylo zabezpieczone przed nieupowazniong ingerencja od
momentu zastosowania kontroli do chwili dostarczenia do strefy zastrzezonej lotniska.

9.1.1.2. Zaopatrzenie portu lotniczego, ktére pochodzi ze strefy zastrzezonej lotniska, moze zosta¢ zwolnione ze
stosowania tych $rodkéw kontroli w zakresie ochrony.

9.1.1.3. Jezeli istnieje powdd by przypuszczaé, ze zaopatrzenie portu lotniczego, w stosunku do ktérego zastosowano
srodki kontroli w zakresie ochrony, zostalo naruszone lub nie zabezpieczono go przed nieupowazniona
ingerencja po zastosowaniu Srodkéw kontroli w zakresie ochrony, zaopatrzenie takie poddaje si¢ kontroli
bezpieczenstwa przed zezwoleniem na wprowadzenie go do stref zastrzezonych.

9.1.2. Kontrola bezpieczefistwa

9.1.2.1. Przy kontroli bezpieczefistwa zaopatrzenia portu lotniczego zastosowane Srodki lub metoda uwzgledniajg
rodzaj zaopatrzenia i zapewniajg dostateczny poziom bezpieczefistwa, na ile to mozliwe, jezeli chodzi o
wykrycie przedmiotéw zabronionych ukrytych w zaopatrzeniu.

9.1.2.2. Kontrola bezpieczenstwa zaopatrzenia portu lotniczego podlega réwniez dodatkowym przepisom okreslonym
w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

9.1.2.3. Stosuje si¢ pojedynczo lub w kombinacji nastgpujace $rodki lub metody kontroli bezpieczenstwa:
a) kontrole wzrokows;
b) kontrole manualng;

¢) urzadzenia rentgenowskie;

d) urzadzenia EDS;
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) urzadzenia ETD w polaczeniu z lit. a);

f) psy do wykrywania materialéw wybuchowych w polaczeniu z lit. a).

Jezeli operator kontroli bezpieczenistwa nie moze stwierdzié, czy dany artykul zawiera przedmioty zabronione,
odrzuca si¢ ten artykul lub poddaje powtérnej kontroli bezpieczenstwa, dopdki operator kontroli bezpie-
czenstwa nie uzna, ze wymogi kontroli zostaly spelnione.

9.1.3. Wyznaczanie znanych dostawcow

9.1.3.1. Kazdy podmiot, ktdry stosuje Srodki kontroli w zakresie ochrony, o ktérych mowa w pkt 9.1.4, i dostarcza

zaopatrzenie portu lotniczego, musi by¢ wyznaczony jako znany dostawca przez zarzadzajacego portem
lotniczym.

9.1.3.2. Aby zosta¢ wyznaczanym jako znany dostawca, podmiot przedklada zarzadzajacemu portem lotniczym:

a) ,Deklaracje zobowigzai — znany dostawca zaopatrzenia portu lotniczego” zamieszczong w dodatku 9-A.
oraz

b) program ochrony obejmujacy $rodki kontroli w zakresie ochrony, o ktérych mowa w pkt 9.1.4.
9.1.3.3. Wszyscy znani dostawcy muszg by¢ wyznaczeni na podstawie zatwierdzenia:

a) adekwatnosci i kompletnosci programu ochrony w odniesieniu do pkt 9.1.4; oraz

b) wdrozenia programu ochrony bez nieprawidtowosci.

Jezeli wilasciwy organ lub zarzadzajacy portem lotniczym stwierdzi, ze znany dostawca utracit zdolnosé
przestrzegania wymogéw pkt 9.1.4, zarzadzajacy portem lotniczym bezzwlocznie cofa podmiotowi status
znanego dostawcy.

9.1.3.4. Wlasciwy organ ustala w krajowym programie ochrony lotnictwa cywilnego, o ktérym mowa w art. 10
rozporzadzenia (WE) nr 300/2008, czy program ochrony i jego wdrozenie sg zatwierdzane przez audytora
krajowego, unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa, czy osobe¢ dzialajaca w imieniu zarzadza-
jacego portem lotniczym wyznaczong i przeszkolona do tego celu.

Zatwierdzenia muszg by¢ rejestrowane i — o ile nie okre$lono inaczej w niniejszym rozporzadzeniu — musza
mie¢ miejsce przed wyznaczeniem, a nastgpnie muszg by¢ powtarzane co 2 lata.

Jezeli zatwierdzanie nie odbywa si¢ w imieniu zarzadzajacego portem lotniczym, nalezy mu udostgpnié
wszelkie zapisy zwigzane z zatwierdzaniem.

9.1.3.5. Zatwierdzenie wdrazania programu ochrony potwierdzajace brak nieprawidtowosci obejmuje:

a) wizje lokalng u dostawcy co 2 lata; lub

b) regularne kontrole w trakcie zaopatrzenia przez tego znanego dostawce do stref zastrzezonych, poczawszy
od wyznaczenia, w tym:

— sprawdzenie, czy osoba dostarczajgca zaopatrzenie w imieniu znanego dostawcy zostala odpowiednio
przeszkolona, oraz

— sprawdzenie, czy zaopatrzenie jest wlasciwie zabezpieczone, oraz

— przeprowadzanie kontroli zaopatrzenia w taki sam sposdb, jak w przypadku zaopatrzenia pochodzacego
od nieznanego dostawcy.

Kontrole te muszg by¢ przeprowadzane w nieprzewidywalny sposéb i odbywac si¢ przynajmniej raz na trzy
miesigce lub obejmowaé 20 % zaopatrzenia dostarczanego zarzadzajacemu portem lotniczym przez
znanego dostawce.
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Wariant b) mozna stosowal tylko w przypadku, gdy wlasciwy organ okredlit w krajowym programie
ochrony lotnictwa cywilnego, ze zatwierdzenia dokonuje osoba dzialajaca w imieniu zarzadzajacego portem
lotniczym.

9.1.3.6. Metody i procedury, jakie nalezy stosowaé w trakcie wyznaczenia i po wyznaczeniu, okresla si¢ w programie
ochrony zarzadzajacego portem lotniczym.

9.1.3.7. Zarzadzajacy portem lotniczym przechowuje:

a) wykaz wszystkich znanych dostawcow, ktérych wyznaczyl, wskazujacy date waznosci ich wyznaczenia; oraz

b) podpisang deklaracje, kopi¢ programu ochrony oraz wszelkie sprawozdania dotyczace jego wdrazania dla
kazdego znanego dostawcy, przez co najmniej 6 miesiecy od wygasniecia jego wyznaczenia.

Dokumenty te sg udostepniane na zadanie wlasciwemu organowi do celéw monitorowania zgodnosci.

9.1.4. Srodki kontroli w zakresie ochrony stosowane przez znanego dostawce lub zarzadzajacego portem
lotniczym

9.1.4.1. Znany dostawca zaopatrzenia portu lotniczego lub zarzadzajacy portem lotniczym dostarczajacy zaopatrzenie
portu lotniczego do stref zastrzezonych lotniska:

a) wyznaczajg osobe odpowiedzialng za ochrone w przedsi¢biorstwie; oraz

b) zapewnia, ze przed uzyskaniem dostgpu do zaopatrzenia portu lotniczego osoby majace do niego dostep
otrzymajg ogélne szkolenie w zakresie $wiadomosci ochrony lotnictwa cywilnego zgodnie z pkt 11.2.7;
oraz

¢) zapobiega nieupowaznionemu dostegpowi do swoich pomieszczen i zaopatrzenia portu lotniczego; oraz

d) zapewnia, na ile to mozliwe, ze w zaopatrzeniu portu lotniczego nie ma ukrytych przedmiotéw
zabronionych; oraz

e) we wszystkich pojazdach lub pojemnikach przeznaczonych do przewozu zaopatrzenia portu lotniczego
stosuje plomby umozliwiajace latwe stwierdzenie ich naruszenia, badZ zapewnia ochrong fizyczna takich
pojazdéw lub pojemnikéw.

Lit. ¢) nie ma zastosowania podczas przewozu w strefie operacyjnej lotniska.

9.1.4.2. Jezeli znany dostawca wykorzystuje do przewozu zaopatrzenia portu lotniczego inne przedsigbiorstwo, ktére
nie jest znanym dostawcg dla zarzadzajacego portem lotniczym, znany dostawca zapewnia zastosowanie
wszystkich srodkéw kontroli w zakresie ochrony, o ktérych mowa w niniejszym punkcie.

9.2. ZABEZPIECZENIE ZAOPATRZENIA PORTU LOTNICZEGO

Szczegblowe przepisy dotyczace zabezpieczenia zaopatrzenia portu lotniczego okreSlono w  decyzji
wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

9.3. DODATKOWE PRZEPISY W ZAKRESIE OCHRONY ZAOPATRZENIA W PLYNY, AEROZOLE I ZELE ORAZ TORBY
ZABEZPIECZONE W SPOSOB UMOZLIWIAJACY tATWE STWIERDZENIE ICH NARUSZENIA

9.3.1. Torby zabezpieczone w sposob umozliwiajacy tatwe stwierdzenie ich naruszenia dostarcza si¢ w opakowaniu
zabezpieczonym w sposb umozliwiajacy latwe stwierdzenie jego naruszenia do strefy operacyjnej lotniska za
punktem kontroli kart poktadowych, lub do strefy zastrzezonej lotniska.

9.3.2.  Od momentu dostarczenia do strefy operacyjnej lub strefy zastrzezonej lotniska do momentu koricowej
sprzedazy w sklepie plyny, aerozole i zele oraz torby zabezpieczone w sposéb umozliwiajacy latwe
stwierdzenie ich naruszenia chroni si¢ przed nieupowazniong ingerencjg.

9.3.3.  Szczegdlowe przepisy dotyczace dodatkowych przepiséw w zakresie ochrony zaopatrzenia obejmujacego plyny,
aerozole i zele oraz torby zabezpieczone w sposob umozliwiajacy fatwe stwierdzenie ich naruszenia okreslono
w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.
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DODATEK 9-A
DEKLARACJA ZOBOWIAZAN

ZNANY DOSTAWCA ZAOPATRZENIA PORTU LOTNICZEGO
Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 300/2008 Parlamentu Europejskiego i Rady (') i jego aktami wykonawczymi,
o$wiadczam, Ze:
— [nazwa przedsigbiorstwal

a) wyznaczy osobe odpowiedzialng za ochrone w przedsigbiorstwie; oraz

b) zapewni odbycie przez osoby majace dostep do zaopatrzenia portu lotniczego ogdlnego szkolenia w zakresie
$wiadomosci ochrony lotnictwa cywilnego zgodnie z pkt 11.2.7 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2015/1998 przed uzyskaniem przez nie dostepu do tego zaopatrzenia. Zapewni ponadto przeszkolenie
os6b przeprowadzajacych kontrole bezpieczeistwa zaopatrzenia portu lotniczego zgodnie z pkt 11.2.3.3
zalgcznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998 oraz przeszkolenie oséb stosujacych inne $rodki
kontroli w zakresie ochrony w odniesieniu do zaopatrzenia portu lotniczego zgodnie z pkt 11.2.3.10 zalgcznika
do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998; oraz

¢) zapobiegal nieupowaznionemu dostgpowi do swoich pomieszczen i zaopatrzenia portu lotniczego; oraz

d) zapewnia, na ile to mozliwe, ze w zaopatrzeniu portu lotniczego nie ma ukrytych przedmiotéw zabronionych;
oraz

e) we wszystkich pojazdach lub pojemnikach przeznaczonych do przewozu zaopatrzenia portu lotniczego stosuje
plomby umozliwiajace latwe stwierdzenie ich naruszenia, zapewnia ochrone fizyczng takich pojazdéw lub
pojemnikéw (litera ta nie ma zastosowania podczas przewozu w strefie operacyjnej lotniska).

Wrykorzystujac do przewozu zaopatrzenia inne przedsigbiorstwo, ktére nie jest znanym dostawcy dla zarzadzajacego

portem lotniczym, [nazwa przedsigbiorstwa] zapewni zastosowanie wszystkich wyzej wymienionych $rodkéw kontroli
w zakresie ochrony,

— w celu zapewnienia zgodnosci [nazwa przedsigbiorstwa] bedzie w pelni wspdlpracowaé ze wszystkimi inspekcjami,
stosownie do wymogdw, i zapewnia¢ dostep do wszystkich dokumentéw zgodnie z wymogami inspektorow,

— [nazwa przedsigbiorstwa] poinformuje [zarzadzajacego portem lotniczym] o wszystkich przypadkach powaznego
naruszenia ochrony i o podejrzanych okolicznosciach, ktére mogg by¢ istotne dla zaopatrzenia portu lotniczego, w
szczegblnosci o wszystkich prébach ukrycia przedmiotéw zabronionych w zaopatrzeniu,

— [nazwa przedsi¢biorstwa] zapewni, ze caly personel wlasciwy w tych sprawach otrzyma odpowiednie szkolenie
zgodnie z rozdzialem 11 zalgcznika do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1998 i bedzie swiadomy swej
odpowiedzialno$ci za kwestie ochrony, oraz

— [nazwa przedsigbiorstwa] poinformuje [zarzadzajacego portem lotniczymy], jezeli:

a) zakonczy dzialalnosé; lub
b) nie jest juz w stanie spelnia¢ wymogéw stosownego prawodawstwa UE.

Przyjmuje na siebie pelng odpowiedzialno$¢ za zlozona deklaracje.
Przedstawiciel prawny

Imie i nazwisko:

Data:

Podpis:

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie wspdlnych zasad w dziedzinie
ochrony lotnictwa cywilnego i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 (Dz.U.L 97 2 9.4.2008, s. 72).
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10. SRODKI OCHRONY PODCZAS LOTU

Niniejsze rozporzadzenie nie zawiera przepiséw w tym zakresie.

11. REKRUTACJA I SZKOLENIE PERSONELU

11.0. PRZEPISY OGOLNE

11.0.1.  Organ, zarzadzajacy portem lotniczym, przewoznik lotniczy lub podmiot delegujacy osoby wdrazajace lub
odpowiedzialne za wdrazanie $rodkéw, za ktére podmiot ten jest odpowiedzialny zgodnie z krajowym
programem ochrony lotnictwa cywilnego, o ktérym mowa w art. 10 rozporzadzenia (WE) nr 300/2008,
zapewnia przestrzeganie przez te osoby norm okre$lonych w niniejszym rozdziale.

11.0.2. Do celéw niniejszego rozdzialu ,certyfikacja” oznacza formalna ocen¢ i potwierdzenie wydane przez
wladciwy organ lub w jego imieniu wskazujace, ze dana osoba ukoficzyla stosowne szkolenie z wynikiem
pozytywnym i posiada kompetencje niezbedne do wykonywania wyznaczonych funkcji na zadowalajacym
poziomie.

11.0.3. Do celéw niniejszego rozdzialu ,pafistwo pobytu” oznacza kazdy kraj, w ktérym osoba przebywala stale
przez okres 6 miesiecy lub dluzej, a ,przerwa” w udokumentowanym ksztalceniu lub zatrudnieniu oznacza
przerwe przekraczajaca 28 dni.

11.0.4. Do celéw niniejszego rozdzialu ,kompetencja” oznacza zdolno$¢ do wykazania odpowiedniej wiedzy i
umiejetnosci.
11.0.5.  Kompetencje nabyte przez osoby przed rekrutacjg mozna uwzgledni¢ przy ocenie potrzeb szkoleniowych

zgodnie z niniejszym rozdzialem.

11.0.6. W przypadkach gdy kompetencje wymagane zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, ktére nie sg
specyficzne dla ochrony lotnictwa, zostaly nabyte podczas szkolenia, ktérego, nie prowadzil instruktor
zgodnie z pkt 11.5 niniejszego rozporzadzenia lub w ramach kurséw, ktére nie s3 wskazane ani
zatwierdzone przez wlasciwy organ, kompetencje takie mozna uwzgledni¢ przy ocenie potrzeb szkole-
niowych zgodnie z niniejszym rozdziatem.

11.0.7.  Jezeli dana osoba przeszla szkolenie i nabyla kompetencje wymienione w pkt 11.2, nie ma potrzeby
powtarzania tego szkolenia w zwigzku z pelnieniem przez te osobe innej funkcji, chyba ze w ramach
szkolenia okresowego.

11.1. REKRUTACJA

11.1.1.  Osoby rekrutowane w celu prowadzenia kontroli bezpieczenstwa, kontroli dostgpu lub innych $rodkéw
kontroli w zakresie ochrony w strefie zastrzezonej lotniska, lub sprawowania odpowiedzialnosci za
prowadzenie tych kontroli, muszg przej$¢ sprawdzenie przeszlosci z wynikiem pozytywnym.

11.1.2.  Osoby rekrutowane w celu przeprowadzania kontroli bezpieczeistwa, kontroli dostgpu lub stosowania
innych $rodkéw kontroli w zakresie ochrony w innym miejscu niz strefa zastrzezona lotniska, lub
sprawowania odpowiedzialno$ci za przeprowadzanie tych kontroli, musza przej$¢ sprawdzenie przesztosci
lub kontrole przed zatrudnieniem z wynikiem pozytywnym. O ile niniejsze rozporzadzenie nie stanowi
inaczej, o tym, czy nalezy przeprowadzal sprawdzenie przeszloSci czy kontrole przed zatrudnieniem,
decyduje wiasciwy organ dzialajac zgodnie z majacymi zastosowanie przepisami krajowymi.

11.1.3.  Zgodnie z przepisami unijnymi i krajowymi sprawdzenie przeszto$ci obejmuje co najmniej:
a) ustalenie tozsamosci osoby na podstawie dokumentéw potwierdzajgcych tozsamosé; oraz

b) rejestry karne we wszystkich paristwach pobytu z co najmniej 5 poprzedzajacych lat; oraz

¢) zatrudnienie, ksztalcenie i wszystkie przerwy z co najmniej 5 poprzedzajacych lat.
11.1.4.  Zgodnie z przepisami unijnymi i krajowymi kontrola przed zatrudnieniem obejmuje co najmniej:

a) ustalenie tozsamosci osoby na podstawie dokumentéw potwierdzajgcych tozsamosé; oraz
b) zatrudnienie, ksztalcenie i wszystkie przerwy z co najmniej 5 poprzedzajacych lat; oraz

¢) wymdg podpisania przez t¢ osobe deklaracji opisujacej szczegdtowo wszelka przeszto$¢ kryminalng we
wszystkich panstwach pobytu z co najmniej 5 poprzedzajacych lat.
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11.1.5.  Sprawdzenie przesztosci lub kontrole przed zatrudnieniem przeprowadza si¢ przed odbyciem przez te osobe
jakiegokolwiek szkolenia z zakresu ochrony obejmujacego dostep do informacji, ktére nie sg ogélnodostepne.
Sprawdzenie przeszlo$ci powtarza si¢ w regularnych odstepach czasu nieprzekraczajacych pieciu lat.

11.1.6.  Proces rekrutacji wszystkich osob rekrutowanych zgodnie z pkt 11.1.1 i 11.1.2 obejmuje co najmniej
pisemny wniosek 1 etap rozméw kwalifikacyjnych, ktére maja na celu dokonanie wstepnej oceny
umiejetnosci i predyspozycji kandydata.

11.1.7.  Osoby rekrutowane w celu stosowania Srodkéw kontroli w zakresie ochrony posiadaja umiejetnosci i predys-
pozycje psychiczne oraz fizyczne wymagane w celu skutecznego wykonywania przydzielonych zadaf i sg
poinformowane na poczatku procesu rekrutacji o charakterze tych wymogéw.

Umiejetnosci i predyspozycje ocenia si¢ w trakcie procesu rekrutacji i przed zakoriczeniem okresu prébnego.

11.1.8.  Dokumentacja rekrutacyjna, w tym wyniki testéw oceniajacych, wszystkich oséb zatrudnionych zgodnie z
pkt 11.1.1 i 11.1.2 przechowywana jest co najmniej przez okres trwania ich umowy.

11.2. SZKOLENIA

11.2.1.  Ogoélne obowiazki szkoleniowe

11.2.1.1. Przed otrzymaniem upowaznienia do stosowania bez nadzoru $rodkéw kontroli w zakresie ochrony dane
osoby maja ukoniczone odpowiednie szkolenie z wynikiem pozytywnym.

11.2.1.2. Szkolenie oséb wykonujacych zadania wymienione w pkt 11.2.3.1-11.2.3.5 i w pkt 11.2.4 obejmuje
teoretyczne i praktyczne elementy szkoleniowe oraz zdobywanie kwalifikacji w trakcie pracy.

11.2.1.3.  Tres¢ szkolen okresla lub zatwierdza wiasciwy organ, zanim:

a) instruktor przeprowadzi jakiekolwiek szkolenie wymagane zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 300/2008 i jego aktami wykonawczymi; lub

b) przeprowadzone zostanie szkolenie z wykorzystaniem komputera w celu spelnienia wymogéw rozporza-
dzenia (WE) nr 300/2008 i jego aktéw wykonawczych.

Szkolenie z wykorzystaniem komputera mozna przeprowadzi¢ z pomocg instruktora lub trenera albo bez
takiej pomocy.

11.2.1.4. Dokumentacj¢ szkoleniowg wszystkich osob, ktére odbyly szkolenie, przechowuje si¢ co najmniej przez
okres trwania ich umowy.
11.2.2.  Szkolenie podstawowe

Szkolenie podstawowe oséb wykonujacych zadania wymienione w pkt 11.2.3.1, 11.2.3.4 i 11.2.3.5 oraz w
pkt 11.2.4, 11.2.5 i 11.5 ma na celu zdobycie wszystkich wymienionych nizej kompetencji:

a) znajomo$¢ wezesniejszych aktéw bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym, aktéw terrorystycznych i
biezacych zagrozef;

b) znajomos¢ ram prawnych w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego;

¢) znajomo$¢ celow i organizacji ochrony lotnictwa, w tym obowiazkéw i odpowiedzialnosci oséb
stosujacych Srodki kontroli w zakresie ochrony;

d) znajomo$¢ procedur kontroli dostepu;
€) znajomo$¢ systeméw kart identyfikacyjnych uzywanych w porcie lotniczym;

f) znajomo$¢ procedur zatrzymywania oséb i okoliczno$ci, w ktdrych nalezy zatrzymaé osoby lub je
zglaszaé;

g) znajomo$¢ procedur zglaszania;
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11.2.3.

11.2.3.1.

11.2.3.2.

h)
i)
j)
k)

umiejetno$¢ rozpoznawania przedmiotéw zabronionych;
umiejetno$¢ odpowiedniego reagowania na zdarzenia zwigzane z ochrong;
znajomo$¢ wplywu zachowania i reakeji ludzi na poziom ochrony;

zdolno$¢ jasnego i pewnego wypowiadania si¢.

Specjalistyczne szkolenia zawodowe 0s6b stosujacych Srodki kontroli w zakresie ochrony

Specjalistyczne szkolenie zawodowe o0s6b przeprowadzajgcych kontrole bezpieczenistwa oséb, bagazu
kabinowego, przewozonych przedmiotéw i bagazu rejestrowanego ma na celu zdobycie przez te osoby
wszystkich wymienionych nizej kompetencji:

e)

rozumienie konfiguracji punktu kontroli bezpieczefistwa i procesu kontroli bezpieczenstwa;
znajomo$¢ sposobdw ukrywania przedmiotéw zabronionych;
umiejetno$¢ odpowiedniego reagowania na przypadki wykrycia przedmiotéw zabronionych;

znajomo$¢ mozliwosci i ograniczen stosowanego sprzetu stuzacego do ochrony lub stosowanych metod
kontroli bezpieczenstwa;

znajomo$¢ procedur reagowania w sytuacjach zagrozen;

Ponadto, jezeli wymagaja tego zadania przydzielone danej osobie, szkolenie ma na celu zdobycie, przez takg
osobe, rowniez nizej wymienionych kompetencji:

f)

umiejetnodci interpersonalne, w szczeg6lnosci sposoby postgpowania w przypadku réznic kulturowych i
pasazeréw potencjalnie uciazliwych;

znajomo§¢ technik kontroli manualnej;

umiejetno$¢ przeprowadzania kontroli manualnej w stopniu wystarczajgcym by, jesli to mozliwe,
zapewni¢ wykrywanie ukrytych przedmiotéw zabronionych;

znajomo$¢ zwolnien z kontroli bezpieczenistwa i specjalnych procedur ochrony;
umiejetnos¢ korzystania ze sprzetu stuzacego do ochrony;
umiejetno$¢ poprawnej interpretacji obrazéw wySwietlanych przez sprzet stuzacy do ochrony; oraz

znajomo$¢ wymogéw dotyczacych zabezpieczenia bagazu rejestrowanego.

Szkolenie 0s6b przeprowadzajacych kontrole bezpieczenistwa ladunku i poczty ma na celu zdobycie przez te
osoby wszystkich wymienionych nizej kompetencji:

a)

znajomos$¢ wezesniejszych aktéw bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym, aktow terrorystycznych i
biezacych zagrozen;

$wiadomos¢ odpowiednich wymogéw prawnych;

znajomo$¢ celéw i organizacji ochrony lotnictwa, w tym obowigzkéw i odpowiedzialnosci oséb
stosujacych $rodki kontroli w zakresie ochrony w taficuchu dostaw;

umiejetnos¢ rozpoznawania przedmiotéw zabronionych;
umiejetno$¢ odpowiedniego reagowania na przypadki wykrycia przedmiotéw zabronionych;

znajomo$¢ mozliwosci i ograniczen stosowanego sprzetu stuzacego do ochrony lub stosowanych metod
kontroli bezpieczenistwa;

znajomo$¢ sposobéw ukrywania przedmiotéw zabronionych;
znajomo$¢ procedur reagowania w sytuacjach zagrozen;

znajomo$¢ wymogdw dotyczacych zabezpieczenia fadunku i poczty;
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Ponadto, jezeli wymagaja tego zadania przydzielone danej osobie, szkolenie ma na celu zdobycie, przez taka
osobe, rowniez nizej wymienionych kompetencji:

j)  Ponadto, jezeli wymagaja tego zadania przydzielone danej osobie, szkolenie ma na celu zdobycie, przez
takg osobe, réwniez nizej wymienionych kompetencji: znajomo$¢ wymogéw dotyczacych kontroli
bezpieczenstwa tadunku i poczty, w tym zwolnien1 i specjalnych procedur ochrony;

k) znajomo$¢ odpowiednich metod kontroli bezpieczenstwa réznych rodzajéw fadunku i poczty;

) znajomo$¢ technik kontroli manualnej;

m) umiejetno$¢ przeprowadzania kontroli manualnej w stopniu wystarczajagcym by, jesli to mozliwe,
zapewni¢ wykrywanie ukrytych przedmiotéw zabronionych;

n) umiejetno$¢ korzystania ze sprzetu stuzacego do ochrony;
0) umiejetno$¢ poprawnej interpretacji obrazéw wyswietlanych przez sprzet stuzacy do ochrony;

p) znajomo$¢ wymogoéw przewozowych.

11.2.3.3.  Szkolenie os6b przeprowadzajacych kontrole bezpieczenstwa poczty i materialéw przewoznika lotniczego,
zaopatrzenia pokladowego i zaopatrzenia portu lotniczego ma na celu zdobycie przez te osoby wszystkich
wymienionych nizej kompetencji:

a) znajomo$¢ wezesniejszych aktéw bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym, aktéw terrorystycznych i
biezacych zagrozef;

b) $wiadomo$¢ odpowiednich wymogéw prawnych;

¢) znajomo$¢ celéw i organizacji ochrony lotnictwa, w tym obowigzkéw i odpowiedzialnosci oséb
stosujacych srodki kontroli w zakresie ochrony w tancuchu dostaw;

d) umiejetnosé rozpoznawania przedmiotéw zabronionych;

e) umiejetnos$¢ odpowiedniego reagowania na przypadki wykrycia przedmiotéw zabronionych;
f) znajomos¢ sposobéw ukrywania przedmiotéw zabronionych;

g) znajomos¢ procedur reagowania w sytuacjach zagrozen;

h) znajomos§¢ mozliwosci i ograniczen stosowanego sprzetu stuzacego do ochrony lub stosowanych metod
kontroli bezpieczefistwa;

Ponadto, jezeli wymagaja tego zadania przydzielone danej osobie, szkolenie ma na celu zdobycie, przez takg
osobe, réwniez nizej wymienionych kompetengji:

i) znajomo$¢ technik kontroli manualnej;

j) umiejetno$¢ przeprowadzania kontroli manualnej w stopniu wystarczajgcym by, jesli to mozliwe,
zapewni¢ wykrywanie ukrytych przedmiotéw zabronionych;

k) umiejetnosé korzystania ze sprzetu stuzacego do ochrony;
) umiejetno$¢ poprawnej interpretacji obrazéw wysSwietlanych przez sprzet stuzacy do ochrony;

m) znajomo$¢ wymog6w przewozowych.

11.2.3.4. Specjalistyczne szkolenie oséb sprawdzajacych pojazdy ma na celu zdobycie przez te osoby wszystkich
wymienionych nizej kompetencji:

a) znajomo$¢ wymogéw prawnych dotyczacych sprawdzania pojazdéw, w tym zwolnien i specjalnych
procedur ochrony;

b) umiejetnos$¢ odpowiedniego reagowania na przypadki wykrycia przedmiotéw zabronionych;
¢) znajomo$¢ sposobéw ukrywania przedmiotéw zabronionych;

d) znajomo$¢ procedur reagowania w sytuacjach zagrozefy;
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e) znajomo$¢ technik sprawdzania pojazdow;

f) umiejetnos¢ sprawdzania pojazdéw zapewniajaca dostateczny poziom bezpieczefistwa, jezeli chodzi o
wykrywanie ukrytych przedmiotéw zabronionych.

11.2.3.5. Specjalistyczne szkolenie oséb przeprowadzajacych kontrole dostepu w porcie lotniczym oraz nadzér i
patrole ma na celu zdobycie przez te osoby wszystkich wymienionych nizej kompetencji:

a) znajomo$¢ wymogdéw prawnych dotyczacych kontroli dostgpu, w tym zwolnief i specjalnych procedur
ochrony;

b) znajomos¢ systeméw kontroli dostgpu stosowanych w porcie lotniczym;

¢) znajomo$¢ zezwolen, w tym kart identyfikacyjnych i przepustek samochodowych zapewniajacych dostep
do stref operacyjnych lotniska i umiejetno$¢ rozpoznawania tych zezwolen;

d) znajomo$¢ procedur patrolowania i zatrzymywania oséb oraz okolicznosci, w ktérych nalezy zatrzymad
osoby lub je zglasza;

e) umiejetno$¢ odpowiedniego reagowania na przypadki wykrycia przedmiotéw zabronionych;
f) znajomo$¢ procedur reagowania w sytuacjach zagrozen;

g) umiejetnodci interpersonalne, w szczegdlnosci sposoby postgpowania w przypadku réznic kulturowych i
pasazeréw potencjalnie ucigzliwych.

11.2.3.6. Szkolenie 0séb przeszukujacych statki powietrzne pod katem ochrony ma na celu zdobycie przez te osoby
wszystkich wymienionych nizej kompetencji:

a) znajomo$¢ ram prawnych w zakresie przeszukania statkow powietrznych pod katem ochrony;

b) znajomo$¢ konfiguracji rodzaju (rodzajéw) statkéw powietrznych, ktére ta osoba ma przeszukiwaé pod
katem ochrony;

¢) umiejetno$¢ rozpoznawania przedmiotéw zabronionych;
d) umiejetno$¢ odpowiedniego reagowania na przypadki wykrycia przedmiotéw zabronionych;
) znajomo$¢ sposobow ukrywania przedmiotéw zabronionych;

f) umiejetno$¢ przeszukiwania statkéw powietrznych pod katem ochrony w stopniu wystarczajacym, by,
jesli to mozliwe, zapewni¢ wykrywanie ukrytych przedmiotéw zabronionych.

Ponadto, jezeli dana osoba posiada karte identyfikacyjng portu lotniczego, przeprowadza si¢ szkolenie
majace na celu zdobycie, przez taka osobe, réwniez wszystkich nizej wymienionych kompetencji:

(2) znajomos¢ wezesniejszych aktow bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym, aktéw terrorystycznych i
biezacych zagrozen;

(h) znajomos¢ ram prawnych w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego;

(i) znajomos¢ celéw i organizacji ochrony lotnictwa, w tym obowiazkéw 1 odpowiedzialnosci oséb
stosujacych Srodki kontroli w zakresie ochrony;

() rozumienie konfiguracji punktu kontroli bezpieczefistwa i procesu kontroli bezpieczenstwa;
(k) $wiadomos¢ kontroli dostepu i odpowiednich procedur kontroli bezpieczenistwa;

() znajomos¢ kart identyfikacyjnych portu lotniczego stosowanych w porcie lotniczym.

11.2.3.7. Szkolenie oséb zajmujacych sie ochrong statkéw powietrznych ma na celu zdobycie przez te osoby
wszystkich wymienionych nizej kompetencji:

a) znajomo$¢ sposobéw ochrony statku powietrznego i zapobiegania nieupowaznionemu dostepowi do
niego;

b) znajomo$¢ procedur plombowania statku powietrznego, jezeli ma zastosowanie w przypadku osoby
podlegajacej szkoleniu;
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¢) znajomos$¢ systemdw kart identyfikacyjnych uzywanych w porcie lotniczym;

d) znajomo$¢ procedur zatrzymywania oséb i okoliczno$ci, w ktérych nalezy zatrzymaé osoby lub je
zglaszaé; oraz

e) znajomo$¢ procedur reagowania w sytuacjach zagrozef;

Ponadto, jezeli dana osoba posiada karte identyfikacyjng portu lotniczego, przeprowadza si¢ szkolenie

majgce na celu zdobycie, przez taka osobe, rowniez wszystkich nizej wymienionych kompetencji:

(f) znajomos¢ wezesniejszych aktéw bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym, aktéw terrorystycznych i
biezacych zagrozen;

(2) znajomos¢ ram prawnych w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego;

(h) znajomos¢ celéw i organizacji ochrony lotnictwa, w tym obowigzkéw i odpowiedzialnosci oséb
stosujacych Srodki kontroli w zakresie ochrony;

(i) rozumienie konfiguracji punktu kontroli bezpieczenistwa i procesu kontroli bezpieczenistwa;

() $wiadomos¢ kontroli dostepu i odpowiednich procedur kontroli bezpieczenstwa.

11.2.3.8. Szkolenie oséb realizujacych procedure laczenia bagazu rejestrowanego z pasazerem ma na celu zdobycie

przez te osoby wszystkich wymienionych nizej kompetencji:

a) znajomo$¢ weze$niejszych aktow bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym, aktéw terrorystycznych i
biezacych zagrozen;

b) $wiadomos¢ odpowiednich wymogéw prawnych;

¢) znajomo$¢ celéw i organizacji ochrony lotnictwa, w tym obowigzkéw i odpowiedzialnosci oséb
stosujgcych Srodki kontroli w zakresie ochrony;

d) umiejetnos¢ odpowiedniego reagowania na przypadki wykrycia przedmiotéw zabronionych;

€) znajomo$¢ procedur reagowania w sytuacjach zagrozef;

f) znajomo$¢ wymogéw i technik zwigzanych z procedury laczenia bagazu rejestrowanego z pasazerem;

g) znajomo$¢ wymogéw ochrony materialéw przewoznika lotniczego stosowanych do przetwarzania
informacji o pasazerach i bagazu.

11.2.3.9. Szkolenie osob stosujacych srodki kontroli w zakresie ochrony w odniesieniu do fadunku i poczty inne niz

kontrola bezpieczefistwa ma na celu zdobycie przez te osoby wszystkich wymienionych nizej kompetencji:

a) znajomo$¢ wezesniejszych aktow bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym, aktéw terrorystycznych i
biezacych zagrozen;

b) $wiadomos¢ odpowiednich wymogéw prawnych;

¢) znajomo$¢ celéw i organizacji ochrony lotnictwa, w tym obowigzkéw i odpowiedzialnosci oséb
stosujgcych Srodki kontroli w zakresie ochrony w tancuchu dostaw;

d) znajomo$¢ procedur zatrzymywania oséb i okoliczno$ci, w ktdrych nalezy zatrzymaé osoby lub je
zglaszaé;

e) znajomo$¢ procedur zglaszania;

f) umiejetno$¢ rozpoznawania przedmiotéw zabronionych;

g) umiejetno$¢ odpowiedniego reagowania na przypadki wykrycia przedmiotéw zabronionych;
h) znajomo$¢ sposobéw ukrywania przedmiotéw zabronionych;

i) znajomo$¢ wymogéw dotyczacych zabezpieczenia tadunku i poczty;

j) znajomo$¢ wymogéw przewozowych, w stosownych przypadkach.
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11.2.3.10. Szkolenie osdb stosujacych Srodki kontroli w zakresie ochrony poczty i materialéw przewoznika lotniczego,
zaopatrzenia pokladowego i zaopatrzenia portu lotniczego inne niz kontrola bezpieczenstwa ma na celu
zdobycie przez te osoby wszystkich wymienionych nizej kompetencji:

11.2.4.

11.2.5.

a)

znajomo$¢ weze$niejszych aktow bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym, aktéw terrorystycznych i
biezgcych zagrozen;

$wiadomo$¢ odpowiednich wymogéw prawnych;

znajomo$¢ celéw i organizacji ochrony lotnictwa, w tym obowigzkéw i odpowiedzialnosci osdb
stosujacych $rodki kontroli w zakresie ochrony;

znajomo$¢ procedur zatrzymywania os6b i okolicznodci, w ktérych nalezy zatrzymaé osoby lub je
zglaszad;

znajomo$¢ procedur zglaszania;

umiejetnos¢ rozpoznawania przedmiotéw zabronionych;

umiejetno$¢ odpowiedniego reagowania na przypadki wykrycia przedmiotéw zabronionych;
znajomo$¢ sposoboéw ukrywania przedmiotéw zabronionych;

znajomo$¢ wymogéw dotyczacych zabezpieczenia poczty i materialéw przewoznika lotniczego,
zaopatrzenia pokladowego i zaopatrzenia portu lotniczego, w stosownych przypadkach;

znajomo$¢ wymogdéw przewozowych, w stosownych przypadkach.

Specjalistyczne szkolenie os6b bezposrednio nadzorujacych osoby stosujace Srodki kontroli w
zakresie ochrony (przelozonych)

Specjalistyczne szkolenie osob nadzorujacych ma na celu zdobycie przez te osoby, oprécz kompetencji 0s6b
nadzorowanych, réwniez wszystkich wymienionych nizej kompetencji:

znajomo$¢ odpowiednich wymogéw prawnych i sposobéw ich spelniania;

znajomo$¢ zadan w zakresie nadzoru;

znajomo$¢ wewnetrznej kontroli jakosci;

umiejetno$¢ odpowiedniego reagowania na przypadki wykrycia przedmiotéw zabronionych;
znajomos$¢ procedur reagowania w sytuacjach zagrozen;

umiejetnos$¢ zapewniania doradztwa i szkolenia w trakcie pracy oraz motywowania innych pracownikéw.

Ponadto, jezeli wymagaja tego zadania przydzielone danej osobie, szkolenie ma na celu zdobycie, przez takg
osobe, rowniez nizej wymienionych kompetencji:

g
h)

znajomo$¢ sposob6w zarzgdzania konfliktami;

znajomo$¢ mozliwosci i ograniczen stosowanego sprzetu stuzacego do ochrony lub stosowanych metod
kontroli bezpieczenstwa.

Specjalistyczne szkolenie dla os6b ponoszacych na szczeblu krajowym lub lokalnym ogdlng
odpowiedzialno$¢ za zapewnienie zgodnos$ci programu ochrony i jego wdroZenia ze wszystkimi
przepisami prawa (kierownikéw ds. ochrony)

Specjalistyczne szkolenie kierownikéw ds. ochrony ma na celu zdobycie przez te osoby wszystkich
wymienionych nizej kompetencji:

a)
b)
o)

d)

znajomo$¢ odpowiednich wymogéw prawnych i sposobéw ich speltniania;
znajomo$¢ wewnetrznej, krajowej, unijnej i migdzynarodowej kontroli jakosci;
umiejetno$¢ motywowania innych;

znajomo$¢ mozliwosci i ograniczen stosowanego sprzetu stuzgcego do ochrony lub stosowanych metod
kontroli bezpieczenstwa.
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11.2.6.  Szkolenie oséb innych niz pasazerowie wymagajacych dostepu bez eskorty do stref zastrzezonych
lotniska

11.2.6.1. Osoby inne niz pasazerowie wymagajace dostepu bez eskorty do stref zastrzezonych lotniska, nieobjete
pkt 11.2.3-11.2.5 i pkt 11.5, przechodza szkolenie w zakresie Swiadomosci ochrony lotnictwa cywilnego
przed otrzymaniem upowaznienia do dostgpu bez eskorty do stref zastrzezonych lotniska.

Z przyczyn obiektywnych wiasciwy organ moze zwolni¢ osoby z obowiazku odbycia tego szkolenia, jezeli
ich dostep jest ograniczony do stref terminalu dostgpnych dla pasazeréw.

11.2.6.2. Szkolenie w zakresie $wiadomosci ochrony lotnictwa cywilnego ma na celu zdobycie przez te osoby
wszystkich wymienionych nizej kompetencji:

a) znajomo$¢ wezesniejszych aktéw bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym, aktéw terrorystycznych i
biezacych zagrozen;

b) $wiadomos¢ odpowiednich wymogéw prawnych;

¢) znajomo$¢ celéw i organizacji ochrony lotnictwa, w tym obowigzkéw i odpowiedzialnosci oséb
stosujgcych Srodki kontroli w zakresie ochrony;

d) rozumienie konfiguracji punktu kontroli bezpieczefistwa i procesu kontroli bezpieczenstwa;
e) $wiadomos¢ kontroli dostepu i odpowiednich procedur kontroli bezpieczenstwa;

f) znajomos$¢ kart identyfikacyjnych portu lotniczego stosowanych w porcie lotniczym;

g) znajomos¢ procedur zglaszania;

h) umiejetno$¢ odpowiedniego reagowania na zdarzenia zwigzane z ochrong.

11.2.6.3. Od kazdej osoby odbywajacej szkolenie w zakresie $wiadomosci ochrony lotnictwa cywilnego wymaga sie
wykazania zrozumienia wszystkich tematéw, o ktérych mowa w pkt 11.2.6.2, przed otrzymaniem
upowaznienia do dostepu bez eskorty do stref zastrzezonych lotniska.

11.2.7.  Szkolenie 0s6b wymagajacych ogélnej Swiadomosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego

Ogodlne szkolenie w zakresie §wiadomosci ochrony lotnictwa cywilnego ma na celu zdobycie przez szkolone
osoby wszystkich wymienionych nizej kompetencji:

a) znajomo$¢ weze$niejszych aktéw bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym, aktéw terrorystycznych i
biezacych zagrozen;

b) $wiadomos¢ odpowiednich wymogéw prawnych;

) znajomo$¢ celéw i organizacji ochrony lotnictwa w Srodowisku pracy, w tym obowiazkéw i odpowie-
dzialnosci 0s6b stosujgcych Srodki kontroli w zakresie ochrony;

d) znajomo$¢ procedur zglaszania;

e) umiejetnos$¢ odpowiedniego reagowania na zdarzenia zwiazane z ochrona.

Przed rozpoczgciem pracy od kazdej osoby odbywajacej ogélne szkolenie w zakresie $wiadomosci ochrony
lotnictwa cywilnego wymaga si¢ wykazania zrozumienia wszystkich tematéw, o ktérych mowa w niniejszym
punkcie.

Szkolenie to nie dotyczy instruktoréw objetych pkt 11.5.

11.3. CERTYFIKACJA LUB ZATWIERDZANIE

11.3.1.  Osoby wykonujgce zadania wymienione w pkt 11.2.3.1-11.2.3.5 podlegaja:

a) procesowi wstepnej certyfikacji lub zatwierdzenia; oraz

b) w przypadku oséb obstugujacych urzadzenia rentgenowskie lub urzadzenia EDS, badZz w przypadku
pracownikéw weryfikujacych, obstugujacych urzadzenia do przeswietlania oséb, ponownej certyfikacji
przynajmniej co 3 lata; oraz

¢) w przypadku pozostalych oséb, ponownej certyfikacji lub ponownemu zatwierdzeniu, przynajmniej
co 5 lat.
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Osoby wykonujace zadania wymienione w pkt 11.2.3.3 moga zostal zwolnione z tych wymogéw, jezeli sa
upowaznione jedynie do przeprowadzania kontroli wzrokowych lub kontroli manualnych.

11.3.2.  Osoby obstugujace urzadzenia rentgenowskie lub urzadzenia EDS badZ pracownicy weryfikujacy,
obstugujacy urzadzenia do prze$wietlania oséb, przechodza, w ramach procesu wstepnej certyfikacji lub
zatwierdzenia, znormalizowany test interpretacji obrazdw.

11.3.3.  Proces ponownej certyfikacji lub ponownego zatwierdzenia oséb obstugujacych urzadzenia rentgenowskie
lub urzadzenia EDS badz pracownikéw weryfikujacych obstugujacych urzadzenia do przeswietlania oséb
obejmuje znormalizowany test interpretacji obrazéw i oceng wynikéw operacyjnych.

11.3.4.  Nieprzystapienie do ponownej certyfikacji lub ponownego zatwierdzenia badz nieukonczenie ich z wynikiem
pozytywnym w rozsadnych ramach czasowych, zwykle nieprzekraczajacych 3 miesiecy, skutkuje cofnigciem
danej osobie uprawnieft zwigzanych z ochrona.

11.3.5.  Dokumentacja dotyczaca certyfikacji lub zatwierdzenia wszystkich uprawnionych lub zatwierdzonych oséb
przechowywana jest co najmniej przez okres trwania ich umowy.

11.4. SZKOLENIA OKRESOWE

11.4.1.  Osoby obstugujace urzadzenia rentgenowskie lub EDS odbywaja szkolenia okresowe polegajace na
rozpoznawaniu obrazéw oraz zaliczeniu testu praktycznego z umiejetnosci rozpoznawania obrazéw.
Szkolenie ma forme:

a) szkolenia w salach wykladowych lub szkolenia z wykorzystaniem komputera; lub

b) zdobywania kwalifikacji przy uzyciu TIP w trakcie pracy, pod warunkiem ze w urzadzeniach rentge-
nowskich lub urzadzeniach EDS stosowana jest biblioteka TIP skladajaca si¢ co najmniej z 6 000 obrazéw
okreslonych ponizej, a osoba korzysta z tych urzadzen przez co najmniej jedng trzecig swojego czasu

pracy.

Wyniki testow sg przekazywane zainteresowanej osobie, ewidencjonowane i moga by¢ uwzglednione w
procesie ponownej certyfikacji lub ponownego zatwierdzenia.

W przypadku szkolenia w salach wykladowych lub szkolenia z wykorzystaniem komputera osoby odbywaja
szkolenie z rozpoznawania obrazéw oraz przechodzg testy z rozpoznawania ich, trwajace co
najmniej 6 godzin w kazdym szeSciomiesigcznym okresie, przy uzyciu:

— biblioteki obrazow zawierajacej co najmniej 1 000 obrazéw przedstawiajacych co najmniej 250 réznych
niebezpiecznych przedmiotéw, w tym obrazy czesci skladowych niebezpiecznych przedmiotéw, przy
czym kazdy przedmiot uchwycono w szeregu réznych polozen i zapewniono niemozliwy do
przewidzenia wybor obrazéw z biblioteki podczas szkolenia i testow; lub

— najczgdciej nierozpoznawanych obrazéw ze stosowanej biblioteki TIP w polaczeniu z obrazami niedawno
wychwyconych przedmiotéw niebezpiecznych wiasciwych dla danego typu kontroli bezpieczenstwa i
obejmujacymi wszystkie rodzaje stosownych przedmiotéw niebezpiecznych, o ile do szkolenia danego
operatora kontroli bezpieczenistwa zostang uzyte tylko jeden raz w okresie trzech lat.

W przypadku szkolenia przy uzyciu TIP w trakcie pracy, biblioteka TIP zawiera co najmniej 6 000 obrazéw
przedstawiajgcych co najmniej 1 500 réznych niebezpiecznych przedmiotéw, w tym obrazy czgsci
skladowych niebezpiecznych przedmiotéw, przy czym kazdy przedmiot uchwycono w szeregu réznych
polozen.

11.4.2.  Pracownicy weryfikujacy, obslugujacy urzadzenia do przeswietlania oséb, odbywaja szkolenia okresowe
obejmujgce szkolenie z rozpoznawania obrazéw oraz testy ich rozpoznawania. Maja one forme szkolenia w
salach wykladowych lub szkolenia z wykorzystaniem komputera w wymiarze co najmniej 6 godzin dla
kazdego szeSciomiesigcznego okresu.

Wryniki testow sa przekazywane zainteresowanej osobie, ewidencjonowane i moga by¢ uwzgledniane w
procesie ponowne;j certyfikacji lub ponownego zatwierdzenia.

11.4.3.  Osoby wykonujace zadania wymienione w pkt 11.2 inne niz zadania, o ktérych mowa w pkt 11.4.1
i 11.4.2, odbywaja szkolenia okresowe z czestotliwoscia zapewniajacg utrzymanie i nabywanie kompetencji
zgodnie ze zmianami zachodzacymi w dziedzinie ochrony.
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Szkolenia okresowe prowadzi sie:

a) w przypadku kompetencji nabytych podczas wstepnego podstawowego i specjalistycznego szkolenia w
zakresie ochrony lotnictwa cywilnego co najmniej raz na 5 lat lub, jezeli z kompetencji nie korzystano
przez ponad 6 miesigcy, przed powrotem do obowigzkéw zwigzanych z ochrong; oraz

b) w przypadku nowych lub poszerzonych kompetencji stosownie do wymagan, aby zapewnié, ze osoby
stosujace $rodki kontroli w zakresie ochrony lub odpowiedzialne za ich stosowanie sa niezwlocznie
uswiadamiane odnosnie do nowych zagrozen i wymogéw prawnych, do czasu kiedy beda musialy by¢
zastosowane.

Wymogi zawarte w lit. a) nie majg zastosowania do kompetencji nabytych podczas specjalistycznego
szkolenia, ktére nie sg juz wymagane w odniesieniu do zadaf wyznaczonych danej osobie.

11.4.4.  Dokumentacja dotyczaca szkolen okresowych wszystkich oséb, ktére odbyly szkolenie, przechowywana jest
co najmniej przez okres trwania ich umowy.
11.5. KWALIFIKACJE INSTRUKTOROW

11.5.1. Instruktorzy musza spetnia¢ co najmniej nastepujace wymagania:

a) przejs¢ sprawdzenie przesztosci z wynikiem pozytywnym zgodnie z pkt 11.1.3 1 11.1.5;
b) posiadaé¢ kompetencje w zakresie technik szkoleniowych;
¢) posiada¢ znajomos$¢ Srodowiska pracy w odpowiedniej dziedzinie ochrony lotnictwa;

d) posiada¢ kompetencje w zakresie elementéw ochrony, ktérych bedzie dotyczyto szkolenie.

Certyfikacji podlegaja przynajmniej instruktorzy uprawnieni do prowadzenia szkoleni okreSlonych w
pkt 11.2.3.1 — 11.2.3.5 i w pkt 11.2.4 (o ile nie dotyczy szkolenia przelozonych nadzorujacych wylacznie
osoby, o ktérych mowa w pkt 11.2.3.6 — 11.2.3.10) oraz w pkt 11.2.5.

11.5.2.  Instruktorzy otrzymujg regularne szkolenia lub informacje dotyczace zmian zachodzacych w odpowiednich
dziedzinach.

11.5.3.  Wilasciwy organ prowadzi wykaz instruktoréw dzialajacych w tym paristwie cztonkowskim lub ma dostep do
takiego wykazu.

11.5.4.  Jezeli wlasciwy organ stwierdzi, ze szkolenia prowadzone przez instruktora nie zapewniajg juz szkolonym

osobom odpowiednich kompetencji, lub jesli instruktor nie przejdzie sprawdzenia przeszlosci z wynikiem
pozytywnym, wilasciwy organ cofa zatwierdzenie kursu lub dopilnowuje, aby instruktor zostal zawieszony,
lub, stosownie do okolicznosci, usunigty z wykazu instruktoréw. Jesli zostaje podjete takie dzialanie,
wla$ciwy organ okre$la réwniez, w jaki sposéb instruktor moze zlozy¢é wniosek o cofnigcie zawieszenia,
przywrocenie na liste instruktoréw badz ponowne zatwierdzenie kursu.

11.5.5.  Wszelkie kompetencje nabyte przez instruktora w celu spelnienia wymogéw okreslonych w niniejszym
rozdziale w jednym panstwie cztonkowskim uznaje si¢ w innym paristwie cztonkowskim.

11.6. ZATWIERDZENIE UNIJNYCH SRODKOW OCHRONY LOTNICTWA

11.6.1.  Zatwierdzenie unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa stanowi znormalizowang, udokumentowang, bezstronng
i obiektywng procedurg uzyskiwania i oceny dowoddéw, stuzaca do oceny osiagnigtego przez zatwierdzane
podmioty poziomu zgodnosci z wymogami okre$lonymi w rozporzadzeniu (WE) nr 300/2008 i w jego
aktach wykonawczych.

11.6.2.  Zatwierdzenie unijnych srodkéw ochrony lotnictwa:

Zatwierdzenie unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa:

a) moze by¢ warunkiem uzyskania lub utrzymania statusu prawnego na mocy rozporzadzenia (WE)
nr 300/2008 i jego aktéw wykonawczych;

b) moze by¢ przeprowadzane przez wiasciwy organ lub wlasciwy podmiot zatwierdzajacy uznany jako
unijny podmiot zatwierdzajgcy ds. ochrony lotnictwa lub podmiot zatwierdzajacy uznany za réwnowazny
takiemu podmiotowi, zgodnie z postanowieniami niniejszego rozdziatu;
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11.6.3.

11.6.3.1.

11.6.3.2.

11.6.3.3.

11.6.3.4.

11.6.3.5.

¢) stanowi oceng Srodkéw ochrony stosowanych na odpowiedzialno$¢ zatwierdzonego podmiotu lub czesci
tych $rodkéw, w odniesieniu do ktérych podmiot wnioskuje o zatwierdzenie. Obejmuje ono co najmniej:

1) ocen¢ dokumentéw zwigzanych z ochrong, w tym ocen¢ programu ochrony zatwierdzonego
podmiotu lub ocen¢ odpowiednika tego programu; oraz

2) weryfikacje wdrazania $Srodkéw ochrony lotnictwa, ktdra polega na przeprowadzeniu wizji lokalnej
dotyczacej odpowiedniej dzialalnosci zatwierdzanego podmiotu, o ile nie wskazano inaczej.

d) jest uznawane przez wszystkie pafistwa cztonkowskie.

Wymogi dotyczace wyznaczania unijnych podmiotéw zatwierdzajacych ds. ochrony lotnictwa

Panistwa czlonkowskie wyznaczaja unijne podmioty zatwierdzajace ds. ochrony lotnictwa w oparciu o
zdolnos¢ do przeprowadzania oceny zgodnosci, ktéra obejmuje:

a) niezalezno$¢ od branzy, w ramach ktdrej odbywa si¢ zatwierdzanie, chyba ze okre$lono inaczej; oraz

b) odpowiednie kompetencje personelu w dziedzinie ochrony, ktéra ma zostaé zatwierdzona, jak réwniez
metody utrzymania tych kompetencji na poziomie, o ktérym mowa w pkt 11.6.3.5; oraz

¢) funkcjonalno$¢ i adekwatnos¢ procedur zatwierdzania.

W stosownych przypadkach podczas wyznaczania uwzglednia sie $wiadectwa akredytacji w odniesieniu do
odpowiednich zharmonizowanych norm, a mianowicie EN-ISO/IEC 17020, zamiast dokonywania ponownej
oceny zdolnosci do przeprowadzania oceny zgodnosci.

Unijnym podmiotem zatwierdzajacym ds. ochrony lotnictwa moze by¢ osoba fizyczna lub osoba prawna.

Krajowa jednostka akredytujagca ustanowiona na mocy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 765/2008 () moze by¢ uprawniona do akredytacji zdolnosci podmiotéw prawnych do przeprowa-
dzania oceny zgodnoSci w odniesieniu do przeprowadzania unijnej procedury zatwierdzania $rodkéw
ochrony lotnictwa, a takze do przyjmowania Srodkéw administracyjnych w tej dziedzinie i nadzorowania
czynnosci zwiazanych z unijng procedura zatwierdzania Srodkéw ochrony lotnictwa.

Kazda osoba dokonujgca unijnego zatwierdzenia $rodkéw ochrony lotnictwa posiada odpowiednie
kompetencje i do§wiadczenie, oraz spelnia wszystkie ponizsze wymogi:

a) zostala poddana kontroli obejmujgcej sprawdzenie przesztosci zgodnie z pkt 11.1.3, ktéra jest
powtarzana co najmniej co 5 lat;

b) przeprowadza unijng procedure zatwierdzenia S$rodkéw ochrony lotnictwa w sposéb bezstronny i
obiektywny, rozumie znaczenie niezaleznosci i stosuje odpowiednie metody w celu uniknigcia sytuacji, w
ktorych wystepuja konflikty intereséw w odniesieniu do zatwierdzanych podmiotéw;

¢) posiada wystarczajgcg wiedze teoretyczna i do$wiadczenie praktyczne w dziedzinie kontroli jakosci, jak
réwniez odpowiednie umiejetnoéci i predyspozycje do zbierania, rejestrowania i oceniania informacji
wymaganych zgodnie z listg kontrolna, zwlaszcza w odniesieniu do:
1) zasad, procedur i technik dotyczacych kontroli zgodnosci;

2) czynnikéw majacych wplyw na zachowania ludzi i na nadzor;

3) roli i uprawnien podmiotu zatwierdzajacego, w tym w zakresie konfliktu intereséw;

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 765/2008 z dnia 9 lipca 2008 r. ustanawiajgce wymagania w zakresie
akredytacji i nadzoru rynku odnoszace si¢ do warunkéw wprowadzania produktéw do obrotu i uchylajace rozporzadzenie (EWG)
nr 339/93 (Dz.U.L 2182 13.8.2008, s. 30).
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d) dostarcza dowody na posiadanie odpowiednich kompetencji, oparte na szkoleniach lub minimalnym
doswiadczeniu zawodowym w odniesieniu do nastgpujacych obszaréw:

1) ogdlne unijne zasady ochrony lotnictwa i normy ICAO w zakresie ochrony lotnictwa;

2) szczegblowe normy zwigzane z dziatalnoscia podlegajaca zatwierdzeniu oraz sposoby ich stosowania
w dzialalnosci operacyjnej;

3) technologie i techniki zwigzane z ochrong istotne dla procedury zatwierdzania;

e) przechodza okresowe szkolenia z odpowiednig czestotliwoscig, aby zapewnié zachowanie posiadanych
kompetencji oraz zdobycie nowych kompetencji z uwzglednieniem rozwoju sektora ochrony lotnictwa.

11.6.3.6. Wlasciwy organ sam zapewnia szkolenie unijnemu podmiotowi zatwierdzajacemu ds. ochrony lotnictwa lub
zatwierdza i prowadzi wykaz stosownych kurséw szkoleniowych z zakresu ochrony.

11.6.3.7. Panstwo czlonkowskie moze ograniczy¢ zakres, jakiego dotyczy wyznaczenie unijnego podmiotu zatwierdza-
jacego ds. ochrony lotnictwa, do dzialan w zakresie zatwierdzania prowadzonych wylacznie na terytorium
tego panstwa czlonkowskiego w imieniu wlaSciwego organu tego pafistwa czlonkowskiego W takich
przypadkach nie obowigzujg wymogi pkt 11.6.4.2.

11.6.3.8. Wyznaczenie unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony lotnictwa wygasa najpdzniej po uplywie
5 lat.

11.6.4.  Uznawanie i cofniecie uznania unijnych podmiotéw zatwierdzajacych ds. ochrony lotnictwa

11.6.4.1. Unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony lotnictwa nie uznaje si¢ za wyznaczony do momentu
wpisania jego szczeg6towych danych do ,unijnej bazy danych bezpiecznego tancucha dostaw”. Kazdy unijny
podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa otrzymuje dokument potwierdzajgcy jego status od
wla$ciwego organu lub w jego imieniu. W okresie, w ktérym w unijnej bazie danych bezpiecznego taricucha
dostaw nie jest mozliwe umieszczenie wpiséw dotyczacych unijnych podmiotéw zatwierdzajacych ds.
ochrony lotnictwa, wlasciwy organ przekazuje niezbedne informacje dotyczace unijnego podmiotu zatwier-
dzajacego ds. ochrony lotnictwa Komisji, ktra udostepnia je wszystkim panstwom czlonkowskim.

11.6.4.2. Wyznaczone unijne podmioty zatwierdzajace ds. ochrony lotnictwa sg uznawane przez wszystkie panstwa
cztonkowskie.

11.6.4.3. Jezeli unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa przestaje spelnia¢ wymogi, o ktérych mowa w
pkt 11.6.3.1 lub 11.6.3.5, wlasciwy organ (organy), ktéry(-e) go wyznaczyly(-y), cofa(-ja) wyznaczenie i
usuwa(-ja) podmiot zatwierdzajacy z ,unijnej bazy danych bezpiecznego laficucha dostaw”.

11.6.4.4. Stowarzyszenia branzowe i podmioty dzialajace na ich odpowiedzialno$¢, ktére realizujg programy
zapewniania jakoSci, moga zosta¢ wyznaczone jako unijne podmioty zatwierdzajace ds. ochrony lotnictwa,
pod warunkiem ze réwnowazne $rodki zawarte w tych programach mogg zapewni¢ bezstronng i obiektywng
procedure zatwierdzenia. Uznanie odbywa sie¢ we wspdlpracy z wlaSciwymi organami co najmniej dwdch
panistw cztonkowskich.

11.6.4.5. Komisja moze uznaé dzialania w zakresie zatwierdzania podejmowane przez organy lub podmioty zatwier-
dzajgce ds. ochrony lotnictwa podlegajace jurysdykeji panstwa trzeciego lub organizacji migdzynarodowej
oraz uznane przez to pafnstwo trzecie lub organizacje migdzynarodows, jezeli jest w stanie potwierdzi¢ ich
réwnowazno$¢ z zatwierdzeniem unijnych Srodkéw ochrony lotnictwa. Wykaz tych dzialai umieszcza si¢ w
dodatku 6-Fiii.

11.6.5.  Sprawozdanie zatwierdzajace unijne Srodki ochrony lotnictwa (,,sprawozdanie zatwierdzajace”)
11.6.5.1. Sprawozdanie zatwierdzajace zawiera zapis unijnego zatwierdzenia Srodkéw ochrony lotnictwa i obejmuje co
najmnie;j:

a) wypelniong liste kontrolna podpisang przez unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa,
obejmujgca, w przypadku zlozenia takiego wniosku, wystarczajaco szczegdlowe uwagi zatwierdzanego
podmiotu; oraz

b) deklaracje zobowigzan podpisang przez zatwierdzany podmiot; oraz

c) deklaracje niezalezno$ci w odniesieniu do zatwierdzanego podmiotu, podpisang przez osobe przeprowa-
dzajacg unijng procedure zatwierdzenia $rodkéw ochrony lotnictwa.
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11.6.5.2.  Unijny podmiot zatwierdzajacy ds. ochrony lotnictwa ustala poziom zgodnosci z celami okreslonymi w liscie
kontrolnej i zapisuje te ustalenia w odpowiedniej czesci listy.

11.6.5.3. Deklaracja zobowigzan zawiera zobowigzanie zatwierdzanego podmiotu do dalszego dzialania zgodnie z
normami prowadzenia dzialalnosci, ktdre uzyskaly zatwierdzenie.

11.6.5.4. Zatwierdzany podmiot moze zadeklarowal, ze si¢ zgadza badZ tez, ze si¢ nie zgadza z poziomem zgodnosci
wskazanym w sprawozdaniu zatwierdzajacym. Taka deklaracja staje si¢ integralng czescia sprawozdania
zatwierdzajacego.

11.6.5.5. Numeracja stron, data zatwierdzenia unijnych $rodkéw ochrony lotnictwa oraz umieszczone na kazdej
stronie parafy podmiotu zatwierdzajacego i podmiotu zatwierdzanego stanowig potwierdzenie integralnosci
sprawozdania zatwierdzajacego.

11.6.5.6. Sprawozdanie zatwierdzajace sporzadza si¢ domyslnie w jezyku angielskim i przedstawia si¢ je wlasciwemu
organowi, a w stosownych przypadkach takze zatwierdzanemu podmiotowi, w ciagu jednego miesiaca od
daty wizji lokalnej.

11.7. WZAJEMNE UZNAWANIE SZKOLEN

11.7.1.  Wszelkie kompetencje nabyte przez osobe w celu spelnienia wymogéw rozporzadzenia (WE) nr 300/2008 i
jego aktéw wykonawczych w jednym panstwie czlonkowskim uznaje si¢ w innym panstwie cztonkowskim.

DODATEK 11-A
DEKLARACJA NIEZALEZNOSCI — UNIJNY PODMIOT ZATWIERDZAJACY DS. OCHRONY LOTNICTWA
a) Potwierdzam bezstronne i obiektywne ustalenie poziomu zgodnoci osiagnigtego przez zatwierdzany podmiot.

b) Potwierdzam, ze nie jestem ani w ciagu ostatnich dwoéch lat nie bylem(am) zatrudniony(a) przez zatwierdzany
podmiot.

¢) Potwierdzam, Ze nie mam gospodarczego badz innego bezposredniego lub posredniego interesu w wyniku procedury
zatwierdzenia ani w dzialalno$ci zatwierdzanego podmiotu lub jednostek od niego zaleznych.

d) Potwierdzam, ze nie mam i w ciggu ostatnich 12 miesi¢cy nie utrzymywalem(am) z zatwierdzanym podmiotem
stosunkéw handlowych w dziedzinie ochrony lotnictwa, obejmujacych np. szkolenia i ustugi doradcze, oprécz
procedury zatwierdzania.

e) Potwierdzam, ze sprawozdanie zatwierdzajgce unijne Srodki ochrony lotnictwa opiera si¢ na gruntownej ocenie
odpowiednich dokumentéw dotyczacych ochrony, w tym programu ochrony zatwierdzanego podmiotu lub
odpowiednika tego programu, oraz na wynikach wizji lokalnej.

f) Potwierdzam, ze sprawozdanie zatwierdzajace unijne Srodki ochrony lotnictwa opiera si¢ na ocenie wszystkich
odpowiednich obszardéw, na temat ktérych podmiot zatwierdzajacy zobowigzany jest do wydania opinii w oparciu o
odpowiednia unijng list¢ kontrolna.

g) Potwierdzam, ze zastosowalem(am) metody, ktére umozliwiajg sporzadzenie oddzielnych sprawozdan zatwierdza-
jacych unijne $rodki ochrony lotnictwa w odniesieniu do kazdego zatwierdzanego podmiotu i zapewniajg
obiektywno$¢ i bezstronno$¢ procedur ustalenia stanu faktycznego i oceny, w przypadku gdy w ramach wspélnego
dzialania zatwierdzanych jest kilka podmiotéw.

h) Potwierdzam, ze nie przyjatem (nie przyjetam) zadnych korzysci finansowych lub innych, oprécz rozsadnej oplaty za
procedure zatwierdzenia oraz zwrotu kosztéw podrézy i zakwaterowania.

Przyjmuje pelng odpowiedzialno§¢ za sprawozdanie zatwierdzajace unijne $rodki ochrony lotnictwa.
Imi¢ i nazwisko osoby odpowiedzialnej za zatwierdzenie:

Uwagi unijnego podmiotu zatwierdzajacego ds. ochrony lotnictwa:

Data:

Podpis:
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12. SPRZET SLUZACY DO OCHRONY

12.0. PRZEPISY OGOLNE

12.0.1.  Organ, operator lub podmiot uzywajacy sprzetu w celu wdrazania $rodkéw, za ktére jest odpowiedzialny
zgodnie z krajowym programem ochrony lotnictwa cywilnego, o ktérym mowa w art. 10 rozporzadzenia
(WE) nr 300/2008, podejmuje odpowiednie kroki, aby sprzet spelnial normy okreslone w niniejszym
rozdziale.

Wilasciwy organ udostgpnia producentom informacje niejawne zgodnie z decyzja Komisji (UE, Euratom)
2015/444 na zasadzie ograniczonego dostepu.

12.0.2.  Przeprowadzane sa rutynowe kontrole kazdej czesci sprzgtu stuzgcego do ochrony.
12.0.3.  Producenci urzadzen dostarczajg instrukcje eksploatacji, a urzadzenia uzywane sa zgodnie z tg instrukcjg.
12.1. BRAMKI DO WYKRYWANIA METALI (WTMD)

12.1.1.  Zasady ogélne

12.1.1.1. Bramki do wykrywania metali (WTMD) sa w stanie wykry¢ i zasygnalizowa za pomoca alarmu co najmniej
okre$lone przedmioty metalowe, zaréwno indywidualnie, jak i facznie.

12.1.1.2. 'WTMD wykrywa przedmiot metalowy niezaleznie od jego polozenia i usytuowania.
12.1.1.3.  'WTMD jest na stale przymocowana do twardego podloza.
12.1.1.4. 'WTMD posiada wskaznik wizualny sygnalizujacy, ze urzadzenie dziala.

12.1.1.5. Elementy stuzace do regulowania ustawien WTMD s3 zabezpieczone, a dostgp do nich majg jedynie
upowaznione osoby.

12.1.1.6. W przypadku wykrycia przedmiotéw metalowych, o ktérych mowa w pkt 12.1.1.1, WTMD wysyla zaréwno
sygnal optyczny, jak i dZwigkowy. Obydwa rodzaje alarmu sa odbierane w promieniu 2 metréw.

12.1.1.7. Sygnal optyczny wskazuje site sygnatu wykrytego przez WTMD.

12.1.1.8. 'WTMD umieszcza si¢ w taki sposéb, aby na urzadzenie nie oddzialywaly zrédla zaktécer.

12.1.2.  Normy dotyczace WTMD

12.1.2.1. Istnieja dwie normy dotyczace WTMD. Szczegblowe wymogi dotyczace tych norm okreslono w decyzji
wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

12.1.2.2. Wszystkie WIMD stosowane wylacznie do kontroli bezpieczeristwa oséb niebedacych pasazerami muszg
spelnia¢ przynajmniej norme 1.

12.1.2.3.  Wszystkie WTMD stosowane do kontroli bezpieczenstwa pasazeréw muszg spelniaé norme 2.

12.1.3.  Dodatkowe wymogi dotyczace WTMD

Wszystkie WTMD, na instalacje ktorych zawarto umowe po dniu 5 stycznia 2007 r., s3 w stanie:

a) reagowal sygnalem diwickowym lub optycznym na okreslony odsetek oséb przechodzacych przez
WTMD, ktére nie uruchomily alarmu, o ktérym mowa w pkt 12.1.1.1. Mozliwe jest ustalenie wielkosci
tego odsetka; oraz

b) rejestrowacd liczbe 0s6b poddanych kontroli bezpieczefistwa z wylaczeniem oséb, ktére przechodzg przez
WTMD w przeciwnym kierunku; oraz

¢) rejestrowac liczbe uruchomionych alarméw; oraz

d) przeliczy¢ liczbe uruchomionych alarméw jako odsetek liczby os6b poddanych kontroli bezpieczenstwa.
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12.1.4.  Dodatkowe wymagania dla WTMD stosowanych ljcznie z urzadzeniami do wykrywania metalu w
butach (SMD)

12.1.4.1. Wszystkie bramki WTMD stosowane l3cznie z urzadzeniami do wykrywania metalu w butach (SMD) s3 w
stanie wykry¢ i zasygnalizowal sygnalem optycznym co najmniej okre$lone przedmioty metalowe, zar6wno
indywidualnie, jak i facznie, stosownie do wysokosci, na jakiej przedmiot(-y) jest (s3) umieszczony(-e) na ciele

osoby przechodzacej przez bramke. Przedmioty sa wykrywane niezaleznie od ich rodzaju, liczby i
ustawienia.

12.1.4.2. Wszystkie WTIMD stosowane w polgczeniu z urzadzeniami SMD s3g w stanie wykry¢ i zasygnalizowad
wszystkie alarmy generowane przez przedmioty metalowe znajdujace si¢ na ciele osoby w co najmniej
dwoch strefach. Pierwsza strefa odpowiada dolnej czesci ndg i znajduje si¢ pomigdzy podloga a wysokoscig
maksymalnie 35 cm nad podloga. Wszystkie pozostale obszary znajduja si¢ powyzej pierwszej strefy.

12.2. RECZNY WYKRYWACZ METALI (HHMD)

12.2.1.  Re¢czny wykrywacz metali (HHMD) jest w stanie wykry¢ metalowe przedmioty zelazne i niezelazne.
Wrykrycie i identyfikacja polozenia wykrytego metalu sygnalizowane s za pomoca alarmu.

12.2.2.  Elementy sluzace do regulowania ustawien HHMD sa zabezpieczone, a dostgp do nich maja jedynie
upowaznione osoby.

12.2.3.  HHMD wysyla sygnal dzwickowy w przypadku wykrycia przedmiotéw metalowych. Alarm jest odbierany w
promieniu 1 metra.

12.2.4.  Na dzialanie HHMD nie majg wplywu zrédla zaktdcen.
12.2.5.  HHMD posiada wskaznik wizualny sygnalizujacy, Ze urzadzenie dziala.

12.3. URZADZENIA RENTGENOWSKIE

Urzadzenia rentgenowskie spelniaja szczegdlowe wymogi okreSlone w decyzji wykonawczej Komisji
C(2015) 8005.

12.4. SYSTEMY WYKRYWANIA MATERIALOW WYBUCHOWYCH (EDS)

12.4.1.  Zasady ogélne

12.4.1.1. Systemy wykrywania materialéw wybuchowych (EDS) sa w stanie wykry¢ i zasygnalizowal za pomocg
alarmu poszczegdlne materialy wybuchowe w podanych i wyzszych iloSciach jednostkowych, znajdujace sie
w bagazu lub innych przesylkach.

12.4.1.2. Materialy wybuchowe sg wykrywane niezaleznie od ich ksztaltu, potozenia i usytuowania.
12.4.1.3. EDS wysyla sygnat alarmowy w kazdej z nastepujacych okolicznosci:

— w przypadku wykrycia materialu wybuchowego, oraz
— w przypadku wykrycia przedmiotu zapobiegajacego wykryciu materialu wybuchowego, oraz

— w przypadku gdy zawarto$¢ bagazu lub przesylki ma zbyt duza gesto$¢, aby mogta by¢ skontrolowana.
12.4.2.  Normy dotyczjce systeméw wykrywania materialéw wybuchowych
12.4.2.1. Wszystkie EDS zainstalowane przed dniem 1 wrzesnia 2014 r. musza spetnia¢ co najmniej norme 2.
12.4.2.2. Norma 2 traci moc z dniem 1 wrzesnia 2020 r.

12.4.2.3.  Wlasciwy organ moze zezwoli¢ na stosowanie EDS spelniajacych norme 2, zainstalowanych miedzy dniem
1 stycznia 2011 r. a dniem 1 wrze$nia 2014 r., najdluzej do dnia 1 wrze$nia 2022 r.



L 299/134 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 14.11.2015

12.4.2.4. Wlasciwy organ informuje Komisje o wydaniu zezwolenia na dalsze stosowanie EDS spelniajacych norme 2
po dniu 1 wrzesnia 2020 r.

12.4.2.5. Wszystkie EDS zainstalowane od dnia 1 wrze$nia 2014 r. muszg spelniaé norme 3.

12.4.2.6. Wszystkie EDS musza spelnia¢ norme 3 najpdzniej od dnia 1 wrze$nia 2020 r., chyba ze ma zastosowanie
pkt 12.4.2.3.

12.4.2.7. Wszystkie EDS przeznaczone do kontroli bagazu kabinowego musza spetnia¢ przynajmniej norme C1.

12.4.2.8. Wszystkie EDS przeznaczone do kontroli bagazu kabinowego zawierajacego komputery przenosne i inne
duze urzadzenia elektryczne musza spetnia¢ przynajmniej norme C2.

12.4.2.9. Wszystkie EDS przeznaczone do kontroli bagazu kabinowego zawierajacego komputery przenosne i inne
duze urzadzenia elektryczne oraz plyny, aerozole i zele muszg spetniaé przynajmniej norme C3.

12.43.  Wymogi dotyczace jako$ci obrazu EDS
Jako$¢ obrazu EDS jest zgodna ze szczeg6lowymi wymogami okre$lonymi w decyzji wykonawczej Komisji

C(2015) 8005.

12.5. PROJEKCJA WIRTUALNYCH OBRAZOW ZAGROZEN (TIP)

12.5.1.  Zasady ogélne

12.5.1.1. Projekcja wirtualnych obrazéw zagrozen (TIP) jest w stanie wy$wietla¢ obrazy CTI (ang. combined threat
image) lub obrazy FTI (ang. fictional threat image).

CTI to obrazy rentgenowskie bagazy lub innych przesylek zawierajacych niebezpieczne przedmioty.

FTI to obrazy rentgenowskie niebezpiecznych przedmiotéw, ktére s3 nakladane na obrazy rentgenowskie
bagazy lub innych przesylek poddawanych kontroli bezpieczeristwa.

Obrazy FTI/CTI pojawiajg si¢ w obrebie obrazéw rentgenowskich bagazy i innych przesylek réwnomiernie i
w réznych polozeniach.

Istnieje mozliwo$¢ ustawienia procentowego udzialu wyswietlanych obrazéw CTI i FTL
Jezeli stosowane sg obrazy CTL:

a) koncepgja funkcjonowania kontroli bezpieczefistwa musi uniemozliwia¢ operatorowi widzenie bagazy lub
innych przesylek wprowadzanych do urzadzen rentgenowskich lub EDS i ustalenie, ze pokazywany moze
by¢ obraz CTI; oraz

b) system TIP i wielko$¢ biblioteki musza zapewnia¢é w miare mozliwosci, Ze operator kontroli bezpie-
czenstwa nie zetknie si¢ ponownie z tym samym obrazem CTI w ciggu 12 miesiecy.

Jezeli TIP z obrazami CTI jest stosowany w urzadzeniach EDS wykorzystywanych wylacznie do
kontroli bezpieczenistwa bagazu rejestrowanego, wymdg okreslony w lit. b) stosuje si¢ dopiero od dnia
1 stycznia 2019 r.

12.5.1.2. TIP nie moze mie¢ niekorzystnego wplywu na skuteczno$¢ i normalne dzialanie urzadzenia rentgenowskiego
lub urzadzenia EDS.

Operator kontroli bezpieczefistwa nie otrzymuje zadnego sygnatu zapowiadajacego projekcje obrazu CTI lub
FTI czy tez informujgcego go o wilasnie dokonanej projekcji takiego obrazu, az do pojawienia si¢
komunikatu zgodnie z pkt 12.5.2.2.

12.5.1.3. Elementy stuzgce do zarzadzania TIP sa zabezpieczone, a dostgp do nich majg jedynie osoby upowaznione.

12.5.1.4. Wyznacza si¢ administratora TIP odpowiedzialnego za zarzadzanie konfiguracja systemu TIP.
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12.5.1.5. Wlasciwy organ regularnie monitoruje prawidlowe wdrozenie systeméw TIP oraz zapewnia, aby systemy
mialy prawidlows konfiguracje, z uwzglednieniem realistycznej i odpowiedniej projekcji obrazéw CTI i FTI,
jesli s3 one stosowane, byly zgodne z wymogami i posiadaly zaktualizowane biblioteki obrazéw.

12.5.2. Sklad TIP

12.5.2.1. TIP obejmuje co najmniej:

a) biblioteke obrazéw CTI lub FTI; oraz
b) $rodki przekazywania komunikatéw i kasowania komunikatéw; oraz

¢) $rodki rejestrowania i odtwarzania wynikow reakcji poszczegdlnych operatoréw kontroli bezpieczefistwa.
12.5.2.2. TIP przekazuje komunikat operatorowi kontroli bezpieczenstwa w kazdej z nastepujacych sytuacji:

a) w przypadku reakcji ze strony operatora urzadzenia przeswietlajacego, gdy nastgpita projekcja obrazu CTI
lub FT;

b) w przypadku braku reakcji ze strony operatora urzadzenia prze$wietlajacego, gdy nastgpita projekcja
obrazu CTI lub FT[;

¢) w przypadku reakcji ze strony operatora urzadzenia prze$wietlajacego, gdy nie nastapila projekcja
obrazu CTI lub FTI;

d) w przypadku gdy proba projekeji obrazu CTI lub FTI nie powiodla si¢ i byla widoczna dla operatora
kontroli bezpieczenistwa.

Komunikat jest przekazywany w taki sposob, aby nie przyslanial obrazu bagazu lub przesylki, do ktérej si¢
odnosi.

Komunikat jest widoczny do czasu skasowania go przez operatora kontroli bezpieczefistwa. W przypadku
lit. a) i b) wraz z komunikatem pojawia si¢ obraz CTI lub FTL

12.5.2.3. Dostgp do urzgdzen z zainstalowanym i wprowadzonym oprogramowaniem TIP wymaga od operatora
kontroli bezpieczefistwa uzycia niepowtarzalnego identyfikatora.

12.5.2.4. TIP jest w stanie przechowywaé dane o reakgji poszczegélnych operatoréw kontroli bezpieczenstwa przez
minimum 12 miesiecy w formacie pozwalajacym na sporzadzanie raportéw.

12.5.2.5. Sklad TIP podlega réowniez dodatkowym przepisom szczegélowym okreslonym w decyzji wykonawczej
Komisji C(2015) 8005.

12.6. URZADZENIA DO WYKRYWANIA SLADOWYCH ILOSCI MATERIALOW WYBUCHOWYCH (ETD)

12.6.1.  Urzadzenia ETD musza by¢ w stanie zbiera i analizowaé $ladowe ilosci czasteczek ze skazonych
powierzchni lub zawartosci bagazu albo przesylek, badZ ich opary, i sygnalizowaé za pomoca alarmu
obecno$¢ materialéw wybuchowych. Do celéw kontroli bezpieczenstwa urzadzenia te musza spelnial
wszystkie nastgpujace wymogi:

a) materialy eksploatacyjne nie moga by¢ stosowane niezgodnie z zaleceniami producenta danego materialu
eksploatacyjnego lub w przypadku, gdy skuteczno$¢ materiatu eksploatacyjnego ulegla pogorszeniu w
wyniku jego zuzycia;

b) urzadzenia ETD moga by¢ stosowane tylko w warunkach otoczenia, dla ktérych sprzgt zostal
zatwierdzony do uzytkowania.

Pobieranie probek czasteczek stalych i oparéw w urzadzeniach ETD odbywa si¢ zgodnie z ustalonymi
normami. Szczegélowe wymogi dotyczace tych norm okreslono w decyzji wykonawczej Komisji
C(2015) 8005.

12.6.2.  Norma dla urzadzen ETD, ktére pobieraja prébki czasteczek stalych, ma zastosowanie do urzadzen ETD
instalowanych od dnia 1 wrzesnia 2014 r.

12.6.3.  Wlasciwy organ moze zezwoli¢ na stosowanie urzadzen ETD niecertyfikowanych w zakresie zgodnosci z
dodatkiem 12-L, ktdre zostaly zainstalowane przed dniem 1 lipca 2014 r. i ktére pobieraja probki czasteczek
stalych, najdalej do dnia 1 lipca 2020 r.
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12.7.

12.7.1.

12.7.1.1.

12.7.1.2.

12.7.1.3.

12.7.1.4.

12.7.2.

12.7.2.1.

12.7.2.2.

12.7.2.3.

12.7.3.

12.8.

12.8.1.

12.8.2.

SPRZET SLUZACY DO KONTROLI BEZPIECZENSTWA PLYNOW, AEROZOLI I ZELI

Zasady ogélne
Systemy LEDS muszg by¢ zdolne do wykrywania okreslonych i wyzszych ilosci poszczegdlnych materiatéw

niebezpiecznych w plynach, aerozolach lub zelach oraz do sygnalizowania ich obecnosci przy pomocy
alarmu.

Wykrycie jest niezalezne od ksztaltu lub materialu pojemnika zawierajacego plyn, aerozol i Zel.

Sprzet stosuje si¢ w sposéb gwarantujacy, ze polozenie i usytuowanie pojemnika zapewnia pelne
wykorzystanie mozliwosci wykrywania.

Sprzet wysyla sygnal alarmowy w kazdej z nastepujacych okolicznosci:

a) w przypadku wykrycia materialéw niebezpiecznych;
b) w przypadku wykrycia obecnosci przedmiotu zapobiegajacego wykryciu materiatéw niebezpiecznych;
¢) w przypadku gdy nie mozna oceni¢, czy plyn, aerozol i zel nie stanowig zagrozenia;

d) w przypadku gdy zawarto$¢ bagazu lub przesytki ma zbyt duza gestos¢, aby mogta by¢ skontrolowana.

Normy dotyczjce systeméw wykrywania pltynnych materiatéw wybuchowych (LEDS)

Obowiazuja trzy normy dotyczace systeméw LEDS. Szczegdtowe wymogi dotyczace tych norm okreslono w
decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

Wszystkie systemy LEDS muszg spetnia¢ norme 1.
Systemy LEDS spelniajagce norme 1 mozna stosowaé najpdzniej do dnia 30 stycznia 2016 r.

Norma 2 ma zastosowanie do wszystkich systeméw LEDS instalowanych, poczawszy od dnia wejcia w Zycie
niniejszego rozporzadzenia.

Wszystkie systemy LEDS musza spelnia¢ norme 2 najpdzniej poczawszy od dnia 31 stycznia 2016 r.

Zatwierdzanie sprzetu stuzacego do kontroli bezpieczefistwa plynéw, aerozoli i zeli

Sprzet zatwierdzony przez wilasciwy organ panstwa czlonkowskiego lub w jego imieniu jako spelniajacy
normy okre§lone w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005 jest uznawany przez pozostale panstwa
czlonkowskie za sprzet spelniajacy te normy. Panstwa czlonkowskie zglaszaja Komisji nazwe i inne istotne
dane szczegélowe (na zadanie) organéw wyznaczonych do zatwierdzania sprzgtu. Komisja podaje nazwy
tych organéw pozostalym panistwom czlonkowskim.

METODY KONTROLI BEZPIECZENSTWA PRZY UZYCIU NOWYCH TECHNOLOGII

Panistwo czlonkowskie moze zezwoli¢ na zastosowanie metody kontroli bezpieczefistwa przy uzyciu nowych
technologii innych niz technologie okre$lone w niniejszym rozporzadzeniu, pod warunkiem ze:

a) jest ona stosowana w celu oceny nowej metody kontroli bezpieczenistwa; oraz
b) nie wplynie negatywnie na ogdlny osiagniety poziom ochrony; oraz

c) stosowne informacje o przeprowadzanej prébie sg przekazywane osobom, ktérych ona dotyczy, w tym
pasazerom.

Przed planowanym wprowadzeniem proponowanej metody kontroli bezpieczefistwa dane panfistwo
czlonkowskie informuje o niej Komisje i pozostale pafistwa czlonkowskie na piSmie, zalaczajac oceng
wskazujaca, w jaki sposéb zagwarantuje, Ze zastosowanie nowej metody spelni wymoég pkt 12.8.1 lit. b).
Powiadomienie takie musi réwniez zawieral szczegblowe informacje na temat miejsca (miejsc), gdzie
planowane jest zastosowanie danej metody kontroli bezpieczenstwa i przewidywanego czasu trwania oceny.
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12.8.3.  Jezeli Komisja udzieli pafstwu czlonkowskiemu pozytywnej odpowiedzi lub jezeli nie udzieli odpowiedzi w
terminie trzech miesiccy od otrzymania pisemnego wniosku, panstwo czlonkowskie moze dopusci¢
wprowadzenie danej metody kontroli bezpieczenistwa przy uzyciu nowych technologii.

Jezeli Komisja jest zdania, ze proponowana metoda kontroli bezpieczefistwa nie gwarantuje utrzymania
wystarczajacego ogélnego poziomu ochrony lotnictwa w Unii, informuje o tym panstwo czlonkowskie,
wyjasniajac swoje zastrzezenia w terminie trzech miesigcy od otrzymania powiadomienia, o ktérym mowa w
pkt 12.8.2. W takich okolicznosciach panstwo cztonkowskie nie wprowadza danej metody kontroli bezpie-
czefistwa, zanim metoda ta nie uzyska pozytywnej oceny Komisji.

12.8.4.  Czas trwania préby dotyczacej kazdej z metod kontroli bezpieczefistwa przy uzyciu nowych technologii nie
moze przekracza¢ osiemnastu miesigcy. Komisja moze przedluzy¢ okres oceny o nie wigcej niz kolejne
dwanascie miesiecy, pod warunkiem ze pafistwo cztonkowskie przedstawi odpowiednie uzasadnienie takiego
przedluzenia.

12.8.5.  Wlasciwy organ panistwa czlonkowskiego, w odstepach czasowych nie dluzszych niz sze$¢ miesiecy w trakcie
okresu oceny, dostarcza Komisji sprawozdanie na temat postgpéw oceny. Komisja informuje pozostale
panstwa czlonkowskie o tresci sprawozdania. Jezeli wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego nie przekazuje
sprawozdan na temat postepow, Komisja moze zwrdci¢ si¢ do panistwa czlonkowskiego o zawieszenie proby.

12.8.6.  Jezeli na podstawie sprawozdania Komisja uzna, ze metoda kontroli bezpieczefistwa poddawana prébie nie
gwarantuje utrzymania wystarczajgcego ogélnego poziomu ochrony lotnictwa w Unii, informuje panstwo
cztonkowskie, ze proba zostaje zawieszona do momentu, kiedy taka gwarancja bedzie zapewniona.

12.8.7.  Czas trwania préby nie moze w zadnym wypadku przekroczy¢ trzydziestu miesiecy.

12.9. PSY DO WYKRYWANIA MATERIALOW WYBUCHOWYCH (PWMW)

12.9.1.  Zasady ogélne

12.9.1.1. Pies do wykrywania materialéw wybuchowych (PWMW) jest w stanie wykry¢ i wskaza¢ okre$lone materialy
wybuchowe w podanych lub wyzszych ilosciach.

12.9.1.2.  Wykrycie materiatéw wybuchowych nie jest uzaleznione od ich ksztattu, utozenia lub rozmieszczenia.

12.9.1.3. PWMW sygnalizuje, w formie reakcji pasywnej, wykrycie materialéw wybuchowych okreslonych w
dodatku 12-D do decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

12.9.1.4. PWMW i jego przewodnik moga by¢ wykorzystani w kontroli bezpieczenstwa, jesli obydwaj zostali
zatwierdzeni niezaleznie i lacznie jako zespot.

12.9.1.5. PWMW i jego przewodnik podlegaja wstepnemu i okresowemu szkoleniu w celu zapewnienia zdobycia i
utrzymania przez nich wymaganych umiejetnosci i, w razie koniecznosci, zdobycia nowych.

12.9.1.6. Warunkiem zatwierdzenia zespolu z PWMW, skladajacego sic z PWMW i jego przewodnika(-6w), jest
pomyslne przejicie szkolenia.

12.9.1.7. Zesp6t PWMW zatwierdzany jest przez wlasciwy organ lub w jego imieniu, zgodnie z dodatkami 12-E i 12-F
do decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

12.9.1.8. Po zatwierdzeniu przez wlasciwy organ zespdl z PWMW moze by¢ wykorzystywany w kontroli bezpie-
czefistwa z zastosowaniem metody klasycznej detekeji wechowej (,metody klasycznej”) lub detekcji wechowej
materialéw wybuchowych z pobranych prébek osmologicznych (,metody osmologicznej”).

12.9.2. Normy dotyczagce PWMW

12.9.2.1. Wymogi dotyczace skuteczno$ci PWMW okreslono w dodatku 12-D do decyzji wykonawczej Komisji
C(2015) 8005.
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12.9.2.2.  Zespét z PWMW wykorzystywany w kontroli bezpieczefistwa oséb, bagazu kabinowego, przedmiotéw
przenoszonych przez osoby niebedace pasazerami, pojazdow, statkéw powietrznych, zaopatrzenia
pokladowego i zaopatrzenia portu lotniczego, a takze stref zastrzezonych lotniska odpowiada normie 1 w
zakresie wykrywania materialéw wybuchowych.

12.9.2.3.  Zespdt z PWMW wykorzystywany w kontroli bezpieczenistwa bagazu rejestrowanego, poczty przewoznika
lotniczego, materialéw przewoznika lotniczego, ladunku i poczty odpowiada normie 2 w zakresie
wykrywania materialéw wybuchowych.

12.9.2.4.  Zesp6t z PWMW zatwierdzony do wykrywania materialéw wybuchowych z zastosowaniem metody osmolo-
gicznej moze by¢ wykorzystywany wylgcznie w kontroli bezpieczenstwa tadunku i nie moze by¢ wykorzys-
tywany w zadnej innej kategorii objetej normga 2.

12.9.2.5. PWMW wykorzystywany w kontroli bezpieczenstwa majacej na celu wykrycie materialow wybuchowych
wyposazony jest w odpowiednie Srodki umozliwiajace jego jednoznaczng identyfikacje.

12.9.2.6. W trakcie wykonywania zadan zwigzanych z wykrywaniem materialéw wybuchowych PWMW zawsze
towarzyszy przewodnik zatwierdzony do pracy z tym PWMW.

12.9.2.7. PWMW zatwierdzonemu do pracy z zastosowaniem metody klasycznej towarzyszy tylko jeden przewodnik.
Jeden przewodnik moze zostaé zatwierdzony do prowadzenia maksymalnie dwéch PWMW.

12.9.2.8. PWMW :zatwierdzony do wykrywania materialéw wybuchowych z zastosowaniem metody osmologicznej
prowadzony jest przez maksymalnie dwéch przewodnikéow.

12.9.3.  Wymogi szkoleniowe

Ogdlne obowigzki szkoleniowe

12.9.3.1.  Szkolenie zespolu z PWMW obejmuje elementy teoretyczne, praktyczne, a takze szkolenie na stanowisku
pracy.

12.9.3.2.  Zakres szkolen okresla lub zatwierdza wlaiciwy organ.

12.9.3.3.  Szkolenie przeprowadzane jest przez wlasciwy organ lub w jego imieniu, przez instruktoréw posiadajacych
kwalifikacje zgodnie z pkt 11.5.

12.9.3.4. Psy szkolone w zakresie wykrywania materialéw wybuchowych sg psami przeznaczonymi tylko do tego celu.
12.9.3.5. W trakcie szkolenia wykorzystuje si¢ pomoce szkoleniowe przedstawiajace materialy wybuchowe.

12.9.3.6. Szkoleniom podlegaja wszelkie osoby majace kontakt z pomocami szkoleniowymi w celu zapobiezenia
zanieczyszczeniu.
Wstepne szkolenie dla zespotu z PWMW

12.9.3.7. Zesp6t z PWMW podlega wstepnemu szkoleniu zgodnie z wymogami okre$lonymi w pkt 12.9.3 decyzji
wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

12.9.3.8. Wstepne szkolenie dla zespolu z PWMW obejmuje praktyczne ¢wiczenia w warunkach przyszlego
Srodowiska pracy.

Okresowe szkolenie dla zespotu z PWMW
12.9.3.9. PWMW i przewodnik podlegaja okresowym szkoleniom, indywidualnie i wspélnie jako zespét.

12.9.3.10. Okresowe szkolenie utrzymuje posiadane juz umiejetnosci, zgodnie z wymogami wstepnego szkolenia, a
takze umiejetnosci zdobyte w zwiazku z rozwojem stosowanych metod w zakresie ochrony.

12.9.3.11. Okresowe szkolenie dla zespolu z PWMW przeprowadza si¢ w odstepach przynajmniej szeSciotygodniowych.
Minimalny czas trwania okresowego szkolenia wynosi co najmniej 4 godziny w kazdym okresie szescioty-

godniowym.

12.9.3.12. Punktu 11 nie stosuje si¢ w przypadku, gdy przynajmniej raz w tygodniu PWMW podlega szkoleniu w
zakresie rozpoznawania wszystkich materialéw wybuchowych wymienionych w dodatku 12-D do decyzji
wykonawczej Komisji C(2015) 8005.
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Rejestry szkolert dla zespotow z PWMW
12.9.3.13. Rejestry szkoleri, zaréwno wstepnych, jak i okresowych, przechowuje si¢ zaréwno dla PWMW, jak i dla ich

przewodnikéw przez co najmniej czas trwania ich umowy o zatrudnienie i na Zadanie udostgpnia si¢ je
wlasciwemu organowi.

Szkolenie biezgce dla zespotow z PWMW

12.9.3.14. W sytuacji gdy PWMW wykorzystywany jest do zadan zwigzanych z kontrola bezpieczefistwa, podlega on
szkoleniu biezacemu w celu upewnienia si¢, ze spelnia wymogi skutecznosci okreslone w dodatku 12-D do
decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

12.9.3.15. Szkolenie biezace przeprowadza si¢ nieprzerwanie na zasadzie wyrywkowej, w okresie wykorzystywania
PWMW, a skuteczno$¢ PWMW w zakresie wykrywania materialéw wybuchowych ocenia si¢ z uzyciem
zatwierdzonych pomocy szkoleniowych.

12.9.4.  Procedury zatwierdzania

12.9.4.1. Procedura zatwierdzania zapewnia weryfikacj¢ wszystkich wymienionych nizej umiejetnosci:

a) zdolno$ci spelnienia przez PWMW wymogéw w zakresie skuteczno$ci wykrywania materialéw
wybuchowych, okreslonych w dodatku 12-D do decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005;

b) zdolnosci PWMW do pasywnej reakcji na obecno$¢ materialéw wybuchowych;
¢) zdolnosci PWMW i jego przewodnika (-6w) do efektywnej pracy jako zespolu;

d) zdolnosci przewodnika do prawidlowego prowadzenia PWMW, wlasciwego interpretowania reakcji
PWMW na obecno$¢ materialu wybuchowego, a takze umiejetnosci odpowiedniego postgpowania w
takich sytuacjach.

12.9.4.2. Procedura zatwierdzania symuluje kazdy z obszaréw pracy, w ktorych pracowacé bedzie zespét z PWMW.

12.9.4.3.  Zesp6t z PWMW koniczy z wynikiem pozytywnym szkolenie w kazdym z obszaréw, dla ktérego ubiega si¢ o
zatwierdzenie.

12.9.4.4. Procedury zatwierdzania przeprowadza si¢ zgodnie z dodatkami 12-E i 12-F do decyzji wykonawczej
Komisji C(2015) 8005.

12.9.4.5. Okres waznosci kazdego zatwierdzenia nie przekracza 12 miesiecy.

12.9.5.  Kontrola jakoSci

12.9.5.1. Zesp6t z PWMW podlega srodkom kontroli jakosci okre$lonym w dodatku 12-G do decyzji wykonawczej
Komisji C(2015) 8005.

12.9.6.  Metodyka kontroli bezpieczenstwa

Dodatkowe szczegbtowe wymogi okreslono w decyzji wykonawczej Komisji C (2015) 8005.

12.10. URZADZENIA DO WYKRYWANIA METALI (MDE)

Szczegblowe przepisy dotyczace stosowania urzadzen do wykrywania metali okreslono w decyzji
wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

12.11. URZADZENIA DO PRZESWIETLANIA OSOB

12.11.1. Zasady ogélne

Urzadzenie do prze$wietlania oséb to system stuzacy do kontroli oséb, umozliwiajacy wykrywanie
przedmiotéw metalowych i niemetalowych, réznigcych si¢ od ludzkiej skory i przenoszonych na ciele lub w
odziezy.

Urzadzenie do prze$wietlania oséb obstugiwane przez pracownika weryfikujacego moze skladal si¢ z
systemu wykrywania zagrozen generujacego obraz ciala osoby na potrzeby analizy ze strony pracownika
weryfikujacego, ktory ma wykluczyé, ze na ciele osoby poddanej kontroli bezpieczenstwa jest przenoszony
jakikolwiek przedmiot metalowy lub niemetalowy rézniacy si¢ od ludzkiej skéry. W przypadku gdy
pracownik weryfikujacy zidentyfikuje tego rodzaju przedmiot, przekazuje informacje dotyczaca jego umiejs-
cowienia operatorowi kontroli bezpieczefistwa w celu przeprowadzenia dodatkowej kontroli. W takim
przypadku pracownika weryfikujacego uznaje si¢ za integralng cze$¢ systemu wykrywania zagrozen.
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Urzadzenie do prze$wietlania os6b z automatycznym wykrywaczem zagrozen moze skladaé si¢ z systemu
wykrywania zagrozen rozpoznajgcego w sposéb automatyczny przedmioty metalowe i niemetalowe,
roznigce sie od ludzkiej skéry i przenoszone na ciele osoby poddawanej kontroli bezpieczefistwa. W
przypadku gdy system rozpoznaje tego rodzaju przedmiot, informacja o jego umiejscowieniu przekazywana
jest operatorowi kontroli bezpieczeristwa w postaci obrazu sylwetki danej osoby.

Na potrzeby kontroli bezpieczenstwa pasazeréw urzadzenie do prze$wietlania os6b musi spelnial wszystkie
wymienione nizej normy:

a) urzadzenia do prze$wietlania os6b wykrywaja oraz wskazuja za pomoca sygnatu alarmowego co najmniej
okreSlone przedmioty metalowe i niemetalowe, w tym materialy wybuchowe, obecne zaré6wno
samodzielnie, jak i w powigzaniu z innymi przedmiotami;

b) wykrywalno$¢ jest niezalezna od umiejscowienia i ulozenia przedmiotu;

c) system posiada wskaznik sygnalizujacy, ze urzadzenie jest wlgczone;

d) urzadzenia do prze$wietlania osob umieszcza si¢ w taki sposob, aby na ich dzialanie nie mialy wplywu
irodla zaklécen;

e) prawidlowe dzialanie urzadzen do przeswietlania oséb podlega codziennemu sprawdzeniu;

f) urzadzenie do prze$wietlania osob jest uzywane zgodnie z instrukcjg eksploatacji dostarczong przez
producenta.

Urzadzenia do prze$wietlania oséb stosowane do kontroli bezpieczefistwa pasazeréw sa wprowadzane i
wykorzystywane zgodnie z zaleceniem Rady 1999/519/WE (') i dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2013/35/UE ().

12.11.2. Normy dotyczace urzadzen do przeswietlania os6b
Wymogi dotyczgce skutecznosci urzadzen do prze$wietlania os6b okreslono w dodatku 12-K, ktéry sklasyfi-

kowany jest jako ,CONFIDENTIEL UE/EU CONFIDENTIAL” i traktowany jest zgodnie z decyzja (EU, Euratom)
2015/444.

Urzadzenia do prze$wietlania oséb musza spelnia¢ norme podang w dodatku 12-K od momentu wejscia w
zycie niniejszego rozporzadzenia.

12.11.2.1. Wszystkie urzadzenia do prze$wietlania os6b musza spelnia¢ norme 1.
Norma 1 traci moc z dniem 1 stycznia 2022 r.

12.11.2.2. Norma 2 ma zastosowanie do urzadzen do przeswietlania oséb instalowanych od dnia 1 stycznia 2019 r.

12.12. URZADZENIA DO WYKRYWANIA METALU W BUTACH (SMD)

12.12.1. Zasady ogélne

12.12.1.1. Urzadzenia do wykrywania metalu w butach (SMD) sg w stanie wykry¢ i zasygnalizowa¢ za pomocg alarmu
co najmniej okreslone przedmioty metalowe, zaréwno indywidualnie, jak i facznie.

12.12.1.2. SMD wykrywa przedmiot metalowy niezaleznie od jego polozenia i usytuowania.

12.12.1.3. SMD umieszcza si¢ na solidnej podstawie.

(") Zalecenie Rady 1999/519/WE z dnia 12 lipca 1999 r. w sprawie ograniczenia narazenia ludnosci na pola elektromagnetyczne
(od 0 Hz 300 GHz), (Dz.U. L 199 z 30.7.1999, 5. 59).

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2013/35/UE z dnia 26 czerwca 2013 r. w sprawie minimalnych wymagan w zakresie
ochrony zdrowia i bezpieczenstwa dotyczacych narazenia pracownikéw na zagrozenia spowodowane czynnikami fizycznymi (polami
elektromagnetycznymi) (dwudziesta dyrektywa szczegélowa w rozumieniu art. 16 ust. 1 dyrektywy 89/391/EWG) i uchylajaca
dyrektywe 2004/40/WE (Dz.U.L 1792 29.6.2013, . 1).
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12.12.1.4. SMD posiada wskaznik wizualny sygnalizujacy, ze urzadzenie dziata.

12.12.1.5. Elementy sluzace do regulowania ustawien SMD sg zabezpieczone, a dostep do nich majg jedynie
upowaznione osoby.

12.12.1.6. W przypadku wykrycia przedmiotéw metalowych, o ktérych mowa w pkt 12.12.1.1, SMD wysyla zaréwno
sygnal optyczny, jak i dZwickowy. Obydwa rodzaje alarmu sa odbierane w promieniu 1 metra.

12.12.1.7. SMD umieszcza si¢ w taki sposob, aby na urzadzenie nie oddzialywaly Zrédla zaklécen.

12.12.2. Normy dotyczace urzadzen do wykrywania metalu w butach

12.12.2.1. Istniejg dwie normy dotyczace SMD. Szczegbélowe wymogi dotyczace tych norm okreSlono w decyzji
wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

12.12.2.2. Wszystkie SMD stosowane wylacznie do kontroli bezpieczeristwa osob niebedacych pasazerami muszg
spelnia¢ przynajmniej norme 1.

12.12.2.3. Wszystkie SMD stosowane do kontroli bezpieczenistwa pasazeréw musza spetniaé norme 2.

12.12.2.4. Wszystkie SMD musza by¢ zdolne do pracy w przedziale wysokoSci wynoszacym co najmniej 35 cm od
poziomu podlogi w celu wykrywania przyczyn alarméw generowanych przez WTMD.

12.13. OPROGRAMOWANIE AUTO CLEAR (ACS)

12.13.1. Zasady ogélne
12.13.1.1. Oprogramowanie auto clear (ACS) jest w stanie oceni¢ wszystkie obrazy radioskopowe wytwarzane przez

urzadzenia rentgenowskie lub EDS celem stwierdzenia, czy nie zawierajg one przedmiotéw niebezpiecznych,
i powinno by¢ w stanie bezposrednio aprobowac proste obrazy bez przedmiotéw niebezpiecznych.

12.13.1.2. Oprogramowanie ACS wyswietla operatorowi kontroli bezpieczefistwa te obrazy, na ktérych widoczne sg
potencjalne przedmioty niebezpieczne, oraz obrazy zbyt skomplikowane, by oprogramowanie moglo je
przeanalizowac.

12.13.1.3. Oprogramowanie ACS nie moze mie¢ niekorzystnego wplywu na skuteczno$¢ i normalne dzialanie
urzadzenia rentgenowskiego i urzadzenia EDS.

12.13.1.4. Operator kontroli bezpieczefistwa widzi sygnal optyczny w czasie, gdy oprogramowanie ACS dziala.
12.13.1.5. Oprogramowanie ACS stosowane w EDS nie uniemozliwia emitowania sygnatu alarmowego.

12.13.1.6. Oprogramowanie ACS nie aprobuje obrazéw CTI wytworzonych przez urzadzenia rentgenowskie i
urzadzenia EDS pokazywanych przez TIP.

12.13.1.7. Elementy stuzace do zarzadzania oprogramowaniem ACS s3 zabezpieczone, a dostep do nich maja jedynie
osoby upowaznione.

12.13.2. 'Wymogi dotyczace skutecznos$ci

12.13.2.1. Szczegblowe przepisy dotyczace wymogdéw w zakresie skuteczno$ci oprogramowania ACS okreslono w
decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

DODATEK 12-A

Szczegblowe przepisy dotyczace wymogdw w zakresie skutecznosci bramek do wykrywania metali (WTMD) i urzadzef
do wykrywania metalu w butach (SMD) okreslono w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.
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DODATEK 12-B

Szczegblowe przepisy dotyczace wymogéw w zakresie skuteczno$ci EDS okreSlono w decyzji wykonawczej Komisji
C(2015) 8005.

DODATEK 12-C

Szczegblowe przepisy dotyczace wymogéw w zakresie skuteczno$ci sprzetu shuzgcego do kontroli bezpieczefistwa
plynéw, aerozoli i zeli okreslono w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

DODATEK 12-D

Szczegblowe przepisy dotyczace wymogdéw w zakresie skutecznosci PWMW okreslono w decyzji wykonawczej Komisji
C(2015) 8005.

DODATEK 12-E

Szczegblowe przepisy dotyczace procedur zatwierdzania PWMW okreSlono w decyzji wykonawczej Komisji
C(2015) 8005.

DODATEK 12-F

Szczegblowe przepisy dotyczace obszaréw i1 warunkéw testéw przy zatwierdzaniu PWMW okreslono w decyzji
wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

DODATEK 12-G

Szczegblowe przepisy dotyczace wymogéw w zakresie kontroli jakosci PWMW okreSlono w decyzji wykonawczej
Komisji C(2015) 8005.

DODATEK 12-H

Szczegblowe przepisy w zakresie ,PWMW wykorzystywanych z zastosowaniem metody klasycznej — norm dotyczacych
metodyki zastosowania” okreslono w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

DODATEK 12-1

Szczegblowe przepisy w zakresie ,PWMW wykorzystywanych z zastosowaniem detekcji wechowej materialéw
wybuchowych — norm dotyczacych metodyki zastosowania” okreslono w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

DODATEK 12-]

Szczegblowe przepisy dotyczace wymogéw w zakresie skutecznoSci MDE okreslono w decyzji wykonawczej Komisji
C(2015) 8005.

DODATEK 12-K

Szczegblowe przepisy dotyczace skutecznosci urzadzeni do przeswietlania oséb okreSlono w decyzji wykonawczej
Komisji C(2015) 8005.

DODATEK 12-L

Szczegblowe przepisy dotyczace wymogéw w zakresie skuteczno$ci wykrywania $ladowych ilosci materialéw
wybuchowych (ETD) okreslono w decyzji wykonawczej Komisji C(2015) 8005.

DODATEK 12-M

Szczegblowe przepisy dotyczace wymogéw w zakresie skuteczno$ci oprogramowania ACS okreslono w decyzji
wykonawczej Komisji C(2015) 8005.
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