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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE RADY (UE) 2015/138
z dnia 29 stycznia 2015 r.

zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 208/2014 w sprawie Srodkéw ograniczajacych skierowanych
przeciwko niektérym osobom, podmiotom i organom w zwigzku z sytuacjg na Ukrainie

RADA UNII EUROPE]JSKIE],
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 215,

uwzgledniajgc decyzje Rady 2014/119/WPZiB z dnia 5 marca 2014 r. w sprawie $rodkéw ograniczajacych skierowanych
przeciwko niektérym osobom, podmiotom i organom w zwigzku z sytuacjg na Ukrainie (),

uwzgledniajac wspdlny wniosek Wysokiego Przedstawiciela Unii do Spraw Zagranicznych i Polityki Bezpieczefistwa oraz
Komisji Europejskie;j,

a takze majgc na uwadze, co nastepuije:

(1)  Rozporzadzenie Rady (UE) nr 208/2014 (%) nadaje skuteczno$¢ pewnym Srodkom przewidzianym w decyzji
2014/119/WPZiB i przewiduje zamrozenie Srodkéw finansowych i zasobéw gospodarczych okre$lonych oséb
wskazanych jako odpowiedzialne za defraudacj¢ ukrainskich funduszy panstwowych oraz oséb odpowiedzialnych
za naruszenia praw czlowieka na Ukrainie, a takze oséb fizycznych lub prawnych, podmiotéw lub organéw z
nimi powigzanych.

(2) W dniu 29 stycznia 2015 r. Rada przyjeta decyzje 2015/143/WPZiB (}) zmieniajaca decyzje 2014/119/WPZiB i
zawierajagca wyjasnienia dotyczace kryteriéw wyznaczania $rodkéw finansowych objetych zamrozeniem w
przypadku oséb wskazanych jako odpowiedzialne za defraudacje ukrainskich funduszy panstwowych.

(3)  Zmiana ta wchodzi w zakres stosowania Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, zatem do jej wdrozenia
niezbedne jest dzialanie regulacyjne na szczeblu unijnym, w szczegdlnosci w celu zapewnienia jej jednolitego
wprowadzenia we wszystkich pafistwach czlonkowskich. Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie
(UE) nr 208/2014,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W art. 3 rozporzadzenia (UE) nr 208/2014 dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,<la. Do celéw ust. 1 osoby wskazane jako odpowiedzialne za defraudacje ukrainskich funduszy panstwowych
obejmujg osoby, w sprawie ktdrych organy ukrainskie wszczely dochodzenie:

a) w zwigzku z defraudacjg ukrainskich funduszy publicznych lub aktywéw publicznych lub za wspétudzial w tych
dziataniach; lub

b) w zwiazku z naduzyciem stanowiska przez osobg piastujaca funkcje publiczng w celu zapewnienia sobie lub
osobie trzeciej nieuzasadnionych korzySci ze szkoda dla ukrainskich funduszy publicznych lub aktywéw
publicznych, lub za wspétudzial w tych dziataniach.”.

() Dz.U.L 66z 6.3.2014, . 26.

(*) Rozporzadzenie Rady (UE) nr 208/2014 z dnia 5 marca 2014 r. w sprawie Srodkéw ograniczajacych skierowanych przeciwko
niektérym osobom, podmiotom i organom w zwiazku z sytuacjg na Ukrainie (Dz.U. L 66 z 6.3.2014, s. 1).

() (Zob.s. 16 niniejszego Dziennika Urzedowego).
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Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie nastepnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 29 stycznia 2015 r.

W imieniu Rady
F. MOGHERINI

Przewodniczgcy
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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2015/139
z dnia 27 stycznia 2015 r.

zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 1484/95 w odniesieniu do ustalania cen reprezentatywnych
w sektorach migsa drobiowego i jaj oraz w odniesieniu do albumin jaj

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1308/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. ustana-
wiajgce wspdlng organizacje rynkéw produktéw rolnych oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 92272, (EWG)
nr 23479, (WE) nr 1037/2001 i (WE) nr 1234/2007 (1), w szczegdlnosci jego art. 183 lit. b),

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2014 z dnia 16 kwietnia 2014 r. ustana-
wiajace zasady handlu niektérymi towarami pochodzacymi z przetwérstwa produktéw rolnych oraz uchylajace
rozporzadzenia Rady (WE) nr 1216/2009 i (WE) nr 614/2009 (3, w szczegdlnosci jego art. 5 ust. 6 lit. a),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje,

(1)  Rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1484/95 () ustanowiono szczegblowe zasady stosowania systemu
dodatkowych naleznosci przywozowych oraz ustalono ceny reprezentatywne w sektorach migsa drobiowego i jaj
oraz w odniesieniu do albumin jaj.

(2)  Z regularnych kontroli danych, na podstawie ktérych sa okreSlane ceny reprezentatywne dla produktéw w
sektorach migsa drobiowego i jaj oraz w odniesieniu do albumin jaj, wynika, ze nalezy zmieni¢ ceny reprezen-
tatywne w przywozie niektorych produktow, uwzgledniajgc wahania cen w zaleznosci od pochodzenia tych
produktow.

(3)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE) nr 1484/95.

=

Ze wzgledu na konieczno$¢ zagwarantowania, ze Srodek ten bedzie mie¢ zastosowanie mozliwie jak najszybciej
po udostepnieniu aktualnych danych, niniejsze rozporzadzenie powinno wejs¢ w zycie w dniu jego opubli-
kowania,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Zalacznik 1 do rozporzadzenia (WE) nr 148495 zastepuje si¢ tekstem zawartym w zalaczniku do niniejszego rozporza-
dzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem jego opublikowania w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 27 stycznia 2015 r.

W imieniu Komisji,
za Przewodniczgcego,
Jerzy PLEWA

Dyrektor Generalny ds. Rolnictwa i Rozwoju Obszaréw
Wiejskich

() Dz.U.L347720.12.2013,s. 671.

() Dz.U.L150z20.5.2014,s. 1.

(®) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1484/95 z dnia 28 czerwca 1995 r. okreslajace szczegblowe zasady wdrazania systemu dodatkowych
naleznosci przywozowych oraz ustalajace ceny reprezentatywne w sektorach migsa drobiowego i jaj oraz w odniesieniu do albumin jaj i
uchylajace rozporzadzenie nr 163/67/EWG (Dz.U.L 1452 29.6.1995, s. 47).
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ZAELACZNIK

JLALACZNIK 1

Zabezpieczenie, 0

Cena reprezenta- Kt6
. i torym mowa w .
Kod CN Opis towaréw tywna art. 3 Pochodzenie (!)

(w EUR/100 kg) (w EUR/100 kg)

0207 12 10 | Kurczaki oskubane i wypatroszone, bez 125,5 0 AR
glow i fapek, ale z szyjami, sercami, wa-
trébkami i Zoladkami, znane jako »kurczaki
70 %«, zamrozone

0207 12 90 | Kurczaki oskubane i wypatroszone, bez 150,6 0 AR
glow i lapek, i bez szyj, serc, watrdbek i zo- 146,2 0 BR
fadkéw, znane jako »kurczaki 65 %« lub
inaczej zglaszane, zamrozone

0207 14 10 | Kawalki z ptactwa z gatunku Gallus domesti- 3279 0 AR
cus bez koSci, zamrozone 2328 20 BR

349,8 0 CL

277,5 7 TH

0207 14 50 Piersi z kurczaka, zamrozone 213,4 0 BR
0207 14 60 | Nogi z kurczaka, zamrozone 134,5 3 BR
0207 27 10 | Kawalki z indykéw bez kosci, zamrozone 372,2 0 BR
516,1 0 CL

1602 32 11 | Przetwory z ptactwa z gatunku Gallus do- 254,6 10 BR

mesticus niepoddane obrébce cieplnej

—

»Nomenklatura krajéw ustalona w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1106/2012 z dnia 27 listopada 2012 r. w sprawie wykonania
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 4712009 w sprawie statystyk Wspdlnoty dotyczacych handlu zagranicz-
nego z panstwami trzecimi, w odniesieniu do aktualizacji nazewnictwa panstw i terytoriéw (Dz.U. L 328 z 28.11.2012, s. 7).« Kod
»ZZ« oznacza »inne pochodzenie«.”.
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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) 2015/140
z dnia 29 stycznia 2015 r.

w sprawie zmiany rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w odniesieniu do sterylnej kabiny zalogi
lotniczej i sprostowania tego rozporzadzenia

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajagc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie
wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenistwa Lotniczego oraz
uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (1), w
szczegblnosci jego art. 8 ust. 5,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Operatorzy i personel uczestniczacy w uzytkowaniu okreslonych statkow powietrznych musza spelniaé
odpowiednie zasadnicze wymagania okreslone w pkt 8.b zalacznika IV do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

(2)  Rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 965/2012 (*) ustanowiono warunki bezpiecznego uzytkowania statkow
powietrznych.

(3)  Aby ograniczy¢ ryzyko zwigzane z ewentualnymi bledami wynikajacymi z zaklécenia dzialan lub rozproszenia
uwagi zalogi lotniczej w niektdrych fazach lotu, nalezy zobowiazaé operatoréw do zapewnienia, by czlonkowie
zalogi nie musieli wykonywa¢ podczas krytycznych faz lotu czynnosci innych niz konieczne do bezpiecznej
eksploatacji statku powietrznego.

(4)  Rozporzadzenie (UE) nr 965/2012 ustanawia ograniczenie liczby oséb, ktére moga znajdowac si¢ na pokladzie
podczas operacji specjalistycznych. To ograniczenie nie znajduje jednak uzasadnienia we wzgledach bezpie-
czenstwa. Nalezy zatem dostosowac art. 5 ust. 7.

(5) Do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 dodano rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 71/2014 () artykul 9a.
Nastepnie rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 83/2014 () dodano kolejny artykut 9a, ktéry jednak powinien byt
otrzyma¢ numer 9b. Dla zapewnienia jasnosci i pewnosci prawa nalezy zastapic ten artykut 9a dodany rozporza-
dzeniem (UE) nr 83/2014 i nada¢ mu prawidlowy numer.

(6) Majac na wzgledzie pewno$¢ prawa oraz zapewnienie spdjnosci z terminami stosowanymi w rozporzadzeniu
(WE) nr 216/2008, nalezy w niektérych jezykach poprawi¢ pewne terminy uzyte w rozporzadzeniu (UE)
nr 965/2012.

(7)  Nalezy zatem odpowiednio zmienic i sprostowaé rozporzadzenie (UE) nr 965/2012.

(8)  Srodki okreslone w niniejszym rozporzadzeniu opieraja si¢ na opinii (°) wydanej przez Europejska Agencje
Bezpieczenistwa Lotniczego zgodnie z art. 17 ust. 2 lit. b) i art. 19 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

(9)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sg zgodne z opinig komitetu ustanowionego na mocy art. 65
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008,

() Dz.U.L79219.3.2008,s. 1.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 paZdziernika 2012 r. ustanawiajagce wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszgce si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.L296225.10.2012,s. 1).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 71/2014 z dnia 27 stycznia 2014 r. zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 965/2012 ustanawiajace
wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U.L 23 z 28.1.2014, 5. 27).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 83/2014 z dnia 29 stycznia 2014 r. zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 965/2012 ustanawiajace
wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U.L 28 z 31.1.2014,s. 17).

() Opinia Europejskiej Agencji Bezpieczenistwa Lotniczego nr 05/2013 z dnia 10 czerwca 2013 r. dotyczaca rozporzadzenia Komisji
ustanawiajacego przepisy wykonawcze w odniesieniu do procedur dotyczacych sterylnej kabiny zalogi lotniczej.
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PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) w art. 5 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) ust. 4 otrzymuje brzmienie:
,4.  Operatorzy samolotéw i $miglowcéw innych niz skomplikowane samoloty i $miglowce z napedem

silnikowym, a takze balonéw i szybowcdw, uczestniczacy w operacjach niezarobkowych, w tym niezarobkowych
operacjach spegjalistycznych, eksploatuja statki powietrzne zgodnie z przepisami okreslonymi w zalgczniku VIL”;

b) ust. 5 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) inne samoloty i $miglowce, a takze balony i szybowce zgodnie z przepisami okre$lonymi w zalgczniku VIL”;

¢) w ust. 7 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,Z wyjatkiem czlonkéw zalogi na pokladzie nie mogg znajdowac si¢ osoby, ktérych obecno$¢ nie jest niezbedna
do wykonania misji.”;

2) w art. 6 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w ust. 2 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:
,2. W drodze odstepstwa od art. 5 ust. 1 statki powietrzne, o ktorych mowa w art. 4 ust. 5 rozporzadzenia

(WE) nr 216/2008, w przypadku samolotéw s3 eksploatowane w oparciu o warunki okreslone w decyzji Komisji
C(2009) 7633 z dnia 14 pazdziernika 2009 r., kiedy sa uzytkowane w operacjach CAT.”;

b) w ust. 4a formula wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:
,24a.  Na zasadzie odstgpstwa od art. 5 ust. 1 i 6, nastepujgce operacje przy uzyciu samolotéw i $miglowcow

innych niz skomplikowane samoloty i $miglowce z napedem silnikowym, balonéw i szybowcéw mogg byé
prowadzone zgodnie z przepisami zalacznika VIL”;

3) art. 9a dodany rozporzadzeniem (UE) nr 83/2014 otrzymuje brzmienie:

LArtykut 9b
Ocena
Agencja regularnie dokonuje oceny skutecznosci przepiséw dotyczacych ograniczen czasu lotu i stuzby oraz

wymagan dotyczacych odpoczynku zawartych w zatacznikach II i IIl. Nie péZniej niz dnial8 lutego 2019 r. Agencja
przygotowuje pierwsze sprawozdanie na temat wynikow tej oceny.

We wspomnianej ocenie wykorzystuje si¢ wiedz¢ naukowa i opiera si¢ ja na danych operacyjnych gromadzonych, z
pomocy panstw czlonkowskich, dlugofalowo po rozpoczeciu stosowania niniejszego rozporzadzenia.

Ocena dotyczy wplywu, jaki na czujno$¢ zatogi maja co najmniej nastepujace czynniki:

a) pelnienie stuzby przez ponad 13 godzin w najkorzystniejszej porze doby;

b) pelnienie stuzby przez ponad 10 godzin w mniej korzystnej porze doby;

¢) pehienie stuzby przez ponad 11 godzin przez cztonkéw zalogi o nieznanym stopniu zaaklimatyzowania;

d) stuzba na duzej liczbie odcinkéw (wigcej niz 6);
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e) pozostawanie w gotowosci do stuzby, np. pelnienie dyzuru lub pozostawanie w rezerwie, po ktérym nastepuje
stuzba podczas lotu; oraz

f) grafiki zaktocajace.”;

4) w zalacznikach [, 111, IV, VI i VIII wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem I do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

W rozporzadzeniu (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ nastepujace poprawki:
1) art. 6 ust. 7 otrzymuje brzmienie:

7. Na zasadzie odstgpstwa od SPA.PBN.100 »Operacje PBN« z zalagcznika V operacje niezarobkowe wykonywane
przy uzyciu samolotéw innych niz skomplikowane samoloty z napedem silnikowym w wyznaczonej przestrzeni
powietrznej, na trasach lub zgodnie z procedurami, w przypadku ktérych ustanawia si¢ specyfikacje nawigacji w
oparciu o charakterystyki systeméw (PBN), sa nadal wykonywane na warunkach okreslonych w prawie krajowym
panstw cztonkowskich do momentu przyjecia i rozpoczecia stosowania odpowiednich przepiséw wykonawczych.”;

2) w zalacznikach II, III, IV, VII i VIII wprowadza si¢ poprawki okre§lone w zalgczniku II do niniejszego rozporza-
dzenia.

Artykut 3

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Jednakze art. 1 pkt 3 stosuje si¢ od dnia 18 lutego 2016 r.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 29 stycznia 2015 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

W zalgcznikach [, III, IV, VI i VIII do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) w zalaczniku I dodaje si¢ punkt 109a w brzmieniu:

,109a) »Sterylna kabina zalogi lotniczej« oznacza kazdy przedzial czasu, w ktérym dzialania czlonkéw zalogi
lotniczej nie sa zakldcane ani ich uwaga nie jest rozpraszana, z wyjatkiem sytuacji krytycznych dla
bezpiecznej eksploatacji statku powietrznego lub dla bezpieczenstwa oséb przebywajacych na jego
pokladzie.”;

2) w zalaczniku III (CZESC ORO):

a) pkt ORO.GEN.110 lit. f) otrzymuje brzmienie:

o) Operator ustanawia procedury i instrukcje dla bezpiecznej eksploatacji kazdego typu statku powietrznego,
okreslajace czynnosci i obowigzki personelu naziemnego oraz czlonkéw zalég dotyczace wszystkich rodzajow
operacji na ziemi oraz w powietrzu. Te procedury i instrukcje nie moga wymagal od czlonkéw zaldg
wykonywania podczas krytycznych faz lotu czynnosci innych niz konieczne do bezpiecznej eksploatacji statku
powietrznego. Procedury i instrukcje musza roéwniez zawieral procedury i instrukcje zwigzane ze sterylng
kabing zalogi lotniczej.”;

b) pkt ORO.MLR.105 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Wykaz wyposazenia minimalnego (MEL) opracowuje si¢ zgodnie z pkt 8.a.3 zalgcznika IV do rozporzadzenia
(WE) nr 216/2008, w oparciu o odpowiedni gléwny wykaz wyposazenia minimalnego (MMEL) okreslony w
danych ustalonych zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 748/2012. Jezeli MMEL nie zostal ustanowiony jako
cz¢§¢ danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej, MEL moze si¢ opiera¢ si¢ na odpowiednim MMEL uznanym
przez panstwo operatora lub rejestracji, stosownie do przypadku.”;

3) w zalgczniku IV (CZESC CAT) dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,CAT.GEN.MPA.124 Kolowanie statku powietrznego

Operator ustanawia procedury dotyczace kolowania statku powietrznego w celu zapewnienia bezpiecznej
eksploatacji i w celu zwigkszenia bezpieczenstwa drogi startowe;.”;

4) w zalgczniku VI (CZESC NCC) dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

»,NCC.GEN.119 Kolowanie statku powietrznego

Operator ustanawia procedury dotyczace kolowania w celu zapewnienia bezpiecznej eksploatacji i zwigkszenia
bezpieczenstwa drogi startowe;.”;

5) w zataczniku VIII (CZESC SPO) dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,SPO.GEN.119 Kolowanie statku powietrznego

Operator ustanawia procedury dotyczace kolowania statku powietrznego w celu zapewnienia bezpiecznej
eksploatacji i w celu zwigkszenia bezpieczenstwa drogi startowej.”.
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ZALACZNIK 11

W zalgcznikach II, 111, IV, VII i VIII do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ nastepujace poprawki:
1) w zalaczniku II:
a) pkt ARO.GEN.220 lit. a) pkt 8 otrzymuje brzmienie:

,8) nadzoru nad operacjami wykonywanymi statkami powietrznymi innymi niz skomplikowane statki powietrzne
z napgdem silnikowym przez operatoréw wykonujacych niezarobkowe operacje lotnicze;”;

b) pkt ARO.GEN.300 lit. a) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) czy operatorzy wykonujacy niezarobkowe operacje lotnicze przy uzyciu statkéw powietrznych innych niz
skomplikowane statki powietrzne z napedem silnikowym niezmiennie spelniajg stosowne wymagania; oraz”;

2) w zalaczniku IIL:
a) pkt ORO.GEN.110 lit. k) ppkt (i) otrzymuje brzmienie:

,(i) jednosilnikowych $migtowcéw o MOPSC nie wigkszej niz 5 innych niz skomplikowane $miglowce z napedem
silnikowym,”;

b) pkt ORO.FC.005 lit. b) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) operacji zarobkowego pasazerskiego transportu lotniczego, ktére zaczynajg si¢ i koncza na tym samym
lotnisku lub w tym samym miejscu operacji lotniczej oraz w granicach obszaru lokalnego okreslonego przez
wla$ciwy organ, wykonywanych w dziefi zgodnie z przepisami dla lotéw z widocznoscig (VFR) przy uzyciu:

— jednosilnikowych samolotéw z napedem $miglowym o maksymalnej certyfikowanej masie startowej nie
wigkszej niz 5 700 kg lub MOPSC wynoszacej 5, lub

— jednosilnikowych $miglowcéw innych niz skomplikowane $miglowce z napedem silnikowym, o MOPSC
wynoszacej 5;”

¢) pkt ORO.FC.105 lit. d) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) operacji zarobkowego pasazerskiego transportu lotniczego, ktére zaczynaja si¢ i koncza na tym samym
lotnisku lub w tym samym miejscu operacji lotniczej lub w granicach obszaru lokalnego okreslonego przez
wlasciwy organ, wykonywanych wedlug VFR w dzien przy uzyciu jednosilnikowych $miglowcéw innych niz
skomplikowane $miglowce z napedem silnikowym, o MOPSC wynoszacej 5.”;

d) pkt ORO.FC.230 lit. b) pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,4) Czlonek zalogi lotniczej zaangazowany w operacje dzienne i na trasach, na ktérych nawigacja prowadzona
jest w oparciu o terenowe punkty odniesienia, wykonywane na $miglowcu innym niz skomplikowany
$miglowiec z napedem silnikowym, moze zaliczy¢ sprawdzian umiejetno$ci u operatora tylko na jednym z
posiadanych typéw. Sprawdzian umiejetnosci u operatora jest przeprowadzany za kazdym razem na typie
najdawniej wykorzystywanym w sprawdzianie umiejetnosci. Odpowiednie typy S$migtowcéw, ktére mozna
grupowacl do celu prowadzenia sprawdzianu umiejetnosci u operatora, sg okreslane w instrukcji operacyjnej.”;

) pkt ORO.FC.230 lit. b) pkt 5 otrzymuje brzmienie:

,5) Nie naruszajac przepisu ORO.FC.145 lit. a) pkt 2, w przypadku operacji wykonywanych $migtowcami innymi
niz skomplikowane $miglowce z napedem silnikowym w dzien i na trasach, na ktérych nawigacja
prowadzona jest w oparciu o terenowe punkty odniesienia, a takze operacji wykonywanych samolotami w
klasie osiaggéw B, sprawdzian moze przeprowadzi¢ odpowiednio wykwalifikowany dowddca wyznaczony
przez operatora i przeszkolony w zakresie zagadnien CRM i oceny umiejetnosci CRM. Operator informuje
wla$ciwy organ o osobach wyznaczonych do pelnienia tej funkeji.”;

3) w zalaczniku IV:
a) w pkt CAT.GEN.MPA.180 lit. b) formula wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:

,b) Nie naruszajgc przepiséw lit. a), w przypadku operacji wykonywanych w dziefi zgodnie z przepisami dla
lotéw z widocznoscig (VER) przy uzyciu statkéw powietrznych innych niz skomplikowane statki powietrzne z
napedem silnikowym, startujacych i ladujgcych z tego samego lotniska lub miejsca operacji lotniczej w
odstepie do 24 godzin lub pozostajagcych w granicach obszaru lokalnego okreslonego w  instrukgji
operacyjnej, nastepujace dokumenty i informacje mozna przechowywaé na lotnisku lub na miejscu operacji
lotniczej zamiast na pokladzie:”;

b) pkt CAT.OP.MPA.100 lit. b) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) operacji VFR wykonywanych w dzien przy uzyciu samolotéw innych niz skomplikowane samoloty z
napedem silnikowym;”;
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¢) pkt CAT.OPMPA.105 lit. b) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) samolotéw innych niz skomplikowane samoloty z napedem silnikowym; oraz”;

d) pkt CAT.OPMPA.130 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Z wyjatkiem operacji VFR wykonywanych z uzyciem samolotéw innych niz skomplikowane samoloty
z napedem silnikowym, operator ustanawia odpowiednie procedury operacyjne dotyczace odlotu oraz
przylotu/podejscia dla kazdego typu samolotu, bioragc pod uwage potrzebe minimalizacji halasu emitowanego
przez statki powietrzne.”;

e) pkt CAT.OPMPA.135 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,C) Litera a) pkt 1 nie ma zastosowania do operacji VFR wykonywanych w dziei przez statki powietrzne inne niz
skomplikowane statki powietrzne z napedem silnikowym, podczas ktérych statek powietrzny odlatuje i
przylatuje na to samo lotnisko lub miejsce operacji lotniczej.”;

f) pkt CAT.OPMPA.175 lit. c) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) samolotéw innych niz skomplikowane samoloty z napgdem silnikowym startujacych i ladujacych na tym
samym lotnisku lub miejscu operagji lotniczej; lub”;

4) w zalgczniku VIL:
a) tytul otrzymuje brzmienie:

,OPERACJE NIEZAROBKOWE WYKONYWANE PRZY UZYCIU STATKOW POWIETRZNYCH INNYCH NIZ SKOMPLIKOWANE
STATKI POWIETRZNE Z NAPEDEM SILNIKOWYM”;

b) pkt NCO.SPEC.100 otrzymuje brzmienie:
,NCO.SPEC.100 Zakres

W niniejszej podczgici ustanawia si¢ wymagania szczegélne, ktérych przestrzegaé musi pilot dowddca
wykonujacy niezarobkowe operacje specjalistyczne przy uzyciu statku powietrznego innego niz skomplikowany
statek powietrzny z napedem silnikowym.”;

5) w zalgczniku VIIL:
a) pkt SPO.GEN.005 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Niezaleznie od przepisu lit. a) niezarobkowe operacje specjalistyczne przy uzyciu statkéw powietrznych
innych niz skomplikowane statki powictrzne z napedem silnikowym muszg by¢ zgodne z przepisami
zalgcznika VII (czes¢ NCO).”;

b) w pkt SPO.GEN.005 lit. ¢) formula wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:

,¢) Niezaleznie od przepiséw lit. a) nastepujace operacje przy uzyciu statkéw powietrznych innych niz skompli-
kowane statki powietrzne z napedem silnikowym moga by¢ prowadzone zgodnie z przepisami zalacznika VII
(czes¢ NCO).”;

¢) pkt SPO.IDE.A.160 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,¢) w przypadku samolotéw innych niz skomplikowane samoloty z napedem silnikowym — pas bezpieczenstwa
z systemem przytrzymujgcym gérng cze$¢ tulowia na kazdym fotelu zalogi lotniczej, posiadajacy jeden punkt
zwalniania.”;

d) w pkt SPO.IDE.H.195 tytul otrzymuje brzmienie:

,Loty nad obszarami wodnymi — S$miglowce inne niz skomplikowane $miglowce z napedem
silnikowym”;

¢) w SPO.IDE.H.203 formula wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:
,Skomplikowane $miglowce z napedem silnikowym uzytkowane w lotach nad obszarami wodnymi w nieprzy-
jaznym S$rodowisku, w odlegtosci od ladu odpowiadajacej ponad 10 minutom lotu z normalng predkoscia

przelotowa oraz $miglowce inne niz skomplikowane $miglowce z napgedem silnikowym, uzytkowane nad
obszarami wodnymi w nieprzyjaznym Srodowisku w odleglosci od ladu wigkszej niz 50 mil morskich, musza:”.
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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2015/141
z dnia 29 stycznia 2015 r.

zmieniajagce rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 367/2014 ustanawiajace saldo netto
udostepnione na wydatki EFRG

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1306/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. w
sprawie finansowania wsp6lnej polityki rolnej, zarzagdzania nig i monitorowania jej oraz uchylajace rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 352/78, (WE) nr 165/94, (WE) nr 2799/98, (WE) nr 814/2000, (WE) nr 1290/2005 i (WE) nr 485/2008 (},
w szczegllnosci jego art. 16 ust. 2,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) W rozporzadzeniu wykonawczym (UE) nr 367/2014 (%) ustanowiono saldo netto udostgpniane na wydatki w
ramach Europejskiego Funduszu Rolniczego Gwarancji (EFRG), jak réwniez kwoty udostgpniane na lata
budzetowe 2014-2020 w ramach Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich
(EFRROW) zgodnie z art. 10c ust. 2, art. 136, art. 136a i art. 136b rozporzadzenia Rady (WE) nr 73/2009 (})
oraz art. 14 i art. 66 ust. 1 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1307/2013 (¥).

(2)  Zgodnie z art. 7 ust. 2 rozporzadzenia (UE) nr 1307/2013 szacunkowa kwote wynikajaca ze zmniejszenia
platnodci, zgloszona przez panistwa czlonkowskie oraz o ktorej mowa w art. 11 ust. 5 tego rozporzadzenia
udostepnia sie jako unijne wsparcie na rzecz dziatan w ramach programéw rozwoju obszaréw wiejskich finanso-
wanych z Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich (EFRROW) zgodnie z
rozporzadzeniem (UE) nr 1305/2013 (). Odpowiednie pulapy krajowe zostaly dostosowane rozporzadzeniem
delegowanym Komisji (UE) nr 1378/2014 (9).

(3)  Zgodnie z art. 136a ust. 1 akapit trzeci rozporzadzenia Rady (WE) nr 73/2009 i art. 14 ust. 1 akapit trzeci
rozporzadzenia (UE) nr 1307/2013 Belgia, Republika Czeska, Dania, Niemcy, Estonia, Grecja, Niderlandy i
Rumunia do dnia 1 sierpnia 2014 r. powiadomily Komisj¢ o swojej decyzji o przekazaniu okreslonego odsetka
swoich rocznych pulapéw krajowych platnosci bezposrednich na lata kalendarzowe 2015-2019 na programy
rozwoju obszaréw wiejskich finansowane w ramach EFRROW, w my$l rozporzadzenia (UE) na 1305/2013.
Odpowiednie pulapy krajowe zostaly dostosowane rozporzadzeniem delegowanym (UE) nr 1378/2014.

(4)  Zgodnie z art. 136a ust. 2 akapit trzeci rozporzadzenia (WE) nr 73/2009 i art. 14 ust. 2 akapit trzeci rozporza-
dzenia (UE) nr 1307/2013 Wegry do dnia 1 sierpnia 2014 r. powiadomily Komisje o swojej decyzji o
przekazaniu na platnosci bezposrednie okreslonego odsetka kwoty przydzielonej na wsparcie dzialan realizo-
wanych w ramach programéw rozwoju obszaréw wiejskich finansowanych z EFRROW w latach 2016-2020, w
my$] rozporzadzenia (UE) nr 1305/2013. Odpowiednie pulapy krajowe zostaly dostosowane rozporzadzeniem
delegowanym (UE) nr 1378/2014.

(5)  Zgodnie z art. 3 ust. 1 rozporzadzenia Rady (UE, Euratom) nr 1311/2013 () podpulap dla wydatkoéw
zwigzanych z rynkiem i platnosci bezposrednich w ramach wieloletnich ram finansowych okreslonych w
zalgczniku I do tego rozporzadzenia powinien zostaé dostosowany w drodze dostosowania technicznego przewi-
dzianego w art. 6 ust. 1 tego rozporzadzenia po przesunigciach $rodkéw miedzy EFFROW a platno$ciami
bezposrednimi.

(') Dz.U.L347220.12.2013,s. 549.

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 367/2014 z dnia 10 kwietnia 2014 r. ustanawiajace saldo netto udostepnione na wydatki
EFRG (Dz.U.L 1082 11.4.2014,s.13).

(*) Rozporzadzenie (WE) nr 73/2009 z dnia 19 stycznia 2009 r. ustanawiajace wspolne zasady dla systeméw wsparcia bezposredniego dla
rolnikéw w ramach wspdlnej polityki rolnej i ustanawiajace okreslone systemy wsparcia dla rolnikoéw, zmieniajace rozporzadzenia (WE)
nr 1290/2005, (WE) nr 247/2006, (WE) nr 378/2007 oraz uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 1782/2003 (Dz.U. L 30 z 31.1.2009,
s. 16).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1307/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. ustanawiajgce przepisy dotyczace
platnosci bezposrednich dla rolnikéw na podstawie systeméw wsparcia w ramach wspdlnej polityki rolnej oraz uchylajace rozporza-
dzenie Rady (WE) nr 637/2008 i rozporzadzenie Rady (WE) nr 73/2009 (Dz.U.L 347 2 20.12.2013, 5. 608).

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1305/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. w sprawie wsparcia rozwoju obszaréw
wiejskich przez Europejski Fundusz Rolny na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich (EFRROW) i uchylajace rozporzadzenie Rady (WE)
nr 1698/2005 (Dz.U.L 347 2 20.12.2013, s. 487).

(®) Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) nr 1378/2014 z dnia 17 pazdziernika 2014 r. zmieniajace zalacznik I do rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1305/2013 oraz zalaczniki Il i Il i do rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr1307/2013 (Dz.U.L 367 2 23.12.2014, 5. 16).

() Rozporzadzenie Rady (UE, Euratom) nr 1311/2013 z dnia 2 grudnia 2013 r. okre$lajace wieloletnie ramy finansowe na lata 2014-2020
(Dz.U.L 347 220.12.2013, 5. 884).
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(6)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 367/2014,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
W rozporzadzeniu wykonawczym (UE) nr 367/2014 wprowadza si¢ nastepujagce zmiany:
1) artykul 1 otrzymuje brzmienie:
LArtykut 1

W zalgczniku do niniejszego rozporzadzenia ustanawia si¢ saldo netto udostepniane na wydatki w ramach Europej-
skiego Funduszu Rolniczego Gwarancji (EFRG) zgodnie z art. 10c ust. 2, art. 136, art. 136a i art. 136b rozporza-
dzenia (WE) nr 73/2009 oraz z art. 7 ust. 2, art. 14 i art. 66 ust. 1 rozporzadzenia (UE) nr 1307/2013.%;

2) zalacznik zastgpuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zalaczniku do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie si6dmego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 29 stycznia 2015 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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(min EUR — ceny biezgce)

. Kwoty przekazane z
Kwoty udostepnione na rzecz EFRROW EFRROW
Rok budze- Art. 136a ust. 1 Art. 136a ust. 2 Sal(.io netto Ud(;)stfp ;

towy Art. 10b rozporzg- Art. 136 rozporza- Art. 136b rozporzg- Art. 66 rozporza- rozporzgdzenia (WE) Artykut 7 ust. 2 rozporzgdzenia (WE) fione ;;R‘éy ad

dzenia (WE) dzenia (WE) dzenia (WE) dzenia (UE) nr 73/2009 i art. 14 | rozporzadzenia (UE) | nr 73/2009 i art. 14

nr 73/2009 nr 73/2009 nr 73/2009 nr 1307/2013 ust. 1 rozporzadzenia nr 1307/2013 ust. 2 rozporzadzenia

(UE) nr 1307/2013 (UE) nr 1307/2013

2014 296,3 51,6 4,0 43 778,1
2015 51,600 4,000 621,999 499,384 44 189,785
2016 4,000 1 138,146 109,619 573,047 43 949,282
2017 4,000 1174,732 111,975 572,440 44 144,733
2018 4,000 1 184,257 111,115 571,820 44 161,448
2019 4,000 1 131,292 112,152 571,158 44 239,714
2020 4,000 1132,133 112,685 570,356 44 262,538
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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2015/142
z dnia 29 stycznia 2015 r.

ustanawiajgce standardowe wartoSci w przywozie dla ustalania ceny wejScia niektérych owocéw
i warzyw

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajagc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1308/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. ustana-
wiajgce wspolng organizacje rynkéw produktéw rolnych oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 92272, (EWG)
nr 234(79, (WE) nr 1037/2001 i (WE) nr 1234/2007 (),

uwzgledniajac rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 543/2011 z dnia 7 czerwca 2011 r. ustanawiajace
szczegOlowe zasady stosowania rozporzadzenia Rady (WE) nr 1234/2007 w odniesieniu do sektoréw owocow i warzyw
oraz przetworzonych owocéw i warzyw (), w szczeg6lnosci jego art. 136 ust. 1,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 543/2011 przewiduje — zgodnie z wynikami wielostronnych negocjacji
handlowych Rundy Urugwajskiej — kryteria, na ktérych podstawie Komisja ustala standardowe wartosci dla
przywozu z panstw trzecich, w odniesieniu do produktéw i okreséw okreslonych w czeici A zalacznika XVI do
wspomnianego rozporzadzenia.

(2)  Standardowa warto$¢ w przywozie jest obliczana kazdego dnia roboczego, zgodnie z art. 136 ust. 1 rozporza-
dzenia wykonawczego (UE) nr 543/2011, przy uwzglednieniu podlegajacych zmianom danych dziennych.
Niniejsze rozporzadzenie powinno zatem wej$¢ w zycie z dniem jego opublikowania w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Standardowe warto$ci celne w przywozie, o ktérych mowa w art. 136 rozporzadzenia wykonawczego (UE)
nr 543/2011, s ustalone w zalaczniku do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie z dniem jego opublikowania w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 29 stycznia 2015 r.

W imieniu Komisji,
za Przewodniczgcego,
Jerzy PLEWA

Dyrektor Generalny ds. Rolnictwa i Rozwoju Obszaréw
Wiejskich

(') Dz.U.L347220.12.2013,s.671.
() Dz.U.L157215.6.2011,s. 1.
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ZAELACZNIK

Standardowe warto$ci w przywozie dla ustalania ceny wejscia niektérych owocéw i warzyw

(EUR/100 kg)

Kod CN Kod panistw trzecich () Standardowa warto$¢ w przywozie

0702 00 00 EG 362,8
MA 89,9

TR 133,5

77 195,4

0707 00 05 JO 229,9
TR 203,2

77 216,6

0709 91 00 EG 107,0
77 107,0

0709 93 10 EG 165,4
MA 225,0

TR 2222

77 204,2

0805 10 20 EG 47,9
IL 78,7

MA 68,5

TN 62,6

TR 76,4

77 66,8

0805 20 10 IL 148,1
MA 91,9

77 120,0

0805 20 30, 0805 20 50, CN 54,3
0805 20 70, 0805 20 90 EG 744
IL 125,6

MA 130,8

TR 80,6

77 93,1

0805 50 10 TR 421
77 42,1

0808 10 80 BR 58,5
CL 89,9

MK 26,7

us 181,6

77 89,2

0808 30 90 CL 316,1
us 2431

ZA 93,7

77 217,6

(") Nomenklatura krajéw ustalona w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1106/2012 z dnia 27 listopada 2012 r. w sprawie wykonania
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 471/2009 w sprawie statystyk Wspodlnoty dotyczacych handlu zagranicz-
nego z pafistwami trzecimi, w odniesieniu do aktualizacji nazewnictwa pafistw i terytoriéw (Dz.U. L 328 z 28.11.2012, s. 7).

Kod ,ZZ” odpowiada ,innym pochodzeniom”.
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DECYZJE

DECYZJA RADY (WPZiB) 2015/143
z dnia 29 stycznia 2015 r.

zmieniajagca decyzje Rady 2014/119/WPZiB w sprawie Srodkéw ograniczajacych skierowanych
przeciwko niektérym osobom, podmiotom i organom w zwigzku z sytuacjg na Ukrainie

RADA UNII EUROPE]JSKIE],
uwzgledniajac Traktat o Unii Europejskiej, w szczeg6lnosci jego art. 29,

uwzgledniajgc decyzje Rady 2014/119/WPZiB z dnia 5 marca 2014 r. w sprawie Srodkéw ograniczajagcych skierowanych
przeciwko niektérym osobom, podmiotom i organom w zwigzku z sytuacjg na Ukrainie (),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:
(1) W dniu 5 marca 2014 r. Rada przyjela decyzje 2014/119/WPZiB.

(2)  Nalezy doprecyzowal kryteria wyznaczania w zakresie zamrazania Srodkéw finansowych dotyczace os6b
odpowiedzialnych za defraudacje ukraifiskich funduszy pafstwowych.

(3)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ decyzje 2014/119/WPZiB,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
Art. 1 ust. 1 decyzji 2014/119/WPZiB otrzymuje brzmienie:

,1.  Zamrozone zostaja wszystkie Srodki finansowe i zasoby gospodarcze nalezace do lub bedace w posiadaniu,
dyspozycji lub pod kontrolg wymienionych w zalgczniku oséb wskazanych jako odpowiedzialne za defraudacje
ukraifiskich funduszy panstwowych oraz oséb odpowiedzialnych za naruszenia praw czlowieka na Ukrainie, a takze
os6b fizycznych lub prawnych, podmiotéw lub organéw z nimi powigzanych, zgodnie z wykazem zamieszczonym
w zalaczniku.

Do celéw niniejszej decyzji do oséb wskazanych jako odpowiedzialne za defraudacje ukrainskich funduszy
panstwowych zalicza si¢ osoby, wobec ktorych organy ukrainskie wszczely dochodzenie:

a) za defraudacj¢ ukrainiskich funduszy lub aktywéw panstwowych lub za wspétudzial w tych dzialaniach; lub

b) za wykorzystywanie stanowiska przez osobe piastujaca funkcje publiczna, aby uzyskaé nieuzasadnione korzysci
dla siebie lub osoby trzeciej, a przez to spowodowal strate w ukraifiskich funduszach lub aktywach
panstwowych, lub za wspétudziat w tych dziataniach.”.

Artykut 2

Niniejsza decyzja wchodzi w Zycie nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 29 stycznia 2015 r.

W imieniu Rady
F. MOGHERINI
Przewodniczgey

() Dz.U.L 66z 6.3.2014,s. 26.
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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2015/144
z dnia 28 stycznia 2015 r.

ustanawiajgca procedury skladania wnioskéw o udzielenie dotacji i wnioskéw o platnosé¢ oraz

zwigzanych z nimi informacji, w odniesieniu do $rodkéw nadzwyczajnych w zakresie zwalczania

choréb zwierzat, o ktérych mowa w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 652/2014

(notyfikowana jako dokument nr C(2015) 250)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 652/2014 z dnia 15 maja 2014 r. ustanawiajgce
przepisy w zakresie zarzadzania wydatkami odnoszacymi si¢ do lancucha zywnosciowego, zdrowia zwierzat i
dobrostanu zwierzat oraz dotyczacymi zdrowia rodlin i materiatlu przeznaczonego do reprodukeji roslin, zmieniajace
dyrektywy Rady 98/56/WE, 2000/29/WE i 2008/90/WE, rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 178/2002, (WE) nr 882/2004 i (WE) nr 396/2005, dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/128/WE i
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1107/2009 oraz uchylajace decyzje Rady 66/399/EWG,
76/894/EWG i 2009/470/WE (), w szczegblnosci jego art. 36 ust. 5,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Zgodnie z art. 6 ust. 1 rozporzadzenia (UE) nr 652/2014 dotacje mogg by¢ przyznawane pafstwom
cztonkowskim na $rodki nadzwyczajne wprowadzane w przypadku potwierdzenia wystapienia jednej z chordb
zwierzat wyszczeglnionych w zalgczniku I do tego rozporzadzenia.

(2) W celu zapewnienia nalezytego zarzadzania finansami i szybkiego dostgpu do informacji dotyczacych
zarzadzania choroba, nalezy okresli¢ terminy, w ktérych panstwa czlonkowskie muszg skladaé wnioski o dotacje
oraz wnioski o platno$¢ oraz przedstawia¢ wymagane informacje. W szczegdlnosci przedstawione powinny
zostaé aktualne wstepne szacunki wydatkéw ponoszonych przez pafistwa cztonkowskie.

(3)  Nalezy okresli¢ kurs stosowany przy przeliczaniu kwot szacowanych i kwot we wnioskach o platnoé¢ ztozonych
przez panstwa czlonkowskie, ktérych walutg krajowa nie jest euro.

(4)  Srodki przewidziane w niniejszej decyzji sa zgodne z opinig Stalego Komitetu ds. Roslin, Zwierzat, Zywnosci i
Pasz,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
Wstepne informacje

Pafistwa czlonkowskie podaja — w ciagu 30 dni od daty oficjalnego potwierdzenia wystgpienia choroby wyszczeg6l-
nionej w zalaczniku I do tego rozporzadzenia — wstepne informacje na temat kategorii zwierzat i produktéw oraz
warto$ci rynkowych w odniesieniu do kazdej z tych kategorii w formie pliku elektronicznego zgodnie ze wzorem
okreslonym w zalaczniku I do niniejszej decyzji.

Jednoczesnie panstwa czlonkowskie przedstawiaja opis biezgcych i planowanych dzialan oraz przepiséw dotyczacych
ustalania wartosci zwierzat i produktéw, za ktére maja zostaé wyptacone odszkodowania.

() Dz.U.L189727.6.2014,s. 1.
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Artykut 2
Informacje na temat szacowanych kosztow

Nie pézniej niz dwa miesigce od oficjalnego potwierdzenia wystapienia choroby panstwa czlonkowskie przedkladaja
Komisji wnioski o udzielenie dotacji na podstawie art. 6 ust. 1 rozporzadzenia (UE) nr 652/2014 w formie pliku elektro-
nicznego zgodnie ze wzorem ,Wstepny budzet” podanym w zalagczniku II — nastepujace informacje:

a) szacowane koszty odszkodowan dla wlascicieli, o ktérych mowa w art. 8 ust. 1 lit. a) i ¢) rozporzadzenia (UE)
nr 652/2014;

b) szacowane koszty operacyjne, o ktérych mowa w art. 8 ust. 1 lit. b) i d) — g) rozporzadzenia (UE) nr 652/2014;

¢) w stosownych przypadkach — szacowane inne koszy niezbedne do zwalczania choroby, o ktérych mowa w art. 8
ust. 1 lit. h) rozporzadzenia (UE) nr 652/2014; nalezy zalaczy¢ stosowna dokumentacje potwierdzajaca.

Opis dzialan, o ktérym mowa w art. 1, jest uwazany za cz¢$¢ wniosku o udzielenie dotacji.

Co dwa miesigce po przedtozeniu informacji, o ktérych mowa w akapicie pierwszym, panstwa czlonkowskie przekazuja
zaktualizowane informacje na temat kosztéw, o ktérych mowa w tym akapicie.

Artykut 3
Whioski o platnos¢

W terminie sze$ciu miesiecy od uplywu terminu ustalonego w decyzji o finansowaniu lub od potwierdzenia zwalczenia
choroby, w zaleznosci od tego, ktéra data jest wezesniejsza, panstwa cztonkowskie przedkladajg Komisji:

a) wniosek o platno$¢ z tytulu poniesionych kosztéw kwalifikowanych, w formie pliku elektronicznego zgodnie ze
wzorem podanym w zalaczniku III do niniejszej decyzji;

b) wyszczegdlnienie kosztéw potwierdzajace wniosek o platno$é ze szczegélowymi informacjami na temat kosztéw
poniesionych w odniesieniu do réznych kategorii wydatkéw kwalifikowalnych, w formie pliku elektronicznego
zgodnie ze wzorem podanym w zalgczniku IV do niniejszej decyzji;

¢) sprawozdanie techniczne zgodnie z zalgcznikiem V do niniejszej decyzji.

Artykut 4
Kurs wymiany
W przypadku gdy kwoty szacowanych kosztéw lub wydatkéw poniesionych przez panstwo czlonkowskie s3 w walucie
innej niz euro, panstwo to dokonuje przeliczenia na euro, stosujac najbardziej aktualny kurs wymiany ustalony przez

Europejski Bank Centralny przed pierwszym dniem miesigca, w ktérym dane panstwo czlonkowskie zlozylo wniosek o
udzielenie dotacji.

Artykut 5
Adresaci

Niniejsza decyzja wykonawcza skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 28 stycznia 2015 r.

W imieniu Komisji
Vytenis ANDRIUKAITIS

Czlonek Komisji
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ZALACZNIK I

INFORMACJE WSTEPNE DOTYCZACE KATEGORII ZWIERZAT LUB PRODUKTOW, O KTORYCH MOWA W
ART. 1

INFORMACJE WSTEPNE

Informacje wymagane w ciggu 30 dni od daty oficjalnego potwierdzenia wystapienia choroby

Wyslaé na adres: SANCO-CONSULT-G5@ec.europa.eu

Data

Nr ref.
przypadku

wystgpienia:

Kategoria zwierzat lub produktéw Liczba Szacowana warto§¢é rynkowa
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ZALACZNIK 11

WSTEPNY BUDZET, O KTORYM MOWA W ART. 2

WSTEPNY BUDZET
Najpézniej dwa miesigce po oficjalnym potwierdzeniu wystapienia choroby, a potem co dwa miesigce

Wyslaé na adres: SANCO-CONSULT-G 5@ec.europa.eu

Pierwsza wersja

Aktualizacja

Za okres od do DD/MM/RR

Nr ref. przypadku
wystgpienia:

Osoba do kontaktéw
w sprawie budzetu :
Telefon:

E-mail

Koszt bezposredni
Catkowita kwota

(wetro, bez VAT )

— Odszkodowanie —

Rodzaj zwierzat/produktow

Suma czastkowa: | EUR —

Calkowita kwota
(w euro, bez VAT )

Koszt bezposredni

Koszty operacyjne —

Ubéj [ eliminacja

Czyszczenie, dezynsekcja i odkazanie

Transport i zniszczenie pasz i urzadzen

Zakup, przechowywanie, podawanie lub dystrybucja szczepionek

Transport i unieszkodliwianie zwlok

Inne niezbedne koszty (art. 8 ust. 1 lit. h) rozporzadzenia (UE) nr 652/2014)

Suma czastkowa: | EUR —
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oszty posrednie Calkowita kwota
Koszty ogolne 7 % — {w euro, bez VAT)

Koszty ogdlne zwigzane z kosztami bezposrednimi, inne niz odszkodowania

Suma czgstkowa: | EUR —

OGOLEM |EUR _

Data: DD/MM/RR

Nazwisko osoby
odpowiedzialnej:
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ZALACZNIK 11

WNIOSEK O PLATNOSC, O KTORYM MOWA W ART. 3 LIT. a)

WNIOSEK O PEATNOSC

Po przyjeciu decyzji w sprawie finansowania, 6 miesi¢cy po dacie zakoriczenia lub potwierdzenia zwalczenia
choroby, w zaleznosci od tego, ktéra data jest wczesniejsza

Wyslaé na adres: SANCO-CONSULT-G 5@ec.europa.eu

Za okres od to

Nr ref. przypadku
wystgpienia:

Osoba do kontaktéw w
sprawie wniosku o
platnoéé:

Telefon:

E-mail

Koszt bezposredni
Calkowita kwota

(w euro, bez VAT)

— Odszkodowanie —

Rodzaj zwicrzat/produktow

Suma czgstkow: | EUR —

Calkowita kwota
{(w curo, bez VAT)

Ubéj [ eliminacja

Czyszczenie, dezynsekcja i odkazanie

Transport i zniszczenie pasz i urzadzen

Zakup, przechowywanie, podawanie lub dystrybucja szczepionek

Transport i unieszkodliwianie zwlok

Inne niezbedne koszty (art. 8 ust. 1 lit. h) rozporzadzenia (UE) nr 652/2014)

Suma czastkowa: | EUR —
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Koszty ogblne zwigzane z kosztami bezposrednimi, inne niz odszkodowania
(7 %)

Suma czastkowa: | EUR —

OGOLEM |EUR —

Oswiadczenie beneficjenta

wydatki zostaly rzeczywiscie poniesione i prawidlowo rozliczone; powyzsze koszty odpowiadajg zasobom wykorzystanym
do prac; wykorzystanie tych zasobéw bylo uzasadnione i konieczne do wykonania prac; koszty zostaly poniesione i byty
zgodne z definicjg kosztéw kwalifikowalnych; wszystkie dokumenty potwierdzajace zwigzane z wydatkami sa dostepne do
wgladu; w odniesieniu do tego dzialania nie ubiegano si¢ o inny wklad unijny, a wszystkie dochody pochodzg z operacji w
ramach tego dzialania stosuje sie procedury kontroli, w szczegélno$ci w celu zweryfikowania prawidlowosci
deklarowanych kwot w celu zapobiegania nieprawidtowosciom, wykrywania ich i korygowania

Nazwisko osoby
odpowiedzialnej:




ZALACZNIK IV

SZCZEGOLOWE INFORMACJE DOTYCZACE KOSZTOW, O KTORYCH MOWA W ART. 3 LIT. b)

ODSZKODOWANIE - WNIOSEK O PLATNOSC

Termin skfadania wnioskéw:

Po przyjeciu decyzji w sprawie finansowania, 6 miesiecy po dacie zakoriczenia lub potwierdzenia zwalczenia choroby, w zaleznosci od tego, kt6ra data jest wczeéniejsza

Nr referencyjny przypadku wystgpienia:

Kwota

Nr
ADNS

Data
potwierdzenia
podejrzenia

Rolnik
Numer
identyfikacyjny
gospodarstwa
Nazwisko

Wl3501c1e1 Ubdj Metoda zniszczenia
zwierzat
Lokalizacja Data
gospodarstwa uboju
Spalenie
Nazwisko Gospodarstwo Rzeznia Zlak}ad. na Inn}e -
utylizacyjny o (okreslic)
miejscu

Liczba zwierzat

wyplacona za

Srednia wartoéé

w kazdej wartoéé jednostkowa wg
kategorii zwierzecia, wg kategorii
kategorii
Waga w
dniu
zniszczenia .

N s s =
Ble|2|le|B5le|l8|e|B|el8)|e
£ 5|2 g | -3 5|2 | 8|8 s|E|E
S| 5| S|EBE|8|5|S|B|l&8|&5|¢)|E
S| E|E|S |2 |E|E|S|=2|£|F

QOdszkodowanie
ogolem (bez
VAT)

Data
platnodci

Nr
ADNS

Data
potwierdzenia
podejrzenia

Rolnik

Numer
identyfikacyjny
gospodarstwa

Nazwisko

Lokalizacja
gospodarstwa

Wla'sclael Ubgj Metoda zniszczenia
zwierzgt
Data
uboju
. . L. Zaktad Spalenie Inne
Nazwisko Gospodarstwo Rzeznia N na ey
utylizacyjny s (okreslic)
miejscu

Waga w
dniu
zniszczenia

Liczba zwierzat

Kwota
wyplacona za

Srednia warto$é

w kazdej wartoéé jednostkowa wg
kategorii zwierzecia, wg kategorii
kategorii
R I A = R 2 eE |
? & o | A ? & o | & ? S o> | =
slelzlzlelslzla|lslelela
Z | s | O 2| & | T 2| & | T

Odszkodowanie
ogotem (bez
VAT)

Data
platnosci

vTlve 1

d

forysfodomy nun Amopdzin yuuarzg

S10T'1°0¢




Nr ADNS

Data
potwierdzenia
podejrzenia

Rolnik
Numer
identyfikacyjny
gospodarstwa
Nazwisko

OWCEiKOZY

Liczba zwierzat w kazdej kategorii

Kwota wyplacona wg kategorii

Whasciciel . . .
swierzat Ubgj Metoda zniszczenia
4 Owece Kozy Inne Owce Kozy Inne
Lokalizacja . Waga w dniu
gospodar- Data uboju : .
zniszczenia -
stwa . g s | S b G o= | o=
Nazwisko Gospodar- Reednia Zaklad Spalenie na Inne 5|2 2 & & S|z IES
Stwo utylizacyjny miejscu (okreslic) 8 Ea N ECEEN] E é Dl E| 2|2 E
= | = =

Odszkodowanie

Data

gotem (bez VAT)| platnodci

Nr ADNS

Data
potwierdzenia
podejrzenia

Rolnik
Numer Lokalizacja
identyfikacyjny gospodar-
gospodarstwa stwa
Nazwisko

Wh.scmd Ubgj Metoda zniszczenia
zwierzgt
Data uboju
Nazwisko Gospodar- Rzeznia Z.a ldad_ Spal.efue na Inng -
StWO utylizacyjny miejscu (okresli¢)

Liczba zwierzat w kazdej kategorii

Kwota wyplacona wg kategorii

Dréb Dréb
Waga w dniu 2 %
zniszezenia | Z | b 'L; _ . FlelE | o .
S5 8|=]% = o Sl 8|% el ¥ 2
Sl == 3] 3. S =] Sl=B |58 & g
[9) S 8| O ] =} TS|l 8|S| B =)
EAR = EEEIEE N
= 2
2 = = )
i~ b

Odszkodowanie
gotem (bez VAT)

Data
platnodci

Ogoétem

S10T'1°0¢

d

forysfodomy nun Amopdzin yuudzg

STl 1



Nr ADNS

Data
potwierdzenia
podejrzenia

Numer

identyfikacyjny
gospodarstwa

Rolnik
Lokalizacja
gospodar-
stwa
Nazwisko

Whasciciel . . . . i - Kwota wyptacona wg
. Metoda zniszczenia Liczba produktéw w kazdej kategorii . ©
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KOSZTY OPERACY)JNE - WNIOSEK O PEATNOS(C

Termin skladania wnioskéw:

Po przyjeciu decyzji w sprawie finansowanie, 6 miesiecy po dacie
zakoficzenia lub potwierdzenia zwalczenia choroby, w zaleznosci od
tego, ktéra data jest wezedniejsza.

Nr ref. przypadku wystgpienia:

kod pafistwa/choroba/rok

Nr ADNS

Nr gospodarstwa

Kwota faktury bez VAT

Nazwa wykonawcy

Data platnosci

Ogélem

Nr ADNS

Nr gospodarstwa

Kwota faktury bez VAT

Nazwa wykonawcy

Data platnosci

Ogélem

Nr ADNS

Nr gospodarstwa

Kwota faktury bez VAT

Nazwa wykonawcy

Data platnosci

Ogétem ‘




L 24/28 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 30.1.2015

Transport i unieszkodliwianie zwlok

Nr ADNS Nr gospodarstwa Kwota faktury bez VAT Nazwa wykonawcy Data platnosci

Inne koszty niezbedne do zwalczenia choroby

Nr ADNS Nr gospodarstwa Kwota faktury bez VAT Nazwa wykonawcy Data platnosci

OGOLEM

Ubéj i eliminacja

Czyszczenie, dezynsekcja i dezynfekcja (gospodarstw i urzadzefi)

Transport i zniszczenie zakazonych urzadzen i pasz

Zakup, przechowywanie, podawanie lub dystrybucja szczepionek

Transport i unieszkodliwianie zwlok

Inne koszty niezb¢dne do zwalczenia choroby (okreslic)

H

Ogoélem
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ZALACZNIK V

TRESC SPRAWOZDANIA TECHNICZNEGO, O KTORYM MOWA W ART. 3 LIT. ¢)

Koncowe sprawozdanie techniczne musi zawiera¢ przynajmniej nastepujace informacje:
1) daty rozpoczecia i zakoficzenia stosowania Srodkow;

opis stosowanych Srodkéw technicznych, w tym najwazniejsze dane liczbowe;
mapy epidemiologiczne;

)
)
4) stopien osiagnigcia celéw i trudnosci techniczne;
) wyniki badafi epidemiologicznych;

)

inne istotne informacje epidemiologiczne: $miertelno$¢, zachorowalno$é, struktura wiekowa padlych zwierzat i
zwierzat z wynikiem dodatnim, wykryte uszkodzenia, obecno$¢ przenosicieli itp.
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AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA
MOCY UMOW MIEDZYNARODOWYCH

Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ maja skutek prawny w $wietle migdzynarodowego prawa publicznego. Status i datg
wejScia w Zycie niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego
statusu TRANS/WP.29/343, dostepnej pod adresem:

http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html.

Regulamin nr 78 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw kategorii L,, L,, L,, L, i L, w
odniesieniu do ukladu hamulcowego [2015/145]

Obejmujgce wszystkie obowigzujgce teksty, w tym:

Sprostowanie nr 2 do serii poprawek 03 — data wejScia w zycie: 23 czerwca 2010 r.

SPIS TRESCI

REGULAMIN

1. Zakres

2. Definicje

3. Wystgpienie o homologacje

4. Homologacja

5. Specyfikacje

6.  Badania

7. Zmiana typu pojazdu lub ukladu hamulcowego i rozszerzenie homologacji

8. Zgodnos¢ produkgji

9.  Przepisy przejsciowe

10.  Sankgcje z tytutu niezgodnosci produkgji

11. Ostateczne zaniechanie produkcji

12.  Nazwy i adresy placéwek technicznych upowaznionych do przeprowadzania badain homologacyjnych oraz nazwy
i adresy organéw administracji

ZALACZNIKI

Zalgcznik 1 — Zawiadomienie dotyczace udzielenia, rozszerzenia, odmowy udzielenia lub cofnigcia homologacji lub os-

tatecznego zaniechania produkeji typu pojazdu kategorii L w odniesieniu do ukladu hamulcowego na
podstawie regulaminu nr 78

Zalacznik 2 — Rozmieszczenie znakéw homologacji

Zalacznik 3 — Warunki badania, procedury oraz wymagania dotyczace skutecznosci


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

30.1.2015 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 24/31

1. ZAKRES
Niniejszy regulamin stosuje si¢ do pojazdéw kategorii L, L,, L;, L, i L, ().
Kategorie te nie obejmujg:
a) pojazdéw o predkosci Vmax < 25 km/h;

b) pojazdéw z wyposazeniem dla kierowcow niepelnosprawnych.

2. DEFINICJE

Do celéw niniejszego regulaminu:

2.1. ,Uklad przeciwblokujacy (ABS)” oznacza uklad, ktéry rejestruje poslizg kot i automatycznie moduluje
ci$nienie, wytwarzajac na kole lub kotach sily hamowania, aby ograniczy¢ poslizg két.

2.2. ,Homologacja pojazdu” oznacza homologacje typu pojazdu w odniesieniu do ukladu hamulcowego.

2.3. ,Badanie bazowe” oznacza zatrzymanie lub szereg zatrzyman wykonanych w celu potwierdzenia skutecznosci

hamulca przed poddaniem go kolejnemu badaniu, takiemu jak procedura nagrzewania lub zatrzymanie z
mokrymi hamulcami.

2.4, ,2Hamulec” oznacza te czgSci ukladu hamulcowego, w ktdérych powstajg sily przeciwdzialajace ruchowi
pojazdu.
2.5. ,Uklad hamulcowy” oznacza zestaw czesci skladajacy si¢ z zespolu sterujacego, zespolu przenoszacego i

hamulca, ale z wylaczeniem silnika, ktérych funkcjg jest stopniowe ograniczanie predkosci poruszajgcego sie
pojazdu, zatrzymanie pojazdu i utrzymywanie go w bezruchu, jesli jest juz zatrzymany.

2.6. ,Zintegrowany uklad hamulcowy (CBS)” oznacza:

w pojazdach kategorii L, i L;: uklad hamulcowy roboczy, w ktérym za pomoca pojedynczego zespolu
sterujacego uruchamiane sa co najmniej dwa hamulce dwdch réznych kék;

w pojazdach kategorii L, i Ly uklad hamulcowy roboczy, w ktérym za pomoca pojedynczego zespolu
sterujacego uruchamiane s3 hamulce wszystkich kot

w pojazdach kategorii L,: uklad hamulcowy roboczy, w ktérym za pomoca pojedynczego zespolu sterujgcego
uruchamiane s3 co najmniej hamulce przedniego i tylnego kola. (Jezeli ten sam uklad hamulcowy dziala na
koo tylne i koto wozka bocznego, traktowany jest jako hamulec tylny).

2.7. ,Czesci sktadowe ukladu hamulcowego” oznaczajg jedna z poszczegdlnych czesci, ktére po zmontowaniu
tworzg uktad hamulcowy.

2.8. ,ZespOt sterujacy” oznacza czg$¢ uruchamiang bezposrednio przez kierowce w celu doprowadzenia do
zespolu przenoszacego energii wymaganej do hamowania pojazdem lub w celu kontrolowania energii.

2.9. ,Rozne typy ukladéw hamulcowych” oznaczaja uklady, ktére réznig si¢ pod nastepujacymi istotnymi
wzgledami:

a) czesci skladowe majace rézne wlasciwosci;

b) czg$¢ sktadowa wykonana z materialéw o réznych wlasciwosciach lub rdéznigca si¢ ksztaltem badz
rozmiarem;

¢) rbzne zestawienie czgsci sktadowych.

2.10. ,Masa kierowcy” oznacza nominalng mase kierowcy, ktéra wynosi 75 kg (z czego 68 kg masy kierowcy na
siedzeniu i 7 kg masy bagazu).

2.11. ,Odlaczony silnik” oznacza silnik, ktéry nie jest juz polaczony z kolem(-ami) napedzajacym(-i).

2.12. ,Dopuszczalna masa catkowita” lub ,masa maksymalna” oznacza dopuszczalng pod wzgledem technicznym
maksymalng masg catkowitg podang przez producenta.

(") Zgodnie z definicja zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2,
pkt 2.
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2.13. ,Poczatkowa temperatura hamulcéw” oznacza najwyzsza temperature hamulca przed kazdym uruchomieniem
hamulca.

2.14. ,Obcigzony” oznacza zaladowany tak, aby uzyskaé dopuszczalng masg calkowita zgodnie z definicja w
pkt 2.12.

2.15. ,Lekko obcigzony” oznacza mase w stanie gotowym do jazdy plus 15 kg na wyposazenie badawcze lub w

warunkach obciazenia, w zaleznosci od tego, ktdra z tych wartosci jest mniejsza. W przypadku badain ABS na
nawierzchni o niskim wspélczynniku tarcia (zalacznik 3, pkt 9.4-9.7) mase wyposazenia badawczego podnosi
si¢ do 30 kg w celu uwzglednienia wysiggnikdw.

2.16. ,Masa w stanie gotowym do jazdy” oznacza sume¢ masy wlasnej pojazdu i masy kierowcy.

2.17. ,Szczytowa warto$¢ wspolezynnika hamowania (PBC)” oznacza miare tarcia miedzy opong a nawierzchnig
drogi przy maksymalnym spowolnieniu toczacej si¢ opony.

2.18. ,2Uklad hamulcowy ze wspomaganiem” oznacza uklad hamulcowy, w ktérym energia niezbedna do
wytworzenia sity hamowania jest doprowadzana dzigki sile fizycznej kierowcy wspomaganej przez co
najmniej jedno urzadzenie doprowadzajace energi¢, na przyklad wspomaganej podcisnieniowo (sitownikiem

podcisnieniowym).

2.19. »Awaryjny uklad hamulcowy” oznacza drugi uklad hamulcowy roboczy w pojezdzie wyposazonym w
zintegrowany uklad hamulcowy.

2.20. ,Uktad hamulcowy roboczy” oznacza uklad hamulcowy stosowany w celu spowolnienia pojazdu znajdujgcego
si¢ w ruchu.

2.21. ,Pojedynczy uktad hamulcowy” oznacza uklad hamulcowy, ktéry dziala tylko na jedna os.

2.22. ,Dzielony ukfad hamulcowy roboczy (SSBS)” oznacza uktad hamulcowy, ktéry uruchamia hamulce wszystkich
kot, skladajacy si¢ z co najmniej dwoch podukladéw uruchamianych za pomocg pojedynczego zespolu
sterujacego, zaprojektowany tak, aby pojedyncza awaria w dowolnym podukladzie (na przyklad awaria w
postaci wycieku z podukladu hydraulicznego) nie zaktocala dzialania drugiego poduktadu.

2.23. ,Droga hamowania” oznacza droge przebyta przez pojazd od momentu rozpoczecia uruchamiania przez
kierowce zespotu sterujacego hamulca az do chwili catkowitego zatrzymania si¢ pojazdu. W przypadku badan,
w ramach ktérych nalezy uruchomi¢ réwnocze$nie dwa zespoly sterujace, przebyta droge mierzy si¢ od
momentu uruchomienia pierwszego zespolu sterujgcego.

2.24.  ,Predko$¢ badawcza” oznacza predko$¢ pojazdu mierzong w momencie, gdy kierowca zaczyna uruchamiaé
zespol(-oly) sterujgcy(-e) hamulca. W przypadku badan, w ktérych nalezy uruchomié¢ réwnocze$nie dwa
zespoly sterujace, predkos¢ pojazdu mierzy si¢ od momentu uruchomienia pierwszego zespotu sterujgcego.

2.25. ,Zespél przenoszacy” oznacza zespdl czesci skladowych stanowigcych funkcjonalne polaczenie miedzy
zespolem sterujagcym a hamulcem.

2.26. ,Masa wlasna pojazdu” oznacza mas¢ nominalng pojazdu podang przez producenta(-6w), w tym cale
wyposazenie fabryczne niezbedne do normalnego dzialania tego pojazdu (np. gasnica, narzedzia, koto
zapasowe) oraz chlodziwo, oleje, 90 % paliwa i 100 % innego gazu lub innych plynéw, zgodnie z danymi
producenta.

2.27. ,Typ pojazdu” oznacza podkategori¢ pojazdéw kategorii L, ktdre nie réznia si¢ miedzy soba pod wzgledem
nastgpujgcych istotnych wlasciwosci:

a) kategorii pojazdu zgodnie z definicja zawarta w ujednoliconej rezolucji (R.E.3);
b) dopuszczalnej masy catkowitej zgodnie z definicja w pkt 2.12;

¢) rozkladu masy na osie;

d) Vmax;

e) réznego typu urzadzenia hamujacego;

f) liczby i uktadu osi;

g) typu silnika;

h) liczby i przelozen biegéw;

i) przelozenia przekladni gléwnej;

j) wymiaréw opon.
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2.28. ,Vmax” oznacza predko§¢, ktorg mozna osiggnal, przyspieszajac z maksymalng predkoscia ze startu
zatrzymanego na dystansie 1,6 km na poziomej nawierzchni przy lekko obcigzonym pojezdzie, albo predkosé
mierzong zgodnie z ISO 7117:1995.

2.29. ,Blokowanie kola” oznacza sytuacje, w ktérej wspétczynnik poslizgu wynosi 1,00.
3. WYSTAPIENIE O HOMOLOGACJE
3.1. O udzielenie homologadji typu pojazdu w odniesieniu do ukladu hamulcowego wystepuje producent pojazdu

lub jego nalezycie upowazniony przedstawiciel.

3.2. Do wniosku nalezy dolaczy¢ trzy egzemplarze kazdego z nizej wymienionych dokumentéw oraz nastepujace
dane:

3.2.1.  opis typu pojazdu w zakresie elementéw okreslonych w pkt 2.27. Nalezy poda¢ numery lub symbole identyfi-
kujace typ pojazdu oraz typ silnika;

3.2.2.  wykaz odpowiednio oznaczonych czesci sktadowych tworzacych urzadzenie hamujace;

3.2.3.  schemat kompletnego ukladu hamulcowego ze wskazaniem rozmieszczenia jego czeici skladowych w
pojezdzie;

3.2.4.  szczegblowe rysunki kazdej czesci sktadowej, umozliwiajace fatwe okreslenie jej polozenia i identyfikacje.

3.3. Placéwce technicznej upowaznionej do przeprowadzania badan homologacyjnych nalezy dostarczy¢ reprezen-

tatywny typ pojazdu, ktéry ma byé homologowany.

4. HOMOLOGACJA

4.1. Jezeli typ pojazdu przedstawiony do homologacji w zakresie objetym niniejszym regulaminem spelnia
wymagania okreslone w pkt 5 i 6, to nalezy udzieli¢ homologacji tego typu pojazdu.

4.2. Kazdemu homologowanemu typowi nalezy nada¢ numer homologacji. Dwie pierwsze jego cyfry (obecnie 03,
odpowiadajace serii zmian 03) muszg wskazywac seri¢ poprawek obejmujacg ostatnie duze zmiany techniczne
wprowadzone do niniejszego regulaminu, obowiazujaca w chwili udzielania homologacji. Zadna Umawiajaca
si¢ Strona Porozumienia nie moze nada¢ tego samego numeru temu samemu typowi pojazdu wyposazonemu
w urzadzenie hamujgce innego typu ani innemu typowi pojazdu.

4.3. Zawiadomienie o udzieleniu, odmowie udzielenia, rozszerzeniu lub cofnigciu homologagji lub o ostatecznym
zaniechaniu produkcji typu pojazdu na podstawie niniejszego regulaminu nalezy przestaé Stronom
Porozumienia stosujacym niniejszy regulamin na formularzu zgodnym ze wzorem zamieszczonym w
zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu.

4.4. Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym zgodnie z niniejszym regulaminem
umieszcza si¢ w widocznym i latwo dostegpnym miejscu okreslonym w formularzu homologacji miedzyna-
rodowy znak homologacji zawierajacy:

44.1.  okrag otaczajacy litere ,E”, po ktérej nastepuje numer wyrdzniajacy kraj udzielajacy homologacji (');

4.4.2.  numer niniejszego regulaminu, litere ,R”, myslnik i numer homologacji umieszczone z prawej strony okregu
opisanego w pkt 4.4.1.

4.5. Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanym zgodnie z jednym regulaminem lub wigkszg
liczbg regulaminéw stanowiacych zalaczniki do Porozumienia w kraju, ktéry udzielit homologacji na
podstawie niniejszego regulaminu, symbol podany w pkt 4.4.1 nie musi by¢ powtarzany. W takim przypadku
numery regulaminu i homologacji oraz dodatkowe numery i symbole wszystkich regulaminéw, zgodnie z
kt6rymi udzielono homologacji w kraju, w ktérym udzielono homologacji zgodnie z niniejszym regulaminem,
nalezy umiesci¢ w kolumnach po prawej stronie symbolu opisanego w pkt 4.4.1.

4.6. Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

(") Numery wyrdzniajace Umawiajacych sie Stron Porozumienia z 1958 r. podano w zalaczniku 3 do ujednoliconej rezolucji w sprawie
budowy pojazdéw (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend.1.
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4.7. Znak homologacji umieszcza si¢ na zamontowanej przez producenta tabliczce znamionowej pojazdu lub w jej
poblizu.

4.8. Przykladowe rozmieszczenie znakéw homologacji przedstawiono w zalaczniku 2 do niniejszego regulaminu.

5. SPECYFIKACJE

5.1. Wymagania dotyczace uktadu hamulcowego

5.1.1.  Kazdy pojazd musi przej$¢ kazde z badan okreslonych dla pojazdu jego kategorii i dla hamulcéw zamonto-

wanych w pojezdzie.

5.1.2.  Uruchamianie zespotu sterujacego ukladem hamulcowym roboczym
Pojazdy musza by¢ skonfigurowane w sposéb umozliwiajacy kierowcy siedzacemu w normalnej pozycji
kierowcy, trzymajacemu obie rece na kierownicy, uruchomienie zespolu sterujacego uktadem hamulcowym
roboczym.

5.1.3.  Uruchamianie zespotu sterujagcego awaryjnym ukladem hamulcowym
Pojazdy musza by¢ skonfigurowane w sposéb umozliwiajacy kierowcy siedzacemu w normalnej pozycji
kierowcy, trzymajacemu co najmniej jedng reke na kierownicy, uruchomienie zespolu sterujacego awaryjnym
ukladem hamulcowym.

5.1.4.  Uklad hamulcowy postojowy

Jezeli pojazd wyposazono w uklad hamulcowy postojowy, musi on utrzyma¢ pojazd w bezruchu na pochylni
opisanej w zalaczniku 3 pkt 8.2.

Uktad hamulcowy postojowy musi:

a) posiada¢ zespo6t sterujacy, ktory jest oddzielony od zespoléw sterujacych ukladem hamulcowym roboczym;
oraz

b) by¢ utrzymywany w pozycji zablokowanej wylacznie za pomocg $rodkéw mechanicznych.

Pojazdy musza by¢ skonfigurowane w spos6b umozliwiajacy kierowcy siedzacemu w normalnej pozycji
kierowcy uruchomienie ukladu hamulcowego postojowego.

5.1.5.  Pojazdy dwukolowe kategorii L, i L, musza by¢ wyposazone w dwa odrebne uklady hamulcowe robocze albo
w dzielony uklad hamulcowy roboczy, przy czym co najmniej jeden hamulec dziala na kolo przednie i co
najmniej jeden hamulec dziala na kolo tylne.

5.1.6.  Trojkolowe pojazdy kategorii L, musza spelnial wymagania dotyczace ukladu hamulcowego okreslone w
pkt 5.1.5. Hamulec kola wézka bocznego nie jest wymagany, jezeli pojazd spelnia wymagania dotyczace
skutecznosci przewidziane w zalgczniku 3.

5.1.7.  Tréjkolowe pojazdy z kategorii pojazdéw L, musza by¢ wyposazone w uklad hamulcowy postojowy oraz w
jeden z nastepujacych ukladéw hamulcowych roboczych:

a) dwa odrebne uklady hamulcowe robocze, poza CBS, ktdre, stosowane lacznie, uruchamiaja hamulce
wszystkich kol lub

b) dzielony uklad hamulcowy roboczy; lub

¢) CBS, ktéry uruchamia hamulce wszystkich ko, oraz awaryjny uklad hamulcowy, ktérym moze by¢ uklad
hamulcowy postojowy.

5.1.8.  Pojazdy kategorii L, musza by¢ wyposazone w:

5.1.8.1. uklad hamulcowy postojowy; oraz

5.1.8.2. sterowany noznie uklad hamulcowy roboczy, ktéry uruchamia hamulce wszystkich két, za pomoca:
a) dzielonego ukladu hamulcowego roboczego; albo

b) CBS, ktéry uruchamia hamulce wszystkich k6!, oraz awaryjnego ukladu hamulcowego, ktérym moze by¢
uklad hamulcowy postojowy.
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5.1.9. W pojazdach, w ktérych zainstalowano dwa odrebne uklady hamulcowe robocze, uklady moga mie¢ wspélny
hamulec, jezeli awaria w jednym ukladzie nie wplywa na skutecznos¢ drugiego ukladu.

5.1.10. W pojazdach, w ktérych do przenoszenia sily hamowania wykorzystuje si¢ ptyn hydrauliczny, pompa gléwna
musi:

a) mie¢ szczelny, zamkniety pokrywa, odrebny zbiornik dla kazdego ukladu hamulcowego;

b) mie¢ minimalng pojemno$¢ zbiornika réwnowazng catkowitemu wyparciu 1,5-krotnej objetoici plynu
wymaganemu w przypadku calkowitego zuzycia okladzin przy najgorszych warunkach regulacji
hamulcéw; oraz

¢) mie¢ zbiornik, w ktérym poziom plynu mozna sprawdzi¢ bez zdejmowania pokrywy.

5.1.11.  Wszystkie lampki ostrzegawcze muszg by¢ umieszczone w polu widzenia kierowcy.

5.1.12.  Pojazdy, ktére sa wyposazone w dzielony uklad hamulcowy roboczy, musza by¢ wyposazone w czerwong
lampke ostrzegawcza, ktora zapala si¢:

a) w przypadku awarii uktadu hydraulicznego po przylozeniu sity < 90 N do zespolu sterujacego; lub

b) bez uruchamiania zespolu sterujgcego hamulca, gdy poziom plynu hamulcowego w zbiorniku pompy
gléwnej spada ponizej wickszej z ponizszych wartosci:

(i) poziomu okreslonego przez producenta; oraz
(i) poziomu nizszego niz polowa lub réwnego polowie pojemnosci zbiornika plynu.
Aby umozliwi¢ kontrolowanie funkcjonowania, lampka ostrzegawcza musi zapalaé si¢ z chwilg uruchomienia
wiacznika zaplonu i gasngé po zakonczeniu kontroli. llekro¢ zapton jest wlaczony, lampka ostrzegawcza musi
$wieciC si¢ przez caly czas trwania awarii.
5.1.13.  Pojazdy, ktére s3 wyposazone w uklad ABS, musza by¢ wyposazone w z6lta lampke ostrzegawcza. Lampka
musi zapala¢ si¢ w przypadku kazdej niesprawnosci, ktora wplywa na wytwarzanie lub przesylanie sygnatéw

w ukladzie ABS pojazdu.

Aby umozliwi¢ kontrolowanie funkcjonowania, lampka ostrzegawcza musi zapala¢ si¢ z chwilg uruchomienia
wlgcznika zaptonu i gasnaé po zakoniczeniu kontroli.

Ilekro¢ zaplon jest wlaczony, lampka ostrzegawcza musi §wieci¢ si¢ przez caly czas trwania awarii.

5.2. Trwatos¢

5.2.1.  Musi istnie¢ mozliwo$¢ kompensacji zuzycia hamulcéw za pomoca systemu regulacji samoczynnej lub
reczne;j.

5.2.2.  Grubo$¢ materiatu ciernego musi by¢ widoczna bez koniecznosci demontazu lub, w przypadku gdy materiat

cierny jest niewidoczny, zuzycie nalezy ocenia¢ za pomocg przeznaczonego do tego celu urzadzenia.

5.2.3.  Podczas wszystkich badan okre$lonych w niniejszym regulaminie i po ich zakoriczeniu nie moze doj$¢ do
oddzielenia si¢ materiatu ciernego ani do wycieku pltynu hamulcowego.

5.3. Pomiar skutecznos$ci dynamicznej

Metode stosowang do pomiaru skutecznosci okre§lono w odpowiednich badaniach w zalgczniku 3. Istnieja
trzy sposoby pomiaru skuteczno$ci ukladu hamulcowego roboczego:

5.3.1.  MFDD ($rednie w pelni osiagniete opdZnienie):
obliczanie MFDD:

vi-v2

dy = e
25,92 (S. - Sy)

w m/s?

gdzie:
d, = $rednie w pelni osiagnigte op6Znienie

m

V, = predkos¢ pojazdu w momencie aktywowania zespolu sterujacego przez kierowce
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V, = predko$¢ pojazdu odpowiadajaca 0,8 V, w km/h

<
I

= predkos¢ pojazdu odpowiadajaca 0,1 V, w km/h

S, = droga przebyta miedzy V, i V, w metrach

w
1l

droga przebyta migdzy V, i V, w metrach
5.3.2.  Droga hamowania:
w oparciu 0 podstawowe rownania ruchu:
$S=01-V+(X)- V2
gdzie:

S = droga hamowania w metrach

V = predkos¢ pojazdu w km/h
x = zmienna uzalezniona od wymagania dotyczgcego kazdego badania

W celu obliczenia skorygowanej drogi hamowania z wykorzystaniem rzeczywistej predkosci badanego
pojazdu stosuje si¢ nastepujacy wzor:

Ss=0,1-Vs+ (Sa—0,1 - Va) - Vs/Va2
gdzie:

Ss = skorygowana droga hamowania w metrach

Vs = okreslona predko$¢ badanego pojazdu w km/h

Sa = rzeczywista droga hamowania w metrach

Va = rzeczywista predko$¢ badanego pojazdu w km/h

Uwaga: réwnanie to jest wazne wylacznie wtedy, gdy rzeczywista predkos¢ badawcza (Va) nie przekracza
okreslonej predkosci badawczej (Vs) o £ 5 kmjh.

5.3.3.  Ciagly zapis opdznienia:
W przypadku procedury docierania i badan, takich jak badanie przy mokrych hamulcach i badanie zaniku
hamowania wskutek wzrostu temperatury — procedura rozgrzewania, prowadzi si¢ ciagly zapis chwilowego
op6znienia pojazdu od momentu przylozenia sity do zespotu sterujgcego hamulca do momentu catkowitego
zatrzymania.

5.4. Materialy okladzin hamulcowych:

Okladziny hamulcowe nie mogg zawiera azbestu.

6. BADANIA
Badania hamowania (warunki i procedury badania), ktérym musza by¢ poddane pojazdy przedstawione do
homologacji, oraz wymagang skuteczno$¢ hamowania opisano w zalaczniku 3 do niniejszego regulaminu.

7. ZMIANA TYPU POJAZDU LUB UKLADU HAMULCOWEGO I ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I

7.1. O kazdej zmianie typu pojazdu lub jego ukladu hamulcowego nalezy powiadomi¢ organ administracji, ktory
udzielit homologacji typu. Organ ten moze:

7.1.1.  uzna¢ za malo prawdopodobne, aby dokonane zmiany mialy istotne negatywne skutki, i uzna¢, ze w kazdym
wypadku dany pojazd nadal spelnia odpowiednie wymagania; lub

7.1.2.  zazada¢ kolejnego sprawozdania z badan od placéwki technicznej upowaznionej do ich przeprowadzenia.

7.2. Strony Porozumienia stosujgce niniejszy regulamin zostajg powiadomione o potwierdzeniu lub odmowie
udzielenia homologacji, z wyszczeg6lnieniem zmian, zgodnie z procedura okreslong w pkt 4.3.
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7.3. Wiasciwy organ wydajacy rozszerzenie homologacji nadaje numer seryjny kazdemu formularzowi zawiado-
mienia sporzadzonemu dla takiego rozszerzenia.
8. ZGODNOSC PRODUKCJI

8.1. Kazdy pojazd (uklad) homologowany zgodnie z niniejszym regulaminem produkowany jest w sposéb
zapewniajacy jego zgodnos¢ z typem homologowanym w drodze spelnienia wymagan okreslonych w pkt 5.

8.2. W celu sprawdzenia, czy spelnione s3 wymagania okreSlone w pkt 8.1, przeprowadza si¢ odpowiednie
kontrole produkgji.

8.3. W szczegdlnosci posiadacz homologacji:

8.3.1.  zapewnia istnienie procedur skutecznej kontroli jakosci wyrob6w;

8.3.2.  ma dostgp do urzadzen kontrolnych niezbednych do sprawdzania zgodnosci z kazdym homologowanym
typem;

8.3.3.  zapewnia rejestrowanie danych dotyczacych wynikéw badan i dostepnos¢ zalgczonych dokumentéw przez

okres, ktéry jest ustalany w porozumieniu z organem administracji;

8.3.4.  analizuje wyniki badan kazdego typu w celu sprawdzenia i zapewnienia stabilnosci wlasciwosci wyrobu,
uwzgledniajac przy tym zmienno$¢ warunkow produkeji przemystowey;

8.3.5.  dopilnowuje, aby dla kazdego typu wyrobu wykonane zostaly badania przewidziane w zalgczniku 3 do
niniejszego regulaminu;

8.3.6.  dopilnowuje, aby w przypadku stwierdzenia obecnosci jakiejkolwiek probki lub czesci do badania stanowiacej
dowdd niezgodnosci w ramach danego typu badania doprowadzi¢ do ponownego pobrania probek i
ponownego badania. Nalezy poczyni¢ wszelkie niezbedne kroki w celu przywrécenia zgodnosci produkdji.

8.4. Wilasciwy organ, ktéry udzielit homologacji typu, moze w dowolnym momencie zweryfikowaé metody
kontroli zgodnosci stosowane w kazdej jednostce zakladu produkeyjnego.

8.4.1.  Podczas kazdej kontroli osoba przeprowadzajagca kontrole otrzymuje do wgladu rejestry badan oraz rejestry
przegladéw produkdji.
8.4.2.  Osoba taka moze pobral losowe prébki do przebadania w laboratorium producenta. Minimalna liczba prébek

moze zostaé ustalona na podstawie wynikéw weryfikacji dokonanej przez samego producenta.

8.4.3.  Jezeli poziom jakosci okazuje si¢ niezadowalajacy lub wydaje si¢, ze konieczne jest sprawdzenie waznosci
badan przeprowadzonych w zastosowaniu pkt 8.4.2, osoba przeprowadzajaca kontrole wybiera prébki, ktére
zostang przeslane do placowki technicznej, ktéra przeprowadzita badania homologacji typu.

8.4.4.  Wlasciwy organ moze przeprowadzi¢ dowolne badanie przewidziane w niniejszym regulaminie.

8.4.5.  Kontroli z upowaznienia wlasciwego organu dokonuje si¢ zazwyczaj co dwa lata. W przypadku stwierdzenia
niezgodnodci w czasie jednej z takich kontroli wlasciwy organ moze zwigkszy¢ czestotliwo$¢ wizyt celem
mozliwie najszybszego ponownego ustanowienia zgodnosci produkdji.

9. PRZEPISY PRZEJSCIOWE

9.1. Poczawszy od oficjalnej daty wejscia w zycie serii poprawek 03 do niniejszego regulaminu, zadna z
Umawiajacych si¢ Stron stosujacych niniejszy regulamin nie moze odméwi¢ udzielenia homologacji zgodnie z
niniejszym regulaminem zmienionym seria poprawek 03. Na wniosek producenta Umawiajace si¢ Strony
stosujace niniejszy regulamin moga zgodzi¢ si¢ na zastosowanie tych poprawek przed oficjalng data ich
wejscia w zycie.

9.2. Po uplywie 24 miesiecy od oficjalnej daty wejscia w Zycie, o ktérej mowa w pkt 9.1, Umawiajace si¢ Strony
stosujgce niniejszy regulamin udzielaja homologacji tylko w przypadku, gdy typ pojazdu odpowiada
wymaganiom niniejszego regulaminu zmienionego serig poprawek 03.
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9.3.

9.4.

10.

10.1.

10.2.

11.

12.

Homologacje udzielone przed zakonczeniem 24-miesiecznego okresu od oficjalnej daty wejscia w Zycie traca
wazno$¢ po uplywie 48 miesiecy od daty wejScia w zycie wspomnianej w pkt 9.1, chyba ze Umawiajaca si¢
Strona, ktéra udzielita homologacji, powiadomi pozostale Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy
regulamin, ze pojazd, na ktdéry udzielono homologacji typu, spelnia wymagania niniejszego regulaminu
zmienionego serig poprawek 03.

Niezaleznie od powyzszych przepisow przejsciowych, Umawiajace si¢ Strony, ktére wprowadzaja niniejszy
regulamin w zycie po dacie wejScia w Zycie najnowszej serii poprawek, nie s3 zobowigzane do uznania
homologacji udzielonych zgodnie z ktdrakolwiek z wczesniejszych serii poprawek do niniejszego regulaminu.

SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUK(]JI

Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem moze zostaé
cofnieta w razie niespelnienia wymagan okreslonych w pkt 8.1 lub w razie niezaliczenia przez pojazd badan
okreslonych w pkt 8.3.

Jezeli Strona Porozumienia stosujaca niniejszy regulamin postanowi o cofnigciu uprzednio przez siebie
udzielonej homologacji, niezwlocznie powiadamia o tym fakcie pozostale Umawiajace si¢ Strony stosujgce
niniejszy regulamin, wykorzystujgc w tym celu formularz homologacji zawierajagcy na koncu adnotacje
napisang duzymi literami oraz opatrzong datg i podpisem: ,HOMOLOGACJA COFNIETA”.

OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUK(]I

Jezeli posiadacz homologacji catkowicie zaniecha produkeji typu pojazdu homologowanego zgodnie z
niniejszym regulaminem, informuje o tym organ, ktéry udzielit homologacji. Po otrzymaniu odpowiedniego
zawiadomienia wyzej wymieniony organ powiadamia o tym pozostale Strony Porozumienia stosujgce
niniejszy regulamin, wykorzystujgc w tym celu formularz homologacji zawierajacy na koricu adnotacje
napisang duzymi literami oraz opatrzong datg i podpisem: ,ZANIECHANIE PRODUK(JI".

NAZWY I ADRESY PLACOWEK TECHNICZNYCH UPOWAZNIONYCH DO PRZEPROWADZANIA BADAN HOMOLOGA-
CYJNYCH ORAZ NAZWY I ADRESY ORGANOW ADMINISTRAC]I

Strony Porozumienia stosujgce niniejszy regulamin przekazujg Sekretariatowi Organizacji Narodéw Zjedno-
czonych nazwy i adresy placéwek technicznych upowaznionych do przeprowadzania badan homologacyjnych
oraz nazwy i adresy organdéw administracji udzielajagcych homologacji, ktérym nalezy przesylaé¢ wydane w
innych krajach zawiadomienia po$wiadczajace udzielenie, rozszerzenie, odmowe udzielenia lub cofnigcie
homologaciji.
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ZAEACZNIK 1 (*)

ZAWIADOMIENIE
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: Nazwa organu administracji

dotyczace (): udzielenia homologagji
rozszerzenia homologacji
odmowy udzielenia homologacji
cofniecia homologacji
ostatecznego zaniechania produkdji
typu pojazdu kategorii L w odniesieniu do ukfadu hamulcowego na podstawie regulaminu nr 78

Homologacja nr Rozszerzenie nr

1. Nazwa handlowa lub znak towarowy pojazdu:

2. Oznaczenie typu pojazdu stosowane przez producenta:

3. Nazwaiadres producenta:

4. Nazwaiadres przedstawiciela producenta (jesli dotyczy):

5. Krétki opis:
5.1. Pojazd:

Kategoria pojazdu:

Dopuszczalna masa catkowita pojazdu:

5.2. Silnik:

5.3. Przekladnia:

Liczba i przelozenia biegow:

Przelozenie przekladni gtéwne;j:

Wymiary ogumienia:

5.4. Uklad hamulcowy:

Marka(-i) i typ(-y) okladzin:

Hamulec(-ce) roboczy(-e) (przedni(-e), tylny(-e), zintegrowany(-e)) ()

Hamowanie awaryjne, hamulec postojowy (w stosownych przypadkach) ()

Inne uklady (hamulce z ukladem przeciwblokujgcym itp.)

6. Placéwka techniczna przeprowadzajaca badania homologacyjne:

7. Data sprawozdania z badan:

8.  Numer sprawozdania z badafi:
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9. Powdd rozszerzenia homologacji (jesli dotyczy):

10. Inne uwagi (o ile istniejg), (przystosowany do ruchu prawostronnego lub lewostronnego):

11. Miejscowosc:

12. Data:

13. Podpis:

14. Wykaz dokumentéw zlozonych organowi administracji, ktory udzielit homologagji, jest zalgczony do niniejszego
zawiadomienia i jest dostepny na zZgdanie.

(*) Na zadanie wnioskodawcy(-6w) ubiegajacego(-ych) si¢ o homologacje zgodna z regulaminem nr 90 informacje te zostang przekazane
przez organ udzielajacy homologacji typu, zgodnie z dodatkiem do niniejszego zalacznika. Przedmiotowych informacji nie nalezy
jednak przekazywad w innych celach niz uzyskanie homologacji zgodnie z regulaminem nr 90.

(') Wyrézniajacy numer kraju, ktéry udzielitjodméwit udzielenia homologacjijrozszerzylicofnal homologacje (zob. przepisy dotyczace
homologacji zawarte w regulaminie).

() Niepotrzebne skresli¢.



30.1.2015 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 24/41

DODATEK

WYKAZ DANYCH POJAZDU DO CELU HOMOLOGAC]I ZGODNIE Z REGULAMINEM NR 90

1.1. Nazwa handlowa lub marka pojazdu, jesli jest dOStEPNA: .......co.iriiiiiiiiiit et
1.2. KALEGOTIA POJAZAUL. ... vttt ettt ettt
1.3. Typ pojazdu wg homologacji zgodnej z regulaminem Nr 78:............coociiiiiiiiiiiiii i
1.4. Modele lub nazwy handlowe pojazdéw tworzacych typ pojazdu, jesli dotyczy:........ccooviviiiiiiiiiiiiii i

1.5, Nazwa i adres PrOAUCEIITA: ... .o.iiiiiiii ittt ettt ettt ettt ettt et eb ettt et et e bt ent et e te e eae s

3.1. Rozklad masy na kazdg 0§ (warto$¢ maksymalna):............oocooiiiiiiiiiiiiiii e

4.1. Rozklad masy na kazdg o$ (warto$¢ maksymalna):............ccooiiiiiiiiiiiiiicc e

8.1. Wymagania regulacyjne urzadzenia rejestrujgcego obcigzenie pojazdu:..........coceviviiiiiriiiiiiiiici e
8.2. Nastawienie regulatora CISTEIIAL ..........oiiiiiiiiiiiit et
9. Specyfikacja hamulear.........ocooiiiii e
9.1. Typ hamulca tarczowego (np. liczba tlokéw z podaniem $rednic(-y), tarcza wentylowana lub pelna):.......................
9.2. Typ hamulca bebnowego (np. uklad simplex, z wielkoscig ttoka i wymiarami bebna):.............ccococeoiiiiiii
10. Typ i wymiary pompy gléwnej (w stosownych przypadkach):...........ccoooooiiiiiii
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ZALACZNIK 2

ROZMIESZCZENIE ZNAKOW HOMOLOGAC]I

WZOR A

(zob. pkt 4.4 niniejszego regulaminu)

78R-032439  Ta’3

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, ze odnosny typ pojazdu uzyskal homologacje w
odniesieniu do ukfadu hamulcowego w Zjednoczonym Krélestwie (E11) na podstawie regulaminu nr 78 pod numerem
homologacji 032439. Dwie pierwsze cyfry numeru homologacji wskazuja, ze homologacji udzielono zgodnie z
wymaganiami regulaminu nr 78 uzupelnionego serig poprawek 03.

WZOR B

(zob. pkt 4.5 niniejszego regulaminu)

a/31” |78 |032439 |1 an
a/31_ |40 |oo1628 |1 a2

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, ze odnosny typ pojazdu uzyskal homologacje w
Zjednoczonym Krolestwie (E11) na podstawie regulaminéw nr 78 i 40 (*). Dwie pierwsze cyfry numeréw homologacji
wskazujg, ze w datach udzielenia odnos$nych homologacji regulamin nr 78 obejmowal juz seri¢ poprawek 03, a
regulamin nr 40 nie byt zmieniony.

(*) Drugi numer podano jedynie jako przyklad.
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1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

ZAELACZNIK 3

WARUNKI BADANIA, PROCEDURY ORAZ WYMAGANIA DOTYCZACE SKUTECZNOSCI

UWAGI OGOLNE

Nawierzchnie badawcze

. Nawierzchnia o wysokim wspétczynniku tarcia:

a) stosowana w przypadku wszystkich dynamicznych badan hamulcéw, z wyjatkiem badan ABS, w przypadku
ktérych wskazano nawierzchnie o niskim wspotczynniku tarcia;

b) obszarem badawczym jest czysta i pozioma nawierzchnia o nachyleniu < 1 %;

¢) nominalna szczytowa warto$¢ wspolczynnika hamowania (PBC) dla nawierzchni wynosi 0,9, o ile nie
okreslono inaczej.

. Nawierzchnia o niskim wspétczynniku tarcia:

a) stosowana w przypadku wszystkich dynamicznych badan hamulcéw, w przypadku ktérych wskazano
nawierzchnie o niskim wspélczynniku tarcia;

b) obszarem badawczym jest czysta, sucha i pozioma nawierzchnia o nachyleniu < 1 %;

¢) PBC dla nawierzchni wynosi < 0,45.

. Pomiar PBC:

PBC mierzy si¢ w sposob okreslony przez organ udzielajacy homologacji, stosujac:

a) wzorcowg opong testowa zgodng z normg Amerykafiskiego Stowarzyszenia Badaii i Materialéw
ASTM E1136-93 (zatwierdzong ponownie w 2003 r.) zgodnie z metoda wg normy ASTM E1337-90 (zatwier-
dzonej ponownie w 2002 r.), przy predkosci 40 mil na godzing; albo

b) metod¢ okreslong w dodatku do niniejszego zalacznika.

. Badania ukladu hamulcowego postojowego:

okre$lona pochylnia badawcza ma czysta i suchg nawierzchnig, ktéra nie ulega odksztalceniu pod cigzarem
pojazdu.

. Szeroko§¢ pasa ruchu stuzacego do badan:

w przypadku pojazdéw dwukolowych (pojazdy kategorii L, i L,) szeroko$¢ pasa ruchu stuzacego do badan
wynosi 2,5 m;

w przypadku pojazdéw tréjkotowych (pojazdy kategorii L,, L, i L,) szeroko$¢ pasa ruchu stuzacego do badan
wynosi 2,5 m plus szeroko$¢ pojazdu.

Temperatura otoczenia

Temperatura otoczenia wynosi od 4 °C do 45 °C.

Predkos¢ wiatru

Predko$¢ wiatru nie przekracza 5 m/s.

Tolerancja predkosci badawczej
Tolerancja predkosci badawczej wynosi + 5 km/h.

W przypadku gdy rzeczywista predkos$é badawcza rézni si¢ od okreslonej predkosci badawczej, rzeczywista droga
hamowania jest korygowana wedlug wzoru z pkt 5.3.2 niniejszego regulaminu.

Przekladnia automatyczna

Pojazdy wyposazone w przekladni¢ automatyczng muszg przejs¢ wszystkie badania — zaréwno z ,podlaczonym
silnikiem”, jak i z ,odlaczonym silnikiem”.

Jezeli przekladnia automatyczna posiada polozenie neutralne, polozenie to wybiera si¢ do badan przeprowa-
dzanych z ,odlaczonym silnikiem”.
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1.6.  Polozenie pojazdu i blokada kota:
a) pojazd umieszcza si¢ na Srodku pasa ruchu stuzgcego do badai przy rozpoczynaniu kazdego manewru
zatrzymania;
b) podczas manewru zatrzymania kota pojazdu nie mogg zostaé zablokowane ani przekroczy¢ odpowiedniego
pasa ruchu stuzacego do badan.
1.7.  Kolejnos¢ badan
Kolejno$¢ badan Pkt
1. Zatrzymanie na suchej nawierzchni — uruchomienie jednego zes- 3
polu sterujacego hamulca
2. Zatrzymanie na suchej nawierzchni — uruchomienie wszystkich zes- 4
poléw sterujacych hamulcéw roboczych
3. Duza predkosé 5
4. Mokre hamulce
5. Zanik hamowania wskutek wzrostu temperatury (')
6. Jezeli zainstalowano:
6.1. uklad hamulcowy postojowy 8
6.2. ABS 9
6.3. czeSciowa awaria w przypadku dzielonych ukladéw hamulcowych 10
roboczych
6.4. awaria uktadu hamulcowego ze wspomaganiem 11
(") Badanie zaniku hamowania wskutek wzrostu temperatury jest przeprowadzane zawsze w ostatniej kolejnosci.
2. PRZYGOTOWANIE
2.1.  Predkos¢ obrotowa silnika na biegu jalowym
Predko$¢ obrotows silnika na biegu jalowym ustala si¢ zgodnie ze specyfikacja producenta.
2.2.  Ci$nienie w oponach
Opony pompuje si¢ zgodnie ze specyfikacja producenta stosownie do obcigzenia pojazdu podczas badania.
2.3.  Punkty i kierunek stosowania zespolu sterujacego

W przypadku recznej dzwigni sterujacej site wejSciowa (F) przyklada si¢ do przedniej powierzchni dZwigni
sterujacej prostopadlej do osi podparcia wahliwego dZwigni i najbardziej oddalonego punktu plaszczyzny, w
ktorej obraca si¢ dZwignia sterujgca (zob. rysunek ponizej).

Site wejsciows przyklada si¢ w punkcie znajdujacym si¢ w odleglosci 50 mm od najbardziej oddalonego punktu
dzwigni sterujgcej, mierzonej wzdluz osi miedzy osig centralng podparcia wahliwego dZwigni i jej najbardziej
oddalonym punktem.

podparcie
wahliwe
dzwigni

W przypadku pedalu sterujacego site wejsciowa przyklada si¢ w Srodkowej czgsci pedalu sterujacego pod katem
prostym do niego.
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2.4, Pomiar temperatury hamulca

Zgodnie ze wskazaniami organu udzielajacego homologacji temperature hamulca mierzy si¢ w przyblizeniu w

srodkowym punkecie styku klockéw hamulcowych z tarcza lub bebnem za pomoca:

a) termopary ciernej, ktora styka si¢ z powierzchnig tarczy lub bebna; lub

b) termopary, ktérg umieszczono w materiale ciernym.

2.5.  Procedura docierania

Przed przeprowadzeniem oceny skutecznosci dociera si¢ hamulce pojazdu. Procedure t¢ moze przeprowadzié

producent:

a) pojazd lekko obciazony;

b) silnik odlaczony;

o) predkosé badawcza:

(i) predkosé poczatkowa: 50 km/h lub 0,8 Vmax, w zaleznosci od tego, ktdra z tych wartosci jest nizsza;
(ii) predkos¢ konicowa = od 5 do 10 kmjh;

d) uruchomienie hamulca:
kazdy zespdt sterujacy ukladu hamulcowego roboczego uruchamiany odrebnie;

e) opdznienie pojazdu:

(i) pojedynczy uklad hamulcowy dzialajacy tylko na koto przednie:

3,0-3,5 m/s? dla pojazd6éw kategorii L, i L,;

1,5-2,0 m/s? dla pojazd6éw kategorii L, i L,;
(i) pojedynczy uktad hamulcowy dzialajacy tylko na kolo tylne: 1,5-2,0 m/s%
(iii) CBS lub dzielony uktad hamulcowy roboczy: 3,5-4,0 m/s%

f) liczba opéznient: 100 na uklad hamulcowy;

g) poczatkowa temperatura hamulcoéw przed kazdym uruchomieniem hamulca < 100 °C;

h) przed pierwszym zatrzymaniem pojazd nalezy rozpedzi¢ do predkosci poczatkowej, a nastgpnie uruchomié
zespol sterujacy hamulca w okreslonych warunkach, az do osiggnigcia predkosci koficowej. Nastepnie nalezy
przyspieszy¢ ponownie do predkosci poczatkowej i utrzymaé te predkos¢ az do obnizenia temperatury
hamulca do okre$lonej wartosci poczatkowej. Po spelnieniu tych warunkéw nalezy ponownie uruchomié
hamulec zgodnie ze wskazaniami. Procedure te nalezy powtérzy¢ dla szeregu okreslonych opdznien. Po
dotarciu nalezy wyregulowa¢ hamulce zgodnie z zaleceniami producenta.

3. BADANIE ZATRZYMANIA NA SUCHE] NAWIERZCHNI — URUCHOMIENIE ZESPOLU STERUJACEGO JEDNEGO HAMULCA
3.1. Stan pojazdu:

a) badanie ma zastosowanie do wszystkich kategorii pojazdéw;

b) pojazd obcigzony:

w pojazdach wyposazonych w CBS i dzielone uklady hamulcowe robocze: oprécz badania pojazdu
obciazonego bada si¢ takze pojazd lekko obcigzony;

¢) silnik odlaczony.

3.2. Warunki i procedura badania:

a) poczgtkowa temperatura hamulcéw: > 55 °C i < 100 °C;
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3.3.

b) predkos¢ badawcza:
(i) pojazdy kategorii L, i L,: 40 km/h lub 0,9 Vmax, w zaleznosci od tego, ktéra z tych wartosci jest nizsza;

(i) pojazdy kategorii L,, L, i L,: 60 km/h lub 0,9 Vmax, w zaleznosci od tego, ktéra z tych wartosci jest
nizsza;

¢) uruchomienie hamulca:
kazdy zespét sterujacy ukladu hamulcowego roboczego uruchamiany odrebnie;
d) sita uruchomienia hamulca:
(i) reczny zespdt sterujacy: < 200 N;
(ii) nozny zespdt sterujacy: < 350 N dla pojazdéw kategorii L, L,, L, i L,;
< 500 N dla pojazdéw kategorii L;

e) liczba zatrzyman: az do spelnienia przez pojazd wymagan dotyczacych skutecznodci, przy czym zatrzyman
moze by¢ maksymalnie 6;

f) przed kazdym zatrzymaniem pojazd nalezy rozpedzi¢ do predkosci badawczej, a nastepnie uruchomi¢ zesp6t
sterujacy hamulca w warunkach okreslonych w niniejszym punkcie.

Wymagania dotyczace skutecznosci

W przypadku badania hamulcéw zgodnie z procedurg badania okreslong w pkt 3.2 droga hamowania musi by¢
zgodna z warto$ciami okre$lonymi w kolumnie 2 lub MFDD musi by¢ zgodne z warto$ciami okre$lonymi w
kolumnie 3 ponizszej tabeli:

Kolumna 1 Kolumna 2 Kolumna 3
DROGA HAMOWANIA ()
Kategoria pojazdu | (przy czym V jest okreslong predkoscig badawcza w km/h, a S jest wy- MFDD
magana drogg hamowania w metrach)
Pojedynczy uklad hamulcowy, hamowanie tylko kotem(-ami) przednim(-i):
L S<0,1V+0,0111V2 > 3,4 m[s?
L, $<0,1V+0,0143V? > 2,7 m/s?
L, $<0,1V+0,0087V? > 4,4 m/s?
L, Nie dotyczy Nie dotyczy
L, $<0,1V+0,0105V? > 3,6 m/s?
Pojedynczy uklad hamulcowy, hamowanie tylko kotem(-ami) tylnym(-i):
L, $<0,1V+0,0143V? > 2,7 m/s?
L, $<0,1V+0,0143V? > 2,7 m/s?
L, $<0,1V+0,0133V? > 2,9 m/s?
L, Nie dotyczy Nie dotyczy
L, $<0,1V+0,0105V? > 3,6 m/s2
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Kolumna 1 Kolumna 2 Kolumna 3
DROGA HAMOWANIA (S)
Kategoria pojazdu | (przy czym V jest okreslong predkoscig badawcza w kmjh, a S jest wy- MFDD
magang drogg hamowania w metrach)
Pojazdy z CBS lub dzielonymi ukladami hamulcowymi roboczymi: dla pojazdéw obcigzonych i lekko obcigzo-
nych:
L,iL, S$<0,1V+0,0087 V2 > 4,4 m/s?
L, S<0,1V+0,0076 V2 > 5,1 m/s?
L, S<0,1V+0,0077 V2 > 5,0 m/s?
L, $<0,1V+0,0071 V2 > 5,4 m/s?
Pojazdy z CBS — pomocnicze uklady hamulcowe robocze:
WSZYSTKIE S$<0,1V+0,0154V? > 2,5 m/s?
4. BADANIE ZATRZYMANIA NA SUCHE] NAWIERZCHNI - URUCHOMIENIE ZESPOLOW STERUJACYCH WSZYSTKICH
HAMULCOW ROBOCZYCH
4.1.  Stan pojazdu:
a) badanie ma zastosowanie do pojazdéw kategorii L;, L, i L,;
b) pojazd lekko obciazony;
¢) silnik odlgczony.
4.2, Warunki i procedura badania:
a) poczgtkowa temperatura hamulcéw: > 55 °C i < 100 °C;
b) predkos¢ badawcza: 100 km/h lub 0,9 Vmax, w zaleznosci od tego, ktdra z tych wartosci jest nizsza;
¢) uruchomienie hamulca:
réwnoczesne uruchomienie zespoléw sterujacych obydwu ukltadéw hamulcowych roboczych, jezeli pojazd jest
w nie wyposazony, lub zespolu sterujacego pojedynczego uktadu hamulcowego roboczego w przypadku
ukladu hamulcowego roboczego, ktéry dziata na wszystkie kota;
d) sita uruchomienia hamulca:
reczny zespot sterujgcy: < 250 N;
nozny zespét sterujacy: < 400 N dla pojazdéw kategorii L, i L,;
< 500 N dla pojazdéw kategorii L;
e) liczba zatrzyman: az do spelnienia przez pojazd wymagan dotyczacych skutecznodci, przy czym zatrzyman
moze by¢ maksymalnie 6;
f) przed kazdym zatrzymaniem pojazd nalezy rozpedzi¢ do predkosci badawczej, a nastgpnie uruchomié zespoly
sterujgce hamulcami w warunkach okre$lonych w niniejszym punkcie.
4.3, Wymagania dotyczgce skutecznosci

W przypadku badania hamulcéw zgodnie z procedurg badania okreslong w pkt 4.2 droga hamowania (S) musi
wynosi¢ S < 0,0060 V2 (przy czym V jest okre$long predkoscig badawcza w km/h, a S jest wymagana droga
hamowania w metrach).
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5.2.

5.3.

6.1.

BADANIE PRZY DUZE] PREDKOS/CI

Stan pojazdu:

a) badanie ma zastosowanie do pojazdéw kategorii L;, L, i L,;

b) badanie nie jest wymagane w odniesieniu do pojazdéw osiggajacych Vmax < 125 km/h;
¢) pojazd lekko obcigzony;

d) z silnikiem polaczonym z przekladnig na najwyzszym przelozeniu.

Warunki i procedura badania:
a) poczatkowa temperatura hamulcéw: > 55 °C i < 100 °C;
b) predkosé badawcza: 0,8 Vmax w pojazdach o Vmax > 125 km/h i < 200 km/h;

160 km/h w pojazdach osiagajacych Vmax > 200 km/h;

¢) uruchomienie hamulca:
réwnoczesne uruchomienie zespoléw sterujgcych obydwu ukltadéw hamulcowych roboczych, jezeli pojazd jest
w nie wyposazony, lub zespolu sterujacego pojedynczego ukladu hamulcowego roboczego w przypadku
ukltadu hamulcowego roboczego, ktéry dziala na wszystkie kola;

d) sita uruchomienia hamulca:
reczny zespot sterujacy: < 200 N;
nozny zespét sterujacy: < 350 N dla pojazdéw kategorii L, i L,;

< 500 N dla pojazdéw kategorii L;

e) liczba zatrzyman: az do spelnienia przez pojazd wymagan dotyczacych skutecznodci, przy czym zatrzyman
moze by¢ maksymalnie 6;

f) w przypadku kazdego zatrzymania pojazd nalezy rozpedzi¢ do predkosci badawczej, a nastepnie uruchomié
zespOl(-oly) sterujgc(-e) hamulca(-6w) w warunkach okreslonych w niniejszym punkcie.

Wymagania dotyczace skutecznosci:
W przypadku badania hamulcéw zgodnie z procedurg badania okreslong w pkt 5.2:
a) droga hamowania (S) musi wynosi¢ < 0,1 V + 0,0067 V2

(przy czym V jest okreslong predkoscig badawcza w kmjfh, a S jest wymagang droga hamowania w metrach);
lub

b) MFDD musi wynosi¢ > 5,8 m/s2.

BADANIE PRZY MOKRYCH HAMULCACH

Uwagi ogdlne:
a) badanie sklada si¢ z dwoch czedci, ktére przeprowadza sig kolejno dla kazdego uktadu hamulcowego:

(i) badanie bazowe polegajace na badaniu zatrzymania na suchej nawierzchni — uruchomienie zespolu
sterujgcego jednego hamulca (cz¢$¢ 3 niniejszego zalgcznika);

(ii) jedno zatrzymanie przy mokrych hamulcach z wykorzystaniem tych samych parametréw badania co w
ppkt (i), jednak podczas badania hamulec lub hamulce s3 ciaggle spryskiwanie wodg w celu zmierzenia
skutecznosci hamulcéw w warunkach wysokiej wilgotnosci;

b) badanie nie ma zastosowania do uktadu hamulcowego postojowego, chyba Ze jest on hamulcem awaryjnym;

¢) hamulce bebnowe lub catkowicie obudowane hamulce tarczowe sa zwolnione z tego badania, chyba ze
znajduja si¢ w nich otwory wentylacyjne lub otwarte otwory kontrolne;
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d) zgodnie z wymaganiami tego badania pojazd musi by¢ wyposazony w przyrzad, ktory rejestruje w sposéb
ciagly sile dzialania zespolu sterujacego hamulca i opdznienie pojazdu. W tym przypadku nie nalezy przepro-
wadzaé pomiaréw MFDD i drogi hamowania.

6.2.  Stan pojazdu:
a) badanie ma zastosowanie do wszystkich kategorii pojazdéw;
b) pojazd obcigzony:

w pojazdach wyposazonych w CBS i dzielone uklady hamulcowe robocze: oprécz badania pojazdu
obcigzonego bada si¢ takze pojazd lekko obcigzony;

¢) silnik odlgczony;
d) kazdy hamulec jest wyposazony w urzadzenie do rozpylania wody:

(i) hamulce tarczowe: szkic urzadzenia do spryskiwania woda:

Tarcza
Kierunek e
obrotu tarcz
Tarcza Y
~_D
v
;pi,
g
Zbiornik wody %
e EETT——
T ————— %

[l " wa
/ ﬁ‘g’ E%
[ ‘ Naw1erzchn1a ’ Plytka cierna it
[ ’I =8 clerna 7
\ {i *_54*% ‘Pomiar miejsca
i ~spryskiwanego (2/3
e Rura 4
_ odleglosci od obwodu)
rozpylajgca A
Otwér wyplywu
strugi rozpylonej

wody

Struga rozpylonej wody nie moze
ulegad rozproszeniu.

Wymiary w milimetrach
Urzadzenie do spryskiwania hamulcéw tarczowych woda jest zainstalowane w nastgpujacy sposéb:

a) kazdy hamulec jest spryskiwany wodg o natezeniu przeplywu wynoszacym 15 litréw/h. Woda jest
réwnomiernie rozprowadzana po kazdej stronie tarczy;

b) jezeli powierzchnia tarczy posiada ostong, rozpylanie wykonuje si¢ 45° przed ostong;

¢) jezeli nie ma mozliwosci rozpylenia wody w polozeniu pokazanym na rysunku lub gdyby strumien
rozpylanej wody trafial w otwér wentylacyjny hamulca lub podobny, dysze rozpylajagca mozna
przesuna¢ do przodu maksymalnie o dodatkowe 90° od krawedzi plytki ciernej z zachowaniem tego
samego promienia;
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(i) hamulce begbnowe z otworami wentylacyjnymi i otwartymi otworami kontrolnymi:
urzgdzenie do spryskiwania woda jest instalowane w nastgpujacy sposob:

a) zesp6! hamulca bebnowego jest spryskiwany réwnomiernie po obydwu stronach (na nieruchoma plyte
tylng i na beben obrotowy) wodg o natezeniu przeplywu wynoszacym 15 litrow/h;

b) dysze rozpylajace sa umieszczane w odlegtosci rownej dwém trzecim odleglosci zewngtrznego obwodu
bebna obrotowego do $rodka piasty kota;

¢) dysza umieszczana jest > 15 od krawedzi dowolnego otworu w plycie tylnej bebna.
6.3. Badanie bazowe

6.3.1. Warunki i procedura badania:

a) badanie okreSlone w czgici 3 niniejszego zalacznika (badanie zatrzymania na suchej nawierzchni —
uruchomienie zespotu sterujacego jednego hamulca) przeprowadza si¢ dla kazdego ukladu hamulcowego, ale
stosujac sile zespoltu sterujgcego hamulca, ktéra powoduje opéZnienie pojazdu o 2,5-3,0 m/s?, i ustala si¢ co
nastepuje:

(i) Srednig sile zespolu sterujacego hamulca mierzong, gdy pojazd przemieszcza si¢ z predkoscia w
przedziale od 80 % do 10 % okreSlonej predkosci badawczej;

(i) $rednie opdznienie pojazdu w ciagu 0,5-1,0 sekundy od momentu uruchomienia zespotu sterujacego
hamulca;

(iii) maksymalne opéznienie pojazdu podczas calkowitego zatrzymania, jednak z pominigciem ostatnich
0,5 sekundy;

b) nalezy przeprowadzi¢ 3 zatrzymania bazowe i uSredni¢ wartosci otrzymane w ppkt (i), (ii) i (iii).
6.4.  Zatrzymanie przy mokrych hamulcach

6.4.1. Warunki i procedura badania:

a) pojazd prowadzony jest z predkoscig badawcza stosowang w badaniu bazowym okreSlona w pkt 6.3 z
uruchomionym urzadzeniem natryskujagcym wodg na hamulec(-ce) poddawany(-e) badaniu i bez uruchamiania
ukladu hamulcowego;

b) po pokonaniu odleglosci = 500 m nalezy przylozy¢ usredniong sile zespolu sterujacego hamulca okreslong w
badaniu bazowym dla badanego ukladu hamulcowego;

¢) nalezy zmierzy¢ $rednie opdznienie pojazdu w czasie 0,5-1,0 sekundy od momentu uruchomienia zespotu
sterujgcego hamulca;

d) nalezy zmierzy¢ maksymalne opdZnienie pojazdu podczas calkowitego zatrzymania, jednak z pominigciem
ostatnich 0,5 sekundy.

6.5. Wymagania dotyczace skutecznosci

W przypadku badania hamulcéw zgodnie z procedurg badania okreslona w pkt 6.4.1 nalezy uzyska¢ nastepujaca
skuteczno$¢ w zakresie opdznienia przy mokrych hamulcach:

a) warto$¢ zmierzong w pkt 6.4.1 lit. ¢) = 60 % usrednionych wartosci opdznienia zarejestrowanych w badaniu
bazowym w pkt 6.3.1 lit. a) ppkt (i), tj. w okresie 0,5-1,0 sekundy od momentu uruchomienia zespoltu
sterujagcego hamulca; oraz

b) warto$¢ zmierzong w pkt 6.4.1 lit. d) < 120 % usrednionych warto$ci opdznienia zarejestrowanych w badaniu
bazowym w pkt 6.3.1 lit. a) ppkt (iii), tj. podczas catkowitego zatrzymania, jednak z wylaczeniem ostatnich
0,5 sekundy.

7. BADANIE ZANIKU HAMOWANIA WSKUTEK WZROSTU TEMPERATURY

7.1.  Uwagi ogélne:
a) badanie sklada si¢ z trzech czgsci, ktére przeprowadza si¢ kolejno dla kazdego ukladu hamulcowego:

(i) badanie bazowe polegajace na badaniu zatrzymania na suchej nawierzchni — uruchomienie zespolu
sterujacego jednego hamulca (cze$¢ 3 niniejszego zalgcznika);
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7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.3.

(ii) procedura nagrzewania, kt6ra polega na przeprowadzeniu szeregu powtérzonych zatrzyman w celu
nagrzania hamulca(-6w);

(ili) zatrzymanie przy nagrzanych hamulcach polegajace na badaniu zatrzymania na suchej nawierzchni -
uruchomienie zespotu sterujacego jednego hamulca (czg$¢ 3 niniejszego zalacznika) w celu zmierzenia
skutecznosci hamulca po przeprowadzeniu procedury nagrzewania;

b) badanie ma zastosowanie do pojazdéw kategorii L,, Ly i L,;

¢) badanie nie ma zastosowania do ukladéw hamulcowych postojowych i pomocniczych ukladéw hamulcowych
roboczych;

d) wszystkie zatrzymania przeprowadza si¢ przy obcigzonym pojezdzie;
¢) zgodnie z wymaganiami procedury nagrzewania pojazd musi by¢ wyposazony w przyrzady, ktore zapewniaja
dokonywanie ciaglej rejestracji sily zespolu sterujacego hamulca i opéinienia pojazdu. W przypadku

procedury nagrzewania nie nalezy przeprowadza¢ pomiaréw MFDD i drogi hamowania. Badanie bazowe i
zatrzymanie przy nagrzanych hamulcach wymagaja pomiaru MFDD albo drogi hamowania.

Badanie bazowe

Stan pojazdu:

silnik odlaczony.

Warunki i procedura badania:
a) poczatkowa temperatura hamulcéw: > 55 °C i < 100 °C;
b) predkos¢ badawcza: 60 km/h lub 0,9 Vmax, w zaleznosci od tego, ktdra z tych wartosci jest nizsza;
¢) uruchomienie hamulca:
kazdy zespot sterujacy ukladu hamulcowego roboczego uruchamiany odrebnie;
d) sita uruchomienia hamulca:
reczny zespot sterujacy: < 200 N;
nozny zespét sterujacy: < 350 N dla pojazdéw kategorii L, i L,;

< 500 N dla pojazdéw kategorii L;

e) pojazd nalezy rozpedzi¢ do predkosci badawczej, uruchomié zespél sterujgcy hamulca w okreslonych
warunkach i zarejestrowac sile zespotu sterujacego wymagana do uzyskania skutecznosci hamowania pojazdu
okreslonej w tabeli w pkt 3.3 niniejszego zalacznika.

Procedura nagrzewania

. Stan pojazdu:

przekladnia silnika:

(i) od okreslonej predkosci badawczej do 50 % okreslonej predkosci badawczej: podlaczona, przy najwyzszym
odpowiednim przelozeniu wybranym w taki sposdb, aby predko$¢ obrotowa silnika pozostawala powyzej
okreslonej przez producenta predkosci obrotowej na biegu jalowym;

(i) od 50 % okreslonej predkosci badawczej do momentu zatrzymania: odlaczona.

. Warunki i procedura badania:

a) poczatkowa temperatura hamulcéw wylacznie przed pierwszym zatrzymaniem: > 55 °C i < 100 °C;
b) predkosé badawcza:

pojedynczy uktad hamulcowy, hamowanie tylko kolem przednim: 100 km/h lub 0,7 Vmax, w zaleznosci od
tego, ktora z tych wartosci jest nizsza;

pojedynczy uklad hamulcowy, hamowanie tylko kotem tylnym: 80 km/h lub 0,7 Vmax, w zaleznosci od tego,
ktéra z tych wartosci jest nizsza;

CBS lub dzielony ukfad hamulcowy roboczy: 100 km/h lub 0,7 Vmax, w zaleznosci od tego, ktéra z tych
wartosci jest nizsza;
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¢) uruchomienie hamulca:
kazdy zespét sterujacy ukladu hamulcowego roboczego uruchamiany odrebnie;
d) sita uruchomienia hamulca:
(i) przy pierwszym zatrzymaniu:
stala sita zespolu sterujgcego, ktéra pozwala uzyskaé¢ warto$¢ opdznienia pojazdu wynoszacy
3,0-3,5 m/s?, natomiast pojazd uzyskuje opdznienie wynoszace od 80 do 10 % okreslonej predkosci;
jezeli pojazd nie jest w stanie osiggna¢ okreSlonej wartoéci opdZnienia pojazdu, to zatrzymanie
przeprowadza si¢ w celu spelnienia wymagan dotyczacych opéznienia podanych w tabeli w pkt 3.3
niniejszego zalgcznika;
(ii) przy pozostalych zatrzymaniach:
a) taka sama stala sila zespotu sterujacego hamulca jaka zastosowano przy pierwszym zatrzymaniu;
b) liczba zatrzyman: 10;
¢) przerwa miedzy zatrzymaniami: 1 000 m;
¢) nalezy wykonal zatrzymanie w warunkach okreslonych w niniejszym punkcie, a nastgpnie natychmiast
maksymalne przyspieszy¢, aby uzyskaé okreSlong predko$¢ i utrzymaé te predkos¢ do nastgpnego
zatrzymania.
7.4.  Zatrzymanie przy nagrzanych hamulcach
7.4.1. Warunki i procedura badania:
nalezy wykonaé pojedyncze zatrzymanie w warunkach zastosowanych w badaniu bazowym (pkt 7.2) w
odniesieniu do uktadu hamulcowego nagrzanego podczas stosowania procedury zgodnej z pkt 7.3. Zatrzymanie
to wykonuje si¢ w ciggu minuty od zakonczenia procedury okreslonej w pkt 7.3 z zastosowaniem sily urucha-
miajacej zespdl sterujacy hamulca mniejszej niz sita zastosowana podczas badania okreslonego w pkt 7.2 lub
réwne;j tej sile.
7.5.  Wymagania dotyczace skutecznosci
W przypadku badania hamulcéw zgodnie z procedurg badania okreslong w pkt 7.4.1:
a) droga hamowania: S, < 1,67 S, - 0,67 x 0,1V
gdzie:
S, = skorygowana droga hamowania w metrach uzyskana w badaniu bazowym okre$lonym w pkt 7.2
S, = skorygowana droga hamowania w metrach uzyskana przy zatrzymaniu z nagrzanymi hamulcami
okreslonym w pkt 7.4.1
V= okreslona predkosé badawcza w kmjh; lub
b) MFDD = 60 % MFDD zarejestrowanego w badaniu okreslonym w pkt 7.2.
8. BADANIE UKLADU HAMULCOWEGO POSTOJOWEGO - W PRZYPADKU PO]AZDOW WYPOSAZONYCH W HAMULCE
POSTOJOWE
8.1. Stan pojazdu:
a) badanie ma zastosowanie do pojazdéw kategorii L,, Ly i L,;
b) pojazd obcigzony;
¢) silnik odlaczony.
8.2.  Warunki i procedura badania:

a) poczgtkowa temperatura hamulcéw: < 100 °C;

b) nachylenie nawierzchni badawczej = 18 %;
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¢) sita uruchomienia hamulca:
sterowanie reczne: < 400 N;

nozny zespél sterujacy: < 500 N;

d) w pierwszej czeSci badania nalezy zaparkowal pojazd na nawierzchni badawczej na wzniesieniu przez
uruchomienie ukladu hamulcowego postojowego w warunkach okreslonych w niniejszym punkcie. Jezeli
pojazd pozostaje w bezruchu, nalezy rozpocza¢ pomiar okresu badania;

e) po zakonczeniu badania z pojazdem ustawionym pod gére na wzniesieniu nalezy powtdrzy¢ te samg
procedur¢ badania z pojazdem ustawionym po opadajacej stronie wzniesienia.

8.3.  Wymagania dotyczace skutecznosci:

w przypadku badan przeprowadzanych zgodnie z procedura badania okreslona w pkt 8.2 uklad hamulcowy
postojowy musi utrzymaé pojazd w bezruchu przez 5 minut zaréwno przy nachyleniu terenu w gore, jak i w
dot.

9. BADANIA ABS

9.1.  Uwagi ogdlne:
a) badania stosuje si¢ wylacznie w odniesieniu do ABS zamontowanych w pojazdach kategorii L, i L;;

b) badania maja potwierdzi¢ skuteczno$¢ uktadéw hamulcowych wyposazonych w ABS i ich skutecznos$¢ w
przypadku awarii elektrycznej ABS;

¢) ,praca w pelnym cyklu” oznacza, ze uklad przeciwblokujacy wielokrotnie moduluje site hamowania, aby nie
dopusci¢ do zablokowania kot sterowanych bezposrednio;

d) dopuszcza si¢ blokowanie kola, o ile nie ma to wplywu na stabilno$¢ pojazdu w zakresie, w jakim wymaga to
od prowadzacego zwolnienia zespolu sterujacego lub powoduje wyjechanie kola pojazdu poza pas ruchu
stuzacy do badan.

Seria badan sklada si¢ z nastgpujacych badafi, ktére mozna wykonaé¢ w dowolnej kolejnosci:

BADANIA ABS PKT

a)  Zatrzymanie na nawierzchni o wysokim wspélczynniku tarcia — zgodnie z 9.3
pkt 1.1.1

b)  Zatrzymanie na nawierzchni o niskim wspélczynniku tarcia — zgodnie z 9.4
pkt 1.1.2

¢)  Kontrole blokowania k6t na nawierzchniach o wysokim i niskim wspélczyn- 9.5
niku tarcia

d)  Kontrola blokowania k6t — wjazd z nawierzchni o wysokim wspélczynniku 9.6
tarcia na nawierzchni¢ o niskim wspétczynniku tarcia

e)  Kontrola blokowania k6t — wjazd z nawierzchni o niskim wspétczynniku tar- 9.7
cia na nawierzchni¢ o wysokim wspétczynniku tarcia

f)  Zatrzymanie przy awarii ukladu elektrycznego ABS 9.8

9.2. Stan pojazdu:
a) pojazd lekko obcigzony;
b) silnik odlaczony.

9.3. Zatrzymania na nawierzchni o wysokim wspétczynniku tarcia:

9.3.1. Warunki i procedura badania:
a) poczgtkowa temperatura hamulcéw: > 55 °C i < 100 °C;

b) predkos¢ badawcza: 60 km/h lub 0,9 Vmax, w zaleznosci od tego, ktdra z tych wartosci jest nizsza;
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¢) uruchomienie hamulca:

réwnoczesne uruchomienie zespoléw sterujgcych obydwu uktadéw hamulcowych roboczych, jezeli pojazd jest
w nie wyposazony, lub zespolu sterujacego pojedynczego ukladu hamulcowego roboczego w przypadku
ukladu hamulcowego roboczego, ktéry dziata na wszystkie kota;

d) sita uruchomienia hamulca:

przytozona sila jest silg, ktora jest konieczna do zapewnienia dzialania ABS w pelnym cyklu podczas kazdego
zatrzymania do predkosci 10 km/h;

e) jezeli jedno z kot nie jest wyposazone w ABS, zespdt sterujgcy hamulca roboczego na tym kole nalezy
uruchomi¢ z silg, ktéra jest mniejsza niz sifa, ktéra spowoduje zablokowanie kota;

f) liczba zatrzyman: az do spelnienia przez pojazd wymagan dotyczacych skutecznodci, przy czym zatrzyman
moze by¢ maksymalnie 6;

g) przy kazdym zatrzymaniu pojazd nalezy rozpedzi¢ do predkosci badawczej, a nastepnie uruchomié zespét
sterujgcy hamulca w warunkach okre$lonych w niniejszym punkcie.

9.3.2. Wymagania dotyczace skutecznosci
W przypadku badania hamulcéw zgodnie z procedurg badania, o ktérej mowa w pkt 9.3.1:

a) droga hamowania (S) musi wynosi¢ < 0,0063V? (przy czym V jest okreslong predkoscig badawcza w km/h, a
S jest wymagang drogg hamowania w metrach) lub MFDD musi wynosi¢ > 6,17 m/s? oraz

b) nie moze nastapi¢ blokowanie kola, a kola pojazdu muszg pozostaé na pasie ruchu stuzagcym do badan.
9.4. Zatrzymania na nawierzchni o niskim wspétczynniku tarcia:

9.4.1. Warunki i procedura badania:

jak okreslono w pkt 9.3.1, jednak z wykorzystaniem nawierzchni o niskim wspélczynniku tarcia zamiast
nawierzchni o wysokim wspélczynniku tarcia.

9.4.2. Wymagania dotyczace skutecznosci
W przypadku badania hamulcéw zgodnie z procedurami badania okre§lonymi w pkt 9.4.1:
a) droga hamowania (S) musi wynosi¢ < 0,0056V2[P (przy czym V jest okre$long predkoscig badawcza w kmj/h,
P jest szczytowg warto$cig wspdlczynnika hamowania, a S jest wymagang droga hamowania w metrach) lub

MFDD musi wynosi¢ > 6,87 x P w m/s? oraz

b) nie moze nastapi¢ blokowanie kola, a kola pojazdu muszg pozostaé na pasie ruchu stuzgcym do badan.
9.5. Kontrole blokowania kot na nawierzchniach o wysokim i niskim wspétczynniku tarcia:

9.5.1. Warunki i procedura badania:
a) nawierzchnie badawcze:
(i) o wysokim wspélczynniku tarcia; oraz
(i) o niskim wspotczynniku tarcia;
b) poczatkowa temperatura hamulcéw: > 55 °C i < 100 °C;
¢) predkosé badawcza:

(i) na nawierzchni o wysokim wspodlczynniku tarcia: 80 km/h lub 0,8 Vmax, w zaleznosci od tego, ktéra z
tych wartosci jest nizsza;

(i) na nawierzchni o niskim wspétczynniku tarcia: 60 km/h lub 0,8 Vmax, w zaleznosci od tego, ktéra z tych
wartosci jest nizsza;

d) uruchomienie hamulca:
(i) kazdy zesp6t sterujacy uktadu hamulcowego roboczego uruchamiany odrebnie;

(i) w przypadku gdy ABS jest zamontowany na obydwu ukladach hamulcowych, poza spelnieniem wymagan,
o ktérych mowa w ppkt (i), nalezy réwnoczesnie uruchomi¢ obydwa zespoly sterujace hamulca;
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e) sita uruchomienia hamulca:

przylozona sila jest silg, ktéra jest konieczna do zapewnienia dziatania ABS w pelnym cyklu podczas kazdego
zatrzymania do predkosci 10 km/h;

f) tempo uruchomienia hamulca:
site uruchomienia zespotu sterujacego hamulca stosuje si¢ przez 0,2-0,5 sekundy;

@) liczba zatrzyman: az do spelnienia przez pojazd wymagan dotyczacych skutecznosci, przy czym zatrzymania
moga by¢ maksymalnie 3;

h) przed kazdym zatrzymaniem pojazd nalezy rozpedzi¢ do predkosci badawczej, a nastgpnie uruchomié¢ zespét
sterujacy hamulca w warunkach okreslonych w niniejszym punkcie.

9.5.2. Wymagania dotyczace skutecznosci:

w przypadku badania hamulcéw zgodnie z procedurami badania okreslonymi w pkt 9.5.1 nie moze nastapié
blokowanie kota, a kota pojazdu musza pozostaé na pasie ruchu sluzagcym do badan.

9.6. Kontrola blokowania kot — wjazd z nawierzchni o wysokim wspoélczynniku tarcia na nawierzchni¢ o niskim
wspotczynniku tarcia:

9.6.1. Warunki i procedura badania:
a) nawierzchnie badawcze:

nawierzchnia o wysokim wspélczynniku tarcia, za ktéra bezposrednio znajduje si¢ nawierzchnia o niskim
wspOlczynniku tarcia;

b) poczatkowa temperatura hamulcéw: = 55 °Ci < 100 °C;
o) predkosé badawcza:

predkos¢, ktéra wyniesie 50 km/h lub 0,5 Vmax, w zaleznosci od tego, ktéra z tych wartosci jest nizsza, w
momencie, w ktérym pojazd wijezdza z nawierzchni o wysokim wspétczynniku tarcia na nawierzchni¢ o
niskim wsp6lczynniku tarcia;

d) uruchomienie hamulca:
(i) kazdy zespét sterujacy uktadu hamulcowego roboczego uruchamiany odrebnie;

(i) w przypadku gdy ABS jest zamontowany na obydwu ukladach hamulcowych, poza spelnieniem wymagan,
o ktérych mowa w ppkt (i), nalezy réwnocze$nie uruchomic obydwa zespoly sterujace hamulca;

e) sita uruchomienia hamulca:

przytozona sila jest silg, ktora jest konieczna do zapewnienia dzialania ABS w pelnym cyklu podczas kazdego
zatrzymania do predkosci 10 km/h;

f) liczba zatrzyman: az do spelnienia przez pojazd wymagan dotyczacych skutecznosci, przy czym zatrzymania
moga by¢ maksymalnie 3;

g) w przypadku kazdego zatrzymania pojazd nalezy rozpedzi¢ do predkosci badawczej, a nastgpnie uruchomié
zespOt sterujacy hamulca, zanim pojazd znajdzie si¢ w miejscu, w ktérym zmienia si¢ wspolczynnik tarcia
nawierzchni.

9.6.2. Wymagania dotyczace skutecznosci:

w przypadku badania hamulcéw zgodnie z procedurami badania okreslonymi w pkt 9.6.1 nie moze nastapié
blokowanie kota, a kota pojazdu muszg pozostaé na pasie ruchu sluzagcym do badan.

9.7.  Kontrola blokowania kot — wjazd z nawierzchni o niskim wspélczynniku tarcia na nawierzchnie o wysokim
wspotczynniku tarcia:

9.7.1. Warunki i procedura badania:
a) nawierzchnie badawcze:

nawierzchnia o niskim wspétczynniku tarcia, za ktéra bezposrednio znajduje si¢ nawierzchnia o wysokim
wspotczynniku tarcia o PBC wynoszacym 2 0,8;

b) poczatkowa temperatura hamulcow: > 55 °C i < 100 °C;
o) predkos¢ badawcza:

predkosé, ktéra wyniesie 50 km/h lub 0,5 Vmax, w zaleznosci od tego, ktéra z tych wartosci jest nizsza, w
momencie, w ktérym pojazd wjezdza z nawierzchni o niskim wspélczynniku tarcia na nawierzchnie o
wysokim wsp6lczynniku tarcia;
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d) uruchomienie hamulca:
(i) kazdy zespdl sterujacy ukladu hamulcowego roboczego uruchamiany odrebnie;

(i) w przypadku gdy ABS jest zamontowany na obydwu ukladach hamulcowych, poza spelnieniem wymagan,
o ktérych mowa w ppkt (i), nalezy réwnoczesnie uruchomi¢ obydwa zespoly sterujace hamulca;

e) sita uruchomienia hamulca:

przylozona sila jest sila, ktéra jest konieczna do zapewnienia dzialania ABS w pelnym cyklu podczas kazdego
zatrzymania do predkosci 10 kmjh;

f) liczba zatrzyman: az do spelnienia przez pojazd wymagan dotyczacych skutecznosci, przy czym zatrzymania
moga by¢ maksymalnie 3;

g) w przypadku kazdego zatrzymania pojazd nalezy rozpedzi¢ do predkosci badawczej, a nastgpnie uruchomié
zespét sterujgcy hamulca, zanim pojazd znajdzie si¢ w miejscu, w ktérym zmienia si¢ wspélczynnik tarcia
nawierzchni;

h) nalezy zarejestrowal ciggle op6znienie pojazdu.
9.7.2. Wymagania dotyczace skutecznosci:

a) w przypadku badania hamulcéw zgodnie z procedurami badania okreslonymi w pkt 9.7.1 nie moze nastapi¢
blokowanie kota, a kota pojazdu musza pozostaé na pasie ruchu sluzacym do badan;

b) w ciggu 1 sekundy od przekroczenia przez tylne kolo miejsca, w ktérym nawierzchnia o niskim
wspotczynniku tarcia przechodzi w nawierzchnie o wysokim wspélczynniku tarcia, opdznienie pojazdu musi
wzrosngc.

9.8. Zatrzymania przy awarii ukladu elektrycznego ABS:

9.8.1. Warunki i procedura badania:

przy wylaczonym ukladzie elektrycznym ABS nalezy przeprowadzi¢ badanie okreSlone w czesci 3 niniejszego
zalacznika (badanie zatrzymania na suchej nawierzchni — uruchomienie zespotu sterujgcego jednego hamulca) w
warunkach istotnych dla badanego ukladu hamulcowego i pojazdu.

9.8.2. Wymagania dotyczace skutecznosci:
w przypadku badania hamulcéw zgodnie z procedurg badania okreslong w pkt 9.8.1:

a) uklad musi spelnia¢ wymagania dotyczace sygnalu ostrzegajacego o awarii, o ktérym mowa w pkt 5.1.13
niniejszego regulaminu; oraz

b) minimalne wymagania dotyczace drogi hamowania lub MFDD musza by¢ zgodne z wymaganiami
okreslonymi odpowiednio w kolumnie 2 lub 3, pod nagléwkiem ,Pojedynczy uklad hamulcowy, hamowanie
tylko kotem(-ami) tylnym(-i)” w tabeli w pkt 3.3 niniejszego zalacznika.

10. BADANIE CZESCIOWE] AWARII - W PRZYPADKU DZIELONYCH UKEADOW HAMULCOWYCH ROBOCZYCH

10.1. Uwagi og6lne:
a) badanie ma zastosowanie wylacznie do pojazdéw wyposazonych w dzielone uktady hamulcowe robocze;

b) badanie ma potwierdzi¢ skuteczno$¢ drugiego poduktadu w przypadku awarii majacej charakter wycieku z
ukladu hydraulicznego.

10.2. Stan pojazdu:
a) badanie ma zastosowanie do pojazdéw kategorii L;, Ly i L,;
b) pojazd lekko obciazony;
¢) silnik odlaczony.
10.3. Warunki i procedura badania:
a) poczgtkowa temperatura hamulcéw: > 55 °C i < 100 °C;

b) predkosci badawcza: 50 km/h i 100 km/h lub 0,8 Vmax, w zaleznosci od tego, ktéra z tych wartosci jest
nizsza;

¢) sita uruchomienia hamulca:
reczny zespol sterujacy: < 250 N;
nozny zespét sterujacy: < 400 N;
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d) liczba zatrzyman: az do spelnienia przez pojazd wymagan dotyczacych skutecznosci, przy czym zatrzyman
moze by¢ maksymalnie 6 dla kazdej predkosci badawczej;

¢) wprowadzi¢ zmian¢ w ukladzie hamulcowym roboczym, aby doprowadzi¢ do catkowitej utraty hamowania w
ktoéryms$ z podukladéw. Nastepnie przed kazdym zatrzymaniem rozpedzi¢ pojazd do predkosci badawczej, a
nastgpnie uruchomic¢ zesp6t sterujacy hamulca w warunkach okreslonych w niniejszym punkcie;

f) nalezy powtorzy¢ badanie dla kazdego poduktadu.

10.4. Wymagania dotyczace skutecznosci:
w przypadku badania hamulcéw zgodnie z procedurg badania okreslong w pkt 10.3:

a) uklad musi spelnia¢ wymagania dotyczace sygnalu ostrzegajacego o awarii, o ktérym mowa w pkt 5.1.11
niniejszego regulaminu; oraz

b) droga hamowania (S) musi wynosi¢ < 0,1 V + 0,0117 V2 (przy czym V jest okre$long predkoscia badawczg w
kmj/h, a S jest wymagang drogg hamowania w metrach) lub MFDD musi wynosi¢ > 3,3 m/s2.

11. BADANIE AWARII UKLADU HAMULCOWEGO ZE WSPOMAGANIEM

11.1. Uwagi ogdlne:

a) badania nie przeprowadza si¢ w przypadku, gdy pojazd jest wyposazony w inny odrebny uklad hamulcowy
roboczy;

b) badanie ma potwierdzi¢ skuteczno$¢ uktadu hamulcowego roboczego w przypadku awarii wspomagania.

11.2. Warunki i procedura badania:

nalezy przeprowadzi¢ badanie okreSlone w czeSci 3 niniejszego zalgcznika (badanie zatrzymania na suchej
nawierzchni — uruchomienie zespotu sterujacego jednego hamulca) dla kazdego ukladu hamulcowego roboczego
z wylgczonym wspomaganiem.

11.3. Wymagania dotyczace skutecznosci

W przypadku badania hamulcéw zgodnie z procedura badania okreslona w pkt 11.2 droga hamowania musi by¢
zgodna z warto$ciami okre$lonymi w kolumnie 2 lub MFDD musi by¢ zgodne z warto$ciami okreslonymi w
kolumnie 3 ponizszej tabeli:

Kolumna 1 Kolumna 2 Kolumna 3

DROGA(-I) HAMOWANIA
Kategoria pojazdu | (przy czym V jest okreslong predkoscig badawczg w km/h, a S jest wy- MFDD
magang drogg hamowania w metrach)

Pojedynczy uklad hamulcowy

L, S<0,1V+0,0143 V2 > 2,7 m/s?

L, S<0,1V+0,0143 V2 > 2,7 m/s?

L, S<0,1V+0,0133V2 > 2,9 m/s?
/

L, $<0,1V+0,0105V? 23,6 m

Pojazdy wyposazone w CBS lub SSBS

WSZYSTKIE $<0,1V+0,0154V? > 2,5 m/s?

Nalezy zauwazy(, ze jezeli wspomaganie mozna uruchomi¢ za pomocg wiecej niz jednego ukladu sterujacego,
powyzsza skuteczno$¢ nalezy uzyska¢ przy odrebnym uruchomieniu kazdego ukladu sterujacego.
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1.2

1.3.

DODATEK

ALTERNATYWNA METODA USTALANIA SZCZYTOWE] WARTOSCI WSPOLCZYNNIKA HAMOWANIA
(PBC)

(zob. pkt 1.1.3 niniejszego zalacznika)

Uwagi ogdlne:

a) badanie ma ustali¢ warto$¢ PBC dla typu pojazdu podczas hamowania na nawierzchniach badawczych
opisanych w zalaczniku 3 pkt 1.1.1 1 1.1.2;

b) badanie polega na przeprowadzeniu szeregu zatrzyman przy réznych wartosciach sily, z jaka dziala zespot
sterujacy hamulca. Hamowanie musi zosta¢ uruchomione réwnocze$nie na obydwu kolach i trwaé do momentu
poprzedzajacego blokowanie kola w celu uzyskania maksymalnej wartosci opdznienia pojazdu na danej
nawierzchni badawczej;

¢) maksymalna warto$¢ opéznienia pojazdu jest najwyzsza wartoScig zarejestrowang podczas wszystkich
zatrzyman w ramach badania;

d) szczytowa warto$¢ wspolczynnika hamowania (PBC) oblicza si¢ w nastgpujacy sposéb na podstawie badania
zatrzymania, ktére wytwarza maksymalng warto$¢ op6Znienia pojazdu:

PBC = —O’St66

gdzie:
t = czas, w ktoérym predkosé pojazdu zmalala z 40 km/h do 20 km/h w sekundach.

Uwaga: w przypadku pojazdéw, ktére nie s3 w stanie uzyskac predkosci badawczej wynoszacej 50 km/h, PBC
nalezy mierzy¢ w nastgpujacy sposob:

PBC = —O’St66

gdzie:

t = czas w sekundach, w ktérym predkosé pojazdu zmalata z 0,8 Vmax do (0,8 Vmax — 20), przy czym Vmax
mierzy si¢ w kmj/h;

e) warto$¢ PBC nalezy zaokragli¢ do trzech miejsc po przecinku.

Stan pojazdu:

a) badanie ma zastosowanie do pojazd6éw kategorii L, i Ly;

b) uklad przeciwblokujacy musi by¢ wylaczony albo nieaktywny przy predkosci w przedziale od 40 km/h do
20 km/h;

¢) pojazd lekko obcigzony;
d) silnik odlgczony.

Warunki i procedura badania:

a) poczatkowa temperatura hamulcéw: > 55 °C i < 100 °C;
b) predkos¢ badawcza: 60 km/h lub 0,9 Vmax, w zaleznosci od tego, ktdra z tych wartosci jest nizsza;
¢) uruchomienie hamulca:

réwnoczesne uruchomienie zespotéw sterujgcych obydwu ukladéw hamulcowych roboczych, jezeli pojazd jest
w nie wyposazony, lub zespolu sterujgcego pojedynczego ukladu hamulcowego roboczego w przypadku uktadu
hamulcowego roboczego, ktéry dziala na wszystkie kota.

W przypadku pojazdéw wyposazonych w zespdt sterujacy pojedynczego uktadu hamulcowego roboczego moze
zaistnie¢ konieczno$¢ modyfikacji ukladu hamulcowego, jezeli jedno z k6t nie osigga maksymalnego
opdznienia;
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d) sita uruchomienia hamulca:

sita uruchomienia zespolu sterujacego, ktéra pozwala uzyskal maksymalng warto$¢ opdznienia pojazdu
okreslong w pkt 1.1 lit. ¢).

Przykladanie sily zespotu sterujgcego musi odbywacé si¢ réwnomiernie podczas hamowania;
e) liczba zatrzyman: az do uzyskania przez pojazd maksymalnej wartosci opdZnienia;

f) w przypadku kazdego zatrzymania pojazd nalezy rozpedzi¢ do predkosci badawczej, a nastgpnie uruchomié
zespol(-oly) sterujacy(-e) hamulca(-6w) w warunkach okreslonych w niniejszym punkcie.
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