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(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMIS]JI (UE) NR 390/2013

z dnia 3 maja 2013 r.

ustanawiajgce system skuteczno$ci dzialania dla stuzb zeglugi powietrznej i funkgji sieciowych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajace
ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej
(rozporzadzenie ramowe) ('), zmienione rozporzadzeniem Parla-
mentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1070/2009 (?), w szczegdl-
noéci jego art. 11,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

1

Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 stanowi o utworzeniu
systemu skuteczno$ci dzialania dla stuzb  zeglugi
powietrznej i funkgji sieciowych. Aby precyzyjnie uregu-
lowa¢ kwestie funkcjonowania systemu skutecznosci
dzialania, Komisja powinna przyja¢ przepisy wykonaw-
cze.

System skutecznodci dzialania powinien sprzyjaé zrow-
nowazonemu rozwojowi systemu transportu lotniczego
dzigki ogélnej poprawie skuteczno$ci stuzb zeglugi
powietrznej we wszystkich kluczowych obszarach
skuteczno$ci  dzialania dotyczacych  bezpieczenstwa,
ochrony $rodowiska, przepustowosci i efektywnosci
kosztowej, zgodnie z ramami oceny skutecznosci dzia-
fania europejskiego centralnego planu  zarzadzania
ruchem lotniczym (ATM), uwzgledniajac przy tym nale-
zycie nadrzedne cele w zakresie bezpieczenstwa.

Rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie zapew-
niania stluzby Zeglugi powietrznej w Jednolitej Europej-
skiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie w sprawie
zapewniania stuzb) (3), zmienione rozporzadzeniem (WE)
nr 1070/2009, przewiduje ustanowienie systemu oplat
i wspdlnych projektéw w celu wdrozenia europejskiego
centralnego planu ATM. Zaréwno system oplat, jak
i wspdlne projekty stanowia nieodzowny element
prawidlowego wdrozenia systemu skutecznosci dzialania.

() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 1.
() Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 34.
() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 10.

)

Zgodnie z art. 11 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr
549/2004, niniejsze rozporzadzenie powinno mieé
zastosowanie do funkgji sieciowych zarzadzania ruchem
lotniczym, o ktérych mowa w art. 6 rozporzadzenia
(WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady
w sprawie organizacji 1 uzytkowania przestrzeni
powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej (rozporzadzenie w sprawie przestrzeni
powietrznej) (¥), zmienionego rozporzadzeniem (WE) nr
1070/2009.

Przy wdrazaniu systemu skutecznosci dzialania Komisja
moze korzystaé z pomocy organu weryfikujacego
skuteczno$¢ dziatania. Organ ten powinien mie¢ mozli-
wos¢ udzielania Komisji niezaleznych porad we wszyst-
kich obszarach majacych wplyw na skutecznos¢ dzialania
stuzb zeglugi powietrznej i funkgji sieciowych.

Poniewaz kluczowa role we wdrazaniu systemu skutecz-
nosci dzialania odgrywaja krajowe organy nadzoru,
panstwa czlonkowskie powinny dopilnowaé, aby byly
one w stanie skutecznie wypelnia¢ swoje obowiazki.

Aby zagwarantowac dlugofalowe usprawnienia prowa-
dzace do osiagnigcia celéw spolecznych wysokiego
szczebla, o ktérych mowa w europejskim centralnym
planie ATM, funkcjonowanie systemu skutecznosci dzia-
fania powinno wykracza¢ poza pojedynczy okres odnie-
sienia.

System skutecznosci dzialania powinien dotyczy¢ stuzb
zeglugi powietrznej w ramach podejscia ,od drzwi do
drzwi” (gate-to-gate), obejmujacego takze stuzby trasowe
i terminalowe, w celu podniesienia ogdlnej skutecznosci
dzialania sieci.

System skutecznodci dziatania powinien przewidywaé
wskazniki oraz wigzace docelowe parametry we wszyst-
kich kluczowych obszarach skutecznosci dzialania,
zapewniajac jednoczesnie pelne osiaggniecie i utrzymanie
wymaganych pozioméw bezpieczenstwa.

() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 20.
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(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(18)

(19)

Przyjmujac ogélnounijne docelowe parametry skutecz-
nosci dzialania na dany okres odniesienia, Komisja
powinna nalezycie uwzglednié poziom skutecznosci dzia-
fania osiagniety w poprzednich okresach odniesienia.

Ze wzgledu na silne powigzania miedzy poszczegdlnymi
kluczowymi obszarami skutecznosci dzialania, opraco-
wujac i monitorujac system skutecznosci dziatania nalezy
nalezycie uwzgledni¢ zaleznosci miedzy docelowymi
parametrami skuteczno$ci dzialania, zwracajac uwage
na nadrzedne cele w zakresie bezpieczenistwa.

Plany skuteczno$ci dzialania powinny by¢ ustanawiane
na szczeblu funkcjonalnych  blokéw  przestrzeni
powietrznej ze wskazaniem, do celow przejrzystosci,
wkladu kazdej z instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi
powietrznej w ramach danego funkcjonalnego bloku
przestrzeni powietrznej w osiggniecie docelowych para-
metréw, monitorowanego na najodpowiedniejszym
szczeblu.

Plany skutecznosci dzialania powinny zawiera¢ opis $rod-
kéw, takich jak systemy zachet, skierowanych do zainte-
resowanych stron w celu poprawienia skutecznosci dzia-
fania na wszystkich szczeblach. Ze wzgledu na swoj
nadrzedny charakter, bezpieczenstwo nie powinno by¢
przedmiotem systemu zachet.

Aby uwzgledni¢ opinie zainteresowanych stron, nalezy
przeprowadzi¢ skuteczne konsultacje na szczeblach:
krajowym,  funkcjonalnych ~ blokéw  przestrzeni
powietrznej oraz Unii Europejskiej.

Zwazywszy na okolicznosci, ktorych nie mozna bylo
przewidzie¢ w momencie przyjmowania planéw skutecz-
nosci dzialania i ktére sa nie do przezwyci¢zenia przez
panstwa czlonkowskie i podmioty objete docelowymi
parametrami skutecznosci dzialania oraz znajduja sie
poza ich kontrolg, ustanowienie stosownych mecha-
nizméw ostrzegawczych powinno umozliwi¢ wdrozenie
whasciwych dzialan sluzacych utrzymaniu wymogdw
w zakresie bezpieczefistwa a takze ciaglosci obstugi, co
moze si¢ wigza¢ z korekta ogélnounijnych lub lokalnych
docelowych parametréw skutecznosci dzialania.

Biorac pod uwage skuteczno$¢ misji wojskowych,
ogromne znaczenie dla realizacji celéw systemu skutecz-
nosci dziatania ma wspélpraca i koordynacja cywilno-
wojskowa.

System skutecznosci dzialania nie powinien naruszaé
przepiséw rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 majacych
na celu ochrong waznych intereséw w zakresie ochrony
lotnictwa lub polityki obronne;j.

Nalezy wybra¢ konkretne i mierzalne kluczowe wskaz-
niki skutecznosci dzialania, na podstawie ktérych mozna
bedzie przypisa¢ odpowiedzialno§¢ za osiagnigcie doce-
lowych parametréw skuteczno$ci dziatania. Stosowne
docelowe parametry powinny by¢ osiagalne, realistyczne
i okreslone w czasie, a takze zapewnial skuteczne kiero-
wanie zréwnowazona dzialalnoScig stuzb  zeglugi
powietrznej.

Realizacja wiazacych docelowych parametréw skutecz-
nosci dzialania, wspierana zach¢tami o charakterze finan-
sowym, wymaga odpowiedniego powiazania z rozporza-
dzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 391/2013

(20)

(21)

(22)

(23)

(26)

2

4

5

()

() D
() D
() D
() D

z dnia 3 maja 2013 r. ustanawiajacym wspolny system
oplat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej
w sprawie oplat (1).

Kluczowe wskazniki skuteczno$ci dzialania oraz doce-
lowe parametry skutecznodci dziatania musza zostaé
ustanowione i wdrozone zgodnie z celami i normami
w zakresie bezpieczefistwa ustanowionymi w rozporza-
dzeniu (WE) nr 216/2008 Parlamentu Europejskiego
i Rady (?) oraz jego przepisach wykonawczych wraz ze
srodkami podjetymi przez Unig, aby osiggna¢ i utrzymaé
te cele.

Komisja powinna oceni¢ plany skutecznosci dzialania
i docelowe parametry skutecznosci dzialania oraz dopil-
nowaé, aby byly one zgodne z ogdlnounijnymi docelo-
wymi parametrami i mialy odpowiedni wklad w ogélng
skuteczno$¢ dzialania europejskiej sieci ATM. Jezeli
zapewnienie tego rodzaju zgodnosci i odpowiedniego
wkladu nie jest mozliwe, Komisja powinna zapropo-
nowaé korekte planéw skutecznosci dzialania i docelo-
wych parametréw skutecznosci dzialania lub podjecie
dzialan naprawczych.

Nalezy uruchomi¢ efektywny proces monitorowania
skutecznoséci dzialania w okresach odniesienia, obejmu-
jacy zbieranie i upowszechnianie danych, w celu dopil-
nowania, aby tempo zmian skutecznosci dzialania umoz-
liwito osiagniecie docelowych parametréw oraz, w razie
koniecznosci, podjecie dziatain naprawczych.

Jezeli — na podstawie wynikéw monitoringu — Komisja
uzyska istotne dowody wskazujace, ze pierwotne dane,
zalozenia i przestanki, na podstawie ktérych ustano-
wiono pierwotne docelowe parametry, przestaly by¢
aktualne, Komisja moze podja¢ decyzje o korekcie ogdl-
nounijnych docelowych parametréw skutecznosci dzia-
fania lub zezwoli¢ — na wniosek panstwa cztonkowskiego
— na korekte lokalnych docelowych parametréw.
Realizacja funkcji sieciowych powinna podlegaé doce-
lowym parametrom skutecznosci dziatania. W zwigzku
z tym niniejsze rozporzadzenie powinno mie zastoso-
wanie do menedzera sieci ustanowionego zgodnie z art. 3
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 677/2011 z dnia 7 lipca
2011 r. ustanawiajacego szczegblowe przepisy wyko-
nawcze dotyczace funkgji sieciowych zarzadzania ruchem
lotniczym (ATM) oraz zmieniajacego rozporzadzenie
(UE) nr 691/2010 (}). Nalezy zatem odpowiednio
zmieni¢ rozporzadzenie Komisji (WE) nr 677/2011.
Nalezy uchyli¢ ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2015 r.
rozporzadzenie Komisji (UE) nr 691/2010 z dnia 29 lipca
2010 r. ustanawiajgce system skutecznodci dzialania dla
stuzb zeglugi powietrznej i funkcji sieciowych oraz zmie-
niajgce rozporzadzenie (WE) nr 2096/2005 ustanawia-
jace wspolne wymogi dotyczace zapewniania shuzb
zeglugi powietrznej (4), art. 26 rozporzadzenia Komisji
(UE) nr 677/2011 oraz rozporzadzenie wykonawcze
Komisji (UE) nr 12162011 z dnia 24 listopada 2011 r.
zmieniajgce rozporzadzenie Komisji (UE) nr 691/2010
ustanawiajace system skutecznosci dziatania dla stuzb
zeglugi powietrznej i funkcji sieciowych (°).

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sg
zgodne z opinia Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni
Powietrznej,

1) Zob. s. 31 niniejszego Dziennika Urzedowego.

z.U. L 79 z 19.3.2008, s. 1.
z.U. L 185 z 15.7.2011, s. 1.
z.U. L 201 z 3.8.2010, s. 1.
z.U. L 310 z 25.11.2011, s. 3.
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PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1
PRZEPISY OGOLNE
Artykut 1
Przedmiot i zakres

1. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia S$rodki poprawy
ogolnej skutecznosci dzialania stuzb zeglugi powietrznej oraz
funkcji sieciowych na potrzeby ogélnego ruchu lotniczego
w regionie europejskim (EUR) i regionie afrykanskim (AFI)
Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO),
gdzie za zapewnienie stuzb zeglugi powietrznej w celu realizacji
potrzeb wszystkich uzytkownikow przestrzeni powietrznej
odpowiadajg panstwa czlonkowskie.

2. Na potrzeby ustalenia docelowych parametréw oraz
monitorowania skutecznosci dzialania niniejsze rozporzadzenie
stosuje si¢ do stuzb zeglugi powietrznej zapewnianych przez:

a) instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej wyzna-
czone zgodnie z art. 8 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004;

b) instytucje zapewniajace stuzby meteorologiczne, jezeli
zostaly one wyznaczone zgodnie z art. 9 ust. 1 rozporza-
dzenia (WE) nr 550/2004;

¢) menedzera sieci ustanowionego zgodnie z art. 3 rozporzg-
dzenia Komisji (UE) nr 677/2011.

Na potrzeby ustalania docelowych parametréw oraz monitoro-
wania skutecznodci dzialania w zakresie efektywnosci kosztowej
stosuje si¢ je takze do organéw lub podmiotéw ponoszacych
kwalifikowalne koszty odzyskiwane w formie oplat od uzyt-
kownikéw, o ktérych mowa w art. 15 ust. 2 lit. b) rozporzg-
dzenia (WE) nr 550/2004 i art. 6 ust. 2 rozporzadzenia wyko-
nawczego (UE) nr 391/2013.

3. Nie naruszajac przepisow ust. 4, panstwa czlonkowskie
moga zdecydowaé o niestosowaniu niniejszego rozporzadzenia
do terminalowych stuzb zeglugi powietrznej zapewnianych
w niektérych lub we wszystkich portach lotniczych obstugujs-
cych mniej niz 70 000 handlowych operacji lotniczych IFR
rocznie. O podjeciu takiej decyzji powiadamiajg one odpo-
wiednio Komisje.

4. Jesli zaden port lotniczy w panstwie czlonkowskim nie
przekroczy progu 70 000 handlowych operacji lotniczych IFR
rocznie, niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ przynajmniej
w odniesieniu do portu lotniczego o najwigkszej liczbie hand-
lowych operagji lotniczych IFR.

5. Ustalanie docelowych parametréw efektywnosci kosztowej
ma zastosowanie do okreslonych kosztéw ustalonych w art. 15
ust. 2 lit. a) i b) rozporzadzenia (WE) nr 550/2004.

6.  Pafstwa czlonkowskie moga réwniez stosowal niniejsze
rozporzadzenie:

a) w odniesieniu do przestrzeni powietrznej pozostajacej w ich
kompetencjach w ramach regionéw ICAO, pod warunkiem
ze poinformuja o tym Komisj¢ i pozostale paistwa czlon-
kowskie, oraz bez uszczerbku dla praw i obowiazkéw

panstw czlonkowskich wynikajacych z Konwencji o miedzy-
narodowym lotnictwie cywilnym z 1944 r. (Konwengji
chicagowskiej);

b) w odniesieniu do instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi
powietrznej, ktére otrzymaly zezwolenie na zapewnianie
tych stuzb bez certyfikacji, zgodnie z art. 7 ust. 5 rozporza-
dzenia (WE) nr 550/2004.

7. Niezaleznie od przepiséw o ochronie informacji zawar-
tych w dyrektywie 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady (') oraz w rozporzadzeniach wykonawczych Komisji
(WE) nr 1321/2007 (3) i (WE) nr 1330/2007 (}) do tej dyrek-
tywy, wymogi dotyczace przekazywania danych okreslonych
w rozdziale V odnoszg si¢ do organéw krajowych, instytucji
zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, operatoréw portéw
lotniczych, koordynatoréw portéw lotniczych i przewoznikéw
lotniczych.

Artykut 2
Definicje
Do celéw niniejszego rozporzadzenia:

1) ,operator portu lotniczego” oznacza organ zarzadzajacy
portem lotniczym, ktérego zadaniem - w powigzaniu
z inng dzialalno$cig lub w inny sposéb — na mocy prawa
krajowego jest administrowanie lub zarzadzanie obiektami
portu lotniczego oraz koordynowanie i kontrolowanie
dzialalnosci réznych podmiotéw gospodarczych dzialaja-
cych w porcie lotniczym lub w ramach danego systemu
portéw lotniczych;

2) ,dane” oznaczajg jakoSciowe, iloSciowe i pozostale istotne
informacje dotyczace skuteczno$ci dzialania zeglugi
powietrznej, gromadzone i regularnie przetwarzane przez
Komisje lub w jej imieniu do celéw wdrozenia systemu
skutecznosci dzialania;

3) ,wskazniki skutecznosci dzialania” oznaczaja wskazniki
stosowane na potrzeby monitorowania, pordwnywania
i weryfikowania skutecznosci dziatania;

4) kluczowe wskazniki skutecznosci dzialania” oznaczaja
wskazniki skutecznosci stosowane do ustalenia docelowych
parametréw skutecznosci dzialania;

5) ,handlowe operacje lotnicze IFR” oznaczaja sumg startow
i ladowan wykonanych zgodnie z przepisami wykonywania
lotéw wedlug wskazan przyrzadéw obliczong jako roczna
$rednia za okres trzech lat kalendarzowych poprzedzajg-
cych przyjecie planéw skutecznosci dzialania;

6) ,wiazacy parametr docelowy” oznacza parametr docelowy
w zakresie skuteczno$ci dzialania przyjety przez panstwa
czlonkowskie jako czg$¢ planu skutecznosci dzialania oraz
objety systemem zachet lub planami dziatafi naprawczych;

7) .przewoznik lotniczy” oznacza przedsigbiorstwo transportu
lotniczego posiadajace wazna koncesj¢ wydang przez
panistwo czlonkowskie zgodnie z prawem Unii Europej-
skiej;

8) ,ustalone koszty” oznaczajg koszty okreslone w art. 15
ust. 2 lit. a) i b) rozporzadzenia (WE) nr 550/2004;

() DzU. L 167 z 4.7.2003, s. 23.
() Dz.U. L 294 z 13.11.2007, s. 3.
() Dz.U. L 295 z 14.11.2007, s. 7.
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9) ,organ krajowy” oznacza organ regulacyjny lub nadzorczy w ramach dazenia do integracji $wiadczonych ustug, ktére

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

na szczeblu krajowym lub na szczeblu funkcjonalnego
bloku przestrzeni powietrznej, ktérego koszty kwalifikuja
si¢ do odzyskania od uzytkownikéw przestrzeni powietrz-
nej, jesli zostaly poniesione w zwigzku z zapewnianiem
stluzb zeglugi powietrznej w zastosowaniu art. 6 ust. 2
rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 391/2013;

Ljust culture” oznacza kulture, w ramach ktérej operatorzy
z ,pierwszej linii frontu” lub pozostali nie s3 karani za
dzialania, zaniechania lub podjete przez nich decyzje,
ktére sa wynikiem ich do$wiadczenia i wyszkolenia, nato-
miast nie toleruje si¢ powaznych zaniedbari, umyslnych
przewinien lub dzialan na szkodg;

,koordynator portu lotniczego” oznacza osobe fizyczng lub
prawng wyznaczona przez panstwo czlonkowskie do reali-
zacji zadan koordynacyjnych w koordynowanych portach
lotniczych okreslonych w art. 4 rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 95/93 z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie
wspolnych zasad przydzielania czasu na start lub ladowanie
w portach lotniczych Wspdlnoty (1);

~monitorowanie skutecznosci dziatania” oznacza ciagly
proces gromadzenia i analizowania danych w celu okre-
Slenia rzeczywistych wynikéw systemu w poréwnaniu do
stosownych docelowych parametréw skutecznosci dziatania
i planéw skutecznosci dziatania przy pomocy (kluczowych)
wskaznikow skutecznosci dziatania okreslonych w art. 9
i zalgczniku ;

,okres odniesienia” oznacza okres waznosci i stosowania
ogdlnounijnych docelowych parametréw skutecznosci dzia-
fania i planéw skutecznosci dzialania, zgodnie z art. 11
ust. 3 lit. d) rozporzadzenia (WE) nr 549/2004;

,wtargniecie na pas startowy” oznacza jakiekolwiek
zdarzenie na lotnisku, w trakcie ktérego doszto do niepo-
zadanej obecnosci statku powietrznego, pojazdu lub osoby
w chronionym obszarze nawierzchni przeznaczonej do
ladowan i startéw statkow powietrznych;

sorgan stuzb ruchu lotniczego” (,organ ATS”) oznacza
organ cywilny lub wojskowy odpowiedzialny za zapew-
nienie stuzb ruchu lotniczego;

,stuzby CNS, MET oraz AIS” oznaczajg stuzby lacznosci,
nawigacji i dozorowania, stluzby meteorologiczne wspiera-
jace stuzby zeglugi powietrznej oraz stuzby informacji
lotniczej;

.szczegllne wydarzenie” oznacza okolicznosci, w ktorych
zdolno$¢ do zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) ulega
nadzwyczajnemu spadkowi, powodujac niezwykle duze
op6znienia w zarzadzaniu przeplywem ruchu lotniczego
(ATFM) wynikajace z: planowanego ograniczenia wprowa-
dzanego za pomoca zmian operacyjnych lub technicznych,
wystgpienia bardzo niekorzystnych warunkéw pogodo-
wych, niedostepnosci duzych czesci przestrzeni powietrznej
z przyczyn naturalnych lub politycznych, badz akgji protes-
tacyjnejoraz z uruchomienia Europejskiej Komorki Koordy-
nacji Kryzysowej ds. Lotnictwa (EACCC) przez menedzera
sieci w wyniku wystapienia co najmniej jednej z powy-
zszych przyczyn;

Jkoszty restrukturyzacji’ oznaczaja znaczace koszty pono-
szone jednorazowo przez instytucje zapewniajace stuzby
zeglugi powietrznej podczas procesu restrukturyzacji
w zwiazku z wprowadzaniem nowych technologii
i procedur oraz powigzanych modeli biznesowych

(") Dz.U. L 14 z 22.1.1993, s. 1.

1.

to koszty chce odzyskaé panstwo czlonkowskie w ciagu
jednego lub kilku okreséw odniesienia. Moga one obej-
mowaé koszty poniesione z tytulu wynagrodzen dla
pracownikéw, zamykania centréw kontroli ruchu lotni-
czego, przenoszenia dzialalnoici do nowych lokalizacji
oraz odpisywania aktywow lub nabywania udzialéw strate-
gicznych w innych instytucjach zapewniajacych stuzby
zeglugi powietrzne;j.

Artykut 3
Organ weryfikujacy skuteczno$é dzialania

Jesli Komisja podejmie decyzje o wyznaczeniu organu

weryfikujacego skutecznos¢ dzialania, ktéry bedzie jej pomagat
we wdrazaniu systemu skuteczno$ci dzialania, wyznaczenie to
nastapi na ustalony okres czasu odpowiadajacy okresom odnie-
sienia. Komisja wyznacza przewodniczacego i cztonkéw organu
weryfikujacego skuteczno$¢ dziatania.

2.

Organ weryfikujacy skuteczno$¢ dziatania musi posiadaé

odpowiednie kompetencje i cechowaé si¢ bezstronnoscia, aby
wykonywaé w sposob niezalezny zadania przydzielone mu
przez Komisje, w szczegélnosci w odpowiednich kluczowych
obszarach skutecznosci dzialania.

3.

Organ weryfikujacy skuteczno$¢ dzialania pomaga Komisji

we wdrazaniu systemu skutecznosci dziatania, w szczegdlnosci

Wi

a)

b)

gromadzeniu, analizowaniu, zatwierdzaniu i rozpowszech-
nianiu danych dotyczacych skutecznosci dziatania;

okre§laniu lub  dostosowywaniu kluczowych obszaréw
skutecznoéci dzialania, odpowiadajacych obszarom okre-
Slonym ramami skutecznoSci dziatania centralnego planu
ATM, o ktérych mowa w art. 9 ust. 1, i odpowiednich
kluczowych wskaznikéw skutecznosci dziatania;

okreslaniu stosownych kluczowych wskaznikéow skutecz-
nosci dzialania uwzgledniajacych, we wszystkich kluczo-
wych obszarach skutecznosci dzialania, skuteczno$é dzia-
fania funkcji sieciowych i sluzb zeglugi powietrznej,
zarbwno w przypadku stuzb trasowych, jak i stuzb termi-
nalowych;

ustalaniu lub korekcie ogélnounijnych docelowych para-
metréw skutecznosci dzialania;

ustalaniu progéw alarmowych, o ktérych mowa w art. 10
ust. 4, uruchamiajacych mechanizmy ostrzegawcze ustano-
wione w art. 19;

ocenie zgodnosci przyjetych planéw skutecznosci dziatania,
w tym docelowych parametréw skutecznosci dzialania,
z og6lnounijnymi docelowymi parametrami;

ocenie zgodnosci, w stosownych przypadkach, progéw alar-
mowych uruchamiajacych mechanizmy ostrzegawcze, przy-
jetych w zastosowaniu art. 19 ust. 3, z ogdlnounijnymi
progami alarmowymi, o ktérych mowa w art. 10 ust. 4;

ocenie, w stosownych przypadkach, skorygowanych docelo-
wych parametrow skuteczno$ci dzialania lub dzialan
naprawczych podjetych przez zainteresowane parstwa
cztonkowskie;

monitorowaniu, poréwnywaniu i weryfikowaniu skutecz-
nosci dzialania stuzb Zzeglugi powietrznej, w tym nakladow
inwestycyjnych i wydatkéw kapitalowych, na szczeblach
lokalnym i unijnym;

monitorowaniu, poréwnywaniu i weryfikowaniu skutecz-
nosci dziatania funkgji sieciowych;
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k) monitorowaniu ogdlnej skutecznosci dzialania europejskiej
sieci ATM, w tym sporzadzaniu rocznych sprawozdan dla
Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrznej;

) ocenie realizacji docelowych parametréw skutecznosci dzia-
fania na koniec kazdego okresu odniesienia pod katem
przygotowan do kolejnego okresu;

m) ocenie planu skutecznosci dziatania menedzera sieci, w tym
jego zgodnosci z ogélnounijnymi docelowymi parametrami
skutecznosci dzialania;

n) utrzymywaniu i wspieraniu koordynacji kalendarza konsul-
tacji z zainteresowanymi stronami w sprawie planéw
skutecznosci dzialania oraz obowigzkéw konsultacyjnych,
o ktérych mowa w art. 9 ust. 1 rozporzadzenia wykonaw-
czego (UE) nr 391/2013.

4. Na wniosek Komisji organ weryfikujacy skuteczno$¢ dzia-
fania przekazuje doraznie informacje lub sprawozdania doty-
czace kwestii zwigzanych ze skutecznoscig dzialania.

5. Organ weryfikujacy skuteczno$¢ dzialania moze przeka-
zywaé Komisji sprawozdania i zalecenia w celu poprawy
systemu.

6. Jesli chodzi o relacje z krajowymi organami nadzoru:

a) na potrzeby monitorowania ogdlnej skutecznosci dzialania
europejskiej sieci ATM, organ weryfikujacy skuteczno$é dzia-
fania otrzymuje niezbedne informacje dotyczace plandéw
skutecznosci dziatania od krajowych organéw nadzoru;

=

organ weryfikujacy skuteczno$¢ dziatania pomaga krajowym
organom nadzoru, na ich wniosek, przekazujac niezalezna
opinic w sprawie skuteczno$ci dzialania, obejmujaca
faktyczne poréwnanie pomiedzy instytucjami zapewniaja-
cymi stuzby zeglugi powietrznej dzialajacymi w podobnych
warunkach (benchmarking), analizy zmian w zakresie
skuteczno$ci dzialania na przestrzeni ostatnich 5 lat lub
analizy prognoz;

¢) krajowe organy nadzoru moga zwrdci¢ si¢ do organu wery-
fikujacego skuteczno$¢ dzialania o pomoc w okresleniu
przedzialéw wartosci odniesienia dla ustalanych docelowych
parametréw, z uwzglednieniem ogdlnounijnych docelowych
parametrow. Wielkosci te sg udostepniane krajowym
organom nadzoru, instytucjom zapewniajacym stuzby
zeglugi powietrznej, operatorom portéw lotniczych i uzyt-
kownikom przestrzeni powietrznej.

7. Aby zapewni¢ sp6jnoé¢ z celami i normami ustanowio-
nymi i wdrozonymi zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr
216/2008, organ weryfikujacy skuteczno$¢ dzialania wspotpra-
cuje odpowiednio z Europejska Agencja Bezpieczefistwa Lotni-
czego (EASA) w realizacji zadan, o ktérych mowa w ust. 3,
w przypadku gdy dotycza one bezpieczefistwa.

8. W celu realizacji funkcji monitorowania ogélnej skutecz-
nosci dzialania europejskiej sieci ATM organ weryfikujacy
skuteczno$¢ dziatania ustala mechanizmy wspélpracy z instytu-
cjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej, operatorami
portéw lotniczych, koordynatorami portéw lotniczych i prze-
woznikami lotniczymi.

Artykut 4
Krajowe organy nadzoru

1. Krajowe organy nadzoru odpowiadaja za opracowanie
planéw skutecznosci dzialania, za nadzér nad skutecznoscig
dzialania oraz monitorowanie plandéw skutecznosci dzialania

i docelowych parametrow skutecznosci dzialania. Wykonujac te
zadania, krajowe organy nadzoru dzialaja w sposob bezstronny,
niezalezny i przejrzysty.

2. Panstwa czlonkowskie gwarantuja, ze krajowe organy
nadzoru posiadajg niezbedne zasoby i potencjal we wszystkich
kluczowych obszarach skutecznosci dzialania lub majg dostep
do takich zasobow i potencjalu, aby realizowal zadania okre-
Slone w niniejszym rozporzadzeniu, w tym uprawnienia
kontrolne do wykonywania zadan, o ktérych mowa w art. 20.

3. W przypadku gdy w panstwie czlonkowskim dziala wigcej
niz jeden krajowy organ nadzoru, pafistwo to informuje
Komisje, ktéry krajowy organ nadzoru odpowiada za krajowa
koordynacje w zakresie wdrozenia niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 5
Funkcjonalne bloki przestrzeni powietrznej

1. Panstwa czlonkowskie ustanawiaja plany skutecznosci
dzialania na szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni
powietrznej.

2. W celu realizacji obowigzku okreslonego w ust. 1 panstwa
cztonkowskie:

a) zapewniajg zgodno$¢ planu skutecznoéci dziatania z wzorem
podanym w zalaczniku II;

=

powiadamiaja Komisj¢, ktéry krajowy organ nadzoru odpo-
wiada za koordynacje w ramach funkcjonalnego bloku prze-
strzeni powietrznej i relacje z Komisja w zakresie wdrozenia
planu skutecznosci dziatania;

¢) dokonujg stosownych ustaler, aby zapewni¢:

(i) z zastrzezeniem przepiséw lit. €) i zalgcznika I, ustano-
wienie jednego parametru docelowego dla kazdego
kluczowego wskaznika skutecznosci dzialania;

(i) do celéw przejrzystosci, okreslenie w planie skutecz-
nosci dziatania wkladu kazdej z instytucji zapewniajg-
cych stuzby Zeglugi powietrznej w ramach danego funk-
cjonalnego bloku przestrzeni powietrznej, monitorowa-
nego na najwlasciwszym szczeblu, w osiagniecie doce-
lowych parametréw skutecznosci dzialania ustalonych
dla danego funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrz-
nej;

(iii) okreslenie $rodkéw, o ktérych mowa w art. 11 ust. 3
lit. d) rozporzadzenia (WE) nr 549/2004, oraz ich
stosowanie w trakcie okresu odniesienia, w przypadku
gdy docelowe parametry nie zostaly osiagnicte. W tym
celu stosuje si¢ roczne wartosci podane w planie
skutecznosci dziatania;

d) s3 odpowiedzialne za okreslenie i osiggniecie docelowych
parametrow  skutecznosci dzialania ustanowionych na
szczeblu lokalnym, tj. funkcjonalnych blokéw przestrzeni
powietrznej, krajowym, strefy pobierania oplat i portu lotni-
czego;

e) jezeli nie ustanowiono wspdlnej trasowej strefy pobierania
oplat w rozumieniu art. rozporzagdzenia wykonawczego (UE)
nr 391/2013 oraz jezeli — w konsekwencji — trasowe doce-
lowe parametry efektywnosci kosztowej ustanowiono dla
wiecej niz jednej strefy pobierania oplat w ramach danego
funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej, dokonuja
konsolidacji tych docelowych parametréw na poziomie
jednej zagregowanej wartoSci dla trasowych sluzb zeglugi
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powietrznej i przedstawiajg — do celéw informacyjnych —
o0goblng wielko$¢ pokazujaca poziom efektywnosci kosztowej
na szczeblu funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej;

f) jezeli w trakcie okresu odniesienia zmienia si¢ strefe pobie-
rania oplat, wykazuja, ze mimo wprowadzonej zmiany wcigz
mozliwe jest osiagni¢cie docelowych parametrow skutecz-
nosci dzialania przyjetych dla tego okresu;

g) zapewniaja  zgodno$§¢  planu  skutecznosci  dzialania
z zakresem niniejszego rozporzadzenia zgodnie z art. 1
ust. 6 niniejszego rozporzadzenia i art. 7 rozporzadzenia
(WE) nr 549/2004.

Artykut 6
Menedzer sieci

Menedzer sieci ustanowiony w art. 6 rozporzadzenia (WE) nr
551/2004 (') oraz w art. 3 rozporzadzenia Komisji (UE) nr
677/2011 wykonuje nastepujace zadania w zakresie systemu
skutecznosci dzialania:

a) wspiera Komisje poprzez wnoszenie odpowiedniego wkladu
w przygotowanie ogdlnounijnych docelowych parametréw
skutecznosci dziatania przed rozpoczgciem okreséw odnie-
sienia oraz w monitorowanie realizacji docelowych para-
metréw skutecznosci dziatania w trakcie okreséw odniesie-
nia. W szczegdlnosci menedzer sieci zwraca uwage Komisji
na wszelkie przypadki znacznego i trwalego pogorszenia si¢
operacyjnej skuteczno$ci dziatania;

b) zgodnie z art. 21 ust. 5, zapewnia Komisji dostep do wszyst-
kich danych wymienionych w zalgczniku V;

c) wspiera funkcjonalne bloki przestrzeni powietrznej oraz
instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej w tych
blokach w realizacji ich docelowych parametréw skutecz-
nosci dzialania w trakcie okreséw odniesienia poprzez
zapewnienie zgodno$ci migdzy planami skutecznosci dziata-
nia, planem strategicznym sieci i planem operacyjnym sieci;

d) sporzadza plan skutecznosci dzialania, plan skutecznosci
dzialania sieci zgodnie z art. 5 ust. 1 i art. 16 ust. 1 lit. a)
rozporzadzenia (UE) nr 677/2011, ktéry musi zostaé przed-
fozony Komisji najpdzniej sze$¢ miesiecy przed rozpocze-
ciem kazdego okresu odniesienia i przyjety przez Komisje
przed rozpoczeciem kazdego okresu odniesienia. Przedmio-
towy plan skutecznosci dzialania jest podawany do wiado-
mosci publicznej i zawiera:

(i) docelowe parametry skutecznosci dzialania dla wszyst-
kich kluczowych obszaréw skutecznosci dziatania i dla
wszystkich wskaznikéw, zgodne z ogdlnounijnymi
docelowymi parametrami skutecznosci dzialania dla
calego okresu odniesienia, z zastosowaniem wartosci
rocznych na potrzeby monitorowania;

(ii) opis dzialan ukierunkowanych na osiagnigcie docelo-
wych parametréw;

(iliy w stosownych przypadkach lub jesli tak postanowi
Komisja, dodatkowe kluczowe wskazniki skutecznosci

dzialania oraz docelowe parametry.

() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 20.

Artykut 7

Koordynacja z Europejska Agencja Bezpieczenstwa
Lotniczego (EASA)

W odpowiednich przypadkach, w zastosowaniu art. 13a
rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 oraz zgodnie z rozporzadze-
niem (WE) nr 216/2008 pafistwa cztonkowskie i Komisja koor-
dynuja swoje dzialania z EASA, aby zapewni¢ wlasciwe
uwzglednienie nastepujacych kwestii:

a) kwestii bezpieczenstwa systemu skutecznosci dzialania,
w tym ustalania, korekty i wdrazania kluczowych wskaz-
nikéw skutecznodci dziatania oraz ogélnounijnych docelo-
wych parametréw skuteczno$ci dzialania w dziedzinie
bezpieczefistwa, a takze przedkladania wnioskéw w sprawie
wlaSciwych dzialan i Srodkéw w zwiazku z uruchomieniem
mechanizmu ostrzegawczego;

=z

kwestii zgodnosci kluczowych wskaznikéw skutecznosci
dzialania i docelowych parametréw skutecznosci dzialania
w dziedzinie bezpieczenstwa z wdrazaniem Europejskiego
programu bezpieczenistwa lotniczego.

Artykut 8
Czas trwania okres6w odniesienia

1. Pierwszy okres odniesienia dla systemu skutecznosci dzia-
fania obejmuje lata kalendarzowe 2012-2014 wlacznie. Drugi
okres odniesienia obejmuje lata kalendarzowe 2015-2019
wiacznie. Kolejne okresy odniesienia obejmuja pig¢ lat kalenda-
rzowych kazdy, chyba ze podjeta zostanie inna decyzja w drodze
zmiany niniejszego rozporzadzenia.

2. W odniesieniu do ogélnounijnych docelowych para-
metréw skutecznosci dziatania oraz planéw skutecznosci dzia-
fania i docelowych parametréw skutecznosci dzialania stosuje
si¢ ten sam okres odniesienia.

Artykut 9

Kluczowe obszary skuteczno$ci dzialania i wskazniki
skutecznos$ci dzialania

1. Na potrzeby ustalenia docelowych parametréw Komisja
podejmuje decyzje, zgodnie z procedurg okreslong w art. 5
ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004, o ewentualnym
dodaniu i dostosowaniu innych kluczowych obszaréw skutecz-
nosci dzialania zgodnie z art. 11 ust. 4 lit. b) tego rozporzg-
dzenia.

2. Na potrzeby ustalenia docelowych parametréw kazdemu
kluczowemu obszarowi skutecznosci dziatania odpowiada jeden
kluczowy wskaznik skutecznosci dzialania lub okreslona liczba
takich wskaznikéw. Skuteczno$¢ dzialania stuzb zeglugi
powietrznej ocenia si¢ na podstawie wiazacych docelowych
parametréw dla kazdego kluczowego wskaznika skutecznosci
dzialania.

3. W sekeji 1 zalgeznika I przedstawiono kluczowe wskaz-
niki skuteczno$ci dzialania stuzgce do okreslania docelowych
parametréw oraz wskazniki skutecznosci dzialania na szczeblu
unijnym, dobrane do kazdego kluczowego obszaru skutecznosci
dzialania.

4. W sekqji 2 zalgeznika I przedstawiono lokalne kluczowe
wskazniki skuteczno$ci dziatania stuzgce do okreslania lokal-
nych docelowych parametréw oraz wskazniki skutecznosci
dzialania na szczeblu lokalnym stuzgce do ustanowienia doce-
lowych parametréw skutecznosci dzialania. Szczebel lokalny, tj.
funkcjonalny blok przestrzeni powietrznej, oraz krajowy, strefa
pobierania oplat i port lotniczy, zostal okreslony w sekeji 2
zalacznika L
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5. Kluczowe wskazniki skutecznosci dzialania nie ulegaja
zmianie w trakcie okresu odniesienia. Zmiany przyjmuje si¢
poprzez zmiang¢ niniejszego rozporzadzenia najpdzniej sze§é
miesigcy przed przyjeciem nowych ogdélnounijnych docelowych
parametréw skutecznos$ci dzialania.

6. Obok kluczowych obszaréw skutecznosci dzialania
i kluczowych wskaznikow skutecznosci dzialania, okreslonych
w niniejszym artykule i przedstawionych w sekcji 2 zalgcznika
I, panstwa czlonkowskie moga podjaé decyzje o ustanowieniu —
do celéw wilasnego systemu monitorowania skutecznosci dzia-
fania lub w ramach planu skutecznosci dzialania — wskaznikow
skutecznosci dzialania i powigzanych z nimi docelowych para-
metréw. Te dodatkowe wskazniki i docelowe parametry wspie-
raja realizacje ogdlnounijnych docelowych parametréw i wynika-
jacych z nich docelowych parametréw na szczeblu lokalnym.
Moga one, na przyktad, wprowadzac i okresla¢ wymiar cywilno-
wojskowy lub meteorologiczny planu skutecznosci dzialania
oraz moze im towarzyszy¢ stosowny program zachet.

7. Aby usprawni¢ wdrazanie i mierzenie (kluczowych)
wskaznikéw skutecznosci dzialania w obszarze bezpieczefistwa,
EASA - w porozumieniu z organem weryfikujacym skutecznosé
dzialania - przyjmuje akceptowalne sposoby spelnienia
wymagan i materialy zawierajace wytyczne zgodnie z procedurg
ustanowiong na mocy art. 52 rozporzadzenia (WE) nr
216/2008 przed rozpoczeciem drugiego okresu odniesienia.

ROZDZIAL 11
PRZYGOTOWANIE PLANOW SKUTECZNOSCI DZIALANIA
Artykut 10
Ogoélnounijne docelowe parametry skutecznosci dzialania

1. Komisja przyjmuje ogélnounijne docelowe parametry
skuteczno$ci dzialania zgodnie z procedurs, o ktérej mowa
w art. 5 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004, uwzgled-
niajagc odpowiednie dane przekazane przez menedzera sieci
i krajowe organy nadzoru oraz po przeprowadzeniu konsultacji
w sprawie kwestii bezpieczefistwa skutecznosci dzialania z zain-
teresowanymi stronami, o ktérych mowa w art. 10 wspomnia-
nego rozporzadzenia, a takze z innymi wlasciwymi organiza-
cjami i EASA.

2. Z zastrzezeniem art. 9 ust. 3, Komisja proponuje ogdl-
nounijne docelowe parametry najpdzniej pigtnascie miesigcy
przed rozpoczeciem okresu odniesienia oraz przyjmuje je
najpozniej dwanascie miesigcy przed rozpoczeciem okresu
odniesienia.

3. Ustalanie ogdlnounijnych docelowych parametréw dla
kluczowego wskaznika skuteczno$ci dzialania okreslonego
w pkt 4.1 lit. b) sekcji 1 zalgcznika I rozpoczyna si¢ od trze-
ciego roku drugiego okresu odniesienia, z zastrzezeniem decyzji
Komisji, zgodnie z procedurg, o ktérej mowa w ust. 1.

4. Wraz z przyjeciem og6lnounijnych docelowych para-
metréw skutecznosci dzialania Komisja okresla prog/progi alar-
mowy/alarmowe, po przekroczeniu ktérych mozna uruchomié
mechanizmy ostrzegawcze, o ktérych mowa w art. 19.

5.  Komisja uzasadnia kazdy ogdlnounijny parametr doce-
lowy w zakresie skuteczno$ci dzialania opisem stosownych
zalozen i przestanek dla ustanowienia tych docelowych para-
metréw, takich jak wykorzystanie danych od menedzera sieci,
krajowych organéw nadzoru i innych danych faktycznych,
prognozy ruchu, sklady grup instytucji zapewniajacych stuzby
zeglugi powietrznej lub zblizone otoczenie operacyjne i ekono-
miczne funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej.

Artykut 11
Sporzadzanie planéw skuteczno$ci dziatania

1. Krajowe organy nadzoru sporzadzaja, na szczeblu funk-
cjonalnego bloku przestrzeni powietrznej, plany skutecznosci
dzialania zawierajagce docelowe parametry zgodne z ogélnounij-
nymi docelowymi parametrami skutecznosci dzialania oraz
kryteriami oceny okreslonymi w zalgczniku IV.

Bez uszczerbku dla wzoru okreslonego w zalaczniku 11, plany
skutecznosci dzialania moga obejmowaé rézne sekcje dotyczace
szczebla lokalnego, . funkcjonalnego bloku przestrzeni
powietrznej, i krajowego, strefa pobierania oplat i port lotniczy.

2. Aby usprawni przygotowanie planu skutecznosci dziala-
nia, krajowe organy nadzoru zapewniaja:

a) dostarczenie przez instytucje zapewniajace stluzby zeglugi
powietrznej ich planéw biznesowych krajowym organom
nadzoru;

b) przeprowadzenie konsultacji z zainteresowanymi stronami,
zgodnie z art. 10 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004,
w sprawie planu skutecznosci dziatania i docelowych para-
metréw w tym zakresie. Odpowiednie informacje przekazuje
si¢ zainteresowanym stronom najp6Zniej trzy tygodnie przez
spotkaniem konsultacyjnym.

3. Plany skutecznosci dzialania obejmuja w szczegdlnosci:

a) prognoze¢ ruchu lotniczego, wyrazona w jednostkach ustu-
gowych, przedstawiang dla kazdego roku okresu odniesienia,
na szczeblu funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej,
oraz dla kazdej strefy pobierania optat w danym funkcjo-
nalnym bloku przestrzeni powietrznej, wraz z uzasadnieniem
podanych danych;

b) ustalone koszty dla stuzb zeglugi powietrznej na kazdy rok
okresu odniesienia 1 dla kazdej strefy pobierania oplat
zgodnie z przepisami art. 15 ust. 2 lit. a) i b) rozporzadzenia
(WE) nr 550/2004;

¢) opis inwestycji, w tym inwestycji niezbednych do osiggnigcia
docelowych parametréw skutecznosci dzialania, okreslajacy
ich istotno$¢ pod katem europejskiego centralnego planu
ATM, planu strategicznego sieci i wspélnych projektow,
o ktérych mowa w art. 15a ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr
550/2004. W opisie tym nalezy wyszczeglni¢ korzysci
i synergie osiggniete na szczeblu funkcjonalnego bloku prze-
strzeni powietrznej;

d) docelowe parametry skuteczno$ci dzialania dla kazdego
kluczowego obszaru skutecznosci dziatania, ustalone
w odniesieniu do kazdego kluczowego wskaznika skutecz-
nosci dzialania, dla calego okresu odniesienia, z rocznymi
warto$ciami  stosowanymi na potrzeby ~monitorowania
i zachet;

¢) oméwienie zalezno$ci miedzy kluczowymi obszarami
skuteczno$ci dzialania, w tym oceng wplywu planu skutecz-
nosci dzialania na kwestie bezpieczenstwa oraz wszelkich
srodkéw lagodzacych koniecznych do trwalego zapewnienia
bezpieczenstwa;

f) opis cywilno-wojskowego wymiaru planu, przedstawiajacy
skuteczno$¢ zastosowania koncepcji elastycznego wykorzys-
tania przestrzeni powietrznej (FUA) w celu zwigkszenia prze-

pustowosci, z nalezytym uwzglednieniem skuteczno$ci misji
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wojskowych, oraz, w razie koniecznosci, stosownych wskaz-
nikéw skuteczno$ci dzialania i docelowych parametrow
zgodnych z innymi wskaznikami i docelowymi parametrami
planu skutecznosci dzialania;

g) opis i uzasadnienie sposobu, w jaki docelowe parametry
skutecznosci dziatania, o ktérych mowa w lit. d), odpowia-
daja ogdlnounijnym docelowym parametrom skutecznosci
dzialania oraz skutecznosSci dzialania europejskiej sieci
ATM oraz przyczyniaja si¢ do ich osiagniecia;

h) wskazanie kazdej istotnej instytucji zapewniajacej stuzby
zeglugi powietrznej oraz jej konkretnego wkladu w osigg-
niecie docelowych parametréw — monitorowanego na
najwla$ciwszym szczeblu — do celéw przejrzystosci, zgodnie
z art. 5 ust. 2 lit. ¢) ppkt (ii);

i) opis mechanizméw zachet stosowanych w odniesieniu do
poszczegblnych instytucji zapewniajgcych stuzby zeglugi
powietrznej, aby wspomodc osiggnigcie docelowych para-
metré6w w okresie odniesienia;

j) $rodki podejmowane przez krajowe organy nadzoru, aby
monitorowal realizacje docelowych parametréw skutecz-
nosci dzialania;

k) opis wynikow konsultacji z zainteresowanymi stronami,
w tym kwestii zgloszonych przez uczestnikéw konsultacji,
a takze uzgodnionych dziatan.

4. Plany skutecznosci dzialania opieraja si¢ na wzorze
podanym w zalgczniku II i mogg, je$li panstwa czlonkowskie
podejma taka decyzje w zastosowaniu art. 9 ust. 6, zawieral
dodatkowe wskazniki wraz z odpowiednimi docelowymi para-
metrami.

5. Menedzer sieci sporzadza plan skutecznosci dziatania sieci
zawierajagcy docelowe parametry zgodne z ogdlnounijnymi
docelowymi parametrami skuteczno$ci dzialania oraz — odpo-
wiednio — kryteriami oceny okre$lonymi w zalaczniku IV.

6.  Aby opracowal plan skutecznosci dzialania sieci, mene-
dzer sieci:

a) dopilnowuje, aby przeprowadzono konsultacje zgodnie
z art. 14 rozporzadzenia Komisji (UE) nr 677/2011;

b) stosuje wzor okreSlony w zataczniku IIL.
Artykut 12
Systemy zachet

1. Systemy zachet stosowane przez panstwa czlonkowskie
w ramach ich planéw skutecznosci dzialania spelniaja nastepu-
jace kryteria ogélne:

a) sa skuteczne i proporcjonalne oraz nie s3 zmieniane
w trakcie okresu odniesienia;

b) sa realizowane w sposéb przejrzysty i niedyskryminujacy,
aby wspieraé poprawe skutecznosci dziatania w zakresie
zapewniania stuzb;

c) stanowig cze$¢ otoczenia regulacyjnego znanego z wyprze-
dzeniem wszystkim zainteresowanym stronom i stosowanego
w trakcie calego okresu odniesienia;

d) stymulujg podmioty objete ustalonymi docelowymi paramet-
rami do osiggania wysokiego poziomu skutecznosci dzia-
fania i realizacji stosownych docelowych parametréw.

2. Zachety dotyczace docelowych parametréw efektywnosci
kosztowej maja charakter finansowy i podlegaja stosownym
przepisom art. 13 i 14 rozporzadzenia wykonawczego (UE)
nr 391/2013. Obejmuja one mechanizm podzialu ryzyka na
szczeblu krajowym lub na szczeblu funkcjonalnego bloku prze-
strzeni powietrznej.

3. Zachegty dotyczace docelowych parametréw przepusto-
wosci majg charakter finansowy i podlegaja odpowiednim prze-
pisom art. 15 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr
391/2013. Mozna je uzupelni¢ zachgtami o innym charakterze,
takimi jak plany dzialaii naprawczych zawierajagce terminy reali-
zacji i odpowiednie $rodki. Decyzje o ich zastosowaniu podej-
muja krajowe organy nadzoru z uwzglednieniem warunkow
lokalnych.

4. Zachety dotyczace docelowych parametréw ochrony
Srodowiska maja charakter finansowy i podlegaja odpowiednim
przepisom art. 15 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr
391/2013. Mozna je uzupelni¢ zachgtami o innym charakterze,
takimi jak plany dzialaii naprawczych zawierajace terminy reali-
zacji i odpowiednie $rodki. Decyzje o ich zastosowaniu podej-
muja krajowe organy nadzoru z uwzglednieniem warunkéw
lokalnych.

5. Panstwa czlonkowskie moga ponadto — na szczeblu
lokalnym - zmieniaé poziom oplat dotyczacych zeglugi
powietrznej, zgodnie z art. 16 rozporzadzenia wykonawczego
(UE) nr 391/2013.

ROZDZIAL 1II
PRZYJECIE PLANOW SKUTECZNOSCI DZIALANIA
Artykut 13
Pierwsze przyjecie planéw skutecznosci dziatania

Na wniosek krajowych organéw nadzoru, pafstwa czlonkow-
skie przyjmuja plany skutecznosci dziatania obejmujace wiazace
docelowe parametry skutecznosci dziatania i przekazuja je
Komisji najpézniej sze$¢ miesiecy przed rozpoczeciem okresu
odniesienia.

Artykut 14

Ocena oraz korekta planéw skuteczno$ci dzialania
i docelowych parametréow

1. Komisja ocenia plany skutecznosci dziatania, ich docelowe
parametry, a w szczegdlnosci ich zgodnos¢ z ogélnounijnymi
docelowymi parametrami skutecznosci dzialania i odpowiedni
wklad tych planéw w ich realizacjg; a takze ich zgodnos¢
z kryteriami okreslonymi w zalaczniku IV, z uwzglednieniem
rozwoju sytuacji, jaki nastgpit od dnia przyjecia ogélnounijnych
docelowych parametréw do dnia oceny planu skutecznosci
dzialania. Jezeli docelowe parametry zostaly ustalone na
szczeblu lokalnym bez odniesienia do ogélnounijnych docelo-
wych parametréw skutecznosci dzialania, podstawa do doko-
nania oceny sg kryteria okreslone w zalgczniku IV.

2. Jezeli Komisja stwierdzi, ze plan skutecznosci dzialania,
badZ jego cze$¢, i okreslone w nim docelowe parametry sa
zgodne z ogdlnounijnymi docelowymi parametrami i maja
odpowiedni wklad w realizacje tych docelowych parametréw,
oraz ze sg one zgodne ze wszystkimi kryteriami okreslonymi
w zalaczniku IV, powiadamia o tym zainteresowane panstwo(-a)
czlonkowskie w terminie pigciu miesiecy od otrzymania planu
skutecznosci dzialania.

3. Jezeli Komisja ustali, Ze plan skutecznos$ci dzialania, badz
jego cze$¢, i niektore lub wszystkie z okreslonych w nim doce-
lowych parametréw nie sa zgodne z ogdlnounijnymi docelo-
wymi parametrami i nie wnosza odpowiedniego wkladu w



9.5.2013

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 1289

realizacje tych docelowych parametréw badZ nie s3 zgodne
z jednym lub kilkoma kryteriami okreslonymi w zalagczniku
IV, wydaje ona — w terminie pigciu miesigcy od otrzymania
planu skutecznosci dzialania oraz zgodnie z procedurg ustano-
wiong w art. 5 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 —
zalecenie dla zainteresowanego(-ych) panstw(-a) cztonkowskie-
go(-ich) w sprawie przyjecia skorygowanego planu skutecznosci
dzialania, badZ jego czedci, lub skorygowanego(-ych) paramet-
ru(-6w) docelowego(-ych). Zalecenie takie wydaje si¢ po konsul-
tacji z zainteresowanymi panstwami czlonkowskimi i zawiera
ono wyrazne wskazanie, ktére czesci planu skutecznosci dzia-
fania badz ktére docelowe parametry nalezy skorygowac,
a takze uzasadnienie oceny Komisji.

4. W takim przypadku w terminie czterech miesigcy po
przekazaniu zalecenia, zainteresowane pafistwo czlonkowskie/
panstwa czlonkowskie przyjmuje(-a) skorygowany plan skutecz-
nosci dzialania, badZ jego cz¢$¢, lub skorygowane docelowe
parametry, z uwzglednieniem opinii Komisji, wraz ze stosow-
nymi $rodkami stuzacymi osiagnigciu tych docelowych para-
metréw i odpowiednio informuje(-3) o tym Komisje.

Artykut 15

Ocena skorygowanych planéw skutecznosci dzialania
i docelowych parametréw oraz przyjecie dzialan
naprawczych

1. Komisja ocenia kazdy skorygowany plan skutecznosci
dzialania, badZ jego cze$¢, oraz zawarte w nim docelowe para-
metry skutecznosci dzialania na podstawie kryteriéw okreslo-
nych w zalaczniku IV.

2. Jezeli Komisja stwierdzi, ze skorygowany plan skutecz-
nosci dzialania, badz jego cze$¢, i zawarte w nim docelowe
parametry skutecznosci dzialania sg zgodne z ogdlnounijnymi
docelowymi parametrami i wnosza odpowiedni wklad w reali-
zacje tych docelowych parametréw, oraz ze sg one zgodne ze
wszystkimi kryteriami okre$lonymi w zalagczniku IV, powia-
damia o tym zainteresowane pafistwo(-a) czlonkowskie
w terminie pigciu miesigcy od otrzymania skorygowanego
planu skutecznosci dziatania.

3. Jezeli Komisja ustali, ze skorygowany plan skutecznosci
dzialania, badz jego czg$¢, i niektore lub wszystkie z zawartych
w nim docelowych parametréw skutecznosci dziatania nadal nie
sa zgodne z ogdlnounijnymi docelowymi parametrami i nie
wnoszg odpowiedniego wkladu w realizacje tych docelowych
parametréw badz nadal nie sg zgodne z jednym lub kilkoma
kryteriami okreSlonymi w zalgczniku IV, przyjmuje ona —
w terminie pigciu miesigcy od otrzymania skorygowanego
planu skutecznodci dzialania, badZ jego czesci, oraz zgodnie
z procedura, o ktérej mowa w art. 5 ust. 3 rozporzadzenia
(WE) nr 549/2004 — decyzje w sprawie podjecia przez zainte-
resowane panstwo(-a) cztonkowskie dzialan naprawczych.

4. Decyzja taka zawiera wyrazne wskazanie, zgodnie z kryte-
riami okreslonymi w zalaczniku IV, ktéra cze$¢ planu i ktére
docelowe parametry wymagaja korekty oraz uzasadnienie oceny
Komisji. Moze ona takze okresla¢ spodziewany poziom skutecz-
nosci dziatania dla tych docelowych parametréw, aby umozliwic
zainteresowanym panstwom czlonkowskim podjecie stosow-
nych dzialan naprawczych lub moze zawiera¢ propozycje tego
rodzaju dzialafi naprawczych.

5. W terminie dwéch miesigcy od decyzji Komisji jest ona
informowana o dzialaniach naprawczych przyjetych przez zain-
teresowane panstwa czlonkowskie, wraz z elementami potwier-
dzajacymi ich zgodnos¢ z decyzja Komisji.

Artykut 16

Plany skutecznoSci dzialania lub dzialania naprawcze
przyjete po rozpoczeciu okresu odniesienia

Plany skuteczno$ci dzialania lub dzialania naprawcze przyjete
po rozpoczeciu okresu odniesienia w wyniku zastosowania
procedur, o ktoérych mowa w art. 14 i 15, obowigzuja
wstecznie od pierwszego dnia okresu odniesienia.

Artykut 17
Korekta docelowych parametréw

1. Zgodnie z procedurg, o ktérej mowa w art. 5 ust. 3
rozporzadzenia (WE) nr 549/2004, Komisja moze podjaé
decyzje o korekcie ogélnounijnych docelowych parametréow
lub moze — na wniosek panstwa czlonkowskiego — zezwoli¢
na rewizje jednego lub kilku lokalnych docelowych parametréw:

a) jezeli na podstawie jej sprawozdania, o ktérym mowa
w art. 18 ust. 4, posiada ona istotne dowody potwierdzajace,
ze pierwotne dane, zalozenia i przestanki uzyte do ustalenia
poczatkowych ogélnounijnych docelowych parametréw
przestaly by¢ aktualne; lub

b) w zwigzku z zastosowaniem mechanizmu ostrzegawczego,
o ktérym mowa w art. 19; lub

¢) w zwiazku z podjeciem przez Komisj¢ decyzji zgodnie
z art. 10 ust. 3 w kwestii kluczowego wskaznika skutecz-
nosci dzialania okreslonego w pkt 4.1 lit. b) sekcji 1 zalacz-
nika L

2. Korekta ogdlnounijnych docelowych parametréw moze
skutkowaé zmiang obowigzujacych planéw skutecznosci dziata-
nia. W takim przypadku Komisja moze podja¢ decyzje o odpo-
wiednim dostosowaniu harmonogramu podanego w rozdzialach
II i III niniejszego rozporzadzenia.

ROZDZIAL IV

MONITOROWANIE OSIAGNIECIA SKUTECZNOSCI
DZIALANIA

Artyku} 18
Biezgce monitorowanie i sprawozdawczo$¢

1. Krajowe organy nadzoru oraz Komisja monitorujg reali-
zacje planéw skutecznosci dzialania. Stosuje si¢ do tego celu
roczne warto$ci podane w planie skutecznosci dziatania. Jesli
w okresie odniesienia docelowe parametry nie zostaly osiag-
nigte, zainteresowane pafstwo(-a) czlonkowskie okresla(-ja)
i stosuje(-a) dzialania naprawcze, ktorych celem jest poprawa
sytuacji, oraz informuje(-3) o nich Komisjg. Jezeli Komisja uzna,
ze dane dzialania naprawcze sa niewystarczajace, aby poprawic
sytuacje, powiadamia ona o tym fakcie — w terminie pigciu
miesiecy od zgloszenia tych dzialan oraz zgodnie z procedurg
ustanowiong w art. 5 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004
— zainteresowane panstwo(-a) czlonkowskie, w tym o propono-
wanych dzialaniach naprawczych.

2. Jesli Komisja stwierdzi powazny i trwaly spadek skutecz-
nosci dzialania na szczeblu lokalnym lub na szczeblu funkcjo-
nalnego bloku przestrzeni powietrznej, majacy wplyw na inne
panstwa bedace stronami Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej lub europejskiej przestrzeni powietrznej jako cato-
$ci, moze wezwal zainteresowane panstwo(-a) cztonkowskie do
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okreslenia i zastosowania dzialan naprawczych stuzacych osiag-
ni¢eciu docelowych parametréw ustalonych w planie skutecz-
nosci dziatania oraz do poinformowania Komisji o tych dziala-
niach. Jezeli Komisja uzna, Ze dane dzialania s3 niewystarcza-
jace, aby poprawi sytuacje, powiadamia ona o tym fakcie -
w terminie pigciu miesigcy od otrzymania tych dziatan oraz
zgodnie z procedurg ustanowiona w art. 5 ust. 2 rozporzg-
dzenia (WE) nr 549/2004 — zainteresowane pafistwo(-a) czlon-
kowskie, w tym o proponowanych dzialaniach naprawczych.

3. Komisja monitoruje realizacj¢ planu skutecznosci dzialania
sieci opracowanego przez menedzera sieci. Stosuje si¢ do tego
celu roczne wartoéci podane w planie skutecznosci dzialania.
Jesli w okresie odniesienia docelowe parametry nie zostaly
osiggniete, Komisja wzywa menedzera sieci do okreslenia i zasto-
sowania dzialan naprawczych, ktorych celem jest osiagnigcie
docelowych parametréw ustalonych w planie skutecznosci dzia-
fania sieci, oraz do poinformowania o nich Komisji. Komisja
informuje o tych dzialaniach naprawczych krajowe organy
nadzoru zgodnie z art. 5 ust. 2 lit. b).

4. Nie p6zniej niz dnia 1 czerwca kazdego roku oraz zawsze
kiedy istnieje ryzyko, ze docelowe parametry skutecznosci dzia-
fania nie zostang osiagnigte, krajowe organy nadzoru okreslone
w art. 5 ust. 2 lit. b) przekazuja Komisji sprawozdania na temat
monitorowania planéw skutecznosci dzialania i docelowych
parametrow. Sprawozdania te sporzadza si¢ w oparciu o zalece-
nia, ktére Komisja opracowuje przed rozpoczeciem okresu
odniesienia. Komisja przedklada Komitetowi ds. Jednolitej Prze-
strzeni Powietrznej sprawozdania z realizacji docelowych para-
metréw skutecznosci dzialania przynajmniej raz w roku.

Artykut 19
Mechanizmy ostrzegawcze

1. Jesli z powodu okolicznosci, ktérych nie mozna bylo
przewidzie¢ w momencie przyjmowania planéw skutecznosci
dzialania i ktére sa nie do przezwycigzenia przez panstwa
czlonkowskie, instytucje  zapewniajace  stuzby  zeglugi
powietrznej i menedzera sieci oraz znajdujg si¢ poza ich
kontrolg, na szczeblu unijnym w trakcie roku kalendarzowego
osiggniety zostanie prég alarmowy, o ktérym mowa w art. 10
ust. 4, Komisja dokonuje przegladu sytuacji w porozumieniu
z panstwami czlonkowskimi za posrednictwem Komitetu ds.
Jednolitej Przestrzeni Powietrznej oraz przedstawia w terminie
czterech miesigcy propozycje stosownych dziatad. Dzialania te
moga obejmowac korekte ogdlnounijnych oraz w efekcie lokal-
nych docelowych parametréw skutecznosci dziatania.

2. Jesli z powodu okolicznosci, ktérych nie mozna bylo
przewidzie¢. w momencie przyjmowania planéw skutecznosci
dzialania i ktére sa nie do przezwyci¢zenia przez pafstwa
czlonkowskie, instytucje  zapewniajace  stuzby  zeglugi
powietrznej i menedzera sieci oraz znajduja si¢ poza ich
kontrolg, w trakcie roku kalendarzowego na szczeblu lokalnym
osiggniety zostanie prog alarmowy, o ktérym mowa w art. 10
ust. 4, odpowiednie krajowe organy nadzoru dokonuja prze-
gladu sytuacji w porozumieniu z Komisja oraz przedstawiaja
w terminie czterech miesigcy propozycje stosownych dziatan.
Dzialania te moga obejmowaé korekte lokalnych docelowych
parametrow skutecznos$ci dzialania.

3. Panstwa czlonkowskie moga podja¢ decyzje o przyjeciu
progéw alarmowych innych niz progi alarmowe okreslone
w art. 10 ust. 4 w celu uwzglednienia lokalnych uwarunkowan
i specyfiki sytuacji. W takim przypadku progi te s okrelane
w planie skutecznosci dziatania i musza by¢ zgodne z progami
przyjetymi na mocy art. 10 ust. 4. Szczegétowo uzasadnia si¢
wszelkie odchylenia. W przypadku przekroczenia tych progow
alarmowych zastosowanie ma procedura okre$lona w ust. 1.

4. Jesli wdrozenie mechanizmu ostrzegawczego wymaga
korekty planéw skuteczno$ci dzialania i docelowych para-
metréw skutecznoéci dziatania, Komisja ulatwia taka korekte
poprzez odpowiednie dostosowanie obowigzujacego harmono-
gramu zgodnie z procedura okreSlong w rozdziatach II i IIL

Artykut 20
Ulatwianie monitorowania zgodnosci

1. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej i mene-
dzer sieci ulatwiajg inspekcje i kontrole, w tym wizytacje na
miejscu, przeprowadzane przez Komisje i dany krajowy organ
nadzoru, lub przez wykwalifikowany podmiot dzialajacy
w imieniu krajowego organu nadzoru, badz — w stosownych
przypadkach — przez EASA. Bez uszczerbku dla uprawnien
nadzorczych  przyznanych krajowym organom nadzoru
i EASA upowaznione osoby maja prawo:

a) badaé, w odniesieniu do wszystkich kluczowych obszaréw
skuteczno$ci dzialania, dokumenty i wszelkie pozostale
materialy, na podstawie ktérych ustanowiono plany skutecz-
nosci dzialania i docelowe parametry skutecznosci dzialania;

b) sporzadzaé kopie lub wyciagi z takich dokumentéw;
¢) zadal udzielenia ustnych wyjasnien na miejscu.

2. Inspekgje i kontrole, o ktérych mowa w ust. 1, przepro-
wadzane s zgodnie z procedurami obowiazujacymi
w panistwach czlonkowskich, w ktérych maja one miejsce.

3. Krajowe organy nadzoru monitoruja wykonanie niniej-
szego rozporzadzenia w ramach obszaru skutecznosci dzialania
dotyczacego bezpieczenstwa zgodnie z procedurami nadzoru
nad bezpieczenstwem ustanowionymi rozporzadzeniem Komisji
(UE) nr 1034/2011 ().

4. W kontekscie swoich inspekgji standaryzacyjnych EASA
monitoruje  wykonanie niniejszego rozporzadzenia przez
panstwa czlonkowskie w ramach kluczowego obszaru skutecz-
nosci dziatania dotyczacego bezpieczefistwa zgodnie z metodyka
pracy przewidziang w art. 24 ust. 5 rozporzadzenia (WE) nr
216/2008 ().

ROZDZIAL V

GROMADZENIE, ZATWIERDZANIE, ANALIZA, OCENA

I ROZPOWSZECHNIANIE INFORMA(C]I DOTYCZACYCH

SKUTECZNOSCI DZIALANIA ZEGLUGI POWIETRZNE] DLA
JEDNOLITE] EUROPE]JSKIE] PRZESTRZENI POWIETRZNE]

Artykut 21

Gromadzenie i zatwierdzanie danych na potrzeby
weryfikacji skuteczno$ci dzialania

1.  Oprécz danych juz zgromadzonych przez Komisje
poprzez inne instrumenty unijne, ktore moga by¢ takze stoso-
wane na potrzeby weryfikacji skuteczno$ci dzialania, krajowe
organy nadzoru, instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi
powietrznej, operatorzy portéw lotniczych, koordynatorzy
portéw lotniczych i przewoZnicy lotniczy zapewniaja przeka-
zanie Komisji danych, o ktérych mowa w zalaczniku V, zgodnie
z wymogami okre$lonymi w tym zalgczniku.

() Dz.U. L 271 z 18.10.2011, s. 15.
() Dz.U. L 79 z 19.3.2008, s. 1.
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2. Krajowe organy moga przekazaé lub przeorganizowad
catkowicie lub cz¢iciowo zadanie zwigzane z przesylaniem
danych pomigdzy ich krajowymi organami nadzoru, instytu-
cjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej, operatorami
portéw lotniczych i koordynatorami portéw lotniczych w celu
uwzglednienia lokalnych uwarunkowan i istniejacych juz
kanaléw informacyjnych.

3. Przekazujacy dane podejmuja niezbedne Srodki dla zapew-
nienia jako$ci, zatwierdzenia i terminowego przesylania danych,
facznie z przekazaniem dowodow potwierdzajacych przeprowa-
dzenie kontroli jakosci i proceséw zatwierdzajgcych, wyjasnien
w odpowiedzi na szczegélowe wnioski Komisji dotyczace
jakosci danych oraz, w stosownych przypadkach, planéw dzia-
fania na rzecz poprawy jako$ci danych. Dane przekazuje si¢
bezplatnie, w stosownych przypadkach w formie elektroniczne;j,
przy uzyciu formatu okreslonego przez Komisje.

4. Komisja ocenia jako$¢ danych przestanych zgodnie z ust. 1
i zatwierdza je. W przypadku gdy dane uniemozliwiaja ich
prawidlowe wykorzystanie do weryfikacji skutecznosci dziala-
nia, Komisja moze — we wspélpracy z panstwami czlonkow-
skimi, a w szczegdlnosci z krajowymi organami nadzoru -
przyjaé stosowne $rodki, aby oceni¢ i poprawic jakos¢ danych.

5. Do celéw niniejszego rozporzadzenia dane, o ktérych
mowa w ust. 1, przekazane juz organizacji Eurocontrol, uznaje
si¢ za przekazane takze Komisji. Jezeli danych nie przekazano
jeszcze organizacji Eurocontrol, Komisja i Eurocontrol dokonujg
stosownych uzgodnien, aby zapewni¢ Komisji dostep do tych
danych zgodnie z wymogami okre$lonymi w ust. 3.

6. Kazdorazowo po ustaleniu nowych istotnych wymogdéw
dotyczacych danych lub gdy spodziewana jest nicodpowiednia
jako§¢ danych, Komisja moze przeprowadzi¢ badania pilota-
zowe, w ktorych uczestnicza na zasadzie dobrowolnosci
panstwa czlonkowskie lub zainteresowane strony, zanim wpro-
wadzone zostang nowe wymogi dotyczace danych poprzez
zmiane niniejszego rozporzadzenia. Tego rodzaju badania pilo-
tazowe przeprowadza si¢ w celu dokonania oceny mozliwosci
zebrania odpowiednich danych, zréwnowazenia korzysci
z dostgpu do danych w stosunku do kosztéw ich zebrania
i obcigzenia dla respondentéw.

Artykut 22
Udostepnianie informacji

1. Komisja rozpowszechnia informacje na potrzeby celow
okre$lonych w art. 11 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1049/2001 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 30 maja 2001 r. w sprawie
publicznego dostegpu do dokumentéw Parlamentu Europej-
skiego, Rady i Komisji ('), w szczegdlnosci jego art. 4, oraz
zgodnie z art. 18 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004.

2. Informacje okreslone w art. 3 ust. 3 lit. a) sa udostgpniane
publicznie, w szczegdlnosci w formie elektronicznej. W tym
celu Komisja podejmuje decyzje w sprawie polityki przetwarza-
nia, ochrony, poufnosci i rozpowszechniania danych zebranych
na potrzeby skutecznosci dzialania w zastosowaniu art. 21 oraz
odpowiednich praw wlasnosci intelektualne;.

() Dz.U. L 145 z 31.5.2001, s. 43.

3. Sprawozdania Komisji, o ktérych mowa w art. 18 ust. 4,
sa udostepniane publicznie, a odniesienie do nich zostaje opub-
likowane w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej. Komisja
moze podja¢ decyzje o regularnym przekazywaniu innych ogdl-
nych informacji zainteresowanym stronom, w szczeg6lnosci
w formie elektroniczne;j.

4. Ogodlnounijne docelowe parametry, o ktérych mowa
w art. 10, oraz odniesienie do przyjetych planéw skutecznosci
dzialania, o ktérych mowa w rozdziale I, sa udostepniane
publicznie i publikowane w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skigj.

5. Indywidualnego dostgpu do szczegdélowych informacji,
takich jak zatwierdzone dane i statystyki, udziela si¢ przekazu-
jacym dane, ktorych bezposrednio dotyczg te informacje i dzia-
fania.

ROZDZIAL VI
PRZEPISY KONCOWE
Artykut 23
Zwolnienia

Jezeli, zgodnie z procedurami ustanowionymi w art. 3
rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 391/2013, ustalono,
ze niektére lub wszystkie terminalowe stuzby zeglugi
powietrznej lub stuzby CNS, MET oraz AIS danego panstwa
czlonkowskiego  funkcjonujg w  warunkach  rynkowych,
a panstwo czlonkowskie podjelo na mocy tego rozporzadzenia
decyzj¢, aby w odniesieniu do tych stuzb nie oblicza¢ ustalo-
nych kosztéw, nie wylicza¢ i nie ustanawial oplat za korzys-
tanie z terminali oraz nie stosowaé zachet finansowych, doce-
lowe parametry efektywnosci kosztowej nie maja zastosowania
do tych stuzb.

Artykut 24
Odwolanie

Pafistwa czlonkowskie gwarantujg, ze decyzje podejmowane
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem majg odpowiednie
uzasadnienie i podlegaja skutecznej procedurze weryfikacyjnej
lub odwolawczej.

Artykut 25
Weryfikacja systemu

Do konica kazdego okresu odniesienia Komisja dokonuje wery-
fikacji systemu skutecznosci dzialania, w szczegdlnosci poddajac
analizie skutki, efektywno$¢ i zakres tego systemu, uwzgled-
niajac prace przeprowadzone w tej dziedzinie przez ICAO.

Artykut 26
Zmiany w rozporzadzeniu (UE) nr 677/2011

W rozporzadzeniu (UE) nr 677/2011 wprowadza si¢ nastgpu-
jace zmiany:

1) skresla si¢ motyw 28;
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2)

art. 5 ust. 1 otrzymuje brzmienie: 4) art. 20 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,1.  Celem wytyczenia dlugoterminowej perspektywy
menedzer sieci opracowuje, utrzymuje i wdraza plan strate-

giczny sieci, ktory jest dostosowany do okresu odniesienia ,3.  Menedzer sieci corocznie sklada sprawozdanie Komisji
przewidzianego w art. 8 rozporzadzenia wykonawczego i Agencji na temat $rodkéw podjetych celem wykonania
(UE) nr 390/2013 (*). spoczywajacych na nim zadan. Sprawozdanie to dotyczy

poszczegblnych funkeji sieciowych oraz ogélnej sytuacji

sieci 1 jest $cile powiazane z treScig planu strategicznego
() Dz.U. L 128 z 9.5.2013, s. 1.”; sieci, planu operacyjnego sieci i planu skutecznosci dzialania

sieci, o ktérych mowa w art. 6 lit. d) rozporzadzenia wyko-

nawczego (UE) nr 390/2013. Komisja informuje Komitet ds.
art. 5 ust. 4 Qtrzymuje brzmienie: ]ednolitej Przestrzeni Powietrznej.";

,4.  Plan strategiczny sieci jest regularnie aktualizowany,
przynajmniej 12 miesigcy przed rozpoczeciem kazdego
okresu odniesienia.”; 5) zalgcznik IV otrzymuje brzmienie:

ZALACZNIK IV

WZOR PLANU STRATEGICZNEGO SIECI

Plan strategiczny sieci opiera si¢ na nastgpujacej strukturze:

1. WPROWADZENIE

1.1. Zakres planu strategicznego sieci (geograficzny i czasowy)
1.2. Przygotowanie planu oraz procedura zatwierdzenia

2. KONTEKST OGOLNY I WYMOGI OGOLNE

2.1. Opis aktualnej i planowanej sytuacji w sieci, obejmujagcy ERND, ATFM, porty lotnicze i ograniczone
zasoby

2.2. Wyzwania i mozliwosci w okresie obowigzywania planu (w tym prognoza zapotrzebowania ruchu
oraz zmiany w skali $wiatowej)

2.3. Cele w zakresie skutecznosci dzialania oraz wymogi komercyjne wyrazone przez poszczegélne zain-
teresowane strony, jak rowniez ogélnounijne docelowe parametry skutecznosci dzialania

3. WIZJA STRATEGICZNA

3.1. Opis strategii, zgodnie z ktdrg sie¢ bedzie si¢ rozwijala, tak by skutecznie osiagna¢ docelowe parametry
skutecznosci dzialania oraz spelni¢ wymogi komercyjne

3.2. Zgodnos¢ z systemem skutecznosci dzialania
3.3. 3.3. Zgodno$¢ z europejskim centralnym planem ATM

4. 4. CELE STRATEGICZNE

4.1. Opis celow strategicznych w odniesieniu do sieci:

a) uwzglednienie aspektéw wspolpracy z uczestniczacymi zainteresowanymi stronami zaangazowa-
nymi w dzialalno$¢ operacyjng, w kategoriach rél i obowiazkéw;

b) wskazanie, w jaki sposob cele strategiczne odpowiadaja wymogom;
¢) wskazanie sposobu pomiaru postepéw na drodze do osiagniecia tych celow;

d) wskazanie wplywu, jaki cele strategiczne beda mialy na branze oraz pozostale obszary, ktérych to
dotyczy.

5. PLANOWANIE STRATEGICZNE

5.1. Opis planowania krétko- i $rednioterminowego:

a) priorytety dla kazdego celu strategicznego;
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b) realizacja kazdego z celéw strategicznych w kategoriach wymaganego wdrozenia technologii,
wplywu strukturalnego, aspektéw zwigzanych z czlowiekiem, powigzanych kosztéw i korzysci,
jak réwniez niezbednego systemu zarzadzania oraz niezbednych zasobéw i regulacji;

¢) wymagany udzial zainteresowanych stron zaangazowanych w dzialalno$¢ operacyjna w kazdym
elemencie planu, w tym ich role i obowiazki;

d) uzgodniony stopien zaangazowania menedzera sieci we wsparcie realizacji kazdego elementu planu

dla kazdej poszczegdlnej funkdji.

5.2. Opis planowania dlugoterminowego:

a) zamiar osiagniecia kazdego z celow strategicznych w kategoriach wymaganej technologii i odpo-
wiednich aspektow dotyczacych badan i rozwoju, wplywu strukturalnego, aspektéw zwigzanych
z czlowiekiem, uzasadnienia ekonomicznego, niezbednego systemu zarzadzania oraz niezbednych
regulacji, jak réwniez powigzanych wzgledéw bezpieczefistwa i wzgledéw ekonomicznych uzasad-

niajacych te inwestycje;

b) wymagany udzial zainteresowanych stron zaangazowanych w dzialalno$¢ operacyjna w kazdym

elemencie planu, w tym ich role i obowigzki.

6. OCENA RYZYKA

6.1. Opis zagrozen zwigzanych z realizacjg planu.

6.2. Opis procesu monitorowania (w tym ewentualne odstepstwa od pierwotnych celow).

7. ZALECENIA

7.1. Wskazanie dzialan, jakie Unia i panstwa cztonkowskie maja podjaé celem wsparcia realizacji planu”.

Artykut 27
Wejscie w Zycie
1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego

dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Euro-
pejskiej.

2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od drugiego okresu
odniesienia okreSlonego w art. 8 oraz w trakcie tego okresu.
W odniesieniu do stosowania systemu skuteczno$ci dzialania,
aby umozliwi¢ przyjecie ogdlnounijnych docelowych para-
metréw w zastosowaniu art. 10 ust. 2 przed rozpoczeciem
drugiego okresu odniesienia oraz opracowanie i przyjecie
planéw skutecznosci dzialania zgodnie z przepisami niniejszego
rozporzadzenia, art. 1 ust. 3 i 4, art. 3 ust. 3 lit. i) oraz n),

art. 51 6, art. 9 ust. 3 i 4, art. 26, rozdzial II, rozdziat III,
a takze zalgczniki I, II, 111, IV i V, stosuje si¢ od wejScia w zycie
niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 28

Uchylenie

Ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2015 r. uchyla si¢ rozporza-
dzenie Komisji (UE) nr 691/2010, art. 26 rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 677/2011 oraz rozporzadzenie wykonawcze
Komisji (UE) nr 12162011, bez uszczerbku dla obowigzku
panstw czlonkowskich dotyczacego wdrozenia systemu skutecz-
nosci dzialania w trakcie pierwszego okresu odniesienia okre-
Slonego w art. 8.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloéci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 3 maja 2013 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

KLUCZOWE WSKAZNIKI SKUTECZNOSCI DZIALANIA (KPI) ORAZ WSKAZNIKI SKUTECZNOSCI
DZIALANIA (PI)

SEKCJA 1

Do celé6w ustanawiania ogélnounijnych docelowych parametréw i monitorowania skutecznosci dzialania na
szczeblu unijnym

1. BEZPIECZENSTWO
1.1. Kluczowe wskazniki skutecznosci dzialania
a) Minimalny poziom efektywnosci zarzadzania bezpieczenistwem w rozumieniu sekcji 2 pke 1.1 lit. a).

b) Odsetek zastosowan klasyfikacji dotkliwosci w oparciu o metodologi¢ narz¢dzia analizy ryzyka (RAT) w stosunku
do zgloszen — przynajmniej — trzech kategorii zdarzef: naruszen miniméw separacji, wtargni¢¢ na pas startowy
oraz szczegblnych zdarzen zwiazanych z ATM we wszystkich jednostkach stuzb zeglugi powietrznej w rozu-
mieniu sekgji 2 pkt 1.1 lit. b).

2. SRODOWISKO
2.1. Kluczowe wskazniki skuteczno$ci dziatania
a) Przecigtna horyzontalna efektywno$¢ lotu na trasie dla faktycznej trajektorii, okre§lona w nastgpujacy sposéb:

(i) wskaznik ten stanowi poréwnanie dlugo$ci odcinka na trasie faktycznej trajektorii otrzymanej z danych
uzyskanych w wyniku nadzoru z odpowiadajacym jej odcinkiem odlegtosci po ortodromie, zsumowane dla
wszystkich lotéw IFR odbywajacych si¢ w granicach lub przekraczajacych granice europejskiej przestrzeni
powietrznej;

(ii) ,na trasie” odnosi si¢ do odleglosci przebytej poza okregiem 40 mil morskich wokét portéw lotniczych;

(iii) jesli lot rozpoczyna si¢ lub koficzy poza europejska przestrzeniag powietrzna, uwzglednia si¢ tylko cz¢s¢ lotu
odbywajaca si¢ w europejskiej przestrzeni powietrznej.

b) Przecigtna horyzontalna efektywnos¢ lotu na trasie dla trajektorii z ostatniego ztozonego planu lotu, okreslona
W nastepujacy sposéb:

(i) réznica migdzy dlugoscia odcinka na trasie trajektorii z ostatniego ztozonego planu lotu a odpowiadajacym
jej odcinkiem odlegtosci po ortodromie, zsumowana dla wszystkich lotéw IFR odbywajacych si¢ w granicach
lub przekraczajacych granice europejskiej przestrzeni powietrznej;

(ii) ,na trasie” odnosi si¢ do odleglosci przebytej poza okregiem 40 mil morskich wokét portéw lotniczych;

(iii) jesli lot rozpoczyna si¢ lub koficzy poza europejska przestrzenig powietrzna, uwzglednia si¢ tylko czgs¢ lotu
odbywajaca si¢ w europejskiej przestrzeni powietrznej.

2.2. Wskazniki skuteczno$ci dzialania

a) Skuteczno$¢ procedur rezerwacyjnych do celow elastycznego wykorzystania przestrzeni powietrznej (FUA), okre-
Slona w nastepujgcy sposob:

(i) wskaznik ten stanowi okreslenie stosunku czasu, ktory przedzielono danej przestrzeni powietrznej na
potrzeby rezerwacji lub wydzielenia z ogdlnego ruchu lotniczego, do czasu, przez ktdry ta przestrzen
powietrzna byla wykorzystywana na potrzeby dzialant wymagajacych tego rodzaju wydzielenia lub rezerwacji;

(i) wskaznik ten oblicza si¢ osobno dla przydzialéw przestrzeni powietrznej na szczeblu przedtaktycznym
i taktycznym oraz wiaczajac wszystkie przydzialy zgloszone menedzerowi sieci.

b) Poziom wykorzystania mozliwoici planowania tras warunkowych (CDR) okreslony jako stosunek statkéw
powietrznych zglaszajacych plany lotu z wykorzystaniem CDR do liczby statkéw powietrznych, ktére moglyby
to zrobic.

¢) Skuteczne wykorzystanie CDR okreslone jako stosunek statkéw powietrznych wykorzystujacych CDR do liczby
statkow powietrznych, ktére moglyby to zrobié.

3. PRZEPUSTOWOSC
3.1. Kluczowy wskaznik skuteczno$ci dziatania

Srednie opéZnienie w zarzadzaniu przeplywem ruchu lotniczego (opéZnienie ATEM) na trasie przypadajace na lot (w
minutach), zwigzane ze stuzbami zeglugi powietrznej, okreslone w nastepujacych sposéb:

(i) opdznienie ATFM na trasie to opdZnienie wyliczone przez centralny organ odpowiedzialny za ATFM w rozu-
mieniu rozporzadzenia Komisji (UE) nr 255/2010 ustanawiajagcego wspélne zasady zarzadzania przeplywem
ruchu lotniczego ('), wyrazone jako réznica pomiedzy przewidywanym czasem startu zaméwionym przez opera-
tora statku powietrznego w ostatnim zlozonym planie lotu a wyliczonym czasem startu przydzielonym przez
centralny organ odpowiedzialny za ATFM;

() Dz.U. L 80 z 26.3.2010, s. 10.
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(ii) wskaznik ten obejmuje wszystkie loty IFR w europejskiej przestrzeni powietrznej i wszystkie przyczyny opdznien
ATFM, z wylaczeniem szczeg6lnych wydarzen;

(i) wskaznik ten jest wyliczany dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia.

3.2. Wskaznik skuteczno$ci dzialania

Srednie opéznienie ATFM dla przylotéw przypadajace na lot (w minutach), zwiazane ze shizbami zeglugi
powietrznej terminala i portu lotniczego oraz spowodowane ograniczeniami ladowania w porcie lotniczym przylotu,
okre$lone w nastepujacy sposéb:

(i) wskaznik ten stanowi $rednie powstale opdZnienie ATFM przypadajace na przylatujacy lot IFR;

(ii) wskaznik ten obejmuje wszystkie loty IFR ladujace w porcie lotniczym przylotu i wszystkie przyczyny opdznien
ATFM, z wylaczeniem szczegdlnych wydarzen;

(iii) wskaznik ten jest wyliczany dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia.

4. EFEKTYWNOSC KOSZTOWA
4.1. Kluczowe wskazniki skuteczno$ci dzialania

a) Sredni ogélnounijny ustalony koszt jednostkowy (DUC) dla trasowych stuzb zeglugi powietrznej, okreslony
W nastepujacy sposéb:

(i) wskaznik ten to stosunek migdzy ustalonymi kosztami na trasie a prognoza ruchu na trasie wyrazony
w trasowych jednostkach ustugowych, wedlug oczekiwan dla danego okresu na szczeblu Unii Europejskiej,
zgodnie z zalozeniami Komisji na potrzeby ustalenia ogdlnounijnych docelowych parametréw w zastoso-
waniu art. 10 ust. 5;

(ii) wskaznik ten wyrazony jest w euro i wedlug wartosci rzeczywistych;
(i) wskaznik podaje si¢ dla kazdego roku okresu odniesienia.

b) Sredni ogélnounijny ustalony koszt jednostkowy (DUC) dla terminalowych shuzb zeglugi powietrznej, okreslony
W nastepujacy sposéb:

(i) wskaznik ten jest wynikiem stosunku mig¢dzy ustalonymi kosztami a prognoza ruchu, wyrazonym w termi-
nalowych jednostkach ustugowych, zgodnie z zalozeniami Komisji na potrzeby ustalenia ogdlnounijnych
docelowych parametréw w zastosowaniu art. 10 ust. 5;

(ii) wskaznik ten wyrazony jest w euro i wedlug wartosci rzeczywistych;
(i) wskaznik podaje si¢ dla kazdego roku okresu odniesienia;

(iv) wskaznik ten stosuje si¢ od poczatku trzeciego roku drugiego okresu odniesienia, z zastrzezeniem decyzji,
o ktérej mowa w art. 10 ust. 3.

4.2. Wskaznik skutecznosci dzialania

Koszty organizacji Eurocontrol, a w szczeg6lnosci ich ewolucja w poréwnaniu do zmian KPI okreslonego w pkt 4.1
lit. a). W tym celu pafstwa czlonkowskie dopilnowuja, aby Eurocontrol przekazywal Komisji informacje o przyjetym
budzecie oraz biezacym budzecie i kosztach w trakcie okresu odniesienia, a takze o zmianach kosztu jednostkowego
bedacych wynikiem stosunku miedzy przyjetymi kosztami a przewidywanymi zmianami w ruchu, w tym rozbicie
pokazujgce zmiany w zakresie poszczegdlnych skladnikéw i wskazujace osobno poszczegdlne dziatania ustugowe.

SEKCJA 2

Do celéw ustanawiania lokalnych docelowych parametrow i monitorowania skutecznosci dziatania na szczeblu
lokalnym

1. BEZPIECZENSTWO
1.1. Kluczowe wskazniki skutecznosci dziatania
a) Efektywno$¢ zarzadzania bezpieczenstwem w odniesieniu do panstw cztonkowskich i ich krajowych organdw
nadzoru oraz instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, uprawnionych do $wiadczenia ustug zwigza-

nych ze stuzbami ruchu lotniczego lub tacznoscia, nawigacja i nadzorem. KPI mierzy si¢ poziomem wdrozenia
nastepujacych celéw zarzadzania:

(i) polityka i cele w zakresie bezpieczenstwa;
(ii) zarzadzanie ryzykiem w zakresie bezpieczeristwa;
(i) zapewnienie bezpieczenstwa;

(iv) promowanie bezpieczenstwa;
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(v) kultura bezpieczenstwa.

b) Stosowanie klasyfikacji dotkliwosci w oparciu o metodologi¢ narzedzia analizy ryzyka (RAT) w stosunku do
zgloszen — przynajmniej — naruszenn miniméw separacji, wtargnie¢ na pas startowy oraz szczeglnych zdarzen
zwigzanych z ATM we wszystkich jednostkach stuzb zeglugi powietrznej. W sprawozdawczosci dotyczacej
przedmiotowych zdarzen panstwa czlonkowskie i instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej stosuja
nastepujace stopnie dotkliwosci:

(i) powazny incydent;

(i) wazny incydent;

(iti) znaczny incydent;

(iv) bez wplywu na bezpieczefistwo;

(v) nieokreslony; np. brak wystarczajacych informacji, niejednoznaczne lub sprzeczne dowody uniemozliwiajace
jego ustalenie.

W odniesieniu do kazdego zdarzenia sporzadzane jest sprawozdanie dotyczgce stosowania metody.

¢) Sprawozdawczo§¢ przekazywana przez panstwa czlonkowskie i ich instytucje zapewniajace stuzby zeglugi
powietrznej na temat poziomu stosowania zasady ,just culture” i odpowiednio poziomu jej niestosowania.

Do celéw przedmiotowych wskaznikéw ,lokalny” oznacza ,na szczeblu funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrz-
nej” ze wskazaniem — na potrzeby monitorowania — wkladu na szczeblu krajowym.

1.2. Wskazniki skutecznosci dzialania

a) Stosowanie przez instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej zautomatyzowanych systeméw archiwizacji
danych o bezpieczenstwie, jezeli sa one dostepne, ktére obejmuje — co najmniej — monitorowanie naruszen
miniméw separacji i wtargnie¢ na pas startowy.

b) Sprawozdawczo$¢ przekazywana co roku przez panstwa cztonkowskie i instytucje zapewniajace stuzby zeglugi
powietrznej na temat poziomu zglaszania zdarzen, ktorej celem jest zmierzenie poziomu zglaszania i rozwigzanie
kwestii poprawy kultury sprawozdawczej.

o) liczba — przynajmniej — naruszen miniméw separacji, wtargnie¢ na pas startowy, naruszen przestrzeni
powietrznej oraz szczegdlnych zdarzen zwigzanych z ATM we wszystkich jednostkach stuzb Zeglugi powietrznej.

Do celéw przedmiotowych wskaznikéw ,lokalny” oznacza ,na szczeblu funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrz-
nej” ze wskazaniem — na potrzeby monitorowania — wkladu na szczeblu krajowym.

2. SRODOWISKO
2.1. Kluczowy wskaznik skuteczno$ci dziatania
Przecigtna horyzontalna efektywnos¢ lotu na trasie dla faktycznej trajektorii, okreslona w nastepujacy sposéb:

(i) wskaznik ten stanowi poréwnanie dtugosci odcinka na trasie faktycznej trajektorii otrzymanej z danych uzys-
kanych w wyniku nadzoru z dtugoscia przebytego odcinka, zsumowane dla wszystkich lotéw IFR odbywajacych
si¢ w granicach lub przekraczajacych granice europejskiej przestrzeni powietrznej;

(ii) ,na trasie” odnosi si¢ do odleglosci przebytej poza okregiem 40 mil morskich wokét portéw lotniczych;

(iii) jesli lot rozpoczyna si¢ lub koniczy poza lokalng przestrzenia powietrzng, uwzglednia si¢ tylko cze$é lotu
odbywajaca si¢ w lokalnej przestrzeni powietrznej.

(iv) ,dlugos¢ przebytego odcinka” to funkcja polozenia punktéw wejscia i wyjScia lotu do i poza granice lokalnej
przestrzeni powietrznej. Diugos¢ przebytego odcinka stanowi udzial w odleglosci wykorzystywanej we wskazniku
ogdlnounijnym wyznaczony przez te punkty. Suma tych dlugosci na odcinku wszystkich lokalnych przestrzeni
powietrznych, przez ktére przebiegal lot, jest réwna odleglosci wykorzystywanej we wskazniku ogdlnounijnym.

Do celéw przedmiotowego wskaznika ,lokalny” oznacza ,na szczeblu funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej”.
2.2. Wskazniki skutecznosci dzialania
a) Dodatkowy czas w fazie kolowania, okreSlony w nastgpujacy sposob:

(i) wskaznik ten oznacza réznic¢ miedzy faktycznym czasem kolowania a czasem optymalnym obliczonym
w oparciu o czasy kolowania w okresach niskiego natezenia ruchu;

(ii) wskaznik ten wyraza si¢ w minutach na odlot dla calego roku kalendarzowego.
b) Dodatkowy czas w przestrzeni powietrznej terminalu, okreslony w nastgpujacy sposob:

(i) wskaznik ten oznacza réznicg miedzy czasem przejscia ASMA (Arrival Sequencing and Metering Area)
a czasem optymalnym obliczonym w oparciu o czasy przejécia ASMA w okresach niskiego natezenia ruchu;

(ii) wskaznik ten wyraza si¢ w minutach na przylot dla calego roku kalendarzowego.

(iii) ASMA okresla si¢ jako wirtualny walec o promieniu 40 mil morskich wokét portu lotniczego przylotu.
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¢) Wskazniki okre§lone w sekcji 1 ppkt 2.2.

Do celéw wskaznikéw a) i b) ,lokalny” oznacza ,na szczeblu krajowym” z rozbiciem do poziomu portéw lotniczych.
Do celéw wskaznika ¢) ,lokalny” oznacza ,na szczeblu krajowym”.

3. PRZEPUSTOWOSC
3.1. Kluczowe wskazniki skuteczno$ci dzialania

a) Srednie opéznienie ATFM na trasie przypadajace na lot (w minutach), okreslone w nastgpujacy sposéb:

(i) opdznienie ATFM na trasie to opdznienie wyliczone przez centralny organ odpowiedzialny za ATFM
w rozumieniu rozporzgdzenia (UE) nr 255/2010, wyrazone jako réznica pomiedzy przewidywanym czasem
startu zaméwionym przez operatora statku powietrznego w ostatnim ztozonym planie lotu a wyliczonym
czasem startu przydzielonym przez centralny organ odpowiedzialny za ATFM;

(ii) wskaznik ten obejmuje wszystkie loty IFR przechodzace przez lokalna przestrzen powietrzng i wszystkie
przyczyny opdznien ATFM, z wylaczeniem szczegdlnych wydarzen;

(i) wskaznik ten jest wyliczany dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia.

Do celow przedmiotowego wskaznika ,lokalny” oznacza ,na szczeblu funkcjonalnego bloku przestrzeni
powietrznej” z rozbiciem monitorowanym na najwlasciwszym szczeblu do celéw przejrzystosci.

b) Srednie opdznienie ATFM dla przylotéw przypadajace na lot (w minutach), zwigzane ze shuzbami zeglugi
powietrznej terminala i portu lotniczego oraz spowodowane ograniczeniami ladowania w porcie lotniczym
przylotu, okreslone w nastgpujacy sposob:

(i) wskaznik ten stanowi $rednie powstale opdznienie ATFM przypadajace na przylatujacy lot IFR;

(ii) wskaznik ten obejmuje wszystkie loty IFR ladujace w porcie lotniczym przylotu i wszystkie przyczyny
opdznien ATFM, z wylaczeniem szczegdlnych wydarzen;

(i) wskaznik ten jest wyliczany dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia.

Do celéw przedmiotowego wskaznika ,lokalny” oznacza ,na szczeblu krajowym” z rozbiciem do poziomu
portéw lotniczych na potrzeby monitorowania.

3.2. Wskazniki skutecznoséci dzialania

a) Przestrzeganie przydzialow czasu na start i ladowanie wynikajacych z ATFM zgodnie z art. 11 rozporzadzenia
(UE) nr 255/2010.

b) Srednie opéznienie przed odlotem przypadajace na lot (w minutach) i zwigzane ze stuzbami kontroli ruchu
lotniczego, spowodowane ograniczeniami startu w porcie lotniczym odlotu, okreslone w nastgpujacy sposéb:

(i) wskaznik ten stanowi $rednig opdznient przed odlotem przypadajaca na odlatujacy lot IFR i zwigzang ze
stuzbami kontroli ruchu lotniczego;

(i) wskaznik ten uwzglednia wszystkie loty IFR startujace z portu lotniczego odlotu i obejmuje opdznienia
w starcie wynikajace z ograniczen stuzby kontroli ruchu lotniczego od momentu gotowosci statku powietrz-
nego do opuszczenia swojego stanowiska odlotu;

(i) wskaznik ten jest wyliczany dla calego roku kalendarzowego i dla kazdego roku okresu odniesienia.

Do celow przedmiotowych wskaznikéw ,lokalny” oznacza ,na szczeblu krajowym” z rozbiciem do poziomu
portéw lotniczych na potrzeby monitorowania.

4. EFEKTYWNOSC KOSZTOWA
4.1. Kluczowe wskazniki skutecznosci dzialania
a) Ustalony koszt jednostkowy (DUC) dla trasowych stuzb zeglugi powietrznej, okre$lony w nastgpujacy sposob:
(i) wskaznik ten to stosunek miedzy ustalonymi kosztami na trasie a prognoza ruchu w strefie pobierania oplat
wyrazony w trasowych jednostkach ustugowych, wedlug oczekiwan dla danego okresu na szczeblu lokalnym,
uwzglednionymi w planach skutecznosci dzialania zgodnie z art. 11 ust. 3 lit. a) i b);
(ii) wskaznik wyrazony jest w walucie krajowej i wedtug wartosci rzeczywistych;

(i) wskaznik podaje si¢ dla kazdego roku okresu odniesienia.

b) Ustalony koszt jednostkowy/ustalone koszty jednostkowe (DUC) dla terminalowych stuzb zeglugi powietrznej,
okreslony(-e) w nastepujacy sposob:

(i) wskaznik jest wynikiem stosunku mig¢dzy ustalonymi kosztami a prognoza ruchu wyrazonym w terminalo-
wych jednostkach ustugowych, zawarta w planach skutecznosci dzialania zgodnie z art. 11 ust. 3 lit. a) i b);
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(ii) wskaznik wyrazony jest w walucie krajowej i wedtug wartosci rzeczywistych;
(iii) wskaznik podaje si¢ dla kazdego roku okresu odniesienia;

Do celéw przedmiotowych dwoch wskaznikéw ,lokalny” oznacza ,na szczeblu strefy pobierania oplat”.
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ZALACZNIK 11

WZOR PLANOW SKUTECZNOSCI DZIALANIA

Plany skutecznosci dzialania opieraja si¢ na nastepujacej strukturze:

1.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

2.2

3.1.

WPROWADZENIE

Opis sytuacji (zakres planu, wykaz uwzglednionych instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej itp.).

Opis scenariusza makroekonomicznego dla okresu odniesienia obejmujacy ogélne zalozenia (przewidywany ruch
itp.).

Opis rezultatéw konsultacji z zainteresowanymi stronami przeprowadzonej w celu opracowania planu skutecznosci
dzialania oraz poczynionych uzgodnieri i kwestii spornych, a takze przyczyn braku porozumienia.

Opis dziatan podjetych przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej w celu wdrozenia planu strategicz-
nego sieci na szczeblu funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej oraz pozostalych przewodnich zasad doty-

czacych dzialania funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej w perspektywie dlugoterminowej.

Wykaz portéw lotniczych objetych wymogami systemu skutecznosci dzialania w zastosowaniu art. 1 rozporzadze-
nia, wraz ze $rednia liczbg obstugiwanych przez nie handlowych operagji lotniczych IFR.

Wykaz portéw lotniczych objetych zwolnieniem zgodnie z art. 1 ust. 5 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr
391/2013, wraz ze $rednig liczbg obstugiwanych przez nie handlowych operacji lotniczych IFR.

INWESTYCJE

. Opis i uzasadnienie kosztow, charakteru i wkladu inwestycji w nowe systemy ATM oraz gruntownych modernizacji

istniejacych systeméw ATM w realizacje docelowych parametréw skutecznosci dzialania, w tym ich istotnosci
i sp6jnosci z europejskim centralnym planem ATM, wspdlnymi projektami, o ktérych mowa w art. 15a rozporzg-
dzenia (WE) nr 550/2004, oraz — w stosownych przypadkach — planem strategicznym sieci.

Opis i uzasadnienie, o ktérych mowa w pkt 2.1, musza w szczegdlnoéci zawieraé:

(i) odniesienie kwoty inwestycji, ktérych dotyczy opis, i uzasadnienie podawane zgodnie z pkt 2.1., do catkowitej
kwoty inwestycji;

(ii) rozréznienie miedzy inwestycjami w nowe systemy, modernizacja istniejagcych systeméw oraz inwestycjami
odtworzeniowymi;

(i) odniesienie kazdej inwestycji w nowe systemy ATM i gruntownych modernizacji istniejacych systeméw ATM do
europejskiego planu centralnego ATM, wspélnych projektéw, o ktorych mowa w art. 15a rozporzadzenia (WE)
nr 550/2004, oraz — w stosownych przypadkach — planu strategicznego sieci;

(iv) wyszczegdlnienie synergii osiagnietej na szczeblu funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej lub — w stosow-
nych przypadkach — z innymi panstwami czlonkowskimi lub funkcjonalnymi blokami przestrzeni powietrznej,

w szczeg6lnosci pod katem wspdlnej infrastruktury i wspélnych zamoéwien;

(v) dokladne okreslenie spodziewanych korzysci z tych inwestycji pod katem skutecznosci dzialania w ramach
czterech kluczowych obszaréw skutecznosci dzialania, rozdzielajac je miedzy fazy lotu na trasie i fazy lotu
w terminalu/w porcie lotniczym, a takze date, od ktérej korzysci te sa spodziewane;

(vi) informacje na temat procesu podejmowania decyzji, na podstawie ktérego realizowane s3 inwestycje, takie jak
istnienie udokumentowanych analiz kosztow i korzysci, organizacja konsultacji z uzytkownikami, ich wyniki
i wszelkie sporne stanowiska, jakie zostaly wyrazone.

DOCELOWE PARAMETRY SKUTECZNOSCI DZIALANIA NA SZCZEBLU LOKALNYM

Docelowe parametry skuteczno$ci dzialania dla kazdego kluczowego obszaru skutecznosci dzialania, ustalone
w odniesieniu do kazdego kluczowego wskaznika skutecznos$ci dziatania okre$lonego w sekcji 2 zalacznika I, dla
calego okresu odniesienia, z rocznymi warto$ciami stosowanymi na potrzeby monitorowania i zachet:

a) Bezpieczenstwo

(i) poziom efektywnosci zarzgdzania bezpieczefistwem: docelowe parametry na szczeblu lokalnym dla kazdego
roku okresu odniesienia;

i) zastosowanie klasyfikacji dotkliwosci w oparciu o metodologi¢ narzedzia analizy ryzyka (RAT): docelowe
ylixac P gie ¢ y 1yzy
parametry na szczeblu lokalnym dla kazdego roku okresu odniesienia (w ujeciu procentowym);

(iii) ,just culture™ docelowe parametry na szczeblu lokalnym dla ostatniego roku okresu odniesienia.
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b) Srodowisko

(i) opis procedury stuzacej poprawie w zakresie projektowania tras;

(ii) przecigtna horyzontalna efektywnos¢ lotu na trasie dla faktycznej trajektorii.
¢) Przepustowosé

(i) Srednie opdZnienie ATFM na trasie przypadajace na lot (w minutach);

(ii) Srednie op6znienie ATFM dla przylotéw w terminalu przypadajace na lot (w minutach);

(i) plan przepustowosci ustanowiony przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej.
d) Efektywnos¢ kosztowa

(i) ustalone koszty trasowych i terminalowych stuzb zeglugi powietrznej, okre$lone zgodnie z przepisami
art. 15 ust. 2 lit. a) i b) rozporzadzenia (WE) nr 550/2004 i w zastosowaniu przepiséw rozporzadzenia
wykonawczego (UE) nr 391/2013 dla kazdego roku okresu odniesienia;

(i) trasowe i terminalowe jednostki ustugowe planowane dla kazdego roku okresu odniesienia;
(i) wynikajace z powyzszego ustalone koszty jednostkowe dla okresu odniesienia;

(iv) opis i uzasadnienie stopy zwrotu z kapitalu wlasnego danej instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi
powietrznej, a takze wykorzystania dZwigni finansowej i poziomu/skladu posiadanych aktywéw przyjetego
do wyliczenia kosztu kapitalu zawartego w ustalonych kosztach;

(v) opis i wyjasnienie przeniesien z lat poprzedzajacych okres odniesienia;
(vi) opis zalozen ekonomicznych, w tym:

— zalozen inflacyjnych wykorzystanych w planie w odniesieniu do Zrédla migdzynarodowego, takiego jak
wskaznik cen konsumpcyjnych (CPI) MFW (Migdzynarodowego Funduszu Walutowego), do celéw
prognoz, oraz zharmonizowany wskaznik cen konsumpcyjnych Eurostatu do celéw oceny stanu
faktycznego. Uzasadnienie wszelkich odstepstw od tych Zrddel,

— zalozenia, na podstawie ktorych obliczono koszty emerytur zawarte w ustalonych kosztach, w tym opis
stosownych obowigzujacych krajowych przepiséw dotyczacych emerytur i ich ksiggowania, na ktérych
oparto przedmiotowe zalozenia, wraz z informacjami na temat przewidywanych zmian w tych prze-
pisach,

— zalozenia dotyczace oprocentowania pozyczek finansujacych $wiadczenie ustug przez stuzby zeglugi
powietrznej, w tym stosowne informacje dotyczace pozyczek (kwot, okresu kredytowania itd.) oraz
wyjasnienie $redniego (wazonego) oprocentowania dtugu przyjetego do wyliczenia stopy kosztu kapitatu
przed podatkiem oraz kosztu kapitatu uwzglednionego w ustalonych kosztach,

— dostosowania wykraczajace poza przepisy miedzynarodowych standardéw rachunkowosci;

(vii) w stosownych przypadkach, opis dotyczacy poprzedniego okresu odniesienia, obejmujacy istotne wyda-
rzenia i okolicznosci okreslone w art. 14 ust. 2 lit. a) rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 391/2013
z zastosowaniem kryteriow okre§lonych w art. 14 ust. 2 lit. b) rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr
391/2013, w tym ocena poziomu i skladu kosztow objetych zwolnieniem ze stosowania art. 14 ust. 1
lit. a) i b) rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 391/2013 oraz ich uzasadnienie;

(viii) w stosownych przypadkach, opis wszelkich istotnych planéw restrukturyzacyjnych w trakcie okresu odnie-
sienia, w tym poziomu kosztoéw restrukturyzacji, oraz uzasadnienie tych kosztéw w odniesieniu do korzysci
netto odnoszonych w czasie przez uzytkownikéw przestrzeni powietrznej;

(ix) w stosownych przypadkach, zatwierdzone koszty restrukturyzacji z poprzednich okreséw odniesienia prze-
widziane do odzyskania.

3.2. Opis i wyja$nienie zgodnosci docelowych parametréw skutecznosci dzialania z ogdlnounijnymi docelowymi para-
metrami skuteczno$ci dziatania. W przypadku braku ogélnounijnego parametru docelowego w zakresie skutecznosci
dzialania, opis i wyja$nienie docelowych parametréw ustanowionych w planie oraz sposobu, w jaki przyczyniaja si¢
one do zwigkszenia skutecznosci dzialania europejskiej sieci ATM.

3.3. Opis i wyjasnienie zaleznosci i kompromiséw miedzy kluczowymi obszarami skutecznosci dziatania, w tym zalozen
wykorzystanych do oceny kompromisow.

3.4. Wklad kazdej z poszczegélnych instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej w realizacje docelowych
parametréw skutecznodci dzialania okrelonych dla danego funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej zgodnie
z art. 5 ust. 2 lit. ¢) ppke (ii).
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SYSTEMY ZACHET

. Opis i wyja$nienie systeméw zachgt stosowanych w odniesieniu do instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi

powietrzne;j.

WOJSKOWY WYMIAR PLANU

Opis cywilno-wojskowego wymiaru planu zawierajacy skuteczno$¢ zastosowania koncepcji elastycznego wykorzys-
tania przestrzeni powietrznej (FUA) w celu zwigkszenia przepustowosci z odpowiednim uwzglednieniem skutecz-
noéci dziatan wojskowych, oraz, w razie koniecznosci, stosownych wskaznikéw skutecznosci dziatania i docelowych
parametréw skutecznodci dzialania zgodnych ze wskaznikami i docelowymi parametrami planu skutecznosci dzia-
fania.

ANALIZA PODATNOSCI I POROWNANIE Z POPRZEDNIM PLANEM SKUTECZNOSCI DZIALANIA

. Podatno$¢ na zewnetrzne zalozenia.

. Poréwnanie z poprzednim planem skutecznosci dzialania.

REALIZACJA PLANU SKUTECZNOSCI DZIALANIA

Opis $rodkéw wdrozonych przez krajowy organ nadzoru dla realizacji docelowych parametréw skutecznosci dzia-
fania, takich jak:

(i) mechanizmy monitorowania zapewniajace wdrozenie programéw bezpieczenistwa ANS i plandow biznesowych,

(ii) $rodki stuzace monitorowaniu i informowaniu o realizacji planéw skutecznodci dziatania, w tym sposob poste-
powania w przypadku nieosiagnigcia docelowych parametréw w okresie odniesienia.
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ZALACZNIK III

WZOR PLANU SKUTECZNOSCI DZIALANIA SIECI

Plan skutecznosci dzialania dla menedzera sieci opiera si¢ na nastepujacej strukturze:

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.2.

2.3.

2.4,

3.1.

5.1.

5.2.

WPROWADZENIE

Opis sytuacji (zakres planu, uwzglednione funkgje itp.).

Opis scenariusza makroekonomicznego dla okresu odniesienia obejmujacy ogdlne zalozenia (przewidywany ruch
itp.).

Opis zgodnosci z planem strategicznym sieci

Opis wynikéw konsultacji z zainteresowanymi stronami w sprawie przygotowania planu skutecznoéci dzialania
(najwazniejsze kwestie podniesione przez uczestnikow oraz, w miar¢ mozliwosci, uzgodnione kompromisy).

DOCELOWE PARAMETRY SKUTECZNOSCI DZIALANIA

. Opis kluczowych wskaznikéw skutecznosci dziatania w kazdym istotnym kluczowym obszarze skutecznosci dzia-

lania

Docelowe parametry skutecznosci dziatania dla kazdego odpowiedniego kluczowego obszaru skutecznosci dzialania,
ustalone w odniesieniu do kazdego odpowiedniego kluczowego wskaznika skutecznosci dzialania, dla calego okresu
odniesienia, z rocznymi wartoSciami stosowanymi na potrzeby monitorowania i zachet.

Opis i wyjasnienie wkladu docelowych parametréw skutecznoéci dzialania w ogdlnounijne docelowe parametry
skutecznosci dzialania oraz ich wplywu na te ogdlnounijne docelowe parametry.

Opis wkladu docelowych parametréw skutecznosci dzialania w funkcjonalne bloki przestrzeni powietrznej oraz ich
wplywu na te bloki

WKEAD KAZDE] FUNKCJI

Poszczegdlne docelowe parametry skutecznodci dziatania dla kazdej funkcji (ATFM, ERND, kody transpondera SSR,
czestotliwosci).

WYMIAR WOJSKOWY

. Opis cywilno-wojskowego wymiaru planu przedstawiajacy skuteczno§¢ zastosowania koncepcji elastycznego wyko-

rzystania przestrzeni powietrznej (FUA) w celu zwigkszenia przepustowosci z odpowiednim uwzglednieniem
skutecznosci dzialan wojskowych, oraz, w razie koniecznosci, stosownych wskaznikoéw skuteczno$ci dzialania
i docelowych parametréw skutecznosci dzialania zgodnych ze wskaznikami i docelowymi parametrami planu
skutecznosci dzialania.

ANALIZA PODATNOSCI I POROWNANIE Z POPRZEDNIM PLANEM SKUTECZNOSCI DZIALANIA

Podatnos$¢ na zewnetrzne zalozenia.
Poréwnanie z poprzednim planem skutecznosci dzialania.

REALIZACJA PLANU SKUTECZNOSCI DZIALANIA

. Opis $rodkéw wdrozonych na potrzeby realizacji docelowych parametréw skutecznosci dzialania, takich jak:

— mechanizmy monitorowania zapewniajace wdrozenie dzialafi w zakresie bezpieczenstwa i planéw biznesowych,

— $rodki stuzace monitorowaniu i informowaniu o realizacji planéw skutecznosci dziatania, w tym sposéb poste-
powania w przypadku nieosiggniecia docelowych parametréw w okresie odniesienia.
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ZALACZNIK IV

ZASADY OCENY PLANOW SKUTECZNOSCI . DZIALANIA I DOCELOWYCH PARAMETROW
SKUTECZNOSCI DZIALANIA

Komisja stosuje nastgpujace kryteria oceny:

1. KRYTERIA OGOLNE

a) Zgodno$¢ z wymogami dotyczacymi przygotowania i przyjecia planu skutecznoéci dziatania, w szczegdlnosci
ocena uzasadnien podanych w planie skutecznoéci dziatania.

b) Analiza rzeczowa uwzgledniajaca 0gdlng sytuacje kazdego pojedynczego pafistwa, w tym ostatnie zmiany w sytuacji
ekonomicznej i prognozy ruchuy;

¢) Poziom skutecznosci dzialania na poczatku okresu odniesienia i planowany zakres poprawy na przyszlosé
d) Poziom skutecznosci dzialania osiagnigty w poprzednim okresie odniesienia;

¢) Istotno$¢ inwestycji i wydatkéw kapitalowych pod katem europejskiego planu centralnego ATM, wspdlnych
projektow, o ktérych mowa w art. 15a rozporzadzenia (WE) nr 550/2004, oraz — w stosownych przypadkach
- planu strategicznego sieci, a takze synergii osiagnigtych na szczeblu funkcjonalnego bloku przestrzeni
powietrznej lub na szczeblu regionalnym;

f) Wyniki konsultacji z zainteresowanymi stronami w sprawie zaproponowanych docelowych parametréw.

2. BEZPIECZENSTWO

a) Poréwnanie poziomu efektywnosci zarzadzania bezpieczenstwem na szczeblu lokalnym z ogdlnounijnymi doce-
lowymi parametrami;

b) Poréwnanie wynikéw stosowania klasyfikacji dotkliwosci opartej na metodologii narzedzia analizy ryzyka (RAT) na
szczeblu lokalnym z ogdlnounijnymi docelowymi parametrami;

¢) Poziom stosowania zasady ,just culture” na szczeblu lokalnym.

3. SRODOWISKO

Przecigtna horyzontalna efektywno$¢ lotu na trasie dla faktycznej trajektorii:

a) poréwnanie z danymi historycznymi na temat skutecznosci dzialania osiagnigtej w poprzednich latach;
b) poréwnanie z wartoscia odniesienia opartg na informacjach przedstawionych przez menedzera sieci;

¢) zgodno$¢ z planem usprawnienia europejskiej sieci tras opracowanym przez menedzera sieci.

4. PRZEPUSTOWOSC

Poziom opdZnien na trasie. Poréwnanie spodziewanego poziomu opdznien ATFM na trasie przyjetego w planie
skutecznosci dziatania z:

a) wartoécia odniesienia opartg na informacjach z planu operacyjnego sieci opracowanego przez menedzera sieci;

b) planem przepustowosci ustanowionym przez instytucje(-e) zapewniajaca(-¢) trasowe stuzby zeglugi powietrznej
zgodnie z planem operacyjnym sieci opracowanym przez menedzera sieci.

Srednie opdZnienie ATFM przylotéw na szczeblu krajowym. Ocena uzasadnienia przedstawionego w planie skutecz-
nosci dzialania oraz w szczegélnosci:

a) poréwnanie z danymi historycznymi na temat skutecznosci dzialania osiagnigtej na przestrzeni ostatnich pieciu lat;

b) wklad poszczegdlnych portéw lotniczych w realizacj¢ lokalnych docelowych parametréw oraz pordwnanie
z innymi podobnymi portami lotniczymi;

¢) spodziewane korzysci operacyjne wynikajace z planowanych inicjatyw.

5. EFEKTYWNOSC KOSZTOWA

a) Trend ustalonego kosztu jednostkowego: ocena, czy przedstawione ustalone koszty jednostkowe bedg zmienia si¢
zgodnie z ogdélnounijnym parametrem docelowym w zakresie efektywnosci kosztowej oraz czy przyczyniaja sig
one w odpowiedni sposéb do realizacji tego parametru docelowego na przestrzeni calego okresu odniesienia,
a takze dla kazdego pojedynczego roku, z uwzglednieniem — w stosownych przypadkach — kosztéw restrukturyza-
di;
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b) Trend terminalowego kosztu jednostkowego: ocena, czy przedstawione ustalone koszty jednostkowe bedg zmieniaé

=

si¢ zgodnie z og6lnounijnym parametrem docelowym w zakresie efektywnosci kosztowej oraz czy przyczyniajg sie
one w odpowiedni sposéb do realizacji tego parametru docelowego na przestrzeni calego okresu odniesienia,
a takze dla kazdego pojedynczego roku. Ponadto do oceny wykorzystuje si¢ nastgpujace kryteria:

(i) zgodno$¢ ze zmianami ustalonych kosztéw jednostkowych na trasie, z uwzglednieniem wszystkich ujednolicen
miedzy tymi kosztami;

(ii) zgodno§¢ z zalozeniami przyjetymi do ustalania docelowych parametréw efektywnosci kosztowej na trasie
(takimi jak inflacja, zalozenia ekonomiczne, trendy ruchu);

(iti) planowane naklady w poréwnaniu z historycznymi trendami kosztéw terminalowych stuzb zeglugi powietrz-
nej;

(iv) trendy w ogélnych ustalonych kosztach ANS w ujeciu ,gate-to-gate”;

(v) opis i uzasadnienie wszelkich zmian w przydziatach kosztéw migdzy trasowymi i terminalowymi stuzbami
zeglugi powietrznej, w pordwnaniu z poprzednim okresem odniesienia i na przestrzeni biezacego okresu
odniesienia; oraz

(vi) wszelkie szczegdlne okolicznosci na szczeblu lokalnym.

Poziom ustalonego kosztu jednostkowego: poréwnanie przedtozonych lokalnych kosztéw jednostkowych ze

Srednim kosztem jednostkowym panstw czlonkowskich lub funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej

o podobnym otoczeniu operacyjnym i gospodarczym zgodnie z ustaleniami Komisji w zastosowaniu art. 10 ust. 5;

Koszt kapitatu:

(i) poziom/sklad posiadanych aktywéw przyjety do wyliczenia kosztu kapitatu;

(ii) stopa kosztu kapitalu przed podatkiem wraz z oprocentowaniem dlugu i zwrotem z kapitalu wlasnego; oraz

(i) zwrot z kapitalu wlasnego instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej;

Poziom/sklad kosztéw ponoszonych zgodnie z art. 6 ust. 2 lit. a) i b) rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr
391/2013 oraz zawartych w kosztach ustalonych;

Zalozenia dotyczace prognozy ruchu: poréwnanie lokalnych prognoz jednostek ustugowych wykorzystanych
w planie skutecznosci dzialania z prognozami ruchu stuzb statystyczno-prognostycznych organizacji Eurocontrol
(STATFOR) dostepnymi na trzy miesigce przed zlozeniem planu skutecznosci dziatania;

Zalozenia ekonomiczne:

(i) sprawdzenie, czy zalozenia inflacyjne przyjete w planie skutecznosci dzialania sa zgodne z prognozami
odniesienia wskaznika cen konsumpcyjnych MFW (Migdzynarodowego Funduszu Walutowego) oraz spraw-
dzenie uzasadnieri wszelkich odstepstw;

(ii) sprawdzenie opisu i uzasadnienia zalozen, na podstawie ktérych wyliczono koszty emerytur zawarte w usta-
lonych kosztach;

(i) sprawdzenie opisu stosownych obowigzujacych krajowych przepiséw dotyczacych emerytur i ich ksiggowania,
na ktorych oparto zalozenia dotyczace emerytur;

(iv) sprawdzenie opisu i uzasadnienia zalozen dotyczacych oprocentowania pozyczek finansujacych $wiadczenie
ustug przez stuzby zeglugi powietrznej, w tym stosownych informacji dotyczacych pozyczek (kwot, okresu
kredytowania itd.) oraz uzgodnienie ze $rednim (wazonym) oprocentowaniem dlugu przyjetym do wyliczenia
stopy kosztu kapitatu przed podatkiem oraz kosztu kapitalu uwzglednionego w ustalonych kosztach;

(v) sprawdzenie opisu i uzasadnienia ewentualnych dostosowan wykraczajacych poza przepisy miedzynarodowych
standardow rachunkowosci.

Poziom, sklad i uzasadnienie kosztéw objetych zwolnieniem ze stosowania art. 14 ust. 1 lit. a) i b) rozporzadzenia
wykonawczego (UE) nr 391/2013;

W stosownych przypadkach, po ukofczeniu restrukturyzacji, zapewnienie w perspektywie czasowej korzysci netto
uzytkownikom przestrzeni powietrznej w poréwnaniu z odzyskanymi kosztami restrukturyzacji.
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ZALACZNIK V

WYKAZ DANYCH PRZEKAZYWANYCH DO CELOW NINIEJSZEGO ROZPORZADZENIA

Do celow przegladu skutecznosci dzialania przekazywane lub udostepniane sg nastepujace dane:

1.

1.1.

1.2.

PRZEZ KRAJOWE ORGANY NADZORU

Specyfikacja zestawu danych

Krajowe organy nadzoru przekazujg nastepujace dane:

a) informacje wymagane do dostosowania si¢ do kluczowych wskaznikéw skutecznosci dziatania w zakresie
bezpieczefistwa, o ktérych mowa w zalaczniku [;

Ponadto krajowe organy nadzoru zapewniajg dostgpno$¢ nastepujacych danych:

b) danych wykorzystanych i obliczonych przez centralny organ odpowiedzialny za ATFM, zgodnie z rozporza-
dzeniem (UE) nr 255/2010 w sprawie ATFM, takich jak plany lotu dla ogdlnego ruchu lotniczego zgodnego
z przepisami wykonywania lotéw wedlug wskazai przyrzadéw (IFR), faktyczne trasy przelotu, dane uzyskane
w wyniku nadzoru w oparciu o raportowanie w 30-sekundowych interwalach, opdZnienia ATFM na trasie i w
portach lotniczych, zwolnienia ze $rodkéw ATEM, przestrzeganie przydzialéw czasu na start lub ladowanie
w ramach ATFM, czgstotliwo$¢ korzystania z tras warunkowych;

¢) zdarzen zwigzanych z bezpieczenstwem w zakresie ATM;

d) informacji dotyczacych zalecen w sprawie bezpieczenstwa i dzialan naprawczych przeprowadzonych na
podstawie analizy lub badania incydentéw zwiazanych z ATM, zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 () w sprawie badania wypadkéw i dyrektywa 2003/42/WE w sprawie
zglaszania zdarzen w lotnictwie cywilnym;

¢) informagji dotyczacych elementéw wprowadzonych w celu propagowania zasad ,just culture”;

f) danych wspomagajacych zadania, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1 lit. m) i n) rozporzadzenia Komisji (WE) nr
2150/2005 ustanawiajgcego wspélne zasady elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej (FUA) (?).

g) danych wspomagajacych zadania, o ktérych mowa w ust. 8 zalacznika V do rozporzadzenia Komisji (UE) nr
677/2011 ustanawiajacego szczegétowe przepisy wykonawcze dotyczace funkgji sieciowych zarzadzania
ruchem lotniczym (ATM).

Krajowe organy nadzoru dopilnowuja, aby stosowanie wspdlnego wykazu czynnikéw przyczynowych/sprzyjaja-
cych do celéw analizy zdarzen bylo obowiazkowe.

Krajowe organy nadzoru zbierajg i udostepniajg nastepujace dane:

h) informacje zebrane przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej za posrednictwem zautomatyzo-
wanych systeméw archiwizacji danych o bezpieczefistwie, jezeli sa one dostepne;

i) trendy dotyczace — przynajmniej — naruszefi miniméw separacji, wtargnie¢ na pas startowy, naruszei prze-
strzeni powietrznej oraz szczeg6lnych zdarzen zwigzanych z ATM we wszystkich jednostkach stuzb zeglugi
powietrznej;

j) informacje na temat sposobu stosowania koncepcji FUA przez organy krajowe/organy funkcjonalnych blokéw
przestrzeni powietrznej w celu zapewnienia maksymalnych korzy$ci zaréwno cywilnym, jak i wojskowym
uzytkownikom przestrzeni powictrznej.

Okresowo$¢ i terminy przekazywania danych

Dane, o ktérych mowa w pkt 1.1 lit. a), ), d), e), f), h) oraz i), nalezy przekazywaé co roku. Przed dniem 1 lutego
kazdego roku krajowe organy nadzoru informujg EASA o przeprowadzeniu rocznych pomiaréw za pomoca
kwestionariuszy dotyczacych efektywnosci zarzadzania bezpieczenstwem (pkt 1.1 lit. a)) i ,just culture” (pkt 1.1
lit. €)) za poprzedni rok. W przypadku wystapienia jakichkolwiek zmian w rocznych pomiarach KPI krajowe
organy nadzoru powiadamiajg o nich przed terminem zlozenia nastgpnego sprawozdania rocznego.

Dane, o ktérych mowa w pkt 1.1 lit. b) i g), nalezy przekazywaé co miesigc.

Przed dniem 1 lutego kazdego roku, krajowe organy nadzoru przekazuja swoja roczng ekspertyze na temat
stosowania koncepcji FUA, zgodnie z pkt 1.1 lit. j), za poprzedni rok.

() Dz.U. L 319 z 12.12.1994, s. 14.
() Dz.U. L 342 z 24.12.2005, 5. 20.
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2.1.

2.2

3.1.

PRZEZ INSTYTUCJE ZAPEWNIAJACE SLUZBY ZEGLUGI POWIETRZNE]

Niniejsza sekcja dotyczy instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2.
W pojedynczych przypadkach organy krajowe moga uwzgledni¢ instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrz-
nej, ktore nie przekraczajg limitu ustanowionego w art. 1 ust. 3. O podjeciu takiej decyzji powiadamiajg one
odpowiednio Komisje.

Specyfikacja zestawu danych

Instytucje zapewniajace stuzby Zeglugi powietrznej udost¢pniaja nastgpujace dane:

a,

dane, o ktérych mowa w specyfikacji organizacji Eurocontrol zatytulowanej ,FUROCONTROL Specification for
Economic Information Disclosure” (Specyfikacja dotyczaca ujawniania informacji ekonomicznych), wydanie 2.6
z dnia 31 grudnia 2008 r. oznaczone jako EUROCONTROL-SPEC-0117, do celow przekazywania danych do
roku 2013 wlacznie, oraz wydanie 3.0 z dnia 4 grudnia 2012 r. — poczawszy od roku 2014;

=5
=

roczne sprawozdania i plany biznesowe w czgSci dotyczacej skutecznoSci dzialania, a takze roczny plan
ustanowiony przez instytucje zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej zgodnie z sekcjami 2.2 oraz 9 zalgcz-
nika I do rozporzgdzenia (UE) nr 1035/2011;

e}
-

wlasny plan inwestycyjny dla okresu odniesienia;

e

informacje wymagane do dostosowania si¢ do KPI w zakresie bezpieczefistwa, o ktérych mowa w sekeji 2 pkt
1.1 lit. a) zalgcznika [;

€

-

informacje dotyczace elementéw wprowadzonych w celu propagowania zasad ,just culture”;
Instytucje zapewniajace stuzby Zeglugi powietrznej zbieraja i przekazuja nastgpujace dane:

f) informacje zebrane za po$rednictwem zautomatyzowanych systeméw archiwizacji danych o bezpieczeristwie,
jezeli s3 one dostepne;

g) trendy dotyczace — przynajmniej — naruszefl miniméw separacji, wtargnie¢ na pas startowy, naruszefi prze-
strzeni powietrznej oraz szczegdlnych zdarzen zwigzanych z ATM we wszystkich jednostkach stuzb zeglugi

powietrzne;j.

Okresowo$¢ i terminy przekazywania danych

Dane za rok (n), o ktérych mowa w pkt 2.1 lit. a), nalezy przekazywa¢ co roku przed dniem 15 lipca roku n + 1,
z wyjatkiem danych dlugoterminowych, ktére nalezy przekazywaé do dnia 1 listopada roku n + 1.

Dane, o ktérych mowa w pkt 2.1 lit. b), ¢), d), e) oraz f), nalezy przekazywaé co roku.

Przed dniem 1 lutego kazdego roku instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej informuja EASA o prze-
prowadzeniu rocznych pomiaréw za pomocg kwestionariuszy dotyczacych efektywnosci zarzadzania bezpieczen-
stwem (pkt 1.1 lit. a)) i ,just culture” (pkt 1.1 lit. e)) za poprzedni rok. W przypadku wystapienia jakichkolwiek
zmian w rocznych pomiarach KPI krajowe organy nadzoru powiadamiaja o nich przed terminem zlozenia
nastgpnego sprawozdania rocznego.

Dane, o ktorych mowa w pkt 2.1 lit. g), nalezy przekazywal co roku.

PRZEZ OPERATOROW PORTOW LOTNICZYCH

Niniejsza sekcje stosuje sie do operatoréw portéw lotniczych objetych zakresem art. 1 niniejszego rozporzadzenia.

Definicje

Do celéw niniejszego zalacznika stosuje si¢ nastepujace definicje:

a) ,identyfikator portu lotniczego” oznacza opis portu lotniczego z wykorzystaniem standardowego czterolitero-
wego kodu ICAO zgodnie z dokumentem ICAO nr 7910;

b) ,parametry koordynacyjne” oznaczajg parametry koordynacyjne okreslone w rozporzadzeniu (EWG) nr 95/93;
¢) ,deklarowana przepustowo$¢ portu lotniczego” oznacza parametry koordynacyjne wyrazone jako maksymalna
liczba przydzialéw czasu na start lub ladowanie w jednostce czasu (blok czasowy), ktdra koordynator moze

przydzieli¢;

d) ,rejestracja statku powietrznego” oznacza alfanumeryczne znaki odpowiadajgce faktycznej rejestracji statku
powietrznego;

e) ,typ statku powietrznego” oznacza kod typu statku powietrznego (maksymalnie cztery znaki) zgodnie z doku-
mentem ICAO nr 8643;

f) .identyfikator lotu” oznacza zestaw alfanumerycznych znakéw identyfikujacy dany lot. Pozycja 7 planu lotu
ICAG;
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,zakodowane lotnisko odlotu” i ,zakodowane lotnisko przylotu” oznaczaja kod portu lotniczego z wykorzys-
taniem czteroliterowego kodu ICAO lub trzyliterowego kodu IATA;

,<datownik z godzing OOOI (Out-Off-On-In)” oznacza nastgpujace dane:
(i) faktyczny czas odblokowania;

(i) faktyczny czas startu;

(i) faktyczny czas ladowania;

(iv) faktyczny czas zablokowania;

;rozktadowy czas odlotu (odblokowania)” oznacza datg¢ i godzing, na ktérg zaplanowane jest opuszczenie
przez statek powietrzny stanowiska odlotu;

Jfaktyczny czas odblokowania” oznacza dat¢ i godzing, gdy statek powietrzny zwolnil miejsce postojowe
(wypchniety lub wlasng sila);

Jfaktyczny czas startu” oznacza date i godzing, gdy statek powietrzny wystartowal z pasa startowego (pod-
wozie w gore);

Jfaktyczny czas ladowania” oznacza datg i godzing, gdy statek powietrzny wyladowal (przyziemienie);

,rozkladowy czas przylotu (zablokowania)” oznacza date i godzing, na ktérg zaplanowane jest przybycie statku
powietrznego na stanowisko przylotu;

Jfaktyczny czas zablokowania” oznacza dat¢ i godzing, gdy hamulce postojowe zostaly uzyte na stanowisku
przylotu;

Lprzepisy wykonywania lotéw” oznaczaja przepisy stosowane w trakcie wykonywania lotu. ,IFR” dla statkow
powietrznych w lotach wedlug wskazan przyrzadéw zgodnie z zalacznikiem 2 do Konwencji chicagowskiej
lub ,VFR” w lotach z widocznoscia zgodnie z tym samym zalgcznikiem. ,Operacyjny ruch lotniczy (OAT)”
odnosi si¢ do panstwowych statkow powietrznych niestosujacych si¢ do przepiséw okreslonych zatacznikiem
2 do Konwengji chicagowskiej. (Pozycja 8 planu lotu ICAO);

Jtyp lotu” oznacza typ lotu zgodnie z definicja w dodatku 2 do dokumentu ICAO nr 4444 (wydanie 15 —
czerwiec 2007 r.);

,przydzial czasu na ladowanie” oraz ,przydzial czasu na start” oznaczaja przydzial czasu w porcie lotniczym
przyznany na ladowanie lub start zgodnie z rozporzadzeniem (EWG) nr 95/93;

,kod pasa startowego do ladowania” i ,kod pasa startowego do startu” oznaczaja kod ICAO pasa startowego
stuzacego do ladowania i do startu (np. 10L);

,stanowisko przylotu” oznacza kod pierwszego miejsca postojowego, na ktérym statek powietrzny zostal
zaparkowany po przylocie;

,stanowisko odlotu” oznacza kod ostatniego miejsca postojowego, na ktorym statek powietrzny zostal zapar-
kowany przed odlotem z portu lotniczego;

Jprzyczyny opdznien” oznaczaja standardowe kody opdznien IATA zgodnie z sekcja F dokumentu CODA
,Digest — Annual 2011 Delays to Air Transport in Europe” (dokument dotyczacy opdznien w transporcie
lotniczym w Europie) (') z podaniem wielkoci opdZnienia. Jesli na opdznienie lotu zlozyto si¢ kilka przyczyn,
nalezy przedstawi¢ wykaz tych przyczyn;

yinformacja o odladzaniu lub o zabezpieczeniu przed oblodzeniem” oznacza informacj¢ o tym, czy przepro-
wadzono odladzanie lub zabezpieczono przed oblodzeniem, a jesli tak, to gdzie (przed opuszczeniem stano-
wiska odlotu lub w wyznaczonym miejscu po opuszczeniu stanowiska odlotu, tzn. po odblokowaniu);

,odwolanie z przyczyn operacyjnych” oznacza przylot lub odlot rozkladowego lotu, ktérego dotycza naste-
pujace okolicznosci:

(i) lot otrzymat przydzial czasu na start lub ladowanie w porcie lotniczym oraz

(") http:/}www.eurocontrol.int/documents/coda-digest-annual-2011
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(ii) lot zostal potwierdzony przez przewoznika lotniczego dzien wcze$niej lub znajdowat si¢ w dziennym
wykazie rozkladowych lotéw sporzadzonym przez operatora portu lotniczego dzien wczesniej, lecz

(i) ladowanie lub start nigdy nie mialy miejsca.

x) faktyczny czas odwolania” oznacza faktyczny dzien i czas, w ktérym odwolany zostal przylot lub odlot

rozkladowego lotu.

3.2.  Specyfikacja zestawu danych

3.2.1. Operatorzy portéw lotniczych przedstawiaja nastepujace dane:

a) oznaczenie portu lotniczego;

b) deklarowang przepustowo$¢ portu lotniczego;

¢) wszystkie parametry koordynacyjne istotne dla stuzb zeglugi powietrznej;

d) planowany poziom jakosci ustug (opdZnienia, punktualno$¢ itp.) zwiazany z deklarowana przepustowoscia

portu lotniczego, jesli taki poziom ustalono;

e) szczegélowy opis ewentualnie ustalonych wskaznikéw uzytych do ustalenia planowanego poziomu jakosci

ustug,.

3.2.2. Operatorzy portéw lotniczych przekazuja nastgpujace dane operacyjne dla kazdego ladujacego i startujacego lotu:

8

)

m

wpis do rejestru statku powietrznego;

typ statku powietrznego;

identyfikator lotu;

zakodowane lotnisko odlotu i przylotu;

rozkladowy czas odlotu (odblokowania);

rozkladowy czas przylotu (zablokowania);

datownik z godzing OOOI (Out-Off-On-In);

przepisy wykonywania lotu i typ lotu;

przydzial czasu na start i ladowanie w porcie lotniczym, w miare dostepnosci informacji;
kod pasa startowego do ladowania i do startu;

stanowisko przylotu i odlotu;

przyczyny opéznien, w miar¢ dostgpnosci informacji (tylko dla lotéw odlatujacych);

informacje o odladzaniu lub o zabezpieczeniu przed oblodzeniem, w miare ich dostepnosci.

3.2.3. Operatorzy portéw lotniczych przedstawiaja nastepujace dane operacyjne dla kazdego odwolania z przyczyn
operacyjnych:

a) identyfikator lotu;

b) typ statku powietrznego;

¢) rozkladowy czas odlotu (odblokowania);

d) rozkladowy czas przylotu (zablokowania);

¢) rozkladowe lotnisko odlotu i przylotu;

f) przydzial czasu na start i ladowanie w porcie lotniczym, w miar¢ dostgpnosci informacji;

g) powody odwolania lotu;

h) faktyczny czas odwolania.

3.2.4. Operatorzy portéw lotniczych moga przekazywac:

a) dobrowolne sprawozdania dotyczace pogorszenia si¢ stanu stuzb zeglugi powietrznej lub przerwania ich

dzialalnosci w portach lotniczych;

b) dobrowolne sprawozdania dotyczace zdarzen zwigzanych z bezpieczefistwem stuzb zeglugi powietrznej;

¢) dobrowolne sprawozdania dotyczace brakéw w zakresie przepustowosci terminali;
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3.3.

4.2.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

d) dobrowolne sprawozdania dotyczace spotkan konsultacyjnych z instytucjami zapewniajgcymi stuzby zeglugi
powietrznej i z pafnstwami.

. Operatorzy portéw lotniczych zbieraja i przekazuja informacje zebrane za posrednictwem zautomatyzowanych

systemOw archiwizacji danych o bezpieczefistwie, w miarg ich dostgpnosci, co najmniej na temat wtargnieé na pas
startowy.

Okresowo$¢ i terminy przekazywania danych

Dane okreslone w pkt 3.2.1 przekazuje si¢ dwa razy w roku, zgodnie z harmonogramem podanym w art. 6
rozporzgdzenia (EWG) nr 95/93.

Przekazanie danych, o ktérych mowa w pkt 3.2.2 i 3.2.3, nastgpuje raz w miesigcu w terminie jednego miesigca
od zakonczenia miesigca, w ktérym odbyl si¢ lot.

Przekazanie danych, o ktérych mowa w pkt 3.2.4, nastepuje co roku.
Sprawozdania, o ktérych mowa w pkt 3.2.4, moga by¢ przekazywane w dowolnej chwili.
PRZEZ KOORDYNATOROW PORTOW LOTNICZYCH

Specyfikacja zestawu danych

Koordynatorzy portéw lotniczych przekazuja dane, o ktérych mowa w art. 4 ust. 8 rozporzadzenia (EWG) nr
95/93.

Okresowo$¢ i terminy przekazywania danych

Dane przekazuje si¢ dwa razy w roku, zgodnie z harmonogramem podanym w art. 6 rozporzadzenia (EWG) nr
95/93.

PRZEZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH

Niniejsza sekcja ma zastosowanie do przewoznikéw lotniczych, ktérzy wykonuja w europejskiej przestrzeni
powietrznej ponad 35 000 lotéw rocznie, obliczonych jako $rednia z trzech poprzednich lat.

Definicje

. Do celéw niniejszego zalacznika stosuje si¢ te same definicje, ktére podano w pkt 3.1, oraz dodatkowo nastepu-

jace definicje:
a) ,zuzycie paliwa” oznacza faktyczng ilo$¢ paliwa zuzyty w trakcie lotu ,od drzwi do drzwi” (gate-to-gate);

b) ,faktyczna masa na ziemi” oznacza faktyczng wage w tonach metrycznych statku powietrznego przed urucho-
mieniem silnika.

Specyfikacja zestawu danych

Przewoznicy lotniczy przekazuja nastepujace dane dla kazdego lotu, ktéry wykonuja w ramach zakresu geogra-
ficznego obowigzywania niniejszego rozporzadzenia:

a) wpis do rejestru statku powietrznego;

b) typ statku powietrznego;

¢) identyfikator lotu;

d) przepisy wykonywania lotu i typ lotu;

¢) zakodowany port lotniczy odlotu i przylotu;

f) kod pasa startowego do ladowania i do startu, w miar¢ dostepnosci informacji;
@) stanowisko przylotu i odlotu, w miar¢ dostgpnosci informacji;

h) rozkladowy czas odlotu (odblokowania);

i) rozkladowy czas przylotu (zablokowania);

j) datownik z godzing OOOI (Out-Off-On-In), rozkladowy i faktyczny;

k) przyczyny opdznien;

l) informacje o odladzaniu lub o zabezpieczeniu przed oblodzeniem, w miar¢ ich dostgpnosci.

Przewoznicy lotniczy przekazuja dane, o ktérych mowa w pkt 3.2.3, dla kazdego odwolania z przyczyn opera-
cyjnych w ramach zakresu geograficznego obowiazywania niniejszego rozporzadzenia.
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5.2.3. Oprocz danych wymaganych zgodnie z czeécig B zalacznika IV do dyrektywy 2003/87/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 13 pazdziernika 2003 r. ustanawiajacej system handlu przydzialami emisji gazéw cieplar-
nianych we Wspdlnocie oraz zmieniajgcej dyrektywe 96/61/WE (') przewoznicy lotniczy moga przekaza¢ Komisji
nastepujace dane dla kazdego lotu wykonywanego w ramach zakresu geograficznego obowigzywania niniejszego
rozporzgdzenia:

a) zuzycie paliwa;
b) faktyczna mas¢ na ziemi.
5.2.4. Przewoznicy lotniczy mogg przekazywac:

a) dobrowolne sprawozdania dotyczace dostgpu do przestrzeni powietrznej;

b) dobrowolne sprawozdanie dotyczace pogorszenia si¢ stanu stuzb zeglugi powietrznej lub przerwania ich
dzialalnosci w portach lotniczych;

¢) dobrowolne sprawozdania dotyczace zdarzei zwigzanych z bezpieczefistwem shuzb zeglugi powietrznej;

d) dobrowolne sprawozdania dotyczace brakéw w zakresie przepustowosci tras, ograniczen w dostgpnosci
pozioméw lotu lub przekierowania;

e) dobrowolne sprawozdania dotyczace spotkan konsultacyjnych z instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi
powietrznej i z pafstwami.

5.2.5. Przewoznicy lotniczy przekazuja informacje zebrane za posrednictwem zautomatyzowanych systeméw archiwi-
zacji danych o bezpieczenstwie, w miare ich dostepnosci, co najmniej na temat naruszefi miniméw separacji

i wtargni¢¢ na pas startowy.

5.3.  Okresowos¢ dostarczania danych

Dane, o ktorych mowa w pkt 5.2.1, 5.2.2 i 5.2.3, przekazuje si¢ co miesigc.
Sprawozdania, o ktérych mowa w pkt 5.2.4, moga by¢ przekazywane w dowolnej chwili.

Dane, o ktérych mowa w pkt 5.2.5, nalezy przekazywac co roku.

() Dz.U. L 275 z 25.10.2003, 5. 32.
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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) NR 391/2013

z dnia 3 maja 2013 r.

ustanawiajagce wspolny system oplat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie
zapewniania stuzb zeglugi powietrznej w jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej (1), zmienione rozporzadzeniem (WE)

nr

1070/2009

(rozporzadzenie w sprawie zapewniania

stuzb) (%), w szczegdlnosci jego art. 15 ust. 4,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

1)

Rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 zobowigzuje Komisje
do ustanowienia wspdlnego systemu oplat dla stuzb
zeglugi powietrznej, z uwzglednieniem mozliwosci stoso-
wania tego systemu w jednakowy sposob na terenie
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej.

Opracowanie wspdlnego systemu oplat za korzystanie ze
stuzb zeglugi powietrznej zapewnianych we wszystkich
fazach lotu ma zasadnicze znaczenie dla realizacji inicja-
tywy jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej. Tego
rodzaju system powinien zwigkszy¢ przejrzysto$é
w zakresie ustalania, nakladania i egzekwowania opfat
obowigzujacych uzytkownikéw przestrzeni powietrznej.
System powinien przyczyni¢ sie takze do bezpiecznego,
efektywnego kosztowo i skutecznego zapewniania stuzb
zeglugi powietrznej korzystajacym z nich uzytkownikom,
ktérzy finansuja ten system, a takze zachecaé do inte-
gracji $wiadczonych ustug.

Wspdlny system oplat powinien stanowi¢ integralny
element przyczyniajacy si¢ do osiggnigcia celéw systemu
skutecznosci dzialania ustanowionego na mocy art. 11
rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajacego
ramy tworzenia jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej (}), zmienionego rozporzadzeniem (WE) nr
1070/2009 (rozporzadzenie ramowe) oraz rozporzadze-
niem wykonawczym Komisji (UE) nr 390/2013 z dnia
3 maja 2013 r. ustanawiajagcym system skutecznosci
dzialania dla sluzb zeglugi powietrznej i funkcji siecio-
wych (%).

Zgodnie z ogélnym celem, jakim jest zwigkszenie
skutecznodci dziatania stuzb zeglugi powietrznej, system
oplat powinien propagowal efektywnos¢ kosztowa
i operacyjng oraz przewidywal ustanowienie systemow
zachet dla instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi
powietrznej, ktére sprzyja¢ beda usprawnieniom
w zapewnianiu stuzb zeglugi powietrznej, w tym stoso-
waniu systemu podzialu ryzyka zwiazanego z ruchem.

Wspdlny system oplat powinien by¢ zgodny z systemem
oplat trasowych organizacji Eurocontrol oraz z art. 15

.U. L 96 z 31.3.2004, s. 10.

U
.U. L 300 z 14.11.2009, s. 34.
.U. L 96 z 31.3.2004, s. 1.

ob. s. 1 niniejszego Dziennika Urz¢dowego.

(10)

(11)

(12)

konwencji chicagowskiej ICAO z 1944 r. o miedzynaro-
dowym lotnictwie cywilnym (,konwencja chicagowska”).

Wspélny system oplat powinien umozliwia optymalne
wykorzystanie przestrzeni powietrznej, uwzgledniajac
przeplywy ruchu lotniczego, w szczegdlnosci w ramach
funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej ustano-
wionych zgodnie z art. 9a rozporzadzenia (WE) nr
550/2004.

Kluczows zasadg wspdlnego systemu oplat jest udostep-
nienie w odpowiednim czasie przedstawicielom uzytkow-
nikdéw przestrzeni powietrznej i wihasciwym organom
pelnych i przejrzystych informacji o kosztach.

W przypadku gdy ustalono, ze terminalowe stuzby
zeglugi powietrznej lub stuzby CNS, MET oraz AIS
zapewniane s3 w warunkach rynkowych, panstwo czlon-
kowskie powinno mie¢ mozliwo$¢ podjecia decyzji, aby
w odniesieniu do tych stuzb nie obliczaé ustalonych
kosztéw, nie oblicza¢ oplat za korzystanie z terminali,
nie ustala¢ terminalowych stawek jednostkowych lub nie
stosowa¢ zachet finansowych.

Z uwagi na zmienny charakter warunkéw funkcjono-
wania portow lotniczych, moze si¢ okazaé, iz w trakcie
okresu odniesienia konieczne bedg zmiany w strefach
pobierania oplat terminalowych.

Wdrozenie nowych technologii i procedur oraz odpo-
wiednich modeli biznesowych, ktére sprzyjaé beda inte-
gracji $wiadczonych ustug, powinno doprowadzi¢ do
znaczgcego obnizenia kosztéw z korzyscig dla uzytkow-
nikéw. Aby umozliwi¢ obnizenie kosztéw w przyszlosci,
instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej musza
poddaé si¢ procesowi modernizacji, ponoszgc przy tym
koszty restrukturyzacji, ktére beda one mogly odzyskac,
jezeli wykaza korzysci netto dla uzytkownikéw.

Mechanizmy zachet, stuzace podniesieniu skutecznosci
dzialania, powinny uwzgledniaé zalety i wady systemu,
w ktérym nagradza si¢ lub karze za faktyczng skutecz-
no$¢ dzialania w odniesieniu do pozioméw skutecznosci
przewidywanych w chwili przyjmowania planu skutecz-
nosci dzialania.

Aby przyspieszy¢ wdrazanie technologii SESAR, do odzy-
skiwania kosztéw poprzez oplaty pobierane od uzytkow-
nikéw powinny kwalifikowad si¢ inwestycje w nowe
systemy zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) oraz grun-
towne modernizacje istniejacych systeméw ATM, ktére
wplywaja na poziom skuteczno$ci dzialania europejskiej
sieci zarzadzania ruchem lotniczym (ATM), jezeli sa one
zgodne z realizacja europejskiego centralnego planu
ATM, w szczeg6lnosci poprzez wspélne projekty —
zgodnie z art. 15a ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr
550/2004. Ponadto panstwa czlonkowskie powinny
mie¢ mozliwo$¢ decydowania o zmianie oplat za korzys-
tanie ze stuzb zeglugi powictrznej, aby stworzy¢ zachety
do wyposazenia statkow powietrznych w systemy objete
wspolnymi projektami.
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(13)  Aby zwigkszy¢ efektywnos$¢ stuzb zeglugi powietrznej
oraz propagowaé ich optymalne wykorzystanie, pafistwa
czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ dodatkowego
zmieniania oplat, z uwzglednieniem poziomu zagesz-
czenia ruchu na okre$lonym obszarze lub na okreslonej
trasie w okre$lonych porach.

(14 Poziom oplat nakladanych w szczegdlnosci na lekkie
statki powietrzne nie powinien zniechgcaé do korzystania
z urzadzen i stuzb niezbednych dla zapewnienia bezpie-
czefistwa ani do wdrazania nowych technik i procedur.

(15) Panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ wsp6l-
nego ustalania stawek jednostkowych, w szczegdlnosci
w przypadku stref pobierania oplat obejmujacych prze-
strzen powietrzna wigcej niz jednego panstwa cztonkow-
skiego lub gdy pafnistwa cztonkowskie sa stronami wspdl-
nego systemu oplat trasowych.

(16)  Aby zwickszy¢ efektywno$¢ wspdlnego systemu oplat
oraz ograniczy¢ obcigzenie administracyjne i rachunkowe
- w ramach wspélnego systemu oplat trasowych -
panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ pobie-
rania oplat trasowych wspolnie przy zastosowaniu jednej
oplaty za jeden lot.

(17)  Nalezy wzmocni¢ $rodki prawne niezbedne do zapew-
nienia szybkich i pelnych platnosci za korzystanie ze
stuzb Zeglugi powietrznej przez uzytkownikow stuzb
zeglugi powietrznej.

(18) Oplaty nakladane na uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej powinny by¢ ustalane i stosowane w sposob
uczciwy i przejrzysty, po konsultacji z przedstawicielami
uzytkownikéw. Oplaty takie powinny podlegal regu-
larnym przegladom.

(19) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1794/2006 z dnia
6 grudnia 2006 r. ustanawiajace wspdlny schemat
oplat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej (1),
zmienione rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1191/2010
z dnia 16 grudnia 2010 r. (3), nalezy uchyli¢ ze skutkiem
od dnia 1 stycznia 2015 r.

(20) Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa
zgodne z opinig Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni
Powietrznej,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
ROZDZIAL 1
PRZEPISY OGOLNE
Artykut 1
Przedmiot i zakres

1. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia $rodki stuzace stwo-
rzeniu wspélnego systemu oplat za korzystanie ze stuzb zeglugi
powietrzne;j.

2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje sic do stuzb zeglugi
powietrznej zapewnianych przez instytucje zapewniajace stuzby
ruchu lotniczego, wyznaczone zgodnie z art. 8 rozporzadzenia
(WE) nr 550/2004, oraz przez instytucje zapewniajace stuzby
meteorologiczne, jesli zostaly one wyznaczone zgodnie z art. 9
ust. 1 wspomnianego rozporzadzenia, na potrzeby ogdlnego

() Dz.U. L 341 z 7.12.2006, s. 3.
() Dz.U. L 333 z 17.12.2010, s. 6.

ruchu lotniczego w regionie europejskim (EUR) i regionie afry-
kanskim (AFI) Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywil-
nego (ICAO), gdzie za zapewnienie stuzb zeglugi powietrznej
odpowiadaja panstwa czlonkowskie. Stosuje si¢ ono takze do
menedzera sieci ustanowionego zgodnie z art. 3 rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 677/2011 (3).

3. Panstwa czlonkowskie moga stosowac niniejsze rozporza-
dzenie do stuzb zeglugi powietrznej zapewnianych w przestrzeni
powietrznej bedacej w ich obszarze odpowiedzialno$ci w innych
regionach ICAO, pod warunkiem ze poinformuja o tym odpo-
wiednio Komisje i pozostale panstwa czlonkowskie.

4. Panstwa czlonkowskie moga stosowac niniejsze rozporza-
dzenie do instytucji zapewniajacych stuzby Zeglugi powietrzne;j,
ktére otrzymaly zezwolenie na zapewnianie tych stuzb bez
certyfikacji, zgodnie z art. 7 ust. 5 rozporzadzenia (WE) nr
550/2004.

5. Z zastrzezeniem art. 1 ust. 4 rozporzadzenia wykonaw-
czego (UE) nr 390/2013 panstwa czlonkowskie moga zdecy-
dowaé o niestosowaniu niniejszego rozporzadzenia do stuzb
zeglugi powietrznej zapewnianych w portach lotniczych obstu-
gujacych mniej niz 70 000 handlowych operacji lotniczych IFR
rocznie.

Panistwa czlonkowskie informuja o tej decyzji Komisje.
Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje
zawarte w art. 2 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004.

Dodatkowo zastosowanie maja nast¢pujace definicje:

1) ,uzytkownik stuzb zeglugi powietrznej” oznacza podmiot
eksploatujacy statek powietrzny w czasie wykonywania
lotu lub — jedli nie jest znana jego tozsamos¢ — wiaciciela
statku powietrznego, chyba ze da si¢ wykazaé, ze w tym
czasie statek powietrzny eksploatowala inna osoba;

2) ,przedstawiciel uzytkownikéw przestrzeni powietrzne;”
oznacza dowolng osob¢ prawng lub jednostke prawng
reprezentujacg interesy jednej lub wielu kategorii uzytkow-
nikéw stuzb zeglugi powietrznej;

3) JIFR” oznacza przepisy wykonywania lotow wedlug
wskazan przyrzadow (Instrument Flight Rules) w rozu-
mieniu zalgcznika 2 do konwencji chicagowskiej (wydanie
dziesiate, lipiec 2005);

4) ,VFR” oznacza przepisy wykonywania lotéw z widocznoscia
(Visual Flight Rules) w rozumieniu zalgcznika 2 do
konwencji chicagowskiej (wydanie dziesigte, lipiec 2005);

5) ,strefa pobierania oplat trasowych” oznacza czg$¢ prze-
strzeni powietrznej, dla ktorej okresla si¢ jedna podstawe
kosztows i jedng stawke jednostkows;

6) ,strefa pobierania oplat terminalowych” oznacza port
lotniczy lub grupe portéw lotniczych, dla ktérych okresla
si¢c jedng podstawe kosztowg i jedng stawke jednostkowa;

7) .ustalone koszty” oznaczajg koszty ustalone z wyprzedze-
niem przez panstwa czlonkowskie, o ktérych mowa
w art. 15 ust. 2 lit. a) rozporzadzenia (WE) nr 550/2004;

() Dz.U. L 184 z 15.7.2011, s. 1.
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8) ,okres odniesienia” oznacza okres odniesienia dla systemu
skutecznosci dzialania przewidziany w art. 11 ust. 3 lit. d)
rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 oraz w art. 8 rozporzg-
dzenia wykonawczego (UE) nr 390/2013;

9) ,handlowe operacje lotnicze IFR” oznaczaja sume¢ startow
i ladowan wykonanych zgodnie z przepisami wykonywania
lotéw wedlug wskazan przyrzadéw, obliczong jako roczna
Srednia za okres trzech lat poprzedzajacych przyjecie planu
skutecznosci dzialania;

10) ,nne przychody” oznaczaja przychody uzyskane od
organéw publicznych, w tym wsparcie finansowe z unij-
nych programéw pomocowych, takich jak transeuropejska
sie¢ transportowa (TEN-T), instrument ,taczac Europe”
(CEF) oraz Fundusz Spéjnosci, przychody uzyskane z dzia-
falnosci gospodarczej lub — w przypadku terminalowych
stawek jednostkowych — przychody uzyskane z uméw
lub porozumien miedzy instytucjami zapewniajacymi
stuzby zeglugi powietrznej a operatorami portéw lotni-
czych;

11) ,plan skuteczno$ci dzialania” oznacza plan skutecznosci
dzialania opracowany i przyjety zgodnie z przepisami
art. 11-16 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr
390/2013;

12

—

Jfaktyczne koszty” oznaczajg koszty faktycznie poniesione
w skali roku z tytulu zapewniania sluzb zeglugi
powietrznej podlegajace ostatecznej kontroli;

13) ,stluzby CNS, MET oraz AIS” oznaczaja stuzby lacznosci,
nawigacji i dozorowania, stuzby meteorologiczne wspiera-
jace shuzby zeglugi powietrznej oraz stuzby informacji
lotniczej;

14) ,koszty restrukturyzacji’ oznaczaja znaczace koszty pono-
szone jednorazowo przez instytucje zapewniajgce stuzby
zeglugi powietrznej podczas procesu restrukturyzacji
w zwiazku z wprowadzaniem nowych technologii
i procedur oraz powigzanych modeli biznesowych
w ramach dazenia do integracji $wiadczonych ustug,
ktore to koszty chce odzyskal panstwo czlonkowskie
w ciggu jednego lub kilku okreséw odniesienia. Moga
one obejmowaé koszty poniesione z tytulu wynagrodzen
dla pracownik6éw, zamykania centréw kontroli ruchu lotni-
czego, przenoszenia dzialalnosci do nowych lokalizacji
oraz odpisywania aktywow lub nabywania udzialow strate-
gicznych w innych instytucjach zapewniajacych stuzby
zeglugi powietrznej.

Artykut 3

Terminalowe stuzby zeglugi powietrznej oraz stuzby CNS,
MET i AIS funkcjonujagce w warunkach rynkowych

1. Bez uszczerbku dla stosowania zasad, o ktérych mowa
w art. 14 i 15 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004, oraz
z zastrzezeniem oceny, o ktrej mowa w ust. 2, panstwa czlon-
kowskie moga zdecydowaé, przed rozpoczgciem okresu odnie-
sienia albo — w uzasadnionych przypadkach — w trakcie tego
okresu, ze ich niektére lub wszystkie terminalowe sluzby
zeglugi powietrznej lub stuzby CNS, MET oraz AIS funkcjonujg
w warunkach rynkowych. W takim przypadku stosuje si¢ prze-
pisy niniejszego rozporzadzenia, jednakze zainteresowane
panstwa czlonkowskie moga zdecydowaé, aby w odniesieniu
do tych stuzb:

a) nie oblicza¢ ustalonych kosztéw zgodnie z art. 7 niniejszego
rozporzgdzenia;

b) nie ustala¢ zachet finansowych dla tych stuzb w kluczowych
obszarach skuteczno$ci dzialania dotyczacych przepusto-
wosci i ochrony $rodowiska zgodnie z art. 15 niniejszego
rozporzadzenia;

oraz, w odniesieniu do terminalowych stuzb zeglugi
powietrznej,

¢) nie oblicza¢ oplat terminalowych zgodnie z art. 12 niniej-
szego rozporzgdzenia;

d) nie ustala¢ terminalowych stawek jednostkowych zgodnie
z art. 17 niniejszego rozporzadzenia.

2. Aby ustalié, czy niektére lub wszystkie z ich terminalo-
wych stuzb zeglugi powietrznej lub stuzb CNS, MET oraz AlS
funkcjonuja w warunkach rynkowych, panstwa czlonkowskie
przeprowadzaja szczegélowa oceng¢ pod katem wszystkich
warunkow okreslonych w zalaczniku I do niniejszego rozporza-
dzenia. Ocena ta obejmuje konsultacje z przedstawicielami uzyt-
kownik6w przestrzeni powietrzne;j.

3. Panstwa czlonkowskie, o ktérych mowa w ust. 1, przeka-
zujg Komisji — nie pézniej niz 19 miesiecy przed rozpoczeciem
okresu odniesienia lub terminem stosowania decyzji podjetych
zgodnie z ust. 1, szczegblowe sprawozdanie na temat tresci
i wynikéw oceny, o ktérej mowa w ust. 2. Sprawozdanie to
musi by¢ poparte dowodami, w tym — w stosownych przypad-
kach — dokumentami przetargowymi, uzasadnieniem wyboru
danej instytucji zapewniajacej stuzby, opisem mechanizméw
narzuconych wybranej instytucji zapewniajacej stuzby w celu
dopilnowania, aby terminalowe stuzby zeglugi powietrznej lub
stuzby CNS, MET oraz AIS byly zapewniane w efektywny kosz-
towo sposéb, oraz wynikami konsultacji z przedstawicielami
uzytkownikéw przestrzeni powietrznej. Sprawozdanie to musi
zawieraé pelne uzasadnienie wnioskéw panstwa czlonkow-

skiego.

4. Jezeli Komisja zgodzi sig, ze funkcjonowanie w warunkach
rynkowych zostalo ustalone zgodnie z wymogami zalgcznika I,
powiadamia ona dane panstwo czlonkowskie w terminie czte-
rech miesigcy od otrzymania sprawozdania. Przedmiotowy
okres czterech miesigcy przediuza si¢ do szeSciu miesiecy od
otrzymania sprawozdania, jezeli Komisja uzna, ze aby potwier-
dzi¢ ustalenie funkcjonowania w warunkach rynkowych,
niezbedne sa dodatkowe materialy dowodowe.

Jezeli Komisja uzna, ze nie ustalono funkcjonowania w warun-
kach rynkowych, wydaje ona — w terminie sze$ciu miesiecy od
otrzymania sprawozdania oraz zgodnie z procedura, o ktorej
mowa w art. 5 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 —
decyzje o pelnym stosowaniu przez zainteresowane pafnstwo(-
a) cztonkowskie przepiséw niniejszego rozporzadzenia. Decyzja
taka przyjmowana jest po konsultacji z zainteresowanymi
panstwami cztonkowskimi.

5.  Sprawozdanie panstwa czlonkowskiego oraz decyzja
Komisji, o ktérej mowa w ust. 4, pozostajg wazne przez
okres trwania danego okresu odniesienia oraz sg upubliczniane,
a odniesienie do nich publikuje si¢ w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej.
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Artykut 4
Zasady funkcjonowania wspoélnego systemu oplat

1. Wspdlny system oplat podlega zasadom okreslonym
w art. 15 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004.

2. Ustalone koszty trasowych stuzb zeglugi powietrznej sa
finansowane z oplat trasowych nakladanych na uzytkownikéw
stuzb zeglugi powietrznej zgodnie z przepisami rozdzialu III lub
z innych przychoddéw.

3. Ustalone koszty terminalowych stuzb zeglugi powietrznej
sa finansowane z oplat terminalowych nakladanych na uzyt-
kownikéw stuzb zeglugi powietrznej zgodnie z przepisami
rozdziatu III lub z innych przychodéw.

4. Ustepy 2 i 3 pozostaja bez uszczerbku dla mozliwosci
finansowania zwolniefi udzielanych niektérym uzytkownikom
stuzb zeglugi powietrznej z innych Zrdédet finansowania zgodnie
z art. 10.

5. Wspdlny system oplat zapewnia przejrzysto¢ oraz
konsultowanie kosztéw i ich podzialu pomiedzy poszczegdlne
stuzby z przedstawicielami uzytkownikow przestrzeni powietrz-
nej.

6.  Przychody uzyskane z oplat trasowych lub terminalowych
okreslonych zgodnie z art. 11 i 12 niniejszego rozporzadzenia
nie s wykorzystywane do finansowania dzialalnosci gospodar-
czej instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej.

Artykut 5
Ustanowienie stref pobierania oplat

1. Panstwa czlonkowskie ustanawiaja strefy pobierania oplat
w przestrzeni powietrznej wchodzacej w ich obszar odpowie-
dzialno$ci, w ktérej uzytkownikom przestrzeni powietrznej
zapewniane s3 stuzby zeglugi powietrzne;j.

2. Strefy pobierania oplat s3 wyznaczane z uwzglednieniem
natezenia ruchu lotniczego i zapewnienia stuzb kontroli ruchu
lotniczego, po konsultacji z przedstawicielami uzytkownikéw
przestrzeni powietrznej.

3. Strefa pobierania oplat trasowych rozciaga si¢ od
powierzchni ziemi do gérnej przestrzeni powietrznej wiacznie.
W zlozonych strukturach przestrzeni terminalowej panstwa
cztonkowskie mogg ustanowi specjalng strefe wewnatrz strefy
pobierania opfat.

4. W przypadku stref pobierania oplat obejmujacych prze-
strzen powietrzng wiecej niz jednego parnstwa czlonkowskiego,
zainteresowane pafistwa czlonkowskie zapewniaja spdjne
i jednolite stosowanie niniejszego rozporzgdzenia w danej prze-
strzeni powietrznej.

5. Strefa pobierania oplat terminalowych moze ulec zmianie
w trakcie okresu odniesienia. W takim przypadku panistwa
cztonkowskie:

a) dostarczaja Komisji stosowne dane na temat kosztéw i ruchu,
aby umozliwi¢ jej odtworzenie spdjnego ciggu danych na
temat kosztéw i ruchu, odzwierciedlajacego sytuacje przed
i po wprowadzeniu zmiany, oraz realizacj¢ zadan w zakresie
monitorowania skutecznosci dzialania zgodnie z art. 18
rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 390/2013;

=

konsultujg si¢ z przedstawicielami uzytkownikoéw przestrzeni
powietrznej i przekazujg ich uwagi Komisji;

przekazuja Komisji oceng skutkéw tych zmian dla docelo-
wych parametréw efektywnosci kosztowej i monitorowania
skutecznosci  dziatania  terminalowych shuzb  zeglugi
powietrznej, oraz wskazuja, w jaki sposéb ma ona monito-
rowal skuteczno$¢ dzialania przez reszte okresu odniesienia.

o
~

ROZDZIAL 11
KOSZTY ZAPEWNIENIA SLUZB ZEGLUGI POWIETRZNE]
Artykut 6
Kwalifikujace si¢ stuzby, urzadzenia i dzialania

1. Instytucje zapewniajace stuzby zZeglugi powietrznej,
o ktérych mowa w art. 1 ust. 2 i 4, okreslaja koszty ponoszone
w celu zapewnienia shuzb zeglugi powietrznej w odniesieniu do
urzadzen i stuzb przewidzianych i wdrozonych zgodnie z regio-
nalnym planem zeglugi powietrznej ICAO dla regionu europej-
skiego w strefach pobierania oplat wchodzacych w ich obszar
odpowiedzialnosci.

Koszty te obejmuja wydatki administracyjne, szkolenia, badania,
testy i proby oraz dzialalno$¢ badawczo-rozwojowa prowa-
dzona w zwiazku z tymi stuzbami.

2. Pafistwa czlonkowskie moga okresli¢ nastgpujace koszty
jako ustalone koszty, zgodnie z art. 15 ust. 2 lit. b) rozporza-
dzenia (WE) nr 550/2004, jesli sa one ponoszone wskutek
zapewniania stuzb zeglugi powietrznej:

a) koszty ponoszone przez odpowiednie organy krajowe;

b) koszty ponoszone przez uprawnione podmioty, o ktérych
mowa w art. 3 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004;

¢) koszty wynikajgce z uméw miedzynarodowych.

3. Zgodnie z art. 15a ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr
550/2004, cz¢$¢ przychodow pochodzacych z oplat moze
zostal wykorzystana na sfinansowanie wsp6lnych projektéw
w zakresie funkcji zwiazanych z siecig, majacych szczegdlne
znaczenie dla poprawy ogélnej skutecznosci zarzgdzania
ruchem lotniczym i stuzb zeglugi powietrznej. W takich przy-
padkach panstwa czlonkowskie zapewniaja wdrozenie komple-
ksowych i przejrzystych praktyk rachunkowych, aby nie dopu-
$ci¢ do podwojnego pobierania oplat od uzytkownikéw prze-
strzeni powietrznej. Ustalone koszty wynikajace ze wspdlnych
projektéw zostaja wyraznie oznaczone zgodnie z zalgcznikami
II'i VIL
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4. Do finansowania kwalifikuja si¢ inwestycje w nowe
systemy ATM oraz gruntowne modernizacje istniejacych
systeméw ATM, o ile s3 one zgodne z realizacjg europejskiego
centralnego planu ATM, w szczegdlnoci poprzez wspdlne
projekty, o ktérych mowa w art. 15a ust. 3 rozporzadzenia
(WE) nr 550/2004.

Artykut 7
Obliczanie kosztéow

1. Ustalone koszty oraz faktyczne koszty obejmuja koszty
zwiazane z kwalifikujacymi si¢ stuzbami, urzadzeniami i dziala-
niami, o ktérych mowa w art. 6 niniejszego rozporzadzenia,
okreslone zgodnie z wymogami rachunkowosci ustanowionymi
w art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004.

Jednorazowe skutki wynikajace z wprowadzenia miedzynarodo-
wych standardéw rachunkowosci moga by¢ rozlozone na okres
nieprzekraczajacy 15 lat.

Bez uszczerbku dla art. 17 i 19 rozporzadzenia wykonawczego
(UE) nr 390/2013 ustalone koszty okresla si¢ przed rozpocze-
ciem poszczegdlnych okreséw odniesienia jako element planu
skuteczno$ci dzialania dla kazdego roku kalendarzowego
w ramach okresu odniesienia, zaréwno w warto$ciach realnych,
jak i nominalnych. Dla kazdego roku w ramach okresu odnie-
sienia réznice miedzy ustalonymi kosztami wyrazonymi
w wartoSciach nominalnych przed okresem odniesienia a ustalo-
nymi kosztami skorygowanymi na podstawie réznicy miedzy
rzeczywista inflacja odnotowang przez Komisj¢ w zharmonizo-
wanym indeksie cen konsumpcyjnych Eurostatu opubliko-
wanym w kwietniu roku n a zalozeniem inflacyjnym okre-
Slonym w planie skuteczno$ci dzialania dla roku poprzedzajs-
cego okres odniesienia i dla kazdego roku okresu odniesienia
przenosi si¢ na rok n + 2 do celéw wyliczenia stawki jedno-
stkowej.

Ustalone koszty i faktyczne koszty oblicza si¢ w walucie krajo-
wej. W przypadku gdy ustanowiono wspdlng strefe pobierania
oplat z jedng stawka jednostkowa dla funkcjonalnego bloku
przestrzeni powietrznej, zainteresowane panstwa czlonkowskie
zapewniaja przeliczenie kosztéw krajowych na EUR lub na
walute krajowa jednego z zainteresowanych panstw czlonkow-
skich w celu zapewnienia przejrzystego wyliczenia jednej stawki
jednostkowej w zastosowaniu art. 17 ust. 1 akapit trzeci niniej-
szego rozporzadzenia. Wspomniane pafistwa czlonkowskie
informuja odpowiednio Komisj¢ oraz organizacj¢ Eurocontrol.

2. Koszty, o ktérych mowa w ust. 1, rozbijane sg na koszty
personelu, pozostale koszty operacyjne, koszty amortyzacji,
koszt kapitatu oraz koszty wyjatkowe obejmujace niepodlega-
jace zwrotowi, zaplacone cla i podatki, a takze wszelkie inne
powiazane koszty.

Koszty personelu obejmujg wynagrodzenia brutto, platnosci za
pracg w nadgodzinach, pracownicze skladki na ubezpieczenie
spoleczne oraz koszty emerytur i innych $wiadczen. Koszty
emerytur mozna obliczy¢ z zastosowaniem rozsadnych zalozen
opartych na zasadach zarzadzania systemem lub na przepisach
prawa krajowego, stosownie do przypadku. Wspomniane zalo-
zenia wyszczegélnia si¢ w planie skutecznosci dzialania.

Inne koszty operacyjne obejmuja koszty ponoszone w wyniku
zakupu towaréw i ustug wykorzystywanych w celu zapewnienia
shuzb zeglugi powietrznej, w szczegblnosci koszty ustug zleco-
nych, zewnetrznego personelu, materialéw, energii, mediow,

wynajmu budynkow, wyposazenia i urzadzen, konserwacji,
ubezpieczenia i podrézy. W przypadku gdy instytucja zapew-
niajgca stuzby ruchu lotniczego nabywa inne ustugi stuzb
zeglugi powietrznej, wlicza ona faktyczne wydatki poniesione
na te stuzby do swoich innych kosztéw operacyjnych.

Koszty amortyzacji dotycza ogélu Srodkéow trwalych wykorzy-
stywanych do celéw stuzb zeglugi powietrznej. Srodki trwale sg
amortyzowane zgodnie ze swoim oczekiwanym okresem
eksploatacji, przy zastosowaniu metody liniowej w odniesieniu
do kosztéw amortyzowanych srodkéw. Amortyzacja moze by¢
obliczana w oparciu o ujecie wedtug kosztu historycznego lub
kosztu biezacego. Metody tej nie wolno zmienia w trakcie
okresu amortyzacji, a przy tym musi by¢ ona zgodna z zasto-
sowanym kosztem kapitatu (nominalny koszt kapitalu do celow
ksiegowania kosztu historycznego i faktyczny koszt kapitatu do
celow ksiegowania kosztu biezacego). W przypadku zastoso-
wania systemu rachunkowosci opartego na koncepcji kosztow
biezacych do celéw poréwnania i oceny wykazuje si¢ réwniez
réwnowazne wartoSci zgodne z kosztem historycznym.

Koszt kapitatu jest réwny iloczynowi:

a) sumy Sredniej wartoci ksiggowej netto Srodkéw trwalych
i ewentualnej korekty ogélu aktywoéw ustalonej przez
krajowy organ nadzoru oraz aktualnie eksploatowanych
operacyjnie lub w trakcie budowy, wykorzystywanych
przez instytucje zapewniajaca sluzby zeglugi powietrznej,
a takze Sredniej wartoci aktywow obrotowych netto, z wyla-
czeniem kategorii odsetkowych, niezbednych do zapew-
niania stuzb zeglugi powietrznej; oraz

b) Sredniej wazonej stopy oprocentowania zadluzenia i stopy
zwrotu z kapitalu wlasnego. Dla instytucji zapewniajacych
stuzby zeglugi powietrznej bez kapitalu wlasnego $rednig
wazong oblicza si¢ na podstawie stopy zwrotu zastosowane;j
do réznicy migdzy ogdlem aktywéw, o ktérym mowa
w lit. a), a zadluzeniem.

Koszty wyjatkowe obejmujg jednorazowe koszty zwigzane
z zapewnianiem shuzb zeglugi powietrznej w czasie tego
samego roku.

Wszelkie korekty wykraczajace poza przepisy miedzynarodo-
wych standardéw rachunkowosci podaje si¢ w planie skutecz-
nosci dzialania, do weryfikacji przez Komisje, a takze w infor-
macjach dodatkowych przekazywanych zgodnie z zalgcznikiem
IL.

3. Do celéow wyliczenia kosztu kapitalu zgodnie z ust. 2
wspolezynniki, ktorym przyznana ma by¢ waga, oparte s3 na
stosunku miedzy finansowaniem ze $rodkéw pochodzacych
z zadluzenia a finansowaniem z kapitalu wlasnego. Stopa opro-
centowania zadluzenia réwna jest Sredniej wazonej stopie opro-
centowania zadluzenia danej instytucji zapewniajacej stuzby
zeglugi powietrznej. Stopa zwrotu z kapitalu wlasnego odpo-
wiada wielko$ci przedstawionej w planie skutecznosci dzialania
dla okresu odniesienia i opiera si¢ na faktycznym ryzyku finan-
sowym ponoszonym przez instytucje zapewniajaca shuzby
zeglugi powietrznej zgodnie z oceng przeprowadzonag przed
okresem odniesienia.

W przypadku gdy aktywa nie naleza do instytucji zapewniajacej
stuzby zeglugi powietrznej, ale s3 uwzglednione w wyliczeniu
kosztu kapitatu, panstwa czlonkowskie dbaja o to, by koszty
tych aktywéw nie byly odzyskiwane dwukrotnie.
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4. Wyliczenie faktycznych kosztéw moze obejmowaé odzy-
skiwanie kosztéw restrukturyzacji instytucji zapewniajacych
stuzby zeglugi powietrznej poniesionych w okresach odniesienia
poprzedzajacych okresy odniesienia, w ktérych sa one odzyski-
wane, oraz z zastrzezeniem wykazania zasadnosci ekono-
micznej w postaci korzysci netto dla uzytkownikow w perspek-
tywie czasowej.

Krajowy organ nadzoru przekazuje Komisji uzasadnienie ekono-
miczne (business case), plan odzyskania kosztéw restruktury-
zacji oraz wyniki konsultacji z przedstawicielami uzytkownikéw
przestrzeni powietrznej w sprawie uzasadnienia ekonomicznego
i planu odzyskania kosztéow restrukturyzacji.

Jezeli Komisja uzna, ze wykazano spodziewang korzy$¢ netto
dla uzytkownikéw w perspektywie czasowej, powiadamia ona
dane panstwo czlonkowskie o tym fakcie w terminie pigciu
miesigcy od otrzymania stosownych dokumentéw od krajowego
organu nadzoru.

Jezeli Komisja uzna, ze nie wykazano spodziewanej korzysci
netto dla uzytkownikéw w perspektywie czasowej, przyjmuje
ona decyzj¢ — zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 5
ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004, w terminie pieciu
miesigcy od otrzymania stosownych dokumentéw od krajowego
organu nadzoru — o nieodzyskiwaniu kosztow restrukturyzacji
instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej i powia-
damia o tym fakcie zainteresowane panstwo czlonkowskie.

Zainteresowane panstwo czlonkowskie informuje o zmianach
w zakresie kosztow restrukturyzacji i o korzySciach netto dla
uzytkownikéw w swoim rocznym sprawozdaniu skladanym
zgodnie z art. 18 ust. 4 rozporzadzenia wykonawczego (UE)
nr 390/2013.

Artykut 8
Podzial kosztow

1. Koszty kwalifikujacych sie stuzb, urzadzen i dzialan
w rozumieniu art. 6 sa przypisywane w przejrzysty sposob
do stref pobierania oplat, w odniesieniu do ktérych zostaly
one faktycznie poniesione.

Jesli ponoszone koszty dotyczg réznych stref pobierania opfat,
sa one przypisywane proporcjonalnie na podstawie przejrzystej
metody zgodnie z art. 9.

2. Koszty terminalowych stuzb zeglugi powietrznej obej-
muja:

a) stuzby kontroli lotniska, lotniskowe stuzby informaciji
powietrznej, w tym stuzby doradcze ruchu lotniczego oraz
stuzby ostrzegawcze;

b) stuzby ruchu lotniczego obstugujace przyloty i odloty
statkbw powietrznych w okreslonej odleglosci od portu
lotniczego, zgodnie z wymaganiami operacyjnymi;

¢) odpowiednia cze$¢ kosztow wszelkich pozostalych sklad-
nikow stuzb zeglugi powietrznej, odzwierciedlajaca odpo-
wiednio rozdzial miedzy trasowymi shuzbami Zeglugi
powietrznej i terminalowymi stuzbami zeglugi powietrznej.

Do celéw akapitu ust. 2 lit. b) i ¢) przed rozpoczeciem kazdego
okresu odniesienia pafistwa czlonkowskie okreslaja dla kazdego
portu lotniczego kryteria podziatu kosztéw pomiedzy stuzby
terminalowe a stuzby trasowe oraz informuja odpowiednio
Komisje.

3. Koszt stuzb trasowych jest powigzany z kosztami,
o ktorych mowa w ust. 1, z wylaczeniem kosztoéw, o ktérych
mowa w ust. 2.

4. W przypadku gdy loty z widocznoscia (VFR) obejmuje si¢
zwolnieniem zgodnie z art. 10, instytucja zapewniajaca stuzby
zeglugi  powietrznej identyfikuje koszty stuzb  zeglugi
powietrznej zapewnianych lotom VFR i oddziela je od kosztéow
stuzb zapewnianych lotom IFR. Koszty te moga by¢ ustalane za
pomoca metody kosztéw krancowych z uwzglednieniem
korzysci dla lotéw IFR wynikajacych z udostepnienia stuzb
lotom VER.

Artykut 9
Przejrzysto$¢ kosztéw i mechanizmu pobierania oplat

1. Panstwa czlonkowskie proponuja przedstawicielom uzyt-
kownikéw przestrzeni powietrznej — w skoordynowany sposéb,
najpdzniej siedem miesiecy przed rozpoczeciem kazdego okresu
odniesienia — przeprowadzenie konsultacji w sprawie ustalonych
kosztéw, planowanych inwestycji, prognoz jednostek ustugo-
wych, strategii pobierania oplat i wynikajacych z niej stawek
jednostkowych. Pomagaja im w tym instytucje zapewniajace
sluzby zeglugi powietrznej. Pafistwa czlonkowskie ustalajg
w przejrzysty sposéb swoje koszty krajowe lub koszty funk-
cjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej zgodnie z art. 6
oraz udostgpniaja swoje stawki jednostkowe przedstawicielom
uzytkownik6w przestrzeni powietrznej, Komisji oraz, w stosow-
nych przypadkach, organizacji Eurocontrol.

W trakcie okresu odniesienia panstwa czlonkowskie proponuja
przedstawicielom uzytkownikéw przestrzeni powietrznej — co
roku i w skoordynowany sposob — przeprowadzenie konsultacji
na temat wszelkich odchylen od prognoz, w szczegdlnosci
w odniesieniu do:

a) faktycznego ruchu lotniczego i faktycznych kosztéw
w pordwnaniu z prognozg ruchu i ustalonymi kosztami;

b) wdrozenia mechanizmu podzialu ryzyka zwigzanego
z ruchem okreslonego w art. 13;

¢) wdrozenia mechanizmu podziatlu kosztéw okreslonego
w art. 14;

d) systeméw zachet okreslonych w art. 15;
¢) modulacji oplat okreslonych w art. 16.

Konsultacje moga by¢ organizowane na szczeblu regionalnym.
Przedstawiciele uzytkownikéw przestrzeni powietrznej zacho-
wujg prawo wystapienia o dodatkowe konsultacje. Konsultacje
z uzytkownikami sa takze organizowane systematycznie po
aktywacji mechanizmu ostrzegawczego przewidzianego w art. 17
i 19 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 390/2013, co
prowadzi do korekty ustalonych kosztéw jednostkowych.
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2. Informacje, o ktérych mowa w ust. 1, sporzadza si¢
zgodnie z tabelami sprawozdawczymi i przepisami szczegélo-
wymi okre$§lonymi w zafgcznikach II, VI i VIL Jezeli zgodnie
z art. 3 ustalono, ze terminalowe stuzby zeglugi powietrznej lub
stuzby CNS, MET i AIS funkcjonujg w warunkach rynkowych,
informacje, o ktérych mowa w ust. 1, sporzadza si¢ zgodnie
z tabelami sprawozdawczymi i szczegdtowymi przepisami okre-
Slonymi w zalagczniku III.  Odpowiednig dokumentacje
udostepnia si¢ przedstawicielom uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej, Komisji, organizacji Eurocontrol i krajowym
organom nadzoru na trzy tygodnie przed spotkaniem konsul-
tacyjnym. W odniesieniu do konsultacji corocznych, o ktdrych
mowa w ust. 1 akapit drugi, odpowiednig dokumentacje
udostepnia si¢ przedstawicielom uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej, Komisji, organizacji Eurocontrol i krajowym
organom nadzoru kazdego roku, nie pdzniej niz do dnia 1
czerwca.

3. Aby umozliwi¢ prowadzenie sprawozdawczosci na temat
osiggniecia skutecznosci dzialania zgodnie z art. 18 ust. 4
rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 390/2013, panstwa
czlonkowskie udostepniaja Komisji i organizacji Eurocontrol —
do dnia 1 czerwca kazdego roku — informacje o faktycznych
kosztach poniesionych przez nie w trakcie poprzedniego roku
oraz o réznicy migdzy faktycznymi kosztami a ustalonymi
kosztami ujetymi w planie skutecznosci dzialania, wykorzys-
tujac do tego celu tabele sprawozdawcze i szczegbtowe przepisy
okre$lone w zalgcznikach 1I, VI i VIL Pafistwa czlonkowskie,
ktore uznaly, ze terminalowe stuzby zeglugi powietrznej lub
stuzby CNS, MET i AIS funkcjonuja w warunkach rynkowych
zgodnie z art. 3, przekazujg informacje o tym fakcie, wykorzys-
tujac do tego celu tabele sprawozdawcze i szczegbtowe przepisy
okreslone w zalgczniku IIL

ROZDZIAL 1II

FINANSOWANIE ZAPEWNIANIA SLUZB ZEGLUGI
POWIETRZNEJ Z OPLAT ZA KORZYSTANIE Z TYCH SLUZB
Artykut 10

Zwolnienia z oplat za korzystanie ze sluib zeglugi
powietrznej

1. Panstwa czlonkowskie zwalniaja z oplat trasowych:
a) loty wykonywane przez statki powietrzne, ktérych maksy-

malna dopuszczalna masa startowa wynosi mniej niz dwie
tony metryczne;

g

mieszane loty VFR/IFR w strefach pobierania oplat, w ktérych
sa one wykonywane wylacznie na podstawie przepiséw VFR
i gdzie nie pobiera si¢ oplat od lotéw VFR;

¢) loty wykonywane wylacznie na potrzeby przewozu urzedu-
jacych monarchéw i czlonkéw ich najblizszej rodziny, glow
panstw, szeféw rzadéw oraz ministrow w ramach podrézy
oficjalnych; zwolnienie to we wszystkich przypadkach musi
by¢ nalezycie potwierdzone odpowiednim oznaczeniem
statusu lub uwaga w planie lotu;

d) loty poszukiwawcze i ratownicze dopuszczone przez
wla$ciwy organ.

2. Pafistwa czlonkowskie moga zwolni¢ z oplat trasowych:

a) loty wojskowe wykonywane przez wojskowe statki
powietrzne dowolnego panstwa;

b) loty szkoleniowe wykonywane wylacznie w celu uzyskania
licencji lub odpowiedniego uprawnienia w przypadku zatogi
lotniczej, o ile jest to uzasadnione odpowiednig uwaga
w planie lotu; loty musza by¢ wykonywane wylacznie
w przestrzeni powietrznej danego panstwa czlonkowskiego
i nie moga stuzy¢ do przewozu pasazeréw lub ladunku ani
do przebazowywania statku powietrznego;

¢) loty wykonywane wylacznie w celu sprawdzenia lub prze-
testowania sprzetu wykorzystywanego lub przeznaczonego
do wykorzystania w charakterze naziemnych pomocy nawi-
gacyjnych, z wylaczeniem lotow stuzacych do przebazo-
wania danego statku powietrznego;

&

loty konczace si¢ w porcie lotniczym, z ktérego dany statek
powietrzny wystartowal, w czasie ktérych nie wykonywano
zadnych miedzylagdowar;

¢) loty VFR;

f) loty z pomoca humanitarng dopuszczone przez odpowiedni
wlasciwy organ;

g) loty stuzb celnych i policji.

3. Panstwa czlonkowskie moga zwolni¢ z oplat terminalo-
wych loty, o ktérych mowa w ust. 11 2.

4. Na koszty ponoszone w zwiazku z lotami objetymi zwol-
nieniem skladajg sie:

a) koszty objetych zwolnieniem lotéw VFR, okreslone w art. 8
ust. 4; oraz

=

koszty objetych zwolnieniem lotéw IFR, ktére oblicza si¢
jako iloczyn kosztéw poniesionych z tytulu lotéw IFR
oraz stosunku liczby objetych zwolnieniem jednostek ustu-
gowych do catkowitej liczby jednostek ustugowych, wraz
z catkowitg liczba jednostek ustugowych, na ktére skladaja
si¢ jednostki ustugowe dotyczace lotéw IFR a takze jednostki
ustugowe dotyczace lotéw VEFR, jezeli nie s3 one objete
zwolnieniem. Koszty poniesione w zwiazku z lotami IFR
sa rowne kosztom catkowitym pomniejszonym o koszty
lotéw VER.

5. Panstwa czlonkowskie zapewniaja wynagradzanie insty-
tucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej z tytutu zapew-
niania stuzb lotom objetym zwolnieniem.

Artykut 11
Obliczanie wysokosci oplat trasowych

1. Bez uszczerbku dla przewidzianej w art. 4 ust. 2 mozli-
wosci finansowania trasowych stuzb zeglugi powietrznej
z innych przychodéw, oplata trasowa za dany lot w okreslonej
strefie pobierania oplat trasowych réwna jest iloczynowi stawki
jednostkowej ustalonej dla tej strefy pobierania oplat trasowych
i trasowych jednostek ustugowych dla tego lotu.

2. Stawka jednostkowa oraz trasowe jednostki ustugowe
obliczane sa zgodnie z zalacznikiem IV.
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Artykut 12
Obliczanie wysokosci oplat terminalowych

1. Bez uszczerbku dla przewidzianej w art. 4 ust. 3 mozli-
wosci finansowania terminalowych stuzb zeglugi powietrznej
z innych przychodéw oplata terminalowa za dany lot w okre-
Slonej strefie pobierania oplat terminalowych réwna jest iloczy-
nowi stawki jednostkowej ustalonej dla tej strefy pobierania
oplat terminalowych i terminalowych jednostek ustugowych
dla tego lotu. Do celéw pobierania oplat przylot i odlot traktuje
si¢ jak jeden lot. Jednostka obliczeniows jest lot przylatujacy lub
lot odlatujacy.

2. Stawka jednostkowa oraz terminalowe jednostki ustugowe
obliczane sa zgodnie z zalacznikiem V.

Artykut 13
Podzial ryzyka zwigzanego z ruchem

1. Mechanizm podziatu ryzyka zwigzanego z ruchem stosuje
si¢ zgodnie z zasadami, o ktérych mowa w art. 12 rozporzg-
dzenia wykonawczego (UE) nr 390/2013.

2. Nastepujacych kosztow nie obejmuje si¢ podzialem ryzyka
zwigzanego z ruchem i zalicza si¢ je na poczet wzrostu lub
obnizki ustalonych kosztow w kolejnym roku/kolejnych latach,
niezaleznie od zmian ruchu:

a) ustalonych kosztéw okreSlonych zgodnie z art. 6 ust. 2,
z wyjatkiem uméw odnoszacych si¢ do transgranicznego
zapewniania stuzb ruchu lotniczego;

b) ustalonych kosztéw z tytulu stuzb meteorologicznych;

c) korekty z tytulu réznicy miedzy prognozowang a faktyczng
inflacja, o ktérej mowa w art. 7 ust. 1;

d) odzyskanych kosztéw restrukturyzacji, jezeli zostaly dopusz-
czone zgodnie z art. 7 ust. 4;

e) przeniesienia wynikajacego z wdrozenia mechanizmu
podziatu ryzyka zwigzanego z ruchem;

f) dopuszczonych przeniesien z poprzedniego okresu odnie-
sienia wynikajacych z wdrozenia mechanizmu podziatu
ryzyka zwiazanego z kosztami, o ktérym mowa w art. 14;

g) premii lub kar wynikajacych z systeméw zachet finanso-
wych, o ktérych mowa w art. 15;

h) kwot odzyskanych z nadwyzka lub niecalkowicie w wyniku
modulacji oplat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej
w zastosowaniu art. 16;

i) kwot odzyskanych z nadwyzka lub niecalkowicie w wyniku
wahan natezenia ruchuy;

j) w odniesieniu do drugiego okresu odniesienia, kwot odzys-
kanych z nadwyzka lub niecatkowicie poniesionych przez
panstwa czlonkowskie do roku 2011 wigcznie w zakresie
trasowych stluzb zeglugi powietrznej oraz do roku 2014
wlacznie w zakresie stuzb terminalowych.

Ponadto panstwa czlonkowskie moga wylaczy¢ z podziatu
ryzyka zwiazanego z ruchem ustalone koszty instytucji zapew-
niajacych shuzby zeglugi powietrznej, ktére otrzymaly zezwo-
lenie na zapewnianie tych stuzb bez certyfikacji, zgodnie z art. 7
ust. 5 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004.

3. Jesli w danym roku n faktyczna liczba jednostek ustugo-
wych nie przekracza ani nie znajduje si¢ poniZej prognozy
ustalonej w planie skuteczno$ci dzialania na ten rok n o
ponad 2 %, dodatkowe przychody lub utracone przychody
instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej w odniesieniu
do ustalonych kosztéw nie s3 przenoszone.

4. Jesli w danym roku n faktyczna liczba jednostek ustugo-
wych przekracza prognoze ustalong w planie skutecznosci dzia-
fania na ten rok n o ponad 2 %, co najmniej 70 % dodatkowych
przychodéw uzyskanych przez dang(-e) instytucje(-e) zapewnia-
jaca(-e) stuzby zeglugi powietrznej przekraczajacych 2 % réznicy
migdzy faktycznymi jednostkami ustugowymi a prognoza
w odniesieniu do ustalonych kosztéw okreslonych w planie
skutecznosci dzialania zalicza si¢ na poczet stosownej obnizki
ustalonych kosztéw w roku n + 2.

Jesli w danym roku n faktyczna liczba jednostek ustugowych
znajduje si¢ ponizej prognozy ustalonej w planie skutecznosci
dzialania na ten rok n o ponad 2 %, co najmniej 70 % przy-
chodéw utraconych przez dana(-e) instytucje(-e) zapewniajaca(-
e) stuzby zeglugi powietrznej przekraczajacych 2 % réznicy
miedzy faktycznymi jednostkami ustugowymi a prognoza
w odniesieniu do ustalonych kosztéw okreSlonych w planie
skutecznosci dzialania zalicza si¢ na poczet stosownego wzrostu
ustalonych kosztéw nie wczesniej niz w roku n + 2.

5. Jedli w danym roku n faktyczna liczba jednostek ustugo-
wych wynosi mniej niz 90 % prognozy ustalonej w planie
skutecznoséci dzialania na ten rok n, cala kwote przychodéw
utraconych przez dana(-e) instytucje(-e) zapewniajaca(-e) stuzby
zeglugi powietrznej przekraczajaca 10 % rdznicy miedzy
faktycznymi jednostkami uslugowymi a prognoza w odniesieniu
do ustalonych kosztéw okreslonych w planie skutecznosci dzia-
fania zalicza si¢ na poczet stosownego wzrostu ustalonych
kosztéw nie wczesniej niz w roku n + 2.

Jesli w danym roku n faktyczna liczba jednostek ustugowych
przekracza 110 % prognozy ustalonej w planie skutecznosci
dzialania na ten rok n, calg kwote dodatkowych przychodéw
uzyskang przez dang(-e) instytucje(-e) zapewniajaca(-e) stuzby
zeglugi powietrznej przekraczajaca 10 % réznicy miedzy
faktycznymi jednostkami ustugowymi a prognoza w odniesieniu
do ustalonych kosztéw okreslonych w planie skutecznosci dzia-
fania zalicza si¢ na poczet stosownej obnizki ustalonych
kosztow w roku n + 2.
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6. W przypadku terminalowych stuzb zeglugi powietrznej
panstwa cztonkowskie moga zdecydowaé o niestosowaniu prze-
piséw ust. 3, 4 i 5 powyzej do portéw lotniczych obstugujacych
mniej niz 225 000 handlowych operacji lotniczych IFR rocznie.
Pafistwa czlonkowskie informuja Komisje o tej decyzji
w terminie dwdch miesigcy od publikacji niniejszego rozporza-
dzenia.

Artykut 14
Podzial kosztéw

1. Mechanizm podziatu kosztéw stosuje si¢ zgodnie z naste-
pujacymi zasadami:

a) jesli w calym okresie odniesienia faktyczne koszty znajduja
si¢ ponizej ustalonych kosztéw okreslonych na poczatku
okresu odniesienia, réznic¢ zatrzymuja zainteresowani: insty-
tucja zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej, panstwo
czlonkowskie lub uprawniony podmiot;

b) jesli w calym okresie odniesienia faktyczne koszty przekra-
czajg ustalone koszty okreslone na poczatku okresu odnie-
sienia, réznice zatrzymujg zainteresowani: instytucja zapew-
niajaca stuzby Zeglugi powietrznej, panstwo czlonkowskie
lub uprawniony podmiot.

2. Koszty zwolnione ze stosowania ust. 1 lit. a) i b):

a) Zasad dotyczacych podzialu kosztéw okreslonych w ust. 1
lit. a) i b) nie stosuje si¢ do réznicy miedzy ustalonymi
kosztami a faktycznymi kosztami w odniesieniu do pozycji
kosztowych, ktére mimo uzasadnionych i wyraZnych
krok6éw podjetych przez zainteresowanych: instytucje zapew-
niajaca stuzby Zeglugi powietrznej, panstwo czlonkowskie
lub uprawniony podmiot w celu zarzadzania nimi, mozna
uznal za pozostajagce poza kontrolg tych podmiotéw
z powodu:

(i) nieprzewidzianych zmian w krajowych przepisach
emerytalnych, przepisach dotyczacych ksiggowania
emerytur lub kosztéw emerytur, wynikajacych z nieprze-
widzianych warunkéw na rynkach finansowych;

(ii) znaczgcych zmian w wysokosci oprocentowania pozy-
czek, z ktorych finansowane sa koszty wynikajace

z zapewniania stuzb zeglugi powietrznej;

(i

=

nieprzewidzianych  nowych  pozycji  kosztowych
nieuwzglednionych w planie skutecznosci dzialania, ale
wymaganych przepisami prawa;

(iv) nieprzewidzianych zmian w krajowych przepisach
podatkowych;

(v) nieprzewidzianych zmian w kosztach lub przychodach
wynikajacych z uméw miedzynarodowych.

b) Bez bez uszczerbku dla przepiséw art. 7 ust. 1 akapit trzeci
kazda pozycja kosztowa uwzgledniona zgodnie z ust. 2 lit. a)
zostaje okre$lona przez krajowy organ nadzoru, a w planie
skutecznoéci dzialania okresla si¢ dla kazdej pozycji kosz-
towej w odniesieniu do poprzedniego okresu odniesienia:

(i) pelny opis danej pozycji kosztowej;

(i) kwote kosztowa przypisang danej pozycji w planie
skutecznosci dziatania;

(ili) uzasadnienie dlaczego dang pozycje kosztowa uznano
za kwalifikowalng zgodnie z ust. 2 lit. a) zamiast z ust. 1
lit. a) i b);

podstawowe wydarzenia zewnetrzne lub okolicznosci
bedace poza kontrolg zainteresowanych: krajowych
organéw nadzoru, instytucji zapewniajacych stuzby
zeglugi powietrznej lub uprawnionego podmiotu, ktore
leza u podstaw rozbieznosci miedzy faktycznymi a usta-
lonymi kosztami zwigzanymi z dang pozycja kosztowa;

(iv;

=

dzialania podjete w celu zarzadzenia ryzykiem kosz-
towym powigzanym z dang pozycja.

=

¢) Réznice miedzy faktycznymi kosztami a ustalonymi kosz-
tami w odniesieniu do tych pozycji okresla si¢ i objasnia
zgodnie z zalacznikiem VIL2.

d) Jesli w calym okresie odniesienia, w wyniku odjecia kosztéw
z zakresu ust. 2 lit. a), faktyczne koszty sg nizsze od usta-
lonych kosztéw okreslonych na poczatku okresu odniesie-
nia, réznicg zwraca si¢ uzytkownikom = przestrzeni
powietrznej poprzez przeniesienie jej na kolejny(-e) okres(-
y) odniesienia.

e) Jesli w calym okresie odniesienia, w wyniku wlaczenia
kosztéw z zakresu ust. 2 lit. a), faktyczne koszty sg wyzsze
od ustalonych kosztéw okreslonych na poczatku okresu
odniesienia, réznice przekazuje si¢ uzytkownikom prze-
strzeni powietrznej poprzez przeniesienie jej na kolejny(-e)
okres(-y) odniesienia.

f) Zainteresowany krajowy organ nadzoru ustala corocznie, czy
rozbiezno$¢ miedzy faktycznymi kosztami a ustalonymi
kosztami rzeczywiscie wynika z odpowiednich wydarzen
lub okolicznosci okreslonych w ust. 2 lit. a) i czy speknia
ona wymogi przepisu ust. 2 lit. b). Ustala on ponadto, czy
zmiana kosztéw do przeniesienia na uzytkownikéw zostata
szczegbtowo wykazana i skategoryzowana. Corocznie infor-
muje on uzytkownikéw przestrzeni powietrznej i przekazuje
sprawozdanie Komisji o wynikach przeprowadzonej przez
siebie oceny. Jezeli Komisja uzna, w terminie szesciu
miesigcy od otrzymania rocznego sprawozdania z oceny
od zainteresowanego krajowego organu nadzoru, ze spra-
wozdanie z oceny nie potwierdza, iz rozbiezno$¢ miedzy
faktycznymi kosztami a ustalonymi kosztami rzeczywiscie
wynika z odpowiednich wydarzeri lub okolicznosci okreslo-
nych w ust. 2 lit. a) i Ze jest ona zgodna z przepisem ust. 2
lit. b), przyjmuje ona decyzj¢ — zgodnie z procedura, o ktorej
mowa w art. 5 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 -
o braku zgody na stosowanie przepisow ust. 2 przez dane
panstwo(-a) czlonkowskie w odniesieniu do rozbieznosci
miedzy faktycznymi kosztami a ustalonymi kosztami,
w czedci lub w calodci, stosownie do poczynionych ustalen.
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g) Przenoszone na kolejny okres kwoty sa wyszczegélnione
wedtug czynnikéw i opisane w informacjach uzupehniajacych
przekazywanych zgodnie z zalgcznikiem VI

Artykut 15

Systemy zachet dla instytucji zapewniajacych sluzby
zeglugi powietrznej

1. Panstwa czlonkowskie przyjmuja zachety finansowe dla
swoich instytucji zapewniajagcych stuzby zeglugi powietrznej
w kluczowych obszarach skutecznosci dzialania dotyczacych
przepustowosci i mogg przyjaé tego rodzaju zachety finansowe
w kluczowym obszarze skuteczno$ci dzialania dotyczacych
ochrony $rodowiska zgodnie z art. 12 rozporzadzenia wyko-
nawczego (UE) nr 390/2013. Zachety te polegaja na przyzna-
waniu premii za przekroczenie oraz nakladaniu kar za nicosigg-
niecie docelowych pozioméw skutecznosci dzialania; nalezy je
przy tym dodawaé lub odejmowaé od przyjetych ustalonych
kosztéw stosownie do osiaggnigtego poziomu skutecznosci dzia-
fania.

Takie systemy zachet finansowych sa zgodne z nast¢pujacymi
zasadami:

a) stawka jednostkowa dla roku n + 2 zostaje dostosowana tak,
aby przewidywaé premie za przekroczenie lub kare za
nicosiggnigcie w  zalezno$ci od faktycznego poziomu
skutecznosci dzialania instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi
powietrznej w roku n w odniesieniu do stosownego docelo-
wego parametru;

=

obowigzujacy poziom premii i kar jest proporcjonalny do
docelowych parametréw, ktére majg by¢ osiagniete, oraz do
uzyskanej skutecznosci dzialania. Nie przewiduje si¢ premii
za skuteczno$¢ dzialania na poziomie lub ponizej skutecz-
nosci przewidzianej w docelowych parametrach skutecznosci
dzialania;

¢) obowigzujacy poziom premii i kar jest rowny;

d) maksymalna kwota zagregowanych premii i maksymalna
kwota zagregowanych kar nie przekracza 1 % przychodéw
z zapewnianych stuzb zeglugi powietrznej w roku n;

e¢) poziomy odchylen w zakresie skutecznosci dzialania oraz
obowiazujacy poziom premii i kar okresla si¢ po przepro-
wadzeniu konsultacji, o ktérych mowa w art. 9, i ustala si¢
w planie skutecznosci dzialania;

f) w przypadku docelowych parametréw na szczeblu funkcjo-
nalnych blokéw przestrzeni powietrznej, premie i kary
stosuje si¢ wobec zainteresowanych instytucji zapewniaja-
cych stuzby zeglugi powietrznej;

g) w przypadku kluczowego obszaru skutecznosci dzialania
dotyczacego przepustowosci, docelowe poziomy skutecz-
nosci dzialania mozna korygowaé, aby uwzgledni¢ wylacznie
przyczyny opéznien zwigzane z przepustowoscia ATC,
trasami ATC, personelem ATC, wyposazeniem ATC, zarza-
dzaniem przestrzenig powietrzng oraz szczeg6lnymi wyda-
rzeniami oznaczonymi kodami C, R, S, T, M i P podrecznika
uzytkownika ATFCM.

2. Krajowe organy nadzoru monitoruja wlasciwe wdrazanie
tych systeméw zachet przez instytucje zapewniajace stuzby
zeglugi powietrznej.

Artykut 16

Modulacja oplat za korzystanie ze stuib Zeglugi
powietrznej

1. Panstwa czlonkowskie, po zlozeniu propozycji w sprawie
konsultacji przewidzianej w art. 9, moga — na szczeblu
krajowym lub funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej
oraz na niedyskryminacyjnych i przejrzystych zasadach -
zmieni¢ oplaty za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej
ponoszone przez uzytkownikéw przestrzeni powietrznej, aby
uwzgledni¢ podejmowane przez nie wysitki majace w szczegdl-
nosci na celu:

a) optymalizacje wykorzystania stuzb zeglugi powietrznej;

b) ograniczenie skutkéw oddzialywania lotnictwa na Srodowi-
sko;

¢) obnizenie calkowitych kosztow stuzb zeglugi powietrznej
i zwigkszenie ich efektywnosci, w szczegblnosci poprzez
zmiang oplat stosownie do poziomu zageszczenia sieci
w okre$lonym obszarze lub na okreSlonej trasie w okreslo-
nych porach.

Modulacja oplat nie prowadzi do jakiejkolwiek ogélnej zmiany
w przychodach instytucji zapewniajacej stuzby Zeglugi
powietrznej. Kwoty odzyskane z nadwyzka lub niecatkowicie
przenoszone sg na kolejny okres.

2. Opfaty za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej moga
zostaé takze zmienione, na niedyskryminacyjnych i przejrzystych
zasadach, w celu przyspieszenia wdrazania funkcji SESAR ATM.
Modulacja moze mie¢ na celu w szczegdlnosci zapewnienie
zachet do wyposazania statkéw powietrznych w systemy objete
wspélnymi projektami, o ktérych mowa w art. 15a ust. 3
rozporzadzenia (WE) nr 550/2004.

3. Modulacja oplat za korzystanie ze sluzb zeglugi
powietrznej oznacza zrdznicowanie oplaty trasowej lub oplaty
terminalowej wyliczonych na podstawie przepisow art. 11 i 12.

4. Krajowe organy nadzoru monitoruja wilasciwe wdrazanie
modulacji oplat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej
przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrzne;j.

Artykut 17

Ustalanie stawek jednostkowych w strefach pobierania
oplat

1. Pafstwa czlonkowskie zapewniaja coroczne ustalanie
stawek jednostkowych dla kazdej strefy pobierania oplat. Bez
uszczerbku dla przepiséw ust. 2, stawek jednostkowych nie
zmienia si¢ w trakcie roku.

Stawki jednostkowe ustala si¢ zgodnie z nastepujaca procedura:

a) dla kazdego roku okresu odniesienia stawki jednostkowe dla
roku n oblicza si¢ do dnia 1 listopada roku n-1 na
podstawie ustalonych kosztéw jednostkowych zawartych
w planie skutecznosci dziatania i korekt okreslonych w pkt
2.2 zalacznika IV i zalacznika V do niniejszego rozporza-
dzenia;

b) panistwa czlonkowskie przekazuja Komisji stawki jedno-
stkowe za rok n do dnia 1 czerwca roku n-1 zgodnie
z wymogami art. 9 ust. 11 2;
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¢) Komisja ocenia te stawki jednostkowe pod katem zgodnosci
z przepisami niniejszego rozporzadzenia i rozporzadzenia
wykonawczego (UE) nr 390/2013;

d) jezeli Komisja uzna, ze stawki jednostkowe sg zgodne z prze-
pisami niniejszego rozporzadzenia i rozporzadzenia wyko-
nawczego (UE) nr 390/2013, powiadamia odpowiednio
zainteresowane panstwo czlonkowskie w terminie czterech
miesi¢cy od przekazania przedmiotowych stawek;

e) jezeli Komisja uzna, ze stawki jednostkowe nie s3 zgodne
z przepisami niniejszego rozporzadzenia i rozporzadzenia
wykonawczego (UE) nr 390/2013, powiadamia odpowiednio
- w terminie czterech miesiecy od przekazania przedmioto-
wych stawek — zainteresowane panstwo czlonkowskie, ktére
z kolei przekazuje Komisji — w terminie jednego miesigca —
skorygowane stawki jednostkowe;

f) panstwa czlonkowskie informujg Komisje i — w stosownych
przypadkach — organizacje Eurocontrol o stawkach jedno-
stkowych dla kazdej strefy pobierania oplat najpdzniej do
dnia 1 listopada roku n-1.

Stawki jednostkowe ustala si¢ w walucie krajowe;j. Jesli panstwa
cztonkowskie wchodzace w sklad funkcjonalnego bloku prze-
strzeni powietrznej zdecyduja o ustanowieniu wspdlnej strefy
pobierania oplat z jedng stawka jednostkows, stawke te ustala
si¢ w EUR lub w walucie krajowej jednego z zainteresowanych
panstw czlonkowskich. Zainteresowane panstwa cztonkowskie
informuja o stosowanej walucie Komisje oraz organizacje Euro-
control.

2. Jezeli plany skuteczno$ci dzialania zostaly przyjete po
dniu 1 listopada w roku poprzedzajgcym rok, w ktérym
zaczyna si¢ okres odniesienia, lub zostaly skorygowane zgodnie
z art. 17 1 19 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr
390/2013, w stosownych przypadkach stawki jednostkowe
oblicza si¢ ponownie na podstawie ostatecznie przyjetego
planu lub obowigzujacych dzialan naprawczych. W tym celu
oraz zgodnie z art. 16 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr
390/2013 panstwa czlonkowskie obliczaja i stosuja swoje
stawki jednostkowe zgodnie z przyjetym planem skutecznosci
dzialania jak najwcze$niej w trakcie pierwszego roku okresu
odniesienia lub pierwszego roku stosowania skorygowanych
planéw skutecznosci dzialania i docelowych parametréw.
Roéznica w przychodach spowodowana czasowym stosowaniem
pierwotnej stawki jednostkowej zostaje przeniesiona do wyli-
czenia stawki jednostkowej w kolejnym roku. W odniesieniu
do pierwszego roku okresu odniesienia lub pierwszego roku
stosowania skorygowanych planéw skutecznosci dzialania
i docelowych parametréw, mechanizm podziatu ryzyka zwiaza-
nego z ruchem przewidziany w art. 13 stosuje si¢ na podstawie
ustalonych kosztéw i jednostek ustugowych zawartych w osta-
tecznie przyjetym planie skutecznosci dzialania oraz faktycz-
nych jednostek ustugowych dla danego roku.

Artykut 18
Pobieranie oplat

1. Panstwa czlonkowskie moga pobieral oplaty w formie
jednej oplaty za lot. Jesli oplaty sg fakturowane i pobierane
na poziomie regionalnym, walutg rozrachunkowa moze byé
EUR, a do danej stawki jednostkowej mozna doliczy¢ administ-
racyjng stawke jednostkowg z tytulu kosztéw fakturowania
i pobierania oplat. Pafstwa czlonkowskie zapewniaja, aby
kwoty zebrane w ich imieniu zostaly przeznaczone na finanso-
wanie kosztow ustalonych zgodnie z przepisami niniejszego
rozporzadzenia.

2. Uzytkownicy sluzb zeglugi powietrznej bezzwlocznie
uiszczaja pelng kwote wszystkich oplat za korzystanie ze
stuzb zeglugi powietrzne;.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniajg stosowanie skutecznych
srodkéw egzekucyjnych. Srodki te moga obejmowaé odmowe
zapewnienia stuzb, zatrzymanie statku powietrznego lub inne
$rodki egzekucyjne zgodne z obowiazujacymi przepisami.

ROZDZIAL IV
PRZEPISY KONCOWE
Artykut 19
Odwolanie

Pafistwa czlonkowskie gwarantujg, ze decyzje podejmowane
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem majg odpowiednie
uzasadnienie i podlegajg skutecznej procedurze weryfikacyjnej
lub odwolawczej.

Artykut 20
Ulatwianie monitorowania zgodno$ci

Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej ulatwiajg
przeprowadzanie inspekcji i kontroli przez krajowy organ
nadzoru lub uprawniony podmiot dzialajacy w imieniu tego
organu, w tym réwniez wizytacje na miejscu. Upowaznione
osoby maja prawo:

a) badal stosowne dokumenty ksiegowe, rejestry aktywow,
wykazy sprzetu i wszelkie inne materialy majace istotne
znaczenie z punktu widzenia ustalania oplat za korzystanie
ze stuzb zeglugi powietrznej;

b) sporzadzal kopie lub wyciagi z takich dokumentéw;
¢) zada¢ udzielenia ustnych wyjasnien na miejscu;

d) wchodzi¢ na teren istotnych obiektéw i gruntéw lub do
istotnych pojazdow.

Przedmiotowe inspekcje i kontrole przeprowadzane s3 zgodnie
z procedurami obowiazujacymi w panstwach czlonkowskich,
w ktorych majg one miejsce.

Artykut 21
Przeglad

Przeprowadzany przez Komisje przeglad systemu skutecznosci
dzialania, o ktérym mowa w art. 24 rozporzadzenia wykonaw-
czego (UE) nr 390/2013, obejmuje mechanizm podziatu ryzyka
zwigzanego z ruchem okre$lony w art. 13, mechanizm podziatu
kosztéw okreSlony w art. 14, systemy zachet ustanowione
zgodnie z art. 15, modulacje oplat zgodnie z art. 16 oraz ich
skutki i skuteczno$¢ w osigganiu wyznaczonych docelowych
parametréw skutecznosci dzialania.

Artykut 22
Wejscie w Zycie i stosowanie

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego
dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Euro-
pejskiej.
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2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od drugiego okresu odniesienia okre$lonego w art. 8 rozporza-
dzenia wykonawczego (UE) nr 390/2013 oraz w trakcie tego okresu. W odniesieniu do stosowania systemu
skuteczno$ci dzialania, aby umozliwi¢ przyjecie ogélnounijnych docelowych parametréw przewidzianych
w art. 10 ust. 2 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 390/2013 przed rozpoczeciem drugiego okresu
odniesienia oraz opracowanie i przyjecie planéw skutecznosci dzialania zgodnie z przepisami rozporza-
dzenia wykonawczego (UE) nr 390/2013, art. 1 ust. 5, art. 3, art. 7 ust. 4, art. 9, art. 14 ust. 2 lit. b))
i art. 17, a takze zalgczniki do niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ od wejScia w Zycie niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 23

Uchylenie rozporzadzenia Komisji (WE) nr 1794/2006

Ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2015 r. uchyla si¢ rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1794/2006 z dnia
6 grudnia 2006 r. ustanawiajace wspolny schemat oplat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 3 maja 2013 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

OCENA WYSTEPOWANIA WARUNKOW RYNKOWYCH ZAPEWNIANIA TERMINALOWYCH SLUZB
ZEGLUGI POWIETRZNE] LUB SLUZB CNS, MET I AIS ZGODNIE Z ART. 3

Ponizej przedstawiono warunki, ktore nalezy oceni¢ w celu ustalenia, czy terminalowe stuzby zeglugi powietrznej lub
stuzby CNS, MET i AIS sg zapewniane w warunkach rynkowych.

1. Zakres, w jakim instytucje zapewniajace stuzby moga swobodnie proponowa¢ zapewnianie lub wycofywac si¢ z zapew-
niania tych stuzb:

a) istnienie lub brak wszelkich istotnych barier prawnych lub ekonomicznych, ktére moglyby uniemozliwi¢ instytucji
zapewniajacej stuzby oferowanie takich stuzb lub wycofanie si¢ z ich zapewniania;

b) czas trwania umowy; oraz

¢) istnienie procedury umozliwiajacej przenoszenie aktywdw i personelu z jednej instytucji zapewniajacej stuzby
zeglugi powietrznej do innej takiej instytucji.

2. Zakres, w jakim istnieje wolny wyb6r w zakresie instytucji zapewniajacej stuzby, w tym — w przypadku portéw
lotniczych — mozliwo$¢ korzystania z wiasnych zasobow:

a) istnienie lub brak barier prawnych, umownych lub praktycznych utrudniajacych zmiang instytucji zapewniajacej
stuzby lub — w przypadku terminalowych stuzb zeglugi powietrznej — wybér opcji korzystania z wiasnych stuzb
zeglugi powietrznej przez porty lotnicze;

b) rola przedstawicieli uzytkownikow przestrzeni powietrznej w wyborze instytucji zapewniajacej stuzby.
3. Zakres, w jakim mozna dokonywaé wyboru sposrod szeregu instytucji zapewniajacych stuzby:
a) istnienie procedury przetargu publicznego (nie dotyczy opcji korzystania z wiasnych zasobow);

b) w stosownych przypadkach, dowody potwierdzajace udziat réznych instytucji zapewniajacych stuzby w procedurze
przetargowej i zapewnianie przez nie stuzb w przeszlosci, w tym opcja korzystania z wlasnych zasobéw przez port
lotniczy.

4. W odniesieniu do terminalowych stuzb zeglugi powietrznej — zakres, w jakim porty lotnicze podlegaja kosztowej
presji handlowej lub regulacjom opartym na zachgtach:

a) czy porty lotnicze aktywnie konkuruja o obstuge przewoznikéw lotniczych;
b) zakres, w jakim porty lotnicze ponosza oplaty za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej;

¢) czy porty lotnicze dzialaja w konkurencyjnym otoczeniu lub czy korzystaja z zachet ekonomicznych stuzacych
ograniczaniu wzrostu cen lub zachecajacych w inny sposéb do redukeji kosztéw.

5. Jezeli instytucja zapewniajgca terminalowe stuzby zeglugi powietrznej lub stuzby CNS, MET i AIS zapewnia takze
trasowe stuzby zeglugi powietrznej, dzialania te podlegaja osobnej ksiggowosci i sprawozdawczosci.

6. W przypadku terminalowych stuzb zeglugi powietrznej, ocena, o ktérej mowa w niniejszym zalaczniku, przeprowa-
dzana jest odpowiednio w kazdym odrgbnym porcie lotniczym.
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ZALACZNIK II

PRZE]RZYSTOSC KOSZTOW I KOSZTOW JEDNOSTKOWYCH

1. TABELA SPRAWOZDAWCZA

Kazde panstwo czlonkowskie i kazda instytucja zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej wypelniaja osobno tabelg
sprawozdawczg przedstawiona w niniejszym zalaczniku dla kazdej strefy pobierania optat wchodzacej w ich obszar
odpowiedzialnosci i dla kazdego roku okresu odniesienia. Pafistwa czlonkowskie dostarczajg réwniez skonsolidowana
tabele sprawozdawcza dla kazdej strefy pobierania oplat wchodzacej w ich obszar odpowiedzialnosci.

Skonsolidowana tabele wypelnia si¢ dla kazdego portu lotniczego objetego przepisami niniejszego rozporzadzenia.
W przypadku portéw lotniczych obstugujacych mniej niz 70 000 handlowych operacji lotniczych IFR rocznie (liczbe
tych operacji oblicza si¢ jako $rednig z ostatnich trzech lat) koszty mozna przedstawi¢ zbiorczo.

Jesli strefa pobierania optat obejmuje przestrzen powietrzng wigcej niz jednego pafstwa czlonkowskiego, zaintereso-
wane panstwa czlonkowskie wspdlnie wypelniaja tabele zgodnie z ustaleniami, o ktérych mowa w art. 5 ust. 4.

Faktyczne koszty ustala si¢ na podstawie ostatecznych skontrolowanych ksiagg rachunkowych. Koszty ustala si¢
zgodnie z planem biznesowym wymaganym na podstawie certyfikatu i wykazuje w walucie, w ktorej koszty te
okreslono zgodnie z art. 7 ust. 1 akapit czwarty.

Faktyczne jednostki ustugowe ustala si¢ na podstawie danych przedstawionych przez podmiot, ktéry zbiera oplaty
i fakturuje je. Wszelkie rozbiezno$ci w poréwnaniu z tymi danymi muszga zosta¢ nalezycie uzasadnione w informacjach
uzupelniajacych.

Aby ufatwi¢ Komisji ustanowienie ogélnounijnych docelowych parametréw skutecznosci dziatania i bez uszczerbku
dla przyjmowanych planéw skutecznodci dziatania, panistwa czlonkowskie oraz instytucje zapewniajace stuzby zeglugi
powietrznej wypelniaja tabele sprawozdawcza wstepnie prognozowanymi warto$ciami dziewigtnascie miesiecy przed
rozpoczgciem okresu odniesienia.
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Tabela 1 - Koszty calkowite i koszty jednostkowe

Strefa pobierania oplat
Waluta

Nazwa podmiotu:

Okres odniesienia: N - N+4

Ustalone koszty (plan skuteczno$ci dzialania) ‘ ‘ Faktyczne koszty

Rozbicie kosztow

N

N+1

N+2

N+3

N+4

N+1

N+2

N+3

N+4

1. Rozbicie wg rodzaju (w warto$

ciach nominalnych)

1.1 Personel

1.2 Inne koszty operacyjne (1)

1.3 Amortyzacja

1.4 Koszt kapitatu

1.5 Koszty wyjatkowe

1.6 Koszty catkowite
Ogétem % n/n-1

Personel % n/n-1

Inne k.op.% n/n-1

2. Rozbicie wg stuzby (w wartosc

iach nominalnych)

2.1 Zarzadzanie ruchem lotni-
czym
2.2 kacznosé ()
2.3 Nawigagja (?)
2.4 Dozér (3)
2.5 Poszukiwania i ratownictwo
2.6 Informacja lotnicza (%)
2.7  Stuzby meteorologiczne (%)
2.8 Koszty dozoru
2.9 Inne koszty panstwa (')
2.10 Koszty calkowite
Ogdlem % n/n-1
ATM % n/n-1
CNS % n/n-1

3. Informacje uzupelniajgce (w wa

Srednie posiadane aktywa

rto$ciach nominalnych)

3.1 Ksiggowa  warto§¢  netto
srodkéw trwalych

3.2 Korekty  sumy
ogbtem

aktywow

3.3 Aktywa obrotowe netto
3.4 Posiadane aktywa ogélem

Koszt kapitalu %

3.5 Koszt kapitatu przed opodat-
kowaniem

3.6 Stopa zwrotu z kapitalu wlas-
nego

3.7 Srednia stopa oprocentowania
zadluzenia

Koszt wspélnych projektow

3.8 Caltkowite koszty wspélnych
projektow
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Koszty zwolnione z podzialu kosztéw (art. 14 ust. 2 lit. b))

3.9 Catkowite koszty zwolnione
z podziatu kosztéw

4. Calkowite koszty po odliczeniu kosztéw stuzb dla zwolnionych lotéw (w wartoSciach nominalnych)

4.1 Koszty dla zwolnionych lotow
VER

4.2 Calkowite koszty ustalone/
faktyczne

5. KPI efektywnosci kosztowej - ustalony/faktyczny koszt jednostkowy (w wartoSciach realnych)

5.1 Inflagja % (%)
5.2 Indeks cen (%)

5.3 Calkowite koszty w warto-
$ciach realnych (°)

Ogétem % n/n-1

5.4 Jednostki ustugowe ogétem
Ogétem % n/n-1

5.5 Koszt jednostkowy
Ogélem % n/n-1

Koszty i pozycje dotyczgce posiadanych aktywéw w 000 - jednostki ustugowe w 000

(") W tym koszty EUROCONTROL (zob. dane szczegblowe w tabeli 3).

(%) Nie nalezy wypelniaé, jezeli tego rodzaju stuzby zapewniane sa na mocy przepisow art. 3

(}) Faktyczna/prognozowana inflacja zastosowana do obliczenia ustalonych kosztéw w wartosciach nominalnych - faktyczna/skorygowana prognoza
inflacji

() Prognoza indeksu cen - podstawa 100 w roku N-3 inflacja N-2: inflation N-1:
Faktyczny indeks cen - podstawa 100 w roku N-3 inflation N-2: inflacja N-1:

(°) Ustalone koszty (plan skutecznosci dziatania) w wartosciach realnych - faktyczna/skorygowana prognoza kosztéw dla cen N-3
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2. INFORMACJE UZUPELNIAJACE

Ponadto kazde panstwo czlonkowskie oraz kazda instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej przekazuja
osobno co najmniej nastepujace informacje:

a)

g

opis zastosowanej metody podzialu kosztéw urzadzen i stuzb pomiedzy poszczegdlne stuzby zeglugi powietrznej
na podstawie wykazu urzadzen i stuzb zawartego w regionalnym planie zeglugi powietrznej ICAO dla regionu
europejskiego (dok. 7754) oraz opis zastosowanej metody podziatu tych kosztéw pomiedzy poszczegdlne strefy
pobierania oplat;

opis zastosowanej metody i przyjetych zatozen w celu okreslenia kosztéw stuzb zeglugi powietrznej zapewnianych
na potrzeby lotéw VER, jezeli loty VFR objeto zwolnieniami zgodnie z art. 10;

zgodnie z art. 7 ust. 2 — opis i uzasadnienie wszelkich korekt wykraczajacych poza przepisy miedzynarodowych
standardéw rachunkowosci;

opis i wyja$nienie przyjetej metody obliczania kosztow amortyzacji: czy obliczano je na podstawie kosztow
historycznych czy biezacych. W przypadku zastosowania systemu rachunkowosci opartego o koncepcje kosztow
biezgcych, przedstawia si¢ poréwnywalne dane zgodne z kosztem historycznym;

uzasadnienie kosztu kapitatu, w tym skladniki posiadanych aktywéw, ewentualnych korekt ogétu aktywéw i stopy
zwrotu z kapitatu wlasnego;

koszty catkowite w podziale na porty lotnicze dla kazdego portu lotniczego obstugujacego mniej niz 70 000
handlowych operacji lotniczych IFR rocznie, jezeli w tabeli sprawozdawczej dane te podano w formie zbiorczej;

okreslenie kryteriéw zastosowanych do podziatu kosztéw pomigdzy stuzby terminalowe a stuzby trasowe dla
kazdego portu lotniczego objetego zakresem niniejszego rozporzadzenia;

rozbicie kosztéw meteorologicznych na koszty bezposrednie i ,koszty podstawowe MET” zdefiniowane jako
koszty obstugi urzadzen i stuzb meteorologicznych stuzgcych réwniez ogélowi. Obejmujg one ogdlne analizy
i prognozy, sieci obserwacyjne na ziemi i w gérnych warstwach atmosfery, systemy lacznosci meteorologicznej,
osrodki przetwarzania danych, wspomagajace badania podstawowe, szkolenia i administracje;

opis metody zastosowanej do okre$lania udziatu lotnictwa cywilnego w kosztach catkowitych MET i kosztach
podstawowych MET oraz podziatu tych kosztéw pomiedzy strefy pobierania oplat;

zgodnie z wymogiem pkt 1, dziewigtnascie miesiecy przed rozpoczgciem okresu odniesienia, opis zadeklarowa-
nych prognozowanych kosztéw i ruchu;

opis zadeklarowanych faktycznych kosztéw i rozbieznosci w odniesieniu do ustalonych kosztow, dla kazdego
roku okresu odniesienia;

opis zadeklarowanych faktycznych jednostek ustugowych i rozbieznosci w odniesieniu do prognoz oraz w poréw-
naniu z danymi przedstawionymi przez organizacj¢ Eurocontrol, odpowiednio, dla kazdego roku okresu odnie-
sienia;

kazdego roku okresu odniesienia, rozbiezno$¢ miedzy inwestycjami instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi
powietrznej odnotowanymi w planach skutecznosci dzialania a faktycznymi nakladami, a takze rozbiezno$é
migdzy planowanym terminem rozpoczecia eksploatacji przedmiotowych inwestycji a faktyczna sytuacja.
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ZALACZNIK III

SZCZEGOLNE WYMOGI W ZAKRESIE PRZE]RZYSTOéCI WOBEC SLUZB ZEGLUGI POWIETRZNE]J

ZAPEWNIANYCH W WARUNKACH RYNKOWYCH

Informacje ujawniane w zastosowaniu niniejszego zalgcznika sa dla Komisji poufne i nie zostajg upublicznione.

1.1.

KOSZTY SLUZB ZEGLUGI POWIETRZNE]
Tabela sprawozdawcza

Pafistwa czlonkowskie wypelniaja tabele sprawozdawcza przedstawiona w niniejszym zalgczniku. Tabele A i
B wypelnia si¢ dla calej strefy pobierania oplat, z wyjatkiem przypadku terminalowych stuzb zeglugi powietrznej;
tabele B dotyczacg cen wypelnia si¢ dla kazdego portu lotniczego, w ktérym stuzby zeglugi powietrznej sa
zapewniane w warunkach rynkowych w granicach strefy pobierania oplat terminalowych wchodzacej w ich obszar
odpowiedzialnosci.

W przypadku tabeli A nalezy poda¢ faktyczne dane za okres od roku (n-3) do roku (n-1) oraz planowane wartosci
za rok (n) i kolejne lata. Faktyczne koszty okresla si¢ na podstawie ostatecznych skontrolowanych ksigg rachun-
kowych. Planowane koszty okresla si¢ na podstawie planu biznesowego wymaganego zgodnie z certyfikatem.

W przypadku tabeli B roczna cena odzwierciedla warto$¢ umowy. Jednostka parametru wyjsciowego, ktéra ma
okresla¢ warto$¢ umowy, zostaje opisana i zadeklarowana w tabeli przez zainteresowane paristwo czlonkowskie.

Koszty i ceny okresla si¢ w walucie krajowej.

Tabela A
Organizacja: Rok 1
Strefa pobierania oplat:
(n-3) (n-2) (n-1) (n+1) (n+2) (n+3) (n+4) (n+5)
A A A |m F| E P P P P

Rozbicie wg rodzaju

Personel

Inne koszty operacyjne

Amortyzacja

Koszt kapitalu

Koszty wyjatkowe

Koszty calkowite
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Tabela B
Organizacja: Rok L
Strefa pobierania oplat:
Nazwa portu lotniczego:
Port lotniczy i (n-3) (n-2) (n-1) (n) (n+1) (n+2) (n+3) (n+4) (n+5)

Cena roczna (a)

Jednostka parametru
wyjsciowego (b)

Cena jednostkowa

1.2. Informacje uzupelniajace

Ponadto paristwa cztonkowskie przekazuja co najmniej nastgpujace informacje:

a) opis kryteriow zastosowanych do podziatu kosztéw urzadzen i stuzb pomigdzy poszczegdlne stuzby zeglugi
powietrznej na podstawie wykazu urzadzen i stuzb zawartego w regionalnym planie zeglugi powietrznej ICAO

dla regionu europejskiego (dok. 7754);

b) opis i wyjasnienie rozbieznodci migdzy planowanymi a faktycznymi danymi za rok (n-1) w odniesieniu do
wszystkich danych przedstawionych w tabelach A i B;

¢) opis i wyjasnienie planowanych kosztéw i inwestycji w okresie pigecioletnim w odniesieniu do spodziewanego

ruchu;

d) opis i wyjasnienie przyjetej metody obliczania kosztéw amortyzacji: czy obliczano je na podstawie kosztow

historycznych czy biezacych;

¢) uzasadnienie kosztu kapitatu, wraz z podaniem skladnikéw posiadanych aktywow.

2. FINANSOWANIE StUZB ZEGLUGI POWIETRZNE]

Instytucje zapewniajace stuzby Zeglugi powietrznej przedstawiaja opis sposobu lub sposobow, w jakifjakie finanso-

wane sg koszty stuzb zeglugi powietrznej w odniesieniu do kazdej strefy pobierania opfat.
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ZALACZNIK IV

OBLICZANIE TRASOWYCH JEDNOSTEK USLUGOWYCH I STAWEK JEDNOSTKOWYCH

Obliczanie trasowych jednostek ustugowych

Trasowa jednostka ustugowa obliczana jest jako iloczyn czynnika odleglosci oraz czynnika masy danego statku
powietrznego. Na catkowitg liczbe trasowych jednostek ustugowych skladaja si¢: catkowita liczba jednostek ustugo-
wych w odniesieniu do lotéw IFR, a takze jednostki ustugowe w odniesieniu do lotéw VR, jezeli nie zostaly one
objete zwolnieniem zgodnie z art. 10.

Czynnik odleglosci uzyskuje sig, dzielac przez sto liczbe kilometréow ortodromicznej dtugosci lotu od punktu wejscia
do punktu wyjscia z danej strefy pobierania oplat, zgodnie z ostatnim znanym planem lotu danego statku powietrz-
nego zlozonym do celéw zwigzanych z przeplywem ruchu lotniczego.

Jesli punkty wejscia i wyjScia w ramach jednego lotu w danej strefie pobierania oplat sa identyczne, czynnik
odlegtoéci rowny jest odleglosci, liczonej jako ortodromiczna dlugo$¢ lotu, pomiedzy tymi punktami a najdalej
oddalonym punktem w planie lotu, pomnozonej przez dwa.

Uwzgledniana odleglo$¢ zmniejszana jest o 20 kilometréw dla kazdego startu i kazdego ladowania na terytorium
panstwa cztonkowskiego.

Czynnik masy, wyrazony z dokladno$cig do dwoch miejsc po przecinku, oblicza si¢ jako pierwiastek kwadratowy
z ilorazu uzyskanego przez podzielenie przez pigédziesigt liczby ton metrycznych stanowigcej maksymalng certy-
fikowang mase startowg danego statku powietrznego wskazang w certyfikacie zdatnosci do lotu lub dowolnym
réwnowaznym dokumencie przedstawionym przez podmiot eksploatujacy dany statek powietrzny. Jesli wartos¢ tej
masy nie jest znana, stosuje si¢ mas¢ najciezszych znanych istniejacych statkéw powietrznych tego samego typu.
Jesli w certyfikacie danego statku powietrznego podano kilka maksymalnych certyfikowanych mas startowych,
stosuje si¢ najwigksza z nich. Jesli podmiot eksploatujacy statek powietrzny eksploatuje co najmniej dwa statki
powietrzne bedace réznymi wersjami w ramach tego samego typu, do kazdego statku powietrznego tego typu
stosuje sie Srednig wyliczona z maksymalnych mas startowych wszystkich statkéw powietrznych danego typu
posiadanych przez dany podmiot. Obliczen czynnika masy dla poszczegdlnych typéw statkow powietrznych
i podmiotow eksploatujacych dokonuje si¢ przynajmniej raz do roku.

Obliczanie trasowych stawek jednostkowych

. Trasowg stawke jednostkowa oblicza si¢ przed rozpoczeciem kazdego roku okresu odniesienia.

Oblicza si¢ ja, dzielac przez prognozowana liczbe ogétu trasowych jednostek ustugowych dla danego roku, okre-
Slong w planie skutecznosci dziatania, sume algebraiczng nastgpujacych elementow:

(i) ustalone koszty, wyrazone w warto$ciach nominalnych dla danego roku okreslone w planie skutecznosci
dzialania;

(ii) korekta réznicy miedzy prognozowang a faktyczng inflacjg, o ktorej mowa w art. 7 ust. 1;
(i) odzyskane koszty restrukturyzacji, jezeli zostaly dopuszczone zgodnie z art. 7 ust. 4;

(iv) przeniesienia wynikajace z wdrozenia mechanizmu podzialu ryzyka zwigzanego z ruchem, o ktérym mowa
w art. 13;

(v) przeniesienia z poprzedniego okresu odniesienia wynikajace z wdrozenia mechanizmu podziatu ryzyka zwia-
zanego z kosztami, o ktérym mowa w art. 14;

(vi) premie i kary wynikajace z systeméw zachet finansowych, o ktérych mowa w art. 15;

(vii) kwoty odzyskane z nadwyzka lub niecalkowicie w wyniku modulacji oplat za korzystanie ze stuzb zeglugi
powietrznej w zastosowaniu art. 16;

(viii) kwoty odzyskane z nadwyzka lub niecatkowicie w wyniku wahan natezenia ruchu;

(ix) dla pierwszych dwoch okreséw odniesienia, kwoty odzyskane z nadwyzka lub niecalkowicie odnotowane przez
panstwa czlonkowskie do roku 2011 wigcznie;

(x) odliczenie innych przychoddéw.
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ZALACZNIK V

OBLICZANIE TERMINALOWYCH JEDNOSTEK USLUGOWYCH I STAWEK JEDNOSTKOWYCH

1. Obliczanie terminalowych jednostek ustugowych

1.1. Terminalowa jednostka ustugowa réwna jest czynnikowi masy dla danego statku powietrznego.

1.2. Czynnik masy, wyrazony z dokladnoscig do dwodch miejsc po przecinku, oblicza si¢ jako iloraz uzyskany przez
podzielenie przez pieédziesiat liczby ton metrycznych stanowigcej maksymalng certyfikowang mase startowa danego
statku powietrznego wskazang w certyfikacie, o ktérej mowa w zalgczniku IV pkt 1.5, podniesiony do potegi 0,7.

2. Obliczanie terminalowych stawek jednostkowych

2.1. Jednostkowg stawke terminalowg oblicza si¢ przed rozpoczeciem kazdego roku okresu odniesienia.

2.2. Oblicza si¢ ja, dzielac przez prognozowang liczbe ogétu terminalowych jednostek ustugowych dla danego roku,
okreslong w planie skutecznosci dzialania, sume algebraiczng nastepujacych elementéw:

(i) ustalone koszty, wyrazone w warto$ciach nominalnych dla danego roku okreslone w planie skutecznosci
dziatania;

(ii) korekta réznicy miedzy prognozowana a faktyczng inflacja, o ktérej mowa w art. 7 ust. 1;
(i) odzyskane koszty restrukturyzacji, jezeli zostaly dopuszczone zgodnie z art. 7 ust. 4;

(iv) w stosownych przypadkach, przeniesienia wynikajace z wdrozenia mechanizmu podziatu ryzyka zwiazanego
z ruchem, o ktérym mowa w art. 13;

(v) przeniesienia z poprzedniego okresu odniesienia wynikajace z wdrozenia mechanizmu podziatu ryzyka zwia-
zanego z kosztami, o ktérym mowa w art. 14;

(vi) premie i kary wynikajace z systeméw zachgt finansowych, o ktérych mowa w art. 15;

(vii) kwoty odzyskane z nadwyzka lub niecalkowicie w wyniku modulacji oplat za korzystanie ze stuzb zeglugi
powietrznej w zastosowaniu art. 16;

(viii) kwoty odzyskane z nadwyzka lub niecalkowicie w wyniku wahan natezenia ruchu;

(ix) dla pierwszych dwoch okreséw odniesienia, kwoty odzyskane z nadwyzka lub niecatkowicie odnotowane przez
panstwa czlonkowskie do roku 2014 wiacznie;

(x) odliczenie innych przychodéw.
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ZALACZNIK VI

MECHANIZM POBIERANIA OPLAT

1. TABELA SPRAWOZDAWCZA

Kazde panstwo czlonkowskie i kazda instytucja zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej wypelniaja osobno tabelg
sprawozdawczg przedstawiona w niniejszym zalaczniku dla kazdej strefy pobierania optat wchodzacej w ich obszar
odpowiedzialnosci i dla kazdego okresu odniesienia. Pafistwa cztonkowskie dostarczaja rowniez skonsolidowana tabelg
dla kazdej strefy pobierania oplat wchodzacej w ich obszar odpowiedzialnosci.

Jesli strefa pobierania oplat obejmuje przestrzeni powietrzng wigcej niz jednego panstwa czlonkowskiego, zaintereso-
wane panstwa cztonkowskie wspélnie wypelniaja tabele zgodnie z przepisami art. 5 ust. 4.



9.5.2013

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 128/53

Tabela 2 - Obliczanie stawki jednostkowej

Strefa pobierania oplat:
Nazwa podmiotu:

Okres odniesienia: N - N+4

Obliczanie stawki jednostkowej

N+2

1.1
1.2
1.3
1.4

2.1
2.2
23

3.1
3.2
3.3
3.4
3.5
3.6
3.7

3.9

3.10
3.11
3.12

3.13
3.14

4.1
4.2
4.3
4.4
4.5
4.6
4.7
4.8

5.1
5.3
5.4
5.5
5.6
5.7
5.8
5.9
5.10
5.11
5.12

1. Ustalone koszty w warto$ciach nominalnych oraz korekta o inflacje
Ustalone koszty w warto$ciach nominalnych - z wylaczeniem VFR - tabela 1
Faktyczna stopa inflacji - tabela 1
Prognozowana stopa inflacji - tabela 1
Korekta o inflacje (!): przenoszona kwota z roku n

2. Prognozowane i faktyczne jednostki ustugowe ogétem
Prognozowane jednostki ustugowe ogétem (plan skutecznosci dzialania)
Faktyczne jednostki ustugowe ogélem
Faktyczne | prognozowane jednostki ustugowe ogdtem (w %)

3. Koszty objete podzialem ryzyka zwigzanego z ruchem

Ustalone koszty w warto$ciach nominalnych - z wylaczeniem VFR (przeniesione z tabeli 1)

Korekta o inflacje: kwota przeniesiona na rok n

Ruch: kwoty przeniesione na rok n

Podzial ryzyka zwigzanego z ruchem: dodatkowe przychody przeniesione na rok n
Podzial ryzyka zwigzanego z ruchem: utracone przychody przeniesione na rok n
Koszty zwolnione z podzialu kosztow: kwoty przeniesione na rok n

Premia lub kara z tytulu skutecznosci dzialania

Kwoty odzyskane z nadwyzka lub niecatkowicie (%): kwoty przeniesione na rok n
Ogodlem kwota do obliczenia stawki jednostkowej dla roku n

Podzial ryzyka zwigzanego z ruchem: dodatkowe przychody przenoszone z roku n
Podzial ryzyka zwigzanego z ruchem: utracone przychody przenoszone z roku n
Przenoszone kwoty odzyskane z nadwyzka/niecatkowicie z tytulu wahan natezenia ruchu n

Parametry podziatu ryzyka zwiazanego z ruchem
Dodatkowe przychody (%) zwrécone uzytkownikom w roku n+2
Utracone przychody (%) odnotowane przez uzytkownikow przestrzeni powietrznej

4. Koszty nieobjete podziatem ryzyka zwigzanego z ruchem
Ustalone koszty w warto$ciach nominalnych - z wylaczeniem VER (tabela 1)
Korekta o inflacje: kwota przeniesiona na rok n
Ruch: kwoty przeniesione na rok n
Koszty zwolnione z podziatu kosztow: kwoty przeniesione na rok n
Koszty restrukturyzacji: kwoty przeniesione na rok n
Kwoty odzyskane z nadwyzka lub niecatkowicie (?): kwoty przeniesione na rok n
Ogodtem kwota do obliczenia stawki jednostkowej dla roku n
Przenoszone kwoty odzyskane z nadwyzka/niecatkowicie z tytulu wahan natezenia ruchu n

5. Inne przychody - zastosowana stawka jednostkowa (w walucie krajowej)
Inne przychody ogétem
W tym unijne programy pomocowe
w tym finansowanie publiczne z budzetu krajowego
Dzialalno$¢ gospodarcza
Pozostale przychody inne
Suma catkowita do obliczenia stawki jednostkowej dla roku n
Stawka jednostkowa dla roku n (w walucie krajowej)
Element ANSP stawki jednostkowej
Element MET stawki jednostkowej
Element stawki jednostkowej: krajowy organ nadzoru-pafistwo
Stawka jednostkowa dla roku n, ktéra bylaby stosowana bez innych przychodéw

Koszty, przychody i pozostate kwoty w EUR w 000 - jednostki ustugowe w 000

(") Skumulowane skutki rocznych rozbieznosci migdzy faktyczng a prognozowang inflacjg - korekta catkowitych ustalonych kosztéw

(%) Kwoty odzyskane z nadwyzkg/niecatkowicie powstate do roku wejscia wzycie metody ustalonych kosztéw
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2. INFORMACJE UZUPELNIAJACE

Dodatkowo zainteresowane panstwa czlonkowskie gromadza i udostgpniajg przynajmniej nastgpujace informacje:

a) opis i uzasadnienie dotyczace ustanowienia roznych stref pobierania oplat, w szczegdlnosci w odniesieniu do stref
pobierania oplat terminalowych i ewentualnego subsydiowania krzyzowego pomigdzy portami lotniczymi;

b) opis polityki w dziedzinie zwolnien i $rodkéw finansowych zastosowanych do pokrycia wynikajacych z tego
kosztow;

¢) opis innych przychoddéw, jezeli dotyczy, z podzialem na poszczegélne kategorie okreslone w art. 2 ust. 10;
d) opis i wyjasnienie zachet adresowanych do uzytkownikéw stuzb zeglugi powietrznej na mocy art. 15;

¢) opis i wyjasnienie modulacji oplat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej stosowanych na mocy art. 16.
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ZALACZNIK VII

DODATKOWE INFORMACJE

1. TABELA SPRAWOZDAWCZA

Pafistwa czlonkowskie wypelniaja tabele sprawozdawczg przedstawiona w niniejszym zalaczniku dla kazdej strefy
pobierania oplat wchodzacej w ich obszar odpowiedzialnoéci i dla kazdego roku okresu odniesienia.
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Tabela 3 - Informacje uzupelniajace

| Strefa pobierania oplat | ‘ Okres odniesienia: N - N+4 |
| CZESC A: Informacje uzupelniajace o kosztach | | N | N+1 | N+2 | N+3 | N+4 | N | N+1 | N+2 | N+3 | N+4 |
Ustalone koszty (plan skutecz- Faktyczne koszty

nosci dzialania)

Koszty Eurocontrol

1.1  Koszty EUROCONTROL (EUR)
1.2 Kurs walutowy (jezeli dotyczy)

Koszt wspdlnych projektéw

2.1 Koszt wspélnych projektéw ogélem

2.2 Wspdlny projekt 1
2.3 Wspdlny projekt 2
2.3 Wspdlny projekt ...

Koszty zwolnione z mechanizméw podziatu kosztéw (art. 14 ust. 2 lit. b)) (wg rodzaju)

3.1 Personel

3.2 Pozostale koszty operacyjne
3.3 Amortyzacja

3.4  Koszt kapitatu

3.5 Koszty wyjatkowe

3.6 Calkowite koszty zwolnione z podzialu kosztéw

Koszty zwolnione z mechanizméw podziatu kosztéw (art. 14 ust. 2 lit. b)) (wg czynnika/pozydji)

3.7 Emerytury

3.8 Oprocentowanie pozyczek

3.9 Krajowe przepisy podatkowe

3.10 Nowa pozycja kosztowa wymagana prawem
3.11 Porozumienia migdzynarodowe

3.12 Calkowite koszty zwolnione z podziatu kosztow

Koszty restrukturyzagji, jezeli zostaty Planowane koszty (uzasadnienie Faktyczne koszty (do celow
dopuszczone zgodnie z art. 7 ust. 4 ekonomiczne) informacji)

4.1 Koszty restrukturyzacji ogblem | | | | | ‘ ‘ ‘ ‘

Ogote- | Przed

m C/o| RP N N+1 N+2 N+3 N+4 | Po RP

CZESC B: Informacje uzupekniajace o korektach Kwoty

Korekta o inflacje w roku N-2
Korekta o inflacje w roku N-1
Korekta o inflacje w roku N

Korekta o inflacje w roku N+1
Korekta o inflacje w roku N+2
Korekta o inflacje w roku N+3
Korekta o inflacje w roku N+4

Korekta o inflacje ogétem

Bi
Bi
Bi
Bi

ans ruchu w roku N-2
ans ruchu w roku N-1
ns ruchu w roku N

ns ruchu w roku N+1
Bilans ruchu w roku N+2
Bilans ruchu w roku N+3
Bilans ruchu w roku N+4

Korekta o ruch ogélem

o

EEEEEDR

Przychody z podzialu ryzyka zwigzanego z ruchem w roku N-2
Przychody z podziatu ryzyka zwigzanego z ruchem w roku N-1
Przychody z podzialu ryzyka zwigzanego z ruchem w roku N
Przychody z podziatu ryzyka zwigzanego z ruchem w roku N+1
Przychody z podziatu ryzyka zwigzanego z ruchem w roku N+2
Przychody z podziatu ryzyka zwigzanego z ruchem w roku N+3
Przychody z podziatu ryzyka zwigzanego z ruchem w roku N+4
Korekta z tytulu przychodéw z podzialu ryzyka zwigzanego
z ruchem ogétem
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ruchem w roku N-4
ruchem w roku N-3
ruchem w roku N-2
ruchem w roku N-1

Strata z podziatu ryzyka zwiazanego
Strata z podziatu ryzyka zwiazanego
Strata z podziatu ryzyka zwiazanego
Strata z podziatu ryzyka zwiazanego
Strata z podziatu ryzyka zwigzanego z ruchem w roku N

Strata z podziatu ryzyka zwigzanego z ruchem w roku N+1
Strata z podzialu ryzyka zwigzanego z ruchem w roku N+2

A
A
A
A
A
yA

Korekta z tytulu straty z podziatu ryzyka zwigzanego z ruchem
ogélem

Koszty zwolnione z podzialu kosztéw w roku N-5
Koszty zwolnione z podziatu kosztéw w roku N-4
Koszty zwolnione z podziatu kosztéw w roku N-3
Koszty zwolnione z podziatu kosztéw w roku N-2
Koszty zwolnione z podzialu kosztéw w roku N-1

Koszty zwolnione z podzialu kosztéw ogélem

Kwoty odzyskane z nadwyzka/niecatkowicie przed ustalonymi
kosztami w roku 2005
Kwoty odzyskane z nadwyzka/niecatkowicie przed ustalonymi
kosztami w roku 2006
Kwoty odzyskane z nadwyzka/niecatkowicie przed ustalonymi
kosztami w roku 2007
Kwoty odzyskane z nadwyzka/niecatkowicie przed ustalonymi
kosztami w roku 2008
Kwoty odzyskane z nadwyzka/niecatkowicie przed ustalonymi
kosztami w roku 2009
Kwoty odzyskane z nadwyzka/niecatkowicie przed ustalonymi
kosztami w roku 2010
Kwoty odzyskane z nadwyzka/niecatkowicie przed ustalonymi
kosztami w roku 2011

Kwoty odzyskane z nadwyzka/niecatkowicie przed ustalonymi
kosztami w roku 2012 (tylko TNC)
Kwoty odzyskane z nadwyzka/niecatkowicie przed ustalonymi
kosztami w roku 2013 (tylko TNC)
Kwoty odzyskane z nadwyzka/niecatkowicie przed ustalonymi
kosztami w roku 2014 (tylko TNC)

Przeniesienia ogétem
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2. INFORMACJE UZUPEENIAJACE
Ponadto parnstwa czlonkowskie przekazujg co najmniej nastepujace informacje:
a) podzial kosztéw wspélnych projektéw na poszczegdlne projekty;

b) opis kwot wynikajacych z niekontrolowanych czynnikéw kosztowych wedlug rodzaju i wedlug czynnika, w tym
uzasadnienie i zmiany w fundamentalnych zalozeniach;

¢) opis przeniesient kwot odzyskanych z nadwyzka lub niecalkowicie odnotowanych przez panstwa cztonkowskie do
roku 2011 dla oplat trasowych oraz do roku 2014 dla oplat terminalowych;

d) opis przeniesien wynikajgcych z mechanizmu podziatu ryzyka zwigzanego z ruchem zgodnie z art. 13;

e) opis przeniesien wynikajacych z mechanizmu podzialu ryzyka zwiazanego z kosztami zgodnie z art. 14 ust. 2.













CENY PRENUMERATY w 2013 r. (bez VAT, wiacznie z normalng optatg za dostawe przesyiki)

Dziennik Urzedowy UE, serie L i C, wytacznie wersja papierowa w 22 jezykach urzedowych UE 1 300 EUR/rok

Dziennik Urzedowy UE, serie L i C, wersja papierowa + roczne w 22 jezykach urzedowych UE 1 420 EUR/rok
wydanie na ptycie DVD

Dziennik Urzedowy UE, seria L, wytgcznie wersja papierowa w 22 jezykach urzedowych UE 910 EUR/rok

Dziennik Urzedowy UE, serie L i C, miesieczne wydanie na ptycie | w 22 jezykach urzedowych UE 100 EUR/rok
DVD (komplet)

Suplement do Dziennika Urzedowego (seria S) — Ogtoszenia wielojezyczny: w 23 jezykach 200 EUR/rok

o przetargach, ptyta DVD raz w tygodniu urzedowych UE

Dziennik Urzedowy UE, seria C — Konkursy w jezykach, ktérych dotyczy 50 EUR/rok
konkurs

Prenumerata Dziennika Urzedowego Unii Europejskigj, ktory jest wydawany w jezykach urzedowych Unii,
dostepna jest w 22 wersjach jezykowych. Dziennik Urzedowy sktada sie z dwdch serii — L (Legislacja) oraz
C (Informacje i zawiadomienia).

Dla kazdej wersji jezykowej jest otwierana osobna prenumerata.

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady (WE) nr 920/2005, opublikowanym w Dzienniku Urzedowym L 156 z dnia
18 czerwca 2005 r., instytucje Unii Europejskiej nie majg obowigzku sporzgdzania wszystkich aktéw prawnych w
jezyku irlandzkim ani publikowania ich w tym jezyku. W zwigzku z tym irlandzkie wydania Dziennika Urzedowego
sprzedawane sg osobno.

Prenumerata Suplementu do Dziennika Urzedowego (seria S — Ogtoszenia o przetargach) obejmuje wszystkie
23 wersje jezykowe na pojedynczej ptycie DVD.

Na zadanie prenumeratorzy Dziennika Urzedowego Unii Europejskiej moga otrzymac rozne zatgczniki do Dziennika
Urzedowego. Prenumeratorzy informowani sg o publikacji zatacznikow poprzez zawiadomienia dotaczane do
Dziennika Urzedowego Unii Europejskiej.

Sprzedaz i prenumerata

Prenumerate roznych odptatnych publikacji wydawanych okresowo, na przyktad prenumerate Dziennika
Urzedowego Uni Europejskiej, mozna zaméwi¢ u naszych dystrybutorow handlowych. Wykaz dystrybutoréw
handlowych znajduje sie na stronie internetowej:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_pl.htm

Portal EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) zapewnia bezposredni i bezptatny dostep do prawodawstwa
Unii Europejskiej. EUR-Lex umozliwia dostep do Dziennika Urzedowego Unii Europejskiej
oraz traktatéw, aktow prawnych, orzecznictwa i aktéw przygotowawczych.

Dodatkowe informacje o Unii Europejskiej znajduja sie na stronie: http://europa.eu

Urzad Publikacji Unii Europejskiej
2985 Luksemburg
LUKSEMBURG
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