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(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 321/2013

z dnia 13 marca 2013 r.

dotyczace technicznej specyfikacji interoperacyjnoSci odnoszacej si¢ do podsystemu ,Tabor -
wagony towarowe” systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace decyzje 2006/861/WE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac  dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/57|/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interopera-
cyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie, (1) w szczegdlnosci jej
art. 6 ust. 1 akapit drugi,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

1

Na mocy art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 881/2004
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia
2004 r. ustanawiajgcego Europejska Agencje Kolejows (2)
Europejska Agencja Kolejowa (zwana dalej ,Agencjg”) jest
zobowigzana do zapewnienia dostosowania technicznych
specyfikacji interoperacyjnosci (,TSI") do postepu tech-
nicznego 1 tendencji rynkowych oraz do wymagan
spofecznych, a takze przedklada Komisji niezbedne jej
zdaniem zmiany w TSL

Decyzja C(2010) 2576 z dnia 29 kwietnia 2010 r.
Komisja udzielita Agencji mandatu do opracowania
i dokonania przegladu technicznych specyfikacji intero-
peracyjno$ci w celu rozszerzenia ich zakresu na caly
system kolei w Unii Europejskiej. Na mocy tego mandatu
Agencja otrzymala zadanie rozszerzenia zakresu tech-
nicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do
podsystemu , Tabor — wagony towarowe” na caly system
kolei w Unii Europejskiej.

Dnia 1 lutego 2012 r. Europejska Agencja Kolejowa
przedlozyla zalecenie dotyczace zmienionej technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci dla podsystemu ,Tabor —
wagony towarowe”.

() Dz.U. L 191 z 18.7.2008, s. 1.
() Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 1.

(4)

TSI dotyczaca podsystemu ,Tabor — wagony towarowe”
nie powinna naktada¢ wymogu korzystania z okreslonych
technologii lub rozwigzaf technicznych, z wyjatkiem
sytuacji, kiedy jest to absolutnie niezbedne do zrealizo-
wania funkcji interoperacyjnosci systemu kolei w Unii
Europejskie;j.

TSI dotyczgca taboru ustanowiona na mocy niniejszego
rozporzadzenia nie obejmuje wszystkich wymagan zasad-
niczych okreslonych w zalaczniku III do dyrektywy
2008/57|WE. Zgodnie z art. 5 ust. 6 dyrektywy
2008/57[/WE aspekty techniczne, ktére nie sg uwzgled-
nione, powinny zosta¢ okreslone jako punkty otwarte.

Zgodnie z art. 17 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE panstwa
czlonkowskie  przekazuja Komisji i  pozostalym
panstwom cztonkowskim informacje na temat przepiséw
technicznych, oceny zgodnosci i procedur weryfikacji,
ktére nalezy stosowaé w poszczegdlnych przypadkach,
oraz organéw odpowiedzialnych za wykonywanie tych
procedur.

TSI dotyczaca podsystemu ,Tabor — wagony towarowe”
powinna odnosi¢ si¢ do decyzji Komisji 2010/713/UE
z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie modutéw procedur
oceny zgodnosci, przydatnosci do stosowania i weryfikacji
WE stosowanych w technicznych specyfikacjach intero-
peracyjnosci przyjetych na mocy dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2008/57/WE (3).

Zgodnie z art. 11 ust. 5 dyrektywy 2008/57/WE TSI
dotyczaca podsystemu ,Tabor — wagony towarowe”
powinna umozliwia, przez pewien ograniczony okres,
wlgczanie skladnikéw interoperacyjnosci do podsys-
teméw bez certyfikacji, o ile spelnione sa okreslone
warunki.

Z tego wzgledu nalezy uchyli¢ decyzje 2006/861/WE
z dnia 28 lipca 2006 r. dotyczaca technicznej specyfi-
kagji dla interoperacyjnosci odnoszacej sie do podsys-
temu ,Tabor kolejowy — wagony towarowe” transeuro-
pejskiego systemu kolei konwencjonalnych (*).

() Dz.U. L 319 z 4.12.2010, s. 1.

() Dz.U. L 344 z 8.12.2006, s. 1.
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(10) Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa
zgodne z opinig komitetu ustanowionego na podstawie
art. 29 ust. 1 dyrektywy 2008/57[WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Niniejszym przyjmuje si¢ techniczng specyfikacje interoperacyj-
nosci odnoszaca si¢ do podsystemu ,Tabor — wagony towa-
rowe” calego systemu kolei w Unii Europejskiej, jak okreslono
w zalaczniku.

Artykut 2

1. TSI ma zastosowanie do podsystemu ,Tabor — wagony
towarowe” opisanego w pkt 2.7 zalacznika II do dyrektywy
2008/57[WE.

2. TSI stosuje si¢ do wagonéw towarowych o maksymalnej
predkosci eksploatacyjnej nie wigkszej niz 160 km/h i maksy-
malnym nacisku osi nie wigkszym niz 25 t.

3. TSI stosuje si¢ do wagonéw towarowych, ktore maja by¢
eksploatowane na nastepujgcych nominalnych szerokosciach
toru: 1435 mm, 1524 mm, 1600 mm i 1668 mm. TSI nie
stosuje si¢ do wagon6éw towarowych eksploatowanych gtéwnie
na liniach o szerokoSci toru 1520 mm, ktére moga by¢
czasami eksploatowane na liniach o szerokosci toru 1 524 mm.

Artykut 3

TSI stosuje si¢ do wszystkich nowych wagonéw towarowych
nalezacych do taboru systemu kolei w Unii Europejskiej,
z uwzglednieniem przepiséw pkt 7 zalgcznika.

TSI okreslona w zalgczniku ma réwniez zastosowanie do istnie-
jacych wagondéw taboru towarowego:

a) jezeli sa one poddawane odnowieniu lub modernizacji
zgodnie z art. 20 dyrektywy 2008/57/WE; lub

b) w odniesieniu do okreslonych przepiséw, np. identyfikowal-
nosci osi z pkt 4.2.3.6.4 i planu utrzymania z pkt 4.5.3.

Szczegblowy zakres techniczny niniejszego rozporzadzenia
okre$lono w rozdziale 2 zalgcznika.

Artykut 4

1. W odniesieniu do ,punktéw otwartych” okreslonych
w dodatku A do TSI warunkami, jakie musza by¢ spelnione
do celow weryfikacji interoperacyjnosci, w rozumieniu art. 17
ust. 2 dyrektywy 2008/57|WE, sa przepisy techniczne majace
zastosowanie w panstwie cztonkowskim, ktore daja podstawy
do oddania do eksploatacji podsysteméw bedacych przed-
miotem niniejszego rozporzadzenia.

2. W terminie szeSciu miesigcy od daty wejScia w zycie
niniejszego rozporzadzenia kazde panistwo czlonkowskie prze-
syla pozostalym panstwom czlonkowskim i Komisji nastepujace
informacje, o ile nie zostaly one juz im przestane na podstawie
decyzji 2006/861|WE:

a) wykaz obowigzujacych przepiséw technicznych, o ktérych
mowa w ust. 1;

b) procedury oceny zgodnosci i weryfikacji, jakie nalezy
wykonaé w celu stosowania przepisow;

¢) organy wyznaczone do wykonania tych procedur oceny
zgodnosci i weryfikacji.

Artykut 5

1. W odniesieniu do przypadkéw szczegdlnych okreslonych
w rozdziale 7 TSI warunkami, jakie musza by¢ spelnione
do celow weryfikacji interoperacyjnosci, w rozumieniu art. 17
ust. 2 dyrektywy 2008/57/WE, sa przepisy techniczne majace
zastosowanie w panstwie czlonkowskim, ktére daja podstawy
do oddania do eksploatacji podsysteméw bedacych przed-
miotem niniejszego rozporzadzenia.

2. W terminie szeSciu miesiecy od daty wejscia w zZycie
niniejszego rozporzadzenia kazde panstwo czlonkowskie
powiadamia pozostale panstwa czlonkowskie i Komisj¢ o:

a) obowigzujacych przepisach technicznych, o ktérych mowa
w ust. 1;

b) procedurach oceny zgodnosci i weryfikacji, jakie nalezy
wykona¢ w celu stosowania przepisow technicznych,
o ktérych mowa w ust. 1;

¢) organach wyznaczonych do wykonania procedur oceny
zgodnosci i weryfikacji dla przypadkéow szczeg6lnych,
o ktérych mowa w ust. 1.

Artykut 6

1. Bez uszczerbku dla porozumien, ktére zostaly juz zglo-
szone na mocy decyzji 2006/861/WE i nie beda zglaszane
ponownie, w terminie szeSciu miesigcy od wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia panstwa czlonkowskie powiada-
miaja Komisje o wszelkich krajowych, dwustronnych, wielo-
stronnych lub miedzynarodowych porozumieniach, na mocy
ktorych uzytkowane sa wagony towarowe nalezace do zakresu
niniejszego rozporzadzenia.

2. Pafstwa czlonkowskie niezwlocznie  powiadamiaja
Komisje o wszelkich kolejnych porozumieniach lub zmianach
dotyczacych istniejacych porozumies.

Artykut 7

Zgodnie z art. 9 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE w terminie
jednego roku od wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia
kazde panstwo czlonkowskie przekazuje Komisji wykaz
projektéw wdrazanych na swoim terytorium, ktére sa na
zaawansowanym etapie realizacji.

Artykut 8

1. Swiadectwa weryfikacji WE dla podsystemu zawierajacego
skfadniki interoperacyjnosci bez deklaracji WE o zgodnosci lub
przydatnoéci do stosowania moga by¢ wydawane w czasie
trwania okresu przejSciowego wynoszacego dziesig¢ lat od
wejScia w Zycie niniejszego rozporzadzenia, o ile spelnione sa
przepisy okreslone w pkt 6.3 zalgcznika.

2. Produkcja lub modernizacjajodnowienie podsystemu
z wykorzystaniem niecertyfikowanych skladnikéw interopera-
cyjnoéci zostajg zakonczone przed uplywem okresu okreslo-
nego w ust. 1, facznie z oddaniem do eksploatacji.
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3. W czasie trwania okresu przejSciowego okreslonego
w ust. 1:

a) w procedurze weryfikacji, o ktérej mowa w ust. 1, nalezy
odpowiednio okresli¢ przyczyny braku certyfikacji sklad-
nikéw interoperacyjnosci;

b) krajowe organy ds. bezpieczenstwa zglaszaja stosowanie
niecertyfikowanych sktadnikéw interoperacyjnosci w kontek-
$cie procedur udzielania zezwolel w swoich raportach rocz-
nych, o ktérych mowa w art. 18 dyrektywy 2004/49/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady (').

4. Po uplywie okresu przejsciowego wynoszacego jeden rok
od daty wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia nowo
wyprodukowane  skladniki interoperacyjnosci, ktére nie
wchodzg w zakres wyjatkéw okreslonych w pkt 6.5 zalgcznika,
sa objete wymagang deklaracja WE o zgodnosci lub przydat-
nosci do stosowania.

Artykut 9

Deklaracja weryfikacji lub zgodnosci z typem wydana dla
nowego pojazdu zgodnie z decyzja 2006/861/WE jest uzna-
wana za wazng do konica okresu przejsciowego wynoszacego
trzy lata od daty wejcia w zycie niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 10

1. Agencja publikuje na swojej stronie internetowej wykaz
w pelni zatwierdzonych kompozytowych klockéw hamulco-
wych do transportu miedzynarodowego, o ktérych mowa
w dodatku G.

2. Agencja dokonuje aktualizacji wykazéw, o ktérych mowa
w ust. 1, i powiadamia Komisj¢ o wszelkich zmianach tych
wykazéw. Komisja powiadamia panstwa cztonkowskie o wszel-
kich zmianach tych wykazéw za posrednictwem komitetu usta-
nowionego zgodnie z art. 29 dyrektywy 2008/57/WE.

Artykut 11
Decyzja 2006/861/WE traci moc z dniem 1 stycznia 2014 r.

Ma ona jednak w dalszym ciggu zastosowanie do utrzymania
projektéw zatwierdzonych zgodnie z t3 decyzjg oraz, o ile
wnioskodawca nie zlozy wniosku o stosowanie niniejszego
rozporzadzenia, do projektéw dotyczacych nowych, odnowio-
nych lub zmodernizowanych podsysteméw, ktére znajduja sie
na zaawansowanym etapie realizacji lub s3 przedmiotem
umowy, ktéra jest wykonywana w chwili opublikowania niniej-
szego rozporzadzenia.

Artykut 12

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastgpnego dnia po
jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2014 r.
Jednakze zezwolenia na oddanie do eksploatacji z zastosowa-
niem TSI okreslonej w zalaczniku do niniejszego rozporzadze-
nia, z wyjatkiem jej pkt 7.1.2, moga by¢ wydawane przed
dniem 1 stycznia 2014 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 13 marca 2013 r.

() Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 44.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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1.1.

1.2

1.3.

WPROWADZENIE

Techniczna specyfikacja interoperacyjnoci (TSI) to specyfikacja, ktéra obejmuje dany podsystem (lub jego
czg$d), jak opisano w art. 2 lit. i) dyrektywy 2008/57|WE, w celu:

— zapewnienia interoperacyjnosci systemu kolei, oraz
— spelnienia zasadniczych wymagan.

Zakres techniczny

Zob. art. 2 niniejszego rozporzadzenia.

Zakres geograficzny

Zakres geograficzny niniejszej TSI obejmuje caly system kolei Unii Europejskiej, jak okreslono w art. 1
dyrektywy 2008/57|WE, z uwzglednieniem ograniczen dotyczacych szerokosci toru, okreslonych w art. 2.

Tres$¢ niniejszej TSI
Zgodnie z art. 5 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE w niniejszej TSI:
a) wskazano jej przewidziany zakres (rozdzial 2);

b) ustanowiono zasadnicze wymagania w odniesieniu do przedmiotowej czgici podsystemu ,Tabor” oraz
jego interfejséw z innymi podsystemami (rozdzial 3);

¢) okreslono funkcjonalne i techniczne wymagania, jakie maja zostaé spelnione przez podsystem i jego
interfejsy z innymi podsystemami (rozdzial 4);

R

okre$lono skladniki interoperacyjnosci oraz interfejsy, ktére musza by¢ objete specyfikacjami europej-
skimi, w tym normami europejskimi koniecznymi do osiagnigcia interoperacyjnosci w ramach systemu
kolei (rozdziat 5);

¢) w kazdym rozpatrywanym przypadku okreslono, ktére procedury beda uzyte do oceny zgodnosci lub
przydatnosci do stosowania sktadnikéw interoperacyjnosci, a ktére do weryfikacji zgodno$ci WE podsys-
teméw (rozdzial 6);

f) wskazano strategie wdrazania TSI (rozdzial 7);
wskazano, dla danego personelu, kwalifikacje zawodowe oraz warunki bezpieczenstwa i higieny pracy

wymagane dla eksploatacji i utrzymania powyzszego podsystemu, jak tez do wdrozenia niniejszej TSI
(rozdzial 4).

)]
R

ZAKRES I DEFINICJA PODSYSTEMU

Niniejsza TSI dotyczy ,wagonéw towarowych, w tym pojazdéw przeznaczonych do przewozu samochodéw
ciezarowych”, o ktérych mowa w pkt 1.2 zalacznika I do dyrektywy 2008/57/WE, z uwzglednieniem
ograniczen okre§lonych w art. 2. Ta czg$¢ podsystemu ,Tabor” bedzie dalej zwana ,wagonami towarowymi”
i nalezy do podsystemu ,Tabor” okreslonego w zalaczniku II do dyrektywy 2008/57/WE.

Pozostale pojazdy wymienione w pkt 1.2 zalgcznika I do dyrektywy 2008/57/WE sa wylaczone z zakresu
niniejszej TSI; dotyczy to w szczegblnosci ruchomych urzadzen przeznaczonych do budowy i utrzymania
infrastruktury kolejowej oraz pojazdéw przeznaczonych do przewozu

— pojazdéw silnikowych z pasazerami na pokladzie, lub

— pojazdéw silnikowych bez pasazeréw na pokladzie, ktére sg jednak przeznaczone do zintegrowania
z pociggami pasazerskimi (wagony do przewozu samochoddw).

W niniejszej TSI stosuje si¢ nastepujace definicje:

a) ,jednostka” to ogdlny termin uzywany do okreslania taboru. Wchodzi w zakres stosowania niniejszej TSI,
a tym samym podlega procedurze weryfikacji WE.

W skiad jednostki moga wchodzic:

— ,wagony towarowe”, ktére moga by¢ uzytkowane oddzielnie, sktadajace si¢ z pojedynczej ramy
zamontowanej na wlasnym zestawie kot,

— sklady zlozone z polaczonych ze soba na stale ,elementéw”, ktére nie moga byé uzytkowane
oddzielnie,

— ,oddzielne wézki kolejowe polaczone z kompatybilnymi pojazdami drogowymi”, ktéra to kombinacja
stanowi skfad systemu kompatybilnego z koleja;
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b) ,pociag” to sklad eksploatacyjny zbudowany z kilku jednostek;

¢) ,projektowany stan eksploatacyjny” obejmuje wszystkie warunki, w jakich jednostka ma dziataé, oraz jej
ograniczenia techniczne. Projektowany stan eksploatacyjny moze wykraczal poza specyfikacje niniejszej
TSI, tak aby jednostki mogly by¢ stosowane razem w jednym pociggu w sieci w ramach systemu

zarzadzania bezpieczefistwem przedsiebiorstwa kolejowego.

ZASADNICZE WYMAGANIA

Artykut 4 ust. 1 dyrektywy 2008/57/WE stanowi, Ze system kolei, jego podsystemy oraz skladniki intero-
peracyjnosci spetniaja odpowiednie wymagania zasadnicze. Zasadnicze wymagania zostaly okre$lone ogélnie
w zalgczniku I do dyrektywy 2008/57/WE. W tabeli 1 znajduja si¢ podstawowe parametry okreslone
w niniejszej TSI oraz ich zwigzek z zasadniczymi wymaganiami obja$nionymi w zalgczniku Il do dyrektywy

2008/57|WE.
Tabela 1
Podstawowe parametry oraz ich zwigzek z wymaganiami zasadniczymi
Zasadnicze wymagania
Punkt Parametr podstawowy Bezpie- | Niezawodno§é Zdrowi Ochrona Zgodnosé
, . Py rowie , . .
czenistwo | i dostepnosé $rodowiska techniczna
42211 Sprzgg koficowy 1.1.1,
1.1.3,
1.1.5,
2.4.1
42212 Sprzeg wewnetrzny 1.1.1,
1.1.3,
2.4.1
4222 Wytrzymato$¢ jednostki 1.1.1,
1.1.3,
2.4.1
4223 Integralno$¢ jednostki 1.1.1
4.2.3.1 Skrajnia 1.1.1 2.4.3
4232 Zgodno$¢ z obcigzalnoscig | 1.1.1 2.4.3
linii
4233 Zgodno$¢  z  systemami | 1.1.1 2.4.3
detekgji pociagéw
4234 Monitorowanie stanu lozysk | 1.1.1 1.2 2.4.3
osi
4.23.5.1 Zabezpieczenie przed wykole- [ 1.1.1, 243
jeniem podczas jazdy po | 1.1.2,
wichrowatych torach 2.4.1
4.2.3.5.2 Zachowanie dynamiczne | 1.1.1 243
podczas jazdy 1.1.2
4.2.3.6.1 Projekt konstrukcyjny ramy | 1.1.1,
wobzka 1.1.2,
1.1.3
4.23.6.2 Charakterystyka ~ zestawéw | 1.1.1, 2,43
kotowych 1.1.2,

1.1.3
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Zasadnicze wymagania

Punkt Parametr podstawowy Bezpie- | Niezawodnosé . Ochrona Zgodnosé
. . .. | Zdrowie . . .
czenistwo | i dostepnosé $rodowiska techniczna
4.2.3.6.3 Charakterystyka kot 1.1.1, 2.4.3
1.1.2,
1.1.3
4.23.6.4 Charakterystyka osi 1.1.1,
1.1.2,
1.1.3
4.2.3.6.5 Maznice/[lozyska 1.1.1,
1.1.2,
1.1.3
4.2.3.6.6 Zestawy kotowe ze | 1.1.1,
zmiennym rozstawem kot 1.1.2,
1.1.3
4.2.3.6.7 Urzadzenie przestawcze do | 1.1.1,
zestawow kotowych | 1.1.2,
o zmiennym prze$wicie 1.1.3
4.2.4.2 Hamulec - wymagania | 1.1.1, 1.2
w zakresie bezpieczenstwa 1.1.3 2,42
4.2.4.3.1 Hamulec - ogdlne wymogi | 1.1.1, 2.4.2
funkcjonalne 2.4.1
4.2.43.2.1 | Skuteczno$¢ hamowania - | 1.1.1, 2.4.2 1.5
hamulec stuzbowy 1.1.2,
2.4.1
4.2.4.3.2.2 | Skuteczno$¢ hamowania - | 2.4.1 2.4.3
hamulec postojowy
42433 Hamulec — pojemno$¢ cieplna | 1.1.1, 2.43
1.1.3,
2.4.1
42434 Hamulec - zabezpieczenie | 2.4.1 2.4.2
przed poslizgiem kot (WSP)
4.2.5 Warunki $rodowiskowe 1.1.1, 2.43
1.1.2
4.2.6.1 Bezpieczenistwo przeciwpoza- | 1.1.1,
rowe 1.1.4
4.2.6.1.2.1 | Bezpieczenistwo przeciwpoza- 1.1.4 1.3.2 1.4.2
rowe — przegrody
4.2.6.1.2.2 | Bezpieczenstwo przeciwpoza- 1.1.4 1.3.2 1.4.2
rowe — materialy
4.2.6.1.2.3 | Bezpieczefstwo przeciwpoza- 1.1.4, 1.3.2 1.4.2
rowe — przewody 1.1.5
4.2.6.1.2.4 | Bezpieczenstwo przeciwpoza- 1.1.4 1.3.2 1.4.2
rowe- plyny latwopalne
4.2.6.2 Ochrona przed zagrozeniami | 1.1.5,
elektrycznymi 2.4.1
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4.2.
4.2.1.

4.2.2.
4.2.2.1.
4.2.2.1.1.

Zasadnicze wymagania
Punkt Parametr podstaworwy Bezpie- | Niezawodnosé . Ochrona Zgodnosé
. ) .. | Zdrowie | . .
czefistwo [ i dostepnosé srodowiska techniczna
4.2.6.3 Urzadzenie mocujgce ozna- 1.1.1
czen  sygnalowych  konca
pociggu

Zasadnicze wymagania 1.3.1, 1.4.1, 1.4.3, 1.4.4 i 1.4.5 z zalgcznika IIl do dyrektywy 2008/57/WE sa objete
zakresem innych przepiséw unijnych.

CHARAKTERYSTYKA PODSYSTEMU
Wprowadzenie

System kolei, ktérego dotyczy dyrektywa 2008/57/WE i ktérego czeécia jest podsystem ,Wagony towarowe”,
jest systemem zintegrowanym, ktérego spdjnos¢ musi by¢ zweryfikowana. Spéjno$¢ ta jest sprawdzana
w szczegdlnoSci w odniesieniu do specyfikacji podsystemu ,Tabor” i kompatybilnosci z siecia (sekcja 4.2),
jego interfejséw z innymi podsystemami systemu kolei, w ktdry jest wigczony (sekcje 4.2 i 4.3), jak réwniez
w zakresie poczatkowych zasad eksploatacji i utrzymania (sekcja 4.4 i 4.5), zgodnie z wymogiem art. 18 ust.
3 dyrektywy 200857 WE.

Dokumentacja techniczna, jak okreSlono w art. 18 ust. 3 i w zalaczniku VI do dyrektywy 2008/57/WE
(sekcja 4.8), zawiera w szczegdlnosci wartosci projektowe dotyczace kompatybilnodci z siecia.

Specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsystemu
Informacje ogdlne

W $wietle zasadniczych wymagaii wymienionych w rozdziale 3, specyfikacje funkcjonalne i techniczne
podsystemu ,Tabor — wagony towarowe” s3 pogrupowane i uporzadkowane w nastgpujacych punktach
niniejszego rozdziatu:

— konstrukcje i czesci mechaniczne,

— wymiary i oddzialywanie migdzy pojazdem szynowym a torem,
— hamulec,

— warunki $rodowiskowe,

— ochrona systemu.

Z wyjatkiem przypadkéw, w ktorych jest to bezwzglednie konieczne dla interoperacyjnosci systemu kolei,
w specyfikacjach funkcjonalnych i technicznych wagonu towarowego i jego interfejséw nie narzuca sig
stosowania konkretnych rozwiazan technicznych.

Rozwigzania nowatorskie, ktére nie spelniaja wymagan okreSlonych w niniejszej TSI lub ktére nie sg
oceniane na podstawie kryteriow wymienionych w niniejszej TSI, wymagaja nowych specyfikacji lub nowych
metod oceny. W celu umozliwienia dokonywania innowagji technicznych specyfikacje i metody oceny nalezy
opracowywacé z zastosowaniem trybu ,rozwigzania nowatorskie” opisanego w rozdziale 6.

Jezeli w odniesieniu do danego aspektu technicznego specyfikacje funkcjonalne i techniczne niezbedne do
osiggni¢cia interoperacyjnosci i spelnienia zasadniczych wymagan nie zostaly opracowane, to w odpowiednim
punkcie aspekt taki identyfikuje si¢ jako punkt otwarty. Zgodnie z wymogiem okreSlonym w art. 5 ust. 6
dyrektywy 2008/57/WE wszystkie punkty otwarte zostaly wymienione w dodatku A.

W dodatku C okre§lono zestaw warunkéw. Zgodno$¢ z tym zestawem warunkow jest nieobowigzkowa.
Jezeli wybrano t¢ opcje, zgodnos$¢ jest sprawdzana przez organ notyfikowany w ramach procedury weryfi-
kacji WE.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 dyrektywy 2008/57/WE mozna uwzgledni¢ przypadki szczegélne w odniesieniu do
kazdej TSI Zostaly one przedstawione w rozdziale 7.

Procedura oceny w odniesieniu do wymagan z sekcji 4.2 zostala w miar¢ mozliwosci okreslona w rozdziale
6. W takich przypadkach w tresci sekcji 4.2 podano odniesienia do odpowiednich punktéw i podpunktéw
rozdzialu 6. Jezeli dla danego parametru podstawowego rozdzielenie wymogéw i procedur oceny jest
niemozliwe, nie podano Zadnych odniesien.

Konstrukgje i czgsci mechaniczne
Interfejs mechaniczny
Sprzeg koticowy

Sprzgg koficowy to interfejs mechaniczny miedzy jednostkami, ktére tworza pociag.
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4.22.1.2.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

4.2.3.
4.2.3.1.

4.2.3.2.

4.2.3.3.

4.2.3.4.

Uktad sprzegu jest zaprojektowany w taki sposéb, aby nie byla wymagana obecno$¢ czlowieka miedzy
jednostkami, ktére maja by¢ sprzegane[rozprzegane w czasie, gdy jedna z nich si¢ porusza.

Sprzegi konficowe musza by¢ sprezynujace i zdolne do wytrzymania sit zgodnie z okreSlonym projekto-
wanym stanem cksploatacyjnym jednostki.

Sprzeg wewngtrzny

Sprzeg wewnetrzny to interfejs mechaniczny miedzy elementami, ktére tworza jednostke.

Sprzegi wewnetrzne musza by¢ sprezynujace i zdolne do wytrzymania sit zgodnie z okre§lonym projekto-
wanym stanem eksploatacyjnym jednostki. Polaczenie migdzy dwoma elementami ze wspolnym ukladem

biegowym jest objete zakresem pkt 4.2.2.2.

Wytrzymalo$¢ wzdluzna sprzegéw wewngtrznych musi by¢ co najmniej réwna wytrzymalosci sprzegéw
koncowych jednostki.

Wytrzymaltos§¢ jednostki

Budowa pudla jednostki, mocowania urzadzen oraz punktéw podnoszenia na linach i podnoszenia podnos-
nikiem sa tak zaprojektowane, aby w warunkach obcigzenia zdefiniowanych w rozdziale 5 normy EN
12663-2:2010 nie wystapily peknigcia, znaczace odksztalcenia trwale ani zerwania. Techniki faczenia uznaje
si¢ za objete zakresem wykazania zgodnosci zgodnie z pkt 6.2.2.1.

Sposob wykazania zgodnosci opisano w pkt 6.2.2.1.

Punkty podnoszenia podno$nikiem nalezy zaznaczy¢ na jednostce. Oznakowanie musi by¢ zgodne
z pkt 4.5.13 normy EN 15877-1:2012.

Integralnos$¢ jednostki

Jednostka jest zaprojektowana w taki sposdb, aby wszystkie ruchome czgéci przeznaczone do zamykania
otworéw (wlazy, brezent impregnowany, pokrywy, luki itp.) nie mogly si¢ przemieszczal w sposéb nieza-
mierzony.

Stan takich czesci (otwarty/zamkniety) sygnalizuja urzadzenia ryglujace, ktére powinny byé widoczne na
zewnatrz jednostki.

Oddzialywanie pomigdzy skrajnig pojazdu a torem
Skrajnia

Niniejszy punkt dotyczy zasad obliczania wymiaréw taboru przeznaczonego do ruchu w jednej sieci badz
w kilku sieciach bez ryzyka zakldocen.

Zgodnos¢ jednostki z zakladanym profilem odniesienia, w tym z profilem odniesienia dla czgsci dolnej,
ustala si¢ za pomocg jednej z metod okreslonych w normie EN 15273-2:2009.

Metode kinematyczng opisang w normie EN 15273-2:2009 stosuje si¢ do ustalenia zgodnosci, jezeli wyste-
puje, pomiedzy profilem odniesienia ustalonym dla jednostki a odpowiednimi docelowymi profilami odnie-
sienia G1, GA, GB i GC, facznie z tymi stosowanymi do dolnej czesci GIC1 i GIC2.

Zgodnos§¢ z obcigzalno$cig linii

Okresla si¢ charakterystyke obcigzenia pionowego jednostki w celu sprawdzenia zgodnosci z obcigzalnoscig
linii.

Dopuszczalng tadownos¢ jednostki, dla obcigzen osi do 25t wlacznie, okresla si¢ poprzez zastosowanie
pkt 6.1 i 6.2 normy EN 15528:2008.

Zgodno$§¢ z systemami detekcji pociagdw

Jezeli jednostka ma by¢ zgodna z systemem badZ systemami detekcji pociagéw okreslonymi ponizej, to
zgodno$¢ te ustala si¢ zgodnie z przepisami decyzji Komisji 2012/88/UE (1).

a) Systemy detekcji pociggéw w oparciu o obwody torowe.

b) Systemy detekcji pociagdw na podstawie licznikéw osi.

¢) Systemy detekeji pociggéw oparty na petli indukcyjnej.
Monitorowanie stanu tozysk osi

Musi istnie¢ mozliwo$¢ monitorowania stanu tozysk osi za pomoca:
— urzadzen przytorowych, lub

— urzadzen pokladowych.

() Dz.U. L 51 z 23.2.2012, s. 1.
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4.2.3.5.

4.2.3.5.1.

4.2.3.5.2.

4.2.3.6.

4.2.3.6.1.

4.2.3.6.2.

Jezeli jednostka ma umozliwia¢ monitorowanie za pomocg urzadzen przytorowych na sieci o szerokosci toru
1 435 mm, to musi spelnia¢ wymogi pkt 5.1 i 5.2 normy EN 15437-1:2009 w celu zapewnienia odpo-
wiedniej widocznosci.

W przypadku jednostek, ktére majg by¢ eksploatowane w sieciach o szerokosci toru wynoszacej 1 524 mm,
1600 mm i 1 668 mm, stosuje si¢ odpowiednie wartoci z tabeli 2 odnoszace si¢ do parametréw z normy
EN 15437-1:2009.

Tabela 2
Strefy pomiarowa i ochronna dla jednostek przeznaczonych do eksploatacji w poszczegdlnych
sieciach
YTA WTA LTA YPZ WPZ LPZ
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
1524 mm 1080 + 35 > 50 > 200 1080+ 5 > 140 > 500
(obie
powierzchnie sa | 894 + 2 > 14 > 200 894 + 2 > 28 > 500
istotne)
1 600 mm 1110+ 2 > 70 > 180 1110+ 2 > 125 > 500
1 668 mm 1176+ 10 > 55 > 100 1176+ 10 > 110 > 500

Specyfikacje projektu i ocena zgodnosci urzadzen pokladowych stanowia punkty otwarte.
Bezpieczenstwo podczas jazdy

Zachowanie dynamiczne pojazdu ma bardzo duzy wplyw na bezpieczeistwo przed wykolejeniem, bezpie-
czenstwo jazdy i obciazenie toru.

Zabezpieczenie przed wykolejeniem podczas jazdy po wichrowatych torach

Jednostka jest skonstruowana w spos6b zapewniajacy bezpieczng jazde po wichrowatym torze, ze szcze-
g6lnym uwzglednieniem fazy przejSciowej migdzy nachylonym i poziomym torem oraz odchylen wartosci
przechylki.

Sposéb wykazania zgodnosci opisano w pkt 6.2.2.2.

Zachowanie dynamiczne podczas jazdy

Jednostka jest zaprojektowana w sposob zapewniajacy bezpieczny ruch do maksymalnej predkosci konstruk-
cyjnej.

Zachowanie dynamiczne jednostki podczas jazdy wykazuje si¢ poprzez:

— zastosowanie procedur okreslonych w rozdziale 5 normy EN 14363:2005, lub

— wykonanie symulacji z wykorzystaniem zatwierdzonego modelu.

Sposéb wykazania zgodnosci opisano w pkt 6.2.2.3.

W przypadku jednostek wyposazonych w uklad biegowy poddawany ocenie na poziomie skladnika intero-
peracyjnosci zgodnie z pkt 6.1.2.1 oddzielne badanie ani symulacja na poziomie podsystemu nie s3 wyma-
gane.

Uktad biegowy

Uklad biegowy zapewnia bezpieczny przewodz i kierowanie jednostka oraz przekazywanie sit hamujacych,
kiedy jest to konieczne.

Projekt konstrukcyjny ramy wézka

Integralno$¢ konstrukeji ramy wozka, wszystkich zamontowanych urzadzeii oraz polgczenia nadwozia
z wozkiem wykazuje sig, stosujgc metody okreslone normag EN 13749:2011, pkt 6.2.

Sposéb wykazania zgodnosci opisano w pkt 6.1.2.1.
Charakterystyka zestawdw kotowych

Zestaw kotowy przenosi sily i moment obrotowy pomigedzy zamocowanymi cz¢$ciami zgodnie z obszarem
zastosowania.

Wymiary geometryczne zestawéw kotowych okreslone na rys. 1 musza by¢ zgodne z warto$ciami granicz-
nymi wyszczeg6lnionymi w tabeli 3. Wymienione wartosci graniczne przyjmuje si¢ jako wartoci projektowe
i podaje jako eksploatacyjne wartosci graniczne w dokumentacji utrzymania opisanej w sekgji 4.5.

Sposéb wykazania zgodnosci opisano w pkt 6.1.2.2.
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Rysunek 1

Symbole zestawéw kolowych stosowane w tabeli 3

powierzchnia toczna
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Tabela 3

Eksploatacyjne warto$ci graniczne wymiar6w geometrycznych zestawéw kolowych

Oznaczenie

Srednica kota

Warto$¢ minimalna

Warto$¢ maksymalna

D [mm] [mm] [mm]
Szerokos¢ prowadna (Sg) 330 < D < 760 1415 1426
SR = AR + Sd, kolo lewe T Sd, koto prawe
760 < D < 840 1412 1426
g D > 840 1410 1426
¥ Odlegtos¢ pomiedzy wewnetrznymi 330 < D < 760 1359 1363
| powierzchniami wierica kola (Ay)
760 < D < 840 1358 1363
D > 840 1357 1363
Szeroko$¢ prowadna (Sg) 400 < D < 840 1492 1514
g SR = AR + Sd, koto lewe T Sd, koto prawe
=) D > 840 1487 1514
N
" | Odlegtos¢ pomiedzy wewnetrznymi | 400 < D < 840 1 444 1448
powierzchniami wieica kola (Ap)
D > 840 1442 1448
Szeroko$¢ prowadna (Sg) 690 < D < 1016 1573 1592
g SR = AR + Sd, koto lewe T Sd, koto prawe
g
3
° | Odleglos¢ pomigdzy wewnetrznymi | 690 < D < 1016 1521 1526
powierzchniami wienica kola (Ap)
Szeroko$¢ prowadna (Sg) 330 < D < 840 1648 (1) 1659
=] SR = AR + Sd, koto lewe T Sd, koto prawe
g 840 < D < 1250 1643 () 1659
0
A=
° | Odleglos¢ pomiedzy wewnetrznymi 330 < D < 840 1592 1596
powierzchniami wiefica kola (Ay)
840 < D <1250 1590 1596

(") Wagony dwuosiowe z obcigzeniem osi do 22,5 t: przyjmuje si¢ warto$¢ 1 651 mm.
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4.2.3.6.3.

Charakterystyka kdt

Wymiary geometryczne kot okreslone na rys. 2 powinny by¢ zgodne z warto$ciami granicznymi wyszcze-

g6lnionymi w tabeli 4.

Tabela 4

Eksploatacyjne warto$ci graniczne wymiaréw geometrycznych kot

Oznaczenie

Srednica kola

Warto$¢ minimalna

Warto$¢ maksymalna

D [mm] [mm] [mm]

Szeroko§¢ obreczy  (By) D = 330 133 140
malne nawalcowanie 5 mm)

Grubos¢ obrzeza (Sy) 330 < D < 760 27,5 33

760 < D < 840 25 33

é D > 840 22 33

= | Wysokos¢ obrzeza (y) 330 < D < 630 31,5 36

" 630 <D < 760 29,5 36

D > 760 27,5 36

Stromo$¢ obrzeza (qg) D = 330 6,5 —

Szeroko§¢ obreczy  (Bp) D > 400 134 140
malne nawalcowanie 5 mm)

Grubos¢ obrzeza (Sy) 400 < D < 760 27,5 33

760 < D < 840 25 33

£ D > 840 2 33

<

E Wysoko§é obrzeza (Sy) 400 < D < 630 31,5 36

630 < D < 760 29,5 36

D > 760 27,5 36

Stromo$¢ obrzeza (qg) D > 400 6,5 —

Szeroko§¢ obreczy  (Bp) 690 < D < 1016 137 139
malne nawalcowanie 5 mm)

g Grubos¢ obrzeza (Sy) 690 < D < 1016 26 33

§ Wysokos¢ obrzeza (Sy) 690 < D < 1016 28 38

Stromo$¢ obrzeza (qg) 690 <D <1016 6,5 —

Szeroko§¢ obreczy  (Bp) D > 330 133 140
malne nawalcowanie 5 mm)

Grubos¢ obrzeza (Sy) 330 < D < 840 27,5 33

. D > 840 22 (PT); 25 (ES) 33

°§ Wysoko$¢ obrzeza (Sy,) 330 < D < 630 31,5 36

o

- 630 < D < 760 29,5 36

D > 760 27,5 36

Stromo$¢ obrzeza (qg) D > 330 6,5 —
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Wymienione wartodci graniczne przyjmuje si¢ jako warto$ci projektowe i podaje jako eksploatacyjne wartosci
graniczne w dokumentacji utrzymania opisanej w sekgji 4.5

Rysunek 2

Symbole kot stosowane w tabeli 4
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Charakterystyka mechaniczna kol zapewnia przeniesienie sit i momentu obrotowego oraz odporno$¢ na
obcigzenia cieplne, jezeli jest to wymagane zgodnie z obszarem zastosowania.

Sposob wykazania zgodnosci opisano w pkt 6.1.2.3.

423.6.4. Charakterystyka osi
Charakterystyka osi zapewnia przeniesienie sit i momentu obrotowego zgodnie z obszarem zastosowania.
Sposob wykazania zgodnosci opisano w pkt 6.1.2.4.
Identyfikowalno$¢ osi uwzglednia wnioski z prac grupy zadaniowej ERA ds. utrzymania taboru towarowego
(zob. ,Sprawozdanie koficowe z dzialalnoéci grupy zadaniowej ds. utrzymania wagonéw towarowych”

opublikowane na stronie internetowej ERA http://www.era.europa.eu).

4.2.3.6.5. Mainice/tozyska

Maznica i tozysko toczne sa skonstruowane z uwzglednieniem oporéw mechanicznych i charakterystyki
zmeczeniowej. OkreSla si¢ wartoSci graniczne temperatury osiagane w czasie eksploatacji wymagane do
ostrzegania o przegrzaniu.

Sposob wykazania zgodnosci opisano w pkt 6.2.2.4.

4.23.6.6. Zestawy kotowe ze zmiennym rozstawem kot

Wymaganie to ma zastosowanie do jednostek wyposazonych w zestawy kolowe ze zmiennym rozstawem
kél, z mozliwoscia przestawienia migedzy dwoma szeroko$ciami toru.

System przestawiania zestawu kolowego powinien gwarantowa¢ bezpieczne zaryglowanie:
— kot, oraz
— odpowiednich urzadzen hamulca,

w prawidlowej zamierzonej pozycji osiowej, uwzgledniajac skutki dynamiczne zgodnie z projektowanym
stanem eksploatacyjnym jednostki.

Ocena zgodno$ci wymagan wymienionych w niniejszym punkcie to punkt otwarty.

423.6.7. Urzgdzenie przestawcze do zestawdw kotowych o zmiennym przeswicie

Wymdg ten stosuje si¢ do jednostek, ktére mozna dostosowaé do réznych szerokosci toru za pomoca
fizycznej zmiany zestawu kolowego.


http://www.era.europa.eu
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4.2.4.
4.2.4.1.

4.2.4.2.

4.2.4.3.
4.2.43.1.

4.2.4.3.2.
4.2.43.2.1.

Jednostka jest wyposazona w mechanizm ryglujacy zapewniajacy prawidtowe polozenie urzadzen hamujs-
cych w réznych konfiguracjach z uwzglednieniem skutkéw dynamicznych zgodnie z projektowanym stanem
eksploatacyjnym jednostki.

Sposob wykazania zgodnosci opisano w pkt 6.2.2.5.

Hamulec
Informacje ogdlne

Zadaniem ukladu hamulcowego pociagu jest:

— zapewnienie zmniejszenia predkodci pociagu,

— utrzymanie predkosci pociagu podczas jazdy na spadku,

— zatrzymanie pociagu na maksymalnej dopuszczalnej drodze hamowania, oraz
— unieruchomienie pociagu.

Zasadniczymi czynnikami, ktére wplywaja na skuteczno$¢ hamowania, sa
— moc hamowania,

— masa pociagu,

— predkos¢,

— dopuszczalna droga hamowania,

— istniejaca przyczepnos¢, oraz

— kat nachylenia toru.

Skuteczno$¢ hamowania pociagu wyprowadza si¢ ze skutecznosci hamowania poszczegélnych jednostek
pociagu.

Wymagania w zakresie bezpieczefistwa

Uklad hamulcowy przyczynia si¢ do poziomu bezpieczenstwa systemu kolejowego. Z tego wzgledu
konstrukcja ukltadu hamulcowego jednostki musi zosta¢ poddana ocenie ryzyka zgodnie z rozporzadzeniem
Komisji (WE) nr 352/2009 ('), biorgc pod uwage ryzyko catkowitej utraty zdolnosci hamowania jednostki.
Stopien ciezkosci uznaje si¢ za katastrofalny, kiedy:

— ma wplyw na samg jednostke (kombinacja awarii), lub

— ma wplyw na zdolno$¢ hamowania wigcej niz jednej jednostki (pojedyncza wada).
Spelnienie warunkéw C.9 i C.14 dodatku C uznaje si¢ za spelnienie tego wymogu.
Wymogi funkcjonalne i techniczne

Ogdlne wymogi funkcjonalne

Wyposazenie hamulcowe jednostki musi zapewnia¢ funkcje hamowania, takie jak uruchomienie i zwolnienie
hamulca zgodnie z przekazywanym sygnalem. Hamulec jest:

— zespolony (sygnal uruchomienia hamulca jest przekazywany z centralnego ukladu sterowania do calego
pociagu za posrednictwem linii sterowania),

— samoczynny (niezamierzone przerwanie linii sterowania prowadzi do uruchomienia si¢ hamulcéw we
wszystkich jednostkach w danym pociagu i ich unieruchomienia),

— rozlaczalny, co umozliwia jego zwolnienie i odizolowanie.

Skuteczno$é hamowania
Hamulec stuzbowy

Skuteczno$¢ hamowania pociggu lub jednostki to ich zdolno$¢ do opdzniania ruchu. Jest wynikiem dostepnej
mocy hamowania, ktéra zmniejsza predkos¢ pociagu lub jednostki w okreslonych granicach, oraz wszystkich
czynnikdw zwigzanych z konwersjg i rozpraszaniem energii, tacznie z oporem pociggu.

() DzU. L 108 z 29.4.2009, s. 4.
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4.2.4.3.3.

4.2.43.4.

4.2.5.

Skuteczno$¢ hamowania jednostki oblicza si¢ zgodnie z jednym z ponizszych dokumentéw:
— EN 14531-6:2009, lub
— UIC 544-1:2012.

Obliczenia potwierdza si¢ za pomoca badan. Obliczenia skutecznosci hamowania zgodnie z UIC 544-1
potwierdza si¢ zgodnie z UIC 544-1:2012.

Hamulec postojowy

Hamulec postojowy stuzy do zapobiegania ruchowi zaparkowanego taboru w okre$lonych warunkach,
z uwzglednieniem miejsca, wiatru, nachylenia terenu i stanu zaladowania taboru, az do czasu umyslnego
zwolnienia tego hamulca.

Jezeli jednostka jest wyposazona w hamulec postojowy, to spelniane sg nastgpujace wymogi:
— unieruchomienie trwa do umyslnego zwolnienia hamulca,

— w przypadku gdy nie ma mozliwosci bezposredniego sprawdzenia stanu hamulca postojowego, na
zewnatrz pojazdu po obu stronach powinien znajdowaé si¢ wskaznik ukazujacy stan tego hamulca,

— minimalng skuteczno$¢ hamulca postojowego, zakladajac brak wiatru, okresla si¢ za pomocg obliczen
zdefiniowanych w pkt 6 normy EN 14531-6:2009,

— minimalng skuteczno$¢ hamulca postojowego oznacza si¢ na jednostce. Oznakowanie jest zgodne
z pkt 4.5.25 normy EN 15877-1:2012. Hamulec postojowy jednostki projektuje sie, uwzgledniajac
wspolczynnik przyczepnosdci koloftor (stal/stal) nie wickszy niz 0,12.

Pojemno$¢ cieplna

Wyposazenie hamulcowe musi wytrzymacd jedno uruchomienie hamowania naglego bez utraty skutecznosci
hamowania z powodu skutkéw cieplnych lub mechanicznych.

Moc hamowania, jaka jednostka jest w stanie wytrzymaé bez utraty skuteczno$ci hamowania z powodu
skutkéw cieplnych lub mechanicznych, okresla si¢ i wyraza za pomoca predkosci i czasu uruchomienia
hamulca.

Sposob wykazania zgodnosci opisano w pkt 6.2.2.6.

Nachylenie 21 %o przy predkosci 70 km/h na odcinku 40 km mozna przyja¢ za odnosnik dla pojemnosci
cieplnej, ktérego wynikiem jest moc hamowania wynoszaca 45 kW na kolo w czasie 34 minut dla nomi-
nalnej $rednicy kofa wynoszacej 920 mm i nacisku osi wynoszacego 22,5 t.

Zabezpieczenie przed posSlizgiem két (WSP)

System zabezpieczenia przed poslizgiem kol (WSP) jest systemem zaprojektowanym w celu wykorzystania
maksymalnej dostepnej przyczepnosci poprzez zmniejszenie, utrzymanie lub zwigkszenie sity hamowania,
aby zapobiec blokowaniu i niekontrolowanemu poslizgowi zestawéw kolowych. Stuzy to optymalizacji drogi
hamowania.

Jezeli stosowane jest elektroniczne sterowanie WSP, to negatywne skutki awarii WSP redukuje si¢ poprzez
odpowiednie procesy wewnetrzne systemu i konfiguracje techniczng.

System WSP nie zmienia funkcjonalnej charakterystyki hamulcéw. Urzadzenia pneumatyczne wagonu
dobiera si¢ tak, aby zuzycie powietrza przez WSP nie wplywalo negatywnie na skuteczno$¢ hamulca
pneumatycznego. W procesie konstrukcyjnym WSP uwzglednia si¢ fakt, ze WSP nie moze mie¢ ujemnego
wplywu na czesci sktadowe pojazdu (hamulce, powierzchnia toczna kota, maznice itd.).

WSP posiadajg nastepujace typy jednostek:

— wyposazone w klocki hamulcowe wszelkiego typu, dla ktérych maksymalne $rednie wykorzystanie
przyczepnosci jest wigksze niz 0,12,

— wyposazone tylko w hamulce tarczowe lub w kompozytowe klocki hamulcowe, dla ktérych maksymalne
$rednie wykorzystanie przyczepnosci jest wigksze niz 0,11.
Warunki Srodowiskowe

W budowie jednostki i jej sktadnikéw uwzglednia si¢ warunki Srodowiskowe, na dzialanie ktorych wysta-
wiony jest dany tabor.
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Parametry $rodowiskowe opisano w ponizszych punktach. W przypadku kazdego parametru $rodowisko-
wego okresla si¢ zakres nominalny, ktdry jest najczesciej spotykany w Europie i stanowi podstawe dla
jednostki interoperacyjnej.

W odniesieniu do niektorych parametréw $rodowiskowych zdefiniowano inne zakresy niz nominalne.
W takim przypadku nalezy wybraé odpowiedni zakres do celéw projektowania jednostki.

W przypadku funkgji okreslonych w ponizszych punktach dokumentacja techniczna musi zawieraé opis
przepiséw dotyczacych projektowania lub przeprowadzania badan i przyjetych w celu zagwarantowania
spelnienia przez tabor wymagan TSI w tym zakresie.

W zaleznosci od wybranych zakreséw i przyjetych Srodkéw (opisanych w dokumentacji technicznej), moga
by¢ konieczne odpowiednie zasady eksploatacji, jezeli jednostka skonstruowana z uwzglednieniem zakresu
nominalnego jest eksploatowana na konkretnej linii, gdzie zakres nominalny zostaje przekroczony w niekto-
rych okresach roku.

Zakresy, jakie maja by¢ wybrane — o ile réznig si¢ od zakresu nominalnego — sg podane przez pafstwa
czonkowskie w celu uniknigcia restrykcyjnych zasad dziatania zwigzanych z warunkami Srodowiskowymi
i zostaly wymienione w sekcji 7.4.

Jednostke i jej sktadniki projektuje si¢, uwzgledniajac jedna lub kilka z nastgpujacych zakreséw temperatury
powietrza na zewnatrz:

— T1: =25 °C do +40 °C (nominalna),
— T2: —40 °C do +35 °C, oraz
— T3: od =25 °C do +45 °C.

Jednostka spelnia wymagania niniejszej TSI, bez obnizenia sprawnosci, w przypadku wystapienia $niegu, lodu
i gradu okreslonych norma EN 50125-1:1999, pkt 4.7, co odpowiada zakresowi nominalnemu.

W przypadku wybrania trudniejszych warunkéw zwigzanych z wystapieniem ,$niegu, lodu i gradu” niz
przewidziane w normie, jednostka oraz jej skladniki musza by¢ zaprojektowane tak, aby spelni¢ wymagania
TSI, biorgc pod uwage taczne skutki przy niskiej temperaturze zgodnie z wybranym zakresem temperatury.

W odniesieniu do zakresu temperatur T2 oraz przy trudnych warunkach zwigzanych ze $niegiem, lodem
i gradem, ustala si¢ i sprawdza Srodki przyjete w celu spelnienia wymagan TSI w takich trudnych warunkach,
w szczegdlnodci przepisy dotyczgce projektowania lub przeprowadzania badan dotyczacych nastepujacych
funkcji:

— funkgji sprzegu ograniczonej do sprezystosci sprzegéw,
— funkcji hamowania, w tym wyposazenia hamulcowego.
Sposéb wykazania zgodnosci opisano w pkt 6.2.2.7.
Ochrona systemu

Bezpieczenstwo przeciwpozarowe
Informacje ogdlne

Nalezy zidentyfikowaé wszystkie istotne potencjalne Zrédla ognia (skladniki wysokiego ryzyka) w danej
jednostce. Celem aspektéw bezpieczefistwa przeciwpozarowego projektu jednostki jest:

— zapobieganie powstawaniu pozaru,
— ograniczanie skutkéw ewentualnego pozaru.

Towary przewozone na jednostce nie stanowig jej czeci i nie muszg by¢ uwzgledniane przy ocenie
zgodnosci.

Specyfikacja funkcjonalna i techniczna
Przegrody
Aby ograniczy¢ skutki pozaru, pomiedzy zidentyfikowanymi potencjalnymi Zrédlami ognia (skfadnikami

wysokiego ryzyka) a przewozonym ladunkiem instaluje si¢ przegrody ogniowe zachowujace szczelno$é
ogniowa przez co najmniej 15 minut.

Sposob wykazania zgodnosci opisano w pkt 6.2.2.8.1.

Materialy

Wszystkie materialy trwale zastosowane w jednostce maja ograniczone wiasciwosci w zakresie zapalnosci
i rozprzestrzeniania si¢ ognia, chyba ze:
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— material jest oddzielony od wszelkich potencjalnych zagrozen pozarowych w jednostce za pomoca
przegrody ogniowej i jego bezpieczne stosowanie jest poparte oceng ryzyka, lub

— masa skladnika < 400 g i skladnik jest polozony w odlegloici > 40 mm w poziomie i > 400 mm
w pionie od innych niebadanych skladnikéw.

Sposob wykazania zgodnosci opisano w pkt 6.2.2.8.2.

Przewody

Dobér i montaz przewodéw elektrycznych uwzglednia ich wlasnosci ogniowe.
Sposob wykazania zgodnosci opisano w pkt 6.2.2.8.3.

Plyny latwopalne

Jednostka jest wyposazona w $rodki zapobiegajace wystapieniu i rozprzestrzenianiu si¢ pozaru w wyniku
wycieku plynéw lub gazéw latwopalnych.

Sposob wykazania zgodnosci opisano w pkt 6.2.2.8.4.

Ochrona przed zagrozeniami elektrycznymi

Srodki ochrony przed dotykiem posrednim (uziemienie ochronne)

Impedancja pomigdzy pudlem pojazdu a szyna jezdng musi by¢ wystarczajaco niska, aby uniemozliwi¢
powstawanie mig¢dzy nimi niebezpiecznego napigcia.

Jednostki uziemia si¢ zgodnie z przepisami pkt 6.4 normy EN 50153:2002.

Srodki ochrony przed dotykiem bezposrednim
Instalacje i wyposazenie elektryczne jednostki musza by¢ zaprojektowane w taki sposob, aby chroni¢ osoby

przed porazeniem elektrycznym.

Jednostka jest zaprojektowana w taki sposob, aby uniemozliwi¢ dotyk bezposredni zgodnie z przepisami pkt
5 normy EN 50153:2002.
Urzagdzenia mocujace oznaczen sygnalowych konca pociagu

Na koncu wszystkich jednostek zaprojektowanych do odbierania sygnatu o koricu pociggu znajduja si¢ dwa
urzgdzenia umozliwiajace montaz dwoch $wiatel lub dwdch tablic odblaskowych, zgodnie z dodatkiem E, na
tej samej wysokosci nad torem wynoszgcej nie wigcej niz 2 000 mm. Wymiary takich urzadzen mocujacych
i odstep miedzy nimi sa zgodne z opisem zawartym w rozdziale 1 dokumentacji technicznej ERA ERA/
TD/2012-04/INT wersja 1.0 z dnia 4.6.2012 opublikowanej na stronie internetowej ERA (http://www.era.
europa.eu).

Specyfikacja funkcjonalna i techniczna interfejséw
Interfejs z podsystemem ,Infrastruktura”
Tabela 5

Interfejs z podsystemem , Infrastruktura”

Odniesienie w niniejszej TSI Odniesienie Decyzja Komisji 2011/275/UE (¥)

4.2.3.1. Skrajnia 4.2.4.1. Minimalna skrajnia budowli
4.2.4.2. Odleglo$¢ miedzy osiami toréw

4.2.4.5. Minimalny promiefi tuku pionowego

4.2.3.2. Zgodno$¢ z obcigzalnoscig linii 4.2.7.1. Wytrzymalos¢ toru na obcigzenia pionowe
4.2.7.3. Poprzeczna wytrzymalo$¢ toru

4.2.8.1. Wytrzymalo§¢ mostow na  obciazenie
ruchem

4.2.8.2. Ekwiwalentne obcigzenia pionowe w przy-
padku budowli ziemnych oraz skutkéw
parcia gruntu

4.2.8.4. Wytrzymalos¢ istniejacych mostéw i budowli
ziemnych na obciaZenie ruchem
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Odniesienie w niniejszej TSI

Odniesienie Decyzja Komisji 2011/275/UE (¥)

4.2.3.5.2. Zachowanie dynamiczne podczas jazdy

4.2.9. Jakos¢ geometrii toru

4.2.3.6.2. Charakterystyka zestawéw kolowych
4.2.3.6.3. Charakterystyka kot

4.2.5.1. Nominalna szeroko$¢ toru

4.2.5.6. Profil glowki szyny w przypadku toru szla-
kowego

4.2.6.2. Geometria cksploatacyjna rozjazdéw i skrzy-
zowan

(*) Dz.U. L 126 z 14.5.2011, s. 53.

Interfejs z podsystemem ,Ruch kolejowy”

Tabela 6

Interfejs z podsystemem ,,Ruch kolejowy”

Odniesienie w niniejszej TSI

Odniesienie Decyzja Komisji 2011/314/UE (*)

4.2.2.2. Wytrzymalo$¢  jednostki — podcigganie | 4.2.3.6.3. Ustalenia dotyczace sytuacji wyjatko-
i podnoszenie wych

4.2.3.1. Skrajnia 4.2.2.5.  Sklad pociggu

4.2.3.2. Zgodnos¢ z obcigzalnoscig linii 4.2.2.5.  Sklad pociggu

4.2.4. Hamulec 4.2.2.6.  System hamowania pociagu

4.2.6.3. Urzadzenia mocujace oznaczen sygnatowych
korica pociggu

Dodatek E Oznaczenia sygnalowe konca pociggu

4.2.2.1.3.2. Koniec pociggu

(*) Dz.U. L 144 z 31.5.2011, s. 1.

Interfejs z podsystemem ,Sterowanie”

Tabela 7

Interfejs z podsystemem ,Sterowanie”

Odniesienie w niniejszej TSI

Odniesienie Decyzja Komisji 2012/88/UE
Zalacznik A, tabela A2, indeks 77

4.2.3.3.a) Charakterystyki taboru dotyczace zgod-
nosci z systemami detekcji pociagdw
w oparciu 0 obwody torowe

— odleglo$¢ miedzy osiami (3.1.2.1, 3.1.2.4, 3.1.2.5
i 3.1.2.6)

— nacisk osi (3.1.7.1 i 3.1.7.2)

— rezystancja elektryczna (3.1.8)

4.2.3.3.b) Charakterystyki taboru dotyczace zgod-
noéci z systemami detekcji pociggéw na
podstawie licznikéw osi

— odleglo$¢ miedzy osiami (3.1.2.1, 3.1.2.3, 3.1.2.5
i 3.1.2.6)

— geometria ko6t (3.1.3.1-3.1.3.4)

— przestrzen bez elementéw metalowych/indukcyj-
nych pomiedzy kotami (3.1.3.5)

— material k6t (3.1.3.6)

4.2.3.3c) Charakterystyki taboru dotyczace zgod-
nosci z systemami detekcji pociaggéw
opartych na petli indukcyjnej

— masa metalu pojazdu (3.1.7.2)

Zasady eksploatacji

Zasady eksploatacji opracowane sa w ramach procedur opisanych w systemie zarzadzania bezpieczenstwem
w przedsigbiorstwie kolejowym. Zasady te uwzgledniaja dokumentacj¢ dotyczaca eksploatacji, ktéra wchodzi
w sklad dokumentacji technicznej wymaganej na podstawie art. 18 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE i okreslonej

w zalgczniku VI do tej dyrektywy.
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W dokumentacji dotyczaca eksploatacji opisano cechy jednostki w odniesieniu do projektowanego stanu
eksploatacyjnego, ktére nalezy wzig¢ pod uwage w celu zdefiniowania zasad eksploatacji w warunkach
normalnych i réznych rozsadnie mozliwych do przewidzenia trybach pracy podczas awarii.

Dokumentacja dotyczaca eksploatacji sklada si¢ z:

— opisu eksploatacji w trybie normalnym, w tym charakterystyki eksploatacyjnej oraz ograniczen danego
pojazdu kolejowego (np. skrajnia pojazdu, maksymalna predko$¢ eksploatacyjna, nacisk osi, skutecznosé
hamowania, zgodno$¢ z systemami detekeji pociagow),

— opisu eksploatacji w trybie pracy podczas awarii (kiedy w urzadzeniach lub funkcjach opisanych w niniej-
szej TSI wystepuja awarie bezpieczeristwa), o ile s3 one racjonalnie mozliwe do przewidzenia, lacznie
z odno$nymi dopuszczalnymi ograniczeniami i warunkami eksploatacyjnymi danego pojazdu kolejo-
wego, ktére mogag wystapic.

Whioskodawca przedklada wstepna wersje dokumentacji dotyczacej zasad eksploatacji. Dokumentacje te
mozna zmodyfikowaé na pézniejszym etapie zgodnie z odpowiednimi przepisami unijnymi, z uwzglednie-

niem istniejacych warunkéw eksploatacji i utrzymania jednostki. Jednostka notyfikowana sprawdza jedynie
fakt dostarczenia dokumentacji dotyczacej eksploatacji.

Zasady utrzymania

Utrzymanie to zbiér dzialan, ktérych celem jest zapewnienie jednostce funkcjonalnej zachowania lub przy-
wrécenia stanu, w ktérym moze wykonywal wymagane funkcje.

Nastepujace dokumenty wchodzace w sktad dokumentacji technicznej wymaganej na podstawie art. 18 ust. 3
dyrektywy 2008/57/WE i okreslonej w zalgczniku VI do tej dyrektywy sa niezbedne do podjecia czynnosci
w zakresie utrzymania jednostek:

— dokumentacja ogdlna (pkt 4.5.1),

— akta uzasadnienia projektu utrzymania (pkt 4.5.2), oraz

— opis utrzymania (pkt 4.5.3).

Whioskodawca przedklada trzy dokumenty opisane w pkt 4.5.1, 4.5.2 i 4.5.3. Dokumentacj¢ t¢ mozna
zmodyfikowaé na pézniejszym etapie zgodnie z odpowiednimi przepisami unijnymi, z uwzglednieniem
istniejacych warunkow eksploatacji i utrzymania jednostki. Jednostka notyfikowana sprawdza jedynie fakt

dostarczenia dokumentacji dotyczgcej utrzymania.

Dokumentacja ogdlna

W sktad dokumentagji ogdlnej wchodza:

— rysunki i opisy jednostki i jej sktadnikéw,

— wszelkie wymogi prawne dotyczgce utrzymania jednostki,

— rysunki ukladéw (elektryczny, pneumatyczny, hydrauliczny, schematy obwodéw sterowania),

— dodatkowe systemy pokladowe (opis systeméw wraz z opisem funkcjonalnosci, specyfikacja interfejsow
oraz przetwarzaniem danych i protokofami),

— dokumentacja konfiguracji dla kazdego pojazdu (wykaz cze¢sci i specyfikacja materialow) w celu umoz-
liwienia (miedzy innymi) identyfikowalnosci podczas czynno$ci w zakresie utrzymania.

Akta uzasadnienia projektu utrzymania

Akta uzasadnienia projektu utrzymania zawieraja wyjasnienia dotyczace sposobu, w jaki czynnosci utrzy-
mania sg okreslone i zaplanowane w celu zapewnienia zachowania charakterystyk taboru w dopuszczalnych
granicach w calym okresie jego eksploatacji. W aktach takich powinny znalezé si¢ dane wejsciowe, aby
ustali¢ kryteria kontroli oraz okresowo$¢ czynnosci utrzymania. Akta uzasadnienia projektu utrzymania
obejmujg:

— precedensy, zasady i metody zastosowane do opracowania utrzymania jednostki,

— ograniczenia normalnej eksploatacji jednostki (np. km/miesigc, ograniczenia klimatyczne, dopuszczone
rodzaje fadunkéw itp.),

— odno$ne dane zastosowane do opracowania utrzymania i pochodzenie tych danych (do$wiadczenia),

— przeprowadzone badania, kontrole i obliczenia w celu opracowania utrzymania.
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4.7.

Opis utrzymania

W opisie utrzymania przedstawia si¢ sposob wykonywania czynnosci utrzymania. CzynnoSci utrzymania
obejmujg m.in.: kontrole, monitorowanie, badania, pomiary, wymiany, regulacje, naprawy.

Czynnosci utrzymania dzielg si¢ na:

— prewencyjne czynnoséci utrzymania (planowane i kontrolowane), oraz

— naprawcze czynnosci utrzymania.

Opis utrzymania zawiera ponizsze elementy:

— hierarchia i funkcjonalny opis elementéw okreslajacy granice taboru poprzez zestawienie wszystkich

elementow nalezacych do konstrukeji danej jednostki taboru i uporzadkowanie ich wedlug odpowiedniej
liczby dyskretnych pozioméw. Ostatnim elementem w hierarchii jest wymienny element,

lista czgsci zawierajaca opisy techniczne czgSci zamiennych (zespoléw wymiennych). Lista zawiera
wszystkie czesci, ktore wymagaja wymiany w okreslonych warunkach lub ktére moga wymagaé wymiany
w nastgpstwie wadliwego dzialania elektrycznego czy mechanicznego albo ktére zgodnie z przewidywa-
niami beda wymagaly wymiany po uszkodzeniu w wyniku wypadku. Wskazuje si¢ skladniki interope-
racyjnosci i odnosi je do odpowiedniej deklaracji zgodnosci,

warto$ci graniczne, ktore w czasie eksploatacji nie moga by¢ przekroczone. Dozwolone jest podanie
ograniczen eksploatacyjnych w trybie pracy podczas awarii (osiagnigte wartosci graniczne),

wykaz odniesieri do europejskich regulacji prawnych, ktérym podlegaja elementy lub podsystemy.

plan utrzymania (!), tj. uporzadkowany zbiér zadan do realizacji utrzymania, w tym czynnosci, procedury
i $rodki. Opis tego zbioru zadan obejmuje:

&

rysunki dotyczace instrukcji demontazu/montazu niezbedne w celu prawidlowego montazu/demon-
tazu czesci podlegajacych wymianie;

=

kryteria utrzymania;

¢) sprawdziany i testy dotyczace w szczegdlnosci czgsci istotnych pod wzgledem bezpieczenistwa; obej-
mujg one inspekcje wzrokowa i badania nieniszczace (w stosownych przypadkach, np. w celu
wykrycia nieprawidlowosci, ktére moga mie¢ negatywny wplyw na bezpieczefistwo);

d) narzedzia i materialy wymagane w celu wykonania zadania;

¢) materialy eksploatacyjne niezbedne do wykonania zadania;

f) wyposazenie i sprzet ochrony osobistej;

niezbedne proby i procedury, jakie nalezy wykonal po kazdej czynnosci utrzymaniowej przed
ponownym oddaniem taboru do eksploatacji.

Kompetencje zawodowe

Kompetencje zawodowe pracownikow wymagane w zwigzku z eksploatacjg i utrzymaniem jednostek nie sg
objete zakresem niniejszej TSI

Warunki bezpieczefistwa i higieny pracy

Przepisy dotyczace bezpieczefistwa i higieny pracy w zakresie eksploatacji i utrzymania jednostek sg objete
zasadniczymi wymaganiami 1.1.5, 1.3.2, 2.5.1, 2.6.1 okreSlonymi w zalgczniku III do dyrektywy
2008/57WE.

Przepisy dotyczgce bezpieczenistwa i higieny pracy sa w szczegdlnosci wymienione w nastepujacych
punktach sekgji 4.2:

punkt 4.2.2.1.1: Sprzeg koncowy,

punkt 4.2.6.1: Bezpieczefistwo przeciwpozarowe,

punkt 4.2.6.2: Ochrona przed zagrozeniami elektrycznymi.

(") Plan utrzymania uwzglednia wnioski z prac grupy zadaniowej ERA ds. utrzymania wagondéw towarowych (zob. ,Sprawozdanie

koficowe z dzialalnosci grupy zadaniowej ds. utrzymania wagondw towarowych” opublikowane na stronie internetowej ERA:
http:/[www.era.europa.eu).
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5.1.

Jezeli jednostka jest wyposazona w reczny uklad sprzegowy, to zapewnia si¢ wolng przestrzen dla manew-
rowych w czasie sprzegania i rozprzegania.

Wszystkie wystajace czeSci uznawane za zagrozenie dla personelu eksploatacyjnego oznacza si¢ wyraznie lub
wyposaza w urzagdzenia ochronne.

Jednostka jest wyposazona w stopnie i porgcze, chyba ze nie jest przeznaczona do uzytkowania z personelem
pokladowym, np. do manewrowania.

Parametry do zapisu w dokumentacji technicznej

Dokumentacja techniczna zawiera co najmniej nastepujace parametry:

— rodzaj, polozenie i sprezysto$¢ sprzegu koncowego,

— obciazenie wynikajace z dynamicznych sit trakcyjnych i sit Sciskajacych,

— profile skrajni odniesienia, z ktérymi jednostka jest zgodna,

— zgodno$¢, jezeli wystepuje, z docelowymi profilami skrajni odniesienia G1, GA, GB i GC,
— zgodno$¢, jezeli wystepuje, z dolnymi profilami skrajni odniesienia GIC1 i GIC2,

— masa na o (wlasna i w pelni obciazona),

— polozenie osi na calej dtugosci jednostki i liczba osi,

— dlugos¢ jednostki,

— maksymalna predko$¢ konstrukcyjna,

— szeroko$ci toru, na jakich moze by¢ uzytkowana jednostka,

— zgodno$¢ z systemami detekgji pociagéw (obwody torowefliczniki osi/petla indukcyjna),
— zgodno$¢ z systemami wykrywania przegrzanych maznic,

— zakres temperatur roboczych lozysk osi,

— rodzaj sygnalu sterujgcego hamulcem (przyktad: pneumatyczny gtéwny przewdd hamulcowy, hamulec
elektryczny typu XXX itp.),

— charakterystyka linii sterowania i jej polaczenia z innymi jednostkami (Srednica gléwnego przewodu
hamulcowego, odcinek przewodu elektrycznego itp.),

— indywidualna nominalna skuteczno$¢ ukladu hamowania w zaleznosci od trybu hamowania, jezeli
dotyczy (czas odpowiedzi, sifa hamowania, wymagany poziom przyczepnosci itp.),

— droga hamowania lub masa hamujgca w zaleznosci od trybu hamowania, jezeli dotyczy,

— pojemno$¢ cieplna skladnikéw ukladu hamulcowego w zaleznosci od mocy hamowania wyrazona
w postaci predkosci i czasu uruchomienia hamulca,

— zakres temperatury i stopien cigzkosci warunkow wystepowania $niegu, lodu i gradu,
— masa hamujaca i maksymalne nachylenie dla hamulca postojowego (jezeli dotyczy),
— zdolnos¢/niezdolnos¢ do rozrzadu przez gorke rozrzadows,

— obecno$¢ stopni lub poreczy.

SKEADNIKI INTEROPERACY]NOSCI
Informacje ogélne

Skladniki interoperacyjnosci (IC) okreslone w art. 2 lit. f) dyrektywy 2008/57/WE sg wymienione w sekgji
5.3 wraz z:

— obszarem ich stosowania obejmujacym parametry podsystemu, oraz
— odniesieniem do odpowiednich wymagari okre$lonych w sekeji 4.2.

W przypadku gdy wymaganie jest okreSlone w sekcji 5.3 jako podlegajace ocenie na poziomie IC, nie
wymaga si¢ oceny pod katem tego samego wymagania na poziomie podsystemu.
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Rozwigzania nowatorskie

Jak stwierdzono w sekgji 4.1, rozwigzania nowatorskie moga wymaga¢ nowych specyfikacji lub nowych
metod oceny. Tego rodzaju specyfikacje i metody oceny powinny by¢ opracowane w sposob przedstawiony
w pkt 6.1.3 w kazdej sytuacji, gdy przewiduje si¢ rozwiazanie nowatorskie dotyczace skltadnika interopera-
cyjnosci.

Specyfikacje skladnikéw interoperacyjnosci

Uklad biegowy

Uklad biegowy projektuje si¢ dla zakresu zastosowan i obszaru stosowania okreslonych za pomocg naste-
pujacych parametréw:

— predko$¢ maksymalna,

— maksymalny niedobér przechyiki,

— minimalna tara jednostki,

— maksymalny nacisk osi,

— zakres odlegloici miedzy sworzniami wozka zwrotnego lub zakres rozstawu osi dla ,jednostek dwuosio-

wych”,
— maksymalna wysoko$¢ §rodka cigzkosci dla jednostki w stanie préznym,
— wspdlczynnik wysokosci $rodka cigzkosci jednostki zatadowane;j,
— minimalny wspéleczynnik sztywnosci skrecania pudta wagonu,

— maksymalny wspotezynnik roztozenia masy dla jednostek w stanie préznym opisany wzorem:

1l
2a* Vm
Gdzie:
I, = moment bezwladnosci pudla wagonu w odniesieniu do osi pionowej przechodzacej przez $rodek

cigzkosci pudia

3
I

masa pudla wagonu

2a* = rozstaw osi
— minimalna nominalna $rednica kota,
— pochylenie profilu szyny.

Parametry predko$¢ i nacisk osi mozna rozpatrywaé lacznie, aby okresli¢ odpowiedni obszar stosowania
(np. predkos¢ maksymalna i tara).

Uklad biegowy spelnia wymagania wyrazone w pkt 4.2.3.5.2 i 4.2.3.6.1. Wymagania te ocenia si¢ na
poziomie IC.

Zestaw kotowy

Zestaw kolowy ocenia si¢ i projektuje pod katem obszaru stosowania okreslonego przez:

— nominalng $rednice¢ powierzchni tocznej kota,
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6.1.1.

— maksymalna pionowa sile statyczna.

Zestaw kolowy spelnia wymagania dotyczace parametrow geometrycznych i mechanicznych okreslone
w pkt 4.2.3.6.2. Wymagania te ocenia si¢ na poziomie IC.

Koto

Kolo projektuje si¢ i ocenia pod katem obszaru stosowania okre§lonego przez:
— nominalng $rednice powierzchni tocznej kota,

— maksymalng pionowg sile statyczng,

— predko$¢é maksymalng i okres eksploatacji, oraz

— maksymalna energie hamowania.

Kolo spelnia wymagania dotyczace parametréw geometrycznych, mechanicznych i termomechanicznych
okre$lonych w pkt 4.2.3.6.3. Wymagania te ocenia si¢ na poziomie IC.
Os

0§ projektuje si¢ i ocenia pod katem obszaru stosowania okreslonego przez:
— maksymalng pionows sile statyczna.

0§ spelnia wymagania dotyczace parametréw mechanicznych okreslone w pkt 4.2.3.6.4. Wymagania te
ocenia si¢ na poziomie IC.

Oznaczenie sygnatowe kotica pociggu

Oznaczenie sygnalowe konica pociggu, opisane w dodatku E, stanowi niezalezny sktadnik interoperacyjnosci.
Sekcja 4.2 nie zawiera wymagan dotyczacych oznaczenia sygnalowego korica pociagu. Jego ocena przez
jednostke notyfikowana nie wchodzi w sktad weryfikacji WE podsystemu.

OCENA ZGODNOSCI 1 WERYFIKACJA WE
Sktadnik interoperacyjnosci
Moduly

Oceng zgodnosci skladnika interoperacyjnosci wykonuje si¢ zgodnie z modulami opisanymi w tabeli 8.

Tabela 8

Moduly do oceny zgodnosci skladnikéw interoperacyjnosci

Modul CA1 Wewnetrzna kontrola produkeji plus sprawdzenie produktu w trakcie badania
jednostkowego
Modul CA2 Wewnetrzna kontrola produkeji plus sprawdzenie produktu w losowo wybranych

odstepach czasu

Modul CB Badanie typu WE

Modut CD Zgodnos¢ z typem na podstawie systemu zarzadzania jako$cig w procesie produk-
cyjnym

Modul CF Zgodnos¢ z typem na podstawie weryfikacji produktu

Modut CH Zgodno$¢ w oparciu o pelny system zarzadzania jakoscig

Modut CH1 Zgodno$¢ w oparciu o pelny system zarzadzania jakoscig plus badanie projektu
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6.1.2.2.

Moduly te opisano szczegétowo w decyzji 2010/713/UE.

Procedury oceny zgodnosci

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy siedzibe w Unii dokonuje wyboru jednego
z moduléw lub kombinacji moduléw wskazanych w tabeli 9, w zaleznoici od wymaganego skladnika.

Tabela 9

Moduly stosowane do skladnikow interoperacyjnosci

Moduly
ke Sl C‘&;“b CB+CD | CB+CF CH CH1
4.2.3.6.1 | Uklad biegowy X X X
Uklad biegowy — ustalony X X
4.2.3.6.2 | Zestaw kolowy X (% X X X (%) X
42.3.6.3 | Koto X (9 X X X (%) X
423.6.4 | 08 X (9 X X X (%) X
5.3.5 Oznaczenie sygnatowe kofica X X
pociggu

(*) Moduly CA1, CA2 lub CH mozna stosowaé wylacznie w przypadku produktéw wprowadzonych do obrotu, a wigc
opracowanych przed wejsciem niniejszej TSI w Zycie, pod warunkiem ze producent wykaze przed jednostka notyfiko-
wang, ze do celéw poprzednich zastosowan dokonano przegladu konstrukeji i przeprowadzono badanie typu w poréw-
nywalnych warunkach i ze sg one zgodne z wymaganiami niniejszej TSI; potwierdzenie tego faktu jest udokumentowane
i jest uznane za zapewniajgce ten sam poziom dowodowy jak modut CB lub badanie konstrukcji zgodnie z modutem
CHI.

W ramach stosowania wybranego modutu lub kombinacji modutéw skladnik interoperacyjnosci ocenia si¢
pod katem zgodnos$ci z wymaganiami, o ktérych mowa w sekcji 4.2. W razie koniecznosci, w przepisach
ponizej znajduja si¢ wymagania dodatkowe dotyczace oceny poszczegdlnych skladnikéw interoperacyjnosci.

Uktad biegowy

Sposob wykazania zgodnosci uktadu biegowego opisano w sekcji 2 dodatku B.

Jednostki wyposazone w ustalony uklad biegowy zgodnie z wykazem ponizej uznaje si¢ za zgodne z odpo-
wiednimi wymogami, o ile uklady biegowe sa eksploatowane w ustalonych dla nich obszarach stosowania:

a) uklad biegowy jednoosiowy:
— zawieszenie resorowe z podwéjnym wieszakiem,
— Niesky 2,
— zawieszenie S 2000;
b) uklad biegowy na wézku dwuosiowym:
— rodzina Y25,
— dwuosiowy wozek z osig kierowana;
¢) wozki trzyosiowe:
— rodzina wozkéw trzyosiowych z zawieszeniem resorowym.
Podstawe oceny wytrzymalo$ci ramy woézka stanowi pkt 6.2 normy EN 13749:2011.

Zestaw kolowy

Sposéb  wykazania zgodno$ci zachowania mechanicznego zestawu kolowego wykonuje si¢ zgodnie
z pkt 3.2.1 normy EN 13260:2009 + A1:2010, ktora okresla wartosci graniczne dla sily osiowej i powiazane
badanie weryfikacyjne.
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6.1.2.3.

6.1.2.4.

6.2.
6.2.1.

Musi istnie¢ odpowiednia procedura weryfikacji w celu zagwarantowania na etapie montazu, ze zadne wady
nie obniza bezpieczenstwa z powodu zmiany charakterystyki mechanicznej zamontowanych czesci osi.

Koto

a) Kofa kuto-walcowane: charakterystyke mechaniczna wykazuje si¢ zgodnie z procedurg okreslona w pkt 7
normy EN 13979-1:2003 + A1:2009 + A2:2011.

Jezeli dane koto ma by¢ wykorzystywane podczas hamowania pojazdu kolejowego za pomocg klockéw
dzialajacych na powierzchnie toczne kél, to powinno by¢ ono sprawdzone pod katem termomechanicz-
nym, z uwzglednieniem maksymalnej przewidzianej energii hamowania. Badanie typu, okreslone norma
EN 13979-1:2003 + A1:2009 + A2:2011, pkt 6.2, wykonuje si¢ w celu sprawdzenia, czy odksztalcenia
poprzeczne wienica podczas hamowania oraz naprezenie szczatkowe mieszcza sie w wyszczegdlnionych
granicach tolerancji.

Kryteria decyzyjne dla naprezen szczatkowych dla két kuto-walcowanych sa okreslone w normie EN
13979-1:2003 + A1:2009 + A2:2011.

b) Inne rodzaje kot: inne typy kot sa dopuszczalne dla jednostek przeznaczonych do uzytku krajowego.
W takim przypadku kryteria decyzyjne i kryteria dotyczace naprezenia zmeczeniowego sa okreslane
w przepisach krajowych. Takie przepisy krajowe sa zglaszane przez pafstwa czlonkowskie zgodnie
z art. 17 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE.

Istnieje procedura weryfikacji w celu zagwarantowania na etapie produkeji, Ze zadne wady nie obniza
bezpieczefistwa z powodu zmiany charakterystyki mechanicznej kol Sprawdza si¢ wytrzymato$¢ materiatu
kot na rozciaganie, twardo$¢ powierzchni tocznych, odpornosé na kruche pekanie (tylko dla két z hamowa-
niem na powierzchni tocznej), udarno$é, wlasciwosci materiatu i czysto§¢ materiatu. Procedura weryfikacji
obejmuje dane na temat liczno$ci prébki dla kazdego parametru, jaki ma by¢ sprawdzany.

03

Oprécz wymienionego wyzej wymagania dotyczacego montazu, sposéb wykazania zgodnosci w zakresie
wytrzymato$ci mechanicznej oraz charakterystyki zmeczeniowej osi opiera si¢ na pkt 4, 5 i 6 normy EN
13103:2009 + A1:2010.

Kryteria decyzyjne dla dopuszczalnego naprezenia znajduja si¢ w pkt 7 normy 13103:2009 + A1:2010. Musi
istnie¢ odpowiednia procedura weryfikacji w celu zagwarantowania na etapie produkcji, ze zadne wady nie
obnizg bezpieczefistwa z powodu zmiany charakterystyki mechanicznej osi. Sprawdza si¢ wytrzymalos¢
materiatu osi na rozcigganie, udarno$¢, integralnos¢ powierzchni, wlasciwosci materiatu i czysto$¢ materiatu.
Procedura weryfikacji obejmuje dane na temat licznosci probki dla kazdego parametru, jaki ma by¢ spraw-
dzany.

Nowatorskie rozwigzania dla sktadnikéw interoperacyjnosci

Jezeli wnioskuje si¢ o rozwigzanie nowatorskie (okreslone w pkt 4.2.1) w odniesieniu do skfadnika intero-
peracyjnosci (okreslone w sekgji 5.2), producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy siedzib¢ w Unii
podaja odchylenia od odpowiedniego punktu niniejszej TSI i przedstawiaja je Komisji Europejskiej w celu
dokonania analizy. W przypadku gdy analiza przyniesie opini¢ pozytywna, opracowane zostang: odpo-
wiednia specyfikacja funkcjonalna i specyfikacja interfejsow oraz metoda oceny, co jest niezbedne w celu
wlaczenia tych elementéw do TSI, aby umozliwi¢ stosowanie danego skladnika.

Odpowiednia specyfikacja funkcjonalna i specyfikacja interfejsow oraz stosowne metody oceny zostang w ten
sposob wlaczone do TSI w ramach jej przegladu.

W wyniku notyfikowania przez Komisje¢ decyzji podjetej zgodnie z art. 29 dyrektywy 2008/57/WE rozwia-
zanie nowatorskie moze by¢ dopuszczone do stosowania.

Podsystem

Moduly

Weryfikacje WE podsystemu ,Tabor — wagony towarowe” wykonuje si¢ zgodnie z modulami opisanymi
w tabeli 10.

Tabela 10

Moduly do weryfikacji WE podsysteméw

SB Badanie typu WE

SD Weryfikacja WE na podstawie systemu zarzadzania jako$cia w procesie produkgji
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6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.2.3.

SF Weryfikacja WE na podstawie weryfikacji produktu

SH1 Weryfikacja WE w oparciu o pelny system zarzadzania jakoscig plus badanie projektu

Moduly te opisano szczegétowo w decyzji 2010/713/UE.

Procedury weryfikacji WE

Whnioskodawca wybiera jedng z nastepujacych kombinacji moduléw lub pojedynczy modut do celow wery-
fikacji WE podsystemu:

— (SB + SD), lub
— (SB + S, lub
— (SH1).

W ramach stosowania wybranego modutu lub kombinacji modutéw podsystem ocenia si¢ pod katem
zgodnosci z wymaganiami, o ktorych mowa w sekgji 4.2. W razie potrzeby w przepisach ponizej znajduja
si¢ wymagania dodatkowe dotyczace oceny poszczegdlnych skladnikow.

Wytrzymatos$¢ jednostki

Zgodno$¢ wykazuje si¢ zgodnie z rozdziatami 6 i 7 normy EN 12663-2:2010.

W odniesieniu do polaczen istnieje uznana procedura weryfikacji w celu zagwarantowania na etapie produk-
Gji, ze zadne wady nie pogorsza zakladanej charakterystyki mechanicznej struktury.

Zabezpieczenie przed wykolejeniem podczas jazdy po wichrowatych torach

Zgodno$¢ wykazuje si¢ zgodnie z jedna z ponizszych metod:
— procedurg okre$lona w sekgji 4.1 normy EN 14363:2005, lub

— metoda podana w sekcji 4.2 normy EN 15839:2012 z zastosowaniem obliczen wstepnych dla rozwigzan
znormalizowanych.

Zachowanie dynamiczne podczas jazdy

Badania na torach

Zgodnos$¢ wykazuje si¢ zgodnie z rozdzialem 5 normy EN 14363:2005.

Jako rozwiazanie alternatywne w stosunku do przeprowadzania badaf na torach o dwéch réznych pochy-

leniach poprzecznych szyn, tak jak wskazano w pkt 5.4.4.4 normy EN 14363:2005, dopuszcza si¢ prze-

prowadzanie badan tylko na torze o jednym pochyleniu poprzecznym szyn, o ile zostanie wykazane, Ze
badania te obejmuja zakres warunkéw stycznosci okreslony w sekcji 1.1 dodatku B.

Jezeli wymagane jest badanie torowe przy uzyciu zwyklej metody pomiarowej, to jednostke ocenia si¢ pod
katem wartosci granicznych okre$lonych w dodatkach B.1.2 i B.1.3.

W sprawozdaniu nalezy odnotowaé polaczenie najwickszej stozkowatoéci ekwiwalentnej i predkosci, przy
ktorej jednostka spelnia kryterium stabilnosci okreslone w pkt 5 normy EN 14363:2005.

Wymagane warunki badawcze dla badaf torowych, okreSlone w normie EN 14363:2005, nie zawsze s3
w pelni mozliwe do osiagnigcia z uwagi na:

— wlasciwosci geometrii toru, oraz

— kombinacje predkosci, krzywizny, niedoboru przechytki.

Jezeli warunki nie s3 w pelni osiggalne, sposob wykazania zgodnosci stanowi punkt otwarty.
Symulacje

Ewentualnie, w warunkach okreslonych w sekcji 9.3 normy EN 15827:2011, zamiast wyzej wymienionych
badari torowych mozna przeprowadzi¢ symulacjg.



L 104/30

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

12.4.2013

6.2.2.4.

6.2.2.5.

6.2.2.6.

6.2.2.7.

6.2.2.8.
6.2.2.8.1.

6.2.2.8.2.

Maznice[tozyska

Sposob wykazania zgodno$ci w zakresie wytrzymato$ci mechanicznej oraz charakterystyki zmeczeniowej
tozyska tocznego wykonuje si¢ zgodnie z pkt 6 normy EN 12082:2007 + A1:2010.

Urzgdzenie przestawcze do zestawow kolowych o zmiennym przed§wicie
Przestawianie migdzy szerokoSciami toru wynoszgcymi 1435 mm i 1668 mm

Rozwigzania techniczne opisane na nastepujacych rysunkach z broszury UIC 430-1:2006 uznaje si¢ za
zgodne z wymogami z pkt 4.2.3.6.7:

— dla jednostek osiowych: rysunki 9 i 10 z zalacznika B.4 oraz rysunek 18 z zalacznika H do broszury UIC
430-1:2000,

— dla jednostek wézkowych: rysunek 18 z zalacznika H do broszury UIC 430-1:2006.

Przestawienie migdzy szerokoSciami toru wynoszgcymi 1435 mm i 1524 mm

Rozwigzania techniczne opisane w dodatku 7 do broszury UIC 430-3:1995 uznaje si¢ za zgodne z wymo-
gami z pkt 4.2.3.6.7.

Pojemnos$¢ cieplna

Obliczenia, symulacje lub testy wykazujg, ze temperatura klocka hamulcowego, okladziny hamulcowej lub
tarczy hamulcowej nie przekracza ich pojemnosci cieplnej. Nalezy wzigé pod uwage, co nastepuje:

a) W zakresie uruchomienia hamowania naglego: krytyczng kombinacj¢ predkosci i fadownosci uzytecznej
na prostym i poziomym torze, przy minimalnym wietrze i suchym torze;

b) W zakresie uruchomienia hamulca zespolonego:
— zakres do maksymalnej mocy hamowania,
— zakres do maksymalnej predkosci, oraz
— odpowiedni czas uruchamiania hamulca.

Warunki §rodowiskowe

Materialy stalowe uznaje si¢ za spelniajace wszystkie zakresy wskazane w pkt 4.2.5, jezeli wlasciwosci
materiatu s3 okre§lone do temperatury —20 °C.

BezpieczenAstwo przeciwpozarowe

Przegrody

Przegrody poddaje si¢ badaniom zgodnie z normg EN 1363-1:1999. Blachy stalowe o grubosci co najmniej
2 mm i blachy aluminiowe o grubosci co najmniej 5 mm uznaje si¢ za spelniajace wymogi integralnosci bez
koniecznosci przeprowadzenia badan.

Materiaty
Badania zapalnosci i rozprzestrzeniania si¢ ognia dla materiatdw wykonuje si¢ zgodnie z normg ISO 5658-
2:2006/Am1:2011, dla ktérej wartos¢ graniczna wynosi CFE > 18 kW/m?.

W odniesieniu do nastepujacych materialow i sktadnikow uznaje si¢, Ze wymagania w zakresie bezpieczeri-
stwa przeciwpozarowego spelniaja wymagane wlaSciwosci w zakresie zapalnosci i rozprzestrzeniania si¢
ognia:

— metale i stopy z powlokami nicorganicznymi (np. powloki galwaniczne, anodowe, chromianowe,
konwersja fosforanowa),

— metale i stopy z powloka organiczng o grubo$ci minimalnej ponizej 0,3 mm (np. m.in. farby, powloki
z tworzyw sztucznych, powloki asfaltowe),

— metale i stopy z laczong powloka nieorganiczng i organiczng, dla ktérej grubo$¢ nominalna warstwy
organicznej wynosi mniej niz 0,3 mm,

— szklo, kamien,, ceramika i naturalne produkty z kamienia,

— materialy spelniajagce wymogi kategorii C-s3, d2 lub wyzszej zgodnie z norma EN 13501-1:2007 +
A1:2009.
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6.2.2.8.3

6.2.2.8.4

6.3.

6.4.

6.5.

Przewody
Przewody elektryczne dobiera si¢ i instaluje zgodnie z normami EN 50355:2003 i EN 50343:2003.

Substancje ciekte tatwopalne

Zastosowane $rodki muszg by¢ zgodne ze specyfikacjg techniczng TS 45545-7:2009.

Rozwigzania nowatorskie

Jezeli podsystem ,Tabor — wagony towarowe” zawiera rozwigzanie nowatorskie (zgodnie z sekcja 4.2.1),
wnioskodawca powinien poda¢ odchylenia od odpowiednich przepiséw danej TSI i przedstawi¢ je Komisji
w celu przeprowadzenia analizy. W przypadku gdy analiza przyniesie opini¢ pozytywng, opracowane
zostang: odpowiednia specyfikacja funkcjonalna i specyfikacja interfejséw oraz stosowne metody oceny, co
jest niezbedne w celu wiaczenia tych elementéw do TSI, aby umozliwi¢ opracowanie omawianego rozwig-
zania.

Odpowiednia specyfikacja funkcjonalna i specyfikacja interfejséw oraz stosowne metody oceny zostang w ten
sposob wiaczone do TSI w ramach jej przegladu.

W wyniku notyfikowania przez Komisje decyzji podjetej zgodnie z art. 29 dyrektywy 2008/57/WE rozwig-
zanie nowatorskie moze by¢ dopuszczone do stosowania.

Podsystem zawierajacy skladniki odpowiadajace skladnikom interoperacyjnosci nieposiadajace dekla-
racji WE

Jednostka notyfikowana moze wydaé $wiadectwo WE weryfikacji podsystemu, nawet jezeli niektore skladniki
odpowiadajace skladnikom interoperacyjnosci wlaczonym do podsystemu nie sa objete odpowiednia dekla-
racja zgodnosci WE zgodnie z niniejsza TSI (niecertyfikowane skladniki interoperacyjnosci), w nastgpujacych

przypadkach:

a) skladnik podlega okresowi przejsciowemu okreslonemu w art. 8;

b) skladnik zostal wyprodukowany przed wejsciem w Zycie niniejszej TSI oraz typ tego skladnika
— byt stosowany w juz zatwierdzonym podsystemie, oraz

— zostal dopuszczony do obrotu w co najmniej jednym panstwie czlonkowskim przed wejsciem w zycie
niniejszej TSI

Jednostka notyfikowana dokonuje weryfikacji WE podsystemu zgodnie z wymogami z rozdziatu 4, stosujac
odpowiednie wymagania dotyczace oceny z rozdziatu 6 i rozdzialu 7, z wyjatkiem przypadkéw szczegdl-
nych. Na potrzeby tej weryfikacji WE stosuje si¢ moduly podsystemu okreslone w pkt 6.2.2.

Dla skladnikéw ocenianych w ten sposéb nie wydaje si¢ deklaracji zgodnosci lub przydatnosci do
stosowania WE.

Fazy projektu, w ktérych ocena jest wymagana

Ocena obejmuje nastgpujace dwie fazy oznaczone symbolem ,X” w tabeli F.1 w dodatku F do niniejszej TSI
W przypadku gdy podano okreslone badanie typu, uwzglednia si¢ w szczegélnosci warunki i wymogi z sekgji
4.2.

a) faza projektowania i opracowania:

— przeglad projektu lub badanie projektu,

— badanie typu: badanie w celu sprawdzenia projektu, jezeli wystepuje w sekcji 4.2 i zgodnie z tg sekcja;
b) faza produkji:

— rutynowe badanie w celu sprawdzenia zgodnosci produkcji. Podmiot odpowiedzialny za oceng badan
rutynowych zostaje okreslony zgodnie z wybranym modulem oceny.

Struktura dodatku F odpowiada sekcji 4.2. W stosownych przypadkach podano odniesienia do punktow
sekgji 6.1 1 6.2.
Skladniki posiadajace deklaracje zgodnosci WE

Jezeli skladnik zostat zidentyfikowany jako skladnik interoperacyjnosci i otrzymal deklaracje zgodno$ci WE
przed wejSciem w zycie niniejszej TSI, to w ramach niniejszej TSI postgpuje si¢ z nim w nastgpujacy sposob:
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a) jezeli skfadnik nie jest uznawany za skladnik interoperacyjno$ci na mocy niniejszej TSI, to ani $wiadectwo,
ani deklaracja nie s3 wazne do celéow procedury weryfikacji WE zwigzanej z niniejsza TSI;

b) nastgpujace sktadniki interoperacyjnosci nie wymagajg ponownej oceny zgodno$ci na mocy niniejszej TSI
do chwili wygasnigcia odpowiedniego Swiadectwa lub deklaracji:

— zestaw kolowy,

— koto,

WDROZENIE
Zezwolenie na oddanie do eksploatacji

Niniejsza TSI ma zastosowanie do podsystemu ,Tabor — wagony towarowe” w zakresie okre§lonym w jej
sekcjach 1.1 i 1.2 i w rozdziale 2 i dotyczy wagonéw dopuszczonych do eksploatacji po dacie stosowania
niniejszej TSI

Zezwolenie na oddanie do eksploatacji nowego pojazdu w zgodnosci z poprzednimi TSI WAG (')

Zob. art. 9.

Wzajemne uznawanie pierwszego zezwolenia na oddanie do eksploatacji

Zgodnie z art. 23 ust. 1 dyrektywy 2008/57/WE nast¢pujacy wykaz zawiera warunki, w ktérych jednostka,
ktéra zostala juz oddana do eksploatacji w jednym panstwie czlonkowskim, nie podlega dodatkowym
zezwoleniom na oddanie do eksploatacji. Warunki te s3 uzupelniajgce w stosunku do wymagan z sekgji
4.2. Nastepujace warunki muszg by¢ spelnione w calosci:

a) zachowanie dynamiczne jednostki podczas jazdy zostalo ocenione w pelnym zakresie wlasciwosci
geometrycznych toru i wszystkich kombinacji predkosci, krzywizny, niedoboru przechytki zgodnie
z normg EN 14363:2005 (pkt 4.2.3.5.2). Ewentualnie, jednostka musi by¢ wyposazona w uklad biegowy,
certyfikowany lub ustalony, zgodnie z pkt 6.1.2.1;

b) musi istnie¢ mozliwo$¢ monitorowania stanu ozysk osi za pomoca przytorowych urzadzent detekcyjnych
sieci, na ktérej ma by¢ eksploatowana jednostka, z uwzglednieniem warunkéw z pkt 4.2.3.4;

¢) jednostka nie moze by¢ wyposazona w zestawy kolowe ze zmiennym rozstawem kot (pkt 4.2.3.6.6);
d) jednostka musi by¢ wyposazona w kota kuto-walcowane poddane ocenie zgodnie z pkt 6.1.2.3a);

¢) zgodnos$¢/niezgodno§¢ z wymogami w zakresie monitorowania stanu lozysk osi za pomoca sprzgtu
przytorowego, jak okre§lono w pkt 7.3.2.2a), musi by¢ odnotowana w dokumentagji technicznej;

f) jednostki przeznaczone do uzytku na sieci o szerokosci toru 1 668 mm muszg by¢ zgodne z wymogami
w zakresie monitorowania stanu lozysk osi za pomoca sprzgtu przytorowego, jak okreslono
w pkt 7.3.2.2b);

g) profil odniesienia ustalony dla jednostki zgodnie z pkt 4.2.3.1 musi by¢ przypisany do jednego z odpo-
wiednich docelowych profilow odniesienia G1, GA, GB i GC, tacznie z tymi stosowanymi do dolnej czgsci
GIC1 i GIC2;

=

jednostka musi by¢ zgodna z systemami detekcji pociagdéw opartymi na obwodach torowych, licznikach
osi i petli indukcyjnej, jak okreslono w pkt 4.2.3.3a), 4.2.3.3b) i 4.2.3.3c);

i) jednostka musi by¢ wyposazona w reczny uklad sprzegowy zgodny z przepisami sekcji 1 dodatku C,
spetniajagcy réwniez wymogi sekcji 8, lub dowolny pétautomatyczny lub automatyczny znormalizowany
uklad sprzegowy;

j) uklad hamulcowy musi by¢ zgodny z warunkami z pkt 9, 14 i 15 dodatku C przy zastosowaniu
przypadku referencyjnego okreslonego w pkt 4.2.4.2. Jezeli uktad hamulcowy wymaga klockéw dziata-
jacych na powierzchnig toczng kola, to stosuje si¢ tylko klocki hamulcowe wymienione w dodatku G;

(") Decyzja Komisji 2006/861/WE (Dz.U. L 344 z 8.12.2006, s. 1) i decyzja Komisji 2006/861/WE zmieniona decyzja Komisji

2009/107/WE (Dz.U. L 45 z 14.2.2009, s. 1).
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7.2.

k) jednostka musi by¢ opatrzona wszystkimi stosownymi oznaczeniami zgodnie z normg EN 15877-
1:2012, w szczegdlnosci oznaczeniami okreslajacymi:

(i) przypisany interoperacyjny przeswit;
(ii) znak masy wiasnej pojazdu;
(i) znak granic obcigzenia wagonu;
(iv) znak dlugosci wagonu ze zderzakami;
(v) daty czynnosci utrzymaniowych;
(vi) punkty podnoszenia na linach i podnoszenia podno$nikiem;
(vii) odlegtos¢ migdzy dwoma osiami korficowymi jednostki;
(vii) odlegto$¢ migdzy $rodkami wozkow;
(ix) mase hamujacg; oraz
(x) szerokodci toru, z jakimi jednostka jest zgodna i byla pod tym wzgledem oceniona.
Wymiana, odnowa i modernizacja
Niniejsza sekcja dotyczy:
— wymiany skladnikéw, o ktérej mowa w art. 2 lit. p) dyrektywy 2008/57/WE, oraz

— odnawiania lub modernizacji wagonéw towarowych, w tym wymiany elementéw w ramach jednostki,
zgodnie z warunkami okreslonymi w art. 20 dyrektywy 2008/57[WE.

W zakresie wymiany sktadnikow nalezy wzial pod uwage nastepujace kategorie:

— certyfikowane skfadniki interoperacyjnosci: skladniki odpowiadajace skladnikom interoperacyjnosci
z rozdzialu 5 i posiadajace $wiadectwo zgodnosci,

— inne skladniki: wszelkie skladniki nieodpowiadajgce sktadnikom interoperacyjnosci z rozdziatu 5,

— niecertyfikowane skladniki interoperacyjnosci: sktadniki odpowiadajgce skladnikom interoperacyjnosci
z rozdzialu 5, ale nieposiadajace $wiadectwa zgodnosci, wyprodukowane przed uplywem okresu przej-
Sciowego, o ktérym mowa w sekcji 6.3.

W tabeli 11 przedstawiono mozliwe permutacje.

Tabela 11

Tabela permutacji w zakresie wymiany

...wymienione na...
...certyfikowane skladniki . e ...niecertyfikowane sklad-

. S ...inne skfadniki 0 L

mteroperacy)nosa niki mteroperacy}nosa
Certyfikowane skladniki intero- | sprawdzenie niemozliwe sprawdzenie
peracyjnosci. ..
Inne skladniki... niemozliwe sprawdzenie niemozliwe
Niecertyfikowane sktadniki | sprawdzenie niemozliwe sprawdzenie
interoperacyjnosci...

Stowo ,sprawdzenie” uzyte w tabeli 11 oznacza, ze podmiot odpowiedzialny za utrzymanie (ECM) moze
w zakresie swojej odpowiedzialno$ci wymieni¢ dany skladnik na inny wykorzystujacy t¢ sama funkcje
i parametry zgodnie z odpowiednimi wymogami TSI, jezeli skladniki te:

— sa odpowiednie, tj. zgodne z odpowiednimi TSI,

— sg stosowane w ramach swoich obszaréw stosowania,

— umozliwiajg interoperacyjnos¢,

— spelniajag wymagania zasadnicze, oraz

— s3 zgodne z ewentualnymi ograniczeniami podanymi w dokumentacji technicznej.
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Jezeli zakres pracy prowadzi do innej funkgji lub charakterystyki pracy lub w przypadku wymiany elementu
w jednostce, podmiot zamawiajacy lub producent sg zobowigzani do przestania danemu panstwu cztonkow-
skiemu dokumentacji z opisem projektu zgodnie z art. 20 dyrektywy 2008/57/WE. Panistwo czlonkowskie
podejmuje decyzje, czy konieczne jest nowe zezwolenie na oddanie do eksploatagji.

7.3. Przypadki szczegdlne

7.3.1.

Wprowadzenie

Przypadki szczegdlne wymienione w pkt 7.3.2 klasyfikuje si¢ jako:

— przypadki ,P”: przypadki ,stale”,

— przypadki ,T": przypadki ,tymczasowe”, w odniesieniu do ktérych zaleca sig, aby system docelowy zostat

osiagniety do 2020 r. (cel okreslony w decyzji Parlamentu Europejskiego i Rady nr 661/2010/UE z dnia
7 lipca 2010 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transporto-
wej ().

Lista przypadkéw szczegélnych
Ogdlne przypadki szczegdlne

Jednostki kursujace miedzy panstwem czlonkowskim a pafstwem trzecim z siecig o szerokosci toru
1 520 mm: Przypadek szczegdlny Finlandia, Polska i Szwecja.

(,P") Dopuszcza si¢ stosowanie krajowych przepiséw technicznych zamiast wymagan niniejszej TSI w odnie-
sieniu do taboru panistw trzecich.

7.3.2.
7.3.2.1.
7.3.2.2.
a)
b)

Monitorowanie stanu fozysk osi (pkt 4.2.3.4)

Przypadek szczegdlny Szwecja

(,T7) Jednostki przeznaczone do uzytku w szwedzkiej sieci kolejowej s zgodne ze strefami pomiarowymi
i ochronnymi okreslonymi w tabeli 12.

Dwie strefy w spodniej czgSci maznicy/czopu osi okreslone w tabeli 12 odnoszacej si¢ do parametrow
z normy EN 15437-1:2009 s3 wolne, aby ufatwi¢ monitorowanie pionowe za pomocg przytorowych
ukladéw detekcji maznic:

Tabela 12

Strefa pomiarowa i ochronna dla jednostek przeznaczonych do eksploatacji w Szwecji

YTA WTA LTA YPZ WPZ LPZ

[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
System 1 862 > 40 cala 862 > 60 > 500
System 2 905+ 20 > 40 cata 905 > 100 > 500

Jednostki wzajemnie uznawane zgodnie z pkt 7.1.2 i jednostki wyposazone w pokltadowe urzadzenia do
monitorowania stanu lozysk osi s3 wylaczone z tego przypadku szczegdlnego.

Przypadek szczegdlny Portugalia

(,P") Jednostki przeznaczone do uzytku w portugalskiej sieci kolejowej musza by¢ zgodne ze strefami
pomiarowymi i ochronnymi okreslonymi w tabeli 13.

Tabela 13

Strefy pomiarowa i ochronna dla jednostek przeznaczonych do eksploatacji w Portugalii

Yra Wra Lta Ypz Wiz Lpz
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
Portugalia 1000 > 65 > 100 1000 > 115 > 500

() Dz.U. L 204 z 5.8.2010, s. 1.
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7.3.2.3.

7.3.2.4.

7.3.2.5.

7.3.2.6.

7.3.2.7.

7.4.

7.5.

Zabezpieczenie przed wykolejeniem podczas jazdy po wichrowatych torach
(pkt 4.2.3.5.1)

Przypadek szczegdlny Zjednoczone Krélestwo dla Wielkiej Brytanii

(,P") Ograniczenia w stosowaniu metody 3 okreslonej w pkt 4.1.3.4.1 normy EN 14363:2005, nie maja
zastosowania do jednostek, ktore sa przeznaczone do uzytku krajowego wylacznie w sieci linii gtéwnych
Zjednoczonego Krolestwa.

Zachowanie dynamiczne podczas jazdy (pkt 4.2.3.5.2)

Przypadek szczegdlny Zjednoczone Krélestwo dla Wielkiej Brytanii

(,P") Ograniczenia w stosowaniu metody 3 okreslonej w pkt 4.1.3.4.1 normy EN 14363:2005, nie maja
zastosowania do jednostek, ktore sa przeznaczone do uzytku krajowego wylacznie w sieci linii gtéwnych
Zjednoczonego Krolestwa.

Charakterystyka zestawow kotowych (pkt 4.2.3.6.2)

Przypadek szczegdlny Zjednoczone Krélestwo dla Wielkiej Brytanii

(,P") Dla jednostek przeznaczonych do uzytku wylacznie w sieci kolejowej Wielkiej Brytanii charakterystyka
zestawow kolowych moze by¢ zgodna z krajowymi przepisami technicznymi zgloszonymi w tym celu.
Charakterystyka kot (pkt 4.2.3.6.3)

Przypadek szczegdlny Zjednoczone Krdolestwo dla Wielkiej Brytanii

(,P") Dla jednostek przeznaczonych do uzytku wylacznie w sieci kolejowej Wielkiej Brytanii charakterystyka
két moze by¢ zgodna z krajowymi przepisami technicznymi zgloszonymi w tym celu.

Urzagdzenia mocujgce oznaczen sygnatlowych kofica pociagu (pkt 4.2.6.3)
Przypadek szczegdlny Irlandia i Zjednoczone Krélestwo dla Irlandii Pétnocnej
(,P”) Urzadzenia mocujace oznaczen sygnalowych korica pociggu nie sa obowigzkowe dla jednostek prze-
znaczonych do uzytku wylacznie w ruchu nieprzekraczajgcym granic migdzy pafistwami cztonkowskimi UE
na sieciach o szerokosci toru 1 600 mm.

Szczegblne warunki Srodowiskowe

Warunki szczegdlne Finlandia i Szwegja

W celu nieograniczonego dostepu taboru do sieci finiskiej i szwedzkiej w warunkach zimowych wykazuje sig,
ze tabor spelnia nastgpujace wymagania:

— wybiera si¢ strefe temperatury T2 zgodnie z pkt 4.2.5,

— wybiera si¢ trudniejsze warunki zwigzane z wystapieniem $niegu, lodu i gradu, zgodnie z pkt 4.2.5.

Warunki szczegdlne Portugalia i Hiszpania

W celu nieograniczonego dost¢pu taboru do sieci portugalskiej i hiszpanskiej w warunkach okresu letniego
wybiera si¢ strefe temperatury T3, zgodnie z pkt 4.2.5.

Wagony towarowe eksploatowane na mocy porozumieni krajowych, dwustronnych, wielostronnych

albo miedzynarodowych
Zob. art. 6.
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Dodatek A

Punkty otwarte

Niektére aspekty techniczne odpowiadajace wymaganiom zasadniczym, ktére nie zostaly jednoznacznie ujete w specyfi-
kacjach, stanowia punkty otwarte. Punkty te okreslono w sekcji 4.2 i 6.2 i wymieniono w tabeli A.1.

Tabela A.1.

Wykaz punktéw otwartych

Odniesienie do innych

Element podsystemu ,Tabor” Punk Aspekt techniczny nieujety w niniejszej podsysterpéw w celu
TSI uwzglednienia punktu
OtWartegO
Monitorowanie stanu tozysk osi 4.2.3.4. Nieobowiazkowe wyposazenie | Wyposazenie
pokladowe nieobowigzkowe
Warunki badawcze dla badan toro- | 6.2.2.3. Wihasciwoéci  geometrii toru oraz
wych, okreSlone w normie EN | (4.2.3.5.2) kombinacje predkosci, krzywizny,
14363, nie zawsze sa w pelni niedoboru przechytki (pkt 5.4.2
mozliwe do osiagnigcia normy EN 14363)
Zestawy kolowe ze zmiennym | 4.2.3.6.6 Ocena dotyczaca nastgpujgcego
rozstawem kot wymogu:

System przestawiania zmiennego
zestawu  kolowego  gwarantuje
bezpieczne zaryglowanie w prawid-
fowej zamierzonej pozycji osi
danego kola oraz wszelkiego przy-
mocowanego wyposazenia hamul-
cowego.

Kompozytowe klocki hamulcowe | 7.1.2 C.14 Ocena przez jednostke notyfiko-
w dodatku G wang
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Dodatek B

Procedury szczegélne dla dynamiki ruchu

1. Ocena szczegélna dotyczaca badania dynamiki w ruchu zgodnie z normg EN 14363
1.1. Warunki badania dla jednego pochylenia profilu szyny:

— rozklad parametru ,stozkowato$¢ ekwiwalentna”, zdefiniowanego jako tangens kata stozkowego (tan ye) dla toru
stycznego i na tuku o duzym promieniu, powinien by¢ taki, aby tan ye = 0,2 £ 0,05 wystepowal w zakresie
amplitudy (y) poprzecznego przemieszczania si¢ zestawu kotowego migdzy +/-2 a +/-4 mm w przypadku co
najmniej 50 % odcinkéw toru,

— kryterium niestatecznosci okreslone normg EN 14363:2005 stosuje si¢ do oceny ruchéw nadwozia o niskiej
czestotliwosci przynajmniej na dwoch odcinkach toru o stozkowatosci ekwiwalentnej wynoszacej ponizej 0,05
(warto§¢ $rednia na danym odcinku toru),

— kryterium niestatecznosci okreslone norma EN 14363:2005 stosuje si¢ do oceny przynajmniej dwéch odcinkéw
toru o stozkowatosci ekwiwalentnej zgodnie z tabelg B.1.

Tabela B.1

Zalozenia dotyczace warunkow stycznosci w przypadku przeprowadzania préb torowych

Predko$¢ maksymalna pojazdu Stozkowatos¢ ekwiwalentna
60 km/h <V < 140 km/h > 0,50
140 km/h <V < 200 km/h > 0,40
200 km/h < V < 230 km/h > 0,35
230 km/h < V < 250 km/h > 0,30

1.2. Wartosci dopuszczalne dla bezpieczeristwa podczas jazdy

Wartoéci dopuszczalne dla bezpieczefistwa podczas jazdy okreslone w pkt 5.3.2.2 normy EN 14363:2005 oraz
w pkt 5.3.2.2 normy EN 15687:2010 dla nacisku osi powyzej 22,5 t s3 osiggniete i zweryfikowane.

W przypadku przekroczenia ograniczenia ilorazu sit prowadzacych i sity prowadzacej kota (Y/Q) dopuszczalne jest
ponowne obliczenie szacowanej wartodci maksymalnej Y/Q w nastgpujacy sposéb:

— utworzy¢ alternatywna strefe badan zlozong ze wszystkich odcinkéw toru o 300 m < R < 500 m,
— w przypadku przetwarzania danych statystycznych dotyczacych odcinka przyja¢ xi (97,5 %) zamiast xi (99,85 %),

— w przypadku przetwarzania danych statystycznych dotyczacych strefy zastapi¢ k = 3 (gdy stosowana jest metoda
Jjednowymiarowa”) lub wspdtczynnik t-Studenta (N-2; 99 %) (gdy stosowana jest metoda ,dwuwymiarowa”)
wspoleczynnikiem t-Studenta (N-2; 95 %).

Oba wyniki (przed ponownym obliczeniem i po nim) nalezy uwzgledni¢ w sprawozdaniu.
1.3. Wartosci dopuszczalne dla obcigzenia toru

Wartoéci dopuszczalne dla obcigzenia toru okreslone w pkt 5.3.2.3 normy EN 14363:2005 oraz w pkt 5.3.2.2
normy EN 15687:2010 dla nacisku osi powyzej 22,5 t sa spelnione i zweryfikowane, jezeli wymaga tego metodyka
normy EN 14363:2005.

Warto$¢ dopuszczalna dla quasi-statycznej sily prowadzacej Yoy oceniana jest dla promieni tuku: 250 < R < 400 m.
Warto$¢ dopuszczalna wynosi:

— (Yqsim = (30 + 10 500/R,;) kN,

— (Ygodim = (33 + 11 550/R) kN dla szerokosci toru 1 668 mm,

gdzie R, = $redni promient odcinkéw toru poddanych ocenie.

W przypadku przekroczenia wymienionej wartosci dopuszczalnej z powodu zwigkszonego tarcia dozwolone jest
ponowne przeliczenie szacunkowej wartosci Y, dotyczace danej strefy po zastapieniu poszczegdlnych wartosci
(Yqs0; dotyczacych odcinkéw toru i, gdy (Y/QCBir (warto$¢ $rednia ilorazu Y/Q na szynie wewnetrznej na danym
odcinku) przekracza 0,40 o: (Ygq)i - 50[(Y/Q);; - 0,4]. Oba wyniki (przed ponownym obliczeniem i po nim) nalezy
uwzgledni¢ w sprawozdaniu.

Wartoci Yqq, Qqy Oraz $redni promien tuku (przed ponownym obliczeniem i po nim) nalezy uwzgledni¢ w proto-
kole z przeprowadzonego badania.
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W przypadku gdy warto$¢ Y przekracza podang wyzej wartos¢ dopuszczalna, parametry eksploatacyjne jednostki
(np. maksymalna predkos¢) moga by¢ ograniczone przez sie¢, z uwagi na charakterystyke toru (np. promien tuku,
przechylka, wysokos¢ szyny).

Kwalifikacja ukladu biegowego

Po pozytywnym przeprowadzeniu badan dopuszczalny zakres zmiennosci parametru to zakres pomiedzy nominal-
nymi zbadanymi parametrami rozszerzonymi zgodnie z rys. B.2.

Mozna wykona¢ tylko jedno badanie i tym samym dokona¢ walidacji ukladu biegowego dla ograniczonego zakresu.

Rysunek B.2

Zakresy zmienno$ci parametré6w do dopuszczenia po pozytywnym przeprowadzeniu badain w poréwnaniu
z procesem z normy EN 14363:2005

Dozwolony zakres
zmiennosci parametru dla A=1,1

EN14363

Badana przestrzen parametru

[#———— Dozwolony zakres zmienno$ci parametru dla ———#
Obecna A21,0

Badana przestrzery parametru, Badana przestrzer parametru,
badanie 1 badanie 2

2.1. Zakres badania

Badania wykonuje si¢ zgodnie z kompletng procedurg z rozdzialu 5 normy EN 14363:2005, z uwzglednieniem
procedur szczeglnych okreslonych w dodatku B.1.

Jednostki o nacisku osi od 22,5 do 25t bada si¢ zgodnie z norma EN 15687:2010.
Badania wykonuje si¢ dla tych samych zakladanych warunkéw eksploatacyjnych (vgn, i ligm):
— jedno badanie z wagonem o malym rozstawie ukladu biegowego,

— jedno badanie z wagonem o duzym rozstawie ukladu biegowego.

Inne wartosci parametréw nadwozia mieszczg si¢ w zakresach okreslonych w tabeli B.3.

Tabela B.3

Parametry nadwozia

Wagony dwuosiowe Wagony na woézkach

Krétki wagon
badawczy

Dlugi wagon
badawczy

Krotki wagon
badawczy

Dlugi wagon
badawczy

Rozstaw ukladu biegowego 2a* [m] () <7 >9 <7 > 13

Dopuszczalny  zakres wspét- | ¢* [kNmm?[rad] 0,5x 1010 ... 8 x 1010
czynnika skrecania nadwozia

pojazdu

(%) 2a* to odleglos¢ pomiedzy zestawami kotowymi dla wagonéw dwuosiowych lub pomig¢dzy wozkami dla wagonéw na woézkach,
a ct* to wspélezynnik sztywnosci skrecania nadwozia pojazdu.
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2.2.

Uwaga 1: Na potrzeby oceny zachowania w ruchu nalezy zbada¢ typowe warunki obcigzenia. Nie trzeba bada¢
najgorszego polozenia Srodka cigzkosci.

Ponadto, badaniu poddaje si¢ dwa wagony osiowe dla predkosci > 100 km/h w warunkach zaladowania, takze
w sekcjach strefy badawczej 2, dla przeswitu zapewnionego przez szeroko$¢ toru > 1450 mm, w polaczeniu
z zestawami kotowymi, dla ktérych odlegtos¢ miedzy czynnymi powierzchniami czotowymi to minimalna odleglos¢
robocza.

Jezeli parametry projektowe i operacyjne wymagaja zastosowania normalnej metody pomiarowej, to nadal mozna
wykona¢ takie badania, gdzie dla jednego pojazdu badanie bedzie oparte na pomiarach przyspieszenia bocznego.
W takim przypadku nalezy wykazaé, ze istnieje zwigzek migdzy przyspieszeniami a sumg sit prowadzacych na
pojezdzie badanym zgodnie z normalng metoda pomiarowa, przy czym nalezy réwniez ustali¢ odpowiednig wartos¢
graniczng.

Uwaga 2: Wymdg ten stanowi rozszerzenie stosowania uproszczonej metody pomiarowej z wykorzystaniem infor-
macji zebranych dla pojazdu badanego zgodnie z normalna metoda pomiarowa.

Uwaga 3: Wymog ten ma by¢ przeniesiony do warunkéw badawczych normy EN 14363:2005.

Zakres parametréw ukladu biegowego do zwolnienia z badari na torze

Po pozytywnym przeprowadzeniu badan zgodnie z sekcjg 2.1 dodatku B dopuszczalny zakres zmiennosci parametru
do zwolnienia z badaf na torze to zakres pomigdzy nominalnymi zbadanymi parametrami ukladu biegowego
a zakresem rozszerzonym pokazanym na rys. B.2 i okre$lonym w tabelach B.4 i B.5.

Wszystkie parametry podane w tych tabelach to wartosci nominalne. Gérna granica zakresu dopuszczalnego zalezy
od najwickszej zbadanej wartosci odpowiedniego parametru, a dolna od najmniejszej zbadanej wartosci.

W przypadku rozszerzenia juz stosowanego zakresu parametréw dla ukladu biegowego wykonuje si¢ nowe badania
dla parametréw spoza wcze$niej zbadanego zakresu.

Tabela B.4

Dopuszczalne zakresy parametréw dla jednoosiowego ukladu biegowego, ktory zostal zbadany zgodnie
z sekcja 2.1 dodatku B

Parametr nominalny Warto$¢ minimalna Warto$¢ maksymalna

Maksymalny nacisk osi P — P

zmierzony

Czestotliwo$¢ drgan wiasnych pionowych | v 0,9 v, w zakresie obcigzenia | 1,12 v, w zakresie obcigZenia

Tlumienie pionowe Nominalna charakterystyka badanego ukladu biegowego

Poprzeczna i wzdluzna charakterystyka Nominalna charakterystyka badanego ukladu biegowego

zawieszenia

Odlegto$¢ miedzy $rodkami tozysk osi | 2b, 2b, ymierzona — 100 mm 2b, ymierzona + 170 mm

(podstawa zawieszenia)

Srednica kota D Srednica zbadanego zastoso- | Srednica zbadanego zastoso-
wania D, iersona — 90 mm wania D, iosona + 90 mm
Tabela B.5

Dopuszczalne zakresy parametréw dla wézka, ktory zostal zbadany zgodnie z sekcja 2.1 dodatku B

Parametr nominalny Warto$¢ minimalna Warto$¢ maksymalna
Maksymalny nacisk osi Ppax — 1,05 * Poax zmierzona
Rozstaw osi wozka (odleglos¢ miedzy | 2a" 2a T, ersona 2a T, emona t 0,2 m
osiami zewnetrznymi wozka)
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2.3

Parametr nominalny Warto§¢ minimalna Warto§¢ maksymalna
Czgstotliwo$¢ drgan wlasnych pionowych | v, 0,90 * V, micrzona W pelnym 1,12 * ¥V, ymierzona W pelnym
(zob. dodatek C) zakresie obcigzen od zakresie obcigzen od préznego

préznego do w pekni zalado- do w pelni zaladowanego
wanego

Tlumienie pionowe Nominalna charakterystyka badanego ukladu biegowego
Wzdluzna sifa prowadzaca osi Nominalna charakterystyka badanego ukladu biegowego
Poprzeczna sita prowadzaca osi Nominalna charakterystyka badanego ukladu biegowego
Boczne usprezynowanie drugiego stopnia Nominalna charakterystyka badanego ukladu biegowego
charakterystyka
Odlegto$¢ miedzy $rodkami lozysk osi | 2b, 2b, smierzona — 100 mm 2b, smierzona + 170 mm
(podstawa zawieszenia)
Odpornos$¢ wozka na wezykowanie () M*, 0,80 + M*, , nierzona 1,20 - M*, , vierzona
Moment bezwladnosci calego wdzka | I*,, — 1,10 * I*,, smierzona
(wokét osi z)
Srednica kota D D, mierzona — 90 mm Dymierzona T 90 mm
Nominalna wysoko$¢ sworznia central- | h, hep zmierzona — 150 mm hep zmierzona + 50 mm
nego

() Dla ciernego momentu obrotowego odpornosci na wezykowanie zmierzonego dla dwoch okreslonych obcigzen typowych dla
stanu proznego i stanu zaladowanego. W przypadku innych systeméw muszg by¢ stosowane odpowiednie parametry do
kontrolowania stabilnosci i zabezpieczenia przed wykolejeniem w stanie niezaladowanym oraz maksymalnych sit prowadzacych

w stanie zaladowanym.

Zakres parametréw nadwozia pojazdu do zwolnienia z badari na torze

Po pozytywnym przeprowadzeniu badan zgodnie z sekcjg 2.1 dodatku B dopuszczalny zakres zmiennosci parametru
do zwolnienia z badan na torze to zakres pomiedzy nominalnymi zbadanymi parametrami nadwozia pojazdu
a zakresem rozszerzonym, jezeli ma to zastosowanie, okreslonym w tabeli B.6. Wszystkie parametry podane
w tej tabeli to warto$ci nominalne. Gérna granica zakresu dopuszczalnego zalezy od najwickszej zbadanej wartosci
odpowiedniego parametru, a dolna od najmniejszej zbadanej wartosci.

Aby rozszerzy¢ odpowiedni zakres parametréw pojazdu dla znormalizowanego ukladu biegowego wykorzystuje sig
wyniki badan trzeciego pojazdu zbadanego poza poprzednio badanym zakresem.

Tabela B.6

Dopuszczalny zakres parametréw dla pojazdéw (w tym wagonéw przegubowych i jednostek sprzezonych
na stale) wyposazonych w uklad biegowy, ktéry zostal zbadany zgodnie z sekcja 2.1 dodatku B

Parametr nominalny

Warto$¢ minimalna

Warto$¢ maksymalna

Odlegto$¢ migdzy zestawami 2a* Mniejsza warto§¢ z dwéch: | Wigksza warto$¢ z dwoch: 10 m lub

ko}owymi (pojazdy bez 6 m lub 2a*zmierzona 2él*zmierzona

wozka)

Odlegtos¢ miedzy $rodkami 2a* Mniejsza warto$¢ z dwoch: 2a*, ierzona T 3 M

wozkéw (pojazdy z wozka- 6,5m lub 2a*, . on.

mi)

Wysokos$¢ $rodka cigzkosci h,, — 1,2 - heg proimy,zmierzona, max

préznego wagonu

Wspé}czynnik WySOkOéCi X - X zaladowany,zmierzona,max * 1+

srodka ciezkosci — pojazd 8 N —-1)

zaladowany () z N — wspdlczynnik dla parametréw
obcigzenia toru.

Wspélczynnik skrecania na ot > 0,5 10'° kNmm?[rad T —

nadwozie pojazdu

Sredni nacisk osi jednostki Pyednia préiny | Mniejsza wartos¢ z dwéch: —

w stanie proznym (wagon 5,75t lub

bez WéZka) Pérednia,préiny,zmierzona
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Parametr nominalny

Warto$¢ minimalna

Warto§¢ maksymalna

Sredni nacisk osi jednostki | P
w stanie préznym (wagon
z wozkiem)

$rednia,prozny

Mniejsza warto$¢ z dwoch:
4t lub

$rednia,prézny,zmierzona

P

Maksymalny nacisk osi

1r05 : szierzona

Wspdlczynnik  rozlozenia
masy (pojazd w stanie
préznym i zaladowanym)

1,2 - @

zmierzona

(*) Do oceny  stosowaé dopuszczalny niedobér przechytu wynoszacy 130 mm dla nacisku osi < 225 kN i 100 mm dla nacisku osi

> 225 kN i do 250 kN.
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Dodatek C

Dodatkowe warunki nieobowigzkowe

Zgodno$¢ z nastepujacym zbiorem warunkéw od C.1 do C.18 jest nicobowigzkowa. Jezeli wnioskodawca wybierze t¢
opcjg, jednostka notyfikowana musi dokona¢ oceny zgodnosci w ramach procedury weryfikacyjnej WE.

Uklad sprzegu recznego
Uklady sprzegu recznego spelniaja nastgpujgce wymagania:

— uklad sprzegu Srubowego z wylaczeniem haka cigglowego spelnia wymagania dotyczace wagonéw towarowych

okreslone w normie EN 15566:2009 + A1:2010, z wyjatkiem pkt 4.4,

hak cieglowy spelnia wymagania dotyczace wagonéw towarowych okreslone w normie EN 15566:2009
+ A1:2010, z wyjatkiem pkt 4.4 oraz wymiaru ,a” na rys. A.1 w zalaczniku A, ktéry nalezy przyja¢ za podany
w celach informacyjnych,

hak cieglowy znajduje si¢ na wysokoSci od 920 mm do 1045 mm nad poziomem szyny we wszystkich
warunkach obcigzenia i zuzycia,

linia Srodkowa haka cieglowego znajduje si¢ w zakresie od 0 do 20 mm ponizej Srodka buforowania,

odleglos¢ haka cigglowego s3 zgodne z rozdzialem 2 dokumentacji technicznej ERA ERA[TD/2012-04/INT
wersja 1.0 z dnia 4.6.2012 opublikowanej na stronie internetowej ERA (http://www.era.europa.eu),

zderzak spelnia wymagania dotyczace wagonéw towarowych okreslone w normie EN 15551:2009 + A1:2010,

0§ zderzakéw znajduje si¢ na wysokoSci od 940 mm do 1065 mm nad poziomem szyny we wszystkich
warunkach obcigzenia i zuzycia,

w obrebie 40 mm od pionowej plaszczyzny umieszczonej na koricu catkowicie $ci$nietych zderzakéw nie
znajdujg si¢ zadne stale czesci,

przestrzen dla pracownikéw wykonujacych manewrowanie jest zgodna z rozdzialem 3 dokumentu technicznego
ERA ERA[TD/2012-04/INT wersja 1.0 z dnia 4.6.2012 opublikowanego na stronie internetowej ERA
(http:/[www.era.europa.eu),

— jezeli zainstalowany zostal kombinowany sprzeg samoczynny i sprze¢g Srubowy, to dla glowicy automatycznego

sprzegu dopuszczalne jest naruszenie z lewej strony przestrzeni okreslonej powyzej dla pracownikéw manew-
rowych, gdy sprzeg automatyczny jest schowany i uzywany jest sprzeg Srubowy. W takim przypadku obowigz-
kowe jest oznakowanie znajdujace si¢ na rys. 75 w normie EN 15877-1:2012.

Interakcje miedzy zderzakami i urzadzeniami sprzegowymi:

— charakterystyka zderzakéw i urzadzen sprzegowych powinna umozliwia¢ bezpieczng jazde na tukach toru

o promieniu 150 m. Dwie jednostki z wézkami sprzezone na prostym torze i ze stykajgcymi si¢ zderzakami
powinny generowa¢ site $ciskajaca nie wyzsza od 250 kN na tuku o promieniu 150 m. Nie ma szczegdlnych
wymogéw dla jednostek dwuosiowych,

— odleglos¢ miedzy przednig krawedzig haka cigglowego i przednig strona catkowicie wysunigtych zderzakéw

powinna wynosi¢ 355 mm + 45— 20 mm w stanie nowym, jak pokazano na rys. C.1:
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Rysunek C.1

Konfiguracja zderzakow i urzadzen sprzegowych

.y

Objasnienia:
1. W pelni wysuniety zderzak

2. Otwor haka cigglowego

Jednostki zaprojektowane na szeroko$¢ toru 1435mm i 1520mm, 1435mm i 1524 mm, lub 1435 mm
i 1 668 mm, wyposazone w sprzeg reczny oraz pneumatyczny system hamulcowy UIC, sa jednocze$nie zgodne z:

— wymaganiami interfejsowymi dla ,Sprzegu koncowego” wymienionego w niniejszej sekcji, oraz

— szczegélnymi ukladami zderzakow dla sieci o szerokim rozstawie toréw.

Aby zapewni¢ taka pelng zgodnos¢, dopuszczone sg inne wartosci odleglosci miedzy osiami zderzakéw: 1 790 mm
(Finlandia) i 1 850 mm (Portugalia i Hiszpania), z uwzglednieniem pkt 6.2.3.1 normy EN 15551:2009 + A1:2010.

Stopnie i porecze UIC

Jednostka jest wyposazone w stopnie i porecze zgodnie z rozdzialem 4 dokumentacji technicznej ERA ERA/
TD/2012-04/INT wersja 1.0 z dnia 4.6.2012 opublikowanej na stronie internetowej ERA (http://www.era.europa.eu).

Zdolnos¢ do rozrzadzania przez gorke rozrzadowa

Oprécz wymagan z pkt 4.2.2.2, jednostke poddaje si¢ ocenie zgodnie z pkt 8 normy EN 12663-2:2010 i klasyfikuje
w kategorii F I zgodnie z pkt 5.1 normy EN 12663-2:2010 z wyjatkiem nastgpujacego przypadku: dla jednostek
przeznaczonych do przewozu pojazdéw silnikowych lub polaczonych jednostek przewozowych bez amortyzatoréw
o duzym skoku mozna zastosowa¢ kategori¢ F-II. Stosuje si¢ wymagania dotyczace préb nabiegania z pkt 8.2.5.1
normy EN 12663-2:2010.


http://www.era.europa.eu
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4. Wolna przestrzen pod punktami podnoszenia
Jednostka jest zgodna z rysunkiem C.2 w zakresie wolnej przestrzeni pod miejscami do zestawiania z szyn:
Rysunek C.2

Wolne przestrzenie pod punktami podnoszenia

700 380
450 280

400
210

\3 350

Objasnienia:

1 Podnos$nik

2 Wkolejnica

3. Ruchoma belka poprzeczna

5. Oznakowanie jednostek

Wymagane jest oznakowanie zgodnie z normg EN 15877-1:2012, jezeli dotyczy. Nastgpujace oznakowanie jest
zawsze obowigzkowe:

— 4.5.2 Rozstaw

— 4.5.3 Znak masy wlasnej pojazdu

— 4.5.4 Znak granic obcigzenia wagonu

— 4.5.5 Znak dtugosci wagonu ze zderzakami

— 4.5.12 Znaki czynnosci utrzymaniowych

— 4.5.14 Punkty podnoszenia na linach i podnoszenia podnosnikiem
— 4.5.23 Odlegtosci miedzy osiami koficowymi i §rodkami wézkow
— 4.5.29 Masa hamujaca.

Jednostki zgodne ze wszystkimi wymogami okreslonymi w sekcji 4.2, spelniajace wszystkie warunki okreslone
w pkt 7.1.2 i wszystkie warunki okreslone w dodatku C moga otrzymaé oznakowanie ,GE”.

Jednostki zgodne ze wszystkimi wymogami okreSlonymi w sekcji 4.2, spelniajace wszystkie warunki okreslone
w pkt 7.1.2 oraz warunki okre$lone w dodatku C oprécz warunkéw z pkt 3 lub 6 lub 7.b dodatku C moga
otrzyma¢ oznakowanie ,CW”.

Jezeli stosowane jest dodatkowe oznakowanie, musi by¢ ono umieszczone na jednostce zgodnie z rys. C.3.

Rysunek C.3

Dodatkowe oznakowanie ,,GE” i ,,CW”

GE
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Napis ma taka sama czcionkg, co oznakowanie TEN. Litery maja co najmniej 100 mm wysoko$ci. Zewngtrzne
wymiary ramki majg co najmniej 275 mm szerokosci i 140 mm wysokosci, a grubo$¢ ramki wynosi 7 mm.

Oznakowanie umieszcza si¢ po prawej stronie powierzchni zawierajacej europejski numer pojazdu i oznakowanie
TEN.

Skrajnia G1

Zarys odniesienia, z ktérym zgodna jest jednostka, to G1 i GIC1 okreslony zgodnie z pkt 4.2.3.1.

Zgodno$¢ z systemami detekcji pociggéw

a) Jednostka jest zgodna z systemami detekcji pociagéw opartymi na obwodach torowych, licznikach osi i petli
indukcyjnej, jak okreslono w pkt 4.2.3.3a), 4.2.3.3b) i 4.2.3.3¢).

b) Odleglos¢ miedzy dwoma sgsiadujgcymi osiami nie moze przekracza¢ 17 500 mm.

Badania dotyczace wzdluznych sit Sciskajacych

Weryfikacja bezpiecznej jazdy pod dzialaniem wzdluznych sit $ciskajacych wykonywana jest zgodnie z norma EN
15839:2012.

Hamulec UIC

Uktad hamulcowy jest zgodny z pojazdami wyposazonymi w uklady hamulcowe zatwierdzone przez UIC. Uktad
hamulcowy jednostki jest zgodny z ukladem hamulcowym UIC, jezeli spelnia nastgpujace wymagania:

a) jednostka jest wyposazona w pneumatyczny przewdd hamulcowy o $rednicy wewnetrznej 32 mm;

b) tryby hamowania maja rézne czasy uruchomienia i zwolnienia hamulca oraz okreslona warto$¢ procentowa masy
hamujacej;

¢) kazda jednostka jest wyposazona w uklad hamulcowy co najmniej z trybami hamowania G i P. Tryby hamowania
G i P poddaje si¢ ocenie zgodnie z UIC 540:2006;

d) minimalna skuteczno$¢ hamowania dla trybéw hamowania G i P powinna by¢ zgodna z tabelg C.3;

e) jezeli jednostka jest wyposazona w uklad hamulcowy zawierajacy dodatkowe tryby hamowania, wowczas dla
takich trybéw wykonuje si¢ procedurg oceny opisang w pkt 4.2.4.3.2.1. Czas uruchomienia hamulcéw w trybie
hamowania P zgodnie z UIC 540:2006 jest réwniez wazny dla dalszych trybéw hamowania;

f) zbiornik energii musi by¢ zaprojektowany w taki sposéb, ze po uruchomieniu hamulcéw (przy maksymalnym
ci$nieniu w sitowniku hamulca oraz przy maksymalnym dla danej jednostki wysuwie sitownika przy dowolnym
stanie zaladowania) ci$nienie w zbiorniku pomocniczym musi wynosi¢ co najmniej 0,3 bara wigcej niz ci$nienie
w sitowniku hamulca bez dostarczania jakiejkolwiek dodatkowej energii. Szczegély dotyczace znormalizowanych
zbiornikéw powietrza znajdujg si¢ w normie EN 286-3:1994 (stal) i EN 286-4:1994 (aluminium);

g) energia pneumatyczna ukladu hamulcowego nie moze by¢ wykorzystywana do zastosowan innych niz zwigzane
z hamowaniem;

h) rozdzielacz i odcinacz rozdzielacza s3 zgodne z normg EN 15355:2008 + A1:2010. Na kazde 31 m dlugosci
jednostki musi by¢ zainstalowany przynajmniej jeden rozdzielacz;

i) pOlsprzeg pneumatyczny:
(i) interfejs przewodu hamulcowego jest zgodny z normg EN 15807:2011;

(ii) otwor glowicy sprzegu samoczynnego hamulca pneumatycznego powinien by¢ skierowany w lewo, patrzac
w kierunku kofica pojazdy;

(i) otwér glowicy sprzegu gléwnego zbiornika powinien by¢ skierowany w prawo, patrzac w kierunku konca
jednostki;

(iv) kurki koncowe sg zgodne z normg EN 14601:2005 + A1:2010;
j)  przelacznik trybu hamowania jest zgodny z dodatkiem E do UIC 541-1:2010;
k) obsada hamulcowa jest zgodna z broszurg UIC 542:2010;

1) jezeli uklad hamulcowy wymaga klockéw dzialajacych na powierzchni¢ toczng kota, wéwczas stosuje si¢ tylko
klocki hamulcowe wymienione w dodatku G;
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m) korektory luzu sa zgodne z dokumentem technicznym ERA ERA/TD/2012-05/INT wersja 1.0 z dnia 4.6.2012
opublikowanym na stronie internetowej ERA (http://www.era.europa.eu);

n) jezeli jednostka jest wyposazona w zabezpieczenie przeciwposlizgowe kot (WSP), to jest ono zgodne z norma EN
15595:2009 + A1:2011.

Tabela C.3

Minimalna skuteczno$¢ hamowania dla trybéw hamowania G i P

Wymég dla predkosci jazdy 100 km/h Wymég dla predkosci jazdy 120 km/h
= k=
é g o ] Najdluzsza droga hamowania Najkrotsza droga hamowania Najdiuzsza droga hamowania | Najkrotsza droga hamowania
L =) =
= T % g
-2 -3 = =}
Ele| 2| 2
Smax = 480 m Smin = 390 m Smax = 700 m Smin = 580 m
‘é § . Nmin = 100 % (1)2 Nnax = 125 %, (%30 %) (*) Nmin = 100 % , Nmax = 125 %, (%30 %) (*)
E\ E\ g anin = 0,91 m/s* () A = 1,15 mfs anin = 0,88 mfs A = 1,08 mfs
) ) Ne)
| = £
Smax = 810m Smin = 390 m
in = 55% Nnax = 125 %
amin = 0,51 mfs? Aayx = 1,15 m/s?
g
=
=
8
(="
— Smax = 700 m Smin = Max [(S = 480 m,
Y 2 | Nnin = 65 % Nax = 100 %, a,. = 0,91 m/s?),
§ g amin = 0,60 m/s? (S otrzymane  ze éredniej) sity
= ! S op6zniajacej 16,5 kN na 0s)] (%)
o T
A & N
Smax = 700 m Smin = Max [(S = 480 m
| m=65% Anax = 100 %, a. = 0,91 m/s?),
&£ = apmin = 0,60 m/s? (S otrzymane ze S$redniej sily
2 = op6zniajacej 16,5 kN na 03)] (%)
e 32 2
= 8| B
s =gl £
S ez S)
T RBzg =
RS
S Sax ) = Max [(S = 700 m, A\, = 100%, a,, =
. B *’8 0,88 m/s”), (S otrzymane ze $redniej sily opdzniajgcej
o S = 16 kN na 0)] ()
8 ‘C g S
g | =
5 S gleoE
2 IRl < é\
g ~lggzlE8s
= | T E=Eofs o8
PSR
2| A |EEENCE
Nie ma oddzielnej oceny skutecz-
©) nosci  hamowania  jednostek
= w polozeniu G. Masa hamowna
g jednostki w polozeniu G jest
g wynikiem  masy  hamownej
= w polozeniu P (zob. UIC 544-
= 1:2012)
5
[_‘

Tylko dla dwustopniowego hamulca cigzarowego (sterowanie przestawieniem) i P10 (wstawki Zeliwne z zawartoscig 10 %o fosforu)- lub wstawek hamulca LL.

,a" = (((predkos¢ (km/h))/3,6)"2)/(2 x (S-((Te) x (predkos¢ (km/h)/3,6)))), gdzie Te = 2's. Obliczanie drogi — pkt 5.11 normy EN 14531-1:2005.

Jednostka ,S1” to jednostka z urzadzeniem przelaczajacym ,prézne-zatadowane”. Najwiekszy nacisk osi to 22,5 t.

Jednostka ,S2” to jednostka z przekladnikiem z ciagla regulacjg hamownosci. Najwickszy nacisk osi to 22,5 t.

Jednostka ,SS” jest wyposazona w przekladnik z ciagly regulacja hamownosci. Najwigkszy nacisk osi to 22,5 t.

Najwigksza przyjeta Srednia sita opdznienia (dla predkosci jazdy 100 km/h) wynosi 18 x 0,91 = 16,5 kNJos. Warto$¢ ta zostala otrzymana z najwickszej pobranej
energii dozwolonej dla kola z zaci$nigtym hamulcem, gdzie nominalna nowa $rednica kota miesci si¢ w zakresie [920 mm; 1 000 mm] w czasie hamowania (masa
hamowna jest ograniczona do 18 ton/os).

X

=

Ll oX

S

o
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(°) Najwicksza przyjeta Srednia sita opdznienia (dla predkosci jazdy 100 km/h) wynosi 18 x 0,91 = 16,5 kN/o$. Wartos¢ ta zostala otrzymana z najwigkszej pobranej
energii dozwolonej dla kofa z zaci$nigtym hamulcem, gdzie nominalna nowa $rednica kola miesci si¢ w zakresie [920 mm; 1 000 mm] w czasie hamowania (masa
hamowna jest ograniczona do 18 ton/os). Z reguly jednostka o V max = 100 km/h i wyposazona w przekladnik z ciagly regulacja hamownosci jest zaprojektowana,
aby osiggng¢ X = 100 % do 14,5t na o§.

(7) Najwicksza przyjeta $rednia sita opdznienia (dla predkosci jazdy 120 km/h) wynosi 18 x 0,88 = 16 kN/os. Wartos¢ ta zostala otrzymana z najwickszej pobranej energii
dozwolonej dla kola z zaci$nietym hamulcem, gdzie nominalna nowa $rednica kota miesci si¢ w zakresie [920 mm; 1 000 mm] w czasie hamowania (masa hamowna
jest ograniczona do 18 ton). Masa na o§ jest ograniczona do 20 t/o$, a odpowiednie N wynosi 90 %. Jezeli jest wymagane X > 100 % dla stosunku masy do osi > 18 t,
nalezy wéwczas rozwazy¢ inny rodzaj hamulca.

(%) N nie moze przekracza¢ 125 %, w przypadku hamowania tylko na kolach (klocki hamulcowe), najwigksza przyjeta Srednia sila opéznienia wynosi 16 kN/os (dla
predkosci jazdy 120 km/h).

(%) Przelaczenie zgodnie z normg EN 15624:2008 + A1:2010.

("% Przekfadnik z ciggla regulacja hamownosci zgodny z normg EN 15611:2008 + A1:2010 w polaczeniu z zaworem wazgcym zgodnym z normg EN 15625:2008

+ A1:2010.
10. Polozenie uchwytéw hamulca postojowego
Jezeli jednostka jest wyposazona w hamulec postojowy, to uchwyt lub kolo uruchamiajace sa polozone:
— po obydwu stronach pojazdu, jezeli hamulec jest dostepny z ziemi, lub
— na platformie, ktora jest dostgpna z obu stron jednostki.
Uruchamianie hamulca z ziemi odbywa si¢ za pomoca kota.
11. Zakresy temperatur dla zbiornikéw powietrza, przewod6éw i smaréw
Nastepujace wymogi sa zgodne z zakresem T1 wskazanym w pkt 4.2.5:
— zbiorniki powietrza sg dostosowane do zakresu temperatur od —40 °C do +100 °C,
— sitowniki hamulca i sprzegi hamulca sg dostosowane do zakresu temperatur od —40 °C do +70 °C,
— przewody hamulcéw pneumatycznych i zbiornika powietrza sa dostosowane do zakresu temperatur od —40 °C
do +70 °C,
— smar do smarowania tozysk tocznych jest dostosowany do temperatur otoczenia siggajacych —20 °C.
12. Spawanie
Spawanie wykonuje si¢ zgodnie z norma EN 15085-1-5:2007.
13. Szeroko$¢ toru
Jednostka jest zgodna z szerokoscig toru 1 435 mm.
14. Wlasciwa pojemno$é cieplna hamulca
Uktad hamulcowy wytrzymuje obciazenie cieplne réwnowazne sugerowanemu przypadkowi referencyjnemu
z pkt 4.2.4.3.3.
W odniesieniu do stosowania ukladéw hamowania na powierzchni tocznej warunek ten uwaza si¢ za spelniony,
jezeli klocek hamulcowy
— jest wymieniony w dodatku G, oraz
— jest stosowany w ramach swojego obszaru stosowania, jak opisano w dodatku G,
oraz jezeli koto
— zostalo poddane ocenie zgodnie z pkt 6.1.2.3, oraz
— spelnia warunki pkt 15 dodatku C.
15. Szczegdlne wlasciwosci produktu dotyczace kota

Kofa sa zgodne z normg EN 13262: 2004 + A1:2008 + A2:2011 i EN 13979-1:2003 + A1:2009 + A2:2011. Prébe
cieplng typu mechanicznego wymagana w pkt 6.1.2.3 przeprowadza si¢ zgodnie z tabelg C.4, kiedy kompletny uktad

hamulcowy dziala na powierzchni¢ toczng kofa.

Warunki préby cieplnej typu mechanicznego

Tabela C.4

Zakres $rednic kota [mm] 1000-920 920-840 840-760 760-680
Normalna warto$¢ mocy 50 kW 50 kW 42,5 kW 38 kW
Czas uruchomienia 45 min 45 min 45 min 45 min
Predkosé jazdy 60 km/h 60 km/h 60 km/h 60 km/h
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16.

17.

18.

Haki do holowania

Jednostki sa wyposazone w haki do holowania, kazdy przymocowany do bocznej cz¢sci ostoi pojazdu zgodnie z pkt
1.4 UIC 535-2:2006.

Urzadzenia ochronne na cze¢$ciach wystajacych

Aby zapewni¢ bezpieczenstwo pracownikéw, wystajace (tj. kanciaste lub szpiczaste) czgsci jednostki zlokalizowane
do 2 m powyzej poziomu szyny lub powyzej przejsé, powierzchni roboczych lub hakéw do holowania, mogace
powodowal wypadki, s3 wyposazone w urzadzenia ochronne opisane w pkt 1.3 UIC 535-2:2006.

Uchwyty etykiet i urzadzenia mocujgce oznaczen sygnalowych korica pociaggu

Wszystkie jednostki s3 wyposazone w uchwyt etykiety zgodnie z pkt 1 UIC 575:1995 oraz w urzgdzenia mocujace
na obu korncach, jak okreslono w pkt 4.2.6.3.
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Dodatek D

Normy lub dokumenty normatywne przywolane w niniejszej TSI

TSI

Norma

Numer obowigzkowej normy refe-

Charakterystyka podlegajaca ocenie rencyjnej Punkty
Konstrukcja oraz czesci mechaniczne 4.2.2
Wytrzymato$¢ jednostki 4222 EN 12663-2:2010 5
4222
EN 15877-1:2012 4.5.13
6.2.2.1 EN 12663-2:2010 6, 7
Wspoldzialanie pojazdu z torem i pomiary | 4.2.3
kontrolne
Skrajnia 4231 EN 15273-2:2009 wszystkie
Zgodnos¢ z obcigzalnoscig linii 4.2.3.2 EN 15528:2008 6.1, 6.2
Monitorowanie stanu fozysk osi 4.2.3.4 EN 15437-1:2009 5.1, 5.2
Zabezpieczenie przed wykolejeniem podczas jazdy | 4.2.3.5.1 . o
po wichrowatych torach
6.2.2.2 EN 14363:2005 4.1
EN 15839:2012 4.2
Zachowanie dynamiczne podczas jazdy 4.23.5.2 EN 14363:2005 5
6.2.2.3 EN 14363:2005 5
6.1.2.2.1
EN 15687:2010 5.3.2.2
EN 15827:2011 9.3
6.1.2.1 Tres¢  prEN 16235  jest | wszystkie
zawarta w dodatku B do
niniejszej TSI
Uklad biegowy 4.2.3.6 — —
6.1.2. 1 EN 13749:2011 6.2
Tres¢  prEN 16235  jest | wszystkie
zawarta w dodatku B do
niniejszej TSI
Projekt konstrukcyjny ramy woézka 4.2.3.6.1 EN 13749:2011 6.2
6.1.2. 1 EN 13749:2011 6.2
Charakterystyka zestawéw kolowych 4.2.3.6.2 — —
6.1.2. 2 EN 13260:2009 + A1:2010 3.2.1
Charakterystyka kot 4.2.3.6.3 — —
6.1.2.3 EN 13979-1:2003 + A1:2009 | 7, 6.2

+ A2:2011
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TSI

Norma

Numer obowigzkowej normy refe-

Charakterystyka podlegajaca ocenie rencyjnej Punkty
Charakterystyka osi 4.2.3.6.4 — —
6.1.2. 4 EN 13103:2009 + A1:2010 4,5,6,7
Maznice[lozyska 4.2.3.6.5 — —
6.2.2.4 EN 12082:2007 + A1:2010 6
Urzgdzenie przestawcze do zestawéw kolowych | 4.2.3.6.7 — —
o zmiennym prze$wicie
6.2.2.5 UIC 430-1:2006 zal. B, H
UIC 430-3:1995 zal. 7
Hamulec 424
Hamulec stuzbowy 424321 EN 14531-6:2009 wszystkie
UIC 544-1:2012 wszystkie
Hamulec postojowy 424322 EN 14531-6:2009 6
EN 15877-1:2012 4.5.25
Warunki $rodowiskowe 4.2.5
Warunki $rodowiskowe 4.2.5 EN 50125-1:1999 4.7
6.2.2.7 — _
Ochrona systemu 4.2.6
Bezpieczefistwo przeciwpozarowe — Przegrody 4.2.6.1.2.1 — —
6.2.2.8.1 EN 1363-1:1999 wszystkie
Bezpieczefistwo przeciwpozarowe — Materialy 4.2.6.1.2.2 — —
6.2.2.8.2 ISO 5658-2:2006/Am1:2011 | wszystkie
EN 13501-1:2007 + A1:2009 | wszystkie
Bezpieczefistwo przeciwpozarowe — Przewody 6.2.2.8.3 EN 50355:2003 wszystkie
EN 50343:2003 wszystkie
Bezpieczenstwo przeciwpozarowe 6.2.2.8.4 TS 45545-7:2009 wszystkie
Ochrona przed zagrozeniem elektrycznym — dotyk | 4.2.6.2.2.1 EN 50153:2002 6.4
posredni
Ochrona przed zagrozeniem elektrycznym — dotyk | 4.2.6.2.2.2 EN 50153:2002 5
bezposredni
Urzadzenia mocujace oznaczen sygnatowych konca | 4.2.6.3 Dokument techniczny Agencji | rozdzial 1

pociggu

ERA/TD[2012-04/INT  wersja
1.0 z dnia 4.6.2012
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TSI

Norma

Numer obowiazkowej normy refe-

Charakterystyka podlegajaca ocenie rencyjnej Punkty
Dodatkowe warunki nieobowigzkowe dla | Dod. C Norma/broszura UIC
jednostek
Uklad sprzegu recznego C1 EN 15566:2009 + A1:2010 | wszystkie
EN 15551:2009 + A1:2010 6.2, 6.3.2
Dokument techniczny Agencji | rozdzialy 2 i 3
ERA/TD/2012-04/INT  wersja
1.0 z dnia 4.6.2012
EN 15877-1:2012 rys. 75
Stopnie i porgcze UIC C2 Dokument techniczny Agencji | rozdziat 4
ERA/TD/2012-04/INT  wersja
1.0 z dnia 4.6.2012
Zdolno$¢ do rozrzadu przez gorke rozrzadowa C3 EN 12663-2:2010 5 8
Oznakowanie jednostek (RIV) C5 EN 15877-1:2012 wszystkie
Badania dotyczace wzdluznych sit Sciskajacych C38 EN 15839:2012 wszystkie
Hamulec UIC C9 EN 15355:2008 + A1:2010 wszystkie
EN 15611:2008 + A1:2010 wszystkie
UIC 540:2006 wszystkie
EN 14531-1:2005 5.11
EN 15624:2008 + A1:2010 | wszystkie
EN 15625:2008 + A1:2010 | wszystkie
EN 286-3:1994 wszystkie
EN 286-4:1994 wszystkie
EN 15807:2011 wszystkie
EN 14601:2005 + A1:2010 | wszystkie
UIC 541-1:2010 zal. E
Broszura UIC 542:2010 wszystkie
Dokument techniczny Agencji | wszystkie
ERA/TD/2012-05/INT  wersja
1.0 z dnia 4.6.2012
EN 15595:2009 + A1:2011 wszystkie
Spawanie C12 EN 15085-1-5:2007 wszystkie
Szczegdlne wiasciwosci produktu dotyczace kota C.15 EN 13262: 2004 wszystkie
+ A1:2008 + A2:2011
EN 13979-1:2003 wszystkie

+ A1:2009 + A2:2011
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TSI Norma
Charakterystyka podlegajaca ocenie Numer ObOWi%ZkO,W ¢j normy refe- Punkty
rencyjnej
Haki do holowania C.16 UIC 535-2:2006 1.4
Urzadzenia ochronne na cze$ciach wystajacych C.17 UIC 535-2:2006 1.3
Uchwyty etykiet i urzadzenia mocujace oznaczen | C.18 UIC 575:1995 1

sygnalowych konica pociagu
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Dodatek E

Oznaczenia sygnalowe kofica pociagu

1. Lampy

Kolor lamp tylnych pociagu musi odpowiada¢ pkt 5.5.3 normy EN 15153-1:2010.

Powierzchnia $wietlna lampy ma Srednice co najmniej 170 mm. System odblysnika jest zaprojektowany tak, aby
wykazywac $wiatlos¢ o wartosci co najmniej 15 kandeli Swiatla czerwonego wzdluz osi powierzchni $wietlnej dla
kata otwarcia wynoszacego 15° w poziomie i 5° w pionie. Swiatto$¢ musi wynosi¢ co najmniej 7,5 kandeli $wiatta
czerwonego.

Lampa musi umozliwia¢ montaz na jednostkach zgodnych z urzadzeniami mocujacymi i odleglosciami okreslonymi
w pkt 4.2.6.3. Lampa jest wyposazona w:

— wylacznik (wlaczone/wylaczone),

— lampke ostrzegawczg sygnalizujacg status baterii.

. Tablice odblaskowe

Tablice odblaskowe muszg umozliwia¢ montaz na jednostkach zgodnych z urzadzeniami mocujacymi i odlegto$ciami
okre$lonymi w pkt 4.2.6.3. Cz¢$¢ odblaskowa tablic musi mie¢ wymiary co najmniej 150 na co najmniej 200 mm, jak
przedstawiono na rys. E.1. Tréjkaty boczne sa koloru bialego, goérny i dolny koloru czerwonego. Tablica jest odbla-
skowa zgodnie z normg EN 12899-1:2007 Class Ref. 2.

Rysunek E.1
Tablica odblaskowa

= 150 mm

&
™~ i

AT

z 200 mm
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Dodatek F

Ocena przypisana do etapéw produkcji

Tabela F.1

Ocena przypisana do etapéw produkcji

Faza projektowania i Faza
opracowania produkgji S o J
Charakterystyka podlegajaca ocenie, jak okreslono w sekcji 4.2 zczego;ceeg)roce ury
Przeglad Badanie Badanie Y
konstrukeji typu rutynowe
Element podsystemu ,Tabor” Punkt Punkt
Konstrukcja oraz czeSci mechaniczne 422
Sprzeg koncowy 422.1.1 X nie doty- | nie doty- | —
czy czy
Sprzeg wewnetrzny 4.221.2 X nie doty- | nie doty- | —
czy czy
Wytrzymalo$¢ jednostki 4222 X X nie doty- | 6.2.2.1
czy
Integralno$¢ jednostki 4.2.2.3 X nie doty- | nie doty- | —
czy czy
Wspéldzialanie pojazdu z torem i pomiary | 4.2.3
kontrolne
Skrajnia 4.23.1 X nie doty- | nie doty- | —
czy czy
Zgodno$¢ z obcigzalnoscig linii 4232 X X nie doty- | —
czy
Zgodno§¢ z systemami detekcji pociagdw 4233 X X nie doty- | —
czy
Monitorowanie stanu lozysk osi 4234 X X nie doty- | —
czy
Zabezpieczenie przed wykolejeniem podczas | 4.2.3.5.1 X X nie doty- | 6.2.2.2
jazdy po wichrowatych torach czy
Zachowanie dynamiczne podczas jazdy 42352 X X nie doty- | 6.1.2.1/6.2.2.3
czy
Projekt konstrukcyjny ramy wozka 4.2.3.6.1 X X nie doty- | 6.1.2.1
czy
Charakterystyka zestawéw kotowych 4.2.3.6.2 X X X 6.1.2.2
Charakterystyka kot 4.2.3.6.3 X X X 6.1.2.3
Charakterystyka osi 4.2.3.6.4 X X X 6.1.2.4
Maznice/[lozyska 4.2.3.6.5 X X X 6.2.2.4
Zestawy kolowe ze zmiennym rozstawem kot | 4.2.3.6.6 otwarte otwarte otwarte | otwarte
Urzgdzenie  przestawcze do  zestawow | 4.2.3.6.7 X X nie doty- | 6.2.2.5
kotowych o zmiennym przeswicie czy
Hamulec 4.2.4
Wymagania w zakresie bezpieczefistwa 4.2.4.2 X nie doty- | nie doty- | —
czy czy
Wymogi funkcjonalne i techniczne 4.2.4.3 X X nie doty- | —
czy
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Faza projektowania i Faza
opracowania produkgji S il 4
Charakterystyka podlegajaca ocenie, jak okreslono w sekcji 4.2 Zczegoc:le procecury
Przeglad Badanie Badanie ceny
konstrukeji typu rutynowe
Hamulec stuzbowy 424321 X X nie doty- | —
czy
Hamulec postojowy 424322 X nie doty- | nie doty- | —
czy czy
Pojemno$¢ cieplna 42433 X X nie doty- | 6.2.2.6
czy
Zabezpieczenie przed poélizgiem kot (WSP) | 4.2.4.3.4 X X nie doty- | —
czy
Warunki $rodowiskowe 4.2.5
Warunki $rodowiskowe 4.2.5 X Nie doty- | nie doty- | 6.2.2.7
czy[X (') czy
Ochrona systemu 4.2.6
Bezpieczefistwo przeciwpozarowe 4.2.6.1 X X nie doty- | 6.2.2.8
czy
Ochrona przed zagrozeniami elektrycznymi | 4.2.6.2 X X nie doty- | —
czy
Urzadzenia mocujgce oznaczen sygnalowych | 4.2.6.3 X X nie doty- | —
kofica pociagu czy

(") Badanie typu, jezeli jest przeprowadzane, zgodnie z okresleniem wnioskodawcy.
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Dodatek G

Wykaz w pelni zatwierdzonych kompozytowych klockéw hamulcowych do transportu mi¢dzynarodowego

Niniejszy dodatek jest opublikowany na stronie internetowej ERA (http://www.era.europa.eu).



http://www.era.europa.eu




CENY PRENUMERATY w 2013 r. (bez VAT, wiacznie z normalng optatg za dostawe przesyiki)

Dziennik Urzedowy UE, serie L i C, wytacznie wersja papierowa w 22 jezykach urzedowych UE 1 300 EUR/rok

Dziennik Urzedowy UE, serie L i C, wersja papierowa + roczne w 22 jezykach urzedowych UE 1 420 EUR/rok
wydanie na ptycie DVD

Dziennik Urzedowy UE, seria L, wytgcznie wersja papierowa w 22 jezykach urzedowych UE 910 EUR/rok

Dziennik Urzedowy UE, serie L i C, miesieczne wydanie na ptycie | w 22 jezykach urzedowych UE 100 EUR/rok
DVD (komplet)

Suplement do Dziennika Urzedowego (seria S) — Ogtoszenia wielojezyczny: w 23 jezykach 200 EUR/rok

o przetargach, ptyta DVD raz w tygodniu urzedowych UE

Dziennik Urzedowy UE, seria C — Konkursy w jezykach, ktérych dotyczy 50 EUR/rok
konkurs

Prenumerata Dziennika Urzedowego Unii Europejskigj, ktory jest wydawany w jezykach urzedowych Unii,
dostepna jest w 22 wersjach jezykowych. Dziennik Urzedowy sktada sie z dwdch serii — L (Legislacja) oraz
C (Informacje i zawiadomienia).

Dla kazdej wersji jezykowej jest otwierana osobna prenumerata.

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady (WE) nr 920/2005, opublikowanym w Dzienniku Urzedowym L 156 z dnia
18 czerwca 2005 r., instytucje Unii Europejskiej nie majg obowigzku sporzgdzania wszystkich aktéw prawnych w
jezyku irlandzkim ani publikowania ich w tym jezyku. W zwigzku z tym irlandzkie wydania Dziennika Urzedowego
sprzedawane sg osobno.

Prenumerata Suplementu do Dziennika Urzedowego (seria S — Ogtoszenia o przetargach) obejmuje wszystkie
23 wersje jezykowe na pojedynczej ptycie DVD.

Na zadanie prenumeratorzy Dziennika Urzedowego Unii Europejskiej moga otrzymac rozne zatgczniki do Dziennika
Urzedowego. Prenumeratorzy informowani sg o publikacji zatacznikow poprzez zawiadomienia dotaczane do
Dziennika Urzedowego Unii Europejskiej.

Sprzedaz i prenumerata

Prenumerate roznych odptatnych publikacji wydawanych okresowo, na przyktad prenumerate Dziennika
Urzedowego Uni Europejskiej, mozna zaméwi¢ u naszych dystrybutorow handlowych. Wykaz dystrybutoréw
handlowych znajduje sie na stronie internetowej:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_pl.htm

Portal EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) zapewnia bezposredni i bezptatny dostep do prawodawstwa
Unii Europejskiej. EUR-Lex umozliwia dostep do Dziennika Urzedowego Unii Europejskiej
oraz traktatéw, aktow prawnych, orzecznictwa i aktéw przygotowawczych.

Dodatkowe informacje o Unii Europejskiej znajduja sie na stronie: http://europa.eu

Urzad Publikacji Unii Europejskiej
2985 Luksemburg
LUKSEMBURG
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