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(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 64/2012

z dnia 23 stycznia 2012 r.

zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 582/2011 Parlamentu Europejskiego i Rady wykonujace
i zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu
do emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw cigzarowych o duzej fadownosci (Euro VI)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 595/2009 z dnia 18 czerwca 2009 r. dotyczace homo-
logacji typu pojazdéw silnikowych i silnikéw w odniesieniu do
emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw cigzarowych
o duzej tadownosci (Euro VI) oraz w sprawie dostepu do infor-
macji dotyczacych naprawy i obslugi technicznej pojazdéw,
zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr715/2007 i dyrektywe
2007/46/WE oraz uchylajagce dyrektywy 80/1269/EWG,
2005/55/WE 1 2005/78/WE ('), w szczegdlnosci jego art. 4
ust. 3, art. 5 ust. 4, art. 6 ust. 2 i art. 12,

uwzgledniajac  dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajaca ramy
dla homologacji pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz
ukladow, czesci i oddzielnych zespoléw technicznych przezna-
czonych do tych pojazdéw (.dyrektywa ramowa’) (2,
w szczeg6lnosci jej art. 39 ust. 7,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Rozporzgdzenie (WE) nr 595/2009 okresla wspdlne
wymogi techniczne w  zakresie homologacji typu
pojazdéw silnikowych, silnikéw i czesci zamiennych
w zakresie emitowanych przez nie zanieczyszczefi oraz
ustala zasady zgodnosci eksploatacyjnej, trwatosci urzg-
dzen ograniczajacych emisj¢ zanieczyszczeri, poklado-
wych systeméw diagnostycznych (OBD), pomiaru
zuzycia paliwa i dostepu do informacji dotyczacych
naprawy i obstugi technicznej pojazdéw.

(2)  Zgodnie z art. 3 ust. 15 rozporzadzenia Komisji (UE)
nr 582/2011 z dnia 25 maja 2011 r. wykonujacego
i zmieniajacego rozporzadzenie Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do emisji
zanieczyszczeni pochodzacych z pojazdéw cigzarowych
o duzej tadownosci (Euro VI) oraz zmieniajgcego zalgcz-

() Dz.U. L 188 z 18.7.2009, s. 1.
() Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1.

niki I i Il do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (}) pojazdy i silniki maja by¢ homolo-
gowane zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009
oraz §rodkami wykonawczymi do niego dopiero po
wdrozeniu procedur pomiaru ilosci czastek statych, okre-
Slonej w zalagczniku I do rozporzadzenia (WE)
nr 595/2009, wszelkich niezbednych szczegélowych
przepiséw dotyczgcych silnikéw wielonastawnych oraz
przepiséw wdrazajagcych art. 6 rozporzadzenia (WE)
nr 595/2009. Nalezy zatem zmieni¢ rozporzadzenie
(UE) nr 582/2011, aby uwzgledni¢ takie wymogi.

(3)  Zgodnie z art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 595/2009, art.
6 i 7 rozporzadzenia (WE) nr715/2007 w sprawie
homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu
do emisji zanieczyszczen pochodzacych z  lekkich
pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6)
oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych
naprawy i utrzymania pojazdéw (*) stosuje si¢ odpowied-
nio. Nalezy zatem przenies¢ do niniejszego rozporza-
dzenia przepisy w zakresie dostepu do informacji doty-
czacych naprawy i utrzymania pojazdéw okreslone
w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 715/2007 z dnia 20 czerwca 2007 r. oraz $rod-
kach wykonawczych do niego. Niezbedne jest jednak
dostosowanie tych przepiséw, tak by uwzglednialy one
specyfike pojazdéw cigzarowych o duzej fadownosci.

(4) W szczeg6lnosci nalezy przyjaé szczegdlowe procedury
dostepu do informacji dotyczacych naprawy i obstugi
technicznej pojazdéw zgodnie z art. 6 ust. 1 rozporza-
dzenia (WE) nr 595/2009 w przypadku homologacji
wielostopniowej. Nalezy réwniez przyjaé szczegélowe
wymogi i procedury w zakresie dostepu do informacji
dotyczgcych naprawy i obstugi technicznej pojazdéw
w przypadku dostosowan na zZyczenie klienta lub
produkcji maloseryjnej. Nalezy wreszcie odnies¢ si¢ do
szczegblowych norm dotyczacych przeprogramowania
opracowanych dla pojazdéw cigzarowych o duzej fadow-
nosci.

() Dz.U. L 167 z 25.6.2011, s. 1.

() Dz.U. L 171 z 29.6.2007, s. 1.
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Stosowanie przepiséw w zakresie dostepu do informacji
dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdow
moze byé zbyt ucigzliwe dla producentéw pojazdéw
w krotkiej perspektywie w odniesieniu do niektérych
ukladéw przenoszonych ze starych typéw pojazdéw do
nowych typéw pojazdéw. Nalezy zatem wprowadzi¢
pewne ograniczone odstgpstwa od przepiséw ogdlnych
w zakresie dostepu do informacji dotyczacych OBD oraz
naprawy i obslugi technicznej pojazdéw.

Nalezy okresli¢ przepisy w zakresie dostgpu do infor-
magcji dotyczacych OBD oraz naprawy i obslugi tech-
nicznej pojazdow na potrzeby konstrukeji i produkeji
samochodowych urzadzen przeznaczonych dla pojazdéw
zasilanych paliwami alternatywnymi, kiedy mozliwe
bedzie udzielanie homologacji typu dla takich urzadzen.

Zgodnie z dyrektywa Rady 92/6/EWG z dnia 10 lutego
1992 r. w sprawie montowania i zastosowania urzadzen
ograniczenia predkosci w  niektorych  kategoriach
pojazdéw silnikowych we Wspdlnocie () urzadzenia
ograniczenia predkosci s3 montowane przez warsztaty
lub organy zatwierdzone przez panstwa czlonkowskie.
Zgodnie z rozporzadzeniem Rady (EWG) nr 3821/85
z dnia 20 grudnia 1985 r. w sprawie urzadzen rejestru-
jacych stosowanych w transporcie drogowym (?) jedynie
uprawnione warsztaty moga kalibrowa¢ urzadzenia rejes-
trujace stosowane w pojazdach silnikowych. Nalezy
zatem wylgczy¢ informacje dotyczace przeprogramo-
wania jednostek sterujacych dla urzadzen ograniczenia
predkosci i urzadzen rejestrujagcych  z  przepisow
w zakresie dostepu do informacji dotyczacych naprawy
i obstugi technicznej pojazdow.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzgdzenie (UE)
nr 582/2011.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3
zgodne z opinig Komitetu Technicznego ds. Pojazd6éw

Silnikowych,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (UE) nr 582/2011 wprowadza si¢ nastepu-
jace zmiany:

1) w art. 2 dodaje si¢ pkt 42, 43 i 44 w brzmieniu:

,42) »dostosowanie na zyczenie klienta« oznacza kazdg
zmiang w pojezdzie, ukladzie, czesci lub oddzielnym
zespole technicznym dokonang na zyczenie klienta
i podlegajaca homologacji;

43) informacje z OBD pojazdu« oznaczaja informacje
dotyczgce pokladowego systemu diagnostycznego
odnoszace si¢ do dowolnego ukladu elektronicznego
pojazdu;

() Dz.U. L 57 z 2.3.1992, s. 27.
() Dz.U. L 370 z 31.12.1985, s. 8.

44) »uklad przeniesiony« oznacza uklad, okreslony w art.
3 ust. 23 dyrektywy 2007/46/WE, przeniesiony ze
starego typu pojazdéw do nowego typu pojazdu.”;

2) dodaje si¢ art. 2a-2h w brzmieniu:

JArtykut 2a

Dostep do informacji dotyczacych OBD oraz naprawy
i obstugi technicznej pojazdow

1. Producenci wprowadzaja konieczne uzgodnienia
i procedury, zgodnie z art. 6 rozporzadzenia (WE)
nr 595/2009 i zalgcznikiem XVII do niniejszego rozporza-
dzenia, aby zapewni¢ latwy i szybki dostep do informacji
dotyczacych OBD oraz naprawy i obslugi technicznej
pojazdéw na stronach internetowych wykorzystujac znor-
malizowany format, w sposéb niedyskryminacyjny
w stosunku do ustalen lub dostgpu zagwarantowanego
autoryzowanym sieciom sprzedazy i stacjom obstugi.
Producenci zapewniaja takze dostep do materiatéw szkole-
niowych  zaréwno  niezaleznym  podmiotom, jak
i autoryzowanym sieciom sprzedazy i stacjom obstugi.

2. Organy udzielajgce homologacji udzielajg homolo-
gacji typu wylacznie po otrzymaniu od producenta $wia-
dectwa o dostepie do informacji dotyczacych OBD oraz
naprawy i obstugi technicznej pojazdéw.

3. Swiadectwo o dostepie do informacji dotyczacych
OBD oraz naprawy i obstugi technicznej pojazdéw stuzy
jako dowéd zapewnienia zgodnosci z art. 6 rozporzadzenia
(WE) nr 595/2009.

4. Swiadectwo o dostepie do informacji dotyczacych
OBD oraz naprawy i obslugi technicznej pojazdéw
sporzadza si¢ zgodnie ze wzorem podanym w dodatku 1
do zalgcznika XVIL.

5. Informacje dotyczace OBD oraz naprawy i obslugi
technicznej pojazdéw obejmuja:

a) jednoznaczng identyfikacje pojazdu, ukladu, czesci lub
oddzielnego zespotu technicznego za ktéry odpowiada
producent;

b) podreczniki serwisowe, w tym dokumentacja czynnosci
zwiazanych z obstuga techniczng i utrzymaniem;

¢) instrukcje techniczne;

d) informacje dotyczace czgSci i diagnostyki (takie jak
minimalne i maksymalne teoretyczne wartosci pomia-
ru);
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e) schematy instalacji elektrycznej;

f) kody usterek diagnostycznych, w tym kody wlasne
producenta;

g) numer identyfikacyjny kalibracji oprogramowania odno-
szgcy sie do typu pojazdu;

h) informacje  dotyczace  zastrzezonych  narzedzi
i wyposazenia oraz informacje przekazywane za
pomocy tych narzedzi i wyposazenia;

i) dane techniczne i dwukierunkowe dane dotyczace
monitoringu i badan;

j) standardowe jednostki robocze lub czas realizacji prac
w zakresie naprawy i obstugi technicznej, jezeli infor-
macje takie udostepnia si¢ autoryzowanym sieciom
sprzedazy i stacjom obslugi producenta w sposéb
bezposredni lub przez strong trzecig;

k) w przypadku homologacji wielostopniowej informacje
wymagane na mocy art. 2b.

6. Do celéw niniejszego rozporzadzenia autoryzowane
sieci sprzedazy lub stacje obstugi w ramach sieci dystry-
bucji danego producenta pojazdéw traktowane sa jako
niezalezne podmioty, w takim zakresie, w jakim $wiadcza
one ustugi naprawy lub obstugi technicznej pojazdéw, dla
ktérych nie sg one czescig sieci dystrybucji producenta
pojazdow.

7. Informacje dotyczace naprawy i obslugi technicznej
pojazdéw s3 zawsze dostepne, z wyjatkiem przypadkéw
gdy konieczny jest przeglad systemu informatycznego.

8. Dla celéw produkdiji i obstugi kompatybilnych z OBD
czedci zamiennych lub czgSci naprawczych oraz narzedzi
diagnostycznych i wyposazenia do badan, producenci
dostarczajg w sposéb niedyskryminacyjny odpowiednie
informacje dotyczace OBD oraz naprawy i obstugi tech-
nicznej pojazdow wszystkim producentom czesci, narzedzi
diagnostycznych lub wyposazenia do badan, lub stacjom
obslugi.

9.  Producent  dokonuje  sukcesywnych  zmian
i uzupelnien informacji dotyczacych napraw i obstugi tech-
nicznej pojazdéw dostepnych na jego stronach interneto-
wych w tym samym momencie, w ktérym sa one udostep-
niane autoryzowanym stacjom obstugi.

10.  Jesli dokumentacja dotyczaca naprawy i obstugi
technicznej pojazdu przechowywana jest w centralnej
bazie danych producenta pojazdu lub w jego imieniu,
niezaleznym  warsztatom, ktore uzyskaly akredytacje
i autoryzacje zgodnie z wymogiem pkt 2.2 zalgcznika
XVII, nalezy zapewni¢ bezplatny dostep do takiej doku-
mentacji 1 na takich samych warunkach jak autoryzo-
wanym stacjom obstugi, aby umozliwi¢ im zamieszczanie
informacji dotyczacych dokonanych napraw i czynnosci
zwiazanych z obstuga techniczna.

11.  Producent udostepnia zainteresowanym stronom
nastepujace informacje:

a) odpowiednie informacje pozwalajace na opracowanie
czedci zamiennych, ktére sa niezbedne do poprawnego
dzialania systemu OBD;

b) informacje pozwalajace na opracowanie standardowych
narzedzi diagnostycznych.

Dla celéow akapitu pierwszego lit. a) opracowanie czesci
zamiennych nie jest ograniczone:

a) niedostepnoscia istotnych informacji;

b) wymogami technicznymi dotyczacymi strategii wskazy-
wania nieprawidlowego dzialania, jezeli przekroczono
warto$ci progowe systemu OBD lub jezeli system
OBD nie jest w stanie spetni¢ podstawowych wymogow
OBD w  zakresie monitorowania  okreslonych
w niniejszym rozporzadzeniu;

¢) szczegblnymi zmianami w przetwarzaniu informacji
z OBD, pozwalajgcymi na osobne traktowanie dzialania
pojazdu zasilanego benzyna lub gazem;

d) homologacja typu dla pojazdéw zasilanych gazem,
ktore posiadaja ograniczong liczbe matych nieprawidlo-
wosci.

Dla celéw akapitu pierwszego lit. b), jezeli producenci
korzystaja z narzedzi diagnostycznych 1 badawczych
zgodnie z normg ISO 22900 — Modulowy interfejs komu-
nikacyjny pojazdu (MVCI) i norma ISO 22901 — Otwarty
format wymiany danych diagnostycznych (ODX) w swoich
sieciach franczyzowych, pliki ODX sa udostepniane nieza-
leznym podmiotom za posrednictwem stron internetowych
producenta.

Artykut 2b
Homologacja wielostopniowa

1. W przypadku homologacji wielostopniowej, okre-
Slonej w art. 3 ust. 7 dyrektywy 2007/46/WE, ostateczny
producent jest odpowiedzialny za udostgpnienie informacji
dotyczacych OBD oraz naprawy i obstugi technicznej
pojazdéw w odniesieniu do wlasnego etapu lub etapdéw
produkgji oraz linku do wczesniejszego etapu lub etapdw.

Ponadto ostateczny producent na swoich stronach interne-
towych zapewnia niezaleznym podmiotom nastepujace
informacje:

a) adresy stron internetowych producentéw odpowiedzial-
nych za wczesniejsze etapy;



L 28/4

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej 31.1.2012

b) nazwe i adres producentéw odpowiedzialnych za wezes-
niejsze etapy;

¢) numery homologacji typu na wczesniejszych etapach;

d) numer silnika.

2. Kazdy producent odpowiedzialny za okre$lony etap
lub etapy homologacji typu jest odpowiedzialny za
udostepnienie na swoich stronach internetowych informacji
dotyczacych OBD oraz naprawy i obstugi technicznej
pojazdéw w odniesieniu do etapu lub etapéw homologacji
typu, za ktére jest odpowiedzialny, oraz linku do weczes-
niejszego etapu lub etapow.

3. Producent odpowiedzialny za okreSlony etap lub
etapy homologacji typu udostgpnienia nastepujace infor-
macje producentowi odpowiedzialnemu za nastgpny etap:

a) Swiadectwo zgodnosci dotyczace etapu lub etapdw, za
ktore jest odpowiedzialny;

b) $wiadectwo o dostepie do informacji dotyczacych OBD
oraz naprawy i obslugi technicznej pojazdéw, lacznie
z dodatkami;

¢) numer homologacji typu odpowiadajacy etapowi lub
etapom, za ktore jest odpowiedzialny;

d) dokumenty, o ktérych mowa w lit. a) b) i ¢) dostarczone
przez producentéw zaangazowanych na wczesniejszych
etapach.

Kazdy producent upowaznia producenta odpowiedzialnego
za nastepny etap do przekazania dostarczonych doku-
mentéw producentom odpowiedzialnym za kolejne etapy
i ostatni etap.

Ponadto na podstawie umowy producent odpowiedzialny
za okreslony etap lub etapy homologacji typu:

a) udostepnia  producentowi  odpowiedzialnemu  za
nastepny etap informacje dotyczace OBD oraz naprawy
i obstugi technicznej pojazdéw oraz informacje doty-
czgce interfejsu odpowiadajace etapowi lub etapom, za
ktore jest odpowiedzialny;

b) udostepnia na wniosek producenta odpowiedzialnego za
kolejny etap homologacji typu informacje dotyczace
OBD oraz naprawy i obslugi technicznej pojazdéow
oraz informacje dotyczace interfejsu odpowiadajace
etapowi lub etapom, za ktore jest odpowiedzialny.

4. Producent, w tym producent ostateczny, moze
nakladal  oplaty wylacznie zgodnie z art. 2f
w odniesieniu do etapu lub etapéw, za ktére jest odpowie-
dzialny.

Producent, w tym producent ostateczny, nie moze wpro-
wadzaé oplat za udzielanie informacji dotyczacych adresu
stron internetowych lub danych kontaktowych innych
producentéw.

Artykut 2¢
Dostosowania na zyczenie klienta

1. W drodze odstgpstwa od art. 2a, jezeli liczba ukla-
déw, czesci lub oddzielnych zespoléw technicznych odpo-
wiednio dostosowywanych na zyczenie klienta jest nizsza
niz 250 jednostek wyprodukowanych na calym S$wiecie,
zapewnia si¢ fatwy i szybki dostep do informacji dotyczg-
cych naprawy 1 obslugi technicznej zwiazanych
z dostosowaniem na zyczenie klienta, w sposéb niedyskry-
minacyjny w stosunku do ustalen lub dostepu zagwaranto-
wanego autoryzowanym sieciom sprzedazy i stacjom
obstugi.

Dla celéw obstugi i przeprogramowywania elektronicznych
jednostek sterujacych zwiazanych z dostosowaniem na
zyczenie klienta, producent udostgpnia niezaleznym
podmiotom odpowiednie zastrzezone specjalistyczne
narzedzia diagnostyczne lub wyposazenie do badan tak
samo jak autoryzowanym stacjom obstugi.

Dostosowania na zyczenie klienta wymieniane sg podczas
udzielania homologacji typu na stronach internetowych
producenta  pos$wigconych  informacjom  dotyczacym
naprawy 1 obstugi  technicznej pojazdéw  oraz
w Swiadectwie o dostgpie do informacji dotyczacych
OBD oraz naprawy i obstugi technicznej pojazdow.

2. Do dnia 31 grudnia 2015 r., jezeli liczba ukladéw,
czgsci lub oddzielnych zespotéw technicznych odpo-
wiednio dostosowywanych na Zyczenie klienta jest wyzsza
niz 250 jednostek wyprodukowanych na calym S$wiecie,
producent moze odstagpi¢ od wynikajacego z art. 2a
obowiazku udostgpniania informacji dotyczacych OBD
oraz naprawy i obstugi technicznej pojazdéw przy wyko-
rzystaniu  znormalizowanego formatu. Je$li producent
korzysta z takiego odstgpstwa, zapewnia on latwy
i szybki dostep do informacji dotyczacych OBD oraz
naprawy i obslugi technicznej pojazdéw, w sposob niedys-
kryminacyjny w stosunku do ustalen lub dostepu zagwa-
rantowanego autoryzowanym sieciom sprzedazy i stacjom

obstugi.

3. Producenci udostepniajg niezaleznym podmiotom
poprzez sprzedaz lub wynajem zastrzezone specjalistyczne
narzedzia diagnostyczne lub wyposazenie do badan do
obstugi dostosowanych dla klienta ukladéw, czgsci
i oddzielnych zespoléw technicznych.
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4. Podczas udzielania homologacji typu producent
wymienia w $wiadectwie o dostgpie do informacji dotyczg-
cych OBD oraz naprawy i obstugi technicznej pojazdow
dostosowania na zyczenie klienta, dla ktorych skorzystat
z odstgpstwa w odniesieniu do wynikajacego z art. 2a
obowigzku udostepniania informacji dotyczacych OBD
oraz naprawy i obstugi technicznej pojazdoéw przy wyko-
rzystaniu znormalizowanego formatu oraz wszelkie zwig-
zane z nimi elektroniczne jednostki sterujace.

Dostosowania na Zyczenie klienta oraz wszelkie zwigzane
z nimi elektroniczne jednostki sterujace wymieniane sg
réwniez na stronach internetowych producenta pos$wigco-
nych informacjom dotyczacym naprawy i obslugi tech-
nicznej pojazdéw.

Artyku} 2d
Drobni producenci

1. W drodze odstepstwa od art. 2a producenci, ktérych
roczna $wiatowa produkcja typu pojazdu, ukladu, czesci
lub oddzielnego zespolu technicznego wynosi mniej niz
250 jednostek, zapewniaja fatwy i szybki dostep do infor-
magcji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej, w sposéb
niedyskryminacyjny w stosunku do ustalen lub dostepu
zagwarantowanego autoryzowanym sieciom sprzedazy
i stacjom obstugi.

2. Pojazdy, uklady, czesci lub oddzielne zespoly tech-
niczne, o ktérych mowa w ust. 1, s3 wymieniane na stro-
nach internetowych producenta poswigconych informa-
cjom dotyczgcym naprawy i obstugi technicznej.

3. Organ udzielajgcy homologacji informuje Komisje
o kazdej homologagji typu udzielonej drobnym producen-
tom.

Artykut 2e
Uklady przeniesione

1. Do dnia 30 czerwca 2016 r. w odniesieniu do
ukladéw przeniesionych wymienionych w dodatku 3 do
zalgcznika XVII producent moze odstapi¢ od obowiazku
przeprogramowywania elektronicznych jednostek steruja-
cych zgodnie z normami wspomnianymi w zalgczniku
XVIL

Informacj¢ o takim odstgpstwie podaje si¢ podczas udzie-
lania homologacji typu w $wiadectwie o dostepie do infor-
magji dotyczacych OBD oraz naprawy i obstugi technicznej
pojazdow.

Uklady, w odniesieniu do ktérych producent odstepuje od
obowigzku przeprogramowywania elektronicznych jedno-
stek sterujgcych zgodnie z normami wspomnianymi
w zalaczniku XVII, wymienia si¢ na jego stronach interne-
towych po$wigconych informacjom dotyczacym naprawy
i obstugi technicznej pojazdow.

2. W celu obstugi i przeprogramowywania elektronicz-
nych jednostek sterujacych w ukladach przeniesionych,
w odniesieniu  do ktorych producent odstgpuje od

obowiazku przeprogramowywania elektronicznych jedno-
stek sterujacych zgodnie z normami wspomnianymi
w zalgczniku XVII, producent umozliwia niezaleznym
podmiotom zakup lub wynajem odpowiednich zastrzezo-
nych narzedzi lub wyposazenia.

Artykut 2f

Oplaty za dostep do informacji dotyczacych naprawy
i obstugi technicznej pojazdéow

1. Producenci mogg pobieral uzasadnione
i proporcjonalne oplaty za dostep do informacji dotycza-
cych naprawy i obstugi technicznej pojazdéw, objetych
niniejszym rozporzadzeniem.

Dla celow akapitu pierwszego uznaje si¢, Ze oplata jest
nieuzasadniona lub nieproporcjonalna, jesli nie uwzglednia
zakresu, w jakim niezalezny podmiot wykorzystuje infor-
magje, i przez to zniecheca go do korzystania z tych infor-
macji.

2. Producenci udostgpniaja  informacje  dotyczace
naprawy i obstugi technicznej pojazdéw, w tym ustug
transakcyjnych, takich jak przeprogramowanie i pomoc
techniczna, przez okreSlong liczbe godzin, dni, miesigcy
lub lat, za oplatg uzalezniong od okresu, na jaki udostep-
nione zostaly informagje.

Oprécz dostepu czasowego producenci moga oferowaéd
dostep w odniesieniu do konkretnych transakcji, za ktéry
oplaty pobiera si¢ od transakgji i nie sg one uzaleznione od
czasu, na jaki udzielono dostgpu. Jesli producenci oferuja
oba systemy dostepu, niezalezne warsztaty wybierajg prefe-
rowany system dostepu, oparty na czasie dostepu lub trans-
akcjach.

Artykut 2g

Zgodno$¢ z obowigzkami w zakresie dostepu do
informacji dotyczacych OBD oraz naprawy i obsltugi
technicznej pojazdow

1. Organ udzielajgcy homologacji moze w dowolnym
momencie, z wlasnej inicjatywy, na podstawie otrzymanej
skargi lub na podstawie oceny dokonanej przez stuzbe
techniczna, sprawdzi¢ zgodnosé producenta
z rozporzadzeniem (WE) nr595/2009, niniejszym
rozporzadzeniem i zasadami okreSlonymi w $wiadectwie
o dostepie do informacji dotyczacych OBD oraz naprawy
i obstugi technicznej pojazdéw.

2. Jezeli organ udzielajgcy homologacji uznaje, ze
producent nie spelnil obowiazkéw w zakresie dostepu do
informacji dotyczacych OBD oraz naprawy i obstugi tech-
nicznej pojazdéw, organ udzielajgcy homologacji, ktory
udzielit danej homologacji typu, podejmuje stosowne
srodki w celu zaradzenia tej sytuacji.

Srodki te moga obejmowal cofnigcie lub zawieszenie
homologacji typu, kary pieni¢zne lub inne $rodki przyjete
zgodnie z art. 11 rozporzadzenia (WE) nr 595/2009.
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3. Organ udzielajacy homologacji przystepuje do
kontroli w celu sprawdzenia zgodno$ci producenta
z obowigzkami w zakresie dostepu do informacji dotyczg-
cych OBD oraz naprawy i obstugi technicznej pojazdéw,
jezeli niezalezny podmiot lub stowarzyszenie handlowe
reprezentujagce niezalezne podmioty zlozylo skarge do
organu udzielajgcego homologacji.

4. Podczas kontroli organ udzielajgcy homologacji moze
zwréci¢ si¢ do stuzby technicznej lub innego niezaleznego
rzeczoznawcy o przeprowadzenie oceny sprawdzajacej, czy
te obowiagzki zostaly spelnione.

Artykut 2h
Forum w sprawie dostepu do informacji o pojazdach

Zakres stosowania dziatan prowadzonych przez Forum
w sprawie dostepu do informacji o pojazdach ustanowione
zgodnie z art. 13 ust. 9 rozporzadzenia Komisji (WE)
nr 692/2008 (*) rozszerza si¢ na pojazdy objete rozporzg-
dzeniem (WE) nr 595/2009.

Na podstawie dowodéw dotyczacych umyslnego lub nieza-
mierzonego naduzycia informacji dotyczacych OBD oraz
naprawy i obstugi technicznej pojazdéw Forum doradza
Komisji w zakresie $rodkéw majacych zapobiec takim
naduzyciom informacji.

(*) Dz.U. L 199 z 28.7.2008, s. 1.”;

w art. 3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Aby wuzyska¢ homologacje typu WE ukladu
silnika lub rodziny silnikéw jako oddzielnego zespolu
technicznego, homologacje typu WE  pojazdu
z homologowanym uktadem silnika w odniesieniu do
emisji zanieczyszczeni oraz informacji dotyczacych
naprawy i obslugi technicznej pojazdéw, badz homolo-
gacje typu WE pojazdu w odniesieniu do emisji zanie-
czyszczen  oraz  informacji  dotyczacych naprawy
i obslugi technicznej pojazdéw producent, zgodnie
z przepisami zalgcznika I, wykazuje, Ze pojazdy lub
uklady silnika poddano badaniom okreslonym w art.
4 i 14 oraz w zalgcznikach MI-VII, X, XII, XIV
i XVII, oraz ze spelniaja one okreslone w nich wymogi.
Producent zapewnia réwniez zgodno$¢ ze specyfika-
cjami paliw wzorcowych podanymi w zalgczniku IX.;

b) dodaje si¢ ust. 1a, 1b i 1c¢ w brzmieniu:

ola.  Jezeli w chwili skfadania wniosku o udzielenie
homologacji typu informacje dotyczace OBD oraz
naprawy i obstugi technicznej pojazdéw nie sa dostepne
lub nie s3 zgodne z art. 6 rozporzadzenia (WE)
nr 595/2009, art. 2a i w stosownych przypadkach art.
2b, 2c i 2d niniejszego rozporzadzenia, oraz zalgczni-
kiem XVII do niniejszego rozporzadzenia, producent
dostarcza te informacje w terminie szeSciu miesigcy od
daty okreslonej w art. 8 ust. 1 rozporzadzenia (WE)
nr 595/2009 lub w terminie szeSciu miesiecy od daty

wydania homologacji typu, w zaleznosci od tego, ktéra
z tych dat jest pdzniejsza.

1b.  Obowigzek dostarczenia informacji w terminach,
o ktérych mowa w ust. 1a, ma zastosowanie wylacznie
w sytuacjach, gdy po uzyskaniu homologacji typu
pojazd jest wprowadzany do obrotu.

W sytuacji gdy pojazd jest wprowadzany do obrotu
pézniej niz sze$¢ miesiecy od daty uzyskania homolo-
gagji typu, informacje sg dostarczane w terminie odpo-
wiadajacym dacie wprowadzenia pojazdu do obrotu.

lc. W oparciu o wypelnione $wiadectwo dostgpu do
informacji dotyczacych OBD oraz naprawy i obstugi
technicznej pojazdéw organ udzielajacy homologacji
moze zalozy¢, ze producent wprowadzil wystarczajgce
uzgodnienia i procedury w zakresie dostepu do infor-
magji dotyczacych OBD oraz naprawy i obstugi tech-
nicznej pojazdéw, pod warunkiem ze nie zlozono
zadnej skargi, a producent dostarczyl $wiadectwo
w terminach, o ktérych mowa w ust. la.

W razie niedostarczenia $wiadectwa  zgodnosci
w wymaganym terminie organ udzielajacy homologacji
podejmuje wlasciwe dzialania majace na celu zapew-
nienie zgodnosci.”;

¢) skresla sie ust. 15;

4) w art. 5 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) tytul otrzymuje brzmienie:

JArtykut 5

Whniosek o udzielenie homologacji typu WE dla
ukladu silnika lub rodziny silnikéw jako
oddzielnego zespolu technicznego w odniesieniu
do emisji zanieczyszczefi oraz dostepu do
informacji  dotyczacych naprawy i obslugi
technicznej pojazdéw”;

b) ust. 4 lit. g) otrzymuje brzmienie:

,g) $wiadectwo o dostepie do informacji dotyczacych
OBD oraz naprawy i obstugi technicznej pojazdow;”;

tytul art. 6 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 6

Przepisy administracyjne dotyczace homologacji typu
WE dla ukladu silnika lub rodziny silnikow jako
oddzielnego zespolu technicznego w odniesieniu do
emisji zanieczyszczefi oraz dostepu do informacji
dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdow”;

6) w art. 7 ust. 4 lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) $wiadectwo o dostgpie do informacji dotyczacych OBD
oraz naprawy i obslugi technicznej pojazdéw;”;
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7) w art. 14 ust. 1 lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) wymogi dotyczace badania demonstracyjnego PEMS
w ramach homologagji typu oraz wszelkie dodatkowe
wymogi dotyczace nieobjetych cyklem badawczym
badan eksploatacyjnych pojazdéw, przewidzianych
w niniejszym rozporzadzeniu;”;

w art. 15 ust. 1 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Producent zapewnia posiadanie przez urzadzenia kontro-
lujace emisje zanieczyszczen stanowigce czeSci zamienne,
przeznaczone do zamontowania w ukladach silnika lub
pojazdach, ktére uzyskaly homologacje typu WE i sa objete
zakresem stosowania rozporzadzenia (WE) nr 595/2009,
homologacji typu WE jako oddzielnych zespotéw technicz-
nych zgodnie z wymogami niniejszego artykulu oraz art.
la, 16 1 17.%;

9) w art. 16 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,3.  Producent przedstawia $wiadectwo o dostepie do
informacji dotyczacych OBD oraz naprawy i obstugi tech-
nicznej pojazdéw.”;

10) w zalgcznikach I, 11, III, VI, X, XI i XIII wprowadza si¢
zmiany zgodnie z zalacznikiem I do niniejszego rozporzg-
dzenia;

11) dodaje si¢ nowy zalgcznik XVII, ktérego tekst znajduje sig
w zalgczniku II do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie trzeciego dnia po
jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 23 stycznia 2012 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

W zalgcznikach I, 11, I, VI, X, XI i XIIl do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) w zalaczniku 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 1.2 otrzymuje brzmienie:

,1.2. Wymogi dotyczace homologacji typu ograniczonej zakresem paliwa w przypadku silnikéw o zaplonie
iskrowym napedzanych gazem ziemnym lub LPG
Homologacji ograniczonej zakresem paliwa udziela si¢ z zastrzezeniem wymogdw zawartych w pkt
1.2.1-1.2.2.27

b) pkt 5.3.3 otrzymuje brzmienie:

,5.3.3. Zgodno$¢ sygnalu momentu obrotowego ECU z wymogami pkt 5.2.2 i 5.2.3 wykazuje si¢ dla silnika
macierzystego rodziny silnikéw podczas ustalania mocy silnika zgodnie z zalacznikiem XIV oraz podczas
wykonywania badania WHSC zgodnie z zalacznikiem III i nieobjetych cyklem badawczym badan labora-
toryjnych w ramach homologadji typu zgodnie z sekcja 6 zalacznika VI

¢) po pkt 5.3.3 dodaje si¢ pkt 5.3.3.1 w brzmieniu:

,5.3.3.1. Zgodno$¢ sygnatu momentu obrotowego ECU z wymogami pkt 5.2.2 i 5.2.3 wykazuje si¢ dla kazdego
cztonka rodziny silnikéw podczas ustalania mocy silnika zgodnie z zalgcznikiem XIV. W tym celu
przeprowadza si¢ dodatkowe pomiary dla kilku punktéw pracy przy czeSciowym obcigzeniu oraz stalej
predkosci obrotowej silnika (na przyklad dla punktéw WHSC i losowych punktéw dodatkowych).”;

d) w dodatku 4 dodaje si¢ czg$¢ 3 we ,Wzorach dokumentu informacyjnego” w brzmieniu:
,CZESC 3

DOSTEP DO INFORMAC]I DOTYCZACYCH NAPRAWY I OBSLUGI TECHNICZNE] PO]AZD()W

16. DOSTEP DO INFORMAC]I DOTYCZACYCH NAPRAWY 1 OBSEUGI TECHNICZNE] POJAZDOW

16.1. Adres gléwnej strony internetowej zapewniajacej dostep do informacji dotyczacych naprawy
i obstugi technicznej pojazdow

16.1.1. Data udostepnienia strony (nie pézniej niz 6 miesigcy od daty homologacji typu)

16.2. Warunki i zasady dostgpu do stron internetowych

16.3. Format informacji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdéw dostgpnych na stronach
internetowych”

e) w dodatku 5, w uzupehieniu do §wiadectwa homologacji typu WE po pkt 1.4.3 dodaje si¢ pkt 1.4.4 w brzmieniu:

,1.4.4. Badanie demonstracyjne PEMS
Tabela 6a

Badanie demonstracyjne PEMS

Typ pojazdu (np. M3, N5 i zastosowanie
np. samochdd cigzarowy  skrzyniowy
lub ciagnik siodlowy, autobus miejski)

Opis pojazdu (np. model pojazdu,

prototyp)
Wyniki stanowigce podstawe dla decyzji Masa
Y ace p ¢ aa deyr) co THC | NMHC | CH, NO czgstek
pozytywnej/negatywnej (/) x stalych

Wspdlezynnik zgodnosci w oknie pracy

Wspdlezynnik zgodnosci w oknie pracy
dla CO,




31.1.2012

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 28/9

21.4.4.

Informacje na temat przejazdu W terenie miejskim

W terenie wiejskim

Po autostradzie

Udzialy czasu jazdy w terenie miejskim,
terenie wiejskim i po autostradzie, jak
opisano w pkt 4.5 zalacznika 1I do
rozporzadzenia (UE) nr 582/2011

Udzialy czasu jazdy charakteryzujacej
si¢  przyspieszaniem,  zwalnianiem,
utrzymywaniem predkosci  podrdznej
oraz zatrzymywaniem, jak opisano
w pkt 4.5.5 zalacznika 1T do rozporzg-
dzenia (UE) nr 582/2011

Minimum

Maksimum

Srednia moc w oknie pracy (%)

Czas trwania okna pracy dla masy
€O, ()

Okno pracy: procent waznych okien

Okno dla masy CO,: procent waznych
okien

Wspolczynnik zgodnosci zuzycia pali-
wa”

Badanie demonstracyjne PEMS

Tabela 6a

Badanie demonstracyjne PEMS

f) w dodatku 7, w uzupehieniu do $wiadectwa homologacji typu WE po pkt 1.4.3 dodaje si¢ pkt 1.4.4 w brzmieniu:

Typ pojazdu (np. Mj, N3 i zastosowanie
np. samochdd cigzarowy skrzyniowy lub
ciagnik siodlowy, autobus miejski)

Opis pojazdu (np. model pojazdu, proto-
p)

Wyniki stanowigce podstawe dla decyzji pozy-
tywnej/negatywnej ()

co THC

NMHC | CH,

NO PM mass

Wspdlczynnik zgodnosci w oknie pracy

Wspdlczynnik zgodnosci w oknie pracy
dla CO,

Informacje na temat przejazdu

W terenie miejskim

W terenie wiejskim

Po autostradzie

Udzialy czasu jazdy w terenie miejskim,
terenie wiejskim i po autostradzie, jak
opisano w pkt 4.5 zalgcznika 1I do
rozporzgdzenia (UE) nr 582/2011

Udzialy czasu jazdy charakteryzujacej sie
przyspieszaniem, zwalnianiem, utrzymy-
waniem predkoéci podréznej oraz zatrzy-
mywaniem, jak opisano w pkt 4.5.5
zalgcznika 11 do rozporzadzenia (UE)
nr 582/2011

Minimum

Maksimum

Srednia moc w oknie pracy (%)

Czas trwania okna pracy dla masy CO, (s)

Okno pracy: procent waznych okien

Okno dla masy CO,: procent waznych
okien

Wspdélezynnik zgodnosci zuzycia paliwa”
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2) w zalgczniku Il wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w pkt 10.1.12 dodaje si¢ nastgpujace pkt 10.1.12.5.1-10.1.12.5.5 w brzmieniu:

,10.1.12.5.1. Wyniki regresji liniowej opisanej w pkt 3.2.1 dodatku 1 do niniejszego zalacznika, w tym spadek
linii regresji m, wspolczynnik wyznaczania r? oraz punkt przeciecia b linii regresji z osia y.

10.1.12.5.2.  Wyniki kontroli spéjnosci danych ECU, zgodnie z pkt 3.2.2 dodatku 1 do niniejszego zalgcznika.

10.1.12.5.3.  Wyniki kontroli zgodnosci wspélczynnika jednostkowego zuzycia paliwa, zgodnie z pkt 3.2.3
dodatku 1 do niniejszego zalacznika, w tym obliczonego wspélczynnika jednostkowego zuzycia
paliwa oraz stosunku wspélczynnika jednostkowego zuzycia paliwa obliczonego na podstawie
pomiaru PEMS do deklarowanego wspolczynnika jednostkowego zuzycia paliwa dla badania
WHTC.

10.1.12.5.4. Weryfikacja wskazan drogomierza, zgodnie z pkt 3.2.4 dodatku 1 do niniejszego zalgcznika.

10.1.12.5.5. Wynik kontroli spéjnosci ci$nienia otoczenia, zgodnie z pkt 3.2.5 dodatku 1 do niniejszego
zalgcznika.”;

b) w dodatku 1, po pkt 4.3.1 dodaje si¢ pkt 4.3.1.1, 4.3.1.2 i 4.3.1.3 w brzmieniu:

»4.3.1.1. Jesli odsetek waznych okien jest mniejszy niz 50 %, ocen¢ danych powtarza si¢ z zastosowaniem
dluzszych czaséw trwania okna. Osigga si¢ to obnizajac warto$¢ 0,2 we wzorze podanym w pkt
4.3.1 stopniowo co 0,01 do momentu, gdy odsetek waznych okien osiagnie warto$¢ 50 % lub wigksza.

4.3.1.2. W kazdym przypadku nizsza warto§¢ w powyzszym wzorze nie moze by¢ nizsza niz 0,15.

4.3.1.3. Jesli przy maksymalnym czasie trwania okna obliczonym zgodnie z pkt 4.3.1, 4.3.1.1 i 4.3.1.2 odsetek
waznych okien jest mniejszy niz 50 %, badanie jest niewazne.”;

¢) w dodatku 4 pkt 2.2 otrzymuje brzmienie:

,2.2. Jesli podczas badania emisji ISC-PEMS nie osiggnigto punktu na krzywej maksymalnego momentu obroto-
wego odniesienia jako funkgji predkosci obrotowej silnika, producent ma prawo zmodyfikowaé obcigzenie
pojazdu lub tras¢ badania w sposéb konieczny do wykazania osiagnigcia takiego punktu po zakofczeniu
badania emisji ISC-PEMS.”;

3) w zalaczniku IIT po pkt 2.1 dodaje si¢ pkt 2.1.1 w brzmieniu:

»2.1.1. Wymogi dotyczgce pomiaru liczby czastek stalych przedstawiono w zalaczniku 4C do regulaminu nr 49 EKG
ONZ.;

4) w zalgczniku VI wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w pkt 6 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) tytul otrzymuje brzmienie:

,6. NIEOBJETE CYKLEM BADAWCZYM BADANIA LABORATORYJNE ORAZ BADANIA SILNIKOW
W POJEZDZIE W RAMACH HOMOLOGAC]I TYPU”;

(ii) pkt 6.1.3 otrzymuje brzmienie:
,6.1.3. Punkt 7.3 zalgcznika 10 do regulaminu nr 49 EKG ONZ nalezy rozumie¢ nastgpujaco:

Badanie rzeczywistego dzialania

Badanie demonstracyjne PEMS przeprowadza si¢ w ramach homologacji typu poprzez badanie silnika
macierzystego w pojezdzie stosujac procedurg opisang w dodatku 1 do niniejszego zalacznika.

Dodatkowe wymogi w odniesieniu do badan eksploatacyjnych pojazdu zostang okre$lone na pdZniej-
szym etapie zgodnie z art. 14 ust. 3 rozporzadzenia (UE) nr 582/2011.";
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(i)

po pkt 6.1.3 dodaje si¢ pkt 6.1.3.1 i 6.1.3.2 w brzmieniu:

,6.1.3.1. Producent moze wybra¢ pojazd uzywany do badan, ale wybér pojazdu podlega zatwierdzeniu przez
organ udzielajacy homologacji. Charakterystyka pojazdu uzywanego do badania demonstracyjnego
PEMS powinna by¢ reprezentatywna dla kategorii pojazdu, dla ktdrej przeznaczony jest uklad
silnika. Pojazd ten moze by¢ pojazdem prototypowym.

6.1.3.2. Na wniosek organu udzielajacego homologacji w pojezdzie moze by¢ badany dodatkowy silnik
z danej rodziny silnikéw lub silnik réwnowazny reprezentujacy inng kategori¢ pojazdu.”;

b) dodaje si¢ dodatek 1 w brzmieniu:

2.2,

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

5.1.

,Dodatek 1

Badanie demonstracyjne PEMS w ramach homologacji typu

WSTEP

Niniejszy dodatek opisuje procedure badania demonstracyjnego PEMS w ramach homologagji typu.

BADANY POJAZD

. Pojazd uzywany do badania demonstracyjnego PEMS powinien by¢ reprezentatywny dla kategorii pojazdu,

dla ktérej przeznaczony jest uklad silnika. Pojazd ten moze by¢ pojazdem prototypowym lub dostosowy-
wanym pojazdem produkowanym seryjnie.

Nalezy wykaza¢ dostepno$¢ i zgodno$¢ informacji ciggu danych z ECU (na przyklad zgodnie z przepisami
sekcji 5 zalacznika IT do niniejszego rozporzadzenia).

WARUNKI TESTU

. Obcigzenie uzytkowe pojazdu

Obciazenie uzytkowe pojazdu wynosi 50-60 % maksymalnego obcigzenia uzytkowego pojazdu zgodnie
z zalgcznikiem 1L

Warunki otoczenia

Badanie przeprowadza si¢ w warunkach otoczenia opisanych w pkt 4.2 zalgcznika IL

Temperatura plynu chfodzacego silnika jest zgodna z pkt 4.3 zalacznika IL

Paliwo, $rodki smarujace i odczynnik

Paliwo, $rodki smarujgce i odczynnik do ukladu oczyszczania spalin sg zgodne z przepisami pkt 4.4-4.4.3

zalgcznika 11

Wymogi operacyjne i zwigzane z przejazdem

Wymogi operacyjne i zwigzane z przejazdem opisano w pkt 4.5-4.6.8 zalgcznika IL

OCENA EMISJI

. Badanie jest przeprowadzane, a jego wyniki obliczane zgodnie z sekcja 6 zalacznika II.

SPRAWOZDANIE
W sprawozdaniu technicznym opisujagcym badanie demonstracyjne PEMS przedstawia si¢ przeprowadzone
czynnosci oraz wyniki badania i zawiera ono co najmniej nastgpujace informacje:

a) informacje ogélne okreslone w pkt 10.1.1-10.1.1.14 zalgcznika II;

b) uzasadnienie, dlaczego pojazd lub pojazdy (') uzywane do badania mozna uzna¢ za reprezentatywne dla
kategorii pojazdéw, dla ktérej przeznaczony jest ukfad silnika;

¢) informacje o wyposazeniu do badan i danych z badan okreslone w pkt 10.1.3-10.1.4.8 zalacznika II;

d) informacje o badanym silniku okreslone w pkt 10.1.5-10.1.5.20 zalacznika I;
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e) informacje o pojezdzie uzywanym do badania okreslone w pkt 10.1.6-10.1.6.18 zalgcznika II;
f) informacje o charakterystyce trasy okreslone w pkt 10.1.7-10.1.7.7 zalacznika II;

g) informacje o danych zmierzonych i obliczonych w danym momencie okreslone w pkt 10.1.8-10.1.9.24
zalacznika II;

h) informacje o usrednionych i polaczonych danych okreslone w pkt 10.1.10-10.1.10.12 zalgcznika II;

i) wyniki stanowigce podstawe dla decyzji pozytywnej/negatywnej okreSlone w pkt 10.1.11-10.1.11.13
zalgcznika I

j) informacje o weryfikacji badan okre§lone w pkt 10.1.12-10.1.12.5 zalgcznika IL
(") Pojazd lub pojazdy w przypadku silnika nienapedowego.”;

(5) w zalgczniku X wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) w pkt 2.4.1 akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

,Producent moze stosowal albo wszystkie przepisy niniejszego zalacznika i zalacznika XIII do niniejszego
rozporzadzenia albo wszystkie przepisy zalacznikéw XI i XVI do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008.";

b) w pkt 2.4.2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) skresla si¢ naglowek;
(ii) dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Producentowi nie wolno stosowal alternatywnych przepisow okreslonych w niniejszym punkcie
w odniesieniu do wiecej niz 500 silnikéw rocznie.”;

) skresla sie pkt 2.4.3;
d) w dodatku 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) pkt 2.2.1 otrzymuje brzmienie:

,2.2.1. Podejmujgc decyzje o zatwierdzeniu dokonanego przez producenta wyboru monitorowania wydaj-
nosci organ udzielajacy homologacji uwzglednia informacje techniczne przedstawione przez produ-
centa.”;

(ii) pkt 2.2.2.1 i 2.2.2.2 otrzymujg brzmienie:

,2.2.2.1. Badanie kwalifikacyjne przeprowadza si¢ w sposéb okreslony w pkt 6.3.2 zalacznika 9B do regu-
laminu nr 49 EKG ONZ.

2.2.2.2. Dokonuje si¢ pomiaru obnizenia wydajnosci danej czesci, a uzyskana warto$¢ stanowi nastepnie
warto$¢ graniczng wydajnosci silnika macierzystego rodziny silnikéw OBD.”;

(i) pkt 2.2.3 otrzymuje brzmienie:

,2.2.3. Kryterium monitorowania wydajnosci zatwierdzone dla silnika macierzystego uwaza si¢ za majace
zastosowanie do wszystkich pozostalych czlonkéw rodziny silnikow OBD bez dalszej demonstracji.”;

(iv) po pkt 2.2.3 dodaje si¢ pkt 2.2.4 i 2.2.4.1 w brzmieniu:

,2.2.4.  Za porozumieniem producenta i organu udzielajgcego homologacji mozliwe jest dostosowanie
wartoci granicznej wydajnosci do poszczegdlnych czlonkéw rodziny silnikéw OBD, aby objaé
rézne parametry konstrukcyjne (na przyklad wielko$¢ zespolu chlodzacego EGR). Porozumienia
takie opieraja si¢ na elementach technicznych $wiadczacych o jego zasadnosci.

2.2.4.1. Na wniosek organu udzielajgcego homologacji drugi silnik z rodziny silnikéw OBD moze podlegaé
procedurze homologacji opisanej w pkt 2.2.27
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(v) pkt 2.3.1 otrzymuje brzmienie:

,2.3.1. Do celéw demonstracji wydajnosci systemu OBD wybranego ukladu monitorujacego rodziny silnikow
OBD czg$¢ o obnizonej jakoci kwalifikuje si¢ w silniku macierzystym rodziny silnikéw zgodnie z pkt
6.3.2 zalgcznika 9B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.”;

(vi) po pkt 2.3.1 dodaje si¢ pkt 2.3.2 w brzmieniu:

,2.3.2. W przypadku badania drugiego silnika zgodnie z pkt 2.2.4.1 cz¢$¢ o obnizonej jakosci kwalifikuje si¢
w tym drugim silniku zgodnie z pkt 6.3.2 zalacznika 9B do regulaminu nr 49 EKG ONZ.";

6) w zalaczniku XI wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

w dodatku 1 dodaje si¢ nowa sekcj¢ we wzorze dokumentu informacyjnego w brzmieniu:

,DOSTEP DO INFORMACJI DOTYCZACYCH NAPRAWY I OBSLUGI TECHNICZNE] POJAZDOW

2. DOSTEP DO INFORMAC]I DOTYCZACYCH NAPRAWY I OBSLUGI TECHNICZNE] PO]AZDOW

2.1. Adres gléwnej strony internetowej zapewniajacej dostgp do informacji dotyczacych naprawy i obstugi
technicznej pojazdéw

2.1.1. Data udostgpnienia strony (nie pdzniej niz 6 miesigcy od daty homologacji typu)

2.2. Warunki i zasady dostepu do stron internetowych

2.3. Format informacji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdéw dostepnych na stronach

internetowych”

7) w zalgczniku XIII wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a)

9

d)

e)

w pkt 2.1 akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

,Producent moze stosowac albo wszystkie przepisy niniejszego zalgcznika i zalacznika X do niniejszego rozporzg-
dzenia albo wszystkie przepisy zalacznikow XI i XVI do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008.";

pkt 4.2 otrzymuje brzmienie:

,4.2. Do celéw wySwietlania wizualnych sygnaléw ostrzegawczych opisanych w pkt 4.1 nie uzywa si¢ ukladu
wyswietlacza pokladowego systemu diagnostycznego pojazdu (OBD), opisanego w zalaczniku 9B do regu-
laminu nr 49 EKG ONZ i wspomnianego w zalaczniku X do niniejszego rozporzadzenia. Ostrzezenie rézni
si¢ od ostrzezenia stosowanego do celow systemu OBD (tj. MI — wskaznik nieprawidlowego dziatania) lub
do innych celéw zwigzanych z obsluga techniczng silnika. Jesli nie usunigto przyczyny wlgczenia ostrze-
zenia, nie jest mozliwe wylaczenie systemu ostrzegania ani wizualnych sygnaldéw ostrzegawczych za
pomoca narzedzia skanujgcego. Warunki wlaczania i wylaczania systemu ostrzegania i wizualnych sygnatéw
ostrzegawczych przedstawiono w dodatku 2 do niniejszego zalacznika.”;

w pkt 5.3 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,System wymuszajacy niskiego poziomu zmniejsza maksymalny dostepny moment obrotowy silnika w calym
zakresie predkosci obrotowych silnika o 25 % miedzy szczytowa predkoscia momentu obrotowego i punktem
zatrzymania regulatora, zgodnie z opisem w dodatku 3. Maksymalny dostepny zmniejszony moment obrotowy
silnika ponizej predkosci silnika, przy ktdrej uzyskiwany jest szczytowy moment obrotowy przed jego zmniej-
szeniem, nie moze przekracza¢ zmniejszonego momentu obrotowego przy tej predkosci.”;

pkt 5.5 otrzymuje brzmienie:
,5.5. System wymuszajacy wlacza si¢ w sposob okreslony w pkt 6.3, 7.3, 8.5 i 9.4.%;
pkt 6.3.1 i 6.3.2 otrzymuja brzmienie:

,6.3.1. System wymuszajacy niskiego poziomu opisany w pkt 5.3 wlacza sig, a nastgpnie aktywuje zgodnie
z wymogami tego punktu, jezeli poziom odczynnika w zbiorniku spada ponizej 2,5 % jego znamionowej
catkowitej pojemnosci lub ponizej wigkszej wartosci procentowej, zaleznie od wyboru producenta.
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6.3.2.

pkt 7.

.7.3.1.

pkt 8.

»8.5.1.

System stanowczego wymuszania opisany w pkt 5.4 wlacza sig, a nastgpnie aktywuje zgodnie
z wymogami tego punktu, kiedy zbiornik odczynnika jest pusty (tj. uklad dozownika nie jest juz
w stanie pobiera¢ odczynnika ze zbiornika) lub poziom odczynnika w zbiorniku jest nizszy niz 2,5 %
jego znamionowej catkowitej pojemnosci, zaleznie od wyboru producenta.”;

3.1 i 7.3.2 otrzymuja brzmienie:

System wymuszajacy niskiego poziomu opisany w pkt 5.3 wigcza sie, a nastgpnie aktywuje zgodnie
z wymogami tego punktu, jesli jako$¢ odczynnika nie zostanie poprawiona w ciggu 10 godzin pracy
silnika od wlaczenia systemu ostrzegania kierowcy, opisanego w pkt 7.2.

System stanowczego wymuszania opisany w pkt 5.4 wlacza sig, a nastgpnic aktywuje zgodnie
z wymogami tego punktu, jesli jakos¢ odczynnika nie zostanie poprawiona w ciggu 20 godzin pracy
silnika od wlaczenia systemu ostrzegania kierowcy, opisanego w pkt 7.2.”;

5.1 i 8.5.2 otrzymuja brzmienie:

System wymuszajacy niskiego poziomu opisany w pkt 5.3 wlacza si¢, a nastepnie aktywuje zgodnie
z wymogami tego punktu, jesli blad w zakresie zuzycia odczynnika lub przerwa w dozowaniu odczynnika
nie zostang usunigete w ciggu 10 godzin pracy silnika od wlgczenia systemu ostrzegania kierowcy, okre-
Slonego w pkt 8.4.1 i 8.4.2.

System stanowczego wymuszania opisany w pkt 5.4 wlacza sig, a nastgpnic aktywuje zgodnie
z wymogami tego punktu, jesli blad w zakresie zuzycia odczynnika lub przerwa w dozowaniu odczynnika
nie zostang usunigte w ciagu 20 godzin pracy silnika od wlaczenia systemu ostrzegania kierowcy, okre-
Slonego w pkt 8.4.1 i 8.4.2.;

pkt 9.2.2.1 otrzymuje brzmienie:

»9.2.2.

1. Zablokowanemu zaworowi EGR przypisuje si¢ specjalny licznik. Licznik zaworu EGR liczy godziny
pracy silnika, podczas ktérych potwierdzony jest aktywny status dowolnego diagnostycznego kodu
bledu zwigzanego z zablokowanym zaworem EGR.;

pkt 9.4.1 i 9.4.2 otrzymujg brzmienie:

»9.4.1.

9.4.2.

System wymuszajacy niskiego poziomu opisany w pkt 5.3 wlacza si¢, a nastepnie aktywuje zgodnie
z wymogami tego punktu, jeSli awaria okre§lona w pkt 9.1 nie zostanie usunigta w ciagu 36 godzin
pracy silnika od wlaczenia systemu ostrzegania kierowcy, opisanego w pkt 9.3.

System stanowczego wymuszania opisany w pkt 5.4 wlacza sig, a nastepnie aktywuje zgodnie
z wymogami tego punktu, jesli awaria okreslona w pkt 9.1 nie zostanie usunigta w ciggu 100 godzin
pracy silnika od wlaczenia systemu ostrzegania kierowcy, opisanego w pkt 9.3.”;

j) w dodatku 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) pkt 3.2.3 otrzymuje brzmienie:

»

3.2.3. Do celéw demonstracji wlaczania systemu ostrzegania w przypadku awarii, ktére mozna przypisaé
ingerencji os6b niepowolanych, zdefiniowanej w sekcji 9 niniejszego zalgcznika, wyboru dokonuje
sie zgodnie z nastgpujagcymi wymogami;”;

(i) w pkt 3.3.6.2 lit. a) i b) otrzymuja brzmienie:

,a) system ostrzegania wiaczyt si¢ przy dostepnosci odczynnika wigkszej niz lub rownej 6 pojemnosci
Y g taczyt si¢ przy dostepnosci odczynnika wigkszej niz lub réwnej 10 % pojemnos

zbiornika odczynnika;

b) system ostrzegania wlaczyl si¢ w trybie ciaglym przy dostepnosci odczynnika wigkszej niz lub réwnej

wartodci zadeklarowanej przez producenta zgodnie z przepisami sekcji 6 niniejszego zalacznika.”;

(iti) pkt 3.4 otrzymuje brzmienie:

»

3.4. Demonstracj¢ wlaczania systemu ostrzegania uwaza si¢ za udang w odniesieniu do zdarzen zwiaza-
nych z poziomem odczynnika, jesli z koricem badania demonstracyjnego przeprowadzonego zgodnie
z pkt 3.2.1 system ostrzegania wilaczyl si¢ prawidlowo.”;
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(iv) po pkt 3.4 dodaje si¢ pkt 3.5 w brzmieniu:

.3.5. Demonstracje wlczania systemu ostrzegania uwaza si¢ za udang w odniesieniu do zdarzen wywola-
nych przez diagnostyczny kod bledu, jesli z koficem badania demonstracyjnego przeprowadzonego
zgodnie z pkt 3.2.1 system ostrzegania wlaczyt si¢ prawidlowo, a diagnostyczny kod bledu odpowia-
dajacy wybranej awarii ma status podany w tabeli 1 w dodatku 2 do niniejszego zalacznika.”;

(v) pkt 4.2 otrzymuje brzmienie:

,4.2. W trakcie sekwencji badania demonstruje si¢ wlaczanie systemu wymuszajacego w przypadku braku
odczynnika i w przypadku jednej z awarii zdefiniowanych w sekcjach 7, 8 lub 9 niniejszego zalacz-
nika.”;

(vi) w pkt 4.3 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) organ udzielajgcy homologacji wybiera, oprécz braku odczynnika, jedng z awarii zdefiniowanych
w sekcjach 7, 8 lub 9 niniejszego zalgcznika, ktére uprzednio wykorzystano w demonstracji systemu
ostrzegania;”;

(vii) formula wprowadzajaca w pkt 4.4 otrzymuje brzmienie:

,Ponadto producent demonstruje dzialanie systemu wymuszania w tych warunkach awarii zdefiniowanych
w sekcjach 7, 8 lub 9 niniejszego zalacznika, ktérych nie wybrano do uzycia w badaniach demonstracyjnych
opisanych w pkt 4.1, 4.2 i 4.3%

(viii) pkt 4.5.2 otrzymuje brzmienie:

,4.5.2. Podczas sprawdzania reakcji systemu na przypadek braku odczynnika w zbiorniku, uklad silnika
uzytkuje si¢ do czasu, kiedy dostepno$¢ odczynnika osiagnie warto$¢ 2,5 % calkowitej znamionowej
pojemnosci zbiornika lub wartosci zadeklarowanej przez producenta zgodnie z pkt 6.3.1 niniejszego
zalgcznika, przy ktérej ma si¢ wlaczal system wymuszajacy niskiego poziomu.”;

(ix) pkt 4.6.4 otrzymuje brzmienie:

,4.6.4. Demonstracj¢ wlgczania systemu stanowczego wymuszania uwaza si¢ za pomyslng, jesli z koncem
kazdego badania demonstracyjnego przeprowadzonego zgodnie z pkt 4.6.2 i 4.6.3 producent
wykaze organowi udzielajgcemu homologacji, Ze wlaczyl sie wymagany mechanizm zmniejszenia
momentu obrotowego.";

(x) pkt 5.2 otrzymuje brzmienie:

,5.2. Kiedy producent ubiega si¢ o homologacje silnika lub rodziny silnikéw jako oddzielnego zespotu
technicznego, przedstawia organowi udzielajacemu homologacji dowody zgodnosci pakietu dokumen-
tacji instalacyjnej z przepisami pkt 2.2.4 niniejszego zalacznika dotyczacymi $rodkéw zapewniajacych
zgodno$¢ pojazdu, uzytkowanego na drodze lub w inny sposdb, stosownie do przypadku,
z wymogami niniejszego zalgcznika w odniesieniu do stanowczego wymuszania.”;

(xi) pkt 5.4.2 otrzymuje brzmienie:

,5.4.2. Jedna z awarii zdefiniowanych w sekcjach 6-9 niniejszego zalacznika jest wybierana przez produ-
centa i wprowadzana do ukladu silnika lub symulowana w nim, odpowiednio do uzgodnieni migdzy
producentem i organem udzielajgcym homologacji.”;

k) w dodatku 2 formula wprowadzajaca w pkt 4.1.1 otrzymuje brzmienie:

,Na potrzeby zgodnosci z wymogami niniejszego zalacznika system obejmuje co najmniej pie¢ licznikéw rejes-
trujacych liczbe godzin pracy silnika w czasie, gdy system wykryl dowolna z nastepujacych awarii:”;

) w dodatku 5 w pkt 3.1 lit. €) otrzymuje brzmienie:

,€) liczbe cykli rozgrzewania i liczbe godzin pracy silnika od usunigcia zapisanych »informacji o kontroli NOy«
w wyniku obstugi lub naprawy;”.
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ZALACZNIK II

LLZALACZNIK XVII

DOSTEP DO INFORMAC]I DOTYCZACYCH OBD ORAZ NAPRAWY I OBSLUGI TECHNICZNE] PO]AZD()W

1.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

WSTEP

Niniejszy zalacznik okresla wymogi techniczne w zakresie dostgpu do informacji dotyczacych OBD oraz naprawy
i obstugi technicznej pojazdéw.

WYMOGI

. Informacje dotyczace OBD oraz naprawy i obslugi technicznej pojazdéw dostgpne na stronach internetowych

okre$la wspdlny standard, o ktérym mowa w art. 6 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 595/2009. Do czasu przyjecia
tego standardu producenci zapewniaja dostgp do informacji dotyczacych OBD oraz naprawy i obstugi technicznej
pojazdéw, w sposob ujednolicony i niedyskryminacyjny w stosunku do ustalen lub dostepu zagwarantowanego
autoryzowanym sieciom sprzedazy i stacjom obstugi.

Osoby wnioskujace o prawo do kopiowania lub ponownej publikacji informacji zwracajg si¢ bezposrednio do
wlasciwego producenta. Informacje dotyczace materialéw szkoleniowych réwniez sa dostgpne, jednak moga by¢
udostgpnianie innymi kanalami niz przez strony internetowe.

Informacje o wszystkich czeSciach pojazdu, w ktdre jest on wyposazony przez producenta pojazdu zgodnie
z numerem identyfikacyjnym pojazdu (VIN) i dodatkowymi kryteriami takimi jak rozstaw osi, moc wyjsciowa
silnika, wyposazenie lub opcje, i ktére mozna wymieni¢ na cze¢éci zamienne oferowane przez producenta pojazdu
autoryzowanym stacjom obstugi lub sieciom sprzedazy lub stronom trzecim poprzez odniesienie do numeru czgsci
z oryginalnego wyposazenia, udostgpnia si¢ w bazie danych fatwo dostepnej dla niezaleznych podmiotow.

Wspomniana baza danych zawiera VIN, numery czg$ci z oryginalnego wyposazenia, nazwy czesci z oryginalnego
wyposazenia, informacje na temat okresu waznosci (daty waznosci: od-do), informacje na temat montazu oraz,
w stosownych przypadkach, cechy dotyczace budowy.

Informacje w bazie danych sa regularnie uaktualniane. W aktualizacjach uwzglednia si¢ przede wszystkim wszystkie
zmiany wprowadzone w poszczegdlnych pojazdach po ich wyprodukowaniu, jezeli informacje takie s3 dostgpne
autoryzowanym sieciom sprzedazy.

Dostep do informacji o zabezpieczeniach pojazdu zastosowanych przez autoryzowane sieci sprzedazy i warsztaty
naprawcze jest otwarty dla niezaleznych podmiotéw z zastrzezeniem ochrony technologii zabezpieczen zgodnie
Z nastepujacymi wymogami:

a) spos6b wymiany danych musi zapewnia ich poufnos¢, integralno$¢ i ochrong przed powielaniem;
b) stosuje si¢ standardowy protokét https|[ssl-tls (RFC4346);

¢) do celéw wzajemnego ustalania autentycznosci niezaleznych podmiotéw i producentéw stosuje sie certyfikaty
bezpieczefistwa zgodnie z 1SO 20828;

d) prywatny klucz niezaleznych podmiotéw chroniony jest za pomoca bezpiecznego sprzgtu komputerowego.

Forum w sprawie dostgpu do informacji o pojazdach, o ktérym mowa w art. 2h, okresla parametry dla spelnienia
tych wymogéw zgodnie z aktualnym stanem wiedzy. W tym celu niezalezne podmioty uzyskuja akredytacje
i autoryzacje w oparciu o dokumenty wykazujace, Ze prowadzg legalng dzialalno$¢ gospodarcza i nie byly skazane
za dziatalno$¢ przestepcza.

Przeprogramowania jednostek sterujagcych dokonuje sie zgodnie z ISO 22900-2 lub SAE 2534 lub TMC RP1210B
stosujac sprzet niezastrzezony. Mozna réwniez stosowaé interfejs w postaci Ethernetu, portu szeregowego lub sieci
lokalnej (LAN) oraz media alternatywne, jak plyta kompaktowa (CD), plyta DVD lub pamieci pdtprzewodnikowe
wykorzystywane w urzadzeniach informacyjno-rozrywkowych (np. systemy nawigacyjne, telefon), ale pod warun-
kiem ze nie jest wymagane zadne zastrzezone oprogramowanie komunikacyjne (np. sterowniki lub wtyczki) ani
zastrzezony sprzet. W celu zatwierdzania zgodnosci aplikacji producenta i interfejséw komunikacyjnych pojazdéw
(VCI) zgodnych z ISO 22900-2 lub SAE J2534 lub TMC RP1210B producent oferuje zatwierdzanie niezaleznie
stworzonych VCI lub wynajem i informacje dotyczace specjalistycznego sprzetu niezbednego producentowi VCI do
samodzielnego dokonania takiego zatwierdzenia. Oplaty za takie zatwierdzanie lub informacje i sprzet podlegaja
warunkom okre§lonym w art. 2f ust. 1.

Wymogi okre$lone w pkt 2.3 nie maja zastosowania w przypadku przeprogramowania urzadzen ograniczenia
predkosci i urzadzen rejestrujacych.

Wszystkie diagnostyczne kody bledéw odnoszace si¢ do emisji musza by¢ zgodne z zalacznikiem X.
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2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

W odniesieniu do uzyskania dostgpu do informacji dotyczacych OBD oraz naprawy i obstugi technicznej innych, niz
informacje dotyczace zabezpieczonych obszaréw pojazdu, zgodnie z wymogami rejestracyjnymi dotyczacymi
korzystania ze stron internetowych producenta przez niezalezne podmioty, konieczne jest jedynie dostarczenie
informacji niezbednych do potwierdzenia sposobu uiszczenia zaplaty za informacje. W przypadku informacji doty-
czacych zabezpieczonych obszaréw pojazdu niezalezny podmiot przedklada certyfikat zgodny z 1SO 20828 w celu
identyfikagji siebie i organizacji, do ktérej nalezy. W odpowiedzi producent przedklada whasny certyfikat zgodny
z 1SO 20828 w celu potwierdzenia niezaleznemu podmiotowi, ze zwrdcit si¢ do odpowiedniego oddziatu wiasci-
wego producenta. Obie strony przechowuja zapis takich transakeji okreslajacy pojazdy i zmiany, jakie dokonano
w nich na mocy tego przepisu.

Na swoich stronach internetowych zawierajacych informacje o naprawie producenci podaja numery homologacji
typu dla kazdego modelu.

Na zgdanie producenta, w przypadku pojazdow kategorii M1, M2, N1 i N2 o maksymalnej dopuszczalnej masie
nieprzekraczajacej 7,5 tony oraz kategorii M klasy I, klasy II i klasy A oraz klasy B zdefiniowanych w zalaczniku
[ do dyrektywy 2001/85/WE o maksymalnej dopuszczalnej masie nieprzekraczajacej 7,5 tony, zgodno$é
z wymogami dodatku 5 do zalgcznika I i zalgcznika XIV do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008 uwaza si¢ za
réwnowazng zgodnosci z niniejszym zalgcznikiem.

Organ udzielajacy homologacji powiadamia Komisj¢ o okoliczno$ciach udzielenia kazdej homologacji typu udzie-
lonej na mocy pkt 2.8.



L 28/18

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

31.1.2012

Dodatek 1

Swiadectwa producenta o dostepie do informacji dotyczagcych OBD oraz naprawy i obshugi technicznej
pojazdéw

(Producent): ...
(Adres producenta): ...
poswiadcza, ze
umozliwia dostep do informacji dotyczacych OBD oraz naprawy i obstugi technicznej pojazdéw zgodnie z przepisami:
— art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 595/2009 oraz art. 2a rozporzadzenia (UE) nr 582/2011,
— art. 4 ust. 6 rozporzadzenia (UE) nr 582/2011,
— pkt 16 dodatku 4 do zalacznika I do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011,
— pkt 2.1 zalgcznika X do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011,
— zalgcznika XVII rozporzadzenia (UE) nr 582/2011.

w odniesieniu do typoéw pojazddéw, silnikéw, urzadzen kontrolujacych emisj¢ zanieczyszczenn wymienionych w zalaczniku
do niniejszego $wiadectwa.

Stosuje si¢ nastepujace odstepstwa: dostosowania na zyczenie klienta (!) — drobni producenci (*) — uklady przeniesione ().

Adresy glownych stron internetowych, poprzez ktdre mozna uzyska¢ odpowiednie informacje i ktorych zgodnos¢
z powyzszymi przepisami niniejszym po$wiadcza si¢, wymienione s3 w zalgczniku do niniejszego $wiadectwa razem
ze szczegbtami dotyczacymi kontaktu z przedstawicielem odpowiedniego producenta, ktérego podpis znajduje si¢ poni-
€j.

W stosownych przypadkach: Producent niniejszym poswiadcza réwniez, ze spelnit wymog przewidziany w art. 3 ust. la
rozporzadzenia (UE) nr 582/2011, polegajacy na udostgpnieniu odpowiednich informacji w odniesieniu do poprzednich
homologacji tych typéw pojazdéw nie pdzniej niz w terminie szeSciu miesiecy od daty udzielenia homologagji typu.

Sporzadzono w [miejscowosc]

W dniu [data]

[podpis] [stanowisko]

(") Niepotrzebne skreslic.

Zakgczniki:
— Adresy stron internetowych

— Dane kontaktowe.
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ZALACZNIK 1

do $wiadectwa producenta o dostepie do informacji dotyczacych OBD oraz naprawy i obslugi technicznej
pojazdéw

Adresy stron internetowych, o ktérych mowa w niniejszym $wiadectwie:
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ZALACZNIK II

do $wiadectwa producenta o dostgpie do informacji dotyczacych OBD oraz naprawy i obslugi technicznej
pojazdéw

Dane kontaktowe przedstawiciela producenta, o ktérym mowa w niniejszym $wiadectwie:
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3.1.

Dodatek 2

Informacje z OBD pojazdu

Producent pojazdu dostarcza informacje wymagane w niniejszym dodatku w celu umozliwienia produkcji czgsci
zamiennych lub zapasowych kompatybilnych z systemem OBD oraz narzedzi diagnostycznych i wyposazenia do
badan.

Nastepujace informacje s3 udostepniane na zadanie i na zasadzie niedyskryminacji kazdemu zainteresowanemu
producentowi czedci, narzedzi diagnostycznych lub wyposazenia do badan:

— Opis typu i liczby cykli wstgpnego przygotowania zastosowanych w pierwotnej homologacji typu pojazdu.

— Opis typu cyklu prezentujgcego system OBD zastosowanego w pierwotnej homologacji typu pojazdu dla czgsci
monitorowanej przez system OBD.

— Wyczerpujacy dokument opisujacy wszystkie czesci, do ktérych podlaczono czujniki, wraz ze strategia wykry-
wania usterek i aktywacji wskaznika MI (ustalona liczba cykli jazdy lub metoda statystyczna), obejmujacy wykaz
odpowiednich wtérnych odczytanych parametréw dla kazdej czgSci monitorowanej przez system OBD. Wykaz
wszystkich kodéw wyjsciowych systemu OBD i wykorzystywanych formatéw (wraz z wyjasnieniem dla kazdego
kodu i formatu), powiazanych z poszczegblnymi czeSciami mechanizmu napedowego zwiazanymi z emisja
i poszczegblnymi czg$ciami niezwiazanymi z emisja, jezeli monitoring czesci wykorzystywany jest do aktywacji
wskaznika MI. W szczegblnosci, w przypadku typéw pojazdéw, ktore wykorzystuja facze komunikacyjne
zgodnie z ISO 15765-4 ,Pojazdy drogowe — Diagnostyka dotyczaca lokalnej sieci sterujacej (CAN) — Czg§¢ 4:
wymagania dla systeméw zwigzanych z emisja zanieczyszczen”, nalezy wyczerpujaco wyjasni¢ dane podane
w serwisie USD 05 (badanie ID USD 21 do FF) oraz dane podane w serwisie USD 06 oraz wyczerpujaco wyjasni¢
dane podane w serwisie USD 06 (badanie ID USD 00 do FF) dla kazdego monitora systemu OBD wspomaganego
identyfikatorem ID.

W przypadku stosowania innych standardowych protokoléw komunikacji nalezy przedstawi¢ podobne, obszerne
wyjasnienia.

Informacji tych mozna udzieli¢ w formie nastgpujacej tabeli:

Czg$¢ | Kod usterki | Strategia monitorowania | Kryteria wykrywania usterki | Kryteria aktywacji MI | Parametry
wtérne | Wstepne przygotowanie| Badanie demonstracyjne |

Katalizator | P0420 | Czujnik tlenu 1- i 2-sygnalowy | Réznica miedzy czujnikiem 1- a czujnikiem 2-sygnalowym |
Trzeci cykl | Predko$¢ obrotowa silnika, obciazenie silnika, tryb AJF, temperatura katalizatora | Dwa cykle typu 1 |
Typ 1|

Informacje wymagane do produkcji narzedzi diagnostycznych

W celu ulatwienia dostgpu do standardowych narzedzi diagnostycznych dla warsztatéw naprawczych obstugujacych
wiele marek, producenci pojazdéw udoste¢pniaja informacje okre$lone w pkt 3.1, 3.2 i 3.3 poprzez strony interne-
towe zawierajgce informacje o naprawie pojazdéw. Informacje te obejmuja wszystkie funkcje narzedzia diagno-
stycznego oraz wszystkie lacza do informacji o naprawie i instrukcji rozwigzywania probleméw. Dostep do tych
informacji moze by¢ uzalezniony od uiszczenia uzasadnionej oplaty.

Informacje o protokole komunikacyjnym

Nastepujace informacje sa wymagane w odniesieniu do marki pojazdu, modelu i wariantu lub innej mozliwej do
wykorzystania definicji, takiej jak VIN lub identyfikacja pojazdu i ukladéw:

a) kazdy dodatkowy system protokolu informacyjnego konieczny dla przeprowadzenia pelnej diagnostyki bedacej
uzupelnieniem norm okreslonych w pkt 4.7.3 zalacznika 9B do regulaminu EKG ONZ nr 49, obejmujacy
dodatkowy protokét informacyjny sprzetu lub oprogramowania, parametr identyfikacji, funkcje przesytu, wymogi
utrzymania aktywnosci lub warunki bledu;

b) szczegdlowe informacje dotyczace sposobu uzyskania i interpretacji wszystkich kodéw bledu niezgodnych
z normami okre$lonymi w pkt 4.7.3 zalacznika 9B do regulaminu EKG ONZ nr 49;

¢) wykaz wszystkich dostepnych parametréw zywych danych, w tym informacji o skalowaniu i dostepie;

d) wykaz wszystkich dostepnych badain funkcjonalnych, w tym aktywacji urzadzenia lub sterowania nim,
i sposoboéw przeprowadzania tych badan;

e) szczegdlowe wskazowki dotyczace uzyskiwania wszystkich informacji o czgsciach i statusie, znacznikéw czaso-
wych, oczekujacych diagnostycznych kodéw bledu i ramek zamrozonych;
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3.2.

3.3.

f) zmiana adaptacyjnych parametréw uczenia, kodowania wariantu i ustawiefi cze¢Sci zamiennej oraz preferencje
klienta;

g) identyfikacja sterownika ECU i kodowanie wariantu;

h) szczegélowe informacje dotyczace resetowania lampek kontrolnych;

i) polozenie zlacza diagnostycznego i szczegétowe informacje dotyczace zlacza;

j) identyfikacja kodu silnika.

Badanie i diagnostyka czgSci monitorowanych przez system OBD

Wymagane sg nastepujace informacje:

a) opis badan majacych na celu potwierdzenie funkcjonalnosci, przeprowadzanych na czesci lub na wigzee;
b) procedura badania obejmujaca parametry badania i informacje o czesci;

) szczegdlowe informacje o polaczeniu obejmujgce najnizsza i najwyzsza warto$¢ wejscia i wyjscia oraz wartosci
dotyczace jazdy i fadowania;

d) wartosci spodziewane w niektorych warunkach jazdy, réwniez na biegu jalowym;

e) wartosci elektryczne dla czedci w stanie statycznym i dynamicznym;

f) wartosci w trybie bledu dla kazdego z podanych powyzej przypadkdw;

g) sekwengje diagnostyki w trybie bledu obejmujace drzewa bledu i wspomagang eliminacje niewlasciwych diagnoz.
Dane wymagane do przeprowadzenia naprawy

Wymagane s3 nastgpujace informacje:

a) inicjalizacja sterownika ECU i czesci (w przypadku zamontowania czesci zamiennych);

b) inicjalizacja nowych lub zamiennych sterownikéw ECU, w razie potrzeby przy wykorzystaniu technik
(prze-)programowania przesytowego.
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Dodatek 3

Wykaz ukladéw przeniesionych objetych art. 2e

1. Uklady klimatyzacji a) uklady regulacji temperatury;
b) grzejnik niezalezny od silnika;

¢) klimatyzacja niezalezna od silnika.

2. Uklady dla autobuséw i autokaréw a) uklady sterowania drzwiami;
b) uktady sterowania przegubu;

¢) sterowanie o$wietleniem wewnetrznym.”
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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 65/2012

z dnia 24 stycznia 2012 r.

wykonujace rozporzqdzeme (WE) nr 661/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do
sygnalizatoréw zmiany biegéw i zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenia (WE) nr 661/2009 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie
wymagan technicznych w zakresie homologacji typu pojazdéw
silnikowych dotyczacych ich bezpieczenstwa ogdlnego, ich
przyczep oraz przeznaczonych dla nich ukladéw, czesci
i oddzielnych zespoléw technicznych (1), w szczegdlnosci jego
art. 14 ust. 1 lit. a),

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1) Rozporzadzenie (WE) nr 661/2009 naklada obowigzek
instalowania sygnalizatora zmiany biegéw we wszystkich
pojazdach kategorii M; wyposazonych w recznie stero-
wang skrzynie biegdw, o masie odniesienia nieprzekra-
czajacej 2 610 kg, oraz w pojazdach, na ktére rozsze-
rzono homologacje typu zgodnie z art. 2 ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie
homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu
do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich
pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6)
oraz w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych
naprawy i utrzymania pojazdéw (2).

(20 W rozporzadzeniu (WE) nr 661/2009 wymaga si¢, aby
szczegblowe informacje techniczne dotyczace zawartych
w nim przepisow dotyczacych sygnalizatoréw zmiany
biegéw zostaly okreslone w przepisach wykonawczych.
Konieczne jest obecnie ustalenie szczegbltowych proce-
dur, badan i wymagan dotyczacych tego rodzaju homo-
logacji typu sygnalizatoréw zmiany biegbw.

(3)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢  dyrektywe
2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajaca ramy dla homologaciji
pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw,
czesci i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczo-
nych do tych pojazdéw (dyrektywa ramowa) (3).

4)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa
zgodne z opinig Komitetu Technicznego ds. Pojazdow
Silnikowych,

() Dz.U. L 200 z 31.7.2009, s. 1.
() Dz.U. L 171 z 29.6.2007, s. 1.
() Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1.

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Zakres

Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do pojazdéw kate-
gorii M;, ktore spelniaja nastepujgce wymogi:

— s3 wyposazone w recznie sterowang skrzynie biegdw,

— ich masa odniesienia nie przekracza 2 610 kg lub rozsze-
rzono na nie homologacje typu zgodnie z art. 2 ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do pojazdow
przeznaczonych do zaspokajania szczeg6lnych potrzeb spolecz-
nych w znaczeniu przyjetym w art. 3 ust. 2 lit. ¢) rozporza-
dzenia (WE) nr 715/2007.

Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje okre-
Slone w rozporzadzeniu (WE) nr 661/2009 oraz nastgpujace
definicje dodatkowe:

1) ,typ pojazdu w odniesieniu do sygnalizatora zmiany biegow”
oznacza grup¢ pojazdow, ktére nie wykazuja réznic pod
wzgledem parametréw funkcjonalnych sygnalizatora zmiany
biegéw oraz logiki okreslania przez sygnalizator zmiany
biegéw chwili wskazania punktu zmiany biegdéw. Przyklady
réznych logik obejmuja, lecz nie ograniczaja si¢ do:

(i) wskazywania zmiany biegu na wyzszy przy okreslonych
predkosciach silnika;

(i) wskazywania zmiany biegu na wyzszy, kiedy dane mapy
zuzycia paliwa przez silnik pokazuja, ze na wyzszym
biegu zostanie osiggnieta okre$lona minimalna poprawa
zuzycia paliwa;

(ili) wskazywania zmiany biegu na wyzszy, kiedy na
wyzszym biegu mozna osiggng¢ wymagany moment
obrotowy;

2) ,parametry funkcjonalne sygnalizatora zmiany biegéw”
oznaczaja zestaw parametrow wejSciowych, takich jak pred-
ko$¢ obrotowa silnika, zapotrzebowanie mocy, moment
obrotowy oraz ich zmienno$¢ w czasie, okreslajacych wska-
zanie sygnalizatora, jak rowniez funkcjonalng zaleznosé
wskazan sygnalizatora od tych parametréw;

3) ,tryb pracy pojazdu” oznacza stan pojazdu, podczas ktérego
mogg mie¢ miejsce zmiany miedzy co najmniej dwoma
biegami do jazdy do przodu;
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4) ,tryb reczny” oznacza tryb pracy pojazdu, w ktérym zmiana
wszystkich lub niektérych biegdw jest zawsze bezposrednia
konsekwencjg dziatania kierowcy;

5) ,emisja spalin z ukladu wylotowego” oznacza emisje spalin
z ukladu wylotowego w znaczeniu przyjetym w art. 3 ust. 6
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

Artykut 3
Ocena recznie sterowanej skrzyni biegow

Do celéw oceny, czy skrzynia biegéw jest zgodna z definicja
podang w art. 3 ust. 16 rozporzadzenia (WE) nr 661/2009,
skrzynie¢ biegdw z co najmniej jednym recznym trybem zmiany
biegéw zgodnie z art. 2 ust. 4 niniejszego rozporzadzenia
uznaje si¢ za ,recznie sterowang skrzynie biegbw”. W tej ocenie
nie bierze si¢ pod uwage automatycznych zmian biegéw, ktore
nie maja na celu optymalizacji pracy pojazdu, ale s3 wykony-
wane tylko w warunkach ekstremalnych w takich celach, jak
zabezpieczenie silnika przed zga$nigciem lub uniknigcie jego
zgasniecia.

Artykut 4
Homologacja typu WE

1. Producenci gwarantuja, ze wprowadzane do obrotu
pojazdy podlegajace przepisom art. 11 rozporzadzenia (WE)
nr 661/2009 sa wyposazone w sygnalizatory zmiany biegéw
zgodnie z wymogami okre§lonymi w zalaczniku I do niniej-
szego rozporzadzenia.

2. Aby uzyska¢ homologacje typu WE na pojazdy podlega-
jace przepisom art. 11 rozporzadzenia (WE) nr 661/2009,
producent musi zastosowa¢ si¢ do nastepujacych obowigzkow:

a) sporzadzi¢ i przedlozyé organowi udzielajacemu homolo-
gacji typu dokument informacyjny opracowany zgodnie ze
wzorem okre$lonym w czgsci 1 zalgcznika II do niniejszego
rozporzadzenia;

=z

przedlozy¢ organowi udzielajgcemu homologacji  typu
o$wiadczenie stwierdzajace, ze wedlug producenta pojazd
spelnia wymogi okre$lone w niniejszym rozporzadzeniu;

¢) przedstawi¢ organowi udzielajgcemu homologacji typu $wia-
dectwo sporzadzone zgodnie ze wzorem okreSlonym
w czedci 2 zalgcznika II do niniejszego rozporzadzenia;

d) albo

(i) przedtozy¢ organowi udzielajgcemu homologacji typu
punkty zmiany biegéw okre§lone na podstawie danych
zgodnie z pkt 4.1 akapit ostatni zalacznika I; lub

(ii) przedlozy¢ placowce technicznej upowaznionej do prze-
prowadzania badan homologacyjnych typu pojazd repre-
zentatywny dla typu pojazdu, ktéry ma by¢ homologo-
wany, aby umozliwi¢ przeprowadzenie badan opisanych
w zalgczniku I pkt 4.

3. Na podstawie dokumentéw przekazanych przez produ-
centa zgodnie z ust. 2 lit. a), b) i ¢) oraz wynikéw badania
homologacyjnego typu, o ktérym mowa w ust. 2 lit. d),
organ udzielajacy homologacji  typu ocenia  zgodnosé
z wymogami okreSlonymi w zalaczniku L

Organ ten wystawia $wiadectwo homologacji typu WE na
pojazdy podlegajace przepisom art. 11 rozporzadzenia (WE)
nr 661/2009, zgodnie ze wzorem zamieszczonym w czesci 3
zalgcznika II do niniejszego rozporzadzenia, tylko w przypadku
potwierdzenia zgodnosci.

Artykut 5
Monitorowanie skutkéw przepiséw

W celu monitorowania skutkéw niniejszego rozporzadzenia
i oceny potrzeby dalszych rozwigzain producenci i organy
udzielajace homologacji typu udostepniaja Komisji, na jej wnio-
sek, informacje okreslone w zalaczniku I Informacje te sg
traktowane przez Komisje i jej delegatéw w sposéb poufny.

Artykut 6
Zmiany w dyrektywie 2007/46/WE

W zalgcznikach I, 1II, IV, VI i XI do dyrektywy 2007/46/WE
wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem Il do niniej-
szego rozporzadzenia.

Artykut 7
Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposSrednio stosowane we wszystkich

panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 24 stycznia 2012 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

SZCZEGOLNE WYMOGI DOTYCZACE PO]AZD()W WYPOSAZONYCH W SYGNALIZATORY ZMIANY

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.1.1.

BIEGOW

Opis wygladu sygnalizatora zmiany biegéw

Zalecenia dotyczace zmiany biegdw s3 przekazywane za posrednictwem wyraznego wskaznika wizualnego, np.
wyraznej wskazéwki nakazujgcej zmiang biegu na wyzszy lub wyzszy/nizszy lub symbolu okreslajacego bieg, ktéry
kierowca powinien ustawi¢. Widoczng wskazéwke mozna uzupehi¢ o inne wskazania, w tym dzwickowe, pod
warunkiem Zze nie zagrazaja bezpieczefistwu.

Sygnalizator zmiany biegéw nie moze zaktdcaé odczytéw urzadzen ostrzegawczych, regulatoréw ani wskaznikéw,
obowigzkowych lub wspomagajacych bezpieczne dziatanie pojazdu, ani ich zastaniaé. Niezaleznie od przepiséw
pkt 1.3 przekazywanie sygnalow projektuje sic w taki sposob, aby nie rozpraszalo uwagi kierowcy i nie powo-
dowalo zaklécen w prawidlowej i bezpiecznej pracy pojazdu.

Sygnalizator zmiany biegdw umieszcza si¢ zgodnie z przepisami pkt 5.1.2 regulaminu EKG ONZ nr 121. Musi by¢
zaprojektowany w sposdb uniemozliwiajagcy pomylenie go z innymi urzgdzeniami ostrzegawczymi, regulatorami
i wskaznikami, w jakie pojazd jest wyposazony.

Do wysSwietlania wskazéwek sygnalizatora zmiany biegdbw mozna uzy¢ wySwietlacza, pod warunkiem ze
W wystarczajgcym stopniu rozni si¢ on od innych wskaznikéw oraz jest wyraznie widoczny i fatwy do zidenty-
fikowania przez kierowce.

W wyjatkowych okoliczno$ciach wskazanie sygnalizatora zmiany biegéw moze zosta¢ automatycznie zignorowane
lub wylaczone. Do tego rodzaju okolicznosci zalicza sig sytuacje, ktére moga zagrazal bezpiecznej pracy lub
integralno$ci pojazdu, np. wlaczenie sily ciagu lub systeméw kontroli stabilnosci pojazdu, tymczasowe wskazania
systemOw wspomagania kierowcow lub wydarzenia wigzace si¢ z niewlasciwym dzialaniem pojazdu. Po ustaniu
sytuacji wyjatkowej sygnalizator zmiany biegéw musi podja¢ normalng prace z opdznieniem do 10 s lub duz-
szym, jezeli jest to uzasadnione szczeg6lnymi przyczynami technicznymi lub zwigzanymi z zachowaniem.

Wymogi funkcjonalne dotyczace sygnalizator6w zmiany biegéw (majace zastosowanie do wszystkich
trybow recznych)

Sygnalizator zmiany biegéw musi proponowaé zmiang biegu w sytuacji, gdy szacowane zuzycie paliwa na
proponowanym biegu jest nizsze niz biezace, z uwzglednieniem wymogéw okreslonych w pkt 2.2 i 2.3.

Sygnalizator zmiany biegéw projektuje sie¢ w sposob zachecajacy do optymalizacji stylu jazdy pod wzgledem
zuzycia paliwa w racjonalnie przewidywalnych warunkach jazdy. Jego stosowanie ma na celu przede wszystkim
maksymalne ograniczenie zuzycia paliwa przez pojazd, gdy kierowca postepuje zgodnie z jego wskazaniami.
Jednak przy stosowaniu si¢ do wskazan sygnalizatora limitowana emisja spalin z ukladu wylotowego nie moze
wzrosng¢ w sposob niewspolmierny w poréwnaniu ze stanem poczatkowym. Ponadto sposéb postepowania
zgodnie ze strategia przewidujacg stosowanie sygnalizatorow zmiany biegéw nie powinien wywiera¢ niekorzys-
tnego wplywu na prawidlowa prace urzadzen ograniczajacych emisje zanieczyszczer, np. katalizatoréw, po
rozruchu zimnego silnika. W tym celu producenci pojazdéw przekazuja organowi udzielajgcemu homologacji
typu dokumentacj¢ techniczng zawierajaca opis wplywu strategii przewidujgcej stosowanie sygnalizatorow na
limitowang emisj¢ spalin z uktadu wylotowego pojazdu w warunkach co najmniej stalej predkosci pojazdu.

Postgpowanie zgodnie ze wskazaniami sygnalizatora zmiany biegéw nie moze zagrazac bezpiecznej pracy pojazdu
z takich powodoéw, jak np. gasniecie silnika, zbyt stabe hamowanie silnikiem lub za niski moment obrotowy
silnika w sytuacji duzego zapotrzebowania mocy.

Informacje obowigzkowe

Producent przekazuje organowi udzielajgcemu homologacji typu ponizej wymienione informacje. Sa one udostep-
niane w dwodch czesciach:

a) w formalnym pakiecie dokumentacji”, ktéry moze by¢ udostepniony zainteresowanym stronom na ich wnio-
sek;

b) w ,poszerzonym pakiecie dokumentacji”, ktéry pozostaje $cisle poufny.
Formalny pakiet dokumentagji zawiera:

a) opis wygladu pelnego zestawu sygnalizatoréw zmiany biegéw mocowanych w pojazdach, ktére wchodza
w zakres typu pojazdow w odniesieniu do sygnalizatora zmiany biegéw, oraz dowdd ich zgodnosci
z wymogami okre$lonymi w pkt 1;

b) dowdd w postaci danych lub ocen technicznych, np. danych wzorcowych, map emisji lub zuzycia paliwa,
badan emisji, ktére w wystarczajgcym stopniu wskazuja na skuteczno$¢ sygnalizatoréw zmiany biegdw
w terminowym przekazywaniu kierowcy zalecenn dotyczacych zmiany biegéw w celu spelnienia wymogdw
okre§lonych w pkt 2;

¢) wyjasnienie celu, zastosowania i funkcji sygnalizatoréw zmiany biegéw w poswigconej im czgici podrecznika
uzytkownika, jaki jest dotaczany do pojazdu.
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3.1.2.

3.1.3.

3.2.

4.1.

4.2.

Poszerzony pakiet dokumentacji zawiera dane strategiczne dotyczace konstrukgji sygnalizatoréw zmiany biegéw,
w szczeg6lnosci ich parametry funkcjonalne.

Niezaleznie od przepiséw art. 5 poszerzony pakiet dokumentacji pozostaje $cisle poufny, do wiadomosci organu
udzielajgcego homologacji typu oraz producenta. Moze go przechowywaé organ udzielajacy homologacji typu lub,
wedlug uznania takiego organu, producent. Jesli pakiet dokumentacji przechowuje producent, po dokonaniu jego
przegladu i zatwierdzenia organ udzielajacy homologacji typu opatruje go identyfikatorem i data. Jest udost¢pniany
do wgladu organowi udzielajacemu homologacji w czasie homologacji lub w dowolnym terminie w okresie
wazno$ci homologagji.

Producent przedklada wyjasnienie celu, zastosowania i funkgji sygnalizatora zmiany biegéw w po$wigconej mu
czesci podrecznika uzytkownika, jaki jest dofgczany do pojazdu.

Wplyw zalecanych przez sygnalizator punktéw zmiany biegéw na oszczedno$¢ paliwa okreSla sie
zgodnie z procedura opisang ponizej:

Okreslenie wartosci predkosci pojazdu, przy ktdrych sygnalizator zmiany biegow zaleca ich zmiang

Badanie przeprowadza si¢ przy rozgrzanym silniku na hamowni podwoziowej, zgodnie z profilem predkosci
opisanym w dodatku 1 do niniejszego zalacznika. Wykonuje si¢ zalecenia sygnalizatora dotyczace zmiany biegow
oraz rejestruje si¢ predkosci pojazdu, przy ktdrych sygnalizator zaleca zmiang biegu. Badanie powtarza si¢ trzy-
krotnie.

Vg 0znacza przecigtng predkosc, przy ktérej sygnalizator zmiany biegdéw zaleca zmiang biegu z n (n = 1, 2, ...,
#g) na n + 1, okre$long na podstawie trzykrotnie wykonanego badania, gdzie #g oznacza dla danego pojazdu
liczbg biegéw do jazdy do przodu. Do tego celu bierze si¢ pod uwage jedynie instrukcje zmiany biegéw sygna-
lizatora w fazie przed osiggnigciem maksymalnej predkosci i nie uwzglednia sig instrukeji sygnalizatora zmiany
biegéw podczas zmniejszania predkosci.

Do celéw ponizej przedstawionych obliczer przyjmuje sie V0. réwne 0 kmjh i V#8.y réwne 140 km/h lub
maksymalnej predkosci pojazdu, zaleznie od tego, ktéra z tych wielkosci jest mniejsza. Jezeli pojazd nie moze
osiggna¢ predkosci 140 kmj/h, pojazd prowadzi si¢ przy maksymalnej predkosci az do osiaggniecia profilu predkosci
okreslonego na rys. L1.

Zalecane przez sygnalizator predkosci, przy ktérych dokonuje si¢ zmiany biegéw, moga by¢ alternatywnie okre-
Slone przez producenta na podstawie danych analitycznych, w oparciu o okreslony dla sygnalizatora zmiany
biegdéw algorytm zawarty w poszerzonym pakiecie dokumentacji przekazanym zgodnie z pkt 3.1.

Standardowe punkty zmiany biegow

V"4 oznacza warto$¢ predkosci, przy ktorej zgodnie z zaloZeniem typowy kierowca zmienia bieg z n na n + 1
bez zalecenia ze strony sygnalizatora zmiany biegéw. Na podstawie punktéw zmiany biegéw okreslonych
w badaniu emisji typu 1 (') okreslono nast¢pujgce standardowe wartosci predkosci, przy ktdérych dokonuje si¢

zmiany biegu:

VO 4 = 0 km/h;

Vg = 15 km/h;

V2 = 35 km/h;

Vi = 50 km/h;

VA = 70 km/h;
Voga = 90 km/h;

V64 = 110 km/h;

V74 = 130 kmjh;

8 — v .
\ std ~ \ gGSI'

V" .in 0znacza minimalng predkos¢ pojazdu, z jakg mozna go prowadzi¢ na biegu n bez zgasnigcia silnika, a V?
oznacza maksymalng predko$¢ pojazdu, z jaka mozna go prowadzi¢ na biegu n bez uszkodzenia silnika.

Jezeli podana w+t¥m wykazie warto$¢ V"4 jest mniejsza qd wartodci V* "1 wéwezas przyjmuje sie wartodé
Vg téwng V0" 5L Jezeli podana wotym wykazie warto$¢ V7 jest wigksza od wartosci V.., przyjmuje si¢
warto$¢ Vg rowng V? . (n =1, 2, ..., #g—-1).

Jezeli okreslona w wyniku zastosowania tej procedury warto$¢ V#8, jest mniejsza od wartosci V8., przyjmuje
sie, ze wynosi ona V8.

(") Okreslone w zalgczniku 4a do regulaminu EKG ONZ nr 83, seria poprawek 05.
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4.3.

4.4,

4.5.

Krzywe zuzycia paliwa w funkgji predkosci jazdy

Producent przekazuje organowi udzielajgcemu homologacji typu dane dotyczace funkcjonalnej zaleznosci zuzycia
paliwa przez pojazd jadacy ze stala predkoscia na biegu n zgodnie z ponizej podanymi zasadami.

FC"; oznacza zuzycie paliwa wyrazone w kg/h (kilogramy na godzing) przy prowadzeniu pojazdu ze stalg predko-
$cig v; = i x 5km/h — 2,5 km/h (gdzie i jest dodatnia liczba catkowita) na biegu n. Producent przekazuje tego
rodzaju dane dla kazdego biegu n (n = 1, 2, ..., #g) i V", S V; V', Wartodci zuzycia paliwa okresla sie
w takich samych warunkach otoczenia, odpowiadajacych rzeczywistym sytuacjom spotykanym podczas kierowania
pojazdem, ktore jego producent moze okresli¢ w drodze badania fizycznego lub przy zastosowaniu odpowied-

niego modelu obliczeniowego uzgodnionego miedzy nim i organem udzielajgcym homologacji.
Rozklad predkosci pojazdu

Dla wartosci P; okreslajacej prawdopodobienistwo, ze pojazd porusza si¢ z predkoscia v, gdzie v; — 2,5 km/h < v <

v; + 2,5km/h (i = 1, ..., 28), stosuje si¢ nastgpujace wartosci z rozkladu, jak nizej:

i P; i P,

1 4,610535879 15 2,968643201
2 5,083909299 16 2,61326375

3 4,86818148 17 2,275220718
4 5128313511 18 2,014651418
5 5233189418 19 1,873070659
6 5,548597362 20 1,838715054
7 5,768706442 21 1,982122053
8 5881761847 22 2,124757402
9 6,105763476 23 2,226658166
10 6,098904359 24 2,137249569
11 5,533164348 25 1,76902642

12 4,761325003 26 1,665033625
13 4,077325232 27 1,671035353
14 3,533825909 28 0,607049046

Jezeli maksymalna predkos§¢ pojazdu odpowiada krokowi i oraz i < 28, wartosci od P, , ; do P, dodaje si¢ do P;.
Okreslenie wzorcowego zuzycia paliwa

FCqg oznacza zuzycie paliwa przez pojazd w sytuacji, gdy kierowca stosuje si¢ do wskazéwek sygnalizatora
zmiany biegéw:

FCOSL = FC™, gdzie VP~ loq < v < Vg (dlan = 1, ..., #g) i FCOS, = 0, jezeli v; = V8

FCos = 228 P x FC®™,/100

FCyy oznacza wzorcowe zuzycie paliwa przez pojazd przy dokonywaniu zmiany biegéw w punktach standardo-

wych:

FCY, = FC, gdzie V" "1y < v; < Vi (dla n = 1, ..., #g) i FCY, = 0, jezeli v, > V8
FCog = 32, P, x FC',/100

Wzgledng oszczedno$¢ zuzycia paliwa, uzyskana dzigki stosowaniu si¢ do zalecei wzorcowego sygnalizatora
zmiany biegéw, oblicza si¢ ze wzoru:

FCrcl. Save — (1 - FCGSI/FCstd) x 100 %
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4.6.  Rejestracja danych
Rejestruje si¢ nastepujace dane:
— warto$ci Vg okreslone zgodnie z pkt 4.1,
— warto$ci FC", krzywej zuzycia paliwa w funkcji predkosci jazdy, podane przez producenta zgodnie z pkt 4.3,

— warto$ci FCqgp, FCyq 1 FCoof. gave Obliczone w sposéb okreslony w pkt 4.5.
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Dodatek 1

Profil predkosci pojazdu okreslony w pkt 4.1

Nr trybu pracy Tryb pracy Przy(srfl)li/t;?enie P{Eﬂ(/(})jé Ca%ko“(/si)ty czas
1 Bieg jalowy 0 0 20
2 1,1 0-31,68 28
3 0,7 31,68-49,32 35
4 0,64 49,32-79,27 48

Przyspieszanie
5 0,49 79,27-109,26 65
6 0,3 109,26-128,70 83
7 0,19 128,70-140,33 100
8 Stan ustalony 0 140,33 105
9 - 0,69 140,33-80,71 129
10 Zwalnianie -1,04 80,71-50,76 137
11 -1,39 50,760 147
12 Bieg jalowy 0 0 150

Wartosci tolerancji odchylenia od podanego profilu predkosci okreslono w pkt 6.1.3.4 zalacznika 4a do regulaminu EKG

ONZ nr 83, seria poprawek 05.
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Rysunek 1.1

Graficzne odwzorowanie profilu predkosci okreslonego w pkt 4.1; linia ciggla: profil predkosci; linie
przerywane: tolerancje odchylefi od przedstawionego profilu predkosci
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W tabeli ponizej przedstawiono szczegblowy (sekunda po sekundzie) opis profilu predkosci. Jezeli pojazd nie moze
osiagna¢ predkosci 140 km/h, prowadzi si¢ go przy maksymalnej predkosci az do osiagnigcia powyzszego profilu

predkosci.

Czas (s) Predkos¢ (km/h) Czas (s) Predkos¢ (km/h) Czas (s) Predkos¢ (km/h)
0 0,00 51 84,56 101 140,33
1 0,00 52 86,33 102 140,33
2 0,00 53 88,09 103 140,33
3 0,00 54 89,86 104 140,33
4 0,00 55 91,62 105 140,33
5 0,00 56 93,38 106 137,84
6 0,00 57 95,15 107 135,36
7 0,00 58 96,91 108 132,88
8 0,00 59 98,68 109 130,39
9 0,00 60 100,44 110 127,91
10 0,00 61 102,20 111 125,42
11 0,00 62 103,97 112 122,94
12 0,00 63 105,73 113 120,46
13 0,00 64 107,50 114 117,97
14 0,00 65 109,26 115 115,49
15 0,00 66 110,34 116 113,00
16 0,00 67 111,42 117 110,52
17 0,00 68 112,50 118 108,04
18 0,00 69 113,58 119 105,55
19 0,00 70 114,66 120 103,07
20 0,00 71 115,74 121 100,58
21 3,96 72 116,82 122 98,10
22 7,92 73 117,90 123 95,62
23 11,88 74 118,98 124 93,13
24 15,84 75 120,06 125 90,65
25 19,80 76 121,14 126 88,16
26 23,76 77 122,22 127 85,68
27 27,72 78 123,30 128 83,20
28 31,68 79 124,38 129 80,71
29 34,20 80 125,46 130 76,97
30 36,72 81 126,54 131 73,22
31 39,24 82 127,62 132 69,48
32 41,76 83 128,70 133 65,74
33 44,28 84 129,38 134 61,99
34 46,80 85 130,07 135 58,25
35 49,32 86 130,75 136 54,50
36 51,62 87 131,44 137 50,76
37 53,93 88 132,12 138 45,76
38 56,23 89 132,80 139 40,75
39 58,54 90 133,49 140 35,75
40 60,84 91 134,17 141 30,74
41 63,14 92 134,86 142 25,74
42 65,45 93 135,54 143 20,74
43 67,75 94 136,22 144 15,73
44 70,06 95 136,91 145 10,73
45 72,36 96 137,59 146 5,72
46 74,66 97 138,28 147 0,72
47 76,97 98 138,96 148 0,00
48 79,27 99 139,64 149 0,00
49 81,04 100 140,33 150 0,00
50 82,80
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ZALACZNIK 11
CZESC 1
Dokument informacyjny

WZOR
Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu WE pojazdu w odniesieniu do sygnalizatoréw zmiany

biegow.

Nastgpujace informacje, o ile maja zastosowanie, przekazuje si¢ w trzech egzemplarzach wraz ze spisem tresci. Rysunki,
w odpowiedniej skali i dostatecznie szczegbtowe, przekazuje si¢ w formacie A4 lub zlozone do formatu A4. Ewentualne
fotografie musza by¢ dostatecznie szczegdtowe.

Jezeli uklady, czesci lub oddzielne zespoly techniczne sg sterowane elektronicznie, nalezy przedstawi¢ informacje doty-
czace ich dzialania.

Informacje okreslone w pkt 0, 3 i 4 dodatku 3 do zalgcznika I do rozporzagdzenia (WE) nr 692/2008 (1):
4.11.  Sygnalizatory zmiany biegéw

4.11.1. Wskaznik akustyczny: tak/nie (?). Jezeli tak, nalezy dolaczy¢ opis dZwicku i poziom natgzenia dzwigku dociera-
jacego do ucha kierowcy w dB(A) (nalezy zagwarantowaé mozliwo$¢ wlaczenia/wylaczenia wskaznika akustycz-
nego):

4.11.2. Informacje wymagane zgodnie z pkt 4.6 zalacznika I (warto$¢ podana przez producenta): .......coceeereenee

4.11.3. Informacje wymagane zgodnie z pkt 3.1.1 zalacznika L

4.11.4. Informacje wymagane zgodnie z pkt 3.1.2 zalgcznika I:

4.11.5. Fotografie lub rysunki mechanizmu sygnalizatora zmiany biegéw oraz krotki opis elementéw ukladu i jego
dzialania:

4.11.6. Informacje dotyczace sygnalizatora zmiany biegéw w podreczniku uzytkownika pojazdu:

() Dz.U. L 199 z 28.7.2008, s. 1.

() Niepotrzebne skreslic.
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CZESC 2

WZOR

Wystawione przez producenta $wiadectwo zgodnosci sygnalizatora zmiany biegéw z odpowiednimi
wymogami

(Producent):

(Adres producenta):

poswiadcza, ze

typy pojazdéw wymienione w zatgczniku do niniejszego $wiadectwa spetniaja wymogi okreslone w
przepisach rozporzadzenia (UE) nr 65/2012 dotyczace sygnalizatoréw zmiany biegdw

Sporzadzono w [ ......... miejscowosc]
w dniu [........... data] r.

[podpis] [stanowisko]

Zatgczniki:

— Wykaz typéw pojazddw, do ktérych ma zastosowanie niniejsze $wiadectwo
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CZESC 3
Swiadectwo homologadji typu WE
WZOR
(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU WE

Pieczg¢ organu udzielajgcego homologacji typu WE

Zawiadomienie dotyczace:

— homologacji typu WE (')

— rozszerzenia homologacji typu WE (')

— odmowy homologacji typu WE (')

— cofnigcia homologacji typu WE (1)

dla typu pojazdu w odniesieniu do sygnalizatora zmiany biegéw

w odniesieniu do rozporzadzenia (UE) nr 65/2012, ostatnio zmienionego rozporzadzeniem (UE) nr ...[2012 (1)

Numer homologacji typu WE:

Powdd rozszerzenia:

SEKCJA 1

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta):

0.2. Typ:

0.2.1. Nazwy handlowe (o ile wystepuja):

0.3.  Sposéb identyfikacji typu, jesli oznaczono na pojezdzie

0.3.1. Umiejscowienie tego oznaczenia:

0.4. Kategoria pojazdu:

0.5. Nazwa i adres producenta:

0.8.  Nazwy i adresy zakladéw montujacych:

0.9. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jesli istnieje)

(') Niepotrzebne skreslic.
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SEKCJA 1I
1. Informacje dodatkowe (w stosownych przypadkach): zob. uzupehienie
2. Placéwka techniczna upowazniona do przeprowadzania badan i ocen:
3. Data sprawozdania z badan:
4. Numer sprawozdania z badan:

5. Informacje wymagane zgodnie z pkt 4.6 zalagcznika I do rozporzadzenia (UE) nr 65/2012 (okreslone przy udzielaniu
homologadji typu):

6. Uwagi (o ile istniejg): zob. uzupehienie

7. Miejscowosc:

8. Data:

9. Podpis:

Zalaczniki:  Pakiet informacyjny
Sprawozdanie z badan

Informacje dodatkowe: ...

Uzupehienie do $wiadectwa homologacji typu WE nr ... dotyczace ...
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ZALACZNIK III

ZMIANY W DYREKTYWIE RAMOWE] 2007/46/WE

W dyrektywie 2007/46/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) w zalgczniku I dodaje si¢ punkty w brzmieniu:

~

=

4)

»4.11. Sygnalizator zmiany biegéw

4.11.1. Wskaznik akustyczny: tak/nie (). Jezeli tak, nalezy dolaczyé opis dzwieku i poziom natezenia diwigku
docierajacego do ucha kierowcy w dB(A) (nalezy zagwarantowaé mozliwo$¢ wlaczenia/wylaczenia wskaznika
akustycznego)

4.11.2. Informacje wymagane zgodnie z pkt 4.6 zalacznika I do rozporzadzenia (UE) nr 65/2012 (warto$¢ podana
przez producenta)

4.11.3. Fotografie lub rysunki mechanizmu sygnalizatora zmiany biegéw oraz krétki opis elementéw ukladu i jego
dziatania:”;

w zalaczniku 11l dodaje si¢ punkty w brzmieniu:
,4.11. Sygnalizator zmiany biegbéw

4.11.1. Wskaznik akustyczny: tak/nie (). Jezeli tak, nalezy dolaczy¢ opis dzwigku i poziom natezenia diwigku
docierajagcego do ucha kierowcy w dB(A) (nalezy zagwarantowal mozliwo$¢ wlaczenia/wylaczenia wskaznika
akustycznego)

4.11.2. Informacje wymagane zgodnie z pkt 4.6 zalgcznika I do rozporzadzenia (UE) (UE) nr 65/2012 (okreslone
przy udzielaniu homologacji typu)”;

w czesci 1 zalgcznika IV wprowadza sig nastepujace zmiany:

a) w tabeli dodaje si¢ pkt 63.1 w brzmieniu:

Lo T . Zastosowanie
Odniesienie do aktu Odniesienie do Dzien-

Przedmiot prawnego nika Urzgdowego

M, [M,|M; [N, |N,|Ns|O]0,|05]0,

,03.1. Sygnalizatory (UE) nr 65/2012 L 28 z 31.1.2012, X"
zmiany s. 24
biegow

b) w tabeli zamieszczonej w dodatku dodaje si¢ pkt 63.1 w brzmieniu:

Przedmiot Odniesienie do aktu prawnego Odniesienie do Dziennika M,
Urzgdowego
,63.1. | Sygnalizatory zmiany (UE) nr 65/2012 L 28 z 31.1.2012, s. 24 | Nie dot.”;
biegow
w tabeli zamieszczonej w dodatku do zalacznika VI dodaje si¢ pkt 63.1 w brzmieniu:
Przedmiot Odniesienie do aktu prawnego Akt zmieniony przez Dotyczy wersji

,63.1 Sygnalizatory zmiany biegéw | (UE) nr 65/2012”;
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5) w zalaczniku XI wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) w tabeli zamieszczonej w dodatku 1 dodaje si¢ pkt 63.1 w brzmieniu:

Punkt Przedmiot Odniesienie do aktu |\ 5 500 ko (1) | M, > 2 500 kg (1) M, M,
prawnego
,63.1. | Sygnalizatory | (UE) nr 65/2012 G G
zmiany
biegdw
b) w tabeli zamieszczonej w dodatku 2 dodaje si¢ pkt 63.1 w brzmieniu:
. Odniesienie do akt
Punkt Przedmiot “'if;::vlzegg axtu M, [ M, [ My [N, [N, [N; [0, |0,]|05]0,
,63.1. | Sygnalizatory zmiany (UE) nr 65/2012 G
biegow
¢) w tabeli zamieszczonej w dodatku 3 dodaje si¢ pkt 63.1 w brzmieniu:
Punkt Przedmiot Odniesienie do aktu prawnego M,
,63.1. | Sygnalizatory zmiany biegéw (UE) nr 65/2012 G”

d) w tabeli zamieszczonej w dodatku 4 migdzy kolumnami zatytutowanymi ,Odniesienie do aktu prawnego” i ,M,”

dodaje si¢ kolumng ,M;” oraz pkt 63.1 w brzmieniu:
. Odniesienie do akt
Punkt Przedmiot mepsrlzzlvlsegg axtu M, | My | M3 [N [N, [N;|O;|0O,] 053]0,
,63.1. | Sygnalizatory zmiany (UE) nr 65/2012 G".

biegow













CENY PRENUMERATY w 2012 r. (bez VAT, wigcznie z normalng optatg za dostawe przesyiki)

Dziennik Urzedowy UE, serie L i C, wytacznie wersja papierowa w 22 jezykach urzedowych UE 1200 EUR/rok

Dziennik Urzedowy UE, serie L i C, wersja papierowa + roczne w 22 jezykach urzedowych UE 1 310 EUR/rok
wydanie na ptycie DVD

Dziennik Urzedowy UE, seria L, wytgcznie wersja papierowa w 22 jezykach urzedowych UE 840 EUR/rok

Dziennik Urzedowy UE, serie L i C, miesieczne wydanie na ptycie | w 22 jezykach urzedowych UE 100 EUR/rok
DVD (komplet)

Suplement do Dziennika Urzedowego (seria S) — Ogtoszenia wielojezyczny: w 23 jezykach 200 EUR/rok

o przetargach, ptyta DVD raz w tygodniu urzedowych UE

Dziennik Urzedowy UE, seria C — Konkursy w jezykach, ktérych dotyczy 50 EUR/rok
konkurs

Prenumerata Dziennika Urzedowego Unii Europejskigj, ktory jest wydawany w jezykach urzedowych Unii,
dostepna jest w 22 wersjach jezykowych. Dziennik Urzedowy sktada sie z dwdch serii — L (Legislacja) oraz
C (Informacje i zawiadomienia).

Dla kazdej wersji jezykowej jest otwierana osobna prenumerata.

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady (WE) nr 920/2005, opublikowanym w Dzienniku Urzedowym L 156 z dnia
18 czerwca 2005 r., instytucje Unii Europejskiej nie majg obowigzku sporzgdzania wszystkich aktéw prawnych w
jezyku irlandzkim ani publikowania ich w tym jezyku. W zwigzku z tym irlandzkie wydania Dziennika Urzedowego
sprzedawane sg osobno.

Prenumerata Suplementu do Dziennika Urzedowego (seria S — Ogtoszenia o przetargach) obejmuje wszystkie
23 wersje jezykowe na pojedynczej ptycie DVD.

Na zadanie prenumeratorzy Dziennika Urzedowego Unii Europejskiej moga otrzymac rozne zatgczniki do Dziennika
Urzedowego. Prenumeratorzy informowani sg o publikacji zatacznikow poprzez zawiadomienia dotaczane do
Dziennika Urzedowego Unii Europejskiej.

Sprzedaz i prenumerata

Prenumerate roznych odptatnych publikacji wydawanych okresowo, na przyktad prenumerate Dziennika
Urzedowego Uni Europejskiej, mozna zaméwi¢ u naszych dystrybutorow handlowych. Wykaz dystrybutoréw
handlowych znajduje sie na stronie internetowej:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_pl.htm

Portal EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) zapewnia bezposredni i bezptatny dostep do prawodawstwa
Unii Europejskiej. EUR-Lex umozliwia dostep do Dziennika Urzedowego Unii Europejskiej
oraz traktatéw, aktow prawnych, orzecznictwa i aktéw przygotowawczych.

Dodatkowe informacje o Unii Europejskiej znajduja sie na stronie: http://europa.eu

Urzad Publikacji Unii Europejskiej
2985 Luksemburg
LUKSEMBURG




