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(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 677/2011
z dnia 7 lipca 2011 r.

ustanawiajgce szczegblowe przepisy wykonawcze dotyczace funkcji sieciowych zarzgdzania
ruchem lotniczym (ATM) oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 691/2010

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajace
ramy tworzenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej
(rozporzadzenie ramowe) ('), w szczegdlnosci jego art. 11,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie orga-
nizacji i uzytkowania przestrzeni powietrznej w jednolitej euro-
pejskiej przestrzeni powietrznej (rozporzadzenie w sprawie
przestrzeni powietrznej) (%), w szczegdlnosci jego art. 6,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Celem rozporzadzenia (WE) nr 551/2004 jest wsparcie
koncepcji stopniowo wzrastajacej operacyjnej integracji
przestrzeni powietrznej w kontekscie wspolnej polityki
transportowej oraz ustanowienie wspdlnych procedur
projektowania, planowania i zarzadzania zapewniajacych
sprawna i bezpieczng realizacje zarzadzania ruchem
lotniczym. Funkcje sieciowe powinny stuzy¢ wspieraniu
inicjatyw na poziomie krajowym oraz na poziomie funk-
cjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej.

(2)  Funkcje sieciowe powinny mie¢ charakter ,ustugi $wiad-
czonej w interesie ogdlnym” na potrzeby europejskiej
sieci lotniczej i przyczyniajacej si¢ do zréwnowazonego
rozwoju systemu transportu lotniczego poprzez zapew-
nienie wymaganego poziomu skutecznodci, zgodnosci
i koordynadji dzialan, w tym dzialan majacych zapewni¢
optymalne wykorzystanie ograniczonych zasobdow.

(3)  Projektowanie europejskiej sieci tras oraz koordynowanie
ograniczonych zasobéw zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 551/2004 nie powinny narusza¢ zwierzchnictwa
panstw czlonkowskich nad ich przestrzenig powietrzng
oraz wymogoéw panstw czlonkowskich zwigzanych
z porzadkiem publicznym, bezpieczefistwem publicznym
oraz kwestiami obronnosci, zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 549/2004.

(4) W decyzji nr 676/2002/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 7 marca 2002 r. w sprawie ram regulacyj-

() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 1.
() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 20.

(10)

nych dotyczacych polityki spektrum radiowego we
Wspdlnocie  Europejskiej  (decyzja o  spektrum
radiowym) (}) okre$lono ramy polityczne i prawne dla
tego obszaru polityki.

Nalezy ustanowi¢ bezstronng i kompetentng organizacje
(menedzera sieci), ktéra bedzie wykonywaé zadania
niezbedne dla realizacji funkgcji sieciowych przewidzia-
nych w rozporzadzeniu (WE) nr 551/2004.

Europejska sie¢ tras powinna by¢ projektowana z mysla
o optymalizacji tras zgodnie z koncepcja ,od drzwi do
drzwi” (gate-to-gate) we wszystkich fazach lotu, ze szcze-
gélnym uwzglednieniem  efektywnosci  lotéw  oraz
aspektéw ochrony Srodowiska.

Uznaje si¢ prace Organizacji Miedzynarodowego
Lotnictwa  Cywilnego ~ (ICAO) oraz  Eurocontrol
w zakresie projektowania tras oraz zarzadzania czestotli-
wosciami i kodem transpondera radaru wtornego (SSR),
ktére powinny stanowi¢ podstawe dalszej optymalizacji
rozwoju i eksploatacji sieci na poziomie Unii.

Nalezy uszanowaé zobowigzania panstw czlonkowskich
wzgledem ICAO w zakresie projektowania tras oraz
zarzadzania czestotliwosciami i kodem transpondera
SSR i powinny by¢ one skuteczniej wdrazane
w odniesieniu do sieci, przy koordynacji i wsparciu ze
strony menedzera sieci.

Przeznaczenia czestotliwosci radiowych dokonuje sie
w ramach Miedzynarodowego Zwigzku Telekomunika-
cyjnego (ITU). Panstwa czlonkowskie maja obowigzek
zwraca¢ uwage na potrzeby lotnictwa cywilnego w tym
zakresie, a nastgpnie w optymalny sposéb wykorzy-
stywa¢ zasoby czestotliwosci przeznaczone na potrzeby
ogdlnego ruchu lotniczego.

ICAO opracowala wytyczne, ktore majg znaczenie dla
funkeji kodu transpondera SSR i funkcji czestotliwosci
radiowych, a takze zarzadza systemem rejestracji przy-
dzialéw czestotliwosci na potrzeby ogdlnego ruchu lotni-
czego w europejskim regionie ICAO, koordynowanym
obecnie przez Eurocontrol.

() Dz.U. L 108 z 24.4.2002, s. 1.
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(11)

(12)

(14)

(15)

(16)

Rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 naklada wymog
przyjecia szczegélowych przepiséw wykonawczych obej-
mujgcych  koordynacje i harmonizacje  proceséw
i procedur majacych na celu zwigkszenie skutecznosci
zarzgdzania czestotliwoscig lotniczg oraz centralng
funkcje  koordynacji  wczesnego  rozpoznawania
i zaspokajania potrzeb w zakresie czestotliwosci, tak,
aby wspieral projektowanie i dzialanie sieci.

Poniewaz zarzadzanie przeplywem ruchu lotniczego
(ATFM) stanowi integralng cz¢$¢ funkeji sieciowych,
niezbedne  jest  odpowiednie  powigzanie = z
rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 255/2010 z dnia
25 marca 2010 r. ustanawiajagcym wspolne zasady zarza-
dzania przeplywem ruchu lotniczego (!).

Poniewaz skuteczno$¢ zarzadzania siecig jest uzalezniona
od natychmiastowego uruchomienia funkcji sieciowych,
panstwa czlonkowskie powierzyly juz Eurocontrol
zadanie zarzadzania przeplywem ruchu lotniczego.

Korzystne jest powierzenie jednej organizacji zadania
koordynacji réznych funkcji sieciowych celem rozwoju
spojnych, zaréwno w perspektywie krotko-, jak
i dlugoterminowej, rozwigzan optymalizacyjnych na
poziomie sieci, odpowiadajacych celom wyznaczonym
w  odniesieniu do skuteczno$ci dzialania. Funkcje
sieciowe powinny by¢ realizowane przez menedzera
sieci oraz na poziomach panstw czlonkowskich
i funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej zgodnie
z zakresami obowigzkéw wyznaczonymi w niniejszym
rozporzadzeniu.

Menedzer sieci powinien zajmowal si¢ aspektami
planéw, dziatan i wynikéw w zakresie zarzadzania
ruchem lotniczym (ATM) przez panstwa czlonkowskie
lub  funkcjonalne bloki przestrzeni powietrznej,
w szczegblnosci jeSli mozna oczekiwaé, ze ma to lub
moze mie¢ istotny wplyw na skuteczno$¢ dzialania sieci.

Wydarzenia zwigzane z wybuchem wulkanu Eyjafjallajo-
kull w kwietniu 2010 r. pokazaly, ze konieczne jest
utworzenie centralnej jednostki mogacej przejaé koordy-
nacje zarzadzania $rodkami zaradczymi podejmowanymi
na poziomie lokalnym, regionalnym i calej sieci, tak by
zapewniC szybka reakcje w ewentualnych przysztych
sytuacjach kryzysowych majacych wplyw na transport
lotniczy.

Nalezy zadba¢ o koordynacje miedzy funkcjami siecio-
wymi a operacjami organizowanymi na poziomie funk-
¢jonalnych blokéw przestrzeni powietrznej.

Nalezy =~ przeprowadzaé skuteczne konsultacje
z zainteresowanymi stronami na poziomach krajowym,
funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej oraz sieci.

Poniewaz porty lotnicze, ktére stanowia punkty wejscia
do sieci oraz wyjscia z sieci, maja istotny wplyw na
0gllng skuteczno$¢ dzialania sieci, funkcje sieciowe
powinny poprzez unijne centrum monitorowania prze-
pustowosci  portéw  lotniczych ~ wspdlpracowaéd
z operatorami portéw lotniczych dzialajgcymi w roli
koordynatoréw naziemnych celem optymalizacji prze-
pustowosci na ziemi, a tym samym zwigkszenia ogdlnej
przepustowosci sieci.

() Dz.U. L 80 z 26.3.2010, s. 10.

(20)

(21)

(22)

(24)

(25)

(26)

Wdrozenie funkgji sieciowych powinno pozostawaé bez
uszczerbku dla rozporzadzenia Rady (EWG) nr 95/93
z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wspélnych zasad
przydzielania czasu na start lub ladowanie w portach
lotniczych Wspdlnoty (2).

Przy nalezytym uwzglednieniu skutecznosci dzialan
wojskowych, ogromne znaczenie dla osiaggnigcia wyzna-
czonych celéw maja wspélpraca i koordynacja cywilno-
wojskowa. Wprawdzie decyzje dotyczace charakteru,
zakresu badz realizacji dzialan i szkolen wojskowych
prowadzonych w ramach systemu operacyjnego ruchu
lotniczego nie wchodzag w zakres kompetencji Unii,
jednak w interesie bezpieczefistwa i wzajemnej skutecz-
nosci istotne jest uwzglednienie wspélnych elementéw
tych operacji i operacji objetych niniejszym rozporzadze-
niem.

Funkcje sieciowe powinny pozostawaé bez uszczerbku
dla art. 13 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 majacego
na celu zagwarantowanie podstawowych intereséw
bezpieczefistwa lub polityki obronnej oraz dla stoso-
wania koncepgji elastycznego uzytkowania przestrzeni
powietrznej przewidzianej w art. 7 rozporzadzenia
(WE) nr 551/2004.

Funkcje sieciowe powinny by¢ realizowane w sposdb
oszczedny, w szczegdlnoSci przy uniknieciu powielania
naktadéw, co powinno umozliwi¢ realizowanie tych
funkcji przy nizszym — a przynajmniej nie wyzszym —
zapotrzebowaniu na zasoby finansowe i ludzkie udostep-
niane przez pafstwa czlonkowskie w kontekscie niniej-
szego rozporzadzenia, w poréwnaniu z sytuacja przed
wyznaczeniem menedzera sieci.

Komisja powinna zapewni¢ wlasciwy nadzér nad mene-
dzerem sieci.

Wymogi w zakresie bezpieczenstwa w odniesieniu do
funkcji sieciowych musza mie¢ poziom poréwnywalny
z wymogami Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotni-
czego (Agencja) w odniesieniu do zapewniania shuzb
zeglugi powietrznej. Wymogi te, podobnie jak wymogi
dotyczace nadzoru nad bezpieczenstwem, powinny
zostaé okreslone.

Wzglad na pafstwa trzecie oraz ich wlaczenie
w ustanowienie i wdrozenie funkgji sieciowych powinny
wnie§¢ wklad w ogélnoeuropejski wymiar jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej.

Wykaz funkcji sieciowych moze zosta¢ rozszerzony
zgodnie z art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 551/2004.

Realizacja  funkcji ~ sieciowych  powinna  podlegaé
konkretnym celom w zakresie skutecznosci dzialania,
co wymaga zmian w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr
691/2010 z dnia 29 lipca 2010 r. ustanawiajagcym
system skuteczno$ci  dzialania dla  stuzb  Zeglugi
powietrznej i funkcji sieciowych oraz zmieniajacym
rozporzadzenie (WE) nr 2096/2005 ustanawiajace
wspolne wymogi dotyczace zapewniania stuzb zeglugi
powietrznej (}). Wspomniane konkretne cele w zakresie
skuteczno$ci  dzialania mogg by¢ dalej rozwijane
w oparciu o praktyczne do$wiadczenia uzyskane przy
stosowaniu systemu skuteczno$ci dzialania.

() Dz.U. L 14 z 22.1.1993, s. 1.

() Dz.U. L 201 z 3.8.2010, s. 1.
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(29) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE)
nr 691/2010.

(30) Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3
zgodne z opinig Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni
Powietrznej,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
ROZDZIAL 1

PRZEPISY OGOLNE
Artykut 1
Przedmiot i zakres zastosowania

1. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia szczegélowe przepisy
wykonawcze dotyczace funkeji sieciowych zarzadzania ruchem
lotniczym (ATM) zgodnie z art. 6 rozporzadzenia (WE) nr
551/2004 w celu umozliwienia optymalnego wykorzystania
przestrzeni powietrznej w jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej oraz zapewnienia uzytkownikom przestrzeni
powietrznej mozliwo$ci poruszania si¢ po preferowanych trajek-
toriach, jednocze$nie umozliwiajgc maksymalny dostep do prze-
strzeni powietrznej i stuzb zeglugi powietrznej.

2. Do celu zarzadzania siecia niniejsze rozporzadzenie
stosuje si¢ w szczegdlnosci do panstw czlonkowskich, Europej-
skiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego (Agencji), uzytkow-
nikow przestrzeni powietrznej, instytucji zapewniajacych stuzby
zeglugi powietrznej, operatoréw portéw lotniczych, koordyna-
toréw przydzialéw czasu na start lub ladowanie w portach
lotniczych  oraz  organizacji operacyjnych, na poziomie
krajowym lub funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej.
3. Zgodnie z art. 1 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 551/2004
i bez wuszczerbku dla eksploatacji panistwowych statkow
powietrznych zgodnie z art. 3 konwencji chicagowskiej
o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym panstwa czlonkow-
skie stosuja niniejsze rozporzadzenie w odniesieniu do podle-
gajacej ich zakresowi odpowiedzialnosci przestrzeni powietrznej
w regionach EUR i AFI ICAO.

4. Zgodnie z art. 13 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004
niniejsze rozporzadzenie nie wyklucza zastosowania przez
panstwo czlonkowskie Srodkéw, jakie sg niezbedne do zabez-
pieczenia podstawowych interesow w zakresie bezpieczefistwa
lub polityki obronne;j.

Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje
zawarte w art. 2 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004.

Ponadto stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,operator portu lotniczego” oznacza ,organ zarzadzajacy
portem lotniczym” definiowany w art. 2 lit. j) rozporza-
dzeniu (EWG) nr 95/93;

2) koordynator przydzialéw czasu na start lub ladowanie
w porcie lotniczym” oznacza funkcje ustanowiong
w koordynowanych portach lotniczych w zastosowaniu
rozporzadzenia (EWG) nr 95/93;

Jprojektowanie przestrzeni powietrznej” oznacza proces
przyczyniajacy si¢ do osiggnigcia odnoszacych si¢ do sieci
celow w zakresie skutecznosci dziatania oraz do zaspoko-
jenia potrzeb uzytkownikow przestrzeni powietrznej, jak
réwniez do utrzymania lub zwigkszenia ustalonego
poziomu bezpieczenstwa oraz zwigkszenia przepustowosci
przestrzeni powietrznej i skuteczno$ci dzialah na rzecz
ochrony $rodowiska poprzez rozwdj i wdrazanie zaawan-
sowanych mozliwosci i technik nawigacji, ulepszonych sieci

w0
~

10)

11)

12)

13)

14)

15)

tras i powigzanej sektoryzacji, ulepszonych struktur prze-
strzeni powietrznej oraz procedur zarzadzania ruchem
lotniczym stuzacych zwigkszeniu przepustowosci;

,zarezerwowana przestrzenn powietrzna” oznacza okreslony
fragment przestrzeni powietrznej, czasowo zarezerwowany
dla wylacznego lub szczegdlnego wykorzystania przez
okreslone kategorie uzytkownik6w;

,ograniczona przestrzei powietrzna” oznacza okreslony
fragment przestrzeni powietrzne;j, w ktoérym
w okreslonym czasie moga by¢ prowadzone dzialania
niebezpieczne dla lotéw statkéw powietrznych (,strefa
niebezpieczna”); lub taka przestrzen powietrzng nad obsza-
rami ladowymi lub wodami terytorialnymi panstwa,
w ktorej loty statkow powietrznych sg ograniczone okre-
Slonymi warunkami (,strefa ograniczona”); lub taka prze-
strzen powietrzng nad obszarami ladowymi lub wodami
terytorialnymi panstwa, w ktorej loty statkéw powietrznych
sg zakazane (,strefa zakazana”);

sstruktura przestrzeni powietrznej” oznacza wyszczegol-
niony fragment przestrzeni powietrznej zaprojektowany
w taki sposob, aby zapewni¢ bezpieczna i optymalng
eksploatacje statkéw powietrznych;

~wykorzystanie przestrzeni powietrznej” oznacza sposéb
operacyjnego wykorzystywania przestrzeni powietrznej;

wprzedstawiciel uzytkownikow przestrzeni powietrznej”
oznacza dowolng osob¢ prawng lub jednostke prawng
reprezentujgcg interesy jednej lub wielu kategorii uzytkow-
nikéw stuzb zeglugi powietrznej;

,pasmo czestotliwosci lotniczych” oznacza wpis okreslo-
nego pasma czestotliwosci dokonany w wykazie przezna-
czen czestotliwosci w przepisach ITU dotyczacych facz-
nosci radiowej, w ktorym dokonywane sa przydzialy czes-
totliwosci na potrzeby ogélnego ruchu lotniczego;

ssektor ATC” oznacza okreSlony fragment przestrzeni
powietrznej, w ktérym odpowiedzialno$¢ za sluzbe
kontroli ruchu lotniczego spoczywa w kazdym danym
momencie na odpowiednim kontrolerze (odpowiednich
kontrolerach) ruchu lotniczego;

ytrasa stuzb ruchu lotniczego (trasa ATS)” oznacza okre-
Slong czg§¢ struktury przestrzeni powietrznej, przystoso-
wana do kanalizowania przeplywu ruchu odpowiednio do
potrzeb w zakresie zapewnienia stuzb ruchu lotniczego;

,koordynacja cywilno-wojskowa” oznacza wzajemne relacje
miedzy cywilnymi i wojskowymi organami i skladnikami
zarzadzania ruchem lotniczym, ktére sg niezbedne dla
zapewnienia bezpiecznego, wydajnego i harmonijnego
wykorzystania przestrzeni powietrznej;

ytrasa warunkowa” (CDR) oznacza trasg ATS, ktora jest
dostgpna na potrzeby planowania i przeprowadzenia lotu
tylko z zastrzezeniem okreslonych warunkdw;

,wspolny proces decyzyjny” oznacza proces, w ramach
ktorego decyzje podejmowane sa w oparciu o ciagle
kontakty i konsultacje z paistwami czlonkowskimi, zain-
teresowanymi stronami zaangazowanymi w dzialalnosé
operacyjng oraz, w stosownych przypadkach, innymi
podmiotami;

,Sytuacja kryzysowa w sieci” oznacza stan, w ktérym
niemozliwe jest zapewnienie stuzb zeglugi powietrznej na
wymaganym poziomie i ktory prowadzi do znacznego
zmniejszenia przepustowo$ci sieci, lub stan znacznego
zachwiania réwnowagi miedzy przepustowoscig —sieci
a zapotrzebowaniem, lub powazne zakl6cenie przepltywu
informacji w co najmniej jednej czesci sieci w wyniku
nadzwyczajnej i nieprzewidzianej sytuacji;
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16) ,plan usprawnienia europejskiej sieci tras” oznacza plan
opracowany przez menedzera sieci w  koordynacji
zZ zainteresowanymi stronami zaangazowanymi
w dzialalno$¢ operacyjna, ktory uwzglednia wyniki jego
dzialalnosci operacyjnej w zakresie projektowania sieci
tras w perspektywie krétko- i Srednioterminowej zgodnie
z zasadami przewodnimi planu strategicznego sieci;

17) ,przestrzen powietrzna ze swoboda planowania tras”
oznacza okreslong cze$¢ przestrzeni powietrznej, w ktérej
obrgbie uzytkownicy moga swobodnie planowaé swoje
trasy pomiedzy punktem wejscia i punktem wyjscia bez
powigzania z siecig tras ATS;

18) ,przydzial czestotliwosci” oznacza udzielone przez pafstwo
czlonkowskie zezwolenie na uzytkowanie czgstotliwosci
radiowej lub kanalu czestotliwosci radiowej zgodnie
z okre$lonymi warunkami;

19) ,wplyw na sie¢” oznacza w kontekscie funkcji czgstotli-
wosci radiowej okreSlonej w  zalaczniku 1 sytuacje,
w ktorej przydzial czestotliwosci radiowej prowadzi do
pogorszenia jakosci, utrudnienia lub przerwania funkcjono-
wania co najmniej jednego przydzialu czestotliwosci
radiowej w sieci lub jest sprzeczny z optymalnym wyko-
rzystaniem pasm  czgstotliwosci  lotniczych  objetych
zakresem niniejszego rozporzadzenia;

20) ,rézne warianty trasy” oznaczaja dostepnosé dla uzytkow-
nika przestrzeni powietrznej wigcej niz jednego wariantu
trasy w sieci tras ATS;

21) ,panstwa trzecie” oznaczajg panstwa, ktére nie sa
panstwami cztonkowskimi, ale sa czlonkami Eurocontrol
lub zawarly z Unig umowe w sprawie wdrazania jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej lub stanowig czgs§é
funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej;

22) ,menedzer sieci” oznacza organizacje, ktorej zgodnie z art.
6 rozporzadzenia (WE) nr 551/2004 powierzono wykony-
wanie zadan okreSlonych w tym artykule i w niniejszym
rozporzadzeniu;

23) ,plan operacyjny sieci” oznacza plan opracowany przez
menedzera sieci w koordynacji z zainteresowanymi stro-
nami zaangazowanymi w dzialalno$¢ operacyjng celem
zorganizowania jego dziatalnosci operacyjnej
w perspektywie krotko- i $rednioterminowej zgodnie
z zasadami przewodnimi planu strategicznego sieci.
W swojej czegSci dotyczacej projektowania europejskiej
sieci tras plan operacyjny sieci obejmuje plan usprawnienia
europejskiej sieci tras;

24) ,plan  strategiczny sieci” oznacza plan,  spdjny
z europejskim centralnym planem zarzadzania ruchem
lotniczym (centralnym planem ATM), opracowany przez
menedzera sieci w koordynacji z pafstwami czlonkow-
skimi i zainteresowanymi stronami zaangazowanymi
w dzialalno$¢ operacyjng, okrelajacy przewodnie zasady
dzialalnosci operacyjnej sieci oraz jej perspektywy dlugo-
terminowe;

25) ,organizacja operacyjna’ oznacza organizacje odpowie-
dzialna  za  $wiadczenie  uslug  inZynieryjnych
i technicznych na potrzeby stluzb ruchu lotniczego, stuzb
facznosci, stuzb nawigacji lub stuzb dozorowania;

26) ,wymogi operacyjne” oznaczajg wymogi sieci w kategoriach
bezpieczenistwa, przepustowosci i wydajnosci;

27) ,zainteresowane strony zaangazowane w dzialalno$¢ opera-
cyjng” oznaczaja cywilnych i wojskowych uzytkownikéw
przestrzeni powietrznej, cywilne i wojskowe instytucje
zapewniajace stluzby zZeglugi powietrznej, operatoréw
portéw lotniczych, koordynatoréw przydzialéw czasu na
start lub ladowanie w portach lotniczych, organizacje
operacyjne oraz wszelkie inne grupy zainteresowanych
stron uznawane za istotne z punktu widzenia poszczegdl-
nych funkdji;

28) ,konfiguracja sektorowa” oznacza system laczenia
sektorow, ktore sa zbudowane i najlepiej przystosowane
do spelnienia wymogéw operacyjnych i zapewnienia
dostepnosci przestrzeni powietrznej;

29) ,trasa zadana przez uzytkownika” oznacza pozadang trasg
zgloszong przez operatora statku powietrznego na etapie
projektowania przestrzeni powietrznej celem zaspokojenia
jego potrzeb.

ROZDZIAL 1I
ORGANIZACJA FUNKCJI SIECIOWYCH I ZARZADZANIE NIMI
Artykut 3
Wyznaczenie menedzera sieci

1. Do celow wykonywania zadan niezbednych dla realizacji
funkcji przewidzianych w art. 6 rozporzadzenia (WE) nr
551/2004 i w zalacznikach do niniejszego rozporzadzenia usta-
nawia si¢ bezstronng i kompetentng organizacje (menedzera
sieci).

2. Czas trwania kadencji menedzera sieci wspodlgra
z okresami odniesienia dla systemu skutecznosci dziatania okre-
Slonych w art. 7 ust. 1 rozporzadzenia (UE) nr 691/2010. Czas
ten jest wystarczajgco dlugi, by umozliwi¢ osiagniecie dojrza-
tosci w realizacji tych funkcji. Okres ten nie moze by¢ krétszy
niz dwa okresy odniesienia i moze zostal przedtuzony.

3. Wyznaczenie menedzera sieci nastepuje w drodze decyzji
Komisji podjetej po konsultacji z Komitetem ds. Jednolitej Prze-
strzeni Powietrznej zgodnie z art. 5 ust. 3 rozporzadzenia (WE)
nr 549/2004, najpdzniej trzy miesigce po przyjeciu niniejszego
rozporzadzenia. W decyzji tej okresla si¢ warunki wyznaczenia,
w tym dotyczgce finansowania oraz warunki cofnigcia wyzna-
czenia. Komisja ocenia spelnienie tych warunkéw na koniec
kazdego okresu odniesienia, o ktérym mowa w ust. 2.

4. Menedzer sieci realizuje nastgpujace funkcje:

a) projektowanie europejskiej sieci tras, zgodnie z zalgcznikiem
5

b) koordynowanie ograniczonych zasobéw, w szczeg6lnosci:
(i) czestotliwosci radiowych w obrgbie pasm czestotliwosci
lotniczych uzytkowanych przez ogélny ruch lotniczy,
zgodnie z zalgcznikiem I
(i) kodéw transpondera SSR, zgodnie z zalacznikiem III
Komisja moze powierzy¢ menedzerowi sieci inne funkcje na

podstawie art. 6 ust. 3 lub art. 6 ust. 4 lit. ¢) rozporzgdzenia
(WE) nr 551/2004.
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5. Menedzer sieci realizuje rowniez funkcje zarzadzania prze-
plywem ruchu lotniczego, o ktérej mowa w art. 6 ust. 6 rozpo-
rzadzenia (WE) nr 551/2004 oraz w rozporzadzeniu (UE) nr
255/2010.

Artykut 4
Zadania menedzera sieci

1. Dla wsparcia realizacji funkcji wymienionych w art. 3
menedzer sieci wykonuje nastgpujace zadania, majac na uwadze
stale usprawnianie dzialalno$ci operacyjnej sieci w jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej, przyczyniajace si¢ do
osiggniecia ogblnounijnych celéw w zakresie skutecznosci dzia-
fania przewidzianych w rozporzadzeniu (UE) nr 691/2010, a w
szczeg6lnoscei:

a) opracowuje, utrzymuje i wdraza plan strategiczny sieci okre-
Slony w art. 5, zgodnie z systemem skutecznosci dziatania
przewidzianym w rozporzadzeniu (UE) nr 691/2010 oraz
z europejskim centralnym planem ATM, przy uwzglednieniu
odpowiednich planéw zeglugi powietrznej ICAO;

b) rozwija w szczegdlach plan strategiczny sieci w postaci
planu operacyjnego sieci, okre$lonego szerzej w art. 6,
z uwzglednieniem w szczegblnosci ogdlnounijnych celow
w zakresie skuteczno$ci dzialania obejmujacych okresy od
trzech do pieciu lat, roczne, sezonowe, tygodniowe
i dzienne;

¢) rozwija zintegrowane projektowanie europejskiej sieci tras,
zgodnie z zalacznikiem I;

d) pelni centralng funkcje koordynujaca w odniesieniu do czgs-
totliwosci radiowych, zgodnie z wymogami art. 6 ust. 4 lit.
b) rozporzadzenia (WE) nr 551/2004 i zalacznika II do
niniejszego rozporzadzenia;

¢) koordynuje usprawnianie procesu przeznaczania kodu trans-
pondera SSR okreslonego w zalaczniku IIT;

f) organizuje zarzadzanie funkcjami i biezgce dzialanie funkgji
oraz wykonuje w szczegblnosci obowiazki centralnego
organu odpowiedzialnego za ATFM;

g) zapewnia skonsolidowane i skoordynowane podejscie do
wszystkich planistycznych i operacyjnych dzialan sieci,
w tym do monitorowania i poprawy jej ogdlnej skutecznosci
dzialania;

h) wspiera zarzadzanie siecia w sytuacjach kryzysowych;

i) wspiera poszczegélne zainteresowane strony zaangazowane
w dzialalno$¢ operacyjng w wykonaniu natozonych na nie
obowiazkéw, we wdrazaniu systeméw i procedur dotycza-
cych zarzadzania ruchem lotniczym lub stuzb zeglugi
powietrznej (ATM/ANS) zgodnie z europejskim centralnym
planem ATM;

j) wspiera podmioty, ktérym powierzono badanie wypadkéw
i incydentéw w lotnictwie cywilnym lub analiz¢ zdarzen, na
wniosek tych podmiotéw, w obrebie zakresu stosowania
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
996/2010 (1);

() Dz.U. L 295 z 12.11.2010, s. 35.

k) zapewnia koordynacje z innymi regionami oraz panstwami
trzecimi, ktére nie uczestniczg w pracach menedzera sieci.

2. Menedzer sieci wnosi wklad we wdrozenie systemu
skuteczno$ci dzialania zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr
691/2010.

3. W celu wykonania powierzonych mu zadain menedzer
sieci zapewnia, co nastepuje:

a) dostepnos¢ i funkcjonowanie narzedzi, proceséw i spéjnych
danych oraz mozliwo$¢ wspélnego z nich korzystania celem
wspierania wspélnego procesu decyzyjnego na poziomie
sieci, w tym, ale nie wylacznie, systeméw przetwarzania
planéw lotu oraz zarzgdzania danymi;

=

mediacje 1 koordynacj¢ miedzy zainteresowanymi stronami
zaangazowanymi w dzialalno$¢ operacyjna oraz wsparcie dla
tych stron we wdrazaniu i realizacji planéw oraz powigza-
nych $rodkéw dotyczacych sieci stanowigcych wynik wspdl-
nego procesu decyzyjnego;

¢) odpowiedniag koordynacj¢ operacyjna, a takze optymalizacje,
interoperacyjno$¢ i wzajemna laczno$¢ w obrebie swojego
zakresu odpowiedzialnosci;

d) koordynacje wnioskéw dotyczacych wprowadzenia zmian
w odpowiednich dokumentach ICAO dotyczacych funkgji
sieciowych;

¢) sprawozdawczo$¢ zgodnie z art. 20 w zakresie wszystkich
aspektow dzialalnosci operacyjnej, w tym ograniczonych
zasobow;

f) wlasciwe powiazania z innymi rodzajami transportu.

4. Na wniosek Komisji lub Agencji menedzer sieci odpo-
wiada na dorazne pros$by o informacje, opinie i analizy lub
wykonuje inne podobne zadania pomocnicze powigzane
z poszczegélnymi funkcjami.

Artykut 5
Plan strategiczny sieci

1. Celem wytyczenia dlugoterminowej perspektywy mene-
dzer sieci opracowuje, utrzymuje i wdraza plan strategiczny
sieci, ktory jest dostosowany do okresu odniesienia okreslonego
w art. 7 ust. 1 rozporzadzenia (UE) nr 691/2010. Zawiera on
plan i cele w zakresie skutecznosci dzialania dla kolejnego
okresu odniesienia i zawiera ogdlne perspektywy dotyczace
przyszlych okreséw odniesienia.

2. Plan strategiczny sieci zawiera informacje okreslone
w zalaczniku IV.

3. Plan strategiczny sieci stuzy osiggnigciu celow w zakresie
skutecznosci dziatania w stosunku do funkgji sieciowych okre-
Slonych w rozporzadzeniu (UE) nr 691/2010.
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4. W stosownych przypadkach plan strategiczny sieci jest
aktualizowany.

Artykut 6
Plan operacyjny sieci

1. Celem wdrozenia planu strategicznego sieci na poziomie
operacyjnym, menedzer sieci opracowuje szczegblowy plan
operacyjny sieci.

2. Plan operacyjny sieci zawiera informacje okreslone
w zalgczniku V.

3. Plan operacyjny sieci okresla w szczegélnosci S$rodki
stuzace osiggnigciu ogélnounijnych celéw w zakresie skutecz-
nosci dzialania ustanowionych w rozporzadzeniu (UE) nr
691/2010 obejmujacych okresy od trzech do pieciu lat, roczne,
sezonowe, tygodniowe i dzienne.

4. Plan operacyjny sieci uwzglednia wymogi wojskowe, jezeli
zostaly okre$lone przez panstwa czlonkowskie.

5. Plan operacyjny sieci obejmuje plan usprawnienia europej-
skiej sieci tras oraz jego odpowiedniki w odniesieniu do czgs-
totliwosci radiowych oraz kodéw transpondera SSR.

6. Plan operacyjny sieci wskazuje ograniczenia operacyjne,
utrudnienia, $rodki poprawy sytuacji oraz rozwigzania
w zakresie Srodkéw zaradczych lub lagodzacych.

7. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, funk-
cjonalne bloki przestrzeni powietrznej oraz operatorzy portéw
lotniczych zapewniaja dostosowanie swoich planéw operacyj-
nych do planu operacyjnego sieci. Menedzer sieci zapewnia
spojnos¢ planu operacyjnego sieci.

8. Plan operacyjny sieci jest regularnie aktualizowany przy
uwzglednieniu wszystkich istotnych zmian dotyczacych potrzeb
i wymogow funkgji sieciowych.

Artykut 7
Kompetencje menedzera sieci

1. Bez uszczerbku dla obowigzkéw panstw czlonkowskich,
menedzer sieci, wykonujac swoje zadania, przyjmuje indywi-
dualne Srodki stanowigce wynik wspdlnego procesu decyzyj-
nego. Strony, ktérych dotycza te $rodki, dokonujg ich wdro-
zenia.

2. Jezeli obowiazki pafistwa cztonkowskiego uniemozliwiaja
przyjecie takich indywidualnych $rodkéw, menedzer sieci prze-
kazuje dang sprawe¢ Komisji do dalszego rozpatrzenia.

3. Ponadto menedzer sieci zaleca $rodki dotyczace innych
kwestii zwigzanych z dziataniem sieci.

4. Menedzer sieci podejmuje, w  zakresie swoich
obowiazkdw, $rodki stuzace zapewnieniu osiagniecia obowiazu-
jacych ogdlnounijnych celéw w zakresie skutecznosci dziatania,
o ktérych mowa w art. 9 rozporzadzenia (UE) nr 691/2010.

5. Menedzer sieci gromadzi, konsoliduje i analizuje wszystkie
istotne dane okreslone w zalgcznikach I-VI. Na zadanie mene-
dzer sieci udostgpnia te dane Komisji, Agencji lub organowi
weryfikujacemu  skuteczno$¢  dzialania  przewidzianemu
w rozporzadzeniu (UE) nr 691/2010.

Artykut 8

Stosunki z zainteresowanymi stronami zaangazowanymi
w dzialalno$¢ operacyjna

1. W celu wykonywania powierzonych mu zadan monitoro-
wania i poprawy ogdlnej skutecznosci dzialania sieci menedzer
sieci opracowuje z zainteresowanymi stronami zaangazowa-
nymi w dzialalno$¢ operacyjna odpowiednie ustalenia robocze,
okre$lone w art. 15.

2. Zainteresowane strony zaangazowane w dzialalno$¢
operacyjng zapewniaja zgodno$¢ Srodkéw wdrazanych na
poziomie lokalnym lub funkcjonalnego bloku przestrzeni
powietrznej ze S$rodkami przyjetymi, w drodze wspdlnego
procesu decyzyjnego, na poziomie sieci.

3. Zainteresowane strony zaangazowane w dzialalno§¢
operacyjng udostepniaja menedzerowi sieci wlasciwe dane
wymienione w zalacznikach I-VI, stosujac si¢ do wszelkich
terminéw oraz wymogéw dotyczacych kompletnosci lub
dokladnosci, jakie w odniesieniu do ich udost¢pnienia zostaly
uzgodnione z menedzerem sieci.

4. Zainteresowane strony zaangazowane w dzialalnos¢
operacyjng, ktérych dotycza indywidualne Srodki przyjete
przez menedzera sieci na podstawie art. 7 ust. 1, mogg zazadaé
zmiany tych $rodkéw w terminie pieciu dni roboczych od ich
przyjecia. Wniosek o zmiang nie ma skutku zawieszajacego
w odniesieniu do $rodkéw indywidualnych.

5. Menedzer sieci potwierdza lub zmienia przedmiotowe
srodki w terminie pieciu dni roboczych lub, w przypadku
sytuacji kryzysowej w sieci, w ciagu 48 godzin.

Artykut 9

Stosunki z panstwami cztonkowskimi

1. Wykonujac powierzone mu zadania, menedzer sieci nale-
zycie uwzglednia obowigzki pafistw cztonkowskich.

2. Pafstwa czlonkowskie informuja menedzera sieci
w przypadku gdy ich suwerenno$¢ oraz obowiazki uniemozli-
wiaja przyjecie indywidualnych $rodkéw na podstawie art. 7 ust.
1.

3. Jezeli panstwa czlonkowskie sg zaangazowane w kwestie
operacyjne zwiazane z funkcjami sieciowymi, biora one udzial
we wspolnym procesie decyzyjnym i wdrazaja na poziomie
krajowym $rodki uzgodnione w ramach tego procesu.

Artykut 10

Stosunki z funkcjonalnymi blokami przestrzeni
powietrznej

1. Panstwa czlonkowskie zapewniajg Scista wspdlprace
i koordynacje miedzy funkcjonalnymi blokami przestrzeni
powietrznej oraz menedzerem sieci, miedzy innymi na
poziomie planowania strategicznego oraz taktycznego zarzg-
dzania dziennym przeplywem i dzienng przepustowoscia.

2. Dla ulatwienia operacyjnej lgcznosci wzajemnej miedzy
funkcjonalnymi blokami przestrzeni powietrznej menedzer
sieci ustanawia, w $cistej wspolpracy ze wszystkimi funkcjonal-
nymi blokami przestrzeni powietrznej, zharmonizowane
procesy, procedury i interfejsy, obejmujgce réwniez stosowne
zmiany, w zakresie aspektow zwigzanych z dzialalnoscia mene-
dzera sieci.
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3. Panstwa czlonkowskie wspotpracujace w ramach funkcjo-
nalnego bloku przestrzeni powietrznej zapewniaja formulo-
wanie skonsolidowanych stanowisk zwigzanych z funkcjami
sieciowymi.

4. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, wsp6t-
pracujgce  w ramach funkcjonalnego bloku przestrzeni
powietrznej, zapewniajg formulowanie skonsolidowanych
stanowisk zwigzanych z kwestiami operacyjnymi dotyczacymi
funkgji sieciowych.

5. Przed ustanowieniem funkcjonalnego bloku przestrzeni
powietrznej panstwa czlonkowskie oraz instytucje zapewniajace
stuzby zeglugi powietrznej wspolpracuja w taki sposéb, aby
sformulowa¢ skonsolidowane stanowiska dotyczace aspektéw
zwigzanych z dziatalnoscig menedzera sieci.

Artykut 11
Wspélpraca cywilno-wojskowa

1. Menedzer sieci zapewnia wprowadzenie wlasciwych
ustalen, ktore umozliwiaja i ulatwiajag odpowiednig koordynacje
z krajowymi wladzami wojskowymi.

2. Pafstwa czlonkowskie zapewniaja wlasciwe wlaczenie
wladz  wojskowych we  wszystkie dzialania zwigzane
z funkcjami sieciowymi.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniaja wlasciwa reprezentacje
wojskowych  instytucji  zapewniajacych  stuzby  zeglugi
powietrznej oraz wojskowych uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej we wszystkich operacyjnych ustaleniach roboczych
i mechanizmach konsultacyjnych ustanowionych przez mene-
dzera sieci.

4. Funkcja projektowania europejskiej sieci tras jest realizo-
wana bez uszczerbku dla rezerwacji lub ograniczen przestrzeni
powietrznej o okreSlonych wymiarach do wylacznego lub
szczegblnego wykorzystania przez panstwa czlonkowskie.
Menedzer sieci wspiera i koordynuje dostgpno$¢ tras warunko-
wych na takich obszarach zgodnie z rozporzadzeniem Komisji
(WE) nr 2150/2005 ().

Artykut 12
Wymogi ogélne dotyczace funkcji sieciowych

Menedzer sieci zapewnia spelnienie wymogéw ogélnych doty-
czacych funkcji sieciowych, okreslonych w  zalgczniku VI
Wymogi te obowigzuja od dnia przyjecia decyzji w sprawie
wyznaczenia menedzera sieci i menedzer sieci spelnia je najp6z-
niej w dwanascie miesiecy po tym dniu.

ROZDZIAL 1II
ZARZADZANIE FUNKCJAMI SIECIOWYMI
Artykut 13
Wspélny proces decyzyjny

1. Funkcjami sieciowymi zarzadza si¢ w drodze wspdlnego
procesu decyzyjnego.

2. Wspdlny proces decyzyjny obejmuje:
a) procedure konsultacji okreslong w art. 14;

b) szczegblowe procedury 1 ustalenia robocze dotyczace
operacji okre$lone w art. 15.

() Dz.U. L 342 z 24.12.2005, s. 20.

3. W celu przyjmowania $rodkéw dotyczacych zarzadzania
funkcjami sieciowymi oraz monitorowania ich skutecznosci
menedzer sieci powoluje Rade ds. Zarzgdzania Siecig okre$long
w art. 16.

4. Jezeli menedzer sieci uwaza, ze jedna lub wigcej stron
utrudnia mu realizacje dzialan, sprawa jest kierowana do Rady
ds. Zarzadzania Siecig celem rozwigzania.

Artykut 14
Procedura konsultacji

1. Ustanawia si¢ procedure stuzacg przeprowadzaniu odpo-
wiednich i regularnych konsultacji z panstwami cztonkowskimi
i zainteresowanymi stronami zaangazowanymi w dzialalno¢
operacyjng.

2. Konsultacje dotycza zasadniczo szczegbtowych ustalen
roboczych przewidzianych w art. 15, planu strategicznego sieci,
planu operacyjnego sieci, postgpéw we wdrazaniu tych planéw,
sprawozdan dla Komisji oraz, w stosownych przypadkach,
kwestii operacyjnych.

3. Procedura  konsultacji ~moze  przebiegaé  rdznie
w zaleznoSci od charakteru poszczegdlnych funkeji sieciowych.
Aby zapewni¢ mozliwo$¢ rozpatrzenia kwestii regulacyjnych,
w stosownych przypadkach w procedurze biora udziat panstwa
czlonkowskie.

4. Jezeli zainteresowane strony nie sg zadowolone z wyniku
konsultacji, dana kwestia jest w pierwszej kolejnosci przekazy-
wana do wlasciwego ustalonego mechanizmu konsultacyjnego
na poziomie konkretnej funkcji. Jezeli rozwigzanie problemu
nie jest mozliwe na poziomie konkretnej funkcji, sprawa jest
przekazywana do Rady ds. Zarzadzania Siecia celem rozwig-
zania.

Artykut 15

Szczegétowe procedury i ustalenia robocze dotyczace
operacji

1. Menedzer sieci opracowuje szczegblowe procedury
i ustalenia robocze dotyczace operacji celem uwzglednienia
aspektéw  planistycznych i operacyjnych, uwzgledniajac
w szczegdlnosci specyficzny charakter i wymogi poszczegdl-
nych funkeji sieciowych okreslone w zalacznikach I-VI.

2. Menedzer sieci zapewnia uwzglednienie w szczegdtowych
procedurach i ustaleniach roboczych dotyczacych operacji regul
dotyczacych powiadamiania zainteresowanych stron.

3. Szczegbtowe procedury i ustalenia robocze dotyczgce
operacji muszg szanowal zasade rozdzielenia $wiadczenia
ustug od dzialan regulacyjnych oraz zapewnial wlaczenie,
w stosownych przypadkach, panstw cztonkowskich.

Artykut 16
Rada ds. Zarzadzania Siecig

1. Rada ds. Zarzadzania Siecig jest odpowiedzialna za:

a) zatwierdzanie planu strategicznego sieci przed jego przyje-
ciem zgodnie z art. 5 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr
549/2004;

b) zatwierdzanie plandéw operacyjnych sieci obejmujacych
okresy roczne oraz od trzech do pigciu lat;
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) zatwierdzanie wspdlnych proceséw decyzyjnych, procedur
konsultacji oraz szczegétowych procedur i ustalen robo-
czych dotyczacych operacji na potrzeby funkdji sieciowych,
po uzyskaniu pozytywnej opinii Komitetu ds. Jednolitej
Przestrzeni Powietrznej;

d) zatwierdzanie wewnetrznego regulaminu  Europejskiej
Komorki Koordynacji Kryzysowej ds. Lotnictwa przewi-
dzianej w art. 18 ust. 4, po uzyskaniu pozytywnej opinii
Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrznej;

€) monitorowanie  postepéw  we  wdrazaniu  plandéw
i zajmowanie si¢ wszelkimi ewentualnymi odstepstwami
od pierwotnych planéw;

f) monitorowanie procesu konsultacji z zainteresowanymi
stronami zaangazowanymi w dzialalno$¢ operacyjng;

g) monitorowanie dzialan zwigzanych z zarzadzaniem funk-
Cjami sieciowymi,

h) monitorowanie dziatan menedzera sieci zwiazanych
z sytuacjami kryzysowymi w sieci;

i) zatwierdzanie sprawozdania rocznego, o ktérym mowa
w art. 20. Sprawozdanie to dotyczy miedzy innymi wdro-
zenia planu strategicznego sieci i planu operacyjnego sieci;

j) rozwigzywanie probleméw, ktére nie zostaly rozwigzane na
poziomie poszczegdlnych funkgji sieciowych;

k) oceng, czy menedzer sieci dysponuje odpowiednimi kompe-
tencjami, zasobami i bezstronnoscig na potrzeby niezalez-
nego wykonywania powierzonych mu zadan, w tym usta-
leniami w zakresie ochrony, odpowiedzialnosci i sytuacji

kryzysowych;

) zatwierdzanie rocznego budzetu menedzera sieci, po uzys-
kaniu pozytywnej opinii Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni
Powietrznej;

m) zatwierdzanie wewnetrznego regulaminu menedzera sieci,
po uzyskaniu pozytywnej opinii Komitetu ds. Jednolitej
Przestrzeni Powietrznej;

n) zajmowanie si¢ wszelkimi dodatkowymi kwestiami, uzna-
nymi przez nig za istotne.

2. Posiadajacymi prawo glosu czlonkami Rady ds. Zarza-
dzania Siecig sg:

a) po jednym przedstawicielu instytucji zapewniajgcych stuzby
zeglugi powietrznej z kazdego, ustanowionego lub bedacego
w trakcie ustanawiania, funkcjonalnego bloku przestrzeni
powietrznej, przy facznej liczbie gloséw przypadajacej na
wszystkie instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej
wynoszacej cztery;

b) czterech przedstawicieli komercyjnych i niekomercyjnych,
cywilnych uzytkownikéw przestrzeni powietrznej;

¢) dwoch przedstawicieli operatoréw portéw lotniczych;
d) dwoch przedstawicieli wojskowych instytucji zapewniajacych

stuzby zeglugi powietrznej i wojskowych uzytkownikéw
przestrzeni powietrznej.

3. W sklad Rady ds. Zarzadzania Siecig wchodzg réwniez:

a) przewodniczacy, mianowany na podstawie kompetencji
i wiedzy fachowej na wniosek Komisji oparty
w szczegbélnosci na propozycjach przedstawionych przez
posiadajacych prawo glosu czlonkéw Rady ds. Zarzadzania
Siecia, po uzyskaniu pozytywnej opinii Komitetu ds. Jedno-
litej Przestrzeni Powietrznej;

b) jeden przedstawiciel Komisji;

¢) jeden przedstawiciel Eurocontrol;

d) jeden przedstawiciel menedzera sieci.
4. Kazdy cztonek ma zastepce.

5. Posiadajgcy prawo glosu cztonkowie Rady ds. Zarzadzania
Siecia sa mianowani na podstawie propozycji przedstawianych
przez organizacje, do ktérych nalezg, po uzyskaniu pozytywnej
opinii Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrznej.

6. Komisja moze wyznaczy¢ niezaleznych i uznanych
ekspertow jako doradcéw, ktorzy dzialajg we wlasnym imieniu
i reprezentujg szeroki wachlarz dyscyplin obejmujacych gléwne
aspekty funkcji sieciowych. Pafistwa uczestniczace w pracach
menedzera sieci wysuwaja w tym celu odpowiednie kandyda-

tury.

7. Czlonkowie wymienieni w ust. 3 lit. a), b) i ¢) majg prawo
do odrzucenia wnioskéw, ktére majg wplyw na:

a) suwerenno$¢ i  obowiazki  panstw  czlonkowskich,
w szczegélnosci dotyczace porzadku publicznego, bezpie-
czenstwa publicznego oraz spraw obronnych, jak okreslono
w art. 13 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004;

b) zgodno$¢ dzialan Rady ds. Zarzadzania Sieciag z celami
niniejszego rozporzadzenia;

¢) bezstronnos¢ i rownos¢ Rady ds. Zarzadzania Siecia.

8. Dokumenty, o ktorych mowa w ust. 1, sg przyjmowane
przez Rade ds. Zarzadzania Siecig zwykla wigkszoscig glosow
cztonkéw posiadajacych prawo glosu.

9. Jezeli nie mozna osiggngé porozumienia co do kwestii

o duzym znaczeniu dla sieci, Rada ds. Zarzadzania Siecig prze-

kazuje sprawe Komisji celem podjecia dalszych dzialan. Komisja

informuje Komitet ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrzne;.
Artykut 17

Rola Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrznej

1. Menedzer sieci kieruje kwestie o charakterze regulacyjnym
do Komisji, ktéra z kolei informuje o nich Komitet ds. Jednolitej
Przestrzeni Powietrzne;j.

2. Komitet ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrznej wydaje
opinie w sprawie:

a) wyznaczenia menedzera sieci;

b) mianowania przewodniczacego Rady ds. Zarzadzania Siecig;



15.7.2011

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 185/9

¢) mianowania posiadajacych prawo glosu czlonkéw Rady ds.
Zarzadzania Siecig;

d) wewnetrznego regulaminu Rady ds. Zarzadzania Siecig;

e) planu strategicznego sieci, a w szczegdlnosci na wczesnym
etapie, w sprawie celow tego planu;

f) rocznego budzetu menedzera sieci;

g) wewnetrznego regulaminu Europejskiej Komoérki Koordy-
nacji Kryzysowej ds. Lotnictwa;

h) wspélnych proceséw decyzyjnych, procedur konsultacji oraz
szczegOtowych procedur i ustalen roboczych dotyczacych
operagji na potrzeby funkcji sieciowych.

3. Komitet ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrznej moze dora-
dza¢ Komisji, jezeli Rada ds. Zarzadzania Siecia nie moze
osiggnag¢ porozumienia co do kwestii o duzym znaczeniu dla
sieci.

ROZDZIAL IV
ZARZADZANIE SIECIA W SYTUACJACH KRYZYSOWYCH

Artykut 18

Ustanowienie Europejskiej Komérki Koordynacji
Kryzysowej ds. Lotnictwa

1. Zarzadzanie siecia w sytuacjach kryzysowych wspiera si¢
przez ustanowienie Europejskiej Komorki Koordynacji Kryzy-
sowej ds. Lotnictwa (EACCQ).

2. Stalymi czlonkami EACCC s3: jeden przedstawiciel
panstwa czlonkowskiego sprawujacego prezydencje Rady,
jeden przedstawiciel Komisji, jeden przedstawiciel Agencji,
jeden przedstawiciel Eurocontrol, jeden przedstawiciel wladz
wojskowych, jeden przedstawiciel instytucji zapewniajacych
stuzby zeglugi powietrznej, jeden przedstawiciel portéw lotni-
czych oraz jeden przedstawiciel uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej.

3. W indywidualnych przypadkach sktad EACCC moze
zosta¢ powiekszony o ekspertéw dobranych w zaleznosci od
charakteru konkretnej sytuacji kryzysowe;.

4. EACCC przygotowuje swoj regulamin wewnetrzny do
zatwierdzenia przez Radg¢ ds. Zarzadzania Siecig.

5. Menedzer sieci udostgpnia zasoby konieczne do ustano-
wienia i funkcjonowania EACCC.

Artykut 19
Obowigzki menedzera sieci i EACCC

1. Menedzer sieci wspdlnie z cztonkami EACCC jest odpo-
wiedzialny za uruchomienie i dezaktywacje EACCC.

2. Menedzer sieci, przy wsparciu EACCC, jest odpowie-
dzialny za:

a) koordynacje zarzadzania reakcja na sytuacje kryzysows
w sieci, zgodnie z regulaminem wewngtrznym EACCC, obej-
mujacg Scista  wspolprace z odpowiednimi = strukturami
w panstwach cztonkowskich;

b) wspieranie uruchamiania i koordynacji planéw awaryjnych
na poziomie panstw czlonkowskich;

¢) przygotowanie Srodkoéw zaradczych na poziomie sieci celem
zapewnienia niezwlocznej reakcji na tego rodzaju sytuacje
kryzysowe w sieci, stuzacej zabezpieczeniu i zapewnieniu
ciaglodci i bezpieczeristwa funkcjonowania sieci. W tym
celu menedzer sieci:

(i) monitoruje sytuacje sieci pod katem sytuacji kryzyso-
wych 24 godziny na dobg;

(i) zapewnia  skuteczne  zarzadzanie  informacjami
i skuteczng komunikacje poprzez udostepnianie doklad-
nych, terminowych i spdjnych danych wspierajacych
stosowanie zasad i procedur zarzadzania ryzykiem
w procesach podejmowania decyzji;

(ili) ulatwia zorganizowane gromadzenie i scentralizowane
przechowywanie tych danych;

d) wskazywanie, w stosownych przypadkach, Komisji, Agencji
lub panstwom czlonkowskim mozliwosci dodatkowego
wsparcia stuzacego tagodzeniu sytuacji kryzysowej, w tym
poprzez wspélprace z operatorami innych rodzajéw trans-
portu, ktorzy moga okresli¢ i wdrozy¢ rozwigzania intermo-
dalne;

¢) monitorowanie przywracania sieci do normalnego funkcjo-
nowania i jej stabilno$ci oraz sprawozdawczo$¢ w tym
zakresie.

ROZDZIAL V
MONITOROWANIE, SPRAWOZDAWCZOSC I NADZOR
Artykut 20
Monitorowanie i sprawozdawczo$¢

1. Menedzer sieci ustanawia proces biezacego monitoro-
wania:

a) operacyjnej skutecznosci dzialania sieci;

b) Srodkéw zastosowanych przez zainteresowane strony zaan-
gazowane w dzialalno$¢ operacyjng i pafistwa oraz osiaggnie-
tych rezultatéw w zakresie skutecznosci dziatania;

¢) skutecznosci i wydajnosci kazdej z funkcji objetych zakresem
niniejszego rozporzadzenia.

2. Proces biezacego monitorowania pozwala ujawnic
wszelkie ewentualne odstgpstwa od planu strategicznego sieci
i planéw operacyjnych sieci. Zainteresowane strony zaangazo-
wane w dzialalno$¢ operacyjng wspieraja menedzera sieci w tym
zadaniu, wykonujgc pewne zadania, miedzy innymi udostep-
niajgc dane.

3. Menedzer sieci corocznie sklada sprawozdanie Komisji
i Agencji na temat Srodkéw podjetych celem wykonania spoczy-
wajacych na nim zadan. Sprawozdanie to dotyczy poszczegdl-
nych funkgji sieciowych oraz ogdlnej sytuacji sieci i jest Scisle
powiazane z treicia planu strategicznego sieci oraz planu opera-
cyjnego sieci. Komisja informuje Komitet ds. Jednolitej Prze-
strzeni Powietrzne;j.
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Artykut 21
Nadzér nad menedzerem sieci

Komisja, wspomagana przez Agencje w sprawach dotyczacych
bezpieczefistwa, zapewnia nadzér nad menedzerem sieci,
w  szczegélnoSci w  odniesieniu do wymogéw zawartych
w niniejszym rozporzadzeniu oraz w innych przepisach Unii.
Komisja sklada sprawozdanie Komitetowi ds. Jednolitej Prze-
strzeni Powietrznej corocznie lub na szczegdlne zadanie.

ROZDZIAL VI
PRZEPISY KONCOWE
Artykut 22
Stosunki z pafistwami trzecimi

Pafistwa trzecie wraz ze swoimi zainteresowanymi stronami
zaangazowanymi w dzialalno$¢ operacyjng moga uczestniczyé
w pracach menedzera sieci.

Artykut 23
Finansowanie menedzera sieci

Pafistwa cztonkowskie podejmuja niezbedne $rodki celem finan-
sowania funkgji sieciowych powierzonych menedzerowi sieci
w oparciu o oplaty za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej.
Menedzer sieci okresla swoje koszty w sposéb przejrzysty.

Artykut 24
Odpowiedzialno$é

Menedzer sieci wprowadza ustalenia stuzace pokryciu jego
odpowiedzialnosci z tytulu wykonywanych zadan. Metoda
zastosowana celem zapewnienia pokrycia odpowiedzialnosci
jest odpowiednia do potencjalnych strat i szkdd, przy uwzgled-
nieniu prawnego statusu menedzera sieci oraz poziomu
dostepnej ochrony ubezpieczeniowe;j.

Artykut 25
Przeglad

Komisja dokonuje przegladu skutecznosci realizacji funkgji
sieciowych najpdzniej do dnia 31 grudnia 2013 r,
a nastgpnie w regularnych odstgpach czasu, nalezycie uwzgled-
niajac przy tym okresy odniesienia dla systemu skutecznosci
dzialania okre$lone w rozporzadzeniu (UE) nr 691/2010.

Artykut 26
Zmiany w rozporzadzeniu (UE) nr 691/2010

W rozporzadzeniu (UE) nr 691/2010 wprowadza si¢ nastepu-
jace zmiany:

1) w art. 3 ust. 3 dodaje si¢ lit. m) w brzmieniu:

,m) ocenie planu skutecznosci dzialania menedzera sieci,
w tym jego zgodnosci z ogdlnounijnymi celami
w zakresie skutecznosci dzialania.”;

2) dodaje si¢ art. 5a w brzmieniu:
JArtykut 5a
Menedzer sieci

1. Menedzer sieci ustanowiony na mocy art. 3 rozporza-
dzenia Komisji (UE) nr 677/2011 (*) wykonuje nastgpujgce
zadania w zwigzku z systemem skutecznosci dzialania:

>

a) wspiera Komisje poprzez wnoszenie odpowiedniego
wkladu w  przygotowanie ogélnounijnych  celéw
w zakresie skuteczno$ci dzialania przed rozpoczeciem
okreséw  odniesienia,  jak = rowniez  wkladu
w monitorowanie w trakcie okresdow odniesienia.
W szczegdlnosci menedzer sieci zwraca Komisji uwage
na wszelkie przypadki znacznego i trwalego pogorszenia
si¢ operacyjnej skutecznosci dziatania;

b) zgodnie z art. 20 ust. 5 zapewnia Komisji dostep do
wszystkich danych wymienionych w zalgczniku IV;

) wspiera panstwa czlonkowskie oraz instytucje zapewnia-
jace stuzby zeglugi powietrznej w osigganiu przypisanych
im celow w zakresie skutecznosci dzialania w trakcie
okreséw odniesienia;

d) opracowuje plan skutecznosci dzialania, ktéry jest przyj-
mowany jako cze$¢ planu strategicznego sieci przed
rozpoczeciem kazdego okresu odniesienia. Plan skutecz-
nosci dzialania jest podawany do wiadomosci publicznej
i zawiera:

(i) cel w zakresie skutecznosci dziatania w odniesieniu
do ochrony $rodowiska, ktéry jest spdjny
z ogllnounijnym celem w zakresie skutecznosci
dzialania dla calego okresu odniesienia, obejmujacy
roczne wartosci stosowane do celéw monitorowania;

cele w zakresie skutecznos$ci dzialania w odniesieniu
do pozostalych kluczowych obszaréw skutecznosci
dzialania, ktére sa spdjne z ogdlnounijnymi celami
w zakresie skuteczno$ci dziatania dla calego okresu
odniesienia, obejmujacy roczne warto$ci stosowane
do celéw monitorowania;

(ii

=

(iii

=

opis dzialan planowanych, aby osiagna¢ te cele;

(iv) w stosownych przypadkach lub jesli tak postanowi
Komisja, dodatkowe kluczowe wskazniki skutecz-
nosci dziatania oraz cele.

(*) Dz.U. L 185 z 15.7.2011, s. 1.

3) w art. 17 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

,2a.  Komisja monitoruje realizacje planu skutecznosci
dzialania menedzera sieci. Je$li w okresie odniesienia cele
nie sa realizowane, Komisja stosuje odpowiednie §rodki
okreslone w planie skutecznosci dziatania w celu usunigcia
nieprawidlowosci. Do tego celu stosuje si¢ roczne wartosci
podane w planie skutecznosci dzialania.”;

zalacznik III pkt 3 i 4 otrzymuja brzmienie:

,3. Srodowisko

Projektowanie tras: nie dotyczy pierwszego okresu odnie-
sienia. W drugim okresie odniesienia — ocena procedury
projektowania tras zastosowanej w planie skutecznosci
dzialania oraz jej zgodnosci z procedurg przygotowania
planu usprawnienia europejskiej sieci tras opracowana
przez menedzera sieci.
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4. Przepustowos¢

Poziom opdZnien: poréwnanie spodziewanego poziomu opdznien ATFM na trasie, zastosowanego
w planach skutecznosci dzialania, z wartoscia odniesienia podang przez Eurocontrol w procesie
planowania przepustowosci oraz planie operacyjnym sieci sporzadzonym przez menedzera sieci.”.

Artykut 27
Wejscie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku
Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 7 lipca 2011 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

FUNKCJA PROJEKTOWANIA EUROPEJSKIEJ SIECI TRAS (ERND)
CZESC A
Cel

. ERND stuzy:

a) stworzeniu planu usprawnienia europejskiej sieci tras na potrzeby bezpiecznego i sprawnego funkcjonowania
ruchu lotniczego, przy nalezytym uwzglednieniu wplywu na Srodowisko;

=

ulatwieniu, w granicach planu usprawnienia europejskiej sieci tras, rozwoju struktury przestrzeni powietrznej
oferujacej wymagany poziom bezpieczefistwa, przepustowosci, elastycznosci, zdolnosci reagowania, skutecznosci
dzialania w zakresie ochrony Srodowiska oraz plynnego zapewniania wydajnych stuzb zeglugi powietrznej,
z nalezytym uwzglednieniem potrzeb w zakresie bezpieczefistwa i obronnosci;

¢) zapewnieniu regionalnej wzajemnej lacznosci i interoperacyjnosci europejskiej sieci tras w obrebie regionu EUR.
ICAO oraz z s3siadujacymi regionami ICAO.

. Opracowanie planu usprawnienia europejskiej sieci tras opiera si¢ na zasadzie wspdlnego procesu decyzyjnego. Plan

usprawnienia europejskiej sieci tras stanowi szczegdlng dla funkcji ERND czg$¢ planu operacyjnego sieci i zawiera
szczegblowe reguly wdrazajace czg$é planu strategicznego sieci dotyczaca funkeji ENRD.

. Pafistwa czlonkowskie pozostaja odpowiedzialne za szczegétowe opracowanie, zatwierdzenie i ustanowienie struktur

przestrzeni powietrznej dla przestrzeni powietrznej podlegajacej ich zakresowi odpowiedzialnosci.

CZESC B

Zasady planowania

. Bez uszczerbku dla suwerennosci pafistw cztonkowskich nad ich przestrzenig powietrzng oraz dla wymogéw paristw

cztonkowskich dotyczacych porzadku publicznego, bezpieczenstwa publicznego i kwestii obronnosci, menedzer sieci,
panstwa czlonkowskie, pafistwa trzecie, uzytkownicy przestrzeni powietrznej, funkcjonalne bloki przestrzeni
powietrznej oraz instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej jako cz¢$¢ funkcjonalnych blokéw przestrzeni
powietrznej lub indywidualnie opracowujg, z zastosowaniem wspdlnego procesu decyzyjnego, plan usprawnienia
europejskiej sieci tras z zastosowaniem zasad projektowania przestrzeni powietrznej okre§lonych w niniejszym
zalgczniku. Plan usprawnienia europejskiej sieci tras spelnia cele w zakresie skuteczno$ci dzialania ustanowione
dla menedzera sieci w systemie skutecznosci dzialania.

. Wspélny proces decyzyjny wspierajg odpowiednie, stale i szczegdlowe ustalenia robocze, ktére sa okreSlane na

poziomie eksperckim przez menedzera sieci z udziatem wszystkich zainteresowanych stron. Ustalenia konsultacyjne
beda prowadzone z czgstotliwoscia, ktéra odzwierciedla potrzeby funkgji projektowania europejskiej sieci tras.

. Aby zapewni¢ wlasciwg zdolno$¢ polaczeniowa planu usprawnienia europejskiej sieci tras, menedzer sieci i pafistwa

czlonkowskie uwzgledniaja paristwa trzecie we wspdlnym procesie decyzyjnym zgodnie z art. 22. Zapewnia si¢
odpowiednia wspélprace migdzy, z jednej strony, menedzerem sieci i jego szczegélowymi ustaleniami roboczymi na
poziomie eksperckim wspierajacymi opracowanie planu usprawnienia europejskiej sieci tras oraz, z drugiej strony,
odpowiednimi ustaleniami roboczymi na poziomie eksperckim ICAO obejmujacymi usprawnienia sieci tras na
przylegajacych obszarach.

. Plan usprawnienia europejskiej sieci tras jest planem kroczacym, ktéry uwzglednia wszystkie elementy konieczne do

zapewnienia zaprojektowania europejskiej przestrzeni powietrznej jako jednej calosci spelniajacej obowiazujace cele
w zakresie skutecznosci dzialania.

. Plan ten obejmuje:

a) wspdlne zasady ogdlne uzupelnione technicznymi specyfikacjami dotyczacymi projektowania przestrzeni
powietrznej;

b) wymogi dotyczace wojskowej przestrzeni powietrznej;

¢) uzgodniong europejska sie¢ tras oraz, tam gdzie to wykonalne, strukture przestrzeni powietrznej ze swoboda
planowania tras zaprojektowane tak, by spetnial wszystkie wymagania uzytkownikow, ze szczegbtowymi infor-
macjami dotyczacymi wszystkich projektow zmian przestrzeni powietrznej;
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11.

d) dostepnos$¢ i zasady wykorzystania sieci tras oraz przestrzeni powietrznej ze swoboda planowania tras;

e) wskazowki dotyczgce zalecanej sektoryzacji ATC na potrzeby struktury przestrzeni powietrznej ATS, ktéra jest
projektowana, uchwalana i wdrazana przez parnistwa czlonkowskie;

f) wytyczne dotyczace zarzadzania przestrzenia powietrzng;
g) ustalony harmonogram rozwoju;
h) kalendarz wspdlnego cyklu publikacji i wdrozenia, poprzez plan operacyjny sieci;

i) przeglad aktualnej i prognozowanej sytuacji sieci, w tym oczekiwanej skutecznosci dziatania w oparciu o biezace
i uzgodnione plany.

. Menedzer sieci zapewnia wlasciwe ustalenia w ramach wszystkich dziatan, tak by umozliwi¢ koordynacje cywilno-

wojskowa w ramach wspdlnego procesu decyzyjnego.

. Menedzer sieci, panstwa czlonkowskie, funkcjonalne bloki przestrzeni powietrznej oraz instytucje zapewniajace

stuzby zeglugi powietrznej jako czg$¢ funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej lub indywidualnie zapewniaja
spojng integracje uzgodnionych projektéw w zakresie projektowania przestrzeni powietrznej, uzgodniong w ramach
wspolnego procesu decyzyjnego, z planem usprawnienia europejskiej sieci tras.

. Pafistwa czlonkowskie i funkcjonalne bloki przestrzeni powietrznej zapewniaja zgodno$¢ i spojno$¢ — przed ich

wdrozeniem — projektéw w zakresie projektowania przestrzeni powietrznej, dotyczacych krajowych i funkcjonalnych
blokéw przestrzeni powietrznej, z planem usprawnienia europejskiej sieci tras oraz ich koordynacj¢ z tymi
panstwami, na ktére projekty te majg wplyw, oraz z menedzerem sieci.

. Dane dotyczace zmian w projektach, ktére wymagaja zweryfikowania zgodnosci i ktére musza by¢ udostgpnione

menedzerowi sieci, obejmuja miedzy innymi:

a) zmiany przebiegu trasy;

b) zmiany kierunku trasy;

¢) zmiany celu trasy;

d) opis przestrzeni powietrznej ze swobodg planowania tras, w tym powigzanych zasad wykorzystania;
¢) dostepnos¢ i zasady wykorzystania trasy;

f) zmiany wertykalnych lub horyzontalnych granic sektora;

g) dodanie lub usunigcie znaczacych punktow;

h) zmiany transgranicznego wykorzystania przestrzeni powietrznej;

i) zmiany wspélrzednych znaczacych punktow;

j) zmiany majace wplyw na transfer danych;

k) zmiany majace wplyw na dane opublikowane w zbiorach informacji lotniczych; oraz

1) zmiany majace wplyw na porozumienia o wspdlpracy w odniesieniu do projektowania i wykorzystania prze-
strzeni powietrznej.

Menedzer sieci i panstwa czlonkowskie opracowujg, w kontekscie niniejszego zalacznika i w drodze wspdlnego
procesu decyzyjnego, wspdlne wnioski dotyczace wprowadzenia zmian w odpowiednich dokumentach ICAO.
W szczegblnosci w przypadku zmian dokumentéw ICAO dotyczacych tras ATS nad wodami na pelnym morzu
panstwa czlonkowskie stosuja obowigzujace procedury koordynacyjne ICAO.

Menedzer sieci, paistwa czlonkowskie, uzytkownicy przestrzeni powietrznej, operatorzy portéw lotniczych, funk-
cjonalne bloki przestrzeni powietrznej oraz instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej jako czg$é funk-
cjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej lub indywidualnie dokonuja, w drodze wspélnego procesu decyzyjnego,
ciaglego przegladu planu usprawnienia europejskiej sieci tras, tak by uwzgledni¢ nowe lub zmieniajace si¢ potrzeby
w odniesieniu do przestrzeni powietrznej. Zapewnia si¢ ciagla koordynacje z wladzami wojskowymi.
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CZESC C

Zasady projektowania przestrzeni powietrznej

1. Opracowujgc plan usprawnienia europejskiej sieci tras, menedzer sieci, pafistwa czlonkowskie, pafstwa trzecie,

funkcjonalne bloki przestrzeni powietrznej oraz instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej jako czg$¢ funk-
¢jonalnych blokéw przestrzeni powietrznej lub indywidualnie, przestrzegaja, w ramach wspdlnego procesu decyzyj-
nego, nastgpujacych zasad projektowania przestrzeni powietrznej:

a) okreslenie i konfiguracja struktur przestrzeni powietrznej opieraja si¢ na wymogach operacyjnych, niezaleznie od
granic krajowych lub funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej badZ granic rejonéw informacji powietrznej
(FIR) i nickoniecznie sg zwiazane poziomem podzialu pomigdzy gérng i dolng przestrzenia powietrzna;

b) projektowanie struktur przestrzeni powietrznej stanowi przejrzysty proces ukazujacy podjete decyzje i ich uzasad-
nienie poprzez uwzglednienie wymagan wszystkich uzytkownikow, przy wzajemnym pogodzeniu aspektow
bezpieczefistwa, przepustowosci i ochrony $rodowiska oraz przy nalezytym uwzglednieniu potrzeb wojskowych
i obrony narodowej;

o

aktualne i prognozowane zapotrzebowanie ruchu lotniczego, na poziomie sieci i poziomie lokalnym, oraz cele
w zakresie skuteczno$ci dzialania, stanowia material wyjSciowy dla planu usprawnienia europejskiej sieci tras,
majgc na celu zaspokojenie potrzeb gléwnych przeplywéw ruchu i portéw lotniczych;

&

zapewnia si¢ lacznos$¢ wertykalng i horyzontalng, w tym przestrzeni powietrznej terminala oraz struktury prze-
strzeni powietrznej na przylegajacych obszarach;

€) zapewnia si¢ mozliwo$¢ wykonywania lotéw wedlug, lub mozliwie jak najblizej, tras zadanych przez uzytkow-
nikéw oraz profilow lotu w fazie przelotowej;

f) akceptuje si¢ do oceny i ewentualnego rozwinigcia wszystkie wnioski dotyczace struktury przestrzeni powietrznej,
w tym dotyczace przestrzeni powietrznej ze swoboda planowania tras, réznych wariantéw tras oraz tras warun-
kowych, otrzymane od zainteresowanych stron posiadajacych wymogi operacyjne w danym obszarze;

projektowanie struktur przestrzeni powietrznej, w tym przestrzeni powietrznej ze swoboda planowania tras oraz
sektoréw ATC, uwzglednia istniejace lub proponowane struktury przestrzeni powietrznej przeznaczone na dzia-
talno$¢, ktora wymaga rezerwacji lub ograniczenia przestrzeni powietrznej. W tym celu ustanawia si¢ wylacznie
takie struktury, ktore s3 zgodne z zastosowaniem koncepdji elastycznego wykorzystania przestrzeni powietrznej
(FUA). Struktury te s3 harmonizowane i uspdjniane w jak najwigkszym stopniu w obrebie calej sieci europejskiej;

©

=

opracowywanie projektu sektora ATC rozpoczyna si¢ od dostosowania wymaganych tras lub przeplywéw ruchu
w ramach iteratywnego procesu, ktory zapewni zgodno$¢ miedzy trasami lub przepltywami a sektorami;

i) sektory ATC sa projektowane celem umozliwienia budowy takich konfiguracji sektorowych, ktére zaspokajaja
przeplywy ruchu oraz sa proporcjonalne i moga by¢ dostosowywane do zmiennego zapotrzebowania ruchu;

j) umowy dotyczgce $wiadczenia ustug zawierane s przypadkach, kiedy sektory ATC ze wzgledéw operacyjnych
musza zosta zaprojektowane ponad granicami krajowych lub funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej lub
granicami FIR.

. Menedzer sieci, panstwa czlonkowskie, funkcjonalne bloki przestrzeni powietrznej oraz instytucje zapewniajace

stuzby zeglugi powietrznej jako cze¢$¢ funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej lub indywidualnie zapewniaja,
w drodze wspdlnego procesu decyzyjnego, stosowanie nastepujacych zasad w odniesieniu do wykorzystania prze-
strzeni powietrznej i zarzadzania przepustowoscia przestrzeni powietrznej:

a) struktury przestrzeni powietrznej sa planowane w taki sposéb, by ulatwi¢ elastyczne i terminowe wykorzystanie
przestrzeni powietrznej i zarzadzanie nig w odniesieniu do wariantow tras, przeptywéw ruchu, ukladéw konfi-
guracji sektorowych oraz konfiguracji pozostalych struktur przestrzeni powietrznej;

b) struktury przestrzeni powietrznej powinny ulatwial ustanowienie dodatkowych wariantéw tras przy jedno-
czesnym zapewnieniu ich zgodnosci (wzgledy przepustowosci oraz ograniczenia zwigzane z projektowaniem
sektoréw).

CZESC D

Biezace monitorowanie wynikow w zakresie skuteczno$ci dzialania na poziomie sieci

1. Aby zapewniC regularng poprawe skuteczno$ci dzialania, menedzer sieci, w $cistej wspélpracy z panstwami, funk-

¢jonalnymi blokami przestrzeni powietrznej oraz zainteresowanymi stronami zaangazowanymi w dziatalno$¢ opera-
cyjna, przeprowadza okresowy przeglad skuteczno$ci wprowadzonych struktur przestrzeni powietrznej.
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2. Przeglad ten obejmuje migdzy innymi:
a) zmiany zapotrzebowania ruchu;

b) skuteczno$¢ dziatania i ograniczenia w zakresie przepustowosci oraz efektywnosdci lotu na poziomie panstwa,
funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej lub sieci;

¢) oceng aspektow wykorzystania przestrzeni powietrznej z perspektywy cywilnej i wojskowej;
d) oceng stosowanych sektoryzacji oraz konfiguracji sektorowych;
) oceng integralnosci i ciaglosci struktur przestrzeni powietrznej;

f) informowanie Komisji w przypadkach, kiedy wymagane dzialania naprawcze wykraczaja poza kompetencje
menedzera sieci.
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ZALACZNIK II

FUNKCJA CZESTOTLIWOSCI RADIOWE]J
CZESC A

Wymogi dotyczace realizacji funkcji

. Kazde panistwo czlonkowskie wyznacza kompetentng osobe, organ lub organizacje jako krajowego menedzera

czestotliwosci, ktérego obowigzkiem jest zapewnienie, by przydzialy czestotliwosci byly dokonywane, zmieniane
i zwalniane zgodnie z przepisami niniejszego rozporzadzenia. Pafistwa czlonkowskie przekazuja Komisji oraz mene-
dzerowi sieci ich nazwiska lub nazwy oraz adresy najpdzniej cztery miesigce po przyjeciu niniejszego rozporza-
dzenia.

. Menedzer sieci przygotowuje i koordynuje dotyczace sieci strategiczne aspekty widma radiowego, ktére musza by¢

wlasciwie udokumentowane w planie strategicznym sieci oraz w planie operacyjnym sieci. Menedzer sieci wspiera
Komisje i pafistwa czlonkowskie w przygotowaniu wspdlnych stanowisk dotyczacych lotnictwa na potrzeby skoor-
dynowanego wkladu panstw cztonkowskich w prace prowadzone na forach migdzynarodowych, a w szczegdlnosci
w prace Europejskiej Konferencji Administracji Pocztowych i Telekomunikacyjnych (CEPT) oraz Migdzynarodowego
Zwiazku Telekomunikacyjnego (ITU).

. Na wniosek krajowego menedzera czestotliwosci lub krajowych menedzeréw czestotliwosci menedzer sieci podej-

muje wraz z Komisjg i CEPT dzialania stuzace uwzglednieniu wszelkich intereséw innych branz gospodarki.

. Krajowi menedzerowie czgstotliwoéci zglaszaja menedzerowi sieci przypadki zakl6cen radioelektrycznych, ktore maja

wplyw na europejska sie¢ lotniczg. Menedzer sieci prowadzi rejestr takich przypadkéw i wspiera dokonywanie ich
oceny. Na wniosek krajowego menedzera czgstotliwoéci lub krajowych menedzeréw czestotliwodci menedzer sieci
koordynuje wszelkie wsparcie konieczne do rozwigzania takich przypadkéw lub zlagodzenia ich skutkéw badZ
udziela takiego wsparcia, ktére moze mie¢ rowniez forme dzialan podejmowanych wspélnie z Komisja i CEPT.

. Menedzer sieci opracowuje i utrzymuje centralny rejestr zaprojektowany celem przechowywania danych dotyczacych

wszystkich przydzialéw czestotliwosci radiowych zgodnie z opisem w pkt 14.

. Pafistwa czlonkowskie korzystajg z centralnego rejestru celem wypelnienia wzgledem ICAO swoich obowiazkéw

administracyjnych dotyczacych rejestracji przydzialéw czestotliwosci.

. Menedzer sieci i krajowi menedzerowie czestotliwosci dalej rozwijaja i ulepszaja procedury zarzadzania czgstotliwo-

$ciami, kryteria planowania, zbiory danych oraz procesy optymalizacji wykorzystania i zajmowania czgstotliwosci
radiowych przez ogdlny ruch lotniczy. Na wniosek panstwa cztonkowskiego lub panstw czlonkowskich menedzer
sieci proponuje je nastepnie na szczeblu regionalnym.

. Jezeli konieczny jest przydzial czestotliwosci, wnioskodawca sklada u wilasciwego krajowego menedzera czestotli-

wosci wniosek zawierajacy wszystkie istotne dane oraz uzasadnienie.

. Krajowi menedzerowie czgstotliwo$ci oraz menedzer sieci dokonujg oceny i hierarchizacji wnioskéw o przydzial

czestotliwosci na podstawie wymogow operacyjnych oraz uzgodnionych kryteriow. Ponadto menedzer sieci wsp6lnie
z krajowymi menedzerami czgstotliwosci okresla ich wplyw na sie¢. Menedzer sieci okre$la odpowiednie kryteria
w konsultacji z krajowymi menedzerami czestotliwosci w ciggu 12 miesigcy od przyjecia niniejszego rozporzadzenia,
a nastepnie w razie potrzeby dokonuje ich aktualizacji.

W przypadku stwierdzenia wplywu na sie¢ menedzer sieci wskazuje odpowiednia czestotliwo$¢ lub odpowiednie
czestotliwosci, tak by umozliwi¢ pozytywne rozpatrzenie wniosku, uwzgledniajac nastepujace wymogi:

a) konieczno$¢ zapewnienia bezpiecznych stuzb lacznosci, nawigacji i dozorowania;
b) konieczno$¢ optymalizacji wykorzystania ograniczonych zasobéw widma radiowego;
¢) konieczno$¢ przystepnego, sprawiedliwego i przejrzystego dostepu do widma radiowego;

d) wymogi operacyjne wnioskodawcy lub wnioskodawcow oraz zainteresowanych stron zaangazowanych
w dzialalno$¢ operacyjng;

e) przewidywane przyszle zapotrzebowanie na widmo radiowe;

f) przepisy zawarte w europejskim podreczniku zarzadzania czestotliwosciami wydanym przez ICAO.
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16.

17.

18.

19.

1.

. W przypadku stwierdzenia braku wplywu na sie¢ krajowi menedzerowie czestotliwosci wskazuja odpowiednia

czestotliwo$¢ lub odpowiednie czestotliwosci, tak by umozliwi¢ pozytywne rozpatrzenie wniosku, uwzgledniajac
wymogi okre§lone w pkt 10.

Jezeli wniosek o przydzial czestotliwoici nie moze zostaé rozpatrzony pozytywnie, krajowi menedzerowie czestot-
liwosci moga zazadaé od menedzera sieci przeprowadzenia szczegélnego poszukiwania czestotliwosci. Aby znalezé
rozwigzanie dla krajowych menedzeréw czestotliwoici menedzer sieci, wspierany przez krajowych menedzeréw
czestotliwosci, moze przeprowadzié szczegdlng analize sytuacji w zakresie wykorzystania czestotliwosci w danym
obszarze geograficznym.

Krajowi menedzerowie czestotliwosci przydzielaja odpowiednig czestotliwosé lub odpowiednie czestotliwosci okre-
§lone w pkt 10, 11 lub 12.

Krajowy menedzer czestotliwosci rejestruje kazdy przydzial czestotliwosci w centralnym rejestrze, zalaczajac naste-
pujace informacje:

a) dane zdefiniowane w europejskim podreczniku zarzadzania czestotliwo$ciami wydanym przez ICAO, w tym
odpowiednie powigzane dane techniczne i operacyjne;

b) poszerzone wymogi dotyczace danych wynikajace z pkt 7;
) opis operacyjnego wykorzystania przydziatu czestotliwosci;

d) dane kontaktowe zainteresowanej strony zaangazowanej w dzialalno§¢ operacyjna, ktora korzysta z danego
przydzialu czgstotliwosci.

Dokonujgc przydziatu czestotliwosci dla wnioskodawcy, krajowy menedzer czgstotliwosci dotacza do niego warunki
wykorzystania. Warunki te okreslaja co najmniej, ze przydzial czgstotliwosci:

a) obowigzuje tak dlugo, jak czestotliwos¢ jest wykorzystywana celem spelnienia wymogéw operacyjnych opisanych
przez wnioskodawcg;

b) moze by¢ przedmiotem wniosku o przesunigcie czgstotliwosci i ze tego rodzaju przesunigcie bedzie musialo by¢
wdrozone w okre$lonym terminie;

¢) podlega zmianie w przypadku zmian wykorzystania operacyjnego opisanego przez wnioskodawce.

Krajowi menedzerowie czestotliwosci zapewniaja dokonanie kazdego wnioskowanego przesunigcia, zmiany lub
zwolnienia czestotliwo$ci w uzgodnionym terminie oraz odpowiednia aktualizacje centralnego rejestru. Krajowi
menedzerowie czestotliwosci przekazuja odpowiednie uzasadnienie menedzerowi sieci, jezeli dzialania te nie moga
zosta¢ dokonane.

Najp6zniej do dnia 31 grudnia 2011 r. krajowi menedzerowie czestotliwosci zapewniaja dostepnos$¢ w centralnym
rejestrze szczegdlowych danych operacyjnych, technicznych i administracyjnych, o ktorych mowa w pkt 14, doty-
czacych wszystkich przydzialéw czestotliwosci wykorzystywanych w europejskiej sieci lotnicze;.

Menedzer sieci i krajowi menedzerowie czgstotliwosci prowadza monitorowanie i oceng pasm czgstotliwosci lotni-
czych i przydzialéw czgstotliwosci w oparciu o przejrzyste procedury, tak by zapewni¢ ich wlasciwe i wydajne
wykorzystanie. Menedzer sieci okresla te procedury w konsultacji z krajowymi menedzerami czgstotliwo$ci najp6z-
niej 12 miesigcy od przyjecia niniejszego rozporzadzenia, a nastgpnie w razie potrzeby dokonuje ich aktualizacji.
Menedzer sieci identyfikuje w szczeg6lnosci wszelkie rozbieznosci migdzy rejestrem centralnym, celem operacyjnym
oraz faktycznym wykorzystaniem przydzialu czestotliwosci. Menedzer sieci powiadamia o tego rodzaju rozbiezno-
$ciach krajowego menedzera czestotliwosci, tak by mogly one zosta¢ usunigte w uzgodnionym terminie.

Menedzer sieci zapewnia dostepno$¢ wspdlnych narzedzi ulatwiajacych planowanie, koordynacje, rejestracjg, audyty
i optymalizacj¢, na poziomie centralnym i krajowym. W szczeg6lnosci opracowuje si¢ narzedzia wspierajace analize
danych przechowywanych w rejestrze centralnym na potrzeby monitorowania skutecznosci funkeji oraz na potrzeby
projektowania i wdrazania procesu optymalizacji wykorzystania i zajmowania czgstotliwosci radiowych, o ktérym
mowa w pkt 7.

CZESC B
Wymogi dotyczace organizacji funkcji
Wspdlny proces decyzyjny z udzialem krajowych menedzeréw czgstotliwo$ci oraz menedzera sieci opiera si¢ na
ustaleniach, ktére podlegaja zatwierdzeniu przez Rad¢ ds. Zarzadzania Siecig zgodnie z art. 16 niniejszego rozporza-

dzenia oraz po uzyskaniu pozytywnej opinii Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrznej zgodnie z art. 5 ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 549/2004.
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2. W przypadku braku porozumienia co do ustalef, o ktérych mowa w pkt 1 czgéci B niniejszego zatacznika, menedzer
sieci lub zainteresowane panstwa czlonkowskie zglaszajg te kwestic Komisji w celu podjecia przez nig dzialan.
Zastosowanie ma procedura okre§lona w art. 5 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004.

3. W ustaleniach okresla si¢ co najmniej:
a) kryteria oceny wymogow operacyjnych i ich hierarchizacji;
b) minimalne okresy czasu na koordynacje nowych lub zmienionych przydzialéw czestotliwosci radiowych;

¢) mechanizmy zapewniajace osiagniecie odpowiednich ogdlnounijnych celéw w zakresie skutecznosci dziatania przez
menedzera sieci i krajowych menedzeréw czestotliwosci;

d) ze rozszerzone procedury, kryteria i procesy dotyczace zarzadzania czgstotliwo$ciami nie maja negatywnego
wplywu na analogiczne procedury, kryteria i procesy stosowane przez inne pafistwa w kontekscie regionalnych
procedur ICAO;

€) wymogi zapewniajace przeprowadzanie przez panstwa czlonkowskie odpowiednich konsultacji na temat nowych
lub zmienionych ustalen dotyczacych zarzadzania z wszystkimi zainteresowanymi stronami na poziomie krajowym
i europejskim.

4. Wstepne ustalenia w zakresie koordynacji czestotliwosci radiowych sa w pelni zgodne z istniejagcymi ustaleniami.
Zmiany tych ustalen s3 okreslane we wspdlpracy z krajowymi menedzerami czestotliwosci i sluza ograniczeniu
zbednych struktur i procedur w stopniu, w jakim jest to mozliwe z praktycznego punktu widzenia.

5. Koordynacja w zakresie strategicznego i taktycznego wykorzystania czestotliwosci radiowych z sasiadujagcymi krajami,
ktore nie uczestnicza w pracach menedzera sieci, jest prowadzona w ramach regionalnych ustaleii roboczych ICAO.
Nastepuje to w celu umozliwienia sgsiadujagcym krajom dostepu do ustug menedzera sieci.

6. Menedzer sieci i krajowi menedzerowie czestotliwosci uzgadniaja ogdlne priorytety w odniesieniu do funkgji, tak by
usprawni¢ projektowanie i funkcjonowanie europejskiej sieci lotniczej. Priorytety te sa zapisywane w formie czgsci
planu strategicznego sieci oraz planu operacyjnego sieci poswigconych czestotliwosciom radiowym, ktére to czeéci sa
konsultowane z zainteresowanymi stronami. Hierarchizacja moze w szczegdlnoéci dotyczy¢ poszczegdlnych pasm,
obszaréw i ustug.

7. Panstwa czlonkowskie zapewniaja wlasciwg koordynacje wykorzystania pasm czestotliwosci lotniczych przez uzyt-
kownikow wojskowych z krajowymi menedzerami czgstotliwo$ci oraz menedzerem sieci.
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ZALACZNIK III

FUNKCJA KODU TRANSPONDERA
CZESC A

Wymogi dotyczace funkcji kodu transpondera

. Cele tej funkcji sa nastgpujace:

a) zwickszenie wewnetrznej spéjnosci procesu przeznaczania kodu transpondera poprzez przypisanie jasnych rél
i obowigzkéw wszystkim zaangazowanym stronom zainteresowanym, z 0gdlng skutecznoscia dzialania sieci jako
nadrzednym motywem procesu przeznaczania kodu;

b) zapewnienie wigkszej przejrzystosci przeznaczen kodu transpondera oraz faktycznego wykorzystania kodu, umoz-
liwiajacej lepsza oceng ogdlnej wydajnosci sieci;

¢) zapewnienie, poprzez zapisanie w przepisach, podstaw regulacyjnych umozliwiajacych lepsze egzekwowanie
przepiséw i lepszy nadzér.

. Kody transpondera SSR sa przeznaczane przez menedzera sieci pafstwom czlonkowskim i instytucjom zapew-

niajacym stuzby zeglugi powietrznej w sposob, ktdry prowadzi do ulepszenia ich bezpiecznej i wydajnej dystrybucji
z uwzglednieniem:

a) wymogéw operacyjnych wszystkich zainteresowanych stron zaangazowanych w dzialalno$¢ operacyjna;
b) faktycznych i przewidywanych pozioméw ruchu lotniczego;

¢) wymaganego wykorzystania kodéw transpondera SSR zgodnie z odpowiednimi przepisami regionalnego europej-
skiego planu zeglugi powietrznej ICAO (Facilities and Services Implementation Document) oraz materialow
zawierajacych wytyczne.

. Wykaz przeznaczen kodu transpondera SSR, ktéry zawiera opis wszystkich aktualnych przeznaczen kodéw SSR

w przestrzeni powietrznej okreslonej w art. 1 ust. 3, jest przez caly czas udostepniany przez menedzera sieci
panstwom czlonkowskim, instytucjom zapewniajacym stuzby zeglugi powietrznej oraz pafistwom trzecim.

. Formalny proces ustanawiania, oceny i koordynacji wymogdéw dotyczacych przeznaczeri kodu transpondera SSR jest

wdrazany przez menedzera sieci z uwzglednieniem wszystkich niezbednych, cywilnych i wojskowych rodzajéw
wykorzystania kodéw transpondera SSR.

. Formalny proces okreslony w pkt 4 obejmuje co najmniej odpowiednie uzgodnione procedury, terminy i cele

w zakresie skutecznodci dzialania na potrzeby zakonczenia nastgpujacych dziatan:
a) zlozenie wnioskéw dotyczacych przeznaczenia kodu transpondera SSR;
b) ocena wnioskéw dotyczacych przeznaczenia kodu transpondera SSR;

¢) koordynacja proponowanych zmian do przeznaczen kodu transpondera SSR z pafistwami cztonkowskimi
i panstwami trzecimi zgodnie z wymogami okreslonymi w czgsci B;

K2

okresowy audyt przeznaczen kodu SSR oraz potrzeb w tym zakresie w celu optymalizacji sytuacji, w tym
ponownego przeznaczenia istniejacych przeznaczen kodow;

¢) okresowa zmiana, zatwierdzenie i dystrybucja facznego wykazu przeznaczen kodu transpondera SSR okreslonego
w pkt 3;

f) zgloszenie, ocena i rozwigzanie nieoczekiwanych konfliktéw migdzy przydzialami kodéw transpondera SSR;

zgloszenie, ocena i rozwigzanie blednych przydzialéw kodéw transpondera SSR, wykrytych w trakcie kontroli
utrzymania kodow;

Q.

=

zgloszenie, ocena i rozwigzanie problemu nieoczekiwanych niedoboréw przeznaczei kodéw transpondera SSR;

i) udostgpnienie danych i informacji zgodnie z wymogami okre§lonymi w czgsci C.
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10.

11.

1.

. Wnioski o przeznaczenie kodu transpondera SSR otrzymane w ramach procesu okre§lonego w pkt 4 sa weryfiko-

wane przez menedzera sieci pod katem zgodnosci z wymogami obowiazujagcymi w ramach procesu odnosnie do
konwengji formatu i danych, kompletnosci, doktadnosci, terminowosci i uzasadnienia.

. Pafistwa czlonkowskie zapewniaja przydzielenie kodéw transpondera SSR statkom powietrznym zgodnie z wykazem

przeznaczen kodow transpondera SSR okreslonym w pkt 3.

. W imieniu panstw czlonkowskich oraz instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej menedzer sieci moze

eksploatowaé scentralizowany system przydzielania kodow transpondera SSR oraz zarzadzania nimi na potrzeby
automatycznego przydzielania kodéw transpondera SSR do ogdlnego ruchu lotniczego.

. Menedzer sieci wdraza procedury i narzedzia okresowej oceny faktycznego wykorzystania kodéw transpondera SSR

przez panstwa czlonkowskie oraz instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej.

Menedzer sieci, panstwa cztonkowskie oraz instytucje zapewniajace stuzby Zeglugi powictrznej uzgadniaja plany
i procedury stuzace okresowej analizie oraz okreSlaniu przyszlych wymogéw w odniesieniu do kodu transpondera
SSR. Analiza te obejmuje wskazanie potencjalnego wplywu na skuteczno$¢ dzialania, ktérego Zrédtem moga byé
prognozowane ewentualne niedobory przeznaczen kodéw transpondera SSR.

Opracowuije si¢ i aktualizuje podreczniki operacyjne zawierajace niezbedne instrukcje oraz informacje umozliwiajace
realizacje funkgji sieciowej zgodnie z wymogami niniejszego rozporzadzenia. Podreczniki te s3 rozprowadzane
i aktualizowane zgodnie z odpowiednimi procesami zarzadzania jako$cia oraz dokumentacjg.

CZESC B
Wymogi dotyczjce szczegélnego mechanizmu konsultacji

Menedzer sieci ustanawia szczeg6lny mechanizm koordynagji i konsultacji szczegétowych ustalert dotyczacych prze-
znaczania kodéw transpondera SSR, ktéry:

a) zapewnia uwzglednienie wplywu wykorzystania kodow transpondera SSR w panstwach trzecich poprzez udzial
w ustaleniach roboczych dotyczacych zarzadzania kodem transpondera SSR, okreslonych w odpowiednich prze-
pisach regionalnego europejskiego planu zeglugi powietrznej ICAO (Facilities and Services Implementation Docu-
ment);

b) zapewnia zgodno$¢ wykazu przeznaczen kodéw transpondera SSR, okreslonego w czeéci A pkt 3, z planem
zarzgdzania kodem okreslonym w odpowiednich przepisach regionalnego europejskiego planu zeglugi powietrznej
ICAO (Facilities and Services Implementation Document);

¢) okresla wymogi zapewniajace przeprowadzanie z pafstwami cztonkowskimi, ktérych to dotyczy, odpowiednich
konsultacji na temat nowych lub zmienionych ustalen dotyczacych zarzadzania kodem transpondera SSR;

d) okresla wymogi zapewniajace przeprowadzanie przez panstwa czlonkowskie odpowiednich konsultacji na temat
nowych lub zmienionych ustalenn dotyczacych zarzadzania kodem transpondera SSR z wszystkimi zainteresowa-
nymi stronami, ktérych to dotyczy, na poziomie krajowym;

e) zapewnia koordynacje z panstwami trzecimi w odniesieniu do strategicznego i taktycznego wykorzystania kodéw
transpondera SSR, poprzez udzial w ustaleniach roboczych dotyczacych zarzadzania kodem transpondera SSR
okreslonych w odpowiednich przepisach regionalnego europejskiego planu zeglugi powietrznej ICAO (Facilities and
Services Implementation Document);

f) okre$la minimalne terminy na koordynacje i konsultacje proponowanych nowych lub zmienionych przeznaczen
kodu transpondera SSR;

zapewnia podleganie zmian w wykazie przeznaczef kodow transpondera SSR zatwierdzeniu przez panstwa czlon-
kowskie, ktérych dotyczy dana zmiana;

©

=

okre$la wymogi zapewniajace poinformowanie wszystkich zainteresowanych stron o zmianach w wykazie prze-
znaczen kodow transpondera SSR bezposrednio po ich zatwierdzeniu, bez uszczerbku dla krajowych procedur
przekazywania informacji o wykorzystaniu kodéw transpondera SSR przez wladze wojskowe.

. Menedzer sieci, w koordynacji w krajowymi wladzami wojskowymi, zapewnia podjecie $rodkéw niezbednych do

zagwarantowania, ze przeznaczenie kodéw transportera SSR oraz ich wykorzystanie do celéw wojskowych nie
majg negatywnego wplywu na bezpieczefistwo lub sprawny przeplyw ogélnego ruchu lotniczego.
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CZESC C
Wymogi dotyczace udostgpniania danych

1. Wnioski zlozone w sprawie nowych lub zmienionych przeznaczen kodu transpondera SSR spelniaja obowiazujace

w ramach procesu okre$lonego w czgici A pkt 4 wymogi odno$nie do konwencji formatu i danych, kompletnosci,
doktadnosci, terminowosci i uzasadnienia.

. Nastepujace dane i informacje przekazywane sa na zadanie przez panstwa czlonkowskie menedzerowi sieci,

w uzgodnionych terminach wyznaczonych przez menedzera sieci, celem wsparcia realizacji funkgji sieciowej
w odniesieniu do kodéw transpondera SSR:

a) aktualny wykaz przeznaczen i wykorzystania wszystkich kodéw transpondera SSR w obszarze, za ktéry sa
odpowiedzialne, z zastrzezeniem ewentualnych ograniczen zwigzanych z bezpieczenstwem, dotyczacych pelnego
ujawnienia szczegdlnych przeznaczen kodu do celéw wojskowych, niewykorzystywanych przez ogdlny ruch
lotniczy;

b) uzasadnienie celem wykazania, Ze istnicjgce i wnioskowane przeznaczenia kodéw transpondera SSR stanowia
minimum niezb¢dne do spelnienia wymogow operacyjnych;

¢) szczegbdlowe informacje na temat wszelkich przeznaczen kodéw transpondera SSR, ktére nie s3 juz wymagane do
celéw operacyjnych i ktére mogg zosta¢ zwolnione do ponownego przeznaczenia w obrgbie sieci;

d) zgloszenia wszelkich faktycznych i nieoczekiwanych niedoboréw przeznaczen kodéw transpondera SSR;

¢) szczegélowe informacje na temat wszelkich zmian planowania instalacji lub statusu operacyjnego systeméw lub ich
elementéw, ktére moga mie¢ wplyw na przydzielanie kodéw transpondera SSR do lotow.

. Nastepujace dane i informacje przekazywane s3 menedzerowi sieci na zadanie przez instytucje zapewniajgce stuzby

zeglugi powietrznej, w uzgodnionych terminach wyznaczonych przez menedzera sieci, celem wsparcia realizacji
funkgji sieciowej w odniesieniu do kodéw transpondera SSR:

a) skorelowane raporty o pozycji w ramach rozszerzonego systemu taktycznego zarzadzania przepltywem, zawierajace
przydzialy kodu transpondera SSR dla ogdlnego ruchu lotniczego wykonujacego loty zgodnie z przepisami wyko-
nywania lotow wedtug wskazan przyrzadow;

b) zgloszenia wszelkich faktycznych i nieplanowanych sytuacji konfliktowych lub niebezpiecznych spowodowanych
przez aktualny operacyjny przydzial kodu transpondera SSR, w tym informacje na temat tego, w jaki sposéb
sytuacja konfliktowa zostala rozwigzana.

. Odpowiedzi panistw cztonkowskich oraz instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej na koordynacj¢ propo-

nowanych zmian w przeznaczeniach kodu transpondera SSR oraz aktualizacje wykazu przeznaczen kodu transpon-
dera SSR zawieraja co najmniej:

a) wskazanie, czy przewiduje si¢ badZ nie pojawienie si¢ ewentualnej sytuacji konfliktowej lub niebezpiecznej miedzy
przeznaczeniami kodu transpondera SSR;

b) potwierdzenie, czy bedzie to miato lub nie negatywny wplyw na wymogi operacyjne lub wydajnosé;

¢) potwierdzenie, ze zmiany przeznaczen kodu transpondera SSR moga zostaé wdrozone w zadanych terminach.
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ZALACZNIK IV

MODEL PLANU STRATEGICZNEGO SIECI

Plan strategiczny sieci opiera si¢ na nastepujacej strukturze:

1.

1.1.

1.2

2.2.

2.3.

3.1.

3.2.

3.3.

WPROWADZENIE

Zakres planu strategicznego sieci (geograficzny i czasowy)
Przygotowanie planu oraz procedura zatwierdzenia

KONTEKST OGOLNY I OGOLNE WYMOGI

. Opis aktualnej i planowanej sytuacji w sieci, obejmujagcy ERND, ATEFM, porty lotnicze i ograniczone zasoby.

Wyzwania i mozliwosci w okresie obowigzywania planu (w tym prognoza zapotrzebowania ruchu oraz zmiany
w skali $wiatowej).

Cele w zakresie skutecznosci dzialania oraz wymogi komercyjne wyrazone przez poszczegdlne zainteresowane
strony, jak rowniez ogélnounijne cele w zakresie skutecznosci dziatania.

WIZJA STRATEGICZNA

Opis strategii, zgodnie z ktdra sie¢ bedzie si¢ rozwijala, tak by skutecznie osiagnaé cele w zakresie skutecznosci
dzialania oraz spelni¢ wymogi komercyjne.

Zgodnos¢ z systemem skutecznosci dziatania
Zgodnos¢ z europejskim centralnym planem ATM

CELE STRATEGICZNE

. Opis celow strategicznych w odniesieniu do sieci:

— uwzglednienie aspektow wspélpracy z  uczestniczacymi  zainteresowanymi stronami zaangazowanymi
w dzialalno$¢ operacyjng, w kategoriach rél i obowigzkdw,

— wskazanie w jaki sposdb cele strategiczne odpowiadaja wymogom,
— wskazanie sposobu pomiaru postepéw na drodze do osiagnigcia tych celow,
— wskazanie wplywu, jaki cele strategiczne bedg mialy na branze oraz pozostale obszary, ktérych to dotyczy.

PLAN SKUTECZNOSCI DZIALANIA

Plan skutecznosci dzialania opiera si¢ na nastgpujacej strukturze:

1.  Wprowadzenie
1.1. Opis sytuacji (zakres planu, uwzglednione funkgje itp.).

1.2. Opis scenariusza makroeckonomicznego dla okresu odniesienia obejmujacy ogélne zatozenia (przewidywany
ruch itp.).

1.3. Opis wynikéw konsultacji z zainteresowanymi stronami w sprawie przygotowania planu skutecznosci dzialania
(najwazniejsze kwestie podniesione przez uczestnikéw oraz, w miarg mozliwosci, uzgodniony kompromis).

2. Cele w zakresie skutecznosci dzialania na poziomie menedzera sieci

2.1. Cele w zakresie skutecznosci dziatania dla kazdego odpowiedniego kluczowego obszaru skutecznosci dzialania,
ustalone w odniesieniu do kazdego odpowiedniego kluczowego wskaznika skutecznosci dzialania, dla calego
okresu odniesienia, z rocznymi warto$ciami stosowanymi do celéw monitorowania i zachecania.

2.2. Opis i wyjasnienie wkladu celéw w zakresie skutecznoci dziatania na poziomie menedzera sieci
w ogélnounijne cele w zakresie skutecznoéci dzialania oraz ich wplywu na te cele ogélnounijne.
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3. Wklad kazdej funkcji

3.1. Indywidualne cele w zakresie skutecznosci dzialania dla kazdej funkcji (ATFM, ERND, kody transpondera SSR,
czestotliwosci).

4. Wymiar wojskowy

4.1. Opis cywilno-wojskowego wymiaru planu zawierajacy skuteczno$¢ zastosowania koncepcji elastycznego wyko-
rzystania przestrzeni powietrznej (FUA) w celu zwigkszenia przepustowosci z odpowiednim uwzglednieniem
skutecznosci dziatan wojskowych, oraz, w razie koniecznosci, stosownych wskaznikéw skutecznosci dziatania
i celow w zakresie skutecznodci dzialania zgodnych ze wskaznikami i celami planu skutecznosci dzialania.

5. Analiza podatnosci i poréwnanie z poprzednim planem skutecznosci dzialania

5.1. Podatno$¢ na zewnetrzne zalozenia.
5.2. Poréwnanie z poprzednim planem skutecznosci dzialania.

6. Realizacja planu skutecznosci dziatania

6.1. Opis Srodkéw wdrozonych przez Rade ds. Zarzadzania Siecig na potrzeby realizacji celow w zakresie skutecz-
nosci dziatania, takich jak:

— mechanizmy monitorowania zapewniajace wdroZenie dzialan w zakresie bezpieczenistwa i planéw bizne-
sowych,

— $rodki stuzace monitorowaniu i informowaniu o realizacji planéw skuteczno$ci dzialania, w tym sposéb
postepowania w przypadku nieosiagnigcia celow w okresie odniesienia.

6. PLANOWANIE STRATEGICZNE

6.1. Opis planowania krétko- i $rednioterminowego:
— priorytety dla kazdego celu strategicznego,

— realizacja kazdego z celow strategicznych w kategoriach wymaganego wdrozenia technologii, wplywu struktu-
ralnego, aspektéw zwiazanych z czlowiekiem, powigzanych kosztéw i korzysci, jak réwniez niezbednego zarza-
dzania oraz niezbednych zasobéw i regulacji,

— wymagany udzial zainteresowanych stron zaangazowanych w dziatalno$¢ operacyjng w kazdym elemencie planu,
w tym ich role i obowiazki,

— uzgodniony stopien zaangazowania menedzera sieci we wsparcie realizacji kazdego elementu planu dla kazdej
poszczegolnej funkgji.

6.2. Opis planowania dtugoterminowego:

— zamiar osiggni¢cia kazdego z celow strategicznych w kategoriach wymaganej technologii i powigzanych
aspektéw dotyczacych badan i rozwoju, wplywu strukturalnego, aspektéw zwigzanych z czlowickiem, uzasad-
nienia ekonomicznego, niezbednego zarzadzania oraz niezbednych regulacji, jak réwniez powigzanych wzgledow
bezpieczenistwa i wzgledow ekonomicznych uzasadniajacych te inwestycje,

— wymagany udzial zainteresowanych stron zaangazowanych w dzialalno$¢ operacyjng w kazdym elemencie planu,
w tym ich role i obowiazki.

7.  OCENA RYZYKA

7.1. Opis zagrozen zwigzanych z realizacjg planu.
7.2. Opis procesu monitorowania (w tym ewentualne odstepstwa od pierwotnych celow).

8. ZALECENIA

8.1. Wskazanie dzialan, jakie Unia i pafistwa czlonkowskie maja podjaé celem wsparcia realizacji planu
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ZALACZNIK V

MODEL PLANU OPERACYJNEGO SIECI

Plan operacyjny sieci opiera si¢ na nastepujacej strukturze ogdlnej (ktéra zostanie dostosowana do poszczegdlnych funkcji
oraz do czasowego horyzontu planu operacyjnego sieci, tak by uwzgledni¢ jego kroczacy charakter i zawarte w nim
okresy od trzech do pieciu lat, roczne, sezonowe, tygodniowe i dzienne):

1.

1.1.
1.2

2.

4.1.
4.2.
4.3.

4.4.

4.5.

WPROWADZENIE

Zakres planu operacyjnego sieci (geograficzny i czasowy)

Przygotowanie planu oraz procedura zatwierdzenia

OPIS PLANU OPERACYJNEGO SIECI, OPERACYJNYCH POZIOMOW DOCELOWYCH ORAZ CELOW

— uwzglednienie aspektow  wspdlpracy z uczestniczacymi  zainteresowanymi stronami zaangazowanymi
w dzialalno$¢ operacyjng, w kategoriach rél i obowiazkéw,

— wskazanie sposobu, w jaki operacyjne poziomy docelowe oraz cele zostang uwzglednione na etapie taktycznym,
przedtaktycznym, krétkoterminowym i Srednioterminowym planu operacyjnego sieci, jak réwniez
w pozostalych celach w zakresie skutecznosci dzialania ustanowionych na podstawie rozporzadzenia
w sprawie systemu skutecznosci dzialania,

— ustanowione priorytety i niezb¢dne zasoby w okresie objetym planem,

— wskazanie wplywu na branz¢ ATM oraz pozostale obszary, ktérych to dotyczy.

OGOLNY PROCES PLANOWANIA OPERAC]I W SIECI

— Opis og6lnego procesu planowania operacji w sieci,

— opis strategii, zgodnie z ktéra bedzie si¢ zmienial i rozwijal plan operacyjny sieci, tak by skutecznie spelni¢
wymogi operacyjne w zakresie skutecznosci dzialania oraz pozostale cele w zakresie skutecznosci dzialania
ustanowione na podstawie rozporzadzenia w sprawie systemu skutecznos$ci dziatania,

— opis wykorzystywanych narzedzi i danych.

KONTEKST OGOLNY I WYMOGI OPERACYJNE

Skrétowy opis dotychczasowej skutecznosci dzialania sieci w kategoriach operacyjnych

Wyzwania i mozliwo$ci w okresie obowigzywania planu

Prognoza ruchu w sieci zgodnie z dodatkami 1 i 2, w tym:

— prognoza dla sieci,

— prognozy dla instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, funkcjonalnych blokéw przestrzeni
powietrznej oraz oSrodkéw kontroli obszaru (ACC),

— prognoza dla gléwnych portéw lotniczych,

— analiza prognoz ruchu obejmujaca caly zakres mozliwych scenariuszy,
— analiza wplywu zdarzen szczegélnych.

Wymogi dotyczgce operacyjnej skuteczno$ci dzialania sieci, w tym:

— ogdlne wymogi dotyczace przepustowosci sieci,

— wymogi w zakresie przepustowo$ci w odniesieniu do instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej,
funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej oraz ACC,

— przepustowos¢ portéw lotniczych,

— analiza wymogéw dotyczacych przepustowosci,

— ogdlne wymogi dotyczace warunkow sieci/efektywnosci lotu,

— ogdlne wymogi dotyczace bezpieczenstwa sieci,

— wymogi dotyczgce sytuacji awaryjnych oraz cigglos¢ ustug majaca wplyw na siec.
Potrzeby operacyjne wyrazone przez poszczegélne zainteresowane strony, w tym wojsko

PLANY [ DZIALANIA NA POZIOMIE SIECI SLUZACE ZWIEKSZENIU OPERACYJNEJ SKUTECZNOSCI DZIALANIA
SIECI

— Opis planéw i dzialan, ktére majg zosta¢ wdrozone na poziomie sieci, obejmujgcych przestrzen powietrzng,
ograniczone zasoby oraz zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego (ATFM),

— opis wkladu kazdego z tych planéw i dzialan w operacyjng skuteczno$¢ dziatania.
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10.

PLANY I DZIALANIA NA POZIOMIE LOKALNYM SLUZACE ZWIEKSZENIU OPERACYJNE] SKUTECZNOSCI
DZIALANIA SIECI

— W tym opis wszystkich planéw i dzialar, ktére maja zosta¢ wdrozone na poziomie lokalnym,
— opis wkladu kazdego z tych planéw i dzialan w operacyjng skuteczno$¢ dzialania,

— opis stosunkéw z pafistwami trzecimi oraz prac zwigzanych z ICAO.

ZDARZENIA SZCZEGOLNE

— Przeglad zdarzen szczegblnych o znacznym wplywie na zarzadzanie ruchem lotniczym,

— poszczegblne zdarzenia szczegblne oraz postgpowanie z nimi z perspektywy sieci,

— gléwne ¢wiczenia wojskowe.

WYMOGI DOTYCZACE WOJSKOWE] PRZESTRZENI POWIETRZNE]

. Wojskowe instytucje zapewniajace zarzadzanie ruchem lotniczym, ktére sa odpowiedzialne za obszary

o zarezerwowanej lub oddzielonej przestrzeni powietrznej, wymieniaja z menedzerem sieci, za poSrednictwem
wlasciwej komorki zarzadzania przestrzenig powietrzng, nastgpujace informacje zgodnie z przepisami krajowymi:

— dostepnos¢ przestrzeni powietrznej: domyslne dnifokresy dostepnosci zarezerwowanej przestrzeni powietrznej,
— dorazne wnioski o nieplanowane wykorzystanie zarezerwowanej przestrzeni powietrznej,

— zwolnienie zarezerwowanej przestrzeni powietrznej do uzytku cywilnego w sytuacji, gdy nie jest potrzebna,
i poinformowanie o tym z jak najwigkszym wyprzedzeniem.

SKONSOLIDOWANE PROGNOZY I ANALIZY OPERACYJNE] SKUTECZNOSCI DZIALANIA SIECI

— poziomy docelowe i prognozy dotyczace opdzZnieni/przepustowosci w zakresie zarzadzania ruchem lotniczym
w odniesieniu do sieci, instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, funkcjonalnych blokéw przestrzeni
powietrznej oraz o$rodkéw kontroli obszaru (ACC),

— operacyjna skuteczno$¢ dzialania portéw lotniczych,

— prognozy i poziomy docelowe skutecznosci dziatania dotyczace warunkéw sieci/efektywnosci lotu,
— wplyw zdarzeri szczegd6lnych,

— analiza prognoz i pozioméw docelowych operacyjnej skutecznosci dziatania.

WSKAZANIE OBSZAROW UTRUDNIEN OPERACYJNYCH ORAZ SRODKOW ZARADCZYCH NA POZIOMIE
SIECI 1 POZIOMIE LOKALNYM

— Wskazanie utrudnien operacyjnych (bezpieczenstwo, przepustowosé, efektywno$¢  lotu), istniejacych
i potencjalnych utrudnien, ich przyczyn oraz uzgodnionych rozwigzan lub dzialan zaradczych, w tym mozli-
wosci rownowazenia zapotrzebowania na przepustowos$¢ (demand capacity balancing, DCB).
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Dodatek 1

Osrodki kontroli obszaru (ACC)

Plan operacyjny sieci zawiera szczegétowy opis dla poszczegdlnych osrodkéw kontroli obszaru dla wszystkich obszaréw,
obejmujacy ich planowane $rodki ulepszen operacyjnych, perspektywy na okres obowiagzywania planu, prognoze ruchu,
poziom docelowy i prognoze opdznien, istotne zdarzenia moggce mie¢ wplyw na ruch oraz kontakty operacyjne.

Dla kazdego ACC menedzer sieci podaje:

— prognoze ruchu,

— analiz¢ aktualnej operacyjnej skutecznosci dzialania,

— iloSciowa oceng osiagnietej przepustowosci (poziom odniesienia dla przepustowosci),

— iloSciowa oceng wymaganej przepustowosci dla réznych scenariuszy zmian poziomu ruchu lotniczego (wymagany
profil przepustowosci),

— ilosciowa ocen¢ planowanych na poziomie ACC dzialan stuzacych ulepszeniom operacyjnym, uzgodnionych
z instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej,

— poziom docelowy i prognoz¢ w odniesieniu do opdznien,
— analiz¢ oczekiwanej operacyjnej skutecznosci dziatania (bezpieczefistwo, przepustowos¢, ochrona $rodowiska).

Kazda instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej przekazuje menedzerowi sieci nastgpujace informacje celem ich
wlaczenia do opisu poszczeg6lnych ACC:

— lokalny poziom docelowy w odniesieniu do opdZnier,
— oceng/potwierdzenie prognozy ruchu, z uwzglednieniem wiedzy o warunkach lokalnych,
— liczbe dostepnych sektoréw: konfiguracje sektorowg/system otwierania dla sezonu/dnia tygodnia/pory dnia,

— wartosci dotyczace przepustowosci/monitorowania dla kazdego sektora/natezenie ruchu na konfiguracjg/system otwie-
rania,

— planowane lub znane zdarzenia szczegblne, w tym ich daty/godziny oraz zwigzany z nimi wplyw na operacyjna
skuteczno$¢ dziatania,

— szczegblowe informacje na temat planowanych Srodkéw stuzacych ulepszeniom operacyjnym, harmonogram ich
wdrozenia oraz zwigzany z nimi negatywny/pozytywny wplyw na przepustowos¢ lub wydajnos¢,

— szczegélowe informacje na temat proponowanych i potwierdzonych zmian w strukturze przestrzeni powietrznej
i wykorzystaniu przestrzeni powietrznej,

— dodatkowe dziatania uzgodnione z menedzerem sieci,

— kontakty operacyjne ACC.
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Dodatek 2

Porty lotnicze

Plan operacyjny sieci zawiera szczegblowy opis dla gléwnych europejskich portéw lotniczych dla wszystkich obszaréw,
obejmujacy ich planowane $rodki stuzace ulepszeniom operacyjnym, perspektywy na okres obowigzywania planu,
prognoze ruchu i opdznien, istotne zdarzenia mogace mie¢ wplyw na ruch oraz kontakty operacyjne.

Dla kazdego gtéwnego portu lotniczego menedzer sieci podaje:
— prognoze ruchu,
— analiz¢ oczekiwanej operacyjnej skutecznosci dzialania (bezpieczefistwo, przepustowosé, ochrona Srodowiska).

Kazdy port lotniczy ujety w planie operacyjnym sieci przekazuje menedzerowi sieci nastgpujace informacje celem ich
wlaczenia do opisu poszczegdlnych portéw lotniczych:

— oceng/potwierdzenie prognozy ruchu, z uwzglednieniem wiedzy o warunkach lokalnych,

— przepustowos¢ pasa startowego dla kazdej konfiguracji paséw startowych oraz aktualnych i prognozowanych czaséw
przylotéw i odlotéw,

— w stosownych przypadkach, okreslenie przepustowosci w okresie nocnym oraz dlugos¢ takiego okresu,

— szczegblowe informacje na temat planowanych $rodkéw stuzacych ulepszeniom operacyjnym, harmonogram ich
wdrozenia oraz zwigzany z nimi negatywny/pozytywny wplyw na przepustowo$¢ lub wydajnosc,

— planowane lub znane zdarzenia szczegblne, w tym ich daty/godziny oraz zwigzany z nimi wplyw na operacyjna
skutecznoé¢ dziatania,

— pozostale planowane $rodki stuzace udostgpnieniu przepustowosci,

— dodatkowe dziatania uzgodnione z menedzerem sieci.
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ZALACZNIK VI

WYMOGI OGOLNE DOTYCZACE FUNKCJI SIECIOWYCH

1. STRUKTURA ORGANIZACY]NA

Menedzer sieci ustanawia swoja organizacj¢ i zarzadza nig zgodnie ze strukturg, ktéra wspiera bezpieczenstwo funkgji
sieciowych.

Struktura organizacyjna okresla:
a) upowaznienia, obowigzki i odpowiedzialno$¢ oséb mianowanych na poszczegélne stanowiska, w szczegdlnosci
personelu kierowniczego odpowiedzialnego za funkcje zwiazane z bezpieczenstwem, jakoscig, ochrong i zasobami

ludzkimi;

b) stosunki i zaleznosci stuzbowe miedzy poszczegblnymi czeSciami i procesami organizacji.

. BEZPIECZENSTWO

Menedzer sieci dysponuje systemem zarzgdzania bezpieczefistwem, ktéry obejmuje wszystkie funkcje sieciowe reali-
zowane przez niego zgodnie z ponizszymi zasadami. Menedzer sieci:

a) opisuje og6lne zasady i reguly rzadzace organizacjg w odniesieniu do bezpieczenistwa (okreslane dalej jako ,poli-
tyka”), w taki sposob, aby w jak najwigkszym stopniu spelni¢ potrzeby odpowiednich zainteresowanych stron;

b) ustanawia funkcje monitorowania zgodnosci, ktora obejmuje procedury zaprojektowane w celu weryfikacji, czy
wszystkie funkcje sa realizowane zgodnie z obowigzujacymi wymogami, standardami i procedurami. Monitoro-
wanie zgodnosci obejmuje system zwrotnego informowania personelu kierowniczego odpowiedzialnego w danym
przypadku o poczynionych ustaleniach, tak by w razie potrzeby zapewni¢ skuteczne i szybkie wdrozenie dziatan
naprawczych;

¢) dostarcza dowody funkcjonowania systemu zarzadzania za pomocg instrukgji i dokumentéw monitorowania;

d) wyznacza przedstawicieli personelu kierowniczego do monitorowania zgodnosci z procedurami zapewniajacymi
bezpieczne i skuteczne praktyki operacyjne oraz odpowiedniego charakteru tych procedur;

¢) dokonuje przegladéw stosowanego systemu zarzadzania i w stosownych przypadkach podejmuje dziatania
naprawcze;

f) zarzadza bezpieczefistwem wszystkich powierzonych mu funkgji sieciowych. W ramach tego procesu ustanawia on
oficjalne relacje ze wszystkimi odpowiednimi zainteresowanymi stronami, tak, aby mie¢ mozliwos¢ identyfikowania
zagrozen dla bezpieczefistwa lotniczego wynikajacych z ich dziatalnodci, oceny tych zagrozen oraz wiasciwego
zarzadzania ryzykiem wigzacym si¢ z tymi zagrozeniami;

okresla procedury zarzadzania bezpieczefistwem przy wprowadzaniu nowych lub zmianie istniejacych systemow
funkcjonalnych.

B

. OCHRONA

Menedzer sieci dysponuje systemem zarzadzania ochrong, ktéry obejmuje wszystkie funkcje sieciowe realizowane
przez niego zgodnie z ponizszymi zasadami. Menedzer sieci:

a) zapewnia ochrong podlegajacych mu obiektdw i personelu, tak by zapobiec sprzecznym z prawem zaktdceniom,
ktére moglyby mie¢ wplyw na bezpieczefstwo funkcji sieciowych, ktérymi zarzadza;

b) zapewnia ochrong danych operacyjnych, ktére otrzymuje, generuje lub w inny sposéb wykorzystuje, w taki sposéb,
ze dostgp do nich maja tylko osoby upowaznione;

¢) okresla procedury dotyczace oceny i redukeji zagrozeni zwigzanych z ochrona, monitorowania i polepszania
ochrony, przegladéw ochrony oraz upowszechniania zdobytych doswiadczen;

d) okresla $rodki stuzace wykrywaniu naruszefi zasad dotyczacych ochrony oraz ostrzeganiu personelu za pomoca
odpowiednich ostrzezen;

e) okresla Srodki ograniczania skutkéw naruszefi zasad dotyczacych ochrony oraz wskazywania dzialan naprawczych
i procedur ograniczajacych ryzyko celem zapobiezenia ponownym naruszeniom.

. INSTRUKCJE OPERACYJNE

Menedzer sieci ustanawia i aktualizuje instrukcje operacyjne dotyczace prowadzonych przez niego operacji, do uzytku
i dla instruktazu personelu operacyjnego. Menedzer sieci dba o to, by:

a) instrukcje operacyjne zawieraly instrukcje i informacje potrzebne personelowi operacyjnemu do wykonywania jego
obowigzkdw;

b) odpowiednie czgéci instrukgji operacyjnych byly dostgpne dla zainteresowanych pracownikow;
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¢) personel operacyjny byt szybko informowany o zmianach instrukcji operacyjnych, ktdre wykorzystuje celem
wypelniania swoich obowiazkéw, jak réwniez o ich wejsciu w Zycie.

5. WYMOGI DOTYCZACE PERSONELU

Menedzer sieci zatrudnia wlasciwie wykwalifikowany personel, tak by zapewni¢ wykonywanie powierzonych mu
funkgji sieciowych w sposéb bezpieczny, sprawny, ciagly i stabilny. W tym kontekscie menedzer sieci ustanawia
zasady w zakresie szkolef personelu.

6. PLANY AWARYJNE

Menedzer sieci ustanawia plany awaryjne dla wszystkich realizowanych przez niego funkcji sieciowych na wypadek
zdarzen, ktére skutkuja znacznym pogorszeniem jakoSci lub przerwaniem prowadzonych operacji.

7. WYMOGI DOTYCZACE SPRAWOZDAWCZOSCI

Zgodnie z art. 20 menedzer sieci corocznie przedstawia sprawozdanie ze swojej dzialalnosci. Sprawozdanie to
obejmuje jego dzialalno$¢ operacyjna, jak rowniez istotne dzialania i zmiany, szczegdlnie w obszarze bezpieczenistwa.

Sprawozdanie roczne zawiera co najmniej:

— oceneg realizacji sprawowanych funkeji sieciowych,

— skuteczno$¢ dziatania w poréwnaniu z celami w zakresie skutecznosci dzialania okreSlonymi w planie strate-
gicznym sieci, okreslajac faktyczng skuteczno$¢ dziatania wzgledem planu operacyjnego sieci poprzez wykorzys-

tanie wskaznikéw skutecznosci dzialania okreslonych w planie operacyjnym sieci,

— wyjasnienie réznic w stosunku do poszczegélnych celéw oraz okreslenie §rodkéw stuzacych usunigciu wszelkich
rozbiezno$ci w okresie odniesienia, o ktérym mowa w art. 11 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004,

— zmiany w dziedzinie operacyjnej i w infrastrukturze,
— informacje dotyczace formalnego procesu konsultacji z uzytkownikami oraz zainteresowanymi stronami;
— informacje na temat polityki kadrowej.

8. METODY DZIALANIA I PROCEDURY OPERACYJNE

Menedzer sieci jest w stanie wykazad, ze jego metody dzialania i procedury operacyjne sa zgodne z innymi przepisami
Unii, a w szczegdlnosci z rozporzadzeniem (UE) nr 255/2010.
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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 678/2011
z dnia 14 lipca 2011 r.

zastepujace zalacznik II i zmieniajace zalgczniki IV, IX i XI do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu

Europejskiego i Rady ustanawiajgcej ramy dla homologacji pojazdéw silnikowych i ich przyczep

oraz ukladow, czesci i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw
(dyrektywa ramowa)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac  dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 5 wrzesnia 2007 r. ustanawiajgcg ramy
dla homologacji pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz
ukladéw, czesci i oddzielnych zespotéw technicznych przezna-

czonych do  tych

pojazdéw  (dyrektywa ramowa) (1),

w szczegolnosci jej art. 39 ust. 2 i 3,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

M

W dyrektywie 2007/46/WE ustanowiono zharmonizo-
wane ramy obejmujace przepisy administracyjne
i ogblne wymagania techniczne odnoszace si¢ do wszyst-
kich nowych pojazdéw, czgsci do nich oraz oddzielnych
zespotéw technicznych. W szczegdlnosci zawarto w niej
szczegOtowe definicje dotyczace pojazdéw, ktore sa
niezbedne dla prawidlowego funkcjonowania europej-
skiego systemu homologadji typu.

Jednym z celéw dyrektywy 2007/46/WE jest rozsze-
rzenie europejskiego systemu homologacji typu na
wszystkie kategorie pojazdéow. Nalezy na nowo opra-
cowac zalgcznik IT do dyrektywy 2007/46/WE, zawiera-
jacy niezbedne szczegdtowe definicje, tak aby uwzglednié
postep techniczny. Konieczna jest zatem zmiana istnieja-
cych definicji lub ustanowienie nowych.

Z do$wiadczenia wynika, ze obecne kryteria stuzace usta-
leniu, czy nowy model pojazdu ma by¢ uwazany za
nowy typ pojazdu, sa zbyt ogélnikowe. Ten brak
pewnosci moze opdzniaé wdrazanie nowych wymogéw
okreslonych w prawodawstwie UE dotyczacym nowych
typéw pojazdéw. Doswiadczenie pokazuje tez, ze
mozliwe jest obejscie unijnych przepisow dotyczacych
malych serii przez podzielenie typu pojazdu na kilka
podtypéw podlegajacych réznym homologacjom typu.
W rezultacie liczba nowych pojazdéw dopuszczanych
do ruchu w Unii Europejskiej na podstawie systemu
malych serii moze przekraczaé dozwolona ich liczbe.
Dlatego wazne jest okreSlenie, ktére cechy techniczne
pojazdu maja by¢ stosowane jako kryteria przy ustalaniu,
co stanowi nowy typ pojazdu.

() Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1.

(4)

Zgodnie z zasadami zawartymi w komunikatach Komisji
zatytulowanych  ,Plan  dzialania -  Uproszczenie
i poprawa Srodowiska regulacyjnego” (3) oraz ,Program
dzialan na rzecz zmniejszenia obcigzen administracyj-
nych w Unii Europejskiej” () nalezy rozwazy¢ kryteria
stosowane w definicji wariantéw i wersji w ramach
typu pojazdu, aby zmniejszy¢ obcigZenia administracyjne
spoczywajgce na producentach pojazdéw. W efekcie tych
dzialan takze proces homologadji typu stalby si¢ bardziej
przejrzysty dla wlasciwych organdéw panstw czlonkow-

skich.

Bioragc pod uwage tendencje w kierunku globalizacji
sektora motoryzacyjnego, coraz wigksze znaczenie ma
dziatalno$¢ Swiatowego Forum na rzecz Harmonizacji
Regulaminéw Dotyczacych Pojazdéw — Grupy Roboczej
29 (,the Working Party 29 — WP.29"). Ze wzgledu na to,
ze do wypehienia zalecefi grupy wysokiego szczebla
CARS 21 niezbe¢dne jest wigczenie regulaminéw Europej-
skiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjedno-
czonych (EKG ONZ) do prawodawstwa UE albo wrecz
zastgpienie dyrektyw lub rozporzadzen UE regulaminami
EKG ONZ, a takze wiaczenie do prawodawstwa UE ogdl-
nych przepiséw technicznych, nalezy zapewni¢ spdjnosé
prawodawstwa Unii Europejskiej z regulaminami EKG
ONZ.

Biorgc pod uwage prace w dziedzinie harmonizacji
prowadzone w ramach Swiatowego Forum na rzecz
Harmonizacji Regulaminéw Dotyczacych Pojazdéw,
nalezy uwzgledni¢ najnowsze zmiany okreslone
w rezolucji nr RE. 3 w sprawie klasyfikacji i definicji
pojazdéw silnikowych i przyczep w ramach Porozu-
mienia EKG ONZ dotyczacego przyjecia jednolitych
wymagan technicznych dla pojazdéw kotowych, wypo-
sazenia i czg$ci, ktére moga by¢ stosowane w tych pojaz-
dach, oraz wzajemnego uznawania homologacji udzielo-
nych na podstawie tych wymagan (Zrewidowane Poro-
zumienie z 1958 r.), a takze rezolucje specjalng SR. 1
w sprawie wspélnych definicji kategorii, mas i wymiaréw
pojazdéw w ramach Porozumienia EKG ONZ dotycza-
cego ustanowienia ogélnych przepiséw technicznych dla
pojazdéw kolowych, wyposazenia i czg¢sci, ktére moga
by¢ montowane lub wykorzystywane w pojazdach koto-
wych (,Porozumienie réwnolegle z 1998 r.). Jedynie
wlaczenie tych zmian do dyrektywy ramowej moze
zagwarantowal prawidlowe funkcjonowanie europej-
skiego systemu homologagji typu. Konieczne jest zatem
wprowadzenie nowych kryteriow okreslajacych, czy dany
typ pojazdu powinien by¢ zaliczony do kategorii ,M”
czy ,N”.

() COM(2002) 278 wersja ostateczna.

() COM(2007) 23 wersja ostateczna.
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Zgodnie z art. 8 rozporzadzenia Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 443/2009 z dnia 23 kwietnia
2009 r. okreslajgcego normy emisji dla nowych samo-
chod6éw osobowych w ramach zintegrowanego podejscia
Wspdlnoty na rzecz zmniejszenia emisji CO, z lekkich
pojazdéw dostawczych () panstwa czlonkowskie sa
zobowigzane do prowadzenia rejestru zawierajacego
dane dotyczgce m.in. typu, wariantu i wersji poszczegdl-
nych pojazdéw odnoénie do ich indywidualnych
pozioméw emisji CO, dla wszystkich nowych samo-
chodéw zarejestrowanych na terytorium danego pafistwa.
Konieczne jest okreSlenie kryteriéw, zgodnie z kt6rymi
lekki pojazd dostawczy ma byé homologowany jako
pojazd kategorii M; lub Nj. Kryteria te powinny by¢
obiektywne 1 stanowi¢ wskazéwki dla producentéw
pojazdu, jak réwniez dla organdéw udzielajacych homo-
logacji typu i organéw rejestrujacych. Zgodnie z art. 13
ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 nalezy ziden-
tyfikowaé obecno$¢ innowacyjnych technologii wspiera-
jacych redukcje emisji CO,. Powinno to by¢ osiagniete za
pomoca ,kodu” przypisanego pojazdowi przez produ-
centa, tak aby kazdy typ/wariant/wersja odpowiadaty
jednemu zestawowi technologii innowacyjnych. Identyfi-
kagja tych technologii innowacyjnych powinna by¢ wigc
mozliwa na podstawie definicji typu/wariantu/wersji.
Nalezy zatem dodaé odpowiednig pozycje do zalacznika
II do dyrektywy 2007/46/WE.

Poniewaz w $wiadectwie zgodnosci nalezy okresli¢ typ
nadwozia, co ma ulatwi¢ rejestracje nowych pojazdéw
w pafistwach czlonkowskich, stosowanie zharmonizowa-
nych kodéw do kazdego rodzaju nadwozia powinno
spowodowaé uproszczenie procesu rejestracji. Nalezy
stworzy¢ wykaz kodéw odpowiadajacych réznym
rodzajom nadwozia, aby zautomatyzowal przetwarzanie
danych.

Poniewaz przyczepy przeznaczone specjalnie do trans-
portu ladunkéw nienormatywnych nie moga spehnié
wszystkich przepisow aktéw prawnych wymienionych
w zalaczniku IV do dyrektywy 2007/46/WE, ktére sa
wymagane do celéw europejskiej homologacji typu,
nalezy wihaczy¢ te przyczepy do kategorii pojazdéw
specjalnego przeznaczenia, biorac pod uwage ich whasci-
wosci techniczne. Do celéw homologacji typu nalezy
ustanowi¢ uproszczony zestaw zasad, aby umozliwié
homologacje typu tych pojazdéw na poziomie europej-
skim. W rezultacie konieczne jest dolaczenie nowego
dodatku do zalacznika XI do dyrektywy 2007/46/WE.

Obecnie prowadzone sg prace nad rozwojem nowych
technologii w celu sprostania zapotrzebowaniu na
nowe rozwigzania w transporcie towaréw. Konieczne
jest zatem wprowadzenie nowych definicji do przepiséw
ramowych, aby nastepnie ustanowi¢ wiasciwe przepisy
techniczne w  odpowiednich aktach wykonawczych
wymienionych w zalacznikach IV lub XI do dyrektywy
2007/46/WE. Wazne jest wyja$nienie, Ze nie mozna

() Dz.U. L 140 z 5.6.2009, s. 1.

(11)

(12)

(14)

(15)

przyzna¢ homologacji typu WE takim pojazdom, zanim
nie zostanie zmienione prawodawstwo dotyczace homo-
logacji typu w tym zakresie.

Podczas przyjecia dyrektywy Komisji 2010/19/UE z dnia
9 marca 2010 r. zmieniajacej, w celu dostosowania do
postepu technicznego w zakresie oston przeciwrozbryz-
gowych kot niektérych kategorii pojazdéw silnikowych
i ich przyczep, dyrektywe Rady 91/226/EWG i dyrektywe
2007/46/WE  Parlamentu Europejskiego i Rady (%),
wystapil blad polegajacy na tym, ze dyrektywa tg zmie-
niono takze zalgczniki IV oraz XI do dyrektywy
2007/46/WE. Zalaczniki te byly wczesniej zmieniane
rozporzgdzeniem Komisji (WE) nr 1060/2008 z dnia
7 pazdziernika 2008 r. zmieniajacym zalgczniki I, III,
IV, VI, VII, XI i XV do dyrektywy 2007/46/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady ustanawiajacej ramy dla
homologacji pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz
ukladow, czesci 1 oddzielnych zespoléw technicznych
przeznaczonych do tych  pojazdéw  (dyrektywa
ramowa) (). W trosce o pewno$¢ prawa, wszelkie
cze$ciowe zmiany tych zalacznikéw powinny takze by¢
wprowadzane w drodze rozporzadzenia. Poniewaz
odnosny art. 2 dyrektywy 2010/19/WE zostal skreslony
decyzjg Komisji 2011/415/UE z dnia 14 lipca 2011 r.
w sprawie sprostowania dyrektywy 2010/19/UE zmienia-
jacej, w celu dostosowania do postgpu technicznego
w zakresie oston przeciwrozbryzgowych két niektérych
kategorii pojazdéw silnikowych i ich przyczep, dyrek-
tywe Rady 91/226/EWG i dyrektywe 2007/46/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do zmiany
zalgcznikow do dyrektywy 2007/46/WE (*) w celu napra-
wienia tego bledu, nalezy wprowadzi¢ wcze$niej okre-
Slone w tym artykule zmiany w drodze rozporzadzenia.

Aby zapewni¢ prawidlowe funkcjonowanie systemu
homologacji typu, nalezy zaktualizowaé zalaczniki do
dyrektywy 2007/46/WE, dostosowujac je do postepu
naukowego i technicznego.

Zalaczniki do dyrektywy 2007/46/WE nalezy takze
zaktualizowaé w celu ustanowienia wymogéw technicz-
nych dotyczacych homologacji typu pojazdéw specjal-
nego przeznaczenia.

Poniewaz przepisy zawarte w tych zalacznikach sa
wystarczajgco szczegblowe i nie wymagaja wprowa-
dzania dalszych $rodkéw transpozycji przez parnstwa
czlonkowskie, nalezy zastapi¢ zalgcznik II i zmienié
zalgczniki 1V, IX i XI drogg rozporzadzenia, zgodnie
z art. 39 ust. 8 dyrektywy 2007/46/WE.

Nalezy zatem zastgpi¢ zalacznik II i odpowiednio
zmieni¢ zalaczniki IV, IX 1 XL

() DzU. L 72 z 20.3.2010, s. 17.

() Dz.U. L 292 z 31.10.2008, s. 1.
(*) Zob. s. 76 niniejszego Dziennika Urzedowego.
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(16) Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa
zgodne z opinig Komitetu Technicznego ds. Pojazdow
Silnikowych,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
W dyrektywie 2007/46/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) zalacznik 1T  zastgpuje si¢ tekstem znajdujacym  sig
w zalgczniku I do niniejszego rozporzadzenia;

2) w zalgczniku IV wprowadza si¢ zmiany zgodnie
z zalgcznikiem II do niniejszego rozporzadzenia;

3) w zalgczniku IX wprowadza si¢ zmiany zgodnie
z zalgcznikiem III do niniejszego rozporzadzenia;

4) w zalgczniku  XI  wprowadza si¢ zmiany zgodnie
z zalgcznikiem IV do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie nie uniewaznia zadnej homologacji
typu udzielonej przed 29 pazdziernika 2012 r. ani nie unie-
mozliwia rozszerzenia takich homologacji.

Artykut 3

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego
dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do nowych typéw
pojazdow, ktére bedg homologowane w dniu 29 pazdziernika
2012 r. lub pézniej.

Niemniej jednak, wymogi okre$lone w zalgczniku II oraz w pkt
1 i 2 zalacznika IV stosuje si¢ od dnia 9 kwietnia 2011 r.

2. W drodze odstgpstwa od ust. 1 akapit drugi producenci
mogg stosowaé przepisy niniejszego rozporzadzenia od dnia
4 sierpnia 2011 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 14 lipca 2011 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

ZALACZNIK 11

OGOLNE DEFINICJE, KRYTERIA KLASYFIKACJI POJAZDOW, TYPOW POJAZDOW I TYPOW NADWOZIA

1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.4.

2.1.

2.1.1.

CZESC WPROWADZAJACA

Ogoélne definicje i przepisy ogdlne

Definicje

,Miejsce siedzgce” oznacza dowolna przestrzen, w ktorej moze siedzie¢ jedna osoba i ktéra ma wielko$¢ przy-
najmniej:

a) manekina meskiego 50-percentylowego w przypadku kierowcy;
b) manekina zenskiego dorostego 5-percentylowego we wszystkich pozostatych przypadkach.

,Siedzenie” oznacza przeznaczong dla jednej osoby kompletng konstrukcje wraz z wykonczeniem, ktéra moze, ale
nie musi, by¢ integralna z konstrukcja pojazdu.

Pojecie ,siedzenia” obejmuje zaréwno siedzenie indywidualne, jak i kanape.
Definicja ta obejmuje takze siedzenia skladane i demontowalne.
,Ladunki” oznaczaja przede wszystkim dowolne rzeczy ruchome.

Pojecie Jadunkéw” obejmuje produkty luzem, wyroby gotowe, ciecze, Zywe zwierzeta, plody rolne, fadunki
niepodzielne.

,Masa maksymalna” oznacza technicznie dopuszczalng maksymalna mase catkowita okreslong w pkt 2.8 zalgcz-
nika [

Postanowienia ogélne
Liczba miejsc siedzacych

Wymogi dotyczace liczby miejsc siedzacych dotycza miejsc, ktére sa przeznaczone do uzytkowania, kiedy pojazd
porusza si¢ po drodze.

Wymogi te nie dotyczg siedzefi, ktdre sg przeznaczone do uzytkowania, kiedy pojazd nie jest w ruchu, i ktore sa
wyraznie oznaczone dla uzytkownikéw za pomocg piktogramu albo znaku z odpowiednim tekstem.

Do liczenia miejsc siedzacych stosuje si¢ nastgpujace wymogi:
a) kazde indywidualne siedzenie liczy si¢ jako jedno miejsce siedzgce;

b) w przypadku kanapy dowolne miejsce o szerokosci przynajmniej 400 mm mierzone na poziomie siedziska
liczy si¢ jako jedno miejsce siedzace.

Warunek ten nie zwalnia producenta z obowigzku przestrzegania ogdlnych przepisow okreslonych w pkt
1.1,

¢) miejsca okre§lonego w lit. b) nie liczy si¢ jednak jako jedno miejsce siedzace, w przypadku gdy:

(i) kanapa zawiera elementy, ktore nie pozwalaja na umieszczenie dolnej czg$ci manekina w naturalnej
pozycji siedzacej — na przyklad: nieruchomy podiokietnik ze schowkiem, powierzchni¢ niewyscietana
lub elementy wykonczenia wngtrza zaktécajace nominalng powierzchnie siedzenia;

(i) ksztalt plyty podtogowej znajdujacej si¢ bezposrednio przed przewidywanym miejscem siedzacym (np.
obecnos¢ tunelu) nie pozwala na umieszczenie stop manekina w naturalnej pozydji.

Odnosnie do pojazdéw objetych dyrektywa 2001/85/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 listopada
2001 r. odnoszaca si¢ do przepisow szczegblnych dotyczacych pojazdéw wykorzystywanych do przewozu
pasazer6w i majacych wiecej niz osiem siedzefi poza siedzeniem kierowcy oraz zmieniajacg dyrektywy
70/156[EWG i 97/27|WE (!) wymiary, o ktérych mowa w pkt 2.1.3 lit. b), muszg by¢ zgodne z wymogami
dotyczacymi minimalnej przestrzeni dla jednej osoby w odniesieniu do réznych klas pojazdéw.

() Dz.U. L 42 z 13.2.2002, s. 1.
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2.1.5. Kiedy w pojezdzie znajduja si¢ mocowania siedzenia demontowalnego, siedzenie demontowalne liczy si¢ przy
ustalaniu liczby miejsc siedzacych.

2.1.6.  Przestrzen przeznaczong dla pasazera na woézku inwalidzkim traktuje si¢ jako jedno miejsce siedzace.

2.1.6.1. Niniejszy przepis nie narusza przepisow okreSlonych w pkt 3.6.1 i 3.7 zalagcznika VII do dyrektywy
2001/85/WE.

2.2. Masa maksymalna
2.2.1. W przypadku ciagnika siodlowego masa maksymalna, wedtug ktorej klasyfikuje si¢ pojazd, obejmuje mase

maksymalng naczepy ciggnionej za pomocg sprzegu siodtowego.

2.2.2. W przypadku pojazdu silnikowego, ktéry moze ciggnaé przyczepe z osig centralng lub przyczepe ze sztywnym
dyszlem masa maksymalna, wedtug ktorej klasyfikuje si¢ pojazd, obejmuje mas¢ maksymalna przeniesiong przez
urzadzenie sprzggajace na pojazd ciagnacy.

2.2.3. W przypadku naczepy, przyczepy z osig centralng i przyczepy ze sztywnym dyszlem masa maksymalna, wedtug
ktorej klasyfikuje si¢ pojazd, obejmuje mas¢ maksymalng przeniesiong na podloze przez kofa osi lub grupy osi,
gdy naczepa/przyczepa jest sprzgzona z pojazdem ciagnacym.

2.2.4. W przypadku woézka jednoosiowego podpierajgcego naczepe masa maksymalna, wedlug ktorej klasyfikuje sie
pojazd, obejmuje mas¢ maksymalng naczepy ciagnionej za pomocg sprzegu siodtowego.

2.3.  Urzadzenia specjalne

2.3.1.  Pojazdy wyposazone gléwnie w zamontowany na stale sprzet, taki jak maszyny lub urzadzenia, zalicza si¢ do
kategorii N lub O.

2.4, Jednostki

2.41. O ile nie okreslono inaczej wszystkie jednostki miary i odpowiadajgce im symbole muszg by¢ zgodne
z przepisami dyrektywy Rady 80/181/EWG (1.

3. Zakwalifikowanie pojazdu do okreslonej kategorii

3.1. Producent jest odpowiedzialny za zakwalifikowanie typu pojazdu do okreslonej kategorii.
W tym celu musza by¢ spelnione wszystkie stosowne kryteria okreslone w niniejszym zalaczniku.

3.2. Organ udzielajacy homologacji moze zazada¢ od producenta odpowiednich dodatkowych informacji, ktére
pozwolg na wykazanie, ze dany typ pojazdu powinien by¢ zaliczony do kategorii pojazdéow specjalnego prze-
znaczenia (,kod SG”).

CZESC A
Kryteria kwalifikowania pojazdéw do danej kategorii
1. Kategorie pojazdu
Do celéow europejskiej i krajowej homologacji typu, jak réwniez w przypadku dopuszczenia indywidualnego,

pojazdy klasyfikuje si¢ wedlug nastgpujacych kategorii:

(Uznaje si¢, ze homologacja moze by¢ przyznana tylko dla kategorii, o ktérych mowa w pkt 1.1.1-1.1.3,
1.2.1-1.2.3 oraz 1.3.1-1.3.4)

1.1. Kategoria M Pojazdy silnikowe zaprojektowane i skonstruowane gtéwnie do przewozu oséb i ich bagazu.
1.1.1. Kategoria M; Pojazdy kategorii M majace nie wigcej niz osiem miejsc siedzacych poza miejscem siedzacym
kierowcy.

W pojazdach nalezacych do kategorii M; nie ma miejsc dla pasazeréw stojacych.

Liczba miejsc siedzgcych moze by¢ ograniczona do jednego miejsca (tj. do miejsca siedzacego
kierowcy).

() Dz.U. L 39 z 15.2.1980, s. 40.



15.7.2011

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 18535

1.2.3.

1.3.

2.2.

2.2.1.

2.3.

2.3.1.

Kategoria M, Pojazdy kategorii M o masie maksymalnej nieprzekraczajacej 5 ton, majace wigcej niz osiem
miejsc siedzacych poza miejscem siedzacym kierowcy.

W pojazdach nalezacych do kategorii M, poza miejscami siedzacymi moga znajdowal sig
miejsca dla pasazeréw stojacych.

Kategoria M; Pojazdy kategorii M o masie maksymalnej przekraczajacej 5 ton, majgce wigcej niz osiem miejsc
siedzacych poza miejscem siedzacym kierowcy.

W pojazdach nalezacych do kategorii M3 mogg znajdowa¢ si¢ miejsca dla pasazeréw stojgcych.
Kategoria N Pojazdy silnikowe zaprojektowane i skonstruowane gléwnie do przewozu tadunkéw.
Kategoria N; Pojazdy kategorii N o masie maksymalnej nieprzekraczajacej 3,5 tony.

Kategoria N, Pojazdy kategorii N o masie maksymalnej przekraczajacej 3,5 tony, ale nieprzekraczajgcej 12
ton.

Kategoria N3 Pojazdy kategorii N o masie maksymalnej przekraczajacej 12 ton.

Kategoria O Przyczepy zaprojektowane i skonstruowane do przewozu ladunkéw lub osob, jak réowniez
przeznaczone do celéw mieszkalnych.

Kategoria O; Pojazdy kategorii O o masie maksymalnej nieprzekraczajacej 0,75 tony.

Kategoria O, Pojazdy kategorii O o masie maksymalnej przekraczajacej 0,75 ton, ale nieprzekraczajacej 3,5
tony.

Kategoria O3 Pojazdy kategorii O o masie maksymalnej przekraczajacej 3,5 tony, ale nieprzekraczajacej 10
ton.

Kategoria O, Pojazdy kategorii N o masie maksymalnej przekraczajacej 10 ton.

Podkategorie pojazdéw
Pojazdy terenowe
,Pojazd terenowy” oznacza pojazd nalezacy do kategorii M lub N, posiadajacy specyficzne wlasciwosci tech-

niczne, ktére pozwalaja na jego uzytkowanie poza zwyklymi drogami.

W przypadku tych kategorii pojazdéw do litery i numeru oznaczajacych kategori¢ pojazdu dodaje si¢ jako
sufiks litere ,G”".

Kryteria zaliczania pojazdéw do podkategorii pojazdéw terenowych okreSlone s3 w sekcji 4 czedci
A niniejszego zalacznika.
Pojazdy specjalnego przeznaczenia

JPojazd specjalnego przeznaczenia” oznacza pojazd nalezacy do kategorii M, N lub O posiadajacy specyficzne
wlasciwosci techniczne w celu wykonywania funkgji, ktéra wymaga specjalnego dostosowania lub wyposa-
Zenia.

W przypadku pojazdéw niekompletnych, ktére maja zostaé objete podkategorig pojazdéw specjalnego prze-
znaczenia, do litery i numeru oznaczajacych kategori¢ pojazdu dodaje si¢ jako sufiks literg ,S".

Rézne typy pojazdéw specjalnego przeznaczenia sa zdefiniowane i wymienione w sekgji 5.

Pojazd terenowy specjalnego przeznaczenia
Pojazd terenowy specjalnego przeznaczenia” oznacza pojazd nalezacy do kategorii M lub N posiadajacy specyficzne

wlasciwosci techniczne, o ktérych mowa w pkt 2.1 i 2.2.

W przypadku tych kategorii pojazdéw do litery i numeru oznaczajacych kategori¢ pojazdu dodaje si¢ jako
sufiks litere ,G”.

Ponadto w przypadku pojazdéw niekompletnych, ktére sg przewidziane do objecia podkategoria pojazdéw
specjalnego przeznaczenia, dodaje si¢ jako sufiks litere ,S".
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3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.5.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

3.7.

3.8.

Kryteria kwalifikowania pojazdéw do kategorii N
Zaliczenie typu pojazdu do kategorii N zalezy od wiasciwosci technicznych pojazdu, o ktérych mowa w pkt
3.2-3.6.

Z zasady, przedzialy, w ktorych znajduja si¢ wszystkie miejsca siedzace, sa catkiem oddzielone od przestrzeni
fadunkowe;.

W drodze odstepstwa od wymogu okreslonego w pkt 3.2, osoby i ladunki moga by¢ przewozone w tym
samym przedziale pod warunkiem, ze przestrzen fadunkowa jest wyposazona w elementy zabezpieczajace
przeznaczone do ochrony przewozonych oséb w przypadku przemieszczenia si¢ tadunku w czasie jazdy,
w tym przy gwaltownym hamowaniu lub pokonywaniu zakretu.

Elementy zabezpieczajace — urzadzenia do mocowania — przeznaczone do zabezpieczenia fadunku zgodnie
z wymogami okreslonymi w pkt 3.3, jak réwniez systemy przegrdd, przeznaczone dla pojazdéow do 7,5 ton, sg
projektowane zgodnie z przepisami okreslonymi w sekcjach 3 i 4 normy ISO 27956-2009 ,Pojazdy drogowe
— Zabezpieczanie tadunku w samochodach dostawczych — Wymogi i metody badan”.

Wymogi, o ktérych mowa w pkt 3.4, moga by¢ zweryfikowane przez o$§wiadczenie zgodnosci przedstawione
przez producenta.

Alternatywnie do wymogéw okreslonych w pkt 3.4 producent moze wykaza¢ przed urzgdem udzielajgcym
homologacji, ze zamontowane urzadzenia zabezpieczajgce zapewniaja poziom ochrony réwnowazny pozio-
mowi przewidzianemu we wspomnianej normie.

Liczba miejsc siedzacych poza miejscem siedzacym kierowcy nie moze przekroczy:
a) 6 w przypadku pojazdow kategorii Ny;
b) 8 w przypadku pojazdéw kategorii N, lub Nj.

Pojazdy musza wykaza¢ zdolno§¢ przewozu ladunkéw réwna lub wyzsza niz zdolno$¢ przewozu oséb
wyrazong w kg.

Do tego celu, we wszystkich konfiguracjach, szczeg6lnie w przypadku gdy wszystkie miejsca siedzace sg zajete,
spetnione musza by¢ nastepujace réwnania.

a) gdy N = 0:

P-M

v

100 kg;
b) gdy 0 <N < 2
P—(M+N x 68) > 150 kg;
¢) gdy N > 2
P-(M+Nx68 =N x 68
gdzie litery oznaczaja:
,P” technicznie dopuszczalng maksymalng mase catkowita pojazdu,
,M” mase pojazdu gotowego do jazdy,
,N” liczbe miejsc siedzacych poza miejscem siedzacym kierowcy.

M obejmuje takze mase sprzetu zamontowanego w pojezdzie w celu przechowywania fadunkéw (np. cysterna,
nadwozie itp.), przenoszenia fadunkéw (np. zuraw, platforma zaladunkowa itp.) i zabezpieczenia ladunkéw
(np. urzadzenia zabezpieczajace tadunek).

Do celow zastosowania powyzszego rownania M nie obejmuje masy sprzgtu, ktory nie jest wykorzystywany do
celow okreslonych powyzej (takiego jak sprezarka, wyciggarka, pradnica, sprzet nadawczy itp.).

Wymogi, o ktérych mowa w pkt 3.2-3.6, musza by¢ spelnione w przypadku wszystkich wariantéw i wersji
w ramach typu pojazdu.

Kryteria kwalifikowania pojazdéw do kategorii Nj.
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3.8.1 Pojazd zalicza si¢ do kategorii Ny, gdy spelnione sa wszystkie obowigzujace kryteria.
Jezeli co najmniej jedno z tych kryteriéw nie jest spelnione, pojazd kwalifikuje si¢ do kategorii M;.

3.8.2. Oprécz ogblnych kryteriéw, o ktérych mowa w pkt 3.2-3.6, spelnione muszg by¢ kryteria okreslone w pkt
3.8.2.1-3.8.2.3.5 w przypadku pojazdéw, w ktérych przedzial, gdzie znajduje si¢ kierowca, oraz fadunek
znajduja si¢ w obrebie jednej jednostki (tj. nadwozie ,BB”).

3.8.2.1. Fakt, ze migdzy rzedem siedzen a przestrzenig tadunkowa zamontowana jest Scianka lub przegroda, nie
zwalnia z obowiazku spelnienia wymaganych kryteriow.

3.8.2.2. Kryteria s3 nastepujace:

a) musi by¢ mozliwy zaladunek towaréw przez zaprojektowane i skonstruowane w tym celu tylne drzwi,
klape tylng lub drzwi boczne;

b) w przypadku tylnych drzwi lub klapy tylnej otwér tadunkowy musi spetniaé nastgpujace wymogi:

(i) w przypadku gdy pojazd jest wyposazony tylko w jeden rzad siedzefi lub jedno siedzenie kierowcy,
minimalna wysokos¢ otworu tadunkowego wynosi 600 mm;

(i) w przypadku gdy pojazd jest wyposazony przynajmnicj w dwa rzedy siedzef minimalna wysoko$¢
otworu tadunkowego wynosi 800 mm, a powierzchnia tego otworu — przynajmniej 12 800 cm?;

¢) przestrzen fadunkowa musi spelnia¢ nastgpujace wymogi:

Lprzestrzeti fadunkowa” oznacza cz¢$¢ pojazdu znajdujaca si¢ za rzedami siedzen lub za siedzeniem kierowcy,
gdy pojazd jest wyposazony tylko w siedzenie kierowcy;

(i) powierzchnia zaladunkowa przestrzeni fadunkowej jest zasadniczo plaska;

(ii) w przypadku gdy pojazd jest wyposazony tylko w jeden rzad siedzefi lub jedno siedzenie, minimalna
dtugos¢ przestrzeni fadunkowej wynosi 40 % rozstawu osi;

(iii) w przypadku gdy pojazd jest wyposazony przynajmniej w dwa rzedy siedzen, minimalna dlugosé
przestrzeni fadunkowej wynosi 30 % rozstawu osi;

w przypadku gdy siedzenia w ostatnim rzedzie mozna latwo usunaé z pojazdu bez uzycia specjalnych
narzedzi, wymogi dotyczace dlugosci przestrzeni tadunkowej musza by¢ spetnione przy wszystkich
siedzeniach zamontowanych w pojezdzie;

(iv) wymogi dotyczace dtugosci przestrzeni tadunkowej musza by¢ spetnione w przypadku, gdy pierwszy
i ostatni rzad sa w swojej normalnej pionowej pozycji do uzytku przez pasazeréw pojazdu.
3.8.2.3  Szczegdlowe warunki dotyczace pomiaru
3.8.2.3.1 Definicje
a) ,wysoko$¢ otworu fadunkowego” oznacza odleglo$¢ w pionie miedzy dwiema poziomymi plaszczyznami

stycznymi odpowiednio do najwyzszego punktu dolnej czgdci otworu drzwiowego i najnizszego punktu
gbrnej czesci otworu drzwiowego;

b) .powierzchnia otworu fadunkowego” oznacza najwicksza powierzchni¢ rzutu prostopadlego na plaszczyzne
pionowa, prostopadia do linii $rodkowej pojazdu, maksymalnego otworu dozwolonego, gdy tylne drzwi
lub klapa tylna sa szeroko otwarte;

¢) ,rozstaw osi” do celéw zastosowania rownan okreslonych w pkt 3.8.2.2 i 3.8.3.1 oznacza odleglo$¢ miedzy:
(i) Srodkowa linia przedniej osi a $rodkowa linig drugiej osi w przypadku pojazdu dwuosiowego lub

(ii) $rodkowa linig przedniej osi a $rodkowa linia hipotetycznej osi znajdujacej si¢ w rownej odleglosci od
drugiej i trzeciej osi w przypadku pojazdu trzyosiowego.
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3.8.2.3.2

3.8.2.3.3

3.8.2.3.4

3.8.2.3.5

3.8.3.

3.8.3.1.

3.8.3.2.

3.8.3.3.

3.8.3.4.

Regulacja siedzenia
a) siedzenie ustawia si¢ w najbardziej wysunigtej do tylu pozydji;

b) jezeli oparcie siedzenia jest regulowane, ustawia si¢ je w takiej pozycji, aby mozna tam bylo umiesci¢
tréjwymiarowg maszyne punktu H przy kacie tulowia wynoszacym 25 stopni;

c) jezeli oparcie siedzenia nie jest regulowane, nalezy je ustawi¢ w pozycji wyznaczonej przez producenta
pojazdu;

d) jezeli oparcie siedzenia ma mozliwo$¢ regulacji wysokosci, nalezy je ustawi¢ w najnizszej pozycji.

Warunki dotyczace pojazdu

a) pojazd musi by¢ zaladowany tak, aby jego masa odpowiadala masie maksymalnej;

b) pojazd musi by¢ ustawiony z kolami skierowanymi na wprost.

Wymogi okreslone w pkt 3.8.2.3.2 nie obowigzuja, gdy pojazd jest wyposazony w $cianke lub przegrode.

Pomiar dlugosci powierzchni fadunkowej

a) jezeli pojazd nie jest wyposazony w przegrode lub $cianke, dlugo$¢ mierzy si¢ od pionowej plaszczyzny
stycznej do najbardziej wysunigtego do tylu punktu gérnej cz¢sci oparcia siedzenia do tylnej wewngtrznej
plyty lub tylnych drzwi lub klapy tylnej w pozycji zamknigtej;

b) jezeli pojazd jest wyposazony w przegrodg lub $cianke, dlugo$¢ mierzy si¢ od pionowej plaszczyzny
stycznej do najbardziej wysunigtego do tylu punktu przegrody lub $cianki do tylnej wewnetrznej plyty
lub tylnych drzwi lub klapy tylnej, zaleznie od przypadku, w pozycji zamknietej;

¢) wymogi dotyczace dlugosci muszg by¢ spelnione przynajmniej wzdluz poziomej linii znajdujacej si¢ we
wzdluznej plaszczyznie pionowej przechodzacej przez Srodkows linie pojazdu na poziomie podlogi prze-
strzeni fadunkowej.

Oprécz ogdlnych kryteriéw, o ktérych mowa w pkt 3.2-3.6, spelnione muszg by¢ kryteria okreslone w pkt

3.8.3.1-3.8.3.4 w przypadku pojazdéw, w ktorych przedzial dla kierowcy oraz ladunek nie znajdujg sig

w obrgbie jednej jednostki (tj. nadwozie ,BE”).

W przypadku gdy pojazd jest wyposazony w nadwozie typu zamknigtego, obowiazuja nastgpujace wymogi:

a) zaladunek musi by¢ mozliwy przez tylne drzwi, klape tylna, panel lub w inny sposéb;

b) wysokos¢ otworu tadunkowego musi wynosi¢ przynajmniej 800 mm, a powierzchnia tego otworu — przy-
najmniej 12 800 cm?;

¢) dtugo$¢ powierzchni fadunkowej musi stanowi¢ przynajmniej 40 % rozstawu osi;

Jezeli pojazd jest wyposazony w powierzchni¢ fadunkows typu otwartego obowiazuja tylko przepisy okreslone
w pkt 3.8.3.1 lit. a) i ¢).

W przypadku stosowania przepiséw, o ktérych mowa w pkt 3.8.3, stosuje si¢ odpowiednio definicje okreslone
w pkt 3.8.2.

Wymogi dotyczace dlugosci powierzchni tadunkowej musza jednak by¢ spelnione wzdluz poziomej linii
znajdujacej si¢ we wzdluznej plaszczyznie przechodzacej przez $rodkowa linie pojazdu na poziomie podiogi

przestrzeni fadunkowej.

Kryteria kwalifikowania pojazdéw do podkategorii pojazdow terenowych

Pojazdy kategorii M; lub N zalicza si¢ do podkategorii pojazdéw terenowych, jezeli spelnione sg jednoczesnie
nastepujgce warunki:

a) przynajmniej jedna o$ przednia i przynajmniej jedna o tylna sa zaprojektowane tak, aby byly napedzane
réwnocze$nie, niezaleznie od tego, czy naped jednej z osi moze zosta¢ odlgczony;

b) zamontowana jest przynajmniej jedna blokada mechanizmu réznicowego lub mechanizm o podobnym
dziataniu;

¢) pojazd bez przyczepy jest zdolny do pokonywania wzniesien o nachyleniu co najmniej 25 %;
d) spelnione jest pie¢ sposrod szeSciu ponizszych wymogow:
(i) kat natarcia wynosi co najmniej 25 stopni;

(i) kat zejscia wynosi co najmniej 20 stopni;
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(iii) kat rampowy wynosi co najmniej 20 stopni;

(iv) przeswit pojazdu pod osig przednig wynosi co najmniej 180 mm;
(v) przeswit pojazdu pod osia tylng wynosi co najmniej 180 mm;
(vi) przeswit pojazdu miedzy osiami wynosi co najmniej 200 mm.

4.2. Pojazdy kategorii M,, N, lub M;, ktérych masa maksymalna nie przekracza 12 ton, zalicza si¢ do podkategorii
pojazdow terenowych, jesli spelniaja one warunki okreslone w lit. a) lub oba warunki okreslone w lit. b) i ¢):

a) wszystkie osie s3 napedzane rownoczesnie, niezaleznie od tego, czy naped jednej z osi moze zostaé
odlaczony,

b) () przynajmniej jedna o§ przednia i przynajmniej jedna o$ tylna sa zaprojektowane tak, aby byly nape-
dzane réwnocze$nie, niezaleznie od tego, czy naped jednej z osi moze zostaé odlaczony;

(i) zamontowana jest przynajmniej jedna blokada mechanizmu réznicowego lub mechanizm o podobnym
dziataniu;

(i) pojazd bez przyczepy jest zdolny do pokonywania wzniesiefi 0 nachyleniu co najmniej 25 %;

¢) spelionych jest przynajmniej pig¢ sposrdd szesciu ponizszych wymogéw, jezeli masa maksymalna pojazdu
nie przekracza 7,5 ton, lub przynajmniej cztery — jezeli masa maksymalna pojazdu przekracza 7,5 ton:

(i) kat natarcia wynosi co najmniej 25 stopni;

(ii) kat zejscia wynosi co najmniej 25 stopni;
(i) kat rampowy wynosi co najmniej 25 stopni,

(iv) przeswit pojazdu pod osig przednig wynosi co najmniej 250 mm;
(v) przeswit pojazdu miedzy osiami wynosi co najmniej 300 mmy;
(vi) prze$wit pojazdu pod osig tylng wynosi co najmniej 250 mm.

4.3. Pojazdy kategorii M3 lub Nj, ktérych masa maksymalna przekracza 12 ton zalicza si¢ do podkategorii
pojazdéw terenowych, jesli spetniaja one warunki okreslone w lit. a) lub oba warunki okreslone w lit. b) i ¢):

a) wszystkie osie sa napedzane réwnoczesnie, niezaleznie od tego, czy naped jednej z osi moze zostaé
odlaczony;

b) () przynajmniej polowa z osi (lub dwie z trzech osi w przypadku pojazdu trzyosiowego oraz odpo-
wiednio w przypadku pojazdu pigcioosiowego) jest zaprojektowana tak, aby byly one napedzane
réwnocze$nie, niezaleznie od tego, czy naped jednej z osi moze zosta¢ odlaczony;

(i) zamontowana jest przynajmniej jedna blokada mechanizmu réznicowego lub mechanizm o podobnym
dzialaniu;

(i) pojazd bez przyczepy jest zdolny do pokonywania wzniesiefi 0 nachyleniu co najmniej 25 %;
¢) spelnione sg przynajmniej cztery sposrod szeSciu ponizszych wymogéw:

(i) kat natarcia wynosi co najmniej 25 stopni;

(i) kat zejscia wynosi co najmniej 25 stopni;

(i) kat rampowy wynosi co najmniej 25 stopni;

(iv) przeswit pojazdu pod osig przednig wynosi co najmniej 250 mm;

(v) przeswit pojazdu miedzy osiami wynosi co najmniej 300 mm;

(vi) prze$wit pojazdu pod osig tylng wynosi co najmniej 250 mm.

4.4. Procedura sprawdzania zgodnos$ci z przepisami z zakresu geometrii okre§lonymi w niniejszej sekgji ustano-
wiona jest w dodatku 1.
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5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

5.9.

6.2.

1.
1.1.

Pojazdy specjalnego przeznaczenia

Nazwa Kod Definicja
Samochéd SA Pojazd kategorii M z przestrzenig mieszkalng, w ktérej znajduje si¢ przy-
kempingowy najmniej nastepujace wyposazenie:
a) siedzenia i stolik;
b) miejsca do spania, ktére moga powstawal z siedzen;
¢) urzgdzenia kuchenne;
d) szafki.
Wyposazenie to jest zamocowane trwale w przedziale mieszkalnym.
Stolik moze by¢ jednak zbudowany tak, aby fatwo mozna go bylo zdemon-
towac.
Pojazd opan- SB Pojazd z kuloodpornymi ostonami pancernymi przeznaczony do ochrony
cerzony przewozonych oséb lub fadunkéw.
Samochéd SC Pojazd silnikowy kategorii M przeznaczony do transportu chorych lub
sanitarny rannych, posiadajacy do tego celu specjalne wyposazenie.
(ambulans) Przedzial dla pacjentéw musi spetnia¢ wymogi techniczne normy EN 1789:
2007 ,Pojazdy medyczne i ich wyposazenie — Ambulanse drogowe”
z wyjatkiem pkt 6.5 ,Wykaz wyposazenia”.
Samochéd SD Pojazd kategorii M przeznaczony do transportu zmarlych, posiadajacy do
pogrzebowy tego celu specjalne wyposazenie.
(karawan)
Pojazd  przy- SH Pojazd kategorii M; skonstruowany lub przerobiony specjalnie w ten
stosowany do sposob, aby pomiesci¢ co najmniej jedna osobe siedzaca na wdzku inwa-
przewozu lidzkim w trakcie jazdy po drogach.
wozkow inwa-
lidzkich
Przyczepa SE Pojazd kategorii O zdefiniowany w normie 1ISO 3833-1977 pkt 3.2.1.3.
kempingowa
Zuraw samo- SF Pojazd kategorii Nj, nieposiadajgcy wyposazenia do przewozu ladunkéw,
jezdny wyposazony w zuraw, ktérego moment podnoszenia wynosi przynajmniej
400 kNm.
Grupa SG Pojazdy specjalnego przeznaczenia, ktore nie wchodza w zakres definicji
pojazdéw okreslonych w niniejszej sekgji.
specjalnych
Woézek jedno- S Pojazd kategorii O wyposazony w sprzeg siodlowy do podpierania naczepy
osiowy w celu jej zamiany w przyczepe.
podpierajacy
naczepe
Przyczepy do SK Pojazd kategorii O4 przeznaczony do transportu fadunkéw niepodzielnych,

przewozenia ktéry podlega ograniczeniom predkosci i ruchu drogowego ze wzgledu na
fadunkéw swoje wymiary.
wyjatkowych Pojecie to obejmuje takze przyczepy modulowe ze sterowaniem hydrau-
licznym, niezaleznie od liczby modutéw.
Uwagi

Homologacji typu nie przyznaje sig:

a) woézkom jednoosiowym podpierajacym naczepe zdefiniowanym w sekgji 5 czgSci A niniejszego zalacznika;

b) przyczepom ze sztywnym dyszlem zdefiniowanym w sekcji 4 czeéci C niniejszego zalacznika;

¢) przyczepom, w ktérych moga by¢ przewozone osoby w trakcie jazdy po drogach.

Punkt 6.1 nie narusza przepiséw okreslonych w art. 23 dotyczacych homologacji krajowej udzielanej
pojazdom produkowanym w malych seriach.

Kategoria M;

Typ pojazdu

CZESC B

Kryteria dla typéw pojazdéw, ich wariantéw i wersji

1.1.1. ,Typ pojazdu” obejmuje pojazdy, dla kt6rych wspdlne sa wszystkie nastgpujace cechy:
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1.2.
1.2.1.

1.3.

a) nazwa przedsigbiorstwa producenta.
Zmiana prawnej formy wlasnosci przedsigbiorstwa nie wymaga przyznania nowej homologacji;
b) projekt i montaz podstawowych czesci karoserii w przypadku nadwozia samonosnego.

To samo stosuje si¢ odpowiednio do pojazdéw, ktérych nadwozie jest przykrecone lub przyspawane do
oddzielnej ramy;

¢) w przypadku pojazdéw budowanych wieloetapowo, producent i typ pojazdu na poprzednim etapie.

W drodze odstgpstwa od wymogéw okreslonych w pke 1.1.1. lit. b), jesli producent wykorzystuje cz¢s¢ podtogowa
karoserii, jak rowniez podstawowe elementy tworzace przednig czes¢ karoserii, znajdujace si¢ bezposrednio przed
otworem przedniej szyby, w konstrukcjach réznych typéw nadwozia (na przyklad kareta (sedan) i coupé), pojazdy
te moga by¢ uwazane za nalezace do tego samego typu. Producent musi dostarczy¢ dokumenty o tym $wiadczace.

. Typ obejmuje przynajmniej jeden wariant i jedng wersje.

Wariant

,Wariant” w ramach typu pojazdu obejmuje pojazdy, dla ktérych wspdlne sa wszystkie nastepujace cechy
konstrukcyjne:

a) liczba drzwi bocznych lub typ nadwozia wedlug definicji okreslonej w sekcji 1 czesci C, kiedy producent
stosuje kryterium z pkt 1.1.2;

A=x

silnik w zakresie nastgpujacych cech konstrukcyjnych:
(i) typ zasilania (silnik spalania wewnetrznego, silnik elektryczny lub inne);
(ii) zasada dzialania silnika (z zaptonem iskrowym/samoczynnym lub inne);
(iii) liczba i uklad cylindréw w przypadku silnika spalania wewngtrznego (L4, V6 lub inne);
¢) liczba osi;
d) liczba oraz powigzanie kinematyczne osi napedzanych;
e) liczba osi kierowanych;
f) etap skompletowania (np. kompletny/niekompletny),

Wersja

. wWersja” w ramach wariantu obejmuje pojazdy, dla ktorych wspdlne sa wszystkie nastepujace cechy:

a) technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita pojazdu;

b) pojemno$¢ skokowa silnika w przypadku silnika spalania wewnetrznego;

¢) maksymalna moc wyjsciowa silnika lub maksymalna ciggla moc znamionowa (silnik elektryczny);

d) rodzaj paliwa (benzyna, olej napedowy, LPG, zasilanie dwupaliwowe lub inne);

¢) maksymalna liczba miejsc siedzacych;

f) poziom hatasu przejezdzajacego pojazdu;

g) normy emisji spalin (na przyktad Euro 5, Euro 6 lub inny);

h) $rednia emisja CO, (cykl mieszany lub warto$¢ wazona);

i) zuzycie energii elektrycznej (warto$¢ wazona, cykl mieszany);

j) $rednie zuzycie paliwa (warto$¢ wazona, cykl mieszany);

k) obecno$¢ zestawu innowacyjnych technologii zgodnie z art. 12 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 443/2009 z 23 kwietnia 2009 r. okreslajacego normy emisji dla nowych samochodéw

osobowych w ramach zintegrowanego podejscia Wspdlnoty na rzecz zmniejszenia emisji CO, z lekkich
pojazdéw dostawczych (1).

() Dz.U. L 140 z 5.6.2009, s. 1.
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2.1.1.

2.2
2.2.1.

2.3.
2.3.1.

Kategorie M, i M3
Typ pojazdu
,Typ pojazdu” obejmuje pojazdy, dla ktérych wspdlne sa wszystkie nastepujace cechy:

a) nazwa przedsigbiorstwa producenta.
Zmiana prawnej formy wlasnoéci przedsicbiorstwa nie wymaga przyznania nowej homologacji;
b) kategoria;
¢) nastepujace cechy projektu i konstrukeji:
(i) projekt i konstrukcja podstawowych elementéw tworzacych podwozie;
(ii) projekt i konstrukcja podstawowych czesci karoserii w przypadku nadwozia samono$nego;
d) liczba pokladéw (pojazd jednopoktadowy lub dwupoktadowy);
e) liczba segmentéw (pojazd pojedynczy lub przegubowy);
f) liczba osi;
g) rodzaj zrédla energii (pokladowe, zewnetrzne);

h) w przypadku pojazdéw budowanych wieloetapowo — producent i typ pojazdu na poprzednim etapie.

. Typ obejmuje przynajmniej jeden wariant i jedna wersje.

Wariant

,Wariant” w ramach typu pojazdu obejmuje pojazdy, dla ktérych wspdlne sa wszystkie nastepujace cechy
konstrukcyjne:

a) typ nadwozia wedlug definicji okreslonych w sekcji 2 czesci C;

b) klasa lub kombinacja klas pojazdéw wedtug definicji okreslonych w pkt 2.1.1 zalacznika I do dyrektywy
2001/85/WE (tylko w przypadku pojazdow kompletnych i skompletowanych);

¢) etap skompletowania (np. kompletny/nickompletny/skompletowany);
d) silnik w zakresie nastepujacych cech konstrukcyjnych:
(i) typ zasilania (silnik spalania wewnetrznego, silnik elektryczny lub inne);
(ii) zasada dzialania silnika (z zaplonem iskrowym/ samoczynnym lub inne);
(iii) liczba i uklad cylindréow w przypadku silnika spalania wewngtrznego (L6, V8 lub inne).

Wersja

,Wersja” w ramach wariantu obejmuje pojazdy, dla ktérych wspdlne sa wszystkie nastepujace cechy:
a) technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita pojazdu;

b) mozliwo$¢ ciagnigcia przyczepy;

¢) pojemno$¢ skokowa silnika w przypadku silnika spalania wewnetrznego;

d) maksymalna moc wyjéciowa silnika lub maksymalna ciagta moc znamionowa (silnik elektryczny);
¢) rodzaj paliwa (benzyna, olej napedowy, LPG, zasilanie dwupaliwowe lub inne);

f) poziom hatasu przejezdzajacego pojazdu;

g) normy emisji spalin (na przyklad Euro IV, Euro V lub inne);

Kategoria N;

Typ pojazdu

., Typ pojazdu” obejmuje pojazdy, dla ktérych wspdlne sg wszystkie nastepujace cechy:

a) nazwa przedsigbiorstwa producenta.

Zmiana prawnej formy wlasnoSci przedsigbiorstwa nie wymaga przyznania nowej homologacji;
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3.2.
3.2.1.

3.3.
3.3.1.

4.1.
4.1.1.

4.1.2.

b) projekt i montaz podstawowych czesci karoserii w przypadku nadwozia samonosnego;

¢) projekt i konstrukcja podstawowych elementéw tworzacych podwozie w przypadku nadwozia innego niz
samonosne;

d) w przypadku pojazdéw budowanych wieloetapowo — producent i typ pojazdu na poprzednim etapie.

. W drodze odstepstwa od wymogow okreslonych w pkt 3.1.1. lit. b), jesli producent wykorzystuje czes¢ podlogowa

karoserii, jak réwniez podstawowe elementy tworzgce przednig czg$¢ karoserii, znajdujace si¢ bezpo$rednio przed
otworem przedniej szyby, w konstrukcjach réznych typéw nadwozia (na przyklad podwozie z kabing, rézne
rozstawy osi lub réznej wysokosci dach), pojazdy te moga by¢ uwazane za nalezace do tego samego typu.
Producent musi dostarczy¢ dokumenty o tym $wiadczace.

. Typ obejmuje przynajmniej jeden wariant i jedng wersjg.

Wariant

,Wariant” w ramach typu pojazdu obejmuje pojazdy, dla ktérych wspdlne sa wszystkie nastgpujace cechy
konstrukcyjne:

a) liczba drzwi bocznych lub typ nadwozia wedlug definicji okreslonych w sekcji 3 czesci C (dla pojazdow
kompletnych i skompletowanych), kiedy producent wykorzystuje kryterium zawarte w pkt 3.1.2;

b) etap skompletowania (np. kompletny/niekompletny/skompletowany);
¢) silnik w zakresie nast¢pujacych cech konstrukcyjnych:

(i) typ zasilania (silnik spalania wewnetrznego, silnik elektryczny lub inne);

(ii) zasada dzialania silnika (z zaptonem iskrowym/samoczynnym lub inne);

(iii) liczba i uklad cylindréw w przypadku silnika spalania wewnetrznego (L6, V8 lub inne);
d) liczba osi;
¢) liczba oraz powigzanie kinematyczne osi napedzanych;
f) liczba osi kierowanych.
Wersja
,Wersja” w ramach wariantu obejmuje pojazdy, dla ktorych wspélne s3 nastepujace cechy:
a) technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita pojazdu;
b) pojemno$¢ skokowa silnika w przypadku silnika spalania wewnetrznego;
¢) maksymalna moc wyj$ciowa silnika lub maksymalna ciagta moc znamionowa (silnik elektryczny);
d) rodzaj paliwa (benzyna, olej napedowy, LPG, zasilanie dwupaliwowe lub inne);
¢) maksymalna liczba miejsc siedzgcych;
f) poziom halasu przejezdzajacego pojazdu;
g) normy emisji spalin (na przyktad Euro 5, Euro 6 lub inne);
h) $rednia emisja CO, (cykl mieszany lub warto$¢ wazona);
i) zuzycie energii elektrycznej (warto$¢ wazona, cykl mieszany);
j) zuzycie paliwa (warto$¢ wazona, cykl faczony).
Kategorie N, i N3
Typ pojazdu
,Typ pojazdu” obejmuje pojazdy, dla ktérych wspdlne sa wszystkie nastepujace cechy zasadnicze:
a) nazwa przedsigbiorstwa producenta;

zmiana prawnej formy wlasnosci przedsigbiorstwa nie wymaga przyznania nowej homologacji;
b) kategoria;
¢) projekt i konstrukcja podwozia, ktére sa wspélne dla pojedynczej linii produktu;
d) liczba osi;
e) w przypadku pojazdéw budowanych wieloetapowo — producent i typ pojazdu na poprzednim etapie.

Typ obejmuje przynajmniej jeden wariant i jedna wersje.
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4.2.  Wariant

4.2.1. ,Wariant” w ramach typu pojazdu obejmuje pojazdy, dla ktérych wspdlne sa wszystkie nastepujace cechy
konstrukcyjne:

a) konstrukcyjne przeznaczenie nadwozia lub typ nadwozia, o ktérych mowa w sekcji 3 czesci C oraz w dodatku
2 (tylko dla pojazdéw kompletnych i skompletowanych);

b) etap skompletowania (np. kompletny/niekompletny/skompletowany);
¢) silnik w zakresie nastgpujacych cech konstrukcyjnych:
(i) typ zasilania (silnik spalania wewnetrznego, silnik elektryczny lub inne);
(ii) zasada dzialania silnika (z zaplonem iskrowym/samoczynnym lub inne);
(iii) liczba i uklad cylindrow w przypadku silnika spalania wewngtrznego (L6, V8 lub inne);
d) liczba oraz powigzanie kinematyczne osi napedzanych;
e) liczba osi kierowanych.

4.3.  Wersja

4.3.1. ,Wersja” w ramach wariantu obejmuje pojazdy, dla ktérych wspélne sg nastepujace cechy:
a) technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita pojazdu;
b) mozliwos¢ ciagnigcia przyczepy, jak nastepuje:
(i) przyczepa bez hamulca;

(ii) przyczepa z bezwladnosciowym (lub najazdowym) ukladem hamulcowym zgodnie z definicja okreslona
w pkt 2.12 regulaminu EKG ONZ nr 13;

(iii) przyczepa z ciaglym lub pélciaglym systemem hamowania zgodnie z definicjg okreslong w pkt 2.9 i 2.10
regulaminu EKG ONZ nr 13;

(iv) przyczepa kategorii Oy, ktérej masa maksymalna w przypadku polaczenia z pojazdem ciggnacym nie
przekracza 44 ton;

(v) przyczepa kategorii Oy, ktérej masa maksymalna w przypadku polaczenia z pojazdem ciggnacym prze-
kracza 44 ton;

¢) pojemno$¢ skokowa silnika;

d) maksymalna moc wyjsciowa silnika;

¢) rodzaj paliwa (benzyna, olej napedowy, LPG, zasilanie dwupaliwowe lub inne);
f) poziom halasu przejezdzajacego pojazdu;

g) normy emisji spalin (na przyklad Euro IV, Euro V lub inne);

5. Kategorie O, i O,
5.1.  Typ pojazdu
5.1.1. ,Typ pojazdu” obejmuje pojazdy, dla ktérych wspdlne sa wszystkie nastgpujace cechy:

a) nazwa przedsigbiorstwa producenta;
zmiana prawnej formy wlasnosci przedsigbiorstwa nie wymaga przyznania nowej homologacji;
b) kategoria;

¢) rodzaj pojazdu wedlug definicji okreslonej w sekgji 4 czgici G
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5.2.
5.2.1.

5.3.

6.1.
6.1.1.

6.2.
6.2.1.

d) nastepujace cechy projektu i konstrukeji:
(i) projekt i konstrukcja podstawowych elementoéw tworzacych podwozie;

(ii) projekt i konstrukcja podstawowych elementéw tworzacych karoserie w przypadku nadwozia samonos-
1nego;

e) liczba osi;

f) w przypadku pojazdéw budowanych wieloetapowo — producent i typ pojazdu na poprzednim etapie.

. Typ obejmuje przynajmniej jeden wariant i jedng wersje.

Wariant

,Wariant” w ramach typu pojazdu obejmuje pojazdy, dla ktérych wspdlne sa wszystkie nastgpujace cechy
konstrukcyjne:

a) rodzaj nadwozia okreSlony w dodatku 2 (dla pojazdéw kompletnych i skompletowanych);
b) etap skompletowania (np. kompletny/nickompletny/skompletowany);

¢) rodzaj ukladu hamulcowego (np. bez hamulca/z hamulcem najazdowym/z hamulcem zasilanym z pojazdu
ciggnacego).

Wersja

. wWersja” w ramach wariantu obejmuje pojazdy, dla ktérych wspdlne sa wszystkie nastepujace cechy:

a) technicznie dopuszczalna maksymalna masa calkowita pojazdu;
b) rodzaj zawieszenia (elementy zawieszenia pneumatyczne, stalowe lub gumowe, drazek skretny lub inne);
¢) rodzaj dyszla (tr6jkatny, rurowy lub inny).
Kategorie O3 i O,
Typ pojazdu
,Typ pojazdu” obejmuje pojazdy, dla ktorych wspdlne sa wszystkie nastepujace cechy:
a) nazwa przedsigbiorstwa producenta;
zmiana prawnej formy wlasnosci przedsigbiorstwa nie wymaga przyznania nowej homologacji;
b) kategoria;
¢) rodzaj przyczepy wedlug definicji okreslonych w sekeji 4 czesci G
d) nastepujace cechy projektu i konstrukgji:
(i) projekt i konstrukcja podstawowych elementéw tworzacych podwozie;
(ii) projekt i konstrukcja podstawowych elementéw tworzacych karoseri¢ w przypadku przyczep samono$nych;
e) liczba osi;
f) w przypadku pojazdéw budowanych wieloetapowo — producent i typ pojazdu na poprzednim etapie.
Typ obejmuje przynajmniej jeden wariant i jedng wersje.
Warianty

,Wariant” w ramach typu pojazdu obejmuje pojazdy, dla ktérych wspdlne sa nastgpujace cechy projektu
i konstrukgji:

a) rodzaj nadwozia okreslony w dodatku 2 (dla pojazdéw kompletnych i skompletowanych);
b) etap skompletowania (np. kompletny/nickompletny/skompletowany);
¢) rodzaj zawieszenia (elementy zawieszenia stalowe, pneumatyczne lub hydrauliczne);
d) nastepujace cechy techniczne:
(i) mozliwo$¢ regulowania podwozia;

(ii) wysoko$¢ poktadu (normalny, niskopodlogowy, Srednioniskopodtogowy etc.).
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6.3. Wersje

6.3.1. ,Wersja” w ramach wariantu obejmuje pojazdy, dla ktérych wspélne sa nastgpujace cechy:
a) technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita pojazdu;

b) podgrupa lub kombinacje podgrup okreslone w pkt 3.2 i 3.3 zalgcznika I do dyrektywy 96/53/WE, na ktére
podzielono pojazdy ze wzgledu na odlegtos¢ miedzy dwoma kolejnymi osiami;

¢) rodzaje osi wedlug nastepujacego podziatu:
(i) osie podnoszone (liczba i polozenie);
(ii) osie przenoszace obcigzenia (liczba i polozenie);
(iii) osie kierowane (liczba i polozenie).

7. Wspélne wymogi dotyczace wszystkich kategorii pojazdéw

7.1.  Jezeli pojazd miesci si¢ w kilku kategoriach ze wzgledu na maksymalng mase lub liczbe miejsc siedzacych lub oba
te czynniki, producent musi wybra¢ kryteria jednej lub drugiej kategorii do okreslenia wariantéw i wersji.

7.1.1. Przyklady:

a) pojazd ,A” moze by¢ homologowany jako Ny (3,5 tony) lub N, (4,2 tony) odnosnie do jego masy maksy-
malnej. W takim przypadku parametry okreslone dla kategorii N; moga by¢ wykorzystane takze dla pojazdu,
ktéry miesci si¢ w kategorii N, (i vice-versa);

b) pojazd ,B” moze by¢ homologowany jako M; i M, odnoénie do liczby miejsc siedzacych (7+1 lub 10+1),
parametry okre$lone dla kategorii M; moga by¢ wykorzystane takze dla pojazdu, ktéry miesci si¢ w kategorii
M, (i vice-versa).

7.2.  Pojazd kategorii N moze by¢ homologowany na podstawie przepiséw wymaganych dla kategorii M; lub M,,
w zalezno$ci od przypadku, w przypadku gdy ma by¢ on przeksztalcony na pojazd tej kategorii w nastgpnym
etapie procedury homologacji wielostopniowe;.

7.2.1. Opgja ta jest dozwolona tylko w przypadku pojazdéw nickompletnych.

Takie pojazdy oznacza si¢ specjalnym kodem wariantu, ktory nadaje producent pojazdu podstawowego.

7.3.  Okreslenie typu, wariantu i wersji

7.3.1. Producent przypisuje kazdemu typowi, wariantowi i wersji pojazdu kod alfanumeryczny skladajacy si¢ z rzymskich
liter lub cyfr arabskich.

Dozwolone jest stosowanie nawiaséw i myslnikow, pod warunkiem ze nie zastepujg one litery lub liczby.
7.3.2. Caly kod okresla si¢ jako: Typ-Wariant-Wersja (,TVV”).

7.3.3. TVV oznacza w sposéb wyrazny i jednoznaczny niepowtarzalne zestawienie cech technicznych odnosnie do
kryteriow okreslonych w czgsci B niniejszego zalgcznika.

7.3.4. Ten sam producent moze uzy¢ tego samego kodu, aby okresli¢ typ pojazdu, jesli miesci si¢ on w co najmniej
dwoch kategoriach.

7.3.5. Ten sam producent nie moze uzy¢ tego samego kodu, aby okresli¢ typ pojazdu, w przypadku wigcej niz jednej
homologacji typu w ramach tej samej kategorii pojazdu.

7.4. Liczba znakéw w TVV

7.4.1. Liczba znakéw nie moze przekroczy¢:
a) 15 dla kodu typu pojazdu;
b) 25 dla kodu jednego wariantu;
¢) 35 dla kodu jednej wersji.
7.4.2. Kompletny alfanumeryczny kod »TVV« nie moze zawieral wigcej niz 75 znakow.
7.4.3. W przypadku gdy kod TVV jest uzywany w catosci, nalezy zachowaé odstep miedzy typem, wariantem i wersja.

Oto przyklad takiego kodu: 159AF[...odstgp]0054]...odstep] 97 7K(BE).
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0.2.

0.3.

0.4.

0.4.1.

0.5.

2.

CZESC C
Definicje typéw nadwozia
Zagadnienia ogdlne
Typ nadwozia, o ktérym mowa w sekcji 9 zalacznika I i czedci 1 zalgcznika III, jak réwniez kod nadwozia,
o ktérym mowa w pozycji 38 zalgcznika IX, nalezy oznaczal za pomoca koddw.
Wykaz kodéw dotyczy przede wszystkim pojazdéw kompletnych i skompletowanych.

Odnoénie do pojazdow kategorii M kod typu nadwozia sklada si¢ z dwoch liter, zgodnie z wymogami sekcji 1 i 2.

Odnosnie do pojazdéw kategorii N i O kod typu nadwozia sklada si¢ z dwoch liter, zgodnie z wymogami sekgji 3
i4.

W stosownych przypadkach (szczegdlnie dla typéw nadwozia, o ktérych mowa odpowiednio w pkt 3.1 i 3.6 oraz
pkt 4.1-4.4), do kodu dodaje si¢ dwie cyfry.

Wykaz cyfr ustalony jest w dodatku 2 do niniejszego zalgcznika.

W przypadku pojazdéw specjalnego przeznaczenia zastosowany typ nadwozia musi by¢ powiazany z kategoria
pojazdu.

Pojazdy nalezace do kategorii M;

Nr ref. [ Kod Nazwa Definicja

1.1. AA | Kareta (sedan) pojazd zdefiniowany w normie ISO nr 3833-1977 pkt 3.1.1.1, wypo-
sazony przynajmniej w cztery szyby boczne.

1.2. AB | Hatchback kareta (sedan) wedtug definicji okreslonej w pkt 1.1 z podnoszonymi
drzwiami z tylu nadwozia.

1.3. AC | Kombi pojazd zdefiniowany w normie ISO nr 3833-1977 pkt 3.1.1.4.

1.4. AD | Coupé pojazd zdefiniowany w normie ISO nr 3833-1977 pkt 3.1.1.5.

1.5. AE | Kabriolet pojazd zdefiniowany w normie ISO nr 3833-1977 pkt 3.1.1.6.

Kabriolet moze jednak nie posiada¢ drzwi.

1.6. AF | Pojazd wielozadaniowy | pojazd inny niz o kodzie AG i inny niz pojazdy wymienione
w AA-AE, przeznaczony do przewozu oséb i ich bagazy lub ewen-
tualnie fadunkéw w tym samym przedziale nadwozia.

1.7. AG | Pick-up pojazd zdefiniowany w normie ISO nr 3833-1977 pkt 3.1.1.4.1.

Przedzial bagazowy musi by¢ jednak zupelnie oddzielony od prze-
dzialu pasazerskiego.

Dodatkowo punkt odniesienia miejsca siedzgcego kierowcy nie musi
znajdowaé si¢ przynajmniej 750 mm nad powierzchnig podparcia
pojazdu.

Pojazdy nalezgce do kategorii M, lub M;

Nr ref. |  Kod Nazwa Definicja
2.1. CA | Pojazd  jednopokla- | pojazd, w ktérym miejsca przeznaczone dla pasazeréw umieszczone
dowy s3 na jednym poziomie lub w taki sposdb, aby jeden poziom nie

znajdowal si¢ nad drugim;

2.2. CB | Pojazd dwupokladowy [ pojazd zdefiniowany w pkt 2.1.6 zalgcznika I do dyrektywy

2001/85WE;
2.3. CC [ Pojazd  przegubowy | pojazd zdefiniowany w pkt 2.1.3 zalagcznika I do dyrektywy
jednopoktadowy 2001/85/WE z jednym pokladem;

2.4. CD | Pojazd  przegubowy | pojazd zdefiniowany w pkt 2.1.3.1 zalacznika I do dyrektywy
dwupokladowy 2001/85/WE;
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Nr ref. | Kod Nazwa Definicja

2.5. CE | Pojazd  niskopodto- | pojazd zdefiniowany w pkt 2.1.4 zalgcznika 1 do dyrektywy
gowy jednopokladowy | 2001/85/WE z jednym pokladem;

2.6. CF | Pojazd niskopodlo- | pojazd zdefiniowany w pkt 2.1.4 zalagcznika I do dyrektywy
gowy dwupokladowy | 2001/85/WE z dwoma pokladami;

2.7. CG | Pojazd  przegubowy | pojazd, ktéry laczy cechy techniczne pozycji 2.3 i 2.5;
niskopodlogowy
jednopoktadowy

2.8. CH | Pojazd  przegubowy | pojazd, ktéry laczy cechy techniczne pozycji 2.4 i 2.6;
niskopodtogowy
dwupoktadowy

2.9. I Pojazd jednopokla- | pojazd bez dachu lub z czesciowym dachem;
dowy z  otwartym
dachem

2.10. q Pojazd dwupokladowy | pojazd bez dachu nad calym gérnym pokladem lub jego czescia;
z otwartym dachem

2.11. CX | Podwozie autobusu pojazd niekompletny, tylko z profilem podwozia, zespolem nape-

dowym i osiami, ktéry ma zosta¢ uzupelniony nadwoziem przysto-
sowanym do potrzeb przewoznika.

Pojazdy silnikowe kategorii N;, N, lub N3
Nr ref. |  Kod Nazwa Definicja
3.1 BA | Samochdd ci¢zarowy | pojazd, ktéry zostal zaprojektowany i zbudowany wylacznie lub
glownie do przewozu towarow.
Moze on réwniez ciggnaé przyczepe;
3.2. BB | Van samoch6d cigzarowy z przedzialem, w ktorym kierowca oraz
powierzchnia zaladunkowa znajduja si¢ w obrebie jednej jednostki;
3.3. BC | Ciagnik siodtowy pojazd ciggnacy, ktory zostal zaprojektowany i zbudowany wyltacznie
lub gtéwnie do ciagnigcia naczep;
3.4. BD | Ciggnik drogowy pojazd ciggnacy, ktéry zostal zaprojektowany i zbudowany wyltacznie
lub gléwnie do ciggniecia przyczep innych niz naczepy.
3.5. BE | Pick-up pojazd o masie maksymalnej nieprzekraczajacej 3 500 kg, w ktorym
miejsca siedzace 1 powierzchnia zaladunkowa nie znajdujg sig
w obrebie jednej jednostki;
3.6. BX | Podwozie z kabing | pojazd nickompletny, tylko z kabing (kompletng lub cz¢Sciows),
(podwozie do adap- | profilem podwozia, zespolem napedowym i osiami, ktéry ma zostaé

tacji)

uzupelniony nadwoziem przystosowanym do potrzeb przewoznika.

Pojazdy kategorii O
Nr ref. |  Kod Nazwa Definicja
4.1. DA | Naczepa przyczepa, ktéra zostala zaprojektowana i zbudowana do sprzeg-
nigcia z ciggnikiem siodlowym lub z wézkiem jednoosiowym oraz
przenoszgca znaczne obcigzenie pionowe na pojazd ciggngcy lub
wozek jednoosiowy.
Urzadzenie sprzggajace stosowane do polaczenia tych pojazdow
sklada sie ze sworznia i siodla;
4.2. DB | Przyczepa z dyszlem przyczepa o przynajmniej dwoch osiach, z ktorych przynajmniej

jedna jest osig kierowang:

a) wyposazona w zaczep holowniczy, ktory moze poruszal sig
w pionie (w stosunku do przyczepy); oraz

b) ktéra przenosi mniej niz 100 daN statycznego obcigzenia piono-
wego na pojazd ciagnacy;
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Nr ref. [ Kod Nazwa Definicja
4.3 DC | Przyczepa z  osia | przyczepa, ktorej osie sa umiejscowione blisko §rodka cigzkosci
centralng pojazdu (przy réwnomiernym rozlozeniu fadunku) w taki sposob,
ze tylko niewielkie statyczne obciazenie pionowe, nieprzekraczajace
10 % masy maksymalnej przyczepy lub obcigzenie 1000 daN (w
zaleznosci ktéra z tych wielkosci jest mniejsza) jest przenoszone na
pojazd ciagnacy;
4.4. DE | Przyczepa ze | przyczepa z jedng osig lub jedna grupa osi, wyposazona w dyszel,

sztywnym dyszlem

ktora przenosi statyczne obciazenie nieprzekraczajace 4 000 daN na
pojazd ciagnacy ze wzgledu na jego budowe i ktéra nie odpowiada
definicji przyczepy z osig centralng.

Urzadzenie sprzegajace stosowane do polfaczenia tych pojazdéw nie
sklada si¢ ze sworznia i siodla.




L 185/50

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

15.7.2011

1.1.

1.2

1.3.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

Dodatek 1

Procedura sprawdzania, czy pojazd moze by¢ zaliczony do kategorii pojazdéw terenowych

Uwaga ogélna

Do celéw zakwalifikowania pojazdu do pojazdéw terenowych stosuje si¢ procedurg opisang w niniejszym dodatku.

Warunki przeprowadzania pomiaréw geometrycznych

Pojazdy nalezace do kategorii M; lub N; musza by¢ niezaladowane, z manekinem meskim 50-percentylowym
umieszczonym na siedzeniu kierowcy, wyposazone w plyn chlodzacy, smary, paliwo, narzedzia, kolo zapasowe
(jezeli znajduje si¢ w oryginalnym wyposazeniu).

Manekin moze zostaé zastapiony podobnym urzadzeniem o tej samej masie.

Pojazdy inne niz te, o ktorych mowa w pkt 1.1, zaladowuje si¢ do ich technicznie dopuszczalnej maksymalnej
masy calkowitej.

Rozklad obcigzenia na osiach musi stanowi najgorszy przypadek, jezeli chodzi o spelnienie stosownych kryteriow.

Pojazd reprezentatywny dla danego typu dostarcza si¢ placowce technicznej w stanie okreslonym w pkt 1.1 lub
1.2. Pojazd ustawia si¢ nieruchomo, z kolami skierowanymi na wprost.

Podloze, na ktérym dokonuje si¢ pomiaréw, musi by¢ tak plaskie i poziome, jak to tylko mozliwe (maksymalne
nachylenie 0,5 %).

Pomiar kata natarcia, zej$cia i kata rampowego

Kat natarcia mierzy si¢ zgodnie z normg ISO 612-1978 pkt 6.10.

Kat zejécia mierzy si¢ zgodnie z norma ISO 612-1978 pkt 6.11.

Kat rampowy mierzy si¢ zgodnie z normg ISO 612-1978 pkt 6.9.

Przy pomiarze kata zejécia urzadzenia zabezpieczajace przed wjechaniem pod pojazd z tyhu, ktére maja mozliwosé
regulacji wysokosci, moga by¢ ustawione w gornej pozycji.

Zalecenia z pkt 2.4 nie nalezy traktowal jako obowiazek wyposazenia pojazdu podstawowego w urzadzenia
zabezpieczajace przed wjechaniem pod pojazd z tytu jako wyposazenia oryginalnego. Producent pojazdu podsta-
wowego musi jednak poinformowaé producenta na nastepnym etapie, ze gdy pojazd jest wyposazony
w urzadzenia zabezpieczajace przed wjechaniem pod pojazd z tylu, musi on spelnia¢ wymogi w zakresie kata
zejscia.

Pomiar prze$witu pojazdu

Prze$wit pojazdu migedzy osiami

. Prze$wit pojazdu migdzy osiami” oznacza najkrotsza odleglos¢ migdzy plaszczyzna podloza i najnizej potozonym

stalym punktem pojazdu.

Stosujac te definicje, nalezy wziaé pod uwage odlegtos¢ migdzy ostatnia osig przedniej grupy osi i pierwsza osia
tylnej grupy osi.
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3.1.2. Zadna sztywna czg$é pojazdu nie moze zachodzié na zacieniony obszar przedstawiony na rysunku.

3.2

Przeswit pojazdu pod osia

3.2.1. ,Przeswit pojazdu pod osig” oznacza wysoko$¢ tuku przechodzacego przez $rodki powierzchni styku z jezdnia opon

kot danej osi (w przypadku kot blizniaczych pod uwage bierze si¢ kola wewnetrzne) oraz stycznego do najniz-
szego stalego punktu pojazdu miedzy tymi kolami.

3.2.2. W stosownych przypadkach pomiar prze$witu przeprowadza si¢ na kazdej z osi nalezacych do grupy osi.

4.2.

4.3.

4.4.

5.1.

5.2.

Zdolno$¢ pokonywania nachylenia

,Zdolnos¢ pokonywania nachylenia” oznacza zdolno$¢ pojazdu do pokonywania wzniesien.

W celu sprawdzenia zdolnosci pokonywania nachylenia przez niekompletny lub kompletny pojazd kategorii M,,
M3, N, i N3 przeprowadza si¢ badanie.

Badanie przeprowadza placéwka techniczna na pojezdzie reprezentatywnym dla badanego typu.

Na wniosek producenta i zgodnie z warunkami okrelonymi w zalaczniku XVI, zdolno$¢ typu pojazdu do
pokonywania nachylenia moze zosta¢ wykazana w drodze badania wirtualnego.

Warunki badania i kryterium wyniku pozytywnego/negatywnego
Do dnia 31 pazdziernika 2014 r. obowigzujg warunki okreslone w pkt 7.5 zalacznika I do dyrektywy 97/27[WE.

Od dnia 1 listopada 2014 r. obowigzuja warunki badania przyjete rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 661/2009 (') zgodnie z art. 14 tego rozporzadzenia.

Pojazd pokonuje nachylenie przy stalej predkosci bez wzdluznego lub poprzecznego poslizgu kot

() Dz.U. L 200 z 31.7.2009, s. 1.
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Dodatek 2

Cyfry uzupelniajace kody stosowane do réznych rodzajéw nadwozia

Nadwozie-platforma;

Opuszczane na bok;

Nadwozie skrzyniowe;

Nadwozie izotermiczne z wyposazeniem do utrzymania temperatury wewngtrznej;
Nadwozie izotermiczne bez wyposazenia do utrzymania temperatury wewnetrznej;
Kryte z boku plandeka;

Nadwozie wymienne;

Kontenerowiec;

Pojazd wyposazony w system zatadowczy z hakiem zaczepowym;
Wywrotka;

Cysterna;

Cysterna przeznaczona do przewozu towaréw niebezpiecznych;
Statek do przewozu zywego inwentarza;

Pojazd do przewozu pojazdow;

Mieszalnik do betonu;

Pojazd z pompa do betonu;

Pojazd do przewozu drewna;

Pojazd do zbierania odpadkéw;

Zamiatarka ulic, pojazd do czyszczenia ulic i kanalizacji ulicznej;
Sprezarka;

Pojazd do przewozu lodzi;

Pojazd do przewozu szybowcow;

Pojazdy do celéw handlu detalicznego lub do celéw wystawowych;
Pomoc drogowa;

Pojazd z drabing;

Zuraw samochodowy (inny niz zuraw samojezdny zdefiniowany w pkt 5 czeéci A zalacznika II);
Pojazd z platforma do prac na wysokosci;

Pojazd z urzadzeniem wiertniczym;

Przyczepa niskopodlogowa;

Pojazd do przewozu elementéw oszklenia;

Wéz strazacki;

Nadwozia nieobjete niniejszym wykazem.”
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W zalgczniku IV do dyrektywy 2007/46/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

ZALACZNIK 11

1) tytut zakycznika IV otrzymuje brzmienie: ,WYMOGI DO CELOW HOMOLOGAC]I TYPU WE POJAZDOW”;

2) pozycja 43 czgéci 1 zalgcznika IV otrzymuje brzmienie:

43

Ostony
przeciwrozbryzgowe kot

Dyrektywa
91/226[EWG

L 103
z 23.4.1991, s. 5.

3) tytul dodatku do zalgcznika IV otrzymuje brzmienie: ,Wymogi homologacji typu pojazdéw nalezacych do

kategorii M;, produkowanych w matych seriach na podstawie art. 22".
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ZALACZNIK III

W zalgczniku IX do dyrektywy 2007/46/WE wprowadza sie nastgpujace zmiany:

1) tres¢ pozycji 31 na ,Stronie 2 — kategoria pojazdéw N, (pojazdy kompletne i skompletowane)” wzoru $wiadectwa
zgodnosci otrzymuje brzmienie:

,31. Umiejscowienie osi podnoszonej(-ych): ...”;

»

2) tre$¢ pozycji 31 na ,Stronie 2 — kategoria pojazdéw Nj (pojazdy kompletne i skompletowane)” wzoru swiadectwa
zgodnosci otrzymuje brzmienie:

,31. Umiejscowienie osi podnoszonej(-ych): ...”;

3) tre§¢ pozycji 31 na ,Stronie 2 — kategoria pojazdéw O i O, (pojazdy kompletne i skompletowane)” wzoru $wia-
dectwa zgodnosci otrzymuje brzmienie:

,31.  Umiejscowienie osi podnoszonej(-ych): ...”;

4) tre$¢ pozycji 31 na ,Stronie 2 — kategoria pojazdéw O; i Oy, (pojazdy kompletne i skompletowane)” wzoru $wia-
dectwa zgodnosci otrzymuje brzmienie:

,31. Umiejscowienie osi podnoszonej(-ych): ...

»

5) tre§¢ pozycji 31 na ,Stronie 2 — kategoria pojazdéw N, (pojazdy niekompletne)” wzoru $wiadectwa zgodnosci
otrzymuje brzmienie:

,31. Umiejscowienie osi podnoszonej(-ych): ...”;

”

6) tre$¢ pozycji 31 na ,Stronie 2 — kategoria pojazdéw N3 (pojazdy niekompletne)” wzoru $wiadectwa zgodnosci
otrzymuje brzmienie:

,31. Umiejscowienie osi podnoszonej(-ych): ...”;

7) tres¢ pozycji 31 na ,Stronie 2 — kategoria pojazdéw Op i O, (pojazdy niekompletne)” wzoru $wiadectwa zgodnosci
otrzymuje brzmienie:

,31. Umiejscowienie osi podnoszonej(-ych): ...”;

oo
=

tre$¢ pozycji 31 na ,Stronie 2 — kategoria pojazdéw O3 i O, (pojazdy niekompletne)” wzoru §wiadectwa zgodnosci
otrzymuje brzmienie:

,31. Umiejscowienie osi podnoszonej(-ych): ...

9) w tresci odnodnikéw dotyczacych zalacznika IX wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) skresla si¢ ostatnie zdanie odnosnika (a);
b) do odnosnika (¢) dodaje si¢ nastepujace zdanie:

W przypadku przyczepy z osia centralng z jedna osia, wskazaé odleglo$¢ w pionie migdzy osig pionows urza-
dzenia sprzegajacego i centrum osi”.
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ZALACZNIK IV

W zalgczniku XI do dyrektywy 2007/46/WE wprowadza sie nastepujace zmiany:

1) pozycja 43 dodatku 2 do zalacznika XI otrzymuje brzmienie:

.43 Ostony przeciwrozbryzgowe | Dyrektywa 91/226[EWG x| x|x|x|x|x|X
kot

2) pozycja 43 dodatku 4 do zalgcznika XI otrzymuje brzmienie:

.43 Ostony przeciwrozbryzgowe | Dyrektywa 91/226/EWG x| x| x| x|x|[x|X
kot

3) po dodatku 5 i przed ,Znaczeniem liter” wstawia si¢ nastgpujacy dodatek 6:

,Dodatek 6

Przyczepy do przewozenia fadunkéw nienormatywnych

Pozycja Przedmiot Odnosnik do aktu praw- | Przyczepa kategorii

nego Oy

3 Zbiorniki paliwa/tylne zabezpieczenia Dyrektywa X
70/221[EWG

4 Miejsce na tylng tablice rejestracyjna Dyrektywa X
70]222[EWG

5 Sita kierowania Dyrektywa X
70/311/EWG

9 Hamowanie Dyrektywa X
71/320[EWG

10 Zaklocenia radioelektryczne (zgodno$¢ elektromagnetyczna) Dyrektywa X
72]245[EWG

18 Tabliczki (znamionowe) Dyrektywa X
76/114[EWG

20 Instalacje urzadzen o$wietleniowych i sygnalizacji $wietlnej Dyrektywa A+ N

76]756[EWG

21 Swiatla odblaskowe Dyrektywa X
76]757[EWG

22 Swiatta obrysowe, $wiatta pozycyjne przednie (boczne), Dyrektywa X
$wiatla pozycyjne tylne (boczne), Swiatta stopu, $wiatla obry- 76[758[EWG

sowe boczne, $wiatla dzienne

23 Kierunkowskazy Dyrektywa X
76/759[EWG

24 Oswietlenie tylnej tablicy rejestracyjnej Dyrektywa X
76/760[EWG

28 Tylne $wiatla przeciwmgielne Dyrektywa X
77]538[EWG

29 Swiatla cofania Dyrektywa X
77/539[EWG

36 Systemy grzewcze Dyrektywa nie dot.

2001/56/WE

42 Zabezpieczenia boczne Dyrektywa A
89/297[EWG

43 Ostony przeciwrozbryzgowe kot Dyrektywa A
91/226[EWG
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Odnoénik do aktu praw-

Przyczepa kategorii

Pozycja Przedmiot nego 0,
46 Opony Dyrektywa I
92/23[EWG
48 Masy i wymiary Dyrektywa X
97)27WE
50 Urzadzenia sprzegajace Dyrektywa X
94/20/WE
63 Rozporzadzenie w sprawie bezpieczefistwa ogdlnego Rozporzadzenie (WE) dot. cz.”

nr 661/2009

Aox

»Znaczeniu liter” wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

lit. L) otrzymuje brzmienie:

,L: Zastosowanie ograniczone jest do siedzen przeznaczonych do normalnego uzytkowania, gdy pojazd porusza
si¢ po drodze. Na tylnych miejscach siedzacych wymagane sg przynajmniej punkty kotwiczenia paséw biod-
rowych. Siedzenia nieprzeznaczone do uzytkowania w czasie, gdy pojazd porusza si¢ po drodze, musza by¢
wyraznie oznaczone dla uzytkownikéw za pomoca piktogramu albo za pomocg znaku z odpowiednim

po oznaczeniu ,nie dot.” wprowadza si¢ punkt w brzmieniu:

tekstem.”;

,dot. cz.: Niniejszy akt prawny ma czeSciowe zastosowanie. Dokladny zakres zastosowania jest ustalony
w $rodkach wykonawczych do rozporzadzenia (WE) nr 661/2009”;

po

pkt H wprowadza si¢ punkt w brzmieniu:

,I: Opony muszg by¢ homologowane zgodnie z wymogami regulaminu EKG ONZ nr 54, nawet jesli maksymalna

predkos¢ konstrukeyjna pojazdu jest mniejsza niz 80 km/h.

Nosno$¢ opony moze by¢ dostosowana w stosunku do maksymalnej predkosci konstrukeyjnej w porozumieniu

z producentem opon.”.
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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) NR 679/2011
z dnia 14 lipca 2011 r.

zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 1974/2006 ustanawiajgce szczegélowe zasady stosowania
rozporzadzenia Rady (WE) nr 1698/2005 w sprawie wsparcia rozwoju obszaréw wiejskich
przez Europejski Fundusz Rolny na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich (EFRROW)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Rady (WE) nr 1698/2005 z dnia
20 wrzesnia 2005 r. w sprawie wsparcia rozwoju obszaréw
wiejskich przez Europejski Fundusz Rolny na rzecz Rozwoju
Obszaréw Wiejskich (EFRROW) (1), w  szczegdlnosci jego
art. 91,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

1)

Rozporzgdzeniem Rady (WE) nr 1698/2005 wprowa-
dzono jednolite ramy prawne wsparcia rozwoju
obszaréw wiejskich w ramach Europejskiego Funduszu
Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich
(EFRROW) w calej Unii. Ramy te uzupelniono przepi-
sami wykonawczymi okre$lonymi w rozporzadzeniu
Komisji (WE) nr 19742006 (3. W zwigzku ze zdobytym
doswiadczeniem oraz problemami powstalymi w trakcie
wdrazania programOw rozwoju obszardw wiejskich
niezbedne jest wprowadzenie zmian do niektorych prze-
piséw tego rozporzadzenia oraz przyjecie pewnych
dodatkowych przepiséw wykonawczych.

Operacje  dotyczace produkcji energii odnawialnej
w gospodarstwach rolnych na podstawie art. 26 rozpo-
rzadzenia (WE) nr 1698/2005 moga nie by¢ objete
zakresem art. 42 Traktatu. W celu zapewnienia ich zgod-
nosci z zasadami pomocy panstwa w rolnictwie nalezy
wprowadzi¢ przepis szczegélowy dotyczacy inwestycji
w produkcje energii odnawialnej w gospodarstwach
rolnych.

Zgodnie z art. 27 ust. 12 rozporzadzenia (WE) nr
1974/2006 dostosowanie zobowigzan rolnosrodowisko-
wych i zobowigzan dotyczacych dobrostanu zwierzat
moze przyjaé forme¢ wydluzenia czasu trwania zobowia-
zania. Aby unikngé przedluzenia na kolejny okres
programowania, dostosowania takie nalezy ograniczy¢
w czasie do kofica okresu premiowego, do ktérego
odnosi si¢ wniosek o platnos¢ z 2013 r.

Zgodnie z art. 47 rozporzadzenia (WE) nr 1698/2005
zobowigzania lesnoSrodowiskowe powinny by¢ podej-
mowane z reguly na okres od pieciu do siedmiu lat.
Aby unikna¢ sytuacji, w ktérej odnowione zobowigzania
przejdg na kolejny okres programowania, nalezy wpro-
wadzi¢ przepis, zgodnie z ktérym pafistwa czlonkowskie

() Dz.U. L 277 z 21.10.2005, s. 1.
() Dz.U. L 368 z 23.12.2006, s. 15.

beda zezwala¢ na przedluzanie takich zobowigzan do
konica okresu premiowego, do ktérego odnosi si¢
wniosek o platnos¢ z 2013 r.

Zgodnie z art. 62 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia (WE) nr
1698/2005 na poziomie podejmowania  decyzji
w lokalnej grupie dzialania partnerzy ekonomiczni
i spofeczni, jak réwniez inni przedstawiciele spoteczen-
stwa obywatelskiego, muszg stanowi¢ przynajmniej 50 %
skfadu partnerstwa lokalnego. Panstwa czlonkowskie
powinny zapewni¢ spelnienie przez lokalne grupy dzia-
fania minimalnych wymagan procentowych réwniez pod
wzgledem praw do glosowania, aby zapobiec sytuacji,
w ktérej proces decyzyjny zostaje zdominowany przez
sektor publiczny. Ponadto nalezy dopilnowal, aby
promotorzy projektow nie mieli wplywu na decyzje
o wyborze projektu. Nalezy zatem wprowadzi¢ skuteczne
mechanizmy ochronne, aby zapobiec konfliktowi inte-
reséw w trakcie oceny proponowanych projektow
i glosowania nad nimi. Przejrzysto$¢ podejmowania
decyzji powinna by¢ réwniez zagwarantowana przez
zapewnienie odpowiedniej widocznosci.

Zgodnie z art. 38 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr
1974/2006 istnieje mozliwo$¢ wyplaty zaliczki na
pokrycie kosztéw biezacych lokalnych grup dzialania.
Okazalo si¢, ze aby zrealizowal potrzeby gotowkowe
lokalnych grup dzialania, niezbedne jest rozszerzenie
mozliwosci wyplaty zaliczek, tak aby pokry¢ koszty
zwigzane z nabywaniem umiejetnosci i prowadzona na
terytorium aktywizacja, o czym mowa w art. 63 lit. )
rozporzadzenia (WE) nr 1698/2005.

Zgodnie z art. 44 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr
1974/2006 panistwa czlonkowskie moga podjaé szcze-
g6lne $rodki, aby drobne zmiany w sytuacji gospodar-
stwa nie doprowadzily do niewlasciwych skutkéw
w  odniesieniu  do podjetych  zobowigzan, czyli
obowigzku beneficjenta do splaty pomocy, jezeli przej-
mujacy czg$¢ gospodarstwa nie przejalby zobowigzania.
Aby zapewni¢ pewno$¢ prawa, nalezy zdefiniowal, co
stanowi drobna zmiane, jezeli powierzchnia gospodar-
stwa ulega zmniejszeniu.

W art. 46 rozporzadzenia (WE) nr 1974/2006 wpro-
wadza si¢ klauzule weryfikacji w przypadku zmian
w podstawowych wymaganiach dla niekt6rych srodkéw.
Klauzula weryfikacji powinna zostaé réwniez wprowa-
dzona w przypadku, gdy czas trwania nowych zobo-
wigzan rolno$rodowiskowych, dotyczacych dobrostanu
zwierzat i leSnoSrodowiskowych, podjetych na okres od
pieciu do siedmiu lat, wykracza poza obecny okres
programowania, tak aby zapobiec  niespéjnosci
z ramami prawnymi i politycznymi, ktére zostang okre-
Slone na okres nastgpujacy po obecnym okresie progra-
mowania.
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(11)

(12)

(13)

Aby wyjasni¢ stosowanie art. 52 ust. 1 rozporzadzenia
(WE) nr 1974/2006, nalezy okresli¢ podstawe stoso-
wania stop wspélfinansowania w przypadku inZzynierii
finansowej.

Jesli chodzi o fundusze gwarancji w kontekscie inzynierii
finansowej w ramach rozdzialu IV sekcja 1 podsekcja 3
rozporzadzenia (WE) nr 1974/2006, konieczne jest
bardziej szczegélowe okreslenie metod obliczania kwali-
fikujacych si¢ wydatkow dla operacji zwigzanej z takimi
interwencjami, aby zapewni¢ najbardziej wydajne wyko-
rzystanie zasoboéw Unii.

Uznawszy szczeg6lny charakter rozwoju obszaréw wiej-
skich, zwigzany zwlaszcza z malg skalg wspieranych
operacji, niezbedne jest, w celu zmaksymalizowania
efektu dzwigni narzedzia inzynierii finansowej, wyjas-
nienie kwestii powtdrnego wykorzystania zasoboéw zwré-
conych na rzecz operacji inzynierii finansowej w trakcie
okresu programowania, jak réwniez rozréznienie miedzy
takim powtdérnym wykorzystaniem a powtérnym wyko-
rzystaniem po dacie koncowej kwalifikowalnosci
programu rozwoju obszaréw wiejskich.

Biorac pod uwage charakter niektorych inwestycji
w lesnictwie i fakt, ze platnosci w niektérych przypad-
kach moga mie¢ charakter obszarowy, do obliczenia
poziomu wsparcia dla $rodka, o ktérym mowa w art.
27 rozporzagdzenia (WE) nr 1698/2005, mozliwe
powinno by¢ korzystanie z obliczen standardowych
kosztéw jako alternatywy dla systemu opartego na faktu-
rowaniu. Nalezy zatem odpowiednio dostosowaé art. 53
ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 1974/2006.

W art. 54 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 19742006
okresla si¢ warunki, w ktérych wklad niepieni¢zny
mozna uzna¢ za wydatki kwalifikujace si¢. Obecnie,
zgodnie z art. 54 ust. 1, wklad niepieni¢zny uznaje si¢
za kwalifikujacy sie wylacznie w przypadku operacji
inwestycyjnych. Z do$wiadczenia wynika, ze warunek
ten jest zbyt restrykcyjny dla skutecznego wdrazania
srodkéw. Nalezy zatem umozliwi¢ kwalifikowalnosé
wkladéw niepienigznych dla  wszystkich rodzajéw
operacji.

W art. 55 rozporzadzenia (WE) nr 1974/2006 okreslono
szereg warunkow definiujacych wydatki kwalifikujace si¢
w przypadku operacji inwestycyjnych. Aby bardziej
szczegOtowo wyjasni¢ wdrozenie tego artykulu, nalezy
wyraznie wylaczy¢ z wydatkow kwalifikujacych  sie
nabycie uprawnien do platno$ci. Nalezy réwniez dopre-
cyzowal, ze inwestycje przywracania  potencjalu
produkgji rolnej w wyniku klesk zywiotowych stanowia,
ze wzgledu na swdj charakter, wydatki kwalifikujace sie.

Aby zwigkszy¢ znaczenie zaliczek w kontekscie trwaja-
cego kryzysu finansowego, biorac pod uwage szczegblng
role samorzadéw regionalnych we wdrazaniu polityki

(16)

(19)

(20)

obszaréw wiejskich, mozliwos¢ platnosci zaliczkowych,
o ktérej mowa w art. 56 rozporzadzenia (WE) nr
1974/2006, powinna zostaé otwarta rowniez dla whadz
regionalnych.

Aby ulatwi¢ realizacje projektéw  inwestycyjnych
w kontekscie trwajacego kryzysu gospodarczo-finanso-
wego, gorny pulap dla platnosci zaliczkowych zostal
podniesiony do 50 % w przypadku inwestycji w latach
2009 i 2010. Aby uwzgledni¢ dalsze negatywne skutki
kryzysu gospodarczo-finansowego, nalezy utrzymad
wyzszy pulap do konca okresu programowania. Aby
zapewni¢ cigglos¢ w realizacji programéw rozwoju
obszaréw wiejskich miedzy koricem 2010 r. a wejSciem
w zycie niniejszego rozporzadzenia, przepis ten powinien
by¢ stosowany z mocg wsteczng od dnia 1 stycznia
2011 r.

Aby wzig¢ pod uwage stosunkowo maly rozmiar
projektéw rozwoju obszaréw wiejskich oraz trudnosci
w uzyskaniu gwarancji bankowych dla platnosci zalicz-
kowych, nalezy wprowadzi¢ przepis umozliwiajacy zast-
pienie takich gwarancji pisemnymi gwarancjami organdéw
publicznych.

Aby najlepiej skorzystal z zaliczek, wskazanie czasu
zwolnienia gwarancji powinno pozostaé w kompetencji
wlasciwej agencji platniczej.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE)
nr 1974/2006.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa
zgodne z opinig Komitetu ds. Rozwoju Obszaréw Wiej-
skich,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (WE) nr 1974/2006 wprowadza si¢ naste-
pujace zmiany:

1)

dodaje si¢ art. 16a w brzmieniu:

JArtykut 16a

Do celow art. 26 rozporzadzenia (WE) nr 1698/2005,
w przypadku inwestycji w produkcje w gospodarstwach
rolnych energii termicznej lub elektrycznej ze zrédet odna-
wialnych, urzadzenia produkcji energii odnawialnej kwali-
fikujg sie¢ do wsparcia, wylacznie jezeli ich zdolnosci
produkeyjne nie przekraczaja ekwiwalentu lacznego Sred-
niego rocznego zuzycia energii termicznej i elektrycznej
w  danym  gospodarstwie  rolnym, lacznie z
gospodarstwem domowym.
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W przypadku inwestycji w  produkcje  biopaliw
w gospodarstwach rolnych w rozumieniu dyrektywy Parla-
mentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE (*), urzadzenia
produkgji energii odnawialnej kwalifikuja sie do wsparcia,
wylacznie jezeli ich zdolnosci produkeyjne nie przekraczajg
ekwiwalentu $redniego rocznego zuzycia paliwa transpor-
towego w danym gospodarstwie rolnym.

(*) Dz.U. L 140 z 5.6.2009, s. 16.%;

art. 27 ust. 12 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Dostosowania takie moga takze przyjal forme przedtu-
zenia czasu trwania zobowigzania. Przedluzenie takie nie
moze wykraczaé poza koniec okresu, do ktérego odnosi sie
wniosek o platnos¢ z 2013 r.;

dodaje si¢ art. 32a w brzmieniu:

JArtykut 32a

Do celéw art. 47 rozporzadzenia (WE) nr 1698/2005
panstwa czlonkowskie moga zezwoli¢, aby zobowiazania
lesnosrodowiskowe byly przedtuzane do korica okresu,
do ktérego odnosi si¢ wniosek o platnos¢ z 2013 r.”;

w art. 37 dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,5. Do celéw art. 62 ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr
1698/2005 decyzje w sprawie wyboru projektow podej-
mowane przez organ decyzyjny lokalnych grup dzialania
sa podejmowane w drodze glosowania, w ktérym part-
nerzy gospodarczy i spoleczni, jak réwniez inni przedsta-
wiciele spoleczenistwa obywatelskiego, jak przewidziano
w art. 62 ust. 1 lit. b) tego rozporzadzenia, muszg dyspo-
nowac¢ co najmniej 50 % gloséw. W podejmowaniu decyzji
dotyczacych wyboru projektéw przestrzega si¢ odpowied-
nich zasad gwarantujacych przejrzysto$¢ i umozliwiajacych
unikniecie sytuacji wystapienia konfliktu intereséw.”;

art. 38 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Panstwa czlonkowskie moga na zadanie wyplaci¢
zaliczke lokalnym grupom dzialania. Kwota zaliczki nie
moze przekracza¢ 20 % pomocy publicznej na pokrycie
kosztéw, o ktérych mowa w art. 63 lit. ¢) rozporzadzenia
(WE) nr 1698/2005, a jej wyplata wymaga ustanowienia
gwarancji bankowej lub réwnowaznej gwarancji odpowia-
dajacej 110 % kwoty zaliczki. Gwarancja zostaje zwolniona
najpézniej z chwila zamknigcia lokalnej strategii rozwoju.

Artykul 24 ust. 6 rozporzadzenia Komisji (UE) nr
65/2011 (*) nie stosuje si¢ do platnosci, o ktdérej mowa
w akapicie pierwszym.

() Dz.U. L 25 z 28.1.2011, s. 8;

w art. 44 ust. 3 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Zmniejszenie obszaru gospodarstwa o nie wigcej niz 10 %
wzgledem obszaru objetego zobowigzaniem jest uznawane
za niewielkg zmiang do celéw akapitu pierwszego.”;

w art. 46 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

JKlauzule weryfikacji ustala si¢, poczawszy od 2012r.,
w odniesieniu do zobowigzan podjetych na okres od pigciu
do siedmiu lat, zgodnie z art. 39, 40 i 47 rozporzadzenia
(WE) nr 1698/2005, ktére wykraczaja poza koniec obec-
nego okresu programowania, w celu umozliwienia ich
dostosowania do ram prawnych nastgpnego okresu progra-
mowania. Panstwa czlonkowskie moga jednak podjaé
decyzje o wprowadzeniu takiej klauzuli weryfikacji juz
w roku 2011. Akapit drugi stosuje si¢ réwniez
w odniesieniu do niniejszego akapitu.”;

art. 52 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 52

1. W odniesieniu do dzialan w zakresie inzynierii finan-
sowej, o ktérych mowa w art. 51 niniejszego rozporza-
dzenia, wydatki zadeklarowane Komisji zgodnie z art. 26
ust. 3 lit. a) rozporzadzenia (WE) nr 1290/2005 stanowig
catkowite wydatki poniesione na utworzenie takich
funduszy lub na wniesienie do nich wkiadu.

Jednakze w chwili wyplaty salda konicowego i zakonczenia
programu rozwoju obszaréw wiejskich zgodnie z art. 28
rozporzadzenia (WE) nr 1290/2005, kwalifikujace sie
wydatki stanowiag sume:

a) wszelkich  platnosci na rzecz inwestycji w
przedsigbiorstwa z kazdego funduszu lub wszelkich
udzielonych gwarancji w tym kwot przeznaczonych
na gwarancje przez fundusze gwarangji;

b) kwalifikujacych si¢ kosztéw zarzadzania.

Zastosowana stopa wspoOlfinansowania musi odpowiadaé
stopie wspotfinansowania $rodka, na ktéry przeznaczony
jest fundusz. Jezeli fundusz przeznaczony jest na wigksza
liczbe $rodkéw o réznych stopach wspétfinansowania,
stopy te stosuje si¢ proporcjonalnie do udzialu odpowied-
nich wydatkéw kwalifikujacych sie.
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Réznica miedzy wkladem EFRROW faktycznie zaplaconym
zgodnie z akapitem pierwszym a wydatkami kwalifikujg-
cymi si¢ zgodnie z akapitem drugim lit. a) i b) jest rozli-
czana w ramach rocznego sprawozdania finansowego za
ostatni rok wdrozenia programu. W sprawozdaniu tym
ujmuje si¢ niezbedne szczegdlowe informacje finansowe.

2. W przypadku gdy EFRROW wspdlfinansuje dziatania
obejmujace fundusze gwarancji dla inwestycji podlegaja-
cych zwrotowi, zgodnie z art. 50 niniejszego rozporzg-
dzenia, przeprowadza si¢ odpowiednig ocena ex ante ocze-
kiwanych strat, biorac pod uwage obecne praktyki rynkowe
dla podobnych operacji dla danego rodzaju inwestycji
i rynku. Oceng¢ spodziewanych strat mozna poddaé prze-
gladowi, jesli jest to uzasadnione péZniejszymi warunkami
rynkowymi. Zasoby przeznaczone na uwzglednienie
gwarancji muszg odzwierciedla¢ taka oceng.

3. Zasoby zwrdcone na rzecz operacji w okresie progra-
mowania z inwestycji dokonanych przez fundusze lub
pozostale po uwzglednieniu gwarancji s3 ponownie wyko-
rzystywane  przez  fundusz  zgodnie z  umowg
o finansowaniu, o ktorej mowa w art. 51 ust. 6 niniejszego
rozporzadzenia, lub rozliczane w ramach rocznego spra-
wozdania finansowego. Po dacie koficowej kwalifikowal-
nosci programu rozwoju obszaréw wiejskich zasoby zwré-
cone na rzecz operacji z inwestycji dokonanych przez
fundusze lub pozostalych po uwzglednieniu wszystkich
gwarancji zostaja wykorzystane przez pafistwa czlonkow-
skie na rzecz indywidualnych przedsigbiorstw.

Odsetki uzyskane z tytutu platnosci z programéw rozwoju
obszaréw wiejskich do funduszy wykorzystuje si¢ zgodnie
z akapitem pierwszym.”;

art. 53 ust. 1 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,W stosownych przypadkach panstwa cztonkowskie moga
wyznaczy¢ poziom wsparcia, o ktérym mowa w art. 27,
31, 37-41 i 43-49 rozporzadzenia (WE) nr 1698/2005,
na podstawie standardowych kosztéw i standardowych
zalozefr dotyczgcych utraconych dochodéw.”;

zdanie wprowadzajace w art. 54 ust. 1 akapit pierwszy
otrzymuje brzmienie:

,Wkiad niepieni¢zny beneficjentéw publicznych lub
prywatnych, mianowicie dostarczanie dobr lub uslug,
ktére nie s3 przedmiotem zadnej platnosci w gotéwce
popartej fakturami lub dokumentami o réwnowaznej
wartosci dowodowej, moze stanowi¢ kwalifikujace sie
wydatki, jezeli spelnione sa nastgpujace warunki:”;

11) art. 55 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

12

—

,2. W przypadku inwestycji rolnych zakup praw do
produkgji rolnej, uprawnienn do platnosci, zwierzat, roslin
jednorocznych i ich sadzenie nie kwalifikuja si¢ do
wsparcia na rzecz inwestycji.

Proste inwestycje odtworzeniowe nie sg kwalifikujacymi si¢
wydatkami.

Jednakze w  przypadkach  przywracania potencjatu
produkgji rolnej zniszczonego w wyniku klesk zywiolo-
wych zgodnie z art. 20 lit. b) ppkt (vi) rozporzadzenia
(WE) nr 16982005, wydatki na zakup zwierzat oraz inwe-
stycje odtworzeniowe moga by¢ wydatkami kwalifikuja-
cymi sie.”;

art. 56 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 56

1. W drodze odstgpstwa od art. 24 ust. 6 rozporzg-
dzenia (UE) nr 65/2011 panstwa czlonkowskie moga na
zadanie wyplaci¢ zaliczke beneficjentom $rodkéw wsparcia
inwestycji. W odniesieniu do beneficjentéw sektora
publicznego zaliczki te moga by¢ wyplacane jedynie
gminom i ich stowarzyszeniom, wladzom regionalnym
oraz podmiotom prawa publicznego.

2. Kwota zaliczek nie moze przekraczaé 50 % pomocy
publicznej zwigzanej z ta inwestycjg, a ich wyplacenie
podlega ustanowieniu gwarancji bankowej lub réwno-
waznej gwarancji odpowiadajacej 110 % kwoty zaliczki.

Instrument przedlozony jako gwarancja przez organ
publiczny uznaje si¢ za réwnowazny gwarancji, o ktorej
mowa w akapicie pierwszym, pod warunkiem Ze organ
zobowigzuje si¢ do zaplaty kwoty objetej udzielong
gwarancja w przypadku braku uprawnienia do otrzymania
wyplaconej zaliczki.

3. Gwarancja moze by¢ zwolniona, jezeli wiasciwa
agengja platnicza stwierdzi, Ze kwota rzeczywistych
wydatkow odpowiadajacych pomocy publicznej zwigzanej
z inwestycja przekracza kwote zaliczki.”.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie trzeciego dnia po
jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
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Artykut 1 pkt 12, w odniesieniu do art. 56 ust. 2 akapit pierwszy rozporzadzenia (WE) nr 1974/2006,
stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2011 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposSrednio stosowane we wszystkich
panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 14 lipca 2011 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) NR 680/2011
z dnia 14 lipca 2011 r.

ustalajace na rok 2011 pulapy budzetowe majace zastosowanie do okreslonych systeméw wsparcia
bezposredniego przewidzianych w rozporzadzeniu Rady (WE) nr 73/2009

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Rady (WE) nr 73/2009 z dnia
19 stycznia 2009 r. ustanawiajgce wspdlne zasady dla
systemOw wsparcia bezposredniego dla rolnikéw w ramach
wspolnej polityki rolnej i ustanawiajace okreSlone systemy
wsparcia dla rolnikéw, zmieniajace rozporzadzenia (WE) nr
1290/2005, (WE) nr 247/2006 i (WE) nr 378/2007 oraz uchy-
lajace rozporzadzenie (WE) nr 1782/2003 (!), w szczegdlnosci
jego art. 51 ust. 2 akapit pierwszy, art. 69 ust. 3, art. 87 ust. 3,
art. 123 wust. 1, art. 128 ust. 1 akapit drugi, art. 128 ust. 2
akapit drugi oraz art. 131 ust. 4,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) W przypadku panistw czlonkowskich wdrazajacych
w 2011r. system platnosci jednolitej przewidziany
w tytule III rozporzadzenia (WE) nr 73/2009 nalezy
ustali¢ na rok 2011 pulapy budzetowe w odniesieniu
do kazdej platnosci, o ktérej mowa w art. 52, 53 i 54
wymienionego rozporzadzenia.

2 W przypadku panstw czlonkowskich korzystajacych
w 2011 r. z mozliwosci przewidzianej w art. 87 rozpo-
rzadzenia (WE) nr 73/2009 nalezy ustali¢ na rok 2011
pulapy budzetowe majace zastosowanie do platnosci
bezposrednich wykluczonych z systemu platnosci jedno-
litej.

() W przypadku panstw czlonkowskich korzystajacych
w 2011 r. z mozliwosci przewidzianych w art. 69 ust.
1 lub art. 131 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 73/2009
nalezy ustali¢ na rok 2011 pulapy budzetowe odnoszace
sie do wsparcia specjalnego, o ktérym mowa w tytule IIT
rozdzial 5 rozporzadzenia (WE) nr 73/2009.

4  Artykul 69 ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr 73/2009
wprowadza ograniczenie $rodkéw finansowych, ktore
mozna wykorzysta¢ w odniesieniu do ktéregokolwiek
ze Srodkow zwiazanych z wielkoscia produkeji, przewi-
dzianych w ppkt (i), (ii), (iii) i (iv) art. 68 ust. 1 lit. a) oraz
w art. 68 ust. 1 lit. b) i e), do 3,5 % pulapoéw krajowych,
o ktérych mowa w art. 40 tego samego rozporzadzenia.
Dla zapewnienia przejrzysto$ci Komisja powinna opubli-
kowaé pulap wynikajacy z kwot zgloszonych przez
panstwa czlonkowskie w odniesieniu do przedmioto-

wych Srodkéw.

(5)  Na mocy art. 69 ust. 6 lit. a) rozporzadzenia (WE) nr
73/2009 kwoty obliczone zgodnie z art. 69 ust. 7
wspomnianego  rozporzadzenia  zostaly  zapisane

() Dz.U. L 30 z 31.1.2009, s. 16.

w zalaczniku 1II do rozporzadzenia Komisji (WE) nr
1120/2009 z dnia 29 pazdziernika 2009 r. ustanawiaja-
cego szczegbtowe zasady wdrazania systemu platnodci
jednolitej przewidzianego w tytule I rozporzadzenia
Rady (WE) nr 73/2009 (). Dla zapewnienia przejrzys-
toSci Komisja powinna opublikowaé zgloszone przez
panstwa czlonkowskie kwoty, ktore pafistwa te zamie-
rzaja wykorzysta¢ zgodnie z art. 69 ust. 6 lit. a) rozpo-
rzadzenia (WE) nr 73/2009.

(6) Dla zapewnienia przejrzystosci nalezy opublikowaé
pulapy budzetowe na rok 2011 odnoszace si¢ do
systemu platnosci jednolitej, okreslone w wyniku odli-
czenia pulapéw platnosci okreslonych w art. 52, 53,
54, 68 i 87 rozporzadzenia (WE) nr 73/2009 od
pulapéw zapisanych w zalagczniku VIII do tego samego
rozporzadzenia. Kwota, ktora nalezy odjaé od kwoty
okreslonej w wyzej wymienionym zalgczniku VIII, prze-
znaczonej na finansowanie wsparcia specjalnego przewi-
dzianego w art. 68 rozporzadzenia (WE) nr 73/2009,
odpowiada réznicy pomiedzy laczng kwota przezna-
czong na wsparcie specjalne, zgloszong przez panstwa
czlonkowskie, a kwotami zgltoszonymi do przeznaczenia
na finansowanie wsparcia specjalnego zgodnie z art. 69
ust. 6 lit. a) tego samego rozporzadzenia. W przypadku
gdy panistwo czlonkowskie wdrazajace system platnosci
jednolitej decyduje si¢ na przyznanie wsparcia, o ktérym
mowa w art. 68 ust. 1 lit. ¢), kwote zgloszong Komisji
nalezy uwzgledni¢ w pulapie odnoszacym si¢ do systemu
platnosci jednolitej, gdyz wsparcie to przybiera forme
zwigkszenia wartosci jednostkowej iflub liczby upraw-
niefi do platnosci przystugujacych rolnikowi.

(7) W przypadku panstw czlonkowskich wdrazajacych
w 2011 r. system jednolitej platnoci obszarowej, prze-
widziany w tytule V rozdzial 2 rozporzadzenia (WE) nr
73/2009, nalezy ustali¢ roczne pule $rodkéw finanso-
wych zgodnie z art. 123 ust. 1 wymienionego rozporzg-
dzenia.

(8) Dla zapewnienia przejrzystosci nalezy opublikowaé
maksymalne kwoty $rodkéw udostgpnionych panstwom
czlonkowskim, ktére stosujg system jednolitej platnosci
obszarowej, na oddzielng platnos¢ z tytutu cukru
w 2011 r. na mocy art. 126 rozporzadzenia (WE) nr
732009, ustalone na podstawie zgloszeni dokonanych
przez te panstwa.

(9)  Dla zapewnienia przejrzystosci nalezy opublikowaé
maksymalne kwoty $rodkéw udostgpnionych panstwom
cztonkowskim, ktére stosujg system jednolitej platnosci
obszarowej, na oddzielng platnos¢ z tytulu owocoéw
i warzyw w 2011 r. na mocy art. 127 rozporzadzenia
(WE) nr 73/2009, ustalone na podstawie zgloszeni doko-
nanych przez te panstwa.

() Dz.U. L 316 z 2.12.2009, s. 1.
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(10) W przypadku panstw czlonkowskich stosujacych system
jednolitej platnosci obszarowej nalezy na podstawie
dokonanych przez nie zgloszen opublikowaé pulapy
budzetowe na rok 2011 majace zastosowanie do plat-
nosci przejsciowych z tytulu owocéw i warzyw
w 2011 r. zgodnie z art. 128 ust. 1 i 2 rozporzadzenia
(WE) nr 73/2009.

(11)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa
zgodne z opinig Komitetu Zarzadzajacego ds. Platnosci
Bezposrednich,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

1. Pulapy budzetowe na rok 2011, o ktérych mowa w art.
51 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 73/2009, ustalone sg
w zalaczniku I do niniejszego rozporzadzenia.

2. Pulapy budzetowe na rok 2011, o ktérych mowa w art.
87 wust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 73/2009, ustalone s3
w zalaczniku II do niniejszego rozporzadzenia.

3. Pulapy budzetowe na rok 2011, o ktérych mowa w art.
69 ust. 3 i art. 131 ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr 73/2009,
ustalone s3 w zalaczniku III do niniejszego rozporzadzenia.

4.  Pulapy budzetowe na rok 2011 w odniesieniu do
wsparcia przewidzianego w art. 68 ust. 1 lit. a) ppkt (i), (ii),
(ifi) i (iv) oraz w art. 68 ust. 1 lit. b) i e) rozporzadzenia (WE) nr
73/2009, ustalone s3 w zalaczniku IV do niniejszego rozporza-
dzenia.

5. Kwoty, ktére moga by¢ wykorzystane przez pafstwa
cztonkowskie zgodnie z art. 69 ust. 6 lit. a) rozporzadzenia

(WE) nr 73/2009 na zapewnienie wsparcia specjalnego przewi-
dzianego w art. 68 ust. 1 tego samego rozporzadzenia, ustalone
sa w zalgczniku V do niniejszego rozporzadzenia.

6.  Pulapy budzetowe na rok 2011 odnoszace si¢ do systemu
platnosci jednolitej, o ktérych mowa w tytule III rozporzadzenia
(WE) nr 732009, ustalone s3 w zalaczniku VI do niniejszego
rozporzadzenia.

7. Roczne pule $rodkéw finansowych na rok 2011,
o ktérych mowa w art. 123 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr
73/2009, ustalone sa w zalaczniku VII do niniejszego rozpo-
rzgdzenia.

8. Maksymalne kwoty S$rodkéw udostepnionych Republice
Czeskiej, Wegrom, Lotwie, Litwie, Polsce, Rumunii i Slowacji
w celu przyznania w 2011 r. oddzielnej platnosci z tytulu
cukru, zgodnie z art. 126 rozporzadzenia (WE) nr 73/2009,
ustalone sa w zalaczniku VIII do niniejszego rozporzadzenia.

9.  Maksymalne kwoty Srodkéw udostepnionych Republice
Czeskiej, Wegrom, Polsce i Slowacji w celu przyznania
w 2011 r. oddzielnej platnosci z tytulu owocéw i warzyw,
zgodnie z art. 127 rozporzadzenia (WE) nr 73/2009, ustalone
sa w zalaczniku IX do niniejszego rozporzadzenia.

10.  Pulapy budzetowe na rok 2011, o ktérych mowa w art.
128 ust. 1 akapit drugi i ust. 2 akapit drugi rozporzadzenia
(WE) nr 73/2009, ustalone sg w zalgczniku X do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie sibdmego dnia po
jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 14 lipca 2011 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy



ZALACZNIK I

Pulapy budzetowe odnoszace si¢ do platnosci bezposrednich przyznawanych zgodnie z przepisami art. 52, 53 i 54 rozporzadzenia (WE) nr 73/2009

Rok kalendarzowy 2011

(w tys. EUR)
BE DK ES FR IT AT PT SI FI SE
Premie z tytulu owiec i koz 855 21 892 600
Premie dodatkowe z tytulu owiec i kéz 7184 200
Premia z tytutu kréw mamek 77 565 261153 525 622 70 578 78 695
Dodatkowa premia z tytulu kréw mamek 19 389 26 000 99 9 462
Premia specjalna z tytutu wolowiny 33085 10 077 37 446
Premia ubojowa, bydlo dojrzale 47 175 8657
Premia ubojowa, cielgta 6 384 560 946
Pomidory — art. 54 ust. 1 4017 16 667
Owoce i warzywa inne niz pomidory — art. 54 33025 850
ust. 2

¥9/S81 1
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Pulapy budzetowe odnoszace si¢ do platnoéci bezposrednich przyznawanych zgodnie z przepisami art. 87 rozporzadzenia (WE) nr 73/2009

ZALACZNIK 11

Rok kalendarzowy 2011

(w tys. EUR)
Hiszpania Francja Wiochy Niderlandy Portugalia Finlandia
- Pomoc z tytulu nasion 10 347 2310 13321 726 272 1150

L10C/2'S1

[1d ]
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ZALACZNIK III

Pulapy budzetowe odnoszace si¢ do wsparcia specjalnego przewidzianego w art. 68 ust. 1 rozporzadzenia (WE)

Rok kalendarzowy 2011

(w tys. EUR)

Panistwo cztonkowskie

Belgia
Bulgaria
Republika Czeska
Dania
Niemcy
Estonia
Irlandia
Grecja
Hiszpania
Francja
Wiochy
Lotwa
Litwa
Wegry
Niderlandy
Austria
Polska
Portugalia
Rumunia
Stowenia
Stowacja
Finlandia

Szwecja

Zjednoczone Krélestwo

6 389

19 326

31 826

15 800

2000

1253

25000

108 000

247 865

456 600

316 950

5130

9503

77 290

21 965

11 900

40 800

32 411

25 545

11 699

11 000

47 555

3434

29 800

Uwaga: Kwoty zgloszone przez pafistwa czlonkowskie, przeznaczone na przyznanie wsparcia okreslonego w art. 68 ust. 1 lit. c), ktore

zostaly uwzglednione w pulapie odnoszacym si¢ do systemu platnosci jednolitej.

Grecja: 30 000 000 EUR
Stowenia: 4 800 000 EUR
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ZALACZNIK IV

Pulapy budzetowe odnoszace si¢ do wsparcia przewidzianego w art. 68 ust. 1 lit. a) ppke (i), (ii), (iii) i (iv) oraz
w art. 68 ust. 1 lit. b) i e) rozporzadzenia (WE) nr 73/2009

Rok kalendarzowy 2011

(w tys. EUR)

Pafistwo czlonkowskie

Belgia
Bulgaria
Republika Czeska
Dania
Niemcy
Estonia
Irlandia
Grecja
Hiszpania
Francja
Wiochy
Lotwa
Litwa
Wegry
Niderlandy
Austria
Polska
Portugalia
Rumunia
Stowenia
Stowagja
Finlandia

Szwecja

Zjednoczone Krélestwo

6 389

19 326

31 826

4300

2000

1253

25000

78 000

178 265

272600

147 950

5130

9503

46 164

14 000

11 900

40 800

19510

25 545

6899

11 000

47 555

3434

29 800
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ZALACZNIK V

Kwoty przeznaczone do wykorzystania przez panstwa czlonkowskie zgodnie z art. 69 ust. 6 lit. a)

rozporzadzenia (WE) nr 73/2009 na zapewnienie wsparcia specjalnego przewidzianego w art. 68 ust. 1 tego

samego rozporzadzenia

Rok kalendarzowy 2011

(w tys. EUR)

Panstwo cztonkowskie

Belgia
Dania
Irlandia
Grecja
Hiszpania
Francja
Wlochy
Niderlandy
Austria
Portugalia
Stowenia

Finlandia

6 389

15 800

23 900

70 000

144 200

74 000

144 900

21 965

11 900

21700

4800

4762
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ZALACZNIK VI

Pulapy budzetowe odnoszace si¢ do systemu platnosci jednolitej

Rok kalendarzowy 2011

(w tys. EUR)
Panistwo czlonkowskie

Belgia 508 479
Dania 997 381
Niemcy 5769 994
Irlandia 1339 421
Grecja 2223798
Hiszpania 4676132
Francja 7477752
Wiochy 4048 143
Luksemburg 37679
Malta 4726
Niderlandy 852 443
Austria 676 748
Portugalia 435505
Stowenia 105 247
Finlandia 521 080
Szwecja 724 349
Zjednoczone Krdlestwo 3946 682
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ZALACZNIK VII

Roczne pule $rodkéw finansowych odnoszace si¢ do systemu jednolitej platnosci obszarowej

Rok kalendarzowy 2011

(w tys. EUR)
Pafistwo czlonkowskie

Bulgaria 400 035
Republika Czeska 667 365
Estonia 80 656

Cypr 40 902

Lotwa 111 260
Litwa 289729
Wegry 958 593
Polska 2280 455
Rumunia 877 278
Stowacja 292 357

ZALACZNIK VIII

Maksymalne kwoty $rodkéw udost¢pnionych panstwom czlonkowskim na przyznanie oddzielnej platnosci
z tytulu cukru, o ktérej mowa w art. 126 rozporzadzenia (WE) nr 73/2009

Rok kalendarzowy 2011

(w tys. EUR)
Paristwo cztonkowskie
Republika Czeska 44 245
Lotwa 3308
Litwa 10 260
Wegry 41010
Polska 159 392
Rumunia 5051
Slowacja 19 289
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ZALACZNIK IX

Maksymalne kwoty $rodkéw udostgpnionych panstwom czlonkowskim na przyznanie oddzielnej platnosci
z tytulu owocéw i warzyw, o ktérej mowa w art. 127 rozporzadzenia (WE) nr 73/2009

Rok kalendarzowy 2011

(w tys. EUR)
Paristwo cztonkowskie
Republika Czeska 414
Wegry 4756
Polska 6715
Stowacja 690

ZAEACZNIK X

Pulapy budZetowe odnoszace si¢ do platnosci przejéciowych w sektorze owocéw i warzyw, o ktérych mowa
w art. 128 rozporzadzenia (WE) nr 73/2009

Rok kalendarzowy 2011

(w tys. EUR)
Pafistwo cztonkowskie Cypr Rumunia Stowacja
Pomidory — art. 128 ust. 1 869 335

Owoce i warzywa inne niz pomidory — art. 128 3359
ust. 2
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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) NR 681/2011
z dnia 14 lipca 2011 r.

ustanawiajace standardowe wartosci celne w przywozie dla ustalania ceny wejScia niektorych
oWOoCOW i warzyw

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Rady (WE) nr 1234/2007 z dnia
22 pazdziernika 2007 r. ustanawiajagce wspdlng organizacje
rynkéw rolnych oraz przepisy szczegblowe dotyczace niekto-
rych produktéw rolnych (,rozporzadzenie o jednolitej wspdlnej
organizacji rynku”) ('),

uwzgledniajac rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr
543/2011 z dnia 7 czerwca 2011 r. ustanawiajace szczegdlowe
zasady stosowania rozporzadzenia Rady (WE) nr 1234/2007
w odniesieniu do sektoréw owocOw i warzyw oraz przetwo-
rzonych owocoéw i warzyw (3, w szczegdlnosci jego art. 136
ust. 1,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

Rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 543/2011 przewiduje,
w zastosowaniu wynikow wielostronnych negocjacji handlo-
wych Rundy Urugwajskiej, kryteria do ustalania przez Komisje
standardowych wartosci celnych dla przywozu z panstw trze-
cich, w odniesieniu do produktéw i okreséw okreslonych
w czgdci A zalacznika XVI do wspomnianego rozporzadzenia,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Standardowe wartosci celne w przywozie, o ktérych mowa
w art. 136 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 543/2011,
sa ustalone w zalgczniku do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 15 lipca
2011 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 14 lipca 2011 r.

() Dz.U. L 299 z 16.11.2007, s. 1.
() Dz.U. L 157 z 15.6.2011, s. 1.

W imieniu Komisji,
za Przewodniczqcego,
José Manuel SILVA RODRIGUEZ

Dyrektor Generalny ds. Rolnictwa i Rozwoju

Obszaréw Wiejskich
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ZALACZNIK
Standardowe wartosci celne w przywozie dla ustalania ceny wejécia niektérych owocéw i warzyw

(EUR/100 kg)

Kod CN Kod krajéw trzecich (1) Standardowa staw}(a celna
W przywozie
0702 00 00 AL 490
AR 19,4
EC 19,4
MK 50,0
77 34,5
0707 00 05 AR 220
TR 105,8
77 63,9
0709 90 70 AR 249
EC 26,5
TR 110,5
77 54,0
0805 50 10 AR 60,9
TR 64,0
Uy 70,0
ZA 76,3
77 67,8
0808 10 80 AR 132,6
BR 78,0
CA 106,0
CL 95,5
CN 87,0
EC 60,7
NZ 111,4
Us 170,2
ZA 95,9
ZZ 104,1
0808 20 50 AR 133,6
AU 75,6
CL 86,0
CN 46,2
NZ 118,4
ZA 98,6
77z 93,1
0809 10 00 AR 75,0
TR 224,8
XS 138,6
77 146,1
0809 20 95 TR 312,3
77 312,3
0809 40 05 BA 62,0
EC 75,9
77 69,0

(") Nomenklatura krajow ustalona w rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 1833/2006 (Dz.U. L 354 z 14.12.2006, s. 19). Kod ,ZZ"
odpowiada ,innym pochodzeniom”.
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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) NR 682/2011
z dnia 14 lipca 2011 r.

w sprawie minimalnej stawki cla ustalanej w zwigzku z pierwszym cze¢Sciowym zaproszeniem do
skladania ofert w ramach post¢gpowania o udzielenie zamdwienia otwartego rozporzgdzeniem
wykonawczym (UE) nr 634/2011

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Rady (WE) nr 1234/2007 z dnia
22 pazdziernika 2007 r. ustanawiajagce wspdlng organizacje
rynkéw rolnych oraz przepisy szczegblowe dotyczace niekté-
rych produktéw rolnych (,rozporzadzenie o jednolitej wspélnej
organizacji rynku”) (1), w szczegdlnosci jego art. 187 w zwiagzku
z art. 4,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr
634/2011 z dnia (% otwarto stale zaproszenie do skfa-
dania ofert na rok gospodarczy 2010/2011 dotyczace
przywozu cukru objetego kodem CN 1701 po obnizonej
stawce cla.

(2)  Zgodnie z art. 6 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr
634/2011 Komisja ma zdecydowaé — na podstawie ofert
otrzymanych w odpowiedzi na czg¢Sciowe zaproszenie do
skladania ofert — o ustaleniu minimalnej stawki cla lub
o nieustalaniu tej stawki dla o$miocyfrowego kodu CN.

(3)  Na podstawie ofert otrzymanych w ramach pierwszego
czeSciowego zaproszenia do skladania ofert nalezy ustali¢
minimalng stawke cla dla niektérych o$miocyfrowych
kodéw przypisanych do cukru objetego kodem CN

1701, a dla pozostalych o$miocyfrowych kodow przypi-
sanych do cukru objetego tym kodem CN nie nalezy
ustala¢ minimalnej stawki cla.

(4 Aby wywola¢ szybka reakcje rynku oraz zapewnié efek-
tywne zarzadzanie przedmiotowym Srodkiem, niniejsze
rozporzadzenie powinno wejs¢ w Zycie z dniem jego
publikacji w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

(5)  Komitet Zarzadzajacy ds. Wspdlnej Organizacji Rynkow
Rolnych nie wydal opinii w terminie wyznaczonym
przez jego przewodniczgcego,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W odniesieniu do pierwszego czg¢$ciowego zaproszenia do skla-
dania ofert w ramach postgpowania o udzielenie zamdwienia
otwartego rozporzadzeniem wykonawczym (UE) nr 634/2011,
w ktorego przypadku termin skladania ofert uplynal dnia
13 lipca 2011 r., dla kodéw odmiocyfrowych przypisanych
do cukru objetego kodem CN 1701 ustalono minimalna stawke
cla lub odstapiono od jej ustalenia, zgodnie z zalgcznikiem do
niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzgdzenie wchodzi w zycie z dniem jego opu-
blikowania w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 14 lipca 2011 r.

() Dz.U. L 299 z 16.11.2007, s. 1.
() Dz.U. L 170 z 30.6.2011, s. 21.

W imieniu Komisji,
za Przewodniczgcego,
José Manuel SILVA RODRIGUEZ

Dyrektor Generalny ds. Rolnictwa i Rozwoju

Obszaréw Wiejskich
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ZALACZNIK

Minimalne stawki cla

(EUR/Y)

Osmiocyfrowy kod CN Minimalna stawka cla

1 2

170111 10 131,11

1701 11 90 150,00

17011210 X

170112 90 X

1701 91 00 X

1701 99 10 217,00

1701 99 90 180,00

(—) nie ustalono minimalnej stawki cla (odrzucono wszystkie oferty)
(X) brak ofert
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DECYZJE

DECYZJA KOMISJI
z dnia 14 lipca 2011 r.

w sprawie sprostowania dyrektywy 2010/19/UE zmieniajacej, w celu dostosowania do postepu

technicznego w zakresie oslon przeciwrozbryzgowych kot niektérych kategorii pojazdow

silnikowych i ich przyczep, dyrektywe Rady 91/226/EWG i dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady w odniesieniu do zmiany zalacznikéw do dyrektywy 2007/46/WE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
(2011/415/UE)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac  dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajaca ramy
dla homologacji pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz
ukladéw, czesci i oddzielnych zespoléw technicznych przezna-
czonych do tych pojazdéw  (dyrektywa ramowa) (1),
w szczegllnosci jej art. 39 ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) W procesie  przyjmowania  dyrektywy  Komisji
2010/19/UE z dnia 9 marca 2010 r. zmieniajacej,
w celu dostosowania do postepu technicznego
w zakresie oston przeciwrozbryzgowych kot niektorych
kategorii pojazdéw silnikowych i ich przyczep, dyrek-
tywe Rady 91/226/EWG i dyrektywe 2007/46/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady (%) wystapit blad. Dyrektywa
2010/19/UE wprowadzono zharmonizowane wymagania
dotyczace oston przeciwrozbryzgowych kol dla wszyst-
kich kategorii pojazdéw objetych dyrektywa Rady
91/226/EWG (%). W celu dostosowania do postgpu tech-
nicznego dyrektywa ta zmieniono odpowiednio takze
zalgczniki IV i XI do dyrektywy 2007/46/WE. Poniewaz
zalgczniki te zostaly juz zastgpione rozporzadzeniem
Komisji (WE) nr 1060/2008 z dnia 7 pazdziernika
2008 r. zmieniajacym zalaczniki I, III, IV, VI, VII, XI
i XV do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady ustanawiajacej ramy dla homologacji
pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw,
czedci i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczo-

() Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1.
() Dz.U. L 72 z 20.3.2010, s. 17.
() Dz.U. L 103 z 23.4.1991, s. 5.

nych do tych pojazdéw (dyrektywa ramowa) (*) oraz
zmienione kilkoma rozporzadzeniami, ich kolejnych
zmian nalezalo takze dokonaé w drodze rozporzadzenia.
W interesie jasnosci prawa wiasciwe jest zatem sprosto-
wanie dyrektywy 2010/19/UE.

(2)  Artykut 2 dyrektywy 2010/19/UE powinien zatem zostaé
skreslony.

(3)  Srodki przewidziane w niniejszej decyzji s3 zgodne
z opinig Komitetu Technicznego ds. Pojazdéw Silniko-
wych,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
Skresla si¢ art. 2 dyrektywy 2010/19/UE.

Artykut 2

Niniejsza decyzja wchodzi w Zycie nastgpnego dnia po jej opub-
likowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 14 lipca 2011 r.
W imieniu Komisji

José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy

() Dz.U. L 292 z 31.10.2008, s. 1.
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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI
z dnia 14 lipca 2011 r.

zatwierdzajaca niektére zmienione programy zwalczania i monitorowania choréb zwierzat
i choréb odzwierzecych na rok 2011 i zmieniajagca decyzje 2010/712/UE w odniesieniu do
wkladu finansowego Unii przeznaczonego na niektére programy zatwierdzone t3 decyzja

(notyfikowana jako dokument nr C(2011) 4993)

(2011/416/UE)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac decyzje Rady 2009/470/WE z dnia 25 maja
2009 r. w sprawie wydatkow w dziedzinie weterynarii (),
w szczeg6lnosci jej art. 27 ust. 51 6,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

W decyzji 2009/470/WE ustanowiono procedury regulu-
jace wklad finansowy Unii przeznaczony na programy
zwalczania, kontroli i monitorowania choréb zwierzat
i choréb odzwierzecych.

Decyzja Komisji 2008/341/WE z dnia 25 kwietnia
2008 r. ustanawiajaca wspolnotowe kryteria dla krajo-
wych programéw zwalczania, kontroli i monitorowania
niektérych choréb zwierzat i chordb odzwierzecych (?)
stanowi, ze aby uzyskaé zatwierdzenie w ramach unij-
nych $rodkéw finansowych, programy przedkladane
przez panstwa czlonkowskie musza co najmniej spetniaé
kryteria okre$lone w zalaczniku do tej decyzji.

W decyzji Komisji 2010/712/UE z dnia 23 listopada
2010 r. zatwierdzajacej roczne i wieloletnie programy
oraz wklad finansowy Unii w zakresie zwalczania,
kontroli i monitorowania niektérych choréb zwierzat
i choréb odzwierzecych, przedstawione przez parnstwa
czlonkowskie na 2011 r. i na lata nastepne (%), zatwier-
dzono niektére programy krajowe i ustalono stawke oraz
maksymalna kwote wkladu finansowego Unii dla
kazdego programu przedlozonego przez parnstwa czton-
kowskie.

Hiszpania przedlozyla zmieniony program monitoro-
wania i zwalczania choroby niebieskiego jezyka w celu
wprowadzenia obowigzkowych szczepien przeciwko

() Dz.U. L 155 z 18.6.2009, s. 30.
() Dz.U. L 115 z 29.4.2008, s. 44.
() Dz.U. L 309 z 25.11.2010, s. 18.

©)

(10)

serotypowi 8 w okreSlonych regionach w nastepstwie
stwierdzenia ognisk tej choroby.

Slowacja przedlozyla zmieniony program szczepien prze-
ciwko wéciekliznie w celu zwigkszenia obszaru, na
ktérym rozmieszcza si¢ przynety, w nastepstwie wysta-
pienia przypadkéw choroby na obszarach przygranicz-
nych w Polsce.

Polska i Finlandia przedlozyly zmienione programy zwal-
czania wicieklizny w celu wlaczenia szczepient doustnych
na niektérych obszarach o$ciennych panstw trzecich
sasiadujacych z Unia, aby zapobiec ponownym wystapie-
niom przypadkéw wicieklizny w Unii w wyniku prze-
mieszczania si¢ zakazonych dzikich zwierzat przez
wspdlne granice.

Komisja dokonala oceny zmienionych programéw przed-
ozonych przez Hiszpanig, Polske, Stowacje i Finlandi¢
zarbwno z weterynaryjnego, jak i finansowego
punktu widzenia. Programy te uznano za zgodne
z odpowiednimi przepisami prawodawstwa  Unii
w zakresie weterynarii, w szczegélnosci z kryteriami
okreslonymi w decyzji 2008/341/WE.

Nalezy zatem zatwierdzi¢ zmienione programy przed-
tozone przez Hiszpanig, Polske, Stowacje i Finlandig.

W decyzji 2010/712|UE okreslono wklad finansowy Unii
dla Stowacji z przeznaczeniem na te szczepienia doustne
przewidziane w rocznym programie zwalczania wicie-
klizny w tym panstwie cztonkowskim, ktére prowadzone
sa na obszarach przygranicznych oSciennych panstw
trzecich. Ponadto we wspomnianej decyzji okreslono
wklad finansowy Unii dla Litwy z przeznaczeniem na
te szczepienia doustne przewidziane w wieloletnim
programie zwalczania wicieklizny w tym panstwie czlon-
kowskim, ktére prowadzone s3 na obszarach przygra-
nicznych o$ciennych panstw trzecich.

Nalezy zatem takze okresli¢ wkiad finansowy Unii dla
tych czgsci programéw zwalczania wécieklizny w Polsce
i Finlandii, ktére sa realizowane na sgsiadujgcych z Unig
obszarach przygranicznych osciennych pafstw trzecich.
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(11)  Zatwierdzenie niniejsza decyzjg zmienionych programéw
zwalczania wScieklizny przedlozonych przez Polske
i Finlandi¢ ma wplyw na kwoty niezbedne do realizacji
przez powyzsze panstwa czlonkowskie tych programéw,
zatwierdzonych decyzja 2010/712/UE. Nalezy zatem
odpowiednio dostosowa¢ maksymalna kwote wkladu
finansowego Unii dla tych programéw zwalczania wicie-
klizny w Polsce i Finlandii okreslong we wzmiankowane;j
decyzji.

odpowiednio  zmieni¢

(12) Nalezy  zatem decyzje

2010/712/UE.

(13)  Srodki przewidziane w niniejszej decyzji s3 zgodne
z opinig Stalego Komitetu ds. Laficucha Zywnosciowego
i Zdrowia Zwierzat,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Niniejszym zatwierdza si¢ na okres od dnia 1 stycznia 2011 r.
do dnia 31 grudnia 2011 r. zmieniony program monitorowania
i zwalczania choroby niebieskiego jezyka przedlozony przez
Hiszpani¢ w dniu 1 lutego 2011 r.

Artykut 2

Niniejszym zatwierdza si¢ na okres od dnia 1 stycznia 2011 r.
do dnia 31 grudnia 2011 r. programy zwalczania wscieklizny
przedlozone przez Polske w dniu 5 kwietnia 2011 r., Stowacje
w dniu 13 grudnia 2010 r. i Finlandi¢ w dniu 12 kwietnia
2011 r.

Artykut 3
Artykul 10 decyzji 2010/712/UE otrzymuje brzmienie:

1) w ust. 2 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:
,€) nie przekracza nastepujacych kwot:
(i) 1800 000 EUR dla Bulgarii;

(ii) 620 000 EUR dla Estonii;

(iii) 1 450 000 EUR dla Wegier;

(iv) 7 110 000 EUR dla Polski;

(v) 5000 000 EUR dla Rumunii;

(vi) 700 000 EUR dla Stowacji;

(vij) 200 000 EUR dla Finlandii.”;
2) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,4.  Niezaleznie od przepiséw ust. 2 i 3 w przypadku
czedci programu polskiego, stowackiego i finskiego, ktére
beda realizowane poza terytorium Unii, wklad finansowy
Unii:

a) jest przyznawany tylko na koszt zakupu i dystrybugji
szczepionek doustnych oraz przynet;

b) wynosi 100 %; oraz
¢) nie przekracza:
() 630 000 EUR dla Polski;
(ij) 250 000 EUR dla Stowacji;
(ifi) 65 000 EUR dla Finlandii.”.

Artykut 4

Niniejsza decyzja skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 14 lipca 2011 r.

W imieniu Komisji
John DALLI
Czlonek Komisji
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SPROSTOWANIA

Sprostowanie do decyzji Rady 2011/332/WPZiB z dnia 7 czerwca 2011 r. zmieniajacej decyzj¢ 2011/137/WPZiB
w sprawie $rodkéw ograniczajacych w zwigzku z sytuacja w Libii

(Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 149 z dnia 8 czerwca 2011 r.)

Strona 10, art. 1, tekst nowego ust. 2a art. 6 decyzji 2011/137/WPZiB:

zamiast: ,2a.  Zakaz udostgpniania $rodkéw finansowych, innych aktywow finansowych lub zasobéw gospodar-
czych osobom lub podmiotom, o ktérych mowa w ust. 1 lit. b), w zakresie w jakim ma zastosowanie do
organéw portowych, nie uniemozliwia realizacji do dnia 15 lipca 2011 r. uméw zawartych przed data
wejécia w zycie niniejszej decyzji, z wyjatkiem umoéw dotyczacych ropy naftowej, gazu oraz produktow
rafinowanych.”,

powinno by¢: ,2a.  Zakaz udostepniania $rodkéw finansowych, innych aktywéw finansowych lub zasobéw gospodar-
czych osobom lub podmiotom, o ktérych mowa w ust. 1 lit. b), w zakresie, w jakim ma zastosowanie do
organéw portowych, nie uniemozliwia realizacji do dnia 15 lipca 2011 r. uméw zawartych przed dniem
7 czerwca 2011 r., z wyjatkiem uméw dotyczacych ropy naftowej, gazu oraz produktéw rafinowanych.”.
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