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(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 1084/2010
z dnia 25 listopada 2010 r.

zmieniajgce rozporzadzenie Komisji (WE) nr 612/2009 ustanawiajace wspdlne szczegélowe zasady
stosowania systemu refundacji wywozowych do produktéw rolnych w odniesieniu do
ekwiwalencji w uszlachetnianiu czynnym

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Rady (WE) nr 1234/2007 z dnia
22 pazdziernika 2007 r. ustanawiajagce wsp6lng organizacje
rynkéw rolnych oraz przepisy szczegblowe dotyczace niekté-
rych produktéw rolnych (,rozporzadzenie o jednolitej wspélnej
organizacji rynku”) (1), w szczeg6lnosci jego art. 167 i 170 w
zwigzku z art. 4,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

@)

Zgodnie z art. 12 ust. 4 akapit drugi rozporzadzenia
Komisji (WE) nr 612/2009 (3) refundacje wywozowe
przyznaje si¢, gdy skladnik lub skfadniki, w odniesieniu
do ktérych wnosi si¢ o refundacje, byly pierwotnie
pochodzenia wspdlnotowego (obecnie unijnego) i/lub
zostaly wprowadzone do swobodnego obrotu zgodnie
z ust. 1 wspomnianego artykulu i nie znajduja si¢ juz
w swobodnym obrocie wylacznie ze wzgledu na
zawarcie ich w innych produktach. Przepis ten stosuje
si¢ wtedy, gdy produkty pochodzenia wspélnotowego
i/lub znajdujace si¢ w swobodnym obrocie s3 przetwa-
rzane w ramach uszlachetniania czynnego, jak okreslono
w art. 114-129 rozporzadzenia Rady (EWG) nr 291392
z dnia 12 pazdziernika 1992 r. ustanawiajacego Wspdl-
notowy Kodeks Celny (3).

Zgodnie z art. 84 ust. 1 lit. b) i art. 89 rozporzadzenia
(EWG) nr 2913/92 uszlachetnianie czynne jest gospo-

() Dz.U. L 299 z 16.11.2007, s. 1.
() Dz.U. L 186 z 17.7.2009, s. 1.
() Dz.U. L 302 z 19.10.1992, s. 1.

darczg procedurg celng i procedurg zawieszajaca, ktéra
zostaje zakoniczona, gdy towary objete ta procedura badz
produkty kompensacyjne lub przetworzone uzyskane
w ramach tej procedury otrzymajg inne dopuszczone
przeznaczenie celne.

Artykut 115 ust. 1 rozporzadzenia (EWG) nr 2913/92
stanowi, ze organy celne zezwalaja na wytwarzanie
produktéw kompensacyjnych z towaréw ekwiwalentnych
i na wywoz ze Wspélnoty produktéw kompensacyjnych
wytworzonych z towaréw ekwiwalentnych przed przy-
wozem towardéw przywozonych. Artykul 114 ust. 2 lit.
¢) wymienionego rozporzadzenia definiuje towary ekwi-
walentne jako towary wspdlnotowe, ktére sa wykorzy-
stywane w miejsce przywozonych towaréw do wytwa-
rzania produktéw kompensacyjnych. Zgodnie z art. 545
ust. 2 1 3 rozporzadzenia Komisji (EWG) nr 2454/93
z dnia 2 lipca 1993 r. ustanawiajacego przepisy w celu
wykonania rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2913/92
ustanawiajagcego Wspdlnotowy Kodeks Celny (%) towary
ekwiwalentne i produkty kompensacyjne z nich wytwo-
rzone staja si¢ towarami niewspdlnotowymi, a towary
przywozone towarami wspélnotowymi w momencie
zatwierdzenia deklaracji zakonczenia procedury lub,
tam gdzie towary przywozone sg wprowadzane na
rynek przed zakonczeniem procedury, zmieniajg status
w momencie wprowadzenia na rynek. W przypadku
uprzedniego wywozu produkty kompensacyjne staja sie
produktami niewspdlnotowymi w momencie zatwier-
dzenia zgloszenia wywozowego, pod warunkiem ze
towary, ktére majg zosta¢ wywiezione, s3 juz objete
procedurg; towary przywozone stajg si¢ produktami
wspolnotowymi w momencie objecia ich procedura.

Jako ze zgodnie z przepisami dotyczacymi wykorzysty-
wania towaréw ekwiwalentnych status celny towaréw
przywozonych zmienia si¢ w status wspdlnotowy,
a procedura uszlachetniania czynnego zostaje lub

() Dz.U. L 253 z 11.10.1993, s. 1.
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zostanie tym samym zakofczona, przywozone towary
nie podlegaja clom przywozowym. W zwiazku
z powyzszym poziom cen w Unii wywozonych towarow
ekwiwalentnych pochodzenia wspélnotowego zostaje
W tej sytuacji zrekompensowany poziomem cen towaréw
przywozonych na rynkach $wiatowych, a zatem nie
istnieje uzasadnienie dla pokrywania réznicy miedzy
ceng na rynkach $wiatowych a cena w Unii przez refun-
dacje wywozows, jak okreslono w art. 162 rozporzg-
dzenia (WE) nr 1234/2007.

Ze wzgledu na przejrzystos¢ i pewno$¢ prawa nalezy
kategorycznie wykluczy¢ przyznawanie refundacji wywo-
zowych w rozporzadzeniu (WE) nr 612/2009, gdy
produkty s3 wywozone w ramach wykorzystania
towaréw ekwiwalentnych.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzgdzenie (WE)
nr 612/2009.

(7)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3
zgodne z opinig Komitetu Zarzadzajacego ds. Wspdlnej
Organizacji Rynkéw Rolnych,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W art. 12 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 612/2009 dodaje si¢
akapit w brzmieniu:

,Nie przyznaje si¢ refundacji na produkty wykorzystywane
jako towary ekwiwalentne w rozumieniu art. 114 ust. 2 lit.
e) rozporzadzenia (EWG) nr 2913/92.”.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie siédmego dnia po
jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 25 listopada 2010 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy



26.11.2010

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 310/3

ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 1085/2010
z dnia 25 listopada 2010 r.

otwierajace i ustalajagce administrowanie niektérymi rocznymi kontyngentami taryfowymi na
przywoz stodkich ziemniakéw, manioku, skrobi z manioku i innych produktéw objetych kodami
CN 071490 11 i CN 0714 90 19 i zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 1000/2010

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Rady (WE) nr 1234/2007 z dnia
22 pazdziernika 2007 r. ustanawiajagce wspélng organizacje
rynkéw rolnych oraz przepisy szczegblowe dotyczace niekté-
rych produktéw rolnych (,rozporzadzenie o jednolitej wspdlnej
organizacji rynku”) ('), w szczegdlnosci jego art. 144 ust. 1 i art.
148 w zwiazku z jego art. 4,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

1)

Zgodnie z porozumieniami zawartymi w ramach wielo-
stronnych negocjacji handlowych prowadzonych przez
Swiatowa Organizacje Handlu (WTO) Komisja sporza-
dzita liste CXL-Wspdlnoty Europejskie (zwang dalej ,lista
CXL") zawierajgcg przyznane koncesje. Lista ta zobowia-
zuje Uni¢ do otwarcia niektorych rocznych kontyn-
gentéw taryfowych na produkty objete kodami CN
0714 1091, ex 0714 1098, 07149011 i 0714 90 19
pochodzace z Indonezji, z Chinskiej Republiki Ludowej
(Chin), z innych umawiajacych si¢ stron WTO poza
Tajlandia 1 z niektérych krajéw trzecich niebedacych
czlonkami WTO. W ramach tych kontyngentéw nalez-
nosci celne sg ograniczone do 6 % ad valorem. Kontyn-
genty te muszg zosta¢ otwarte na wieloletniej podstawie
i by¢ administrowane przez Komisje.

Lista CXL naklada réwniez na Unie obowigzek otwarcia
dwoch kontyngentéw taryfowych z zerowa stawka celng
na stodkie ziemniaki objete kodem CN 0714 20 90
odpowiednio dla Chin i innych krajéw trzecich oraz
dwoch kontyngentéw taryfowych na skrobi¢ z manioku
objeta kodem CN 1108 14 00 dla innych krajéw trze-
cich.

Porozumienie w formie wymiany pism dotyczace konsul-
tacji miedzy Wspélnota Europejska a Krélestwem
Tajlandii w ramach art. XXIII GATT (%) (zwanego dalej
,porozumieniem z Tajlandia”), zatwierdzone decyzja
Rady 96/317/WE z dnia 13 maja 1996 r. dotyczaca
zatwierdzenia ~ wynikéw  konsultacji z  Tajlandia
w ramach art. XXIII GATT (%), przewiduje otwarcie dodat-
kowego rocznego autonomicznego kontyngentu taryfo-
wego na skrobi¢ z manioku w wysoko$ci 10 500 ton,
z ktérych 10 000 ton przyznanych jest Tajlandii. Stoso-
wana stawka celna jest rowna stawce celnej wedlug klau-
zuli najwigkszego uprzywilejowania (KNU) pomniej-
szonej o kwote 100 EUR za tone.

() Dz.U. L 299 z 16.11.2007, s. 1.
() Dz.U. L 122 z 22.5.1996, s. 16.
() Dz.U. L 122 z 22.5.1996, s. 15.

(4)

Szczegbltowe zasady administrowania wszystkimi wymie-
nionymi przywozowymi kontyngentami taryfowymi,
zwanymi dalej ,kontyngentami”, sa obecnie ustalone
w rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 2402/96 z dnia
17 grudnia 1996 r. otwierajgcym i okreslajacym zarza-
dzanie niektérymi rocznymi kontyngentami taryfowymi
na stodkie ziemniaki i skrobi¢ z manioku (¥) oraz
w rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 27/2008 z dnia
15 stycznia 2008 r. otwierajagcym i ustalajgcym zarza-
dzanie niektérymi rocznymi kontyngentami taryfowymi
na produkty objete kodami CN 07141091,
07141098, 07149011 i 07149019, pochodzace
z niektérych panstw trzecich innych niz Tajlandia (°).

Stosowanie zasady ,kto pierwszy, ten lepszy” okazalo si¢
korzystne w innych sektorach rolnictwa i w celu uprosz-
czenia procedur administracyjnych od tej pory kontyn-
genty te powinny by¢ administrowane zgodnie z metodg
okreslong w art. 144 ust. 2 lit. a) rozporzadzenia (WE) nr
1234/2007. Nalezy tego dokona¢ zgodnie z art. 308a,
art. 308b i art. 308c ust. 1 rozporzadzenia Komisji
(EWG) nr 2454/93 z dnia 2 lipca 1993 r. ustanawiajg-
cego przepisy w celu wykonania rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 291392 ustanawiajagcego Wspdlnotowy
Kodeks Celny ().

Z uwagi na specyfike przechodzenia z jednego systemu
administrowania na drugi, art. 308c ust. 2 i 3 rozporza-
dzenia (EWG) nr 2454/93 nie powinien mie zastoso-
wania w okresie obowigzywania kontyngentu od dnia
1 stycznia 2011 r. do dnia 31 grudnia 2011 r.

W odniesieniu do stodkich ziemniakéw konieczne jest
odréznienie stodkich ziemniakéw przeznaczonych do
spozycia przez ludzi od tych do innego uzytku; nalezy
zatem okresli¢ sposob prezentacji i pakowania stodkich
ziemniakow objetych kodem CN 0714 20 10 przezna-
czonych do spozycia przez ludzi, a produkty niespelnia-
jace tych kryteriéw prezentacji i pakowania powinny by¢
objete kodem CN 0714 20 90.

Niezbedne jest zachowanie systemu administrowania,
ktory gwarantuje, ze jedynie produkty pochodzace
z Indonezji, Chin i Tajlandii moga by¢ przywozone
z tytulu kontyngentéw przyznanych tym krajom. Nalezy
okresli¢, jaki rodzaj dowodu potwierdzajacego pocho-
dzenie produktéw nalezy przedstawié, aby skorzystac
z wymienionych kontyngentéw taryfowych wedlug
zasady ,kto pierwszy, ten lepszy”.

() Dz.U. L 327 z 18.12.1996, s. 14.

() Dz.U. L 13 z 16.1.2008, s. 3.
() Dz.U. L 253 z 11.10.1993, s. 1.
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(9)  Nalezy zatem uchyli¢ rozporzadzenia (WE) nr 2402/96
i (WE) nr 27/2008 i zastgpi¢ je nowym rozporzadze-
niem. Jednakze rozporzadzenia te powinny wciaz
obowiazywaé w odniesieniu do pozwolen na przywdz
wydanych w odniesieniu do okreséw obowigzywania
kontyngentow taryfowych wczesniejszych od okresow
objetych niniejszym rozporzadzeniem.

(10)  Przepisy art. 1, 2 i 3 rozporzadzenia Komisji (UE) nr
1000/2010 z dnia 3 listopada 2010 r. wprowadzajgcego
odstepstwo od rozporzadzen (WE) nr 240296, (WE) nr
2058/96, (WE) nr 2305/2003, (WE) nr 969/2006, (WE)
nr 1918/2006, (WE) nr 1964/2006, (WE) nr 27/2008,
(WE) nr 1067/2008 i (WE) nr 828/2009 w odniesieniu
do terminéw skladania wnioskéw i wydawania pozwolen
na przywéz w 2011 r. w ramach kontyngentéw taryfo-
wych  dotyczacych  stodkich  ziemniakéw, — skrobi
z manioku, manioku, zbdz, ryzu, cukru oraz oliwy
z oliwek oraz wprowadzajacego odstepstwo od rozporza-
dzen (WE) nr 382/2008, (WE) nr 1518/2003, (WE) nr
596/2004, (WE) nr 633/2004 i (WE) nr 951/2006 w
odniesieniu  do terminéw wydawania pozwolefi na
wyw6z w 2011 r. w sektorach wolowiny i cieleciny,
wieprzowiny, jaj, migsa drobiowego oraz pozakwoto-
wego cukru i pozakwotowej izoglukozy (') nie maja juz
zastosowania ze wzgledu na przekazanie administro-
wania tymi kontyngentami do systemu wg zasady ,kto
pierwszy, ten lepszy”, o ktérym mowa w art. 144 ust. 2
lit. a) rozporzadzenia (WE) nr 1234/2007. Nalezy je
zatem skreslic.

(11)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa
zgodne z opiniag Komitetu Zarzadzajacego ds. Wspdlnej
Organizacji Rynkéw Rolnych,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Niniejszym rozporzadzeniem otwiera si¢ kontyngenty taryfowe
na przywoz produktéw wymienionych w zalaczniku. Niniej-
szymi kontyngentami administruje si¢ na podstawie roku kalen-
darzowego, poczawszy od dnia 1 stycznia 2011 r.

Artykut 2

Kontyngentami okre$lonymi w zalgczniku administruje sig
zgodnie z art. 308a, 308b i art. 308c ust. 1 rozporzadzenia
(EWG) nr 2454/93. Artykul 308c ust. 2 i 3 wymienionego

rozporzadzenia nie ma zastosowania w okresie obowiazywania
kontyngentu od dnia 1 stycznia 2011 r. do dnia 31 grudnia
2011 r.

Artykut 3

Skorzystanie z okreslonych w zalaczniku kontyngentéw taryfo-
wych o numerach porzadkowych 09.0125, 09.0126 albo
09.0124 lub 09.0127 i na produkty pochodzace odpowiednio
z Tajlandii, Indonezji lub Chinskiej Republiki Ludowej uwarun-
kowane jest przedstawieniem $wiadectwa pochodzenia wyda-
nego przez wlaiciwe organy zgodnie z art. 55-65 rozporza-
dzenia (EWG) nr 2454/93.

Artykut 4

1. Do celéw niniejszego rozporzadzenia jako ziemniaki
stodkie przeznaczone do spozycia przez ludzi w rozumieniu
kodu CN 071420 10 traktuje si¢ stodkie ziemniaki $wieze
i cale, zapakowane w bezposrednie opakowania w chwili dopel-
niania formalnosci celnych w celu dopuszczenia do swobod-
nego obrotu.

2. Przepisy niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ wylacznie
w odniesieniu do stodkich ziemniakéw nieprzeznaczonych do
spozycia przez ludzi w rozumieniu definicji z ust. 1.

3. Do celéw stosowania niniejszego rozporzadzenia,
produkty objete kodem CN ex 0714 10 98 obejmuja produkty
inne niz granulki z maki i maczki objete kodem CN
0714 10 98.

Artykut 5

Uchyla si¢ rozporzadzenia (WE) nr 2402/96 i (WE) nr
27/2008. Nadal jednak majg one zastosowanie w odniesieniu
do pozwolen przywozowych wydanych przed dniem 1 stycznia
2011 r., az do wygasniecia ich waznosci.

Artykut 6

Skresla si¢ art. 1, 2 i 3 rozporzadzenia (UE) nr 1000/2010.

Artykut 7

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie trzeciego dnia po
jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2011 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 25 listopada 2010 r.

() Dz.U. L 290 z 6.11.2010, s. 26.

W imieniu Komisji
Joaquin ALMUNIA
Wiceprzewodniczgcy
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ZALACZNIK

Bez uszczerbku dla zasad interpretacji nomenklatury scalonej, opis oznaczenia towaréw ma wylacznie charakter orien-
tacyjny. Do celéw niniejszego zalacznika zakres zastosowania kontyngentéw pokrywa si¢ z zakresem kodéw CN istnie-
jacych w momencie przyjecia niniejszego rozporzadzenia.

Numer
porzadkowy

Kod CN/Produkt

Pochodzenie

Stawka celna

Roczny kontyngent
taryfowy
(w tonach, waga
netto)

09.0124

0714 20 90

Stodkie ziemniaki
nieprzeznaczone do
spozycia przez ludzi

Chiniska Republika Ludowa

Zerowa

600 000

09.0125

1108 14 00
Skrobia z manioku

Tajlandia

Stawka celna réwna
stawce celnej wg klau-
zuli najwiekszego
uprzywilejowania
(KNU) pomniejszonej
o kwote 100 EUR za
tone

10 000

09.0126

071410 91,

ex 0714 10 98,
07149011

07149019

Maniok, korzenie
maranty i salepa oraz
podobne korzenie
i bulwy o duzej zawar-
toci skrobi

Indonezja

6 % ad valorem

825 000

09.0127

071410 91,

ex 071410 98,
07149011

07149019

Maniok, korzenie
maranty i salepa oraz
podobne korzenie
i bulwy o duzej zawar-
tosci skrobi

Chiniska Republika Ludowa

6 % ad valorem

350 000

09.0128

071410 91,

ex 071410 98,
07149011

07149019

Maniok, korzenie
maranty i salepa oraz
podobne korzenie
i bulwy o duzej zawar-
toéci skrobi

Kraje trzecie bedace czlon-
kami WTO, z wyjatkiem
Chinskiej Republiki
Ludowej, Tajlandii
i Indonezji

6 % ad valorem

145 590

09.0130

0714 10 91,
071490 11
Maniok, korzenie
maranty i salepa oraz
podobne korzenie
i bulwy o duzej zawar-
toéci skrobi

Kraje trzecie niebedace

cztonkami WTO

6 % ad valorem

2000

09.0129

071410 91,

ex 071410 98,
07149011

07149019

Maniok, korzenie
maranty i salepa oraz
podobne korzenie
i bulwy o duzej zawar-
tosci skrobi

Kraje trzecie niebedgce

cztonkami WTO

6 % ad valorem

30 000
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Roczny kontyngent

Numer Kod CN/Produkt Pochodzenie Stawka celna taryfowy
porzadkowy (w tonach, waga
netto)
09.0131 071420 90 Kraje trzecie inne niz | Zerowa 5000
Stodkie ziemniaki | Chinska Republika Ludowa
nieprzeznaczone do
spozycia przez ludzi
09.0132 1108 14 00 Wszystkie kraje trzecie Stawka celna réwna 10 500

Skrobia z manioku

stawce celnej wg klau-
zuli najwickszego
uprzywilejowania
(KNU) pomniejszonej
o kwote 100 EUR za
tong
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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 1086/2010
z dnia 25 listopada 2010 r.

ustanawiajgce standardowe wartosci celne w przywozie dla ustalania ceny wejScia niektorych
owWocOwW 1 warzyw

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Rady (WE) nr 1234/2007 z dnia
22 pazdziernika 2007 r. ustanawiajace wspdlng organizacje
rynkéw rolnych oraz przepisy szczegbtowe dotyczace niekté-
rych produktéw rolnych (,rozporzadzenie o jednolitej wspdlnej
organizacji rynku”) (1),

uwzgledniajac rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1580/2007
z dnia 21 grudnia 2007 r. ustanawiajgce przepisy wykonawcze
do rozporzadzen Rady (WE) nr 2200/96, (WE) nr 2201/96
i (WE) nr 1182/2007 w sektorze owocow i warzyw (3),
w szczegblnosei jego art. 138 ust. 1,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

Rozporzgdzenie (WE) nr 1580/2007 przewiduje, w zasto-
sowaniu wynikéw wielostronnych negocjacji handlowych
Rundy Urugwajskiej, kryteria do ustalania przez Komisje stan-
dardowych wartosci celnych dla przywozu z krajéw trzecich,
w odniesieniu do produktéw i okreséw okreslonych w czesci
A zalgcznika XV do wspomnianego rozporzadzenia,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Standardowe wartoici celne w przywozie, o ktérych mowa
w art. 138 rozporzadzenia (WE) nr 1580/2007, s ustalone
w zalaczniku do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie z dniem 26 listopada
2010 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposSrednio stosowane we wszystkich

panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 25 listopada 2010 r.

() Dz.U. L 299 z 16.11.2007, s. 1.
() Dz.U. L 350 z 31.12.2007, s. 1.

W imieniu Komisji,
za Przewodniczgcego
Jean-Luc DEMARTY

Dyrektor Generalny ds. Rolnictwa i Rozwoju

Obszaréw Wiejskich
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Standardowe warto$ci celne w przywozie dla ustalania ceny wejscia niektérych owocoéw i warzyw

(EUR/100 kg)

Standardowa stawka celna

Kod CN Kod krajéw trzecich (1) .
W przywozie

0702 00 00 AL 50,2
EC 92,0

MA 76,9

MK 48,2

77 66,8

0707 00 05 AL 54,8
EG 150,8

TR 64,9

77 90,2

0709 90 70 MA 70,3
TR 115,5

77 92,9

0805 20 10 MA 71,9
77 71,9

0805 20 30, 0805 20 50, 0805 20 70, HR 60,7
0805 20 90 IL 72,5
MA 61,9

TR 61,4

uy 58,6

77 63,0

0805 50 10 AR 65,2
MA 68,0

TR 62,7

uy 57,1

ZA 51,7

77 60,9

0808 10 80 AR 74,9
AU 167,9

BR 50,3

CA 113,1

CL 84,2

CN 67,1

MK 24,7

NZ 139,2

Us 92,1

ZA 114,5

77 92,8

0808 20 50 CL 78,3
CN 85,8

77 82,1

(") Nomenklatura krajow ustalona w rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 1833/2006 (Dz.U. L 354 z 14.12.2006, s. 19). Kod ,ZZ"

odpowiada ,innym pochodzeniom”.
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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 1087/2010
z dnia 25 listopada 2010 r.

zmieniajgce ceny reprezentatywne oraz kwoty dodatkowych mnalezno$ci przywozowych
w odniesieniu do niektérych produktéw w sektorze cukru, ustalone rozporzadzeniem (UE) nr
867/2010 na rok gospodarczy 2010/11

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Rady (WE) nr 1234/2007 z dnia
22 pazdziernika 2007 r. ustanawiajagce wspélng organizacje
rynkéw rolnych oraz przepisy szczegblowe dotyczace niekté-
rych produktéw rolnych (,rozporzadzenie o jednolitej wspdlnej
organizacji rynku”) (1),

uwzgledniajac  rozporzadzenie Komisji (WE) nr 951/2006
z dnia 30 czerwca 2006 r. ustanawiajace szczegbltowe zasady
wykonania  rozporzadzenia Rady (WE) nr 318/2006
w odniesieniu do handlu z pafstwami trzecimi w sektorze
cukru (%), w szczegdlnosci jego art. 36 ust. 2 akapit drugi zdanie
drugie,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Kwoty cen reprezentatywnych oraz dodatkowych nalez-
nosci stosowanych przy przywozie cukru bialego, cukru

surowego oraz niektérych syropéw zostaly ustalone na
rok gospodarczy 2010/11 rozporzadzeniem Komisji (UE)
nr 867/2010 (’). Te ceny i kwoty zostaly ostatnio zmie-
nione rozporzgdzeniem Komisji (UE) nr 1083/2010 (¥).

(2)  Zgodnie z zasadami i warunkami okre$lonymi
w rozporzadzeniu (WE) nr 951/2006 dane, ktérymi
dysponuje obecnie Komisja, stanowig podstawe do
korekty wymienionych kwot,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Ceny reprezentatywne i dodatkowe naleznosci celne majace
zastosowanie w ramach przywozu produktéw, o ktérych
mowa w art. 36 rozporzadzenia (WE) nr 951/2006, ustalone
na rok gospodarczy 2010/11 rozporzadzeniem (UE) nr
867/2010, zostaja zmienione zgodnie z zalgcznikiem do niniej-
szego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie z dniem 26 listopada
2010 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 25 listopada 2010 r.

() Dz.U. L 299 z 16.11.2007, s. 1.
() Dz.U. L 178 z 1.7.2006, s. 24.

W imieniu Komisji,
za Przewodniczgcego
Jean-Luc DEMARTY

Dyrektor Generalny ds. Rolnictwa i Rozwoju

Obszaréw Wiejskich

() Dz.U. L 259 z 1.10.2010, s. 3.
(4 Dz.U. L 309 z 25.11.2010, s. 3.
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Zmienione kwoty cen reprezentatywnych i dodatkowych naleznosci celnych przywozowych dla cukru biatego,
cukru surowego oraz produkté6w objetych kodem CN 1702 90 95, obowigzujace od dnia 26 listopada 2010 r.

(EUR)
Kod CN Kwota ceny reprezentatywnej za 100 kg Kwota dodatkowej naleznosci za 100 kg
0 netto produktu netto produktu
17011110 (Y 58,48 0,00
1701 11 90 (Y) 58,48 0,00
17011210 (Y) 58,48 0,00
17011290 (Y) 58,48 0,00
1701 91 00 (3) 53,26 1,49
17019910 () 53,26 0,00
1701 99 90 (3 53,26 0,00
1702 90 95 () 0,53 0,20

(") Stawka dla jakosci standardowej okreslonej w pkt III zatgcznika IV do rozporzgdzenia (WE) nr 1234/2007.
(%) Stawka dla jakosci standardowej okreslonej w pkt II zalacznika IV do rozporzadzenia (WE) nr 1234/2007.
(}) Stawka dla zawarto$ci sacharozy wynoszacej 1 %.
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DYREKTYWY

DYREKTYWA KOMISJI 2010/81/UE
z dnia 25 listopada 2010 r.

zmieniajaca dyrektywe Rady 91/414[EWG w odniesieniu do rozszerzenia zastosowania substancji
czynnej 2-fenylofenol

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPE]JSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 91/414/EWG z dnia 15 lipca
1991 r. dotyczaca wprowadzania do obrotu $rodkéw ochrony
rodlin (1), w szczegdlnosci jej art. 6 ust. 1,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

1

Dyrektywa Komisji 2009/160/UE (?) 2-fenylofenol zostal
wlaczony jako substancja czynna do zalgcznika I do
dyrektywy 91/414/EWG, z przepisem szczegélowym
stanowigcym, ze panstwa czlonkowskie moga jedynie
zezwalaé na jego stosowanie w charakterze fungicydu
stosowanego po zbiorach w zamknigtych komorach
zraszania.

W dniu 18 czerwca 2010 r. powiadamiajacy przedlozyt
informacje dotyczace innych technik aplikacji, takich jak
zabiegi z uzyciem wosku, zanurzania i kurtyny pianowej,
w celu zniesienia ograniczenia dotyczacego zamknietych
komor zraszania.

Hiszpania, ktéra rozporzadzeniem Komisji (WE) nr
2229/2004 () zostala wyznaczona do pelnienia roli
panstwa czlonkowskiego sprawozdawcy, ocenita dodat-
kowe informacje i w dniu 30 lipca 2010 r. przedlozyla
Komisji uzupelnienie do projektu sprawozdania z oceny
dotyczacego 2-fenylofenolu, ktére przedstawione zostalo
pozostalym panstwom czlonkowskim oraz Europej-
skiemu Urzedowi ds. Bezpieczefistwa Zywnosci (EFSA)
w celu zglaszania uwag. Otrzymane uwagi nie zawieraly
istotnych zastrzezen, a pozostale panstwa cztonkowskie
i EFSA nie zglosily zadnych kwestii, ktére wykluczatyby
rozszerzenie zastosowania. Projekt sprawozdania z oceny
wraz ze wspomnianym uzupelnieniem zostal zweryfiko-
wany przez panstwa czlonkowskie oraz Komisje
w ramach Stalego Komitetu ds. taficucha Zywnoscio-
wego i Zdrowia Zwierzat i sfinalizowany w dniu
28 pazdziernika 2010 r. w formie opracowanego przez
Komisje sprawozdania z  przegladu dotyczacego
2-fenylofenolu.

() Dz.U. L 230 z 19.8.1991, s. 1.
() Dz.U. L 338 z 19.12.2009, s. 83.
() Dz.U. L 379 z 24.12.2004, s. 13.

(4)

Nowe informacje na temat technik aplikacji przedsta-
wione przez powiadamiajagcego oraz nowa ocena prze-
prowadzona przez pafistwo czlonkowskie pelnigce role
sprawozdawcy wskazuja na to, Ze mozna oczekiwal, iz
srodki ochrony roélin zawierajace 2-fenylofenol zasad-
niczo spelniajg wymogi okreslone w art. 5 ust. 1 lit. a)
i b) dyrektywy 91/414/EWG, w  szczegdlnosci
w odniesieniu do zastosowaf w pomieszczeniach
w  charakterze fungicydu stosowanego po zbiorach,
ktére to zastosowania zostaly zbadane przez Komisje
i wyszczegdlnione w jej sprawozdaniu z przegladu.
W rezultacie nie jest juz konieczne ograniczanie zastoso-
wania 2-fenylofenolu do zamknietych komér zraszania,
jak okreslono w dyrektywie 91/414/EWG zmienionej
dyrektywa 2009/160/UE.

Bez uszczerbku dla tego ustalenia nalezy uzyskaé dalsze
informacje na temat pewnych szczegbtowych kwestii.
Artykul 6 ust. 1 dyrektywy 91/414/EWG stanowi, ze
wlaczenie substancji do zalacznika I moze by¢ uzalez-
nione od spelnienia okreslonych warunkéw. Wihasciwe
jest zatem wymaganie od powiadamiajacego, by przed-
stawil dodatkowe informacje w celu potwierdzenia
pozioméw pozostalosci wystepujacych w wyniku stoso-
wania technik aplikacji innych niz techniki stosowane
w komorach zraszania.

Ponadto wlasciwe jest wymaganie od panistw czlonkow-
skich, aby zwracaly szczegdlng uwage na ochrong opera-
toréw i pracownikéw oraz zapewnily wprowadzenie do
warunkow stosowania obowigzku uzywania odpowied-
niego wyposazenia ochrony osobistej.

Nalezy  zatem zmieni¢  dyrektywe

91/414/EWG.

odpowiednio

Srodki przewidziane w niniejszej dyrektywie sa zgodne
z opinig Stalego Komitetu ds. Lafcucha Zywnosciowego
i Zdrowia Zwierzat,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

W zalgczniku I do dyrektywy 91/414/EWG wprowadza si¢
zmiany zgodnie z zalgcznikiem do niniejszej dyrektywy.
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Artykut 2

Pafistwa czlonkowskie przyjmuja i publikuja, najpdzniej do dnia
31 grudnia 2010 r., przepisy ustawowe, wykonawcze
i administracyjne niezbgdne do wykonania niniejszej dyrektywy.
Niezwlocznie przekazuja Komisji tekst tych przepiséw oraz
tabele korelacji pomiedzy tymi przepisami a niniejsza dyrek-
tywa.

Pafistwa czlonkowskie stosuja te przepisy od dnia 1 stycznia
2011 r.

Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odnie-
sienia okreSlane sa przez panstwa czlonkowskie.

Artykut 3

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 4

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do parfistw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 25 listopada 2010 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy



W zalgczniku I do dyrektywy 91/414/EWG wiersz 305 otrzymuje brzmienie:

ZALACZNIK

Nazwa zwyczajowa, numery
identyfikacyjne

Nazwa [UPAC

Czystos¢ (*)

Data wej$cia w Zycie

Data wygasni¢cia
wiaczenia

Przepisy szczeg6lne

,305 | 2-fenylofenol (wraz z jego
solami  takimi jak  sdl
sodowa)

Nr CAS 90-43-7

Nr CIPAC 246

bifenyl-2-ol

> 998 glkg

1 stycznia 2010 r.

31 grudnia 2019 r.

CZESC A
Mozna zezwala¢ wylacznie na stosowanie w pomieszczeniach w charakterze fungicydu
stosowanego po zbiorach.

CZESC B

W celu wprowadzenia w zycie jednolitych zasad zalgcznika VI nalezy uwzglednié
wnioski ze sprawozdania z przegladu dotyczacego 2-fenylofenolu, w szczegdlnosci
jego dodatki I i II, w wersji sfinalizowanej przez Staly Komitet ds. taficucha Zywno-
Sciowego i Zdrowia Zwierzat w dniu 27 listopada 2009 r., zmienionej przez Staly
Komitet ds. taficucha Zywnosciowego i Zdrowia Zwierzat w dniu 28 pazdziernika
2010 r.

W tej ogdlnej ocenie pafistwa czlonkowskie musza zwrdci¢ szczegdlng uwage na:

— ochrong operatoréw i pracownikéw oraz zapewni¢ wprowadzenie do warunkéw
stosowania obowigzku uzywania odpowiedniego wyposazenia ochrony osobistej,

— wprowadzenie odpowiednich praktyk w zakresie gospodarki odpadami w celu
unieszkodliwiania roztworu wodnego, ktéry pozostaje po zastosowaniu, wlacznie
z wodg wykorzystang do czyszczenia systemu zraszania i innych systeméw apli-
kacji. Panstwa czlonkowskie, ktére zezwalajg na odprowadzanie Sciekéw do
systemu kanalizacyjnego, zapewniaja przeprowadzenie lokalnej oceny ryzyka.

Panstwa cztonkowskie, ktérych to dotyczy, dopilnowuja, by powiadamiajacy przed-
stawil Komisji:

— dodatkowe informacje dotyczgce mozliwego odbarwienia skory w przypadku
pracownikéw i konsumentéw w zwigzku z mozliwym narazeniem na dzialanie
metabolitu 2-fenylohydrochinonu (PHQ) wystepujacego w skdrce owocéw cytruso-

wych,
— dodatkowe informacje potwierdzajace, ze metoda analityczna zastosowana

w badaniu pozostaloici pozwala na wiasciwe okreslenie ilosciowe pozostalosci 2-
fenylofenolu, PHQ i ich koniugatow.

Panstwa czlonkowskie dopilnowuja, by powiadamiajacy przedtozyt Komisji takie infor-
macje do dnia 31 grudnia 2011 r.

Ponadto parnistwa cztonkowskie, ktorych to dotyczy, dopilnowuja, by powiadamiajacy
przedtozyl Komisji dodatkowe informacje w celu potwierdzenia pozioméw pozosta-
tosci wystepujacych w wyniku stosowania technik aplikacji innych niz techniki stoso-
wane w komorach zraszania.

Panstwa czlonkowskie dopilnowuja, by powiadamiajacy przedtozyt Komisji takie infor-
macje do dnia 31 grudnia 2012 r.”

(*) Dodatkowe dane szczegdlowe dotyczace identyfikacji i specyfikacji substancji czynnej znajdujg si¢ w sprawozdaniu z przegladu.

0T0C'119¢
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DECYZJE

DECYZJA KOMISJI
z dnia 25 listopada 2010 r.

zmieniajaca decyzje 2004/4/WE upowazniajacg panstwa czlonkowskie do tymczasowego
podejmowania $rodkéw nadzwyczajnych przeciwko rozprzestrzenianiu si¢ Pseudomonas
solanacearum (Smith) Smith w odniesieniu do Egiptu

(notyfikowana jako dokument nr C(2010) 8185)
(2010/714/UE)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 2000/29/WE z dnia 8 maja
2000 r. w sprawie Srodkéw ochronnych przed wprowadzaniem
do Wspdlnoty organizméw szkodliwych dla rodlin lub
produktéw rodlinnych i przed ich rozprzestrzenianiem si¢ we
Wspdlnocie ('), w szczegdlnosci jej art. 16 ust. 3,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1) Zgodnie z decyzja Komisji 2004/4/WE (?) wprowadzanie
do Unii bulw Solanum tuberosum L. pochodzacych
z Egiptu jest z zasady zakazane. W zwigzku
z mozliwoécig odstepstwa od tej decyzji, w ubieglych
latach, w tym w sezonie przywozowym 2009/2010,
zezwolono na wprowadzanie do Unii tych bulw
z obszaréw wolnych od szkodnikéw pod okreslonymi
warunkami.

(2) W sezonie przywozowym 2009/2010 odnotowano
w Unii tylko jeden przypadek wykrycia Pseudomonas sola-
nacearum (Smith) Smith.

(3)  Na wniosek Egiptu i w $wietle informacji dostarczonych
przez to pafstwo Komisja stwierdzila, ze ryzyko
rozprzestrzenienia si¢ Pseudomonas solanacearum (Smith)
Smith wynikajace z wprowadzenia do Unii bulw Solanum
tuberosum L. z obszaréw Egiptu wolnych od szkodnikow

() Dz.U. L 169 z 10.7.2000, s. 1.
() Dz.U. L 2 z 6.1.2004, s. 50.

zostalo wystarczajaco zmniejszone, pod warunkiem spel-
nienia warunkéw okreslonych w decyzji 2004/4/WE.

(4 W zwigzku z tym nalezy zezwoli¢ na wprowadzenie do
Unii bulw  Solanum  tuberosum L., pochodzacych
z obszaréow wolnych od szkodnikéw w  Egipcie,
w sezonie przywozowym 2010/2011.

(5) W decyzji 2004/4/WE ustalono, ze zostanie ona
poddana przegladowi najpézniej do dnia 30 wrzesnia
2010 r. W $wietle powyzszych ustalen nalezy przediuzy¢
termin przegladu.

(6)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ decyzje 2004/4/WE.

(7)  Srodki przewidziane w niniejszej decyzji s3 zgodne
z opinig Stalego Komitetu ds. Zdrowia Roslin,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
W decyzji 2004/4/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) w art. 2 ust. 1 sezon przywozowy ,2009/2010” zastgpuje
si¢ sezonem ,2010/2011%;

2) w art. 4 datg ,31 sierpnia 2010 r.” zastgpuje si¢ data
»31 sierpnia 2011 r.”;

3) w art. 7 datg ,30 wrzeSnia 2010 r.” zastgpuje si¢ data
,30 wrzesnia 2011 r.;
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4) w zalgczniku wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

a) w pkt 1 lit. b) ppkt (iii) sezon przywozowy ,2009/2010”
zastepuje si¢ sezonem ,2010/2011";

b) w pkt 1 lit. b) ppkt (iii) tiret drugie date ,1 stycznia
2010 r.” zastgpuje si¢ datg ,1 stycznia 2011 r.”;

¢) w pkt 1 lit. b) ppkt (xii) date ,1 stycznia 2010 r.” zaste-
puje si¢ data ,1 stycznia 2011 r.”.

Artykut 2

Niniejsza decyzja skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 25 listopada 2010 r.

W imieniu Komisji
John DALLI
Czlonek Komisji
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DECYZJA KOMISJI
z dnia 25 listopada 2010 r.

zezwalajagca na wprowadzenie do obrotu fosforanu amonowego zelaza(Il) jako nowego skladnika
zywnosci zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 258/97 Parlamentu Europejskiego i Rady

(notyfikowana jako dokument nr C(2010) 8191)

(Jedynie tekst w jezyku francuskim jest autentyczny)

(2010/715/UE)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac  rozporzadzenie (WE) nr 258/97 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 27 stycznia 1997 r. dotyczace
nowej zywno$ci i nowych skladnikéw  zywnosci (1),
w szczegdlnosci jego art. 7,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) W dniu 21 pazdziernika 2008 r. przedsi¢biorstwo
Cantox Health Sciences International w imieniu Nestec
Ltd. zwrécito si¢ do wlaSciwych organéw Irlandii
z wnioskiem o zezwolenie na wprowadzenie do obrotu
fosforanu amonowego zelaza(ll) jako nowego skladnika
Zywnosci.

(2) W dniu 20 listopada 2008 r. wlasciwy organ ds. oceny
zywnosci w Irlandii wydal sprawozdanie ze wstepnej
oceny. W sprawozdaniu tym stwierdzono, ze konieczne
jest przeprowadzenie dodatkowej oceny.

(3)  Komisja poinformowala wszystkie panstwa czlonkowskie
o wniosku w dniu 23 grudnia 2008 r. W dniu
28 kwietnia 2009 r. zwrécono si¢ do Europejskiego
Urzgdu  ds.  Bezpieczefistwa  Zywnoéci  (EFSA)
o dokonanie oceny.

(40  Dnia 14 kwietnia 2010 r. EFSA przyjal opinig (3),
wydang na wniosek Komisji, dotyczaca bezpieczenistwa
fosforanu amonowego zelaza(ll) jako zZrédla zelaza doda-
wanego w celach odzywczych do zywnosci przezna-
czonej dla calej populacji (w tym do suplementéw diety)
oraz do S$rodkéw spozywczych specjalnego przezna-
czenia Zywieniowego. W swojej opinii EFSA stwierdzil,
ze  stosowanie fosforanu  amonowego  Zelaza(ll)
w proponowanych dawkach jest bezpieczne, pod warun-
kiem ze nie zostang przekroczone gérne granice bezpie-
czenstwa dla zelaza.

(5)  Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 953/2009 z dnia
13 pazdziernika 2009 r. w sprawie substancji, ktore
mogg by¢ dodawane w szczegdlnych celach odzywczych
do $rodkéw spozywcezych specjalnego przeznaczenia
zywieniowego (*), dyrektywa 2002/46/WE Parlamentu

() Dz.U. L 43 z 14.2.1997, s. 1.
(3 The EFSA Journal (2010); 8(5): 1584.
() DzU. L 269 z 14.10.2009, s. 9.

Europejskiego i Rady z dnia 10 czerwca 2002 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw czlonkow-
skich odnoszacych si¢ do suplementéw Zywnoscio-
wych (*) oraz rozporzadzenie (WE) nr 1925/2006 Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 2006 r.
w sprawie dodawania do zywnosci witamin i skladnikéw
mineralnych oraz niekt6rych innych substancji (°) ustana-
wiaja szczegdlowe przepisy dotyczace stosowania
w zywno$ci witamin, skladnikéw mineralnych i innych
substancji. Stosowanie fosforanu amonowego Zzelaza(ll)
powinno zosta¢ dopuszczone bez uszczerbku dla prze-
piséw wymienionych aktéw prawnych.

(6)  Srodki przewidziane w niniejszej decyzji s3 zgodne
z opinia Stalego Komitetu ds. Lancucha ZywnoSciowego
i Zdrowia Zwierzat,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Zezwala si¢ na dopuszczenie fosforanu amonowego zelaza(ll)
do obrotu w Unii jako nowego skladnika zywnosci, stosowa-
nego w zywnosci bez uszczerbku dla szczegdtowych przepiséw
rozporzadzenia (WE) nr 953/2009, dyrektywy 2002/46/WE
oraz rozporzadzenia (WE) nr 1925/2006.

Artykut 2

Nowy skfadnik zywnos$ci, dopuszczony do obrotu na mocy
niniejszej decyzji, jest oznaczany na etykiecie zawierajacych go
srodkéw spozywcezych jako ,fosforan amonowy zelaza(ll)”.

Artykut 3

Niniejsza decyzja skierowana jest do Nestec Ltd. Avenue Nestlé
55, 1800 Vevey, Szwajcaria.

Sporzadzono w Brukseli dnia 25 listopada 2010 r.

W imieniu Komisji
John DALLI
Czlonek Komisji

(4 Dz.U. L 183 z 12.7.2002, s. 51.
() Dz.U. L 404 z 30.12.2006, s. 26.
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ZALACZNIK

SPECYFIKACJA FOSFORANU AMONOWEGO ZELAZA(II)

Opis: Fosforan amonowy zelaza(ll) to mialki, szarozielony proszek, praktycznie nierozpuszczalny w wodzie, rozpusz-
czalny w rozcieficzonych kwasach mineralnych.

Nr CAS: 10101-60-7
Wzér chemiczny: FeNH,PO,
Wzér strukturalny:

" NH,+

Fe”’ O

Wlasciwosci chemiczne fosforanu amonowego zelaza(Il):

pH 5 % zawiesiny w wodzie

6,8 do 7,8

Zelazo (catkowite)

nie mniej niz 28 %

Zelazo(Il) 22 % do 30 % (w|w)
Zelazo(Il) nie wigcej niz 7 % (w|w)
Amoniak 5% do 9% (w|w)
Woda nie wigcej niz 3 %
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AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA
MOCY UMOW MIEDZYNARODOWYCH

Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ maja skutek prawny w Swietle miedzynarodowego prawa publicznego. Status i date wejscia w Zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczgcego statusu TRANS/WP.29/343, dostepnej

pod adresem:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamin nr 64 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw w odniesieniu do ich wyposaZenia,
ktére moze obejmowac: zesp6l zapasowy do uzytku tymczasowego, opony odporne na przebicie
typu ,run-flat” lub system ogumienia odpornego na przebicie typu ,run-flat” lub system

monitorowania ci$nienia w oponach

Obejmujacy wszystkie obowigzujace teksty, w tym:

seri¢ 02 poprawek — data wejscia w zycie: 19 sierpnia 2010 r.

sprostowanie 1 do serii 02 poprawek — data wejscia w zycie: 19 sierpnia 2010 r.

SPIS TRESCI

REGULAMIN

1.
2.

10.
11.

12.

Zakres
Definicje

Wystapienie o homologacje

. Homologacja

. Wymagania i badania

Informacje dodatkowe

. Modyfikacja i rozszerzenie homologacji typu pojazdu

Zgodnos¢ produkeji
Sankcje z tytulu niezgodnosci produkcji
Ostateczne zaniechanie produkcji

Nazwy i adresy placéwek technicznych upowaznionych do przeprowadzania badan homologacyjnych
oraz nazwy i adresy organéw administracji

Przepisy przejsciowe

ZALACZNIKI

Zalgcznik 1 — Zawiadomienie dotyczace udzielenia homologacji (lub odmowy udzielenia, rozszerzenia lub

cofniecia homologacji lub ostatecznego zaniechania produkeji) typu pojazdu w odniesieniu
do jego wyposazenia zgodnie z regulaminem nr 64

Zakgcznik 2 — Uklad znakéw homologadji

Zalacznik 3 — Badanie hamowania i zbaczania z kierunku jazdy dotyczace pojazdéw wyposazonych

w zespoly zapasowe do uzytku tymczasowego

Zalacznik 4 — Wymogi dotyczace badania systemu ostrzegawczego ,run-flat”

Zalacznik 5 — Badanie systeméw monitorowania ci$nienia w oponach (TPMS).


http:// http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
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1. ZAKRES
Niniejszy regulamin stosuje si¢ do homologacji pojazdéw kategorii M i N (1) wyposazonych w:
a) zesp6t zapasowy do uzytku tymczasowego; lub
b) opony odporne na przebicie typu ,run-flat” lub system ogumienia odpornego na przebicie

typu ,run-flat”; lub

¢) system monitorowania ci$nienia w oponach (?).
Do celéw niniejszego regulaminu zapasowe, wymienne zespoly kola i opony w formie opon
odpornych na przebicie typu ,run-flat” lub systemu ogumienia odpornego na przebicie typu
Jrun-flat” przy zupelnym braku powietrza w oponach nalezy traktowaé jako zespoly zapasowe
do uzytku tymczasowego, o ktérych mowa w definicji w pkt 2.10 regulaminu.

2. DEFINICJE
Do celéow niniejszego regulaminu:

2.1 ,2Homologacja pojazdu” oznacza homologacje typu pojazdu w odniesieniu do zapasowego
zespolu kola i opony do uzytku tymczasowego.

2.2. ,Typ pojazdu” oznacza kategorie pojazdéw, ktére nie rdznig si¢ miedzy soba znacznie pod
wzgledem takich istotnych cech, jak:

2.2.1. ,typ pojazdu w odniesieniu do zespolu zapasowego do uzytku tymczasowego”:

2.2.1.1.  maksymalne naciski na osie pojazdu, okreslone w pkt 2.12;

2.2.1.2.  wlasciwosci zapasowego zespolu kola i opony do uzytku tymczasowego;

2.2.1.3.  metoda napedu (na przednie kola, na tylne kola, na cztery kola);

2.2.1.4.  zawieszenie;

2.2.1.5.  uklad hamulcowy;

2.2.1.6. rozmiar kolajrozmiar opony;

2.2.1.7.  odsadzenie (offset) kota;

2.2.2. ,typ pojazdu w odniesieniu do systemu monitorowania ci$nienia w oponach”:

2.2.2.1. nazwa handlowa lub znak towarowy producenta;

2.2.2.2.  cechy pojazdu, ktére maja znaczacy wplyw na skuteczno$¢ systemu monitorowania ci$nienia
w oponach;

2.2.2.3.  typ i konstrukcja systemu monitorowania ci$nienia w oponach.

2.3. ,Kolo” oznacza kompletne kolo skladajace si¢ z obreczy i tarczy kola;

2.3.1. ,Oznaczenie rozmiaru kola” jest oznaczeniem zawierajacym co najmniej nominalng $rednice
obreczy, nominalng szeroko$¢ obreczy i profil obreczy.

2.3.2. ,Odsadzenie (offset) kola” oznacza odleglos¢ miedzy powierzchnia czolowa podpory piasty

a osig obreczy.

() Zgodnie z definicja zawarta w zalagczniku 7 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3) (dokument

TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2, ostatnio zmieniony poprawka nr 4).
(®) W przypadku pojazdéw kategorii M; o masie maksymalnej do 3 500 kg i Ny, w obydwu przypadkach wyposazonych
w pojedyncze opony na wszystkich osiach.
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2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.10.1.

2.10.2.

2.10.3.

,Opona” oznacza opon¢ pneumatyczng, bedaca wzmocnionym elastycznym przekrojem, ktéry
jest dostarczany z ciagla, na ogé6t toroidalna, zamknieta komora zawicrajacg gaz (zazwyczaj
powietrze) lub gaz i ciecz lub ktéry wraz z kotem, na ktérym jest zamontowany, tworzy taka
komorg; komora ta jest zwykle przeznaczona do stosowania przy ci$nieniu wyzszym niz
ci$nienie atmosferyczne. Moze to by¢:

,opona zwykla”, tj. opona przeznaczona do wszystkich normalnych warunkéw uzytkowania na
drodze;

,opona zapasowa do uzytku tymczasowego”, tj. opona, ktorej specjalna konstrukcja powoduje,
ze roézni si¢ ona od opony zwyklej i ktdra jest przeznaczona jedynie do uzytku tymczasowego
w ograniczonych warunkach drogowych;

,opona odporna na przebicie typu »run-flat’ lub ,opona samonosna” oznacza budowe opony
pneumatycznej, w ktérej zastosowano dowolne rozwigzania techniczne (na przyklad wzmoc-
nione $ciany boczne itp.), dzigki ktérym opona pneumatyczna, zalozona na odpowiednie koto,
przy braku jakichkolwiek dodatkowych elementéw, jest w stanie spetniaé co najmniej podsta-
wowe funkcje opony pojazdu przy predkosci 80 km/h (50 mph) i na dystansiec 80 km,
w warunkach uzytkowania opony w trybie pracy bez powietrza;

,System ogumienia odpornego na przebicie typu »run-flat<” lub ,system przedtuzonej mobilnosci”
oznacza zespdl okreSlonych, funkcjonalnie powigzanych elementéw, w tym opony, ktére
wspoélnie zapewniaja pojazdowi co najmniej podstawowe funkcje opony przy predkosci 80
km/h (50 mph) i na dystansie 80 km, w warunkach uzytkowania opony w trybie pracy bez
powietrza.

,Tryb pracy bez powietrza” oznacza stan, w ktorym opona zasadniczo zachowuje odpornosé¢ na
zniszczenie przy pracy w warunkach ci$nienia wewnetrznego w oponie w zakresie od 0 do 70
kPa.

,Podstawowa funkcja opony” oznacza normalna zdolno$¢ napelnionej powietrzem opony do
wytrzymywania okreslonego obcigzenia do okreslonej wartosci predkosci oraz do przekazywania
sit napedowych, sit kierujgcych oraz sit hamowania na nawierzchnie, po ktérej porusza si¢
opona.

,Oznaczenie rozmiaru opony” oznacza kombinacj¢ danych liczbowych, ktére w jednoznaczny
sposOb opisujg geometryczny rozmiar opony, a do ktérych nalezg nominalna szerokos¢ prze-
kroju, wskaznik nominalnego przekroju oraz $rednica nominalna. Dokladne definicje tych cech
znajdujg si¢ w regulaminie nr 30.

,Budowa opony” oznacza charakterystyke techniczng osnowy opony. Budowa opony moze by¢
diagonalna, diagonalna opasana, radialna (promieniowa) lub odporna na przebicie typu ,run-flat”,
zgodnie z dokladniejsza definicja w regulaminie nr 30.

,Standardowy zespdt zapasowy” oznacza zestaw kola i opony, ktéry pod wzgledem oznaczenia
rozmiar6w kola i opony, odsadzenia (offsetu) kola i budowy opony jest identyczny z zespolem
kota i opony zamontowanym w tym samym polozeniu osi i w tym samym modelu lub tej same;j
wersji pojazdu do pracy w normalnych warunkach. Zalicza si¢ tu przypadek kola wyproduko-
wanego z innego materialu, na przyklad ze stali zamiast ze stopu aluminium, przy ktérym
stosuje si¢ inne konstrukcje nakretek lub Srub do mocowania kofa, ale ktére pod wzgledem
innych aspektéw jest identyczne z kolem przeznaczonym do normalnej eksploatacj.

,Zespol zapasowy do uzytku tymczasowego” oznacza zestaw kola i opony, ktéry nie miesci si¢
w definicji ,standardowego zespolu zapasowego” zawartej w pkt 2.9. Wyrdznia si¢ nastepujace
typy zespoléw zapasowych do uzytku tymczasowego:

Typ 1

Zestaw, w ktérym opona jest opong zapasowa do uzytku tymczasowego, zgodnie z definicjg
w pkt 2.4.2;

Typ 2

Zestaw, w ktérym kolo ma inne odsadzenie (offset) niz w przypadku kota zamontowanego
w tym samym polozeniu osi do pracy pojazdu w normalnych warunkach;

Typ 3

Zestaw, w ktérym opona ma inng budowe niz opona zamontowana w tym samym poloZeniu
osi do pracy pojazdu w normalnych warunkach;
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2104,  Typ 4

Zestaw, w ktérym opona jest opona zwykla zgodnie z definicja w pkt 2.4.1, lecz w przypadku
ktérego oznaczenie rozmiaru kota lub opony lub kola i opony rézni si¢ od oznaczenia rozmiaru
kofa lub opony zamontowanych w tym samym potozeniu osi do pracy pojazdu w normalnych
warunkach;

2.105.  Typ 5

Zestaw, w ktorym zespél kola i opony okreslony w pkt 2.4.3 lub 2.4.4 zostal zamontowany
w pojezdzie w celu normalnego, dlugoterminowego uzytkowania drogowego, a ktdry jest
uzywany w sytuacji awaryjnej, przy zupelnym braku powietrza w oponie.

2.11. ,Masa maksymalna” oznacza warto$§¢ maksymalng dla pojazdu okre$long przez producenta jako
technicznie dopuszczalna (masa ta moze by¢ wyzsza niz ,maksymalna dopuszczalna masa”
okre$lona przez wiladze krajowe).

2.12. ,Maksymalny nacisk na 0§” oznacza wskazang przez producenta warto$¢ maksymalng catkowitej
sity pionowej miedzy powierzchniami styku opon lub rozstawu jednej osi a podlozem, ktéra
pochodzi od cz¢ici masy pojazdu, ktdra jest przenoszona na tej osi; nacisk ten moze by¢
wigkszy niz ,dopuszczalny nacisk na o§” okre$lony przez whadze krajowe. Suma wartosci naci-
skow na osie moze by¢ wigksza niz warto$¢ odpowiadajaca catkowitej masie pojazdu.

2.13. ,System ostrzegawczy »run-flat<’ — oznacza system, ktéry informuje kierowce, ze opona dziata
w trybie pracy bez powietrza.

2.14. ,System monitorowania ci$nienia w oponach (TPMS)” oznacza zamontowany w pojezdzie
system realizujgcy funkcje pomiaru ci$nienia powietrza w oponach lub zmian tego ci$nienia
powictrza w czasie i przekazujacy odpowiednie informacje uzytkownikowi w trakcie pracy
pojazdu.

2.15. ,Ci$nienie napompowania opony zimnej” oznacza ci$nienie w oponie w temperaturze otoczenia,
bez jakiegokolwiek wzrostu ci$nienia spowodowanego uzywaniem opony.

2.16. ,Zalecane ci$nienie napompowania opony zimnej (P,.)” oznacza ci$nienie zalecane przez produ-
centa pojazdu dla kazdego polozenia opony, do przewidzianych warunkéw pracy (na przyklad
predkosci i obcigzenia) danego pojazdu, okreslone w informacji o pojezdzie lub w instrukeji
obstugi pojazdu.

2.17. ,Cisnienie robocze (Py,m)” Oznacza ci$nienie napompowania dla kazdego polozenia opony
podwyzszone w stosunku do ci$nienia w oponie zimnej (P,.) wskutek wplywu temperatury

w trakcie uzywania pojazdu.

2.18. ,Cisnienie badania (P)” oznacza rzeczywiste ci§nienie wybranej opony (wybranych opon) dla
kazdego potozenia opony po spuszczeniu powietrza w trakcie przebiegu badania.

2.19. ,Typ systemu monitorowania ci$nienia w oponach” oznacza systemy, ktore nie réznig si¢ miedzy
sobg znacznie pod wzgledem takich istotnych cech, jak:

a) zasada dzialania;

b) jakiekolwiek elementy, ktére mogg mie¢ znaczacy wplyw na skutecznos§¢ systemu okreslo-
nego w pkt 5.3 niniejszego regulaminu.

3. WYSTAPIENIE O HOMOLOGACJE

3.1. Whiosek o udzielenie homologacji pojazdu w odniesieniu do wyposazenia z:

a) zespolem zapasowym do uzytku tymczasowego (w tym, w odpowiednich przypadkach,
systemem ostrzegawczym ,run-flat”); lub

b) systemem monitorowania ci$nienia w oponach;

skfada producent pojazdu lub jego nalezycie umocowany przedstawiciel.
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3.2.

3.3.

3.4.

4.1.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.2.1.

4.4.2.2.

Do wniosku nalezy dolgczy¢, w trzech egzemplarzach, opis typu pojazdu obejmujacy elementy
okreslone w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu.

Pojazd reprezentatywny dla typu homologowanego pojazdu musi zostaé przedstawiony orga-
nowi udzielajgcemu homologagji typu lub placéwce technicznej upowaznionej do przeprowa-
dzania badann homologacyjnych.

Przed udzieleniem homologacji typu organ administracji weryfikuje istnienie zadowalajacych
metod kontroli zgodnosci produkgji.

HOMOLOGACJA

Homologacji danego typu pojazdu udziela si¢, jezeli pojazd przedstawiony do homologacji na
mocy niniejszego regulaminu spelnia wszystkie wymogi okreslone w pkt 5 ponizej.

Homologagji pojazdu w odniesieniu jedynie do przepiséw dotyczacych zespotu zapasowego do
uzytku tymczasowego udziela sig, jezeli pojazd spelnia wymogi okreslone w pkt 5.1 i 5.2.

Homologacji pojazdu w odniesieniu jedynie do przepiséw dotyczacych systeméw monitorowania
ci$nienia w oponach udziela si¢, jezeli pojazd spelnia wymogi okreslone w pkt 5.3.

Kazdy homologowany typ otrzymuje numer homologacji. Dwie pierwsze cyfry takiego numeru
(obecnie 02, co odpowiada serii poprawek 02) oznaczaja seri¢ poprawek obejmujacych ostatnie
gléwne zmiany dostosowujace regulamin do postepu technicznego przed datg udzielenia homo-
logacji. Dana Umawiajaca si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego samego numeru innemu typowi
pojazdu. Jednakze warianty danego modelu, ktére znajduja si¢ w oddzielnych kategoriach
w ujeciu kryteriow okreslonych w pkt 2.2, moga by¢ objete ta sama homologacja typu, pod
warunkiem ze wyniki badan opisanych w pkt 5.2 i 5.3 nie wykazuja znacznych réznic.

Zawiadomienie o udzieleniu, przedtuzeniu lub odmowie udzielenia homologacji typu pojazdu na
mocy niniejszego regulaminu zostaje przekazane Stronom Porozumienia stosujacym niniejszy
regulamin w postaci formularza zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 do
niniejszego regulaminu.

Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym na mocy niniejszego regu-
laminu umieszcza si¢, w widocznym i latwo dostgpnym miejscu okreSlonym w formularzu
homologacji, migdzynarodowy znak homologacji skladajacy si¢ z:

okregu otaczajacego litere ,E”, po ktérej nastepuje numer wyrdzniajacy pafistwa, ktére udzielito
homologacji (1):

numer niniejszego regulaminu, po ktérym nastepuje:
litera ,R” w przypadku pojazdéw homologowanych jedynie zgodnie z pkt 4.1.1;

litera ,P” w przypadku pojazdéw homologowanych jedynie zgodnie z pkt 4.1.2;

(") 1 - Niemcy, 2 - Francja, 3 — Wlochy, 4 — Niderlandy, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Republika Czeska, 9 —

Hiszpania, 10 — Serbia, 11 — Zjednoczone Krélestwo, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Szwajcaria, 15 (numer
wolny), 16 — Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska, 21 — Portugalia, 22 — Federacja
Rosyjska, 23 — Grecja, 24 — Irlandia, 25 — Chorwacja, 26 — Slowenia, 27 — Stowacja, 28 — Bialorus, 29 — Estonia, 30
(numer wolny), 31 — Bosnia i Hercegowina, 32 — Lotwa, 33 (numer wolny), 34 — Bulgaria, 35 (numer wolny), 36 —
Litwa, 37 — Turcja, 38 (numer wolny), 39 — Azerbejdzan, 40 — Byla Jugostowiariska Republika Macedonii, 41 (numer
wolny), 42 — Wspdlnota Europejska (homologacje udziclane sa przez jej paristwa czlonkowskie z uzyciem wiasciwych
im symboli EKG), 43 — Japonia, 44 (numer wolny), 45 — Australia, 46 — Ukraina, 47 — Republika Poludniowej Afryki,
48 — Nowa Zelandia, 49 — Cypr, 50 — Malta, 51 — Republika Korei, 52 — Malezja, 53 — Tajlandia, 54 i 55 (numery
wolne), 56 — Czarnogéra, 57 (numer wolny) oraz 58 — Tunezja. Kolejne numery przydzielane sg pozostalym
panstwom w porzadku chronologicznym, w jakim ratyfikuja Porozumienie dotyczace przyjecia jednolitych wymogow
technicznych dla pojazdéw kolowych, wyposazenia i czesci, ktére moga by¢ montowane lub stosowane w tych
pojazdach, oraz warunkéw wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych wymogéw, lub do
Porozumienia tego przystepuja, a Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych powiadamia Umawiajace
si¢ Strony Porozumienia o przydzielonych w ten sposéb numerach.
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4.4.2.3.  litery ,RP” w przypadku pojazdéw homologowanych zgodnie z pkt 4.1.1 i z pkt 4.1.2;
4.4.3. myslnik oraz numer homologacji po prawej stronie oznaczen okreslonych w pkt 4.4.1 i 4.4.2.

4.5. Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanym na mocy jednego lub wigkszej
liczby regulaminéw zalgczonych do Porozumienia w panstwie, ktore udzielito homologacji na
mocy niniejszego regulaminu, nie trzeba powtarza¢ symbolu okreslonego w pkt 4.4.1; w takim
przypadku numery regulaminéw i homologacji oraz dodatkowe symbole dla wszystkich regula-
minéw, na mocy ktorych udzielono homologacji w pafistwie udzielenia homologacji na mocy
niniejszego regulaminu, s umieszczone w pionowych kolumnach po prawej stronie symbolu
okreslonego w pkt 4.4.1.

4.6. Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

4.7. Znak homologacji musi si¢ znajdowac obok umieszczonej przez producenta tabliczki z danymi
pojazdu lub na tej tabliczce.

4.8. W zalgczniku 2 do niniejszego regulaminu zamieszczono przyklady znakéw homologacii.

5. WYMAGANIA I BADANIA

5.1. Wymagania ogélne

5.1.1. Opony przeznaczone do stosowania jako cze$¢ zespotu zapasowego do uzytku tymczasowego

okreslonego w pkt 2.10 podlegaja homologacji zgodnie z regulaminem nr 30.

5.1.2. W przypadku pojazdéw wyposazonych co najmniej w cztery kota no$nos¢ zespolu zapasowego
do uzytku tymczasowego jest réwna przynajmniej polowie najwickszego z maksymalnych naci-
skow na o§ pojazdu; jezeli jego uzycie jest ograniczone do konkretnej osi wskazanej
w instrukcjach w pkt 6 ponizej, jego no$nos¢ jest réwna przynajmniej potowie maksymalnego
obciazenia tej osi.

5.1.3. Predkos$¢ konstrukeyjna zespotu zapasowego do uzytku tymczasowego wynosi co najmniej 120
km/h dla typéw 1, 2 i 3.

5.1.4. Zesp6l zapasowy do uzytku tymczasowego wykazuje nastepujace wilasciwosci:

5.1.4.1.  Symbol ostrzegawczy predkosci maksymalnej 80 km/h zaprojektowany zgodnie z ponizszym
rysunkiem znajduje si¢ na stale na zewnetrznej $ciance kota w widocznym miejscu.

3 mm (min.) Liczby natlew
| kontrastujacym kolorze

!
5 m{n (min.) A MAX

5 m#n (min,) \W

50 mm

{min.)

30 mm (min.)

W przypadku pojazdéw przeznaczonych do sprzedazy w panstwach stosujacych angielskie
jednostki miary na zewnetrznej Sciance kota w widocznym miejscu znajduje si¢ na stale dodat-
kowy symbol ostrzegawczy, identyczny z symbolem opisanym powyzej, z tym wyjatkiem, Ze
liczbe ,80” zastgpuje si¢ liczbg ,50”, a wyrazenie ,km/h” wyrazeniem ,mph”.
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Ewentualnie na zewnetrznej Sciance kola znajduje si¢ w widocznym miejscu na stale pojedynczy
symbol ostrzegawczy zaprojektowany zgodnie z ponizszym rysunkiem.

JEDYNIE DO ZASTOSOWANIA

TYMCZASOWEGO
PREDKOSC MAKSYMALNA 45
80 km/h / 50 mph

A
Y

100

Wielkie litery maja wysoko$¢ co najmniej 5 mm, a liczby ,80” i ,50” maja wysokos¢ co najmniej
20 mm, natomiast elementy, ktére tworza kazdy znak liczby, maja grubos¢ linii co najmniej 3
mm. Male litery maja wysoko$¢ linii co najmniej 5 mm. Caly tekst zawiera si¢ w ramce
i znajduje si¢ na tle w kontrastujacym kolorze.

Wymogi niniejszego punktu maja zastosowanie jedynie do zespolu zapasowego do uzytku
tymczasowego typu 1, 2 i 3, wedlug definicji w pkt 2.10.1, 2.10.2 i 2.10.3.

5.1.4.1.1. Symbol ostrzegawczy predkosci maksymalnej 120 km/h zaprojektowany zgodnie z ponizszym
rysunkiem znajduje si¢ na stale na zewnetrznej $ciance kota w widocznym miejscu.

3 mm (min.)
—] |e—

Liczby na tle w
kontrastujgacym kolorze

/

A

5 mm (min.) MAX
'

30 mm (min.)

'
5 m%n (min.) \krljy

50 mm
(min.)

W przypadku két przeznaczonych do sprzedazy w panstwach stosujacych angielskie jednostki
miary na zewnetrznej Sciance kota w widocznym miejscu znajduje si¢ na stale dodatkowy
symbol ostrzegawczy, identyczny z symbolem opisanym powyzej, z tym wyjatkiem, ze liczbe
,120” zastepuje si¢ liczbg ,75”, a wyrazenie ,km/h” wyrazeniem ,mph”.
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5.1.4.2.

5.1.6.1.

5.1.6.2.

5.1.6.3.

5.1.6.4.

5.1.6.5.

5.1.6.6.

Ewentualnie na zewnetrznej Sciance kola znajduje si¢ w widocznym miejscu na stale pojedynczy
symbol ostrzegawczy zaprojektowany zgodnie z ponizszym rysunkiem.

JEDYNIE DO ZASTOSOWANIA
TYMCZASOWEGO 45

PREDKOSC MAKSYMALNA
120 km/h / 75 mph

A
A4

100

Wielkie litery majag wysoko$¢ co najmniej 5 mm, a liczby ,120” i ,75” majg wysoko$¢ co
najmniej 20 mm, natomiast elementy, ktdre tworza kazdy znak liczby, maja grubo$¢ linii co
najmniej 3 mm. Male litery majg wysoko$¢ linii co najmniej 5 mm. Caly tekst zawiera si¢
w ramce i znajduje si¢ na tle w kontrastujacym kolorze.

Wymogi niniejszego punktu maja zastosowanie jedynie do zespolu zapasowego do uzytku
tymczasowego typu 4, wedlug definicji w pkt 2.10.4 do uzytku w pojezdzie kategorii M;.

Po zamontowaniu na pojezdzie w celu uzytku tymczasowego zewnetrzna powierzchnia czolowa
kola lub opony posiada charakterystyczny kolor lub wzér kolordw réznigcy si¢ w wyrazny
sposob od koloru(-6w) zespotéw standardowych. Jezeli mozliwe jest zalozenie kotpaka na zespé6t
zapasowy do uzytku tymczasowego, kolpak ten nie moze przestania¢ charakterystycznego
koloru lub wzoru koloréw.

Z wyjatkiem opon odpornych na przebicie typu ,run-flat’/opon samono$nych lub systemu
ogumienia odpornego na przebicie typu ,run-flat”[systemu przedtuzonej mobilnosci, dopuszcza
si¢ wyposazanie pojazdu jedynie w jeden zespdt zapasowy do uzytku tymczasowego.

W przypadku pojazdéw wyposazonych w opony odporne na przebicie typu ,run-flat’/opony
samono$ne lub system ogumienia odpornego na przebicie typu ,run-flat’/system przedluzonej
mobilnoéci pojazd wyposaza si¢ réwniez w system ostrzegawczy ,run-flat” (okreslony w pkt
2.13) zdolny do dzialania w zakresie predkosci od 40 km/h do maksymalnej predkosci
konstrukcyjnej pojazdu oraz spelniajacy wymogi pkt 5.1.6.1-5.1.6.6. Jednakze jezeli pojazd
jest wyposazony w system monitorowania ci$nienia w oponach spelniajacy wymogi pkt 5.3,
nie jest wymagane doposazenie w system ostrzegawczy ,run-flat”.

Wskazanie ostrzegawcze jest przekazywane za pomocg optycznego zobltego sygnatu ostrzegaw-
czego.

Sygnal ostrzegawczy uruchamia si¢ w momencie przelaczenia wylacznika zaplonu do pozycji
,0n” (,Run”) (kontrola dziatania zaréwki).

Kierowca jest ostrzegany poprzez dzialanie sygnalu ostrzegawczego, o ktérym mowa w pkt
5.1.6.1, najpdzniej, gdy zostanie stwierdzone, ze jedna opona pracuje w trybie pracy bez
powietrza.

O awarii elektrycznej lub nieprawidlowym dziataniu czujnika majacym wplyw na system ostrze-
gawczy ,run-flat’, w tym awarii Zrodla zasilania elektrycznego, dostarczania lub przekazu
sygnalu wyjsciowego, informuje kierowce optyczny zolty sygnal nieprawidtowego dzialania
systemu ostrzegawczego ,run-flat”. Jezeli sygnat ostrzegawczy opisany w pkt 5.1.6.1 jest wyko-
rzystywany do informowania zar6wno o oponie pracujgcej w trybie pracy bez powietrza, jak
i nieprawidlowym dzialaniu systemu ostrzegawczego ,run-flat”, zastosowanie majg nastgpujace
zasady: gdy wylacznik zaplonu jest w pozycji ,On” (,Run”), zapalenie si¢ migajacego sygnalu
ostrzegawczego wskazuje na awari¢ systemu. Po krétkim czasie sygnal ostrzegawczy pozostaje
na stale zapalony przez caly czas trwania awarii i dopéki wylacznik zaplonu jest w pozycji ,On”
(,Run”). Sygnal migajacy i staly jest powtarzany za kazdym razem po przelaczeniu wylgcznika
zaptonu do pozycji ,On” (,Run”), dopdki awaria nie zostanie usunigta.

Gdy dokonuje si¢ recznego ponownego uruchomienia systemu zgodnie z instrukcjami produ-
centa pojazdu, nie moga mie¢ zastosowania przepisy w pkt 5.1.6.3 1 5.1.6.4.

Dzialanie sygnalu ostrzegawczego okreslonego w pkt 5.1.6.2-5.1.6.4 spelnia wymogi zawarte
w zalgczniku 4.
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5.2.
5.2.1.

5.3.
5.3.1.

5.3.1.1.

5.3.1.2.

5.3.1.3.

5.3.2.

5.3.2.1.

5.3.3.

5.3.3.1.

5.3.4.

5.3.4.1.

5.3.5.

5.3.5.1.

5.3.5.2.

5.3.5.3.

Jezeli pojazd jest wyposazony w zesp6t zapasowy do uzytku tymczasowego przechowywany
w stanie bez powietrza, w pojezdzie musi by¢ zapewnione urzadzenie umozliwiajagce napom-
powanie opony powietrzem do wartosci ci$nienia okreSlonej do stosowania tymczasowego
maksymalnie w ciaggu 10 minut.

Badanie hamowania

Pojazdy majace by¢ wyposazone w zespoly zapasowe do uzytku tymczasowego spelniaja
wymogi zawarte w zalgczniku 3 do niniejszego regulaminu.

Systemy monitorowania ci$nienia w oponach (TPMS)
Wymagania ogdlne

Z zastrzezeniem wymog6w okreSlonych w pkt 12, wszystkie pojazdy kategorii M; o masie
maksymalnej do 3500 kg oraz kategorii N;, w obydwu przypadkach wyposazone
w pojedyncze opony na wszystkich osiach i wyposazone w system monitorowania ci$nienia
w oponach zgodny z definicja w pkt 2.14, spelniaja wymogi w zakresie skutecznosci zawarte
w pkt 5.3.1.2-5.3.5.5 ponizej i podlegaja badaniu zgodnie z zalacznikiem 5.

Kazdy system monitorowania ci$nienia w oponach zamontowany w pojezdzie spelnia wymogi
regulaminu nr 10.

System dziala w zakresie predkosci od 40 km/h lub mniejszej do maksymalnej predkosci
konstrukcyjnej pojazdu.

Wykrywanie ci$nienia w oponie w zwigzku ze spadkiem cisnienia wywolanym zdarzeniem (badanie odpornosci na
przebicie)

System TPMS testuje si¢ zgodnie z procedura badan okreslong w pkt 2.6.1 zalgcznika 5.
W ramach badania objetego ta procedura system TPMS powoduje zapalenie si¢ sygnatu ostrze-
gawczego opisanego w pkt 5.3.5, nie pdZniej niz 10 minut po tym, jak ci$nienie robocze
w jednej z opon pojazdu obnizy si¢ o 20 % lub bedzie mialo wartos¢ minimalnego cisnienia
150 kPa, zaleznie od tego, ktéra z tych wartosci jest wyzsza.

Wykrywanie poziomu cinienia w oponie znacznie ponizej cisnienia zalecanego dla optymalnego funkconowania,
z uwzglednieniem kwestii zuzycia paliwa i bezpieczeristwa (badanie spadku cisnienia)

System TPMS testuje si¢ zgodnie z procedura badan okreslong w pkt 2.6.2 zalacznika 5.
W ramach badania zgodnie z tg procedurg system TPMS powoduje zapalenie si¢ sygnatu ostrze-
gawczego opisanego w pkt 5.3.5, nie pdZniej niz w ciggu 60 minut facznego czasu jazdy, po
tym, jak ci$nienie robocze w ktorejkolwiek z opon pojazdu lub nawet w czterech oponach
facznie obnizy si¢ o 20 %.

Badanie nieprawidtowego dziatania

System TPMS testuje si¢ zgodnie z procedura badan okreslona w pkt 3 zalgcznika 5. W ramach
badania zgodnie z ta procedura system TPMS powoduje zapalenie si¢ sygnalu ostrzegawczego
opisanego w pkt 5.3.5, nie pdzniej niz 10 minut po wystgpieniu nieprawidtowego dzialania,
ktore powoduje wywolywanie lub przekazywanie sygnaléw sterujacych lub reagujacych
w systemie monitorowania ci$nienia w oponach pojazdu. Jezeli system blokuje si¢ w zwigzku
z oddzialywaniem zewnetrznym (na przyklad zakl6ceniami czestotliwosci radiowej), mozna
przedluzy¢ czas wykrywania nieprawidlowego dziatania.

Sygnat ostrzegawczy

Ostrzezenie jest przekazywane za pomoca optycznego sygnatu ostrzegawczego, zgodnego
z regulaminem nr 121.

Sygnal ostrzegawczy uruchamia si¢ w momencie przelaczenia wylacznika zaplonu do pozycji
,On” (,Run”) (kontrola dzialania zaréwki). [Ten wymdg nie ma zastosowania do kontrolek
znajdujacych si¢ we wspélnej przestrzeni].

Sygnal ostrzegawczy musi by¢ widoczny rowniez w $wietle dziennym; wlasciwy stan sygnalu
musi by¢ latwy do zweryfikowania przez kierowce z siedzenia kierowcy.
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5.3.5.4

5.3.5.5.

6.1.2.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.3.

Wskazanie nieprawidlowego dzialania moze by¢ tym samym sygnalem ostrzegawczym, co
sygnal ostrzegajacy o zbyt niskim ci$nieniu. Jezeli sygnal ostrzegawczy opisany w pkt 5.3.5.1
jest uzywany do wskazania zaréwno zbyt niskiego cisnienia, jak i nieprawidlowego dzialania
systemu TPMS, zastosowanie maja nastgpujace zasady: jezeli wylacznik zaplonu jest w pozycji
,On” (,Run”), zapalenie si¢ sygnalu ostrzegawczego wskazuje na nieprawidlowe dzialanie
systemu. Po krétkim czasie sygnal ostrzegawczy pozostaje na stale zapalony przez caly czas
trwania awarii i dopdki wylacznik zaplonu jest w pozycji ,On” (,Run”). Sygnal migajacy i staly
jest powtarzany za kazdym razem po przelgczeniu wylacznika zaptonu do pozycji ,On” (,Run”),
dopoki bledne dzialanie nie zostanie usunigte.

Tryb migania kontrolki ostrzegawczej opisanej w pkt 5.3.5.1 moze informowaé o statusie
ponownego uruchomienia systemu monitorowania ci$nienia w oponach, zgodnie z instrukcja
obstugi pojazdu.

INFORMACJE DODATKOWE

Jezeli pojazd jest wyposazony w zespot zapasowy do uzytku tymczasowego, instrukcja obstugi
pojazdu zawiera co najmniej nastgpujace informacje:

Informacje o ryzyku wynikajacym z nieprzestrzegania ograniczen w uzyciu zespotu zapasowego
do uzytku tymczasowego, w tym, w odpowiednich przypadkach, informacje zwiazana z uzyciem
ograniczonym do konkretnej osi.

Instrukcje, aby jechaé ostroznie i z predkoscia nie wyzsza niz maksymalna dopuszczalna pred-
kos¢ 80 km/h (50 mph), gdy zamontowany jest zespdl zapasowy do uzytku tymczasowego typu
1, 2 lub 3 okreslony w pkt 2.10.1, 2.10.2 lub 2.10.3, oraz aby jak najszybciej ponownie
zamontowaé opong standardowa. Nalezy wyraznie stwierdzié, ze instrukcja ta ma zastosowanie
réwniez do zespolu zapasowego do uzytku tymczasowego typu 5 okreslonego w pkt 2.10.5
uzywanego w trybie pracy opony bez powietrza.

Instrukcje, aby jechaé ostroznie i z predkoscia nie wyzszg niz maksymalna dopuszczalna pred-
kos¢ 120 kmfh (75 mph), gdy zamontowany jest zespot zapasowy do uzytku tymczasowego
typu 4 okreslony w pkt 2.10.4, oraz aby jak najszybciej ponownie zamontowaé opong stan-
dardowa.

Informacje, ze eksploatacja pojazdu nie jest dopuszczalna z wigcej niz jednym zespotem zapa-
sowym do uzytku tymczasowego zamontowanym jednoczesnie. Ten wymdg ma zastosowanie
jedynie do zespolu zapasowego do uzytku tymczasowego typu 1, 2 i 3 okreslonego w pkt
2.10.1, 2.10.2 i 2.10.3.

Wyrazne wskazanie ci§nienia napompowania okreslonego przez producenta pojazdu dla opony
zespolu zapasowego do uzytku tymczasowego.

W przypadku pojazdéw wyposazonych w zesp6t zapasowy do uzytku tymczasowego przecho-
wywany w stanie bez powietrza — opis procedury napompowania opony do wartosci ci$nienia
okre$lonego dla tymczasowego uzycia za pomocg urzadzenia, o ktérym mowa w pkt 5.1.7
powyzej.

Jezeli pojazd jest wyposazony w system monitorowania ci$nienia w oponach lub system ostrze-
gawczy ,run-flat”, instrukcja obslugi pojazdu zawiera co najmniej nastgpujace informacje:

Informacje o tym, Ze pojazd jest wyposazony w taki system (oraz informacje o tym, jak
ponownie uruchomi¢ system, jezeli dany system posiada taka funkcjg).

Obraz symbolu kontrolki opisanej w pkt 5.1.6.1 lub 5.3.5.1 w odpowiednich przypadkach (oraz
obraz symbolu kontrolki nieprawidlowego dzialania, jezeli dla tej funkcji zastosowano oddzielna
kontrolke).

Dodatkowg informacj¢ na temat znaczenia $wiecgcej kontrolki ostrzegawczej niskiego cisnienia
w oponie oraz opis dzialan naprawczych, ktére nalezy podjaé, jezeli taka sytuacja bedzie miala
miejsce.

Jezeli z pojazdem nie dostarczono instrukcji obstugi, informacje wymagane w pkt 6.1 lub 6.2
powyzej nalezy umiesci¢ w widocznym miejscu na pojezdzie.
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7.1.2.

7.2.

7.3.

8.2.

9.2

10.

11.

12.
12.1.

MODYFIKACJA I ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I TYPU POJAZDU

O kazdej modyfikacji typu pojazdu powiadamia si¢ organ administracji, ktory udzielit homolo-
gacji typu. Organ ten moze wowczas:

uznad, ze dokonane modyfikacje nie bedg mieé istotnych negatywnych skutkéw i ze w kazdym
wypadku pojazd nadal spelnia odpowiednie wymogi; lub

zazgda¢ dodatkowego sprawozdania z badan od placéwki technicznej upowaznionej do prze-
prowadzenia badan.

Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin zawiadamia si¢ o potwierdzeniu lub odmowie
udzielenia homologacji, zalgczajac wyszczegdlnienie zmian w trybie okreSlonym w pkt 4.3

powyzej.

Organ administracji udzielajacy rozszerzenia homologacji przydziela numer seryjny kazdemu
zawiadomieniu sporzadzonemu w odniesieniu do takiego rozszerzenia.

ZGODNOSC PRODUKCJI

Procedury zgodnosci produkcji musza by¢ zgodne z procedurami okreslonymi w dodatku 2 do
Porozumienia (E/ECE[324 — E[ECE/TRANS/505/Rev.2) i nastgpujacymi wymogami:

Organ administracji, ktéry udzielil homologacji typu, moze w dowolnym czasie dokonaé wery-
fikacji zgodnosci produkeji w kazdej jednostce produkcyjnej. Normalna czestotliwosé takich
weryfikacji wynosi co najmniej raz na rok.

SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUKC(]I

Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu na mocy niniejszego regulaminu moze
zosta cofnieta, jezeli nie sa spelnione wymogi okreslone w pkt 8.

Jezeli Strona Porozumienia stosujgca niniejszy regulamin cofa uprzednio przez siebie udzielong
homologacje, niezwlocznie powiadamia o tym fakcie pozostale Umawiajace si¢ Strony stosujace
niniejszy regulamin, wykorzystujac w tym celu kopie formularza homologacji, na koficu ktorej
znajduje si¢ adnotacja ,,COFNIECIE HOMOLOGAC]I” pisana wielkimi literami, z podpisem i data.

OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUKCJI

Jezeli posiadacz homologacji zaprzestaje catkowicie produkecji typu pojazdu homologowanego
zgodnie z niniejszym regulaminem, powiadamia o tym fakcie organ, ktéry udzielit homologacji.
Po otrzymaniu stosownego zawiadomienia organ ten powiadamia nastgpnie pozostale Strony
Porozumienia stosujgce niniejszy regulamin, wykorzystujac w tym celu kopi¢ formularza homo-
logacji, na koncu ktérej znajduje si¢ adnotacja ,ZANIECHANIE PRODUKCJI” pisana wielkimi lite-
rami, z podpisem i datg.

NAZWY I ADRESY PLACOWEK TECHNICZNYCH UPOWAZNIONYCH DO PRZEPROWADZANIA BADAN
HOMOLOGACYJNYCH ORAZ NAZWY I ADRESY ORGANOW ADMINISTRACJI

Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin przekazuja Sekretariatowi Organizacji
Narodéw Zjednoczonych nazwy i adresy placéwek technicznych upowaznionych do przeprowa-
dzania badafi homologacyjnych oraz organéw administracji, ktére udzielajg homologacji
i ktérym nalezy przesyla¢ wydane w innych panstwach formularze pos$wiadczajace udzielenie,
rozszerzenie, odmowe udzielenia lub cofnigcie homologaciji.

PRZEPISY PRZE]SCIOWE

Poczawszy od oficjalnej daty wejscia w Zycie serii 01 poprawek, Zadna z Umawiajacych si¢ Stron
stosujgcych niniejszy regulamin nie moze odméwi¢ udzielenia homologacji na podstawie niniej-
szego regulaminu zmienionego serig 01 poprawek.
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12.2.

12.3.

12.4.

12.5.

12.6.

12.7.

12.8.

Po uplywie 36 miesiecy od dnia wejScia w Zycie serii 01 poprawek Umawiajace si¢ Strony
stosujace niniejszy regulamin w odniesieniu do két/opon zapasowych do uzytku tymczasowego,
opon odpornych na przebicie typu ,run-flat” lub systemu ogumienia odpornego na przebicie
typu ,run-flat” udzielajg homologacji jedynie wowczas, gdy typ pojazdu, ktéry ma by¢ homo-
logowany, spelnia wymogi niniejszego regulaminu zmienionego serig 01 poprawek.

Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nie moga odméwic udzielenia rozszerzenia
homologacji na podstawie poprzedniej serii poprawek do niniejszego regulaminu.

Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin w dalszym ciagu udzielaja homologacji na
te typy pojazdéw, ktére spelniaja wymogi niniejszego regulaminu zmienionego poprzednig serig
poprawek w okresie 36 miesiecy nastepujacych od daty wejscia w Zycie serii 01 poprawek.

Poczawszy od oficjalnej daty wejscia w zycie serii 02 poprawek do niniejszego regulaminu,
zadna z Umawiajacych si¢ Stron stosujacych niniejszy regulamin nie moze odmoéwié udzielenia
homologacji na podstawie niniejszego regulaminu zmienionego serig 02 poprawek.

Poczawszy od dnia 1 listopada 2012 r., Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin
moga odméwi¢ udzielenia krajowej lub regionalnej homologacji na typ pojazdu kategorii M,
o masie maksymalnej do 3 500 kg oraz kategorii N;, w obu przypadkach wyposazone
w pojedyncze opony na wszystkich osiach, jezeli typ pojazdu nie spelnia wymogdw serii
poprawek 02 do niniejszego regulaminu.

Poczawszy od dnia 1 listopada 2014 r., Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin
moga odméwi¢ pierwszej krajowej lub regionalnej rejestracji (pierwsze wprowadzenie do uzycia)
pojazdu kategorii M; o masie maksymalnej do 3 500 kg oraz kategorii Ny, w obu przypadkach
wyposazone w pojedyncze opony na wszystkich osiach, jezeli typ pojazdu nie spelnia wymogéw
serii poprawek 02 do niniejszego regulaminu.

Niezaleznie od powyzszych przepiséw przejSciowych Umawiajace si¢ Strony, ktére zaczynaja
stosowa¢ niniejszy regulamin po dacie wejScia w Zycie najnowszej serii poprawek, nie musza
akceptowaé homologacji udzielonych na podstawie ktérejkolwiek z poprzednich serii poprawek
do niniejszego regulaminu.
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ZALACZNIK 1

ZAWIADOMIENIE
(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: Nazwa organu administracji

dotyczace (3): UDZIELENIA HOMOLOGA(]I

ROZSZERZENIA HOMOLOGACJI

ODMOWY UDZIELENIA HOMOLOGAC(]I
COFNIECIA HOMOLOGAC]I
OSTATECZNEGO ZANIECHANIA PRODUKCJI

typu pojazdu w odniesieniu do jego wyposazenia, ktdre moze obejmowal: zespdt zapasowy do uzytku tymczasowego,
opony odporne na przebicie typu ,run-flat” lub system ogumienia odpomego na przebicie typu ,run-flat”, lub system
monitorowania ci$nienia w oponach (), na mocy regulaminu nr 64.

Nr homologacji Nr rozszerzenia

1.

2.

9.1.

9.2.
9.3.

9.4.

Nazwa handlowa lub znak towarowy pojazdu:

Typ pojazdu (uwzglednione warianty, jezeli wystepuja):

Nazwa i adres producenta:

Nazwa i adres przedstawiciela producenta, jezeli wystepuje:

Pojazd przedstawiony do homologacji dnia:

Placéwka techniczna upowazniona do przeprowadzania badan homologacyjnych:

Data sprawozdania z badan:

Numer sprawozdania z badan:

Krétki opis typu pojazdu:

Masa pojazdu w czasie badania:

05§ przednia:

05§ tylna:

Lacznie:

Oznaczenie i rozmiary kola zespolu standardowego:

Szczegdlowe dane dotyczace zespolu zapasowego do uzytku tymczasowego, w tym oznaczenia i znaki rozmiardéw
kola i opony, mozliwoéci opony w zakresie no$nodci i predkosci, informacje o oponie odpornej na przebicie typu
Jun-flat’, w tym o maksymalnej odleglodci, odsadzenie (offset) kola (jezeli jest inne niz w przypadku zespolu
standardowego).

Pojazd jest wyposazony w system ostrzegawczy ,run-flat”: tak/nie (%)
Jezeli odpowiedZ w powyzszym punkcie jest pozytywna (tak), system ostrzegawczy ,run-flat’ spelnia wymogi

okre§lone w pkt 5.1.6-5.1.6.6/spelnia wymogi okreslone w pkt 5.3-5.3.5.5 (system monitorowania ci$nienia w
oponach) (3
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9.5. Pojazd jest wyposazony w system monitorowania ci$nienia w oponach spehiajacy wymogi okre§lone w pkt 5.3-
5.3.5.5: tak/nie (%)

9.6. Krotki opis systemu ostrzegawczego ,run-flat”/systemu monitorowania ci$nienia w oponach, jezeli wystepuja: ...

10. Wyniki badas:

Zmierzony czas do ostrzezenia
(mmuss)

,Badanie odpornosci na przebicie”

,Badanie spadku ci$nienia”

,Badanie nieprawidlowego dzialania”

11. Miejsce znaku homologacji:

12. Przyczyny rozszerzenia (w odpowiednich przypadkach):

13. Udzielonojodméwiono udzielenia/rozszerzono/cofnigto homologacje (3)

14. Miejscowosé:

15. Data:

16. Podpis:

17. Do niniejszego zawiadomienia zalaczono wykaz dokumentéw przekazanych organowi administracji, ktéry udzielit
homologacji, udostepnianych na wniosek zainteresowanych stron.

() Numer wyrézniajacy pafistwa, ktére udzielifojrozszerzytofodméwito udzieleniajcofnelo homologacje (zob. przepisy dotyczace
homologacji w regulaminie).
(3) Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK 2

UKLAD ZNAKOW HOMOLOGA(]I

Wzér A

(zob. pkt 4.4 niniejszego regulaminu)

: [j 64R-022439

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany typ pojazdu otrzymal, w odniesieniu do
zespolu(-6w) zapasowego(-ych) do uzytku tymczasowego, homologacje w Niderlandach (E 4) o numerze 022439,
zgodnie z regulaminem nr 64. Numer homologacji wskazuje, ze homologacji udzielono zgodnie z wymogami regulaminu
nr 64, obejmujacego serie poprawek 02.

Wzér B

(zob. pkt 4.4 niniejszego regulaminu)

j% 64 P - 022439 js

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany typ pojazdu otrzymal, w odniesieniu do
systemu monitorowania ci$nienia w oponach, homologacje w Niderlandach (E 4) o numerze 022439, zgodnie
z regulaminem nr 64. Numer homologacji wskazuje, ze homologacji udzielono zgodnie z wymogami regulaminu
nr 64, obejmujacego seri¢ poprawek 02.

Wzér C

(zob. pkt 4.5 niniejszego regulaminu)

& ‘
a 3 |64 RP | 022439 |
: "o | 13- | 001628

a = min. § mm
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Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany typ pojazdu otrzymal homologacje
w Niderlandach (E 4) zgodnie z regulaminem nr 64 (w odniesieniu do zespolu(-6w) zapasowego(-ych) do uzytku
tymczasowego i systemu monitorowania ci$nienia w oponach) oraz z regulaminem nr 13-H (!). Numery homologacji
wskazuja, ze w chwili udzielania poszczegdlnych homologacji regulamin nr 64 obejmowal seri¢ 02 poprawek,
a regulamin nr 13-H obowigzywal w swojej pierwotnej formie.

(") Drugi numer podano jedynie jako przyklad.
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ZALACZNIK 3

BADANIE HAMOWANIA 1 ZBACZANIA Z KIERUNKU JAZDY DOTYCZACE POJAZDOW

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

2.2

2.3.

2.3.1.1.

WYPOSAZONYCH W ZESPOLY ZAPASOWE DO UZYTKU TYMCZASOWEGO

WARUNKI OGOLNE

Tor badawczy jest poziomy i posiada powierzchni¢ zapewniajaca dobra przyczepnosé.
Badanie przeprowadza si¢ przy braku wiatru, ktéry moze mie¢ wplyw na wyniki badania.
Pojazd obciaza si¢ do masy maksymalnej, okre§lonej w pkt 2.11 niniejszego regulaminu.

Naciski na 0§ wynikajace z warunkow obcigzenia zgodnych z pkt 1.3 niniejszego zalacznika sg proporcjonalne
do maksymalnych naciskéw na 0§, okreslonych w pkt 2.12 niniejszego regulaminu.

Opony zostaja napompowane do ci$nienia zalecanego przez producenta dla danego typu pojazdu i danych
warunkow obciazenia, z wyjatkiem przypadku opon odpornych na przebicie typu ,run-flat”. Opony odporne na
przebicie typu ,run-flat” s3 poddawane badaniu przy zupelnym braku powietrza w oponie.

BADANIE HAMOWANIA I ZBACZANIA Z KIERUNKU JAZDY

Badanie przeprowadza si¢ z zespolem zapasowym do uzytku tymczasowego zamontowanym na przemian
w miejscu jednego z przednich két i jednego z tylnych kot Jednak jezeli uzycie zespotu zapasowego do uzytku
tymczasowego jest ograniczone do okrelonej osi, badanie przeprowadza si¢ tylko z zespotem zapasowym do
uzytku tymczasowego zamontowanym na tej osi.

Badanie przeprowadza si¢ przy uzyciu roboczego ukladu hamulcowego, przy predkosci poczatkowej 80 km/h,
z odlaczonym silnikiem.

Skuteczno$¢ hamowania musi odpowiadaé procedurze badania okreslonej w regulaminie nr 13 lub 13-H
w odniesieniu do pojazdéw kategorii M; i N; w przypadku badania opony zimnej typu O, z odlaczonym
silnikiem:

W przypadku pojazdéw kategorii My, ktére uzyskaly homologacje zgodnie z regulaminem nr 13, wyposazonych
w zespoly zapasowe do uzytku tymczasowego typu 1, 2, 3 i 5, okreslone w pkt 2.10.1, 2.10.2, 2.10.3 i 2.10.5,
badanych przy nakazanej predkosci 80 km/h,

dlugos¢ drogi zatrzymania uzyskana przy maksymalnej sile przylozonej do noznego urzadzenia sterujacego
wynoszacej 500 N nie moze przekraczaé 50,7 m, a

$rednie pelne opdZnienie hamowania (mfdd) uzyskane na podstawie ponizszego wzoru nie moze by¢ mniejsze

niz 5,8 ms%

Mfdd = v? | 41,14 s

gdzie ,v” jest predkoscia poczatkowa, przy ktorej rozpoczyna si¢ hamowanie, a ,s” jest dlugoscia drogi podczas
hamowania przy predkosci od 0,8 v do 0,1 v.

W przypadku pojazdéw kategorii Ny, ktore uzyskaly homologacje zgodnie z regulaminem nr 13, wyposazonych
w zespoly zapasowe do uzytku tymczasowego typu 1, 2, 3 i 5, okreslone w pkt 2.10.1, 2.10.2, 2.10.3 i 2.10.5,
badanych przy nakazanej predkosci 80 km/h,

dlugos¢ drogi zatrzymania uzyskana przy maksymalnej sile przylozonej do noznego urzadzenia sterujacego
wynoszacej 700 N nie moze przekracza¢ 61,2 m, a

$rednie pelne opdZnienie hamowania (mfdd) uzyskane na podstawie ponizszego wzoru nie moze by¢ mniejsze
. 2.
niz 5,0 ms™~:

Mfdd = v? | 41,14 s
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gdzie ,v" jest predkoscia poczatkowa, przy ktorej rozpoczyna si¢ hamowanie, a ,s” jest dlugoscia drogi podczas
hamowania przy predkosci od 0,8 v do 0,1 v.

2.3.1.2. W przypadku pojazdéw kategorii M;, ktore uzyskaly homologacje zgodnie z regulaminem nr 13, wyposazonych
w zesp6t zapasowy typu 4, okreslony w pkt 2.10.4, badanych przy nakazanej predkosci 120 km/h,

dlugo$¢ drogi zatrzymania uzyskana przy maksymalnej sile przylozonej do noznego urzadzenia sterujacego
wynoszacej 500 N nie moze przekracza¢ 108 m, a

$rednie pelne opdZnienie hamowania (mfdd) uzyskane na podstawie ponizszego wzoru nie moze by¢ mniejsze
.. ,2
niz 5,8 ms

Mfdd = v? | 41,14 s

gdzie ,v" jest predkoscia poczatkowa, przy ktorej rozpoczyna si¢ hamowanie, a ,s” jest dlugoscia drogi podczas
hamowania przy predkosci od 0,8 v do 0,1 v.

2.3.1.3. W przypadku pojazdéow kategorii M; lub Ny, ktore uzyskaly homologacje zgodnie z regulaminem nr 13-H,
wyposazonych w zespoly zapasowe do uzytku tymczasowego typu 1, 2, 3 i 5, okreslone w pkt 2.10.1, 2.10.2,
2.10.3 i 2.10.5, badanych przy nakazanej predkosci 80 kmjh,

dlugos¢ drogi zatrzymania uzyskana przy maksymalnej sile przylozonej do noznego urzadzenia sterujacego
wynoszgcej 650 N + 0 [ — 50 N nie moze przekracza¢ 46,4 m, a

$rednie pelne opdZnienie hamowania (mfdd) uzyskane na podstawie ponizszego wzoru nie moze by¢ mniejsze
s -2,
niz 6,43 ms =

Mfdd = v? | 41,14 s

gdzie ,v" jest predkoscig poczgtkowa, przy ktdrej rozpoczyna si¢ hamowanie, a ,s” jest dlugoscig drogi podczas
hamowania przy predkosci od 0,8 v do 0,1 v.

2.3.1.4. W przypadku pojazdéw kategorii M;, ktdre uzyskaly homologacje zgodnie z regulaminem nr 13-H, wyposa-
zonych w zesp6t zapasowy do uzytku tymczasowego typu 4, okreSlony w pkt 2.10.4, badanych przy nakazanej
predkosci 120 kmih,

dlugo$¢ drogi zatrzymania uzyskana przy maksymalnej sile przylozonej do noznego urzadzenia sterujacego
wynoszacej 650 N + 0 [ — 50 N nie moze przekraczaé 98,4 m, a

$rednie pelne opdZnienie hamowania (mfdd) uzyskane na podstawie ponizszego wzoru nie moze by¢ mniejsze
s -2
niz 6,43 ms

Mfdd = v2 | 41,14 s

gdzie ,v" jest predkoscia poczatkowa, przy ktorej rozpoczyna si¢ hamowanie, a ,s” jest dlugoscia drogi podczas
hamowania przy predkosci od 0,8 v do 0,1 v.

2.4, Badania przeprowadza si¢ dla wszystkich warunkéw montowania zespotéw zapasowych do uzytku tymczaso-
wego, okreslonych w pkt 2.1 niniejszego zalacznika.

2.5.  Wymagana skuteczno$¢ hamowania zostaje uzyskana bez blokowania kél, zbaczania pojazdu z wyznaczonego
kierunku jazdy, nietypowych wibracji, nietypowego zuzycia opon podczas badania i nadmiernych korekt
kierunku jazdy.
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ZALACZNIK 4

WYMOGI DOTYCZACE BADANIA SYSTEMU OSTRZEGAWCZEGO ,RUN-FLAT” (RFWS)

1. WARUNKI BADANIA
1.1. Temperatura otoczenia

Temperatura otoczenia wynosi od 0 °C do 40 °C.

1.2.  Testowa nawierzchnia drogi

Testowa nawierzchnia drogi musi by¢ sucha i gladka.

1.3.  Miejsce badania

Miejscem badania nie moze by¢ Srodowisko podatne na zakl6cenia fal radiowych, takie jak silne pole elek-
tryczne.

1.4. Stan pojazdu testowego przy postoju

W zaparkowanym pojezdzie opony muszg by¢ ostonigte przed bezposrednim dzialaniem $wiatla stonecznego.

2. METODA BADANIA

2.1.  Procedury badania w celu wykrycia opony pracujacej w trybie pracy bez powietrza. Spetnione musza by¢
wymogi pkt 2.1.1 lub 2.1.2.

2.1.1. Badanie 1

2.1.1.1. Opony nalezy napompowaé do wartoéci ci$nienia zalecanej przez producenta pojazdu.

2.1.1.2. Gdy pojazd jest na postoju, a wylacznik zaplonu znajduje si¢ w pozycji ,Lock” lub ,Off", nalezy przelaczy¢
wylacznik zaplonu do pozycji ,On” (,Run”) lub, w odpowiednich przypadkach, do whasciwej pozycji kluczyka.
Nalezy potwierdzi¢ uruchomienie sygnatu ostrzegawczego.

2.1.1.3. Nalezy wylaczy¢ zaplon i zmniejszy¢ ci$nienie napompowania dowolnej opony do uzyskania wyregulowanej
wartosci ci$nienia napompowania opony 100 kPa ponizej zalecanego ci$nienia napompowania opony zimnej.

2.1.1.4. W ciggu 5 minut od obnizenia ci$nienia napompowania opony nalezy przejecha¢ pojazdem w normalnym trybie
z predkoscig od 40 do 100 km/h.

2.1.1.5. Badanie konczy si¢, gdy:

a) uruchomi si¢ system ostrzegawczy ,run-flat” zgodnie z opisem w pkt 5.1.6; lub

b) uplynat okres 5 minut, ustalony zgodnie z pkt 2.3, od momentu osiggniecia predkosci badania. Jezeli nie
uruchomit si¢ sygnal ostrzegawczy, badanie nie powiodlo sie.

Nalezy zatrzyma¢ pojazd i wylaczy¢ zaplon.

2.1.1.6. Jezeli uruchomit si¢ sygnal ostrzegawczy zgodnie z pkt 2.1.1.5 powyzej, przed wlaczeniem zaplonu nalezy
odczekaé 5 minut; sygnal musi si¢ ponownie uruchomic i by¢ wilaczony, gdy wylacznik zaplonu znajduje si¢
w pozycji ,On” (,Run”).

2.1.1.7. Nalezy powtérzy¢ proces opisany w pkt 2.1.1.1-2.1.1.6, ale przy predkosci badania wynoszacej 130 kmj/h lub
wyzszej. Dla obu predkosci badania spetnione musza by¢ wszystkie odpowiednie wymogi.
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2.1.2. Badanie 2

2.1.2.1. Opony nalezy napompowaé do wartoci ci$nienia zalecanego przez producenta pojazdu.

2.1.2.2. Gdy pojazd jest na postoju, a wylacznik zaplonu znajduje si¢ w pozycji ,Lock” lub ,Off", nalezy przelaczy¢
wylacznik zaplonu do pozycji ,On” (,Run”) lub, w odpowiednich przypadkach, do wlasciwej pozycji kluczyka.
Nalezy potwierdzi¢ uruchomienie sygnalu ostrzegawczego. Wylaczy¢ zapton.

2.1.2.3. Stopniowo zmniejsza ci$nienie w zakresie od 10 kPa/min do 20 kPa/min.

2.1.2.4. Przejechaé pojazdem z dowolng predkoscia powyzej 25 km/h.

2.1.2.5. Wymoég badania zostanie spetniony, jezeli system uruchomi alarm zanim spadek cisnienia osiggnie warto$¢ 100
kPa.

2.2.  Procedury badania w celu wykrycia awarii systemu ostrzegawczego ,run-flat”

2.2.1.  Gdy pojazd znajduje si¢ stanie normalnej eksploatacji, nalezy dokona¢ symulacji awarii systemu ostrzegawczego
Jrun-flat”. Symulacji mozna dokonal poprzez, na przyklad, rozlaczenie zlacz okablowania zwigzanego
z zasilaniem ze Zrédla zasilania lub okablowania zwigzanego z wejsciem/wyjéciem ze sterowania systemem
ostrzegawczym.

2.2.2.  Po wprowadzeniu symulowanej awarii, nalezy normalnie przejecha¢ pojazdem z predkoscia w zakresie od 40 do
100 km/h.

2.2.3. Badanie konczy si¢, gdy:

a) uruchomit si¢ sygnal nieprawidlowego dzialania systemu ,run-flat” zgodnie z opisem w pkt 5.1.6.4; lub

b) uplynat okres 5 minut, ustalony zgodnie z pkt 2.3, od momentu osiagnigcia predkosci badania. Jezeli nie
uruchomit si¢ sygnatl ostrzegawczy, badanie nie powiodlo sic.

Nalezy zatrzymaé pojazd i wylaczy¢ zapton.

2.2.4. Jezeli uruchomil si¢ sygnal ostrzegawczy zgodnie z pkt 2.2.3 powyzej, przed wlaczeniem zaplonu nalezy
odczeka¢ 5 minut; sygnal musi si¢ ponownie uruchomic i by¢ wlaczony, gdy wylacznik zaplonu znajduje sie
w pozycji ,On” (,Run”).

2.3. Obliczanie czasu trwania

Czas przyjmowany do okre$lania wymogéw pkt 2.1.1.5 i 2.2.3 to catkowity czas, jaki uplynat podczas jazdy
pojazdem w zakresie predkosci badania od 40 km/h do 100 km/h.

Czas ten oblicza si¢ podczas jazdy ciaglej, ale nie jest konieczne, aby pojazd utrzymywal w trakcie calego
badania predkos¢ w zakresie predkosci badania. W przypadku gdy predkos¢ wykracza poza zakres predkosci
badania, catkowitego czasu takich zdarzefi nie wlicza si¢ do catkowitego czasu trwania badania.

Organ udzielajacy homologacji typu upewnia si¢, Ze system ostrzegawczy ,run-flat” rejestruje czas w zakresie
predkosci badania poprzez jego kumulacje i nie zaczyna ponownego obliczania czasu, jezeli pojazd wykracza
poza zakres predkosci badania.



L 310/38 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 26.11.2010

ZALACZNIK 5

BADANIA SYSTEMOW MONITOROWANIA CISNIENIA W OPONACH (TPMS)

1. WARUNKI BADANIA
1.1. Temperatura otoczenia

Temperatura otoczenia wynosi od 0 °C do 40 °C.

1.2.  Testowa nawierzchnia drogi
Droga musi mie¢ nawierzchni¢ zapewniajaca dobra przyczepno$é. W trakcie badania nawierzchnia drogi musi
by¢ sucha.

1.3. Badania prowadzi si¢ w Srodowisku wolnym od zaklécen radiowych.

1.4.  Warunki pojazdu
1.4.1.  Masa badanego pojazdu

Pojazd moze by¢ badany przy dowolnym obciazeniu, przy rozlozeniu masy pomigdzy osie okreslonym przez
producenta pojazdu, bez przekraczania dopuszczalnej maksymalnej masy przypadajacej na kazda z osi.

Jednakze w przypadku gdy nie ma mozliwosci uruchomienia lub ponownego uruchomienia systemu, pojazd
nalezy roztadowal. Oprécz kierowcy w pojezdzie moze przebywac druga osoba zajmujaca przednie siedzenie,
odpowiedzialna za zapisywanie wynikéw badan. Obcigzenie nie moze si¢ zmienia¢ w trakcie badania.

1.4.2.  Predkos¢ pojazdu
System TPMS jest kalibrowany i badany:

a) w zakresie predkosci od 40 km/h do 120 km/h lub maksymalnej predkosci konstrukeyjnej pojazdu, jesli
wynosi ona mniej niz 120 km/h, w przypadku badania odpornosci na przebicie w celu zweryfikowania
wymogow pkt 5.3.2 niniejszego regulaminu; oraz

b) w zakresie predkosci od 40 km/h do 100 km/h w przypadku badania spadku ci$nienia w celu zweryfiko-
wania wymogéw pkt 5.3.3 niniejszego regulaminu oraz w przypadku badania nieprawidlowego dzialania
w celu zweryfikowania wymogéw pkt 5.3.4 niniejszego regulaminu.

W trakcie badania testuje si¢ pelen zakres predkosci.

W pojazdach wyposazonych w regulator predkosci jazdy (tempomat) urzadzenie pozostaje wylaczone w trakcie
badania.

1.4.3.  Polozenie obreczy

Obrecze moga by¢ umieszczone w dowolnym polozeniu kola, zgodnie z odpowiednimi instrukcjami
i ograniczeniami okre$lonymi przez producenta pojazdu.

1.4.4.  Pozyca postojowa

W zaparkowanym pojezdzie opony muszg by¢ ostonigte przed bezposrednim dzialaniem $wiatla stonecznego.
Migjsce postojowe musi by¢ ostonigte od wiatru, ktéry moze mie¢ wplyw na wyniki badania.

1.4.5.  Uzycie pedatu hamulca

Czasu jazdy nie nalicza si¢ w trakcie uzywania hamulca przy poruszaniu si¢ pojazdem.

1.4.6.  Opony

Pojazd testuje si¢ z oponami zamontowanymi w pojezdzie zgodnie z zaleceniami producenta pojazdu. Jednakze
do badania nieprawidlowego dzialania systemu TPMS mozna uzy¢ opony zapasowej.
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1.5. Dokladno$¢ urzadzen do pomiaru ci$nienia

Doktadnos¢ urzadzen do pomiaru ci$nienia stosowanych w badaniach, o ktérych mowa w niniejszym zalgcz-
niku, musi wynosi¢ co najmniej +/- 3 kPa.

2. PROCEDURA BADANIA

Badanie wykonuje si¢ przy predkosci w zakresie zgodnym z pkt 1.4.2 niniejszego zalacznika, przynajmniej jeden
raz dla badanego przypadku zgodnie z pkt 2.6.1 niniejszego zalgcznika (,badanie odpornosci na przebicie”) oraz
przynajmniej jeden raz dla badanego przypadku zgodnie z pkt 2.6.2 niniejszego zalacznika (,badanie spadku
ci$nienia”).

2.1. Przed napompowaniem opon pojazdu nalezy ustawi¢ pojazd na zewnatrz, w temperaturze otoczenia, z silnikiem
wylaczonym, oslonigtym przed bezposrednim dzialaniem $wiatla stonecznego, niewystawionym na dzialanie
wiatru i innych czynnikéw grzejacych lub chtodzacych, przez co najmniej jedng godzing. Opony pojazdu nalezy
napompowa¢ zgodnie z zalecanym przez producenta pojazdu ci$nieniem napompowania opony zimnej (P),
przestrzegajac zalecen producenta pojazdu dotyczacych predkosci, obcigzenia i polozenia opon. Wszystkie
pomiary ci$nienia prowadzone sg z uzyciem tych samych urzgdzen.

2.2. Pojazd powinien znajdowal si¢ w pozycji postojowej, a system blokady zaplonu w pozycji ,Lock” lub ,Off";
przelaczy¢ system blokady zaptonu do pozycji ,On” lub ,Run”. System monitorowania ci$nienia w oponach
przeprowadza test zaréwki kontrolki niskiego ci$nienia, okreslony w pkt 5.3.5.2 niniejszego regulaminu. [Ten
ostatni wymdg nie ma zastosowania do kontrolek znajdujacych si¢ we wspdlnej przestrzeni].

2.3. W stosownych przypadkach nalezy uruchomi¢ lub ponownie uruchomi¢ system monitorowania ci$nienia
w oponach, zgodnie z zaleceniami producenta pojazdu.

2.4, Etap adaptacji

2.4.1. Nalezy prowadzi¢ pojazd przez co najmniej 20 minut, w zakresie predkosci okreslonym w pkt 1.4.2 niniejszego
zalacznika, przy $redniej predkosci 80 km/h (+/- 10 km/h). Predko$¢ pojazdu moze si¢ znaleZé poza okreslonym
zakresem przez tacznie co najwyzej 2 minuty calego etapu adaptagji.

2.42  Wedlug uznania placowki technicznej, jezeli badanie prowadzone jest na torze (okraglym/owalnym), ze skretami
tylko w jednym kierunku, badanie opisane w pkt 2.4.1 powyzej powinno by¢ réwno podzielone (+/- 2 min.) na
jazd¢ w obydwu kierunkach.

2.43 W ciggu 5 minut po zakoficzeniu etapu adaptacji nalezy zmierzy¢ ci$nienie w oponie cieplej, z ktorej spusz-
czone zostanie powietrze. Ci$nienie na cieplo jest odnotowywane jako warto§¢ Py, Warto$¢ ta uzywana jest
w dalszych obliczeniach.

2.5. Etap spuszczania powietrza
2.5.1.  Przebieg badania odpornosci na przebicie w celu zweryfikowania wymogéw pkt 5.3.2 niniejszego regulaminu

Spusci¢ powietrze z jednej z opon pojazdu w ciggu 5 minut od pomiaru ci$nienia w oponie cieplej, jak opisano
powyzej w pkt 2.4.3, do osiggniecia wartosci Py, tj. wartosci Pyaem — 20 % lub minimalnej warto$ci cisnienia
réwnej 150 kPa, zaleznie od tego, ktéra z tych wartodci jest wyzsza. Po stabilizacji, trwajacej od 2 do 5 minut,
ci$nienie Py sprawdza si¢ ponownie i w razie koniecznosci koryguje.

2.5.2.  Przebieg badania spadku ci$nienia w celu zweryfikowania wymogdw pkt 5.3.3 niniejszego regulaminu

Spusci¢ powietrze ze wszystkich czterech opon pojazdu w ciggu 5 minut od pomiaru ci$nienia w oponie cieplej,
jak opisano powyzej w pkt 2.4.3, do osiggniecia wartosci Py, tj. wartosci Py, — 20 % z uwzglednieniem
dodatkowego spuszczenia powietrza o wartoSci 7 kPa. Po stabilizacji, trwajacej od 2 do 5 minut, ci$nienie Py
sprawdza si¢ ponownie i w razie koniecznosci koryguje.

2.6.  Etap wykrywania niskiego ci$nienia w oponach
2.6.1.  Przebieg badania odpornoici na przebicie w celu zweryfikowania wymogéw pkt 5.3.2 niniejszego regulaminu

2.6.1.1. Prowadzi¢ pojazd na dowolnym odcinku trasy testowej (nie musi by¢ to jazda ciagla). taczny czas jazdy musi
wynosi¢ 10 minut lub trwa¢ do momentu zapalenia si¢ kontrolki niskiego ci$nienia, zaleznie od tego, co
nastepuje wczesniej.
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2.6.2.  Przebieg badania spadku ci$nienia w celu zweryfikowania wymogéw pkt 5.3.3 niniejszego regulaminu

2.6.2.1. Prowadzi¢ pojazd na dowolnym odcinku trasy testowej. Po co najmniej 20 minutach, ale nie dtuzej niz po 40
minutach, zatrzymaé pojazd calkowicie, wylaczy¢ silnik, wyja¢ kluczyk ze stacyjki, odczekaé co najmniej 1
minutg, ale nie dluzej niz 3 minuty. Wznowi¢ badanie. taczny czas jazdy musi wynosi¢ 60 minut
w warunkach opisanych w pkt 1.4.2 powyzej lub trwaé do momentu zapalenia si¢ kontrolki niskiego cisnienia,
zaleznie od tego, co nastepuje wczesniej.

2.6.3.  Jezeli kontrolka niskiego cisnienia nie zapalita si¢, badanie nalezy przerwac.

2.7.  Jezeli kontrolka niskiego ci$nienia zapalita si¢ w trakcie procedury opisanej w pkt 2.6 powyzej, nalezy przelaczy¢
system blokady zaplonu do pozycji ,Off” lub ,Lock”. Po okresie 5 minut przelaczyé ponownie system blokady
zaptonu pojazdu do pozycji ,On” (,Run”). Kontrolka musi si¢ zapali¢ i pali¢ si¢, dop6ki system blokady zaptonu
pozostaje w pozycji ,On” (,Run”).

2.8. Napompowac wszystkie opony pojazdu do zalecanego przez producenta ci§nienia napompowania opony zimnej.
Uruchomi¢ ponownie system, zgodnie z instrukcjami producenta pojazdu. Sprawdzié, czy kontrolka zgasta. Jesli
jest to niezbedne, prowadzi¢ pojazd do czasu zga$nigcia kontrolki. Jezeli kontrolka nie zgasnie, przerwac
badanie.

2.9. Powtérzenie etapu spuszczania powietrza

Badanie mozna powtdrzy¢, przy tym samym lub réznym obciazeniu, korzystajac z odpowiednich procedur
badania okreslonych w pkt 2.1-2.8 powyzej, gdy dana opona (dane opony) pojazdu jest (s3) niewystarczajaco
napompowana (napompowane), zgodnie z przepisami w pkt 5.3.2 lub 5.3.3 niniejszego regulaminu, zaleznie od
tego, ktdére przepisy maja zastosowanie.

3. WYKRYWANIE NIEPRAWIDLOWEGO DZIALANIA SYSTEMU TPMS

3.1. Nalezy przeprowadzi¢ symulacje nieprawidlowego dzialania systemu TPMS, przykladowo odlaczajac zrédlo
zasilania od dowolnego elementu systemu TPMS, rozlaczajac polaczenia elektryczne miedzy elementami TPMS
lub montujagc w pojezdzie opone lub kolo niekompatybilne z systemem TPMS. Przeprowadzajac symulacje
nieprawidlowego dziatania systemu TPMS, nie rozlacza si¢ polaczen elektrycznych kontrolek.

3.2. Prowadzi¢ pojazd przez lacznie najwyzej 10 minut (nie musi by¢ to jazda ciagla) na dowolnym odcinku trasy
testowej.
3.3. Laczny czas jazdy, o ktorej mowa w pkt 3.2, musi wynosi¢ 10 minut lub trwa¢ do momentu zapalenia si¢

kontrolki nieprawidlowego dzialania systemu TPMS, zaleznie od tego, co nastgpuje wczesniej.

3.4.  Jezeli kontrolka nieprawidlowego dzialania systemu TPMS nie zapalita si¢ zgodnie z wymogami w pkt 5.3.4
niniejszego regulaminu, nalezy przerwaé badanie.

3.5.  Jezeli kontrolka nieprawidtowego dzialania systemu TPMS zapali si¢ w trakcie procedury opisanej w pkt 3.1-3.3
powyzej, nalezy przelaczy¢ system blokady zaplonu do pozycji ,Off” lub ,Lock” Po 5 minutach przelgczyé
ponownie system blokady zaplonu pojazdu do pozycji ,On” (,Run”). Kontrolka nieprawidlowego dzialania
systemu TPMS musi sygnalizowac ponownie nieprawidtowe dziatanie i palic si¢, dopdki system blokady zaptonu
pozostaje w pozycji ,On” (,Run”).

3.6. Przywrdci¢ system TPMS do normalnego dzialania. Jezeli jest to konieczne, prowadzi¢ pojazd az do zgasnigcia
sygnatu ostrzegawczego. Jezeli sygnal ostrzegawczy nie zgast, nalezy przerwaé badanie.

3.7. Badanie mozna powtérzy¢, korzystajgc z procedur badania okreslonych w pkt 3.1-3.6 powyzej, przy czym
kazde takie badanie jest ograniczone do symulacji jednego przypadku nieprawidtowego dziatania.
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handlowych znajduje sie na stronie internetowej:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_pl.htm

Portal EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) zapewnia bezposredni i bezptatny dostep do prawodawstwa
Unii Europejskiej. EUR-Lex umozliwia dostep do Dziennika Urzedowego Unii Europejskiej
oraz traktatéw, aktow prawnych, orzecznictwa oraz aktow przygotowawczych.

Dodatkowe informacje o Unii Europejskiej znajduja sie na stronie: http://europa.eu
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