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(Akty o charakterze nieustawodawczym)

AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA
MOCY UMOW MIEDZYNARODOWYCH

Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ maja skutek prawny w $wietle migdzynarodowego prawa publicznego. Status i date wejscia w Zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczgcego statusu TRANS/WP.29/343, dostepnej
pod adresem:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamin nr 13-H Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji samochodéw osobowych v zakresie hamowania

Obejmujacy calo$¢ obowiazujacego tekstu, w tym:

Suplement 9 do pierwotnej wersji regulaminu — data wejScia w Zycie: dnia 17 marca 2010 r.

SPIS TRESCI

REGULAMIN
1. Zakres

2. Definicje

3. Wystapienie o homologacje

4. Homologacja

5. Specyfikacje

6. Badania

7. Modyfikacja typu pojazdu lub ukladu hamulcowego i rozszerzenie homologacji
8. Zgodno$¢ produkgji

9. Sankcje z tytulu niezgodnosci produkcji
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oraz nazwy i adresy organéw administracji
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1.1.
1.2.

1.2.1.

1.2.2.

2.1.
2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

w sytuacjach awaryjnych (BAS)

ZAKRES

Niniejszy regulamin stosuje si¢ do hamowania pojazdéw kategorii M1 i N1 (*).
Niniejszy regulamin nie dotyczy:

pojazdéw o predkosci konstrukeyjnej nie przekraczajacej 25 kmifh;

pojazdéw z wyposazeniem dla kierowcoéw niepelnosprawnych.

DEFINICJE
Na potrzeby niniejszego regulaminu:
,2Homologacja pojazdu” oznacza homologacj¢ typu pojazdu w zakresie hamowania.

,Typ pojazdu” oznacza kategorie pojazdéw, ktére nie roznig si¢ miedzy soba pod wzgledem
nastepujacych istotnych whasciwosci:

maksymalnej masy, okre$lonej w pkt 2.11 ponizej;
rozkladu masy pomiedzy osie;
konstrukeyjnej predkosci maksymalnej;

réznych typoéw wyposazenia hamulcowego, szczegdlnie w odniesieniu do obecnosci lub braku
wyposazenia do hamowania przyczepy lub obecnosci elektrycznego uktadu hamulcowego;

typu silnika;

(") Niniejszy regulamin zawiera zbiér wymagan dla pojazdéw kategorii N1 alternatywny do zawartego w regulaminie nr

13. Strony Porozumienia stosujgce zaréwno regulamin nr 13, jak i niniejszy regulamin uznajg homologacje wedlug
dowolnego z tych regulaminéw za jednakowo wazne. Kategorie M1 i N1 zdefiniowano w zalgczniku 7 do ujedno-
liconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), (dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2 ostatnio zmie-
niony poprawka 4).
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2.2.6.

2.2.7.

2.2.8.

2.3.

2.4.

2.5.

2.5.1.

2.5.2.

2.6.

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

2.7.3.

2.8.

2.9.

liczby i przetozen biegdw;
przetozenia przekladni glownej;
rozmiaréw ogumienia.

,Wyposazenie hamulcowe” oznacza kombinacje czesci, ktorych funkejg jest stopniowe ograni-
czenie predkosci poruszajacego si¢ pojazdu, zatrzymanie pojazdu lub utrzymanie go
w spoczynku po zatrzymaniu; funkcje te okreslono w pkt 5.1.2 ponizej. Wyposazenie sklada
si¢ z zespolu sterujacego, zespolu przenoszacego i hamulca whasciwego.

,Zespot sterujgcy” oznacza cz¢§¢ uruchamiang bezpo$rednio przez kierowce w celu przenie-
sienia energii wymaganej do hamowania lub sterowania hamowaniem. Energia ta moze by¢
energig miesni kierowcy lub energia z innego Zrédla sterowana przez kierowce, lub moze
stanowi¢ polaczenie tych réznych rodzajow energii.

,Zespol przenoszacy” oznacza kombinacje czesci znajdujacych si¢ pomiedzy zespolem steru-
jacym a hamulcem i polgczonych ze sobg funkcjonalnie. Zespdt przenoszacy moze by¢
mechaniczny, hydrauliczny, powietrzny, elektryczny lub kombinowany. W przypadku gdy
energia hamowania pochodzi w calosci lub w czesci ze zrédla energii niezaleznego od
kierowcy, zapas energii w ukladzie uznaje si¢ réwniez za cze$é zespotu przenoszacego.

Zesp6t przenoszacy dzieli si¢ na dwie niezalezne funkcje: przenoszenie —sterowania
i przekazywanie energii. Termin ,zesp6t przenoszacy” uzyty w niniejszym regulaminie oznacza
wigc zaréwno ,przenoszenie sterowania”, jak i ,przekazywanie energii”:

,Przenoszenie sterowania” oznacza kombinacje czeSci skltadowych zespolu przenoszacego,
ktére sterujg dzialaniem hamulcéw, lacznie z funkcja sterowania i niezbednymi zasobami
energii.

,Przekazywanie energii” oznacza kombinacje czeSci skladowych, ktére zasilajg hamulce
w energie niezbedng do ich dzialania, fgcznie z zasobami energii koniecznymi do dzialania
hamulcéw.

,2Hamulec” oznacza czg$¢, w ktérej wytwarzane s sily przeciwdzialajace ruchowi pojazdu.
Rozréznia si¢ hamulec cierny (gdzie sily sa wytwarzane przez tarcie pomiedzy dwiema
cze$ciami pojazdu poruszajacymi si¢ wzgledem siebie); elektryczny (gdzie sily sa wytwarzane
przez dzialanie sit elektromagnetycznych pomigdzy dwiema czg¢$ciami pojazdu poruszajacymi
sie wzgledem siebie, ale nie stykajacymi si¢ ze soba); hydrodynamiczny (gdzie sity s3 wytwa-
rzane przez dzialanie cieczy znajdujacej si¢ migdzy dwiema czgsciami pojazdu poruszajacymi
sie wzgledem siebie) oraz zwalniacz silnikowy (gdzie sity s3 wytwarzane poprzez sztuczne
zwigkszenie hamowania silnika, ktére przenoszone jest na kota).

,Réine typy wyposazenia hamulcowego” oznaczaja typy wyposazenia, ktére réznia si¢ miedzy
soba pod wzgledem nastepujacych istotnych cech:

czesci skfadowych majacych rézne wilasciwosci;

czesci skladowych wykonanych z materiatéw o réznych wlasciwosciach lub rézniacych sig
ksztaltem badZ rozmiarem;

réznego zestawienia czeSci sktadowych.

,Cze8¢ skfadowa wyposazenia hamulcowego” oznacza jedng z poszczegdlnych czesci, ktore
skladaja si¢ razem na wyposazenie hamulcowe.

,Hamowanie narastajace i stopniowane” oznacza hamowanie, podczas ktérego, w normalnym
zakresie dzialania urzadzenia i w czasie uruchomienia hamulcéw (zob. pkt 2.16 ponizej):
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2.9.1.

2.9.2.

2.9.3.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.17.1.

2.17.2.

2.17.3.

2.17.4.

2.17.5.

2.18.

2.19.

kierowca moze w kazdej chwili zwigkszy¢ lub zmniejszy¢ sile hamowania poprzez urucho-
mienie zespolu sterujacego;

sita hamowania zmienia si¢ proporcjonalnie do dzialania na zespédt sterujacy (funkcja mono-
toniczna);

site hamowania mozna fatwo regulowaé z wystarczajacg dokladnoscig.

,Pojazd obcigzony” oznacza, o ile nie okre$lono inaczej, pojazd obciazony do ,masy maksy-
malnej” danego pojazdu.

,Masa maksymalna” oznacza technicznie dopuszczalng mas¢ maksymalng okreslong przez
producenta pojazdu (masa ta moze by¢ wigksza niz ,dopuszczalna masa catkowita” ustalona
przez organ administracji krajowej).

,Rozklad masy pomiedzy osie” oznacza rozklad dzialania sily ciezkosci na mase pojazdu lub
jej podzial miedzy osie.

,Obcigzenie kolajosi” oznacza pionowa statyczng reakcje (sile) wywierana przez nawierzchnie
drogi w miejscu stycznosci z kolem/kotami osi.

,Maksymalne statyczne obciazenie kolajosi” oznacza statyczne obcigzenie kolajosi uzyskane
w warunkach pojazdu obcigzonego.

,Hydrauliczne wyposazenie hamulcowe ze zgromadzong energig” oznacza wyposazenie hamul-
cowe, w ktorym energia dostarczana jest przez ciecz pod ci$nieniem zgromadzong
w zasobniku lub zasobnikach zasilanych przez co najmniej jedng pompe ciSnieniows,
z urzadzeniem ograniczajacym ci$nienie do zadanej warto$ci maksymalnej. Warto$¢ te musi
okresli¢ producent.

,2Uruchomienie” oznacza zaréwno wiaczenie, jak i zwolnienie zespolu sterujacego.

,Elektryczny uklad hamulcowy z odzyskiwaniem energii” oznacza uklad hamulcowy,
w ktorym podczas opdzniania energia kinetyczna pojazdu przetwarzana jest na energi¢ elek-

tryczng.

,Zespot sterujacy elektrycznego ukladu hamulcowego z odzyskiwaniem energii” oznacza urzg-
dzenie, ktére moduluje dzialanie elektrycznego ukladu hamulcowego z odzyskiwaniem energii;

,Elektryczny uklad hamulcowy z odzyskiwaniem energii kategorii A” oznacza elektryczny
uklad hamulcowy z odzyskiwaniem energii, ktéry nie stanowi czesci ukladu hamulcowego
roboczego;

,Elektryczny uklad hamulcowy z odzyskiwaniem energii kategorii B” oznacza elektryczny
uklad hamulcowy z odzyskiwaniem energii, ktory stanowi cz¢$¢ ukladu hamulcowego robo-
czego;

,Stan natadowania elektrycznego” oznacza chwilowy stosunek ilosci energii elektrycznej
zmagazynowanej w akumulatorze trakcyjnym do maksymalnej ilosci energii elektrycznej,
jaka moze by¢ zmagazynowana w tym akumulatorze;

,2Akumulator trakcyjny” oznacza zesp6t akumulatoréw stanowigcych magazyn energii
uzywanej do napedzania silnika(-6w) trakcyjnego(-ych) pojazdu.

,2Hamowanie przesuni¢te w czasie” oznacza tryb dzialania, ktéry moze by¢ stosowany
w przypadku wykorzystania jednego zespolu sterujgcego do sterowania wigcej niz jednym
zrodlem sily hamowania, polegajacy na tym, ze jedno Zrodlo zalacza si¢ w pierwszej kolej-
nosci, a dzialanie pozostalych zostaje przesunigte w czasie w taki sposob, ze do ich urucho-
mienia potrzebny jest zwigkszony ruch zespotu sterujacego.

Definicje ,Warto$ci nominalnej” dla wzorcowej skuteczno$ci hamowania sg niezbedne, aby
ustali¢ pewng warto$¢ dla funkcji przenoszenia ukladu hamulcowego, wigzaca sygnaly
wejsciowe z wyjSciowymi dla danego pojazdu.
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2.19.1. ,Warto$¢ nominalng” definiuje si¢ jako wlasciwos$¢, ktéra mozna wykaza¢ do celéw homolo-
gadji typu i ktdra okresla zalezno$¢ pomiedzy wskaznikiem hamowania pojazdu a poziomem
zmiennej wejSciowej procesu hamowania.

2.20. ,2Hamowanie sterowane samoczynnie” oznacza funkcje kompleksowego elektronicznego
ukladu sterowania, gdzie uruchomienie ukladu(-6w) hamulcowego(-ych) lub hamulcéw
wybranej osi w celu zwolnienia ruchu pojazdu dokonuje si¢ na skutek bezposredniej akcji
kierowcy lub, w razie braku tej akgji, jako wynik automatycznej oceny pokladowej informacji
inicjujacej.

2.21. ,2Hamowanie selektywne” oznacza funkcj¢ kompleksowego elektronicznego ukfadu sterowania,
gdzie uruchomienie pojedynczych hamulcoéw jest wykonywane samoczynnie i w ktérej zwal-
nianie pojazdu jest efektem drugorzednym w stosunku do modyfikacji zachowania pojazdu.

2.22. ,Sygnal hamowania” oznacza sygnat logiczny wyzwalajacy uruchomienie hamulcow, jak okre-
Slono w pkt 5.2.22.

2.23. ,Sygnal hamowania awaryjnego” oznacza sygnal logiczny wyzwalajacy hamowanie awaryjne,
jak okreslono w pkt 5.2.23.

2.24. ,Kat skretu Ackermana” oznacza kat, ktérego tangens to stosunek rozstawu osi do promienia
skretu przy bardzo malej predkosci pojazdu.

2.25. ,Elektroniczny uklad sterowania stabilnoicig” lub ,uklad ESC” to uklad, ktéry posiada
wszystkie ponizsze whasciwosci:

2.25.1. poprawia stabilno$¢ kierunkows pojazdu co najmniej poprzez samoczynne sterowanie
momentem hamowania na lewym i prawym kole kazdej osi (3) w celu wywolania koryguja-
cego momentu odchylajacego, dzialajgc na podstawie oceny réznic pomiedzy faktycznym
zachowaniem pojazdu a wyliczonym przez uklad zachowaniem docelowym, jakie chce
osiagnaé kierowca;

2.25.2. jest sterowany komputerowo, przy czym komputer wykorzystuje algorytm w zamknietej petli
do ograniczania nad- i podsterownosci pojazdu, dzialajac na podstawie oceny réznic pomiedzy
faktycznym zachowaniem pojazdu a wyliczonym przez uklad zachowaniem docelowym, jakie
chce osiagna¢ kieroweca;

2.25.3. moze bezposrednio wyznaczy¢ warto$¢ predkosci katowej odchylania pojazdu i oszacowac kat
uslizgu bocznego lub pochodng tej wartosci w stosunku do czasu;

2.25.4. moze monitorowaé sygnaly wejsciowe ukladu kierowniczego wysylane przez kierowce; oraz

2.25.5. dysponuje algorytmem do wykrywania koniecznosci modyfikacji momentu napedowego
i niezbednymi do tego $rodkami, aby w razie potrzeby pomodc kierowcy utrzymaé kontrolg
nad pojazdem.

2.26. ,Przyspieszenie poprzeczne” oznacza skladowg wektora przy$pieszenia punktu pojazdu prosto-
padla do osi x pojazdu (wzdluznej) i réwnolegla do plaszczyzny drogi.

2.27. ,Nadsterowno$¢” oznacza stan, w ktérym rzeczywista predko$¢ katowa odchylania pojazdu jest
wigksza niz predko$¢ katowa odchylania wynikajaca dla danej predkosci pojazdu z kata skretu
Ackermana.

2.28. ,USlizg boczny” lub ,kat uslizgu bocznego” oznacza arcus tangens stosunku predkosci

poprzecznej do predkosci wzdluznej Srodka cigzkosci pojazdu.
2.29. ,Podsterowno$¢” oznacza stan, w ktérym rzeczywista predkos¢ katowa odchylania pojazdu jest
mniejsza niz predkos¢ katowa odchylania wynikajaca dla danej predkosci pojazdu z kata skretu

Ackermana.

(%) Zespdl osi uznaje si¢ za 0§ pojedyncza i kota bliZniacze uznaje si¢ za jedno koto.
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2.30.

2.31.

2.32.

2.33.

2.34.

2.34.1.

2.34.2.

2.34.3.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.3.

,Predkos¢ katowa odchylania” oznacza predkos$¢ zmiany kata odchylenia pojazdu, wyrazona
w stopniach na sekundg, w odniesieniu do obrotu wokét osi pionowej przechodzacej przez
$rodek cigzkosci pojazdu.

,Szczytowa warto$¢ wspolczynnika tarcia (PBC)” oznacza miarg tarcia pomiedzy opong
a nawierzchnia drogi przy maksymalnym opdZnieniu toczacej si¢ opony.

,Powierzchnia wspdlna” oznacza powierzchnig, na ktérej moga by¢ wyswietlane rézne wskaz-
niki, wskazniki kontrolne, symbole identyfikacyjne lub inne komunikaty, ale nie réwnoczesnie.

,Wspdlczynnik stabilnosci statycznej (SSF)” oznacza stosunek polowy rozstawu két pojazdu do
wysokosci $rodka cigzkosci pojazdu i wyraza si¢ wzorem SSF = T/2H, gdzie T oznacza rozstaw
kot (dla pojazdéw o kilku réznych rozstawach kot stosuje si¢ warto§¢ srednig; dla osi o kotach
blizniaczych do obliczenia T bierze si¢ kota zewngtrzne), a H oznacza wysokos¢ srodka
cigzkosci pojazdu.

,2Uklad wspomagania hamowania w sytuacjach awaryjnych (BAS)” oznacza funkcje ukladu
hamulcowego, ktéra wykrywa sytuacje hamowania awaryjnego na podstawie charakterystyki
dzialania kierowcy na hamulec i w takich warunkach:

a) wspomaga kierowce w celu zapewnienia maksymalnego osiggalnego wskaznika hamo-
wania; lub

b) powoduje uruchomienie ukladu hamulcowego przeciwblokujacego ABS w trybie pracy
w pelnym cyklu.

,Uklad wspomagania hamowania w sytuacjach awaryjnych kategorii A” oznacza uklad wykry-
wajacy sytuacje hamowania awaryjnego na podstawie sily, z jaka kierowca naciska na pedal
hamulca;

,2Uklad wspomagania hamowania w sytuacjach awaryjnych kategorii B” oznacza uklad wykry-
wajacy sytuacje hamowania awaryjnego na podstawie predkosci, z jaka kierowca naciska na
pedal hamulca;

,2Uklad wspomagania hamowania w sytuacjach awaryjnych kategorii C” oznacza uklad wykry-
wajacy sytuacje hamowania awaryjnego na podstawie wielu sygnaléw, w tym obowigzkowo
predkosci ruchu pedalu hamulca.

WYSTAPIENIE O HOMOLOGACJE

Whiosek o udzielenie homologacji typu pojazdu w zakresie hamowania sklada producent
pojazdu lub jego nalezycie upowazniony przedstawiciel.

Do wniosku nalezy dotaczy¢ nastepujace dokumenty w trzech egzemplarzach oraz nastepujace
dane:

opis typu pojazdu w odniesieniu do wilasciwosci okreSlonych w pkt 2.2 powyzej. Nalezy
okredli¢ numery lub symbole oznaczajace typ pojazdu i typ silnika;

zestawienie odpowiednio oznaczonych czesci skltadowych wyposazenia hamulcowego;

schemat kompletnego wyposazenia hamulcowego ze wskazaniem rozmieszczenia jego czesci
sktadowych w pojezdzie;

szczegétowe rysunki kazdej czeSci skladowej, umozliwiajace latwe okreslenie jej polozenia
i identyfikacje.

Pojazd odpowiadajacy typowi pojazdu, ktérego dotyczy wniosek o homologacje, dostarcza si¢
placéwce technicznej odpowiedzialnej za badania homologacyjne.
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4.2

4.3.

HOMOLOGACJA

Homologacji danego typu pojazdu udziela si¢, jezeli typ pojazdu zgloszony do homologacji na
podstawie niniejszego regulaminu spelnia wymogi pkt 5 i 6 ponizej.

Kazdy typ, ktéremu udzielono homologacji, otrzymuje numer homologacji, przy czym dwie
pierwsze cyfry takiego numeru oznaczaja seri¢ poprawek obejmujacych ostatnie giéwne
zmiany techniczne wprowadzone do regulaminu do chwili udzielenia homologacji. Ta sama
Umawiajaca si¢ Strona nie moze przydzieli tego samego numeru temu samemu typowi
pojazdu, ale wyposazonemu w inny typ wyposazenia hamulcowego, ani innemu typowi
pojazdu.

Zawiadomienie o udzieleniu lub odmowie udzielenia homologacji danego typu pojazdu na
mocy niniejszego regulaminu przekazuje si¢ Stronom Porozumienia stosujacym niniejszy
regulamin za pomocg formularza zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 do
niniejszego regulaminu i sumarycznego zestawienia informacji zawartych w dokumentach,
o ktérych mowa w pkt 3.2.1-3.2.4 powyzej, przy czym rysunki dostarczone przez wnio-
skodawce do celéw homologacji nie mogg wigksze niz format A4 (210 x 297 mm) lub
ztozone do tego formatu i sporzagdzone w odpowiedniej skali.

4.4. Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym na mocy niniejszego

regulaminu umieszcza si¢ w widocznym i latwo dostgpnym miejscu okreslonym
w formularzu homologacji migdzynarodowy znak homologacji skladajacy si¢ z:

4.4.1. okregu, wewnatrz ktérego znajduje si¢ litera ,E” i numer wskazujacy kraj, ktéry udzielit

homologaciji (°); oraz

4.4.2. numeru niniejszego regulaminu, po ktérym nastepuje litera ,R”, myslnik oraz numer homo-

logacji po prawej stronie okregu okreslonego w pkt 4.4.1 powyzej;

4.4.3. w przypadku pojazdow spelniajgcych wymogi zalacznika 9 do niniejszego regulaminu

w odniesieniu do elektronicznego ukfadu sterowania stabilnoscig (ESC) i ukladu wspomagania
hamowania w sytuacjach awaryjnych (BAS): dodatkowych liter ,ESC” umieszczonych z prawej
strony litery ,R”, o ktérej mowa w pkt 4.4.2;

4.4.4. w przypadku pojazdéw spelniajacych wymogi zalacznika 21 do regulaminu nr 13

4.5.

4.6.

)

w odniesieniu do funkgji stabilnosci pojazdu oraz wymogi zalgcznika 9 do niniejszego regu-
laminu w odniesieniu do ukladu wspomagania hamowania w sytuacjach awaryjnych (BAS):
dodatkowych liter ,VSF’ umieszczonych bezpo$rednio z prawej strony litery ,R”, o ktdrej
mowa w pkt 4.4.2.

Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanym na mocy innego regulaminu lub
kilku innych regulaminéw stanowiacych zalacznik do Porozumienia w kraju, ktéry udzielit
homologacji na podstawie niniejszego regulaminu, to znak okreslony w pkt 4.4.1 powyzej nie
musi si¢ powtarzaé; w takim przypadku numery regulaminéw i homologacji oraz dodatkowe
symbole wszystkich innych regulamindéw, na podstawie ktérych udzielono homologacji
w kraju, w ktérym udzielono homologacji na mocy niniejszego regulaminu, umieszcza sig
w pionowych kolumnach po prawej stronie znaku okreslonego w pkt 4.4.1 powyzej.

Znak homologacji musi by¢ nieusuwalny i fatwy do odczytania.

1 - Niemcy, 2 — Francja, 3 — Wlochy, 4 — Niderlandy, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Republika Czeska, 9 —

Hiszpania, 10 — Serbia, 11 — Zjednoczone Krélestwo, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Szwajcaria, 15 (numer
wolny), 16 — Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska, 21 — Portugalia, 22 — Federacja
Rosyjska, 23 — Grecja, 24 — Irlandia, 25 — Chorwacja, 26 — Slowenia, 27 — Slowacja, 28 — Bialorus, 29 — Estonia, 30
(numer wolny), 31 — Bo$nia i Hercegowina, 32 — Lotwa, 33 (numer wolny), 34 — Bulgaria, 35 (numer wolny), 36 —
Litwa, 37 — Turcja, 38 (numer wolny), 39 — Azerbejdzan, 40 — Byla Jugostowianiska Republika Macedonii, 41 (numer
wolny), 42 — Wspdlnota Europejska (homologacje udzielane sg przez jej panstwa czlonkowskie z uzyciem wiasciwych
im symboli EKG), 43 — Japonia, 44 (numer wolny), 45 — Australia, 46 — Ukraina, 47 — Republika Potudniowej Afryki,
48 — Nowa Zelandia, 49 — Cypr, 50 — Malta, 51 — Republika Korei, 52 — Malezja, 53 — Tajlandia, 54 i 55 (numery
wolne) oraz 56 — Czarnogéra. Kolejne numery przydzielane s pozostalym krajom w porzadku chronologicznym,
w jakim ratyfikuja Porozumienie dotyczace przyjecia jednolitych wymogéw technicznych dla pojazdéw kotowych,
wyposazenia i czesci, ktére moga by¢ montowane lub stosowane w tych pojazdach, oraz warunkéw wzajemnego
uznawania homologagji udzielonych na podstawie tych wymogéw, lub do Porozumienia tego przystepuja, a Sekretarz
Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych powiadamia Umawiajace si¢ Strony Porozumienia o przydzielonych
w ten sposéb numerach.
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4.7. Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu lub w jej poblizu.

4.8. Przykladowe uklady znakéw homologacji podano w zalaczniku 2 do niniejszego regulaminu.
5. SPECYFIKACJE

5.1. Przepisy ogdlne

5.1.1. Wyposazenie hamulcowe

5.1.1.1. Wyposazenie hamulcowe musi by¢ zaprojektowane, wykonane i zamontowane w taki sposéb,

aby pojazd w normalnych warunkach uzytkowania, pomimo mozliwosci narazenia na drgania,
spetnial wymogi niniejszego regulaminu.

5.1.1.2. W szczegblnosci  wyposazenie hamulcowe musi  byé  zaprojektowane, wykonane
i zamontowane w taki sposb, aby bylo odporne na grozace mu zjawiska korozji
i starzenia sie.

5.1.1.3. Okladziny hamulcowe nie moga zawieral azbestu.

5.1.1.4. Skuteczno$¢ wyposazenia hamulcowego nie moze by¢ zaktdcana przez dzialanie pola magne-
tycznego lub elektrycznego. (Zgodno§¢ z tym wymogiem sprawdza si¢ poprzez wykazanie
zgodnosci z regulaminem nr 10 zmienionym seria poprawek 02).

5.1.1.5. Sygnal wykrywania uszkodzenia moze chwilowo (< 10 ms) przerywac sygnal uruchamiajacy
hamulce w obrgbie przenoszenia sterowania, o ile nie zmniejsza to skutecznosci hamowania.

5.1.2. Funkcje wyposazenia hamulcowego

Wyposazenie hamulcowe okreslone w pkt 2.3 musi spelnia¢ funkcje nastepujacych ukladow:

5.1.2.1. Uktad hamulcowy roboczy

Uklad hamulcowy roboczy musi umozliwia¢ sterowanie predkoscia pojazdu oraz jego
bezpieczne, szybkie i skuteczne zatrzymanie niezaleznie od predkosci i obcigzenia pojazdu
oraz niezaleznie od pochylosci drogi. Musi istnie¢ mozliwo$¢ stopniowania hamowania.
Kierowca musi mie¢ mozliwo$¢ sterowania hamowaniem roboczym ze swojego miejsca
w pojezdzie bez zdejmowania rak z kierownicy.

5.1.2.2. Uktad hamulcowy awaryjny

Uklad hamulcowy awaryjny musi dziala¢ w taki sposéb, aby w przypadku awarii ukladu
hamulcowego roboczego nacisnigcie urzadzenia uruchamiajacego uklad hamulcowy roboczy
powodowalo zatrzymanie pojazdu w akceptowalnej odleglosci za pomocg uktadu hamulco-
wego awaryjnego. Musi istnie¢ mozliwo$¢ stopniowania hamowania. Kierowca musi mie¢
mozliwos$¢ sterowania hamowaniem ukladu awaryjnego ze swojego miejsca w pojezdzie bez
zdejmowania rak z kierownicy. Na potrzeby niniejszych przepiséw przyjmuje si¢, ze w danej
chwili moze wystapi¢ tylko jedno uszkodzenie ukladu hamulcowego roboczego.

5.1.2.3. Uklad hamulcowy postojowy

Ukfad hamulcowy postojowy musi umozliwiaé utrzymanie pojazdu w spoczynku na wznie-
sieniu lub spadku terenu nawet w czasie nieobecnosci kierowcy; czesci robocze utrzymywane
sa wtedy w pozycji zablokowanej przez urzadzenie czysto mechaniczne. Kierowca musi mieé
mozliwo$¢ wlaczenia hamulca postojowego ze swojego miejsca w pojezdzie.

5.1.3. Do bezpieczenstwa stosowania wszystkich kompleksowych elektronicznych ukladéw stero-
wania pojazdu, ktére odpowiadaja za przenoszenie sterowania funkcji hamowania lub
wchodzg w sklad takiego przenoszenia, w tym ukladéw wykorzystujacych uklad(-y) hamul-
cowy(-e) do hamowania sterowanego samoczynnie lub hamowania selektywnego, stosuje si¢
wymogi okre$lone w zalaczniku 8.
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5.1.4.
5.1.4.1.

5.1.4.2.

5.1.4.2.1.

5.1.4.3.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.2.2.1.

5.2.2.2.

5.2.2.3.

5.2.2.4.

5.2.2.5.

Jednakze uklady lub funkgje, ktére wykorzystuja uktad hamulcowy jako $rodek pomocniczy do
osiggniecia celu wyzszego rzedu, podlegaja przepisom zalgcznika 8 tylko w przypadku gdy
wywierajg bezposredni wplyw na uklad hamulcowy. Jezeli takie uklady znajduja si¢ na wypo-
sazeniu pojazdu, to musza by¢ wlaczone w czasie badan homologacyjnych typu ukladu
hamulcowego.

Przepisy dotyczace okresowego badania technicznego ukladéw hamulcowych

Musi istnie¢ mozliwo$¢ sprawdzenia zuzycia tych elementéw hamulca roboczego, ktére podle-
gaja zuzyciu, np. okladzin hamulcowych oraz bgbnéwjtarcz (w przypadku bebnéw lub tarcz
ocena ich zuzycia nie musi by¢ wykonywana w czasie okresowego badania technicznego).
Przykladowa metod¢ sprawdzania zuzycia okreslono w pkt 5.2.11.2 niniejszego regulaminu.

Musi istnie¢ mozliwo$¢ latwego sprawdzenia prawidlowego dzialania tych kompleksowych
ukladow elektronicznych, ktére moga sterowal funkcja hamowania. Jezeli wymagane s3
dane specjalne, to nalezy zapewni¢ swobodny dostgp do takich danych.

Na potrzeby homologacji typu nalezy w sposéb poufny ujawnié, jakie Srodki zastosowat
producent, aby uniemozliwi¢ osobom niepowolanym latwa modyfikacje dzialania urzadzen
kontrolnych przewidzianych przez producenta (np. sygnatu ostrzegawczego). Niniejszy wymog
dotyczacy zabezpieczenl uwaza si¢ za spelniony, jezeli istnieje dodatkowa metoda umozliwia-
jaca sprawdzenie prawidtowego dziatania ukladu.

Musi istnie¢ mozliwo$¢ wytworzenia maksymalnych sit hamowania w warunkach statycznych
na stanowisku z przesuwajaca si¢ nawierzchnia lub na urzadzeniu rolkowym do kontroli
dziatania hamulcow

Wiasciwosci ukltadéw hamulcowych

Zestaw ukladow hamulcowych, w ktére wyposazony jest pojazd, musi spelnia¢é wymagania
okreslone dla ukladu hamulcowego roboczego, awaryjnego i postojowego.

Uklady hamulcowe: roboczy, awaryjny i postojowy mogg mie¢ wspélne czeéci skladowe, o ile
spelnione s3 nastgpujace warunki:

zastosowano co najmniej dwa rozne zespoly sterujace, niezalezne od siebie i fatwo dostepne
dla kierowcy w warunkach normalnej pozycji do jazdy. Kazdy zespdt sterujacy hamulcami
musi by¢ tak zaprojektowany, aby po zwolnieniu powracal do polozenia pelnego wylaczenia.
Wymogu tego nie stosuje si¢ do zespolu sterujacego hamulca postojowego, gdy jest zabloko-
wany mechanicznie w zadanym polozeniu;

zesp6t sterujacy uktadu hamulcowego roboczego musi by¢ niezalezny od zespotu sterujacego
ukladu hamulcowego postojowego;

skuteczno$¢ polaczen miedzy zespotem sterujgcym uktadu hamulcowego roboczego a réznymi
elementami ukladéw przenoszacych nie moze ulegal pogorszeniu w miarg uzytkowania;

uklad hamulcowy postojowy musi by¢ tak zbudowany, aby mozna go bylo uruchomié
w czasie ruchu pojazdu. Wymég ten moze by¢ spelniony poprzez uruchomienie ukladu
hamulcowego roboczego pojazdu, takze cze$ciowo, za pomocg dodatkowego zespotu steru-

jacego;

nie naruszajgc przepisow pkt 5.1.2.3 niniejszego regulaminu, uklad hamulcowy roboczy
i uktad hamulcowy postojowy moga wykorzystywaé wspdlne czgéci sktadowe w swoich zespo-
tach przenoszacych, pod warunkiem ze w przypadku awarii dowolnej cz¢sci ukladéw przeno-
szacych spelnione sa nadal wymagania dotyczace skutecznosci ukladu hamulcowego awaryj-
nego;
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5.2.2.6.

5.2.2.7.

5.2.2.8.

5.2.2.9.

5.2.2.10.

5.2.3.

5.2.4.

w przypadku uszkodzenia dowolnej czgsci sktadowej oprécz hamulca (zdefiniowanego w pkt
2.6 powyzej) i czgsci, o ktérych mowa w pkt 5.2.2.10 ponizej, lub w przypadku innej awarii
ukladu hamulcowego roboczego (niesprawnosé, czesciowe lub catkowite oprdznienie zasob-
nika energii) pozostata cz¢$¢ ukladu hamulcowego roboczego, ktora nie ulegla uszkodzeniu,
musi zapewni¢ zatrzymanie pojazdu w warunkach okreSlonych dla hamowania ukladem
hamulcowym awaryjnym,;

jezeli uktad hamulcowy roboczy dziala poprzez uzycie energii migsni kierowcy wspomagane;j
przez co najmniej jeden zasobnik energii, to w przypadku uszkodzenia wspomagania hamo-
wanie ukladem hamulcowym awaryjnym musi by¢ mozliwe przy uzyciu energii migéni
kierowcy wspomaganej przez te zasobniki energii, ktére nie zostaly uszkodzone, przy czym
sita dzialajgca na zespdl sterujgcy hamulca roboczego nie moze przekraczaé okreslonej
warto$ci maksymalnej;

jezeli dzialanie sity hamowania i zespolu przenoszacego w ukladzie hamulcowym roboczym
zalezy wylacznie od uzycia przez kierowce energii zgromadzonej w zasobniku, to wymagane
sa co najmniej dwa catkowicie niezalezne zasobniki energii, z ktorych kazdy musi by¢ wypo-
sazony we wlasny, niezalezny zespdl przenoszacy, przy czym jeden zasobnik energii moze
dziala¢ na hamulce tylko dwoch lub wigcej kot dobranych w taki sposéb, aby mogly samo-
dzielnie zapewni¢ wymagang skuteczno$¢ dla uktadu hamulcowego awaryjnego bez ryzyka
utraty stabilnosci pojazdu podczas hamowania; ponadto kazdy z ww. zasobnikéw energii musi
by¢ wyposazony w urzadzenie ostrzegawcze okreSlone w punkcie 5.2.14 ponizej;

jezeli dzialanie sily hamowania i zespolu przenoszacego w ukladzie hamulcowym roboczym
zalezy wylacznie od uzycia energii zgromadzonej w zasobniku, to jeden zasobnik energii dla
zespolu przenoszacego uznaje si¢ za wystarczajacy, o ile do osiggnigcia wymaganej skutecz-
nosci uktadu hamulcowego awaryjnego wystarcza uzycie energii mie$ni kierowcy dzialajacej na
zesp6t sterujgcy hamulca roboczego i spelnione sa wymagania punktu 5.2.5;

niektére czesci, takie jak pedal i jego lozyskowanie, pompa hamulcowa i jej tlok lub tloki,
zawor sterujgcy, uklad diwigni i facznikéw pomiedzy pedatem i pompg hamulcows lub
zaworem sterujacym, sitowniki hamulcowe i ich tloki oraz zespoly dZwigniowo-krzywkowe
mechanizméw hamujacych, nie s3 uznawane za podatne na uszkodzenia, jezeli majg odpo-
wiednie wymiary, sa fatwo dostgpne do celéw obstugi i wykazuja whasciwosci bezpieczenstwa
co najmniej rownorzedne wilasciwo$ciom okreSlonym dla innych zasadniczych podzespoléw
pojazdu (np. ukladu polaczen drazkéw ukladu kierowniczego). Wszystkie wyzej wymienione
czegdci, ktorych ewentualne uszkodzenie uniemozliwia hamowanie pojazdu ze skutecznoscig
réwna co najmniej skutecznosci wymaganej dla ukladu hamulcowego awaryjnego, musza by¢
wykonane z metalu lub materialu o réwnorzednych wiasciwosciach i nie moga ulegaé
znaczacym odksztalceniom w czasie normalnej pracy ukladéw hamulcowych.

W przypadku uszkodzenia cze$ci hydraulicznego ukladu przenoszacego kierowca musi
otrzyma¢ sygnal ostrzegawczy w postaci czerwonego wskaznika kontrolnego, ktéry zapala
si¢ najpozniej w chwili, gdy zastosowane ci$nienie réznicowe pomigedzy czynnym
i uszkodzonym ukladem hamulcowym ma warto$¢ nie wigksza niz 15,5 bar, zmierzona na
wyjSciu pompy hamulcowej, przy czym wskaznik kontrolny musi pozostal wlaczony przez
caly czas, kiedy trwa uszkodzenie i wylgcznik zaplonu jest w pozycji wlaczenia. Dozwolone
jest urzadzenie z czerwong kontrolka ostrzegawczg, ktora zapala sig, gdy poziom plynu
w zbiorniku spada ponizej wartoSci okreslonej przez producenta. Sygnal ostrzegawczy wskaz-
nika kontrolnego musi by¢ widoczny nawet przy $wietle dziennym; odpowiedni stan sygnalu
musi by¢ fatwy do odczytania przez kierowce z jego miejsca w pojezdzie. Uszkodzenie czgsci
skladowej urzadzenia ostrzegawczego nie moze powodowal catkowitej utraty skutecznosci
wyposazenia hamulcowego. Kierowca musi rowniez otrzymywaé sygnat o wlaczeniu hamulca
postojowego. Do tego celu mozna zastosowaé ten sam wskaznik kontrolny.

W przypadku wykorzystywania energii innej niz energia mie$ni kierowcy nie wymaga si¢
stosowania wigcej niz jednego Zrédla takiej energii (pompy hamulcowej, sprezarki powietrza
itp.), niemniej jednak $rodki, za pomocg ktérych napedzane jest urzadzenie stanowigce to
zrodlo, musza by¢ mozliwie bezawaryjne.
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5.2.4.1.

5.2.4.2.

5.2.4.3.

5.2.5.

5.2.6.

5.2.7.

5.2.7.1.

5.2.7.2.

5.2.8.

5.2.8.1.

Jezeli w ukladzie hamulcowym dojdzie do uszkodzenia dowolnej czesci zespolu przenosza-
cego, to zasilanie nieuszkodzonej czgici zespolu nie moze zostaé przerwane, jezeli jest
niezbedne do zatrzymania pojazdu ze skutecznoécig okreSlong dla uktadu hamulcowego
awaryjnego. Warunek ten nalezy spelni¢ za pomoca urzadzen, ktére mozna tatwo uruchomié
podczas postoju pojazdu lub w sposéb automatyczny.

Ponadto urzadzenia do przechowywania energii umieszczone za takim urzadzeniem muszg
dziala¢ w taki sposéb, aby w przypadku uszkodzenia zasilania energia, w warunkach okre-
Slonych w pkt 1.2 zalacznika 4 do niniejszego regulaminu, po czterech pelnoskokowych
uruchomieniach zespolu sterujacego ukladu hamulcowego roboczego pojazd mozna bylo
zatrzymal przy pigtym uruchomieniu ze skutecznoscig okreSlong dla ukladu hamulcowego
awaryjnego.

W przypadku hydraulicznych uktadéw hamulcowych z zasobnikiem energii powyzsze wymogi
uwaza si¢ za spelnione, jezeli spelnione sg wymogi pkt 1.3 zalgcznika 4 do niniejszego
regulaminu.

Wymagania pkt 5.2.2, 5.2.3 i 5.2.4 powyzej musza by¢ spelnione bez stosowania urzadzen
samoczynnych, ktérych niesprawno$¢ moze pozosta¢ niezauwazona z powodu tego, ze czeSci
bedace normalnie w spoczynku zaczynaja dzialal w przypadku uszkodzenia w ukladzie
hamulcowym.

Uktad hamulcowy roboczy musi dziata¢ na wszystkie kota pojazdu i zapewnia¢ odpowiedni
rozklad dzialania pomiedzy osie.

W przypadku pojazdéw wyposazonych w elektryczne uklady hamulcowe z odzyskiwaniem
energii kategorii B sygnaly wejsciowe hamowania pochodzace z innych Zrédel hamowania
moga by¢ odpowiednio przesunigte w czasie, aby umozliwi¢ zastosowanie tylko elektrycznego
ukfadu hamulcowego z odzyskiwaniem energii, o ile spelnione s3 obydwa ponizsze warunki:

Nieunikniona zmienno$¢ momentu wyjsciowego elektrycznego ukladu hamulcowego
z odzyskiwaniem energii (np. wynikajagca ze zmian w stanie naladowania elektrycznego
akumulatoréw trakcyjnych) kompensowana jest automatycznie przez odpowiednia zmiang
stosunku przesunigcia w czasie, o ile spelnione s3 wymogi (¥ jednego z nastgpujacych zalacz-
nikéw do niniejszego regulaminu:

zalacznik 3, pkt 1.3.2 lub
zalacznik 6, cze$¢ 5.3 (wlacznie z przypadkiem z wlaczonym silnikiem elektrycznym) oraz

W razie potrzeby, aby zapewni¢ odpowiednia zalezno$¢ pomigedzy wskaznikiem hamowania (°)
a hamowaniem wymaganym przez kierowce, przy uwzglednieniu aktualnych warunkéw przy-
czepnoéci opony do nawierzchni, hamowanie moze w sposéb automatyczny zadziala¢ na
wszystkich kotach pojazdu.

Dziatanie ukladu hamulcowego roboczego na kolach jednej i tej samej osi musi by¢ rozdzie-
lone symetrycznie w stosunku do wzdluznej plaszczyzny Srodkowej pojazdu.

Nalezy okresli¢ kompensacj¢ i inne funkgje, takie jak przeciwdziatanie blokowaniu két, ktore
moga powodowal odchylenia od symetrycznego rozdzialu okre$lonego powyzej.

Kompensacja pogorszenia dzialania lub uszkodzenia ukladu hamulcowego, realizowana
poprzez elektryczne przenoszenie sterowania, musi by¢ sygnalizowana kierowcy za pomocg
z6ltego sygnalu ostrzegawczego okreslonego w pkt 5.2.21.1.2 ponizej. Wymog ten stosuje si¢
do wszystkich warunkéw obcigzenia, kiedy kompensacja przekracza nastgpujace wartosci
graniczne:

() Organ udzielajacy homologaciji jest uprawniony do kontroli uktadu hamulcowego roboczego za pomoca dodatkowych

badan pojazdu.
(°) Zob. przypis 3.
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5.2.8.1.1.

5.2.8.1.2.

5.2.8.2.

5.2.9.

5.2.10.

5.2.11.

5.2.11.1.

5.2.11.2.
5.2.11.2.1.

réznica w poprzecznych ci$nieniach hamowania na dowolnej osi:

a) réwna 25 % wartosci wyzszej dla opdéznieri pojazdu > 2 m/s%;

b) réwna wartoéci odpowiadajacej 25 % przy 2 m/s? dla mniejszych op6éZnien.
indywidualna warto$¢ kompensacyjna dla dowolnej osi:

a) > 50 % wartosci nominalnej dla opdzniefi pojazdu > 2 m/s?;

b) réwna wartoéci odpowiadajacej 50 % wartosci nominalnej przy 2 m/s? dla mniejszych
opOdzZnien.

Kompensacj¢ zdefiniowang powyzej dopuszcza si¢ tylko wtedy, gdy poczatkowe uruchomienie
hamulca nastepuje przy predkosciach pojazdu wigkszych niz 10 kmjh.

Wadliwe dzialanie elektrycznego przenoszenia sterowania nie moze uruchamia¢ hamulcow
wbrew intencjom kierowcy.

Uktady hamulcowe roboczy, awaryjny i postojowy musza oddzialywac na powierzchnie hamo-
wania polgczone z kotami za pomocy elementéw o odpowiedniej wytrzymatosci.

Jezeli moment hamowania dla jednej lub kilku osi jest wytwarzany zaréwno przez uklad
hamulcowy cierny, jak i elektryczny uklad hamulcowy z odzyskiwaniem energii kategorii B,
to dopuszcza si¢ odlgczenie tego drugiego zrédla, pod warunkiem ze zrédlo hamowania
ciernego pozostaje na stale podlaczone i moze zapewni¢ kompensacje, o ktérej mowa
w pkt 5.2.7.1.

W przypadku krétkotrwalych czaséw rozlaczenia dopuszcza si¢ kompensacje niecatkowita,
pod warunkiem Ze w ciggu 1 s kompensacja ta osigga co najmniej 75 % swojej wartosci
docelowe;.

We wszystkich przypadkach podlaczone na stale zrédlo hamowania ciernego musi dziala¢ tak,
aby oba ukfady hamulcowe roboczy i awaryjny dzialaly stale z wymagana dla nich skuteczno-
$cia.

Powierzchnie hamowania ukladu hamulcowego postojowego moga by¢ odigczane tylko przez
kierowce z jego miejsca w pojezdzie za pomocy ukladu, ktéry nie moze si¢ uruchomi¢ na
skutek nieszczelnosci.

Musi istnie¢ mozliwos$¢ prostej kompensacji zuzycia hamulcéw za pomocg regulacji recznej
lub samoczynnej. Ponadto zespél sterujacy oraz czeSci skladowe ukladu przenoszacego
i hamulcéw musza mie¢ odpowiedni zapas skoku oraz, w razie koniecznosci, odpowiednie
Srodki kompensacji, tak aby przy nagrzanych hamulcach lub po osiagnieciu przez okladziny
hamulcowe okreSlonego stopnia zuzycia uklad nadal zapewnial skuteczne hamowanie bez
koniecznosci natychmiastowej regulacji.

Dla ukladéw hamulcowych roboczych regulacja zuzycia musi by¢ samoczynna. Urzadzenia do
samoczynnej regulacji zuzycia musza dzialaé w taki sposéb, aby po nagrzaniu, a nastgpnie
ochlodzeniu  hamulcéw uklad w dalszym ciggu zapewnial skuteczne hamowanie.
W szczegdlnosci pojazd musi by¢ zdolny do normalnej jazdy po wykonaniu badan okreslo-
nych w zalgczniku 3, pkt 1.5 (badanie typu ).

Sprawdzanie zuzycia elementéw ciernych hamulca roboczego

Musi istnie¢ mozliwos¢ fatwego sprawdzenia zuzycia okladzin hamulca roboczego z zewnatrz
pojazdu lub od strony podwozia poprzez odpowiednie otwory kontrolne lub inne metody
niewymagajace demontazu kOl przy uzyciu prostych narzedzi lub ogdlnie stosowanego
sprzetu do diagnostyki pojazdéw.
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5.2.11.2.2.

5.2.12.

5.2.13.

5.2.14.
5.2.14.1.

Dopuszcza si¢ réwniez zastosowanie odpowiednich czujnikéw, po jednym na kazde koto (kola
blizniacze uznaje si¢ za jedno kolo), ktore ostrzegaja kierowce siedzacego na swoim miejscu
w pojezdzie o konieczno$ci wymiany okladziny. W przypadku wzrokowego sygnatu ostrze-
gawczego mozna zastosowal zolty sygnal ostrzegawczy, o ktorym mowa w pkt 5.2.21.1.2
ponizej.

Do oceny zuzycia powierzchni ciernych tarcz lub bebnéw hamulcowych konieczny jest bezpo-
Sredni pomiar danej czgsci lub ogledziny wskaznikéw zuzycia tarcz lub bebnéw hamulcowych,
co moze wymaga¢ demontazu niektérych czesci. Z tego wzgledu do celéw homologacji typu
producent pojazdu musi okresli¢, co nastepuje:

a) metode oceny zuzycia powierzchni ciernych bgbnéw i tarcz, w tym zakres koniecznego
demontazu i niezbedne do tego narzedzia i czynnosci;

b) dane dotyczace maksymalnego dopuszczalnego zuzycia, po osiggnieciu ktérego trzeba
wymieni¢ okladziny.

Powyzsze informacje musza by¢ ogélnie dostepne, np. poprzez umieszczenie w instrukgji
obstugi pojazdu lub w elektronicznych zbiorach danych.

W ukladach hamulcowych z hydraulicznym zespolem przenoszacym otwory wlewowe zbior-
nikéw plynu hamulcowego musza by¢ fatwo dostepne; ponadto zbiorniki z plynem muszg
by¢ zaprojektowane i wykonane w taki sposob, aby poziom plynu mozna bylo latwo spraw-
dzi¢ bez koniecznosci otwierania zbiornika, a minimalna catkowita pojemno$¢ zbiornika byla
réwna zmianie objetosci plynu odpowiadajacej sytuacji, gdy wszystkie cylindry két lub tloki
zaciskow obstugiwanych przez dany zbiornik przechodza od pozycji pelnego cofnigcia przy
nowych okfadzinach do pozycji pelnego uruchomienia przy okladzinach catkowicie zuzytych.
Jezeli te ostatnie warunki nie s3 spelnione, to kierowca musi otrzymaé czerwony sygnat
ostrzegawczy okreSlony w pkt 5.2.21.1.1 ponizej, oznaczajacy spadek poziomu plynu
w zbiorniku mogacy spowodowal uszkodzenie ukladu hamulcowego.

Typ plynu do stosowania w ukladach hamulcowych z hydraulicznym zespolem przenoszacym
oznacza si¢ symbolem zgodnym z rysunkiem 1 lub 2 normy ISO 9128:1987 i odpowiednim
oznaczeniem DOT (np. DOT 3). Symbol i oznaczenie muszg by¢ nieusuwalne i umieszczone
w widocznym miejscu, nie dalej niz 100 mm od wlewu zbiornika plynu; producent moze
réwniez zamiesci¢ dodatkowe informagje.

Urzadzenie ostrzegawcze

Kazdy pojazd wyposazony w uklad hamulcowy roboczy uruchamiany z wykorzystaniem
zasobnika energii musi by¢ wyposazony w urzadzenie ostrzegawcze, jezeli uzycie tego ukladu
hamulcowego bez wykorzystania zgromadzonej energii nie wystarcza do uzyskania skutecz-
nosci wymaganej dla ukladu hamulcowego awaryjnego. Urzadzenie to musi wysylaé sygnat
wzrokowy lub dZwigkowy, gdy w dowolnej czgsci ukladu poziom zgromadzonej energii spada
do wartosci, przy ktérej, bez koniecznosci napelnienia zbiornika i niezaleznie od warunkéw
obciazenia pojazdu, pigte z kolei pelne uruchomienie zespolu sterujacego ukladu hamulco-
wego roboczego powoduje uzyskanie skuteczno$ci hamowania okreslonej dla uktadu hamul-
cowego awaryjnego, zakladajac brak uszkodzenn w zespole przenoszacym uktadu hamulcowego
roboczego i maksymalnie dokladne ustawienie hamulcéw. Urzadzenie ostrzegawcze musi by¢
bezposrednio i stale podlaczone do obwodu. Gdy silnik pracuje w normalnych warunkach
dzialania i nie ma uszkodzen w ukladzie hamulcowym, jak w przypadku badan do celéw
homologacji typu, urzadzenie ostrzegawcze nie moze wysyta¢ sygnaléw, z wyjatkiem sygnatu
w czasie napetniania zasobnika(-6w) energii po uruchomieniu silnika. Jako wzrokowy sygnat
ostrzegawczy nalezy zastosowal czerwony sygnal ostrzegawczy okreslony w pkt 5.2.21.1.1
ponizej.
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5.2.14.2.

5.2.14.3.

5.2.15.

5.2.16.

5.2.17.

5.2.17.1.

5.2.17.2.

5.2.17.3.

5.2.18.

5.2.18.1.

5.2.18.1.1.

W przypadku pojazdéw, ktére spelniaja wymogi pkt 5.2.4.1 niniejszego regulaminu tylko
przez zgodno$¢ z wymogami pkt 1.3 zalgcznika 4 do niniejszego regulaminu, urzadzenie
ostrzegawcze musi skladaé si¢ z sygnalu wzrokowego i dodatkowego sygnatu dzwigkowego.
Urzadzenia te nie musza wysyla¢ sygnalow jednoczesnie, pod warunkiem ze kazde z nich
spelnia powyzsze wymagania, a sygnal dzwickowy nie wlacza si¢ przed sygnalem wzro-
kowym. Jako wzrokowy sygnal ostrzegawczy nalezy zastosowal czerwony sygnal ostrze-
gawczy okreSlony w pkt 5.2.21.1.1 ponizej.

Urzadzenie dZzwigkowe moze pozostawal wylaczone, kiedy uruchomiony jest hamulec posto-
jowy lub, wedlug uznania producenta, dzwignia zmiany przelozefi automatycznej skrzyni
biegéw znajduje si¢ w polozeniu ,parkowanie”.

Nie naruszajac przepisow pkt 5.1.2.3 powyzej, jezeli do dzialania ukladu hamulcowego
konieczne jest dodatkowe zrédlo energii, to zapas zgromadzonej energii musi by¢ na tyle
duzy, aby po wylaczeniu silnika lub w przypadku uszkodzenia napedu Zrédia energii uklad
zapewnial wystarczajaca skuteczno$¢ hamowania do zatrzymania pojazdu w okreslonych
warunkach. Ponadto jezeli dzialanie sily mig$ni kierowcy na zespdl sterujacy postojowego
ukladu hamulcowego jest wzmacniane przez mechanizm wspomagajacy (serwo), to uklad
hamulcowy postojowy musi dziala¢ takze w przypadku uszkodzenia takiego mechanizmu,
wykorzystujac w razie koniecznosci niezalezny zapas energii inny niz ten normalnie zasilajacy
mechanizm wspomagajacy, na przyklad zapas energii przeznaczony na potrzeby ukladu
hamulcowego roboczego.

Powietrzne lub hydrauliczne wyposazenie dodatkowe musi by¢ zasilane energig w taki sposéb,
aby podczas dzialania tego wyposazenia pojazd osiggal wymagane wartosci opdzZnienia i nawet
w przypadku uszkodzenia zrodla energii dziatanie wyposazenia dodatkowego nie powodowato
spadku poziomu energii zasilajagcej uktady hamulcowe do wartosci nizszej niz okreslona w pkt
5.2.14 powyzej.

W przypadku pojazdu silnikowego przystosowanego do ciggniecia przyczepy z elektrycznymi
hamulcami roboczymi musza by¢ spelnione nastgpujace wymagania:

zasilanie pojazdu silnikowego w energi¢ elektryczng (generator i akumulator) musi mieé
wystarczajacg pojemnos¢, aby zapewni¢ prad na potrzeby elektrycznego ukladu hamulcowego.
Dla silnika pracujacego na biegu jalowym z predkoscia obrotows zalecana przez producenta
i po wlaczeniu wszystkich urzadzen elektrycznych dostarczonych przez producenta jako
wyposazenie podstawowe pojazdu napigcie w przewodach elektrycznych przy maksymalnym
poborze pradu (15 A) przez elektryczny uklad hamulcowy nie moze spa$¢ ponizej wartosci
9,6 V zmierzonej na zaciskach. Przewody elektryczne nie moga powodowaé zwarcia nawet
w przypadku ich przeciazenia;

w przypadku uszkodzenia w ukladzie hamulcowym roboczym pojazdu silnikowego, ktory
skfada si¢ z co najmniej dwoch niezaleznych czesci, czg$ci nieuszkodzone musza zapewnial
czeSciowe lub catkowite uruchomienie hamulcéw przyczepy;

zastosowanie wlgcznika i obwodu $wiatla stopu do uruchamiania elektrycznego uktadu hamul-
cowego jest dozwolone tylko pod warunkiem ze przewdd uruchamiajacy jest polaczony
réwnolegle ze $Swiatlem stopu, a wlacznik i obwdd $wiatla stopu moga przyja¢ dodatkowe
obciazenie.

Wymogi dodatkowe dotyczace pojazdéw wyposazonych w elektryczne uklady hamulcowe
z odzyskiwaniem energii.

Pojazdy wyposazone w elektryczny uklad hamulcowy z odzyskiwaniem energii kategorii A:

elektryczny uklad hamulcowy z odzyskiwaniem energii moze by¢ uruchamiany tylko za
pomoca urzadzenia sterujacego przy$pieszeniem lub dZwigni zmiany biegdw w polozeniu
neutralnym.
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5.2.18.2.  Pojazdy wyposazone w elektryczny uklad hamulcowy z odzyskiwaniem energii kategorii B:

5.2.18.2.1. czgsciowe lub calkowite odlaczenie dowolnej czgsci uktadu hamulcowego roboczego moze si¢
odbywa¢ tylko w sposéb samoczynny; powyzszy wymodg nie stanowi odstepstwa od
wymog6w pkt 5.2.10;

5.2.18.2.2. ukfad hamulcowy roboczy moze mie¢ tylko jedno urzadzenie sterujgce;

5.2.18.2.3. odlaczenie silnika ani aktualne przelozenie skrzyni biegéw nie moze mieé¢ negatywnego
wplywu na dzialanie ukladu hamulcowego roboczego;

5.2.18.2.4. jezeli o dzialaniu elektrycznego skladnika wyposazenia hamulcowego decyduje zaleznosé
pomiedzy sygnalem z zespolu sterujgcego hamulca roboczego a wynikajaca z niego sila
hamowania na kolach, to kierowca musi otrzymaé wzrokowy sygnal ostrzegawczy
w przypadku gdy zalezno$¢ ta jest nieprawidlowa i skutkuje brakiem zgodnosci
z przepisami dotyczacymi rozdziatu sity hamowania pomiedzy osie, zawartymi odpowiednio
w zalaczniku 5 lub 6, przy czym sygnal ostrzegawczy musi si¢ pojawiaé najpdzniej z chwila
uruchomienia zespotu sterujacego i musi si¢ $wiecié, dopdki trwa uszkodzenie i wlacznik
oznaczajacy ,kontakt” pozostaje w polozeniu do jazdy.

5.2.18.3. W przypadku pojazdéw wyposazonych w elektryczne uklady hamulcowe z odzyskiwaniem
energii obu kategorii stosuje si¢ wszystkie odpowiednie przepisy z wylaczeniem pkt 5.2.18.1.1
powyzej. W takim przypadku elektryczny uklad hamulcowy z odzyskiwaniem energii moze
by¢ uruchamiany za pomoca urzadzenia sterujacego przySpieszeniem lub za pomocg usta-
wienia dZwigni zmiany biegéw w polozeniu neutralnym. Ponadto dzialanie na zespdt sterujacy
hamulca roboczego nie moze zmniejszaé hamowania elektrycznego wytwarzanego przez
zwolnienie urzadzenia sterujacego przyspieszeniem.

5.2.18.4.  Drzialanie elektrycznego ukladu hamulcowego nie moze by¢ zaklécane przez oddzialywanie
pola magnetycznego lub elektrycznego.

5.2.18.5.  Jezeli pojazd jest wyposazony w urzadzenie przeciwblokujace, to urzadzenie to musi sterowaé
pracg elektrycznego uktadu hamulcowego.

5.2.18.6.  Stan naladowania akumulatoréw trakcyjnych wyznacza si¢ za pomocg metody okreslonej
w dodatku 1 do zalacznika 3 do niniejszego regulaminu (9).

5.2.19. Dodatkowe wymogi szczegdlne dotyczace -elektrycznego zespolu przenoszacego ukladu
hamulcowego postojowego:

5.2.19.1.  w przypadku uszkodzenia w obrebie elektrycznego zespolu przenoszacego nie moze by
mozliwe przypadkowe uruchomienie uktadu hamulcowego postojowego;

5.2.19.2.  w przypadku awarii elektrycznej w zespole sterujgcym lub przerwania cigglosci przewodow
w obrebie elektrycznego przenoszenia sterowania na odcinku od zespotu sterujgcego do
bezposrednio z nim polaczonej elektronicznej jednostki sterujacej, wylaczajac uklad zasilania
w energie, kierowca musi mie¢ mozliwo$¢ uruchomienia uktadu hamulcowego postojowego ze
swojego miejsca, a uklad ten musi utrzymaé pojazd obcigzony w spoczynku na wzniesieniu
lub spadku drogi o nachyleniu 8 %. Alternatywnie dopuszcza si¢ réwniez samoczynne urucho-
mienie hamulca postojowego, gdy pojazd znajduje si¢ w spoczynku, pod warunkiem ze
hamulec osiaga ww. skuteczno$¢ i po uruchomieniu pozostaje wlaczony niezaleznie od polo-
zenia wylacznika zaplonu (rozruchu). W takim przypadku hamulec postojowy musi zwalniaé
si¢ samoczynnie w chwili, gdy kierowca ponownie wprawia pojazd w ruch. Do osiagania lub
wspomagania osiggania ww. skuteczno$ci mozna wykorzystaé silnik/reczng skrzyni¢ biegéw
lub automatyczng skrzyni¢ biegéw (w polozeniu neutralnym).

() W porozumieniu z placéwka techniczng, stanu naladowania nie trzeba wyznacza¢ dla pojazdéw, ktére s wyposazone
w pokladowe zrédlo energii do tadowania akumulatoréw trakcyjnych oraz urzadzenie do regulacji stanu natadowania
akumulatoréw.
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Przerwanie cigglosci przewodow w elektrycznym zespole przenoszacym lub awaria elektryczna
w zespole sterujgcym ukladu hamulcowego postojowego musza by¢ sygnalizowane kierowcy
za pomoca z6ltego sygnatu ostrzegawczego okre$lonego w pkt 5.2.21.1.2. Jezeli przyczyna
sygnalu ostrzegawczego jest przerwanie cigglosci przewodéw w obrebie elektrycznego przeno-
szenia sterowania w ukladzie hamulcowym postojowym, to ww. z6lty sygnal ostrzegawczy
musi pojawiaé si¢ niezwlocznie po wystapieniu uszkodzenia.

Ponadto takie przypadki awarii elektrycznej w zespole sterujagcym lub przerwania cigglosci
przewodéw, ktére nie sa zwigzane z elektroniczng jednostka sterujaca i nie dotycza ukladu
zasilania w energi¢, muszg by¢ sygnalizowane kierowcy za pomocag migajacego czerwonego
sygnalu ostrzegawczego okreslonego w pkt 5.2.21.1.1 i dzialajacego przez caly czas, gdy
zesp6t sterujacy znajduje si¢ w polozeniu uruchamiajgcym uklad hamulcowy, a wylacznik
zaplonu jest w pozycji wlaczonej (do jazdy), oraz przez co najmniej 10 sekund po jego
wylaczeniu.

Jezeli jednak uklad hamulcowy postojowy wykryje prawidlowe zaci$niecie hamulca postojo-
wego, to migajacy czerwony sygnal ostrzegawczy moze zostal zastapiony przez ciagly sygnal
czerwony oznaczajacy ,wilaczenie hamulca postojowego”.

Jezeli uruchomienie hamulca postojowego jest normalnie sygnalizowane za pomoca oddziel-
nego czerwonego sygnalu ostrzegawczego spelniajgcego wszystkie wymogi pkt 5.2.21.2, to
nalezy zastosowal ten sygnal do spelnienia powyzszego wymogu dotyczacego sygnatu czer-
wonego.

Wyposazenie pomocnicze moze by¢ zasilane energia z elektrycznego zespotu przenoszacego
ukladu hamulcowego postojowego, pod warunkiem ze przy obcigzeniu elektrycznym pojazdu
bez usterek zasilanie to wystarcza do uruchomienia ukladu hamulcowego postojowego.
Ponadto jezeli dany zapas energii obstuguje réwniez uklad hamulcowy roboczy, to stosuje
si¢ wymogi pkt 5.2.20.6.

Uktad hamulcowy postojowy musi by¢ taki, aby po ustawieniu wylacznika zaptonu sterujacego
zasilaniem elektrycznym wyposazenia hamulcowego w pozycji wylaczonej lub wyciagnieciu
kluczyka ze stacyjki hamulec postojowy mozna bylo wlaczy¢, ale nie mozna bylo go zwolnic.

Dodatkowe wymogi szczeg6lne dotyczace ukladu hamulcowego roboczego z elektrycznym
przenoszeniem sterowania:

Przy zwolnionym hamulcu postojowym uklad hamulcowy roboczy musi by¢ zdolny do
wytworzenia catkowitej statycznej sity hamowania réwnej co najmniej wartoSci wymaganej
zgodnie z badaniem typu 0, nawet gdy wylacznik zaplonufrozruchu zostal wylaczony lub
kluczyk zostal wyjety ze stacyjki. Oznacza to, ze w podzespole przekazywania energii ukladu
hamulcowego roboczego znajduje si¢ wystarczajaca ilo$¢ energii.

Pojedyncze, krétkotrwate (< 40 ms) uszkodzenie w obrebie elektrycznego przenoszenia stero-
wania, z wylaczeniem jego zasilania w energie, takie jak brak przekazania sygnatu lub blad
danych, nie moze mie¢ zauwazalnego wplywu na skuteczno$¢ ukladu hamulcowego robo-
czego.

Uszkodzenie w obrebie elektrycznego przenoszenia sterowania (7), z wylaczeniem jego zapasu
energii, ktére ma wplyw na funkgje i skuteczno$¢ ukladéw bedacych przedmiotem niniejszego
regulaminu, musi by¢ sygnalizowane kierowcy za pomoca czerwonego lub zéltego sygnalu
ostrzegawczego okreslonego odpowiednio w pkt 5.2.21.1.1 i 5.2.21.1.2. W przypadku gdy
uktad hamulcowy roboczy nie moze zapewni¢ wymaganej skutecznosci hamowania (Swieci sig
czerwony sygnal ostrzegawczy), to uszkodzenia wynikajace z przerwania ciaglosci elektrycznej
(np. przerwanie, rozlaczenie) musza by¢ sygnalizowane kierowcy niezwlocznie po ich wysta-
pieniu, a wymagana skuteczno$¢ ukladu hamulcowego awaryjnego osiaga si¢ poprzez dzialanie
na zesp6t sterujgcy ukladu hamulcowego roboczego zgodnie z pkt 2.2 zalacznika 3 do
niniejszego regulaminu.

(7) Dopdki nie sg uzgodnione jednorodne procedury badawcze, producent dostarcza placéwee technicznej analize mozli-

wych uszkodzeli w obrebie przenoszenia sterowania oraz ich skutkéw. Dane te sa przedmiotem oméwien i ustalen
pomigdzy placéwka techniczng a producentem pojazdu.
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W przypadku uszkodzenia Zrédla energii elektrycznego przenoszenia sterowania, dla poczat-
kowego poziomu energii rownego wartosci nominalnej, uklad hamulcowy roboczy musi nadal
dziala¢ w pelnym zakresie po wykonaniu kolejno 20 pelnych cykli uruchomienia zespotu
sterujacego tego ukladu. Do celéw tego badania jeden cykl uruchomienia oznacza pelne
wlgczenie zespolu sterujacego uktadu hamulcowego na 20 sekund i nastgpnie zwolnienie na
5 sekund. Uznaje si¢, ze w powyzszym badaniu w podzespole przekazywania energii znajduje
si¢ wystarczajaca ilo§¢ energii, aby zapewni¢ pelne uruchomienie ukladu hamulcowego robo-
czego. Powyzszy wymdg nie stanowi odstepstwa od wymogéw zalacznika 4.

Kiedy napiecie akumulatora spada ponizej okreslonej przez producenta wartosci, przy ktérej
uklad hamulcowy roboczy nie moze zapewni¢ wymaganej skuteczno$ci hamowania i ktéra
uniemozliwia osiagnigecie wymaganej skuteczno$ci ukladu hamulcowego awaryjnego przez co
najmniej dwa niezalezne obwody hamowania roboczego, to musi si¢ wigczaé czerwony sygnat
ostrzegawczy okreslony w pkt 5.2.21.1.1. Po wlaczeniu sygnalu ostrzegawczego uruchomienie
zespotu sterujgcego ukladu hamulcowego roboczego muszag umozliwiaé osiggniecie co
najmniej skutecznodci ukladu hamulcowego awaryjnego okreslonej w pkt 2.2 zalacznika 3
do niniejszego regulaminu. Oznacza to, ze w podzespole przekazywania energii ukladu hamul-
cowego roboczego znajduje si¢ wystarczajaca ilos¢ energii.

Jezeli wyposazenie pomocnicze jest zasilane z tego samego zapasu energii, co elektryczne
przenoszenie sterowania, to przy obrotach silnika nie wigkszych niz 80 % predkosci obrotowej
dla mocy maksymalnej zasilanie w energic musi wystarczaé do osiagnigcia wymaganych
wartosci opdZnienia, co nalezy zapewni¢ albo przez taki zespot zasilania energia, ktory zapo-
biega rozladowaniu przy zalaczeniu wszystkich elementéw wyposazenia pomocniczego, albo
przez samoczynne wylaczenie weze$niej wlaczonych elementéw wyposazenia pomocniczego,
gdy warto$¢ napigcia osiaga poziom krytyczny okreSlony w pkt 5.2.20.5 niniejszego regula-
minu, zapobiegajgc tym samym dalszemu roztadowaniu zasobnika energii. Zgodnos¢
z powyzszym wymogiem wykazuje si¢ za pomoca obliczen lub badan praktycznych. Prze-
piséw niniejszego punktu nie stosuje si¢ do pojazddéw, w ktérych wymagane wartosci opdz-
nienia mozna osiagna¢ bez uzycia energii elektryczne;.

Jezeli wyposazenie pomocnicze jest zasilane w energie z elektrycznego przenoszenia stero-
wania, to nalezy spelni¢ nastgpujace wymagania:

w przypadku uszkodzenia Zrédla energii podczas ruchu pojazdu ilo$¢ energii zgromadzonej
w zasobniku musi by¢ wystarczajaca, aby uruchomienie zespolu sterujacego spowodowato
uruchomienie hamulcéw;

w przypadku uszkodzenia 7Zrédla energii, kiedy pojazd jest nieruchomy i wlaczony jest uklad
hamulcowy postojowy, ilo$¢ energii zgromadzonej w zasobniku musi by¢ wystarczajaca, aby
wiaczy¢ Swiatla pojazdu nawet podczas uzywania hamulcow.

Wymagania ogdlne dotyczace wzrokowych sygnaldow ostrzegawczych, ktére majg sygnali-
zowal kierowcy wystapienie pewnych $ciSle okreslonych uszkodzen (lub awarii) w obrebie
ukladu hamulcowego pojazdu silnikowego, okreSlone s3 w ponizszych podpunktach.
Sygnaléw tych mozna uzywaé wylacznie do celéw okreslonych w niniejszym regulaminie,
z wyjatkiem przepiséw pkt 5.2.21.5.

Pojazdy silnikowe musza by¢ wyposazone w nastgpujace wzrokowe sygnaly ostrzegawcze
oznaczajace uszkodzenie lub awari¢ hamulca:

czerwony sygnal ostrzegawczy oznaczajgcy zdefiniowane w niniejszym regulaminie uszko-
dzenia w obrebie wyposazenia hamulcowego, ktére uniemozliwiaja osiagni¢cie wymaganej
skutecznosci ukladu hamulcowego roboczego lub uniemozliwiaja dzialanie co najmniej
jednego z dwoch niezaleznych obwodéw ukladu hamulcowego roboczego;

w odpowiednich przypadkach: zolty sygnat ostrzegawczy oznaczajacy wykryte w sposéb elek-
tryczny uszkodzenie w obrebie wyposazenia hamulcowego pojazdu, ktére nie jest sygnalizo-
wane przez czerwony sygnal ostrzegawczy opisany w pkt 5.2.21.1.1 powyzej.
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Sygnaly ostrzegawcze musza by¢ widoczne nawet przy $wietle dziennym; zadowalajacy stan
sygnaléw musi by¢ tatwy do sprawdzenia z miejsca kierowcy; uszkodzenie czgsci sktadowej
urzadzenia ostrzegawczego nie moze powodowal zmniejszenia skutecznosci uktadu hamulco-
wego.

O ile nie okreslono inaczej:

powyzsze sygnaly ostrzegawcze muszg powiadamiaé kierowce o wystapieniu danego uszko-
dzenia lub awarii nie pézniej niz w chwili uruchomienia odpowiedniego zespolu sterujacego
uktadu hamulcowego;

sygnaly ostrzegawcze musza si¢ wySwietlal przez caly czas trwania uszkodzenia lub awarii,
gdy wylacznik zaplonu (rozruchu) znajduje si¢ w polozeniu wlaczonym (do jazdy); oraz

sygnal ostrzegawczy musi by¢ ciagly (nie migajacy).

Powyzsze sygnaly ostrzegawcze muszg si¢ zapala po wlaczeniu zasilania wyposazenia elek-
trycznego pojazdu (i ukladu hamulcowego). Sygnaly moga gasna¢ dopiero po sprawdzeniu
przez uklad hamulcowy w czasie postoju pojazdu, czy w ukladzie nie wystepuja okre$lone
uszkodzenia lub awarie. W przypadku wystapienia okre$lonych uszkodzen lub awarii, ktére
powinny spowodowaé zalgczenie si¢ powyzszych sygnaléw ostrzegawczych, ale nie mozna ich
wykry¢ w warunkach statycznych, dane o ich wykryciu muszg zostal zapisane i dopoki trwa
uszkodzenie lub awaria, uklad musi wy$wietla¢ odpowiedni sygnal przy uruchomieniu pojazdu
i przez caly czas, kiedy wylacznik zaplonu (rozruchu) jest w pozycji wlaczonej (do jazdy).

Z6lty sygnat ostrzegawczy okreSlony w pkt 5.2.21.1.2 powyzej moze byé uzyty do sygnali-
zowania innych nieokre$lonych uszkodzen lub awarii, lub przekazywania innych informacji
dotyczacych hamulcéw lub podwozia pojazdu z napedem silnikowym, o ile spelnione sa
wszystkie ponizsze warunki:

pojazd znajduje si¢ w spoczynku;

po uruchomieniu zasilania wyposazenia hamulcowego sygnal wykazal, ze nie wykryto
zadnych okreslonych uszkodzen ani awarii zgodnie z procedurami okreslonymi szczegdtowo
w pkt 5.2.21.4 powyzej; oraz

nieokreslone uszkodzenia, awarie lub inne informacje moga by¢ sygnalizowane tylko za
pomocg migajacego sygnatu ostrzegawczego. Ponadto sygnal ostrzegawczy musi si¢ wylaczaé
po przekroczeniu przez pojazd predkosci 10 km/h.

Wytwarzanie sygnalu hamowania do wlaczania $wiatet stopu

Uruchomienie przez kierowce ukladu hamulcowego roboczego musi wytwarzaé sygnat stuzacy
do wlaczenia $wiatel stopu.

Uruchomienie ukladu hamulcowego roboczego za pomoca ,hamowania sterowanego samo-
czynnie” musi wytwarza¢ sygnal okreSlony powyzej. Jezeli jednak warto$¢ wytwarzanego
opéZnienia jest mniejsza niz 0,7 m/s?, to sygnal nie musi by¢ wytwarzany (%).

Uruchomienie cz¢ci ukladu hamulcowego roboczego za pomocy ,hamowania selektywnego”
nie moze wytwarza¢ sygnatu okreslonego powyzej (°).

Elektryczne uktady hamulcowe z odzyskiwaniem energii, ktére wytwarzaja sile op6Zniajaca
przy zwolnieniu pedalu przyspieszenia, nie moga wytwarzaé sygnatu okreslonego powyzej.

(®) Producent pojazdu potwierdza zgodno$¢ z niniejszym wymogiem w chwili homologagji typu.
(°) W czasie ,hamowania selektywnego” funkcja moze si¢ zmieni¢ na ,hamowanie sterowane samoczynnie”.
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Jezeli pojazd jest wyposazony w urzadzenie do sygnalizacji hamowania awaryjnego, to sygnat
oznaczajacy hamowanie awaryjne musi si¢ wlgczaé i wylaczaé zgodnie z nastgpujgcymi wymo-
gami:

Sygnal musi si¢ wiacza¢ z chwilg, gdy uruchomienie ukfadu hamulcowego roboczego powo-
duje opdZnienie réwne co najmniej 6 m/s?;

Sygnal musi si¢ wytaczaé najpézniej z chwilg, gdy wartoé¢ opdznienia spada ponizej 2,5 m/s.
Mozna réwniez zastosowaé nastepujace warunki:

a) sygnal moze si¢ wlaczal przy uruchomieniu ukladu hamulcowego roboczego w taki
sposéb, ktéry w przypadku pojazdu nieobciazonego z odlgczonym silnikiem,
w warunkach okreslonych dla badania typu 0 w zalaczniku 3, wytwarzalby opdznienie
réwne co najmniej 6 m/s.

Sygnal musi si¢ wylaczaé najpdzniej z chwilg, gdy warto§¢ opdznienia spada ponizej
2,5 m[s%;

lub

b) sygnal moze si¢ wlaczaé w przypadku gdy uklad hamulcowy roboczy zostaje uruchomiony
przy predkosci przekraczajacej 50 kmjh i wlacza si¢ uklad przeciwblokujacy pracujacy
w pelnym cyklu (jak okreslono w pkt 2 zalgcznika 6).

Sygnal musi wylaczal si¢ z chwilg wylaczenia pracy w pelnym cyklu ukladu przeciwblokujg-
cego.

Z zastrzezeniem przepisow pkt 12.2-12.3 pojazdy wyposazone w uklad ESC zgodny
z definicja okreslona w pkt 2.25 musza spelnia¢ wymogi dotyczace wyposazenia, skutecznosci
dzialania i badan zawarte w czesci A zalacznika 9 do niniejszego regulaminu.

Pojazdy kategorii M1 i N1 o masie w stanie gotowym do jazdy > 1 735 kg nie musza spelnia¢
wymogow pkt 5.2.24, jezeli sa wyposazone w funkcje stabilnosci pojazdu, ktéra zabezpiecza
przed wywrdceniem pojazdu i zapewnia sterowanie kierunkowe, oraz spelnia wymogi tech-
niczne zalgcznika 21 do regulaminu nr 13.

Pojazdy silnikowe kategorii M1 i N1 wyposazone w kota lub opony zapasowe tymczasowego
stosowania muszg spelnia¢ odpowiednie wymogi techniczne zalgcznika 3 do regulaminu
nr 64.

BADANIA

Badania hamowania, ktorym podlegaja pojazdy zgloszone do homologacji, oraz wymagane
warto$ci skuteczno$ci hamowania opisane s3 w zalaczniku 3 do niniejszego regulaminu.

MODYFIKACJA TYPU POJAZDU LUB UKLADU HAMULCOWEGO I ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]JI

Kazda zmiana typu pojazdu lub jego ukladu hamulcowego wymaga powiadomienia organu
administracji, ktéry udzielit homologacji danego typu pojazdu. W takim przypadku organ
administracji moze:

uzna¢ za malo prawdopodobne, aby dokonane zmiany mialy istotne negatywne skutki,
i uznaé, ze dany pojazd nadal spelnia odpowiednie wymogi; lub

zazada¢ dodatkowego sprawozdania z badan przeprowadzonych przez placéwke techniczng
odpowiedzialng za takie badania.

Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin powiadamia si¢ o potwierdzeniu, rozsze-
rzeniu lub odmowie udzielenia homologacji zgodnie z procedurg okreslong w pkt 4.3

powyzej.
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Whasciwy organ, ktéry udzielil rozszerzenia homologacji, przydziela numer seryjny kazdemu
formularzowi powiadomienia sporzadzonemu dla takiego rozszerzenia.

ZGODNOSC PRODUKCJI

Procedury zgodnosci produkcji musza by¢ zgodne z procedurami okreslonymi w dodatku 2
do Porozumienia (E[ECE[/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2) i nastepujacymi wymogami:

Pojazdy homologowane zgodnie z niniejszym regulaminem musza by¢ wytwarzane w taki
sposdb, aby odpowiadaly homologowanemu typowi poprzez spelnienie wymogéw okreslo-

nych w pkt 5 powyzej.

Wilasciwy organ, ktéry udzielit homologacji typu, moze w dowolnym czasie dokona¢ weryfi-
kacji metod kontroli zgodnosci produkcji stosowanych w kazdej jednostce produkcyjnej.
Normalna czgstotliwo$¢ takich weryfikacji wynosi raz na dwa lata.

SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUKC]I

Homologacja typu pojazdu udzielona na mocy niniejszego regulaminu moze zostaé cofnieta,
jezeli nie s3 spelnione wymogi okreslone w pkt 8.1 powyzej.

Jezeli Strona Porozumienia stosujaca niniejszy regulamin postanawia o cofnigciu uprzednio
przez siebie udzielonej homologacji, niezwlocznie powiadamia o tym fakcie pozostale
Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin za pomocg formularza powiadomienia
zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUKCJI

Jezeli posiadacz homologacji calkowicie zaprzestanie produkcji pojazdu homologowanego
zgodnie z niniejszym regulaminem, zobowigzany jest poinformowaé o tym organ, ktéry
udzielit homologacji. Po otrzymaniu wlasciwego powiadomienia organ ten informuje o tym
pozostale Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin za pomocg formularza zawiado-
mienia zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu.

NAZWY 1 ADRESY PLACOWEK TECHNICZNYCH UPOWAZNIONYCH DO PRZEPROWADZANIA
BADAN HOMOLOGACYJNYCH ORAZ NAZWY I ADRESY ORGANOW ADMINISTRAC]I

Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin zobowigzane s3 do przekazania Sekreta-
riatowi Organizacji Narodéw Zjednoczonych nazw i adreséw upowaznionych placowek tech-
nicznych przeprowadzajacych badania homologacyjne oraz nazw i adreséw organéw admini-
stracji udzielajacych homologagji, ktorym nalezy przesta¢ wydane w innych krajach formularze
pos$wiadczajace udzielenie homologacji, rozszerzenie, odmowe udzielenia lub cofnigcie homo-
logacji.

PRZEPISY PRZE]§CIOWE

W ciggu 24 miesiecy od daty wejscia w zycie suplementu 5 do pierwotnej wersji niniejszego
regulaminu Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin moga nadal udziela¢ homo-
logacji EKG na podstawie niezmienionego regulaminu.

Od dnia 1 listopada 2011 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin moga
odméwi¢ udzielenia krajowej lub regionalnej homologacji typu, jezeli dany typ pojazdu nie
spelnia wymogéw niniejszego regulaminu zmienionego suplementem 9 i nie jest wyposazony
w nastepujace uklady spelniajgce wymogi zalacznika 9 do niniejszego regulaminu: elektro-
niczny uklad sterowania stabilno$cig (ESC) i uklad wspomagania hamowania w sytuacjach
awaryjnych (BAS).

Od dnia 1 listopada 2013 r. Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin moga
odmoéwié pierwszej krajowej rejestracji pojazdu, ktéry nie spelnia wymogdw niniejszego regu-
laminu zmienionego suplementem 9 i nie jest wyposazony w nastepujace uklady spelniajace
wymogi zalgcznika 9 do niniejszego regulaminu: elektroniczny uklad sterowania stabilnos$cia
(ESC) i uklad wspomagania hamowania w sytuacjach awaryjnych (BAS).
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12.4.

12.5.

Poczawszy od daty wejscia w Zycie suplementu 9 do pierwotnej wersji niniejszego regulaminu,
Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin:

a) nie moga odméwi¢ udzielenia homologacji na podstawie niniejszego regulaminu
w odniesieniu do pojazdu, ktéry spelnia wymogi zmienione suplementem 9 do pierwotnej
wersji niniejszego regulaminu;

b) nie moga udziela¢ homologacji na podstawie niniejszego regulaminu zmienionego suple-
mentem 7 do pierwotnej wersji niniejszego regulaminu.

Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nadal udzielajg homologacji typom
pojazd6éw, ktore spelniaja wymogi niniejszego regulaminu zmienionego suplementem 6 do
pierwotnej wersji niniejszego regulaminu.
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ZALACZNIK 1

ZAWIADOMIENIE (¥)
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: Nazwa organu administracji

dotyczace (3:  UDZIELENIA HOMOLOGACJI
ROZSZERZENIA HOMOLOGACJI
ODMOWY UDZIELENIA HOMOLOGACJI
COEFNIECIA HOMOLOGAC]I
OSTATECZNEGO ZANIECHANIA PRODUKCJI

typu pojazdu w zakresie hamowania na mocy regulaminu nr 13-H

Nr homologacji Nr rozszerzenia

1. Nazwa handlowa lub znak towarowy pojazdu

2. Typ pojazdu

3. Nazwa i adres producenta

4. Nazwa i adres przedstawiciela producenta, jezeli dotyczy

5. Masa pojazdu

5.1.  Masa maksymalna pojazdu

5.2.  Masa minimalna pojazdu

6. Rozklad masy na kazda o§ (warto$¢ maksymalna)

7. Marka i typ okladzin hamulcowych

7.1.  Okladziny hamulcowe zbadane na zgodno$¢ ze wszystkimi stosownymi wymogami zatacznika 3 ...

7.2.  Inne okladziny hamulcowe zbadane na zgodno§¢ z zalacznikiem 7

8. Typ silnika

9. Liczba i warto$¢ przelozen skrzyni biegow

10.  Przelozenie(-a) przekfadni gléwnej

11.  Maksymalna masa przyczepy ciagnionej przez pojazd, jezeli dotyczy

11.1.  Przyczepa nichamowana

12. Wymiary ogumienia

12.1.  Wymiary kolajopony zapasowej tymczasowego stosowania

12.2.  Pojazd spelnia wymogi techniczne zalacznika 3 do regulaminu nr 64: tak/nie (%)

13.  Maksymalna predkosé konstrukcyjna

14.  Krétki opis wyposazenia hamulcowego

() Na zyczenie wnioskujacego o homologacje na mocy regulaminu nr 90 dane dostarcza organ udzielajgcy homologadji typu zgodnie
z dodatkiem 1 do niniejszego zalacznika. Powyzsze dane udostepnia si¢ wylacznie w celu homologacji na mocy regulaminu nr 90.
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15.

16.

16.1.

16.2.

16.3.

16.4.

17.

18.

19.

19.1.

19.2.

20.

21.

Masa pojazdu poddanego badaniom:

Pojazd obcigzony
(kg)

Pojazd nieobcigzony
kg)

O§ nr 1

O§ nr 2

Razem

Wyniki badan:

Predkoé¢ badawcza

(km/h)

Zmierzona skuteczno$é

Zmierzona sita przylozona do zespotu
sterujacego
(daN)

Badania typu 0:

silnik odlaczony

hamowanie ukladem hamulcowym roboczym (pojazd obcigzony)
hamowanie ukladem hamulcowym roboczym (pojazd nieobcigzony)
hamowanie ukladem hamulcowym awaryjnym (pojazd obciazony)
hamowanie ukladem hamulcowym awaryjnym (pojazd nieobcigzony)

Badania typu 0:

silnik podlaczony

hamowanie ukladem hamulcowym roboczym (pojazd obciazony)
hamowanie ukladem hamulcowym roboczym (pojazd nieobcigzony)
(zgodnie z pkt 2.1.1 B zalacznika 3)

Badania typu L

wstepne przyhamowania (dla okreslenia sily na pedale)
skuteczno$é na goraco (pierwsze zatrzymanie)
skuteczno$¢ na goraco (drugie zatrzymanie)
skuteczno$¢ po odzyskaniu skutecznosci

Skuteczno$é dynamiczna hamulca postojowego

Wrynik badan skutecznoéci z zalgcznika 5

Pojazd jest/nie jest () przystosowany do ciagniecia przyczepy z elektrycznymi uktadami hamulcowymi.

Pojazd jest/nie jest (3) wyposazony w uklad hamulcowy przeciwblokujacy.

Pojazd spelnia wymogi zalacznika 6: tak/nie (%)

Kategoria ukladu hamulcowego przeciwblokujacego: kategoria 1/2/3 (%)

Przedlozono odpowiednia dokumentacje zgodng z zalacznikiem 8 w odniesieniu do nastgpujacych ukladéw:

tak/nie/nie dotyczy (%)

Pojazd jest wyposazony w uklad ESC: tak/nie
Jezeli tak: Uktad ESC zostal zbadany zgodnie z zalgcznikiem 9 i spebnia jego wymogi

tak/nie
lub: Funkcja utrzymywania stabilnoéci pojazdu zostata zbadana zgodnie z zalacznikiem 21 do regulaminu

nr 13 i spelia jego wymogi

tak/nie
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22, Pojazd jest/nie jest (%) wyposazony w uklad wspomagania hamowania w sytuacjach awaryjnych (BAS) spetniajacy
wymogi czgsci B zalacznika 9.

22.1.  Kategoria ukladu wspomagania hamowania w sytuacjach awaryjnych A/B/C (%)

22.1.1. W przypadku ukladéw kategorii A podal graniczng wartos¢ sily, przy ktdrej wzrasta stosunek sily na pedale do
ci$nienia w ukladzie hamulcowym (%);

22.1.2. W przypadku ukladéw kategorii B podaé predkos¢ ruchu pedalu przyspieszenia, ktéra uruchamia uklad BAS (np.
predkoéé skoku pedatu (mmfs) w danym czasie) (2);

22.1.3. W przypadku ukladéw kategorii C podaé zmienne wejéciowe majace wplyw na uruchomienie ukladu BAS,
zalezno§¢ pomigdzy tymi zmiennymi oraz warunki uruchomienia zespotu sterujacego powodujace uruchomienie
ukladu BAS na potrzeby badan opisanych w czeéci B zafacznika 9 (3.

23.  Pojazd zgloszony do homologacji dnia

24.  Placoéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan homologacyjnych

25, Data sprawozdania sporzadzonego przez wyzej wymieniong placowke

26.  Numer sprawozdania sporzadzonego przez wyzej wymieniona placdwke

27.  Homologacja zostata udzielonajrozszerzonajodméwiono udzielenia homologacji/homologacja zostala cofnigta (%)

28.  Polozenie znaku homologacji w pojezdzie

29. Miejscowosé

30. Data

31.  Podpis

32. Do niniejszego powiadomienia zalyczono zestawienie sumaryczne, o ktérym mowa w pkt 4.3 niniejszego
regulaminu.

(1) Numer wskazujacy kraj, ktéry udzielit{odméwit udzielenia homologacji/rozszerzyt/cofnat homologacje (zob. przepisy w regulaminie).

(®) Niepotrzebne skresli¢,



31.8.2010

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 230/25

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

2.2

3.1.

4.1.

9.1.
9.2.
10.

11.

12.

13.

. Typ hamulca tarczowego (np. liczba i $rednica tlokow, tarcze wentylowane lub lite)

. Typ hamulca bebnowego (np. duo serwo z wymiarami tloka i bebna)

DODATEK 1

Wykaz danych pojazdu do celéw homologacji na podstawie regulaminu nr 90

Opis typu pojazdu

Nazwa handlowa lub znak towarowy pojazdu, jezeli s3 znane

Kategoria pojazdu

Typ pojazdu zgodnie z homologacja na podstawie regulaminu nr 13-H

Modele lub nazwy handlowe pojazdéw stanowigcych dany typ pojazdu, jezeli s3 znane

Nazwa i adres producenta

Marka i typ okladzin hamulcowych

Okladziny hamulcowe zbadane na zgodno$¢ ze wszystkimi stosownymi wymogami zalgcznika 3 .cooovvevrecveneecns

Okladziny hamulcowe zbadane na zgodno$¢ z zalacznikiem

Masa minimalna pojazdu

Rozklad masy na kazda o$ (warto$¢ maksymalna)

Masa maksymalna pojazdu

Rozklad masy na kazdg o§ (warto$¢ maksymalna)

Maksymalna predkos¢ pojazdu

Wymiary kot i ogumienia

Konfiguracja obwodu hamulcowego (np. przdd|tyl lub rozdzial po przekatnej)

Okreslenie, ktéry uklad pelni funkcje ukladu hamulcowego awaryjnego

Specyfikacje dotyczace zawordéw hamulcowych (jezeli dotyczy)

Ustawienie regulatora sily hamowania w zaleznosci od obcigzenia

Ustawienie zaworu ci$nieniowego

Zakladany rozdzial sit hamowania

Specyfikacja hamulca

. W przypadku nadci$nieniowych powietrznych ukltadéw hamulcowych: np. typ i wymiary komér, dzwigni itp.

Typ i wymiary pompy hamulcowej

Typ i wymiary urzadzenia wspomagajacego
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ZALACZNIK 2

ROZMIESZCZENIE ZNAKOW HOMOLOGAC(]I

WZOR A

(zob. pkt 4.4 niniejszego regulaminu)

a = min. 8§ mm

a E1 ’ A2 I3HRESC-002439 _Cas

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze w zakresie hamowania dany typ pojazdu otrzymatl
homologacje w Zjednoczonym Krélestwie (E11) na mocy regulaminu nr 13-H pod numerem homologacji 002439. Dwie
pierwsze cyfry numeru homologacji oznaczajg, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 13-H
w wersji pierwotnej. Dodatkowe oznaczenie ,ESC” oznacza, ze pojazd spelnia wymogi dotyczace elektronicznego ukladu
sterowania stabilnoscig (ESC) i ukladu wspomagania hamowania w sytuacjach awaryjnych (BAS) okreslone w zalaczniku 9

do niniejszego regulaminu.

WZOR B

(zob. pkt 4.5 niniejszego regulaminu)

13-H

002439

(B

o
(RS ] [+V I Y (<1}

24 1.30

021628

a = min. 8§ mm

0o |

(9] [+

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany typ pojazdu otrzymal homologacje
w Zjednoczonym Krélestwie (E11) na mocy regulaminu nr 13-H i 24 ('). (W przypadku regulaminu nr 24 skorygowany
wspotczynnik pochtaniania wynosi 1,30 m™!). Numery homologacji oznaczajg, ze w chwili udzielenia odpowiednich
homologacji regulamin nr 13-H pozostawal w wersji pierwotnej, a regulamin nr 24 byl zmieniony serig poprawek 02.

(") Numer podany przyktadowo.
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1.2.

1.2.6.

ZALACZNIK 3

BADANIA HAMOWANIA I SKUTECZNOSC UKEADOW HAMULCOWYCH

BADANIA HAMOWANIA
Przepisy ogélne

Wymagana skuteczno$¢ dla ukladéw hamulcowych okresla si¢ na podstawie drogi zatrzymania i $redniego
w pelni rozwinigtego opdZnienia. Skuteczno$¢ uktadu hamulcowego wyznacza si¢ przez pomiar drogi zatrzy-
mania w odniesieniu do predkosci poczatkowej pojazdu lub przez pomiar Sredniego w pelni rozwinigtego
op6znienia osiggnigtego w czasie badania.

Droga zatrzymania jest droga przebyta przez pojazd od chwili, gdy kierowca zaczyna uruchamia zespot
sterujacy ukladu hamulcowego do chwili zatrzymania pojazdu; predko$¢ poczatkowa oznacza predkosé
w chwili, gdy kierowca zaczyna uruchamial zespét sterujacy uktadu hamulcowego; predkosé poczatkowa
nie moze by¢ mniejsza niz 98 % wymaganej warto$ci predkosci dla danego badania.

Srednie w pelni rozwinigte opéznienie (d,)) to opdznienie $rednie na drodze w przedziale od vy, do v,
obliczone z nastgpujacego wzoru:

d. = V§—V§

25,92 (sesp)
gdzie:
v, = predkos¢ poczatkowa pojazdu w kmjh,
vy, = predkos¢ pojazdu odpowiadajaca 0,8 v, w km/h,
ve = predkosé pojazdu odpowiadajaca 0,1 v, w km/h,
s, = droga przebyta migdzy v, i v, w metrach,
se = droga przebyta miedzy v, i v, w metrach.

Predkos¢ i droge wyznacza si¢ za pomoca przyrzaddw, ktére przy predkosci wymaganej do badania wykazuja
doktadnos¢ = 1 %. Warto$¢ d;;, mozna wyznaczy¢ za pomocy innej metody niz pomiar predkosci i drogi;
w takim przypadku doktadnos¢ d;,, musi wynosi¢ £ 3 %.

Na potrzeby homologacji wszystkich pojazdoéw skuteczno$¢ hamowania mierzy si¢ podczas badan drogowych
w nastgpujacych warunkach:

masa pojazdu musi by¢ zgodna z odpowiednimi wymogami dla kazdego badania i musi by¢ uwzgledniona
w sprawozdaniu z badan;

badanie przeprowadza si¢ przy predkosciach okreSlonych dla danego typu badania; jezeli konstrukcyjna
predkos$¢ maksymalna pojazdu jest mniejsza niz predkos¢ okreslona dla danego badania, to badanie nalezy
wykona¢ przy maksymalnej predkosci pojazdu;

sita przylozona w czasie badania do zespolu sterujacego hamulca w celu uzyskania wymaganej skutecznosci
nie moze przekracza¢ maksymalnej dozwolonej sily;

nawierzchnia drogi musi zapewnia¢ dobra przyczepnos¢, o ile nie okreslono inaczej w odpowiednich zalgcz-
nikach;

badania wykonuje si¢ w warunkach, gdy nie ma wiatru mogacego mie¢ wplyw na wyniki badar;

przed rozpoczeciem badania opony muszg by¢ zimne, a ci$nienie w ogumieniu musi by¢ zgodne z wartodcia
okre$lona dla danego obciazenia kot przy pojezdzie nieruchomym;



L 230/28

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

31.8.2010

1.2.7.

1.2.8.

1.2.9.

1.2.9.1.

1.2.10.

1.2.11.

1.3.

1.3.2.1.

1.4.
1.4.1.
1.4.1.1.

1.4.1.2.

1.4.1.2.1.

wymagana skuteczno$¢ musi si¢ uzyskac bez blokowania két przy predkosci pojazdu przekraczajacej 15 km/h,
przy czym pojazd nie moze zjecha¢ z pasa drogi o szerokosci 3,5 m, kat odchylenia kierunkowego nie moze
przekroczy¢ 15° i nie mogg wystapi¢ nienormalne drgania;

jezeli pojazd jest catkowicie lub czgsciowo napedzany za pomocy silnika elektrycznego polaczonego na stale
z kotami lub kilku takich silnikow, to wszystkie badania wykonuje si¢ przy podlaczonych silnikach elek-
trycznych;

w przypadku pojazdéw opisanych w pkt 1.2.8 powyzej, wyposazonych w elektryczny uklad hamulcowy
z odzyskiwaniem energii kategorii A, badania zachowania pojazdu okreslone w pkt 1.4.3.1 niniejszego
zalgcznika wykonuje si¢ na torze o niskim wspoélczynniku przyczepnosci (jak okreslono w pkt 5.2.2 zalacz-
nika 6);

ponadto w przypadku pojazdéw wyposazonych w elektryczny uklad hamulcowy z odzyskiwaniem energii
kategorii A warunki chwilowe, takie jak zmiana biegéw lub zwolnienie urzadzenia sterujacego przy$piesze-
niem, nie mogg mie¢ wplywu na zachowanie pojazdu w warunkach opisanych w pkt 1.2.9;

w badaniach okreslonych w pkt 1.2.9 i 1.2.9.1 nie moze wystapi¢ blokowanie kofa. Dopuszcza si¢ jednak
korekte toru jazdy, o ile kat obrotu kierownicy nie przekracza 120° w czasie pierwszych 2 sekund i 240°
ogdtem;

Jezeli pojazd ma elektrycznie uruchamiane hamulce robocze, zasilane z akumulatoréw trakcyjnych (lub
pomocniczych) ladowanych wylacznie z niezaleznego, zewngtrznego ukladu ladowania, to w czasie badan
skuteczno$ci hamowania $redni stan naladowania tych akumulatoréw nie musi by¢ wigkszy o wiecej niz 5 %
od stanu natadowania, ktory powoduje wlaczenie sygnalu ostrzegajacego o uszkodzeniu hamulcéw okreslo-
nego w pkt 5.2.20.5.

W przypadku zalaczenia si¢ ww. sygnatu akumulatory mozna podtadowal w czasie trwania badania, tak aby
utrzyma¢ wymagany stan naladowania.

Zachowanie si¢ pojazdu w czasie hamowania

W badaniach hamowania, szczegélnie tych prowadzonych przy wysokiej predkosci, nalezy sprawdzi¢ ogdlne
zachowanie si¢ pojazdu w czasie hamowania.

Zachowanie si¢ pojazdu w czasie hamowania na drodze o obnizonej przyczepnosci musi spelniaé odpo-
wiednie wymogi okreSlone w zalgczniku 5 lub zalaczniku 6 do niniejszego regulaminu.

W przypadku ukladu hamulcowego okreslonego w pkt 5.2.7, w ktérym hamowanie danej osi pochodzi
z kilku Zrédel momentu hamowania i udziat poszczeg6lnych zrédet moze by¢ zmienny, pojazd musi spetniad
wymogi zalacznika 5 lub zalgcznika 6 dla wszystkich zalezno$ci migdzy Zrédlami dozwolonych przez stra-
tegie sterowania danego pojazdu ().

Badanie typu 0 (zwykle badanie skutecznosci przy zimnych hamulcach)
Przepisy ogdlne

Przed kazdym uruchomieniem hamulca $rednia temperatura hamulcéw roboczych na najgoretszej osi pojazdu,
mierzona wewnatrz okladzin hamulca lub na powierzchni hamowania tarczy lub bebna, musi wynosi¢ od
65 °C do 100 °C.

Badanie wykonuje si¢ w nastgpujacych warunkach:

pojazd musi by¢ obcigzony, przy czym rozklad masy pojazdu na osie musi by¢ zgodny z danymi producenta;
jezeli przewidziano kilka mozliwych rozkladéw obcigzenia na osie, to rozklad masy maksymalnej na osie musi
by¢ taki, Zeby masa na kazdej osi byla proporcjonalna do maksymalnej dopuszczalnej masy dla kazdej osi;

(") Producent dostarcza placowce technicznej wszystkie krzywe hamowania dozwolone przez automatyczng strategi¢ sterowania. Krzywe

te moga podlega¢ sprawdzeniu przez placowke techniczng.
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1.4.1.2.2.

1.4.1.2.3.

1.4.1.2.4.

1.4.1.2.5.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.3.1.

1.4.3.2.

1.5.

kazde badanie powtarza si¢ na pojezdzie nieobcigzonym, przy czym z przodu pojazdu oprocz kierowcy moze
siedzie¢ druga osoba odpowiedzialna za zapis wynikéw badania;

w przypadku pojazdu wyposazonego w elektryczny uklad hamulcowy z odzyskiwaniem energii odpowiednie
wymogi zalezg od kategorii tego ukladu:

Kategoria A. Jezeli elektryczny uklad hamulcowy z odzyskiwaniem energii jest wyposazony w oddzielny
zespol sterujacy, to zespolu tego nie mozna uzywaé podczas badan typu 0.

Kategoria B. Udziat elektrycznego ukladu hamulcowego z odzyskiwaniem energii w wytwarzanej sile hamo-
wania nie moze przekraczaé poziomu minimalnego zapewnionego przez budowe ukladu.

Powyzszy warunek uwaza si¢ za spelniony, jezeli stan naladowania akumulatoré6w odpowiada jednemu
z ponizszych warunkéw:

a) jest na maksymalnym poziomie naladowania zalecanym przez producenta i okreslonym w specyfikacji
pojazdu,

b) jest na poziomie nie nizszym niz 95 % pelnego naladowania, jezeli brak szczegdlnych zalecenn producenta,

¢) jest na poziomie maksymalnym wynikajacym z ukladu automatycznego fadowania w pojezdzie.

za wartoci graniczne minimalnej skuteczno$ci hamowania dla badan z pojazdem obcigzonym
i nieobcigZzonym przyjmuje si¢ warto$ci podane ponizej; pojazd musi spelniaé wymogi dotyczace drogi
zatrzymania i Sredniego w pelni rozwinigtego opéznienia, ale pomiar obu tych wartoSci nie musi by¢
konieczny;

droga musi by¢ pozioma; o ile nie okre$lono inaczej, w kazdym badaniu pojazd mozna zatrzymaé maksy-
malnie sze$¢ razy, wliczajac zatrzymania do celéw rozpoznania warunkéw.

Badanie typu 0 z odlaczonym silnikiem, hamowanie ukladem hamulcowym roboczym zgodnie z pkt 2.1.1 (A)
niniejszego zafacznika

Badanie wykonuje si¢ przy okreslonej predkosci, przy czym zaklada si¢ pewien margines tolerancji. Nalezy
osiagna¢ wymagang skuteczno$¢ minimalng.

Badanie typu 0 z podlaczonym silnikiem, hamowanie uktadem hamulcowym roboczym zgodnie z pkt 2.1.1
(B) niniejszego zalgcznika

Badanie wykonuje si¢ z podlaczonym silnikiem, zaczynajac od predkosci okreslonej w pkt 2.1.1B) niniejszego
zalgcznika. Nalezy osiggna¢ wymagang skuteczno$¢ minimalng. Badania nie wykonuje sig, jezeli predkosé
maksymalna pojazdu wynosi < 125 km/h.

Wykonuje si¢ pomiar maksymalnych osiagnigtych wartosci skutecznosci, przy czym zachowanie pojazdu musi
by¢ zgodne z pkt 1.3.2 niniejszego zalgcznika. Jezeli jednak predko$¢ maksymalna pojazdu jest wigksza niz
200 km/h, to predkos¢ do badania wynosi 160 km/h.

Badanie typu 1 (badanie zaniku i odzyskania skutecznosci)

Procedura nagrzewania
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1.5.1.1.

1.5.1.2.

1.5.1.3.

1.5.1.4.

1.5.1.5.

1.5.1.6.

1.5.1.7.

1.5.2.
1.5.2.1.

1.5.2.2.

1.5.2.3.

(") Co odpowiada drodze zatrzymania réwnej 0,1 v + 0,0080 v

Hamulce ukladu hamulcowego roboczego wszystkich pojazdéw bada si¢ poprzez kilkukrotne ich wlaczenie
i wylaczenie, przy czym pojazd musi by¢ obcigzony, w warunkach zgodnych z ponizszg tabela:

Warunki
Vi V) At
(kmh) (km/h) © !
80 % Viax 0,5 vq 45 15
< 120
gdzie:
vi = predko§¢ poczatkowa na poczatku hamowania,
v, = predko§ na koficu hamowania,
Vmax =  predko$¢ maksymalna pojazdu,
n = liczba uruchomien hamulca,
At = czas trwania cyklu hamowania: czas od rozpoczecia jednego uruchomienia hamulca do rozpoczecia
drugiego.

Jezeli whasciwosci pojazdu uniemozliwiaja zgodnos$¢ z wymagana wartocia At, to czas ten mozna wydhuzy¢;
poza tym oprocz czasu niezbednego do hamowania i przySpieszania pojazdu w kazdym cyklu nalezy
uwzgledni¢ czas 10 sekund na ustalenie predkosci v;.

W czasie badan sile przykladang do zespolu sterujacego nalezy ustawi w taki sposdb, aby kazde urucho-
mienie hamulcéw powodowalo $rednie opdznienie réwne 3 m/s%; mozna wykonaé dwa badania wstepne
w celu wyznaczenia odpowiedniej sily.

Przy kazdym uruchomieniu hamulca musi by¢ stale wlaczony najwyzszy bieg (z wylaczeniem nadbiegdw itp.).

W celu odzyskania predkosci po hamowaniu skrzyni biegéw pojazdu nalezy uzy¢ w taki sposéb, aby jak
najszybciej osiagnaé predkos¢ vy (maksymalne przySpieszenie, na jakie pozwala silnik i skrzynia biegdw).

W przypadku pojazdéw, ktérych mozliwosci nie pozwalaja na wykonanie cykli nagrzewania hamulcow,
badania wykonuje si¢ poprzez osiagnigcie wymaganej predkosci przed pierwszym uzyciem hamulcow,
a nastgpnie uzycie najwigkszego mozliwego przyspieszenia do odzyskania predkosci i wykonanie kolejnych
hamowan przy predkosci osiggnictej na koniec kazdego 45-sekundowego cyklu.

W przypadku pojazdéw wyposazonych w elektryczny uktad hamulcowy z odzyskiwaniem energii kategorii
B stan akumulatoréw pojazdu na poczatku badania musi by¢ taki, aby udzial sit hamowania pochodzacych
z elektrycznego ukladu hamulcowego z odzyskiwaniem energii nie przekraczal wartosci minimalnej wynika-
jacej z budowy ukladu. Powyzszy wymoég uwaza si¢ za spelniony, jezeli stan naladowania akumulatoréw
odpowiada jednemu ze stanéw wymienionych w pkt 1.4.1.2.3 powyzej.

Skuteczno$¢ na goraco

Na koniec badania typu 1 (opisanego w pkt 1.5.1 niniejszego zalacznika) mierzy si¢ skuteczno$¢ na goraco
ukladu hamulcowego roboczego w takich samych warunkach (w szczegdlnosci przy Sredniej sile przylozonej
do zespolu sterujacego nie wigkszej niz $rednia rzeczywiScie uzyta sila), jak w badaniu typu 0 z odlaczonym
silnikiem (warunki temperatury mogg si¢ roznic).

Skuteczno$¢ na gorgco nie moze by¢ mniejsza niz 75 % (1) wymaganej skutecznosci i mniejsza niz 60 %
wartoci zarejestrowanej w badaniu typu 0 z odlagczonym silnikiem.

W przypadku pojazdéw wyposazonych w elektryczny uklad hamulcowy z odzyskiwaniem energii kategorii
A przy uruchamianiu hamulcéw musi by¢ stale wlgczony najwyzszy bieg i nie mozna uzywaé oddzielnego
zespolu sterujacego dla takiego ukladu elektrycznego.

2 i §redniemu w pehni rozwinigtemu opéznieniu réwnemu 4,82 m/s?.
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1.5.2.4.

1.5.2.5.

1.5.3.1.

1.5.4.1.

2.1.
2.1.1.

W przypadku pojazdéw wyposazonych w elektryczny uktad hamulcowy z odzyskiwaniem energii kategorii
B po wykonaniu cykli nagrzewania zgodnie z pkt 1.5.1.6 niniejszego zalgcznika przeprowadza si¢ badanie
skuteczno$ci na goraco przy maksymalnej predkosci, jaka pojazd moze osiagna¢ po zakoriczeniu cykli
nagrzewania hamulcéw, chyba ze mozna osiaggna¢ predkos¢ okreslona w pkt 2.1.1 (A) niniejszego zalacznika.

Do celow poréwnawczych powtarza si¢ badanie typu 0 przy zimnych hamulcach, z t3 sama predkoscia
poczatkowa i tym samym udzialem hamowania z elektrycznego ukladu hamulcowego z odzyskiwaniem
energii, wynikajacym z odpowiedniego naladowania akumulatora, jak w przypadku badania skutecznosci na
goraco.

Po zakonczeniu badania i procesu odzyskania skutecznosci nalezy umozliwi¢ odzyskanie wlasciwosci uzyt-
kowych przez okladziny przed wykonaniem drugiego badania skutecznosci na zimno do celéw poréwnania ze
skutecznoscig na gorgco, zgodnie z przepisami pkt 1.5.2.2 lub 1.5.2.5 niniejszego zalacznika.

Jezeli dany pojazd spelnia wymdg 60 % okreslony w pkt 1.5.2.2 niniejszego zalacznika, ale nie spelnia
wymogu 75 % (') okreslonego w pkt 1.5.2.2 niniejszego zalacznika, to mozna wykona¢ nastgpne badanie
skuteczno$ci na gorgco, przy czym sila dzialajaca na zespét sterujacy nie moze by¢ wicksza niz okreslona
w pkt 2 niniejszego zalgcznika. Wyniki obu badan nalezy umiesci¢ w sprawozdaniu.

Procedura odzyskiwania skutecznosci

Bezposrednio po badaniu skutecznosci na gorgco pojazd nalezy zatrzymac z predkosci 50 km/h przy podia-
czonym silniku i ze $rednim opéZnieniem wynoszacym 3 m/s?. Miedzy poczatkami kolejnych zatrzyman
pojazd musi przejecha¢ 1,5 km. Po kazdym zatrzymaniu nalezy niezwlocznie maksymalnie przy$pieszy¢ do
predkosci 50 kmfh i utrzymywac te predkos¢ do nastgpnego zatrzymania.

W przypadku pojazdéw wyposazonych w elektryczny uktad hamulcowy z odzyskiwaniem energii kategorii
B akumulatory mozna dotadowaé lub wymieni¢ na naladowane w celu wykonania procedury odzyskiwania
skutecznosci.

Skuteczno$¢ po wykonaniu procedury odzyskiwania skutecznosci

Po wykonaniu procedury odzyskiwania skutecznosci mierzy si¢ skuteczno$¢ uktadu hamulcowego roboczego
w takich samych warunkach jak dla badania typu 0 z odlaczonym silnikiem (warunki temperatury moga sie
réznic), stosujgc Srednig site dzialajacg na zespol sterujacy, nie wigkszg niz $rednia sita uzyta w odpowiednim
badaniu typu 0.

Uzyskana skuteczno$¢ nie moze by¢ mmiejsza niz 70 % ani wigksza niz 150 % warto$ci zarejestrowanej
w badaniu typu 0 z odlaczonym silnikiem.

W przypadku pojazdéw wyposazonych w elektryczny uktad hamulcowy z odzyskiwaniem energii kategorii
B badanie skuteczno$cipo odzyskaniu skuteczno$ci wykonuje si¢ bez udziatu tego elektrycznego ukladu
hamulcowego, tj. w warunkach okreslonych w pkt 1.5.4 powyzej.

Po dalszym odzyskaniu wlasciwosci uzytkowych przez okladziny wykonuje si¢ drugie powtérzone badanie
typu 0, zaczynajac od tej samej predkosci i bez udziatu elektrycznego ukladu hamulcowego z odzyskiwaniem
energii, jak w przypadku badania odzyskania skutecznosci z odlaczonym silnikiem lub silnikami, a nastepnie
poréwnuje si¢ wyniki.

Uzyskana skuteczno$¢ nie moze by¢ mniejsza niz 70 % ani wigksza niz 150 % wartosci zarejestrowanej w tym
ostatnim powtérzonym badaniu typu 0.

SKUTECZNOSC UKEADOW HAMULCOWYCH
Uktad hamulcowy roboczy

Uklad hamulcowy roboczy bada si¢ w warunkach okreslonych w tabeli ponizej:

(A) Badanie typu 0 z odlaczonym silnikiem v 100 km/h
s < 0,1 v + 0,0060 v2 (m)
dy 2 6,43 m/s?
(B) Badanie typu 0 z podlaczonym silni- v 80 % Vmax <160 km/h
kiem s < 0,1 v + 0,0067 v? (m)
dy 2 5,76 mjs?
f 6,5 — 50 daN

(') Co odpowiada drodze zatrzymania réwnej 0,1 v + 0,0080 v? i $redniemu w peni rozwinigtemu opéznieniu réwnemu 4,82 m/s2.
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.4.1.

gdzie:

v = predkos$¢ badawcza w km/h,

s = droga zatrzymania w metrach,

d, = $érednie w pemi rozwiniete opdZnienie w m/s?,

f = sila przylozona do nozinego zespolu sterujacego w daN,

Vmax =  predkos¢ maksymalna pojazdu w km/h.

W przypadku pojazdu silnikowego przystosowanego do ciagnigcia nichamowanej przyczepy minimalna
skutecznosé zestawu w badaniu typu O nie moze by¢ mniejsza niz 5,4 m/s?> w przypadku pojazdu obciazo-
nego i nieobcigzonego.

Skuteczno$¢ zestawu sprawdza si¢ metoda obliczeniowa z wykorzystaniem rzeczywistej maksymalnej skutecz-
noéci hamowania osiggnigtej przez sam pojazd silnikowy (obcigzony) w badaniu typu 0 z odlaczonym
silnikiem, przy uzyciu nastgpujacego wzoru (nie wymaga si¢ badan pojazdu razem z niechamowang przyczepa):

Py
d = dy.0———
M+R Myt Py
gdzie:
dy+r = obliczone S$rednie w pelni rozwinigte opdznienie pojazdu silnikowego sprzegnietego
z nichamowang przyczepg, w m/s?,
dy = maksymalne $rednie w pelni rozwiniete opdznienie samego pojazdu silnikowego osiggniete
w badaniu typu 0 z silnikiem odlagczonym, w m/s?,
Py = masa pojazdu silnikowego (pojazd obciazony),
Pr = maksymalna masa nichamowanej przyczepy, jaka pojazd moze ciagnal, podana przez produ-

centa pojazdu silnikowego.

Uktad hamulcowy awaryjny
Skuteczno$¢ ukladu hamulcowego awaryjnego sprawdza si¢ w badaniu typu 0 z odlaczonym silnikiem,

z poczgtkowej predkosci pojazdu réwnej 100 km/h i z sila przylozona do zespolu sterujgcego hamulca
roboczego nie mniejszg niz 6,5 daN i nie wigksza niz 50 daN.

Uktad hamulcowy awaryjny musi zapewni¢ droge zatrzymania nieprzekraczajaca nastepujacej wartosci:
0,1 v+ 00158 v2 (m)

i $rednie w petni rozwinigte opdznienie nie mniejsze niz 2,44 mfs?> (odpowiadajace drugiemu czionowi
pOwyZszego wzoru).

Badanie skuteczno$ci hamowania za pomoca ukladu hamulcowego awaryjnego wykonuje si¢ poprzez symu-
lacje rzeczywistych warunkow uszkodzenia w ukladzie hamulcowym roboczym.

W przypadku pojazdéw wyposazonych w elektryczny uktad hamulcowy z odzyskiwaniem energii skutecznos¢
hamowania sprawdza si¢ dodatkowo dla nastepujacych dwoch sytuacji uszkodzenia:

catkowitej awarii skladnika elektrycznego hamulca roboczego;
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2.2.4.2.  kiedy uszkodzenie powoduje, ze skladnik elektryczny dostarcza maksymalnej sity hamowania.

2.3. Uktad hamulcowy postojowy

2.3.1. Uklad hamulcowy postojowy musi utrzymaé pojazd obciazony w spoczynku przy 20 % spadku lub wznie-
sieniu drogi.

2.3.2. W pojazdach przystosowanych do ciagniecia przyczepy uklad hamulcowy postojowy pojazdu silnikowego
musi utrzymac zestaw w spoczynku przy 12 % spadku lub wzniesieniu drogi.

2.3.3. Jezeli urzadzenie sterujace jest reczne, to przylozona do niego sita nie moze przekracza¢ 40 daN.
2.3.4. Jezeli urzadzenie sterujace jest nozne, to przylozona do niego sila nie moze przekraczaé 50 daN.

2.3.5. Dopuszcza si¢ uklad hamulcowy postojowy wymagajacy kilkukrotnego uruchomienia, aby uzyska¢ wymagana
skutecznos¢.

2.3.6. W celu sprawdzenia zgodnosci z wymogiem okreSlonym w pkt 5.2.2.4 niniejszego regulaminu wykonuje si¢
badanie typu 0 z odlaczonym silnikiem przy poczatkowej predkosci badawczej réwnej 30 kmjh. Srednie
w pelni rozwinigte opdZnienie w chwili uruchomienia zespotu sterujgcego uktadu hamulcowego postojowego
i opdznienie bezposrednio przed zatrzymaniem pojazdu nie moze by¢ mniejsze niz 1,5 m/s®. Badanie
wykonuje si¢ na pojezdzie obcigzonym. Sita przylozona do zespotu sterujgcego hamulca nie moze przekraczad
okrelonych wartosci.

3. CZAS REAK(CJI

3.1. Jezeli pojazd jest wyposazony w uklad hamulcowy roboczy calkowicie lub czg$ciowo zalezny od Zrédla
energii innego niz energia mig$ni kierowcy, to muszg by¢ spelnione nastepujace wymogi:

3.1.1. w sytuacji manewru awaryjnego czas od chwili poczgtku uruchomienia urzadzenia sterujacego do chwili, gdy
sita hamowania na najmniej korzystnie usytuowanej osi osiagnie poziom odpowiadajacy wymaganej skutecz-
nosci, nie moze by¢ wigkszy niz 0,6 sekundy;

3.1.2. w przypadku pojazdéw wyposazonych w hydrauliczne uklady hamulcowe wymagania pkt 3.1.1 uznaje si¢ za
spelnione, jezeli podczas manewru awaryjnego opéznienie pojazdu lub ciSnienie w najmniej korzystnie
umieszczonym cylindrze hamulcowym osiaga poziom odpowiadajacy wymaganej skuteczno$ci w czasie 0,6
sekundy.
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DODATEK

PROCEDURA KONTROLI STANU NALADOWANIA AKUMULATORA

Niniejsza procedura dotyczy akumulatoréw stosowanych w pojazdach do celéw napedu i hamowania z odzyskiwaniem
energii.

Procedura wymaga uzycia dwukierunkowego licznika watogodzin pradu stalego.

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

PROCEDURA

Jezeli akumulatory sa nowe lub byly przechowywane przez dluzszy czas, to trzeba je poddaé cyklom fadowania
i roztadowania zgodnie z zaleceniami producenta. Po zakoficzeniu ww. cykli akumulatory nalezy pozostawi¢ na co
najmniej 8 godzin w temperaturze otoczenia.

Akumulatory nalezy catkowicie natadowa¢ za pomoca zalecanego przez producenta sposobu fadowania.

Podczas badan skuteczno$ci hamowania z pkt 1.2.11, 1.4.1.2.3, 1.5.1.6, 1.5.1.7 i 1.5.2.4 zalacznika 3 mierzy si¢
catkowitg roboczg ilo§¢ watogodzin pobranych przez silniki trakcyjne i dostarczonych przez elektryczny uklad
hamulcowy z odzyskiwaniem energii i pomiar ten wykorzystuje do wyznaczenia stanu naladowania na poczatku lub
na konficu danego badania.

W celu odtworzenia stanu natadowania akumulatoréw do badan poréwnawczych, np. z pkt 1.5.2.4, akumulatory
dotadowuje si¢ do danego poziomu lub laduje powyzej tego poziomu, a nastgpnie rozladowuje poprzez stale
obciazenie o w przyblizeniu stalej mocy az do osiggnigcia wymaganego stanu natadowania. Jezeli pojazd wyko-
rzystuje akumulatory tylko do napedu elektrycznego, to stan naladowania mozna wyregulowaé poprzez jazde. Do
badart rozpoczynanych przy czesciowo natadowanym akumulatorze nalezy przystapi¢ niezwlocznie po osiggnieciu
pozadanego stanu naladowania akumulatora.
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ZALACZNIK 4

Przepisy dotyczace Zrédel energii urzadzefi magazynowania energii (akumulatoréw energii)

Hydrauliczne uklady hamulcowe zasobnikiem energii

1. POJEMNOSC URZADZEN DO PRZECHOWYWANIA ENERGII (AKUMULATOROW ENERGII)
1.1. Przepisy ogdlne

1.1.1.  Pojazdy, w ktérych wyposazenie hamulcowe wymaga uzycia zapasu energii w postaci ptynu hamulcowego pod
ci$nieniem, muszg by¢ wyposazone w urzadzenia do gromadzenia energii (akumulatory energii) o pojemnosci
spelniajacej wymogi pkt 1.2 lub 1.3 niniejszego zalgcznika.

1.1.2.  Urzadzenia do magazynowania energii nie muszg jednak spelniaé wymogéw pojemnosci, jezeli uklad hamul-
cowy dziala w taki sposob, ze przy braku zapasu energii uruchomienie zespolu sterujacego uktadu hamulco-
wego roboczego umozliwia uzyskanie skuteczno$ci hamowania co najmniej réwnej skuteczno$ci wymaganej dla
ukladu hamulcowego awaryjnego.

1.1.3. Do celéw sprawdzania zgodno$ci z wymogami pkt 1.2, 1.3 i 2.1 niniejszego zalacznika hamulce muszg by¢
wyregulowane mozliwie najdokladniej oraz, do celéw pkt 1.2 niniejszego zalacznika, czgstos$¢ pelnoskokowych
uruchomiert musi by¢ taka, aby zapewni¢ odstep co najmniej 60 sekund pomiedzy kolejnymi uruchomieniami.

1.2. Pojazdy wyposazone w hydrauliczny uklad hamulcowy ze zgromadzong energia musza spelniaé nastepujace
wymagania:

1.2.1.  Po wykonaniu oémiu pelnoskokowych uruchomien zespolu sterujacego hamulca roboczego dziewiate z kolei
uruchomienie musi umozliwi¢ osiagnigcie skuteczno$ci wymaganej dla uktadu hamulcowego awaryjnego.

1.2.2.  Badania wykonuje si¢ zgodnie z nastepujacymi wymaganiami:

1.2.2.1. Badanie mozna rozpoczgé przy ci$nieniu okreslonym przez producenta, jednakze nie wigkszym niz ci$nienie
wlgczenia (1);

1.2.2.2. Zasilanie urzadzeni do magazynowania energii musi by¢ wylaczone; nalezy réwniez odlaczy¢ wszelkie urza-
dzenia do magazynowania energii dla wyposazenia pomocniczego.

1.3. Pojazdy wyposazone w hydrauliczny uklad hamulcowy ze zgromadzong energia, ktére nie moga spetnié
wymogo6w pkt 5.2.4.1 niniejszego Regulaminu, uznaje si¢ za zgodne z przepisami tego punktu, o ile spelniajg
nastgpujace wymagania:

1.3.1.  Po wystgpieniu pojedynczego uszkodzenia w zespole przenoszacym, dziewiate z kolei pelnoskokowe urucho-
mienie zespotu sterujgcego hamulca roboczego musi umozliwi¢ osiagniecie skutecznodci wymaganej co najmniej
dla uktadu hamulcowego awaryjnego.

1.3.2.  Badania wykonuje si¢ zgodnie z nastgpujacymi wymaganiami:

1.3.2.1. Przy zrddle energii niebedagcym w ruchu lub pracujacym z predkoscig obrotowa odpowiadajacy jalowej pred-
kosci obrotowej silnika nalezy wywola¢ dowolne uszkodzenie zespotu przenoszacego. Przed wywolaniem
takiego uszkodzenia urzadzenia do magazynowania energii muszg znajdowac si¢ pod ci$nieniem, ktére moze
by¢ okreslone przez producenta, jednakze nie wigkszym niz ci$nienie wlaczenia;

1.3.2.2. Wyposazenie pomocnicze i jego urzadzenia do magazynowania energii, o ile wystepuja, musza by¢ odcigte.

2. WYDAJNOSC ZRODEL ENERGII Z CIECZA HYDRAULICZNA

2.1 Zrédha energii musza spelnia¢é wymagania okreslone ponizej.

(") Poziom energii poczatkowej okresla si¢ w dokumencie homologacyjnym.
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2.1.1.
2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.2.
2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.1.3.
2.1.3.1.

Definicje

,p1” oznacza okreslone przez producenta maksymalne ci$nienie pracy ukladu (ci$nienie odcigcia) w urzadzeniach
do magazynowania energii.

,p2” oznacza ci$nienie po czterech pelnoskokowych uruchomieniach zespolu sterujacego uktadu hamulcowego
roboczego, zaczynajac od ciSnienia pq, bez zasilania urzadzen do magazynowania energii.

" oznacza czas, w ktérym ci$nienie w urzadzeniach do magazynowania energii wzrasta od p, do p; bez
uruchomienia zespolu sterujacego hamulca.

Warunki pomiaru

Podczas badan do wyznaczenia czasu t szybko$¢ zasilania przez Zrodlo energii musi by¢ taka, jaka uzyskuje sie
przy pracy silnika z predkoscia odpowiadajacg jego mocy maksymalnej lub z predkoscia maksymalng dozwo-
lona przez ogranicznik maksymalnej predkosci obrotowej.

W czasie badan do wyznaczenia czasu t urzagdzenia do magazynowania energii dla wyposazenia pomocniczego
moga by¢ odlaczone tylko w sposéb samoczynny.

Interpretacja wynikow

W przypadku wszystkich pojazdéw czas t nie moze przekraczaé 20 sekund.

WLASCIWOSCI URZADZEN OSTRZEGAWCZYCH

Przy nieruchomym silniku i ci$nieniu poczatkowym, ktére moze by¢ okreslone przez producenta, ale nie moze
przekraczaé ci$nienia wlaczenia, urzadzenie ostrzegawcze nie moze si¢ wlaczy¢é po dwéch pelnoskokowych
uruchomieniach zespotu sterujacego hamulca roboczego.
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ZALACZNIK 5

ROZDZIAL SIt. HAMOWANIA NA OSIE POJAZDU
1. PRZEPISY OGOLNE

Pojazdy, ktére nie s3 wyposazone w uklad hamulcowy przeciwblokujacy okreslony w zalaczniku 6 do niniej-
szego regulaminu, muszg spelnia¢ wszystkie wymagania niniejszego zalgcznika. Jezeli zastosowano urzadzenie
specjalne, to musi ono dziala¢ samoczynnie.

2. SYMBOLE

i = oznaczenie osi (i = 1, 0§ przednia;

i=2, 0§ tylna)

]
I

normalne oddzialywanie nawierzchni drogi na o$ ,i” w warunkach statycznych

Z
1}

normalne oddzialywanie nawierzchni drogi na o$ ,i” przy hamowaniu

T; = sita wywierana przez hamulce na 0§ ,i” w warunkach normalnego hamowania na drodze
f; = TN, wspolczynnik wykorzystania przyczepnosci przez os ,i" (1)

] = opbZnienie pojazdu

g = przy$pieszenie ziemskie: g = 9,81 m/s?

z = wskaznik hamowania pojazdu = J/g

P = masa pojazdu

h = wysoko$¢ Srodka ciezkosci okre$lona przez producenta i przyjeta przez placdwke techniczng prowadzaca
badania homologacyjne

E = rozstaw osi
k = teoretyczny wspdtczynnik przyczepnosci pomigdzy opong a nawierzchnia drogi

3. WYMOGI

3.1.A) Dla wszystkich stanéw obcigzenia pojazdu krzywa wykorzystania przyczepnosci osi tylnej nie moze znajdowaé
sic powyzej krzywej dla osi przedniej (2):

dla wszystkich wskaznikow hamowania w zakresie od 0,15 do 0,8:

3.1.B) Dla wartosci k w zakresie od 0,2 do 0,8 (:
z 20,1 +0,7 (k-0,2) (zob. wykres 1 w niniejszym zalaczniku)

3.2. Do celéw sprawdzenia zgodnos$ci z wymogami pkt 3.1 niniejszego zalacznika producent musi dostarczy¢ krzywe
wykorzystania przyczepnosci dla przedniej i tylnej osi, obliczone za pomoca nastgpujacych wzoréw:

(") ,Krzywa wykorzystania przyczepnosci” pojazdu oznacza krzywa pokazujaca, w danych warunkach obciazenia, przyczepnosé wykorzy-
stywang przez kazda o§ ,i” w funkcji wskaznika hamowania pojazdu.

(3) Przepisy pkt 3.1 nie maja wplywu na wymogi zalgcznika 3 do niniejszego regulaminu w odniesieniu do skutecznosci hamowania.
Jezeli jednak w badaniach z pkt 3.1 zmierzona skuteczno$¢ hamowania jest wigksza niz wymagana na mocy zalacznika 3, to przepisy
dotyczace krzywej wykorzystania przyczepnosci stosuje si¢ na powierzchniach na wykresie 1 w niniejszym zalaczniku ograniczonych
prostymi k = 0,8 i z = 0,8.
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3.2.1.

3.2.3.

5.1.

5.2.

5.3.

Ty Ty
fi = L = .
N; P 4+ z EPg
T T
fzzi_

Krzywe wyznacza si¢ dla obydwu ponizszych warunkéw obcigzenia:
pojazd nieobciazony, gotowy do jazdy, z kierowcs;

pojazd obcigzony; jezeli przewidziano kilka mozliwosci rozkladu obcigzenia, to przyjmuje si¢ rozklad zaklada-
jacy najwieksze obcigzenie osi przedniej;

w przypadku pojazdéw wyposazonych w elektryczny uklad hamulcowy z odzyskiwaniem energii kategorii B,
ktérego wydajno§¢ zalezy od stanu naladowania elektrycznego, krzywe wyznacza si¢, uwzgledniajac sktadnik
elektryczny hamowania w warunkach minimalnej i maksymalnej dostarczonej sity hamowania. Wymogu tego nie
stosuje sie, jezeli pojazd jest wyposazony w urzadzenie przeciwblokujace, ktdre steruje kolami podlaczonymi do
elektrycznego ukfadu hamulcowego; w takim przypadku stosuje si¢ wymogi zalacznika 6 do niniejszego regu-
laminu.

WYMOGI OBOWIAZUJACE W PRZYPADKU USZKODZENIA UKLADU ROZDZIALU Sl HAMOWANIA

Jezeli wymogi niniejszego zalacznika sa spelnione za pomocy specjalnego urzadzenia (np. sterowanego mecha-
nicznie poprzez zawieszenie pojazdu), to w przypadku uszkodzenia zespolu sterujacego tego urzadzenia (np.
przez rozlaczenie ukladu dzwigni i facznikéw sterowania) przy hamowaniu w warunkach badania typu 0
z odlgczonym silnikiem pojazd musi si¢ zatrzymaé na drodze zatrzymania nie dluzszej niz
0.1 v + 0.0100 v?> (m) i ze $rednim w pei rozwinigtym opéznieniem nie mniejszym niz 3,86 m/s.

BADANIE POJAZDU

Podczas badan do celéw homologacji typu pojazdu upowazniona placéwka techniczna sprawdza zgodno$é
z wymogami niniejszego zalgcznika za pomocg nastepujacych badan:

badanie kolejnosci blokowania két (zob. dodatek 1)

Jezeli badanie kolejnosci blokowania k6t wykaze, ze kola przednie blokuja si¢ przed lub réwnoczesnie z kolami
tylnymi, to oznacza to zgodno$¢ z pkt 3 niniejszego zalacznika i zakoriczenie badan.

Badania dodatkowe

Jezeli badanie kolejnosci blokowania k6t wykaze, ze kola tylne blokuja si¢ przed kolami przednimi, to pojazd:
a) poddaje si¢ dodatkowym badaniom okreslonym ponizej:
(i) dodatkowym badaniom kolejnosci blokowania ké}; lub

(ii) badaniom przy pomocy przetwornikdw momentu obrotowego kota (zob. dodatek 2) w celu wyznaczenia
wspdtczynnikéw wzmocnienia hamulcéw do wykreslenia krzywych wykorzystania przyczepnosci; krzywe
te muszg spelnia¢ wymogi pkt 3.1.A) niniejszego zalacznika.

b) moze nie otrzyma¢ homologacji typu.
Wyniki badan nalezy zalaczy¢ do sprawozdania do celéow homologacji typu.

ZGODNOSC PRODUKCJI

Do celéw sprawdzania pojazdéw pod wzgledem zgodnosci produkgji placéwki techniczne powinny stosowac te
same procedury, jak do celéw homologadji typu.
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6.2.  Stosuje si¢ réwniez te same wymogi, jak przy homologacji typu, z tym ze w badaniu opisanym w pkt 5.2 lit. a)
ppkt (i) niniejszego zalacznika krzywa dla osi tylnej musi leze¢ ponizej prostej z = 0,9 k dla wskaznika
hamowania w zakresie od 0,15 do 0,8 (wymog ten stosuje si¢ zamiast wymogu okreSlonego w pkt 3.1.A))
(zob. wykres 2).

WYKRES 1

0.8

1.0 ~ E— ]—

122 0,1+0,7(k-02)

0.6

0.4 7

N4

0.0 02 0.4 0.6 0.8 1.0

WYKRES 2

1.0

0.8
2=09.k /

0.6 /

0.4 /

0.2 ~

0.0
0.0 0.2 0.4 0.6 0.8 1.0



L 230/40 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 31.8.2010

DODATEK 1

PROCEDURA BADANIA KOLE]NOéCI BLOKOWANIA KOL

1. INFORMACJE OGOLNE

a) Celem niniejszego badania jest sprawdzenie, czy zablokowanie obu kot przednich nastepuje przy mniejszym
opdznieniu niz zablokowanie obu két tylnych w warunkach badania na nawierzchni drogi, na ktérej zablokowanie
kot nastgpuje przy wskazniku hamowania w zakresie od 0,15 do 0,8.

b) Réwnoczesne zablokowanie przednich i tylnych kol oznacza stan, kiedy czas od zablokowania ostatniego
(drugiego) kota tylnej osi do zablokowania ostatniego (drugiego) kota przedniej osi wynosi < 0,1 sekundy przy
predkosci pojazdu > 30 km/h.

2. WARUNKI POJAZDU

a) Obciazenie pojazdu: pojazd obcigzony i pojazd nieobciazony

b) Potozenie skrzyni biegéw: silnik odlaczony

3. WARUNKI I PRZEBIEG BADANIA

a) Temperatura poczatkowa hamulca: $rednio od 65 °C do 100 °C na najgorgtszej osi.

b) Predko$¢ badawcza: 65 km/h dla wskaznika hamowania < 0,50;

100 km/h dla wskaznika hamowania > 0,50.

¢) Sila wywierana na pedal:

(i) Sita na pedal musi by¢ wywierana i kontrolowana przez wykwalifikowanego kierowce lub mechaniczne
urzadzenie uruchamiajgce pedal hamulca.

(i) Site wywierang na pedal nalezy zwigksza¢ liniowo w taki sposob, aby zablokowanie pierwszej osi nastapito po
uplywie nie wcze$niej niz 0,5 sekundy i nie péZniej niz 1,5 sekundy od chwili uruchomienia pedatu.

(iti) Pedal nalezy zwolni¢ w chwili zablokowania drugiej osi lub po osiagnieciu przez sile wywierang na pedat
wartoéci 1 kN, lub 0,1 sekundy po pierwszym zablokowaniu osi, w zaleznoéci od tego, co nastgpi najpierw.

d) Zablokowanie kota: uwzglednia si¢ tylko przypadki zablokowania kota przy predkosci pojazdu powyzej 15 kmj/h.

e) Nawierzchnia badawcza: badanie wykonuje si¢ na drodze o nawierzchni, na ktérej zablokowanie kot nastepuje
przy wskazniku hamowania w zakresie od 0,15 do 0,8.

f) Rejestrowane dane: nastgpujace dane rejestruje si¢ automatycznie, bez opéznienia i w sposéb ciagly w czasie
trwania kazdego badania, tak aby umozliwi¢ wzajemne powigzanie wartosci zmiennych w czasie rzeczywistym:
(i) predkos¢ pojazdu;
(ii) chwilowy wskaznik hamowania pojazdu (np. przez rézniczkowanie predkosci pojazdu);
(iii) sita wywierana na pedal hamulca (lub ci$nienie w przewodzie hydraulicznym);
(iv) predkos¢ katowa kazdego kola.
g) Przebieg kazdego badania powtarza si¢ jednokrotnie w celu potwierdzenia kolejnosci blokowania koét: jezeli jedno

z takich dwéch badan wykazuje niezgodno$¢ z wymogami, to decydujace s3 wyniki trzeciego badania wykonanego
w takich samych warunkach.
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4. WYMOGI DOTYCZACE SKUTECZNOSCI

a) Oba kofa tylne nie moga si¢ zablokowal przed zablokowaniem obu két przednich — przy wskaznikach hamo-
wania pojazdu w zakresie od 0,15 do 0,8.

b) Jezeli w badaniu okreslonym powyzej przy wskaznikach hamowania w zakresie od 0,15 do 0,8 pojazd spelnia
jedno z ponizszych kryteriéw, to wymdg kolejnosci blokowania kot uznaje si¢ za spetniony:

(i) zadne kolo si¢ nie blokuje;
(ii) blokuja si¢ oba kofa na osi przedniej i jedno lub zadne kolo na osi tylnej;
(i) obie osie blokuja si¢ jednoczesnie.

o) Jezeli kolo zaczyna si¢ blokowaé przy wskazniku hamowania mniejszym niz 0,15 lub wigkszym niz 0,8, to
badanie jest niewazne i nalezy je powtérzy¢ na innej nawierzchni drogi.

d) Jezeli przy pojezdzie obcigzonym lub nieobcigzonym, dla wskaznika hamowania w zakresie od 0,15 do 0,8,
zablokowuja si¢ oba kota na osi tylnej i jedno lub zadne kolo na osi przedniej, to badanie kolejnosci blokowania
kot koniczy si¢ wynikiem negatywnym. W takim przypadku pojazd poddaje si¢ badaniu przy pomocy przetwor-
nikéw momentu obrotowego kola w celu wyznaczenia wspétczynnikéw wzmocnienia hamulcéw do obliczenia
krzywych wykorzystania przyczepnosci.
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DODATEK 2

PROCEDURA BADANIA PRZY POMOCY PRZETWORNIKOW MOMENTU OBROTOWEGO KOLA

1. INFORMACJE OGOLNE

Celem niniejszego badania jest pomiar wspélczynnikéw wzmocnienia hamulcéw w celu wyznaczenia krzywych
wykorzystania przyczepnosci dla osi przedniej i tylnej w zakresie wskaznika hamowania od 0,15 do 0,8.

2. WARUNKI POJAZDU

a)

b)

Obcigzenie pojazdu: pojazd obciazony i pojazd nieobcigzony

Polozenie skrzyni biegdéw: silnik odtaczony

3. WARUNKI I PRZEBIEG BADANIA

a)

b)

Temperatura poczatkowa hamulca: Srednio od 65 °C do 100 °C na najgoretszej osi.

Predkos$ci badawcze: 100 km/h i 50 kmj/h.

Sita wywierana na pedal: site wywierang na pedal nalezy zwigksza¢ liniowo z szybkoscia od 100 do 150 NJs dla
predkosci badawczej 100 km/h lub od 100 do 200 N/s dla predkosci badawczej 50 km/h do chwili zablokowania
pierwszej osi lub osiagnigcia przez site wywierang na pedal wartosci 1 kN, w zaleznosci od tego, co nastapi
najpierw.

Chlodzenie hamulcéw: migdzy kolejnymi uruchomieniami hamulcéw pojazd nalezy prowadzi¢ z predkoscia do
100 km/h do osiagnigcia temperatury poczatkowej hamulca okreslonej w pkt 3 lit. a) powyzej.

Liczba przebiegéw: dla pojazdu nieobciazonego wykonuje si¢ pig¢ zatrzyman z predkosci 100 km/h i pigé
zatrzyman z predkosci 50 km/h, przy czym obie predkosci nalezy stosowal naprzemiennie. Dla pojazdu obcig-
zonego wykonuje si¢ ponownie po pie¢ zatrzyman z kazdej z dwoch predkosci badawczych, stosujac te predkosci
naprzemiennie.

Nawierzchnia badawcza: badanie wykonuje si¢ na drodze o nawierzchni zapewniajacej dobra przyczepnosc.

Rejestrowane dane: nastgpujace dane rejestruje si¢ automatycznie, bez opdZnienia i w sposéb ciagly w czasie
trwania kazdego badania, tak aby umozliwi¢ wzajemne powigzanie wartoci zmiennych w czasie rzeczywistym:

(i) predkosé pojazdu;

(i) sita wywierana na pedal hamulca;

(i) predkos¢ katowa kazdego kota;

(iv) moment hamowania na kazdym kole;

(v) ci$nienie w przewodzie hydraulicznym w kazdym obwodzie hamulca, wlacznie z przetwornikami na co
najmniej jednym kole przednim i jednym tylnym, mierzone za wystgpujacymi w ukladzie regulatorami sity
hamowania w zaleznosci od obcigzenia lub ci$nienia;

(vi) opdznienie pojazdu.

Czgstotliwos¢ probkowania: aparatura do zbierania i zapisywania danych musi zapewniaé czgstotliwo$¢ probko-
wania réwng co najmniej 40 Hz na wszystkich kanalach.

Okreslenie stosunku ci$nienia w ukfadzie z przodu do ci$nienia w ukladzie z tylu: nalezy wyznaczy¢ stosunek
ci$nienia hamowania z przodu do ci$nienia hamowania z tylu w calym zakresie ci$niefi w ukfadzie. Jezeli pojazd
nie posiada zespolu regulacji sity hamowania, to badanie wykonuje si¢ w warunkach statycznych. Jezeli pojazd
posiada zespdt regulagji sity hamowania, to wykonuje si¢ badania dynamiczne w warunkach pojazdu obcigzonego
i nieobcigzonego. Dla kazdego z tych dwoch warunkéw obciazenia wykonuje si¢ 15 przyhamowan z predkosci
50 km/h, przy takich samych warunkach poczatkowych, jak okreslono w niniejszym dodatku.
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4. UPROSZCZENIE DANYCH

a)

Dane dotyczace kazdego uruchomienia hamulca zgodnie z pkt 3 lit. ¢) filtruje si¢ przy zastosowaniu 5-punktowej
Sredniej kroczgcej dla kazdego kanalu danych.

Dla kazdego uruchomienia hamulca zgodnie z pkt 3 lit. €) wyznacza si¢ nachylenie (wspétczynnik wzmocnienia
hamulcéw) i punkt przecigcia z osia ci$nienia (ci$nienie odhamowania) dla réwnania liniowego z metody najmniej-
szych kwadratéw, ktore najlepiej opisuje zmierzony moment wyjsciowy na kazdym hamowanym kole w funkdji
zmierzonego ci$nienia w ukladzie dzialajacego na to samo kolo. W analizie metodg regresji uwzglednia si¢ tylko
warto$ci momentu wyjsciowego uzyskane z danych zgromadzonych podczas opdznienia pojazdu w granicach od
0,15 g do 0,80 g.

Wyniki lit. b) powyzej uSrednia si¢ w celu obliczenia $redniego wspélezynnika wzmocnienia hamulcéw i $redniego
ci$nienia odhamowania dla wszystkich uruchomien hamulcoéw osi przedniej.

Wyniki lit. b) powyzej usrednia si¢ w celu obliczenia $redniego wspétczynnika wzmocnienia hamulcéw i $redniego
ci$nienia odhamowania dla wszystkich uruchomien hamulcéw osi tylnej.

Za pomocg stosunku ci$nienia w ukfadzie z przodu do ci$nienia z tytu okre$lonego zgodnie z pkt 3 lit. i) powyzej
i promienia dynamicznego toczacej si¢ opony oblicza si¢ sile hamowania na kazdej osi w funkcji ci$nienia

w ukladzie hamulcowym z przodu.

Wspdlezynnik wzmocnienia hamulcéw pojazdu jako funkcje ci$nienia w ukladzie hamulcowym z przodu oblicza
si¢ z nastepujacego wzoru:

T + T,
7 = —~
P-g

gdzie
z = wskaznik hamowania dla danej wartosci ci$nienia w ukladzie hamulcowym z przodu,

Ty, T, = sily hamowania odpowiednio na przedniej i tylnej osi, odpowiadajace temu samemu ci$nieniu w uktadzie
hamulcowym z przodu,

p = masa pojazdu.

Wykorzystanie przyczepnoéci na kazdej osi jako funkcje wskaznika hamowania oblicza si¢ z nastepujacych
WZOrow:

T
fi =
P, + Z‘hél"g
T,
b= P Z'hl;‘l"g

Symbole zdefiniowano w pkt 2 niniejszego zalgcznika.

h) Sporzadza si¢ wykres f; i f, w funkcji wskaznika hamowania ,z” dla pojazdu obciaZzonego i nieobcigzonego.

Wykres ten przedstawia krzywe wykorzystania przyczepnosci dla danego pojazdu, ktére muszg spetniaé wymogi
pkt 5.2 lit. a) ppkt (i) niniejszego zalacznika (lub w przypadku badani sprawdzajacych zgodno$¢ produkgji krzywe
muszg spelniaé wymogi okreslone w pkt 6.2 niniejszego zatacznika).
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2.6.
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ZALACZNIK 6 (%)

Wymagania dotyczace badafi pojazdéw wyposazonych w uklady przeciwblokujace
PRZEPISY OGOLNE

Niniejszy zalgcznik okresla wymagang skuteczno$¢ hamowania dla pojazdéw drogowych wyposazonych
w uktad hamulcowy przeciwblokujacy.

Obecnie znane uklady hamulcowe przeciwblokujgce obejmuja nastgpujace elementy: czujnik(H), sterownik(-)
i modulator(-y). Urzadzenia o innej budowie, ktére moga powstaé w przysztosci lub w ktorych funkeja przeciw-
blokujgca jest wbudowana w inny uklad, uznaje si¢ rowniez za uklad hamulcowy przeciwblokujacy
w rozumieniu niniejszego zalgcznika i zalacznika 5 do niniejszego regulaminu, o ile urzadzenie to zapewnia
skuteczno$¢ rowng wymaganej na mocy niniejszego zalgcznika.

DEFINICJE

,Uktad hamulcowy przeciwblokujacy” oznacza uklad stanowigcy czes¢ ukladu hamulcowego roboczego, ktéry
podczas hamowania samoczynnie kontroluje stopien poslizgu w kierunku obrotu kota w odniesieniu do co
najmniej jednego kota pojazdu.

,Czujnik” oznacza element do rozpoznawania warunkéw obrotu kofa (kél) lub warunkéw dynamicznych
pojazdu i do przenoszenia tej informacji do sterownika.

,Sterownik” oznacza element do oceny informacji dostarczonej przez czujnik(-) i do przesylania sygnatu
sterujacego do modulatora.

,Modulator” oznacza element do modulowania sity hamowania w funkcji sygnalu sterujacego otrzymanego ze
sterownika.

,Kolo sterowane bezposrednio” oznacza kolo, ktdrego sita hamowania jest modulowana zgodnie z danymi
dostarczonymi co najmniej przez jego wiasny czujnik (1).

,Kolo sterowane posrednio” oznacza kolo, ktérego sita hamowania jest modulowana zgodnie z danymi dostar-
czonymi przez czujnik lub czujniki innego kota lub kot (7).

,Praca w pelnym cyklu” oznacza, ze uklad hamulcowy przeciwblokujacy wielokrotnie moduluje site hamowania,
aby nie dopusci¢ do zablokowania k6t sterowanych bezposrednio. Powyzsza definicja nie obejmuje przypadkow
uruchomienia hamulca, w ktérych modulacja podczas zatrzymania wystepuje tylko raz.

RODZAJE UKLADOW HAMULCOWYCH PRZECIWBLOKUJACYCH

Pojazd uznaje si¢ za wyposazony w uklad hamulcowy przeciwblokujacy w rozumieniu pkt 1 zalgcznika 5 do
niniejszego regulaminu, jezeli zamontowano w nim jeden z nastgpujacych ukladow:

Uklad hamulcowy przeciwblokujacy kategorii 1

Pojazd wyposazony w uklad hamulcowy przeciwblokujacy kategorii 1 musi spelniaé wszystkie wymogi niniej-
szego zalgcznika.

Uktad hamulcowy przeciwblokujacy kategorii 2

Pojazd wyposazony w uklad hamulcowy przeciwblokujacy kategorii 2 musi spelniaé wszystkie wymogi niniej-
szego zalgcznika, z wyjatkiem przepiséw pkt 5.3.5.

Uklad hamulcowy przeciwblokujacy kategorii 3

Pojazd wyposazony w uklad hamulcowy przeciwblokujacy kategorii 3 musi spelniaé wszystkie wymogi niniej-
szego zalacznika, z wyjatkiem przepiséw pkt 5.3.4 i 5.3.5. W takich pojazdach zamiast wymogéw dotyczacych
wykorzystania przyczepnosci okreslonych w pkt 5.2 niniejszego zalacznika kazda pojedyncza 0§, na ktérej nie
znajduje si¢ ani jedno kolo sterowane bezposrednio, musi spelniaé wymogi dotyczace wykorzystania przyczep-
nosci i kolejnosci blokowania k6t okreslone w zatgczniku 5 do niniejszego regulaminu. Jezeli jednak wzajemne
polozenie krzywych wykorzystania przyczepnosci nie spelnia wymogéw pkt 3.1 zalacznika 5 do niniejszego
regulaminu, to nalezy zbadaé, czy kola jednej lub kilku tylnych osi nie zablokowujg si¢ wcze$niej niz kola
przedniej lub przednich osi w warunkach okreslonych w pkt 3.1 zalgcznika 5 do niniejszego regulaminu, dla
odpowiedniego wskaznika hamowania i wartosci obcigzenia. Zgodno$¢ z powyzszymi wymogami mozna
sprawdza¢ na nawierzchniach o wysokiej lub niskiej przyczepnosci (odpowiednio okolo 0,8 lub nie wigcej
niz 0,3) poprzez modulowanie sily dzialajacej na zespdt sterujacy ukladu hamulcowego roboczego.

(*) Wszystkie przypisy do zalacznika 6 znajduja si¢ na koficu niniejszego zalacznika.
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4.2.

4.3.

4.4.

5.1.

5.1.1.1.

5.1.1.2.

5.1.1.3.

5.1.1.4.

5.1.1.5.

5.1.2.
5.1.2.1.

5.1.2.2.

WYMAGANIA OGOLNE

Uszkodzenia elektryczne lub nieprawidlowosci czujnikéw majace wplyw na zgodno$¢ ukladu z wymaganiami
niniejszego zalacznika dotyczacymi dzialania i skutecznosci, wlacznie z uszkodzeniami w obrebie zasilania
elektrycznego, okablowania zewngtrznego sterownika(-6w), sterownika(-6w) (3) lub modulatora(-6w), musza
by¢ sygnalizowane kierowcy za pomoca specjalnego wzrokowego sygnatu ostrzegawczego. W tym celu nalezy
zastosowaé z0lty sygnal ostrzegawczy okreSlony w pkt 5.2.21.1.2 niniejszego regulaminu.

Nieprawidlowosci czujnikow, ktére sg niewykrywalne w warunkach statycznych, musza zostal wykryte zanim
predkos¢ pojazdu przekroczy 10 km/h (}). Aby zapobiec blednemu sygnalizowaniu uszkodzenia w przypadku
gdy czujnik nie wytwarza sygnatu o predkosci pojazdu z powodu nieobracania si¢ kola, sprawdzenie stanu
mozna opdznié, ale wykrycie uszkodzenia musi nastapi¢ przed przekroczeniem przez pojazd predkosci

15 km/h.

Po wlaczeniu zasilania ukladu hamulcowego przeciwblokujacego podczas postoju pojazdu sterowane elek-
trycznie zawory modulatora(-6w) powietrznego(-ych) musza wykona¢ co najmniej jeden cykl sterowania.

Po wystapieniu pojedynczego uszkodzenia funkcjonalnego majacego wplyw tylko na funkcje przeciwblokujaca,
co sygnalizuje ww. z6lty sygnal ostrzegawczy, pozostata skuteczno$¢ ukladu hamulcowego roboczego nie moze
by¢ mniejsza niz 80 % wymaganej skutecznosci zgodnie z badaniem typu 0 z odlaczonym silnikiem, co
odpowiada drodze zatrzymania réwnej 0,1 v + 0,0075 v2 (m) i $redniemu w pehi rozwinietemu opéznieniu
réwnemu 5,15 m/s2.

Dziatanie ukladu hamulcowego przeciwblokujacego nie moze by¢ zakldcane przez pole magnetyczne lub
elektryczne (). (Zgodno$¢ z powyzszym wymogiem sprawdza si¢ poprzez wykazanie zgodnosci
z regulaminem nr 10 zmienionym serig poprawek 02).

Reczne urzgdzenia do odlaczania lub zmiany trybu sterowania (°) ukladu hamulcowego przeciwblokujacego sa
zabronione.

PRZEPISY SZCZEGOLNE
Zuzycie energii

Pojazdy wyposazone w uklady hamulcowe przeciwblokujgce muszg utrzymywaé wymagang skuteczno$¢ hamo-
wania, gdy urzadzenie sterujgce ukladu hamulcowego roboczego jest w pelni uruchomione przez duzszy czas.
Zgodno$¢ z powyzszym wymogiem sprawdza si¢ za pomocg nastepujgcych badan:

Przebieg badania

Poczatkowy poziom energii w urzadzeniu(-ach) do magazynowania energii musi odpowiada¢ wartoéci okre-
Slonej przez producenta i zapewnia¢ co najmniej wymagang skuteczno$¢ hamowania roboczego w warunkach
pojazdu obcigzonego. Nalezy odizolowaé urzgdzenie(-a) do magazynowania energii dla pomocniczego wyposa-
Zenia powietrznego.

Przy predkosci poczatkowej nie mniejszej niz 50 km/h, na nawierzchni o wspélczynniku przyczepnosci nie
wigkszym niz 0,3 (°), hamulce obcigzonego pojazdu uruchamia si¢ catkowicie na czas t, w ktérym uwzglednia
si¢ zuzycie energii przez kola sterowane posrednio, przy czym wszystkie kola sterowane bezposrednio muszg
by¢ sterowane przez uklad hamulcowy przeciwblokujacy.

Nastgpnie wylacza si¢ silnik pojazdu lub odcina zasilanie urzadzen do przekazywania zgromadzonej energii.

Nastepnie zespét sterujacy ukladu hamulcowego roboczego uruchamia si¢ pelnoskokowo cztery razy w czasie
postoju pojazdu.

Przy piatym z kolei uruchomieniu hamulcéw musi istnie¢ mozliwo$¢ zahamowania pojazdu co najmniej ze
skutecznos$cig wymagang dla uktadu hamulcowego awaryjnego w warunkach pojazdu obciazonego.

Wymogi dodatkowe

Wspolezynnik przyczepnosci nawierzchni drogi mierzy si¢ przy uzyciu badanego pojazdu za pomocg metody
opisanej w pkt 1.1 dodatku 2 do niniejszego zalacznika.

Badanie hamowania wykonuje si¢ dla pojazdu obcigzonego przy odlaczonym silniku pracujacym na biegu
jatowym.
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5.1.2.3.

5.1.2.4.

5.1.2.5.

5.1.2.6.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

5.3.

Czas hamowania t wyznacza si¢ ze wzoru:

(ale nie mniej niz 15 sekund)

gdzie czas t jest wyrazony w sekundach, a v, oznacza maksymalna predko$¢ konstrukcyjna pojazdu wyrazona
w km/h, kt6rej gorna granica wynosi 160 km/h.

Jezeli czasu t nie mozna uzyska¢ w jednej fazie hamowania, to mozna zastosowa¢ kolejne fazy, ale facznie nie
wiecej niz cztery.

Jezeli badanie wykonuje si¢ w kilku fazach, to pomigdzy kolejnymi fazami nie mozna uzupelial zasilania
w energie.

Poczawszy od drugiej fazy hamowania mozna zastosowaé poprawke na zuzycie energii odpowiadajace poczat-
kowemu uruchomieniu hamulca, odejmujgc kazdorazowe jedno pelne uruchomienie hamulca od czterech
pelnych uruchomien okreslonych w pkt 5.1.1.4 (i 5.1.1.5 oraz 5.1.2.6) niniejszego zalgcznika odpowiednio
dla drugiej, trzeciej i czwartej fazy zastosowanej w badaniu okreslonym w pkt 5.1.1 niniejszego zalacznika.

Wymdég skutecznosci okreslony w pkt 5.1.1.5 niniejszego zalacznika uwaza si¢ za spelniony, jezeli po wyko-
naniu czwartego uruchomienia hamulca podczas postoju pojazdu poziom energii w urzadzeniu(-ach) do maga-
zynowania energii jest co najmniej réwny poziomowi niezbednemu do osiagnigcia wymaganej skutecznosci
ukladu hamulcowego awaryjnego dla pojazdu obcigzonego.

Wykorzystanie przyczepnosci

Wspolczynnik wykorzystania przyczepnosci przez uktad hamulcowy przeciwblokujacy uwzglednia faktyczne
zwigkszenie drogi hamowania w stosunku do minimalnej dlugosci teoretycznej. Uklad przeciwblokujacy spelnia
kryteria dopuszczalnosci, jezeli spetniony jest warunek & > 0,75, gdzie & oznacza wspélczynnik wykorzystania
przyczepnosci okreslony w pkt 1.2 dodatku 2 do niniejszego zalacznika.

Wspolczynnik wykorzystania przyczepnosci € mierzy si¢ na nawierzchni o wspolezynniku przyczepnosci nie
wigkszym niz 0,3 (°) oraz na nawierzchni o wspélczynniku przyczepnosci wynoszacym okoto 0,8 (sucha droga),
przy predkosci poczatkowej wynoszacej 50 kmfh. Aby wykluczy¢ wplyw réznic temperatur hamulcow,
wskaznik z,; najlepiej wyznaczy¢ przed wyznaczeniem wspélezynnika k.

Procedura badawcza do celéw wyznaczenia wspélczynnika przyczepnosci (k) oraz wzory do obliczenia wspél-
czynnika wykorzystania przyczepnosci (¢) zostaly okreslone w dodatku 2 do niniejszego zalgcznika.

Wspolczynnik wykorzystania przyczepno$ci przez uklad hamulcowy przeciwblokujacy sprawdza si¢ na
kompletnych pojazdach wyposazonych w uklady hamulcowe przeciwblokujace kategorii 1 lub 2.
W przypadku pojazdéw wyposazonych w uktad hamulcowy przeciwblokujacy kategorii 3 wymdg stosuje si¢
tylko do osi z co najmniej jednym kolem sterowanym bezposrednio.

Warunek € > 0,75 sprawdza si¢ dla pojazdu obcigZzonego i nieobcigzonego (7).

Badanie pojazdu obciazonego na nawierzchni o wysokiej przyczepno$ci mozna pominad, jezeli wymagana sita
wywierana na urzadzenie sterujace nie wystarcza do osiagniecia pracy ukladu przeciwblokujacego w pelnym
cyklu.

W przypadku badania pojazdu nieobcigzonego sile wywierang na zespdt sterujgcy mozna zwigkszy¢ do 100
daN, jezeli uktad przeciwblokujacy nie zaczyna pracowal przy maksymalnej wartodci sily (%). Jezeli sita 100 daN
nie wystarcza do pelnego uruchomienia ukladu, to badanie to mozna pominac.

Kontrole dodatkowe

Dla pojazdu obciazonego i nieobcigzonego przy odlaczonym silniku wykonuje si¢ nast¢pujace kontrole dodat-
kowe:

Na nawierzchniach okre§lonych w pkt 5.2.2 niniejszego zalacznika, przy predkosci poczatkowej v = 40 km/h
i przy wysokiej predkosci poczatkowej v = 0,8 v, < 120 kmj/h, kola sterowane bezposrednio przez uklad
hamulcowy przeciwblokujacy nie moga si¢ zablokowad, gdy do urzadzenia sterujacego zostanie gwaltownie
przylozona maksymalna warto$¢ sity (%) (°).
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5.3.2.  Kola sterowane bezposrednio nie moga si¢ zablokowa¢, gdy na urzadzenie sterujace wywierana jest maksymalna
sita (%) i 0§ zjezdza z powierzchni o wysokiej przyczepnosci (ki) na nawierzchnie o niskiej przyczepnosei (ky),
gdzie kyy > 0,5 1 ky/ky > 2 (19). Predko$¢ pojazdu oraz chwilg uruchomienia hamulcéw nalezy wyznaczyé w taki
sposéb, aby przy ukladzie przeciwblokujacym pracujgcym w pelnym cyklu na nawierzchni o wysokiej przy-
czepnosci przejicie z jednej nawierzchni na drugg nastapito przy wysokiej i przy niskiej predkosci, w warunkach
okreslonych w pkt 5.3.1 (°).

5.3.3. Kiedy pojazd zjezdza z nawierzchni o niskiej przyczepnosci (k) na nawierzchni¢ o wysokiej przyczepnosci (ky),
gdzie ky > 0,5 i ky/ky = 2 (19, a na urzadzenie sterujgce wywierana jest maksymalna sita (%), to opdZnienie
pojazdu musi w miare szybko wzrosng¢ do odpowiednio wysokiej wartoici, a pojazd nie moze zboczy¢
z wezesniejszego toru jazdy. Predko$¢ pojazdu oraz chwile uruchomienia hamulcéw nalezy wyznaczyé
w taki sposéb, aby przy ukladzie przeciwblokujacym pracujagcym w pelnym cyklu na nawierzchni o niskiej
przyczepnosci przejscie z jednej nawierzchni na drugg nastgpito przy predkosci ok. 50 km/h.

5.3.4.  Wymogi niniejszego punktu stosuje si¢ tylko do pojazdéw wyposazonych w uklady hamulcowe przeciwbloku-
jace kategorii 1 lub 2. Kiedy kola prawej i lewej strony pojazdu znajduja si¢ na nawierzchniach o réznych
wspotezynnikach przyczepnosci (ky i k), gdzie ky = 0,5 i ky/ky = 2, (19, kola sterowane bezposrednio nie
mogg si¢ zablokowa¢, gdy przy predkosci 50 km/h do urzadzenia sterujacego zostanie gwaltownie przytozona
maksymalna wartos¢ sily (5).

5.3.5. Ponadto pojazdy obcigzone wyposazone w uklady hamulcowe przeciwblokujace kategorii 1 musza
w warunkach pkt 5.3.4 niniejszego zalacznika uzyskal wymagany wskaznik hamowania okreslony
w dodatku 3 do niniejszego zalgcznika.

5.3.6. Podczas kontroli opisanych w pkt 5.3.1, 5.3.2, 5.3.3, 5.3.4 i 5.3.5 niniejszego zalacznika dopuszcza sig
krétkotrwale zablokowanie kot Zablokowanie kot jest réwniez dozwolone przy predkosci pojazdu mniejszej
niz 15 km/h; dopuszcza si¢ takze zablokowanie kot posrednio sterowanych przy dowolnej predkosci, o ile nie
ma to wplywu na stabilno$¢ i sterowno$¢ pojazdu, kat odchylenia kierunkowego nie przekracza 15°, a pojazd
nie zjezdza z pasa drogi o szerokodci 3,5 m.

5.3.7.  Podczas kontroli opisanych w pkt 5.3.4 i 5.3.5 niniejszego zalgcznika dopuszcza si¢ korekte toru jazdy, o ile kat
obrotu kierownicy nie przekracza 120° w czasie pierwszych 2 sekund i 240° ogdtem. Ponadto na poczatku ww.
kontroli wzdluzna Srodkowa plaszczyzna pojazdu musi przechodzi¢ nad granica miedzy nawierzchnia
o wysokiej i niskiej przyczepnosci, a w czasie kontroli zewnetrzne opony nie moga zadng czescig przekroczyé
tej granicy (7).

(") Przyjmuje si¢, ze uklady hamulcowe przeciwblokujgce z wyborem sygnatu wyzszego zawieraja kota sterowane bezposrednio i kota

sterowane posrednio, natomiast w ukladach z wyborem sygnatu nizszego wszystkie kola z czujnikami sg kolami sterowanymi
bezposrednio.

(3) Producent dostarczy placowce technicznej dokumentacje sterownikéw w formacie przedstawionym w zalaczniku 8.

(%) Sygnat ostrzegawczy moze si¢ pojawi¢ ponownie po zatrzymaniu pojazdu, pod warunkiem ze wylacza si¢ przed osiggnieciem przez
pojazd predkosci odpowiednio 10 km/h lub 15 km/h, w przypadku braku uszkodzenia.

(%) Do chwili uzgodnienia jednolitych procedur badawczych producenci dostarczaja placowkom technicznym wiasne procedury i wyniki
badan.

(°) Przyjmuje sig, Ze urzadzenia zmieniajace tryb sterowania ukladu hamulcowego przeciwblokujacego nie podlegaja przepisom pkt 4.4,
jezeli przy zmienionym trybie sterowania spelnione sg wszystkie wymogi dotyczgce danej kategorii ukladu przeciwblokujacego
pojazdu.

(°) Dopoki tego typu nawierzchnie nie stang si¢ ogélnodostepne, mozna wedlug uznania placowki technicznej stosowaé opony na
granicy zuzycia i wigksze wartoéci wspolczynnika przyczepnosci (maksymalnie 0,4). Nalezy zarejestrowal rzeczywiscie uzyskana
warto$¢ oraz rodzaj opon i nawierzchni.

(7) Do chwili uzgodnienia jednolitej procedury badawczej moze istnie¢ konieczno$¢ powtérzenia badan wymaganych na podstawie tego
punktu dla pojazdéw wyposazonych w elektryczne uktady hamulcowe z odzyskiwaniem energii, aby okresli¢ wplyw wywierany na
pojazd przez rézne wartoci rozdziatu sit hamowania zapewniane przez funkcje samoczynne.

(%) ,Sita maksymalna” oznacza maksymalng warto$¢ sily okreslong w zalaczniku 3 do niniejszego regulaminu; mozna uzy¢ wigkszej sily,
jezeli jest to konieczne do uruchomienia ukladu hamulcowego przeciwblokujacego.

(%) Celem niniejszych badan jest sprawdzenie, czy kola nie ulegaja zablokowaniu i czy pojazd pozostaje stabilny; dlatego nie trzeba
catkowicie zatrzymywal pojazdu na nawierzchni o niskiej przyczepnosci.

("% ky oznacza wspélczynnik przyczepnosci dla nawierzchni o wysokiej przyczepnosci
k; oznacza wspélczynnik przyczepnosci dla nawierzchni o niskiej przyczepnosci
ky; i k; mierzy si¢ zgodnie z dodatkiem 2 do niniejszego zalacznika.
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DODATEK 1

SYMBOLE I DEFINICJE
Tabela

Symbole i definicje

SYMBOL OPIS

E rozstaw osi

€ wspolezynnik wykorzystania przyczepnosci pojazdu: stosunek maksymalnego wskaznika hamowania przy
pracujgcym ukladzie hamulcowym przeciwblokujagcym (z4;) do wspélczynnika przyczepnosei (k)

& warto$§¢ wspélczynnika € zmierzona na osi i (w przypadku pojazdu silnikowego z ukladem hamulcowym
przeciwblokujacym kategorii 3)

€n warto$¢ wspélczynnika € na nawierzchni o wysokiej przyczepnosci

€ warto$¢ wspélezynnika € na nawierzchni o niskiej przyczepnosci

F sita (N)

Fyyn oddzialywanie normalne nawierzchni drogi w warunkach dynamicznych z dzialajagcym uktadem hamul-
cowym przeciwblokujacym

Figyn Fgyn na osi ,i” dla pojazdéw z napedem silnikowym

F oddzialywanie normalne nawierzchni drogi na o$ ,i” w warunkach statycznych

Fy catkowite normalne statyczne oddzialywanie nawierzchni drogi na wszystkie kola pojazdu z napedem
silnikowym

Fitnd () catkowite normalne statyczne oddzialywanie nawierzchni drogi na niehamowane i nienapedzane osie
pojazdu z napedem silnikowym

Fya () catkowita normalne statyczne oddziatlywanie nawierzchni drogi na niechamowane i napgdzane osie pojazdu
z napedem silnikowym

Fym () 0,01 Fypyg + 0,015 Fyy

g przy$pieszenie ziemskie (9,81 m/s?)

h wysoko$¢ srodka cigzkosci okreslona przez producenta i zatwierdzona przez placéwke techniczng prowa-
dzgcg badania homologacyjne

k wspolczynnik przyczepnosci migdzy opong a nawierzchnia drogi

k¢ wspotczynnik k jednej osi przedniej

ky warto$¢ wspétczynnika k wyznaczona na nawierzchni o wysokiej przyczepnosci

k; warto$¢ wspolczynnika k wyznaczona na osi ,i” dla pojazdu z ukladem hamulcowym przeciwblokujacym
kategorii 3

k. warto$¢ wspélczynnika k wyznaczona na nawierzchni o niskiej przyczepnosci

Kjock wspotczynnik przyczepnosci zablokowanego kota

kyy wspotczynnik k dla pojazdu z napedem silnikowym

k maksymalna warto$¢ krzywej wspétczynnika przyczepnosci w funkcji poslizgu hamowania
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SYMBOL

OPIS

wspolczynnik k jednej osi tylnej

masa danego pojazdu (kg)

stosunek Kpeqr do kioex

przedzial czasu (s)

warto$¢ Srednia t

warto$¢ minimalna t

wskaznik hamowania

wskaznik hamowania ,z” pojazdu z dzialajacym ukladem przeciwblokujacym

$redni wskaznik hamowania

‘max

maksymalna warto$¢ ,z”

ZMALS

zar pojazdu silnikowego na nawierzchni dzielonej

(*) Fyna 1 Fya W przypadku dwuosiowych pojazdéw silnikowych: symbole te mozna uprosci¢ do odpowiednich symboli F;.
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1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.1.6.

1.1.7.

DODATEK 2

WYKORZYSTANIE PRZYCZEPNOSCI

METODA POMIARU
Wyznaczanie wspdlczynnika przyczepnosdci (k)

Wspolczynnik przyczepnosci (k) wyznacza si¢ jako stosunek maksymalnych sit hamowania bez zablokowania
kot do odpowiadajgcego im obcigzenia dynamicznego na osi hamowanej.

Hamulce wlgcza si¢ tylko na jednej osi badanego pojazdu przy predkosci poczatkowej 50 km/h. Sity hamowania
muszg by¢ rozdzielone pomigdzy kola osi w celu osiagnigcia maksymalnej skuteczno$ci. Uklad hamulcowy
przeciwblokujacy musi by¢ odlgczony lub nieczynny w przedziale od 40 km/h do 20 km/h.

Wykonuje si¢ kilka préb dla narastajacych wartosci ci$nienia w ukladzie w celu wyznaczenia maksymalnego
wskaznika hamowania pojazdu (z,,,). Podczas kazdej préby utrzymuje sie stala sile na wejsciu, a wskaznik
hamowania wyznacza si¢ z czasu (t) potrzebnego do zmniejszenia predkosci z 40 km/h do 20 km/h za pomoca
nastepujacego wzoru:

0,566
z = ——
t

Zmax Oznacza maksymalng warto$¢ wskaznika z; czas t jest wyrazony w sekundach.
Kola moga si¢ zablokowa¢ ponizej predkoscei 20 kmi/h.

Zaczynajac od najmniejszej zmierzonej wartosci t, oznaczonej jako ty;,, nalezy wybraé trzy wartoéci t zawarte
w przedziale od ty;, do 1,05 ty, i obliczy¢ ich $rednig arytmetyczng ty,

a nastepnie obliczy¢:

0,566
T =

tmn

Jezeli z przyczyn praktycznych nie mozna uzyskaé trzech wartosci okrelonych powyzej, to mozna zastosowaé
czas minimalny t;,, z tym ze wymogi pkt 1.3 nadal obowigzuja.

Sily hamowania oblicza si¢ za pomocg zmierzonego wskaznika hamowania i oporu toczenia nichamowanej osi
wynoszacego 0,015 i 0,010 statycznego obciazenia odpowiednio osi napedzanej i nienapedzane;.

Obcigzenie dynamiczne na o$ jest réwne obcigZeniu opisanemu wzorem z zalacznika 5 do niniejszego regu-
laminu.

Warto$¢ wspélczynnika k zaokragla si¢ do trzeciego miejsca po przecinku.

Nastepnie badanie powtarza si¢ dla kolejnych osi zgodnie z pkt 1.1.1-1.1.6 powyze;j.

Przyktadowo w przypadku pojazdu dwuosiowego z napedem na tylne kota, przy hamowaniu osi przedniej (1),
wspolczynnik przyczepnosci (k) opisany jest wzorem:
Zm - P-g—0,015F

ke =
Fp+bh.7,-Pg

Pozostate symbole (P, h, E) zdefiniowano w zalgczniku 5 do niniejszego regulaminu.
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

1.3.

Wyznacza si¢ oddzielne wspélczynniki dla osi przedniej ke i osi tylnej k..

Wyznaczanie wspolczynnika wykorzystania przyczepnosci (g)

Wspdlczynnik wykorzystania przyczepnosci () to stosunek maksymalnego wskaznika hamowania przy dziala-
jacym uktadzie hamulcowym przeciwblokujacym (z,;) do wspdlczynnika przyczepnosci (kyy), czyli:

_ Za
Ky

Maksymalny wskaznik hamowania (z,;) wyznacza si¢ przy ukladzie hamulcowym przeciwblokujacym pracu-
jacym w pelnym cyklu, zaczynajac od predkosci poczatkowej pojazdu réwnej 55 km/h, przy czym mierzy si¢
czas t niezbedny do zmniejszenia predkosci z 45 kmfh do 15 kmj/h i do obliczen za pomocg ponizszego wzoru
stosuje si¢ $rednig z trzech préb, jak w pkt 1.1.3 niniejszego dodatku:

0,849

yA =
AL t

Wspdlczynnik przyczepnosci ky wyznacza si¢ przy uwzglednieniu dynamicznych obciazen osi.

_ kf'Ffdyn + K- F

rdyn
kv P g

gdzie:
h
Fgyn = Fr + z “Za-P-g
h
Frdyn = Fr_E'ZAL'P'g

Warto$¢ wspdlczynnika e zaokragla si¢ do drugiego miejsca po przecinku.

W przypadku pojazdéw wyposazonych w uktady hamulcowe przeciwblokujace kategorii 1 lub 2 warto§¢ z,;
wyznacza si¢ w odniesieniu do calego pojazdu przy pracujacym ukladzie przeciwblokujacym, a wspdtczynnik
wykorzystania przyczepnosci () wyraza si¢ wzorem podanym w pkt 1.2.1 niniejszego dodatku.

W przypadku pojazdéw wyposazonych w uklady hamulcowe przeciwblokujace kategorii 3 warto$¢ z,p
wyznacza si¢ na kazdej osi z co najmniej jednym kolem bezposrednio sterowanym. Przykladowo
w przypadku pojazdu dwuosiowego z napedem na tylne kola i ukladem przeciwblokujacym dziatajacym
tylko na tylng o$ (2) wspélczynnik wykorzystania przyczepnoici () opisany jest wzorem:

¢ ZAL P g- 0,0101:1
)y =
kz(Fz*% ZALPg)

Powyzsze obliczenie wykonuje si¢ dla kazdej osi z co najmniej jednym kolem bezposrednio sterowanym.

Jezeli € > 1,00, to pomiar wspdlczynnikéw przyczepnosci nalezy powtdrzy¢. Dopuszeza si¢ tolerancje 10 %.
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DODATEK 3

SKUTECZNOSC NA NAWIERZCHNIACH O ROZNYCH WSPOLCZYNNIKACH PRZYCZEPNOSCI

. Wymagany wskaznik hamowania, o ktérym mowa w pkt 5.3.5 niniejszego zalacznika, mozna obliczy¢ za pomoc

zmierzonych wspotezynnikéw przyczepnosci obu nawierzchni, na ktérych wykonuje si¢ badanie. Obie nawierzchnie
musza spelnia¢ warunki okreslone w pkt 5.3.4 niniejszego zalgcznika.

. Odpowiedni wspélczynnik przyczepnosci (ky i ki) dla nawierzchni o wysokiej i niskiej przyczepnosci wyznacza sie

zgodnie z przepisami pkt 1.1 dodatku 2 do niniejszego zalacznika.

. Wskaznik hamowania (zy51) dla pojazdéw obciazonych musi spelniaé nastepujace warunki:

ZMALS > 0,75 [@]

oraz Zyars = ki
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1.1.

2.1.

DODATEK 4

METODA WYBORU NAWIERZCHNI O NISKIE] PRZYCZEPNOSCI

Dane szczegblowe dotyczace wspélezynnika przyczepnosci wybranej nawierzchni, okreslonego w pkt 5.1.1.2
niniejszego zalgcznika, nalezy przekazal placéwce technicznej.

Powyzsze dane musza zawieral krzywa przebiegu wspélczynnika przyczepnosci w funkeji poslizgu hamowania
(od 0 do 100 % poslizgu) dla predkosci okoto 40 kmjfh.

. Warto$¢ maksymalna krzywej oznacza Ky, a warto$¢ dla poslizgu hamowania réwnego 100 % oznacza kig.

. Warto$¢ wskaznika R wyznacza si¢ jako iloraz kpea 1 kiock-

R — kpeak
l(lock

. Warto$¢ R zaokragla si¢ do jednego miejsca po przecinku.

. Wskaznik R zastosowanej nawierzchni musi mie¢ warto$¢ w zakresie od 1,0 do 2,0 (!).

Przed wykonaniem badaf placéwka techniczna musi sprawdzié, czy wybrana nawierzchnia spelnia okreslone
wymogi, i musza otrzyma¢ dane dotyczace:

metody badawczej do wyznaczenia R,
typu pojazdu,
obcigzenia na o$ i opon (nalezy wykona¢ badania dla réznych obcigzen i réznych opon i przedstawi¢ wyniki

placéwee technicznej, ktéra zdecyduje, czy dane wyniki sg reprezentatywne dla pojazdu zgloszonego do homo-
logacji).

Warto$¢ R umieszcza si¢ w sprawozdaniu z badan.

Co najmniej raz w roku nalezy wykona¢ kalibracj¢ nawierzchni z uzyciem reprezentatywnego pojazdu w celu
sprawdzenia niezmiennosci wartosci R.

(") Dopéki tego typu nawierzchnie nie stang si¢ ogélnodostepne, mozna w porozumieniu z placéwka techniczng dopusci¢ wartos¢ R <
2,5.
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ZALACZNIK 7

METODA BADAN OKLADZIN HAMULCOWYCH DYNAMOMETRYCZNYM STANOWISKU

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.4.1.

2.1.4.2.

2.1.4.3.

2.1.4.4.

2.1.4.5.

2.1.4.6.

BEZWLADNOSCIOWYM

PRZEPISY OGOLNE

Procedura opisana w niniejszym zalgczniku moze by¢ stosowana w przypadku zmiany typu pojazdu w wyniku
zamontowania okladzin hamulcowych innego typu w pojazdach, ktére otrzymaly homologacje zgodnie
z niniejszym regulaminem.

Zamienne typy okladzin hamulcowych sprawdza si¢ przez poréwnanie ich wasciwoéci z whasciwosciami okla-
dzin hamulcowych, w ktére pojazd byl wyposazony w chwili homologadji, i sprawdzenie zgodnosci z zespolami
okre$lonymi w odpowiednim dokumencie informacyjnym, ktérego wzér podano w zalaczniku 1 do niniejszego
regulaminu.

Placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badaii homologacyjnych moze zazada¢ wykonania
badan poréwnawczych dotyczacych wiasciwoéci okladzin hamulcowych zgodnie z odpowiednimi przepisami
zafacznika 3 do niniejszego regulaminu.

Wniosek o udzielenie homologacji na podstawie danych poréwnawczych sklada producent pojazdu lub jego
nalezycie upowazniony przedstawiciel.

Na potrzeby niniejszego zalacznika ,pojazd” oznacza typ pojazdu homologowany zgodnie z niniejszym regu-
laminem, w odniesieniu do ktdrego skladany jest wniosek o uznanie danych poréwnawczych za wystarczajace
do udzielenia homologacji.

APARATURA BADAWCZA

Badania wykonuje si¢ za pomocg dynamometrycznego stanowiska bezwladnosciowego o nastepujacych wihasci-
wosciach:

stanowisko musi umozliwia¢ wytworzenie momentu bezwladnosci okrelonego w pkt 3.1 niniejszego zalgcz-
nika i umozliwia¢ spelnienie wymogéw pkt 1.5 zalacznika 3 do niniejszego regulaminu w odniesieniu do
badania zaniku skutecznosci typu ;

zamontowane hamulce muszg by¢ takie same jak w oryginalnym typie pojazdu;

chlodzenie powietrzne, jezeli wystepuje, musi by¢ zgodne z pkt 3.4 niniejszego zalacznika;

aparatura pomiarowa musi zapewnia¢ co najmniej nastepujace dane:

ciagly zapis predkosci obrotowej tarczy lub bebna;

liczbe obrotéw wykonanych w czasie zatrzymania, z dokladnos$cig do 1/8 obrotu;

czas zatrzymania;

ciagly zapis temperatury mierzonej na Srodku drogi przemieszczania si¢ okladziny lub w polowie grubosci
tarczy, bebna lub okladziny;

ciagly zapis sily dzialajacej na zespét sterujacy hamulca lub ci$nienia w zespole uruchamiajgcym;

ciagly zapis wyjSciowego momentu hamowania.
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3.1.

3.2

3.3.

3.4.

4.2.

4.3.
4.3.1.

4.4.
4.4.1.
4.4.1.1.

WARUNKI BADANIA

Dynamometr ustawia si¢ mozliwie dokfadnie, z tolerancja * 5 %, do wartosci momentu bezwladnosci réwno-
waznej w stosunku do tej czgSci bezwladnosci catkowitej pojazdu, ktéra jest hamowana przez dane kota,
zgodnie z nastgpujacym wzorem:

I=MR?
gdzie:
I = moment bezwladnosci (kg m?),
R = promien dynamiczny toczacej si¢ opony (m),

M= czg$¢ maksymalnej masy pojazdu, ktéra jest hamowana przez odpowiednie koto lub kota. W przypadku
dynamometru z pojedynczym wyjéciem czg$¢ te oblicza si¢ z konstrukcyjnego rozdziatu sit hamowania
przy opdznieniu zgodnym z odpowiednia warto$cia podang w pkt 2.1.1 (A) zalacznika 3 do niniejszego
regulaminu.

Poczatkowa predko$é obrotowa dynamometrycznego stanowiska bezwladno$ciowego musi odpowiadaé pred-
kosci liniowej pojazdu okreslonej w pkt 2.1.1 (A) zalacznika 3 do niniejszego regulaminu i musi by¢ wyzna-
czona na podstawie promienia dynamicznego toczgcej si¢ opony.

Okladziny hamulcowe nalezy dotrze¢ w co najmniej 80 %, przy czym w czasie docierania okladziny nie moga
sie nagrzewaé do temperatury powyzej 180 °C, lub ewentualnie na zyczenie producenta pojazdu mozna
wykona¢ docieranie okladzin zgodnie z jego zaleceniami.

Mozna zastosowal chtodzenie powietrzne ze strumieniem powietrza optywajacym hamulec w kierunku prosto-
padlym do osi obrotu kota. Predkos¢ przeplywu powietrza chtodzacego hamulec nie moze by¢ wigksza niz 10
km/h. Temperatura powietrza chlodzacego musi by¢ réwna temperaturze otoczenia.

PRZEBIEG BADANIA

Badaniom poréwnawczym poddaje si¢ pig¢ zestawéw probek okladziny hamulcowej, ktére pordwnuje sie
z pigcioma zestawami okladzin zgodnych z oryginalnymi czes$ciami wyposazenia okreslonymi w dokumencie
informacyjnym dotyczacym pierwszej homologacji danego typu pojazdu.

Réwnowazno$¢ okladzin hamulcowych okresla si¢ na podstawie poréwnania wynikéw osiagnietych
w badaniach okreslonych w niniejszym zalaczniku i zgodnie z nastgpujacymi wymaganiami.

Badanie skutecznosci na zimno typu 0

Hamulec uruchamia si¢ trzy razy przy temperaturze poczatkowej ponizej 100 °C. Pomiar temperatury wykonuje
si¢ zgodnie z przepisami pkt 2.1.4.4 niniejszego zalacznika.

Hamulec uruchamia si¢ przy poczatkowej predkosci obrotowej odpowiadajacej predkosci okreslonej w pkt 2.1.1
(A) zalgcznika 3 do niniejszego regulaminu, przy czym hamulec uruchamia si¢ w taki sposdb, aby uzyskaé
$redni moment hamowania odpowiadajacy opéznieniu okreSlonemu w ww. punkcie. Ponadto wykonuje si¢
dodatkowe badania dla kilku réznych predkosci obrotowych, przy czym najnizsza musi odpowiadaé 30 %
maksymalnej predkosci pojazdu, a najwyzsza — 80 % tej predkosci.

Sredni moment hamowania zmierzony w powyzszych badaniach skutecznosci na zimno dla okladzin badanych
w celach poréwnawczych, przy takich samych danych wejsciowych, nie moze si¢ rézni¢ od $redniego momentu
hamowania zmierzonego dla okfadzin hamulcowych zgodnych z okreSlonymi w odpowiednim wniosku
o homologacje typu pojazdu o wiecej niz + 15 %.

Badanie typu I (badanie zaniku skutecznosci)
Nagrzewanie

Okfadziny hamulcowe bada si¢ zgodnie z procedura okreSlona w pkt 1.5.1 zalacznika 3 do niniejszego
regulaminu.
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4.4.2.
4.4.2.1.

4.4.2.2.

5.1.

Skuteczno$¢ na goraco

Po wykonaniu badan wymaganych na podstawie pkt 4.4.1 niniejszego zalacznika wykonuje si¢ badanie skutecz-
no$ci hamowania na goraco zgodnie z pkt 1.5.2 zalacznika 3 do niniejszego regulaminu.

Sredni moment hamowania zmierzony w powyzszych badaniach skutecznosci na goraco dla oktadzin badanych
w celach poréwnawczych, przy takich samych danych wejsciowych, nie moze si¢ rézni¢ od $redniego momentu
hamowania zmierzonego dla okladzin hamulcowych zgodnych z okre$lonymi w odpowiednim wniosku
o homologacje¢ typu pojazdu o wigcej niz = 15 %.

OGLEDZINY OKLADZIN HAMULCOWYCH

Po zakonficzeniu powyzszych badan okladziny hamulcowe poddaje si¢ ogledzinom w celu stwierdzenia, czy ich
stan pozwala na dalsze uzytkowanie przy normalnej eksploatacji.
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ZALACZNIK 8

Wymagania szczegdlne dotyczace bezpieczefistwa stosowania kompleksowych elektronicznych ukladéw

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

sterowania pojazdu

PRZEPISY OGOLNE

Niniejszy zalacznik okre§la wymogi szczegdlne dotyczace dokumentacji, strategii postgpowania na wypadek
uszkodzenia oraz kontroli zgodnos$ci z wymogami bezpieczeristwa stosowania kompleksowych elektronicznych
ukladéw sterowania pojazdu (zdefiniowanych w pkt 2.3 ponizej) w zakresie przewidzianym w niniejszym
regulaminie.

Do przepiséw niniejszego zalacznika moga si¢ rowniez odwolywal specjalne punkty niniejszego regulaminu
odnosnie do funkcji zwigzanych z bezpieczefstwem stosowania, ktére sg sterowane przez uklady elektroniczne.

Niniejszy zalacznik nie okresla wymagan eksploatacyjnych dla ,uktadu”, natomiast obejmuje metodologi¢ stoso-
wang w procesie projektowym oraz dane, ktére nalezy udostepni¢ placéwee technicznej do celéw homologacji

typu.

Dane te muszg wykazal, ze ,uklad” spelnia, w warunkach normalnych oraz w warunkach uszkodzenia,
wszystkie odpowiednie wymogi skutecznosci okreslone w innych przepisach niniejszego regulaminu.

DEFINICJE

Na potrzeby niniejszego zalgcznika:

,Koncepcja bezpieczenstwa” oznacza opis §rodkéw wbudowanych w uklad, na przyklad w jednostki elektro-
niczne, ktérych celem jest utrzymanie integralno$ci ukladu i tym samym zapewnienie jego bezpiecznego
dzialania nawet w przypadku wystapienia uszkodzenia elektrycznego.

Koncepcja bezpieczefistwa moze obejmowal mozliwo$¢ alternatywnego przelaczenia na tryb pracy czgSciowej
lub przelaczenia na uklad rezerwowy obstugujacy zasadnicze funkcje pojazdu.

,Elektroniczny uklad sterowania” oznacza zesp6t jednostek, ktore wspolpracuja ze soba w celu wytworzenia
danej funkgji sterowania pojazdem poprzez elektroniczne przetwarzanie danych.

Tego typu uklady, sterowane czgsto za pomocg oprogramowania, zbudowane sg z oddzielnych elementow
funkeyjnych, takich jak czujniki, elektroniczne jednostki sterujace i urzadzenia uruchamiajace, oraz polaczone
za pomocg taczy transmisji. W sklad takich ukladéw moga wchodzi¢ elementy mechaniczne, elektropneuma-
tyczne lub elektrohydrauliczne.

,2Uklad”, o ktérym mowa w niniejszym zalaczniku, oznacza dany uklad zgloszony do homologagji typu.

,Kompleksowe elektroniczne uklady sterowania pojazdu” oznaczajg takie elektroniczne uklady sterowania, ktore
podlegaja hierarchii sterowania, w ktorej nastawienie sterowanej funkcji mozna usunaé poprzez uklad/funkcje
sterowania elektronicznego wyzszego rzedu.

Funkcja, ktérej nastawienie usunigto, staje si¢ czgScia systemu kompleksowego.

,Uklad/funkcja sterowania wyzszego rzedu” wykorzystuje dodatkowe Srodki przetwarzania lub wyczuwania
w celu modyfikacji zachowania pojazdu poprzez polecenie zmiany jednej lub kilku normalnych funkcji uktadu
sterowania pojazdu.

Pozwala to na automatyczng modyfikacje zadan ukladéow kompleksowych z uwzglednieniem pierwszenstwa
zaleznego od warunkow zarejestrowanych przez czujniki.

Jednostki” oznaczaja najmniejsze jednostki podzialu elementéw ukladu, jakie s3 przedmiotem niniejszego
zalgcznika, poniewaz takie kombinacje elementéw uznaje si¢ za czgSci samodzielne do celéw identyfikacj,
analizy lub wymiany.

JLacza transmisji” oznaczaja Srodki stuzgce do wzajemnego polgczenia rozlozonych przestrzennie jednostek
w celu przekazywania sygnaléw, danych operacyjnych lub zasilania w energie.

Urzadzenia te sg z reguly elektryczne, ale moga by¢ cz¢Sciowo mechaniczne, pneumatyczne, hydrauliczne lub
optyczne.
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2.7.

2.8.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.3.

,Zakres sterowania” odnosi si¢ do zmiennej wyjsciowej i okresla zakres, w jakim uklad moze sterowaé zmienng.

,Granica funkcjonalnego dzialania” oznacza limity zewngtrznych ograniczen fizycznych, w zakresie ktérych
uklad jest w stanie utrzymywaé kontrole.

DOKUMENTACJA
Wymagania

Producent przedklada pakiet dokumentacji zawierajacy informacje o podstawowej budowie ,ukladu” oraz
sposobie jego polaczenia z innymi ukladami pojazdu lub sposobie, w jaki uklad ten steruje bezposrednio
zmiennymi wyjsciowymi.

Dokumentacja musi obja$nia¢ funkcje lub funkcje ,ukladu” oraz koncepcje bezpieczenistwa przedstawiong przez
producenta.

Dokumentacja musi by¢ zwigzla, ale musi jednocze$nie przestawiaé dowody na to, ze przy projektowaniu
i opracowaniu ukladu wykorzystano specjalistyczng wiedz¢ dotyczaca wszystkich jego obszardw.

Dokumentacja musi okresla¢ sposb sprawdzania aktualnego stanu dzialania ,ukladu” do celéw okresowych
badan technicznych.

Dokumentacja jest skladana w dwdch cze$ciach:

a) Pakiet dokumentacji formalnej do celéow homologacji, zawierajacy materialy wymienione w pkt 3 (z wyla-
czeniem pkt 3.4.4), ktéry nalezy dostarczy¢ placowce technicznej przy skladaniu wniosku o udzielenie
homologacji typu. Pakiet ten stuzy jako podstawowy material referencyjny do celéw procesu weryfikacyjnego
okre$lonego w pkt 4 niniejszego zalgcznika.

b) Dodatkowe materialy i dane z analiz z pkt 3.4.4, ktére zachowuje producent, ale udostepnia do wgladu przy
udzielaniu homologagji typu.

Opis funkgji ,ukladu”

Nalezy dostarczy¢ opis zawierajagcy proste objasnienie wszystkich funkcji sterowania realizowanych przez
,ukfad” oraz metod zastosowanych w celu wypeknienia zadan, w tym identyfikacje mechanizmu lub mecha-
nizméw, za pomoca ktérych realizowane jest sterowanie.

Nalezy dostarczy¢ wykaz wszystkich zmiennych wejsciowych i zmiennych z czujnikéw oraz okresli¢ zakres
roboczy tych zmiennych.

Nalezy dostarczy¢ wykaz wszystkich zmiennych wyjsciowych sterowanych przez ,uktad” i okresli¢ w kazdym
przypadku, czy uklad steruje nimi bezpo$rednio, czy za pomoca innego ukladu pojazdu. Nalezy okresli¢ zakres
sterowania (pkt 2.7) w odniesieniu do kazdej takiej zmiennej.

Nalezy okresli¢ limity wyznaczajace granice funkcjonalnego dzialania (pkt 2.8), jezeli ma to znaczenie dla
charakterystyki pracy ukladu.

Rozplanowanie ukladu i schematy
Spis czesci sktadowych

Nalezy dostarczy¢ zestawienie wszystkich jednostek ,uktadu” wraz z okresleniem innych ukladéw pojazdu, ktéore
sa niezbedne do realizacji danej funkcji sterownicze;j.

Nalezy dostarczy¢ ogdlny schemat kombinacji wspomnianych jednostek, pokazujacy w sposéb czytelny rozpla-
nowanie urzadzen oraz ich wzajemne polaczenia.
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3.3.5.1.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

Funkcje jednostek

Nalezy okresli¢ funkcje kazdej jednostki ,uktadu” oraz sygnaly faczace dana jednostke z innymi jednostkami lub
innymi ukfadami pojazdu. Mozna do tego celu wykorzystaé opisany schemat blokowy, inny rodzaj schematu
lub opis ze schematem pomocniczym.

Wzajemne polaczenia

Wzajemne polaczenia w ,ukladzie” nalezy przedstawi¢ za pomoca schematu zasadniczego elektrycznych taczy
transmisji, schematu $wiattowodéw laczy optycznych, schematu instalacji rurowej w przypadku pneumatycz-
nych lub hydraulicznych urzadzen transmisyjnych oraz uproszczonego rozplanowania schematycznego pola-
czeft mechanicznych.

Przeplyw sygnatu i pierwszefistwo

Migdzy wspomnianymi laczami transmisyjnymi a sygnalami przekazywanymi pomiedzy jednostkami musi
istnie¢ jednoznaczna zaleznosc.

Nalezy okresli¢ pierwszenstwo sygnaléw na wielowarstwowych $ciezkach danych, jezeli takie pierwszenstwo
moze mie¢ znaczenie dla dzialania lub bezpieczenstwa ukladu w zakresie objetym niniejszym regulaminem.

Oznaczenie jednostek

Kazda jednostka musi by¢ wyraznie i jednoznacznie oznaczona (np. za pomocg oznaczen na sprzecie oraz
oznaczen lub danych wyjsciowych w przypadku oprogramowania) w celu przyporzadkowania odpowiadajacego
jej sprzetu i dokumentacji.

Jezeli w jednej jednostce lub w jednym komputerze potaczono kilka funkgji, ktére na schemacie blokowym
przedstawiono w oddzielnych blokach, aby schemat byl przejrzysty i latwo zrozumialy, to stosuje si¢ tylko
jedno oznaczenie identyfikacyjne sprzetu.

Poprzez zastosowanie wspomnianego oznaczenia identyfikacyjnego producent potwierdza, ze dostarczony
sprzgt jest zgodny z odpowiednim dokumentem.

Oznaczenie identyfikacyjne okresla wersje sprzgtowq i wersje oprogramowania. Jezeli wersja oprogramowania
ulegnie zmianie w sposéb zmieniajacy funkcje jednostki w zakresie objetym niniejszym regulaminem, to nalezy
réwniez zmieni¢ oznaczenie.

Koncepcja bezpieczenistwa producenta

Producent sklada o§wiadczenie potwierdzajace, Ze w warunkach prawidtowego dziatania strategia obrana w celu
wypelnienia zadan ,uktadu” nie bedzie miata negatywnego wplywu na bezpieczne dziatanie uktadéw, do ktérych
stosuje si¢ przepisy niniejszego regulaminu.

W odniesieniu do oprogramowania zastosowanego w ,ukladzie” nalezy objasni¢ ogdlng architekture oprogra-
mowania i okredli¢ zastosowane metody i narzedzia projektowe. Na zyczenie, producent musi by¢ w stanie
udowodni¢ sposoby uzyte do okreslenia realizacji logiki systemu podczas procesu projektowania
i opracowywania.

Producent przedstawia organom technicznym objasnienia dotyczace zabezpieczen projektowych wbudowanych
w ,uklad” i majacych na celu zapewnienie bezpiecznego dzialania w przypadku wystgpienia uszkodzenia.
Przyktadowe zabezpieczenia projektowe na wypadek uszkodzenia ,ukladu” moga by¢ nastepujace:

a) mozliwos¢ alternatywnego przelaczenia na pracg w ukladzie czg$ciowym;

b) przelaczenie na oddzielny uklad rezerwowy;

¢) usuniecie funkcji wyzszego rzedu.

W przypadku wystapienia uszkodzenia kierowca otrzymuje ostrzezenie w postaci sygnatu ostrzegawczego lub
komunikatu na wySwietlaczu. Jezeli kierowca nie wylaczy ukladu, na przyklad poprzez wylaczenie zaptonu lub

wylaczenie danej funkcji za pomoca przewidzianego do tego celu przelacznika, jezeli taki wystepuje, to ostrze-
zenie pozostaje widoczne przez caly czas trwania uszkodzenia.



L 230/60

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

31.8.2010

3.4.3.1. Jezeli wybrana forma zabezpieczenia powoduje przelaczenie na tryb pracy czg$ciowej w pewnych okreslonych
warunkach uszkodzenia, to nalezy okresli¢ te warunki oraz wynikajace z nich limity skutecznosci.

3.4.3.2. Jezeli wybrana forma zabezpieczenia powoduje przelaczenie na drugi (rezerwowy) sposéb realizacji zadan
ukladu sterowania pojazdu, to nalezy objasni¢ reguly mechanizmu przelgczania, logike i stopiei nadmiarowosci
oraz ewentualne wbudowane rezerwowe funkcje sprawdzajace, a takze okresli¢ wynikajace z powyzszego limity
skutecznosci ukladu rezerwowego.

3.4.3.3. Jezeli wybrana forma zabezpieczenia powoduje usunigcie funkcji wyzszego rzedu, to wszystkie odpowiednie
wyjSciowe sygnaly sterowania zwigzane z ta funkcjg zostajg wstrzymane w sposéb pozwalajacy na zminima-
lizowanie zaktocen przej$ciowych.

3.4.4. Do dokumentacji nalezy zalaczy¢ analiz¢ przedstawiajaca ogélnie zachowanie ukladu w przypadku wystapienia
dowolnego z okreslonych uszkodzeni, ktére maja wplyw na dzialanie lub bezpieczefistwo sterowania pojazdu.

Analiza ta moze by¢ oparta na metodzie FMEA (Analiza bledéw i skutkéw), metodzie FTA (Analiza grafu
uszkodzen) lub innym procesie odpowiednim do analizy bezpieczenistwa ukladu.

Producent ustala i utrzymuje wybrang przez siebie metode lub metody analityczne i udostepnia je do wgladu
placowce technicznej podczas udzielania homologacji typu.

3.4.4.1. Wspomniana dokumentacja zawiera wykaz monitorowanych parametréw oraz okresla, dla kazdego uszkodzenia
nalezgcego do typu okreslonego w pkt 3.4.4 niniejszego zalgcznika, odpowiedni sygnatl ostrzegawczy wysylany
do kierowcy lub personelu serwisowego/przeprowadzajacego badanie techniczne.

4. WERYFIKACJA I BADANIE

4.1. Funkcjonalne dzialanie ,ukladu”, okreslone w dokumentach wymaganych na podstawie pkt 3, sprawdza si¢
w nastgpujacy sposob:

4.1.1.  Weryfikagja funkcji ,ukladu”

Aby ustali¢ normalne parametry eksploatacyjne, nalezy przeprowadzi¢ weryfikacje dzialania ukladu pojazdu
w warunkach braku wystegpowania uszkodzeri, w odniesieniu do specyfikacji wzorcowej producenta, chyba ze
jest to przedmiotem okreslonej proby eksploatacyjnej w ramach procedury homologacyjnej na mocy niniejszego
lub innego regulaminu.

4.1.2.  Weryfikacja koncepcji bezpieczenistwa z pkt 3.4

Wedlug uznania organu udzielajagcego homologacji typu sprawdza si¢ reakcje ,ukladu” pod wplywem wysta-
pienia uszkodzenia w dowolnej indywidualnej jednostce poprzez przylozenie odpowiednich sygnatéw wyjscio-
wych do jednostek elektrycznych lub elementéw mechanicznych w celu symulacji skutkéw uszkodzen
wewnetrznych w obrebie jednostki.

4.1.2.1. Wyniki weryfikacji musza by¢ zgodne z dokumentacjy podsumowujgcg analiz¢ przypadku uszkodzenia
w stopniu wystarczajgcym do stwierdzenia, ze koncepcja bezpieczenstwa i jej realizacja sa odpowiednie.
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ZALACZNIK 9

ELEKTRONICZNY UKLAD STEROWANIA STABILNOéCIA (ESC) I UKLAD WSPOMAGANIA HAMOWANIA

2.1.

2.2.

2.2.3.

2.3.

3.1.

W SYTUACJACH AWARYJNYCH (BAS)

WYMAGANIA DOTYCZACE ELEKTRONICZNYCH UKEADOW STEROWANIA STABILNOSCIA, O ILE
WYSTEPUJA

WYMAGANIA OGOLNE

Pojazdy wyposazone w uklad ESC musza spelnia¢ wymagania dotyczace dzialania okre$lone w pkt 2
i wymagania eksploatacyjne okreslone w pkt 3 przy zachowaniu procedur badawczych okreslonych w pkt
4 i w warunkach badan okreslonych w pkt 5 niniejszej czesci.

WYMAGANIA DOTYCZACE DZIALANIA

Elektroniczny uklad sterowania stabilnoscia w pojazdach podlegajacych przepisom niniejszego zalacznika musi
spelnia¢ nastepujace warunki:

zapewniaé mozliwo$¢ przylozenia momentu hamowania do kazdego z czterech k6t z osobna (') i dysponowac
algorytmem sterujgcym, ktéry wykorzystuje t¢ mozliwo$é;

dziala¢ w calym zakresie predkosci pojazdu i w kazdej fazie jazdy, wlacznie z przy$pieszaniem, poruszaniem
si¢ ruchem bezwladnym i opéZnianiem (w tym hamowaniem), z wyjatkiem nastgpujacych sytuacji:

kiedy kierowca wylaczyl uklad ESC;

kiedy predkos¢ pojazdu jest mniejsza niz 20 km/h;

podczas wykonywania samobadania uktadu i kontroli sensownosci danych po uruchomieniu, przy czym czas
ten nie moze przekraczaé 2 minut w warunkach jazdy okreslonych w pkt 5.10.2;

kiedy pojazd porusza si¢ na biegu wstecznym;

pozostawal w gotowosci do dziatania takze w czasie dziatania uktadu hamulcowego przeciwblokujacego lub
ukfadu kontroli trakeji.

WYMAGANIA EKSPLOATACYJNE

W odniesieniu do badan prowadzonych w warunkach okreslonych w pkt 4 i zgodnie z procedurg badawcza
z pkt 5.9 pojazd z wlaczonym uktadem ESC musi spetniac kryteria stabilnosci kierunkowej z pkt 3.1 i 3.2 oraz
kryterium czasu odpowiedzi z pkt 3.3 w czasie kazdego z ww. badan przy zadanym kacie skretu kierownicy
wynoszgcym co najmniej 5 A, lecz nie wigcej niz kat okreslony w pkt 5.9.4, gdzie A oznacza kat skretu
kierownicy (%) obliczony w pkt 5.6.1.

Jezeli dany pojazd zostal poddany badaniom fizycznym zgodnie z pkt 4, to zgodno$¢ innych wersji lub
wariantéw tego samego typu pojazdu mozna wykaza¢ za pomocg symulacji komputerowej uwzgledniajacej
warunki badawcze okreSlone w pkt 4 i przebieg badania okreslony w pkt 5.9. Zastosowanie symulatora
stanowi przedmiot dodatku 1 do niniejszego zalacznika.

Predkos¢ katowa odchylania zmierzona po uplywie 1 sekundy od manewru sinusowego z przytrzymaniem
kata skretu (czas To + 1 na rys. 1) nie moze przekroczy¢ 35 % pierwszej wartosci szczytowej predkosci
katowej odchylania zmierzonej po zmianie znaku kata skretu kierownicy (tj. polozonej miedzy pierwszym
a drugim pikiem) (y pey na rys. 1) podczas tej samej préby.

(") Zespot osi uznaje si¢ za 0§ pojedyncza i kofa blizniacze uznaje si¢ za jedno koto.

(%) Tekst niniejszego zalgcznika zaktada sterowanie ukladem kierowniczym pojazdu za pomoca kota kierownicy. Pojazdy z innym typem
urzadzenia sterujgcego ukladem kierowniczym moga by¢ homologowane zgodnie z niniejszym zalacznikiem, jezeli producent moze
wykazac placéwee technicznej, ze wymogi dotyczace skutecznosci okreslone w niniejszym zalgczniku mogg by¢ spelnione przy uzyciu
sygnatow wejsciowych ukladu kierowniczego réwnowaznych w stosunku do sygnaléw okreslonych w pkt 5 niniejszej czesci.
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Rys. 1

Dane dotyczjce kata skretu kierownicy i predkosci katowej odchylania do oceny stabilno$ci bocznej pojazdu
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Predkos¢ katowa odchylania zmierzona po uplywie 1,75 sekundy od manewru sinusowego z przytrzymaniem
kata skretu nie moze przekroczy¢ 20 % pierwszej wartosci szczytowej predkosci katowej odchylania zmie-
rzonej po zmianie znaku kata skretu kierownicy (tj. potozonej migdzy pierwszym a drugim pikiem) podczas tej
samej proby.

Przesunigcie poprzeczne Srodka cigzkosci pojazdu w stosunku do poczatkowego prostoliniowego toru jazdy
musi wynosi¢ co najmniej 1,83 m dla pojazdéw o DMC do 3 500 kg oraz 1,52 m dla pojazdow o DMC
powyzej 3 500 kg, przy czym warto$¢ te oblicza sie dla czasu 1,07 sekundy od ,rozpoczecia kierowania
(BOS)” zdefiniowanego w pkt 5.11.6.

Przesunigcie poprzeczne oblicza si¢ metoda catkowania podwdjnego z czasu pomiaru przyspieszenia poprzecz-
nego Srodka cigzkosci pojazdu zgodnie z nastepujacym wzorem:

Przesunigcie poprzeczne = I. ayc g dt

Na potrzeby badan homologacyjnych typu mozna zastosowaé inng metod¢ pomiaru, o ile wykazuje co
najmniej réwnowazny poziom dokladnosci w poréwnaniu do catkowania podwdjnego.

Czas t = 0 do catkowania to chwila uruchomienia ukladu kierowniczego, zdefiniowana w pkt 5.11.6 jako
,rozpoczecia kierowania (BOS)”.

Wykrywanie uszkodzenia uktadu ESC

Pojazd musi by¢ wyposazony we wskaznik kontrolny ostrzegajacy kierowcg o wystapieniu uszkodzenia maja-
cego wplyw na wytwarzanie lub przekazywanie sygnalow sterujacych lub sygnaléw odpowiedzi
w elektronicznym ukladzie sterowania stabilnosciag pojazdu.

Wskaznik kontrolny uszkodzenia ukladu ESC:

musi by¢ bezposrednio i wyraznie widoczny dla kierowcy siedzacego z zapigtym pasem bezpieczefistwa na
miejscu przeznaczonym dla kierowcy pojazdu;

musi by¢ ustawiony pionowo z punktu widzenia kierowcy w czasie jazdy;
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3.4.1.3.

3.4.1.4.

3.4.1.5.

3.4.1.6.

3.4.1.7.

3.4.1.8.

3.4.1.9.

3.4.2.

3.4.3.

3.4.4.

3.5.

3.5.1.1.

3.5.1.2.

musi by¢ oznaczony ponizszym symbolem ,Wskaznika kontrolnego uszkodzenia ukladu ESC” lub napisem
LESC™:

8

musi by¢ barwy zéltej lub pomaraniczowej;

wlaczony wskaznik kontrolny musi $wieci¢ na tyle jasno, aby byl widoczny dla kierowcy w czasie jazdy
w dzien i w nocy, zakladajac, ze wzrok kierowcy przyzwyczait si¢ do warunkéw o$wietlenia panujacych na
drodze;

z zastrzezeniem przepisow pkt 3.4.1.7 wskaznik kontrolny uszkodzenia ukladu ESC musi si¢ wiaczaé
w przypadku wystapienia uszkodzenia ukladu i musi pozostaé wlaczony przez caly czas trwania uszkodzenia
w warunkach okreslonych w pkt 3.4, kiedy wylacznik zaplonu znajduje si¢ w pozycji wlaczonej (do jazdy);

z zastrzezeniem przepisow pkt 3.4.2 wszystkie wskazniki kontrolne uszkodzenia ukladu ESC muszg sig
wlaczaé w funkgji sprawdzania zaréwki, kiedy wylacznik zaptonu znajduje si¢ w pozycji wlaczonej (do jazdy)
i silnik nie pracuje, albo kiedy wylacznik zaplonu znajduje si¢ w przewidzianej przez producenta pozycji
przejsciowej do sprawdzania wskaznikow kontrolnych, znajdujacej si¢ pomiedzy pozycja wlaczona (do jazdy)
a pozycja rozruchu silnika;

jezeli uszkodzenie zostalo usunigte, to sygnal kontrolny musi si¢ wylaczy¢ po wylaczeniu i ponownym
wlaczeniu zaplonu, zgodnie z pkt 5.10.4;

moze by¢ wykorzystywany do sygnalizowania uszkodzenia innych ukladéw lub funkcji zwigzanych z ESC,
w tym kontroli trakcji, ukltadu wspomagajacego stabilno$¢ przyczepy, ukladu sterowania hamowaniem
w zakrecie i innych podobnych funkgji, ktére do swojego dzialania wykorzystuja sterowanie przepustnica
lub momentem hamowania na poszczegdlnych kotach i maja wspdlne elementy z uktadem ESC.

Wskaznik kontrolny uszkodzenia ukladu ESC nie musi si¢ wlaczaé w czasie dzialania blokady rozrusznika.

Wymogu okreslonego w pkt 3.4.1.7 nie stosuje si¢ do wskaznikéw kontrolnych wyswietlanych na powierzchni
wspolne;j.

Producent moze zastosowaé wskaznik kontrolny uszkodzenia ukladu ESC w trybie migajacym do sygnalizo-
wania pracy ukladu ESC.

Urzadzenie sterujace do wylaczania ukladu ESC i urzadzenia sterujgce innych ukladéw

Producent moze wyposazy¢ pojazd w urzadzenie sterujace do wylgczania ukladu ESC (,ESC OFF”), kt6re musi
by¢ podswietlone, gdy wlaczone sa reflektory pojazdu. Urzgdzenie sterujace ,ESC OFF” przelacza uklad ESC na
tryb, w ktérym uklad ten nie spelnia wymagan eksploatacyjnych okreslonych w pkt 3, 3.1, 3.2 i 3.3. Producent
moze réwniez wyposazy¢ pojazd w urzadzenia sterujace do obstugi innych ukladéw, ktére dzialaja pomoc-
niczo na prace ukladu ESC. Urzgdzenia sterujace obu rodzajéw, ktore przelaczaja uklad ESC na tryb niespel-
niajacy wymagan eksploatacyjnych z pkt 3, 3.1, 3.2 i 3.3, sa dozwolone, pod warunkiem ze uklad spelnia
jednocze$nie wymogi pkt 3.5.1, 3.5.2 i 3.5.3.

Przy kazdym wylgczeniu i ponownym wigczeniu zaptonu uklad ESC pojazdu musi wracaé do przewidzianego
przez producenta trybu domyslnego, ktéry spelnia wymogi pkt 2 i 3, niezaleznie od trybu pracy wybranego
wezesniej przez kierowce. Uklad ESC nie musi jednak powracaé do trybu spelniajacego wymogi pkt 3-3.3 przy
kazdym wylaczeniu i ponownym wigczeniu zaplonu, jezeli spelnione sg nastepujace warunki:

kierowca whaczyl konfiguracje ukladu napedowego do jazdy terenowej z malymi predkosciami, w ktorej
wlaczony jest naped na cztery kola z blokada mechanizmu rdéznicowego na przedniej i tylnej osi
i dodatkowa redukcja predkosci obrotowej silnika do predkosci pojazdu o wartoci co najmniej 1,6; lub

kierowca wlaczyt konfiguracje z napgdem na cztery kota przeznaczong do jazdy z wigkszymi predko$ciami na
drogach o$niezonych, zapiaszczonych lub gruntowych, w ktérej wlaczona jest blokada mechanizmu réznico-
wego na przedniej i tylnej osi, pod warunkiem ze w takim trybie pojazd spelnia wymagania eksploatacyjne
dotyczgce stabilnosci okreslone w pkt 3.1 i 3.2 w warunkach badawczych z pkt 4. Jezeli jednak uktad ma kilka
trybéw pracy ESC, ktdre spelniaja wymogi pkt 3.1 i 3.2 dla konfiguracji ukladu napgdowego wybranej przed
ostatnim wylaczeniem zaplonu, to uklad ESC musi powrécié do przewidzianego przez producenta trybu
domyslnego ESC dla danej konfiguracji napedu przy kazdym wylaczeniu i ponownym wilaczeniu zaptonu.
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Urzadzenie sterujace przeznaczone tylko do przelaczania uktadu ESC na tryb, w ktorym uklad ten nie spelnia
wymagan eksploatacyjnych okreslonych w pkt 3, 3.1, 3.2 i 3.3, musi by¢ oznaczone ponizszym symbolem
,wylaczenia ukladu ESC” lub napisem ,ESC”.

-
eoe
OFF

Urzadzenie sterujace przeznaczone do wyboru réznych trybéw pracy uktadu ESC, z ktérych co najmniej jeden
nie spelnia wymagan eksploatacyjnych okreslonych w pkt 3, 3.1, 3.2 i 3.3, musi by¢ oznaczone ponizszym
symbolem i napisem ,OFF" umieszczonym obok tego polozenia urzadzenia sterujacego, ktére odpowiada

powyzszemu trybowi.

Jezeli tryb pracy ukladu ESC wybiera si¢ za pomoca wielofunkcyjnego urzadzenia sterujacego, to na wyswie-
tlaczu dla kierowcy musi si¢ pojawi¢ czytelna informacja identyfikujaca to polozenie urzadzenia sterujacego,
ktére odpowiada powyzszemu trybowi, wyrazona za pomocg symbolu z pkt 3.5.2 lub napisu ,ESC OFF".

Urzadzenie sterujace innego ukladu, ktérego dziatanie moze przetaczal uklad ESC na tryb, ktéry nie spelnia
wymogoéw eksploatacyjnych okreslonych w pkt 3, 3.1, 3.2 i 3.3, nie musi by¢ oznaczone symbolem ,ESC OFF’
okre$lonym w pkt 3.5.2.

Wskaznik kontrolny wylaczenia uktadu ESC (,ESC OFF")

Jezeli producent wyposazy pojazd w urzadzenie sterujace do wylaczania lub zmniejszania skutecznosci uktadu
ESC zgodnie z pkt 3.5, to musza by¢ spelnione wymagania pkt 3.6.1-3.6.4 dotyczace wskaznika kontrolnego,
ktéry ma informowa¢ kierowce o wylaczeniu lub ograniczeniu dziatania ukladu ESC. Wymogu tego nie stosuje
si¢ do wybranego przez kierowcg trybu, o ktérym mowa w pkt 3.5.1.2.

Producent musi wyposazy¢ pojazd we wskaznik kontrolny sygnalizujacy, ze zostal wilaczony tryb pracy,
w ktérym pojazd nie moze spelni¢ wymogdéw pkt 3, 3.1, 3.2 i 3.3, jezeli istnicje mozliwo$¢ wlaczenia takiego
trybu.

Wskaznik kontrolny wylaczenia ukladu ESC (,ESC OFF”):

musi by¢ bezposrednio i wyraznie widoczny dla kierowcy siedzacego z zapigtym pasem bezpieczefistwa na
miejscu przeznaczonym dla kierowcy pojazdu;

musi by¢ ustawiony pionowo z punktu widzenia kierowcy w czasie jazdy;

musi by¢ oznaczony ponizszym symbolem ,Wskaznika kontrolnego wytgczenia ukladu ESC” lub napisem ,ESC
OFF”,

OFF

lub

musi by¢ oznaczony angielskim stowem ,OFF’, umieszczonym obok urzadzenia sterujacego, o ktérym mowa
w pkt 3.5.2 lub 3.5.3 lub obok podswietlanego wskaznika kontrolnego uszkodzenia;

musi by¢ barwy zoltej lub pomaraficzowej;

wlaczony wskaznik kontrolny musi $wieci¢ na tyle jasno, aby byl widoczny dla kierowcy w czasie jazdy
w dzien i w nocy, zakladajac, ze wzrok kierowcy przyzwyczail si¢ do warunkéw o$wietlenia panujacych na
drodze;

musi pozostawaé wlaczony przez caly czas, kiedy uklad ESC znajduje si¢ w trybie, ktéry uniemozliwia
spelnienie wymogéw pkt 3, 3.1, 3.2 i 3.3;
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z zastrzezeniem przepiséw pkt 3.6.3 i 3.6.4 wszystkie wskazniki kontrolne wylaczenia ukladu ESC muszg si¢
wiaczaé w funkcji sprawdzania zaréwki, kiedy wylacznik zaplonu znajduje si¢ w pozycji wlaczonej (do jazdy)
i silnik nie pracuje, albo kiedy wylacznik zaplonu znajduje si¢ w przewidzianej przez producenta pozycji
przejsciowej do sprawdzania wskaznikow kontrolnych, znajdujacej si¢ pomiedzy pozycja wlaczona (do jazdy)
a pozycja rozruchu silnika;

musi si¢ wylaczy¢, gdy uklad ESC powrdci do przewidzianego przez producenta trybu domyslnego.

Wskaznik kontrolny wylaczenia ukladu ESC nie musi si¢ wlaczal w czasie dzialania blokady rozrusznika.

Wymogu okres§lonego w pkt 3.6.2.7 niniejszej czesci nie stosuje si¢ do wskaznikéw kontrolnych wyswietla-
nych na powierzchni wspdlnej.

Producent moze zastosowal wskaznik kontrolny wylaczenia ukladu ,ESC OFF” do sygnalizowania poziomu
dzialania ESC innego niz tryb domyslny przewidziany przez producenta, nawet jezeli przy takim poziomie
dzialania ukladu ESC pojazd spelnialby wymogi pkt 3, 3.1, 3.2 i 3.3 niniejszej czgSci.

Dokumentacja techniczna ukladu ESC

Zgodnie z wymogami okre§lonymi w zalaczniku 8 do niniejszego regulaminu pakiet dokumentacji stanowigcy
potwierdzenie, Ze pojazd jest wyposazony w uklad ESC zgodny z definicjg ,Uktadu ESC” okreslong w pkt 2.25
niniejszego regulaminu, musi zawiera¢ dokumentacje¢ producenta pojazdu okreslong w pkt 3.7.1-3.7.4 ponizej.

Schemat ukladu z oznaczeniem wszystkich jednostek sprzetowych ukfadu ESC. Na schemacie musza by¢
oznaczone elementy, ktére sa wykorzystywane do wytwarzania momentéw hamowania na kazdym kole,
wyznaczania predkosci katowej odchylania pojazdu, okreslania szacunkowego uslizgu bocznego lub pochodnej
uslizgu bocznego oraz oceny danych wejSciowych ukladu kierowniczego pochodzacych od kierowcy.

Krotki opis wyjasniajacy podstawowe wlasciwosci dziatania ukladu ESC. Opis ten musi wyjasniaé og6lng
zasadg, ktéra umozliwia ukladowi sterowanie momentem hamowania na kazdym kole, oraz sposéb, w jaki
uklad modyfikuje moment napgdowy podczas uruchomienia ukladu ESC, a takze wykazaé, ze uklad bezpo-
$rednio wyznacza predkosé katowa odchylania pojazdu. Opis musi rowniez okreslaé zakres predkosci i fazy
ruchu pojazdu (przy$pieszanie, opdznianie, ruch bezwladny, ruch podczas dzialania ukladu ABS lub kontroli
trakcji), dla ktérych mozliwe jest dziatanie uktadu ESC.

Schemat logiczny. Schemat ten stanowi uzupelnienie opisu wymaganego na podstawie pkt 3.7.2.

Dane dotyczgce podsterownosci. Ogélny opis odpowiednich danych wejsciowych do komputera sterujacego
sprzgtem ukladu ESC oraz sposobu ich wykorzystania do ograniczania podsterownosci pojazdu.

WARUNKI BADAWCZE
Warunki otoczenia

Temperatura otoczenia musi wynosi¢ od 0 °C do 45 °C.

Predko$¢ maksymalna wiatru nie moze by¢ wicksza niz 10 m/s dla pojazdéw o SSF > 1,25 oraz 5 m/s dla
pojazdéw o SSF < 1,25.

Nawierzchnia drogi do badania

Badania wykonuje si¢ na suchej, litej i jednorodnej nawierzchni. Nawierzchnie wykazujace uszkodzenia
i nieréwnosci, na przyklad obnizenia i duze peknigcia, sa nieodpowiednie.

Nawierzchnia drogi do badania ma nominalng () szczytowa warto$¢ wspotezynnika tarcia (PBC) wynoszaca
0,9, o ile nie okreslono inaczej, przy pomiarze za pomoca:

procedury ASTM E1337-90 z uzyciem wzorcowej opony testowej E1136 Amerykanskiego Towarzystwa ds.
Badan i Materialéw (ASTM), przy predkosci 40 mph; lub

(") Przez warto$¢ nominalng rozumie si¢ teoretyczng warto$¢ docelows.
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metody wyznaczania wspotczynnika przyczepnosci k okreslonej w dodatku 2 do zalacznika 6 do niniejszego
regulaminu.

Nawierzchnia badawcza musi mie¢ réwnomierne nachylenie od 0 do 1 %.

Warunki pojazdu
Uklad ESC musi by¢ wlaczony we wszystkich badaniach.

Masa pojazdu. Pojazd obcigza si¢ poprzez napelnienie zbiornika paliwa do co najmniej 90 % jego pojemnosci
i umieszczenie wewnatrz pojazdu catkowitego obciazenia rownego 168 kg, na ktdre sklada si¢ kierowca, okoto
59 kg aparatury badawczej (zautomatyzowany robot kierujacy, uklad zbierania danych, zasilanie zautomaty-
zowanego robota kierujacego) oraz odpowiedni balast do uzyskania wymaganego obciazenia, jezeli masa
kierowcy i aparatury jest za mala. Balast umieszcza si¢ na podlodze pojazdu za przednim siedzeniem pasazera
lub w razie koniecznosci na podtodze przed przednim siedzeniem pasazera i zabezpiecza przed przemiesz-
czaniem si¢ w czasie badan.

Opony. Opony nalezy napompowaé do wartoci ci$nienia zalecanych dla zimnych opon przez producenta,
podanych na przyklad na tabliczce pojazdu lub na naklejce z warto$ciami ci$nienia w ogumieniu. Mozna
zastosowac detki, aby zapobiec wypadnieciu opony ze stopki obreczy.

Wysiegniki. Mozna zastosowaé wysiegniki boczne, jezeli jest to konieczne ze wzgledéw bezpieczenistwa
kierowcy. W takim przypadku do pojazdéw o wspolezynniku stabilnosci statycznej (SSF) < 1,25 stosuje si¢

nastepujace wymogi:

Pojazdy o masie ponizej 1 588 kg w stanie gotowym do jazdy wyposaza si¢ w ,lekkie” wysiegniki. Lekkie
wysiegniki majg maksymalng mase 27 kg i sg zaprojektowane na maksymalny moment bezwladnosci réwny
27 kg - m?.

Pojazdy o masie 1 588-2722 kg w stanie gotowym do jazdy wyposaza si¢ w ,standardowe” wysiegniki.
Wysiegniki standardowe maja maksymalng masg 32 kg i sa zaprojektowane na maksymalny moment bezwlad-
noéci réwny 35,9 kg - m2.

Pojazdy o masie rownej lub wickszej niz 2 722 kg w stanie gotowym do jazdy wyposaza si¢ w ,ciezkie”
wysiegniki. Ciezkie wysiegniki maja maksymalng mas¢ 39 kg i sg zaprojektowane na maksymalny moment

bezwladnosci réwny 40,7 kg - m?.

Zautomatyzowany robot kierujacy. Do celow pkt 5.5.2, 5.5.3, 5.6 i 5.9 uzywa si¢ robota sterujacego, zapro-
gramowanego do wykonania wymaganego manewru ukladu kierowniczego. Robot sterujgcy musi umozliwiaé
wytworzenie momentu obrotowego kierownicy o wartosci od 40 do 60 Nm, wykonujac ruchy kierownicy
z szybkoscig do 1 200 ° na sekunde.

PRZEBIEG BADANIA

Opony pompuje si¢ do wartoéci ci$nienia zalecanych dla zimnych opon przez producenta, podanych na
przyklad na tabliczce pojazdu lub na naklejce z wartoSciami ci$nienia w ogumieniu.

Kontrola zaréwek wskaznikéw kontrolnych. Przy pojezdzie nieruchomym i wylaczniku zaplonu w pozydji
zablokowanej lub wylaczonej, przestawi¢ wylacznik zaplonu do pozycji wlaczonej (do jazdy) lub
w odpowiednie polozenie przewidziane do kontroli dzialania zaréwek. Wskaznik kontrolny uszkodzenia
ukladu ESC musi si¢ zaswieci¢ w funkeji sprawdzania zarowki, jak okreslono w pkt 3.4.1.7, oraz wskaznik
kontrolny wylaczenia uktadu ,ESC OFF’, jezeli wystepuje, musi réwniez si¢ zaswieci¢ w funkcji sprawdzania
zarowki, jak okreslono w pkt 3.6.2.7. Kontrola zaréwek wskaznikéw kontrolnych nie jest wymagana
w przypadku wskaznikow kontrolnych wyswietlanych na powierzchni wspélnej, zgodnie z pkt 3.4.3 i 3.6.4.

,Kontrola dzialania urzadzenia sterujacego do wylaczania uklad ESC”. Dla pojazdéw wyposazonych
w urzadzenie sterujgce do wylaczania ukladu ESC, przy pojezdzie nieruchomym i wylaczniku zaptonu
w pozycji zablokowanej lub wylaczonej, przestawi¢ wylacznik zaptonu do pozycji wlaczonej (do jazdy).
Uruchomi¢ urzadzenie sterujace do wylaczania ESC (,ESC OFF’) i sprawdzi¢, czy zapala si¢ wskaznik kontrolny
,ESC OFF” okreslony w pkt 3.6.4. Przestawi¢ wylacznik zaptonu do pozycji zablokowanej lub wylaczone;.
Ponownie przestawi¢ wylacznik zaptonu do pozycji wlaczonej (do jazdy) i sprawdzié, czy zgast wskaznik
kontrolny ,ESC OFF’, co oznacza powrdt ukladu ESC do trybu domyslnego zgodnie z pkt 3.5.1.
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Kondycjonowanie hamulcow

Wykona¢ kondycjonowanie hamulcéw pojazdu zgodnie z metoda opisang w pkt 5.4.1-5.4.4.
Zatrzymal pojazd dziesie¢ razy z predkosci 56 km/h, przy Srednim opdznieniu o wartosci okolo 0,5 g.

Bezposrednio po wykonaniu serii dziesigciu zatrzyman z 56 km/h wykona¢ trzy dodatkowe zatrzymania
pojazdu z predkosci 72 kmfh przy wigkszym opdZnieniu.

Podczas zatrzymywania pojazdu zgodnie z pkt 5.4.2 do pedalu hamulca nalezy przylozy¢ sit¢ na tyle duza,
aby spowodowa¢ uruchomienie ukladu hamulcowego przeciwblokujacego pojazdu (ABS) przez wigksza czgsé
kazdego hamowania.

Po wykonaniu ostatniego zatrzymania z pkt 5.4.2 pojazd prowadzi¢ z predkoscia 72 kmfh przez 5 minut
w celu ochtodzenia hamulcow.

Kondycjonowanie opon

Wykona¢ kondycjonowanie opon za pomoca metody okreslonej w pkt 5.5.1-5.5.3 w celu usunigcia ewen-
tualnego polysku powierzchni opony i osiagniecia odpowiedniej temperatury pracy bezposrednio przed rozpo-
czeciem badan okreslonych w pkt 5.6 i 5.9.

Badany pojazd wykonuje trzy okrazenia zgodnie z ruchem wskazéwek zegara i trzy okrazenia przeciwnie do
ruchu wskazéwek zegara, poruszajac si¢ po okregu o Srednicy okoto 30 metréw z predkoscia, ktéra wytwarza
przy$pieszenie poprzeczne o wartosci okolo 0,5-0,6 g.

Stosujac sinusoidalny sygnal z kierownicy o czestotliwosci 1 Hz, przy szczytowej amplitudzie kata skretu
kierownicy odpowiadajacej szczytowej wartoSci przyspieszenia poprzecznego wynoszacej 0,5-0,6 g i przy
predkosci pojazdu wynoszacej 56 km/h wykonuje si¢ cztery przebiegi pojazdu, przy czym na kazdy przebieg
przypada 10 cykli kierowania sinusoidalnego.

Amplituda kata skretu kierownicy w czasie ostatniego cyklu ostatniego przebiegu musi by¢ dwa razy wigksza
niz dla pozostalych cykli. Przerwy pomiedzy kolejnymi okrazeniami i przebiegami nie moga by¢ dluzsze niz 5
minut.

Procedura powoli wzrastajacego kata skretu kierownicy

Pojazd poddaje si¢ dwom seriom badania powoli wzrastajacego kata skretu kierownicy przy stalej predkosci
pojazdu wynoszacej 80 + 2 km/h i kacie skretu kierownicy wzrastajgcym o 13,5° na sekundg¢ do chwili
osiggniecia przy$pieszenia poprzecznego o wartosci okoto 0,5 g. W kazdej serii wykonuje si¢ trzy powtérzenia.
W jednej serii kierownice skreca si¢ przeciwnie do ruchu wskazowek zegara, a w drugiej zgodnie z ruchem
wskazéwek zegara. Przerwy miedzy powtérzeniami nie moga by¢ dluzsze niz 5 minut.

Na podstawie badan powoli wzrastajagcego kata skretu wyznacza si¢ wielko$¢ ,A”. ,A” oznacza kat skretu
kierownicy w stopniach, ktéry dla badanego pojazdu wytwarza stale przy$pieszenie poprzeczne (skorygowane
zgodnie z metodg z pkt 5.11.3) wynoszace 0,3 g. Metoda regresji liniowej oblicza si¢ wartos¢ A z dokladno-
Scig do 0,1 stopnia z kazdego z szeSciu przebiegéw badania powoli wzrastajacego kata skretu. Nastepnie
oblicza si¢ $rednig z wartosci bezwzglednych szesciu obliczonych wartoéci A 1 zaokragla do jednego miejsca
po przecinku, uzyskujac koficowa warto$¢ A stosowang ponizej.

Po wyznaczeniu wielkoici A, bez wymiany opon na nowe, procedur¢ kondycjonowania opon opisana w pkt
5.5 wykonuje si¢ ponownie bezposrednio przed wykonaniem badania z uzyciem manewru sinusowego
z przytrzymaniem kata skretu opisanego w pkt 5.9. Pierwsza seri¢ badania z uZzyciem manewru sinusowego
z przytrzymaniem kata skretu nalezy rozpocza¢ w ciggu dwoéch godzin od zakonczenia préb z powoli
wzrastajgcym katem skretu z pkt 5.6.

Nalezy sprawdzi¢, czy uklad ESC jest wlaczony. W tym celu sprawdza sig, czy nie Swieci si¢ wskaznik
kontrolny uszkodzenia ukladu ESC lub wskaznik kontrolny wylaczenia ESC (,ESC OFF’), jezeli wystepuje.

Badanie z uzyciem manewru sinusowego z przytrzymaniem kata skretu do oceny przeciwdzialania nadste-
rownosci i zdolnosci odpowiedzi ukladu

Pojazd poddaje si¢ dwém seriom badania z uzyciem manewru sinusowego z przytrzymaniem kata skretu,
w ktérym sygnat z kola kierownicy ma przebieg fali sinusoidalnej z czestotliwoscia 0,7 Hz i opéznieniem
wynoszgcym 500 ms po drugim piku zgodnie z rys. 2. W jednej serii pierwsza potowe cyklu wykonuje si¢
skrecajac kierownice przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara, a w drugiej serii — zgodnie z ruchem wskazéwek
zegara. Pomiedzy poszczegdlnymi prébami pojazd pozostawia si¢ w spoczynku na czas od 1,5 minuty do 5
minut.
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Rys. 2

Manewr sinusowy z przytrzymaniem kata skretu kierownicy
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Skrecanie kierownicy rozpoczyna si¢ przy pojezdzie poruszajgcym si¢ ruchem bezwladnym na najwyzszym
biegu z predkoscig 80 + 2 km/h.

Amplituda skretu kierownicy dla pierwszej proby kazdej serii wynosi 1,5 A, gdzie A oznacza kat skretu
kierownicy okreslony zgodnie z pkt 5.6.1.

W kazdej serii amplituda skretu kierownicy musi wzrasta¢ o 0,5 A z kazda kolejng proba, pod warunkiem ze
w zadnej prébie amplituda ta nie przekroczy wartoéci dla ostatniej proby okreslonej w pkt 5.9.4.

Amplituda skretu kierownicy dla ostatniej proby w kazdej serii musi wynosi¢ 6,5 A lub 270°, w zaleznosci od
tego, ktdéra warto$¢ jest wigksza, pod warunkiem ze obliczona warto$¢ 6,5 A nie przekracza 300°. Jezeli
przyrost amplitudy o 0,5 A do wartosci 6,5 A spowoduje przekroczenie wartosci 300°, to amplituda skretu
kierownicy dla ostatniej préby musi wynosi¢ 300°.

Po wykonaniu dwoch serii préb badawczych dane dotyczace predkosci katowej odchylania i przy$pieszenia
poprzecznego przetwarza si¢ zgodnie z pkt 5.11.

Wykrywanie uszkodzenia ukladu ESC

Wykona¢ symulacje uszkodzenia (lub uszkodzen) w ukladzie ESC poprzez odlgczenie zasilania dowolnej czesci
ESC lub rozlgczenie polaczenia elektrycznego miedzy czeSciami ukladu ESC (przy wylaczonym silniku
pojazdu). Do celéw symulacji uszkodzenia ESC nie nalezy rozlgczal polgczent elektrycznych wskaznikow
kontrolnych ukladu ani opcjonalnych urzadzen sterujacych ukladu ESC.

Zaczynajac od pojazdu nieruchomego przy wylaczniku zaplonu w pozycji zablokowanej lub wylaczonej,
przestawi¢ wylacznik zaptonu na pozycje do rozruchu i uruchomi¢ silnik. Pojazd rozpedzi¢ do uzyskania
predkosci 48 + 8 km/h. Nie pdzniej niz w ciagu 30 sekund od uruchomienia silnika i przed uptywem dwéch
minut od osiggnigcia ww. predkosci wykonaé co najmniej jeden lagodny manewr skretu w lewo i jeden
w prawo bez utraty stabilno$ci kierunkowej oraz jedno hamowanie. Sprawdzié, czy wskaznik uszkodzenia
ukladu ESC zapala si¢ zgodnie z pkt 3.4 przed zakofczeniem powyzszych manewréw.

Zatrzymaé pojazd i przestawi¢ wylacznik zaptonu w pozycje wylaczong lub zablokowana. Po uplywie pigciu
minut ponownie przestawi¢ wylacznik zaplonu w pozycje do rozruchu i uruchomi¢ silnik. Sprawdzié, czy
wskaznik uszkodzenia ukladu ESC zapala si¢ ponownie, sygnalizujac wystapienie uszkodzenia, i pozostaje
whyczony do chwili wylaczenia silnika lub usunigcia uszkodzenia.

Przestawi¢ wylacznik zaptonu w pozycje wylaczong lub zablokowang. Przywréci¢ uklad ESC do normalnego
dzialania, przestawi¢ wylacznik zaplonu w pozycje do rozruchu i uruchomic silnik. Ponownie wykonaé
manewr opisany w pkt 5.10.2 i sprawdzi¢, czy wskaznik kontrolny wylacza si¢ w tym czasie lub zaraz po
zakonczeniu manewru.

Przetwarzanie danych — obliczenia do oceny skutecznosci dziatania ukladu

Pomiary i obliczenia dotyczace predkosci katowej odchylania i przesunigcia poprzecznego przetwarza si¢ za
pomoca metod okre§lonych w pkt 5.11.1-5.11.8.
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Dane pierwotne dotyczace kata skretu kierownicy filtruje si¢ za pomoca 12-biegunowego filtru Butterwortha
bez przesuniecia fazowego o czestotliwosci odciecia 10 Hz. Przefiltrowane dane koryguje si¢ nastepnie w celu
kompensacji bledu czujnika wykorzystujac statyczne dane sprzed badania.

Dane pierwotne dotyczace predkosci katowej odchylania filtruje si¢ za pomocg 12-biegunowego filtru Butter-
wortha bez przesunigcia fazowego o czgstotliwosci odcigcia 6 Hz. Przefiltrowane dane koryguje si¢ nastgpnie
w celu kompensacji bledu czujnika, wykorzystujac statyczne dane sprzed badania.

Dane pierwotne dotyczace przy$pieszenia poprzecznego filtruje si¢ za pomoca 12-biegunowego filtru Butter-
wortha bez przesunigcia fazowego o czgstotliwosci odcigcia 6 Hz. Przefiltrowane dane koryguje si¢ nastgpnie
w celu kompensacji bledu czujnika wykorzystujac statyczne dane sprzed badania. Przy$pieszenie poprzeczne
$rodka cigzkosci pojazdu wyznacza si¢ z uwzglednieniem kompensacji przechytu nadwozia i korekty ze
wzgledu na potozenie czujnika za pomoca transformacji wspotrzednych. Do celéw zbierania danych przyspie-
szeniomierz mierzacy przySpieszenie poprzeczne umieszcza si¢ jak najblizej wzdluznych i poprzecznych
Srodkéw cigzkosci pojazdu.

Predko$¢ ruchu kierownicy wyznacza si¢ poprzez rézniczkowanie przefiltrowanych danych dotyczacych kata
skretu kierownicy. Dane dotyczace predkosci ruchu kierownicy filtruje si¢ nastgpnie za pomoca filtru ze $rednia
kroczacg co 0,1 sekundy.

Dla kanaléw danych przy$pieszenia poprzecznego, predkosci katowej odchylania i kata skretu kierownicy
ustawia si¢ zero za pomocg ,zakresu zerowania” okre§lonego za pomocg metod z pkt 5.11.5.1 i 5.11.5.2
ponizej.

Wykorzystujac dane predkosci ruchu kierownicy obliczone zgodnie z pkt 5.11.4, wyznacza si¢ pierwsza
chwile, dla ktérej predkosé ruchu kierownicy przekracza 75 stopni na sekunde. Od tej chwili predkosé
ruchu kierownicy musi by¢ wigksza niz 75 stopni na sekund¢ przez co najmniej 200 ms. Jezeli powyzszy
drugi warunek nie jest spelniony, to wyznacza si¢ kolejna chwile, dla ktérej predkosé ruchu kierownicy
przekracza 75 stopni na sekunde i ponownie sprawdza, czy predko$¢ ta utrzymuje sie przez 200 ms. Proces
ten powtarza si¢ az do spelnienia obu warunkéw.

,Zakres zerowania” to przedzial czasu réwny 1,0 sckundzie poprzedzajacy chwile, w ktdrej predkosé ruchu
kierownicy przekracza 75 stopni na sekunde (czyli chwila, w ktorej predkos¢ ruchu kierownicy przekracza 75
stopni na sekundg wyznacza koniec ,zakresu zerowania”).

Rozpoczecie kierowania (BOS) oznacza pierwszg chwile nastepujaca po zakorficzeniu czasu ,zakresu stero-
wania”, w ktorej kat skretu kierownicy (dla danych przefiltrowanych i zerowanych) osiaga —5° (przy poczatku
kierowania przeciwnie do ruchu wskazowek zegara) lub +5° (przy poczatku kierowania zgodnie z ruchem
wskazowek zegara). Warto$¢ czasu w punkcie BOS jest interpolowana.

Zakonczenie kierowania (COS) oznacza chwile, w ktorej kat skretu kierownicy powraca do wartoéci zero po
zakoficzeniu manewru sinusowego z przytrzymaniem kata skretu kierownicy. Warto$¢ czasu w punkcie zero-
wego kata skretu kierownicy jest interpolowana.

Druga szczytowa warto$¢ predkosci katowej odchylania oznacza pierwsza szczytowa warto$¢ predkosci
katowej po skreceniu kierownicy w strong przeciwng. Warto$ci predkosci katowej dla czasu 1000 i 1750
s po zakoriczeniu kierowania wyznacza si¢ przez interpolacje.

Wyznaczy¢ predko$¢ poprzeczng metoda calkowania skorygowanych, przefiltrowanych i zerowanych danych
dotyczacych przyspieszenia poprzecznego. Ustawié zero dla predkosci poprzecznej w punkcie BOS. Wyzna-
czy¢ przesunigcie poprzeczne metodg calkowania wyzerowanej predkosci poprzecznej. Ustawi¢ zero dla prze-
sunigcia poprzecznego w punkcie BOS. Pomiar przesunigcia poprzecznego wykonuje si¢ 1,07 sekundy po
punkcie BOS i wyznacza przez interpolacje.

WYMAGANIA SZCZEGOLNE DOTYCZACE UKEADOW WSPOMAGANIA HAMOWANIA W SYTUACJACH
AWARYJNYCH, O ILE WYSTEPUJA
PRZEPISY OGOLNE

Ponizsze wymogi stosuje si¢ do pojazdéw wyposazonych w uklady wspomagania hamowania w sytuacjach
awaryjnych (BAS) okreslone w pkt 2.34 niniejszego regulaminu i zadeklarowane w pkt 22 powiadomienia
stanowigcego zalacznik 1 do niniejszego regulaminu.

Oprécz wymogéw niniejszego zalacznika do ukladéw BAS stosuje si¢ réwniez inne odpowiednie wymogi
okre$lone w niniejszym regulaminie.

Oprécz zgodnosci z wymogami niniejszego zalacznika pojazdy wyposazone w BAS musza réwniez posiadaé
uklad hamulcowy przeciwblokujacy ABS zgodny z zalacznikiem 6.
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Ogodlna charakterystyka dziatania ukladéw BAS kategorii A

W przypadku wykrycia sytuacji awaryjnej na podstawie stosunkowo duzej sity nacisku na pedal hamulca
dodatkowa sifa potrzebna do uruchomienia pracy ukltadu ABS w pelnym cyklu musi by¢ mniejsza niz sita,
jaka jest potrzebna przy wylaczonym systemie BAS.

Powyzszy wymodg uznaje si¢ za spelniony, jezeli spelnione sa przepisy pkt 3.1-3.3 niniejszej czgdci.
Ogodlna charakterystyka dzialania ukladéw BAS kategorii B i kategorii C
W przypadku wykrycia sytuacji awaryjnej, co najmniej na podstawie bardzo szybkiego nacisnigcia pedatu

hamulca, uklad BAS musi zwigkszy¢ cisnienie, aby osiggna¢ maksymalny osiggalny wskaznik hamowania
lub spowodowa¢ prace uktadu ABS w pelnym cyklu.

Powyzszy wymodg uznaje si¢ za spelniony, jezeli spelnione sa przepisy pkt 4.1-4.3 niniejszej czgdci.

OGOLNE WYMAGANIA BADAWCZE

Zmienne

Podczas wykonywania badan okreslonych w czgici B niniejszego zalgcznika mierzy si¢ nastgpujgce zmienne:
Sita nacisku na pedal hamulca, Fy;

Predkos¢ pojazdu, vy;

Opdznienie pojazdu, ay;

Temperatura hamulca, Tg;

Ci$nienie w ukladzie hamulcowym, P, o ile dotyczy;

Skok pedatu hamulca, S, mierzony w $rodku plaskiej czgdci pedatu hamulca lub w takim miejscu
w mechanizmie pedalu, w ktérym przemieszczenie jest proporcjonalne do przemieszczenia Srodka plaskiej
czesci pedalu hamulca, co umozliwia tatwg kalibracje pomiaru.

Aparatura pomiarowa

Zmienne wymienione w pkt 2.1 niniejszej czeSci mierzy si¢ przy pomocy odpowiednich przetwornikow.
Dokladno$¢, zakresy dzialania, techniki filtrowania, przetwarzanie danych oraz inne wymagania zostaly
opisane w normie 1SO 15037-1:2006.

Dokladno$¢ pomiaréw sity nacisku na pedal oraz temperatury tarczy hamulcowej musi by¢ nastepujaca:

Uklad ze zmiennym zakresem Trp OXefjvlg:r?ﬂ?g\ifania Zalecane maksymalne bledy zapisu
Sita nacisku na pedat 0-2 000 N + 10 N
Temperatura hamulca 0-1 000 °C +5°C
Ci$nienie w ukladzie hamulcowym (*) 0-20 MPa (¥) + 100 kPa (¥)

(*) Stosuje si¢ zgodnie z pkt 3.2.5.

Dodatkowe informacje na temat analogowego i cyfrowego przetwarzania danych z badar ukladéw BAS zostaly
przedstawione w dodatku 5 do niniejszego zalacznika. Wymagana czestotliwo$¢ pobierania probek do celow
gromadzenia danych wynosi 500 Hz.

Dopuszcza si¢ stosowanie innych metod pomiarowych niz te okreSlone w pkt 2.2.3, pod warunkiem ze
zapewniaja one co najmniej réwnowazny poziom dokladnosci.
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Warunki badania

Obcigzenie badanego pojazdu: Pojazd musi by¢ nieobcigzony. Oprécz kierowcy, na siedzeniu przednim moze
znajdowac si¢ druga osoba odpowiedzialna za zapisywanie wynikéw badan.

Badania hamowania wykonuje si¢ na suchej nawierzchni o dobrej przyczepnosci.

Metoda badania

Badania opisane w pkt 3 i 4 niniejszej cz¢Sci wykonuje si¢ przy poczatkowej predkosci badawczej wynoszacej
100 £ 2 km/h. Pojazd prowadzi si¢ z predkoscia badawczg po linii proste;j.

Srednia temperatura hamulcéw musi by¢ zgodna z pkt 1.4.1.1 zalgcznika 3.

Na potrzeby badan czas odniesienia, ty, oznacza chwile, w ktdrej sita nacisku na pedal hamulca osigga wartos¢
20 N.

Uwaga:

W przypadku pojazdéw wyposazonych w uklad hamulcowy wspomagany przez zrédlo energii sita nacisku na
pedal hamulca zalezy od poziomu energii w urzadzeniu magazynujagcym energic. W zwigzku z tym na
poczatku badania nalezy zapewni¢ wystarczajacy poziom energii.

OCENA OBECNOSCI UKEADU BAS KATEGORII A

Uklad BAS kategorii A musi spelnia¢ wymagania badawcze okreslone w pkt 3.1 i 3.2.

Badanie 1: Badanie referencyjne w celu wyznaczenia Fypg i aaps.

Warto$ci referencyjne Fypg 1 anps Wyznacza si¢ zgodnie z procedurg opisana w dodatku 4 do niniejszego
zalgcznika.

Badanie 2: Uruchomienie ukladu BAS

W momencie wykrycia sytuacji wymagajacej gwaltownego hamowania uklady reagujace na sil¢ nacisku na
pedal musza wykaza¢ znaczacy wzrost stosunku:

a) ciSnienia w przewodzie hamulcowym do sily nacisku na pedal hamulca, jezeli dopuszcza to pkt 3.2.5; lub
b) opédznienia pojazdu do sily nacisku na pedal hamulca.

Wymagania eksploatacyjne dla uktadu BAS kategorii A sg spelnione, jesli mozna okresli¢ taki sposob nacisku
hamulca, ktéry powoduje zmniejszenie wymaganej sily nacisku na pedal hamulca dla (Fyps — Fy) o 40-80 %
w poréwnaniu do (Fags ekstrapolowana — Fr).

Fr i ap oznaczaja odpowiednio sile progows i przy$pieszenie progowe, jak pokazano na rys. 1. Wartosci Fr i ag
nalezy przekazal placéwce technicznej przy skladaniu wniosku o udzielenie homologacji typu. Warto$¢ ag
musi wynosi¢ od 3,5 m/s? do 5,0 m/s’.

Z punktu przecigcia osi ukladu wspétrzednych nalezy poprowadzic lini¢ prosta przechodzacg przez punkt Fr,
ar (jak pokazano na rys. la) Warto$¢ sily nacisku na pedal hamulca ,F” w punkcie przecigcia tej prostej
Z prosta pozioma wyznaczong na podstawie wzoru a = azpg to Fypg ekstrapolowana®

Fr - aaps

Fass sexptraolated =
ar

Jako alternatywne rozwigzanie, ktére moze wybra¢ producent w przypadku pojazdéw kategorii N1 lub M1
pochodzacych od pojazdéw kategorii N1 o dopuszczalnej masie catkowitej DMC > 2 500 kg, wartosci
liczbowe sity nacisku na pedat dla Fr, Fapsmin: Fapsmax 1 FaBS, ckstrapolowana MOZNa uzyska¢ na podstawie
charakterystyki zmian ci$nienia w ukladzie hamulcowym zamiast na podstawie charakterystyki opdznienia
pojazdu. Wartosci te mierzy si¢ przy wzroscie sily nacisku na pedal hamulca.

Ci$nienie, przy ktérym uruchamia si¢ uklad ABS, wyznacza si¢ za pomoca pigciu badain przy predkosci
poczatkowej 100 + 2 km/h, podczas ktérych pedal hamulca jest dociskany w stopniu powodujacym zadzia-
fanie ukladu ABS, i rejestruje si¢ pig¢ wartosci ci$nienia uruchomienia ABS na podstawie ci$nienia hamulco-
wego zarejestrowanego w kofach przednich, a nastgpnie oblicza si¢ Srednig warto$¢ tego ciSnienia pops.
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Ci$nienie progowe Pt musi by¢ okre§lone przez producenta i odpowiadaé op6znieniu w przedziale 2,5 — 4,5
2

m/s”.
Wykres na rys. 1b nalezy sporzadzi¢ w sposéb okreSlony w pkt 3.2.4, ale stosujac pomiary ci$nienia
w przewodzie hamulcowym w celu wyznaczenia parametréw, o ktorych mowa w pkt 3.2.5 niniejszej czesci,
gdzie:

_ Fr - Pass
FABS.ekstrapolowana -
Pr

Rys. 1a

Charakterystyka sily nacisku na pedal wymagana do osiagnigcia maksymalnego opéZnienia w przypadku ukladu

BAS kategorii A

Pisis -100 % 80 % -40 % 0%
2 5 - AR =
Il’
=% S
& .E‘ :Prég zm_iany sily ’,,’
o I~
5 2 [ ¥
O & “
Pr
Fr  Fuips min Fans  FiBs max  FABS, ekstrapolowan

Sita nacisku na pedat hamulca, F

Rys. 1b

Charakterystyka sily nacisku na pedal wymagana do osiaggnigcia maksymalnego opéZnienia w przypadku ukladu

3.3.

BAS kategorii A

4
-100 %  _80 % 0%
Pans
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Ay it : G
B o :Progzm}anysﬂy e i
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Fr  Fups min Fabs Fips mac  FABS, ekstrapolowana

Sita nacisku na pedat hamulca, F

Ocena danych

Obecnos¢ uktadu BAS kategorii A zostaje potwierdzona, jezeli
Fapsmin < Fags < Fapsmax
gdzie:
Fapsmax = Fr < (FaBs ekstrapolowana — F1) * 0,6
oraz

Faps,min = Fr 2 (FABS,ekstrapolowana - Fp) - 02
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OCENA OBECNOSCI UKEADU BAS KATEGORII B

Uklad BAS kategorii B musi spelnia¢ wymagania badawcze okre$lone w pkt 4.1 i 4.2 niniejszej czesci.

Badanie 1: Badanie referencyjne w celu wyznaczenia Fypg i axgs.

Warto$ci referencyjne Fypg i azps Wyznacza si¢ zgodnie z procedurg opisana w dodatku 4 do niniejszego
zalgcznika.

Badanie 2: Uruchomienie ukladu BAS

Pojazd nalezy prowadzi¢ wzdhuz linii prostej z poczatkowa predkoscia badawcza okreSlong w pkt 2.4 niniej-
szej czedci. Kierowca szybko naciska pedal hamulca zgodnie z rys. 2, symulujac hamowanie awaryjne, tak, aby
uruchomi¢ uktad BAS i zapewni¢ pracg¢ ukladu ABS w pelnym cyklu.

W celu uruchomienia ukladu BAS, pedal hamulca nalezy nacisnaé w sposob okreslony przez producenta
pojazdu. Producent przekazuje placéwce technicznej informacje o wymaganym nacisku na pedal hamulca
w chwili sktadania wniosku o homologacje typu. Nalezy wykaza¢ w sposéb spelniajacy oczekiwania placowki
technicznej, ze uklad BAS uruchamia si¢ w warunkach okreslonych przez producenta zgodnie z pkt 22.1.2 lub
22.1.3 zalacznika 1.

Po uplywie t = ty + 0,8 s i do chwili, w ktdrej pojazd zwolni do predkosci 15 km/h, nalezy utrzymywac site
nacisku na pedat hamulca w zakresie miedzy Fags goma 1 Fas, dolnas 847i€ Faps, goma Wynosi 0,7 Faps a Fypg,
dolna Wynosi 0,5 Fyps.

Wymagania te uznaje si¢ za spelnione takze w przypadku gdy po uplywie t =ty + 0,8 s sila nacisku na pedat
spadnie ponizej Faps, dolna» © ile spelniony jest wymog pkt 4.3.

Ocena danych

Obecno$¢ ukladu BAS kategorii B zostaje potwierdzona, jezeli utrzymane jest Srednie opdZnienie (agas) wyno-
szace co najmniej 0,85 - aspg od chwili t = t5 + 0,8 s do chwili, gdy predko$¢ pojazdu spada do 15 km/h.

Rys. 2
Przyktad badania 2 dla ukladu BAS kategorii B
Opéznienie, a

Sita nacisku 4 Sita nacisku na pedat hamulca
na pedat

hamulca F e R e e e s 'y o . e 4 =1 Qams
ABAS
F ABS, gér HRe e e e S S s
Faps,dolna L Lo ANt
opodinienie
Poczatkowa

sita nacisku

v

o ettt e

@
I3

to to + 0,8 sekundy

\¢«——Faza 4.]& aza badania uktadu BAS
gwaltownego

nacisku na pedat

OCENA OBECNOSCI UKEADU BAS KATEGORII C

Ukfad BAS kategorii C musi spetnia¢ wymagania badawcze okreslone w pkt 4.1 i 4.2 niniejszej czesci.

Ocena danych

Uklad BAS kategorii C musi spelnia¢ wymogi okreslone w pkt 4.3 niniejszej czesci.
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DODATEK 1

ZASTOSOWANIE SYMULA(]I STABILNOSCI DYNAMICZNE]

Skuteczno$¢ elektronicznego uktadu sterowania stabilnoscig mozna wyznaczy¢ metoda symulacji komputerowej.

1. ZASTOSOWANIE SYMULAC]I

1.1. Producent pojazdu musi wykaza¢ dzialanie funkcji stabilnosci pojazdu przed organem udzielajgcym homologacji
typu lub placéwky techniczng poprzez symulacje manewréw dynamicznych opisanych w pkt 5.9 zalacznika 9.

1.2. Symulacja oznacza metod¢ umozliwiajaca wykazanie skutecznosci utrzymywania stabilno$ci pojazdu poprzez:

a) predkosc katowa odchylania po uplywie jednej sekundy od zakoficzenia manewru sinusowego z przytrzymaniem
kata skretu kierownicy (czas Ty + 1);

b) predkos¢ katowa odchylania po uplywie 1,75 sekundy od zakofczenia manewru sinusowego z przytrzymaniem
kata skretu kierownicy;

¢) przesunigcie poprzeczne $rodka cigzkosci pojazdu w stosunku do pierwotnego toru prostoliniowego.
1.3. Symulacje wykonuje si¢ za pomocg zatwierdzonego narzedzia do modelowania i badan symulacyjnych,

z zastosowaniem manewréw dynamicznych okreslonych w pkt 5.9 zalacznika 9 w warunkach badawczych okre-
Slonych w pkt 4 zalgcznika 9.

Metode zatwierdzania (walidacji) narzedzi do badan symulacyjnych okreslono w dodatku 2 do niniejszego zalacz-
nika.
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1.1.

1.2

2.2

2.3.

DODATEK 2

NARZEDZIA DO SYMULACJI STABILNOSCI DYNAMICZNE]J I ICH WALIDACJA

SPECYFIKACJA NARZEDZIA DO SYMULAC]I

Metoda symulacji musi uwzglednia¢ najwazniejsze czynniki majace wplyw na ruch kierunkowy i przechylanie
pojazdu. Typowy model uwzglednia nastgpujace parametry pojazdu w postaci bezposredniej lub posredniej:

a) of[koto;

b) zawieszenie;

¢) ogumienie;

d) podwozie/nadwozie;

¢) uklad napgdowy/przeniesienie napedu, jezeli dotyczy;

f) uklad hamulcowy;

2) ladowno$¢ uzyteczna.

Funkcje utrzymywania stabilnosci pojazdu dodaje si¢ do modelu symulacyjnego za pomoca:

a) podsystemu (modelu oprogramowania) narzedzia do symulacji; lub

b) elektronicznej jednostki sterujacej w konfiguracji ze sprzg¢towym sprzezeniem zwrotnym (HIL).

METODA WALIDAC]I NARZEDZI DO SYMULA(JI

. Waznos¢ stosowanego narzedzia do modelowania i symulacji sprawdza si¢ za pomocg poréwnania z praktycznymi

badaniami pojazdu. W badaniach walidacyjnych stosuje si¢ manewry dynamiczne okreslone w pkt 5.9 zalgcznika 9.

W badaniach walidacyjnych odpowiednio rejestruje si¢ lub oblicza nastgpujace zmienne opisujace ruch, zgodnie
z normg ISO 15037 czg§¢ 1:2005: Warunki ogélne dla samochodéw osobowych lub cze§¢ 2:2002: Warunki
ogdlne dla pojazdéw cigzkich i autobuséw (w zaleznosci od kategorii pojazdu):

a) kat skretu kierownicy (6H);

b) predkosé wzdluzna (vx);

o) kat uslizgu bocznego (B) lub predkos¢ poprzeczna (vy); (opcjonalnie);

d) przy$pieszenie wzdtuzne (ax); (opcjonalnie);

e) przy$pieszenie poprzeczne (ay);

f) predkos¢ katowa odchylania (dy/dt);

g) predkos¢ katowa przechylania (dg/dt);

h) predkos¢ katowa pochylania (d9/dt);

i) kat przechylenia (¢);

j) kat pochylenia ().

Celem jest wykazanie, ze symulacja zachowania pojazdu i dzialania funkcji utrzymywania stabilnosci jest poréw-
nywalna z wynikami badan praktycznych.

Symulator uzyskuje pozytywna walidacje, jezeli wyniki symulacji sa poréwnywalne z wynikami badaf praktycznych
dla danego typu pojazdu dla manewréw dynamicznych okreslonych w pkt 5.9 zalacznika 9. Poréwnanie wykonuje
si¢ na podstawie zaleznosci migdzy uruchomieniem i sekwencja funkcji stabilno$ci pojazdu w procesie symulacji i w
praktycznym badaniu pojazdu.
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2.4. Jezeli pojazd referencyjny rézni si¢ od pojazdu symulacyjnego pod wzgledem pewnych parametréw fizycznych, to
parametry te nalezy odpowiednio dostosowaé w symulacji.

2.5. Nalezy sporzadzi¢ sprawozdanie z badania symulatora zgodnie ze wzorem z dodatku 3 do niniejszego zalacznika;
kopie sprawozdania nalezy dolaczy¢ do sprawozdania do celéow homologacji pojazdu.
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Numer sprawozdania z badan:

1.
1.1.

1.2.

3.1.3.

3.2.

3.3.

. Oznaczenie identyfikacyjne pojazdu: marka/model/VIN

DODATEK 3

SPRAWOZDANIE Z BADANIA NARZEDZIA DO SYMULAC]I FUNKCJI STABILNOSCI POJAZDU

Dane identyfikacyjne

Nazwa i adres producenta narzedzia do symulacji

Oznaczenie narzedzia do symulagji: nazwa/model/numer (sprzet i oprogramowanie)

Zakres stosowania

Typ pojazdu:

Konfiguracje pojazdu:

Sprawdzajace badanie pojazdu

Opis pojazdu(-6w):

. Opis pojazdu, w tym dane dotyczace zawieszenia/kél, silnika i ukladu napedowego, ukladéw hamulcowych,

ukladu kierowniczego, z podaniem nazwy/modelu/numeru:

Parametry pojazdu zastosowane w symulacji (bezpo$rednio):
Okreslenie miejsca badania, nawierzchni drogi/powierzchni badawczej, temperatury i daty badania lub badan:

Wyniki przy wlaczonej i wylaczonej funkji stabilnoéci pojazdu, wlacznie z odpowiednimi zmiennymi opisujacymi
ruch, o ktérych mowa w pkt 2.1 dodatku 2 do zalgcznika 9:

Wyniki symulacji

Parametry pojazdu i wartoéci uzyte do symulacji, ktére nie pochodza z pojazdu faktycznie uzytego w badaniach

(posrednie):
Predko$¢ katowa odchylania i przesuniecie poprzeczne zgodnie z pkt 3.1-3.3 zalacznika 9:

Badanie wykonano i wyniki umieszczono w sprawozdaniu zgodnie z przepisami dodatku 2 do zalgcznika 9 do
regulaminu nr 13-H, ostatnio zmienionego suplementem 7.

Placowka techniczna, ktéra przeprowadzita badanie ()

Podpis: Data:

Organ udzielajacy homologacii (')

Podpis: Data:

(") Sprawozdanie musza podpisa¢ dwie rézne osoby, jezeli placowka techniczna i organ udzielajgcy homologacji to ta sama organizacja.



L 230/78

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

31.8.2010

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

DODATEK 4

METODA WYZNACZANIA Fyp I ayps

Sita nacisku na pedal hamulca F,pg dla danego pojazdu to najmniejsza silta, jaka trzeba przylozy¢, aby osiggnaé
maksymalne opéZnienie oznaczajgce pracg ukladu ABS w pelnym cyklu. Zgodnie z definicjg zawartg w pkt 1.7 axpg
to opdznienie danego pojazdu podczas zmniejszania predkosci z ukladem ABS.

Pedal hamulca nalezy naciska¢ powoli (bez uruchamiania ukltadu BAS w przypadku uktadéw kategorii B lub C),
powodujac staly wzrost opdznienia do chwili osiagnigcia pracy ukladu ABS w pelnym cyklu (rys. 3).

Osiagnigcie pelnego opdznienia musi nastapi¢ w czasie 2,0 + 0,5 s. Krzywa opdZnienia, rejestrowana w funkcji
czasu, musi si¢ zawiera¢ w korytarzu + 0,5 s lezagcym po obu stronach linii Srodkowej korytarza krzywej opdz-
nienia. W przykladzie na rys. 3 poczatkiem ukladu wspélrzednych jest warto$¢ czasu ty i krzywa opdznienia
przecina lini¢ aspg dla czasu réwnego 2 sekundy. Po osiagnigciu pelnego opdznienia skok pedalu S, nie musi
ulec zmniejszeniu przez co najmniej 1 s. Chwila pelnego uruchomienia ukladu ABS to chwila osiagnigcia sily
nacisku na pedal Fyps. Pomiar musi si¢ zawiera¢ w korytarzu dopuszczalnych odchylek dla wzrostu opdznienia
(zob. rys. 3).

Rys. 3

Korytarz krzywej opdZnienia do wyznaczania Fyps i asps

opdinienie a

4
Korytarz pracy
uktadu ABS w

Korytarz ST Ty - petnym cyklu

dopuszczalnych . Yy

odchylek wzrostu

wartosci opdznienia

----- asBs

%('_/ czas [s]

przedziat czasu

Wykonuje si¢ pie¢ badan spelniajgcych wymagania okreslone w pkt 1.3. Dla kazdego waznego badania sporzadza
sie wykres op6znienia pojazdu w funkgji zarejestrowanej sity nacisku na pedal hamulca. Do obliczen opisanych
w kolejnych punktach wykorzystuje si¢ tylko dane zarejestrowane przy predkoSciach powyzej 15 kmi/h.

Do wyznaczenia a,pg i Fopg nalezy zastosowaé filtr dolnoprzepustowy o czgstotliwosci odcigcia 2 Hz w odniesieniu
do opédznienia pojazdu i sity nacisku na pedal hamulca.

Nalezy wyznaczy¢ $rednig z pieciu poszczegdlnych krzywych ,opéznienia w funkcji sily nacisku na pedal hamulca”,
obliczajac $rednie opdznienie dla pigciu krzywych ,opdZnienia w funkcji sity nacisku na pedal hamulca” co 1
N przyrostu sily nacisku. Wynik stanowi Srednig krzywa opdznienia w funkgji sity nacisku na pedal, ktéra
w niniejszym dodatku okreslana jest jako ,krzywa maF”.

Z ,krzywej maF’ wyznacza si¢ maksymalng warto$¢ opdznienia pojazdu, oznaczona symbolem ,a.,,,"

Wszystkie wartosci ,krzywej maF” wynoszace powyzej 90 % wartosci opéZnienia a,, nalezy uredni¢. Uzyskana
w ten sposob warto$¢ ,a” stanowi opdznienie aps, 0 ktérym mowa w niniejszym dodatku.

Minimalna sita nacisku na pedal (F,ps) wystarczajaca do osiggniecia opdznienia a,pg definiowana jest jako wartosé
F odpowiadajgca a = a,pg na krzywej maF.
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DODATEK 5

PRZETWARZANIE DANYCH DOTYCZACYCH UKLADU WSPOMAGANIA HAMOWANIA W SYTUACJACH

2.2

AWARYJNYCH (BAS)

(zob. pkt 2.2.3 czedci B niniejszego zalgcznika)

ANALOGOWE PRZETWARZANIE DANYCH

Szeroko$¢ pasma wykorzystywanego w calym polaczonym ukladzie przetwarzajaco-rejestrujgcym nie moze byé
mniejsza niz 30 Hz.

W celu niezbednego przefiltrowania sygnaléw stosuje sig filtry dolnoprzepustowe czwartego lub wyzszego rzedu.
Szerokos¢ pasma przepustowego (od 0 Hz do czgstotliwosci f, przy —3 dB) nie moze by¢ mniejsza niz 30 Hz.
Bledy amplitudy nie moga przekraczaé + 0,5 % dla odnosnego zakresu czgstotliwosci 0-30 Hz. Wszystkie
sygnaly analogowe przetwarza si¢ z wykorzystaniem filtréw o dostatecznie podobnej charakterystyce fazowej,
aby rdznice opdznien zwigzane z filtrowaniem miescily si¢ w granicach wymaganej dokladnosci pomiaru czasu.

UWAGA: Podczas analogowego filtrowania sygnaléw o réznej strukturze czestotliwosciowej moze dojs¢ do
przesunieé fazowych. Z tego wzgledu korzystniejsza jest metoda przetwarzania danych okre$lona
w pkt 2 niniejszego dodatku.

CYFROWE PRZETWARZANIE DANYCH
Czynniki ogdlne

Przygotowanie sygnaléw analogowych obejmuje uwzglednienie tlumienia amplitudy filtra i czgstotliwosci
probkowania w celu uniknigcia bledéw aliasingu, opdznien fazy filtra oraz op6znieni czasowych. Czynniki majace
wplyw na proces prébkowania i cyfryzacji obejmuja wzmocnienie sygnatéw przed probkowaniem w celu ogra-
niczenia do minimum bledéw cyfryzacji, liczbe bitéw na jedno probkowanie, liczbg probkowan na jeden cykl,
wzmacniacze prébkujaco-pamigtajace oraz rozlozenie prébkowan w czasie. W przypadku dodatkowej filtracji
cyfrowej bez przesunigcia fazowego czynniki obejmuja wybér pasm przepustowych i tlumieniowych oraz
tlumienie i dopuszczalne zakldcenia w kazdym z nich; a takze korekte opdznient fazowych filtra. Nalezy
uwzgledni¢ kazdy z tych czynnikéw, aby uzyskal wzgledna ogélna dokladno$¢ gromadzenia danych rzedu
0,5 %.

Bledy aliasingu

Aby uniknaé niemozliwych do skorygowania bledéw aliasingu, przed prébkowaniem i cyfryzacja sygnaly analo-
gowe muszg zosta¢ odpowiednio przefiltrowane. Rzad wykorzystywanych filtrow oraz ich pasmo przepustowe
nalezy dobral zaréwno pod wzgledem wymaganej plaskosci w odpowiednim zakresie czgstotliwosci, jak
i czestotliwo$ci préobkowania.

Filtr musi mie¢ co najmniej taka charakterystyke i czgstotliwos¢ probkowania, aby:

a) w granicach odpowiedniego zakresu czgstotliwosci od 0 Hz do f,, = 30 Hz tumienie bylo mniejsze niz
rozdzielczo§¢ uktadu gromadzenia danych; oraz

b) przy polowie czgstotliwosci probkowania (tj. czestotliwosci Nyquista zwanej réwniez czestotliwoscia zawi-
nigcia) wielkosci wszystkich skladowych czgstotliwosci sygnatu i zaklocenia byly obnizone do poziomu
nizszego niz rozdzielczo$¢ ukladu.

W przypadku rozdzielczoici 0,05 % tlumienie filtra musi wynosi¢ ponizej 0,05 % w zakresie czgstotliwosci
0-30 Hz, a dla wszystkich czgstotliwosci powyzej potowy czestotliwosci probkowania musi by¢ wigksze niz
99,95 %.

UWAGA: W przypadku filtra Butterwortha tlumienie jest okreslone wzorami:

A? = ﬁ oraz A? =

e )
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gdzie:
n oznacza rzad filtra,

f,

‘max 0znacza odpowiedni zakres czgstotliwosci (30 Hz),

f, oznacza czestotliwos$¢ odcigcia filtra,

fy oznacza czestotliwo$¢ Nyquista (czgstotliwos$¢ graniczng prébkowania).

W przypadku filtra czwartego rzedu

dla A =0,9995: f, = 2,37 * fax

dla A = 0,0005: f5, = 2 - (6,69 - f,), gdzie fg oznacza czestotliwo$¢ probkowania = 2 - fy.

2.3.  Przesunigcia fazowe filtra i op6Znienia czasowe dla filtracji antyaliasingowej

Nalezy unika¢ nadmiernej filtracji analogowej, a wszystkie filtry musza posiada¢ wystarczajaco podobng charak-
terystyke fazows, aby réznice opdznien miescily si¢ w granicach wymaganej dokfadnosci pomiaru czasu. Prze-
sunigcia fazowe sa szczeg6lnie istotne w przypadku mnozenia zmierzonych zmiennych w celu utworzenia
nowych zmiennych, poniewaz przy zwiclokrotnianiu amplitud dodaja si¢ przesunigcia fazowe i zwigzane
z nimi opdznienia czasowe. Przesunigcia fazowe i opdznienia czasowe zmniejsza si¢ przez zwigkszenie f;. Jezeli
znane s3 réwnania opisujace filtry przed probkowaniem, to nalezy wyeliminowaé ich przesunigcia fazowe
i opdZnienia czasowe za pomocg prostych algorytméw wykonywanych w zakresie czgstotliwosci.

UWAGA: W zakresie czestotliwosci, w ktorym charakterystyka amplitudy filtra pozostaje plaska, przesuniecie
fazowe @ filtra Butterwortha mozna okresli¢ w przyblizeniu jako

® = 81 - (f[fy) stopni dla drugiego rzedu

® = 150 - (f/fy) stopni dla czwartego rzedu

O = 294 - (f[fy) dla 6smego rzedu

Opdznienie czasowe dla wszystkich rzedow filtrow wynosi: t = (®/360) - (1/fp)

2.4.  Pobieranie probek danych i ich cyfryzacja

Przy 30 Hz amplituda sygnatu zmienia si¢ o maksymalnie 18 % na milisckundg¢. Aby ograniczy¢ poziom bledow
dynamicznych spowodowanych zmiang analogowych sygnaléw wejsciowych do 0,1 %, czas probkowania lub
cyfryzacji musi wynosi¢ mniej niz 32 ps. Wszystkie pary lub zbiory probek danych do poréwnania musza by¢
pobierane jednoczesnie lub w wystarczajaco krétkim odstepie czasu.

2.5. Wymagania sprzetowe

Uklad obrébki danych musi mieé rozdzielczos¢ 12 bitéw (£ 0,05 %) lub wigksza i dokladnos¢ 2 LSB (+ 0,1 %).
Filtry antyaliasingowe musza by¢ czwartego lub wyzszego rzedu, a odpowiedni zakres danych f,, musi wynosi¢
0-30 Hz.

W przypadku filtréw czwartego rzedu czestotliwo$¢ pasma przepustowego f; (od 0 Hz do czestotliwosci f;) musi
by¢ wigksza niz 2,37 - f.,, jezeli bledy fazowe sg nastgpnie korygowane podczas cyfrowego przetwarzania
danych, i wigksza niz 5 - f,,, W pozostatych przypadkach. W przypadku filtréw czwartego rzedu czgstotliwosé
probkowania danych f; musi by¢ wigksza niz 13,4 - f,.
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Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ maja skutek prawny w $wietle migdzynarodowego prawa publicznego. Status i date wejscia w Zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego statusu TRANS/WP.29/343/, dostepnej

pod adresem:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamin nr 17 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw w odniesieniu do siedzefi, ich

mocowan i zagléwkow

Obejmujacy wszystkie obowigzujace teksty, w tym:

Seria poprawek 08: Data wejScia w zycie: 22 lipca 2009 r.

SPIS TRESCI

REGULAMIN

1.

2.

10.

11.

12.

13.

Zakres
Definicje
Wystapienie o homologacje

Homologacja

. Wymogi

Badania
Zgodnos¢ produkgji
Sankcje z tytulu niezgodnosci produkeji

Modyfikacja typu pojazdu i rozszerzenie homologacji w odniesieniu do siedzen, ich mocowan lub
zagléwkow

Ostateczne zaniechanie produkgji
Instrukcja obstugi

Nazwy i adresy placéwek technicznych upowaznionych do przeprowadzania badan homologacyjnych
oraz nazwy i adresy organéw administracji

Przepisy przejsciowe

ZALACZNIKI

Zalgcznik 1 — Zawiadomienie dotyczace homologacji, odmowy, rozszerzenia lub cofni¢cia homologacji

badZ ostatecznego zaprzestania produkcji typu pojazdu w odniesieniu do wytrzymalosci
siedzen i ich mocowan, w przypadku siedzefi, ktére sg lub moga byé wyposazone
w zaglowki, badzZ siedzen, ktére nie moga by¢ wyposazone w takie urzadzenia oraz wiasci-
wosci zaglowkow zgodnie z regulaminem nr 17

Zalacznik 2 — Rozmieszczenie znakéw homologacji

Zalacznik 3 — Procedura okrelania punktu ,H” i rzeczywistego kata tulowia dla miejsc siedzacych

w pojazdach silnikowych

Zalacznik 4 — Okre$lanie wysokosci i szerokosci zaglowkow

Zalacznik 5 — Szczegblowe dane dotyczace linii wyznaczonych i pomiaréw dokonanych podczas badan
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Zalgcznik 6 — Procedura badania rozpraszania energii

Zalgcznik 7 — Metoda badania wytrzymalo$ci mocowan siedzen oraz ukladéw regulacji, blokady

i przesuwu

Zalacznik 8 — Okreslanie wymiaru ,a” dla przerw zagléwka

Zakgcznik 9 — Procedura badania urzgdzen przeznaczonych do ochrony oséb znajdujacych si¢ w pojezdzie

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

223

2.2.4.

2.2.5.

2.3.

przed przemieszczajacym si¢ bagazem

ZAKRES

Niniejszy regulamin ma zastosowanie do:

a) pojazdéw kategorii M1 i N (') w odniesieniu do wytrzymatosci siedzen oraz ich mocowan,
a takze w odniesieniu do ich zagléwkéw;

b) pojazdéw kategorii M2 i M3 (') w odniesieniu do siedzen nieobjetych regulaminem nr 80,
w odniesieniu do wytrzymalosci siedzef oraz ich mocowan, a takze w odniesieniu do ich
zaglowkow;

¢) pojazdéw kategorii M1 w odniesieniu do konstrukeji tylnych czesci oparé siedzen
i konstrukeji urzadzen majacych na celu ochrone znajdujacych sie w pojezdzie oséb przed
zagrozeniem wynikajacym z przemieszczenia si¢ bagazu w przypadku zderzenia czolowego.

Nie ma on zastosowania do pojazdéw w odniesieniu do siedzenn zwréconych w bok badz w tyl,
ani do zagléwkéw montowanych na takich siedzeniach.

DEFINICJE

Do celéw niniejszego regulaminu:

,homologacja pojazdu” oznacza homologacje typu pojazdu w odniesieniu do wytrzymalosci
siedzen i ich mocowan, projektowania tylnych czesci opar¢ siedzen oraz wilasciwosci montowa-
nych na nich zagtéwkow;

,typ pojazdu” oznacza kategori¢ pojazdéw silnikowych nieréznigcych si¢ pod nastepujgcymi
istotnymi wzgledami:

konstrukcja, ksztalt, wymiary, materialy i masa siedzen, przy czym siedzenia moga si¢ réznié
pokryciem i kolorem; réznic nieprzekraczajacych 5 % masy homologowanego typu siedzenia nie
uwaza Si¢ za znaczace;

typ i wymiary ukladow regulacji, przesuwu i blokady oparcia siedzenia oraz siedzefi i ich czgsci;
typy i wymiary mocowan siedzen;

wymiary, szkielet konstrukeji, materialy i obicie zagléwkéw, przy czym moga si¢ one réznié
kolorem i pokryciem;

typ i rozmiary elementéw blokujacych zagléwka oraz, w przypadku oddzielnego zaglowka,
wla$ciwosci czesci pojazdu, do ktérej przymocowany jest zagléwek;

,siedzenie” oznacza konstrukcje zespolong lub nie z konstrukcjg pojazdu, wraz z jej tapicerka,
zapewniajgcg miejsce siedzace dla jednej osoby doroslej. Pojecie to obejmuje zaréwno siedzenie
pojedyncze, jak i czg$¢ kanapy zapewniajaca miejsce siedzace dla jednej osoby. W zaleznosci od
jego ulozenia siedzenie definiuje si¢ w nastepujacy sposob:

(") Zgodnie z definicja zawarta w zalaczniku 7 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument

TRANS/[WP.29/78[wersja 1/poprawka 2, ostatnio zmieniony poprawka 4.
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2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.12.1.

2.12.2.

,siedzenie zwrécone w przéd” oznacza siedzenie, ktére moze by¢ uzywane w czasie, gdy pojazd
znajduje si¢ w ruchu i ktére skierowane jest ku przodowi pojazdu w taki sposéb, ze pionowa
plaszczyzna symetrii siedzenia tworzy kat mniejszy niz +10° lub —-10° z pionowa plaszczyzng
symetrii pojazdu;

,siedzenie zwrécone w tyl” oznacza siedzenie, ktére moze by¢ uzywane w czasie, gdy pojazd
znajduje si¢ w ruchu i ktére skierowane jest ku tylowi pojazdu w taki sposéb, ze pionowa
plaszczyzna symetrii siedzenia tworzy kat mniejszy niz + 10° lub —10° z pionowa plaszczyzna
symetrii pojazdu;

,siedzenie zwrocone w bok” oznacza siedzenie, ktére w odniesieniu do jego ustawienia
wzgledem pionowej plaszczyzny symetrii pojazdu nie spelnia warunkéw okreslonych
w definicjach podanych w pkt 2.3.1 lub 2.3.2 powyzej;

,kanapa” oznacza kompletna konstrukcje, wraz z tapicerka, zapewniajacg miejsca siedzace dla co
najmniej dwéch oséb dorostych;

,mocowanie” oznacza uklad, za pomoca ktdérego zespdt siedzenia przytwierdzony jest do
konstrukeji pojazdu, wraz z odno$nymi czesciami konstrukeji pojazdu;

suklad regulacji” oznacza urzadzenie umozliwiajace ustawienie siedzenia lub jego czgsci
w pozycji dostosowanej do morfologii osoby zajmujacej siedzenie. Urzadzenie to moze
w szczegdlnosci pozwalaé na:

przesuw wzdluzny;
przesuw pionowy;
przesuw katowy.

wuklad przesuwu” oznacza urzadzenie, za pomoca ktorego siedzenie lub jedna z jego czgsci moze
zosta¢ przesunigta lub obrdécona, bez ustalonej pozycji posredniej, w sposob pozwalajacy na
fatwy dostep do przestrzeni za danym siedzeniem;

,uklad blokady” oznacza urzadzenie zapewniajace utrzymanie siedzenia i jego czgsci w pozycji
uzytkowej;

,siedzenie skladane” oznacza dodatkowe siedzenie przeznaczone do uzytku co pewien czas
i zazwyczaj zlozone;

,plaszczyzna poprzeczna” oznacza plaszczyzne pionowa prostopadly do srodkowej plaszczyzny
wzdluznej pojazdu;

splaszczyzna wzdluzna” oznacza plaszczyzne réwnolegla do Srodkowej plaszczyzny wzdluznej
pojazdu;

,zaglowek” oznacza urzadzenie majgce na celu ograniczenie przemieszczania si¢ do tylu glowy
osoby dorostej zajmujacej siedzenie wzgledem tulowia tak, by w razie wypadku ograniczy¢
ryzyko uszkodzeri szyjnego odcinka kregostupa;

,zintegrowany zaglowek” oznacza zaglowek, ktdry tworzy gorna cze$¢ oparcia siedzenia. Defi-
nicji tej odpowiadaja zagltowki zgodne z definicjami w pkt 2.12.2 i 2.12.3 ponizej, ktére da si¢
oddzieli¢ od siedzenia lub konstrukcji pojazdu wylgcznie przy uzyciu narzedzi lub po
czeSciowym badz catkowitym usunieciu elementéw siedzenia;

,zaglowek odlgczalny” oznacza zaglowek, ktdry stanowi element odlaczany od siedzenia, zapro-
jektowany w sposob umozliwiajacy wstawianie w konstrukcje oparcia siedzenia i trwale w niej
zZamocowanie;
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2.12.3.  ,zaglowek oddzielny” oznacza zaglowek, ktéry stanowi element oddzielny od siedzenia, zapro-
jektowany w sposéb umozliwiajacy wstawianie w konstrukcje pojazdu lub trwale w niej zamo-
cowanie;

2.13. ,punkt R” oznacza punkt odniesienia miejsca siedzacego zdefiniowany w zalaczniku 3 do niniej-

szego regulaminu;

2.14. Jinia odniesienia” oznacza linie na manekinie przedstawiong na rys. 1 w dodatku do
zalacznika 3 do niniejszego regulaminuy;

2.15. ,przegroda wewnetrzna” oznacza czgsci lub urzadzenia inne niz oparcia siedzen, majace na celu
ochrong znajdujgcych si¢ w pojezdzie oséb przed przemieszczajgcym si¢ bagazem; przegrode
wewnetrzng stanowi¢ moze w szczegélnosci siatka z tkaniny lub drutu umieszczona powyzej
poziomu opar¢ siedzen w pozycji wyprostowanej lub zlozonej. Zagtowki instalowane jako
standardowe wyposazenie pojazdéw wyposazonych w takie czg$ci lub urzadzenia uwaza si¢
za czg$¢ przegrody wewnetrznej. Siedzenia wyposazonego w zagtowek nie uwaza si¢ jednak
za stanowigce samo w sobie przegrode wewnetrzna.

3. WYSTAPIENIE O HOMOLOGACJE

3.1. Whiosek o homologacje typu pojazdu sklada producent pojazdu lub jego nalezycie upowazniony
przedstawiciel.

3.2 Do wniosku nalezy dolaczy¢ wymienione ponizej dokumenty w trzech egzemplarzach, zawie-

rajgce nastgpujace dane szczegblowe:

3.2.1. szczegblowy opis typu pojazdu w odniesieniu do konstrukgji siedzen, ich mocowan oraz
uktadéw regulacji, przesuwu i blokowania;

3.2.1.1.  w razie potrzeby szczeg6towy opis lub rysunki przegrody wewnetrznej;

3.2.2. rysunki, w odpowiedniej skali i wystarczajaco szczegdlowe, siedzen, ich mocowan w pojezdzie
oraz ukladow regulacji, przesuwu i blokady.

3.2.3. W przypadku siedzenia z zagléwkiem odlaczalnym:
3.2.3.1.  szczegblowy opis zaglowka, okreslajacy w szczegdlnosci material lub materialy uzyte do obicia;

3.2.3.2.  szczegblowy opis polozenia, rodzaju podparcia oraz elementéw mocujacych shuzacych do
montazu zagléwka ma siedzeniu.

3.2.4. W przypadku oddzielnego zagtowka:
3.2.4.1.  szczegblowy opis zaglowka, okreslajacy w szczegdlnosci material lub materialy uzyte do obicia;

3.2.4.2.  szczegblowy opis polozenia oraz elementéw mocujacych stuzacych do montazu zagléwka do
konstrukeji siedzenia.

3.3. Stuzbie technicznej odpowiedzialnej za badania homologacyjne nalezy przedstawié, co nastgpuje:

3.3.1 pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu bedacego przedmiotem homologadji lub czgsci takiego
pojazdu, ktéra stuzba techniczna uzna za niezbedne badaii homologacyjnych;

3.3.2. dodatkowy zespét siedzen, w jakie wyposazony jest pojazd, wraz z mocowaniami.

3.3.3. W przypadku pojazdéw z siedzeniami, ktére sa lub moga by¢ wyposazone w zagléwki, oprocz
spelnienia wymogdéw okreslonych w pkt 3.3.1 1 3.3.2:

3.3.3.1.  w przypadku zaglowkow odlaczalnych: dodatkowy zespdl wyposazonych w zaglowki siedzen,
w jakie wyposazony jest pojazd, wraz z mocowaniami.
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4.3.

4.5.

3.3.3.2. W przypadku zagléwkéw oddzielnych: dodatkowy zespdt siedzen, w jakie wyposazony jest

pojazd, wraz z mocowaniami, dodatkowy zespél odpowiednich zaglowkéw oraz czgsé
konstrukgji pojazdu, do ktérej zamocowane sg zagléwki lub cala konstrukcja.

HOMOLOGACJA

Homologacji typu pojazdu udziela sig, jezeli pojazd, ktérego dotyczy wniosek o homologacje
zgodnie z niniejszym regulaminem, spelnia odno$ne wymogi (siedzenia, ktére sa lub moga by¢
wyposazone w zagléwki).

4.2. Kazdy typ, ktéremu udzielono homologacji, otrzymuje numer homologacji. Pierwsze dwie cyfry

takiego numeru (obecnie 08, odpowiadajace serii poprawek 08) wskazuja seri¢ poprawek wdra-
zajacych ostatnie powazniejsze zmiany techniczne wprowadzone do niniejszego regulaminu
przed terminem udzielenia homologacji. Ta sama Umawiajaca si¢ Strona nie moze przydzieli¢
tego samego numeru temu samemu typowi pojazdu wyposazonemu w siedzenia lub zagtéwki
innych typéw badz z siedzeniami zamontowanymi w pojezdzie w inny sposéb (ma to zasto-
sowanie zar6wno do siedzen z zaglowkami, jak i bez zagléwkow) ani innemu typowi pojazdu.

Powiadomienie o homologagji, rozszerzeniu lub odmowie homologacji typu pojazdu zgodnie
z niniejszym regulaminem zostaje przekazane w postaci formularza zgodnego z wzorem przed-
stawionym w zalagczniku 1 do niniejszego regulaminu Stronom Porozumienia stosujacym
niniejszy regulamin.

4.4. Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanego zgodnie z niniejszym regu-

laminem, w widocznym i latwo dostgpnym miejscu, okreslonym w formularzu homologagji,
umieszcza si¢ migdzynarodowy znak homologacji skladajacy si¢ z:

4.4.1. okregu otaczajacego litere ,E”, po ktdrej nastgpuje numer wskazujacy kraj, ktory udzielit homo-

logadji ();

4.4.2. numeru niniejszego regulaminu, po ktérym nastepuje litera ,R”, nastepnie lacznik i numer

homologacji, na prawo od okregu opisanego w pkt 4.4.1;

4.4.3. Jednakze jezeli pojazd wyposazony jest w jedno lub wigcej siedzen, ktére sg lub moga by¢

wyposazone w zaglowki, homologowanych jako spelniajgce wymogi pkt 5.2 i 5.3 ponizej, po
numerze niniejszego regulaminu nastgpuja litery ,RA”. W formularzu zgodnym z wzorem
w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu podaje si¢, ktore siedzenia w pojezdzie sg lub
moga by¢ wyposazone w zaglowki. Oznakowania wskazuja rowniez, ze wszelkie pozostate
siedzenia w pojezdzie, ktére nie s3 lub nie moga by¢ wyposazone w zaglowki, uzyskaly homo-
logacje 1 spelniaja wymogi pkt 5.2 niniejszego regulaminu.

Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanego zgodnie z jednym lub wigksza
liczbg regulaminéw zalaczonych do Porozumienia w kraju, ktéry udzielit homologacji zgodnie
z niniejszym regulaminem, symbol opisany w pkt 4.4.1 nie musi by¢ powtérzony; w takim
wypadku numery regulaminu i homologacji oraz dodatkowe symbole wszystkich regulaminéw,
zgodnie z ktérymi udzielono homologacji w kraju, w ktérym udzielono homologacji na
podstawie niniejszego regulaminu, umieszcza si¢ w kolumnach pionowych z prawej strony
symbolu opisanego w pkt 4.4.1.

(') 1 - Niemcy, 2 - Francja, 3 — Wlochy, 4 — Niderlandy, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Czechy, 9 — Hiszpania,

10 — Serbia, 11 — Zjednoczone Krélestwo, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Szwajcaria, 15 (numer wolny), 16 —
Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska, 21 — Portugalia, 22 — Federacja Rosyjska, 23 —
Grecja, 24 — Irlandia, 25 — Chorwacja, 26 — Slowenia, 27 — Slowacja, 28 — Bialorus, 29 — Estonia, 30 (numer wolny),
31 — Boénia i Hercegowina, 32 — totwa, 33 (numer wolny), 34 — Bulgaria, 35 (numer wolny), 36 — Litwa, 37 —
Turcja, 38 (numer wolny), 39 — Azerbejdzan, 40 — Byla Jugostowiariska Republika Macedonii, 41 (numer wolny), 42 —
Wspdlnota Europejska (homologacje udzielone przez jej pafstwa czlonkowskie z uzyciem wiasciwych im symboli
EKG), 43 - Japonia, 44 (numer wolny), 45 — Australia, 46 — Ukraina, 47 — Republika Poludniowej Afryki, 48 — Nowa
Zelandia, 49 — Cypr, 50 — Malta, 51 — Republika Korei, 52 — Malezja, 53 — Tajlandia, 54 i 55 (numer wolny) oraz 56
— Czarnogora. Kolejni czlonkowie uzyskujg numery w porzadku chronologicznym, w jakim ratyfikuja lub przystepuja
do Porozumienia dotyczgcego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdéw kolowych, wyposazenia
i czedci, ktore moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na
podstawie tych wymagan, a Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych powiadamia Umawiajace si¢
Strony Porozumienia o przydzielonych w ten spos6b numerach.



L 230/86

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

31.8.2010

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.
5.1.1.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.3.1.

5.2.3.2.

5.2.4.

5.2.4.1.

Znak homologacji musi by¢ fatwy do odczytania i nieusuwalny.

Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu umieszczonej przez produ-
centa lub blisko niej.

Przyktadowe uklady znakéw homologacji przedstawiono w zalaczniku 2 do niniejszego regula-
minu.

WYMOGI
Wymogi ogdlne

Montaz siedzeft zwréconych w bok jest zakazany w pojazdach kategorii M1, N1, M2 (klasy III
lub B) i M3 (klasy III lub B).

Nie dotyczy to ambulanséw i pojazdéw przeznaczonych do uzytku w stuzbach wojskowych,
obronie cywilnej, strazy pozarnej i w sitach odpowiedzialnych za utrzymanie porzadku publicz-
nego.

Nie dotyczy to réwniez pojazdéw kategorii M3 (klasy III lub B) o technicznie dopuszczalnej
maksymalnej masie catkowitej obcigzonego pojazdu przekraczajacej 10 ton, w ktérych siedzenia
zwrocone w bok s3 zgrupowane z tytu pojazdu w taki sposob, ze tworza wspdlng przestrzen
liczagca maksymalnie 10 siedzen. Takie siedzenia skierowane w bok nalezy montowaé z, co
najmniej, zagléwkiem i dwupunktowym pasem bezpieczenstwa ze zwijaczem, posiadajagcym
homologacje typu zgodnie z regulaminem nr 16. Mocowania paséw bezpieczefistwa musza
by¢ zgodne z regulaminem nr 14.

Ogdlne wymogi majace zastosowanie do wszystkich siedzen pojazdéw kategorii M1 (1)

Kazdy zainstalowany uklad regulacji lub przesuwu obejmuje dzialajacy automatycznie uklad
blokady. Uklady blokady dla podlokietnikéw lub innych urzadzen zwigkszajacych komfort nie
sa niezbedne, o ile obecno$¢ takich urzadzen nie zwigksza ryzyka odniesienia obrazen przez
uzytkownikéw pojazdu w razie zderzenia.

Element odblokowujacy urzadzenie okreslone w pkt 2.7 umieszcza si¢ po zewnetrznej stronie
siedzenia, blisko drzwi. Jest on latwo dostepny, nawet dla osoby zajmujacej siedzenie bezpo-
$rednio za takim siedzeniem.

Tylna czg$¢ siedzen mieszczacych si¢ w obszarze 1 zdefiniowanym z pkt 6.8.1.1 przechodzi
badanie rozpraszania energii zgodnie z wymogami zalacznika 6 do niniejszego regulaminu.

Wymoég ten uwaza si¢ za spelniony, jezeli podczas badan przeprowadzonych zgodnie
z procedura okreSlong w zalgczniku 6 przyspieszenie ujemne modelu glowy nie przekracza
80 g w sposéb ciggly dluzej niz przez 3 ms. Ponadto podczas badania ani po nim nie moze
powsta¢ niebezpieczna krawedz.

Wymogi pkt 5.1.3 nie majg zastosowania do siedzen znajdujacych si¢ najdalej z tylu: siedzen
stykajacych si¢ oparciami ani do siedzen zgodnych z przepisami regulaminu nr 21 ,Jednolite
przepisy dotyczace homologacji pojazdow w zakresie wyposazenia wnetrza” (E[ECE[324
E/ECE/TRANS/505/Rev.1/Add.20/Rev.2, w ostatnio zmienionej wersji).

Powierzchnia tylnych czeSci siedzen nie wykazuje niebezpiecznej szorstko$ci ani ostrych
krawedzi, ktére moglyby zwigkszal ryzyko odniesienia obrazenn przez osoby znajdujace sig
w pojezdzie lub zakres takich obrazen. Wymdg ten uwaza si¢ za spelniony, jezeli powierzchnia
tylnych czgsci siedzen poddawanych badaniu w warunkach okreslonych w pkt 6.1 wykazuje
promienie krzywizny nie mniejsze niz:

2,5 mm w obszarze 1,

5,0 mm w obszarze 2,

3,2 mm w obszarze 3.

Obszary te zdefiniowano w pkt 6.8.1.

Wymoég ten nie stosuje si¢ jednak do:

(") Pojazdy kategorii M2 homologowane zgodnie z niniejszym regulaminem alternatywnie do regulaminu nr 80 (zgodnie

z pkt 1.2 wspomnianego regulaminu) réwniez spelniaja wymogi tego punktu.
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5.2.4.1.1. czedci roznych obszaréw posiadajacych element wystajacy na nie wiecej niz 3,2 mm
z otaczajacej powierzchni oraz zaokraglone krawedzie, z zastrzezeniem, ze wysokos¢ elementu
wystajacego wynosi nie wigcej niz polowe jego szerokosci;

5.2.4.1.2. siedzen znajdujacych sie najdalej z tytu, siedzen stykajacych si¢ oparciami ani do siedzen zgod-
nych z przepisami regulaminu nr 21 ,Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazddw
w zakresie wyposazenia wnetrza” (E[ECE[324 E/ECE/TRANS/505/Rev.1/Add.20/Rev.2,
W ostatnio zmienionej wersji);

5.2.4.1.3. tylnych czesci siedzen znajdujacych si¢ ponizej poziomej plaszczyzny przechodzacej przez
najnizszy punkt ,R” w kazdym rzedzie siedzeni (jezeli rzedy siedzen sg réznych wysokosci,
plaszczyzng, zaczynajac od tylu, nalezy obrécié w gore lub w dot tworzgc pionowy stopien
przechodzacy przez punkt ,R” rzedu siedzen znajdujacego si¢ bezposrednio z przodu);

5.2.4.1.4. czgici takich jak ,elastyczna siatka druciana”.

5.2.42. W obszarze 2, zdefiniowanym w pkt 6.8.1.2, powierzchnie moga mie¢ promiefi mniejszy niz
5 mm, ale nie mniejszy niz 2,5 mm, z zastrzezeniem przejicia badania rozpraszania energii
okreslonego w zalgczniku 6 do niniejszego regulaminu. Ponadto powierzchnie takie muszg by¢
wyscietane, co uniemozliwi bezpo$rednia styczno$é glowy ze szkieletem konstrukeji siedzenia.

5.2.4.3.  Jezeli zdefiniowane powyzej obszary pokryte s3 materialem o twardosci mniejszej niz 50 w skali
Shore’a A, powyzsze wymogi, z wyjatkiem wymogéw dotyczacych badania rozpraszania energii
zgodnie z zalacznikiem 6, stosuja si¢ tylko do czgsci sztywnych.

5.2.5. Podczas badan okreslonych w pkt 6.2 i 6.3 oraz po nich nie moga wystapi¢ zadne nieprawid-
fowosci w dziataniu szkieletu konstrukeji siedzenia, mocowan siedzenia oraz ukladéw regulagji,
przesuwu lub blokady. Trwale odksztalcenia, w tym pekniecia, sa dopuszczalne, z zastrzezeniem,
ze nie zwigkszaja one ryzyka odniesienia obrazefi przez osoby znajdujace si¢ w pojezdzie
w przypadku zderzenia oraz ze zachowano okreslone obcigzenia.

5.2.6. Podczas badan opisanych w pkt 6.3 oraz w zalgczniku 9, pkt 2.1, nie moze nastgpi¢ zwolnienie
ukladu blokady.

5.2.7. Po badaniach uklady przesuwu majace za cel ulatwianie dostepu uzytkownikom musza by¢
w stanie uzywalnosci; mozliwe musi by¢ odblokowanie kazdego z nich co najmniej raz oraz
przesunigcie siedzenia lub czg$ci siedzenia, dla ktérej sa przeznaczone.

Wszelkie inne uklady przesuwu, a takze uklady regulacji i ich uklady blokady nie musza by¢
w stanie uzywalnosci.

W przypadku siedzen wyposazonych w zagléwki uwaza sig, Ze wytrzymalo$¢ oparcia i jego
blokad spelnia wymogi okreslone w pkt 6.2, jezeli po badaniu zgodnie z pkt 6.4.3.6 nie
wystepuje uszkodzenie siedzenia ani oparcia: w przeciwnym razie nalezy wykazaé, ze siedzenie
moze spelni¢ wymogi badawcze okreslone w pkt 6.2.

W przypadku siedzei (kanap) majacych wigcej miejsc siedzacych niz zagléwkéw, przeprowadza
si¢ badanie opisane w pkt 6.2.

5.3. Ogdlne specyfikacje majace zastosowanie do siedzen pojazdéw kategorii N1, N2 i N3 oraz
do siedzen pojazdéw kategorii M2 i M3 nieobjetych regulaminem nr 80

Z wyjatkiem przepiséw pkt 5.1, wymogi stosuja si¢ rowniez do siedzen zwréconych w bok we
wszystkich kategoriach pojazdéow.

5.3.1. Siedzenia i kanapy musza by¢ trwale zamontowane w pojezdzie.

5.3.2. Siedzenia przesuwne i kanapy musza automatycznie blokowa¢ si¢ we wszystkich przewidzianych
pozycjach.
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Regulowane oparcia musza blokowaé si¢ we wszystkich przewidzianych pozycjach.

Wszystkie siedzenia, ktére mogg by¢é przechylane do przodu lub majg skladane oparcia muszg
blokowa¢ si¢ automatycznie w standardowej pozycji. Niniejszego wymogu nie stosuje si¢ wobec
siedzen zamocowanych w przestrzeniach przeznaczonych dla woézkéw inwalidzkich
w pojazdach kategorii M2 lub M3 klasy [, II lub A.

Montaz zagléwkow

Zagtéwek montuje si¢ na kazdym zewnetrznym przednim siedzeniu w kazdym pojezdzie kate-
gorii M1. Zgodnie z niniejszym regulaminem homologowane moga by¢ takze siedzenia wypo-
sazone w zagléwki przeznaczone do montazu w innym miejscu siedzagcym oraz w innych
kategoriach pojazdéw.

Zaglowek montuje si¢ na kazdym zewnetrznym przednim siedzeniu w kazdym pojezdzie kate-
gorii M2 o masie maksymalnej nieprzekraczajacej 3 500 kg oraz kategorii N1; zagléwki monto-
wane w takich pojazdach zgodne s3 z wymogami regulaminu nr 25 zmienionego serig
poprawek 03.

Wymogi specjalne dotyczace siedzen, ktére sa lub moga by¢ wyposazone w zagtéwki

Obecno$¢ zaglowkéw w pojezdzie nie moze stanowi¢ dodatkowego zrodla zagrozenia dla oséb
przebywajacych w pojezdzie. W szczegdlnosci w zadnej pozycji uzytkowej zagtéwek nie moze
wykazywaé niebezpiecznej szorstkoSci ani ostrych krawedzi mogacych zwigkszy¢ ryzyko
powstania lub zakres obrazen u oséb znajdujacych si¢ w pojezdzie.

Czgsci przednich i tylnych powierzchni zagléwkéw znajdujacych sie w obszarze 1, zdefinio-
wanym w pkt 6.8.1.1.3 ponizej, przechodza badanie pochlaniania energii.

Wymodg ten uwaza si¢ za spelniony, jezeli podczas badai przeprowadzonych zgodnie
z procedura okreSlong w zalgczniku 6 przyspieszenie ujemne modelu glowy nie przekracza
80 g w sposob ciagly dluzej niz przez 3 ms. Ponadto podczas badania ani po nim nie moze
powstaé niebezpieczna krawedz.

Czgsci przedniej i tylnej powierzchni zagléwkow znajdujacych si¢ w obszarze 2, zdefiniowanych
w pkt 6.8.1.2.2 ponizej, sa wyscielane w sposb zapobiegajacy jakiejkolwiek bezpos$redniej
stycznosci glowy ze skladnikami konstrukeji oraz spelniaja wymogi pkt 5.2.4 powyzej, stosujace
si¢ do tylnych czesci siedzen znajdujacych sie w obszarze 2.

Wymogi pkt 5.5.2 i 5.5.3 powyzej nie maja zastosowania do czesci tylnych powierzchni
zaglowkow przeznaczonych do instalacji na siedzeniach, za ktérymi nie montuje si¢ innych
siedzen.

Zagtéwek mocuje si¢ na siedzeniu lub do konstrukeji pojazdu w taki sposéb, by pod naciskiem
wywieranym przez model glowy w czasie badania zadna ze sztywnych i niebezpiecznych czesci
nie wystawala przez obicia zagtéwka lub przez jego mocowanie do oparcia.

W przypadku siedzenia wyposazonego w zagtéwek wymogi pkt 5.1.3 moga zostal uznane za
spetnione po uzgodnieniu ze stuzbg techniczna, jezeli siedzenie wyposazone w zagldéwek jest
zgodne z wymogami pkt 5.5.2 powyzej.

Wysokos¢ zagtowkow

Wysokos¢ zagtowkow jest mierzona zgodnie z opisem w pkt 6.5 ponizej.

W przypadku zagléwkéw o nieregulowanej wysokosci wysoko$¢ powinna by¢ nie mniejsza niz
800 mm dla siedzen przednich i 750 mm dla pozostatych siedzen.

W przypadku zaglowkow o regulowanej wysokosci:
wysoko§¢ powinna wynosi¢ nie mniej niz 800 mm dla siedzen przednich i 750 mm dla
pozostatych siedzef; warto$¢ tg otrzymuje si¢ miedzy najwyzsza a najnizsza pozycja, do ktorej

mozliwa jest regulacja;

zadna ,pozycja uzytkowa” nie moze skutkowal wysokoscig mniejszg niz 750 mm;
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5.6.3.3. w przypadku siedzen innych niz siedzenia przednie, zagléwki moga by¢ przesuwane do pozycji
skutkujacej wysokoScia mniejsza niz 750 mm, z zastrzezeniem, Ze osoba znajdujaca si¢
w pojezdzie moze z latwoscig stwierdzié, ze zagléwek nie jest przeznaczony do uzytkowania
w tej pozydji;

5.6.3.4. w przypadku siedzeni przednich zagléwki moga by¢ automatycznie przesuwane, kiedy siedzenie
nie jest zajete, do pozycji skutkujacej wysokosScia mniejszg niz 750 mm, z zastrzezeniem, ze
powracaja automatycznie do pozycji uzytkowej, kiedy siedzenie jest zajete.

5.6.4. Wymiary, o ktérych mowa w pkt 5.6.2 i 5.6.3.1 powyzej, moga by¢ mniejsze niz 800 mm
w przypadku siedzen przednich i 750 mm w przypadku pozostalych siedzen w celu pozosta-
wienia odpowiedniego odstepu miedzy zagléwkiem a wewnetrzng powierzchnig dachu, oknami
lub jakakolwiek czgscia konstrukeji pojazdu, przy czym odstgp ten nie powinien przekraczaé
25 mm. W przypadku siedzen wyposazonych w uklady przesuwu lub regulacji stosuje si¢ to do
wszystkich pozycji siedzen. Ponadto, w drodze odstgpstwa od pkt 5.6.3.2 powyzej, zadna
.pozycja uzytkowa” nie powinna skutkowal wysokoscia mniejszg niz 700 mm.

5.6.5. W drodze odstgpstwa od wymogdéw dotyczacych wysokosci, o ktérych mowa w pkt 5.6.2
i 5.6.3.1 powyzej, wysokos¢ zadnego zagléwka przeznaczonego do umieszczenia na Srodkowym
tylnym siedzeniu lub miejscu siedzacym nie moze by¢ mniejsza niz 700 mm.

5.7. W przypadku siedzenia, na ktéorym mozna zainstalowac zaglowek, weryfikuje si¢ zgodnosé
z wymogami pkt 5.1.3 i 5.4.2 powyzej.

5.7.1. W przypadku zagtéwka o regulowanej wysokosci mierzona zgodnie z pkt 6.5 ponizej wysokos§¢
czedci urzadzenia, na ktérej spoczywa glowa, powinna wynosi¢ nie mniej niz 100 mm.

5.8. W przypadku zaglowka bez regulacji wysokoSci przerwa miedzy oparciem siedzenia
a zagléwkiem nie powinna by¢ wigksza niz 60 mm. Jezeli zagléwek ma regulowana wysokos¢,
to w najnizszej pozycji powinien znajdowal sie¢ nie dalej niz 25 mm od szczytu oparcia.
W przypadku siedzeri lub kanap o regulowanej wysokosci wyposazonych w oddzielne zagtéwki,
zgodno$¢ z tym wymogiem weryfikuje si¢ we wszystkich pozycjach siedzenia lub kanapy.

5.9. W przypadku zagléwkow zintegrowanych z oparciem nalezy wzigé pod uwage obszar:

powyzej plaszczyzny prostopadlej do linii odniesienia w odleglosci 540 mm od punktu R.

Migdzy dwiema pionowymi plaszczyznami wzdtuznymi, przebiegajacymi 85 mm po obu stro-
nach linii odniesienia. W obszarze tym dopuszcza si¢ obecno$¢ jednej lub wigkszej liczby
przerw, ktore, mierzone zgodnie z opisem w pkt 6.7, odpowiadaja, bez wzgledu na ksztalt,
odlegloéci ,a” wynoszacej wigcej niz 60 mm, z zastrzezeniem, Ze po przeprowadzeniu dodat-
kowych badan zgodnie z pkt 6.4.3.3.2 ponizej nadal spelniane sa wymogi pkt 5.11.

5.10. W przypadku zagléwka o regulowanej wysokosci w czeSci, na ktérej spoczywa glowa,
dopuszcza si¢ obecno$¢ jednej lub wigkszej liczby przerw, ktére, mierzone zgodnie z opisem
w pkt 6.7 ponizej odpowiadaja, bez wzgledu na ksztalt, odleglosci ,a” wynoszacej wigcej niz
60 mm, z zastrzezeniem, ze po przeprowadzeniu dodatkowych badan zgodnie z pkt 6.4.3.3.2
nadal spelniane s3 wymogi pkt 5.12.

5.11. Szeroko$¢ zagtéwka zapewnia odpowiednie oparcie dla glowy osoby zajmujacej normalna
pozycje siedzacg. Zgodnie z procedurg opisang w pkt 6.6 ponizej zagléwek zajmuje obszar
rozciagajacy si¢ co najmniej na 85 mm po kazdej stronie pionowej plaszczyzny Srodkowej
siedzenia, dla ktdrego jest przeznaczony.

5.12. Zagtowek oraz jego mocowanie powinny umozliwia¢ maksymalne przesunigcie X glowy w tyl,
na ktére pozwala zaglowek, mierzone zgodnie z procedurg statyczng okreSlong w pkt 6.4.3
ponizej, wynoszgce mniej niz 102 mm.
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Zaglowek oraz jego mocowanie s3 wystarczajaco wytrzymale, aby utrzymaé bez uszkodzen
obciazenie okreSlone w pkt 6.4.3.6 ponizej. W przypadku zaglowkéw zintegrowanych
z oparciem, wymogi niniejszego punktu majg zastosowanie do cze$ci konstrukeji oparcia znaj-
dujacej si¢ powyzej plaszczyzny prostopadlej do linii odniesienia 540 mm od punktu ,R”.

Jezeli zagtéwek jest regulowany, nie jest mozliwe podniesienie go powyzej maksymalnej wyso-
kosci uzytkowej w sposéb inny niz poprzez celowe dzialanie uzytkownika niebedace zadnym
z dzialai niezbednych do jego regulagji.

Uwaza si¢, ze wytrzymalo$¢ oparcia i jego blokad spelnia wymogi okreslone w pkt 6.2 ponizej,
jezeli po badaniu zgodnie z pkt 6.4.3.6 ponizej nie wystepuje uszkodzenie siedzenia ani oparcia;
w przeciwnym razie nalezy wykazaé, ze siedzenie moze spetni¢ wymogi badawcze okreslone
w pkt 6.2.

Wymogi specjalne dotyczace ochrony znajdujacych si¢ w pojezdzie oséb przed przemieszcza-
jacym sie bagazem

Oparcia

Wytrzymato$é oparé lub zagtéwkow umieszezonych w taki sposéb, ze tworzg przednia Sciang
bagaznika, jest wystarczajaca, aby, gdy wszystkie siedzenia znajduja si¢ na miejscu w normalnej
pozycji uzytkowej okreslonej przez producenta, zapewni¢ osobom znajdujacym si¢ w pojezdzie
ochrong przed przemieszczajgcym si¢ bagazem w razie zderzenia czolowego. Wymdg ten uwaza
si¢ za spelniony, jezeli podczas badania opisanego w zalgczniku 9 lub po nim oparcie siedzenia
pozostaje w niezmienionej pozycji, a mechanizm blokady pozostaje na swoim miejscu. Dopusz-
czalne jest jednakze odksztalcenie opar¢ i ich mocowan podczas badania, z zastrzezeniem, ze
przedni obrys twardszych niz 50 w skali Shore'a A czg$ci poddawanego badaniu oparcia lub
zaglowkow nie przesunie si¢ przed poprzeczng plaszczyzne pionows przechodzacy przez:

a) w odniesieniu do czgsci zagtéwka, punkt znajdujacy si¢ 150 mm przed punktem ,R” danego
siedzenia;

b) w odniesieniu do czg$ci oparcia, punkt znajdujacy si¢ 100 mm przed punktem ,R” danego
siedzenia;

z wylaczeniem fazy odbicia blokéw badawczych.

W przypadku zagléwkow zintegrowanych limit miedzy zagléwkiem a oparciem definiuje plasz-
czyzna prostopadia do linii odniesienia 540 mm od punktu ,R”.

Wszystkich pomiaréw dokonuje si¢ w $rodkowej plaszczyznie wzdluznej odnosnego siedzenia
lub miejsca siedzacego dla kazdego miejsca siedzacego tworzacego przednig Sciang bagaznika.

Podczas badania opisanego w zalgczniku 9 bloki badawcze pozostajg z tylu danego oparcia.

Przegrody wewnetrzne

Na zadanie producenta pojazdu badanie opisane w zalaczniku 9 moze zostaé przeprowadzone
z zamontowanymi przegrodami wewnetrznymi, jezeli stanowia one standardowo instalowane
wyposazenie w pojezdzie danego typu.

Przegrody wewnetrzne, siatki druciane umieszczone nad oparciami siedzen w ich normalnej
pozycji uzytkowej poddaje si¢ badaniu zgodnie z pkt 2.2 zalacznika 9.

Wymog ten uwaza si¢ za spelniony, jezeli podczas badania przegrody wewnetrzne pozostaja na
miejscu. Dopuszczalne jest jednakze odksztalcenie przegréd wewngtrznych podczas badania,
z zastrzezeniem, Ze przedni obrys twardszych niz 50 w skali Shore’a A czesci poddawanego
badaniu oparcia lub zagléwkow nie przesunie si¢ przed poprzeczng plaszczyzng pionowa prze-
chodzacy przez:

a) w odniesieniu do czg¢sci zagtdwka, punkt znajdujacy si¢ 150 mm przed punktem ,R” danego
siedzenia;
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b) w odniesieniu do cz¢sci oparcia oraz czesci przegrody wewnetrznej innych niz zaglowek,
punkt znajdujacy si¢ 100 mm przed punktem ,R” danego siedzenia.

W przypadku zagtéwkoéw zintegrowanych, limitem miedzy zagléwkiem i oparciem siedzenia jest
limit zdefiniowany w pkt 5.16.1.

Wszystkich pomiaréw dokonuje si¢ w Srodkowej plaszczyznie wzdluznej odnosnego siedzenia
lub miejsca siedzacego dla kazdego miejsca siedzacego tworzacego przednig $ciang bagaznika.

Po badaniu nie moga wystepowac ostre lub szorstkie krawedzie mogace powodowaé zwigkszenie
niebezpieczenistwa odniesienia obrazen przez osoby znajdujace sic w pojezdzie lub zakresu
takich obrazen.

Wymogi, o ktérych mowa w pkt 5.16.1 i 5.16.2 powyzej, nie majg zastosowania do urzadzen
przytrzymujacych bagaz, uruchamianych automatycznie w przypadku zderzenia. Producent
wykazuje w sposob zadowalajacy stuzbe techniczng, ze zapewniony przez takie urzadzenia
poziom ochrony réwnowazny jest poziomowi ochrony okre$lonemu w pkt 5.16.1 i 5.16.2.

BADANIA
Ogolne specyfikacje dotyczace wszystkich badan

Jezeli oparcie siedzenia jest regulowane, nalezy zablokowaé je w pozycji odpowiadajacej odchy-
leniu w tyt maksymalnie zblizonemu do wynoszacego 25° kata odchylenia linii odniesienia
manekina opisanego w zalaczniku 3 od pionu, o ile nie zostalo okreslone inaczej przez produ-
centa.

Jezeli siedzenie, jego mechanizm blokujgcy oraz instalacja s3 identyczne lub symetryczne
w stosunku do innego siedzenia w pojezdzie, stuzba techniczna moze ograniczy¢ si¢ do
zbadania tylko jednego takiego siedzenia.

W przypadku siedzen wyposazonych w regulowane zaglowki badania przeprowadza sig
z zaglowkami w najbardziej niekorzystnej pozycji (zwykle najwyzszej pozycji), jaka umozliwia
uklad regulacji.

Badanie wytrzymalosci oparcia i jego ukladu regulacji

Sile wytwarzajaca moment 53 daNm w stosunku do punktu ,R” przyklada si¢ wzdluznie i w
kierunku do tytu do gérnej czesci szkieletu konstrukeji oparcia poprzez komponent symulujacy
plecy manekina przedstawionego w zalaczniku 3 do niniejszego regulaminu. W przypadku
kanapy, w ktorej cz¢$¢ lub cala rama nosna (wraz z ramg zagltdwka) jest wspdlna dla wigcej
niz jednego siedzenia, badanie przeprowadza si¢ jednocze$nie dla wszystkich tych siedzen.

Badanie wytrzymalosci mocowania siedzenia oraz ukladéw regulacji, blokady i przesuwu

Wzdluzne przyspieszenie ujemne poziome lub, wedle uznania wnioskodawcy, przyspieszenie
o warto$ci nie mniejszej niz 20 g stosuje si¢ przez 30 ms w kierunku calosci pojazdu imitujac
zderzenie czolowe, zgodnie z wymogami zatacznika 7 pkt 1. Ewentualnie na zadanie producenta
stosuje si¢ impuls probierczy opisany w dodatku do zalacznika 9.

W kierunku do tylu stosuje si¢ przyspieszenie ujemne wzdluzne zgodne z wymogami pkt 6.3.1.

Zgodnos¢ z wymogami pkt 6.3.1 1 6.3.2 powyzej sprawdza si¢ dla wszystkich pozycji siedzenia.
W przypadku siedzen wyposazonych w regulowane zagléwki badania przeprowadza si¢
z zaglowkami w najbardziej niekorzystnej pozycji (zwykle najwyzszej pozycji), jaka umozliwia
uklad regulacji. Podczas badania siedzenie jest w takiej pozydji, ze zaden czynnik zewnetrzny nie
moze uniemozliwi¢ zwolnienia ukladow blokady.

Warunki te uwaza si¢ za spelnione, jezeli siedzenie poddaje si¢ badaniu po ustawieniu
w nastepujacych pozycjach:

regulacje wzdluzna ustawia si¢ o jedno wecigcie lub 10 mm do tylu w stosunku do najbardziej
wysunigtej do przodu normalnej pozycji kierowania lub pozycji uzytkowej okreslonej przez
producenta (w przypadku siedzefi z niezalezng regulacja pionowa poduszke umieszcza si¢
W najwyzszej pozycji);
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regulacje wzdluzna ustawia si¢ o jedno wecigcie lub 10 mm do przodu w stosunku do najbardziej
wysunigtej do tylu normalnej pozycji kierowania lub pozycji uzytkowej okreslonej przez produ-
centa (w przypadku siedzen z niezalezng regulacja pionowg poduszke umieszcza si¢
W najwyzszej pozycji) oraz, w razie potrzeby, zgodnie z wymogami pkt 6.3.4 ponizej.

W przypadkach gdy rozmieszczenie ukltadéw blokady przy pozycji innej niz pozycje zdefinio-
wane w pkt 6.3.3 powyzej sprawiloby, ze rozklad sit na blokadach i mocowaniach siedzenia
bylby mniej korzystny niz w przypadku jednej z konfiguracji okreslonych w pkt 6.3.3, badania
przeprowadza si¢ w takiej mniej korzystnej pozycji.

Warunki badan okreslone w pkt 6.3.1 uwaza si¢ za spelnione, jezeli, na zadanie producenta,
zostang zastgpione badaniem zderzenia kompletnego pojazdu ze sztywnag bariera, okre$lonym
w pkt 2. zalacznika 7 do niniejszego regulaminu. W takim przypadku siedzenie ustawia si¢
w najbardziej niekorzystnych warunkach rozkladu naprezen w ukladzie mocowania zgodnie
z pkt 6.1.1, 6.3.3 i 6.3.4 powyzej.

Badanie zachowania zagltéwka

Jezeli zaglowek jest regulowany, nalezy ustawi¢ go w najbardziej niekorzystnej pozycji (zwykle
w najwyzszej pozycji), na jaka pozwala uklad regulacji.

W przypadku kanapy, w ktérej cze$¢ lub cala rama nosna (wraz z rama zaglowka) jest wspdlna
dla wigcej niz jednego siedzenia, badanie przeprowadza si¢ jednocze$nie dla wszystkich tych
siedzen.

Badania

Wszystkie linie, w tym rzuty linii odniesienia, nalezy narysowaé w pionowej plaszczyznie
Srodkowej danego siedzenia lub miejsca siedzacego (zob. zalgcznik 5 do niniejszego regulaminu).

Przesunieta linie odniesienia wytycza si¢ oddzialujac na cze$¢ symulujaca plecy manekina,
o ktérym mowa w zalgczniku 3 do niniejszego regulaminu, sita poczatkowa wytwarzajaca
wynoszacy 37,3 daNm moment ku tytowi wokét punktu ,R”.

Pod katem prostym do przesunigtej linii odniesienia, 65 mm ponizej szczytu zagléwka, oddzia-
tuje si¢ za pomocg kulistego modelu glowy o $rednicy 165 mm sila poczatkows wytwarzajacg
moment 37,3 daNm wokét punktu ,R”, przy czym linia odniesienia pozostaje w przesunigtej
pozycji zgodnie z pkt 6.4.3.2.

Jezeli obecnos$¢ przerw uniemozliwia oddzialywanie sila okreslona w pkt 6.4.3.3 w odleglosci
65 mm od szczytu zagtéwka, odleglos¢ moze by¢ zmniejszona tak, aby o§ sily przechodzita
przez lini¢ Srodkowa skladnika ramy znajdujacego si¢ najblizej przerwy.

W przypadkach opisanych w pkt 5.9 i 5.10 powyzej badanie nalezy powtérzy¢ oddziatujac na
kazdg przerwe za pomoca kuli o $rednicy 165 mm, silg:

przechodzacg przez S§rodek cigzkoSci najmniejszej czeSci przerwy, wzdluz plaszczyzny
poprzecznej rownoleglej do linii odniesienia; oraz

wytwarzajagcg moment 37,3 Nm wokét punktu ,R”.

Nalezy okresli¢ styczna ,Y” do kulistego modelu glowy, réwnolegla do przesunietej linii odnie-
sienia.

Nalezy dokona¢ pomiaru odlegtosci ,X”, o ktérej mowa w pkt 5.12 powyzej, miedzy styczna ,Y”
oraz przesunietg linig odniesienia.
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6.4.3.6. W celu sprawdzenia skutecznosci zagléwka, poczatkowe obcigzenie okreslone w pkt 6.4.3.3
i 6.4.3.3.2 zwigksza si¢ do 89 daN, o ile wcze$niej nie nastapi uszkodzenie siedzenia lub oparcia.

6.5. Okreslanie wysokosci zaglowka

6.5.1. Wszystkie linie, w tym rzut linii odniesienia, nalezy narysowaé w pionowej plaszczyznie $rod-
kowej danego siedzenia lub miejsca siedzacego, ktérej przecigcie z siedzeniem okresla kontur
zaglowka i oparcia siedzenia (zob. rys. 4 zalacznika 1 do niniejszego regulaminu).

6.5.2. Manekina opisanego w zalgczniku 3 do niniejszego regulaminu umieszcza si¢ w normalnej
pozycji na siedzeniu.

6.5.3. Rzut linii odniesienia manekina przedstawionego w zalaczniku 3 do niniejszego regulaminu jest
nastgpnie rysowany dla danego siedzenia w plaszczyZnie okreslonej w pkt 6.4.3.1 powyze;j.

Styczng S do szczytu zagléwka rysuje si¢ prostopadle do linii odniesienia.

6.5.4. Odlegloé¢ ,h” od punktu R do stycznej S to wysokosé, ktéra nalezy uwzglednié w celu spelnienia
wymogéw okreSlonych w pkt 5.6 powyzej.

6.6. Okreslanie szerokosci zagléwka
(zob. rys. 2 zalgcznika 4 do niniejszego regulaminu)

6.6.1. Plaszczyzna ,S17, prostopadia do linii odniesienia i znajdujaca si¢ 65 mm ponizej stycznej ,S”
zdefiniowanej w pkt 6.5.3 powyzej, okresla przekrdj zagtéwka ograniczony obrysem ,C”.

6.6.2. Szeroko$¢ zagléwka brana pod uwage w zwigzku ze spelnieniem wymogéw okreslonych
w pkt 5.11 powyzej jest réwna odleglosci ,L” migdzy liniami pionowych plaszczyzn wzdtuznych
L1 ,P” w plaszezyznie ,S1”.

6.6.3. W razie potrzeby szerokos$¢ zagléwka nalezy rowniez okreslic w plaszczyZnie prostopadlej do
linii odniesienia 635 mm powyzej punktu R siedzenia, przy czym odlegtos¢ t¢ mierzy si¢ wzdtuz
linii odniesienia.

6.7. Okreslanie odleglosci ,a” dla przerw zagléwka
(zob. zalacznik 8 do niniejszego regulaminu)

6.7.1. Odlegtos¢ ,a” okresla si¢ dla kazdej przerwy w odniesieniu do przedniej powierzchni zagléwka
za pomocg kuli o $rednicy 165 mm.

6.7.2. Kula styka si¢ z przerwa w punkcie obszaru przerwy pozwalajagcym na maksymalne wciSniecie
kuli, bez uwzglednienia zastosowania obcigzenia.

6.7.3. Odlegtos¢ migdzy dwoma punktami stycznosci kuli z przerwa stanowi odleglos¢ ,a” uwzgled-
niang przy ocenie zgodnosci z wymogami pkt 5.9 i 5.10 powyzej.

6.8. Badanie sprawdzajace rozpraszanie energii przez oparcie i zaglowek

6.8.1. Sprawdza si¢ powierzchnie tylnych czeéci siedzefi znajdujgce sie¢ w obszarach zdefiniowanych
ponizej, w styczno$¢ z ktérymi, gdy siedzenie jest zamontowane w pojezdzie, moze wejs¢ kula
o $rednicy 165 mm.

6.8.1.1. Obszar 1
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6.8.1.1.1. W przypadku oddzielnych siedzenn bez zagléwkéw obszar ten obejmuje tylng cze$¢ oparcia
miedzy dwiema wzdluznymi plaszczyznami pionowymi przebiegajacymi w  odleglosci
100 mm z obu stron wzdluznej plaszczyzny Srodkowej przebiegajacej wzdtuz linii Srodkowej
siedzenia oraz powyzej plaszczyzny prostopadlej do linii odniesienia 100 mm ponizej szczytu
oparcia.

6.8.1.1.2. W przypadku kanap bez zaglowkéw obszar ten rozciaga si¢ miedzy dwiema wzdluznymi plasz-
czyznami pionowymi przebiegajacymi w odleglosci 100 mm z obu stron wzdluznej plaszczyzny
srodkowej kazdego z wyznaczonych zewnetrznych miejsc siedzacych okreslonych przez produ-
centa oraz powyzej plaszczyzny prostopadlej do linii odniesienia 100 mm ponizej szczytu
oparcia.

6.8.1.1.3. W przypadku siedzen lub kanap z zagléwkami obszar ten rozcigga si¢ miedzy dwiema wzdtuz-
nymi plaszczyznami pionowymi przebiegajagcymi w odleglosci 70 mm z obu stron wzdluznej
plaszczyzny Srodkowej danego siedzenia lub miejsca siedzacego oraz powyzej plaszczyzny
prostopadlej do linii odniesienia 635 mm od punktu ,R”. Jezeli zagléwek jest regulowany, do
celow badania nalezy ustawi¢ go w najbardziej niekorzystnej pozycji (zwykle w najwyzszej
pozycji), na jaka pozwala uklad regulacji.

6.8.1.2.  Obszar 2

6.8.1.2.1. W przypadku siedzen lub kanap bez zagtéwkow oraz siedzefr lub kanap z zagléwkami oddziel-
nymi lub odlaczalnymi, obszar 2 rozciaga si¢ powyzej plaszczyzny prostopadlej do linii odnie-
sienia, odleglej 100 mm od szczytu oparcia, nie obejmujac czgSci wchodzacych w sklad
obszaru 1.

6.8.1.2.2. W przypadku siedzen lub kanap z zagléwkami zintegrowanymi, obszar 2 rozcigga si¢ powyzej
plaszczyzny prostopadlej do linii odniesienia, odleglej 440 mm od punktu ,R” danego siedzenia
lub miejsca siedzacego, nie obejmujac cze¢sci wchodzacych w sklad obszaru 1.

6.8.1.3.  Obszar 3

6.8.1.3.1. Obszar 3 definiuje si¢ jako cz¢$¢ oparcia siedzenia lub kanapy znajdujaca si¢ powyzej poziomych
plaszczyzn zdefiniowanych w pkt 5.2.4.1.3 powyzej, z wylaczeniem czesci wchodzacych w sktad
obszaru 1 i obszaru 2.

6.9. Réwnowazne metody badania

Jezeli stosuje si¢ metode badania inng od okreslonej w pkt 6.2, 6.3, 6.4 oraz w zalgczniku 6,
nalezy wykazac jej réwnowaznosc.

7. ZGODNOSC PRODUKCJI

Procedury kontroli zgodnoici produkcji musza odpowiadaé¢ procedurom zawartym
w Porozumieniu, dodatek 2 (E/ECE[324-E[ECE[TRANS/505/Rev.2), wilacznie z nastepujacymi
wymogami:

7.1. Kazdy pojazd homologowany zgodnie z niniejszym regulaminem produkowany jest w sposéb
zapewniajacy jego zgodno$¢ z typem homologowanym w drodze spelnienia wymogdéw okre-
Slonych w pkt 5 powyzej. Jednakze w przypadku zaglowkéw zdefiniowanych w pkt 2.12.2
i 2.12.3 powyzej nic nie moze stanowi¢ przeszkody dla uznania pojazdu za zgodny
z homologowanym typem, nawet jezeli wprowadzany jest do obrotu z siedzeniami niewyposa-
zonymi w zaglowki.

7.2. Wiasciwa wladza, ktéra udzielita homologacji typu, moze w dowolnym czasie zweryfikowal
metody kontroli zgodnosci stosowane w kazdym z obiektéw produkcyjnych. Wiadza taka moze
réwniez prowadzi¢ kontrole wyrywkowe seryjnie produkowanych pojazdéw w odniesieniu do
wymog6w okreSlonych w pkt 5 powyzej.

8. SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUKC]JI

8.1. Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem moze
zosta cofnigta w razie niespelnienia wymogéw pkt 7.1 powyzej lub w razie niezaliczenia przez
pojazd badan okreslonych w pkt 7 powyzej.
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8.2. Jezeli Strona Porozumienia stosujgca niniejszy regulamin cofnie uprzednio udzielong homolo-
gacje, musi, za pomocg formularza zawiadomienia zgodnego z wzorem przedstawionym
w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu, bezzwlocznie powiadomi¢ o tym pozostale Umawia-
jace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin.

9. MODYFIKACJA TYPU POJAZDU I ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I W ODNIESIENIU DO SIEDZEN, ICH
MOCOWAN LUB ZAGEOWKOW

9.1. Jakakolwiek modyfikacja typu pojazdu w odniesieniu do siedzen, ich mocowan lub zagléwkow
wymaga powiadomienia stuzby administracyjnej, ktora udzielita homologacji typu pojazdu.
Stuzba taka moze wéwczas:

9.1.1. uznaé, ze wprowadzone modyfikacje prawdopodobnie nie beda mialy istotnego negatywnego
skutku i ze w kazdym razie pojazd nadal spetnia wymogi; lub

9.1.2. uzna¢ dokonane modyfikacje za istotne w stopniu wystarczajgco matym, aby wyniki, o ktérych
mowa w pkt 6.2, 6.3 i 6.4 powyzej mogly zosta¢ zweryfikowane na podstawie obliczen
opartych na wynikach badan homologacyjnych; lub

9.1.3. zazadaé kolejnego sprawozdania z badanl od stuzby technicznej odpowiedzialnej za prowadzenie
badan.
9.2. Potwierdzenie lub odmowa homologacji, wymieniajaca zmiany, zostaje notyfikowana Stronom

Porozumienia stosujagcym niniejszy regulamin zgodnie z procedurg okreslong w pkt 4.3 powyze;j.

9.3. Wilasciwa wladza udzielajgca rozszerzenia homologacji przydziela numer seryjny dla takiego
rozszerzenia oraz informuje o nim pozostale Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy
regulamin za pomocg formularza zawiadomienia zgodnego z wzorem w zalaczniku 1 do niniej-
szego regulaminu.

10. OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUKC]I

10.1. Jezeli posiadacz homologacji calkowicie zaniecha produkcji urzadzenia homologowanego
zgodnie z niniejszym regulaminem, musi poinformowaé o tym wiadze, ktéra udzielita homo-
logacji. Po otrzymaniu wlasciwego zawiadomienia wladza taka za pomocg formularza zawiado-
mienia zgodnego z wzorem w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu informuje o tym pozos-
tale Strony z Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin.

11. INSTRUKCJA OBSLUGI

11.1. W przypadku siedzefi wyposazonych w regulowane zagléwki, producent zapewnia instrukcje
dotyczace uzytkowania, regulacji, blokowania oraz, w razie potrzeby, zdejmowania zagléwkow.

12. NAZWY I ADRESY PLACOWEK TECHNICZNYCH UPOWAZNIONYCH DO PRZEPROWADZANIA BADAN
HOMOLOGACYJNYCH ORAZ NAZWY I ADRESY ORGANOW ADMINISTRAC]I

Strony Porozumienia stosujgce niniejszy regulamin przekazuja sekretariatowi Organizacji
Narodéw Zjednoczonych nazwy i adresy placowek technicznych odpowiedzialnych za prowa-
dzenie badan homologacyjnych oraz organéw administracji udzielajagcych homologacji, ktérym
nalezy przesta¢ wydane w innych krajach formularze poswiadczajace homologacje, rozszerzenie,
odmowe lub cofnigcie homologacji.

13. PRZEPISY PRZE]SCIOWE

13.1. Po oficjalnej dacie wejscia w zycie serii poprawek 06 zadna z Umawiajacych si¢ Stron stosujg-
cych niniejszy regulamin nie moze odmowi¢ udzielenia homologacji EKG zgodnie z niniejszym
regulaminem zmienionym seria poprawek 06.

13.2. Od dnia 1 pazdziernika 1999 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin udzielaja
homologacji EKG tylko w razie spelnienia wymogow niniejszego regulaminu zmienionego serig
poprawek 06.
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13.3.

13.4.

13.5.

13.6.

13.7.

13.8.

13.9.

13.10.

13.11.

13.12.

Od dnia 1 pazdziernika 2001 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin moga
odméwi¢ uznania homologacji nieudzielonych zgodnie z niniejszym regulaminem zmienionym
serig poprawek 06.

Od oficjalnej daty wejscia w zycie serii poprawek 07 Zadna z Umawiajacych si¢ Stron stosuja-
cych niniejszy regulamin nie moze odmoéwi¢ udzielenia homologacji EKG zgodnie z niniejszym
regulaminem zmienionym serig poprawek 07.

Po uplywie 24 miesigcy od wejScia w Zycie serii poprawek 07 Umawiajace si¢ Strony stosujace
niniejszy regulamin udzielajg homologacji EKG tylko typom pojazdéw zgodnym z wymogami
niniejszego regulaminu zmienionego serig poprawek 07.

Po uplywie 48 miesiecy od wejScia w zycie serii poprawek 07 obowiazujace homologacje zgodne
z niniejszym regulaminem tracg wazno$¢, przy czym nie stosuje si¢ to do typéw pojazdoéw
spelniajacych wymogi niniejszego regulaminu zmienionego serig poprawek 07.

Od oficjalnej daty wejscia w zycie serii poprawek 08 zadna z Umawiajacych si¢ Stron stosuja-
cych niniejszy regulamin nie moze odméwi¢ udzielenia homologacji EKG na podstawie niniej-
szego regulaminu, zmienionego serig poprawek 08.

Po uplywie 24 miesiecy od wejScia w Zycie serii poprawek 08, Umawiajgce si¢ Strony stosujace
niniejszy regulamin udzielaja homologacji EKG tylko, jesli spelnione sg wymogi niniejszego
regulaminu, zmienionego serig poprawek 08.

Po uplywie 36 miesigcy od wejScia w zycie serii poprawek 08, Umawiajace si¢ Strony stosujace
niniejszy regulamin mogg odméwi¢ uznania homologadji, ktére nie zostaly udzielone zgodnie
z serig poprawek 08 do niniejszego regulaminu.

Nie naruszajac przepisow pkt 13.8 i 13.9, homologacje kategorii pojazdéw, ktére nie ulegaja
zmianie na podstawie serii poprawek 08, pozostaja wazne i Umawiajace si¢ Strony stosujace
niniejszy regulamin pozostaja dalej zobowigzane do ich uznawania.

O ile ich krajowe wymogi w momencie przystepowania do niniejszego regulaminu nie zabraniaja
stosowania siedzeft zwréconych w bok, Umawiajace si¢ Strony moga w dalszym ciggu zezwala¢
na montowanie siedzefi zwréconych w bok do celéw homologacji krajowej i w takim przypadku
takie kategorie autobuséw nie mogg uzyska¢ homologacji typu na podstawie niniejszego regu-
laminu.

Wylaczenie, o ktérym mowa w pkt 5.1.3 przestaje obowigzywal w dniu 20 pazdziernika
2010 r. Okres jego obowigzywania moze zostal wydtuzony, jesli dostgpne bedg wiarygodne
statystyki wypadkow i nastapi dalszy rozwéj systeméw bezpieczenstwa biernego.
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ZALACZNIK 1

ZAWIADOMIENIE
(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: Nazwa organu administracji:

dotyczace (3):  UDZIELENIA HOMOLOGACJI

ROZSZERZENIA HOMOLOGA(]I

ODMOWY HOMOLOGAC]I

COEFNIECIA HOMOLOGACJI
OSTATECZNEGO ZANIECHANIA PRODUKC]I

typu pojazdu w odniesieniu do wytrzymalodci siedzen i ich mocowan, w przypadku siedzen ktdre sa lub moga byé
wyposazone w zaglowki badz siedzen, ktére nie mogg by¢ wyposazone w takie urzadzenia oraz whasciwosci zaglowkow
zgodnie z regulaminem nr 17

Homologacja nr Rozszerzenie nr

1. Nazwa handlowa lub znak towarowy pojazdu silnikowego

2. Typ pojazdu

3. Nazwa i adres producenta

4. W razie potrzeby nazwisko i adres przedstawiciela producenta

5. Opis siedzert

6. Liczba siedzen, ktére sa lub moga byé wyposazone w zagléwki regulowane lub nieregulowane ......ommmmmmminnns

7. Opis ukladéw regulacji, przesuwu i blokady siedzenia lub jego czgsci oraz opis ukladu zabezpieczajacego przed
przemieszczajagcym sie bagazem osoby znajdujace sie w pojezdzie

8. Opis mocowania siedzenia

9. Polozenie wzdluzne siedzen podczas badafi

10. Typ urzadzeniaopéZnieniefprzyspieszenie (%)

11. Przedstawiono do homologacji dnia

12. Placéwka techniczna odpowiedzialna za prowadzenie badaii homologacyjnych

13. Data sprawozdania z badan opracowanego przez placéwke techniczng

14. Numer sprawozdania z badan opracowanego przez placéwke techniczng

15. Uwagi

16. Homologacji udzielonofodméwiono/homologacje rozszerzono/cofnigto (%)
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17. Powdd[Powody rozszerzenia (jezeli dotyczy)

18. Pozycja znaku homologacji na pojezdzie

19. Miejscowosé

20. Data

21. Podpis

22. Do niniejszego zawiadomienia zalaczono nastepujace dokumenty, opatrzone przedstawionym powyzej numerem
homologacji:

. tysunki, schematy i plany siedzefi, ich mocowa w pojezdzie, ukladéw regulacji i przesuwu siedzen i ich czedei
oraz urzadzen blokujacych;

. fotografie siedzeri, ich mocowan, ukladéw regulacji i przesuwu siedzenia i ich czedci oraz urzadzen blokujacych, a
takze opis dodatkowego ukladu zabezpieczajacego przed przemieszczajacym sie bagazem osoby znajdujace sig w
pojezdzie.

Uwaga: W przypadku siedzen wyposazonych w zagtéwki zdefiniowane w pkt 2.12.2 i 2.12.3 niniejszego regulaminu
zaglowek przedstawiony jest na wszystkich rysunkach, schematach i fotografiach.

(1) Numer identyfikacyjny kraj udzielajacegofrozszerzajacego/odmawiajacego/wycofujacego homologacje (zob. wymagania dotyczace
homologacji w niniejszym regulaminie).
(%) Niepotrzebne skrelic.
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ZALACZNIK 2

ROZMIESZCZENIE ZNAKOW HOMOLOGAC]I

WZOR A
(zob. pkt 4.4, 4.4.1, 4.4.2 i 4.4.3 niniejszego regulaminu)

Pojazd z co najmniej jednym siedzeniem, ktére jest lub moze by¢ wyposazone w zagléwek

Il E 4 Jl* 177 RA- 082439 %=

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, ze dany typ pojazdu uzyskal homologacje
w odniesieniu do wytrzymalosci siedzen, ktore sa lub moga byé wyposazone w zagléwki oraz w odniesieniu do
wihasciwosci zaglowkéw w Niderlandach (E4) zgodnie z regulaminem nr 17, a numer homologacji to 082439. Pierwsze
dwie cyfry numeru homologacji wskazuja, ze w terminie udzielenia homologacji regulamin ten obejmowal juz serig
poprawek 08. Powyzszy znak homologacji wskazuje réwniez, ze dany typ pojazdu zostal homologowany zgodnie
z regulaminem nr 17 w odniesieniu do wytrzymaloéci siedzenn w pojezdzie, ktére nie s3 lub nie moga by¢ wyposazone
w zaglowki.

WZOR B
(zob. pkt 4.4, 4.4.1, i 4.4.2 niniejszego regulaminu)

Pojazdy z siedzeniami, ktore nie sg lub nie moga by¢ wyposazone w zagtowki

“LE 4 J&=* 17R - 082439 %=

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, Ze w danym typie pojazdu zamontowane s3 siedzenia,
ktére nie s3 lub nie moga by¢ wyposazone w zaglowki oraz ze uzyskal on homologacje w odniesieniu do wytrzymatosci
siedzenn oraz ich mocowan w Niderlandach (E4) zgodnie z regulaminem nr 17, a numer homologacji to 082439.
Pierwsze dwie cyfry numeru homologacji wskazuja, ze w terminie udzielenia homologacji regulamin ten obejmowal
juz seri¢ poprawek 08.

WZOR C
(zob. pkt 4.5 niniejszego regulaminu)

Pojazd z co najmniej jednym siedzeniem, ktore jest lub moze by¢ wyposazone w zagléwek

. | 17TA | 082439 EX
33 00 1628 [ =

a = min. 8§ mm
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Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, Ze w danym typie pojazdu zamontowano co najmniej
jedno siedzenie, ktore jest lub moze by¢ wyposazone w zagléwek, oraz ze uzyskal on homologacje w Niderlandach (E4)
zgodnie z regulaminami nr 17 i 33 (!).

Numery homologacji wskazuja, ze w terminach udzielenia homologacji regulamin nr 17 obejmowal seri¢ poprawek 08,
natomiast regulamin nr 33 mial swoja pierwotng forme. Powyzszy znak homologacji wskazuje rowniez, ze dany typ
pojazdu zostal homologowany zgodnie z regulaminem nr 17 w odniesieniu do wytrzymatosci siedzent w pojezdzie, ktore
nie s3 lub nie moga by¢ wyposazone w zaglowki.

WZOR D
(zob. pkt 4.5 niniejszego regulaminu)

Pojazdy z siedzeniami, ktore nie sg lub nie moga by¢ wyposazone w zagtowki

. qe| 17 | 082439 KX
33 | 001628 [fw )=

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, ze w odno$nym typie pojazdu zamontowano siedzenia,
ktore nie sg lub nie moga by¢ wyposazone w zagtéwki oraz ze uzyskal on homologacje w Niderlandach (E4) zgodnie
z regulaminami nr 17 i 33 ("). Numery homologacji wskazuja, Ze w terminach udzielenia homologacji regulamin nr 17
obejmowat seri¢ poprawek 08, a regulamin nr 33 mial swoja pierwotng forme.

(") Drugi numer podano jedynie jako przyktad.
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ZALACZNIK 3

Procedura okreslania punktu ,H” i rzeczywistego kata tulowia dla miejsc siedzacych w pojazdach silnikowych

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

CEL

Procedura opisana w niniejszym zalaczniku stosowana jest w celu okreslenia polozenia punktu ,H” oraz
rzeczywistego kata tulowia dla jednego lub kilku miejsc siedzacych w pojezdzie silnikowym oraz w celu
sprawdzenia stosunku zmierzonych danych do specyfikacji konstrukcyjnych podanych przez producenta
pojazdu (1)

DEFINICJE

Dla celéw niniejszego zalacznika:

,dane odniesienia” oznaczajg jedna lub kilka nastepujacych wlasciwosci miejsca siedzacego:

punkt ,H” i punkt ,R” oraz ich wzajemny stosunek;

rzeczywisty kat tutowia i konstrukcyjny kat tulowia oraz ich wzajemny stosunek;

,maszyna tréjwymiarowa punktu H” (maszyna 3 DH) oznacza urzadzenie wykorzystywane w celu okreslania
punktéw ,H" oraz rzeczywistych katow tulowia. Urzadzenie to opisane jest w dodatku 1 do niniejszego
zalgcznika;

,punkt H” oznacza $rodek obrotu tulowia i uda maszyny 3 DH, ktdra zostala zainstalowana na siedzeniu
pojazdu zgodnie z ponizszym pkt 4. Punkt ,H” znajduje si¢ w Srodku linii Srodkowej urzadzenia, ktéra lezy
miedzy znacznikami punktu ,H” po obu stronach maszyny 3 DH. Teoretycznie punkt ,H” odpowiada punktowi
,R” (tolerancje okreslone w ponizszym pkt 3.2.2). Po okresleniu zgodnie z procedura opisang w pkt 4 punkt ,H”
uwazany jest za staly w stosunku do konstrukeji poduszki siedzenia i przesuwa si¢ z nig, jezeli siedzenie jest
regulowane;

»punkt »R¢” lub ,punkt odniesienia miejsca siedzgcego” oznacza punkt konstrukcyjny okreslony przez produ-
centa pojazdu dla kazdego miejsca siedzgcego i ustalony w odniesieniu do tréjwymiarowego ukladu odniesienia.

Jinia tutowia” oznacza $rodkows lini¢ trzonu maszyny 3 DH, przy czym trzon ma calkowicie tylne polozenie;

Jrzeczywisty kat tulowia” oznacza kat zmierzony miedzy pionowa linia przechodzaca przez punkt ,H” i linig
tutowia z wykorzystaniem przyrzadu do pomiaru kata plecéw na maszynie 3 DH. Teoretycznie, rzeczywisty kat
tutowia odpowiada konstrukcyjnemu katowi tutowia (tolerancje okre$lono w ponizszym pkt 3.2.2);

Jkonstrukcyjny kat tulowia” oznacza kat zmierzony migdzy pionowa linig przechodzaca przez punkt ,R” i linig
tutowia w polozeniu, ktére odpowiada konstrukcyjnej pozycji oparcia siedzenia okreslonej przez producenta
pojazdy;

,Srodkowa plaszczyzna osoby zajmujacej siedzenie” (C/LO) oznacza Srodkowa plaszczyzne maszyny 3 DH
umieszczonej na kazdym konstrukcyjnym miejscu siedzacym; przedstawia ja wspélrzedna punktu ,H” na osi
,Y”. Dla oddzielnych siedzen plaszczyzna $rodkowa siedzenia zbiega si¢ z plaszczyzng §rodkowa osoby zajmu-
jacej siedzenie. Dla pozostalych siedzen plaszczyzna srodkowa osoby zajmujgcej siedzenie okreslona jest przez
producenta;

Jtréjwymiarowy uklad odniesienia” oznacza uklad opisany w dodatku 2 do niniejszego zalgcznika;

,znaki odniesienia” s3 fizycznymi punktami (otworami, powierzchniami, znakami lub wcigciami) na nadwoziu
pojazdu zdefiniowanymi przez producenta;

,polozenie pomiarowe pojazdu” oznacza pozycje pojazdu zgodnie ze wspélrzednymi znakéw odniesienia
w tréjwymiarowym ukladzie odniesienia.

(") Dla kazdego miejsca siedzacego poza przednimi siedzeniami, dla ktérego nie mozna okredli¢ punktu ,H” przy wykorzystaniu ,tréj-
wymiarowej maszyny punktu »H<" lub procedur, wskazany przez producenta punkt ,R” moze postuzy¢ jako odniesienie wedlug
uznania wiasciwego organu.
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3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

4.2.

4.3.

4.4.

WYMOGI
Przedstawienie danych

Dla kazdego miejsca siedzacego, gdzie sa wymagane dane odniesienia w celu wykazania zgodnosci
z postanowieniami niniejszego regulaminu, wszystkie lub odpowiednio wybrane ponizsze dane przedstawia
si¢ w formie zgodnej z dodatkiem 3 do niniejszego zalgcznika:

wspoélrzedne punktu ,R” na tréjwymiarowym ukladzie odniesienia;

konstrukcyjny kat tulowia;

wszystkie wskazéwki konieczne do wyregulowania siedzenia (jezeli jest regulowane) do pozycji pomiarowej
okreslonej w ponizszym pkt. 4.3.

Zalezno$¢ miedzy zmierzonymi danymi i specyfikacjami konstrukcyjnymi

Wspdlrzedne punktu ,H” i warto§¢ rzeczywistego kata tulowia otrzymane w wyniku zastosowania procedury
opisanej w pkt 4 nalezy poréwnaé odpowiednio ze wspdlrzednymi punktu ,R” oraz wartoscig konstrukcyjnego
kata tulowia, wskazanymi przez producenta pojazdu.

Wzgledne pozycje punktu ,R” i punktu ,H” oraz wzajemny stosunek miedzy konstrukcyjnym katem tulowia
i rzeczywistym katem tulowia uwaza si¢ za zadowalajace dla badanego miejsca siedzacego, jezeli punkt ,H”,
okreslony przez swoje wspélrzedne, lezy w obrebie kwadratu o dlugosci boku 50 mm, a przekatne poziomych
i pionowych bokéw kwadratu przecinajg si¢ w punkcie ,R” oraz jezeli rzeczywisty kat tulowia nie odbiega
o wigcej niz 5° od konstrukcyjnego kata tulowia.

Jezeli te warunki sg spelnione, punkt ,R” i konstrukcyjny kat tulowia wykorzystuje si¢ w celu wykazania
zgodnosci z przepisami niniejszego regulaminu.

Jezeli punkt ,H” lub rzeczywisty kat tulowia nie spelniajg wymogéw powyzszych pkt 3.2.2, punkt ,H”
i rzeczywisty kat tutowia nalezy okresli¢ jeszcze dwukrotnie (w sumie trzy razy). Jezeli wyniki dwoch sposréd
tych trzech badan spelniaja te wymogi, stosuje si¢ warunki powyzszych pkt 3.2.3.

Jezeli co najmniej dwa sposrdd trzech wynikéw badan opisanych w powyzszych pkt 3.2.4 nie spelniaja
wymogéw powyzszych pkt 3.2.2 lub jezeli sprawdzenie nie jest mozliwe, poniewaz producent pojazdu nie
przedstawil informacji dotyczacej potozenia punktu ,R” lub dotyczacej konstrukcyjnego kata tutowia, wyko-
rzystuje si¢ Srednia warto$¢ z trzech zmierzonych punktéw lub Srednig warto$¢ z trzech zmierzonych katéw,
i jest ona uwazana za majacg zastosowanie we wszystkich przypadkach, gdzie w niniejszym regulaminie mowa
jest o punkcie ,R” lub konstrukcyjnym kacie tutowia.

PROCEDURA OKRESLANIA PUNKTU ,H” ORAZ RZECZYWISTEGO KATA TULOWIA

Pojazd nalezy wstepnie przygotowal wedlug uznania producenta, w temperaturze 20 + 10°C, w celu zapew-
nienia, ze material siedzen osiagnat temperature pokojowa. Jezeli siedzenie, ktére ma zosta¢ zbadane, nie byto
jeszcze uzytkowane, nalezy na nim dwukrotnie posadzi¢ na jedng minute osob¢ lub manekina o masie
70-80 kg, tak aby nagiaé poduszke i oparcie. Na zyczenie producenta wszystkie zespoly siedzenia pozostana
nieobcigzone przez minimalny czas 30 minut poprzedzajgcy zamontowanie maszyny 3 DH.

Pojazd musi znajdowacd si¢ w polozeniu pomiarowym okreslonym w powyzszym pkt 2.11.

Siedzenie, jezeli jest regulowane, ustawia si¢ najpierw w najbardziej cofnigtej normalnej pozycji kierowania lub
jazdy zgodnie ze wskazaniem producenta pojazdu, z uwzglednieniem jedynie wzdluznej regulacji siedzenia,
wylaczajac przesuw siedzenia wykorzystywany do celéw innych niz normalna pozycja kierowania lub jazdy.
Jezeli istnieja inne sposoby regulacji siedzenia (pionowe, katowe, oparcia itd.), siedzenie musi by¢ ustawione
w pozycji okreslonej przez producenta pojazdu. Dla siedzen podwieszanych pionowa pozycja jest sztywno
zablokowana, odpowiednio do normalnej pozycji kierowania, wedtug wskazania producenta.

Powierzchnia miejsca siedzacego, z ktérym ma styczno$¢ maszyna 3 DH, musi by¢ pokryta muslinem bawel-
nianym o wystarczajacych rozmiarach i wiasciwej teksturze, opisanym jako gladka tkanina bawelniana o
18,9 nitkach na 1 cm? i o gramaturze 0,228 kg/m? lub jako dzianina albo wiéknina o podobnych whasciwo-
$ciach.
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Jezeli badanie przeprowadzane jest na siedzeniu na zewnatrz pojazdu, podtoga, na ktérej znajduje si¢ siedzenie,
ma takie same zasadnicze parametry (1) jak podloga pojazdu, w ktérym siedzenie ma by¢ zamontowane.

4.5. Umiesci¢ siedzenie i zesp6t plecow maszyny 3 DH na siedzeniu tak, aby srodkowa plaszczyzna osoby zajmu-
jacej siedzenie (C[LO) stykala si¢ z plaszczyzng Srodkowa maszyny 3 DH. Na wniosek producenta, maszyna 3
DH moze by¢ przesunigta ku $rodkowi w odniesieniu do C[LO, jezeli maszyna 3 DH znajduje si¢ tak daleko na
zewnatrz, ze krawedZ siedzenia nie pozwoli na wypoziomowanie maszyny 3 DH.

4.6. Zamocowacl stopy i dolne segmenty ndg do plyty podstawy maszyny, albo oddzielnie albo z wykorzystaniem
zespotu drazka w ksztalcie litery T i dolnego segmentu nogi. Linia przechodzaca przez znaczniki punktu ,H” jest
réwnolegla do podloza oraz prostopadla do wzdluznej plaszczyzny Srodkowej siedzenia.

4.7. Wyregulowaé w nastgpujacy sposob polozenie stép i nég maszyny 3 DH:
4.7.1.  Okreslona pozycja miejsca siedzacego: kierowcy oraz skrajne pasazera z przodu

4.7.1.1. Stopy i nogi przesuwa si¢ do przodu w taki sposéb, aby stopy przybraly naturalng pozycj¢ na podlodze, w razie
konieczno$ci miedzy pedalami. Lewa stope nalezy umiesci¢, jesli to mozliwe, w przyblizeniu w takiej samej
odleglosci na lewo od plaszczyzny Srodkowej maszyny 3 DH, co prawa stope na prawo. Poziomnicg spraw-
dzajaca poprzeczne polozenie maszyny 3 DH ustawia si¢ poziomo, w razie koniecznoéci regulujac plyte
podstawy lub przesuwajac nogi i stopy do tytu. Lini¢ przechodzacy przez znaczniki punktu ,H” nalezy utrzy-
mywa¢ prostopadle w stosunku do wzdluznej plaszczyzny Srodkowej siedzenia.

4.7.1.2. Jezeli lewej nogi nie mozna utrzymac réwnolegle do prawej oraz lewa stopa nie moze by¢ podparta konstrukeja,
nalezy przesungé lewa stope, az do uzyskania podparcia. Polozenie znacznikéw musi zostaé utrzymane.

4.7.2.  Okreslona pozycja miejsca siedzacego: skrajne z tylu

W przypadku tylnych siedzen lub siedzen dodatkowych nogi sa usytuowane zgodnie z opisem producenta.
Jezeli stopy spoczywaja na czesciach podlogi, ktére znajdujg si¢ na réznych poziomach, stopa ktéra pierwsza
styka si¢ z przednim siedzeniem stuzy za punkt odniesienia, a druga stopa musi by¢ tak ustawiona, aby
poziomnica, za pomocg ktorej sprawdza si¢ poprzeczne ustawienie siedzenia urzadzenia, wskazywala polozenie
poziome.

4.7.3.  Pozostale wyznaczone miejsca siedzgce:

Stosuje si¢ ogdlng procedure opisang w pkt 4.7.1 powyzej, z tym wyjatkiem, Ze stopy umieszcza si¢ zgodnie
z opisem producenta pojazdu.

4.8. Nalozy¢ obcigzniki dolnych segmentéw ndg i ud oraz wypoziomowaé maszyne 3 DH.

4.9. Pochyli¢ do przodu plyte plecéw az do oporu i odciggnaé maszyne 3 DH od oparcia siedzenia przy wyko-
rzystaniu drazka w ksztalcie litery T. Usytuowaé maszyne 3 DH na siedzeniu za pomocg jednej z nastepujacych
metod:

4.9.1.  Jezeli maszyna 3 DH ma tendencje do przesuwania si¢ do tylu, stosuje si¢ nastepujaca procedure. Pozwala sie,
aby maszyna 3 DH przesunela si¢ do tytu, az do momentu, gdy nie bedzie juz potrzebne poziome obcigzenie
przytrzymujace skierowane do przodu na drazku w ksztalcie litery T, tj. do chwili styku plyty podstawy
z oparciem siedzenia. W razie koniecznosci nalezy ponownie ustawi¢ dolng noge.

4.9.2.  Jezeli maszyna 3 DH nie ma tendencji do przesuwania si¢ do tylu, stosuje si¢ nastepujaca procedure. Nalezy
przesung¢ maszyng 3 DH do tylu przykladajac z przodu do drazka w ksztalcie litery T poziome obciazenie
skierowane do tytu tak dtugo, az plyta podstawy zetknie si¢ z oparciem siedzenia (zob. rysunek 2 w dodatku 1
do niniejszego zalacznika).

4.10.  Obciazy¢ plyte plecow i plyte podstawy maszyny 3 DH sila rowna 100 + 10 N na przecigciu si¢ przyrzadu do
pomiaru kata biodra i obudowy drgzka w ksztalcie litery T. Kierunek przylozenia obcigzenia nalezy utrzymywac
wzdluz linii przechodzacej przez wspomniane przecigcie do punktu znajdujacego si¢ bezposrednio nad obsadg
preta uda (zob. rysunek 2 w dodatku 1 do niniejszego zalacznika). Nastepnie ostroznie umiesci¢ z powrotem
plyte plecow na oparciu siedzenia. Pozostalg cze$¢ procedury nalezy przeprowadzi¢ z zachowaniem ostroznosci,
tak aby zapobiec zsunigciu si¢ maszyny 3 DH do przodu.

(") Kat nachylenia, roznica wysokosci z mocowaniem siedzenia, faktura powierzchni itp.
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4.12.

4.14.

4.14.1.

4.14.2.

4.16.

4.16.1.

4.16.2.

Zamocowal prawe i lewe obcigzniki po$ladkéw oraz, naprzemiennie, osiem obcigznikéw tutowia. Nalezy
utrzyma¢ maszyng¢ 3 DH w poziomie.

Nachyli¢ plyte plecow do przodu, aby zwolni¢ nacisk na oparcie siedzenia. Kotysa¢ maszyne 3 DH z boku na
bok w obrgbie 10 ° katowych (5 ° na kazdy bok pionowej plaszczyzny $rodkowej) przez 3 pelne cykle, aby
zlikwidowaé wszelkie tarcie miedzy maszyna 3 DH a siedzeniem.

Podczas kolysania drazek w ksztalcie litery T maszyny 3 DH moze mie¢ tendencje do odchylania si¢ od
okre$lonego poziomego i pionowego ustawienia. Z tego wzgledu drazek w ksztalcie litery T nalezy wowczas
przytrzyma¢é przykladajgc odpowiednie poprzeczne obcigzenie. W celu wyeliminowania przypadkowych sit
zewngtrznych dzialajacych w kierunku pionowym i wzdluznym nalezy przytrzymaé drazek w ksztalcie litery
T i kolysa¢ maszyng 3 DH z zachowaniem ostroznosci.

Stopy maszyny 3 DH nie mogg by¢ przytwierdzone lub przytrzymywane podczas tej czynnosci. Jezeli stopy
zmienig polozenie, nalezy pozwoli¢ im pozostaé przez chwile w tej pozydji.

Ostroznie przyciggnaé plyte plecow do oparcia siedzenia i sprawdzi¢ wypoziomowanie maszyny 3 DH na obu
poziomnicach. Jezeli nastapilo przesunigcie stép podczas kolysania maszyny 3 DH, nalezy je ustawi¢ na nowo
W nastepujacy sposob:

Naprzemiennie podnosi¢ obie stopy z podlogi o niezbedna minimalna wysokos¢ tak dlugo, az stopa nie bedzie
si¢ juz ruszala. Podczas tego podnoszenia stopy muszg swobodnie si¢ obraca¢ i nie nalezy réwniez stosowal
zadnych obciazen poprzecznych lub skierowanych do przodu. Po umieszczeniu obu stop z powrotem w pozycji
dolnej pigta musi by¢ w stycznosci z konstrukcja do tego celu zaprojektowang.

Sprawdzi¢ czy poprzeczna poziomnica znajduje si¢ w pozycji zerowej. W razie koniecznosci nalezy zastosowaé
poprzeczne obcigzenie do wierzcholka plyty plecéw, wystarczajace do wypoziomowania plyty podstawy
maszyny 3 DH na siedzeniu.

Utrzymujgc drazek w ksztalcie litery T, aby zapobiec przesuwaniu si¢ do przodu maszyny 3 DH na poduszce
siedzenia, postgpowaé w nastgpujacy sposéb:

a) ponownie oprzec plyte plecow na oparciu siedzenia;

b) naprzemiennie przyktada¢ i zwalnia¢ poziome wsteczne obciazenie, nie przekraczajac 25 N, w stosunku do
drazka kata plecow na wysokosci zblizonej do $rodka obcigznikéw tulowia, az do chwili wskazania przez
przyrzad pomiarowy kata biodra, ze po zdjeciu obcigzenia pozycja jest ustalona. Nalezy upewnic sig, Ze na
maszyne 3 DH nie dzialaja do dolu lub poprzecznie zadne obciazenia zewngtrzne. Jezeli sa niezbedne inne
regulacje wypoziomowania maszyny 3 DH, nalezy obréci¢ plyte plecow do przodu, wypoziomowaé
i powtdrzy¢ procedure opisang w pkt 4.12.

Dokonaé wszystkich pomiaréw:
Wspohrzedne punktu ,H” mierzone s3 w odniesieniu do tréjwymiarowego ukladu odniesienia.

Rzeczywisty kat tutowia odczytywany jest na przyrzadzie pomiarowym kata plecow maszyny 3 DH przy trzonie
znajdujacym si¢ w skrajnym tylnym potozeniu.

Jezeli konieczne jest ponowne ustawienie maszyny 3 DH, zesp6t siedzenia powinien pozostal nieobcigzony
przez co najmniej 30 minut przed ponownym zainstalowaniem. Maszyna 3 DH nie powinna pozostawa¢ pod
obcigzeniem na zespole siedzenia dluzej niz jest to wymagane do przeprowadzenia badania.

Jezeli siedzenia w tym samym rzedzie mozna uznac za podobne (kanapa, siedzenia jednakowe itp.), tylko jeden
punkt ,H” oraz jeden ,rzeczywisty kat tutowia” okreslane sa dla kazdego rzedu siedzent w chwili, gdy opisana
w dodatku 1 do niniejszego zalacznika maszyna 3 DH jest sadowiona na miejscu uwazanym za reprezentatywne
dla rz¢du. Tym miejscem jest:

miejsce kierowcy, w przypadku rzedu przedniego;

siedzenie skrajne, w przypadku tylnego rzedu lub rzedow.
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DODATEK 1

OPIS TROJWYMIAROWE] MASZYNY PUNKTU ,H“ (*)
(Maszyna 3 DH)

1. PLYTY OPARCIA I PODSTAWY

Plyty oparcia i siedzenia zbudowane sa ze wzmocnionego tworzywa sztucznego i metalu; naladuja one tuléw i uda
czlowieka i s3 mechanicznie umocowane zawiasowo w punkcie ,H“ Przyrzad do pomiaru rzeczywistego kata tulowia
zamocowany jest do trzonu zawiasowo w punkcie ,H“. Regulowany drazek udowy, polaczony z plyta siedzenia,

wyznacza lini¢ $rodkowa uda i stuzy jako linia bazowa do pomiaru kata biodra.

2. ELEMENTY TULOWIA I NOG

Dolne segmenty ndg polaczone sa z plyta podstawy za pomoca drazka w ksztalcie litery T laczacego kolana, ktéry
stanowi poprzeczne przedtuzenie regulowanego drazka udowego. W dolne segmenty n6g wbudowane sa przyrzady do
pomiaru katéw kolan. Zespoly buta i stopy s3 wyposazone w katomierz do pomiaru kata stopy. Dwie poziomnice
ustalaja potozenie urzadzenia w przestrzeni. Obcigzniki elementéw tutowia sg umieszczane w odpowiednich $rodkach
cigzko$ci, aby zagwarantowaé nacisk na siedzenie réwnowazny naciskowi wywieranemu przez osobg plci meskiej
o masie 76 kg. Nalezy sprawdzi¢, czy wszystkie polaczenia maszyny 3 DH poruszaja sie swobodnie bez zauwazalnego

tarcia.

Rys. 1
Czgsci sktadowe maszyny 3 DH

Trzon ghowy
T Piyta pleciw

i
)

|
Zawieszenie odwaznika tutowia / |
/

{f

(7 !
{ J
Poziomnica kata pleciw ' f 4’
Przyrzad pomiarowy kata biodra ! S\? /
/‘ ]
Phyta podstawy { ] / Przyrzad pomiarowy

Kata plect
Podktadka obeigznika uda / . SRR

2 (" !
- Znacznik punktu H
Drazek w ksztatcie \ 2
litery T taczacy kolana [ P e
~ . Trzpieh punktu H
N % T Poziomnica poprzeczna

Drazek uda
_Przyrzad pomiarowy kata kolana

ro
‘_/_/’/‘}J /’[’, ) __Przyrzad pomiarowy kata stopy

(*) W sprawie szczegotéw dotyczacych budowy maszyny 3 DH nalezy sie zwrdci¢ do Society of Automotive Engineers (SAE), Warrendale,
Commonwealth Drive 400, Pennsylvania 15096, Stany Zjednoczone Ameryki Péinocnej.
Maszyna odpowiada urzadzeniu opisanemu w normie ISO 6549: 1980.
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Rys. 2
Wymiary skladnikow maszyny 3 DH i rozklad obcigzenia

(wymiary w milimetrach)

Qbcigznik
tutowia

Obcigznik
posladkdw

Kierunek i punkt
przytozenia ohciazenia

_Obcigznik nogi
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DODATEK 2

TRO]WYMIAROWY UKLAD ODNIESIENIA

1. Tréjwymiarowy uklad odniesienia okreslajg trzy prostopadle plaszczyzny ustalone przez producenta pojazdu (zob.
rysunek) (¥).

2. Polozenie pomiarowe pojazdu ustala si¢ poprzez usytuowanie pojazdu na powierzchni nosnej tak, aby wspotrzedne
znakow odniesienia odpowiadaly warto§ciom wskazanym przez producenta.

3. Wspohrzedne punktu ,R” i punktu ,H” ustala si¢ w stosunku do znakéw odniesienia okreslonych przez producenta
pojazdu.

Rysunek
Tréjwymiarowy uklad odniesienia

Ptaszczyzna zerowa Y (piohowa
wZdhUZna praszezyzna zerowa)

Ptaszczyzna zerowa ¥ (pionowa +
poprzeczna ptaszezyzna Zerowa)

(*) Uktad odniesienia odpowiada normie 1ISO 4130:1978.
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DODATEK 3

DANE ODNIESIENIA DOTYCZACE MIEJSC SIEDZACYCH

1. KODOWANIE DANYCH ODNIESIENIA

Dane odniesienia wymienione sa kolejno dla kazdego miejsca siedzacego. Miejsca siedzace identyfikowane sa
kodem dwucyfrowym. Pierwsza warto$¢ jest cyfra arabska i okresla rzad siedzen, liczac od poczatku do korica
pojazdu. Druga wartos¢ jest duzg litera, ktora okresla polozenie miejsca siedzacego w rzedzie, patrzac w kierunku
ruchu pojazdu; wykorzystuje si¢ nastgpujace litery:

L = lewe
C = $rodkowe
R = prawe

2. OPIS POLOZENIA POMIAROWEGO POJAZDU

2.1.  Wspélrzedne znakéw odniesienia

3. WYKAZ DANYCH ODNIESIENIA

3.1.  Miejsce siedzace:

3.1.1. Wspbhrzgdne punktu ,R”

3.1.2. Konstrukcyjny kat tutowia:

3.1.3. Wymagania dla regulagji siedzenia (¥)

POZIOME]: veeeeicinrrnrrnns
PIONOWE]: e
K3towej: ...oooveevvveenineeenns

kata tulowia: ....cooeeeeorrecrennnne

Uwaga: Wykaz danych odniesienia dla dalszych miejsc siedzacych przedstawiono wedlug pkt 3.2, 3.3 itd.

(*) Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK 4

Okreslanie wysokosci i szeroko$ci zaglowkéw

Rys. 1

WYSOKOSC

Ly

Slad srodkowej plaszezyzny
pionowej siedzenia
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ZALACZNIK 5

SZCZEGOLOWE DANE DOTYCZACE LINII WYZNACZONYCH 1 POMIAROW DOKONANYCH PODCZAS
BADAN

r: linia odniesienia
r1: linia odniesienia po
premieszczeniu

Stadium 1

1. Pozycja oryginalna, bez obcigzenia

2a. Pozycja z przemieszczeniem, po nadaniu tylnej cze¢dci manekina momentu o wartosci 373 Nm. skierowanego do

punktu R, okreslajgcego pozycje przemieszczonej linii odniesienia r;.

2b. Pozycja z przemieszczeniem, po przylozeniu do kuli o $rednicy 165mm sily F wywierajacej moment wartosci 373

Nm skierowanego do punktu R, przy zachowaniu obecnej pozycji przemieszczonej linii odniesienia r;.

3. Pozycja po przemieszczeniu pod wplywem sily F zwickszonej do 890 N.

Stadium 2
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.3.

ZALACZNIK 6

PROCEDURA BADANIA ROZPRASZANIA ENERGII

INSTALACJA, URZADZENIE BADAWCZE, INSTRUMENTY POMIAROWE I PROCEDURA
Ustawienie

Siedzenie zamontowane w pojezdzie mocowane jest w sposéb pewny do stanowiska badawczego za pomoca
elementéw mocujgcych zapewnionych przez producenta, tak aby nie przemieszczalo si¢ pod wplywem
uderzenia.

Oparcie siedzenia, jezeli jest regulowane, nalezy zablokowal w pozycji okreslonej w pkt 6.1.1 niniejszego
regulaminu.

Jezeli siedzenie wyposazone jest w zagtéwek, montuje si¢ go w taki sam sposob, jak w pojezdzie. W przypadku
oddzielnego zagléwka nalezy go zamocowal do czesci konstrukgji pojazdu, do ktérej zwykle jest mocowany.

Jezeli zaglowek jest regulowany, nalezy ustawi¢ go w najbardziej niekorzystnej pozydji, na jaka pozwala uklad
regulacji.

Urzadzenie badawcze

Urzadzenie sklada si¢ z wahadla, ktérego o§ wspieraja lozyska kulkowe i ktorego masa zredukowana (*)
w §rodku uderzenia wynosi 6,8 kg. Dolna czg$¢ wahadla stanowi sztywny model glowy o $rednicy 165 mm,
ktorego Srodek jest identyczny ze $rodkiem uderzenia wahadta.

Model glowy musi by¢ wyposazony w dwa przyspieszeniomierze i urzadzenie do pomiaru predkosci, wszystkie
bedace w stanie dokonywaé pomiaru wartosci w kierunku uderzenia.

Instrumenty pomiarowe

Nalezy uzy¢ instrumentéw pomiarowych umozliwiajacych dokonywanie pomiaréw o nastepujacych stopniach
dokfadnosci:

Przyspieszenie:

doktadnos¢ = £ 5 % rzeczywistej wartosci;

klasa czestotliwosci kanatu informacyjnego: klasa 600 odpowiadajaca normie 1SO 6487 (1980);

czulo§¢ poprzeczna = < 5 % najnizszego punktu skali.

Predkosé:
dokladnosé: £ 2,5 % rzeczywistej wartosci;

czuto$é: 0,5 kmjh.

Rejestracja czasu:

oprzyrzadowanie powinno umozliwiaé rejestracje akcji przez caly czas jej trwania oraz dokonywanie odczytéw
z dokladnoscia do jednej tysigcznej sekundy;

w nagraniu wykorzystanym do analizy badania powinien zosta¢ wykryty poczatek uderzenia w momencie
pierwszego kontaktu modelu glowy z badanym przedmiotem.

(*) Stosunek masy zredukowanej ,m,” wahadta do catkowitej masy ,m” wahadta w odlegtosci ,a” miedzy srodkiem uderzenia i osig obrotu

oraz w odleglosci ,I” miedzy Srodkiem cigzkosci i osig obrotu wyraza wzér:

m, = m-—
a
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1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.2.1.

1.4.2.2.

1.4.2.3.

1.4.3.

Procedura badania
Badania oparcia siedzenia

Po zainstalowaniu siedzenia zgodnie z pkt 1.1 niniejszego zalacznika, uderzenie jest kierowane od tylu do
przodu i pada na plaszczyzne wzdluzng pod katem 45° od pionu.

Punkty uderzenia wyznacza laboratorium badawcze w obszarze 1 zdefiniowanym w pkt 6.8.1.1 niniejszego
regulaminu lub, w razie potrzeby, w obszarze 2 zdefiniowanym w pkt 6.8.1.2 niniejszego regulaminu, na
powierzchniach o promieniach krzywizny mniejszych niz 5 mm.

Badania zagtéwka

Zaglowek jest mocowany i regulowany zgodnie z pkt 1.1. niniejszego zalacznika. Uderzenia wykonuje sie
w punktach wyznaczonych przez laboratorium badawcze w obszarze 1 zdefiniowanym w pkt 6.8.1.1 niniej-
szego regulaminu oraz, ewentualnie, w obszarze 2 zdefiniowanym w pkt 6.8.1.2 niniejszego regulaminu, na
powierzchniach o promieniach krzywizny mniejszych niz 5 mm.

Na powierzchni tylnej kierunek uderzenia z przodu do tylu w plaszczyznie wzdluznej jest pod katem 45° od
pionu.

Na powierzchni przedniej kierunek uderzenia z przodu do tytu, w plaszczyznie wzdtuznej, jest poziomy.

Strefy przednig i tylng, odpowiednio, ogranicza plaszczyzna pozioma styczna do szczytu zagléwka okreslonego
w pkt 6.5 niniejszego regulaminu.

Model glowy uderza badany obiekt z predkoscia 24,1 km/h: predkos¢ te¢ uzyskuje si¢ za pomocy energii napedu
lub przy uzyciu dodatkowego urzadzenia napedowego.

WYNIKI

Za warto$¢ przyspieszenia ujemnego przyjmuje si¢ Srednig odczytéw z obu przyspieszeniomierzy.

PROCEDURY ROWNOWAZNE (zob. pkt 6.9 niniejszego regulaminu).
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ZALACZNIK 7

Metoda badania wytrzymato$ci mocowan siedzefi oraz uktadéw regulacji, blokady i przesuwu

BADANIE ODPORNOSCI NA EFEKTY BEZWLADNOSCI

Badane siedzenia montuje si¢ na nadwoziu pojazdu, do ktérego s3 przeznaczone. Nadwozie jest w sposob pewny
zamocowane na wozku badawczym, zgodnie z ponizszymi punktami.

Metoda zastosowana do zamocowania nadwozia na woézku badawczym nie powoduje wzmocnienia mocowan
siedzen.

Siedzenia oraz ich czgsci nalezy ustawi¢ oraz zablokowaé zgodnie z pkt 6.1.1 oraz w jednej z pozycji opisanych
w pkt 6.3.3 lub 6.3.4 niniejszego regulaminu.

Jesli siedzenia stanowiace zespl nie wykazuja istotnych réznic w rozumieniu pkt 2.2 niniejszego regulaminu,
badania przewidziane w pkt 3.1 oraz 3.2 niniejszego regulaminu mozna przeprowadzi¢ z jednym siedzeniem
ustawionym w polozeniu kraficowo przednim i pozostalymi siedzeniami zespotu ustawionymi w potozeniu kran-
cowo tylnym.

Przyspieszenie ujemne lub dodatnie wézka mierzy si¢ kanatami informacyjnymi o klasie czestotliwosci (CFC) 60,
odpowiadajacej charakterystyce zawartej w mig¢dzynarodowej normie 1SO 6487 (2002).

BADANIE ZDERZENIA CALEGO POJAZDU ZE SZTYWNA BARIERA

. Bariera skfada si¢ z bloku zbrojonego betonu o szerokosci nie mniejszej niz 3 m, wysokosci nie mniejszej niz 1,5

m oraz grubosci nie mniejszej niz 0,6 m. Czolo bariery jest prostopadle do koficowej czgsci toru najazdu i pokryte
sklejka o grubosci 19 + 1 mm. Za blokiem zbrojonego betonu nalezy skompresowaé co najmniej 90 ton ziemi.
Barier¢ ze zbrojonego betonu oraz ziemi mozna zastgpi¢ innymi przeszkodami o podobnej powierzchni przedniej,
z zastrzezeniem zapewnienia réwnowaznych wynikow.

W chwili zderzenia pojazd porusza si¢ swobodnie. Najezdza on na przeszkode po torze prostopadtym do bariery;
maksymalne dopuszczalne odchylenie boczne migdzy pionowa osig symetrii przodu pojazdu a pionowa osia
symetrii zapory wynosi * 30 cm; w chwili zderzenia na pojazd nie oddzialuje juz zadne urzadzenie sterujace
ani napedzajace. Predko$¢ w chwili zderzenia wynosi migdzy 48,3 km/h a 53,1 kmj/h.

Uklad paliwowy jest napelniony paliwem lub réwnowazng ciecza do co najmniej 90 % pojemnosci.
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ZALACZNIK 8

OKRESLANIE WYMIARU ,,a” DLA PRZERW ZAGLOWKA

Rys. 1

Przyklady przerw poziomych

—> Przekrd] A-A

Kula o érednicy 165 mm

Uwaga: Przekréj A-A tworzy si¢ w miejscu obszaru przerwy pozwalajacym na maksymalne wcisnigcie kuli bez przy-
kladania zadnego obcigzenia.

Rys. 2

Przyklady przerw pionowych

S

Przekrd) A-A

Uwaga: Przekrdj A-A tworzy sie w miejscu obszaru przerwy pozwalajgcym na maksymalne weisniecie kuli bez przy-
kladania Zadnego obcigzenia.
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ZALACZNIK 9

PROCEDURA BADANIA URZADZEN PRZEZNACZONYCH DO OCHRONY OSOB ZNAJDUJACYCH SIE

1.

2.1.
2.1.1.
2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.1.4.

2.1.1.5.

2.1.1.6.

W POJEZDZIE PRZED PRZEMIESZCZAJACYM SIE BAGAZEM

BLOKI BADAWCZE

Sztywne bloki ze §rodkiem bezwladnosci w §rodku geometrycznym.

Typ 1
Wymiary: 300 mm x 300 mm x 300 mm

wszystkie krawedzie i rogi zaokraglone do 20 mm
Masa: 18 kg
Typ 2
Wymiary: 500 mm x 350 mm x 125 mm

wszystkie krawedzie i rogi zaokraglone do 20 mm
Masa: 10 kg

PRZYGOTOWANIE DO BADANIA
Badanie opar¢ (zob. rys. 1)
Wymogi ogélne

Na zyczenie producenta pojazdu, czesci o twardosci nizszej niz 50 w skali Shore'a A moga by¢ na czas badania
usunicte z badanego siedzenia i zagtéwka.

Dwa bloki badawcze typu 1 umieszcza si¢ na podlodze bagaznika. W celu ustalenia potozenia blokéw badaw-
czych w kierunku wzdluznym nalezy najpierw umiesci¢ je tak, aby ich przdéd stykal si¢ z cz¢scia pojazdu
stanowiacg przednig $ciang bagaznika, a ich dolne powierzchnie spoczywaly na podlodze bagaznika. Naste¢pnie
nalezy przesungC je w tyl, réwnolegle do $rodkowej plaszczyzny wzdtuznej pojazdu, do chwili, gdy ich Srodek
cigzko$ci przemiesci si¢ w poziomie o 200 mm. Jezeli wymiary bagaznika nie pozwalajg na przemieszczenie
0 200 mm, a tylne siedzenia sg regulowane w poziomie, siedzenia takie nalezy przesunaé¢ w przdd do najdal-
szego punktu zakresu regulacji przeznaczonego do normalnego uzytkowania przez osoby znajdujgce sie
w pojezdzie, lub do pozycji skutkujacej przemieszczeniem o 200 mm, w zaleznosci od tego, ktdre przesunigcie
jest mniejsze. W pozostatych przypadkach bloki badawcze umieszcza si¢ mozliwie najdalej za tylnymi siedze-
niami. Odleglo§¢ miedzy Srodkowg plaszczyzng wzdluzng pojazdu, a skierowana do wewngtrz strong kazdego
z blokéw badawczych wynosi 25 mm, co daje 50 mm odstgpu miedzy oboma blokami.

Podczas badania siedzenia ustawione sa w sposob uniemozliwiajacy zwolnienie ukladu blokady na skutek
dzialania czynnikéw zewnetrznych. W razie potrzeby siedzenia ustawiane s3 w nastgpujacy sposob:

Regulacje wzdtuzng ustawia si¢ o jedno wecigcie lub 10 mm do przodu w stosunku do mozliwie najbardziej
wysunietej do tylu normalnej pozycji uzytkowej okreslonej przez producenta (w przypadku siedzen z niezalezna
regulacja pionowa poduszke umieszcza si¢ w najnizszej mozliwej pozycji). Podczas badania oparcia siedzen
znajdujg si¢ w normalnej pozycji uzytkowej.

Jezeli oparcie siedzenia wyposazone jest w zaglowek o regulowanej wysokosci, badanie przeprowadza sig
z zagtowkiem ustawionym w najwyzszej pozycji.

Jezeli oparcia tylnych siedzert moga by¢ skladane, zabezpiecza si¢ je w normalnej pozycji roztozonej za pomoca
standardowego mechanizmu blokujacego.

Z badania tego zwolnione s siedzenia, za ktérymi nie mozna zainstalowaé blokéw typu 1
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Rys. 1

Polozenie blokéw badawczych przed badaniem oparé tylnych siedzen
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Pojazdy o wigcej niz dwoch rzedach siedzen

Jezeli zgodnie z instrukcjami producenta znajdujacy si¢ najbardziej z tylu rzad siedzefi moze by¢ wyjmowany
lub skladany przez uzytkownika w celu zwigkszenia pojemnosci bagaznika, badaniu poddaje si¢ réwniez rzad
siedzen znajdujacy sie bezposrednio przed takim rzedem.

W takim przypadku jednakie stuzba techniczna, po konsultacji z producentem, moze podjaé decyzje
o niebadaniu jednego z dwéch znajdujacych si¢ najdalej z tytu rzed6w siedzen, jezeli siedzenia i ich mocowania
sa podobnie skonstruowane oraz spelniony zostanie wymdg przemieszczenia o 200 mm.

Jezeli istnieje przerwa, nalezy pozwoli¢, aby jeden blok typu 1 przesunat si¢ obok siedzef, a nastgpnie zain-
stalowa¢ obciazenia badawcze (dwa bloki typu 1) za siedzeniami, po uzgodnieniu migdzy stuzba techniczna
a producentem.

W sprawozdaniu z badaf nalezy odnotowa¢ dokladng konfiguracje badawcza.

Badanie przegréd wewnetrznych

Do celéw badania przegrod wewngtrznych powyzej oparé siedzen, pojazd nalezy wyposazy¢ w zamocowana
podniesiona podloge badawcza o takiej powierzchni ladunkowej, aby $rodek cigzkosci bloku badawczego
znajdowal si¢ posrodku, miedzy gérng krawedzig oparcia siedzenia zlokalizowanego przed przegroda (bez
uwzglednienia zaglowkow), a dolng powierzchnig pokrycia sufitu. Blok badawczy typu 2 umieszcza si¢ na
podniesionej podlodze badawczej, przy czym jego najwigksza powierzchnia o wymiarach 500 mm x 350
mm znajduje si¢ posrodku w odniesieniu do osi wzdluznej pojazdu, a jego powierzchnia o wymiarach 500
mm x 125 mm skierowana jest do przodu. Z badania tego zwolnione sg przegrody wewngtrzne, za ktérymi nie
mozna zainstalowal bloku typu 2. Blok badawczy umieszcza si¢ w bezposredniej stycznosci z przegroda
wewnetrzng. Ponadto dwa bloki badawcze typu 1 ustawia si¢ zgodnie z pkt 2.1 w celu jednoczesnego prze-
prowadzenia badania siedzen (zob. rys. 2).

Rys. 2

Badanie przegrody wewnetrznej powyzej oparcia siedzenia

wewngtrzna krawedz dachu
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Jezeli oparcie siedzenia wyposazone jest w zagtowek o regulowanej wysokosci, badanie przeprowadza si¢
z zagléwkiem ustawionym w najwyzszej pozycji.

N
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3. BADANIE DYNAMICZNE OPARC SIEDZEN I PRZEGROD WEWNETRZNYCH WYKORZYSTYWANYCH JAKO
UKEADY UNIERUCHAMIANIA BAGAZU

3.1. Nadwozie samochodu osobowego mocuje si¢ w sposob pewny do wozka badawczego, przy czym mocowanie
takie nie moze stanowi¢ wzmocnienia opar¢ siedzen i przegrody wewnetrznej. Po instalacji blokéw badawczych
zgodnie z opisem w pkt 2.1 lub 2.2 nadwozie samochodu osobowego poddawane jest przy$pieszeniu ujem-
nemu lub, wedle uznania wnioskodawcy, dodatniemu, tak aby krzywa pozostawala w obszarze wykresu
w zalgczniku 9 — dodatku, a catkowita zmiana predkosci AV wynosita 50 +0/-2 kmfh. Za zgoda producenta
opisany powyzej korytarz impulsu probierczego moze by¢ alternatywnie wykorzystany w celu przeprowadzenia
badania wytrzymalosci zgodnie z pkt 6.3.1.
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DODATEK

Korytarz przyspieszenia ujemnego lub dodatniego wézka jako funkcja czasu

(Symulacja zderzenia czotowego)
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Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ maja skutek prawny w $wietle migdzynarodowego prawa publicznego. Status i date wejscia w Zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczgcego statusu TRANS/WP.29/343, dostepnej
pod adresem:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamin nr 43 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji materialéw oszklenia bezpiecznego i ich
instalacji w pojazdach

Obejmujacy catos¢ obowigzujacego tekstu, w tym:

Suplement nr 12 do pierwotnej wersji regulaminu — data wejscia w zycie: 24 pazdziernika 2009 r.

SPIS TRESCI

REGULAMIN
1. Zakres

2. Definicje

3. Wystapienie o homologacje

4. Oznakowanie

5. Homologacja

6. Wymagania ogélne

7. Wymagania szczegdlne

8. Badania

9. Zmiana typu materialu oszklenia bezpiecznego lub rozszerzenie homologacji
10. Zgodnos$¢ produkeji
11. Sankcje z tytulu niezgodnosci produkcji
12. Postanowienia przejsciowe
13. Ostateczne zaniechanie produkcji

14. Nazwy i adresy upowaznionych placéwek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badan
homologacyjnych oraz nazwy i adresy organdéw administracji

ZALACZNIKI

Zalacznik 1 — Powiadomienie dotyczace udzielenia, rozszerzenia, odmowy udzielenia lub cofnigcia homo-
logacji lub ostatecznego zaniechania produkeji typu materiatu oszklenia bezpiecznego na
mocy regulaminu nr 43

Zalacznik 1A — Powiadomienie dotyczace udzielenia, rozszerzenia, odmowy udzielenia lub cofnigcia homo-
logacji lub ostatecznego zaniechania produkeji typu pojazdu w odniesieniu do bezpiecz-
nego oszklenia tego pojazdu

Zalacznik 2 — Uklad znakéw homologagji dla czesci

Zakacznik 2A — Uklad znakéw homologacji dla pojazdéw

Zalacznik 3 — Ogblne warunki przeprowadzania badan

Zalacznik 4 — Hartowane szyby przednie


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
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Zatgcznik 5
Zakgcznik 6
Zakgcznik 7
Zatgcznik 8

Zakgcznik 9

—  Szyby jednorodnie hartowane

- Laminowane szyby zwykle przednie

- Szyby laminowane inne niz szyby przednie
— Laminowane szyby przednie obrobione

- Szyby bezpieczne pokryte tworzywem sztucznym (od strony wewnetrznej pojazdu)

Zalacznik 10 — Szyby przednie ze szkla organicznego

Zalacznik 11 — Szyby ze szkla organicznego inne niz szyby przednie

Zalacznik 12 — Szyby zespolone dwuszybowe

Zalgcznik 13 - Grupowanie szyb przednich do celu badan homologacyjnych

Zalgcznik 14 — Oszklenia ze sztywnego tworzywa sztucznego inne niz szyby przednie

Zalacznik 15 — Oszklenia z elastycznego tworzywa sztucznego inne niz szyby przednie

Zalacznik 16 — Szyba zespolona ze sztywnego tworzywa sztucznego

Zalgcznik 17 — Pomiar wysokosci segmentu i polozenie punktow uderzenia

Zalacznik 18 — Procedury wyznaczania powierzchni podlegajacych badaniu na szybach przednich

pojazdéw kategorii M1 w odniesieniu do punktéw V

Zalgcznik 19 — Procedura wyznaczania punktu H oraz rzeczywistego kata tutowia dla miejsc siedzacych

w pojazdach silnikowych

Zakgcznik 20 — Kontrole zgodnosci produkgji

Zalacznik 21 — Postanowienia dotyczace instalacji bezpiecznego oszklenia w pojazdach

2.1.

2.2.

2.2.1.

ZAKRES

Niniejszy regulamin dotyczy:

a) materialéw oszklenia bezpiecznego przeznaczonych do instalacji jako szyby przednie lub
inne szyby, badz jako przegrody wewnetrzne w pojazdach kategorii L, M, N, O oraz T (');

b) pojazdéw kategorii M, N i O odnosnie do instalacji tych materiatow;

w obu przypadkach, z wyjatkiem oszklenia urzadzen o$wietleniowych i sygnalizacji $wietlnej
oraz paneli przyrzadowych, specjalnego oszklenia odpornego na ostrzal z broni palnej oraz
okien podwdjnych.

DEFINICJE
Do celéw niniejszego regulaminu:
,Szyba hartowana” oznacza szybe¢ skladajaca si¢ z jednej warstwy szkla poddanej specjalnej

obrébce w celu zwigkszenia jej wytrzymalosci mechanicznej i zapewnienia pozadanego
rozdrobnienia po rozbiciu;

,Szyba laminowana” oznacza szybe szklang skladajaca si¢ z dwoch lub wigcej warstw szkla
sklejonego przez jedng lub wigcej miedzywarstw tworzywa sztucznego; szyba laminowana

moze byé:

.zwykla”, jesli zadna warstwa szkla skladajacego si¢ na tafle nie zostala poddana obrébcee, lub

(") Zgodnie z definicja zawartg w zalgczniku 7 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), (doku-

ment TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2 ostatnio zmieniony poprawka 4).
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2.2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.5.1

2.5.2.

2.6.

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.12.1.

,obrobiona”, jesli przynajmniej jedna z warstw szkla skladajacego si¢ na tafle zostala poddana
specjalnej obrobce w celu zwigkszenia jej wytrzymalosci mechanicznej i zapewnienia pozada-
nego rozdrobnienia po rozbiciu;

,Szyba bezpieczna pokryta tworzywem sztucznym” oznacza szybe szklang, zgodnie z definicja
w pkt 2.1 lub 2.2, z warstwa materialu z tworzywa sztucznego na jej wewnetrznej
powierzchni;

,Szyba ze szkla organicznego” oznacza szybe ze szkla laminowanego, skladajaca si¢ z jednej
warstwy szkla oraz jednej lub wiecej warstw materialu z tworzywa sztucznego, z ktdrych
przynajmniej jedna spelnia funkcje miedzywarstwy. Po zainstalowaniu oszklenia w pojezdzie
warstwa lub warstwy z tworzywa sztucznego znajduja si¢ od strony wewnetrznej;

,Oszklenie z tworzywa sztucznego” oznacza material, ktérego istotnym skladnikiem jest jeden
lub wigcej polimeréw organicznych o duzej masie czasteczkowej i ktéry, ponadto, w stanie
koficowym jest trwaly, a na pewnym etapie jego wytwarzania lub przerébki w wyroby
koficowe moze by¢ formowany przez odksztalcenia plastyczne.

,Oszklenie ze sztywnego tworzywa sztucznego” oznacza material oszkleniowy z tworzywa
sztucznego, ktérego ugiecie w pionie podczas testu elastycznoéci nie przekracza 50 mm
(zalacznik 3, pkt 12);

,Oszklenie z elastycznego tworzywa sztucznego” oznacza material oszkleniowy z tworzywa
sztucznego, ktérego ugiecie w pionie podczas testu elastycznosci przekracza 50 mm (zalacznik
3, pkt 12).

,Okno podwojne” oznacza zespét dwéch szyb zainstalowanych odrebnie w tym samym
otworze okiennym pojazdu;

,Szyba zespolona dwuszybowa” oznacza zespél skladajacy si¢ z dwdch szyb polaczonych na
stale na etapie w fabryce i oddzielonych jednolitym odstepem;

,Oszklenie zespolone symetryczne” oznacza szybe zespolong skladajaca si¢ z dwoch szyb tego
samego typu (hartowanych, laminowanych, ze sztywnego tworzywa sztucznego) posiadajacych
takie same cechy gléwne iflub drugorzedne;

,Szyba zespolona asymetryczna” oznacza szybe zespolona skladajaca si¢ z dwdch szyb réznego
typu (hartowanych, laminowanych, ze sztywnego tworzywa sztucznego itp.) lub posiadajacych
rézne cechy gtéwne lub drugorzedne;

,Cecha gtéwna” oznacza ceche charakterystyczng, ktéra w znaczny sposéb zmienia wlasciwosci
optyczne lub mechaniczne bezpiecznego materiatu oszkleniowego, w sposéb niepozostajacy
bez wplywu na funkgje, jaka ma on spelnia¢ w pojezdzie. Termin ten obejmuje ponadto nazwe
handlowa lub marke zgodnie z okresleniem posiadacza homologacji;

,Cecha drugorzedna” oznacza ceche, ktéra jest w stanie zmieni¢ optyczne lub mechaniczne
whasciwosci bezpiecznego materiatu oszkleniowego w sposéb znaczacy dla funkgji, ktorg ma
on spelnia¢ w pojezdzie. Zakres takiej zmiany jest oceniany w stosunku do wskaznikow
trudnosci.

Termin ,wskazniki trudnosci” obejmuje dwustopniowy system ocen stosowany do zmian zaob-
serwowanych w praktyce z uwzglednieniem kazdej cechy drugorzednej. Zmiana ze wskaznika
,1” na wskaznik ,2” wskazuje na potrzeb¢ przeprowadzenia dodatkowego badania;

,Powierzchnia rozwinigta szyby przedniej” oznacza minimalng powierzchni¢ prostokatna,
z ktérej mozna wyprodukowaé szybe przednia;

,Kat nachylenia szyby przedniej” oznacza kgt zawarty miedzy linig pionowa a prosta linig
przechodzaca przez goérna i dolng krawedZ przedniej szyby, przy czym obie linie leza na
pionowej plaszczyZznie zawierajacej wzdluzng o pojazdu;

Pomiaru kgta nachylenia szyby przedniej dokonuje si¢ w pojezdzie stojgcym na réwnym
podiozu, a w przypadku pojazdu stuzacego do przewozu pasazerdéw, pojazd musi by¢ gotowy
do jazdy, napelniony paliwem, chlodziwem i smarem, oraz wyposazony w narzedzia
i zapasowe kolo lub kola (jezeli sa dostarczane przez producenta pojazdu jako wyposazenie
standardowe); nalezy uwzgledni¢ mas¢ kierowcy, a takze, w przypadku pojazdu stuzacego do
przewozu pasazeréw, mas¢ pasazera zajmujacego przednie siedzenie, przy czym przyjmuje sie,
ze zardwno masa kierowcy, jak i masa pasazera wynosi 75 1 kg;
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2.12.2.

2.13.

2.13.1.

2.13.2.

2.14.

2.15.

2.15.1.

2.15.2.

2.16.

2.17.

2.18.

2.18.1.

2.18.2.

Pojazdy wyposazone w hydropneumatyczne, hydrauliczne badZz pneumatyczne zawieszenie lub
posiadajace urzadzenie umozliwiajace automatyczng regulacje prze$witu pojazdu w zaleznosci
od ladunku bada si¢ w normalnych warunkach roboczych okreslonych szczegétowo przez
producenta;

,Grupa szyb przednich” oznacza grup¢ obejmujaca szyby réznych rozmiardéw i ksztaltéw,
poddanych badaniom oceniajacym ich wlasciwosci mechaniczne, sposéb fragmentacji oraz
zachowanie w badaniach odpornosci na dzialanie $rodowiska;

,Plaska szyba przednia” oznacza szybe przednia niewykazujaca zadnej normalnej krzywizny
powodujacej wysoko$¢ segmentu wigkszg niz 10 mm na metr dlugosci.

,Gigta szyba przednia” oznacza szybe przednig wykazujacg normalng krzywizne powodujaca
wysoko$¢ segmentu wigksza niz 10 mm na metr dlugosci.

,Wysokos$¢ segmentu , h” oznacza maksymalng odleglo$¢, mierzong prostopadle do szklanej
szyby, od wewnetrznej powierzchni szyby od plaszczyzny przechodzacej przez koncowe
krawedzie szyby (zob. zalacznik 17, rysunek 1);

,Typ materiatu oszklenia bezpiecznego” oznacza oszklenie, zgodnie z definicjami z pkt 2.1-2.7,
niewykazujace zadnych znaczacych réznic, w szczegblnosci w odniesieniu do gléwnych
i drugorzednych cech okreslonych w zalgcznikach 4-12 i 14-16.

Mimo iz zmiana cech gléwnych oznacza powstanie nowego typu produktu, uznaje si¢, ze
w niektérych przypadkach zmiana ksztaltu i rozmiaréw nie zawsze wymaga przeprowadzenia
pelnego zestawu badan. Dla niektérych badan opisanych w poszczegdlnych zalacznikach mate-
rialy oszklenia mozna pogrupowal, jezeli jest oczywiste, ze wykazuja one te same cechy
glowne;

Typy oszklenia wykazujace réznice wylacznie pod wzgledem cech drugorzednych moga zostaé
uznane za oszklenie tego samego typu; niemniej jednak mozna przeprowadzi¢ pewne badania
na probkach takiego oszklenia, jesli przeprowadzenie tych badan jest wyraznie wskazane
w warunkach badania.

,Krzywizna, r” oznacza przyblizong warto$¢ najmniejszego promienia tuku szyby przedniej,
mierzona na najbardziej zakrzywionej powierzchni.

Wielko§¢ wspétezynnika HIC (kryteria obrazen glowy) oznacza warto$¢ stuzaca do charaktery-
styki obrazen mézgoczaszki spowodowanych sita opdZnienia wynikajaca z tepego prostopad-
lego uderzenia o oszklenie.

,Material oszklenia bezpiecznego o zasadniczym znaczeniu dla widzialnosci kierowcy”

,Material oszklenia bezpiecznego o zasadniczym znaczeniu dla pola widzenia kierowcy do
przodu” oznacza cato$¢ oszklenia znajdujacego si¢ przed plaszczyzng przechodzacy przez
punkt R kierowcy i prostopadla do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, przez ktora
kierowca widzi droge prowadzac pojazd lub manewrujac pojazdem.

,Material oszklenia bezpiecznego o zasadniczym znaczeniu dla widocznosci kierowcy do tylu”
oznacza calo$§¢ oszklenia znajdujgcego si¢ za plaszczyzna przechodzaca przez punkt
R kierowcy i prostopadla do wzdluinej plaszczyzny symetrii pojazdu, przez ktéra kierowca
widzi droge prowadzac pojazd lub manewrujgc pojazdem.
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2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

2.23.

2.24.

2.25.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.2.1.

3.2.1.2.2.

3.2.1.2.2.1.

3.2.1.2.2.2.

3.2.1.2.2.3.

3.2.1.2.2.4.

,Zaciemnienie nieprzejrzyste” oznacza kazda powierzchnie oszklenia ograniczajaca catkowicie
przepuszczalno§é $wiatla.

,Pasmo zacienione” oznacza kazda powierzchni¢ oszklenia zmniejszajacg wspdtczynnik catko-
witej przepuszczalnosci $wiatla.

,Powierzchnia przejrzysta” oznacza cala powierzchni¢ oszklenia z wylaczeniem zaciemnien
nieprzejrzystych i pasm zacienionych.

,Powierzchnia otwarta na §wiatlo dzienne” oznacza cala powierzchni¢ oszklenia z wylaczeniem
zaciemnien nieprzejrzystych, ale z uwzglednieniem pasm zacienionych.

,Miedzywarstwa” oznacza dowolny material uzyty do polaczenia warstw oszklenia laminowa-
nego.

,Typ pojazdu”, w odniesieniu do instalacji materialéw oszklenia bezpiecznego oznacza pojazdy
nalezace do tej samej kategorii, nier6zniace si¢ pomiedzy sobg przynajmniej pod wzgledem
nastepujacych podstawowych cech:

producent;

oznaczenie typu producenta;

podstawowe aspekty konstrukeji i projektu.

,Kat nachylenia oparcia siedzenia” oznacza konstrukcyjny kat tulowia, zgodnie z definicja
w zalgczniku 19 do niniejszego regulaminu.

WYSTAPIENIE O HOMOLOGACJE
Homologacja typu oszklenia

Whiosek o udzielenie homologacji danego typu oszklenia sktada producent lub jego nalezycie
upowazniony przedstawiciel w kraju zlozenia wniosku.

Dla kazdego typu oszklenia nalezy zlozy¢ wniosek wraz z wymienionymi ponizej dokumen-
tami w trzech egzemplarzach oraz nastgpujacymi szczegétowymi informacjami:

opis techniczny uwzgledniajacy wszystkie cechy gléwne i drugorzedne oraz

w przypadku oszklefi innych niz szyby przednie schematy w formacie nieprzekraczajacym A4
lub zlozone do tego formatu ukazujace:

maksymalng powierzchnig;
najmniejszy kat pomiedzy dwoma przyleglymi bokami elementu;

w stosownych przypadkach, najwicksza wysoko§¢ segmentu;
w przypadku szyb przednich,

wykaz modeli szyb przednich objetych wnioskiem o wudzielenie homologacji, wraz
z okresleniem nazwy producenta pojazdu oraz typu i kategorii tego pojazdu.

rysunki w skali 1:1 dla kategorii M1 oraz 1:1 lub 1:10 dla pozostalych kategorii oraz schematy

w stosownych przypadkach, polozenie szyby przedniej wzgledem punktu R siedzenia kierowcy,
kat nachylenia szyby przedniej,
kat nachylenia oparcia siedzenia,

polozenie i wielko$¢ stref, w ktérych weryfikuje sie wlasciwosci optyczne oraz, w stosownych
przypadkach, obszar poddany hartowaniu strefowemu,
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3.2.1.2.2.5. powierzchni¢ rozwinieta szyby przedniej,
3.2.1.2.2.6. maksymalng wysoko$¢ segmentu dla szyby przedniej,

3.2.1.2.2.7. minimalny promien krzywizny szyby przedniej (wylacznie do celéw grupowania szyb przed-
nich).

3.2.1.3. W przypadku szyb zespolonych dwuszybowych schematy w formacie nieprzekraczajacym A4
lub ztozone do tego formatu ukazujace, poza informacjami, o ktérych mowa w pkt 3.2.1.1:

typy poszczegdlnych szyb skladowych,
typ uszczelnienia,

nominalna szeroko$¢ szczeliny pomigdzy dwiema szybami.

3.3. Ponadto podmiot wystepujacy o udzielenie homologacji ma obowiazek zlozy¢ odpowiednia
liczbe wycinkéw do badain oraz prébek gotowych elementéw danych modeli, przy czym
w razie potrzeby ich liczba jest ustalana w porozumieniu z upowazniona placéwka techniczna
przeprowadzajaca badania.

3.4. Homologagja typu pojazdu

Whiosek o homologacje typu pojazdu w odniesieniu do instalacji materialéw oszklenia
bezpiecznego sklada producent pojazdu lub jego nalezycie upowazniony przedstawiciel.

3.5. Do wniosku dofacza si¢ ponizsze dokumenty w trzech egzemplarzach, podajac nastepujace
szczegotowe informagje:

3.5.1. rysunki pojazdu w odpowiedniej skali pokazujace:
3.5.1.1. polozenie szyby przedniej wzgledem punktu R pojazdu,
3.5.1.2. kat nachylenia szyby przedniej,

3.5.1.3. kat nachylenia oparcia siedzenia;

3.5.2. szczegbtowe informacje techniczne dotyczace szyby przedniej i wszelkich innych elementéw
oszklenia, w szczegdlnosci:

3.5.2.1. zastosowane materialy,

3.5.2.2. Numery homologagji,

3.5.2.3.  Wszelkie dodatkowe oznakowania, zgodnie z opisem w pkt 5.5.

3.6. Upowaznionej placowce technicznej przeprowadzajacej badania homologacyjne przekazuje sig
pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu, dla ktérego skladany jest wniosek o udzielenie
homologacji.

4. OZNAKOWANIE

4.1. Kazdy element wykonany z materialu oszklenia bezpiecznego, w tym réwniez prébki i wycinki

do badan przekazane do celéw homologacji, oznacza si¢ nazwa handlowa lub znakiem hand-
lowym jak w pkt 3 zalacznika 1. Wyprodukowane czgsci nalezy oznakowaé numerem przy-
dzielonym gtéwnemu producentowi zgodnie z regulaminem EKG nr 43. Oznakowania musza
by¢ czytelne i nieusuwalne.

5. HOMOLOGACJA

5.1. Homologacja typu oszklenia

Jezeli prébki przedstawione do celow homologacji spelniaja wymogi pkt 6-8 niniejszego
regulaminu, udziela si¢ homologacji danego typu materiatu oszklenia bezpiecznego.



31.8.2010

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 230/125

5.2 Kazdemu typowi zdefiniowanemu w zalgcznikach 5, 7, 11, 12, 14, 15 i 16, a w przypadku

szyb przednich kazdej grupie otrzymujacej homologacje, nadaje si¢ numer homologacji.
Pierwsze dwie cyfry tego numeru (obecnie 00, co oznacza regulamin w wersji pierwotnej)
oznaczajg seri¢ zmian zawierajaca najnowsze istotne zmiany techniczne wprowadzone do
regulaminu przed datg udzielenia homologacji. Ta sama Umawiajaca si¢ Strona nie moze
przydzieli¢ identycznego numeru homologagji innemu typowi lub grupie materiatu oszklenia

bezpiecznego.

5.3. Powiadomienie o udzieleniu, rozszerzeniu, odmowie udzielenia lub cofnieciu homologacji na
mocy niniejszego regulaminu przekazuje si¢ Stronom Porozumienia stosujgcym niniejszy regu-
lamin na formularzu zgodnym ze wzorem z zalgcznika 1 do niniejszego regulaminu oraz
dodatkéw do tego zalacznika.

5.3.1. W przypadku szyb przednich do powiadomienia o udzieleniu homologacji dotacza si¢ doku-
ment zawierajacy zestawienie wszystkich modeli szyb przednich nalezacych do grupy, dla
ktérej udzielono homologacji, wraz z charakterystyka tej grupy, zgodnie z dodatkiem 8 do
zalgcznika 1.

5.4. Na kazdym pojezdzie nalezacym do typu, ktory uzyskal homologacje na mocy niniejszego
regulaminu, poza oznakowaniem przewidzianym w pkt 4.1 umieszcza si¢ w widoczny sposéb
miedzynarodowy znak homologacji. Mozna réwniez zamiesci¢ wszelkie szczegblne znaki
homologacji przydzielane do poszczegdlnych szyb skladajacych si¢ na szybe zespolong dwuszy-
bowa. Ten znak homologacji sklada si¢ z:

5.4.1. okregu otaczajacego litere ,E”, a nastepnie numeru oznaczajacego kraj, ktéry udzielit homolo-
gadji (%;

5.4.2. numeru niniejszego regulaminu, a nastepnie litery R, my$Inika i numeru homologacji z prawej
strony okregu opisanego w pkt 5.4.1.

5.5. W poblizu powyzszego znaku homologacji zamieszcza si¢ nastepujgce znaki dodatkowe:

5.5.1. w przypadku szyb przednich:

[ dla szkla hartowanego (I[P, jezeli jest to szklo powlekane) (%)

I dla zwyklego szkla laminowanego (II/P, jezeli jest to szklo powlekane) ()

II dla szkla laminowanego obrobionego (III/P, jezeli jest to szklo powlekane) (%)
IV dla oszklenia organicznego.

5.5.2. V  w przypadku materialéw oszklenia bezpiecznego o przepuszczalnoéci §wiatla widzialnego

ponizej 70 %.

5.5.3. VI w przypadku szyb zespolonych dwuszybowych

5.5.4. VII w przypadku szyb jednorodnie hartowanych, mogacych stuzy¢ jako szyby przednie

A

)

w pojazdach wolnobieznych, ktére ze wzgledéw konstrukcyjnych nie moga przekraczaé
predkosci 40 km/h.

1 — Niemcy, 2 — Francja, 3 — Wlochy, 4 — Niderlandy, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Republika Czeska, 9 -

Hiszpania, 10 — Serbia, 11 — Zjednoczone Krélestwo, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Szwajcaria, 15 (numer
wolny), 16 — Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska, 21 — Portugalia, 22 — Federacja
Rosyjska, 23 — Grecja, 24 — Irlandia, 25 — Chorwacja, 26 — Stowenia, 27 — Stowacja, 28 — Biatorus, 29 — Estonia, 30
(numer wolny), 31 — Bo$nia i Hercegowina, 32 — Ltotwa, 33 (numer wolny), 34 — Bulgaria, 35 (numer wolny), 36 —
Litwa, 37 — Turcja, 38 (numer wolny), 39 — Azerbejdzan, 40 — Byla Jugostowiariska Republika Macedonii, 41 (numer
wolny), 42 — Wspdlnota Europejska (homologacje udzielane sg przez jej panstwa cztonkowskie z uzyciem wiasciwych
im symboli EKG), 43 — Japonia, 44 (numer wolny), 45— Australia, 46 — Ukraina, 47 — Republika Potudniowej Afryki,
48 — Nowa Zelandia, 49 — Cypr, 50 — Malta, 51 — Republika Korei, 52 — Malezja, 53 — Tajlandia, 54 i 55 (numery
wolne), 56 — Czarnogéra. Kolejne numery przydzielane s3 pozostalym krajom w porzadku chronologicznym, w jakim
ratyfikujg Porozumienie dotyczace przyjecia jednolitych wymogéw technicznych dla pojazdéw kotowych, wyposa-
zenia i czgsci, ktére moga by¢ montowane lub stosowane w tych pojazdach, oraz warunkéw wzajemnego uznawania
homologacji udzielonych na podstawie tych wymogdéw, lub do Porozumienia tego przystepuja, a Sekretarz Generalny
Organizacji Narodéw Zjednoczonych powiadamia Umawiajace si¢ Strony Porozumienia o przydzielonych w ten
sposob numerach.

Zgodnie z definicja w pkt 2.3.
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5.5.5. VII W przypadku oszklenia ze sztywnego tworzywa sztucznego. Ponadto odpowiedni wniosek
oznacza sie:

JA dla oszklenia przedniego
/B dla oszklenia bocznego, tylnego i dachowego
|C  w miejscach, gdzie uderzenie glowa jest malo prawdopodobne lub niemozliwe

Ponadto w przypadku oszklenia z tworzywa sztucznego, ktére zostalo poddane testom
odpornosci na Scieranie opisanym w pkt 4 zalgcznika 3, w zaleznosci od sytuacji stosuje
sie réwniez nastgpujace oznakowania:

/L dla szyb o rozproszeniu $wiatta nieprzekraczajacym 2 % po 1 000 cyklach na powierzchni
zewnetrznej oraz 4 % po 100 cyklach na powierzchni wewnetrznej (zob. zalaczniki 14
i 16, pkt 6.1.3.1)

/M dla szyb o rozproszeniu $wiatla nieprzekraczajacym 10 % po 500 cyklach na powierzchni
zewnetrznej oraz 4 % po 100 cyklach na powierzchni wewnetrznej (zob. zalgczniki 14
i 16, pkt 6.1.3.2)

5.5.6. IX w przypadku oszklenia z elastycznego tworzywa sztucznego

5.5.7. X  w przypadku szyb zespolonych ze sztywnego tworzywa sztucznego. Ponadto odpowiedni
wniosek oznacza sig:

|A dla oszklenia przedniego
/B dla oszklenia bocznego, tylnego i dachowego
|C w miejscach, gdzie uderzenie glowg jest malo prawdopodobne lub niemozliwe

W przypadku oszklenia z tworzywa sztucznego, ktore zostalo poddane testowi odpornosci na
Scieranie opisanemu w ust. 4 zalacznika 3, w zaleznoSci od sytuacji stosuje si¢ réwniez
nastepujace oznakowania:

/L dla szyb o rozproszeniu §wiatla nieprzekraczajacym 2 % po 1 000 cyklach na powierzchni
zewnetrznej oraz 4 % po 100 cyklach na powierzchni wewnetrznej (zob. zalacznik 6, pkt
6.1.3.1)

/M dla szyb o rozproszeniu $wiatla nieprzekraczajacym 10 % po 500 cyklach na powierzchni
zewnetrznej oraz 4 % po 100 cyklach na powierzchni wewnetrznej (zob. zalacznik 16, pkt

6.1.3.2)
5.5.8. XI w przypadku szyb laminowanych innych niz szyby przednie.
5.6. Znak i symbol homologacji muszg by¢ czytelne i nieusuwalne. Znaki dodatkowe nalezy pola-

czy¢ z oznakowaniem homologacji.

5.7. W zalgczniku 2 do niniejszego regulaminu przedstawione sa przyklady ukladéow znakéw
homologacii.
5.8. Homologacja typu pojazdu

Jezeli pojazd zgloszony do homologacji na mocy niniejszego regulaminu spelnia wymogi
zalacznika 21 do niniejszego regulaminu, udziela si¢ homologacji na ten typ pojazdu.
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5.9. Kazdy typ, ktéremu udzielono homologacji, otrzymuje numer homologacji. Pierwsze dwie cyfry
tego numeru (obecnie 00, co oznacza regulamin w wersji pierwotnej) oznaczajg seri¢ zmian
zawierajgcg najnowsze istotne zmiany techniczne wprowadzone do regulaminu przed datg
udzielenia homologacji. Ta sama umawiajaca si¢ strona nie moze przydzieli¢ identycznego
numeru homologagji innemu typowi pojazdu, zgodnie z definicjg z pkt 2.24.

5.10. Powiadomienie o udzieleniu, rozszerzeniu, odmowie udzielenia, cofnigciu homologacji lub
ostatecznym zaniechaniu produkcji danego typu pojazdu na mocy niniejszego regulaminu
przekazuje si¢ Stronom Porozumienia z 1958 r. stosujacym niniejszy regulamin na formularzu
zgodnym ze wzorem z zalacznika 1A do niniejszego regulaminu.

5.11. Na kazdym pojezdzie nalezagcym do typu, ktéry uzyskal homologacje na mocy niniejszego
regulaminu, umieszcza si¢ w widoczny sposob i w latwo dostepnym miejscu, okre$lonym
w formularzu homologacji, migdzynarodowy znak homologacji skladajacy si¢ z:

5.11.1. okregu otaczajgcego litere ,E”, a nastepnie numeru wskazujacego kraj, ktéry udzielit homolo-
gaqji (%;
511.2. numeru niniejszego regulaminu, a nastepnie litery R, my$Inika i numeru homologacji z prawe;j

strony okregu opisanego w pkt 5.11.1.

5.12. Jesli pojazd nalezy do typu, ktéry otrzymal homologacje na mocy jednego lub wigcej regula-
mindéw, stanowiacych zalaczniki do Porozumienia, w panstwie, ktére udzielito homologacji na
mocy niniejszego regulaminu, znaku opisanego w pkt 5.11.1 nie trzeba powtarzaé; w takim
przypadku dodatkowe numery i znaki wszystkich regulaminéw, na mocy ktérych udzielono
homologacji w pafistwie, ktére udzielilo homologacji na mocy niniejszego regulaminu,
umieszcza si¢ w pionowych kolumnach po prawej stronie znaku opisanego w pkt 5.11.1.

5.13. Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

5.14. Znak homologacji umieszcza si¢ w poblizu tabliczki znamionowej pojazdu zamontowanej
przez producenta lub na tej tabliczce.

5.15. W zalgczniku 2A do niniejszego regulaminu przedstawione sa przyklady ukladéw znakéw
homologacji.

6. WYMAGANIA OGOLNE

6.1. Wszystkie materialy oszklenia, w tym materialy oszklenia do produkgji szyb przednich, musza

ogranicza¢ do minimum niebezpieczefistwo obrazen ciala w przypadku rozbicia szyby. Material
oszklenia musi charakteryzowa¢ si¢ dostateczng wytrzymalo$cig na zdarzenia, ktorych wystg-
pienie jest prawdopodobne w normalnych warunkach ruchu drogowego, a takze na warunki
atmosferyczne i termiczne, dzialanie czynnikéw chemicznych, spalanie i Scieranie.

6.2. Ponadto materialy oszklenia bezpiecznego musza byé wystarczajaco przejrzyste, nie mogg
powodowa¢ zadnego zauwazalnego znieksztalcenia obiektéw widzianych przez szybe przednia,
ani zadnych probleméw z rozpoznawaniem koloréw stosowanych w znakach drogowych
i sygnalizacji drogowej. W przypadku rozbicia szyby przedniej kierowca musi nadal widzie¢
droge na tyle dobrze, by méc zahamowac i bezpiecznie zatrzymaé pojazd.

7. WYMAGANIA SZCZEGOLNE

Wszystkie typy bezpiecznego oszklenia musza, w zaleznosci od kategorii, do ktérej nalezg,
spelniaé nastgpujace wymagania szczegdlne:

7.1. w odniesieniu do hartowanych szyb przednich, wymagania okreslone w zalgczniku 4;

7.2. w odniesieniu do szyb jednorodnie hartowanych, wymagania okreslone w zalagczniku 5;

(*) Zob. przypis 2 do pkt 5.4.1.
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7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

7.7.

7.8.

7.9.
7.10.

7.11.

7.12.

8.1.
8.1.1.

8.1.1.1.

8.1.1.2.

8.1.2.
8.1.2.1.

8.1.2.1.1.

8.1.2.1.2.

8.1.2.2.

8.1.3.
8.1.3.1.

8.1.3.2.

w  odniesieniu  do laminowanych zwyklych szyb przednich, wymagania okreslone
w zalgczniku 6;

w odniesieniu do laminowanych szyb zwyklych innych niz szyby przednie, wymagania okre-
Slone w zalaczniku 7;

w odniesieniu do laminowanych szyb przednich obrobionych, wymagania okreslone
w zalgczniku §;

w odniesieniu do szyb bezpiecznych pokrytych tworzywem sztucznym, poza dotyczacymi ich
wymaganiami przedstawionymi powyzej, wymagania okreslone w zalgczniku 9;

w odniesieniu do szyb przednich ze szkla organicznego, wymagania okreslone
w zalgczniku 10;

w odniesieniu do szyb ze szkla organicznego innych niz szyby przednie, wymagania okreslone
w zalgczniku 11;

w odniesieniu do szyb zespolonych dwuszybowych, wymagania okreslone w zalaczniku 12;

w odniesieniu do oszklen ze sztywnego tworzywa sztucznego, wymagania okrelone
w zalgczniku 14;

w odniesieniu do oszklen z elastycznego tworzywa sztucznego, wymagania okreslone
w zalgczniku 15;

w odniesieniu do szyb zespolonych ze sztywnego tworzywa sztucznego, wymagania okre§lone
w zalaczniku 16.

BADANIA

Niniejszy regulamin przewiduje przeprowadzanie nast¢pujacych badan:
Test fragmentagji

Celem tego badania jest:

sprawdzenie, czy odlamki i odpryski powstale wskutek rozbicia szyby szklanej ograniczaja do
minimum ryzyko powstania urazéw ciata, oraz

w przypadku szyb przednich sprawdzenie pozostatosci widzialnosci po rozbiciu szyby.
Test wytrzymalosci mechanicznej
Test wytrzymalo$ci na uderzenie kula

To badanie wystgpuje w dwoch wariantach. W jednym z nich wykorzystuje si¢ kule o masie
227 g, a w drugim kule o masie 2 260 g.

— Badanie kula o masie 227 g: celem tego badania jest ocena przylegania miedzywarstwy
w szkle laminowanym oraz wytrzymatosci mechanicznej szkla jednorodnie hartowanego
i oszklen z tworzywa sztucznego.

— Badanie kulg o masie 2 260 g: celem tego badania jest ocena odpornosci szkla laminowa-
nego na przebicie kula stalowa.

Test wytrzymalo$ci na uderzenie manekinem

Celem tego badania jest stwierdzenie, w jakim stopniu oszklenie spelnia wymagania dotyczace
ograniczenia ryzyka urazu w przypadku uderzenia glowa o szybe przednig, szklo laminowane
lub szyby ze szkla organicznego i sztywnego tworzywa sztucznego inne niz szyby przednie,
a takze szyby zespolone dwuszybowe stosowane w oknach bocznych.

Badanie odpornosci na dzialanie Srodowiska
Test odpornosci na Scieranie

Celem tego badania jest stwierdzenie, czy odpornos$¢ bezpiecznego oszklenia na Scieranie
przekracza okreslona warto$¢.

Badanie odpornosci na wysoka temperature

Celem tego badania jest stwierdzenie, czy w migdzywarstwie szkla laminowanego lub oszklenia
organicznego, po wystawieniu jej na dzialanie wysokich temperatur przez dluzszy czas, nie
pojawiaja si¢ pecherzyki lub inne uszkodzenia.
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8.1.3.3.

8.1.3.4.

8.1.3.5.

8.1.3.6.

8.1.3.7.

8.1.4.
8.1.4.1.

8.1.4.2.

8.1.4.3.

8.1.4.4.

Badanie odpornosci na dzialanie promieniowania

Celem tego badania jest stwierdzenie, czy przepuszczalnos¢ Swiatla szyb laminowanych, szyb
ze szkla organicznego lub szyb pokrytych tworzywem sztucznym zmniejsza si¢ w znacznym
stopniu po wystawieniu ich na dzialanie promieniowania przez dtuzszy czas lub czy oszklenie
ulega w znaczacym stopniu odbarwieniu.

Badanie odpornosci na dziatanie wilgoci

Celem tego badania jest stwierdzenie, czy stan szyb laminowanych, szyb ze szkla organicznego,
szyb pokrytych tworzywem sztucznym i sztywnym tworzywem sztucznym nie ulega znaczg-
cemu pogorszeniu wskutek narazenia na dlugotrwale dzialanie wilgotnosci atmosferycznej.

Badanie odpornosci na dzialanie zmian temperatury

Celem tego badania jest stwierdzenie, czy stan materialu z tworzywa sztucznego uzytego
w oszkleniu bezpiecznym, wedlug definicji w pkt 2.3 i 2.4, nie ulega znaczagcemu pogorszeniu
wskutek dtugotrwalego dziatania ekstremalnych temperatur.

Badanie odpornosci na symulowane warunki atmosferyczne

Celem tego badania jest stwierdzenie, czy bezpieczne oszklenie z tworzywa sztucznego jest
odporne na symulowane starzenie w warunkach atmosferycznych.

Test nacig¢ krzyzowych

Celem tego badania jest sprawdzenie, czy powloka odporna na Scieranie na oszkleniu ze
SZtywnego tworzywa sztucznego ma wystarczajaco wysoka przyczepnosc.

Wiasciwosci optyczne
Badanie przepuszczalnosci $wiatla

Celem tego badania jest stwierdzenie, czy przepuszczalno$¢ $wiatta widzialnego oszklenia
bezpiecznego przekracza okreslong warto$é.

Badanie znieksztalceri optycznych

Celem tego badania jest stwierdzenie, czy znieksztalcenie przedmiotéw widzianych przez szybe
przednia nie jest na tyle duze, by wprowadzi¢ w blad kierowce pojazdu.

Badanie powstawania obrazu wtdrnego

Celem tego badania jest stwierdzenie, czy przesunigcie katowe obrazu wtérnego od obrazu
pierwotnego nie przekracza okre$lonej wartosci.

Test identyfikacji barw

Celem tego badania jest stwierdzenie, czy nie istnieje ryzyko pomylenia koloréw widzianych
przez szybe przednia.

Test palnosci (badanie ognioodpornosci)

Celem tego badania jest sprawdzenie, czy material oszklenia bezpiecznego wedtug definicji
w pkt 2.3, 2.4 i 2.5 charakteryzuje si¢ dostatecznie malg szybkoscig spalania.

Badanie odpornosci na dzialanie czynnikéw chemicznych

Celem tego badania jest stwierdzenie, czy stan materiatu oszklenia bezpiecznego zdefiniowa-
nego w pkt 2.3, 2.4 i 2.5 nie ulegnie istotnemu pogorszeniu wskutek dzialania czynnikéw
chemicznych, ktére moga w normalnych warunkach by¢ obecne lub stosowane wewnatrz
pojazdu (np. $rodkéw czyszczacych).

Test elastycznosci i zginania

Celem tego badania jest stwierdzenie, czy organiczny material oszkleniowy nalezy do kategorii
materialéw sztywnych czy elastycznych.
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8.2. Badania wymagane dla materialéw oszklenia zdefiniowanych w pkt 2.1-2.5 niniejszego regu-
laminu
8.2.1. Materialy oszklenia bezpiecznego poddaje si¢ badaniom wymienionym w ponizszych tabelach:
8.2.1.11 8.2.1.2.
8.2.1.1. Szyby bezpieczne poddaje si¢ badaniom wymienionym w ponizszej tabeli:
Szyba przednia Szyby szklane inne niz szyby przednie
. Szkto laminowane Szklo orga-
Badania Szkto hartowane Zwykle szklo laminowane poddane obrébce niczne Sokto lami. -

Szkto hartowane

nowane organiczne
I I-P II 1I-p I 1I-P I\%

Fragmentacja: A4[2 A4[2 — — A8[4 A8[4 — A5[2 — —
Wytrzymalosé

mechaniczna

— kula 227 g — — A6/43 | A6/43 | A6[43 | A6/43 | A6/43 A5[3.1 A7[4 A7[4
— kula 2260 g — — A6/42 | A6/42 | A6j42 | A642 | A6/4.2 — — —
Test wytrzymalodci na A4[3 A4[3 A6/[3 A6/[3 A6/3 A6/3 A10/3 — A7[3 A11/3
uderzenie

manekinem (1)

Scieranie

Powierzchnia — — A6/5.1 | A6/5.1 | A6/5.1 | A6/5.1 A6/5.1 — A6[5.1 | A6/5.1
zewngtrzna

Powierzchnia — A9[2 — A9)2 — A9)2 A9)2 A9/2 () A2 () | A9
wewnetrzna

Wysoka temperatura — — A3/[5 A3[5 A3/[5 A3[5 A3[5 — A3/[5 A3/[5
Promieniowanie — A3/6 A3/6 A3/6 A3[6 A3[6 A3/6 — A3/6 A3[6
Wilgotnosé — A3/7 A3(7 A3[7 A3(7 A3(7 A3[7 A37 () A3[7 A3[7
Przepuszczalnosé A309.1 | A3/9.1 | A3j9.1 | A3/9.1 | A39.1 | A3/91 | A3/9.1 A3[9.1 A309.1 | A3/9.1
Swiatla

Znieksztalcenie A3[9.2 | A3/9.2 | A3[9.2 A3[9.2 A3[9.2 A3[9.2 A3[9.2 A3[9.2 () — —
optyczne

Obraz wtérny A3/9.3 | A3/93 | A3/9.3 | A3/9.3 | A3/9.3 | A3/9.3 | A3/9.3 A3[9.3 () — —
Identyfikacja barw A3/9.4 | A39.4 | A3/9.4 | A3/9.4 | A3/9.4 | A3/9.4 | A3/9.4 — — —
Odpornos¢ na dzialanie — A3[8 — A3[8 A3[8 A3[8 A3/8 () A3/8 () A3[8
zmian temperatury

Ognioodpornosé — A3[10 — A3/10 — A3/10 A3/10 A3[10 (3 A3/10 () A3/10
Odpornoé¢ na dziatanie — A3[11.2.1 — A3[11.2.1 A3[11.2.1 | A3/11.2.1 | A3/11.2.1 (9 A3[ A3
czynnikow 11.2.1 ) 11.2.1
chemicznych

(") To badanie przeprowadza si¢ ponadto na szybach zespolonych dwuszybowych zgodnie z pkt 3 zalacznika 12 (A12/3).

() w przypadku pokrycia tworzywem sztucznym od wewnatrz.

(}) To badanie przeprowadza si¢ wylacznie na jednorodnie hartowanych szybach szklanych stosowanych jako szyby przednie pojazdéw wolnobieznych, ktére ze wzgledu na
swoje cechy konstrukcyjne nie moga przekraczaé predkosci 40 km/h.

Uwaga: Odwolanie w tabeli, jak np. przyklad A4/3, oznacza zalacznik 4 pkt 3, gdzie opisano odpowiednie badanie i wskazano
wymagania dotyczace akceptacji.
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8.2.1.2. Organiczne materialy oszkleniowe poddaje si¢ badaniom wymienionym w ponizszej tabeli:
Tworzywa sztuczne inne niz szyby przednie
Sztywne tworzywa sztuczne Oszklenia zespolone dwuszybowe
Badanie
Przyczepy Przyczepy Elastyczne
Pojazdy silnikowe | i pojazdy bezza- | Pojazdy silnikowe [ i pojazdy bezza- tworzywa
togowe fogowe sztuczne
Elastycznosé A3[12 A3[12 A3[12 A3[12 A3[12
Kula 227 g Al45 A14/5 A16/5 A16/5 Al5[4
Glowa manekina (') Al4/4 — Al6/4 — —
Przepuszczalno$¢ $wiatla (2) A3/9.1 — A3/9.1 — A3[9.1
Ognioodpornosé A3/10 A3[10 A3/[10 A3/10 A3/10
Odpornos¢ na A3[11 A3[11 A3[11 A3[11 A3[11.2.1
czynniki chemiczne
Scieranie A14/6.1 — A16/6.1 — —
Warunki klimatyczne A3]6.4 A3[6.4 A3[6.4 A3[6.4 A3[6.4
Wilgotnosé Al4/6.4 Al4[6.4 A16[6.4 A16[6.4 —
Nacigcia krzyzowe (%) A3[13 — A3[13 — —

(") Wymagania dotyczace badan zaleza od potozenia elementu oszklenia w samochodzie.
(%) Obowigzuje tylko jezeli element oszklenia zostanie zastosowany w miejscu o zasadniczym znaczeniu dla widzialnosci kierowcy.

8.2.2.

9.1.1.

9.2

9.2.1.

9.2.2.

10.
10.1.

10.2.

10.3.

Material oszklenia bezpiecznego uzyskuje homologacje, jezeli spelnia wszystkie wymogi prze-
widziane w odpowiednich przepisach, o ktérych mowa w tabelach: 8.2.1.1 i 8.2.1.2.

ZMIANA TYPU MATERIALU OSZKLENIA BEZPIECZNEGO LUB ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I

Kazda modyfikacje typu materialu oszklenia bezpiecznego, a w przypadku szyb przednich
kazdy przypadek dodania szyby przedniej do jednej z grup, zglasza si¢ organowi administracji,
ktora udzielit homologacji typu materiatu oszklenia bezpiecznego. Organ ten moze wéwczas:

uznaé, ze wprowadzone modyfikacje najprawdopodobniej nie spowodujg zauwazalnych nieko-
rzystnych skutkéw i, w przypadku szyb przednich, ze nowy typ miesci si¢ w homologowanej
grupie szyb przednich, a w kazdym razie material oszklenia bezpiecznego nadal spelnia

wymogi; lub

zazada¢ od upowaznionej placowki technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzanie badan
przedstawienia wynikéw dalszych badan.
Powiadamianie

Strony porozumienia stosujace niniejszy regulamin powiadamia si¢ o potwierdzeniu udzielenia,
odmowie udzielenia lub rozszerzeniu homologacji w trybie okreSlonym w pkt 5.3 niniejszego
regulaminu.

Wilasciwy organ, ktory udzielil rozszerzenia homologacji, zamieszcza numer seryjny na kazdym
powiadomieniu o rozszerzeniu homologacji.

ZGODNOSC PRODUKCJI

Procedury zgodnosci produkcji muszg by¢ zgodne z procedurami okreslonymi w dodatku 2 do
Porozumienia (E/ECE/324-E/ECE[TRANS/505/Rev.2) i nastepujacymi wymogami:

Przepisy szczeg6lne

Kontrole, o ktérych mowa w pkt 2.2 dodatku 2 do Porozumienia obejmuja zgodnosé
z wymogami zalacznika 20 do niniejszego regulaminu.

Normalna czgstotliwos$¢ kontroli, o ktérej mowa w pkt 2.4 dodatku 2 do Porozumienia, to
jedna kontrola w roku.
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11.

12.

12.1.

12.2.

12.3.

12.4.

12.5.

13.

14.

15.

SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUKC]I

Homologacja udzielona dla danego typu materialu oszklenia bezpiecznego na mocy niniejszego
regulaminu moze zostaé cofnigta, jezeli nie zostanie spelniony wymég okreslony w powyzszym
pkt 10.1.

Jezeli Strona Porozumienia stosujgca niniejszy regulamin postanowi o cofnigciu uprzednio
przez siebie udzielonej homologacji, ma obowiazek niezwlocznie powiadomi¢ o tym fakcie
pozostale Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin na kopii formularza powiado-
mienia zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

POSTANOWIENIA PRZE]éCIOWE

Od dnia wejscia w zycie suplementu 8 do pierwotnej wersji niniejszego regulaminu, Zadna
z Umawiajacych si¢ Stron stosujacych niniejszy regulamin nie ma prawa odméwié przyjecia
wniosku o homologacje zlozonego zgodnie z niniejszym regulaminem, zmienionym suple-
mentem 8 do pierwotnej wersji niniejszego regulaminu.

Po uplywie 24 miesigcy od oficjalnej daty wejscia w Zycie suplementu 8, umawiajace si¢ strony
stosujace niniejszy regulamin mogg odméwi¢ uznawania homologacji oszklenia bezpiecznego
nieoznaczonego znakami przewidzianymi w pkt 5.5 niniejszego regulaminu.

Od dnia oficjalnego wejScia w zycie suplementu 12 do niniejszego regulaminu, zadna
z Umawiajacych si¢ Stron stosujacych niniejszy regulamin nie ma prawa odmoéwi¢ udzielenia
homologacji zgodnie z niniejszym regulaminem, zmienionym suplementem 12 do regulaminu
w niezmienionej formie.

Po uplywie 24 miesiecy od daty wejscia w zycie, Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy
regulamin udzielaja homologacji wylacznie jezeli typ czgsci lub oddzielny podzespé! podlega-
jacy homologagji spelnia wymagania okreslone w suplemencie 12 do niniejszego regulaminu.

Po uplywie 24 miesi¢cy od daty wejScia w zycie suplementu 12, umawiajace si¢ strony stosu-
jace niniejszy regulamin mogg odméwi¢ uznawania homologacji oszklenia bezpiecznego
nieoznaczonego znakami przewidzianymi w pkt 5.5 niniejszego regulaminu.

OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUK(]I

Jezeli posiadacz homologacji catkowicie zaniecha produkji typu materiatu oszklenia bezpiecz-
nego homologowanego zgodnie z niniejszym regulaminem, zobowigzany jest poinformowaé
o tym organ, ktory udzielit homologacji. Po otrzymaniu wlasciwego powiadomienia organ ten
informuje o tym pozostate Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin na kopii formu-
larza powiadomienia zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalgczniku 1 do niniejszego
regulaminu.

NAZWY I ADRESY UPOWAZNIONYCH PLACOWEK TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PRZE-
PROWADZANIE BADAN HOMOLOGACYJNYCH ORAZ NAZWY [ ADRESY ORGANOW ADMINI-
STRAC]I

Umawiajace si¢ Strony porozumienia stosujace niniejszy regulamin majg obowiazek przekazaé
Sekretariatowi Organizacji Narodéw Zjednoczonych nazwy i adresy upowaznionych placéwek
technicznych przeprowadzajacych badania homologacyjne oraz nazwy i adresy organéw admi-
nistracji udzielajagcych homologacji, ktérym nalezy przesta¢ wydane w innych krajach formu-
larze po$wiadczajace udzielenie lub rozszerzenie homologacji, odmowe udzielenia lub cofnigcie
homologacji.

Upowaznione placowki techniczne odpowiedzialne za przeprowadzanie badain homologacyj-
nych majg obowigzek przestrzega¢ ujednoliconych norm dotyczacych funkcjonowania labora-
toriow badawczych (ISO/IEC Guide 25). Ponadto powinny zostaé wyznaczone przez organ
udzielajacy homologagji, dla ktérego przeprowadzaja badania homologacyjne.
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ZALACZNIK 1

POWIADOMIENIE
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydany przez: Nazwa organu administracji

dotyczacy (%): UDZIELENIA HOMOLOGACJI

ROZSZERZENIA HOMOLOGA(]I

ODMOWY UDZIELENIA HOMOLOGAC]I
COFNIECIA HOMOLOGAC]I
OSTATECZNEGO ZANIECHANIA PRODUKCJI

typu materialéw oszklenia bezpiecznego na mocy regulaminu nr 43

Nr
1.

2.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

O
A

homologacji Nr rozszerzenia

Klasa materiatu oszklenia bezpiecznego:

Opis typu oszklenia: nalezy odwotaé sie do dodatkéw 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 81 9 (3, a w przypadku szyb przednich -
do wykazu zgodnego z dodatkiem 10.

Nazwy lub znaki handlowe

Nazwa i adres producenta

Nazwa i adres przedstawiciela producenta, jezeli dotyczy

Zgloszenie do homologacji dnia:

Upowazniona placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan homologacyjnych: .....coceeccciins

Data sprawozdania sporzadzonego przez wyzej wymieniong placowke:

Numer sprawozdania sporzadzonego przez wyzej wymieniona placdwke:
Udzielono homologacjijodméwiono udzielenia homologacjijrozszerzono homologacje/cofnieto homologacje () ...

Przyczyna(-y) rozszerzenia homologacji:

Uwagi:

Miegjscowosé

Data

Podpis

Wrykaz dokumentéw zlozonych organom administracji, ktére udzielity homologacji, znajduje sie w zalaczniku do
niniejszego powiadomienia i jest dostgpny na zyczenie.

Numer wskazujacy kraj, kt6ry udzielit homologacji/rozszerzyl homologacje/odméwil udzielenia homologacji/cofnal homologacje (zob.
przepisy dotyczace homologacji zawarte w regulaminie).
Niepotrzebne skreslic.
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DODATEK 1

HARTOWANE SZYBY PRZEDNIE

(Cechy gtowne i drugorzedne zdefiniowano w zalaczniku 4 lub zalaczniku 9 do regulaminu nr 43)

Nr homologacji Nr rozszerzenia

Cechy gléwne

Kategoria ksztattu:

Kategoria grubosci:

Grubos¢ nominalna szyby przedniej:

Charakter i typ powloki (powlok) z tworzywa sztucznego:

Grubo$¢ nominalna powloki (powlok) z tworzywa sztucznego:

Cechy drugorzedne

Charakter materialu (szklo plaskie, szklo float, tafle szkla):

Zabarwienie szkla:

Zabarwienie powloki (powlok) z tworzywa sztucznego:

Obecnoéé przewodéw (tak/nie):

Obecnoé¢ zaciemnienia nieprzejrzystego (tak/nie):

Uwagi

Zalaczone dokumenty: wykaz szyb przednich (zob. dodatek 10)
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DODATEK 2

SZYBY JEDNORODNIE HARTOWANE

(Cechy gtéwne i drugorzedne zdefiniowano w zalaczniku 5 lub zalaczniku 9 do regulaminu nr 43)

Nr homologacji Nr rozszerzenia

Cechy gtéwne

Inne niz szyby przednie (tak/nie):

Szyby przednie do pojazdéw wolnobieznych:

Kategoria ksztattu:

Charakter procesu hartowania:

Kategoria grubosci:

Charakter i typ powloki (powlok) z tworzywa sztucznego:

Grubo§¢ nominalna powloki (powlok) z tworzywa sztucznego:

Cechy drugorzedne
Charakter materiatu (szklo plaskie, szklo float, tafle szkla):

Zabarwienie szkla:

Zabarwienie powloki (powlok) z tworzywa sztucznego:

Obecno$é przewoddéw (tak/nie):

Obecno$¢ zaciemnienia nieprzejrzystego (tak/nie):

Kryteria homologacji

Najwicksza powierzchnia (szklo plaskie):

Najmniejszy kat:

Najwieksza powierzchnia rozwinigta (szklo giete):

Najwieksza wysokos¢ segmentu:

Uwagi

Zalyczone dokumenty: wykaz szyb przednich (o ile dotyczy) (zob. dodatek 10)
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DODATEK 3

LAMINOWANE SZYBY PRZEDNIE

(Cechy gtéwne i drugorzedne zdefiniowano w zalaczniku 6, 8 lub 9 do regulaminu nr 43)

Nr homologacji Nr rozszerzenia

Cechy gléwne

Liczba warstw szkla:

Liczba miedzywarstw:

Grubos¢ nominalna szyby przedniej:

Grubo$§¢ nominalna miedzywarstwy (miedzywarstw):

Obrébka specjalna szkla:

Charakter i typ migdzywarstwy (miedzywarstw):

Charakter i typ powloki (powlok) z tworzywa sztucznego:

Grubo$¢ nominalna powloki (powlok) z tworzywa sztucznego:

Zabarwienie miedzywarstwy (catkowite/czesciowe):

Cechy drugorzedne

Charakter materiatu (szklo plaskie, szklo float, tafle szkla):

Zabarwienie szkta (bezbarwne/barwione):

Zabarwienie powloki (powlok) z tworzywa sztucznego:

Obecnodé przewodéw (tak/nie):

Obecnoé¢ zaciemnienia nieprzejrzystego (tak/nie):

Uwagi

Zalaczone dokumenty: wykaz szyb przednich (zob. dodatek 10)
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DODATEK 4

SZYBY LAMINOWANE INNE NIZ SZYBY PRZEDNIE

(Cechy gtéwne i drugorzedne zdefiniowano w zalaczniku 7 lub zalaczniku 9 do regulaminu nr 43)

Nr homologacji Nr rozszerzenia

Cechy gtéwne

Liczba warstw szkla:

Liczba miedzywarstw:

Kategoria grubosci:

Grubo$¢ nominalna migdzywarstwy (migdzywarstw):

Obrébka specjalna szkla:

Charakter i typ miedzywarstwy (miedzywarstw):

Charakter i typ powloki (powlok) z tworzywa sztucznego:

Grubo$¢ nominalna powloki (powlok) z tworzywa sztucznego:

Cechy drugorzedne

Charakter materiatu (szklo plaskie, szkto float, tafle szkla):

Zabarwienie miedzywarstwy (catkowite/czesciowe):

Zabarwienie szkla:

Zabarwienie powloki (powlok) z tworzywa sztucznego:

Obecno$é przewodéw (tak/nie):

Obecno$¢ zaciemnienia nieprzejrzystego (tak/nie):

Uwagi
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DODATEK 5

SZYBY PRZEDNIE ZE SZKLA ORGANICZNEGO

(Cechy gtoéwne i drugorzedne zdefiniowano w zalaczniku 10 do regulaminu nr 43)

Nr homologacji Nr rozszerzenia

Cechy gléwne

Kategoria ksztattu:

Liczba warstw tworzywa sztucznego:

Grubo$é nominalna szkla:

Szklo poddane obrobee (tak/nie):

Grubo$¢ nominalna szyby przedniej:

Grubo$¢ nominalna warstwy (warstw) tworzywa sztucznego stanowigcej (-ych) miedzywarstwe:

Charakter i typ warstwy (warstw) tworzywa sztucznego stanowiacej (-ych) miedzywarstwe:

Charakter i typ zewngtrznej warstwy tworzywa sztucznego:

Cechy drugorzedne

Charakter materiatu (szklo plaskie, szklo float, tafle szkla):

Zabarwienie szkla:

Zabarwienie warstwy (warstw) tworzywa sztucznego (calkowite/czesciowe):

Obecnodé przewodéw (tak/nie):

Obecnoé¢ zaciemnienia nieprzejrzystego (tak/nie):

Uwagi

Zalaczone dokumenty: wykaz szyb przednich (zob. dodatek 10)
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DODATEK 6

SZYBY ZE SZKLA ORGANICZNEGO INNE NIZ SZYBY PRZEDNIE

(Cechy gtoéwne i drugorzedne zdefiniowano w zataczniku 11 do regulaminu nr 43)

Nr homologacji Nr rozszerzenia

Cechy gtéwne

Liczba warstw tworzywa sztucznego:

Grubos¢ elementu szklanego:

Element szklany poddany obrébee (tak/nie):

Grubo$¢ nominalna szyby:

Grubo$¢ nominalna warstwy (warstw) tworzywa sztucznego stanowiacych miedzywarstwe:

Charakter i typ warstwy (warstw) tworzywa sztucznego stanowiacych miedzywarstwe:

Charakter i typ zewnetrznej warstwy tworzywa sztucznego:

Cechy drugorzedne
Charakter materiatu (szklo plaskie, szkto float, tafle szkla):

Zabarwienie szkla (bezbarwne/barwione):

Zabarwienie warstwy (warstw) tworzywa sztucznego (calkowite/czeSciowe):

Obecnoéé przewodéw (tak/nie):

Obecnoé¢ zaciemnienia nieprzejrzystego (tak/nie):

Uwagi
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DODATEK 7

SZYBY ZESPOLONE DWUSZYBOWE

(Cechy gtoéwne i drugorzedne zdefiniowano w zalaczniku 12 lub zalaczniku 16 do regulaminu nr 43)

Nr homologacji Nr rozszerzenia

Cechy glowne
Budowa szyb zespolonych dwuszybowych (symetrycznajasymetryczna):

Grubo§é nominalna szczeliny:

Metoda montazu:

Typy poszczegdlnych elementéw oszklenia zgodnie z definicja z zalacznikéw 5, 7, 9, 11 Iub 14: .eeecrvsvvccccrnccssssscsnne

Zataczone dokumenty

Jeden formularz dla dwoéch tafli szyby zespolonej dwuszybowej symetrycznej zgodnie z zalacznikiem, na podstawie
ktérego szyby byly badane lub uzyskaly homologacje.

Jeden formularz dla kazdej z szyb szyby zespolonej dwuszybowej asymetrycznej zgodnie z zalacznikami, na podstawie
ktérych te szyby byly badane lub uzyskaly homologacje.

Uwagi
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DODATEK &

SZYBY ZE SZTYWNEGO TWORZYWA SZTUCZNEGO INNE NIZ SZYBY PRZEDNIE

(Cechy gtéwne i drugorzedne zgodnie z zalacznikiem 14)

Nr homologacji Nr rozszerzenia

Cechy gtéwne

Nazwa chemiczna materiahu:

Klasyfikacja materialu przez producenta:

Proces produkdji:

Ksztalt i wymiary:

Grubos¢ nominalna:

Zabarwienie sztywnego tworzywa sztucznego:

Charakter i typ powloki powierzchniowej:

Cechy drugorzedne

Obecno$¢ przewoddéw (tak/nie):

Uwagi



L 230/142 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 31.8.2010

DODATEK 9

SZYBY Z ELASTYCZNYCH TWORZYW SZTUCZNYCH INNE NIZ SZYBY PRZEDNIE

(Cechy gtoéwne i drugorzedne zgodnie z zalacznikiem 15)

Nr homologacji Nr rozszerzenia

Cechy gléwne

Nazwa chemiczna materiahu:

Proces produkdji:

Grubo$¢ nominalna:

Zabarwienie tworzywa sztucznego:

Charakter i typ powloki powierzchniowej:

Cechy drugorzedne
Nie uwzglednia sie cech drugorzednych.

Uwagi
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DODATEK 10

TRESC WYKAZU SZYB PRZEDNICH (')

Dla kazdej szyby przedniej objetej niniejsza homologacja nalezy przedstawi¢ przynajmniej nastgpujace dane szczegétowe:

Producent pojazdu

Typ pojazdu

Kategoria pojazdu

Powierzchnia rozwinigta (F)
Wysoko$¢ segmentu (h)

Krzywizna (r)

Kat instalacji (a)

Kat nachylenia oparcia siedzenia (f)

Wspélrzedne punktu R (A, B, C) wzgledem Srodka gérnej krawedzi szyby przedniej.

Szyba przednia — opis parametru F

Wspb6trzedne punktu R
wzgledem szyby przedniej

Powierzchnia
rozwinigta szyby

i

Opis parametrow
r i h szyby przedniej

*X

krzywizna r

/

Ppa— —

wysokosé
segmentu h

(") Te dane szczegétowe zalgcza si¢ do dodatkéw 1, 2 (o ile dotyczy), 3 i 5 do niniejszego zalgcznika.
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ZALACZNIK 1A

POWIADOMIENIE
(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydany przez: Nazwa organu administracji

dotyczacy (3:  UDZIELENIA HOMOLOGAC]I
ROZSZERZENIA HOMOLOGAC]I
ODMOWY UDZIELENIA HOMOLOGAC]I
COFNIECIA HOMOLOGAC]I
OSTATECZNEGO ZANIECHANIA PRODUKCJI

dla typu pojazdu w odniesieniu do jego oszklenia bezpiecznego na mocy regulaminu nr 43.

Nr homologacji Nr rozszerzenia

1. Marka (nazwa producenta) pojazdu:

2. Typ, w stosownych przypadkach, oraz opis handlowy pojazdu:

3. Nazwa i adres producenta:

4. Nazwa i adres przedstawiciela producenta, jezeli dotyczy:

5. Opis typu oszklenia:
5.1. w przypadku szyb przednich:

5.2.1. w przypadku okien bocznych przednich:
5.2.2. w przypadku okien bocznych tylnych:

5.3. w przypadku okien tylnych:

54. w przypadku dachéw otwieranych:

5.5. w przypadku innych elementéw oszklenia niz wyzej wymienione:

6.  Znak homologacji typu cze$ci wg EKG ONZ dla szyby przedniej:
7. Znak (znaki) homologacji typu czesci wg EKG ONZ dla:

7.1. okien bocznych przednich:

7.2.  okien bocznych tylnych:

7.3.  okien tylnych:

7.4. dachéw otwieranych:

7.5. innych element6éw oszklenia:

8. Spehiono wymogi dotyczace montazu/nie spelniono wymogéw dotyczacych montazu (2).

9. Zgloszenie pojazdu do homologacji dnia:

10.  Upowazniona placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badaii homologacyjuych: ......wcccovcccccne.

11.  Data sprawozdania sporzadzonego przez wyzej wymieniona placowke:
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12.  Numer sprawozdania sporzadzonego przez wyzej wymieniona placowke

13.  Udzielono homologacji/odméwiono udzielenia homologacjijrozszerzono homologacje/cofnigto homologacie (%)

14.  Przyczyna(-y) rozszerzenia homologacji:

15.  Uwagi:

16.  Miejscowosé

17.  Data
18.  Podpis

19.  Zalacznik do niniejszego powiadomienia zawiera wykaz dokumentéw znajdujacych si¢ w posiadaniu organu
administracji, ktory udzielit homologadji, i jest dostgpny na zyczenie.

(1) Numer wskazujacy kraj, ktéry udzielit homologacji/rozszerzyt homologacje/odméwit udzielenia homologacji/cofnat homologacje (zob.
przepisy dotyczace homologacji zawarte w regulaminie).
(&) Niepotrzebne skresli¢.
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ZALACZNIK 2

UKLAD ZNAKOW HOMOLOGAC]I DLA CZESCI

(zob. pkt 5.5 niniejszego regulaminu)

Hartowane szyby przednie

a ¥
3 -"j

ol 2] (E 4) 21ra3Rr-o002439

a = min. § mm
Powyzszy znak homologacji umieszczony na hartowanej szybie przedniej oznacza, ze dana cz¢§¢ uzyskata homologacje
w Holandii (E 4) na mocy regulaminu nr 43 pod numerem homologacji 002439. Numer homologacji oznacza, ze

homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 43.

Hartowane szyby przednie pokryte materialem z tworzywa sztucznego

P

s

sl 2l (E 47) =143 R-o002439

a = min. § mm
Powyzszy znak homologacji umieszczony na hartowanej szybie przedniej pokrytej materialem z tworzywa sztucznego
oznacza, ze dana cze$¢ uzyskata homologacje w Holandii (E 4) na mocy regulaminu nr 43 pod numerem homologacji

002439. Numer homologacji oznacza, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 43.

Laminowane szyby zwykle przednie

S/ /

2| 2] (E 42) 2143 R-o002439

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na laminowanej zwyklej szybie przedniej oznacza, ze dana cz¢§¢ uzyskala
homologacje w Holandii (E 4) na mocy regulaminu nr 43 pod numerem homologacji 002439. Numer homologacji
oznacza, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 43.
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Laminowane szyby zwykle przednie pokryte materiatlem z tworzywa sztucznego

/P

2| 2f (E 47) 2123 R-002439

a = min. § mm
Powyzszy znak homologacji umieszczony na laminowanej szybie zwyklej przedniej pokrytej materialem z tworzywa
sztucznego oznacza, ze dana cze$¢ uzyskala homologacje w Holandii (E 4) na mocy regulaminu nr 43 pod numerem

homologacji 002439. Numer homologacji oznacza, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 43.

Laminowane szyby przednie obrobione

w
laz—anl

/|

a| 2] @ 1T43 R - 002439

Powyzszy znak homologacji umieszczony na laminowanej szybie przedniej obrobionej oznacza, ze dana cz¢$¢ uzyskata
homologacje w Holandii (E 4) na mocy regulaminu nr 43 pod numerem homologacji 002439. Numer homologacji
oznacza, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 43.

a = min. § mm

Szyby przednie ze szkla organicznego

B Jv

2l 2l (E 4) 2123 R-002439

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na szybie przedniej ze szkla organicznego oznacza, ze dana czg$¢ uzyskala
homologacje w Holandii (E 4) na mocy regulaminu nr 43 pod numerem homologacji 002439. Numer homologacji
oznacza, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 43.
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Szyby szklane inne niz szyby przednie o przepuszczalnosci $wiatla widzialnego < 70 %

Vv

sl 2l (E 49) 2123 R-002439

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na szybie szklanej innej niz szyba przednia, dla ktérej obowigzuja wymagania
okre$lone w pkt 9.1.4 zalacznika 3, oznacza, Ze dana cze$¢ uzyskala homologacj¢ w Holandii (e 4) na mocy regulaminu
nr 43 pod numerem homologacji 002439. Numer homologacji oznacza, ze homologacji udzielono zgodnie
z wymaganiami regulaminu nr 43.

Szyby zespolone dwuszybowe o przepuszczalnosci $wiatla widzialnego < 70 %

H__ V-V

s 2 (E 47) 2rasr-o002439

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na szybie zespolonej dwuszybowej oznacza, ze dana czg¢s¢ uzyskata homolo-
gacje w Holandii (e 4) na mocy regulaminu nr 43 pod numerem homologacji 002439. Numer homologacji oznacza, ze
homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 43.

Szyby jednorodnie hartowane stosowane jako szyby przednie w pojazdach wolnobieznych, ktére ze wzgledéw konstruk-
cyjnych nie mogg przekraczaé predkosci 40 km/h

N v

2l 2l (E 4) :ra3sr-o02439

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na szybie jednorodnie hartowanej wskazuje na to, ze dana czg$¢, przeznaczona
do zastosowania jako szyba przednia w pojezdzie wolnobieznym, ktéry ze wzgledéw konstrukcyjnych nie moze prze-
kracza¢ predkosci 40 km/h, uzyskata homologacje w Holandii (E 4) na mocy regulaminu nr 43 pod numerem homo-
logacji 002439. Numer homologacji oznacza, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 43.
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Szyby szklane inne niz szyby przednie o przepuszczalnosci $wiatla widzialnego > 70 %

o 2] (E 4) :ra3r-o02439

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na szybie szklanej innej niz szyba przednia, dla ktérej obowiazuja wymagania
okreslone w pkt 9.1.4.1 zalgcznika 3, oznacza, ze dana cze$¢ uzyskata homologacje w Holandii (E 4) na mocy regula-
minu nr 43 pod numerem homologacji 002439. Numer homologacji oznacza, ze homologacji udzielono zgodnie
z wymaganiami regulaminu nr 43.

Oszklenia ze sztywnego tworzywa sztucznego inne niz szyby przednie

i VII/AL

3143 R-002439

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na szybie ze sztywnego tworzywa sztucznego przeznaczonej do montazu
z przodu o rozproszeniu $wiatta nieprzekraczajacym 2 % po 1 000 cyklach na powierzchni zewnetrznej oraz 4 % po 100
cyklach na powierzchni wewnetrznej oznacza, ze dana cz¢$¢ uzyskata homologacj¢ w Holandii (E 4) na mocy regulaminu
nr 43 pod numerem homologacji 002439. Numer homologacji oznacza, ze homologacji udzielono zgodnie
z wymaganiami regulaminu nr 43.

Oszklenia z elastycznego tworzywa sztucznego inne niz szyby przednie

3 IX

ol 2l (E 4) :123R-002439

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na szybie z elastycznego tworzywa sztucznego oznacza, ze dana czg$¢ uzyskata
homologacje w Holandii (E 4) na mocy regulaminu nr 43 pod numerem homologacji 002439. Numer homologacji
oznacza, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 43.
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Szyby zespolone ze sztywnego tworzywa sztucznego

X

a| 2] @ 2743 R - 002439

Powyzszy znak homologacji umieszczony na szybie zespolonej ze sztywnego tworzywa sztucznego oznacza, ze dana
czg$¢ uzyskata homologacje w Holandii (E 4) na mocy regulaminu nr 43 pod numerem homologacji 002439. Numer
homologacji oznacza, Ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 43.

a = min. 8§ mm

Szyby laminowane inne niz szyby przednie

Xl

2l 2] (E 47) 2ra3Rr-o002439

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na szybie laminowanej innej niz szyba przednia oznacza, ze dana czesé
uzyskala homologacje w Holandii (E 4) na mocy regulaminu nr 43 pod numerem homologacji 002439. Numer
homologacji oznacza, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 43.
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ZALACZNIK 2A

UKLAD ZNAKOW HOMOLOGAC]I DLA POJAZDOW

WZOR A

(zob. pkt 5.11 niniejszego regulaminu)

a2l ] 2743 R - 002439

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany pojazd, w odniesieniu do montazu oszklenia,
uzyskal homologacj¢ w Holandii (E 4) na mocy regulaminu nr 43. Numer homologacji oznacza, ze homologacji
udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 43.

WZOR B

(zob. pkt 5.12 niniejszego regulaminu)

3 i 43 00 2439
I |52 011628

[

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany typ pojazdu uzyskal homologacje w Holandii
(E 4) na mocy regulaminéw nr 43 i 52 (!). Numery homologacji oznaczajg, ze w dniu udzielenia tych homologacji
regulamin 43 obowigzywal w niezmienionej formie, a regulamin 52 obejmowal seri¢ zmian nr 01.

(") Drugi numer podano jedynie dla przykladu.
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1.1.

1.2

1.3.
1.4.

2.1
2.1.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

ZALACZNIK 3

OGOLNE WARUNKI PRZEPROWADZANIA BADAN

TEST FRAGMENTAC(]I

Szyba szklana do badai nie moze by¢ sztywno zamocowana; moze jednak by¢ przytwierdzona do iden-
tycznej szyby szklanej taSmag klejaca nalozona wokét calej krawedzi.

Do rozbicia szyby uzywa si¢ mlotka o wadze okolo 75 g lub innego narzedzia powodujacego réwnowazne
skutki. Promient krzywizny punktu musi wynosi¢ 0,2 + 0,05 mm.

Dla kazdego wskazanego punktu uderzenia przeprowadza si¢ jedno badanie.

Badanie odlamkow przeprowadza si¢ dowolna metodg zweryfikowang pod katem dokladnosci samego
zliczania oraz mozliwoéci prawidlowego okreslenia miejsca, w ktorym nalezy przeprowadzi¢ zliczanie
minimum i maksimum.

Trwaly zapis siatki spekan nalezy rozpoczaé na 10 sekund przed uderzeniem, a zakonczy¢ w ciggu 3 minut
od uderzenia. Trwale zapisy siatki spekan przechowuje upowazniona placéwka techniczna.

BADANIA WYTRZYMALOSCI NA UDERZENIE KULA

Badanie kulg o masie 227 g

Aparatura

Kula z hartowanej stali o masie 227 + 2 g i Srednicy ok. 38 mm.

Srodki umozliwiajace swobodne upuszczenie kuli z ustalonej wysokosci lub $rodki umozliwiajace nadanie
kuli predkosci réwnowaznej predkosci osiaganej przy swobodnym spadaniu. W przypadku zastosowania
urzadzenia do wyrzucania kuli tolerancja predkosci wynosi + 1 % predkosci rownowaznej predkosei osia-
ganej przy swobodnym spadaniu.

Osprzgt pomocniczy, np. taki jak na rys. 1, zbudowany ze stalowych metalowych ram o obrobionych
krawedziach o szerokoSci 15 mm, nalozonych na siebie i oklejonych gumowymi uszczelkami o grubosci
okolo 3 mm i szerokosci 15 mm, o twardo$ci rownej 50 IRHD.

Rama dolna opiera si¢ na stalowej skrzyni o wysokosci okoto 150 mm. Badany wycinek jest utrzymywany
w miejscu przez rame gorng, ktorej masa wynosi okolo 3 kg. Rama pomocnicza jest przyspawana do lezacej
na podlodze blachy stalowej o grubosci okolo 12 mm, z podozonym arkuszem z gumy o grubosci okolo
3 mm i twardo$ci okoto 50 IRHD.

Rysunek 1

Osprzet pomocniczy do badan uderzenia kula

R Wymiary w
< 0 290 milimetrach
B O 260
Badany wycinek [/ S
= = !
v
a
Podktadka
gumowa
A
Min. 10 n

-+

-
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gumy
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2.2.
2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

2.2.3.

Warunki badania

Temperatura: 20 £ 5°C

Ci$nienie: od 860 do 1060 mbar

Wilgotnos¢ wzgledna: 60 = 20 %

Wycinek do badan

Wycinek do badan stanowi plaski kwadrat o boku 300 +10/-0 mm lub fragment wyci¢ty z najbardziej
plaskiej czesci szyby przedniej lub innej gietej szyby bezpiecznej.

Mozna réwniez podda¢ badaniu gieta szybe oszklenia bezpiecznego. W tym przypadku nalezy zapewnié
odpowiedni kontakt pomigdzy oszkleniem bezpiecznym a osprzgtem pomocniczym.

Procedura

Wycinek do badafi nalezy przygotowaé poprzez umieszczenie go w pomieszczeniu o okreslonej temperaturze

co najmniej na cztery godziny przed rozpoczeciem badania

Umiesci¢ wycinek do badai w osprzecie pomocniczym (pkt 2.1.1.3). Plaszczyzna wycinka do badan musi by¢
prostopadla, w granicach 3°, do kierunku spadania kuli.

W przypadku oszklenia z elastycznego tworzywa sztucznego wycinek do badan przytwierdza si¢ klamrami do
osprzgtu pomocniczego.

Punkt uderzenia znajduje si¢ w odlegtosci nie wigkszej niz 25 mm od geometrycznego $rodka wycinka do
badan przy wysokosci spadku nieprzekraczajacej 6 m oraz w odlegtosci 50 mm od $rodka wycinka do badan
przy wysokosci spadku przekraczajacej 6 m. Kula uderza w wycinek do badan z tej strony, ktéra odpowiada
zewngtrznej stronie szyby oszklenia bezpiecznego po jej zamontowaniu w pojezdzie. Kula moze uderzy¢
w wycinek do badan tylko raz.

Badanie kulg o masie 2 260 g

Aparatura

Kula z hartowanej stali o masie 2 260 + 20 g i $rednicy ok. 82 mm.

Srodki umozliwiajace swobodne upuszczenie kuli z ustalonej wysokosci, lub $rodki umozliwiajace nadanie
kuli predkosci réwnowaznej predkosci osigganej przy swobodnym spadaniu. W przypadku zastosowania

urzadzenia do wyrzucania kuli tolerancja predko$ci wynosi + 1 % predkosci réwnowaznej predkosci osiaganej
przy swobodnym spadaniu.

Stosuje si¢ osprzgt pomocniczy pokazany na rys. 1, identyczny jak opisany w pkt 2.1.1.3.

Warunki badania

Temperatura: 20 + 5°

Cisnienie: od 860 do 1060 mbar
Wilgotno$¢ wzgledna: 60 + 20 %

Wycinek do badan
Wycinek do badan stanowi plaski kwadrat o boku 300 +10/-0 mm lub fragment wycigty z najbardziej
plaskiej czesci szyby przedniej lub innej gietej szyby bezpiecznej.

Mozna réwniez podda¢ badaniu caly szybe przednig lub inng gieta szybe oszklenia bezpiecznego. W tym
przypadku nalezy zapewni¢ odpowiedni kontakt pomiedzy oszkleniem bezpiecznym a osprzgtem pomocni-
czym.

Procedura
Wycinek do badaf nalezy przygotowaé poprzez umieszczenie go w pomieszczeniu o okreSlonej temperaturze

co najmniej na cztery godziny przed rozpoczeciem badania

Umiesci¢ wycinek do badan w osprzecie pomocniczym (pkt 2.1.1.3). Plaszczyzna wycinka do badan musi by¢
prostopadla, w granicach 3°, do kierunku spadania kuli.

W przypadku oszklenia ze szkla organicznego wycinek do badan przytwierdza si¢ klamrami do osprzetu
pomocniczego.
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3.1.4.

Punkt uderzenia znajduje si¢ w odleglosci nie wigkszej niz 25 mm od geometrycznego $rodka wycinka do
badan.

Kula uderza w wycinek do badafn z tej strony, ktora odpowiada wewnetrznej stronie szyby oszklenia
bezpiecznego po zamontowaniu jej w pojezdzie.

Kula moze uderzy¢ w wycinek do badan tylko raz.

TEST WYTRZYMALOSCI NA UDERZENIE MANEKINEM

Test wytrzymalosci na uderzenie manekinem bez pomiaréw opdznienia
Aparatura

Cigzarek w ksztalcie glowy manekina z kulista lub poélkulista glowa manekina wykonang z laminatu
z drewna drzew liSciastych, z wymienng ostong filcowa oraz z drewniang belka poprzeczng lub bez takiej
belki. Pomigdzy glowa manekina a belka poprzeczng i pretem montazowym z drugiej strony belki znajduje
si¢ czg$¢ posrednia nasladujaca ksztalt szyi.

Wymiary musza by¢ zgodne z rys. 2. Masa calkowita aparatury wynosi 10 +0,2 kg.

Rysunek 2

Cigzarek w ksztalcie glowy manekina

Wymiary w milimetrach
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Glowa

Oslona filcowa = i
o grubo$ci 5 mm _ 500

Srodki umozliwiajace swobodne upuszczenie glowy manekina z ustalonej wysokosci lub $rodki umozliwia-
jace nadanie glowie manekina predkosci réwnowaznej predkosci osigganej przy swobodnym spadaniu.
W przypadku zastosowania urzadzenia do wyrzucania glowy manekina tolerancja predkosci wynosi + 1 %
predkosci rownowaznej predkosci osiaganej przy swobodnym spadaniu.

Osprzgt pomocniczy, jak na rys. 3, do badania plaskich wycinkéw. Osprzet pomocniczy sklada si¢ z dwoch
stalowych ram o obrobionych krawedziach o szerokosci 50 mm, natozonych na siebie i oklejonych gumo-
wymi uszczelkami o grubosci okolo 3 mm i szerokosci 15 + 1 mm, o twardoci réwnej 70 IRHD. Rama
gbrna jest docisnigta do ramy dolnej i przykrecona co najmniej o$mioma $rubami.

Warunki badania

Temperatura: 20 £ 5° C

Ci$nienie: od 860 do 1060 mbar
Wilgotno$¢ wzgledna: 60 + 20 %
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3.1.5.1.

3.1.5.2.

3.2.
3.2.1.

Procedura
Badanie na plaskim wycinku

Plaski wycinek do badan o diugo$ci 1 100 + 5/-2 mm i szeroko$ci 500 + 5/-2 mm nalezy przechowywacé
w stalej temperaturze wynoszacej 20 + 5° C przez co najmniej cztery godziny bezposrednio przed rozpo-
czeciem badania.

Rysunek 3

Osprzet pomocniczy do badan wytrzymato$ci na uderzenie glowa manekina

Sruba 1/
Gumowa uszczelka
/ !
& b o
————— fommm e — —— y

Wymiary w milimetrach

1/ Minimalny zalecany moment obrotowy dla M 20 wynosi 30 Nm.

Przymocowa¢ badany wycinek do ram pomocniczych (pkt 3.1.3), moment obrotowy §rub musi uniemozli-
wiaé przesunigcie badanego wycinka podczas badania o wigcej niz 2 mm. Plaszczyzna wycinka do badan
musi by¢ zasadniczo prostopadita do kierunku spadania ci¢zarku. Cigzarek uderza w wycinek do badan
w odleglosci nieprzekraczajacej 40 mm od jego Srodka geometrycznego z tej strony, ktéra odpowiada
wewnetrznej stronie szyby oszklenia bezpiecznego po jej zamontowaniu w pojezdzie. Cigzarek moze uderzyé
tylko jeden raz.

Powierzchni¢ uderzajacy filcowej ostony wymienia si¢ po 12 badaniach.

Badania przeprowadzane na calej szybie przedniej (tylko w przypadku wysokosci spadku nieprzekraczajacej
1,5 m)

Umiesci¢ szybe przednig swobodnie w osprzecie pomocniczym, podkladajac pasek gumowy o twardosci 70
IRHD i grubosci okolo 3 mm, przy szerokosci styku na calym obwodzie wynoszgcej okolo 15 mm.

Osprzgt pomocniczy sklada si¢ ze sztywnego elementu odpowiadajacego ksztattowi szyby przedniej tak, aby
obcigznik glowy manekina uderzal w jej powierzchnie od wewngtrznej strony. W razie koniecznosci, szybe
przednig przytwierdza si¢ klamrami do osprzetu pomocniczego.

Osprzet pomocniczy umieszcza si¢ na sztywnej podstawie z podlozonym arkuszem gumowym o twardosci
70 IRHD i grubosci okoto 3 mm. Powierzchnia szyby przedniej musi by¢ zasadniczo prostopadia do kierunku
padania cigzarku.

Cigzarek uderza w szybe przednig w odleglosci nieprzekraczajacej 40 mm od jej $rodka geometrycznego z tej
strony, ktéra odpowiada wewnetrznej stronie szyby oszklenia bezpiecznego po jej zamontowaniu
w pojezdzie. Cigzarek moze uderzy¢ tylko jeden raz.

Powierzchni¢ uderzajacy filcowej ostony wymienia si¢ po 12 badaniach.

Test wytrzymalosci na uderzenie manekinem z pomiarem opdznienia
Aparatura

W przypadku testow wytrzymatosci na uderzenie manekinem z jednoczesnym pomiarem wielkosci wspot-
czynnika HIC spadajacym przedmiotem jest glowa manekina, jak na rys. 2.1. Masa catkowita glowy manekina
wynosi 10,0 + 0,2/- 0,0 kg.
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Na $rodku plyty podstawy (24) przytwierdza si¢ w §rodku cigzkosci tréjosiowy blok montazowy (26), aby
umozliwi¢ montaz miernikéw przyspieszenia (27). Mierniki przyspieszenia powinny by¢ rozmieszczone

pionowo w stosunku do siebie.

Niecka (18) i ostona (19) znajdujace si¢ pod plyta podstawy (24) charakteryzujg si¢ wlasciwosciami elastycz-
nymi, ktére sa w znacznym stopniu zblizone do wiasciwosci ludzkiej czaszki. Wlasciwosci elastyczne glowy

manekina przy uderzeniu determinuja twardo$¢ i grubo$¢ pierScienia posredniego (13) oraz niecki.

Rysunek 2.1

Glowa manekina o masie 10 kg
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Lista czesci dla glowy manekina o masie 10 kg (dotyczy rysunku 2.1)

Liczba

Numer . Standardowe oznaczenie Materiat Uwagi
elementéw
1 1 Uchwyt magnetyczny Stal DIN 17100 —
2 1 Thumik drgan Guma | stal Srednica: 50 mm
Grubosé: 30 mm
Gwint: M10
3 4 Ztacze BNC HF — —
4 1 Nakretka — sze$ciokgtna — —
DIN 985
5 6 Dysk DIN 125 — —
6 3 Element przej$ciowy — —
7 6 Sruba cylindryczna DIN — —
912
8 3 Nakretka szeSciokgtna — —
9 3 Dysk Stal DIN 17100 Srednica otworu: 8 mm

Srednica zewnetrzna: 35 mm

Grubo$é: 1,5 mm




31.8.2010

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 230157

Numer Liczba’ Standardowe oznaczenie Materiat Uwagi
elementow
10 3 PierScien gumowy Guma o twardosci 60 S:rednica otworu: 8§ mm
IRHD Srednica zewnetrzna: 30 mm
Grubosé: 10 mm
11 1 PierScien tlumigcy Wypehienie papierowe S:rednica otworu: 120 mm
Srednica zewnetrzna: 199 mm
Grubosé: 0,5 mm
12 — = — —
13 1 PierScien posredni Kauczuk butadienowy S:rednica otworu: 129 mm
o twardo$ci IRHD ok. 80 | Srednica zewngtrzna: 192 mm
Grubos§é: 4 mm
14 3 Rurka prowadzgca Politetrafluoroetylen S:rednica wewnetrzna: § mm
(PTFE) Srednica zewnetrzna: 10 mm
Dlugosé: 40 mm
15 3 Nakretka szeSciokatna —
16 3 Sworzen nagwintowany —
DIN 976
17 3 Nakretka wkrecana Stop odlewniczy DIN —
1709-GD-CuZn 37Pb
18 1 Niecka Poliamid 12 —
19 1 Ostona Kauczuk butadienowy | Grubo$é: 6 mm
Jednostronnie Zebrowany
20 1 Tuleja nastawcza Stal DIN 17100 —
21 4 Sruba z them wpusz- — —
czanym
22 1 Dysk tlumigcy Wypelnienie papierowe | Srednica: 65 mm
Grubosé: 0,5 mm
23 — — — —
24 1 Plyta podstawy Stal DIN 17100 —
25 1 Wkret dociskowy | Klasa wytrzymalo$ciowa —
z tbem szeSciokatnym 45H
26 1 Tréjosiowy blok monta- — —
ZOWYy
27 3 Miernik przyspieszenia — —
28 1 Element drewniany Grab klejony warstwowo
29 1 Plyta ostaniajaca Stop (AIMg5) —
30 1 Naktadka ochronna Poliamid 12 —

Regulacja i kalibracja

W celu przeprowadzenia testu wytrzymaloici na uderzenie manekinem glowe manekina przytwierdza si¢ do
poprzecznego ramienia ukladu prowadzacego (rys. 2.2) i umieszcza na odpowiedniej wysokosci spadku za
pomoca podnoénika. Podczas testu wytrzymato$ci na uderzenie manekinem zwalnia si¢ rami¢ poprzeczne
z glowa manekina. Po przejsciu przez fotokomorke z regulacja wysokosci glowa manekina zostaje spuszczona
z ramienia poprzecznego, upadek ramienia poprzecznego zostaje wyhamowany, a gtowa manekina spada na

prébke.
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3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

Glowa manekina nie moze otrzyma¢ zadnego impulsu od urzadzenia zrzutowego ani kabla pomiarowego. Jej
przyspieszenie moze by¢ wylacznie skutkiem grawitacji, a upadek musi nastapi¢ w pionie.

Rysunek 2.2

Aparatura badawcza do do$wiadczenia z glowa manekina z pomiarem opéZnienia

Podnosnik

s

?Urza‘dzenie zrzutowe

Spadajacy obiekt [ °° i ﬂ ]

(gtowa manekinay—__| ala
g System prowadzacy
...-—-"""‘-

Q—T Fotokomorka

Amortyzatory

“\Uchwyt na probke

Przyrzad pomiarowy pozwalajacy na ustalenie wielkosci wspélczynnika HIC przy uzyciu glowy manekina
opisano w pkt 3.2.1.

Urzadzenie do kalibracji glowy manekina

Urzadzenie zrzutowe musi umozliwiaé regulacje wysokosci spadku w granicach 50-254 mm z dokladnoscia
do 1 mm. Przy tak niewiclkiej wysokosci spadku uklad prowadzacy nie jest potrzebny.

Plyta podstawy jest wykonana ze stali, a jej wymiary to 600 x 600 mm i co najmniej 50 mm grubosci.
Powierzchnia uderzenia musi by¢ wypolerowana:

chropowato$¢ powierzchni Ry, = 1 pm, tolerancja plaskosci t = 0,05 mm.

Kalibracja i regulacja glowy manekina

Przed kazdg serig badaf i nie pdzniej niz raz na 50 badan w kazdej serii glowe manekina nalezy poddaé
kalibracji i w razie potrzeby wyregulowal.

Plyta podstawy musi by¢ czysta i sucha. Podczas badania musi spoczywaé swobodnie na betonowej
podstawie.

Glowa manekina spada na plyte podstawy pionowo. Wysokosci spadku (mierzone od najnizszego punktu
glowy manekina do powierzchni plyty podstawy) wynosza 50, 100, 150 i 254 mm. Nalezy rejestrowal
krzywe opéZnienia.
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3.2.6.

Najwigksze opdznienie a, z réznych wysokosci spadku na osi z musi miesci¢ si¢ w granicach podanych
w tabeli:

Wysoko$¢ spadku w Najwicksze opdznienie a, wyrazone jako wielokrotnos¢ przyspieszenia grawita-
mm cyjnego g
50 64 =5
100 107 £ 5
150 150 + 7
254 222 £ 12

Krzywe opdznienia powinny opiera¢ si¢ na drganiach jednomodelowych. Krzywa opdznienia dla spadku
z wysoko$ci 254 mm musi przebiega¢ co najmniej przez 1,2 ms, a co najwyzej przez 1,5 ms powyzej
100 g.

Jezeli nie zostang spelnione wymagania okreslone w pkt 3.2.2.3, nalezy skorygowaé gigtkos¢ gtowy manekina
poprzez zmiang grubosci pierScienia posredniego (13) w plycie podstawy (24). Poprawki mozna wprowadzi¢
regulujac trzy samohamowne nakretki szesciokatne (8) na sworzniach nagwintowanych (16), ktére przytwier-
dzaja niecke (18) do plyty podstawy (24). Gumowe pierécienie (10) pod nakretkami szesciokatnymi (8) nie
powinny si¢ kruszy¢ ani pekac.

W przypadku uszkodzenia ostony (19) powierzchni uderzenia oraz pierScienia posredniego (13) nalezy je
bezwzglednie wymienié, szczegdlnie jezeli nie ma mozliwosci dalszej regulacji gtowy manekina.

Osprzet pomocniczy do badania wycinkéw plaskich opisano w pkt 3.1.3.
Warunki badania okre$lono w pkt 3.1.4.

Badania na calych szybach (wykonywane dla wysokosci spadku wynoszacej od 1,5 do 3 m). Umiesci¢ szybe
swobodnie na podstawie z podlozonym arkuszem gumowym o twardosci 70 IRHD i grubosci okoto 3 mm.

Szybe przytwierdza si¢ do osprzetu pomocniczego odpowiednimi mocowaniami. Powierzchnia szyby musi
by¢ zasadniczo prostopadla do kierunku padania glowy manekina. Cigzarek uderza w szybe w odleglosci
nieprzekraczajacej 40 mm od jej Srodka geometrycznego z tej strony, ktéra odpowiada wewngtrznej stronie
szyby z tworzywa sztucznego po jej zamontowaniu w pojezdzie. Cigzarek moze uderzy¢ tylko jeden raz.

Poczawszy od wybranej poczatkowej wysokosci spadku, wysoko$¢ spadku podnosi si¢ o 0,5 m w kazdym
kolejnym doswiadczeniu. Rejestruje si¢ krzywe opdznienia nastepujacego wskutek uderzenia o prébke dla ay,
ay i a, wzgledem czasu t.

Po przeprowadzeniu testu wytrzymato$ci na uderzenie manekinem, nalezy sprawdzi¢, czy krawedz oszklenia
nie przesunela si¢ o wigcej niz 2 mm i czy spelniono wymagania dotyczace punktu uderzenia. Sktadowe
przyspieszenia a, i a, dla uderzenia pionowego powinny by¢ mniejsze od 0,1 a,.

Ocena

Krzywe opdznienia poddaje si¢ nastgpujacej ocenie:

Opoéznienie a(t) w Srodku cigzkosci, zgodnie z wzorem (1) otrzymane ze zmierzonych krzywych opdz-
nienia a,(t), a,(t) i a,(t) stanowi sume wielokrotnosci przyspieszenia ziemskiego.

(1) as(t) = (a2(t) + a2(r) + aX(1)"?

Ustala si¢ czas, w ktorym stale przekroczone jest opdzZnienie 80 g przy a,., oraz najwieksze opdznienie a.
Wielko§¢ wspdlczynnika HIC oblicza si¢ jako miar¢ niebezpieczenistwa tepych urazéw mozgoczaszki
Z ponizszego wzoru (2):

2.5
(2) HIC = (t, *tl)il'5 fares (t) dt)

Granice calkowania t; i t, ustala si¢ w taki sposéb, by catka przybrata wartos¢ maksymalna.
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4.1.
4.1.1.

TEST ODPORNOSCI NA SCIERANIE
Aparatura

Przyrzad Scierajacy (') pokazany schematycznie na rys. 4, skladajacy si¢ z: poziomego stolu obrotowego,
z klamrg $rodkowa, obracajgcego si¢ w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara z predkoscia
od 65 do 75 obr./min.;

Rysunek 4

Schemat przyrzadu Scierajacego

Dwa roéwnolegle ramiona obcigZajace, na kazdym z nich znajduje si¢ specjalna tarcza $cierajaca obracajaca si¢
swobodnie na lozysku kulkowym wrzeciona poziomego; kazda z tarcz spoczywa na badanej prébce pod
naciskiem wywieranym przez mas¢ 500 g.

St6t obrotowy urzadzenia Scierajacego obraca si¢ rownomiernie, zasadniczo w jednej plaszczyznie (odchylenie
od tej plaszczyzny nie moze przekraczaé + 0,05 mm w odleglosci 1,6 mm od obrzeza stolu obrotowego).

Tarcze s3 zamontowane w taki sposéb, ze przy kontakcie z obracajgcym si¢ wycinkiem obracaja si¢
w przeciwnych kierunkach, tak aby podczas kazdego obrotu badanego wycinka dwukrotnie wywrze¢ dzia-
tanie $ciskajace i Scierajgce wzdhuz krzywych na powierzchni pierécieniowej wynoszacej okoto 30 cm?.

Tarcze Scierajace (%), kazda o $rednicy 45-50 mm i grubosci 12,5 mm, zbudowane ze specjalnego drobno-
ziarnistego materiatu $ciernego osadzonego w gumie o $redniej twardoSci. Twardo$¢ tarcz musi miescié si¢
w przedziale 72 + 5 IRHD. Mierzy si¢ ja w czterech réwno oddalonych od siebie punktach na linii srodkowej
powierzchni $cieranej. Nacisk przyklada si¢ pionowo wzdluz $rednicy kola, a pomiary odczytuje si¢ 10
sekund po przylozeniu pelnego nacisku.

Tarcze Scierajgce przygotowuje si¢ do uzycia przez bardzo powolne obracanie ich wzgledem arkusza
plaskiego szkla w celu upewnienia si¢, czy ich powierzchnia jest zupelnie rowna.

Zrédlo $wiatha sktadajace sie z zaréwki, ktérej zarnik jest umieszczony w réwnolegloscianie o wymiarach
1,5 mm x 1,5 mm x 3 mm. Napiecie w zarniku zaréwki musi zapewniaé temperature barwy wynoszaca
2 856 K + 50 K. Napiecie musi by¢ stabilne w granicach + 1/1 000. Przyrzad stosowany do pomiaru napigcia
musi by¢ odpowiednio dokladny.

Uklad optyczny skladajacy sie z soczewki o ogniskowej f wynoszacej co najmniej 500 mm, z korekta
aberracji chromatycznej. Calkowita apertura nie moze przekracza¢ f]20. Nalezy wyregulowaé odleglos¢
pomiedzy soczewka a Zrddlem $wiatla, tak aby uzyskal zasadniczo réwnolegly wiazke $wiatla. Nalezy
wprowadzi¢ przystone ograniczajaca Srednice wigzki Swiatta do 7 + 1 mm. Przystone nalezy umiescié
w odleglosci 100 + 50 mm od soczewki po stronie oddalonej od Zrédla $wiatta.

Urzadzenie do pomiaru $wiatla rozproszonego (zob. rysunek 5), skladajace si¢ fotokomérki z kulg calkujaca
o Srednicy od 200 do 250 mm. Kula musi posiadaé szczeliny wlotowe i wylotowe dla wiazki $wiatla.
Szczelina wlotowa jest okragla i ma $rednice co najmniej dwukrotnie wigksza niz Srednica wigzki $wiatla.
Szczelina wylotowa kuli musi by¢ wyposazona w pulapke Swietlng lub wzorzec odbicia $wiatla, zgodnie
z procedurg opisang ponizej w pkt 4.4.3. Pulapka $wietlna musi pochtania¢ cale $wiatlo, kiedy wycinek do
badania nie znajduje si¢ w wiazce $wiatla.

(") Odpowiedni przyrzad Scierajacy dostarcza firma Teledyne Taber (Stany Zjednoczone).

(%) Odpowiednie tarcze Scierajace dostarcza firma Teledyne Taber (Stany Zjednoczone).
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4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

0§ wiazki $wiatta musi przechodzi¢ przez $rodek szczeliny wlotowej i szczeliny wylotowej. Srednica
b szczeliny wylotowej musi by¢ réwna 2 atg 4°, gdzie a. to $rednica kuli. Fotokomoérke montuje sie
w taki sposob, by nie docieralo do niej $wiatto pochodzace bezposrednio ze szczeliny wlotowej lub wzorca
odbicia $wiatla.

Powierzchnie wewnetrzne kuli calkujacej i wzorca odbicia $wiatta musza charakteryzowa¢ si¢ zasadniczo
réwnym wspotezynnikiem odbicia, by¢ matowe i nieselektywne.

Fotokomoérka musi posiadaé wyjscie liniowe w granicach + 2 % poza zakres stosowanych natezen Swiatla.
Przyrzad musi by¢ skonstruowany w taki sposéb, by w sytuacji gdy kula jest ciemna, nie nastgpowalo
wychylenie galwanometru.

Calg aparatur¢ nalezy regularnie kontrolowaé wzgledem wzorcéw o okreslonym rozproszeniu $wiatta

Jezeli pomiary rozproszenia $wiatla s3 wykonywane przy uzyciu innych urzadzen lub metod niz wskazane
powyzej, wyniki nalezy w razie potrzeby skorygowa¢, tak by byly zgodne z wynikami uzyskanymi przy
uzyciu wyzej opisanej aparatury.

Rysunek 5:

Spektrofotometr do badania przepuszczalnosci i rozproszenia $wiatla

Kula calkujaca Fotokomorka

Soczewka Przegrody

/ / *L Otwor putapki $wietlnej

Lampa  Wiazka réwnoleg

200 £a £ 250 mm

Warunki badania

Temperatura: 20 £ 5°C

Ci$nienie: od 860 do 1060 mbar
Wilgotno$¢ wzgledna: 60 + 20 %

Wycinki do badan

Wycinki do badan majg ksztalt plaskich kwadratéw o boku 100 mm, o obu powierzchniach zasadniczo
plaskich i réwnoleglych, w razie potrzeby z wywierconym posrodku otworem montazowym o $rednicy
6,4 ©92 mm.

Procedura

Test na Scieranie przeprowadza si¢ na tej powierzchni wycinka do badan, ktéra stanowi zewnetrzng
powierzchnie szyby zamontowanej w pojezdzie, a takze na wewnetrznej stronie w przypadku szyby
Z tworzywa sztucznego.

Niezwlocznie przed i po badaniu wycinki nalezy oczy$ci¢ w nastepujacy sposéb:
a) umy(¢ Iniang Sciereczka pod czysta biezaca woda,
b) sptuka¢ wodg destylowang lub odmineralizowana,

¢) osuszy¢ strumieniem tlenu lub azotu,
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4.4.2.

4.4.3.

4.5.

d) usunaé ewentualne pozostatosci wody przecierajgc delikatnie wilgotng Iniang Sciereczka. W razie potrzeby
osuszy¢ Sciskajac lekko pomiedzy dwiema Inianymi Sciereczkami.

Nie nalezy wykonywa¢ zadnych zabiegéw przy uzyciu urzadzen ultradzwiekowych. Po oczyszczeniu wycinki
do badan mozna przenosi¢ wylacznie trzymajgc za krawedzie. Nalezy je przechowywaé w taki sposéb, by nie
dopusci¢ do uszkodzenia lub zanieczyszczenia ich powierzchni.

Wycinki do badan nalezy przygotowa¢ do badania, przechowujac je przez co najmniej 48 godzin
w temperaturze 20 + 5 °C przy wilgotnosci wzglednej wynoszacej 60 = 20 %.

Wycinek do badan nalezy umiesci¢ bezposrednio przy szczelinie wlotowej kuli catkujacej. Kat pomiedzy
normalng (prostopadly) do powierzchni badanego wycinka i osia wigzki $wiatta nie moze przekraczaé 8°.

Pobiera si¢ cztery odczyty zgodnie z ponizszg tabely:

Odczyt z wylc)iandlzire’lm do Z pulapka Swietlng oﬁliig;(;i’ii?ltla Przedstawiona wielko$¢
T, Nie Nie Tak Swiatlo padajace
T, Tak Nie Tak Laczna ilo§¢ $wiatla przepuszczanego
przez badany wycinek
T; Nie Tak Nie Swiatlo rozproszone przez przyrzad
T, Tak Tak Nie Swiatlo rozproszone przez przyrzad
i badany wycinek

Odczyty Ty, T,, T3 i T4 powtarza si¢ przy pozostalych wskazanych ustawieniach wycinka do badan, aby
stwierdzi¢, czy wyniki sa spéjne.

Obliczy¢ catkowitg przepuszczalnosé $wiatla T, = T,|T;.

Obliczy¢ rozproszong przepuszczalno$é $wiatla Ty w nastepujacy sposob:

_ Ti=T5(Ty/Th)

T,
d T, -T;

Obliczy¢ procent zamglenia przez rozproszenie lub rozproszenia $wiatla, badZ jedno i drugie, w nastgpujacy
sposob:

a

Zamglenie przez rozproszenie lub rozproszenie $wiatla, badz jedno i drugie = ¥— x 100 %
t

Zmierzy¢ poczatkowe zamglenie wycinka badanego co najmniej w czterech réwnomiernie rozmieszczonych
punktach na obszarze nie poddawanym Scieraniu, zgodnie z powyzszym wzorem. Usredni¢ wyniki dla
kazdego badanego wycinka. Zamiast czterech pomiaréw warto$¢ $rednig mozna uzyskaé obracajac wycinek
réwnomiernie z predkoScia wynoszgcg co najmniej 3 obr.fs.

Dla kazdego typu oszklenia bezpiecznego nalezy przeprowadzi¢ trzy badania z tym samym obcigzeniem. Po
przeprowadzeniu testu na $cieranie na wycinku zamglenie stanowi miare $cierania powierzchniowego.

Zmierzy¢ $wiatlo rozproszone przez pasmo $cierane co najmniej w czterech rownomiernie rozmieszczonych
punktach, zgodnie z powyzszym wzorem. Usredni¢ wyniki dla kazdego badanego wycinka. Zamiast czterech
pomiaréw warto$¢ $rednia mozna uzyskal obracajgc wycinek réwnomiernie z predkoscia wynoszaca co
najmniej 3 obr./s.

Test na Scieranie przeprowadza si¢ wylacznie wedtug uznania laboratorium prowadzacego badania, biorac
pod uwage informacje, ktérymi dysponuje to laboratorium.

Z wyjatkiem materialéw ze szkla organicznego zmiany grubosci migdzywarstwy lub materialu zazwyczaj nie
wymagaja dalszych badan.
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6.1
6.1.1.

6.1.1.1.

6.1.1.2.

Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych
Nie uwzglednia si¢ cech drugorzednych.

BADANIE ODPORNOSCI NA WYSOKA TEMPERATURE
Procedura

Ogrza¢ do 100°C trzy prébki lub trzy kwadratowe wycinki do badan o wymiarach co najmniej
300 x 300 mm, ktére zostaly wycigte przez laboratorium odpowiednio z trzech szyb przednich lub trzech
szyb szklanych innych niz szyby przednie, w ktérych jedna z krawedzi stanowi gérna krawedz oszklenia.
Utrzymywac te¢ temperaturg przez dwie godziny, a nastgpnie pozostawi¢ prébki lub wycinki do badan do
ostygniecia w temperaturze pokojowej. Jezeli obie powierzchnie zewnetrzne szyby bezpiecznej wykonane sg
z materialu nieorganicznego, badanie mozna przeprowadzi¢ zanurzajagc probke na okreslony czas pionowo
we wrzgcej wodzie, uwazajac, by nie dopusci¢ do nadmiernego wstrzasu cieplnego. Jezeli prébki zostaty
wyciete z szyb przednich, jedna z krawedzi kazdej probki musi stanowi¢ cz¢$¢ krawedzi szyby przedniej.

Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych

Bezbarwne Barwione

Zabarwienie miedzywarstwy 1 2

Pozostatych cech drugorzednych nie uwzglednia sie.

Interpretacja wynikow

Wynik badania odpornosci na wysoka temperature uznaje si¢ za pozytywny, jezeli w odlegloéci przekracza-
jacej 15 mm od nieodcigtej krawedzi lub 25 mm od odcietej krawedzi badanego wycinka lub probki lub
przekraczajgcej 10 mm od ewentualnych peknieé powstalych podczas badania nie powstajg babelki lub inne
uszkodzenia.

Uznaje si¢, ze zestaw wycinkéw do badan lub prébek przedstawionych do homologacji spelnia wymagania
z punktu widzenia badania odporno$ci na wysoka temperaturg, jezeli zostanie spelniony ktorykolwiek
z ponizszych dwoch warunkéw:

wyniki wszystkich badan sa pozytywne; lub

wynik jednego badania byl negatywny, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie wycinkéw
do badan lub prébek daty pozytywne wyniki.

BADANIE ODPORNOSCI NA DZIALANIE PROMIENIOWANIA
Metoda badawcza
Aparatura

Zrédlo promieniowania sktadajace si¢ ze sredniocisnieniowej lukowej lampy rteciowej z cylindryczng zaréwka
kwarcowg typu bezozonowego; o$ zaréwki musi by¢ pionowa. Wymiary nominalne lampy to 360 mm
dlugosci i 9,5 mm S$rednicy. Dlugo$¢ tuku musi wynosi¢ 300 + 4 mm. Moc lampy musi wynosi¢
750 £ 50 W.

Mozna zastosowaé dowolne inne Zrédlo promieniowania dajace identyczne efekty, jak wskazana powyzej
lampa. Aby sprawdzi¢, czy skutki dzialania innego Zrédla sg identyczne, nalezy przeprowadzi¢ poréwnanie
mierzgc ilo§¢ energii emitowang w zakresie dlugosci fal od 300 do 450 nanometréw, usuwajac pozostale
dlugosci fal przy uzyciu odpowiednich filtrow. Wéwczas alternatywnego zrédla Swiatla nalezy uzywaé wraz
z tymi filtrami.

W przypadku szyb bezpiecznych, dla ktérych nie wystepuje dostateczna korelacja pomiedzy badaniem
a warunkami eksploatacji, konieczne bedzie zrewidowanie warunkéw badania.

Transformator zasilajacy oraz kondensator, mogace zapewni¢ lampie (pkt 6.1.1.1) napigcie szczytowe wyno-
szace co najmniej 1 100 V oraz napigcie robocze wynoszace 500 * 50 V.
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6.3.1.2.

Urzadzenie stuzace do montazu i obracania wycinkéw do badan z predkoscig od 1 do 5 obr./min. wokét
umieszczonego centralnie Zrédla promieniowania, w celu zapewnienia rdwnomiernej ekspozycji na dzialanie
promieniowania.

Wycinki do badan

Wymiary wycinkéw do badai wynosza 76 x 300 mm.
Laboratorium pobiera wycinki do badai z gdrnej czesci szyby w taki sposéb, by:

w przypadku szyb innych niz szyby przednie gérna krawedZ wycinka do badan stanowila gérng krawedz
szyby;

w przypadku szyb przednich gérna krawedZ wycinka do badan stanowila gérna granice obszaru, na ktérym
mierzy si¢ przepuszczalno$¢ §wiatla widzialnego, ustalonego zgodnie z pkt 9.1.2.2 niniejszego zalacznika.

Procedura

Przed rozpoczeciem naswietlania sprawdzi¢ przepuszczalno$¢ swiatta widzialnego trzech wycinkéw do badan,
ktorg ustala si¢ zgodnie z pkt 9.1.1 i 9.1.2 niniejszego zalgcznika. Zabezpieczy¢ pewien fragment kazdego
z wycinkéw do badai przed dzialaniem promieniowania, a nastepnie umiesci¢ wycinki do badan
w aparaturze badawczej w odleglosci 230 mm od osi wzdtuznej lampy, réwnolegle do tej osi. Podczas
badania utrzymywac temperatur¢ wycinkow do badai na poziomie 45 + 5 °C.

Ta powierzchnia kazdego wycinka do badan, ktéra stanowilaby zewnetrzng cze$¢ oszklenia pojazdu, musi by¢
zwrécona w strong lampy. Dla lampy typu wskazanego w pkt 6.1.1.1, czas na§wietlania wynosi 100 godzin.
Po zakonczeniu na$wietlania nalezy ponownie zmierzy¢ przepuszczalno$é $wiatta widzialnego na odstonigtej
powierzchni kazdego badanego wycinka.

Kazdy wycinek do badan lub prébke (ktérych tacznie jest trzy) nalezy poddaé, zgodnie z powyzsza procedurs,
dzialaniu promieniowania, w taki sposdb, aby napromieniowanie kazdego punktu na wycinku do badan lub
prébce wywolalo taki sam skutek w zastosowanej miedzywarstwie, jak promieniowanie stoneczne
o 1400 W/m? przez 100 godzin.

Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych

Bezbarwne Barwione
Zabarwienie szkla 2 1
Zabarwienie migdzywarstwy 1 2

Pozostatych cech drugorzednych nie uwzglednia sie.

Interpretacja wynikow

Wynik badania odpornosci na dzialanie promieniowania uznaje si¢ za pozytywny, jezeli spelnione zostang
nastepujace warunki:

Laczna przepuszczalno$é $wiatta zmierzona zgodnie z pkt 9.1.1 i 9.1.2 niniejszego zalacznika nie spada
ponizej 95 % wartosci poczatkowej przed napromieniowaniem, a w zadnym razie nie spada:

ponizej 70 % w przypadku szyb innych niz szyby przednie, ktére muszg spetnia¢ wymagania dotyczace pola
widzenia kierowcy we wszystkich kierunkach;

ponizej 70 % w przypadku szyb przednich, w granicach strefy pomiaru przepuszczalnosci Swiatta widzial-
nego, zgodnie z pkt 9.1.2.2.

Wycinek do badan moze jednak wykazywaé nieznaczne przebarwienia po napromieniowaniu, przy badaniu
go na bialym tle, pod warunkiem ze nie wystepuja inne uszkodzenia.

Uznaje si¢, ze zestaw wycinkéw do badan lub probek przedstawionych do homologacji spelnia wymagania
z punktu widzenia badania odporno$ci na dzialanie promieniowania, jezeli zostanie spelniony jeden
z ponizszych dwéch warunkéw:
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wyniki wszystkich badan sg pozytywne;

wynik jednego badania byl negatywny, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie wycinkéw
do badan lub prébek daly pozytywne wyniki.

Badanie odpornosci na symulowane warunki atmosferyczne

Metoda badawcza

Aparatura

Lampa ksenonowa o diugim tuku

Aparatura badawcza (') wykorzystuje jako Zrédlo promieniowania lampe ksenonowa o dlugim tuku, ale
dopuszczalne sg rowniez inne metody zapewniajace wymagany poziom ekspozycji na dzialanie promienio-
wania ultrafioletowego. Zaleta lampy ksenonowej o dlugim tuku jest to, Ze przy zastosowaniu odpowiednich
filtrow oraz odpowiedniej konserwacji moze ona wytwarza¢ spektrum najbardziej zblizone do naturalnego
$wiatla stonecznego. W tym celu kwarcowe rurki ksenonowe wyposaza si¢ w odpowiedni filtr optyczny lub
filtry optyczne ze szkla borowo-krzemianowego (). Zastosowane lampy ksenonowe dzialaja przy zastoso-
waniu odpowiedniego Zrédla zasilania o czestotliwosci 50 lub 60 Hz, przekladnikoéw reaktancyjnych
i urzadzen elektrycznych.

W sklad aparatury badawczej musza wchodzi¢ urzadzenia konieczne do pomiaru lub sterowania:

— natezeniem promieniowania;
— temperaturg czarnego Wzorca;
— spryskiwaczem wodnym;

— harmonogramem lub cyklem eksploatacji.

Aparatura badawcza musi by¢ wykonana z obojetnych materialéw, ktére nie spowodujg zanieczyszczenia
wody wykorzystywanej do badania.

Natezenie promieniowania mierzy si¢ na powierzchni prébki do badan i reguluje si¢ zgodnie z zaleceniami
producenta aparatury badawczej.

Nalezy zmierzy¢ lub obliczy¢ ekspozycje na dziatanie promieniowania ultrafioletowego ogétem (}) (w dzulach
na metr kwadratowy), ktdra bedzie stanowi¢ podstawowa miar¢ ekspozycji probki do badan.

Prébki do badan

Wymiary prébki do badan powinny zasadniczo odpowiada¢ wymiarom wskazanym w metodzie badawczej
stosowanej do badania wlasciwosci, ktore zostang zmierzone po zakonczeniu ekspozycji.

Liczbe prébek kontrolnych i probek do badan dla kazdego warunku badania lub etapu ekspozycji determi-
nuje, obok prébek potrzebnych w celu dokonania oceny wzrokowej, ich liczba wymagana przez stosowane
metody badawcze.

Zaleca si¢ przeprowadzi¢ oceng wzrokowa najwigkszych sposréd przebadanych prébek.

Procedura

Zmierzy¢ zgodnie z pkt 9.1 niniejszego zalacznika przepuszczalno$¢ Swiatta probki lub probek, ktore zostang
poddane badaniu. Zmierzy¢ zgodnie z pkt 4 niniejszego zalacznika odporno$é na Scieranie powierzchni
probki lub probek kontrolnych. Ta powierzchnia kazdej probki do badan, ktéra stanowitaby zewnetrzng
cz¢$¢ oszklenia pojazdu drogowego, musi by¢ zwrdcona w strong lampy. Pozostale warunki badania przed-
stawiajg si¢ nastepujgco:

Natezenie promieniowania na calej powierzchni badanej prébki moze si¢ waha¢ w granicach + 10 %.

Nalezy czysci¢ filtry lamp z odpowiednig czestotliwoscia, myjac je woda z detergentem. Nalezy wymieniaé
filtry lampy ksenonowej wedlug zaleceri producenta urzadzenia.

(") Na przyklad Atlas Ci Series, Heraeus Xenotest Series lub Suga WEL-X Series.

() Na przykfad Corning 7 740 Pyrex lub Heraeus Suprax.
(%) Promieniowanie ultrafioletowe ogélem rozumie si¢ jako wszelkie promieniowanie o dtugosci fali ponizej 400 nm.
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Sterowanie temperaturg w obrebie aparatury badawczej w suchej czesci cyklu odbywa si¢ przez wywolywanie
obiegu powietrza zapewniajacego utrzymanie stalej temperatury czarnego wzorca.

W aparaturze badawczej wykorzystujacej tuk ksenonowy temperatura wskazana przez czarny termometr
wzorcowy lub jego odpowiednik musi wynosi¢ 70 + 3 °C.

Termometr wzorcowy montuje si¢ w uchwycie na probke. Temperature odczytuje si¢ w miejscu, ktére
najbardziej si¢ rozgrzewa wskutek dzialania $wiata.

W suchej czesci cyklu reguluje si¢ wilgotno$¢ wzgledna w aparaturze badawczej, tak aby miescila sie
w granicach 50 * 5 %.

Woda dejonizowana wykorzystywana w cyklu spryskiwania musi zawieral ponizej 1 ppm zestalonego
dwutlenku krzemu i nie moze pozostawia¢ na badanych probkach trwalych osadéw lub pozostalosci,
ktore przeszkadzalyby w dalszych pomiarach.

pH wody musi miesci¢ si¢ w granicach 6,0-8,0, natomiast przewodno$¢ wody musi by¢ mniejsza niz 5
mikrosimenséw.

Woda na wlocie do aparatury badawczej musi mie¢ temperature pokojowa.

W badane probki uderza drobny, rozproszony strumien wody. Jej ilo$¢ musi umozliwia¢ réwnomierne
zwilzenie badanych prébek natychmiast po uderzeniu.

Strumiert wody kieruje si¢ wylacznie na t¢ powierzchni¢ badanej probki, ktora jest skierowana w strong
zrédla $wiatla. Nie dopuszcza si¢ zawracania wody do obiegu ani zanurzania badanych prébek w wodzie.

Probki do badan obraca si¢ wzgledem tuku, aby zapewni¢ ich réwnomierne o$wietlenie. We wszystkich
przewidzianych do tego celu miejscach w aparaturze badawczej powinny znajdowal si¢ prébki do badan
lub elementy zastgpcze, co zapewni zachowanie réwnomiernego rozkladu temperatury. Probki do badan
wklada si¢ do oprawek, a ich tylna czgs¢ jest wystawiona na dzialanie warunkéw panujacych we wngtrzu
kasetki Nie mozna jednak dopusci¢ do tego, by do tylnej powierzchni probek docieraly $wiatlo lub woda
odbite od Scianek kasetki. W razie konieczno$ci mozna ostoni¢ prébki od tytu przed takimi odbiciami, pod
warunkiem, Ze swobodna cyrkulacja powietrza na powierzchni prébki nie ulegnie zakloceniu.

Aparaturg badawczg nalezy nastawiC w taki sposob, by zapewni¢ stale naswietlenie z przerywanymi cyklami
spryskiwania wodg w dwugodzinnych cyklach. Kazdy dwugodzinny cykl nalezy podzieli¢ na okresy,
w ktérych badane prébki s wystawione na dzialanie $wiatta bez spryskiwania wodg przez 102 minuty
oraz na dzialanie $wiatla ze spryskiwaniem woda przez 18 minut.

Ocena

Po zakonczeniu ekspozycji, w razie potrzeby, probki mozna oczySci¢ w sposéb zalecany przez producenta
w celu usunigcia wszelkich powstalych osadow.

Przeprowadzi¢ oceng¢ wzrokowa probek poddanych ekspozycji pod katem nastgpujacych wlasciwosci:

— babelki;
— kolor;
— rozproszenie $wiatla;

— zauwazalny rozklad.
Zmierzy¢ przepuszczalno$é $wiatla probek poddanych ekspozycii.
Prezentacja wynikow

Przedstawi¢ wyniki oceny wzrokowej prébek poddanych ekspozycji, poréwnujac wyglad kazdej z nich
z probka kontrolna niepoddana ekspozycji.
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Zmierzona przepuszczalno$é §wiatta widzialnego nie powinna odbiega¢ od wynikéw pierwotnego badania
prébek niepoddanych ekspozycji o wigcej niz 5 % i nie powinna spas¢ ponizej:

70 % w przypadku szyb przednich oraz innych elementow oszklenia znajdujgcych sie w miejscach
o zasadniczym znaczeniu dla widzialnosci kierowcy.

BADANIE ODPORNOSCI NA DZIALANIE WILGOCI
Procedura

Przechowywac trzy prébki lub trzy kwadratowe wycinki do badari o wymiarach co najmniej 300 x 300 mm
w pozycji pionowej przez dwa tygodnie w zamknigtym pojemniku, w ktérym utrzymywana jest temperatura
50 + 2 °C oraz wilgotno$¢ wzgledna 95 + 4 %. W przypadku oszklenia ze sztywnego tworzywa sztucznego
oraz szyb zespolonych ze sztywnego tworzywa sztucznego nalezy pobraé dziesie¢ wycinkow.

Wycinki do badan nalezy przygotowal w taki sposéb, by:

— co najmniej jedna krawedZ wycinka do badan stanowila pierwotna krawedz szyby;

— jezeli jednoczesnie badanych jest kilka wycinkéw, pomiedzy wycinkami byly odpowiednie odstepy.

Nalezy podja¢ $rodki ostroznosci, by nie dopusci¢ do spadania skroplin ze $cian lub sufitu komory badawczej
na badane wycinki.

Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych

Bezbarwne Barwione

Zabarwienie migdzywarstwy 1 2

Pozostalych cech drugorzednych nie uwzglednia sie.

Interpretacja wynikow

Uznaje si¢, ze bezpieczne oszklenie spelnia wymagania z punktu widzenia odpornosci na dzialanie wilgoci,
jezeli po pozostawieniu szyb laminowanych zwyklych i poddanych obrébce przez dwie godziny
w warunkach otoczenia, a szyb pokrytych tworzywem sztucznym oraz szyb ze szkla organicznego przez
48 godzin w warunkach otoczenia, w odleglosci ponad 10 mm od nieodcigtych krawedzi oraz ponad 15 mm
od odcietych krawedzi nie obserwuje si¢ znaczacych zmian.

Uznaje si¢, Ze zestaw wycinkow do badan lub prébek przedstawionych do homologacji spelnia wymagania
z punktu widzenia badania odpornosci na dziatanie wilgoci, jezeli zostanie spetniony jeden z ponizszych
dwéch warunkow:

wyniki wszystkich badan s3 pozytywne;

wynik jednego badania byl negatywny, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie probek
daly pozytywne wyniki.

BADANIE ODPORNOSCI NA DZIALANIE ZMIAN TEMPERATURY
Metoda badawcza

Dwa wycinki do badai o wymiarach 300 x 300 mm umieszcza si¢ w zamknigtym pojemniku
w temperaturze — 40 °C + 5 °C na okres szeSciu godzin; nastgpnie umieszcza si¢ je na otwartym powietrzu
w temperaturze 23 °C + 2°C na jedng godzing lub do momentu osiagnigcia przez wycinki temperatury
réwnowagi. Nastepnie wycinki umieszcza si¢ w obiegu powietrza o temperaturze 72 °C + 2 °C na 3 godziny.
Po ponownym umieszczeniu na otwartym powietrzu o temperaturze 23 °C + 2 °C i schlodzeniu do tej
temperatury, wycinki nalezy podda¢ badaniom.
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Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych

Bezbarwne Barwione
Zabarwienie miedzywarstwy 1 2
lub powloki z tworzywa
sztucznego

Pozostalych cech drugorzednych nie uwzglednia sie.

Interpretacja wynikow

Wynik badania odpornosci na zmiany temperatury ocenia si¢ pozytywnie, jezeli badane wycinki nie wykazuja
zadnych oznak spgkania, zmetnienia, rozwarstwienia lub innych wyraznych oznak pogorszenia ich stanu.

WEASCIWOSCI OPTYCZNE
Badanie przepuszczalnosci $wiatla
Aparatura

Zrédlo $wiatta skladajace si¢ z zaréwki, ktorej zarnik jest umieszczony w réwnolegloscianie o wymiarach
1,5 mm x 1,5 mm x 3 mm. Napiecie w zarniku zaréwki musi zapewnia¢ temperature barwy wynoszaca
2856 K £ 50 K. Napigcie musi by¢ stabilne w granicach + 1/1 000. Przyrzad stosowany do pomiaru napigcia
musi by¢ odpowiednio dokladny.

Uklad optyczny skladajacy sie z soczewki o ogniskowej f wynoszacej co najmniej 500 mm, z korektg
aberracji chromatycznej. Catkowita apertura nie moze przekraczaé f]20. Nalezy wyregulowaé odleglos¢
pomiedzy soczewka a Zrédlem S$wiatla, tak aby uzyskal zasadniczo rownolegly promien $wiatla. Nalezy
wprowadzi¢ przystone ograniczajacg Srednice strumienia $wiatta do 7 + 1 mm. Przystone nalezy umiesci¢
w odlegloici 100 + 50 mm od soczewki po stronie przeciwnej wzgledem Zrodla §wiatta. Pomiaréw dokonuje
si¢ w $rodkowym punkcie wigzki $wiatla.

Urzadzenia pomiarowe

Wzgledna czulo$¢ widmowa odbiornika musi by¢ w znaczacym stopniu zgodna ze wzgledng widmows
skutecznoscia $wietlng dla znormalizowanego odbiornika fotometrycznego CIE (') do widzenia fotopowego.
Powierzchnia czula odbiornika jest pokryta czynnikiem rozpraszajagcym Swiatlo, a jej przekrdj poprzeczny
musi by¢ co najmniej dwukrotnie wigkszy niz przekrdj poprzeczny wigzki Swiatla emitowanej przez uklad
optyczny. Przy zastosowaniu kuli calkujacej powierzchnia przekroju otworu w kuli musi by¢ co najmniej
dwukrotnie wigksza niz przekréj poprzeczny réwnoleglego odcinka wigzki Swiatla.

Liniowo$¢ odbiornika oraz jego przyrzadu wskazujacego musi by¢ lepsza niz 2 % skutecznej czgsci skali.

Odbiornik nalezy umiesci¢ centralnie na osi wigzki $wiatla.

Procedura

Czulo$¢ uktadu pomiarowego nalezy wyregulowal w taki sposob, by przyrzad wskazujacy reakcje odbiornika
wskazywat 100 dzialek, kiedy na drodze wiazki Swiatla nie znajduje si¢ szyba bezpieczna. Kiedy na odbiornik
nie pada $wiatlo, przyrzad musi wskazywaé zero.

Umiesci¢ szybe bezpieczng w odlegtosci od odbiornika wynoszacej mniej wigcej pigciokrotnosé jego Srednicy.
Wilozy¢ szybe bezpieczng pomiedzy przystone a odbiornik i ustawi¢ jej polozenie w taki sposéb, by kat
padania wigzki $wiatta wynosit 0° + 5°. Nalezy zmierzy¢ przepuszczalno$é $wiatla widzialnego dla szyby
bezpiecznej i odczytal liczbe dzialek n na przyrzadzie wskazujagcym dla kazdego punktu pomiarowego.
Przepuszczalno§¢ $wiatla widzialnego t, wynosi n/100.

(") Miedzynarodowa Komisja ds. O$wietlenia.
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W przypadku szyb przednich mozna zastosowaé inne metody badawcze z wykorzystaniem wycinka pobra-
nego z najbardziej plaskiego fragmentu szyby lub specjalnie przygotowanej plaskiej kwadratowej probki
wykonanej z identycznego materiatu i o identycznej grubosci, jak dana szyba przednia, przy czym pomiaréw
dokonuje si¢ pod katem prostym do szyby.

W przypadku szyb przednich pojazdow kategorii M1 (')

badanie przeprowadza si¢ na powierzchni podlegajacej badaniu B zgodnie z definicja z pkt 2.3 zalacznika 18,
z wylaczeniem wszelkich zaciemnien nieprzejrzystych znajdujacych si¢ na tym obszarze.

W przypadku szyb przednich pojazdéw kategorii N; producent moze zazadaé przeprowadzenia tego samego
badania albo na powierzchni podlegajacej badaniu B zgodnie z definicja z pkt 2.3 zalgcznika 18,
z wylaczeniem wszelkich zaciemniei nieprzejrzystych znajdujacych si¢ na tym obszarze, albo w strefie
I zdefiniowanej w pkt 9.2.5.2.3 niniejszego zalgcznika.

W przypadku szyb przednich pojazdéw innych kategorii badanie przeprowadza si¢ w strefie I zdefiniowanej
w pkt 9.2.5.2.3 niniejszego zalacznika.

W przypadku ciggnikéw rolniczych lub lesnych oraz pojazdéw budowlanych, dla ktérych wyznaczenie strefy
[ nie jest mozliwe, badanie przeprowadza si¢ w strefie I' zdefiniowanej w pkt 9.2.5.3 niniejszego zalacznika.

Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych

Bezbarwne Barwione
Zabarwienie szkfa 1 2
Zabarwienie miedzywarstwy (w przypadku szyb przednich laminowa- 1 2
nych)

nie dotyczy dotyczy
Powierzchnie zacienione lub zaciemnienie nieprzejrzyste 1 2

Pozostalych cech drugorzednych nie uwzglednia sie.

Interpretacja wynikow

Nalezy zmierzy¢ przepuszczalnos¢ Swiatta widzialnego zgodnie z pkt 9.1.2 niniejszego zalacznika
i odnotowa¢ uzyskany wynik. W przypadku szyby przedniej przepuszczalno$é musi wynosi¢ co najmniej
70 %. Wymagania dla pozostalych elementéw oszklenia okreslono w zalaczniku 21.

Badanie znieksztalcen optycznych
Zakres

Wskazana metoda to metoda projekcyjna, umozliwiajaca ocene znieksztalcent optycznych szyb bezpiecznych.

Definicje

Odchylenie optyczne: kat pomigdzy rzeczywistym i pozornym poloZeniem punktu widzianego przez szybe
bezpieczng, gdzie wielko$¢ kata jest funkcja kata padania linii wzroku, grubosci i nachylenia szyby oraz
promienia krzywizny w punkcie padania.

Znieksztalcenie optyczne w kierunku M-M": réznica algebraiczna odchylenia katowego Aa zmierzonego
pomigedzy dwoma punktami M i M’ na powierzchni szyby, przy czym punkty znajduja si¢ w takiej odleglosci
od siebie, ze ich rzuty na plaszczyzng prostopadle do linii wzroku dzieli od siebie dana odleglo§¢ Ax (zob.
rys. 6).

Odchylenie w strone przeciwng do kierunku ruchu wskazowek zegara uznaje si¢ za dodatnie, a odchylenie
w strong zgodng z kierunkiem ruchu wskazéwek zegara uznaje si¢ za ujemne.

(") Zgodnie z definicja zawarta w zalaczniku 7 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), (dokument TRANS/

WP.29/78/Rev.1/Amend.2 ostatnio zmieniony poprawka 4).
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Znieksztalcenie optyczne w punkcie M: maksymalne znieksztalcenie optyczne dla wszystkich kierunkéw M-
M’ z punktu M.

Rysunek 6:

Rysunek schematyczny znieksztatcenia optycznego

UWAGI:

Aa = al — a2,  czyli znieksztalcenie optyczne w kierunku M-M'.

Ax = MC czyli odleglos¢ pomiedzy prostymi réwnolegltymi do linii wzroku, przechodzacymi przez
punkty M i M.

Aparatura

Ta metoda polega na rzutowaniu odpowiedniego slajdu (rastra) na ekran przez szybe bezpieczna poddawana
badaniu. Miar¢ znieksztalcenia stanowi zmiana ksztaltu rzuconego obrazu spowodowana ustawieniem szyby
bezpiecznej na linii $wiatla.

Aparatura sklada si¢ z nastgpujacych elementéw, zestawionych tak jak na rys. 9.

dobrej jakosci projektor z punktowym Zrédlem $wiatla o duzej intensywnosci, na przyklad o nastgpujacych
cechach:

ogniskowa soczewki — co najmniej 90 mm;
apertura — okolo 1/2,5;
kwarcowa lampa halogenowa o mocy 150 W (jezeli jest uzywana bez filtra);

kwarcowa lampa halogenowa o mocy 250 W (jezeli jest uzywana z zielonym filtrem).

Projektor przedstawiono schematycznie na rys. 7. W odleglosci okoto 10 mm od przedniej soczewki znajduje
si¢ przystona o $rednicy 8 mm.

Rysunek 7
Uklad optyczny projektora

Przystona
/— y
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9.2.1.2.2.  Slajdy (rastry) skfadajace si¢ na przyklad z ukladu jaskrawych okraglych wzor6w na ciemnym tle (zob. rys. 8).
Jako$¢ i kontrast slajdéw powinny by¢ na tyle dobre, by umozliwia¢ przeprowadzanie pomiaréw z bledem
Wynoszacym ponizej 5 %.

Okragle wzory powinny mie¢ takie wymiary, ze gdy szyba bezpieczna do przebadania nie znajduje sig
w aparaturze, po wy$wietleniu wzoréw na ekranie tworzy si¢ uklad k6t o $rednicy

Ry + Ry

R, A% gdzie Ax = 4 mm (zob. rys. 6 i 9).

Rysunek 8

Fragment slajdu w powigkszeniu

Rysunek 9

Budowa aparatu do badania znieksztalcen optycznych

zyba ze szkla bez%iecznego

Projektor R. Ekran

/G
Przystona
Ry
= Kierunek ogladania
Kat nachylenia
Ry =4 m
R, =od 2 do 4 m (najlepiej 4 m)

9.2.1.2.3.  Stojak, najlepiej taki, ktéry umozliwia przesuw w pionie i w poziomie, a takze obracanie szyby bezpiecznej.

9.2.1.2.4.  Szablon kontrolny stuzacy do mierzenia zmian wymiaréw w razie koniecznoéci dokonania szybkiej oceny.
Odpowiednia konstrukcja przedstawiona jest na rys. 10.
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Rysunek 10

Budowa odpowiedniego wzorca kontrolnego

Gl Q

Dolna granica
Obraz bez

/
RS ISSS

znieksztalcen
Gorna granica

—

9.2.1.3. Procedura
9.2.1.3.1. Instrukcje ogélne

Przymocowa¢ szybe bezpieczng do stojaka (pkt 9.2.1.2.3) pod wyznaczonym katem nachylenia. Wy$wietli¢
obraz testowy przez badang powierzchnig. Obracal szybe bezpieczng lub przesuwaé ja w poziomie lub
w pionie, aby przebadaé caly wskazany obszar.

9.2.1.3.2.  Ocena przy uzyciu wzorca kontrolnego

W przypadku gdy wystarczajaca jest szybka ocena z dopuszczalnym marginesem bledu nie wigkszym niz
20 %, nalezy obliczy¢ warto$¢ A (zob. rys. 10) na podstawie warto$ci granicznej Aay oznaczajgcej zmiang
odchylenia oraz wartosci R,, odlegtoici pomiedzy szyba bezpieczng a ekranem:

A= 0,145 AClL - R2

Relacje pomigdzy zmiang $rednicy wy$wietlonego obrazu Ad a zmiana odchylenia katowego Aa wyraza wzoér

Ad = 0,29 Aa - R,

gdzie:
Ad jest wyrazone w milimetrach,
A jest wyrazone w milimetrach,

Ao jest wyrazone w minutach katowych,

Aa  jest wyrazone w minutach katowych,

R, jest wyrazone w metrach.

9.2.1.3.3.  Pomiar przy uzyciu urzadzenia fotoelektrycznego

W przypadku gdy wymagany jest pomiar precyzyjny z dopuszczalnym marginesem bledu nie wigkszym niz
10 % warto$ci granicznej, nalezy zmierzy¢ wielkos¢ Ad na osi projekcji, przyjmujac wielko§¢ szerokosci
plamki w miejscu, gdzie luminancja wynosi 0,5 maksymalnej wartosci luminancji punktu.

9.2.1.4. Prezentacja wynikow

Oceni¢ znieksztalcenie optyczne dla szyb bezpiecznych, mierzac Ad w dowolnym punkcie na powierzchni
i we wszystkich kierunkach w celu ustalenia Ad max.
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9.2.5.2.

9.2.5.2.1.

Alternatywna metoda:

Ponadto dopuszczalna jest technika strioskopowa, stanowigca alternatywe dla technik projekcyjnych,, pod
warunkiem zachowania dokladnosci pomiaru okre$lonej w pkt 9.2.1.3.2 i 9.2.1.3.3.

Odlegtos¢ A x wynosi 4 mm.
Szybe montuje si¢ w nachyleniu pod takim samym katem, jak w pojezdzie.

05§ projekeji w plaszczyZnie poziomej nalezy poprowadzi¢ mniej wigcej prostopadle do $ladu szyby przedniej
na tej plaszczyznie.

Pomiaréw dokonuje sig:

dla kategorii pojazdéw M1 na powierzchni podlegajacej badaniu A, poszerzonej do plaszczyzny symetrii
pojazdu, oraz w odpowiadajacej jej czgSci szyby przedniej symetrycznej do niej wzgledem wzdtuznej plasz-
czyzny symetrii pojazdu, a takze na ograniczonej powierzchni podlegajacej badaniu B, zgodnie z pkt 2.4
zalacznika 18;

w przypadku pojazdéw kategorii M i N i nienalezacych do kategorii M1:

a) w strefie I, zgodnie z pkt 9.2.5.2 niniejszego zalacznika, w przypadku pojazdéw kategorii M2, M3, N2
i N3;

b) w strefie I, zgodnie z pkt 9.2.5.2 niniejszego zalacznika lub na powierzchni podlegajacej badaniu A,
poszerzonej do plaszczyzny symetrii pojazdu, oraz w odpowiadajacej jej czesci szyby przedniej symet-
rycznej do niej wzgledem wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, a takze na ograniczonej powierzchni
podlegajacej badaniu B, zgodnie z pkt 2.4 zalacznika 18, w przypadku pojazdéw kategorii N1;

w przypadku ciggnikéw rolniczych lub lesnych oraz pojazdéw budowlanych, dla ktérych wyznaczenie strefy
I nie jest mozliwe, badanie przeprowadza si¢ w strefie I' zdefiniowanej w pkt 9.2.5.3 niniejszego zalacznika.

Typ pojazdu

Jezeli szyba przednia przeznaczona jest do instalacji w pojezdzie, w ktérym pole widzenia do przodu jest
inne niz w przypadku pojazdu typu, dla ktérego szyba uzyskala juz homologacje, badanie nalezy powtdrzy¢.

Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych

Charakter materialu

Szklo polerowane (plaskie) Szkto float Tafla szkfa

1 1 2

Pozostale cechy drugorzedne

Pozostalych cech drugorzednych nie uwzglednia sie.

Liczba probek

Do badania nalezy przedstawi¢ cztery prébki.

Definicje stref

Strefy A i B szyb przednich pojazdéw kategorii M1 i N1 zdefiniowano w zalaczniku 18 do niniejszego
regulaminu.

Strefy szyb przednich pojazdéw kategorii M i N z wyjatkiem M1 definiuje si¢ na podstawie:

punktu wysokosci oczu, czyli punktu znajdujacego si¢ 625 mm ponad punktem R siedzenia kierowcy
w plaszczyZnie pionowej réwnoleglej do wzdtuznej plaszczyzny symetrii pojazdu, do ktérego przeznaczona
jest szyba przednia, przebiegajacej przez o$ kierownicy. Punkt wzroku jest tu oznaczany jako ,0”
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prostej OQ, czyli poziomej prostej przecinajacej punkt wysoko$ci wzroku 0, prostopadlej do wzdluznej
plaszczyzny symetrii pojazdu.

Strefa I to strefa szyby przedniej wyznaczona w drodze podziatu szyby przez nast¢pujace cztery plaszczyzny:

P1 — plaszczyzna pionowa przechodzgca przez punkt 0 i tworzaca kat 15° na lewo od wzdluznej plasz-
czyzny symetrii pojazdu;

P2 — plaszczyzna pozioma symetryczna do P1 wzgledem wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu.
Jezeli nie jest to mozliwe (na przyklad w przypadku braku wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu),
P2 jest plaszczyzng symetryczng do P1 wzgledem plaszczyzny wzdluznej pojazdu przechodzacej
przez punkt 0.

P3 — plaszczyzna przecinajgca prosta OQ, tworzaca kat 10° ponad plaszczyzng pozioma;

P4 — plaszczyzna przecinajgca prosta OQ, tworzaca kat 8° ponizej plaszczyzny poziomej.

W przypadku ciagnikéw rolniczych lub lesnych oraz pojazdéw budowlanych, dla ktérych wyznaczenie strefy
[ nie jest mozliwe, strefa I' obejmuje cala powierzchni¢ szyby przedniej.

Interpretacja wynikéw

Uznaje si¢, ze dany typ szyby przedniej spelnia wymagania w odniesieniu do znieksztalcenia optycznego,
jezeli w czterech prébkach przedstawionych do badania znieksztalcenie optyczne nie przekracza wartosci
okre$lonych ponizej dla poszczegdlnych stref.

Kategoria pojazdu Strefa Maksymalng wartosci znie-
ksztalcenia optycznego
M1 i N1 A - poszerzona zgodnie z pkt 9.2.2.1 2" luku
B — ograniczona zgodnie z pkt 2.4 zalgcz- 6" tuku
nika 18
Kategorie M i N z wyjatkiem M1 I 2" tuku
Pojazdy pozostalych kategorii r 2" tuku

W przypadku pojazdéw kategorii M i N nie przeprowadza si¢ pomiaréw na obrzezach o szerokosci 25 mm.

W przypadku ciaggnikéw rolniczych i leSnych nie przeprowadza si¢ pomiaréw na obrzezach o szerokosci
100 mm.

W przypadku dzielonych szyb przednich nie przeprowadza si¢ pomiaréw w pasie o szerokosci 35 mm od
krawedzi szyby przyleglej do stupka dzielacego szybe.

Dla calej powierzchni strefy I lub strefy A znajdujacej si¢ w odleglosci do 100 mm od krawedzi szyby
przedniej dopuszcza si¢ maksymalng warto$¢ 6' tuku.

Dopuszczalne sg nieznaczne odchylenia od obowigzujacych wymogéw na ograniczonej powierzchni podle-
gajacej badaniu B, zgodnie z pkt 2.4 zalgcznika 18, pod warunkiem Ze zostang one zlokalizowane
i odnotowane w sprawozdaniu.

Badanie powstawania obrazu wtérnego
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Zakres
Wyréznia si¢ dwie metody badania:
badanie przy uzyciu tarczy oraz

badanie przy uzyciu kolimatora teleskopowego.

Powyzsze metody badawcze moga by¢ stosowane, w zaleznosci od potrzeb, do celéw homologacji, kontroli
jakosci lub oceny produktu.

Badanie przy uzyciu tarczy

Aparatura

Ta metoda polega na ogladaniu o$wietlonej tarczy przez tafle szkla bezpiecznego. Tarcz¢ mozna skon-
struowal w taki sposob, by badanie mozna bylo przeprowadzi¢ na prostej zasadzie: ,zatwierdzono/odrzu-
cono”.

Najlepiej, by tarcza odpowiadala jednemu z dwéch ponizszych typow:

a) podswietlona tarcza pierScieniowa, ktorej Srednica zewnetrzna D tworzy kat o wielkoSci n minut tuku
z punktem potozonym w odleglosci x metréw (rysunek 11a); lub

b) podswietlona tarcza ,piericienie i plamka” o takich wymiarach, ze odlegto§¢ D od punktu na krawedzi
plamki do najblizszego punktu wewnatrz pierScienia tworzy kat o wielkosci n minut tuku z punktem
potozonym w odleglosci x metréw (rysunek 11b), gdzie

n to warto$¢ graniczna oddzielenia obrazu wtdrnego,

x to odleglo$¢ od szyby bezpiecznej do tarczy (nie mniej niz 7 m)

D wyraza wzér: D = x. tg n

Pod$wietlona tarcza sklada si¢ ze skrzynki §wietlnej o wymiarach ok. 300 mm x 300 mm x 150 mm, kt6rej
przednia czg$¢ dla ulatwienia powinna by¢ wykonana ze szkla zastonigtego nieprzejrzystym czarnym
papierem lub pokrytego czarng matowg farba.

Skrzynke podswietla si¢ odpowiednim Zrédlem $wiatla. Wnetrze skrzynki nalezy pokry¢ biala matowa farbg.
Dla ulatwienia mozna zastosowal inne rodzaje tarcz, takie jak pokazane na rys. 14. Dopuszczalne jest
réwniez zastgpienie systemu tarcz systemem projekcyjnym i ogladanie powstajacych obrazéw na ekranie.

Procedura

Przymocowac szybe bezpieczng do odpowiedniego stojaka pod wskazanym katem nachylenia w taki sposéb,
aby prowadzi¢ obserwacje w plaszczyZnie poziomej przecinajacej Srodek tarczy. Skrzynke $§wietlng nalezy
oglada¢ w zaciemnionym lub czg$ciowo zaciemnionym pomieszczeniu przez kazdg cze$¢ badanego obszaru,
aby wykry¢ obecnos¢ wszelkich obrazoéw wtérnych zwigzanych z pod$wietlong tarczg. W miare potrzeb
nalezy obracal szybe bezpieczna, tak by zapewni¢ utrzymanie prawidlowego kierunku ogladania. Do ogla-
dania mozna wykorzysta¢ okular jednooczny.

Prezentacja wynikéw

Ustali¢, czy,

kiedy wykorzystywana jest tarcza a) (zob. rys. 11a), oddziela si¢ obraz pierwotny i wtérny pierScienia, tj. czy
warto$¢ graniczna n zostaje przekroczona lub

kiedy wykorzystywana jest tarcza b) (zob. rys. 11b), obraz wtérny plamki odsuwa si¢ od punktu stycznosci
z wewnetrzng krawedzig pierécienia, tj. czy warto$¢ graniczna n zostaje przekroczona.
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Rysunek 11

Wymiary tarcz

Szerokos¢
/ szczeliny \.
a) ;’ 2 mm 4—:‘ b
Rysunek 12
Budowa aparatury
Szyba ze szkla
Miejsce bezpiecznego Tarcza \
obserwacji W\ e— e { } _____________ h
— e«

. -
Kat nachylenia——

e —

Odlegtosé¢ obserwacji ( X > 7 m)

Rysunek 13

[~ Plamka o $rednicy 12 mm

Odpowiednie
zrodto
$wiatta

Aparatura do badania przy uzyciu kolimatora teleskopowego

Teleskop kolimacyjny

Kat nachylenia — ]

(1) Zaréwka

Teleskop obserwacyjny

Promien swiatla

Szyba ze szkta
bezpiecznego

(2) Otwor kondensora > 8,6 mm

(3) Otwér w ekranie ze szkla matowego > otwér kondensora

Plaszczyzna
obrazu

(4)  Filtr kolorowy z otworem posrodku o $rednicy ok. 0,3 mm, $rednica > 8,6 mm

(5)  Plytka wspolrzednych

biegunowych o $rednicy > 8,6 mm

(6) Soczewka achromatyczna, f > 86 mm, apertura 10 mm

(7)  Soczewka achromatyczna, f > 86 mm, apertural0 mm

(8) Czarna plamka, $rednica ok. 0,3 mm

(9)  Soczewka achromatyczna, f = 20 mm, apertura < 10 mm
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9.3.1.2.

9.3.1.2.1.

9.3.1.2.2.

9.3.1.2.3.

9.3.1.3.

9.3.2.
9.3.2.1.

9.3.3.
9.3.3.1.

9.3.3.2.

Badanie przy uzyciu kolimatora teleskopowego.

W razie potrzeby stosuje si¢ procedur¢ opisang w niniejszym podpunkcie.

Aparatura

Aparatura skfada si¢ z kolimatora i teleskopu. Mozna ja zestawi¢ wedtug rys. 13. Mozna jednak zastosowad
dowolny réwnowazny uklad optyczny.

Procedura

Teleskop kolimacyjny tworzy w nieskoficzonosci obraz uktadu wspéirzednych biegunowych z jasna plamka
w §rodku tego ukladu (zob. rys. 14).

W plaszczyznie ogniskowej teleskopu obserwacyjnego umieszcza si¢ na osi optycznej niewielka nieprze-
jrzysta plamke o Srednicy nieznacznie wigkszej niz $rednica wySwietlanego jasnego punktu, zastaniajac w ten
sposob jasny punkt.

Kiedy wycinek do badan generujacy obraz wtérny zostanie umieszczony pomigdzy teleskopem
a kolimatorem, w pewnej odlegloici od $rodka ukladu wspélrzednych biegunowych pojawi sie drugi
punkt o mniejszej jasnoSci. Oddzielenie obrazu wtérnego mozna odczytaé jako odleglos¢ pomiedzy
punktami widzianymi przez teleskop obserwacyjny (zob. rys. 14). (Odleglo$¢ pomiedzy ciemng plamka
a jasnym punktem w $rodku uktadu wspélrzednych biegunowych stanowi odchylenie optyczne).

Prezentacja wynikéw

Szybe bezpieczng nalezy najpierw zbadal prosta technika ogladows, aby ustali¢, ktory obszar generuje
najsilniejszy obraz wtérny. Obszar ten nalezy nastepnie zbadac za pomoca systemu kolimacyjno-teleskopo-
wego pod odpowiednim katem padania. Nalezy zmierzy¢ maksymalne oddzielenie obrazu wtdrnego.

Kierunek obserwacji w plaszczyZznie poziomej powinien by¢ mniej wigcej prostopadly do $ladu szyby przed-
niej na tej plaszczyZnie.

Pomiary nalezy wykona¢ w strefach okreslonych powyzej w pkt 9.2.2 zgodnie z kategorig pojazdu.
Typ pojazdu

Jezeli szyba przednia przeznaczona jest do instalacji w pojezdzie, w ktérym pole widzenia do przodu jest
inne niz w przypadku pojazdu typu, dla ktdrego szyba uzyskala juz homologacje, badanie nalezy powtdrzy¢.

Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych

Charakter materiatu

Szkto polerowane (plaskie) Szklo float Tafla szkla

1 1 2

Pozostale cechy drugorzedne

Pozostalych cech drugorzednych nie uwzglednia sie.

Liczba prébek

Do badania nalezy przedstawi¢ cztery prébki.



L 230/178

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

31.8.2010

9.3.5.1.

9.3.5.2.

9.3.5.3.

9.3.5.4.

9.3.5.5.

Rysunek 14

Przykladowa obserwacja z badania przy uzyciu kolimatora teleskopowego

Interpretacja wynikow

Uznaje si¢, ze dany typ szyby przedniej spelnia wymagania w odniesieniu do oddzielenia obrazu wtérnego,
jezeli w czterech probkach przedstawionych do badania oddzielenie obrazu wtérnego od obrazu pierwotnego
nie przekracza wartosci okre$lonych ponizej dla poszczegdlnych stref.

Maksymalne wartosci
Kategoria pojazdu Strefa oddzielenia obrazu pier-
wotnego i wtornego

M1 i N1 A - poszerzona zgodnie z pkt 9.2.2.1 15 tuku

B — ograniczona zgodnie z pkt 2.4 zalacz- 25" tuku
nika 18

kategorie M i N z wyjatkiem M1 I 15 tuku

Pojazdy pozostalych kategorii r 15 tuku

Dla pojazdéw kategorii M i N nie przeprowadza si¢ pomiaréw na obrzezach o szeroko$ci 25 mm.

W przypadku ciggnikow rolniczych i lesnych nie przeprowadza si¢ pomiaréw na obrzezach o szerokosci
100 mm.

W przypadku dzielonych szyb przednich nie przeprowadza si¢ pomiaréw w pasie o szerokosci 35 mm od
krawedzi szyby przyleglej do stupka dzielacego szybe.

Dla calej powierzchni strefy I lub strefy A znajdujacej sie w odleglosci do 100 mm od krawedzi szyby
przedniej dopuszcza si¢ maksymalng wartos¢ 25" tuku.

Dopuszczalne s3 nieznaczne odchylenia od obowigzujacych wymogéw na ograniczonej powierzchni podle-
gajacej badaniu B, zgodnie z pkt 2.4 zalgcznika 18, pod warunkiem, ze zostana one zlokalizowane
i odnotowane w sprawozdaniu.
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9.4.

10.
10.1.

10.2.

10.2.1.

10.2.2.

10.2.3.

10.3.

10.4.

10.4.1.

Test identyfikacji barw

Jezeli w strefach okreslonych w pkt 9.2.5.1, 9.2.5.2 lub 9.2.5.3 szyba przednia jest barwiona, nalezy zbadaé
cztery szyby przednie pod katem rozpoznawalnosci nastgpujacych barw:

biala, selektywna zélta, czerwona, zielona, niebieska, bursztynowa.

TEST PALNOSCI (BADANIE OGNIOODPORNO§CI)
Cel i zakres zastosowania

Ta metoda umozliwia ustalenie szybkosci spalania poziomego materiatéw stosowanych w kabinach pasazer-
skich pojazdéw silnikowych (na przyklad prywatnych samochodéw osobowych, pojazdéw cigzarowych,
przyczep mieszkalnych, autokaréw) wskutek narazenia na dzialanie niewielkiego plomienia.

Metoda umozliwia badanie materialéw i elementéw wewnetrznego wyposazenia pojazdu pojedynczo lub
tacznie, do grubosci 13 mm. Wykorzystuje si¢ ja do oceny jednolitosci partii produkcyjnych takich mate-
rialéw pod katem ich palnoci.

Ze wzgledu na liczne rdéznice pomiedzy sytuacjami rzeczywistymi (zastosowanie i polozenie w pojezdzie,
warunki uzytkowania, Zrodlo zaplonu itp.) oraz przewidzianymi w niniejszym regulaminie szczegétowymi
warunkami badania, metody tej nie mozna uzna¢ za odpowiednig do badania pelnej charakterystyki spalania
w warunkach rzeczywistych wewnatrz pojazdu.

Definicje

Szybkos¢ spalania: iloraz spalonego odcinka zmierzonego ta metoda i czasu potrzebnego do spalenia tego
odcinka. Wyraza si¢ ja w milimetrach na minute.

Material kompozytowy: material sktadajacy si¢ z kilku warstw podobnych lub réznych materiatéw, ktdrych
powierzchnie s ze sobg $ciSle spojone poprzez sklejanie, spajanie, okladanie, zgrzewanie itp.

Jezeli rézne materialy sa polaczone ze soba w sposdb przerywany (np. poprzez zszywanie, spawanie dielek-
tryczne, nitowanie), wowczas, w celu umozliwienia przygotowania oddzielnych prébek zgodnie z pkt 10.5,
materialy takie nie s3 uwazane za materialy kompozytowe.

Strona eksponowana: strona skierowana do wewngtrz kabiny pasazerskiej po zamontowaniu materiatu
w pojezdzie.

Zasada

Probke umieszcza si¢ poziomo w uchwycie w ksztalcie litery U i poddaje dziataniu okre§lonego niskoener-
getycznego plomienia przez 15 sekund wewnatrz komory spalania, gdzie plomieri dziala na swobodny
koniec prébki. W badaniu ustala si¢, czy i kiedy plomien zgasnie lub w jakim czasie plomien pokona
zmierzony odcinek.

Aparatura

Komora spalania (rys. 15), najlepiej wykonana ze stali nierdzewnej, o wymiarach podanych na rys. 16.

W przedniej czg$ci komory znajduje si¢ trudnopalne okno obserwacyjne, ktore moze obejmowal caly
przednig Sciang i moze by¢ wykonane w postaci drzwiczek kontrolnych.

Na spodzie komory znajduja si¢ otwory wentylacyjne, a u géry komory dookota catej krawedzi znajduje si¢
szczelina wentylacyjna. Komora spalania ustawiona jest na czterech nézkach o wysokosci 10 mm. Komora
moze mie¢ z jednej strony otwor stuzacy do wprowadzania uchwytu z prébka; na drugim koficu znajduje si¢
otwoér stuzacy do doprowadzenia gazu. Stopiony material sptywa do wanienki (zob. rys. 17), kt6ra umiesz-
czona jest na spodzie komory pomigdzy otworami wentylacyjnymi i nie zastania zadnego z tych otworéw.
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Rysunek 15

Przykladowa komora spalania z uchwytem na prébke i wanienkg Sciekowa

10.4.2. Uchwyt na probke skladajacy si¢ z dwoch plytek lub ramek metalowych z materiatlu nierdzewnego
w ksztalcie litery U. Wymiary podano na rys. 18.

Dolna plytka jest wyposazona w kolki, a gorna w odpowiadajgce im otwory, co zapewnia pewne trzymanie
probki. Kolki stuzg réwniez jako punkty pomiarowe na poczatku i na konicu odleglosci spalania.

Stosuje si¢ dodatkowe zabezpieczenie w postaci zaroodpornych drutéw o $rednicy 0,25 mm spinajacych
ramke w odstgpach co 25 mm nad dolna ramka w ksztalcie litery U (zob. rys. 19).

Plaszczyzna dolnej strony probek musi si¢ znajdowa¢ 178 mm nad spodnig plyta komory. Odleglosé
pomiedzy przednig krawedzig uchwytu na prébke a korficem komory wynosi 22 mm; odleglo$¢ pomiedzy
podtuznymi bokami uchwytu na probke a Scianami komory wynosi 50 mm (wszystkie podane wymiary sa
wymiarami wewnetrznymi). (Zob. rys. 15 i 16).

10.4.3. Palnik gazowy

Niewielkie Zrédlo zaptonu stanowi palnik Bunsena o $rednicy wewngtrznej wynoszacej 9,5 mm. Umieszcza
si¢ go w komorze badawczej w taki sposob, by $rodek dyszy znajdowal si¢ 19 mm ponizej $rodka dolnej
krawedzi wolnego konca probki (zob. rys. 16).

10.4.4. Gaz do badania

Wartos¢ kaloryczna gazu zasilajacego palnik musi wynosi¢ ok. 38 Mjjm? (na przyktad gaz ziemny).

10.4.5. Grzebieri metalowy o dlugosci min. 110 mm, z siedmioma lub o$mioma gladkimi zaokraglonymi z¢gbami po
25 mm.

Rysunek 16

Przykladowa komora spalania

Wymiary w milimatrach
Tolerancje wedtug normy ISO 2768
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10.4.6.
10.4.7.

Rysunek 17

Typowa wanienka $ciekowa

Wymiary w milimetrach
Tolerancje wedlug normy ISO 2768
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Rysunek 18

Przykladowy uchwyt na prébke

Wymiary w milimetrach
wedtug normy ISO 2768
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Rysunek 19

Przykladowy wycinek konstrukcji dolnej ramki w ksztalcie litery U z uwzglednieniem drutéw
zabezpieczajacych

Wymiary w milimetrach
Tolerancje wedtug normy ISO 2768

Rowki 05x0,5 Dtugos$¢ (kierunek utozenia probki)

Zewngtrzna strona
ramki

Rowki

Stoper o doktadnosci do 0,5 s.
Dygestorium

Komore spalania mozna umie$ci¢ w dygestorium pod warunkiem, ze objeto$¢ wewnetrzna dygestorium jest
co najmniej 20, ale co najwyzej 110 razy wigksza od objetosci komory spalania oraz pod warunkiem, ze
zaden wymiar z osobna: dlugos¢, szeroko$¢ ani wysoko$¢ dygestorium nie jest wiecej niz 2,5 razy wigkszy
od kazdego z dwéch pozostalych wymiarow.

Przed rozpoczgciem badania nalezy zmierzy¢ pionowa predko$¢ przeplywu powictrza przez dygestorium
100 mm przed i za najdalej wysunigtymi punktami komory spalania. Powinna ona wynosi¢ od 0,10 do
0,30 m/s, co pozwoli unikngé ewentualnego dyskomfortu operatora wywolanego przez pozostalosci po
spaleniu. Mozna réwniez zastosowa dygestorium z wentylacja naturalng o odpowiedniej predkosci prze-

plywu powietrza.
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10.5.
10.5.1.

10.5.2.

10.5.3.

Probki
Ksztalt i wymiary

Ksztalt i wymiary probek przedstawiono na rys. 20. Grubos¢ probki odpowiada grubosci badanego wyrobu
i nie powinna przekracza¢ 13 mm. Jezeli pozwoli na to metoda pobierania prébek, przekréj probki powinien
by¢ staly na calej dlugosci. Jezeli ksztalt i wymiary wyrobu uniemozliwiaja pobranie prébki o wskazanych
rozmiarach, nalezy zachowa¢ nast¢pujace wymiary minimalne:

a) dla probek o szerokosci od 3 do 60 mm, dlugo$¢ musi wynosi¢ 356 mm. W tym przypadku materiat
bada si¢ na szerokosci wyrobu;

b) dla probek o szerokosci od 60 do 100 mm, dlugo§¢ musi wynosi¢ co najmniej 138 mm. W tym
przypadku potencjalna odleglo$¢ spalania odpowiada dlugosci prébki, mierzac od pierwszego punktu
pomiarowego;

¢) ta metoda nie mozna bada¢ prébek o szerokosci ponizej 60 mm i dtugosci ponizej 356 mm ani prébek
o szerokosci od 60 do 100 mm i dtugosci ponizej 138 mm, a takze probek o szerokosci ponizej 3 mm.

Rysunek 20
Probka

Wymiary w milimetrach

P 254 -
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Pobieranie probek

Z badanego materiatu nalezy pobra¢ co najmniej pigé probek. W materiatach charakteryzujacych si¢ réznymi
szybko$ciami spalania w zaleznosci od kierunku materiatu (co ustala si¢ w badaniach wstepnych), nalezy
pobra¢ pie¢ (lub wigcej) probek i umiesci¢ je w aparaturze badawczej w taki sposob, by zmierzy¢ najwigksza
szybkos¢ spalania.

Jezeli material jest dostarczany w okreSlonych szerokosciach, wycina si¢ odcinek dlugosci co najmniej
500 mm obejmujacy cala szeroko$¢ materiatu. Z tak wycietego fragmentu pobiera si¢ probki w odleglosci
co najmniej 100 mm od krawedzi materialu, w réwno oddalonych od siebie punktach.

Jezeli ksztalt wyrobu to umozliwia, w ten sam sposob pobiera si¢ probki z wyrobow gotowych. Jezeli
grubos¢ produktu wynosi ponad 13 mm, nalezy zmniejszy¢ ja do 13 mm w drodze obrébki mechanicznej
po tej stronie, ktéra nie jest skierowana do wnetrza kabiny pasazerskiej.

Materialy kompozytowe (zob. pkt 10.2.2) nalezy bada¢ w taki sposéb, jakby byly materiatami jednorodnymi.

W przypadku materialéw skladajacych si¢ z nalozonych na siebie warstw o réznym skladzie, ktére nie sa
materiatami kompozytowymi, nalezy zbadaé oddzielnie wszystkie warstwy materialu znajdujace si¢ na
glebokosci do 13 mm od powierzchni skierowanej do wnetrza kabiny pasazerskiej.

Przygotowanie do badania

Probki nalezy przechowywal przez co najmniej 24 godziny, ale nie dluzej niz 7 dni w temperaturze
23 + 2°C i przy wilgotnoéci wzglednej wynoszacej 50 + 5 %. Nalezy je przechowywaé w tych warunkach
az do chwili rozpoczgcia badania.
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10.6.

10.6.1.

10.6.2.

10.6.3.

10.6.4.

10.6.5.

10.6.6.

10.6.7.

10.6.8.

10.7.

10.8.

10.9.

10.9.1.

10.9.2

11.

11.1.1.

Procedura

Umiesci¢ probki o powierzchni drapanej lub pikowanej na plaskiej powierzchni i przeczesaé dwukrotnie pod
wlos grzebieniem (pkt 10.4.5).

Umiesci¢ probke w uchwycie do prébek (pkt 10.4.2) w taki sposdb, by jej odslonieta czg$¢ byla skierowana
w dol, w strone plomienia.

Wyregulowal plomie palnika do wysokosci 38 mm, kierujac si¢ oznakowaniem w komorze, przy
zamknigtym doplywie powietrza do palnika. Przed rozpocz¢ciem pierwszego badania plomien powinien
plona¢ co najmniej przez minutg, aby mogl si¢ ustabilizowac.

Wsungé uchwyt na probke do komory spalania w taki sposdb, aby koniec probki byt odstonigty na dzialanie
plomienia i po 15 sekundach odcia¢ doplyw gazu.

Pomiar czasu spalania rozpoczyna si¢ w chwili, gdy podstawa plomienia minie pierwszy punkt pomiaru.
Nalezy obserwowac postep plomienia z tej strony (u géry lub na dole), ktéra spala si¢ szybciej.

Pomiar czasu spalania koficzy si¢ z chwila, gdy plomien dotrze do ostatniego punktu pomiaru lub zgasnie
przed osiagnigciem tego punktu. Jezeli plomiefi nie dotrze do ostatniego punktu pomiarowego, nalezy
zmierzy¢ dlugo$é spalonego odcinka do punktu, w ktérym plomien zgast. Dlugos¢ spalonego odcinka to
ta cze$¢ probki, ktéra ulegla zniszczeniu na powierzchni lub wewnatrz wskutek spalenia.

Jezeli probka nie zapali si¢ lub zgasnie po wylaczeniu palnika, lub jezeli plomiefi zgasnie przed dotarciem do
pierwszego punktu pomiarowego, co uniemozliwi pomiar czasu spalania, nalezy odnotowaé w sprawozdaniu
z badania, Ze szybko$¢ spalania wynosi 0 mm/min.

W przypadku przeprowadzania serii badan lub wykonywania badan powtérnych, przed rozpoczeciem
badania nalezy sprawdzi¢, czy temperatura komory spalania i uchwytu na probke nie przekracza 30 °C.

Obliczenia

Szybkos¢ spalania B w milimetrach na minute okre$la wzor:

B = s/t x 60;

gdzie:

s oznacza dlugo$¢ spalonego odcinka w milimetrach,

t oznacza czas, w jakim odcinek s ulegl spaleniu.

Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych
Nie uwzglednia si¢ cech drugorzednych.

Interpretacja wynikow

Uznaje sig, Ze szyby bezpieczne pokryte tworzywem sztucznym (pkt 2.3 niniejszego regulaminu) oraz szyby
bezpieczne ze szkla organicznego (pkt 2.4 niniejszego regulaminu) spelniajg wymogi z punktu widzenia
badania ognioodpornosci, jezeli szybkos¢ spalania nie przekracza 250 mm/min.

Uznaje si¢, Ze oszklenie ze sztywnego tworzywa sztucznego (pkt 2.5.1 niniejszego regulaminu), oszklenie
z elastycznego tworzywa sztucznego (pkt 2.5.2 niniejszego regulaminu) oraz szyby zespolone ze sztywnego
tworzywa sztucznego spelniaja wymogi z punktu widzenia badania ognioodpornosci, jezeli szybko$¢ spalania
nie przekracza 110 mm/min.

BADANIE ODPORNOSCI NA DZIALANIE CZYNNIKOW CHEMICZNYCH
Czynniki chemiczne wykorzystywane do celéw badania

Nie$cierny roztwér mydta: 1 % obj. wag. oleinianu potasu w wodzie dejonizowanej;
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11.1.2.

11.1.3.

11.1.4.

11.1.5.

11.2.
11.2.1.

11.2.2.

11.2.3.
11.2.3.1.

11.2.3.2.

11.2.3.2.1.

11.2.3.2.2.

11.2.4.
11.2.4.1.

Plyn do mycia szyb: roztwér wodny izopropanolu i monometyloeteru glikolu dipropylenowego, kazdy
z nich w stezeniu wynoszacym od 5 do 10 % obj. wag., oraz wodorotlenku amonu w stezeniu wynoszacym
od 1 do 5% obj. wag.;

Nierozcieniczony spirytus denaturowany: 1 cze$¢ objetoSciowa alkoholu metylowego na 10 czgsci objeto-
Sciowych alkoholu etylowego;

Benzyna lub réwnowazna benzyna wzorcowa: mieszanina 50 % objetosci toluenu, 30 % objetosci 2,2,4-
trimetylopentanu, 15 % objetosci 2,4,4-trimetylo-1-pentenu oraz 5 % objgtosci alkoholu etylowego:

Uwaga: sklad zastosowanej benzyny nalezy odnotowal w sprawozdaniu z badania;

Nafta wzorcowa: mieszanina 50 % objetosci n-oktanu oraz 50 % objetosci n-dekanu.

Metoda badawcza
Test zanurzenia

Nalezy zbada¢ dwa wycinki do badan o wymiarach 180 x 25 mm kazdym z czynnikéw chemicznych
wskazanych powyzej w pkt 11.1, uzywajac nowego wycinka do kazdego badania i dla kazdego $rodka
czyszczacego.

Przed rozpoczgciem kazdego badania nalezy oczysci¢ wycinki do badan zgodnie z instrukcjami producenta,
a nastepnie przechowywal je przez 48 godzin w temperaturze 23°C + 2°C przy wilgotnodci wzglednej
wynoszacej 50 % £ 5 %. Takie warunki nalezy utrzymywacl przez caly czas przeprowadzania badar.

Wycinki do badan nalezy catkowicie zanurzy¢ w badanym plynie na jedna minute, a nastgpnie wyjal
i niezwlocznie wytrze¢ do sucha czysta i chlonng $ciereczka bawelniang.

Wskazniki trudnodci dla cech drugorzednych

Bezbarwne Barwione
Zabarwienie miedzywarstwy 1 2
lub powloki z tworzywa
sztucznego

Pozostalych cech drugorzednych nie uwzglednia sie.

Interpretacja wynikow

Wynik badania odpornoici na dzialanie czynnikéw chemicznych ocenia si¢ pozytywnie, jezeli badane
wycinki nie wykazuja zZadnych oznak zmigkczenia, kleistosci, spekan na drobne kawalki lub wyraznej utraty
przejrzystosci.

Zestaw wycinkéw do badan ocenia si¢ pozytywnie w odniesieniu do badania odpornosci na czynniki
chemiczne, jezeli zostanie spelniony jeden z nastgpujgcych warunkéw:

wyniki wszystkich badaf sg pozytywne;

wynik jednego badania byl negatywny, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie
wycinkéw do badan lub prébek daly pozytywne wyniki.

Procedura badania pod obciazeniem

Probke do badan nalezy podeprze¢ w taki sposdb, by stanowila poziome rami¢ dZwigni z podpérka przy-
mocowang na jednym koricu, tak aby cala dlugo$¢ ramienia spoczywala na ostrzu (punkcie podparcia)
znajdujacym si¢ w odleglo$ci 51 mm od podpérki. Obciazenie nalezy zwiesi¢ z wolnego kofica prébki
do badan w odlegtosci 102 mm od punktu podparcia, co pokazano ponizej na rys. 21.
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Rysunek 21

Sposéb przygotowania probki do badan
Jednostka: mm

51 ! 102

Probka

Przymocowana Punkt podparcia
podporka

Grubosé ptytki
l—

\}\\\\\\____1
—

Ob{iqlenie —f

11.2.4.2.  Masa obciazenia wynosi 28,7 t2 g, gdzie t oznacza grubo$¢ probki do badan w mm. Naprezenie dziatajace na
zewnetrzng powierzchnie probki do badan wynosi okolo 6,9 MPa.

Przyklad: w przypadku probki do badai o grubo$ci 3 mm umieszczonej poziomo pomigdzy przymocowana
od dotu podpérka a skierowanym w gore ostrzem stanowiacym punkt podparcia, oddalonymi od siebie
0 51 mm, obcigzenie dzialajace w dot przylozone w odleglosci 102 mm od punktu podparcia musi wynosi¢
258 g.

11.2.4.3.  Po naprezeniu probki do badan na gérng powierzchnie probki do badan nad punktem podparcia naklada sie
jeden ze wskazanych czynnikow chemicznych. Czynnik chemiczny naklada si¢ migkkim pedzlem
o szerokosci 13 mm, ktéry zwilza si¢ przed kazdym pociagnieciem. Koniecznych jest dziesie¢ oddzielnych
pociagnie¢ w jednosekundowych odstepach na calej szerokosci badanej probki, z pominieciem koncowki
i krawedzi (zob. rys. 22).

Rysunek 22

Spos6b nakladania czynnikéw chemicznych na prébke do badan

Jednostka: mm

Kierunek naktadania

==

Vi

\

Przymocowana Punkt podparcia
podpdrka

11.2.5. Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych

Bezbarwne Barwione
Zabarwienie powloki lub 1 2
oszklenia z tworzywa
sztucznego

Pozostalych cech drugorzednych nie uwzglednia sie.
11.2.6. Interpretacja wynikow

11.2.6.1.  Wynik badania odpornosci na dzialanie czynnikéw chemicznych ocenia si¢ pozytywnie, jezeli badane
wycinki nie wykazujg zadnych oznak zmigkczenia, kleistosci, drobnych spekan lub wyraznej utraty prze-
jrzystosci.

11.2.6.2.  Zestaw wycinkéw do badaf ocenia si¢ pozytywnie w odniesieniu do badania odporno$ci na czynniki
chemiczne, jezeli zostanie spetniony jeden z nastgpujacych warunkéw:

11.2.6.2.1. wyniki wszystkich badan sa pozytywne;
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11.2.6.2.2. wynik jednego badania byl negatywny, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie
wycinkéw do badan lub probek daly pozytywne wyniki.

12. TEST ELASTYCZNOSCI I ZGINANIA
12.1. Zakres

To badanie ma na celu stwierdzenie, czy tworzywo sztuczne kwalifikuje si¢ do kategorii tworzyw sztucznych
sztywnych, czy elastycznych.

12.2. Metoda badawcza

Z materiatu o danej grubosci nominalnej wycina si¢ plaskg prostokatng prébke o dlugosci 300 mm
i szeroko$ci 25 mm. Probke mocuje si¢ w poziomie w urzadzeniu mocujagcym w taki sposdb, by
275 mm dhugoéci prébki wystawalo swobodnie nad uchwytem. Swobodny koniec nalezy podeprzeé
w poziomie odpowiednim przyrzadem do czasu rozpoczecia badafn. Po sze$édziesigciu sekundach od
czasu usunigcia podpory mierzy si¢ odchylenie swobodnego konica w pionie i podaje si¢ je w mm. Jezeli
odchylenie przekracza 50 mm, nalezy nastepnie przeprowadzi¢ prébe zginania o 180°. Probka zostaje lekko
nadgicta, a nastepnie zagina si¢ ja wokot arkusza blachy metalowej o grubosci 0,5 mm w taki sposéob, by
SciSle przylegata do blachy po obu stronach.

12.3. Warunki badania

— Temperatura: 20°C + 2°C

— Wilgotno$¢ wzgledna: 60 % + 5%

12.4. Wymagania
Odchylenie pionowe dla elastycznych tworzyw sztucznych musi przekraczaé 50 mm, a po uplywie 10
sekund od proby zginania o 180°, material nie moze wykazywal zadnych uszkodzen przypominajacych
peknigecia w punkcie wygiecia (zob. rys. 23).

13. TEST NACIEC KRZYZOWYCH

13.1 Zakres

To badanie pozwala w prosty sposéb oceni¢ przyczepno$¢ powlok do podpowierzchni. W jego ramach
mozna oceni¢ kruchos¢ i inne cechy wytrzymato$ciowe.

13.2. Aparatura
Narzedzie tnace wyposazone w 6 ostrzy rozmieszczonych w jednomilimetrowych odstgpach. Szklto powigk-

szajace o powigkszeniu x 2 przeznaczone do oceny nacigtego wycinka (zob. rys. 24).

Rysunek 23

Przygotowanie badania elastyczno$ci

I-—ZS

Przesunigcie I

275

i
TT77777 77777 Wymiary w milimetrach
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Rysunek 24

Narzedzie z sze$cioma ostrzami

(kiedy ostrze zuzyje si¢ do 0,1
—oita205 nalezy je naostrzyd)

Punkt 8 30°= 1
w powiqkszen‘iu

Ostrza
tnace
5 \Krawqdne prowadzace
i ostrza tnace
18 muszg si¢ znajdowaé

na tej samej §rednicy. =

Kierunek cigcia

13.3. Metoda badawcza

Przecigé powloke az do podpowierzchni wykonujgc sze$¢ nacigé oraz kolejnych sze$¢ nacigé prostopadle do
nich, tak aby otrzymac siatke skladajacg sie z 25 kwadratéw (siatke nacig¢ krzyzowych).

Narzedzie tnace nalezy miarowo przesuwaé z predkoscia od 2 do 5 cmfs, tak aby nacigcia siggaly do
podpowierzchni, ale nie byly zbyt glebokie.

Nacigcia wykonuje si¢ w taki sposéb, by dwie glowice prowadzace znajdujace si¢ na krawedzi przyrzadu
réwnomiernie dotykaly powierzchni. Po badaniu nalezy obejrze¢ nacigcia przez szklo powigkszajace
i sprawdzié, czy siegaja do podpowierzchni. Badanie przeprowadza si¢ co najmniej w dwoch réznych
potozeniach prébki. Wykonane nacigcia nalezy pigciokrotnie przetrze¢ reczna szczotka z widkien poliami-
dowych w obu kierunkach po skosie, wywierajac nieznaczny nacisk.

13.4. Interpretacja wynikéw

Nacigcia bada si¢ pod szklem powigkszajacym. Jezeli krawedzie nacig¢ s3 idealnie gladkie, a od podpo-
wierzchni nie odrywaja si¢ zadne odpryski, wielko$¢ nacig¢ krzyzowych wynosi Gt0. Jezeli na przecigciach
linii oderwaly si¢ niewielkie odpryski, a odstonigty obszar stanowi mniej wigcej 5 % powierzchni siatki,
wielko$¢ nacig¢ krzyzowych wynosi Gtl.

W przypadku wigkszej powierzchni odpryskéw stopien przyczepnosci wynosi od Gt2 do Gt5.

OCENA NACIEC KRZYZOWYCH ODSLONIETA POWIERZCHNIA OBSZARU SIATKI NACIEC
Gt2 od 5% do 15%
Gt3 od 15% do 35%
Gt4 od 35% do 65%
Gt5 ponad 65 %
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1.1.

1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

2.1.
2.1.1.

2.2.

ZALACZNIK 4

HARTOWANE SZYBY PRZEDNIE

DEFINICJE TYPU

Uznaje si¢, ze hartowane szyby przednie naleza do réznych typéw, jezeli réznig si¢ co najmniej jedna
z ponizszych cech gléwnych lub drugorzednych.

Cechy glowne:

nazwy lub znaki handlowe;

ksztalt i wymiary.

Do celéw badania fragmentacji i wlasciwo$ci mechanicznych uznaje sig, ze hartowane szyby przednie naleza
do jednej z nastepujacych dwoéch grup:

plaskie szyby przednie oraz

giete szyby przednie.

Kategoria grubosci, do ktdrej nalezy grubo$¢ nominalna ,e” (przy dopuszczeniu tolerancji producenta
w zakresie +/- 0,2 mm):

kategoria I e < 4,5 mm;
kategoria 1I 4,5 mm < e < 5,5 mm;
kategoria III 55 mm < e < 6,5 mm;
kategoria IV 6,5 mm < e.

Cechy drugorzedne:

charakter materiatu (szklo polerowane (plaskie), szkto float, tafle szkfa);

zabarwienie (bezbarwne lub barwione);

obecnos¢ przewoddéw lub ich brak;

obecno$¢ zaciemnienia nieprzejrzystego lub jego brak.

TEST FRAGMENTAC(]I
Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych

Znaczenie ma wylacznie charakter materiatu.

Uznaje sig, ze szklo float i tafle szkla posiadaja taki sam wskaznik trudnosci.

Przy zmianie ze szkla polerowanego (plaskiego) na szklo float czy tafle szkla lub odwrotnie, nalezy powto-
rzy¢ test fragmentacji.

Liczba prébek

Nalezy przebadaé sze$¢ prébek z serii o najmniejszej powierzchni rozwinigtej oraz sze§¢ probek z serii
o najwigkszej powierzchni rozwinigtej, wybranych zgodnie z wymaganiami zalacznika 13.
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2.3. Roézne strefy szkla

Hartowana szyba przednia posiada dwie strefy glowne: FI i FIl. Moze réwniez posiadal strefe posrednig FIII
Strefy te zdefiniowano ponize;j.

23.1 Strefa FI:  strefa obwodowa drobnej fragmentacji o szeroko$ci co najmniej 7 cm wzdluz calej krawedzi
szyby przedniej, obejmujaca zewnetrzny pas o szerokosci 2 ¢m niepodlegajacy ocenie.

23.2. Strefa FII: strefa widzialnosci o réznorodnej fragmentacji, ktéra zawsze obejmuje prostokgtny obszar
o wysokosci co najmniej 20 cm i dlugodci 50 cm.

2.3.2.1. W przypadku pojazdéw kategorii M1 Srodek prostokata znajduje si¢ wewnatrz kota o promieniu 10 cm,
ktérego $rodek znajduje si¢ na rzucie Srodkowego punktu segmentu V;-V,.

2.3.2.2. W przypadku pojazdéw kategorii M i N z wyjatkiem pojazdow kategorii M1 $rodek prostokata znajduje sig
wewngtrz kola o promieniu 10 cm, ktdérego Srodek znajduje si¢ na rzucie punktu 0;

2.3.2.3. W przypadku ciggnikéw rolniczych i leSnych oraz pojazdéw budowlanych polozenie strefy widzialnosci
nalezy wskaza¢ w sprawozdaniu z badania.

2.3.2.4. W przypadku szyb przednich o wysokosci ponizej 44 cm wysoko$¢ powyzszego prostokata mozna zmniej-
szy¢ do 15 cm.

233 Strefa FIII: strefa posrednia o szerokosci co najwyzej 5 cm, znajdujaca si¢ pomiedzy strefa FI a strefg FIL

2.4, Metoda badawcza

Nalezy zastosowal metod¢ opisana w pkt 1 zalgcznika 3.

2.5. Punkty uderzenia (zob. zalacznik 17, rys. 2)
2.5.1. Punkty uderzenia wybiera si¢ w nastgpujacy sposob:
punkt 1: w Srodkowej czgsci strefy FII, na obszarze duzego lub malego naprezenia;
punkt 2: w strefie FIII, jak najblizej pionowej plaszczyzny symetrii strefy FII;
punkty 3 i 3 3 ¢m od krawedzi jednej ze Srodkowych probki; jezeli znajduje si¢ tam odcisk od

wieszaka kleszczowego, jeden z punktéw rozbicia bedzie si¢ znajdowaé w poblizu
krawedzi z odciskiem, natomiast drugi na przeciwnej krawedzi;

punkt 4: w miejscu, w ktérym promien krzywizny na najdtuzszej Srodkowej jest najmniejszy;

punkt 5: 3 c¢m od krawedzi probki w miejscu, w ktérym promien krzywizny krawedzi jest
najmniejszy, po prawej lub po lewej stronie.

2.5.2. Test fragmentacji nalezy przeprowadzi¢ w kazdym z punktéw 1, 2, 3, 3, 4 i 5.
2.6. Interpretacja wynikow
2.6.1. Wynik badania ocenia si¢ pozytywnie, jezeli fragmentacja spelnia wszystkie warunki okreslone w ponizszych

pkt 2.6.1.1, 2.6.1.2 i 2.6.1.3.

2.6.1.1. Strefa FI:

2.6.1.1.1.  Liczba odlamkéw przypadajacych na kazdy kwadrat o wymiarach 5 cm x 5 cm wynosi co najmniej 40, ale
nie wiecej niz 350; jednak w przypadku gdy ich liczba nie przekracza 40, to jezeli liczba odlamkéw
przypadajacych na dowolny kwadrat o wymiarach 10 cm x 10 cm zawierajacy ten kwadrat o wymiarach
5 cm x 5 cm wynosi co najmniej 160, wynik uznaje si¢ dopuszczalny.
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2.6.1.1.2.

2.6.1.1.3.

2.6.1.1.4.

2.6.1.1.5.

2.6.1.2.
2.6.1.2.1.

2.6.1.2.2.

2.6.1.2.3.

2.6.1.2.4.

2.6.1.2.4.1.

2.6.1.2.5.

2.6.1.3.

2.6.2.

2.6.2.1.

2.6.2.2.

Do celow powyzszej reguly odtamek wystajacy poza bok kwadratu liczy si¢ jako pot odtamka.

Nie bada si¢ fragmentacji w pasie o szerokosci 2 cm wokét krawedzi probek, ktory stanowi obramowanie
szkla, ani w promieniu 7,5 cm od punktu uderzenia.

Dopuszcza si¢ maksymalnie 3 odlamki o powierzchni przekraczajacej 3 cm? W jednym kole o $rednicy 10
cm nie moze si¢ znalezé wigcej niz jeden taki odtamek.

Dopuszczalne s3 odfamki o podluznym ksztalcie, pod warunkiem, ze ich krawedzie nie sa ostre, a ich
dlugo$¢ nie przekracza 7,5 cm, z wyjatkiem przypadku, o ktérym mowa ponizej w pkt 2.6.2.2. Jezeli takie
podtuzne odlamki siggaja do krawedzi szkla, nie moga z nia tworzy¢ kata przekraczajacego 45°.

Strefa FII:

Pozostalos¢ widzialnoéci po rozbiciu szyby nalezy sprawdzaé na prostokgtnym obszarze okreslonym
w powyzszym pkt 2.3.2. W prostokacie tym taczna powierzchnia odlamkéw o powierzchni przekraczajacej
2 cm? nie moze stanowi¢ wigcej niz 15 % powierzchni prostokata; jednak w przypadku szyb o wysokosci
ponizej 44 mm, lub ktdrych kat instalacji wynosi mniej niz 15° od pionu, stopieft widzialno$ci musi
wynosi¢ co najmniej 10 % powierzchni odpowiadajacego jej prostokata.

Powierzchnia zadnego odlamka nie moze przekraczaé 16 cm? z wyjatkiem przypadku przewidzianego
ponizej w pkt 2.6.2.2.

W promieniu 10 cm od punktu uderzenia, ale wylacznie w tej czesci kola, ktéra zawiera si¢ w strefie FII,
dopuszczalne s trzy odfamki o powierzchni przekraczajacej 16 cm?, ale mniejszej niz 25 cm?.

Odlamki powinny mie¢ zasadniczo regularny ksztalt i nie moga mie¢ takich zakonczen, jak opisano ponizej
w pkt 2.6.1.2.4.1. Dopuszcza si¢ jednak do 10 odlamkéw o nieregularnych ksztaltach w dowolnym
prostokacie o wymiarach 50 x 20 cm, ale nie wigcej niz 25 na calej powierzchni szyby przednie;j.

Zaden z tych odlamkéw nie moze mie¢ zakoficzenia o dlugosci ponad 35 mm, mierzonego zgodnie z pkt
2.6.1.2.4.1.

Uznaje sig, ze ksztalt odfamka jest nieregularny, jezeli odtamka nie mozna wpisa¢ w kolo o Srednicy 40 mm,
jezeli co najmniej jedno jego zakonczenie ma ponad 15 mm dlugo$ci mierzac od wierzchotka do odcinka,
ktorego szerokos¢ jest rowna grubosci materiatu oszkleniowego, oraz jezeli posiada jedno lub wigcej zakori-
czen o kacie wierzchotka ponizej 40°.

Odlamki o wydluzonym ksztalcie dopuszcza si¢ w calej strefie FII, pod warunkiem, ze ich dlugo$¢ nie
przekracza 10 cm, z wyjatkiem przypadku opisanego ponizej w pkt 2.6.2.2.

Strefa FIII

W tej strefie cechy fragmentacji musza mie¢ charakter posredni pomigdzy fragmentacja dopuszczalna dla
dwoch sasiednich stref (FI i FII).

Szybe przednig przedstawiona do homologacji ocenia si¢ pozytywnie z punktu widzenia fragmentacji, jezeli
spelniony zostal co najmniej jeden z ponizszych warunkow:

wszystkie badania przeprowadzone na punktach uderzenia okreslonych w pkt 2.5.1 daly pozytywne wyniki;

jedno ze wszystkich badan przeprowadzonych na punktach uderzenia okreslonych w pkt 2.5.1 dato wynik
negatywny, uwzgledniajac odchylenia, ktére nie przekroczyly nastgpujacych granic:

strefa FI: nie wiecej niz pie¢ odlamkéw o dlugosci od 7,5 do 15 cm;
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3.2.1.

3.2.2.

3.3.
3.3.1.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

3.4.2.1.

3.4.2.2.

strefa FII: nie wigcej niz trzy odtamki o powierzchni od 16 do 20 cm? na obszarze zlokalizowanym
poza kolem o promieniu 10 cm, ktérego $rodek znajduje sie w punkcie uderzenia;

strefa FIIL: nie wiecej niz cztery odtamki o dlugosci od 10 do 17,5 cm;

i badanie powtdrzono na kolejnej probee, ktéra spelnia wymagania okreslone w pkt 2.6.1 lub wykazuje
odchylenia mieszczgce si¢ w okreslonych powyzej granicach;

w przypadku gdy dwa sposréd wszystkich badan przeprowadzonych na punktach uderzenia okreslonych
w pkt 2.5.1 daly wynik negatywny, odchylenia nie przekroczyly granic okreslonych w pkt 2.6.2.2, a seria
dalszych badan przeprowadzonych na nowym zestawie prébek spelnia wymagania pkt 2.6.1, lub co
najwyzej dwie probki z nowego zestawu wykazuja odchylenia w granicach wskazanych powyzej w pkt
2.6.2.2;

jezeli stwierdzone zostang powyzsze odchylenia, nalezy odnotowal je w sprawozdaniu z badania, a do
sprawozdania dotgczy¢ trwaly zapis (trwale zapisy) siatki spekan odpowiednich czesci szyby przedniej.

TEST WYTRZYMALOSCI NA UDERZENIE MANEKINEM
Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych

Nie uwzglednia si¢ cech drugorzednych.

Liczba prébek

Dla kazdej grupy hartowanych szyb przednich badaniu poddaje si¢ cztery probki charakteryzujace sie
w  przyblizeniu najmniejsza powierzchnig rozwinigta oraz cztery probki charakteryzujace  sig
w przyblizeniu najwigksza powierzchnig rozwinigta, przy czym wszystkich osiem probek powinno by¢
tego samego typu, co probki wybierane do testéw fragmentacji (zob. pkt 2.2 powyzej).

Wedlug uznania laboratorium prowadzgcego badania, dla kazdej kategorii grubosci szyby przedniej mozna

réwniez przeprowadzi¢ badanie na szeSciu wycinkach do badaii o wymiarach 1100 mm x 500 mm

+5
T ) mm.

Metoda badawcza

Nalezy zastosowa metodg opisang w pkt 3.1 zalgcznika 3.

Wysoko$¢ spadku wynosi 1,5 m £% mm.

Interpretacja wynikow

Wynik badania uznaje si¢ za pozytywny, jezeli szyba przednia lub wycinek do badania zostang rozbite.

Uznaje si¢, ze zestaw probek przedstawionych do homologacji spelnia wymagania z punktu widzenia testu
wytrzymato$ci na uderzenie manekinem, jezeli zostanie spelniony jeden z ponizszych dwoch warunkow:

wyniki wszystkich badan sa pozytywne;

wynik jednego badania byl negatywny, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie probek
daly pozytywne wyniki.
WEASCIWOSCI OPTYCZNE

Wymagania dotyczgce wlasciwosci optycznych okreslone w pkt 9 zalacznika 3 obowiazuja dla wszystkich
typow szyb przednich.
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1.2
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1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

2.2,
2.2.1.

SZYBY JEDNORODNIE HARTOWANE (*)

DEFINICJA TYPU

Uznaje sig, ze szyby przednie jednorodnie hartowane naleza do réznych typéw, jezeli réznia si¢ co najmniej
jedna z ponizszych cech gtéwnych lub drugorzednych.

Cechy glowne:

nazwy lub znaki handlowe;

charakter procesu hartowania (termiczny lub chemiczny);

kategoria ksztaltu; wyrdznia si¢ dwie kategorie:

szyby plaskie;

szyby plaskie i gigte.

Kategoria grubosci, do ktérej nalezy grubo$¢ nominalna ,e” (przy dopuszczeniu tolerancji producenta

w zakresie + 0,2 mm):

kategoria 1 e
kategoria 1I 3,5 mm < e
kategoria III 4,5 mm < e
kategoria IV 6,5 mm < e.

cechy drugorzedne:

charakter materialu (szklo polerowane (plaskie), szklo float, tafle szkla);

A

ZALACZNIK 5

3,5 mm;
4,5 mm;

6,5 mm;

zabarwienie (bezbarwne lub barwione);

obecno$¢ przewodéw lub ich brak.

obecno$¢ zaciemnienia nieprzejrzystego lub jego brak.

TEST FRAGMENTAC(]I

wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych

Materiat

Wskaznik trudnosci

Szklo plaskie walcowane
Szklo float
Tafla szkla

Pozostalych cech drugorzednych nie uwzglednia sig.

Dobér prébek

Probki dla kazdej kategorii ksztattu oraz kazdej kategorii grubosci, ktére jest trudno pobra¢, nalezy wybraé do

badania wedlug ponizszych kryteriow.

(*) Szyby jednorodnie hartowane tego typu moga by¢ réwniez stosowane jako szyby przednie pojazdéw wolnobieznych, ktére ze
wzgledow konstrukcyjnych nie moga przekracza¢ predkosci 40 kmjh.
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2.2.1.1.

2.2.1.1.1.

2.2.1.1.2.

2.2.1.2.

2.2.1.2.1.

2.2.1.2.2.

2.2.1.2.3.

2.2.3.

2.3.

2.4.
2.4.1.

2.5.
2.5.1.

W przypadku szyb plaskich nalezy przygotowaé dwa zestawy probek, odpowiadajace:

najwiekszej powierzchni rozwinietej,

najmniejszemu katowi pomigdzy dwoma przyleglymi bokami.

W przypadku szyb plaskich i gietych nalezy przygotowaé dwa zestawy probek, odpowiadajace:

najwiekszej powierzchni rozwinietej,

najmniejszemu katowi pomigdzy dwoma przyleglymi bokami,

najwickszej wysokosci segmentu.

Badania przeprowadzane na probkach odpowiadajacych najwigkszej powierzchni ,S” uznaje si¢ za obowiazu-
jace dla wszelkich innych powierzchni mniejszych niz S + 5 %.

Jezeli w przedstawionych prébkach kat y wynosi mniej niz 30°, badania uznaje si¢ za obowiazujace dla
wszystkich wyprodukowanych szyb o kacie przekraczajgcym y — 5°.

Jezeli w przedstawionych prébkach kat y wynosi co najmniej 30°, badania uznaje si¢ za obowigzujace dla
wszystkich wyprodukowanych szyb o kacie wynoszacym co najmniej 30°.

Jezeli wysoko$¢ segmentu h przedstawionych probek przekracza 100 mm, badania uznaje si¢ za obowigzujace
dla wszystkich wyprodukowanych szyb o wysokosci segmentu ponizej h + 30 mm.

Jezeli wysoko§¢ segmentu dla przedstawionych probek nie przekracza 100 mm, badania uznaje si¢ za
obowigzujgce dla wszystkich wyprodukowanych szyb o wysokosci segmentu nieprzekraczajacej 100 mm.

Liczba prébek w zestawie

W kazdej grupie znajduje si¢ nastepujaca liczba prébek, w zaleznosci od kategorii ksztaltu okreslonej powyzej
w pkt 1.1.3:

Rodzaj szyby Liczba probek
Plaska (2 zestawy) 4
Plaska i gigta (3 zestawy) 5

Metoda badawcza

Nalezy zastosowa¢ metode opisang w pkt 1 zalacznika 3.

Punkty uderzenia (zob. zalgcznik 17, rys. 3)

Dla szyb plaskich oraz szyb gietych punkty uderzenia przedstawione w pierwszym przypadku w zalgczniku
17 na rys. 3a i 3b, a w drugim przypadku w zalgczniku 17 na rys. 3¢, znajduja si¢ w nastgpujacych miejscach:

punkt 1: 3 cm od krawedzi szyby w czeSci, w ktorej promien krzywizny krawedzi jest najmniejszy;

punkt 2: 3 cm od krawedzi jednej ze Srodkowych, przy czym wybiera si¢ t¢ strong szyby, po ktorej
znajduje si¢ odcisk od wieszaka kleszczowego (jezeli wystepuje);

punkt 3: w §rodku geometrycznym szyby

punkt 4: tylko w przypadku szyb gietych; ten punkt wybiera si¢ na najwigkszej srodkowej w tej czesci
szyby, gdzie promient krzywizny jest najmniejszy.
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2.6.1.

2.6.1.1.

2.6.1.2.

2.6.1.3.
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2.6.1.5.
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2.6.2.2.

2.6.2.3.

2.6.3.

Dla kazdego wskazanego punktu uderzenia przeprowadza si¢ tylko jedno badanie.

Interpretacja wynikow

Wynik badania uznaje si¢ za pozytywny, jezeli fragmentacja spelnia nastgpujace warunki:

liczba odlamkow przypadajacych na kazdy kwadrat o wymiarach 5 cm x 5 cm wynosi co najmniej 40, ale nie
wiecej niz 400, a w przypadku oszklenia o grubosci nieprzekraczajacej 3,5 mm — nie wigcej niz 450.

Do celéw powyzszej reguly, odtamek wystajacy poza bok kwadratu liczy si¢ jako p6t odtamka.

Nie bada si¢ fragmentacji w pasie o szerokoSci 2 cm wokét krawedzi prébek, ktory stanowi obramowanie
szkla, ani w promieniu 7,5 cm od punktu uderzenia.

Nie dopuszcza si¢ odlamkéw o powierzchni przekraczajacej 3 cm?

w powyzszym pkt 2.6.1.3.

, z wyjatkiem czg$ci okre§lonych

Dopuszczalnych jest kilka odlamkéw o ksztalcie wydluzonym, pod warunkiem, ze:
ich koficowki nie majg ostrych krawedzi,

jezeli siegaja do krawedzi szyby, nie moga z nig tworzy¢ kata szerszego niz 45°,
oraz jezeli, z wyjatkiem przypadku przewidzianego w ponizszym pkt 2.6.2.2,

ich dlugo$¢ nie przekracza 7,5 cm.

Zestaw probek przedstawionych do homologacji ocenia si¢ pozytywnie z punktu widzenia fragmentacji, jezeli
spelniony zostal co najmniej jeden z ponizszych warunkow:

wszystkie badania przeprowadzone na punktach uderzenia okre$lonych w pkt 2.5.1 daly pozytywne wyniki;

jedno ze wszystkich badai przeprowadzonych na punktach uderzenia okreslonych w pkt 2.5.1 dalo nega-
tywny wynik, uwzgledniajac odchylenia, ktore nie przekroczyly nastgpujacych granic:

nie wiecej niz pigé odlamkéw o dlugosci od 6 do 7,5 cm,
nie wiecej niz cztery odltamki o dlugosci od 7,5 do 10 cm,

i badanie powtdérzono na kolejnej prébee, ktéra spelnia wymagania okreSlone w pkt 2.6.1 lub wykazuje
odchylenia mieszczace si¢ w okreslonych powyzej granicach;

w przypadku gdy dwa sposrdéd wszystkich badan przeprowadzonych na punktach uderzenia okreslonych
w pkt 2.5.1 daly wynik negatywny, odchylenia nie przekroczyly granic okreslonych w pkt 2.6.2.2, a seria
dalszych badan przeprowadzonych na nowym zestawie probek spelnia wymagania pkt 2.6.1, lub co najwyzej
dwie probki z nowego zestawu wykazuja odchylenia w granicach wskazanych powyzej w pkt 2.6.2.2.

Jezeli stwierdzone zostang powyzsze odchylenia, nalezy odnotowal je w sprawozdaniu z badania, a do
sprawozdania dolaczy¢ trwaly zapis (trwale zapisy) siatki spekan odpowiednich czgsci szyby.

TEST WYTRZYMALOSCI MECHANICZNE]

Badanie kula o masie 227 g
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3.1.1.

3.1.3.1.

3.1.3.2.

3.1.4.
3.1.4.1.

3.1.4.2.

3.1.4.2.1

3.1.4.2.2

4.2.

Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych

Materiat Wskaznik trudnosci Zabarwienie Wskaznik trudnosci
Szklo polerowane 2 bezbarwne 1
Szklo float 1 barwione 2
Tafla szkta 1

Druga cecha drugorzedna (obecno$é¢ przewoddéw lub ich brak) nie jest uwzgledniana.

Liczba wycinkéw do badan

Badaniu nalezy podda¢ szes¢ wycinkéw z kazdej kategorii grubosci okreslonej powyzej w pkt 1.1.4.

Metoda badawcza

Nalezy zastosowa¢ metode opisang w pkt 2.1 zalgcznika 3.

Wysoko$¢ spadku (od spodu kuli do gérnej powierzchni badanego wycinka) wskazano w ponizszej tabeli,
w zaleznoSci od grubosci szyby.

Grubo$¢ nominalna szyby (e) Wysokos¢ spadku
e < 3,5 mm 20m + 5 -0 mm
3,5 mm < e 25m+5-0mm

Interpretacja wynikow

Wynik badania uznaje si¢ za pozytywny, jezeli wycinek do badaf nie rozbije si¢.

Zestaw wycinkéw do badan przedstawionych do homologacji ocenia si¢ pozytywnie z punktu widzenia
wytrzymalo$ci mechanicznej, jezeli spelniony zostal co najmniej jeden z ponizszych warunkow:

co najwyzej jedno badanie dalo wynik negatywny;

dwa badania daly wyniki negatywne, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie szeSciu
wycinkéw do badan daly pozytywne wyniki.

WEASCIWOSCI OPTYCZNE

Postanowienia dotyczace przepuszczalnosci $wiatla widzialnego okreslone w pkt 9.1 zalgcznika 3 obowigzuja
dla szyb jednorodnie hartowanych lub czgici szyb innych niz szyby przednie znajdujacych si¢ w miejscach
o zasadniczym znaczeniu dla widzialno$ci kierowcy.

Postanowienia pkt 9 zalacznika 3 obowiazuja dla szyb jednorodnie hartowanych, stuzacych jako szyby
przednie w pojazdach wolnobieznych, ktére ze wzgledu na swoja konstrukcje nie moga przekraczaé predkosci
40 km/h. Nie dotyczy to plaskich szyb przednich nalezacych do grupy, ktéra juz uzyskata homologacje.
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ZALACZNIK 6

LAMINOWANE SZYBY ZWYKLE PRZEDNIE
DEFINICJA TYPU
Uznaje si¢, ze laminowane szyby zwykle przednie naleza do réznych typéw, jezeli roznia si¢ co najmniej
jedna z ponizszych cech gtéwnych lub drugorzednych.
Cechy gléwne:
nazwy lub znaki handlowe.

ksztalt i wymiary.

Uznaje si¢, ze do celéw badan wlasciwo$ci mechanicznych oraz odpornosci na dziatanie czynnikéw $rodo-
wiskowych, laminowane szyby zwykle przednie naleza do jednej grupy.

Liczba warstw szkla;

grubo$¢ nominalna ,e” szyby przedniej, z dopuszczeniem tolerancji producenta wynoszacej 0,2 n mm (gdzie
n to liczba warstw szkla w szybie przedniej) powyzej lub ponizej wartosci nominalnej;

grubo$¢ nominalna miedzywarstwy lub miedzywarstw,

charakter i typ migdzywarstwy lub miedzywarstw (np. PVB lub inna miedzywarstwa badz miedzywarstwy
Z tworzywa sztucznego).

Cechy drugorzedne:

charakter materialu (szklo polerowane (plaskie), szkto float, tafle szkla);

zabarwienie (calkowite lub czgSciowe) migdzywarstwy lub miedzywarstw (bezbarwne lub barwione);
zabarwienie szkla (bezbarwne lub barwione);

obecno$¢ przewodéw lub ich brak;

obecno$¢ zaciemnienia nieprzejrzystego lub jego brak.

PRZEPISY OGOLNE

W przypadku laminowanych szyb zwyklych przednich wszystkie badania poza testami wytrzymalosci na
uderzenie manekinem (ponizszy pkt 3.2) oraz badaniami wiasciwoéci optycznych przeprowadza si¢ na
plaskich wycinkach do badan, ktére pobiera si¢ z prawdziwych szyb przednich lub wykonuje specjalnie

do tego celu. W obu przypadkach wycinki do badarii powinny by¢ pod kazdym wzgledem $cisle reprezen-
tatywne dla produkowanych seryjnie szyb przednich objetych wnioskiem o udzielenie homologacii.

Przed rozpoczgciem kazdego badania wycinki do badan nalezy przechowywal przez co najmniej cztery
godziny w temperaturze 23 °C + 2 °C. Badania nalezy przeprowadzi¢ jak najszybciej po wyjeciu wycinkow
z pojemnika, w ktérym byly przechowywane.

TEST WYTRZYMALOSCI NA UDERZENIE MANEKINEM

Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych

Nie uwzglednia si¢ cech drugorzednych.

€s rzymatosci na uderzenie manekinem na catej szybie przedniej
Test I d ki b b d
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3.2.1. Liczba prébek
Nalezy przebadal cztery probki z serii o najmniejszej powierzchni rozwinigtej oraz cztery probki z serii

o najwigkszej powierzchni rozwinigtej, wybrane zgodnie z wymaganiami zalacznika 13.

3.2.2. Metoda badawcza

3.2.2.1. Nalezy zastosowaé metodg opisang w pkt 3.1 zalacznika 3.
3.2.2.2. Wysoko$¢ spadku wynosi 1,5 m £ % mm.

3.2.3. Interpretacja wynikow
3.2.3.1. Wynik tego badania uznaje si¢ za pozytywny, jezeli spelnione zostaly nastgpujace warunki:

3.2.3.1.1.  prébka peka i tworzg si¢ liczne koliste peknigcia, ktérych Srodkiem jest w przyblizeniu punkt uderzenia,
przy czym peknigcia znajdujace si¢ najblizej punktu uderzenia sg od niego oddalone o co najwyzej 80 mm;

3.2.3.1.2.  warstwy szkla musza nadal przylega¢ do migdzywarstwy z tworzywa sztucznego. Poza kolem o $rednicy
60 mm, ze $rodkiem w punkcie uderzenia, dopuszczalne jest jedno lub wigcej czgsciowych oddzielen od
migdzywarstwy o szerokoSci ponizej 4 mm po obu stronach peknigcia;

3.2.3.1.3.  po stronie uderzenia:
3.2.3.1.3.1. migdzywarstwa nie moze by¢ odstonigta na powierzchni przekraczajacej 20 cm?;
3.2.3.1.3.2. dopuszczalne jest rozdarcie miedzywarstwy o dlugosci do 35 mm.

3.2.3.2. Zestaw probek przedstawionych do homologacji ocenia si¢ pozytywnie z punktu widzenia testu wytrzyma-
tosci na uderzenie manekinem, jezeli spelniony jest jeden z dwéch ponizszych warunkéw:

3.2.3.2.1.  wyniki wszystkich badan s3 pozytywne lub

3.2.3.2.2.  wynik jednego badania byt negatywny, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie probek
daly pozytywne wyniki.

3.3. Test wytrzymalosci na uderzenie manekinem na plaskich wycinkach do badan
3.3.1. Liczba wycinkéw do badan
Badaniu poddaje si¢ sze$¢ plaskich wycinkéw do badan o wymiarach 1 100 mm x 500 mm™ 3.

3.3.2. Metoda badawcza

3.3.2.1. Nalezy zastosowal metode opisana w pkt 3.1 zalacznika 3.
3.3.2.2. Wysokos¢ spadku wynosi 4 m * 2° mm.

3.3.3. Interpretacja wynikow

3.3.3.1. Wynik tego badania uznaje si¢ za pozytywny, jezeli spelnione zostaly nastepujace warunki:

3.3.3.1.1.  wycinek do badan ugina si¢ i peka, powstaja na nim liczne koliste pegknigcia, ktérych Srodkiem jest
w przyblizeniu punkt uderzenia;

3.3.3.1.2.  dopuszczalne s3 rozdarcia migdzywarstwy, pod warunkiem, ze glowa manekina nie przejdzie przez badany
wycinek;

3.3.3.1.3.  od miedzywarstwy nie moga si¢ odrywal wigksze odltamki szkla.

3.3.3.2. Zestaw wycinkéw przedstawionych do homologacji ocenia si¢ pozytywnie z punktu widzenia testu wytrzy-
malosci na uderzenie manekinem, jezeli spelniony jest jeden z dwoch ponizszych warunkéw:

3.3.3.2.1.  wyniki wszystkich badaf sg pozytywne lub
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3.3.3.2.2.

4.2.
4.2.1.

4.2.2.
4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.3.
4.2.3.1.

4.2.3.2.

4.2.3.2.1.

4.2.3.2.2.

4.3.
4.3.1.

4.3.3.
43.3.1.

4.3.3.2.

wynik jednego badania byl negatywny, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie
wycinkéw do badan daly pozytywne wyniki.

TEST WYTRZYMALOSCI MECHANICZNE]

Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych

Nie uwzglednia si¢ cech drugorzednych.

Badanie kulg o masie 2 260 g
Liczba wycinkéw do badan

Badaniu poddaje si¢ sze$¢ wycinkéw do badaii w ksztalcie kwadratu o boku 300 mm ©}° .

Metoda badawcza

Nalezy zastosowal metod¢ opisana w pkt 2.2 zalacznika 3.
Wysokosé¢ spadku (od spodu kuli do gérnej powierzchni badanego wycinka) wynosi 4 m *2° mm.

Interpretacja wynikow

Wynik badania uznaje si¢ za pozytywny, jezeli kula nie przejdzie przez oszklenie w czasie pigciu sekund od
chwili uderzenia.

Zestaw wycinkéw przedstawionych do homologacji ocenia si¢ pozytywnie z punktu widzenia badania kula
o masie 2 260 g, jezeli spelniony jest jeden z dwdch ponizszych warunkow:

wyniki wszystkich badaf sa pozytywne lub

wynik jednego badania byl negatywny, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie
wycinkéw do badan daly pozytywne wyniki.

Badanie kulg o masie 227 g

Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych

Nie uwzglednia si¢ cech drugorzednych.

Liczba wycinkéw do badan

Badaniu poddaje si¢ dwadziescia wycinkéw do badafi w ksztalcie kwadratu o boku 300 mm T [°.

Metoda badawcza

Nalezy zastosowal metod¢ opisana w pkt 2.1 zalacznika 3.

Dziesig¢ probek bada si¢ w temperaturze + 40°C = 2°C, a pozostale dziesig¢ w temperaturze
-20°C+2°C.

W ponizszej tabeli podana jest wysoko$¢ spadku dla réznych kategorii grubosci oraz masa oderwanych
odlamkow:

+40°C -20°C
Grubos¢ wycinkéw do
badan Wysoko$é Maksymalna dopuszczalna masa ” Maksymalna
. Wysokos¢ spadku | dopuszczalna masa

mm spadku odlamkow . .

m () g m (¥ odlamkéw
g

es 45 9 12 8,5 12

45<e<55 10 15 9 15

55<e=<6,5 11 20 9,5 20

e> 6,5 12 25 10 25

(*) Dopuszcza si¢ tolerancje wysokosci spadku w granicach = 3> mm.
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4.3.4.
4.3.4.1.

4.3.4.2.

4.3.4.2.1.

4.3.4.2.2.

5.2.

5.3.

Interpretacja wynikow

Wynik tego badania uznaje si¢ za pozytywny, jezeli spelnione zostaly nast¢pujace warunki:
— kula nie przechodzi przez badany wycinek;
— badany wycinek nie rozpada si¢ na kilka czgsci;

— jezeli migdzywarstwa nie ulegnie rozdarciu, waga odlamkéw oderwanych od szkla od strony przeciwnej
do punktu uderzenia nie moze przekracza¢ odpowiednich wartosci wskazanych w powyzszym pkt
4.3.3.2.

Zestaw wycinkéw przedstawionych do homologacji ocenia si¢ pozytywnie z punktu widzenia badania kula
o masie 227 g, jezeli spelniony zostal jeden z ponizszych warunkéw:

co najmniej osiem badan w kazdej temperaturze badania dalo pozytywne wyniki lub

wyniki wigcej niz dwéch badan w kazdej temperaturze byly negatywne, jednak dalsze badania przeprowa-
dzone na nowym zestawie wycinkéw do badan daly pozytywne wyniki.

BADANIE ODPORNOSCI NA DZIALANIE SRODOWISKA

Test odpornosci na Scieranie

Wskazniki trudnoéci i metoda badawcza

Obowiazuja wymagania okreslone w pkt 4 zalacznika 3, przy czym badanie trwa 1 000 cykli.

Interpretacja wynikow

Wynik testu odpornosci na Scieranie szyby bezpiecznej uznaje si¢ za pozytywny, jezeli rozproszenie $wiatla
wskutek $cierania wycinka do badan nie przekracza 2 %.

Badanie odpornosci na wysoka temperature

Obowigzujg wymagania okre$lone w pkt 5 zalgcznika 3.

Badanie odpornosci na dzialanie promieniowania
Wymagania ogdlne

To badanie przeprowadza si¢ wylacznie w przypadku, gdy laboratorium uzna je za uzyteczne w $wietle
posiadanych informacji o migdzywarstwie.

Obowiazuja wymagania okreslone w pkt 6.3 zalacznika 3.
Badanie odpornosci na dziatanie wilgoci

Obowiazujg wymagania okreslone w pkt 7 zalacznika 3.

WELASCIWOSCI OPTYCZNE

Wymagania dotyczace wilasciwosci optycznych okreslone w pkt 9 zalacznika 3 obowiazuja dla wszystkich
typéw szyb przednich. Nie dotyczy to szyb przednich plaskich nalezacych do grupy, ktéra uzyskala juz
homologadje, jezeli kat nachylenia od pionu wynosi mniej niz 40°.



L 230/200

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

31.8.2010

1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

2.2

2.3.

3.1.

3.2.

ZALACZNIK 7

SZYBY LAMINOWANE INNE NIZ SZYBY PRZEDNIE

DEFINICJA TYPU

Uznaje sig, ze szyby laminowane inne niz szyby przednie naleza do réznych typéw, jezeli réznig si¢ co najmniej
jedna z ponizszych cech gtéwnych lub drugorzednych.

Cechy gléwne:

nazwy lub znaki handlowe;

kategoria grubosci szyby, do ktérej nalezy grubo$¢ nominalna ,e”, z dopuszczeniem tolerancji producenta
wynoszacej £ 0,2 n mm (gdzie n to liczba warstw szkla w szybie):

kategoria 1 e < 55 mm
kategoria II 55 mm < e < 6,5 mm
kategoria III 6,5 mm < e

Grubo$¢ nominalna miedzywarstwy lub miedzywarstw;

charakter i typ migdzywarstwy lub miedzywarstw (np. PVB lub inna mig¢dzywarstwa badz miedzywarstwy
Z tworzywa Sztucznego);

wszelka obrobka specjalna, jakiej mogla zosta¢ poddana jedna lub wigcej warstw szkla.

Cechy drugorzedne:

charakter materiatu (szklo polerowane (plaskie), szklo float, tafle szkla);

zabarwienie (calkowite lub czgsciowe) miedzywarstwy lub miedzywarstw (bezbarwne lub barwione);
zabarwienie szkla (bezbarwne lub barwione);

obecnos¢ zaciemnienia nieprzejrzystego lub jego brak.

PRZEPISY OGOLNE

W przypadku laminowanych szyb innych niz szyby przednie badania przeprowadza si¢ na plaskich wycinkach
do badan, ktére pobiera si¢ z prawdziwych szyb lub specjalnie wykonuje do tego celu. W obu przypadkach
wycinki do badan powinny by¢ pod kazdym wzgledem Scisle reprezentatywne dla szyb, ktérych produkgja jest
objeta wnioskiem o udzielenie homologacji.

Przed rozpoczeciem kazdego badania wycinki laminowanego szkta do badan nalezy przechowywal przez co
najmniej cztery godziny w temperaturze 23 °C = 2 °C. Badania nalezy przeprowadzi¢ jak najszybciej po wyjeciu
wycinkéw z pojemnika, w ktérym byly przechowywane.

Uznaje si¢, ze wymagania niniejszego zalacznika zostaly spelnione, jezeli oszklenie przedstawione do homolo-
gacji ma identyczny sklad, co szyba przednia, ktdra uzyskala juz homologacje na mocy przepiséw zalacznika 6,
zalgcznika 8 lub zalgcznika 9.

TEST WYTRZYMALOSCI NA UDERZENIE MANEKINEM
Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych

Nie uwzglednia si¢ cech drugorzednych.

Liczba wycinkéw do badan

+ 25
-0

Badaniu poddaje si¢ sze§¢ plaskich wycinkéw do badai o wymiarach 1 100 mm x 500 mm mm.
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3.3. Metoda badawcza

3.3.1.  Nalezy zastosowal metod¢ opisang w pkt 3.1 zalgcznika 3.

3.3.2.  Wysoko$¢ spadku wynosi 1,50 m 2 mm.

3.4. Interpretacja wynikow

3.4.1.  Wynik tego badania uznaje si¢ za pozytywny, jezeli spelnione zostaly nastepujace warunki:

3.4.1.1. wycinek do badaf ugina si¢ i peka, powstaja na nim liczne koliste peknigcia, ktérych §rodkiem jest
w przyblizeniu punkt uderzenia;

3.4.1.2. rozdarcia migdzywarstwy sa dopuszczalne, ale glowa manekina nie moze przej$¢ przez szybg;

3.4.1.3. od miedzywarstwy nie moga si¢ odrywaé wigksze odtamki szkfa.

3.4.2.  Zestaw wycinkéw poddanych badaniom homologacyjnym ocenia si¢ pozytywnie z punktu widzenia test wytrzy-
malosci na uderzenie manekinem, jezeli spelniony jest jeden z dwdch ponizszych warunkéw:

3.4.2.1. wyniki wszystkich badan sa pozytywne lub

3.4.2.2. wynik jednego badania byl negatywny, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie wycinkow
do badan daly pozytywne wyniki.

4. TEST WYTRZYMALOSCI MECHANICZNE] — BADANIE KULA 227 g
4.1. Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych
Nie uwzglednia si¢ cech drugorzednych.

4.2. Liczba wycinkéw do badan.

Badaniu poddaje si¢ cztery plaskie, kwadratowe wycinki do badafi o wymiarach 300 mm *}* mm.

4.3. Metoda badawcza

4.3.1. Nalezy zastosowa¢ metode opisang w pkt 2.1 zalgcznika 3.

4.3.2.  Wysokos¢ spadku (od spodu kuli do gérnej powierzchni badanego wycinka) jest funkcjg grubosci normalnej, jak
wskazano w ponizszej tabeli:

Grubo$¢ nominalna Wysoko$¢ spadku
e < 55 mm 5m
5,5 mm < e < 6,5 mm 6m » *2 mm
6,5 mm < e 7 m
4.4. Interpretacja wynikow

4.4.1.  Wynik tego badania uznaje si¢ za pozytywny, jezeli spelnione zostaly nast¢pujace warunki:
— kula nie przechodzi przez badany wycinek;
— badany wycinek nie rozpada si¢ na kilka czesci;

— laczny cigzar paru odlamkow, ktore moga powstaé po stronie przeciwnej do punktu uderzenia nie prze-
kracza 15 g.
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4.4.2.

4.4.2.1.

4.4.2.2.

5.1.2.

5.2.

5.3.
5.3.1.

5.4.

Zestaw wycinkéw poddanych badaniom homologacyjnym ocenia si¢ pozytywnie z punktu widzenia wytrzy-
maloéci mechanicznej, jezeli spelniony zostal jeden z ponizszych warunkéw:

wyniki wszystkich badan s pozytywne lub

wyniki co najwyzej dwoch badan byly negatywne, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie
wycinkéw daly pozytywne wyniki.

BADANIE ODPORNOSCI NA DZIALANIE SRODOWISKA

Test odpornosci na Scieranie

Wskazniki trudnodci i metoda badawcza

Obowiazuja wymagania okreslone w pkt 4 zalacznika 3, przy czym badanie trwa 1 000 cykli.

Interpretacja wynikow

Wrynik testu odpornosci na Scieranie szyby bezpiecznej uznaje si¢ za pozytywny, jezeli rozproszenie Swiatla
wskutek $cierania wycinka do badan nie przekracza 2 %.

Badanie odpornosci na wysoka temperature

Obowiazuja wymagania okreSlone w pkt 5 zalacznika 3.

Badanie odpornosci na dzialanie promieniowania

Wymaganie ogélne

To badanie przeprowadza si¢ wylacznie w przypadku, gdy laboratorium uzna je za uzyteczne wobec posiada-
nych informagji o migdzywarstwie.

Liczba prébek lub wycinkéw do badan

Obowigzujg wymagania okre$lone w pkt 6.3 zalacznika 3.

Badanie odpornosci na dziatanie wilgoci

Obowigzujg wymagania okreSlone w pkt 7 zalacznika 3.

WEASCIWOSCI OPTYCZNE

Postanowienia dotyczace przepuszczalnodci $wiatla widzialnego okreslone w pkt 9.1 zalacznika 3 obowigzuja
dla szyb innych niz szyby przednie lub ich czgci znajdujacych si¢ w miejscach o zasadniczym znaczeniu dla
widzialnosci kierowcy.
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2.2.

3.1.

ZALACZNIK 8

LAMINOWANE SZYBY PRZEDNIE OBROBIONE

DEFINICJA TYPU

Uznaje si¢, ze laminowane szyby przednie obrobione naleza do réznych typéw, jezeli réznig si¢ co najmniej
jedna z ponizszych cech gtéwnych lub drugorzednych.

Cechy glowne:

nazwy lub znaki handlowe;

ksztalt i wymiary.

Uznaje si¢, ze do celéw badan fragmentacji, wlasciwosci mechanicznych oraz odpornosci na dzialanie czyn-
nikéw Srodowiskowych, laminowane szyby przednie obrobione naleza do jednej grupy.

Liczba warstw szkla;

grubo$¢ nominalna ,e” szyby przedniej, z dopuszczeniem tolerancji producenta wynoszacej 0,2 n mm (gdzie
n to liczba warstw szkla w szybie przedniej) powyzej i ponizej wartosci nominalnej;

wszelka obrobka specjalna, jakiej mogla zosta¢ poddana jedna lub wigcej warstw szkla;
grubo$¢ nominalna miedzywarstwy lub miedzywarstw;

charakter i typ miedzywarstwy lub miedzywarstw (np. PVB lub inna miedzywarstwa badZz miedzywarstwy
Z twWorzywa sztucznego).

Cechy drugorzedne:

charakter materiatu (szklo polerowane (plaskie), szklo float, tafle szkta);

zabarwienie (catkowite lub czg$ciowe) migdzywarstwy lub miedzywarstw (bezbarwne lub barwione);
zabarwienie szkla (bezbarwne lub barwione);

obecno$¢ przewodéw lub ich brak;

obecnos¢ zaciemnienia nieprzejrzystego lub jego brak.

PRZEPISY OGOLNE

W przypadku laminowanych szyb przednich obrobionych wszystkie badania poza testami wytrzymalosci na
uderzenie manekinem oraz badaniami wlasciwosci optycznych przeprowadza si¢ na prébkach lub plaskich
wycinkach do badan, ktére wykonuje si¢ specjalnie do tego celu. Wycinki do badan powinny by¢ jednak pod

kazdym wzgledem SciSle reprezentatywne dla produkowanych seryjnie szyb przednich objetych wnioskiem
o udzielenie homologacji.

Przed rozpoczeciem kazdego badania wycinki do badan lub prébki nalezy przechowywac przez co najmniej
cztery godziny w temperaturze 23 °C £ 2 °C. Badania nalezy przeprowadzi¢ jak najszybciej po wyjeciu
wycinkéw do badan lub prébek z pojemnika, w ktérym byly przechowywane.

WYMAGANE BADANIA

Laminowane szyby przednie obrobione poddaje sig:

badaniom przewidzianym w zalaczniku 6 dla laminowanych szyb zwyklych przednich;
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4.2.

4.3.

4.4.

4.5.
4.5.1.

4.5.1.1.

4.5.1.1.1.

4.5.1.1.2.

4.5.1.1.3.

4.5.1.1.4.

4.5.1.2.

4.5.2.1.

4.5.2.2.

testowi fragmentacji opisanemu ponizej w pkt 4.

TEST FRAGMENTAC]I

Wskazniki trudnodci dla cech drugorzednych

Material Wskaznik trudnosci
Szklo plaskie walcowane 2
Szklo float 1
Tafla szkla 1

Liczba wycinkéw do badan lub probek

Badaniom poddaje si¢ jeden wycinek do badafi o wymiarach 1 100 x 500 mm ,’ mm lub jedng prébke dla
kazdego punktu uderzenia.

Metoda badawcza

Nalezy zastosowal metode opisana w pkt 1 zalacznika 3.

Punkt lub punkty uderzenia

Szybe poddaje si¢ uderzeniu na kazdej z zewnetrznych powierzchni poddanych obrébee, w $rodku wycinka
do badan lub probki.

Interpretacja wynikow

Dla kazdego punktu uderzenia wyniki testu fragmentacji uznaje si¢ za pozytywne, jezeli taczna powierzchnia
odtamkéw o powierzchni przekraczajacej 2 cm? zawartych w prostokacie okreslonym w pkt 2.3.2 zalacznika
4 stanowi co najmniej 15 % powierzchni tego prostokata.

W przypadku prébki:

dla pojazdéw kategorii M1 $rodek prostokata znajduje si¢ wewnatrz kota o promieniu 10 cm, ktérego $rodek
znajduje si¢ na rzucie $rodkowego punktu segmentu V;-V,;

dla pojazdéw kategorii M i N z wyjatkiem pojazdéw kategorii M1, $rodek prostokata znajduje si¢ wewnatrz
kofa o promieniu 10 cm, ktérego Srodek znajduje si¢ na rzucie punktu 0;

w przypadku ciagnikéw rolniczych i lesnych oraz pojazdéw budowlanych potozenie strefy widzialnosci nalezy
wskazaé w sprawozdaniu z badania;

w przypadku szyb przednich o wysokosci ponizej 44 cm lub ktérych kat instalacji wynosi mniej niz 15° od
pionu, wysoko$¢ powyzszego prostokata mozna zmniejszy¢ do 15 cm; stopien widzialnodci musi wynosi¢ co
najmniej 10 % powierzchni odpowiadajacego im prostokata;

w przypadku wycinka do badari $rodek prostokata znajduje si¢ na dluzszej osi wycinka w odleglosci 450 mm
od jednej z krawedzi.

Wycinki do badan lub prébki przedstawione do homologacji ocenia si¢ pozytywnie z punktu widzenia testu
fragmentagji, jezeli spelniony jest jeden z dwoéch ponizszych warunkéw:

wynik badania jest pozytywny dla kazdego punktu uderzenia lub

badanie zostalo powt6rzone na nowym zestawie czterech wycinkéw do badan dla kazdego punktu uderzenia,
w ktérym poczatkowo otrzymano negatywne wyniki. Cztery nowe badania przeprowadzone w tych samych
punktach uderzenia daty wyniki pozytywne.
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3.1.

3.2

ZALACZNIK 9

SZYBY BEZPIECZNE POKRYTE TWORZYWEM SZTUCZNYM

(od wewngatrz)

DEFINICJA TYPU

Jezeli materialy oszklenia bezpiecznego, o ktérych mowa w zalgcznikach 4-8, sa pokryte powloka od wewnatrz,
woéwcezas muszg spelnia¢ nie tylko wymagania odpowiednich zalgcznikéw, ale rowniez ponizsze wymagania.

TEST ODPORNOSCI NA SCIERANIE

. Wskazniki trudnosci i metoda badawcza

Powloke z tworzywa sztucznego poddaje si¢ badaniu w 100 cyklach zgodnie z wymaganiami okreslonymi w pkt 4
zalgcznika 3.

Interpretacja wynikow

Wynik testu odpornosci na Scieranie powloki z tworzywa sztucznego uznaje si¢ za pozytywny, jezeli rozproszenie
$wiatta wskutek Scierania wycinka do badan nie przekracza 4 %.

BADANIE ODPORNOSCI NA DZIALANIE WILGOCI

W przypadku hartowanych materialéw oszklenia bezpiecznego z powloka z tworzywa sztucznego wykonuje si¢
badanie odpornosci na dziatanie wilgoci.

Obowigzujg wymagania okre$lone w pkt 7 zalacznika 3.

BADANIE ODPORNOSCI NA DZIALANIE ZMIAN TEMPERATURY

Obowiazujg wymagania okreslone w pkt 8 zalacznika 3.

BADANIE OGNIOODPORNOSCI

Obowiazuja wymagania okreslone w pkt 10 zalacznika 3.

BADANIE ODPORNOSCI NA DZIALANIE CZYNNIKOW CHEMICZNYCH

Obowigzujg wymagania okre$lone w pkt 11.2.1 zalacznika 3.
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ZALACZNIK 10

SZYBY PRZEDNIE ZE SZKLA ORGANICZNEGO
DEFINICJA TYPU
Uznaje si¢, Ze szyby przednie ze szkla organicznego naleza do réznych typéw, jezeli roznig si¢ co najmniej
jedna z ponizszych cech gtéwnych lub drugorzednych.
Cechy glowne:
nazwy lub znaki handlowe;

ksztalt i wymiary.

Uznaje sig, ze szyby przednie ze szkla organicznego naleza do jednej grupy do celéw przeprowadzania testow
wytrzymalo$ci mechanicznej, odpornosci na dzialanie czynnikéw Srodowiskowych, odpornosci na zmiany
temperatury oraz odpornosci na dziatanie czynnikéw chemicznych.

Liczba warstw tworzywa sztucznego;

grubo$¢ nominalna szyby przedniej ,e”, przy czym dopuszcza si¢ tolerancje producenta w granicach 0,2
mm;

grubo$¢ nominalna warstwy szkla;

grubo$¢ nominalna warstwy (warstw) tworzywa sztucznego stanowigcych miedzywarstwe;

charakter i typ warstwy (warstw) tworzywa sztucznego stanowigcej miedzywarstwe (migdzywarstwy) (np. PVB
lub inny material) oraz warstwy tworzywa sztucznego znajdujacej si¢ na powierzchni wewnetrznej;

wszelka obrobka specjalna, jakiej mogta zostal poddana szyba.

Cechy drugorzedne:

charakter materiatu (szklo plaskie walcowane, szklo float, tafle szkta);

zabarwienie (catkowite lub czgSciowe) jakiejkolwiek warstwy lub jakichkolwiek warstw tworzywa sztucznego
(bezbarwne lub barwione);

zabarwienie szkla (bezbarwne lub barwione);

obecno$¢ przewodéw lub ich brak;

obecno$¢ zaciemnienia nieprzejrzystego lub jego brak.

PRZEPISY OGOLNE

W przypadku szyb przednich ze szkla organicznego wszystkie badania poza testami wytrzymatosci na
uderzenie manekinem (ponizszy pkt 3.2) oraz badaniami wilasciwosci optycznych przeprowadza si¢ na
plaskich wycinkach do badan, ktére pobiera si¢ z prawdziwych szyb przednich lub wykonuje specjalnie do
tego celu. W obu przypadkach wycinki do badan powinny by¢ pod kazdym wzgledem Scisle reprezentatywne
dla produkowanych seryjnie szyb przednich objetych wnioskiem o udzielenie homologagji.

Przed rozpoczeciem kazdego badania wycinki do badan nalezy przechowywal przez co najmniej cztery
godziny w temperaturze 23 °C + 2 °C. Badania nalezy przeprowadzi¢ jak najszybciej po wyjeciu wycinkow
z pojemnika, w ktérym byly przechowywane.
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3.2
3.2.1.

3.2.2.
3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.3.
3.2.3.1.

3.2.3.1.1.

3.2.3.1.2.

3.2.3.1.3.

3.2.3.2.

3.2.3.2.1.

3.2.3.2.2.

3.3.
3.3.1.

3.3.2.
3.3.2.1.

3.3.2.2.

3.3.3.
3.3.3.1.

3.3.3.1.1.

3.3.3.1.2.

TEST WYTRZYMALOSCI NA UDERZENIE MANEKINEM
Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych
Nie uwzglednia si¢ cech drugorzednych.

Test wytrzymalosci na uderzenie manekinem na calej szybie przedniej
Liczba prébek

Nalezy przebadaé cztery prébki z serii o najmniejszej powierzchni rozwinigtej oraz cztery probki z serii
o najwigkszej powierzchni rozwinigtej, wybrane zgodnie z wymaganiami zalacznika 13.

Metoda badawcza

Nalezy zastosowal metodg opisana w pkt 3.1 zalacznika 3.
Wysokos¢ spadku wynosi 1,50 m ¢ mm.

Interpretacja wynikow

Wynik tego badania uznaje si¢ za pozytywny, jezeli spelnione zostaly ponizsze warunki:

warstwa szkla peka i tworza si¢ liczne koliste pgknigcia, ktérych §rodkiem jest w przyblizeniu punkt
uderzenia, przy czym peknigcia znajdujace si¢ najblizej punktu uderzenia sa od niego oddalone o co najwyzej
80 mm;

warstwa szkla nadal przylega do miedzywarstwy z tworzywa sztucznego. Poza kolem o $rednicy 60 mm, ze
srodkiem w punkcie uderzenia, dopuszczalne jest jedno lub wigcej czeSciowych oddzielen od miedzywarstwy
o szerokosci ponizej 4 mm po obu stronach pekniecia;

dopuszczalne jest rozdarcie migdzywarstwy od strony uderzenia o dlugosci do 35 mm.

Zestaw wycinkéw do badar przedstawionych do homologacji ocenia si¢ pozytywnie w odniesieniu do testu
wytrzymato$ci na uderzenie manekinem, jezeli spelniony jest jeden z dwdch ponizszych warunkéw:

wyniki wszystkich badan sa pozytywne lub

wynik jednego badania byl negatywny, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie wycinkéw
daly pozytywne wyniki.

Test wytrzymalosci na uderzenie manekinem na plaskich wycinkach do badan

Liczba wycinkéw do badan

Badaniu poddaje si¢ szes¢ plaskich wycinkéw do badafi o wymiarach 1 100 mm x 500 mm * 3 mm.

Metoda badawcza

Nalezy zastosowal metodg opisana w pkt 3.1 zalacznika 3.
Wysoko$¢ spadku wynosi 4 m *2° mm.

Interpretacja wynikow

Wynik tego badania uznaje si¢ za pozytywny, jezeli spelnione zostaly ponizsze warunki:

warstwa szkla ugina si¢ i peka, powstaja na niej liczne koliste pekniecia, ktorych srodkiem jest w przyblizeniu
punkt uderzenia;

rozdarcia migdzywarstwy sa dopuszczalne, ale glowa manekina nie moze przej$¢ przez szybg;
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3.3.3.1.3.

3.3.3.2.

3.3.3.2.1.

3.3.3.2.2.

5.3.

5.4.

5.5.

od miedzywarstwy nie moga si¢ odrywaé wigksze odtamki szkfa.

Zestaw wycinkéw do badan przedstawionych do homologacji ocenia si¢ pozytywnie w odniesieniu do test
wytrzymatosci na uderzenie manekinem, jezeli spelniony zostal jeden z ponizszych warunkéw:

wyniki wszystkich badan s3 pozytywne lub

wynik jednego badania byt negatywny, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie wycinkéw
daly pozytywne wyniki.

TEST WYTRZYMALOSCI MECHANICZNE]
Wskazniki trudno$ci, metoda badawcza i interpretacja wynikéw

Obowiazuja wymagania okreslone w pkt 4 zalacznika 6.
Nie obowigzuje jednak trzeci wymdg okreslony w pkt 4.3.4.1 zalacznika 6.

BADANIE ODPORNOSCI NA DZIALANIE SRODOWISKA
Test odpornosci na Scieranie
Badanie odpornosci na Scieranie na powierzchni zewngtrznej

Obowigzujg wymagania okreslone w pkt 5.1 zalgcznika 6.

Badanie odpornosci na Scieranie na powierzchni wewnetrznej

Obowigzujg wymagania okreslone w pkt 2 zalacznika 9.

Badanie odpornosci na wysoka temperature

Obowiazujg wymagania okreSlone w pkt 5 zalacznika 3.

Badanie odpornosci na dzialanie promieniowania

Obowiazuja wymagania okreslone w pkt 6.3 zalacznika 3.

Badanie odpornosci na dziatanie wilgoci

Obowigzujg wymagania okreslone w pkt 7 zalacznika 3.

Badanie odpornosci na dzialanie zmian temperatury

Obowiazujg wymagania okreSlone w pkt 8 zalacznika 3.

WEASCIWOSCI OPTYCZNE

Wymagania dotyczace wiasciwosci optycznych okreSlone w pkt 9 zalacznika 3 obowigzuja dla wszystkich
typéw szyb przednich.

BADANIE OGNIOODPORNOSCI

Obowigzujg wymagania okreslone w pkt 10 zalgcznika 3.

BADANIE ODPORNOSCI NA DZIALANIE CZYNNIKOW CHEMICZNYCH

Obowiazujg wymagania okreslone w pkt 11.2.1 zalgcznika 3.



31.8.2010

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 230/209

1.1.

1.2.

1.2.1.

2.2

2.3.

3.1.

ZALACZNIK 11

SZYBY ZE SZKLA ORGANICZNEGO INNE NIZ SZYBY PRZEDNIE

DEFINICJA TYPU

Uznaje si¢, ze szyby ze szkla organicznego inne niz szyby przednie naleza do réznych typow, jezeli roznia si¢
co najmniej jedng z ponizszych cech gléwnych lub drugorzednych.

Cechy glowne:

nazwy lub znaki handlowe;

kategoria grubosci, do ktdrej nalezy grubos¢ nominalna ,e” (przy dopuszczeniu tolerancji producenta w zakresie
+ 0,2 mm):

Kategoria I e < 3,5 mm
Kategoria II 3,5 mm < e < 4,5 mm
Kategoria III 4,5 mm < e

grubo$¢ nominalna warstwy (warstw) tworzywa sztucznego stanowiacej (stanowigcych) miedzywarstwe (miedzy-
warstwy);

grubo$¢ nominalna szyby,

typ warstwy (warstw) tworzywa sztucznego stanowiacej (stanowigcych) miedzywarstwe (miedzywarstwy), np.
PVB lub inny material, oraz warstwy tworzywa sztucznego znajdujacej si¢ na powierzchni wewnetrznej;

wszelka obrobka specjalna, jakiej zostala poddana warstwa szkla.

Cechy drugorzedne:

charakter materialu (szklo plaskie walcowane, szklo float, tafle szkla);

zabarwienie (catkowite lub czgSciowe) jakiejkolwiek warstwy lub jakichkolwiek warstw tworzywa sztucznego
(bezbarwne lub barwione);

zabarwienie szkla (bezbarwne lub barwione);

obecnos¢ zaciemnienia nieprzejrzystego lub jego brak.

PRZEPISY OGOLNE

W przypadku szyb ze szkla organicznego innych niz szyby przednie badania przeprowadza si¢ na plaskich
wycinkach do badan, ktére pobiera si¢ z prawdziwych szyb lub specjalnie wykonuje. W obu przypadkach
wycinki do badai powinny by¢ pod kazdym wzgledem Scisle reprezentatywne dla szyb, ktérych produkcja
jest objeta wnioskiem o udzielenie homologacji.

Przed rozpoczeciem kazdego badania wycinki szyb ze szkla organicznego do badan nalezy przechowywac przez
co najmniej cztery godziny w temperaturze 23 °C * 2 °C. Badania nalezy przeprowadzi¢ jak najszybciej po
wyjeciu wycinkéw z pojemnika, w ktorym byly przechowywane.

Uznaje si¢, Ze wymagania niniejszego zalgcznika zostaly spelnione, jezeli szyba przedstawiona do homologacji
ma identyczny sklad, jak szyba przednia, ktéra uzyskala juz homologacje na mocy przepiséw zalacznika 10.

TEST WYTRZYMALOSCI NA UDERZENIE MANEKINEM
Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych
Nie uwzglednia si¢ cech drugorzednych.
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3.2

3.3.
3.3.1.

3.4.
3.4.1.

3.4.1.1.

3.4.1.2.

3.4.1.3.

3.4.2.

3.4.2.1.

3.4.2.2.

4.2.

5.2

5.3.

Liczba wycinkéw do badan

Badaniu poddaje si¢ sze$¢ plaskich wycinkéw do badan o wymiarach 1 100 mm x 500 mm * 3 mm.

Metoda badawcza

Nalezy zastosowaé metodg opisana w pkt 3.1 zalgcznika 3.
Wysokos¢ spadku wynosi 1,50 m =% mm.

Interpretacja wynikow

Wynik tego badania uznaje si¢ za pozytywny, jezeli spelnione zostaly ponizsze warunki:
warstwa szkla peka, powstajg na niej liczne pekniecia;

dopuszczalne sg rozdarcia migdzywarstwy, pod warunkiem ze glowa manekina nie przejdzie przez badany
wycinek;

od miedzywarstwy nie mogg si¢ odrywaé wigksze odtamki szkfa.

Zestaw wycinkéw do badaf przedstawionych do homologacji ocenia si¢ pozytywnie w odniesieniu do testu
wytrzymato$ci na uderzenie manekinem, jezeli spelniony zostal jeden z ponizszych warunkéw:

wyniki wszystkich badani s3 pozytywne lub

wynik jednego badania byl negatywny, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie wycinkoéw
do badan daly pozytywne wyniki.
TEST WYTRZYMALOSCI MECHANICZNE] — BADANIE KULA 227 g

Obowigzujg przepisy pkt 4 zalacznika 7, z wyjatkiem tabeli znajdujacej sic w pkt 4.3.2, ktérg zastgpuje
nastepujgca tabela:

Grubo$¢ nominalna Wysokos$¢ spadku
e < 3,5 mm 5m
3,5 mm < e < 4,5 mm 6m p "2 mm
e > 4,5 mm 7 m

Nie obowigzuje jednak przepis pkt 4.4.1.2 zalgcznika 7.

BADANIE ODPORNOSCI NA DZIALANIE SRODOWISKA
Test odpornosci na Scieranie
Badanie odpornosci na Scieranie na powierzchni zewnetrznej

Obowiazujg wymagania okreslone w pkt 5.1 zalacznika 7.

Badanie odpornosci na §cieranie na powierzchni wewnetrznej

Obowigzujg wymagania okre$lone w pkt 2.1 zalacznika 9.

Badanie odpornosci na wysoka temperature

Obowiazujg wymagania okreslone w pkt 5 zalacznika 3.

Badanie odpornosci na dzialanie promieniowania

Obowiazuja wymagania okreSlone w pkt 6.3 zalacznika 3.
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5.4. Badanie odpornosci na dziatanie wilgoci

Obowiazujg wymagania okreslone w pkt 7 zalacznika 3.

5.5. Badanie odpornosci na dzialanie zmian temperatury

Obowigzujg wymagania okreslone w pkt 8 zalacznika 3.

6. WEASCIWOSCI OPTYCZNE

Przepisy dotyczace przepuszczalnoci $wiatla widzialnego zawarte w pkt 9.1 zalgcznika 3 obowigzujg dla szyb
lub czgéci szyb innych niz szyby przednie znajdujacych si¢ w miejscach o zasadniczym znaczeniu dla widzial-
noéci kierowcy.

7. BADANIE OGNIOODPORNOSCI

Obowiazuja wymagania okre§lone w pkt 10 zalgcznika 3.

8. BADANIE ODPORNOSCI NA DZIALANIE CZYNNIKOW CHEMICZNYCH

Obowigzujg wymagania okreslone w pkt 11 zalacznika 3.
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ZALACZNIK 12

SZYBY ZESPOLONE DWUSZYBOWE
1. DEFINICJA TYPU
Uznaje si¢, ze szyby zespolone dwuszybowe naleza do réznych typéw, jezeli roznig si¢ co najmniej jedna
z ponizszych cech gléwnych lub drugorzednych.
1.1. Cechy glowne:
1.1.1.  nazwy lub znaki handlowe;

1.1.2.  budowa szyby zespolonej dwuszybowej (symetryczna, asymetryczna);

1.1.3.  typy poszczegdlnych szyb skladowych wedlug definicji z pkt 1 zalacznikéw 5, 7 lub 11 do niniejszego
regulaminu;

1.1.4.  nominalna szeroko$¢ szczeliny pomiedzy dwiema szybami;

1.1.5.  typ uszczelnienia.

1.2. Cechy drugorzedne:

1.2.1.  cechy drugorzedne poszczegdlnych szyb skladowych wedlug definicji z pkt 1.2 zalacznikéw 5, 7 lub 11 do
niniejszego regulaminu.

2. PRZEPISY OGOLNE

2.1. Kazda szyba wchodzaca w sklad szyby zespolonej dwuszybowej musi posiadaé homologacje typu lub odpo-
wiada¢ wymaganiom okre$lonym w odpowiednim zalgczniku do niniejszego regulaminu (zalgczniki 5, 7 lub
11).

2.2. Badania przeprowadzane na szybach zespolonych dwuszybowych o nominalnej szerokosci szczeliny ,e” uznaje

sie¢ za obowigzujace dla wszystkich szyb zespolonych dwuszybowych o takich samych cechach oraz
o nominalnej szerokosci szczeliny wynoszgcej e £ 3 mm. Podmiot wnioskujagcy o udzielenie homologacji
moze jednak przedstawi¢ do badan homologacyjnych probke o najmniejszej szczelinie oraz prébke
o najwigkszej szczelinie.

2.3. W przypadku szyb zespolonych dwuszybowych skladajacych si¢ co najmniej z jednej szyby laminowanej lub
szyby ze szkla organicznego przed rozpoczgciem badania wycinki do badaf nalezy przechowywal przez co
najmniej cztery godziny w temperaturze 23 °C + 2 °C. Badania nalezy przeprowadzi¢ niezwlocznie po wyjeciu
wycinkéw do badan z pojemnika, w ktérym byly przechowywane.

3. TEST WYTRZYMALOSCI NA UDERZENIE MANEKINEM
3.1. Wskaznik trudnosci dla cech drugorzednych
Nie uwzglednia si¢ cech drugorzednych.

3.2. Liczba wycinkéw do badan

Badaniu poddaje si¢ szes¢ wycinkéw do badafi o wymiarach 1 100 mm x 500 mm 3 mm dla kazdej kategorii
grubosci szyb skladowych oraz dla kazdej szerokosci szczeliny, zgodnie z definicja zamieszczong w powyzszym
pkt 1.1.4.

3.3. Metoda badawcza

3.3.1.  Nalezy zastosowa¢ metod¢ opisang w pkt 3.1 zalgcznika 3.

3.3.2.  Wysoko$¢ spadku wynosi 1,50 m +% mm.
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3.4.
3.4.1.

3.4.2.

3.4.2.1.

3.4.2.2.

3.4.2.3.

3.4.3.

3.4.3.1.

3.4.3.2.

3.4.3.3.

3.4.3.4.

3.4.4.

3.4.4.1.

3.4.4.2.

W przypadku szyb zespolonych asymetrycznych przeprowadza si¢ trzy badania po jednej stronie oraz trzy
badania po drugiej stronie szyby.

Interpretacja wynikow

Oszklenie zespolone skladajace si¢ z dwoch szyb jednorodnie hartowanych:

wynik badania uznaje si¢ za pozytywny, jezeli obie szyby skltadowe pe¢kna.

Oszklenie zespolone skfadajace si¢ z szyb laminowanych lub szyb ze szkla organicznego inne niz szyby
przednie:

wynik tego badania uznaje si¢ za pozytywny, jezeli spelnione zostaly nastepujace warunki:

dwie szyby skfadowe wycinka do badan uginaja si¢ i pekaja, powstaja na nich liczne koliste peknigcia, ktérych
$rodkiem jest w przyblizeniu punkt uderzenia;

dopuszczalne sg rozdarcia migdzywarstw(y), pod warunkiem, ze glowa manekina nie przejdzie przez wycinek do

badan;

od migdzywarstwy nie moga si¢ odrywaé wigksze odtamki szkfa.

Oszklenie zespolone skladajace si¢ z szyb jednorodnie hartowanych oraz szyb laminowanych lub szyb ze szkla
organicznego inne niz szyby przednie:

szyba ze szkla hartowanego peka;

szyba laminowana lub szyba ze szkla organicznego ugina si¢ i peka, powstaja na niej liczne koliste pekniecia,
ktérych Srodkiem jest w przyblizeniu punkt uderzenia;

dopuszczalne sg rozdarcia migdzywarstw(y), pod warunkiem, Ze glowa manekina nie przejdzie przez wycinek do

badan;

od miedzywarstwy nie moga si¢ odrywaé wigksze odtamki szkla.

Zestaw wycinkéw do badan przedstawiony do homologacji ocenia si¢ pozytywnie w odniesieniu do reakgji na
uderzenie glowa manekina, jezeli spelniony jest jeden z dwoéch ponizszych warunkéw:

wyniki wszystkich badan s3 pozytywne; lub

wynik jednego badania byl negatywny, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie wycinkéw
do badan daly pozytywne wyniki.

WEASCIWOSCI OPTYCZNE

Przepisy dotyczace przepuszczalnosci $wiatla widzialnego okreslone w pkt 9.1 zalacznika 3 obowigzuja dla szyb
zespolonych dwuszybowych lub ich czgéci znajdujacych si¢ w miejscach o zasadniczym znaczeniu dla widzial-
nosci kierowcy.
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ZALACZNIK 13

GRUPOWANIE SZYB PRZEDNICH DO CELU BADAN HOMOLOGACYJNYCH

1. POD UWAGE BRANE SA NASTEPUJACE CECHY SZYB PRZEDNICH:

1.1. powierzchnia rozwinieta,

1.2. wysoko$¢ segmentu,

1.3. krzywizna.

2. GRUPY TWORZY SIE W OKRESLONE] KLASIE GRUBOSCI.

3. KLASYFIKACJI DOKONUJE SIE WEDLUG ROSNACE] POWIERZCHNI ROZWINIETE].

Nalezy wybra¢ pie¢ najwigkszych oraz pig¢ najmniejszych powierzchni rozwinigtych i ponumerowad je
W nastepujacy sposob:

1 oznacza najwigksza 1 oznacza najmniejszg
2 oznacza kolejng co do wielkosci po 1 2 oznacza kolejng najmniejszg po 1
3 oznacza kolejng co do wielkosci po 2 3 oznacza kolejng najmniejsza po 2
4 oznacza kolejna co do wielkosci po 3 4 oznacza kolejna najmniejsza po 3
5 oznacza kolejng co do wielkosci po 4 5 oznacza kolejng najmniejsza po 4
4. w KAZDE] Z DWOCH SERII OKRESLONYCH W PKT 2 OZNACZA SIE WYSOKOSCI SEGMENTU

W NASTEPUJACY SPOSOB:

1 oznacza najwigksza wysoko§¢ segmentu,

2 oznacza kolejng co do wielkosci wysoko$¢ segmentu,
3 oznacza kolejng co do wielko$ci wysoko§¢ segmentu,
itd.

5. \W% KAZDE} Z DWOCH SERII OKRESLONYCH W PKT 3 OZNACZA SIE KRZYWIZNE W NASTEPUJACY
SPOSOB:

1 oznacza najmniejszg krzywizne,
2 oznacza kolejna najmniejsza krzywizne,
3 oznacza kolejng najmniejsza krzywizneg,

itd.

6. LICZBY PRZYPISANE POSZCZEGOLNYM SZYBOM PRZEDNIM W DWOCH SERIACH OKRESLONYCH
W POWYZSZYM PKT 3 NALEZY ZSUMOWAC.

6.1. Szybe przednia o najmniejszej sumie punktéw znajdujaca sie wéréd pieciu szyb przednich o najwickszej
powierzchni oraz szybe przednig o najmniejszej sumie punktéw znajdujaca si¢ wérdd pigciu szyb przednich
o najmniejszej powierzchni poddaje si¢ badaniom w pelnym zakresie, zgodnie z wymaganiami jednego
z zalgcznikéw: 4, 6, 8, 9 i 10.

6.2. Pozostale szyby przednie z tych serii poddaje si¢ badaniom wlasciwosci optycznych opisanym w pkt 9
zalgcznika 3.

7. Mozna réwniez przebada¢ kilka szyb przednich o parametrach ksztattu lub krzywizny znacznie odbiegajacych
od wartosci skrajnych dla wybranych grup, jezeli upowazniona placowka techniczna prowadzaca badania
uzna, ze kwestionowane parametry moga mie¢ istotnie negatywne skutki.
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9.1.

9.2.

9.3.

9.3.1.1.

9.3.1.1.1.

9.3.1.1.2.

9.3.1.1.3.

9.3.1.1.4.

9.3.1.1.5.

9.3.1.2.

9.3.1.2.1.

9.3.1.2.2.

9.3.1.2.3.

9.3.1.2.4.

9.3.1.3.

9.3.1.4.

Powierzchnia rozwinigta szyby przedniej okresla granice danej grupy. Jezeli szyba przednia przedstawiona do
homologacji typu charakteryzuje si¢ powierzchnig rozwinieta, ktéra nie mieci si¢ w granicach podlegajacych
homologacji lub znacznie wigksza wysokoscig segmentu lub znacznie mniejsza krzywizng, nalezy ja uznaé za
nowy typ i podda¢ dodatkowym badaniom, jezeli upowazniona placéwka techniczna uzna takie badania za
niezbedne ze wzgledéw technicznych, w zwiazku z posiadanymi przez siebie informacjami o wyrobie
i zastosowanym materiale.

Jezeli podmiot posiadajacy homologacje wyprodukuje jakikolwiek nowy model szyby przedniej nalezacy do
kategorii grubosci, ktéra uzyskata juz homologacje:

nalezy upewni¢ sig, czy ten model moze naleze¢ do pieciu najwigkszych lub pieciu najmniejszych modeli
wybranych do celéw homologacji danej grupy;

nalezy ponownie przeprowadzi¢ numerowanie wedtug procedur okreslonych w pkt 3, 4 i 5;

jezeli wérod pieciu najwigkszych lub pigciu najmniejszych szyb przednich suma punktéw przyznanych nowo
wprowadzonej szybie

okaze si¢ najmniejsza, nalezy przeprowadzi¢ nastgpujace badania:

dla hartowanych szyb przednich:

fragmentacja,

test wytrzymato$ci na uderzenie manekinem,

znieksztalcenie optyczne,

oddzielenie obrazu wtérnego,

przepuszczalno$é Swiatla.

Dla szyb laminowanych zwyklych przednich lub szyb przednich ze szkla organicznego:
test wytrzymato$ci na uderzenie manekinem,

znieksztalcenie optyczne,

oddzielenie obrazu wtérnego,

przepuszczalno$é $wiatla.

Dla laminowanych szyb przednich obrobionych, badania przewidziane w pkt 9.3.1.1.1, 9.3.1.1.2 i 9.3.1.2.

Dla szyb przednich z powloka z tworzywa sztucznego, w zaleznosci od sytuacji, badania przewidziane w pkt
9.3.1.1 lub 9.3.1.2.

W przeciwnym wypadku przeprowadza si¢ wylacznie badania przewidziane w celu sprawdzenia wlasciwosci
optycznych, opisane w pkt 9 zalgcznika 3.
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ZALACZNIK 14

OSZKLENIE ZE SZTYWNEGO TWORZYWA SZTUCZNEGO INNE NIZ SZYBY PRZEDNIE

DEFINICJA TYPU

Uznaje si¢, ze oszklenie ze sztywnego tworzywa sztucznego nalezy do rdznych typow, jezeli rézni si¢ co
najmniej jedna z ponizszych cech gtéwnych lub drugorzednych.

Cechy glowne:

nazwy lub znaki handlowe;

nazwa chemiczna materiatu;

klasyfikacja materialu przez producenta;

proces produkgji;

ksztalt i wymiary;

grubo$¢ nominalna. Granica tolerancji grubosci dla wyrobdéw wytlaczanych z tworzyw sztucznych wynosi +
10 % grubo$ci nominalnej. W przypadku wyrobéw z tworzyw sztucznych wyprodukowanych przy uzyciu
innych technologii (np. wylewanych plyt akrylowych) dopuszczalng tolerancje grubosci wyraza wzor (granice
tolerangji grubosci (mm) = + (0,4 + 0,1 e), gdzie e oznacza grubos§¢ arkusza w milimetrach. Normg referen-
cyjna jest ISO 7823/1.

Zabarwienie tworzywa sztucznego;

charakter powloki powierzchniowej.

Cechy drugorzedne:

obecnos¢ lub nieobecno$é przewodéw lub elementoéw grzewczych.

PRZEPISY OGOLNE

W przypadku szyb ze sztywnego tworzywa sztucznego badania przeprowadza si¢ na plaskich wycinkach do
badan, Scisle reprezentatywnych dla wyrobu gotowego, lub na gotowych czgciach. Wszystkich pomiaréw
optycznych dokonuje si¢ na prawdziwych czesciach.

Przed rozpoczeciem badania z wycinkéw do badan nalezy zdja¢ ostonki i starannie oczysci¢ wycinki.

Nalezy je przechowywal przez 48 godzin w temperaturze 23°C + 2°C przy wilgotnosci wzglednej
50% £ 5%.

Aby opisal rozpad wskutek naprezenia dynamicznego, tworzy si¢ klasy w zalezno$ci od zastosowania
tworzywa sztucznego. Klasy te sa zwigzane z prawdopodobienstwem kontaktu glowy czlowieka
z oszkleniem z tworzywa sztucznego oraz obejmujg rézne wymagania dotyczgce testu wytrzymalosci na
uderzenie manekinem.

BADANIE ELASTYCZNOSCI
Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych
Nie uwzglednia si¢ cech drugorzednych.

Liczba wycinkéw do badan
Badaniu poddaje si¢ jeden plaski wycinek do badan o wymiarach 300 mm x 25 mm.

Metoda badawcza

Nalezy zastosowal metod¢ opisana w pkt 12 zalacznika 3.
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Interpretacja wynikow

Aby wycinek do badan lub prébka mogly zosta¢ uznane za sztywne, odchylenie badanego wycinka od pionu
nie moze przekracza¢ 50 mm po uplywie 60 sekund.

TEST WYTRZYMALOSCI NA UDERZENIE MANEKINEM
Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych
Nie uwzglednia sie cech drugorzednych.

Liczba wycinkéw do badan

Badaniu poddaje si¢ szes¢ plaskich wycinkéw do badaii o wymiarach 1170 x 570 + 0/- 2 mm) lub sze§¢
catych czgsci.

Metoda badawcza

Nalezy zastosowa¢ metode opisang w pkt 3.2 zalgcznika 3.

W przypadku szyb stanowiacych przegrody i okna oddziclajace, dla ktérych istnieje prawdopodobienistwo
uderzenia (klasyfikacja VIII/A), wysoko$¢ spadku wynosi 3 m. Nalezy réwniez zmierzy¢ wielko$¢ wspélezyn-
nika HIC.

W przypadku szyb stanowigcych okna boczne, tylne i dachowe o zmniejszonym prawdopodobiefistwie
uderzenia (klasyfikacja VIII/B) wysoko$¢ spadku wynosi 1,5 m. Nalezy rowniez zmierzy¢ wielkos¢ wspol-
czynnika HIC.

W przypadku szyb, dla ktérych nie zachodzi prawdopodobiefistwo kontaktu, a takze malych okien
w pojazdach oraz wszystkich okien w przyczepach (klasyfikacja VIII/C), nie przeprowadza si¢ testu wytrzy-
maloéci na uderzenie manekinem. Male okno oznacza okno, w ktére nie mozna wpisa¢ kota o $rednicy 150
mm.

Interpretacja wynikow

Wynik badania uznaje si¢ za pozytywny, jezeli spelnione zostaly nastgpujace warunki:
wycinek do badan lub prébka nie ulegly przebiciu ani nie rozpadly si¢ na oddzielne duze czgsci;
wielko$¢ wspdlezynnika HIC wynosi ponizej 1 000;

zestaw wycinkéw przedstawionych do homologacji ocenia si¢ pozytywnie z punktu widzenia testu wytrzy-
malosci na uderzenie manekinem, jezeli spelniony zostat jeden z ponizszych warunkéw:

wyniki wszystkich badan sg pozytywne lub

wynik jednego badania byl negatywny, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie wycinkow

do badan daly pozytywne wyniki.

TEST WYTRZYMALOSCI MECHANICZNE] — BADANIE KULA 227 g
Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych
1. bez przewodéw lub elementéw grzewczych

2. z przewodami lub elementami grzewczymi

Liczba wycinkéw do badan

Badaniu poddaje si¢ dziesig¢ plaskich kwadratowych wycinkéw o wymiarach 300 + 10/- 0 mm lub dziesigé
zasadniczo plaskich wyrobéw gotowych.

Metoda badawcza

Nalezy zastosowal metode przewidziang w pkt 2.1 zalacznika 3.
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W ponizszej tabeli podano wysoko$¢ spadku dla réznych grubosci:

Grubos¢ tafli (mm) Wysoko$¢ spadku (m)
<3 2
4 3
5 4
> 6 5

W przypadku gdy grubos¢ wycinka ma warto$¢ posrednia i znajduje si¢ w przedziale od 3 do 6 mm, nalezy
dokona¢ interpolacji wysokosci spadku.
Interpretacja wynikow

Wynik badania kulg uznaje si¢ za pozytywny, jezeli spetnione zostaly nastgpujace warunki:

— kula nie przebija wycinka do badan;

— badany wycinek nie rozpada si¢ na oddzielne czgsci.
Dopuszczalne s jednak pekniecia i szczeliny powstale w tafli wskutek uderzenia.

Zestaw wycinkow przedstawionych do homologacji ocenia si¢ pozytywnie z punktu widzenia badania kula
o masie 227 g, jezeli spelniony zostal jeden z ponizszych warunkéw:

osiem lub wigcej oddzielnych badan z danej wysokosci spadku dalo pozytywne wyniki;

wyniki co najmniej trzech badan byly negatywne, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie
wycinkéw daly pozytywne wyniki.
Badanie kulg 227 g w temperaturze — 18 °C £ 2°C

Aby ograniczy¢ do minimum zmiany temperatury wycinka do badan, badanie nalezy przeprowadzi¢ w ciagu
30 sekund od chwili wyjecia wycinka do badan z urzadzenia klimatycznego.

Nalezy zastosowaé metode badawcza opisang w pkt 5.3 niniejszego zalacznika, z tym ze temperatura badania
musi wynosi¢ — 18 °C + 2 °C.

Interpretacja wynikow — jak w pkt 5.4 niniejszego zalgcznika.

BADANIE ODPORNOSCI NA DZIALANIE SRODOWISKA
Test odpornosci na Scieranie
Wskazniki trudnosci i metoda badawcza

Obowigzuja wymogi okreslone w pkt 4 zalacznika 3; badanie przeprowadza si¢ w 1000, 500 lub 100
cyklach w celu zmierzenia stopnia abrazji powierzchni wyrobu.

Badaniu poddaje si¢ trzy plaskie, kwadratowe wycinki do badan o boku 100 mm dla kazdego typu
powierzchni.

Interpretacja wynikow

W przypadku oszklenia kategorii L wynik testu na odporno$¢ na $cieranie uznaje si¢ za pozytywny, jezeli
taczne rozproszenie $wiatta po zakonczeniu $cierania nie przekracza 2 % po 1 000 cyklach na zewnetrznej
powierzchni badanej probki oraz 4 % po 100 cyklach na wewngtrznej powierzchni badanej probki.

W przypadku oszklenia kategorii M wynik testu odpornosci na cieranie uznaje si¢ za pozytywny, jezeli faczne
rozproszenie $wiatla po zakoficzeniu S$cierania nie przekracza 10% po 500 cyklach na zewnetrznej
powierzchni badanej probki oraz 4 % po 100 cyklach na wewngtrznej powierzchni badanej probki.

W przypadku okien dachowych test odpornosci na $cieranie nie jest wymagany.
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Zestaw probek przedstawionych do homologacji ocenia si¢ pozytywnie, jezeli zostanie spelniony jeden
z ponizszych warunkéw:

— wszystkie probki spelniaja wymagania lub

— jedna prébka nie spelnila wymagan, ale po powtérzeniu badan na nowym zestawie probek otrzymano
pozytywne wyniki.

Badanie odpornosci na symulowane warunki atmosferyczne

Wskazniki trudnosci i metoda badawcza

Obowigzuja wymagania okreslone w pkt 6.4 zalacznika 3. Laczna ekspozycja na dzialanie promieniowania
ultrafioletowego przy uzyciu lampy ksenonowej o dhugim tuku wynosi 500 MJ/m2. Podczas naswietlania
wycinki do badan spryskuje si¢ woda w ciggltych cyklach. W czasie cyklu trwajacego 120 minut badane
wycinki s3 wystawione na dzialanie $wiatla bez spryskiwania woda przez 102 minuty oraz na dzialanie
Swiatla ze spryskiwaniem wodg przez 18 minut.

Dopuszczalne s inne metody, dajace réwnowazne rezultaty.

Liczba wycinkéw do badan
Badaniu poddaje si¢ trzy plaskie wycinki do badan o wymiarach 130 x 40 mm wycigte z plaskiej probki tafli.

Interpretacja wynikow

Wynik badania odpornosci na symulowane warunki atmosferyczne uznaje si¢ za pozytywny, jezeli:

przepuszczalno§¢ $wiatla zmierzona zgodnie z pkt 9.1 zalacznika 3 nie spada ponizej 95 % wartosci zmie-
rzonej przed rozpoczeciem badania. Ponadto w przypadku okien majacych wplyw na widzialno§¢ kierowcy
warto$¢ ta nie powinna spas¢ ponizej 70 %;

podczas badania nie wystepuja babelki ani inne wyrazne oznaki rozkladu, odbarwienia, zme¢tnienia ani
spekania.

Uznaje si¢, ze zestaw wycinkéw do badan lub prébek przedstawionych do homologacji spetnia wymagania
z punktu widzenia badania odpornosci na symulowane warunki atmosferyczne, jezeli zostanie spelniony jeden
z ponizszych warunkéw:

wyniki badan dla wszystkich wycinkéw sa pozytywne;

wynik badania jednego wycinka byl negatywny, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie
wycinkéw do badan lub prébek daly pozytywne wyniki.

Test nacie¢ krzyzowych
Wskazniki trudno$ci i metoda badawcza

Wymagania okre§lone w pkt 13 zalacznika 3 dotycza wylacznie wyrobéw powlekanych sztywnych.
Test naci¢¢ krzyzowych nalezy przeprowadzi¢ na jednym z wycinkéw do badan z pkt 6.2.

Interpretacja wynikow

Wynik testu nacigé krzyzowych uznaje si¢ za pozytywny, jezeli
wielko$¢ nacig¢ krzyzowych wynosi Gtl;

Wycinek do badai ocenia si¢ pozytywnie z punktu widzenia homologacji, jezeli spelniony zostal jeden
z ponizszych warunkéw:

wynik badania jest pozytywny;

wynik badania byl negatywny, jednak kolejne badanie przeprowadzone na wycinku do badan pozostalym po
badaniu 6.2 dalo wynik pozytywny.
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Badanie odpornosci na dziatanie wilgoci
Wskazniki trudnodci i metoda badawcza

Obowigzujg wymagania okreslone w pkt 7 zalacznika 3.

Badaniu poddaje si¢ dziesig¢ plaskich wycinkéw do badan w ksztalcie kwadratu o boku 300 mm .
Interpretacja wynikoéw

Wynik badania odpornosci na dziatanie wilgoci uznaje si¢ za pozytywny, jezeli:

w zadnej z probek nie wystepuja widoczne oznaki rozkladu, takie jak babelki czy zmegtnienia

oraz jezeli przepuszczalno$¢ $wiatla zmierzona zgodnie z pkt 9.1 zalacznika 3 nie spada ponizej 95 %
wartosci sprzed badania, a ponadto nie spada ponizej 70 % w zadnym oknie majacym wplyw na widzialnos¢
kierowcy.

Po zakoniczeniu badania, wycinki nalezy przechowywaé przez co najmniej 48 godzin w temperaturze
23 °C £ 2 °C przy wilgotnosci wzglednej 50 % * 5 %, a nastgpnie poddaé badaniu wytrzymatosci na uderzenie
kulg o masie 227 g, opisanemu w pkt 5 niniejszego zalgcznika.

WEASCIWOSCI OPTYCZNE

Wymagania okre§lone w pkt 9.1 zalacznika 3 obowiazuja dla wyrobéw o zasadniczym znaczeniu dla
widzialnosci kierowcy.

Interpretacja wynikow
Zestaw probek ocenia si¢ pozytywnie, jezeli zostanie spetniony jeden z ponizszych warunkéw:
wyniki badan dla wszystkich prébek sa pozytywne;

wynik badania jednej prébki byl negatywny, jednak badania na kolejnym zestawie wycinkéw do badan daly
pozytywne wyniki.

BADANIE OGNIOODPORNOSCI

Wskazniki trudnosci i metoda badawcza

Obowigzujg wymagania okreslone w pkt 10 zalgcznika 3.
Interpretacja wynikow

Wynik badania ognioodpornoéci uznaje si¢ za pozytywny, jezeli szybko$¢ spalania wynosi mniej niz 110
mm/min.

Do celéw homologacji, zestaw prébek ocenia si¢ pozytywnie, jezeli zostanie spelniony jeden z ponizszych
warunkéw:

wyniki badan dla wszystkich prébek sa pozytywne;

wynik badania jednej probki byl negatywny, jednak badania na drugim zestawie prébek daly pozytywne
wyniki.

ODPORNOSC NA DZIALANIE CZYNNIKOW CHEMICZNYCH

Wskazniki trudnosci i metoda badawcza

Obowiazujg wymagania okre§lone w pkt 11 zalgcznika 3.

Interpretacja wynikow

Zestaw probek uznaje si¢ za dopuszczalny, jezeli zostanie spelniony jeden z ponizszych warunkéw:

wyniki badan dla wszystkich prébek sa pozytywne;

wynik badania jednej probki byl negatywny, jednak badania na drugim zestawie probek daly pozytywne
wyniki.
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ZALACZNIK 15

OSZKLENIE Z ELASTYCZNEGO TWORZYWA SZTUCZNEGO INNE NIZ SZYBY PRZEDNIE
DEFINICJA TYPU
Uznaje si¢, ze oszklenie z elastycznego tworzywa sztucznego nalezy do réznych typdw, jezeli rozni si¢ co
najmniej jedng z ponizszych cech gléwnych lub drugorzednych.
Cechy glowne:
nazwy lub znaki handlowe;
nazwa chemiczna materiatu;
klasyfikacja materiatu przez producenta;
proces produkgji;
gruboé¢ nominalna (e), z dopuszczeniem tolerangji producenta: + (0,1 mm + 0,1 ¢); d > 0,1 mm;
zabarwienie tworzywa sztucznego;
charakter powlok(-i) powierzchniowych(-¢j).
Cechy drugorzedne:
Nie uwzglednia si¢ cech drugorzednych.
PRZEPISY OGOLNE
W przypadku oszklenia z elastycznego tworzywa sztucznego badania przeprowadza si¢ na plaskich wycinkach
do badan pobranych z wyrobéw gotowych lub wyprodukowanych specjalnie w tym celu. W obu przypadkach

wycinek do badan musi by¢ pod kazdym wzgledem SciSle reprezentatywny dla szyb wyprodukowanych
w ramach jednej partii, objetych wnioskiem o udzielenie homologadji.

Przed rozpoczeciem badania, z wycinkéw do badaf nalezy zdja ostonki i starannie oczy$ci¢ wycinki.

Nalezy je przechowywaé przez 48 godzin w temperaturze 23 °C + 2 °C przy wilgotnosci wzglednej 50 %
£ 5%.

TEST ELASTYCZNOSCI I ZGINANIA

Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych
Nie uwzglednia si¢ cech drugorzednych.

Liczba wycinkéw do badan
Badaniu poddaje si¢ jeden plaski wycinek do badan o wymiarach 300 mm x 25 mm.

Metoda badawcza

Nalezy zastosowal metode opisang w pkt 12 zalacznika 3.

Interpretacja wynikow

Wycinek do badan lub probke uznaje si¢ za elastyczne, jezeli ich odchylenie w pionie po uplywie 60 sekund
przekracza 50 mm.

10 sckund po zgigciu o 180° w punkcie zgigcia materialu nie moga si¢ pojawi¢ zadne peknigcia ani uszko-
dzenia.
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TEST WYTRZYMALOSCI MECHANICZNE]
Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych
Nie uwzglednia si¢ cech drugorzednych.

Badanie kulg 227 ¢ w temperaturze 20 °C = 5 °C
Liczba wycinkéw do badan
Badaniu poddaje si¢ dziesi¢¢ plaskich wycinkéw do badan w ksztalcie kwadratu o boku 300 + 10/- 0 mm.

Metoda badawcza

Nalezy zastosowal metod¢ przewidziang w pkt 2.1 zalacznika 3.
Wysokos¢ spadku dla wszystkich grubosci wynosi 2 m.

Interpretacja wynikow

Wynik badania uznaje si¢ za pozytywny, jezeli kula przebije wycinka do badan.

Zestaw wycinkéw przedstawionych do homologacji ocenia si¢ pozytywnie z punktu widzenia badania kula
o masie 227 g, jezeli spelniony zostal jeden z ponizszych warunkéw:

co najmniej osiem badan z danej wysokosci spadku dalo pozytywne wyniki;

wyniki wiecej niz dwoch badan przy najmniejszej wysokosci spadku byly negatywne, jednak dalsze badania
przeprowadzone na nowym zestawie wycinkéw daly pozytywne wyniki.

Badanie kulg 227 ¢ w temperaturze — 18 °C £ 2°C

Aby ograniczy¢ do minimum zmiany temperatury wycinka do badan, badanie nalezy przeprowadzi¢ w ciggu
30 sekund od chwili wyjecia wycinka do badan z urzadzenia klimatycznego.

Nalezy zastosowal metode badawcza opisang w pkt 4.2.2 niniejszego zalacznika, z tym Ze temperatura
wycinka do badafi musi wynosi¢ — 18 °C 2 °C.

Interpretacja wynikow — jak w pkt 4.2.3 tego zalacznika.

BADANIE ODPORNOSCI NA DZIALANIE SRODOWISKA
Badanie odpornosci na symulowane warunki atmosferyczne
Wskazniki trudnosci i metoda badawcza

Obowiazuja wymagania okre$lone w pkt 6.4 zalacznika 3. Laczna ekspozycja na dzialanie promieniowania
ultrafioletowego przy uzyciu lampy ksenonowej o dhugim tuku wynosi 500 MJ/m2. Podczas naswietlania
wycinki do badaf spryskuje si¢ woda w ciaglych cyklach. W czasie cyklu trwajacego 120 minut badane
wycinki s3 wystawione na dzialanie $wiatta bez spryskiwania wodg przez 102 minuty oraz na dzialanie
$wiatla ze spryskiwaniem woda przez 18 minut.

Dopuszczalne sa inne metody, dajace réwnowazne rezultaty.

Liczba wycinkéw do badan
Badaniu poddaje si¢ trzy plaskie wycinki do badan o wymiarach 130 x 40 mm pobrane z plaskiej probki tafli.

Interpretacja wynikow
Wynik badania odpornoéci na symulowane warunki atmosferyczne uznaje si¢ za pozytywny, jezeli:
przepuszczalno$¢ $wiatta zmierzona zgodnie z pkt 9.1 zalacznika 3 nie spada ponizej 95 % warto$ci zmie-

rzonej przed rozpoczgciem badania. Ponadto w przypadku okien majacych wplyw na widzialno$¢ kierowcy
warto$¢ ta nie powinna spas¢ ponizej 70 %;
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5.1.3.2.

5.1.4.1.

5.1.4.2.

6.1.

7.2.

7.2.1.

7.2.1.1.

7.2.1.2.

8.2.

podczas badania nie powinny wystapi¢ babelki ani inne wyrazne oznaki rozktadu, odbarwienia, zmetnienia ani
spekania.

Uznaje si¢, ze zestaw wycinkéw do badan lub prébek przedstawionych do homologacji spetnia wymagania
z punktu widzenia badania odpornosci na symulowane warunki atmosferyczne, jezeli zostanie spetniony jeden
z ponizszych warunkéw:

wyniki badart dla wszystkich wycinkoéw sa pozytywne;

wynik badania jednego wycinka byl negatywny, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie
wycinkéw do badan lub prébek daly pozytywne wyniki.

WEASCIWOSCI OPTYCZNE

Wymagania okreSlone w pkt 9.1 zalgcznika 3 obowigzujg dla wyrobéw o zasadniczym znaczeniu dla
widzialno$ci kierowcy.

Interpretacja wynikow
Zestaw probek ocenia si¢ pozytywnie, jezeli zostanie spelniony jeden z ponizszych warunkow:
wyniki badan dla wszystkich probek sa pozytywne;

wynik badania jednej prébki byl negatywny, jednak badania na kolejnym zestawie wycinkéw do badan daty
pozytywne wyniki.

BADANIE OGNIOODPORNOSCI
Wskazniki trudnosci i metoda badawcza

Obowigzuja wymagania okreslone w pkt 10 zalacznika 3.

Interpretacja wynikow

Wynik badania ognioodpornosci uznaje si¢ za pozytywny, jezeli szybkos§¢ spalania wynosi mniej niz 110
mm/min.

Do celéw homologacji zestaw probek ocenia si¢ pozytywnie, jezeli zostanie spelniony jeden z ponizszych
warunkéw:

wyniki badan dla wszystkich probek sa pozytywne;

wynik badania jednej probki byl negatywny, jednak badania na drugim zestawie probek daly pozytywne
wyniki.

ODPORNOSC NA DZIALANIE CZYNNIKOW CHEMICZNYCH
Wskazniki trudnosci i metoda badawcza

Obowigzujg wymagania okreslone w pkt 11.2.1 zalacznika 3.

Interpretacja wynikow

Zestaw probek uznaje si¢ za dopuszczalny, jezeli zostanie spelniony jeden z ponizszych warunkéw:
wyniki badari dla wszystkich probek sa pozytywne;

wynik badania jednej probki byt negatywny, jednak badania na drugim zestawie probek daly pozytywne
wyniki.
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ZALACZNIK 16

SZYBY ZESPOLONE ZE SZTYWNEGO TWORZYWA SZTUCZNEGO

1. DEFINICJA TYPU
Uznaje si¢, ze szyby zespolone dwuszybowe naleza do réznych typdéw, jezeli roznia si¢ co najmniej jedna
z ponizszych cech gléwnych lub drugorzednych.

1.1. Cechy glowne:

1.1.1. nazwy lub znaki handlowe;

1.1.2. nazwa chemiczna tafli sktadowych;

1.1.3. klasyfikacja tafli przez producenta;

1.1.4. grubo$¢ tafli skladowych;

1.1.5. proces produkcji okna;

1.1.6. szeroko$¢ szcezeliny powietrznej pomigdzy taflami sktadowymi z tworzywa sztucznego;

1.1.7. zabarwienie tafli z tworzywa sztucznego;

1.1.8. charakter i typ powloki.

1.2. Cechy drugorzedne:

1.2.1. Nie uwzglednia si¢ cech drugorzednych.

2. PRZEPISY OGOLNE

2.1 W przypadku szyb zespolonych ze sztywnego tworzywa sztucznego badania przeprowadza si¢ na plaskich
wycinkach do badan lub wyrobach gotowych, w zaleznosci od wymogéw badania.

2.2. Przed przystapieniem do badania, nalezy zdja¢ ostonki z wycinkéw do badan i oczysci¢ wycinki. Przed
badaniem nalezy je przechowywal przez 24 godziny w temperaturze 23 °C £ 2 °C przy wilgotnoSci wzglednej
50% = 5 %.

2.3. Tolerancja grubosci nominalnej dla wyrobéw wytlaczanych z tworzyw sztucznych wynosi + 10 % grubosci
nominalnej. W przypadku wyrobow z tworzyw sztucznych wyprodukowanych przy uzyciu innych technologii
(np. wylewanych plyt akrylowych) dopuszczalna tolerancje grubosci wyraza wzor:

granice tolerangji grubosci (mm) = * (0,4 + 0,1 €)

gdzie e oznacza nominalng grubo$¢ tafli.

Normg referencyjng jest 1SO 7823/1.

Uwaga: Jezeli ze wzgledu na technike formowania grubo$¢ produktu nie jest jednolita, pomiaru grubosci
dokonuje si¢ w $rodku geometrycznym wyrobu.

2.4. Badania przeprowadzane na szybach zespolonych ze sztywnego tworzywa sztucznego o nominalnej szero-
kosci szczeliny ,e” zmierzonej w $rodku geometrycznym uznaje si¢ za obowiazujace dla wszystkich szyb
zespolonych ze sztywnego tworzywa sztucznego o takich samych cechach oraz o nominalnej szerokosci
szczeliny wynoszacej e + 5 mm.
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3.1.

3.2.

3.3.

3.3.1.

3.4.

4.2.

4.3.

4.3.1.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

Podmiot wnioskujacy o udzielenie homologacji moze réwniez przedstawi¢ prébki o najwigkszej i najmniejszej
szczelinie nominalne;j.

BADANIE ELASTYCZNOSCI
Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych
Nie uwzglednia si¢ cech drugorzednych.

Liczba wycinkéw do badan
Badaniu poddaje si¢ jeden wycinek do badan z kazdej tafli skladowej okna, o wymiarach 300 mm x 25 mm.

Metoda badawcza

Nalezy zastosowal metode opisang w pkt 12 zalacznika 3.

Interpretacja wynikow

Odchylenie obu tafli sktadowych od pionu po uplywie 60 sekund musi wynosi¢ ponizej 50 mm.

TEST WYTRZYMALOSCI NA UDERZENIE MANEKINEM
Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych
Nie uwzglednia si¢ cech drugorzednych.

Liczba wycinkéw do badan

Badaniu poddaje si¢ sze$¢ reprezentatywnych okien o wymiarach 1170 x 570 mm (+ 0/ -2 mm w obu
kierunkach). Na probkach muszg by¢ przewidziane miejsca na zaciski obwodowe.

Metoda badawcza

Nalezy zastosowaé metode opisang w pkt 3.2 zalacznika 3. Uderzenie nalezy wykona¢ od wewngtrznej strony
okna.

W przypadku szyb stanowiacych przegrody i okna oddzielajace, dla ktérych istnieje duze prawdopodobieri-
stwo uderzenia, wysoko$¢ spadku wynosi 3 m.

Nalezy réwniez zmierzy¢ wielko§¢ wspotezynnika HIC.

W przypadku szyb stanowigcych okna boczne, tylne i dachowe o zmniejszonym prawdopodobiefistwie
uderzenia wysokos¢ spadku wynosi 1,5 m.

Nalezy rowniez zmierzy¢ wielko§¢ wspotezynnika HIC.

W przypadku szyb, w ktérych nie zachodzi prawdopodobieristwo kontaktu, takich jak okna w przyczepach
turystycznych, a takze male okna, nie przeprowadza si¢ test wytrzymatoici na uderzenie manekinem. Mate
okno oznacza okno, w ktére nie mozna wpisa¢ kota o $rednicy 150 mm.

Interpretacja wynikow

Wynik badania uznaje si¢ za pozytywny, jezeli spelnione zostaly nastgpujace warunki:

wycinek do badan lub prébka nie zostaly przebite ani nie rozpadly si¢ na oddzielne duze czgsci;

wielko$¢ wspétczynnika HIC wynosi ponizej 1 000.
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4.4.3.

4.43.1.

4.43.2.

5.1.

5.2.

5.3.
5.3.1.

5.4.
5.4.1.

5.4.2.

5.4.2.1.

5.4.2.2.

5.5.

Zestaw wycinkoéw przedstawionych do homologacji ocenia si¢ pozytywnie z punktu widzenia testu wytrzy-
malosci na uderzenie manekinem, jezeli spelniony zostal jeden z ponizszych warunkéow:

wyniki wszystkich badaf sg pozytywne lub

wynik jednego badania byl negatywny, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie wycinkoéw
daly pozytywne wyniki.

TEST WYTRZYMALOSCI MECHANICZNE] — BADANIE KULA 227 g
Wskazniki trudnodci dla cech drugorzednych
Nie uwzglednia si¢ cech drugorzednych.

Liczba wycinkéw do badan

Badaniu poddaje si¢ dziesi¢¢ plaskich wycinkow do badan z zewnetrznej tafli sktadowej lub dziesig¢ gotowych
elementéw o wymiarach 300 x 300 mm + 10/- 0 mm.

Metoda badawcza

Nalezy zastosowal metod¢ przewidziana w pkt 2.1 zalacznika 3.

Uderzenie nalezy wykona¢ od zewngtrznej strony okna.

W ponizszej tabeli podana jest wysoko$¢ spadku dla réznych kategorii grubosci zewngtrznego elementu okna:

Grubos¢ tafli zewnetrznej (mm) Wysokos¢ spadku (m)
<3 2
4 3
5 4
> 6 5

W przypadku gdy grubo$¢ ma warto$¢ posrednia i znajduje si¢ w przedziale od 3 do 6 mm, nalezy dokonad
interpolacji wysokosci spadku.

Interpretacja wynikow

Wynik badania kulg uznaje si¢ za pozytywny, jezeli spelnione zostaly nastepujace warunki:

— kula przebija wycinka do badan;

— wycinek do badan nie rozpada si¢ na oddzielne czgsci.

Zestaw wycinkéw przedstawionych do homologacji ocenia si¢ pozytywnie z punktu widzenia badania kula
o masie 227 g, jezeli spelniony zostal jeden z ponizszych warunkéw:

osiem lub wigcej oddzielnych badan z danej wysokosci spadku dalo pozytywne wyniki;

wyniki trzech lub wigcej badan byly negatywne, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie
wycinkéw daly pozytywne wyniki.

Badanie kulg 227 g w temperaturze — 18 °C £ 2°C

Aby ograniczy¢ do minimum zmiany temperatury wycinka do badan, badanie nalezy przeprowadzi¢ w ciagu
30 sekund od chwili wyjecia wycinka do badan z urzadzenia klimatycznego.
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6.1.1.

6.1.3.
6.1.3.1.

6.1.3.2.

6.1.3.3.

6.1.4.

6.2.
6.2.1.

6.2.1.1.

6.2.3.
6.2.3.1.

6.2.3.1.1.

6.2.3.1.2.

6.2.4.

Nalezy zastosowaé metod¢ badawcza opisana w pkt 5.3 niniejszego zalacznika, z tym ze temperatura badania
musi wynosi¢ — 18 °C + 2 °C.

Interpretacja wynikow — jak w pkt 5.4 tego zalacznika.

BADANIE ODPORNOSCI NA DZIALANIE SRODOWISKA
Test odpornosci na Scieranie
Wskazniki trudno$ci i metoda badawcza

Obowigzuja wymogi okreSlone w pkt 4 zalacznika 3; badanie przeprowadza si¢ w 1000, 500 lub 100
cyklach w celu zmierzenia stopnia abrazji powierzchni wyrobu.

Badaniu poddaje si¢ trzy plaskie, kwadratowe wycinki do badan o boku 100 mm dla kazdego typu
powierzchni.

Interpretacja wynikow

W przypadku oszklenia kategorii L wynik testu odpornosci na $cieranie uznaje si¢ za pozytywny, jezeli taczne
rozproszenie $wiatla po zakonczeniu Scierania nie przekracza 2% po 1000 cyklach na zewnetrznej
powierzchni badanej probki oraz 4 % po 100 cyklach na wewngtrznej powierzchni badanej probki.

W przypadku oszklenia kategorii M wynik testu odpornosci na Scieranie uznaje si¢ za pozytywny, jezeli taczne
rozproszenie $wiatta po zakofczeniu $cierania nie przekracza 10% po 500 cyklach na zewnetrznej
powierzchni badanej probki oraz 4 % po 100 cyklach na wewngtrznej powierzchni badanej probki.

W przypadku okien dachowych test odpornosci na Scieranie nie jest wymagany.

Zestaw probek przedstawionych do homologacji ocenia si¢ pozytywnie, jezeli zostanie spelniony jeden
z ponizszych warunkéw:

— wszystkie probki spelniaja wymagania lub

— jedna probka nie spelnita wymagan, ale po powtérzeniu badan na nowym zestawie prébek otrzymano
pozytywne wyniki.

Badanie odpornosci na symulowane warunki atmosferyczne

Wskazniki trudnosci i metoda badawcza

Obowigzuja wymagania okreslone w pkt 6.4 zalacznika 3. Laczna ekspozycja na dzialanie promieniowania
ultrafioletowego przy uzyciu lampy ksenonowej o dlugim tuku wynosi 500 MJ/m?2. Podczas nas$wietlania
wycinki do badan spryskuje si¢ wodg w cigglych cyklach. W czasie cyklu trwajacego 120 minut badane
wycinki s3 wystawione na dzialanie $wiatla bez spryskiwania wodg przez 102 minuty oraz na dzialanie
$wiatla ze spryskiwaniem wodg przez 18 minut.

Dopuszczalne s3 inne metody, dajace réwnowazne rezultaty.

Liczba wycinkéw do badan

Badaniu poddaje si¢ trzy plaskie wycinki do badan o wymiarach 130 x 40 mm pobrane z zewnetrznej tafli
okna.

Interpretacja wynikow

Wynik badania odpornosci na symulowane warunki atmosferyczne uznaje si¢ za pozytywny, jezeli:

przepuszczalno§¢ $wiatla zmierzona zgodnie z pkt 9.1 zalacznika 3 nie spada ponizej 95 % wartosci zmie-
rzonej przed rozpoczeciem badania. Ponadto w przypadku okien majacych wplyw na widzialnos¢ kierowcy
warto$¢ ta nie powinna spas¢ ponizej 70 %.

Podczas badania nie powinny wystapic babelki ani inne wyrazne oznaki rozkladu, odbarwienia, zmetnienia ani
spekania.

Uznaje si¢, ze zestaw wycinkéw do badan lub prébek przedstawionych do homologacji spetnia wymagania
z punktu widzenia badania odpornosci na symulowane warunki atmosferyczne, jezeli zostanie spetniony jeden
z ponizszych warunkéw:
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6.2.4.1.

6.2.4.2.
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6.3.1.

6.3.3.
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6.4.2.
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7.1

7.1.1.

wyniki badain wszystkich wycinkéw sa pozytywne;

wynik badania jednego wycinka byl negatywny, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie
wycinkéw do badan lub prébek daly pozytywne wyniki.

Test nacig¢ krzyzowych
Wskazniki trudno$ci i metoda badawcza

Wymagania okreslone w pkt 13 zalacznika 3 dotycza wylacznie wyroboéw powlekanych.

Test nacigé¢ krzyzowych nalezy przeprowadzi¢ na jednym z wycinkéw do badan z pkt 6.2.

Interpretacja wynikow

Wynik testu nacigé¢ krzyzowych uznaje si¢ za pozytywny, jezeli:

wielko$¢ nacig¢ krzyzowych wynosi Gtl;

wycinek do badan ocenia si¢ pozytywnie z punktu widzenia homologacji, jezeli spelniony zostal jeden
z ponizszych warunkéw:

wynik badania jest pozytywny;

wynik badania byl negatywny, jednak kolejne badanie przeprowadzone na wycinku do badan pozostatym po
badaniu z pkt 6.2 dalo wynik pozytywny.

Badanie odpornosci na dziatanie wilgoci

Wskazniki trudnosci i metoda badawcza

Obowigzuja wymagania okreSlone w pkt 7 zalacznika 3.

Badaniu poddaje si¢ dziesig¢ plaskich wycinkéw do badan lub okien do badan w ksztalcie kwadratu o boku
300 mm.

Interpretacja wynikow

Wynik badania odpornosci na dziatanie wilgoci uznaje si¢ za pozytywny, jezeli:

w zadnej z probek nie wystepuja widoczne oznaki rozkladu, takie jak babelki czy zmetnienia

oraz jezeli przepuszczalno$¢ $wiatla zmierzona zgodnie z pkt 9.1 zalacznika 3 nie spada ponizej 95 %
warto$ci sprzed badania, a ponadto nie spada ponizej 70 % w zadnym oknie majagcym wplyw na widzialno$é
kierowcy.

Po zakonczeniu badania, wycinki nalezy przechowywaé przez co najmniej 48 godzin w temperaturze
23 °C + 2 °C przy wilgotnosci wzglednej 50 % * 5 %, a nastepnie poddaé badaniu wytrzymalosci na uderzenie
kulg o masie 227 g, opisanemu w pkt 5 niniejszego zalacznika.

WEASCIWOSCI OPTYCZNE

Wymagania okre$lone w pkt 9.1 zalacznika 3 obowigzuja dla wyrobéw o zasadniczym znaczeniu dla
widzialnosci kierowcy.

Interpretacja wynikow

Zestaw probek ocenia si¢ pozytywnie, jezeli zostanie spelniony jeden z ponizszych warunkéw:

wyniki badan dla wszystkich prébek sa pozytywne;

wynik badania jednej probki byt negatywny, jednak badania na kolejnym zestawie wycinkéw do badan daly
pozytywne wyniki.
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8.2.

8.2.1.1.

8.2.1.2.

9.2.

BADANIE OGNIOODPORNOSCI
Wskazniki trudnosci i metoda badawcza

Obowigzuja wymagania okreslone w pkt 10 zalgcznika 3.
Interpretacja wynikow
Badanie nalezy przeprowadzi¢ na obu powierzchniach szyby zespolonej dwuszybowej z osobna.

Wynik badania ognioodpornosci uznaje si¢ za pozytywny, jezeli szybkos§¢ spalania wynosi mniej niz 110
mm)/min.

Do celéw homologacji, zestaw probek ocenia si¢ pozytywnie, jezeli zostanie spelniony jeden z ponizszych
warunkow:

wyniki badar dla wszystkich probek sa pozytywne;

wynik badania jednej probki byt negatywny, jednak badania na drugim zestawie probek daly pozytywne
wyniki.

ODPORNOSC NA DZIALANIE CZYNNIKOW CHEMICZNYCH
Wskazniki trudnosci i metoda badawcza

Obowigzuja wymagania okre§lone w pkt 11 zalgcznika 3.

Badanie wykonuje si¢ wylacznie dla probek reprezentatywnych dla zewnetrznej powierzchni szyby zespolonej
dwuszybowe;j.

Interpretacja wynikow

Zestaw probek uznaje si¢ za dopuszczalny, jezeli zostanie spelniony jeden z ponizszych warunkéw:

wyniki badari dla wszystkich probek sa pozytywne;

wynik badania jednej probki byt negatywny, jednak badania na drugim zestawie probek daly pozytywne
wyniki.
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Pomiar wysokos$ci segmentu oraz polozenie punktéw uderzenia

Rysunek 1

Ustalanie wysokos$ci segmentu h

W przypadku szyb oszklenia bezpiecznego o prostej krzywiznie wysoko$¢ segmentu jest réwna maksimum h;.

W przypadku szyb oszklenia bezpiecznego o podwdjnej krzywiznie wysoko$¢ segmentu jest réwna maksimum h; +
maksimum h,.

Rysunek 2

Wymagane punkty uderzenia dla szyb przednich
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Rysunki 3(a), 3(b) 3(c)

Wymagane punkty uderzenia dla szyb jednorodnie hartowanych

Rysunek 3(a)
Tafla szkla plaskiego

.

Rysunek 3(b)
Tafla szkla plaskiego

Rysunek 3(c)

Tafla szkla gietego

0 mm

‘W'\' g 30

Punkty ,2" na rysunkach 3(a), 3(b) i 3(c) to przykladowe polozenia punktu ,2” przewidziane w pkt 2.5 zalgcznika 5.
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Procedura ustalania powierzchni podlegajacej badaniu na szybach przednich pojazdéw w odniesieniu do

1.1.

1.2

1.3.

2.2.

punktéw V

POLOZENIE PUNKTOW V

Polozenie punktéw V wzgledem punktu R (zob. zalacznik 19 do niniejszego regulaminu) opisane wspélrzed-
nymi X, Y i Z w tréjwymiarowym ukladzie odniesienia, pokazane jest w tabelach 1 i 2.

W tabeli 1 podano podstawowe wspélrzedne przy kacie nachylenia oparcia siedzenia wynoszacym 25°.
Kierunek dodatni ukladu wspélrzednych przedstawiony jest w niniejszym zalaczniku na rys. 3.

Tabela 1
Punkt V a b ¢ (d)
Vi 68 mm -5 mm 665 mm
vV, 68 mm -5 mm 589 mm

Korekta w przypadku, gdy konstrukcyjny kat nachylenia oparcia siedzenia nie wynosi 25°.

W tabeli 2 przedstawiono dalsze korekty wspélrzednych X i Z dla kazdego punktu V, jakie nalezy wprowadzic,
jezeli konstrukcyjny kat nachylenia oparcia siedzenia nie wynosi 25°. Kierunek dodatni ukladu wspétrzednych

przedstawiony jest w niniejszym zalaczniku na rys. 3.

Tabela 2
Kat Kat
nachylenia Wsp6élrzedne Wspétrzedne nachylenia Wspbélrzedne Wspélrzedne
oparcia poziome pionowe oparcia poziome pionowe
siedzenia X Z siedzenia X Z
(w°) (W)
5 - 186 mm 28 mm 23 —17 mm 5 mm
6 - 176 mm 27 mm 24 -9 mm 2 mm
7 —-167 mm 27 mm 25 0 mm 0 mm
8 -157 mm 26 mm 26 9 mm -3 mm
9 - 147 mm 26 mm 27 17 mm -5 mm
10 -137 mm 25 mm 28 26 mm -8 mm
11 —-128 mm 24 mm 29 34 mm -11 mm
12 - 118 mm 23 mm 30 43 mm - 14 mm
13 -109 mm 22 mm 31 51 mm -17 mm
14 -99 mm 21 mm 32 59 mm -21 mm
15 -90 mm 20 mm 33 67 mm - 24 mm
16 - 81 mm 18 mm 34 76 mm - 28 mm
17 —71 mm 17 mm 35 84 mm -31 mm
18 - 62 mm 15 mm 36 92 mm -35 mm
19 - 53 mm 13 mm 37 100 mm -39 mm
20 - 44 mm 11 mm 38 107 mm - 43 mm
21 - 35 mm 9 mm 39 115 mm - 47 mm
22 —26 mm 7 mm 40 123 mm - 52 mm

POWIERZCHNIE PODLEGAJACE BADANIU

Na podstawie punktéw V nalezy wyznaczy¢ dwie powierzchnie podlegajace badaniu;

,powierzchnia podlegajaca badaniu A” to obszar na zewnetrznej powierzchni szyby ograniczony przecigciami
nastepujacych czterech plaszczyzn (zob. rys. 1):

a) plaszczyzny nachylonej w gore wzgledem osi X o 3°, przecinajacej V; i réwnoleglej do osi Y (plaszczyzny 1);
b) plaszczyzny nachylonej w dot wzgledem osi X o 1°, przecinajacej V, i réwnoleglej do osi Y (plaszczyzny 2);

¢) plaszczyzny pionowej przechodzacej przez V; i V, i nachylonej pod katem 13° w lewo wzgledem osi X w
przypadku pojazdéw z kierownica po lewej stronie oraz w prawo wzgledem osi X w przypadku pojazdéw
z kierownicg po prawej stronie (plaszczyzny 3);
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2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.2.

2.4.3.

2.4.4.

d) plaszczyzny pionowej przechodzacej przez Vi i V, i nachylonej pod katem 20° w prawo wzgledem osi X w
przypadku pojazdéw z kierownica po lewej stronie oraz w lewo wzgledem osi X w przypadku pojazdéw
z kierownicg po prawej stronie (plaszczyzny 4);

,powierzchnia podlegajaca badaniu B” to obszar na zewnetrznej powierzchni szyby ograniczony przecigciami
nastepujacych czterech plaszczyzn:

a) plaszczyzny nachylonej w gore w wzgledem osi X o 7°, przecinajacej V; i réwnoleglej do osi Y (plaszczyzny
5);

b) plaszczyzny nachylonej w dot wzgledem osi X o 5°, przecinajacej V, i réwnoleglej do osi Y (plaszczyzny 6);

¢) plaszczyzny pionowej przechodzacej przez Vq i V, i nachylonej pod katem 17° w lewo wzgledem osi X w
przypadku pojazdéw z kierownica po lewej stronie oraz w prawo wzgledem osi X w przypadku pojazdéw
z kierownicg po prawej stronie (plaszczyzny 7);

d) plaszczyzny symetrycznej do plaszczyzny 7 wzgledem wzdtuznej plaszczyzny symetrii pojazdu (plaszczyzny

8);

,ograniczona powierzchnia podlegajaca badaniu B” oznacza powierzchni¢ podlegajaca badaniu B z wylgczeniem
nastepujacych obszaréw (1) (zob. rys. 2 i 3):

powierzchni podlegajacej badaniu A okre$lonej w pkt 2.2, rozszerzonej zgodnie z pkt 9.2.2.1 zalgcznika 3;
wedlug uznania producenta pojazdow, obowigzywal moze jeden z nastgpujacych ustepow:

wszelkich zaciemnienn nieprzejrzystych ograniczonych z dotu plaszczyzng 1 oraz z boku plaszczyzng 4
i plaszczyzna symetryczna do niej wzgledem wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu (plaszczyzng 4);

wszelkich zaciemnien nieprzejrzystych ograniczonych z dotu plaszczyzng 1 pod warunkiem, ze zawieraja si¢
w obszarze o szerokoSci 300 mm, ktérego $rodek znajduje si¢ na wzdluznej plaszczyznie symetrii pojazdu oraz
pod warunkiem, Ze zaciemnienie nieprzejrzyste ponizej $ladu plaszczyzny 5 zawiera si¢ w obszarze ograni-
czonym z boku $ladami plaszczyzn przechodzacych przez granice segmentu o szerokosci 150 mm (%) oraz
réwnoleglym odpowiednio do $ladow plaszczyzny 4 i 4.

wszelkich zaciemnieri nieprzejrzystych ograniczonych przecigciami zewnetrznej powierzchni szyby przedniej:

a) z plaszczyzng nachylong w dét wzgledem osi X o 4°, przecinajacg V, i réwnolegla do osi Y (plaszczyzng 9);

b) z plaszczyzng 6;

¢) z plaszczyznami 7 i 8 lub krawedzig zewnetrznej powierzchni szyby przedniej, jezeli przeciecie plaszczyzny
6 z plaszczyzng 7 (plaszczyzny 6 z plaszczyzng 8) nie wykracza poza zewnetrzng powierzchnie szyby
przedniej;

wszelkich zaciemnieri nieprzejrzystych ograniczonych przecigciami zewnetrznej powierzchni szyby przedniej:

a) z plaszczyzng poziomg przebiegajacg przez V; (plaszczyzng 10);

b) z plaszczyzng 3 (%)

¢) z plaszczyzng 7 (*) lub krawedzig zewnetrznej powierzchni szyby przedniej, jezeli przeciecie plaszczyzny 6
z plaszczyzng 7 (plaszczyzny 6 z plaszczyzna 8) nie wykracza poza zewnetrzng powierzchnie szyby przed-
niej;

d) z plaszczyzng 9;

1) Uwzgledniajac jednak fakt, ze punkty odniesienia okreslone w pkt 2.5 muszg si¢ znajdowal na powierzchni przezroczystej.

2

()
(3) Mierzonego na zewnetrznej powierzchni szyby przedniej oraz na $ladzie plaszczyzny 1.

(*) Dla drugiej strony szyby przedniej z plaszczyzng symetryczng do plaszczyzny 3 wzgledem wzdtuznej plaszczyzny symetrii pojazdu.
)

#) Dla drugiej strony szyby przedniej z plaszczyzng 8.
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2.4.5. obszaru w odleglosci do 25 mm od krawedzi zewnetrznej powierzchni szyby przedniej lub od wszelkich
zaciemnien nieprzejrzystych. Obszar ten nie moze nakladal si¢ na rozszerzong powierzchni¢ podlegajaca
badaniu A.

2.5. Okreslenie punktéw odniesienia (zob. rys. 3)

Punkty odniesienia to punkty przecigcia z zewnetrzna powierzchnia szyby przedniej prostych rozchodzacych sig
promieniowo z punktéw V:

2.5.1.  gérny pionowy punkt odniesienia na linii wyprowadzonej z V;, odchylonej o 7° w gére od poziomu (P);
2.5.2.  dolny pionowy punkt odniesienia na linii wyprowadzonej z V,, odchylonej o 5° w dét od poziomu (Pp,);
2.5.3  poziomy punkt odniesienia na linii wyprowadzonej z V; pod katem 17° w lewo (P.3);

2.5.4.  trzy dodatkowe punkty odniesienia symetryczne do punktéw okreslonych w pkt 2.5.1-2.5.3 wzgledem

wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu (odpowiednio P'y, Py, Pp3).

Rysunek 1

Powierzchnia podlegajaca badaniu A (przyklad dla pojazdu z kierownica z lewej strony)

Cp: $lad wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu

P

i

slad odpowiedniej plaszczyzny (zob. tekst)
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Rysunek 2a

Ograniczona powierzchnia podlegajaca badaniu B (przyklad dla pojazdu z kierownica z lewej strony) —
goérny obszar zaciemniony zgodnie z pkt 2.4.2.2

Cy: $lad wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu

P;: $lad odpowiedniej plaszczyzny (zob. tekst)

Rysunek 2b

Ograniczona powierzchnia podlegajaca badaniu B (przyklad dla pojazdu z kierownica z lewej strony) —
gbrny obszar zaciemniony zgodnie z pkt 2.4.2.1

Cp: $lad wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu

P;: $lad odpowiedniej plaszczyzny (zob. tekst)
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Ustalanie punktéw odniesienia (przyklad dla pojazdu z kierownica z lewej strony)

Rysunek 3

CLI
P
a, b, c d

$lad plaszczyzny symetrii pojazdu
punkty odniesienia

wspélrzedne punktéw V (zob. tekst)
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ZALACZNIK 19

Procedura wyznaczania punktu h oraz rzeczywistego kata tulowia dla miejsc siedzacych w pojazdach

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

silnikowych

CEL

Procedure opisang w niniejszym zalaczniku stosuje si¢ do ustalania polozenia punktu H oraz rzeczywistego kata
tutowia dla jednego lub wigcej miejsc siedzacych w pojezdzie silnikowym oraz do weryfikowania relacji
pomiedzy wynikami pomiaréw a specyfikacja projektowa producenta pojazdu ().

DEFINICJE

Do celow niniejszego zalgcznika:

,dane odniesienia” oznaczajg jedng lub kilka nastepujacych cech miejsca siedzgcego:
punkt H i punkt R oraz ich wzajemny stosunek;

rzeczywisty kat tulowia i konstrukcyjny kat tulowia oraz ich wzajemny stosunek;

,maszyna tréjwymiarowa punktu H” (maszyna 3 DH) oznacza urzadzenie wykorzystywane w celu okreslania
punktéw H oraz rzeczywistych katéw tulowia. Urzadzenie to opisane jest w dodatku 1 do niniejszego zalgcz-
nika;

~punkt H” oznacza obrotowy Srodek tulowia i uda maszyny 3 DH, ktéra zostala zainstalowana na siedzeniu
pojazdu zgodnie z procedura opisang ponizej w pkt 3. Punkt H znajduje si¢ na $rodku linii $rodkowej
urzadzenia, ktéra lezy miedzy gatkami pomiarowymi punktu H po obu stronach maszyny 3 DH. Teoretycznie
punkt H odpowiada punktowi R (tolerancje okreslone w pkt 3.2.2). PoloZenie punktu H wyznaczone wedtug
procedury opisanej w pkt 4 uznaje si¢ za stale wzgledem konstrukcji poduszki siedzenia i przesuwa si¢ wraz
z nig, jezeli siedzenie jest regulowane;

,punkt R” lub ,punkt odniesienia miejsca siedzacego” oznacza punkt konstrukcyjny okreslony przez producenta
pojazdu dla kazdego miejsca siedzacego i ustalony wzgledem tréjwymiarowego ukladu odniesienia;

Jinia tulowia” oznacza $rodkows lini¢ sondy maszyny 3 DH, kiedy sonda jest maksymalnie wysunieta do tyly;

Jrzeczywisty kat tulowia” oznacza kat zmierzony miedzy pionowa linig przechodzaca przez punkt H i linig
tutowia z wykorzystaniem katomierza oparcia na maszynie 3 DH. Teoretycznie rzeczywisty kat tutowia odpo-
wiada konstrukcyjnemu katowi tulowia (tolerancje okreslone w pkt 3.2.2);

Jkonstrukcyjny kat tulowia” oznacza kat zmierzony miedzy pionowa linig przechodzaca przez punkt R i linig
tulowia w polozeniu, ktére odpowiada konstrukcyjnej pozycji oparcia siedzenia okreSlonej przez producenta
pojazdy;

plaszczyzna Srodkowa osoby zajmujacej siedzenie” (CPO) oznacza plaszczyzng symetrii maszyny 3 DH umiesz-
czonej na kazdym wyznaczonym miejscu siedzacym; przedstawia ja wspdlrzedna punktu H na osi Y. Dla
oddzielnych siedzer,, plaszczyzna symetrii siedzenia zbiega si¢ z plaszczyzng $rodkowa osoby zajmujacej
siedzenie. Dla pozostalych siedzef, plaszczyzna Srodkowa osoby zajmujacej siedzenie okrelona jest przez
producenta;

Jtréjwymiarowy uklad odniesienia” oznacza uklad opisany w dodatku 2 do niniejszego zalacznika;

»znaki odniesienia” oznaczajg fizyczne punkty (otwory, powierzchnie, znaki lub wcigcia) na nadwoziu pojazdu
okre$lone przez producenta;

,polozenie pomiarowe pojazdu” oznacza pozycj¢ pojazdu okreSlang przez wspélrzedne znakéw odniesienia
w tréjwymiarowym ukladzie odniesienia.

(") W kazdym miejscu siedzgcym poza przednimi siedzeniami, gdzie nie mozna ustali¢ polozenia punktu H przy wykorzystaniu maszyny
tréjwymiarowej lub innych procedur, wedlug uznania whasciwych organéw jako odniesienie moze postuzy¢ punkt R wskazany przez
producenta.
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3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

4.2.

4.3.

4.4.

WYMAGANIA
Przedstawianie danych

Dla kazdego miejsca siedzacego, gdzie sa wymagane dane odniesienia w celu wykazania zgodnosci
z postanowieniami niniejszego regulaminu, wszystkie ponizsze dane lub odpowiednio wybrane sposréd poniz-
szych danych przedstawia si¢ w formie wskazanej w dodatku 3 do niniejszego zalgcznika:

wspolrzedne punktu R w odniesieniu do tréjwymiarowego ukladu odniesienia;
konstrukcyjny kat tutowia;

wszystkie wskazowki niezbedne w celu wyregulowania siedzenia (jezeli jest regulowane) do pozycji pomiarowej
okreslonej ponizej w pkt 4.3.

Wzajemny stosunek mi¢dzy wynikami pomiaréw i specyfikacjami konstrukcyjnymi

Wspéhrzedne punktu H i warto$é rzeczywistego kata tulowia ustalone wedtug procedury opisanej w pkt 4
poréwnuje si¢, odpowiednio, ze wspdtrzednymi punktu R oraz wartoscig konstrukcyjnego kata tutowia, wska-
zanymi przez producenta pojazdu.

Uznaje si¢, ze wzgledne polozenie punktu R i punktu H oraz wzajemny stosunck migdzy konstrukcyjnym
katem tulowia i rzeczywistym katem tulowia s3 odpowiednie dla badanego miejsca siedzacego, jezeli punkt H,
okre$lony przez swoje wspélrzedne, lezy w obrebie kwadratu o dtugosci boku 50 mm, o bokach polozonych
w poziomie i w pionie, ktérego przekatne przecinajg si¢ w punkcie R oraz jezeli rzeczywisty kat tulowia
znajduje si¢ w granicach 5° od konstrukcyjnego kata tulowia.

Jezeli te warunki sa spelnione, punkt R i konstrukcyjny kat tutowia wykorzystuje si¢ do wykazania zgodnosci
z postanowieniami niniejszego regulaminu.

Jezeli punkt H lub rzeczywisty kat tutowia nie spelniaja wymogdéw pkt 3.2.2, punkt H i rzeczywisty kat tulowia
wyznacza si¢ jeszcze dwukrotnie (w sumie trzy razy). Jezeli wyniki dwoch sposréd tych trzech badan spelniaja
wymogi, obowigzuja warunki okreslone w pkt 3.2.3.

Jezeli co najmniej dwa sposrdd trzech wynikéw badania opisanego w pkt 3.2.4 nie spelniaja wymogéw pkt
3.2.2 lub weryfikacja jest niemozliwa, poniewaz producent pojazdu nie przedstawil informacji o polozeniu
punktu R lub konstrukcyjnego kata tulowia, wykorzystuje si¢ Srodek cigzkodci trzech zmierzonych punktéw
lub $rednig z trzech zmierzonych katéw oraz uznaje si¢ je za obowiazujace we wszystkich przypadkach,
w ktérych w niniejszym regulaminie mowa o punkcie R lub konstrukcyjnym kacie tulowia.

PROCEDURA USTALANIA POLOZENIA PUNKTU H ORAZ RZECZYWISTEGO KATA TULOWIA

Pojazd przygotowuje si¢ do badania, wedlug uznania producenta, w temperaturze 20 °C £+ 10 °C, tak aby
material, z ktérego sa wykonane siedzenia osiagnal temperature pokojows. Jezeli siedzenie, ktére ma zostaé
zbadane, nie bylo jeszcze uzytkowane, nalezy umiesci¢ na nim dwukrotnie osobe lub urzadzenie o masie
70-80 kg na czas jednej minuty, aby nagiaé poduszke i oparcie. Na zgdanie producenta, wszystkie zespoly
siedzenia pozostaja nieobcigzone przez okres co najmniej 30 minut przed instalacjg maszyny 3 DH.

Pojazd znajduje si¢ w polozeniu pomiarowym okreslonym w pkt 2.11.

Jezeli siedzenie jest wyposazone w regulacje, nalezy najpierw przesuna¢ je maksymalnie do tylu w normalnej
pozydji do kierowania lub jazdy zgodnie ze wskazaniem producenta pojazdu, uwzgledniajac jedynie wzdtuzng
regulacje siedzenia, wylaczajac przesuw siedzenia wykorzystywany do celéw innych niz normalna pozycja do
kierowania lub jazdy. Jezeli istnieja inne sposoby regulacji siedzenia (pionowe, katowe, oparcia itd.), nalezy je
ustawi¢ w pozycji okreslonej przez producenta pojazdu. W przypadku siedzen z zawieszeniem siedzenie nalezy
sztywno zamocowaC w pionie w pozycji odpowiadajacej normalnej pozycji do kierowania, wedlug wskazania
producenta.

Powierzchni¢ miejsca siedzacego zajeta przez maszyne 3 DH pokrywa si¢ muslinem bawelnianym
o dostatecznych rozmiarach i odpowiedniej teksturze, okreslonym jako gladka tkanina bawelniana o 18,9
wiéknach na 1 cm? i o gramaturze 0,228 kg/m? lub jako dzianina albo wtéknina o réwnowaznych whasciwo-
$ciach. Jezeli badanie przeprowadzane jest na siedzeniu znajdujacym si¢ poza pojazdem, podloze, na ktorym
umieszcza si¢ siedzenie, musi mie¢ takie same cechy gtowne (') jak podloga pojazdu, w ktérym siedzenie ma
by¢ uzytkowane.

1) Kat pochylenia, roznica wysokosci z mocowaniem siedzenia, faktura powierzchni itp.
qt pochy] wy:! p P
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4.5.

4.6.

4.7.

4.7.1.1.

4.7.1.2.

4.8.

4.9.

4.10.

4.12.

Umiesci¢ siedzenie i zesp6t oparcia maszyny 3 DH w taki spos6b, aby plaszczyzna $rodkowa osoby zajmujacej
siedzenie (CPO) byla zgodna z plaszczyzng Srodkowa maszyny 3 DH. Na zadanie producenta maszyna 3 DH
moze zosta¢ przesunigta ku $rodkowi w odniesieniu do CPO, jezeli znajduje si¢ tak daleko na zewnatrz, ze

Zamocowa¢ zespoly stop i dolnych czgsci nég do miednicy siedzenia, oddzielnie lub z wykorzystaniem zespolu
poprzeczki T i dolnej nogi. Linia przechodzaca przez gatki pomiarowe punktu H musi by¢ réwnolegla do
podloza oraz prostopadta do wzdluznej plaszczyzny Srodkowej siedzenia.

Wyregulowaé w nastepujacy sposob polozenie stép i nég na maszynie 3 DH:
siedzenia kierowcy oraz pasazera z przodu od zewnatrz:

zespoly stép i nég przesuwa si¢ do przodu w taki sposob, aby stopy przybraly naturalng pozycje na podlodze,
w razie konieczno$ci miedzy pedatami roboczymi. W miar¢ mozliwosci lewa stopa musi by¢ polozona mniej
wiecej w takiej samej odleglosci na lewo od plaszczyzny $rodkowej maszyny 3 DH, co prawa stopa na prawo.
Poziomnice alkoholowg sprawdzajaca ustawienie poprzeczne maszyny 3 DH ustawia si¢ poziomo, w razie
konieczno$ci dokonujac regulacji miednicy siedzenia lub regulacji zespoléw nogi i stopy w kierunku do tyhu.
Linia przechodzaca przez gatki pomiarowe punktu H musi pozostawa¢ prostopadta do wzdluznej plaszczyzny
srodkowej siedzenia;

jezeli lewa noga nie moze by¢ utrzymana réwnolegle do prawej oraz lewa stopa nie moze by¢ podparta
konstrukcja, nalezy przesuna¢ lewa stopg, az zostanie podparta. Nie nalezy zmienia¢ ustawienia galek pomia-
rowych.

Siedzenia tylne zewnetrzne:

w przypadku siedzen tylnych lub siedzeii dodatkowych nogi nalezy usytuowaé zgodnie ze wskazaniami produ-
centa. Jezeli wowczas stopy spoczywaja na czesciach podtogi, ktére znajduja si¢ na réznych poziomach, stopa,
ktéra jako pierwsza styka si¢ z przednim siedzeniem, stuzy za punkt odniesienia, a druga stopg nalezy ustawi¢
w taki sposob, aby poziomnica alkoholowa oddajaca ustawienie poprzeczne siedzenia urzadzenia wskazywata
polozenie poziome.

Pozostate siedzenia:

stosuje si¢ 0gdlng procedure opisang w pkt 4.7.1, z tym ze stopy nalezy ustawi¢ zgodnie ze wskazaniami
producenta pojazdu.

Nalozy¢ obciazniki dolnej nogi i uda oraz wypoziomowaé maszyne 3 DH.

Skierowa¢ do przodu miednice oparcia az do jej zatrzymania i odciggnaé maszyne 3 DH od oparcia siedzenia
przy wykorzystaniu poprzeczki T. Ustawi¢ ponownie maszyn¢ 3 DH na siedzeniu, wykorzystujac jedna
z ponizszych metod:

jezeli maszyna 3 DH zsuwa si¢ ku tylowi, stosuje si¢ nastgpujaca procedurg: nalezy pozwoli¢, aby maszyna 3
DH zsungla si¢ ku tylowi, az do momentu, gdy przednie poziome obcigzenie podtrzymujace poprzeczke T nie
bedzie juz potrzebne, tj. do chwili styku miednicy siedzenia z oparciem siedzenia. W razie koniecznosci nalezy
zmieni¢ polozenie dolnej nogi;

jezeli maszyna 3 DH nie zsuwa si¢ ku tylowi, stosuje si¢ nastgpujaca procedure: nalezy zsungé maszyne 3 DH
do tylu, przykladajac poziome wsteczne obcigzenie do poprzeczki T do chwili styku miednicy siedzenia
z oparciem siedzenia (zob. rysunek 2 w dodatku 1 do niniejszego zalacznika).

Przylozy¢ obciazenie 100 N + 10 N do zespolu oparcia i miednicy maszyny 3 DH na przecigciu katomierza
biodrowego i zamocowania poprzeczki T. Kierunek przylozonego obciazenia nalezy utrzymywaé wzdtuz linii
przechodzacej przez wspomniane przecigcie do punktu znajdujacego si¢ bezposrednio nad obsadg preta
udowego (zob. rysunek 2 w dodatku 1 do niniejszego zalacznika). Nastepnie nalezy ostroznie przysunaé
z powrotem miednicg oparcia do oparcia siedzenia. Kontynuujac procedur¢ nalezy uwazaé, by maszyna 3
DH nie przesunela si¢ do przodu.

Zamocowaé prawe i lewe obcigzniki posladkéw oraz ewentualnie osiem obcigznikéw tulowia. Utrzymywaé
maszyn¢ 3 DH w ustalonym polozeniu.

Nachyli¢ miednicg oparcia do przodu, aby zwolni¢ nacisk na oparcie siedzenia. Kotysa¢ maszyna 3 DH z boku
na bok po tuku o kacie 10° (5° na kazda strong¢ od pionowej plaszczyzny symetrii) przez trzy pelne cykle, aby
wyeliminowa¢ wszelkie tarcie nagromadzone pomigdzy maszyna 3 DH a siedzeniem.
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4.13.

4.14.

4.14.1.

4.14.2.

4.16.

4.16.1.

4.16.2.

Podczas czynnosci kolysania poprzeczka T maszyny 3 DH moze odchylaé si¢ od wskazanych ustawien
w poziomie i w pionie. Poprzeczke T nalezy zatem unieruchomi¢ przykladajac odpowiednie obcigzenie
poprzeczne podczas ruchu kolysania. Podczas podtrzymywania poprzeczki T oraz kolysania maszyny 3 DH
nalezy zachowaé ostrozno§¢, aby nie powstaly Zadne przypadkowe zewngtrzne obcigzenia w kierunku
pionowym lub podtuznym.

Na tym etapie nie nalezy unieruchamia¢ ani przytrzymywac stop maszyny 3 DH. Jezeli stopy zmienig poloZenie,
nalezy je wowczas pozostawi¢ w tej pozycji.

Ostroznie przysung¢ z powrotem miednice oparcia do oparcia siedzenia i sprawdzié, czy dwie poziomnice
alkoholowe znajduja si¢ w pozycji zerowej. Jezeli podczas czynnosci kolysania maszyny 3 DH stopy ulegly
jakiemukolwiek przesunigciu, nalezy je ponownie ustawi¢ w nastepujacy sposéb:

Naprzemiennie podnosi¢ kazda stope z podlogi o minimalng konieczna wielko$¢, az nie bedzie mozliwosci
wykonania dalszego ruchu. Podczas tego podnoszenia stopy musza swobodnie si¢ obracaé; nie nalezy przy-
klada¢ dodatkowych obcigzent z przodu ani z boku. Kiedy kazda stopa znajdzie si¢ z powrotem w polozeniu
dolnym, stopa musi pozostawaé w kontakcie z przeznaczong do tego celu konstrukeja.

Sprawdzi¢, czy poziomnica alkoholowa znajduje si¢ w polozeniu zerowym; w razie koniecznodci przylozy¢
boczne obciazenie u szczytu miednicy oparcia, ktére pozwoli wypoziomowa miednic¢ siedzenia maszyny 3
DH na siedzeniu.

Przytrzymaé poprzeczke T, aby zapobiec zsuwaniu si¢ ku przodowi maszyny 3 DH na poduszce siedzenia
i postepowal w nastepujacy sposob:

a) przysung¢ z powrotem miednice oparcia do oparcia siedzenia;

b) naprzemiennie przyklada¢ i zwalnia¢ poziome obcigzenie skierowane do tylu, nieprzekraczajace 25 N, do
preta nachylenia oparcia mniej wigcej na wysokosci Srodka obciaznikéw tulowia, az katomierz biodrowy
wskaze, ze po zwolnieniu obcigzenia uzyskana zostala stabilna pozycja. Nalezy uwazaé, aby na maszyng DH
nie oddzialywaly zadne zewngtrzne obciazenia skierowane w dét lub poprzecznie. Jezeli konieczne jest
ponowne wypoziomowanie maszyny 3 DH, nalezy obrdci¢ miednicg oparcia do przodu, wypoziomowal
urzadzenie i powtdrzy¢ procedure z pkt 4.12.

Wykonal wszystkie pomiary:
wspolrzedne punktu H mierzy si¢ wzgledem tréjwymiarowego uktadu odniesienia;

rzeczywisty kat tulowia odczytuje si¢ na katomierzu oparcia maszyny 3 DH z sondg przesunigta maksymalnie
do tytu.

Jezeli zachodzi potrzeba ponownej instalacji urzadzenia 3 DH, zespét siedzenia powinien pozostaé nieobcigzony
przez okres co najmniej 30 minut przed ponowna instalacjg. Maszyny 3 DH nie nalezy pozostawiaé pod
obcigzeniem na zespole siedzenia dluzej, niz jest to wymagane do przeprowadzenia badania.

Jezeli siedzenia znajdujace si¢ w tym samym rzedzie mozna uzna¢ za podobne (kanapa, siedzenia jednakowe
itp.), to dla kazdego rzedu siedzen wyznacza si¢ tylko jeden punkt H oraz jeden rzeczywisty kat tulowia, przy
czym maszyn¢ 3 DH opisang w dodatku 3 do niniejszego zalacznika umieszcza si¢ w miejscu uznanym za
reprezentatywne dla danego rzedu. Miejscem tym jest:

w przypadku rzedu przedniego — siedzenie kierowcy;

w przypadku rzedu tylnego — siedzenie zewngtrzne.
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DODATEK 1

Opis tréjwymiarowej maszyny do wyznaczania punktu H (¥)

(maszyny 3 DH)

1. MIEDNICE OPARCIA T SIEDZENIA
Miednice oparcia i siedzenia zbudowane sg ze wzmocnionego tworzywa sztucznego i metalu; imituja tuléw i uda

cztowieka, i sa mechanicznie umocowane zawiasowo w punkcie H. Do sondy umocowanej zawiasowo w punkcie

H przymocowany jest katomierz stuzacy do pomiaru rzeczywistego kata tulowia. Regulowany pret ud, przytaczony
do miednicy siedzenia, ustala polozenie linii §Srodkowej ud i stuzy jako linia odniesienia dla katomierza biodrowego.

2. ELEMENTY SKEADOWE TULOWIA I NOG
Segmenty dolnej czesci nogi polaczone sa z zespolem miednicy siedzenia przy poprzeczce T laczacej kolana,

stanowigcej poprzeczne przedtuzenie regulowanego preta udowego. W segmenty dolnych czg$ci ndég wbudowane

sa katomierze stuzace do pomiaru katéw kolan. Zespoly stép i obuwia sg skalibrowane w taki sposob, by umozliwi¢
zmierzenie kata stopy. Polozenie urzadzenia w przestrzeni ustalajg dwie poziomnice spirytusowe. W odpowiednich

Srodkach cigzkosci umieszcza si¢ obcigzniki odpowiadajace czgSciom ciala, ktére zapewniaja obcigzenie siedzenia
réwnowazne mezczyznie o wadze 76 kg. Wszystkie polaczenia w maszynie 3 DH nalezy sprawdzi¢ pod katem

swobodnego ruchu bez zauwazalnego tarcia.

Rysunek 1
Oznaczenie czg¢éci sktadowych maszyny 3 DH

Sonda przestrzeni na glowe

Miednica
oparcia

Zawieszenie obcigznika
tutowia

Poziomnica kata oparcia

Katomierz biodrowy

Miednica siedzenia
Katomierz oparcia

Podktadka obcigznika uda
Gatka pomiarowa punktu H

Poprzeczka T taczaca

kolana
Pret udowy

Katomierz kolanowy

M
Katomierz stopy
4
/,

(*) W sprawie szczegétowych informacji o budowie maszyny 3 DH nalezy si¢ zwrdci¢ do Society of Automotive Engineers (SAE),
Warrendale, Commonwealth Drive 400, Pennsylvania 15096, Stany Zjednoczone Ameryki Péinocnej.

Maszyna odpowiada urzadzeniu opisanemu w normie ISO 6549-1980.
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Rysunek 2

Wymiary cze$ci skladowych maszyny 3 DH oraz rozmieszczenie obcigzei

Obcigznik tutowia

Reg! ja od 108 do 424 /
Y

Obcigznik posladkéw

Kierunek i miejsce
przytozenia obciazenia
Obcigznik uda



31.8.2010 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 230/243

DODATEK 2

TRO]WYMIAROWY UKLAD ODNIESIENIA

1. Tréjwymiarowy uklad odniesienia okreslaja trzy prostopadle plaszczyzny wskazane przez producenta pojazdu (zob.

rysunek) (¥).

2. Polozenie pomiarowe pojazdu ustala si¢ ustawiajagc pojazd na powierzchni nosnej w taki sposéb, by wspoétrzedne
znakow odniesienia odpowiadaly warto§ciom wskazanym przez producenta.

3. Wspohrzedne punktu R i punktu H ustala si¢ wzgledem znakéw odniesienia okreslonych przez producenta pojazdu.
Rysunek

Tréjwymiarowy uklad odniesienia

Ptaszczyzna zerowa Y
(pionowa wzdtuzna ptaszczyzna zerowa)

Ptaszczyzna zerowa X

(pionowa poprzeczna ptaszczyzna zerowa) +X

Ptaszczyzna zerowa Z
pozioma ptaszczyzna zerowa)

Ptaszczyzna no$na

(*) System odniesienia jest zgodny z normg ISO 4130-1978
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3.1.2.

DODATEK 3

DANE REFERENCYJNE DOTYCZACE MIEJSC SIEDZACYCH

OZNACZENIA KODOWE DANYCH REFERENCYJNYCH

Dane referencyjne wymienia si¢ kolejno dla kazdego miejsca siedzacego. Miejsca siedzace oznacza si¢ kodem
skladajgcym si¢ z dwoch znakéw. Pierwszym znakiem jest cyfra arabska oznaczajaca rzad siedzen, liczac od
przodu do tylu pojazdu. Drugim znakiem jest wielka litera oznaczajaca potozenie miejsca siedzacego w rzedzie,
patrzac w kierunku ruchu pojazdu poruszajacego si¢ do przodu. Stosuje si¢ nastgpujace litery:

L = lewe, C = $rodkowe,

R = prawe.

OPIS POLOZENIA POMIAROWEGO POJAZDU

Wspélrzedne znakéw odniesienia

X

Y

Z

WYKAZ DANYCH REFERENCYJNYCH

Miejsce siedzace:

. Wspdlrzedne punktu R:

X

Y

Z

Konstrukcyjny kat tulowia:

. Specyfikacja regulacji siedzenia (*)

poziomej:

pionowe;j:

katowej:

kata tulowia:

Uwaga: Dane referencyjne dla kolejnych miejsc siedzacych nalezy wymieni¢ w punktach 3.2, 3.3 itd.

(*) Niepotrzebne skreslic.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

2.1.
2.1.1.

2.1.3.

2.1.4.

2.2
2.2.1.

2.2.3.1.

2.2.3.2.

2.3.
2.3.1.

ZALACZNIK 20

KONTROLE ZGODNOSCI PRODUK(]JI

DEFINICJE

Do celéw niniejszego zalgcznika:
typ produktu” oznacza wszystkie szyby o takich samych cechach gtéwnych;

,klasa grubosci” oznacza wszystkie szyby, ktorych czesci sktadowe maja taka samg grubos¢ w dopuszczalnych
granicach tolerangji;

Jjednostka produkcyjna” oznacza wszystkie urzadzenia do produkgji jednego lub wiclu typéw szyb zainstalo-
wane w tym samym miejscu; moze obejmowac kilka linii produkcyjnych;

,zmiana” oznacza okres produkcji wykonywanej przez t¢ sama lini¢ produkcyjna w dziennym czasie pracy;

,ciag produkcyjny” oznacza nieprzerwany okres produkgji tego samego typu wyroboéw na jednej linii produk-
cyjnej;

,Ps” oznacza liczbe szyb tego samego typu wyrobu wytworzona na jednej zmianie;
,Pr” oznacza liczbe szyb tego samego typu wyrobu wytworzong podczas jednego ciggu produkeyjnego.

BADANIA

Szyby poddaje si¢ nast¢pujacym badaniom.

Hartowane szyby przednie:

test fragmentacji zgodnie z wymaganiami pkt 2 zalacznika 4;

pomiar przepuszczalnosci $wiatla zgodnie z wymaganiami pkt 9.1 zalacznika 3;
badanie znieksztalcenn optycznych zgodnie z wymaganiami pkt 9.2 zalacznika 3;
badanie powstawania obrazu wtdérnego zgodnie z wymaganiami pkt 9.3 zalacznika 3.

Szyby jednorodnie hartowane:

test fragmentacji zgodnie z wymaganiami pkt 2 zalacznika 5;

pomiar przepuszczalnoci $wiatla zgodnie z wymaganiami pkt 9.1 zalgcznika 3;

w przypadku szyb stosowanych jako szyby przednie:

badanie znieksztalcen optycznych zgodnie z wymaganiami pkt 9.2 zalacznika 3;
badanie powstawania obrazu wtérnego zgodnie z wymaganiami pkt 9.3 zalacznika 3.

Laminowane szyby zwykle przednie oraz szyby przednie ze szkla organicznego:

test wytrzymalo$ci na uderzenie manekinem zgodnie z wymaganiami pkt 3 zalacznika 6;
badanie kulg 2 260 g zgodnie z wymaganiami pkt 4.2 zalgcznika 6 oraz pkt 2 zalacznika 3;

badanie odpornosci na wysoka temperature zgodnie z wymaganiami pkt 5 zalacznika 3;
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2.3.7.1.

2.3.7.2.

2.3.7.3.

2.4,
2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.4.1.

2.4.4.2.

2.4.43.

2.4.5.

2.5.
2.5.1.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

2.7.
2.7.1.

pomiar przepuszczalnosci $wiatla zgodnie z wymaganiami pkt 9.1 zalacznika 3;

badanie znicksztalcenn optycznych zgodnie z wymaganiami pkt 9.2 zalacznika 3;

badanie powstawania obrazu wtérnego zgodnie z wymaganiami pkt 9.3 zalacznika 3.

Wylacznie w przypadku szyb przednich ze szkla organicznego:

test odpornos$ci na $cieranie zgodnie z wymaganiami pkt 2.1 zalacznika 9;

badanie odpornosci na dzialanie wilgoci zgodnie z wymaganiami pkt 3 zalacznika 9;

badanie odpornosci na dziatanie czynnikéw chemicznych zgodnie z wymaganiami pkt 11.2.1 zalacznika 3.

Laminowane szyby zwykle oraz szyby ze szkla organicznego inne niz szyby przednie:

badanie kulg 227 g zgodnie z wymaganiami pkt 4 zalgcznika 7;

badanie odpornosci na wysoka temperature zgodnie z wymaganiami pkt 5 zalgcznika 3;

pomiar przepuszczalnosci Swiatla zgodnie z wymaganiami pkt 9.1 zalacznika 3;

wylacznie w przypadku szyb ze szkla organicznego:

test odpornosci na Scieranie zgodnie z wymaganiami pkt 2.1 zalacznika 9;

badanie odpornosci na dziatanie wilgoci zgodnie z wymaganiami pkt 3 zalgcznika 9;

badanie odpornosci na dziatanie czynnikéw chemicznych zgodnie z wymaganiami pkt 11.2.1 zalgcznika 3.

Uznaje si¢, Ze powyzsze wymagania zostaly spelnione, jezeli odpowiednie badania przeprowadzono na szybie
przedniej o tym samym skladzie.

Laminowane szyby przednie obrobione
Poza badaniami przewidzianymi w pkt 2.3 niniejszego zalacznika, nalezy przeprowadzi¢ test fragmentacji

zgodnie z wymaganiami pkt 4 zalacznika 8.

Szyby pokryte materialem z tworzywa sztucznego

Poza badaniami przewidzianymi w réznych punktach niniejszego zalacznika, nalezy przeprowadzi¢ nastepujace
badania:

test odpornosci na Scieranie zgodnie z wymaganiami pkt 2.1 zalacznika 9;

badanie odpornosci na dzialanie wilgoci zgodnie z wymaganiami pkt 3 zalgcznika 9;

badanie odpornosci na dziatanie czynnikéw chemicznych zgodnie z wymaganiami pkt 11.2.1 zalacznika 3.

Szyby zespolone dwuszybowe

Nalezy przeprowadzi¢ badania wskazane w niniejszym zalaczniku dla kazdej szyby wchodzacej w sklad szyby
zespolonej dwuszybowej, z zachowaniem tej samej czestotliwosci i tych samych wymogéw.

W przypadku szyb zespolonych dwuszybowych pomiaru przepuszczalnosci $wiatla dokonuje si¢ zgodnie
z wymogami pkt 9.1 zalacznika 3.
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2.8.
2.8.1.

2.10.
2.10.1.

2.10.2.

2.10.3.

3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.1.3.

Szyby ze sztywnego tworzywa sztucznego inne niz szyby przednie:

badanie kulg 227 g zgodnie z wymaganiami pkt 5 zalacznika 14;

pomiar przepuszczalnoci $wiatla zgodnie z wymaganiami pkt 9.1 zalgcznika 3;

test odpornosci na $cieranie zgodnie z wymaganiami pkt 6.1 zalacznika 14;

test nacie¢ krzyzowych zgodnie z wymaganiami pkt 6.3 zalacznika 14.

Uwaga: Powyzsze badanie z pkt 2.8.2 obowigzuje tylko jezeli element oszklenia jest przeznaczony do zasto-
sowania w miejscu o zasadniczym znaczeniu dla widzialnosci kierowcy.

Badanie z pkt 2.8.4 przeprowadza si¢ na probkach, ktére nie zostaly poddane badaniu zgodnie z pkt
6.2 zalgcznika 14.

Badanie odpornosci na dziatanie czynnikéw chemicznych zgodnie z wymaganiami pkt 11 zalacznika 3.

Szyby z elastycznego tworzywa sztucznego inne niz szyby przednie:

badanie kulg 227 g zgodnie z wymaganiami pkt 4 zalacznika 15;

pomiar przepuszczalnosci $wiatla zgodnie z wymaganiami pkt 9.1 zalacznika 3.

Uwaga: Powyzsze badanie z pkt 2.9.2 obowiazuje tylko jezeli element oszklenia jest przeznaczony do zasto-
sowania w miejscu o zasadniczym znaczeniu dla widzialnosci kierowcy.

Badanie odpornosci na dzialanie czynnikéw chemicznych zgodnie z wymaganiami pkt 11.2.1 zalacznika 3.

Szyby zespolone ze sztywnego tworzywa sztucznego:

badanie kulg 227 g zgodnie z wymaganiami pkt 5 zalgcznika 16;

pomiar przepuszczalnoci $wiatla zgodnie z wymaganiami pkt 9.1 zalacznika 3.

Uwaga: Powyzsze badanie z pkt 2.10.2 obowiazuje tylko jezeli element oszklenia jest przeznaczony do zasto-
sowania w miejscu o zasadniczym znaczeniu dla widzialnosci kierowcy.

Badanie odpornosci na dziatanie czynnikéw chemicznych zgodnie z wymaganiami pkt 11 zalgcznika 3.

CZESTOTLIWOSC I WYNIKI BADAN
Test fragmentacji
Badania

Pierwsza seri¢ badan, polegajgcych na rozbijaniu szkla w kazdym z punktéw uderzenia okreslonych
w niniejszym regulaminie, przeprowadza si¢ w chwili rozpoczgcia produkeji kazdego nowego typu szyb
w celu ustalenia punktu najsilniejszego pekania. Wyniki badan nalezy zapisywac.

W przypadku szyb przednich ze szkla hartowanego pierwsza seri¢ badan nalezy jednak przeprowadzi¢ tylko
w przypadku, gdy roczna produkcja tego typu szyb przekracza 200 sztuk.

W czasie ciggu produkcyjnego przeprowadza si¢ badania kontrolne w punkcie uderzenia ustalonym w pkt
3.1.1.1.

Kontrolg¢ nalezy przeprowadzi¢ w chwili rozpoczecia kazdego ciggu produkeyjnego lub po zmianie koloru.
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3.1.1.4.

3.1.1.5.

3.1.1.6.

3.2
3.2.1.

3.2.2.

3.3.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

Podczas ciagu produkcyjnego badania kontrolne nalezy przeprowadzaé z nastgpujaca czestotliwoscia minimalng:

Hartowane szyby przednic Szyby hartowane ir'me niz szyby Laminowane sz'yby przednie
przednie obrobione
Ps < 200: jedno peknigcie w jednym ciggu | Pr < 500: jedno na zmiang 0,1 % na jeden typ

produkcyjnym

Ps > 200: jedno pe¢knigcie na cztery godziny | Pr > 500: dwa na zmiang
czasu produkgji

Kontrolg przeprowadza si¢ na koniec ciagu produkcyjnego na jednej z ostatnich wyprodukowanych szyb.

Jezeli Pr < 20, przeprowadza si¢ tylko jedno badanie fragmentacji w ciagu produkcyjnym.

Wyniki

Wszystkie wyniki nalezy zapisywac, dotyczy to rowniez wynikéw bez trwalego zapisu siatki spekan.

Ponadto raz na zmiang nalezy przeprowadzi¢ badanie z trwalym zapisem siatki spekan, z wyjgtkiem Pr < 500.
W tym ostatnim przypadku nalezy przeprowadzi¢ tylko jedno badanie z trwalym zapisem siatki spekan

w jednym ciggu produkcyjnym.

Test wytrzymato$ci na uderzenie manekinem
Badania

Kontrolg przeprowadza si¢ na probkach stanowigcych co najmniej 0,5 % dziennej produkcji laminowanych szyb
przednich z jednej linii produkcyjnej. Dziennie bada si¢ maksymalnie 15 szyb przednich.

Wybrane prébki musza by¢ reprezentatywne dla produkeji réznych typéw szyb przednich.

Ewentualnie, za zgoda stuzb administracyjnych, badania te mozna zastgpi¢ badaniem kulg 2 260 g (zob. pkt
3.3). Zachowanie przy uderzeniu glowa manekina nalezy w kazdym przypadku skontrolowaé na co najmniej
dwoch prébkach z kazdej klasy grubosci rocznie.

Wyniki

Wszystkie wyniki nalezy zapisywac.

Badanie wytrzymalosci na uderzenie kula 2 260 g
Badania

Minimalna czgstotliwo$¢ kontroli to jedno pelne badanie w miesigcu dla kazdej klasy grubosci.

Wyniki

Wszystkie wyniki nalezy zapisywac.

Badanie wytrzymalo$ci na uderzenie kulg 227 g
Badania

Wycinki do badan nalezy wycia¢ z prébek. ze wzgledéw praktycznych badania mozna jednak przeprowadzac na
wyrobach gotowych lub ich czedciach.

Kontrole przeprowadza si¢ na prébkach stanowiacych co najmniej 0,5 % produkeji z jednej zmiany, ale co
najwyzej na dziesigciu prébkach dziennie.

Wyniki

Wszystkie wyniki nalezy zapisywac.
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3.5.

3.6.

3.6.1.

3.7.

3.7.1.

3.8.

3.8.1.

Badanie odpornosci na wysoka temperature
Badania

Wycinki do badan nalezy wycigé z probek. Ze wzgledéw praktycznych badania mozna jednak przeprowadzaé
na wyrobach gotowych lub ich czesciach. Nalezy je wybraé w taki sposob, by wszystkie miedzywarstwy zostaly
przebadane proporcjonalnie do ich uzycia.

Badanie nalezy przeprowadzi¢ na co najmniej trzech probkach z kazdego koloru miedzywarstwy pobranych
z dziennej partii produkcyjnej.

Wyniki

Wszystkie wyniki nalezy zapisywac.

Przepuszczalno$¢ $wiatla
Badania

Temu badaniu poddaje si¢ reprezentatywne prébki barwionych wyrobéw gotowych.

Badanie przeprowadza si¢ przynajmniej na poczatku kazdego ciggu produkcji, jezeli wystapi jakakolwiek zmiana
cech szyby oszklenia wplywajaca na wyniki badania.

Szyby przednie i inne szyby oszklenia, ktorych przepuszczalno$é $wiatta widzialnego zmierzona podczas
homologacji typu wynosi co najmniej 75 % oraz szyby oznaczone symbolem V (zob. pkt 5.5.2 niniejszego
regulaminu) s3 zwolnione z tego badania.

Ewentualnie, w przypadku szyb hartowanych, dostawca szkla moze przedstawi¢ za$wiadczenie o zgodnosci
Z powyZszymi wymaganiami.

Wyniki

Nalezy zapisal warto$¢ przepuszczalno$ci $wiatta widzialnego. Ponadto w przypadku szyb przednich
z zaciemnieniem nieprzejrzystym nalezy zweryfikowa¢ na podstawie rysunkéw, o ktérych mowa w pkt
3.2.1.2.2.4 niniejszego regulaminu, czy pasma te znajdujg si¢ poza powierzchnig podlegajaca badaniu B lub
strefa I zgodnie z kategorig pojazdu, do ktérego przeznaczona jest dana szyba przednia. Wszelkie zaciemnienia
nieprzejrzyste muszg spelnia¢ wymagania przedstawione w zalaczniku 18.

Znieksztalcenie optyczne i powstawanie obrazu wtdrnego
Badania

Kazda szybe nalezy skontrolowaé pod katem wad optycznych. Ponadto nalezy przeprowadzal pomiary
w réznych strefach widzialno$ci metodami wskazanymi w niniejszym regulaminie lub dowolng metoda dajaca
podobne rezultaty, z nastepujaca czestotliwo$cia minimalng:

jezeli Ps < 200 — jedna prébka na zmiang,
lub jezeli Ps > 200 — dwie prébki na zmiang,
lub 1 % calej produkgji, przy czym wybrane prébki musza by¢ reprezentatywne dla catej produkdji.

Wyniki

Wszystkie wyniki nalezy zapisywac.

Test odpornosci na Scieranie
Badania

Temu badaniu podlegaja wylacznie szyby pokryte tworzywem sztucznym, ze szkla organicznego oraz
z tworzywa sztucznego. Nalezy przeprowadzi¢ co najmniej jedng kontrole w miesigcu dla kazdego typu powloki
z tworzywa sztucznego lub materialu z tworzywa sztucznego.

Wyniki

Nalezy zapisywa¢ wyniki pomiaréw rozproszenia Swiatla.
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3.9.
3.9.1.

3.9.2.

3.10.
3.10.1.

3.10.2.

3.11.1.

3.11.2.

Badanie odpornosci na dziatanie wilgoci

Badania

Temu badaniu podlegaja wylacznie szyby pokryte tworzywem sztucznym oraz ze szkla organicznego. Nalezy
przeprowadzi¢ co najmniej jedng kontrole w miesigcu dla kazdego typu powloki z tworzywa sztucznego lub
materialu z tworzywa sztucznego.

Wyniki

Wszystkie wyniki nalezy zapisywac.

Badanie odpornosci na dzialanie czynnikéw chemicznych
Badania

Temu badaniu podlegaja wylacznie szyby pokryte tworzywem sztucznym, ze szkla organicznego oraz
z tworzywa sztucznego. Nalezy przeprowadzi¢ co najmniej jedng kontrole w miesiacu dla kazdego typu powloki
z tworzywa sztucznego lub materialu z tworzywa sztucznego.

Wyniki

Wszystkie wyniki nalezy zapisywac.

Test nacig¢ krzyzowych
Badania

Temu badaniu podlegaja wylacznie szyby ze sztywnego tworzywa sztucznego z powloka odporng na Scieranie.
Nalezy przeprowadzi¢ co najmniej jedna kontrole tygodniowo dla kazdego typu materialu z tworzywa sztucz-
nego i jego powloki, na probkach, ktére nie zostaly poddane badaniu odpornosci na symulowane warunki
atmosferyczne (zalacznik 14, pkt 6.2).

Badanie na prébkach poddanych sztucznemu starzeniu nalezy przeprowadza co 3 miesigce.

Wyniki
Wszystkie wyniki nalezy zapisywac.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

3.2

4.1.
4.1.1.

4.2.
4.2.1.
4.2.1.1.

ZALACZNIK 21

Przepisy dotyczace instalacji oszklenia bezpiecznego w pojazdach

ZAKRES

Niniejszy zalacznik okresla przepisy dotyczace instalacji oszklenia bezpiecznego w pojazdach kategorii M, N i
O () w celu zapewnienia wysokiego stopnia bezpieczenstwa kierowcy i pasazeréw oraz, w szczegdlnosci,
zapewnienia kierowcy dobrej widzialno$ci w kazdych warunkach drogowych, nie tylko do przodu, ale réwniez
do tylu i na boki.

Zalacznik nie dotyczy pojazdéw opancerzonych zdefiniowanych w pkt 2.3.

DEFINICJE

Do celow niniejszego zalgcznika:

,pojazd” oznacza kazdy pojazd silnikowy wraz z przyczepy, przeznaczony do uzytku na drogach, majacy co
najmniej cztery kola i osiggajacy maksymalng predkos¢ konstrukcyjna przekraczajaca 25 km/h, z wylaczeniem
pojazdow poruszajacych si¢ po szynach oraz wszelkich maszyn samobieznych;

,kategoria pojazdow” oznacza zbidr pojazdéw mieszczacych si¢ w odpowiedniej kategorii klasyfikacji przyjetej
w zalgczniku 7 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3) (1);

,pojazd specjalny”, ,samochéd kempingowy”, ,pojazd opancerzony”, ,samochdd sanitarny (karetka pogotowia)”,
,pojazd pogrzebowy”, ,kabriolet”, zostaly odpowiednio zdefiniowane w zalaczniku 7 do ujednoliconej rezolucji
w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3) (1).

,pojazd pietrowy” zostal zdefiniowany w pkt 2.1.2 regulaminu nr 107.

PRZEPISY OGOLNE DOTYCZACE PO]AZDOW KATEGORI' M, NI O

Bezpieczne oszklenie nalezy zamontowaé w taki sposéb, by pomimo naprezen dzialajacych na pojazd
w normalnych warunkach eksploatacji, pozostawalo na swoim miejscu i zawsze zapewnialo widzialno$é
i bezpieczefistwo kierowcy i pasazerom pojazdu.

Bezpieczne oszklenie nalezy oznakowa¢ odpowiednim znakiem homologacji typu czg¢sci, okreslonym w pkt 5.4
niniejszego regulaminu, w razie konieczno$ci uzupetnionym jednym ze znakéw dodatkowych przewidzianych
w pkt 5.5.

PRZEPISY SZCZEGOLOWE DOTYCZACE POJAZDOW KATEGORII M I N (1)
Szyby przednie

Przepuszczalno$¢ $wiatta widzialnego musi wynosi¢ co najmniej 70 %.
Szyba przednia musi posiada¢ homologacje typu dla typu pojazdu, w ktérym ma zosta¢ zamontowana.
Szyba musi zosta¢ prawidlowo zamontowana w odniesieniu do punktu R kierowcy pojazdu.

W pojazdach o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej przekraczajacej 40 km/h instalacja szyb przednich
hartowanych jest niedozwolona.

Oszklenie bezpieczne inne niz szyby przednie i oszklenie $ciany przedziatu
Oszklenie bezpieczne o zasadniczym znaczeniu dla pola widzenia kierowcy do przodu

Oszklenie bezpieczne, przez ktére uzyskuje si¢ pole widzenia kierowcy do przodu zgodnie z definicja w pkt
2.18.1 niniejszego regulaminu, musi charakteryzowac si¢ przepuszczalnoscig $wiatlta widzialnego wynoszaca co
najmniej 70 %.

(") Zgodnie z definicja zawarta w zalgczniku 7 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3) (TRANS/

WP.29/78/Rev.1/Amend.2).
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4.2.1.2.

4.2.2.
4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.3.
4.2.3.1.

4.2.3.2.

4.2.4.

4.3.
4.3.1.

Oszklenie bezpieczne z tworzywa sztucznego nalezy oznakowal dodatkowym symbolem [B/L, zgodnie z pkt
5.5.5 1 5.5.7 niniejszego regulaminu.

Oszklenie bezpieczne o zasadniczym znaczeniu dla widocznosci kierowcy do tytu

Przepuszczalno$¢ $wiatla widzialnego oszklenia bezpiecznego zdefiniowanego w pkt 2.18.2 niniejszego regula-
minu musi wynosi¢ co najmniej 70 %. Jezeli jednak pojazd jest wyposazony w dwa zewngtrzne lusterka
wsteczne, przepuszczalno§¢ $wiatla oszklenia bezpiecznego moze wynosi¢ ponizej 70 %, pod warunkiem, ze
zostanie oznakowane znakiem dodatkowym V, o ktérym mowa w pkt 5.5.2 niniejszego regulaminu.

Oszklenie bezpieczne z tworzywa sztucznego nalezy oznakowal dodatkowym symbolem A[L lub B/L, zgodnie
z pkt 5.5.5 i 5.5.7 niniejszego regulaminu.

Ewentualnie oszklenie tylne skladanego dachu pojazdu typu kabriolet moze by¢ oznakowane znakiem dodat-
kowym [B/M.

Oszklenie tylne sktadanego dachu pojazdu typu kabriolet moze by¢ wykonane z szyby z elastycznego tworzywa
sztucznego.

Pozostate oszklenia bezpieczne

Oszklenie bezpieczne, ktére nie zostalo uwzglednione w definicjach zamieszczonych w pkt 2.18.1 i 2.18.2
niniejszego regulaminu, oznacza si¢ znakiem dodatkowym V okreslonym w pkt 5.5.2 niniejszego regulaminu,
jezeli przepuszczalno$¢ $wiatla wynosi ponizej 70 %.

Oszklenie bezpieczne z tworzywa sztucznego nalezy oznakowad jednym ze znakéw dodatkowych zdefiniowa-
nych w 5.5.5, 5.5.6 i 5.5.7 niniejszego regulaminu. Jezeli jednak pojazd jest przeznaczony do przewozu
pasazeréw, oszklenie ze znakami dodatkowymi [C/L lub /C/M nie jest dozwolone w miejscach, w ktérych
istnieje ryzyko uderzenia glowa.

Wylaczenia

W przypadku oszklenia bezpiecznego z tworzywa sztucznego postanowienia dotyczace odpornosci na Scieranie,
o ktérych mowa w pkt 4.2.2.2 i 4.2.3.2 niniejszego zalacznika nie obowiazuja dla ponizej wymienionych
pojazdéw i miejsc instalacji oszklenia:

a) karetek pogotowia;

b) pojazdéw pogrzebowych;

¢) przyczep, w tym przyczep kempingowych;

d) okien dachowych i oszklenia znajdujacego si¢ w dachu pojazduy;

¢) wszelkiego oszklenia na gérnym pokladzie pojazdu pigtrowego.

Nie wymaga si¢ badania/znaku Scieralnosci.

Wymagania szczeg6lne

Wszelkie elementy oszklenia znajdujace si¢ z przodu pojazdu muszg by¢ wykonane z szyby laminowanej lub
z tworzywa sztucznego oznaczonej dodatkowym znakiem [A, zgodnie z pkt 5.5.5 i 5.5.7 niniejszego
regulaminu.

Podpunkt 4.3.1 nie dotyczy pojazdéw o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej ponizej 40 kmi/h.
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Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ maja skutek prawny w $wietle migdzynarodowego prawa publicznego. Status i date wejscia w Zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w ostatniej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczgcego statusu TRANS/WP.29/343, dostgpnego
pod adresem:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamin nr 105 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw przeznaczonych do przewozu
ladunk6w niebezpiecznych w odniesieniu do ich szczegélnych cech konstrukcyjnych

Obejmujacy wszystkie obowigzujace teksty, w tym:
Suplement nr 1 do serii poprawek 04 — data wejscia w Zycie: dnia 22 lipca 2009 r.

SPIS TRESCI

REGULAMIN
1. Zakres

2. Definicje

3. Wystgpienie o homologacje

4. Homologacja

5. Wymagania techniczne

6. Modyfikacja typu pojazdu i rozszerzenie homologadji
7. Zgodnos¢ produkgji

8. Sankgcje z tytulu niezgodnosci produkeji

9. Ostateczne zaniechanie produkdji
10. Przepisy przejsciowe

11. Nazwy i adresy placéwek technicznych upowaznionych do przeprowadzania badan homologacyjnych
oraz nazwy i adresy organéw administracji

ZALACZNIKI

Zalacznik 1 — Komunikat dotyczacy homologacji, rozszerzenia, odmowy lub wycofania homologacji lub
ostatecznego zaprzestania produkcji danego typu pojazdu w odniesieniu do szczegélnych
cech konstrukcyjnych w przewozie towaréw niebezpiecznych

Zalacznik 2 — Przyklady znakéw homologacji

1. ZAKRES

Przepisy niniejszego regulaminu maja zastosowanie do podstawowej konstrukcji pojazdéw silni-
kowych kategorii N oraz do ich przyczep kategorii O (!) przeznaczonych do przewozu towaréw
niebezpiecznych, o ktérych mowa w sekeji 9.1.2 zalacznika B Umowy europejskiej dotyczacej
miedzynarodowego przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych (ADR).

2. DEFINICJE

W rozumieniu niniejszego regulaminu:

(') Zgodnie z postanowieniami zalacznika 7 do Rezolucji zbiorowej w sprawie konstrukcji pojazdéw (R.E.3) (dokument
TANS/WP.29/78[Rev.1/Amend.2).
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2.1. ,pojazd podstawowy” (zwany dalej ,pojazdem”), podwozie - kabina, ciagnik siodlowy, podwozie
przyczepy lub przyczepa z konstrukcja samonosna przeznaczone do przewozu towaréw niebez-
piecznych;

2.2. Ltyp pojazdu”, jesli chodzi o cechy konstrukcyjne wymienione w niniejszym regulaminie, nie ma
miedzy pojazdami znaczgcych réznic.

3. WYSTAPIENIE O HOMOLOGACJE

3.1. Wniosek o homologacje danego typu pojazdu dotyczacy jego cech konstrukcyjnych sklada
konstruktor pojazdu lub jego odpowiednio upowazniony przedstawiciel.

3.2 Do wniosku o homologacj¢ nalezy dolaczy¢ wymienione ponizej dokumenty w trzech egzem-
plarzach oraz nastgpujace informacje:

3.2.1. szczegdlowy opis typu pojazdu pod wzgledem jego budowy, silnika (zapton wymuszony, zapton
samoczynny), wymiaréw, linii oraz zastosowanych materialow;

3.2.2. oznaczenie pojazdu, zgodnie z pkt 9.1.1.2 ADR (EX/II, EX[III, AT, FL, OX, MEMU);

3.2.3. rysunki dotyczace pojazdu;

3.2.4. maksymalng mase catkowitg (kg) pojazdu.

3.3. Pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu, ktéry ma by¢ homologowany nalezy przekazaé
placéwee technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie badan homologacyjnych.

4. HOMOLOGACJA

4.1. Homologacji udziela sig, jezeli pojazd, ktdérego dotyczy wniosek o homologacje, zgodnie
z niniejszym regulaminem, spelnia wymogi wymienione ponizej w sekcji 5.

4.2. Kazda homologacja wigze si¢ z przyznaniem numeru homologacji, ktérego dwie pierwsze cyfry
(obecnie 04 odpowiadajace serii 04 poprawek do regulaminu) wskazuja seri¢ poprawek obej-
mujacych ostatnie powazniejsze zmiany techniczne wprowadzone do przepiséw w momencie
udzielenia homologacji. W mysl pkt 2.2 niniejszego regulaminu, ta sama Umawiajaca si¢ Strona
nie moze przydzieli¢ tego samego numeru homologacji innemu typowi pojazdu.

4.3. Powiadomienie o homologacji lub o rozszerzeniu homologacji danego typu pojazdu, zgodnie
z niniejszym regulaminem, przekazane zostaje Umawiajacym si¢ Stronom w postaci formularza
zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu.

4.4. Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanego, zgodnie z niniejszym regu-

laminem, w widocznym i latwo dostepnym miejscu, okreslonym w formularzu homologacji,
umieszcza si¢ migdzynarodowy znak homologacji skladajacy si¢ z:
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4.4.1. okregu otaczajacego litere ,E”, po ktdrej nastepuje numer wskazujacy kraj, ktory udzielit homo-
logadiji (1);
4.4.2. numeru niniejszego regulaminu, po ktérym nastepuje litera ,R”, a za nig tacznik i numer homo-

logacji, na prawo od okregu opisanego w pkt 4.4.1; oraz

4.4.3. dodatkowego symbolu oddzielonego od numeru homologacji i skladajacego si¢ z symbolu

4.5.

4.6.

odpowiadajgcego oznaczeniu pojazdu zgodnie z pkt 9.1.1.2 ADR. W przypadku pojazdéw
MEMU symbolem odpowiadajagcym oznaczeniu pojazdu moze by¢ ,EX/II".

Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanego w mysl jednego lub wielu regula-
minéw zalgczonych do niniejszego Porozumienia, w kraju, ktéry udzielit homologacji zgodnie
z niniejszym regulaminem, nie trzeba powtarza¢ symbolu opisanego w pkt 4.4.1; w takim
wypadku regulamin i numery homologacji oraz dodatkowe symbole wszystkich pozostalych
regulaminéw, zgodnie z ktérymi udzielono homologacji w kraju, ktéry udzielit homologacji
na podstawie niniejszego regulaminu, umieszczone zostang w kolumnach pionowych z prawe;j
strony symbolu opisanego w pkt 4.4.1.

Znak homologacji musi by¢ latwy do odczytania i nieusuwalny.

4.7. Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamieniowej pojazdu zamieszczonej przez produ-

4.8.

centa lub obok niej.

W zalgczniku 2 do niniejszego regulaminu znajdujg si¢ przyklady znakéw homologagji.

WYMAGANIA TECHNICZNE

Pojazdy, wedlug oznaczenia, powinny spelnia¢ ponizsze wymagania techniczne zgodnie ze
wskazaniami zawartymi w tabeli na odwrocie (?).

Do celéw niniejszego regulaminu pojazdy MEMU musza spelnia¢ wymagania dotyczace
pojazdéw EX/IIL

Pojazdy homologowane jako spelniajace wymagania stosowane wobec EX/II na podstawie
niniejszego regulaminu zmienionego serig poprawek 04 uwaza si¢ za spelniajgce wymagania
stosowane wobec pojazdéw MEMU.

5.1.1. WYPOSAZENIE ELEKTRYCZNE

5.1.1.1.  Przepisy ogdlne

()

Instalacja elektryczna w calosci powinna spelnia¢ wymienione dalej przepisy zgodnie z tabels,
o ktérej mowa w pkt 5.1.

1 — Niemcy, 2 — Francja, 3 — Wlochy, 4 — Niderlandy, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Republika Czeska, 9 —

Hiszpania, 10 — Serbia, 11 — Zjednoczone Krélestwo, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Szwajcaria, 15 (numer
wolny), 16 — Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska, 21 — Portugalia, 22 — Federacja
Rosyjska, 23 — Grecja, 24 — Irlandia, 25 — Chorwacja, 26 — Slowenia, 27 — Slowacja, 28 — Bialorus, 29 — Estonia, 30
(numer wolny), 31 — Bo$nia i Hercegowina, 32 — totwa, 33 (numer wolny), 34 — Bulgaria, 35 (numer wolny), 36 —
Litwa, 37 — Turcja, 38 (numer wolny), 39 — Azerbejdzan, 40 — Byla Jugostowiariska Republika Macedonii, 41 (numer
wolny), 42 — Wspélnota Europejska (homologacje udzielane sg przez jej paristwa czlonkowskie z uzyciem wiasciwych
im symboli EKG), 43 — Japonia, 44 (numer wolny), 45— Australia, 46 — Ukraina, 47 — Republika Poludniowej Afryki,
48 — Nowa Zelandia, 49 — Cypr, 50 — Malta, 51 — Republika Korei, 52 — Malezja, 53 — Tajlandia, 54 i 55 (numery
wolne), 56 — Czarnogora, 57 (numer wolny) oraz 58 — Tunezja. Kolejne numery przydzielane s3 pozostalym krajom
w porzadku chronologicznym, zgodnie z ratyfikacja lub przystapieniem do Porozumienia dotyczacego przyjecia
jednolitych wymagan technicznych dla pojazdéw kolowych, wyposazenia i czesci, ktére moga byc stosowane
w tych pojazdach, oraz wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan, a o przydzie-
lonych w ten sposéb numerach powiadamia Umawiajace si¢ Strony Porozumienia Sekretarz Generalny Organizacji
Narodéw Zjednoczonych.

W regulaminie tym, uznaje si¢, Ze odniesienia do innych regulaminéw EKG odwolywac si¢ beda do kazdego przepisu
migedzynarodowego, ktérego wymagania techniczne sg takie same, jak wymagania techniczne odpowiedniego regula-
minu EKG. Podobnie, interpretowane beda odniesienia do poszczegdlnych sekgji regulaminéw EKG.
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5.1.1.2.
5.1.1.2.1.

Przewody

Przekroje przewodéw powinny by¢ na tyle duze, aby nie dochodzito do ich przegrzewania.
Przewody powinny by¢ odpowiednio izolowane. Wszystkie obwody powinny by¢ wyposazone
w bezpieczniki lub automatyczne wylaczniki, z wyjatkiem nastgpujacych obwodow:

— od akumulatora do ukladu zimnego startu i wylacznika pracy silnika

— od akumulatora do alternatora

— od alternatora do skrzynki z bezpiecznikami topikowymi lub wylgcznikami automatycznymi

— od akumulatora do rozrusznika

— od akumulatora do zespolu sterowania ukladem zwalniacza, niezaleznie od tego, czy jest on
urzadzeniem elektrycznym czy elektromagnetycznym

— od akumulatora do elektrycznego mechanizmu podnoszenia osi sktadowe;j.

Niezabezpieczone obwody wymienione powyzej powinny by¢ mozliwie jak najkrétsze.

OZNACZENIE POJAZDU (zgodnie z pkt 9.1 ADR)
PRZEPISY TECHNICZNE EX/II EX/II AT FL OX
Wyposazenie elektryczne
5.1.1.2. Przewody X X X X
5.1.1.3. Glowny wylacznik akumulatora X X
5.1.1.3.1. X X
5.1.1.3.2. X X
5.1.1.3.3. X
5.1.1.3.4. X X
5.1.1.4. Akumulatory X X
5.1.1.5. Obwody stale zasilane X X
5.1.1.5.1. X
5.1.1.5.2. X
5.1.1.6. Instalacja elektryczna za tylng $ciang X X
kabiny

5.1.2. Zabezpieczenia przeciwpozarowe
5.1.2.2. Kabina pojazdu X
5.1.2.3. Zbiorniki na paliwo X X X
5.1.2.4. Silnik X X X X
5.1.2.5. Uklad wydechowy X X X
5.1.2.6. Zwalniacz X X X X
5.1.2.7. Ogrzewacze spalinowe
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5.1.1.2.2.

5.1.1.3.
5.1.1.3.1.

5.1.1.3.2.

5.1.1.3.3.

5.1.1.3.4.

5.1.1.4.

5.1.1.5.
5.1.1.5.1.

OZNACZENIE POJAZDU (zgodnie z pkt 9.1 ADR)

PRZEPISY TECHNICZNE EX/I EX/lI AT FL (0):¢
5.1.2.7.1 X X X X X
5.1.3. Uklad hamulcowy
5.1.3.1. Uklad hamulcowy X X X X
5.1.3.2. Uktad hamulcowy X
5.1.4. Ogranicznik predkosci X X X X X
5.1.5. Urzadzenie sprzegajace dla przyczep X X

Wigzki przewodow elektrycznych powinny by¢ solidnie zamocowane i usytuowane w sposéb
zapewniajacy kierowcom ochrong w razie mechanicznych lub termicznych uszkodzen.

Gléwny wylacznik akumulatora

Wrylacznik stuzacy do przerwania pracy obwodéw elektrycznych powinien by¢ zainstalowany
tak blisko akumulatora jak tylko jest to praktycznie mozliwe. Jesli stosowany jest wylacznik
jednobiegunowy, nalezy go umiesci¢ w przewodzie zasilania, a nie w przewodzie uziemiajgcym.

Urzadzenie sterujgce umozliwiajace rozlgczanie/zalaczanie wylacznika powinno byé zainstalo-
wane w kabinie kierowcy. Powinno znajdowaé si¢ ono w miejscu tatwo dostepnym dla kierowcy
i by¢ wyraznie oznakowane. Urzadzenie to powinno by¢ wyposazone w pokrywe ochronng lub
w wielostopniowy mechanizm przelgczania lub tez inne zabezpieczenie uniemozliwiajace jego
przypadkowe uzycie. Dopuszcza si¢ zainstalowanie dodatkowych urzadzen sterujacych pod
warunkiem ze s3 one wyraznie oznakowane i zabezpieczone przed przypadkowym uzyciem.
Jesli urzadzenia sterujace sa obstugiwane elektrycznie, obwody urzadzen sterujagcych musza
spelnia¢ wymagania pkt 5.1.1.5.

Wylgcznik powinien by¢ umieszczony w obudowie o stopniu ochrony IP65 zgodnie z normg
[EC 529.

Zlacza elektryczne przy gléwnym wylaczniku powinny posiadaé stopien ochrony IP54. Niemniej
jednak nie dotyczy to zlaczy znajdujacych si¢ wewngtrz obudowy, w tym obudowy, w ktdrej
umieszczono akumulator; w tym przypadku wystarczajace jest zabezpieczenie zlaczy przed
zwarciem, na przyklad za pomoca gumowej ostony.

Akumulatory

Zaciski akumulatoréw powinny by¢ izolowane elektrycznie lub zabezpieczone pokrywa izolujaca
obudowy akumulatora. Jezeli akumulatory nie znajduja si¢ pod pokrywa przedziatu silnikowego,
powinny by¢ one umieszczone w wentylowanej obudowie na akumulator.

Obwody stale zasilane

Czgdci instalacji elektrycznej, w tym réwniez przewody, ktére pozostajg pod napigciem po
uruchomieniu  wylacznika gtéwnego akumulatora, powinny by¢ przystosowane do pracy
w strefach niebezpiecznych. Wyposazenie takie powinno spelnia¢ odpowiednie wymagania
normy [EC 60079 ("), czesci 0 i 14 oraz odpowiednie wymagania dodatkowe normy IEC, czesci
1,2,5,6, 7, 11, 15 lub 18 (2.

W przypadku zastosowania normy IEC 60079, czesci 14, nalezy zastosowal nastepujaca klasy-
fikacje:

Wyposazenie elektryczne bedace stale pod napigciem wraz z przewodami, ktdre nie jest objete
przepisami pkt 5.1.1.3 i 5.1.1.4, powinno spelniaé wymagania stosowane dla strefy 1 w zakresie
ogdlnego wyposazenia elektrycznego lub wymagania przepiséw majacych zastosowanie do strefy
2 w zakresie wyposazenia elektrycznego znajdujacego si¢ w kabinie kierowcy. Powinno ono
réwniez spelnia¢ wymagania przepisow majacych zastosowanie do grupy wybuchowosci 1IC
i klasy temperaturowej T6.

(") Wymagania normy IEC 60079, cze$¢ 14, nie maja pierwszenstwa przed wymaganiami niniejszego regulaminu.

(%) Dopuszcza si¢ w razie potrzeby stosowanie wymagan ogélnych normy EN 50014 oraz wymagan dodatkowych norm
EN 50015, 50016, 50017, 50018, 50019, 50020, 50021 lub 50028.
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5.1.1.5.2.

5.1.1.6.

5.1.1.6.1.

Przewody zasilajace wyposazenie bedace stale pod napieciem musza spelnia¢ wymagania normy
[EC 60079, czgs¢ 7 (,Zwigkszone bezpieczenstwo”) i muszg by¢ chronione bezpiecznikiem lub
wylacznikiem automatycznym umieszczonym jak najblizej Zrédla zasilania lub, w przypadku
,2wyposazenia bezpiecznego”, musza by¢ chronione przez urzadzenie zabezpieczajace umiesz-
czone jak najblizej zrodla zasilania.

Niemniej jednak, odnosnie do wyposazenia elektrycznego bedacego stale pod napieciem, znaj-
dujacego si¢ w $rodowisku, w ktorym temperatura wytwarzana przez wyposazenie nieelek-
tryczne, znajdujgce si¢ w tym samym $rodowisku, przekracza warto$¢ graniczna klasy tempera-
turowej T6, klasyfikacja temperaturowa wyposazenia elektrycznego bedacego stale pod napie-
ciem powinna odpowiada¢ co najmniej klasie T4.

Polaczenia wyposazenia elektrycznego wychodzace od wylacznika gléwnego akumulatora, ktére
pozostajg pod napigciem po uruchomieniu wylgcznika gtéwnego akumulatora, powinny by¢
zabezpieczone przed przegrzaniem za pomoca odpowiednich $rodkéw takich jak bezpieczniki,
wylaczniki lub inne urzadzenie zabezpieczajace (ograniczniki pradu).

Przepisy majace zastosowanie do czeSci instalacji elektrycznej znajdujacej si¢ za tylng $ciang
kabiny kierowcy

Cala instalacja powinna by¢ zaprojektowana, wykonana i zabezpieczona w taki sposob, aby
w normalnych warunkach uzytkowania pojazdu nie spowodowala ona pozaru ani zwarcia
oraz minimalizowala tego typu ryzyko w przypadku uderzenia lub znieksztalcenia.
W szczegdlnosci powinny by¢ spelnione nastgpujace wymagania:

Przewody

Przewody usytuowane za tylng S$ciana kabiny kierowcy powinny by¢ zabezpieczone przed
zgnieceniami, zerwaniem lub przetarciem podczas normalnego uzytkowania pojazdu. Przyklady
odpowiednich zabezpieczen znajduja si¢ na przedstawionych dalej rysunkach 1, 2, 3 i 4.
Niemniej jednak, przewody urzadzen przeciwblokujacych uktadéw hamulcowych nie wymagaja
dodatkowych zabezpieczen.

Rysunek 1

Karbowana poliamidowa rurka izolacyjna

Z

B A

— . izolowane

\\\h przewody

Rysunek 2

Powloka 1zolacyina

Karbowana poliamidowa rurka izolacyjna
/<

Oddzielne

1_-/ izolowane

~\\~\t przewody

Rysunek 3

Powloka poliuretanowa Powloka wewnetrzna

( }
) izolowane

I— Y przewody

Oddzielne
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5.1.1.6.2.

5.1.1.6.3.

5.1.2.
5.1.2.1.

5.1.2.2.

5.1.2.3.

5.1.2.3.1.

5.1.2.3.2.

5.1.2.4.

5.1.2.5.

Rysunek 4

Warstwa zewnetrzna Warstwa wewnetrzna

Oddzielne
izolowane
przewody

Metalowy oplot zabezpieczajacy

Oswietlenie

Nie dopuszcza si¢ stosowania zaréwek z gwintem.

Elektryczny mechanizm podnoszenia osi skfadowej

Elektryczny mechanizm podnoszenia osi skladowej powinien znajdowac si¢ na zewnatrz podhuz-
nicy ramy w szczelnej obudowie.

Zabezpieczenie przeciwpozarowe
Przepisy ogdlne

Wymagania techniczne znajdujace si¢ ponizej powinny by¢ stosowane zgodnie z tabelg w pkt
5.1.

Kabina

Jezeli kabina nie jest wykonana z materialéw trudnopalnych, tylna $ciana kabiny powinna by¢
zabezpieczona ostong o szerokosci rownej szerokosci cysterny, wykonang z metalu lub innego
odpowiedniego materialu. Wszystkie okna znajdujace si¢ w tylnej Scianie kabiny lub w jej ostonie
powinny by¢ wykonane z bezodpryskowego i ognioodpornego szkla w ognioochronnych
ramach i pozostawaé hermetycznie zamknigte. Pomigdzy kabing lub ostong nalezy zapewnié
wolng przestrzeni o szerokoSci nie mniejszej niz 15 cm.

Zbiorniki paliwa

Zbiorniki paliwa przeznaczonego do zasilania silnika pojazdu powinny spelniaé nastgpujace
wymagania:

w przypadku wycieku, paliwo powinno splywaé na podloze, bez mozliwosci kontaktu
z nagrzanymi czg$ciami pojazdu lub z tadunkiem;

zbiorniki zawierajace benzyne powinny by¢ wyposazone w skuteczny przerywacz plomienia
dopasowany do otworu wlewowego lub w urzadzenie pozwalajace na hermetyczne zamkniecie
tego otworu.

Silnik
Silnik napedzajacy pojazd powinien by¢é wyposazony i umieszczony w sposob pozwalajacy
unikng¢ wszelkiego niebezpieczenistwa zwigzanego z fadunkiem w wypadku nagrzania lub zapa-

lenia. W przypadku pojazdéw EX/II, EX/III oraz MEMU, powinny by¢ stosowane silniki wyso-
koprezne.

Uktad wydechowy

Uktad wydechowy lacznie z rurami wydechowymi powinien by¢ skierowany i zabezpieczony
w sposéb pozwalajacy uniknaé wszelkiego niebezpieczenstwa zwigzanego z nagrzaniem lub
zapaleniem tadunku. Cze$ci ukladu wydechowego znajdujace si¢ bezposrednio pod zbiornikiem
paliwa (olej napedowy) powinny by¢ umieszczone w odleglosci nie mniejszej niz 100 mm lub
zabezpieczone ostong termiczng.

Uklad wydechowy pojazdéw EX/II, EX/IIl oraz MEMU nalezy wykona¢ i umiesci¢ w taki sposob,
by dodatkowe cieplo nie stanowilo zagrozenia dla ladunku poprzez podniesienie temperatury
wewnetrznej powierzchni przestrzeni fadunkowej powyzej 80 °C (V).

(") Zgodno§¢ z tymi wymaganiami nalezy zweryfikowaé na gotowym pojezdzie.
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5.1.2.6.

5.1.2.7.
5.1.2.7.1.

5.1.3.1.

5.1.3.2.

5.1.4.

6.2.

6.3.

Zwalniacz

Pojazdy wyposazone w zwalniacz znajdujacy si¢ za tylna Sciang kabiny kierowcy, wydzielajacy
znaczne ilodci ciepla, powinny by¢ wyposazone w izolacyjna ostong termiczng, stabilnie zamo-
cowang miedzy zespolem zwalniacza a zbiornikiem lub ladunkiem; ostona ta powinna by¢
umieszczona w sposdb zapewniajacy uniemozliwienie jakiegokolwiek, nawet miejscowego,
nagrzania $cian zbiornika lub samego fadunku.

Ponadto wyposazenie izolacyjne powinno chronié zespdt zwalniacza przed jakimkolwiek, nawet
sporadycznym, kontaktem z wyplywajacym lub wyciekajacym ladunkiem. Za wystarczajace
zabezpieczenie uwaza si¢ na przyklad zastosowanie pokrywy dwuwarstwowe;j.

Ogrzewacze spalinowe

Ogrzewacze spalinowe musza spelnia¢ odpowiednie wymagania techniczne regulaminu EKG
ONZ nr 122 (w tym wymagania zalgcznika 9) wraz z pdZniejszymi zmianami, zgodnie
z podanymi tam datami obowiazywania tych wymagan.

Uklad hamulcowy

Pojazdy, ktére podlegaja wymaganiom przepisu dodatkowego 10 221 ADR, musza spelniaé
wszystkie stosowne wymagania regulaminu nr 13, w tym réwniez wymagania zawarte
w zalgczniku 5, wraz z péZniejszymi zmianami, zgodnie z podanymi tam datami stosowania
tych wymagan.

Pojazdy oznaczone kodami EX/II, AT, FL, OX oraz MEMU muszg spelnial wszystkie stosowne
wymagania regulaminu nr 13, w tym wymagania zawarte w zalaczniku 5.

Pojazdy oznaczone kodami EX/Il musza spelnia¢ wszystkie stosowne wymagania regulaminu nr
13. Nie majg jednak zastosowania wymagania zawarte w zalaczniku 5.

Ogranicznik predkosci

Pojazdy silnikowe kategorii N2 i N3 muszg by¢ wyposazone w ogranicznik predkosci zgodnie
z wymaganiami technicznymi regulaminu nr 89 wraz z pdzniejszymi zmianami. Ogranicznik
powinien by¢ ustawiony w taki sposéb, aby po uwzglednieniu tolerancji technicznej urzadzenia,
predko$¢ pojazdu nie przekroczyta 90 km/h.

Urzadzenia sprzegajace dla przyczep

Urzadzenia sprzegajace dla przyczep powinny spelnia¢ wymagania techniczne regulaminu nr 55
wraz z pOzniejszymi zmianami, zgodnie z podanymi tam datami obowigzywania tych wymagan.

MODYFIKACJA TYPU POJAZDU I ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I

Kazda modyfikacja typu pojazdu powinna by¢ zgloszona organowi administracji udzielajacemu
homologacji typu pojazdu; organ ten moze wowczas:

uznaé, ze wprowadzone modyfikacje nie maja znaczacego negatywnego skutku oraz, ze
w kazdym razie pojazd nadal spelnia wymogi; badz

zazadaé nowego sprawozdania z badan od placoéwki technicznej odpowiedzialnej za prowadzenie

badan.

Potwierdzenie lub odmowa homologacji, wyszczegélniajgca zmiany, zostaje notyfikowana
Umawiajacym si¢ Stronom, zgodnie z procedura okreslong w pkt 4.3.

Wilasciwa wiladza udzielajaca rozszerzenia homologacji przydziela numer seryjny kazdemu
formularzowi komunikatu, przygotowanemu dla rozszerzenia, o ktérym mowa oraz za pomoca
formularza komunikatu zgodnego ze wzorem zawartym w dalszej czgsci, w zalgczniku 1, infor-
muje o tym pozostate Strony.
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7.1.

7.2.

8.2.

10.

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

11.

ZGODNOSC PRODUKCJI

Procedury zgodnosci produkcji powinny odpowiadaé procedurom zawartym w Porozumieniu,
dodatek 2 (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Now.2) oraz zawiera¢ nastepujace przepisy:

Kazdy pojazd homologowany zgodnie z niniejszym regulaminem powinien by¢ zgodny
z homologowanym typem pojazdu i spelnia¢ wymagania wymienione powyzej w pkt 5.

Organ, ktéry udzielit homologacji typu, moze w dowolnym czasie zweryfikowaé metody
kontroli zgodnosci stosowane w kazdym z obiektéw produkeyjnych. Weryfikacje takie dokony-
wane sg zazwyczaj co dwa lata.

SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUKC]I

Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem,
moze zosta¢ cofnigta w razie niespelnienia wymogéw wymienionych powyzej, w pkt 7.

Jesli jedna z Umawiajacych si¢ Stron Porozumienia z 1958 r. stosujaca niniejszy regulamin cofa
uprzednio udzielong homologacje, jest ona zobowiazana bezzwlocznie powiadomié o tym
pozostale Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin, za pomocy formularza komuni-
katu zgodnego ze wzorem zawartym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUKCJI

Jezeli posiadacz homologacji catkowicie zaprzestanie produkeji typu pojazdu homologowanego
zgodnie z niniejszym regulaminem, zobowigzany jest poinformowac o tym wiadze, ktéra udzie-
lita homologacji; wladza ta ze swojej strony, za pomoca formularza komunikatu zgodnego ze
wzorem zawartym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu, poinformuje o tym pozostale
Umawiajace si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin.

PRZEPISY PRZEJgCIOWE

Po oficjalnej dacie wejScia w Zycie serii poprawek 04, zadna z Umawiajacych si¢ Stron stosu-
jacych niniejszy regulamin, nie moze odmoéwi¢ udzielenia homologacji EKG zgodnie
z niniejszym regulaminem zmienionym serig 04 poprawek.

Od dnia 1 stycznia 2008 r. Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin moga udzielaé
homologacji EKG wylgcznie, jezeli typ pojazdu ubiegajacego si¢ o homologacje odpowiada
wymaganiom niniejszego regulaminu zmienionego seriag 04 poprawek.

Do dnia 31 grudnia 2007 r. Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin nadal udzielajg
homologacji oraz rozszerzaja homologacje tym typom pojazdéw, ktére spelniaja wymagania
niniejszego regulaminu zmienionego poprzedzajacymi seriami poprawek.

Zadna z Umawiajgcych si¢ Stron stosujacych niniejszy regulamin nie moze odméwi¢ udzielenia
krajowej lub regionalnej homologagji dla typu pojazdu homologowanego zgodnie z serig 04
poprawek do niniejszego regulaminu.

Od dnia 1 stycznia 2008 r., zadna z Umawiajacych si¢ Stron stosujacych niniejszy regulamin nie
moze udzieli¢ krajowej lub regionalnej homologacji dla typu pojazdu homologowanego zgodnie
z poprzednimi seriami poprawek do niniejszego regulaminu.

NAZWY I ADRESY PLACOWEK TECHNICZNYCH UPOWAZNIONYCH DO PRZEPROWADZANIA BADAN
HOMOLOGACYJNYCH ORAZ NAZWY I ADRESY ORGANOW ADMINISTRAC]I

Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin zobowigzane sa przekazac sekre-
tariatowi Organizacji Narodéw Zjednoczonych nazwy i adresy placéwek technicznych odpowie-
dzialnych za prowadzenie badan homologacyjnych oraz organéw administracji udzielajacych
homologacji, do ktérych powinny zosta¢ wyslane wydane w innych krajach formularze
o udzieleniu, rozszerzeniu, odmowie lub cofnigciu homologaciji.
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ZALACZNIK 1

ZAWIADOMIENIE
(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: Nazwa organu administracji:

dotyczace (3):  UDZIELENIA HOMOLOGACJI
ROZSZERZENIA HOMOLOGAC]T
ODMOWY HOMOLOGAC]T
COFNIECIA HOMOLOGACJI
OSTATECZNEGO ZANIECHANIA PRODUKCJI

typu pojazdu odnosnie do szczegdlnych cech konstrukeyjnych w przewozie towaréw niebezpiecznych

Nr homologacji Nr rozszerzenia

1. Znak fabryczny lub handlowy pojazdu:

2. Kategoria pojazdu: N1, N2, N3, O1, 02, 03, lub O4: (podwozie-kabina, ciggnik siodlowy, podwozie przyczepy,
przyczepa z konstrukcja samono$na (%))

3. Typ pojazdu:

4. Oznaczenie pojazdu (EX/IL, EX/II, FL, OX, AT, MEMU):

5. Nazwa i adres producenta:

6. W razie potrzeby nazwa/nazwisko i adres przedstawiciela producenta:

7. Masa pojazdu:

7.1.  Maksymalna masa calkowita pojazdu:

8. Szczegblne wyposazenie pojazdu:

8.1. Pojazd jest/nie jest (%) wyposazony w szczegélne urzadzenia elektryczne

Krétki opis:

8.2. Pojazd jest/nie jest (%) wyposazony w urzadzenia przeciwpozarowe

Krétki opis:

8.3. W przypadku pojazdéw silnikowych:
8.3.1. Typ silnika: zaplon wymuszony, zapton samoczynny (3)

9. Pojazd przedstawiono do homologacji dnia:

10.  Placdwka techniczna odpowiedzialna za prowadzenie badain homologacyjnych:

11.  Data sprawozdania z badaf wydanego przez placéwke techniczna:

12.  Numer sprawozdania z badafi opracowanego przez placéwke techniczng:

13.  Homologacja udzielonajodméwiona/rozszerzona/wycofana:

14.  Pozycja znaku homologacji na pojezdzie:

15.  Miejscowosé:
16. Data:
17.  Podpis:

(1) Numer wskazujacy kraj, ktéry udzielitfrozszerzytfodméwit udzieleniafwycofat homologacje.
() Niepotrzebne skresli¢.
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ZALACZNIK 2

ROZMIESZCZENIE ZNAKOW HOMOLOGAC]I

WZOR A

(zob. pkt 4.4 niniejszego regulaminu)

« | E 4 Jzl= 105R-042492 EX/Il %

3

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, ze typ pojazdu przeznaczony do przewozu towaréw
niebezpiecznych uzyskal homologacj¢ w Niderlandach (E4), zgodnie z regulaminem nr 105, numer homologacji to
0424 92 i ma on oznaczenie EX/II (zgodnie z pkt 9.1.1.2 zalgcznika B do ADR). Dwie pierwsze cyfry numeru homo-
logacji wskazuja, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 105, zawierajacego seri¢ 04

poprawek.
WZOR B

(zob. pkt 4.5 niniejszego regulaminu)
K

Y 04 2492 ws | w2

. - | 105 = EE

-1 13 09 1628 [{= |~

Y e )

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, ze typ pojazdu uzyskal homologacje w Niderlandach
(E4), zgodnie z regulaminami nr 105 i 13 (!). Dwie pierwsze cyfry numeréw homologacji oznaczaja, ze w momencie
udzielenia poszczegdlnych homologacji, regulamin nr 105 obejmowal juz seri¢ 04 poprawek, natomiast regulamin nr 13
obejmowat juz seri¢ 09 poprawek, kiedy homologacja zostata udzielona.

(") Numer drugiego regulaminu podano jedynie jako przyktad.
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Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ maja skutek prawny w $wietle miedzynarodowego prawa publicznego. Status i date wejscia w Zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczgcego statusu TRANS/WP.29/343/, dostepnej

pod adresem:
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen /wp29fdocstts.html

Regulamin nr 112 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji Swiatel gléwnych pojazdéw silnikowych
emitujagcych asymetryczne S$wiatlo mijania lub $wiatlo drogowe lub oba te rodzaje S$wiatel

i wyposazonych w zaréwki lub moduly LED

Obejmujacy wszystkie obowigzujace teksty, w tym:

Suplement nr 12 do pierwotnej wersji regulaminu — data wejscia w zycie: 19 sierpnia 2010 r.

SPIS TRESCI

REGULAMIN

A.
0.

had

AN

10.
11.
12.
13.

14.

° N »® N

PRZEPISY ADMINISTRACYJNE

Zakres

. Definicje

Wystapienie o homologacje $wiatla gléwnego
Oznakowanie

Homologacja

WYMAGANIA TECHNICZNE DLA SWIATEE GEOWNYCH
Specyfikacje ogdlne

Oswietlenie

Barwa

Sprawdzanie stopnia ol$nienia

POZOSTALE PRZEPISY ADMINISTRACYJNE

Zmiana typu $wiatla gléwnego i rozszerzenie homologacji
Zgodnos¢ produkeji

Sankcje z tytulu niezgodnosci produkeji

Ostateczne zaniechanie produkgji

Nazwy i adresy upowaznionych placéwek technicznych odpowiedzialnych za prowadzenie badan
homologacyjnych oraz nazwy i adresy stuzb administracyjnych

Przepisy przejsciowe

ZALACZNIKI

Zalacznik 1 — Zawiadomienie dotyczace udzielenia, rozszerzenia, odmowy udzielenia lub cofnigcia
homologacji lub ostatecznego zaniechania produkcji typu $wiatla gléwnego lub ukladu
o$wietlenia rozdzielonego na podstawie regulaminu nr 112

Zalacznik 2 —  Przyklady rozmieszczenia znakéw homologacji

Zalgcznik 3 —  Ekran pomiarowy

Zalacznik 4 — Badania stabilnosci parametréw fotometrycznych $wiatel gléwnych podczas pracy

Zalacznik 5 — Minimalne wymogi dotyczace procedur kontroli zgodnosci produkeji
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Zalacznik 6 — Wymagania dla $wiatel gléwnych posiadajacych szyby z tworzywa sztucznego — badanie

szyb lub probek materiatu oraz kompletnych $wiatet

Zalacznik 7 —  Minimalne wymogi dotyczace pobierania probek przez kontrolera
Zalacznik 8 — Przeglad okreséw roboczych dotyczacych badan stabilno$ci parametréw fotometrycznych
Zakacznik 9 — Kontrola granicy $wiatla i cienia dla $wiatel mijania za pomoca przyrzaddéw

Zalacznik 10 — Wymagania dotyczace moduléw LED i $wiatel gléwnych zawierajacych moduly LED

Zalacznik 11 — Rysunek ogdlny gléwnych $wiatel mijania i wszystkich zrédet $wiatla oraz powigzanych

1.1.

1.2.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

1.3.5.

1.3.6.

1.3.7.

1.3.8.

1.4.

1.5.

opdji zrodel swiatla

PRZEPISY ADMINISTRACYJNE
ZAKRES (!)

Niniejszy regulamin dotyczy $wiatet gtéwnych dla pojazdéw kategorii L, M, N i T (?).

DEFINICJE

Dla celéw niniejszego regulaminu,

,szyba” oznacza zewnetrzna cze$¢ Swiatla gléwnego (jednostki), ktéra przepuszcza $wiatto
poprzez powierzchni¢ $wietlna;

,powloka” oznacza dowolny produkt lub produkty nalozone w jednej lub kilku warstwach na
zewnetrzng powierzchnie szyby;

LSwiatla gtéwne réznych typéw” oznaczaja $wiatla gléwne, ktére rdznig sie pod takimi zasadni-
czymi wzgledami, jak:

nazwa handlowa lub znak towarowy;
charakterystyka ukladu optycznego;

dodanie lub usunigcie czg$ci, ktére moga zmieni¢ wlasciwosci optyczne poprzez odbicie, zata-
manie, pochfanianie lub odksztalcenie podczas dzialania;

przystosowanie do ruchu prawostronnego lub lewostronnego badZz do obu rodzajow ruchu;
rodzaj wytwarzanego $wiatla (Swiatlo mijania, Swiatlo drogowe albo oba te rodzaje);
materialy, z ktérych wykonane sg szyby i powloki, o ile wystepuja;

rodzaj uzytej zaréwki lub indywidualny(-e) kod(-y) identyfikacyjny(-¢) modutu LED.

Urzadzenie przeznaczone do montazu z lewej strony pojazdu i odpowiadajagce mu urzadzenie
przeznaczone do montazu z prawej strony pojazdu nalezy jednak uznaé za urzadzenia tego
samego typu.

Swiatta gléwne réznych ,klas” (A lub B) oznaczaja $wiatta glowne okreslone przez szczegélne
wiasciwosci fotometryczne.

Do niniejszego regulaminu majg zastosowanie definicje podane w regulaminie nr 48 oraz serii
poprawek do tego regulaminu obowigzujacych w chwili skladania wniosku o udzielenie homo-
logadji typu.

(") Przepisy niniejszego regulaminu nie stanowia dla Strony Porozumienia stosujgcej niniejszy regulamin przeszkody dla

zakazania polgczenia Swiatla gléwnego o szybie z tworzywa sztucznego, homologowanego na podstawie niniejszego
regulaminu, z mechanicznym urzadzeniem do czyszczenia $wiatla gléwnego (z wycieraczkami).

(*) Zgodnie z definicja zawartg w zalaczniku 7 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), (doku-
ment TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2, ostatnio zmieniony poprawka 4).
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1.6.

2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.4.1.

Odniesienia w niniejszym regulaminie do zaréwek wzorcowych oraz do regulaminu nr 37
dotyczg regulaminu nr 37 i serii poprawek do tego regulaminu obowigzujacych w chwili skla-
dania wniosku o udzielenie homologagji typu.

WNIOSEK O HOMOLOGACJE SWIATLA GLOWNEGO

Whiosek o homologacje sklada posiadacz znaku towarowego, badZ nazwy handlowej systemu
lub jego nalezycie upowazniony przedstawiciel. We wniosku okresla sig:

czy $wiatlo gléwne ma pehni¢ funkcje zaréwno $wiatla mijania, jak i $wiatla drogowego, czy
tylko jednego z tych $wiatel;

czy, jezeli Swiatlo gtéwne ma pelni¢ funkcje $wiatta mijania, jest ono przystosowane zaréwno do
ruchu lewostronnego, jak i prawostronnego, czy tylko do ruchu lewostronnego lub prawostron-
nego;

polozenia zamocowania $wiatla gléwnego w odniesieniu do podloza i wzdluznej Srodkowej
plaszczyzny pojazdu, jezeli $wiatlo gtéwne jest wyposazone w nastawny odblysnik;

czy dotyczy on $wiatla gléwnego klasy A czy B;

rodzaj uzytej zaréwki, zgodnie z regulaminem nr 37 i serig poprawek do tego regulaminu
obowigzujacych w chwili zlozenia wniosku o homologacje typu, lub indywidualny kod identy-
fikacyjny modulu LED, jesli jest dostepny.

Do wniosku o homologacje nalezy dolaczyé:

rysunki w trzech egzemplarzach o dostatecznej szczegélowosci umozliwiajace identyfikacje typu
i przedstawiajace przedni widok $wiatta glownego, ze szczegélami ewentualnego uzebrowania
szyby, oraz przekr6j poprzeczny; Na rysunkach nalezy zaznaczy¢ miejsce(-a) przeznaczone na
znak homologacji, a w przypadku modulu LED takze miejsce przeznaczone na indywidualny
kod identyfikacyjny modutu;

jezeli $wiatlo gtéwne jest wyposazone w regulowany odbly$nik, wskazanie polozenia $wiatla
gléwnego wzgledem podloza i wzdluznej Srodkowej plaszczyzny pojazdu, jezeli swiatlo gtéwne
jest przeznaczone do uzywania wylacznie w tym polozeniu;

krotki opis techniczny zawierajacy, w przypadku gdy $wiatla gtéwne maja by¢ uzywane do
doswietlania zakretow, kraficowe polozenia zgodnie z ppkt 6.2.9 ponizej. W przypadku
moduléw LED obejmuje to:

a) krotka specyfikacje techniczng modutéw LED;

b) rysunek z wymiarami i podstawowymi wielko$ciami elektrycznymi i fotometrycznymi oraz
obiektywny strumien $wietlny;

¢) w przypadku elektronicznego urzadzenia sterowniczego zrddla $wiatla informacje na temat

zlacza elektrycznego niezbednego do testu homologacyjnego;

dwie prébki kazdego typu $wiatla gtdwnego, jedna probka przeznaczona do montazu z lewej
strony pojazdu i jedna prébka przeznaczona do montazu z prawej strony pojazdu.

Do badan tworzywa sztucznego, z ktérego wykonane sg szyby:

czternascie szyb;
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2.2.4.1.1. dziesi¢¢ z tych szyb mozna zastapi¢ dziesiecioma prébkami materialu o wymiarach co najmniej
60 x 80 mm posiadajacymi plaska lub wypukla powierzchni¢ zewnetrzng i zasadniczo plaska
powierzchnie w czesci Srodkowej (promient krzywizny nie mniejszy niz 300 mm) o wymiarach
co najmniej 15 x 15 mm;

2.2.4.1.2. kazda taka szyba lub prébka materiatu musi by¢ wykonana metoda, ktéra ma by¢ stosowana
w produkdji seryjnej;

2.2.4.2.  odblysnik, do ktérego szyby moga by¢ przymocowane zgodnie z instrukcjami producenta.

2.2.5. Do badania odpornosci czeéci przepuszczajacych Swiatlo wykonanych z tworzywa sztucznego
na promieniowanie ultrafioletowe (UV) moduléw LED wewnatrz $wiatla gléwnego:

2.2.5.1.  jedna probke kazdego z odpowiednich materialéw stosowanych w $wietle gléwnym lub jedno
zawierajace je Swiatlo glowne. Kazda z prébek materialu ma ten sam wyglad i podlega tej samej
obrébce powierzchniowej (jezeli taka zastosowano) co material przeznaczony do stosowania
w przedkladanym do homologacji $wietle gtéwnym.

2.2.5.2.  nie jest konieczne sprawdzanie odpornosci materialéw wewnetrznych na promieniowanie ultra-
fioletowe emitowane przez Zrédlo Swiatla, jezeli uzyto wylacznie modutéw LED o niskim
promieniowaniu UV  okreSlonych w zalaczniku 10 do niniejszego regulaminu, lub
w przypadku podjecia Srodkéw zabezpieczajacych odpowiednie czesci Swiatla gléwnego przed
promieniowaniem ultrafioletowym, np. przez zastosowanie filtréw szklanych.

2.2.6. Jedno elektroniczne urzadzenie sterownicze zZrédla $wiatla, jesli takie zostalo uzyte.

2.3. Materialom, z ktérych skladajg si¢ szyby i powloki, jesli takich uzyto, towarzyszy sprawozdanie
z badania cech tych materialéw i powlok, jesli zostaly juz zbadane.

3. OZNAKOWANIE

3.1. Swiatla gléwne przedstawione do homologacji nosza nazwe handlowa lub znak towarowy
wnioskodawcy.

3.2. Na szybie i na gtéwnym korpusie (') musi znajdowal si¢ wystarczajaco duzo miejsca na znak

homologacji i dodatkowe symbole okreslone w pkt 4.; miejsca te nalezy wskaza¢ na rysunkach
w ppkt 2.2.1 powyzej.

3.3. Swiatla gléwne przystosowane do spelniania wymagan zaréwno ruchu prawostronnego, jak
i ruchu lewostronnego, nosza oznakowania wskazujace dwa ustawienia zespolu optycznego
lub modulu LED w pojezdzie badz zaréwki w $wietle gldéwnym; oznakowania te skladajg si¢
z liter ,R/D” okreslajacych polozenie dla ruchu prawostronnego oraz liter ,L/G” okreslajacych
polozenie dla ruchu lewostronnego.

3.4. W przypadku lamp wyposazonych w moduly LED posiadaja one oznakowanie okreslajace
napiecie i moc znamionowa oraz indywidualny kod identyfikacyjny modulu Zrédla $wiatla.

3.5. Moduly LED przedlozone wraz z wnioskiem o udzielenie homologacji $wiatla gléwnego:

3.5.1. opatrzone s3 nazwg handlowg lub znakiem towarowym wnioskodawcy. Oznakowanie to musi

by¢ czytelne i nieusuwalne;

3.5.2. opatrzone s3 indywidualnym kodem identyfikacyjnym modulu. Oznakowanie to musi by¢
czytelne i nieusuwalne.

Kod identyfikacyjny sklada si¢ z liter poczatkowych ,MD”, oznaczajacych ,MODUL”, po ktérych
nastgpuje oznakowanie homologacyjne bez okregu zgodnie z ppkt 4.2.1 ponizej, oraz,
w przypadku zastosowania kilku réznigcych si¢ modulow Zrédla $wiatla, dodatkowe symbole
lub znaki. Kod ten musi by¢ widoczny na rysunkach, o ktérych mowa w ppkt 2.2.1 powyzej.
Oznakowanie homologacyjne moze rézni¢ si¢ od oznakowania umieszczonego na S$wietle,
w ktoérym stosowany jest dany modul, natomiast w obydwu przypadkach jest to oznakowanie
tego samego wnioskodawcy.

(") Jezeli szyby nie da si¢ odlaczy¢ od gléwnego korpusu $wiatla gléwnego, to wystarcza jedno oznakowanie zgodnie
z ppkt 4.2.5.
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3.6.

4.1.
4.1.1.

4.1.4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.1.1.

4.2.1.2.

4.2.2.

Jezeli w modulach LED zastosowano elektroniczne urzadzenie sterownicze Zrédla $wiatla, ktore
nie jest cz¢Scig moduly, nalezy je opatrzy¢ oznaczeniem kodu identyfikacyjnego, znamionowego
napiecia wejsciowego oraz mocy znamionowej w watach.

HOMOLOGACJA
Cze$¢ ogdlna

Homologacji udziela si¢, jezeli wszystkie probki typu $wiatla gléwnego przedstawione zgodnie
z pkt 2 powyzej spelniaja przepisy niniejszego regulaminu.

Jesli swiatla gléwne zespolone, polaczone lub wzajemnie sprzezone spelniaja wymagania wigcej
niz jednego regulaminu, wystarczy zamieszczenie pojedynczego miedzynarodowego znaku
homologacji, pod warunkiem ze kazde z zespolonych, polaczonych lub wzajemnie sprzezonych
Swiatel gtéwnych spelnia przepisy, ktére si¢ do niego stosuja.

Kazdy typ, ktéremu udzielono homologacji, otrzymuje numer homologacji. Jego pierwsze dwie
cyfry (obecnie 00) oznaczajg seri¢ poprawek uwzgledniajacych najbardziej aktualne gléwne
zmiany techniczne w niniejszym regulaminie w czasie udzielania homologacji. Ta sama Umawia-
jaca si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego samego numeru innemu typowi Swiatla gléwnego
objetego niniejszym regulaminem.

Powiadomienie o homologacji, albo o rozszerzeniu lub odmowie lub cofnigciu homologadji, albo
o ostatecznym zaprzestaniu produkdji typu Swiatla gléwnego zgodnie z niniejszym regulaminem,
przekazuje si¢ Stronom porozumienia z 1958 r. stosujgcym niniejszy regulamin za pomoca
formularza zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalagczniku 1 do niniejszego regulaminu,
ze wskazaniami zgodnie z ppkt 2.2.1.1.

Jezeli $wiatlo gtéwne wyposazone jest w regulowany odblysnik i jezeli to $wiatlo gléwne ma by¢
uzywane wylgcznie w polozeniach zamontowania zgodnie ze wskazaniami ppkt 2.2.1.1, to
organ udzielajacy homologacji naklada na wnioskujacego obowiazek poinformowania uzytkow-
nika we wiasciwy sposob o prawidlowym polozeniu zamontowania.

Oproécz znaku okreslonego w pkt 3.1, znak homologacji opisany w pkt 4.2 i 4.3 ponizej nalezy
umie$ci¢ w miejscach, o ktérych mowa w pkt 3.2 powyzej, na kazdym S$wietle gléwnym
odpowiadajacym typowi homologowanemu na podstawie niniejszego regulaminu.

Elementy znaku homologacji

Na znak homologacji skladaja sie:
miedzynarodowy znak homologacji ztozony z:

okregu otaczajagcego litere ,E”, po ktérej nastepuje numer wyrdzniajacy kraj, ktéry udzielit
homologacji (1);

numeru homologacji okre$lonego w ppkt 4.1.3 powyzej;

nastepujacego dodatkowego symbolu (lub symboli):

(") 1 - Niemcy, 2 — Francja, 3 — Wiochy, 4 — Niderlandy, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Republika Czeska, 9 -

Hiszpania, 10 — Serbia, 11 — Zjednoczone Krélestwo, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Szwajcaria, 15 (numer
wolny), 16 — Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska, 21 — Portugalia, 22 — Federacja
Rosyjska, 23 — Grecja, 24 — Irlandia, 25 — Chorwacja, 26 — Slowenia, 27 — Stowacja, 28 — Bialorus, 29 — Estonia, 30
(numer wolny), 31 — Bosnia i Hercegowina, 32 — Lotwa, 33 (numer wolny), 34 — Bulgaria, 35 (numer wolny), 36 —
Litwa, 37 — Turcja, 38 (numer wolny), 39 — Azerbejdzan, 40 — Byla Jugostowianska Republika Macedonii, 41 (numer
wolny), 42 — Wspdlnota Europejska (homologacje udzielone przez jej pafstwa cztonkowskie z uzyciem wlasciwych
im symboli EKG), 43 — Japonia, 44 (numer wolny), 45 — Australia, 46 — Ukraina, 47 — Poludniowa Afryka, 48 —
Nowa Zelandia, 49 — Cypr, 50 — Malta, 51 — Republika Korei, 52 — Malezja, 53 — Tajlandia, 54 i 55 (numery wolne)
i 56 — Czarnogéra. Kolejne numery przydzielane sa pozostalym krajom w porzadku chronologicznym, zgodnie
z ratyfikacjg lub przystagpieniem do Porozumienia dotyczgcego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla
pojazdéw kotowych, wyposazenia i czesci, ktére moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego uznawania
homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan, a o przydzielonych w ten sposéb numerach powiadamia
Umawiajace si¢ Strony Porozumienia Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych.
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4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

4.2.2.4.

4.2.2.5.

4.2.2.6.

4.2.2.7.

4.2.3.

4.2.3.1.

4.2.3.2.

4.2.4.

4.2.5.

4.3.
4.3.1.

na $wiatlach gléwnych spelniajacych wylacznie wymagania ruchu lewostronnego — poziomej
strzalki skierowanej w prawo wzgledem obserwatora patrzacego na $wiatlo gléwne z przodu, tj.
w kierunku strony drogi, po ktérej odbywa si¢ ruch;

na $wiatlach gléwnych przystosowanych do spelniania wymagan obu systeméw ruchu poprzez
odpowiednig regulacje ustawienia zespotu optycznego, Zaréwki lub modutéw LED — poziomej
strzalki z grotem na kazdym koficu, przy czym groty zwrdcone sa, odpowiednio, w lewo i w
prawo;

na $wiatlach gtéwnych spelniajgcych wymagania niniejszego regulaminu tylko pod wzgledem
Swiatla mijania, liter ,C” dla $wiatel gtéwnych klasy A lub ,HC” dla $wiatel gtéwnych klasy B;

na $wiatlach gtéwnych spelniajgcych wymagania niniejszego regulaminu tylko pod wzgledem
Swiatla drogowego, liter ,R” dla $wiatel gtéwnych klasy A lub ,HR” dla $wiatel gtéwnych klasy B;

na $wiatlach gtéwnych spelniajacych wymagania niniejszego regulaminu pod wzgledem zaréwno
$wiatla mijania, jak i $wiatla drogowego, liter ,CR” dla $wiatel gtéwnych klasy A lub ,HCR” dla
Swiatel gtéwnych klasy B;

na $wiatlach gtéwnych zawierajacych szybe z tworzywa sztucznego, grupy liter ,PL” umiesz-
czonej w poblizu symboli okreslonych w ppkt od 4.2.2.3 do 4.2.2.5 powyzej;

na $wiatlach gléwnych spelniajacych wymagania niniejszego regulaminu pod wzgledem $wiatta
drogowego, wskazania maksymalnego natgzenia $wiatla wyrazonego za pomocg znaku referen-
cyjnego okreslonego w ppkt 6.3.2.1.2 ponizej, umieszczonego w poblizu okregu otaczajacego
litere ,E”.

W przypadku $wiatel drogowych zespolonych lub wzajemnie sprzgzonych wskazanie maksy-
malnego natezenia $wiatla Swiatel drogowych jako catosci wyraza si¢ jak powyzej;

w kazdym przypadku, tryb stosowany w trakcie procedury badania okre$lony w pkt 1.1.1.1
zalgcznika 4 oraz dopuszczalne napigcia zgodne z ppkt 1.1.1.2 zalgcznika 4 nalezy wpisaé na
$wiadectwach homologacji oraz na formularzach przekazywanych krajom — Umawiajacym si¢
Stronom stosujacym niniejszy regulamin.

W odpowiednich przypadkach urzadzenie znakuje si¢ w nastgpujacy sposéb:

na $wiatlach gléwnych, ktére spelniaja wymagania niniejszego regulaminu i ktére s tak zapro-
jektowane, ze wiokno zarowe lub modul LED wytwarzajace gléwne $wiatlo mijania nie sg
zapalane jednoczesnie z inna funkcja o$wietlajaca, z ktéra to $wiatto moze by¢ wzajemnie
sprz¢zone: w znaku homologacji za symbolem $wiatla mijania nalezy umiesci¢ ukosnik ());

na $wiattach gléwnych wyposazonych w zaréwki i spelniajagcych wymagania zalacznika 4 do
niniejszego regulaminu wylacznie przy zasilaniu napigciem 6 V lub 12 V, symbol skladajacy si¢
z liczby 24 przekre$lonej ukosnym krzyzykiem (x) umieszcza si¢ w poblizu oprawki zardéwki.

W poblizu wyzej wymienionych symboli dodatkowych mozna umiesci¢ dwie cyfry numeru
homologacji (obecnie 00) oznaczajace seri¢ poprawek uwzgledniajacych najbardziej aktualne
wazniejsze zmiany techniczne wprowadzone do regulaminu w czasie udzielania homologacji
oraz, jedli to konieczne, wymagana strzatke.

Znaki i symbole wymienione w ppkt 4.2.1 do 4.2.3 powyzej musza by¢ czytelne i nieusuwalne.
Mozna je umiesci¢ na wewnetrznej lub zewnetrznej czesci (przezroczystej lub nieprzezroczystej)
Swiatla gtéwnego, ktérej nie mozna oddzieli¢ od przezroczystej czesci $wiatta gléwnego emitu-
jacej $wiatto. W kazdym przypadku powinny one by¢ widoczne, gdy Swiatlo gléwne jest
zamontowane na pojezdzie lub gdy ruchoma czg$¢, taka jak maska silnika, jest otwarta.

Ukfad znaku homologacji

Swiatla niezalezne

W zalgczniku 2 do niniejszego regulaminu, na rysunkach od 1 do 10, przedstawiono przykla-
dowe uklady znaku homologacji z wyzej wymienionymi dodatkowymi symbolami.
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4.3.2. Swiatta zespolone, polaczone lub wzajemnie sprzezone

43.2.1. W przypadku stwierdzenia, Ze $wiatla zespolone, polaczone lub wzajemnie sprz¢zone spelniaja
wymagania kilku regulamindw, wystarczy umiesci¢ jeden migdzynarodowy znak homologacji
skladajgcy sie z okregu otaczajacego litere ,E”, po ktérej nastepuje numer wskazujacy kraj, ktory
udzielit homologacji, oraz numer homologacji. Ten znak homologacji moze by¢ umieszczony
w dowolnym miejscu na zespolonych, polaczonych lub wzajemnie sprzezonych $wiattach, pod
warunkiem ze:

4.3.2.1.1. jest widoczny zgodnie z ppkt 4.2.5;

4.3.2.1.2. zaden element $wiatel zespolonych, polaczonych lub wzajemnie sprz¢zonych, ktéry przepuszcza
$wiatlo, nie moze zosta¢ usuniety bez jednoczesnego usunigcia znaku homologacji.

4.3.2.2. Symbol identyfikacji kazdego $wiatta gléwnego, odnoszacy si¢ do kazdego regulaminu, na
podstawie ktérego wydano homologacje, jak réwniez seria poprawek odnosnie do najnowszych
wazniejszych zmian technicznych wniesionych do regulaminu w czasie udzielania homologacji i,
jesli to konieczne, odpowiednia strzatka, powinny by¢ umieszczone:

4.3.2.2.1. na odpowiedniej powierzchni emitujgcej Swiatlo;

4.3.2.2.2. lub w grupie, w taki sposob, aby kazde $wiatlo zespolone, polaczone lub wzajemnie sprz¢zone
moglo by¢ latwo zidentyfikowane (zob. cztery mozliwe przyklady w zalaczniku 2).

4.3.2.3.  Rozmiar skladnikéw takiego pojedynczego znaku homologacji nie moze by¢ mniejszy niz
minimalny rozmiar najmniejszego z indywidualnych znakéw wymagany przez regulamin, na
podstawie ktorego udzielono homologacji.

4.3.2.4. Kazdy typ, ktéremu udzielono homologacji, otrzymuje numer homologacji. Ta sama Umawiajaca
si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego samego numeru innemu typowi zespolonych, polaczonych
lub wzajemnie sprzezonych $wiatel gléwnych objetych niniejszym regulaminem.

4.3.2.5. W zalgczniku 2 do niniejszego regulaminu, rysunek 11, podano przyklady rozmieszczen
znakéw homologacji dla zespolonych, polaczonych lub wzajemnie sprz¢zonych s$wiatel ze
wszystkimi wyzej wymienionymi dodatkowymi symbolami.

4.3.3. Swiatla gtowne, ktorych szyby s3 uzywane w réznych typach $wiatet gtéwnych i ktére moga by
wzajemnie sprz¢zone lub zespolone z innymi $wiattami gtéwnymi.

Zastosowanie majg przepisy okreSlone w ppkt 4.3.2 powyzej.

4.3.3.1.  Ponadto gdy stosowana jest ta sama szyba, to moze ona nosi¢ rézne znaki homologacji odno-
szace si¢ do réznych typéw Swiatel gléwnych lub zespotéw $wiatel, pod warunkiem ze gléwny
korpus $wiatla gléwnego, nawet jesli nie moze zosta¢ oddzielony od szyby, réwniez zawiera
powierzchni¢ opisana w pkt 3.2 powyzej i nosi znaki homologacji faktycznych funkji.

Jezeli rozne typy Swiatel gléwnych posiadaja ten sam gléwny korpus, to moze on nosi¢ rézne
znaki homologacji.

4.3.3.2. W zalgczniku 2 do niniejszego regulaminu, na rysunku 12, przedstawiono przyklady rozmiesz-
czenia znakéw homologacji odnoszacych si¢ do powyzszego przypadku.

B. WYMAGANIA TECHNICZNE DLA SWIATEL GEOWNYCH "

5. SPECYFIKACJE OGOLNE

5.1. Kazda prébka odpowiada specyfikacjom przedstawionym w pkt 6 do 8 ponizej.

5.2. Swiatta gléwne musza by¢ wykonane w taki sposob, aby w normalnych warunkach uzytko-

wania, pomimo drgan, ktérym moga podlegaé, zachowywaly wymagane wlasciwosci fotomet-
ryczne i dzialaly w zadowalajacy sposéb.

(') Wymagania techniczne dla zaréwek: zob. regulamin nr 37.
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5.2.1.

5.2.2.

5.3.

5.3.1.

5.3.1.1.

5.3.1.2.

5.3.2.

5.3.2.1.

5.3.2.2.

5.3.2.3.

5.4.

5.5.

5.6.

Swiatta gléwne sa wyposazone w urzadzenie umozliwiajace ich regulacje w pojazdach, tak aby
spelnialy odnoszace si¢ do nich przepisy. Urzadzenie takie nie musi by¢ montowane na zespo-
fach, w ktérych nie mozna rozdzieli¢ odbly$nika i szyby rozpraszajacej, pod warunkiem ze
stosowanie takich zespoléw jest ograniczone do pojazdéw, w ktdrych ustawienie $wiatla gtow-
nego moze by¢ regulowane za pomocg innych sposobdw.

Gdy $wiatlo gléwne majace funkcje Swiatla mijania oraz $wiatlo gléwne majace funkcje Swiatta
drogowego, kazde z nich wyposazone we wlasna zaréwke lub moduly LED, s3 zmontowane,
tworzgc zlozony zespdl, to urzadzenie regulacyjne powinno umozliwiaé nalezyta regulacje
kazdego ukladu optycznego z osobna.

Przepiséw tych nie stosuje si¢ jednak do Swiatel gtéwnych z niepodzielnymi odbly$nikami. Do
tego typu zespolu stosuje si¢ wymagania okre$lone w pkt 6.3 niniejszego regulaminu.

Swiatto gléwne jest wyposazone w:

zaréwke(-i) homologowana(-e) na podstawie regulaminu nr 37. Mozna stosowaé dowolng
zarowke objeta regulaminem nr 37, pod warunkiem ze w regulaminie nr 37 oraz serii poprawek
do tego regulaminu obowigzujgcych w chwili skladania wniosku o udzielenie homologacji nie
wprowadzono zadnych ograniczen dotyczacych takiego stosowania.

Urzadzenie musi posiadaé taka konstrukcje, by zaréwki nie mozna bylo zamontowal
w polozeniu innym niz prawidlowe (!).

Oprawka zaréwki musi odpowiadaé charakterystyce podanej w publikacji IEC 60061. Obowia-
zuje karta danych oprawki wlasciwa dla kategorii zastosowanej zarowki.

lub moduty LED:

elektroniczne urzadzenia sterownicze zrodla Swiatla uznaje si¢ za czgs$¢ $wiatla gléwnego; moga
by¢ czgscig modutéw LED;

$wiatlo gtéwne (jezeli jest wyposazone w moduly LED) oraz same moduly LED musza spelniaé
odpowiednie wymogi okreslone w zalaczniku 10 do niniejszego regulaminu. Nalezy zbadaé
zgodno$¢ z wymogami.

Laczny obiektywny strumien $wietlny wszystkich moduléw LED wytwarzajacych gtowne $wiatlo
mijania, mierzony zgodnie z opisem w pkt 5 zalgcznika 10 jest nie mniejszy niz 1 000
lumenéw.

Swiatta gléwne przystosowane do speniania wymaga ruchu zaréwno prawostronnego, jak
i lewostronnego, mozna dostosowa¢ do ruchu dang strong drogi poprzez odpowiednie poczat-
kowe ustawienie podczas montowania w pojezdzie lub poprzez wybidrcze ustawienie przez
uzytkownika. Takie poczatkowe lub wybidrcze ustawienie moze polegaé, na przyklad, na usta-
wieniu zespolu optycznego pod danym katem w pojezdzie lub ustawieniu zaréwki badz
moduléw LED pod danym katem/w danej pozycji w stosunku do zespolu optycznego. We
wszystkich przypadkach mozliwe s3 tylko dwa rézne i wyraznie odr¢bne ustawienia: jedno
dla prawostronnego, a drugie dla lewostronnego ruchu, a konstrukcja wyklucza nieumyslne
przesunigcie z jednego ustawienia na drugie lub ustawienie w poSrednim polozeniu.
W przypadku gdy przewidziane sa dwa rézne ustawienia dla zaréwki lub modutu LED wytwa-
rzajacego gtéwne $wiatlo mijania, wéwczas czesci stuzace do podlgczania zaréwki lub modutdéw
LED wytwarzajacych gléwne $wiatto mijania do odbly$nika musza by¢ tak zaprojektowane
i wykonane, aby w kazdym z tych dwoch ustawien zaréwka lub moduly LED byly utrzymywane
w polozeniu z dokladnoscia wymagang dla $wiatel gtéwnych przystosowanych do ruchu tylko
po jednej stronie drogi. Zgodnos¢ z wymogami niniejszego punktu sprawdza si¢ przez ogledziny
oraz, jesli zachodzi taka konieczno$¢, w drodze prébnego mocowania.

Nalezy przeprowadzi¢ badania uzupelniajgce zgodnie z wymogami zalacznika 4, aby wykluczy¢
wystepowanie nadmiernych zmian parametréw fotometrycznych podczas eksploatacji.

Czgéci przepuszczajace Swiatlo wykonane z tworzywa sztucznego bada si¢ zgodnie z wymogami
zalgcznika 6.

() Swiatto gléwne uznaje si¢ za spelniajace wymagania okreslone w niniejszym punkcie, jezeli zaréwke da si¢ fatwo

zamocowaé w $wietle glownym, a wystepy ustalajgce mozna nawet w ciemnosci prawidlowo umiescic
w przeznaczonych dla nich szczelinach.
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5.8.
5.8.1.

5.8.2.

5.8.2.1.

5.8.2.2.

nr 48.

W $wiatlach gléwnych przeznaczonych do dostarczania na przemian S$wiatla drogowego
i $wiatla mijania, albo $wiatla mijania lub $wiatla drogowego doswietlajacego zakrety, kazde
mechaniczne, elektromechaniczne lub inne urzadzenie wbudowane w tym celu w $wiatlo gléwne
jest tak skonstruowane, aby:

urzadzenie bylo w stanie wytrzyma¢ 50 000 cykli pracy podczas normalnego uzytkowania.
W celu sprawdzenia zgodnosci z tym wymogiem placéwka techniczna upowazniona do prze-
prowadzania badan homologacyjnych moze:

a) zazada od wnioskodawcy dostarczenia sprzetu niezbednego do przeprowadzenia badas;

b) zrezygnowal z przeprowadzenia badafi, jezeli przedstawionemu przez producenta $wiatlu
gléwnemu towarzyszy sprawozdanie z badan wydane przez placowke techniczng upowaz-
niong do przeprowadzania badan homologacyjnych $wiatet gtéwnych takiej samej konstrukgji
(zespolu) potwierdzajace zgodno$¢ z tym wymogiem.

w razie awarii o§wietlenie powyzej linii H-H nie przekracza wartosci dla $wiatla mijania zgodnie
z ppkt 6.2.5; ponadto w $wiatlach gléwnych przeznaczonych do dostarczania $wiatla mijania

lub $wiatla drogowego doswietlajacego zakrety w punkcie kontrolnym 25 V (linia VV, D 75 c¢m)
osiggane jest minimalne o$wietlenie wynoszace co najmniej 3 luksy.

Przeprowadzajagc badanie w celu sprawdzenia zgodnosci z tym wymogiem, placéwka techniczna
upowazniona do przeprowadzania badan homologacyjnych odnosi si¢ do instrukeji dostarczo-

nych przez wnioskodawce;

uzyskiwane jest zawsze albo $wiatlo mijania, albo $wiatlo drogowe, bez jakiejkolwiek mozliwosci
zatrzymania si¢ mechanizmu pomiedzy dwoma polozeniami;

uzytkownik nie moze przy uzyciu zwyklych narzedzi zmieni¢ ksztaltu lub polozenia czedci
ruchomych.

Konfiguracja o$wietlenia dla réznych warunkéw ruchu drogowego

W przypadku $wiatel gtéwnych skonstruowanych w taki sposéb, aby spelnia¢ wymagania ruchu
tylko po jednej stronie drogi (prawej lub lewej), podejmuje si¢ odpowiednie $rodki, aby zapobiec
dyskomfortowi uzytkownikow drogi w kraju, gdzie ruch odbywa si¢ po stronie drogi przeciwnej
do strony ruchu w kraju, dla ktérego $wiatlo gléwne zostalo zaprojektowane (1). Srodki takie
mogg obejmowac:

a) zastoniecie czgSci zewnetrznej powierzchni szyby Swiatla gléwnego;
b) skierowanie $wiatta w dol. Zezwala si¢ na ruch w poziomie;
¢) inny dowolny sposéb usunigcia lub ograniczenia asymetrycznej czesci wiazki $wiatla.

Po zastosowaniu powyzszych Srodkéw nalezy spelni¢ nastepujace wymagania dotyczace o$wiet-
lenia: przy czym nie zmienia si¢ regulacji w stosunku do poczatkowego kierunku ruchu:

Swiatlo mijania przeznaczone dla ruchu prawostronnego i dostosowane do ruchu lewostron-
nego:

w 0,86D-1,72L co najmniej 3 luksy
w 0,57U-3,43R nie wigcej niz 1,0 luks

Swiatlo mijania przeznaczone dla ruchu lewostronnego i dostosowane do ruchu prawostron-
nego:

w 0,86D-1,72R co najmniej 3 luksy

w 0,57U-3,43L nie wigcej niz 1,0 luks

(") Instrukcje dotyczace montazu Swiatel gtéwnych, w ktérych zastosowano takie rozwiazanie zawarto w regulaminie
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6.1.

6.1.1.

6.2.

6.2.1.

W przypadku $wiatla mijania zawierajacego Zrédlo $wiatla lub moduly LED wytwarzajace
glowne $wiatlo mijania o facznym obiektywnym strumieniu $wietlnym przekraczajacym 2 000
lumenéw, nalezy to zaznaczy¢ w pozycji 9 formularza zawiadomienia w zalaczniku 1. Obiek-
tywny strumien $wietlny moduléw LED nalezy mierzy¢ jak opisano w pkt 5 zalacznika 10.

OSWIETLENIE
Przepisy ogdlne

Swiatta gtéwne sa tak wykonane, aby dawaly nalezyte oswietlenie bez oslepiania podczas emito-
wania $wiatla mijania oraz dobre o$wietlenie podczas emitowania $wiatla drogowego. Doswiet-
lenie zakretu moze by¢ wytwarzane przez wlaczenie jednego dodatkowego zarowego Zrédia
Swiatla lub jednego badz kilku modutéw LED bedacych czgscig Swiatla gtéwnego pelnigcego
funkcje $wiatta mijania.

Oswietlenie wytwarzane przez $wiatlo gléwne okresla si¢ za pomocy plaskiego pionowego
ekranu ustawionego 25 m przed $wiatlem gléwnym i pod katem prostym do jego osi, jak
pokazano w zalgczniku 3 do niniejszego regulaminu. Ekran musi by¢ dostatecznie szeroki,
aby umozliwial zbadanie i dostosowanie ,granicy $wiatla i cienia” $wiatla mijania w przedziale
co najmniej 5 z kazdej strony linii V-V.

Z wyjatkiem modutéw LEC, $wiatla gléwne sprawdza si¢ za pomocg niebarwnej zaréwki wzor-
cowej (etalonu) przystosowanej do napigcia znamionowego 12 V. Podczas sprawdzania $wiatla
gléwnego napiecie na koncéwkach zaréwki reguluje si¢ tak, aby uzyskaé odniesieniowy strumien
$wiatta podany dla kazdej zaréwki w odpowiedniej karcie danych regulaminu nr 37. Swiatto
gléwne uwaza si¢ za zadowalajace, jezeli spelnia wymagania okre§lone w niniejszym pkt 6,
z przynajmniej jedng zaréwka wzorcows (etalonem), ktéra mozna przedlozy¢ wraz ze Swiatlem
gléwnym.

W przypadku modutéw LED pomiary nalezy przeprowadzaé pod napigciem odpowiednio 6,3 V,
13,2 V lub 28,0 V, chyba ze w niniejszym regulaminie okre$lono inaczej. Pomiary moduléw
LED sterowanych elektronicznym urzadzeniem sterowniczym zrédla $wiatla nalezy przeprowa-
dzaé w sposéb okreslony przez wnioskodawce.

Wartosci uzyskane przez moduly LED nalezy pomnozy¢ przez wspdlczynnik 0,7 przed spraw-
dzeniem ich zgodnosci z wymogami.

W przypadku $wiatel gtéwnych wyposazonych w moduly LED i zaréwki, czg$¢ $wiatla gléwnego
z zarowka nalezy testowaé zgodnie z opisem w ppkt 6.1.3, natomiast cz¢$¢ z modutem LED

nalezy ocenia¢ zgodnie z przepisami ppkt 6.1.4, a nastgpnie doda¢ do wyniku otrzymanego
w wyniku testowania zaréwki.

Przepisy dotyczace $wiatel mijania
Rozklad natezenia gléwnego $wiatla mijania musi obejmowal granice $wiatla i cienia (zob.

rysunek 1), ktoéra umozliwia prawidlowe ustawienie $wiatta gtéwnego do celéw pomiaréw
fotometrycznych i regulacji w pojezdzie.

Granica $wiatla i cienia zawiera:
a) dla $wiatel przeznaczonych do ruchu prawostronnego:

(i) prosta ,czg$¢ poziomg” z lewej strony;

(ii) cze$¢ wznoszaca si¢ ,zalamanie — wzniesienie” z prawej strony;
b) dla $wiatel przeznaczonych do ruchu lewostronnego:

(i) prosta ,czes¢ pozioma” z prawej strony;

(ii) cze$¢ wznoszaca si¢ ,zalamanie — wzniesienie” z lewej strony.

W kazdym przypadku czgs¢ ,zalamanie — wzniesienie” musi by¢ ostra.
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6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.2.3.

Swiatlo gléwne ustawia si¢ wzrokowo za pomoca granicy $wiatla i cienia (zob. rysunek 1)
w nastgpujacy sposob:

regulacja pionowa: pozioma czg$¢ granicy $wiatla i cienia przesuwa si¢ w gore z pozycji ponizej
linii B i ustawia si¢ w jej pozycji nominalnej, 1 % (25 cm) ponizej linii H-H;

Rysunek 1

vV —
,Wzniesienie”

,Granica $wiatla i >
cienia”

,Zatlamanie”

Nominalna
pozycja

granicy $wiatta
i cienia

Pozioma tolerancja ustawienia

regulacja pozioma: czg$¢ ,zalamanie — wzniesienie” przesuwa sig:

Uwaga: Skale dla osi poziomej i pionowej réznia sie.

dla ruchu prawostronnego ze strony prawej na lews, a nastgpnie ustawia si¢ poziomo, tak aby:
a) ponad linig 0,2° D jej ,wzniesienie” nie wykraczalo poza lini¢ A z lewej strony;

b) na linii 0,2° D lub ponizej jej ,wzniesienia” przecinalo lini¢ A; oraz

¢) zgigcie ,zalamania” powinno zasadniczo pokrywac si¢ z linig V-V;

lub

dla ruchu prawostronnego ze strony lewej na prawa, a nastgpnie ustawia si¢ poziomo tak, aby:
a) ponad linig 0,2° D jej ,wzniesienie” nie wykraczalo poza lini¢ A z prawej strony;

b) na linii 0,2° lub ponizej jej ,wzniesienia” przecinato lini¢ A; oraz

¢) zgiecie ,zalamania” powinno zasadniczo pokrywac si¢ z linig V-V.

Jezeli tak ustawione $wiatlo glowne nie spelnia wymogéw okreslonych w ppkt 6.2.5 do 6.2.7
oraz pkt 6.3, jego ustawienie mozna zmieni¢, pod warunkiem ze o§ wigzki $wiatla nie zostanie
przesunigta:

Poziomo od linii A o wigcej niz:
a) 0,5° w lewo lub 0,75° w prawo, dla ruchu prawostronnego; lub
b) 0,5° w prawo lub 0,75° w lewo, dla ruchu lewostronnego; oraz

w pionie o nie wigcej niz 0,25° w gore lub w dét od linii B.
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6.2.2.4.

6.2.3.

6.2.4.

Jesli jednak regulacji pionowej nie mozna powtarza¢ az do uzyskania wymaganego polozenia
w zakresie dozwolonych tolerancji opisanych w ppkt 6.2.2.3 powyzej, nalezy zastosowal
metode z uzyciem przyrzagdéw opisang w zalaczniku 9 pkt 2 i 3, aby zbadal zgodno$é
z minimalnymi wymogami dotyczacymi granicy Swiatla i cienia oraz przeprowadzi¢ regulacje
pionowg i pozioma $wiatla.

Tak ustawione $wiatlo gtéwne, jezeli wniosek o jego homologacje dotyczy wylacznie dostar-
czania $wiatla mijania (*), musi spelnia¢ tylko wymagania okreslone w ppkt od 6.2.4 do 6.2.6
ponizej; jezeli jest przeznaczone do wytwarzania zaréwno $wiatla mijania, jak i $wiatla drogo-
wego, wowczas powinno spelnia¢é wymagania okreslone w ppkt od 6.2.4 do 6.2.6 i pkt 6.3.

Oswietlenie wytwarzane na ekranie przez $wiatlo mijania spelnia nastgpujace wymagania:

6.2.5.

6.2.6.

Punkt na ekranie pomiarowym Wymagane o$wietlenie w luksach
Swiatta gléwne przezna- Swiatta glowne przezna- ) )
czone do ruchu prawostron- | czone do ruchu lewostron- |  Swiatlo gtéwne klasy A Swiatto gléwne klasy B
nego nego
Punkt B 50 L Punkt B 50 R <04 <04
Punkt 75 R Punkt 75 L > 6 > 12
Punkt 75 L Punkt 75 R <12 <12
Punkt 50 L Punkt 50 R <15 <15
Punkt 50 R Punkt 50 L > 6 > 12
Punkt 50 V Punkt 50 V - > 6
Punkt 25 L Punkt 25 R > 1,5 > 2
Punkt 25 R Punkt 25 L > 1,5 > 2
Dowolny punkt w strefie III <0,7 < 0,7
Dowolny punkt w strefie IV > 2 >3
Dowolny punkt w strefie <20 < 2E(

(*) E jest faktycznie zmierzong wartoscig w punktach, odpowiednio, 50R i 50L.

W zadnej ze stref I, II, I i IV nie wystepuja poprzeczne roznice szkodliwe dla dobrej widocz-
nosci.

Warto$ci oéwietlenia w strefach ,A” i ,B” przedstawione na rysunku C w zalgczniku 3 sprawdza
si¢ poprzez pomiar warto$ci fotometrycznych w punktach od 1 do 8 na tym rysunku; wartoci
te zawierajg si¢ w nastepujacych granicach (3):

1+ 2+ 3>0,3 luksa oraz

vV

4+ 5+ 6 > 0,6 luksa oraz

0,7 luksa 0,1 luksa oraz

v
~
[\

0,7 luksa 0,2 luksa

v
(e ]
v

(1) Takie specjalne $wiatlo gtéwne, ktore podlega homologagji tylko pod wzgledem $wiatla mijania, moze obejmowa¢

réwniez $wiatlo drogowe niepodlegajace wymaganiom.
(%) Wartosci o$wietlenia w dowolnym punkcie stref A i B, ktéry lezy réwniez wewnatrz strefy III, nie przekraczajg 0,7

luksa.
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6.2.7.

6.2.8.

6.2.8.1.

6.2.8.1.1.

6.2.8.1.2.

6.2.8.1.3.

6.2.9.

6.2.9.1.

6.2.9.2.

6.2.9.3.

6.3.
6.3.1.

6.3.2.

Swiatla gtéwne przystosowane do spehniania wymagai ruchu zaréwno prawostronnego, jak
i lewostronnego, spelniajg w kazdym z dwoch polozen ustawienia zespolu optycznego lub
modutéw LED wytwarzajacych gléwne $wiatlo mijania lub zaréwki okreslone powyzej wyma-
gania dla odpowiedniego kierunku ruchu.

Wymogi okreslone w ppkt 6.2.4 powyzej majg réwniez zastosowanie do $wiatel gléwnych
przeznaczonych do do$wietlania zakretéw lub zawierajacych dodatkowe Zrédlo Swiatla albo
moduly LED, o ktérych mowa w ppkt 6.2.9.2. W przypadku $wiatla gtéwnego przeznaczonego
do doéwietlania zakretéw, jego ustawienie mozna zmieni¢, pod warunkiem ze o wigzki $wiatla
nie zostanie przesunieta w pionie o wiecej niz 0,2°.

Jezeli doswietlenie zakretu uzyskuje si¢ poprzez:

obrécenie $wiatla mijania lub poziome przemieszczenie zalamania granicy $wiatla i cienia,
wowczas pomiary przeprowadza si¢ po ponownym ustawieniu poziomym calego $wiatla glow-
nego, np. za pomocg goniometruy;

przemieszczenie jednego lub wielu elementéw optycznych $wiatla gléwnego bez poziomego
przemieszczania zalamania granicy $wiatla i cienia, wéwczas pomiary przeprowadza sig, gdy
elementy te znajduja si¢ w swoich skrajnych polozeniach roboczych;

zastosowanie dodatkowego Zrédla wiatla albo jednego lub wigcej modutéw LED bez poziomego
przemieszczania zalamania granicy Swiatla i cienia, wéwczas pomiary przeprowadza si¢
z wlaczonym dodatkowym Zrédlem $wiatla lub modutami LED.

Na gléwne $wiatlo mijania moze przypadaé tylko jedno zarowe zrédlo $wiatla lub jeden badZ
kilka moduléw LED. Dodatkowe 7rédla $wiatta lub moduly LED sg dozwolone tylko
w nastepujacych przypadkach (zob. zalacznik 10):

w $wietle gléwnym pelnigcym funkcje $wiatla mijania mozna zastosowaé jedno dodatkowe
zrédlo $wiatla zgodnie z regulaminem nr 37 lub jeden badZ kilka dodatkowych modutéw
LED, aby poprawi¢ do$wietlenie zakretu;

w $wietle glownym pelnigcym funkcje $wiatla mijania mozna zastosowaé jedno dodatkowe
zrédlo $wiatla zgodnie z regulaminem nr 37 lub jeden badZ kilka dodatkowych modutéw
LED, aby wytwarza¢ promieniowanie podczerwone. Te dodatkowe Zrodla $wiatta sq aktywowane
dopiero w chwili aktywowania gléwnego Zrédla $wiatla lub moduléw LED. W przypadku gdy
nie dziala gléwne Zrédlo $wiatla lub gléwny modut LED (badz jeden z gléwnych modutéw LED),
to dodatkowe zrédlo $wiatla, badZ dodatkowy modut LED, sa automatycznie wylaczane;

w przypadku awarii dodatkowego zarowego Zrédla $wiatla lub jednego badZ kilku modutéw
LED $wiatlo gléwne musi nadal spelnia¢ wymogi dotyczace $wiatla mijania.

Przepisy dotyczace $wiatet drogowych

W przypadku $wiatla gléwnego przeznaczonego do dostarczania $wiatla drogowego i $wiatla
mijania pomiary o$wietlenia wytwarzanego na ekranie przez $wiatlo drogowe sa dokonywane
przy tym samym ustawieniu osiowym $wiatla gtéwnego, jak w przypadku pomiaréw zgodnie
z ppkt od 6.2.4 do 6.2.6 powyzej; w przypadku Swiatla gléwnego dostarczajacego jedynie
$wiatlo drogowe powinien on by¢ tak wyregulowany, aby powierzchnia maksymalnego o$wiet-
lenia byla wysrodkowana w punkcie przecigcia linii H-H i V-V; takie $wiatlo gléwne musi
spetnia¢ tylko wymagania okreslone w pkt 6.3. W przypadku gdy do wytwarzania $wiatla
drogowego stuzy wigcej niz jedno zrédlo Swiatla, wowczas przy okreSleniu maksymalnej
wartosci o$wietlenia (EM) uwzglednia si¢ polaczone funkgje.

Niezaleznie od rodzaju zrédla $wiatla (moduly LED lub zarowe Zrédla $wiatla) uzytego do
wytwarzania gldwnego $wiatla mijania, do kazdego pojedynczego $wiatla drogowego mozna
wykorzystaé kilka Zrodel $wiatla:

a) zarowe zrodla $wiatta wymienione w regulaminie nr 37; lub

b) moduly LED.
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6.3.3. Oswietlenie wytwarzane na ekranie przez $wiatlo drogowe spelnia nastepujace wymagania.

6.3.3.1.  Punkt przecigcia (HV) linii hh i vv znajduje si¢ wewnatrz izoluksy 80 % maksymalnego o$wiet-
lenia. Wartos¢ maksymalna (Ey) jest nie mniejsza niz 32 luksy w przypadku $wiatel gléwnych
klasy A oraz nie mniejsza niz 48 lukséw w przypadku $wiatel gléwnych klasy B. Wartosé
maksymalna w zadnym wypadku nie przekracza 240 lukséw; ponadto w przypadku $wiatta
gléwnego z polaczonym $wiatlem mijania i $wiattlem drogowym, ta maksymalna warto$¢ nie jest
wigksza od 16-krotnego o$wietlenia zmierzonego dla §wiatla mijania w punkcie 75 R (lub 75 L).

6.3.3.1.1. Maksymalne nat¢zenie (Iy) $wiatla drogowego wyrazone w tysigcach kandeli oblicza si¢ za
pomocy nastepujacego Wzoru:

IM = 0,625 EM

6.3.3.1.2. Znak referencyjny () tego maksymalnego natezenia, wymieniony w ppkt 4.2.2.7 powyzej,
uzyskuje si¢ ze stosunku:

I
M = ?M = 0,208 By

Warto$¢ te zaokragla si¢ do wartosci 7,5 - 10 - 12,5-17,5-20 - 25-27,5-30 - 37,5 - 40
- 45 - 50.

6.3.3.2.  Poczynajac od punktu HV, poziomo w prawo i w lewo, przy odlegtosci nieprzekraczajacej 1,125
m o$wietlenie jest nie mniejsze niz 16 lukséw w przypadku Swiatel gtéwnych klasy A i 24 luksy
w przypadku $wiatel glownych klasy B, a przy odleglosci nieprzekraczajacej 2,25 m jest nie
mniejsze niz 4 luksy w przypadku $wiatel gléwnych klasy A i 6 lukséw dla $wiatla gléwnego
klasy B.

6.4. W przypadku $wiatet gléwnych z regulowanym odbly$nikiem wymagania pkt 6.2 i 6.3 maja
zastosowanie do kazdego polozenia zamontowania wskazanego zgodnie z ppkt 2.1.3. Do
weryfikacji uzywa si¢ nastgpujacej procedury:

6.4.1. kazde zastosowane polozenie realizuje si¢ na goniometrze wzgledem linii taczacej Srodek Zrédla
$wiatla 1 punkt HV na ekranie. Regulowany odbly$nik przemieszcza si¢ nastepnie do takiego
polozenia, aby rozklad $wiatla na ekranie odpowiadal przepisom ustawienia przewidzianym
w ppkt 6.2.1 do 6.2.2.3 lub ppkt 6.3.1;

6.4.2. przy odbly$niku ustawionym poczatkowo zgodnie z ppkt 6.4.1 $wiatlo gléwne musi spelniaé
stosowne wymagania fotometryczne okreslone w pkt 6.2 i 6.3;

6.4.3. wykonuje si¢ dodatkowe badania po przemieszczeniu odbly$nika w kierunku pionowym o * 2
lub co najmniej do polozenia maksymalnego, jezeli jest ono mniejsze od 2, z jego poczatkowego
polozenia, przy pomocy urzadzenia do regulacji $wiatel gléwnych. Po ponownym ustawieniu
$wiatta gléwnego jako caloici (na przyklad za pomoca goniometru) w odpowiednim prze-
ciwnym kierunku, strumien $wietlny sprawdza si¢ w nastgpujacych kierunkach, przy czym
musi si¢ on zawiera¢ w wymaganych granicach:

gléwne Swiatlo mijania: punkty HV i 75 R (lub, odpowiednio, 75 L);

Swiatlo drogowe: Ey i punkt HV (procent Ey).

6.4.4. jezeli wnioskodawca wskazal wigcej niz jedno polozenie zamontowania, to procedure okre$long
w ppkt od 6.4.1 do 6.4.3 powtarza si¢ dla wszystkich pozostatych polozes;

6.4.5. jezeli wnioskodawca nie podal zadnych specjalnych polozen zamontowania, wéwczas $wiatto
glowne ustawia si¢ do pomiaréw okreslonych w pkt 6.2 i 6.3 za pomoca urzadzenia do regulacji
Swiatel gléwnych w jego $rednim potozeniu. Wykonuje si¢ dodatkowe badanie okreslone w ppkt
6.4.3 z odbly$nikiem ustawionym w kracowym polozeniu (zamiast + 2°) za pomoca urzg-
dzenia do regulacji $wiatel glownych.
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6.5.

9.2

9.3.

10.

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

10.6.

11.

Wartosci o$wietlenia ekranu wymienione w ppkt od 6.2.4 do 6.2.7 i w pkt 6.3 powyzej mierzy
si¢ za pomoca fotoreceptora, ktdrego efektywne pole zawiera si¢ wewngtrz kwadratu o boku 65
mm.

BARWA

Swiatlo emitowane ma barwe bialg.

OCENA DYSKOMFORTU

Dyskomfort powodowany przez $wiatto mijania $wiatel gléwnych poddawany jest ocenie (1).

POZOSTALE PRZEPISY ADMINISTRACYJNE
ZMIANA TYPU SWIATLA GEOWNEGO I ROZSZERZENIE HOMOLOGAC(]I

Kazda zmiang typu $wiatla glownego zglasza si¢ do organu administracji, ktory udzielit homo-
logacji typu $wiatla gléwnego. Organ taki moze wowczas:

uznal, ze dokonane zmiany prawdopodobnie nie maja znaczacych negatywnych skutkéw i ze
w kazdym wypadku $wiatlo gléwne nadal spelnia wymagania; lub

zazada¢ kolejnego sprawozdania z badania od upowaznionej placéwki technicznej odpowie-
dzialnej za przeprowadzenie badan.

Potwierdzenie lub odmowa homologacji, z okresleniem zmian, przekazuje si¢ Stronom Porozu-
mienia stosujacym niniejszy regulamin zgodnie z procedurg okreslona w ppkt 4.1.4 powyzej.

Uprawniony organ, udzielajacy rozszerzenia homologacji, przydziela numer seryjny kazdemu
formularzowi zawiadomienia sporzadzonemu dla takiego rozszerzenia oraz informuje o nim
pozostate Strony Porozumienia z 1958 r. stosujgce niniejszy regulamin, za pomocg formularza
zawiadomienia zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalagczniku 1 do niniejszego regula-
minu.

ZGODNOSC PRODUK(JI
Procedury zgodnosci produkcji odpowiadaja procedurom okreslonym w Porozumieniu, dodatek

2 (E/ECE[324-E[ECE[TRANS/505/Rev.2), facznie z nastepujacymi wymaganiami:

Swiatla gléwne homologowane zgodnie z niniejszym regulaminem sa wytwarzane w taki
sposob, aby odpowiadaly homologowanemu typowi przez spelnienie wymagan okreslonych
w pkt 61 7.

Spelnione s3 minimalne zalecenia zgodnosci wynikajace z procedur produkeji okreslonych
w zalgczniku 5 do niniejszego regulaminu.

Spelnione s3 minimalne wymagania w zakresie pobierania probek przez inspektora, okreslone
w zalgczniku 7 do niniejszego regulaminu.

Organ, ktéry udzielit homologacji typu, moze w dowolnym czasie zweryfikowaé metody
kontroli zgodnosci stosowane w kazdym zakladzie produkcyjnym. Weryfikacje takie dokony-
wane sg zazwyczaj co dwa lata.

Nie bierze si¢ pod uwage $wiatel gtéwnych z widocznymi wadami.
Nie bierze si¢ pod uwage znaku referencyjnego.

KARY ZA NIEZGODNOSC PRODUKCJI

Homologacja typu $wiatla gléwnego udzielona na mocy niniejszego regulaminu moze zostaé
cofnieta, jezeli nie s3 spelnione stosowne wymagania lub jezeli opatrzone znakiem homologacji
Swiatlo gtéwne jest niezgodne z homologowanym typem.

(") Wymaganie to bedzie przedmiotem zalecenia skierowanego do organéw administracji.
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12.

13.

14.

14.1.

14.2.

14.3.

14.4.

14.5.

Jezeli Umawiajaca si¢ Strona Porozumienia stosujgca niniejszy regulamin cofnie uprzednio udzie-
long homologacj¢, zobowigzana jest ona bezzwlocznie powiadomi¢ o tym pozostale Umawiajace
si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin, za pomocg formularza zawiadomienia zgodnego ze
wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUKC]I

W przypadku calkowitego zaniechania produkcji typu Swiatla gléwnego homologowanego
zgodnie z niniejszym regulaminem posiadacz homologacji jest zobowigzany poinformowaé
o tym fakcie organ, ktéry udzielit homologacji. Po otrzymaniu wlasciwego zawiadomienia
organ ten informuje o tym pozostale Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regu-
lamin, za pomocg formularza zawiadomienia zgodnego ze wzorem przedstawionym
w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

NAZWY I ADRESY PLACOWEK TECHNICZNYCH UPOWAZNIONYCH DO PRZEPROWADZANIA BADAN
HOMOLOGACYJNYCH ORAZ NAZWY I ADRESY ORGANOW ADMINISTRAC]I

Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin przekazujg Sekretariatowi Organi-
zacji Narodéw Zjednoczonych nazwy i adresy placéwek technicznych upowaznionych do prze-
prowadzania badain homologacyjnych, a takze nazwy i adresy organéw administracji udzielaja-
cych homologacji, ktérym nalezy przesyta¢ wydane w innych krajach zawiadomienia po$wiad-
czajgce udzielenie, rozszerzenie, odmowe udzielenia lub cofnigcie homologacji albo ostateczne
zaniechanie produkcji.

PRZEPISY PRZEJSCIOWE

Poczawszy od oficjalnej daty wejscia w Zycie suplementu 8, zadna z Umawiajacych si¢ Stron
stosujacych niniejszy regulamin nie moze odméwi¢ udzielenia homologacji zgodnie z niniejszym
regulaminem, zmienionym suplementem 8 do jego pierwotnej wersji.

Po uplywie 24 miesiccy od wejscia w Zycie suplementu 8 Umawiajace si¢ Strony stosujace
niniejszy regulamin udzielajg homologacji tylko $wiattom gtéwnym zgodnym z wymogami
niniejszego regulaminu, zmienionego suplementem 8 do jego pierwotnej wersji.

Homologacje udzielone zgodnie z wczeSniejszymi suplementami do niniejszego regulaminu
pozostajg wazne.

Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nadal bedg udziela¢ homologacji w oparciu
o poprzednie suplementy do niniejszego regulaminu, pod warunkiem ze $wiatla gléwne sa
czedciami zamiennymi przeznaczonymi do montowania w uzytkowanych juz pojazdach.

Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nie mogg odméwi¢ udzielenia rozszerzenia
homologacji na podstawie poprzednich suplementéw do niniejszego regulaminu.
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ZALACZNIK 1

ZAWIADOMIENIE
(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: Nazwa organu administracji

dotyczace (3:  UDZIELENIA HOMOLOGACJI
ROZSZERZENIA HOMOLOGAC(JI
ODMOWY HOMOLOGAC]I
COENIECIA HOMOLOGAC(]I
OSTATECZNEGO ZANIECHANIA PRODUKC]I

typu $wiatla gléwnego na mocy regulaminu nr 112

Nr homologacji Nr rozszerzenia

1. Nazwa handlowa lub znak towarowy urzadzenia:

2. OkreSlenie typu urzadzenia stosowane przez producenta:

3. Nazwa i adres producenta:

4. Jezeli dotyczy, nazwa i adres przedstawiciela producenta:

5. Przedstawiono do homologacji w dniu:

6. Upowazniona placdwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badaf homologacyjnych: cccveeeeemneenee

~

Data sprawozdania sporzadzonego przez te placowke techniczna:

8. Numer sprawozdania z badain opracowanego przez t¢ placéwke techniczna:

9. Krétki opis:

Kategoria okreslona za pomoca odpowiedniego oznakowania (*):

Numer i kategoria(-e) zaréwki(-ek):

Srodki zgodnie z pkt 5.8 niniejszego regulaminu:

Liczba moduléw LED i ich kody identyfikacyjne:

Liczba elektronicznych urzadzen sterowniczych zrédla $wiatla i ich kody identyfikacyjne:

taczny obiektywny strumiefi $wietlny zgodnie z opisem w pkt 5.8 przekracza 2 000 lumenéw: tak/nie (3)
Okreslono regulacje granicy $wiatha i cienia w odleglosci: 10 mf25 m (%)

Minimalng ostro$¢ granicy $wiatla i cienia okreslono w odlegloéci 10 m/25 m (3.
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10. Umiejscowienie znaku homologadji:

11. Powdd (powody) rozszerzenia homologadji:

12. Homologacja udzielona/rozszerzona/odméwiona/wycofana (3)

13. Miejsce:
14. Data:

15. Podpis:

16. Wykaz dokumentéw przedlozonych organowi administracyjnemu, ktéry udzielit homologacji, stanowi zatacznik do
niniejszego zawiadomienia i jest dostepny na zadanie.

(1) Numer identyfikacyjny kraju udzielajacego/rozszerzajacego/odmawiajacego/cofajacego homologacje (zob. przepisy regulaminu doty-
czgce homologacji).

(®) Niepotrzebne skresli,

(%) Nalezy wskazaé wlasciwe oznakowanie wybrane z ponizszej listy:

¢ <, €. R RPL. CR <R (R, R OB OR., O, <. 5,
e

R o B A e L s

¢ PL. CPL. CPL, CRPL, CRPL. CRPL, URPL, CRPL. CEPL

CPL,  OPL, CPL
et B

HC, HC, BEC, HR, HRPL, HCR, HCR, HCR |, HCR, HC

T et

SR, HO/R, HE, B, HOY,

R I S 2 o e el el S

HCPL, HCPL, HCPL HCRPL EHCRPL HCRPL, HORPL, HORPL, HORPL,

...... . S P —— o Jr——.

HCPL, HOPL, HCPL

e £
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ZALACZNIK 2
PRZYKLADY ROZMIESZCZENIA ZNAKOW HOMOLOGA(]I

Rysunek 1 Rysunek 2

CR + HCR
00 + 00

30

243 ~ 243

a > 8 mm

Swiatlo gtéwne noszace jeden z powyzszych znakéw homologacji zostato homologowane w Niderlandach (E 4) zgodnie
z regulaminem nr 112 pod numerem homologacji 243, spelniajac wymagania niniejszego regulaminu w jego pierwotnej
wersji (00). Swiatto mijania jest przeznaczone wylacznie do ruchu prawostronnego. Litery CR (rysunek 1) wskazuja, ze
jest to $wiatto mijania i $wiatlo drogowe klasy A, a litery HCR (rysunek 2) oznaczaja, Ze jest to $wiatlo mijania i $wiatlo

drogowe klasy B.
Liczba 30 wskazuje, Ze maksymalne natezenie $wiatla drogowego wynosi od 86 250 do 101 250 kandeli.

Uwaga: Numer homologacji oraz symbole dodatkowe umieszcza si¢ blisko okregu, powyzej lub ponizej litery ,E” badZ
z jej prawej lub lewej strony. Cyfry numeru homologacji muszg znajdowac si¢ po tej samej stronie litery ,E”
oraz muszg by¢ zwrdcone w tym samym kierunku.

Nalezy unika¢ stosowania cyfr rzymskich jako numeréw homologacji, aby zapobiec pomyleniu ich z innymi symbolami.
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Rysunek 3 Rysunek 4a

CR HCR
00 00

E)w  Edo
2493 2493

Rysunek 4b

00 HCR 30 2493

Swiatlo gléwne noszgce powyzszy znak homologacji spelnia wymagania niniejszego regulaminu zaréwno w odniesieniu do
$wiatla mijania, jak i do $wiatla drogowego, i jest przeznaczone:

Rysunek 3: Klasa A, tylko do ruchu lewostronnego.

Rysunki 4a i 4b: Klasa B, do obydwéch rodzajéw ruchu poprzez odpowiednig regulacje ustawienia zespotu optycznego lub
zaréwki w pojezdzie.
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Rysunek 5 Rysunek 6

C PL HC PL
00 00

DD

2493 2493

Swiatlo gléwne noszace powyzszy znak homologacji jest $wiattem gléwnym o szybie z tworzywa sztucznego, spetnia-
jacym wymagania niniejszego regulaminu tylko w odniesieniu do $wiatla mijania i przeznaczonym:

Rysunek 5: Klasa A, do obydwodch rodzajéw ruchu.

Rysunek 6: Klasa B, tylko do ruchu prawostronnego.

Rysunek 7 Rysunek 8

HC
00 00 R

€D
2493 2493

Swiatto gléwne noszace powyzszy znak homologacji jest $wiattem gléwnym spelniajagcym wymagania niniejszego
regulaminu:

Rysunek 7: Klasa B, wylacznie w odniesieniu do $wiatla mijania i jest przeznaczone tylko do ruchu lewostronnego.

Rysunek 8: Klasa A, wylacznie w odniesieniu do $wiatla drogowego.
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Rysunek 9 Rysunek 10

HC/R PL HC/ PL

00 00
o
2493 2493

Identyfikacja $wiatla gléwnego zawierajacego szybe z tworzywa sztucznego, spelniajgcego wymagania niniejszego regu-
laminu:

Rysunek 9: Klasa B, zarébwno w odniesieniu do $wiatla mijania, jak i do $wiatla drogowego, i przeznaczone tylko do
ruchu prawostronnego.

Rysunek 10: Klasa B, wylacznie w odniesieniu do $wiatla mijania i przeznaczone tylko do ruchu prawostronnego.

Swiatlo mijania nie jest wlaczane jednoczesnie ze $wiatlem drogowym lub innym wzajemnie sprzg¢zonym $wiatlem
gléwnym.

Rysunek 11
Uproszczone oznaczenia zespolonych, polaczonych lub wzajemnie sprz¢zonych $wiatel
(Linie pionowe i poziome okreslaja schematycznie ksztalt urzadzenia do sygnalizacji $wietlnej. Nie sa one czesciag znaku

homologacji).

WZOR A

30
17120

02 A COHCRE PL|02B PLIOT 1a
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WZOR B

G2A OCHCRPLOZEBPLOT 1a

WZOR C
a2l HCR [B 12
FL |PL | 0¥
—[]2'- 00 |02
€)=
17120
WZOR D

i ——

E&@ 20 17120 O0HCRPLO2BPLOT 1a

Uwaga: Cztery przyklady przedstawione powyzej odpowiadajg urzadzeniu o$wietlajgcemu noszacemu znak homologacji,
obejmujacemu:

przednie $wiatlo pozycyjne homologowane zgodnie z serig zmian 02 do regulaminu nr 7,

Swiatlo glowne, klasa B, ze $wiatlem mijania przystosowanym do ruchu prawostronnego i lewostronnego oraz
$wiatlem drogowym o maksymalnym natezeniu wynoszgcym miedzy 86 250 a 101 250 kandeli (co wskazuje
liczba 30), homologowane zgodnie z wymaganiami niniejszego regulaminu w jego pierwotnej wersji (00)
i zawierajace szybe z tworzywa sztucznego,

przednie $wiatlo przeciwmglowe homologowane zgodnie z serig zmian 02 do regulaminu nr 19 i zawierajace
szybe z tworzywa sztucznego,

przednie $wiatto kierunkowskazu kategorii 1a homologowane zgodnie z serig poprawek 01 do regulaminu nr 6.
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Rysunek 12
Swiatto wzajemnie sprz¢zone zeb $wiattem gléwnym

Przyklad 1

30 A HCRPL CRPL
12.5 02 =00~ ~00

17120
17122

Powyzszy przyklad odpowiada oznaczeniu szyby z tworzywa sztucznego przeznaczonej do zastosowania w réznych
typach $wiatel gléwnych, a mianowicie:

albo w Swietle gléwnym klasy B ze $wiatlem mijania przeznaczonym do obydwdch rodzajéw ruchu i $wiatlem
drogowym o maksymalnym natezeniu $wiatta wynoszacym miedzy 86 250 a 101 250 kandeli (co wskazuje
liczba 30), homologowanym w Niemczech (E1) zgodnie z wymaganiami niniejszego regulaminu w jego pierwo-
tnej wersji (00),

ktéry jest wzajemnie sprzezony z
przednim $wiatlem pozycyjnym homologowanym zgodnie z serig zmian 02 do regulaminu nr 7;

albo  w $wietle glownym klasy A ze $wiatlem mijania przeznaczonym do obydwoch rodzajow ruchu i $wiatlem
drogowym o maksymalnym natezeniu $wiatla wynoszacym miedzy 33 750 cd a 45 000 cd (co wskazuje liczba
12,5), homologowanym w Niemczech (E1) zgodnie z wymaganiami niniejszego regulaminu w jego pierwotnej
wersji (00),

ktéry jest wzajemnie sprz¢zony z

tym samym przednim $wiatlem pozycyjnym, co powyzej;
albo  nawet w kazdym z wyzej wymienionych $wiatel gléwnych homologowanych jako pojedyncze $wiatto.
Na korpusie $wiatla gléwnego moze by¢ umieszczony wylacznie wazny numer homologacji, na przyklad:

Przyklad 2

A HCRPL HCRPL CRPL A CRPL

02 00 00 00 02 00
Edo  E)w  E)us E)es

17120 17120 17122 17122

00 HCRPL 20 00 HR PL 10

@30

81151
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Powyzszy przyklad odpowiada oznaczeniu szyby z tworzywa sztucznego stosowanej w zespole dwdch $wiatet gtownych
homologowanych we Frangji (E2) pod numerem homologacji 81151, skladajacym si¢ ze:

Swiatla gléwnego klasy B emitujacego $wiatlo mijania i $wiatlo drogowe o maksymalnym natezeniu Swiatla wynoszacym
miedzy x a y kandeli, spelniajacego wymagania niniejszego regulaminu, oraz

$wiatla gléwnego klasy B emitujacego $wiatlo drogowe przeznaczone do obydwdch rodzajéw ruchu o natgzeniu $wiatla

wynoszacym miedzy w a z kandeli, spelniajacego wymagania niniejszego regulaminu, przy czym maksymalne nat¢zenie
Swiatla $wiatel drogowych jako calosci wynosi migedzy 86 250 a 101 250 kandeli.

Rysunek 13
Moduly LED

MD E3 17325

Modul LED oznaczony powyzszym kodem identyfikacyjnym Zrédla $wiatla uzyskal homologacj¢ wraz ze $wiatlem
gléwnym homologowanym we Wloszech (E3) pod numerem homologacji 17325.



L 230/289

ZAEACZNIK 3
EKRAN POMIAROWY

to gtéwne dla ruchu prawostronnego

A

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

A. Swiat
(wymiary w mm z ekranem w odleglosci 25 m)

31.8.2010
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Rysunek C
1 2 3
+1 750 mm
Strefa A
4 5 6
- +875 mm

Strefa B
h 7 8 h
-3 500 mm -1 750 mm 0° +1 750 mm +3 500 mm

Uwaga: Rysunek C przedstawia punkty pomiarowe dla ruchu prawostronnego. Dla ruchu lewostronnego punkty 7 i 8
leza w odpowiednich miejscach po prawej stronie rysunku.
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ZALACZNIK 4

Badania stabilno$ci parametréw fotometrycznych $wiatel gtéwnych podczas pracy

BADANIA KOMPLETNYCH SWIATEL GEOWNYCH

Po zmierzeniu wartoici fotometrycznych zgodnie z przepisami niniejszego regulaminu w punkcie E_.. dla $wiatla
drogowego i w punktach HV, 50 R oraz B 50 L dla $wiatta mijania (lub HV, 50 L oraz B 50 R dla $wiatel gtéwnych
przeznaczonych do ruchu lewostronnego), probke kompletnego $wiatla gtéwnego bada si¢ pod wzgledem stabilnosci
charakterystyki fotometrycznej podczas pracy. Okreslenie ,kompletne $wiatlo gléwne” oznacza samg kompletna lampe
wraz z otaczajacymi czeSciami korpusu i lampami, ktére moga wplywaé na rozpraszanie ciepla.

Badania przeprowadza sie:

a) w suchej i nieruchomej atmosferze w temperaturze otoczenia 23 °C + 5 °C, przy czym badana probka jest zamon-
towana na podstawie odpowiadajacej prawidlowej instalacji w pojezdzie;

b) w przypadku wymiennych Zrodel $wiatta: uzywajac zarowych zrédet $wiatta pochodzacych z produkdji seryjnej, ktdre
byly poddawane sezonowaniu przez co najmniej jedng godzing, lub gazowo-wyladowczych zrédel $wiatla pocho-
dzacych z produkgji seryjnej, ktére byly poddawane sezonowaniu przez co najmniej 15 godzin, lub moduléw LED
pochodzacych z produkgji seryjnej, ktére byly poddawane sezonowaniu przez co najmniej 48 godzin, a nastepnie
schtodzone do temperatury otoczenia przed rozpoczgciem badan okreSlonych w niniejszym regulaminie. Nalezy
stosowa¢ moduly LED dostarczone przez wnioskodawcg.

Urzadzenia pomiarowe sa analogiczne do uzywanych podczas badan homologacyjnych $wiatla gtéwnego.

Badana probka musi pracowaé bez demontowania jej lub zmiany jej polozenia wzgledem przyrzadu mocujacego. Nalezy
stosowaé zrodlo $wiatla okreslonej kategorii dla danego $wiatta gléwnego.

1. BADANIE STABILNOSCI PARAMETROW FOTOMETRYCZNYCH

Proby przeprowadza si¢ w suchej i nieruchomej atmosferze w temperaturze otoczenia 23 °C + 5 °C, przy
czym kompletne $wiatlo gtéwne jest zamontowane na podstawie odpowiadajacej prawidtowej instalacji
w pojezdzie.

1.1. Swiatlo gléwne czyste

Swiatto gléwne wilacza si¢ na 12 godzin pracy, jak opisano w ppkt 1.1.1, i sprawdza sig, jak opisano w ppkt
1.1.2.

1.1.1. Procedura badania ()

Swiatlo gtéwne wlacza si¢ na okreslony czas tak, aby:

1.1.1.1.  a) w przypadku gdy ma zosta¢ homologowana tylko jedna funkcja o$wietlania (§wiatlo drogowe lub $wiatto
mijania albo przednie $wiatlo przeciwmglowe), odpowiednia zaréwka lub modut LED byly zapalone przez
wyznaczony okres czasu (3),

b) w przypadku $wiatla gléwnego ze $wiattem mijania i jednym lub wigksza liczbg $wiatel drogowych, albo
w przypadku $wiatla gldwnego ze $wiatlem mijania i przednim $wiatlem przeciwmglowym:

(i) swiatto gléwne poddaje si¢ nastepujacemu cyklowi, az do osiagnigcia okreslonego czasu:
15 minut, z zapalong zaréwka lub modulami LED gléwnego $wiatlta mijania;
5 minut, z zapalonymi wszystkimi zaréwkami lub modulami LED;

(i) jezeli wnioskodawca o$wiadcza, ze $wiatlo gléwne ma byé za kazdym razem uzywane tylko
z wlaczonym $wiatlem mijania lub tylko z wlaczonym Swiatlem drogowym (wlaczonymi $wiattami
drogowymi zapalanymi jednoczesnie) (°), to badanie przeprowadza si¢ zgodnie z tym warunkiem,
wlaczajac (%) kolejno $wiatto mijania na potowe czasu i $wiatlo drogowe (jednocze$nie wlczane $wiatla
drogowe) na potowe czasu okre§lonego w pkt 1.1 powyzej;



L 230/292 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 31.8.2010

¢) w przypadku $wiatta gléwnego z przednim $wiattem przeciwmglowym i jednym lub wigksza liczba $wiatel

drogowych:

(i) $wiatto gléwne poddaje si¢ nastepujacemu cyklowi, az do osiagnigcia okre$lonego czasu:
15 minut z zapalonym przednim $§wiatem przeciwmglowym;
5 minut, z zapalonymi wszystkimi zaréwkami lub wszystkimi modutami LED;

(i) jezeli wnioskodawca o$wiadcza, ze $wiatlo gléwne ma by¢ za kazdym razem uzywane tylko
z wlaczonym przednim $wiatlem przeciwmglowym lub tylko z wlaczonym §$wiattem drogowym
(wlaczonymi $wiattami drogowymi zapalanymi jednoczesnie) (°), to badanie przeprowadza si¢ zgodnie
z tym warunkiem, wilaczajac (%) kolejno przednie $wiatlo przeciwmglowe na polowe czasu i $wiatlo
drogowe (jednocze$nie wlaczane $wiatla drogowe) na polowe czasu okreslonego w pkt 1.1 powyzej;

d) w przypadku $wiatla gléwnego ze Swiatlem mijania, jednym lub wigksza liczba $wiatel drogowych oraz
przednim $wiatlem przeciwmglowym:

(i) $wiatlo gtéwne poddaje si¢ nastepujagcemu cyklowi, az do osiggnigcia okreslonego czasu:
15 minut, z zapalong zaréwka lub modulami LED gléwnego $wiatla mijania;
5 minut, z zapalonymi wszystkimi zarowkami lub wszystkimi modulami LED;

(i) jezeli wnioskujacy o$wiadcza, ze S$wiatlo gléwne ma by¢ za kazdym razem uzywane tylko
z wlaczonym $wiatlem mijania lub tylko z wlaczonym $wiatlem drogowym (wlaczonymi $wiattami
drogowymi zapalanymi jednocze$nie) (}), to badanie przeprowadza si¢ zgodnie z tym warunkiem,
wlaczajac (3) kolejno $wiatlo mijania na polowe czasu i $wiatlo(-a) drogowe na polowe czasu okre-
slonego w pkt 1.1 powyzej, przy czym przednie $wiatlo przeciwmglowe poddaje sie cyklowi sklada-
jacemu si¢ z 15 minut zgaszenia i 5 minut zapalenia przez potowe czasu i podczas dziatania Swiatta
drogowego;

(iii) jezeli wnioskodawca o§wiadcza, ze §$wiatto gléwne ma byé za kazdym razem uzywane tylko
z wilaczonym $wiatlem mijania lub tylko z wilaczonym przednim $wiatlem przeciwmglowym (%), to
badanie przeprowadza si¢ zgodnie z tym warunkiem, wlaczajac () kolejno gléwne $wiatto mijania na
polowe czasu i przednie $wiatlo przeciwmglowe na polowe czasu okreslonego w pkt 1.1 powyzej,
przy czym $wiatlo(-a) drogowe poddaje si¢ cyklowi skladajacemu si¢ z 15 minut zgaszenia i 5 minut
zapalenia przez polowe czasu i podczas dziatania gléwnego $wiatla mijania;

(iv) jezeli wnioskodawca o$wiadcza, ze §$wiatto gléwne ma by¢ za kazdym razem uzywane tylko
z wilaczonym $wiatlem mijania lub tylko z wlaczonym $wiatlem drogowym (wlaczonymi $wiatlami
drogowymi zapalanymi jednoczesnie) (}) lub tylko z przednim $wiatlem przeciwmglowym (}), to
badanie przeprowadza si¢ zgodnie z tym warunkiem, wlaczajac () kolejno $wiatto mijania na jedna
trzecig czasu, $wiatlo(-a) drogowe na jedng trzecia czasu i przednie $wiatto przeciwmglowe na jedna
trzecig czasu okre$lonego w pkt 1.1 powyzej;

¢) w przypadku $wiatta mijania przeznaczonego do do$wietlania zakretow za pomoca dodatkowego zarowego
zrédla $wiatla lub jednego badZ kilku moduléw LED, Zrédlo to lub moduly LED muszg by¢ wlaczane na 1
minutg i wylaczane na 9 minut tylko podczas dzialania $wiatta mijania (zob. zalacznik 4 — dodatek 1).

1.1.1.2.  Napiecie proby
Napigcie nalezy przylozy¢ do zaciskéw wejsciowych badanej probki w nastepujacy sposob:

a) W przypadku wymiennych zarowych zrédet $wiatta pracujacych przy zasilaniu bezposrednio napigciem
pojazdu:

Badanie przeprowadza sig, stosujgc napigcie wynoszace odpowiednio 6,3 V, 13,2 V lub 28,0 V, chyba ze
wnioskodawca stwierdzi, ze badana probka moze by¢ uzywana przy innym napigciu. W takim przypadku
badanie przeprowadza si¢, stosujac najwyzsze dopuszczalne napigcie dla danego Zarowego Zrédla $wiatha.

b) W przypadku wymiennych gazowo-wyladowczych Zrddel $wiatta: napigcie probiercze ich sterowania elek-
tronicznego wynosi 13,2 + 0,1 V dla pojazdu pracujacego pod napigciem 12 V, o ile nie zostalo to
okreslone inaczej we wniosku o homologadje.
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¢) W przypadku niewymiennych zrédet $wiatla pracujacych przy zasilaniu bezposrednio napigciem pojazdu:
Wszystkie pomiary przeprowadzane na jednostkach o$wietlenia wyposazonych w niewymienne Zrédla
$wiatla (zarowe lub inne) nalezy przeprowadzaé pod napigciem 6,3 V, 13,2 V lub 28,0 V lub pod
innym napigciem w zaleznosci od napigcia pojazdu okreSlonego przez wnioskodawce.

=3

W przypadku wymiennych lub niewymiennych Zrédel $wiatla, pracujacych niezaleznie od napigcia zasilania
pojazdu i sterowanych w calosci przez system, lub w przypadku Zrédel $wiatta wlaczanych przez urza-
dzenia zasilajgce i sterujgce, podczas badania na zaciskach wejSciowych badanego urzgdzenia nalezy
stosowal wymienione wyzej napiecia. Wykonujace badanie laboratorium moze poprosi¢ producenta
o dostarczenie mu urzadzenia zasilajacego i sterujacego lub specjalnego zasilania elektrycznego niezbed-
nego do zasilania Zrédla lub Zrédet $wiatla.

e) W przypadku moduléw LED pomiary nalezy przeprowadza¢ pod napigciem odpowiednio 6,75 V, 13,2
V lub 28,0 V, chyba Ze w niniejszym regulaminie okreslono inaczej. Pomiary moduléw LED sterowanych
elektronicznym urzadzeniem sterowniczym Zrédla $wiatla nalezy przeprowadzaé w sposéb okreslony przez
wnioskodawce.

f) Jezeli Swiatla sygnalizacyjne sg zespolone, polaczone lub wzajemnie sprz¢zone z badang probka i zasilane
sa pradem o napigciu réznym od napigcia znamionowego wynoszacego odpowiednio 6 V, 12 V lub 24 V,
napiecie pradu nalezy dostosowaé do wartosci okre$lonej przez producenta dla osiggniecia prawidlowej
charakterystyki fotometrycznej danego $wiatla.

Wyniki badania

Kontrola wzrokowa

Po zréwnaniu temperatury $wiatla gléwnego z temperaturg otoczenia, szybe $wiatla gléwnego oraz szybe
zewnetrzng, jesli wystepuje, nalezy wytrze¢ czystg wilgotng Sciereczka bawelniang. Nastepnie dokonuje sig jej
kontroli wzrokowej; nie powinno by¢ zauwazalnego znieksztalcenia, odksztalcenia, pgknigcia lub zmiany
koloru szyby $wiatla gtownego lub ewentualnej szyby zewnetrznej.

Badanie fotometryczne

Aby spelni¢ wymogi niniejszego regulaminu, parametry fotometryczne sa kontrolowane w nast¢pujacych
punktach:

Swiatlo mijania:

50 R - B 50 L - HV dla $wiatet gtéwnych przeznaczonych do ruchu prawostronnego,
50 L - B 50 R - HV dla $wiatet gtéwnych przeznaczonych do ruchu lewostronnego
Swiatto drogowe: Punkt E,,,

Mozna dokonad innego ustawienia w celu uwzglednienia ewentualnego odksztalcenia podstawy Swiatla gtow-
nego na skutek nagrzania (zmiana polozenia linii odcigcia jest opisana w pkt 2 niniejszego zalacznika).

Dopuszczalne jest odchylenie wielkosci 10 % miedzy whasciwosciami fotometrycznymi a warto$ciami mierzo-
nymi przed przeprowadzeniem badania, z uwzglednieniem tolerancji zwigzanej z procedurg pomiaru foto-
metrycznego.

Swiatlo gléwne zabrudzone

Po zbadaniu, jak okreslono w pkt 1.1 powyzej, Swiatlo gléwne przygotowuje si¢, jak opisano w ppkt 1.2.1,
i wlacza na jedng godzine, jak opisano w ppkt 1.1.1, a nastgpnie dokonuje jego badania jak opisano w ppkt
1.1.2.

Przygotowanie $wiatla gléwnego
Mieszanina stosowana w badaniu

Dla $wiatla gléwnego z szyba zewngtrzna ze szkla:
mieszanina wody i czynnika zanieczyszczajacego nakladana na $wiatto gtéwne sklada si¢ z:
9 czgdci wagowych piasku krzemionkowego o wielkosci ziaren 0-100 pm,

1 czgdci wagowej pytu wegla roslinnego (drewna bukowego) o wielkosci czastek 0-100 pm,
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0,2 czgsci wagowych NaCMC (%), oraz

odpowiedniej ilosci wody destylowanej o przewodnosci wlasciwej < 1 mS/m.

Mieszanina nie moze mie¢ wigcej niz 14 dni.

Dla $wiatla gléwnego z szyba zewngtrzna z tworzywa sztucznego:

mieszanina wody i czynnika zanieczyszczajagcego nakladana na $wiatlo gtéwne sklada si¢ z:
9 czgSci wagowych piasku krzemionkowego o wielkosci ziaren 0-100 pm,

1 czesci wagowej pylu wegla rolinnego (drewna bukowego) o wielkosci czastek 0-100 pm,
0,2 czesci wagowych NaCMC (%),

13 czesci wagowych wody destylowanej o przewodnosci wlasciwej < 1 mS/m, oraz

2 + 1 czgdci wagowych $rodka powierzchniowo czynnego (°)

Mieszanina nie moze mie¢ wigcej niz 14 dni.

Naktadanie mieszaniny stosowanej w badaniu na $wiatlo gléwne

Mieszaning stosowang w badaniu nalezy réwnomiernie nanie$¢ na cala powierzchni¢ $wiatla gléwnego
emitujacg $wiatlo i pozostawi¢ do wyschniecia. Procedurg te powtarza si¢, dopoki warto$¢ os$wietlenia nie
spadnie do 15-20 % wartoici zmierzonych dla kazdego nastgpujacego punktu w warunkach opisanych
w niniejszym zalaczniku:

Punkt E,, w $Swietle mijania/Swietle drogowym oraz tylko w $wietle drogowym,
50 R i 50 V(9 tylko dla $wiatta mijania przeznaczonego do ruchu prawostronnego,
50 Li 50 V(%) tylko dla $wiatta mijania przeznaczonego do ruchu lewostronnego.

BADANIE ZMIANY POLOZENIA PIONOWEGO GRANICY SWIATEA 1 CIENIA POD WPLYWEM CIEPLA

Badanie to polega na zweryfikowaniu, czy przesuniecie pionowe granicy $wiatla i cienia pod wplywem ciepla
w przypadku $wiatta mijania podczas eksploatacji nie przekracza okreslonej wartosci.

Swiatlo gléwne badane zgodnie z pkt 1 poddaje si¢ badaniu opisanemu w pkt 2.1 bez wyjmowania go
z przyrzadu mocujacego lub zmiany jego polozenia w stosunku do tego przyrzadu.

Badanie

Badanie przeprowadza si¢ w suchej i nieruchomej atmosferze w temperaturze otoczenia 23 °C £ 5 °C.

Uzywajac pochodzacej z produkgji seryjnej zaréwki lub modutéw LED, dostarczonych wraz ze $wiatlem
glownym, poddawanych sezonowaniu przez co najmniej jedna godzing, wlacza si¢ S$wiatlo glowne
z dzialajgcym $wiatlem mijania bez demontowania go lub zmiany jego polozenia wzgledem przyrzadu
mocujacego. (Do celéw niniejszego badania napigcie ustawia si¢ w sposob okreslony w ppkt 1.1.1.2). Poto-
zenie granicy $wiatla i cienia w jej poziomej czesci (pomigdzy vv a linig pionowa przechodzaca przez punkt
B 50 L dla ruchu prawostronnego lub B 50 R dla ruchu lewostronnego) sprawdza si¢ 3 minuty (r3) i 60 minut
(rg0) po rozpoczeciu badania.

Pomiar zmian polozenia granicy $wiatla i cienia, opisany powyzej, przeprowadza si¢ przy zastosowaniu
dowolnej metody o zadawalajacej dokladnosci i dajacej powtarzalne wyniki.
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2.2. Wyniki badania
2.2.1. Wynik w miliradianach (mrad) uwaza si¢ za zadowalajacy dla $wiatla mijania tylko wtedy, gdy warto$é

bezwzgledna Ar; = | r3 - rgq | zarejestrowana na $wietle gléwnym nie przekracza 1,0 mrad (Ar; < 1,0 mrad).

2.2.2. Jezeli jednak wartos¢ ta jest wigksza niz 1,0 mrad, lecz nie wigksza niz 1,5 mrad (1,0 mrad < Ar; < 1,5 mrad),
to bada si¢ drugie $wiatto gléwne, jak opisano w pkt 2.1, po poddaniu go trzykrotnie cyklowi opisanemu
ponizej, w celu ustabilizowania potozenia mechanicznych czgsci $wiatla gléwnego na podstawie, na ktorej jest
ono umieszczone w sposob reprezentatywny dla prawidlowej instalacji w pojezdzie:

dzialanie $wiatla mijania przez jedng godzing (napiecie reguluje sie, jak opisano w ppkt 1.1.1.2),
okres spoczynku przez jedng godzine.

Typ $wiatla gléwnego uwaza si¢ za zadowalajacy, jezeli Srednia warto$¢ z wartosci bezwzglednych Ary zmie-
rzonej na pierwszej probee i Ary zmierzonej na drugiej probee nie przekracza 1,0 mrad.

A A
(w <1 mrad)

(") Harmonogram badan podano w zalaczniku 8 do niniejszego regulaminu.

(%) Gdy badane przednie $wiatto glowne zawiera $wiatla sygnalizacyjne, to powinny one by¢ zapalone przez czas trwania badania,
z wyjatkiem Swiatet do jazdy dziennej. W przypadku lampy kierunkowskazu powinna ona by¢ zapalona w trybie migotania, przy
stosunku czasu wiaczenia do czasu wylgczenia wynoszacym w przyblizeniu jeden do jednego.

(%) Jednoczesne zapalenie dwéch lub kilku zaréwek lub modutéw LED podczas uzywania migotania $wiatta gtéwnego nie jest uwazane za
normalne uzywanie zaréwek lub modutéw LED.

(%) NaCMC jest sola sodowa karboksymetylocelulozy nazywana potocznie ,CMC”. NaCMC uzyta w mieszaninie zanieczyszczenia musi
mie¢ stopiet podstawienia (DS) wynoszacy 0,6-0,7 i lepkos¢ 200-300 cP dla 2-procentowego roztworu w 20 °C.

(°) Tolerancja ilosci wynika z koniecznosci uzyskania zabrudzenia, ktore mozna réwnomiernie rozprowadzi¢ na calej szybie z tworzywa
sztucznego.

(°) Punkt 5(()g V znajduje si¢ 375 mm ponizej HV na pionowej linii v-v na ekranie umieszczonym w odlegtosci 25 m.
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DODATEK 1

Przeglad okreséw roboczych dotyczacych badania stabilno$ci parametréw fotometrycznych

Skréty: P:  $wiatlo mijania

D: $wiatlo drogowe (D; + D, oznacza dwa promienie §wiatta drogowego)

F:  przednie $wiatlo przeciwmglowe

e s w oznacza cykl 15 minut zgaszenia i 5 minuty zapalenia.

Ssssmsnnnnns oznacza cykl zlozony z 9 minut zgaszenia i 1 minuty zapalenia

Wszystkie nastepujace zespolone $wiatta gléwne i przednie $wiatla przeciwmgltowe wraz z dodanymi symbolami ozna-

kowania sg podane jako przyklady i nie sa wyczerpujace.

1. P lub D lub F (HC lub HR lub B)
P,DIubF

Dodatkowe zrédlo §wiatta lub moduly LED do$wiet-
lenia zakretu

2. P +F (HC B) lub P + D (HCR)

Dodatkowe zrédlo $wiatla lub moduly LED doswiet-
lenia zakretu

Dlub F

3. P + F (HC/B) lub HC/B lub P + D (HC/R)

D lub F

Dodatkowe Zrédlo $wiatla lub moduly LED doswie-
tlenia zakretu

EREEEEERAPEACS RSN N NE RN K

0 6 R

IR TR TEE R

0 6 13h

AR EEWHERAN R

o T 5



31.8.2010

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 230/297

1.1.

1.2

1.2.2.1.

1.2.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.3.

1.4.

ZALACZNIK 5

Minimalne wymogi dotyczace procedur kontroli zgodnosci produkcji

INFORMACJE OGOLNE

Wymagania dotyczace zgodnosci uwaza si¢ za spelnione z mechanicznego i geometrycznego punktu widzenia,
jezeli réznice nie przekraczaja nieuchronnych tolerancji produkcyjnych w granicach wymagari niniejszego
regulaminu. Warunek ten stosuje si¢ réwniez do koloru.

Pod wzgledem charakterystyki fotometrycznej, zgodno§¢ produkowanych seryjnie $wiatel gléwnych nie jest
kwestionowana, jezeli w badaniu charakterystyki fotometrycznej dowolnego $wiatta gtéwnego wybranego
losowo i wyposazonego w zaréwke wzorcowa lub moduly LED:

zadna zmierzona warto$¢ nie odbiega niekorzystnie o wigcej niz 20 % od wartoéci okreslonej w niniejszym
regulaminie. Dla warto$ci B 50 L (lub R) i strefy I, maksymalne niekorzystne odchylenie moze wynosié,
odpowiednio:

B 50 L (lubR): 0,2 Ix co odpowiada 20 %
0,3 Ix, co odpowiada 30 %
strefa III: 0,3 Ix co odpowiada 20 %

0,45 1x, co odpowiada 30 %

lub jezeli

dla $wiatla mijania, warto$ci okre$lone w niniejszym regulaminie sa spelnione w HV (z tolerancjg + 0,2 1x) oraz
w odniesionym do tego ustawienia co najmniej jednym punkcie kazdego pola ograniczonego na ekranie
pomiarowym (w odleglo$ci 25 m) okregiem o promieniu 15 cm wokét punktéw B 50 L (lub R) (!) (z tolerancjg
+0,11x), 75 R (lub L), 50 V, 25 R, 25 L, oraz w calym polu strefy IV, ktéra znajduje si¢ nie wigcej niz 22,5 cm
powyzej linii 25 R i 25 L;

oraz jezeli, dla $wiatla drogowego, HV znajduje si¢ w obrebie izoluksy 0,75 E,,, przy czym tolerancja + 20 %
dla maksymalnych wartosci i -20 % dla minimalnych wartoéci jest zachowana dla wartosci fotometrycznych
w dowolnym punkcie pomiarowym okreslonym w ppkt 6.3.2 niniejszego regulaminu.

Jezeli wyniki opisanego powyzej badania nie sa zgodne z wymogami, mozna zmieni¢ ustawienie $wiatla
gléwnego, pod warunkiem ze o wiazki nie ulegnie przemieszczeniu bocznemu o ponad 1° w prawo lub
w lewo.

Jezeli w przypadku $wiatla gtéwnego wyposazonego w wymienne Zrddlo $wiatta wyniki opisanego powyzej
badania nie beda spelnialy wymagan, to badania zostana powtdérzone z uzyciem innej zaréwki wzorcowej.

W odniesieniu do weryfikacji zmian pionowego polozenia granicy $wiatla i cienia pod wplywem ciepla stosuje
sie nastepujgcg procedure:

Jedna z prébek Swiatet gléwnych nalezy poddaé¢ badaniu zgodnie z procedurg opisana w pkt 2.1 zalacznika 4
po trzykrotnym poddaniu cyklowi okreslonemu w ppkt 2.2.2 zalacznika 4.

Swiatto gléwne nalezy uzna¢ za akceptowalne, jesli Ar nie przekracza 1,5 mrad.
Jezeli wartos¢ ta przekracza 1,5 mrad, lecz nie przekracza 2,0 mrad, to druga probke poddaje si¢ badaniu, po

ktorym $rednia z wartosci bezwzglednych zarejestrowanych na obu prébkach nie moze przekraczaé 1,5 mrad.

Jedli jednak regulacji pionowej nie mozna powtarza¢ az do uzyskania wymaganego polozenia w zakresie
dozwolonych tolerancji opisanych w ppkt 6.2.2.3 niniejszego regulaminu, jedng prébke bada si¢ zgodnie
z procedurg opisang w pkt 2 i 3 zalgcznika 9.

(") Litery w nawiasie odnoszg si¢ do $wiatel glownych przeznaczonych do ruchu lewostronnego.
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MINIMALNE WYMAGANIA DLA SPRAWDZANIA ZGODNOSCI PRZEZ PRODUCENTA

Dla kazdego typu $wiatla gléwnego posiadacz znaku homologacji przeprowadza w odpowiednich odstgpach
czasu co najmniej badania wymienione ponizej. Badania przeprowadza si¢ zgodnie z przepisami niniejszego
regulaminu.

Jezeli jakakolwiek skontrolowana probka wykazuje niezgodno$¢ w odniesieniu do danego rodzaju badania,
pobiera si¢ i bada kolejne probki. Producent podejmuje stosowne kroki w celu zapewnienia zgodnosci danej
produkdji.

Charakter badan

Badania zgodnosci, o ktérych mowa w niniejszym regulaminie, dotycza wlasciwosci fotometrycznych
i weryfikacji zmiany polozenia pionowego granicy $wiatla i cienia pod wplywem ciepta.

Metody stosowane w badaniach

Zasadniczo badania przeprowadza si¢ zgodnie z metodami okreslonymi w niniejszym regulaminie.

We wszystkich badaniach zgodnosci przeprowadzanych samodzielnie producent moze stosowaé metody réwno-
wazne, po ich zatwierdzeniu przez wlasciwy organ przeprowadzajacy badania homologacyjne. Obowiazkiem
producenta jest wykazanie, Ze zastosowane metody s3 rownowazne metodom okreslonym w niniejszym regu-
laminie.

Zastosowanie ppkt 2.2.1 i 2.2.2 wymaga regularnej kalibracji aparatury badawczej i jej korelacji z pomiarami
przeprowadzonymi przez wlasciwy organ.

We wszystkich przypadkach metodami odniesienia s3 metody okreslone w niniejszym regulaminie, szczegdlnie
do celéw kontroli administracyjnej i pobierania probek.

Sposob pobierania probek

Prébki $wiatel gléwnych wybiera si¢ losowo z jednorodnej partii produkcji. Jednorodna partia oznacza zestaw
$wiatet gléwnych tego samego typu, okrelony zgodnie ze stosowanymi przez producenta metodami produkdji.

Ocena obejmuje zasadniczo produkcje seryjng z poszczegblnych zakladéw. Jednakze producent moze zgru-
powaé zapisy dotyczace tego samego typu z kilku zakladéw, pod warunkiem ze zaklady te dzialaja wedlug tego
samego systemu jakosci i zarzadzania jakoscia.

Zmierzone i zarejestrowane parametry fotometryczne

Pobrane probki $wiatel gléwnych poddaje si¢ pomiarom fotometrycznym w punktach przewidzianych
w regulaminie, przy czym odczyt jest ograniczony do punktéw E .., HV (1), HL, HR (3 w przypadku $wiatla
drogowego oraz do punktéw B 50 L (lub R), HV, 50 V, 75 R (lub L) i 25 L (lub R) w przypadku $wiatla mijania
(zob. rysunek w zalgczniku 3).

Kryteria akceptowalnosci

Producent jest odpowiedzialny za przeprowadzenie statystycznego opracowania wynikéw badan i za okreslenie,
w porozumieniu z wlasciwym organem, kryteriéw akceptowalnosci jego produktéw w celu spenienia specyfi-
kacji okre$lonej dla sprawdzania zgodnosci produktéw w pkt 10.1 niniejszego regulaminu.

Kryteria okreslajace akceptowalno$¢ powinny gwarantowaé, iz przy wspélczynniku ufnosci 95 %, minimalne
prawdopodobieistwo  zakoficzonej wynikiem pozytywnym weryfikacji poprzez sondowanie opisane
w zalgczniku 7 (pierwsze pobranie prébek) bedzie wynosito 0,95.

(") W przypadku gdy $wiatlo drogowe i $wiatlo mijania s3 wzajemnie sprzezone, punkt pomiarowy HV jest identyczny dla obydwu

Swiatet.
() HL i HR: punkty ,hh” znajdujace si¢ w odleglosci 1,125 m, odpowiednio, w lewo i w prawo od punktu HV.
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ZALACZNIK 6

Wymagania dla $wiatel gtéwnych zawierajacych szyby z tworzywa sztucznego - Badanie szyb lub prébek

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

2.1.
2.1.1.

2.1.2.
2.1.2.1.

2.1.2.2.

materialu oraz kompletnych $wiatel

SPECYFIKACJE OGOLNE

Probki dostarczone zgodnie z ppkt 2.2.4 niniejszego regulaminu spelniaja wymagania wskazane w pkt od 2.1
do 2.5 ponizej.

Dwie probki kompletnych $wiatel dostarczone zgodnie z ppkt 2.2.3 niniejszego regulaminu i zawierajace szyby
z tworzywa sztucznego spelniaja, pod wzgledem materialu szyby, specyfikacje wskazane w pkt 2.6 ponizej.

Probki szyb z tworzywa sztucznego lub probki materiatu, facznie z odbly$nikiem (w stosownych przypadkach),
do ktérego majg by¢ zamontowane, poddaje si¢ badaniom homologacyjnym w kolejnosci chronologicznej
podanej w tabeli A przedstawionej w dodatku 1 do niniejszego zalgcznika.

Jednakze jezeli producent $wiatel moze udowodnié, ze produkt przeszedt juz badania okreslone w pkt od 2.1 do
2.5 ponizej lub réwnowazne badania zgodnie z innym regulaminem, to badania te nie musza by¢ powtarzane.
Wykonane musza by¢ obowiazkowo jedynie badania okre§lone w tabeli B zamieszczonej w dodatku 1.

BADANIA
Odporno$¢ na zmiany temperatury
Badania

Trzy nowe probki (szyby) sa poddawane pigciu cyklom zmiany temperatury i wilgotnosci (RH = wilgotnos§é
wzgledna), w nastepujacej kolejnosci:

3 godziny w 40°C + 2°C i RH 85-95 %;
1 godzina w 23°C + 5°C i RH 60-75 %;
15 godzin w -30°C £ 2°C;
1 godzina w 23°C + 5°C i RH 60-75 %;
3 godziny w 80 °C £ 2°C;

1 godzina w 23°C + 5°C i RH 60-75 %;
Przed tym badaniem prébki s przechowywane w 23 °C + 5 °C i RH 60-75 % przez co najmniej cztery godziny.

Uwaga: Okresy o dlugosci jednej godziny w 23 °C + 5 °C obejmuja okresy przejscia z jednej temperatury do
drugiej, ktére sg niezbedne dla uniknigcia efektéw szoku cieplnego.

Pomiary fotometryczne
Metoda

Pomiary fotometryczne przeprowadza si¢ na prébkach przed badaniem i po nim.

Pomiary te przeprowadza si¢ z uzyciem zaréwki wzorcowej lub moduléw LED, znajdujacych si¢ w $wietle
glownym, w nastepujacych punktach:

B 50 Li 50 R dla wiazki $wiatla mijania lub $wiatla mijania/drogowego (B 50 R i 50 L w przypadku $wiatet
glownych przeznaczonych do ruchu lewostronnego);

Emax (route) dla $wiatla drogowego lub $wiatta mijania/drogowego.
Wyniki

Odchylenia migdzy warto$ciami fotometrycznymi mierzonymi przed i po badaniu kazdej z probek nie moga
by¢ wigksze niz 10 %, z uwzglednieniem odchyleni zwigzanych z procedurg pomiaru fotometrycznego.
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2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.2.2.3.

2.2.3.
2.2.3.1.

2.2.3.2.

Odpornos$¢ na czynniki atmosferyczne i chemiczne
Odpornoé¢ na czynniki atmosferyczne

Trzy nowe probki (szyby lub probki materialu) wystawia si¢ na dzialanie promieniowania Zrédla majacego
rozklad widmowy energii podobny do rozkltadu widmowego energii ciala czarnego w temperaturze od 5 500
K do 6 000 K. Pomiedzy Zrédlem a prébkami umieszcza si¢ odpowiednie filtry w celu ograniczenia w miare
mozliwosci promieniowania o dlugosciach fali mniejszych od 295 nm i wigkszych od 2 500 nm. Natezenie
napromieniowania probek musi wynosi¢ 1 200 W/m? + 200 W/m? przez taki okres, aby otrzymana przez nie
energia $wietlna byla réwna 4 500 MJ/m? + 200 MJ/m2. Temperatura komory mierzona na czarnej plycie
umieszczonej na poziomie probek musi wynosi¢ 50 £ 5°C. Aby zapewni¢ réwnomierng ekspozycje, probki
nalezy obraca¢ wokél Zrédla promieniowania z predkoscig 1-5 obrotéw na minute.

Probki natryskuje si¢ woda destylowang o przewodnosci wlasciwej mniejszej od 1 mS/m w temperaturze 23 °C
t 5°C wedlug nastgpujacego cyklu:

natryskiwanie: 5 minut; suszenie: 25 minut.

Odporno$¢ na czynniki chemiczne

Po przeprowadzeniu badania opisanego w ppkt 2.2.1 powyzej i wykonaniu pomiaru opisanego w ppkt 2.2.3.1
ponizej, powierzchni¢ zewnetrzna wspomnianych trzech prébek poddaje si¢ obrdbcee opisanej w ppkt 2.2.2.2
przy uzyciu mieszaniny okre§lonej w ppkt 2.2.2.1 ponizej.

Ts — Ty
T

Mieszanina stosowana w badaniu

Mieszanina stosowana w badaniu sklada si¢ w 61,5% z n-heptanu, w 12,5% z toluenu, w 7,5%
z czterochlorku etylu, w 12,5 % z tréjchloroetylenu i w 6 % z ksylenu (procent objetosciowy).

Nakladanie mieszaniny stosowanej w badaniu

Namoczy¢ kawalek tkaniny bawelnianej (wedtug 1SO 105) az do nasycenia mieszaning okre$lona w ppkt 2.2.2.1
powyzej i przed uplywem 10 sekund nalozy¢ go na 10 minut na powierzchni¢ zewnetrzng prébki pod
naciskiem 50 NJ/cm? odpowiadajgcym sile czynnej 100 N przylozonej na powierzchnie prébng
o powierzchni 14 x 14 mm.

W trakcie tych 10 minut Sciereczke ponownie nasjcza si¢ mieszaning, aby sklad nakladanej mieszaniny pozos-
tawal przez caly czas identyczny z zalecanym.

Podczas nakladania dopuszczalne jest kompensowanie nacisku wywieranego na prébke, tak aby nie dopusci¢ do
spowodowania peknigé.

Czyszczenie

Zakonczywszy nakladanie mieszaniny stosowanej w badaniu, prébki suszy si¢ na otwartym powietrzu,
a nastepnie przeplukuje si¢ roztworem opisanym w pkt 2.3 (Odporno$¢ na detergenty) w temperaturze
23°C = 5°C.

Nastgpnie probki dokladnie splukuje si¢ woda destylowana, zawierajaca nie wigcej niz 0,2 % zanieczyszczen
w temperaturze 23 °C + 5°C, po czym wyciera si¢ je migkka szmatka.

Wyniki

Po badaniu wytrzymato$ci na czynniki atmosferyczne powierzchnia zewngtrzna prébek powinna by¢ wolna od
peknieé, zarysowan, tuszczenia si¢ i deformacji, a $rednia zmiana transmisji At = TZT; T zmierzona na trzech
probkach zgodnie z procedurg opisang w dodatku 2 do niniejszego zalacznika, nie powinna przekraczaé¢ 0,020

(At,, < 0,020).

Po badaniu odpornosci na czynniki chemiczne probki nie powinny nosi¢ zadnych $ladéw chemicznego prze-
barwienia mogacego powodowal zmiang rozproszenia strumienia $wiatta, ktorego $rednia zmiana Ad = %,
zmierzona na trzech prébkach zgodnie z procedura opisang w dodatku 2 do niniejszego zalgcznika, nie
powinna przekracza¢ 0,020 (Ad,, < 0,020).
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2.2.4.

2.3.
2.3.1.

2.4.
2.4.1.

2.4.2.

2.5.
2.5.1.

Nalezy przeprowadziC nastgpujace badanie:

Plaskie prébki kazdej przepuszczajacej $wiatlo i wykonanej z tworzywa sztucznego czgsci skladowej Swiatla
gléwnego sa poddawane dziataniu $wiatla pochodzacego z moduléw LED. Parametry, takie jak katy i odlegtosci
migdzy tymi probkami, musza by¢ identyczne jak w $wietle gléwnym. Prébki te musza mie¢ identyczng barwe
i obrobke powierzchni, jezeli takowq zastosowano, jak czesci $wiatla gtéwnego.

Po 1500 godzinach nieprzerwanego dzialania wlasciwosci kolorometryczne przekazywanego $wiatta powinny
zosta¢ osiagniete, a powierzchnia prébek nie powinna wykazywal peknigé, rys, odpryskow ani znieksztatcer.

Odpornos¢ na detergenty i weglowodory
Odpornos¢ na detergenty

Zewnetrzng strong trzech probek (szyb lub prébek materiatu) podgrzewa si¢ do 50 °C + 5°C, a nastepnie
zanurza si¢ na pie¢ minut w mieszaninie utrzymywanej w temperaturze 23 °C £ 5 °C i zlozonej z 99 czesci
wody destylowanej zawierajacej nie wigcej niz 0,02 % zanieczyszczen oraz jednej czesci sulfonianu alkiloarylo-
wego.

Na koniec badania prébki suszy si¢ w temperaturze 50 °C + 5 °C.
Powierzchni¢ probek wyciera si¢ wilgotna Sciereczka.

Odpornos¢ na weglowodory

Zewnetrzng strong tych trzech probek nastepnie lekko pociera si¢ przez 1 minute przy pomocy Sciereczki
bawelnianej, nasgczonej mieszaning skladajaca sie w 70 % z n-heptanu i w 30 % z toluenu (procenty objeto-
$ciowe), a nastgpnie osusza na wolnym powietrzu.

Wyniki

Po pomyslnym przeprowadzeniu powyzszych dwoch badan, $rednia warto$¢ zmian przepuszczalnoéci Swiatla
At = TZT—'ZR zmierzona na trzech prébkach zgodnie z procedurg opisang w dodatku 2 do niniejszego zalacznika,
nie przekracza 0,010 (At, < 0,010).

Odpornos¢ na niszczenie mechaniczne
Metoda niszczenia mechanicznego

Zewnetrzng strong trzech nowych prébek (szyb) nalezy podda¢ jednakowemu badaniu uszkodzenn mechanicz-
nych przy uzyciu metody opisanej w dodatku 3 do niniejszego zalacznika.

Wyniki
Po tym badaniu zmiany:

T,-Ts
s

transmisji: At =~

i rozproszenia: Ad = %

mierzy si¢ zgodnie z procedura opisang w dodatku 2 w miejscu okreslonym w ppkt 2.2.4.1.1 niniejszego
regulaminu. Srednia warto$¢ z trzech probek powinna by¢ taka, aby:

Aty, < 0,100
Ad,, < 0,050.

Badanie przyczepnosci powlok (jesli sg)
Przygotowanie probki

Na powloce szyby na powierzchni 20 mm x 20 mm za pomoca zyletki lub igly nacina si¢ siatke zlozona
z kwadratéw o boku okofo 2 mm x 2 mm. Nacisk wywierany na zyletke lub igle musi by¢ wystarczajacy do
przecigcia co najmniej powloki.
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2.6.
2.6.1.
2.6.1.1.

2.6.1.2.

2.6.2.

3.1.

3.1.1.

3.2.

Opis badania

Nalezy uzy¢ taSmy samoprzylepnej o przyczepnoSci 2 Nf(cm szerokoSci) * 20 % mierzonej
w znormalizowanych warunkach opisanych w dodatku 4 do niniejszego zalacznika. Tasme t¢, o minimalnej
szerokodci 25 mm, nalezy dociska¢ do powierzchni przygotowanej zgodnie z zaleceniami w ppkt 2.5.1 przez co
najmniej 5 minut.

Obcigzy¢ nastgpnie koniec tasmy, az do zréwnowazenia sity przyczepnosci do powierzchni, na ktérg dziala sita
prostopadta do tej powierzchni. W tym momencie taSme odrywa si¢ ze stala predkoscia 1,5 mfs + 0,2 m/s.
Wyniki

Powierzchnia, na ktorej nacigto siatkg, nie moze zosta¢ znacznie znieksztalcona. Znieksztalcenia miejsc prze-
cigcia siatki lub krawedzi nacigé sa dopuszczalne, pod warunkiem ze powierzchnia objeta znieksztalceniem nie
bedzie wigksza niz 15 % powierzchni siatki.

Badania kompletnego $wiatla glownego zawierajacego szybe z tworzywa sztucznego

Odporno$¢ na niszczenie mechaniczne powierzchni szyby

Badania

Szybe probki $wiatel nr 1 nalezy podda¢ badaniu opisanemu w ppkt 2.4.1 powyzej.

Wyniki

Po badaniu wyniki pomiaréw fotometrycznych dokonanych na §wietle gtéwnym zgodnie z niniejszym regula-
minem nie powinny przekracza¢ o wigcej niz 30 % maksymalnych wartosci okreslonych dla punktéw B 50 L i
HV, i nie powinny by¢ nizsze o wiecej niz 10 % od minimalnych wartoéci okreslonych dla punktu 75 R (w
przypadku $wiatel gléwnych przeznaczonych do ruchu lewostronnego punktami branymi pod uwage sa: B 50
R, HVi 75 L).

Badanie przyczepnosci powlok (jesli sa)

Szybe probki swiatel nr 2 poddaje si¢ badaniu opisanemu w pkt 2.5 powyzej.

KONTROLA ZGODNOSCI PRODUK(]I

Pod wzgledem materiatéw uzytych do produkgji szyb, $wiatla serii uznaje si¢ za zgodne z niniejszym regula-
minem, jezeli:

po badaniu odpornosci na czynniki chemiczne oraz po badaniu odpornosci na detergenty i weglowodory,
powierzchnia zewnetrzna prébek nie wykazuje peknigé, tuszczenia sig lub deformacji widocznej gotym okiem
(zob. ppkt 2.2.2, 2.3.1 i 2.3.2);

Po przeprowadzeniu badania opisanego w ppkt 2.6.1.1 wartoéci fotometryczne w punktach pomiaru wzigtych
pod uwage w ppkt 2.6.1.2 mieszcza si¢ w granicach okreslonych w niniejszym regulaminie dla zgodnosci
produkgji.

Jezeli wyniki badan nie spelniajg wymagan, to badania powtarza si¢ na innej wybranej losowo prébee $wiatet
gléwnych.
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A. Badania tworzywa sztucznego (szyby lub prébki materialu dostarczone zgodnie z ppkt 2.2.4 niniejszego regulaminu).

DODATEK 1

KOLEJNOSC CHRONOLOGICZNA BADAN HOMOLOGACYJNYCH

Probki Szyby lub probki materiatu Szyby
Badania 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 |1 13 | 14
1.1.  Ograniczone badania fotomet- X | X|[X
ryczne
(A.6, ppkt 2.1.2)
1.1.1. Zmiana temperatury X[ X[ X
(A.6, ppkt 2.1.1)
1.2.  Ograniczone badania fotomet- X | X|[X
ryczne
(A.6, ppkt 2.1.2)
1.2.1. Pomiar transmisji X | X | X[ X | X|X]|X
1.2.2. Pomiar rozproszenia X X[ X[ X
1.3.  Czynniki atmosferyczne X
(A.6, ppkt 2.2.1)
1.3.1. Pomiar transmisji X
1.4.  Czynniki chemiczne X
(A.6, ppkt 2.2.2)
1.4.1. Pomiary rozproszenia X
1.5.  Detergenty X1 X | X
(A.6, ppkt 2.3.1)
1.6.  Weglowodory X | X |[X
(A.6, ppkt 2.3.2)
1.6.1. Pomiar transmisji X | X |X
1.7.  Niszczenie X[ X [X
(A.6, ppkt 2.4.1)
1.7.1. Pomiar transmisji X | X |X
1.7.2. Pomiar rozproszenia X[ X[ X
1.8.  Przyczepnos¢ X
(A.6, ppkt 2.5)
1.9. Odporno$¢ na promienio- X
wanie emitowane  przez
zrodlo $wiatta (A.6, ppkt
2.2.4)

B. Badania kompletnych $wiatel gléwnych (dostarczonych zgodnie z ppkt 2.2.3 niniejszego regulaminu).

Kompletne $wiatlo gtéwne

Badania Nr prébki
1 2
2.1. Niszczenie (ppkt 2.6.1.1) X
2.2. Fotometria (ppkt 2.6.1.2) X
2.3. Przyczepno$¢ (ppkt 2.6.2) X
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DODATEK 2

Metoda pomiaru rozproszenia i transmisji $wiatta

1. URZADZENIA (zob. rysunek)

Wiazka $wiatta kolimatora K o dywergencji polowicznej $/2 = 17,4 x 10™* rd jest ograniczona przystong D,
z otworem 6 mm, naprzeciwko ktérej umieszczone jest stanowisko z prébka.

Achromatyczna soczewka skupiajgca L), skorygowana pod wzgledem aberracji sferycznej, laczy przystong D,
z odbiornikiem R; §rednica soczewki L, jest taka, Ze nie przystania $wiatla rozproszonego przez prébke w stozku
o polowie kata wierzchotkowego f/2 = 14°.

PierScieniowa przystona Dp o katach a,/2 = 1° i a,,,,/2 = 12° jest umieszczona w plaszczyZnie ogniskowej obrazu
soczewki L,.

Nieprzezroczysta Srodkowa cz¢§¢ przystony jest niezbedna w celu eliminacji $wiatta przychodzacego bezposrednio ze
zrédla $wiatta. Powinno by¢ mozliwe usunigcie Srodkowej czesci przystony z wiazki $wiatta w taki sposdb, aby
powrécita dokladnie do swojego pierwotnego polozenia.

Odleglos¢ L, D, oraz dlugo$¢ ogniskowa F, (1) soczewki L, dobiera si¢ tak, aby obraz D, catkowicie przykrywat
odbiornik R.

Gdy poczatkowy padajacy strumien jest odniesiony do 1 000 jednostek, to bezwzgledna doktadnos¢ kazdego odczytu
musi by¢ wigksza niz 1 jednostka.

2. POMIARY

Dokonuje si¢ nastepujacych odczytow:

Odezyt Z probka Ze srodkgwq czgscig Reprezentowana wielkos¢
D
T, nie nie Padajgcy strumien w poczatkowym odczycie
T, tak nie Strumien przepuszczany przez nowy material w polu 24°
(przed bada-
niem)
Ts tak nie Strumiefi przepuszczany przez badany materiat w polu
(po badaniu) 24°
T, tak tak Strumiefi rozproszony przez nowy material
(przed bada-
niem)
Ts tak tak Strumien rozproszony przez badany materiat
(po badaniu)

7 ) & 7

2 \

— -

2

%

7 I

7 ]

V]

%

L K |
R F, L, L
| | | | |
| | | | |
Dy D1

(") Dla L, zaleca si¢ zastosowanie odleglosci ogniskowej wynoszacej okoto 80 mm.
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1.1.

1.2.

DODATEK 3

METODA BADANIA Z ZASTOSOWANIEM NATRYSKU

APARATURA BADAWCZA
Pistolet natryskowy

Zastosowany pistolet natryskowy musi by¢ wyposazony w dysze o $rednicy 1,3 mm pozwalajacg na przeplyw
cieczy z predkoscig 0,24 + 0,02 1/minute przy ci$nieniu roboczym wynoszacym 6,0 baréw -0/+0,5 bara.

W tych warunkach nalezy uzyska¢ strumient o $rednicy 170 mm + 50 mm skierowany na powierzchni¢ narazong
na niszczenie znajdujacg sie w odlegloéci 380 mm + 10 mm od dyszy.

Mieszanina stosowana w badaniu

Mieszanina stosowana w badaniu sklada si¢ z:

piasku kwarcowego o stopniu twardosci 7 w skali twardosci Mohra, o wielkosci ziaren od 0 do 0,2 mm i niemal
normalnym ich rozkladzie, przy czynniku katowym wynoszacym od 1,8 do 2;

wody o twardoéci nieprzekraczajacej 205 g/m> dla mieszaniny skladajacej si¢ z 25 g piasku na litr wody.

BADANIE

Zewnetrzng powierzchnie szyb Swiatla poddaje si¢ raz lub wielokrotnie dzialaniu strumienia piasku, wytworzonego
jak opisano powyzej. Strumien natryskuje si¢ niemal prostopadle do badanej powierzchni.

Zniszczenie sprawdza si¢ przy pomocy jednej lub wigcej probek szklanych umieszczonych jako odniesienie
w poblizu badanych szyb. Natryskiwanie mieszaning jest kontynuowane do momentu osiggniecia zmiany rozpro-
szenia $wiatla na probce lub préobkach, mierzonego zgodnie z metodg opisang w dodatku 2, o wartosci:

Ts - Ty

2

Ad =

=0,0250 + 0,0025

Mozna uzy¢ kilku prébek odniesienia, aby sprawdzi¢, czy cala badana powierzchnia ulegla zniszczeniu w sposéb
réwnomierny.
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DODATEK 4

BADANIE PRZYCZEPNOSCI ZA POMOCA TASMY KLEJACE]

1. CEL

Niniejsza metoda pozwala okresli¢, w normalnych warunkach, liniowa sile przyczepnosci taSmy przylepnej do plytki
szklanej.

2. ZASADA

Pomiar sily potrzebnej do odklejenia taSmy klejacej z plytki szklanej pod katem 90°.

3. WARUNKI OTOCZENIA SA NASTEPUJACE:

Temperatura otoczenia wynosi 23 °C £ 5 °C, a wilgotnos$¢ wzgledna RH wynosi 65 + 15 %.

4. ODCINKI PRZEZNACZONE DO BADANIA

Przed przeprowadzeniem badania nalezy poddaé badang taSm¢ przez 24 godziny zalecanym warunkom otoczenia
(zob. pkt 3 powyzej).

Dla kazdej rolki nalezy przeprowadzi¢ badania na 5 prébkach o dlugosci 400 mm kazda. Odcinki te pobiera si¢
z rolki po odrzuceniu pierwszych trzech warstw.

. PROCEDURA

Badanie przeprowadza si¢ w warunkach otoczenia okreslonych w pkt 3.

Nalezy pobraé pie¢ odcinkow, rozwijajac tasme promieniowo z predkoscig okoto 300 mmy/s, a nastepnie w ciagu 15
sekund nalozy¢ je w nastepujacy sposéb:

Naklada¢ tasme na plytke szklang stopniowo lekkim wzdluznym pocierajgcym ruchem palca, nie wywierajac nadmier-
nego nacisku, w taki sposéb, aby nie pozostawi¢ pecherza powietrza pomigdzy tasmag a plytka szklang.

Pozostawi¢ calo§¢ przez 10 minut w zalecanych warunkach otoczenia.

Odklei¢ od plytki okoto 25 mm badanego odcinka w plaszczyznie prostopadlej do osi odcinka.

Unieruchomi¢ plytke i odwina¢ wolny koniec tasmy pod katem 90°. Przylozy¢ sile w taki sposob, aby linia podziatu
pomiedzy taSma a plytka byla prostopadta do tej sily i prostopadia do plytki.

Pociggna¢ w celu odklejenia, z predkoscia 300 + 30 mmy/s i zapisaC warto$¢ koniecznej uzytej sily.

. WYNIKI

Uzyskanych pie¢ wartosci uklada si¢ w kolejnosci i jako wynik pomiaru bierze si¢ warto$¢ $rodkowy. Warto$é te
nalezy wyrazi¢ w niutonach na centymetr szerokosci tamy.
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2.1.1.1.

ZALACZNIK 7
MINIMALNE WYMOGI DOTYCZACE POBIERANIA PROBEK PRZEZ KONTROLERA

INFORMACJE OGOLNE

Wymagania zgodno$ci uwaza si¢ za spelnione z mechanicznego i geometrycznego punktu widzenia zgodnie
z wymaganiami niniejszego regulaminu, jesli takie sa, jezeli réznice nie przekraczaja nieuchronnych tolerancji
produkcyjnych. Warunek ten stosuje si¢ rowniez do barwy.

Zgodnos¢ produkowanych seryjnie $wiatel gléwnych nie jest kwestionowana pod wzgledem charakterystyki
fotometrycznej, jezeli w badaniu charakterystyki fotometrycznej dowolnego $wiatla gléwnego wybranego losowo
i wyposazonego w zaréwke wzorcowa lub moduly LED:

zadna zmierzona warto$¢ nie odbiega niekorzystnie o wigcej niz 20 % od wartoSci okre$lonej w niniejszym
regulaminie. Dla wartosci B 50 L (lub R) i strefy III maksymalne nickorzystne odchylenie moze wynosié,
odpowiednio:

B 50 L (lub R): 0,2 Ix, co odpowiada 20 %
0,3 Ix, co odpowiada 30 %
strefa III: 0,3 Ix co odpowiada 20 %

0,45 1x, co odpowiada 30 %
lub jezeli

dla $wiatla mijania wartosci okre$lone w niniejszym regulaminie sa spelnione w HV (z tolerancjg 0,2 1x) oraz
w odniesionym do tego ustawienia co najmniej jednym punkcie kazdego pola ograniczonego na ekranie pomia-
rowym (w odleglosci 25 m) okregiem o promieniu 15 cm wokét punktéw B 50 L (lub R) (z tolerancja 0,1 Ix),
75 R (lub L), 50 V, 25 R, 25 L, oraz w calym polu strefy IV, ktéra znajduje si¢ nie wigcej niz 22,5 cm powyzej
linii 25 Ri 25 L;

oraz jezeli, dla $wiatta drogowego, HV znajduje si¢ w obrebie izoluksy 0,75 E,,, przy czym tolerancja + 20 %
dla maksymalnych wartosci i —20 % dla minimalnych wartoci jest zachowana dla warto$ci fotometrycznych
w dowolnym punkcie pomiarowym okreslonym w ppkt 6.3.2 niniejszego regulaminu. Nie bierze si¢ pod uwage
warto$ci odniesienia.

Jezeli wyniki opisanego wyzej badania nie spelniaja wymogéw, to ustawienie osiowe $wiatla gtéwnego mozna
zmieni¢, pod warunkiem ze o$ wigzki Swiatla nie zostanie przemieszczona w bok o wigcej niz 1 ° w prawo lub
w lewo

Jezeli wyniki opisanych powyzej badaf nie spelniaja wymagan, to badania powtarza si¢ z uzyciem innej zaréwki
wzorcowej lub modutéw LED znajdujacych si¢ w $wietle gtéwnym.

Swiatet gtéwnych z widocznymi wadami nie bierze si¢ pod uwage.
Nie bierze si¢ pod uwage wartosci odniesienia.

Jesli jednak regulacji pionowej nie mozna powtarza¢ az do uzyskania wymaganego polozenia w zakresie
dozwolonych tolerancji opisanych w ppkt 6.2.2.3 niniejszego regulaminu, jedng probke bada si¢ zgodnie
z procedurg opisang w pkt 2 i 3 zalacznika 9.

PIERWSZE POBRANIE PROBEK

W pierwszym probkowaniu wybiera si¢ losowo cztery Swiatta gléwne. Pierwsza probke zlozona z dwéch sztuk
oznacza si¢ literg A, a druga probke zlozona z dwéch sztuk oznacza sig litera B.

Zgodnos¢ nie jest kwestionowana

Po zakoniczeniu procedury pobierania prébek przedstawionej na rysunku 1 w niniejszym zalaczniku nie kwes-
tionuje si¢ zgodnosci $wiatel gtéwnych pochodzacych z produkgji seryjnej, jezeli niekorzystne odchylenia zmie-
rzonych wartosci $wiatet gléwnych wynosza:

probka A

Al: jedno $wiatlo gléwne 0%
jedno $wiatlo gléwne nie wiecej niz 20 %

A2: oba $wiatla glowne ponad 0%
lecz nie wiecej niz 20 %

przejdz do prébki B
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2.1.1.2. prébka B
B1: oba $wiatla gléwne 0%

2.1.2.  lub jezeli dla prébki A spelnione sg warunki okreslone w ppkt 1.2.2.

2.2. Zgodnos¢ jest kwestionowana

2.2.1.  Po zakonczeniu procedury pobierania probek przedstawionej na rysunku 1 w niniejszym zalaczniku kwestionuje
sie zgodnos¢ $wiatet gléwnych produkowanych seryjnie i Zada od producenta dostosowania produkcji w taki
sposéb, by spelniala wymagania, jezeli odchylenia warto$ci zmierzonych parametréw $wiatet gtéwnych wynosza:

2.2.1.1. prébka A

A3: jedno $wiatlo gléwne nie wigcej niz 20 %
jedno $wiatlo gtéwne ponad 20 %
lecz nie wigcej niz 30 %

2.2.1.2. prébka B

B2: w przypadku A2
jedno $wiatlo gléwne ponad 0%
lecz nie wigcej niz 20 %
jedno $wiatlo gtéwne nie wigcej niz 20 %
B3: w przypadku A2
jedno $wiatlo gtéwne 0%
jedno $wiatlo gtéwne ponad 20 %
lecz nie wigcej niz 30 %

2.2.2.  lub, jezeli dla prébki A nie sa spelnione warunki okreslone w ppkt 1.2.2.

2.3. Cofnigcie homologacji

Zgodnos¢ kwestionuje sie i stosuje si¢ pkt 11, jezeli po wykonaniu procedury pobierania probek przedstawionej
na rysunku 1 w niniejszym zalgczniku, odchylenia zmierzonych wartosci $wiatel gléwnych wynosza:

2.3.1. prébka A

A4: jedno $wiatlo gtéwne nie wigcej niz 20 %
jedno $wiatlo gtéwne ponad 30 %
A5: Oba $wiatla glowne ponad 20 %

2.3.2. prébka B

B4: w przypadku A2
jedno $wiatlo gtéwne ponad 0%
lecz nie wigcej niz 20 %
jedno $wiatlo gtéwne ponad 20 %
B5: w przypadku A2
oba $wiatla gléwne ponad 20 %
B6: w przypadku A2
jedno $wiatlo gléwne 0%
jedno $wiatlo gléwne ponad 30 %

2.3.3.  lub jezeli dla probek A i B nie sg spelnione warunki okreslone w ppkt 1.2.2.

3. POWTORNE POBRANIE PROBEK

W przypadku A3, B2, B3 niezb¢dne jest w terminie dwoch miesigcy po powiadomieniu powtdrne pobranie
probek, w ktérym trzecia probke C zlozona z dwoch Swiatet gtéwnych wybiera si¢ z zapasu wyprodukowanego
po dostosowaniu.

3.1. Zgodnos¢ nie jest kwestionowana

3.1.1.  Po zakoficzeniu procedury pobierania probek przedstawionej na rysunku 1 w niniejszym zalaczniku nie kwes-
tionuje si¢ zgodnosci $wiatel gléwnych produkowanych seryjnie, jezeli odchylenia zmierzonych wartosci para-
metréw $wiatel gléwnych wynosza:
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3.1.1.1. prébka C

Cl: jedno $wiatlo gléwne 0%
jedno $wiatlo gléwne nie wiecej niz 20%
C2: oba $wiatla glowne ponad 0%
lecz nie wiecej niz 20 %

przej$¢ do probki D
3.1.1.2. prébka D

D1: w przypadku C2
oba $wiatla glowne 0%

3.1.2.  lub, jezeli warunki okreslone w ppkt 1.2.2 dla probki C sg spekione.

3.2 Zgodnos¢ jest kwestionowana

3.2.1.  Po zakonczeniu procedury pobierania prébek przedstawionej na rysunku 1 w niniejszym zalaczniku kwestionuje
si¢ zgodno$¢ $wiatel gléwnych produkowanych seryjnie i zada od producenta dostosowania produkcji w taki
sposéb, by spetniala wymagania, jezeli odchylenia warto$ci zmierzonych parametréw Swiatel glownych wynosza:

3.2.1.1. prébka D

D2: w przypadku C2
jedno $wiatlo gtéwne ponad 0%
lecz nie wigcej niz 20%
jedno $wiatlo gtéwne nie wigcej niz 20 %

3.2.1.2. lub jezeli dla prébki C nie sa spelnione warunki okreslone w ppkt 1.2.2.

3.3. Cofnigcie homologacji

Zgodno$¢ kwestionuje sie i stosuje si¢ pkt 11, jezeli po wykonaniu procedury préobkowania przedstawionej na
rysunku 1 w niniejszym zalaczniku, odchylenia zmierzonych wartosci $wiatet gléwnych wynosza:

3.3.1. prébka C

C3: jedno $wiatlo gtéwne nie wigcej niz 20 %
jedno $wiatlo gtéwne ponad 20 %
C4: oba $wiatla glowne ponad 20 %

3.3.2.  prébka D

D3: w przypadku C2
jedno $wiatlo glowne 0 lub wigcej niz 0%
jedno $wiatlo glowne ponad 20 %

3.3.3.  lub jezeli dla probek C i D nie s3 spelnione warunki okreslone w ppkt 1.2.2.

4. ZMIANA POLOZENIA PIONOWEGO GRANICY SWIATLA I CIENIA

W odniesieniu do weryfikacji zmian pionowego polozenia granicy $wiatla i cienia pod wplywem ciepta stosuje
si¢ nastepujgcg procedure:

Po pobraniu probki, zgodnie z rysunkiem 1 ponizej, jedno ze $wiatel gtéwnych probki A zostaje poddane
badaniom zgodnie z procedurg okreslong w pkt 2.1 zalgcznika 4, po trzykrotnym poddaniu cyklowi okre-
Slonemu w ppkt 2.2.2 zalgcznika 4.

Swiatto gtéwne nalezy uzna¢ za akceptowalne, jesli Ar nie przekracza 1,5 mrad.

Jezeli warto$¢ ta przekracza 1,5 mrad, lecz nie jest wigksza od 2,0 mrad, to drugie $wiatlo gléwne z prébki
A poddaje si¢ badaniu, po ktérym Srednia z wartosci bezwzglednych zarejestrowanych na obydwu probkach nie
powinna przekraczaé¢ 1,5 mrad.

Jezeli jednak warto$¢ 1,5 mrad na prébce A nie jest spetniona, to poddaje si¢ tej samej procedurze dwa $wiatla
gléwne z prébki B, a warto§¢ Ar dla zadnego z nich nie powinna przekracza¢ 1,5 mrad.
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ZALACZNIK 8

Przeglad okreséw roboczych dotyczacych badafi stabilno$ci parametréw fotometrycznych

Skréty:  P: $wiatlo mijania
D: $wiatlo drogowe (D; + D, oznacza dwa promienie §wiatta drogowego)

F:  przednie $wiatlo przeciwmglowe

Wszystkie nastgpujace zespolone $wiatta gléwne i przednie $wiatla przeciwmgltowe wraz z dodanymi symbolami ozna-
czenia klasy B sg podane jako przyklady i nie maja charakteru wyczerpujacego wykazu.

1. P lub D lub F (HC lub HR lub B)

P,Dlub F
¢ & 12 h
2. P+ D (HCR) lub P + D, + D, (HCR HR)
D ekl
P
& i2h
3. P+ D (HCRR) lub P + D; + D, (HC/R HR)
D bl kb 01
P
L i
{ 5 12h
4. P+ F (HC B)
F N MOON LSOO SOOI WD SIS U SEGEX L OBGIDT b
P
O & 12h
5. P+ F (HC BJ) lub HC/B
F L
P

o
25

_auag\
b
b
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6. D +F (HR B) lub D; + D, + F (HR HR B)

D o e e e e e e e e

g €  12h

7.D +F (HR B)) lub D, + D, + F (HR HR B))

D
F
8.P+D+F (HCRB)lub P+ D, +D, +F (HCR HR B)
P
i : ..‘
0 & 1Zh
9. P+ D +F (HCJR B) lub P + D; + D, + F (HC/R HR B)
F S
D o
P
{0 5 1Zh
10. P+ D + F (HCR BJ) lub P + D; + D, + F (HCR HR B))
i §
0 b 12h

11. P+ D + F (HC/R B)) lub P + D; + D, + F (HC/R HR BJ)

i T Db
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2.1.
2.2

2.3.

ZAEACZNIK 9
Kontrola granicy §wiatla i cienia dla $wiatel mijania za pomoca przyrzadéow

INFORMACJE OGOLNE

W przypadku gdy zastosowanie ma ppkt 6.2.2.4 niniejszego regulaminu, jako$¢ granicy $wiatla i cienia bada si¢
zgodnie z wymogami okre§lonymi w pkt 2 ponizej, a pionowq i poziomg regulacje wiazki przeprowadza si¢ za
pomocy przyrzadéw zgodnie z wymogami okreslonymi w pkt 3 ponizej.

Przed dokonaniem pomiaru jakosci granicy $wiatla i cienia i procedury regulacji za pomoca przyrzadéw, wymagane
jest wstepne ustawienie zgodnie z ppkt 6.2.2.1 i 6.2.2.2 niniejszego regulaminu.

POMIAR ]AKOgCI GRANICY SWIATEA T CIENIA

W celu okreslenia ostroéci minimalnej pomiary nalezy wykonywad, skanujac w pionie pozioma czg$¢ granicy $wiatta
i cienia w krokach katowych wynoszacych 0,05° z odleglosci pomiarowej wynoszacej:

a) 10 m i za pomocg detektora o Srednicy ok. 10 mm; lub

b) 25 m i za pomoca detektora o Srednicy ok. 30 mm.

Odlegtos¢, z ktérej dokonano pomiaru w czasie badania, nalezy odnotowaé w pkt 9 formularza zawiadomienia (zob.
zalgcznik 1 do niniejszego regulaminu).

W celu okreslenia ostrosci maksymalnej pomiary nalezy wykonywa¢, skanujac w pionie poziomg cze¢$¢ granicy
$wiatla i cienia w krokach katowych wynoszacych 0,05 ° wylacznie z odleglosci pomiarowej wynoszacej 25 m i za
pomoca detektora o $rednicy ok. 30 mm.

Jako$¢ granicy $wiatla i cienia nalezy uznaé za akceptowalna, jesli wymogi pkt 2.1 do 2.3 ponizej sa zgodne z co
najmniej jednym zestawem pomiaréw.

Widoczna musi by¢ tylko jedna granica $wiatla i cienia (1).

Ostro$¢ granicy $wiatla i cienia

Czynnik ostrosci G okresla si¢, skanujac w pionie pozioma cz¢$¢ granicy $wiatla i cienia w odleglosci 2,5° od linii
V-V, gdzie:

G = (log Eg — log Eg + ,19), gdzie f = pozycja pionowa w stopniach.

Warto$¢ G jest nie mniejsza niz 0,13 (ostro§¢ minimalna) i nie wigksza niz 0,40 (ostro$¢ maksymalna).

Liniowos¢

Cze$¢ pozioma granicy $wiatla i cienia, ktéra stuzy do regulacji pionowej, musi przebiegaé poziomo w odlegtosci od
1,5 ° do 3,5 ° od linii V-V (zob. rysunek 1).

Punkty przegiecia granicy $wiatla i cienia na liniach pionowych w pozycjach 1,5°, 2,5° i 3,5° okresla si¢ wzorem:

(d* (log E)/dp* = 0)

Maksymalna odleglos¢ w pionie migdzy ustalonymi punktami przegiecia nie moze przekraczaé 0,2°.

(") Niniejszy punkt nalezy zmieni¢, kiedy dostgpna bedzie obiektywna metoda badan.
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3.  REGULACJA PIONOWA I POZIOMA

Jesli granica $wiatla i cienia jest zgodna z wymogami dotyczacymi jako$ci zawartymi w pkt 2 niniejszego zalacznika,
pionowa regulacje wiazki mozna przeprowadzi¢ za pomocg przyrzadow.

Rysunek 1

Pomiar jako$ci granicy $wiatla i cienia

\Y

Granica $wiatta
i cienia

Linie skanowania w
pionie

0.57°D (1%D)

Uwaga: Skale dla osi pionowej i poziomej rdznig sie.

3.1. Regulacja pionowa
Przesuwajac si¢ w gére z pozycji ponizej linii B (zob. rysunek 2 ponizej), skanuje si¢ w pionie pozioma czg$¢ granicy

$wiatla i cienia w odlegtosci 2,5° od V-V. Punkt przegiecia (gdzie d? (log E)/dv? = 0) okreSla si¢ na linii B znajdujacej
si¢ 1 % ponizej linii H-H.

3.2. Regulacja pozioma

Whnioskodawca okresla, ktorg z nastepujacych metod regulacji poziomej zastosowat:

a) metoda ,linii 0,2 D” (zob. rysunek 2 ponizej).

Po regulacji pionowej Swiatla skanuje si¢ od 5° na lewo do 5° na prawo pojedyncza poziomg lini¢ znajdujacg si¢
w odleglosci 0,2° D. Maksymalna wartos¢ ,G” okreslona wzorem G = (log Eg — log E(g 4 1) gdzie p oznacza
polozenie poziome w stopniach, nie moze by¢ mniejsza niz 0,08.

Punkt przegigcia okreslony na linii 0,2 D musi si¢ znalezé na linii A.



31.8.2010

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 230/315

Rysunek 2

Regulacja pionowa i pozioma za pomoca przyrzadéw — metoda skanowania linii poziomej

H cienia

Linia skanowania
w pionie

l—b

0.5*

Uwaga: Skale dla osi pionowej i poziomej rdznig sie.
b) metoda ,3 linii” (zob. rysunek 3)

Po regulacji pionowej $wiatla skanuje si¢ trzy linie pionowe od 2° D do 2° U w pozycjach 1°R, 2°R i 3°R. Odpo-
wiednie maksymalne wartosci ,G” okre$lone wzorem:

G = (log E[; - log E(ﬁ + 0'10))
gdzie P jest pozycja pionowa w stopniach, nie moga by¢ mniejsze niz 0,08. OkreSlone na trzech liniach punkty
przegiecia wykorzystuje si¢ do wytyczenia linii prostej. Punkt przecigcia tej linii oraz linii B wytyczonej przy prze-

prowadzaniu regulacji pionowej powinien si¢ znalez¢ na linii V.

Rysunek 3

Regulacja pionowa i pozioma za pomoca przyrzadéw — metoda skanowania trzech linii

Granica $wiatta i cienia

Linia skanowania
w pionie 3 A
\ :

Linia prosta
poprowadzona z
punktoéw przegigcia

Uwaga: Skale dla osi pionowej i poziomej rdznig sie.
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WYMAGANIA DOTYCZACE MODULOW LED I SWIATEL. GLOWNYCH ZAWIERAJACYCH MODULY LED

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

2.2.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.3.

SPECYFIKACJE OGOLNE

Kazda dostarczona probka modutu LED musi odpowiada¢ wasciwym specyfikacjom niniejszego regulaminu, jesli
jest badana z elektronicznymi urzadzeniami sterowniczymi Zrodla Swiatla, o ile takie wystepuja.

Moduly LED musza by¢ zaprojektowane tak, by podczas zwyklego uzytkowania przez caly czas pozostawaly
w dobrym stanie. Ponadto nie powinny wykazywal bledéow konstrukcyjnych ani produkcyjnych. Modut LED
uznaje si¢ za niesprawny, jesli niesprawna jest cho¢ jedna z jego diod elektroluminescencyjnych (LED).

Moduly LED musza by¢ zabezpieczone przed nieuprawniong manipulacjg.

Konstrukcja wymiennych moduléw LED musi by¢ taka, by:

po wyjeciu modutu LED i zastapieniu go innym modulem LED dostarczonym przez wnioskodawce
i oznakowanym tym samym kodem identyfikacyjnym modutu Zrédla $wiatla spelnione byly wymogi fotomet-
ryczne w odniesieniu do $wiatta gléwnego;

moduly LED réznigce si¢ od siebie kodami identyfikacyjnymi modulu Zrédla $wiatla nie mogly by¢ stosowane
wymiennie w tej samej obudowie $wiatla.

PRODUKCJA

Diody LED w module LED musza by¢ wyposazone w odpowiednie elementy mocujace.

Elementy mocujgce muszg by¢ wytrzymale i $ciSle przymocowane do diod LED i modutu LED.

WARUNKI BADANIA
Stosowanie

Wszystkie probki nalezy zbadaé w sposéb okreslony w pkt 4 ponizej.

Zrédlem $wiatta w module LED musza by¢ diody elektroluminescencyjne (LED) zgodnie z definicja w ppkt 2.7.1
regulaminu nr 48, szczeg6lnie w odniesieniu do elementu emitujacego promieniowanie widzialne. Nie zezwala
si¢ na stosowanie innych rodzajéw zrodel $wiatla.

Warunki pracy
Warunki pracy modutu LED

Wszystkie prébki nalezy badaé w warunkach okreslonych w ppkt 6.1.4 i 6.1.5 niniejszego regulaminu. Jesli
w niniejszym zalgczniku nie podano inaczej, moduly LED nalezy badaé wewnatrz $wiatla gtéwnego dostar-
czonego przez producenta.

Temperatura otoczenia

Do celéw pomiaru wlasciwosci elektrycznych i fotometrycznych, $wiatto gléwne musi pracowaé w suchej
i nieruchomej atmosferze w temperaturze otoczenia 23 °C + 5 °C.

Sezonowanie

Na zadanie wnioskodawcy modut LED nalezy uruchomi¢ na 15 godzin, a nastgpnie schlodzi¢ do temperatury
otoczenia przed rozpoczgciem badan okreslonych w niniejszym regulaminie.
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4.1.
4.1.1.

4.2.

SZCZEGOLNE WYMOGI I BADANIA

Oddawanie barw

Zawarto$¢ barwy czerwonej

Oprécz pomiaréw okreslonych w pkt 7 niniejszego regulaminu:

Minimalna zawarto$¢ barwy czerwonej w $wietle modutu LED lub $wiatla gléwnego zawierajacego moduly LED
badanych przy napigciu 50 V musi by¢ taka, aby:

780 nm

J E (V)

A =610 nm
= >
kred 780 nm 20,05

J E.(\)V(\)d\

A = 380 nm

gdzie:

E.(\) (jednostka: W) oznacza rozklad widmowy nat¢zenia promieniowania;
V(\) (jednostka: 1) oznacza widmows skuteczno$¢ $wietlna;

(\) (jednostka: nm) oznacza dlugo$¢ fali.

Powyzsza warto$¢ nalezy obliczy¢ z dokladnoscig do jednego nanometra.

Promieniowanie UV
Promieniowanie UV modutu LED o niskim promieniowaniu UV musi by¢ takie, by:

400 nm

J E. VSOV

A =250 _
kyy = - <10°W/Im

K J E.(\)V(\)d\

A =380 nm

gdzie:

S(\)(jednostka: 1) oznacza widmowg funkcje korygujaca;

k, = 683 Im/W oznacza maksymalng warto§¢ skutecznosci $wietlnej promieniowania.
(Definicje pozostalych symboli zawarto w powyzszym ppkt 4.1.1).

Powyzsza warto$¢ nalezy obliczy¢ z dokladnoscig do jednego nanometra. Promieniowanie UV nalezy skory-
gowaé zgodnie z warto$ciami podanymi w ponizszej tabeli UV.

\ SN \ SN \ SN
250 0,430 305 0,060 355 0,00016
255 0,520 310 0,015 360 0,00013
260 0,650 315 0,003 365 0,00011
265 0,810 320 0,001 370 0,00009
270 1,000 325 0,00050 375 0,000077
275 0,960 330 0,00041 380 0,000064
280 0,880 335 0,00034 385 0,000530
285 0,770 340 0,00028 390 0,000044
290 0,640 345 0,00024 395 0,000036
295 0,540 350 0,00020 400 0,000030
300 0,300

Tabela UV: Wartoéci zgodne z ,Wytycznymi IRPA/INIRC dot. limitéw narazenia na promieniowanie ultrafiole-
towe”. Wybrane dlugosci fal (w nanometrach) sg reprezentatywne; inne wartoéci powinny by¢ interpolowane.
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4.3 Stabilno$¢ temperatury
4.3.1. Natezenie o$wietlenia

4.3.1.1. Pomiar fotometryczny S$wiatla gléwnego nalezy przeprowadzi¢ po 1 minucie dziatania w danej funkcji
w punkcie badania okreslonym ponizej. Ustawienie dla tych pomiaréw moze by¢ przyblizone, ale nalezy je
utrzymac przed pomiarami stosunku i po tych pomiarach.

Badane punkty do przeprowadzenia pomiaréw:
Swiatto mijania 50 V
Swiatto drogowe H — V

4.3.1.2. Swiatlo musi dziata¢ tak dlugo, az uzyskana zostanie stabilnos¢ fotometryczna. Moment, w ktérym fotometria
jest stabilna, okresla si¢ jako punkt w czasie, w ktérym zmiana wartosci fotometrycznej wynosi mniej niz 3 %
w ciggu dowolnego okresu 15-minutowego. Po osiggnieciu stabilnosci nalezy dokonaé ustawienia w celu uzys-
kania pelnej fotometrii, zgodnie z wymogami danego urzadzenia. Dla danego urzadzenia wymagana jest foto-
metria $wiatla we wszystkich badanych punktach.

4.3.1.3. Nalezy zmierzy¢ stosunek miedzy fotometryczng warto$cia badanego punktu okreslong w ppkt 4.3.1.1
a wartocia punktu okreslong w ppkt 4.3.1.2.

4.3.1.4. Po uzyskaniu stabilnosci fotometrii nalezy zastosowaé stosunek obliczony powyzej do kazdego z pozostalych
punktéw badanych, tak aby stworzy¢ nowg tabele fotometryczng opisujaca pelng fotometrie po jednej minucie

pracy.

4.3.1.5. Wartoéci natgzenia o$wietlenia zmierzone po jednej minucie i po osiagnigciu stabilnosci fotometrycznej musza
by¢ zgodne z wymaganymi warto$ciami minimalnymi i maksymalnymi.

4.3.2. Barwa

Barwa emitowanego $wiatla mierzona po 1 minucie oraz barwa mierzona po uzyskaniu stabilno$ci fotomet-
rycznej, jak opisano w ppkt 4.3.1.2 niniejszego zalgcznika, powinny miesci¢ si¢ w wymaganych granicach barwy.

5. Pomiar obiektywnego strumienia $wietlnego modutu LED wytwarzajacego gléwne $wiatlo mijania nalezy prze-
prowadzi¢ w nastgpujgcy sposob:

5.1. Konfiguracja modutéw LED powinna by¢ zgodna ze specyfikacjami technicznymi okre§lonymi w ppkt 2.2.2
niniejszego regulaminu. Elementy optyczne (optyka wtérna) sa usuwane przez stuzbe techniczng na prosbe
wnioskodawcy, z uzyciem narzedzi. Te procedur¢ oraz warunki panujgce podczas pomiaréw, jak okreslono
ponizej, nalezy opisaé w sprawozdaniu z badania.

5.2. Whioskodawca przedklada trzy moduly LED kazdego typu wraz z urzadzeniem sterowniczym Zrédla $wiatla,
jesli zostalo zastosowane, oraz odpowiednimi instrukcjami.

Mozna zastosowaé odpowiednie zarzadzanie termiczne (np. rozpraszacz ciepla), aby stworzy¢ podobne warunki
termiczne, jakie panuja przy danym zastosowaniu $wiatla gléwnego.

Przed badaniem kazdy modul LED nalezy poddac sezonowaniu przez co najmniej 72 godziny w takich samych
warunkach, jakie panuja przy danym zastosowaniu $wiatla gléwnego.

W przypadku uzycia kuli catkujacej, kula ta powinna mie¢ $rednicg co najmniej 1 metra lub dziesigciokrotno$é
maksymalnego wymiaru modutu LED, w zaleznoSci od tego, ktéra z tych wartosci jest wigksza. Pomiary
strumienia moga by¢ przeprowadzone réwniez za pomoca calkowania przy uzyciu goniofotometru. Nalezy
uwzgledni¢ przepisy publikacji CIE 84 — 1989 dotyczace temperatury pomieszczenia, polozenia itp.

Modut LED powinien si¢ pali¢ przez okoto 1 godzing w zamknigtej kuli lub goniofotometrze.

Strumieni nalezy mierzy¢ po uzyskaniu stabilnosci, jak wyjasniono w ppkt 4.3.1.2 zalacznika 10 do niniejszego
regulaminu.

Srednia pomiardéw trzech prébek kazdego typu modulu LED uwaza si¢ za jego obiektywny strumien $wietlny.
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Rysunek ogdlny gtéwnych $wiatel mijania i wszystkich Zrédel $wiatla oraz powigzanych opcji Zrédel $wiatla

Glowne swiatto mijania:
r $wiatlo objete

regulaminem nr 37 lub
modul(y) LED

Doswietlenie
zakretu: '
$wiatlo objete
regulaminem nr 37
Tub modut(y) LED

Emiter
podczerwieni:
( $wiatto objete
regulaminem nr 37
lub moduk(y) LED

\ \ /
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