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(Akty o charakterze nieustawodawczym)

DYREKTYWY

DYREKTYWA KOMISJI 2010/36/UE

z dnia 1 czerwca 2010 r.

zmieniajaca dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE w sprawie regul i norm
bezpieczenstwa statkéw pasazerskich

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac  dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie regul i norm
bezpieczefistwa statkow pasazerskich ('), w szczegblnosci jej
art. 10,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Dla zachowania przejrzystosci  dyrektywe  Rady
98/18/WE z dnia 17 marca 1998 r. w sprawie regut
i norm bezpieczenstwa statkow pasazerskich (3 oraz jej
akty zmieniajace ujednolicono i przeksztalcono dyrek-
tywa 2009/45|WE.

2) Do celéw dyrektywy 2009/45/WE przyjmuje si¢ miedzy-
narodowe konwencje, w tym  Miedzynarodowa
konwencj¢ o bezpieczefistwie zycia na morzu (konwencja
SOLAS) z 1974 r. i inne migdzynarodowe kodeksy
i rezolugje zawierajgce reguly i normy bezpieczefistwa
statkbw pasazerskich, w brzmieniu obowigzujacym
w dniu przyjecia wspomnianej dyrektywy.

(3)  Od wprowadzenia ostatniej waznej zmiany dyrektywy
98/18/WE dyrektywg Komisji 2003/75/WE (*) wprowa-
dzono zmiany do wiasciwych instrumentéw miedzyna-
rodowych, takich jak konwencje, protokoly, kodeksy
i rezolucje Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO).

(4 W odpowiednich artykulach dyrektywy 2009/45/WE
oraz w zalacznikach do tej dyrektywy nalezy uwzglednié
wspomniane nowe instrumenty miedzynarodowe.

(5)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢  dyrektywe

2009/45/WE.

() Dz.U. L 163 z 25.6.2009, s. 1.
() Dz.U. L 144 z 15.5.1998, s. 1.
() Dz.U. L 190 z 30.7.2003, s. 6.

(6)  Srodki przewidziane w niniejszej dyrektywie s3 zgodne
z opinig Komitetu ds. Bezpiecznych Mérz powolanego
na mocy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 2099/2002 (%),

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
W dyrektywie 2009/45/WE wprowadza si¢ nast¢pujgce zmiany:

1) art. 2 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,¢) »kodeks jednostek szybkich« oznacza »miedzynarodowy
kodeks bezpieczenistwa jednostek szybkich« zawarty
w rezolugi IMO MSC 36 (63) z dnia 20 maja
1994 r. lub miedzynarodowy kodeks bezpieczenstwa
jednostek szybkich z 2000 r. (2000 HSC Code) zawarty
w rezolucji IMO MSC.97(73) z grudnia 2000 r., w ich
zaktualizowanych wersjach;”;

2) art. 2 lit. g) ppkt (ii) otrzymuje brzmienie:

,(ii) ich predko$¢ maksymalna, okreslona w pkt 1.4.30
kodeksu jednostek szybkich z 1994 r. i w pkt 1.4.37
kodeksu jednostek szybkich z 2000 r., jest mniejsza niz
20 weztow;”;

3) w art. 3 ust. 2 lit. a) ppkt (iii) otrzymuje brzmienie:

,(iii) sg statkami zbudowanymi z materialéw innych niz stal
lub materialy réwnowazne i ktérych nie dotycza normy
dotyczgce jednostek szybkich (rezolucja MSC 36 (63))
lub MSC.97(73) lub jednostek o dynamicznej
konstrukcji nosnej (rezolucja A.373 (X));”;

() Dz.U. L 324 z 29.11.2002, s. 1.
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4) art. 4 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3. Dla szybkich jednostek pasazerskich obowigzuja kate-
gorie okreslone w rozdziale 1 pkt 1.4.10 i 1.4.11 kodeksu
jednostek szybkich z 1994 r. lub w rozdziale I pkt 1.4.12
i 1.4.13 kodeksu jednostek szybkich z 2000 r.”;

5) art. 6 ust. 1 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,C) stosuje si¢ przepisy dotyczace wyposazenia nawigacyj-
nego statku ujete w prawidtach 17, 18, 19, 20 oraz
21 rozdzialu V konwencji SOLAS z 1974 r., w jej
aktualnie obowigzujacej wersji. Wyposazenie nawiga-
cyjne statku, okreslone w zalgczniku A(1) do dyrektywy
96/98/WE, spelniajace wymogi tej ostatniej, uwaza si¢
za zgodne z wymogami dotyczacymi uznania typu
ujetymi w prawidle 18.1 rozdzialu V konwencji
SOLAS z 1974 1.

6) art. 6 ust. 4 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) szybkie jednostki pasazerskie, zbudowane lub poddane
naprawom, zmianom lub przebudowom o wigkszym
zakresie w dniu 1 stycznia 1996 r. lub po tej dacie,
musza spelnia¢ wymogi prawidla X/2 oraz X3
konwencji SOLAS z 1974 r., chyba ze:

— ich stepka zostata potozona lub ich budowa doszia
do podobnego etapu nie pdzZniej niz w czerwcu
1998 r., oraz

— ich dostawa oraz oddanie do eksploatacji nastapity
nie pdézniej niz w grudniu 1998 r., oraz

— w calosci spelniaja wymogi kodeksu bezpieczenstwa
majacego zastosowanie do jednostek o dynamicznej
konstrukcji no$nej zawarte w rezolucji IMO
A.373(X), poprawionej rezolucja IMO MSC.37(63);";

7) art. 12 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,4.  Przestrzega si¢ wlasciwych procedur i wytycznych
dotyczacych przegladéw przeprowadzanych w celu wydania
certyfikatéw bezpieczefistwa statku pasazerskiego, okreslo-

nych w rezolucji IMO A.997(25) »Wytyczne do przegladow
zgodnie ze Zharmonizowanym systemem nadzoréw
i certyfikacji (HSSC), 2007«, z pdZniejszymi poprawkami,
lub procedur umozliwiajacych osiagniecie tego samego
celu.”;

8) zalgczniki -V do dyrektywy 2009/45/WE zastepuje sie
tekstem znajdujacym si¢ w zalaczniku do niniejszej dyrek-
tywy.

Artykut 2
Transpozycja

1. Panstwa czlonkowskie wprowadzajg w Zycie przepisy
ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wyko-
nania niniejszej dyrektywy najpdzniej w terminie 12 miesigcy
po jej wejsciu w zycie. Pafstwa czlonkowskie niezwlocznie
przekazujg Komisji tekst tych przepisow.

Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odnie-
sienia okreslane sg przez panstwa czlonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji tekst gtéwnych
przepisow prawa krajowego dotyczacych dziedziny objetej
niniejszg dyrektywa.

Artykut 3
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie z dniem jej opubliko-
wania w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykut 4

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 1 czerwca 2010 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO

Czlonek Komisji
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ZALACZNIK

,ZALACZNIK 1

WYMAGANIA BEZPIECZENSTWA DLA NOWYCH I ISTNIEJACYCH STATKOW PASAZERSKICH
UPRAWIAJACYCH ZEGLUGE KRAJOWA

Spis tresci

ROZDZIAL I — PRZEPISY OGOLNE

ROZDZIAL 1I-1 — BUDOWA — PODZIAL GRODZIOWY I STATECZNOSC, URZADZENIA MASZYNOWE
I INSTALACJE ELEKTRYCZNE

CZESC A — PRZEPISY OGOLNE

1. Definicje odnoszace si¢ do czgsci B (R 2)

2. Definicje odnoszace si¢ do czesci C, D i E (R 3)

CZESC A-1 — KONSTRUKCJA STATKOW

1. Stosowanie w nowych konstrukcjach materialéw zawierajacych azbest (R 3-5)
2. Rysunki konstrukcyjne przechowywane na statku i w biurze na ladzie R 3-7)
3. Urzgdzenia do holowania i cumowania (R 3-8)

CZESC B — STATECZNOSC W STANIE NIEUSZKODZONYM, PODZIAL GRODZIOWY I STATECZNOSC W STANIE
USZKODZONYM

CZESC B-1 — STATKI ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2009 r. LUB PO TEJ DACIE — MOZLIWOSC STOSOWANIA
REZOLUC]I MSC.216(82)

CZESC B-2 — STATKI ZBUDOWANE PRZED DNIEM 1 STYCZNIA 2009 r.

1. Rezolucja A.749(18) dotyczaca statecznosci w stanie nieuszkodzonym

2. Podzial na przedzialy wodoszczelne

3. Dlugo$¢ zatapialna (R 4)

4. Dopuszczalna dlugo$¢ przedzialéw (R 6)

5. Stopient zatapialnosci (R 5)

6. Wskaznik podzialu grodziowego

7. Szczegdlne wymagania dotyczace podziatu grodziowego (R 7)

8. Stateczno$¢ w stanie uszkodzonym (R 8)

8-1. Stateczno$¢ pasazerskich statkéw ro-ro w stanie uszkodzonym (R 8-1)

8-2. Specjalne wymagania dla pasazerskich statkow ro-ro przewozacych 400 lub wigcej oséb (R 8-2)

8-3.  Szczegdlne wymagania dotyczace statkow pasazerskich innych niz statki pasazerskie ro-ro, przeznaczonych do
przewozu 400 lub wigcej oséb

9. Grodzie skrajnikéw i przedzialu maszynowego (R 10)

10.  Dno podwéjne (R 12)

11.  Wyznaczanie, cechowanie i wpisywanie podzialowych wodnic fadunkowych statkéw pasazerskich (R 13)
12.  Konstrukcja i wstepne proby grodzi wodoszczelnych itp. (R 14)

13.  Otwory w grodziach wodoszczelnych (R 15)

14.  Statki przewozace pojazdy cigzarowe wraz z towarzyszacym im personelem (R 16)

15.  Otwory w poszyciu statku ponizej linii granicznej (R 17)

16.  Integralno$¢ szczelnosci statkéw pasazerskich ponad linig graniczna (R 20)
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17.  Zamykanie drzwi fadunkowych (R 20-1)

17-1. Integralnos¢ szczelnosci z pokladu ro-ro (pokladu grodziowego) do pomieszczen ponizej (R 20-2)
17-2. Dostep na poklady ro-ro (R 20-3)

17-3. Zamknigcia w grodziach na pokladzie ro-ro (R 20-4)

18.  Informacja o statecznosci (R 22)

19.  Plany zabezpieczenia niezatapialnosci (R 23)

20.  Integralno$¢ kadtuba i nadbudéwki, zapobieganie awariom i kontrola (R 23-2)
21.  Cechowanie, okresowe uruchamianie i inspekcja drzwi wodoszczelnych itp. (R 24)
22, Zapisy w dzienniku okr¢towym (R 25)

23.  Podnoszone platformy i rampy dla pojazdow

24.  Porecze

CZESC C — URZADZENIA MASZYNOWE

1. Przepisy ogdlne (R 26)

2. Silniki spalinowe (R 27)

3. Pompowe instalacje zgzowe (R 21)

4. Liczba i typy pomp z¢zowych (R 21)

5. Bieg wsteczny (R 28)

6. Urzadzenia sterowe (R 29)

7. Dodatkowe wymagania majace zastosowanie do elektrycznych i elektrohydraulicznych urzgdzen
sterowych (R 30)

8. Systemy wentylacji przedzialéw maszynowych (R 35)

9. Lacznos$¢ miedzy mostkiem nawigacyjnym a przedzialem maszynowym (R 37)
10.  Alarm dla mechanikéw (R 38)

11.  Usytuowanie urzadzen awaryjnych (R 39)

12.  Sterowanie mechanizmami (R 31)

13.  Instalacje rurociggdw parowych (R 33)

14.  Powietrzne instalacje ci$nieniowe (R 34)

15.  Ochrona przed halasem (R 36)

16.  Windy

CZESC D — INSTALACJE ELEKTRYCZNE

1. Przepisy ogdlne (R 40)

2. Glowne Zrodlo energii elektrycznej i instalacje o$wietleniowe (R 41)
3. Awaryjne zrédlo energii elektrycznej (R 42)

4. Dodatkowe o$wietlenie awaryjne na statkach ro-ro (R 42-1)

5. Srodki ostroznosci przeciwko porazeniu, pozarom i innym zagrozeniom spowodowanym elektrycz-
noscig (R 45)

CZEéC E — WYMAGANIA DODATKOWE DLA STATKOW WYPOSAZONYCH W MASZYNOWNIE OKRESOWO
BEZWACHTOWE

Szczegblne traktowanie (R 54)
1. Przepisy ogdlne (R 46)
2. Srodki zapobiegania pozarom (R 47)

3. Ochrona przed zalaniem (R 48)
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4. Sterowanie mechanizmami napedowymi z mostka nawigacyjnego (R 49)

5. Lacznos¢ (R 50)

6. System alarmowy (R 51)

7. Systemy bezpieczenstwa (R 52)

8. Wymagania szczeg6lne dotyczace urzadzen maszynowych, kotléw i instalacji elektrycznych (R 53)
9. Sterowanie automatyczne i system alarmowy (R 53.4)

ROZDZIAL 1I-2 — OCHRONA PRZECIWPOZAROWA, WYKRYWANIE I GASZENIE POZAROW
CZESC A — PRZEPISY OGOLNE

1. Zasady podstawowe (R 2)

2. Definicje (R 3)

3. Pompy pozarowe, instalacje gasnicze wodnohydrantowe, hydranty, weze i pradownice (R 4)
4. Stale systemy gasnicze R 5 + 8 + 9 + 10)

5. Gasnice przenosne (R 6)

6. Wyposazenie przeciwpozarowe przedzialéw maszynowych (R 7)

7. Specjalne instalacje w przedziatach maszynowych (R 11)

8. Automatyczna instalacja tryskaczowa z wykrywaniem i sygnalizacjg pozaru (R 12)

9. Stale instalacje wykrywania i sygnalizacji pozaru (R 13)

10. Instalacje paliwa cieklego, oleju smarowego i innych olejéw latwopalnych (R 15)

11.  Wyposazenie strazackie (R 17)

12.  Wymagania rézne (R 18)

13.  Plan ochrony przeciwpozarowej (R 20)

14.  Gotowos¢ cksploatacyjna i konserwacja urzadzen gasniczych

15.  Instrukcje, szkolenia i ¢wiczenia na statku

16.  Dzialania

CZESC B — ZABEZPIECZENIE PRZECIWPOZAROWE

1. Konstrukcja (R 23)

2. Glowne strefy pionowe i strefy poziome (R 24)

3. Przegrody w obrebie gléwnych stref pionowych (R 25)

4. Odpornos¢ ogniowa przegrod i pokladéw na nowych statkach przewozacych wigcej niz 36 pasa-
zerow (R 26)

5. Odpornos$¢ ogniowa przegréd i poktadéw na nowych statkach przewozacych nie wigcej niz 36
pasazerow oraz na istniejacych statkach klasy B przewozacych wigcej niz 36 pasazeréw (R 27)

6. Drogi ewakuacji (R 28)

6-1. Trasy ewakuacji na statkach pasazerskich ro-ro (R 28-1)

7. Przejscia i otwory w przegrodach klasy »A« i »B« (R 30, 31)

8. Zabezpieczenie klatek schodowych i wind w pomieszczeniach mieszkalnych i stuzbowych (R 29)
9. System wentylacji (R 32)

10.  Okna i iluminatory (R 33)

11.  Ograniczone stosowanie materialdw palnych (R 34)

12.  Elementy konstrukcji statku (R 35)



L 162/6

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

29.6.2010

13.

14.

15.

16.
17.
18.

Stale instalacje wykrywania i sygnalizacji pozaru oraz automatyczna instalacja tryskaczowa
z wykrywaniem i sygnalizacjg pozaru (R 14) (R 36)

Zabezpieczenie pomieszczef kategorii specjalnej (R 37)

Patrole pozarowe, wykrywanie pozaru, systemy alarmowe i glosnikowe systemy powiadamiania (R
40)

Modernizacja istniejacych statkéw klasy B przewozacych wiecej niz 36 pasazeréw (R 41-1)
Wymagania szczegélne dla statkéw przewozgcych towary niebezpieczne (R 41)

Wymagania szczeg6lne dla ladowiska dla $miglowcow

ROZDZIAL Il — URZADZENIA RATUNKOWE

1.

2.

5-1.
5-2.
5-3.

8a.
9.
10.

11.
12.

13.

Definicje (R 3)

Laczno$¢, jednostki ratunkowe i todzie ratownicze oraz osobiste urzadzenia ratunkowe (R 6 + 7 +
18 + 21 + 22)

System alarmu ogdlnego, glosnikowy system powiadamiania, rozklad alarmowy i instrukcje poste-
powania w sytuacjach awaryjnych, personel prowadzacy lacznos$¢ radiows, instrukcje obstugi,
podrecznik szkoleniowy i instrukcje konserwacji (R 6 + 8 + 9 + 19 + 20)

Obsada jednostki ratunkowej i nadzér nad nig (R 10)

Miejsca zbidrek i miejsca wsiadania do jednostek ratunkowych (R 11 + 23 + 25)
Wymagania odnoszace si¢ do statkéw pasazerskich ro-ro (26)

Ladowiska dla $miglowcow (R 28)

System wspomagania decyzji kapitana (R 29)

Stanowiska wodowania (R 12)

Ustawienie jednostki ratunkowej (R 13 + 24)

Ustawienie todzi ratowniczych (R 14)

Przechowywanie morskich systeméw ewakuacji (R 15)

Urzadzenia do wodowania i podnoszenia z wody jednostki ratunkowej (R 16)

Urzadzenia umozliwiajace wsiadanie do todzi ratowniczej, urzadzenia do wodowania i podnoszenia
z wody lodzi ratowniczej (R 17)

Instrukcje na wypadek awarii (R 19)
Gotowos¢ eksploatacyjna, konserwacja i przeglady (R 20)

Szkolenie i ¢wiczenia opuszczania statku (R 19 + 30)

ROZDZIAL IV — RADIOKOMUNIKACJA

1.

Wyposazenie radiowe

ZALACZNIK 11 - WZOR CERTYFIKATU BEZPIECZENSTWA STATKU PASAZERSKIEGO

ZALACZNIK 1Il - WYTYCZNE W ZAKRESIE WYMAGAN BEZPIECZENSTWA DOTYCZACYCH STATKOW PASAZER-
SKICH I SZYBKICH JEDNOSTEK PASAZERSKICH W ODNIESIENIU DO OSOB O OGRANICZONYCH MOZLIWO-

SCIACH PORUSZANIA SIE

ZALACZNIK IV

CZESC A — UCHYLONA DYREKTYWA ORAZ JEJ AKTY ZMIENIAJACE
CZESC B — WYKAZ TERMINOW TRANSPOZYCJI DO PRAWA KRAJOWEGO 1 DAT STOSOWANIA

ZALACZNIK V — TABELA KORELAC]I
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10.

ROZDZIAL I
PRZEPISY OGOLNE

W przypadku gdy jest to wyraznie okreslone, prawidla zawarte w niniejszym zalaczniku stosuje si¢ do wszystkich
nowych i istniejacych statkow pasazerskich klasy A, B, C i D, ktére prowadza zegluge krajows, z uwzglednieniem
zakresu niniejszej dyrektywy zgodnie z art. 3.

Nowe statki klasy B, C i D o dtugo$ci mniejszej niz 24 m musza spelnia¢ wymagania prawidel od 1I-1/B/2 do II-
1/B/8 oraz 1I-1/B[10 zawartych w niniejszym zalaczniku, chyba ze administracja panstwa, ktérego banderg takie
statki majg prawo podnosi¢, zagwarantuje, Ze beda one spelniaé przepisy krajowe i Ze przepisy te zagwarantuja
réwnowazny poziom bezpieczenstwa.

W przypadku gdy prawidla w niniejszym zalgczniku nie majg zastosowania do nowych statkéw o dlugosci mniej-
szej niz 24 m, administracja panstwa bandery gwarantuje, ze zapewniony zostanie rownowazny poziom bezpie-
czenstwa tych statkow dzigki zgodnosci z przepisami krajowymi.

Istniejgce statki klasy C i D nie muszg spelnia¢ wymagan zawartych w rozdziatach II-1 i II-2 niniejszego zalgcznika,
pod warunkiem ze administracja pafistwa bandery zagwarantuje, ze beda one spelnia¢ przepisy krajowe i ze
przepisy te zagwarantujg réwnowazny poziom bezpieczefistwa.

Ponadto, jezeli jest to niepraktyczne lub nieracjonalne, statki klasy B, C i D o dtugo$ci mniejszej niz 24 m nie musza
przestrzega¢ nastgpujacych prawidel w rozdziale II-1: w czesci B: prawidlo 10, w czeéci C: prawidla 4, 91 10 i w
czg$ci E: prawidla 1-9. Administracja paristwa bandery gwarantuje zapewnienie rownowaznego poziomu bezpie-
czenstwa takich statkow poprzez zgodnos¢ z przepisami krajowymi.

Bez uszczerbku dla art. 6 ust. 1 lit. b) statki klasy D niewyplywajace poza obszar morza A 1, zgodnie z prawidlem
IV/2.12 konwencji SOLAS z 1974 r., nie muszg spelnia¢ wymogéw dotyczgcych transportu zawartych w rozdziale
IV konwencji SOLAS z 1974 r., ale co najmniej spelniajg wymagania przepiséw rozdzialu IV niniejszego zalacznika.

Przepisy prawidla V[22 konwencji SOLAS z 1974 r. dotyczace widzialno$ci z mostka nawigacyjnego majg zasto-
sowanie — o ile to praktyczne i racjonalne — rowniez do statkéw o dlugosci mniejszej niz 55 m, przy czym pojecie
»dlugosci statkuc jest zgodne z prawidlem V|2 konwencji SOLAS z 1974 r.

W przypadku gdy na mocy przepiséw niniejszego zalgcznika dana rezolucja Migdzynarodowej Organizacji Morskiej
(IMO) jest stosowana w odniesieniu do istniejacych statkow, statki zbudowane w ciagu dwoch lat od przyjecia przez
IMO tej rezolucji nie musza by¢ zgodne z wymieniong rezolucjg, pod warunkiem ze odpowiadajg wymogom
wezesniej obowigzujacych rezolucji, o ile maja one zastosowanie.

Poprzez naprawy, zmiany i przebudowy »o wigkszym zakresie« rozumie si¢ na przyklad:

— wszelkie zmiany znacznie zmieniajace wymiary statku,

— np.: przedluzenie poprzez wstawienie dodatkowej srodkowej czesci,

— wszelkie zmiany znacznie zmieniajace mozliwo$¢ przewozenia pasazeréw na danym statku,

— np.: przebudowanie pokladu samochodowego statku na pomieszczenia dla pasazeréw,

— wszelkie zmiany znacznie wydtuzajace dlugos$é okresu eksploatacji statku,

— np.: odnowienie pomieszczen dla pasazeréw na calym jednym pokladzie.

Oznaczenie »(R...)«, wystepujace po niektdrych tytutach prawidet w niniejszym zataczniku, odnosi si¢ do prawidet
konwencji SOLAS z 1974 r., na ktérych oparte zostaly przepisy zawarte w niniejszym zalaczniku.

.1 Rozdziat II-1: czg$¢ A-1: odniesienia do konwencji SOLAS, z poprawkami z 2006 r.

.2 Rozdzial II-1: cze$¢ A i B: odniesienia do konwencji SOLAS, z poprawkami z lat 1996 i 1998.
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11.

12.

3

4

Rozdziat 1I-2: czg$¢ A, prawidla 1 oraz 2: odniesienia do konwencji SOLAS, z poprawkami z lat 1999 i 2000.
Prawidlo 1.3: odniesienie do czesci F (Projektowanie i wyposazenie alternatywne) zmienionego rozdziatu II-2
(zmiany z 2000 r.) konwencji SOLAS z 1974 r., w przypadku nowych statkéw zbudowanych w dniu
1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie. Rozdzial 11-2: czg$¢ A, prawidta 3-16 oraz cz¢$¢ B, prawidla 1-18:
odniesienia do konwencji SOLAS, z poprawkami z lat 1996 i 1998.

Rozdzial III: odniesienia do poprawek z lat 1996 i 1998 oraz 2001 i 2003 do konwencji SOLAS.

Przepisy majace zastosowanie do STATKOW KLASY A znajdujg si¢ w nastepujacych rozdziatach:

rozdzial 1I-1/A-1, prawidlo 1,

rozdzial 1I-1/B, prawidla 1, 23 i 24,

rozdzial 1I-1/C, prawidla 1, 3 i 16,

rozdzial 1I-2/A, prawidla 4, 9 i 12 oraz

rozdzial 1I-2/B, prawidlo 6.

Przepisy majace zastosowanie do STATKOW PASAZERSKICH RO-RO KLASY A

rozdzial 1I-1/B, prawidla 17-2 i 20.

ROZDZIAL 1I-1

BUDOWA — PODZIAL GRODZIOWY I STATECZNOSC, URZADZENIA MASZYNOWE 1 INSTALACJE

1.

ELEKTRYCZNE
CZESC A
PRZEPISY OGOLNE

Definicje odnoszace si¢ do czesci B (R 2)

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

1

.10

.1 Podziatowa wodnica tadunkowa jest to wodnica przyjeta przy okreslaniu podzialu grodziowego statku.

.2 Najwyzsza podziatowa wodnica tadunkowa jest to wodnica odpowiadajaca najwickszemu zanurzeniu dopusz-
czalnemu z uwzglednieniem wymagan podziatu grodziowego.

Dhugo$é statku jest to dlugo$¢ mierzona pomiedzy pionami przeprowadzonymi przez kraficowe punkty
najwyzszej podzialowej wodnicy tadunkowej.

Szeroko$¢ statku jest to najwigksza szeroko$¢ pomiedzy zewnetrznymi krawedziami wregdw na poziomie lub
ponizej najwyzszej podzialowej wodnicy ladunkowej.

Zanurzenie jest to pionowa odlegtos¢ mierzona posrodku dlugosci statku od konstrukcyjnej plaszczyzny
podstawowej do rozpatrywanej podzialowej wodnicy tadunkowej.

Nosnos¢ jest to réznica w tonach migdzy wyporem statku w wodzie o gestosci 1,025 do wodnicy fadunkowej,
odpowiadajacej wyznaczonej letniej wolnej burcie, a masg statku pustego.

Masa statku pustego jest to wyrazony w tonach wypér statku bez tadunku, paliwa, smaréw plynnych, balastu
wodnego, wody stodkiej i wody zasilajacej w zbiornikach, bez zuzywajacych si¢ zapaséw oraz bez pasazerdéw,
zalogi i nalezacych do nich rzeczy.

Poklad grodziowy jest to najwyzszy poklad, do ktérego doprowadzone sa poprzeczne grodzie wodoszczelne.

Linia graniczna jest to linia przeprowadzona na burcie co najmniej 76 mm ponizej gornej powierzchni poktadu
grodziowego.

Stopieri zatapialnosci pomieszczenia jest to wyrazona w procentach cze$¢ objetosci tego pomieszczenia, ktéra
moze by¢ zalana woda. Objeto$¢ pomieszczenia rozciggajacego si¢ ponad linig graniczng nalezy mierzy¢ tylko
do wysokosci tej linii.

Przedziat maszynowy jest to przestrzen zawarta miedzy linig podstawowa a linig graniczng oraz najdalszymi
gléwnymi poprzecznymi grodziami wodoszczelnymi, ograniczajacymi pomieszczenia zajmowane przez
gléwne i pomocnicze mechanizmy napgdowe oraz kotly stuzace do potrzeb napedu.
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.11 Pomieszczenia pasazerskie s3 to pomieszczenia przewidziane jako pomieszczenia mieszkalne i do uzytku pasa-
zeréw, z wylaczeniem pomieszczen bagazowych, handlowych, do przechowywania zapaséw zywnosci oraz
poczty.

.12 Wodoszczelnos¢ w  odniesieniu  do konstrukcji oznacza, ze nie pozwala ona na przenikanie wody

w
w

ktérymkolwiek kierunku przez te konstrukcje, pod dzialaniem ci$nienia stupa wody, jakie moze wystapi¢
stanie nieuszkodzonym lub uszkodzonym.

.13 Strugoszczelnos¢ oznacza, ze w zadnych warunkach $rodowiska morskiego woda nie przedostanie si¢ do
wnetrza statku.

.14 Pasazerski statek ro-ro jest to statek pasazerski z pomieszczeniami ro-ro lub pomieszczeniami kategorii
specjalnej, jak okreslono w prawidle 11-2/A/2.

2. Definicje odnoszace si¢ do czesci C, D i E (R 3)

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

1

2

.10

11

12

13

.1 Uklad sterowania maszyny sterowej jest to wyposazenie, za pomoca ktérego rozkazy sa przekazywane
z mostka do zespolu energetycznego urzadzenia sterowego. Uklady sterowania urzadzenia sterowego
zawieraja nadajniki, odbiorniki, pompy sterowane hydrauliczne i polaczone z nimi silniki napgdowe,
sterowniki silnikowe, rurociagi i kable.

.2 Glowne urzgdzenie sterowe jest to urzadzenie skladajace si¢ z mechanizmu nadajnikow sterowych, zespotu
energetycznego urzadzenia sterowego (jezeli go  zastosowano), wyposazenia dodatkowego
i mechanizméw przenoszacych moment obrotowy na trzon sterowy (tj. sterownica lub kwadrant)
koniecznych do spowodowania ruchu steru w celu sterowania statkiem w normalnych warunkach
zeglugi.

Zespdt energetyczny urzqdzenia sterowego jest to:

.1 w przypadku napedu elektrycznego — silnik elektryczny z przynaleznym do niego wyposazeniem elek-
trycznymy;

.2 w przypadku napedu elektrohydraulicznego — silnik elektryczny z przynaleznym do niego wyposaze-
niem elektrycznym i polaczong pompa;

.3 w przypadku innego napedu hydraulicznego — silnik napedowy i polaczona pompa.

Rezerwowe urzgdzenie sterowe jest to urzadzenie, ktére nie stanowi czesci gléwnego urzadzenia sterowego,
konieczne do sterowania statkiem w przypadku awarii gléwnego urzadzenia sterowego, jednak
z wylaczeniem sterownicy, kwadrantu lub elementéw stuzacych do tych samych celow.

Normalne warunki eksploatacyjne i mieszkalne s3 to warunki, w ktérych caly statek jako cato$¢, urzadzenia
maszynowe, personel, Srodki napedu gléwnego i pomocniczego, zdolno$¢ sterowania, bezpieczna nawi-
gacja, bezpieczefistwo pozarowe i niezatapialno$ciowe, faczno$¢ wewnetrzna i zewnetrzna oraz sygnalizacja,
drogi ewakuacji, windy todzi ratunkowych, jak réwniez przewidziane bytowe warunki mieszkalne znajduja
si¢ w stanie gotowosci do pracy i funkcjonuja normalnie.

Stan awaryjny jest to stan, w ktorym pewne urzadzenia konieczne do zapewnienia normalnych warunkéw
pracy i mieszkalnych nie znajduja si¢ w stanie gotowosci do pracy z powodu uszkodzenia gtéwnego Zrédla
energii elektrycznej.

Glowne Zrédho energii elektrycznej jest to zrédlo przeznaczone do dostarczenia energii elektrycznej do rozdziel-
nicy gléwnej w celu rozdzielenia energii wszystkich urzadzen koniecznych do utrzymania statku
w normalnych warunkach eksploatacyjnych i mieszkalnych.

Stan bezenergetyczny jest to stan, w ktérym urzadzenie napedu gléwnego, kotly i mechanizmy pomocnicze
nie pracuja z powodu braku energii elektrycznej.

Elektrownia gléwna jest to pomieszczenie, w ktorym znajdujg sie gléwne zZrédla energii elektrycznej.

Rozdzielnica gléwna jest to rozdzielnica bezposrednio zasilana z gléwnego Zrédla energii elektrycznej
i przeznaczona do rozdziatu energii elektrycznej na urzadzenia statku.

Rozdzielnica awaryjna jest to rozdzielnica, ktéra w przypadku uszkodzenia instalacji gtéwnego zrédla energii
elektrycznej jest bezposrednio zasilana z awaryjnego Zrodla energii elektrycznej lub z tymczasowego awaryj-
nego Zrodia energii elektrycznej i przeznaczona do rozdzialu energii elektrycznej na urzadzenia awaryjne.

Awaryjne Zrédbo energii elektrycznej jest to zrédto energii elektrycznej przeznaczone do zasilania rozdzielnicy
awaryjnej w przypadku uszkodzenia zasilania z gtéwnego Zrédla energii elektrycznej.

Najwigksza predkos¢ eksploatacyjna naprzdd jest to najwigksza predkosé, ktora statek jest w stanie utrzymaé
podczas eksploatacji w morzu przy maksymalnym zanurzeniu eksploatacyjnym.

Najwigksza predkosé na biegu wstecznym jest to przewidywana predko$¢, ktorg statek moze osiagnal przy
przewidzianej najwickszej mocy na biegu wstecznym przy maksymalnym zanurzeniu eksploatacyjnym.
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.14(a) Przedzialy maszynowe obejmuja wszystkie przedzialy maszynowe kategorii A oraz wszystkie inne pomiesz-

czenia, w ktorych znajduja si¢ urzadzenia napedowe, kotly, zespoly paliwowe, silniki parowe i silniki
spalinowe, pradnice i wigksze mechanizmy elektryczne, stacje pobierania paliwa, urzadzenia chlodnicze,
urzadzenia stabilizacyjne, urzadzenia wentylacyjne i klimatyzacyjne oraz inne podobne pomieszczenia, jak
réwniez szyby prowadzace do tych pomieszczen.

.14(b) Przedzialy maszynowe kategorii A sa to pomieszczenia i szyby prowadzace do pomieszczen, w ktdrych

15

.16

znajdujg sie:
.1 silniki spalinowe napedu gléwnego; lub

.2 silniki spalinowe stuzace do innych celéw niz naped gléwny, jezeli ich faczna moc jest nie mniejsza niz
375 kW; lub

.3 jakikolwiek kociol opalany paliwem cieklym lub zespét paliwowy.

Uklad sitowniczy wykonawczy jest urzadzeniem hydraulicznym majgcym dostarczaé mocy potrzebnej do
obracania trzonu steru i w sklad ktérego wchodzi jeden lub kilka zespoléw energetycznych urzadzenia
sterowego, jak réwniez przewody rurowe i dodatkowa armatura oraz sitownik napedowy steru. Uklady
sitownicze wykonawcze moga korzysta¢ ze wspdlnych elementéw mechanicznych takich jak sterownice,
kwadranty i trzon sterowy lub elementy spelniajace te same zadania.

Posterunki dowodzenia sa to pomieszczenia, w ktérych mieszcza si¢ okrgtowe urzadzenia radiowe albo
glowne urzadzenia nawigacyjne lub awaryjne Zrodla energii lub pomieszczenia, w ktérych zgrupowane
s3 urzadzenia do wykrywania pozaru i jego gaszenia.

CZESC A-1
KONSTRUKCJA STATKOW

1.  Stosowanie w nowych konstrukcjach materialéw zawierajacych azbest (R 3-5)

WSZYSTKIE STATKI

1

2

Niniejsze prawidlo ma zastosowanie do materialtéw uzywanych do konstrukgji statku, urzadzen maszynowych,
instalacji elektrycznych i wyposazenia, ktérych dotycza prawidla zawarte w niniejszym zataczniku.

Na wszystkich statkach zabrania si¢ stosowania w nowych konstrukcjach materialow, ktére zawierajg azbest.

2. Rysunki konstrukcyjne przechowywane na statku i w biurze na ladzie (R 3-7)

STATKI KLASY B, C I D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2012 R. LUB PO TE] DACIE

.1 W odniesieniu do statkéw zbudowanych dnia 1 stycznia 2012 r. lub po tej dacie komplet rysunkéw
konstrukcyjnych z budowy i innych planéw pokazujacych kazde dalsze zmiany konstrukcyjne powinien
znajdowac si¢ na statku.

.2 Dodatkowy komplet takich rysunkéw powinien by¢ przechowywany na ladzie przez armatora, jak zdefinio-
wano w prawidle IX/1.2 konwencji SOLAS z 1974 r.

.3 Odestanie do okélnika IMO MSC/Circ.1135 »Rysunki konstrukcyjne z budowy, ktére powinny znajdowaé si¢
na statku oraz w biurze armatorskim na ladzie«.

3. Urzadzenia do holowania i cumowania (R 3-8)

STATKI KLASY B, C I D O DLUGOSCI 24 M LUB WIECE], ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2012 R. LUB PO

TE
1

DACIE

Statki s3 wyposazone w urzadzenia, wyposazenie i osprzet o odpowiednim bezpiecznym obciazeniu robo-
czym, umozliwiajace bezpieczne prowadzenie wszystkich operacji holowania i cumowania wigzacych sig
z normalng eksploatacja statku.

Urzadzenia, wyposazenie i osprzet, stosowane zgodnie z pkt 1, spelniajg normy wprowadzone w celu klasy-
fikacji przepisami uznanej organizacji lub przepisami stosowanymi przez administracj¢ zgodnie z art. 14 ust. 2
dyrektywy 94/57[WE.

Odestanie do okélnika IMO MSC/Circ.1175 »Wytyczne dotyczace okretowych urzadzen do holowania
i cumowaniac.

Kazde urzadzenie lub pozycja osprzgtu stosowanego zgodnie z niniejszym prawidlem sa wyraZnie oznako-
wane ze wskazaniem wszystkich ograniczen wigzacych si¢ z ich bezpiecznym dziataniem, z uwzglednieniem
wytrzymatosci ich mocowania do konstrukeji statku.
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CZESC B
STATECZNOSC W STANIE NIEUSZKODZONYM, PODZIAL GRODZIOWY 1 STATECZNOSC W STANIE
USZKODZONYM
Czgs¢ B-1
Statki zbudowane dnia 1 stycznia 2009 r. lub po tej dacie — mozliwo$¢ stosowania rezolucji MSC.216(82)

Statki klasy B, C i D, ktdrych stgpke potozono dnia 1 stycznia 2009 r. lub po tej dacie, lub ktérych budowa doszta do
podobnego etapu w tym dniu, musza spelnia¢ wymogi czesci B-2 albo odpowiednie przepisy rozdziatu II-I konwencji
SOLAS, zgodnie z zalgcznikiem 2 do rezolucji MSC 216(82).

Czg$¢ B-2
Statki zbudowane przed dniem 1 stycznia 2009 r.
1. Rezolucja A.749(18) dotyczaca statecznosci w stanie nieuszkodzonym, poprawiona rezolucjag MSC.75(69)

NOWE STATKI KLASY A, B, C i D O DLUGOSCI R()WNE] LUB PRZEKRACZAJACE] 24 M:

Wszystkie klasy nowych statkéw o dlugosci réwnej lub wigkszej od 24 m powinny by¢ zgodne z przepisami
dotyczacymi statkow pasazerskich zawartymi w kodeksie statecznosci w stanie nieuszkodzonym (IMO), przyjetym
rezolucjg A.749(18), z péiniejszymi poprawkami.

Jezeli panstwa czlonkowskie uznajg, ze stosowanie kryterium silnego wiatru i kolysania okreslonego w rezolucji
IMO A.749(18), z pdZniejszymi poprawkami, jest niewlasciwe, to mozna przyja¢ inne rozwigzanie, ktére zapewni
zadowalajacg stateczno$C. Nalezy to poprze¢ dowodami dostarczonymi Komisji, ktéra potwierdzi, ze poziom
bezpieczefistwa zostal osiagniety.

ISTNIEJACE STATKI KLAS A I B O DEUGOSCI ROWNE] LUB PRZEKRACZAJACE] 24 M:

W kazdych stanach zaladowania wszystkie istniejace statki klas A i B spelniaja nastgpujace kryteria statecznosci
wynikajace ze skorygowanego efektu wolnej powierzchni plynéw w zbiornikach zgodnie z zalozeniami zawartymi
w pkt 3.3 rezolucji IMO A.749(18) z pdZniejszymi poprawkami lub analogiczne kryteria.

a) Powierzchnia pod krzywa ramion prostujacych (krzywa GZ) nie moze by¢ mniejsza niz:
(i) 0,055 m-rad az do kata przechylu 30 %

(ii) 0,09 m-rad az do kata przechytu 40 ° lub kata zalewu, to znaczy kata przechytu, przy ktérym nizsze brzegi
wszystkich otworéw kadluba, nadbudéwek lub pokladéwek, ktérych nie mozna zamknaé hermetycznie, sa
zanurzone, jezeli kat ten jest mniejszy niz 40 °;

(i) 0,03 m-rad miedzy katami przechylu 30 ° i 40 ° lub miedzy katem 30 ° i katem zalewu, jezeli kat ten jest
mniejszy niz 40 °.

b) Ramig prostujagce GZ powinno znajdowac si¢ co najmniej 0,2 m od kata przechytu réwnego lub wigkszego od
30 °.

¢) Maksymalne rami¢ prostujace GZ powinno mie¢ kat przechylu, ktéry nie powinien przekracza¢ 30 °, ale by¢ nie
mniejszy niz 25 °.

d) Pierwotna poprzeczna wysoko$¢ metacentryczna nie moze by¢ mniejsza niz 0,15 m.

Warunki tadunkowe, ktére nalezy uwzgledni¢ w celu sprawdzenia, czy przestrzegane sa okre$lone powyzej
warunki stateczno$ci, uwzgledniaja przynajmniej kryteria wymienione w pkt 3.5.1.1 rezolucji IMO A.749(18),
z pbzniejszymi poprawkami.

Wszystkie istniejace statki klasy A i B o dlugosci rownej 24 m lub wigkszej spelniaja réwniez dodatkowe kryteria
podane w pkt 3.1.2.6 (kryteria dodatkowe) i pkt 3.2 (kryterium silnego wiatru i kolysania) rezolucji IMO
A.749(18), z pdzniejszymi poprawkami.

Jezeli panstwa czlonkowskie uznajg, ze stosowanie kryterium silnego wiatru i kolysania okreslonego w rezolucji
IMO A.749(18), z pdZniejszymi poprawkami, jest niewlasciwe, to mozna przyja¢ inne rozwigzanie, ktére zapewni
zadowalajgcg stateczno$¢. Nalezy to poprze¢ dowodami dostarczonymi Komisji, ktéra potwierdzi, ze poziom
bezpieczefistwa zostal osiagniety.

2. Podzial na przedzialy wodoszczelne
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

Kazdy statek powinien by¢ podzielony wodoszczelnymi grodziami az do pokladu grodziowego, a maksymalna
dlugos¢ wodoszczelnych przedzialéw powinna zostaé obliczona zgodnie z nizej podanymi wymaganiami.
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Prawidla dotyczace podzialu grodziowego i statecznosci statkéw pasazerskich, réwnowazne migdzynarodowej
konwencji SOLAS z 1960 r. cz¢$¢ B rozdziat II (rezolucja IMO A.265(VIIl)), moga by¢ stosowane zamiast tych
wymagan, pod warunkiem Ze s stosowane w catosci.

Kazda inna cze$¢ wewnetrzna, ktéra ma wplyw na skuteczno$é podziatu grodziowego, powinna by¢ wodoszczelna.

Dlugos$¢ zatapialna (R 4)
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Dtugoscig zatapialng dla danego punktu jest najwigksza czg$¢ dtugosci statku posiadajaca Srodek w obliczanym
punkcie, ktoéra moze by¢ zatopiona stosownie do podanych nizej zalozen stopnia zatapialnosci bez spowodo-
wania zanurzenia si¢ statku powyzej linii granicznej.

.2 Na statku, ktéry nie posiada cigglego pokladu grodziowego, dlugo$¢ zatapialng w dowolnym punkcie mozna
okresli¢ przy przyjeciu ciaglej linii granicznej, przebiegajacej w odleglosci nie mniejszej niz 76 mm ponizej
gérnej czesci pokladu (przy burcie), do ktérego doprowadzone grodzie oraz poszycie kadluba s3 wodoszczelne.

.3 Jezeli czg$¢ przyjetej linii granicznej znajduje si¢ wyraznie ponizej pokladu, do ktdérego doprowadzone sg
grodzie, administracja panstwa bandery moze zezwoli¢ na ograniczone odstgpstwa od wymagarn wodoszczel-
nosci tych czedci grodzi, ktére znajduja si¢ powyzej linii granicznej i bezposrednio pod wyzszym pokladem.

Dopuszczalna dlugo$é przedzialéw (R 6)

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

Najwicksza dopuszczalng dlugos¢ przedziatu, ktérego srodek miesci sie¢ w dowolnym punkcie dlugosci statku,

otrzymuje si¢, mnozac dlugos$¢ zatapialng przez odpowiedni wspélczynnik zwany wspélczynnikiem podziatu

grodziowego.

Stopiefi zatapialno$ci (R 5)

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

Zalozenia okreSlone w prawidle 3 odnosza si¢ do przecigtnego stopnia zatapialnosci pomieszczen potozonych

ponizej linii granicznej.

Dla okreslania dlugosci zatapialnej przecigtny stopien zatapialnoSci pomieszczen polozonych ponizej linii
granicznej jest wskazany w tabeli w prawidle 8.3.

Wskaznik podzialu grodziowego

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI PASAZERSKIE RO-RO KLASY B:

Wspdlczynnik podziatu grodziowego wynosi:

1,0 gdy statek jest uprawniony do przewozu mniej niz 400 oséb, oraz

1,0 gdy statek jest uprawniony do przewozu 400 lub wigcej osob, a dlugo$¢ wynosi mniej niz 55 m, oraz
0,5 w przypadku gdy liczba oséb, do przewozu ktdrych statek jest uprawniony, jest rowna 400 lub wigksza.

Istniejace statki pasazerskie ro-ro klasy B muszg spelni¢ niniejszy wymdg najpdzniej do dnia dostosowania do
prawidla 1I-1/B/8-2 pkt 2.
ISTNIEJACE STATKI PASAZERSKIE KLASY B NIEBEDACE STATKAMI RO-RO:

Wspdlczynnik podziatu grodziowego wynosi: 1,0

Szczegblne wymagania dotyczace podzialu grodziowego (R 7)
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Jezeli w jednej lub w kilku czg$ciach statku grodzie wodoszczelne dochodza do pokladu wyzszego niz
w pozostalych czesciach statku i jezeli chce si¢ wykorzystal to przedtuzenie grodzi wzwyz przy obliczeniu
dlugosci zatapialnej statku, mozna zastosowal linie graniczne oddzielnie dla kazdej takiej czesci statku, jednak
pod warunkiem ze:

.1 burty na calej dlugosci statku beda dochodzily do pokladu odpowiadajgcego najwyzszej linii granicznej
i wszystkie otwory w zewnetrznym poszyciu kadluba ponizej tego poktadu na calej dlugosci statku beda
uwazane, do celéw prawidla 15, za polozone ponizej linii granicznej; oraz
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.2 kazdy z dwoch przedzialéw stykajacych si¢ ze soba na »uskoku« poktadu grodziowego bedzie miat dtugosé
odpowiadajaca jego dopuszczalnej dlugosci granicznej oraz, dodatkowo, ich dlugo$¢ faczna nie przekroczy
podwojonej dopuszczalnej dlugosci, obliczonej na podstawie nizszej linii graniczne;.

.2 Dlugos¢ przedzialu moze przekroczy¢ dopuszczalng dhugosé, okreslona zgodnie z prawidlem 4, pod warunkiem
ze nie przekroczy ona, facznie z dlugoscia jednego lub drugiego z przedzialéw do niego przyleglych, mniejszej
z dwoch wartosci: dlugosci zatapialnej albo dwukrotnosci dlugosci dopuszczalnej.

.3 Gléwna grédz poprzeczna moze posiada¢ wneke, pod warunkiem jednak, ze zadna czg$C takiej wneki nie
wykracza poza dwie pionowe plaszczyzny polozone z kazdej burty w odleglosci od zewngtrznego poszycia
kadluba statku rownej jednej piatej szerokosci statku, mierzonej prostopadle do plaszczyzny symetrii statku i na
poziomie najwyzszej podziatowej wodnicy tadunkowej. Kazda czg$¢ wneki lezaca poza obre¢bem tych granic
powinna by¢ traktowana jako uskok zgodnie z pkt 6.

A4 Jezeli gléwna grodz poprzeczna posiada wneke lub uskok, to do okreslenia podzialu grodziowego nalezy
przyja¢ rownowazng grodz plaska.

.5 Jezeli glowny poprzeczny przedzial wodoszczelny jest podzielony dodatkowo na czesci wodoszczelne i mozna
wykazal w spos6b zadawalajacy administracje panstwa bandery, ze w przypadku jakiegokolwiek przypusz-
czalnego uszkodzenia burty, rozciggajacego si¢ na dlugosci nie przekraczajacej najmniejszej z trzech wartosci:
3,0 m z dodaniem 3 % dtugosci statku lub 11,0 m lub 10 % dlugosci statku, cata objetos¢ gléwnego przedziatu
nie ulegnie zatopieniu, wéwczas dopuszczalna dlugo$¢ moze by¢ proporcjonalnie wigksza od dlugosci wyma-
ganej dla tego przedzialu w innej sytuacji. W tym przypadku zapas efektywnej plywalnosci przyjety na
nieuszkodzonej stronie nie jest wigkszy od przyjetego na stronie nieuszkodzone;j.

Odstepstwa od tego ustepu moga mie¢ miejsce tylko wtedy, gdy nie wplyna negatywnie na przestrzeganie
prawidla 8.

NOWE STATKI KLASY B, C I D:

.6 Glowna grodZ poprzeczna moze tworzy¢ uskok, jezeli jest spetniony jeden z podanych nizej warunkéw:

.1 laczna dlugos¢ dwoch przedzialow przedzielonych przez dang grédz nie przekracza 90 % dlugosci zata-
pialnej lub dwukrotnej dopuszczalnej dtugosci, z zastrzezeniem jednak, ze dla statkéw o wskazniku podziatu
grodziowego réwnym 1 laczna dlugo$¢ tych dwéch przedzialéw nie przekracza dlugosci dopuszczalnej;

.2 w obrebie uskoku przewidziano dodatkowy podzial grodziowy w celu utrzymania tego samego stopnia
bezpieczefistwa, jaki zapewnia grodz plaska;

.3 przedzial, na ktérym rozciaga si¢ uskok, nie bedzie przekraczal dopuszczalnej dlugosci, odpowiadajacej linii
granicznej przeprowadzonej w odleglosci 76 mm ponizej uskoku.

.7 Na statkach o dlugosci 100 m i powyzej jedna z gléwnych grodzi poprzecznych, znajdujacych sie za grodzia
skrajnika dziobowego ku rufie, powinna by¢ ustawiona w odlegtosci od pionu dziobowego nie wigkszej niz
dopuszczalna dlugosé.

.8 Jezeli odleglos¢ miedzy dwiema sgsiadujagcymi gléwnymi grodziami poprzecznymi lub miedzy réwnowaznymi
grodziami plaskimi badZ odleglto$¢ migdzy dwiema poprzecznym plaszczyznami pionowymi, przechodzacymi
przez najblizsze uskokowe cze$ci obu grodzi, wynosi mniej niz mniejsza z trzech wartosci: 3,0 m z dodaniem
3 % dlugosci statku lub 11,0 m badz 10 % dtugosci statku, wowczas tylko jedng z tych grodzi nalezy uznad za
grédz stanowiacy cze$¢ podziatu statku.

.9 Jezeli wymagany wskaznik podzialu grodziowego wynosi 0,50, faczna dtugo$¢ dwéch dowolnych przyleglych
przedziatéw nie moze przekraczaé dtugosci zatapialnej.

Stateczno$¢ w stanie uszkodzonym (R 8)

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

1.1 Wrystarczajaca stateczno$¢ statku nieuszkodzonego powinna by¢ zapewniona we wszystkich stanach
eksploatacyjnych, aby statek mogt przetrwaé koncowe stadium zatopienia dowolnie wybranego jednego
z gléwnych jego przedzialéw, pozostajacego w granicach dtugosci zatapialne;.

1.2 Jezeli dwa przylegle przedzialy gldéwne sa przedzielone grodzia z uskokiem odpowiadajgcym warunkom
prawidla 7.6.1, to statek nieuszkodzony powinien mie¢ taka stateczno$¢, aby mogt przetrwal zatopienie
tych dwoch przyleglych przedziatow gléwnych.

1.3 Jezeli wymagany wspdlczynnik podziatu grodziowego wynosi 0,50, stateczno$¢ statku nieuszkodzonego
powinna by¢ taka, aby statek przetrwal zatopienie jakiejkolwiek pary przyleglych przedzialéw gléwnych.
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.2.1  Wymagania pkt .1 powinny by¢ sprawdzone za pomoca obliczefi wykonanych zgodnie z pkt .3, 4 i .6
i uwzgledniajacych proporcje oraz charakterystyczne cechy statku, jak réwniez polozenie i ksztalt uszko-
dzonych przedzialéw. Do tych obliczen nalezy przyja¢ mozliwie najgorsze w odniesieniu do statecznosci
przewidywane stany eksploatacyjne statku.

2.2 Jezeli przewiduje si¢ zastosowanie na statku konstrukcji pokladow, poszycia wewngtrznego lub grodzi
wzdluznych o szczelno$ci wystarczajacej do znacznego ograniczenia zatopienia, nalezy upewnic sig, ze
w obliczeniach zostalo to odpowiednio uwzglednione.

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI PASAZERSKIE RO-RO KLASY B, ORAZ ISTNIEJACE
STATKI PASAZERSKIE INNE NIZ STATKI RO-RO KLASY B, ZBUDOWANE DNIA 29 KWIETNIA 1990 r. LUB PO
TEJ] DACIE:

2.3 Wymagang stateczno$¢ w korficowym stanie po uszkodzeniu i po wyréwnaniu statku, jesli jest to przewi-
dziane, okresla si¢ nastepujaco:

.2.3.1 Dodatni zakres krzywej ramion prostujgcych powinien by¢ nie mniejszy niz 15 °, mierzac od polozenia
réwnowagi. Zakres ten moze zosta¢ zmniejszony do 10 °, jezeli powierzchnia pod krzywa ramienia prostu-

jacego wymagana w pkt .2.3.2 jest zwickszona w stosunku 15[zakres, gdzie zakres wyrazony jest
w stopniach.

.2.3.2 Powierzchnia pod krzywa ramion prostujacych powinna wynosi¢ co najmniej 0,015 metroradiana, mierzac
od potozenia réwnowagi do najmniejszego z nastepujacych katow:

.1 kata, przy ktérym nastgpuje zatapianie postepujace;

.2 22° w przypadku zatopienia jednoprzedzialowego lub 27 ° w przypadku jednoczesnego zatopienia
dwoch przedzialéw przyleglych, mierzac wymienione katy od polozenia statku bez przechyhu.

.2.3.3 Ramig¢ prostujace statku uszkodzonego w przedziale dodatniego zakresu powinno by¢ nie mniejsze od
najwigkszej warto$ci nastepujacych momentéw przechylajacych i pochodzacych od:

.1 skupienia si¢ wszystkich pasazeréw na jednej burcie;

.2 wodowania z jednej burty wszystkich jednostek ratunkowych wodowanych za pomoca zurawikéw przy
pelnym obciazeniu;

.3 naporu wiatru;
i obliczone ze wzoru:

(moment przechylajacy)

GZ (wmetrach) = (wrypon)

+ 0,04

Jednakze w zadnym wypadku rami¢ prostujgce nie powinno by¢ mniejsze niz 0,10 m.

.2.3.4 W celu obliczenia momentéw przechylajacych wymienionych w pkt .2.3.3 nalezy przyja¢ nastepujgce
zalozenia:

.1 Moment od skupienia si¢ pasazeréw:
.1.1 cztery osoby na metr kwadratowy;
.1.2 masa 75 kg na kazdego pasazera;
.1.3 pasazerowie powinni by¢ rozmieszczeni na dostgpnych powierzchniach pokladéw na jednej burcie
statku, gdzie znajduja si¢ miejsca zbiorki, i w taki sposdb, aby spowodowa¢ najbardziej nickorzystny

moment przechylajacy.

.2 Moment od wodowania z jednej burty wszystkich jednostek ratunkowych opuszczanych na zurawikach
przy pelnym obcigzeniu:

.2.1 nalezy zalozy¢, ze wszystkie lodzie ratunkowe i wszystkie fodzie ratownicze umieszczone na tej
burcie, na ktorg statek si¢ przechyla po doznaniu uszkodzenia, sa wychylone przy pelnym obcig-
zeniu i gotowe do opuszczenia;

.2.2 dla todzi ratunkowych przewidzianych do wodowania przy pelnym obciazeniu z miejsca sklado-
wania nalezy przyja¢ maksymalny moment przechylajacy podczas wodowania;
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.2.3 nalezy zalozy¢, ze do kazdego zurawika po tej stronie, na ktéra przechylit si¢ statek po doznaniu
uszkodzenia, umocowana jest tratwa wodowana przy pomocy zurawika, wychylona przy pelnym
obciazeniu i gotowa do opuszczenia;

.2.4 osoby, ktére nie znajduja si¢ w Srodkach ratunkowych wychylonych za burte, nie powoduja dodat-
kowego momentu przechylajacego ani prostujacego;

.2.5 nalezy zalozy¢, ze $rodki ratunkowe po przeciwnej stronie niz strona, na ktorg przechylit si¢ statek,
sa w pozycji skladowania.

.3 Momenty od naporu wiatru:
3.1 klasa B: zaklada si¢, ze napér wiatru wynosi 120 N/m?%;
klasy C i D: zaklada sie, ze napér wiatru wynosi 80 N/m?;

.3.2 przyjeta powierzchnia powinna by¢ rzutem bocznym powierzchni nawiewu powyzej wodnicy
statku w stanie nieuszkodzonym;

.3.3 jako rami¢ momentu nalezy przyja¢ pionowa odlegtos¢ od punktu znajdujacego sie w polowie
$redniego zanurzenia statku nieuszkodzonego do geometrycznego $rodka powierzchni nawiewu.

2.4 Jesli wystapi zatapianie progresywne, tzn. kiedy powoduje ono gwaltowne zmniejszenie ramienia prostuja-
cego o 0,04 m lub wigcej, to ramie prostujgce nalezy uznal za nieistniejace przy kacie wystapienia
zatapiania progresywnego, a powierzchnia i zakres, o ktérych mowa w ust. .2.3.1 i .2.3.2, powinny by¢
mierzone do tego kata.

2.5 W przypadku gdy zatapianie progresywne ma ograniczony charakter, nie jest uporczywe i powoduje
mozliwe do zaakceptowania, powolne zmniejszanie ramienia prostujacego o mniej niz 0,04 m, to pozostala
gbrna cz¢§¢ tej krzywej powinna by¢ czeSciowo obcigta poprzez zalozenie, ze przestrzen poddana zata-
pianiu progresywnemu jest tak zatapiana od poczatku.

2.6 W posrednich stadiach zatapiania maksymalne rami¢ prostujace powinno wynosi¢ co najmniej 0,05 m,
a dodatni zakres krzywej ramion prostujacych powinien wynosi¢ co najmniej 7. We wszystkich przypad-
kach zaklada si¢, ze jest tylko jeden otwér w kadlubie statku i tylko jedna swobodna powierzchnia.

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

3 W obliczeniach statecznosci statku w stanie uszkodzonym nalezy przyjmowaé nastepujace stopnie zatapial-
nosci dla objetosci i powierzchni:

Stopient zatapial-
Pomieszczenia nosci
(%)
Przeznaczone na ladunek lub zapasy 60
Zajgte na pomieszczenia mieszkalne 95
Zajgte przez mechanizmy 85
Przeznaczone na ciecze 0 lub 95 (%

(*) Nalezy wybra¢ te z liczb, ktéra wigze si¢ z ostrzejszymi wymaganiami.

Wyzsze stopnie zatapialnodci powierzchni nalezy przyjmowaé w odniesieniu do tych przestrzeni, ktore
w sasiedztwie wodnicy statku uszkodzonego nie obejmuja znaczniejszej liczby pomieszczen mieszkalnych
lub maszynowych oraz do przestrzeni, ktére nie sa zasadniczo zajmowane przez wicksze ilosci tadunkow
lub zapaséw.

4 Nalezy przyjmowaé nastgpujgce rozmiary uszkodzen:

.1 rozmiar wzdluzny: 3,0 m z dodaniem 3 % dlugosci statku lub 11,0 m lub 10 % dlugosci statku —
przyjmujac warto§¢ mniejsza;

.2 rozmiar poprzeczny (mierzony od burty do wewngtrz, prostopadle do plaszczyzny symetrii statku, na
poziomie najwyzszej podziatowej wodnicy fadunkowej): odleglos¢ réwna jednej piatej szerokosci statku;
oraz

.3 rozmiar pionowy: od plaszczyzny podstawowej wzwyz bez ograniczen;
4 jezeli dowolne uszkodzenie, posiadajace rozmiary mniejsze niz wskazano w ust. .4.1, .4.2 i .4.3, powo-

duje warunki ostrzejsze pod wzgledem przechytu lub utraty wysokosci metacentrycznej, to takie uszko-
dzenie powinno by¢ przyjete do obliczen.
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Zatopienie niesymetryczne nalezy zmniejszy¢ do minimum za pomocg odpowiednio skutecznych urzadzen.
Gdy zachodzi konieczno$¢ zmniejszenia duzych katéw przechylu, nalezy zastosowal, jezeli to mozliwe,
$rodki samoczynne; jednak w kazdym przypadku, gdy sa przewidziane urzadzenia sterujace instalacja
wyréwnawczg zatapiania poprzecznego, powinna istnie¢ mozliwo$¢ manewrowania nimi z miejsc potozo-
nych powyzej pokladu grodziowego. W przypadku nowych statkéw klasy B, C i D maksymalny kat
przechylu po zatopieniu przedzialéw, lecz przed wyréwnaniem, nie powinien przekraczaé 15°. Tam,
gdzie potrzebne jest zastosowanie systemu wyréwnywania przechytu, czas wyrdwnania nie powinien prze-
kracza¢ 15 minut. Kapitan statku powinien posiada¢ stosowna instrukcje sposobu uzycia instalacji wyréw-
nawczej zatapiania poprzecznego.

W konficowym stadium zatopienia po uszkodzeniu, a w przypadku zatopienia niesymetrycznego — po
zastosowaniu Srodkéw wyréwnawczych, statek powinien odpowiadaé nastepujagcym warunkom:

.1 w przypadku zatopienia symetrycznego dodatnia wysoko§¢ metacentryczna, obliczona metodg stalej
wypornosci, powinna wynosi¢ co najmniej 50 mm;

.2a jezeli w pkt 6.2b nie postanowiono inaczej, to w przypadku zatopienia niesymetrycznego kat przechytu
przy zatopieniu jednoprzedzialowym nie powinien przekracza¢ 7° w przypadku statkéw klasy
B (nowych i istniejacych) i 12 ° w przypadku statkéw klasy C i D (nowych).

Przy jednoczesnym zatopieniu dwéch lub wigcej przedzialow przyleglych mozna dopusci¢ przechyt
wynoszacy 12 ° w przypadku istniejacych i nowych statkéw klasy B, pod warunkiem Ze wspétczynnik
podziatlu grodziowego nie bedzie przekraczal 0,50 w zadnym miejscu w zatopionej czesci statku;

.2b w przypadku istniejacych statkéw pasazerskich klasy B niebedacych statkami ro-ro, zbudowanych przed
dniem 29 kwietnia 1990 r., w przypadku zatopienia niesymetrycznego kat przechylu nie powinien
przekraczaé 7 °; w wyjatkowych przypadkach administracja moze dopusci¢ dodatkowy przechyt spowo-
dowany momentem niesymetrycznym — jednak w zadnym przypadku ostateczny przechyl nie moze
przekroczy¢ 15 °;

.3 w zadnym przypadku linia graniczna nie powinna by¢ zanurzona w koficowym stadium zatopienia.
Jezeli przypuszcza sig, ze w przejSciowych stanach zatapiania linia graniczna moze si¢ zanurzy¢,
administracja pafistwa bandery moze wymagaé takich badan i urzadzen, jakie uzna za konieczne dla
bezpieczefistwa statku.

Kapitan powinien otrzymaé wszelkie dane potrzebne do zapewnienia wystarczajacej statecznosci statku
nieuszkodzonego w warunkach eksploatacji, aby statek mégl przetrwaé krytyczne uszkodzenie.
W przypadku statkéw wymagajacych zastosowania instalacji wyréwnywania przechytu kapitan statku powi-
nien by¢ poinformowany o warunkach statecznosci, na ktérych byly oparte obliczenia przechylu, oraz
uprzedzony o mozliwosci powstania wigkszego przechylu na skutek uszkodzenia, kiedy statek bedzie
znajdowal si¢ w mniej korzystnych warunkach.

W celu umozliwienia kapitanowi utrzymania dostatecznej statecznodci statku nieuszkodzonego, dane,
o ktérych mowa w ust. .7, powinny zawiera¢ informacje okreslajace albo dopuszczalng wysokos¢ Srodka
masy ponad plaszczyzne podstawowa (KG), albo minimalng dopuszczalng wysoko$¢ metacentryczna (GM)
dla zakreséw zanurzen lub wypornosci wystarczajacych do objecia wszystkich stanéw eksploatacyjnych.
Informacje te powinny okresla¢ wplyw réznych przeglebien, biorac pod uwage ograniczenia eksploatacyjne.

Kazdy statek powinien mie¢ na dziobie i rufie wyraznie oznakowane znaki zanurzenia. W przypadku gdy
znaki zanurzenia nie s3 umieszczone tam, gdzie moga by¢ tatwo odczytane, lub gdy warunki eksploatacyjne
w konkretnym przypadku utrudniaja odczyt znakow zanurzenia, statek powinien by¢ takze wyposazony
w niezawodny system wskaznikow zanurzenia, przy pomocy ktérego moze by¢ okreslone zanurzenie
dziobu i rufy.

Po zakonczeniu zaladunku statku, lecz przed jego wyjsciem w morze, kapitan powinien okresli¢ przegle-
bienie i stateczno$¢ statku, a takze stwierdzi¢ i odnotowa¢, ze statek spetnia kryteria statecznosci okre$lone
w odpowiednich prawidtach. Okreslenie statecznodci statku nalezy zawsze wykonaé przy pomocy obliczen.
Do tego celu moze by¢ uzyty komputer kontroli obcigzenia i statecznosci lub inne réwnowazne Srodki.

Zadne ztagodzenia wymagan dotyczacych statecznosci w stanie uszkodzonym nie moga by¢ rozpatrywane
przez administracj¢ pafistwa bandery, chyba ze zostanie wykazane, ze we wszystkich warunkach eksploa-
tacyjnych wysoko$¢ metacentryczna statku w stanie nieuszkodzonym, konieczna do spelnienia tych
wymagan, przewyzsza warto$¢ konieczng dla przewidywanego rodzaju stuzby statku.

Zlagodzenia wymagan dotyczacych statecznoéci statku w stanie uszkodzonym powinny by¢ dopuszczone
tylko w wyjatkowych przypadkach i pod warunkiem ze administracja panstwa bandery uzna proporgje,
ogolne rozplanowanie i inne charakterystyczne cechy statku za najbardziej korzystne dla statecznosci
w przypadku jego uszkodzenia, jakie z punktu widzenia praktyki i celowosci moga by¢ przyjete
w danych okolicznosciach.
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8-1

8-2

8-3

Stateczno$¢ pasazerskich statkOw ro-ro w stanie uszkodzonym (R 8-1)
ISTNIEJACE STATKI PASAZERSKIE RO-RO KLASY B:

.1 Istniejgce pasazerskie statki ro-ro klasy B powinny spetnia przepisy prawidla 8 nie p6zniej niz przy pierwszym
przegladzie okresowym, majacym miejsce po podanej nizej dacie spelnienia wymagan, w zaleznosci od wartosci
A[Amax, okreslonej zgodnie z zalacznikiem do »Procedury obliczen i oceny charakterystyk przetrwania istnie-
jacych pasazerskich statkéw ro-ro przy zastosowaniu uproszczonej metody opartej na Rezolucji A.265(VII)«
(MSC/Circ.574).

Warto$¢ A/Amax: Data spelnienia wymagan:
mniejsza niz 85 % 1 pazdziernika 1998 r.
85 % lub wigksza, lecz mniejsza niz 90 % 1 pazdziernika 2000 r.
90 % lub wicksza, lecz mniejsza niz 95 % 1 pazdziernika 2002 r.
95 % lub wigksza, lecz mniejsza niz 97,5 % 1 pazdziernika 2004 r.
97,5 % lub wigksza 1 pazdziernika 2005 r.

Specjalne wymagania dla pasazerskich statkow ro-ro przewozacych 400 lub wigcej oséb (R 8-2)

NOWE PASAZERSKIE STATKI RO-RO KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE PASAZERSKIE STATKI RO-RO
KLASY B:

Niezaleznie od postanowiefi prawidel 1I-1/B/8 i 1I-1/B/8-1:

.1 nowe pasazerskie statki ro-ro uprawnione do przewozenia 400 lub wigcej os6b powinny speniaé postano-
wienia pkt .2.3 prawidla II-1/B/8, przyjmujac, ze uszkodzenie wystapi w dowolnym miejscu dtugosci L; oraz

.2 istniejace pasazerskie statki ro-ro uprawnione do przewozenia 400 lub wigcej oséb powinny spelnia¢ posta-
nowienia ustgpu .1 nie pdéZniej niz przy pierwszym okresowym przegladzie, majagcym miejsce po dacie spel-
nienia wymagan podanej w ppkt .2.1, .2.2 lub .2.3 i ktéry powinien nastgpi¢ najpdzniej:.

2.1 Warto$¢ A/Amax: Data spelnienia wymagan:
mniejsza niz 85 % 1 pazdziernika 1998 r.
85 % lub wigksza, lecz mniejsza niz 90 % 1 pazdziernika 2000 r.
90 % lub wicksza, lecz mniejsza niz 95 % 1 pazdziernika 2002 r.
95 % lub wigksza, lecz mniejsza niz 97,5 % 1 pazdziernika 2004 r.
97,5 % lub wieksza 1 pazdziernika 2010 r.

.2.2 Dopuszczalna liczba przewozonych oséb:

1500 lub wiecej 1 pazdziernika 2002 r.
1000 lub wigcej, lecz mniej niz 1 500 1 pazdziernika 2006 r.
600 lub wigcej, lecz mniej niz 1 000 1 pazdziernika 2008 r.
400 lub wiecej, lecz mniej niz 600 1 pazdziernika 2010 r.

.2.3 Wiek statku réwny 20 lat lub wigkszy:

gdzie wiek statku oznacza okres liczony od daty polozenia stepki lub od daty podobnego stadium budowy
lub od daty, w ktérej statek zostal przebudowany na pasazerski statek ro-ro.

Wymagania specjalne dla statkéw pasazerskich innych niz pasazerskie statki ro-ro, przewozacych 400 lub
wigcej 0s6b

STATKI KLASY B, C I D ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 r. LUB PO TEJ DACIE, INNE NIZ PASAZERSKIE
STATKI RO-RO

Niezaleznie od postanowiel prawidla II-I/B[8, statki pasazerskie inne niz pasazerskie statki ro-ro, posiadajace
certyfikat na przewéz 400 i wigcej osob, powinny spetnial przepisy pkt 2.3 i 2.6 z prawidla 1-1/B8 przy
zalozeniu, ze uszkodzenie nastapito w jakimkolwiek miejscu objetym dlugoscia L.
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9. Grodzie skrajnikow i przedzialu maszynowego (R 10)
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Statek powinien posiada¢ grodZ skrajnika dziobowego albo grodz zderzeniowsa, ktéra powinna by¢ wodo-
szczelna az do pokladu grodziowego. Grédz ta powinna by¢ ustawiona w odleglosci od pionu dziobowego
nie mniejszej niz 5 % dlugosci statku i nie wigkszej niz 3 m z dodaniem 5 % dlugosci statku.

.2 Jezeli podwodna cz¢§¢ statku jest przedtuzona poza pion dziobowy, np. w przypadku dziobnicy gruszkowej,
wowezas odleglosci wymagane w pkt 1 nalezy mierzy¢ od punktu potozonego:

.1 w polowie dlugosci takiego przedtuzenia; lub
.2 w odleglosci 1,5 % dlugosci statku przed pionem dziobowym; lub
.3 w odlegtosci 3 m przed pionem dziobowym; w zaleznosci od tego, ktéra z tych wielkosci jest najmniejsza.

.3 Jezeli statek posiada dlugg dziobéwke, wowczas grédz skrajnika dziobowego lub grodz zderzeniowa powinna
by¢ przedtuzona jako strugoszczelna do pelnego pokladu lezgcego bezposrednio powyzej pokladu grodzio-
wego. Przedluzenie grodzi powinno by¢ tak usytuowane, aby wykluczone bylo jego uszkodzenie przez furte
dziobowg w przypadku uszkodzenia furty lub uszkodzenia mocowania tej furty.

.4 Przedluzenie wymagane w ust. .3 nie musi by¢ umieszczone bezposrednio nad grodzig potozona ponizej, pod
warunkiem ze zadna cze§¢ przedtuzenia nie rozcigga si¢ do przodu poza granicg okreslona w pkt 1 lub 2.

Jednak w przypadku istniejacych statkow klasy B:

.1 jezeli nachylona rampa stanowi cz¢$¢ przedtuzenia, woéwczas cze§¢ rampy, ktéra znajduje sie wigcej niz
2,3 m ponad pokladem grodziowym, moze rozciaggal si¢ do przodu nie wigcej niz 1 m poza granice
okreslong w pkt .1 i .2;

.2 jezeli istniejgca rampa nie spelnia wymagan koniecznych do uznania jej za przedtuzenie grodzi zderzeniowej,
a polozenie rampy uniemozliwia umieszczenie takiego przedtuzenia w granicach okreslonych w pkt .1 lub
.2, to przedluzenie moze by¢ umieszczone w ograniczonej odleglosci, w kierunku rufy, od rufowej granicy
okreslonej w pkt .1 lub .2. Ograniczona odlegtos¢ w kierunku rufy nie powinna by¢ wicksza niz jest to
niezbedne do wyeliminowania zaklocen w funkcjonowaniu rampy. Przedluzenie grodzi zderzeniowej
powinno by¢ otwierane w kierunku dziobu i spelnia¢ wymagania pkt .3 oraz powinno by¢ tak rozmiesz-
czone, aby wykluczone bylo jego uszkodzenie przez rampe w przypadku uszkodzenia rampy lub uszko-
dzenia mocowania tej rampy.

.5 Rampy niespelniajgce powyzszych wymagan nie moga by¢ uznane za przedtuzenia grodzi zderzeniowej.

.6 Statek powinien posiada¢ réwniez grédz skrajnika rufowego oraz grodzie potozone z przodu i z tylu przedziatu
maszynowego, oddzielajace go od pomieszczen fadunkowych i pasazerskich; grodzie te powinny by¢ wodo-
szczelne az do pokladu grodziowego. Grédz skrajnika rufowego moze jednak mie¢ uskok ponizej poktadu
grodziowego, pod warunkiem ze nie zmniejszy si¢ przez to stopien bezpieczenstwa statku ze wzgledu na jego
podzial grodziowy.

.7 We wszystkich przypadkach rufowe pochwy waléw srubowych powinny by¢ umieszczone w pomieszczeniach
wodoszczelnych. Dlawnica rufowa powinna by¢ umieszczona wewngtrz wodoszczelnego tunelu walu lub
w innym wodoszczelnym pomieszczeniu oddzielonym od pomieszczenia odejmujacego pochwe walu $rubo-
wego i o takiej objetosci, aby po zatopieniu go na skutek przeciekania dlawnicy rufowej linia graniczna nie byta
zanurzona.

10. Dno podwdjne (R 12)
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Statki o dlugo$ci mniejszej niz 50 m powinny posiada¢ dno podwéjne na przestrzeni od grodzi skrajnika
dziobowego do grodzi skrajnika rufowego, jezeli jest to praktycznie wykonalne oraz zgodne z zalozeniem
konstrukcyjnym i normalnym uzytkowaniem statku.

.2 Statki o dlugosci 50 m lub wigkszej, lecz mniejszej niz 61 m, powinny posiada¢ dno podwdjne, siegajace
przynajmniej do przedzialu maszynowego do grodzi skrajnika dziobowego albo tak blisko tej grodzi, jak jest to
praktycznie mozliwe.

.3 Statki o dtugosci 61 m lub wigkszej, lecz mniejszej niz 76 m, powinny posiada¢ dno podwéjne przynajmniej
poza przedzialem maszynowym rozciagajace si¢ do grodzi skrajnika dziobowego i rufowego albo tak blisko tej
grodzi, jak to jest praktycznie mozliwe.
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4 Statki o dlugosci 76 m i wickszej powinny posiada¢ dno podwdjne na Srédokreciu rozciggajace si¢ do grodzi
skrajnika dziobowego i rufowego lub tak blisko tych grodzi, jak to jest praktycznie mozliwe.

.5 Jezeli wymagane jest dno podwdjne, to jego wysoko$¢ powinna by¢ zgodna ze standardami uznanej organizacji,
a dno wewnetrzne powinno rozcigga¢ si¢ w kierunku burt w taki sposéb, aby zabezpieczalo dno zewnetrzne na
poczatku obla. Zabezpieczenie to bedzie uwazane za zadowalajace, jezeli linia przecigcia zewnetrznej krawedzi
plyty krawedziowej z poszyciem obla nie wypada w zadnym swoim odcinku ponizej poziomej plaszczyzny
przechodzacej przez punkt, w ktérym owreze przecina si¢ z linig prostg, poprowadzong w plaszczyZnie owreza
pod katem 25 ° do linii podstawowej i przecinajaca ja w punkcie polozonym w polowie szerokosci konstruk-
cyjnej statku, mierzac od plaszczyzny symetrii statku.

.6 Studzienki wbudowane w dno podwdjne, stuzace do odwadniania fadowni itp., nie powinny by¢ glebsze niz to
jest konieczne. Glegbokos¢ studzienek nie moze by¢ w zadnym razie wigksza od wysokosci dna podwdjnego
w osi symetrii, zmniejszonej o 460 mm; studzienki nie moga réwniez siggal ponizej poziomej plaszczyzny
okre$lonej w ust. .2. Studzienki si¢gajace do dna zewngtrznego sa jednak dozwolone w rufowej czeéci tuneli
walow Srubowych. Inne studzienki (na przyklad do zbierania splywajacego oleju smarowego pod gléwnymi
maszynami napedowymi) moga by¢ dozwolone przez administracje panstwa bandery, jezeli uzna ona, ze
sposéb ich wykonania zapewnia taka sama ochrong, jaka daje dno podwdjne wykonane zgodnie
z wymaganiami niniejszego prawidla.

.7 Dno podwdjne nie musi by¢ wykonane w obrebie wodoszczelnych przedzialéw o $rednich wymiarach, uzywa-
nych wylacznie do przewozu cieczy, pod warunkiem ze zdaniem administracji pafistwa bandery bezpieczenstwo
statku w razie uszkodzenia dna lub burty nie bedzie przez to naruszone.

.8 Niezaleznie od wymagan pkt .1 niniejszego prawidla 10 administracja pafistwa bandery moze uzna¢ za zbedne
dno podwdjne w kazdej czgsci statku, ktdrej wspdlczynnik podziatu grodziowego nie przewyzsza 0,50, jezeli
uzna, Ze wykonanie dna podwdjnego w tej czgsci nie byloby zgodne z zalozeniami konstrukcyjnymi i normalna
eksploatacjg statku.

11. Wyznaczanie, cechowanie i wpisywanie podzialowych wodnic fadunkowych statkéw pasazerskich (R 13)
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 W celu utrzymania wymaganego stopnia podzialu grodziowego statku wodnica tadunkowa, odpowiadajaca
zanurzeniu statku zatwierdzonemu dla danego podzialu, powinna by¢ wyznaczona i ocechowana na burtach
statku. Statek posiadajacy pomieszczenia specjalnie przystosowane do przewozu na przemian — pasazeréw lub
fadunkéw — moze na Zyczenie whasciciela mie¢ wyznaczona jedna albo wigcej dodatkowych wodnic fadunko-
wych, wyznaczonych i ocechowanych w sposéb odpowiadajacy warunkom zanurzenia, ktére administracja
panistwa bandery moze zatwierdzi¢ dla zmiennych warunkéw uzytkowania statku.

.2 Wyznaczone i ocechowane podzialowe wodnice tadunkowe powinny by¢ wpisane do Certyfikatu bezpieczen-
stwa statku pasazerskiego. Powinny by¢ one wyrdznione przez oznaczenie w zapisie C.1, jesli zostala wyzna-
czona tylko jedna wodnica fadunkowa.

Jesli wyznaczono wigcej niz jedna podzialowa wodnicg fadunkows, to powinny by¢ one wyrdznione przez
oznaczenie w zapisie C.2, C.3, C.4 itd. do uzytkowania w innych celach ().

.3 Wysoko$¢ wolnej burty, odpowiadajaca kazdej z tych podzialowych wodnic fadunkowych, powinna by
mierzona w tym samym miejscu i od tej samej linii pokladowej, co i wysokosci wolnej burty, okreslone
zgodnie z obowigzujaca Miedzynarodows konwencja o liniach fadunkowych.

4 Wysoko$¢ wolnej burty odpowiadajaca kazdej zatwierdzonej podziatowej wodnicy ladunkowej i warunkom
uzytkowania, dla ktérych jest ona zatwierdzona, powinna by¢ wyraznie zaznaczona w Certyfikacie bezpieczen-
stwa statku pasazerskiego.

.5 W zadnym przypadku nie nalezy umieszczaé jakiejkolwiek cechy podziatowej wodnicy fadunkowej ponad
najwyzsza wodnica tadunkowa dla stonej wody, ustalong na podstawie obliczen wytrzymalosciowych statku
lub obowigzujacej Migdzynarodowej konwengji o liniach fadunkowych.

.6 Jakiekolwiek byloby polozenie cech podzialowych wodnic tadunkowych, statek nie moze by¢ w zadnym
przypadku tak zaladowany, aby zanurzyla si¢ cecha wodnicy ladunkowej wiasciwa dla danej pory roku oraz
dla danego obszaru i okreslona zgodnie z obowigzujaca Migedzynarodowa konwencjg o liniach fadunkowych.

.7 W zadnym przypadku statek nie moze by¢ tak zaladowany, aby w wodzie slonej byla zanurzona cecha
podzialowej wodnicy fadunkowej wlasciwa dla danej podrézy i warunkéw uzytkowania statku.

(") Cyfry arabskie wystepujace po literze »C« w oznaczeniach podzialowej wodnicy fadunkowej moga by¢ zastapione cyframi rzymskimi

lub literami, jesli administracja panstwa bandery uzna to za konieczne w celu odrdznienia tych oznaczen od migdzynarodowych
oznaczen podziatowej wodnicy fadunkowej.
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12.  Konstrukcja i wstepne proby grodzi wodoszczelnych itp. (R 14)
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

1

2.1

2.2

Kazda wodoszczelna grodz podzialowa poprzeczna lub wzdluzna powinna by¢ zbudowana w taki sposéb,
aby mogla wytrzymaé, uwzgledniajagc odpowiedni zapas jej wytrzymalosci, ci$nienie maksymalnego stupa
wody o wysokosci, jaka moze wystapi¢ w razie awarii, lecz co najmniej o wysokosci do linii granicznej
w obrebie kazdej grodzi. Konstrukcja tych grodzi powinna by¢ zgodna ze standardami uznanej organizacji.

Uskoki i wneki w grodziach powinny by¢ wodoszczelne i mie¢ takg sama wytrzymalos¢ jak grodZz w tym
rejonie.

W przypadku gdy wregi lub pokladniki przechodza przez wodoszczelny poklad lub grédz, rozwigzanie
konstrukcyjne takiego przejécia powinno zapewni¢ wodoszczelno$¢ bez uzycia drewna lub cementu.

Préby gléwnych przedzialéw przez napelnienie ich woda nie s3 obowigzkowe. Jezeli nie przeprowadza sig
préb przez napelnianie woda, nalezy przeprowadzi¢ prébe przez natrysk strumieniem wody, jezeli jest to
praktycznie mozliwe do wykonania. Prébe taka nalezy wykona¢ w mozliwie jak najbardziej zaawansowanym
stanie budowy statku. Jezeli préba przez natrysk strumieniem wody nie jest praktycznie wykonalna ze
wzgledu na mozliwos¢ uszkodzenia urzadzen maszynowych, izolacji urzadzen elektrycznych lub elementéw
wyposazenia, to moze by¢ ona zastapiona szczegblowym sprawdzeniem wizualnym polaczen spawanych,
z zastosowaniem, jezeli okaze si¢ to konieczne, badania penetracyjnego lub ultradZwigkowego na szczelno$é
albo innej rownowaznej proby. W kazdym przypadku nalezy przeprowadzi¢ doktadny przeglad grodzi wodo-
szczelnych.

Skrajnik dziobowy, dno podwéjne (wlaczajgc stepki skrzynkowe) oraz burtowe przedzialy ochronne powinny
by¢ poddane probie pod ci$nieniem stupa wody odpowiadajacym wymaganiom pkt .1.

Zbiorniki przeznaczone do przechowywania cieczy, a stanowiace przedzial w podziale grodziowym statku,
powinny by¢ poddawane probie na szczelno$é pod ciSnieniem stupa wody o wysokosci badz do najwyzszej
podzialowej wodnicy fadunkowej, badz do dwoéch trzecich wysokosci statku, liczac od gérnej krawedzi stepki
do linii granicznej w miejscu potozenia zbiornikéw, zaleznie od tego, ktéra warto$¢ okaze si¢ wigksza, jednak
w zadnym przypadku wysoko$¢ prébnego stupa wody nie moze by¢ mniejsza niz 0,9 m ponad gorna
powierzchnig zbiornika. Jesli niemozliwe jest przeprowadzenie préby przy uzyciu stupa wody, dopuszcza
si¢ probe zbiornikéw szczelnoéci z zastosowaniem sprezonego powietrza o ci$nieniu nie wigkszym niz
0,14 bar.

Préby wymienione w pkt .4 i .5 maja na celu sprawdzenie, czy konstrukcyjny podzial grodziowy jest
wykonany wodoszczelnie, i nie mogg by¢ uwazane za proby stwierdzajace przydatno$¢ jakiegokolwiek
przedzialu do magazynowania paliwa cieklego lub do innego specjalnego uzytku, dla ktérego moze byé
wymagana surowsza proba, w zalezno$ci od wysokosci powierzchni cieczy w zbiorniku lub w jego rurocia-

gach.

13.  Otwory w grodziach wodoszczelnych (R 15)

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

1

2.1

2.2

2.3

3.1

Liczba otworéw w grodziach wodoszczelnych powinna by¢ ograniczona do minimum odpowiadajacego
zatozeniom konstrukcyjnym i normalnemu uzytkowaniu statku; nalezy przewidzie¢ skuteczne urzadzenia do
zamykania tych otworow.

Jezeli rurociagi, $cieki pokladowe, kable elektryczne itd. przechodza przez wodoszczelne grodzie podzialowe,
to powinny by¢ zastosowane urzadzenia zapewniajace integralno$¢ szczelnosci tych grodzi.

Zawory niestanowigce czedci instalacji rurociggdw nie powinny by¢ instalowane na wodoszczelnych
grodziach podzialowych.

W instalacjach przechodzacych przez wodoszczelne grodzie podzialowe nie nalezy uzywaé olowiu ani
innych materialéw nieodpornych na wysoka temperaturg, jezeli uszkodzenie takich instalacji w przypadku
pozaru mogloby mie¢ ujemny wplyw na integralno$¢ szczelnosci tych grodzi.

Niedozwolone jest umieszczanie drzwi, wlazow lub otworéw wejsciowych:
.1 w grodzi zderzeniowej ponizej linii granicznej;

.2 w poprzecznych grodziach wodoszczelnych, oddzielajacych pomieszczenie fadunkowe od przyleglego
pomieszczenia fadunkowego albo od statego lub zapasowego zasobnika paliwa, z wyjatkiem przypadkéw
wymienionych w pkt .10.1 i w prawidle 14.
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3.2

3.3

5.

5.2

5.3

5.4

Z wyjatkiem przypadku okreslonego w pkt .3.3 przez grodz zderzeniowa moze by¢ przeprowadzony nie
wiecej niz jeden rurociag obstugujacy zbiornik z cieczg w skrajniku dziobowym, pod warunkiem ze rurociag
ten bedzie zaopatrzony w zawor zaporowy sterowany z miejsca pofozonego ponad poktadem grodziowym,
sam za$ korpus zaworu bedzie przymocowany do grodzi zderzeniowej od wewngtrznej strony skrajnika
dziobowego. Dopuszcza si¢ instalowanie takiego zaworu na rufowej stronie grodzi zderzeniowej pod
warunkiem ze zawoér bedzie tatwo dostgpny we wszystkich warunkach eksploatacyjnych, a pomieszczenie,
w ktérym jest zlokalizowany, nie jest pomieszczeniem tadunkowym.

Jezeli skrajnik dziobowy jest podzielony w celu umieszczenia w nim dwdch réznych cieczy, dopuszcza sig
przeprowadzenie przez grodz zderzeniowa ponizej linii granicznej dwoch rurociggdéw, z ktérych kazdy
powinien odpowiada¢ wymaganiom ust. .3.1, pod warunkiem Zze poza zainstalowaniem tego drugiego
rurociggu nie ma innego praktycznego sposobu rozwigzania z uwagi na dodatkowy podzial przewidziany
w skrajniku dziobowym, a bezpieczefistwo statku pozostaje zapewnione.

W obrebie maszynowni gléwnej i pomocniczej, wlaczajac pomieszczenia kottléw obstugujacych potrzeby
zwigzane z napedem statku, w kazdej gtéwnej grodzi poprzecznej mogg by¢ zainstalowane nie wigcej niz
jedne drzwi, nie liczac drzwi do tuneli linii watow. Jezeli przewidziano dwie lub wigcej linie watow, nalezy
tunele linii waléw polaczy¢ przejsciami komunikacyjnymi. Migdzy przedzialem maszynowym a tunelami
linii waléw powinny by¢ tylko jedne drzwi — gdy sa dwie linie waldéw, oraz tylko dwoje drzwi — gdy jest
wiecej linii waléw. Wszystkie drzwi powinny by¢ typu zasuwanego i umieszczone, tak aby ich progi byly
mozliwie jak najwyzsze. Reczne urzadzenie do operowania tymi drzwiami powinno si¢ znajdowaé poza
obrebem przedzialu maszynowego, w miejscu potozonym powyzej pokladu grodziowego.

ISTNIEJACE STATKI KLASY B ORAZ NOWE STATKI KLASY B, C I D O DLUGOSCI MNIEJSZEJ NIZ 24 M:

Drzwi wodoszczelne powinny by¢ drzwiami zasuwanymi lub drzwiami na zawiasach, lub drzwiami réwno-
rzednego typu. Nie dopuszcza si¢ drzwi plytowych zabezpieczanych tylko zasuwami lub zamykanych
poprzez ich opuszczanie — samodzielne lub za pomoca obciaznika.

NOWE STATKI KLASY B, C I D O DEUGOSCI 24 M LUB WIEKSZEJ:

Drzwi wodoszczelne, z wyjatkiem przypadkéw okreslonych w ust. .10.1 i prawidle 14, powinny by¢
drzwiami zasuwanymi, o napedzie mechanicznym, spelniajgcymi wymagania ust. 7, z mozliwoscig ich
jednoczesnego zamkniecia z centralnego pulpitu obstugi na mostku w czasie nieprzekraczajacym
60 sekund w wyprostowanym polozeniu statku.

ISTNIEJACE STATKI KLASY B ORAZ NOWE STATKI KLASY B, C I D O DEUGOSCI MNIEJSZEJ NIZ 24 M:

Drzwi zasuwane mogg by¢:
— uruchamiane tylko recznie, lub
— uruchamiane mechanicznie oraz recznie.

NOWE STATKI KLASY B, C I D O DLUGOSCI 24 M LUB WIEKSZE]:

Na statkach, na ktorych catkowita liczba drzwi wodoszczelnych nie przekracza dwoch i drzwi te sg usytuo-
wane w pomieszczeniach maszynowych lub w grodziach graniczacych z tymi pomieszczeniami, admini-
stracja panstwa bandery moze zezwoli¢ na to, zeby oboje drzwi bylo obstugiwanych tylko recznie. Jesli
zamontowano recznie obstugiwane drzwi zasuwane, to drzwi te powinny by¢ zamkniete przed rozpocze-
ciem podrozy, podczas ktorej statek przewozi pasazeréw, oraz powinny pozostaé zamknigte przez caly czas
trwania tej podrozy.

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

System napedu, zardwno mechaniczny, jak i reczny zasuwanych drzwi wodoszczelnych o napedzie mecha-
nicznym lub bez takiego napedu, powinien zapewni¢ zamykanie drzwi przy przechyle statku do 15° na
dowolna burtg. Nalezy uwzgledni¢ sily, ktére moga dziata¢ na kazda strong drzwi w wyniku przeplywu
wody przez otwér, przyjmujac ciSnienie statyczne réwnowazne wysokosci stupa wody co najmniej 1 m
powyzej progu w osi symetrii drzwi.

NOWE STATKI KLASY B, C I D O DEUGOSCI 24 M LUB WIEKSZEJ:

W celu zmniejszenia prawdopodobiefistwa uszkodzenia w wyniku awarii, ktrej moze ulec statek, urza-
dzenia sterujgce drzwiami wodoszczelnymi, wigcznie z hydraulicznym systemem i kablami elektrycznymi,
powinny by¢ zainstalowane tak blisko grodzi, w ktérej zamontowane sa drzwi, jak to jest praktycznie
mozliwe. Polozenie drzwi wodoszczelnych i ich urzadzen sterujacych powinno by¢ takie, aby na statku,
ktéry doznat uszkodzenia w obrebie 1/5 szerokosci statku, mierzonej prostopadle do osi symetrii statku na
poziomie najwyzszej podzialowej wodnicy fadunkowej, dziatanie drzwi wodoszczelnych poza obrgbem
uszkodzonej czgsci statku nie byto naruszone.
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Kazde zasuwane drzwi wodoszczelne z napedem mechanicznym lub recznym powinny by¢ wyposazone we
wskazniki pokazujace na wszystkich stanowiskach zdalnego sterowania, czy dane drzwi sa otwarte, czy
zamkniete. Stanowiska zdalnego sterowania, odpowiednio do wymagan ust. .7.1.5, powinny znajdowac sie
tylko na mostku oraz w miejscu, gdzie zgodnie z ust. .7.1.4 wymagane jest reczne sterowanie z miejsca
powyzej pokladu grodziowego.

ISTNIEJACE STATKI KLASY B ORAZ NOWE STATKI KLASY B, C I D O DEUGOSCI MNIEJSZE] NIZ 24 M:

Drzwi wodoszczelne, ktore nie spelniaja wymagan ust. .5.1 do .5.5, powinny by¢ zamknigte przed rozpo-
czeciem podrézy i pozostal zamknigte podczas jej trwania; nalezy zapisaé w dzienniku okrgtowym, kiedy
drzwi zostaly otwarte w porcie i kiedy zostaly zamkniete przed wyjsciem statku z portu.

NOWE STATKI KLASY B, C I D O DEUGOSCI MNIEJSZE] NIZ 24 M ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

Zasuwane drzwi z napedem recznym moga by¢ zasuwane w kierunku pionowym lub poziomym. Nalezy
zapewni¢ mozliwo$¢ recznego otwarcia i zamknigcia drzwi bezposrednio z miejsca po obu stronach grodzi
i dodatkowo mozliwo$¢ ich zamkniecia z dostepnego miejsca powyzej pokladu grodziowego za pomoca
pokretla o ruchu obrotowym lub sterownika o innym ruchu, zapewniajacego réwnorzedny stopieri bezpie-
czeistwa i posiadajagcego uznanie typu. Czas potrzebny do pelnego zamknigcia drzwi przy uzyciu napedu
recznego nie powinien przekracza¢ 90 sekund w normalnym potozeniu statku.

ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

Zasuwane drzwi z napedem mechanicznym mogg by¢ zasuwane w kierunku pionowym lub poziomym. Jesli
drzwi sa uruchamiane mechanicznie z centralnego pulpitu, nalezy zapewni¢ urzadzenie umozliwiajace ich
zamknigcie bezposrednio z miejsca po obu ich stronach. Znajdujace si¢ przy drzwiach dZwignie urucha-
miajace mechanizm napedowy powinny by¢ umieszczone po obu stronach grodzi i powinny by¢ tak
wykonane, aby osoby przechodzace przez otwér drzwiowy mialy mozliwo$¢ utrzymania obu dZwigni
w pozydji otwarcia drzwi i aby wykluczona byta mozliwo$¢ przypadkowego wlaczenia mechanizmu zamy-
kania drzwi. Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ recznego otwarcia i zamknigcia zasuwanych drzwi uruchamianych
mechanicznie bezposrednio z miejsca po obu stronach grodzi i dodatkowo mozliwo$¢ ich zamknigcia
z dostgpnego miejsca powyzej pokladu grodziowego za pomocy pokretla o ruchu obrotowym lub sterow-
nika o innym ruchu, zapewniajacego réwnorzedny stopien bezpieczenstwa i posiadajacego uznanie typu.
Zasuwane drzwi uruchamiane mechanicznie powinny by¢ wyposazone w sygnal dzwigkowy ostrzegajacy
o rozpoczgciu zamykania drzwi i dzialajacy caly czas az do ich calkowitego zamknigcia. W rejonach
o podwyzszonym poziomie halasu alarm dzwigkowy powinien by¢ uzupelniony przerywanym sygnatem
optycznym przy drzwiach.

NOWE STATKI KLASY B, C I D O DLUGOSCI 24 M LUB WIEKSZEJ:

Kazde drzwi zasuwane z napedem mechanicznym:
.1 powinny by¢ zasuwane w kierunku pionowym lub poziomym;

.2 powinny, z uwzglednieniem wymagan ustepu .11, mie¢ maksymalng szeroko$¢ otwarcia normalnie
ograniczong do 1,2 m w $wietle drzwi. Administracja pafistwa bandery moze dopusci¢ drzwi szersze,
lecz tylko do rozmiaru uznanego za konieczny do prawidtowej eksploatacji statku i pod warunkiem ze
inne $rodki bezpieczenistwa, wlacznie z podanymi nizej, beda uwzglednione:

.2.1 nalezy szczegdlnie rozwazy¢ wytrzymalos¢ drzwi i ich urzadzen zamykajacych w celu zapobiezenia
przeciekom;

.2.2 drzwi powinny by¢ umieszczone poza strefa uszkodzenia B(5;

.2.3 drzwi powinny by¢ zamkniete kiedy statek jest w morzu, z wyjatkiem absolutnie koniecznych
ograniczonych okreséw ustalonych przez administracje pafistwa bandery;

.3 powinny by¢ wyposazone w urzadzenia potrzebne do otwarcia i zamknigcia drzwi z zastosowaniem
energii elektrycznej, hydraulicznej lub innej, uznanej za odpowiednig przez administracj¢ panstwa
bandery;

.4 powinny by¢ zaopatrzone w indywidualne mechanizmy rgcznego sterowania. Nalezy zapewni¢ mozli-
wos$¢ recznego otwarcia i zamknigcia drzwi bezposrednio z miejsca po obu stronach drzwi i dodatkowo
mozliwo$¢ zamknigcia drzwi z dostgpnego miejsca powyzej pokladu grodziowego za pomocg pokretia
o pelnym ruchu obrotowym lub sterownika o innym ruchu, zapewniajacego ten sam stopiei bezpieczefi-
stwa uznanego za odpowiedni przez administracj¢ pafistwa bandery. Kierunek obrotu lub innego ruchu
sterownika nalezy wyraznie oznaczy¢ na kazdym stanowisku sterowania. Czas potrzebny do pelnego
zamkniecia drzwi przy uzyciu napedu recznego nie powinien przekracza¢ 90 sekund w wyprostowanym
potozeniu statku;
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.5 powinny by¢ zaopatrzone w urzadzenia sterujgce do otwarcia i zamknigcia drzwi z obu ich stron, a takze
do zamkniecia drzwi mechanicznie z centralnego pulpitu obstugi na mostku;

.6 powinny by¢ zaopatrzone w alarm dZwigkowy réznigcy si¢ od jakichkolwiek innych alarméw w tym
rejonie; alarm ten powinien wlaczac sig, kiedy drzwi sa zamykane zdalnie w sposob mechaniczny; sygnat
ten powinien wlaczy¢ si¢ na co najmniej 5 sekund, lecz nie wigcej niz na 10 sekund przed tym, jak drzwi
rozpoczynaja swoj ruch, i powinien trwac az do catkowitego zamknigcia drzwi. W przypadku zdalnego
recznego zamykania drzwi wystarczy, aby alarm dZwigkowy wlaczal si¢ tylko w czasie ruchu drzwi.
Dodatkowo, w rejonach pomieszczeri pasazerskich i w rejonach o wysokim poziomie halasu, admini-
stracja pafistwa bandery moze wymagaé, aby sygnal dZwigkowy byl uzupelniony optycznym sygnalem
przerywanym, umiejscowionym przy drzwiach; oraz

.7 powinny mie¢ w przyblizeniu staly predko$¢ zamykania przy uruchamianiu mechanicznym. Czas
zamknigcia, poczawszy od momentu, kiedy drzwi rozpoczynaja swoj ruch, do czasu osiagnigcia catko-
witego zamknigcia, nie powinien w zadnym przypadku by¢ krétszy niz 20 sekund ani dluzszy niz
40 sekund w wyprostowanym polozeniu statku.

Energia elektryczna potrzebna dla zasuwanych drzwi wodoszczelnych z napgdem mechanicznym powinna
by¢ dostarczana z rozdzielnicy awaryjnej albo bezpos$rednio, albo poprzez przeznaczong do tego celu tablice
rozdzielcza usytuowana ponad pokladem grodziowym; towarzyszace uklady sterowania oraz obwody
wskaznikéw i alarméw powinny by¢ zasilane z rozdzielnicy awaryjnej albo bezpos$rednio, albo poprzez
przeznaczong do tego celu tablicg rozdzielcza usytuowana ponad pokladem grodziowym i powinny by,
w przypadku uszkodzenia albo gléwnego, albo awaryjnego Zrodla energii elektrycznej, automatycznie zasi-
lane z tymczasowego awaryjnego zrodla energii elektrycznej.

Zasuwane drzwi wodoszczelne z napedem mechanicznym powinny mieé:

.1 centralny system hydrauliczny z dwoma niezaleznymi Zrodlami zasilania, z ktérych kazde sklada si¢
z silnika i pompy, zdolnymi do jednoczesnego zamknigcia wszystkich drzwi. Dodatkowo system powi-
nien by¢ wyposazony w kompletng instalacje akumulatoréw hydraulicznych o pojemnosci wystarczajacej
do przeprowadzenia co najmniej 3-krotnego uruchomienia wszystkich drzwi, tj. zamknigcia — otwarcia —
zamknigcia, w kierunku przeciwnym do przechylu statku wynoszacego 15 °. Powinna istnie¢ mozliwosé
uruchamiania dzialania drzwi w takim cyklu przy akumulatorze naladowanym do ci$nienia réwnego
ci$nieniu automatycznego zalgczania pompy. Zastosowana ciecz powinna by¢ wybrana z uwzglednieniem
temperatur wystepujacych w instalacji podczas jej pracy. System mechanicznego uruchamiania drzwi
powinien by¢ tak skonstruowany, aby zminimalizowa¢ mozliwo$¢ negatywnego oddzialywania pojedyn-
czych awarii w rurociggach hydraulicznych na wigcej niz jedne drzwi. W systemie hydraulicznym powi-
nien by¢ przewidziany alarm niskiego poziomu cieczy w zbiornikach obstugujacych system oraz alarm
niskiego ci$nienia gazu lub inne skuteczne S$rodki, sygnalizujgce straty energii zmagazynowanej
w akumulatorach hydraulicznych. Alarmy te powinny by¢ dZzwigkowe i optyczne i powinny by¢ umiesz-
czone w centralnym pulpicie obstugi na mostku; lub

.2 niezalezny system hydrauliczny dla kazdych drzwi, ze Zrédlem energii sktadajacym si¢ z silnika i pompy,
zdolnym do otwarcia i zamknigcia drzwi. Dodatkowo powinien znajdowa¢ si¢ akumulator hydrauliczny
0 pojemnosci wystarczajacej do przeprowadzenia co najmniej 3-krotnego uruchomienia wszystkich
drzwi, tj. zamknigcia — otwarcia — zamknigcia, w kierunku przeciwnym do przechylu statku wynoszacego
15 °. Powinna istnie¢ mozliwo$¢ uruchamiania dziatania drzwi w takim cyklu przy akumulatorze nala-
dowanym do ci$nienia réwnego ci$nieniu automatycznego zalaczania pompy. Zastosowana ciecz
powinna by¢ wybrana z uwzglednieniem temperatur wystepujacych w instalacji podczas jej pracy.
W centralnym pulpicie obstugi na mostku powinien by¢ przewidziany grupowy alarm niskiego ci$nienia
gazu lub inne skuteczne $rodki sygnalizujace straty energii zmagazynowanej w akumulatorach hydrau-
licznych. Wskazanie strat zmagazynowanej energii powinno by¢ przewidziane takze na kazdym lokalnym
stanowisku obstugi; lub

.3 niezalezny elektryczny system i silnik dla kazdych drzwi, przy czym kazde zrédlo energii powinno
sktada¢ si¢ z silnika zdolnego do otwarcia i zamknigcia drzwi. Zrédlo energii powinno by¢ zdolne,
w przypadku uszkodzenia zasilania z gléwnego albo awaryjnego Zrédla energii elektrycznej, do automa-
tycznego zasilania z tymczasowego awaryjnego Zrodla energii elektrycznej i zapewnienia przeprowa-
dzenia co najmniej 3-krotnego uruchomienia wszystkich drzwi, tj. zamknigcie — otwarcie — zamknigcie,
w kierunku przeciwnym do przechylu statku wynoszacego 15 °.

W odniesieniu do systeméw wyszczegdlnionych w ust. .7.3.1, .7.3.2 i .7.3.3 zasilanie powinno spelniaé
nastepujace warunki:

Systemy energetyczne zasuwanych drzwi wodoszczelnych uruchamianych mechanicznie powinny by¢
oddzielone od wszelkich innych systeméw energetycznych. Pojedyncze uszkodzenie w elektrycznym lub
hydraulicznym systemie napedowym, wylaczajac sitownik hydrauliczny, nie powinno uniemozliwiaé recznej
obstugi dowolnych drzwi.

Z kazdej strony grodzi, na wysokoSci co najmniej 1,6 m ponad podloga, nalezy zainstalowaé dzwignie
sterujace, ktére powinny by¢ tak wykonane, aby umozliwi¢ osobom przechodzacym przez otwér drzwiowy
utrzymanie obu dzwigni w pozycji otwarcia drzwi, z wykluczeniem przypadkowego uruchomienia mecha-
nizmu zamykajacego. Kierunek przestawiania dZwigni przy otwarciu i zamknigciu drzwi powinien by¢
zgodny z kierunkiem ruchu drzwi i powinien by¢ wyraZnie oznaczony. DZwignie sterujace systemem
hydraulicznym uruchamiajgcym drzwi wodoszczelne w pomieszczeniach mieszkalnych powinny, jesli do
uruchomienia drzwi potrzebna jest tylko jedna czynno$¢, by¢ umieszczone tak, zeby byly poza zasiggiem
dzieci, np. za drzwiczkami panelowymi lub na wysoko$ci co najmniej 170 cm powyzej poziomu pokladu.
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NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B O DLUGOSCI 24 M LUB WIEKSZEJ:

Po obu stronach drzwi powinny by¢ umieszczone tabliczki z instrukcja, jak uruchamiaé system sterowania
drzwiami. Po obu stronach drzwi powinny by¢ takze umieszczone tabliczki z tekstem lub rysunkiem
ostrzegajacym o niebezpieczenstwie pozostawania w otwartych drzwiach, kiedy drzwi zaczynaja si¢
zamykad. Tabliczki powinny by¢ wykonane z trwalego materiatu i powinny by¢ trwale przymocowane.
Tekst na tabliczce z instrukcja lub ostrzezeniem powinien zawiera¢ informacje o czasie zamykania danych
drzwi.

NOWE STATKI KLASY B, C I D O DLUGOSCI 24 M LUB WIEKSZEJ:

Na ile jest to praktycznie mozliwe, wyposazenie i elementy elektryczne drzwi wodoszczelnych powinny by¢
umieszczone ponad pokladem grodziowym i poza rejonami i pomieszczeniami niebezpiecznymi.

Obudowy elementéw elektrycznych umieszczone z konieczno$ci ponizej pokladu grodziowego powinny
posiada¢ odpowiednie zabezpieczenie przeciwko dostaniu si¢ wody do wewnatrz.

Obwody energetyczne, sterujace, wskazujace i alarmowe powinny by¢ zabezpieczone przed uszkodzeniem
w taki sposdb, zeby awaria w obwodzie jednych drzwi nie powodowala awarii w obwodzie jakichkolwiek
innych drzwi. Krétkie spigcia lub inne uszkodzenia w obwodach alarmowych lub wskazujacych polozenie
drzwi nie powinny powodowa¢ utraty mozliwosci mechanicznego uruchamiania tych drzwi. Powinny by¢
zastosowane takie rozwigzania, aby przeciek wody do wewnatrz wyposazenia elektrycznego usytuowanego
ponizej pokladu grodziowego nie powodowatl otwarcia drzwi.

Pojedyncze elektryczne uszkodzenia w systemie napedu operowania lub sterowania zasuwanych drzwi
wodoszczelnych o napedzie silnikowym nie powinny powodowaé otwarcia zamknigtych drzwi. Dostgpnosé
zasilania energig elektryczng powinna by¢ w sposob ciagly kontrolowana w punkcie obwodu elektrycznego
polozonym tak blisko, jak to praktycznie mozliwe, kazdego z silnikéw wymaganych zgodnie z ust. .7.3.
Zanik ktdregokolwiek zasilania powinien uruchamiaé dZwigkowy i $wietlny alarm w centralnym pulpicie
obstugi na mostku.

W centralnym pulpicie obstugi na mostku powinien znajdowac si¢ »przelacznik dyspozytorski« z dwoma
potozeniami rodzaju sterowania: poloZenie »sterowanie miejscowes, ktore powinno pozwala¢ na miejscowe
otwarcie dowolnych drzwi i miejscowe ich zamknigcie po uzyciu, bez zamknigcia automatycznego oraz
polozenie »drzwi zamknigtec, ktére powinno zapewnia¢ automatyczne zamknigcie wszystkich drzwi, ktdre sa
otwarte. Polozenie »drzwi zamknigte« powinno pozwala¢ na miejscowe otwarcie drzwi i nastgpnie, po
zwolnieniu mechanizmu miejscowego sterowania drzwi, powinno spowodowa¢ ich automatyczne ponowne
zamknigcie. »Przetacznik dyspozytorski« powinien normalnie by¢ ustawiony w polozeniu »sterowanie miej-
scowe«. Polozenie »drzwi zamknigte« powinno by¢ stosowane tylko w przypadkach awarii lub w celu
przeprowadzania préb.

Na centralnym pulpicie obstugi na mostku powinien znajdowa¢ si¢ schemat przedstawiajacy rozmieszczenie
wszystkich drzwi, z optycznymi wskaznikami pokazujacymi, w odniesieniu do kazdych drzwi, czy sa one
otwarte, czy zamkniete. Swiatto czerwone powinno wskazywal, ze drzwi sg catkowicie otwarte, a $wiatlo
zielone, ze drzwi sg catkowicie zamknigte. W trakcie zdalnego zamykania drzwi posrednie ich polozenie
powinno by¢ wskazywane przez migotanie $wiatla czerwonego. We wszystkich drzwiach obwody wskazu-
jace powinny by¢ niezalezne od obwodéw sterowania.

Nie powinno by¢ mozliwe zdalne otwarcie dowolnych drzwi z centralnego pulpitu obstugi.

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

9.1

9.2

9.3

Wszystkie drzwi wodoszczelne powinny by¢ zamknigte w czasie zeglugi, z wyjatkiem przypadkéw kiedy
mogg by¢ otwarte, jak to okreslono w pkt .9.2 i .9.3. Drzwi wodoszczelne o szerokosci wigkszej niz 1,2 m,
dopuszczone w pkt 11, moga by¢ otwarte tylko w okolicznosciach wyszczegélnionych we wspomnianym
ustepie. Kazde drzwi otwarte zgodnie z tym ustgpem powinny by¢ gotowe do natychmiastowego
zamknigcia.

Drzwi wodoszczelne moga by¢ otwarte w czasie zeglugi w celu umozliwienia przejscia pasazerom lub
zatodze albo kiedy wymagaja tego prace prowadzone w ich bezposrednim sasiedztwie. Drzwi muszg zostaé
natychmiast zamknigte, kiedy przechodzenie przez drzwi jest zakoniczone lub zakoniczona zostala praca,
ktéra wymagala otwarcia drzwi.

Pozostawienie niektérych drzwi w stanie otwartym podczas zeglugi moze by¢ dopuszczone, lecz jedynie
wtedy, gdy zostanie to uznane za absolutnie konieczne, to znaczy jezeli pozostawienie otwartych drzwi jest
uznane za wazne dla bezpiecznej i prawidlowej eksploatacji sitowni statku albo dla umozliwienia pasazerom
w normalnych warunkach nieograniczonego dostgpu do calego rejonu pasazerskiego. Postanowienia takie
moga by¢ podjete przez administracje panstwa bandery tylko po starannym rozwazeniu wplywu ich
skutkéw na eksploatacje i zdolno$¢ przetrwania statku. Drzwi wodoszczelne dopuszczone do pozostawania
w stanie otwartym powinny by¢ wyraznie wskazane w informacji o statecznosci statku i powinny byé
zawsze gotowe do natychmiastowego zamknigcia.
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NOWE STATKI KLASY B, C I D:

.10.1

.10.2

11

Jezeli administracja panstwa bandery uzna, Ze niezbedne jest zainstalowanie drzwi wodoszczelnych
w grodziach wodoszczelnych oddzielajacych tadownie w przestrzeniach migdzypokladowych, to moga
by¢ wykonane drzwi wodoszczelne odpowiedniej konstrukcji. Drzwi te moga by¢ zawiasowe, zasuwane
lub na rolkach, ale nie powinny by¢ zdalnie sterowane. Powinny one by¢ umieszczone na najwyzszym
poziomie i mozliwie jak najdalej od poszycia burtowego; zewnetrzne krawedzie pionowe nie moga
w zadnym przypadku znajdowac si¢ blizej poszycia burtowego niz w odleglosci jednej piatej szerokosci
statku, mierzgc t¢ odlegto$¢ prostopadle do osi symetrii statku na poziomie najwyzszej podzialowej wodnicy
fadunkowe;j.

Drzwi takie powinny by¢ zamkniete przed rozpoczeciem podrézy i pozostawaé stale zamknigte podczas
zeglugi; nalezy zapisal w dzienniku okretowym, kiedy drzwi zostaly otwarte w porcie i kiedy zostaly
zamknigte przed wyjsciem statku z portu. Jezeli ktérekolwiek z takich drzwi sa dostgpne w czasie podrozy,
nalezy je wyposazy¢ w urzadzenie uniemozliwiajace ich otwarcie przez nieupowaznione osoby. Jezeli
przewiduje si¢ zastosowanie takich drzwi, to ich liczba i sposéb wykonania podlegaja specjalnemu rozpat-
rzeniu przez administracje pafstwa bandery.

Stosowanie w grodziach plyt zdejmowalnych jest niedopuszczalne, z wyjatkiem grodzi znajdujacych sig
w przedziatach maszynowych. Plyty takie powinny zawsze znajdowac si¢ na swoim miejscu przed wyjSciem
statku z portu i nie moga by¢ zdejmowane w morzu z wyjatkiem przypadku naglej koniecznosci wedtug
uznania kapitana. Administracja pafistwa bandery moze zezwoli¢ na zainstalowanie nie wigcej niz jednych
zasuwanych drzwi wodoszczelnych w kazdej gldwnej grodzi poprzecznej, uruchamianych mechanicznie,
szerszych niz to okreslono w ust. .7.1.2, traktowanych jako zamiennik plyt zdejmowalnych, pod warunkiem
ze drzwi te bedg zamkniete przed opuszczeniem portu i bedg pozostawaé zamkniete przez czas podrozy,
z wyjatkiem przypadkéw pilnej koniecznosci wedlug uznania kapitana. Drzwi te nie muszg spelniaé
wymagan pkt .7.1.4 dotyczacych pelnego zamknigcia za pomocg recznego mechanizmu w ciggu
90 sekund. Godzina otwarcia i zamknigcia tych drzwi, zaréwno kiedy statek jest w morzu, jak i w porcie,
powinna by¢ zapisana w dzienniku okretowym.

14.  Statki przewozace pojazdy ciezarowe wraz z towarzyszgcym im personelem (R 16)

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

1

Niniejsze prawidlo ma zastosowanie do statkow pasazerskich zaprojektowanych lub przystosowanych do
przewozu pojazdow cigzarowych i towarzyszacego im personelu.

Jezeli na takim statku calkowita liczba pasazeréw, lacznie z personelem towarzyszacym pojazdom, nie
przekracza N = 12 + A[25, gdzie A = catkowita powierzchnia pokladéw (w metrach kwadratowych)
pomieszczeni przeznaczonych do rozmieszczenia pojazdow cigzarowych, a dostgpna wysoko$¢ w miejscu
postoju oraz przy wjezdzie do tych pomieszczen wynosi nie mniej niz 4 m, wowczas majg zastosowanie
wymagania prawidla 13 pkt .10 dotyczace wodoszczelnosci drzwi, z wyjatkiem tego, ze drzwi mogg by¢
zainstalowane na dowolnym poziomie w grodziach wodoszczelnych dzielacych przestrzeri ladunkows. Poza
tym wymaga si¢ zainstalowania na mostku wskaznikéw automatycznie pokazujgcych, ze wszystkie drzwi sa
zamkniete, a wszystkie zamkniecia zabezpieczone.

Jezeli prawidla niniejszego rozdzialu stosowane sa do takiego statku, to nalezy przyjaé, ze N jest réwne
maksymalnej liczbie pasazerdw, dla ktdrej statek moze uzyskal certyfikat zgodnie z niniejszym prawidtem.

15. Otwory w poszyciu statku ponizej linii granicznej (R 17)

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

1

2.1

2.2

2.3

2.4

Liczba otworéw w poszyciu, biorac pod uwage zalozenia konstrukcyjne i normalne uzytkowanie statku,
powinna by¢ zredukowana do minimum.

Sposob urzadzenia i skuteczno§¢ $rodkéw do zamykania wszelkich otworéw w poszyciu statku powinna
odpowiada¢ celowi, ktéremu stuzg oraz miejscu, w ktorym si¢ znajduja.

Uwzgledniajac wymagania aktualnie obowiazujacej Migdzynarodowej konwengji o liniach fadunkowych, nie
nalezy umieszczaé zadnych iluminatoréw burtowych w takim polozeniu, aby ich dolne krawedzie byly
ponizej linii wykreslonej réwnolegle do pokladu grodziowego przy burcie i majacej swéj najnizszy punkt
w odleglosci 2,5 % szerokosci statku lub 500 mm ponad najwyzsza podzialowa wodnica tadunkows,
w zaleznosci od tego, ktéra z tych wartosci jest wigksza.

Wszystkie iluminatory burtowe, ktorych dolna krawedz lezy ponizej linii granicznej, powinny by¢ takiej
konstrukgji, aby nikt nie mégt ich otworzy¢ bez zgody kapitana statku.

Jezeli w przestrzeni migdzypoktadowej dolna krawedz jakiegokolwiek z iluminatoréw burtowych, okreslo-
nych w pkt .2.3, znajduje si¢ ponizej linii przeprowadzonej na burcie réwnolegle do pokfadu grodziowego
i posiadajacej najnizszy punkt na wysokosci 1,4 m plus 2,5 % szerokosci statku powyzej wodnicy tadun-
kowej, do ktérej statek jest zanurzony w czasie wyjscia z portu, wéwczas wszystkie iluminatory burtowe
tego miedzypokladzia powinny by¢ zamknigte w sposéb wodoszczelny za pomoca klucza, zanim statek
opusci port, i nie moga by¢ otwierane zanim statek nie wejdzie do nastgpnego portu. Przy zastosowaniu
niniejszego ustgpu moze by¢ uwzgledniona odpowiednia poprawka na wodg stodka.
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2.5

4.1

4.2

Iluminatory burtowe oraz ich pokrywy, do ktérych nie ma dostepu podczas Zeglugi, powinny by¢ zamknigte
i zabezpieczone przed wyjsciem statku z portu.

Liczba $ciekéw pokladowych, wylotéw sanitarnych i innych podobnych otworéw w poszyciu statku
powinna by¢ ograniczona do minimum w ten sposob, aby jeden taki wylot obstugiwal mozliwie najwicksza
liczbe rur sanitarnych i innych, albo w inny zadowalajacy sposéb.

Wszystkie wyloty i wloty w poszyciu statku powinny by¢ zaopatrzone w skutecznie dzialajgce, tatwo
dostepne urzadzenia, zapobiegajace przypadkowemu przedostaniu si¢ wody do wnetrza statku.

Uwzgledniajac wymagania aktualnie obowigzujacej Migdzynarodowej konwencji o liniach fadunkowych,
z wyjatkiem przypadku okreslonego w pkt .5, kazdy oddzielny, przeprowadzony przez poszycie statku
odplyw z pomieszczen lezacych ponizej linii granicznej powinien by¢ zaopatrzony albo w jeden samo-
czynny zawor zwrotny ze skutecznie dzialajgcym urzadzeniem do bezposredniego zamykania go z miejsca
potozonego powyzej pokladu grodziowego, albo w dwa samoczynne zawory bez urzadzenia do takiego
zamykania, pod warunkiem Ze wewnetrzny zawor znajduje si¢ powyzej najwyzszej podzialowej wodnicy
fadunkowej i jest zawsze dostepny do sprawdzenia w czasie eksploatacji.

Tam, gdzie jest uzyty zawér ze skutecznie dzialajgcym urzadzeniem zamykajacym, miejsce jego sterowania
polozone powyzej pokladu grodziowego powinno by¢ zawsze latwo dostgpne, a urzadzenie sterujace
powinno by¢ wyposazone we wskaznik otwarcia/zamknigcia zaworu.

Do odplywéw prowadzonych przez poszycie statku z pomieszczen lezgcych powyzej linii granicznej maja
zastosowanie wymagania aktualnie obowiazujacej Migdzynarodowej konwencji o liniach fadunkowych.

W przedziale maszynowym doplywy i odplywy wody do i z mechanizméw powinny posiadaé zawsze latwo
dostepne zawory pomiedzy rurociggami a poszyciem lub pomiedzy rurociggami a skrzynkami rozdziel-
czymi, przymocowanymi do poszycia. Zawory moga by¢ sterowane na miejscu i powinny by¢ wyposazone
we wskaznik otwarcia/zamkniecia.

NOWE STATKI KLASY B, C I D:

.1 Nalezy zapewni¢ latwy dostgp do pokretet i dzwigni armatury burtowej w celu ich obstugi. Wszystkie
zawory uzywane jako armatura burtowa powinny zamyka¢ si¢ przy ruchu pokretel zgodnym z ruchem
wskazowek zegara.

[}

Kurki lub zawory zrzutowe na burcie statku, stuzace do obstugi wody z szumowania kotléw, powinny
by¢ umieszczone w latwo dostepnych miejscach i nie ponizej poszycia pokladu. Kurki i zawory powinny
by¢ tak zaprojektowane, aby latwo bylo zobaczy¢, czy sa otwarte czy zamknigte. Kurki powinny by¢
wyposazone w ostony bezpieczenstwa tak zaprojektowane, aby nie mozna ich bylo zdjaé, gdy kurek jest
otwarty.

w

Wszystkie zawory i kurki na instalacjach rurociggéw, takich jak: instalacje z¢zowe i balastowe, instalacje
oleju smarowego i paliwa, przeciwpozarowe i spustowe, sanitarne i wody chlodzacej itp. powinny by¢
jednoznacznie oznakowane stosownie do ich przeznaczenia.

4 Inne rurociggi wylotowe, jesli wychodzg ponizej najwyzszej podzialowej wodnicy tadunkowej, powinny
by¢ wyposazone w réwnorzedne Srodki odcigcia na burcie statku; jesli wychodzg powyzej najwyzszej
podzialowej wodnicy tadunkowej, to nalezy je wyposazy¢ w zwykle klapy sztormowe. W obu przypad-
kach mozna pomingé zawory, jedli zastosowano rury o grubosci takiej samej jak posrednie wyloty
poszyciowe z toalet i umywalek, wyloty podlogowe z lazienek itp. wyposazone w klapy sztormowe
lub zabezpieczone w inny sposob przed uderzeniem wody. Grubo§¢ $cian tych rur nie musi jednak by¢
wigksza niz 14 mm.

»

Jesli zastosowano zawér z bezposrednim mechanizmem zamykajacym, to powinien by¢ zamontowany
w latwo dostepnym miejscu oraz powinien by¢ wyposazony we wskaznik pokazujacy, czy zawor jest
otwarty czy zamkniety.

=N

Jesli zawory z bezposrednim mechanizmem zamykajacym sa zamontowane w pomieszczeniach maszy-
nowych, wystarczajace jest zapewnienie mozliwosci sterowania nimi w miejscach, w ktérych s3 umiesz-
czone, pod warunkiem ze miejsca te s3 latwo dostgpne we wszystkich warunkach eksploatacyjnych.

Wszystkie zawory i armatura, mocowane w poszyciu statku, wymagane przez niniejsze prawidlo, powinny
by¢ ze stali, brazu lub innego uznanego materiatu ciagliwego. Nie nalezy stosowaé zawordw ze zwyklego
zeliwa lub podobnego materiatu. Wszystkie rurociagi, do ktérych odnosi si¢ niniejsze prawidto, powinny by¢
ze stali lub innego réwnowaznego materiatlu uznanego przez administracj¢ pafstwa bandery.

Furty wej$ciowe i fadunkowe polozone ponizej linii granicznej powinny posiadal wystarczajacg wytrzyma-
to§¢. Powinny one by¢ skutecznie zamknigte przed wyjsciem statku z portu, w sposéb zapewniajacy wodo-
szczelno$é, oraz pozostawaé zamknigte podczas zeglugi.
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Furty takie w Zadnym wypadku nie moga by¢ polozone, tak aby ich dolna krawedZ znajdowala si¢ ponizej
najwyzszej podzialowej wodnicy ladunkowej.

16. Integralno$¢ szczelnos$ci statkow pasazerskich ponad linig graniczng (R 20)

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

1

Nalezy przedsiewzigé¢ wszystkie uzasadnione i wykonalne $rodki ograniczajace dostep wody i jej rozprzest-
rzenianie si¢ powyzej pokladu grodziowego. Powyzsze $rodki moga obejmowal grodzie czgSciowe lub
ostony. Gdy czgSciowe grodzie wodoszczelne lub ostony s3 zainstalowane na pokladzie grodziowym,
powyzej lub w bezposrednim sasiedztwie gléwnych grodzi podzialowych, ich poszycie i polaczenie
z pokladem grodziowym powinny by¢ wodoszczelne, tak aby ograniczy¢ przeplyw wody wzdluz pokladu,
gdy uszkodzony statek znajduje si¢ w przechyle. Jedli czgSciowa grodZ wodoszczelna nie lezy w jednej linii
z grodzig znajdujaca si¢ ponizej, to poklad grodziowy na przestrzeni miedzy tymi grodziami nalezy
wykona¢ jako skutecznie wodoszczelny.

Poklad grodziowy albo poklad lezacy ponad nim powinien by¢ strugoszczelny. Wszystkie otwory
w nieostonietym pokladzie powinny mie¢ zrebnice o dostatecznej wysokosci i wytrzymatosci, jak réwniez
powinny by¢ zaopatrzone w skuteczne $rodki do ich szybkiego, strugoszczelnego zamknigcia. Furty wodne,
bariery i $cieki pokladowe powinny by¢ tak urzadzone, aby w kazdych warunkach pogodowych pozwalaty
na szybkie splyniecie wody z pokladu otwartego.

Na istniejgcych statkach klasy B otwarte wyloty rur odpowietrzajacych wyprowadzonych do wewnatrz
nadbudéwki powinny znajdowaé si¢ co najmniej 1 m powyzej wodnicy statku przechylonego do 15°
lub do maksymalnego kata przechylu w posrednich stadiach zatapiania okre$lonego obliczeniowo,
w zaleznodci od tego, ktdry kat jest wigkszy. Alternatywnie, rury odpowietrzajace zbiorniki inne niz zbior-
niki olejowe, moga by¢ wyprowadzone przez burty nadbudéwki. Przepisy niniejszego ustgpu nie naruszaja
postanowieni obowigzujacej Migdzynarodowej konwengji o liniach fadunkowych.

Iluminatory burtowe, furty wejsciowe, tadunkowe oraz inne $rodki do zamykania otworéw w poszyciu
statku powyzej linii granicznej powinny by¢ zaprojektowane i wykonane, tak aby byly dostatecznie wytrzy-
male, biorac pod uwage przedzial, w ktérym sg zainstalowane, i ich polozenie wzgledem najwyzszej
podzialowej wodnicy fadunkowe;.

Wszystkie iluminatory burtowe pomieszczenn potozonych pod pierwszym pokladem powyzej pokladu
grodziowego nalezy wyposazy¢ w odpowiednie pokrywy wewnetrzne, ktére moga by¢ fatwo i skutecznie
zamykane i zapewniaja wodoszczelno$c.

17. Zamykanie drzwi fadunkowych (R 20-1)
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

1

Nastgpujgce drzwi, umieszczone powyzej linii granicznej, powinny by¢ zamknigte i zabezpieczone przed
wyjSciem statku w jakakolwiek podréz i powinny pozosta¢ zamkniete i zabezpieczone dopoki statek nie
zacumuje przy nastgpnym nabrzezu:

.1 drzwi fadunkowe w poszyciu burt lub w $cianach zamknigtych nadbudéwek;
.2 furty dziobowe usytuowane w miejscach wskazanych w pkt .1.1;
.3 drzwi fadunkowe w grodzi zderzeniowej;

.4 rampy strugoszczelne stanowiace alternatywne zamknigcie do zamknigé okreslonych w pkt .1.1-.1.3.
W przypadku gdy drzwi nie moga by¢ otwierane lub zamykane, kiedy statek jest przy nabrzezu, takie
drzwi mogg by¢ otwierane lub pozostawione otwarte, kiedy statek zbliza si¢ do nabrzeza lub od niego
odchodzi, ale tylko na czas, jaki jest konieczny do ich uruchomienia kiedy to tylko bedzie mozliwe.
Wewnetrzne drzwi dziobowe muszg by¢ w kazdym przypadku zamknigte.

Niezaleznie od wymagan okreslonych w ust. .1.1 oraz .1.4, administracja pafistwa bandery moze wyrazi¢
zgode na to, aby okre§lone drzwi mogly by¢ otwierane na podstawie decyzji kapitana, jezeli jest to
konieczne dla eksploatacji statku lub dla zaokrgtowania i wyokretowania pasazeréw, kiedy statek jest na
bezpiecznym kotwicowisku i pod warunkiem ze bezpieczenistwo statku nie ulegnie obnizeniu.

Kapitan powinien zapewni¢ stosowanie skutecznego systemu nadzoru i meldowania o zamknigciu i otwarciu
drzwi, do ktérych odnosi si¢ ust. .1.

Przed wyjSciem statku w jakakolwiek podréz kapitan powinien dopilnowaé dokonania zapisu w dzienniku
okrgtowym, jak jest to wymagane w prawidle 22, o czasie ostatniego zamknigcia drzwi wyszczeg6lnionych
w pkt .1 oraz o czasie kazdego otwarcia poszczegdlnych drzwi zgodnie z pkt .2.
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17-1 Integralno$¢ szczelnosci z pokladu ro-ro (pokladu grodziowego) do pomieszczen ponizej (R 20-2)

NOWE STATKI PASAZERSKIE RO-RO KLASY B, C I D:

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

Uwzgledniajac postanowienia pkt .1.2 i .1.3, wszystkie zejsciowki do przestrzeni pod pokladem grodziowym
powinny mie¢ najnizsza krawedZ otworu w odleglosci nie mniejszej niz 2,5 m ponad pokladem
grodziowym.

Otwory ramp wjazdowych do przestrzeni ponizej pokladu grodziowego powinny by¢ zamykane strugosz-
czelnie w celu uniemozliwienia wtargni¢cia wody ponizej pokladu, a sygnaly alarmowe i wskazniki powinny
by¢ wyprowadzone na pulpit na mostku nawigacyjnym.

Administracja paristwa bandery moze wyrazi¢ zgod¢ na umieszczenie poszczegdlnych zejsciéwek do prze-
strzeni pod pokladem grodziowym, jezeli sa one niezbedne dla podstawowych warunkéw eksploatacji
statku, np. utrzymania ruchu maszynowni i magazynéw, pod warunkiem ze zej$ciowki beda wodoszczelne,
a sygnaly alarmowe i wskazniki wyprowadzone na pulpit na mostku nawigacyjnym.

Przejscia, do ktérych odnosza si¢ pkt .1.2 i .1.3, powinny by¢ zamknigte przed odejsciem statku od nabrzeza
w jakakolwiek podréz i pozostawione zamknigte az do postoju przy nastgpnym nabrzezu.

Kapitan statku powinien zapewni¢ stosowanie skutecznego systemu nadzoru i meldowania dotyczacego
zamykania i otwierania przej$¢, do ktérych odnoszg sie pkt .1.2 i .1.3; oraz

kapitan statku powinien dopilnowac, aby, zgodnie z wymaganiem prawidla II-1/B/22, przed odejéciem statku
od nabrzeza zapisano w dzienniku okretowym czas ostatniego zamkniecia przejs¢, do ktérych odnoszg sie
pkt 1211 .1.3.

Nowe pasazerskie statki ro-ro klasy C o dlugo$ci mniejszej niz 40 m oraz nowe pasazerskie statki ro-ro klasy
D mogg, zamiast spelnienia wymagania pkt 1.1-.1.6, spelnia¢ wymagania pkt .2.1-.2.4, pod warunkiem ze
wysoko$¢ zrebnicy oraz dolnej krawedzi wynosi co najmniej 600 mm na otwartych pokladach fadunkowych
ro-ro i co najmniej 380 mm na zamknietych pokladach tadunkowych ro-ro.

ISTNIEJACE STATKI PASAZERSKIE RO-RO KLASY B:

2.1

2.2

2.3

Wszystkie zej$ciowki z pokladu ro-ro, ktore prowadza do przestrzeni ponizej poktadu grodziowego,
powinny by¢ strugoszczelne, a na mostek nawigacyjny powinna by¢ doprowadzona sygnalizacja wskazujaca,
czy zejScidwka jest otwarta, czy zamknigta.

Wszystkie takie zejsciowki powinny by¢ zamknigte przed odejSciem od nabrzeza statku udajacego sig
w jakakolwiek podréz i pozostawaé zamknigte az do zacumowania przy nastgpnym nabrzezu.

Niezaleznie od wymagan ust. .2.2 administracja panstwa bandery moze wyrazi¢ zgode, aby niektére
zejSciéwki byly otwarte podczas podrézy, ale tylko na czas wystarczajacy do przejscia i jezeli jest to
niezbedne dla podstawowych warunkéw eksploatacji statku.

17-2 Dostep na poklady ro-ro (R 20-3)

WSZYSTKIE STATKI PASAZERSKIE RO-RO:

Na wszystkich statkach pasazerskich ro-ro kapitan lub wyznaczony oficer powinni dopilnowa¢, aby bez ich zgody
pasazerowie nie wchodzili na zamkniety poklad ro-ro podczas podrézy morskiej statku.

Zamknigcia w grodziach na pokladzie ro-ro (R 20-4)

NOWE PASAZERSKIE STATKI RO-RO KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE PASAZERSKIE STATKI RO-RO
KLASY B:

1

Wszystkie grodzie poprzeczne lub wzdluzine, ktére zostaly uwzglednione jako skuteczny Srodek ograni-
czenia zgromadzonej wody morskiej na pokladzie ro-ro, powinny by¢ umieszczone i zabezpieczone przed
odejsciem statku od nabrzeza i pozostawaé na miejscu zamocowane az do zacumowania przy nastgpnym
nabrzezu.

Niezaleznie od wymagan pkt .1 administracja panstwa bandery moze wyrazi¢ zgodg, aby niektére przejscia
w tych grodziach byly otwarte podczas podrdzy, ale tylko na czas wystarczajacy do przejscia i jezeli jest to
niezbedne dla podstawowych warunkéw eksploatacji statku.
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19.

20.

21.

Informacja o statecznosci (R 22)

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

1

Kazdy statek pasazerski powinien po ukonczeniu budowy zostal poddany prébie przechyléw i powinny
zosta¢ okre$lone parametry jego stateczno$ci. Kapitan statku powinien otrzymaé takze informacje, odpo-
wiadajace wymaganiom administracji pafistwa bandery, ktére sg niezbedne do uzyskania w sposob prosty
i szybki dokladnych danych i wskazéwek dotyczacych statecznosci statku w zmienionych warunkach
eksploatacji.

Jezeli na statku zostang wprowadzone jakiekolwiek zmiany majace istotny wplyw na dostarczong kapitanowi
informacje o statecznosci, nalezy dostarczy¢ mu poprawiong informacje o statecznosci. Jezeli zajdzie
potrzeba, nalezy statek poddaé ponownym prébom przechytow.

Okresowo, w odstgpach czasu nieprzekraczajacych pieciu lat, na kazdym statku pasazerskim nalezy prze-
prowadzal weryfikacje masy statku pustego w celu sprawdzenia, czy nie ulegla zmianie wyporno$¢ statku
pustego i wzdluzne polozenie $rodka masy. Statek nalezy poddaé ponownej probie przechyléw, jezeli
zostanie stwierdzone lub uznane za pewne, Ze w poréwnaniu z zatwierdzong informacjg o statecznosci
zmiana wypornosci statku pustego jest wigksza niz 2 % lub wzdluzne przesunigcie Srodka masy przekracza
1% L.

Administracja panstwa bandery moze zwolni¢ z préby przechyléw dany statek, jesli podstawowe dane
stateczno$ciowe sg znane z préby przechylow statku siostrzanego i jezeli stwierdzi, ze wszystkie te dane
sa wystarczajgce, aby mie¢ wiarygodne informacje co do statecznosci statku zwolnionego od préby.
Odestanie do okdlnika IMO MSC/Circ.1158.

Jezeli dokladna préba przechyléw nie jest wykonalna w praktyce, wyporno$¢ statku pustego i polozenie
$rodka masy okresla si¢ za pomocg weryfikacji masy statku pustego i dokladnych obliczer. Odestanie do
informacji zawartych w prawidle 2.7 kodeksu jednostek szybkich z 2000 r.

Plany zabezpieczenia niezatapialno$ci (R 23)

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

Do uzytku oficera dowodzacego statkiem powinny by¢ na stale wywieszone plany, pokazujace w sposéb wyrazny
granice przedzialéw wodoszczelnych kazdego poktadu i tadowni, otwory w nich wraz z urzadzeniami zamyka-
jacymi i usytuowaniem ich urzadzen sterujacych, a takze rozplanowanie systeméw do wyréwnywania przechylow
spowodowanych zatopieniem. Ponadto powyzsze informacje zebrane w formie broszury nalezy udostgpnié
oficerom statku.

Integralno$¢ kadtuba i nadbud6éwki, zapobieganie awariom i kontrola (R 23-2)

1

Na mostku nalezy przewidzie¢ wskazniki dla wszystkich drzwi burtowych, furt tadunkowych i innych
urzadzen zamykajacych, ktérych niezamkniecie albo niewlasciwe zabezpieczenie mogloby doprowadzi¢ do
zatopienia pomieszczen kategorii specjalnej lub pomieszczen tadunkowych ro-ro. System wskaznikéw powi-
nien by¢ zaprojektowany z uwzglednieniem zasady zachowania bezpieczefistwa w przypadku uszkodzenia
i powinien alarmowa¢ wizualnie, jezeli drzwi nie sg calkowicie zamknigte lub jezeli urzadzenia zabezpie-
czajace nie znajduja si¢ na swoim miejscu i nie sa catkowicie zablokowane, oraz alarmowaé akustycznie,
jezeli takie drzwi lub §rodki zamykajace otworzg si¢ lub odblokuja si¢ urzadzenia zabezpieczajace. Zestaw
wskaznikéw na mostku powinien posiada¢ funkcje wyboru »port/podréz morska« rozwiazang w taki sposéb,
ze alarmy dzwigkowe sa przekazywane na mostek nawigacyjny, jezeli statek opuszcza port, a furta dziobowa
lub drzwi wewngtrzne, furta rufowa lub ktérekolwiek drzwi burtowe nie zostaly zamknigte, albo zamykajace
je urzadzenia znajduja si¢ w niewla$ciwym potozeniu. Zasilanie systemu wskaznikéw powinno by¢ nieza-
lezne od zasilania napedu i zabezpieczania drzwi. Nie wymagaja zmiany systemy wskaznikow, ktdre zostaty
zatwierdzone przez administracje panstwa bandery i zainstalowane na istniejacych statkach.

Nalezy zapewni¢ takie $rodki jak nadzor za pomocy telewizji przemystowej i instalacje wykrywania prze-
cieku wody w celu wskazywania na mostku nawigacyjnym i w centrali manewrowo-kontrolnej wszelkich
przeciekdw poprzez furte dziobowa, furte rufowg lub jakiekolwiek inne furty tadunkowe albo wjazdowe,
ktére to przecieki mogg doprowadzi¢ do powaznego zatopienia pomieszczen kategorii specjalnej lub
pomieszczent tadunkowych ro-ro.

Pomieszczenia kategorii specjalnej i pomieszczenia fadunkowe ro-ro powinny by¢ albo ciagle patrolowane,
albo obserwowane przy uzyciu skutecznie dzialajacych $rodkéw, takich jak telewizja przemystowa, tak aby
jakiekolwiek przemieszczenie si¢ pojazdéw w warunkach sztormowych lub samowolne wejscie pasazerow
do tych pomieszczenn podczas podrézy morskiej mogly by¢ zauwazone.

Na statkach powinny znajdowa¢ si¢ wytozone w odpowiednim miejscu instrukcje operowania zamykaniem
i zabezpieczeniem wszystkich drzwi burtowych, furt fadunkowych i innych urzadzen zamykajacych, ktérych
niezamkniecie lub niewlasciwe zabezpieczenie mogloby doprowadzi¢ do zatopienia pomieszczenia kategorii
specjalnej lub pomieszczenia tadunkowego ro-ro.

Cechowanie, okresowe uruchamianie i inspekcja drzwi wodoszczelnych itp. (R 24)

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

1

Co tydzien powinny odbywa¢ si¢ ¢wiczenia w operowaniu drzwiami wodoszczelnymi, iluminatorami burto-
wymi, zaworami i mechanizmami zamykajacymi $cieki pokladowe.
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22.

23.

24.

.2 Wszystkie drzwi wodoszczelne w gtéwnych grodziach poprzecznych, jezeli s3 uzywane na morzu, powinny
by¢ sprawdzane codziennie.

.3 Drzwi wodoszczelne oraz wszystkie mechanizmy i wskazniki z nimi polaczone, wszystkie zawory, ktérych
zamknigcie wymagane jest dla zapewnienia wodoszczelno$ci przedziatu oraz wszystkie zawory, ktérych
uruchamianie jest konieczne do pracy uktadu wyréwnujacego przechyt spowodowany uszkodzeniem statku,
powinny by¢ na morzu poddawane inspekeji przynajmniej raz na tydzie.

4 Wszystkie zawory, drzwi i mechanizmy powinny by¢ odpowiednio oznakowane, aby mogly by¢ wlasciwie
uzyte w celu zapewnienia maksymalnego bezpieczeristwa.

Zapisy w dzienniku okretowym (R 25)
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Zanim statek opusci port, nalezy zamontowal na miejsce zdejmowalne plyty oraz zamknaé drzwi zawia-
sowe, iluminatory burtowe, furty wejsciowe, fadunkowe oraz inne otwory, ktére stosownie do niniejszych
prawidel powinny by¢ zamknigte w czasie zeglugi. W dzienniku polowowym nalezy zapisa¢ godzing
zamknigcia i godzing otwarcia (jezeli jest do dopuszczone niniejszym rozporzadzeniem).

.2 W dzienniku okretowym powinny by¢ zamieszczone zapisy dotyczace wszystkich ¢wiczen i inspekji
wymaganych przez prawidlo 21, z podaniem wyraznego opisu wszelkich dostrzezonych usterek.

Podnoszone platformy i rampy dla pojazdéw
NOWE STATKI KLASY A, B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

Na statkach wyposazonych w poklady podwieszone, przeznaczone do przewozu pojazdéw osobowych, ich
budowa, instalacja i dzialanie powinny by¢ zgodne ze Srodkami wymaganymi przez administracj¢ pafstwa
bandery. W odniesieniu do ich budowy nalezy zastosowaé odpowiednie przepisy uznanej organizacji.

Porecze
NOWE STATKI KLASY A, B, C 1 D ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 r. LUB PO TE] DACIE:

1. Na pokladach zewnetrznych, do ktérych majg dostep pasazerowie, a gdzie nie zamontowano nadburcia
odpowiedniej wysokosci, nalezy zamontowaé porecze o wysokosci minimum 1 100 mm powyzej pokladu,
o takiej konstrukcji, aby uniemozliwi¢ wspinanie si¢ na nie i przypadkowe wypadniecie z tego pokladu.

2. Schody i spoczniki na takich poktadach zewngtrznych powinny by¢ réwniez wyposazone w porgcze
o réwnorzednej konstrukgji.

CZESC C
URZADZENIA MASZYNOWE
Przepisy ogélne (R 26)
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Mechanizmy, kotly i inne zbiorniki ci$nieniowe wraz z przynaleznymi do nich instalacjami rurociggdéw oraz
armaturg powinny by¢ zainstalowane i zabezpieczone w taki sposob, aby ograniczy¢ do minimum mozliwo$é
zagrozenia dla znajdujacych si¢ na statku osob, zwracajac szczegdlng uwage na czeéci ruchome, powierzchnie
gorgce i inne niebezpieczenstwa.

.2 Nalezy przewidzie¢ $rodki zapewniajace utrzymanie lub przywrécenie normalnej pracy mechanizméw napedo-
wych, nawet jezeli jeden z waznych mechanizméw pomocniczych bedzie nieczynny.

.3 Nalezy przewidzie¢ $rodki pozwalajace na uruchomienie mechanizméw ze stanu bezenergetycznego statku bez
pomocy z zewnatrz.

NOWE STATKI KLASY B I C:

.4 Mechanizmy napedu gtéwnego oraz wszystkie mechanizmy pomocnicze wazne dla napedu i bezpieczenistwa
statku powinny, tak jak zostaly na statku zamontowane, by¢ zdolne do pracy, gdy statek jest wyprostowany
i gdy jest przechylony do 15 ° wlgcznie w warunkach statycznych oraz do 22,5 ° w warunkach dynamicznych
(kolysanie boczne) na dowolna burte i jednoczesnie jest przeglebiany dynamicznie (kotysanie wzdluzne) do
7,5 ° na dziéb lub rufe.
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NOWE STATKI KLASY A, B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.5 Nalezy zapewni¢ $rodki umozliwiajace zatrzymanie mechanizmu napedowego i Sruby napedowej w naglym
przypadku z odpowiedniego miejsca polozonego poza maszynownig/sterownig, na przyklad z otwartego
pokladu lub steréwki.

STATKI KLASY B, C I D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB PO TE] DACIE:

.6 Usytuowanie i rozplanowanie rurociggéw odpowietrzajacych zbiornikéw rozchodowych i osadowych paliwa
oraz zbiornikéw oleju smarnego powinno by¢ takie, aby w przypadku uszkodzenia rurociggu odpowietrzaja-
cego nie spowodowalo to bezposredniego zagrozenia przedostania si¢ bryzgéw wody morskiej lub wody
deszczowej. Na kazdym statku, dla kazdego rodzaju paliwa uzywanego na statku, koniecznego do napedu
oraz dla waznych systeméw, nalezy przewidzie¢ dwa zbiorniki rozchodowe paliwa lub rozwigzanie réwno-
wazne, o pojemno$ci wystarczajagcej na co najmniej 8 godzin pracy dla statkéw klasy B oraz 4 godziny dla
statkéw klasy C i D, z maksymalng mocg ciggla oraz pracg pradnic przy normalnym obcigzeniu na morzu.

Silniki spalinowe (R 27)
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Silniki spalinowe o $rednicy cylindra 200 mm i wigkszej lub o objetoéci skrzyni korbowej 0,6 m? i wigkszej
powinny posiada¢ na skrzyni korbowej przeciwwybuchowe zawory bezpieczefistwa odpowiedniego typu i o
wystarczajacej powierzchni przelotu. Zawory bezpieczenstwa powinny by¢ odpowiednio usytuowane lub wypo-
sazone w $rodki, ktére zapewnia takie skierowanie wylotu, aby zminimalizowa¢ mozliwos¢ obrazen czlonkéw
zatogi.

Pompowe instalacje zgzowe (R 21)
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1.1 Kazdy statek powinien by¢ wyposazony w skutecznie dzialajgca pompowa instalacje z¢zowa, zdolng do
wypompowania i osuszenia kazdego przedziatlu wodoszczelnego, innego niz pomieszczenia na stale przezna-
czone do przewozu wody stodkiej, balastu wodnego, paliwa lub ladunku cieklego, dla ktérych przewidziano
inne skuteczne dzialajace $rodki pompowania, we wszelkich spotykanych w praktyce warunkach. Nalezy
zapewni¢ skuteczne $rodki do usuwania wody z ladowni posiadajacych izolacje termiczna.

.1.2 Pompy sanitarne, balastowe i ogélnego uzytku mogg by¢ uznane za niezalezne pompy z¢zowe z napedem
mechanicznym, jezeli majg niezbedne polaczenia z rurociagiem z¢zowym.

.1.3 Wszystkie rurociagi z¢zowe umieszczone wewnatrz lub ponizej zbiornikéw na paliwa plynne, jak réwniez
w maszynowniach lub kotlowniach, wlacznie z pomieszczeniami zespotu pomp paliwowych i zbiornikéw
osadowych paliwa, powinny by¢ wykonane ze stali lub innych odpowiednich materialow.

.1.4 Uklad pompowych instalacji zgzowych i balastowych powinien by¢ tak urzadzony, aby uniemozliwial prze-
dostawanie si¢ wody z morza i z balastowych zbiornikéw wodnych do przedzialéw ladunkowych
i maszynowych albo z jednego przedziatu do drugiego. Nalezy zastosowa¢ urzadzenia zabezpieczajace zbior-
niki glebokie, majace polaczenia z rurociggami z¢zowymi i balastowymi, przed zalaniem ich przez nieuwage
woda morskg, gdy zawierajg tadunek, jak réwniez zabezpieczy¢ je przed opréznieniem przez pompe z¢zowa,
gdy zawieraja balast wodny.

.1.5 Wszystkie skrzynki rozdzielcze i recznie sterowane zawory polaczone z systemem pomp z¢zowych powinny
znajdowac si¢ w miejscach dostepnych w normalnych okolicznosciach.

NOWE STATKI KLASY B, C I D:

1.6 Nalezy zastosowaé urzadzenia do osuszania zamknigtych pomieszczent fadunkowych znajdujacych si¢ na
pokladzie grodziowym.

.1.6.1 Jezeli warto$¢ wolnej burty liczonej od pokladu grodziowego albo usytuowanie pokladu wolnej burty jest
takie, ze krawedZ pokladu zanurza si¢ przy przechyle bocznym statku wickszym od 5°, to osuszanie
powinno by¢ dokonywane za pomoca odpowiedniej ilosci i wielkosci Sciekéw pokladowych z odlotami
prowadzacymi bezposrednio za burte, zainstalowanych zgodnie z wymaganiami prawidla 15.

.1.6.2 Jezeli warto$¢ wolnej burty jest taka, ze krawedz pokladu grodziowego zanurza si¢ przy przechyle bocznym
statku rownym 5 ° lub mniejszym, odprowadzenie wody z zamknigtych pomieszczen fadunkowych znaj-
dujacych si¢ na pokladzie grodziowym powinno by¢ skierowane do odpowiedniego pomieszczenia lub
pomieszczen o wystarczajacej pojemnosci, wyposazonych w instalacje alarmowa wysokiego poziomu
wody oraz odpowiednie urzadzenie do odprowadzania wody za burte. Dodatkowo nalezy zapewnié:

.1 taka liczbg, wymiary i rozmieszczenie $cickéw pokladowych, aby pozwalaly na uniknigcie gromadzenia
sie nadmiernej ilosci rozlanej wody;

.2 takie urzadzenia pompujace, wymagane niniejszym prawidlem, ktére uwzgledniaja wymagania dotyczace
stalych gasniczych instalacji na mgle wodng;
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.3 aby woda zanieczyszczona benzyna lub innymi substancjami niebezpiecznymi nie byta odprowadzana
do przedzialéw maszynowych lub innych pomieszczen, w ktérych moga znajdowac sie zrodla zaplonu;
oraz

.4 wyposazenie S$cickéw pokladowych w $rodki zapobiegajace ubytkowi gazu ga$niczego tam, gdzie
pomieszczenie tadunkowe chronione jest przez instalacje gasniczg na dwutlenek wegla.

NOWE STATKI KLASY A, B, C I D:

.1.6.3 Instalacja osuszajaca poklady ro-ro oraz poklady przeznaczone dla pojazdéw powinna by¢ wystarczajaco

wydajna, aby Scieki pokladowe, furty odplywowe itp. na prawej burcie i na lewej burcie mogly odprowadzi¢
wode pochodzaca z urzadzen zraszajacych i pozarowych, z uwzglednieniem przechytu i przeglebienia
statku.

.1.6.4 Jezeli sa one wyposazone w dysze i hydranty, w pomieszczeniach rekreacyjnych przeznaczonych dla

pasazeréw i zalogi, powinna znajdowac si¢ wystarczajaca liczba $ciekéw pokladowych dla odprowadzenia
wody pochodzacej z glowic zraszajacych znajdujacych sie w takim pomieszezeniu i dwéch wezy pozarni-
czych z pradnicami. Scieki pokladowe umieszczane s3 w najbardziej optymalnych miejscach, np. w kazdym
rogu.

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

Pompowa instalacja z¢zowa wymagana w pkt .1.1 powinna by¢ zdolna do dzialania we wszystkich spoty-
kanych w praktyce warunkach po uszkodzeniu statku, bez wzgledu na to, czy statek posiada przechyt, czy
tez nie. W tym celu rurociagi ssace powinny by¢ zazwyczaj doprowadzone do obu burt, z wyjatkiem
waskich przedzialéw w koncach statku gdzie mozna uznaé za wystarczajacy tylko jeden rurociag ssacy.
W przedziatach o nietypowym ksztalcie moga by¢ wymagane dodatkowe rury ssace. Nalezy zastosowaé
odpowiednie urzadzenia, aby woda znajdujaca si¢ w przedziale miata fatwy doplyw do rur ssacych.

Tam, gdzie jest to praktycznie mozliwe, pompy z¢zowe z napedem mechanicznym powinny by¢ umiesz-
czone w osobnych przedziatach wodoszczelnych tak usytuowanych i rozplanowanych, aby przedzialy te nie
mogly zostal zatopione na skutek tego samego uszkodzenia. Jezeli silnik gléwny, mechanizmy pomocnicze
i kotly znajduja si¢ w dwoch lub wigcej przedziatach wodoszczelnych, to pompy mogace osuszyé zezy
powinny by¢, w miare mozliwoci, rozdzielone miedzy te przedzialy.

Z wyjatkiem pomp dodatkowych, ktére moga osuszac tylko przedzialy skrajnikéw, kazda wymagana pompa
z¢zowa powinna mie¢ mozliwo$¢ ssania wody z kazdego przedzialu, ktéry powinien by¢ osuszony zgodnie
z pkt .1.1.

Kazda pompa z¢zowa z napgdem mechanicznym powinna pompowaé wod¢ wymaganym gléwnym ruro-
ciagiem zg¢zowym, nadajac jej predkos$¢ nie mniejsza niz 2 m/s. Niezalezne pompy z¢zowe z napgdem
mechanicznym zainstalowane w przedziatach maszynowych powinny mie¢ bezposrednie rurociagi ssace
z tych przedzialéw, z tym ze nie wymaga si¢, aby w kazdym z nich bylo wigcej niz dwa takie rurociagi.
Jezeli przewiduje si¢ dwa lub wigcej rurociggdw ssacych, nalezy umiesci¢ przynajmniej po jednym z nich
przy kazdej burcie. Bezposrednie rurociagi ssace powinny by¢ odpowiednio rozmieszczone, te zas$, ktdre sg
w przedziale maszynowym, powinny posiada¢ $rednice nie mniejsze od $rednicy gléwnego rurociggu zezo-
wego.

Oprécz bezposredniego rurociggu lub rurociggéw ssacych wymaganych w pkt .2.4 nalezy zainstalowal
w przedziale maszynowym bezposredni rurocigg ssacy z gléwnej pompy chlodzacej, dochodzacy do
poziomu ssania z z¢z przedzialu maszynowego, zaopatrzony w zawér zwrotny; Srednica tego bezposred-
niego rurociagu ssacego powinna by¢ réwna $rednicy wlotu uzytkowanych pomp.

Wrzeciona burtowych zaworéw wlotowych i zaworéw bezposrednich rurociggéw nalezy wyprowadzié
dostatecznie wysoko ponad podloge maszynowni.

Wszystkie rurociggi zezowe powinny by¢, az do polaczen z pompami, niezalezne od pozostalych ruro-
ciggow.
Srednice »d« gléwnego rurociagu zgzowego i jego odgalezien nalezy oblicza¢ zgodnie z podanymi nizej

wzorami. Jednakze rzeczywista Srednica wewnetrzna gléwnego rurociagu z¢zowego moze by¢ zaokraglona
do najblizszego znormalizowanego wymiaru w uzgodnieniu z administracjg panstwa bandery: gléwny

rurocigg ZezZowy ssacy:

d =25+ 1,68 /LB + D)

odgalezienia ssacego rurociagu zezowego miedzy skrzynkami zbiorczymi i systemami ssgcymi:

d =25+ 2,15/1;(B + D)
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gdzie:

d to $rednica wewnetrzna gléwnego rurociggu zgzowego (w milimetrach),

»Le 1B« to dlugosc i szerokos¢ statku (w metrach),

L, to szeroko$¢ przedzialu, oraz

D jest to wysoko§¢ boczna statku do pokladu grodziowego (w metrach); na statku posiadajacym
zamknigte pomieszczenie ladunkowe usytuowane na pokladzie grodziowym, ktore jest
wewnetrznie osuszane zgodnie z wymaganiami pkt .1.6.2 i rozciaga si¢ na calg dlugos¢ statku,
»D« nalezy mierzy¢ do najblizszego pokladu znajdujacego si¢ nad pokladem grodziowym. Jezeli
zamknigte pomieszczenia fadunkowe nie rozciggaja si¢ na calg dlugos¢ statku, to jako »D« nalezy
przyjmowaé wysoko$¢ boczng statku plus lh/L, gdzie »l« i »h« stanowig odpowiednio calkowitg
dhugos¢ 1 wysoko$¢ zamknigtych pomieszczen fadunkowych.

Nalezy zastosowaé odpowiednie $rodki, aby zaden przedzial osuszany przez rurociag ze¢zowy nie mogt byé
zatopiony w razie rozlaczenia lub uszkodzenia tego rurociagu w jakimkolwiek innym przedziale na skutek
zderzenia lub wejScia na mielizng. W tym celu, jezeli rurociag bedzie przeprowadzony w jakimkolwiek
miejscu blizej burty statku niz w odleglosci jednej piatej szerokosci statku (mierzonej prostopadle do plasz-
czyzny symetrii statku na poziomie najwyzszej podziatlowej wodnicy tadunkowej) albo w stgpce skrzyn-
kowej, nalezy zainstalowaé zawor zwrotny na rurociggu w przedziale, w ktérym znajduje si¢ jego wlot.

Skrzynki rozdzielcze, kurki i zawory w instalacji rurociagéw zg¢zowych powinny by¢ tak rozmieszczone, aby
w przypadku zatopienia jedna z pomp zg¢zowych mogla obstuzy¢ dowolny przedzial; ponadto uszkodzenie
pompy lub jej polaczenia z gtéwnym rurociagiem zg¢zowym poza linia biegnaca na jednej piatej szerokosci
statku od jego burty nie moze powodowaé unieruchomienia instalacji zgzowej. Jezeli istnieje tylko jedna
instalacja rurociggéw wspélna dla wszystkich pomp, to zawory niezbedne do obstugi ssacych rurociggéw
zgzowych powinny by¢ sterowane z miejsc polozonych powyzej pokladu grodziowego. Jezeli oprécz
gléwnej instalacji zgzowej istnicje jeszcze instalacja awaryjna, to powinna ona by¢ niezalezna od instalacji
gléwnej i umieszczona tak, aby pompa byta zdolna do osuszenia kazdego przedzialu w warunkach zato-
pienia, jak wyszczeg6lniono w pkt .2.1; w tym przypadku wymaga si¢, aby tylko zawory niezbedne do
obstugi instalacji awaryjnej mogly by¢ sterowane z miejsc potozonych powyzej pokladu grodziowego.

Wszystkie wymienione w pkt .2.10 kurki i zawory, ktére moga by¢ sterowane z miejsc polozonych powyzej
pokladu grodziowego, powinny w miejscu ich sterowania posiada¢ pokretta wyraZnie oznaczone
i zaopatrzone we wskaznik zamkniecia i otwarcia.

Liczba i typy pomp zezowych (R 21)
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

do 250 pasazerow: jedna pompa o napedzie od maszyny gléwnej i jedna niezalezna pompa

mechaniczna, umieszczona i zasilana poza maszynownig,

powyzej 250 pasazeréw: jedna pompa o napedzie od maszyny gléwnej i dwie niezalezne pompy

mechaniczne, z ktdérych jedna powinna by¢ umieszczona i zasilana poza
maszynownig.

Pompg¢ o napedzie od maszyny gléwnej mozna zastgpi¢ niezalezna pompa mechaniczng.

Przeno$ne pompy obstugiwane recznie moga by¢ wykorzystywane do odprowadzania wody z bardzo malych
przedzialow.

Bieg wsteczny (R 28)

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Nalezy przewidzie¢ dostateczng moc biegu wstecznego w celu zapewnienia odpowiedniej zdolnosci manew-
rowej statku we wszystkich normalnych okoliczno$ciach.

.2 Nalezy wykaza¢ i udokumentowaé, Ze mechanizmy s3 zdolne do zmiany kierunku naporu $ruby
W wystarczajgcym czasie i zatrzymania w ten sposOb statku z biegu naprzdéd przy najwickszej predkosci
eksploatacyjnej, na mozliwej do przyjecia odlegtosci.
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.3 Czasy zatrzymania, kursy statku i odleglosci zarejestrowane w czasie prob, wraz z wynikami préb majacych na
celu okreslenie zdolnosci statkéw z napedem wieloSrubowym do nawigacji i manewrowania z jedng lub
kilkoma $rubami napedowymi niedziatajgcymi, powinny by¢ dostgpne na statku do uzytku kapitana lub
wyznaczonych cztonkéw zatogi.

Urzadzenia sterowe (R 29)

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Kazdy statek powinien by¢ wyposazony w skuteczne gléwne urzadzenie sterowe oraz skuteczne rezerwowe
urzadzenie sterowe. Glowne urzadzenie sterowe oraz rezerwowe urzadzenie sterowe powinny by¢ tak skon-
struowane, aby awaria jednego z nich nie powodowala unieruchomienia drugiego.

.2 Gléwne urzgdzenie sterowe oraz trzon sterowy powinny by¢:

.2.1 odpowiedniej wytrzymato$ci oraz zdolne do sterowania statkiem przy biegu naprzéd z najwigksza pred-
koscia cksploatacyjng oraz tak skonstruowane, aby nie ulegly uszkodzeniu przy najwigkszej predkosci na
biegu wstecznym;

.2.2 zdolne do przetozenia steru z wychylenia o 35 ° na jedng burt¢ do wychylenia o 35 ° na druga burte przy
najwickszym zanurzeniu statku, ktory porusza si¢ naprzéd z najwigksza predkoscia eksploatacyjna oraz
w tych samych warunkach z wychylenia 35 ° na jedna burt¢ do wychylenia 30 ° na druga burte w czasie
nie przekraczajgcym 28 sekund;

.2.3 napedzane mechanicznie, jezeli jest to konieczne dla spelnienia wymagan pkt .2.2.2 i we wszystkich
przypadkach gdy, aby spelni¢ wymagania pkt .2.2.1, wymagany jest trzon steru o $rednicy wigkszej niz
120 mm na wysokosci sterownicy, bez uwzglednienia wzmocnien dla zeglugi w lodach.

.3 Rezerwowe urzadzenie sterowe powinno by¢:

.1 odpowiedniej wytrzymalosci oraz zdolne do sterowania statkiem przy predkosci umozliwiajacej zegluge
oraz mie¢ mozliwos$¢ szybkiego uruchomienia w sytuacji awaryjnej;

.2 zdolne do przelozenia steru z wychylenia o 15° na jedng burte do wychylenia o 15° na drugg burte
w czasie nie przekraczajacym 60 sekund przy najwickszym zanurzeniu statku, ktéry porusza si¢ naprzdd
z predkoscia réwng polowie najwickszej predkosci eksploatacyjnej lub z predkoscig 7 weztdw, w zaleznosci
od tego, ktéra z tych wartosci jest wigksza; oraz

.3 napedzane mechanicznie, jezeli jest to konieczne dla spelnienia wymagan pkt .3.2 i we wszystkich przy-
padkach gdy wymagany jest trzon steru o $rednicy przekraczajacej 230 mm na wysokosci sterownicy, bez
uwzglednienia wzmocnien dla zeglugi w lodach.

NOWE STATKI KLASY B, C I D:

4 Zespoly energetyczne urzadzen sterowych powinny by¢:

.1 zaprojektowane w taki sposéb, aby ich ponowny rozruch po zaniku zasilania nastgpowal automatycznie,
gdy zostanie ono przywrdcone; oraz

.2 przystosowane do wlaczenia ich do pracy ze stanowiska na mostku; w przypadku awarii zasilania
w dowolnego zespotu energetycznego, na mostku powinien by¢ uruchomiany sygnat alarmowy dzwigkowy
i optyczny.
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.5 Jezeli gtéwne urzadzenie sterowe sklada si¢ z dwoch lub wigcej identycznych zespoléw energetycznych, to
rezerwowe urzadzenie sterowe moze nie by¢ zainstalowane, pod warunkiem ze:

.1 gltéwne urzadzenie sterowe jest zdolne do przekladania steru zgodnie z wymaganiami pkt .2.2.2, przy
wylaczeniu jednego dowolnego zespolu energetycznego;

.2 gléwne urzadzenie sterowe jest tak skonstruowane, ze w przypadku pojedynczego uszkodzenia w ukladzie
jego rurociggdw lub w jednym z zespoléw energetycznych mozna odlaczy¢ uszkodzenie w taki sposéb, ze
zdolno$¢ sterowania bedzie zachowana lub szybko odzyskana.

NOWE STATKI KLASY B, C I D:

.6 Nalezy przewidzie¢ mozliwo$¢ sterowania urzgdzeniem sterowym:

.1 w przypadku gtéwnego urzadzenia sterowego, zaréwno z mostka, jak i z pomieszczenia maszyny sterowej;
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.2 jezeli gléwne urzadzenie sterowe jest wykonane zgodnie z pkt .4, przez dwa niezalezne uklady sterowania,

ktérymi mozna si¢ postugiwal z mostka. W tym celu nie istnieje konieczno$¢ instalowania dwoch kot
sterowych lub dZwigni sterowniczych. Jezeli w ukladzie sterowania zastosowano telemotor hydrauliczny,
nie trzeba instalowad drugiego niezaleznego ukladu sterowania;

rezerwowym urzadzeniem sterowym z pomieszczenia maszyny sterowej, a jezeli jest napedzane mecha-
nicznie, to takze z mostka, przy czym uklad ten powinien by¢ niezalezny od ukladu sterowania gtéwnym
urzadzeniem sterowym.

.7 Kazdy uklad sterowania gléwnym i rezerwowym urzadzeniem sterowym, ktéry obstugiwany jest z mostka,
powinien odpowiada¢ nastgpujacym wymaganiom:

1

)

jezeli jest ukladem elektrycznym, powinien by¢ obstlugiwany przez swéj wlasny odrebny obwdd, zasilany
z obwodu energetycznego urzadzenia sterowego, z punktu pofozonego w pomieszczeniu maszyny sterowej
lub bezposrednio z szyn rozdzielnicy zasilajacej obwdd energetyczny urzadzenia sterowego, z punktu
przyleglego do zasilania tego obwodu energetycznego;

W pomieszczeniu maszyny sterowej nalezy przewidzie¢ $rodki umozliwiajace odlaczenie od urzadzenia
sterowego dowolnego ukladu sterowania tym urzadzeniem z mostka;

uklad powinien mie¢ mozliwo$¢ uruchomienia uruchamiania go ze stanowiska na mostku;

w przypadku awarii zasilania elektrycznego ukladu sterowania na mostku powinien zosta¢ uruchomiony
sygnal alarmowy dZwigkowy i optyczny; oraz

dla obwodéw zasilajacych uklad sterowania urzadzeniem sterowym nalezy przewidzie¢ tylko zabezpie-
czenie zwarciowe.

.8 Obwody elektroenergetyczne i uklady sterowania urzadzeniem sterowym z przynaleznymi do nich elemen-
tami, kablami i rurociagami, wymagane niniejszym prawidlem oraz prawidlem 7, powinny by¢ na calej
dtugosci mozliwie jak najbardziej od siebie odseparowane.

.9 Nalezy przewidzie¢ $rodki facznosci pomiedzy mostkiem i pomieszczeniem maszyny sterowej.

.10 Polozenie katowe steru lub steréw powinno by¢:

1

2

wskazywane na mostku, jezeli gtéwne urzadzenie sterowe jest napedzane energia mechaniczna. Wskaznik
wychylenia steru powinien by¢ niezalezny od ukladu sterowania urzadzeniem sterowym;

mozliwe do okreSlenia w pomieszczeniu maszyny sterowej.

.11 Urzadzenie sterowe z napgdem hydraulicznym powinno by¢ wyposazone w:

1

srodki do utrzymania czystosci ptynu hydraulicznego uwzgledniajace typ i konstrukcje uktadu hydraulicz-
nego;

sygnalizacje alarmowa niskiego poziomu plynu hydraulicznego w kazdym zbiorniku w celu podania tak
szybko jak to jest praktycznie mozliwe informacji o wycieku plynu. DZwigckowe i optyczne urzadzenia
alarmowe powinny wlaczaé si¢ na mostku oraz w maszynowniach w miejscu, gdzie mozna je latwo
zauwazy¢; oraz

staly zbiornik zapasowy majacy odpowiednig pojemno$¢ do napelniania co najmniej jednego energetycz-
nego zespotu wykonawczego lacznie z jego zbiornikiem obiegowym, w przypadku gdy wymaga sie, aby
gléwne urzadzenie sterowe bylo napedzane energia mechaniczng. Zbiornik zapasowy powinien by¢ na stale
polaczony rurociggiem w taki sposob, aby uklady hydrauliczne mogly by¢ tatwo napelniane ze stanowiska
W pomieszczeniu maszyny sterowej oraz powinien by¢ wyposazony w miernik poziomu zawartosci.

.12 Pomieszczenia maszyny sterowej powinny by¢:

.1 latwo dostgpne i, o ile to tylko mozliwe, oddziclone od przedzialéw maszynowych; oraz
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.2 wyposazone w odpowiednie rozwigzania zapewniajace roboczy dostep do maszyny sterowej i elementéw
sterowania. Rozwigzania te powinny obejmowac porecze i gretingi lub inne powierzchnie antyposlizgowe
w celu zapewnienia odpowiednich warunkéw pracy w przypadku wycieku plynu hydraulicznego.

Dodatkowe wymagania majace zastosowanie do elektrycznych i elektrohydraulicznych urzadzen stero-
wych (R 30)

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Na mostku oraz na odpowiednim stanowisku sterowania mechanizmami gléwnymi nalezy zainstalowaé wskaz-
niki pracy silnikow elektrycznych i elektrohydraulicznych urzadzen sterowych.

NOWE STATKI KLASY B, C I D:

.2 Kazde elektryczne lub elektrohydrauliczne urzadzenie sterowe, w sklad ktérego wchodzi jeden lub wigksza
liczba zespotéw energetycznych, powinno by¢ obslugiwane przez co najmniej dwa wylacznie do tego celu
przeznaczone obwody, zasilane bezposrednio z rozdzielnicy gléwnej; jednak jeden z obwodéw moze byé
zasilany przez rozdzielnicg awaryjng. Pomocnicze elektryczne lub elektrohydrauliczne urzadzenie sterowe skoja-
rzone z gldwnym elektrycznym lub elektrohydraulicznym urzadzeniem sterowym moze by¢ podiaczone do
jednego z obwodéw zasilajacych to gléwne urzadzenie sterowe. Obwody zasilajace elektryczne lub elektrohyd-
rauliczne urzadzenie sterowe powinny mie¢ dostateczng obcigzalno$¢ dla zasilania wszystkich silnikéw, ktére
mogg by¢ réwnocze$nie do niego przylaczone i ktore dzialaja jednoczesnie.

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.3 Dla obwod6éw oraz silnikéw elektrycznych i elektrohydraulicznych urzadzenia sterowego nalezy przewidziec
zabezpieczenia zwarciowe oraz sygnalizacje alarmowa przecigzenia. Jezeli jest przewidziane zabezpieczenie
nadmiarowopradowe, uwzgledniajace prad rozruchu, to powinno ono by¢ nastawione na warto$¢ nie mniejsza
niz podwdjny prad pelnego obciazenia tak zabezpieczonego silnika lub obwodu i umozliwial przeptyw wiasci-
wych pradéw rozruchowych.

NOWE STATKI KLASY B, C I D:

Alarmy wymagane w niniejszym punkcie powinny by¢ zaréwno dzwigkowe, jak i optyczne, usytuowane
w widocznym miejscu w pomieszczeniu maszynowni gléwnej lub w centrali manewrowo-kontrolnej,
z ktérej normalnie odbywa si¢ sterowanie mechanizmami gtéwnymi, oraz powinny spetnia¢ wymagania
prawidla 6 cz¢sci E niniejszego rozdziatu.

Jezeli pomocnicze urzadzenie sterowe, od ktorego, zgodnie z prawidlem II-1/6.3.3, wymaga si¢, aby miato naped
energig mechaniczng, nie ma napedu elektrycznego lub jest napedzane przez silnik elektryczny o innym przezna-
czeniu podstawowym, to gtéwne urzadzenie sterowe moze by¢ zasilane przez jeden obwdd z rozdzielnicy glownej.
Jezeli taki silnik elektryczny o innym przeznaczeniu podstawowym wykorzystany jest do napedu takiego pomoc-
niczego urzadzenia sterowego, to administracja pafstwa bandery moze zezwoli¢ na odstgpienie od stosowania
wymagan pkt .3, jezeli urzadzenia zabezpieczajace wykonane sg zgodnie z jej wymaganiami oraz spelnione sa
wymagania prawidla 6.4.1 i .4.2 majgce zastosowanie do pomocniczego urzadzenia sterowego.

Systemy wentylacji przedzialéw maszynowych (R 35)
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

Przedzialy maszynowe kategorii A powinny by¢ odpowiednio wentylowane, tak aby zapewnié, ze gdy znajdujace
si¢ w nich mechanizmy i kotly pracuja z pelng moca we wszystkich warunkach pogodowych, lacznie ze sztormem,
utrzymywany jest doplyw powietrza do tych pomieszczeri, wystarczajacy dla zapewnienia bezpieczenstwa
i komfortu zalogi oraz do pracy urzadzefi maszynowych.

Laczno$¢ miedzy mostkiem nawigacyjnym a przedzialem maszynowym (R 37)
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

Nalezy przewidzie¢ co najmniej dwa niezalezne $rodki facznosci do przekazywania rozkazéw z mostka do
stanowiska w przedziale maszynowym lub w centrali manewrowo-kontrolnej, skad normalnie odbywa si¢ stero-
wanie obrotami i kierunkiem naporu $ruby; jednym z nich powinien by¢ telegraf maszynowy zapewniajacy
wizualne wskazanie przekazywanych komend i uzyskiwanych odpowiedzi zaréwno w przedziale maszynowym,
jak i na mostku. Nalezy przewidzie¢ odpowiednie $rodki lacznosci z innymi stanowiskami, z ktérych mozna
sterowa¢ obrotami i kierunkiem naporu $rub napedowych.

Alarm dla mechanikéw (R 38)
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

Nalezy przewidzie¢ alarm dla mechanikéw, uruchamiany w zaleznosci od potrzeby, z centrali manewrowo-kontro-
Inej lub z pomostu manewrowego, wyraznie slyszalny w pomieszczeniach mieszkalnych mechanikéw.
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Usytuowanie urzadzefi awaryjnych (R 39)
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

Przed grodzig zderzeniowg od strony dziobu nie nalezy instalowa¢ awaryjnych Zrddel energii elektrycznej, pomp
pozarowych, pomp z¢zowych, z wyjatkiem specjalnie przeznaczonych do obstugi przedzialéw polozonych przed
grodzig zderzeniows, Zadnej stalej instalacji gasniczej wymaganej w rozdziale II-2 ani innych urzadzen awaryjnych
waznych dla bezpieczenstwa statku, z wyjatkiem wciggarek kotwicznych.

Sterowanie mechanizmami (R 31)

NOWE STATKI KLASY B, C I D:

.1 Gléwne i pomocnicze mechanizmy wazne dla napedu i bezpieczenstwa statku nalezy wyposazy¢ w skuteczne
$rodki do ich obstugi i sterowania nimi.

.2 W przypadku gdy zastosowano zdalne sterowanie mechanizmami napgdowymi z mostka, a pomieszczenia
maszynowe majg by¢ obsadzone wachtg, nalezy spelni¢ nastgpujgce wymagania:
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we wszystkich warunkach Zeglugowych, z manewrami wlacznie, szybko$¢, kierunek naporu $ruby i, jezeli
ma to zastosowanie, skok $ruby napedowej, powinny by¢ w pelni sterowalne z mostka;

zdalne sterowanie kazda niezalezng $ruba napgdowa powinno odbywac si¢ za pomoca urzadzenia sterowni-
czego, tak zaprojektowanego i wykonanego, aby postugiwanie si¢ nim nie wymagalo zwracania szczegdlnej
uwagi na funkcjonalne wlasciwosci mechanizmu. W przypadku gdy przewidziany jest naped za pomoca
wielu §rub pracujacych réwnoczesnie, to moze on by¢ kontrolowany przez jedno urzadzenie sterownicze;

mechanizmy napedu gtéwnego powinny by¢é wyposazone w urzadzenie do ich awaryjnego zatrzymania
z mostka, ktére powinno by¢ niezalezne od ukladu sterowania nimi z mostka;

wydawane z mostka rozkazy dotyczace mechanizméw napedowych powinny by¢ wskazywane w centrali
manewrowo-kontrolnej lub, w zaleznosci od sytuacji, na pomoscie manewrowym;

zdalne sterowanie mechanizmami napedowymi powinno by¢ mozliwe w danej chwili tylko z jednego
stanowiska; na takich stanowiskach sterowania dopuszcza si¢ wzajemnie polaczone zespoly sterujace. Na
kazdym stanowisku powinien by¢ wskaznik informujacy, z ktérego stanowiska odbywa si¢ sterowanie
mechanizmami napedowymi. Przekazywanie sterowania migdzy mostkiem a przedzialami maszynowymi
powinno by¢ mozliwe tylko z gtéwnego przedzialu maszynowego lub z centrali manewrowo-kontrolnej.
Uklad ten powinien obejmowac $rodki zabezpieczajace przed znacznymi zmianami naporu $ruby napedowej
podczas przekazywania sterowania z jednego stanowiska na drugie;

powinna istnie¢ mozliwo$¢ lokalnego sterowania mechanizmami napgdowymi, nawet w przypadku uszko-
dzenia dowolnej czgsci ukladu zdalnego sterowania;

uklad zdalnego sterowania powinien by¢ tak wykonany, aby w przypadku jego uszkodzenia podawany byt
sygnal alarmowy. Nastawione obroty i kierunek naporu $ruby napedowej powinny by¢ utrzymywane do
czasu przejecia sterowania przez stanowisko lokalne;

na mostku nalezy umiesci¢ wskazniki:
.1 liczby i kierunku obrotéw $ruby w przypadku $rub napgdowych o skoku statym;
.2 liczby obrotéw i skoku $ruby w przypadku srub napedowych o skoku nastawnym;

na mostku oraz w przedziale maszynowym nalezy przewidzie¢ alarm wskazujacy niskie ci$nienie powietrza
rozruchowego, ustawiony na poziomie pozwalajgcym na wykonanie dalszych rozruchéw silnika gléwnego.
Jezeli uklad zdalnego sterowania mechanizmami napedowymi umozliwia automatyczne rozruchy, to liczba
ponownych rozruchéw automatycznych, w przypadku gdy sa one nieudane, powinna by¢ ograniczona
w celu zapewnienia wystarczajacego ciSnienia powietrza rozruchowego do przeprowadzenia rozruchéw
lokalnych.

.3 Gdy naped gléwny i zwigzane z nim mechanizmy, lacznie z gléwnymi Zrédlami energii elektrycznej, wypo-
sazone s3 w roznym stopniu w uklady sterowania automatycznego lub zdalnego i sa pod ciaglym nadzorem
z pomieszczenia manewrowego, urzadzenia i uklady sterowania powinny by¢ tak zaprojektowane, wyposazone
i zainstalowane, aby dzialanie mechanizméw bylo réwnie bezpieczne i skuteczne, jakby byly one pod bezpo-
$rednim nadzorem; w tym celu nalezy odpowiednio stosowaé prawidla II-1/E/1-1-1/E/5. Szczegllna uwage
nalezy zwrdci¢ na zabezpieczenie takich pomieszczen przed pozarem i zalaniem.
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W zasadzie automatyczne ukfady rozruchu, obstugi i sterowania powinny zawiera¢ urzadzenia do przejecia
recznej kontroli nad ukladami automatyki. Uszkodzenie jakiejkolwiek czesci tych ukltadéw nie powinno unie-
mozliwiaé recznego sterowania.

STATKI KLASY B, C I D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB PO TE] DACIE:
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Gléwne i pomocnicze mechanizmy wazne dla napedu, sterowania i bezpieczenstwa statku nalezy wyposazy¢
w skuteczne $rodki do ich obstugi i sterowania nimi. Wszystkie uklady sterowania wazne dla napedu, stero-
wania i bezpieczefistwa statku powinny by¢ od siebie niezalezne lub zaprojektowane w taki sposéb, aby awaria
jednego z ukladéw nie wykluczala dzialania innego uktadu.

W przypadku gdy zastosowano zdalne sterowanie mechanizmami napedowymi z mostka, nalezy spekni¢
nastepujgce wymagania:

.1 we wszystkich warunkach zeglugowych, z manewrami wlacznie, szybkos¢, kierunek naporu Sruby i, jezeli
ma to zastosowanie, skok §ruby napedowej, powinny by¢ w pelni sterowalne z mostka;

)

sterowanie powinno by¢ realizowane poprzez pojedyncze urzadzenie sterujace dla kazdej niezaleznej $ruby
i powinno automatycznie wykonywaé wszystkie zwigzane ze sterowaniem funkcje oraz powinno obej-
mowal, tak gdzie jest to konieczne, Srodki zapobiegajace przeciazeniu urzadzenia napedowego.
W przypadku gdy przewidziany jest naped za pomocg wielu $rub pracujgcych réwnocze$nie, to moze on
by¢ kontrolowany przez jedno urzadzenie sterownicze;

w

mechanizmy napedu gléwnego powinny by¢ wyposazone w urzadzenie do ich awaryjnego zatrzymania
z mostka, ktére powinno by¢ niezalezne od ukfadu sterowania nimi z mostka;

4 wydawane z mostka nawigacyjnego rozkazy dotyczace mechanizméw napedowych powinny by¢ wskazy-
wane w centrali manewrowo-kontrolnej i na pomoscie manewrowym;

v

zdalne sterowanie mechanizmami napgdowymi powinno by¢ mozliwe w danej chwili tylko z jednego
stanowiska; na takich stanowiskach sterowania dopuszcza si¢ wzajemnie polaczone zespoly sterujace. Na
kazdym stanowisku powinien by¢ wskaznik informujacy, z ktérego stanowiska odbywa si¢ sterowanie
mechanizmami napgdowymi. Przekazywanie sterowania miedzy mostkiem a przedzialami maszynowymi
powinno by¢ mozliwe tylko z gldwnego przedzialu maszynowego lub z centrali manewrowo-kontrolnej.
Uklad ten powinien obejmowac Srodki zabezpieczajace przed znacznymi zmianami naporu $ruby napedowej
podczas przekazywania sterowania z jednego stanowiska na drugie;

=N

powinna istnie¢ mozliwo$¢ lokalnego sterowania mechanizmami napgdowymi, nawet w przypadku uszko-
dzenia dowolnej czgsci ukladu zdalnego sterowania. Powinna istnie¢ mozliwo$¢ sterowania mechanizmami
pomocniczymi, waznymi dla napedu i bezpieczenstwa statku, bezposrednio lub w poblizu tych mecha-
nizméw;

N

uklad zdalnego sterowania powinien by¢ tak wykonany, aby w przypadku jego uszkodzenia podawany byt
sygnat alarmowy. Nastawione obroty i kierunek naporu $ruby napedowej powinny by¢ utrzymywane do
czasu przejecia sterowania przez stanowisko lokalne;

o

na mostku nawigacyjnym, w centrali manewrowo-kontrolnej i na pomoscie manewrowym nalezy umieci¢
wskazniki:

.8.1 liczby i kierunku obrotéw $ruby w przypadku $rub napedowych o skoku statym;

.8.2 liczby obrotéw i skoku $ruby w przypadku $rub napedowych o skoku nastawnym;

o

na mostku oraz w przedziale maszynowym nalezy przewidzie¢ alarm wskazujacy niskie ci$nienie powietrza
rozruchowego, ustawiony na poziomie pozwalajgcym na wykonanie dalszych rozruchéw silnika gléwnego.
Jezeli uktad zdalnego sterowania mechanizmami napegdowymi umozliwia automatyczne rozruchy, to liczba
ponownych rozruchéw automatycznych, w przypadku gdy sa one nieudane, powinna by¢ ograniczona
w celu zapewnienia wystarczajacego ci$nienia powietrza rozruchowego do przeprowadzenia rozruchéw
lokalnych.

Gdy naped gléwny i zwigzane z nim mechanizmy, lacznie z gléwnymi Zrédlami energii elektrycznej, wypo-
sazone s3 w roznym stopniu w uklady sterowania automatycznego lub zdalnego i s pod ciaglym nadzorem
z pomieszczenia manewrowego, urzadzenia i uklady sterowania powinny by¢ tak zaprojektowane, wyposazone
i zainstalowane, aby dzialanie mechanizméw bylo réwnie bezpieczne i skuteczne, jakby byly one pod bezpo-
$rednim nadzorem; w tym celu nalezy odpowiednio stosowaé prawidla 1I-1/E/1-1I-1/E[5. Szczegdlng uwage
nalezy zwr6ci¢ na zabezpieczenie takich pomieszczen przed pozarem i zalaniem.

W zasadzie automatyczne uklady rozruchu, obstugi i sterowania powinny zawiera¢ urzadzenia do przejecia
recznej kontroli nad ukladami automatyki. Uszkodzenie jakiejkolwiek czgsci tych ukladéw nie powinno unie-
mozliwia¢ recznego sterowania.
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STATKI KLASY B, C I D O DLUGOSCI 24 M LUB WIECE], ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2012 R. LUB PO
TE] DACIE:

.9 W przypadku nowych statkéw klasy B, C i D zbudowanych dnia 1 stycznia 2012 r. lub po tej dacie systemy
automatyki powinny by¢ zaprojektowane w sposéb, ktéry zapewni, Ze sygnal ostrzegajacy o majacym nastgpi¢
zmniejszeniu predkosci obrotowej lub zatrzymaniu ukladu napedowego podany bedzie oficerowi wachtowemu
na mostku w czasie pozwalajacym z wyprzedzeniem oceni¢ warunki nawigacyjne w sytuacji awaryjnej.
W szczegdlnoéci systemy powinny sterowaé, monitorowaé, zawiadamiaé, alarmowad i inicjowaé dzialania
bezpieczefistwa, majace na celu zmniejszenie predkosci lub zatrzymanie napedu, dajac oficerowi wachtowemu
na mostku mozliwo$¢ recznej interwencji, z wyjatkiem przypadkéw, gdy reczna interwencja moze spowodowaé
w krétkim czasie catkowite zniszczenie silnika oraz/lub mechanizméw napedowych, np. w przypadku przekro-
czenia dopuszczalnej predkosci obrotowe;.

Instalacje rurociggéw parowych (R 33)
NOWE STATKI KLASY B, C I D:

.1 Kazdy rurocigg parowy wraz z zamontowang armatura, przez kt6rag moze nastepowaé przeplyw pary, powinien
by¢ tak zaprojektowany, wykonany i zainstalowany, aby wytrzymal maksymalne naprezenia robocze, na jakie
moze by¢ narazony.

.2 Nalezy przewidzie¢ §rodki umozliwiajace odwodnienie kazdego rurociggu parowego, w ktorym w przeciwnym
razie moglyby wystapi¢ niebezpieczne uderzenia wodne.

.3 Jezeli rurociag parowy lub armatura mogg otrzymac parg¢ ze Zrédia o ci$nieniu wyzszym od tego, na jakie sg
zaprojektowane, to nalezy zainstalowa¢ odpowiedni zawér redukcyjny, zawér nadmiarowy i miernik ci$nienia.

Powietrzne instalacje ci$nieniowe (R 34)
NOWE STATKI KLASY B, C I D:

.1 Na kazdym statku nalezy przewidzie¢ Srodki zapobiegajace nadmiernemu ci$nieniu w jakiejkolwiek czesci
instalacji sprezonego powietrza oraz tam, gdzie plaszcze wodne lub korpusy sprezarek powietrza i chlodnic
moga by¢ narazone na niebezpieczne nadcisnienie z powodu przecieku do nich powietrza z czgsci znajdujacych
si¢ pod ciSnieniem powietrza. Dla wszystkich instalacji nalezy przewidzie¢ odpowiednie urzadzenia nadmia-
rowe.

.2 Gléwne urzadzenia powietrza rozruchowego silnikéw spalinowych napedu gléwnego powinny by¢ wihasciwie
zabezpieczone przed cofnigciem si¢ plomienia i wybuchem w rurociagach powietrza rozruchowego.

.3 Wszystkie rurociagi ttoczne ze sprezarek powietrza rozruchowego powinny prowadzi¢ bezposrednio do zbior-
nikéw powietrza rozruchowego, a wszystkie rurociagi powietrza rozruchowego ze zbiornikéw powietrza do
silnikéw gléwnych i pomocniczych powinny by¢ calkowicie oddzielone od instalacji rurociggdéw tlocznych
sprezarek.

4 Nalezy przewidzie¢ $rodki w celu zmniejszenia do minimum mozliwosci przedostawania si¢ oleju do powietrz-
nych instalacji ci$nieniowych oraz w celu odwodnienia tych instalacji.

Ochrona przed halasem (R 36) (')
NOWE STATKI KLASY B, C I D:

Nalezy podja¢ $rodki w celu ograniczenia halasu mechanizméw w pomieszczeniach maszynowych do akcepto-
walnego poziomu. Jezeli halas ten nie moze by¢ wystarczajgco zmniejszony, a w pomieszczeniach wymagane sa
wachty, zrédlo nadmiernego halasu nalezy odpowiednio izolowaé lub oddzieli¢ albo tez przewidzie¢ miejsce
schronienia przed hatasem. Jezeli jest to konieczne, nalezy zapewni¢ ochronniki stuchu dla oséb, ktére muszg
wchodzi¢ do takich pomieszczen.

Windy
NOWE STATKI KLASY A, B, C I D:

.1 Windy osobowe i towarowe powinny, jesli chodzi o ich rozmiary, rozmieszczenie, liczbe pasazerow iflub ilosé
towaréw, spelnia¢ wymagania ustanowione przez administracje panstwa bandery w kazdym szczegdlnym
przypadku i dla kazdego typu instalacji.

.2 Plany instalacyjne oraz instrukcja obstugi, facznie z przepisami dotyczacymi okresowych inspekcji, powinny
zosta¢ zatwierdzone przez administracj¢ panstwa bandery, ktéra powinna przeprowadzaé inspekcje
i zatwierdza¢ instalacje przed ich oddaniem do uzytku.

.3 Po zatwierdzeniu administracja paistwa bandery wydaje certyfikat, ktory nalezy przechowywaé na statku.

.4 Administracja panstwa bandery moze dopusci¢, aby okresowe inspekcje przeprowadzane byly przez ekspertow
upowaznionych przez administracje lub uznang organizacje.

(") Zob. Kodeks poziomu halasu na statkach, przyjety przez IMO rezolucjg A.468 (XII).
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CZESC D
INSTALACJE ELEKTRYCZNE
Przepisy ogélne (R 40)
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Instalacje elektryczne powinny by¢ takie, aby:

.1 zapewnione bylo dzialanie wszystkich elektrycznych urzadzen pomocniczych niezbednych do utrzymania na
statku normalnych warunkow eksploatacyjnych i bytowych bez udzialu awaryjnego Zrédla energii elek-
trycznej;

.2 zapewnione bylo dzialanie urzadzen elektrycznych waznych dla bezpieczefistwa w réznych stanach awaryj-
nych; oraz

.3 zapewnione bylo bezpieczefistwo pasazerow, zalogi i statku przed wypadkami spowodowanymi awarig
instalacji elektrycznej.

.2 Administracja panistwa bandery powinna podjaé¢ odpowiednie kroki majace na celu zapewnienie jednolitosci we
wprowadzaniu i stosowaniu przepisOw niniejszej czesci w zakresie instalacji elektrycznych (7).

Glowne 7rédlo energii elektrycznej i instalacje o$wietleniowe (R 41)
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Nowe statki klasy C i D, dla ktérych energia elektryczna jest jedynym dostepnym Zrédlem energii mogacym
zabezpiecza¢ pomocnicze funkcje elektryczne istotne dla bezpieczefistwa statku, jak réwniez nowe i istniejace
statki klasy B, dla ktérych energia elektryczna jest jedynym dostepnym Zrédlem energii mogacym zabezpie-
czaé pomocnicze funkcje istotne dla bezpieczenstwa i napedu statku, powinny by¢ wyposazone w co najmniej
dwa gltéwne zespoly pradotworcze, ktérych moc pozwoli na dalsze spelnianie wspomnianych funkcji
w przypadku wylaczenia z eksploatacji jednego z nich.

Na nowych statkach klas C i D o dlugoéci ponizej 24 m jeden z gléwnych zespotow pradotwérczych moze
by¢ napedzany gldwng maszyna napedows, pod warunkiem ze jego moc pozwoli na dalsze spelnianie
wspomnianych funkcji w przypadku wylaczenia z eksploatacji jednego z pozostalych zespoléw pradotwor-
czych.

.2.1 Instalacja elektryczna o$wietlenia gtéwnego zapewniajgca o$wietlenie wszystkich czg$ci statku, ktdre sa
normalnie dostepne dla pasazeréw lub zalogi i sa przez nich uzytkowane, powinna by¢ zasilana
z gtéwnego Zrédla energii elektrycznej.

.2.2 Uklad instalacji elektrycznej o$wietlenia gléwnego powinien by¢ taki, aby pozar lub inny wypadek
w pomieszczeniach, w ktérych znajduje si¢ gtéwne zZrédto energii elektrycznej, zwigzane z nim transforma-
tory, jezeli s3 zastosowane, rozdzielnica gléwna oraz rozdzielnica o$wietlenia gléwnego, nie spowodowaly
unieruchomienia instalacji o§wietlenia awaryjnego, okreslonego w prawidle 3.

.2.3 Uklad instalacji elektrycznej o$wietlenia awaryjnego powinien by¢ taki, aby pozar lub inny wypadek
w pomieszczeniach, w ktérych znajduje si¢ awaryjne Zrodto energii elektrycznej, zwigzane z nim transfor-
matory, jezeli sg zastosowane, rozdzielnica awaryjna i rozdzielnica o$wietlenia awaryjnego, nie spowodowaly
unieruchomienia instalacji o$wietlenia gléwnego, okreslonego w niniejszym prawidle.

.3 Rozdzielnica gléwna powinna by¢ tak umieszczona wzgledem jednego z gléwnych zespoléw pradotwor-
czych, aby w miare mozliwosci cigglos¢ normalnego zasilania mogla by¢ zaklécona jedynie przez pozar lub
inny wypadek w pomieszczeniu, gdzie zainstalowane sg dany zespdt pradotwérczy i rozdzielnica.

STATKI KLASY B, C I D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2012 R. LUB PO TE] DACIE:

4 Na statkach klasy B, C i D zbudowanych dnia 1 stycznia 2012 r. lub po tej dacie we wszystkich kabinach
instaluje si¢ o$wietlenie dodatkowe majace wyraznie wskazywa wyjécie i umozliwiajace w ten sposob pasa-
zerom odnalezienie drogi do drzwi. Takie o$wietlenie, ktére moze by¢ podiaczone do awaryjnego Zrddia
energii elektrycznej lub moze posiada¢ autonomiczne Zrédlo energii elektrycznej w kazdej kabinie, uruchamia
si¢ automatycznie z chwilg utraty normalnego o$wietlenia w kabinie i pozostaje wlaczone przez co najmniej
30 minut.

Awaryjne Zrédlo energii elektrycznej (R 42)

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 W latwo dostgpnym miejscu polozonym powyzej pokladu grodziowego kazdy statek powinien posiadaé
autonomiczne awaryjne zrodlo energii elektrycznej oraz rozdzielnice awaryjng, ktére nie s3 umieszczone
w pomieszczeniu przylegajacym do grodzi oddzielajgcych przedzialy maszynowe kategorii A lub pomiesz-
czenia, w ktorych znajduje si¢ gtéwne zrédlo energii elektrycznej lub rozdzielnica gléwna.

(") Zob. zalecenia Migdzynarodowej Komisji Elektrotechnicznej, w szczegdlnosci publikacja 60092 — Instalacje elektryczne na statkach.
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.1 Wymdg zawarty w pierwszym akapicie nie jest obowiazkowy, pod warunkiem Ze konstrukcja statkéw
przewiduje dwa catkowicie niezalezne przedzialy maszynowe, oddzielone co najmniej jednym wodo-
szczelnym i ognioodpornym przedziatem oraz dwiema przegrodami lub alternatywna konstrukcja zapew-
niajaca identyczny poziom bezpieczenistwa, a takze pod warunkiem ze w kazdym przedziale maszynowym
znajduje si¢ co najmniej jedna pradnica z odpowiadajac jej rozdzielnica itd.

Awaryjnym Zrodlem energii elektrycznej moze by¢ bateria akumulatoréw, ktéra bez potrzeby dotadowywania

oraz bez nadmiernego spadku napigcia moze spelni¢ wymagania pkt .5 lub pradnica spelniajagca wymagania

pkt .5 i napedzana silnikiem spalinowym takiego typu, ktéry wyposazony jest w niezalezny system zasilania

w paliwo o temperaturze zaptonu nie mniejszej niz 43 °C, z ukladem automatycznego rozruchu (statki nowe)

oraz uznanym urzadzeniem rozruchowym (statki istniejace) i dodatkowo posiadajacy tymczasowe awaryjne

zrédlo energii elektrycznej zgodne z wymaganiami pkt .6, chyba ze, w przypadku nowych statkéw klasy C i

D o dtugosci ponizej 24 m, przewidziano odpowiednio umieszczony niezalezny system zasilania dla danego

odbiornika na okres okre$lony w niniejszych prawidtach.

Awaryjne zrédlo energii elektryczne powinno by¢ tak wykonane, aby moglo pracowaé wowczas, gdy statek
posiada przechyt 22,5 ° i réwnoczesne lub nieréwnoczesne przeglebienie 10 °. Awaryjny zesp6t lub awaryjne
zespoly pradotwércze powinny sie zawsze tatwo uruchamia¢ w kazdych mozliwych warunkach pogodowych
i, w przypadku statkéw nowych, uruchamia¢ si¢ samoczynnie.

Rozdzielnica awaryjna powinna by¢ zainstalowana mozliwie jak najblizej awaryjnego Zrédla energii.
Awaryjne zrédto energii elektrycznej, okreslone w pkt .1:
.1 powinno w zasadzie zapewnia¢ dostarczanie energii przez okres:

12 godzin dla statkéw klasy B (nowych i istniejacych),

6 godzin dla statkéw klasy C (nowych),

3 godzin dla statkéw klasy D (nowych);

.2 powinno w szczegdlnosci zapewnia¢ réwnoczesne zasilanie urzadzen wykonujacych ponizsze operacje, tak
jak to jest wymagane dla danej klasy statkow i w wyzej okreslonych okresach:

a) jednej niezaleznej pompy zezowej i jednej z pomp pozarowych;
b) oswietlenia awaryjnego:

1. przy kazdym miejscu zbiorki i stanowisku ewakuacyjnym oraz przy burtach zgodnie z prawidlem
111/5.3;

2. w korytarzach, na klatkach schodowych i w wyjsciach prowadzacych do miejsc zbiérki i stanowisk
ewakuacyjnych;

3. w przedzialach maszynowych i miejscu usytuowania pradnicy awaryjnej;

4. na posterunkach dowodzenia, gdzie znajdujg si¢ urzadzenia radiowe oraz gléwne urzadzenia nawi-
gacyjne;

5. urzadzen wymaganych w prawidlach 11-2/B/16.1.3.7 i 1I-2/B[6.1.7;
6. we wszystkich miejscach skladowania wyposazenia strazackiego;

7. przy niezaleznej pompie zezowej i jednej z pomp pozarowych, o ktérych mowa w lit. a), jak
réwniez na stanowiskach rozruchu ich silnikow;

¢) $wiatel nawigacyjnych statku;

d

1. calego sprzetu lacznosci;
2. ogblnego systemu alarmowego;
3. instalacji wykrywania pozaru; oraz

4. wszystkich sygnaléw, ktére moga okazaé si¢ niezb¢dne w sytuacji awaryjnej, jezeli sa one zasilane
elektrycznie z gtéwnych zespotéw pradotworczych statku;

¢) pompy automatycznej instalacji tryskaczowej, jezeli taka istnieje i jezeli zasilana jest elektrycznie; oraz
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f) lampy sygnalizacji dziennej, o ile zasilana jest z gtéwnego Zrédla energii elektrycznej statku;

.3 powinno zapewni¢ dostarczanie energii przez pét godziny do napedzanych mechanicznie drzwi wodo-
szczelnych, jak réwniez polaczonych z nimi obwodéw sterowania, wskaznikowych i alarmowych.

.6 Tymczasowe awaryjne zrodlo energii elektrycznej wymagane w pkt .2 powinno sklada¢ si¢ z baterii akumu-
latoréw, usytuowanej odpowiednio do uzytku w stanach awaryjnych, ktéra powinna pracowaé bez potrzeby
doladowywania i przy zachowaniu napiecia baterii przez okres pot godziny, zasilajac:

a) o$wietlenie wymagane w pkt .2 lit. b) pkt 1 niniejszego prawidla;

b) drzwi wodoszczelne, wymagane w prawidle II-1/B/13 pkt .7.2 i .7.3, bez potrzeby zamykania wszystkich
drzwi réwnoczesnie, chyba ze istnieje niezalezne tymczasowe zrédio energii elektrycznej; oraz

¢) dla ukladéw sterowania, wskaznikowych i alarmowych, wymaganych w prawidle II-1/B/13 pkt7.2.

.7 STATKI KLASY B, C I D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB PO TE] DACIE:

W przypadku gdy energia elektryczna jest niezbedna do ponownego uruchomienia napedu, wydajnosé
powinna by¢ wystarczajaca, aby ponownie uruchomi¢ system napedowy statku oraz pozostale maszyny,
w zaleznoéci od przypadku, w sytuacji stanu bezenergetycznego statku w ciggu 30 minut po wystgpieniu
zaniku napigcia.

Dodatkowe o$wietlenie awaryjne na statkach ro-ro (R 42-1)
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

Oprécz awaryjnego o$wietlenia, okre$lonego w prawidle 11-1/D/3.5.2 b) na kazdym statku pasazerskim
z pomieszczeniami fadunkowymi ro-ro lub pomieszczeniami kategorii specjalnej:

.1 wszystkie pomieszczenia ogélnego uzytku przeznaczone dla pasazeréw i wszystkie korytarze powinny by¢
wyposazone w dodatkowe o$wietlenie elektryczne, ktére moze dziataé przez co najmniej trzy godziny,
w przypadku gdy wszystkie inne Zrédla energii elektrycznej przestaly dziala¢ i w warunkach dowolnego
przechylu statku. Dostarczane o$wietlenie powinno pozwalaé na szybki dostep do drég ewakuacji. Zrédlem
zasilania dla dodatkowego o$wietlenia powinny by¢ baterie akumulatoréw umieszczone w zespotach o$wietle-
niowych, stale tadowane, o ile jest to praktycznie wykonalne, z rozdzielnicy awaryjnej. Alternatywnie, admini-
stracja panstwa bandery moze uzna¢ kazde inne urzadzenie o$wietleniowe, ktére jest co najmniej tak samo
skuteczne. Dodatkowe o$wietlenie powinno dziala¢ w taki sposob, aby kazde uszkodzenie lampy byto natych-
miast widoczne. Kazda bateria akumulatoréw powinna by¢ wymieniana w odstgpach czasu odpowiednich
z uwagi na okreslong trwato$¢ uzytkowania w warunkach otoczenia panujacych w miejscu zainstalowania; oraz

.2 w kazdym korytarzu pomieszczen zalogowych, w pomieszczeniu rekreacyjnym oraz w kazdym pomieszczeniu
roboczym, ktére jest normalnie uzytkowane, powinna si¢ znajdowaé przenos$na lampa zasilana dotadowy-
wanym akumulatorem, chyba Ze zainstalowano tam dodatkowe o$wictlenie awaryjne, zgodnie
z wymaganiami zawartymi w pkt .1.

Srodki ostroznosci przeciwko porazeniu, pozarom i innym zagrozeniom spowodowanym elektrycznoscia
(R 45)

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Odkryte czgsci metalowe maszyn elektrycznych lub urzadzen, ktére w czasie normalnej pracy nie sa pod
napigciem, a ktére moga znalezé si¢ pod napigciem w przypadku uszkodzenia, powinny by¢ uziemione,
chyba ze maszyny i urzadzenia:

.1 zasilane s3 napigciem nieprzekraczajgcym 50 V pradu stalego lub 50 V wartosci skutecznej miedzy
przewodami; w celu uzyskania takiego napigcia nie nalezy stosowaé autotransformatoréw; lub

.2 zasilane sa napigciem nieprzekraczajgcym 250 V przez separacyjne transformatory bezpieczenstwa, zasi-
lajace tylko pojedyncze urzadzenia odbiorcze; lub

.3 s3 wykonane zgodnie z zasadg podwdéjnej izolacji.

.2 Wszystkie urzadzenia elektryczne powinny by¢ tak skonstruowane i zainstalowane, aby nie powodowaly
obrazen przy ich normalnej obstudze i dotykaniu.

.3 Boki i $ciana tylna oraz, o jezeli jest to niezbedne, Sciana czotowa rozdzielnic powinny by¢ odpowiednio
zabezpieczone. Czgéci odkryte majace potencjal wzgledem ziemi przekraczajacy wysoko§¢ napigcia okreslong
w pkt 1.1 nie powinny by¢ instalowane na Scianie czolowej takich rozdzielnic. Wszedzie, gdzie jest to
potrzebne, z przodu i z tylu rozdzielnicy powinny znajdowal si¢ maty lub gretingi z materiatu nieprzewo-
dzgcego pradu.
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5.1

5.2

W ukladach zasilania nieposiadajacych uziemienia nalezy przewidzie¢ urzadzenie do stalego pomiaru stopnia
izolacji w stosunku do masy i wyposazy¢ je w alarm dzwigkowy lub wizualny na wypadek, gdyby stopien
izolacji byl nienormalnie niski.

Wszystkie metalowe ostony i opancerzenie kabli powinny by¢ ciagle pod wzgledem elektrycznym
i uziemione.

Wszystkie kable i przewody elektryczne usytuowane na zewngtrz urzadzen powinny by¢ przynajmniej typu
ognioodpornego i tak ulozone, aby nie utracily swoich pierwotnych wlasciwosci ognioodpornosci. Tam gdzie
jest to konieczne ze wzgledu na szczegdlne zastosowania, administracja panstwa bandery moze zezwoli¢ na
stosowanie kabli specjalnego typu, takich jak kable wysokiej czestotliwosci, ktére nie spelniaja powyzszych
wymagan.

NOWE STATKI KLASY B, C I D:

5.3

Kable i przewody zasilajgce wazne lub awaryjne urzadzenia sifowe, o$wietlenie, laczno$¢ wewnetrzna lub
sygnalizacje, powinny by¢ na tyle, na ile jest to praktycznie mozliwe, prowadzone z dala od pomieszczen
kuchennych, pralni, przedzialéw maszynowych kategorii A i ich szyboéw oraz innych rejonéw o duzym
zagrozeniu pozarowym. Na nowych i istniejacych statkach pasazerskich ro-ro kable obslugujace alarmy
awaryjne i glo$nikowe systemy powiadamiania, ktére zostaly zainstalowane w dniu 1 lipca 1998 r. lub po
tej dacie, powinny zosta¢ zatwierdzone przez administracje panstwa bandery z uwzglednieniem zalecen
opracowanych przez IMO. Kable faczace pompy pozarowe z rozdzielnica awaryjng, w miejscach przejscia
przez rejony o duzym zagrozeniu pozarowym, powinny by¢ typu ognioodpornego. Tam, gdzie jest to
mozliwe, wszystkie takie kable powinny by¢ prowadzone w sposéb zapobiegajacy utracie ich przydatnosci
do pracy wskutek podgrzania przegrody, ktére moze by¢ spowodowane pozarem w przyleglym pomiesz-
czeniu.

Kable i przewody powinny by¢ zainstalowane i zamocowane w sposéb zapobiegajacy ich przetarciu lub
innym uszkodzeniom. Koncéwki i zlacza wszystkich przewodnikéw powinny by¢ tak wykonane, aby
zachowa¢ pierwotne wlasnosci elektryczne, mechaniczne, wiasciwosci nierozprzestrzeniania plomienia
i tam, gdzie to niezbedne, ognioodpornosci kabli.

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

7.1

Kazdy odrebny obwdd powinien by¢ zabezpieczony przed zwarciami i przecigzeniami, z wyjatkiem przy-
padkéw podanych w prawidlach 1I-1/C[6 i 1I-1/C/7.

NOWE STATKI KLASY B, C I D:

7.2

8.1

.8.2

Osprzgt o$wietleniowy powinien by¢ tak zainstalowany, aby zapobiec przyrostom temperatury, ktore
moglyby uszkodzi¢ kable i przewody, oraz aby zapobiec nadmiernemu nagrzewaniu si¢ otaczajgcych mate-
riatéw.

Baterie akumulatoréw powinny by¢ odpowiednio obudowane, a pomieszczenie, ktérych podstawowym prze-
znaczeniem jest ich przechowywanie, powinno by¢ wiasciwie wykonane i skutecznie wentylowane.

W pomieszczeniach tych nie zezwala si¢ na instalowanie urzadzen elektrycznych lub innych, ktére moga
stanowi¢ Zrédto zaplonu par palnych.

Uklady rozdzielcze powinny by¢ tak rozplanowane, aby pozar w ktorejkolwiek z gléwnych pionowych stref
pozarowych, okreslonych w prawidle II-2/A[2.9, nie zaklécil dziatania urzadzen istotnych dla bezpieczenstwa
w pozostalych pionowych strefach pozarowych. Warunek ten bedzie spetniony, gdy gléwne i awaryjne kable
zasilajace, przechodzace przez ktdrakolwiek z tych stref, prowadzone s3 mozliwie jak najdalej od siebie
zarbwno w plaszczyZnie pionowej, jak i poziome;.

NOWE STATKI KLASY B, C I D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2012 R. LUB PO TE] DACIE:

.10

W zadnych pomieszczeniach, w ktérych mozliwe jest gromadzenie si¢ mieszanin palnych, np.
w pomieszczeniach, ktérych podstawowym przeznaczeniem jest przechowywanie baterii akumulatordw,
magazynach farb, magazynach acetylenu albo w podobnych pomieszczeniach, nie powinny by¢ instalowane
urzadzenia elektryczne, chyba ze administracja uzna, ze takie urzadzenia:

.1 sg niezbedne dla celéw eksploatacji;
.2 sg takiego typu, ze nie spowoduja zaptonu mieszaniny palnej;
.3 sg odpowiednie dla danego pomieszczenia; oraz

.4 posiadaja odpowiednie $wiadectwa, stwierdzajace mozliwo§¢ ich bezpiecznego uzytkowania w pylach,
parach lub gazach, ktére moga si¢ tam znajdowac.
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CZESC E
WYMAGANIA DODATKOWE DLA STATKOW WYPOSAZONYCH W MASZYNOWNIE OKRESOWO BEZWACHTOWE
Szczegélne traktowanie (R 54)
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

Administracja panstwa bandery powinna w szczegllny sposob rozwazy¢, czy przedzialy maszynowe na wszystkich
nowych statkach klasy B, C i D oraz istniejacych statkach klasy B moga pozostawaé okresowo bezwachtowe, a jezeli
tak, to czy konieczne s3 wymagania dodatkowe w stosunku do podanych w niniejszych prawidlach, azeby osiaggnaé
stopieft bezpieczenstwa réwnowazny statkom, ktorych przedzialy maszynowe obslugiwane sa przez wachty.

1. Przepisy ogélne (R 46)
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Przewidziane rozwigzania powinny by¢ takie, aby zapewnié, Ze bezpieczenstwo statku we wszystkich warun-
kach zeglugowych, facznie z manewrami, bedzie rownowazne temu, jakie ma statek z maszynownia pozos-
tajaca pod nadzorem wachty.

.2 Nalezy przedsigwzia¢ Srodki w celu zapewnienia niezawodnego funkcjonowania wyposazenia oraz przepro-
wadzania regularnych inspekcji oraz rutynowych prob, aby zapewni¢ ciagle i niezawodne dziatanie.

.3 Kazdy statek powinien posiada¢ udokumentowang przydatnos¢ do eksploatacji z maszynownia okresowo
bezwachtows.

2. Srodki zapobiegania pozarom (R 47)
NOWE STATKI KLASY B, C I D:

.1 Nalezy przewidzie¢ $rodki do wczesnego wykrywania i podawania sygnaléw alarmowych o zaistnieniu
pozaréw:

.1 w przestrzeniach powietrza zasilajacego i na wylotach spalin (czopuchach) z kotla; oraz

.2 w przelotniach powietrza przeptukujacego silnik napedowy, chyba ze w szczegdlnym przypadku zostanie
stwierdzone, Ze nie jest to konieczne.

.2 Silniki spalinowe o mocy 2 250 kW i wigkszej lub majace cylindry o $rednicy wigkszej niz 300 mm powinny
by¢ wyposazone w urzadzenia wykrywcze mgly olejowej w skrzyni korbowej lub w urzadzenia kontrolne
temperatury tozysk albo w réwnorzedne urzadzenia.

3. Ochrona przed zalaniem (R 48)
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Studzienki z¢zowe w przedziatach maszynowych pozostajgcych okresowo bez wachty powinny by¢ rozmiesz-
czone i monitorowane w taki sposob, aby przy normalnych katach przechylu i przeglebienia statku zapew-
nione bylo wykrywanie gromadzacych si¢ cieczy oraz dostatecznie pojemne dla latwego pomieszczenia
$ciekow normalnie gromadzacych si¢ w okresie pozostawania maszynowni bez nadzoru.

.2 Jezeli pompy zezowe mogg by¢ uruchamiane automatycznie, to nalezy zapewni¢ Srodki wskazujace, kiedy
naplyw cieczy przekracza wydajno$¢ pompy lub kiedy pompa pracuje czgiciej, niz mozna by si¢ tego
normalnie spodziewal. W takich przypadkach mogg by¢ dopuszczone studzienki ze¢zowe o mniejszej obje-
toéci, wystarczajacej na uzasadniony okres. Przy zastosowaniu automatycznie sterowanych pomp zezowych
nalezy zwréci¢ szczeg6lng uwage na spelnienie wymagan dotyczacych zapobiegania zanieczyszczeniu morza
olejami.

.3 Usytuowanie sterowania jakiegokolwiek zaworu obstugujacego wlot wody morskiej, usytuowanie wylotu
ponizej wodnicy lub urzadzen ssania w systemie z¢zowym, powinno by¢ takie, aby w przypadku naplywu
wody do pomieszczenia zapewniony byl czas wystarczajacy na dojscie i uruchomienie tych urzadzen. Jezeli
poziom, do ktérego moze zostaé zalane pomieszczenie w warunkach pelnego zaladowania statku, tego
wymaga, to nalezy przewidzie¢ rozwigzania umozliwiajace sterowanie tymi urzadzeniami z miejsca powyzej
tego poziomu.

4. Sterowanie mechanizmami napedowymi z mostka nawigacyjnego (R 49)

NOWE STATKI KLASY B, C I D:

.1 We wszelkich warunkach zeglugowych, tacznie z manewrami, szybkos¢, kierunek naporu Sruby oraz, jezeli
ma to zastosowanie, skok $ruby, powinny by¢ w pelni sterowalne z mostka.

.1 Takie zdalne sterowanie powinno odbywa¢ si¢ dla kazdej niezaleznej Sruby za pomoca pojedynczego
urzadzenia sterowniczego, przy automatycznej realizacji wszelkich zwigzanych z tym funkcji, wlaczajac
w to, tam gdzie jest to niezbedne, $rodki zapobiegajace przecigzeniu mechanizméw napedowych.
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.2 Na mostku nalezy przewidzie¢ urzadzenie do awaryjnego zatrzymywania mechanizméw napedowych
statku, niezalezne od ukladu sterowania nimi z mostka.

Przekazywane z mostka rozkazy dotyczace mechanizméw napedowych sa wskazywane w centrali manew-
rowo-kontrolnej lub na stanowisku sterowania mechanizmami napedowymi statku, w zaleznosci od przy-
padku.

Zdalne sterowanie mechanizmami napedowymi powinno by¢ mozliwe w danej chwili tylko z jednego stano-
wiska; na takich stanowiskach sterowania dopuszcza si¢ wzajemnie polaczone zespoly sterujgce. Na kazdym
stanowisku powinien by¢ wskaznik informujacy, z ktérego stanowiska odbywa si¢ sterowanie mechanizmami
napedowymi. Przekazywanie sterowania migdzy mostkiem a przedzialami maszynowymi powinno byé
mozliwe tylko w gléwnym przedziale maszynowym lub w centrali manewrowo-kontrolnej. Uklad sterowania
powinien obejmowaé $rodki zabezpieczajgce przed znacznymi zmianami naporu §ruby napedowej podczas
przekazywania sterowania z jednego stanowiska na drugie.

Powinna istnie¢ mozliwos¢ sterowania ze stanowiska lokalnego wszelkimi mechanizmami waznymi dla
bezpiecznej eksploatacji statku, nawet w przypadku uszkodzenia dowolnej czesci ukladu automatycznego
lub zdalnego sterowania.

Uklad zdalnego automatycznego sterowania powinien by¢ tak zbudowany, aby w przypadku jego uszko-
dzenia podawany byt sygnal alarmowy. Nastawione obroty i kierunek naporu $ruby napedowej powinny by¢
utrzymywane do czasu przejecia sterowania przez stanowisko lokalne, chyba ze zostanie to uznane za
praktycznie niemozliwe.

Na mostku nalezy umiesci¢ wskazniki:
.1 liczby i kierunku obrotéw Sruby w przypadku $rub napedowych o skoku stalym; lub
.2 liczby obrotéw i skoku $ruby w przypadku $rub napedowych o skoku nastawnym.

Liczba kolejnych automatycznych préb rozruchu, ktére si¢ nie udaly, powinna by¢ ograniczona, aby zabez-
pieczy¢ wystarczajace ci$nienie powietrza rozruchowego. Nalezy przewidzie¢ alarm wskazujacy niskie
ci$nienie powietrza rozruchowego, ustawiony na poziomie pozwalajacym jeszcze na wykonanie rozruchéw
maszyn napedowych.

Lacznosé (R 50)
NOWE I ISTNIEJACE STATKI KLASY B ORAZ NOWE STATKI KLASY CI D O DLUGOSCI 24 M LUB WIECE]:

Nalezy przewidzie¢ niezawodne $rodki tacznosci glosowej pomiedzy centraly manewrowo-kontrolng lub stanowi-
skiem sterowania mechanizmami napgdowymi, w zaleznosci od tego, co na danym statku zastosowano,
a mostkiem i pomieszczeniami mieszkalnymi oficeréw mechanikow.

System alarmowy (R 51)
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

Nalezy przewidzie¢ system alarmowy wskazujgcy kazde uszkodzenie wymagajace reakeji i dzialania; system
ten powinien:

.1 mie¢ mozliwo$¢ podawania dZwigckowego sygnalu kontrolnego w centrali manewrowo-kontrolnej lub na
stanowisku sterowania mechanizmami napedowymi oraz wskazywania optycznie na odpowiednim stano-
wisku znaczenia kazdego alarmu;

o

by¢ polaczony z pomieszczeniami ogélnymi mechanikéw i z ich indywidualnymi kabinami poprzez
przelacznik wybierakowy, zapewniajacy polaczenie z co najmniej jedna z tych kabin. Jezeli uzna si¢ to
za konieczne, mogg zostal przyjete inne réwnowazne rozwigzania;

W

uruchamial dzwickowy i optyczny alarm na mostku, w kazdej sytuacji wymagajacej reakcji lub uwagi
oficera wachtowego;

.4 w miarg mozliwosci by¢ zaprojektowany zgodnie z zasada »bezpieczny w razie uszkodzenia¢; oraz

.5 uruchamia¢ alarm dla mechanikéw, wymagany prawidlem II-1/C[10, jezeli sygnat alarmowy nie spowo-
dowat odpowiedniej reakcji w miejscu jego powstania i w ustalonym czasie.

.2.1 System alarmowy powinien by¢ zasilany w sposdb ciagly i powinien mie¢ automatyczne przelaczenie na

zasilanie rezerwowe w przypadku zaniku normalnego zasilania energia.
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.2.2 Awaria normalnego zasilania energia systemu alarmowego powinna by¢ wskazana sygnalem alarmowym.

.3.1 System alarmowy powinien by¢ zdolny do réwnoczesnego wskazania wigkszej liczby uszkodzen niz jedno,
a potwierdzenie dowolnego alarmu nie powinno powstrzymywaé innego sygnatu alarmowego.

.3.2 Potwierdzenie dowolnego alarmu na stanowisku okreslonym w pkt .1 powinno by¢ wskazywane na stano-
wiskach, na ktérych zostal on podany. Sygnaly alarmowe powinny trwaé, dopdki nie zostang potwierdzone,
a wskazania optyczne indywidualnych alarméw powinny trwaé tak dtugo, dopdki ich przyczyna nie zostanie
usuni¢ta, po czym uklad alarmowy powinien automatycznie powraca¢ do wyjsciowego stanu funkcjonalnego.

Systemy bezpieczefistwa (R 52)
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

Nalezy przewidzie¢ system bezpieczenstwa w celu zagwarantowania, ze powazne zakldcenie w dziataniu urzadzen
maszynowych lub kotlowych, stwarzajace bezposrednie zagrozenie, spowoduje automatyczne wylaczenie danej
czesci instalacji oraz podanie sygnatu alarmowego. Wylaczenie ukladu napedowego statku nie powinno odbywaé
si¢ w sposob automatyczny, z wyjatkiem przypadkéw, ktére moglyby doprowadzi¢ do powaznej awarii, catkowi-
tego zniszczenia lub wybuchu. W przypadku gdy zainstalowane s3 urzadzenia do ominigcia funkeji zatrzymania
mechanizméw napedowych, powinny one by¢ tak wykonane, aby uniemozliwi¢ ich przypadkowe dzialanie. Nalezy
przewidzie¢ wskazniki optyczne informujace, Ze urzadzenia te zostaly wlaczone. Automatyczne urzadzenia wyla-
czajace i zwalniajace mechanizmy powinny by¢ oddzielone od systemu alarmowego.

Wymagania szczegblne dotyczace urzadzen maszynowych, kottéw i instalacji elektrycznych (R 53)
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Gléwne Zrédlo energii elektrycznej powinno spelniaé nastgpujace warunki:

.1 w przypadku gdy energia elektryczna moze normalnie by¢ dostarczana przez jedng pradnice, nalezy
przewidzie¢ odpowiednie urzadzenie do selektywnego wylaczania obcigzenia, aby zapewni¢ cigglos¢ zasi-
lania urzadzen wymaganych do napedu statku i sterowania, jak rowniez bezpieczenstwa statku.
W przypadku awarii pracujacej pradnicy powinny by¢ przewidziane odpowiednie rozwigzania dla auto-
matycznego uruchomienia pradnicy rezerwowej, o wydajnosci wystarczajacej do napedu statku
i sterowania, oraz dla polgczenia tej pradnicy z rozdzielnica gléwng, aby zapewni¢ bezpieczenstwo statku
i automatyczne ponowne uruchomienie waznych mechanizméw pomocniczych, lacznie z zastosowaniem
sekwencyjnego ich uruchamiania, jezeli jest to niezbedne;

.2 jezeli energia elektryczna jest normalnie dostarczana przez wigcej niz jedna pradnice pracujaca réwnolegle,
to nalezy przewidzie¢ urzadzenia zapewniajace, na przyklad przez zastosowanie selektywnego wylaczania
obcigzenia, ze w przypadku awarii jednego z tych zespoléw pradotworczych pozostate beda pracowaly bez
przeciazenia, zapewniajac dzialanie napedu statku i sterowania oraz bezpieczenstwo statku.

.2 Jezeli mechanizmy rezerwowe wymagane sg dla innych, waznych dla napedu statku mechanizméw pomocni-
czych, to nalezy przewidzie¢ automatyczne urzadzenia przelaczajace.

Sterowanie automatyczne i system alarmowy (R 53.4)
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 System sterowania powinien by¢ taki, aby za pomoca niezbednych ukladéw automatyki zapewni¢ prace
urzadzen koniecznych dla funkcjonowania mechanizméw napedowych i ich mechanizméw pomocniczych.

.2 Przy automatycznym przelaczeniu powinien by¢ podany sygnal alarmowy.

.3 Nalezy przewidzie¢ system alarmowy spelniajacy wymagania prawidla 6 dla wszystkich waznych cisnien,
temperatur, poziomOw cieczy oraz innych waznych parametréw.

4 Nalezy przewidzie¢ centralne stanowisko sterowania z niezbednymi tablicami alarmowymi
i oprzyrzadowaniem wskazujacym kazdy sygnat alarmowy.

.5 Jezeli do napedu gléwnego zastosowano silniki spalinowe, to nalezy przewidzie¢ urzadzenia stuzace do
utrzymania ci$nienia powietrza rozruchowego na wymaganym poziomie.
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ROZDZIAL 11-2
OCHRONA PRZECIWPOZAROWA, WYKRYWANIE I GASZENIE POZAROW
CZESC A
PRZEPISY OGOLNE

1. Zasady podstawowe (R 2)
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Zadaniami bezpieczefistwa pozarowego, okreslonymi w niniejszym rozdziale, sa:

o

%]

zapobieganie powstaniu pozaru i wybuchowi;
zmniejszenie ryzyka utraty zycia w wyniku pozary;

zmniejszenie ryzyka uszkodzenia statku, jego fadunku i zagrozenia dla Srodowiska, ktére moze spowodowaé
pozar;

ograniczenie, opanowanie i stlumienie pozaru i wybuchu w przedziale, w ktérym powstal; oraz

zapewnienie pasazerom i zalodze wiasciwych i fatwo dostepnych drég ewakuacji.

W celu realizacji zadan bezpieczenistwa pozarowego, okreslonych w pkt .1, nizej wymienione podstawowe
zasady, na ktérych opieraja si¢ prawidla niniejszego rozdzialu, zawarte s3 w tych przepisach w zaleznosci od
potrzeb i uwzgledniajac typ statkow oraz ryzyko ewentualnego zagrozenia pozarem:

1

U

=N

N

)

podzial statku na gléwne strefy pionowe za pomoca przegréd termicznych i konstrukcyjnych;

oddzielenie pomieszczen mieszkalnych od reszty statku za pomoca przegrod termicznych i konstrukceyjnych;
ograniczone stosowanie materialéw palnych;

wykrywanie kazdego pozaru w strefie jego powstania;

ograniczenie i ugaszenie pozaru W miejscu jego powstania;

ochrona drég ewakuacji i drég dostepu do prowadzenia akeji gasniczej;

stala gotowos¢ urzadzen i wyposazenia przeciwpozarowego;

zredukowanie do minimum mozliwoséci zaplonu palnych oparéw tadunku.

Okreslone w pkt .1 zadania bezpieczefistwa pozarowego powinny zostaé zrealizowane poprzez wprowadzenie

w

zycie wymagan nakazanych zawartych w niniejszym rozdziale lub poprzez opracowanie innych przepiséw

zgodnych z wymaganiami czg$ci F zmienionego rozdziatu II-2 konwencji SOLAS z 1974 r., ktore stosuje si¢ do
statkow zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie. Statek nalezy uznaé za spelniajacy wymagania
funkcjonalne okreslone w pkt .2 i osiggajacy zadania bezpieczefistwa pozarowego okreslone w pkt .1, jezeli
spelniony jest jeden z nastgpujacych warunkow:

1

konstrukcja i rozwigzania statku w calosci spelniajg odpowiednie wymagania niniejszego rozdziatu;

.2 konstrukeja i rozwigzania statku w calodci zostaly rozpatrzone i zatwierdzone zgodnie z przepisami czgsci

F zmienionego rozdzialu II-2 konwencji SOLAS z 1974 r., ktére stosuje si¢ do statkéw zbudowanych dnia
1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie;
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4

.3 cze$é (czedci) konstrukeji i rozwigzan statku zostala rozpatrzona i zatwierdzona zgodnie z wyzej wymie-
niong czeécig F zmienionego rozdzialu 1I-2 konwencji SOLAS, a pozostale czesci statku spelniajg odpo-
wiednie wymagania, ktére zostaly okreSlone w niniejszym rozdziale.

Wszystkie statki, na ktérych przeprowadzane sa naprawy, dokonywane zmiany lub przerdbki, jak réwniez
wynikajace z nich prace dostosowawcze, powinny caly czas spelnia¢ podstawowe wymagania odnoszace si¢ do
tych statkow.

Naprawy, zmiany i przerébki, ktére w wyrazny sposob zmieniaja wymiary statku lub pomieszczenn mieszkal-
nych dla pasazeréw lub ktére w znaczacy sposob przedtuzajg zywotnos¢ statku, jak rowniez wynikajace z nich
prace dostosowawcze, powinny spelnia¢ wymagania odnoszace si¢ do nowych statkéw, o ile administracja
panstwa bandery uzna to za uzasadnione i praktycznie mozliwe do wykonania.

ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

5

Niezaleznie od przepisow pkt .4 istniejace statki klasy B przewozace wiecej niz 36 pasazeréw, na ktérych
przeprowadzane s3 naprawy, zmiany lub przerdbki, jak réwniez wynikajace z nich prace dostosowawcze,
powinny odpowiada¢ nast¢pujacym wymaganiom:

.1 wszystkie uzyte na tych statkach materialy powinny odpowiada¢ wymaganiom odnoszacym si¢ do mate-
rialéw wykorzystywanych na nowych statkach klasy B; oraz

.2 wszystkie naprawy, zmiany lub przerébki, jak rowniez wynikajace z nich prace dostosowawcze, ktére wiaza
si¢ z zastgpieniem materiatéw w ilodci 50 ton lub wigcej, innych niz materialy okreSlone w prawidle II-
2/B[16, powinny odpowiada¢ wymaganiom majacym zastosowanie do nowych statkéw klasy B.

Definicje (R 3)

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

1

Materiat niepalny jest to material, ktory nie pali si¢ ani nie wydziela par palnych w iloSci wystarczajacej do ich
samozaplonu po podgrzaniu go do temperatury okoto 750 °C, przy czym wlasciwos¢ ta okreslana jest
z zastosowaniem préby ogniowej zgodnie z rezolucja A.799 (19) IMO »Poprawione zalecenia do badan
kwalifikujacych materialy konstrukcyjne jako niepalne«. Kazdy inny material jest materiatem palnym.

1la DLA STATKOW KLASY B, C I D, ZBUDOWANYCH DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB PO TE] DACIE:

2a.

Materiat niepalny jest materialem, ktéry nie pali si¢ ani nie wydziela par palnych w ilosci wystarczajacej do
ich samozaptonu po podgrzaniu go do temperatury okoto 750 °C, co powinno by¢ potwierdzone badaniem
zgodnie z kodeksem stosowania procedur prob ogniowych. Kazdy inny material jest materialem palnym.

Standardowa préba ogniowa jest to badanie, w ktérym prébki odpowiednich grodzi lub pokladéw poddawane
sa w piecu badawczym dzialaniu temperatur odpowiadajacych w przyblizeniu krzywej przyrostu tempera-
tury w czasie. Otwarta powierzchnia prébek powinna wynosi¢ co najmniej 4,65 m? i mie¢ wysokos¢ (lub
dhugos¢ w przypadku poktadow) co najmniej 2,44 m, by¢ mozliwie podobna do przewidzianych konstrukeji
i zawieral, zaleznie od przypadku, co najmniej jedno polaczenie elementéw. Probki poddaje si¢ w piecu
probnym kolejnemu nagrzewaniu przez okreslony czas do nastepujacych przyblizonych temperatur:

poczatkowa temperatura pieca: 20°C

przy konicu pierwszych 5 minut: 576 °C
przy konicu pierwszych 10 minut: 679 °C
przy konicu pierwszych 15 minut: 738 °C
przy koncu pierwszych 30 minut: 841°C
przy koncu pierwszych 60 minut: 945 °C

DLA STATKOW KLASY B, C I D, ZBUDOWANYCH DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB PO TE] DACIE:

Standardowa préba ogniowa jest to badanie, w ktérym prébki odpowiednich grodzi lub pokladéw poddawane
sa w piecu badawczym dziataniu temperatur odpowiadajacych w przyblizeniu krzywej przyrostu tempera-
tury w czasie. Metody przeprowadzania prob powinny by¢ zgodne z kodeksem stosowania procedur préb
ogniowych.
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.3 Przegrody klasy »A« sg to przegrody utworzone z grodzi i poktadéw odpowiadajacych nastgpujacym wyma-
ganiom:

.1 sa wykonane ze stali lub innego réwnowaznego materiatu;
.2 sg odpowiednio usztywnione;

.3 sg zbudowane tak, zZe uniemozliwiaja przejécie dymu i ognia do konca trwania godzinnej standardowej
proby ogniowej;

.4 sg izolowane z wykorzystaniem uznanych materialéw niepalnych w taki sposéb, aby Srednia temperatura
na powierzchni strony niewystawionej na dzialanie ognia nie wzrosta podczas calego czasu trwania
préby o wiecej niz 140 °C ponad temperatur¢ poczatkows, jak réwniez, aby temperatura w zadnym
punkcie tej powierzchni, wlaczajac w to polaczenie elementéw, nie wzrosta o wigcej niz 180 °C ponad
temperature poczatkowa, w nastepujacym czasie:

klasa »A-60c: 60 minut
klasa »A-30« 30 minut
klasa »A-15¢ 15 minut
klasa »A-O«: 0 minut

.5 administracja pafistwa bandery Zada przeprowadzenia proby z prototypem grodzi lub pokladu w celu
sprawdzenia, czy odpowiadaja one okreslonym wyzej wymaganiom odnoszacym si¢ do odpornosci
grodzi i wzrostu temperatury zgodnie z rezolucja IMO A.754(18).

Dla statkéw klasy B, C i D zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie, wyrazenie »rezolucja
IMO A.754(18)« zastgpuje sic wyrazeniem »Kodeksem stosowania procedur préb ogniowyche.

4 Przegrody Klasy »B« sa to przegrody utworzone przez grodzie, poktady, sufity lub oszalowania odpowiadajace
nastepujagcym wymaganiom:

.1 sa zbudowane tak, ze uniemozliwiaja przejscie ognia do konca trwania pierwszych trzydziestu minut
standardowej proby ogniowej;

.2 majg takie wlasnosci izolacyjne, ze Srednia temperatura na stronie niewystawionej na dzialanie ognia nie
wzrosta podczas calego czasu trwania préby wiecej niz o 140 °C ponad temperature poczatkows, jak
réwniez, aby temperatura w zadnym punkcie tej powierzchni, wlaczajac w to polaczenie elementéw, nie
wzrosla o wiecej niz 225 °C ponad temperature poczatkowa, w nastepujacym czasie:

klasa »B-15« 15 min
klasa »B-0«: 0 min

.3 sa wykonane z uznanych materialéw niepalnych i wszystkie materialy stuzace do wykonania
i umocowania przegrod klasy »B« powinny by¢ niepalne; jednakze dopuszczona moze zostaé izolacja
z materialéw palnych, jezeli odpowiada wymaganiom niniejszego rozdziaty;

.4 administracja pafistwa bandery zada przeprowadzenia préby z prototypem grodzi w celu sprawdzenia,
czy odpowiada ona okre§lonym wyzej wymaganiom odnoszacym si¢ do odpornosci i wzrostu tempe-
ratury zgodnie z rezolucja IMO A.754(18).

Dla statkéw klasy B, C i D zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie, wyrazenie »rezolucja
IMO A.754(18)« zastgpuje si¢ wyrazeniem »Kodeksem stosowania procedur prob ogniowyche.

.5 Przegrody klasy »C« s3 to przegrody wykonane z uznanych materialdw niepalnych. Nie musza one odpo-
wiada¢ ani wymaganiom dotyczacym przenikania przez nie dymu i ognia, ani ograniczeniom dotyczacym
wzrostu temperatury. Dopuszczona moze zostaé izolacja z materialéw palnych, jezeli odpowiada wymaga-
niom niniejszego rozdziatu.

.6 Ciggle sufity lub oszalowania klasy »B« s3 to sufity lub oszalowania klasy »B«, ktore koiicza si¢ na przegrodach
klasy »A« lub »Be.
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.10
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12

13

13-1

.14

15

.16

.16-1

17

Stal lub inny réwnowazny materiat. Wszedzie, gdzie uzyto stéw »stal lub inny réwnowazny material,, okre-
Slenie »réwnowazny material« oznacza kazdy material niepalny, ktéry badz ze wzgledu na swoje whasci-
wosci, badZ na skutek pokrycia izolacja wykazuje na koficu stosowanej préby ogniowej wiasciwosci
konstrukcyjne i odporno$é réwnorzedne stali (np. stop aluminium z odpowiednia izolacja).

Wolne rozprzestrzenianie si¢ plomienia oznacza, ze powierzchnia okre$lona w ten sposéb bedzie si¢ odpo-
wiednio przeciwstawiaé rozprzestrzenianiu si¢ plomienia, co powinno zosta¢ potwierdzone w czasie préby
ogniowej, zgodnej z rezolucja IMO A.635(16), przewidzianej dla materialéw wykonczeniowych uzywanych
w grodziach, sufitach i pokladach.

DLA STATKOW KLASY B, C I D, ZBUDOWANYCH DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB PO TE] DACIE:

Wolne rozprzestrzenianie sig plomienia oznacza, ze powierzchnia okreslona w ten sposéb bedzie si¢ odpo-
wiednio przeciwstawia¢ rozprzestrzenianiu si¢ plomienia, co powinno zostaé potwierdzone zgodnie
z Kodeksem stosowania procedur prob ogniowych.

Gléwne strefy pionowe sg to przedzialy, na ktére kadtub, nadbudéwki i poktadowki sa podzielone za pomocs
przegrod klasy »A« ich Srednia dlugo$¢ i szeroko$¢ na kazdym pokladzie nie przekracza na ogét 40 m.

Pomieszczenia mieszkalne sg to pomieszczenia ogélnego uzytku, korytarze, sanitariaty, kabiny, biura, szpitale,
kina, sale do gier, sale wypoczynkowe, salony fryzjerskie, biura niewyposazone w sprzet kuchenny oraz
podobne pomieszczenia.

Pomieszczenia ogélnego uzytku sa to cz¢sci pomieszczen mieszkalnych uzywane jako hole, jadalnie, pomiesz-
czenia rekreacyjne i inne podobne zamknigte pomieszczenia, na stale oddzielone od reszty statku.

Pomieszczenia stuzbowe sa to pomieszczenia uzywane jako pomieszczenia kuchenne, pentry wyposazone
w urzadzenia do gotowania, schowki, magazyny poczty i depozytéw, magazyny, warsztaty niebedace czgscia
przedzialéw maszynowych oraz inne podobne pomieszczenia i prowadzace do nich szyby.

Pomieszczenia tadunkowe sa to wszystkie pomieszczenia przeznaczone na tadunek (facznie ze zbiornikami
fadunkowymi paliwa), jak réwniez prowadzace do nich szyby.

Pomieszczenia samochodowe sg to pomieszczenia fadunkowe przeznaczone do przewozu pojazdéw samocho-
dowych z paliwem do ich napedu w zbiornikach.

Pomieszczenia tadunkowe ro-ro sa to pomieszczenia zwykle niepodzielone na przedzialy i rozciggajace si¢ na
znacznej czesci lub na calej dlugosci statku, w ktdrych pojazdy samochodowe z paliwem do ich napedu
w zbiornikach iflub towary (opakowane lub luzem, w lub na wagonach albo pojazdach samochodowych
(wlaczajac w to cysterny samochodowe lub kolejowe), przyczepach, kontenerach, paletach, zbiornikach
zdejmowalnych lub w albo na podobnych zespolach fadunkowych lub innych pojemnikach) normalnie
moga by¢ zaladowywane lub roztadowywane w kierunku poziomym.

Otwarte pomieszczenia tadunkowe ro-ro s3 to pomieszczenia ladunkowe ro-ro otwarte z obu koncéw lub
majgce otwor na jednym koncu, w ktérych zapewniona jest odpowiednia wentylacja naturalna, skutecznie
dzialajaca na calej ich dlugosci poprzez stale otwory rozmieszczone w poszyciu burtowym lub w pokladzie
badz nad takim pomieszczeniem i, dla statkow zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie,
ktorych powierzchnia calkowita stanowi co najmniej 10 % calkowitej powierzchni bocznej pomieszczenia.

Otwarte pomieszczenia samochodowe sa to pomieszczenia samochodowe otwarte z obu koncow lub majace
otwor na jednym konicu, w ktorych zapewniona jest odpowiednia wentylacja naturalna, skutecznie dzialajaca
na calej ich dlugosci poprzez state otwory rozmieszczone w poszyciu burtowym lub w pokladzie badz nad
takim pomieszczeniem i, dla statkow zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie, ktérych
powierzchnia catkowita stanowi co najmniej 10 % calkowitej powierzchni bocznej pomieszczenia.

Zamknigte pomieszczenia ro-ro s3 to pomieszczenia tadunkowe ro-ro, ktére nie sg ani otwartymi pomiesz-
czeniami fadunkowymi ro-ro, ani poktadami zewne¢trznymi.

Zamknigte pomieszczenia samochodowe sa to pomieszczenia samochodowe, ktére nie s3 ani otwartymi
pomieszczeniami samochodowymi, ani pokladami zewnetrznymi.

Poklad zewngtrzny otwarty jest to poklad catkowicie wystawiony na dzialanie warunkéw atmosferycznych od
g6ry i co najmniej z dwoch stron.
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Pomieszczenia kategorii specjalnej sa to wydzielone pomieszczenia dla pojazdéw samochodowych znajdujace sie
nad lub pod pokladem grodziowym, do ktérych pojazdy moga wjezdzac i z ktérych moga wyjezdzaé, i do
ktérych maja dostep pasazerowie statku. Pomieszczenia kategorii specjalnej moga znajdowad si¢ na wiecej
niz jednym pokladzie, pod warunkiem ze dla pojazdéw catkowita wysoko$¢ w $wietle nie przekracza 10 m.

Przedzialy maszynowe kategorii A s3 to pomieszczenia i szyby prowadzace do pomieszczen, w ktorych
znajdujg sie:

.1 silniki spalinowe napedu gléwnego; lub

.2 silniki spalinowe stuzgce do innych celéw niz naped gléwny, jezeli ich faczna moc jest nie mniejsza niz
375 kW; lub

.3 jakikolwiek kociol opalany paliwem cieklym lub zespdt paliwowy.

Przedzialy maszynowe obejmuja wszystkie przedzialy maszynowe kategorii A oraz wszystkie inne pomiesz-
czenia, w ktorych znajduja si¢ urzadzenia napedowe, kotly, zespoly paliwowe, silniki parowe i silniki
spalinowe, pradnice i wigksze mechanizmy elektryczne, stacje pobierania paliwa, urzadzenia chlodnicze,
urzadzenia stabilizacyjne, urzadzenia wentylacyjne i klimatyzacyjne oraz inne podobne pomieszczenia, jak
réowniez szyby prowadzace do tych pomieszczen.

Zesp6t paliwowy jest to urzadzenie stosowane do przygotowywania paliwa cieklego dla kotla opalanego
paliwem cieklym lub urzadzenie do przygotowania podgrzanego paliwa cicklego do silnika spalinowego,
facznie z pompami paliwowymi, filtrami i podgrzewaczami paliwa, pracujace pod ci$nieniem wigkszym niz
0,18 N/mm?,

Posterunki dowodzenia s3 to pomieszczenia, w ktérych mieszczg si¢ okretowe urzadzenia radiowe albo gléwne
urzadzenia nawigacyjne lub awaryjne Zrédla energii lub pomieszczenia, w ktérych zgrupowane sa urza-
dzenia do wykrywania pozaru i jego gaszenia.

Centralny posterunek dowodzenia jest posterunkiem dowodzenia, w ktorym znajduja si¢ nastgpujace elementy
sterowania i wskazniki:

.1 stalych sygnalizacji wykrywania i alarmowych pozaru;

.2 automatycznych instalacji tryskaczowych z wykrywaniem pozaru i alarmem;

.3 panele sygnalizacji polozenia drzwi pozarowych;

.4 zamknigcia drzwi pozarowych;

.5 panele sygnalizacji polozenia drzwi wodoszczelnych;

.6 otwierania i zamykania drzwi wodoszczelnych;

.7 wentylatorow;

.8 alarméw: ogdlnego i pozarowego;

.9 systeméw lacznosci, wlaczajac w to telefony; oraz

.10 mikrofony glosnikowych systeméw powiadamiania.

Centralny posterunek dowodzenia stale obsadzony wachtg jest centralnym posterunkiem dowodzenia, ktéry
w sposéb ciagly obstugiwany jest przez uprawnionego czlonka zalogi.
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Pomieszczenia z umeblowaniem i wykoriczeniem o ograniczonym zagrozeniu pozarowym do celéw prawidla 11-2/B/4,
s3 to pomieszczenia zawierajagce meble i wyposazenie o ograniczonym zagrozeniu pozarowym (jak kabiny,
pomieszczenia ogdlnego uzytku, biura, jak tez inne rodzaje pomieszczeni mieszkalnych), w ktdrych:

.1 wszystkie meble skrzyniowe, takie jak biurka, szafy ubraniowe, toaletki, sekretarzyki, kredensy kuchenne,
wykonane s3 catkowicie z uznanych materialow niepalnych, z tym Ze na robocze powierzchnie tych
mebli moga by¢ uzyte okleiny palne o grubosci nie wigkszej niz 2 mm;

.2 wszystkie meble wolno stojace, takie jak krzesta, kanapy, stoly, posiadajg konstrukcje nosng wykonana
z materialéw niepalnych;

.3 wszystkie draperie, zastony i inne zawieszone materialy tekstylne majg odporno$¢ na rozprzestrzenianie
si¢ pomienia co najmniej taks, jak wyroby welniane o masie jednostkowej 0,8 kg/m?, zgodnie
z rezolucja IMO A.471(XIl) z pdZniejszymi poprawkami;

Dla statkow klasy B, C i D zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie wyrazenie »rezolucjg
IMO A.471(XIl) z péZniejszymi poprawkami« zastepuje si¢ wyrazeniem »Kodeksem stosowania procedur
prob ogniowychg

.4 wszystkie pokrycia podtogowe charakteryzuja si¢ odpornoscig na rozprzestrzenianie pfomienia, ktéra nie
jest mniejsza niz odporno$ci wlasciwej dla uzywanej w tym celu analogicznej tkaniny welniane;j.

Dla statkow klasy B, C i D zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie niniejszy punkt
otrzymuje brzmienie:

Wszystkie pokrycia podtogowe charakteryzuja si¢ wolnym rozprzestrzenianiem plomienia;

.5 wszystkie odstonigte powierzchnie S§cian, oszalowan i sufitéw posiadaja wilasciwosci materialéw
o wolnym rozprzestrzenianiu plomienia; oraz

.6 wszystkie meble tapicerowane charakteryzuja si¢ odporno$cia na zapalenie i rozprzestrzenianie
plomienia, zgodnie z badaniem zapalnosci mebli tapicerowanych okreslonym w rezolucji IMO
A.652(16).

Dla statkéw klasy B, C i D zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie wyrazenie »w rezolucji
IMO A.652(16)« zastepuje si¢ »w kodeksie stosowania procedur préb ogniowyche.

DLA STATKOW KLASY B, C I D, ZBUDOWANYCH DNIA 1 STYCZNIA 2003 r. LUB PO TE] DACIE:

.7 skladniki poscieli maja odporno$¢ na zapalenie i rozprzestrzenianie si¢ plomienia, co jest potwierdzone
zgodnie z kodeksem stosowania procedur préb ogniowych.

Statek pasazerski ro-ro jest takim statkiem pasazerskim, na ktérym znajduja si¢ zdefiniowane w niniejszym
prawidle pomieszczenia fadunkowe ro-ro lub pomieszczenia kategorii specjalnej.

Kodeks stosowania procedur préb ogniowych oznacza Miedzynarodowy kodeks stosowania procedur préb ognio-
wych, przyjety rezolucjg MSC.61(67) z pdZniejszymi poprawkami.

Kodeks systeméw bezpieczeristwa pozarowego oznacza Miedzynarodowy kodeks systeméw bezpieczefistwa poza-
rowego, przyjety rezolucja MSC.98(73) z pdzniejszymi poprawkami.

Temperatura zaplonu jest wyrazong w stopniach Celsjusza temperaturg (préba w zamkni¢tym naczyniu),
okreslong za pomocg uznanego aparatu do wyznaczania temperatury zaptonu, w ktorej produkt wytworzy
palne pary w ilodci wystarczajacej do wystapienia zaplonu.

Wymagania nakazane oznaczaja charakterystyki konstrukcji, ograniczenia wymiaréw lub systemy bezpieczen-
stwa pozarowego, okre$lone w niniejszym rozdziale.
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Pompy pozarowe, instalacje gasnicze wodnohydrantowe, hydranty, weze i pradownice (R 4)
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1.1 Kazdy statek powinien by¢ wyposazony w pompy pozarowe, instalacje gasnicze wodnohydrantowe, odpo-

wiednie hydranty, weze i pradownice, zgodne w stopniu, w jakim maja one zastosowanie, z wymaganiami
niniejszego prawidla.

NOWE STATKI KLASY B, C I D, ZBUDOWANE PRZED DNIEM 1 STYCZNIA 2003 R.:

.1.2 W przypadku gdy wymagana jest wigcej niz jedna niezalezna pompa pozarowa, nalezy zainstalowaé zawory

umozliwiajace oddzielenie cz¢sci instalacji gasniczych wodnohydrantowych znajdujacej si¢ w przedziale
maszynowym, gdzie umieszczone sa gléwne pompy pozarowe reszty magistrali w miejscu fatwo dostepnym
i fatwym do utrzymania, poza tym przedzialem maszynowym. Instalacje gasnicze wodnohydrantowe powinny
by¢ dostepne w taki sposéb, aby, gdy zawory sa zamkniete, wszystkie hydranty pozarowe statku nieznajdujace
si¢ we wspomnianym przedziale maszynowym mogly by¢ zasilane w wode przez pompe pozarows, ktéra nie
znajduje si¢ w tym przedziale, dzicki przewodom rurowym, ktére tam nie dochodza. W drodze wyjatku
przewody ssace i pompujgce awaryjnej pompy pozarowej moga na niewielkich odcinkach przebiega¢ przez
maszynownie, jezeli praktycznie nie jest mozliwe przeprowadzenie ich na zewnatrz, pod warunkiem ze
odpornoé¢ instalacji gasniczych wodnohydrantowych na ogien pozostanie nienaruszona poprzez zabezpie-
czenie przewodow rurowych grubg stalowg ostona.

NOWE STATKI KLASY B, C I D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB PO TE] DACIE:

.1.3 Zawory umozliwiajace oddzielenie czgsci instalacji gasniczych wodnohydrantowych znajdujacej sig

w przedziale maszynowym, gdzie umieszczone sg gtéwne pompy pozarowe, od reszty instalacji nalezy
zainstalowa¢ w miejscu latwo dostgpnym i fatwym do utrzymania, poza tym przedzialem maszynowym.
Instalacje ga$nicze wodnohydrantowe powinny by¢ dostepne w taki sposéb, aby, gdy zawory sa zamkniete,
wszystkie hydranty pozarowe statku, nieznajdujace si¢ we wspomnianym przedziale maszynowym, mogly by¢
zasilane w wodg¢ przez inng pompe lub awaryjng pompe¢ pozarowa. Awaryjna pompa pozarowa, jej ujecie
wody morskiej oraz przewody ssace i pompujace, jak réwniez jej zawory powinny znajdowaé sie poza
przedzialem maszynowym. Jezeli spelnienie tego wymogu jest niemozliwe, ujecie wody morskiej moze
znajdowal si¢ w przedziale maszynowym, jezeli zawor jest zdalnie sterowany z miejsca znajdujacego si¢
w tym samym przedziale co awaryjna pompa pozarowa i jezeli przewdd ssacy jest mozliwie jak najkrotszy.
Przewody ssace i pompujace moga na niewielkich odcinkach przebiegaé przez przedzial maszynowy, pod
warunkiem ze sa zabezpieczone grubg stalowa powloka lub sa izolowane zgodnie z normg »A-60«. Przewody
powinny posiadaé odpowiednio gruba powloke, ktéra nie moze by¢ ciefisza od 11 mm, i powinny byé
zespawane, chyba ze s3 to polaczenia kolnierzowe z zaworem ujecia wody morskiej.

NOWE I ISTNIEJACE STATKI KLASY B ORAZ NOWE STATKI KLASY CI D O DLUGOSCI 24 M LUB WIECE]J:

Wydajnos¢ pomp pozarowych

.1  Wymagane pompy pozarowe powinny by¢ wystarczajagco wydajne, aby dostarczy¢ do gaszenia pozaru
ilo§¢ wody przy ci$nieniu okreslonym w pkt .4.2 nie mniejszg niz dwie trzecie wymaganej wydajnosci
pomp zezowych uzywanych do pompowania zgz.

.2 Na kazdym statku, kt6ry, zgodnie z niniejszym prawidlem, powinien by¢ wyposazony w wiecej niz jedna
motopompe pozarowa, wydajno$¢ kazdej wymaganej pompy pozarowej nie moze by¢ mniejsza niz 80 %
lacznej wymaganej wydajnosci, podzielonej przez minimalng liczbe wymaganych pomp pozarowych, ale
w zadnym razie nie mniejszg niz 25 m>fh, przy czym kazda z tych pomp powinna, w kazdym przy-
padku, by¢ wystarczajaco wydajna, aby dostarczy¢ co najmniej dwa wymagane strumienie wody. Pompy
pozarowe powinny by¢ zdolne, w wymaganych warunkach, do zasilania magistrali pozarowej.

.3 Na statkach zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie, ktére posiadaja wicksza liczbe pomp
od wymaganego minimum, dodatkowe pompy powinny mieé¢ wydajno$¢ nie mniejsza niz 25 m3/h i by¢
na tyle wydajne, aby dostarcza co najmniej dwa strumienie wody wymagane w pkt .5 niniejszego
prawidta.

Uktad pomp pozarowych, instalacji gasniczej wodnohydrantowej i tatwa dostepnosé zasilania wodg

.1 Kazdy statek powinien by¢ wyposazony w pompy pozarowe z niezaleznym napedem, ktérych liczbe
okresla si¢ nastgpujaco:

.1 dla statkow uprawnionych do przewozu ponad 500 pasazeréw: co najmniej trzy pompy, z ktérych
jedna moze by¢ pompa napedzang przez gldwny mechanizm napedowy;

.2 dla statkow uprawnionych do przewozu 500 pasazerow: co najmniej dwie pompy, z ktorych jedna
moze by¢ pompa napedzang przez gléwny mechanizm napedowy.

.2 Pompy sanitarne, balastowe i z¢zowe lub pompy ogdlnego uzytku moga by¢ traktowane jak pompy
pozarowe, pod warunkiem ze normalnie nie s3 uzywane do pompowania paliwa, a jezeli uzywane sg
sporadycznie do przetlaczania i pompowania paliwa, to s3 wyposazone w odpowiednie urzadzenia
przelaczajace.
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Uklad polaczen zaburtowych i rozmieszczenie pomp oraz zrédel energii do ich napedu powinny by¢
takie, aby na statkach uprawnionych do przewozu ponad 250 pasazeréw w przypadku pozaru
w jakimkolwiek pomieszczeniu pozar nie spowodowat unieruchomienia wszystkich pomp.

Na nowych statkach klasy B uprawnionych do przewozu do 250 pasazerdw, jezeli pozar powstaly
w jakimkolwiek pomieszczeniu moze unieruchomi¢ wszystkie pompy, nalezy przewidzie¢ alternatywne
srodki obejmujace niezalezng pompe awaryjng zasilang ze Zrédla energii, ktére to Zrédlo i podlaczenie
wody morskiej znajdujg si¢ poza przedzialem maszynowym. W odniesieniu do statkéw zbudowanych
dnia 1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie, taka niezalezna pompa awaryjna zasilana ze Zrédla energii
powinna by¢ zgodna z przepisami kodeksu systemow bezpieczenstwa pozarowego.

W celu zapewnienia latwej dostepnosci zasilania woda na nowych statkach pasazerskich klasy
B uprawnionych do przewozu ponad 250 pasazeréw powinna istnie¢ mozliwo$¢ natychmiastowego
podania co najmniej jednego skutecznego strumienia wody z jakiegokolwiek hydrantu umieszczonego
wewnatrz statku oraz powinna by¢ zapewniona ciaglo$¢ doptywu wody poprzez automatyczne urucho-
mienie jednej ze wymaganej pomp pozarowych.

Na statkach posiadajacych przedzial maszynowy okresowo bezobstugowy lub w ktérym wachte pelni
jedna osoba, woda powinna by¢ bezposrednio dostarczana magistrala pozarowa pod wystarczajacym
ci$nieniem badZz poprzez zdalne uruchomienie gléwnych pomp pozarowych z mostka nawigacyjnego
i pozarowego stanowiska dowodzenia, o ile takie istnieje, badZ poprzez utrzymywanie stalego ci$nienia
w magistrali pozarowej w jednej z gléwnych pomp pozarowych.

Zawor wydajacy kazdej pompy pozarowej jest wyposazony w zawor zwrotny.

4 Srednica i cinienie w instalacji gasniczej wodnohydrantowej

1

Srednica instalacji gasniczej wodnohydrantowej i rurociggéw instalacji wodnej powinna by¢ wystarcza-
jaca, aby zapewni¢ skuteczne rozprowadzenie maksymalnej wymaganej ilosci wody przy pracujacych
réwnocze$nie dwoch pompach pozarowych.

Jezeli dwie pompy podaja wode przez pradownice okreslone w pkt .8, przy ilosci wody okreslonej w pkt
4.1 wyplywajacej przez wystarczajacg ilo$¢ hydrantéw, we wszystkich hydrantach pozarowych powinny
by¢ utrzymane nastepujgce minimalne ci$nienia:

Statki klasy B uprawnione do przewozu: Nowe Statki istniejace
ponad 500 pasazeréw 0,4 N/mm? 0,3 N/mm?
do 500 pasazeréw 0,3 N/mm? 0,2 N/mm?

Maksymalne ci$nienie w kazdym hydrancie pozarowym nie powinno przekracza¢ cisnienia, przy ktérym
weze pozarnicze mogg by¢ skutecznie obstugiwane.

.5 Liczba i rozmieszczenie hydrantow

1

Liczba i rozmieszczenie hydrantéw powinny by¢ takie, aby co najmniej dwa prady gasnicze wody
niepochodzgce z tego samego hydrantu, z ktérych jeden powinien by¢ podany za pomoca pojedynczego
odcinka weza pozarniczego, mogly sigga¢ do kazdego miejsca na statku dostgpnego zwykle dla pasa-
zerdw i zalogi podczas podrézy, jak rowniez do kazdego miejsca w pustym pomieszczeniu tadunkowym,
do kazdego miejsca w kazdym pomieszczeniu tadunkowym ro-ro lub pomieszczeniu kategorii specjalnej,
przy czym w ostatnim przypadku obydwa prady gasnicze wody powinny sigga¢ do kazdego miejsca
z pojedynczych odcinkéw wezy. Ponadto takie hydranty pozarowe powinny znajdowac si¢ w poblizu
wejs¢ do pomieszczen chronionych.

W pomieszczeniach mieszkalnych, stuzbowych i przedzialach maszynowych liczba i rozmieszczenie
hydrantéw pozarowych powinny by¢ takie, aby przestrzegane byly wymagania pkt .5.1, gdy wszystkie
drzwi wodoszczelne i wszystkie drzwi w grodziach gléwnych stref pionowych sa zamknigte.

Jezeli na dolnym poziomie z przyleglego tunelu linii waléw przewidziano dostgp do przedziatu maszy-
nowego, na zewnatrz poblizu wejscia do takiego przedzialu maszynowego nalezy zainstalowaé dwa
hydranty. Jezeli taki dostep przewidziano z innych pomieszczen, nalezy w jednym z tych pomieszczen
zainstalowa¢ dwa hydranty blisko wejscia do przedzialu maszynowego. Przepisu tego nie stosuje si¢, gdy
tunel lub pomieszczenia przylegle nie stanowia czeéci trasy ewakuacji.
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.6 Rurociggi i hydranty

1

Do wykonania instalacji gasniczej wodnohydrantowej oraz hydrantéw nie nalezy uzywal materialow,
ktore tatwo moga ulec uszkodzeniu na skutek dzialania ciepla, o ile nie zostaly one odpowiednio
zabezpieczone. Rurociggi i hydranty powinny by¢ tak umieszczone, aby mozna bylo tatwo podlaczyé
do nich weze pozarnicze. Rurociagi i hydranty pozarowe powinny by¢ tak rozmieszczone, aby unie-
mozliwi¢ ich zamarznigcie. Na statkach przewozgcych ladunek pokladowy rozmieszczenie hydrantow
powinno by¢ takie, aby byly one zawsze latwo dostepne, a rurociagi powinny by¢ tak prowadzone, o ile
jest to mozliwe, zeby unikna¢ ryzyka ich uszkodzenia przez taki fadunek pokladowy.

Zawory kazdego weza pozarniczego powinny by¢ umieszczone w taki sposéb, aby dowolny z wezy
moégl by¢ odlgczony w czasie pracy pomp.

Na statkach zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie zawory odcinajgce powinny znaj-
dowad sie na wszystkich odgalezieniach instalacji gasniczej wodnohydrantowej pokladach otwartych
przeznaczonych do innych celéw niz gaszenie pozaru.

.7 Weze pozarnicze

1

Weze pozarnicze powinny by¢ wykonane z materialéw niepsujacych si¢ oraz zatwierdzonych przez
administracje panstwa bandery i o dlugosci wystarczajacej do podania pradu gasniczego wody do
kazdego z pomieszczen, w ktérych moze by¢ wymagane ich uzycie. Kazdy waz powinien by¢ wyposa-
zony w pradownice i niezbedne faczniki. Laczniki i pragdownice s3 w pelni wzajemnie zamienne. Weze
okre$lone w niniejszym rozdziale jako »weze pozarnicze« powinny, wraz z niezbednym osprzetem
i narzedziami, by¢ utrzymywane stale w stanie gotowosci do wuzycia oraz przechowywane
w widocznym miejscu w poblizu hydrantow lub tacznikéw pozarowych. Ponadto wewnatrz pomieszczen
na statkach przewozacych wigcej niz 36 pasazer6w weze pozarnicze powinny by¢ przez caly czas
podlaczone do hydrantéw.

Na kazdy hydrant, wymagany w pkt .5, przypada przynajmniej jeden waz pozarniczy. Dlugo$¢ weza
pozarniczego powinna by¢ ograniczona do nie wigcej niz 20 m na pokladzie i w nadbudéwce i do 15 m
w przedziatach maszynowych, za$ na mniejszych statkach odpowiednio do 15 m i 10 m.

.8 Dysze prgdownic

.1.1 Do celéw niniejszego rozdzialu znormalizowane dysze pradownic powinny posiada¢ $rednice 12 mm,

16 mm lub 19 mm lub mozliwie zblizone do tych wymiaréw. Wigksze $rednice dysz moga by¢
dopuszczone, jezeli stosowane s3 inne systemy, takie jak systemy rozpylajace.

.1.2 Wszystkie pradownice powinny by¢ uznanego typu, uniwersalne (tj. wytwarzajace strumiei rozpylony

i strumien zwarty) i posiada¢ odcigcie doptywu wody.

W pomieszczeniach mieszkalnych i stuzbowych dysze o $rednicach wigkszych niz 12 mm nie moga by¢
uzywane.

W przedzialach maszynowych pomieszczeniach zewnetrznych $rednica dysz powinna by¢ taka, zeby
pozwalala uzyskal najwicksza mozliwa wydajno$¢ dwoéch pradéw gasniczych wody przy ci$nieniu
podanym w pkt .4 i zasilaniu przez najmniejszg pompe, pod warunkiem ze nie ma potrzeby uzywania
dysz o $rednicy wigkszej niz 19 mm.

NOWE STATKI KLASY C I D O DLUGOSCI MNIEJSZE] OD 24 M:

.9 Pompy pozarowe, instalacje gasnicze wodnohydrantowe, weze pozarnicze, pradownice i tatwa dostepnosé zasilania wodg

1

Wymagana jest niezalezna pompa pozarowa. Powinna by¢ ona zdolna do podania, w przypadku pozaru
co najmniej jednego pradu wody z jakiegokolwiek hydrantu pozarowego pod okreslonym nizej ci$nie-
niem. llo§¢ w ten sposéb podawanej wody nie powinna by¢ mniejsza niz dwoch trzecich ilosci, ktérg
powinny odprowadzi¢ pompy ze¢zowe w przypadku gdy wykorzystywane sa do osuszania zgz. Przy
maksymalnej wydajno$¢ hydrantéw pozarowych zaopatrzonych w dysze o Srednicy 12 mm, 16 mm
lub 19 mm, taka pompa pozarowa powinna by¢ zdolna do utrzymania, w jakimkolwiek hydrancie
pozarowym, minimalnego ci$nienia, ktére jest wymagane dla statkéw klasy B.

Kazdy statek przewozacy wigcej niz 250 pasazerow powinien by¢ wyposazony w dodatkowsg pompe
pozarowy przez caly czas podlaczong do instalacji gasniczej wodnohydrantowej. Taka pompa zasilana
jest ze Zrddla energii. Pompa taka i jej Zrodlo energii nie powinny by¢ umieszczone w tym samym
pomieszczeniu, w ktorym znajduje si¢ pompa wymagana w pkt .9.1 i powinny posiada¢ stale polaczenie
z morzem zainstalowane poza przedzialem maszynowym. Powinna ona by¢ zdolna do podania co
najmniej jezdnego pradu wody z jakiegokolwiek hydrantu pozarowego statku przy minimalnym cisnieniu
0,3 N/mm*.

Pompy sanitarne, pompy balastowe i z¢zowe lub pompy ogdlnego zastosowania moga zostal uzyte
w charakterze pomp pozarowych.
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Kazdy statek powinien posiada¢ instalacje gasnicza wodnohydrantowa, ktérej Srednica jest wystarczajaca
dla skutecznego rozdzialu maksymalnej wydajnosci wody. Liczba i rozmieszczenie hydrantéw pozaro-
wych powinny by¢ takie, aby co najmniej jeden prad wody doszed! do jakiegokolwiek miejsca na statku
przy maksymalnej dlugosci weza pozarniczego, ktéra zostata okreslona w pkt .7.2 dla statkéw klasy B.

Kazdy statek powinien posiada¢ co najmniej jeden wgz pozarniczy dla kazdego zainstalowanego
hydrantu.

Na statkach posiadajacych przedzial maszynowy okresowo bezobstugowy lub w ktérym wachte pelni
jedna osoba, woda powinna by¢ bezposrednio dostarczana magistrala pozarowa pod wystarczajacym
ci$nieniem badZz poprzez zdalne uruchomienie gléwnych pomp pozarowych z mostka nawigacyjnego
i pozarowego stanowiska dowodzenia, o ile takie istnieje, badZz poprzez utrzymywanie stalego ci$nienia
w magistrali pozarowej w jednej z gléwnych pomp pozarowych.

Zawér wydajacy kazdej pompy pozarowej jest wyposazony w zawor zwrotny.

4. Stale systemy gasnicze (R 5 + 8 + 9 + 10)

.1 Stale gazowe systemy gasnicze: Przepisy ogdlne (R 5.1)

NOWE STATKI KLASY B, C I D, ZBUDOWANE PRZED DNIEM 1 STYCZNIA 2003 R. ORAZ ISTNIEJACE
STATKI KLASY B:

1

.10

Rurociagi potrzebne w celu doprowadzenia $rodka gasniczego do chronionych pomieszczent powinny byé
wyposazone w zawory sterujace, na ktorych wyraznie wskazane s3 pomieszczenia, do ktérych prowadza te
rurociagi. Nalezy przedsigwzia¢ odpowiednie zabezpieczenia dla zapobiezenia nieumy$lnemu wypuszczeniu
czynnika gasniczego do jakiegokolwick pomieszczenia.

Rurociggi i dysze wylotowe powinny by¢ rozplanowane w sposéb zapewniajgcy réwnomierny rozdzial
czynnika gasniczego.

Nalezy zapewni¢ $rodki do zamykania wszystkich otworéw, przez ktére do chronionego pomieszczenia
moze przedostawaé si¢ powietrze lub moze z niego ulatnial si¢ gaz.

O wypuszczeniu czynnika ga$niczego do pomieszczeni, w ktérych normalnie pracuje zaloga lub do ktérych
ma dostgp, powinna ostrzegaé automatyczna sygnalizacja dzwigkowa. Sygnal ten powinien dzialaé przez
odpowiedni okres czasu, zanim czynnik gasniczy zostanie wpuszczony.

Urzadzenia uruchamiajace jakakolwiek stalg instalacje gasnicza powinny by¢ latwo dostepne i proste
w obstudze oraz powinny by¢ zgrupowane w mozliwie jak najmniejszej liczbie miejsc o niskim prawdo-
podobiefistwie odci¢cia przez pozar powstaly w pomieszczeniu chronionym. W kazdym z tych miejsc
powinny znajdowac si¢ przejrzyste instrukcje dotyczgce dzialania systemu, z uwzglednieniem bezpieczen-
stwa zalogi.

Nie zezwala si¢ na automatyczne uwolnienie czynnika gasniczego, z wyjatkiem zezwolenia dla urzadzen
lokalnych dzialajacych automatycznie zainstalowanych, oprécz i niezaleznie od obowigzkowej stalego
systemu gasniczego, wewnatrz przedzialdw maszynowych, ponad wyposazeniem o wysokim zagrozeniu
pozarowym lub w wydzielonych pomieszczeniach o wysokim zagrozeniu pozarowym znajdujacych sig
wewnatrz przedzialéw maszynowych.

Jezeli ilo$¢ czynnika ga$niczego stuzy do ochrony wiecej niz jednego pomieszczenia, to nie musi ona
przekracza¢ najwigkszej iloci, jaka jest wymagana dla chronionych w ten sposéb pomieszczen.

O ile nie postanowiono inaczej, pojemniki ci$nieniowe wymagane do przechowywania czynnika ga$niczego
powinny by¢ umieszczone poza pomieszczeniami chronionymi, zgodnie z pkt .1.11.

Zalodze lub personelowi ladowemu nalezy zapewnic¢ srodki do bezpiecznego kontrolowania ilo$ci czynnika
ga$niczego w pojemnikach.

Pojemniki przeznaczone do przechowywania czynnika ga$niczego oraz zwigzane z nimi elementy pracu-
jace pod ci$nieniem powinny by¢ zaprojektowane, majac na uwadze ich umiejscowienie i maksymalne
spodziewane robocze temperatury otoczenia, wedlug odpowiednich kodekséw zasad praktycznych.
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12

Jezeli czynnik gasniczy przechowywany jest poza pomieszczeniami chronionymi, to nalezy go przecho-
wywaé w pomieszczeniu bezpiecznie usytuowanym, latwo dostgpnym i skutecznie wentylowanym. Pozg-
dane jest, aby wejscie do takiego pomieszczenia byto z otwartego pokladu i w kazdym przypadku powinno
by¢ niezalezne od pomieszczenia chronionego.

Drzwi wejéciowe powinny si¢ otwieraé na zewnatrz, a grodzie i poklady, uwzgledniajac drzwi i inne $rodki
zamykajace znajdujace si¢ w nich otwory, ktére tworzg $ciany migdzy tym pomieszczeniem a sgsiadujgcymi
z nim pomieszczeniami zamknigtymi, powinny by¢ gazoszczelne. Do celéw stosowania tablic odpornosci
izolacji pozarowej grodzi i pokladéw znajdujacych si¢ w prawidle 1I-2/B[4 lub 1I-2/B[5, pomieszczenia,
w ktorych przechowywany jest czynnik gasniczy, nalezy traktowac jak stanowiska dowodzenia.

Nie wolno uzywaé czynnika ga$niczego, ktéry sam w sobie lub uwzgledniajac przewidywane warunki
uzycia, wydziela gazy toksyczne w iloci, ktéra moze stanowi¢ zagrozenie dla ludzi, lub ktéry wydziela
gazy szkodliwe dla $rodowiska, w instalacjach gasniczych na nowych statkach i w nowych instalacjach tego
typu na statkach istniejacych.

STATKI KLASY B, C I D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB PO TE] DACIE:

13

.14

15

Stale gazowe instalacje gasnicze powinny by¢ zgodne z wymaganiami kodeksu systeméw bezpieczenstwa
pozarowego.

Nalezy przewidzie¢ $rodki do zamykania wszystkich otwordw, przez ktére do chronionego pomieszczenia
moze przedostawaé si¢ powietrze lub moze z niego ulatniaé si¢ gaz.

Jezeli czynnik gasniczy przechowywany jest poza pomieszczeniem chronionym, to nalezy go przecho-
wywaé w pomieszczeniu znajdujagcym si¢ za dziobowg grodzig zderzeniows i nie jest uzywane do innych
celéw. Pozadane jest, aby kazde wejscie do takiego pomieszczenia bylo z otwartego pokladu i bylo
niezalezne od pomieszczenia chronionego. Jezeli pomieszczenie przeznaczone do przechowywania czyn-
nika ga$niczego znajduje si¢ ponizej pokladu, to powinno znajdowal si¢ nie wigcej niz jeden poktad
ponizej pokladu otwartego i powinno mie¢ bezposredni dostep przez schody lub drabing z poktadu
otwartego.

Pomieszczenia pod pokladem lub pomieszczenia, do ktérych nie ma dostgpu z pokladu otwartego,
powinny posiada¢ mechaniczny system wentylacji zaprojektowany w taki sposéb, aby usuwaé zanieczysz-
czone powietrze z dna pomieszczenia i umozliwia¢ wymiang powietrza co najmniej 6 razy na godzing.
Drzwi wejSciowe powinny si¢ otwieral na zewnatrz, a Sciany i poklady, uwzgledniajac drzwi i inne $rodki
zamykajace znajdujacych si¢ w nich otwordw, ktére tworzg S$ciany miedzy tym pomieszczeniem
a sgsiadujacymi z nim pomieszczeniami zamknigtymi, powinny by¢ gazoszczelne. Do celéw stosowania
tabel 4.1, 4.2, 5.1 i 5.2 w czgsci B niniejszego rozdziatu te pomieszczenia, w ktorych przechowywany jest
$rodek gasniczy, nalezy traktowaé jako pozarowe stanowiska dowodzenia.

NOWE STATKI KLASY A, B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.16

17

.18

.19

.20

21

Jezeli ilo$¢ wolnego powietrza, ktére znajduje si¢ w zbiornikach powietrza w jakimkolwiek pomieszczeniu
jest taka, ze w przypadku gdyby uwolnita si¢ w tym pomieszczeniu w razie pozaru, moglaby w powaznym
stopniu wywrze¢ ujemny wplyw na skuteczno$¢ stalej instalacji gasniczej, nalezy dostarczy¢ dodatkows
ilo§¢ czynnika gasniczego.

Dostawcy statych instalacji ga$niczych powinni dostarczy¢ opis instalacji, facznie z wykazem czynnosci
kontrolnych, w jezyku angielskim i w jezyku urzedowym lub jezykach urzedowych panstwa bandery.

llo§¢ czynnika ga$niczego powinna by¢ sprawdzana co najmniej raz do roku przez cksperta uznanego
przez administracje, dostawce instalacji lub uznana organizacje.

Okresowy przeglad dokonywany przez gléwnego mechanika statku lub przeprowadzany przez dowédztwo
statku jest odnotowany w dzienniku pokladowym statku z podaniem zakresu i daty przegladu.

Nie przepisane obowigzkowo wyposazenie ga$nicze, ktére jest zainstalowane na przykltad w magazynach,
powinno, pod wzgledem konstrukcyjnym i rozmiaréw, odpowiada¢ wymaganiom niniejszego prawidla
dotyczacym takiej instalacji.

Na wszystkich drzwiach do pomieszczen chronionych instalacja ga$nicza na dwutlenek wegla powinien by¢
umieszczony napis »Pomieszczenie chronione ga$nicza instalacja gasnicza na dwutlenek wegla —
w przypadku uruchomienia alarmu nalezy je ewakuowade.
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.2 Instalacje na dwutlenek wegla (R 5.2)

NOWE STATKI KLASY B, C I D, ZBUDOWANE PRZED DNIEM 1 STYCZNIA 2003 R. ORAZ ISTNIEJACE
STATKI KLASY B:

1.1

1.2

Jezeli dwutlenek wegla jest uzywany jako czynnik gasniczy w pomieszczeniach tadunkowych, to rozpo-
rzadzalna ilo$¢ gazu, jezeli nie przewidziano inaczej, powinna mie¢ po rozprezeniu objeto$¢ réwng co
najmniej 30 % objetosci brutto najwickszego pomieszczenia ladunkowego statku chronionego w ten
sposob.

Jezeli dwa lub wigcej pomieszczen fadunkowych polaczonych jest ze soba przewodami wentylacyjnymi, to
nalezy je traktowaé jako tworzgce jedno pomieszczenie. Na statkach uzywanych do transportu pojazdoéw
obliczona potrzebna ilo§¢ dwutlenku wegla wynosi 45 % pojemnosci brutto najwickszego pomieszczenia
fadunkowego.

Jezeli dwutlenek wegla jest uzywany jako czynnik ga$niczy w przedzialach maszynowych, to doprowa-
dzona ilo$¢ dwutlenku wegla powinna po rozprezeniu mie¢ objetos¢ réwng wigkszej z nastepujacych dwu
objetosci:

.1 40 % objetosci brutto najwigkszego z pomieszczen chronionych w ten sposéb, z wylaczeniem szybu, az
do poziomu na ktérym powierzchnia poziomego przekroju szybu wynosi 40 % lub mniej poziomej
powierzchni danego pomieszczenia, mierzonej w polowie odleglosci migdzy dnem wewngtrznym
i dolng czescia szybu; lub

.2 35 % calkowitej objetoSci najwigkszego chronionego przedzialu maszynowego lacznie z szybem;
jednakze jezeli kilka pomieszczeri maszynowych nie jest od siebie catkowicie oddzielonych, to nalezy
je traktowal jako tworzace jedno pomieszczenie.

Do celéw niniejszego punktu objeto$¢ zajmowana przez wolny dwutlenek wegla obliczana oblicza sig,
przyjmujac 0,56 m’[kg.

Staly system rurociggéw powinien by¢ taki, aby do pomieszczenia mozna bylo doprowadzi¢ 85 % gazu
w ciggu 2 minut.

Instalacje na dwutlenek wegla powinny spenia¢ nastgpujace wymagania:

.1 Do uwolnienia dwutlenku wegla do pomieszczenia chronionego i uruchomienia alarmu nalezy przewi-
dzie¢ dwa niezalezne urzadzenia sterujace. Jedno z tych urzadzen sterujgcych powinno umozliwiaé
wylot gazu ze zbiornikéw. Drugie urzadzenie powinno spowodowaé otwarcie zaworu na rurociagu
doprowadzajacym gaz do pomieszczenia chronionego.

.2 Obydwa urzadzenia sterujagce powinny by¢ umieszczone wewnatrz skrzynki sterowniczej, ktora
powinna by¢ wyraznie oznakowana. Jezeli skrzynka ta ma by¢ zamykana, to klucz do niej nalezy
umie$ci¢ w pudelku z szybkg w poblizu skrzynki w dobrze widocznym miejscu.

Administracja pafstwa bandery gwarantuje, aby przedzialy, w ktérych zainstalowane sg baterie CO,, byly
odpowiednio zainstalowane pod wzgledem dostepnosci, wentylacji i $rodkéw lacznosci. Podejmuje ona
niezbedne §$rodki bezpieczenistwa odnosnie do budowy, instalacji, ocechowania, napelniania
i przeprowadzania prob butli CO,, rur i polaczen, jak réwniez wyposazenia sterujacego i alarmowego
przeznaczonego dla tych instalacji.

STATKI KLASY B, C I D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB PO TE] DACIE:

.6

Instalacje na dwutlenek wegla powinny by¢ zgodne z wymaganiami kodeksu systeméw bezpieczefistwa
pozarowego.

Administracja panstwa bandery gwarantuje, aby przedzialy, w ktérych zainstalowane sg baterie CO,, byly
odpowiednio zainstalowane pod wzgledem dostepnosci, wentylacji i Srodkéw lacznosci. Podejmuje ona
niezbedne §$rodki bezpieczenstwa odnosnie do budowy, instalacji, ocechowania, napelniania
i przeprowadzania prob butli CO,, rur i polgczen, jak réwniez wyposazenia sterujacego i alarmowego
przeznaczonego dla tych instalacji.

.3 Stale instalacje gasnicze na piang cigzkg w pomieszczeniach maszynowych (R 8)

NOWE STATKI KLASY B, C I D ZBUDOWANE PRZED DNIEM 1 STYCZNIA 2003 R. ORAZ ISTNIEJACE
STATKI KLASY B:

1

W przypadku gdy w jakimkolwiek przedziale maszynowym oprécz urzadzen okreSlonych w prawidle 6
znajduje si¢ stala instalacja ga$nicza na piang cigzka, to powinna ona by¢ zdolna do podania przez stale
otwory wylotowe w czasie nie dluzszym niz 5 minut iloéci piany wystarczajacej na pokrycie warstwa
o grubosci 150 mm najwickszej powierzchni, na ktdrej moze si¢ rozlaé paliwo. Instalacja powinna by¢
zdolna do wytwarzania piany nadajacej si¢ do gaszenia plongcego paliwa. Nalezy przewidzie¢ $rodki do
skutecznego rozprowadzania piany poprzez staly system rurowy i zaworéw sterujacych lub kurkéw do
odpowiednich otworéw wylotowych, jak réwniez do skutecznego kierowania piany przez stale rozpylacze
na inne miejsca szczegdlnie zagrozone pozarem w pomieszczeniu chronionym. Stopief spelnienia nie
powinien przekraczaé 12 do 1.
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.2 Urzadzenia uruchamiajace takie instalacje powinny by¢ fatwo dostepne i proste w obstudze oraz powinny
by¢ zgrupowane w mozliwie jak najmniejszej liczbie miejsc takich, ze jest malo prawdopodobne, aby
mogly one by¢ odcigte przez pozar w pomieszczeniu chronionym.

STATKI KLASY B, C I D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB PO TE] DACIE:

.3 Stale instalacje gasnicze na pian¢ cigzka w przedzialach maszynowych powinny by¢ zgodne
z wymaganiami kodeksu systeméw bezpieczeistwa pozarowego.

State instalacje gasnicze na piang lekkg w przedziatach maszynowych (R 9)

NOWE STATKI KLASY B, C I D, ZBUDOWANE PRZED DNIEM 1 STYCZNIA 2003 R. ORAZ ISTNIEJACE
STATKI KLASY B:

.1 Kazda instalacja gasnicza na piang¢ lekka znajdujgca si¢ w pomieszczeniach maszynowych powinna by¢
zdolna do szybkiego podawania przez stale dysze wylotowe piany w ilosci wystarczajacej do napelnienia
najwigkszego pomieszczenia chronionego w tempie 1 m glebokosci piany na minute. Ilo$¢ posiadanego
czynnika pianotwdrczego powinna wystarczy¢é do wytworzenia piany o objetosci pigciokrotnie wigkszej od
objetosci najwigkszego pomieszczenia chronionego. Stopiei spelnienia nie powinien przekraczal 1 000
do 1.

.2 Kanaly podajace piang, wloty powietrza do wytwornicy piany oraz liczba zespoléw pianotwoérczych powinny
by¢ takie, aby mogly skutecznie wytwarza¢ i rozprowadzaé piane.

.3 Przewody rozprowadzajace piang z wytwornicy powinny by¢ tak poprowadzone, aby pozar
w pomieszczeniu chronionym nie mogt uszkodzi¢ urzadzen wytwarzajacych piang.

.4 Wytwornica piany, jej zrédla zasilania energia, czynnik pianotworczy oraz urzadzenia sterujgce instalacja
powinny by¢ latwo dostgpne i proste w obstudze oraz powinny by¢ zgrupowane w mozliwie jak najmniej-
szej liczbie miejsc o niskim prawdopodobieristwie odcigcia przez pozar powstaly w pomieszczeniu chro-
nionym.

STATKI KLASY B, C I D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB PO TE] DACIE:

.5 Stale instalacje gasnicze na piang cigzka w przedziatach maszynowych powinny by¢ zgodne z kodeksem
systemOw bezpieczefistwa pozarowego.

Stale cisnieniowe instalacje gasnicze zraszajgce wodne w przedziatach maszynowych (R 10)

NOWE STATKI KLASY B, C I D, ZBUDOWANE PRZED DNIEM 1 STYCZNIA 2003 R. ORAZ ISTNIEJACE
STATKI KLASY B:

.1 Kazda stala ci$nieniowa instalacja gasnicza zraszajgca wodna w przedzialach maszynowych powinna by¢
wyposazona w dysze zraszajace uznanego typu.

o

Liczba i rozmieszczenie dysz zraszajacych powinny zapewnial skuteczne rozprowadzenie wody
w pomieszczeniu chronionym w iloci $rednio 5 1/m? na minute. W zaleznosci od potrzeb w strefach
szczeg6lnie zagrozonych mozna zwigkszy¢ intensywno$¢ podawania wody. Dysze zraszajace powinny by¢
umieszczone nad zezami, dnem wewngtrznym oraz innymi powierzchniami, na ktére moze rozlaé sig
paliwo, jak réwniez nad innymi miejscami w przedzialach maszynowych, w ktérych moze wystapi¢ szcze-
g6lne zagrozenie pozarowe.

e

Instalacja moze by¢ podzielona na sekcje, ktorych zawory rozdzielcze powinny by¢ sterowane z latwo
dostepnych miejsc, polozonych na zewnatrz pomieszczen chronionych i takich, ze nie zostang one latwo
odcigte przez pozar powstaly w pomieszczeniu chronionym.

.4 Instalacja powinna by¢ utrzymywana pod wymaganym ci$nieniem, a pompa zasilajaca instalacj¢ wodna
powinna uruchamia¢ si¢ automatycznie wskutek spadku ci$nienia w instalacji.

.5 Pompa powinna by¢ zdolna do réwnoczesnego zasilania, przy wymaganym ci$nieniu, wszystkich sekcji
instalacji w dowolnych z przedzialéw chronionych. Pompa wraz z jej elementami sterowania powinna
by¢ umieszczona poza pomieszczeniem chronionym lub pomieszczeniami chronionymi. Nie powinno by¢
mozliwe unieruchomienie instalacji wskutek pozaru powstalego w pomieszczeniu lub pomieszczeniach
chronionych przez t¢ instalacje.

o

Nalezy przedsigwzig¢ $rodki zapobiegajace zatykaniu si¢ dysz wskutek zanieczyszczen w wodzie lub korozji
rurociagéw, dysz, zaworéw i pompy.
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NOWE STATKI KLASY B, C I D, ZBUDOWANE PRZED DNIEM 1 STYCZNIA 2003 R.

.7 Pompa moze by¢ napedzana niezaleznym silnikiem spalinowym, lecz, jezeli jest ona zalezna od zasilania
przez pradnice awaryjna zainstalowang zgodnie z przepisami czesci D rozdziatu II-1, to pradnica ta powinna
uruchamia¢ si¢ automatycznie w przypadku awarii gléwnego zasilania, tak aby energia do napedu pompy
przewidzianej w pkt .5 byla natychmiast dostgpna. Jezeli pompa jest napedzana przez niezalezny silnik
spalinowy, to nalezy go tak umiesci¢, aby pozar w chronionym pomieszczeniu nie mial wpltywu na doplyw
powietrza do silnika.

STATKI KLASY B, C 1 D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB PO TE] DACIE:

.8 Stale ci$nieniowe instalacje gasnicze zraszajace wodne w przedzialach maszynowych powinny by¢ zgodne
z wymaganiami kodeksu systeméw bezpieczenstwa pozarowego.

5. Gasnice przenosne (R 6)

NOWE STATKI KLASY B, C 1 D, ZBUDOWANE PRZED DNIEM 1 STYCZNIA 2003 R. ORAZ ISTNIEJACE STATKI
KLASY B:

.1 Wszystkie gasnice powinny by¢ uznanego typu i konstrukgji.

.2 Pojemno$¢ wymaganych przenoénych gasnic plynowych nie powinna by¢ wigksza niz 13,5 litra i nie mniejsza
niz 9 litréw. Inne typy gasnic powinny by¢ réwnorzedne pod wzgledem porgcznosci uzycia z ga$nicami
plynowymi co najmniej 13,5-litrowymi, a pod wzgledem skutecznosci dziatania z ga$nicami plynowymi co
najmniej 9-litrowymi.

.3 Na statku powinny znajdowac si¢ tadunki zapasowe dla 50 % kazdego typu gasnic znajdujacych si¢ na nim.
Inna gasnica takiego samego typu jest fadunkiem zapasowym dla gasnicy, ktérej nie mozna w latwy sposéb
natadowal na statku.

4 Zasadg ogdlng jest, ze gasnice przenosne na dwutlenek wegla nie powinny by¢ umieszczane
w pomieszczeniach mieszkalnych. Jezeli tego typu gasnice znajduja si¢ w kabinach radiotelegraficznych,
w centralach telefonicznych i innych podobnych pomieszczeniach, objetos¢ kazdej przestrzeni, w ktorej
znajduje si¢ jedna lub wigcej gasnic, powinna by¢ taka, aby do celéw niniejszego prawidla stezenie pary
powstalej w wyniku uruchomienia gasnicy nie bylo wigksze od 5% objetosci przestrzeni netto. Nalezy
przyjmowaé, ze objetosé zajmowana przez dwutlenek wegla wynosi 0,56 m?/[kg.

STATKI KLASY B, C I D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB PO TE] DACIE:

.5 Gasnice przenodne powinny by¢ zgodne z wymaganiami kodeksu systeméw bezpieczefistwa pozarowego.

.6 Gasnice przenosne na dwutlenek wegla nie powinny by¢ umieszczane w pomieszczeniach mieszkalnych.
W posterunkach dowodzenia i w innych pomieszczeniach, w ktérych znajduje si¢ wyposazenie elektryczne,
elektroniczne lub urzadzenia niezbedna dla bezpieczenstwa statku, powinny znajdowac si¢ gasnice, ktérych
czynniki gasnicze nie sg ani przewodnikami elektrycznosci, ani nie stanowia zagrozenia dla tego wyposazenia
i urzadzen.

.7 Gotowe do uzycia gasnice powinny by¢ umieszczone w dobrze widocznych miejscach, do ktorych w razie
pozaru bedzie mozna latwo i szybko dotrzel, oraz w taki sposdb, ze ich przydatno$¢ do uzycia nie bedzie
zmniejszona z powodu pogody, drgan lub innych czynnikéw zewngtrznych. Gasnice przeno$ne powinny byé
wyposazone we wskazniki pokazujace, czy zostaly one uzyte.

.8 W przypadku gasnic nadajacych si¢ do ponownego naladowania na statku powinny znajdowaé si¢ tadunki
zapasowe dla 100 % pierwszych 10 gasnic i 50 % pozostalych gasnic.

.9 Dla gasnic, ktérych nie mozna fadowa¢ na statku, zamiast fadunkéw zapasowych nalezy przewidzie¢ dodat-
kowe gasnice przenosne o tej samej pojemnosci, tego samego typu i w takiej samej liczbie jak okreslono w pkt
.13 ponizej.

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:
.10 Czynniki gasnicze, ktére same z siebie badz w trakcie uzycia wydzielaja gazy w ilosciach niebezpiecznych dla

ludzi lub wydzielaja gazy szkodliwe dla $rodowiska, nie moga by¢ dopuszczone.

.11 Gasnice powinny by¢ przystosowane do gaszenia pozaréw, ktére moga wystapi¢ blisko miejsca, w ktorym si¢
znajduja.

.12 Jedna z przeno$nych gasnic przeznaczonych do uzytku w jakimkolwiek pomieszczeniu powinna by¢ umiesz-
czona w poblizu wejscia do tego pomieszczenia.
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.14

15

Minimalna liczba gasnic powinna by¢ nastepujaca:

.1 dla pomieszczen mieszkalnych i stuzbowych;

ga$nice powinny by¢ umieszczone w takim miejscu, aby zaden punkt pomieszczenia nie znajdowal si¢
dalej niz 10 m od gasnicy;

.2 gasnica, ktéra moze zosta¢ uzyta w strefach wysokiego napigcia, powinna znajdowaé si¢ przy kazdej
rozdzielnicy lub podrozdzielnicy o mocy nie mniejszej niz 20 kW;

.3 w pomieszczeniach kuchennych, rozdzielnice powinny by¢ umieszczone w taki sposéb, aby zaden punkt
pomieszczenia nie znajdowal si¢ dalej niz 10 m od gasnicy;

.4 gasnica powinna by¢ umieszczona obok magazynkoéw farb i miejsc, w ktdrych przechowywane sa produkty
fatwopalne;

.5 co najmniej jedna ga$nica powinna znajdowaé si¢ na mostku nawigacyjnym i na kazdym posterunku
dowodzenia.

Gasnice przenosne dostarczone w celu uzytkowania w pomieszczeniach mieszkalnych i shuzbowych powinny,
w miare mozliwosci, mie¢ jednakowa metode dzialania.

Okresowe przeglady gasnic:

administracja pafistwa bandery podejmuje dzialania, aby przeno$ne gasnice poddawane byly okresowemu
przegladowi oraz prébom dziatania i prébom ci$nieniowym.

Wyposazenie przeciwpozarowe przedzialéw maszynowych (R 7)

Prz

edzialy maszynowe kategorii A powinny by¢ wyposazone w:

NA NOWYCH STATKACH KLASY B, C I D O DLUGOSCI 24 M LUB WIECE]J:

.1 jedna z nastgpujacych stalych instalacji gasniczych:

2

.1 gazows instalacje gasnicza zgodna z przepisami zawartymi w pkt .1 i .2 prawidta II-2/A[4 lub réwnowazng
instalacje wodng zgodna z okélnikiem IMO MSC/Circ.1165 z péZniejszymi poprawkami, uwzgledniajac date
budowy statku;

.2 instalacje gasniczg na piang lekkg spelniajaca odpowiednie przepisy zawarte w pkt .4 prawidla II-2/A/4,
uwzgledniajgc date budowy statku;

.3 stala ci$nieniowg instalacje gasnicza zraszajaca wodng zgodng z przepisami zawartymi w pkt .5 prawidla II-
2/A/4, uwzgledniajac date budowy statku.

co najmniej jeden przeno$ny zestaw pianowy skladajacy si¢ z pradownicy powietrzno-pianowej typu indukcyj-
nego, ktéry mozna podlaczy¢ do instalacji gasniczej wodnohydrantowej za pomoca weza pozarniczego oraz
z przeno$nego zbiornika zawierajacego co najmniej 20 litrow Srodka pianotworczego i z jednego zapasowego
zbiornika. Pradownica powinna by¢ zdolna do wytwarzania piany odpowiedniej do gaszenia plonacego paliwa,
z wydajnoscia co najmniej 1,5 m>/min;

gadnice pianowe uznanego typu w kazdym pomieszczeniu, o pojemno$ci co najmniej 45 litréw kazda, lub
réwnowazne gasnice, w wystarczajacej liczbie, aby piang lub réwnowazny czynnik gasniczy mozna bylo
skierowa bezposrednio na kazdg czg$¢ ci$nieniowych instalacji paliwa lub oleju smarowego, przekladnie
i inne miejsca zagrozone pozarem. Ponadto nalezy przewidzie¢ wystarczajaca liczbe przeno$nych gasnic piano-
wych lub ga$nic réwnowaznych rozmieszczonych w taki sposob, aby odlegtos¢ z dowolnego miejsca
w pomieszczeniu do gasnicy byta nie wigksza niz 10 m oraz aby w kazdym takim pomieszczeniu znajdowaly
si¢ co najmniej dwie takie gasnice.
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NA NOWYCH STATKACH KLASY B, C I D O DLUGOSCI PONIZE] 24 M ORAZ ISTNIEJACYCH STATKACH
KLASY B:

4 jedna ze stalych instalacji gasniczych okreslonych w pkt .1 powyzej, a ponadto w kazdym przedziale, w ktorym
znajduja si¢ silniki spalinowe, zbiorniki dekantacyjne paliw plynnych lub zespoly przetwarzania paliwa plyn-
nego, jedng gasnicg pianowa o pojemnoséci co najmniej 45 litréw lub réwnowazne gasnice w wystarczajacej
liczbie, aby piang lub réwnowazny czynnik gasniczy mozna bylo skierowal bezposrednio na kazda czesé
ci$nieniowych instalacji paliwa lub oleju smarowego, przekladni¢ i inne miejsca zagrozone pozarem; oraz

.5 jedng przenos$ng gasnice zdolng ugasi¢ plonacy olej, na kazde 746 kW lub ich cze$¢ danego urzadzenia
maszynowego; pod warunkiem ze w kazdym takim przedziale wymagane s3 co najmniej dwie takie gasnice,
a nie wigcej niz szes¢ takich gasnic.

Stafa instalacja ga$nicza na piang cigzka moze zastapi¢ cz¢$¢ z szeSciu przeno$nych gasnic wymaganych przez
niniejsze prawidlo.

NA NOWYCH STATKACH I KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACYCH STATKACH KLASY B O DLUGOSCI 24
M LUB WIEKSZEJ:

.6 W kazdym przedziale maszynowym powinny znajdowaé si¢ dwie pradownice mglowe, skladajace si¢
z metalowej rury w ksztalcie litery »L¢, z dluzszym odcinkiem o dlugosci ok. 2 m, dajacym si¢ podlaczyé
do weza pozarniczego, i krétszym o dlugosci ok. 250 mm, wyposazonym w stala dysz¢ mglowa lub odpo-
wiednim do podltaczenia wodnej dyszy rozpylajacej.

NA NOWYCH STATKACH KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACYCH STATKACH KLASY B:

.7 W przypadku ogrzewania olejowego moze by¢ ponadto wymagane, aby pomieszczenia kotlowe byly do celow
gaszenia pozaréw miejscowo wyposazone w stale lub przenosne instalacje tryskaczowe do rozpylania wody lub
rozprowadzania piany nad lub pod podtoga.

NA NOWYCH STATKACH KLASY B, C I D, ZBUDOWANYCH DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB PO TE] DACIE,
O DLUGOSCI 24 M LUB WIECE]; ORAZ NOWE STATKI KLASY B, C I D ZBUDOWANE PRZED DNIEM
1 STYCZNIA 2003 R., UPRAWNIONE DO PRZEWOZENIA WIECEJ NIZ 400 PASAZEROW ORAZ ISTNIEJACE
STATKI KLASY B UPRAWNIONE DO PRZEWOZENIA WIECE] NIZ 400 PASAZEROW:

.8 .1 Przedzialy maszynowe kategorii A o objetosci wickszej niz 500 m?, oprécz stalej instalacji gasniczej
wymaganej na mocy niniejszego prawidta, dodatkowo powinny byé wyposazone w stalg lokalna instalacja
wodng lub réwnowazng instalacj¢, zatwierdzona na podstawie wytycznych IMO zawartych w okdlniku
MSC/Circ.913 »Wytyczne dotyczace uznawania stalych wodnych instalacji gasniczych lokalnego zastoso-
wania dla przedzialéw maszynowych kategorii A«

W przypadku przedzialéw maszynowych okresowo bezwachtowych instalacja gasnicza powinna mie¢ mozli-
wo$¢ automatycznego i recznego uruchamiania. W maszynowniach stale obstugiwanych przez personel
wystarczajacy jest uruchamiany recznie system przeciwpozarowy.

)

State lokalne instalacje gasnicze, bez koniecznosci wylgczania silnika, ewakuacji zalogi lub uszczelniania
pomieszczen, powinny chronié¢ nastgpujace rejony:

.1 pozarowo niebezpieczne elementy silnikéw spalinowych stosowanych do napedu gléwnego statkow
i wytwarzania energii;

.2 przednie czgsci kotlow;

.3 pozarowo niebezpieczne elementy spalarek $mieci; oraz

4 wiréwki podgrzanego paliwa.

w

Uruchomienie lokalnej instalacji gasniczej powinno spowodowaé wlaczenie si¢ optycznej i wyrdzniajacej sie
dzwigkowej sygnalizacji alarmowej w pomieszczeniu chronionym i na stanowiskach stale obsadzonych
wachtg. Alarm powinien wskazywa¢, ze okreSlona instalacja zostala uruchomiona. Wymagania dotyczace
systemu alarmowego opisane w niniejszym punkcie sa wymaganiami dodatkowymi i nie zastgpuja wymagan
dotyczacych sygnalizacji wykrywania i sygnalizacji pozaru, wymaganych zgodnie z innymi punktami niniej-
szego rozdzialu.



29.6.2010

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 162/63

7. Specjalne instalacje w przedzialach maszynowych (R 11)

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

1

Liczba $wietlikow, drzwi, wywietrznikow, otworéw w kominach, umozliwiajgcych wentylacje wyciagowa oraz
innych otworéw do przedzialow maszynowych powinna by¢ ograniczona do minimum odpowiadajacego
potrzebom wentylacji oraz wiasciwej i bezpiecznej eksploatacji statku.

.2 Swietliki powinny by¢ wykonane ze stali i nie powinny zawiera¢ szklanych paneli. Nalezy przewidzie¢ odpo-

wiednie rozwigzania pozwalajgce na usunigcie z chronionego pomieszczenia dymu, w przypadku powstania
pozaru.

NOWE STATKI KLASY B, C I D:

3

Drzwi inne niz drzwi wodoszczelne z napedem mechanicznym, powinny by¢ tak skonstruowane, aby
w przypadku pozaru w pomieszczeniu zapewnialy niezawodne zamknigcie, uzyskiwane za pomoca urzadzenia
zamykajacego o napedzie mechanicznym lub tez powinny by¢ zastosowane samozamykajace si¢ drzwi, zdolne
do zamkniecia si¢ rowniez przy przechyle 3,5 ° na strone przeciwng do kierunku ich zamykania, wyposazone
w zdalnie zwalniane trzymacze, zwalniajgce si¢ samoczynnie w przypadku uszkodzenia zdalnego zwalniania.

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

4 W S§cianach przedzialéw maszynowych nie nalezy umieszczal okien. Nie wyklucza to jednak mozliwosci

zastosowania szkla w wydzielonych stanowiskach sterowania, znajdujacych si¢ wewnatrz przedzialéw maszy-
nowych.

.5 Na statku powinny by¢ zastosowane urzadzenia sterujace:

.1 otwieraniem i zamykaniem $wietlikéw, zamykaniem otworéw w kominach, ktére normalnie umozliwiajg
dzialanie instalacji wentylacyjnej wyciggowej, oraz zamykaniem klap wywietrznikdw;

.2 usuwaniem dymu z przedzialu maszynowego;

.3 zamykaniem drzwi z napedem mechanicznym lub mechanizmem zwalniania drzwi innych niz drzwi wodo-
szczelne z napedem mechanicznym;

.4 wylaczaniem wentylatoréw instalacji wentylacyjnej przedzialu maszynowego; oraz

.5 wylaczaniem wentylatoré6w nawiewowych i wyciagowych, zatrzymywaniem pomp transportowych paliwa,
pomp zespotéw paliwowych i innych podobnych pomp paliwowych. Dla statkéw zbudowanych dnia
1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie za »inne podobne pompy paliwowe« uwaza si¢ pompy olejéw smaro-
wych, termiczne pompy obiegu oleju i separatory oleju. Jednakze pkt .6 niniejszego prawidla nie trzeba
stosowaé do separatoréw zaolejonej wody.

Urzgdzenia sterujagce wymagane w pkt .5 i w prawidle II-2/A[10.2.5 powinny by¢ usytuowane na zewngtrz
odno$nych pomieszczen, aby nie zostaly odcigte w przypadku powstania pozaru w obstugiwanym przez nie
pomieszczeniu. Takie urzadzenia sterujace i urzadzenia sterujace dla kazdej wymaganej instalacji gasniczej
powinny by¢ usytuowane w jednym miejscu lub zgrupowane w mozliwie najmniejszej liczbie miejsc. Powinien
istnie¢ bezpieczny dostep do takich miejsc z otwartego pokladu.

.7 Jezeli do jakiegokolwick przedzialu maszynowego kategorii A na dolnym poziomie przewidziano dostep

z przyleglego tunelu linii waléw, to w tunelu linii waléw obok drzwi wodoszczelnych nalezy przewidzied
lekkie ognioodporne drzwi stalowe otwierane z obu stron.

8. Automatyczna instalacja tryskaczowa z wykrywaniem i sygnalizacja pozaru (R 12)

NOWE STATKI KLASY B, C 1D, ZBUDOWANE PRZED DNIEM 1 STYCZNIA 2003 R. ORAZ ISTNIEJACE STATKI
KLASY B:

1

Wszelkie wymagane automatyczne instalacje tryskaczowe z wykrywaniem i sygnalizacja pozaru sa stale
gotowe do natychmiastowego dzialania, bez koniecznosci wykonywania przez zaloge jakichkolwiek czynnosci
w celu ich uruchomienia. Instalacje te powinny mie¢ rury stale napelnione woda z wyjatkiem matych odsto-
nigtych sekgji, ktére moga by¢ suche, jezeli takie $rodki uznane zostang za niezbedne. Kazda czg$¢ systemu,
ktéra w czasie pracy moze by¢ narazona na dzialanie temperatur ujemnych, powinna by¢ odpowiednio
zabezpieczona przed zamarzaniem. Instalacje nalezy utrzymywal pod wymaganym ci$nieniem i zapewnic
jej stale zasilanie woda zgodnie z wymaganiami niniejszego prawidta.

Kazda sekcja tryskaczy powinna by¢ wyposazona w urzadzenie do automatycznego uruchamiania optycznego
i dZwickowego sygnalu alarmowego, wskazujacego na jednym panelu wskaznikowym lub kilku panelach
wskaznikowych, ze zadzialal ktéry§ z tryskaczy. Panele wskaznikowe powinny sygnalizowal, w ktdrej
z chronionych sekcji powstal pozar i powinny by¢ one umieszczone na mostku nawigacyjnym,
a dodatkowo sygnalizacja optyczna i dzwigkowa powtarzajaca sygnal z panelu wskaznikowego powinna
znajdowacd si¢ w innym miejscu, tak aby umozliwi¢ natychmiastowe przekazanie zalodze statku informacji
o powstaniu pozaru. Instalacja sygnalizacji alarmowej powinna by¢ tak wykonana, aby sygnalizowala
niesprawno$¢ samej instalacji.
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Instalacja powinna by¢ podzielona na sekgje tryskaczy, z ktorych zadna nie powinna obejmowaé wigcej niz
200 tryskaczy. Zadna sekcja nie powinna obstugiwaé wiecej niz dwéch poktadéw, a takze nie powinna byé
rozmieszczona w wigcej niz jednej gléwnej strefie pionowej, chyba ze zostanie udowodnione, ze ochrona
przeciwpozarowa statku nie ulegnie przez to pogorszeniu.

Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ odcigcia kazdej sekcji tryskaczy za pomocg wylacznie jednego zaworu. Taki
zawér odcinajacy w kazdej sekcji powinien by¢ fatwo dostgpny, a miejsca jego zainstalowania powinny byé
trwale i wyraznie oznaczone. Nalezy zapewni¢ $rodki zapobiegajace manipulowaniu zaworami odcinajgcymi
przez osoby nieupowaznione.

Przy zaworze odcinajacym kazdej sekcji tryskaczy oraz w centralnym posterunku dowodzenia powinien
znajdowal si¢ manometr wskazujacy ci$nienie w instalacji.

Tryskacze powinny by¢ odporne na korozje w warunkach atmosferycznych panujacych na morzu. Tryskacze
w pomieszczeniach mieszkalnych i stuzbowych powinny wlaczaé si¢ w zakresie temperatur 68-79 °C,
z wyjatkiem takich pomieszczef, jak suszarnie, w ktérych mozna oczekiwa wysokich temperatur i w ktorych
temperatura ich zadzialania moze przekracza¢ maksymalna temperatur¢ panujaca pod sufitem o nie wigcej niz
30 °C.

Przy kazdym panelu wskaZnikowym powinien znajdowaé si¢ schemat lub plan pokazujacy pomieszczenia
chronione automatyczng instalacja tryskaczowa i usytuowanie strefy pozarowej w stosunku do kazdej sekcji
instalacji. Na statku powinny znajdowal si¢ odpowiednie instrukcje dotyczace przeprowadzania prob
i konserwacji automatycznej instalacji tryskaczowej.

Tryskacze powinny by¢ rozmieszczane w gornej czesci pomieszczenia bronionego i w takiej odleglosci od
siebie, aby $rednia intensywno$¢ podawania wody w pomieszczeniu byla nie mniejsza niz 5 lfmin na m?
powierzchni nominalnej pokrytej tryskaczami.

Tryskacze powinny by¢ rozmieszczone jak najdalej od dzwigaréw lub innych przedmiotéw mogacych
stanowi¢ przeszkode dla rozprowadzanej wody i w miejscach zapewniajacych dobre zraszanie palacego sie
materialu w pomieszczeniu.

Nalezy zainstalowaé zbiornik hydroforowy o pojemnosci co najmniej dwa razy wigkszej niz zapas wody
okreslony w niniejszym punkcie. Zapas wody stodkiej w zbiorniku powinien by¢ réwny objetosci wody
podawanej w ciggu jednej minuty przez pompe, okreSlong w pkt .12; nalezy zapewni¢ utrzymanie
w zbiorniku takiego ci$nienia powietrza, aby po catkowitym zuzyciu zapasu wody stodkiej ze zbiornika
ci$nienie nie bylo mniejsze od cisnienia roboczego tryskaczy zwigkszonego o ci$nienie hydrostatyczne, liczac
od dna zbiornika do najwyzej umieszczonego tryskacza. Nalezy zastosowal urzadzenia do uzupelniania
sprezonego powietrza i zapasu wody stodkiej w zbiorniku hydroforowym. Na zbiorniku nalezy umiescié
oszklony wskaznik poziomu plynu z zaznaczonym prawidlowym poziomem wody w zbiorniku.

Nalezy przewidzie¢ $rodki uniemozliwiajace przedostanie si¢ wody morskiej do zbiornika. Zbiornik ci$nie-
niowy powinien posiadal zawor bezpieczenstwa i manometr. Dla kazdego polaczenia manometru nalezy
zapewni¢ zawory lub kurki.

Nalezy zainstalowa niezalezng pompe z niezaleznym napedem, stuzaca wylacznie do zachowania cigglosci
automatycznego podawania wody przez zraszacze. Pompa powinna wlaczaé si¢ automatycznie przy spadku
ci$nienia w instalacji, jeszcze przed zuzyciem calego zapasu wody stodkiej ze zbiornika hydroforowego.

Pompa i uklad rurociaggéw powinny by¢ zdolne do utrzymywania wymaganego ci$nienia na poziomie
najwyzej zainstalowanych tryskaczy, tak, aby zapewni¢ ciagly doplyw wody w ilosci wystarczajacej do jedno-
czesnego pokrycia nig rejonu o powierzchni co najmniej 280 m?, z intensywnoscig okreslona w pkt .8. Dla
nowych statkéw klasy C i D o dtugo$ci mniejszej niz 40 m, ktérych catkowita powierzchnia chroniona jest
mniejsza niz 280 m?, administracja moze okresli¢ powierzchnie, jaka nalezy uwzglednié¢ przy obliczaniu
wydajnosci pomp i innych elementéw zasilania.

Na rurociggu tlocznym pompy powinien by¢é zamontowany zawér probny z otwartym krétkim odcinkiem
rury odplywowej. Powierzchnie przekroju zaworu i rury powinny byé wystarczajace do przeplywu wody
z wydajno$cig rowng wydajnosci pompy przy ci$nieniu w instalacji podanym w pkt .9.



29.6.2010

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 162/65

.14

15

.16

17

.18

.19

.20

21

Ujecie wody morskiej do pompy powinno w miar¢ mozliwosci znajdowaé si¢ w pomieszczeniu, w ktérym
znajduje si¢ pompa i powinno by¢ tak umieszczone, aby w warunkach zeglugi statku nie bylo zadnej innej
koniecznosci odcigcia ujecia wody oprocz przegladu lub naprawy pompy.

Pompa tryskaczowa i zbiornik powinny by¢ usytuowane w miejscu dostatecznie oddalonym od wszelkich
przedzialow maszynowych i nie powinny by¢ umieszczone w zadnym z pomieszczen, dla ktérych wymagana
jest ochrona przez instalacje tryskaczows.

Nalezy zapewni¢ co najmniej dwa zrédla energii zasilajacej pompe wody morskiej oraz automatyczng insta-
lacje wykrywania i sygnalizacji pozaru. W przypadku gdy zrédlem zasilania pompy jest energia elektryczna, to
zrédlami jej wytwarzania powinny by¢ gldwna pradnica i awaryjne Zrédlo energii. W tym przypadku jedno
zasilanie pompy powinno by¢ doprowadzone z rozdzielnicy gléwnej, a drugie z rozdzielni awaryjnej, oba
oddzielnymi przewodami zasilajagcymi, przeznaczonymi wylacznie do tego celu. Przewody zasilajace powinny
by¢ tak poprowadzone, aby nie przechodzily przez pomieszczenia kuchenne, przedzialy maszynowe i inne
odgrodzone pomieszczenia o duzym stopniu zagrozenia pozarowego, z wyjatkiem przypadku gdy jest to
niezbedne dla przylaczenia ich do wiasciwych rozdzielni; przewody te powinny prowadzi¢ do samoczynnego
przelacznika umieszczonego blisko pompy tryskaczowej. Przelacznik ten powinien utrzymywaé zasilanie
energig z rozdzielnicy gtownej tak dlugo, dopdki zasilanie z niej bedzie mozliwe; jego budowa powinna
by¢ taka, aby w przypadku zaniku tego zasilania, samoczynnie przestawil si¢ na zasilanie z rozdzielnicy
awaryjnej. Przelaczniki z rozdzielnicy gtéwnej i awaryjnej powinny by¢ wyraznie oznakowane tabliczkami
i normalnie powinny by¢ utrzymywane w polozeniu zamknigtym. Na przewodach zasilajacych nie wolno
instalowa¢ zadnych innych przelacznikéw. Jednym ze 7rédel zasilania instalacji wykrywania i sygnalizacji
pozaru powinno by¢ awaryjne Zrodlo energii. Jezeli jednym ze Zrodel energii dla pompy jest silnik spalinowy,
to oprécz spelnienia wymagan pkt .15 powinien on by¢ tak umieszczony, aby pozar w jakimkolwiek
pomieszczeniu chronionym nie mial wplywu na doplyw powietrza do silnika.

Automatyczna instalacja tryskaczowa powinna mie¢ mozliwo$¢ zasilania z instalacji wodnohydrantowej
poprzez rurocigg laczacy, wyposazony w zawér zwrotno-zaporowy, zapobiegajacy przeplywowi wody
z systemu zraszajacego do instalacji wodnohydrantowej.

W kazdej sekeji tryskaczy powinien byé zamontowany zawér probny do sprawdzania sygnalizacji alarmowej
przez wyplyw wody w iloéci réwnowaznej dzialaniu jednego tryskacza. Zawoér prébny kazdej sekcji nalezy
umie$ci¢ w poblizu zaworu odcinajacego tej sekji.

Nalezy zapewni¢ $rodki umozliwiajace przeprowadzanie préby automatycznego uruchomienia pompy przy
spadku ci$nienia w instalacji.

W jednym z miejsc, w ktérym zainstalowano panele wskaznikowe, okreslone w pkt .2, nalezy zapewni¢
przelaczniki, umozliwiajace przeprowadzenie proby sygnalizacji alarmowej i paneli wskaznikowych dla kazdej
sekgji tryskaczy.

Dla kazdej sekcji tryskaczy nalezy zapewni¢ co najmniej 6 tryskaczy zapasowych.

NOWE STATKI KLASY B, C I D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB PO TE] DACIE:

22

23

Automatyczne instalacje tryskaczowe z wykrywaniem i sygnalizacja pozaru powinny by¢ instalacjami uzna-
nego typu, zgodnymi z wymaganiami kodeksu systeméw bezpieczenstwa pozarowego.

Dla nowych statkéw klasy C i D o dlugosci mniejszej niz 40 m, ktérych catkowita powierzchnia chroniona
jest mniejsza niz 280 m?, administracja moze okreslié powierzchnig, jaka nalezy uwzgledni¢ przy obliczaniu
wydajno$ci pomp i innych elementéw.

Stale instalacje wykrywania i sygnalizacji pozaru (R 13)

NOWE STATKI KLASY B, C I D, ZBUDOWANE PRZED DNIEM 1 STYCZNIA 2003 R. ORAZ ISTNIEJACE STATKI
KLASY B:

.1 Informacje ogdlne

.1 Kazda wymagana stala instalacja wykrywania i sygnalizacji pozaru z recznymi przyciskami pozarowymi

powinna by¢ stale gotowa do natychmiastowego dziafania.

.2 Zrédta zasilania oraz obwody elektryczne niezbedne do dziatania systemu powinny by¢ odpowiednio

monitorowane pod kgtem zaniku energii oraz standéw awaryjnych. Wystapienie awarii powinno spowo-
dowac wlaczenie na centrali sygnalizacyjnej sygnalizacji optycznej i dZiwickowej, ktéra powinna réznic sie
od sygnalizacji pozarowej.

.3 Nalezy zapewni¢ co najmniej dwa Zrodla energii zasilajacej urzadzenia elektryczne stosowane w stalej

instalacji wykrywania i sygnalizacji pozaru, z ktérych jedno powinno by¢ awaryjnym zrédlem energii.
Zasilanie powinno odbywa¢ si¢ oddzielnymi przewodami zasilajgcymi, stuzacymi wylacznie do tego celu.
Przewody te powinny prowadzi¢ do automatycznego przelacznika, umieszczonego w lub obok centrali
sygnalizacyjnej instalacji wykrywania pozaru.
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Czujki i rgczne przyciski pozarowe powinny by¢ zgrupowane w sekcje. Uruchomienie kazdej czujki lub
recznego przycisku pozarowego powinno spowodowaé wlaczenie sygnalizacji optycznej i dzwickowej na
centrali sygnalizacyjnej i w panelach wskaznikowych. Jezeli sygnaly te nie zostang odebrane w ciaggu dwdch
minut, alarm dZwigkowy powinien zacza¢ automatycznie si¢ wilaczal w pomieszczeniach zalogi,
w pomieszczeniach stuzbowych, na posterunkach dowodzenia oraz w przedziatach maszynowych. Ten
system dzwigkowej sygnalizacji alarmowej nie musi by¢ integralng czescig instalacji wykrywania.

Centrala sygnalizacyjna powinna by¢ umieszczona na mostku nawigacyjnym lub gléwnym pozarowym
stanowisku dowodzenia.

Panele wskaznikowe powinny wskazywa¢ przynajmniej sekcje, w ktorej zadzialala czujka lub wlaczony
zostal reczny przycisk pozarowy. Co najmniej jeden panel wskaznikowy powinien by¢ stale tatwo dostepny
dla uprawnionych czlonkéw zalogi zar6wno w morzu jak i w porcie, z wyjatkiem sytuacji, gdy statek jest
wylaczony z eksploatacji. Jezeli centrala sygnalizacyjna znajduje si¢ na gléwnym pozarowym stanowisku
dowodzenia, to jeden panel wskaznikowy powinien zosta¢ umieszczony na mostku nawigacyjnym.

Na kazdym panelu wskaZnikowym lub tuz obok powinna znajdowaé si¢ wyrazna informacja
o pomieszczeniach, ktére on obejmuje, oraz o usytuowaniu sekgji.

Tam, gdzie instalacja wykrywania i sygnalizacji pozaru nie umozliwia zdalnej identyfikacji kazdej czujki,
zadna z sekcji w rejonie pomieszczen mieszkalnych, stuzbowych i posterunkéw dowodzenia nie moze
obejmowac wigcej niz jednego pokladu, z wyjatkiem sekcji w obudowanych klatkach schodowych. W celu
uniknigcia zwloki w identyfikacji Zrédla pozaru liczba wydzielonych pomieszczefi obstugiwanych przez
kazda sekcje powinna by¢ ograniczona do liczby okreslonej przez administracje panstwa bandery.
W zadnym przypadku nie zezwala si¢, aby sekcja obejmowala wigcej niz 50 oddzielnych pomieszczen.
Jesli instalacja umozliwia zdalng identyfikacje poszczegdlnych czujek, sekcje moga obejmowac kilka
pokladéw i obstugiwaé dowolng liczbe oddzielnych pomieszczen.

Jezeli instalacja nie umozliwia zdalnej identyfikacji poszczegblnych czujek, ta sama sekcja czujek nie
powinna obstugiwaé pomieszczen polozonych po obydwu burtach statku oraz na wigcej niz jednym
pokladzie, a takze nie nalezy rozmieszczac jednej sekcji w réznych gléwnych strefach pionowych; jednakze
administracja panstwa bandery moze zezwolié, aby sekcja obstugiwala pomieszczenia polozone na obu
burtach statku oraz wigcej niz jeden poklad, jezeli jest przekonana, ze zabezpieczenie przeciwpozarowe nie
bedzie przez to zmniejszone. Na statkach wyposazonych w zdalna identyfikacje poszczegdlnych czujek,
sekcja moze obslugiwaé pomieszczenia polozone po obydwu burtach statku oraz na wigcej niz jednym
pokladzie, ale nie moze by¢ umieszczana w wiecej niz jednej gléwnej strefie pionowe;.

Sekcja czujek pozarowych, ktéra obstuguje posterunek dowodzenia, pomieszczenie stuzbowe lub miesz-
kalne, nie moze obejmowaé przedzialu maszynowego.

Czujki powinny reagowa¢ na cieplo, dym lub na inne produkty spalania, ptomieni lub jakakolwick kombi-
nacj¢ powyzszych czynnikéw. Czujki reagujace na inne zjawiska wskazujace na poczatkows faz¢ pozaru
mogg zosta¢ uznane przez administracje pafstwa bandery, pod warunkiem Ze s3 co najmniej tak samo
czule jak czujki opisane powyzej. Czujki reagujace na plomiefi moga by¢ stosowane tylko jako dodatkowe
obok czujek reagujacych na dym lub cieplo.

Nalezy zapewni¢ odpowiednie instrukcje dotyczgce przeprowadzania préb i konserwacji oraz czgsci
zamienne dla instalagji.

Dziatanie systemu wykrywajacego powinno by¢ okresowo sprawdzane, zgodnie z wymaganiami admini-
stracji panstwa bandery, przy wykorzystaniu urzadzeni wytwarzajacych gorace powietrze o odpowiedniej
temperaturze, dym lub rozpylone czasteczki o odpowiedniej gestosci lub wielkosci ziaren lub tez wywo-
tujacych inne zjawiska wskazujace na objawy pozaru, na ktére reaguja czujki.

Wszystkie czujki powinny by¢ takie, aby mozna bylo sprawdzi¢ poprawno$¢ ich dzialania, a nastepnie
przywrécié je do stanu czuwania bez potrzeby wymiany jakichkolwiek elementéw.

Instalacja wykrywania pozaru nie moze by¢ wykorzystywana do zadnych innych celéw; jednakze mozna
zezwoli¢ na zamykanie drzwi pozarowych lub wykonywanie podobnych funkgji z centrali sygnalizacyjnej.

Instalacje wykrywania pozaru umozliwiajace identyfikacje strefy, powinny by¢ wykonane tak, aby:
— obwdd nie mégl zostaé uszkodzony przez pozar wigcej niz w jednym miejscu,

— jakakolwiek awaria (np. zanik zasilania, zwarcie, uziemienie) powstala w obwodzie nie spowodowata
zaprzestania funkcjonowania calego obwodu,

— przewidziane zostaly wszelkie $rodki zapewniajace powrét instalacji do stanu pierwotnego po wysta-
pieniu awarii (elektrycznej, elektronicznej lub informatycznej),

— pierwszy wlaczony alarm pozarowy nie przeszkodzil zadnej innej czujce we wlaczeniu kolejnych
alarméw pozarowych.
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.2 Wymagania instalacyjne

1

Reczne przyciski pozarowe nalezy instalowa¢ w pomieszczeniach mieszkalnych, stuzbowych
i posterunkach dowodzenia. Przy kazdym wyjsciu z pomieszczenia powinien znajdowaé si¢ jeden reczny
przycisk. Reczne przyciski pozarowe powinny znajdowacl si¢ w korytarzach na kazdym pokladzie, w tatwo
dostgpnych miejscach oraz powinny by¢ tak rozmieszczone, aby z zadnego miejsca odleglos¢ do przycisku
nie byta wigksza niz 20 m.

Czujki wykrywcze dymu powinny by¢ zainstalowane na wszystkich klatkach schodowych, korytarzach
i trasach ewakuacji z pomieszczeri mieszkalnych.

Jezeli w celu zabezpieczenia pomieszczeri innych, niz wymienione w pkt .2.2, wymagane jest zainstalo-
wanie stalej instalacji wykrywania i sygnalizacji pozaru, to w kazdym takim pomieszczeniu nalezy zain-
stalowa¢ co najmniej jedng czujke spelniajgca wymagania pkt .1.11.

Rozmieszczenie czujek powinno by¢ takie, aby zapewni¢ najwicksza skuteczno$¢ ich dziatania. Nalezy
unika¢ instalowania czujek w poblizu usztywnied i kanaléw wentylacyjnych lub innych miejsc, gdzie
strumienn powietrza moglby ograniczy¢ skuteczno§¢ dzialania czujek, oraz miejsc, gdzie moglyby zostaé
uderzone badZ moglyby ulec uszkodzeniu mechanicznemu. Zasadniczo czujki instalowane pod sufitem
powinny znajdowa¢ si¢ w odlegloéci co najmniej 0,5 m od grodzi.

Maksymalna odlegto$¢ migdzy czujkami powinna by¢ zgodna z danymi przedstawionymi w ponizszej
tabeli:

Maksymalna powierzchnia . o
. . Maksymalny odstep miedzy | Maksymalna odlegtos¢ od
Rodzaj czujki podiogi C?erpl(lé)na przez osiami czujek grodzi
o ) (w m) (w m)
Czujka wykrywcza ciepla 37 9 4,5
Czujka wykrywcza dymu 74 11 5,5

Administracja panstwa bandery moze wymagaé stosowania innych odleglosci w oparciu o dane z préb
przedstawiajace charakterystyki czujek lub zezwoli¢ na stosowanie takich innych odlegtosci.

Przewody elektryczne stanowigce cze$¢ instalacji powinny by¢ tak rozmieszczone, aby nie przechodzily
przez pomieszczenia kuchenne, przedzialy maszynowe i inne zamknigte pomieszczenia o wysokim
stopniu zagrozenia pozarowego, z wyjatkiem przypadku gdzie niezbedne jest zamontowanie instalacji
wykrywania i sygnalizacji pozaru w tych pomieszczeniach lub przylaczenie ich do wlasciwego Zrédla
zasilania.

.3 Wymagania konstrukcyjne

1

Instalacja i jej wyposazenie powinny by¢ odporne na zmiany napigcia zasilajacego i stany przejsciowe,
zmiany temperatury otoczenia, drgania, wilgotno$¢, wstrzasy, uderzenia i korozje, normalnie wystepujace
na statkach.

Zainstalowane na klatkach schodowych, korytarzach i trasach ewakuacji znajdujacych si¢ w obrebie
pomieszczen mieszkalnych czujki wykryweze dymu, wymagane zgodnie z pkt .2.2, powinny by¢ objete
gwarancjg potwierdzajaca, iz zadzialajg one zanim gesto$¢ dymu przekroczy 12,5 % zaciemnienia na metr,
a nie zaczng dziala¢ zanim gesto$¢ dymu nie przekroczy 2 % zaciemnienia na metr.

Czujki wykrywcze dymu przeznaczone do instalowania w innych pomieszczeniach powinny dziataé
w granicach czulosci zgodnych w wymaganiami paristwa bandery z uwzglednieniem uniknigcia niedosta-
tecznej lub nadmiernej czutosci czujki.

Czujki wykrywacze ciepla powinny by¢ objete gwarancja potwierdzajaca, iz zadzialaja zanim temperatura
przekroczy 78 °C, a nie zaczna dziala¢ zanim temperatura przekroczy 54 °C w warunkach, gdy przyrost
temperatury do tej wartosci jest mniejszy niz 1 °C na minute. Przy szybszym wzroscie temperatury czujka
wykrywcza ciepta powinna dziata¢ w granicach temperatur zgodnych z wymaganiami panistwa bandery,
z uwzglednieniem uniknigcia niedostatecznej lub nadmiernej czutodci czujki.

Dopuszczalna temperatura, przy ktorej czujki wykrywacze ciepla wlaczaja si¢, moze zosta¢ podwyzszona
do wartoici o 30 °C powyzej najwyzszej temperatury panujgcej pod sufitem w suszarniach i innych
podobnych pomieszczeniach o normalnie wysokich temperaturach otoczenia.
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NOWE STATKI KLASY B, C I D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB PO TE] DACIE:

4.1 Stale instalacje wykrywania i sygnalizacji pozaru powinny by¢ instalacjami uznanego typu, zgodnymi

z wymaganiami kodeksu systeméw bezpieczeristwa pozarowego.

.4.2 Reczne przyciski pozarowe zgodne z wymaganiami kodeksu systeméw bezpieczefistwa pozarowego powinny

by¢ rozmieszczone we wszystkich pomieszczeniach mieszkalnych, stuzbowych i posterunkach dowodzenia.
Przy kazdym wyjSciu z pomieszczenia powinien znajdowal si¢ jeden reczny przycisk. Reczne przyciski
pozarowe powinny znajdowal si¢ w korytarzach na kazdym pokladzie, w latwo dostgpnych miejscach,
oraz powinny by¢ tak rozmieszczone, aby z zadnego miejsca odlegto$¢ do przycisku nie byla wigksza niz
20 m.

NOWE STATKI KLASY A, B, C I D:

5

Oprécz podanych wyzej wymagan administracja pafistwa bandery upewnia si¢, czy w przestrzegane s3
wymagania bezpieczefistwa instalacji pod wzgledem ich niezaleznosci od innych instalacji lub ukladéw,
odpornosci ich sktadnikéw na korozje, zasilania elektrycznego ich systemu sterowania i dostgpnosci instrukcji
dzialania i obstugi.

Instalacje paliwa cieklego, oleju smarowego i innych olejow latwopalnych (R 15)

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Ograniczenia dotyczgce stosowania oleju jako paliwa

Przy stosowaniu oleju jako paliwa obowigzuja nastgpujace ograniczenia:

.1 Poza paliwami dopuszczonymi do stosowania w niniejszym punkcie nie nalezy stosowaé paliw cieklych

o temperaturze zaptonu mniejszej niz 60 °C.
Dla awaryjnych zespoléw pradotworczych mozna stosowal paliwa ciekle o temperaturze zaplonu 43 °C.

Administracja bandery moze zezwoli¢ na stosowanie do ogélnego uzytku paliwa cieklego o temperaturze
zaplonu mniejszej niz 60 °C, ale nie mniejszej niz 43 °C, z zastrzezeniem, ze beda zastosowane takie
dodatkowe $rodki ostroznosci, jakie zostana uznane za konieczne i pod warunkiem ze temperatura
otoczenia w pomieszczeniu, w ktérym przechowuje si¢ lub wykorzystuje takie paliwo, nie bedzie mogla
wzrosngé wigcej niz do temperatury o 10 °C nizszej od temperatury zaplonu paliwa.

Dla statkéw zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie uzycie plynnych paliw, ktérych tempe-
ratura zaplonu jest mniejsza niz 60 °C, ale nie mniejsza niz 43 °C, moze by¢ dopuszczone, z zastrzezeniem
ze:

.3.1 zbiorniki paliwowe, z wyjatkiem zbiornikéw dna podwdjnego, znajdujg sie pod przedzialami maszy-
nowymi kategorii A;

.3.2 podjgte zostaly dziatania w celu zmierzenia temperatury paliwa w rurze ssacej pompy paliwowej;
.3.3 z obu stron filtréw paliwa cieklego zainstalowane zostaly zawory i/lub kurki odcinajace doplyw paliwa;

3.4 o ile jest to mozliwe, przewody polaczone zostaly poprzez zespawanie lub za pomoca zlacz cylin-
drycznych badz zlacz typu kulowego.

Temperatura zaplonu olejow powinna by¢ ustalana za pomoca zatwierdzonej préby w zamknigtym
naczyniu.

.2 Instalacje paliw cieklych

Jezeli statek uzywa paliwa cieklego, rozwigzania dotyczace jego przechowywania, rozprowadzania
i wykorzystania powinny by¢ takie, aby zapewni¢ bezpieczefistwo statku i oséb na nim si¢ znajdujacych
oraz powinny spelnia¢ co najmniej nast¢pujace wymagania:

.1.1 Na ile to praktyczne, zadna czg$¢ instalacji paliwa cieklego zawierajaca podgrzane paliwo ciekle pod

ciénieniem przekraczajgcym 0,18 N/mm? nie powinna znajdowaé si¢ w na tyle ukrytym miejscu, aby
uszkodzenia i przecieki nie mogly by¢ z tatwoscia zauwazone. Miejsca w przedzialach maszynowych, gdzie
przebiegaja takie czgSci instalacji paliwa cieklego, powinny by¢ odpowiednio o$wietlone.

.1.2 Za podgrzane paliwo ciekle uwaza si¢ paliwo, ktérego temperatura po ogrzaniu przekracza 60 °C lub jest

wyzsza od temperatury zaplonu paliwa, jezeli jest ona nizsza od 60 °C.
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W kazdych normalnych warunkach wentylacja przedzialéw maszynowych powinna by¢ wystarczajaca, aby
zapobiec gromadzeniu si¢ oparéw paliwa.

Na ile jest to mozliwe, zbiorniki paliwa cicklego powinny stanowi¢ cze$¢ konstrukeji kadtuba i powinny
znajdowacl si¢ poza przedzialami maszynowymi. W przypadku gdy zbiorniki paliwa ciektego, niebedace
zbiornikami dna podwdjnego, znajduja si¢ w sasiedztwie przedzialéw maszynowych lub w tych przedzia-
fach, co najmniej jedna z pionowych $cian tych zbiornikéw powinna przylega¢ do $ciany tworzacej granice
przedzialu maszynowego oraz pozadane jest, aby zbiorniki te mialy wspélng Sciane ze zbiornikami dna
podwdjnego, natomiast powierzchnia $cian oddzielajacych je od przedzialu maszynowego powinna by¢ jak
najmniejsza. W przypadku gdy zbiorniki te s umiejscowione wewnatrz przedzialéw maszynowych, to nie
powinny one zawieraé paliwa o temperaturze zaptonu nizszej niz 60 °C. Nalezy unikaé stosowania wolno
stojacych zbiornikéw i zakaza¢ ich stosowania w przedzialach maszynowych.

Zaden zbiornik paliwa cieklego nie moze by¢ tak umieszczony, aby jego przelanie lub wyciek mogly
stanowi¢ zagrozenie pozarowe wskutek splywania paliwa na rozgrzane powierzchnie. Nalezy podja¢ srodki
ostroznosci, aby wyciekajacy pod ci$nieniem z pomp, filtréw lub podgrzewaczy olej nie przedostawat sie
na rozgrzane powierzchnie.

Kazdy rurociagg paliwa cieklego, z ktérego, w przypadku jego uszkodzenia, mdglby nastapi¢ wyciek paliwa
ze zbiornika magazynowego, osadowego lub dziennego zbiornika roboczego o pojemnosci wynoszacej
500 litréw lub wigcej umieszczonych ponad dnem podwdjnym, powinien by¢ wyposazony w kurek lub
zawér bezposrednio na samym zbiorniku, ktéry w przypadku pozaru w pomieszczeniu, gdzie znajduja si¢
wymienione zbiorniki, mozna zamknaé z bezpiecznego miejsca na zewnatrz tego pomieszczenia.
W szczegblnym przypadku dotyczacym zbiornikéw glebokich umiejscowionych w jakimkolwiek tunelu
walow, rur lub podobnym pomieszczeniu zawory zbiornika sa zamontowane, lecz sterowanie
w przypadku pozaru moze by¢ realizowany poprzez dodatkowy zawdr umieszczony na rurze lub na
rurach na zewnatrz tunelu lub podobnego pomieszczenia. Jezeli taki dodatkowy zawoér znajduje sie
w przedziale maszynowym, to powinien by¢ sterowany z miejsca znajdujacego si¢ na zewnatrz tego
przedziatu.

.1 Na statkach zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie urzadzenia sterujace ukladu zdalnego
sterowania zaworu zbiornika paliwowego pradnicy awaryjnej powinny znajdowac si¢ w innym miejscu
niz urzadzenia sterujgce zdalnie innymi zaworami umieszczonymi w przedzialach maszynowych.

.2 Na statkach o pojemnosci brutto mniejszej niz 500 ton zbudowanych dnia 1 stycznia 2012 r. lub po tej dacie
zbiorniki paliwowe powyzej dna podwdjnego powinny by¢ wyposazone w kurek lub zawor.

e

Na statkach o pojemnosci brutto mniejszej niz 500 ton zbudowanych przed dniem 1 stycznia 2012 r. kurek lub
zawér, o ktorych mowa w akapicie pierwszym, powinien zosta¢ zamontowany w zbiornikach paliwo-
wych o pojemnosci mniejszej niz 500 litrow i potozonych powyzej dna podwdjnego nie pézniej niz
w momencie pierwszego przegladu okresowego przeprowadzonego dnia 1 stycznia 2012 r. lub po tej
dacie.

Nalezy zastosowal skuteczne i bezpieczne $rodki dla okreslania ilosci paliwa cieklego w kazdym ze
zbiornikow paliwa cieklego.

NOWE STATKI KLASY B, C I D:

.1 Rury pomiarowe nie powinny koriczy¢ si¢ w Zadnym pomieszczeniu, gdzie mogloby wystapi¢ ryzyko
zapalenia si¢ pochodzacego z nich wycieku. W szczegdlnosci rury pomiarowe nie powinny konczy¢ sie
w pomieszczeniach pasazerskich lub pomieszczeniach zalogi. Zasadg ogdlna jest, Ze nie powinny si¢
one konczy¢ w przedziatach maszynowych. Jednakze jezeli administracja pafistwa bandery uzna, ze
wymaganie to jest praktycznie niewykonalne, moze zezwoli¢ na to, aby rury pomiarowe konczyly sie
w przedziatach maszynowych, pod warunkiem spelnienia wszystkich nast¢pujacych wymagan:

.1.1 dodatkowo przewidziano wskaznik poziomu paliwa odpowiadajacy wymaganiom okreslonym
w pkt .2.6.2;

.1.2 zakoficzenia rur pomiarowych znajduja si¢ z dala od miejsc o duzym zagrozeniu zaplonem, chyba
ze podjete zostaly takie Srodki ostroznosci, jak zamontowanie skutecznie dzialajacych oston
niedopuszczajacych do kontaktu paliwa ze zrédtem zaplonu;

.1.3 zakoficzenia rur pomiarowych wyposazone s3 w samozamykajace si¢ urzadzenia za$lepiajace oraz
w samozamykajacy si¢ kurek kontrolny o malej Srednicy, zainstalowany ponizej urzadzenia zasle-
piajacego, umozliwiajacy sprawdzenie obecnosci paliwa przed otwarciem urzadzenia zaslepiaja-
cego. Nalezy przewidzie¢ zabezpieczenie, aby zapewni¢, ze przeciek paliwa przez kurek kontrolny
nie spowoduje zagrozenia zaplonem.

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.2 Mozna dopusci¢ innego rodzaju wskazniki do sprawdzania ilosci paliwa w zbiorniku, jezeli, tak jak
wskazniki okre§lone w pkt .2.6.1.1, nie przechodza one przez Sciang zbiornika ponizej jego szczytu i w
przypadku uszkodzenia tych wskaznikéw lub przepelienia zbiornika nie pozwola na uwolnienie
paliwa.
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.3 Srodki okreslone w pkt .2.6.2 powinny by¢ utrzymywane we wiasciwym stanie w celu zapewnienia ich
ciaglego dzialania w podczas eksploatacji.

Nalezy przedsigwzigc $rodki, aby nie dopusci¢ do powstania nadciSnienia w zadnym ze zbiornikéw paliwa
lub w czgsci instalacji paliwowej, wlaczajagc w to rurociggi napelniajace obslugiwane przez pompy na
statku. Zawory nadmiarowe oraz rurociagi odpowietrzajace lub przelewowe powinny by¢ doprowadzone
do miejsca, w ktérym nie istnieje zadne ryzyko zaplonu lub wybuchu zwigzane z obecnoscig olejow
i oparéw, i nie powinny przechodzi¢ przez pomieszczenia przeznaczone dla zalogi, pasazeréw ani
pomieszczenia kategorii specjalnej, zamknigte pomieszczenia ro-ro, przedzialy maszynowe lub podobne
pomieszczenia na statkach zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie.

Rurociagi paliwa, jak rowniez ich zawory i armatura powinny by¢ wykonane ze stali lub innego uznanego
materiatu, z wyjatkiem mozliwo$ci dopuszczenia do uzycia w ograniczonym zakresie przewodéw elastycz-
nych. Takie przewody elastyczne i ich koncoéwki powinny by¢ wykonane z materialéw ogniotrwalych
o odpowiedniej wytrzymatosci.

Zawory znajdujace si¢ na zbiornikach z paliwem plynnym, na ktére dziala ci$nienie statyczne, moga by¢
wykonane ze stali lub z zeliwa sferoidalnego. Jednakze zawory wykonane ze zwyklego zeliwa moga zostaé
uzyte w rurociagach, w ktorych ci$nienie obliczeniowe jest nizsze od 7 bar, a temperatura obliczeniowa
jest nizsza od 60 °C.

NOWE STATKI KLASY B, C I D:

9

.10

11

Wszystkie zewnetrzne wysokoci$nieniowe rurociggi tloczne paliwa miedzy wysokoci$nieniowymi
pompami paliwa i wtryskiwaczami powinny by¢ chronione przez system przewodéw w ostonach, zdol-
nych do zatrzymania paliwa w przypadku uszkodzenia rurociggu wysokoci$nieniowego. Przewdd
w ostonie taczy w sobie rurocigg zewnetrzny, wewnatrz ktorego umieszczony jest rurociag wysokocisnie-
niowy paliwa, stanowigc nierozlgczng konstrukeje. System przewodéw w ostonie powinien zawiera srodki
do gromadzenia przeciekow, a uklad powinien by¢ wyposazony w alarm, podajacy sygnal w przypadku
uszkodzenia rurociggu paliwa.

Wszystkie powierzchnie o temperaturze powyzej 220 °C, na ktére moze wytrysna¢ strumien
z uszkodzonego rurociggu paliwa, powinny by¢ odpowiednio izolowane.

Rurociggi paliwowe powinny by¢, tak dalece jak to jest praktycznie mozliwe, ostonigte lub w inny
odpowiedni sposéb zabezpieczone przed rozpyleniem lub przeciekiem paliwa na gorgce powierzchnie,
wloty powietrza do urzadzen maszynowych lub inne Zrédla zaplonu. Liczba polaczen w rurociggach
powinna by¢ ograniczona do minimum.

NOWE STATKI KLASY B, C I D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB PO TE] DACIE:

12

13

.14

15

.16

NOWE

Rurociagi paliwowe nie powinny przebiega¢ bezposrednio nad urzadzeniami lub w poblizu urzadzen,
ktérych temperatura jest wysoka, takich jak kotly, przewody parowe, kolektory wydechowe, thumiki lub
innego rodzaju instalacje wymagajace izolacji. Na ile to mozliwe, rurociagi paliwowe powinny przebiegaé
z dala od goracych powierzchni, instalacji elektrycznych lub innych Zrédel zaplonu i powinny by¢
wyposazone w ekrany lub inne stosowne instalacje ochronne, w celu niedopuszczenia do wycieku lub
wytrysku paliwa na Zrédla zaplonu. Liczba polaczen w rurociggach powinna by¢ ograniczona do
minimum.

Elementy systemu zasilania w paliwo silnikéw wysokopreznych powinny by¢ zaprojektowane, biorac pod
uwage maksymalne ci$nienie, jakie moze zostal osiggnigte podczas pracy, z uwzglednieniem kazdego
skoku ci$nienia, ktory wystepuje i jest przesylany do przewodéw zasilajacych i odprowadzajacych paliwo
w wyniku dzialania pomp wtryskowych. Polaczenia przewodéw zasilajacych i odprowadzajacych powinny
by¢ zaprojektowane z uwzglednieniem ich zdolno$ci niedopuszczania do wyciekéw paliwa pod ci$nieniem
podczas pracy i po konserwacji.

W przypadku instalacji, w sklad ktérych wchodzi kilka silnikéw zasilanych z tego samego Zrédla energii,
nalezy przewidzie¢ $rodki izolacyjne dla przewoddw zasilajgcych i odprowadzajacych kazdego silnika.
Srodki izolacyjne nie powinny mie¢ wplywu na dziatanie pozostalych silnikéw i powinna istnie¢ mozli-
wos¢ sterowania nimi z miejsca, ktére nie moze staC si¢ niedostgpne w razie pozaru ktdregokolwiek
z silnik6w.

W przypadku gdy administracja panstwa bandery dopuszcza, aby przewody olejowe i plynéw palnych
przechodzily przez pomieszczenie mieszkalne lub sluzbowe, przewody takie powinny by¢ wykonane
z materialu zatwierdzonego przez administracj¢ z uwzglednieniem zagrozenia pozarowego.

Istniejace statki klasy B powinny spelnia¢ wymagania pkt .2.9-.2.11; jednakze odpowiednie obudowy
silnikéw o mocy 375 kW lub mniejszej, posiadajacych pompy wtryskowe paliwa obstugujace wigcej niz
jeden wtryskiwacz, mogg by¢ stosowane jako alternatywa dla systemu przewodow w ostonie, okreslonych
w pkt .2.9.

STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.3 Instalacja oleju smarnego

Rozwigzania dotyczace przechowywania, rozprowadzania i wykorzystywania oleju smarnego w instalacjach
smarowania pod ci$nieniem powinny by¢ takie, aby zapewnil bezpieczefistwo statku i oséb, ktére si¢ na
nim znajdujg; rozwigzania stosowane w przedziatach maszynowych powinny spelnia¢ co najmniej przepisy

pkt

2.1, .2.4, .25, .26, .2.7, .2.8, .2.10 i .2.11; jednakze:
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.1 nie wyklucza to stosowania w instalacjach oleju smarnego wziernikéw dla obserwacji przeplywu, pod
warunkiem Ze zostanie wykazane za pomocg prob, iz s3 one w odpowiednim stopniu ognioodporne. Jezeli
stosowane sa wzierniki, rury na swoich obydwu koricach powinny posiada¢ zawory. Zawor na nizej poto-
zonym koficu rury powinien by¢ zaworem zamykajacym si¢ automatycznie;

o

w przedziatach maszynowych moze by¢ dopuszczone stosowanie rur pomiarowych; wymagania zawarte
w pkt .2.6.1.1 i .2.6.1.3 nie musza by¢ stosowane, pod warunkiem Ze rury pomiarowe s wyposazone
w odpowiednie zamknigcia.

Dla statkéw zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie przepisy pkt 10.2.5 majg zastosowanie
réwniez do zbiornikow z olejami smarnymi, z wyjatkiem tych ktorych pojemnos¢ jest mniejsza niz
500 litrow, zbiornikéw magazynowych, ktérych zawory sa zamknigte podczas normalnej eksploatacji statku
lub wtedy gdy uznano, Ze niezamierzone uruchomienie zaworu posiadajacego mechanizm szybkiego zamy-
kania stanowiloby zagrozenie dla bezpieczenstwa eksploatacji glownej maszyny napedowej i waznych
maszyn pomocniczych.

4 Instalacja olejow tatwopalnych

Instalacje dotyczace przechowywania, rozprowadzania i wykorzystywania innych olejéw latwopalnych, stoso-
wanych pod cinieniem w ukladach przenoszenia napedu, ukladach sterowania i wzbudzania oraz ukladach
grzewczych, powinny by¢ takie, aby zapewni¢ bezpieczenstwo statku i oséb, ktdre si¢ na nim znajduja.
W pomieszczeniach, w ktorych znajduja si¢ urzadzenia zaplonowe, instalacje takie powinny spelniaé co
najmniej przepisy pkt 2.4, .2.6, .2.10 i .2.11 oraz przepisy pkt .2.7 i .2.8 w zakresie wytrzymatosci
i konstrukgji.

.5 Przedzialy maszynowe okresowo bezwachtowe
W uzupelnieniu wymagan przepiséw pkt 1-4 systemy paliwowe i olejow smarnych spelniaja nastgpujace

warunki:

.1 jezeli dobowe zbiorniki zasilania paliwem sg napelniane automatycznie lub ich napelnianie jest zdalnie
sterowane, to nalezy zapewni¢ $rodki zapobiegajace wycickom przelewowym. Inne urzadzenia, ktére
stuza do automatycznego oczyszczania ptynow tatwopalnych, np. filtry paliwowe, ktére, jesli to wykonalne,
sa zainstalowane w specjalnym pomieszczeniu, przeznaczonym wylacznie dla filtréw i ich podgrzewaczy,
posiadajg rozwiazania zapobiegajace wyciekom przelewowym;

.2 jezeli dobowe zbiorniki zasilania paliwem lub zbiorniki osadowe sa wyposazone w instalacje do podgrze-

wania, stosuje si¢ alarm wysokotemperaturowy wlaczajacy si¢ w przypadku przekroczenia temperatury
zaplonu paliwa.

.6 Zakaz przewozu olejéw tatwopalnych w zbiornikach skrajnika dziobowego

Paliwo, olej smarny i inne latwopalne oleje nie sg przewozone w zbiornikach skrajnika dziobowego.

11.  Wyposazenie strazackie (R 17)
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Zestaw strazacki obejmuje:
.1.1 wyposazenie osobiste, w ktérego sklad wchodza:

.1 ubranie ochronne z materialu chroniagcego skére od goraca promieniujgcego od ognia, od przypieczen
i oparzen przez pare. Zewnetrzna powierzchnia powinna by¢ wodoodporna;

.2 obuwie i rgkawice z gumy lub innego materialu nieprzewodzacego pradu elektrycznego;
.3 sztywny helm, zapewniajacy skuteczng ochrong przeciw uderzeniom;

.4 bezpieczna lampa elektryczna (latarka reczna) uznanego typu, o minimalnym okresie $wiecenia wyno-
szacym trzy godziny;

.5 topor strazacki.

.1.2 Aparat oddechowy uznanego typu, skladajacy si¢ z niezaleznego aparatu oddechowego na sprezone
powietrze w butlach (SCBA), o objetosci powietrza po rozprezeniu co najmniej 1 200 litréw lub innego
niezaleznego aparatu oddechowego, ktéry jest w stanie dziata¢ przez co najmniej 30 minut. Kazdy aparat
SCBA jest wyposazony w zapasowe, w pelni naladowane cylindry, posiadajace zmagazynowang pojemnos¢
zapasowq przynajmniej 2 400 litréw powietrza atmosferycznego, z wyjatkiem nastepujacych sytuacji:

(i) jezeli statek wyposazony jest w pig¢ lub wigcej niezaleznych aparatéw SCBA, catkowita pojemno$é
fadunkéw zapasowych nie musi by¢ wigksza od 9 600 litréw; lub
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(i) jezeli statek jest wyposazony w urzadzenie do ponownego ladowania butli niezanieczyszczonym
powietrzem pod pelnym ci$nieniem, pojemno$¢ ladunkéw zapasowych kazdego samodzielnego
aparatu SCBA musi wynosi¢ co najmniej 1 200 litréw powietrza atmosferycznego, a calkowita pojem-
no$¢ tadunkéw zapasowych na statku nie musi by¢ wigksza niz 4 800 litréw powietrza atmosferycz-
nego.

Wszystkie butle powietrzne aparatéow SCBA powinny by¢ wzajemnie wymienialne.

.2 Kazdy aparat oddechowy jest wyposazony w ognioodporna ling bezpieczenstwa o odpowiedniej dlugosci

i wytrzymatosci, ktéra mozna mocowaé za pomoca karabificzyka do szelek aparatu lub do oddzielnego
pasa, w celu niedopuszczenia do odlgczenia aparatu podczas uzycia liny bezpieczenstwa.

.3 Na nowych statkach klasy B oraz istniejacych statkach klasy B o dtugosci 24 m lub wigcej i nowych statkach

klasy C i D o dlugosci 40 m lub wigcej powinny znajdowaé si¢ co najmniej dwa zestawy strazackie.

.1 Dodatkowo, na statkach o dlugosci 60 m lub wigcej, jezeli faczna dtugo$¢ wszystkich pomieszczen pasazer-
skich i pomieszczen stuzbowych, na pokladzie posiadajacym takie pomieszczenia, wynosi wigcej niz 80 m
lub jezeli jest wigcej niz jeden taki poklad, na pokladzie, ktéry posiada najwigksza faczna sume tych dhugosci,
przewiduje si¢ dodatkowo dwa zestawy strazackie i dwa komplety wyposazenia osobistego na kazde 80 m
(lub czgs¢ tej wielkosci) takiej facznej sumy dlugosci.

Na statkach pasazerskich przewozacych wigcej niz 36 pasazeréw dwa dodatkowe zestawy strazackie
powinny znajdowal si¢ w kazdej gléwnej strefie pionowej, z wyjatkiem obudéw klatek schodowych,
ktére tworza osobne gltéwne strefy pionowe oraz dla gléwnych stref pionowych o ograniczonej dtugosci
w dziobowej i rufowej czgSci statku, w ktorych nie ma przedzialu maszynowego ani gléwnego pomiesz-
czenia kuchennego.

.2 Na statkach o dlugosci 40 m lub wigkszej, ale mniejszej niz 60 m, nalezy zapewni¢ dwa zestawy strazackie.

.3 Na nowych statkach klasy B i istniejacych statkach klasy B o dlugosci mniejszej niz 24 m, lecz mniejszej niz
40 m, réwniez nalezy zapewni¢ dwa zestawy strazackie, ale tylko jeden zapasowy ladunek powietrza dla
aparatu SCBA.

.4 Na nowych i istniejacych statkach klasy B o dlugosci ponizej 24 m oraz na nowych statkach klasy Ci D o

dlugosci ponizej 40 m nie jest wymagany Zaden zestaw strazacki.

Zestaw strazacki lub strazackie wyposazenie osobiste nalezy tak przechowywaé, aby byt latwo dostgpny
i gotowy do uzycia, za$, jezeli istnieje wigcej niz jeden zestaw strazacki lub wigcej niz jedno strazackie
wyposazenie osobiste, to nalezy je przechowywaé w miejscach mozliwie odleglych od siebie. W miejscach
tych nalezy przechowywaé co najmniej jeden zestaw strazacki i jedno strazackie wyposazenie osobiste.

.6 Jezeli administracja panstwa bandery uzna, ze przepisy dotyczace przewozu zawarte w niniejszym prawidle sa

w przypadku danego statku nieuzasadnione i/lub niewlasciwe z technicznego punktu widzenia, statek taki moze
zosta¢ zwolniony z jednego wymagania niniejszego prawidla lub z wigkszej ich liczby, zgodnie z przepisami
art. 9 ust. 3 niniejszej dyrektywy.

12.  Wymagania rézne (R 18)

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

1

Jezeli w przegrodach typu »A« znajdujg si¢ przejscia dla przeprowadzenia kabli elektrycznych, rurociagéw,
kanaléw, przewodéw itp. lub dla podtuznic, pokladnikéw lub innych elementéw konstrukcyjnych, to nalezy
zastosowaé rozwigzania zabezpieczajace przed naruszeniem odpornosci pozarowej przegréd, o ile jest to
uzasadnione i praktycznie mozliwe do wykonania.

Jezeli na statkach zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie, w przegrodach klasy »A« znajdujg si¢
przejicia, wykonane otwory powinny zosta¢ poddane prébom zgodnie z kodeksem stosowania procedur préb
ogniowych, aby odporno$¢ przegrod na ogien nie zostala zmniejszona.

W przypadku przewodéw wentylacyjnych stosuje si¢ prawidla I1-2/B/9.2.2b i 1I-2/B[9.3.

Jednakze jezeli w przegrodzie znajduje si¢ otwdr na przejcie rury, a przejicie przegrody jest wykonane ze stali
lub réwnowaznego materialu o grubosci 3 mm lub wiecej i dlugosci nie wiecej niz 900 mm (zalecane
450 mm z kazdej strony przegrody) i nie ma w nim zadnego otworu, przeprowadzenie prob nie jest
konieczne.

Przejscia te nalezy izolowal w taki sposéb, aby stopien ich izolacji byt taki sam, jak izolacji przegrody.
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Jezeli w przegrodach klasy »B« znajduja si¢ przejscia dla przeprowadzenia kabli elektrycznych, rurociagéw,
kanatéw, przewodow itp. lub dla podluznic, pokladnikéw lub innych elementéw konstrukcyjnych, to nalezy
przedsiewziaé $rodki zabezpieczajace przed naruszeniem odpornosci pozarowej przegrdd, o ile jest to uzasad-
nione i praktycznie mozliwe do wykonania. Na statkach zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie
nalezy zapewni¢ takie rozwigzania dla tego rodzaju przej$¢, aby odporno§¢ przegréd na ogien nie zostata
zmniejszona.

Rury niewykonane ze stali ani z miedzi, ktére przechodza przez przegrody typu »Be, schronione albo:

.1 za pomocg instalacji przechodzacej przez przegrode, ktéra zostala poddana probom odpornosci pozarowej
i ktorej wytrzymalo$¢ na ogien odpowiada wytrzymatosci przegrody, przez ktéra przechodzi i odpornosci
zastosowanej rury; lub

.2 stalowym rekawem o grubosci co najmniej 1,8 mm i dlugosci co najmniej 900 mm dla rur o $rednicy
150 mm lub wigkszej i 600 mm lub wigkszej dla rur o $rednicy mniejszej od 150 mm (zaleca sig, aby
dlugos¢ z kazdej strony przegrody byla rowna).

Rura powinna by¢ przymocowana do koricow rgkawa kolierzem lub zlgczem albo tez szczelina migdzy
rekawem i rura nie moze by¢ wigksza od 2,5 mm lub kazda szczelina migdzy rurg i rekawem musi zostaé
uszczelniona z wykorzystaniem niepalnego badz tez innego odpowiedniego materiatu.

Rurociagi przechodzgce przez przegrody typu »Ac« lub »B« powinny by¢ wykonane z uznanych materiatéw,
z uwzglednieniem temperatury, na jaka musza by¢ odporne te przegrody.

Na statkach zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie nieizolowane rurociagi metalowe, ktére
przechodza przez przegrody klasy »A« lub »B¢, powinny by¢ wytworzone materiatéw, ktérych temperatura
topnienia jest wyzsza od 950 °C dla przegrdd klasy »A-O« i 850 °C dla przegrdd klasy »B-Oc.

Rurociagi przeznaczone dla olejéw lub innych plynéw latwopalnych, ktére przechodza przez pomieszczenia
mieszkalne, sluzbowe lub posterunki dowodzenia, powinny by¢ wykonane z odpowiednich materiatéw
i posiada¢ budowe uwzgledniajaca zagrozenie pozarowe.

Materialy, ktére na skutek dzialania wysokiej temperatury latwo tracg swe wlasciwosci uzytkowe, nie sg
uzywane na Scieki zaburtowe, odplywy sanitarne oraz inne wyloty znajdujace si¢ w poblizu wodnicy i tam,
gdzie uszkodzenie materialu w przypadku pozaru moze spowodowaé niebezpieczenistwo zalania.

Jezeli stosuje si¢ grzejniki elektryczne, to powinny by¢ one montowane w takim miejscu i by¢ tak skon-
struowane, aby zagrozenie pozarowe bylo ograniczone do minimum. Zaden grzejnik nie powinien by¢
wyposazony w takie elementy grzejne, aby odziez, zastony lub inne podobne materialy mogly si¢ przypali¢
lub zapali¢ pod wplywem ciepta wydzielanego przez ten element.

Wszystkie pojemniki na odpady powinny by¢ wykonane z materialéw niepalnych i nie powinny posiadaé
zadnych otwordéw bocznych ani dennych.

W pomieszczeniach, do ktorych mozliwe jest przenikanie produktéw olejowych, powierzchnia izolacji
powinna by¢ nieprzepuszczalna dla olejow i oparéw oleju.

NOWE STATKI KLASY A, B, C I D: W pomieszczeniach, w ktérych istnieje ryzyko rozbryzgéw oleju lub
wystgpowania oparéw oleju, np. w przedziatach maszynowych kategorii A, powierzchnia z materiatu izola-
cyjnego powinna by¢ nieprzepuszczalna dla olejéw i oparéw oleju. Jezeli pokrycie z nieperforowanej blachy
stalowej lub innego niepalnego materialu (z wyjatkiem aluminium) stanowi ostatnig powierzchni¢ fizyczna,
pokrycie to moze by¢ polaczone poprzez zabkowanie, nitowanie itp.

Magazyny farb i magazyny cieczy tatwopalnych powinny by¢ chronione za pomocg odpowiednich uznanych
urzadzen gasniczych, umozliwiajacych zatodze ugaszenie pozaru bez wchodzenia do pomieszczenia.

Na statkach zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie:
.1 Magazyny farb powinny by¢ chronione za pomoca jednej z ponizszych instalacji:

.1.1 instalacji na dwutlenek wegla, skonstruowanej w taki sposéb, aby wyzwalata ona wolny gaz w ilo$ci
réwnej co najmniej 40 % catkowitej kubatury chronionego pomieszczenia;

.1.2 instalacji proszkowej, przy wymaganej iloci proszku co najmniej 0,5 kg/m> objetosci pomieszczenia;

.1.3 instalacji zraszajacej wodnej lub tryskaczowej o intensywnosci podawania wody co najmniej 5 1/min
na m? powierzchni podtogi. Instalacje te moga by¢ zasilane z instalacji wodnohydrantowej statku; lub



L 162/74

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

29.6.2010

.1.4 instalacji, ktéry zapewnia réwnorzedng ochrong, tak jak to okreslita administracja pafistwa bandery.

We wszystkich przypadkach powinna istnie¢ mozliwo$¢ uruchamiania instalacji z miejsca znajduja-
cego si¢ poza pomieszczeniem chronionym.

.2 Magazyny, w ktorych znajduja si¢ plyny latwopalne, powinny by¢ chronione przy uzyciu odpowiedniej
instalacji gasniczej, uznanej przez administracj¢ panstwa bandery.

.3 W przypadku magazynkéw o powierzchni podlogi mniejszej niz 4 m?, z ktérych nie ma dostgpu do
pomieszczen mieszkalnych, zamiast stalej instalacji gasniczej mozna zastosowal przeno$ng gasnice na
dwutlenek wegla zaprojektowang w taki sposéb, aby podawaé wolny gaz w ilosci co najmniej réwniej
40 % catkowitej objetosci danego pomieszczenia.

Magazynek powinien mie¢ otwdr, ktéry umozliwi podawanie czynnika z gasnicy bez wchodzenia do
pomieszczenia chronionego. Wymagana przeno$na ga$nica powinna by¢ zamontowana obok takiego
otworu. Zamiast gasnicy mozna zastosowal otwér lub konicowke do podlaczenia weza pozarniczego,
umozliwiajagce podanie do magazynku wody bezposrednio z instalacji wodnohydrantowej.

NOWE STATKI KLASY A, B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.10 Urzadzenia do smazenia w glebokim tluszczu, gotowania i pieczenia:

Jezeli urzadzenia do smazenia w glebokim tluszczu, gotowania i pieczenia s3 zainstalowane i uzywane
w innych pomieszczeniach niz gléwne pomieszczenia kuchenne, administracja pafistwa bandery wprowadza
dodatkowe $rodki bezpieczenistwa pozarowego, uwzgledniajace szczegblnego rodzaju zagrozenie pozarowe
zwigzane z uzytkowaniem tego rodzaju urzadzen.

Na statkach zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie urzadzenie do smazenia w glebokim
tluszczu powinno by¢ wyposazone w nastgpujace elementy:

.1 automatyczng lub reczng instalacje gasnicza poddang badaniom w celu sprawdzenia jej zgodnosci
z miedzynarodowa norma, zgodnie z publikacjg ISO 15371:2000 dotyczacy instalacji gasniczych do
ochrony urzadzen kuchennych do gotowania w glebokim tluszczu;

.2 podstawowy i zapasowy termostat z alarmem ostrzegajagcym obstuge w przypadku uszkodzenia jednego
Z termostatow;

.3 automatyczne instalacje odcinajace energie¢ elektryczna w przypadku uruchomienia instalacji gasniczej;

.4 sygnalizacj¢ alarmowa wskazujaca, ze w pomieszczeniu kuchennym, w ktérym znajduje si¢ sprzet, zostala
uruchomiona instalacja gasnicza; oraz

.5 sterowanie do recznego uruchamiania instalacji gasniczej, wyraznie oznakowane w celu umozliwienia ich
szybkiego uzycia przez zaloge.

Na statkach zbudowanych przed dniem 1 stycznia 2003 r. nowe pomieszczenia, w ktérych ma by¢ umiesz-
czone urzadzenie do smazenia w glebokim tluszczu, powinny spetnia¢ wymagania niniejszego punktu.

NOWE STATKI KLASY A, B, C I D:
.11 Mostki cieplne:

Wprowadzajac Srodki szczelnosci pozarowej, administracja panstwa bandery podejmuje kroki w celu zapo-
biezenia przechodzeniu ciepla przez mostki cieplne, na przyklad miedzy pokladami i grodziami.

Na statkach zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie izolacja poktadu lub przegrody powinna
by¢ przedluzona poza punkt przejscia w przegrodzie, miejsce przecigcia lub punkt koficowy na odcinku co
najmniej 450 mm w przypadku konstrukeji ze stali lub aluminium. Jezeli pomieszczenie dzieli poklad lub
przegroda klasy »A« o réznych wartosciach izolacji, izolacja o wyzszej wartosci powinna by¢ przedtuzona na
odcinku co najmniej 450 mm do pokladu lub przegrody o najnizszej wartosci izolacji.

NOWE STATKI KLASY A, B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.12 Butle sprezonego gazu:

Wszelkie przeno$ne pojemniki na gaz, ktéry jest gazem sprezonym, skroplonym lub oddzielonym pod
ci$nieniem i ktéry moze podsycaé ewentualny pozar, powinny, bezpo$rednio po uzyciu, zosta¢ umieszczone
w odpowiednim miejscu nad pokladem grodziowym, z ktérego jest bezposredni dostep do pokladu otwartego.
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13.

14.

Plan ochrony przeciwpozarowej (R 20)
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Na wszystkich statkach powinny by¢ wywieszone na stale ogélne plany sytuacyjne przeznaczone dla informacji

oficeréw statku z zaznaczeniem na kazdym pokladzie posterunkéw dowodzenia, sekcji przeciwpozarowych
oddzielonych za pomocy przegrod klasy »Ac«, sekcji oddzielonych za pomoca przegréd klasy »Be, lacznie ze
szczegOtami dotyczacymi instalacji wykrywania i sygnalizacji pozaru, instalacji tryskaczowej, sprzetu gasniczego,
srodkéw dostepu do poszczegdlnych przedzialdow, pokladow itp. oraz wentylacji, wraz ze szczegdtami usytuo-
wania urzadzen sterujacych wentylatoréw, klap oraz numerdw identyfikacyjnych wentylatoréw obstugujacych
poszczegdlne sekcje. Inna mozliwos¢ polega na dopuszczeniu, aby wyzej wymienione dane byly wydane
w postaci broszury, ktérej egzemplarz powinien otrzymal kazdy oficer, a jeden egzemplarz powinien by¢
stale do dyspozycji w fatwo dostgpnym miejscu na statku. Plany i broszury powinny by¢ aktualizowane
i wszelkie zmiany powinny by¢ nanoszone na biezgco. Opisy na planach i broszurach powinny byé
w jezyku urzedowym panstwa bandery. Jesli nie jest to jezyk angielski badZ francuski, to nalezy zalaczy¢
tlumaczenie na jeden z tych jezykow. Jezeli statek prowadzi zegluge krajowa w innym pafistwie cztonkowskim,
nalezy réwniez zalaczy¢ thumaczenie na jezyk urzedowy tego pafistwa przyjmujacego, o ile nie jest to ani jezyk
angielski, ani francuski.

Dla nowych statkéw klasy B, C i D, zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie, informacje, ktére
nalezy poda¢ w planach ochrony przeciwpozarowej i broszurach, oraz symbole graficzne wykorzystywane
w planach ochrony przeciwpozarowej powinny by¢ zgodne z rezolucjami IMO A.756(18) i A.952(23).

Na wszystkich statkach o dlugosci 24 m lub wigcej duplikat planu ochrony przeciwpozarowej lub broszura
zawierajaca taki plan, przeznaczone dla ladowej strazy pozarnej, powinny by¢ stale przechowywane w wyraZnie
oznaczonej strugoszczelnej obudowie, umieszczonej na zewnatrz pokladowki.

Gotowos¢ eksploatacyjna i konserwacja urzadzen ga$niczych
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Wymagania ogdlne

Systemy zabezpieczenia pozarowego oraz instalacje gasnicze i wyposazenie przeciwpozarowe powinny by
przez caly czas eksploatacji statku utrzymywane w gotowosci do natychmiastowego uzycia.

Statek nie znajduje si¢ w eksploatacji, kiedy:

.1 jest remontowany lub odstawiony (na kotwicowisku lub w porcie) lub znajduje si¢ w suchym doku;
.2 armator lub jego przedstawiciel zglosil, ze statek jest wylaczony z eksploatacji; oraz

.3 na statku nie ma pasazerdw.

W kazdej chwili eksploatacji statku nastepujace systemy zabezpieczenia pozarowego powinny by¢ gotowe do
uzycia, aby w przypadku powstania pozaru dzialaly zgodnie z wymaganiami:

.1.1 Gotowos¢ eksploatacyjna

.1 konstrukcyjna ochrona przeciwpozarowa, lacznie z przegrodami pozarowymi oraz zamknigciami
otworéw i przejs¢ w tych przegrodach;

.2 instalacje wykrywania i sygnalizacji pozaru; oraz

.3 uklady i wyposazenie drég ewakuacji.

Instalacje ga$nicze i wyposazenie przeciwpozarowe powinny by¢ utrzymywane w stanie gotowosci do
dzialania i nadawa¢ si¢ do natychmiastowego uzycia. Przeno$ne gasnice, ktére zostaly rozladowane,
powinny zosta¢ bezzwlocznie ponownie naladowane lub zastapione réwnowaznym sprzetem.

.1.2 Konserwacja, proby i przeglady

Konserwacja, proby i inspekcje powinny by¢ przeprowadzane zgodnie z wytycznymi IMO zawartymi
w okélniku MSC/Circ.850 oraz w taki sposob, aby zapewni¢ niezawodno$¢ dzialania instalacji
i wyposazenia przeciwpozarowego. Plan konserwacji powinien by¢ przechowywany na statku i by¢
dostepny do celéw inspekcji administracji paristwa bandery.
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.2 Dodai
Na n

Plan konserwacji powinien obejmowaé przynajmniej nastgpujace systemy ochrony przeciwpozarowej oraz
instalacje ga$nicze i wyposazenie przeciwpozarowe, jesli takie znajduje si¢ na statku:

.1 instalacje wodnohydrantowe, pompy i hydranty pozarowe, wlacznie z wezami i pradownicami;
.2 stale instalacje wykrywania pozaru i instalacje sygnalizacji pozaru;

.3 stale instalacje gasnicze i inne wyposazenie gasnicze;

4 automatyczne instalacje tryskaczowe z wykrywaniem i sygnalizacja pozaru;

.5 instalacje wentylacyjne, wraz z klapami pozarowymi i dymowymi, wentylatorami i systemami stero-
wania;

.6 awaryjne odcinanie doplywu paliwa;

.7 drzwi pozarowe, wlgcznie z systemem sterowania;

.8 systemy alarmu ogélnego alarmu na wypadek zagrozefy;

.9 awaryjne ucieczkowe aparaty oddechowe;

.10 przeno$ne gasnice, wlacznie z fadunkami zapasowymi; oraz
11 zestawy strazackie.

Plan konserwacji moze by¢ wykonany w wersji komputerowej.

tkowe wymagania

owych statkach klasy B, C i D zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie, przewozacych wigcej

niz 36 pasazeréw, oprocz planu konserwacji wymienionego w pkt .1.2 powinien znajdowa¢ si¢ plan konser-
wagji nisko rozmieszczonych instalacji o§wietleniowych i glosnikowych systeméw powiadamiania.

15. Instrukcje, szkolenia i éwiczenia na statku

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Instrukcje, zadania i organizacja

1

2

3

Czlonkowie zatogi powinni otrzyma¢ instrukcje w zakresie bezpieczenistwa pozarowego na statku.
Czlonkowie zalogi powinni otrzyma¢ instrukcje w zakresie powierzonych im zadan.

Nalezy zorganizowa¢ ekipy odpowiedzialne za gaszenie pozaréw. Takie ekipy powinny mie¢ mozliwo$é
wykonywania swoich zadan przez caly czas eksploatacji statku.

.2 Szkolenia i ¢wiczenia na statku

1

w

Czlonkowie zatogi powinny zapozna¢ si¢ z planem statku oraz z rozmieszczeniem i dziataniem instalacji
gasniczych i wyposazenia przeciwpozarowego, ktorego ewentualnie bedg musieli uzywac.

Szkolenie obstugi awaryjnych ucieczkowych aparatéw oddechowych powinien by¢ uznany za czg§é
szkolenia na statku.

Skuteczno$¢ czlonkéw zalogi wyznaczonych do dzialan przeciwpozarowych powinna by okresowo
poddawana ocenie poprzez przeprowadzanie szkoleri i ¢wiczen na statku, aby mozna bylo okresli¢, co
nalezy poprawi¢ w celu zapewnienia umiejetnosci z zakresu dziatan przeciwpozarowych na odpowiednim
poziomie i zapewnienia, by ekipy przeciwpozarowe byly gotowe do dzialania.

4 Szkolenia na statku w zakresie stosowania instalacji gasniczych i wyposazenia przeciwpozarowego

U

powinny by¢ planowane i przeprowadzane zgodnie z przepisami prawidla 111/19.4.1 konwencji SOLAS
z 1974 r. z pdiniejszymi poprawkami.

Cwiczenia pozarowe powinny by¢ przeprowadzane i dokumentowane zgodnie z wymaganiami prawidet
11/19.3.4, 11/19.5 i 11I/30 konwencji SOLAS z 1974 r. z pdzniejszymi poprawkami.
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16.

.3 Podreczniki szkoleniowe

Podrecznik szkoleniowy powinien znajdowac si¢ w kazdej mesie zatogi, pomieszczeniach rekreacyjnych lub
w kazdej kabinie zalogowej. Podrecznik szkoleniowy powinien by¢ napisany w uzywanym na statku jezyku
roboczym. W podreczniku szkoleniowym, ktéry moze obejmowal kilka tomdw, powinny byé zawarte
instrukcje i informacje wymagane w niniejszym punkcie, napisane w zrozumialy sposéb i w miar¢ mozli-
wosci opatrzone ilustracjami. Dowolna cze$¢ z tych informacji moze mie¢ forme audiowizualng.
W podreczniku szkoleniowym powinny by¢ szczegblowo wyjasnione nastgpujace zagadnienia:

.1 ogdlna praktyka bezpieczenistwa przeciwpozarowego i $rodki ostroznosci zwigzane z paleniem tytoniu,
niebezpieczenistwem zwigzanym z elektrycznoscia, zagrozeniem zwigzanym z cieczami latwopalnymi
oraz innego rodzaju powszechnymi zagrozeniami wystepujacymi na statku;

.2 ogélne instrukcje z zakresu dziatan i procedur przeciwpozarowych, w tym procedur powiadamiania
o pozarze i uzycia recznych przyciskéw pozarowych;

e

znaczenie alarméw statkowych;

.4 dzialanie i uzycie instalacji gasniczych i wyposazenia przeciwpozarowego;

»

dzialanie i uzycie drzwi pozarowych;
.6 dzialanie i uzycie klap pozarowych i dymowych; oraz
.7 §rodki ewakuacji i urzadzenia.

.4 Plany ochrony przeciwpozarowej

Plany ochrony przeciwpozarowej powinny spetnia¢ wymagania prawidla 1I-2/A[13.

Dzialania
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Na statku powinna znajdowacl si¢ ksigzka bezpieczenstwa pozarowego obejmujgca informacje i instrukcje na
temat prawidlowej eksploatacji statku i wlasciwego obchodzenia si¢ z ladunkiem, z uwzglednieniem bezpieczen-
stwa pozarowego.

.2 W ksigzce bezpieczenistwa pozarowego powinny znajdowal si¢ informacje i instrukcje niezbedne dla zacho-
wania bezpieczefistwa eksploatacyjnego statku oraz obchodzenia si¢ z ladunkiem z uwzglednieniem bezpieczen-
stwa pozarowego. Ksigzka bezpieczenstwa pozarowego powinna obejmowal informacje dotyczace odpowie-
dzialnosci zatogi w zakresie ogdlnego bezpieczefistwa pozarowego w trakcie zatadunku i roztadunku towarow
oraz podczas rejsu. Na statkach przewozacych towary niebezpieczne ksigzka bezpieczeristwa pozarowego
powinna zawiera¢ takze odniesienia do stosownych instrukeji dotyczacych przeciwpozarowego i awaryjnego
postepowania z fadunkiem, zawartych w Migdzynarodowym morskim kodeksie towaréw niebezpiecznych.

w

Ksigzka bezpieczefistwa pozarowego powinna by¢ napisana w uzywanym na statku jezyku roboczym.

4 Ksiazka bezpieczenstwa pozarowego moze by¢ polaczona z podrecznikiem szkoleniowym, ktdry jest wymagany
prawidlem 1I-2/A[15.3.

CZESC B
ZABEZPIECZENIE PRZECIWPOZAROWE
Konstrukcja (R 23)
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Kadlub, nadbudéwki, grodzie konstrukcyjne, poklady i pokladéwki powinny by¢ wykonane ze stali lub innego
réwnowaznego materialu. Do celéw stosowania definicji stali lub innego réwnowaznego materialu, podanej
w prawidle II-2/A[2.7, »stosowana préba ogniowa« powinna by¢ zgodna z normami odpornosci oraz izolacji
podanymi w tabelach prawidel II-2/B/4 i 5. Na przyklad gdy takie przegrody, jak poktady lub $ciany czolowe
i boczne pokladéwek mogg mie¢ odpornos¢ ogniowg »B-O«, »stosowana proba ogniowa« powinna trwaé pét
godziny.

.2 Jednakze w przypadkach gdy jakakolwiek cze$¢ konstrukcji wykonana jest ze stopu aluminium, zastosowanie
majg nastgpujgce wymagania:

.1 Izolacja wykonanych ze stopu aluminium czg¢sci przegréd klasy »A« lub »B«, z wyjatkiem takich konstrukeji,
ktére nie przenosza obcigzen, powinna by¢ taka, aby w dowolnym momencie temperatura rdzenia
konstrukcji poddanej dziataniu ognia w stosowanej probie ogniowej w zadnym miejscu nie przekroczyla
temperatury otoczenia o wigcej niz 200 °C.
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.2 Nalezy zwrdci¢ szczegblng uwage na izolacje wykonanych ze stopu aluminium czgsci kolumn, podpér
i innych elementéw konstrukcji wymaganych do podparcia stanowisk lodzi i tratw ratunkowych, miejsc
wsiadania do nich i miejsc, z ktérych sa one wodowane oraz na izolacje przegrod klasy »A« i »Be, aby
zapewni¢, ze:

.1 w przypadku takich elementéw podpierajgcych miejsca usytuowania todzi i tratw ratunkowych oraz
przegrod klasy »A« dopuszcezalny przyrost temperatury, okreslony w pkt .2.1, nie nastapi wczesniej niz
po uplywie jednej godziny; oraz

.2 w przypadku takich elementéw wymaganych do podparcia przegréd klasy »B« dopuszczalny przyrost
temperatury, okre§lony w pkt .2.1, nie nastapi wczesniej niz po uplywie pét godziny.

.3 Szczyty 1 szyby przedzialéw maszynowych kategorii A powinny by¢ wykonane z konstrukgji stalowej
i nalezycie izolowane, a otwory w nich, jezeli wystepuja, powinny by¢ tak rozmieszczone
i zabezpieczone, aby zapobiegaly rozprzestrzenianiu si¢ ognia.

2. Gléwne strefy pionowe i strefy poziome (R 24)

NOWE STATKI KLASY B, C I D:

.1.1 Na statkach przewozacych wigcej niz 36 pasazeréw kadlub, nadbudéwki i poktadéwki powinny by¢ podzie-

lone przegrodami klasy »A-60« na gléwne strefy pionowe.

Uskoki i recesy powinny by¢ ograniczone do minimum, a tam gdzie sa niezbedne, powinny by¢ wykonane
jako przegrody klasy »A-60«.

Jezeli z jednej strony przegrody znajduje si¢ poklad otwarty, pomieszczenie sanitarne lub podobne badz
zbiornik, w tym zbiornik na paliwo plynne, puste pomieszczenie lub przedzialy maszynowni pomocniczych,
o niskim lub zerowym zagrozeniu pozarowym, badzZ jezeli po obu stronach przegrody znajduja si¢ zbiorniki
paliwa, standard odpornosci ogniowej przegrody moze by¢ obnizony do »A-O«.

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1.2 Na nowych statkach klasy B, C i D przewozgcych nie wigcej niz 36 pasazeréw i na istniejacych statkach klasy

B przewozacych wiecej niz 36 pasazerow kadtub, nadbudéwki i pokltadowki w obrebie pomieszczei miesz-
kalnych i pomieszczen stuzbowych powinny by¢ podzielone przegrodami klasy »A« na gléwne strefy
pionowe. Przegrody te powinny mie¢ wlasnosci izolacyjne zgodne z tabelami zawartymi w prawidle 5.

NOWE STATKI KLASY B, C I D:

2

W najwickszym mozliwym zakresie przegrody pozarowe tworzace granice gldwnych stref pionowych
powyzej pokladu grodziowego powinny stanowi¢ przedluzenie grodzi wodoszczelnych rozmieszczonych
bezposrednio ponizej pokladu grodziowego. Diugos¢ i szeroko$¢ gtéwnych stref pionowych moze by¢
powigkszona maksymalnie do 48 m, tak aby konce gléwnych stref pionowych pokryly si¢ z grodziami
wodoszczelnymi lub, aby w jednej gléwnej strefie pionowej na calej jej dugosci znajdowaly sie duze pomiesz-
czenia ogélnego uzytku, pod warunkiem ze catkowita powierzchnia gléwnej strefy pionowej na zadnym
z poktadéw nie jest wicksza niz 1 600 m2. Dlugoé¢ lub szeroko$¢ gléwnej strefy pionowej jest najwieksza
odlegtoscia migdzy najbardziej odleglymi punktami ograniczajacych ja przegrod.

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B PRZEWOZACE WIECE] NIZ 36 PASA-
ZEROW:

3

Przegrody te rozciagaja si¢ od pokladu do pokfadu i do poszycia lub innych §cian ograniczajacych.

Jezeli gléwna strefa pionowa jest podzielona za pomoca poziomych przegréd klasy »A« na strefy poziome
w celu zapewnienia nalezytej zapory migdzy strefami statku chronionymi i nie chronionymi przez instalacje
tryskaczowa, to takie przegrody powinny rozciagaé si¢ miedzy sasiednimi grodziami gléwnych stref piono-
wych oraz poszyciem lub zewnetrznymi granicami statku, a takze powinny by¢ izolowane zgodnie
z whasno$ciami izolacyjnymi i wlasno$ciami odpornosci ogniowej okreslonymi w tabeli 4.2 dla nowych
statkéw przewozacych wigcej niz 36 pasazeréw oraz istniejacych statkow klasy B przewozacych wigcej niz
36 pasazerow.

.1 Na statkach zaprojektowanych do celéw specjalnych, takich jak promy samochodowe lub kolejowe, na
ktérych zastosowanie przepisow dotyczacych przegréd gléwnych stref pionowych uniemozliwiatoby uzyt-
kowanie statku w zamierzony sposéb, nalezy zastosowaé réwnorzedne $rodki w celu opanowania pozaru,
polegajace na podziale pomieszczenia na strefy poziome.

.2 Jednakze jezeli na statku znajduja si¢ pomieszczenia kategorii specjalnej, to kazde takie pomieszczenie
powinno speliaé¢ odpowiednie przepisy prawidla 1I-2/B[14, a gdyby bylo to w sprzecznosci ze spelnie-
niem innych wymagan tej czgsci, to obowiazuja wymagania prawidla 11-2/B/14.



29.6.2010

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 16279

3. Przegrody w obrebie gtéwnych stref pionowych (R 25)
NOWE STATKI KLASY B, C I D PRZEWOZACE WIECE] NIZ 36 PASAZEROW:

.1.1 Na nowych statkach przewozgcych wigcej niz 36 pasazeréw wszystkie grodzie, co do ktorych nie wymaga sie,

aby byly przegrodami klasy »A«, sa co najmniej przegrodami klasy »B« lub »Ce, zgodnie z wymaganiami
podanymi w tabelach w prawidle 4. Wszystkie takie przegrody moga by¢ pokryte materiatami palnymi,
zgodnie z przepisami prawidla II-2/B/11.

NOWE STATKI KLASY B, C I D PRZEWOZACE NIE WIECE] NIZ 36 PASAZEROW ORAZ ISTNIEJACE STATKI
KLASY B PRZEWOZACE WIECE] NIZ 36 PASAZEROW:

.1.2 Na nowych statkach przewozacych nie wiecej niz 36 pasazerdw i istniejacych statkach klasy B przewozacych

wigcej niz 36 pasazeréw wszystkie grodzie, ktore znajduja si¢ pomieszczeniach mieszkalnych i stuzbowych,
co do ktérych nie wymaga sig, aby byly przegrodami klasy »A«, sg co najmniej przegrodami klasy »B« lub »C,
zgodnie z wymaganiami podanymi w tabelach w prawidle II-2/B/5.

Wszystkie takie przegrody moga by¢ pokryte materiatami palnymi, zgodnie z przepisami prawidla 11.

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

2

Na nowych statkach klasy B, C i D przewozacych nie wigcej niz 36 pasazeréw oraz na istniejacych statkach
klasy B przewozacych wigcej niz 36 pasazeréw wszystkie grodzie tworzace korytarze, co do ktérych nie
wymaga si¢, aby byly przegrodami klasy »A«, powinny by¢ przegrodami klasy »B« rozciggajacymi si¢ od
pokladu do pokladu, z wyjatkiem:

.1 jezeli z obu stron przegrody zastosowano sufity ciagle lub oszalowania klasy »Be, to czg¢$¢ przegrody za
takim sufitem lub oszalowaniem powinna by¢ wykonana z materialu, ktérego grubo$¢ i sktad sa dopusz-
czone do stosowania w konstrukcjach przegrod klasy »B, lecz kt6ry powinien spetnia¢ normy odpornosci
ogniowej przegrod klasy »B« jedynie w uzasadnionym i wykonalnym zakresie;

.2 w przypadku gdy statek wyposazony jest w automatyczng instalacje tryskaczows, spelniajaca wymagania
prawidla 1I-2/A[8, materialy grodzi korytarzy klasy »B« moga koficzy¢ si¢ na suficie korytarzowym, pod
warunkiem ze taki sufit wykonano z materialu, ktéry pod wzgledem grubosci i skladu jest dopuszczony do
stosowania w konstrukcjach przegrod klasy »Be.

Niezaleznie od wymagan prawidel II-2/B/4 i 5 takie grodzie i sufity powinny spetnia¢ normy odpornosci
ogniowej dla przegréd klasy »B« jedynie w uzasadnionym i wykonalnym zakresie. Wszystkie drzwi
i oScieznice w takich grodziach powinny by¢ wykonane z materiatéw niepalnych i powinny by¢ tak
skonstruowane i zamontowane, aby zapewni¢ zadowalajaca odporno§¢ ogniows.

Wszystkie przegrody, co do ktérych wymaga sig, aby byly przegrodami klasy »B«, oprocz przegréd tworzg-
cych korytarze okreslone w pkt .2, powinny rozciaga¢ si¢ od poktadu do pokladu i do poszycia lub innych
Scian ograniczajacych; jezeli jednak ciagle sufity lub oszalowania klasy »B« sa zamontowane po obu stronach
przegrody i maja odporno$¢ ogniowa przynajmniej taka samg co przegroda, to w takim przypadku przegroda
moze konczy¢ si¢ na cigglym suficie lub oszalowaniu.

4. Odporno$¢ ogniowa przegréd i pokltadéw na nowych statkach przewozacych wiecej niz 36 pasazeréw
(R 26)

NOWE STATKI KLASY B, C I D:

1

W uzupehieniu zgodnosci ze szczegdlnymi przepisami dotyczacymi odpornoSci ogniowej przegrod
i poktadow, wymienionej gdzie indziej w niniejszej czgici, minimalna odporno$¢ ogniowa wszelkich przegrod
i poklad6éw jest zgodna z tabelami 4.1 i 4.2.

Do celéw stosowania tabel nalezy uwzglednié, co nastepuje:

.1 Tabela 4.1 ma zastosowanie do przegrdd, ktore nie stanowia granic gléwnych stref pionowych ani granic
stref poziomych.

Tabela 4.2 ma zastosowanie do pokladéw, ktére nie tworza uskokéw w gtéwnych strefach pionowych, ani
nie stanowig granic stref poziomych.

.2 W celu okreslenia wlasciwych norm odpornosci ogniowej, ktére maja zastosowanie do przegréd oddzie-
lajacych przylegle pomieszczenia, takie pomieszczenia s3 podzielone na kategorie 1-14, stosownie do
stopnia zagrozenia pozarowego. Jezeli zawarto$¢ i wykorzystanie pomieszczenia powoduja watpliwosci
co do zaliczenia go do okreSlonej kategorii do celéw niniejszego prawidla, to pomieszczenie zaliczyé
nalezy wtedy do odpowiedniej kategorii o najostrzejszych wymaganiach co do ograniczajacych je przegrod.
Tytul kazdej kategorii nalezy traktowac raczej jako typowy, a nie ograniczajacy. Liczby w nawiasach przed
kazda kategorig odnosza si¢ do odpowiadajacych im kolumn lub wierszy w tabelach.
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(1) Posterunki dowodzenia:
— pomieszczenia, w ktdérych znajduja si¢ awaryjne zrédla energii i o$wietlenia,
— steréwka i kabina nawigacyjna,
— pomieszczenie, w ktdrych znajduja si¢ urzadzenia radiowe statku,

— pomieszczenia przeciwpozarowe, pozarowe stanowiska dowodzenia i stanowiska rejestrowania
pozarowego,

— centrala manewrowo-kontrolna mechanizméw napedu gloéwnego, jezeli jest usytuowana poza
przedzialem maszynowym,

— pomieszczenia mieszczace centralne przeciwpozarowe urzadzenie alarmowe,

— pomieszczenia mieszczace stanowiska i urzadzenia centralnego glosnikowego systemu powiada-
miania o awarii.

(2) Klatki schodowe:

— wewnetrzne klatki schodowe, windy i schody ruchome (inne niz w calo$ci mieszczace sig
w obrebie przedzialéw maszynowych), przeznaczone do uzytku pasazeréw i zalogi, oraz ich
obudowy,

— w zwigzku tym klatka schodowa, ktéra jest obudowana tylko na jednym poziomie, jest uwazana
za cz¢§C przestrzeni, od ktérej nie jest ona oddzielona drzwiami pozarowymi.

(3) Korytarze:
— korytarze do uzytku pasazeréw i zalogi.

(4) Stanowiska ewakuacji i zewngtrzne trasy ewakuagji:
— stanowiska lodzi i tratw ratunkowych,

— przestrzenie na pokladach otwartych oraz obudowane poklady spacerowe tworzace stanowiska
wsiadania do lodzi i tratw ratunkowych oraz ich opuszczania na wode,

— miejsca zbiorki, wewnetrzne i zewnetrzne,
— schody zewnetrzne i otwarte poklady uzywane jako trasy ewakuacji,

— wolna burta statku do wodnicy w pelnomorskich warunkach w stanie niezaladowanym, $ciany
boczne nadbuddéwki i poktadéwki potozone ponizej i w sasiedztwie tratw ratunkowych i miejsc
wsiadania do zeslizgéw ewakuacyjnych.

(5) Przestrzenie na pokladach otwartych:

— przestrzenie na pokladach otwartych oraz obudowane poklady spacerowe wolne od stanowisk
wsiadania do todzi i tratw ratunkowych oraz ich opuszczania na wodeg,

— przestrzenie na wolnym powietrzu (przestrzenie na zewnatrz nadbudéwek i pokladéwek).
(6) Pomieszczenia mieszkalne o malym zagrozeniu pozarowym:
— kabiny mieszczgce meble i wyposazenie o ograniczonym zagrozeniu pozarowym,
— biura i ambulatoria mieszczace meble i wyposazenie o ograniczonym zagrozeniu pozarowym,

— pomieszczenia ogdlnego uzytku mieszczace meble i wyposazenie o ograniczonym zagrozeniu
pozarowym i o powierzchni podlogi mniejszej niz 50 m?.

(7) Pomieszczenia mieszkalne o $rednim zagrozeniu pozarowym:

— pomieszczenia takie same jak pomieszczenia kategorii 6, lecz zawierajace meble i wyposazenie
0 innym niz ograniczonym zagrozeniu pozarowym,
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— pomieszczenia ogdlnego uzytku zawierajace meble i wyposazenie o ograniczonym zagrozeniu
pozarowym i o powierzchni podiogi wynoszacej 50 m? lub wigkszej,

— znajdujgce si¢ w obrebie pomieszczenn mieszkalnych oddzielne schowki i male magazynki
o powierzchni podtogi mniejszej niz 4 m? (w ktérych nie przechowuje si¢ cieczy tatwopalnych),

— sklepy,

— projekcyjne pomieszczenia kinowe i pomieszczenia do przechowywania filméw,

— kuchnie dietetyczne (w ktérych nie wystepuje otwarty plomien),

— magazynki $rodkéw czystosci (w ktdrych nie przechowuje si¢ cieczy tatwopalnych),
— laboratoria (w ktérych nie przechowuje si¢ cieczy tatwopalnych)

— apteki,

— male suszarnie (o powierzchni podlogi wynoszacej 4 m? lub mniejszej),

— pomieszczenia depozytowe,

— sale operacyjne.

Pomieszczenia mieszkalne o duzym zagrozeniu pozarowym:

— pomieszczenia ogdlnego uzytku zawierajgce meble i wyposazenie o innym niz ograniczone
zagrozeniu pozarowym, o powierzchni podtogi wynoszacej 50 m? lub wickszej,

— salony fryzjerskie i gabinety kosmetyczne.

Pomieszczenia sanitarne i temu podobne pomieszczenia:

— pomieszczenia sanitarne ogdlnego uzytku, prysznice, fazienki, toalety itp.,

— male pralnie,

— tereny krytych basenéw plywackich,

— oddzielne pentry w pomieszczeniach mieszkalnych, niezawierajace urzadzen do gotowania,

— indywidualne pomieszczenia sanitarne nalezy traktowac jako cz¢§¢ pomieszczenia, w ktdrym sig
znajduja.

Zbiorniki, puste przestrzenie i przedzialy maszynowni pomocniczych o malym lub zerowym zagro-
Zeniu pozarowym:

— zbiorniki wodne stanowigce czg$¢ konstrukeji statku,
— puste przestrzenie i koferdamy,

— przedzialy maszynowni pomocniczych, w ktérych nie ma urzadzen z ci$nieniowym systemem
smarowania i gdzie zabronione jest przechowywanie materialéw palnych, jak np.:

— pomieszczenia urzadzen wentylacyjnych i klimatyzacyjnych; pomieszczenie weiggarki kotwicznej;
pomieszczenie maszyny sterowej; pomieszczenie stabilizatoréw; pomieszczenie silnikéw elek-
trycznych napedu gtéwnego; pomieszczenia z rozdzielnicami i urzadzeniami calkowicie elektrycz-
nymi, innymi niz olejowe transformatory elektryczne (o mocy powyzej 10 kVA); tunele linii
waldéw i tunele rurociaggéw; pomieszczenia pomp i urzadzen chlodniczych (w ktérych nie sa
przenoszone lub uzywane ciecze latwopalne),

— zamknigte szyby obslugujace wyzej wymienione pomieszczenia,

— inne zamknigte szyby, takie jak szyby rurociagéw i przewodow.
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(14)

Przedzialy maszynowni pomocniczych, pomieszczenia fadunkowe, zbiorniki fadunkowe i inne zbior-
niki olejowe oraz inne podobne pomieszczenia o $rednim zagroZzeniu pozarowym:

— zbiorniki fadunkowe oleju,
— ladownie, wlazy szybéw i luki fadunkowe,
— komory chlodzone,

— zbiorniki paliwa (jezeli sa zainstalowane w oddzielnych pomieszczeniach, w ktérych nie znajduja
si¢ urzadzenia maszynowe),

— tunele linii waléw i tunele rurociagéw, umozliwiajace przechowywanie materialéw palnych,

— przedzialy maszynowni pomocniczych, takich jak w kategorii 10, w ktorych znajduja si¢ urza-
dzenia maszynowe wyposazone w ci$nieniowe uklady smarowania lub w ktérych mozliwe jest
przechowywanie materiatéw palnych,

— stacje bunkrowania paliwa,

— pomieszczenia mieszczace olejowe transformatory elektryczne (0 mocy powyzej 10 kVA),

— pomieszczenia mieszczace male silniki spalinowe o mocy wyjsciowej do 110 kW napedzajace
zespoly pradotwoércze, instalacje tryskaczowe, pompy osuszajace lub pozarowe, pompy z¢zowe
itp.,

— zamkniete szyby obstugujace wyzej wymienione pomieszczenia.

Przedzialy maszynowe i gléwne pomieszczenia kuchenne:

— pomieszczenia mechanizméw napedu gtéwnego (inne niz pomieszczenia silnikéw elektrycznych
napedu glownego) i kottownie,

— przedzialy maszynowni pomocniczych inne niz wymienione w kategoriach 10 i 11, w ktdrych
znajduja si¢ silniki spalinowe lub inne agregaty opalane paliwem cieklym, urzadzenia grzewcze
i zespoly pompowe,

— gldéwne pomieszczenia kuchenne i ich przybudéwki,

— szyby i obudowy wyzej wymienionych pomieszczen.

Magazyny, warsztaty, pentry itp.:

— gldéwne pentry, niepolgczone z pomieszczeniami kuchennymi,

— gléwna pralnia,

— duze suszarnie (o powierzchni podtogi wigkszej niz 4 m?),

— rézne pomieszczenia skladowe,

— pomieszczenia pocztowe i bagazowe,

— pomieszczenia na odpadki i $mieci,

— warsztaty (niestanowigce cze$ci przedzialéw maszynowych, pomieszczen kuchennych itp.),

— schowki i magazyny o powierzchni wigkszej niz 4 m?, inne niz pomieszczenia przeznaczone do
przechowywania cieczy tatwopalnych.

Inne pomieszczenia, w ktorych przechowuje sie ciecze latwopalne:
— magazyny farb,
— magazyny mieszczace ciecze latwopalne (wlaczajac barwniki, artykuly medyczne itp.),

— laboratoria (w ktorych przechowywane sg ciecze fatwopalne).
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.3 Jezeli dla odpornosci ogniowej przegrody migdzy dwoma pomieszczeniami podano tylko jedng wartosé, to
nalezy ja stosowaé we wszystkich przypadkach.

A4 Jezeli w tabelach wystepuje tylko kreska, to nie ma specjalnych wymagan co do materialu i odpornosci
ogniowej przegrod.

W odniesieniu do pomieszczen kategorii 5 administracja panstwa bandery okresla, czy do $cian zewnetrz-
nych poktadowek i nadbudowek nalezy stosowac wartosci izolacji z tabeli 4.1, a do otwartych poktadow
wartosci izolacji z tabeli 4.2. W zadnym przypadku wymagania dla kategorii 5 z tabel 4.1 lub 4.2 nie
wymagaja obudowy przestrzeni, ktére wedlug opinii administracji paristwa bandery nie musza by¢ obudo-
wane.

;]

.3 Ciagle sufity lub oszalowania klasy »B«, w polaczeniu z odpowiednimi pokladami lub przegrodami, moga by¢
dopuszczone jako catkowicie lub czgdciowo przyczyniajace si¢ do wymaganej izolacji i odpornosci przegrody.

4 Przy zatwierdzaniu szczegdlow konstrukcyjnego zabezpieczenia przeciwpozarowego administracja pafistwa
bandery powinna mie¢ na uwadze ryzyko przenikania ciepta w miejscach przecigcia i w punktach kraficowych
wymaganych zapér termicznych.



Tabela 4.1

Przegrody nietworzace granic gtéwnych stref pionowych ani granic stref poziomych

Pomieszczenia (1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) 9) (10) (11) (12) (13) (14)
Posterunki dowodzenia (1) | B-0( A-0 A0 [ A0 | A0 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-60 A-60 A-60 A-60
Klatki schodowe 2) A0@ | A0 | A0 | A0 A0 A-15 A15  |A0(@ | A0 | A5 A30 | A15 | A30
Korytarze (3) B-15 | A-60 | A-O0 B-15 B-15 B-15 B-15 A-0 A-15 A-30 A-0 A-30
Stanowiska ewakuacji i zewnetrzne trasy ewakuacji (4) A0 | A®-60() | A@-60(¢) | AD-60(¢) | A-0(@ | A-0 | A-60() [ A-60 () | A-60 () | A-60 (V)
Przestrzenie na pokladach otwartych (5) — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Pomieszczenia mieszkalne o malym zagrozeniu poza- | (6) B-0 B-0 B-0 C A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
rowym
Pomieszczenia mieszkalne o $rednim  zagrozeniu | (7) B-0 B-0 C A-0 A-15 A-60 A-15 A-60
pozarowym
Pomieszczenia mieszkalne o duzym zagrozeniu poza- | (8) B-0 C A-0 A-30 A-60 A-15 A-60
rowym
Pomieszczenia sanitarne itp. 9) C A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Zbiorniki, puste przestrzenie i przedzialy maszy- | (10) A-0 () A-0 A-0 A-0 A-0
nowni pomocniczych o matym lub zerowym zagro-
zeniu pozarowym
Przedzialy maszynowni pomocniczych, pomiesz- | (11) A-0 (% A-0 A-0 A-15
czenia tadunkowe, zbiorniki tadunkowe i inne zbior-
niki paliwa oraz inne podobne pomieszczenia
o0 $rednim zagrozeniu pozarowym
Przedzialy maszynowe i gléwne pomieszczenia | (12) A-0 (% A-0 A-60
kuchenne
Magazyny, warsztaty, pentry itp. (13) A-0 (%) A-0
Inne pomieszczenia, w ktorych przechowuje si¢ | (14) A-30

ciecze tatwopalne

¥8/T91 1
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Tabela 4.2

Poklady nietworzace uskokéw w gléwnych strefach pionowych i nietworzace granic stref poziomych

Pomieszczenie pod ! Pomieszczenie nad— (1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) 9) (10) (11) (12) (13) (14)
Posterunki dowodzenia (1) A-30 | A-30 A-15 A-0 A-0 A-0 A-15 A-30 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-60
Klatki schodowe (2) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
Korytarze 3) | A15 | A0 | A0@ | A60 | A0 A0 A-15 A-15 A0 | A0 A0 A-30 A0 A-30
Stanowiska ewakuacji i zewngtrzne trasy ewakuacji (4) A-0 A-0 A-0 A-0 — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Przestrzenie na pokladach otwartych (5) A-0 A-0 A-0 A-0 — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Pomieszczenia mieszkalne o malym zagrozeniu poza- | (6) | A-60 | A-15 A-0 A-60 | A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
rowym
Pomieszczenia mieszkalne o $rednim zagrozeniu | (7) A-60 A-15 A-15 A-60 A-0 A-0 A-15 A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
pozarowym
Pomieszczenia mieszkalne o duzym zagrozeniu poza- | (8) | A-60 | A-15 | A-15 [ A-60 | A-0 A-15 A-15 A-30 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
rowym
Pomieszczenia sanitarne itp. 9) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Zbiorniki, puste przestrzenie i przedzialy maszy- | (10) | A-O A-0 A-0 A0 | A0 A-0 A-0 A-0 A0 | A-0() A-0 A-0 A-0 A-0
nowni pomocniczych o malym lub zerowym zagro-
Zeniu pozarowym
Przedzialy maszynowni pomocniczych, pomiesz- | (11) | A-60 | A-60 A-60 | A-60 | A-O0 A-0 A-15 A-30 A-0 A-0 A-0 () A-0 A-0 A-30
czenia tadunkowe, zbiorniki tadunkowe i inne zbior-
niki paliwa oraz inne podobne pomieszczenia
o $rednim zagrozeniu pozarowym
Przedzialy maszynowe i gléwne pomieszczenia | (12) | A-60 | A-60 A-60 A-60 | A-0 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-30 A-30 () A-0 A-60
kuchenne
Magazyny, warsztaty, pentry itp. (13) | A-60 | A-30 A-15 A-60 [ A-0 A-15 A-30 A-30 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Inne pomieszczenia, w ktdérych przechowuje si¢ | (14) | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-O A-30 A-60 A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
ciecze tatwopalne

Uwagi do tabel 4.1 i 4.2

(%) Jezeli sasiadujace ze soba pomieszczenia sa tej samej kategorii i wystepuje odnosnik »a¢, to mozna miedzy nimi nie instalowa¢ przegrody lub poktadu, gdy administracja panstwa bandery uzna, ze jest to zbedne. Na przyklad dla
pomieszczen kategorii 12 przegrody miedzy pomieszczeniem kuchennym a nalezacymi do niej pentrami mozna nie instalowa, pod warunkiem ze Sciany i poklady pentry maja odpornos¢ ogniowa przegrod ograniczajacych
pomieszczenie kuchenne. Jednakze migdzy pomieszczeniem kuchennym a przedzialem maszynowym przegroda jest wymagana, chociaz obydwa pomieszczenia naleza do kategorii 12.

(") Burty statku do wodnicy najmniejszego przewidywanego zanurzenia statku, boczne $ciany nadbudéwki i pokladéwki usytuowane pod tratwami ratunkowymi i zeSlizgami ewakuacyjnymi lub w sasiedztwie tratw ratunkowych oraz

zedlizgéw ewakuacyjnych moga mieé izolacje zmniejszong do klasy A-30.

() Jezeli ogdélnodostepne toalety usytuowane sg calkowicie wewngtrz obudéw klatek schodowych, to od strony schodéw mogg mie¢ przegrode klasy »Be.
() Jezeli pomieszczenia kategorii 6, 7, 8 i 9 znajduja si¢ catkowicie w obrebie miejsca zbidrki, zezwala si¢, aby przegrody tych pomieszczen byly klasy »B-O«. Miejsca sterowania sprzgtem audio, wideo i instalacja o$wietlenia mogg by¢

traktowane jako cze§¢ miejsca zbiorki.
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5. Odporno$¢ ogniowa przegréd i pokladéw na nowych statkach przewozacych nie wiecej niz 36 pasa-
Zeréw oraz na istniejacych statkach klasy B przewozacych wigcej niz 36 pasazeréw (R 27)

NOWE STATKI KLASY B, C I D PRZEWOZACE NIE WIECE] NIZ 36 PASAZEROW ORAZ ISTNIEJACE STATKI
KLASY B PRZEWOZACE WIECE] NIZ 36 PASAZEROW:

.1 Oprécz spelnienia szczegblnych wymagan, dotyczacych odpornosci ogniowej przegréd i pokladéw, wymienio-
nych gdzie indziej w niniejszej czg¢sci, minimalna odporno$¢ ogniowa przegrod i pokladéw powinna odpo-
wiada¢ warunkom podanym w tabelach 5.1 i 5.2.

Przy zatwierdzaniu zalecefi konstrukcyjnych w zakresie ochrony przeciwpozarowej na nowych statkach nalezy
uwzgledni¢ ryzyko przenikania ciepla mostkami termicznymi w punktach przecigcia oraz w miejscach,
w ktorych konczg si¢ urzadzenia stanowigce zapore termiczng.

.2 Do celow stosowania tablic nalezy uwzglednié, co nastepuje:

.1 Tabele 5.1 i 5.2 nalezy stosowa¢ odpowiednio do przegréd i pokltadow oddzielajacych przylegle pomiesz-
czenia.

.2 Dla okreslenia wlasciwych norm odpornosci ogniowej, majacych zastosowanie do przegréd oddzielajacych
przylegle pomieszczenia, takie pomieszczenia sa klasyfikowane stosownie do ich stopnia zagrozenia poza-
rowego, wykazanego w ponizszych kategoriach 1-11. Tytul kazdej kategorii nalezy traktowaé raczej jako
typowy, a nie ograniczajacy. Liczby w nawiasach przed kazdg kategoria odnosza si¢ do odpowiadajacych im
kolumn lub wierszy w tabelach.

(1)

Posterunki dowodzenia:

— pomieszczenia, w ktorych znajduja si¢ awaryjne zrodla energii i o$wietlenia,
— steréwka i kabina nawigacyjna,

— pomieszczenie, w ktérych znajduja si¢ urzadzenia radiowe statku,

— pomieszczenia przeciwpozarowe, pozarowe stanowiska dowodzenia i stanowiska rejestrowania
pozarowego,

— centrala manewrowo-kontrolna mechanizméw napedu gléwnego, jezeli jest usytuowana poza prze-
dzialem maszynowym,

— pomieszczenia mieszczace centralne przeciwpozarowe urzadzenie alarmowe.
Korytarze:

— korytarze i hole do uzytku pasazeréw i zatogi.

Pomieszczenia mieszkalne:

— pomieszczenia okre§lone w prawidle 1I-2/A[2.10, z wylaczeniem korytarzy.
Klatki schodowe:

— wewngtrzne schody, windy i schody ruchome wraz z ich obudowa (inne niz w calosci mieszczace
si¢ w obrebie przedzialéw maszynowych),

— w zwigzku z tym klatka schodowa, ktéra jest obudowana jedynie na jednym poziomie, jest
uwazana za czg§¢ pomieszczenia, od ktérego nie jest ona oddzielona drzwiami pozarowymi.

Pomieszczenia uzytkowe (o malym zagrozeniu pozarowym):

— schowki i magazynki o powierzchni mniejszej niz 4 m? nieprzystosowane do przechowywania
cieczy fatwopalnych oraz suszarnie i pralnie.
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w

(6) Przedzialy maszynowe kategorii A:

— przedzialy okreslone w prawidle 1I-2/A[2.19.1.

(7) Inne przedzialy maszynowe:

— pomieszczenia okreSlone w prawidle 1-2/A[2.19.2, z wylaczeniem przedzialéw maszynowych
kategorii A.

(8) Pomieszczenia fadunkowe:

— wszystkie pomieszczenia przeznaczone na fadunki (wlacznie ze zbiornikami fadunkowymi paliwa),
jak réwniez prowadzace do nich wlazy szybéw i luki fadunkowe, inne niz pomieszczenia kategorii
specjalnej.

(9) Pomieszczenia stuzbowe (o duzym zagrozeniu pozarowym):

— pomieszczenia kuchenne, pentry zawierajace urzadzenia do gotowania, magazyny farb i lampiarnie,
schowki i magazynki o powierzchni 4 m? lub wigkszej, pomieszczenia do przechowywania cieczy
fatwopalnych oraz warsztaty niestanowigce czgéci przedzialéw maszynowych.

(10) Poklady otwarte:

— przestrzenie na pokladach otwartych oraz obudowane poklady spacerowe o zerowym zagrozeniu
pozarowym. Wolne przestrzenie (przestrzenie na zewnatrz nadbuddwek i pokladéwek).

(11) Pomieszczenia kategorii specjalnej:

— pomieszczenia okreslone w prawidle 1-2/A[2.18.

W

Przy ustalaniu normy odpornosci ogniowej przegrody miedzy dwoma pomieszczeniami w obrebie glownej
strefy pionowej lub strefy poziomej, ktéra nie jest chroniona przez automatyczng instalacje tryskaczows,
zgodna z przepisami prawidla 1I-2/A[8 lub mi¢dzy takimi strefami, z ktérych Zadna nie jest w ten sposob
chroniona, nalezy stosowal wyzsza warto$¢ z dwoch podanych w tabelach.

.4 Przy ustalaniu wlasciwych norm odpornosci ogniowej przegrody miedzy dwoma pomieszczeniami w obregbie
glownej strefy pionowej lub strefy poziomej, ktora jest chroniona przez automatyczng instalacje tryska-
czowg, zgodng z przepisami prawidla 1I-2/A[8 lub migdzy takimi strefami, ktére sa w ten sposéb chronione,
nalezy stosowa¢ nizsza warto$¢ z dwoch podanych w tabelach. Gdy strefa chroniona instalacja tryskaczowa
i strefa niechroniona takg instalacja stykaja si¢ w obrgbie pomieszczent mieszkalnych i stuzbowych, to dla
przegrody miedzy tymi strefami nalezy stosowaé wyzsza warto$¢ z dwoch podanych w tabelach.

Sufity ciagle lub oszalowania klasy »B«, w polaczeniu z odpowiednimi pokladami lub przegrodami, moga byé
dopuszczone jako przyczyniajace si¢, w calosci lub w cz¢sci, do osiagnigcia wymaganej izolacji i odpornosci
przegrody.

Przegrody zewngtrzne, co do ktérych w prawidle 1.1 wymaga si¢, aby byly wykonane ze stali lub réwnowaz-
nego materialu, moga posiada¢ otwory w celu zamocowania okien i iluminatoréw burtowych, pod warunkiem
ze nigdzie w niniejszej czg$ci nie wymaga si¢ dla takich przegréd, aby mialy klase odpornosci »A«. Podobnie
w takich przegrodach, co do ktorych nie wymaga si¢, aby posiadaly klase odpornosci »A«, drzwi moga by¢
wykonane z materialéw spelniajacych wymagania administracji pafstwa bandery.



Tabela 5.1

Odpornos¢ ogniowa przegréd oddzielajacych przylegle pomieszczenia

88/791 1

Pomieszczenia 1 @ G) 4) ©) (6) ) 8) © (10) (11)
Posterunki dowodzenia (1) A0 () A0 A-60 A0 A-15 A-60 A-15 A-60 A-60 *) A-60
Korytarze ) cE B-0 (9 A0 (%) B-0 (9 A-60 A0 A0 A-15 *) A-15
B-0 (9 A0 (%)
Pomieszczenia mieszkalne (3) c@© A-0 (9 B-0 (9 A-60 A-0 A-0 A-15 * A-30
B-0 () A0 (%) A0 (%)
Klatki schodowe (4) A-0 () A-0 () A-60 A-0 A-0 A-15 *) A-15
B-0 (9 B-0 (9 A0 (%) ()
Pomieszczenia stuzbowe (o malym zagrozeniu poza- (5) c© A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0
rowym)
Przedzialy maszynowe kategorii A (6) * A-0 A-0 A-60 ™ A-60
Inne przedzialy maszynowe (7) A-0 (%) A-0 A-0 ™ A-0
Pomieszczenia fadunkowe (8) * A-0 *) A-0
Pomieszczenia stuzbowe (o duzym zagrozeniu poza- 9) A-0 () ™ A-30
rowym)
Poklady otwarte (10) A-0
Pomieszczenia kategorii specjalnej (11) A-0

(14 ]
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Tabela 5.2

Odpornosé¢ ogniowa pokladéw oddzielajacych przylegle pomieszczenia

Pomieszczenie pod I Pomieszczenie nad - (1) () 3) (4) (5) (6) 7) (8) 9) (10) (11)
Posterunki dowodzenia (1) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30
Korytarze (2) A0 *) *) A0 *) A-60 A0 A0 A0 (*) A0
Pomieszczenia mieszkalne (3) A-60 A-0 * A-0 * A-60 A-0 A-0 A-0 * A-30

A0 (9
Klatki schodowe (4) A-0 A-0 A-0 * A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 * A-0
Pomieszczenia stuzbowe (o malym zagrozeniu poza- (5) A-15 A-0 A-0 A-0 *) A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0
rowym)
Przedzialy maszynowe kategorii A (6) A-60 A-60 A-60 A-60 A-60 * A-60 () A-30 A-60 * A-60
Inne przedzialy maszynowe (7) A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 ™ A-0 A-0 ™ A-0
Pomieszczenia fadunkowe (8) A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 * A-0 *) A-0
Pomieszczenia stuzbowe (o duzym zagrozeniu poza- 9) A-60 A-30 A-30 A-30 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 ™ A-30
romm A0 | A0 | A0@
Poklady otwarte (10) * @) * ) @) * * * * — A-0
Pomieszczenia kategorii specjalnej (11) A-60 A-15 A-30 A-15 A-0 A-30 A-0 A-0 A-30 A-0 A-0
A0 (9

Uwagi do tabel 5.1 i 5.2

(*) W celu wyjasnienia, do czego ma zastosowanie, zob. prawidla 1I-2/B/3 i 8.

() Jezeli pomieszczenia sg tej samej kategorii i wystepuje odnosnik »b«, to przegroda lub poklad o odpornosci podanej w tabelach s3 wymagane tylko woweczas, gdy przylegle pomieszczenia maja rozne przeznaczenie, np. w kategorii 9.
Przegroda miedzy przylegajacymi pomieszczeniami kuchennymi nie jest wymagana, lecz miedzy pomieszczeniem kuchennym i magazynem farb wymagana jest przegroda klasy »A-O«.

(9) Przegrody oddzielajace od siebie sterowke i kabing nawigacyjng moga by¢ klasy »B-O«.

(9) Zob. pkt .2.3 i .2.4 niniejszego prawidla.

() Do celéw stosowania prawidla 2.1.2 oznaczenia »B-O« i »C« wystepujace w tabeli 5.1 nalezy odczytywaé jako »A-O.

(

(

=

Nie ma potrzeby stosowania izolacji pozarowej, jezeli przedzial maszynowy kategorii 7 posiada maly lub zerowy stopief zagrozenia pozarowego.

*) Jezeli w tabelach znajduje si¢ symbol »*« to wymaga si¢, aby przegroda byla wykonana ze stali lub innego réwnowaznego materiatu, lecz nie jest wymagane, aby byla przegroda klasy »A«.
Jednakze w przypadku statkéw zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie, ktérych poklad niebedacy poktadem kategorii 10 posiada przejicie na przeprowadzenie kabli i przewodéw elektrycznych, przewodéw rurowych
i wentylacyjnych, takie przejicie powinno by¢ uszczelnione, aby uniemozliwi¢ przedostanie si¢ plomieni i dymu. W przegrodach oddzielajacych posterunki dowodzenia (awaryjne zespoly pradotwoércze) i odkryte poklady moga znajdowaé
si¢ wloty powietrza nieposiadajace zamknig¢, chyba ze zainstalowano tam staly gazows instalacje gasniczg.
Do celéw stosowania prawidla 11-2/B/2.1.2. symbol »*« wystepujacy w tabeli 5.2, oprocz kategorii 8 i 10, nalezy odczytywaé jako »A-O«.
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6.

Drogi ewakuacji (R 28)

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

1

Nalezy przewidzie¢ klatki schodowe i drabiny zapewniajace fatwg droge ewakuacji ze wszystkich pomieszczen
pasazerskich i zalogowych oraz z pomieszczen, w ktorych normalnie pracuje zaloga, z wyjatkiem przedzialéw
maszynowych, na poklad, z ktorego wsiada si¢ do lodzi i tratw ratunkowych. W szczegélnosci nalezy
przestrzegaé nastgpujgcych przepiséw:

1

Ponizej pokladu grodziowego nalezy zapewni¢ dwie drogi ewakuacji z kazdego przedzialu wodoszczel-
nego lub podobnie wygrodzonego pomieszczenia badz grupy pomieszczen, przy czym co najmniej jedna
z tych dr6g powinna by¢ niezalezna od drzwi wodoszczelnych. W drodze wyjatku moze by¢ wymagana
tylko jedna droga ewakuacji, bioragc pod uwage charakter i polozenie pomieszczen oraz liczbe 0sob, ktére
normalnie mogg tam by¢ zatrudnione.

W tym przypadku jedyna droga ewakuacji powinna zapewnia¢ bezpieczng ewakuacje.

Statki zbudowane dnia 1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie moga korzystaé z opisanego wyzej odstepstwa
tylko w odniesieniu do pomieszczefi zatogi, z ktdrych korzysta si¢ jedynie sporadycznie, w ktérym to
przypadku wymagana trasa ewakuacji powinna by¢ niezalezna od drzwi wodoszczelnych.

Ponad pokladem grodziowym nalezy przewidzie¢ co najmniej dwie drogi ewakuacji z kazdej glownej
strefy pionowej lub podobnie wygrodzonych pomieszczen badz grupy pomieszczen, z ktérych co
najmniej jedna droga powinna prowadzi¢ do klatki schodowej tworzacej pionowa droge ewakuacji.

.3 Jezeli pomieszczenie radiostacji nie ma bezposredniego dostepu do pokladu otwartego, to nalezy przewi-

dzie¢ dwie drogi ewakuacji z tego pomieszczenia lub dostepu do niego, z ktérych jeden moze stanowic
iluminator lub okno o wystarczajgcych rozmiarach lub inny $rodek.

Na istniejacych statkach klasy B dtugo$¢ korytarza lub czgéci korytarza, z ktérego istnieje tylko jedna trasa
ewakuagji, nie powinna przekraczaé:

.1 5 m w przypadku statkéw zbudowanych dnia 1 pazdziernika 1994 r. lub po tej dacie;

.2 13 m w przypadku statkow zbudowanych przed dniem 1 pazdziernika 1994 r. przewozacych wigcej
niz 36 pasaieréw; oraz

.3 7 m w przypadku statkow zbudowanych przed dniem 1 pazdziernika 1994 r. przewozacych nie
wiecej niz 36 pasazeréw.

Na nowych statkach klasy A, B, C i D o dlugoéci 24 m lub wigkszej nie moze by¢ zadnego korytarza,
holu lub czeéci korytarza, z ktdrego istnieje tylko jedna trasa ewakuacji.

Dopuszcza si¢ istnienie korytarzy bez wyjscia, wykorzystywanych w pomieszczeniach stuzbowych, ktére
sa niezbedne do eksploatacji statku, takich jak stacje bunkrowania paliwa i poprzeczne korytarze zaopat-
rzeniowe, pod warunkiem ze takie korytarze bez wyjscia sa odgrodzone od pomieszczenn mieszkalnych
zalogi i nie ma do nich dostgpu ze stref mieszkalnych pasazeréw. Czg$¢ korytarza, ktorej gleboko$é nie
jest wigksza od szerokosci, traktuje si¢ jako wneke lub miejscowe rozszerzenie takiego korytarza i jest
dozwolona.

NOWE STATKI KLASY B, C I D O DLUGOSCI 24 M LUB WIECE], ZBUDOWANE PRZED DNIEM
1 STYCZNIA 2003 R.:

.5 Co najmniej jedna z drég ewakuacji wymaganych w pkt .1.1 i .1.2 powinna by¢ utworzona przez fatwo

dostepnag, obudowang klatke schodows, ktéra powinna zapewnia¢ ciggly ostong od ognia od poziomu, na
ktorym klatka schodowa zaczyna si¢, az do odpowiednich pokladéw, z ktérych wsiada si¢ do todzi lub
tratw ratunkowych, albo do najwyzszego pokladu otwartego, jezeli poklad ewakuacyjny nie rozciaga sig
do danej gléwnej strefy pionowej.

W tym ostatnim przypadku nalezy zapewni¢ bezpo$rednie dojscie do pokladu ewakuacyjnego za pomoca
zewngtrznych, otwartych schodéw i przej$¢, majacych powierzchnie antyposlizgowa, ktére powinny byé
wyposazone w awaryjne o$wietlenie zgodnie z wymaganiem prawidta 111/5.3. Scianki zewngtrzne wycho-
dzgce na klatki schodowe i otwarte przejécia zewngtrzne tworzace czg$C trasy ewakuacji powinny byé
chronione w taki sposéb, aby ogien w pomieszczeniach za tymi $ciankami nie uniemozliwial ewakuacji
do stanowisk ewakuacyjnych.
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Szeroko§¢, liczba i ciaglos¢ drog ewakuacji przedstawia si¢ nastgpujaco:

.1 Szeroko$¢ klatek schodowych w $wietle nie powinna by¢ mniejsza niz 900 mm, jezeli pafstwo
czlonkowskie uzna to za uzasadnione i praktycznie mozliwe do wykonania, lecz w Zadnym przypadku
nie powinna by¢ mniejsza niz 600 mm. Klatki schodowe powinny by¢ wyposazone w porecze
umieszczone z kazdej strony. Jezeli spodziewana liczba ewakuowanych oséb przekracza 90, szeroko$é
klatek schodowych w $wietle nalezy zwigkszy¢ o 10 mm na kazda dodatkowa osobe. Maksymalna
szeroko$¢ klatki schodowej w $wietle migdzy porgczami dla schodéw szerszych niz 900 mm powinna
wynosi¢ 1800 mm. Catkowitg liczb¢ oséb ewakuowanych za pomocy takich klatek schodowych
nalezy przyja¢ jako sume dwoch trzecich liczby zatogi i catkowitej liczby pasazeréw przypadajacej
na obszar obslugiwany przez takie klatki schodowe. Szeroko$¢ klatek schodowych powinna odpo-
wiada¢ co normom nie mniej rygorystycznym niz okre$lone w rezolucji IMO A.757(18).

.2 Wszystkie klatki schodowe przeznaczone dla wigcej niz 90 oséb powinny byé wyprowadzone do
przodu i do tylu statku.

e

Otwory drzwiowe, korytarze i podesty posrednie w obrebie drog ewakuacji powinny by¢ zwymiaro-
wane w taki sam sposdb, jak klatki schodowe.

.4 Klatki schodowe nie powinny przekracza 3,5 m pionowego wzniosu bez zastosowania podestu
posredniego i nie powinny by¢ nachylone pod katem wigkszym niz 45°.

.5 Podesty na poziomie kazdego pokladu nie powinny mie¢ powierzchni mniejszej niz 2 m? i powinny
by¢ powigckszone o 1 m? na kazde przewidywane 10 oséb powyzej 20 0séb, lecz nie wymaga sig, aby
mialy powierzchni¢ wicksza niz 16 m?, z wyjatkiem podestéw obstugujacych pomieszczenia 0gélnego
uzytku, z ktérych jest bezposredni dostep do obudéw klatek schodowych.

STATKI KLASY B, C I D O DLUGOSCI 24 M LUB WIECE], ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB
PO TEJ DACIE:

.5a Co najmniej jedna z drdg ewakuacji wymaganych w pkt .1.1 i .1.2 powinna stanowi¢ fatwo dostgpna

obudowana klatka schodowa, ktéra zapewnia stala ochrong¢ przed ogniem od poziomu, na ktérym
powstal pozar az do odpowiednich pokladéw, z ktérych wsiada si¢ do todzi lub tratw ratunkowych
albo do najwyzszego pokfadu otwartego, jezeli poklad ewakuacyjny nie rozciaga si¢ do danej gtéwnej
strefy pionowej.

W tym ostatnim przypadku nalezy zapewni¢ bezposrednie dojscie do poktadu ewakuacyjnego za pomoca
zewnetrznych, otwartych schodéw i przej$¢, majacych powierzchnie antyposlizgowa, ktére powinny byé
wyposazone w awaryjne o§wietlenie zgodnie z wymaganiem prawidta I11/5.3. Scianki zewnetrzne wycho-
dzace na klatki schodowe i otwarte przejscia zewngtrzne tworzace cz¢§C trasy ewakuacji oraz $cianki
zewnetrzne umiejscowione w taki sposob, ze ich zniszczenie w przypadku pozaru przeszkodziloby
ewakuacji na poklad ewakuacyjny, powinny posiadaé odporno§¢ ogniowa i wartoéci izolacji zgodne
z tabelami 4.1-5.2.

Szerokos¢, liczba i cigglo$¢ drog ewakuacji powinna spelnia¢ wymagania kodeksu systemow bezpieczeni-
stwa pozarowego.

NOWE STATKI KLASY B, C I D ZBUDOWANE PRZED DNIEM 1 STYCZNIA 2003 R. ORAZ ISTNIEJACE
STATKI KLASY B:

.6

Nalezy zabezpieczy¢ dostep z obudéw klatek schodowych do miejsc wsiadania do lodzi i tratw ratun-
kowych.

STATKI KLASY B, C I D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB PO TE] DACIE:

.6a Zabezpieczenie dojscia z obudéw klatek schodowych do miejsc wsiadania do todzi i tratw ratunkowych

powinno by¢ zapewnione w sposéb bezposredni badZz dzigki wewngtrznym chronionym trasom
ewakuagji, ktorych odporno$¢ ogniowa i wartosci izolacji powinny odpowiadal wartosciom okre§lonym
dla obudéw klatek schodowych odpowiednio w tabelach 4.1-5.2.

NOWE STATKI KLASY B, C I D:

.7

Oprécz awaryjnego oéwietlenia wymaganego przez prawidla 1I-1/D[3 i 11I/5.3 trasy ewakuacji, lacznie
z klatkami schodowymi i wyjsciami, powinny by¢ dodatkowo oznakowane o$wietleniem dolnym lub
fotoluminescencyjnymi pasami umieszczonymi nie wyzej niz 0,3 m powyzej pokladu we wszystkich
punktach drogi ewakuacji, wlaczajac zakrety i skrzyzowania drég. Oznakowanie musi umozliwiaé pasa-
zerom identyfikacje wszystkich tras ewakuacji oraz natychmiastowa identyfikacje wyjs¢ ewakuacyjnych.
W przypadku zastosowania o$wietlenia elektrycznego powinno by¢ ono zasilane z awaryjnego Zrodla
zasilania i musi by¢ ono tak wykonane, aby awaria pojedynczego $wiatla lub przerwanie taSmy o$wiet-
lajacej nie spowodowaly nieskutecznosci calego oznakowania. Ponadto wszystkie oznaczenia tras
ewakuacji i miejsc usytuowania sprzgtu przeciwpozarowego powinny by¢ wykonane z materialu fotolu-
minescencyjnego lub powinny by¢ o$wietlone. Administracja panstwa bandery powinna zapewnié, aby
takie o$wietlenie lub oznakowanie fotoluminescencyjne zostalo ocenione, sprawdzone i zastosowane
zgodnie z wytycznymi zawartymi w rezolucji IMO A.752(18).

Jednakze w przypadku nowych statkéw klasy B, C i D zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub po tej
dacie administracja panstwa bandery powinna zapewni¢, aby takie o$wictlenie lub materialy fotolumines-
cencyjne zostaly poddane ocenie, wyprébowane i zainstalowane zgodnie z kodeksem systeméw bezpie-
czenstwa pozarowego.
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STATKI KLASY B, C I D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB PO TE] DACIE:

.8 Na statkach przewozacych wigcej niz 36 pasazerdw wymagania pkt .1.7 niniejszego prawidla maja

réwniez zastosowanie do pomieszczen mieszkalnych zatogi.

.9 Normalnie zamykane drzwi stanowigce czg$¢ trasy ewakuacji.

.1 Drzwi kabiny i pomieszczeni prywatnych nie moga wymagaé uzycia kluczy dla otwarcia ich od
WeWnatrz.

Podobnie Zadnej z wyznaczonych tras ewakuacji nie moga przegradzaé drzwi wymagajace uzycia
klucza dla ich otwarcia podczas przemieszczania si¢ w kierunku ewakuacji.

.2 Drzwi ewakuacyjne z pomieszczen ogdlnego uzytku, ktdére s3 normalnie zamknigte na zatrzask,
powinny by¢ wyposazone w mechanizm szybkiego zwolnienia zatrzasku. Taki mechanizm powinien
sklada si¢ z zatrzasku wyposazonego w urzadzenie, ktére zwalnia zatrzask pod wplywem sily
dzialajacej w kierunku ewakuacji. Mechanizmy szybkiego zwalniania zatrzasku sa zaprojektowane
i zainstalowane zgodnie z wymaganiami administracji panstwa bandery i w szczegdlnosci:

.2.1 skladaja si¢ z pretéw lub paneli, ktdrych czg$¢ uruchamiajgca mechanizm rozciaga si¢ na szero-
kos¢ co najmniej polowy szerokosci skrzydla drzwi i znajduje si¢ co najmniej 760 mm i nie
wiecej niz 1 120 mm ponad pokladem;

.2.2 powodujg zwolnienie zatrzasku przy uzyciu sily nieprzekraczajacej 67 N; oraz

.2.3 nie s3 wyposazone w zamknigcie, Srubunek lub inne rozwigzania, ktére nie pozwola na zwol-
nienie zatrzasku przy stosowaniu nacisku na urzadzenie zwalniajace.

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

2

1

Liczba i rozmieszczenie drég ewakuacji w pomieszczeniach kategorii specjalnej, zaréwno pod, jak i nad
pokladem grodziowym, powinny spelnia¢ wymagania panstwa bandery, za$ bezpieczenstwo dostgpu do
pokladu ewakuacyjnego powinno by¢ w zasadzie co najmniej rownorzedne z przewidzianym w pkt .1.1,
1.2, 1.5 1 .1.6.

Na nowych statkach klasy B, C i D zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie takie
pomieszczenia powinny by¢ wyposazone w przewidziane do tego kladki, prowadzace do drég ewakuacji,
o szerokosci co najmniej 600 mm i, jezeli jest to uzasadnione i praktycznie mozliwe do wykonania, takie
podluzne kladki powinny przebiega¢ co najmniej 150 mm ponad pokladem. Parkingi dla pojazdéw
powinny zosta¢ przygotowane w taki sposéb, aby kladki te byly caly czas wolne.

.2 Jedna z tras ewakuacji z pomieszczen maszynowych, w ktorych normalnie pracuje zaloga, nie powinna

mie¢ bezposredniego dostgpu do zadnego z pomieszczen kategorii specjalne;.

Podnoszone rampy wjazdowe i wyjazdowe do pokladéw platformowych nie moga, w pozycji opusz-
czonej, blokowaé zatwierdzonych tras ewakuacji.

.3.1 Nalezy przewidzie¢ dwie drogi ewakuacji z kazdego przedzialu maszynowego. W szczegdlnosci nalezy prze-
strzegal nastepujacych przepisow:

.1 Jezeli przedzial maszynowy znajduje si¢ ponizej pokladu grodziowego, obydwie drogi ewakuacji powinny

stanowi¢ albo:

.1 dwa ciagi stalowych drabin, rozmieszczonych mozliwie jak najdalej od siebie, prowadzgce do podobnie
oddalonych od siebie drzwi w gornej czesci przedzialu, skad zapewniony jest dostep do pokladow,
z ktorych wsiada si¢ do todzi i tratw ratunkowych. Na nowych statkach jeden cigg drabin powinien
posiada¢ ciaggla ostone od ognia, poczynajac od dolnej czgsci przedziatu maszynowego, az do bezpiecz-
nego miejsca na zewnatrz przedziatu. Na nowych statkach klasy B, C i D, zbudowanych dnia 1 stycznia
2003 r. lub po tej dacie, ten cigg drabin powinien znajdowal si¢ w strefie chronionej zgodnie
z prawidlem 1I-2/B[4, kategoria 2 lub prawidlem II-2/B[5, kategoria 4, w zaleznosci od przypadku,
od dolnej czesci przedziatu, ktéry obstuguja, az do bezpiecznego miejsca znajdujacego si¢ poza tym
przedzialem. W obudowie powinny znajdowac si¢ samozamykajace drzwi pozarowe o takiej samej
odpornosci ogniowej. Drabina powinna by¢ zamocowana w taki sposdb, aby ciepto nie przedostalo sig
do wnetrza obudowy poprzez pozbawione izolacji miejsca zamocowania drabiny. Minimalne wymiary
wewngtrzne chronionej obudowy powinny wynosi¢ co najmniej 800 mm x 800 mm i powinna ona
posiada¢ awaryjny system o$wietlenia; lub

.2 jeden cigg drabin stalowych prowadzacy do drzwi w gornej czelci przedzialu maszynowego, skad
zapewniony jest dostep do pokladu ewakuacyjnego i dodatkowo w dolnej czgici przedziatu
w miejscu wystarczajaco oddalonym od wspomnianego powyzej ciagu drabin, ze stalowych drzwi
otwieranych z kazdej strony, zapewniajacych dostep do bezpiecznej trasy ewakuacji z dolnej czedci
przedzialu na poklad ewakuacyjny.
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.2 W przypadku gdy przedzial maszynowy znajduje si¢ nad poktadem grodziowym, te dwie drogi ewakuacji
powinny by¢ rozmieszczone mozliwie jak najdalej od siebie, a drzwi wyjsciowe z kazdej z nich powinny
by¢ usytuowane w takich miejscach, skad zapewniony jest dostgp do poktadéw ewakuacyjnych, z ktérych
wsiada si¢ do todzi i tratw ratunkowych. W przypadku gdy te drogi ewakuacji wymagaja uzycia drabin,
powinny to by¢ drabiny stalowe.

NOWE STATKI KLASY A, B, C I D:

.3 Z pomieszczen monitorowania pracy urzadzenn maszynowych oraz pomieszczei roboczych powinny
prowadzi¢ co najmniej dwie drogi ewakuacji, z ktérych jedna powinna by¢ niezalezna od przedziatu
maszynowego i prowadzi¢ do pokladu ewakuacyjnego.

4 Spéd schodéw w przedziale maszynowym jest ostoniety.

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.3.2 Na statkach o dlugo$ci mniejszej niz 24 m administracja pafistwa bandery moze zrezygnowac z jednej drogi
ewakuacji w przedzialach maszynowych, uwzgledniajac szerokos¢ i rozplanowanie gornej czesci przedziatu.

Na statkach o dlugosci 24 m lub wigcej administracja paiistwa bandery moze zrezygnowaé z jednej drogi
ewakuacji, pod warunkiem ze albo drzwi, albo drabina stalowa zapewniaja bezpieczna tras¢ ewakuacji na
poklad ewakuacyjny, przy czym nalezy takze wzia¢ pod uwage rodzaj i polozenie przedzialu oraz to, czy
w przedziale tym normalnie przebywa zaloga. Na statkach klasy B, C i D zbudowanych dnia 1 stycznia
2003 r. lub po tej dacie druga droga ewakuacji powinna prowadzi¢ z pomieszczenia, w ktérym znajduje si¢
maszyna sterowa, jezeli stanowisko sterowania awaryjnego znajduje si¢ w tym pomieszczeniu, chyba ze
istnieje bezposredni dostep z tego pomieszczenia do pokladu otwartego.

.3.3 Z pomieszczenia centrali manewrowo-kontrolnej znajdujacej si¢ wewnatrz przedzialu maszynowego nalezy
przewidzie¢ dwie drogi ewakuacji, przy czym przynajmniej jedna z nich powinna zapewnia¢ ciagla ostone od
ognia, az do bezpiecznego miejsca poza przedzialem maszynowym.

4 W zadnym przypadku windy nie moga by¢ uznane za jedng z wymaganych drég ewakuacji.

.5 NOWE STATKI KLASY B, C I D I ISTNIEJACE STATKI KLASY B O DLUGOSCI 40 M LUB WIECE]:
.1 Na statku powinny znajdowaé si¢ awaryjne ucieczkowe aparaty oddechowe, zgodnie z kodeksem

systemow bezpieczefistwa pozarowego.

.2 Dla kazdej gléwnej strefy pionowej nalezy zapewni¢ co najmniej dwa awaryjne ucieczkowe aparaty
oddechowe.

W

Na statkach przewozacych wigcej niz 36 pasazeréw dla kazdej glownej strefy pionowej, oprocz aparatow
wymaganych zgodnie z pkt .5.2, nalezy zapewni¢ co najmniej dwa awaryjne ucieczkowe aparaty odde-
chowe.

.4 Jednakze pkt .5.2 i .5.3 nie majg zastosowania do obudéw klatek schodowych, ktére tworzg indywidualne
gléwne strefy pionowe ani do gtéwnych stref pionowych znajdujacych si¢ w dziobowej badz rufowej
czgsci statku, w ktérych nie ma pomieszczen kategorii 6, 7, 8 lub 12 okreslonych w prawidle 1I-2/B/4.

;]

W przedzialach maszynowych awaryjne ucieczkowe aparaty oddechowe powinny by¢ umieszczone,
w stanie gotowym do uzytku, w dobrze widocznych miejscach, aby w przypadku pozaru w kazdej chwili
byly tatwo i szybko dostgpne. Miejsca umieszczenia awaryjnych ucieczkowych aparatéw oddechowych
nalezy wybraé, bioragc pod uwage rozplanowanie przedzialu maszynowego oraz liczbe osob, ktére
w normalnych warunkach pracuja w tym przedziale.

=N

W zakresie wydajnosci, rozmieszczenia, uzytkowania i konserwacji awaryjnych ucieczkowych aparatéw
oddechowych nalezy kierowa¢ si¢ okdlnikiem IMO MSC/Circ.849.

N

Liczba i rozmieszczenie takich aparatéw powinny by¢ podane w planie ochrony przeciwpozarowej wyma-
ganym przez prawidlo 1I-2/A[13.

6-1 Trasy ewakuacji na statkach pasazerskich ro-ro (R 28-1)

1  WYMAGANIA STOSOWANE DO NOWYCH STATKOW PASAZERSKICH RO-RO KLASY B, C I D ORAZ
ISTNIEJACYCH STATKOW PASAZERSKICH RO-RO KLASY B

.1.1 Niniejszy punkt stosuje si¢ do nowych statkéw pasazerskich ro-ro klasy B, C i D oraz istniejacych statkéw
pasazerskich ro-ro klasy B.
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

2.2

23

We wszystkich korytarzach wzdluz calej trasy ewakuacji powinny znajdowa¢ si¢ porgcze lub inne uchwyty,
tak, aby pewny uchwyt byt dostepny na kazdym kroku, gdzie jest to mozliwe, na drodze do miejsc zbidrki
i stanowisk ewakuacyjnych. Takie porgcze powinny by¢ umieszczone po obu stronach korytarzy wzdtuznych
o szerokoSci wigkszej niz 1,8 m i korytarzy poprzecznych szerszych niz 1 m. Nalezy zwroci¢ szczegdlng
uwage na mozliwo$¢ przemieszczenia si¢ przez hole, atria i inne duze, otwarte pomieszczenia wzdluz tras
ewakuacji. Porecze i inne uchwyty powinny posiadaé taka wytrzymalos¢, aby wytrzymaly réwnomiernie
roztozone, skierowane poziomo do $rodka korytarza lub pomieszczenia, obcigzenie 750 N/m oraz skiero-
wane pionowo w dét, réwnomiernie rozlozone obcigzenie 750 N/m. Nie wymaga si¢, aby obydwa obcigzenia
byly przykladane jednocze$nie.

Na trasach ewakuacji nie powinno by¢ zadnych mebli ani innych przeszkdd. Z wyjatkiem stoléw i krzesel,
ktére moga by¢ usunigte w celu zapewnienia wolnej przestrzeni, szafki i inne cigzkie meble
w pomieszczeniach ogdlnego uzytku i wzdluz tras ewakuacji powinny by¢ przytwierdzone do miejsca, tak
aby uniemozliwi¢ ich przesuwanie si¢ podczas kolysania lub przechylu statku. Wykladziny podlogowe
réwniez powinny by¢ przytwierdzone do podloza. Podczas rejsu na trasach ewakuacji nie powinny znajdowaé
si¢ przeszkody, takie jak wozki ze sprzgtem do sprzatania, bielizna poscielowa, bagaz i kartony.

Nalezy zapewni¢ trasy ewakuacji z kazdego pomieszczenia, w ktorym zwykle znajduja si¢ ludzie, do miejsc
zbiorki. Trasy te powinny by¢ tak rozplanowane, aby zapewni¢ mozliwie najprostsza droge do miejsca zbiorki
oraz powinny by¢ oznakowane symbolami odnoszacymi si¢ do urzadzen i instalacji ratunkowych, zgodnie
z rezolucja IMO A.760(18) z pdzniejszymi poprawkami.

W przypadku gdy wydzielone pomieszczenia laczg si¢ z pokladami otwartymi, wyjscia z tych pomieszczen na
poklad otwarty, o ile jest to mozliwe, powinny by¢ uzywane jako wyjscia awaryjne.

Poklady sa kolejno ponumerowane, poczawszy od »l« dla dna wewnetrznego lub najnizszego pokladu.
Numeracja powinna by¢ trwale umieszczona na podestach schodéw i w przedsionkach wind. Poklady
moga by¢ réwniez oznaczone nazwami, lecz nazwy pokladéw powinny by¢ zawsze umieszczone razem
Z numeracjg.

Na wewnetrznej stronie drzwi kazdej kabiny i pomieszczenia ogélnego uzytku powinny znajdowaé sig
uproszczone plany pokazujace miejsce »jestes tutaje i trasy ewakuacji oznaczone strzalkami. Plan powinien
wskazywa¢ kierunek ewakuacji i powinien by¢ wlasciwie zorientowany w stosunku do jego miejsca na statku.

Drzwi kabiny i pomieszczen prywatnych nie moga wymaga¢ uzycia kluczy dla otwarcia ich od wewnatrz.
Podobnie zadnej z wyznaczonych tras ewakuacji nie moga przegradza¢ drzwi wymagajace uzycia klucza dla
ich otwarcia podczas przemieszczania si¢ w kierunku ewakuacji.

WYMAGANIA STOSOWANE DO NOWYCH STATKOW PASAZERSKICH RO-RO KLASY B, C I D

Dolna czgs¢ Scian lub Scianek dzialowych tworzacych pionowe przegrody wzdluz tras ewakuacji, do wyso-
kosci 0,5 m, powinna mie¢ wytrzymalo$¢ wystarczajaca do wytrzymania réwnomiernie rozlozonego pozio-
mego obciazenia réwnego 750 N/m?, dla umozliwienia uzycia ich, od strony drogi ewakuacji, jako
powierzchni do chodzenia w przypadku duzego kata przechylu statku.

Trasa ewakuacji od kabin do obudéw klatek schodowych powinna by¢ mozliwie najprostsza, z minimalng
iloscig zmian kierunku. Powinna by¢ zapewniona mozliwo$¢ dojscia do trasy ewakuacji bez potrzeby prze-
chodzenia z jednej burty statku na druga. Powinna by¢ zapewniona mozliwo$¢ przedostania si¢ z kazdego
pomieszczenia dla pasazeréw na miejsce zbiorki lub na poklad otwarty bez potrzeby pokonania wigcej niz
dwoch pokladéw w gore lub w dot.

Nalezy zapewni¢ zewnetrzne drogi dojscia z pokladéow otwartych, o ktérych mowa w 2.2, do stanowisk
wsiadania do todzi lub tratw ratunkowych.

WYMAGANIA STOSOWANE DO NOWYCH STATKOW PASAZERSKICH RO-RO KLASY B, C I D, ZBUDO-
WANYCH DNIA 1 LIPCA 1999 R. LUB PO TE] DACIE

W przypadku nowych statkéw pasazerskich ro-ro klasy B, C I D, zbudowanych dnia 1 lipca 1999 r. lub po tej
dacie, trasy ewakuacji powinny zosta¢ poddane ocenie na podstawie analizy przebiegu ewakuacji, od pierw-
szych stadiéw projektowych. Analizg¢ nalezy przeprowadzi¢ w celu identyfikacji i wyeliminowania, na ile jest
to tylko mozliwe, zatoréw, ktore mogg powstaC w trakcie opuszczania statku na skutek normalnego prze-
mieszczania si¢ pasazeréw i czlonkéw zalogi wzdluz tras ewakuacji, przy uwzglednieniu zalozenia, ze
czonkowie zalogi musza niekiedy poruszaé si¢ wzdluz drég ewakuacji w kierunku przeciwnym do ruchu
pasazer6w. Dodatkowo analiza powinna wykazywal, Ze rozplanowanie tras ewakuacji jest wystarczajaco
elastyczne na wypadek, gdy pewne trasy ewakuacji, miejsca zbi6rki, stanowiska wsiadania lub lodzie ratun-
kowe sa niedostgpne w wyniku wypadku.
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7.

Przejicia i otwory w przegrodach klasy »A« i »B« (R 30, 31)

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

1

Wszystkie otwory w przegrodach klasy »A« powinny by¢ wyposazone w zamocowane na stale zamknigcia,
ktérych odporno$¢ ogniowa powinna by¢ réwna odpornosci przegréd, w ktorych sa one zainstalowane.

Budowa wszystkich drzwi i oscieznic w przegrodach klasy »A«, jak i urzadzen zapewniajacych utrzymanie ich
w pozycji zamknigtej, powinna zapewnia¢ odporno$¢ ogniowa, jak réwniez na przenikanie dymu i plomieni
w miar¢ mozliwosci rbwnowazna tej, jaka posiada przegroda, w ktdrej te drzwi sa zainstalowane. Takie drzwi
i ich o$cieznice powinny by¢ wykonane ze stali lub innego réwnowaznego materiatu. Drzwi wodoszczelne nie
musza by¢ izolowane.

Drzwi powinny mie¢ konstrukcje zapewniajgca mozliwo$¢ ich zamykania i otwierania z kazdej strony
przegrody przez jedng osobg.

Drzwi pozarowe w przegrodach tworzacych gléwne strefy pionowe i w obudowach klatek schodowych, inne
niz przesuwne drzwi wodoszczelne zamykane mechanicznie oraz drzwi, ktére sa normalnie zamknigte na
klucz, powinny spenia¢ nastgpujace wymagania:

.1 Drzwi powinny by¢ samozamykajace i zdolne do zamknigcia si¢ przy przechyle do 3,5° na strong
przeciwng do kierunku ich zamykania. Predko$¢ zamykania powinna, w zalezno$ci od potrzeb, by
kontrolowana, aby unikna¢ zagrozenia dla ludzi. Na nowych statkach stala predkos¢ zamykania nie
powinna by¢ wigksza od 0,2 m/s ani mniejsza niz 0,1 m/s przy wyprostowanej pozycji statku.

NOWE STATKI KLASY B, C I D:

.2 Zdalnie sterowane drzwi przesuwne lub drzwi z napgdem mechanicznym powinny by¢ wyposazone
w alarm dZwickowy dzialajacy przez co najmniej 5 sekund, ale nie dluzej niz 10 sekund przed rozpo-
czgciem ruchu zamykajacego drzwi oraz rozlegajacy si¢ w sposéb ciagly, zanim drzwi nie zostana catko-
wicie zamknigte. Drzwi zaprojektowane, aby otworzy¢ si¢ po zetknigciu z przeszkoda, ktéra znalazla sig
na drodze ich ruchu, powinny otworzy¢ si¢ odpowiednio szeroko, tak aby utworzy¢ przejscie o szerokosci
co najmniej 0,75 m w $wietle, lecz nie wigcej niz 1 m.

.3 Wszystkie drzwi, z wyjatkiem drzwi pozarowych, ktére normalnie sa zamknigte, powinny by¢ tak wyko-
nane, aby mozliwe bylo ich zdalne, automatyczne zwalnianie z centralnego posterunku dowodzenia stale
obsadzonego wachta, jednoczesne lub grupowe, a takze indywidualne z miejsc po obu stronach drzwi.
W centralnym posterunku dowodzenia stale obsadzonym wachtg, na centrali sygnalizacji pozarowej
powinna znajdowa¢ si¢ sygnalizacja pokazujaca, czy kazde ze zdalnie zamykanych drzwi sa zamkniete.
Mechanizm zwalniajacy powinien by¢ tak zaprojektowany, aby drzwi zostaly automatycznie zamknigte
w przypadku przerwania instalacji sterowania lub odcigcia zasilania z glownego Zrédla energii elektrycznej.
Przelgczniki zwalniajagce powinny umozliwia¢ wlaczanie i wylaczanie, aby nie dopusci¢ do automatycznego
powrotu systemu do polozenia poczatkowego. Zabronione jest stosowanie hakow przytrzymujacych drzwi
w polozeniu otwartym, ktorych nie mozna zwalnia¢ z centralnego posterunku dowodzenia.

.4 Miejscowe akumulatory energii dla drzwi z napedem mechanicznym powinny znajdowac si¢ w ich bezpo-
§rednim sgsiedztwie, aby umozliwi¢ dzialanie drzwi przynajmniej dziesig¢ razy (pelne zamknigcie
i otwarcie) przy uzyciu sterowania miejscowego.

.5 Dwuskrzydlowe drzwi z zatrzaskiem koniecznym dla zachowania ich odpornosci ogniowej powinny mie¢
ten zatrzask automatycznie odlgczany poprzez zadzialanie drzwi zwolnionych przez system sterowania.

.6 Drzwi zapewniajace bezposredni dostgp do pomieszczeri kategorii specjalnej zasilane energia
i automatycznie zamykane nie musza by¢ wyposazone w alarmy i mechanizmy zdalnego zwalniania
wymagane w pkt 4.2 i .4.3.

STATKI KLASY B, C I D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB PO TE] DACIE:

Zamiast pkt .4 stosuje si¢ pkt .4a:

Aa

Drzwi pozarowe w przegrodach tworzgcych gléwne strefy pionowe, w Scianach wygradzajacych pomiesz-
czenia kuchenne i w obudowach klatek schodowych, inne niz zasilane energia drzwi wodoszczelne oraz
drzwi, ktore s3 normalnie zamkniete na klucz, powinny spelnia¢ nastepujace wymagania:

.1 drzwi powinny by¢ samozamykajace i zdolne do zamkniecia si¢ przy przechyle do 3,5° na strone
przeciwna do kierunku ich zamykania;

.2 przyblizony czas zamykania dla drzwi pozarowych zawiasowych powinien wynosi¢ nie wigcej niz 40
sekund i nie mniej niz 10 sekund od poczatku ich ruchu przy wyprostowanej pozycji statku. Przyblizona
stata predko$¢ zamykania dla drzwi pozarowych przesuwnych powinna by¢ nie wigksza niz 0,2 m/s i nie
mniejsza niz 0,1 m[s przy wyprostowanej pozycji statku.
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.3 powinno by¢ mozliwe zdalne zwalnianie drzwi z centralnego posterunku dowodzenia stale obsadzonego
wachta, jednoczesne lub grupowe, a takze indywidualne z miejsc po obu stronach drzwi. Przelgczniki
zwalniajgce powinny mie¢ mozliwo$¢ wiaczania i wylgczania, aby nie dopuscié do automatycznego
powrotu systemu do polozenia poczatkowego;

4 zabronione jest stosowanie hakéw przytrzymujacych drzwi w polozeniu otwartym, ktérych nie mozna
zwalnia¢ z centralnego posterunku dowodzenia;

.5 drzwi zdalnie zamykane z centralnego stanowiska sterowania powinny mie¢ mozliwo$¢ ponownego
otwarcia z obu stron drzwi za pomoca miejscowego sterowania. Po takim miejscowym otwarciu
drzwi powinny ponownie zamkng¢ si¢ automatycznie;

.6 w centralnym posterunku dowodzenia stale obsadzonym wachtg, na panelu sygnalizacyjnym drzwi
pozarowych powinna znajdowal si¢ sygnalizacja pokazujacg, czy kazde ze zdalnie zamykanych drzwi
s3 zamkniete;

.7 mechanizm zwalniajacy powinien by¢ tak zaprojektowany, aby drzwi zostaly automatycznie zamknigte
w przypadku przerwania instalacji sterowania lub odcigcia zasilania z gléwnego Zrddla energii elek-
trycznej;

.8 micjscowe akumulatory energii dla drzwi z napgdem mechanicznym powinny znajdowaé si¢ w ich
bezposrednim sasiedztwie, aby umozliwi¢ dziatanie drzwi przynajmniej dziesigé razy (pelne zamknigcie
i otwarcie) przy uzyciu sterowania miejscowego;

.9 przerwanie obwodu instalacji sterowania lub odcigcie glownego Zrédla energii elektrycznej jednych drzwi
nie powinno mie¢ wplywu na bezpieczne dzialanie pozostalych drzwi;

.10 zdalnie sterowane drzwi przesuwne lub drzwi z napgdem mechanicznym, powinny by¢ wyposazone
w alarm dZwigkowy rozbrzmiewajacy przez co najmniej 5 sekund, ale nie dluzej niz 10 sekund po
zwolnieniu drzwi z centralnego stanowiska sterowania i zanim drzwi nie zaczng si¢ przesuwal, oraz
rozlegajacy si¢ w sposob ciagly, dopoki drzwi nie zostang catkowicie zamkniete;

.11 drzwi zaprojektowane, aby ponownie otworzy¢ si¢ po zetknigciu z przeszkoda, ktdra znalazla si¢ na
drodze ich ruchu, powinny otworzy¢ sie nie wigcej niz na 1 m od punktu zetkniecia;

.12 dwuskrzydtowe drzwi z zatrzaskiem koniecznym dla zachowania ich odpornosci ogniowej powinny mie¢
zatrzask automatycznie uruchamiany poprzez zadzialanie drzwi zwolnionych systemem sterowania;

.13 drzwi zapewniajace bezposredni dostgp do pomieszczen kategorii specjalnej, ktore posiadaja naped
mechaniczny i sa automatycznie zamykane, nie musza by¢ wyposazone w alarmy i mechanizmy zdal-
nego zwalniania wymagane w pkt .3 i .10;

.14 elementy miejscowego sterowania drzwi powinny by¢ dostepne w celu ich konserwacji i regulacji; oraz

.15 drzwi z napedem mechanicznym powinny by¢ wyposazone w system sterowania uznanego typu, Umoz-
liwiajacy dziatanie w przypadku pozaru, co powinno by¢ potwierdzone zgodnie z kodeksem stosowania
procedur préb ogniowych. Taki system powinien spelnia¢ ponizsze wymagania:

.15.1 system sterowania zasilany energia powinien umozliwi¢ dzialanie drzwi przy temperaturze co
najmniej 200 °C przez 60 minut;

.15.2 zasilanie wszystkich innych drzwi, nie wystawionych na dziatanie ognia, nie powinno ulec uszko-
dzeniu; oraz

.15.3 przy temperaturach wyzszych niz 200 °C system sterowania powinien zostaé automatycznie
odlagczony od zasilania energia i powinien zapewni¢ utrzymywanie zamknigtych drzwi az do
temperatury 945 °C.

NOWE STATKI KLASY B, C I D:

5

Wymagania dotyczgce odpornosci ogniowej klasy »A« zewnetrznych $cian statku nie maja zastosowania do
szklanych przegrdd, okien i iluminatordw, chyba ze Sciany te powinny posiadaé odporno$¢ ogniowa klasy »Ac
zgodnie z prawidlem 10. Nie znajduja one zastosowania réwniez do drzwi zewnetrznych nadbudéwek
i pokladéwek.
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STATKI KLASY B, C I D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB PO TE] DACIE:

Zamiast pkt .5 stosuje si¢ pkt .5a:

.5a

Wymagania dotyczacej odpornosci ogniowej klasy »A« zewnetrznych $cian statku nie maja zastosowania do
szklanych przegrdd, okien i iluminatoréw, chyba ze ciany te powinny posiadaé odporno$é ogniowa klasy »A«
zgodnie z prawidlem 10.

Wymagania dotyczacej odpornosci ogniowej klasy »A« nie maja zastosowania do drzwi zewnetrznych,
z wyjatkiem tych drzwi w nadbudéwkach i pokladéwkach, ktore znajdujg si¢ naprzeciw urzadzen ratunko-
wych, stanowisk ewakuacyjnych i zewnetrznych miejsc zbidrki, zewnetrznych schodéw i poktadéw otwartych
tworzacych trasy ewakuacji. Drzwi w obudowach klatek schodowych nie musza spelnia¢ tych wymagan.

NOWE STATKI KLASY B, C I D:

.6

Oprécz drzwi wodoszezelnych, drzwi strugoszezelnych (potwodoszezelnych), drzwi wychodzacych na poktad
otwarty oraz drzwi gazoszczelnych, wszystkie drzwi klasy »A« umieszczone w klatkach schodowych, pomiesz-
czeniach ogdlnego uzytku oraz przegrodach gtéwnych stref pionowych znajdujace si¢ na trasach ewakuacji
powinny by¢ wyposazone w samozamykajace si¢ przepust do prowadzenia wezy pozarniczych; material,
konstrukcja i odporno§¢ ogniowa przepustu powinny by¢ réwnowazne odpornosci drzwi, w ktérych jest
on zamontowany; przepust powinien stanowi¢ otwor kwadratowy o wymiarach w $wietle 150 x 150 mm,
przy drzwiach zamknietych, i powinien by¢ usytuowany w dolnej czg$ci drzwi, po stronie przeciwleglej
zawiasom, a w przypadku drzwi przesuwnych — jak najblizej krawedzi otwarcia.

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

7

7.1

Drzwi i ich o$cieznice w przegrodach klasy »B« oraz $rodki ich zabezpieczenia powinny zapewniaé spos6b
zamknigcia majacy odporno$é¢ ogniowa rownowazng odpornosci przegrody, z takim wyjatkiem, ze w dolnej
czesci drzwi mogg znajdowal si¢ otwory wentylacyjne. Jezeli taki otwér znajduje si¢ w drzwiach lub pod
nimi, catkowita powierzchnia w $wietle takiego otworu lub otworéw nie powinna przekraczaé 0,05 m?.
Alternatywnie dopuszcza si¢ zastosowanie niepalnego kanalu wentylacyjnego, poprowadzonego miedzy
kabing a korytarzem i umieszczonego ponizej bloku sanitarnego, jezeli powierzchnia przekroju tego kanatu
nie przekracza 0,05 m? Wszystkie otwory wentylacyjne powinny by¢ zabezpieczone kratka wykonang
z materialu niepalnego. Drzwi powinny by¢ niepalne.

W celu zmniejszenia halasu administracja panstwa bandery moze zatwierdzi¢ jako réwnowazne drzwi
z wbudowanymi dZwigkoszczelnymi zamknigciami wentylacji w otworach u spodu po jednej stronie drzwi
i u ich gory po drugiej stronie, pod warunkiem ze spelnione s3 nastepujace przepisy:

.1 gbrny otwér powinien zawsze znajdowaé si¢ naprzeciw korytarza i powinna by¢ w nim umieszczona
kratka z materiatu niepalnego oraz automatyczna klapa pozarowa, ktéra uruchamia si¢ w temperaturze ok.
70 °C;

.2 w dolnym otworze powinna by¢ umieszczona kratka z materialu niepalnego;

.3 drzwi powinny zosta¢ poddane prébom zgodnie rezolucjg A.754(18).

NOWE STATKI KLASY B, C I D:

.8

Drzwi kabin w przegrodach klasy »B« powinny by¢ typu samozamykajacego. Zabronione jest stosowanie
hakéw przytrzymujacych drzwi w polozeniu otwartym.

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

9

Wymagania dotyczacej odpornosci ogniowej klasy »B« zewngtrznych $cian statku nie maja zastosowania do
szklanych przegréd, okien i iluminatoréw. Wymagania te nie znajduja zastosowania réwniez do drzwi
zewnetrznych nadbudéwek i pokladéwek. W przypadku statkéw przewozacych nie wigcej niz 36 pasazerow
administracja panstwa bandery moze dopusci¢, aby drzwi oddzielajace kabiny od wewnetrznych indywidual-
nych pomieszczen sanitarnych, takich jak kabiny prysznicowe, byly wykonane z materialéw palnych.

Zabezpieczenie klatek schodowych i wind w pomieszczeniach mieszkalnych i stuzbowych (R 29)

NOWE STATKI KLASY B, C I D:

1

Wszystkie klatki schodowe powinny mie¢ szkielet stalowy, chyba ze administracja pafistwa bandery dopusci
do uzytku inny réwnowazny material, i powinny by¢ obudowane przegrodami klasy »A«, zaopatrzonymi
w skuteczne zamknigcia wszystkich otworéw; jednakze:

.1 klatka schodowa laczaca tylko dwa poklady nie musi by¢ obudowana, pod warunkiem ze szczelno§é
pokladu jest utrzymana za pomoca odpowiednich przegrdd i drzwi w jednej z przestrzeni migdzypokla-
dowych. Jezeli klatka schodowa jest zamknigta w jednej przestrzeni migdzypokladowej, to jej obudowa
powinna by¢ chroniona w sposéb okreslony dla pokladéw w tabelach prawidel 4 i 5;
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.2 klatki schodowe znajdujace si¢ w pomieszczeniu ogélnego uzytku moga by¢ otwarte, pod warunkiem ze
znajdujg si¢ catkowicie wewnatrz takiego pomieszczenia.

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.2 Obudowy klatek schodowych powinny mie¢ bezposrednie polaczenie z korytarzami i powinny mie¢ dosta-
teczng powierzchnig, aby unikna¢ zatoru, biorac pod uwage liczbg 0séb, ktére moga ich uzywaé w przypadku
niebezpieczenstwa.

NOWE STATKI KLASY B, C I D: W obr¢bie obudowy takiej klatki schodowej dopuszcza si¢ jedynie ogdl-
nodostepne toalety, schowki z niepalnego materialu na sprzet ratowniczy oraz otwarte stanowiska informa-
cyjne.

Jedynie pomieszczenia ogdlnego uzytku, korytarze, ogélnodostgpne toalety, pomieszczenia kategorii
specjalnej, inne ewakuacyjne klatki schodowe, wymagane prawidlem II-2/B[6-1.5 oraz obszary zewnetrzne
moga mie¢ bezposredni dostep do obudéw takich klatek schodowych.

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.3 Szyby wind osobowych powinny by¢ tak wykonane, aby nie dopusci¢ do przenikania dymu i plomienia
z jednej przestrzeni migdzypokladowej do drugiej i powinny by¢ wyposazone w zamkniecia, zatrzymujace
ciag powietrza i dymu.

System wentylacji (R 32)
.1 Statki przewozgce wigcej niz 36 pasazeréw

NOWE STATKI KLASY B, C I D:

.1 System wentylacji powinien spelnia¢ nie tylko wymagania pkt 1 prawidla 11/32 konwencji SOLAS z 1974 r.
w brzmieniu obowigzujacym dnia 17 marca 1998 r., ale réwniez przepisy pkt .2.2-.2.6, .2.8 i .2.9 niniej-
szego prawidla.

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.2 Wentylatory zasadniczo powinny by¢ tak rozmieszczone, aby kanaly dochodzace do poszczegdlnych
pomieszczen pozostawaly w granicach gléwnej strefy pionowe;j.

w

W przypadku gdy systemy wentylacyjne przechodza przez poklady, to oprécz Srodkéw, ktére wiaza si¢
z odporno$cig ogniowa pokladu i sa przewidziane w prawidle 11-2/A[12.1, nalezy przedsigwzia¢ $rodki
zmierzajgce do zmniejszenia prawdopodobiefistwa przenikania za po$rednictwem tego systemu dymu
i goracych gazéw z jednej przestrzeni migdzypokladowej do drugiej. Pionowe kanaly wentylacyjne powinny
by¢ izolowane zgodnie z warunkami okre§lonymi w niniejszym prawidle i, o ile zaistnieje taka potrzeba,
normami okre§lonymi we wlasciwych tabelach prawidta 4.

NOWE STATKI KLASY B, C I D:

.4 Kanaly wentylacyjne powinny by¢ wykonane z nastgpujacych materiatow:

.1 kanaly o powierzchni przekroju poprzecznego nie mniejszej niz 0,075 m? oraz wszystkie kanaly

pionowe obstugujace wigcej niz jedng przestrzen miedzypokladowa powinny by¢ wykonane ze stali
lub innego réwnowaznego materiatu;

.2 kanaly o powierzchni przekroju poprzecznego mniejszej niz 0,075 m?, inne niz kanaly pionowe okre-
$lone w pkt .1.4.1, powinny by¢ wykonane z materialéw niepalnych. Jezeli kanaly takie przechodza przez
przegrody klasy »A« lub »B«, nalezy zwrdci¢ wlasciwg uwage na zapewnienie odpornosci ogniowej tych
przegrod;

.3 krétkie odcinki kanaléw o powierzchni przekroju poprzecznego nie przekraczajacej w zasadzie 0,02 m?
ani dlugosci 2 m nie musza by¢ niepalne, pod warunkiem ze spelnione sg wszystkie ponizsze warunki:

.1 kanal jest wykonany z materiatu stwarzajacego, zdaniem administracji paristwa bandery, niskie zagro-
zenie pozarowe;

.2 kanat taki jest stosowany wylgcznie na koficowym odcinku systemu wentylacyjnego; oraz

.3 kanal nie znajduje si¢ w odleglo$ci mniejszej niz 600 mm, mierzac wzdluz jego dtugosci, od przejscia
przez przegrode klasy »A« lub »B«, wlaczajac w to sufity ciagle klasy »Be.
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STATKI KLASY B, C I D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB PO TE] DACIE:

Zamiast pkt .1 stosuje si¢ pkt .la:

.la kanat jest wykonany z materiatu posiadajacego wlasciwosci wolnego rozprzestrzeniania plomienia.

.5 Obudowy klatek schodowych powinny by¢ wentylowane i obstugiwane tylko przez jeden niezalezny wenty-

lator i system kanaléw wentylacyjnych, ktéry nie obstuguje zadnych innych pomieszczen w systemie wenty-
lacji.

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.6 Wszelka wentylacja mechaniczna, z wyjatkiem przedzialu maszynowego i pomieszczen ladunkowych oraz

kazdego alternatywnego systemu wentylacji, ktéry moze by¢ wymagany na mocy pkt .9.2.6, jest wyposazona
w elementy sterowania tak zgrupowane, aby wszystkie wentylatory mogly by¢ zatrzymane z dowolnego
z dwoéch oddzielnych miejsc, mozliwie jak najbardziej od siebie oddalonych. Elementy sterowania przewi-
dziane dla wentylacji mechanicznej obstugujacej przedzialy maszynowe takze powinny by¢ tak zgrupowane,
aby mozna je bylo obstugiwaé z dwdch miejsc, z ktérych jedno powinno znajdowaé si¢ na zewnatrz tych
pomieszczent. Wentylatory obslugujace systemy wentylacji mechanicznej pomieszczenn tadunkowych
powinny mie¢ mozliwo$¢ zatrzymywania z bezpiecznego miejsca znajdujgcego si¢ poza tymi pomieszcze-
niami.

NOWE STATKI KLASY B, C I D:

.7 W przypadku gdy pomieszczenia ogdlnego uzytku obejmujg trzy otwarte poklady lub wigcej oraz zawieraja

materialy palne, takie jak meble, oraz wydzielone pomieszczenia, takie jak sklepy, biura i restauracje, to
powinny one by¢ wyposazone w system wyciggowy dymu. System wyciggowy dymu powinien by¢ urucha-
miany przez wymagana instalacje wykrywania dymu i powinien mie¢ mozliwo$¢ sterowania recznego.
Wentylatory powinny by¢ takiej wielkosci, aby zapewni¢ catkowita wymiang powietrza znajdujacego si¢
w pomieszczeniu w czasie 10 minut lub krétszym.

Kanaly wentylacyjne powinny by¢ wyposazone w odpowiednie klapy rewizyjne przeznaczone do przegladow
i czyszczenia tam, gdzie jest to uzasadnione i praktycznie mozliwe do wykonania.

Kanaly wyciggowe znad pieca kuchennego, w ktorych moze zbieraé si¢ tluszcz, powinny spelnia¢ wyma-
gania pkt .9.2.3.2.1 i .9.2.3.2.2 oraz by¢ wyposazone w:

.1 fapacz tluszczu, fatwy do zdemontowania w celu czyszczenia, o ile nie zainstalowano alternatywnego
zatwierdzonego systemu usuwania tluszczu;

.2 klapa pozarowa umieszczona w dolnym koncu kanalu, ktéra jest automatycznie i zdalnie sterowana, oraz
dodatkowo zdalnie sterowana klapa pozarowa umieszczona w gornej czeéci kanatu;

.3 stale $rodki do gaszenia pozaru wewnatrz kanalu;

.4 zdalnie sterowane urzadzenie umozliwiajace wylaczanie wentylatoréw wyciagowych i nawiewowych,
sterowanie klapami pozarowymi wymienionymi w pkt .2 oraz uruchamianie instalacji gasniczej, ktore
powinny by¢ umieszczone w miejscu usytuowanym w poblizu wejscia do pomieszczenia kuchennego.
W przypadku gdy zainstalowany zostal system z wieloma odgalezieniami, nalezy przewidzie¢ $rodki
umozliwiajagce zamknigcie wszystkich odgalezien podlaczonych do tego samego gtéwnego kanatu
przed wpuszczeniem czynnika ga$niczego do kanatu; oraz

.5 odpowiednio rozmieszczone klapy rewizyjne przeznaczone do przegladéw i czyszczenia.

.2 Statki przewozgce nie wigcej niz 36 pasazeréw

NOWE STATKI KLASY B, C I D:

Kanaly wentylacyjne powinny by¢ wykonane z materialtéw niepalnych. Jednakze krétkie odcinki kanatéw
o powierzchni przekroju poprzecznego nie przekraczajacej w zasadzie 0,02 m? ani dhugosci 2 m nie muszg
by¢ niepalne, pod warunkiem ze spelnione sg ponizsze warunki:

.1 kanaly te powinny by¢ wykonane z materialu stwarzajacego, zdaniem administracji pafistwa bandery,
niskie zagrozenie pozarowe;

.2 s one stosowane wylacznie na koncowym odcinku systemu wentylacyjnego;

.3 nie znajduja si¢ w odleglo$ci mniejszej niz 600 mm, mierzac wzdtuz jego dlugosci, od przejicia przez
przegrode klasy »A« lub »B«, wlaczajac w to sufity ciagle klasy »Be.
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STATKI KLASY B, C 1 D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB PO TE] DACIE:

Zamiast pkt .1 stosuje si¢ pkt .la:

.la kanaly takie powinny by¢ wykonane z materiatu posiadajacego wiasciwosci wolnego rozprzest-
rzeniania plomienia.

.2a W przypadku gdy kanaly wentylacyjne o powierzchni przekroju poprzecznego przekraczajacej 0,02 m?,

o

przechodza przez przegrody lub poklady klasy »A«, przejécia przegréd lub pokladéw powinny byé
otoczone tulejg z blachy stalowej, chyba ze na poziomie, na ktérym przechodza przez przegrode lub
poklad, kanaly takie sa wykonane ze stali, za$ przewody i tuleje powinny spelnia¢ nastepujace wymagania
w tej czesci:

.1 Grubos¢ tulei powinna wynosi¢ co najmniej 3 mm, a dlugo$¢ co najmniej 900 mm. Zaleca sig, aby przy

przejiciu przegrody dlugo$¢ minimalna z obu stron przegrody byla podzielona na dwa odcinki po
450 mm. Takie kanaly lub pokrywajace je tuleje powinny posiadal izolacje przeciwpozarows. Odpor-
no$¢ ogniowa izolacji powinna by¢ nie nizsza od odpornosci ogniowej przegrody lub pokladu, przez
ktéry przechodzi kanat.

Kanaly o wolnej powierzchni przekroju poprzecznego wigkszej niz 0,075 m? powinny posiadaé klapy
pozarowe oraz spelnia¢ wymagania pkt .9.2.2.1. Klapa pozarowa powinna dziala¢ automatycznie
i powinna réwniez istnie¢ mozliwo$¢ zamykania jej recznie z obydwu stron przedziatu lub pokladu.
Klapa pozarowa powinna posiada¢ wskaznik otwarcia i zamknigcia. Jednakze klapy pozarowe nie sg
obowigzkowe, jezeli kanaly przechodza przez pomieszczenia odgrodzone przegrodg klasy »A« nie
obstugujac ich, o ile odpornos¢ ogniowa takich kanaléw jest taka sama jak odporno$¢ ogniowa prze-
gréd, przez ktére przechodzg. Klapy pozarowe powinny by¢ tatwo dostepne. Na nowych statkach klasy
B, C i D zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie, na ktérych klapy pozarowe umiesz-
czono za sufitami lub oszalowaniami, takie sufity lub oszalowania powinny posiada¢ drzwi umozliwia-
jace ich kontrole; na drzwiach powinna znajdowaé si¢ tabliczka z numerem identyfikacyjnym klapy
pozarowej. Numer identyfikacyjny klapy pozarowej powinien réwniez znajdowal si¢ na wszystkich
wymaganych urzgdzeniach zdalnego sterowania.

.2b Na nowych statkach klasy B, C i D, zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie, gdzie niewielkiej

grubosci kanal o powierzchni przekroju wewnetrznego nie przekraczajacej 0,02 m? przechodzi przez
przegrody lub poklady klasy »A«, przez przegrodg lub poklad powinna przechodzi¢ tuleja z blachy stalowej
o grubosci 3 mm lub wigcej i dlugosci nie wigcej niz 200 mm podzielonej na dwie czgsci po 100 mm
z kazdej strony przegrody, lub — w przypadku pokladu — tuleja powinna by¢ w calosci umieszczony na
dolnej czesci pokladu, przez ktory przechodzi kanat.

Kanaly wentylacyjne przedzialéw maszynowych, pomieszczenn kuchennych, pokladéw samochodowych,
pomieszczen fadunkowych ro-ro lub pomieszczen kategorii specjalnej nie powinny przebiegaé przez
pomieszczenia mieszkalne, pomieszczenia stuzbowe ani posterunki dowodzenia, o ile nie spelniaja
warunkéw wymienionych w pkt .9.2.3.1.1-.9.2.3.1.4 lub .9.2.3.2.1 i .9.2.3.2.2:

.1.1 przewody s3 wykonane ze stali o grubosci co najmniej 3 mm i 5 mm, jezeli ich szeroko$¢ lub ich

$rednica wynosi odpowiednio do 300 mm oraz co najmniej 760 mm; w przypadku kanaléw, ktorych
szeroko§¢ lub §rednica miesci si¢ w przedziale migdzy 300 a 760 mm, grubo$¢ powinna zostaé
obliczona w drodze interpolacji;

.1.2 kanaly s3 odpowiednio podparte i usztywnione;

.1.3 kanaly sa wyposazone w automatyczne klapy pozarowe umiejscowione przy przegrodzie, przez ktéra

przechodza; oraz

.1.4 kanaly sg izolowane zgodnie z norma »A-60« od przedzialéw maszynowych, pomieszczen kuchen-

nych, pokladéw samochodowych, pomieszczenn fadunkowych ro-ro lub pomieszczenn kategorii
specjalnej, do miejsca znajdujacego si¢ co najmniej 5 m za kazda klapg pozarows;

lub

.2.1 kanaly sa wykonane ze stali zgodnie z wymaganiami pkt .9.2.3.1.1 i .9.2.3.1.2; oraz

.2.2 we wszystkich pomieszczeniach mieszkalnych, pomieszczeniach stuzbowych lub posterunkach dowo-

dzenia przewody s3 izolowane zgodnie z normg »A-60,

wylaczajac sytuacje, gdy przejscie przez przegrody gléwnych stref spelnia réwniez wymagania pkt
9.2.8.
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Na nowych statkach klasy B, C i D zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie systemy
wentylacji przedzialéw maszynowych kategorii A, pomieszczeni dla pojazdow, pomieszczen ro-ro,
pomieszczefi kuchennych, pomieszczenn kategorii specjalnej i pomieszczen tadunkowych powinny
w zasadzie by¢ odizolowane od siebie i systeméw wentylacji pozostalych pomieszczen. Jednakze na
statkach przewozacych nie wigcej niz 36 pasazeréw systemy wentylacji pomieszczeni kuchennych nie
muszg by¢ catkowicie odseparowane, lecz mogg by¢ obstugiwane przez odrgbne kanaly systemu
wentylacyjnego obstugujacego inne pomieszczenia. We wszystkich przypadkach w przewodzie wenty-
lacyjnym pomieszczenia kuchennego, w poblizu systemu wentylacji, powinna by¢ zainstalowana klapa
pozarowa z automatycznym zamknigciem.

Kanaly wentylacyjne pomieszczenn mieszkalnych, pomieszczen stuzbowych lub posterunkéw dowodzenia
nie powinny przebiegaé przez pomieszczenia maszynowe, pomieszczenia kuchenne, poklady samocho-
dowe, pomieszczenia fadunkowe ro-ro lub pomieszczenia kategorii specjalnej, o ile nie spelniaja warunkéw
wymienionych w pkt .9.2.4.1.1-.9.2.4.1.3 lub .9.2.4.2.1 i .9.2.4.2.2:

.1.1 kanaly przechodzac przez przedzial maszynowy, pomieszczenie kuchenne, poklad samochodowy,
pomieszczenie fadunkowe ro-ro lub pomieszczenie kategorii specjalnej, wykonane s ze stali zgodnie
z wymaganiami pkt .9.2.3.1.1 i .9.2.3.1.2;

.1.2 kanaly s3 wyposazone w automatyczne klapy pozarowe umiejscowione przy przegrodzie, przez ktorg
przechodza; oraz

.1.3 szczelno$¢ przegrod przedzialéw maszynowych, pomieszczen kuchennych, poktadow samochodo-
wych, pomieszczen ladunkowych ro-ro lub pomieszczen kategorii specjalnej jest zachowana
w miejscu przejscia kanaléw przez te przegrody;

lub

.2.1 kanaly przechodzgc przez przedzial maszynowy, pomieszczenie kuchenne, poklad samochodowy,
pomieszczenie tadunkowe ro-ro lub pomieszczenie kategorii specjalnej, wykonane sg ze stali zgodnie
z wymaganiami pkt .9.2.3.1.1 i .9.2.3.1.2; oraz

.2.2 kanaly s3 izolowane zgodnie z normg »A-60« w przedzialach maszynowych, pomieszczeniach kuchen-
nych, na pokladach samochodowych, pomieszczeniach fadunkowych ro-ro lub pomieszczeniach kate-
gorii specjalnej;

wylaczajac sytuacje, gdy przejscie przez przegrody glownych stref spelnia rowniez wymagania pkt
9.2.8.

Kanaly wentylacyjne o wolnej powierzchni przekroju poprzecznego przekraczajacej 0,02 m? przechodzace
przez przegrody klasy »B« powinny znajdowa¢ si¢, na poziomie, gdzie przechodza przegrodg, w tulejach
z blachy stalowej o dlugosci 900 mm z preferowanym podzialem po 450 mm z kazdej strony przegrody,
o ile na tej dtugosci przewody nie s3 wykonane ze stali.

Na posterunkach dowodzenia znajdujacych si¢ poza przedzialami maszynowymi nalezy podja¢ wszelkie
mozliwe $rodki w celu zapewnienia stalej wentylacji i widocznosci oraz niedopuszczenia do obecnosci
dymu, w taki sposéb, ze w przypadku pozaru znajdujgce si¢ tam urzadzenia maszynowe i wyposazenie
mogly by¢ nadzorowane i aby nieprzerwanie skutecznie dzialaly. W celu zapewnienia doplywu powietrza
do tych pomieszczen nalezy przewidzie¢ dwa oddzielne $rodki; wloty powietrza z dwdch zZrédet powinny
by¢ zainstalowane w taki sposdb, aby w maksymalny sposéb ograniczy¢ ryzyko wprowadzenia dymu tymi
dwoma wlotami powietrza jednoczesnie. Od wymagan tych mozna odstapi¢ w przypadku posterunkow
dowodzenia znajdujacych si¢ na pokladzie otwartym i wychodzacych na taki poklad oraz w przypadkach,
w ktorych urzadzenia zamykajace umiejscowione na poziomie otworu zapewniajg taka samg skutecznosc.

W przypadku gdy kanaly wylotowe z szeregu kuchni przechodza przez pomieszczenia mieszkalne lub
pomieszczenia mieszczace materialy palne, sa one zbudowane z przegréd klasy »A«. Kazdy kanal wylotowy
jest wyposazony w:

.1 lapacz tluszczu, tatwy do zdemontowania w celu oczyszczenia;
.2 klape pozarowa umieszczong w dolnym koricu kanaty;

.3 instalacj¢ obslugiwang wewnatrz pomieszczenia kuchennego i umozliwiajaca wylaczenie wentylatoréw
wyciagowych; oraz

4 stale pozarowe $rodki gasnicze w obrebie kanatu.

W przypadku gdy kanal wentylacyjny musi przechodzi¢ przez przegrode gléwnej strefy pionowej, auto-
matycznie sterowana klapa pozarowa powinna by¢ zainstalowany obok przegrody. Powinna istnie¢ mozli-
wo$¢ zamykania takiej klapy recznie z obydwu stron przegrody. Stanowisko sterowania klapa powinno by¢
fatwo dostgpne i oznaczone czerwong farbg odblaskowa. Kanaly polozone migdzy przegroda i klapa
powinny by¢ wykonane ze stali lub innego réwnowaznego materiatu i, o ile jest to konieczne, posiadaé
stopien izolacji zgodny z wymaganiami prawidla 1I-2/A[12.1. Przynajmniej od strony przegrody klapa
powinna posiada¢ dobrze widoczny wskaznik pokazujacy, czy klapa jest otwarta.
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NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.9 Gléwne wloty i wyloty wszystkich systeméw wentylacyjnych moga by¢ zamykane z zewnatrz pomiesz-
czenia, ktére jest wentylowane.

NOWE STATKI KLASY B, C I D:

.10 Wentylacja mechaniczna pomieszczen mieszkalnych, pomieszczen stuzbowych, przestrzeni fadunkowych,
posterunkéw dowodzenia i przedzialdéw maszynowych moze by¢ zatrzymana z fatwo dostgpnego miejsca
na zewnatrz obslugiwanego przez nig pomieszczenia. Miejsce to nie powinno zostal atwo odcigte
w przypadku pozaru w obstugiwanym pomieszczeniu. Srodki przewidziane dla zatrzymania wentylacji
mechanicznej przedzialéw maszynowych sa catkowicie oddzielone od $rodkéw stuzacych do zatrzymania
wentylacji innych pomieszczen.

.3 STATKI KLASY B, C I D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB PO TE] DACIE:

Nastgpujace urzadzenia powinny zosta poddane prébom zgodnie z kodeksem stosowania procedur préb
ogniowych IMO:

.1 klapy pozarowe wraz ze Srodkami ich obstugi; oraz

.2 przejscia kanaléw przez przegrody klasy »Ac«. Jezeli stalowe tuleje sa przytwierdzone bezposrednio za
pomoca nitéw lub Srub badZz przyspawane do kanaléw wentylacyjnych, przeprowadzenie prob nie jest
obowigzkowe.

10. Okna i iluminatory (R 33)
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.1 Wszystkie okna i iluminatory w przegrodach z obre¢bie pomieszczen mieszkalnych i stuzbowych oraz poste-
runkéw dowodzenia innych niz te, do ktérych majg zastosowanie przepisy prawidla 7.5, powinny by¢ tak
wykonane, aby spelnialy wymagania dotyczace odpornosci ogniowej dla tego rodzaju przegrody, w ktérej sa
zainstalowane.

Dla nowych statkéw klasy B, C i D zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie nalezy to okresli¢
zgodnie z kodeksem stosowania procedur prob ogniowych.

.2 Niezaleznie od wymagan tabel zawartych w prawidlach 4 i 5 wszystkie okna i iluminatory w przegrodach
oddzielajacych pomieszczenia mieszkalne i stuzbowe oraz posterunki dowodzenia od otoczenia zewn¢trznego
powinny posiada¢ ramy ze stali lub innego odpowiedniego materialu. Szyby powinny by¢ zamocowane za
pomocy metalowej ramki szklarskiej lub katownika.

NOWE STATKI KLASY B, C I D PRZEWOZACE WIECE] NIZ 36 PASAZEROW:

.3 Okna znajdujgce si¢ naprzeciw urzadzen ratunkowych, stanowisk ewakuacyjnych i miejsc zbiérki, zewnetrznych
schodéw i pokladoéw otwartych uzywanych jako trasy ewakuacji oraz okna umieszczone rejondéw opuszczania
tratw ratunkowych i zeSlizgéw ewakuacyjnych powinny mie¢ odporno§¢ ogniows zgodna w wymaganiami
okreslonymi w tabelach prawidla 4. W przypadku gdy dla zabezpieczenia tych okien przewidziano specjalne
glowice automatycznej instalacji tryskaczowej, jako réwnowazne moga by¢ dopuszczone okna klasy »A-O«.

Na nowych statkach klasy B, C i D zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie glowice automa-
tycznej instalacji tryskaczowej powinny by¢:

.1 specjalnymi glowicami umieszczonymi nad oknami niezaleznie od konwencjonalnych glowic sufitowych; lub

.2 konwencjonalne glowice sufitowe, tak rozmieszczone, ze okna s3 chronione strumieniem rozpylonej wody
o $redniej intensywnosci co najmniej 5 [/min na m? powierzchni; ponadto powierzchnia tych okien powinna
zosta¢ wlaczona do obliczeniowej powierzchni pokrywanej przez automatyczng instalacje tryskaczows.

Okna umieszczone w burcie statku ponizej miejsc wsiadania do todzi ratunkowych powinny posiadaé¢ odpor-
no$¢ ogniowa co najmniej klasy »A-O«.
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NOWE STATKI KLASY B, C 1 D PRZEWOZACE NIE WIECE] NIZ 36 PASAZEROW ORAZ ISTNIEJACE STATKI
KLASY B:

.4 Niezaleznie od wymagar zawartych w tabelach prawidla 1I-2/B[5 nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na odpor-

no$¢ ogniowa okien wychodzacych na odkryte lub zamknigte miejsca wsiadania do lodzi i tratw ratunkowych
oraz odporno$¢ ogniowa okien znajdujacych si¢ ponizej tych obszaréw, w takim miejscu, ze ich uszkodzenie
podczas pozaru mogloby przeszkodzi¢ wodowaniu todzi ratunkowych lub tratw ratunkowych lub wsiadaniu do
nich.

Ograniczone stosowanie materialéw palnych (R 34)

NOWE STATKI KLASY B, C I D:

1

Poza pomieszczeniami tadunkowymi, pomieszczeniami pocztowymi, bagazowniami lub przedzialami chtodni-
czymi pomieszczen stuzbowych, wszelkie oszalowania, podloza, uszczelnienia, sufity i izolacje sa wykonane
z materialéw niepalnych. Przegrody cz¢iciowe lub poklady uzywane w celu wtérnego podziatu przestrzeni
w celach uzytkowych lub dekoracyjnych s réwniez z materialéw niepalnych.

Pokrycia paroszczelne i kleje stosowane w zwigzku z izolacjg, jak réwniez izolacje ztaczy rurowych rurociagéw
instalacji chtodniczych nie musza by¢ niepalne, ale sa iloSciowo ograniczone do niezbednego minimum, a ich
zewngtrzne powierzchnie posiadaja odporno$¢ na rozprzestrzenianie si¢ ptomienia, zgodng z procedura préb
wedlug rezolucji IMO A.653(16).

STATKI KLASY B, C I D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB PO TE] DACIE:

Zamiast 2 stosuje si¢ pkt .2a:

.2a Pokrycia paroszczelne i kleje stosowane w zwigzku z izolacja, jak réwniez izolacje zlaczy rurowych
rurociggéw instalacji chtodniczych nie musza by¢ niepalne, ale sa iloSciowo ograniczone do niezbednego
minimum, za$ ich zewnetrzne powierzchnie posiadajg wlasciwosci wolnego rozprzestrzeniania plomienia.

Nastepujace powierzchnie powinny mie¢ wlasciwosci wolnego rozprzestrzeniania plomienia:

.1 zewngtrzne powierzchnie w korytarzach i w obudowach klatek schodowych i przegréd, oszalowania $cian
i sufitow we wszystkich pomieszczeniach mieszkalnych, stuzbowych i w posterunkach dowodzenia;

.2 ukryte lub niedostepne przestrzenie w pomieszczeniach mieszkalnych, stuzbowych i w posterunkach
dowodzenia.

Calkowita objeto$¢ palnych okladzin, profili, elementéw dekoracyjnych i oklein w zadnym z pomieszczen
mieszkalnych i stuzbowych nie moze przekraczaé objetosci odpowiadajacej okleinie o grubosci 2,5 mm
potozonej na facznej powierzchni $cian i sufitéw. Przy obliczaniu calkowitej objetosci materiatéw palnych
nie wlicza si¢ mebli przytwierdzonych do oszalowan, przegréd lub do poktadéw.

Na statkach wyposazonych w automatyczng instalacje tryskaczows, spelniajgca wymagania prawidta 1I 2-A/8,
wyzej wymieniona objeto$¢ moze zawiera¢ pewne materialy palne, uzyte do wykonania przegréd klasy »Ce.

Okleiny stosowane na powierzchniach i oszalowaniach objetych wymaganiami pkt .3 powinny mie¢ warto$¢
kaloryczng nie wigksza niz 45 MJ/m? powierzchni dla zastosowanej grubosci.

Meble w obudowach klatek schodowych nalezy ograniczy¢ do mebli przeznaczonych do siedzenia. Powinny
by¢ one zamocowane na stale, ograniczone do szeSciu miejsc siedzacych na kazdym pokladzie w kazdej
obudowie klatki schodowej, powinny by¢ wykonane z materialéw o ograniczonym zagrozeniu pozarowym
i nie powinny ograniczal tras ewakuacji dla pasazerow. Administracja panstwa bandery moze dopusci¢
dodatkowe meble przeznaczone do siedzenia w gléwnej recepcji, w obrebie obudowy klatki schodowej,
pod warunkiem ze s3 one zamocowane na stale, wykonane z materialéw niepalnych i nie ograniczaja trasy
ewakuacji pasazeréw. Nie zezwala si¢ na umieszczanie mebli w korytarzach pasazerskich i zalogowych,
tworzgcych trasy ewakuacji w obszarze kabinowym. Ponadto mozna dopusci¢ schowki z materialéw niepal-
nych, przeznaczone do przechowywania wymaganego przepisami sprzetu ratowniczego. Mozna zezwoli¢ na
umieszczenie w korytarzach dystrybutoréw wody pitnej i wytwornice lodu, pod warunkiem ze sa one zamo-
cowane na stale i nie ograniczg szerokosci tras ewakuacji. Dotyczy to rowniez dekoracji tworzonych
z kwiatéw lub roslin, posagéw i innych elementéw dekoracyjnych, takich jak obrazy i gobeliny umieszczone
w korytarzach i klatkach schodowych.

Farby, lakiery i inne materialy wykonczeniowe uzyte na odkrytych powierzchniach wewngtrznych nie moga
wydziela¢ nadmiernych ilosci dymu i substancji toksycznych.
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STATKI KLASY B, C I D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB PO TE] DACIE:

Zamiast pkt .7 stosuje si¢ pkt .7a:

.7a Farby, lakiery i inne materialy wykonczeniowe uzyte na odkrytych powierzchniach wewngtrznych nie moga
wydziela¢ nadmiernych ilosci dymu i substangji toksycznych, przy czym wiasciwosci te okresla si¢ zgodnie
z kodeksem stosowania procedur préb ogniowych IMO.

.8 Gruntowe powloki pokladéw, jezeli sa stosowane w obrebie pomieszczen mieszkalnych i pomieszczen stuz-
bowych oraz posterunkéw dowodzenia, powinny by¢ wykonane z uznanego materiatu, ktéry nie ulega
fatwemu zapaleniu, co nalezy okresli¢ zgodnie z metodami przeprowadzania prob ogniowych okreslonymi
w rezolucji A.687 IMO(17), oraz ktéry nie powoduje niebezpieczefistwa toksycznego lub wybuchu
w podwyzszonych temperaturach.

STATKI KLASY B, C I D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB PO TE] DACIE:

Zamiast pkt .8 stosuje si¢ pkt .8a:

.8a Gruntowe powloki pokladéw, jezeli sg stosowane w obrebie pomieszczen mieszkalnych i pomieszczen stuz-
bowych oraz posterunkéw dowodzenia, powinny by¢ wykonane z uznanego materiatu, ktéry nie ulega
fatwemu zapaleniu oraz nie powoduje niebezpieczeristwa toksycznego lub wybuchu w podwyzszonych tempe-
raturach, przy czym wlasciwosci te okresla si¢ zgodnie z kodeksem stosowania procedur préb ogniowych IMO.

Elementy konstrukcji statku (R 35)
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

W pomieszczeniach mieszkalnych i pomieszczeniach stuzbowych, posterunkach dowodzenia, korytarzach
i klatkach schodowych:

.1 przestrzenie powietrzne za sufitami, panelami lub oszalowaniami powinny by¢ odpowiednio podziclone za
pomoca Scisle dopasowanych przegréd przeciwciagowych rozmieszczonych w odstgpach nie wigkszych niz
14 m;

.2 w kierunku pionowym takie zamknigte przestrzenie powietrzne, wlaczajac w to przestrzenie za oszalowaniami
klatek schodowych, szybow itp., powinny by¢ zamknigte na kazdym pokladzie.

Stale instalacje wykrywania i sygnalizacji pozaru oraz automatyczna instalacja tryskaczowa
z wykrywaniem i sygnalizacja pozaru (R 14) (R 36)

NOWE STATKI KLASY B, C I D:

.1 Na statkach przewozacych nie wigcej niz 36 pasazeréw oraz na statkach o dlugosci ponizej 24 m i w kazdej
oddzielnej strefie, zaréwno pionowej, jak i poziomej, we wszystkich pomieszczeniach mieszkalnych
i stuzbowych oraz posterunkach dowodzenia, z wyjatkiem pomieszczen, ktdre nie stanowia istotnego zagro-
zenia pozarowego, takich jak puste przestrzenie, pomieszczenia sanitarne itp., nalezy zainstalowac:

.1 stalg instalacje wykrywania i sygnalizacji pozaru uznanego typu, spelniajagca wymagania prawidla II-2/A[9,
tak zainstalowang i rozmieszczona, aby wykrywala powstaly w tych pomieszczeniach pozar; ponadto na
nowych statkach klasy B, C i D zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie instalacja ta powinna
umozliwiaé tez wykrycie dymu w korytarzach, klatkach schodowych i na trasach ewakuacji znajdujacych sig
w obszarze pomieszczen mieszkalnych; lub

.2 automatyczna instalacje tryskaczowa z wykrywaniem i sygnalizacja pozaru, spelniajaca wymagania prawidla
I-2/A[8 lub wytycznych opracowanych przez IMO dotyczacych uznanej, réwnowaznej instalacji tryska-
czowej, okreslonej w rezolucji IMO A.800(19), tak zainstalowanej i rozmieszczonej, aby chronit te pomiesz-
czenia, a ponadto stalg instalacje wykrywania i sygnalizacji pozaru uznanego typu, spelniajaca wymagania
prawidla 1I-2/A[9, tak zainstalowang i rozmieszczong, aby wykrywata dym w korytarzach, klatkach scho-
dowych i trasach ewakuacji znajdujacych si¢ w obszarze pomieszczeni mieszkalnych.

.2 Na statkach przewozacych wigcej niz 36 pasazerdw, z wyjatkiem statkéw o dlugosci ponizej 24 m:

Wszystkie pomieszczenia stuzbowe, posterunki dowodzenia i pomieszczenia mieszkalne, facznie z korytarzami
i klatkami schodowymi, powinny posiada¢ automatyczng instalacje tryskaczowa z wykrywaniem i sygnalizacja
pozaru uznanego typu, spelniajaca wymagania prawidla 1I-2/A[8 lub wytycznych IMO dotyczacych uznanej
réwnowaznej instalacji tryskaczowej, podanych w rezolucji IMO A.800(19).

Alternatywnie posterunki dowodzenia, w ktérych woda moze spowodowaé znaczne uszkodzenia wyposazenia,
mogg by¢ wyposazone w uznang stalg instalacj¢ gasnicza innego typu.



29.6.2010

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 162/105

W pomieszczenia stuzbowych, posterunkach dowodzenia, pomieszczeniach mieszkalnych, facznie
z korytarzami i klatkami schodowymi, nalezy zastosowal stala instalacje wykrywania i sygnalizacji pozaru
uznanego typu, spelniajgcy wymagania prawidla 1I-2/A[9, tak zainstalowang i rozmieszczona, aby zapewniata
wykrywanie dymu w tych pomieszczeniach. Indywidualne lazienki i kuchnie nie musza by¢ wyposazone
w czujki wykrywcze dymu.

Pomieszczenia o matym lub zerowym zagrozeniu pozarowym, takie jak pomieszczenia puste, ogélnodostepne
toalety, pomieszczenia, w ktérym znajduja si¢ zbiorniki z dwutlenkiem wegla i tym podobne pomieszczenia,
nie musza by¢ wyposazone w automatyczng instalacje tryskaczows ani stala instalacje wykrywania i sygnalizacji
pozaru.

W przedziatach maszynowych okresowo bezwachtowych nalezy zainstalowaé stala instalacje wykrywania
i sygnalizacji pozaru uznanego typu, spelniajaca odpowiednie wymagania prawidla II-2/A[9.

Ta instalacja wykrywania pozaru powinna by¢ tak zaprojektowana, a jej czujki tak rozmieszczone, aby szybko
wykrywal wybuch pozaru w dowolnej czgici tych pomieszczenn w normalnych warunkach pracy urzadzen
maszynowych oraz przy zmieniajacej si¢ wydajnoSci wentylacji stosownie do zakresu przewidywanych zmian
temperatury otoczenia. W instalacjach wykrywania nie nalezy stosowaé wylacznie czujek wykrywczych ciepta,
z wyjatkiem pomieszczen o ograniczonej wysokodci oraz tam, gdzie ich stosowanie jest szczegélnie wskazane.
Instalacja wykrywania powinna uruchamia¢ dZwigkowy i optyczny sygnal alarmowy, rézniacy si¢ od sygnali-
zacgji alarmowej pochodzacej od innej instalacji nie wskazujacej pozaru, w odpowiedniej ilosci miejsc dla
zapewnienia styszalnosci i widocznosci alarméw na mostku nawigacyjnym oraz przez odpowiedzialnego oficera
mechanika.

Jezeli mostek nawigacyjny nie jest obsadzony wachta, alarm powinien by¢ slyszalny w miejscu, gdzie pelni
wachte odpowiedzialny czlonek zalogi.

Po zainstalowaniu instalacj¢ nalezy sprawdzi¢ przy réznych warunkach pracy silnika i systemu wentylacji.

Zabezpieczenie pomieszczefi kategorii specjalnej (R 37)

.1 Przepisy stosowane do pomieszczeti kategorii specjalnej znajdujgcych si¢ powyzej lub ponizej pokladu grodziowego

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B PRZEWOZACE WIECE] NIZ 36
PASAZEROW:

.1 Informacje ogdlne

.1 Podstawowa zasada lezaca u podstaw przepisow zawartych w niniejszym prawidle jest taka, ze z uwagi
na fakt, ze podzial statku na gléwne strefy pionowe moze okazaé si¢ niemozliwy do wykonania,
ochrona przeciwpozarowa takich pomieszczen powinna by¢ zapewniona poprzez podzial statku na
strefy poziome i wyposazenie pomieszczenn w skuteczng stalg instalacje gasnicza. Zgodnie z ta koncepcja
do celéw niniejszego prawidla strefa pozioma moze zawiera¢ pomieszczenia kategorii specjalnej na
wiecej niz na jednym pokladzie, pod warunkiem ze catkowita ogélna wysoko$¢ w $wietle dla pojazdow
nie przekracza 10 m.

.2 Wymagania prawidel II-2/A[12, 1I-2/B[7 i 1I-2/B[9 dotyczace zachowania odpornosci ogniowej stref
pionowych majg zastosowanie réwniez do pokladow i przegrod tworzacych granice oddzielajace strefy
poziome od siebie i od pozostalej czesci statku.

.2 Konstrukcyjna ochrona przeciwpozarowa

.1 Na nowych statkach przewozgcych wigcej niz 36 pasazeréw przegrody i poklady stanowigce granice
pomieszczen kategorii specjalnej powinny by¢ izolowane zgodnie z norma klasy »A-60«. Jednakze jezeli
po jednej stronie przegrody znajduja si¢ przestrzenie na pokladach otwartych (zgodnie z definicja
prawidta 11-2/B/4.2.2(5)), pomieszczenie sanitarne lub podobne (zgodnie z definicja prawidla II-
2/B[4.2.2(9)) lub zbiornik, puste powierzchnie lub przedzialy maszynowni pomocniczych, o malym
lub zerowym zagrozeniu pozarowym (zgodnie z definicja prawidla 11-2/B[4.2.2(10)), norma moze
zosta¢ obnizona do »A-O«.

W przypadku gdy ponizej pomieszczenn kategorii specjalnej znajduja si¢ zbiorniki paliwa, odpornosé
ogniowa pokladu migdzy takimi pomieszczeniami moze zostal zmniejszona do normy »A-Oc.

.2 Na nowych statkach przewozacych nie wigcej niz 36 pasazeréw oraz istniejacych statkach klasy
B przewozacych wigcej niz 36 pasazerdw przegrody tworzgce granice pomieszczefi kategorii specjalnej
powinny by¢ izolowane zgodnie wymaganiami przewidzianymi dla pomieszczen kategorii 11, zawar-
tymi w tabeli 5.1 prawidla 1I-2/B[5, a poziome przegrody zgodnie z wymaganiami przewidzianymi dla
pomieszczen kategorii 11, zawartymi w tabeli 5.2 prawidla 1I-2/B/5.

.3 Na mostku nawigacyjnym nalezy zapewni¢ wskazniki pokazujace, kiedy drzwi pozarowe prowadzace
do lub z pomieszczen kategorii specjalnej sa zamkniete.

Drzwi pomieszczen kategorii specjalnej powinny by¢ zaprojektowane w taki sposéb, aby nie mogly
pozostawal stale otwarte i pozostawaly zamknigte podczas rejsu.
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.3 Stala instalacja gasnicza

Kazde pomieszczenie kategorii specjalnej powinno by¢ wyposazone w uznang recznie sterowang stala
ci$nieniowq instalacj¢ gas$nicza zraszajaca wodna, ktora powinien chroni¢ wszystkie czesci pokladow
i platform, na ktérych przewozi si¢ pojazdy w danym pomieszczeniu.

Na nowych statkach klasy B, C i D zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie instalacja
zraszajgca wodna powinna spelnia¢ nastgpujace wymagania:

.1 na zaworze magistrali powinien by¢ zamontowany ci$nieniomierz;

.2 na kazdym zaworze powinna by¢ umieszczona informacja, jakie pomieszczenia obstuguje;

.3 w pomieszczeniu, w ktérym znajdujg si¢ zawory, powinny by¢ wywieszone instrukcje konserwacji

i obstugi instalacji; oraz

system powinien posiadal wystarczajaca ilo§¢ zaworéw odwadniajacych.

Administracja pafistwa bandery moze dopusci¢ uzycie dowolnej innej stalej instalacji gasniczej, jezeli
w wyniku przeprowadzonych na pelng skale prob symulujacych pozar w pomieszczeniu kategorii
specjalnej, w ktorym nastapit wyciek paliwa, zostalo potwierdzone, ze taka instalacja jest co najmniej
tak samo skuteczna jak wyzej opisana w gaszeniu pozaréw powstalych w tego typu pomieszczeniu.
Takiego typu stala ci$nieniowa instalacja gasnicza zraszajaca wodna lub réwnowazna instalacja gasnicza
powinna spelnia¢ wymagania rezolucji IMO A.123(V) oraz okdlnik IMO MSC/Circ.1272 »Wytyczne
dotyczgce uznawania alternatywnych stalych wodnych instalacji ga$niczych do stosowania
w pomieszczeniach kategorii specjalneje.

4 Patrolowanie i wykrywanie

5.

.1 W pomieszczeniach kategorii specjalnej nalezy utrzymywac skuteczny system patrolowania. W kazdym

takim pomieszczeniu, w ktérym patrolowanie nie jest prowadzone przez caly okres podrézy, nalezy
przewidzie¢ stalg instalacje wykrywania i sygnalizacji pozaru uznanego typu, odpowiadajgca wymaga-
niom prawidla 1I-2/A[9. Stala instalacja wykrywania i sygnalizacji pozaru powinna by¢ zdolna do
szybkiego wykrycia pozaru. Typ czujek, odstepy migdzy czujkami oraz ich rozmieszczenie powinny
zostal okreSlone z uwzglednieniem skutkéw dzialania wentylacji i innych odpowiednich czynnikéw.

Na nowych statkach klasy B, C i D zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie zainstalowana
instalacja powinna zosta¢ poddana prébom w normalnych warunkach wentylacyjnych, a catkowity czas
reakgji instalacji powinien spelnia¢ wymagania administracji paistwa bandery.

W pomieszczeniach kategorii specjalnej nalezy zapewni¢ reczne przyciski pozarowe wszedzie tam, gdzie
jest to niezbedne, przy czym jeden przycisk nalezy umiesci¢ przy kazdym wyjsiciu z tych pomieszczen.

Na nowych statkach klasy B, C i D zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie reczne
przyciski pozarowe powinny by¢ rozmieszczone w taki sposob, aby z zadnego miejsca w pomieszczeniu
odleglos¢ do przycisku nie byla wigksza niz 20 m.

Przenosny sprzet pozarniczy

NOWE STATKI KLASY B, C I D, ZBUDOWANE PRZED DNIEM 1 STYCZNIA 2003 R., ORAZ ISTNIEJACE
STATKI KLASY B:

.5a W kazdym pomieszczeniu kategorii specjalnej nalezy zapewnic:

.1 co najmniej trzy pradownice mglowe;

.2 jeden przeno$ny zestaw pianowy, spelniajacy wymagania prawidla II-2/A[6.2, pod warunkiem Ze na
statku znajdujg si¢ co najmniej dwa takie zestawy dostepne do uzycia w takich pomieszczeniach;
oraz

.3 co najmniej jedng przenos$ng gasnice umieszczong przy kazdym wejsciu do takich pomieszczen.
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STATKI KLASY B, C I D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB PO TE] DACIE:

.5b Przenodne gasnice powinny znajdowac si¢ na kazdym pokladzie, w kazdej tadowni lub przedziale, na
ktéry zaladowano pojazdy, i nie moga by¢ rozmieszczone w odleglosci wigkszej niz 20 m jedna od
drugiej po obu stronach tego pomieszczenia. Przy kazdym wejsciu do takiego pomieszczenia powinna
by¢ umieszczona jedna przenosna gasnica.

Ponadto w pomieszczeniach kategorii specjalnej powinien znajdowac si¢ nastepujacy sprzet pozarniczy:
.1 co najmniej trzy pradownice mglowe; oraz

.2 jeden przeno$ny zestaw pianowy zgodny z przepisami kodeksu systeméw bezpieczefistwa pozaro-
wego, pod warunkiem ze na statku znajduja si¢ co najmniej dwa takie zestawy dostgpne do uzycia
w pomieszczeniach ro-ro.

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:
.6 System wentylacji

.1 W pomieszczeniach kategorii specjalnej nalezy zainstalowaé skuteczny system wentylacji mechanicznej,
zapewniajacy co najmniej 10-krotng wymiang powietrza na godzing. Taki system powinien by¢ catko-
wicie oddzielony od innych systeméw wentylacji i powinien dzialal przez caly czas, gdy w tych
pomieszczeniach znajduja sie pojazdy. Podczas zaladunku i wyladunku pojazdéw wymiana powietrza
powinna nastgpowaé co najmniej 20 razy w ciggu godziny.

Kanaly wentylacyjne obstugujace pomieszczenia kategorii specjalnej, ktére moga by¢ skutecznie
uszczelnione, powinny by¢ oddzielne dla kazdego takiego pomieszczenia. Powinna istnie¢ mozliwo$é
sterowania systemem z miejsca znajdujgcego si¢ poza takimi pomieszczeniami.

.2 Wentylacja powinna by¢ taka, aby nie dopusci¢ do nagromadzenia si¢ powietrza oraz powstawania
zatoréw powietrznych.

.3 Na mostku nawigacyjnym nalezy zapewni¢ urzadzenia wskazujace kazda utrate lub zmniejszenie
wymaganej wydajnosci wentylacji.

4 Nalezy zapewni¢ rozwigzania pozwalajgce w przypadku pozaru na szybkie wylgczenie i skuteczne
zamkniecie systemu wentylacji, uwzgledniajac warunki pogodowe i stan morza.

.5 Kanaly wentylacyjne facznie z klapami pozarowymi powinny by¢ wykonane ze stali, a ich rozmiesz-
czenie powinno spelnia¢ wymagania administracji pafistwa bandery.

Na nowych statkach klasy B, C i D zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie kanaly
wentylacyjne przebiegajace przez strefy poziome lub przedzialy maszynowe powinny by¢ klasy »A-60«
i wykonane ze stali zgodnie z wymaganiami prawidet 1I-2/B[9.2.3.1.1 i II-2/B[9.2.3.1.2.

.2 Przepisy dodatkowe stosowane wylgcznie do pomieszczeri kategorii specjalnej znajdujgcych sig ponad pokladem grodziowym.
NOWE STATKI KLASY B, C I D:
1.1 Scieki pokfadowe

Ze wzgledu na powazna utrate statecznosci, ktéra moglaby powstaé wskutek nagromadzenia duzych ilosci
wody na pokladzie lub pokladach w efekcie dzialania stalej ciSnieniowej instalacji ga$niczej zraszajacej
wodnej, nalezy przewidzie¢ Scieki pokladowe zapewniajace szybkie odprowadzenie tak zebranej wody
bezposrednio za burtg.

NOWE PASAZERSKIE STATKI RO-RO KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE PASAZERSKIE STATKI RO-RO
KLASY B:

.1.2 Odprowadzenia
.1.2.1 Zawory wyplywowe Sciekéw pokladowych, wyposazone w urzadzenia zamykajace sterowane

z miejsca powyzej pokladu grodziowego zgodnie z wymaganiami Miedzynarodowej konwencji
o liniach fadunkowych, powinny by¢ otwarte, kiedy statek znajduje si¢ na morzu.
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.1.2.2 Kazde dzialanie na zaworach, okreslonych w pkt .1.2.1, powinno zosta¢ zapisane w dzienniku
pokladowym.

NOWE STATKI KLASY B, C I D:
.2 Srodki ostroznosci przeciwko zapaleniu si¢ fatwopalnych oparéw

.1 Na kazdym pokfadzie lub platformie, jezeli jest zainstalowana, na ktérych przewozone sa pojazdy i na
ktérych mozna si¢ spodziewaé nagromadzenia oparéw wybuchowych, z wyjatkiem platform majacych
otwory o odpowiednich wymiarach pozwalajacych na odprowadzanie gazéw benzynowych w dot,
urzadzenia, ktére moga sta¢ si¢ zZrédlem zaplonu latwopalnych oparéw, szczegdlnie urzadzenia
i instalacje elektryczne, nalezy instalowaé co najmniej 450 mm ponad pokladem lub platforma. Urza-
dzenia elektryczne zainstalowane wyzej niz 450 mm nad pokladem lub platforma powinny by¢ tak
obudowane i zabezpieczone, aby uniemozliwi¢ wydostawanie si¢ iskier. Jednakze jezeli instalowanie
urzadzen elektrycznych i instalacji elektrycznej nizej niz 450 mm ponad pokladem lub platforma jest
niezbedne dla bezpiecznej eksploatacji statku, to takie urzadzenia i instalacje elektryczne moga by¢
instalowane, pod warunkiem Ze s3 typu uznanego do stosowania w wybuchowej mieszaninie benzyny
z powietrzem.

.2 Urzadzenia i przewody elektryczne, jezeli zostaly zamontowane w kanalach wentylacji wyciagowe;j,
powinny by¢ typu uznanego do stosowania w wybuchowej mieszaninie benzyny z powietrzem,
a wyloty kanaléw wyciggowych powinny znajdowad si¢ w miejscu bezpiecznym, biorgc pod uwage
inne mozliwe Zrédla zaptonu.

.3 Przepisy dodatkowe dotyczgce wylgcznie pomieszczeri kategorii specjalnej znajdujgcych sig ponizej poktadu grodziowego
NOWE STATKI KLASY B, C I D:
.1 System pomp zg¢zowych i drenaz

Ze wzgledu na utratg statecznosci, ktéra moglaby nastapi¢ wskutek nagromadzenia duzych ilosci wody na
pokladzie lub dnie wewnetrznym w efekcie dzialania stalej ci$nieniowej instalacji gasniczej zraszajacej
wodnej, administracja panstwa bandery moze wymaga¢ zamontowania urzadzei pompowych
i drenazowych, oprécz wymagan prawidla 1I-1/C[3.

Na nowych statkach klasy B, C i D zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie system drenazu
powinien by¢ tak zaprojektowany, aby usuwac co najmniej 125 % calkowitej iloSci wody, ktérg moga
jednoczesnie wydawa¢ pompy ci$nieniowej instalacji gasniczej zraszajacej wodnej i wymagana przepisami
liczba pradownic wezy pozarniczych. Powinna istnie¢ mozliwo$¢ sterowania zaworami systemu drenazu
z miejsca znajdujgcego si¢ poza pomieszczeniem chronionym i w poblizu stanowisk sterowania instalacja
ga$niczg. Studzienki z¢zowe powinny mie¢ wystarczajaca pojemno$¢ retencyjng i znajdowac si¢ ze strony
poszycia kadluba w odstepach nie wigkszych niz 40 m w kazdym przedziale wodoszczelnym.

.2 Srodki ostroznosci przeciwko zapaleniu si¢ tatwopalnych oparéw

.1 Jezeli zamontowano urzadzenia i przewody elektryczne, to powinny one by¢ typu odpowiedniego do
stosowania w wybuchowej mieszaninie benzyny z powietrzem. Nie wolno instalowa¢ innych urzadzen,
ktére moglyby stanowi¢ zrédlo zaplonu oparéw latwopalnych.

.2 Urzadzenia i przewody elektryczne, jezeli zostaly zamontowane w kanalach wentylacji wyciagowej,
powinny by¢ typu uznanego do stosowania w wybuchowej mieszaninie benzyny z powietrzem,
a wyloty kanaléw wyciagowych powinny znajdowaé si¢ w miejscu bezpiecznym, biorgc pod uwage
inne mozliwe zrédla zaptonu.

.4 Stale otwory

STATKI KLASY B, C I D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB PO TE] DACIE:

Stale otwory w poszyciu burt, na koficach pomieszczen kategorii specjalnej lub w przykrywajacych je pokla-
dach, powinny by¢ tak umieszczane, aby pozar w pomieszczeniu kategorii specjalnej nie zagrazal miejscom
przechowywania fodzi i tratw ratunkowych oraz stanowiskom wsiadania do nich, jak réwniez pomieszczeniom
mieszkalnym, stuzbowym i posterunkom dowodzenia znajdujacym si¢ w nadbudéwkach i poktadéwkach nad
pomieszczeniami kategorii specjalnej.

15. Patrole pozarowe, wykrywanie pozaru, systemy alarmowe i glosnikowe systemy powiadamiania (R 40)
NOWE STATKI KLASY B, C I D:
.1 Nalezy zainstalowal reczne przyciski pozarowe spelniajgce wymagania prawidla 1I-2/A/9.
.2 Wszystkie statki przez caly czas przebywania na morzu lub w porcie (z wyjatkiem sytuacji, kiedy s3 wycofane

z eksploatacji) powinny by¢ obsadzone wachta lub by¢ tak wyposazone, aby zapewni¢, ze kazdy pierwszy alarm
pozarowy zostanie natychmiast odebrany przez uprawnionego czlonka zalogi.
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.3 Nalezy zainstalowa¢ specjalny alarm uruchamiany z mostka nawigacyjnego lub pozarowego stanowiska dowo-
dzenia w celu wzywania zalogi. Alarm ten moze by¢ czecia ogdlnego systemu alarmowego statku, przy czym
powinien by¢ zdolny do wydawania dzwigckoéw niezaleznie od alarmu w pomieszczeniach pasazerskich.

.4 Glo$nikowy system powiadamiania lub inne skuteczne $rodki tacznosci powinny by¢ zainstalowane we wszyst-
kich pomieszczeniach mieszkalnych i stuzbowych oraz na posterunkach dowodzenia i wszystkich poktadach
otwartych.

Na nowych statkach klasy B, C i D zbudowanych dnia 1 stycznia 2003 r. lub po tej dacie taki glosnikowy
system powiadamiania powinien spelnia¢ wymagania prawidla 111/6.5 konwencji SOLAS z pdéZniejszymi
poprawkami.

NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B:

.5 Na statkach przewozacych wigcej niz 36 pasazeréw nalezy utrzymywac skuteczny system patrolowania, tak aby
powstanie pozaru moglo by¢ szybko wykryte. Kazdy czlonek patrolu pozarowego powinien by¢ przeszkolony
i zna¢ rozplanowanie statku oraz usytuowanie i sposéb obstugi kazdego urzadzenia, ktérego by¢ moze bedzie
musial uzy¢. Kazdy czlonek patrolu pozarowego powinien byé wyposazony w przeno$ny nadawczo-odbiorczy
radiotelefon.

NOWE STATKI KLASY B, C I D:

.6 Statki przewozace wigcej niz 36 pasazeréw powinny posiadaé alarmy wykrywania w systemie wymaganym
prawidlem 13.2, zgrupowane w centralnym posterunku dowodzenia stale obsadzonym wachta. Ponadto w tym
samym miejscu powinny znajdowaé si¢ elementy sterowania dla zdalnego zamykania drzwi pozarowych
i wylaczania wentylator6w. Powinna istnie¢ mozliwo$¢ ponownego wlaczenia wentylatorow przez zaloge
z posterunku dowodzenia stale obsadzonego wachta. Centrala sygnalizacyjna w centralnym posterunku dowo-
dzenia powinna mie¢ mozliwo$¢ wskazywania pozycji otwarcia lub zamknigcia drzwi pozarowych oraz stanu
wlaczenia lub wylaczenia czujek, alarméw i wentylatoréw. Centrala sygnalizacyjna powinna by¢ zasilana
w sposob ciagly i powinna by¢ automatycznie przelaczana na zasilanie awaryjne w przypadku przerwania
normalnego zasilania. Centrala sygnalizacyjna powinna by¢ zasilana z gléwnego Zrddla energii elektrycznej i z
awaryjnego zrodla energii elektrycznej, okreslonego w prawidle 1I-1/D[3, chyba ze stosowne prawidla dopusz-
czajg inne rozwigzania.

.7 Centrala sygnalizacyjna powinna by¢ tak zaprojektowana, aby w razie uszkodzenia nie dochodzilo do powsta-
wania niebezpiecznych sytuacji, np. przerwanie obwodu czujek powinno spowodowaé wlaczenie alarmu.

Modernizacja istniejacych statkéw klasy B przewozacych wiecej niz 36 pasazeréw (R 41-1)

.1 Oprécz wymagan zawartych w niniejszym rozdziale II-2 istniejace statki klasy B przewozace wigcej niz 36
pasazeréw powinny spelnia¢ nastepujace wymagania:

.1 Wszystkie pomieszczenia mieszkalne i stuzbowe, obudowy klatek schodowych i korytarze powinny
posiada¢ instalacj¢ wykrywania i sygnalizacji dymu uznanego typu, spelniajagca wymagania prawidta II-
2/A[9. Nie ma potrzeby instalowal takiej instalacji w indywidualnych lazienkach ani pomieszczeniach,
gdzie zagrozenie pozarowe jest male lub zerowe, takich jak przestrzenie puste lub podobne. Zamiast
czujek wykrywczych dymu w pomieszczeniach kuchennych powinny by¢ instalowane czujki urucha-
miane pod wplywem wysokiej temperatury.

.2 Czujki wykrywcze dymu, podlaczone do instalacji wykrywania i sygnalizacji pozaru, nalezy takze
montowaé powyzej sufitu w klatkach schodowych i korytarzach w obszarach, gdzie konstrukcja sufitu
jest palna.

.3.1 Drzwi pozarowe zawiasowe w obudowach klatek schodowych, w przegrodach gtéwnych stref pionowych
i w $cianach wygradzajacych pomieszczenia kuchenne, ktére normalnie sg otwarte, powinny by¢ samo-
zamykajgce si¢ i powinna istnie¢ mozliwo$¢ zamknigcia ich z centralnego posterunku dowodzenia oraz
z miejsca przy drzwiach.

.3.2 W stale obsadzonym wachta centralnym posterunku dowodzenia powinien znajdowac si¢ pulpit sygna-
lizujacy, czy drzwi pozarowe w $cianach obudéw klatek schodowych, w przegrodach gtéwnych stref
pionowych i w $cianach wygradzajacych pomieszczenia kuchenne sg zamknigte.

.3.3 Kanaly wyciggowe znad pieca kuchennego, w ktérych moze gromadzi¢ si¢ tluszcz, s3 utworzone
z przegrod klasy »A«, jezeli przebiegaja one przez pomieszczenia mieszkalne lub pomieszczenia,
w ktorych znajduja si¢ materialy palne. Kazdy kanal wyciggowy powinien by¢ wyposazony w:

.1 fapacz tluszczu, tatwy do zdemontowania w celu oczyszczenia, o ile nie zastosowano innego sposobu
umozliwiajacego usuwanie thuszczu;
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3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

3.10

.2 klapg pozarowa umieszczong w dolnym koncu kanaty;

.3 instalacj¢ obstugiwang wewnatrz pomieszczenia kuchennego i umozliwiajacg wylaczenie wentylatoréw
wyciggowych;

4 stale Srodki gasnicze w obrebie przewodu; oraz
.5 odpowiednio rozmieszczone klapy rewizyjne przeznaczone do przegladéw i czyszczenia.

W obrebie obudéw klatek schodowych mogg znajdowal sie tylko ogdélnodostepne toalety, windy,
schowki z niepalnego materialu przeznaczone do przechowywania sprz¢tu ratowniczego oraz otwarte
stoiska informacyjne. Inne istniejace pomieszczenia wewnatrz obudéw klatek schodowych powinny byé:

.1 oprdznione, zamkniete na stale i odlgczone od instalacji elektrycznej; lub

.2 oddzielone od obudéw klatek schodowych za pomoca przegréd typu »A« zgodnie z prawidtem II-
2[B[5. Takie pomieszczenia moga mie¢ bezpo$redni dostep do obudéw klatek schodowych przez
drzwi pozarowe klasy »A«, zgodnie z prawidlem II-2/B[5, pod warunkiem ze wyposazone s3
w instalacje tryskaczowa. Jednakze kabiny nie powinny posiadaé wyjscia bezposrednio do obudéw
klatek schodowych.

Pomieszczenia inne niz pomieszczenia ogdlnego uzytku, korytarze, ogdlnodostepne toalety, pomiesz-
czenia kategorii specjalnej, inne klatki schodowe, wymagane w prawidle 11-2/B[6.1.5 oraz przestrzenie na
pokladach otwartych i okreslone w pkt .3.4.2, nie moga mie¢ bezposredniego dostgpu do obudéw klatek
schodowych.

Istniejace przedzialy maszynowe kategorii 10 opisane w prawidle II-2/B/4 i istniejgce na zapleczu stoisk
informacyjnych biura, ktére wychodza bezposrednio do obudéw klatek schodowych moga by¢ zacho-
wane, pod warunkiem Ze sa zabezpieczone przez czujki wykrywacze dymu, a w biurach stoisk infor-
macyjnych znajdujg si¢ tylko meble o ograniczonym zagrozeniu pozarowym.

Oprécz awaryjnego o$wietlenia wymaganego prawidtami II-1/D/3 i III/5.3 drogi ewakuacji, lacznie
z klatkami schodowymi i wyjSciami we wszystkich punktach na trasie ewakuacji, facznie z zakretami
i skrzyzowaniami, powinny by¢ oznakowane o$wietleniem dolnym lub fotoluminescencyjnymi pasami
umieszczonymi nie wyzej niz 0,3 m powyzej pokladu. Oznakowanie musi umozliwia¢ pasazerom
identyfikacje wszystkich tras ewakuacji oraz natychmiastowa identyfikacje wyj$¢ ewakuacyjnych. Jezeli
zastosowano o$wietlenie elektryczne, to powinno by¢ ono zasilane z awaryjnego zrédta zasilania i musi
by¢ tak wykonane, aby awaria pojedynczego $wiatla lub przerwanie obwodu nie spowodowalo niesku-
tecznosci calego oznakowania. Ponadto wszystkie oznaczenia tras ewakuacji i miejsc usytuowania sprzetu
przeciwpozarowego powinny by¢ wykonane z materiatu fotoluminescencyjnego lub powinny by¢ o$wiet-
lone. Administracja panstwa bandery powinna zapewnié, aby takie o$wietlenie lub oznakowanie fotolu-
minescencyjne zostalo ocenione, sprawdzone i zastosowane zgodnie z wytycznymi zawartymi w rezolugji
IMO A.752(18) lub normie ISO 15370-2001.

Nalezy zapewni¢ system alarmu ogdlnego. Alarm powinien by¢ styszalny we wszystkich pomieszczeniach
mieszkalnych, pomieszczeniach, w ktérych normalnie pracuje zaloga i na poktadach otwartych, a poziom
dzwigku powinien odpowiadaé normom kodeksu alarméw i wskaznikéw przyjetego przez IMO rezolucja
A.686(17) z pdzniejszymi poprawkami.

Gloénikowy system powiadamiania lub inne efektywne $rodki tacznosci powinny zapewnia styszalnosé
w pomieszczeniach mieszkalnych, ogdlnych i stuzbowych, posterunkach dowodzenia i na pokladach
otwartych.

Meble w obudowach klatek schodowych nalezy ograniczy¢ do mebli przeznaczonych do siedzenia.
Powinny by¢ one zamocowane na stale, ograniczone do szesciu miejsc siedzgcych na kazdym pokladzie
w kazdej obudowie klatki schodowej, powinny by¢ wykonane z materialdw o ograniczonym zagrozeniu
pozarowym i nie powinny ogranicza¢ tras ewakuacji dla pasazeréw. Administracja pafistwa bandery
moze dopusci¢ dodatkowe meble przeznaczone do siedzenia w glownej recepcji znajdujacej sig
w obrebie obudowy klatki schodowej, pod warunkiem ze s3 one zamocowane na stale, niepalne i nie
ograniczaja tras ewakuacji pasazerow. Nie zezwala si¢ na umieszczanie mebli w korytarzach pasazerskich
i zalogowych, tworzacych trasy ewakuacji w obszarze kabinowym. Ponadto mozna dopusci¢ schowki
z materialéw niepalnych, przeznaczone do przechowywania wymaganego przepisami sprz¢tu ratowni-
czego.

.2 Ponadto:

.1 Wszystkie klatki schodowe w pomieszczeniach mieszkalnych i uzytkowych powinny mie¢ szkielet stalowy,
chyba ze administracja pafstwa bandery dopusci do uzytku inny réwnowazny material, i powinny by¢
otoczone przegrodami klasy »A«, zaopatrzonymi w skuteczne zamknigcia wszystkich otworéw; jednakze:
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17.

18.
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.1 klatka schodowa laczaca tylko dwa pokfady nie musi by¢ obudowana, pod warunkiem ze szczelnosé
pokladu jest utrzymana za pomoca odpowiednich przegréd i drzwi w jednej z przestrzeni miedzypo-
kladowych. Jezeli klatka schodowa miesci si¢ w jednej z przestrzeni migdzypoktadowych, to jej obudowa
powinna by¢ wykonana zgodnie z wymaganiami tabel dla pokladéw, zawartych w prawidle 1I-2/B/[5;

.2 klatki schodowe znajdujace si¢ w pomieszczeniu ogélnego uzytku moga by¢ otwarte, pod warunkiem ze
znajdujg sie catkowicie wewnatrz takiego pomieszczenia.

Przedzialy maszynowe powinny by¢ wyposazone w stalg instalacje gasnicza spelniajgca wymagania prawidla
11-2/A6.

Kanaly wentylacyjne przechodzace przez przegrody migdzy gtéwnymi strefami pionowymi powinny by¢
wyposazone w odporne na uszkodzenia automatycznie zamykajace si¢ klapy pozarowe, przy czym powinna
istnie¢ mozliwo$¢ ich recznego zamykania z obu stron przegrody. Ponadto odporne na uszkodzenia,
automatycznie zamykajace si¢ klapy pozarowe, z recznym zamykaniem z obr¢bu obudowy, powinny znaj-
dowa¢ si¢ we wszystkich kanatach wentylacyjnych obstugujacych zaré6wno pomieszczenia mieszkalne, jak
i stuzbowe oraz obudowy klatek schodowych w miejscu przejscia przewodu przez obudowe. Kanaly wenty-
lacyjne przechodzace przez przegrody gléwnych stref pozarowych, gdy nie obstuguja pomieszczen znajdu-
jacych si¢ po obu stronach przegrody, lub przechodzace przez obudowy klatek schodowych, gdy nie
obstuguja tych klatek schodowych, nie musza by¢ wyposazone w klapy pozarowe, pod warunkiem ze
kanaly sa wykonane i izolowane jak przegrody klasy »A-60« oraz nie maja otwordéw wewnatrz obudowy
klatki schodowej lub w szybie po stronie, ktorej bezposrednio nie obstuguja.

Pomieszczenia kategorii specjalnej powinny spelnia¢ wymagania prawidla I1I-2/B[14.

Wszystkie drzwi pozarowe w obudowach klatek schodowych, w przegrodach gléwnych stref pionowych
i §cianach ograniczajacych pomieszczenia kuchenne, ktére normalnie utrzymywane sa w pozycji otwartej,
i powinny mie¢ mozliwo§¢ zamknigcia ich z centralnego posterunku dowodzenia i z miejsca przy drzwiach.

Wymagania pkt .1.3.7 niniejszego prawidla powinny by¢ réwniez stosowane do pomieszczenn mieszkalnych.

.3 Nie pdzniej niz dnia 1 paZzdziernika 2005 r. lub pietnascie lat od zbudowania statku, w zaleznosci od tego
ktéra data przypada pdizniej:

1

Pomieszczenia mieszkalne i stuzbowe, obudowy klatek schodowych i korytarze powinny zostaé wyposazone
w automatyczng instalacje tryskaczowa z wykrywaniem i sygnalizacja pozaru spelniajaca wymagania
prawidta 1-2/A[8 lub wytycznych dotyczacych uznanej réwnowaznej instalacji tryskaczowej, podanych
w rezolugji IMO A.800(19).

Wymagania szczegélne dla statkéw przewozacych towary niebezpieczne (R 41)

NOWE STATKI KLASY B, C 1D, ZBUDOWANE PRZED DNIEM 1 STYCZNIA 2003 R. ORAZ ISTNIEJACE STATKI
KLASY B:

O ile zaistnieje taka potrzeba, do statkow pasazerskich przewozacych towary niebezpieczne majg zastosowanie
odpowiednie wymagania prawidla 11-2/54 konwencji SOLAS w brzmieniu obowigzujacym dnia 17 marca 1998 r.

STATKI KLASY B, C I D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB PO TE] DACIE:

Wymagania prawidta 19 czesci G rozdziatu II-2 konwencji SOLAS w wersji zmienionej dnia 1 stycznia 2003 r.,
stosuje sig, o ile zaistnieje taka potrzeba, do statkéw pasazerskich przewozacych towary niebezpieczne.

Wymagania szczegélne dla ladowiska dla $Smiglowcow

STATKI KLASY B, C I D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB PO TE] DACIE:

Statki wyposazone w ladowisko dla $migtowcéw powinny spelnia¢ wymagania prawidta 18 czesci G rozdziatu 11-2
konwencji SOLAS w wersji zmienionej dnia 1 stycznia 2003 r.
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ROZDZIAL 11T
URZADZENIA RATUNKOWE
Definicje (R 3)
NOWE I ISTNIEJACE STATKI KLASY B, C I D:

.1 O ile wyraznie nie przewidziano inaczej, do celéw niniejszego rozdziatu stosuje si¢ definicje prawidta 1113
konwencji SOLAS z 1974 r. z pdZniejszymi poprawkami.

.2 Kodeks LSA oznacza Migdzynarodowy kodeks $rodkéw ratunkowych zawarty w rezolucji IMO MSC.48(66)
z pdzniejszymi poprawkami.

Laczno$é, jednostki ratunkowe i lodzie ratownicze oraz osobiste urzadzenia ratunkowe (R 6 + 7 + 18 +
21 + 22)

NOWE I ISTNIEJACE STATKI KLASY B, C I D:

.1 W zaleznosci od swojej klasy kazdy statek powinien posiada¢ co najmniej radiowe Srodki ratunkowe, trans-
pondery radarowe, osobiste urzadzenia ratunkowe, jednostki ratunkowe, lodzie ratownicze, flary alarmowe
i wyrzutnie linki ratunkowej, wymienione w ponizszej tabeli oraz odpowiednich uwagach.

.2 Wszystkie wspomniane urzadzenia wlacznie z urzadzeniem do wodowania, jesli ma on zastosowanie, odpo-
wiadaja wymaganiom prawidel rozdzialu III zalgcznika do konwencji SOLAS z 1974 r. i kodeksu LSA,
z poZniejszymi poprawkami, o ile nie przewidziano inaczej w ponizszych punktach. O ile nie przewidziano
inaczej, istniejgce wyposazenie jest zgodne przynajmniej z przepisami obowijzujagcymi w momencie jego
instalacji.

3. Ponadto na wszystkich statkach nalezy przewidzie¢ co najmniej trzy kombinezony ratunkowe dla kazdej fodzi
ratunkowej na statku, a dodatkowo $rodki ochrony cieplnej dla kazdej osoby, ktéra ma by¢ umieszczona
w todzi ratunkowej i dla ktérej nie przewidziano kombinezonu ratunkowego. Wymienione kombinezony
ratunkowe i $rodki ochrony cieplnej nie s3 wymagane:

.1 w przypadku osdb, ktére maja by¢ umieszczone w catkowicie zakrytych lodziach ratunkowych; lub

.2 jezeli statek uprawia zegluge wylacznie w rejonach o cieplym klimacie, w ktérych zdaniem administracji
kombinezony ratunkowe i $rodki ochrony cieplnej sa zbedne, z uwzglednieniem zalecett IMO zawartych
w okélniku MSC/Circ.1046.

4 Przepisy pkt .3.1 majg réwniez zastosowanie do czeSciowo lub calkowicie zakrytych lodzi ratunkowych
niezgodnych z wymaganiami pkt 4.5 lub 4.6 kodeksu LSA, pod warunkiem ze znajduja si¢ one na statkach
zbudowanych przed dniem 1 lipca 1986 r.

.5 Dla kazdej osoby przypisanej do obsady todzi ratowniczych lub obstugi morskiego systemu ewakuacji nalezy
przewidzie¢ kombinezon ratunkowy zgodny z wymaganiami pkt 2.3 kodeksu LSA lub kombinezon ochronny
zgodny z pkt 2.4 kodeksu LSA, odpowiedniego rozmiaru. jezeli statek uprawia zegluge wylacznie w rejonach
o cieplym klimacie, w ktérych zdaniem administracji Srodki ochrony cieplnej sg zbedne, takie ubrania ochronne
nie s3 obowigzkowe, z uwzglednieniem zaleceri IMO zawartych w okdlniku MSC/Circ.1046.

.6 Na statkach, ktdre nie posiadaja fodzi ratunkowych ani fodzi ratowniczych, powinien znajdowac si¢ co najmniej
jeden kombinezon ratunkowy. Jezeli jednak statek uprawia zegluge wylacznie w rejonach o cieptym klimacie,
w ktérych zdaniem administracji $rodki ochrony cieplnej sa zbedne, takie ubrania ochronne nie sa obowiaz-
kowe, z uwzglednieniem zalecen IMO zawartych w okdlniku MSC/Circ.1046.
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Klasa statku: B C D
Liczba oséb (N) > 250 < 250 > 250 < 250 > 250 < 250
Liczba pasazeréw (P)
Pojemnos$¢ jednostki ratunkowej (') (3) (%) (¥):
— istniejace statki 1,10 N 1,10 N 1,10 N 1,10 N 1,10 N 1,10 N
— nowe statki 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N
Lodzie ratownicze (%) (%) 1 1 1 1 1 1
Kota ratunkowe (%) 8 8 8 4 8 4
Pasy ratunkowe (%) (°) (1) (%) 1,05 N 1,05 N 1,05 N 1,05 N 1,05 N 1,05 N
Pasy ratunkowe dla dzieci (%) (%) 0,10 P 0,10 P 0,10 P 0,10 P 0,10 P 0,10 P
Pasy ratunkowe dla niemowlat (1) (*%) 0,025 P 0,025 P | 0,025P |[0,025P 0,025 P | 0,025 P
Flary alarmowe () 12 12 12 12 6 6
Wyrzutnie linki ratunkowej 1 1 1 1 — —
Transpondery radarowe 1 1 1 1 1 1
Radiotelefony VHF do lacznosci dwukierunkowej 3 3 3 3 3 2

(") Jednostki ratunkowe sg to todzie ratunkowe lub tratwy ratunkowe badz ich kombinacja zgodnie z przepisami prawidla I11/2.2.

Jezeli jest to uzasadnione ostonigtym charakterem wdd iflub sprzyjajacymi warunkami klimatycznymi, z uwzglednieniem zalecen IMO zawartych w okdlniku MSC/

Circ.1046, administracja panstwa bandery moze dopusci¢, o ile przyjmujgce pafistwo cztonkowskie nie wyrazi sprzeciwu:

a) nadmuchiwane tratwy ratunkowe, odkryte i odwracalne, niespelniajace wymagan pkt 4.2 lub 4.3 kodeksu LSA, pod warunkiem ze w caloéci spelniajg wymagania
zafgcznika 10 do kodeksu bezpieczefistwa jednostek szybkich z 1994 r., a w przypadku statkéw zbudowanych dnia 1 stycznia 2012 r. lub po tej dacie — zalacznika
11 do kodeksu bezpieczenistwa jednostek szybkich z 2000 r.;

b) tratwy ratunkowe niespelniajace wymagan pkt 4.2.2.2.1 i 4.2.2.2.2 kodeksu LSA dotyczacych izolacji cieplnej pokladu tratw ratunkowych.

Jednostki ratunkowe przeznaczone dla istnicjacych statkow klasy B, C i D powinny odpowiada¢ stosownym prawidlom konwencji SOLAS z 1974 r. dla istniejacych

statkéw, w brzmieniu obowigzujacym dnia 17 marca 1998 r. Statki pasazerskie ro-ro s3 zgodne z odpowiednimi wymaganiami prawidfa III/5-1.

Morski system ewakuacji lub systemy zgodne z wymaganiami pkt 6.2 kodeksu LSA moga zastapic tratwy ratunkowe o pojemnosci réwnej tej, jaka jest wymagana

zgodnie z tabela, wlaczajac w to urzadzenia do wodowania, o ile maja one zastosowanie.

(%) W miare mozliwosci jednostki ratunkowe powinny by¢ réwno rozmieszczone na kazdej burcie statku.
(}) Catkowita pojemno$¢ jednostek ratunkowych, w tym dodatkowych tratw ratunkowych, powinna odpowiadaé wymaganiom okreslonym w powyzszej tabeli, tj. 1,10N =

110 % a 1,25N = 125 % catkowitej liczby o0sob (N), ktore statek, zgodnie z posiadanym $wiadectwem, moze przewozié. Liczba bedacych w dyspozycji jednostek
ratunkowych powinna by¢ wystarczajaca, aby przyja¢ wszystkie osoby, ktore moga by¢ przewozone na statku zgodnie z jego $wiadectwem w przypadku, gdyby
jakakolwiek jednostka ratunkowa zostala utracona lub nie nadawala si¢ do uzytku. Jezeli nie spelniono wymagania dotyczacego sztauowania tratw ratunkowych,
zawartego w prawidle III/7.5, moga by¢ konieczne dodatkowe tratwy ratunkowe.

Liczba lodzi ratunkowych iflub lodzi ratowniczych powinna by¢ wystarczajaca dla zapewnienia, aby w przypadku gdy osoby — w maksymalnej liczbie, ktora statek,
zgodnie z posiadanym $wiadectwem, moze przewozi¢ — musza opusci ten statek, na kazdg 16dZ ratunkowq lub 16dZ ratowniczg przypadalo nie wigcej niz dziewied
tratw ratunkowych.

Urzadzenia do wodowania lodzi ratowniczych sg zgodne z wymaganiami prawidla I11/10.

Jezeli 16dz ratownicza odpowiada wymaganiom pkt 4.5 lub 4.6 kodeksu LSA, moze zosta¢ zaliczona do pojemnosci jednostek ratunkowych wyszczegélnionej
w powyzszej tabeli.

L6dz ratunkowsg mozna uznaé za 16dz ratowniczg, pod warunkiem ze 16dZ ratunkowa i jej urzadzenia do wodowania i wyciggania z wody sa zgodne z wymaganiami
dotyczacymi todzi ratowniczej.

Co najmniej jedna z fodzi ratowniczych znajdujacych si¢ na statkach pasazerskich ro-ro powinna by¢ szybka todzia ratownicza odpowiadajacag wymaganiom prawidla
1m/5-1.3.

Jezeli administracja panstwa bandery stwierdzi, ze umieszczenie fodzi ratowniczej lub szybkiej fodzi ratowniczej na statku nie jest fizycznie mozliwe, statek ten moze
zosta¢ zwolniony z obowigzku posiadania lodzi ratowniczej, pod warunkiem ze spelnia wszystkie wymienione nizej wymagania:

a) statek przystosowany jest do podejmowania z wody zagrozonych oséb;

b) operacj¢ ratowania zagrozonej osoby mozna obserwowac z mostka nawigacyjnego; oraz

¢) manewrowo$¢ statku jest wystarczajaca dla zblizenia si¢ i uratowania osob w najbardziej niekorzystnych warunkach.

Na kazdej burcie statku przynajmniej do jednego kota ratunkowego powinna by¢ dofaczona plywajaca linka ratunkowa o dtugosci nie mniejszej od wartosci dwukrotnej
wysokosci, na ktorej powinno spoczywac koto powyzej wodnicy statku w warunkach pelnomorskich w stanie niezaladowanym lub o dlugosci 30 m, w zaleznosci od
tego, ktdra z tych wartosci jest wigksza.

Dwa kola ratunkowe powinny by¢ wyposazone w samoczynnie uruchamiajace si¢ plawki dymne i samoczynnie zapalajace si¢ plawki $wietlne; powinna istnie¢
mozliwo$é szybkiego zrzucenia ich z mostka nawigacyjnego. pozostate kota ratunkowe powinny by¢ wyposazone w samoczynnie zapalajace si¢ plawki $wietlne,
zgodnie z wymaganiami pkt 2.1.2 kodeksu LSA.

() Flary alarmowe spelniajace wymagania pkt 3.1 kodeksu LSA powinny by¢ umieszczone na mostku nawigacyjnym lub w sterowni.
(%) Dla wszystkich oséb wypelniajacych na statku zadania w strefach zagrozenia powinny by¢ przewidziane pneumatyczne pasy ratunkowe. Takie pneumatyczne pasy

ratunkowe moga miesci¢ si¢ w catkowitej liczbie paséw ratunkowych, ktére sa wymagane zgodnie z niniejsza dyrektywa.

%) Nalezy przewidzie¢ odpowiednie dla dzieci pasy ratunkowe w liczbie rdwnej co najmniej 10 % liczby znajdujacych sie na statku pasazeréw lub takg wickszg ich liczbe,
Y P p pasy ) ) ) y znajdujacych si¢ p 9 WIgKSzg ¢

ktora moze by¢ potrzebna do zapewnienia pasa ratunkowego kazdemu dziecku.

('%) Nalezy przewidzie¢ odpowiednie dla niemowlat pasy ratunkowe w liczbie réwnej co najmniej 2,5 % liczby znajdujacych si¢ na statku pasazeréw lub taka wieksza ich

liczbg, ktora moze by¢ potrzebna do zapewnienia pasa ratunkowego kazdemu niemowleciu.

(') Wszystkie statki posiadaja wystarczajaca liczbe paséw ratunkowych dla oséb pelniagcych wachte oraz paséw przeznaczonych do uzycia w daleko potozonych miejscach

ustawienia jednostek ratunkowych. Pasy ratunkowe przeznaczone dla oséb pelnigcych wachte powinny by¢ umieszczone na mostku, w centrali manewrowo-kontrolnej
i na wszystkich stanowiskach, na ktérych wymagany jest nadzér wachtowy.

Wszystkie statki pasazerskie muszg by¢ zgodne z przepisami przypisu 12 i 13 nie péZniej niz w czasie pierwszego okresowego przegladu statku przeprowadzonego po
dniu 1 stycznia 2012 r.

(*?) Jezeli pasy ratunkowe dla dorostych nie sg przewidziane dla osob wazacych do 140 kg i o obwodzie klatki piersiowej wynoszacym do 1 750 mm, na statku dostepna

jest wystarczajgca liczba odpowiednich elementéw dodatkowych, ktére mozna zapewnic¢ takim osobom.

(%) Na wszystkich statkach pasazerskich kazdy pas ratunkowy jest wyposazony w lampke odpowiadajaca wymaganiom pkt 2.2.3 kodeksu LSA. Wszystkie statki pasazerskie

ro-ro sa zgodne z przepisami prawidla I11/5.5.2.
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System alarmu ogdlnego, glosnikowy system powiadamiania, rozklad alarmowy i instrukcje postgpowania
w sytuacjach awaryjnych, personel prowadzjcy laczno$é radiows, instrukcje obstugi, podrecznik szkole-
niowy i instrukcje konserwacji (R 6 + 8 + 9 + 19 + 20)

NOWE I ISTNIEJACE STATKI KLASY B, C I D:

Kazdy statek powinien zosta¢ wyposazony w:

.1 System alarmu ogdlnego (R 6.4.2)

System ten powinien odpowiada¢ wymaganiom pkt 7.2.1.1 kodeksu LSA i umozliwia¢ wezwanie pasazerow
i czlonkéw zalogi na miejsca zbidrki i rozpoczecie operacji okreslonych w rozkladzie alarmowym.

Na wszystkich statkach przewozacych wigcej niz 36 pasazeréw system alarmu ogdlnego powinien zostaé
uzupelniony glo$nikowym systemem powiadamiania, ktéry mozna obstugiwaé z mostka nawigacyjnego. System
ten powinien by¢ tak zaprojektowany, zainstalowany i umiejscowiony w taki sposob, aby przekazywane
wiadomosci byly dobrze slyszalne przez osoby o normalnym stuchu, we wszystkich miejscach, gdzie osoby
te mogg si¢ znajdowal, podczas dziatania silnika gléwnego.

NOWE STATKI KLASY B, C I D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB PO TE] DACIE:

Systemy alarmu ogdlnego powinny by¢ slyszalne we wszystkich pomieszczeniach mieszkalnych, pomieszcze-
niach, w ktérych normalnie pracuje zaloga i na wszystkich pokladach otwartych, a minimalny poziom ci$nienia
akustycznego sygnatu alarmowego powinien odpowiada¢ wymaganiom pkt 7.2.1.2 i 7.2.1.3 kodeksu LSA.

.2 Glosnikowy system powiadamiania (R 6.5)

2.1. Oprécz wymagan prawidla II-2/B[15.4 oraz pkt .1 wszystkie statki pasazerskie przewozace wiecej niz 36
pasazer6w powinny by¢ wyposazone w glosnikowy system powiadamiania.

2.2. Glosnikowy system powiadamiania powinien sklada¢ si¢ z sieci glosnikéw zapewniajacej nadawanie komu-
nikatow we wszystkich miejscach, w ktérych normalnie przebywaja czlonkowie zalogi lub pasazerowie
badZ tez jedni i drudzy, oraz na miejscach zbidrki. Powinien on umozliwia¢ nadawanie komunikatéw
z mostka nawigacyjnego i pozostalych znajdujacych si¢ na statku miejsc tego rodzaju, gdzie administracja
panstwa bandery uzna to za konieczne. Glo$nikowy system powiadamiania powinien zosta¢ zainstalowany
z uwzglednieniem bardzo zlych warunkéw akustycznych i w taki sposéb, aby nie wymagal od odbiorcy
zadnych dziafan.

2.3. Gloénikowy system powiadamiania powinien by¢ zabezpieczony przed nieupowaznionym uzyciem
i powinna istnie¢ mozliwo$¢ zwigkszenia jego glosnosci powyzej poziomu halasu otoczenia we wszystkich
pomieszczeniach, okreslone w pkt .2.2; system taki powinien posiada¢ funkcje neutralizacji uruchamiang
z miejsca znajdujgcego si¢ na mostku nawigacyjnym lub jakiegokolwiek innego miejsca na statku, gdzie
administracja pafstwa bandery uzna to za konieczne, w taki sposéb, aby wszystkie wazne komunikaty byly
nadawane, w przypadku gdy jeden z glo§nikéw umieszczonych w tych pomieszczeniach zostal wytaczony,
zostal zmniejszony poziom glo§noéci lub glosnikowy system powiadamiania jest uzywany do innych
celow.

NOWE STATKI KLASY B, C I D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB PO TE] DACIE:
Minimalny poziom cisnienia akustycznego do celow nadawania komunikatéw w przypadku sytuacji
awaryjnej powinien spetnia¢ wymagania pkt 7.2.2.2 kodeksu LSA.

2.4. NOWE STATKI KLASY B, C I D:
.1 glosnikowy system powiadamiania powinien by¢ wyposazony w co najmniej podwdjne okablowanie,

odpowiednio odseparowane na calej swojej dlugosci, i powinien posiada¢ dwa oddzielne i niezalezne
wzmacniacze; oraz

.2 glosnikowy system powiadamiania oraz jego wymagania techniczno-eksploatacyjne powinny by¢
zatwierdzone przez administracje panstwa bandery, zgodnie z zaleceniami przyjetymi przez IMO
w okélniku MSC/Circ.808.

2.5. Glosnikowy system powiadamiania powinien by¢ podlaczony do awaryjnego Zrédla energii.

2.6. Istniejgce statki, ktore s3 wyposazone w glosnikowy system powiadamiania zatwierdzony przez admini-
stracj¢ bandery, zasadniczo spelniajacy wymagania okreslone w pkt .2.2, .2.3 i .2.5, nie musza zmieniaé
Swojego systemu.

.3 Rozklad alarmowy i instrukcje postgpowania w sytuacjach awaryjnych (R 8)

Dla kazdej osoby znajdujacej si¢ na statku nalezy zapewni¢ zrozumiale instrukcje postgpowania na wypadek
wystapienia sytuacji awaryjnej, zgodnie z prawidtem III/8 konwencji SOLAS.
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Rozklady alarmowe i instrukcje postgpowania w sytuacjach awaryjnych odpowiadajace wymaganiom prawidla
11I/37 konwencji SOLAS powinny by¢ wywieszone w widocznych miejscach na calym statku, w tym na
mostku nawigacyjnym, w przedziatach maszynowych oraz pomieszczeniach mieszkalnych zatogi.
llustracje i instrukcje sporzadzone w odpowiednich jezykach powinny by¢ wywieszone w kabinach pasazer-
skich oraz w rzucajacy si¢ w oczy sposéb w miejscach zbidrek i innych pomieszczeniach pasazerskich w celu
informowania pasazeréw o:

(i) miejscu ich zbiorki;

(ii) niezbednych dziataniach, ktére musza podjaé w sytuacji awaryjnej;

(ili) sposobie zakladania pasa ratunkowego.

.3 aPersonel prowadzgcy tgcznosé radiowg

NOWE I ISTNIEJACE STATKI KLASY B, C I D:

.1 Zgodnie z przepisami prawidla IV[/16 konwencji SOLAS kazdy statek posiada personel przeszkolony
w prowadzeniu lacznodci w niebezpieczenstwie i dla zapewnienia bezpieczenstwa w stopniu zadawala-
jacym administracje. Personel powinien legitymowaé si¢ odpowiednimi $wiadectwami przewidzianymi
w Regulaminie radiokomunikacyjnym, przy czym jedna z wyszkolonych oséb powinna by¢ wyznaczona
jako odpowiedzialna za prowadzenie tacznosci radiowej podczas niebezpiecznych sytuacji, co nalezy
zaznaczy¢ w instrukcjach postgpowania w sytuacjach awaryjnych.

NOWE I ISTNIEJACE STATKI KLASY B, C I D:

.2 Na statkach klasy B i C co najmniej jedna osoba przeszkolona zgodnie z pkt 1 jest wyznaczona wylacznie
do prowadzenia fgcznosci radiowej podczas niebezpiecznych sytuacji, co nalezy zaznaczy¢ w instrukcjach
postepowania w sytuacjach awaryjnych.

Instrukcje obstugi (R 9)

W poblizu jednostek ratunkowych i elementach sterujacych urzadzeri do ich wodowania powinny lub bezpo-
$rednio na jednostkach ratunkowych i elementach sterujacych urzadzen do ich wodowania nalezy umiesci¢
wywieszki lub napisy, ktére powinny:

i) objasnia¢ przeznaczenie elementéw sterujgcych i postepowanie przy obstudze danego urzadzenia oraz
) P Jacy postep przy g 9
podawaé stosowne instrukcje lub ostrzezenia;

(ii) by¢ fatwo widoczne w warunkach o§wietlenia awaryjnego;

(i) by¢ wykonane z zastosowaniem symboli zgodnych z rezolucja IMO A.760(18) poprawiong przez rezo-
lucje IMO MSC.82(70).

Podrecznik szkoleniowy

Podrecznik szkoleniowy, zgodny z wymaganiami prawidla /35 konwencji SOLAS, powinien by¢ dostepy we
wszystkich mesach i pomieszczeniach wypoczynkowych lub w kazdej kabinie zalogowej.

Instrukcje konserwagji (R 20.3)

Na statku nalezy zapewni¢ instrukcje konserwacji urzadzen ratunkowych na statku lub przyjety statkowy plan
utrzymania, okre$lajacy zasady konserwacji urzadzen ratunkowych, i stosownie do tych instrukcji dokonywaé
konserwacji. Instrukcje powinny odpowiadaé wymaganiom prawidfa 11I/36 konwencji SOLAS.

Obsada jednostki ratunkowej i nadzér nad nig (R 10)
NOWE 1 ISTNIEJACE STATKI KLASY B, C I D:

.1 Na statku nalezy zapewni¢ odpowiednig liczbg 0séb przeszkolonych w celu zbierania os6b nieprzeszkolonych

i pomagania im.

Do kazdej jednostki ratunkowej powinna zostal przydzielona wystarczajaca liczba cztonkéw zalogi w celu
obstugi jednostek ratunkowych oraz urzadzen do ich wodowania, niezbednych do opuszczenia statku przez
wszystkie znajdujgce si¢ na nim osoby.

Kierownictwo kazdej jednostki ratunkowej powinno by¢ powierzone oficerowi pokladowemu lub innej dyplo-
mowanemu ratownikowi. Jednakze na kazdej tratwie ratunkowej lub grupie tratw ratunkowych czlonek zatogi
obznajomiony z obslugg i dzialaniem tratw ratunkowych moze zosta¢ wyznaczony jako osoba odpowie-
dzialna. Do kazdej todzi ratowniczej i motorowej jednostki ratunkowej powinna zostaé przydzielona osoba
umiejaca obstugiwac silnik i przeprowadzaé drobne regulacje.

Kapitan powinien zapewnia¢ réwnomierny rozdzial oséb, okreslonych w pkt .1, .2, i .3, pomigdzy jednostki
ratunkowe statku.
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5.

5-1

Miejsca zbiérek i miejsca wsiadania do jednostek ratunkowych (R 11 + 23 + 25)

NOWE I ISTNIEJACE STATKI KLASY B, C I D:

1

Jednostki ratunkowe, dla ktérych wymagane s3 urzadzenia uznanego typu do wodowania, powinny by¢
umieszczone jak najblizej pomieszczen mieszkalnych oraz pomieszczen stuzbowych.

Miejsca zbiérek powinny znajdowaé si¢ w poblizu stanowisk ewakuacyjnych i powinien istnie¢ do nich tatwy
dostep ze stref mieszkalnych i roboczych oraz byé wystarczajgco obszerne, aby pomiesci¢ pasazeréw
i umozliwi¢ przekazywanie im instrukcji. Na kazdym miejscu zbiorki powierzchnia pokladu przypadajaca
na osobe nie powinna byé mniejsza niz 0,35 m?.

.1 Na statkach zbudowanych przed dniem 1 lipca 1998 r. kazde stanowisko alarmowe powinno posiadal wystar-
czajaca powierzchnig, aby pomiesci¢ wszystkie osoby przypisane do zbidrki na tym stanowisku.

Miejsca zbidrek i stanowiska ewakuacyjne, korytarze, klatki schodowe i wyjscia awaryjne zapewniajace dostep
do miejsc zbidrek i stanowisk ewakuacyjnych powinny by¢ odpowiednio o$wietlone.

Oswietlenie to powinno by¢ dostosowane do zasilania z awaryjnego zrddla energii elektrycznej zgodnie
z prawidtami 1I-1/D/3 i II-1/D/4.

Dodatkowo, w przypadku nowych statkéw klasy B, C i D, jako cze$¢ oznakowania wymaganego zgodnie
z prawidlem II-2/B6.1.7 trasy prowadzgce do miejsc zbiérek powinny by¢ oznakowane przy uzyciu symboli
oznaczajgcych miejsce zbiorki, przeznaczonych do tego celu, zgodnie z rezolucjg IMO A.760(18)
z pdZniejszymi poprawkami. Wymog ten odnosi si¢ rowniez do istniejgcych statkéw klasy B przewozgcych
wiecej niz 36 pasazerow.

Wsiadanie do lodzi ratunkowych powinno nastgpowaé bezposrednio z pozycji ich przechowywania badZ
z pokladu ewakuacyjnego, ale nie moze nastgpowac z obu miejsc.

Wsiadanie do tratw ratunkowych wodowanych za pomocg zurawikéw powinno nastegpowaé w miejscu bezpo-
$rednio przylegajagcym do miejsca przechowywania lub z pozycji umieszczenia tratwy ratunkowej przed jej
wodowaniem.

Jezeli jest to konieczne, nalezy zapewni¢ $rodki do przyciagania do burty statku i przytrzymywania jednostki
ratunkowej spuszczanej na wode za pomocg zurawikéw, tak, aby zapewni¢ bezpieczne wsiadanie do niej.

NOWE STATKI KLASY B, C I D:

.7 Jezeli urzadzenie do wodowania jednostek ratunkowych nie pozwala na wsiadanie zanim jednostka ratunkowa

nie znajdzie si¢ na wodzie, a migdzy stanowiskiem ewakuacyjnym a wodnicg statku w warunkach pelnomor-
skich w stanie niezaladowanym jest wigcej niz 4,5 m, nalezy zainstalowa¢ uznany morski system ewakuacji,
ktéry spelnia wymagania pkt 6.2 kodeksu LSA.

Na statkach wyposazonych w morski system ewakuacji powinna by¢ zapewniona laczno$¢ migdzy stanowi-
skiem ewakuacyjnym a pomostem jednostki ratunkowe;.

NOWE I ISTNIEJACE STATKI KLASY B, C I D:

.8 Zgodnie z wymaganiami pkt 6.1.6 kodeksu LSA na kazdej burcie statku powinna znajdowa¢ si¢ co najmniej

jedna drabinka do wsiadania; administracja panstwa bandery moze zezwoli¢ na odstapienie od tego wyma-
gania, pod warunkiem ze we wszystkich warunkach przechylu i przeglebienia przewidzianych dla statku przed
uszkodzeniem i po awarii wolna burta mi¢dzy przewidzianym stanowiskiem ewakuacyjnym a wodnicg nie
przekracza 1,5 m.

Wymagania dla statkéw pasazerskich ro-ro (R 26)

1

Tratwy ratunkowe
STATKI RO-RO KLASY B, C I D ZBUDOWANE PRZED DNIEM 1 STYCZNIA 2003 R.:

.1 Tratwy ratunkowe znajdujace si¢ na statku pasazerskim ro-ro sg obstugiwane przez morski system
ewakuacji spelniajgcy wymagania prawidla 111/48.5 konwencji SOLAS w brzmieniu obowiazujacym dnia
17 marca 1998 r. lub urzadzenie do wodowania spelniajace wymagania prawidla 111/48.6 konwencji SOLAS
w brzmieniu obowigzujgcym dnia 17 marca 1998 r., rtownomiernie rozmieszczone na kazdej burcie statku.

Nalezy zapewni¢ laczno$¢ miedzy stanowiskiem ewakuacyjnym i pomostem wsiadania.

Niezaleznie od powyzszych przepisow, jezeli systemy ewakuacji morskiej na statkach pasazerskich ro-ro sa
wymieniane lub gdy na takich statkach dokonywane sa naprawy, zmiany lub przebudowy o wigkszym
zakresie, ktére wigza si¢ z wymiang istniejacych urzadzen lub $rodkéw ratunkowych badZ dodaniem do
nich pewnych elementéw, tratwy ratunkowe na statkach pasazerskich ro-ro sa obstugiwane przez systemy
ewakuacji morskiej zgodne z pkt 6.2 kodeksu LSA lub przez urzadzenia do wodowania zgodne z pkt 6.1.5
kodeksu LSA, réwnomiernie rozmieszczone na kazdej burcie statku.
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NOWE STATKI RO-RO KLASY B, C I D, ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB PO TE] DACIE:

.2 Tratwy ratunkowe statkow pasazerskich ro-ro sa obstlugiwane przez morskie systemy ewakuacji zgodnie
z pkt 6.2 kodeksu LSA lub przez urzadzenia do wodowania zgodne z pkt 6.1.5 kodeksu LSA, ktére sa
réwnomiernie rozmieszczone po obu burtach statku.

Nalezy zapewni¢ faczno$¢ miedzy stanowiskiem ewakuacyjnym i pomostem wsiadania.

WSZYSTKIE STATKI RO-RO KLASY B, C I D:

.3 Kazda tratwa ratunkowa znajdujgca si¢ na statku pasazerskim ro-ro jest wyposazona w plywaki spelniajace
wymagania prawidla I1I/13.4 konwencji SOLAS.

.4 Kazda tratwa ratunkowa znajdujaca si¢ na statku pasazerskim ro-ro jest wyposazona w rampe do wsiadania
spelniajaca wymagania pkt 4.2.4.1 lub 4.3.4.1 kodeksu LSA w zaleznosci od przypadku.

.5 Kazda tratwa ratunkowa znajdujaca si¢ na statku pasazerskim ro-ro jest tratwa samoprostujaca si¢ lub
obciagnigta brezentem, odwracalng, utrzymujaca zawsze wiasciwa pozycje i plywajaca bezpiecznie nieza-
leznie od tego, ktdra strona zwrécona jest do gory. Jezeli jest to uzasadnione ostonigtym charakterem wod
i korzystnymi warunkami klimatycznymi oraz okresem plywania statku, administracja pafistwa bandery
moze dopusci¢ tratwy odkryte i odwracalne, pod warunkiem ze w caloéci spelniaja one wymagania
zalgcznika 10 do kodeksu bezpieczenstwa jednostek szybkich z 1994 r.

Alternatywnie statek powinien by¢ wyposazony w samoprostujgce si¢ lub obciagnigte brezentem odwra-
calne tratwy ratunkowe stanowiace uzupelnienie podstawowego kompletu tratw o takiej lacznej pojem-
noéci, aby zapewni¢ miejsca dla co najmniej 50 % osob, dla ktérych nie ma miejsca w todziach ratunko-

wych.

Te dodatkowa pojemnos¢ tratw nalezy okresli¢ w oparciu o réznice migdzy catkowita liczba 0s6b na statku
a liczbg os6b, ktére moga pomiesci¢ todzie ratunkowe. Kazda taka tratwa ratunkowa powinna by¢ uznana
przez administracje pafistwa bandery, z uwzglednieniem zalecei zawartych okélniku IMO MSC/Circ.809.

.2 Transpondery
WSZYSTKIE STATKI PASAZERSKIE RO-RO KLASY B:

.1 Nie pdzniej niz w dniu pierwszego okresowego przegladu statku przeprowadzonego po dniu 1 stycznia
2012 r. tratwy ratunkowe znajdujace si¢ na statku pasazerskim ro-ro klasy B powinny by¢ wyposazone
w transponder radarowy, tak aby na kazde cztery tratwy przypadal jeden transponder. Transponder powi-
nien by¢ zamocowany wewngatrz tratwy w taki sposob, aby jego antena w trakcie uzytkowania tratwy
znajdowala si¢ wigcej niz jeden metr nad poziomem morza, z wyjatkiem tratwy obciagnietej brezentem
i odwracalnej, w przypadku ktdrej transponder powinien by¢ umieszczony tak, aby byl latwo dostepny
i mégl zosta¢ latwo podniesiony przez rozbitkéw. Kazdy transponder powinien by¢ tak umieszczony, aby
mozliwe bylo jego reczne podniesienie w trakcie uzytkowania tratwy Pojemniki, w kt6rych znajduja sig
transpondery na tratwach ratunkowych, powinny by¢ wyraznie oznakowane.

.3 Szybkie todzie ratownicze
WSZYSTKIE STATKI RO-RO KLASY B, C I D:

.1 £6d7 ratownicza na statku pasazerskim ro-ro, jezeli jej posiadanie na statku jest obowiazkowe, jest szybka
todzig ratowniczg uznang przez administracje pafstwa bandery z uwzglednieniem zalecenn zawartych
w okélniku IMO MSC/Circ.809.

.2 Szybka 16dZ ratownicza jest obstugiwana za pomoca odpowiedniego urzadzenia do wodowania uznanego
przez administracj¢ panstwa bandery. W trakcie uznawania takich urzadzen do spuszczania na wodg
administracja panstwa bandery bierze pod uwage fakt, ze szybka 16dZ ratownicza jest przeznaczona do
wodowania i podnoszenia nawet w trudnych i niekorzystnych warunkach pogodowych, oraz uwzglednia
zalecenia przyjete przez IMO.

.3 Co najmniej dwoch czlonkéw zatogi szybkiej todzi ratowniczej jest przeszkolonych i odbywa regularne
¢wiczenia z uwzglednieniem tabeli A-V1/2-2 w pkt A-VI/2 »Minimalne normy kompetencyjne obowigzujace
w zakresie obstugi szybkich todzi ratowniczych« kodeksu wyszkolenia marynarzy, wydawania $wiadectw
oraz pehienia wacht (kodeks STCW) oraz zalecenn przyjetych przez IMO w rezolucji A.771(18),
z pbzniejszymi poprawkami. Treningi i ¢wiczenia obejmuja wszystkie aspekty ratowania, podczepiania
todzi, manewrowania, operowania fodzig w réznych warunkach i jej prostowania w przypadku wywrdcenia.

4 W przypadku gdy budowa lub wiclkos¢ istniejacego statku pasazerskiego ro-ro uniemozliwiajg wyposazenie
statku w szybka 16dZ ratownicza zgodnie z pkt3.1, szybka 16dZz ratownicza moze by¢ zainstalowana
w miejsce istniejacej todzi ratunkowej, ktéra jest zatwierdzona jako 16dZ ratownicza, lub w miejsce todzi
przeznaczonej do uzycia w sytuacji awaryjnej, pod warunkiem spelnienia ponizszych wymagan:

.1 zainstalowana szybka 16dZz ratownicza jest obstugiwana przez urzadzenie do wodowania zgodne
z przepisami pkt .3.2;
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.2 utracona na skutek powyzszej zmiany pojemnos$¢ jednostki ratunkowej jest rekompensowana instalacja
tratw ratunkowych zdolnych pomiesci¢ co najmniej taka sama liczbe osdb, jaka pomiescitaby 16dz
ratunkowa; oraz

.3 tratwy te sg obslugiwane przez istniejgce urzgdzenia do wodowania lub morskie systemy ewakuacji.

4 Srodki ratownicze
WSZYSTKIE STATKI RO-RO KLASY B, C I D:
.1 Kazdy statek pasazerski ro-ro jest wyposazony w skuteczne $rodki stuzace do szybkiego wylawiania

rozbitkéw z wody i przenoszenia ich z jednostki ratowniczej lub jednostki ratunkowej na statek.

.2 Srodki do przenoszenia rozbitkéw na statek moga stanowi¢ czg$¢ morskiego systemu ewakuacji lub
systemu ratowniczego.

Srodki te s3 uznawane przez administracje pafistwa bandery z uwzglednieniem zalecei przyjetych przez
IMO w okélniku MSC/Circ.810.

.3 Jezeli ze$lizg morskiego systemu ewakuacji ma stuzy¢ przemieszczaniu rozbitkéw na poklad statku, powi-
nien on by¢ wyposazony w uchwyty lub drabinki ulatwiajace wejscie po zeslizgu w gore.
.5 Pasy ratunkowe

WSZYSTKIE STATKI RO-RO KLASY B, C I D:

.1 Niezaleznie od wymagar prawidel I1I/7.2 i 11[/22.2 konwencji SOLAS odpowiednia liczba paséw ratunko-
wych znajduje si¢ w poblizu miejsc zbiérek, tak aby pasazerowie nie musieli wracaé do swoich kabin po
pasy ratunkowe.

.2 Na statkach pasazerskich ro-ro kazdy pas ratunkowy jest wyposazony w lampke odpowiadajaca wymaga-
niom pkt 2.2.3 kodeksu LSA.
5-2  Ladowiska dla $migtlowcéw (R 28)
NOWE I ISTNIEJACE STATKI PASAZERSKIE RO-RO KLASY B, C I D:

.1 Statki pasazerskie ro-ro powinny posiada¢ ladowisko dla $migtowcéw uznane przez administracje panstwa
bandery z uwzglednieniem zalecen przyjetych przez IMO w rezolucji A.894(21) z pézniejszymi poprawkami.

.2 Nowe statki pasazerskie ro-ro klasy B, C i D o dlugosci 130 m lub wickszej powinny posiada¢ ladowisko dla
$miglowcéw uznane przez administracje pafnstwa bandery z uwzglednieniem zalecen Miedzynarodowego
lotniczego i morskiego poradnika poszukiwania i ratowania, przyjetego przez IMO rezolucja A.892(21)
z pozniejszymi poprawkami, oraz z zaleceniami IMO zawartymi w okdlniku MSC/Circ.895 dotyczgcymi
ladowisk dla $miglowcéw na statkach pasazerskich ro-ro.

5-3  System wspomagania decyzji kapitana (R 29)
NOWE I ISTNIEJACE STATKI KLASY B, C I D:

.1 Na wszystkich statkach system wspomagania decyzji w sytuacjach zagrozenia powinien znajdowal si¢ na
mostku nawigacyjnym.

.2 System ten powinien skladaé si¢ przynajmniej z wydrukowanego planu lub planéw postgpowania w sytuacjach
zagrozenia. Wszystkie mozliwe do przewidzenia sytuacje zagrozenia powinny by¢ wyszczegélnione w planie
lub planach postgpowania w sytuacji zagrozenia lacznie z nastgpujacymi gléwnymi grupami zagrozen,
z zastrzezeniem, Ze nie jest to wykaz wyczerpujacy:

.1 pozary;

.2 uszkodzenia statku;

W

zanieczyszczenia;

.4 niezgodne z prawem dzialania zagrazajace bezpieczenstwu statku, pasazeréw i zalogi;

;]

wypadki losowe os6b przebywajacych na statku; oraz
.6 wypadki zwigzane z ladunkiem;
.7 pomoc udzielana innym statkom w sytuacjach zagrozenia.
.3 Procedury postgpowania w sytuacjach zagrozenia, okreslone w planie lub planach postgpowania w sytuacjach

zagrozenia, powinny wspomagaé kapitanéw w podejmowaniu decyzji dotyczacych dzialan w réznych sytua-
cjach zagrozenia.
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4 Plan lub plany postgpowania w sytuacjach zagrozenia powinny mie¢ jednolity uklad i by¢ tatwe w uzyciu.
Gdzie to stosowne, nalezy poda¢ aktualny stan zaladowania, obliczony w celu okreslenia statecznosci statku
podczas podrézy, aby mozna bylo opanowaé awarig.

.5 Oproécz drukowanych planéw postgpowania w sytuacji zagrozenia administracja pafistwa bandery moze dopu-
$ci¢ stosowanie informatycznego systemu wspomagania decyzji na mostku nawigacyjnym, ktory bedzie
podawal wszystkie informacje zawarte w planie lub planach postgpowania w sytuacji zagrozenia, procedury,
wykazy czynnosci sprawdzajacych itp., jak réwniez wykaz zalecanych dzialan, ktére nalezy podjaé
w mogacych wystapi¢ sytuacjach zagrozenia.

Stanowiska wodowania (R 12)
NOWE I ISTNIEJACE STATKI KLASY B, C I D:

Stanowiska wodowania powinny by¢ rozmieszczone, tak aby zapewni¢ bezpieczne wodowanie jednostek ratun-
kowych, szczegdlnie uwzgledniajac oddalenia ich od $ruby i nawiséw kadluba oraz tak, aby w stopniu w jakim jest
to mozliwe jednostki ratunkowe byly wodowane wzdluz prostej burty statku. Jezeli stanowiska wodowania
znajdujg si¢ w przedniej czeci statku, to powinny one by¢ umiejscowione za grodzia zderzeniowa
w ostonigtym miejscu.

Ustawienie jednostki ratunkowej (R 13 + 24)
NOWE 1 ISTNIEJACE STATKI KLASY B, C I D:

.1 Kazda jednostka ratunkowa powinna by¢ przechowywana:

a. tak aby ani jednostka ratownicza, ani instalacja stanowiska jej przechowywania nie przeszkadzaly
w wodowaniu jakiejkolwiek innej jednostki ratunkowej;

b. tak blisko powierzchni wody, na ile jest to bezpieczne i praktyczne; w przypadku jednostki ratunkowej
wodowanej za pomocg zurawikéw wysoko$¢ glowki zurawika z jednostka ratunkowa w stanowisku
ewakuacyjnym nie przekracza 15 m do wodnicy statku w warunkach pelnomorskich w stanie niezatado-
wanym, za$ polozenie spuszczanej na wode z zurawika jednostki ratowniczej w pozycji wsiadania jest takie,
iz nie dochodzi ona do wodnicy, gdy statek jest w pelni zaladowany, we wszystkich warunkach przegle-
bienia do 10° i stalego przechylu bocznego do 20° na dowolna burte¢ dla nowych statkéw i odpowiednio
do przynajmniej 15° na dowolng burte dla istniejacych statkéw lub do stopnia, przy ktérym poklad otwarty
zaczyna si¢ zanurzal, w zaleznosci ktéra z wartosci jest mniejsza;

c. w stanie ciaglej gotowosci, tak aby dwdch czlonkéw zatogi moglo przeprowadzié przygotowania do
wsiadania i zwodowania jej w czasie krétszym niz 5 minug;

d. jak najdalej od $ruby napedowej; oraz

e. z pelnym wyposazeniem, zgodnie z wymaganiami wiasciwych prawidet SOLAS, z wyjatkiem tratw ratun-
kowych, okreslonych w uwadze 1(a) lub 1(b) tabeli prawidla III/2, ktére moga zosta¢ zwolnione
z niektérych wymagan konwencji SOLAS w odniesieniu do wyposazenia wymienionego w tej uwadze.

.2 Lodzie ratunkowe powinny by¢ przymocowane do urzadzen do wodowania i, na statkach pasazerskich
o diugosci 80 m lub wigkszej, kazda 16dz ratunkowa powinna by¢ ustawiona, tak aby krawedz rufy lodzi
byla oddalona od $ruby w kierunku dziobu statku na odlegtos$¢ réwna co najmniej péttorej dtugosci tej todzi.

.3 Kazda tratwa ratunkowa powinna by¢ przechowywana:
a. z faleniem przymocowanym do statku;

b. z plywakami zgodnymi z wymaganiami pkt 4.1.6 kodeksu LSA, umozliwiajacymi tratwie ratunkowej
unoszenie si¢ na wodzie, a w przypadku pneumatycznej tratwy ratunkowej — automatyczne napelnienie
powietrzem, gdy statek tonie. Jeden plywak moze zosta¢ wykorzystany dla kilku tratw ratunkowych, o ile
jest on wystarczajacy do spelnienia wymagan pkt 4.1.6 kodeksu LSA;

c. tak aby istniala mozliwo$¢ recznego jej odlaczenia od urzadzenia mocujacego.

4 Tratwy ratunkowe wodowane za pomocg zurawikéw powinny by¢ przechowywane w zasiggu hakow wycia-
gowych tych zurawikéw, chyba ze do przemieszczenia tratw przewidziane sg urzadzenia, ktére bedg niezdatne
do uzytku przy przeglebieniu do 10° i przechyle do 20° na dowolng burtg w przypadku nowych statkow i do
co najmniej 15° na dowolna burte w przypadku statkéw istniejacych lub na skutek uszkodzenia napedu statku
lub awarii zasilania.

.5 Tratwy ratunkowe przeznaczone do zrzucenia na wod¢ powinny by¢ ustawione tak, by bez trudno$ci mozna
je bylo przemiesci¢ na ktérgkolwiek burte statku na tym samym otwartym pokladzie. Jezeli nie mozna tego
wykonad, nalezy zapewni¢ dodatkowe tratwy ratunkowe, aby lacznie wszystkie na kazdej z burt mogly przyjac
75 % wszystkich oséb, ktére znajduja si¢ na statku.
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.6 Tratwy ratunkowe zwigzane z morskim systemem ewakuacji (MES) powinny:
a. by¢ przechowywane w poblizu pojemnika, w ktérym znajduje si¢ morski system ewakuacji;

b. umozliwia¢ ich uwalnianie ze stojaka przechowywania za pomocg urzadzen, ktére pozwalaja na jej prze-
mieszczenie i nadmuchanie na wysokosci pomostu wsiadania;

¢. umozliwia¢ ich uwalnianie jako niezaleznej jednostki ratunkowej; oraz
d. by¢ wyposazone w liny asekurujace przymocowane do pomostu wsiadania.

8.  Ustawienie todzi ratowniczych (R 14)
NOWE I ISTNIEJACE STATKI KLASY B, C I D:
Lodzie ratownicze sa przechowywane:

.1 w stanie ciaglej gotowosci do zwodowania w czasie nie dtuzszym niz 5 minut, a jezeli jest to 16dZ pneuma-
tyczna, w stanie ciaglego catkowitego napelnienia powietrzem;

.2 w miejscu odpowiednim do zwodowania i podjecia z wody;

.3 tak, aby 16dZ ratownicza ani urzadzenia do jej przechowywania nie przeszkadzaly w obstudze jednostki
ratunkowej na ktorymkolwiek innym stanowisku wodowania;

4 jezeli jest ona zarazem lodzig ratunkowa — zgodnie z wymaganiami prawidla 7.

8a  Przechowywanie morskich systeméw ewakuacji (R 15)
NOWE STATKI KLASY B, C I D ORAZ ISTNIEJACE STATKI RO-RO KLASY B, C I D:

1. W burcie statku nie powinno by¢ zadnych otworéw miedzy miejscem, z ktdrego przewidziane jest wejscie do
morskiego systemu ewakuacji, a wodnica statku w warunkach pelnomorskich w stanie niezaladowanym; nalezy
zainstalowa¢ urzadzenia chronigce system przed wszelkimi elementami wystajgcymi.

2. Przechowywanie morskich systeméw ewakuacji powinno zapewnic¢ ich bezpieczne wodowanie ze szczegdlnym
uwzglednieniem oddalenia ich od $ruby statku i nawiséw kadluba, tak aby, na ile jest to mozliwe, morskie
systemy ewakuacji byly wodowane wzdluz prostej burty statku.

3. Kazdy morski system ewakuacji powinien by¢ tak przechowywany, aby ani zeslizg, ani platforma, ani pojemnik
z mechanizmem czy pozostale urzadzenia do przechowywania systemu nie kolidowaly z innymi $rodkami
ratunkowymi na innych stanowiskach wodowania.

4. Tam gdzie whasciwe, statek powinien by¢ tak rozplanowany, aby morski system ewakuacji nie byt narazony na
uszkodzenie w warunkach sztormowych.

9.  Urzadzenia do wodowania i podnoszenia z wody jednostki ratunkowej (R 16)
NOWE I ISTNIEJACE STATKI KLASY B, C I D:

.1 Dla wszystkich jednostek ratunkowych nalezy zapewni¢ urzadzenia do wodowania zgodne z wymaganiami pkt
6.1 kodeksu LSA, z wyjatkiem:

.1 DLA ISTNIEJACYCH STATKOW KLASY B, C I D:

a. jednostek ratunkowych, do ktérych wsiada si¢ z miejsca na pokladzie znajdujgcego si¢ mniej niz 4,5 m
nad wodnicg statku w warunkach pelnomorskich w stanie niezatladowanym, ktére spelniaja nastgpujace
warunki:

— ich masa jest nie wigksza niz 185 kg, lub

— sa przechowywane w stanie umozliwiajgcym wodowanie bezposrednio z pozydji ich przechowywania
i we wszystkich warunkach przeglebienia do 10° oraz przechylu 15° na dowolng burte; lub

b. jednostek ratunkowych znajdujacych si¢ na statku i traktowanych jako dodatkowe w stosunku do jedno-
stek ratunkowych o pojemnosci odpowiadajacej 110 % catkowitej liczby oséb znajdujacych si¢ na statku;
lub jednostek ratunkowych przewidzianych do uzytku razem z morskim systemem ewakuacji (MES)
zgodnych z wymaganiami pkt 6.2 kodeksu LSA i przechowywanych w stanie umozliwiajgcym wodo-
wanie bezposrednio z pozycji ich przechowywania i we wszystkich warunkach przeglebienia do 10° oraz
przechylu do 20° na dowolng burte.
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.2 DLA NOWYCH STATKOW KLASY B, C I D:

jezeli, z zastrzezeniem poprawnego dzialania urzadzenia do wsiadania do jednostek ratunkowych oraz lodzi
ratowniczych w warunkach otoczenia, w jakich jednostka moze by¢ uzywana i w kazdych warunkach
przeglebienia i przechylu przewidzianych dla statku przed uszkodzeniem i po awarii, jezeli wolna burta
miedzy przewidzianym stanowiskiem ewakuacyjnym a wodnicg statku w warunkach pelnomorskich w stanie
niezaladowanym nie przekracza 4,5 m, administracja paistwa bandery moze dopusci¢ system,
z wykorzystaniem ktérego osoby beda mogly bezposrednio wsiada¢ na tratwy ratunkowe.

.2 Kazda t6dz ratunkowa powinna by¢ wyposazona w urzadzenie umozliwiajace jej wodowanie i podejmowanie
z wody.

NOWE STATKI KLASY B, C I D ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB PO TE] DACIE:

Ponadto nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ podwieszenia fodzi ratunkowej w celu konserwacji urzadzeni zwalniajacych
16dz.

.3 Urzadzenia do wodowania i podejmowania z wody powinny by¢ takie, aby osoba obstugujaca je na statku
mogla obserwowac jednostke ratunkowa przez caly czas jej wodowania, a 16dZ ratunkowa podczas jej podno-
szenia.

.4 Dla znajdujacych si¢ na statku jednostek ratunkowych tego samego typu powinny by¢ zastosowane tego
samego rodzaju mechanizmy zwalniajace.

.5 Jezeli urzadzenia do wodowania wykorzystuja talie, to powinny by¢ one wystarczajaco diugie, aby jednostka
ratunkowa dosiggata wody, w przypadku gdy statek znajduje w warunkach pelnomorskich w stanie niezatado-
wanym, we wszystkich warunkach przeglebienia do 10° i przechyle do 20° na dowolna burt¢ w przypadku
nowych statkéw i co najmniej 15° na dowolna burt¢ w przypadku statkéw istniejacych.

.6 Przygotowywanie i obstugiwanie jednostek ratunkowych dokonywane na ktérymkolwiek stanowisku wodo-
wania nie powinno przeszkadza¢ w mozliwosci szybkiego przygotowania i obstugiwania jakiejkolwiek innej
jednostki ratunkowej lub todzi ratowniczej w jakimkolwiek innym miejscu.

.7 Nalezy udostepnic srodki zapobiegajace zalewaniu jednostki ratunkowej odprowadzang ze statku woda podczas
opuszczania statku.

.8 Podczas przygotowania i wodowania jednostki ratunkowe oraz urzadzenia do wodowania, jak réwniez obszar
wody, na ktdry jednostka ma by¢ zwodowana, powinny by¢ odpowiednio o$wietlone przez instalacje o$wiet-
leniows zasilang z awaryjnego Zrédla energii wymaganego w prawidlach II-1/D[3 i II-1/D/4.

Urzadzenia umozliwiajagce wsiadanie do todzi ratowniczej, urzadzenia do wodowania i podnoszenia
z wody todzi ratowniczej (R 17)

NOWE I ISTNIEJACE STATKI KLASY B, C I D:

.1 Urzadzenia umozliwiajace wsiadanie do lodzi ratowniczej oraz jej wodowanie powinny umozliwia¢ wykonanie
tych czynnosci w jak najkrétszym czasie.

.2 Powinna istnie¢ mozliwo$¢ wsiadania do todzi ratowniczej i bezposredniego wodowania z miejsc przechowy-
wania wraz osobami wyznaczonymi jako jej zaloga, kiedy 16dZ ratownicza znajduje si¢ na statku.

.3 Jezeli 16dZ ratownicza jest wliczana do pojemnosci jednostek ratunkowych za$ inne lodzie ratunkowe sg
zapelniane z pokladu ewakuacyjnego, oprécz mozliwosci okreslonej w powyzszym pkt .2 powinna istniec
mozliwo$¢ wsiadania do todzi ratowniczych z pokladu ewakuacyjnego.

4 Urzadzenia do wodowania powinny odpowiadaé wymaganiom prawidla 9. Jednakze powinno by¢ mozliwe
wodowanie wszystkich fodzi ratowniczych, o ile okaze si¢ to konieczne z wykorzystaniem falenia, jezeli statek
porusza si¢ na spokojnej wodzie z predkoscig nieprzekraczajaca 5 weztdw.

.5 Czas podnoszenia z wody lodzi ratowniczej w pelni wyposazonej i obcigzonej dopuszczalng liczba os6b nie
powinien przekracza¢ 5 minut przy umiarkowanie spokojnym stanie morza. Jezeli 16dZ ratownicza jest
wliczona do pojemnosci jednostek ratunkowych, powinna istnie¢ mozliwo$¢ wylowienia jej w tym okresie
czasu wraz z jej wyposazeniem jednostki ratunkowej i obcigzeniem co najmniej 6 osobami, co stanowi
zatwierdzong dopuszczalng pojemnos¢ todzi ratowniczej.

.6 NOWE STATKI KLASY B, C I D ZBUDOWANE DNIA 1 STYCZNIA 2003 R. LUB PO TE] DACIE:

Urzadzenia do wsiadania i podnoszenia odzi ratowniczych powinny zapewnia¢ bezpieczne i skuteczne prze-
niesienie osoby poszkodowanej na noszach. Dla cigzkich linii talii, ktére moga stwarza¢ zagrozenie dla obstugi
todzi w zlych warunkach pogodowych, nalezy przewidzie¢ specjalne stropy.
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12.

13.

Instrukcje na wypadek awarii (R 19)
NOWE I ISTNIEJACE STATKI KLASY B, C I D:

Kazdy nowy pasazer statku powinien otrzymaé skrécony instruktaz postepowania w razie niebezpieczefistwa tuz
przed odplynieciem lub po odplynieciu statku. Instruktaz ten powinien zawieral wskazéwki wymagane prawidlem
111/3.3. Instruktaz powinien zosta¢ udzielony w jednym jezyku lub wigkszej liczbie jezykow zrozumialych dla
pasazeréw. Instruktaz powinien zosta¢ udzielony z wykorzystaniem statkowego glosnikowego systemu powiada-
miania lub innych wlasciwych srodkéw, aby byl przynajmniej slyszalny przez pasazerdw, ktérzy go dotychczas nie

styszeli.

Gotowos$¢ eksploatacyjna, konserwacja i przeglady (R 20)
NOWE I ISTNIEJACE STATKI KLASY B, C I D:

.1 Przed wyjSciem statku z portu i przez caly czas trwania podrézy wszystkie Srodki ratunkowe powinny znaj-
dowaé si¢ w stanie funkcjonalnym i gotowosci do natychmiastowego uzycia.

.2 Konserwacja i kontrole $rodkéw ratunkowych powinny by¢ przeprowadzane zgodnie z wymaganiami prawidla
111/20 konwencji SOLAS.

Szkolenie i éwiczenia opuszczania statku (R 19 + 30)
NOWE I ISTNIEJACE STATKI KLASY B, C I D:

.1 Kazdy czlonek zalogi wyznaczony do pelnienia obowigzkéw zwigzanych z postgpowaniem w razie niebezpie-
czefistwa powinien by¢ dobrze przygotowany do pelnienia tych obowigzkéw przed rozpoczeciem podrdzy.

.2 Cwiczenia opuszczania statku i ¢wiczenia pozarowe powinny by¢ przeprowadzane raz na tydzien.

Kazdy czlonek zalogi powinien raz w miesigcu wzigé udzial w co najmniej jednym ¢wiczeniu opuszczania
statku i jednym C¢wiczeniu pozarowym. Jezeli w poprzednim miesigcu wigcej niz 25 % czlonkéw zatogi nie
uczestniczylo w ¢wiczeniach opuszczania statku i ¢wiczeniach pozarowych na danym statku, to ¢éwiczenia
powinny si¢ odby¢ przed wyjsciem statku z portu. Jezeli statek wchodzi do eksploatacji po raz pierwszy, po
przebudowie o wigkszym zakresie lub kiedy zatrudniona jest nowa zaloga, ¢wiczenia te powinny zostaé
przeprowadzone przed wyjsciem statku w morze.

W

Kazde ¢wiczenie opuszczania statku obejmuje dziatania wymagane prawidiem 111/19.3.3.1 konwencji SOLAS,
z uwzglednieniem wytycznych IMO zawartych w okdlniku MSC.1/Circ.1206 »Srodki dla zapobiegania
wypadkom z lodziami ratunkowymic.

.4 Podczas kolejnych ¢wiczen powinny by¢, w miare mozliwosci, opuszczane todzie ratunkowe i lodzie ratow-
nicze zgodnie z przepisami prawidla 111/19.3.3.2, 3.3.3 oraz 3.3.6 konwencji SOLAS.

Jezeli ¢wiczenia wodowania lodzi ratunkowych i todzi ratowniczych prowadzi si¢ podczas ruchu statku, takie
¢wiczenia — z uwagi na zwigzane z nimi zagrozenia — prowadzi si¢ na wodach ostonietych i pod nadzorem
oficera pokladowego posiadajacego doswiadczenie w prowadzeniu takich ¢wiczefi, z uwzglednieniem wytycz-
nych zawartych w rezolucji IMO A.624(15) »Wytyczne dotyczace szkolenia w celu wodowania todzi ratunko-
wych i lodzi ratowniczych ze statkéw bedacych w ruchu« oraz wytycznych zawartych w rezolucji IMO
A.771(18) »Zalecenia dotyczgce wymogéw w zakresie szkolenia zalogi szybkich lodzi ratowniczyche.

Administracja pafstwa bandery moze wyrazi¢ zgodg, aby lodzie ratunkowe znajdujace si¢ na jednej z burt
statku nie byly wodowane, jezeli sposdb cumowania tych statkéw w porcie i zasady odbywania podrdzy nie
pozwalaja na wodowanie todzi ratunkowych na tej burcie. Jednakze wszystkie takie fodzie ratunkowe powinny
by¢ opuszczane co najmniej raz na 3 miesigce i wodowane co najmniej raz w roku.

.5 W przypadku statku wyposazonego w morski system ewakuacji ¢wiczenia obejmujg dziatania okreslone
prawidlem 111/19.3.3.8 konwencji SOLAS.

.6 Oswietlenie awaryjne uzywane w przypadku zbiorki i opuszczania statku powinno zosta¢ wyprobowane
w trakcie kazdego ¢wiczenia opuszczania statku.

.7 Cwiczenia pozarowe s3 przeprowadzane zgodnie z przepisami prawidta 111/19.3.4 konwencji SOLAS.

.8 Kazdy czlonek zalogi powinien przejs¢ szkolenie i otrzymad instruktaz zgodnie z przepisami prawidla I11/19.4
konwencji SOLAS.
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ROZDZIAL IV
RADIOKOMUNIKACJA
1.  Wyposazenie radiowe
STATKI KLASY D
.1 Statki klasy D sa wyposazone w co najmniej w:
.1.1 urzgdzenie radiowe VHF zdatne do nadawania i odbioru;

.1.1.1 wywolania DSC na czestotliwosci 156,525 MHz (kanal 70). Uruchamianie nadawania alarméw
o niebezpieczenstwie powinno by¢ mozliwe z miejsca, z ktérego zwykle dowodzi si¢ statkiem; oraz

.1.1.2 radiotelefonii na czestotliwosciach 156,300 MHz (kanat 6), 156,650 MHz (kanal 13) i 156,800
MHz (kanal 16);

.1.2 Urzadzenie radiowe VHF powinno by¢ takze zdatne do dwukierunkowej lacznosci radiotelefonicznej
og6lnego przeznaczenia.

.1.3 Odniesienia do prawidta IV/7.1.1 i IV/8.2 konwencji SOLAS z 1974 r.
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ZALACZNIK II

WZOR CERTYFIKATU BEZPIECZENSTWA STATKU PASAZERSKIEGO
CERTYFIKAT BEZPIECZENSTWA STATKU PASAZERSKIEGO

(Do niniejszego certyfikatu powinien by¢ dolaczony wykaz wyposazenia)



29.6.2010

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 162125

(Pieczg¢ urzedowa) (Panstwo)

Wydany na podstawie przepiséw

(Nazwa odpowiedniego $rodka(-6w) wprowadzonego(-ych) przez paristwo bandery)
i niniejszym potwierdzajacy zgodnos$é statku z przepisami dyrektywy Parlamentu

Europejskiego i Rady 2009/45/WE w sprawie regut i norm bezpieczenstwa statkéw
pasazerskich

Z upowaznienia rzadu

(Petna oficjalna hazwa paristwa bandery)

(Petna oficjalna nazwa wiasciwej organizacji uznanej na mocy przepiséw dyrektywy Rady 94/57/WE)

Dane statku

Nazwa statku:

Port macierzysty:

Numer lub litery identyfikacyjne:

Numer IMO (1):

Dtugosé:

Liczba pasazerdw:

Pojemno$é brutto:

Data potozenia stepki lub podobnego stadium budowy
statku:

Data pierwszego przegladu:

Obszary morza, na ktorych statek jest uprawniony do A1/ A2/ A3/ A4 (3
zeglugi (prawidto IV/2 konwencji SOLAS)

Klasa statku zgodnie z obszarem morza, na ktérych A/B/C/D@®
statek jest uprawniony do zeglugi, z zastrzezeniem
nastepujacych ograniczen lub dodatkowych

wymogéw (3):

(1) Numer identyfikacyjny statku IMO zgodnie z rezolucja A.600(15), jezeli dotyczy.

(3) Niepotrzebne skresli¢.

(3 Nalezy odnotowaé wszelkie ograniczenia majgce zastosowanie z uwagi na traseg, obszar zeglugi lub ograniczony okres zeglugi lub
wszelkie dodatkowe wymogi zwigzane ze szczegdlnymi warunkami lokalnymi.
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Pierwszy (2)/Okresowy (2) przeglad

Niniejszym zaswiadcza sie, Ze

1. statek zostat poddany przegladowi zgodnie z art. 12 dyrektywy 2009/45/WE,
2. przeglad wykazal, iz statek jest w peini zgodny z wymogami dyrektywy 2009/45/WE, oraz
3. statek — na mocy art. 9 ust. 3 dyrektywy 2009/45/WE - jest zwolniony z nastgpujacych wymogéw dyrektywy:

4. wyznaczono nastepujace podziatowe wodnice fadunkowe:

Podzialowe wodnice tadunkowe wyznaczone
i cechowane na burtach w $rodku diugosci Wolna burta (w mm)
statku (prawidto 11-1/B/11)

Uwagi dotyczace alternatywnych warunkéw
eksploatacji

ci1()

c2

C3

Niniejszy certyfikat jest wazny do dnia ..o zgodnie z art. 12

dyrektywy 2009/45/WE.

MIBJSCOWOSE ... s Data ...occovveiiiii e

(Podpis i/lub pieczeé¢ organu wydajacego certyfikat)
Jezeli certyfikat zostat podpisany, nalezy dodac ustep w brzmieniu:

Nizej podpisany oswiadcza, ze zostat nalezycie upowazniony przez wskazane panstwo bandery do wydania niniej-
szego certyfikatu bezpieczenstwa statku pasazerskiego.

(Podpis)

(1) Cyfry arabskie nastepujace po literze ,C" w zapisach podziatowych wodnic fadunkowych mozna zastapié cyframi rzymskimi lub
literami, jezeli administracja paristwa bandery stwierdzi, ze trzeba wprowadzié rozréznienie wzgledem migdzynarodowych zapiséw
podziatowych wodnic tadunkowych.

(3 Niepotrzebne skreélié.
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Potwierdzenie przedtuzenia waznosci certyfikatu o jeden miesigc zgodnie z art. 13 ust. 2

Zgodnie z art. 13 ust. 2 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE niniejszy certyfikat nalezy uznawaé

Za WaZNY dO NI ..o s

(Podpis i/lub pieczeé organu wydajacego certyfikat)
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WYKAZ WYPOSAZENIA DOLACZONY DO CERTYFIKATU BEZPIECZENSTWA STATKU PASAZERSKIEGO
Niniejszy wykaz powinien by¢ stale dolgczony do certyfikatu bezpieczeristwa statku pasazerskiego

WYKAZ WYPOSAZENIA WYMAGANEGO DO SPEENIENIA PRZEPISOW DYREKTYWY PARLAMENTU
EUROPEJSKIEGO 1 RADY 2009/45/WE

Dane statku

Nazwa statku:

Numer lub litery identyfikacyjne:

Liczba pasazeréw, dla ktdrej wystawiono niniejszy certy-

fikat:

Minimalna liczba 0s6b posiadajacych kwalifikacje wyma-
gane do obstugi urzadzen radiowych:

Dane dotyczgce urzgdzeri ratunkowych

1 Laczna liczba oséb, dla ktorych przewidziano urzadzenia ratunkowe

2 Lodzie ratunkowe i lodzie ratownicze Lewa burta Prawa burta

2.1 Laczna liczba todzi ratunkowych

2.2 Laczna liczba oséb, ktére mozna w nich pomiescié

2.3 taczna liczba todzi ratunkowych zgodnie z pkt 4.5 LSA

2.4 Laczna liczba todzi ratunkowych zgodnie z pkt 4.6 LSA

2.5 taczna liczba todzi ratunkowych zgodnie z pkt 4.7 LSA

2.6 Liczba motorowych lodzi ratunkowych wliczonych do podanej
wyzej lacznej liczby lodzi ratunkowych

2.7 Liczba fodzi ratunkowych wyposazonych w reflektory

2.8 Liczba lodzi ratowniczych

2.9 Liczba lodzi wliczonych do podanej wyzej lacznej liczby lodzi

ratunkowych
3 Tratwy ratunkowe Lewa burta Prawa burta
3.1 Laczna liczba tratw ratunkowych
3.2 Liczba oséb, ktére mozna w nich pomiesci¢
3.3 Liczba tratw ratunkowych, dla wodowania ktérych sa wymagane

urzadzenia uznanego typu

3.4 Liczba tratw ratunkowych, dla wodowania ktérych nie s3 wymagane
urzadzenia uznanego typu
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Dane dotyczgce urzqdzeri ratunkowych (cigg dalszy)

4 Osobiste urzadzenia ratunkowe

4.1 Liczba kol ratunkowych

4.2 Liczba paséw ratunkowych

4.3 Liczba paséow ratunkowych dla dzieci

4.4 Liczba kombinezonéw ratunkowych

4.5 Liczba kombinezonéw ratunkowych spelniajacych wymagania dla

paséw ratunkowych

4.6 Liczba $rodkéw ochrony cieplnej (1)

5 Srodki pirotechniczne

5.1 Wyrzutnie linki ratunkowej

5.2 Flary alarmowe

6 Radiowe urzgdzenia ratunkowe

6.1 Liczba transponderéw radarowych

6.2 Liczba radiotelefonéw VHF do lacznosci dwukierunkowej

(") Z wyjatkiem $rodkéw ochrony cieplnej wchodzacych w sklad wyposazenia todzi ratunkowych, tratw ratunkowych i todzi ratowni-
czych zgodnie z kodeksem LSA.

Dane dotyczgce urzqdzed radiowych

1 Systemy podstawowe

1.1 Urzgdzenie VHF

1.1.1 | Koder DSC

1.1.2 | Odbiornik nastuchowy DSC
1.1.3 | Radiotelefonia

1.2 Urzgdzenie MF

1.2.1 | Koder DSC

1.2.2 | Odbiornik nastuchowy DSC
1.2.3 | Radiotelefonia

1.3 Urzadzenie MF/HF

1.3.1 | Koder DSC

1.3.2 | Odbiornik nastuchowy DSC
1.3.3 | Radiotelefonia

1.3.4 | Telegrafia dalekopisowa

1.4 Ziemska stacja okretowa INMARSAT
2 Dodatkowe $rodki alarmowania
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Dane dotyczqce urzqdzeri radiowych (cigg dalszy)

3 Urzadzenie do odbioru morskich informacji dotyczacych
bezpieczefistwa

3.1 Odbiornik rozszerzonego wywolania grupowego (NAVTEX)

3.2 Odbiornik rozszerzonego wywolania grupowego (EGC)

3.3 Odbiornik (HF) telegrafii dalekopisowej

4 Satelitarna radioplawa awaryjna EPIRB (Emergency Position
Indicating Radio Beacon)

4.1 COSPAS-SARSAT

42 | INMARSAT)

5 Radioplawa awaryjna VHF

6 Transponder radarowy statku

Metody stosowane dla zapewnienia gotowosci operacyjnej urzqdzeri radiowych

(prawidla 1V/15.6 oraz 15.7)

7.1 Dublowanie urzadzen
7.2 Naprawy na ladzie
7.3 Mozliwos$¢ dokonywania napraw na statkach

Dane dotyczgce systeméw i wyposazenia nawigacyjnego

1.1 Standardowy kompas magnetyczny (°)

1.2 Zapasowy kompas magnetyczny (3)

1.3 Zyrokompas (%)

1.4 Kursowy powtarzacz zyrokompasu (?)

1.5 Namiarowy powtarzacz zyrokompasu (%)

1.6 System kontroli kursu i kierunku (3)

1.7 Namiernik lub inne urzadzenie do okreslania namiaréw kompaso-
wych ()

1.8 Srodki zapewniajace poprawianie kursu i namiaru (3)

1.9 Urzadzenie przekazujace informacje o kursie (%)

2.1 Mapy nawigacyjne/System map elektronicznych i informacji nawi-
gacyjnej (ECDIS)

2.2 Dodatkowe urzadzenie rezerwowe dla ECDIS

2.3 Publikacje nautyczne
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Dane dotyczgce systeméw i wyposazenia nawigacyjnego (cigg dalszy)

3.1 Odbiornik GPS/naziemnego systemu radionawigacyjnego (3), (°)

3.2 Radar pracujacy na czgstotliwosci 9 GHz (3)

3.3 Drugi radar (3 GHz/9GHz) (3, (})

3.4 Urzadzenie do automatycznego prowadzenia nakreséw radarowych
(ARPA) ()

3.5 Automatyczne urzgdzenie $ledzenia ech radarowych ()

3.6 Drugie automatyczne urzadzenie $ledzenia ech radarowych (%)

3.7 Elektroniczne urzgdzenie nakresowe (%)

4 System automatycznej identyfikacji (AIS)

5 Rejestrator  danych z  podrézy/Uproszczony rejestrator danych

z podrézy (VDR/S-VDR) (?)

6.1 Urzadzenie do pomiaru predkosci i przebytej drogi (wzgledem
wody) ()

6.2 Urzadzenie do pomiaru predkosci i przebytej drogi (nad dnem
w kierunku wzdluz oraz w poprzek linii symetrii) ()

7 Echosonda (%)

8.1 Wskazniki steru, obrotéw $ruby, steru strumieniowego, skoku $ruby
nastawnej oraz trybu ich pracy ()

8.2 Wskazniki predkosci zwrotu (%)

(3) Niepotrzebne skreslic.
(}) Alternatywne $rodki spelnienia niniejszych wymagan sa dozwolone zgodnie z prawidlem V/19 konwencji SOLAS. W takim
przypadku Srodki te powinny by¢ wyszczegdlnione.
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ZALACZNIK III

WYTYCZNE W ZAKRESIE WYMAGAN BEZPIECZENSTWA DOTYCZACYCH §TATK()W PASAZERSKICH
I SZYBKICH JEDNOSTEK PASAZERSKICH W ODNIESIENIU DO OSOB O OGRANICZONYCH
MOZLIWOSCIACH PORUSZANIA SIE

(o ktérych mowa w art. 8)

Stosujac wytyczne zawarte w niniejszym zalaczniku, panistwa cztonkowskie przestrzegaja okdlnika MSC/735 Miedzyna-
rodowej Organizacji Morskiej (IMO) ,Zalecenie w sprawie projektowania i eksploatacji statkéw pasazerskich, ktére
odpowiadaja potrzebom o0séb starszych i niepelnosprawnych”.

1. DOSTEP DO STATKU

Statki powinny by¢ budowane i wyposazane w taki sposéb, aby osoby o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie
mogly zaokretowal si¢ i opuscic statek w sposéb latwy i bezpieczny oraz aby te osoby mialy zapewnione przejScie
migdzy pokladami bez pomocy lub za pomocg ramp, wind lub podnoénikéw. Informacje o takim dostepie powinny
zostaé umieszczone przy innych wejsciach na statek oraz w innych wlasciwych miejscach na catym statku.

2. ZNAKI

Znaki na statku zapewnione w celu ulatwienia pasazerom poruszania si¢ po statku powinny by¢ dostepne i latwo
czytelne dla oséb o ograniczonych mozliwosciach poruszania si¢ (facznie z osobami z uszkodzeniem narzgdéw
czucia) oraz powinny by¢ umieszczone we wszystkich kluczowych punktach statku.

3. SRODKI PRZEKAZYWANIA KOMUNIKATOW

Armator powinien posiada¢ na statku $rodki wizualnie i akustyczne do przekazywania komunikatéw, np. dotyczacych
op6znien, zmian rozkladu rejsu oraz ustug pokladowych, przeznaczonych dla oséb o réznych ograniczeniach mozli-
wosci poruszania sig.

4. ALARM

System alarmowy oraz przyciski alarmowe musza by¢ zaprojektowane w taki sposéb, aby byly dostepne i mogly
zaalarmowal wszystkich pasazeréw o ograniczonych mozliwosciach poruszania si¢, lacznie z osobami
z uszkodzeniem narzgdéw czucia oraz osobami z trudnosciami w uczeniu sie.

5. WYMAGANIA DODATKOWE ZAPEWNIAJACE MOZLIWOSC PORUSZANIA SIE NA STATKU

Porecze, korytarze i przejscia, otwory drzwiowe i drzwi powinny umozliwial przemieszczanie si¢ 0sob na woézkach
inwalidzkich. Windy, poklady samochodowe, pomieszczenia rekreacyjne dla pasazeréw, pomieszczenia mieszkalne
i umywalnie powinny by¢ zaprojektowane w taki sposdb, aby byly dostgpne w odpowiednim i proporcjonalnym
stopniu dla 0s6b o ograniczonych mozliwosciach poruszania sig.
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Dyrektywa Rady 98/18/WE
(Dz.U. L 144 z 15.5.1998, s. 1)

ZALACZNIK IV
CZESC A

Uchylona dyrektywa oraz jej akty zmieniajace

(o ktérych mowa w art. 17)

Dyrektywa Komisji 2002/25/WE
(Dz.U. L 98 z 15.4.2002, s. 1)

Dyrektywa 2002/84/WE Parlamentu Europejskiego i Rady jedynie art. 7
(Dz.U. L 324 z 29.11.2002, 5. 53)

Dyrektywa 2003/24/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
(Dz.U. L 123 z 17.5.2003, s. 18)

Dyrektywa Komisji 2003/75/WE
(Dz.U. 'L 190 z 30.7.2003, s. 6)

CZESC B

Wykaz terminéw transpozycji do prawa krajowego i dat stosowania

(o ktérych mowa w art. 17)

Dyrektywa

Termin transpozycji Data stosowania

Dyrektywa 98/18/WE

Dyrektywa 2002/25/WE

Dyrektywa 2002/84/WE
Dyrektywa 2003/24|WE

Dyrektywa 2003/75/WE

1 lipca 1998 r.

15 pazdziernika 2002 r. 1 stycznia 2003 r., chyba ze ustalono
inaczej w zalaczniku do dyrektywy.

23 listopada 2003 r.
16 listopada 2004 r.

31 stycznia 2004 r.
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ZALACZNIK V

TABELA KORELAC]I

Dyrektywa 98/18/WE

Niniejsza dyrektywa

Artykut 1

Artykut 2 wyrazenie wprowadzajace

Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 3 ust
Artykut 3 ust
Artykut 3 ust
Artykul 3 ust
Artykul 3 ust
Artykul 3 ust
Artykut 3 ust
Artykut 3 ust

a)

f) wyrazenie wprowadzajace
f) tiret pierwsze

f) tiret drugie

.1

. 2 wyrazenie wprowadzajace

. 2 lit. a) wyrazenie wprowadzajace
. 2 lit. a) tiret pierwsze

. 2 lit. a) tiret drugie

. 2 lit. a) tiret trzecie

. 2 lit. a) tiret czwarte

. 2 lit. a) tiret pigte

Artykut 1

Artykut 2 wy
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 2 lit.
Artykut 3 ust
Artykul 3 ust
Artykul 3 ust

Artykut 3 ust.
Artykut 3 ust.
Artykul 3 ust.
Artykut 3 ust.
Artykut 3 ust.

razenie wprowadzajace

a)

g) wyrazenie wprowadzajace
g ppkt ()
g ppkt (i)

.1

. 2 wyrazenie wprowadzajace

. 2 lit. a) wyrazenie wprowadzajace
2 lit. a) ppkt (i)

2 lit. a) ppkt (ii)

2 lit. a) ppkt (iii)

2 lit. a) ppkt (iv)

2 lit. a) ppkt (v)
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Dyrektywa 98/18/WE

Niniejsza dyrektywa

Artykut 3 ust. 2 lit. a) tiret széste

Artykul 3 ust. 2 lit. a) tiret siodme

Artykul 3 ust. 2 lit. b) wyrazenie wprowadzajace
Artykul 3 ust. 2 lit. b) tiret pierwsze
Artykul 3 ust. 2 lit. b) tiret drugie

Artykul 3 ust. 2 lit. b) tiret trzecie

Artykul 4

Artykut 5

Artykut 6

Artykul 6a

Artykut 6b

Artykut 7

Artykul 8 akapit 1 wyrazenie wprowadzajace
Artykul 8 akapit pierwszy lit. a) ppkt (i)
Artykul 8 akapit pierwszy lit. a) ppkt (ii)
Artykul 8 akapit pierwszy lit. a) ppkt (iii)
Artykut 8 akapit pierwszy lit. a) ppkt (iv)

Artykul 8 akapit 1 wyrazenie koficowe

Artykul 8 akapit pierwszy lit. b) wyrazenie wprowadzajace

Artykul 8 akapit pierwszy lit. b) ppkt (i)
Artykul 8 akapit pierwszy lit. b) ppkt (i)
Artykul 8 akapit drugi

Artykut 9

Artykut 10

Artykut 11

Artykut 12

Artykul 13

Artykut 14

Artykul 15

Artykul 16

Zalgcznik 1

Zalgcznik 11

Zakacznik 111

Artykut 3 ust.
Artykul 3 ust.
Artykut 3 ust.
Artykut 3 ust.
Artykut 3 ust.
Artykut 3 ust.
Artykut 4
Artykut 5
Artykut 6
Artykul 7
Artykut 8
Artykul 9

Artykut 10 ust.
Artykul 10 ust.
Artykul 10 ust.
Artykut 10 ust.
Artykut 10 ust.

Artykul 10 ust.

Artykut 10 ust
Artykut 10 ust

Artykut 10 ust

Artykut 10 ust.

Artykut 11
Artykut 12
Artykut 13
Artykut 14
Artykut 15
Artykut 16
Artykut 17
Artykut 18
Artykut 19
Zakgcznik 1
Zalgcznik 11
Zalgcznik 111

Zalgcznik 1v”

2 lit. a) ppkt (vi)

2 lit. a) ppkt (vii)

2 lit. b) wyrazenie wprowadzajace
2 lit. b) ppkt (i)

2 lit. b) ppke (i)

2 lit. b) ppkt (iii)

1 wyrazenie wprowadzajace
1 lit. a)

1 lit. b)

1 lit. ¢)

1 lit. d)

1 wyrazenie wprowadzajace
. 2 wyrazenie wprowadzajace
. 2 lit. a)

. 2 lit. b)

3
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