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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA
MOCY UMOW MIEDZYNARODOWYCH

Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ majg skutek prawny w miedzynarodowym prawie publicznym. Status i date wejScia w zycie niniej-
szego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego statusu TRANS/WP.29/343, dostepnej pod
adresem:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamin nr 11 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw samochodowych w zakresie zamkéw
i elementéw mocowania drzwi

Obejmujacy wszystkie obowigzujace teksty, w tym:

suplement 2 do serii poprawek 03 — data wejScia w zycie: dnia 17 marca 2010 r.
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ZAKRES

Niniejszy regulamin stosuje si¢ do zamkdéw i elementéw mocowania drzwi, takich jak zawiasy
i inne elementy podtrzymujace drzwi pojazdéw kategorii M1 i N1 (1), umozliwiajace pasazerom
wsiadanie lub wysiadanie.

DEFINICJE

Do celéw niniejszego regulaminu:

,2Homologacja pojazdu” oznacza homologacje typu pojazdu w odniesieniu do zamkéw drzwi
i elementéw mocowania drzwi.

,Typ pojazdu” oznacza kategori¢ pojazdéw silnikowych nieréznigcych si¢ miedzy soba w sposéb
zasadniczy, w odniesieniu do:

oznakowania typu pojazdu przez producenta;
typu zamka;
typu elementu mocowania drzwi;

sposobu montowania i utrzymywania zamkoéw i elementéw mocowania drzwi na konstrukgji
pojazdu;

typu drzwi przesuwnych;

»Zamek pomocniczy” oznacza zamek umozliwiajacy ustawienie w polozeniu pelnego zamkniecia
wraz z drugim polozeniu zamknigcia lub tylko w polozeniu pelnego zamknigcia oraz zamon-
towany w drzwiach lub zespole drzwi wyposazonych w system zamka podstawowego.

,System zamka pomocniczego” sklada si¢ co najmniej z zamka pomocniczego i zaczepu.

,Drzwi tylne” oznaczajg drzwi lub zespél drzwi na tylnym koncu pojazdu silnikowego, przez
ktére pasazerowie moga wsiada¢ do pojazdu lub z niego wysiadaé, a przewozone przedmioty
moga by¢ ladowane lub wyladowywane. Pozycja ta nie obejmuje:

a) pokrywy bagaznika; lub

b) drzwi lub okna skladajacych si¢ w calosci z elementéw szklanych, ktérych zamki lub systemy
zawiasOw sg zamocowane bezpo$rednio do elementéw szklanych.

,Cze8¢ zawiasu stanowigca element nadwozia” oznacza czg$¢ zawiasu, ktéra zazwyczaj jest
przymocowana do konstrukeji nadwozia.

,System blokady drzwi od $rodka” oznacza urzadzenie blokujace, ktére mozna whaczy¢
i wylaczy¢ niezaleznie od innych urzadzen blokujacych i ktére po wlaczeniu uniemozliwia
dzialanie wewnetrznej klamki drzwi lub innego urzadzenia wylaczajacego blokade. Urzadzenie
wylaczania/wlaczania blokady moze by¢ reczne lub elektryczne i moze znajdowaé sie
w dowolnym miejscu na pojezdzie lub w jego wnetrzu.

,Drzwi” oznaczaja drzwi osadzone na zawiasach lub przesuwne, umozliwiajace bezposredni
dostep do przedzialu mieszczgcego jedno lub kilka miejsc siedzacych, z wylaczeniem drzwi
skfadanych, drzwi podnoszonych oraz drzwi przeznaczonych do fatwego montazu
i demontazu w pojazdach samochodowych przystosowanych do uzytkowania bez drzwi.

,System ostrzegawczy zamkniecia drzwi’ oznacza system, ktéry uruchamia wizualny sygnat
umieszczony w miejscu widocznym dla kierowcy w momencie, gdy system zamka nie znajduje
si¢ w polozeniu pelnego zamkniecia, a zapton pojazdu jest wlaczony.

,System zawiasOw drzwi” oznacza jeden lub wigcej zawiaséw stuzacych do podtrzymywania
drzwi.

,System zamka” sklada si¢ co najmniej z zamka i zaczepu.

,Drzwiowa cz¢$¢ zawiasu” oznacza cze$¢ zawiasu, ktéra zazwyczaj jest przymocowana do
konstrukgji drzwi i stanowi element wahadlowy.

(") Zgodnie z definicja zawartg w zalgczniku 7 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), (doku-

ment TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2, ostatnio zmieniony poprawka 4).
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,ZespOl drzwi” oznacza drzwi, zamek, zaczep, zawiasy, zespoly prowadnic i stopek oraz inne
elementy mocowania drzwi na drzwiach lub otaczajacej je ramie drzwiowej. Zespdl drzwi
podwdjnych obejmuje dwoje drzwi.

,Drzwi podwoéjne” oznaczajg zespét dwojga drzwi, w ktérym przednie drzwi lub skrzydlo
drzwiowe otwieraja si¢ jako pierwsze i sa one polaczone z tylnymi drzwiami lub drzwiami na
zasuwe, ktore otwieraja si¢ jako drugie.

,Sruba ze sworzniem rozwidlonym” to element zamka, ktéry zahacza i utrzymuje zaczep, kiedy
zamek jest w polozeniu zamknigcia.

,Kierunek otwierania bolca widlowego” oznacza kierunek przeciwny do kierunku, przy ktérym
zaczep wchodzi w zamek w celu zahaczenia bolca widlowego.

,Polozenie pelnego zamkniecia” oznacza pozycje zamka, ktéra utrzymuje drzwi w polozeniu
pelnego zamkniecia.

,Zawias” oznacza urzadzenie stuzace do zmiany polozenia drzwi wzgledem konstrukeji nadwozia
oraz do kontrolowania Sciezki ruchu wahadlowego drzwi, umozliwiajac pasazerom wsiadanie
i wysiadanie.

,Sworzel zawiasu” oznacza czg$¢ zawiasu, ktéra zazwyczaj laczy drzwiowa cze$¢ zawiasu
z czgScig zawiasu stanowigcg element nadwozia, tworzac o§ ruchu wahadlowego.

,<Zamek” oznacza urzadzenie stuzace do utrzymywania drzwi w polozeniu zamknigcia
w stosunku do nadwozia pojazdu, przewidujgce mozliwo$é celowego wylgczenia blokady (lub
dzialania).

,<Zamek podstawowy” oznacza zamek umozliwiajacy ustawienie zaréwno w polozeniu pelnego
zamknigcia, jak i w drugim polozeniu zamknigcia i zaprojektowany przez producenta jako
,<zamek podstawowy”. Producent nie moze pdzniej zmieni¢ takiego przeznaczenia. Producent
musi na zgdanie przedstawi¢ informacje dotyczace tego, ktére zamki sa ,zamkami podstawo-
wymi” dla okre$lonego pojazdu lub marki/modelu.

,System zamka podstawowego” sklada si¢ co najmniej z zamka podstawowego i zaczepu.

,Drugie polozenie zamknigcia” oznacza pozycje zamka, ktéra utrzymuje drzwi w polozeniu
posredniego zamknigcia.

,Przednie drzwi boczne” oznaczajg drzwi, ktére w widoku bocznym majg przynajmniej 50 %
powierzchni otwarcia do przodu w stosunku do najbardziej z tytu polozonego punktu oparcia
siedzenia kierowcy, kiedy oparcie jest ustawione w pozycji najbardziej pionowej i maksymalnie
odsunigte do tylu, zapewniajac pasazerom bezposredni dostep umozliwiajacy im wejscie do
pojazdu lub wyjscie z niego.

,Tylne drzwi boczne” oznaczajg drzwi, ktére w widoku bocznym maja przynajmniej 50 %
powierzchni otwarcia do tylu w stosunku do najbardziej z tylu polozonego punktu oparcia
siedzenia kierowcy, kiedy oparcie jest ustawione w pozycji najbardziej pionowej i maksymalnie
odsunigte do tylu, zapewniajac pasazerom bezposredni dostep umozliwiajacy im wejscie do
pojazdu lub wyjcie z niego.

,Zaczep” oznacza urzadzenie, za pomocg ktérego zamek przechodzi w pozycje utrzymujaca
drzwi w polozeniu pelnego zamknigcia lub w drugim polozeniu (posredniego zamknigcia).

,Pokrywa bagaznika” oznacza ruchomg $cian¢ nadwozia, ktéra zapewnia dost¢p z zewnatrz do
przestrzeni catkowicie wydzielonej od przedzialu pasazerskiego elementem dzielacym zamoco-
wanym na stale, siedzeniem stalym lub siedzeniem skladanym.

WYSTAPIENIE O HOMOLOGACJE

Whiosek o udzielenie homologacji typu pojazdu w zakresie zamkéw i elementéw mocowania
drzwi skfada producent pojazdu lub jego nalezycie umocowany przedstawiciel.

Do wniosku nalezy dolaczy¢ dokumenty wymienione ponizej, w trzech egzemplarzach, oraz
nastepujace dane szczegblowe:
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rysunki drzwi i ich zamkow oraz elementéw mocowania drzwi w odpowiedniej skali
i odpowiednio szczegdtowe;

opis techniczny zamkéw i elementéw mocowania drzwi.
Do wniosku nalezy réwniez dolaczy¢:

Zestaw pieciu kompletéw elementéw do mocowania drzwi. Jezeli jednak te same komplety sa
stosowane do wielu drzwi, wystarczy przedstawi¢ jeden zestaw kompletéw. Komplety elementéw
mocowania drzwi, ktére réznig si¢ od siebie jedynie tym, Ze sg zaprojektowane do montazu po
stronie lewej czy po stronie prawej, nie s3 uznawane za rézne.

Zestaw pieciu kompletnych zamkow na kazde drzwi, lacznie z mechanizmem otwierania. Jezeli
jednak te same kompletne zamki sa stosowane do wielu drzwi, wystarczy przedstawi¢ jeden
zestaw zamkéw. Zamki, ktére roznig sie migdzy soba tylko tym, ze zostaly zaprojektowane do
montazu po lewej lub po prawej stronie, nie s3 uznawane za rézne.

Pojazd reprezentatywny dla homologowanego typu nalezy dostarczyé placowce technicznej
upowaznionej do przeprowadzania badain homologacyjnych.

HOMOLOGACJA

Homologagji typu udziela sig, jezeli typ pojazdu, ktéry przedstawiono do homologacji zgodnie
z niniejszym regulaminem, spelnia wymagania pkt 5, 6 i 7 ponizej.

Kazdy typ, ktéremu udzielono homologacji, otrzymuje numer homologacji. Dwie pierwsze cyfry
(03) takiego numeru oznaczaja numer serii poprawek uwzgledniajacych najwazniejsze zmiany
techniczne wprowadzone do niniejszego regulaminu w czasie wydawania homologacji. Ta sama
Strona Porozumienia nie moze nadawaé tego samego numeru temu samemu typowi pojazdu,
jezeli drzwi s3 wyposazone w zamki lub elementy mocowania drzwi innego typu niz w pojezdzie
homologowanym, lub zamki i elementy mocowania drzwi s3 przymocowane w inny sposéb niz
w pojezdzie homologowanym. Jednak, ten sam numer homologacji mozna przyzna¢ innemu
typowi pojazdu, ktorego drzwi s wyposazone w takie same zamki i elementy mocowania drzwi
i zamocowane w taki sam sposob, jak w pojezdzie homologowanym.

Zawiadomienie o udzieleniu, rozszerzeniu lub odmowie homologacji typu pojazdu zgodnie
z niniejszym regulaminem zostaje przekazane Stronom Porozumienia stosujacym niniejszy regu-
lamin w postaci formularza zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego
regulaminu.

Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym na mocy niniejszego regu-
laminu, w widocznym i latwo dostgpnym miejscu okreslonym w formularzu homologadji,
umieszcza si¢ migdzynarodowy znak homologacji skladajacy sie z:

okregu, wewnatrz ktdrego znajduje si¢ litera ,E”, po ktdrej nastepuje numer wyrdzniajacy kraju
udzielajagcego homologadiji (1);

numeru niniejszego regulaminu, po ktérym nastepuje litera ,R”, myslnik oraz numer homolo-
gacji, po prawej stronie okregu opisanego w pkt 4.4.1.

(") 1 - Niemcy, 2 — Francja, 3 — Wiochy, 4 — Niderlandy, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Republika Czeska, 9 -

Hiszpania, 10 — Serbia, 11 — Zjednoczone Krélestwo, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Szwajcaria, 15 (numer
wolny), 16 — Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska, 21 — Portugalia, 22 — Federacja
Rosyjska, 23 — Grecja, 24 — Irlandia, 25 — Chorwacja, 26 — Slowenia, 27 — Stowacja, 28 — Bialorus, 29 — Estonia, 30
(numer wolny), 31 — Bo$nia i Hercegowina, 32 — Lotwa, 33 (numer wolny), 34 — Bulgaria, 35 (numer wolny), 36 —
Litwa, 37 — Turcja, 38 (numer wolny), 39 — Azerbejdzan, 40 — byla Jugostowianska Republika Macedonii, 41 (numer
wolny), 42 — Wspdlnota Europejska (homologacje udzielone przez jej pafstwa cztonkowskie z uzyciem wlasciwych
im symboli EKG), 43 — Japonia, 44 (numer wolny), 45 — Australia, 46 — Ukraina, 47 — Poludniowa Afryka, 48 —
Nowa Zelandia, 49 — Cypr, 50 — Malta, 51 — Republika Korei, 52 — Malezja, 53 — Tajlandia 54 i 55 (numer wolny)
i 56 — Czarnogéra. Kolejne numery przydzielane sa pozostalym krajom w porzadku chronologicznym, zgodnie
z ratyfikacjg lub przystagpieniem do Porozumienia dotyczgcego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla
pojazdéw kotowych, wyposazenia i czesci, ktore moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego uznawania
homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan, a o przydzielonych w ten sposéb numerach powiadamia
Umawiajace si¢ Strony Porozumienia Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych.
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Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanym na mocy innego lub kilku innych
regulaminéw bedacych zalacznikami do porozumienia, w kraju, ktéry udzielit homologacji na
podstawie niniejszego regulaminu, to znaku okreslonego w pkt 4.4.1 nie trzeba powtarzac.
W takim przypadku numery regulaminéw i numery homologacji oraz dodatkowe symbole
wszystkich innych regulaminéw, na mocy ktérych udzielono homologacji w kraju, ktéry udzielit
homologacji na mocy niniejszego regulaminu, umieszcza si¢ w pionowych kolumnach na prawo
od znaku okre$lonego w pkt 4.4.1.

Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu zamontowanej przez produ-
centa lub w jej poblizu.

Przyklady rozmieszczenia znakéw homologacji przedstawiono w zalaczniku 2 do niniejszego
regulaminu.

WYMAGANIA OGOLNE

Wymagania te dotycza wszystkich drzwi bocznych i tylnych i elementéw drzwi z wyjatkiem
elementéw drzwi skladanych, podnoszonych, wyjmowanych oraz drzwi przeznaczonych do
zapewnienia wyjscia awaryjnego.

Zamki

Kazdy zesp6l drzwi na zawiasach musi by¢ wyposazony przynajmniej w jeden system zamka
podstawowego.

Kazde drzwi przesuwne muszg by¢ wyposazone w jeden z ponizszych elementéw:
a) system zamka podstawowego; lub

b) system zamka wyposazony w polozenie pelnego zamknigcia oraz system ostrzegawczy
zamkniecia drzwi.

WYMAGANIA W ZAKRESIE WYTRZYMALOSCI
Drzwi na zawiasach
Badanie obcigzenia nr 1

System zamka podstawowego i system zamka pomocniczego w polozeniu pelnego zamkniecia
nie moga otworzy¢ si¢ przy obciazeniu 11 000 N przylozonym w kierunku prostopadlym do
czofa zamka, w taki sposdb, aby zamek i kotwica zaczepu nie ulegly wzajemnemu zgnieceniu,
podczas badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 7.1.1.1.

System zamka podstawowego znajdujacy si¢ w polozeniu posredniego zamknigcia nie moze
otworzyc¢ si¢ przy obcigzeniu 4 500 N przylozonym w takim samym kierunku, jak w pkt 6.1.1.1,
podczas badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 7.1.1.1.

Badanie obcigzenia nr 2

System zamka podstawowego i system zamka pomocniczego w polozeniu pelnego zamknigcia
nie moga otworzy¢ si¢ przy obcigzeniu 9 000 N przylozonym w kierunku otwierania bolca
widlowego i réwnolegle do czola zamka, podczas badania przeprowadzonego zgodnie z pkt
7.1.1.1.

System zamka podstawowego znajdujacy si¢ w polozeniu posredniego zamknigcia nie moze
otworzyc¢ si¢ przy obcigzeniu 4 500 N przylozonym w takim samym kierunku, jak w pkt 6.1.2.1,
podczas badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 7.1.1.1.

Badanie obcigzenia nr 3 (dotyczy drzwi otwieranych w kierunku pionowym)

System zamka podstawowego nie moze ulec zwolnieniu z polozenia pelnego zamkniecia przy
obcigzeniu 9 000 N przylozonym w kierunku osi sworznia zawiasu.



L 120/6

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

13.5.2010

6.1.4.1.

6.1.4.2.

6.1.4.3.

6.1.5.

6.1.5.1.

6.1.5.2.

6.1.5.3.

6.1.5.4.

6.2.
6.2.1.

6.2.1.1.

Obcigzenie statyczne.

Systemy zamka podstawowego i pomocniczego muszg spelnia¢ wymagania w zakresie dynamiki
okreslone w pkt 6.1.4.1 i 6.1.4.2 lub by¢ zgodne z obliczeniami wymagan dotyczacych wytrzy-
malosci na obcigzenie statyczne okre$lonymi w pkt 6.1.4.3.

Systemy zamka podstawowego i pomocniczego we wszystkich drzwiach na zawiasach nie moga
ulec zwolnieniu z polozenia pelnego zamknigcia przy obcigzeniu statycznym 30 g przytozonym
do systemu zamka, w tym zamka i jego mechanizmu uruchamiajacego, w kierunkach réwno-
legtych do osi wzdluznej i poprzecznej pojazdu przy wylaczonym mechanizmie blokujacym,
podczas badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 7.1.1.2.

Systemy zamka podstawowego i pomocniczego we wszystkich drzwiach tylnych na zawiasach
nie moga ulec zwolnieniu z polozenia pelnego zamkniecia przy obcigzeniu statycznym 30 g
przylozonym do systemu zamka, w tym zamka i mechanizmu uruchamiajgcego, w kierunku
réwnoleglym do osi pionowej pojazdu, przy wylaczonym mechanizmie blokujacym, podczas
badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 7.1.1.2.

Dla kazdego elementu i podzespolu mozna obliczy¢ minimalng wytrzymalo$¢ na obciazenie
statyczne w danym kierunku. Lgczna wytrzymalo$¢ na otwarcie musi gwarantowal, by system
zamka prawidlowo zamontowany w drzwiach pojazdu pozostawal w pozycji zamknietej przy
obcigzeniu statycznym 30 g przylozonym w kierunkach pojazdu okreslonych odpowiednio
w pkt 6.1.4.1 lub 6.1.4.2, podczas badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 7.1.1.2.

Drzwi na zawiasach

System zawiaséw drzwi musi:

a) podtrzymywaé drzwi;

b) nie ulega¢ oddzieleniu przy obcigzeniu wzdluznym 11 000 N;

¢) nie ulega¢ oddzieleniu przy obcigzeniu poprzecznym 9 000 N; oraz

d) W drzwiach otwierajacych si¢ w kierunku pionowym, nie ulega¢ oddzieleniu przy obciazeniu
pionowym 9 000 N.

Wszystkie badania wymagane w pkt 6.1.5.1 przeprowadza si¢ zgodnie z pkt 7.1.2.

Jesli badany jest pojedynczy zawias systemu zawiasOw zamiast calego systemu zawiaséw, zawias
musi wytrzymad obcigzenie proporcjonalnie do lacznej liczby zawiaséw w systemie zawiaséw.

W drzwiach bocznych z zawiasami mocowanymi z tylu, ktére mozna otwieraé niezaleznie od
innych drzwi,

a) wewnetrzna klamka nie moze dziata¢ przy predkosci pojazdu réwnej 4 km/h lub wyzszej,
oraz

b) drzwi te musza by¢ wyposazone w system ostrzegawczy zamknigcia drzwi.

Boczne drzwi przesuwne
Badanie obcigzenia nr 1

Przynajmniej jeden system zamka, w pozycji pelnego zamknigcia, nie moze otworzy¢ si¢ przy
obciazeniu 11 000 N przylozonym w kierunku prostopadlym do czola zamka, podczas badania
przeprowadzonego zgodnie z pkt 7.2.1.1.
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6.2.1.2. System zamka podstawowego znajdujacy si¢ w pozycji posredniego zamkniecia nie moze otwo-
rzy¢ si¢ przy obciazeniu 4 500 N przylozonym w takim samym kierunku, jak w pkt 6.2.1.1,
podczas badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 7.2.1.1.

6.2.2. Badanie obcigzenia nr 2

6.2.2.1. Przynajmniej jeden system zamka, w pozycji pelnego zamknigcia, nie moze otworzy¢ si¢ przy
obcigzeniu 9 000 N przytozonym w kierunku otwierania bolca widlowego i réwnolegle do czota
zamka, podczas badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 7.2.1.1.

6.2.2.2. System zamka podstawowego znajdujacy si¢ w pozycji posredniego zamknigcia nie moze otwo-
rzy¢ si¢ przy obciazeniu 4 500 N przylozonym w takim samym kierunku, jak w pkt 6.2.2.1,
podczas badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 7.2.1.1.

6.2.3. Obcigzenie statyczne

Systemy zamka spelniajgce wymagania pkt 6.2.1 i 6.2.2 musza spelnia¢ wymagania w zakresie
dynamiki okre$lone w pkt 6.2.3.1 lub by¢ zgodne z obliczeniami wymagan statycznych okre-
Slonych w pkt 6.2.3.2.

6.2.3.1. Systemy zamka nie mogg ulec zwolnieniu z polozenia pelnego zamknigcia przy obcigzeniu
statycznym 30 g przylozonym do systemu zamka, w tym zamka i jego mechanizmu urucha-
miajgcego, w kierunkach réwnoleglych do osi wzdluznej i poprzecznej pojazdu przy wyls-
czonym mechanizmie blokujacym, podczas badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 7.2.1.2.

6.2.3.2. Dla kazdego elementu i podzespotlu mozna obliczy¢ minimalng wytrzymalos¢ na obcigzenie
statyczne. Ich faczna wytrzymalo$é na otwarcie musi gwarantowad, by system zamka prawidlowo
zamontowany w drzwiach pojazdu pozostawal w pozycji zamknietej przy obciazeniu statycznym
30 g przylozonym w kierunkach pojazdu okreslonych odpowiednio w pkt 6.2.1 lub 6.2.2,
podczas badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 7.2.1.2.

6.2.4. Zespol drzwi

6.2.4.1. Zespot prowadnicy i stopki lub inne elementy wspierajace drzwi przesuwne, w pozycji pelnego
zamknigcia, nie moga oddzieli¢ si¢ od ramy drzwi przy lacznej sile 18 000 N przylozonej do
drzwi wzdtuz osi wzdluznej pojazdu, zgodnie z pkt 7.2.2.

6.2.4.2. Drzwi przesuwne badane zgodnie z pkt 7.2.2 nie spelniaja tego wymagania, jesli nastapi jedno
z ponizszych:

6.2.4.2.1. Odstep umozliwiajacy kuli o $rednicy 100 mm swobodne wydostanie si¢ z wnetrza pojazdu na
zewnetrz, przy utrzymaniu wymaganej sily.

6.2.4.2.2. Urzadzenie do przylozenia sily osiagnie faczne przesunigcie 300 mm.

6.3. Zamki drzwi

6.3.1. Wszystkie drzwi musza by¢ wyposazone w przynajmniej jeden mechanizm blokujacy, ktéry po
wlaczeniu musi uniemozliwiaé dziatanie zewnetrznej klamki lub innego zewnetrznego elementu
wylaczajacego blokade zamka, ktérym mozna sterowac i ktérego mechanizm wylgczania/
wlaczania blokady znajduje si¢ wewnatrz pojazdu.

6.3.2. Tylne drzwi boczne.

Wszystkie tylne drzwi boczne musza by¢ wyposazone w przynajmniej jeden mechanizm bloku-
jacy, ktory po wlaczeniu musi uniemozliwia¢ dzialanie klamki wewnetrznej lub innego
wewnetrznego elementu wylaczajacego blokade zamka i wymaga odrebnych czynnosci w celu
odblokowania drzwi i dzialania klamki wewnetrznej lub innego wewnetrznego elementu wyla-
czajgcego blokade zamka.
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6.3.2.1.

6.3.2.2.

6.3.3.

7.1.
7.1.1.

7.1.1.1.

7.1.1.2.

7.2.
7.2.1.

7.2.1.1.

7.2.1.2.

7.2.2.

8.1.2.

Mechanizmem blokujagcym moze by¢:
a) ,system blokady drzwi od $rodka”; lub

b) mechanizm wylaczania/wlaczania blokady znajdujacy si¢ wewnatrz pojazdu i fatwo dostepny
dla kierowcy pojazdu lub pasazera siedzacego przy drzwiach.

Jeden z system6éw opisanych w pkt 6.3.2.1 lit. a) i b) musi by¢ dozwolony jako dodatkowa
funkcja blokujaca.

Drzwi tylne

Wszystkie drzwi tylne wyposazone w klamke wewnetrzng lub inny wewnetrzny element wlacza-
jacy blokade zamka musi by¢ wyposazony w przynajmniej jeden mechanizm blokujacy znajdu-
jacy sie wewngtrz pojazdu, ktéry po wlaczeniu uniemozliwia dzialanie klamki wewnetrznej lub
innego wewnetrznego elementu wilaczajacego blokade zamka i wymaga odrebnych czynnosci
w celu odblokowania drzwi i dzialania klamki wewne¢trznej lub innego wewngtrznego elementu
wylaczajacego blokade zamka.

PROCEDURY BADAWCZE

Drzwi na zawiasach

Zamki

Badanie obcigzenia nr 1, 2 i 3 — przylozenie sily

Zgodno$¢ z pkt 6.1.1, 6.1.2 i 6.1.3 wykazuje si¢ zgodnie z zalgcznikiem 3.

Przylozenie sily statycznej

Zgodnos¢ z pkt 6.1.4 wykazuje si¢ zgodnie z zalacznikiem 4.

Drzwi na zawiasach

Zgodnos$¢ z pkt 6.1.5 wykazuje si¢ zgodnie z zalgcznikiem 5.

Boczne drzwi przesuwne
Zamki
Badanie obcigzenia nr 1 i 2 — przylozenie sily

Zgodnos¢ z pkt 6.2.1 1 6.2.2 wykazuje si¢ zgodnie z zalgcznikiem 3.

Przylozenie sily statycznej

Zgodnos¢ z pkt 6.2.3 wykazuje si¢ zgodnie z zalacznikiem 4.

Zesp6t drzwi

Zgodnos¢ z pkt 6.2.4 wykazuje si¢ zgodnie z zalacznikiem 6.

ZMIANA I ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I TYPU POJAZDU

O kazdej zmianie typu pojazdu nalezy powiadomi¢ organ administracji, ktory udzielit homolo-
gacji danego typu pojazdu. Organ taki moze wowczas:

uznaé, ze wprowadzone zmiany prawdopodobnie nie bedg mialy istotnego negatywnego skutku
i ze w kazdym przypadku pojazd nadal spelnia wymogi; lub

zazadaé dodatkowego sprawozdania z badania od placéwki technicznej upowaznionej do prze-
prowadzenia badan.
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8.2.

9.2.

9.3.

10.
10.1.

10.2.

11.

12.

13.
13.1.

13.2.

Wihasciwy organ wydajacy rozszerzenie homologacji musi nada¢ kolejny numer kazdemu formu-
larzowi zawiadomienia sporzadzonego do celéw takiego rozszerzenia.

O potwierdzeniu lub odmowie udzielenia homologacji, z podaniem zmian, informowane sg
zgodnie z procedura okre$long powyzej w pkt 4.3 Strony Porozumienia, ktére stosujg niniejszy
regulamin.

ZGODNOSC PRODUK(JI

Kazdy pojazd opatrzony znakiem homologacji zgodnie z niniejszym regulaminem musi by¢
zgodny z homologowanym typem pojazdu pod wzgledem cech mogacych zmodyfikowaé wiasci-
wosci zamkow i elementéw mocowania drzwi lub sposobu ich montazu.

W celu sprawdzenia zgodnosci z wymaganiami okreslonymi w pkt 9.1 przeprowadza si¢ wystar-
czajacy liczbe kontroli wyrywkowych na pojazdach produkowanych seryjnie, posiadajacych znak
homologacji wymagany zgodnie z niniejszym regulaminem.

Co do zasady wymienione powyzej kontrole sa ograniczone do przeprowadzenia pomiardw.
Jednak w razie konieczno$ci zamki i elementy mocowania drzwi poddaje si¢ badaniom,
o ktérych mowa w pkt 5.2 i 5.3, wybranym przez placowke techniczng upowazniong do
przeprowadzenia badaii homologacyjnych.

SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUKC]I

Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem moze
zosta¢ cofnigta w razie niespetnienia wymogéw pkt 9.1 lub gdy odnosne zamki i elementy
mocowania drzwi nie przeszly z wynikiem pozytywnym badan okreslonych w pkt 9.2.

Jezeli Strona Porozumienia stosujaca niniejszy regulamin cofnie uprzednio udzielona homolo-
gacje, musi o tym bezzwlocznie powiadomi¢ pozostate Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy
regulamin za pomocg kopii formularza homologacji, na ktdrego konicu umieszczona jest podpi-
sana i opatrzona datg adnotacja pisana wielkimi literami: ,COFNIETO HOMOLOGACJE".

OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUKC(]I

Jezeli posiadacz homologacji ostatecznie zaniecha produkeji typu pojazdu homologowanego
zgodnie z niniejszym regulaminem, jest zobowigzany poinformowac o tym organ, ktéry udzielit
homologacji. Po otrzymaniu wiasciwego zawiadomienia organ ten informuje o tym pozostale
Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin za pomoca kopii formularza homologacji, na
ktérego koficu umieszczona jest podpisana i opatrzona data adnotacja pisana wielkimi literami:
»,PRODUKC(JI ZANIECHANO”.

NAZWY I ADRESY PLACOWEK TECHNICZNYCH UPOWAZNIONYCH DO PRZEPROWADZANIA BADAN
HOMOLOGACYJNYCH ORAZ NAZWY 1 ADRESY ORGANOW ADMINISTRACJI

Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin przekazuja sekretariatowi Organizacji
Narod6éw Zjednoczonych nazwy i adresy placéwek technicznych upowaznionych do przeprowa-
dzania badann homologacyjnych oraz nazwy i adresy organdéw administracji udzielajgcych homo-
logacji, ktérym nalezy przestaé wydane w innych krajach formularze poswiadczajace udzielenie
homologacji, odmowe udzielenia homologacji lub cofnigcie homologacji

PRZEPISY PRZE]S’CIOWE

Poczawszy od oficjalnej daty wejscia w zycie serii poprawek 03, zadna z Umawiajacych si¢ Stron
stosujacych niniejszy regulamin nie moze odméwi¢ udzielenia homologacji zgodnie z niniejszym
regulaminem, zmienionym serig poprawek 03.

Do dnia 12 sierpnia 2012 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nadal udzielaja
homologaciji dla typéw pojazdéw, ktére odpowiadaja wymaganiom niniejszego regulaminu zmie-
nionego poprzednia serig poprawek.
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13.3.

13.4.

13.5.

13.6.

13.7.

Od dnia 12 sierpnia 2012 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin udzielaja
homologacji tylko w przypadku gdy typ homologowanego pojazdu odpowiada wymaganiom
niniejszego regulaminu zmienionego serig poprawek 03.

Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nie moga odméwié przyznania krajowej lub
regionalnej homologagji typu dla typu pojazdu homologowanego zgodnie z seria poprawek 03
do niniejszego regulaminu.

Do dnia 12 sierpnia 2012 r. Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin nie moga
odmowié przyznania krajowej lub regionalnej homologacji typu dla typu pojazdu homologowa-
nego zgodnie z poprzednig serig poprawek do niniejszego regulaminu.

Od dnia 12 sierpnia 2012 r. Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin mogg odmowié
pierwszej krajowej lub regionalnej rejestracji (pierwsze wprowadzenie do uzytkowania) pojazdu,
ktéry nie odpowiada wymaganiom serii poprawek 03 do niniejszego regulaminu.

Od dnia 12 sierpnia 2012 r. homologacje przyznane na podstawie niniejszego regulaminu traca
wazno$¢, z wyjatkiem typoéw pojazdow, ktére odpowiadaja wymaganiom niniejszego regulaminu
zmienionego serig poprawek 03.
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ZALACZNIK 1
ZAWIADOMIENIE

(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

Nazwa organu administracji:

Zawiadomienie dotyczace (3):

udzielenia homologadji,

odmowy udzielenia homologadji,
rozszerzenia homologadji,

cofnigcia homologacii,
ostatecznego zaniechania produkdji,

typu pojazdu w odniesieniu do zamkéw i elementéw mocowania drzwi zgodnie z regulaminem nr 11.

Homologacja nr
1.

2.

10.
11.
12.
13.
14.
15.

16.

. Nazwa i adres producenta

. Pojazd przedstawiono do homologacji dnia

. Data sprawozdania z badania:

. Numer sprawozdania z badania

Nazwa handlowa lub marka pojazdu silnikowego

Typ pojazdu

. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jesli wystepuje)

. Placéwka techniczna upowazniona do przeprowadzania badan homologacyjnych

. Uwagi:

typ pojazdu wraz z liczbg drzwi

(sedan 2 drzwi, 4 drzwi — kombi 4 drzwi

Migjsce umieszczenia znaku homologacji:

Powody rozszerzenia (o ile wystgpuja):

Homologagji udzielono/homologacji odméwiono/homologacje rozszerzono/homologacje cofnigto (%)

Miejscowosé

Data

Podpis

Wrykaz dokumentéw zlozonych w organie administracji, ktéry udzielit homologacji, zalaczonych do niniejszego
zawiadomienia i dostepnych na zadanie.

(1) Numer wskazujacy kraju, ktéry udzielit homologacji/rozszerzyt homologacje/odméwil homologacji/cofnal homologacje.
(3) Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK 2

ROZMIESZCZENIE ZNAKOW HOMOLOGAC(]I

WZOR A

(zob. pkt 4.4 niniejszego regulaminu)

o Ta
! J2 |2 MR- 032439 12

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, Ze odnosny typ pojazdu uzyskal homologacje
w odniesieniu do zamkéw i elementéw mocowania drzwi w Niderlandach (E 4), zgodnie z regulaminem nr 11, pod

numerem homologacji 032439. Pierwsze dwie cyfry numeru homologacji wskazujg, ze homologacji udzielono zgodnie
z wymogami regulaminu nr 11 zmienionego serig poprawek 03.

WZOR B

(zob. pkt 4.5 niniejszego regulaminu)

-
|

-]

o

B 11 03 2439
2

&
-+
fo |
4

| 39 04 1628

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze odnosny typ pojazdu uzyskal homologacje

w Niderlandach (E 4) zgodnie z regulamin nr 11 zmienionym serig poprawek 03 i z regulaminem nr 39 zmienionym
serig poprawek 04 (1).

(") Drugi numer podano jedynie jako przyktad.
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2.1
2.1.1.

2.1.2.
2.1.2.1.
2.1.2.1.1.

2.1.2.1.2.

2.1.2.1.3.

2.1.2.2.
2.1.2.2.1.

2.1.2.2.2.

2.1.2.2.3.

2.1.2.2.4.

2.2
2.2.1.

2.2.2.
2.2.2.1.
2.2.2.1.1.

2.2.2.1.2.

ZALACZNIK 3
BADANIE OBCIAZENIA ZAMKOW, BADANIE NR 1, 2 I 3 - PRZYLOZENIE SILY

CEL

Niniejsze badania majg na celu ustalenie minimalnych wymagan w zakresie wytrzymalosci oraz procedur
badawczych stuzacych do oceny i badania systeméw zamkéw drzwi w pojazdach pod katem ich wytrzyma-
fosci na obcigzenie silg skierowang prostopadle do czola zamka i réwnolegle do czota zamka w kierunku
otwierania bolca widlowego. W przypadku drzwi otwicrajacych si¢ w kierunku pionowym badania maja na
celu réwniez ustalenie minimalnych wymagan w zakresie wytrzymalosci oraz procedury badawczej stuzacej do
oceny systemu zamka podstawowego w kierunku prostopadlym do pierwszych dwoch kierunkéw. Systemy
zamka podstawowego muszg wykazywaé wytrzymalo$¢ na obcigzenie sila zaréwno w pozycji pelnego
zamknigcia, jak i w pozycji posredniego zamknigcia. Systemy zamka pomocniczego, a takze inne systemy
zamka wyposazone tylko w pozycje pelnego zamknigcia, musza wykazywaé wytrzymalo$¢ na obcigzenie silg
przylozong w kierunku prostopadlym do czola zamka i réwnoleglym do czota zamka w kierunku otwierania
bolca widlowego.

PRZEPROWADZENIE BADANIA

Badanie obcigzenia nr 1

Wyposazenie: Urzadzenie badawcze do rozciagania (zob. rysunek 3-1).

Procedury
Polozenie pelnego zamknigcia

Przymocowa¢ urzadzenie badawcze do elementéw montazowych zamka i zaczepu. Wyréwna¢ w kierunku
wlaczania réwnolegle do ciggna urzadzenia. Zamontowa¢ urzadzenie badawcze wraz z zamkiem i zaczepem
w polozeniu pelnego zamknigcia na stanowisku badawczym.

Zamocowal obcigzniki w celu przylozenia obcigzenia 900 N sluzacego do oddzielenia zamka i zaczepu
w kierunku otwierania drzwi.

Przylozy¢ obcigzenie badawcze, w kierunku okreslonym w pkt 6.1.1 niniejszego regulaminu i na rys. 3-4, przy
predkosci nieprzekraczajacej 5 mm/min az do uzyskania wymaganego obcigzenia. Zarejestrowa¢ maksymalne
uzyskane obcigzenie.

Polozenie czg$ciowego zamkniecia

Przymocowa¢ urzadzenie badawcze do elementéw montazowych zamka i zaczepu. Wyréwnaé w kierunku
wlaczania réwnolegle do ciggna urzadzenia badawczego. Zamontowa¢ urzadzenie badawcze wraz z zamkiem
i zaczepem w polozeniu czeSciowego zamkniecia na stanowisku badawczym.

Zamocowal obcigzniki w celu przylozenia obcigzenia 900 N stuzacego do oddzielenia zamka i zaczepu
w kierunku otwierania drzwi.

Przylozy¢ obcigzenie badawcze, w kierunku okreslonym w pkt 6.1.1 niniejszego regulaminu i na rys. 3-4, przy
predkosci nieprzekraczajacej 5 mm/min az do uzyskania wymaganego obciazenia. Zarejestrowal maksymalne
uzyskane obciazenie.

Plytka badawcza, na ktdrej zamocowany jest zamek, bedzie mie¢ uklad z wycigciem na zaczep, podobny do
otoczenia, w ktérym zamek bedzie montowany w zwyklych drzwiach pojazdu.
Badanie obcigzenia nr 2

Wyposazenie: Urzgdzenie badawcze do rozciggania (zob. rysunek 3-2).

Procedury
Polozenie pelnego zamknigcia
Przymocowa¢ urzadzenie badawcze do elementéw montazowych zamka i zaczepu. Zamontowaé urzadzenie

badawcze wraz z zamkiem i zaczepem w polozeniu pelnego zamknigcia w maszynie badawczej.

Przylozy¢ obciazenie badawcze, w kierunku okreslonym w pkt 6.1.2 niniejszego regulaminu i na rys. 3-4, przy
predkosci nieprzekraczajacej 5 mm/min az do uzyskania wymaganego obciazenia. Zarejestrowal maksymalne
uzyskane obciazenie.
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2.2.2.2. Polozenie czgiciowego zamknigcia

2.2.2.2.1. Przymocowa¢ urzadzenie badawcze do elementéw montazowych zamka i zaczepu. Zamontowal urzadzenie
badawcze wraz z zamkiem i zaczepem w polozeniu czgSciowego zamknigcia na stanowisku badawczym.

2.2.2.2.2. Przylozy¢ obcigzenie badawcze, w kierunku okreslonym w pkt 6.1.2 niniejszego regulaminu i na rys. 3-4, przy
predkosci nieprzekraczajacej 5 mm/min az do uzyskania wymaganego obcigzenia. Zarejestrowaé maksymalne
uzyskane obcigzenie.

2.3. Badanie obcigzenia nr 3 (dotyczy drzwi otwieranych w kierunku pionowym)

2.3.1.  Wyposazenie: Urzadzenie badawcze do rozciggania (zob. rysunek 3-3).

2.3.2. Procedura

2.3.2.1.  Przymocowa¢ urzadzenie badawcze do elementéw montazowych zamka i zaczepu. Zamontowaé urzadzenie
badawcze wraz z zamkiem i zaczepem w polozeniu pelnego zamknigcia w maszynie badawczej.

2.3.2.2.  Przylozy¢ obcigzenie badawcze, w kierunku okreslonym w pkt 6.1.3 niniejszego regulaminu i na rys. 3-4, przy
predkosci nieprzekraczajacej 5 mm/min az do uzyskania wymaganego obciazenia. Zarejestrowaé maksymalne
uzyskane obcigzenie.

Rysunek 3-1

Zamek drzwi — urzadzenie badawcze do rozciggania — badanie obcigzenia nr 1

Dopasowac urzadzenie badawcze do

2032 +0.13 mm elementoéw motazowych zamka
miedzy liniami 1 zaczepu
srodkowymi 2

88.9=0.13 mm

Wymienna plytka do mocowania zamka
(zalecana grubosé¢ 3,05 = 0,25 mm)

Ciasnan

Wymienna plytka do mocowania zaczepu
(zalecana grubosé 3,05 = 0,25 mm)
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Rysunek 3-2

Zamek drzwi — urzadzenie badawcze do rozciggania — badanie obcigzenia nr 2

otwieranie drzwi na zewnatrz po
jednej stronie. , Ciagna¢ az do
zetkniecia sie powierzchni zamka i
zaczepu w jednej linii”.

Dopasowac urzadzenie
badawcze do elementow
motazowych zamka i zaczepu

o
2 ﬁ Przylozone obciazenie synmlujace
O

e

Ciggnac
&

Rysunek 3-3

Zamek drzwi - urzadzenie badawcze do rozciaggania — badanie obcigzenia nr 3 (Dotyczy drzwi otwieranych
w kierunku pionowym)

PULL

APPLIED LOAD TO BE ORTHOGONAL
TO PREVIOUS TWO LOAD CASES.

DOOR LATCH
ASSEMBLY

Q STRIKER ASSY.

ADAPT THE TEST FIXTURE TO THE
MOUNTING PROVISIONS OF THE
LATCH AND STRIKER.
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Rysunek 3-4

Kierunki badania obcigzenia statycznego drzwi

"\ Badanie obciazenia nr 2

_ -~ Badanie

o - - - - -
CE\\% obciazenia nr 3
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ZALACZNIK 4

PROCEDURY BADAN STATYCZNYCH
CEL

Ustalenie wytrzymalosci systemu zamka drzwi pojazdu na obcigZzenie statyczne poprzez matematyczng analize
elementéw skladowych w ich rzeczywistym wzajemnym polozeniu w pojezdzie lub poprzez ocene za pomoca
badania dynamicznego.

PROCEDURY BADAWCZE

Wariant 1 — Obliczenie

Procedura opisana w niniejszym zalaczniku przedstawia sposoby analitycznego okreslenia wytrzymatosci
systemu zamka na obciazenie statyczne. Sily sprezyny stanowia wartosci $rednie minimalnej mocy sprezyny
w zainstalowanym polozeniu i minimalnej mocy sprezyny w polozeniu zwolnienia. W obliczeniach nie
uwzglednia si¢ efektéw tarcia i pracy do wykonania. Dziatanie sily grawitacji na elementy sktadowe mozna
réwniez pomingé, jeSli maja one tendencje do ograniczania otwierania si¢ zamka. Pominigcie tych kwestii
w obliczeniach jest dopuszczalne, poniewaz stanowig one dodatkowe czynniki zwigkszajace bezpieczenstwo.

Analiza obliczen — Dla kazdego elementu i podzespotu mozna obliczy¢ minimalng wytrzymato$¢ na obcig-
zenie inercyjne w danym kierunku. Ich laczna wytrzymalo$¢ na czynno$¢ otwierania zamka musi zapewniaé
pozostanie systemu zamka (wlasciwie zamontowanego w drzwiach pojazdu) w polozeniu zamknigcia, kiedy
poddany zostanie obcigzeniu statycznemu 30 g w dowolnym kierunku. Rysunek 4-1 pokazuje przyktadowe
elementy i kombinacje elementéw do przeanalizowania.

Wariant 2 — Badanie dynamiczne calego pojazdu
Wyposazenie badawcze

Urzadzenie przyspieszajace (lub op6Zniajace).
Jeden z ponizszych pojazdow:

Caly pojazd, w tym co najmniej drzwi, zamki, klamki zewngtrzne z zamkiem mechanicznym, wewnetrzne
dzwignie otwierania drzwi, mechanizmy blokujace, elementy wykonczenia wnetrza oraz uszczelki drzwi.

Nieostonigte nadwozie pojazdu (tj. rama pojazdu, drzwi i inne elementy mocowania drzwi), w tym co najmniej
drzwi, zamki, klamki zewngtrzne z zamkiem mechanicznym, wewnetrzne dZwignie otwierania drzwi
i mechanizmy blokujace.

Urzadzenie lub element do rejestrowania otwierania drzwi.

Urzadzenie do pomiaru i rejestrowania przyspieszen.

Ustawienie badawcze

Sztywno przymocowacé caly pojazd lub nieostonigte nadwozie pojazdu do urzadzenia, ktére po przylozeniu

przyspieszenia zagwarantuje, by wszystkie punkty na krzywej impulséw zderzeniowych znajdowaly sig
w ramach korytarza okreslonego w tabeli 4-1 i na rysunku 4-2.

Drzwi mozna zabezpieczy¢ elementem ograniczajgcym, aby zapobiec uszkodzeniu urzadzenia stuzacego do
rejestrowania otwierania drzwi.

Zainstalowa¢ urzadzenie stuzace do rejestrowania otwierania drzwi.

Zamkna¢ badane drzwi i upewni¢ si¢, Ze zamek lub zamki drzwi s3 w polozeniu pelnego zamknigcia, drzwi sg
odblokowane, a wszystkie okna (jesli sa) sa zamknigte.

Kierunki badania (zob. rysunek 4-3)

Ustawienie wzdluzne 1. Ustawi¢ pojazd lub nieostonigte nadwozie pojazdu w taki sposéb, aby jego 0§
wzdluzna znajdowala si¢ w jednej linii z osig urzadzenia przyspieszajacego, symulujac zderzenie czolowe.
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2.2.3.2.  Ustawienie wzdluzne 2. Ustawi¢ pojazd lub nieostonigte nadwozie pojazdu w taki sposdob, aby jego 0§
wzdluzna znajdowala si¢ w jednej linii z osig urzadzenia przyspieszajacego, symulujac zderzenie tylne.

2.2.3.3.  Ustawienie poprzeczne 1. Ustawi¢ pojazd lub nieostonigte nadwozie pojazdu w taki sposéb, aby jego 0§
poprzeczna znajdowala si¢ w jednej linii z osig urzadzenia przyspieszajacego, symulujac zderzenie boczne
od strony kierowcy.

2.2.3.4.  Ustawienie poprzeczne 2 (tylko w przypadku pojazdéw o réznym rozmieszczeniu drzwi po obu stronach).
Ustawi¢ pojazd lub nieostoniete nadwozie pojazdu w taki sposéb, aby jego 0§ poprzeczna znajdowala sie
w jednej linii z osia urzadzenia przyspieszajacego, symulujac zderzenie boczne od strony przeciwnej do
opisanej w pkt 2.2.3.3 niniejszego zalacznika.

2.3. Wariant 3 — Badanie dynamiczne drzwi
2.3.1.  Wyposazenie badawcze

Zesp6t drzwi, w tym co najmniej zamki, klamki zewngtrzne z zamkiem mechanicznym, wewnetrzne dzwignie
otwierania drzwi i mechanizmy blokujace.

2.3.1.2. Urzadzenie badawcze do mocowania drzwi.

2.3.1.3.  Urzadzenie przyspieszajace (lub opdzniajace).

2.3.1.4.  Element ograniczajacy.

2.3.1.5. Urzadzenie lub element do rejestrowania otwierania drzwi.

2.3.1.6.  Urzadzenie do pomiaru i rejestrowania przyspieszen.

2.3.2. Ustawienie badawcze

2.3.2.1.  Zamontowal zesp6t drzwi osobno lub caly zespdt do urzadzenia badawczego. Wszystkie drzwi i zaczepy
muszg by¢ zamontowane tak, zeby odpowiadaly ich polozeniu w pojezdzie oraz w kierunku wymaganym do
przeprowadzenia badan obcigzenia statycznego (pkt 2.3.3 niniejszego zalacznika).

2.3.2.2.  Zamontowal urzadzenie badawcze do urzadzenia przyspieszajacego.

2.3.2.3. Zainstalowa¢ urzgdzenie stuzace do rejestrowania otwierania drzwi.

2.3.2.4.  UpewniC si¢, ze zamek znajduje si¢ w polozeniu pelnego zamkniecia, drzwi sg zabezpieczone elementem
ograniczajacym, odblokowane, a okna (jedli sa) sa zamkniete.

2.3.3. Kierunki badania (zob. rysunek 4-3)

2.3.3.1.  Ustawienie wzdluzne 1. Ustawi¢ zesp6t drzwi na urzadzeniu przyspieszajgcym w kierunku zderzenia czoto-
wego.

2.3.3.2.  Ustawienie wzdtuzne 2. Ustawi¢ zesp6t drzwi na urzadzeniu przyspieszajacym w kierunku zderzenia tylnego.

2.3.3.3.  Ustawienie poprzeczne 1. Ustawi¢ zespol drzwi na urzadzeniu przyspieszajacym w kierunku zderzenia bocz-
nego od strony kierowcy.

2.3.3.4.  Ustawienie poprzeczne 2. Ustawi¢ zesp6t drzwi na urzadzeniu przyspieszajacym w kierunku przeciwnym do
opisanego w pkt 2.3.3.3 niniejszego zalacznika.

2.3.3.5.  Ustawienie pionowe 1. (Dotyczy drzwi otwieranych w kierunku pionowym) Ustawi zespot drzwi na urzg-
dzeniu przyspieszajacym w taki sposob, aby ich 0§ pionowa (kiedy sa zamontowane w pojezdzie) byta w jednej
linii z osig urzadzenia przyspieszajacego, symulujac uderzenie przy tzw. dachowaniu, kiedy sita jest przytozona
w kierunku od gérnej do dolnej czesci drzwi (kiedy s3 zamontowane w pojezdzie).
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Ustawienie pionowe 2. (Dotyczy drzwi otwieranych w kierunku pionowym) Ustawi¢ zesp6t drzwi na urzg-
dzeniu przyspieszajagcym w taki sposéb, aby ich o$ pionowa (kiedy s3 zamontowane w pojezdzie) byla w jednej
linii z osia urzadzenia przyspieszajacego, symulujac uderzenie przy tzw. dachowaniu, kiedy sita jest przytozona
w kierunku przeciwnym do opisanego w pkt 2.3.3.5 niniejszego zalacznika.

Przeprowadzenie badania dla wariantéw 2 i 3
Minimalne przyspieszenie na poziomie 30 g musi by¢ utrzymywane przez co najmniej 30 ms, utrzymujac

przyspieszenie w ramach korytarza impulséw okreslonego w tabeli 4-1 i pokazanego graficznie na rysunku
4-2.

Nada¢ przyspieszenie urzadzeniu badawczemu w nastepujacych kierunkach:
W przypadku badan dla wariantu 2:

W kierunku okreslonym w pkt 2.2.3.1 niniejszego zalgcznika.
W kierunku okreslonym w pkt 2.2.3.2 niniejszego zalgcznika.
W kierunku okreslonym w pkt 2.2.3.3 niniejszego zalacznika.
W kierunku okreslonym w pkt 2.2.3.4 niniejszego zalacznika.
W przypadku badan dla wariantu 3:

W kierunku okre$lonym w pkt 2.3.3.1 niniejszego zalgcznika.
W kierunku okreslonym w pkt 2.3.3.2 niniejszego zalgcznika.
W kierunku okreslonym w pkt 2.3.3.3 niniejszego zalacznika.
W kierunku okreslonym w pkt 2.3.3.4 niniejszego zalacznika.
W kierunku okreslonym w pkt 2.3.3.5 niniejszego zalacznika.
W kierunku okre$lonym w pkt 2.3.3.6 niniejszego zalgcznika.

Jesli w dowolnym momencie impuls przekroczy 36 g, a wymagania badania zostang spelnione, badanie uznaje
si¢ za wazne.

Upewnic sie, ze drzwi nie otwieraly si¢ i nie zamykaly si¢ podczas badania.
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Rysunek 4-1
Obcigzenie statyczne — przykladowe obliczenie
Dane:
System zamka poddany opdznieniu 30 g
Srednia moc sprezyny uruchamianej przyciskiem =
0,459 kgf
Moment obrotowy sprezyny typu ,pawl” = 0,0459 dy My
kgf m
a=30g ms) Opdzmienie 30 g
F=ma =m*30 g = m*294,2
d3
Sworzer (07

M; = 0,0163 kg d; = 31,50 mm
M, = 0,0227 kg dy = 10,67 mm
M; = 0,0122 kg d; = 4,83 mm
M, = 0,0422 kg dy = 31,50 mm

ds = 37,59 mm

dg = 1,90 mm

Sworzen P7
Ry 1
® oznacza $rodek mas elementu

F; = M; x a — §rednie obciazenie zaczepu sprezyny = (0,0163 kg x 30 g) — 0,459 kgf = 0,03 kgf
F, = M, xa=00227 kg x 30 g = 0,681 kef
F; = M;/2 xa=00122 kg2 x 30 g = 0,183 kgf

ZMO led1+F2Xd2—F3xd3

=0,03 x 31,5 + 0,681 x 10,67 — 0,183 x 4,83

= 7,33 kgf mm
Fs = My/d, = 7,33/31,5 = 0,2328 kef
Fe = M, xa=00422 kg x 30 g = 1,266 kgf
= M, = moment obrotowy sprezyny typu ,pawl” — (Fs ds + Fg dg)/1 000

0,0459 - (0,2328 x 37,59 + 1,266 x 1,9)/1 000

=0,0347 kgf m
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Tabela 4-1

Korytarz impulséw przyspieszenia

Gorne pasmo Dolne pasmo
Punkt Czas (ms) Przyspieszenie Punkt Czas (ms) Przyspieszenie
@ @
A 0 6 E 5 0
B 20 36 F 25 30
C 60 36 G 55 30
D 100 0 H 70 0
Rysunek 4-2
Impuls przyspieszenia
Acceleration Pulse Corridor
40
B Cc
35 /‘ \
Maximurr\1\
F )
30 / I \ ¢
3 Minimlm\
e 25 1
5 | '
£ 1 = ==| ower Bound
£ 20 I i
K] / I \ Upper Bound
3 \
g 115 /] \
10 \
g L\

150
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Rysunek 4-3

System odniesienia wspélrzednych pojazdu do badan statycznych

X = kierunek wzdluzny
= kierunek poprzeczny
Z = kierunek pionowy

~
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ZALACZNIK 5

PROCEDURA BADANIA ZAWIASOW

1. CEL

Badania te przeprowadza si¢ w celu okreslenia wytrzymalosci systemu zawiaséw pojazdu na obcigzenia
badawcze:

a) w kierunku wzdluznym i poprzecznym; oraz

b) w przypadku drzwi otwieranych w kierunku pionowym, w kierunku pionowym pojazdu.

2. PROCEDURA BADAWCZA
2.1. System wiclozawiasowy
2.1.1. Badanie obcigzenia wzdluznego

2.1.1.1.  Wyposazenie

2.1.1.1.1. Urzadzenie badawcze do rozciggania
2.1.1.1.2. Rysunek 5-1 przedstawia typowe urzadzenie do badania statycznego.

2.1.1.2. Procedura

2.1.1.2.1. Przymocowa¢ system zawiaséw do elementéw montazowych urzadzenia badawczego. Pozycja zawiasu musi
symulowaé polozenie pojazdu (drzwi catkowicie zamknigte) wzgledem linii przechodzacej przez S$rodek
zawiasu. Do celéw badania odleglos¢ pomigdzy skrajnym konicem jednego zawiasu a skrajnym koncem
drugiego zawiasu w systemie zawiaséw musi wynosi¢ 406 + 4 mm. Obcigzenie musi by¢ przykladane
w réwnej odleglosci migdzy linig przechodzaca przez §rodek ruchomej czesci sworznia zawiasu i przez
lini¢ przechodzacyg przez $rodek sworznia zawiasu w kierunku pionowym pojazdu. (zob. rysunek 5-2).

2.1.1.2.2. Przylozy¢ obcigzenie badawcze przy predkosci nieprzekraczajacej 5 mm/min az do uzyskania wymaganego
obcigzenia. Badanie uznaje si¢ za nieudane w przypadku oddzielenia si¢ elementéw zawiasu. Zarejestrowaé
maksymalne uzyskane obcigzenie.

2.1.2 Badanie obcigzenia poprzecznego
2.1.2.1. Wyposazenie

2.1.2.1.1. Urzadzenie badawcze do rozciggania

2.1.2.1.2. Rysunek 5-1 przedstawia typowe urzadzenie do badania statycznego.

2.1.2.2. Procedura

2.1.2.2.1. Przymocowa¢ system zawiasow do elementéw montazowych urzadzenia badawczego. Pozycja zawiasu musi
symulowaé polozenie pojazdu (drzwi catkowicie zamknigte) wzgledem linii przechodzacej przez Srodek
zawiasu. Do celow badania odleglos¢ pomigdzy skrajnym konicem jednego zawiasu a skrajnym koncem
drugiego zawiasu w systemie zawiasow musi wynosi¢ 406 * 4 mm. Obcigzenie musi by¢ przykladane
w rownej odleglosci miedzy linia przechodzaca przez $rodek ruchomej czesci sworzni zawiaséw i przez
lini¢ przechodzaca przez $rodek sworznia zawiasu w kierunku poprzecznym pojazdu. (zob. rysunek 5-2).

2.1.2.2.2. Przylozy¢ obcigzenie badawcze przy predkosci nieprzekraczajgcej 5 mm/min az do uzyskania wymaganego
obcigzenia. Badanie uznaje si¢ za nieudane w przypadku oddzielenia si¢ elementéw zawiasu. Zarejestrowac
maksymalne uzyskane obcigzenie.

2.1.3.  Badanie obcigzenia pionowego (dotyczy drzwi otwieranych w kierunku pionowym)
2.1.3.1. Wpyposazenie

2.1.3.1.1. Urzadzenie badawcze do rozciggania
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2.1.3.1.2. Rysunek 5-1 przedstawia typowe urzadzenie do badania statycznego.

2.1.3.2. Procedura

2.1.3.2.1. Przymocowa¢ system zawiaséw do elementéw montazowych urzadzenia badawczego. Pozycja zawiasu musi
symulowal polozenie pojazdu (drzwi catkowicie zamknigte) wzgledem linii przechodzacej przez $rodek
zawiasu. Do celow badania odleglos¢ pomiedzy skrajnym koricem jednego zawiasu a skrajnym koricem
drugiego zawiasu w systemie zawiasow musi wynosi¢ 406 + 4 mm. Obcigzenie musi by¢ przykladane
przez lini¢ przechodzaca przez $rodek sworznia zawiasu w kierunku prostopadlym do obciazenia wzdtuznego
i poprzecznego. (zob. rysunek 5-2).

2.1.3.2.2. Przylozy¢ obcigzenie badawcze przy predkosci nieprzekraczajgcej 5 mm/min az do uzyskania wymaganego
obcigzenia. Badanie uznaje si¢ za nieudane w przypadku oddziclenia si¢ elementéw zawiasu. Zarejestrowal
maksymalne uzyskane obciazenie.

2.2. Ocena pojedynczego zawiasu. W niektorych okolicznosciach konieczne moze by¢ zbadanie pojedynczych
zawiasOw z systemu zawiaséw. W takich przypadkach wyniki dla pojedynczego zawiasu, badanego zgodnie
z ponizszymi procedurami, muszg wskazywac na spelnienie wymagan okre§lonych w pkt 6.1.5.1 niniejszego
regulaminu. (Na przyklad, pojedynczy zawias w systemie dwéch zawiasow musi wytrzymaé 50 % obciaZenia
wymaganego dla calego systemu).

2.2.1. Procedury badawcze

2.2.1.1. Obciazenie wzdluzne. Przymocowaé system zawiaséw do elementéw montazowych urzadzenia badawczego.
Pozycja zawiasu musi symulowal polozenie pojazdu (drzwi calkowicie zamknigte) wzgledem linii przecho-
dzgcej przez Srodek zawiasu. Do celéw badania obcigzenie musi by¢ przyktadane w réwnej odleglosci miedzy
linia przechodzaca przez $rodek ruchomej czesci sworznia zawiasu i przez lini¢ przechodzaca przez Srodek
sworznia zawiasu w kierunku wzdluznym pojazdu. Przylozy¢ obcigzenie badawcze przy predkosci nieprzekra-
czajacej 5 mm/min az do uzyskania wymaganego obcigZenia. Badanie uznaje si¢ za nieudane w przypadku
oddzielenia si¢ elementéw zawiasu. Zarejestrowaé maksymalne uzyskane obcigzenie.

2.2.1.2. Obciazenie poprzeczne. Przymocowal system zawiasow do elementéw montazowych urzadzenia badawczego.
Pozycja zawiasu musi symulowal polozenie pojazdu (drzwi calkowicie zamknigte) wzgledem linii przecho-
dzgcej przez Srodek zawiasu. Do celéw badania obcigzenie musi by¢ przyktadane w réwnej odleglosci miedzy
linia przechodzaca przez $rodek ruchomej czesci sworznia zawiasu i przez lini¢ przechodzaca przez Srodek
sworznia zawiasu w kierunku poprzecznym pojazdu. Przylozy¢ obciazenie badawcze przy predkosci nieprze-
kraczajacej 5 mm/min az do uzyskania wymaganego obciaZenia. Badanie uznaje si¢ za nieudane w przypadku
oddzielenia si¢ elementow zawiasu. Zarejestrowa¢ maksymalne uzyskane obcigZenie.

2.2.1.3. Obciazenie pionowe. Przymocowaé system zawiaséw do elementéw montazowych urzadzenia badawczego.
Pozycja zawiasu musi symulowal polozenie pojazdu (drzwi calkowicie zamknigte) wzgledem linii przecho-
dzacej przez $rodek zawiasu. Do celéw badania obcigzenie musi by¢ przykladane przez lini¢ przechodzacy
przez $rodek sworznia zawiasu w kierunku prostopadlym do obcigzenia wzdluznego i poprzecznego. Przy-
lozy¢ obcigzenie badawcze przy predkosci nieprzekraczajgcej 5 mm/min az do uzyskania wymaganego obcig-
zenia. Badanie uznaje si¢ za nieudane w przypadku oddzielenia si¢ elementéw zawiasu. Zarejestrowaé maksy-
malne uzyskane obciazenie.

2.3. W przypadku zawiasow cigglych (typu ,piano”) nie stosuje si¢ wymagan dotyczacych odstepow, a ustawienie
urzadzenia badawczego zmienia si¢ tak, aby podczas badania sity byly przykladane do calego zawiasu.
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Rysunek 5-1
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ZALACZNIK 6

BOCZNE DRZWI PRZESUWNE

Badanie calych drzwi

1. CEL

Niniejsze badanie ma na celu ustalenie minimalnych wymagan w zakresie wytrzymatosci oraz procedury badaw-
czej stuzacej do oceny i badania elementéw mocowania drzwi przesuwnych zainstalowanych zaréwno na
drzwiach, jak i ramie drzwi. Badanie to uzupelnia odpowiednie badania okre$lone w zalgcznikach 3 i 4.

2. WYMAGANIA OGOLNE

2.1. Badania przeprowadza si¢ z wykorzystaniem calego pojazdu lub nicostonigtego nadwozia pojazdu wraz
z drzwiami przesuwnymi i ich elementami mocowania.

2.2.  Badanie przeprowadza si¢ z wykorzystaniem dwodch urzadzeri do przylozenia sily, ktére sa w stanie przylozy¢ sity
poprzeczne skierowane na zewnatrz, zgodnie z pkt 6.2.4 niniejszego regulaminu. Rysunek 6-1 pokazuje usta-
wienia badawcze. System przylozenia sity musi obejmowaé nastgpujace elementy:

2.2.1. Dwie plytki do przylozenia sily.

2.2.2. Dwa urzgdzenia do przylozenia sily, ktére sa w stanie przylozy¢ obciazenie poprzeczne skierowane na zewnatrz
zapewniajgce przesunigcie o 300 mm.

2.2.3. Dwa ogniwa obcigznikowe o parametrach wystarczajacych do pomiaru przylozonych obcigzer.

2.2.4. Dwa urzadzenia do pomiaru przesunigcia liniowego wymagane do pomiaru przesunigcia urzadzenia do przylo-
zenia sily podczas badania.

2.2.5. Urzadzenia do pomiaru co najmniej 100 mm odstepu miedzy wewnetrzng czescig drzwi a zewnetrzng krawedzia
ramy drzwi, przy spelnieniu wszystkich wlasciwych wymogéw w zakresie bezpieczenistwa i ochrony zdrowia.

3. USTAWIENIA BADAWCZE

3.1.  Z zespolu drzwi przesuwnych zdja¢ wszelkie elementy wykonczenia i dekoracyjne.

3.2.  Wryjal siedzenia i wszelkie elementy wnetrza, ktére moga utrudnia¢ zamontowanie i prace urzadzen badawczych,
oraz wszelkie elementy wykonczenia filarow i elementy pozakonstrukcyjne, ktére nachodzg na drzwi i powoduja
niewlasciwe polozenie plytek do przylozenia sily.

3.3.  Zamontowa¢ urzadzenia do przylozenia sily i konstrukcje pomocniczg do podlogi badanego pojazdu. Wszystkie
urzadzenia do przylozenia sily i konstrukcja pomocnicza sg sztywno przymocowane na poziomej plaszczyznie
podlogi pojazdu podczas przykladania sily.

3.4.  Okresli¢ przednig i tylng krawedz drzwi przesuwnych lub przylegajacy do nich element konstrukgji pojazdu, ktére
zawierajg zamek/zaczep.

3.5. Zamkng¢ drzwi przesuwne, upewniajgc si¢, ze wszystkie elementy mocowania drzwi s3 w pelni aktywne.

3.6. W przypadku wszystkich badanych krawedzi drzwi zawierajacych jeden zamek/zaczep stosuje si¢ nastgpujace
procedury dotyczace ustawien:

3.6.1. Plytka do przylozenia sily ma dtugo$¢ 150 mm, szeroko$¢ 50 mm i co najmniej 15 mm grubosci. Krawedzie
plytek sa zaokraglone i maja promied 6 mm + 1 mm.

3.6.2. Umiesci¢ urzadzenie do przylozenia sily i plytke do przylozenia sily przy drzwiach, tak aby przylozona sita byta
pozioma i normalna w stosunku do przechodzacej przez Srodek linii wzdluznej pojazdu oraz pionowo
w polozeniu Srodkowym wzgledem czgdci zamka/zaczepu montowanej na drzwiach.
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3.6.3. Plytka do przylozenia sily jest umieszczona w taki sposéb, ze dluzsza krawedZ plytki znajduje si¢ mozliwie jak
najblizej i rownolegle do wewnetrznej krawedzi drzwi, ale nie tak, by przednia krawedZ plytki znajdowata si¢ dalej
niz 12,5 mm od krawedzi wewngtrznej.

3.7. W przypadku wszystkich badanych krawedzi drzwi zawierajgcych wiecej niz jeden zamek/zaczep, stosuje sie
nastgpujace procedury dotyczace ustawier:

3.7.1. Plytka do przylozenia sily ma dlugo$¢ 300 mm, szeroko§¢ 50 mm i co najmniej 15 mm grubosci. Krawedzie
plytek sa zaokraglone i majg promied 6 mm * 1 mm.

3.7.2. Umiesci¢ urzadzenie do przylozenia sily i plytke do przylozenia sily przy drzwiach, tak aby przylozona sila byla
pozioma i normalna w stosunku do przechodzacej przez Srodek linii wzdluznej pojazdu oraz pionowo
w potozeniu Srodkowym w punkcie jednakowo oddalonym od zewnetrznych krawedzi zespotéw zamek/zaczep.

3.7.3. Plytka do przylozenia sily jest umieszczona w taki sposéb, ze dluzsza krawedZ plytki znajduje si¢ mozliwie jak
najblizej i réwnolegle do wewnetrznej krawedzi drzwi, ale nie tak, by przednia krawedZ plytki znajdowala si¢ dalej
niz 12,5 mm od krawedzi wewnetrznej.

3.8. W przypadku wszystkich badanych krawedzi drzwi niezawierajacych co najmniej jednego zamka/zaczepu stosuje
si¢ nastgpujace procedury dotyczace ustawien:

3.8.1. Plytka do przylozenia sity ma dlugos¢ 300 mm, szeroko§¢ 50 mm i co najmniej 15 mm grubosci.

3.8.2. Umiesci¢ urzadzenie do przylozenia sily i plytke do przylozenia sily przy drzwiach, tak aby przylozona sila byla
pozioma i normalna w stosunku do przechodzgcej przez $rodek linii wzdluznej pojazdu oraz pionowo w punkcie
znajdujgcym si¢ w potowie dlugosci krawedzi drzwi, upewniajac sig, ze urzadzenie do przylozenia obcigzenia nie
ma kontaktu z szybg okna.

3.8.3. Plytka do przylozenia sily jest umieszczona mozliwie jak najblizej krawedzi drzwi. Plytka do przytozenia sity nie
musi by¢ pionowa.

3.9. Drzwi s3 odblokowane. Do bocznych drzwi przesuwnych lub ich elementéw nie moga by¢ przyspawane ani
przymocowane zadne dodatkowe elementy ani podzespoly.

3.10. Przymocowal urzadzenie stuzace do pomiaru odstepu miedzy drzwiami, ktére zostanie wykorzystane do ustalenia
wielkosci odstepu podczas procedury badawczej.

3.11. Ustawi¢ konstrukcje stluzaca do przylozenia sily w taki sposéb, aby plytki do przylozenia sily mialy kontakt
z wnetrzem drzwi przesuwnych.

4. PROCEDURA BADANIA

4.1.  Przesuwal kazde z urzadzen do przylozenia sity w tempie nieprzekraczajacym 2 000 N na minute, zgodnie ze
specyfikacja producenta, az do uzyskania sity 9 000 N na kazdym z urzadzen do przylozenia sity lub do chwili,
gdy jedno z urzadzeni do przylozenia sily osiggnie laczne przesunigcie 300 mm.

4.2.  Jedli jedno z urzadzen do przylozenia sily osiagnie docelowa site 9 000 N przed innymi, utrzymywac site 9 000
N na tym urzadzeniu az drugie urzadzenie do przylozenia sily osiagnie site 9 000 N.

4.3. Kiedy oba urzadzenia do przylozenia sily osiagna 9 000 N, wstrzyma¢ ruch do przodu urzadzen do przylozenia
sity i utrzymac¢ uzyskane obcigzenie przez co najmniej 10 sekund.

4.4.  Utrzymaé urzadzenie do przylozenia sity w potozeniu okreSlonym w pkt 4.3 i przed uplywem 60 sekund
zmierzy¢ odstgp miedzy zewngtrzng krawedzig ramy drzwi a wngtrzem drzwi wzdluz obwodu drzwi.



L 120/28 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 13.5.2010

Rysunek 6-1

Boczne drzwi przesuwne - procedura badania calego pojazdu (Uwaga: Pokazano drzwi przesuwne
niezamontowane w pojezdzie)
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Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ majg skutek prawny w miedzynarodowym prawie publicznym. Status i date wejScia w zycie niniej-
szego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego statusu TRANS/WP.29/343/, dostepnej pod
adresem:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamin nr 18 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw samochodowych w zakresie ich
zabezpieczenia przed nieuprawnionym uzyciem

Obejmujacy caly obowigzujacy tekst, w tym:
suplement nr 2 do serii poprawek 03 — data wejscia w zycie: 15 pazdziernika 2008 r.
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ZALACZNIKI

Zalacznik 1 — Komunikat dotyczacy udzielenia, odmowy, rozszerzenia lub cofnigcia homologacji lub osta-
tecznego zaprzestania produkgji typu pojazdu w zakresie jego zabezpieczenia przed nieupraw-
nionym uzyciem zgodnie z regulaminem nr 18

Zalacznik 2 — Przykladowe uklady znakéw homologacji
Zalacznik 3 — Procedura badania zuzycia urzadzen zabezpieczajacych oddzialujacych na uklad kierowniczy

1. ZAKRES

1.1. Niniejszy regulamin stosuje si¢ do pojazdéw samochodowych majacych co najmniej trzy kola,
z wyjatkiem kategorii M; i Nj (1), w zakresie ich zabezpieczenia przed nieuprawnionym
uzyciem.

1.2. Pojazdy homologowane zgodnie z przepisami czgsci I regulaminu nr 116 uznaje si¢ za zgodne

z niniejszym regulaminem.

2. DEFINICJE

Do celéw niniejszego regulaminu,

2.1. ,homologacja pojazdu” oznacza homologacje typu pojazdu w zakresie jego zabezpieczenia
przed nieuprawnionym uzyciem;

2.2. Ltyp pojazdu” oznacza pojazdy samochodowe jednej kategorii sposrdd kategorii M,, M3, N,
i N3, ktére nie réznig sic pod wzgledem nastepujacych istotnych cech:

(') Zgodnie z definicja w zalaczniku 7 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3)
(TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2).
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2.2.1. nadane przez producenta oznaczenie typu;

2.2.2. umiejscowienie i konstrukcja jednej lub kilku czgsci sktadowych pojazdu, na ktére oddzialuje
urzadzenie zabezpieczajace;

2.2.3. typ urzadzenia zabezpieczajacego;

2.3. ,urzadzenie zabezpieczajace” oznacza uklad majacy uniemozliwi¢ nieuprawnione uruchomienie,
w normalny sposéb, silnika lub innego gléwnego 7rddla napedu pojazdu w polaczeniu
z przynajmniej jednym ukladem, ktéry:

a) blokuje uklad kierowniczy; lub

b) blokuje ukfad przeniesienia napedu; lub
¢) blokuje mechanizm zmiany biegéw; lub
d) blokuje hamulce.

W przypadku ukladu blokujacego hamulce wylaczenie urzadzenia nie moze powodowac samo-
czynnego zwolnienia hamulcéw wbrew woli kierowcy;

2.4. ,wuklad kierowniczy” oznacza kierownicg, kolumne kierownicy wraz z jej ostong, wat kierownicy,
przekladnie kierownicza i wszelkie inne czeSci skladowe, ktére bezposrednio wplywaja na
skuteczno$¢ urzadzenia zabezpieczajacego;

2.5. ,kombinacja” oznacza jeden ze specjalnie opracowanych i skonstruowanych wariantéw ukladu
blokady, ktéry po prawidlowym uruchomieniu umozliwia dzialanie uktadu blokady;

2.6. ,klucz” oznacza dowolne urzadzenie skonstruowane i wykonane w celu obstugi uktadu blokady,
ktory skonstruowano i wykonano w taki sposéb, ze mozna go obstugiwaé wylacznie za
pomoca takiego urzadzenia.

3. WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGAC]I

3.1. Whiosek o udzielenie homologacji typu pojazdu w zakresie urzadzenia zabezpieczajacego przed
jego nieuprawnionym uzyciem sklada producent pojazdu lub jego upowazniony przedstawiciel.

3.2. Do wniosku nalezy dolaczy¢ nastepujace dokumenty w trzech egzemplarzach oraz nastepujace
dane:
3.2.1. szczegblowy opis typu pojazdu w zakresie umieszczenia i konstrukeji mechanizmu lub zespotu,

na ktéry dziala urzadzenie zabezpieczajace;

3.2.2. rysunki, sporzadzone w odpowiedniej skali i o wystarczajacym stopniu szczegélowosci, przed-
stawiajace urzadzenie zabezpieczajace oraz jego zamontowanie w pojezdzie;

3.2.3. opis techniczny urzgdzenia.

3.3. Do upowaznionej placéwki technicznej odpowiedzialnej za wykonanie badan homologacyjnych
nalezy przekazaé:

3.3.1. pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu zgloszonego do homologacji, na wniosek upowaz-
nionej placéwki technicznej; oraz,

3.3.2. na wniosek upowaznionej placéwki technicznej, te cz¢ici skladowe pojazdu, ktére placowka
techniczna uzna za istotne dla kontroli wymaganych zgodnie z pkt 5 i 6 niniejszego regula-
minu.

4. HOMOLOGACJA

4.1. Homologagji typu udziela sig, jezeli typ pojazdu, ktéry przedstawiono do homologacji zgodnie

z niniejszym regulaminem, spelnia wymagania pkt 5 i 6 ponizej.

4.2. Kazdy homologowany typ otrzymuje numer homologacji. Pierwsze dwie cyfry numeru (obecnie
03, odpowiadajace serii poprawek 03, ktére weszly w zycie z dniem 23 czerwca 2005 r.)
oznaczajg seri¢ poprawek obejmujaca najnowsze wazniejsze poprawki techniczne wprowadzone
w niniejszym regulaminie w okresie udzielania homologacji. Ta sama Umawiajaca si¢ Strona nie
moze przydzieli¢ tego samego numeru ani temu samemu typowi pojazdu, ktéry wyposazono
w urzadzenie zabezpieczajace innego typu lub ktérego urzadzenie zabezpieczajace jest zamon-
towane w inny sposob, ani innemu typowi pojazdu.
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4.3.

Zawiadomienie o udzieleniu lub odmowie homologacji typu pojazdu zgodnie z niniejszym
regulaminem zostaje przekazane Umawiajacym si¢ Stronom Porozumienia stosujacym niniejszy
regulamin, w postaci formularza zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 do
niniejszego regulaminu oraz rysunkéw urzadzenia zabezpieczajacego i jego zamontowania
dostarczonych przez wnioskodawce, w formacie nie wigkszym niz A4 (210 x 297 mm) lub
ztozonych do tego formatu, w odpowiedniej skali.

4.4. Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym zgodnie z niniejszym regu-

laminem umieszcza si¢, w widocznym i latwo dostepnym miejscu, okreslonym w formularzu
homologacji, migdzynarodowy znak homologacji skladajacy si¢ z:

4.4.1. okregu otaczajacego litere ,E”, po ktérej nastepuje numer wskazujacy kraj, ktéry udzielit homo-

logaciji (1);

4.4.2. numeru niniejszego regulaminu, po ktérym stawia sie litere ,R”, lacznik i numer homologadji,

4.5.

4.6.

na prawo od okregu opisanego w pkt 4.4.1.

Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanym zgodnie z jednym lub kilkoma
innymi regulaminami zalaczonymi do Porozumienia w kraju, ktory udzielit homologacji na
podstawie niniejszego regulaminu, to nie ma potrzeby powtarzania symbolu okreslonego
w pkt 4.4.1. W takim przypadku numery regulaminéw i homologacji oraz dodatkowe symbole
wszystkich regulaminéw, zgodnie z ktérymi udzielono homologacji w kraju, ktéry udzielit
homologacji na podstawie niniejszego regulaminu, umieszcza si¢ w pionowych kolumnach
na prawo od symbolu okreslonego w pkt 4.4.1.

Znak homologacji musi by¢ wyraznie czytelny i nieusuwalny.

4.7. Znak homologacji umieszcza si¢ w pojezdzie na tabliczce znamionowej producenta lub w jej

4.8.

poblizu.

Przykladowe uklady znaku homologacji przedstawiono w zalaczniku 2 do niniejszego regula-
minu.

SPECYFIKACJE OGOLNE

Urzadzenie zabezpieczajace musi by¢ skonstruowane w taki sposéb, by bez uprzedniego wyla-
czenia tego urzadzenia nie bylo mozliwe:

1. uruchomienie silnika normalnym urzadzeniem rozruchowym, oraz

2. kierowanie pojazdem, prowadzenie lub przemieszczanie go do przodu za pomoca napedu
wlasnego pojazdu,

3. spelnienie wymogu pkt 5.1 moze nastapi¢ jednoczesnie z dziataniami okreslonymi w pkt 5.1.1
i 5.1.2 lub przed nimi.

5.2. Wymagania okre$lone w pkt 5.1 muszg by¢ spelnione poprzez jednokrotne uzycie jednego

5.3.

()

klucza.

Wymaga si¢, z zastrzezeniem pkt 6.1.5, by uklad obstlugiwany za pomocg klucza umieszczo-
nego w zamku uniemozliwial wyjecie klucza przed zadzialaniem lub uzbrojeniem urzadzenia
zabezpieczajgcego, o ktorym mowa w pkt 5.1.

1 — Niemcy, 2 - Francja, 3 — Wlochy, 4 — Niderlandy, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Republika Czeska, 9 —

Hiszpania, 10 — Serbia i Czarnogéra, 11 — Zjednoczone Krélestwo, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Szwajcaria,
15 (numer wolny), 16 — Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska, 21 — Portugalia, 22 -
Federacja Rosyjska, 23 — Grecja, 24 — Irlandia, 25 — Chorwacja, 26 — Slowenia, 27 — Stowacja, 28 — Bialorus, 29 -
Estonia, 30 (numer wolny), 31 — Bosnia i Hercegowina, 32 — Lotwa, 33 (numer wolny), 34 — Bulgaria, 35 (numer
wolny), 36 — Litwa, 37 — Turcja, 38 (numer wolny), 39 — Azerbejdzan, 40 — Byla Jugostowianiska Republika
Macedonii, 41 (numer wolny), 42 — Wspdlnota Europejska (homologacje udzielane s3 przez jej panstwa cztonkowskie
z uzyciem wlasciwych im symboli EKG), 43 — Japonia, 44 (numer wolny), 45 — Australia, 46 — Ukraina, 47 —
Republika Poludniowej Afryki, 48 — Nowa Zelandia, 49 — Cypr, 50 — Malta i 51 — Republika Korei. Kolejne numery
przydzielane sa pozostalym krajom w porzadku chronologicznym, zgodnie z data ratyfikacji lub przystapienia do
Porozumienia dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdéw kolowych, wyposazenia
i czedci, ktore moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na
podstawie tych wymagan, a Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych powiadamia Umawiajace si¢
Strony Porozumienia o przydzielonych w ten sposéb numerach.
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5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

5.8.1.

5.8.2.

5.9.

5.9.1.

5.9.2.

5.9.3.

5.10.

5.11.

5.12.

5.13.

Urzadzenie zabezpieczajace, o ktérym mowa w pkt 5.1, oraz czesci sktadowe pojazdu, na ktére
oddzialuje, musza by¢ skonstruowane tak, aby nie dato si¢ ich szybko i nie przykuwajac uwagi
otworzy¢, uniemozliwi¢ ich dzialanie lub zniszczy¢, na przyklad przy pomocy niekosztownych,
fatwych do ukrycia i powszechnie dostepnych narzedzi, urzadzen i wyrobow.

Urzadzenie zabezpieczajace montuje si¢ w pojezdzie jako element oryginalnego wyposazenia (tj.
wyposazenia montowanego przez producenta pojazdu przed jego pierwsza sprzedaza deta-
liczng). Wymaga si¢ zamontowania go w taki sposob, by nawet po zdjeciu obudowy jego
demontaz w stanie zablokowanym byl mozliwy tylko przy zastosowaniu specjalistycznych
narzedzi. Jezeli dzialanie urzadzenia zabezpieczajagcego moze zosta¢ uniemozliwione poprzez
wykrecenie $rub, to te Sruby, ktére daja si¢ wykrecié, muszg by¢ ostonigte czgSciami zabloko-
wanego urzadzenia zabezpieczajacego.

Liczba kombinacji wzoru klucza obstugujacego uktad blokady musi wynosi¢ co najmniej 1 000
lub, jezeli jest ona mniejsza niz 1 000, musi by¢ réwna tgcznej liczbie produkowanych w ciggu
roku pojazdéw. Wymaga si¢, by w przypadku pojazdéw jednego typu czestotliwo$é wystepo-
wania kazdej kombinacji wynosita w przyblizeniu jeden na tysiac.

Kod klucza i zamka nie moze by¢ widoczny.

Zamek musi by¢ skonstruowany, wykonany i zamontowany w taki sposob, by wkladke beben-
kowg zamka w polozeniu zablokowanym dalo si¢ obrdci¢ przy momencie obrotowym ponizej
2,45 Nm jedynie przy pomocy pasujacego klucza, a ponadto:

w przypadku bebenkdéw z bolcami nie wigcej niz dwa identyczne bolce dzialajgce w tym samym
kierunku moga by¢ umieszczone obok siebie; w zamku nie moze by¢ wigcej niz 60 % iden-
tycznych bolcow;

w przypadku bebenkéw z dyskami, nie wigcej niz dwa identyczne dyski dzialajgce w tym
samym kierunku moga by¢ umieszczone obok siebie; w zamku nie moze byé wigcej niz
50 % identycznych dyskéw.

Urzadzenie zabezpieczajace musi by¢ skonstruowane tak, by wykluczone bylo ryzyko przypad-
kowej blokady podczas ruchu pojazdu, w szczegdlnosci mogacej zagrozi¢ bezpieczefistwu jazdy.

Uruchomienie urzadzefi zabezpieczajacych przed nieuprawnionym uzyciem nie moze byé
mozliwe bez uprzedniego ustawienia sterowania silnika w polozenie wylaczenia, a nastepnie
wykonania czynnosci, ktora nie stanowi nieprzerwanej kontynuacji zatrzymywania silnika, lub
bez uprzedniego ustawienia sterowania silnika w polozenie wylaczenia w przypadku gdy pojazd
jest nieruchomy i zaciagniety jest hamulec postojowy lub predkosé, z jaka porusza sig pojazd,
nie przekracza 4 kmj/h.

W przypadku urzadzei oddzialujacych na uklad kierowniczy, uklad przeniesienia napedu,
mechanizm zmiany biegéw lub hamulce, jezeli uruchomienie urzadzenia nastgpuje w wyniku
wyjecia klucza, do uruchomienia urzadzenia konieczne musi by¢ uprzednie przesuniecie o co
najmniej 2 mm badz tez musi by¢ dostepna funkcja kasujaca zabezpieczajaca przed przypad-
kowym calkowitym lub czesciowym wyjeciem klucza.

Punkty 5.8, 5.8.1 lub 5.8.2 oraz 5.9.2 stosuje si¢ wylacznie do urzadzen obstugiwanych
kluczami mechanicznymi.

Elektryczne wspomaganie moze by¢ stosowane jedynie do uruchamiania funkgji blokowania lub
odblokowywania urzadzenia zabezpieczajacego. Utrzymanie urzadzenia w polozeniu roboczym
moze by¢ realizowane wylacznie na drodze mechaniczne;.

Nie moze by¢ mozliwosci zalgczenia napedu pojazdu w normalny sposéb, dopdki urzadzenie
zabezpieczajace nie zostanie wylaczone.

Urzadzenia zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem poprzez uniemozliwienie zwol-
nienia hamulcéw pojazdu dopuszcza si¢ wylacznie w przypadku, gdy elementy robocze
hamulcéw sa zablokowane przy pomocy urzadzenia catkowicie mechanicznego. W takim przy-
padku nie ma zastosowania pkt 5.11.

Jezeli uklad zabezpieczajacy wyposazony jest w mechanizm ostrzegania kierowcy, wlacza si¢ on
w momencie otwarcia drzwi po stronie kierowcy, chyba ze urzadzenie zabezpieczajace zostalo
uruchomione, a klucz wyjety.
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6.2.

6.2.1.
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6.2.3.

6.2.4.
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6.2.6.

6.2.7.
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6.2.9.

6.3.

6.3.1.

SPECYFIKACJE SZCZEGOLOWE

Oprocz specytikacji ogélnych przedstawionych w pkt 5, urzadzenie zabezpieczajace musi spel-
nia¢ warunki szczegdlne, ktére okreslono ponizej.

Urzadzenia zabezpieczajace oddzialujace na uklad kierowniczy

Wymaga si¢, by urzadzenie zabezpieczajace oddzialujace na uklad kierowniczy powodowato
blokowanie tego ukladu.

Wymaga si¢, by po uzbrojeniu urzadzenia zabezpieczajacego nie bylo mozliwe zakl6cenie jego
funkcjonowania.

Urzadzenie zabezpieczajace musi nadal spelnia¢ wymagania okre§lone w pkt 5.9, 6.1.1, 6.1.2
i 6.1.4 po przejsciu 2 500 cykli blokowania w kazdym kierunku w ramach badania zuzycia
okre$lonego w zalaczniku 3.

Urzadzenie zabezpieczajace musi by¢ w stanie wytrzymaé w polozeniu roboczym, bez uszko-
dzenia ukfadu kierowniczego, ktore mogloby zagrozi¢ bezpieczenstwu, obrét wokét osi walu
kierownicy w obydwu kierunkach w warunkach statycznych przy momencie obrotowym wyno-
szacym 200 Nm.

Jezeli urzadzenie zabezpieczajace umozliwia wyjecie klucza w potozeniu innym niz polozenie,
w ktorym uklad kierowniczy jest zablokowany, konstrukcja urzadzenia musi uniemozliwiaé
przypadkowe wykonanie manewru niezbednego do ustawienia w takim polozeniu i wyjecia
klucza.

Urzadzenia zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem oddzialujgce na uklad przeniesienia
napedu lub hamulce

Wymaga si¢, by urzadzenie zabezpieczajace oddzialujgce na uklad przeniesienia napedu unie-
mozliwialo obracanie si¢ kot pednych pojazdu.

Wymaga si¢, by urzadzenie zabezpieczajgce przed nieuprawnionym uzyciem oddzialujace na
hamulce powodowato hamowanie przynajmniej jednego kota po obu stronach na przynajmniej
jednej osi.

Wymaga si¢, by po uzbrojeniu urzadzenia zabezpieczajacego nie bylo mozliwe zakldocenie jego
funkcjonowania.

Nalezy wykluczy¢ ryzyko przypadkowego zablokowania ukladu przeniesienia napedu lub
hamulcéw, w przypadku gdy klucz znajduje si¢ w zamku urzadzenia zabezpieczajacego
przed nieuprawnionym uzyciem, nawet jezeli urzadzenie uniemozliwiajace uruchomienie silnika
juz dziala lub zostalo uzbrojone. Przepisu tego nie stosuje si¢ w przypadku, gdy wymagania
okreslone w pkt 6.2 niniejszego regulaminu s3 spelnione przy pomocy urzadzen o innym
dodatkowym przeznaczeniu, a zamek zgodnie z wyzej wymienionymi warunkami jest
niezbedny dla realizacji takiej dodatkowej funkecji (np. elektryczny hamulec postojowy).

Konstrukcja i wykonanie urzgdzenia zabezpieczajacego musi gwarantowal pelng skuteczno$é
dzialania nawet pomimo pewnego stopnia zuzycia po 2 500 cyklach blokowania w kazdym
kierunku. W przypadku urzadzenia zabezpieczajacego oddzialujgcego na hamulce wymog
dotyczy wszystkich podzespoléw mechanicznych i elektrycznych urzadzenia.

Jezeli urzadzenie zabezpieczajace umozliwia wyjecie klucza w potozeniu innym niz polozenie,
w ktérym uklad przeniesienia napedu lub hamulce s3 zablokowane, konstrukcja urzadzenia
musi uniemozliwial przypadkowe wykonanie manewru niezbednego do ustawienia w takim
polozeniu i wyjecia klucza.

Urzadzenie zabezpieczajgce uklad przeniesienia napedu musi by¢ w stanie wytrzymaé, bez
uszkodzenia, ktére mogloby zagrozi¢ bezpieczefistwu, moment obrotowy w obydwu kierun-
kach i w warunkach statycznych o 50 % wigkszy niz maksymalny moment obrotowy, ktory
normalnie dopuszczalny jest dla ukladu przeniesienia napedu. Przy okre$laniu wartosci takiego
probnego momentu obrotowego nie nalezy bra¢ pod uwage maksymalnego momentu obroto-
wego silnika, lecz maksymalny moment obrotowy, jaki moze by¢ przenoszony przez sprzegto
lub automatyczng skrzynie biegbw.

W przypadku gdy pojazd wyposazony jest w urzadzenie zabezpieczajace oddziatujace na
hamulce, urzadzenie takie musi by¢ w stanie utrzymaé zaladowany pojazd w bezruchu na
zboczu o nachyleniu 18 %, pod gore i w dok.

W przypadku gdy pojazd wyposazony jest w urzadzenie zabezpieczajace oddziatujace na
hamulce, wymagania okre§lone w niniejszym regulaminie nie mogg by¢ interpretowane jako
odejscie od wymagan regulaminu nr 13 lub 13-H, nawet w przypadku wystgpienia awarii.

Urzadzenie zabezpieczajace oddzialujace na mechanizm zmiany biegéw

Wymaga si¢, by urzadzenie zabezpieczajace oddzialujace na mechanizm zmiany biegéw unie-
mozliwialo zmiang biegdw.
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W przypadku recznej skrzyni biegéw musi by¢ mozliwe wylacznie zablokowanie dzwigni
zmiany biegdbw w pozycji biegu wstecznego; dodatkowo dozwolone jest blokowanie
w pozycji biegu jalowego.

W przypadku automatycznej skrzyni biegéw z pozycja ,parking” musi by¢ mozliwe wylacznie
zablokowanie mechanizmu w pozycji ,parking”; dodatkowo dopuszcza si¢ blokowanie
w pozycji biegu jalowego lub wstecznego.

W przypadku automatycznej skrzyni biegéw bez pozydji ,parking” musi by¢ mozliwe wylacznie
zablokowanie mechanizmu w pozycji biegu jalowego lub wstecznego.

Konstrukcja i wykonanie urzadzenia zabezpieczajacego musi gwarantowaé pelng skuteczno$é
dzialania nawet pomimo pewnego stopnia zuzycia po 2 500 cyklach blokowania w kazdym
kierunku.

MODYFIKACJA TYPU POJAZDU ORAZ ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I

O kazdej zmianie typu pojazdu powiadamia si¢ organ administracyjny, ktéry udzielit homolo-
gacji danego typu pojazdu.

Organ taki moze wéwczas:

uznal, ze wprowadzone zmiany nie beda mialy istotnego negatywnego skutku i urzadzenia
zabezpieczajgce nadal spelniajg wszelkie wymagania; lub

zazadaé kolejnego sprawozdania od upowaznionej placéwki technicznej odpowiedzialnej za
przeprowadzenie badan.

Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin zostang powiadomione
o potwierdzeniu lub odmowie homologacji, z podaniem zmiany, w trybie okreslonym w pkt

4.3 powyzej.

Wiasciwy organ wydajacy rozszerzenie homologacji przydziela kazdemu komunikatowi sporza-
dzonemu w zwigzku z takim rozszerzeniem numer seryjny.

PROCEDURY ZGODNOSCI PRODUKCJI

Procedury zgodnosci produkcji powinny by¢ zgodne z procedurami okre$lonymi w aneksie 2
do Porozumienia (E[ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2) oraz nastepujacymi wymaganiami:

pojazdy homologowane zgodnie z niniejszym regulaminem w zakresie zabezpieczenia przed
nieuprawnionym uzyciem musza by¢ tak wytwarzane, aby spelniajac wymagania okreslone
w pkt 5 i 6 powyzej, odpowiadaly homologowanemu typowi.

SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUKC(]I

Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem
moze zosta¢ cofnigta w razie niespelnienia wymagan pkt 8 powyzej.

Jezeli Umawiajaca si¢ Strona Porozumienia stosujaca niniejszy regulamin cofnie uprzednio
udzielong homologacje, bezzwlocznie powiadamia o tym pozostale Umawiajace si¢ Strony
stosujgce niniejszy regulamin, korzystajgc z formularza zgodnego z wzorem w zalaczniku 1
do niniejszego regulaminu.
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OSTATECZNE ZAPRZESTANIE PRODUKC]I

Jezeli posiadacz homologacji catkowicie zaprzestanie produkcji homologowanego typu pojazdu
zgodnie z niniejszym regulaminem, powiadamia o tym fakcie organ, ktéry udzielit homologacji.
Po otrzymaniu odno$nego komunikatu organ ten powiadamia o tym pozostale Umawiajace si¢
Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin, korzystajac z formularza zgodnego ze
wzorem w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu.

URZADZENIA DODATKOWE

Homologacji zgodnie z niniejszym regulaminem mozna udzieli¢ w odniesieniu do urzadzenia
zabezpieczajgcego wyposazonego dodatkowo w akustyczne lub optyczne urzadzenie ostrze-
gawcze badz w odniesieniu do montowanych opcjonalnie uzupelniajacych urzadzenr zabezpie-
czajgcych przed nieuprawnionym uzyciem pojazdu, z zastrzezeniem, ze takie urzadzenia
uzupelniajgce  wymagaja oddzielnego mechanizmu uruchamiania. Postanowienia zawarte
w art. 3 Porozumienia, do ktdrego zalaczony jest niniejszy regulamin, nie wykluczaja mozli-
wosci zabronienia przez Umawiajace si¢ Strony, ktére stosuja niniejszy regulamin, stosowania
takich dodatkowych urzadzen w rejestrowanych przez nie pojazdach.

Jezeli urzadzenie zabezpieczajace wyposazone jest dodatkowo w zewnetrzne akustyczne lub
optyczne urzadzenie ostrzegawcze, to sygnaly wysylane przez takie urzadzenie ostrzegawcze
muszg by¢ krotkotrwale i ustawaé samoczynnie najpdzniej po 30 sekundach, a ich wznowienie
moze nastapi¢ dopiero przy kolejnym uruchomieniu urzadzenia. Ponadto

sygnal akustyczny moze by¢ wysylany przez dzwigkowe urzadzenie ostrzegawcze, w ktore
standardowo wyposazony jest pojazd,

sygnal optyczny:

moze by¢ generowany wylacznie poprzez blyskanie $wiatel mijania pojazdu lub
musi by¢ zgodny z pkt 11.2.2.2.1 i 11.2.2.2.2 ponizej.

Czas trwania sygnatu optycznego

Sygnal optyczny trwa od 25 sekund do 5 minut od uruchomienia alarmu. Rozbrojenie systemu
alarmowego powoduje natychmiastowe przerwanie sygnalu.

Typ sygnalu optycznego

Blyskanie wszystkich kierunkowskazow lub $wiatla w przestrzeni pasazerskiej pojazdu oraz
wszystkich $wiatel bedacych w tym samym obwodzie elektrycznym.

Czestotliwos¢ wyzwalania 2 = 1 Hz
W odniesieniu do sygnatu dZwickowego dozwolone sg takze sygnaly asynchroniczne.
Czas wlaczenia = czas wylaczenia + 10 %.

PRZEPISY PRZE]S’CIOWE

Zadna z Umawiajacych si¢ Stron stosujacych niniejszy regulamin nie moze odrzuci¢ typu
pojazdu nalezacego do kategorii innych niz M; i N; homologowanego zgodnie z seria
poprawek 01 i 02 do niniejszego regulaminu.

NAZWY I ADRESY UPOWAZNIONYCH PLACOWEK TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PRZE-
PROWADZENIE BADAN HOMOLOGACYJNYCH ORAZ NAZWY I ADRESY ORGANOW ADMINISTRA-
CYJNYCH

Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin przekazuja sekretariatowi
Organizacji Narodéw Zjednoczonych nazwy i adresy upowaznionych placéwek technicznych,
odpowiedzialnych za prowadzenie badan homologacyjnych, oraz organéw administracyjnych
udzielajacych homologacji, do ktérych nalezy przesyta¢ wydane w innych krajach poswiad-
czenia homologacji, rozszerzenia, odmowy lub cofnigcia homologacji.
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ZALACZNIK 1

KOMUNIKAT
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

sporzadzony przez: Nazwa organu administracyjnego:

dotyczacy (%):  UDZIELENIA HOMOLOGAC]I

ROZSZERZENIA HOMOLOGACJI

ODMOWY UDZIELENIA HOMOLOGAC]I
COFNIECIA HOMOLOGAC(JI

OSTATECZNEGO ZAPRZESTANIA PRODUK(JI

typu pojazdu w zakresie jego zabezpieczenia przed nieuprawnionym uzyciem, zgodnie z regulaminem nr 18.

Nr homologacji: Nr rozszerzenia:

1.

10.
11.
12.

13.

Nazwa handlowa lub marka pojazdu silnikowego:

Typ pojazdu:

Nazwa i adres producenta:

Nazwa i adres przedstawiciela producenta, o ile wystepuje:

Krétki opis urzadzenia zabezpieczajacego i jego zamontowania oraz czedci skladowych lub funkeji pojazdu, na ktére
urzadzenie to oddziatuje (oprécz rozruchu silnika), tj. ukladu kierowniczego/mechanizmu zmiany biegdw/ukladu
przeniesienia napedu (2):

Pojazd jest dodatkowo wyposazony w akustyczne/optyczne (%) urzadzenie ostrzegawcze nastepujacego typut: ...

Pojazd przedstawiono do homologacji dnia:

Upowazniona placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badafi homologacyjnych: ...ceeeeereveveveces

Data sprawozdania sporzadzonego przez placéwke techniczna:

Numer sprawozdania sporzadzonego przez placéwke techniczna:

Homologacja zostata udzielona/rozszerzonajodméwiona/cofnigta (%)

Uzasadnienie rozszerzenia homologacji:

Umiejscowienie znaku homologacji w pojezdzie:
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14. Miejsce:
15. Data:
16. Podpis:

17. Do niniejszego komunikatu zalaczono wykaz dokumentacji opatrzonej wskazanym powyzej numerem homologadji,
prowadzonej przez organ administracyjny udzielajacy homologacji. Dokumentacja udostepniana jest na Zyczenie
zainteresowanego.

(1) Numer identyfikacyjny kraju, ktéry udzielitirozszerzytjodméwil udzielenia/cofnal homologacje (zob. przepisy dotyczace homologacji
zawarte W regulaminie).
(%) Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK 2

PRZYKLADOWE UKLADY ZNAKOW HOMOLOGAC]I

WZOR A

)‘

N

a = min. 8§ mm

18R - 031234 &=

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze odno$ny typ uzyskal homologacje w Niderlandach
(E4) zgodnie z regulaminem nr 18 na podstawie homologacji nr 031234. Pierwsze dwie cyfry (03) numeru homologacji
oznaczajg, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 18 z uwzglednieniem serii poprawek 03.

WZOR B

18

03 1234

afs

af2

51

02 1234

| { s

>

af2

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze odno$ny typ uzyskal homologacje w Niderlandach
(E 4) zgodnie z regulaminami nr 18 i 51 ('). Pierwsze dwie cyfry numeréw homologacji oznaczajg, ze w dniu udzielenia
homologacji regulamin nr 18 uwzglednial seri¢ poprawek 03, a regulamin nr 51 — seri¢ poprawek 02.

(") Drugi numer podano jedynie jako przyktad.
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ZALACZNIK 3

PROCEDURA BADANIA ZUZYCIA URZADZEN ZABEZPIECZAJACYCH ODDZIALUJACYCH NA UKLAD

1.1.

1.2.
1.3.

2.2.
2.2.1.

2.2.3.()

2.2.4.

2.2.5.(1

2.2.7.
2.3.

KIEROWNICZY

APARATURA BADAWCZA
W sklad aparatury badawczej wchodzi:

uchwyt do zamocowania egzemplarza prébnego ukladu kierowniczego wraz z urzgdzeniem zabezpieczajgcym,
jak okreslono w pkt 2.3 niniejszego regulaminu;

mechanizm umozliwiajacy uruchomienie i wylaczenie urzadzenia zabezpieczajacego przy uzyciu klucza;

mechanizm umozliwiajacy obrét watu kierownicy wzgledem urzadzenia zabezpieczajacego.

METODA BADANIA

Egzemplarz probny ukfadu kierowniczego z urzadzeniem zabezpieczajagcym zostaje zamocowany do uchwytu,
o ktérym mowa w pkt 1.1 powyzej.

Jeden cykl procedury badania musi obejmowaé nastepujace dzialania:

Polozenie poczatkowe. Nalezy wylgczy¢ urzadzenie zabezpieczajace i obraca¢ watem kierownicy az do osiag-
nigcia potozenia, ktére uniemozliwia wlaczenie urzadzenia zabezpieczajacego, chyba ze jest to urzadzenie typu,
ktéry umozliwia zablokowanie w dowolnym potozeniu watu kierownicy.

Uzbrojenie. Urzadzenie zabezpieczajace nalezy przestawi¢ przy uzyciu klucza z polozenia wylaczenia do poto-
zenia wlaczenia.

Wilaczone. Wal kierownicy nalezy obréci¢ tak, aby moment obrotowy w chwili uruchomienia urzadzenia
zabezpieczajacego wynosit 5,85 Nm + 0,25 Nm.

Wylaczone. Urzadzenie zabezpieczajace nalezy wylaczy¢é w zwyczajny sposéb, przy czym dla ulatwienia wyla-
czenia moment obrotowy nalezy zredukowa¢ do zera.

Powrét. Wal kierownicy nalezy obréci¢ do polozenia, ktére uniemozliwia wlaczenie urzadzenia zabezpieczajg-
cego.

Obrét w przeciwnym kierunku. Nalezy powtérzy¢ procedury opisane w pkt 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4 i 2.2.5, lecz
w przeciwnym kierunku obrotu watu kierownicy.

Odstep czasowy migdzy dwoma kolejnymi uruchomieniami urzadzenia musi wynosi¢ co najmniej 10 sekund.

Cykl badania zuzycia nalezy powtarzaé ilo$¢ razy okreslong w pkt 6.1.3 niniejszego regulaminu.

(") Jezeli urzadzenie zabezpieczajace przed bezprawnym uzyciem umozliwia zablokowanie uktadu kierowniczego w dowolnej pozydii,

omija si¢ procedury opisane w pozycjach 2.2.3 i 2.2.5.
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Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ maja skutek prawny w $wietle miedzynarodowego prawa publicznego. Status i date wejscia w Zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczgcego statusu TRANS/WP.29/343/, dostepnej
pod adresem:
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen /wp29fdocstts.html

Regulamin nr 39 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw w zakresie zespolu predkoSciomierza
oraz jego montazu

Wersja 1

obejmujaca wszystkie obowiazujace teksty, w tym:

Suplement nr 5 do pierwotnej wersji regulaminu — data wejscia w zycie: 7 grudnia 2002 r.

SPIS TRESCI
REGULAMIN

. Zakres

. Definicje

. Wystgpienie o homologacje

. Homologacja

. Specyfikacje

. Zmiana typu pojazdu

. Zgodnos¢ produkeji

. Sankgcje z tytulu niezgodnosci produkcji

O 00 N N 1 AW N

. Nazwy i adresy placowek technicznych upowaznionych do przeprowadzania badaii homologacyjnych
oraz nazwy i adresy organéw administracji

ZALACZNIKI

Zalgcznik 1 — Zawiadomienie dotyczace udzielenia, rozszerzenia, odmowy lub cofnigcia homologacji lub
ostatecznego zaniechania produkgji typu pojazdu w zakresie zespolu predkosciomierza oraz
jego montazu zgodnie z regulaminem nr 39

Zalgcznik 2 — Rozmieszczenie znakéw homologacji
Zalgcznik 3 — Badanie dokladnosci predkosciomierza na potrzeby zgodnosci produkcji

1. ZAKRES
Niniejszy regulamin stosuje si¢ do homologacji pojazdéw kategorii L, M oraz N (!).

2. DEFINICJE

Do celéw niniejszego regulaminu:

2.1. ,homologacja pojazdu” oznacza homologacje danego typu pojazdu w odniesieniu do zespotu
predkosciomierza oraz jego montazu;

2.2. Ltyp pojazdu ze wzgledu na predkosciomierz” oznacza pojazdy, migdzy ktérymi nie ma zasadni-
czych réznic, w szczegélnosci pod takimi wzgledami, jak:

2.2.1.  oznaczenie rozmiaru opon, dobranych z asortymentu opon montowanych standardowo;

2.2.2.  warto§¢ catkowitego przelozenia ukladu napedowego w  stosunku do predkoSciomierza,
z uwzglednieniem przelozenia reduktora, o ile wystepuje;

(") Zgodnie z definicja w zalaczniku 7 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (RE.3) (dokument

TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2).
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2.2.3.

2.2.3.1.

2232

2.2.3.3.

2.3.

2.4.

2.5.

2.5.1.

2.5.2.

2.6.

3.2.

3.2.1.

3.3.

3.4.

typ predkoSciomierza, okreslany przez takie cechy, jak:

tolerancja mechanizmu pomiarowego predkoSciomierza;

stala techniczna predkosciomierza;

zakres wskazywanych predkosci;

,opony montowane standardowo” to typy opon dostarczonych przez producenta dla danego typu
pojazdu; opon $niegowych nie uwaza si¢ za opony montowane standardowo;

,normalne ci$nienie robocze” oznacza ci$nienie mierzone w nienagrzanych oponach, zalecane
przez producenta, zwigkszone o 0,2 bara;

spredkosciomierz” oznacza cze$¢ zespolu predkoSciomierza przeznaczong do informowania
kierowcy o predkosci pojazdu w danej chwili (1);

ytolerancja mechanizmu pomiarowego predkosciomierza” oznacza dokladno$¢ samego urzadzenia
mierzacego predko$¢, wyrazona w postaci gérnej i dolnej granicy dopuszczalnego biledu
w stosunku do faktycznie rozwijanej predkosci;

,stala techniczna predko$ciomierza” oznacza stosunek wejsciowej liczby obrotéw lub impulséw na
minute do konkretnej wskazywanej predkosci;

,pojazd nieobciazony” oznacza pojazd gotowy do jazdy, z uzupelionym paliwem, chlodziwem,
materialami smarnymi, wyposazony w narzedzia i kolo zapasowe (jesli wchodzi w sklad wypo-
sazenia standardowego dostarczonego przez producenta pojazdu), z kierowca wazacym 75 kg, ale
bez pasazera, dodatkowego wyposazenia i fadunku.

WYSTAPIENIE O HOMOLOGACJE

O udzielenie homologacji typu pojazdu w zakresie zespotu predkosciomierza oraz jego montazu
wystepuje producent pojazdu lub jego nalezycie uprawniony przedstawiciel.

Do wniosku nalezy dolaczy¢ trzy egzemplarze nizej wymienionych dokumentéw oraz nastepujace
dane:

opis typu pojazdu w odniesieniu do elementéw wymienionych powyzej w pkt 2.2, 2.3, 2.4 i 2.5;
nalezy okresli¢ typ pojazdu.

Placéwce technicznej uprawnionej do przeprowadzania badan homologacyjnych nalezy dostarczyé
egzemplarz nieobcigzonego pojazdu danego typu, ktory ma by¢ homologowany.

Przed udzieleniem homologacji typu zapewnienie odpowiednich rozwiazan pozwalajacych na
skuteczng kontrole zgodnosci produkeji podlega weryfikacji przez whasciwy organ.

HOMOLOGACJA

Jezeli typ pojazdu dostarczony do homologacji na podstawie niniejszego regulaminu spelnia
wymogi regulaminu w odniesieniu do zespotu predkosciomierza oraz jego montazu, to nalezy
udzieli¢ homologagji tego typu pojazdu.

(") Definicja ta nie obejmuje cz¢sci tachografu wskazujacej predkosé, jezeli jest to zgodne ze specyfikacja homologacji

typu, ktéra nie dopuszcza bezwzglednej rdznicy miedzy predkoscig rzeczywista a predkoscia wskazywana, jesli
roznica ta jest wigksza niz wartosci wynikajace z wymogéw przedstawionych w punkcie 5.3 ponizej.
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4.2.

4.3.

4.4.

4.4.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

)

Kazdemu homologowanemu typowi nalezy nada¢ numer homologacji. Dwie pierwsze jego cyfry
muszg wskazywaé najwyzszy numer serii poprawek wprowadzonych do niniejszego regulaminu,
obowiazujacych w chwili udzielania homologacji. Zadna Umawiajaca si¢ Strona Porozumienia nie
moze nadaé tego samego numeru innemu typowi pojazdu w rozumieniu pkt 6 niniejszego
regulaminu.

Zawiadomienie o udzieleniu lub odmowie homologacji typu pojazdu na podstawie niniejszego
regulaminu nalezy przesta¢ Stronom Porozumienia stosujacym niniejszy regulamin na formularzu
zgodnym ze wzorem zamieszczonym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu wraz ze sche-
matami przedstawiajacymi montaz dostarczonymi przez wystepujacego o homologacje,
w formacie nie wigkszym niz A4 (210 x 297 mm) lub zlozonymi do tego formatu, i w odpo-
wiedniej skali.

Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym zgodnie z niniejszym regula-
minem, w widocznym i latwo dostepnym miejscu, okreslonym w formularzu homologaciji,
umieszcza si¢ miedzynarodowy znak homologacji zawierajacy:

1.  okrag otaczajacy litere ,E”, po ktérej nastepuje numer wyrdzniajacy kraj udzielajgcy homolo-
gacji (1)

2. numer niniejszego regulaminu, litere ,R”, mys$lnik i numeru homologacji, umieszczone z prawej
strony okregu opisanego w pkt 4.4.1.

Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanym zgodnie z jednym lub wigksza liczba
regulaminéw stanowigcych zalaczniki do Porozumienia w kraju, ktéry udzielit homologacji na
podstawie niniejszego regulaminu, symbol podany w pkt 4.4.1 nie musi by¢ powtarzany; w takim
przypadku dodatkowe numery i symbole wszystkich regulaminéw, zgodnie z ktérymi udzielono
homologacji w danym kraju, nalezy umiesci¢ w kolumnach po prawej stronie symbolu opisanego
w pkt 4.4.1.

Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu zamontowanej przez produ-
centa lub w jej poblizu.

Przykladowe rozmieszczenie znakéw homologacji przedstawiono w zalaczniku 2 do niniejszego
regulaminu.

SPECYFIKACJE

Wskaznik lub wyswietlacz predkosciomierza musi by¢ umieszczony w bezposrednim polu
widzenia kierowcy i dobrze widoczny zaréwno w dzien, jak i w nocy. Zakres wskazywanych
predkosci musi by¢ wystarczajaco szeroki, by obejmowal maksymalng predkosé danego typu
pojazdu, okreslong przez producenta.

1. W przypadku predkoSciomierzy przeznaczonych dla pojazdéw kategorii M, N, L;, Ly i Ls
podziatka wskaznika wynosi 1, 2, 5 lub 10 km/h. Liczbowe wartosci predkosci zaznaczone sg
na tarczy w sposob nastepujacy: jezeli najwyzsza warto$¢ na tarczy nie przekracza 200 km/h,
wartosci predkosci wskazywane sa w przedzialach nie wigkszych niz 20 kmj/h. Jezeli najwyzsza
warto$¢ na tarczy przekracza 200 kmjh, wartosci predkosci wskazywane sa w przedziatach
nieprzekraczajacych 30 km/h. Zaznaczone przedzialy liczbowe predkosci nie muszg by¢ jedna-
kowe.

1 - Niemcy, 2 — Francja, 3 — Wlochy, 4 — Niderlandy, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Republika Czeska, 9 —

Hiszpania, 10 — Jugostawia, 11 — Zjednoczone Krdlestwo, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Szwajcaria, 15
(numer wolny), 16 — Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska, 21 — Portugalia, 22 -
Federacja Rosyjska, 23 — Grecja, 24 — Irlandia, 25 — Chorwacja, 26 — Slowenia, 27 — Slowacja, 28 — Bialorus, 29 -
Estonia, 30 (numer wolny), 31 — Bo$nia i Hercegowina, 32 — Lotwa, 33 (numer wolny), 34 — Bulgaria, 35 (numer
wolny), 36 — Litwa, 37 — Turcja, 38 (numer wolny), 39 — Azerbejdzan, 40 — Byla Jugostowianska Republika
Macedonii, 41 (numer wolny), 42 — Wspdlnota Europejska (homologacje wydawane przez panstwa czlonkowskie
z zastosowaniem wilasciwych symboli EKG), 43 — Japonia, 44 (numer wolny), 45 — Australia, 46 — Ukraina, 47 —
Republika Potudniowej Afryki i 48 — Nowa Zelandia. Kolejne numery s3 przyznawane innym krajom w kolejnosci
chronologicznej, zgodnie z data ratyfikacji lub przystapienia do Porozumienia dotyczacego przyjecia jednolitych
wymagan technicznych dla pojazdéw kolowych, wyposazenia i czgsci, ktdre moga by¢ stosowane w tych pojazdach,
oraz wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan, a Sekretarz Generalny Organi-
zagji Naroddéw Zjednoczonych powiadamia Umawiajace si¢ Strony Porozumienia o przydzielonych w ten sposdb
numerach.
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W przypadku pojazdéw produkowanych w celu sprzedazy w kraju, w ktérym uzywa si¢ angiel-
skich jednostek miar i wag, na tarczy predkoSciomierza nalezy réwniez umiesci¢ oznaczenia
w milach na godzing (mph); podziatka wskaznika wynosi 1, 2, 5 lub 10 mph. Wartosci predkosci
sa wskazywane na skali w odstepach nie wigkszych niz 20 mph i rozpoczynaja si¢ od 10 lub
20 mph. Zaznaczone przedzialy predkosci nie musza by¢ jednakowe.

W przypadku predko$ciomierzy przeznaczonych dla pojazdéw kategorii L; (motorowery) i L,
odczyt predkoSci nie moze przekracza¢ 80 kmjh. Podziatka wskaznika wynosi 1, 2, 5 lub
10 km/h, a wartosci liczbowe predkosci zaznaczone sa w przedzialach nie wigkszych niz 10 km/h.
Wskazywane przedzialy liczbowe predkosci nie musza by¢ jednakowe.

5.1.4. W przypadku pojazdéw kategorii M, N, Lj, Ly i Ls produkowanych w celu sprzedazy w kraju,
w ktérym uzywa si¢ angielskich jednostek miar i wag, na tarczy predko$ciomierza nalezy réwniez
umiesci¢ oznaczenia w milach na godzing (mph); podziatka wynosi 1, 2, 5 lub 10 mph. Wartosci
liczbowe predkosci sa zaznaczone na tarczy w przedziatach nie wigkszych niz 20 mph
i rozpoczynajg si¢ od 10 lub 20 mph. Wskazywane przedzialy liczbowe predkosci nie muszg

by¢ jednakowe.

5.2. Dokladnos¢ zespotu predkosciomierza bada si¢ zgodnie z nastepujacg procedury:

5.2.1.  opony naleza do typu opon montowanych standardowo w przypadku danego pojazdu zgodnie
z definicjg w pkt 2.3 niniejszego regulaminu. Nalezy przeprowadzi¢ oddzielne badania dla wszyst-
kich typéw predkosciomierzy przeznaczonych do zamontowania przez producenta;

5.2.2. badania przeprowadza si¢ z wykorzystaniem pojazdu nieobcigzonego. Dla celéw dokonania
pomiaru mozna nalozy¢ dodatkowe obcigzenie. Masa pojazdu i jej roztozenie migdzy osie poda-
wane s3 w zawiadomieniu dotyczacym homologacji (zob. zalacznik 1 pkt 6);

5.2.3. temperatura znamionowa w miejscu, w ktorym umieszczony jest predkoSciomierz, wynosi
23+ 5°G

5.2.4.  w czasie kazdego testu ci$nienie opon odpowiada normalnemu ci$nieniu roboczemu okreslonemu
w pkt 2.4;

5.2.5.  badanie pojazdu odbywa si¢ przy nastgpujacych predkosciach:

Maksymalna predkos¢ konstrukeyjna (V,.,) pojazdu Predkos¢ badawcza (V)
okreslona przez producenta pojazdu (km/h) (km/h)
Vinax < 45 80 % Vinax
45 < Vi < 100 40 km/h oraz 80 % V.«
(jesli predkosé wynikowa > 55 km/h)
100 < V< 150 40 km/h, 80 km/h oraz 80 % V.,
(jesli predkos¢ wynikowa > 100 km/h)
150 < Vpx 40 km/h, 80 km/h oraz 120 km/h

5.2.6.  oprzyrzadowanie do pomiaru rzeczywistej predkosci pojazdu powinno charakteryzowaé sie
doktadnoscig do + 0,5 %;

5.2.6.1. w przypadku stosowania toru probnego ma on mieé plaskg, sucha powierzchni¢ o wystarczajacej
przyczepnosci;

5.2.6.2. jeSli do badania wykorzystane jest stanowisko rolkowe, $rednica rolek powinna wynosi¢ co

najmniej 0,4 m.
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5.3.

7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

8.2.

Wskazywana predko$¢ nie moze by¢ mniejsza od rzeczywistej predkosci pojazdu. W momencie
osiggnigcia predkosci badania okreslonych w punkcie 5.2.5 powyzej, zalezno$¢ migdzy predkoscia
wskazywang na tarczy predkoSciomierza (V;) a predkoScig rzeczywistg (V,) jest nastepujaca:

0 < (V] _Vz) < 0,1 V2 +4km/h

ZMIANA TYPU POJAZDU

O kazdej zmianie typu pojazdu nalezy powiadomi¢ organ administracji, ktéry udzielit homologacji
typu pojazdu. Organ ten moze wowczas:

uzna¢ za mato prawdopodobne, aby dokonane zmiany mialy istotne negatywne skutki i uznaé, ze
w kazdym wypadku dany pojazd spelnia dalej odpowiednie wymagania; lub

zazadal kolejnego sprawozdania z badan od placéwki technicznej upowaznionej do ich przepro-
wadzenia.

Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin zostaja powiadomione o potwierdzeniu lub
odmowie udzielenia homologacji, z wyszczeg6lnieniem zmian, zgodnie z procedurg okre$long
w pkt 4.3 powyzej.

ZGODNOSC PRODUK(JI

Procedury zgodnosci produkcji musza by¢ zgodne z procedurami okreslonymi w aneksie 2 do
Porozumienia (E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2) i spelnia¢ nastepujace wymagania:

Kazdy pojazd homologowany zgodnie z niniejszym regulaminem produkowany jest w spos6b
zapewniajacy jego zgodno$¢ z typem homologowanym w drodze spelnienia wymogdéw okreslo-
nych w odpowiednich czgsciach niniejszego regulaminu.

Dla kazdego typu pojazdu przeprowadzane sg wystarczajace kontrole w zakresie zespolu predko-
Sciomierza oraz jego montazu; w szczegélnosci dla kazdego typu pojazdu przeprowadza sie
przynajmniej badanie okreslone w zalaczniku 3 do niniejszego regulaminu.

Organ, ktory udzielit homologacji typu, moze w dowolnym czasie zweryfikowa¢ metody kontroli
zgodnosci stosowane w poszczegdlnych zakladach produkeyjnych. Weryfikacji takich dokonuje si¢
zazwyczaj co dwa lata.

W przypadku stwierdzenia niezadowalajagcych wynikéw weryfikacji i kontroli przeprowadzonych
zgodnie z pkt 7.4 powyzej, wlasciwy organ zapewnia podjecie wszelkich niezbednych krokéw
w celu niezwlocznego przywrécenia zgodnosci produkgji.

SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUKCJI

Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem moze
zosta¢ cofnigta w razie niespelnienia wymogéw okreslonych w pkt 7.1 powyzej lub w razie
negatywnego wyniku kontroli okreslonej w pkt 7 powyzej.

Jezeli Strona Porozumienia stosujaca niniejszy regulamin postanowi o cofnigciu uprzednio przez
siebie udzielonej homologacji, niezwlocznie powiadamia o tym fakcie, za pomocg formularza
zawiadomienia zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu,
pozostale Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin.

NAZWY I ADRESY PLACOWEK TECHNICZNYCH UPOWAZNIONYCH DO PRZEPROWADZANIA BADAN
HOMOLOGACYJNYCH ORAZ NAZWY I ADRESY ORGANOW ADMINISTRACJI

Strony Porozumienia stosujgce niniejszy regulamin przekazuja Sekretariatowi Organizacji Narod6w
Zjednoczonych nazwy i adresy placéwek technicznych upowaznionych do przeprowadzania badan
homologacyjnych oraz nazwy i adresy organéw administracji udzielajgcych homologacji, ktérym
nalezy przesyta¢ wydane w innych krajach zawiadomienia poswiadczajace udzielenie, rozszerzenie,
odmowe udzielenia lub cofnigcie homologacji.
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ZALACZNIK 1
ZAWIADOMIENIE
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez:  Nazwa organu administracji

dotyczace (:  UDZIELENIA HOMOLOGAC]T
ROZSZERZENIA HOMOLOGAC]T
ODMOWY UDZIELENIA HOMOLOGAC]I
COFNIECIA HOMOLOGACJI
OSTATECZNEGO ZANIECHANIA PRODUKCJT

typu pojazdu w zakresie zespotu predkoSciomierza oraz jego montazu zgodnie z regulaminem nr 39.

Homologagcja nr: Rozszerzenie nr:

1. Nazwa handlowa lub marka pojazdu:

2. Typ pojazdu:
3. Nazwa i adres producenta:
4. Jedli dotyczy, nazwa i adres przedstawiciela producenta:

5. Opis zespolu predkoSciomierza:

5.1. Informacje o oponach montowanych standardowo:

5.2. Informacje o oponach wykorzystanych podczas badania:

5.3.  Wsp6lezynnik zespolu predko$ciomierza:

6.  Masa pojazdu i j¢j rozklad miedzy osie podczas badan:

7. Warianty:

8.  Pojazd przedstawiono do homologacji w dniu:

9. Placéwka techniczna upowazniona do przeprowadzania badan homologacyjnych:

10.  Data sprawozdania sporzadzonego przez placdwke techniczna:

11.  Numer sprawozdania sporzadzonego przez placéwke techniczna:

12.  Homologacja zostala udzielonajrozszerzonaJodméwiono udzielenia homologacji/homologacje cofnigto (%)
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13.  Umiejscowienie znaku homologacji na pojezdzie:

14.  Miejscowosé:

15. Data:

16.  Podpis:

(1) Numer wyrézniajacy kraj, ktéry udzielitjodméwit udzielenia homologacjijrozszerzyl/cofnat homologacje (zob. przepisy dotyczace
homologacji zawarte w regulaminie).
(®) Niepotrzebne skrelic,
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ZALACZNIK 2

ROZMIESZCZENIE ZNAKOW HOMOLOGAC]I

MODEL A

(zob. pkt 4.4 niniejszego regulaminu)

®
(AT

j% 39 R - 002439 j

a = 8§ mm min

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze odnosny typ pojazdu uzyskal homologacje
w Niderlandach (E4) zgodnie z regulaminem nr 39. Numer homologacji wskazuje, ze homologacji udzielono zgodnie
z wymaganiami regulaminu nr 39 w wersji pierwotne;.

MODEL B

(zob. pkt 4.5 niniejszego regulaminu)

| &
i

39| 00 2439
33| 00 1628

f=*]
ha |
|
| g

a = 8§ mm min

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze odno$ny typ uzyskal homologacje w Niderlandach
(E4) zgodnie z regulaminami nr 39 i nr 33 ('). Numer homologacji oznacza, ze w chwili udzielenia odpowiednich
homologacji regulaminy nr 39 i nr 33 obowiazywaly nadal w wersji pierwotne;.

(") Drugi numer podano przykladowo.
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ZALACZNIK 3

BADANIE DOKLADNOSCI PREDKOsCIOMIERZA NA POTRZEBY ZGODNOSCI PRODUK(]I

1. WARUNKI BADANIA

Warunki badania sa zgodne z warunkami okreslonymi w pkt 5.2.1-5.2.6 niniejszego regulaminu.

2. WYMAGANIA

Uznaje sig, ze produkcja jest zgodna z niniejszym regulaminem, jesli miedzy predko$cia wskazana na tarczy predko-
$ciomierza (V;) a predkoscia rzeczywista (V,) zachowana jest nastgpujaca zalezno$é:

w przypadku pojazdéw kategorii M i N:

0< (V; - V) 0,1V, +6 km/h;

w przypadku pojazdéw kategorii L3, Ly i Ls:
0< (V; -V, <01V, +8kmh;

w przypadku pojazdéw kategorii Ly i Ly:

0< (V; - Vy) <0,1V,+4km/h.
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Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ maja skutek prawny w $wietle migdzynarodowego prawa publicznego. Status i date wejscia w Zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczgcego statusu TRANS/WP.29/343, dostepnej

pod adresem:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29 [wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamin nr 73 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw ciezarowych, przyczep i naczep

w odniesieniu do ich zabezpieczefi bocznych

Obejmujacy wszystkie obowigzujace teksty, w tym:

suplement 1 do pierwotnej wersji regulaminu — data wejscia w Zycie: 10 listopada 2007 r.

SPIS TRESCI

REGULAMIN

— e e
w N = O

O 00 N N U1 AW N~

Zakres

Cel

Definicje

Wystapienie o homologacje

Homologacja

Wymogi

Specyfikacje techniczne bocznych urzadzen zabezpieczajacych
Odstepstwa

Modyfikacje typu pojazdu oraz rozszerzenie homologacji
Zgodnos¢ produkdiji

. Sankgcje z tytutu niezgodnosci produkciji

Ostateczne zaniechanie produkgji

. Nazwy i adresy placéwek technicznych upowaznionych do przeprowadzania badan homologacyjnych

oraz nazwy i adresy organdéw administracji

ZALACZNIKI

Zalacznik 1 — Zawiadomienie dotyczace udzielenia, odmowy udzielenia, rozszerzenia lub cofnigcia homolo-

gagji lub ostatecznego zaniechania produkeji typu pojazdu w odniesieniu do jego zabezpieczen
bocznych na podstawie regulaminu nr 73

Zalacznik 2 — Przyklady znakéw homologacji

")
)

ZAKRES
Niniejszy regulamin stosuje si¢ do kompletnych pojazdow kategorii N,, N3, O3 i Oy4 (1)
w odniesieniu do zabezpieczenn bocznych. Nie ma on zastosowania do:

a) ciggnikow naczep;

b) pojazdéw zaprojektowanych i skonstruowanych do celéw specjalnych, na ktérych z przyczyn
praktycznych niemozliwe jest zamocowanie takich zabezpieczeni bocznych.

CEL

Pojazdy objete niniejszym regulaminem muszg by¢ skonstruowane lub wyposazone w sposéb
zapewniajacy skuteczne zabezpieczenie niechronionych uzytkownikéw drég przed narazeniem
na wpadnigcie pod bok pojazdu i wciagnigcie pod jego kota (2).

Zgodnie z definicja zawartg w zalaczniku 7 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), (doku-

ment TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2, ostatnio zmieniony poprawka 4).
Niniejszy regulamin nie stanowi przeszkody dla przyjecia przez jakikolwiek kraj dodatkowych wymogéw dotyczacych
czgsci pojazdu znajdujacych si¢ przed kotami przednimi i za kotami tylnymi.
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.3.

4.3.1.

4.3.2.

4.3.3.

5.2.

DEFINICJE

Do celéw niniejszego regulaminu:

,homologacja pojazdu” oznacza homologacje typu pojazdu kompletnego w odniesieniu do jego
zabezpieczen bocznych;

Lyp pojazdu” oznacza kategori¢ pojazdow, ktére nie réznig si¢ migdzy sobg pod wzgledem takich
podstawowych cech jak szeroko$¢ tylnej osi, szeroko$¢ catkowita, wymiary, ksztalt i materialy calej
bocznej czgsci pojazdu (w tym kabiny, o ile wystepuje) oraz wlasciwosci zawieszenia, w zakresie
majacym znaczenie dla wymogoéw okre$lonych w pkt 7 niniejszego regulaminu;

,masa maksymalna” oznacza technicznie dopuszczalng mase¢ okreslona przez producenta pojazdu,
ktéra moze by¢ wigksza niz ,dopuszczalna masa catkowita” okre$lona przez administracje krajows;

,masa wlasna” oznacza mas¢ pojazdu w stanie gotowosci do jazdy, bez kierowcy, pasazeréw
i fadunku, lecz z masg paliwa, chlodziwa, oleju, narzedzi i kota zapasowego, jesli stanowi ono
wyposazenie standardowe dostarczone przez producenta;

~niechronieni uzytkownicy drég” oznaczaja pieszych, rowerzystéw i motocyklistow korzystajacych
z drég w taki sposdb, ze sa narazeni na wpadnigcie pod bok pojazdu i wciggnigcie pod jego kola.

WYSTAPIENIE O HOMOLOGACJE

Wystapienia o homologacje typu pojazdu w odniesieniu do jego zabezpieczen bocznych dokonuje
producent pojazdu lub jego nalezycie upowazniony przedstawiciel.

Do wniosku nalezy dolaczy¢ trzy egzemplarze nizej wymienionych dokumentéw oraz nastgpujace
dane szczegblowe:

szczegblowy opis typu pojazdu w zakresie jego budowy, wymiaréw, ksztaltu i materialow sklado-
wych, w zakresie wymaganym do celéw niniejszego regulaminu;

rysunki pojazdu przedstawiajace typ pojazdu w widoku z boku i z tylu oraz szczegély konstruk-
cyjne bocznych czgsci konstrukeji;

szczegblowy opis konkretnego urzadzenia stanowigcego zabezpieczenie boczne: jego wymiary,
ksztalt, materialy skladowe i umiejscowienie w pojezdzie.

Placowkom technicznym upowaznionym do kontroli specyfikacji technicznych nalezy przedstawié
egzemplarz pojazdu reprezentatywny dla typu pojazdu zgloszonego do homologacji.

Pojazd, ktéry nie sklada si¢ ze wszystkich czg$ci wlasciwych dla danego typu, mozna dopusci¢ do
homologacji, pod warunkiem ze mozliwe jest wykazanie, iz brak danych czeéci nie ma negatyw-
nego wplywu na wyniki homologacji w zakresie regulowanym wymogami niniejszego regulaminu.

Whioskodawca odpowiada za wykazanie, ze dopuszczenie wariantéw, o ktérych mowa w pkt
4.3.1, pozwala na zachowanie zgodnosci z wymogami niniejszego regulaminu.

Przed udzieleniem homologacji typu wlasciwy organ sprawdza, czy istnieja zadowalajace Srodki
pozwalajace zapewni¢ skuteczng kontrole produkgji.

HOMOLOGACJA

Homologacji danego typu pojazdu udziela sig, jezeli pojazd przedstawiony do homologacji na
podstawie niniejszego regulaminu spelnia wymogi okreslone ponizej w pkt 6 i 7.

Kazdy typ, ktéremu udzielono homologacji, otrzymuje numer homologacji. Dwie pierwsze cyfry
numeru (obecnie 00, odpowiadajace regulaminowi w jego pierwotnej wersji) oznaczaja serig
poprawek uwzgledniajacych ostatnie gléwne zmiany dostosowujgce regulamin do postgpu tech-
nicznego w chwili wydania homologacji. Ta sama Umawiajaca si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego
samego numeru innemu typowi pojazdu.
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5.3. Zawiadomienie o udzieleniu, odmowie udzielenia lub rozszerzeniu homologacji typu pojazdu na
podstawie niniejszego regulaminu przekazuje si¢ Stronom Porozumienia stosujacym niniejszy regu-
lamin, wykorzystujac w tym celu formularz zgodny ze wzorem przedstawionym w zalgczniku 1 do
niniejszego regulaminu.

5.4. Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym zgodnie z niniejszym regula-

minem, w widocznym i fatwo dostepnym miejscu okreSlonym w formularzu homologadji,
umieszcza si¢ miedzynarodowy znak homologacji skladajacy sie z:

5.4.1.  okregu otaczajacego litere ,E”, po ktérej nastepuje numer wyrdzniajacy kraju, ktory udzielit homo-

logadji ();

5.4.2.  numeru niniejszego regulaminu, po ktérym nastepuje litera ,R”, myslnik i numer homologacji, po

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

6.1.

6.1

6.1

6.1

()

prawej stronie okregu opisanego w pkt 5.4.1.

Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanym zgodnie z jednym lub kilkoma innymi
regulaminami stanowigcymi zalgczniki do Porozumienia w kraju, ktéry udzielit homologacji
zgodnie z niniejszym regulaminem, nie trzeba powtarza¢ symbolu opisanego w pkt 5.4.1;
w takim przypadku numery regulaminéw i homologacji oraz dodatkowe symbole wszystkich
regulaminéw, zgodnie z ktérymi udzielono homologacji w kraju, w ktérym udzielono homologaciji
zgodnie z niniejszym regulaminem, umieszcza si¢ w pionowych kolumnach na prawo od symbolu
opisanego w pkt 5.4.1.

Znak homologacji musi by¢ latwy do odczytania i nieusuwalny.

Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu zamontowanej przez produ-
centa lub w jej poblizu.

Przyktadowy uklad znakéw homologacji przedstawiono w zalaczniku 2 do niniejszego regulaminu.

WYMOGI
WYMOGI OGOLNE

.1.  Pojazdy kategorii N,, N3, O3 i O4 muszg by¢ skonstruowane i wyposazone w taki sposéb, by
zapewnialy na calej swej dlugosci skuteczne zabezpieczenie niechronionych uzytkownikéw drog
przed narazeniem na wpadnigcie pod bok pojazdu i wciggnigcie pod jego kota. Wymdg ten uznaje
sie za spetniony, jezeli:

.1.1. pojazd jest wyposazony w specjalne boczne urzadzenie zabezpieczajace (ostony boczne), zgodnie
z wymogami okre§lonymi w pkt 7; albo

.1.2. boczna czg$¢ pojazdu jest tak skonstruowana lub wyposazona, ze ze wzgledu na ksztalt
i wlasciwosci jej czedci skladowych mozna je zaliczy¢ do bocznych urzadzefi zabezpieczajacych
lub mozna uznaé, ze urzadzenie takie zastepuja. Uznaje sig, Ze czedci, ktérych polaczona funkcja
spelnia wymogi okreslone ponizej w pkt 7, stanowia boczne urzadzenie zabezpieczajace.

1 — Niemcy, 2 - Francja, 3 — Wlochy, 4 — Niderlandy, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Republika Czeska, 9 —

Hiszpania, 10 — Serbia, 11 — Zjednoczone Krélestwo, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Szwajcaria, 15 (numer
wolny), 16 — Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska, 21 — Portugalia, 22 — Federacja
Rosyjska, 23 — Grecja, 24 — Irlandia, 25 — Chorwacja, 26 — Slowenia, 27 — Slowacja, 28 — Bialorus, 29 — Estonia, 30
(numer wolny), 31 — Bo$nia i Hercegowina, 32 — totwa, 33 (numer wolny), 34 — Bulgaria, 35 (numer wolny), 36 —
Litwa, 37 — Turcja, 38 (numer wolny), 39 — Azerbejdzan, 40 — Byla Jugostowiariska Republika Macedonii, 41 (numer
wolny), 42 — Wspélnota Europejska (homologacje udzielane sg przez jej panistwa czlonkowskie z uzyciem wiasciwych
im symboli EKG), 43 — Japonia, 44 (numer wolny), 45 — Australia, 46 — Ukraina, 47 — Republika Poludniowej Afryki,
48 — Nowa Zelandia, 49 — Cypr, 50 — Malta, 51 — Republika Korei, 52 — Malezja, 53 — Tajlandia, 54 i 55 (numery
wolne) i 56 — Czarnogéra. Kolejne numery przydzielane sa pozostalym krajom w porzadku chronologicznym,
zgodnie z data ratyfikacji lub przystapienia do Porozumienia dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych
dla pojazdow kotowych, wyposazenia i czgSci, ktére moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego
uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan, a Sekretarz Generalny Organizacji Narodow Zjed-
noczonych powiadamia Umawiajace si¢ Strony Porozumienia o przydzielonych w ten sposob numerach.



L 120/52

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

13.5.2010

6.2.

7.2.

7.3.

7.4.

7.4.1.

7.4.1.1.

7.4.1.2.

7.4.1.3.

USTAWIENIE POJAZDU PODCZAS KONTROLI

Podczas kontroli zgodnosci ze specyfikacjami technicznymi okreslonymi w pkt 7 pojazd ustawia
si¢ W nastepujacy sposob:

pojazd ustawia si¢ na powierzchni poziomej i plaskiej;

kola kierowane ustawia si¢ w polozeniu do jazdy do przodu;

pojazd jest nieobcigzony;

naczepy ustawia si¢ na ich podporach, zasadniczo w sposéb poziomy.

SPECYFIKACJE TECHNICZNE BOCZNYCH URZADZEN ZABEZPIECZAJACYCH

Boczne urzadzenie zabezpieczajgce nie zwigksza catkowitej szerokosci pojazdu, a gtdwna czesé
jego zewnetrznej powierzchni nie jest cofnigta do wewnatrz o wigcej niz 120 mm w stosunku do
najbardziej wysunietej na zewnatrz plaszczyzny (szeroko$ci maksymalnej) pojazdu. W niektdrych
pojazdach jego przednie zakonczenie moze by¢ zagicte do wewnatrz zgodnie z pkt 7.4.3 i 7.4.4.
Jego tylne zakoniczenie nie jest cofnigte do wewngtrz o wigcej niz 30 mm w stosunku do najbar-
dziej wysunigtej na zewnatrz krawedzi opon tylnych (z wylaczeniem wszelkich wybrzuszen opon
w poblizu podloza) co najmniej na odcinku 250 mm najbardziej wysunietym do tytu.

Zewnetrzna powierzchnia urzgdzenia jest gladka i w mozliwie najwigkszym stopniu ciagla od
przodu do tylu; czgsci przylegle moga jednak zachodzi¢ na siebie, pod warunkiem Ze krawedzie
zachodzace skierowane sa do tylu lub w dél, lub mozna pozostawié przerwe nie wigksza niz
25 mm mierzona wzdluznie, pod warunkiem ze czg$¢ polozona z tylu nie wystaje poza plasz-
czyzne czeSci polozonej z przodu; kopulaste gléwki $rub lub nitéw moga wystawal poza
powierzchni¢ na odleglo$¢ nieprzekraczajgca 10 mm, a inne czeSci mogg wystawaé na te¢ samg
odleglod¢, pod warunkiem Ze s3 one gladkie i podobnie zaokraglone; wszystkie zewnetrzne krawe-
dzie i rogi zaokragla si¢, stosujac promiefl nie mniejszy niz 2,5 mm.

Urzadzenie to moze skladal si¢ z ciaglej plaskiej powierzchni lub z jednej lub wigcej poziomych
szyn, lub z polaczenia powierzchni i szyn; w przypadku gdy stosuje si¢ szyny, nie sa one oddalone
od siebie o wigcej niz 300 mm i majg nie mniej niz:

50 mm wysokosci w przypadku pojazdéw kategorii N, i Os;
100 mm wysokosci i sa zasadniczo plaskie w przypadku pojazdéw kategorii N3 i Oy.

Polaczenia powierzchni i szyn tworza praktycznie ciggla ostong boczng, z zastrzezeniem jednak
przepiséw pkt 7.2.

Przednia krawedZ oslony bocznej jest skonstruowana w nastepujacy sposéb:
Jest umieszczona:

w pojezdzie silnikowym: nie dalej niz 300 mm za pionowa plaszczyzng prostopadly do plasz-
czyzny wzdluznej pojazdu i styczng do zewnetrznej powierzchni opony na kole znajdujacym sig
bezposrednio przed ostong;

w przyczepie z wozkiem skretnym: nie dalej niz 500 mm za plaszczyzng okreSlong w pkt 7.4.1.1;

w naczepie: nie dalej niz 250 mm za poprzeczng plaszczyzng symetrii podpdr, jezeli sa one
zainstalowane, jednakze w zadnym przypadku odleglo$¢ od przedniej krawedzi do plaszczyzny
poprzecznej przechodzacej przez Srodek sworznia naczepy, w jego polozeniu najbardziej wysu-
nietym do tylu, nie moze przekracza¢ 2,7 m.
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7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

7.5.

7.6.

7.7.

7.7.1.

7.7.2.

7.7.3.

7.8.

W przypadku gdy przednia krawedZ znajduje si¢ w przestrzeni w inny sposéb nieograniczonej,
krawedZ ta sklada si¢ z cigglego elementu pionowego rozciagajacego si¢ na cala wysoko$¢ ostony;
zewnetrzne i przednie powierzchnie tego elementu siggajg co najmniej 50 mm do tylu i sg zagiete
o 100 mm do wewnatrz w przypadku pojazdéw kategorii N, i O; oraz siggaja co najmniej
100 mm do tylu i s3 zagiete o 100 mm do wewngtrz w przypadku pojazdéw kategorii N3 i Oy.

W pojezdzie silnikowym, w ktérym odcinek 300 mm, o ktéorym mowa w pkt 7.4.1.1, wypada
wewnatrz kabiny, oslona jest tak skonstruowana, aby przerwa miedzy jej przednig krawedzia
a poszyciem kabiny nie przekraczala 100 mm, i w razie potrzeby jest zagieta do wewnatrz pod
katem nieprzekraczajgcym 45°. W tym przypadku przepiséw pkt 7.4.2 nie stosuje si¢.

W pojezdzie silnikowym, w ktérym odcinek 300 mm, o ktérym mowa w pkt 7.4.1.1, wypada za
kabing, a ostona boczna — instalowana opcjonalnie przez producenta — jest wysunieta do przodu
na odleglos¢ do 100 mm od kabiny, musza by¢ spetnione przepisy pkt 7.4.3.

Tylna krawedz ostony bocznej znajduje si¢ nie dalej niz 300 mm przed pionowa plaszczyzng
prostopadla do plaszczyzny wzdluznej pojazdu i styczng do zewnetrznej powierzchni opony na
kole znajdujgcym si¢ bezposrednio za ostong; ciagly element pionowy nie jest wymagany na
krawedzi tylnej.

Dolna krawedz ostony bocznej w zadnym punkcie nie znajduje si¢ wyzej niz 550 mm od podloza.

Gorna krawedz ostony znajduje si¢ nie nizej niz 350 mm od tej czesci konstrukeji pojazdu,
przecigtej pionowa plaszczyzng styczna do zewnetrznej powierzchni opon lub majacej kontakt
z taka plaszczyzna, z wylaczeniem wszelkich wybrzuszei opon w poblizu podloza, z wyjatkiem
nastgpujacych przypadkow:

jezeli plaszczyzna wymieniona w pkt 7.7 nie przecina konstrukcji pojazdu, to gérna krawedz
znajduje si¢ na poziomie plaszczyzny platformy ladunkowej lub na wysokosci 950 mm od
podioza, w zaleznosci od tego, ktora z tych wielkosci jest mniejsza;

jezeli plaszczyzna wymieniona w pkt 7.7 przecina konstrukcje pojazdu na poziomie powyzej
1,3 m od podloza, to gérna krawedZ oslony bocznej znajduje si¢ nie nizej niz 950 mm nad
podlozem;

w pojezdzie specjalnie zaprojektowanym i skonstruowanym, a nie tylko przystosowanym do
przewozu kontenera lub zdejmowanego nadwozia, gérna krawedz oslony moze by¢ ustalona
zgodnie z pkt 7.7.1 i 7.7.2 powyzej, przy czym kontener lub nadwozie uznaje si¢ za czg$¢
pojazdu.

Ostony boczne sg zasadniczo sztywne, zamontowane w sposob bezpieczny (nie moga by¢ podatne
na obluzowanie z powodu wibracji powstajacych podczas normalnego uzytkowania pojazdu) i,
z wyjatkiem cze$ci wymienionych w pkt 7.9, sa wykonane z metalu lub innego odpowiedniego
materialu. Oslong boczng uwaza si¢ za odpowiednia, jezeli jest ona w stanie wytrzymaé statyczng
site pozioma wynoszaca 1 kN, przylozong prostopadle na jakakolwiek czg$¢ jej zewngtrznej
powierzchni $rodkiem stempla o zakoficzeniu okrgglym i plaskim, ktérego Srednica wynosi
220 mm #* 10 mm, i jezeli odchylenie ostony pod tym obcigzeniem jest nie wigksze niz:

30 mm na mierzacym 250 mm najbardziej wysunigtym do tylu odcinku ostony, oraz

150 mm w pozostalej czesci ostony.

Zgodnos¢ z tym wymogiem mozna sprawdzi¢ w drodze obliczen.
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7.9.

7.10.

8.2.

9.1.1.

9.2.

9.3.

Czgéci na stale zamocowane do pojazdu, np. kola zapasowe, skrzynka akumulatora, zbiorniki
powietrza, zbiorniki paliwa, Swiatla, odbly$niki oraz skrzynki z narzedziami, moga by¢ wbudowane
w ostong boczng, jezeli spelniajg wymagania dotyczace wymiaréw okre$lone w niniejszym regu-
laminie. Wymogi okreslone w pkt 7.2 stosuje si¢ ogélnie w odniesieniu do przerw miedzy urza-
dzeniami zabezpieczajacymi a czeSciami zamocowanymi na stale.

Ostony nie mozna uzywaé do przylaczenia przewodéw hamulcowych, powietrznych lub hydrau-
licznych.

ODSTEPSTWA

W drodze odstepstwa od powyzszych przepisow pojazdy nalezace do nastepujacych typéw musza
jedynie odpowiadaé przepisom wskazanym w kazdym z poszczegélnych przypadkéw:

Przyczepa rozciggana zlozona do swej dlugosci minimalnej spelnia wszystkie wymogi okre$lone
w pkt 7; jednak gdy przyczepa jest rozciagnieta, ostony boczne spelniaja wymogi pkt 7.6, 7.7 1 7.8
oraz wymogi okreslone w pkt 7.4 albo 7.5, ale niekoniecznie w obu tych punktach; rozciggniecie
przyczepy nie powoduje przerw w dlugosci oston bocznych.

Pojazd cysterna, ktory jest pojazdem zaprojektowanym wylacznie do przewozu substancji ptynnych
w zamknigtej cysternie zamocowanej na stale na pojezdzie i zaopatrzonym w zlacza weza lub
przewodu stuzace do zaladunku lub roztadunku, jest zaopatrzony w ostony boczne, ktére spelniajg
w praktycznie mozliwym zakresie wszystkie wymogi pkt 7; od Scistego spelnienia tego wymogu
mozna odstapi¢ jedynie wtedy, gdy jest to niezbedne ze wzgledéw eksploatacyjnych.

W pojezdzie wyposazonym w wysuwane podpory, stuzace zapewnieniu dodatkowej statecznosci
podczas zaladunku, rozladunku lub podczas innych dziatan, do ktdrych pojazd jest zaprojekto-
wany, w ostonie bocznej moga znajdowaé si¢ dodatkowe przerwy, jesli sa one konieczne do
wysunigcia podpor.

W pojezdzie wyposazonym w punkty kotwienia przeznaczone do transportu ro-ro dozwolone s3
przerwy w ostonach bocznych stuzace do przeprowadzania i naprezania lin mocujacych.

Jezeli boki pojazdu sa zaprojektowane lub wyposazone w taki sposéb, ze ich czgsci skladowe
lacznie, dzieki swemu ksztaltowi i wlasciwosciom, spelniajg wymogi pkt 7, mozna uznal, ze
zastepuja one ostony boczne.

MODYFKACJE TYPU POJAZDU ORAZ ROZSZERZENIE HOMOLOGA(]I

O kazdej modyfikacji typu pojazdu powiadamia si¢ organ administracji, ktéry udzielit homologacji
danego typu pojazdu. W takim przypadku organ moze:

uznal za malo prawdopodobne, aby dokonane modyfikacje mialy istotne negatywne skutki,
i uznaé, ze w kazdym razie pojazd nadal spelnia wymogi; lub

zazada¢ dodatkowego sprawozdania z badania od placéwki technicznej upowaznionej do przepro-
wadzenia badan.

O potwierdzeniu lub odmowie udzielenia homologacji, z wyszczegdlnieniem zmian, powiadamia
si¢ zgodnie z procedurg okre$long powyzej w pkt 5.3 Strony Porozumienia, ktdre stosujg niniejszy
regulamin.

Whasciwy organ, ktéry udzielit rozszerzenia homologacji, przydziela numer seryjny kazdemu
formularzowi zawiadomienia sporzadzonemu do celéw takiego rozszerzenia.
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10.

10.1.

10.2.

12.

13.

ZGODNOSC PRODUK(JI

Procedury zgodnosci produkcji musza odpowiadaé procedurom okreslonym w Porozumieniu
w ancksie 2 (E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), wlacznie z nastgpujagcymi wymogami:

Kazdy pojazd homologowany zgodnie z niniejszym regulaminem musi by¢ tak wytwarzany, aby
odpowiadal homologowanemu typowi dzigki spelnieniu wymogéw okreslonych powyzej w pkt 6.

Organ, ktéry udzielit homologadji typu, moze w dowolnym czasie zweryfikowaé metody kontroli
zgodnosci stosowane w kazdym z obiektow produkcyjnych. Weryfikacje takie dokonywane sa
zazwyczaj raz na dwa lata.

SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUK(]I

Homologacja udzielona na podstawie niniejszego regulaminu w odniesieniu do typu pojazdu moze
zosta cofni¢ta w razie niespelnienia wymogéw okreslonych powyzej w pkt 6 i 7.

Jezeli Strona Porozumienia stosujgca niniejszy regulamin cofnie uprzednio przez siebie udzielong
homologacje, niezwlocznie powiadamia o tym pozostale Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy
regulamin, wykorzystujgc w tym celu kopi¢ formularza homologacji, na ktérego koficu umiesz-
czono pisang wielkimi literami, podpisang i opatrzong data adnotacje ,COFNIETO HOMOLO-
GACJE".

OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUKC]I

Jezeli posiadacz homologacji catkowicie zaprzestaje wytwarzaé typ pojazdu homologowany
zgodnie z niniejszym regulaminem, informuje o tym organ, ktéry udzielit homologacji. Po otrzy-
maniu odpowiedniego zawiadomienia organ ten informuje o tym pozostale Strony Porozumienia
stosujace niniejszy regulamin, wykorzystujac w tym celu kopie formularza homologacji, na ktérego
koficu umieszczono pisang wielkimi literami, podpisang i opatrzong datg adnotacje ,ZANIE-
CHANO PRODUK(]I".

NAZWY I ADRESY PLACOWEK TECHNICZNYCH UPOWAZNIONYCH DO PRZEPROWADZANIA BADAN
HOMOLOGACYJNYCH ORAZ NAZWY 1 ADRESY ORGANOW ADMINISTRAC]I

Strony Porozumienia stosujgce niniejszy regulamin przekazujg Sekretariatowi Organizacji Narodéw
Zjednoczonych nazwy i adresy placéwek technicznych upowaznionych do przeprowadzania badan
homologacyjnych oraz nazwy i adresy organdéw administracji udzielajagcych homologacji, ktérym
nalezy przesyla¢ wydane w innych krajach zawiadomienia poswiadczajace udzielenie, rozszerzenie,
odmowe udzielenia lub cofnigcie homologacji.
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ZALACZNIK 1
ZAWIADOMIENIE
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)

wydane przez:  Nazwa organu administracji

dotyczace (3):  UDZIELENIA HOMOLOGACJI
ODMOWY UDZIELENIA HOMOLOGACJT
ROZSZERZENIA HOMOLOGAC]T
COFNIECIA HOMOLOGACJI
OSTATECZNEGO ZANIECHANIA PRODUKC]T

typu pojazdu w odniesieniu do jego zabezpieczeni bocznych na podstawie regulaminu nr 73

Nr homologacji Nr rozszerzenia

1. Nazwa handlowa lub znak towarowy pojazdu:

2. Typ pojazdu:

3. Nazwa i adres producenta:

4. W stosownych przypadkach, nazwa i adres przedstawiciela producenta:

5. Krotki opis typu pojazdu dotyczacy jego konstrukeji, wymiaréw, ksztattu i materialéw skladowych: ...cceeneccceivcens

6. Krotki opis urzadzen zabezpieczajacych dotyczacy ich ksztaltu, wymiaréw i materialéw skfadowych: ...ovcecervcnne.

7. Masa maksymalna:

8. Zarejestrowana warto$¢ odchylenia (zob. pkt 7.8): (zmierzona lub obliczona)

9. Data przedstawienia pojazdu do homologacji:

10. Placéwka techniczna upowazniona do przeprowadzania badan homologacyjnych:

11. Data sprawozdania wydanego przez te placowke:

12. Numer sprawozdania wydanego przez te placdwke:

13. Homologacja zostala udzielonajodméwiono udzielenia homologacji/rozszerzono homologacje/cofnieto homo-
logace (%):

14. Umiejscowienie znaku homologacji na pojezdzie:
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15. Miejscowosc:

16. Data:

17. Podpis:

18. Nastepujace dokumenty, opatrzone podanym powyzej numerem homologacji, sg dostepne na zadanie:

[uzupelnid]

(1) Nazwa organu administracji.
(%) Niepotrzebne skresli¢.
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ZALACZNIK 2

PRZYKLADY ZNAKOW HOMOLOGA(]I

WZOR A

(zob. pkt 5.4 niniejszego regulaminu)

;i

i<

a = 8§ mm min.

"2 73 R-002439

a3

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, ze dany typ pojazdu zostal w odniesieniu do jego
zabezpieczen bocznych homologowany w Niderlandach (E4) na podstawie regulaminu nr 73 pod numerem homologacji
002439. Dwie pierwsze cyfry numeru homologacji wskazuja, ze homologacji udzielono zgodnie z wymogami regulaminu
nr 73 w jego wersji pierwotnej.

WZOR B

(zob. pkt 5.5 niniejszego regulaminu)

73

002439

ﬂ aj2

A

wio

31

011628

I_

-

e | a2

Y

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, ze dany typ pojazdu zostal homologowany
w Niderlandach (E 4) na podstawie regulaminéw nr 73 i 31 (!). Dwie pierwsze cyfry numeréw homologacji wskazujg,
ze gdy udzielano odno$nych homologagji, regulamin nr 73 nie zostal jeszcze zmieniony, a regulamin nr 31 obejmowal

juz seri¢ poprawek O1.

(") Drugi numer podano jedynie jako przyktad.












CENY PRENUMERATY w 2010 r. (bez VAT, wigcznie z normalng optatg za dostawe przesyiki)

Dziennik Urzedowy UE, serie L i C, wytacznie wersja papierowa w 22 jezykach urzedowych UE 1 100 EUR/rok

Dziennik Urzedowy UE, serie L i C, wersja papierowa + roczne w 22 jezykach urzedowych UE 1200 EUR/rok
wydanie CD-ROM

Dziennik Urzedowy UE, seria L, wytgcznie wersja papierowa w 22 jezykach urzedowych UE 770 EUR/rok

Dziennik Urzedowy UE, serie L i C, miesieczne wydanie CD-ROM | w 22 jezykach urzedowych UE 400 EUR/rok
(komplet)

Suplement do Dziennika Urzedowego (seria S) — Ogtoszenia wielojezyczny: w 23 jezykach 300 EUR/rok

o przetargach, CD-ROM dwa razy w tygodniu urzedowych UE

Dziennik Urzedowy UE, seria C — Konkursy w jezykach, ktorych dotyczy 50 EUR/rok
konkurs

Prenumerata Dziennika Urzedowego Unii Europejskigj, ktory jest wydawany w jezykach urzedowych Unii,
dostepna jest w 22 wersjach jezykowych. Dziennik Urzedowy sktada sie z dwdch serii — L (Legislacja) oraz
C (Informacje i zawiadomienia).

Dla kazdej wersji jezykowej jest otwierana osobna prenumerata.

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady (WE) nr 920/2005, opublikowanym w Dzienniku Urzedowym L 156 z dnia
18 czerwca 2005 r., instytucje Unii Europejskiej nie majg obowigzku sporzgdzania wszystkich aktéw prawnych w
jezyku irlandzkim ani publikowania ich w tym jezyku. W zwigzku z tym irlandzkie wydania Dziennika Urzedowego
sprzedawane sg osobno.

Prenumerata Suplementu do Dziennika Urzedowego (seria S — Ogtoszenia o przetargach) obejmuje wszystkie
23 wersje jezykowe na pojedynczym CD-ROM:-ie.

Na zadanie prenumeratorzy Dziennika Urzedowego Unii Europejskiej moga otrzymac rozne zatgczniki do Dziennika
Urzedowego. Prenumeratorzy informowani sg o publikacji zatacznikow poprzez zawiadomienia dotaczane do
Dziennika Urzedowego Unii Europejskiej.

Format CD-ROM zostanie w ciggu roku 2010 zastgpiony formatem DVD.

Sprzedaz i prenumerata

Prenumerate roznych odpfatnych publikacji wydawanych okresowo, na przyktad prenumerate Dziennika
Urzedowego Uni Europejskiej, mozna zamdéwi¢ u naszych dystrybutorow handlowych. Wykaz dystrybutoréw
handlowych znajduje sie na stronie internetowej:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_pl.htm

Portal EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) zapewnia bezposredni i bezptatny dostep do prawodawstwa
Unii Europejskiej. EUR-Lex umozliwia dostep do Dziennika Urzedowego Unii Europejskiej
oraz traktatéw, aktow prawnych, orzecznictwa oraz aktow przygotowawczych.

Dodatkowe informacje o Unii Europejskiej znajduja sie na stronie: http://europa.eu

Urzad Publikacji Unii Europejskiej
2985 Luksemburg
LUKSEMBURG




