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ROZPORZADZENIA

Regulamin nr 48 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdow w odniesieniu do urzadzen
o$wietleniowych i sygnalizacji $wietlnej
Uzupelnienie 47: Regulamin nr 48
Wersja 4 (zawierajgca poprawke 1)

Uwzgledniajaca wszystkie obowigzujace teksty w tym:

Seria poprawek 03 — Data wejscia w Zycie: 10 pazdziernika 2006 r.

SPIS TRESCI
REGULAMIN
1. Zakres

2. Definicje

3. Wniosek o udzielenie homologacji

4. Homologacja

5. Specyfikacje ogélne

6. Specyfikacje poszczegdlnych urzadzen

7. Zmiana i rozszerzenie homologacji typu pojazdu lub rozmieszczenia urzadzefi o$wietlenia i sygnalizacji
Swietlnej

8. Zgodno$¢ produkgji
9. Sankcje za niezgodno$¢ produkgji
10. Ostateczne zaprzestanie produkeji

11. Nazwy i adresy stuzb technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badari homologacyjnych oraz
stuzb administracyjnych

12. Przepisy przejsciowe

ZALACZNIKI

Zalacznik 1 Komunikat dotyczacy udzielenia, odmowy, rozszerzenia lub cofnigcia homologacji lub
ostatecznego zaprzestania produkcji typu pojazdu w odniesieniu do rozmieszczenia urzadzen
o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej na mocy regulaminu nr 48

Zalacznik 2 Uklad znakéw homologacji
Zalacznik 3 Powierzchnia $wiatel, oS i Srodek odniesienia oraz katy widocznosci geometrycznej
Zalacznik 4  Widoczno$é $wiatla czerwonego do przodu i widocznos¢ swiatla biatego do tylu

Zalacznik 5 Warunki obcigzenia stosowane do ustalania zmian pionowego ustawienia Swiatel mijania
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Zalacznik 6 Pomiar zmiany odchylenia wigzki $wiatel mijania w funkcji obcigzenia

Zalacznik 7 Oznaczenie nominalnego ustawienia poczatkowego, o ktérym mowa w pkt 6.2.6.1.1
niniejszego regulaminu

Zalacznik 8  Sterowanie korektorem ustawienia Swiatel, o ktérym mowa w pkt 6.2.6.2.2 niniejszego
regulaminu

Zalacznik 9 Kontrola zgodnosci produkgji
Zalacznik 10 Przyklady mozliwych Zrédel Swiatla

Zalgcznik 11 Widoczno$¢ oznakowania odblaskowego z tytu [ z boku pojazdu

1. ZAKRES

Niniejszy regulamin stosuje si¢ do homologacji pojazdéw silnikowych przeznaczonych do
uzytkowania na drogach, z nadwoziem lub bez nadwozia, posiadajacych przynajmniej cztery
kota i  rozwijajacych  maksymalng = predkos¢  konstrukcyjng  przekraczajaca
25 km/h, oraz do ich przyczep, z wyjatkiem pojazdéw szynowych, maszyn i ciagnikéw rolni-
czych lub lesnych oraz pojazdéw przeznaczonych do robét publicznych.

2. DEFINICJE

Do celéw niniejszego regulaminu:

2.1 ,2Homologacja pojazdu” oznacza zatwierdzenie danego typu pojazdu w odniesieniu do liczby
i sposobu rozmieszczenia urzadzen o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej.

2.2. ,Typ pojazdu w odniesieniu do rozmieszczenia urzadzefi o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej”
oznacza pojazdy, ktére nie réznig si¢ miedzy sobg w sposéb zasadniczy w odniesieniu do cech
opisanych w pkt 2.2.1-2.2.4.

Ponadto za nienalezace do ,pojazdéw réinego typu” uwaza si¢: pojazdy, ktére rdznig sie
w rozumieniu pkt 2.2.1-2.2.4, lecz r6znice te nie pociagaja za sobg zmian w odniesieniu do
typu, liczby, umiejscowienia i geometrycznej widocznosci $wiatel oraz nachylenia $wiatel
mijania wymaganych dla danego typu pojazdu, oraz pojazdy wyposazone lub niewyposazone
w $wiatla dodatkowe:

2.2.1. wymiary i zewnetrzny ksztalt pojazdu;

2.2.2. liczba i umiejscowienie urzadzen;

2.2.3. korektor ustawienia $wiatel przednich;

2.2.4. uklad zawieszenia.

2.3. ,Plaszczyzna poprzeczna” oznacza plaszczyzne pionowa, prostopadla do Srodkowej wzdluznej

plaszczyzny pojazdu.

2.4, ,Pojazd nieobcigzony” oznacza pojazd bez kierowcy, pasazeréw i bez tadunku, ale z pelnym
zbiornikiem paliwa, kolem zapasowym i z normalnym zestawem narzedzi.

2.5. ,Pojazd obcigzony” oznacza pojazd zaladowany do technicznie dopuszczalnej masy catkowitej
podanej przez producenta, do ktérego nalezy réwniez ustalenie rozlozenia tej masy na osie,
zgodnie z metodg opisang w zalgczniku 5.

2.6. ,2Urzadzenie” oznacza cz¢$¢ skladowg lub zespdl czesci skladowych spelniajacych jedng lub
wigcej funkgji.

2.7. ,Swiatto” oznacza urzadzenie przeznaczone do oéwietlania drogi lub wysytania sygnatéw swietl-
nych do innych uzytkownikéw drogi. Za $wiatla uwaza si¢ réwniez o$wietlenie tylnej tablicy
rejestracyjnej i $wiatla odblaskowe. Do celéw niniejszego regulaminu nie uwaza si¢ za $wiatla
$wietlnych tablic rejestracyjnych tylnych ani systeméw oéwietlenia drzwi serwisowych zgodnie
z postanowieniami regulaminu nr 107 dotyczacego pojazdow kategorii M, i M.
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2.7.1.

2.7.1.1.

2.7.1.1.1.

2.7.1.1.2.

2.7.1.1.3.

2.7.1.1.4.

2.7.1.1.5.

2.7.1.1.6.

2.7.1.2.

2.7.1.2.1.

2.7.1.2.2.

2.7.2.

2.7.3.

2.7.4.

2.7.5.

JZrédlo $wiata” (¥)

,Zrédlo $wiatta” oznacza jeden lub wigcej elementéw emitujacych promieniowanie widzialne,
ktére moga by¢ polaczone z jednym lub kilkoma przezroczystymi kloszami oraz z podstaws,
w ktérej umieszczone sa polaczenia mechaniczne i elektryczne.

Zrodlo $wiatla moze roéwniez stanowi¢ skrajne zakoficzenie widkna $wiatlowodowego, wcho-
dzace w sklad przestrzennie roztozonego systemu o$wietlenia lub sygnalizacji §wietlnej, niewy-
posazone we wbudowany klosz zewnetrzny.

,Wymienne Zrédlo $wiatla” oznacza Zrédlo $wiatla, ktére mozna zamontowaé i wymontowaé
z oprawki danego urzadzenia bez uzycia narzedzi.

,Niewymienne zrodlo $wiatla” oznacza Zrédlo $wiatla, ktére mozna wymieni¢ tylko poprzez
wymiang urzadzenia, w ktérym zamontowane jest takie Zrédlo Swiatla.

W przypadku modulu 7rédla $wiatla: zrédto $wiatla, ktére mozna wymieni¢ tylko poprzez
wymiang modutu zrédla $wiatla, do ktérego zamocowane jest takie Zrodto Swiatla.

,Modul Zrédla Swiatla” oznacza czg$¢ optyczng urzadzenia whasciwg dla danego urzadzenia,
zawierajacg jedno lub wiecej niewymiennych Zrddel $wiatta, mozliwa do wymontowania
z danego urzgdzenia tylko za pomoca narzedzia lub narzedzi. Modut Zrédla Swiatla jest
zaprojektowany w taki sposob, ze niezaleznie od uzycia narzedzia lub narzedzi, dany modut
pozostaje mechanicznie niezamienny z zadnym innym homologowanym wymiennym Zzrédlem
Swiatla.

,Zarowe zrodto $wiatla” (zaréwka) oznacza zrodto $wiatla, w ktorym elementem $wiecacym jest
jeden lub kilka zarnikéw wytwarzajacych promieniowanie cieplne.

~Wyladowcze zZrédlo Swiatla” oznacza Zrédlo $wiatla, w ktérym elementem $wiecacym jest tuk
elektryczny wytwarzajacy elektroluminescencje lub fluorescencje.

,Dioda elektroluminescencyjna” (LED, DEL) oznacza zrodlo $wiatla, w ktérym elementem $wie-
cgcym jest jeden lub wigcej dwukoncéwkowych elementéw pélprzewodnikowych wytwarzaja-
cych elektroluminescencje lub fluorescencje.

,Elektroniczne urzadzenie sterownicze Zrédla $wiatla” oznacza jeden lub wigcej podzespotow
umieszczonych pomiedzy zasilaniem a zZrédlem $wiatla w celu sterowania napigciem iflub
natezeniem pradu elektrycznego plynacego przez dane zrédlo $wiatla.

,Statecznik” oznacza elektroniczne urzadzenie sterownicze zrddla $wiatla, umieszczone
pomiedzy zasilaniem a zrédlem S$wiatla w celu stabilizacji pradu elektrycznego plynacego
przez wyladowcze Zrodlo $wiatla.

,Elektroda zaplonowa” oznacza elektroniczne urzadzenie sterownicze Zrodla Swiatlta odpowie-
dzialne za inicjacje wyladowania lukowego w wyladowczym Zrédle $wiatla.

,Swiatla réwnowazne” oznaczaja $wiatta spelniajace te samg funkcje i dopuszczone w kraju,
w ktérym zarejestrowany jest pojazd; $wiatla te moga posiadaé inne wlaSciwosci niz $wiatta
umieszczone na pojezdzie w chwili jego homologacji, pod warunkiem ze spelniajg one wymogi
niniejszego regulaminu.

,Swiatta niezalezne” oznaczaja urzadzenia posiadajace oddzielne powierzchnie $wietlne (1),
oddzielne zrédla $wiatla i oddzielne obudowy.

,Swiatla zespolone” oznaczaja urzadzenia posiadajace oddzielne powierzchnie $wietlne (1)
i oddzielne 7Zrodla $wiatla, lecz wspdlna obudowe.

,Swiatla polaczone” oznaczaja urzadzenia posiadajace oddzielne powierzchnie $wietlne (1), lecz
wspoélne zrédlo Swiatla i wspdlna obudowe.

(*) Patrz: zalacznik 10 dla wyja$nienia.

(") W przypadku urzadzen oswietlenia do oéwietlania tylnej tablicy rejestracyjnej i Swiatel kierunkowskazow (kategoria 5
i 6) zastgpi¢ wyrazeniem ,powierzchnia emitujaca Swiatlo” jesli nie ma powierzchni $wietlnej.
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2.7.6.

2.7.7.

2.7.8.

2.7.9.

2.7.10.

2.7.11.

2.7.12.

2.7.13.

2.7.14.

2.7.15.

2.7.16.

2.7.16.1.

2.7.16.2.

2.7.16.3.

2.7.16.4.

,Swiatta wzajemnie sprzezone” oznaczaja urzadzenia posiadajace oddzielne 7rédta $wiatta lub
tez pojedyncze zrodlo $wiatla, dzialajace w réznych warunkach (np. réznice optyczne, mecha-
niczne lub elektryczne), catkowicie lub czgsciowo wspdlne powierzchnie $wietlne (') oraz
wspdlna obudowe.

,Swiatlo jednofunkcyjne” oznacza czes¢ urzadzenia, ktéra spelnia pojedyncza funkcje oswiet-
lenia lub sygnalizacji $wietlne;j.

,Swiatlo chowane” oznacza $wiatlo, ktére moze by¢ czesciowo lub catkowicie ukryte, kiedy nie
jest uzywane, poprzez zastosowanie ruchomej pokrywy, przemieszczenie $wiatta lub za pomoca
innych odpowiednich $rodkéw. Okreslenie ,wciggane” uzywane jest do dokladniejszego okres-
lenia $wiatla chowanego, ktérego przemieszczenie odbywa si¢ poprzez wsunigcie go do
wewngtrz nadwozia.

,Swiatto drogowe” oznacza $wiatto uzywane do o$wietlenia drogi z przodu pojazdu na duzg
odleglo$¢ przed pojazdem.

,Swiatlo mijania” oznacza $wiatlo uzywane do o$wietlenia drogi z przodu pojazdu, niepowo-
dujace ol$nienia ani dyskomfortu dla kierowcéw pojazdéw nadjezdzajacych z przeciwka i dla
innych uzytkownikéw drogi.

,Swiatlo kierunkowskazu” oznacza $wiatlo uzywane do wskazania innym uzytkownikom drogi
zamiaru zmiany kierunku jazdy w prawo lub w lewo.

Swiatlo lub $wiatla kierunkowskazéw moga by¢ réwniez stosowane zgodnie z postanowieniami
regulaminu nr 97.

,Swiatto stopu” oznacza $wiatto uzywane do wskazania innym uzytkownikom drogi znajdu-
jacym si¢ za pojazdem, ze wzdluzny ruch tego pojazdu jest wlasnie rozmyslnie hamowany.

,O$wietlenie tylnej tablicy rejestracyjnej” oznacza urzadzenie stosowane do o$wietlenia miejsca
na tylng tablic¢ rejestracyjng; urzadzenie to moze sklada si¢ z kilku podzespotéw optycznych.

Przednie $wiatlo pozycyjne” oznacza $wiatlo uzywane do zaznaczenia obecnosci i szerokoSci
pojazdu widzianego z przodu.

E wi . wi . . . i
Tylne $wiatlo pozycyjne” oznacza S$wiatlo uzywane do zaznaczenia obecno$ci i szerokosc
pojazdu widzianego z tylu.

,Swiatlo odblaskowe” oznacza urzadzenie wskazujace obecno$¢ pojazdu poprzez odbicie
$wiatla wysylanego przez Zrédlo $wiatla niepolaczone z pojazdem, przy czym obserwator
musi znajdowaé si¢ w poblizu tego Zrodla swiatla.

Do celéw niniejszego regulaminu nie uwaza si¢ za $wiatla odblaskowe:
odblaskowych tablic rejestracyjnych;

odblaskowych sygnalizatoréw wymienionych w ADR (Umowie europejskiej dotyczacej migdzy-
narodowego przewozu drogowego towar6w niebezpiecznych);

innych odblaskowych tablic oraz sygnalizatoréw, ktére musza by¢ stosowane w celu spelnienia
wymagan poszczegélnych panstw czlonkowskich dotyczacych ich stosowania w niektorych
kategoriach pojazdéw lub niektérych sposobéw ich dzialania;

materialdw odblaskowych homologowanych jako nalezace do klasy D lub E zgodnie
z regulaminem nr 104 i stosowanych do innych celéw zgodnie z przepisami poszczegdlnych
panistw czlonkowskich, np. do celéw reklamowych.

() W przypadku urzadzen o$wietlenia do o$wietlania tylnej tablicy rejestracyjnej i Swiatel kierunkowskazoéw (kategoria 5

i 6) zastapi¢ wyrazeniem ,powierzchnia emitujaca swiatlo” jesli nie ma powierzchni $wietlne;j.
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2.7.17. ,Oznakowanie odblaskowe” oznacza urzadzenie majace na celu poprawe widocznosci pojazdu
z boku lub z tylu poprzez odbicie $wiatla wysylanego przez Zrddlo $wiatta niepolaczone
z pojazdem, przy czym obserwator musi znajdowac si¢ w poblizu tego Zrédla Swiatla.

2.7.17.1.  ,Oznakowanie obrysowe” oznacza oznakowanie odblaskowe wskazujace poziome i pionowe

wymiary (dlugos¢, szeroko$¢ i wysokos¢) pojazdu.

2.7.17.1.1. ,Pelne oznakowanie obrysowe” oznacza oznakowanie obrysowe wskazujace kontury pojazdu za
pomoca linii ciaglej.

2.7.17.1.2. ,Czgsciowe oznakowanie obrysowe” oznacza oznakowanie obrysowe wskazujace poziomy
wymiar pojazdu za pomoca linii ciaglej, a wymiar pionowy za pomoca zaznaczenia gérnych
naroznikéw pojazdu.

2.7.17.2.  ,Oznakowanie liniowe” oznacza oznakowanie odblaskowe wskazujace poziome wymiary
(dtugos¢ i szerokos¢) pojazdu za pomocs linii ciaglej.

2.7.18. ,Swiatta awaryjne” oznaczaja jednoczesne dziatanie wszystkich $wiatel kierunkowskazéw
pojazdu w celu zaznaczenia, ze pojazd stanowi czasowo szczegdlne zagrozenie dla innych
uzytkownikéw drogi.

2.7.19. ,Przednie $wiatlo przeciwmgielne” oznacza $wiatlo uzywane do poprawy oswietlenia drogi
w przypadku mgly, opadéw $niegu, silnych opadéw deszczu lub zapylenia.

2.7.20. ,Tylne $wiatlo przeciwmgielne” oznacza $wiatlo uzywane do poprawy widocznosci pojazdu
z tylu w warunkach gestej mgly.

2.7.21. ,Swiatto cofania” oznacza $wiatto uzywane do o$wietlenia drogi z tylu pojazdu i ostrzezenia
innych uzytkownikéw drogi, ze pojazd porusza si¢ lub bedzie poruszal si¢ w kierunku
wstecziym.

2.7.22. ,Swiatto postojowe” oznacza §wiatto uzywane w celu zwrécenia uwagi na obecnos¢ nierucho-

mego pojazdu w terenie zabudowanym. W takim przypadku $wiatlo to zastgpuje przednie
i tylne $wiatla pozycyjne.

2.7.23. ,Swiatto obrysowe gérne” oznacza $wiatto umieszczone blisko skrajnej krawedzi zewnetrznej
pojazdu i jak najblizej gornej krawedzi pojazdu, majace na celu wyrazne zaznaczenie catkowitej
szerokosci pojazdu. W przypadku niektérych pojazdéw i przyczep $wiatlo to stanowi uzupel-
nienie przednich i tylnych $wiatel pozycyjnych poprzez szczegdlne zaznaczenie duzych gaba-
rytéw pojazdu.

2.7.24. ,Swiatlo obrysowe boczne” oznacza $wiatlo uzywane do zaznaczenia obecnosci pojazdu
widzianego z boku.

2.7.25. ,Swiatto do jazdy dziennej” oznacza $wiatto skierowane do przodu, uzywane w celu poprawy
widocznosci pojazdu w czasie jazdy w dzien (1)

2.7.26. ,Swiatto zakretowe” oznacza $wiatlo stosowane w celu dodatkowego oswietlenia tej czesci
drogi, ktéra znajduje si¢ w poblizu przedniego naroznika pojazdu po tej samej stronie,
w ktora skreca pojazd.

2.7.27. ,Obiektywny strumiefi $wietlny” oznacza warto$¢ projektowa strumienia $wietlnego
w odniesieniu do wymiennego Zrddla $wiatla. Wartos¢ te osigga si¢, z zachowaniem tolerancji
wymaganych, kiedy wymienne Zrédlo $wiatla jest zasilane pradem elektrycznym o wymaganym
napieciu probierczym, zgodnie ze specyfikacjami technicznymi danego zrédla $wiatla.

2.8. ,Powierzchnia emitujgca $wiatlo” ,urzadzenia oéwietlenia”, ,urzadzenia sygnalizacji $wietlnej”
lub $wiatla odblaskowego oznacza calo$¢ lub cze$¢ zewnetrznej powierzchni materialu prze-
zroczystego, zgodnie z danymi podanymi przez producenta urzadzenia na rysunku we wniosku
o homologadje, patrz: zalacznik 3.

(1) Przepisy krajowe moga dopuszczaé stosowanie innych urzadzen spelniajacych te funkcje.
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2.9.

2.9.1.

2.9.2.

293

2.10.

2.11.

2.12.

,Powierzchnia §wietlna” (patrz: zalacznik 3).

,Powierzchnia $wietlna urzadzenia o$wietlenia” (pkt 2.7.9, 2.7.10, 2.7.19, 2.7.21 i 2.7.26)
oznacza rzut prostopadly catkowitej powierzchni czynnej odbly$nika lub tez, w przypadku
Swiatel przednich soczewkowych z odblysnikiem elipsoidalnym, rzut na plaszczyzne
poprzeczng. Do urzadzen o$wietlenia bez odblysnika stosuje si¢ definicje podang w pkt
2.9.2. Jezeli powierzchnia emitujaca $wiatlo danego urzadzenia zajmuje tylko czes$¢ calkowitej
powierzchni czynnej odbly$nika, wtedy pod uwage bierze si¢ rzut tylko tej czesci.

W przypadku $wiatel mijania powierzchnia $wietlna jest ograniczona widocznym konturem
granicy $wiatla i cienia na szybie klosza. Jezeli istnieje mozliwo$¢ regulacji wzajemnego poto-
zenia odblysnika i szyby klosza, to stosuje si¢ ustawienie Srednie.

,Powierzchnia $wietlna urzadzenia sygnalizacji $wietlnej, innego niz $wiatlo odblaskowe” (pkt
2.7.11-2.7.15, 2.7.18, 2.7.20 i 2.7.22-2.7.25), oznacza rzut prostopadly urzadzenia na
plaszczyzne prostopadla do jego osi odniesienia i styczng do jego zewnetrznej powierzchni
emitujacej Swiatlo, ograniczony krawedziami ekrandéw usytuowanych w tej plaszczyznie,
z ktorych kazdy przepuszcza tylko 98 % catkowitego natezenia $wiatta w kierunku osi odnie-
sienia.

Do celéw okreSlenia dolnej, gornej i bocznych granic powierzchni $wietlnej, do sprawdzenia
odlegloéci od zewnetrznych krawedzi pojazdu i wysokosci nad podlozem stosuje si¢ tylko
ekrany o krawedziach poziomych lub pionowych.

Do innych zastosowan powierzchni $wietlnej, np. odleglosci pomigdzy dwoma $wiatlami lub
funkcjami, stosuje si¢ ksztalt obrzeza tej powierzchni $wietlnej. Ekrany pozostaja réwnolegle,
ale dopuszcza si¢ stosowanie innych kierunkéw ustawienia.

W przypadku urzadzenia sygnalizacji $wietlnej, ktérego powierzchnia Swietlna zawiera
w calosci lub w czesci powierzchni¢ $wietlng innej funkcji lub zawiera powierzchni¢ nieoswiet-
long, za powierzchni¢ $wietlng mozna uznal samg powierzchni¢ emitujacg Swiatlo.

,Powierzchnia $wietlna S$wiatla odblaskowego” (pkt 2.7.16) oznacza, zgodnie z danymi
podanymi przez wnioskodawce do celéow homologacji podzespoléw swiatlta odblaskowego,
rzut prostopadly $wiatla odblaskowego na plaszczyzng prostopadla do jego osi odniesienia,
ograniczong plaszczyznami stycznymi do okreSlonych najbardziej zewnegtrznych krawedzi
ukladu optycznego $wiatta odblaskowego oraz réwnoleglymi do wspomnianej osi. Do okres-
lenia dolnej, gbrnej i bocznych krawedzi urzadzenia stosuje si¢ wylacznie plaszczyzny poziome
i pionowe.

,Powierzchnia widoczna” dla okreslonego kierunku obserwacji, w zaleznosci od wyboru produ-
centa lub jego upowaznionego przedstawiciela, oznacza prostopadly rzut:

konturu rzutu powierzchni $wietlnej na zewnetrzng powierzchnie klosza (a-b),
lub powierzchni emitujacej Swiatlo (c—d);

na plaszczyzne prostopadly do kierunku obserwacji oraz styczng do wysunietego najbardziej na
zewnatrz punktu klosza (patrz: zalacznik 3 do niniejszego regulaminu).

,O$ odniesienia” oznacza o wlasciwg dla danego $wiatla, okrelong przez producenta (danego
Swiatla), sluzaca za kierunek odniesienia (H = 0°, V = 0°) dla katéw pola przy pomiarach
fotometrycznych i montazu $wiatla na pojezdzie.

,Srodek odniesienia” oznacza punkt przecigcia osi odniesienia z zewnetrzna powierzchnig
emitujgcg $wiatlo, przy czym punkt ten jest okreslony przez producenta $wiatla.
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2.13.

2.14.

2.14.1.

2.14.2.

2.14.3.

2.14.4.

2.14.5.

2.15.

2.16.

2.16.1.

,Katy widocznosci geometrycznej” oznaczaja katy wyznaczajace obszar najmniejszego kata
brytowego, w ktérym musi by¢ widzialna powierzchnia widoczna $wiatla. Pole to wyznaczaja
wycinki powierzchni kuli, ktorej $rodek jest jednocze$nie Srodkiem odniesienia danego $wiatla
i ktérej rownik jest rownolegly do podloza. Wycinki te wyznacza si¢ w odniesieniu do osi
odniesienia. Katy poziome £ odpowiadaja dlugosci katowej, a katy pionowe a — szerokoSci
katowej. Wewnatrz katéw widocznosci geometrycznej nie moga wystgpowac zadne przeszkody
dla rozchodzenia si¢ $wiatta z Zadnej czeSci powierzchni widocznej $wiatla obserwowanego
z nieskonczonej odleglosci.

Przy wykonywaniu pomiaréw w blizszej odleglosci od $wiatla kierunek obserwacji musi by¢
przesunigty réwnolegle w celu zachowania tej samej dokladnosci.

Nie bierze si¢ pod uwage przeszkdd istniejacych wewnatrz katéw widocznosci geomet-
rycznej, jezeli wystgpowaly one juz w chwili uzyskania homologacji.

Jezeli po zamontowaniu $wiatla jakakolwiek cze$¢ powierzchni widocznej $wiatla jest zakryta
przez jakakolwiek inng cze$¢ pojazdu, nalezy dowie$l, ze cze$C $wiatla niezaslonieta przez
przeszkody nadal odpowiada wartosciom fotometrycznym wymaganym do homologacji danego
urzadzenia jako urzadzenia optycznego (patrz: zalacznik 3 do niniejszego regulaminu).
Jednakze jezeli kat pionowy widocznosci geometrycznej ponizej kata poziomego moze by¢
zmniejszony do 5° ($wiatlo umieszczone na wysokosci ponizej
750 mm od podloza), to pole pomiaréw fotometrycznych zamontowanego urzadzenia optycz-
nego moze by¢ zmniejszone do 5° ponizej poziomego.

,Skrajna krawedZ zewnetrzna” po obu stronach pojazdu oznacza plaszczyzng réwnolegla do
srodkowej wzdluznej plaszczyzny pojazdu, stykajacg si¢ z boczna krawedzig zewnetrzng
pojazdu, przy czym nie bierze si¢ pod uwage rzutu:

opon w poblizu ich punktu stycznosci z podlozem oraz podlaczen zaworéw do pomiaru
ci$nienia w ogumieniu;

jakichkolwiek urzadzen antyposlizgowych zamocowanych na kotach;
lusterek wstecznych;

Swiatel kierunkowskazéw bocznych, $wiatel obrysowych gérnych, przednich i tylnych $wiatel
pozycyjnych, $wiatel postojowych, $wiatet odblaskowych oraz $wiatel obrysowych bocznych;

zamknig¢¢ celnych — plomb przymocowanych do pojazdu oraz urzadzen zabezpieczajacych
i chronigcych takie plomby.

,Szerokos§¢ catkowita” oznacza odleglos¢ miedzy dwiema plaszczyznami pionowymi okreslo-
nymi w pkt 2.14 powyzej.

,Swiatta pojedyncze i wielokrotne”
,Swiatto pojedyncze” oznacza:

a) urzadzenie lub cze$¢ urzadzenia, posiadajace jedna funkcje o$wietlenia lub sygnalizacji
Swietlnej, jedno lub wiecej Zrddel $wiatla i jedng powierzchni¢ widoczng w kierunku osi
odniesienia, ktéra moze by¢ powierzchnig ciagla lub zlozona z dwdch lub wigcej odrebnych
czesci; lub

b) jakikolwiek zespdt dwoch niezaleznych $wiatel, takich samych lub réznych, posiadajacych te
sama funkcje, jezeli oba $wiatla posiadaja homologacje jako $wiatla typu ,D” i sg zainsta-
lowane w taki sposob, ze rzut ich powierzchni widocznych w kierunku osi odniesienia
zajmuje nie mniej niz 60 % najmniejszego czworokgta opisujacego rzuty wyzej wymienio-
nych powierzchni widocznych w kierunku osi odniesienia.
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2.16.2.

2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

2.23.

2.24.

2.24.1.

2.24.2.

2.25.

2.25.1.

2.25.2.

2.26.

,Dwa $wiatla lub parzysta liczba $wiatel” oznaczaja pojedyncza powierzchni¢ emitujacy $wiatlo
w ksztalcie pasa, jezeli taki pas jest umieszczony symetrycznie w odniesieniu do Srodkowej
wzdluznej plaszczyzny pojazdu i sigga po obu stronach na odleglos¢ co najmniej 400 mm od
skrajnej krawedzi zewnetrznej pojazdu oraz jest nie krotszy niz 800 mm. Swiecenie takiej
powierzchni odbywa si¢ za pomocg nie mniej niz dwéch 7Zrédel $wiatta umieszczonych jak
najblizej jej krancoéw; powierzchnia emitujaca Swiatlo moze sklada¢ si¢ z wielu umieszczonych
obok siebie elementéw, pod warunkiem Ze rzuty kilku poszczegélnych powierzchni emituja-
cych $wiatlo na plaszczyzne poprzeczng zajmuja nie mniej niz 60 % powierzchni najmniej-
szego prostokata opisujgcego rzuty wspomnianych poszczegdlnych powierzchni emitujgcych
$wiatlo.

,Odleglos¢ miedzy dwoma §$wiatlami” zwréconymi w tym samym kierunku oznacza
najmniejsza odlegto$¢ miedzy dwoma powierzchniami widocznymi w kierunku osi odniesienia.
W przypadku kiedy odleglos¢ pomiedzy $wiatlami jednoznacznie spelnia wymagania regula-
minu, nie jest konieczne wyznaczenie dokladnych krawedzi powierzchni widocznych.

,Wskaznik kontrolny prawidlowego dzialania” oznacza kontrolke $wietlng lub dzwigkowa (lub
inng réwnowazng) wskazujaca, ze urzadzenie zostalo wlczone i dziata albo nie dziata prawid-
fowo.

,Wskaznik kontrolny zalaczenia” oznacza kontrolke $wietlna (lub inng réwnowazna) wskazu-
jaca, ze urzadzenie zostalo wlaczone, ale nie wskazujaca, czy dziala albo nie dziala prawidtowo.

,Swiatto dodatkowe” oznacza $wiatlo, ktérego zamontowanie pozostawia si¢ decyzji produ-
centa.

,Podloze” oznacza powierzchnie, na ktdrej stoi pojazd, ktéra powinna by¢ w znacznej mierze
pozioma.

,Czesci ruchome” pojazdu oznaczajg elementy nadwozia pojazdu lub inne czgici pojazdu,
ktorych potozenie mozna zmieni¢ poprzez nachylenie, obrécenie lub przesunigcie, bez uzycia
narzedzi. Nie zalicza si¢ do nich kabin odchylanych w samochodach cigzarowych.

,Normalne poloZenie robocze czgici ruchomej” oznacza polozenie(-a) czgSci ruchomej okres-
lone przez producenta pojazdu dla normalnych warunkéw uzytkowania i warunkéw postojo-

wych pojazdu.
,Normalne warunki uzytkowania pojazdu” oznaczaja:

dla pojazdu silnikowego, Ze jest on gotowy do jazdy, jego silnik napedowy pracuje, a jego
czeSci  ruchome znajdujag sie w polozeniu(-ach) normalnym(-ych) okreslonym(-ych)
w pkt 2.23;

i dla przyczepy, ze jest ona polgczona z ciggngcym pojazdem silnikowym w warunkach okres-
lonych w pkt 2.24.1, a jej czeSci ruchome znajduja sie w polozeniu(-ach) normalnym(-ych)
okreslonym(-ych) w pkt 2.23.

,Warunki postojowe pojazdu” oznaczaja:

dla pojazdu silnikowego, ze jest on nieruchomy, jego silnik napedowy nie pracuje, a jego czgsci
ruchome  znajduja  sie  w  polozeniu(-ach)  normalnym(-ych)  okreslonym(-ych)
w pkt 2.23;

i dla przyczepy, ze jest ona polaczona z ciggnacym pojazdem silnikowym w warunkach okres-
lonych w pkt 2.25.1, a jej czgSci ruchome znajduja si¢ w polozeniu(-ach) normalnym(-ych)
okreslonym(-ych) w pkt 2.23.

,Doswietlenie zakretu” oznacza funkcje o$wietlenia zapewniajaca lepsze o$wietlenie drogi na
zakrecie.
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3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.3.

3.4.

4.2.

4.3.

WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGAC]I

Whiosek o udzielenie homologagji typu pojazdu w odniesieniu do rozmieszczenia urzadzen
o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej sklada producent pojazdu lub jego nalezycie uprawniony
przedstawiciel.

Do wniosku nalezy dolaczy¢ nastepujace dokumenty i dane szczegblowe w trzech egzempla-
rzach:

opis typu pojazdu w odniesieniu do pozycji wymienionych w pkt 2.2.1-2.2.4 powyzej, wraz
z ograniczeniami dotyczacymi obciazenia, w szczeg6lnoSci maksymalnej dopuszczalnej tadow-
nosci bagaznika;

wykaz urzadzen zalecanych przez producenta do stosowania w ukladzie oéwietlenia
i sygnalizacji $wietlnej. Wykaz moze zawiera¢ po kilka typoéw urzadzen dla kazdej funkji.
Kazdy typ musi by¢ odpowiednio opisany (podzespdt, znak homologacji typu, nazwa produ-
centa itd.), dodatkowo wykaz moze zawiera¢ w odniesieniu do kazdej funkcji dodatkowa
adnotacje w brzmieniu ,lub urzadzenia réwnowazne”;

plan ukladu odwietlenia i sygnalizacji $wietlnej jako calosci, wskazujacy usytuowanie poszcze-
gblnych urzadzen w pojezdzie;

w razie koniecznosci, w celu sprawdzenia zgodnosci z wymaganiami niniejszego regulaminu,
rysunek(-i) poszczegblnych $wiatel, pokazujace powierzchnie $wietlng okreslong w pkt 2.9,
powierzchni¢ emitujacg $wiatlo okreslong w pkt 2.8, o odniesienia okreslong w pkt 2.11
i $rodek odniesienia okreSlony w pkt 2.12. Informacje te nie s3 wymagane w przypadku
o$wietlenia tylnej tablicy rejestracyjnej (pkt 2.7.13);

wniosek musi zawiera¢ okre$lenie metody zastosowanej do wyznaczenia powierzchni widocznej
(patrz: pkt 2.10).

Pojazd nieobcigzony, wyposazony w kompletny uklad o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej
zgodnie z pkt 3.2.2 powyzej oraz reprezentatywny dla typu pojazdu zgloszonego do homo-
logacji, nalezy przedstawi¢ stuzbom technicznym odpowiedzialnym za badania homologacyjne.

Do dokumentu homologacji typu nalezy dolaczy¢ dokument zawarty w zalgczniku 1 do
niniejszego regulaminu.

HOMOLOGACJA

Homologacji danego typu pojazdu udziela sig, jezeli typ pojazdu zgloszony we wniosku
o homologacj¢ na podstawie niniejszego regulaminu spelnia wymagania regulaminu
w odniesieniu do wszystkich urzadzen objetych wykazem.

Kazdy typ, ktéremu udzielono homologacji, otrzymuje numer homologacji. Dwie pierwsze
cyfry takiego numeru (obecnie 03, co odpowiada serii poprawek 03) oznaczajg seri¢ poprawek
obejmujgcych ostatnie gléwne zmiany dostosowujace regulamin do postepu technicznego przed
datg udzielenia homologacji. Ta sama Umawiajgca si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego samego
numeru homologacji innemu typowi pojazdu, ani tez temu samemu typowi pojazdu, ale
zgloszonemu do homologacji z wyposazeniem niewymienionym w wykazie, o ktérym mowa
w pkt 3.2.2 powyzej, z zastrzezeniem postanowien pkt 7 niniejszego regulaminu.

Zawiadomienie o udzieleniu, przedtuzeniu lub odmowie udzielenia homologacji lub
o ostatecznym zaprzestaniu produkcji danego typu pojazdufczesci na mocy niniejszego regu-
laminu zostaje przekazane Stronom porozumienia z 1958 r. stosujacym niniejszy regulamin
w postaci formularza zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego
regulaminu.



L 13710

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

30.5.2007

4.4, Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym na mocy niniejszego regu-

laminu, w widocznym i latwo dostgpnym miejscu okreslonym w formularzu homologacj,
umieszcza si¢ migdzynarodowy znak homologacji skladajacy si¢ z:

4.4.1. okregu otaczajacego litere ,E” po ktdrej nastepuje numer wskazujacy kraj, ktory udzielit homo-
logacji (V);
4.4.2. numeru niniejszego regulaminu, po ktérym nastepuje litera ,R”, my$lnik oraz numer homolo-

4.5.

gacji po prawej stronie okregu okreslonego w pkt 4.4.1.

Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanym na mocy innego lub kilku innych
regulaminéw stanowigcych zalgcznik do porozumienia, w kraju, kt6ry udzielit homologacji na
podstawie niniejszego regulaminu, to znak okreSlony w pkt 4.4.1 nie musi si¢ powtarzac.
W takim przypadku numery regulaminéw i homologacji oraz dodatkowe symbole wszystkich
innych regulaminéw, na podstawie ktérych udzielono homologacji na mocy niniejszego regu-
laminu w danym kraju, umieszcza si¢ w pionowych kolumnach na prawo od znaku okreslo-
nego w pkt 4.4.1.

4.6. Znak homologacji musi by¢ fatwy do odczytania i nieusuwalny.

4.7. Znak homologacji umieszcza si¢ w poblizu lub na tabliczce znamionowej pojazdu zamonto-

wanej przez producenta.

4.8. Przyktadowy uklad znakéw homologacji podano w zalaczniku 2 do niniejszego regulaminu.

5.1.

SPECYFIKACJE OGOLNE

Urzadzenia o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej musza by¢ zamontowane w taki sposéb, aby
w normalnych warunkach uzytkowania pojazdu, okreslonych w pkt 2.24, 2.24.1 i 2.24.2, bez
wzgledu na wibracje, ktérym moga ulegaé, zachowywaly wlasciwosci wymagane na podstawie
niniejszego zalacznika i zapewnialy zgodno$¢ pojazdu z wymogami niniejszego zalacznika.
W szczegdlnosci wyklucza si¢ mozliwo$¢ przypadkowego rozregulowania $wiatel.

5.2. Urzadzenia o$wietlajgce opisane w pkt 2.7.9, 2.7.10 i 2.7.19 musza by¢ zamontowane

5.3.

w sposob umozliwiajacy tatwe ustawienie ich prawidlowego polozenia.

Dla wszystkich urzadzen sygnalizacji $wietlnej, tacznie z tymi umieszczonymi na bocznym
poszyciu, 0§ odniesienia $wiatla zamontowanego na pojezdzie musi by¢ réwnolegla do
plaszczyzny nosnej pojazdu na drodze. Ponadto musi by¢ ona prostopadla do $rodkowej
wzdluznej plaszczyzny pojazdu w przypadku bocznych $wiatel odblaskowych i $wiatel obry-
sowych bocznych oraz réwnolegla do tej plaszczyzny w przypadku wszystkich innych urza-
dzen sygnalizacji $wietlnej. W kazdym kierunku dopuszcza si¢ odchylenia + 3°. Ponadto muszg
by¢ spelnione wszystkie szczegétowe instrukcje montazu przewidziane przez producenta.

5.4. W przypadku braku szczegdlowych instrukeji, wysokos¢ i ustawienie $wiatel sprawdza si¢ na

()

pojezdzie nieobcigzonym ustawionym na plaskiej, poziomej plaszczyznie, w warunkach opisa-
nych w pkt 2.24, 2.24.1 i 2.24.2.

1 - Niemcy, 2 — Francja, 3 — Wlochy, 4 — Niderlandy, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Republika Czeska,

9 — Hiszpania, 10 — Serbia i Czarnogéra, 11 — Zjednoczone Krolestwo, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 -
Szwajcaria, 15 (numer wolny), 16 — Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska, 21 -
Portugalia, 22 — Federacja Rosyjska, 23 — Grecja, 24 — Irlandia, 25 — Chorwacja, 26 — Stowenia, 27 — Slowacja, 28 —
Bialoru$, 29 — Estonia, 30 (numer wolny), 31 — Boénia i Hercegowina, 32 — Lotwa, 33 (numer wolny), 34 — Bulgaria,
35 (numer wolny), 36 — Litwa, 37 — Turcja, 38 (numer wolny), 39 — Azerbejdzan, 40 — Byla Jugostowiafiska
Republika Macedonii, 41 (numer wolny), 42 — Wspdlnota Europejska (homologacje udzielane s3 przez jej panstwa
czlonkowskie z uzyciem wiasciwych im symboli EKG), 43 — Japonia, 44 (numer wolny), 45 — Australia, 46 — Ukraina,
47 — Republika Potudniowej Afryki, 48 — Nowa Zelandia, 49 — Cypr, 50 — Malta, 51 — Republika Korei, 52 — Malezja
i 53 - Tajlandia. Kolejne numery przydzielane sg pozostalym krajom w porzadku chronologicznym, zgodnie
z ratyfikacja lub ich przystapieniem do Porozumienia dotyczacego przyjecia jednolitych wymogéw technicznych
dla pojazdow kolowych, wyposazenia i czeSci, ktére moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego
uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych wymogéw, a Sekretarz Generalny Organizacji Narodow
Zjednoczonych powiadamia Umawiajace si¢ Strony porozumienia o przydzielonych w ten sposéb numerach.
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5.5.

5.7.
5.7.1.

5.7.1.1.

5.7.2.

5.7.2.1.

5.8.

5.8.1.

5.9.

W przypadku braku szczegétowych instrukcji $wiatla stanowigce par¢ musza:

by¢ zainstalowane w pojezdzie symetrycznie wzgledem Srodkowej wzdluznej plaszczyzny (taki
pomiar powinien by¢ oparty na zewnetrznym ksztalcie geometrycznym $wiatla, nie za$ na
krawedzi jego powierzchni §wietlnej, o ktérej mowa w pkt 2.9);

by¢ wzgledem siebie symetryczne w odniesieniu do $rodkowej plaszczyzny wzdluznej; brak
takiego wymagania w odniesieniu do wewnetrznej budowy $wiatla;

spelniaé te same wymogi kolorymetryczne; oraz
posiada¢ zasadniczo identyczne wlasciwosci fotometryczne.

W pojazdach, ktérych ksztalt zewnetrzny jest asymetryczny, powyzsze wymagania muszg by¢
spelnione w najszerszym mozliwym zakresie.

Swiatta zespolone, polaczone lub wzajemnie sprzezone

Swiatta moga by¢ zespolone, polaczone lub wzajemnie sprzgzone ze soba, pod warunkiem ze
spelnione sg wszystkie wymagania dotyczace barwy, polozenia, ustawienia, widocznosci geome-
trycznej, podlaczen elektrycznych i inne.

Jednakze w przypadku zespolonych $wiatel stopu i $wiatel kierunkowskazéw zadna pozioma
ani pionowa prosta przechodzaca przez rzuty powierzchni widocznych tychze funkcji na
plaszczyzne prostopadla do osi odniesienia nie moze przecina¢ wigcej niz dwdch linii granicz-

nych oddzielajacych przylegle obszary réznej barwy.

W przypadku gdy powierzchnia widoczna pojedynczego $wiatla sklada si¢ z dwoch lub wigcej
oddzielnych czesci, musi spelnia¢ nastepujace wymagania:

catkowita powierzchnia rzutu oddzielnych czeSci na plaszczyzne styczng do zewnetrznej
powierzchni przezroczystego materiatu i prostopadly do osi odniesienia musi zajmowaé co
najmniej 60 % najmniejszego czworokata opisujacego ten rzut, lub odlegto¢ miedzy dwoma
przyleglymi/stycznymi czg$ciami oddzielnymi, mierzona prostopadle do osi odniesienia, nie
moze by¢ wigksza niz 15 mm.

Wysokos¢ maksymalna od podloza mierzona jest od punktu najwyzszego, a wysoko$¢ mini-
malna od najnizszego punktu powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia.

W przypadku $wiatel mijania wysoko$¢ minimalna od podloza mierzona jest od najnizszego
punktu roboczego zakonczenia ukladu optycznego (np. odbly$nika, szyby klosza, soczewki),
niezaleznie od jego uzytkowania.

W przypadku gdy wysoko§¢ (maksymalna i minimalna) od podloza jednoznacznie spelnia
wymogi niniejszego regulaminu, nie jest wymagane wyznaczanie dokladnych krawedzi zadnej
powierzchni.

W kierunku poprzecznym polozenie ustala si¢ od tej krawedzi powierzchni widocznej
w kierunku osi odniesienia, ktéra znajduje si¢ najdalej od Srodkowej plaszczyzny wzdluznej
pojazdu w odniesieniu do szerokoici catkowitej oraz od krawedzi wewnetrznych powierzchni
widocznej w kierunku osi odniesienia w odniesieniu do odleglosci migdzy $wiatlami.

W przypadku gdy polozenie w kierunku poprzecznym jednoznacznie spelnia wymogi niniej-
szego regulaminu, nie jest wymagane wyznaczanie dokladnych krawedzi zadnej powierzchni.

W przypadku braku szczegblowych przepiséw, zadne $wiatla inne niz $wiatla kierunkow-
skazéw, $wiatla awaryjne i pomaraiczowe Swiatla obrysowe boczne spelniajace wymagania
pkt 6.18.7 ponizej, nie moga by¢ $wiatlami pulsacyjnymi.



L 137/12

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

30.5.2007

5.10.1.

5.10.2.

5.10.3.

5.10.3.1.

5.10.3.2.

5.13.

5.14.
5.14.1.

5.14.2.

5.14.3.

Zadne $wiatlo zgodnie z jego definicja w pkt 2.7 nie moze emitowa¢ do przodu $wiatta barwy
czerwonej, ktore moze wprowadzal w blad, oraz zadne $wiatto zgodnie z jego definicja w pkt
2.7 nie moze emitowal do tylu Swiatla barwy bialej, ktére moze wprowadza¢ w blad,
z wyjatkiem $wiatla cofania. Nie bierze si¢ pod uwage urzadzen o$wietlenia stuzacych do
o$wietlenia wnetrza pojazdu. W przypadku watpliwosci zgodno$¢ z niniejszym wymogiem
sprawdza si¢ w nastgpujacy sposob:

dla widocznosci $wiatla barwy czerwonej od przodu pojazdu, z wyjatkiem czerwonego $wiatla
obrysowego bocznego wysunigtego najbardziej do tytu: powierzchnia widoczna czerwonego
$wiatla nie moze by¢ bezpo$rednio widoczna dla obserwatora poruszajgcego si¢ w strefie 1,
okreslonej w zalaczniku 4;

dla widocznosci $wiatla barwy bialej od tytu: powierzchnia widoczna bialego $wiatla nie moze
by¢ bezposrednio widoczna dla obserwatora poruszajacego si¢ w strefie 2, w plaszczyZnie
poprzecznej usytuowanej 25 m za pojazdem (patrz: zalacznik 4);

w swoich odpowiednich plaszczyznach strefy 1 i 2 widziane okiem obserwatora sg ograniczone
jak nizej:

w pionie, przez dwie plaszczyzny poziome polozone odpowiednio 1 m oraz 2,2 m nad
podlozem;

w kierunku poprzecznym, przez dwie pionowe plaszczyzny, ktdre tworza odpowiednio do
przodu i do tylu kat 15° na zewnatrz od Srodkowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu
i przechodza przez punkt lub punkty stycznoici powierzchni pionowych réwnoleglych do
Srodkowej plaszczyzny wzdtuznej pojazdu, ograniczajacych catkowity szeroko$¢ pojazdu; jezeli
istnieje kilka punktéw stycznosci, najdalej wysunigty do przodu odnosi si¢ do plaszczyzny
przedniej, a najdalej wysunigty do tylu odnosi si¢ do plaszczyzny tylnej.

Polaczenia elektryczne musza by¢é wykonane w taki sposéb, zeby przednie i tylne Swiatla
pozycyjne, goérne $wiatla obrysowe, jezeli wystepujg, boczne $wiatla obrysowe, jezeli wystepuja,
oraz o$wietlenie tylnej tablicy rejestracyjnej mogly by¢ wlaczane i wylgczane tylko jednoczesnie.
Wymogu tego nie stosuje si¢ w przypadku, gdy $wiatla pozycyjne przednie i tylne oraz boczne
Swiatla obrysowe, jezeli sa one polaczone lub wzajemnie sprze¢zone z wyzej wymienionymi
Swiatlami, sg uzywane jako $wiatla postojowe oraz w przypadku, gdy $wiatla obrysowe boczne
sg $wiatlami pulsacyjnymi.

Polgczenia elektryczne musza by¢ wykonane w taki sposéb, aby wykluczyé mozliwosé
wlaczenia $wiatel drogowych, $wiatel mijania i przednich $wiatel przeciwmgielnych,
w przypadku gdy nie s wlaczone $wiatta okreslone w pkt 5.11. Jednak wymogu tego nie
stosuje si¢ do $wiatel drogowych i $wiatel mijania uzywanych jako $wietlne sygnaly ostrzega-
wcze, polegajace na przerywanym zapalaniu si¢ w krotkich odstgpach czasu $wiatel drogowych
lub na przerywanym zapalaniu si¢ w krétkich odstepach czasu Swiatel mijania, albo na naprze-
miennym zapalaniu si¢ w krétkich odstgpach czasu $wiatel drogowych i $wiatel mijania.

Wskaznik kontrolny

W przypadku gdy na mocy niniejszego regulaminu wymagany jest wskaznik kontrolny zala-
czenia, mozna go zastgpi¢ wskaznikiem kontrolnym prawidlowego dzialania.

Swiatla chowane

Chowanie $wiatel jest zabronione, z wyjatkiem $wiatel drogowych, mijania i przednich $wiatet
przeciwmgielnych, ktére moga by¢ schowane, jezeli nie s3 wigczone.

W przypadku awarii urzadzenia(-eft) chowajgcego(-ych) $wiatla, Swiatla powinny pozostaé
w pozycji gotowosci do pracy, jezeli sa wlaczone, lub musi istnie¢ mozliwo$¢ przesunigcia
ich do pozycji uzytkowej bez pomocy narzedzi.

Musi by¢ zapewniona mozliwo$¢ przesunigcia $wiatet do pozycji uzytkowej i jednoczesnego ich
wlaczenia przy pomocy jednego przelacznika, co nie wyklucza mozliwosci przesunigcia ich do
pozycji uzytkowej bez wlaczania. Jednakze, w przypadku zespolonych $wiatel drogowych
i $wiatel mijania, powyzsze urzadzenie sterujgce musi wiaczal tylko $wiatla mijania.
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5.14.4.

5.14.5.

5.15.

Nie dopuszcza si¢ mozliwosci celowego zatrzymania ruchu wlaczonych $wiatel z fotela
kierowcy przed osiagnieciem ich polozenia uzytkowego. Jezeli przy wysuwaniu $wiatel istnieje
mozliwos¢ oSlepienia innych uzytkownikéw drogi, to Swiatla te musza zapala¢ si¢ dopiero po

osiggnieciu polozenia uzytkowego.

Przy temperaturze urzadzenia chowajacego w granicach od — 30 °C do + 50 °C, $wiatla musza
osiggaé swoje polozenie uzytkowe w ciggu trzech sekund od uruchomienia przelgcznika.

Barwy $wiatla emitowanego przez poszczegdlne $wiatla sg nastepujace:

$wiatla drogowe:

Swiatla mijania:

przednie $wiatla przeciwmgielne:
$wiatlo cofania:

$wiatlo kierunkowskazu:

Swiatla awaryjne:

Swiatlo stopu:

o$wietlenie tylnej tablicy rejestracyjnej:
przednie $wiatla pozycyjne:
tylne $wiatta pozycyjne:

tylne $wiatlo przeciwmgielne:

Swiatla postojowe:

$wiatla obrysowe boczne:

Swiatla obrysowe gorne:
Swiatla do jazdy dziennej:

tylne $wiatto odblaskowe, inne niz
tréjkgtne:

tylne $wiatlo odblaskowe, trdjkatne:

przednie $wiatlo odblaskowe, inne niz
trojkatne:

boczne $wiatto odblaskowe, inne niz
tréjkatne:

$wiatlo zakretowe:

oznakowanie odblaskowe:

(!) Inaczej: biate lub bezbarwne $wiatlo odblaskowe.
() Zadne z postanowien niniejszego regulaminu nie wyklucza mozliwosci dopuszczenia przez Umawiajgce sie Strony
stosujace niniejszy regulamin stosowania bialego oznakowania odblaskowego z tylu na swoich terytoriach.

biala

biala

biala lub zélta selektywna
biala
pomaranczowa
pomarafnczowa
czerwona
biala

biata
czerwona
czerwona

biala z przodu, czerwona z tylu, pomarafczowa,
jezeli wzajemnie sprzezona z bocznymi $wiatlami
kierunkowskazéw lub bocznymi $wiattami obryso-
wymi

pomarariczowa; jednakze, $wiatlo obrysowe boczne
wysunigte najbardziej do tylu moze by¢ czerwone,
jezeli jest zespolone, polgczone lub wzajemnie sprze-
zone z tylnym $wiatlem pozycyjnym, tylnym
$wiatlem obrysowym gérnym, tylnym $wiatlem prze-
ciwmgielnym, $wiatlem stopu, lub jest zespolone lub
jego powierzchnia emitujaca $wiatlo jest czgSciowo
wspdlna z tylnym $wiatlem odblaskowym

biala z przodu, czerwona z tytu

biala

czerwona
czerwona

taka sama jak Swiatlo padajace (1)

pomaranczowa; jednakze boczne $wiatlo odblaskowe
najbardziej wysunigte do tylu moze by¢ czerwone,
jezeli jest zespolone lub jego powierzchnia emitujaca
Swiatlo jest czeSciowo wspdlna z tylnym Swiatlem
pozycyjnym, tylnym $wiatlem obrysowym gérnym,
tylnym $wiatlem przeciwmgielnym, $wiattem stopu
lub czerwonym $wiatlem obrysowym gérnym wysu-
nietym najbardziej do tylu

biata
biala lub zétta z boku;

czerwona lub zétta z tylu (3).
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5.16.
5.16.1.

5.18.

5.18.1.

5.18.2.

5.19.

5.20.

5.21.

5.21.1.

5.21.2.

Liczba $wiatel

Liczba $wiatel zainstalowanych w pojezdzie musi by¢ réwna liczbie okreSlonej w kazdym
z pkt 6.1-6.20.

Wszystkie $wiatla moga by¢ rozmieszczone na czeiciach ruchomych, pod warunkiem ze
spelnione sg warunki okreslone w pkt 5.18, 5.19 i 5.20.

Tylne $wiatla pozycyjne, tylne $wiatla kierunkowskazéw i tylne $wiatla odblaskowe, tréjkatne
i inne niz tréjkatne, moga by¢ instalowane na czg¢ciach ruchomych tylko wtedy, gdy:

we wszystkich ustalonych polozeniach czesci ruchomych, umieszczone na nich $wiatta spel-
niajg wszystkie wymagania dotyczace polozenia, widocznosci geometrycznej i wymagania
fotometryczne dla danych $wiatel. W przypadku gdy powyzsze funkcje uzyskuje si¢ poprzez
polaczenie dwoéch swiatel oznaczonych symbolem ,D” (patrz: pkt 2.16.1), wéwczas tylko
jedno z tych $wiatel musi spelnia¢ powyzsze wymagania;

lub

sa zainstalowane i dzialajg dodatkowe $wiatlta spelniajace powyzsze funkcje, gdy czesé
ruchoma znajduje si¢ w jakimkolwiek ustalonym polozeniu otwartym, pod warunkiem ze
dodatkowe $wiatla spelniaja wszystkie wymagania dotyczace polozenia, widocznosci geome-
trycznej 1 wymagania fotometryczne dla danych $wiatel zamontowanych na czgci ruchome;j.

Gdy czesci ruchome znajdujg si¢ w innym polozeniu niz ,normalne polozenie robocze”,
urzadzenia na nich zainstalowane nie moga powodowaé nadmiernych utrudnien dla innych
uzytkownikéw drogi.

Gdy S$wiatlo jest zainstalowane na czeSci ruchomej, a czg$¢ ruchoma znajduje sie
w ,normalnym polozeniu roboczym”, $wiatlo musi zawsze powracaé do pozycji okres-
lonej(-ych) przez producenta, zgodnie z niniejszym regulaminem. W przypadku S$wiatel
mijania oraz przednich $wiatel przeciwmgielnych, niniejszy warunek uwaza si¢ za spelniony,
jezeli po 10 cyklach zamykania/otwierania czg$ci ruchomej, nachylenie katowe tych $wiatet
wzgledem ich podstawy, mierzone po kazdym cyklu dzialania czesci ruchomej, nie r6zni sig
o wigcej niz 0,15 % w stosunku do $redniej wartosci z 10 pomiardéw. W przypadku przek-
roczenia tej wartoSci kazdg warto$¢ graniczng okreslong w pkt 6.2.6.1.1 nalezy zmienié
o warto$¢ tej nadwyzki w celu zmniejszenia dopuszczalnego zakresu nachylenia przy bada-
niach pojazdu zgodnie z zalacznikiem 6.

Czgsci ruchome, na ktérych zainstalowano lub nie urzadzenia sygnalizacji $wietlnej, znajdu-
jace si¢ w jednym z ustalonych polozefi innym niz ,normalne polozenie robocze” nie moga
zakrywal wigcej niz 50 % powierzchni widocznej, w kierunku osi odniesienia, przednich
i tylnych $wiatel pozycyjnych, przednich i tylnich $wiatel kierunkowskazow i $wiatel odblas-
kowych.

Jezeli powyzsze jest niemozliwe do wykonania.

jezeli powierzchnia widoczna w kierunku osi odniesienia wyzej wymienionych $wiatel jest
zakryta w ponad 50 % przez cze$¢ ruchoma, to musza by¢ wilaczone dodatkowe $wiatta
spelniajace  wszystkie wymagania dotyczace polozenia, widocznodci geometrycznej
i wymagania fotometryczne dla wyzej wymienionych $wiatel;

lub

nalezy zamiesci¢ uwage w formularzu komunikatu (pkt 10.1 zalacznika 1), informujaca inne
wladze o tym, ze ponad 50 % powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia moze by¢
zakryte przez czesci ruchome;

oraz
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5.21.3.

5.22.

5.23.

5.24.

6.1.
6.1.1.

6.1.2.

6.1.4.
6.1.4.1.

6.1.4.2.

6.1.4.3.

w pojezdzie musi znajdowal si¢ ostrzezenie informujgce uzytkownika, ze w pewnym(-ych)
polozeniu(-ach) czgici ruchomych nalezy ostrzec innych uzytkownikéw drogi o obecnosci
pojazdu na drodze, np. za pomocy trojkata ostrzegawczego lub innego urzadzenia, zgodnie
z wymogami danego kraju dotyczacymi uzytkowania pojazdu w ruchu drogowym.

Postanowiefi pkt 5.21.2 nie stosuje si¢ do $wiatel odblaskowych.

Z wyjatkiem $wiatel odblaskowych, dane $§wiatlo uwaza sie za nieobecne, jezeli nie mozna go
uruchomié poprzez samg instalacje Zrédla Swiatla, nawet w przypadku, gdy takie Swiatlo ma
znak homologacji.

Swiatta musza by¢ zamontowane w pojezdzie w taki sposéb, zeby umozliwi¢ prawidtowa
wymiang zrédla $wiatla zgodnie z instrukcja dostarczong przez producenta pojazdu, bez
uzycia innych specjalistycznych narzedzi, niz te dostarczone wraz z pojazdem przez produ-
centa. Powyzszego wymogu nie stosuje si¢ do:

a) homologowanych urzadzen z niewymiennym Zrédlem $wiatla;
b) homologowanych urzadzeri ze Zrédlem $wiatla zgodnie z regulaminem nr 99.

Dopuszcza si¢ stosowanie tymczasowych, odpornych na awari¢ urzadzen zastepczych dla
funkcji sygnalizacji $wietlnej tylnych $wiatel pozycyjnych, pod warunkiem ze zastosowana
w przypadku awarii funkcja zastepcza ma podobna barwe, zasadnicze nateZenie i polozenie
w stosunku do funkgji, ktéra przestala dzialaé, oraz pod warunkiem Ze urzadzenie zastepcze
spetnia dalej swojg pierwotng funkcje bezpieczenstwa. Podczas trwania funkgji zastgpczej, na
tablicy rozdzielczej zalacza sie wskaznik kontrolny (patrz: pkt 2.18 niniejszego regulaminu),
informujgcy o zaistnieniu tymczasowego zastgpstwa i koniecznosci naprawy.

SPECYFIKACJE POSZCZEGOLNYCH URZADZEN
Swiatla drogowe
Stosowanie

Obowigzkowe w pojazdach silnikowych. Zabronione w przyczepach.

Liczba

Dwa lub cztery.
Dla pojazdéw kategorii Nj:
dopuszcza si¢ dwa dodatkowe $wiatla drogowe.

Jezeli pojazd jest wyposazony w cztery chowane $wiatla przednie, wowczas zezwala si¢ na
instalacje dwdch dodatkowych $wiatet przednich tylko w celach sygnalizacyjnych, polegaja-
cych na $wieceniu przerywanym w krétkich odstepach czasu (patrz: pkt 5.12), przy Swietle
dziennym.

Uklad
Brak oddzielnych specyfikacji.

Polozenie

W kierunku poprzecznym: brak oddzielnych specyfikacji.
W pionie: brak oddzielnych specyfikacji.

W kierunku wzdluznym: z przodu pojazdu, zamocowane w taki sposéb, aby emitowane
$wiatlo nie utrudnialo jazdy kierowcy w sposéb bezposredni i posredni poprzez lusterko
wsteczne iflub inne powierzchnie pojazdu odbijajace Swiatlo.
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6.1.7.
6.1.7.1.

6.1.7.2.

6.1.7.3.

6.1.9.
6.1.9.1.

6.1.9.2.

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.
6.2.4.1.

Widocznosé geometryczna

Widocznos$¢ powierzchni $wietlnej, wlacznie z jej widocznoscia w obszarach pozornie nieos-
wietlonych w danym kierunku obserwacji, musi by¢ zapewniona w rozchodzacej si¢ przes-
trzeni ograniczonej przez linie oparte na obwodzie powierzchni $wietlnej i tworzace kat nie
mniejszy niz 5° z osig odniesienia $wiatla przedniego. Katy widocznosci geometrycznej okresla
si¢ na podstawie obwodu rzutu powierzchni $wietlnej na poprzeczng plaszczyzne styczng do
najbardziej wysunigtej do przodu czesci klosza $wiatla przedniego.

Ustawienie Rierunkowe

Do przodu.

Nie wigcej niz jedno $wiatlo drogowe po kazdej stronie pojazdu moze si¢ obracaé w celu
do$wietlenia zakretu.

Polgczenia elektryczne

Swiatta drogowe moga by¢ whaczane jednoczesnie lub parami. W przypadku zamontowania
dwéch dodatkowych $wiatel drogowych, dopuszczonych do stosowania wylacznie
w pojazdach kategorii N3 zgodnie z pkt 6.1.2, jednocze$nie moga si¢ $wieci¢ nie wigcej
niz dwie pary. Przy zmianie ze $wiate! mijania na $wiatta drogowe musi si¢ wlaczal przy-
najmniej jedna para $wiatel drogowych. Przy zmianie ze $wiatel drogowych na $wiatla mijania,
wszystkie $wiatla drogowe musza si¢ wylaczal réwnoczesnie.

Swiatta mijania moga pozostaé wlaczone razem z wiaczonymi §wiattami drogowymi.

W przypadku obecnosci czterech chowanych $wiatel przednich ich podniesienie musi unie-
mozliwia¢ jednoczesne wiaczenie jakichkolwiek dodatkowych $wiatel przednich, jezeli te maja
na celu emitowanie sygnaléw $wietlnych polegajacych na przerywanym $wieceniu w krétkich
odstepach czasu (patrz: pkt 5.12) w czasie jazdy w dzief.

Wskaznik kontrolny

Obowiazkowy wskaznik kontrolny zalaczenia.

Inne wymagania

Maksymalne taczne natgzenie $wiatet drogowych, ktére moga by¢ wilaczone jednoczesnie, nie
moze przekroczy¢ 225 000 cd, co odpowiada wartoéci odniesienia 75.

Powyzsze natezenie maksymalne uzyskuje si¢ przez zsumowanie poszczeg6lnych wartosci
odniesienia podanych na $wiatlach. Kazdemu $wiathu przedniemu oznaczonemu symbolem
,R” lub ,CR” nadaje si¢ warto$¢ odniesienia réwna ,10”".

Swiatla mijania
Stosowanie

Obowigzkowe w pojazdach silnikowych. Zabronione w przyczepach.

Liczba

Dwa.

Uklad
Brak oddzielnych wymogow.

Potozenie

W kierunku poprzecznym: krawedZ powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia, ktéra
znajduje si¢ najdalej od Srodkowej wzdluznej plaszczyzny pojazdu, nie moze by¢ oddalona
o wiecej niz 400 mm od skrajnej krawedzi zewnetrznej pojazdu.
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6.2.4.2.

6.2.4.3.

6.2.5.

6.2.6.

6.2.6.1.
6.2.6.1.1.

6.2.6.1.2.

Wewnetrzne krawedzie powierzchni widocznych w kierunku obu osi odniesienia musza by¢
w odlegloci przynajmniej 600 mm od siebie. Powyzsze ograniczenie nie stosuje si¢ do
pojazdéw kategorii M; i Nj. Dla wszystkich pozostalych kategorii pojazdéw silnikowych
powyzsza odleglo$¢ moze zostal zmniejszona do 400 mm, gdy catkowita szeroko$¢ pojazdu
jest mniejsza niz 1 300 mm.

W pionie: nie mniej niz 500 mm i nie wigcej niz 1 200 mm od podioza. Dla pojazdéw
kategorii N3G (terenowych) (') maksymalna wysokos¢ polozenia $§wiatel moze by¢ zwigkszona
do 1 500 mm.

W kierunku wzdluznym: z przodu pojazdu warunek uwaza si¢ za spelniony, jezeli emitowane
$wiatlo nie utrudnia kierowcy jazdy w sposéb bezposredni lub posredni poprzez lusterko
wsteczne iflub inne powierzchnie pojazdu odbijajace Swiatlo.

Widocznosé geometryczna

Okre$lona katami a i f zgodnie z definicjg zawartg w pkt 2.13:

j=]
1l

15° do géry i 10° do dotu,

p

45° na zewnatrz i 10° do wewnatrz.

Poniewaz wartoici fotometryczne wymagane dla $wiatel mijania nie obejmuja pelnego
geometrycznego pola widzenia, w pozostalej przestrzeni do celéw homologacji typu wyma-
gana jest warto§¢ minimalna 1 cd. Obecno$¢ przegréd lub innych elementéw w poblizu
Swiatel przednich nie moze by przyczyng efektéw wtdérnych utrudniajacych jazde innym
uzytkownikom drogi.

Ustawienie kierunkowe

Do przodu.

Odchylenie pionowe

Poczatkowa warto$¢ odchylenia w dot granicy $wiatla i cienia wigzki $wiatel mijania, ustalong
dla pojazdu nieobciazonego z jedng osobg na fotelu kierowcy, okresla producent pojazdu
z dokladnoscia do 0,1 %. Tak okreslona nominalna warto$¢ odchylenia musi by¢ zaznaczona
w latwo czytelny i nieusuwalny sposéb na kazdym pojezdzie, w poblizu kazdego ze $wiatel
przednich lub tabliczki producenta, za pomoca symbolu przedstawionego w zalaczniku 7.

Wyzej wymieniong warto$¢ odchylenia w dot okresla si¢ zgodnie z pkt 6.2.6.1.2.

W zaleznosci od wysokosci w metrach (h) dolnej krawedzi powierzchni widocznej w kierunku
osi odniesienia, w odniesieniu do zamontowanych $wiatel mijania, mierzonej dla pojazdu
nieobcigzonego, odchylenie pionowe granicy Swiatla i cienia wigzki $wiatel mijania musi,
w zakresie wszystkich warunkéw statycznych zawartych w zalaczniku 5, zawieral sie
w nastepujacych wartosciach granicznych, a ustawienie poczatkowe musi mie¢ warto§é
podang ponizej:

h <0,8

warto$ci graniczne: od -0,5%do—-25%
ustawienie poczgtkowe: od — 1,0 % do — 1,5 %

0,8 <h<10

wartosci graniczne: od -0,5%do—-2,5%
ustawienie poczatkowe: od — 1,0 % do — 1,5%

() Zgodnie z definicjg zawartg w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), zalacznik 7 (dokument

TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2, ostatnio zmieniony dokumentem Amend.4).
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lub, wedlug uznania producenta pojazdu,

warto$ci graniczne: od - 1,0% do - 3,0%
ustawienie poczatkowe: od — 1,5 % do — 2,0 %

W tym przypadku wniosek o udzielenie homologacji typu pojazdu powinien zawieraé infor-
magje, ktorg alternatywe nalezy przyjal.

h>1,0

wartosci graniczne: od —1,0% do - 3,0%
ustawienie poczatkowe: od — 1,5 % do — 2,0 %

Powyzsze wartosci graniczne i wartosci ustawienia poczatkowego przedstawione s3 lacznie na
diagramie ponizej.

Dla pojazdéw kategorii N3G (terenowych), gdzie wysoko$¢ polozenia $wiatel przednich przek-
racza 1 200 mm, wartodci graniczne odchylenia pionowego granicy $wiatla i cienia wynoszg
od - 1,5% do - 3,5 %.

Warto$¢ ustawienia poczatkowego zawiera si¢ w przedziale od — 2 % do - 2,5 %.

6.2.6.2. Korektor ustawienia §wiatel przednich

6.2.6.2.1. W przypadku gdy do spelnienia wymogéw okreslonych w pkt 6.2.6.1.1 i 6.2.6.1.2 niezbedny
jest korektor ustawienia $wiatel przednich, takie urzadzenie musi dziala¢ automatycznie.

6.2.6.2.2.  Dozwolone sg jednak korektory reczne regulowane w sposob ciagly lub nieciagly, pod warun-
kiem Ze maja one ustalone polozenie przywracajace odchylenie poczatkowe okreslone
w pkt 6.2.6.1.1 przy uzyciu zwyklej Sruby regulacyjnej lub w inny zblizony sposob.

Reczny korektor ustawienia $wiatel musi by¢ obstugiwany z fotela kierowcy.

Urzadzenia regulowane w sposéb ciagly musza posiadal skale wskazujaca takie warunki
obcigzenia, ktére wymagaja korekty ustawienia Swiatel mijania.

Liczba mozliwych ustawien dla urzadzef regulowanych w sposéb nieciggly musi zapewniaé
zgodno$¢ z zakresem wartosci przewidzianych w pkt 6.2.6.1.2 dla wszystkich warunkéw
obcigzenia okreSlonych w zalaczniku 5.

Ponadto dla takich urzadzen warunki obcigzenia z zalacznika 5 wymagajace ustawienia
$wiatel mijania muszg by¢ jednoznacznie oznaczone w poblizu regulatora sterujacego korek-
torem (patrz: zalacznik 8).

6.2.6.2.3. W przypadku awarii urzadzen opisanych w pkt 6.2.6.2.1 i 6.2.6.2.2 wigzka $wiatel mijania
nie moze znalez¢ si¢ w polozeniu, ktérego odchylenie od poziomu jest mniejsze niz w chwili
zaistnienia awarii urzadzenia.

6.2.6.3. Metoda pomiaru

6.2.6.3.1.  Po ustawieniu odchylenia poczatkowego odchylenie pionowe $wiatel mijania, wyrazone
w procentach, mierzy si¢ w warunkach statycznych pod kazdym rodzajem obcigzenia okres-
lonym w zalaczniku 5.

6.2.6.3.2.  Pomiar zmiany odchylenia wigzki $wiatel mijania w funkcji obciaZenia nalezy wykonywal
zgodnie z procedurg badan okre$long w zalgczniku 6.
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6.2.6.4.

6.2.7.

6.2.8.

6.2.9.

6.3.
6.3.1.

Odchylenie poziome

Odchylenie poziome jednego lub obu $wiatel mijania moze ulega¢ zmianie w celu doswiet-
lenia zakretu, pod warunkiem ze jezeli cala wigzka lub zalamanie granicy $wiatla i cienia ulega
przesunigciu, zalamanie granicy $wiatla i cienia nie moze przecinaé linii trajektorii $rodka
ciezkosci pojazdu w odlegtosci od przodu pojazdu przekraczajacej stukrotno$é wysokosci
zamontowania odpowiednich $wiatel mijania.

Polgczenia elektryczne

Przetacznik zmiany $wiatel na $wiatla mijania musi wylaczaé jednoczesnie wszystkie $wiatta
drogowe.

Swiatla mijania moga pozostawaé wlaczone razem ze $wiatlami drogowymi.

W przypadku $wiatel mijania zgodnie z regulaminem nr 98, wyladowcze zrédla $wiatla
pozostaja wlaczone w czasie Swiecenia $wiatel drogowych.

W celu do$wietlenia zakretu mozna wiaczy¢ jedno dodatkowe Zrédlo $wiatla, umieszczone
wewnatrz $wiatla mijania lub wewnatrz $wiatla (z wyjatkiem $wiatel drogowych) zespolonego
lub wzajemnie sprz¢zonego z odpowiednim $wiatlem mijania, pod warunkiem Ze promien
poziomy krzywizny trajektorii Srodka cigzkosci pojazdu wynosi nie wigcej niz 500 m. Produ-
cent moze wykaza¢ zgodno$¢ z powyzszym za pomocg obliczen lub innych metod dopusz-
czonych przez wladze odpowiedzialne za homologacje typu.

Swiatla mijania moga by¢ whaczane i wylaczane automatycznie. Jednak zawsze musi byé
zapewniona mozliwo$¢ ich recznego wlaczenia lub wylaczenia.

Wskaznik kontrolny
Wskaznik kontrolny nieobowiazkowy.

Jednakze w przypadku gdy cala wigzka lub zalamanie granicy Swiatla i cienia ulega przesu-
nigciu w celu do$wietlenia zakretu, obowigzkowy jest wskaznik kontrolny prawidlowego
dzialania, w postaci pulsacyjnego $wiatla ostrzegawczego, ktore wlacza si¢ w przypadku awarii
przesunigcia zalamania granicy $wiatla i cienia.

Inne wymagania

Wymogéw okreslonych w pkt 5.5.2 nie stosuje si¢ do $wiatel mijania.

Swiatla mijania ze Zrédtem $wiatta o wartosci obiektywnego strumienia §wietlnego powyzej
2 000 lumenéw mozna stosowal wylacznie w polgczeniu z instalacja urzadzen do oczysz-
czania $wiatel przednich, zgodnie z regulaminem nr 45 (!). Ponadto, w odniesieniu do odchy-
lenia pionowego, postanowien pkt 6.2.6.2.2 powyzej nie stosuje sig.

Do doéwietlania zakretu mozna stosowal wylacznie $wiatla mijania, zgodnie z regulaminem
nr 98 lub 112.

W przypadku gdy doswietlenie zakretu uzyskuje si¢ za pomoca poziomego ruchu calej wigzki
lub zalamania granicy $wiatla i cienia, to funkcja ta moze by¢ wiaczona wylacznie wtedy, gdy
pojazd porusza si¢ do przodu. Powyzszego ograniczenia nie stosuje si¢ w przypadku doswiet-
lenia prawego zakretu w prawostronnym ruchu drogowym (lub lewego zakretu
w lewostronnym ruchu drogowym).

Przednie $wiatlo przeciwmgielne
Stosowanie

Nieobowigzkowe w pojazdach silnikowych. Zabronione w przyczepach.

(") Umawiajace si¢ Strony odpowiednich regulaminéw moga jednak zabroni¢ stosowania mechanicznych urzadzen

czyszczacych, jezeli zamontowane sa plastikowe klosze $wiatel, oznaczone symbolem ,PL".
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6.3.2. Liczba
Dwa.
6.3.3. Uktad

Brak oddzielnych wymogéw.

6.3.4. Potozenie

6.3.4.1. W kierunku poprzecznym: punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia, ktéry
znajduje si¢ najdalej od Srodkowej wzdluznej plaszczyzny pojazdu, nie moze by¢ oddalony
o wigcej niz 400 mm od skrajnej krawedzi zewnetrznej pojazdu.

6.3.4.2. W pionie:
Wysoko$¢ minimalna:  nie mniej niz 250 mm od podloza.
Wysoko$¢ maksymalna: dla pojazdéw kategorii M; i N; nie wigcej niz 800 mm od podloza.

Dla wszystkich pozostalych kategorii brak wysokosci maksymalnej.

Jednakze, zaden punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia nie moze
znajdowal si¢ wyzej niz najwyzszy punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odnie-
sienia $wiatel mijania.

6.3.4.3. W kierunku wzdluznym: z przodu pojazdu. Warunek ten uwaza si¢ za spelniony, jezeli
emitowane $wiatlo nie utrudnia kierowcy jazdy w sposéb bezposredni lub posredni poprzez
lusterko wsteczne iflub inne powierzchnie pojazdu odbijajace $wiatlo.

6.3.5. Widocznosé geometryczna
Okreslona katami a i f zgodnie z definicja zawartg w pkt 2.13:

a = 5° do gory i do doly,

==
I

45° na zewnatrz i 10° do wewngtrz.

6.3.6. Ustawienie kierunkowe

Do przodu

Ustawienie przednich $wiatel przeciwmgielnych nie moze ulegaé zmianie w zaleznosci od kata
ustawienia kot przednich.

Muszg by¢ skierowane do przodu bez powodowania niepotrzebnego oSlepienia lub dyskom-
fortu dla kierowcéw nadjezdzajacych z przeciwka oraz innych uzytkownikéw drogi.

6.3.7. Polgczenia elektryczne
Musi by¢ zapewniona mozliwo$¢ wlgczenia i wylaczenia przednich $wiatel przeciwmgielnych
niezaleznie od $wiatel drogowych, $wiatel mijania lub jakiekolwiek kombinacji $wiatel drogo-
wych i mijania.

6.3.8. Wskaznik kontrolny

Obowiazkowy wskaznik kontrolny wlaczenia. Niezalezna, niepulsacyjna lampka kontrolna.

6.3.9. Inne wymagania
Brak.
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6.4.
6.4.1.

6.4.2.

6.4.2.1.

6.4.2.2.

6.4.3.

6.4.4.
6.4.4.1.

6.4.4.2.

6.4.4.3.

6.4.5.

6.4.6.

6.4.7.
6.4.7.1.

6.4.7.2.

Swiatlo cofania

Stosowanie

Obowigzkowe w pojazdach silnikowych i przyczepach kategorii O,, O3 i O, Nieobowigz-
kowe w przyczepach kategorii O.

Liczba

Jedno urzadzenie obowigzkowe i drugie urzadzenie dodatkowe w pojazdach silnikowych

kategorii M; i we wszystkich innych pojazdach o dlugosci nieprzekraczajacej 6 000 mm.

Dwa urzadzenia obowiazkowe i dwa urzadzenia dodatkowe we wszystkich innych pojazdach
o dlugosci przekraczajacej 6 000 mm, z wyjatkiem pojazdéw kategorii M;.

Uklad
Brak oddzielnych wymogéw.

Polozenie

W kierunku poprzecznym: brak oddzielnych wymogdw.
W pionie: nie mniej niz 250 mm i nie wigcej niz 1 200 mm od podloza.
W kierunku wzdluznym:  z tylu pojazdu.

Jednakze w przypadku zamontowania dwdéch dodatkowych urzadzen, o ktérych mowa
w pkt 6.4.2.2, urzadzenia te musza znajdowal si¢ z boku lub z tylu pojazdu, zgodnie
z wymogami okre§lonymi w pkt 6.4.5 1 6.4.6.

Widocznosé geometryczna

Okreslona katami a i f zgodnie z definicja zawartg w pkt 2.13:

=]
1l

15° do géry i 5° dolu,

=)
|

= 45° na prawo i na lewo, jezeli wystepuje tylko jedno urzadzenie,
45° na zewnatrz i 30° do wewnatrz, jezeli wystepuja dwa urzadzenia.

03§ odniesienia dwoch dodatkowych urzadzen, o ktérych mowa w pkt 6.4.2.2, zamontowa-
nych z boku pojazdu, musi by¢ skierowana poziomo w bok z odchyleniem 10° + 5°
w odniesieniu do $rodkowej wzdluznej plaszczyzny pojazdu.

Ustawienie kierunkowe

Do tytu.

Wyzej wymienionych wymogéw zawartych w pkt 6.4.5 nie stosuje si¢ do dwoch dodatko-
wych urzadzen, o ktérych mowa w pkt 6.4.2.2, zamontowanych z boku pojazdu. Jednakze 0§
odniesienia wyzej wymienionych urzadzen musi by¢ skierowana na zewnatrz pod katem nie
wiecej niz 15° poziomo do tylu pojazdu w odniesieniu do $rodkowej wzdluznej plaszczyzny
pojazdu.

Polgczenia elektryczne

Musza by¢ wykonane w taki sposob, zeby $wiatto moglo si¢ zaswieci¢ tylko wtedy, gdy
wlaczony jest bieg wsteczny, oraz gdy urzadzenie sterujace wlczaniem i wylaczaniem silnika
znajduje si¢ w pozycji umozliwiajacej prace silnika. Swiatto nie moze si¢ zapali¢ ani pozosta¢
zapalone, jezeli oba powyzsze warunki nie s3 spelnione.

Ponadto polaczenia elektryczne dwoéch dodatkowych wurzadzen, o ktérych mowa
w pkt 6.4.2.2 musza by¢ wykonane w taki sposéb, aby urzadzenia te nie mogly si¢ zapali¢,
jezeli nie sa wlaczone $wiatla, o ktérych mowa w pkt 5.11.
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6.4.8.

6.4.9.

6.5.

6.5.1.

Dopuszcza si¢ wlaczenie urzadzen zamontowanych z boku pojazdu w czasie powolnych
manewréw do przodu. W tym celu wyzej wymienione urzadzenia s3 wlgczane i wylgczane
recznie za pomocyg oddzielnego przelacznika i moga pozostal zapalone nawet przy wyla-
czonym biegu wstecznym. Jednakze jezeli predkos¢ pojazdu poruszajacego sie do przodu
przekroczy 10 km/h, urzadzenia musza wylaczy¢ sie automatycznie i pozostaé wylaczone
do momentu ich ponownego, rozmyslnego wiaczenia.

Weskaznik kontrolny
Wskaznik kontrolny nieobowigzkowy.

Inne wymagania

Brak.

Swiatta kierunkowskazéw
Stosowanie (patrz: rysunek ponizej)

Obowigzkowe. Rodzaje $wiatel kierunkowskazéw dzieli si¢ na kategorie (1, 1a, 1b, 2a, 2b, 5
i 6), ktérych zesp6t na danym pojezdzie tworzy okreslony uklad (,A” i ,B").

Uktad ,A” stosuje si¢ do wszystkich pojazdach silnikowych.
Uklad ,B” stosuje si¢ tylko do przyczep.

Liczba

Stosownie do ukladu.

Uklady (patrz: rysunek ponizej)

A: Dwa przednie $wiatla kierunkowskazéw nalezace do nastepujacych kategorii:

1 lub 1a lub 1b, jezeli odleglos¢ miedzy krawedzia powierzchni widocznej w kierunku osi
odniesienia danego $wiatla i krawedzig powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia
$wiatla mijania iflub przedniego $wiatla przeciwmgielnego, jezeli takie wystepuje, wynosi co
najmniej 40 mm;

la lub 1D, jezeli odleglos¢ miedzy krawedzig powierzchni widocznej w kierunku osi odnie-
sienia danego $wiatla i krawedzig powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia $wiatla
mijania i/lub przedniego $wiatla przeciwmgielnego, jezeli takie wystepuje, jest wigksza niz
20 mm i mniejsza niz 40 mm;

1b, jezeli odlegtos¢ miedzy krawedzig powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia
danego $wiatla i krawedzig powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia $wiatla mijania
i/lub przedniego $wiatla przeciwmgielnego, jezeli takie wystepuje, jest mniejsza lub réwna
20 mm;

dwa tylne $wiatla kierunkowskazu (kategoria 2a lub 2b);

dwa $wiatla dodatkowe (kategoria 2a lub 2b) na wszystkich pojazdach nalezacych do kategorii
M,, M3, Ny, N3;

dwa boczne $wiatla kierunkowskazu nalezace do kategorii 5 lub 6 (wymagania minimalne):
5

dla wszystkich pojazdéw My;

dla pojazdéw Ny, M, i M3 o dtugosci nieprzekraczajacej 6 metréw,

6

dla wszystkich pojazdéw N, i N3;

dla pojazdéw Ny, M, i M; o dlugoéci przekraczajacej 6 metréw,
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6.5.4.
6.5.4.1.

6.5.4.2.

6.5.4.2.1.

6.5.4.2.2.

6.5.4.2.3.

6.5.4.2.4.

6.5.4.3.

dopuszcza si¢ zastapienie bocznych $wiatel kierunkowskazow kategorii 5 bocznymi $wiattami
kierunkowskazéw kategorii 6 we wszystkich przypadkach.

W przypadku zainstalowania $wiatel o polaczonych funkcjach przednich $wiatel kierunkow-
skazéw (kategorii 1, 1a, 1b) oraz bocznych $wiatel kierunkowskazéw (kategoria 5 lub 6),
dopuszcza si¢ zamontowanie dwdch dodatkowych bocznych $wiatel kierunkowskazéw (kate-
goria 5 lub 6), w celu spelnienia wymagan dotyczacych widocznosci z pkt 6.5.5.

B: Dwa tylne $wiatla kierunkowskazow (kategoria 2a lub 2b),
dwa $wiatla dodatkowe (kategoria 2a lub 2b) na wszystkich pojazdach kategorii O,, O3 i Oy.

Potozenie

W kierunku poprzecznym: krawedz powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia znaj-
dujaca si¢ najdalej od $rodkowej wzdluznej plaszczyzny pojazdu nie moze znajdowac si¢ dalej
niz 400 mm od skrajnej krawedzi zewnetrznej pojazdu. Powyzszego warunku nie stosuje si¢
do dodatkowych $wiatet tylnych.

Odleglo$¢ miedzy krawedziami wewnetrznymi obu powierzchni widocznych w kierunku obu
osi odniesienia musi wynosi¢ nie mniej niz 600 mm.

Odleglo$¢ ta moze by¢ zmniejszona do 400 mm, gdy calkowita szeroko$¢ pojazdu jest
mniejsza niz 1 300 mm.

W pionie: nad podlozem.

Wysoko$¢ powierzchni emitujacej Swiatlo bocznych $wiatel kierunkowskazéw kategorii 5 lub
6 nie moze by¢:

mniejsza niz: 350 mm dla pojazdéw kategorii M; i N; oraz 500 mm dla wszystkich
pozostatych kategorii pojazdéw, mierzona w obu przypadkach od najnizszego
punktu; oraz

wigksza niz: 1 500 mm, mierzona od najwyzszego punktu.

Wysokos¢ $wiatet kierunkowskazow kategorii 1, 1a, 1b, 2a i 2b, mierzona zgodnie z pkt 5.8,
nie moze by¢ mniejsza niz 350 mm i wigksza niz 1 500 mm.

Jezeli budowa pojazdu uniemozliwia zgodno$¢ z wyzej wymienionymi gérnymi wartosciami
granicznymi, mierzonymi w sposob okreSlony powyzej, oraz jezeli nie s3 zamontowane
Swiatla dodatkowe, wartosci te moga by¢ zwigkszone do 2 300 dla Swiatet kierunkowskazow
bocznych kategorii 5 i 6 oraz do 2 100 mm dla $wiatel kierunkowskazow kategorii 1, 1a, 1b,
2a i 2b.

Jezeli wystepuja $wiatta dodatkowe, to musza by¢ zamontowane na wysokosci zgodnej
z odpowiednimi wymaganiami z pkt 6.5.4.1, zgodnej z symetrig S$wiatel oraz
w maksymalnej odlegloéci w pionie, na jaka pozwala ksztalt nadwozia, nie mniejszej jednak
niz 600 mm powyzej $wiatel obowigzkowych.

W kierunku wzdluznym (patrz: rysunek ponizej)

Odleglo$¢ miedzy powierzchnia emitujaca $wiatlo kierunkowskazéw bocznych (kategorii 5
i 6) oraz poprzeczng plaszczyzng stanowigca przednig granice dlugosci catkowitej pojazdu nie
moze przekracza¢é 1800 mm. Jednakze, w przypadku pojazdéw kategorii M; i Nj
i wszystkich innych kategorii pojazdéw, jezeli budowa pojazdu uniemozliwia spelnienie mini-
malnych katéw widocznosci, odleglos¢ moze zostaé zwigkszona do 2 500 mm.
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6.5.5. Widocznosé geometryczna

6.5.5.1. Katy poziome: (patrz: rysunek ponizej)

Katy pionowe: 15° powyzej i ponizej poziomych dla $wiatel kierunkowskazéw kategorii 1, 1a,
1b, 2a, 2b i 5. Kat pionowy ponizej poziomego moze by¢ zmniejszony do 5°, jezeli Swiatla
znajduja si¢ na wysokosci ponizej 750 mm od podloza; 30° powyzej i 5° ponizej poziomych
dla $wiatel kierunkowskazow kategorii 6. Kat pionowy powyzej poziomego moze by¢ zmniej-
szony do 5°, jezeli $wiatla dodatkowe znajduja si¢ na wysokosci co najmniej 2 100 mm od
podioza.

Rysunek (patrz: pkt 6.5)

Kategorie 1, 1a, 1b

80
Uktad A (9 5

45 F/T
]

Kategorie 5, 6

go Kategorie 2a, 2b

Uklad B

(*) Warto§¢ 5° dla martwego kata widocznoéci do tylu bocznego §wiatla kierunkowskazu stanowi gérna wartos¢
graniczna. d < 1,80 m (dla pojazdéw kategorii My i Ny d < 2,50 m).

6.5.5.2. lub, wedlug uznania producenta, dla pojazdéw kategorii M; i Ny (1):
przednie i tylne $wiatla kierunkowskazéw oraz $wiatta obrysowe boczne:

katy poziome — patrz rysunek ponizej:

Przednie $wiatlo Tylne éwiatto kierunkow-
kierunkowskazu skazu

AU
]

45 4 45

Pomaraficzowe $wiatlo obrysowe boczne
Swiatto obrysowe /; \Wsunigte najbardziej do tylu

boczne wysunigte >
najbardziej do przodu

Boczne §wiatto kierunkow-
skazu

Katy pionowe: 15° powyzej i ponizej poziomych. Kat pionowy ponizej poziomego moze by¢é
zmniejszony do 5°, jezeli $wiatla znajdujg si¢ na wysokosci ponizej 750 mm od podloza.

() Warto$¢ 5° dla martwego kata widocznosci do tylu bocznego $wiatla kierunkowskazu stanowi gérng wartosé
graniczna. d < 2,50 m.
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Za widoczne uznaje si¢ $wiatlo, ktére zapewnia nieprzestonigty widok powierzchni widocznej
na obszarze co najmniej 12,5 centymetréw kwadratowych, z wyjatkiem bocznych $wiatel
kierunkowskazow kategorii 5 i 6. Nie bierze si¢ pod uwage wielkosci powierzchni $wietlnej
takich $wiatel odblaskowych, ktére nie przepuszczaja $wiatla.

6.5.6. Ustawienie kierunkowe

Zgodnie z instrukcjami montazu przewidzianymi przez producenta, jezeli takie istnieja.

6.5.7. Polgczenia elektryczne

Swiatta kierunkowskazéw musza si¢ whaczaé niezaleznie od innych $wiatel. Wszystkie boczne
$wiatla kierunkowskazéw po jednej stronie pojazdu musza by¢ wiaczane i wylaczane za
pomoca jednego urzadzenia sterujacego i musza pulsowaé w sposéb fazowy.

Na pojazdach kategorii My i N; o dlugosci ponizej 6 m, na ktérych zastosowano uklad
zgodny z pkt 6.5.5.2 powyzej, pomaraficzowe $wiatla obrysowe boczne, jezeli wystepuja,
muszg réwniez pulsowaé z takg sama czestotliwoscig i w fazie ze $wiattami kierunkow-
skazow.

6.5.8. Wskaznik kontrolny

Wskaznik kontrolny prawidlowego dzialania obowigzkowy dla przednich i tylnych $wiatet
kierunkowskazow. Moze by¢ $wietlny, dzwickowy lub $wietlny i dzwigkowy. W przypadku
wskaznika $wietlnego musi to by¢ $wiatlo pulsacyjne, ktére, przynajmniej w wypadku awarii
ktéregokolwiek z przednich lub tylnych $wiatel kierunkowskazéw, gasnie lub pali si¢ Swiatlem
cigglym, lub wykazuje widoczng zmiane czestotliwosci. Wskaznik wylacznie dZwigkowy musi
by¢ wyraznie slyszalny i musi wykazywal wyrazng zmiang czgstotliwosci, przynajmniej
w wypadku awarii ktéregokolwiek z przednich lub tylnych $wiatel kierunkowskazéw.

Jezeli pojazd silnikowy jest przystosowany do ciggniecia przyczepy, musi by¢ wyposazony
w specjalny $wietlny wskaznik kontrolny prawidlowego dzialania $wiatel kierunkowskazéw na
przyczepie, o ile wskaznik kontrolny pojazdu ciagnacego nie pozwala na wykrycie uszko-
dzenia ktéregokolwiek ze $wiatel kierunkowskazéw na takim zestawie pojazdow.

Wskaznik kontrolny prawidlowego dzialania nie jest wymagany dla dodatkowej pary $wiatet
kierunkowskazow na przyczepach.

6.5.9. Inne wymagania

Swiatlo powinno by¢ $wiattem pulsacyjnym o czestotliwosci pulsowania 90 + 30 razy na
minute.

Uruchomienie przelgcznika kierunkowskazéw powinno powodowal zapalenie si¢ $wiatet
z opOznieniem nie wigkszym niz jedna sekunda, a pierwsze zgasnigcie z opdZnieniem nie
wigkszym niz péttorej sekundy od momentu uruchomienia przelacznika. Jezeli pojazd silni-
kowy jest przystosowany do ciagnigcia przyczepy, przelacznik kierunkowskazéw umieszczony
w pojezdzie ciagnacym powinien réwniez sterowal pracg kierunkowskazéw przyczepy.
W przypadku awarii innej niz zwarcie ktéregokolwiek z kierunkowskazéw, pozostate kierun-
kowskazy musza dalej pulsowal, ale w tych warunkach ich czgstotliwo$¢ moze by¢ inna od

wymaganej.
6.6. Swiatta awaryjne
6.6.1. Stosowanie
Obowigzkowe.

Sygnal jest wytwarzany poprzez jednoczesne dzialanie $wiatel kierunkowskazéw, zgodnie
z wymaganiami pkt 6.5 powyzej.

6.6.2. Liczba

Zgodnie z postanowieniami pkt 6.5.2.

6.6.3. Uktad

Zgodnie z postanowieniami pkt 6.5.3.
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6.6.4.
6.6.4.1.

6.6.4.2.

6.6.4.3.

6.6.5.

6.6.6.

6.6.7.

6.6.8.

6.6.9.

6.7.
6.7.1.

6.7.2.

6.7.2.1.

Potozenie
W kierunku poprzecznym

Zgodnie z postanowieniami pkt 6.5.4.1.

W pionie

Zgodnie z postanowieniami pkt 6.5.4.2.

W kierunku wzdluznym

Zgodnie z postanowieniami pkt 6.5.4.3.

Widocznosé geometryczna

Zgodnie z postanowieniami pkt 6.5.5.

Ustawienie Rierunkowe

Zgodnie z postanowieniami pkt 6.5.6.

Polgczenia elektryczne

Sygnal musi by¢ uruchamiany osobnym urzadzeniem sterujgcym umozliwiajagcym pulsowanie
wszystkich $wiatel kierunkowskazow w sposéb fazowy.

Na pojazdach kategorii M; i N; o dlugosci ponizej 6 m, na ktérych zastosowano uklad
zgodny z pkt 6.5.5.2 powyzej, pomaranczowe $wiatla obrysowe boczne, jezeli wystepuja,
muszg réwniez pulsowaé z taka samga czestotliwoscig i w fazie ze $wiattami kierunkow-
skazow.

Weskaznik kontrolny

Obowigzkowy wskaznik kontrolny zalaczenia. Pulsacyjne $wiatlo ostrzegawcze, ktére moze
dziala¢ w polaczeniu ze wskaznikiem(-ami) kontrolnym(-i) okreslonym(-i) w pkt 6.5.8.

Inne wymagania

Zgodnie z postanowieniami pkt 6.5.9. Jezeli pojazd silnikowy jest przystosowany do ciag-
nigcia przyczepy, urzadzenie sterujace Swiattami awaryjnymi musi réwniez sterowaé $wiattami
kierunkowskazu w przyczepie. Swiatla awaryjne musza dziata¢ nawet wtedy, gdy urzadzenie,
ktére wlgcza i wylacza silnik, jest w pozycji uniemozliwiajacej wiaczenie silnika.

Swiatlo stopu
Stosowanie

Urzadzenia kategorii S1 lub S2: obowigzkowe dla wszystkich kategorii pojazdéw.

Urzadzenia kategorii S3: obowiazkowe dla pojazdéw kategorii M; i Ny, z wyjatkiem
podwozi z kabing i pojazdéw kategorii Ny z otwartg przes-
trzenig ladunkows; nieobowigzkowe dla innych kategorii
pojazdéw.

Liczba

Dwa urzadzenia kategorii S1 lub S2 i jedno urzadzenie kategorii S3 na pojazdach wszystkich
kategorii.

Z wyjatkiem przypadkéw, gdzie zamontowane jest urzadzenie kategorii S3, na pojazdach
kategorii M, M3, Ny, N3, O,, O3, i O4 dopuszcza si¢ instalacje dwoch dodatkowych urzadzen
kategorii S1 lub S2.
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6.7.2.2.

6.7.3.

6.7.4.
6.7.4.1

6.7.4.2.

6.7.4.2.1.

6.7.4.2.2.

Tylko w przypadku, gdy Srodkowa wzdluzna plaszczyzna pojazdu nie znajduje si¢ na stalym
elemencie poszycia nadwozia, tylko oddziela jedng lub dwie ruchome czgsci pojazdu
(np. drzwi) i brak jest wystarczajacego miejsca, zeby zamontowal pojedyncze urzadzenie
kategorii S3 na Srodkowej wzdluinej plaszczyZnie powyzej takich ruchomych czesci,
dopuszcza sig:

a) zamontowanie dwoch urzagdzen kategorii S3 typ ,D”; lub

b) zamontowanie jednego urzadzenia kategorii S3, przesunigtego na lewo lub na prawo
w stosunku do $rodkowej plaszczyzny wzdluznej.

Uktad
Brak oddzielnych wymogow.

Potozenie

W kierunku poprzecznym:

Dla pojazdéw kategorii My i Nj: dla urzadzen kategorii S1 lub S2 punkt na powierzchni
widocznej w kierunku osi odniesienia, ktéry znajduje si¢ najdalej od $rodkowej wzdluznej
plaszczyzny pojazdu, nie moze by¢ oddalony o wigcej niz 400 mm od skrajnej krawedzi
zewnetrznej pojazduy;

Brak oddzielnych wymogéw dotyczacych odleglosci miedzy krawedziami wewnetrznymi
powierzchni widocznych w kierunku ich osi odniesienia.

Dla wszystkich pozostalych kategorii pojazdéw: dla urzadzen kategorii S1 lub S2 odleglos¢
miedzy krawedziami wewnetrznymi obu powierzchni widocznych w kierunku ich osi odnie-
sienia musi wynosi¢ nie mniej niz 600 mm. Odleglo$¢ ta moze by¢ zmniejszona do 400 mm,
gdy catkowita szeroko$¢ pojazdu jest mniejsza niz 1 300 mm.

Dla urzadzen kategorii S3: $rodek odniesienia znajduje si¢ na Srodkowej wzdluznej
plaszczyznie pojazdu. Jednakze w przypadku zamontowania dwoéch urzadzen kategorii S3,
zgodnie z pkt 6.7.2, urzadzenia te musza si¢ znajdowal jak najblizej Srodkowej wzdtuznej
plaszczyzny, po jednym z kazdej strony tej plaszczyzny.

W przypadku zastosowania jednego $wiatla kategorii S3, przesunigtego w stosunku do $rod-
kowej wzdluznej plaszczyzny, zgodnie z postanowieniami pkt 6.7.2, przesuniecie to nie moze
by¢ wigksze niz 150 mm od $rodkowej wzdluznej plaszczyzny do $rodka odniesienia danego
Swiatla.

W pionie:

Dla urzadzen kategorii S1 lub S2: nad podlozem, nie mniej niz 350 mm i nie wigcej niz
1500 mm (2 100 mm, jezeli ksztalt nadwozia uniemozliwia spelnienie warunku 1 500 mm
i nie s3 zainstalowane $wiatla dodatkowe).

Jezeli wystepuja Swiatla dodatkowe, to musza by¢ zamontowane na wysokosci zgodnej
z wymaganiami dotyczacymi szeroko$ci i symetrii $wiatel oraz w maksymalnej odlegloici
w pionie, na jaka pozwala ksztalt nadwozia, nie mniejszej niz 600 mm powyzej Swiatel
obowigzkowych.

Dla urzadzefi kategorii S3 plaszczyzna pozioma styczna do dolnej krawedzi powierzchni
widocznej musi znajdowaé sig:

a) nie nizej niz 150 mm ponizej plaszczyzny poziomej stycznej do dolnej krawedzi odkrytej
powierzchni tylnej szyby lub oszklenia pojazdu; lub

b) co najmniej 850 mm od podloza.
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6.7.4.3.

6.7.5.

6.7.6.

6.7.7.
6.7.7.1.

6.7.7.2.

6.7.8.

6.7.9.
6.7.9.1.

6.7.9.2.

6.7.9.2.1.

6.8.
6.8.1.

6.8.2.

Jednakze plaszczyzna pozioma styczna do dolnej krawedzi powierzchni widocznej urzadzenia
kategorii S3 musi znajdowac si¢ powyzej plaszczyzny poziomej stycznej do gornej krawedzi
powierzchni widocznej urzadzenia kategorii S1 lub S2.

W kierunku wzdluznym:
Dla urzadzen kategorii S1 lub S2: z tylu pojazdu.
Dla urzadzefr kategorii S3: brak oddzielnych wymogéw.

Widocznosé geometryczna

Kat poziomy: dla urzadzen kategorii S1 lub S2:
45° na lewo i na prawo od wzdluznej osi pojazdu;
dla urzadzen kategorii S3: 10° na lewo i na prawo od wzdluznej osi pojazdu.

Kat pionowy: dla urzadzen kategorii S1 lub S2: 15° powyzej i ponizej poziomego. Kat
pionowy ponizej poziomego moze by¢ zmniejszony do 5°, jezeli Swiatla
znajduja si¢ na wysokosci ponizej 750 mm. Kat pionowy powyzej poziomego
moze by¢ zmniejszony do 5° w przypadku $wiatel dodatkowych znajdujacych
si¢ na wysokosci co najmniej 2 100 mm od podloza;

dla urzadzen kategorii S3: 10° powyzej i 5° ponizej poziomego.

Ustawienie Rierunkowe

Do tylu pojazdu.

Polgczenia elektryczne
Wszystkie $wiatla stopu musza zapalac si¢ jednoczesnie, gdy uktad hamulcowy wysyla odpo-
wiedni sygnal okreslony w regulaminach nr 13 i 13-H.

Swiatla stopu nie muszg dziataé, gdy urzadzenie whyczajace i wytaczajace silnik jest w pozycji
uniemozliwiajacej prace silnika.
Weskaznik kontrolny

Wskaznik kontrolny nieobowiazkowy; jezeli wskaznik wystepuje, musi to by¢ wskaznik
kontrolny prawidlowego dzialania, skladajacy si¢ z niepulsacyjnego $wiatla ostrzegawczego,
ktore zapala si¢ w przypadku awarii $wiatel stopu.

Inne wymagania

Urzadzenie kategorii S3 nie moze by¢ wzajemnie sprz¢zone z zadnym innym $wiatlem.
Urzadzenie kategorii $3 moze by¢ zamontowane na zewngtrz lub wewnatrz pojazdu.
W przypadku zamontowania urzadzenia wewngtrz pojazdu:

Emitowane $wiatto nie moze utrudniaé kierowcy jazdy poprzez lusterko wsteczne iflub inne
powierzchnie pojazdu (np. tylna szyba).

Oswietlenie tylnej tablicy rejestracyjnej

Stosowanie

Obowigzkowe.

Liczba

Taka, aby urzadzenie o$wietlalo miejsce na tylng tablice rejestracyjna.
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6.8.3.

6.8.4.
6.8.4.1.

6.8.4.2.

6.8.4.3.

6.8.5.

6.8.6.

6.8.7.

6.8.8.

6.8.9.

6.9.
6.9.1.

6.9.2.

6.9.3.

6.9.4.
6.9.4.1.

Uklad

Taki, aby urzadzenie o$wietlalo miejsce na tylna tablice rejestracyjna.

Potozenie

W kierunku poprzecznym: takie, aby urzadzenie o$wietlalo miejsce na tylng tablice rejes-

tracyjna.

W pionie: takie, aby urzadzenie o$wietlalo miejsce na tylna tablice rejes-
tracyjna.

W kierunku wzdtuznym:  takie, aby urzadzenie o$wietlalo miejsce na tylng tablice rejes-
tracyjna.

Widocznosé geometryczna

Taka, aby urzadzenie o$wietlalo miejsce na tylng tablice rejestracyjna.

Ustawienie kierunkowe

Takie, aby urzadzenie o$wietlalo miejsce na tylna tablice rejestracyjna.

Polgczenia elektryczne

Zgodnie z postanowieniami pkt 5.11.

Weskaznik kontrolny

Wskaznik kontrolny nieobowigzkowy. Jezeli wystepuje, to funkcje te musi spelniaé wskaznik
kontrolny wymagany dla przednich i tylnych $wiatel pozycyjnych.

Inne wymagania

Jezeli oéwietlenie tylnej tablicy rejestracyjnej jest polaczone z tylnym $wiatlem pozycyjnym,
lub wzajemnie sprzg¢zone ze $wiatlem stopu lub tylnym $wiattem przeciwmgielnym, to whas-
ciwosci fotometryczne o$wietlenia tylnej tablicy rejestracyjnej moga ulegal zmianie podczas
$wiecenia $wiatla stopu lub tylnego $wiatla przeciwmgielnego.

Przednie $wiatla pozycyjne

Stosowanie

Obowigzkowe we wszystkich pojazdach silnikowych.
Obowiazkowe w przyczepach o szerokosci ponad 1 600 mm.
Nieobowigzkowe w przyczepach o szerokosci ponizej 1 600 mm.

Liczba

Dwa.

Uklad
Brak oddzielnych wymogéw.

Polozenie

W kierunku poprzecznym: punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia, ktory
znajduje si¢ najdalej od Srodkowej wzdluznej plaszczyzny pojazdu, nie moze by¢ oddalony
o wiecej niz 400 mm od skrajnej krawedzi zewnetrznej pojazdu.

Dla przyczepy punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia, ktéry znajduje si¢
najdalej od Srodkowej wzdluznej plaszczyzny, nie moze by¢ oddalony o wigcej niz 150 mm
od skrajnej krawedzi zewnetrznej pojazdu.

Odleglos¢ miedzy krawedziami wewnetrznymi dwdch powierzchni widocznych w kierunku
ich osi odniesienia:
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6.9.4.2.

6.9.4.3.

6.9.4.4.

6.9.5.
6.9.5.1.

6.9.5.2.

6.9.6.

6.9.7.

6.9.8.

6.9.9.

Dla pojazdéw kategorii M; i Nj: brak oddzielnych wymogéw;

Dla wszystkich pozostalych kategorii pojazdéw: musi wynosi¢ co najmniej 600 mm. Odleg-
toé¢ ta moze by¢ zmniejszona do 400 mm, gdy catkowita szeroko$¢ pojazdu jest mniejsza niz
1300 mm.

W pionie: nad podlozem, nie mniej niz 350 mm i nie wigcej niz 1 500 mm (2 100 mm dla
kategorii pojazdéw O; i O,, lub dla pojazdéw innych kategorii, jezeli ksztalt nadwozia
uniemozliwia spelnienie wymogu 1 500 mm).

W kierunku wzdtuznym: brak oddzielnych wymogéw.

Jezeli przednie $wiatlo pozycyjne jest wzajemnie sprz¢zone z innym $wiatlem, to powierz-
chnia widoczna w kierunku osi odniesienia tego drugiego Swiatla musi by¢ uwzgledniona przy
sprawdzaniu zgodnosci z wymogami dotyczacymi polozenia (pkt 6.9.4.1-6.9.4.3).

Widocznosé geometryczna

Kat poziomy dla dwoch $wiatel pozycyjnych:

45° do wewnatrz i 80° na zewnatrz.

Dla przyczep kat do wewnatrz moze by¢ zmniejszony do 5°.
Kat pionowy:

15° powyzej i ponizej poziomego. Kat pionowy ponizej poziomego moze by¢ zmniejszony
do 5°, jezeli $wiatla znajduja si¢ na wysokosci ponizej 750 mm od podloza.

Dla pojazdéw kategorii M; i Ny, jako alternatywa dla pkt 6.9.5.1, wedtug uznania producenta
lub jego przedstawiciela posiadajacego nalezyte pelnomocnictwo, tylko w przypadku, gdy
pojazd jest wyposazony w $wiatlo obrysowe boczne z przodu.

Kat poziomy: 45° na zewngtrz do 45° do wewnatrz.

Kat pionowy: 15° powyzej i ponizej poziomego. Kat pionowy ponizej poziomego moze byé
zmniejszony do 5°, jezeli $wiatla znajduja sie na wysokoSci ponizej 750 mm od podloza.

Za widoczne uznaje si¢ $wiatlo, ktére zapewnia nieprzestoniety widok powierzchni widocznej
na obszarze co najmniej 12,5 centymetréw kwadratowych. Nie bierze si¢ pod uwage wielkosci
powierzchni $wietlnej takich $wiatel odblaskowych, ktére nie przepuszczaja $wiatla.

Ustawienie Rierunkowe

Do przodu.

Polgczenia elektryczne

Zgodnie z postanowieniami pkt 5.11.

Weskaznik kontrolny

Obowigzkowy wskaznik kontrolny zalaczenia. Wskaznik ten musi by¢ niepulsacyjny i nie jest
wymagany, jezeli pods$wietlenie tablicy rozdzielczej mozna wiaczy¢ tylko jednoczesnie
z przednimi $wiatlami pozycyjnymi.

Inne wymagania

Jezeli wewnatrz przednich $wiatel pozycyjnych zamontowany jest jeden lub wigcej promien-
nikéw podczerwieni, to taki(-e) promiennik(-) moze by¢ wlaczony tylko wtedy, gdy po tej
samej stronie pojazdu wlaczone jest $wiatlo przednie, a pojazd porusza si¢ do przodu.
W przypadku awarii $wiatla pozycyjnego lub przedniego po tej samej stronie pojazdu,
promiennik podczerwieni musi wylaczy¢ sie automatycznie.
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6.10. Tylne $wiatla pozycyjne
6.10.1. Stosowanie

Obowigzkowe.
6.10.2. Liczba

Dwa.

6.10.2.1. Z wyjatkiem pojazdéw wyposazonych w $wiatla obrysowe gérne, we wszystkich pojazdach
kategorii M,, M3, N,, N3, O,, O3, i O4 dopuszcza si¢ instalacje dwoch dodatkowych $wiatet

pozycyjnych.
6.10.3. Uklad
Brak oddzielnych wymogow.

6.10.4. Potozenie

6.10.4.1. W kierunku poprzecznym: punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia, ktory
znajduje si¢ najdalej od Srodkowej wzdluznej plaszczyzny pojazdu, nie moze by¢ oddalony
o wigcej niz 400 mm od skrajnej krawedzi zewngtrznej pojazdu. Powyzszego warunku nie
stosuje si¢ do dodatkowych $wiatel tylnych.

Odleglo$¢ miedzy krawedziami wewnetrznymi dwdch powierzchni widocznych w kierunku
ich osi odniesienia:

Dla pojazdéw kategorii M; i Ny: brak oddzielnych wymogéw;

Dla wszystkich pozostatych kategorii pojazdéw: musi wynosi¢ co najmniej 600 mm. Odleg-
to$¢ ta moze by¢ zmniejszona do 400 mm, gdy catkowita szerokos¢ pojazdu jest mniejsza niz
1300 mm.

6.10.4.2. W pionie: nad podlozem, nie mniej niz 350 mm i nie wigcej niz 1 500 mm (2 100 mm,
jezeli ksztalt nadwozia uniemozliwia spelnienie wymogu 1 500 mm i nie s3 zamontowane
swiatla dodatkowe). Jezeli wystepuja Swiatla dodatkowe, to musza by¢ zamontowane na
wysokosci zgodnej ze stosownymi wymaganiami z pkt 6.10.4.1, symetrig $wiatel oraz
w maksymalnej odleglosci w pionie, na jaka pozwala ksztalt nadwozia, nie mniejszej niz
600 mm powyzej Swiatel obowiazkowych.

6.10.4.3. W kierunku wzdtuznym: z tylu pojazdu.

6.10.5. Widocznosé geometryczna

6.10.5.1. Kat poziomy: 45° do wewnatrz i 80° na zewngtrz.
Kat pionowy: 15° powyzej i ponizej poziomego. Kat pionowy ponizej poziomego moze by¢
zmniejszony do 5°, jezeli $wiatla znajduja si¢ na wysokosci ponizej 750 mm od podloza. Kat

pionowy powyzej poziomego moze by¢ zmniejszony do 5° w przypadku $wiatel dodatko-
wych znajdujgcych si¢ na wysoko$ci co najmniej 2 100 mm od podloza.

6.10.5.2. Dla pojazdéw kategorii M; i Ny, jako alternatywa dla pkt 6.10.5.1, wedlug uznania produ-
centa lub jego nalezycie umocowanego przedstawiciela, tylko w przypadku, gdy pojazd jest
wyposazony w $wiatlo obrysowe boczne z tyu.

Kat poziomy: 45° na zewnatrz do 45° do wewnatrz.

Kat pionowy: 15° powyzej i ponizej poziomego. Kat pionowy ponizej poziomego moze by¢
zmniejszony do 5°, jezeli $wiatla znajduja si¢ na wysokosci ponizej 750 mm od podioza.

Za widoczne uznaje si¢ $wiatlo, ktére zapewnia nieprzestonigty widok powierzchni widocznej
na obszarze co najmniej 12,5 centymetréw kwadratowych. Nie bierze si¢ pod uwage wielkosci
powierzchni $wietlnej takich $wiatel odblaskowych, ktére nie przepuszczaja Swiatla.

6.10.6. Ustawienie kierunkowe

Do tytu.
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6.10.7.

6.10.8.

6.10.9.

6.11.
6.11.1.

6.11.2.

6.11.3.

6.11.4.
6.11.4.1.

6.11.4.2.

6.11.4.3.

6.11.5.

6.11.6.

6.11.7.

6.11.7.1.

6.11.7.2.

6.11.7.3.

6.11.7.3.1.

Polgczenia elektryczne

Zgodnie z postanowieniami pkt 5.11.

Weskaznik kontrolny

Obowiazkowy wskaznik kontrolny zalaczenia. Musi by¢ polaczony ze wskaznikiem przednich
Swiatel pozycyjnych.

Inne wymagania

Brak.

Tylne $wiatlo przeciwmgielne
Stosowanie

Obowiazkowe.

Liczba

Jedno lub dwa.

Uklad
Brak oddzielnych wymogoéw.

Potozenie

W kierunku poprzecznym: jezeli pojazd wyposazony jest tylko w jedno tylne $wiatlo przeciw-
mgielne, musi ono by¢ po przeciwnej stronie Srodkowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu
w stosunku do kierunku ruchu obowigzujacego w kraju zarejestrowania; Srodek odniesienia
moze réwniez znajdowaé si¢ na Srodkowej plaszczyZnie wzdluznej pojazdu.

W pionie: nie mniej niz 250 mm i nie wigcej niz 1 000 mm od podloza. Dla pojazdéw
kategorii N3G (terenowych) maksymalna wysoko$¢ moze by¢ zwigkszona do 1 200 mm.

W kierunku wzdluznym: z tylu pojazdu.

Widocznosé geometryczna

Okreslona katami a i £ zgodnie z definicja zawarta w pkt 2.13:

=]
1l

5° do géry i 5° do dolu,

13

25° na prawo i na lewo.

Ustawienie Rierunkowe

Do tytu.

Polgczenia elektryczne

Musza by¢ wykonane w taki sposob, aby:

tylne $wiatlo(-a) przeciwmgielne mozna bylo wlaczy¢ tylko przy wlaczonych $wiatltach drogo-
wych, $wiatlach mijania lub przednich $wiatlach przeciwmgielnych;

tylne $wiatlo(-a) przeciwmgielne mozna bylo wylaczy¢ niezaleznie od innych $wiatel;
stosuje si¢ jedno z ponizszych:

tylne $wiatlo(-a) przeciwmgielne moze pozostaé wlaczone do chwili wylaczenia $wiatel pozy-
cyjnych; w takim przypadku tylne $wiatlo(-a) przeciwmgielne pozostaje wylaczone do chwili
ponownego rozmyslnego wiaczenia;
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6.11.7.3.2.

6.11.7.4.

6.11.8.

6.11.9.

6.12.
6.12.1.

6.12.2.

6.12.3.

6.12.4.
6.12.4.1.

6.12.4.2.

6.12.4.3.

6.12.5.

6.12.6.

wylaczenie zaplonu lub wyciagniecie kluczyka z wylacznika zaplonu i otwarcie drzwi
kierowcy, przy wiaczonych lub wylaczonych $wiatlach z pkt 6.11.7.1, jezeli przelacznik
tylnego $wiatla przeciwmgielnego jest wlaczony, musi uruchamia¢ sygnat ostrzegawczy, przy-
najmniej styszalny, niezaleznie od obowigzkowego wskaznika kontrolnego (pkt 6.11.8).

Z wyjatkiem postanowieri pkt 6.11.7.1 i 6.11.7.3, dzialanie tylnego(-ych) Swiatla(-el) przeciw-
mgielnego(-ych) musi by¢ niezalezne od wlaczania lub wylaczania innych $wiatel.

Wskaznik kontrolny

Obowigzkowy wskaznik kontrolny wlaczenia. Niezalezne, niepulsacyjne $wiatlo ostrzegawcze.

Inne wymagania

We wszystkich przypadkach odleglto$¢ miedzy tylnym $wiatlem przeciwmgielnym i kazdym

$wiatlem stopu musi by¢ wigksza niz 100 mm.

Swiatla postojowe

Stosowanie

kW pojazdach silnikowych nieprzekraczajacych 6 m dlugosci oraz 2 m szerokosci: nieobowigz-
owe.

We wszystkich innych pojazdach: zabronione.

Liczba

W zalezno$ci od ukladu.

Uklad

Dwa $wiatla z przodu i dwa $wiatta z tytu lub jedno $wiatlo po kazdej stronie.

Polozenie

W kierunku poprzecznym: punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia, ktéry
znajduje si¢ najdalej od Srodkowej wzdtuznej plaszczyzny pojazdu, nie moze by¢ oddalony
o wiecej niz 400 mm od skrajnej krawedzi zewngtrznej pojazdu.

Ponadto jezeli wystepujg dwa Swiatla, to muszg znajdowacd si¢ z boku pojazdu.
W pionie:
Dla pojazdéw kategorii M; i Ny: brak oddzielnych wymogéw.

Dla wszystkich pozostalych kategorii pojazdéw: nad podlozem, nie mniej niz 350 mm i nie
wiecej niz 1 500 mm (2 100 mm, jezeli ksztalt nadwozia uniemozliwia spelnienie wymogu
1 500 mm).

W kierunku wzdtuznym: brak oddzielnych wymogoéw.

Widocznosé geometryczna

Kat poziomy: 45° na zewnatrz, do przodu i do tyhu.

Kat pionowy: 15° powyzej i ponizej poziomego. Kat pionowy ponizej poziomego moze by¢
zmniejszony do 5°, jezeli Swiatla znajduja si¢ na wysokosci ponizej 750 mm.

Ustawienie kierunkowe

Takie aby $wiatla spelnialy wymagania widocznosci do przodu i do tytu.
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6.12.7.

6.12.8.

6.12.9.

6.13.
6.13.1.

6.13.2.

6.13.3.

6.13.4
6.13.4.1.

6.13.4.2.

6.13.4.3.

Polgczenia elektryczne

Polaczenia musza umozliwiaé wlaczenie $wiatel postojowych po tej samej stronie pojazdu
niezaleznie od wszystkich innych $wiatel.

Swiatlo(-a) postojowe i, w stosownych przypadkach, przednie i tylne $wiatta pozycyjne
zgodnie z postanowieniami pkt 6.12.9 ponizej, musza dziala¢ nawet wtedy, gdy urzadzenie
rozruchowe silnika jest w pozycji uniemozliwiajacej prace silnika. Zabrania si¢ stosowania
urzadzen wylaczajacych te $wiatla automatycznie w funkgji czasu.

Weskaznik kontrolny

Wskaznik kontrolny wlaczenia nieobowigzkowy. Jezeli wystepuje, musi zdecydowanie odrdz-
nia¢ si¢ od wskaznika kontrolnego przednich i tylnych $wiatel pozycyjnych.

Inne wymagania

Funkgje tych Swiatel mogg takze spelniaé przednie i tylne $wiatla pozycyjne, wlgczone jedno-
czesnie po jednej stronie pojazdu.

Swiatta obrysowe gérne
Stosowanie

Obowigzkowe w pojazdach o szerokoSci przekraczajacej 2,10 m. Nieobowigzkowe
w pojazdach o szerokosci od 1,80 do 2,10 m. W przypadku podwozi z kabina, tylne $wiatla
obrysowe gérne s3 nieobowigzkowe.

Liczba

Dwa widoczne z przodu i dwa widoczne z tyhu.

Uktad
Brak oddzielnych wymogow.

Potozenie

W kierunku poprzecznym:

Z przodu i z tytu: jak najblizej skrajnej krawedzi zewnetrznej pojazdu. Warunek ten uwaza sie
za spelniony, jezeli punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia, ktéry znaj-
duje si¢ najdalej od $rodkowej wzdtuznej plaszczyzny pojazdu, nie znajduje si¢ w odleglosci
wigkszej niz 400 mm od skrajnej krawedzi zewnetrznej pojazdu.

W pionie:

Z przodu: Pojazdy silnikowe — plaszczyzna pozioma styczna do gérnej krawedzi powierzchni
widocznej w kierunku osi odniesienia urzadzenia nie moze znajdowal si¢ nizej niz
plaszczyzna pozioma styczna do gornej krawedzi przezroczystej strefy szyby przedniej.

Przyczepy i naczepy — na najwigkszej wysokosci pozwalajacej na spelnienie wymagan doty-
czacych polozenia w kierunku poprzecznym, budowy oraz funkcjonowania pojazdu oraz
wymagan dotyczacych symetrii $wiatel.

Z tylu: Na najwigkszej wysokosci pozwalajacej na spelnienie wymagan dotyczacych polozenia
w kierunku poprzecznym, budowy oraz funkcjonowania pojazdu oraz wymagani dotyczacych
symetrii $wiatel.

W kierunku wzdluznym brak oddzielnych wymogéw.
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6.13.5.

6.13.6.

6.13.7.

6.13.8.

6.13.9.

6.14.
6.14.1.

6.14.2.

6.14.3

6.14.4.
6.14.4.1.

Widocznosé geometryczna

Kat poziomy: 80° na zewnatrz.
Kat pionowy: 5° powyzej i 20° ponizej poziomego.

Ustawienie kierunkowe

Takie aby $wiatla spelnialy wymagania widocznosci do przodu i do tytu.

Polgczenia elektryczne

Zgodnie z postanowieniami pkt 5.11.

Wskaznik kontrolny

Wskaznik kontrolny nieobowigzkowy. Jezeli wystepuje, jego funkcje pelni wskaznik kontrolny
wymagany dla przednich i tylnych $wiatel pozycyjnych.

Inne wymagania

Pod warunkiem spelnienia wszystkich pozostalych wymagafi $wiatlo widoczne z przodu
i $wiatlo widoczne z tylu umieszczone po tej samej stronie pojazdu moga by¢ polaczone
w jednym urzadzeniu.

Polozenie $wiatla obrysowego gérnego w stosunku do odpowiedniego $wiatla pozycyjnego
musi by¢ takie, Zeby odleglo§¢ migdzy rzutami na poprzeczng plaszczyzne pionowsg punktéw
znajdujacych si¢ najblizej siebie na powierzchniach widocznych w kierunku odpowiednich osi
odniesienia dwoch omawianych $wiatel nie byla mniejsza niz 200 mm.

Swiatlo odblaskowe tylne, inne niz tréjkatne

Stosowanie

Obowiazkowe w pojazdach silnikowych.

Nieobowiazkowe w przyczepach, pod warunkiem Ze jest zespolone z innymi urzadzeniami
sygnalizacji $wietlnej z tyhu.

Liczba

Dwa; ich wlasciwosci musza spelnia¢ wymagania dotyczace Swiatel odblaskowych klasy IA lub
IB zgodnie z regulaminem nr 3. Dodatkowe urzadzenia i materialy odblaskowe (w tym dwa
Swiatla odblaskowe niespelniajgce wymagan pkt 6.14.4 ponizej) s3 dozwolone, pod warun-
kiem Ze nie wplywaja ujemnie na efektywno$¢ dziatania obowigzkowych urzadzen o$wietlenia
i sygnalizacji $wietlnej.

Uklad

Brak oddzielnych wymogéw.

Potozenie

W kierunku poprzecznym: punkt na powierzchni $wietlnej, ktéry znajduje si¢ najdalej od
srodkowej wzdluznej plaszczyzny pojazdu, nie moze by¢ oddalony o wigcej niz 400 mm od
skrajnej krawedzi zewngtrznej pojazdu.

Odleglos¢ miedzy krawedziami wewnetrznymi dwéch powierzchni widocznych w kierunku
ich osi odniesienia:

Dla pojazdéw kategorii M; i Ny: brak oddzielnych wymogéw;
Dla wszystkich pozostalych kategorii pojazdéw: musi wynosi¢ co najmniej 600 mm.

Odleglo$¢ ta moze by¢ zmniejszona do 400 mm, gdy catkowita szeroko$¢ pojazdu jest
mniejsza niz 1 300 mm.



L 13736

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

30.5.2007

6.14.4.2.

6.14.4.3.

6.14.5.

6.14.6.

6.14.7.

6.15.
6.15.1.

6.15.2.

6.15.3.

6.15.4.
6.15.4.1.

6.15.4.2.

6.15.4.3.

6.15.5.

6.15.6.

W pionie: nad podlozem nie mniej niz 250 mm i nie wiecej niz 900 mm (1 500 mm, jezeli
ksztalt nadwozia uniemozliwia spelnienie wymogu 900 mm).

W kierunku wzdtuznym: z tylu pojazdu.

Widocznosé geometryczna

Kat poziomy: 30° do wewnatrz i na zewnatrz.

Kat pionowy: 10° powyzej i ponizej poziomego. Kat pionowy ponizej poziomego moze byé
zmniejszony do 5°, jezeli swiatlo odblaskowe znajduje si¢ na wysokosci ponizej 750 mm od
podioza.

Ustawienie kierunkowe

Do tyhu.

Inne wymagania

Powierzchnia $wietlna $wiatla odblaskowego moze mie¢ wspdlne czgSci z powierzchnig
widoczng jakiegokolwiek innego $wiatla tylnego.

Swiatlo odblaskowe tylne, tréjkatne

Stosowanie

Obowigzkowe w przyczepach.
Zabronione w pojazdach silnikowych.

Liczba

Dwa; ich wilasciwosci muszg spelniaé wymagania dotyczace $wiatel odblaskowych klasy IIIA
lub 1B zgodnie z regulaminem nr 3. Dodatkowe urzadzenia i materialy odblaskowe (w tym
dwa S$wiatla odblaskowe niespelniajgce wymagari pkt 6.15.4 ponizej) sa dozwolone, pod
warunkiem ze nie wplywaja ujemnie na efektywnos$¢ dzialania obowigzkowych urzadzen
o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej.

Uklad

Wierzcholek tréojkata musi by¢ skierowany do géry.

Potozenie

W kierunku poprzecznym: punkt na powierzchni $wietlnej, ktory znajduje si¢ najdalej od
srodkowej wzdluznej plaszczyzny pojazdu, nie moze by¢ oddalony o wiecej niz 400 mm od
skrajnej krawedzi zewngtrznej pojazdu.

Krawedzie wewnetrzne $wiatel odblaskowych nie moga znajdowa¢ si¢ od siebie w odlegtosci
mniejszej niz 600 mm. Odleglos¢ moze by¢ zmniejszona do 400 mm, jezeli catkowita
szeroko§¢ pojazdu jest mniejsza niz 1 300 mm.

W pionie: nad podlozem nie mniej niz 250 mm i nie wigcej niz 900 mm (1 500 mm, jezeli
ksztalt nadwozia uniemozliwia spelnienie wymogu 900 mm).

W kierunku wzdtuznym: z tylu pojazdu.

Widocznos¢ geometryczna

Kat poziomy: 30° do wewnatrz i na zewnatrz.

Kat pionowy: 15° powyzej i ponizej poziomego. Kat pionowy ponizej poziomego moze by¢
zmniejszony do 5°, jezeli $wiatlo odblaskowe znajduje si¢ na wysokosci ponizej 750 mm od
podioza.

Ustawienie kierunkowe

Do tyhu.
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6.15.7.

6.16.
6.16.1.

6.16.2.

6.16.3.

6.16.4.
6.16.4.1.

6.16.4.2.

6.16.4.3.

6.16.5.

6.16.6.

Inne wymagania

Powierzchnia $wietlna $wiatla odblaskowego moze mie¢ wspdlne czgSci z powierzchnig
widoczna jakiegokolwiek innego $wiatla tylnego.

Swiatlo odblaskowe przednie, inne niz tréjkatne

Stosowanie

Obowigzkowe w przyczepach.

Obowigzkowe w pojazdach silnikowych wyposazonych w chowane wszystkie Swiatla skiero-
wane do przodu ze $wiattami odblaskowymi.

Nieobowigzkowe w innych pojazdach silnikowych.

Liczba

Dwa; ich wlasciwosci musza spelnia¢ wymagania dotyczace Swiatel odblaskowych klasy IA lub
IB zgodnie z regulaminem nr 3. Dodatkowe urzadzenia i materialy odblaskowe (w tym dwa
$wiatla odblaskowe niespelniajgce wymagan pkt 6.16.4 ponizej) s3 dozwolone, pod warun-
kiem Ze nie wplywaja ujemnie na efektywno$¢ dziatania obowigzkowych urzadzen o$wietlenia
i sygnalizacji $wietlnej.

Uklad
Brak oddzielnych wymogéw.

Potozenie

W kierunku poprzecznym: punkt na powierzchni $wietlnej, ktéry znajduje si¢ najdalej od
srodkowej wzdluznej plaszczyzny pojazdu, nie moze by¢ oddalony o wigcej niz 400 mm od
skrajnej krawedzi zewnetrznej pojazdu.

Dla przyczep punkt na powierzchni $wietlnej, ktéry znajduje si¢ najdalej od Srodkowej
wzdluznej plaszczyzny pojazdu, nie moze by¢ oddalony o wigcej niz 150 mm od skrajnej
krawedzi zewnetrznej pojazdu.

Odleglos¢ miedzy krawedziami wewnetrznymi dwéch powierzchni widocznych w kierunku
ich osi odniesienia:

Dla pojazdéw kategorii M; i Ny: brak oddzielnych wymogéw;

Dla wszystkich pozostalych kategorii pojazdéw: musi wynosi¢ co najmniej 600 mm. Odleg-
toi¢ ta moze by¢ zmniejszona do 400 mm, gdy catkowita szeroko$¢ pojazdu jest mniejsza niz
1300 mm.

W pionie: nad podlozem nie mniej niz 250 mm i nie wigcej niz 900 mm (1 500 mm, jezeli
ksztalt nadwozia uniemozliwia spelnienie wymogu 900 mm).

W kierunku wzdtuznym: z przodu pojazdu.

Widocznosé geometryczna

Kat poziomy: 30° do wewnatrz i na zewnatrz. W przypadku przyczep kat do wewnatrz moze
by¢ zmniejszony do 10°. Jezeli z powodu budowy przyczepy obowiagzkowe $wiatla odblas-
kowe nie spelniajg powyzszych wymagan katowych, wymagana jest instalacja dodatkowych
(uzupelniajacych) $wiatel odblaskowych, bez ograniczen dotyczacych polozenia w kierunku
poprzecznym (pkt 6.16.4.1), ktére w polaczeniu z obowigzkowymi $wiatlami odblaskowymi
zapewniajg wymagany kat widocznosci.

Kat pionowy: 10° powyzej i ponizej poziomego. Kat pionowy ponizej poziomego moze by¢

zmniejszony do 5°, jezeli $wiatlo odblaskowe znajduje si¢ na wysokosci ponizej 750 mm od
podtoza.

Ustawienie kierunkowe

Do przodu.
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6.16.7. Inne wymagania
Powierzchnia $wietlna $wiatla odblaskowego moze mie¢ wspdlne czgSci z powierzchnig
widoczna jakiegokolwiek innego $wiatla przedniego.

6.17. Swiatto odblaskowe boczne, inne niz trojkatne

6.17.1. Stosowanie

Obowigzkowe: ~ we wszystkich pojazdach silnikowych o dlugosci powyzej 6 m,

we wszystkich przyczepach.
Nieobowigzkowe: w pojazdach silnikowych o dlugosci nieprzekraczajacej 6 m.

6.17.2. Liczba

Zapewniajgca zgodno$¢ z wymaganiami dotyczgcymi rozmieszczenia w kierunku wzdtuznym.
Wihasciwosci tych urzadzen musza spelnia¢ wymagania dotyczace $wiatel odblaskowych klasy
IA lub IB zgodnie z regulaminem nr 3. Dodatkowe urzadzenia i materialy odblaskowe (w tym
dwa $wiatla odblaskowe niespelniajace wymagan pkt 6.17.4 ponizej) sa dozwolone, pod
warunkiem ze nie wplywaja ujemnie na efektywnos$¢ dzialania obowigzkowych urzadzen
o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej.

6.17.3. Uklad
Brak oddzielnych wymogéw.

6.17.4. Potozenie
6.17.4.1. W kierunku poprzecznym: brak oddzielnych wymogéw.

6.17.4.2. W pionie: nad podlozem nie mniej niz 250 mm i nie wigcej niz 900 mm (1 500 mm, jezeli
ksztalt nadwozia uniemozliwia spelnienie wymogu 900 mm).

6.17.4.3. W kierunku wzdluznym: przynajmniej jedno $wiatlo odblaskowe boczne musi by¢ zainstalo-
wane w Srodkowej trzeciej czeici pojazdu, najbardziej wysunigte do przodu boczne $wiatlo
odblaskowe nie moze znajdowa¢ si¢ dalej niz 3 m od przodu; w przypadku przyczep przy
pomiarze tej odleglosci uwzglednia sie dtugos¢ dyszla przyczepy.

Odleglo$¢ migdzy dwoma sgsiadujagcymi bocznymi $wiattami odblaskowymi nie moze przek-
raczaé 3 m. Powyzszego warunku nie stosuje si¢ do pojazdéw kategorii My i Nj.

Jezeli budowa pojazdu uniemozliwia spelnienie tego wymagania, odleglo$¢ moze by¢ zwigk-
szona do 4 m. Odleglo$¢ miedzy bocznym $wiatlem odblaskowym wysunietym najbardziej do
tylu a tylem pojazdu nie moze przekracza¢ 1 m. Jednakze w pojazdach silnikowych, ktérych
dlugos¢ nie przekracza 6 m, wystarczy zainstalowaé jedno boczne $wiatlo odblaskowe
w pierwszej trzeciej czgsci pojazdu iflub jedno w ostatniej trzeciej czesci dlugosci pojazdu.

6.17.5. Widocznos¢ geometryczna

Kat poziomy: 45° do przodu i do tyhu.

Kat pionowy: 10° powyzej i ponizej poziomego. Kat pionowy ponizej poziomego moze by¢
zmniejszony do 5°, jezeli $wiatlo odblaskowe znajduje si¢ na wysokosci ponizej 750 mm od

podioza.

6.17.6. Ustawienie Rierunkowe
Do boku.

6.17.7. Inne wymagania

Powierzchnia $wietlna bocznego S$wiatla odblaskowego moze mie¢ wspdlne czgsci
z powierzchnig widoczna jakiegokolwiek innego $wiatla bocznego.
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6.18.
6.18.1.

6.18.2.

6.18.3.

6.18.4.

6.18.4.1.

6.18.4.2.

6.18.4.3.

6.18.5.

6.18.6.

Swiatla obrysowe boczne
Stosowanie

Obowiazkowe: we wszystkich pojazdach o dlugosci przekraczajacej 6 m, z wyjatkiem
podwozi z kabing; dlugo$¢ przyczepy oblicza si¢ z uwzglednieniem dyszla. We wszystkich
kategoriach pojazdéw stosuje si¢ Swiatla obrysowe boczne typu SM1; jednakze w pojazdach
kategorii M; dozwolone s3 $wiatla obrysowe boczne typu SM2.

Ponadto w pojazdach kategorii M; i Ny o dlugosci ponizej 6 m stosuje si¢ $wiatla obrysowe
boczne, jezeli uzupelniajg one zmniejszone wymagania dotyczace widoczno$ci geometrycznej
dla przednich $wiatel pozycyjnych zgodnie z pkt 6.9.5.2 i tylnych $wiatel pozycyjnych
zgodnie z pkt 6.10.5.2.

Nieobowigzkowe:
we wszystkich innych pojazdach.
Dozwolone jest stosowanie $wiatel obrysowych bocznych typu SM1 lub SM2.

Minimalna liczba z kazdej strony

Zapewniajgca zgodno$¢ z wymaganiami dotyczacymi rozmieszczenia w kierunku wzdtuznym.

Uklad
Brak oddzielnych specyfikacji.

Polozenie

W kierunku poprzecznym: brak oddzielnych specyfikacji.

W pionie: nad podlozem nie mniej niz 250 mm i nie wigcej niz 1 500 mm (2 100 mm, jezeli
ksztalt nadwozia uniemozliwia spelnienie wymogu 1 500 mm).

W kierunku wzdluznym: przynajmniej jedno $wiatlo obrysowe boczne musi by¢ zainstalo-
wane w $rodkowej trzeciej czesci pojazdu, najbardziej wysunigte do przodu $wiatlo obrysowe
boczne nie moze znajdowaé si¢ dalej niz 3 m od przodu; w przypadku przyczep przy
pomiarze tej odleglosci uwzglednia si¢ dtugos¢ dyszla przyczepy. Odleglos¢ miedzy dwoma
sasiadujgcymi bocznymi $wiatlami obrysowymi nie moze przekracza¢ 3 m. Jezeli budowa
pojazdu uniemozliwia spelnienie tego wymagania, odlegto$¢ moze by¢ zwigkszona do 4 m.

Odleglos¢ miedzy $wiatlem obrysowym bocznym wysunigtym najbardziej do tylu a tylem
pojazdu nie moze przekracza¢ 1 m.

Jednakze w pojazdach o dtugosci nieprzekraczajacej 6 m i w podwoziach z kabing wystarczy
zainstalowa¢ jedno boczne $wiatlo obrysowe w pierwszej trzeciej cze$ci pojazdu iflub jedno
w ostatniej trzeciej czg$ci dlugosci pojazdu.

Widocznosé geometryczna

Kat poziomy: 45° do przodu i do tylu; jednakze w pojazdach, w ktérych instalacja $wiatet
obrysowych bocznych jest nieobowigzkowa, warto$¢ ta moze by¢ zmniejszona do 30°.

Jezeli pojazd wyposazony jest w $wiatla obrysowe boczne stanowigce uzupelnienie zmniej-
szonej widocznosci geometrycznej przednich i tylnych $wiatel kierunkowskazéw zgodnie
z pkt 6.5.5.2 iflub $wiatel pozycyjnych zgodnie z pkt 6.9.5.2 i 6.10.5.2, katy maja warto$¢
45° w kierunku przodu i tylu pojazdu oraz 30° w kierunku $rodka pojazdu (patrz: rysunek
w pkt 6.5.5.2 powyzej).

Kat pionowy: 10° powyzej i ponizej poziomego. Kat pionowy ponizej poziomego moze by¢

zmniejszony do 5°, jezeli $wiatlo obrysowe boczne znajduje si¢ na wysokosci ponizej
750 mm od podloza.

Ustawienie kierunkowe

Do boku.
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6.18.7.

6.18.8.

6.18.9.

6.19.
6.19.1.

6.19.2.

6.19.3.

6.19.4.
6.19.4.1.

6.19.4.2.

6.19.4.3.

6.19.5.

6.19.6.

Polgczenia elektryczne

W pojazdach kategorii M; i N; o dlugosci ponizej 6 m, pomaranczowe $wiatla obrysowe
boczne mogg pracowaé pulsacyjnie, pod warunkiem ze pulsowanie jest synfazowe i ma te
sama czgstotliwosé, co $wiatla kierunkowskazéw po tej samej stronie pojazdu.

Dla wszystkich innych kategorii pojazdéw: brak oddzielnych wymogéw.

Weskaznik kontrolny

Wskaznik kontrolny nieobowigzkowy. Jezeli wystepuje, jego funkcje pelni wskaznik kontrolny
wymagany dla przednich i tylnych $wiatel pozycyjnych.

Inne wymagania

Jezeli $wiatlo obrysowe boczne wysunicte najbardziej do tytu jest polaczone z tylnym
$wiatlem pozycyjnym lub wzajemnie sprzezone z tylnym $wiatlem przeciwmgielnym lub
$wiatlem stopu, to wlasciwosci fotometryczne Swiatla obrysowego bocznego moga ulegad
zmianie podczas $wiecenia tylnego $wiatla przeciwmgielnego lub $wiatla stopu.

Tylne $wiatla obrysowe boczne muszg by¢é pomaraiiczowe, jezeli pulsujg razem z tylnym
$wiatlem kierunkowskazu.

Swiatto do jazdy dziennej (')

Stosowanie

Nieobowigzkowe w pojazdach silnikowych. Zabronione w przyczepach.

Liczba

Dwa.

Uktad
Brak oddzielnych wymogow.

Potozenie

W kierunku poprzecznym: punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia, ktory
znajduje si¢ najdalej od Srodkowej wzdluznej plaszczyzny pojazdu, nie moze by¢ oddalony
o wiecej niz 400 mm od skrajnej krawedzi zewnetrznej pojazdu.

Odleglos¢ miedzy krawedziami wewnetrznymi dwdch powierzchni widocznych w kierunku
ich osi odniesienia musi wynosi¢ co najmniej 600 mm.

Odleglos¢ ta moze by¢ zmniejszona do 400 mm, gdy catkowita szeroko$¢ pojazdu jest
mniejsza niz 1 300 mm.

W pionie: nad podlozem nie mniej niz 250 mm i nie wigcej niz 1 500 mm.

W kierunku wzdluznym: z przodu pojazdu. Warunek ten uwaza si¢ za spelniony, jezeli
emitowane $wiatlo nie utrudnia kierowcy jazdy w sposéb bezposredni lub posredni poprzez
lusterko wsteczne iflub inne powierzchnie pojazdu odbijajace $wiatlo.

Widocznosé geometryczna

Poziomo: na zewnatrz 20° i do wewngtrz 20°.
Pionowo: do géry 10° i do dolu 10°.

Ustawienie kierunkowe

Do przodu.

(") Instalacja tego urzadzenia moze by¢ zabroniona na podstawie przepiséw krajowych.
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6.19.7.

6.19.8.

6.19.9.

6.20.
6.20.1.

6.20.2.

6.20.3.

6.20.4.
6.20.4.1.

6.20.4.2.

6.20.4.3.

6.20.5.

6.20.6.

6.20.7.

Polgczenia elektryczne

Jezeli wystepuja, $wiatla do jazdy dziennej muszg wlaczaé si¢ automatycznie, kiedy urzadzenie
wlaczajace iflub wylaczajace silnik znajduje si¢ w polozeniu umozliwiajacym prace silnika.
Aktywacja i dezaktywacja funkcji automatycznego wiaczania $wiatel do jazdy dziennej musi
by¢ mozliwa bez uzycia narzedzi. Swiatla do jazdy dziennej musza wylaczaé sie automa-
tycznie po wilaczeniu $wiatel drogowych lub mijania, z wyjatkiem sytuacji, gdy Swiatla te
wykorzystywane s3 do wysylania przerywanych sygnaléw $wietlnych w krétkich odstgpach
czasu.

Wskaznik kontrolny

Wskaznik kontrolny zalaczenia nieobowigzkowy.

Inne wymagania

Brak.

Swiatlo zakretowe
Stosowanie

Nieobowigzkowe w pojazdach silnikowych.

Liczba

Dwa.

Uklad
Brak oddzielnych wymogéw.

Potozenie

W kierunku poprzecznym: punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia, kt6ry
znajduje si¢ najdalej od Srodkowej wzdluznej plaszczyzny pojazdu, nie moze by¢ oddalony
o wiecej niz 400 mm od skrajnej krawedzi zewnetrznej pojazdu.

W kierunku wzdluznym: w odlegloéci nie wigkszej niz 1 000 mm od przodu pojazdu.
W pionie:

wysoko§¢ minimalna:  nie mniej niz 250 mm od podloza,

wysoko§¢ maksymalna: nie wigcej niz 900 mm od podloza.

Jednakze zaden punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia nie moze znaj-
dowa¢ si¢ wyzej niz najwyzszy punkt na powierzchni widocznej w kierunku osi odniesienia
$wiatla mijania.

Widocznosé geometryczna

Okreslona katami a i £ zgodnie z definicja zawarta w pkt 2.13:

a = 10° do gbry i do dolu,

p

30° do 60° na zewnatrz.

Ustawienie kierunkowe

Takie, zeby $wiatla spelnialy wymagania dotyczace widocznosci geometryczne;.

Polgczenia elektryczne

Swiatla zakretowe musza by¢ podlaczone w taki sposéb, aby mogly dziataé tylko przy
jednoczesnym zalgczeniu $wiatel drogowych lub $wiatel mijania.
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6.20.8.

6.20.9.

6.21.
6.21.1.
6.21.1.1.

6.21.1.2.

6.21.1.2.1.

6.21.1.2.2.

6.21.1.2.2.1.

6.21.1.2.3.

6.21.1.3.

6.21.1.3.1.

6.21.1.3.2.

6.21.2.

Swiatto zakretowe z jednej strony pojazdu moze whaczaé si¢ automatycznie tylko przy jedno-
czesnym wiaczeniu $wiatel kierunkowskazow po tej samej stronie pojazdu iflub przy skrecie
kierownicy z pozycji jazdy na wprost w stron¢ odpowiadajaca tej samej stronie pojazdu.

Swiatto zakretowe musi wylaczaé si¢ automatycznie po wylaczeniu kierunkowskazéw iflub
gdy kierownica powréci do pozycji jazdy na wprost.

Wskaznik kontrolny
Brak.

Inne wymagania

Swiatta zakretowe nie moga by¢ uzywane, gdy predkosé pojazdu przekracza 40 km/h.

Oznakowanie odblaskowe
Stosowanie

Zabronione: w pojazdach kategorii M; i Oy;

Obowigzkowe:

z tyhu:

pelne oznakowanie obrysowe w pojazdach o szerokosci przekraczajacej 2 100 mm, naleza-
cych do nastepujacych kategorii:

a) N, o maksymalnej masie przekraczajacej 7,5 t oraz N3 (z wyjatkiem podwozi z kabina,
pojazdéw niekompletnych i ciagnikéw siodtowych do ciggnigcia naczep);

b) 03 i 04,
z boku:

czgSciowe oznakowanie obrysowe w pojazdach o dlugosci przekraczajacej 6 000 mm
(wlacznie z dyszlem w przypadku przyczep) nalezacych do nastepujacych kategorii:

a) N, o maksymalnej masie przekraczajacej 7,5 t oraz N3 (z wyjatkiem podwozi z kabina,
pojazdéw niekompletnych i ciaggnikéw siodtowych do ciggniecia naczep);

b) 03 i 04;

Jednakze w przypadku gdy ksztalt, budowa, konstrukcja lub wymagania eksploatacyjne unie-
mozliwiajg zamontowanie obowigzkowego oznakowania obrysowego, dopuszcza si¢ instalacje
oznakowania liniowego.

Nieobowigzkowe:

we wszystkich innych kategoriach pojazdéw, jezeli nie podano inaczej w pkt 6.21.1.1
i 6.21.1.2 powyzej, w tym w kabinach ciggnikéw siodtowych do naczep i kabinach podwozi
z kabing;

dopuszcza si¢ stosowanie czgSciowego lub pelnego oznakowania obrysowego zamiast
obowigzkowego oznakowania liniowego oraz stosowanie pelnego oznakowania obrysowego
zamiast obowigzkowego czeSciowego oznakowania obrysowego.

Liczba

Zgodna ze stosowaniem.
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6.21.3. Uklad

Oznakowanie odblaskowe musi znajdowa¢ si¢ jak najblizej poziomych i pionowych krawedzi
pojazdu i musi by¢ zgodne z ksztaltem, budows, konstrukcjg i wymaganiami eksploatacyj-
nymi pojazdu.

6.21.4. Potozenie
6.21.4.1. W kierunku poprzecznym

6.21.4.1.1. Oznakowanie odblaskowe musi znajdowa¢ si¢ jak najblizej krawedzi pojazdu.

6.21.4.1.2. Laczna pozioma dlugo$¢ elementéw oznakowania odblaskowego zamontowanych na pojez-
dzie musi wynosi¢ co najmniej 80 % catkowitej szerokosci pojazdu, z wylaczeniem pozio-
mego zachodzenia na siebie poszczegdlnych elementéw.

6.21.4.1.3. Jednakze, jezeli producent jest w stanie udowodni¢ wladzom odpowiedzialnym za udzielenie
homologacji typu, ze osiagniecie wartoci okreslonej w pkt 6.21.4.1.2 powyzej jest niemoz-
liwe, to laczna dlugo$¢ moze by¢ zmniejszona do 60 %, co musi by¢ odnotowane
w komunikacie i sprawozdaniu z badan (1).

6.21.4.2. W kierunku wzdluznym

6.21.4.2.1. Oznakowanie odblaskowe musi znajdowal si¢ jak najblizej krancéw pojazdu i siggaé do
odlegloéci nie wigkszej niz 600 mm od przedniego i tylnego krafica pojazdu (lub kabiny,
w przypadku ciggnikéw siodlowych do ciagnigcia naczepy):

6.21.4.2.1.1. w pojazdach silnikowych — oba krafice pojazdu lub w przypadku ciggnikéw siodlowych do
ciggniecia naczepy — oba krafice kabiny;

6.21.4.2.1.2. w przyczepach — oba krance pojazdu (bez dyszla).

6.21.4.2.2. Laczna pozioma dlugo$¢ elementéw oznakowania odblaskowego zamontowanych na pojez-
dzie, z wylaczeniem poziomego zachodzenia na siebie poszczegélnych elementéw, musi
wynosi¢ co najmniej 80 %:

6.21.4.2.2.1. w pojazdach silnikowych, dlugosci pojazdu bez kabiny, lub, w przypadku ciagnikéw siodto-
wych do ciggnigcia naczepy, dtugosci kabiny, jezeli istnieje;

6.21.4.2.2.2. w przyczepach, dlugosci pojazdu (bez dyszla).

6.21.4.2.3. Jednakze jezeli producent jest w stanie udowodni¢ wladzom odpowiedzialnym za udzielenie
homologacji typu, ze osiagniecie warto$ci okreslonej w pkt 6.21.4.2.2 powyzej jest niemoz-
liwe, to laczna dlugo$¢ moze by¢ zmniejszona do 60 %, co musi by¢ odnotowane
w komunikacie i sprawozdaniu z badan (1.

6.21.4.3. W pionie

6.21.4.3.1. Dolny(-e) element(-y) oznakowania liniowego i oznakowania obrysowego:
Najnizej, jak tylko mozliwe i w ponizszym zakresie:
Wysoko$¢ minimalna:  nie mniej niz 250 mm od podloza.
Wysoko$¢ maksymalna: nie wigcej niz 1 500 mm od podloza.

() Niniejsze postanowienie stosuje si¢ po uplywie 5 lat od daty oficjalnego wejscia w zycie serii zmian nr 03 do
niniejszego regulaminu.
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Jednakze dopuszcza si¢ maksymalng wysoko$¢ zamocowania wynoszacg 2 100 mm, jezeli
uwarunkowania techniczne uniemozliwiajg spelnienie wymogu 1 500 mm, lub tez, w razie
koniecznosci, w celu spelnienia wymagan okreSlonych w pkt 6.21.4.1.2, 6.21.4.1.3,
6.21.4.2.2 i 6.21.4.2.3, lub wymagani dotyczacych poziomego rozmieszczenia oznakowania
liniowego lub dolnego(-ych) elementu(-6w) oznakowania obrysowego.

6.21.4.3.2.  Gorny(-e) element(-y) oznakowania obrysowego:
Najwyzej jak tylko mozliwe, ale w odleglosci do 400 mm od gérnej krawedzi pojazdu.

6.21.5. Widocznosé

Oznakowanie odblaskowe uwaza si¢ za widoczne, jezeli co najmniej 80 % powierzchni
$wietlnej oznakowania jest widoczne dla obserwatora znajdujacego si¢ w dowolnym punkcie
plaszczyzny obserwacji okreslonej ponizej:

6.21.5.1. dla tylnego oznakowania odblaskowego (patrz: zalacznik 11, rysunek 1) plaszczyzna obser-
wacji jest prostopadla do wzdluznej osi pojazdu, znajduje si¢ w odleglosci 25 m od kraica
pojazdu i jest ograniczona:

6.21.5.1.1. w pionie dwoma plaszczyznami poziomymi polozonymi odpowiednio na wysokosci 1 m
i 3,0 m od podioza;

6.21.5.1.2.  w kierunku poprzecznym dwoma plaszczyznami pionowymi tworzgcymi kat 15° na zewnatrz
od $rodkowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu, przechodzacymi przez przeciecie plaszczyzn
pionowych réwnoleglych do srodkowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu i okreslajacych catko-
witg szeroko$¢ pojazdu z plaszczyzng prostopadla do wzdluznej osi pojazdu, okreslajaca
kraniec pojazdu;

6.21.5.2. dla bocznego oznakowania odblaskowego (patrz: zalacznik 11, rysunek 2) plaszczyzna obser-
wacji jest réwnolegla do Srodkowej wzdtuznej plaszczyzny pojazdu, znajduje si¢ w odlegtosci
25 m od skrajnej krawedzi zewnetrznej pojazdu i jest ograniczona:

6.21.5.2.1. w pionie dwoma plaszczyznami poziomymi polozonymi odpowiednio na wysokosci 1 m
i 3,0 m od podioza;

6.21.5.2.2.  w kierunku poprzecznym dwoma plaszczyznami pionowymi tworzgcymi kat 15° na zewnatrz
od plaszczyzny prostopadlej do wzdluznej osi pojazdu, przechodzacymi przez przecigcie
plaszczyzn pionowych prostopadlych do wzdluznej osi pojazdu i okreslajacych catkowitg
dlugos¢ pojazdu ze skrajng krawedzia zewnetrzng pojazdu.

6.21.6. Ustawienie Rierunkowe

6.21.6.1. Do boku:

Ustawienie jak najbardziej réwnolegle do Srodkowej wzdluznej plaszczyzny pojazdu, przy
zachowaniu zgodnosci z ksztaltem, budowa, konstrukcja i wymaganiami eksploatacyjnymi
pojazdu.

6.21.6.2. Do tyhu

Ustawienie jak najbardziej réwnolegle do plaszczyzny poprzecznej pojazdu, przy zachowaniu
zgodnosci z ksztaltem, budows, konstrukcja i wymaganiami eksploatacyjnymi pojazdu.

6.21.7. Inne wymagania

6.21.7.1. Oznakowanie odblaskowe uwaza si¢ za oznakowanie ciagle, jezeli odleglosci pomiedzy sasia-
dujagcymi elementami s jak najmniejsze i nie przekraczajg 50 % dlugosci najkrotszego sasia-
dujacego elementu.
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6.21.7.2.

6.21.7.3.

6.21.7.4.

6.21.7.5.

7.1.

7.2.

7.3.

8.1.

8.2.

8.2.1.

8.2.2.

8.3.

W przypadku czg¢Sciowego oznakowania obrysowego kazdy gbrny naroznik musi by¢ ozna-
czony dwoma liniami pod katem 90°, kazda o dtugosci co najmniej 250 mm.

Odleglos¢ miedzy oznakowaniem odblaskowym z tylu pojazdu a kazdym obowigzkowym
Swiatlem stopu musi by¢ wigksza niz 200 mm.

Tylne tablice oznaczeniowe zgodne z serig zmian nr 01 do regulaminu nr 70 moga by¢
potraktowane, wedlug uznania producenta, jako czg$¢ oznakowania odblaskowego z tylu
pojazdu, do celéw obliczania dlugosci oznakowania odblaskowego oraz jego odleglosci do

boku pojazdu.

Miejsca przewidziane pod oznakowanie odblaskowe pojazdu musza umozliwiaé montaz
elementéw o szerokosci co najmniej 60 mm.

ZMIANA 1 ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I TYPU POJAZDU LUB ROZMIESZCZENIA URZADZEN
OSWIETLENIA [ SYGNALIZAC]I éWIETLNEJ

Kazda zmiana typu pojazdu lub rozmieszczenia urzadzen oéwietlenia i sygnalizacji $wietlnej
w pojezdzie, lub zmiana dotyczaca wykazu, o ktérym mowa w pkt 3.2.2 powyzej, wymaga
powiadomienia stuzb administracyjnych, ktére udzielily homologacji danego typu pojazdu.
W takim przypadku stuzby administracyjne moga:

uzna¢ za malo prawdopodobne, aby dokonane zmiany mialy istotne negatywne skutki,
i uznal, ze w kazdym razie dany pojazd spelnia dalej odpowiednie wymagania; lub

zazada¢ dodatkowego sprawozdania z badan przeprowadzonych przez stuzby techniczne
odpowiedzialne za takie badania.

Strony porozumienia stosujace niniejszy regulamin zostana powiadomione o potwierdzeniu
rozszerzenia lub odméwienia udzielenia homologacji, z okreSleniem zmiany, zgodnie
z procedura okre$long w pkt 4.3 powyzej.

Wiasciwa wladza, ktéra udzielita rozszerzenia homologacji, przyznaje takiemu rozszerzeniu
odpowiedni numer seryjny i powiadamia o nim pozostale Strony porozumienia z 1958 r.
stosujace niniejszy regulamin za pomoca formularza komunikatu zgodnego ze wzorem przed-
stawionym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

ZGODNOSC PRODUKCJI

Procedury zgodnosci produkcji muszg by¢ zgodne z procedurami okreslonymi w dodatku 2
do porozumienia (E[EKG/324-E[EKG/TRANS/505/Rev.2) i nastepujacymi wymogami:

Kazdy pojazd homologowany zgodnie z niniejszym regulaminem musi by¢ tak wytwarzany,
aby spelniajac wymagania okreslone w pkt 5 i 6 powyzej odpowiadal homologowanemu
typowi.

Posiadacz homologadji jest zobowiazany w szczegdlnosci:

zapewni¢ istnienie procedur skutecznej kontroli jakosci pojazdu w odniesieniu do wszystkich
cech dotyczacych zgodnosci z wymaganiami okreslonymi w pkt 5 i 6 powyzej;

dopilnowa¢, aby dla kazdego typu pojazdu byly przeprowadzane przynajmniej te badania,
ktére s3 przewidziane w zalgczniku 9 do niniejszego regulaminu lub badania wlasnosci
fizycznych pozwalajgce na otrzymanie réwnowaznych danych.

Wlasciwa wiladza moze przeprowadzi¢ dowolne badania przewidziane w niniejszym regula-
minie. Badania te prowadzi si¢ na losowo wybranych probkach, bez powodowania utrudnier
w realizacji zaméwieri producentéw.
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8.4.

9.2.

10.

11.

12.
12.1.

12.2.

12.3.

12.4.

12.5.

12.6.

Wilasciwa wiadza bedzie dazy¢ do prowadzenia kontroli z czgstotliwoscia raz na rok. Jednakze
kwesti¢ te pozostawia si¢ do uznania wlasciwej wladzy zgodnie z jej wiedza w zakresie
organizacji skutecznej kontroli zgodnosci produkcji. W przypadku stwierdzenia negatywnych
wynikéw wlaiciwa wladza jest zobowiazana zapewni¢ podjecie wszelkich niezbednych
krokéw w celu niezwlocznego przywrdcenia zgodnosci produkeii.

SANKCJE ZA NIEZGODNOSC PRODUKCJI

Homologacja typu pojazdu na mocy niniejszego regulaminu moze by¢ cofnigta, jezeli jej
wymagania nie s spelnione lub jezeli pojazd opatrzony znakiem homologacji jest niezgodny
z homologowanym typem.

Jezeli Strona porozumienia stosujaca niniejszy regulamin postanowi o cofnigciu uprzednio
przez siebie udzielonej homologacji, niezwlocznie powiadomi o tym fakcie pozostale
Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin za pomoca formularza komunikatu
zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu.

OSTATECZNE ZAPRZESTANIE PRODUKC(JI

Jezeli posiadacz homologacji calkowicie zaprzestanie produkcji homologowanego typu
pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem, jest zobowigzany poinformowaé o tym wladze,
ktéra udzielita homologacji. Po otrzymaniu wlasciwego komunikatu, wladza ta poinformuje
o tym pozostale Strony porozumienia stosujace niniejszy regulamin, za pomocg formularza
komunikatu zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego regula-
minu.

NAZWY I ADRESY SLUZB TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PRZEPROWADZANIE BADAN
HOMOLOGACYJNYCH ORAZ SLUZB ADMINISTRACYJNYCH

Strony porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin zobowigzane sg do przekazania
Sekretariatowi Organizacji Narodéw Zjednoczonych nazw i adreséw shuzb technicznych
przeprowadzajacych badania homologacyjne oraz stuzb administracyjnych udzielajacych
homologacji, ktérym nalezy przesta¢ wydane w innych krajach formularze pos$wiadczajace
udzielenie homologacji, rozszerzenie, odmowg lub cofnigcie homologacji.

PRZEPISY PRZEJSCIOWE

Poczawszy od oficjalnej daty wejscia w zycie serii zmian 03, zadna z Umawiajacych si¢ Stron
stosujacych niniejszy regulamin nie moze odméwi¢ udzielenia homologacji zgodnie
z niniejszym regulaminem zmienionym serig zmian 03.

Poczawszy od daty uplywu 12 miesiecy od daty wejscia w zycie serii zmian 03, Umawiajace
si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin sg zobowigzane udziela¢é homologacji tylko
w przypadku, gdy typ pojazdu ubiegajacego si¢ o homologacje odpowiada wymaganiom
niniejszego regulaminu zmienionego serig zmian 03.

Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nie mogg odmoéwic¢ udzielenia rozsze-
rzenia homologacji na typy pojazdéw spelniajgce wymagania poprzedzajacych serii poprawek
do niniejszego regulaminu.

W czasie 12-miesigcznego okresu nastepujacego po dacie wejscia w zycie serii zmian 03
Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin zobowiazane s nadal udziela¢ homolo-
gagji typom pojazdéw, ktére spelniajg wymagania niniejszego regulaminu zmienionego
poprzedzajacymi seriami zmian.

Zadna z Umawiajacych si¢ Stron stosujacych niniejszy regulamin nie moze odméwié udzie-
lenia krajowej lub regionalnej homologacji typu dla typu pojazdu homologowanego zgodnie
z serig zmian 03 do niniejszego regulaminu.

Do daty uplywu 36 miesigcy od daty wejscia w zycie serii zmian 03 do niniejszego regula-
minu zadna z Umawiajacych sie Stron stosujgcych niniejszy regulamin nie moze odmoéwié
krajowej lub regionalnej homologacji typu dla typu pojazdu homologowanego zgodnie
z poprzednimi seriami zmian do niniejszego regulaminu.
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12.7.

12.8.

12.9.

12.10.

12.11.

12.12.

12.13.

12.14.

12.15.

Poczawszy od daty uplywu 36 miesigcy od daty wejScia w Zycie serii zmian 03 do niniejszego
regulaminu, Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin moga odmoéwié pierwszej
krajowej lub regionalnej rejestracji (pierwsze wprowadzenie do uzytkowania) pojazdu, ktory
nie spelnia wymagan serii 03 zmian do niniejszego regulaminu.

Poczawszy od daty uplywu 60 miesigcy od daty wejScia w Zycie serii zmian 03 do niniejszego
regulaminu, homologacje udzielone na podstawie niniejszego regulaminu tracg wazno$(,
z wyjatkiem typéw pojazddw, ktére spelniajg wymagania niniejszego regulaminu zmienionego
serig zmian 03.

Nie naruszajac powyzszych przepisow przejsciowych, Umawiajace si¢ Strony, ktérych stoso-
wanie niniejszego regulaminu wchodzi w zycie po dacie wejscia w Zycie ostatniej serii
poprawek, nie s3 zobowigzane do uznawania homologacji udzielonych zgodnie
z poprzedzajacymi seriami poprawek do niniejszego regulaminu.

Nie naruszajac postanowient pkt 12.7 lub 12.8, homologacje typéw pojazdéw udzielone
zgodnie z poprzedzajacymi seriami poprawek do niniejszego regulaminu, ktére nie ulegaja
zmianie na podstawie serii zmian 03, pozostajg wazne i Umawiajace si¢ Strony stosujace
niniejszy regulamin pozostajg dalej zobowigzane do ich uznawania.

Do daty otrzymania przez Sekretarza Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych
odmiennego powiadomienia Japonia o§wiadcza, ze w odniesieniu do rozmieszczenia urzadzen
o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej postanowienia porozumienia, do ktdérego zalgczony jest
niniejszy regulamin, obowigzuja Japonie tylko w odniesieniu do pojazdéw kategorii M; i Nj.

Poczawszy od daty wejscia w zycie suplementu 7 do serii zmian 02, zadna z Umawiajacych
si¢ Stron stosujacych niniejszy regulamin nie moze odméwi¢ udzielenia homologacji zgodnie
z niniejszym regulaminem zmienionym suplementem 7 do serii zmian 02.

Poczawszy od daty uplywu 30 miesiecy od daty wejscia w zycie suplementu 7 do serii zmian
02, Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin sg zobowigzane udziela¢ homologacji
EKG tylko w przypadku, gdy typ pojazdu ubiegajacego si¢ o homologacje odpowiada wyma-
ganiom niniejszego regulaminu zmienionego suplementem 7 do serii zmian 02.

Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nie moga odmowi¢ udzielenia rozsze-
rzenia homologacji na typy pojazdéw spelniajace wymagania poprzedzajacych serii zmian do
niniejszego regulaminu, w tym suplementu 6 do serii zmian 02.

Homologacje EKG udzielone zgodnie z niniejszym regulaminem przed data wymieniong
w pkt 12.14 powyzej, w tym rozszerzenia takich homologacji, pozostaja wazne beztermi-
nowo.
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ZALACZNIK 1

KOMUNIKAT

(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydany przez:

dotyczacy (3: UDZIELENIA HOMOLOGACJI

ROZSZERZENIA HOMOLOGAC]I

ODMOWY UDZIELENIA HOMOLOGAC]I
COFNIECIA HOMOLOGAC]I

OSTATECZNEGO ZAPRZESTANIA PRODUKC(]I

Nazwa organu administracji:

typu pojazdu w odniesieniu do rozmieszczenia urzgdzen o§wietlenia i sygnalizacji $wietlnej na mocy regulaminu nr 48.

Nr homologagii .....uccwweemereccesvssinene

9.1.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

9.6.

9.7.

9.8.

Nazwa handlowa lub marka pojazdu:

Nr rozszerzenia

Nazwa typu pojazdu stosowana przez producenta:

Nazwa i adres producenta:

Nazwa i adres przedstawiciela producenta, jezeli wystepuje:

Data przedstawienia do homologacji:

Stuzby techniczne odpowiedzialne za badania homologacyjne:

Data sprawozdania z badaf:

Numer sprawozdania z badan:
Skrécony opis:

Urzadzenia o$wietlenia i sygnalizacji $wietlnej pojazdu:
Swiatta drogowe:

Swiatta mijania:

Przednie $wiatla przeciwmgielne:

Swiatta cofania:

Przednie $wiatla kierunkowskazéw:

Tylne $wiatta kierunkowskazéw:

Boczne $wiatla kierunkowskazéw:

Swiatta awaryjne:

tak/nie (%)

tak/nie (%)

tak/nie (%)

tak/nie ()

tak/nie (3)

tak/nie (3)

tak/nie (3)

tak/nie (3)
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9.9.

9.20.

9.21.

9.22.

9.23.

9.23.1.

9.23.2.

9.23.3.

9.24,

9.25.

10.

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

Swiatla stopu:

Oswietlenie tylnej tablicy rejestracyjnej:
Przednie $wiatla pozycyjne:

Tylne $wiatla pozycyjne:

Tylne $wiatla przeciwmgielne:

Swiatta postojowe:

Swiatta obrysowe gérne:

Tylne $wiatla odblaskowe, inne niz tréjkatne:
Tylne $wiatla odblaskowe, tréjkatne:

Przednie §wiatta odblaskowe, inne niz tréjkgtne:
Boczne $wiatla odblaskowe, inne niz trdjkatne:
Swiatta obrysowe boczne:

Swiatta do jazdy dziennej:

Swiatha zakretowe:

Oznakowanie odblaskowe:

Pelne oznakowanie obrysowe:

Czeéciowe oznakowanie obrysowe:

Oznakowanie liniowe:

Swiatla réwnowazne:

Maksymalna dopuszczalna fadowno§¢ bagaznika:

tak/nie (3
tak/nie (%)
tak/nie (%)
tak/nie (%)
tak/nie (%)
tak/nie (3
tak/nie (%)
tak/nie (3
tak/nie (%)
tak/nie ()
tak/nie (%)
tak/nie (%)
tak/nie (2)

tak/nie (%)

tyt
tak/nie (2)
bok
tak/nie (%)

tyt
tak/nie (%)
bok
tak/nie (%)

tyt
tak/nie (%)
bok
tak/nie (%)

tak/nie (%)

Uwagi

Uwagi dotyczace czesci ruchomych:

Metoda wyznaczania powierzchni widocznej: granica powierzchni $wietlnej (3) lub powierzchni emitujacej $wiatto (3)

Inne uwagi (dotyczy pojazdéw z prawostronnym lub lewostronnym ukladem kierowniczym):

Uwagi dotyczace rozciaglo$ci oznakowania odblaskowego, jezeli wynosi mniej niz minimalna warto$¢ 80 % przewidziana w pkt 6.21.4.1.2

i6.21.4.22.
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11. Polozenie znaku homologacji:

12. Powdd(-ody) rozszerzenia (jezeli wystepuje):

13. Homologacja zostata udzielona/rozszerzonajodméwiona/cofnigta (%)

14, Miejscowosé:

15. Data:

16. Podpis:

17. Nastepujace dokumenty, opatrzone znakiem homologadji okreslonym powyzej, sa dostepne na Zyczenie:

(1) Numer wskazujacy kraj, ktory udzielit homologacji/rozszerzyt homologacje/odméwit homologacjifcofnat homologacje (patrz: przepisy dotyczace homologacji zawarte w
regulaminie).
(® Niepotrzebne skresli¢ lub wpisaé ,tak” lub ,nie”,
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ZALACZNIK 2

UKLAD ZNAKOW HOMOLOGAC]JI

Model A

(patrz: pkt 4.4 niniejszego regulaminu)

2 48 R - 032439 % =

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany typ pojazdu w odniesieniu do rozmieszczenia
urzadzen oéwietlenia i sygnalizacji $wietlnej otrzymal homologacje w Niderlandach (E4) na mocy regulaminu nr 48
zmienionego serig zmian 03. Numer homologacji oznacza, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regula-

minu nr 48 zmienionego serig zmian 03.

Model B

(patrz: pkt 4.5 niniejszego regulaminu)

~ | 48

a/3 a/2

032439 [f= =
33 | 001628 |i= =

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany typ pojazdu otrzymal homologacje
w Niderlandach (E4) na mocy regulaminu nr 48 zmienionego serig zmian 03 i regulaminu nr 33 (*). Numer homologacji
oznacza, ze w chwili udzielenia odpowiednich homologacji regulamin nr 48 byt zmieniony seria zmian 03, a regulamin

nr 33 pozostawal jeszcze w niezmienionej formie.

(") Drugi numer podano przykladowo.
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ZALACZNIK 3

POWIERZCHNIA SWIATEL, OS 1 SRODEK ODNIESIENIA ORAZ KATY WIDOCZNOSCI GEOMETRYCZNE]J

LEGENDA

1. Powierzchnia $wietlna

2. O$ odniesienia

3. Srodek odniesienia

4. Kat widocznosci geometrycznej

5. Powierzchnia emitujaca $wiatlo

6. Powierzchnia widoczna na podstawie powierzchni $wietlnej

7. Powierzchnia widoczna na podstawie powierzchni emitujacej $wiatlo

8. Kierunek widocznosci

Uwaga: niezaleznie od rysunku powierzchnie widoczna uwaza si¢ za styczng do powierzchni emitujacej $wiatlo.
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POROWNANIE POWIERZCHNI éWIETLNE] Z POWIERZCHNIA EMITUJACA SWIATLO

(patrz: pkt 2.9 i 2.8 niniejszego regulaminu)

Rysunek A

0s
ODNIESIENIA
/ Powierzchnia klosza
: : przedstawiona jako
: plaska dla uproszczenia
ci:a b d
RZUT
WIDOK
Powierzchnia $wietlna Powierzchnia emitujaca $wiatlo
Krawedzie aib cid
Rysunek B
0s
ODNIESIENIA

Powierzchnia klosza
przedstawiona jako
plaska dla uproszczenia

RZUT
WIDOK
Powierzchnia $wietlna Powierzchnia emitujaca $wiatlo

Krawedzie aib cid
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WIDOCZNOSC SWIATEA CZERWONEGO DO PRZODU I WIDOCZNOSC SWIATLA BIALEGO DO TYLU

ZALACZNIK 4

(patrz: pkt 5.10.1 i 5.10.2 niniejszego regulaminu)

Strefa 1

Widocznosé swiatta czerwonego do
przodu

St

Widocznosé swiatta biatego do tylu

R
i
h ]

|

i

|

i

|

i

|

i

]

|

i

|

i

|

i

|

|

|

|

i

|

i

|

i

|

|

¢ ejans

25 m _

Rysunek 1

25m

Rysunek 2
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ZALACZNIK 5

Warunki obcigZenia stosowane do ustalania zmian pionowego ustawienia $wiate! mijania

Warunki obcigZenia osi, o ktérych mowa w pkt 6.2.6.1 i 6.2.6.3.1.

2.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.1.4.

2.1.1.5.

2.1.1.6.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

Do celéw ponizszych badan, do obliczania masy pasazeréw przyjmuje si¢ warto¢ 75 kg na jedng osobe.

Warunki obcigzenia dla réznych typéw pojazdéw:

Pojazdy kategorii M; (1):

Kat odchylenia wigzki §wiatel mijania wyznacza si¢ w nastepujacych warunkach obcigzenia:

jedna osoba na siedzeniu kierowcy;

kierowca, plus jeden pasazer na siedzeniu przednim najbardziej oddalonym od kierowcy;

kierowca, jeden pasazer na siedzeniu przednim najbardziej oddalonym od kierowcy, wszystkie siedzenia odda-
lone najbardziej do tylu zajete;

wszystkie miejsca zajete;

wszystkie miejsca zajete i réwnomiernie rozlozony ladunek w bagazniku, w celu osiagnigcia dopuszczalnego
obcigzenia tylnej osi, lub osi przedniej, jezeli bagaznik znajduje si¢ z przodu. Jezeli pojazd posiada bagaznik
z przodu i z tyhlu, fadunek dodatkowy musi by¢ odpowiednio rozlozony w celu uzyskania dopuszczalnego
obcigzenia osi. Jednakze, jezeli dopuszczalna masa catkowita zostanie osiagnigta przed osiagnieciem dopuszczal-
nego obcigzenia na jedna o$, to obciazenie bagaznika(-Ow) powinno by¢ ograniczone do wartosci, ktéra umoz-
liwi osiggniecie takiej masy;

kierowca i réwnomiernie rozlozony fadunek w bagazniku, w celu otrzymania dopuszczalnego obcigzenia odpo-
wiedniej osi.

Jednakze, jezeli dopuszczalna masa catkowita zostanie osiggnieta przed osiggnieciem dopuszczalnego obciazenia
na jedng o, obcigzZenie bagaznika(-6w) powinno by¢ ograniczone do wartosci, ktéra umozliwi osiagniecie takiej
masy.

Przy wyznaczaniu powyzszych warunkéw obciazenia nalezy wziaé pod uwage ograniczenia obcigZenia przewi-
dziane przez producenta.

Pojazdy kategorii M, i M; (1):

Kat odchylenia wiazki §wiatel mijania wyznacza si¢ w nastgpujacych warunkach obciazenia:

pojazd nieobcigzony i jedna osoba na siedzeniu kierowcy;

pojazd obcigzony w taki sposob, aby obciazenie kazdej z osi bylo réwne technicznie dopuszczalnemu obcia-
zeniu, lub obcigzony do momentu osiggniecia dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu poprzez proporcjonalne
obcigzenie przedniej i tylnej osi do ich technicznie dopuszczalnych obciazen, w zaleznosci, ktéra wartosé
zostanie wczesniej osiggnieta.

(') Zgodnie z definicja zawart3 w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (RE.3), zalacznik 7 (dokument TRANS/

WP.29/78|Rev.1/Amend.2, ostatnio zmieniony dokumentem Amend.4).
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2.3, Pojazdy kategorii N ze skrzynig tadunkowa:
2.3.1.  Kat odchylenia wigzki $wiatel mijania wyznacza si¢ w nastgpujacych warunkach obciazenia:
2.3.1.1. pojazd nieobciazony i jedna osoba na siedzeniu kierowcy;

2.3.1.2. kierowca oraz tadunek tak rozlozony, aby osiggna¢ maksymalne technicznie dopuszczalne obcigzenie na tylng 0§
lub osie, lub dopuszczalng mase calkowita pojazdu w zaleznosci od tego, co nastapi najpierw, nie przekraczajgc
obcigzenia osi przedniej obliczonego jako suma obciazenia na przednig 0§ pojazdu nieobcigzonego plus 25 %
maksymalnej dopuszczalnej fadownosci na przednig os. Taka samg procedure stosuje si¢ z uwzglednieniem
niezbednych zmian, gdy platforma fadunkowa znajduje si¢ z przodu.

2.4.  Pojazdy kategorii N bez skrzyni fadunkowej:
2.4.1. Pojazdy ciagnace naczepy:
2.4.1.1. pojazd nieobcigzony bez obcigzenia sprzegu siodlowego i jedna osoba na siedzeniu kierowcy;

2.4.1.2. jedna osoba na siedzeniu kierowcy: technicznie dopuszczalne obcigzenie na sprzeg siodlowy w pozycji sprzegu
odpowiadajacej najwyzszemu obcigzeniu osi tylnej.

2.4.2. Pojazdy ciagnace przyczepy:
2.4.2.1. pojazd nieobciagzony i jedna osoba na siedzeniu kierowcy;

2.4.2.2. jedna osoba na siedzeniu kierowcy, wszystkie pozostale miejsca w kabinie pojazdu ciaggnacego zajete.
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2.2

ZAEACZNIK 6
POMIAR ZMIANY ODCHYLENIA WIAZKI SWIATEL MIJANIA W FUNKCJI OBCIAZENIA

ZAKRES

Niniejszy zalacznik okresla metode¢ pomiaru zmian odchylenia wigzki $wiatel mijania w pojazdach silnikowych
w stosunku do odchylenia poczatkowego, spowodowanych zmianami ustawienia pojazdu wynikajacymi
z obciazenia.

DEFINICJE

Odchylenie poczatkowe

Nominalne odchylenie poczgtkowe

Warto$¢ odchylenia poczatkowego wiazki $wiatel mijania okre$lona przez producenta pojazdu silnikowego,
stuzgca jako warto$¢ odniesienia do obliczenia dopuszczalnych zmian.

Rzeczywiste odchylenie poczgtkowe
Srednia wartos¢ odchylenia $wiatet mijania lub nachylenia pojazdu, mierzona dla pojazdu w warunkach nr 1,

okre$lonych w zalaczniku 5, dla badanej kategorii pojazdu; stuzy jako warto$¢ odniesienia do oceny zmiany
odchylenia wiazki $wiatta w funkcji obciazenia.

Odchylenie $wiatel mijania
Moze by¢ zdefiniowane w nastepujacy sposob:

jako kat, wyrazony w miliradianach, miedzy kierunkiem wiazki $wiatla w kierunku oznaczonego punktu na
poziomej czgsci granicy $wiatla i cienia $wiatla przedniego i plaszczyzng pozioms,

lub jako styczna tego kata, wyrazona w odchyleniu procentowym, poniewaz katy maja male wartosci (dla takich
malych wartoéci, 1% jest réwny 10 mrad).

Jezeli odchylenie wyrazone jest za pomocg odchylenia procentowego, mozna je obliczy¢ korzystajac
Z nastepujgcego wzoru:

(hi -hy)

100
L X

gdzie:

h; odlegtos¢ w pionie ww. oznaczonego punktu od podloza, w milimetrach, zmierzona na pionowym ekranie
prostopadlym do $rodkowej wzdluznej plaszczyzny pojazdu, umieszczonego w odleglosci w poziomie L.

h, odleglos¢ w pionie $rodka odniesienia od podtoza, w milimetrach (ktéry przyjmuje si¢ za nominalny punkt
wyjSciowy dla oznaczonego punktu na wysokosci h;):

L odleglos¢, w milimetrach, od ekranu do Srodka odniesienia.

Warto$ci ujemne oznaczajg odchylenie w dét (patrz: rysunek 1).

Wartosci dodatnie oznaczaja odchylenie do géry.

Ow==0

Rysunek 1

Odchylenie do dolu $wiatel mijania w pojezdzie kategorii M;
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3.1.

3.2

3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

5.1.

5.2.

5.2.1.

Uwagi:

1. Niniejszy rysunek przedstawia pojazd kategorii M;, ale przedstawiona zasad¢ stosuje si¢ jednakowo do
pojazdéw innych kategorii.

2. Jezeli pojazd nie jest wyposazony w korektor ustawienia $wiatel przednich, to zmiana odchylenia $wiatet
mijania jest identyczna ze zmiang nachylenia samego pojazdu.

WARUNKI POMIAROW

Jezeli dokonuje si¢ oceny wzrokowej obrazu §wiatel mijania na ekranie lub oceny metoda fotometryczna, pomiar
przeprowadza si¢ w warunkach zaciemnienia (np. w ciemni), na takiej powierzchni, ktéra umozliwia ustawienia
pojazdu i ekranu w sposob przedstawiony na rysunku 1. Srodki odniesienia $wiatet przednich musza znajdowaé
si¢ w odleglo$ci przynajmniej 10 m od ekranu.

Podloze, na ktérym dokonuje si¢ pomiaréw, musi by¢ jak najbardziej plaskie i poziome, aby zapewni¢ odtwa-
rzalno$¢ pomiaréw odchylenia wiazki $wiatel mijania z dokladnoscia do # 0,5 mrad (¢ 0,05 % odchylenia
procentowego).

Jezeli uzywa si¢ ekranu, jego oznaczenie, polozenie oraz kierunek ustawienia w odniesieniu do podloza i do
srodkowej wzdtuznej plaszczyzny pojazdu musza by¢ takie, aby zapewni¢ odtwarzalno§¢ pomiaréw odchylenia
wigzki $wiatel mijania z dokladnoscig do + 0,5 mrad (+ 0,05 % odchylenia procentowego).

Podczas pomiaréw temperatura otoczenia powinna wynosi¢ od 10 do 30°C.

PRZYGOTOWANIE POJAZDU

Pomiaréw dokonuje si¢ dla pojazdu, ktérego przebieg wynosi od 1 000 do 10 000 km, najlepiej 5 000 km.
Opony powinny by¢ napompowane do wartosci cinienia okreSlonej przez producenta dla maksymalnego
obcigzenia pojazdu. Pojazd musi mie¢ uzupelnione wszystkie plyny (paliwo, woda, olej) oraz musi by¢ wypo-

sazony we wszystkie akcesoria i narzedzia okreslone przez producenta. Pelne uzupelnienie paliwa oznacza, ze
zbiornik paliwa musi by¢ napelniony przynajmniej w 90 % swojej objetosci.

Pojazd musi sta¢ na zwolnionym hamulcu postojowym i na biegu jalowym.

Pojazd musi by¢ klimatyzowany przez co najmniej osiem godzin w temperaturze okreslonej w pkt 3.4 powyzej.

Jezeli stosuje si¢ metode fotometryczng lub wizualng, testowany pojazd powinien by¢ wyposazony w $wiatla
przednie zapewniajace wyrazng granica $wiatla i cienia na obrazie w celu ulatwienia pomiaréw. Zezwala si¢ na
stosowanie innych srodkow w celu uzyskania dokladniejszych odczytéw (np. usuniecie kloszy lamp przednich).

PROCEDURA TESTOWA
Przepisy ogélne

Zmiany odchylenia wigzki $wiatel mijania lub nachylenia pojazdu, w zaleznosci od wybranej metody, musza by¢
mierzone osobno dla kazdej strony pojazdu. Wyniki uzyskane dla $wiatet z obu stron pojazdu we wszystkich
warunkach obcigzeniowych okreslonych w zalaczniku 5 musza zawiera¢ si¢ w granicach okreslonych w pkt 5.5
ponizej. Obcigzenie zwigksza si¢ stopniowo, bez poddawania pojazdu nadmiernym wstrzasom.

Okreslenie rzeczywistego odchylenia poczatkowego
Pojazd musi by¢ przygotowany w sposob okreSlony w pkt 4 powyzej i obciazony w sposob okreslony

w zalgczniku 5 (pierwszy typ warunkéw obcigzenia dla danej kategorii pojazdu). Przed kazdym pomiarem
pojazd musi by¢ rozkolysany zgodnie z postanowieniami pkt 5.4 ponizej. Pomiary powtarza si¢ trzykrotnie.

Jezeli wynik zadnego z trzech pomiaréw nie rdzni si¢ wigcej niz o 2 mrad (0,2 % odchylenia) od $redniej
arytmetycznej wynikow, to $rednia ta stanowi wynik koficowy.
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5.2.2.  Jezeli ktorykolwiek z pomiaréw rézni si¢ od Sredniej arytmetycznej wynikéw o wiecej niz 2 mrad (0,2 %
odchylenia), nalezy dokona¢ kolejnej serii 10 pomiaréw, z ktérych §rednia arytmetyczna stanowi¢ bedzie
wynik konicowy.

53.  Metody pomiarowe

Dozwolone jest stosowanie kazdej metody pomiaru zmiany odchylenia, pod warunkiem ze pozwala na uzys-
kanie wynikéw z dokladnoscig do + 0,2 mrad (+ 0,02 % odchylenia).

5.4. Postepowanie z pojazdem w poszczegélnych warunkach obcigzenia

Zawieszenie pojazdu lub wszelkie inne elementy, ktére moga mie¢ wplyw na stopien odchylenia wiazki $wiatet
mijania, musza by¢ zalaczone zgodnie z metodami opisanymi ponizej.

Jednakze stuzby techniczne i producenci moga wspélnie zaproponowa¢ inne metody (do$wiadczalne lub oparte
na obliczeniach), zwlaszcza wtedy, gdy pomiary wigza si¢ ze szczegdlnymi trudnosciami, pod warunkiem ze
takie obliczenia sg jednoznacznie prawdziwe.

5.4.1.  Pojazdy kategorii M; z zawieszeniem tradycyjnym

Pojazd nalezy ustawi na stanowisku pomiarowym. W razie potrzeby kola nalezy umiesci¢ na ruchomych
podstawach (ich stosowanie jest konieczne, jezeli ich brak powoduje ograniczenie ruchu zawieszenia, ktére
moze mie¢ wplyw na wyniki pomiaréw). Tak ustawiony pojazd nalezy poddaé ciaglemu kolysaniu przez co
najmniej trzy pelne cykle, przy czym dla kazdego cyklu nalezy naciskaé najpierw tyl, a potem przdd pojazdu.

Sekwencja kolysania koficzy si¢ zakoniczeniem cyklu. Przed dokonaniem pomiaréw pojazd musi samoczynnie
powréci¢ do stanu bezruchu. Zamiast stosowania ruchomych platform, ten sam efekt mozna uzyskaé poprzez
przesuwanie pojazdu do tylu i do przodu przynajmniej do pelnego obrotu két.

5.4.2.  Pojazdy kategorii My, M3 i N z zawieszeniem tradycyjnym

5.4.2.1. Jezeli nie mozna zastosowaé metody postepowania dla pojazdéw kategorii M; opisanej w pkt 5.4.1, mozna
zastosowaé metod¢ opisang w pkt 5.4.2.2 lub 5.4.2.3.

5.4.2.2. Pojazd ustawiony na stanowisku pomiarowym, z kolami na podlozu, nalezy rozkolysal poprzez chwilowe
zmiany obcigzenia.

5.4.2.3. Pojazd nalezy ustawi¢ na stanowisku pomiarowym, kola musza by¢ na podlozu. Nastepnie nalezy uaktywnié
zawieszenie pojazdu i inne elementy, ktére moga mie¢ wplyw na stopien odchylenia wiazki $wiatel mijania, za
pomoca urzadzenia wibracyjnego, na przyklad platformy wibracyjnej, na ktorej spoczywaja kota pojazdu.

5.4.3.  Pojazdy o zawieszeniu innym niz tradycyjne, wymagajgcym pracy silnika

Przed dokonaniem jakichkolwiek pomiaréw nalezy odczekad, az pojazd osiggnie swoje ostateczne polozenie
z pracujacym silnikiem.

5.5. Pomiary

Zmiang stopnia odchylenia wigzki $wiatel mijania okresla si¢ dla kazdego typu warunkéw obcigzeniowych
w odniesieniu do rzeczywistego odchylenia poczatkowego okreslonego zgodnie z pkt 5.2 powyzej.

Jezeli pojazd jest wyposazony w reczny korektor ustawienia $wiatel przednich, nalezy go ustawi¢ w polozeniu
okre$lonym przez producenta dla danych warunkéw obciaZenia (zgodnie z zalgcznikiem 5).

5.5.1.  Poczatkowo nalezy wykona¢ pojedyncze pomiary w poszczegdlnych warunkach obcigzenia. Wymagania uznaje
si¢ za spelnione, jezeli we wszystkich warunkach obcigzenia zmiana odchylenia miesci si¢ w obliczonym zakresie
(np. w zakresie roznicy migdzy nominalnym odchyleniem poczatkowym oraz dolng i gérng granica okreslong do
celéw homologacji), z marginesem bezpieczenstwa 4 mrad (0,4 % odchylenia).

5.5.2.  Jezeli wynik(<) pomiaru(-6w) nie mieci(-szcza) si¢ w marginesie bezpieczenistwa okreSlonym w pkt 5.5.1 lub
przekracza(-ja) wartoéci graniczne, nalezy dokona¢ dalszych trzech pomiaréw w warunkach obcigzenia odpo-
wiadajacych temu(-ym) wynikowi(-om), jak okreslono w pkt 5.5.3.
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5.5.3. W poszczegdlnych warunkach obcigzenia okreslonych powyzej:

5.5.3.1. Jezeli wynik zadnego z trzech pomiaréw nie rézni si¢ o wigcej niz 2 mrad (0,2 % odchylenia) od $redniej
arytmetycznej wynikow, ta $rednia stanowi wynik koricowy.

5.5.3.2. Jezeli ktérykolwiek z pomiaréw rdézni si¢ od $redniej arytmetycznej wynikéw o wiecej niz 2 mrad (0,2 %
odchylenia), nalezy dokona¢ kolejnej serii 10 pomiaréw, z ktérych §rednia arytmetyczna stanowié bedzie
wynik koficowy.

5.5.3.3. Jezeli pojazd jest wyposazony w automatyczny korektor ustawienia $wiatel przednich charakteryzujacy sig
wystepowaniem petli histerezy, za warto$ci znaczace uznaje si¢ wyniki $§rednie na gérze i u dolu petli histerezy.

Wszystkich powyzszych pomiaréw dokonuje si¢ zgodnie z pkt 5.5.3.1 i 5.5.3.2.

5.5.4.  Wymagania uznaje si¢ za spelnione, jezeli we wszystkich warunkach obcigzenia, roznica migdzy rzeczywistym
odchyleniem poczatkowym okreslonym zgodnie z pkt 5.2 a odchyleniem zmierzonym w poszczegdlnych
warunkach obcigzenia jest mniejsza niz wartosci obliczone zgodnie z pkt 5.5.1 (bez marginesu bezpieczefistwa).

5.5.5. Jezeli tylko jedna, gérna lub dolna obliczona granica dopuszczalnej réznicy zostanie przekroczona, to produ-
centowi zezwala si¢ na obranie innej warto$ci nominalnego odchylenia poczatkowego, w granicach okreslonych
do homologacji.
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ZALACZNIK 7
Oznaczenie nominalnego ustawienia poczatkowego, o ktérym mowa w pkt 6.2.6.1.1 niniejszego regulaminu

Przyktad

D13t

fl fl

Standardowy symbol Warto§¢ ustawienia
$wiatel mijania poczatkowego

ALY

Wielko§¢ symbolu i znakéw pozostawia si¢ decyzji producenta.
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ZALACZNIK 8
Sterowanie korektorem ustawienia $wiatel, o ktérym mowa w pkt 6.2.6.2.2 niniejszego regulaminu
1. Specyfikacje
1.1.  Odchylenie wigzki $wiatel mijania w dét musi w kazdym przypadku by¢ uzyskane w jeden z nastgpujacych
sposobow:
a) poprzez przesunigcie suwaka regulatora do dolu lub w lewo;
b) poprzez obrécenie regulatora obrotowego w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara;

¢) poprzez wycisnigcie przycisku (przelacznik typu wcisnigty-wycisnigty).

Jezeli do ustawienia wigzki $wiatel stuzy kilka przyciskow, to przycisk odpowiadajacy maksymalnemu odchyleniu
do dotu musi znajdowac si¢ po lewej lub ponizej przycisku(-6w) odpowiadajacemu(-ych) pozostalym ustawieniom
$wiatel mijania.

Regulator obrotowy zamocowany poziomo lub w taki sposob, ze widoczna jest tylko jego krawedZ, powinien
dziala¢ zgodnie z zasadami dotyczacymi regulatoréw typu a) lub c).

1.1.1. Regulator musi by¢ opisany symbolami, ktére jednoznacznie okreslaja pozycje regulatora odpowiadajace odchy-
leniu $wiatel mijania do dotu lub do géry.

1.2.  Pozycja ,0” odpowiada odchyleniu poczatkowemu zgodnie z pkt 6.2.6.1.1 niniejszego regulaminu.

1.3.  Pozycja ,0", ktéra zgodnie z pkt 6.2.6.2.2 niniejszego regulaminu musi byé pozycja ustalona, nie musi
bezwzglednie znajdowaé si¢ na koricu skali.

1.4.  Symbole umieszczone na regulatorze muszg by¢ objasnione w instrukeji obstugi pojazdu.

1.5. Do opisania regulatoréw moga stuzy¢ wylacznie ponizsze symbole:

[
E\D lub polaczenie ED i ED
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Dopuszcza si¢ stosowanie symboli z pigcioma linjami zamiast czterech

©

Przyklad 1:

Przyklad 2:

Przyklad 3:
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1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.3.2.1.

1.3.2.2.

ZALACZNIK 9
KONTROLA ZGODNOSCI PRODUK(]JI

BADANIA
Polozenie Swiatel
Polozenie $wiatel, zgodnie z ich definicjg z pkt 2.7 niniejszego regulaminu, w kierunku poprzecznym, w pionie

oraz w kierunku wzdluznym nalezy sprawdzi¢ zgodnie z ogdlnymi wymaganiami okreSlonymi w pkt
2.8-2.10, 2.14 i 5.4 niniejszego regulaminu.

Zmierzone wartosci odpowiednich odlegloici musza by¢ takie, zeby pojazd spelniat poszczegdlne wymagania
dotyczace kazdego ze Swiatel.

Widocznoéé $wiatel

Katy widocznoéci geometrycznej nalezy sprawdzi¢ zgodnie z postanowieniami pkt 2.13 niniejszego regula-
minu.

Zmierzone warto$ci odpowiednich katéw musza by¢ takie, zeby pojazd spelnial poszczegélne wymagania

dotyczace kazdego ze $wiatel, z zastrzezeniem ze dopuszcza si¢ odchylenia granic katéw odpowiadajace
odchyleniu + 3° dozwolonemu na mocy pkt 5.3 dla montazu urzadzeni sygnalizacji $wietlnej.

Widoczno$¢ §wiatla czerwonego do przodu i widocznos$¢ $wiatla bialego do tylu nalezy sprawdzi¢ zgodnie
z pkt 5.10 niniejszego regulaminu.

Ustawienie $wiate! mijania do przodu
Poczgtkowe odchylenie w dot

Poczatkowe odchylenie w do} granicy $wiatla i cienia wigzki $wiatel mijania nalezy ustawi¢ zgodnie z wartoscig
podang na tabliczce, zgodnie z wymaganiami i wzorem przedstawionym w zalaczniku 7.

Dopuszcza si¢ takze poczatkowe ustawienie $wiatel przez producenta do wartosci roznej od tej podanej na
tabliczce, pod warunkiem Ze mozna wykazaé, ze warto$¢ ta jest reprezentatywna dla homologowanego typu,
badanego zgodnie z procedurami zawartymi w zalgczniku 6 i w szczeg6lnosci w pkt 4.1.

Zmiana odchylenia w funkeji obcigzenia

Zmiana warto§ci odchylenia $wiatel mijania w dét w funkcji zmieniajacych si¢ warunkéw obciazenia okres-
lonych w niniejszej sekcji musi miesci¢ si¢ w nastepujacym zakresie:

0,2% do 2,8 % dla $wiatel umieszczonych na wysokosci h < 0,8,

0,2% do 2,8 % dla $wiatel umieszczonych na wysokosci 0,8 < h < 1,0, lub

0,7 % do 3,3% (zgodnie z zakresem ustawienia obranym przez producenta w czasie homologacji),
0,7 % do 3,3% dla $wiatel umieszczonych na wysokosci 1,0 < h < 1,2 m,

1,2% do 3,8 % dla $wiatel umieszczonych na wysokosci h > 1,2 m.

Stosuje si¢ nastepujace warunki obcigzenia okreslone w zalaczniku 5 do niniejszego regulaminu, dostosowane
odpowiednio do kazdego ukladu.

Pojazdy kategorii Mj:

punkt 2.1.1.1

punkt 2.1.1.6 z uwzglednieniem
punktu 2.1.2

Pojazdy kategorii M, i Ms:
punkt 2.2.1

punkt 2.2.2
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1.3.2.3.

1.3.2.4.

1.3.2.4.1.

1.3.2.4.2

1.4.

1.5.

1.6.

Pojazdy kategorii N ze skrzynia ladunkowy:
punkt 2.3.1.1

punkt 2.3.1.2

Pojazdy kategorii N bez skrzyni fadunkowej:
Pojazdy ciagnace naczepy:

punkt 2.4.1.1

punkt 2.4.1.2

Pojazdy ciagnace przyczepy:

punkt 2.4.2.1

punkt 2.4.2.2

Polaczenia elektryczne i wskazniki kontrolne

Polgczenia elektryczne sprawdza si¢ poprzez wilaczenie kazdego $wiatla zasilanego z ukladu elektrycznego
pojazdu.

Swiatha i wskazniki kontrolne musza dziata¢ zgodnie z postanowieniami pkt 5.11-5.14 niniejszego regulaminu
i zgodnie z indywidualnymi specyfikacjami dotyczacymi danego $wiatla.

Natezenie Swiatel

Swiatta drogowe

Maksymalne lgczne natezenie $wiatel drogowych sprawdza si¢ zgodnie z procedura okreslong w pkt 6.1.9.2
niniejszego regulaminu. Uzyskana warto§¢ musi spelnia¢ wymagania okre$lone w pkt 6.1.9.1 niniejszego

regulaminu.

Obecnodd, liczbe, barwe, uklad oraz kategorie Swiatel, jezeli ma zastosowanie, sprawdza si¢ poprzez ogledziny
$wiatel i ich oznakowania.

Wyniki powyzszego badania musza spelnia¢ wymagania okreSlone w pkt 5.15 i 5.16 oraz indywidualne
wymagania dotyczace danego Swiatla.
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ZALACZNIK 10

PRZYKLADY MOZLIWYCH ZRODEL SWIATEA

JStandardowe” DLS — dynamiczne rozpraszanie $wiatta

Zrédlo §wiatha:
‘Wymienne
Homologowane zgodnie
\ Z regulaminami

Jwooue zrooes | WD INCA__/

SWIATEA = =
Zrédlo §wiatha:
Niewymienne
Niehomologowane

N
NIEROZBIERALNE ;
leéd}O éwjat%a: Generator Widékno(-a)
Niewymienne Swiatha $wiattowodowe

Niehomologowane

Klosz(-e)
zewnetrzny(-e)
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ZALACZNIK 11

WIDOCZNOSC OZNAKOWANIA ODBLASKOWEGO Z TYLU I Z BOKU POJAZDU

(patrz: pkt 6.21.5 niniejszego regulaminu)
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Regulamin nr 51 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG
ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw silnikowych majacych co najmniej

cztery kola w odniesieniu do ich emisji halasu
Uzupelnienie 50: Regulamin nr 51

Wersja 1

Uwzgledniajaca wszystkie obowigzujace teksty, w tym:

Suplement 5 do serii poprawek 02 — data wejScia w zycie: 18 czerwca 2007 r.

REGULAMIN
1. Zakres

2. Definicje

SPIS TRESCI

3. Wniosek o homologacje

4. Oznakowania

5. Homologacja

6. Specyfikacje

7. Zmiana i rozszerzenie homologacji typu pojazdu

8. Zgodnos¢ produkgji

9. Sankgje za niezgodnos¢ produkgji

10. Ostateczne zaprzestanie produkgji

11.  Przepisy przejsciowe

12.  Nazwy i adresy stuzb technicznych odpowiedzialnych za prowadzenie badain homologacyjnych, oraz
stuzb administracyjnych

ZALACZNIKI

Zakgcznik 1

Zalgcznik 2
Zakacznik 3

Zakgcznik 4
Zalgcznik 5
Zalgcznik 6
Zakacznik 7
Zalgcznik 8
Zalacznik 9
Zalgcznik 10

Komunikat dotyczacy homologacji albo rozszerzenia lub odmowy lub cofnigcia homologacii
albo ostatecznego zaprzestania produkcji typu pojazdu w odniesieniu do jego emisji hatasu
zgodnie z Regulaminem nr 51

Ustalenia dotyczgce znaku homologacji

Metody i przyrzady do mierzenia halasu wytwarzanego przez pojazdy silnikowe (metoda
pomiarowa A)

Klasyfikacja pojazdow

Uklady wydechowe zawierajace materialy widkniste

Halas wytwarzany przez spre¢zone powietrze

Kontrole zgodnosci produkciji

Specyfikacje terenu badan

Dane dotyczace badan pojazdu zgodnie metoda pomiarowa B

Metody i przyrzady do mierzenia halasu wytwarzanego przez pojazdy silnikowe
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

ZAKRES

Niniejszy regulamin stosuje si¢ do pojazdéw kategorii M i N () w odniesieniu do halasu.

DEFINICJE

Do celu niniejszego regulaminu:
,Homologacja pojazdu” oznacza homologacje typu pojazdu w odniesieniu do hatasu.

,Typ pojazdu” oznacza kategori¢ pojazdow silnikowych, ktére nie réznig si¢ pod wzgledem
takich istotnych aspektow, jak

ksztalt lub materialy nadwozia (zwlaszcza komora silnika i jego izolacji akustycznej);
dlugos¢ i szerokos¢ pojazdu;

typ silnika (z zaplonem wymuszonym lub sprezeniowym, dwu- lub czterosuwowy, z tlokiem
posuwisto-zwrotnym lub obrotowym), liczba i pojemnos¢ cylindréw, liczba i typ gaznikéw lub
ukladu wtrysku, uklad zaworéw, znamionowa maksymalna moc oraz odpowiadajaca(-e) jej
predkosé (predkosci) silnika, badZ typ silnika elektrycznego;

uklad przeniesienia napedu, ilo$¢ biegéw i przelozefy;
uklad redukcji hatasu, okreslony w ponizszych ppkt 2.3 i 2.4.

Niezaleznie od przepiséw ppkt 2.2.2 i 2.2.4, pojazdy inne niz zaliczone do kategorii M;
i Nj ('), majace ten sam typ silnika i/lub rézne calkowite przelozenia skrzyni biegéw, moga
by¢ uwazane za pojazdy tego samego typu.

Jednakze, jezeli powyzsze roznice wymagaja innej metody badania, réznice te nalezy uznaé za
powodujace réznice typu.

,2Uklad redukcji halasu” oznacza kompletny zestaw czesci skladowych niezbednych do ograni-
czenia halasu wytwarzanego przez pojazd silnikowy i jego wydech.

,2Uklady redukgji hatasu réznych typéw” oznaczaja uklady redukeji hatasu, ktére réznig si¢ pod
wzgledem takich istotnych aspektéw, jak to, iz:

ich czgsci, okreslone w ppkt 4.1, nosza rézne nazwy handlowe lub oznaczenia;

charakterystyki materialéw tworzacych cze$¢ skladows s rozne lub czesci skladowe réznig sie
pod wzgledem ksztattu lub rozmiaru; zmiany procedury pokrywania powierzchni (cynkowania,
aluminiowania, itp.) nie uwaza si¢ za powodujaca réznice typu;

zasady eksploatacji co najmniej jednej czeci sktadowej sg inne;

ich czgsci skladowe s3 montowane w rézny sposéb;

ilo§¢ thumikéw dzwieku wlotu iflub wydechu jest rézna.

(") Jak okreslono w zalgczniku 7 do ujednoliconej rezolucji w sprawie konstrukgji pojazdéw (R.E.3) (TRANS/WP.29/78

Rev.1/Amend.2 ostatnio zmienionej jej poprawka 4).
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2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.11.1.

2.11.2.

2.12.

2.13.

2.14.

,Cze$¢ skladowa ukladu redukeji halasu” oznacza jedna z indywidualnych czesci sktadowych,
ktorych zesp6t stanowi uklad redukeji hatasu.

Tymi czeSciami skladowymi sa w szczeg6lnosci: rury wydechowe, komora(-y) rozprezenio-
wa(-e), sam(-e) thumik(-i) dzwieku.

Filtr powietrza uznaje si¢ za czg$¢ sktadowg tylko wowezas, jezeli jego obecnos¢ jest niezbedna
do zapewnienia przestrzegania zaleconych granic poziomu dzwigku.

Kolektoréw nie uznaje si¢ za czeci skladowe uktadu redukcji hatasu.

,Maksymalna masa” oznacza technicznie dopuszczalng maksymalng mase deklarowang przez
producenta pojazdu (masa ta moze by¢ wigksza od maksymalnej masy dopuszczonej przez
krajowa administracje).

»(Znamionowa) moc silnika” oznacza moc silnika wyrazona w kW (EKG) i zmierzong metodg
EKG zgodnie z Regulaminem nr 85.

,Masa pojazdu w stanie gotowym do jazdy (m,)” oznacza mase rozladowanego pojazdu
z nadwoziem oraz z urzadzeniem sprzg¢gajacym w przypadku pojazdu holowniczego, lub
mas¢ podwozia z kabing, jezeli producent nie montuje nadwozia iflub urzadzenia sprzegaja-
cego, wraz z cieczg chlodzaca, olejami, 90 procent paliwa, 100 procent innych cieczy,
z wyjatkiem zuzytej wody, narzedziami, kolem zapasowym, kierowca (75 kg) oraz,
w przypadku autobuséw i autokaréw, masa czlonka zalogi (75 kg), jezeli w pojezdzie znajduje
si¢ miejsce dla cztonka zalogi.

,Znamionowa predkos¢ silnika, S” oznacza deklarowang predkoé¢ silnika w min™! (obr./min),
przy ktdrej rozwija on swoja znamionowa maksymalng moc netto zgodnie z Regulaminem
nr 85.

Jezeli znamionowa maksymalna moc netto jest osiggana przy kilku predkosciach silnika, nalezy
uzy¢ najwyzszej predkosci silnika.

,Wskaznik stosunku mocy do masy (PMR)” oznacza liczbows wiclko$¢ bezwymiarowa (patrz:
zalgcznik 10 ppkt 3.1.2.1.1) uzywang do obliczania przyspieszenia.

,Punkt odniesienia” oznacza punkt, ktory jest okreslony nastepujaco:
Kategoria My, Ny:

— dla pojazdéw z silnikiem z przodu: przedni koniec pojazdy;

— dla pojazdéw z silnikiem posrodku: $rodek pojazdu;

— dla pojazdéw z silnikiem z tylu: tylny koniec pojazdu.

Kategoria M,, M3, N,, Nj:

obrzeze silnika znajdujace si¢ najblizej przodu pojazdu.

,Silnik” oznacza Zrédlo mocy bez odigczalnych akcesoriow.

,Przyspieszenie docelowe” oznacza przyspieszenie w stanie czgSciowego otwarcia przepustnicy
w ruchu miejskim i jest ono uzyskane z badan statystycznych.

,Przyspieszenie odniesienia” oznacza wymagane przyspieszenie podczas proby przyspieszenia
na torze probnym.



30.5.2007 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 13771

2.15. ,Wspolczynnik wazenia przetozenia skrzyni biegéw k” oznacza bezwymiarowg wielko$¢ licz-
bowag uzywang do laczenia wynikéw badait dwdch przelozen skrzyni biegéw dla préby przy-
spieszenia i proby stalej predkosci.

2.16. ,Wspélczynnik czastkowej mocy k,” oznacza bezwymiarowa wielko$¢ liczbowa uzywana do
wazonego laczenia wynikow proby przyspieszenia i proby stalej predkosci dla pojazdéw.

2.17. ,Wstepne przyspieszenie” oznacza wlaczenie urzadzenia sterujgcego przyspieszeniem przed AA’
w celu osiggniecia stalego przyspieszenia pomigdzy AA’ i BB'.

2.18. ,Zablokowane przelozenia skrzyni biegéw” oznacza takie sterowanie przekladnia, ze bieg prze-
kladni nie moze zmieni¢ si¢ podczas badania.

3. WNIOSEK O HOMOLOGACJE

3.1. Whiosek o homologacje danego typu pojazdu w odniesieniu do halasu skladany jest przez
producenta pojazdu lub przez jego nalezycie akredytowanego przedstawiciela.

3.2. Do wniosku dolacza si¢ nizej wymienione dokumenty i nastgpujace dane w trzech egzempla-
rzach:
3.2.1. opis typu pojazdu w odniesieniu do pozycji wymienionych w ppkt 2.2 powyzej. Nalezy podaé

numery iflub symbole identyfikujace typ silnika oraz typ pojazdu;

3.2.2. wykaz nalezycie zidentyfikowanych czesci sktadowych tworzacych uklad redukeji halasu;
3.2.3. rysunek zlozonego uktadu redukcji halasu oraz wskazanie jego polozenia w pojezdzie;
3.2.4. szczegdtowe rysunki poszczegdlnych czesci skladowych dla umozliwienia ich fatwej lokalizacji

i identyfikacji oraz specyfikacje zastosowanych materialow.

3.3. W przypadku ppkt 2.2.6, pojedynczy pojazd, reprezentatywny dla danego typu, zostanie
wybrany przez stuzbe techniczng prowadzaca badania homologacyjne w uzgodnieniu
z producentem pojazdu, jako pojazd o najmniejszej masie w stanie gotowym do jazdy
o najmniejszej dlugo$ci oraz zgodnie ze specyfikacja okreSlong w ppkt 3.1.2.3.2.3
w zalgczniku 3.

3.4. Na wniosek stuzby technicznej prowadzacej badania homologacyjne producent pojazdu przed-
klada dodatkowo probke ukladu redukeji hatasu oraz silnik o co najmniej tej samej pojemnosci
cylindréw i znamionowej maksymalnej mocy, jak zamontowany w pojezdzie, w odniesieniu do
ktérego ubiega si¢ o homologacje typu.

3.5. Wilasciwy organ sprawdza, czy istnieja zadowalajace ustalenia dla zapewnienia skutecznej
kontroli zgodnosci produkcji, zanim udzielona zostaje homologacja typu.

4. OZNACZENIA

4.1. Czesci skladowe ukladu redukcji halasu, z wylaczeniem osprzetu mocujgcego i rur, musza
nosic:

4.1.1. nazwe handlows lub znak producenta ukladu redukgji hatasu i jego czesci skladowych; oraz

4.1.2. opis handlowy producenta.
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4.3.

5.1.

5.2.

5.3.

Oznaczenia te powinny by¢ wyraznie czytelne i niemozliwe do starcia nawet po zamonto-
waniu.

Czgs¢ skladowa moze nosi¢ kilka numeréw homologagji, jezeli zostala homologowana jako
czes$¢ skladowa kilku wymiennych uktadéw tlumienia dzwiekéw.

HOMOLOGACJA

Homologacja typu zostaje udzielona tylko wtedy, jezeli:

a) typ pojazdu spelnia wymogi pkt 6 i 7 ponizej, gdy jest badany zgodnie z metodg pomia-
rowg A okreslong w zalgczniku 3; oraz

b) poczawszy od dnia 1 lipca 2007 r. i przez maksymalny okres dwoch lat wyniki przebiegu
prébnego tego typu pojazdu zgodnie z metods pomiarowa B okre$long w zalgczniku 10
zostang dolaczone do sprawozdania z badan okreslonego w zalaczniku 9 i przekazane
Komisji Europejskiej oraz tym Umawiajacym si¢ Stronom, ktére wyrazajg zainteresowanie
otrzymaniem danych. Nie obejmuje to jakichkolwiek badan wykonanych w zwigzku
z rozszerzeniem istniejagcych homologacji zgodnie z Regulaminem nr 51. Ponadto, do
celu tej procedury monitorowania, pojazd nie jest uwazany za nowy typ, jezeli pojazd
rézni si¢ tylko pod wzgledem ppkt 2.2.1 i 2.2.2.

Kazdemu homologowanemu typowi przypisuje si¢ numer homologacji. Jego pierwsze dwie
cyfry (obecnie 02 odpowiada serii poprawek 02, ktére weszly w zycie dnia 18 kwietnia
1995 r.) wskazuja serie poprawek zawierajacych najnowsze zmiany techniczne wprowadzone
do regulaminu w czasie wydawania homologacji. Ta sama Umawiajaca si¢ Strona nie moze
przypisaé tego samego numeru temu samemu typowi pojazdu wyposazonemu w inny typ
ukladu redukcji hatasu ani innemu typowi pojazdu.

Powiadomienie o homologacji albo rozszerzeniu lub odmowie lub cofnigciu homologacji albo
o ostatecznym zaprzestaniu produkgji typu pojazdu stosownie do niniejszego regulaminu prze-
kazuje si¢ Stronom porozumienia stosujacym niniejszy regulamin za pomocg formularza odpo-
wiadajacego wzorcowi przedstawionemu w zalaczniku 1 niniejszego regulaminu.

5.4. Do kazdego pojazdu odpowiadajacego typowi pojazdu homologowanemu zgodnie z niniejszym

regulaminem musi by¢ przymocowany wyraznie widoczny i umieszczony w latwo dostgpnym
miejscu, okrelony na formularzu homologacji, migdzynarodowy znak homologacji sktadajacy
sie z:

5.4.1. okregu otaczajacego litere ,E”, po ktérej nastepuje numer wskazujacy kraj, ktéry udzielit homo-

logacji (V);

5.4.2. numeru niniejszego regulaminu, po ktérym nastepuje litera ,R”, myslnik i numer homologacji

()

po prawej stronie okregu okreslonego w ppkt 5.4.1.

1 dla Niemiec, 2 dla Francji, 3 dla Wloch, 4 dla Niderlandéw, 5 dla Szwecji, 6 dla Belgii, 7 dla Wegier, 8 dla Republiki

Czeskiej, 9 dla Hiszpanii, 10 dla Jugostawii, 11 dla Zjednoczonego Krélestwa, 12 dla Austrii, 13 dla Luksemburga,
14 dla Szwajcarii, 15 (numer wolny), 16 dla Norwegii, 17 dla Finlandii, 18 dla Danii, 19 dla Rumunii, 20 dla Polski,
21 dla Portugalii, 22 dla Federacji Rosyjskiej, 23 dla Grecji, 24 dla Irlandii, 25 dla Chorwacji, 26 dla Stowenii, 27 dla
Stowagji, 28 dla Bialorusi, 29 dla Estonii, 30 (numer wolny), 31 dla Bo$ni i Hercegowiny, 32 dla Lotwy, 33 (numer
wolny), 34 dla Bulgarii, 35-36 (numery wolne), 37 dla Turcji, 38-39 (numery wolne), 40 dla Bylej Jugostowianskiej
Republiki Macedonii, 41 (numer wolny), 42 dla Wspdlnoty Europejskiej (homologacje udzielone przez jej panstwa
cztonkowskie przy uzyciu wlasciwych im symboli EKG), 43 dla Japonii, 44 (numer wolny), 45 dla Australii, 46 dla
Ukrainy i 47 dla Republiki Poludniowej Afryki. Inne kraje uzyskuja kolejne numery w porzadku chronologicznym,
w jakim ratyfikuja lub przystepuja do Porozumienia dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla
pojazdéw kolowych, wyposazenia i czesci, ktére moga by¢ montowane iflub stosowane w tych pojazdach oraz
warunkéw wzajemnego uznawania homologacji przydzielonych na podstawie tych wymagar, a sekretarz Generalny
Organizacji Narodéw Zjednoczonych powiadamia Umawiajgce si¢ Strony porozumienia o przydzielonych w ten
sposéb numerach.
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5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

6.1.
6.1.1.

6.2.
6.2.1.
6.2.1.1.

6.2.1.2.

6.2.2.
6.2.2.1.

stosujg te

Jezeli pojazd odpowiada typowi pojazdu homologowanemu na podstawie jednego lub wigcej
innych regulaminéw zalaczonych do porozumienia w kraju, ktéry udzielit homologacji na
podstawie niniejszego regulaminu, symbol okreslony w ppkt 5.4.1 nie musi by¢ powtarzany;
w takim przypadku numery regulaminu i homologacji oraz dodatkowe symbole wszystkich
regulaminéw, na podstawie ktorych zostala udzielona homologacja w kraju, ktéry udzielil
homologacji na podstawie niniejszego regulaminu, umieszcza si¢ w pionowych kolumnach
po prawej stronie symbolu okre$lonego w ppkt 5.4.1.

Znak homologacji musi by¢ wyraznie czytelny i nieusuwalny.

Znak homologacji nalezy umiesci¢ w poblizu lub na tabliczce znamionowej pojazdu przymo-
cowanej przez producenta.

W zalgczniku 2 do niniejszego regulaminu podano przyklady rozmieszczen znaku homologacii.

SPECYFIKACJE
Ogoélne specyfikacje

Pojazd, jego silnik i jego uklad redukeji halasu powinny by¢ tak zaprojektowane, skonstruowane
i zmontowane, aby pojazd, w normalnym uzytkowaniu, pomimo drgan, jakim moze by¢
poddawany, moégt spelniaC przepisy niniejszego regulaminu.

Uktad redukeji hatasu powinien by¢ tak zaprojektowany, skonstruowany i zmontowany, aby
moégl by¢ w zadawalajacym stopniu odporny na zjawiska korozyjne, na ktére jest narazony,
biorgc pod uwage warunki uzytkowania pojazdu.

Specyfikacje dotyczace pozioméw diwieku
Metody pomiaru

Halas wytwarzany przez typ pojazdu przedstawiony do homologacji mierzy si¢ dwiema meto-
dami opisanymi w zalgczniku 3 do niniejszego regulaminu dla pojazdu w ruchu i dla pojazdu
w stanie nieruchomym ('); w przypadku pojazdu napedzanego silnikiem elektrycznym emito-
wany halas mierzy si¢ tylko w ruchu.

Pojazdy majace maksymalng dopuszczalng mase przekraczajaca 2 800 kg musza by¢ poddane
dodatkowemu pomiarowi halasu wytwarzanemu przez sprezone powietrze przy pojezdzie
nieruchomym zgodnie ze specyfikacjami podanymi w zalgczniku 6, jezeli odpowiednie urza-
dzenie hamulcowe jest czgScig pojazdu.

Dwie warto$ci zmierzone zgodnie z przepisami ppkt 6.2.1.1 powyzej wpisuje si¢ do sprawoz-
dania z badan i do formularza odpowiadajacego wzorcowi przedstawionemu w zalgczniku 1 do
niniejszego regulaminu.

Wartodci zmierzone, jak okreSlono w ppkt 6.2.1.1 powyzej, musza by¢ zapisane
w sprawozdaniu z badan i w S$wiadectwie odpowiadajacym wzorcowi zawartemu
w zalgczniku 1.

Granice poziomu dZwigku

Z zastrzezeniem przepisow ppkt 6.2.2.2 ponizej, poziom dzwigku typéw pojazdéw, zmierzony
metodg opisang w ppkt 3.1 zalgcznika 3 do niniejszego regulaminu, nie powinien przekraczaé
nastepujacych granic:

() Badanie wykonuje si¢ na nieruchomym pojezdzie w celu dostarczenia wartosci odniesienia administracjom, ktére

metode do sprawdzania pojazdéw bedacych w uzytkowaniu.
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Graniczne
Kategorie pojazdéw wartosci
(dB(A))
6.2.2.1.1. Pojazdy stuzace do przewozu pasazeréw i mogace mie nie wiecej niz dziewieé miejsc 74
wraz z miejscem dla kierowcy
6.2.2.1.2. Pojazdy stuzace do przewozu pasazeréw, majace wigcej niz dziewigé miejsc wraz
z miejscem dla kierowcy oraz maksymalng dopuszczalng mase nie wigksza niz 3,5 tony
6.2.2.1.2.1. o mocy silnika ponizej 150 kW (EKG) 78
6.2.2.1.2.2. o mocy silnika 150 kW (EKG) lub powyzej 80
6.2.2.1.3. Pojazdy sluzace do przewozu pasazeréw, majace wiecej niz dziewie¢ miejsc wraz
z miejscem dla kierowcy; pojazdy stuzace do przewozu towardéw
6.2.2.1.3.1. o maksymalnej dopuszczalnej masie nieprzekraczajgcej 2 ton 76
6.2.2.1.3.2. o maksymalnej dopuszczalnej masie wickszej niz 2 tony, lecz nieprzekraczajacej 3,5 tony 77
6.2.2.1.4. Pojazdy stuzace do transportu towaréw o maksymalnej dopuszczalnej masie przekracza-
jacej 3,5 tony
6.2.2.1.4.1. o mocy silnika ponizej 75 kW (EKG) 77
6.2.2.1.4.2. o mocy silnika 75 kW (EKG) lub powyzej, lecz mniejszej niz 150 kW (EKG) 78
6.2.2.1.4.3. o mocy silnika 150 kW (EKG) lub powyzej 80
6.2.2.2.  Jednakze
6.2.2.2.1. Dla typéw pojazdéw wymienionych w ppkt 6.2.2.1.1 i 6.2.2.1.3, wyposazonych w silnik
wysokoprezny i spalinowy wewngtrznego spalania z bezpoSrednim wtryskiem, graniczne
warto$ci zwigksza si¢ o 1 dB(A);
6.2.2.2.2. Dla typéw pojazdéw zaprojektowanych dla uzytkowania w warunkach terenowych (1) i o
maksymalnej dopuszczalnej masie powyzej 2 ton, graniczne wartosci zwigksza sie:
6.2.2.2.2.1. 0 1 dB(A), jezeli s3 one wyposazone w silnik majacy moc mniejsza niz 150 kW (EKG);
6.2.2.2.2.2. 0 2 dB(A), jezeli s3 one wyposazone w silnik majacy moc 150 kW (EKG) lub powyzej;
6.2.2.2.3. Dla typéw pojazdéw wymienionych w ppkt 6.2.2.1.1 wyposazonych w skrzyni¢ biegéw majacg
wiecej niz cztery biegi do jazdy do przodu i wyposazonych w silnik rozwijajacy maksymalng
moc wigkszg niz 140 kW (EKG) oraz majacych stosunek maksymalna moc/maksymalna masa
wickszy niz 75 kW/t, graniczne warto$ci zwigksza si¢ o 1 dB(A), jezeli predkos¢, przy ktérej tyt
pojazdu przechodzi przez lini¢ BB’ na trzecim biegu jest wigksza niz 61 km/h.
6.3. Specyfikacje dotyczace ukladéw wydechowych zawierajacych materialy wlékniste
6.3.1. Stosuje si¢ wymagania okre$lone w zalaczniku 5.
7. ZMIANA I ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I TYPU POJAZDU
7.1. Kazda modyfikacja typu pojazdu musi zosta¢ zgltoszona do wydzialu administracyjnego, ktéry
homologowat typ pojazdu. Wydzial moze wéwczas:
7.1.1. uzna¢, iz jest mato prawdopodobne, aby dokonane modyfikacje mialy znaczacy niekorzystny

wplyw i ze w kazdym razie pojazd nadal spelnia wymagania; lub

() Zgodnie z definicjami podanymi w ujednoliconej rezolucji w sprawie konstrukcji pojazdéw (R.E.3) (TRANS/

WP.29/78/Rev.1/Amend.2, zalgcznik 7/Rev.2).
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7.1.2. zazadaé dalszego sprawozdania z badan od stuzby technicznej odpowiedzialnej za prowadzenie
badan.

7.2. Potwierdzenie lub odmowe homologacji, z okreSleniem zmian, przekazuje si¢ zgodnie
z procedurg okreslong w ppkt 5.3 powyzej Stronom porozumienia stosujgcym niniejszy regu-
lamin.

7.3. Organ wydajacy rozszerzenie homologacji przydziela takiemu rozszerzeniu numer serii

i powiadamia o nim pozostale Strony porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin
za pomocg formularza komunikatu odpowiadajacego wzorcowi zamieszczonemu w zalgczniku
1 do niniejszego regulaminu.

8. ZGODNOSC PRODUKCJI

8.1. Pojazdy homologowane wedlug niniejszego regulaminu powinny by¢ tak wyprodukowane, aby
odpowiadaly homologowanemu typowi, spelniajac wymagania okre$lone w pkt 6 powyzej.

8.2. Aby sprawdzi¢, czy wymagania ppkt 8.1 sa spelnione, przeprowadza si¢ odpowiednie kontrole
produkdji.

8.3. Posiadacz homologacji musi w szczegdlnosci:

8.3.1. zapewni¢ istnienie procedur skutecznej kontroli jako$ci produktéw;

8.3.2. mie¢ dostep do urzadzen kontrolnych niezbednych do sprawdzenia zgodnosci kazdego homo-

logowanego typu;

8.3.3. zapewni¢, aby dane dotyczace wynikow badan zostaly zarejestrowane i aby zalaczone doku-
menty pozostawaly dostepne przez okres, ktéry zostanie ustalony w uzgodnieniu ze stuzba
administracyjna;

8.3.4. przeanalizowa¢ wyniki kazdego typu badania w celu sprawdzenia i zapewnienia statosci charak-

terystyk produktu, uwzgledniajac przy tym zmienno$¢ warunkow produkeji przemystowej;

8.3.5. zapewni¢, aby dla kazdego typu produktu przeprowadzone zostaly co najmniej te badania,
ktore sg okreslone w zalaczniku 7 do niniejszego regulaminu;

8.3.6. zapewni¢, aby kazde pobranie prébek lub badane prébki wykazujace oznaki niezgodnosci
z typem danego badania prowadzily do kolejnego pobrania probek i kolejnego badania. Nalezy
podja¢ wszelkie niezbedne kroki w celu przywrécenia zgodnosci odpowiedniej produkgji.

8.4. Organ, ktéry udzielit homologacji typu, moze w dowolnym czasie sprawdzi¢ metod¢ kontroli
zgodnosci siggajaca zastosowanie do kazdej jednostki produkcyjne;.

8.4.1. Podczas kazdej kontroli wizytujacemu kontrolerowi muszg zostaé przedstawione ksiggi kontroli
i badan oraz zapisy kontroli produkcji.

8.4.2. Kontroler moze pobra losowo prébki, ktére bedg zbadane w laboratorium producenta. Mini-
malna ilo§¢ prébek moze by¢ okreslona na podstawie wynikéw wiasnego sprawdzenia przez
producenta.

8.4.3. Gdy poziom jakosci wydaje si¢ niezadowalajacy lub gdy wydaje si¢ konieczne sprawdzenie

waznoSci badan przeprowadzonych w zastosowaniu ppkt 8.4.2, kontroler wybiera probki,
ktére zostana wyslane do stuzby technicznej, ktora przeprowadzila badania homologacji typu.

8.4.4. Wlasciwy organ moze przeprowadzi¢ kazde badanie okreslone w niniejszym regulaminie.

8.4.5. Normalna czestotliwo$¢ kontroli przeprowadzanych przez wilasciwy organ wynosi raz na dwa
lata. Jezeli podczas jednej z tych wizyt odnotowane zostang niezadowalajace wyniki, organ ten
powinien zapewni¢, aby podjete zostaly wszelkie niezbedne kroki w celu przywrécenia zgod-
nosci produkeji w mozliwie najkrétszym czasie.
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9.2.

10.
10.1.

11.

12.

SANKCJE ZA NIEZGODNOSC PRODUKCJI

Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem
moze by¢ cofnieta, jezeli wymagania przedstawione powyzej nie s3 spelnione.

Jezeli Umawiajaca si¢ Strona porozumienia stosujaca niniejszy regulamin cofa homologacje,
ktérej poprzednio udzielita, powinna ona niezwlocznie powiadomi¢ o tym pozostate Umawia-
jace sie Strony stosujgce niniejszy regulamin za pomocg formularza komunikatu odpowiadajg-
cego wzorcowi przedstawionemu z zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

OSTATECZNE ZAPRZESTANIE PRODUKCJI

Jezeli posiadacz homologacji catkowicie zaprzestaje produkcji typu pojazdu homologowanego
zgodnie z niniejszym regulaminem, powinien on powiadomi¢ o tym organ, ktory udzielil
homologacji. Po otrzymaniu stosownej wiadomosci organ ten powiadamia o tym pozostale
Strony porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin za pomocg formularza komuni-
katu odpowiadajacego wzorcowi przedstawionemu w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

PRZEPISY PRZE]gCIOWE

Poczawszy od oficjalnej daty wejScia w zycie serii poprawek 02 zadna Umawiajgca si¢ Strona
stosujgca niniejszy regulamin nie odmawia udzielenia homologacji EKG na podstawie niniej-
szego regulaminu zmienionego poprawkami serii 02.

Poczawszy od dnia 1 pazdziernika 1995 r., Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin
udzielajg homologacji EKG tylko wtedy, jezeli typ pojazdu, ktéry ma by¢ homologowany,
spelnia wymagania niniejszego regulaminu zmienionego poprawkami serii 02.

Poczawszy od dnia 1 pazdziernika 1996 r., Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin
moga odméwié pierwszej krajowej rejestracji (pierwszego wprowadzenia do uzytkowania)
pojazdu, ktéry nie spelnia wymagan serii poprawek 02 niniejszego regulaminu.

NAZWY [ ADRESY SLUZB TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PROWADZENIE BADAN
HOMOLOGACYJNYCH ORAZ SLUZB ADMINISTRACYJNYCH

Strony porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin przekaza do sekretariatu Orga-
nizacji Narodéw Zjednoczonych nazwy i adresy stuzb technicznych odpowiedzialnych za
prowadzenie badain homologacyjnych oraz stuzb administracyjnych, ktére udzielaja homolo-
gacji i do ktérych maja by¢ wysylane formularze poswiadczajace homologacje albo rozszerzenie
lub odmowe lub cofniecie homologacji, wydane w innych krajach.
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ZALACZNIK 1

{(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

KOMUNIKAT

wydany przez: nazwa administracji:

dotyczy (: UDZIELENIA HOMOLOGACJT
ROZSZERZENIA HOMOLOGAC]I
ODMOWY HOMOLOGAC]I
COFNIECIA HOMOLOGAC]I
OSTATECZNEGO ZAPRZESTANIA PRODUKC]I

typu pojazdu w odniesieniu do jego emisji halasu stosownie do Regulaminu EKG nr 51.

Nr homologagii: ....cccwmemrerneeesessnnene Nr rozszerzenia: ...
1. Nazwa handlowa lub marka pojazdu

2. Typ pojazdu

2.1. Maksymalna dopuszczalna masa wraz z naczepa (jesli dotyczy)

3. Nazwa i adres producenta

4. Jesli dotyczy, nazwa i adres przedstawiciela producenta

5. Silnik:

5.1. Producent:

52, Typ

5.3. Model:

54. Znamionowa maksymalna moc (EKG): kW przy obr./min.
5.5. Rodzaj silnika: np. z zaplonem przymusowym, z zaplonem sprezeniowym, itp. (%):

5.6. Cykle: dwusuwowy lub czterosuwowy (jesli dotyczy)

57. Pojemno$¢ cylindréw (jedli dotyczy)

6. Przekladnia: nieautomatyczna skrzynia biegéw/automatyczna skrzynia biegéw (3)

6.1. Liczba biegéw:

7. Wyposazenie:

7.1. Thumik wydechu:

7.1.1.  Producent lub upowazniony przedstawiciel (jesli jest):
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7.1.2.

7.1.3.

7.2.

8.1.

8.2.

8.3.

Model:

Typ: zgodnie z rysunkiem nr:

Thumik wlotu:

Producent lub upowazniony przedstawiciel (jesli jest):

Model:

Typ: zgodnie z rysunkiem nr:

Rozmiar opon (wedlug osi):
Pomiary

Poziom dzwigku poruszajacego si¢ pojazdu:

WYNIKI POMIAROW

Strona lewa dB(A) (%)

Strona prawa dB(A) (*)

Polozenie diwigni zmiany biegéw

Pierwszy pomiar

Drugi pomiar

Trzeci pomiar

Czwarty pomiar

Wynik badar:

dB(A)

Poziom dzwigku nieruchomego pojazdu:

Polozenie i orientacja mikrofonu (zgodnie ze schematami podanymi w dodatku do zalycznika 3)

WYNIKI POMIAROW

dB(A)

Predko$¢ silnika

Pierwszy pomiar

Drugi pomiar

Trzeci pomiar

Wrynik badar:

dB(A)

Poziom dzwigku wytwarzanego przez sprezone powietrze:

WYNIKI POMIAROW

Strona lewa dB(A) ()

Strona prawa dB(A) (*)

Pierwszy pomiar

Drugi pomiar

Trzeci pomiar

Czwarty pomiar

Wrynik badar:

dB(A)
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8.4.

8.4.1.

8.4.2.

8.4.2.1.

8.4.2.2.

8.4.3.

8.4.4.

8.4.5.

8.4.6.

8.4.7.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

1

[

(
(
(3

(4

)
)
)
)

Warunki otoczenia

Teren badan (charakterystyka nawierzchni):

Temperatury (w °C):

Temperatura otaczajgcego powietrza:

Temperatura nawierzchni toru prébnego:

Ci$nienie atmosferyczne (kPa):

Wilgotno$é (%):

Predkodé wiatru (km/h):

Kierunek wiatru:

Halas tla (dB(A)):

Pojazd przedstawiono do homologacji w dniu:

Stuzba techniczna odpowiedzialna za badania homologacji typu:

Data sprawozdania z badai wydanego przez te shizbe:

Numer sprawozdania z badan wydanego przez t¢ stuzbe:

Homologacja typu w odniesieniu do pozioméw hatasu zostaje niniejszym udzielona/przedtuzonajodméwiona/cofnieta (2)

Umiejscowienie znaku homologacji na pojezdzie:

Miejscowosé:

Data:

Podpis:

Do niniejszego komunikatu zalaczono nastepujace dokumenty, noszace przedstawiony powyzej numer homologagji:

rysunki, schematy i plany silnika oraz ukladu redukeji hatasu;

fotografie silnika i ukfadu redukcji hatasu;

wykaz nalezycie zidentyfikowanych czeéci skfadowych tworzacych uklad redukeji hatasu.

Uwagi:

Wyrézniajacy numer kraju, ktéry udzielit/rozszerzyt/odméwit/cofnal homologacje (patrz: przepisy dotyczace homologacji zamieszczone w regulaminach).
Niepotrzebne skregli¢.

Jezeli zastosowany jest niekonwencjonalny silnik, nalezy to zaznaczy¢.

Wartosci pomiaréw podano po odjeciu 1 dB(A) zgodnie z przepisami ppkt 6.2.2.1.
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ZALACZNIK 2

USTALENIA DOTYCZACE ZNAKU HOMOLOGA(]I

Model A

(Patrz: ppkt 5.4 niniejszego regulaminu)

)\

ifs a2

|<

51R - 02 2439 ==

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji zamieszczony na pojezdzie pokazuje, ze dany typ pojazdu zostal, w odniesieniu do jego
emisji halasu, homologowany w Niderlandach (E4) zgodnie z Regulaminem nr 51 pod nr homologacji 022439.
Dwie pierwsze cyfry numeru homologacji wskazuja, ze Regulamin nr 51 zawieral juz poprawki serii 02, kiedy udzielana

byla homologacja.

Model B

(Patrz: ppkt 5.5 niniejszego regulaminu)

51

02 2439

7w

a2

33

00 1628

s

a2

a = 8§ mm min.

Powyzszy znak homologacji zamieszczony na pojezdzie pokazuje, ze dany typ pojazdu zostal homologowany
w Niderlandach (E4) zgodnie z Regulaminami nr 51 i 33 (!). Numery homologacji wskazuja, ze w dniach, kiedy odno$ne
homologacje byly udzielane, Regulamin nr 51 zawieral poprawki serii 02, natomiast Regulamin nr 33 byt w swojej

pierwotnej postaci.

(') Ostatni numer podano jedynie jako przyklad.
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ZALACZNIK 3

METODY I PRZYRZADY DO POMIARU HALASU WYTWARZANEGO PRZEZ POJAZDY SILNIKOWE

1.1.

1.2.

1.3.

PRZYRZADY POMIAROWE
Pomiary akustyczne

Miernik poziomu dZwigku lub réwnorzedny uklad pomiarowy, wraz z ekranem przeciwwietrznym zale-
canym przez producenta, musi co najmniej spelnia¢ wymagania stawiane przyrzadom typu 1 zgodnie
z normg [EC 651, wydanie drugie.

Pomiary nalezy wykonywa¢ stosujac wazenie czgstotliwo$ci A oraz wazenie czasu F.

Gdy uzywa si¢ ukladu, ktéry obejmuje okresowe monitorowanie wazonego poziomu dzwigku A, odczyty
nalezy wykonywa¢ z odstepem czasu nie wigkszym niz 30 ms.

Kalibragja

Na poczatku i na kofcu kazdej sesji pomiarowej caly uklad pomiarowy nalezy sprawdzi¢ za pomoca
kalibratora dZwigku, kt6ry spelnia wymagania stawiane kalibratorom dzwigku co najmniej klasy doklad-
nosci 1 zgodnie z IEC 942:1988. Bez jakiejkolwiek dalszej regulacji, réznica pomiedzy odczytami dwdch
kolejnych sprawdzefi powinna by¢ mniejsza lub réwna 0,5 dB. Jezeli warto$¢ ta jest przekroczona, wyniki
pomiaréw uzyskane po poprzednim zadowalajacym sprawdzeniu nalezy odrzucic.

Spetnianie wymagan

Spelnianie przez urzadzenie do kalibracji dZwiecku wymagan IEC 942:1988 powinno by¢ sprawdzane raz na
rok, a spelnianie przez uktad oprzyrzadowania wymagan IEC 651, wydanie drugie, powinno by¢ sprawdzane
co najmniej raz na dwa lata przez laboratorium, ktére jest upowaznione do przeprowadzania kalibracji, ktére
mozna odnie$¢ do odpowiednich wzorcow.

Pomiary predkosci

Predko$¢ obrotowa silnika oraz predkos¢ pojazdu nalezy mierzy¢ za pomoca przyrzadéw o dokladnosci
+ 2 procent lub lepszej.

Oprzyrzadowanie meteorologiczne

Oprzyrzadowanie meteorologiczne uzywane do monitorowania warunkéw Srodowiskowych powinno
zawieraé:

i) urzadzenie do pomiaru temperatury, ktre powinno mie¢ dokladno$¢ w granicach + 1 °G

ii) urzadzenie do pomiaru predkosci wiatru, ktére powinno mie¢ doktadno$¢ w granicach * 1,0 m/s.

WARUNKI POMIARU
Teren

Teren badar musi skfadac si¢ 2 odcinka centralnie usytuowanego odcinka przeznaczonego do przyspieszania,
otoczonego zasadniczo plaskim obszarem badan.

Odcinek przyspieszania musi by¢ poziomy; nawierzchnia toru musi by¢ sucha i taka, aby hatas powodowany
toczeniem si¢ k6t pozostawal niski.

Tor prébny musi by¢ taki, aby warunki wolnego pola akustycznego miedzy Zrédlem dzwigku a mikrofonem
byly osiggnigte w granicach do 1 dB. Warunek ten uwaza si¢ za spelniony, jezeli nie ma duzych odbijajacych
dzwiek obiektow, takich jak ogrodzenia, skaly, mosty lub budynki w promieniu 50 m od $rodka odcinka
przyspieszania. Nawierzchnia terenu musi by¢ zgodna z przepisami podanymi w zalaczniku 8 do niniejszego
regulaminu i musi by¢ wolna od sypkiego $niegu, wysokiej trawy, luznej ziemi lub zuzla. Nie moze by¢
przeszkody, ktora moglaby wplywac na pole akustyczne w poblizu mikrofonu i Zrédta dzwigku. Obserwator
przeprowadzajacy pomiary musi tak sie ustawié, aby nie wplywal na wskazania przyrzadu pomiarowego.
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2.1.2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.3.1.

2.2.3.2.

2.2.33.

2.2.3.4.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

3.1.1.1.

Pomiaréw nie nalezy wykonywaé w niekorzystnych warunkach atmosferycznych. Nalezy zapewnié,
aby wyniki nie ulegaly wplywowi podmuchéw wiatru.

Kazda szczytowa wielko$¢ diwigku, ktéra wydaje si¢ niezwiazana z charakterystyka ogdlnego poziomu
dzwigku pojazdu, nalezy zignorowal przy dokonywaniu odczytéw.

Oprzyrzadowanie meteorologiczne nalezy ustawi¢ w poblizu obszaru badan na wysokosci 1,2 + 0,1 m.

Pomiary nalezy wykonywaé, przy temperaturze otaczajacego powietrza zawartej w przedziale od 0 °C do
40 °C.

Badan nie nalezy przeprowadzaé, jezeli predko$¢ wiatru, biorgc réwniez pod uwage porywy, na wysokosci
mikrofonu przekracza 5 mfs w ciggu okresu pomiaru dzwicku i nalezy je rejestrowaé podczas kazdego
przebiegu probnego.

W ciggu okresu pomiaru dZwicku rejestruje si¢ reprezentatywne warto$ci temperatury, predkosci i kierunku
wiatru, wilgotno$ci wzglednej i ci$nienia atmosferycznego.

Wazony poziom diwicku A wytwarzany przez Zrodla dzwigku inne niz Zrédla dzwigku badanego pojazdu
i wplyw wiatru musi by¢ co najmniej 10 dB(A) ponizej poziomu dZwigku wytwarzanego przez pojazd.

Pojazd

Pomiaréw dokonuje si¢ na rozladowanych pojazdach oraz, poza przypadkiem pojazdéw nierozdzielnych,
bez przyczepy lub naczepy.

Opony uzyte do badania s3 wybrane przez producenta pojazdu i musza by¢ zgodne z praktyka przemystowa
i by¢ dostepne na rynku; muszg one odpowiada¢ jednemu z rozmiaréw opon wyznaczonych dla pojazdu
przez producenta pojazdu i spelnia¢ wymdg minimalnej glebokosci bieznika wynoszacej 1,6 mm
w gléwnych rowkach powierzchni bieznika.

Opony musza by¢ napompowane do ci$nienia (ci$nief) odpowiedniego(-ich) do masy prébnej pojazdu.

Przed rozpoczeciem pomiaréw pojazd nalezy doprowadzi¢ do jego normalnych warunkéw eksploatacyjnych
pod wzgledem:

temperatur

regulacji

paliwa

$wiec zaplonowych, gaZnika(-6w), itp. (w zaleznosci od przypadku).

Jezeli pojazd jest wyposazony w naped na wiecej niz dwa kola, nalezy go zbada¢ na napedzie, ktéry jest
przeznaczony do normalnego uzytku drogowego.

Jezeli pojazd jest wyposazony w wentylator(-y) posiadajacy(-e) mechanizm automatycznego uruchamiania,
nie wolno ingerowa¢ w ten uklad podczas pomiaréw.

Jezeli pojazd jest wyposazony w uklad wydechowy zawierajacy materialy widkniste, przed badaniem uklad
wydechowy nalezy podda¢ kondycjonowaniu zgodnie z zalacznikiem 5.

METODY BADANIA

Pomiar halasu pojazdéw w ruchu

Ogélne warunki badania (patrz: dodatek, 1ys. 1)

Nalezy wykona¢ co najmniej dwa pomiary z kazdej strony pojazdu. Do celéw regulacyjnych mozna wykonaé
wstepne pomiary, lecz nie nalezy bra¢ ich pod uwage.
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3.1.1.2.

3.1.1.3.

3.1.1.4.

3.1.1.5.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

Mikrofon musi by¢ umieszczony w odleglosci 7,5 £ 0,2 m od linii odniesienia CC (rys. 1) toru
i 1,2 £+ 0,1 m powyzej gruntu. Jego o§ maksymalnej czulosci musi by¢ pozioma i prostopadta do drogi
pojazdu (linia CC).

Na torze probnym nalezy wyznaczy¢ dwie linie, AA’ i BB, rownolegle do linii PP’ i potozone, odpowiednio,
10 m z przodu i 10 m z tylu tej linii.

Pojazd nalezy prowadzi¢ w linii prostej po odcinku przyspieszania w taki sposob, aby wzdluzna plaszczyzna
srodkowa pojazdu byla mozliwie jak najblizej linii CC' i aby pojazd zblizat si¢ do linii AA’ ze stala predkoscia
okreslong ponizej. Gdy przdd pojazdu osiggnie linie AA’, nalezy w pelni otworzy¢ przepustnice tak szybko,
jak jest to praktycznie mozliwe, i utrzymac ja w polozeniu pelnego otwarcia dotad, az tyt pojazdu przetnie
lini¢ BB’; nastepnie nalezy z powrotem zamknaé przepustnice tak szybko, jak to mozliwe.

W przypadku pojazdéw przegubowych skladajacych si¢ z dwu nierozdzielnych jednostek, uwazanych za
pojedynczy pojazd, naczepe nalezy pomingé przy wyznaczaniu chwili przecigcia linii BB

Maksymalny poziom dZwigku wyrazony w decybelach wazonych A (dB(A)) mierzy si¢, gdy pojazd jest
prowadzony pomigdzy liniami AA’ i BB. Wartos¢ ta stanowi wynik pomiaru.

Okreslenie predkosci zblizania sig

Uzyte symbole

Symbole literowe uzyte w tym podpunkcie majg nastepujace znaczenia:
S: predkos¢ obrotowa silnika wskazana w ppkt 5.4 zalgcznika 1.
N,:  stala predkosc obrotowa silnika przy zblizaniu si¢ do linii AA’.
Vo stala predkosé pojazdu przy zblizaniu si¢ do linii AA’.

Vinax: maksymalna predkos¢ deklarowana przez producenta pojazdu.
Pojazdy bez skrzyni biegéw

W przypadku pojazdéw bez skrzyni biegéw lub bez sterowania przektadnia, stata predkos¢ przy zblizaniu sie
do linii AA’ bedzie taka, ze:

albo V, = 50 km/h;

lub V, odpowiada Ny = 3/4 S iV, < 50 km/h

w przypadku pojazdéw kategorii M; i w przypadku pojazdéw kategorii innych niz M; posiadajacych moc
silnika nie wigkszg niz 225 kW (EKG);

lub V, odpowiada Ny = 1/2 S i V, < 50 km/h

w przypadku pojazdéw nienalezacych do kategorii M;, posiadajacych moc silnika wigksza niz 225 kW
(EKG);

lub, w przypadku pojazdéw napedzanych silnikiem elektrycznym

Va = 2 Vmax lub V4 = 50 kmjh,

w zaleznosci od tego, ktéra wartos¢ jest nizsza.
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3.1.2.3.1.

3.1.2.3.2.

3.1.2.3.2.1.

3.1.2.3.2.2.

3.1.2.3.2.3.

Pojazdy z reczng skrzynig biegdéw
Predkos¢ zblizania sie

Pojazd powinien zblizaé si¢ do linii AA’ ze stala predkoscia z tolerancjs +1 km/h; z wyjatkiem,
gdy czynnikiem decydujacym jest predkos¢ silnika, tolerancja powinna by¢ wigksza, wynoszac + 2 procent
lub £ 50 min!, tak zZe:

albo V, = 50 km/h;
albo V, odpowiada Ny = 3[4 S iV, < 50 km/h

w przypadku pojazdéw kategorii M; i w przypadku pojazdéw kategorii innych niz M; posiadajacych moc
silnika nie wigkszg niz 225 kW (EKG);

lub V, odpowiada Ny = 1/2 S iV, < 50 km/h

w przypadku pojazdéw nienalezacych do kategorii M;, posiadajacych moc silnika wigksza niz 225 kW
(EKG);

lub, w przypadku pojazdéw napedzanych silnikiem elektrycznym
Vi = 2 Vi lub V, = 50 kmjh,

w zaleznoSci od tego, ktora warto$¢ jest nizsza.

Wybér przelozenia skrzyni biegéw

Pojazdy kategorii My i N (') wyposazone w skrzyni¢ biegéw majaca cztery lub mniej biegéw do jazdy do
przodu bada si¢ na drugim biegu.

Pojazdy kategorii My i Ny (') wyposazone w skrzyni¢ biegdw majaca wigcej niz cztery biegi do jazdy do
przodu bada si¢ kolejno na drugim i trzecim biegu. Nalezy obliczy¢ Srednig warto$¢ pozioméw dzwigku
zarejestrowanych dla tych dwéch warunkow.

Jednakze pojazdy kategorii M; majace wiecej niz cztery biegi do jazdy do przodu i wyposazone w silnik
rozwijajacy maksymalng moc wickszg niz 140 kW (EKG) oraz majace dopuszczalny stosunek maksymalna
moc—maksymalna masa wigkszy niz 75 kW (EKG)/t nalezy bada¢ wylacznie na trzecim biegu, pod warun-
kiem zZe predkosé, przy ktorej tyt pojazdu przechodzi przez lini¢ BB na trzecim biegu, jest wigksza niz 61
km/h.

Jezeli podczas badania na drugim biegu predkos¢ silnika przekracza predko$é silnika S, przy ktorej silnik
rozwija swoja znamionowa maksymalna moc, badanie musi zosta¢ powtérzone przy predkosci zblizania sig
iflub predkosci silnika zblizania si¢ obnizanej o stopnie wynoszace 5% S dotad, az osiagnigta predkosé
silnika nie bedzie przekraczata S.

Jezeli predko$¢ silnika S jest nadal osiggana przy predkosci zblizania si¢ odpowiadajacej predkosci na biegu
jatowym, woéwczas badanie przeprowadza si¢ tylko na trzecim biegu i nalezy wéwczas oceni¢ odpowiednie
wyniki.

Pojazdy kategorii innych niz M; i Ny, w ktdrych catkowita liczba przednich przelozen skrzyni biegéw
wynosi x (wraz z uzyskiwanymi za pomoca pomocniczej przekladni lub osi wieloprzekladniowej), bada
si¢ kolejno z zastosowaniem przelozen réwnych lub wyzszych niz x/n () (3).

Poczatkowe badanie przeprowadza si¢, uzywajac przelozenia, ktérym jest bieg (x/n) lub nastepne wyzsze
przelozenie skrzyni biegdw, jezeli (x/n) nie jest liczbg catkowita. Badanie kontynuuje si¢ od biegu (x/n) do
nastepnego wyzszego biegu.

Przelaczanie z (x/n) na wyzsze przelozenia skrzyni biegéw nalezy zakonczy¢, gdy pojazd jest na biegu X,
na ktérym znamionowa predkos¢ silnika jest osiagnigta tuz zanim tylna cz¢$¢ pojazdu przeszla przez linig
BB

(1) Jak okreslono w zalaczniku 4 do niniejszego regulaminu.

(*) Gdzie: n = 2 dla pojazdéw majacych moc silnika nie wigkszg niz 225 kW (EKG): n = 3 dla pojazdéw majacych moc silnika wigksza
niz 225 kW (EKG).
(%) Jezeli x/n nie odpowiada liczbie catkowitej, nalezy zastosowac najblizsze wyzsze przelozenie.
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3.1.2.4.

3.1.2.4.1.

3.1.2.4.1.1.

3.1.2.4.2.

3.1.2.4.2.1.

Przykladowe obliczenie dla badania: Jest 16 przednich przelozen dla zespolu napedowego posiadajgcego
przekladni¢ z 8 biegami oraz pomocnicza przekladni¢ z 2 biegami. Jezeli silnik ma 230 kW, to (x/n) =
(8 x 2)/3 = 16/3 = 5 1/3. Poczatkowym przelozeniem skrzyni biegéw dla badania jest przelozenie 6.
(obejmuje biegi zaréwno z gldéwnej, jak i z pomocniczej przekladni, tj. 6. sposrod ogélem 16 przelozen
skrzyni biegéw), przy czym nastepnym przelozeniem skrzyni biegéw jest przelozenie 7. az do przelozenia X.

W przypadku pojazdéw majacych inng calkowita liczbe przelozen skrzyni biegéw reprezentatywnos¢ typu
pojazdu przez badany pojazd ustala si¢ nastgpujaco:

jezeli najwyzszy poziom dZwigku uzyskuje si¢ migdzy przelozeniem x/n a przelozeniem X, wowczas pojazd
uznaje sie za reprezentatywny dla swojego typu;

jezeli najwyzszy poziom dzwicku uzyskuje si¢ przy przelozeniu x/n, wybrany pojazd uznaje si¢ za repre-
zentatywny dla swojego typu tylko w przypadku tych pojazdéw, ktére majg nizsze catkowite przelozenie
skrzyni biegéw przy x/n;

jezeli najwyzszy poziom dzwigku uzyskuje si¢ przy przelozeniu X, wybrany pojazd uznaje si¢ za reprezen-
tatywny dla swojego typu tylko w przypadku tych pojazdéw, ktére maja wyzsze calkowite przelozenie
skrzyni biegéw niz przelozenie skrzyni biegéw X.

Jednak pojazd uznaje si¢ za reprezentatywny dla swojego typu réwniez wtedy, jezeli na wniosek ubiegajacego
si¢ o homologacje badania s3 rozszerzone na wigcej przelozen niz przewidywano, a najwyzszy poziom
dzwigku uzyskuje si¢ miedzy kraicowymi badanymi przeloZeniami.

Przekladnia automatyczna ()
Pojazdy bez recznej dZwigni zmiany biegéw
Predkos¢ zblizania sie

Pojazd powinien zbliza¢ si¢ do linii AA’ z réznymi stalymi predkoSciami wynoszacymi 30, 40, 50 km/h lub
z 3[4 maksymalnej predkosci drogowej, jesli wartos¢ ta jest nizsza.

Jezeli pojazd jest wyposazony w przekladni¢ automatyczna, ktérej nie mozna bada¢ za pomoca procedury
opisanej w nastepnych sekcjach, nalezy badal go przy réznych predkosciach zblizania sig, a mianowicie
30 km/h, 40 km/h i 50 km/h, lub przy trzech czwartych maksymalnej predkosci pojazdu okreslonej przez
producenta, jezeli warto$¢ ta jest nizsza. Nalezy utrzymac stan dajacy najwyzszy poziom halasu.

Pojazdy wyposazone w reczng dZwigni¢ zmiany biegéw z X polozen
Predko$¢ zblizania sie

Pojazd powinien zbliza¢ si¢ do linii AA’ ze stala predkoscig odpowiadajaca nizszej z nastgpujacych predkosci
z tolerancja * 1 km/h; z wyjatkiem, gdy czynnikiem decydujacym jest predko$¢ silnika, wéwczas tolerancja
powinna by¢ wigksza, wynoszac + 2 procent lub £ 50 obr./min., tak Ze:

albo V, = 50 km/h;
lub V, odpowiada Ny = 3[4 S iV, < 50 km/h

w przypadku pojazdéw kategorii My oraz w przypadku pojazdéw kategorii innych niz M;, majacych moc
silnika nie wigkszg niz 225 kW (EKG);

lub V, odpowiada Ny = 1/2 S i V, < 50 km/h
w przypadku pojazdéow nienalezacych do kategorii M;, majacych moc silnika wigksza niz 225 kW (EKG);
lub, w przypadku pojazdéw napedzanych silnikiem elektrycznym

Vao = 2 Viax lub V4 = 50 km/h,

3
4

w zaleznosci od tego, ktéra warto$¢ jest nizsza.

(") Wszystkie pojazdy wyposazone w przekladni¢ automatyczng.
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3.2
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Jednak jezeli podczas badania, w przypadku pojazdéw majacych wigcej niz dwa oddzielne biegi, wystepuje
automatyczna redukcja na pierwszy bieg, mozna unikna¢ tej redukgji, jezeli producent dokonal takiego
wyboru, zgodnie z ppkt 3.1.2.4.2.4.

Polozenie recznej dzwigni zmiany biegéw

Badanie nalezy prowadzi¢ z dzwignig zmiany biegéw w polozeniu zaleconym przez producenta dla
,normalnej” jazdy. Zewngtrzng redukcje (spowodowang na przyklad gwaltownym przycisnigciem pedatu
gazu) nalezy wykluczy¢.

Przekladnie pomocnicze

Jezeli pojazd jest wyposazony w pomocnicza przekladnie reczng lub o§ wieloprzekladniows, nalezy zasto-
sowal polozenie uzywane do normalnej miejskiej jazdy. We wszystkich przypadkach nalezy wykluczy¢
specjalne polozenia dZwigni zmiany biegéw dla wolnego poruszania si¢, parkowania lub hamowania.

Zapobieganie redukcji

Niektére pojazdy wyposazone w przekladni¢ automatyczng (dwa lub wigcej oddzielnych przetozen) moga
redukowal si¢ na przelozenie normalnie nieuzywane w jezdzie miejskiej, wedlug okreSlenia producenta.
Przetozenie skrzyni biegéw nieuzywane do jazdy miejskiej obejmuje przetozenie przeznaczone do wolnego
poruszania si¢, parkowania lub hamowania. W takich przypadkach operator moze wybra¢ dowolng sposréd
nastgpujacych modyfikacji:

a) zwickszy¢ predko$¢ pojazdu V do maksimum wynoszacego 60 km/h w celu unikniecia takiej redukeji;

b) utrzyma¢ predko$¢ pojazdu na poziomie 50 km/h i ograniczy¢ zasilanie paliwem silnika do 95 procent
zasilania niezbednego dla pelnego obcigzenia; warunek ten uwaza si¢ za spetniony:

(i) w przypadku silnika z zaplonem iskrowym, gdy kat otwarcia przepustnicy wynosi 90 procent kata
pelnego otwarcia;

(ii) w przypadku silnika wysokopreznego, gdy zasilanie paliwem pompy wtryskowej jest ograniczone do
90 procent jej maksymalnego zasilania;

¢) wprowadzi¢ i stosowa¢ elektroniczne sterowanie, ktére zapobiegnie redukcji na biegi nizsze niz te, ktore
sa uzywane w normalnej miejskiej jezdzie, zgodnie z okresleniem producenta.

Interpretacja wynikéw

Pomiar halasu emitowanego przez pojazd w ruchu uznaje si¢ za wazny, jezeli réznica miedzy dwoma
kolejnymi pomiarami po tej samej stronie pojazdu jest nie wigksza niz 2 db(A) (1).

Rejestrowang wielkoscig powinna by¢ ta, ktéra odpowiada najwyzszemu poziomowi dzwigcku. W razie, gdy
wielko$¢ ta przekracza o ponad 1 dB(A) maksymalny poziom dzwigku dopuszczony dla badanej kategorii
pojazdu, nalezy wykona¢ drugg seri¢ pomiaréw przy odpowiednim polozeniu mikrofonu. Trzy sposrdd
czterech wynikéw tak uzyskanych w tym drugim polozeniu musza zawiera¢ si¢ w wyznaczonych granicach.

Aby wzigé poprawke na brak dokladnosci przyrzadu pomiarowego, kazda z wielkosci odczytanych z niego
podczas pomiaru nalezy pomniejszy¢ o 1 dB(A).

Pomiar halasu emitowanego przez nieruchome pojazdy
Poziom dzwigku w poblizu pojazdéw

Aby ulatwi¢ nastepne sprawdzenia na pojazdach bedacych w uzytkowaniu, poziom dzwigku musi by¢
mierzony blisko wylotu ukladu wydechowego zgodnie z nast¢pujacymi wymaganiami, a wyniki pomiaréw
zapisane w sprawozdaniu z badai sporzadzonym do celéw wydania $wiadectwa, o ktérym mowa
w zalgczniku 1.

(") Rozrzut wynikéw pomiedzy przebiegi prébne moze by¢ ograniczony, jezeli miedzy przebiegami zastosowany zostanie odstep wyno-

szacy 1 min. na biegu jalowym w polozeniu zerowym, ktory stabilizuje temperaturg robocza pojazdu.
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Pomiary akustyczne

Do pomiaréw musi by¢ uzyty precyzyjny miernik poziomu halasu okreslony w ppkt 1.1 niniejszego
zalgcznika.

Teren badari — warunki lokalne (rysunek 2)

Pomiary nalezy wykonywa¢ na nieruchomym pojezdzie na obszarze, ktéry odpowiada obszarowi przezna-
czonemu do pomiaréw pojazdéw w ruchu, a zatem odpowiada przepisom ujetym w zalaczniku 8 do
niniejszego regulaminu.

Podczas badania, na obszarze, na ktérym wykonywane sa pomiary nie powinno by¢ nikogo poza obserwa-
torem i kierowca, a ich obecno$¢ nie moze mie¢ wplywu na wskazanie miernika.
Halas otoczenia oraz zakldcenie powodowane przez wiatr

Wskazania na przyrzadach pomiarowych powodowane przez halas otoczenia i wiatr musza by¢ co najmniej
10 dB(A) ponizej mierzonego poziomu dzwigku. Na mikrofon mozna zalozy¢ odpowiedni ekran przeciw-
wiatrowy, pod warunkiem ze uwzgledni si¢ jego wplyw na czutos¢ mikrofonu.

Metoda pomiarowa

Charakter i ilo§¢é pomiardéw

Maksymalny poziom dzwicku wyrazony w decybelach wazonych A (dB(A)) musi by¢ zmierzony w ciagu
okresu pracy silnika okreslonego w ppkt 3.2.5.3.2.1.

W kazdym punkcie pomiarowym nalezy wykona¢ co najmniej trzy pomiary.

Ustawienie i przygotowanie pojazdu

Pojazd nalezy ustawi¢ w §rodkowej czg$ci obszaru badan z dzwignig zmiany biegéw w polozeniu zerowym
i z zalaczonym sprzeglem. Jezeli konstrukcja pojazdu nie pozwala na to, pojazd nalezy zbadaé zgodnie
z zaleceniami producenta dla badania nieruchomego silnika. Przed kazda seria pomiaréw silnik nalezy
sprowadzi¢ do jego normalnego stanu roboczego okreslonego przez producenta.

Jezeli pojazd jest wyposazony w wentylator(-y) posiadajacy(-e) mechanizm automatycznego uruchamiania,
podczas pomiaréw poziomu dZwigku nie nalezy ingerowaé w ten uklad.

Mierzenie halasu w poblizu wydechu (patrz: dodatek, rys. 2)
Polozenia mikrofonu

Wysokos§¢ mikrofonu powyzej gruntu powinna by¢ réwna wysokosci rury wylotu gazéw wydechowych, lecz
w kazdym wypadku powinna wynosi¢ co najmniej 0,2 m.

Mikrofon musi by¢ zwrdcony w strong otworu wylotowego gazéw spalinowych i umieszczony w odleglosci
0,5 m od niego.

Jego 0§ maksymalnej czulosci musi by¢ réwnolegla do gruntu i musi tworzy¢ kat 45° + 10° z plaszczyzng
pionowa zawierajaca kierunek przeplywu gazu. Nalezy przestrzega¢ instrukeji producenta miernika poziomu
dzwigku odno$nie do tej osi. W stosunku do tej plaszczyzny, mikrofon nalezy umiescié w taki sposob,
aby uzyska¢ maksymalng odleglos¢ od wzdluznej plaszczyzny Srodkowej pojazdu; w razie watpliwosci,
nalezy wybraé polozenie, ktére daje maksymalng odlegto$¢ od obrysu pojazdu.
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W przypadku ukladu wydechowego wyposazonego w dwa lub wiecej wyloty rozmieszczone w odleglosci
mniejszej niz 0,3 m od siebie i podiaczone do tego samego tlumika dzZwigkéw, wykonuje si¢ tylko jeden
pomiar; polozenie mikrofonu jest odniesione do wylotu najblizszego jednej skrajnej krawedzi pojazdu lub,
gdy wylot taki nie istnieje, do wylotu, ktéry jest najwyzej ponad grunt.

W przypadku pojazdéw z pionowym wydechem (np. pojazdéw przeznaczonych do eksploatacji handlowej)
mikrofon nalezy umie$ci¢ na wysokosci wylotu wydechu. Jego 0§ powinna by¢ pionowa i zwrécona w gore.
Powinien on zosta¢ umieszczony w odleglosci 0,5 m od boku pojazdu najblizszego wydechowi.

W przypadku pojazdéw majacych uklad wydechowy wyposazony w wyloty rozmieszczone w odleglosci
wigkszej niz 0,3 m od siebie, wykonuje si¢ jeden pomiar dla kazdego wylotu tak, jakby byt on tylko jeden
i zapisuje si¢ najwyzszy poziom.

Warunki robocze silnika

Silnik pracuje ze staly predkoscia o nastepujacej wartoci: 3[4 S zaréwno dla silnikéw z kontrolowanym
zaplonem, jak i dla silnikow wysokopreznych.

Gdy osiagnigta zostanie stata predko$¢ silnika, przepustnicg nalezy szybko przywrécié w polozenie jalowe.
Poziom dZwigku nalezy mierzy¢ w ciagu okresu pracy obejmujacego krétkie utrzymanie stalej predkosci
silnika oraz przez caly okres op6Znienia, przy czym jako warto$¢ badania brane jest maksymalne wskazanie
poziomu dzwigku na mierniku.

Wyniki
Odczyty, zaokraglone do najblizszej decybeli, pobiera si¢ z przyrzadu pomiarowego.

Bierze si¢ pod uwagg tylko te warto$ci uzyskane z trzech kolejnych pomiaréw, ktére nie r6znig si¢ od siebie
wiecej niz o 2 dB(A).

Najwigksza z tych trzech wartosci stanowi wynik badania.
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Polozenia pomiarowe dla pojazdéw w ruchu
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Polozenia pomiarowe dla pojazddéw nieruchomych
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ZAEACZNIK 4
KLASYFIKACJA POJAZDOW ())

KATEGORIA L
(Nie dotyczy niniejszego regulaminu)

KATEGORIA M - POJAZDY O NAPEDZIE SILNIKOWYM MAJACE CO NAJMNIE] CZTERY KOLA I SLUZACE DO
PRZEWOZU PASAZEROW

Kategoria M;: Pojazdy stuzace do przewozu pasazeréw i wyposazone w nie wigcej niz osiem miejsc siedzacych
oprécz miejsca dla kierowcy.

Kategoria M,: Pojazdy stuzace do przewozu pasazeréw, wyposazone w wiecej niz osiem miejsc siedzacych
oprécz miejsca dla kierowcy i majace maksymalng mase nieprzekraczajaca 5 ton.

Kategoria Mj: Pojazdy stuzace do przewozu pasazeréw, wyposazone w wiecej niz osiem miejsc siedzacych
oprécz miejsca dla kierowcy i majace maksymalna mase przekraczajaca 5 ton.

Pojazdy kategorii M, i M; nalezg do jednej z trzech nastgpujacych klas:
Klasa I ,autobus miejski”: pojazd tej klasy ma siedzenia oraz miejsca dla stojacych pasazeréw.

Klasa II ,migdzymiastowy autobus lub autokar”: pojazd tej klasy moze mie¢ miejsce przewidziane dla stojacych
pasazerow, lecz tylko w przejsciu.

Klasa III ,autokar turystyczny”: pojazd tej klasy nie ma miejsc przewidzianych dla przewozu stojacych pasazeréw.
Uwagi.

,Przegubowy autobus lub autokar” jest pojazdem, ktéry sklada si¢ z dwu lub wigcej sztywnych sekeji, ktére sa
polaczone przegubowo ze soba; przedzialy pasazerskie kazdej sekcji sa polaczone ze soba tak, ze pasazerowie
moga swobodnie poruszaé si¢ migdzy nimi; sztywne sekcje sa trwale polaczone tak, ze moga by¢ rozdzielone
tylko za pomocg czynnodci z uzyciem urzadzen, ktére zwykle znajduja si¢ tylko w warsztacie.

. Przegubowe autobusy lub autokary skladajace si¢ z dwu lub wigcej nierozdzielnych lecz polaczonych przegubowo

jednostek uwaza si¢ za pojedyncze pojazdy.

. W przypadku pojazdu ciggnacego przystosowanego do sprz¢zenia z naczepg (ciagnik siodtowy), masa brang pod

uwage do klasyfikacji pojazdu jest masa pojazdu ciggnacego w wyposazeniu gotowym do jazdy, powigkszona
o mas¢ odpowiadajaca maksymalnemu statycznemu obciazeniu pionowemu przenoszonemu na pojazd ciagnacy
przez naczepg oraz, w stosownym przypadku, o maksymalng mas¢ wlasnego fadunku pojazdu ciagnacego.

KATEGORIA N - POJAZDY O NAPEDZIE SILNIKOWYM MAJACE CO NAJMNIE] CZTERY KOLA 1 SEUZACE DO
PRZEWOZU TOWAROW

Kategoria N;: Pojazdy stuzace do przewozu towaréw i majgce maksymalng mase nieprzekraczajacg 3,5 tony.

Kategoria N,: Pojazdy stuzace do przewozu towaréw i majace maksymalng mas¢ przekraczajaca 3,5 tony, lecz
nieprzekraczajaca 12 ton.

Kategoria Nj: Pojazdy stuzace do przewozu towaréw i majace maksymalng mase przekraczajaca 12 ton.
Uwagi.

W przypadku pojazdu holowniczego przystosowanego do sprzezenia z naczepy (ciggnik siodlowy) masg brang
pod uwage do klasyfikacji pojazdu jest masa pojazdu ciggnacego w wyposazeniu gotowym do jazdy, powigkszona

o mas¢ odpowiadajaca maksymalnemu statycznemu obciazeniu pionowemu przenoszonemu na pojazd ciagnacy
przez naczepe oraz, w stosownym przypadku, o maksymalng mase wlasnego tadunku pojazdu ciggnacego.

Urzadzenia i instalacje przewozone na nicktérych pojazdach specjalnego przeznaczenia (pojazdy dzwigowe,
pojazdy warsztatowe, pojazdy reklamowe itp.) uwazane s3 za réwnowazne towarom.

(') Zgodnie z ujednolicong rezolucjg w sprawie konstrukcji pojazdéw (R.E.3) (TRANS/SC1/WP29/78/Amend.3, zalgcznik 7).
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ZALACZNIK 5
UKLADY WYDECHOWE ZAWIERAJACE MATERIALY WEOKNISTE

Materiatéw widknistych nie nalezy stosowal w konstrukcji thumikéw dzwigkéw, chyba ze podjete zostang na
etapie projektowania lub produkcji odpowiednie $rodki majace na celu zapewnienie, ze skuteczno$¢ wymagana do
spelnienia limitéw natozonych w ppkt 6.2.2 niniejszego regulaminu bedzie osiggana na drodze. Taki tlumik
dzwigkéw uznaje si¢ za skuteczny na drodze, jezeli gazy wydechowe nie stykaja si¢ z materiatami wiéknistymi
lub jezeli thumik dZzwigkéw pojazdu prototypowego badanego zgodnie z wymaganiami ppkt 3.1 i 3.2 niniejszego
regulaminu zostal wprowadzony do normalnego stanu dla uzytku drogowego, zanim wykonane zostaly pomiary
poziomu dZwigku. Mozna to osiagnaé, stosujac jedno z trzech badan opisanych w ppkt 1.1, 1.2 i 1.3 ponizej lub
usuwajac material widknisty z tlumika dzwigkow.

Ciggla eksploatacja na drodze przez 10 000 km.

. Na okolo polowe tej eksploatacji sklada si¢ jazda miejska, a na pozostala potowe przebiegi dlugodystansowe przy

duzej predkosci; ciagla eksploatacje na drodze mozna zastapi¢ odpowiadajacym jej programem badai na torze

probnym.

. Te dwa programy predkosci nalezy stosowaé na przemian wiele razy.

. Kompletny program badan musi zawiera¢ minimum 10 przerw o czasie trwania co najmniej trzech godzin, po to

aby odtworzy¢ efekty ochlodzenia oraz ewentualng kondensacjg, jaka moze wystapic.

Kondycjonowanie na stanowisku badawczym

Uzywajac standardowych czgsci i przestrzegajac instrukeji producenta pojazdu, uktad wydechowy lub jego czgsci
skladowe nalezy zamocowa¢ do pojazdu wymienionego w ppkt 3.3 niniejszego regulaminu lub silnika wymienio-
nego w ppkt 3.4 niniejszego regulaminu. W pierwszym przypadku pojazd musi by¢ osadzony na dynamometrze
rolkowym. W drugim przypadku silnik musi by¢ przylaczony do dynamometru.

Badanie nalezy przeprowadzi¢ w szesciu szeciogodzinnych okresach z co najmniej 12-godzinng przerwa miedzy
kazdym okresem, po to, aby odtworzy¢ efekty ochlodzenia oraz ewentualng kondensacje, jaka moze wystapic.
Podczas kazdego szeSciogodzinnego okresu silnik powinien pracowaé w nastepujacych warunkach, kolejno:

1) pig¢ minut z predkoscia biegu jatowego;

2) jednogodzinna sekwencja przy 1/4 obciazenia przy 3[4 znamionowej maksymalnej predkosci (S);

3) jednogodzinna sekwencja przy 1/2 obciazenia przy 3[4 znamionowej maksymalnej predkosci (S);

4) 10-minutowa sekwencja przy pelnym obciazeniu przy 3/4 znamionowej maksymalnej predkosci (S);

5) 15-minutowa sekwencja przy 1/2 obciazenia przy znamionowej maksymalnej predkosci (S);

6) 30-minutowa sekwencja przy 1/4 obciaZenia przy znamionowej maksymalnej predkosci (S);
Calkowity czas trwania szesciu sekwengji: trzy godziny.
Kazdy okres musi zawieraé dwa zestawy szeSciu wyzej wymienionych sekwencji.

Podczas badania tumika dzwigkéw nie wolno chlodzi¢ ciagiem sztucznym symulujacym normalny przeplyw
powietrza. Niemniej jednak, na wniosek producenta tumik dZwiekéw moze byé chlodzony, po to aby nie
przekroczy¢ temperatury rejestrowanej na jego wlocie, gdy pojazd porusza si¢ z maksymalna predkoscia.

Kondycjonowanie przez pulsacje

. Uklad wydechowy lub jego czesci skladowe nalezy zamocowac do pojazdu wymienionego w ppkt 3.3 niniejszego

regulaminu lub silnika wymienionego w ppkt 3.4 niniejszego regulaminu. W pierwszym przypadku pojazd musi
by¢ osadzony na dynamometrze rolkowym.

W drugim przypadku silnik musi by¢ osadzony na dynamometrze. Aparatura badawcza, ktorej szczegélowy
schemat przedstawiono na rysunku 3 w dodatku do niniejszego zalgcznika, musi by¢ podigczona na wylocie
ukfadu wydechowego. Dopuszczalna jest kazda inna aparatura zapewniajaca réwnorzedne wyniki.
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1.3.2. Aparatura badawcza musi by¢ wyregulowana w taki sposéob, aby przeplyw gazéw wydechowych byl na przemian
przerywany i wznawiany za pomocg szybko dzialajacego zaworu przez 2 500 cykli.

1.3.3. Zawor musi otwieraé sig, gdy ciSnienie wsteczne gazéw wydechowych, zmierzone co najmniej 100 mm za
kotnierzem wlotowym, osiagga warto$¢ miedzy 0,35 a 0,40 bara. Musi on zamykaé si¢, gdy ci$nienie to nie

rézni si¢ wiecej niz 0 10 % od swojej ustabilizowanej wartoéci przy otwartym zaworze.

1.3.4. Wylacznik czasowy nalezy nastawi¢ na czas trwania wydechu gazéw wynikajacy z przepiséw ustanowionych
w ppkt 1.3.3 powyzej.

1.3.5. Predkos¢ silnika musi by¢ réwna 75 % predkosci (S), przy ktorej silnik rozwija swoja maksymalng moc.

1.3.6. Moc wskazywana przez dynamometr musi by¢ réwna 50 % mocy dla calkowitego otwarcia przepustnicy, zmie-
rzonej przy 75 % predkosci silnika (S).

1.3.7. Wszelkie otwory spustowe musza by¢ zamknigte podczas badania.
1.3.8. Cale badanie musi by¢ wykonane w ciaggu 48 godzin.

W razie koniecznosci po kazdej godzinie zachowuje si¢ jeden okres chlodzenia
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Rysunek 3

4 Aparatura badawcza do kondycjonowania przez
pulsacje
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1. Kolnierz wlotowy lub tuleja do podiaczenia do tylnej czgici badanego ukladu wydechowego.

2. Reczny zawor regulacyjny.

3. Zbiornik kompensacyjny o maksymalnej pojemnosci 40 1 i czasie napelniania nie mniejszym niz jedna sekunda.
4. Wylacznik ci$nieniowy o zakresie dzialania 0,05-2,5 bara.

5. Wylacznik czasowy.

6. Licznik impulsow.

7. Zawor szybkodzialajacy, taki jak wylotowy zawér hamulcowy o $rednicy 60 mm, uruchamiany cylindrem pneumatycznym o sile wyjsciowej
120 N przy 4 barach. Czas odpowiedzi, zaréwno przy otwieraniu, jak i zamykaniu, nie moze przekracza¢ 0,5 sekundy.

8. Usuwanie gazéw wydechowych.
9. Rura elastyczna.

10. Ci$nieniomierz.
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ZALACZNIK 6

HAEAS WYTWARZANY PRZEZ SPREZONE POWIETRZE

1. METODA POMIARU

Pomiar wykonuje si¢ przy polozeniach mikrofonu 2 i 6 zgodnie z rys. 1, przy pojezdzie nieruchomym. Najwyzszy
wazony poziom dZwigku A jest rejestrowany podczas odpowietrzania regulatora ci$nienia i podczas wentylacji po
uzyciu hamulca zaréwno gléwnego, jak i postojowego.

Halas podczas wentylacji regulatora ci$nienia mierzy si¢ przy predkosci silnika odpowiadajacej biegowi jalowemu.
Halas wentylacji rejestruje si¢ podczas uruchamiania hamulca gtéwnego i postojowego; przed kazdym pomiarem uklad
sprezajacy powietrze nalezy doprowadzi¢ do najwyzszego dopuszczalnego ci$nienia roboczego, a nastgpnie wylaczy¢
silnik.

. OCENA WYNIKOW

Dla wszystkich potozen mikrofonu wykonuje si¢ dwa pomiary. Aby skompensowaé niedoktadnosci urzadzen pomia-
rowych, wskazanie miernika pomniejsza si¢ o 1 dB(A) i pomniejszong warto$¢ bierze si¢ jako wynik pomiaru. Wyniki
przyjmuje si¢ za wazne, jezeli réznica migdzy pomiarami przy jednym polozeniu mikrofonu nie przekracza 2 dB(A).
Jako wynik bierze si¢ najwicksza zmierzong warto$¢. Jezeli warto$¢ ta przekracza graniczng warto$¢ halasu o 1 dB(A),
wykonuje si¢ dwa dodatkowe pomiary przy odpowiednim polozeniu mikrofonu. W tym przypadku trzy sposrdd
czterech wynikéw pomiaru uzyskanych w tym polozeniu nie moga przekraczaé granicznej wartosci hatasu.

. WARTOSC GRANICZNA

Poziom dZwicku nie moze przekraczal wartoéci granicznej wynoszacej 72 dB(A).



30.5.2007 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 137/95

Dodatek do zatgcznika 6

Rysunek 1

Polozenia mikrofonu do pomiaru halasu wytwarzanego przez sprezone powietrze

8
q
7 1
F'y
. l e _.l mikrofon
mikrofon 6 2
5 3
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4

Pomiar wykonuje si¢ przy nieruchomym pojezdzie zgodnie z rys. 1, stosujac dwa polozenia mikrofonu w odleglosci 7 m od obrysu pojazdéw oraz na
wysokosci 1,2 m powyzej gruntu.
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ZALACZNIK 7
KONTROLE ZGODNOSCI PRODUK(]I

OGOLNE

Wymagania te s3 zgodne z badaniem, ktére ma odby¢ si¢ w celu sprawdzenia zgodnosci produkeji zgodnie
z ppkt 8.3.5 i 8.4.3 niniejszego regulaminu.

PROCEDURA BADANIA

Teren badan i przyrzady pomiarowe sg takie, jak opisane w zalaczniku 3.

Pojazd(-y) podlegajacy(-¢) badaniu poddaje si¢ badaniu polegajacemu na pomiarze halasu wytwarzanego przez
pojazd w ruchu, jak opisano w ppkt 3.1 zalacznika 3.

Halas wytwarzany przez spr¢zone powietrze

Pojazdy majace maksymalng mas¢ przekraczajaca 2 800 kg i wyposazone w uklady sprezonego powietrza musza
by¢ poddane dodatkowemu badaniu polegajagcemu na pomiarze hatasu wytwarzanego przez sprezone powietrze, jak
opisano w pkt 1 zalacznika 6.

DOBOR PROBY

Nalezy wybra¢ jeden pojazd. Jezeli po badaniu wedlug ppkt 4.1 nie zostanie uznane, ze pojazd odpowiada wyma-
ganiom niniejszego regulaminu, muszg zosta¢ zbadane dwa dalsze pojazdy.

OCENA WYNIKOW

Jezeli poziom dzwicku pojazdu badanego zgodnie z pkt 1 i 2 nie przekracza o wigcej niz 1 dB(A) wartosci
granicznej wyznaczonej w ppkt 6.2.2 niniejszego regulaminu dla pomiaru wedlug ppkt 2.1 powyzej oraz
w pkt 3 zalgcznika 6 do niniejszego regulaminu dla pomiaru wedlug ppkt 2.2 powyzej, nalezy uznaé, ze typ
pojazdu odpowiada wymaganiom niniejszego regulaminu.

Jezeli pojazd badany wedlug ppkt 4.1 nie spelnia wymagan ustanowionych w tym podpunkcie, dwa dalsze pojazdy
tego samego typu musza zosta¢ zbadane zgodnie z pkt 1 i 2.

Jezeli poziom dzwigku drugiego iflub trzeciego pojazdu z ppkt 4.2 przekracza o wigcej niz 1 db(A) wartosci
graniczne wyznaczone w ppkt 6.2.2 niniejszego regulaminu, nalezy uznaé, ze typ pojazdu nie odpowiada wyma-
ganiom niniejszego regulaminu i producent musi podja¢ niezbedne $rodki w celu przywrdcenia zgodnosci.
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ZALACZNIK 8
SPECYFIKACJE TERENU BADAN

1. WSTEP

W zalaczniku tym opisano specyfikacje odnoszace si¢ do charakterystyk fizycznych i polozenia toru prébnego.
Specyfikacje te, oparte na specjalnej normie ('), opisuja wymagane charakterystyki fizyczne, jak réwniez metody
badan tych charakterystyk.

2. WYMAGANE CHARAKTERYSTYKI NAWIERZCHNI
Uznaje si¢, ze nawierzchnia odpowiada tej normie, pod warunkiem ze zmierzono teksture i porowato$¢ lub

wspolczynnik pochlaniania dZwigku i stwierdzono, ze spelniaja one wszystkie wymagania ppkt 2.1-2.4 ponizej
oraz pod warunkiem, Ze wymagania projektowe (ppkt 3.2) zostaly spelnione.

2.1 Resztkowa porowatos$¢

Resztkowa porowatosé, Ve, nawierzchni toru prébnego nie powinna przekraczal 8 %. Opis procedury pomiaru
znajduje si¢ w ppkt 4.1.

2.2.  Wspolczynnik pochlaniania dZiwigku

Jezeli nawierzchnia nie spelnia wymagania dotyczacego resztkowej porowatosci, nawierzchnia jest mozliwa do
przyjecia tylko woweczas, jezeli jej wspdlczynnik pochlaniania dZwigku a < 0,10. Opis procedury pomiaru mozna
znalezé w ppkt 4.2. Wymaganie ppkt 2.1 i 2.2 jest spelnione réwniez, jezeli zmierzono tylko pochlanianie
dzwigku i stwierdzono, z a < 0,10.

Uwaga: Najbardziej istotng charakterystyka jest pochlanianie dzwigku, chol resztkowa porowato$¢ jest lepiej
znana wérod konstruktoréw drog. Jednak pochlanianie dZwigku nalezy zmierzy¢ tylko wtedy, jezeli nawierzchnia
nie spelnia wymagania dotyczacego porowatosci. Jest to spowodowane tym, Ze to ostatnie wigze si¢ ze stosun-
kowo duzymi niepewnosciami odnosnie zaréwno do pomiardw, jak i istotnosci, i dlatego, opierajac si¢ jedynie
na pomiarze porowatosci, niektére nawierzchnie moga zosta¢ blednie odrzucone.

2.3.  Glebokosé tekstury

Gleboko$¢ tekstury (TD) zmierzona wedtug metody wolumetrycznej (patrz: ppkt 4.3 ponizej) powinna wynosic:

TD > 0,4 mm

2.4.  Jednorodno$¢ nawierzchni

Nalezy dolozy¢ wszelkich mozliwych starait w celu zapewnienia, aby nawierzchnia wykonana na obszarze badan
byla mozliwie jak najbardziej jednorodna. Obejmuje to teksturg i porowato$¢, lecz nalezy takze zwrécié uwage,
ze jezeli proces toczenia daje w rezultacie bardziej efektywne toczenie w jednych miejscach niz w innych,
tekstura moze by¢ rdzna i moze réwniez wystegpowac nieréwno$¢ powodujaca wstrzasy.

2.5. Okres badan

W celu sprawdzenia, czy nawierzchnia nadal spelnia wymagania dotyczace tekstury i porowatosci lub pochta-
niania dZwigku okre§lone w tej normie, nalezy przeprowadzaé okresowe badania nawierzchni w nastepujacych
odstgpach czasu:

a) Dla porowatosci i pochlaniania dzwigku:

gdy nawierzchnia jest nowa;

jezeli nawierzchnia spelnia wymagania, gdy jest nowa, nie sa wymagane dalsze okresowe badania. Jezeli nie
spelnia ona wymagania, gdy jest nowa, moze speniaé je p6zniej, poniewaz nawierzchnie wykazuja tendencjg
do zasklepiania i zaggszczania si¢ z czasem.

() 1SO 10844:1994.
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b) Dla glebokosci tekstury (TD):
gdy nawierzchnia jest nowa;
gdy rozpoczyna si¢ badanie halasu (uwaga: nie wezesniej niz cztery tygodnie po polozeniu);
nastepnie co dwanascie miesigcy.

3. PROJEKT NAWIERZCHNI PR()BNE]
3.1. Obszar

Podczas projektowania rozmieszczenia toru probnego wazne jest zapewnienie, aby — jako wymdg minimum —
obszar przemierzany przez pojazdy jadace poprzez pas probny byt pokryty okre$lonym materialem prébnym
z odpowiednimi obrzezami dla bezpiecznej i praktycznej jazdy. Wymagac to bedzie, aby szeroko$¢ toru wyno-
sita co najmniej 3 m a dlugo$¢ toru rozciagala si¢ poza linie AA i BB o co najmniej 10 m z obydwdch koficow.
Rysunek 1 przedstawia rzut odpowiedniego terenu badan i pokazuje minimalny obszar, ktéry powinien by¢
maszynowo wylozony i maszynowo zageszczony z uzyciem okreSlonego materialu nawierzchni prébnej.
Zgodnie z zalacznikiem 3, ppkt 3.1.1.1., pomiary nalezy wykona¢ po kazdej stronie pojazdu. Mozna tego
dokona¢ mierzac z zastosowaniem dwoéch polozen mikrofonu (po jednym z kazdej strony toru) i jadac
w jednym kierunku, lub mierzac z uzyciem mikrofonu tylko z jednej strony toru, lecz jadac pojazdem
w dwoch kierunkach. Jezeli zastosowana jest druga metoda, wéwczas nie ma wymagan dotyczacych nawierzchni
po tej stronie toru, po ktérej nie ma mikrofonu.

Rysunek 1

Minimalne wymagania dotyczace pola powierzchni badania. Zacieniowana cze$¢ zwana jest
»obszarem badan”.

Wymiary w metrach

/ - %"c’g \

Linia $rodkowa jazdy A B
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Legenda Minimalny obszar pokryty probna nawierzchnia drogowa, tj. obszar badan.

° Mikrofon (wysokos¢ 1,2 m)

Uwaga: Nie powinno by¢ duzych akustycznie odbijajacych obiektéw w tym promieniu.

3.2.  Projekt i przygotowanie nawierzchni
3.2.1.  Podstawowe wymagania

Nawierzchnia prébna powinna spelnia¢ cztery wymagania projektowe:

3.2.1.1. Powinna by¢ zwarta nawierzchnia asfaltowa.
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3.2.1.2. Maksymalny rozmiar tlucznia powinien wynosi¢ 8 mm (margines tolerancji dopuszcza rozmiar od 6,3 do
10 mm).

3.2.1.3. Grubo$¢ warstwy $cieralnej nawierzchni powinna by¢ > 30 mm.
3.2.1.4. Spoiwem powinien by¢ bitum niemodyfikowany o bezposredniej penetracji.

3.2.2.  Wytyczne dla projektowania

Jako wskazéwke dla konstruktora powierzchni, na rys. 2 przedstawiono krzywa klasyfikacji kruszywa, z ktdrej
mozna uzyskaé zadane charakterystyki. Ponadto w tabeli 1 podano wskazowki w celu uzyskania zadanej tekstury
i trwalosci. Krzywa klasyfikacji odpowiada nastgpujacemu wzorowi:

P (% przechodzacych) = 100 x (d/d 0!

gdzie:

d = rozmiar kwadratowego oczka sita, w mm
dmax = 8 mm dla krzywej Sredniej

dmax = 10 mm dla krzywej dolnej tolerancji
dpax = 6,3 mm dla krzywej gornej tolerancji

Rysunek 2

Krzywa klasyfikacji kruszywa w mieszance asfaltowej z tolerancjami
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Rozmiar sita w mm
Oprocz powyzszych, podaje si¢ nastgpujace zalecenia:

a) Frakcja piasku (0,063 mm < rozmiar kwadratowego oczka sita <2 mm) powinna zawiera¢ nie wigcej niz
55 % naturalnego piasku i co najmniej 45 % kruszonego piasku.

b) Podloze i dolna warstwa nosna powinny zapewnia¢ dobra stabilno$¢ i réownos¢, zgodnie z najlepsza praktyka

budowy drog.
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¢) Tluczen powinien by¢ skruszony (100 % skruszonych plaszczyzn) i by¢ z materialu o duzej odpornosci na
zgniatanie.

d) Thuczeri uzyty w mieszance powinien by¢ plukany.

¢) Nie nalezy dodawa¢ dodatkowego tlucznia na nawierzchnie.

f) Twardo$¢ spoiwa wyrazona jako warto§¢ PEN powinna wynosi¢ 40-60, 60-80 lub nawet 80-100,
w zalezno$ci od warunkéw klimatycznych panujacych w danym kraju. Zgodnie z regula, nalezy stosowaé
mozliwie jak najtwardsze spoiwo, pod warunkiem Ze jest to zgodne z powszechna praktyka.

g) Temperatura mieszanki przed walcowaniem powinna by¢ tak dobrana, aby za pomoca p6Zniejszego walco-
wania osiggna¢ wymagang porowato$¢. Aby zwigkszy¢ prawdopodobienistwo spelnienia specyfikacji podanych
w ppkt 2.1-2.4 powyzej, zwarto$¢ nalezy ustala¢ nie tylko przez odpowiedni wybdr temperatury mieszanki,
lecz réwniez przez odpowiednig liczbe przejs¢ i przez wybor pojazdu ubijajacego.

Tabela 1

Wytyczne dla projektowania

Wartosci docelowe
Masa kamieni, kwadratowe oczko sita 47,6 % 50,5 % t5
(SM) > 2 mm
Masa piasku 0,063 < SM < 2 mm 38,0 % 40,2 % +5
Masa wypelniacza SM < 0,063 mm 8,8% 9,3 % +2
Masa spoiwa (bitumu) 58% nie dot. +0,5
Maksymalny rozmiar thucznia 8 mm 6,3-10
Twardo$¢ spoiwa (patrz: ppkt 3.2.2 lit. f))
Warto$¢ polerowanego kamienia (PSV) > 50
Zwigzlo$¢, stopnia zwiezlosci Marshalla 98 %

METODA BADANIA
Pomiar resztkowej porowatos$ci

Do celu tego pomiaru nalezy pobraé rdzenie z toru w co najmniej czterech réznych miejscach, ktére sa réwno
rozmieszczone na obszarze badan miedzy liniami AA i BB (patrz: rys. 1). Aby unikna¢ niejednorodnosci
i nieréwnosci w $ladach kol, rdzenie nalezy pobieraé nie w miejscu, gdzie znajduja si¢ $lady kél, lecz w ich
poblizu. Dwa rdzenie (minimum) nalezy pobral w poblizu §ladéw koél, a jeden rdzen (minimum) nalezy pobraé
w przyblizeniu w polowie odleglo$ci migdzy $ladami két a kazdym polozeniem mikrofonu.

Jesli istnieje podejrzenie, ze warunek jednorodnosci nie jest spelniony (patrz: ppkt 2.4), rdzenie nalezy pobraé
z wigkszej iloSci miejsc na obszarze badan.

Resztkowa porowato$¢ nalezy okredli¢ dla kazdego rdzenia, a nastgpnie nalezy obliczy¢é warto$¢ $rednig ze
wszystkich rdzeni i poréwna¢ z wymaganiem podanym w ppkt 2.1. Ponadto zaden pojedynczy rdze nie
powinien mie¢ wartosci porowato$ci wigkszej niz 10 %. Konstruktorowi nawierzchni prébnej przypomina sig
o problemie, ktory moze powstac, gdy obszar badan jest ogrzewany za pomocg rur lub przewodéw elektrycz-
nych i musza by¢ pobierane rdzenie z tego obszaru. Instalacje takie musza by¢ starannie zaplanowane pod
wzgledem przyszlych miejsc nawiercania rdzeni. Zaleca sig, aby pozostawi¢ kilka miejsc o wielkoci
w przyblizeniu 200 x 300 mm, gdzie nie ma przewodéw/rur lub gdzie sa one usytuowane dostatecznie gleboko,
tak aby nie zostaly uszkodzone wskutek pobierania rdzeni z warstwy nawierzchni.
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4.2.  Wspétczynnik pochlaniania dZwieku
Wspdlczynnik pochlaniania dzwigku (normalne padanie) mierzy si¢ metodg rury impedancyjnej stosujac proce-
dure okreSlong w normie ISO 10534-1: ,Akustyka — okreslanie wspélczynnika pochlaniania dzwieku
i impedancji akustycznej w rurach impedancyjnych” ().
Jesli chodzi o probki do badan, nalezy stosowal si¢ do tych samych wymagan, co dotyczace resztkowej
porowatoéci (patrz ppkt 4.1). Pochlanianie dZwicku nalezy zmierzy¢ w przedziale 400 Hz — 800 Hz oraz
w przedziale 800 Hz — 1600 Hz (co najmniej przy Srodkowych czestotliwosciach pasm trzeciej oktawy)
i nalezy okresli¢ maksymalne wartosci dla obydwdch tych zakreséw czestotliwosci. Nastgpnie wartosci te, dla
wszystkich rdzeni probnych, nalezy uéredni¢, aby stanowily wynik koncowy.

4.3.  Wolumetryczny pomiar makrostruktury
W celu weryfikagji spelnienia tej normy w co najmniej 10 miejscach réwno rozmieszczonych wzdhuz §ladéw kot
pasa probnego wykonuje si¢ pomiary glebokosci tekstury i bierze si¢ warto$¢ Srednig w celu poréwnania
z okre$long minimalng glebokoscig tekstury. Opis tej procedury znajduje si¢ w opisie normy ISO 10844:1994.

5. STABILNOSC W CZASIE I KONSERWACJA

51.  Wplyw wieku
Podobnie jak w przypadku wszelkich innych nawierzchni, spodziewane jest, ze poziom halasu opon/drogi
mierzony na nawierzchni prébnej moze nieznacznie zwigkszy¢ sie w ciggu pierwszych 6-12 miesiecy po
budowie.
Nawierzchnia osiggnie swoja wymagana charakterystyke nie wczesniej niz cztery tygodnie po budowie. Wplyw
wieku na hatas powodowany przez samochody cigzarowe jest na 0ogél mniejszy niz na hatas powodowany przez
samochody osobowe.
O stabilnosci w czasie decyduje gtéwnie polerowanie i ubijanie przez pojazdy jezdzace po nawierzchni. Nalezy ja
okresowo sprawdza¢, jak zaznaczono w ppkt 2.5.

5.2. Konserwacja nawierzchni
Luzne szczatki lub pyl, ktére moga znaczaco zmniejszy¢ rzeczywistg glebokos¢ tekstury, musza zosta¢ usuniete
z nawierzchni. W krajach o klimacie zimowym, do odladzania uzywa si¢ niekiedy soli. S61 moze czasowo lub
nawet trwale zmieni¢ nawierzchni¢ w taki sposob, ze zwigksza hatas, i dlatego nie jest zalecana.

5.3.  Regeneracja nawierzchni w obszarze badan
Jezeli konieczna jest regeneracja nawierzchni toru prébnego, zazwyczaj nie jest konieczne regenerowanie
powierzchni wigkszej niz pas prébny (o szerokosci 3 m na rys. 1), po ktérym jezdza pojazdy, pod warunkiem
ze obszar badafi na zewnatrz pasa spelnial wymaganie dotyczace resztkowej porowatoéci lub pochtaniania
dzwigku, gdy byt badany.

6. DOKUMENTACJA NAWIERZCHNI PROBNE} I PRZEPROWADZONYCH NA NIE] BADAN

6.1.  Dokumentacja nawierzchni prébnej
W dokumencie opisujacym nawierzchnie probng nalezy podaé nastepujace dane:

6.1.1.  Polozenie toru prébnego.

6.1.2.  Typ spoiwa, twardo$¢ spoiwa, typ kruszywa, maksymalna teoretyczna gesto$¢ betonu (Dg), grubo$é warstwy
Scieralnej nawierzchni oraz krzywa klasyfikacji wyznaczona na podstawie rdzeni z toru prébnego.

6.1.3. Metoda zageszczania (np. typ walca, masa walca, liczba przejazdéw walca).

6.1.4. Temperatura mieszanki, temperatura otaczajagcego powietrza oraz predko$¢ wiatru podczas nakladania
nawierzchni.

6.1.5. Data polozenia nawierzchni oraz wykonawca.

6.1.6.  Wszystkie lub co najmniej ostatni wynik badania, w tym:

6.1.6.1. Porowato$¢ kazdego rdzenia.

(") Do opublikowania.
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6.1.6.2.

6.1.6.3.

6.1.6.4.

6.1.6.5.

6.1.6.6.

6.1.6.7.

6.2.

Miejsca na obszarze badan, z ktérych pobrano rdzenie do pomiaréw porowatosci.

Wspdlczynnik pochlaniania dZwigku kazdego rdzenia (jesli byl mierzony). Podaé wyniki dla kazdego rdzenia
i kazdego zakresu czgstotliwosci, jak rowniez ogélna $rednia.

Miejsca na obszarze badaf, z ktdérych pobrano rdzenie do pomiaru pochtaniania dZwigku.

Glebokos¢ tekstury, w tym ilo§¢ pobranych préb i odchylenie standardowe.

Nstytucja odpowiedzialna za badania, o ktérych mowa w ppkt 6.1.6.1 i 6.1.6.2 oraz typ stosowanych urzadzen.
Data badania (badan) oraz data pobrania rdzeni z toru prébnego.

Dokumentacja badan halasu pojazdu przeprowadzonych na nawierzchni

W dokumencie opisujacym badanie(-a) halasu pojazdu nalezy podaé, czy wszystkie wymagania tej normy
zostaly spelnione, czy nie. Nalezy poda¢ odnosnik do dokumentu, o ktérym mowa w ppkt 6.1, opisujacego
wyniki, ktore to potwierdzajg.
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ZALACZNIK 9

DANE DOTYCZACE POJAZDU I BADAN ZGODNIE Z METODA POMIAROWA B

Informacje podane w zalaczniku 1 nie musza by¢ powtarzane

1. Nazwa handlowa lub marka pojazdu:

2. Typ pojazdu:

2.1. Maksymalna masa wraz z naczepy (jesli dotyczy):

3. Nazwa i adres producenta:
4. Jesli dotyczy, nazwa i adres przedstawiciela producenta:
5. Silnik:

5.1.  Producent:

5.2. Typ:
5.3. Model:
5.4. Znamionowa maksymalna moc (EKG): ...eeerererereeeeerssssssssrs KW PIZY corvrrrrrrvrssmmmmserssennenens min' (obr/min).

5.5. Rodzaj silnika: np. z zaplonem przymusowym, z zaplonem sprezeniowym itp. (1):

5.6. Cykle: dwusuwowy lub czterosuwowy (jesli dotyczy)

5.7. Pojemno§¢ cylindréw (jesli dotyczy)

6.  Przekladnia: nieautomatyczna skrzynia biegéw/automatyczna skrzynia biegéw ():

6.1. Liczba biegéw:

7. Wyposazenie:

7.1. Thumik wydechu:

7.1.1. Producent lub upowazniony przedstawiciel (jesli jest):

7.1.2. Model:

7.1.3. Typ: zgodnie z rysunkiem nr:
7.2.  Thimik wlotu:

7.2.1. Producent lub upowazniony przedstawiciel (jesli jest):

7.2.2. Model:

7.2.3. Typ: zgodnie z rysunkiem nr:

7.3.  Elementy obudowy:

7.3.1. Elementy obudowy dziwigkoszczelnej, okre§lone przez producenta pojazdu

7.3.2. Producent lub upowazniony przedstawiciel (jesli jest):

7.4.  Opony

7.4.1. Rozmiar(-y) opon {wedtug osi):

8. Pomiary:
8.1. Dlugo$¢ pojazdu (lyeh): weeeememememmeneens mm
8.2. Punkt wciSniecia przyspieszmika: ... m przed linig AA’

8.2.1. Predkos¢ silnika na biegu i przy: AA'[PP (1) min'! (obr./min)
BB’ min'! (obr./min)
8.2.2. Predkos¢ silnika na biegu (i+1) przy: AA'[PP’ () min! (obr./min)
BB’ min'! (obr./min)
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8.3.  Numer homologacji typu opony (opon):
jesli niedostepny, nalezy podaé nastepujgce informacje:

8.3.1. Producent opon:

8.3.2. Handlowy(-e) opis(-y) typu opony (wedlug osi) (np. nazwa handlowa, wskaznik predkosci, wskaznik obcigzenia):

8.3.3. Rozmiar opony (wedtug osi):

8.3.4. Numer homologadji typu (jesli dostepny):

8.4. Poziom halasu poruszajacego si¢ pojazdu:

Wynik badania (urban): ..oeeeevcecverncecccceenns dB(A)
Wynik badania (IWOL): ereremerererrerrereenees dB(A)
Wynik badania (ICrUISE): .euumurerereerercresesesesesres dB(A)

wspbtezynnik kp:
8.5. Poziom halasu nieruchomego pojazdu:
Polozenie i orientacja mikrofonu (zgodnie z rys. 2 w dodatku do zalacznika 3)
Wynik badania w stanie nieruchomym: ......eeeesesesssserecne dB(A)
8.6. Poziom halasu dZwicku sprezonego powietrza:

Wynik badania dla

— hamulca glOWNego: ....ererecrcececvevseseins dB(A)

— hamulca pOStOJOWEZO: covvvvvvrerveenerervennees dB(A)

— podczas uruchamiania regulatora ci$nienia: ............. dB(A)
9.  Pojazd przedstawiony do homologacji w dniu:

10.  Shuzba techniczna odpowiedzialna za badania homologacji typu:

11.  Data sprawozdania z badaf wydanego przez te stuzbe:

12.  Numer sprawozdania z badan wydanego przez te shizbe:

13.  Umiejscowienie znaku homologacji w pojezdzie:
14.  Miejscowosé:

15. Data:

16.  Podpis:

17. Do niniejszego dokumentu zalaczono nastgpujgce dokumenty noszace numer homologacji przedstawiony
powyzej:

rysunki iflub fotografie, schematy oraz plany silnika i ukladu redukcji hatasu;
wykaz nalezycie zidentyfikowanych czgici skladowych stanowigcych uklad redukeji hatasu.
18.  Powdd rozszerzenia homologacji:

19.  Uwagi:

(1) Jezeli zastosowany jest niekonwencjonalny silnik, nalezy to podac.
(®) Niepotrzebne skreslic,
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ZALACZNIK 10

METODY I PRZYRZADY DO MIERZENIA HALASU WYTWARZANEGO PRZEZ POJAZDY SILNIKOWE

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

(METODA POMIAROWA B)
PRZYRZADY POMIAROWE
Pomiary akustyczne

Aparatem uzywanym do mierzenia poziomu halasu musi by¢ precyzyjny miernik poziomu dzwigku lub
réwnorzedny uklad pomiarowy spelniajacy wymagania stawiane przyrzadom klasy 1 (wraz z zalecanym
ckranem przeciwwiatrowym, jedli jest uzywany). Wymagania te opisane s3 w normie ,IEC 61672-1:2002:
Precyzyjne mierniki poziomu dZwigku”, wydanie drugie, Miedzynarodowej Komisji Elektrotechnicznej (IEC).

Pomiary nalezy przeprowadzaé, uzywajac ,szybkiej” odpowiedzi akustycznego przyrzadu pomiarowego oraz
krzywej wazenia ,A” réwniez opisanej w IEC 61672-1:2002". Gdy uzywany jest uklad, ktory obejmuje
okresowe monitorowanie wazonego poziomu dzwigku A, wskazanie powinno by¢ dokonywane w odstepnie
czasu nie wigkszym niz 30 ms.

Przyrzady nalezy konserwowac i kalibrowad zgodnie z instrukcjami producenta przyrzadu.

Zgodno$¢ z wymaganiami

Zgodno§¢ akustycznego oprzyrzadowania pomiarowego potwierdza si¢ przez istnienie waznego $wiadectwa
zgodnosci. Swiadectwa te uwaza si¢ za wazne, jezeli poswiadczenie zgodnosci z wzorcami przeprowadzone
zostalo w ciggu poprzedniego 12-miesigcznego okresu w przypadku dZwigkowego urzadzenia kalibracyjnego
i w ciagu poprzedniego 24-miesigcznego okresu w przypadku ukladu oprzyrzadowania. Wszystkie badania
zgodnosci musza by¢ prowadzone przez laboratorium upowaznione do przeprowadzania kalibracji spelnia-
jacych odpowiednie normy.

Kalibracja catego akustycznego ukladu pomiarowego dla sesji pomiarowe;j

Na poczatku i na konicu kazdej sesji pomiarowej caly akustyczny uklad pomiarowy nalezy sprawdzi¢ za
pomoca kalibratora dzwigku, ktéry spelnia wymagania stawiane kalibratorom dZwigku klasy dokladnosci 1
zgodnie z normg IEC 60942:2003. Bez jakiejkolwiek dalszej regulacji réznica miedzy wskazaniami powinna
by¢ mniejsza lub réwna 0,5 dB. Jezeli warto§¢ ta jest przekroczona, wyniki pomiaréw uzyskane po
poprzednim zadowalajacym sprawdzeniu nalezy odrzucié.

Oprzyrzadowanie do pomiaréw predkosci

Predko$¢ silnika nalezy mierzy¢ za pomocg oprzyrzagdowania o dokladnosci + 2 procent lub lepszej przy
predkosciach silnika wymaganych dla przeprowadzanych pomiaréw.

Drogowa predko$¢ pojazdu nalezy mierzy¢ za pomoca oprzyrzadowania o dokladnosci co najmniej
+ 0,5 km/h, gdy uzywa si¢ urzadzen do pomiaréw ciaglych.

Jezeli w badaniu stosuje si¢ niezalezne pomiary predkosci, oprzyrzadowanie to musi miesci¢ si¢ w granicach
specyfikacji co najmniej + 0,2 kmjh.

Oprzyrzadowanie meteorologiczne

Oprzyrzadowanie meteorologiczne uzywane do monitorowania warunkéw srodowiskowych podczas badania
powinno obejmowal nastepujace urzadzenia, ktére osiagaja co najmniej podana dokladnosé:

— urzadzenie do pomiaru temperatury, * 1 °C;
— urzadzenie do pomiaru predkosci wiatru, + 1,0 m/s;
— urzadzenie do pomiaru ci$nienia atmosferycznego, + 5 hPa;

— urzadzenie do pomiaru wilgotnosci wzglednej, + 5 procent.
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WARUNKI POMIARU
Teren badan (') i warunki otoczenia

Teren badan powinien by¢ zasadniczo poziomy. Nawierzchnia toru prébnego powinna by¢ sucha. Teren
badaii powinien by¢ taki, ze gdy male wszechkierunkowe Zrédlo halasu zostanie umieszczone na jego
powierzchni w punkcie $rodkowym (przecigcie linii mikrofonu PP’ i linii $rodkowej pasa pojazdu CC),
odchylenia od pétkulistej dywergencji akustycznej nie przekrocza + 1 dB.

Warunek ten uwaza si¢ za spelniony, jezeli spelnione s3 nastepujace wymagania:

— w promieniu 50 m od §rodka toru przestrzen jest wolna od duzych odbijajacych obiektéw, takich jak
ogrodzenia, skaly, mosty lub budynki;

— tor prébny i nawierzchnia terenu s suche i wolne od materialéw chlonnych, takich jak sypki $nieg lub
luzne szczatki;

— w poblizu mikrofonu nie ma przeszkody, ktéra moglaby wplywac na pole akustyczne i zadna osoba nie
jest ustawiona miedzy mikrofonem a Zrédlem hatasu. Obserwator miernika jest ustawiony tak, aby nie
wplywaé na wskazania miernika.

Pomiaréw nie nalezy wykonywa¢ w niekorzystnych warunkach atmosferycznych. Nalezy zapewnié, aby na
wyniki nie mialy wplywu podmuchy wiatru.

Oprzyrzadowanie meteorologiczne nalezy ustawi¢ w poblizu obszaru badai na wysokosci 1,2 m + 0,02 m.
Pomiary nalezy wykonywaé przy temperaturze otaczajacego powietrza zawartej w przedziale od 5°C do
40 °C.

Bada nie nalezy przeprowadzal, jezeli predko$¢ wiatru, uwzgledniajac réwniez porywy, na wysokosci
mikrofonu przekracza 5 mfs w ciagu okresu pomiaru hatasu.

W ciagu okresu pomiaru halasu rejestruje si¢ reprezentatywna warto$¢ temperatury, predkodci i kierunku
wiatru, wilgotno$ci wzglednej oraz cinienia atmosferycznego.

Kazda szczytowa wielko$¢ hatasu, ktora wydaje si¢ niezwiazana z charakterystyka ogdlnego poziomu hatasu
pojazdu, nalezy zignorowaé przy dokonywaniu odczytow.

Nalezy zmierzy¢ halas tla przez okres 10 sekund tuz przed i po serii badan pojazdu. Pomiary nalezy
wykona¢ stosujgc te same mikrofony i polozenia mikrofonéw, co stosowane podczas badania. Nalezy
poda¢ maksymalny wazony poziom dzwigku A.

Halas tla (wraz z ewentualnym halasem wytwarzanym przez wiatr) powinien by¢ co najmniej 10 dB ponizej
poziomu diwicku A wytwarzanego przez badany pojazd. Jezeli réznica miedzy halasem otoczenia
i zmierzonym halasem wynosi 10-15 dB(A), to aby obliczy¢ wyniki badania, od wskazan odczytanych na
mierniku poziomu halasu nalezy odja¢ odpowiednig poprawke, zgodnie z ponizszg tabelg:

Roznica migdzy halasem otoczenia
i mierzonym halasem dB(A) 10 1 12 13 14 1
Poprawka dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0

(') Zgodnie z zalacznikiem 8 do niniejszego regulaminu.
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

(") Poniewaz udzial opon w ogdlnej emisji dZwicku jest wazny, niniejszy regulamin pojazdu wzigt pod uwage przepisy dotyczace emisji

Pojazd

Badany pojazd nalezy wybraé w taki sposob, aby wszystkie pojazdy tego samego typu, ktére s3 wprowa-
dzone na rynek, spelnialy wymagania niniejszego regulaminu. Pomiary wykonuje si¢ bez naczepy, poza
przypadkiem nierozdzielnych pojazdéw. Pomiary wykonuje si¢ na pojazdach o masie prébnej mt okreslonej
wedlug nastepujacej tabeli:

Kategorie pojazdéw Masa probna pojazdu
Ml me = My
Nl my = My,
Ny, N m, = 50 kg na kW znamionowej mocy silnika

Powyzej napedzanej(-ych) tylnej(-ych) osi nalezy umiesci¢ dodatkowe obcigzenie,
aby osiagna¢ mase probna pojazdu. Dodatkowe obcigzenie jest ograniczone do 75
procent maksymalnej masy dozwolonej dla tylnej osi. Masa prébna musi by¢
osiagnigta z tolerancjg * 5 procent.

Jezeli $rodka cigzkosci dodatkowego obcigzenia nie mozna ustawi¢ zgodnie ze
srodkiem tylnej osi, masa prébna pojazdu nie moze przekraczaé sumy obcigzenia
przedniej osi i tylnej osi w stanie roztadowanym plus dodatkowe obcigzenie.

Masa prébna w przypadku pojazdéw o wigcej niz dwu osiach powinna by¢ taka
sama, jak w przypadku pojazdéw dwuosiowych.

M,, M; m, = m,, — masa czlonka zalogi (jesli dotyczy)

Opony uzyte do badania powinny by¢ reprezentatywne dla osi i powinny by¢ wybrane przez producenta
pojazdu i ujete w zalaczniku 9. Powinny one odpowiada¢ jednemu z rozmiaréw opon wyznaczonych dla
pojazdu jako oryginalne wyposazenie. Opona jest lub bedzie handlowo dostgpna na rynku w tym samym
czasie, co pojazd (!). Opony powinny by¢ napompowane do ci$nienia zalecanego przez producenta pojazdu
dla masy probnej pojazdu. Opony powinny mie¢ gleboko$¢ bieznika wynoszaca co najmniej 80 procent
pelnej glebokosci bieznika.

Przed rozpoczeciem pomiaréw silnik nalezy doprowadzi¢ do jego normalnych warunkéw roboczych.

Jezeli pojazd jest wyposazony w naped na wiecej niz dwa kola, nalezy go zbadal na napedzie, ktdry jest
przeznaczony do normalnego uzytku drogowego.

Jezeli pojazd jest wyposazony w wentylator(y) posiadajacy(e) mechanizm automatycznego uruchamiania, nie
nalezy ingerowa¢ w ten uklad podczas pomiaréw.

Jezeli pojazd jest wyposazony w uklad wydechowy zawierajacy materialy widkniste, przed badaniem uktad
wydechowy nalezy kondycjonowaé zgodnie z zalacznikiem 5.

METODY BADANIA
Pomiar hatasu pojazdéw w ruchu
Ogélne warunki badania

Na torze probnym nalezy wyznaczy¢ dwie linie, AA’ i BB, rownolegle do linii PP’ i potozone, odpowiednio,
10 m z przodu i 10 m z tyhu linii PP

Nalezy wykonal co najmniej cztery pomiary z kazdej strony pojazdu i dla kazdego biegu. Do celéw
regulacyjnych mozna wykona¢ wstepne pomiary, lecz nie nalezy bra¢ ich pod uwage.

Mikrofon nalezy umiesci¢ w odleglosci 7,5 + 0,05 m od linii odniesienia CC' toru i 1,2 + 0,02 m powyzej
gruntu.

dzwigku przez uklad opona/droga. Opony $niegowe oraz opony specjalne w rozumieniu Regulaminu EKG ONZ nr 117 powinny by¢
wykluczone podczas pomiaréw homologacji typu i pomiaréw COP na wniosek producenta.
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3.1.2.
3.1.2.1.

3.1.2.1.1.

3.1.2.1.2.

3.1.2.1.2.1.

O$ odniesienia dla warunkéw wolnego pola (patrz: norma IEC 61672-1:2002) powinna by¢ pozioma
i skierowana prostopadle do trajektorii linii pojazdu CC.

Szczegdtowe warunki badania pojazdow
Pojazdy kategorii Mj, M, < 3 500 kg, N;

Trajektoria linii Srodkowej pojazdu powinna przebiegal mozliwie jak najdokladniej wedtug linii CC’' w ciagu
calego badania, od zblizenia si¢ do linii AA’ az do chwili, gdy tyt pojazdu przejdzie lini¢ BB Jezeli pojazd
jest wyposazony w naped na wigcej niz dwa kola, nalezy zbada go na wyborze napedu, ktéry jest
przeznaczony do normalnego uzytku drogowego.

Jezeli pojazd jest wyposazony w pomocnicza przekladni¢ reczng lub o§ wieloprzekladniows, nalezy zasto-
sowal polozenie uzywane do normalnej jazdy miejskiej. We wszystkich przypadkach nalezy wykluczy¢
przelozenia skrzyni biegéw stuzace do powolnego poruszania si¢, parkowania lub hamowania.

Masa prébna pojazdu powinna odpowiadaé tabeli w ppkt 2.2.1.

Predko$¢ probna vi wynosi 50 km/h + 1 km/h. Predko$¢ probna musi by¢ osiagnigta, gdy punkt odnie-
sienia znajduje si¢ na linii PP".

Wskaznik stosunku mocy do masy (PMR)
PMR jest okre$lony nastgpujaco:

PMR = (P, / m) x 1000 kg/kW

Wskaznik stosunku mocy do masy (PMR) stuzy do obliczenia przyspieszenia.

Obliczenie przyspieszenia

Obliczenia przyspieszenia odnosza si¢ tylko do kategorii My, Ny i M, < 3 500 kg.

Wszystkie przyspieszenia oblicza si¢, uzywajac réznych predkosci pojazdu na torze prébnym ('). Podane
wzory stuza do obliczenia warto$ci awer i dwor i+1 1 dwor test- Predkos¢é w AA’ lub PP’ okreSlona jest jako
predkos¢ pojazdu w chwili, gdy punkt odniesienia przechodzi przez AA’ (vyu) lub PP (vpp). Predkosé w BB’
jest okreslona w chwili, gdy tyl pojazdu przechodzi przez BB’ (vpp). W sprawozdaniu z badaf nalezy podaé
metode uzyta do wyznaczenia przyspieszenia.

Z powodu okreSlenia punktu odniesienia dla pojazdu dlugo$¢ pojazdu (l,qp) jest traktowania rdznie
w ponizszym wzorze. Jezeli punkt odniesienia jest na przodzie pojazdu, wowczas 1 = 1, $rodek: 1 = 1/,
Lyep 1 tyk 1= 0.

Procedura obliczeniowa dla pojazdéw z przekladnia reczna, przektadnig automatyczng, przekladniami adap-
tacyjnymi oraz przekladniami ze zmiennymi przelozeniami (CVT) badanych z zablokowanymi przelozeniami
skrzyni biegow:

Awot test — ((VBB'/3’6)2 - (VAA'/3I6)2) / <2 X (20 + 1))

ayor test UZyWane przy wyznaczaniu wyboru biegu jest Srednig z czterech ayq s, | podczas kazdego waznego
przebiegu pomiarowego.

Moze by uzyte wstgpne przyspieszenie. Punkt wciSnigcia przyspiesznika przed linia AA’ nalezy podaé
w danych dotyczacych pojazdu i badan (patrz: zalacznik 9).

(") Patrz: Zalacznik 8, rys. 1.
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3.1.2.1.2.2.

3.1.2.1.2.3.

3.1.2.1.2.4.

3.1.2.1.3.

3.1.2.1.4.

Procedura obliczeniowa dla pojazdow z przekladniami automatycznymi, przekladniami adaptacyjnymi i CVT,
badanych z niezablokowanymi przelozeniami skrzyni biegéw:

awor test UZywane do wyznaczenia wyboru biegu jest Srednig z czterech ay (s, ; podczas kazdego waznego
przebiegu pomiarowego.

Jezeli urzadzenia lub $rodki opisane w ppkt 3.1.2.1.4.2 moga by¢ uzyte do kontrolowania dzialania prze-
kladni w celu spelnienia wymagan badania, obliczy¢ ay sy UZyWajac réwnania:

Ao test = ((VBB/3.6) = (anf3.6)) | (2% (20 +1)

Moze by¢ uzyte wstepne przyspieszenie.

Jezeli nie sa uzyte urzadzenia lub Srodki opisane w ppkt 3.1.2.1.4.2, obliczy¢ ayer s UZYWajac réwnania:
Ayor testep-Bp = ((Vap[3,6)% — (vpp[3,6)%) [ (2 % (10 +1)

Wstepne przyspieszenie nie moze by¢ uzyte.

Polozenie wcisnigcia przyspiesznika powinno odpowiada¢ chwili, gdy punkt odniesienia przechodzi przez
linie AA’.
Przyspieszenie docelowe

Przyspieszenie docelowe a,,,, oznacza typowe przyspieszenie w ruchu miejskim i jest wyznaczone z badan
statystycznych. Jest ono funkcja zalezna od PMR pojazdu.

Przyspieszenie docelowe a,y,, okresla si¢ za pomoca wzoru:

Aban = 0,63 % log;o (PMR) — 0,09

Przyspieszenie odniesienia

Przyspieszenie odniesienia ay, of 0Oznacza wymagane przyspieszenie podczas proby przyspieszenia na torze
prébnym. Jest ono funkcja zalezng od stosunku mocy do masy pojazdu. Funkcja ta jest rézna dla okreslo-
nych kategorii pojazdéw.

Przyspieszenie odniesienia ayq rof okrela si¢ za pomocg wzoru:
awor ref = 1,59 x logyg (PMR) — 1,41 dla PMR > 25

Aot ref = Aurban = 0,63 x log;o (PMR) — 0,09  dla PMR < 25

Wspdlezynnik czastkowej mocy kp

Wspolczynnik czastkowej mocy kp (patrz: ppkt 3.1.3.1) jest uzywany do wazonego laczenia wynikéw proby
przyspieszenia i préby stalej predkosci dla pojazdéw kategorii M; i Nj.

W przypadkach innych niz badanie na jednym biegu, nalezy uzy¢ ayo; rof Zamiast agyor rese (Patrz: ppkt
3.1.3.1).

Wybdr przelozenia skrzyni biegéw

Wybér przelozen skrzyni biegéw do badania zalezy od ich indywidualnego potencjatu przyspieszenia ay;
w stanie pelnego otwarcia przepustnicy, wedlug przyspieszenia odniesienia ay of wymaganego do préby
przyspieszenia przy pelnym otwarciu przepustnicy.

Niektére pojazdy mogg mie¢ rézne oprogramowania lub tryby dla przekladni (np. sportowe, zimowe,
adaptacyjne). Jezeli pojazd ma rézne tryby dzialania prowadzace do waznych przyspieszen, producent
pojazdu musi wykaza¢ w sposdb przekonywujacy stuzbe techniczng, Ze pojazd jest badany w trybie,
w ktoérym osiaga przyspieszenie najblizsze ay; ref
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3.1.2.1.4.1.

3.1.2.1.4.2.

Pojazdy z przekladniami recznymi, przekladniami automatycznymi, przekladniami adaptacyjnymi lub CVT,
badane z zablokowanymi przelozeniami skrzyni biegow

Mozliwe sa nastgpujgce warunki dla wyboru przetozeri skrzyni biegow:

— Jezeli jedno okreslone przelozenie skrzyni biegéw daje przyspieszenie w granicach pola tolerancji 5
procent przyspieszenia odniesienia ayq, rp, nie przekraczajgce 2,0 m/s2, nalezy dokonaé badania przy tym
przelozeniu.

— Jezeli zadne przelozenia skrzyni biegéw nie daja wymaganego przyspieszenia, wéwczas nalezy wybraé
przelozenie skrzyni biegéw i o przyspieszeniu wyzszym oraz przelozenie skrzyni biegéw i+l
o przyspieszeniu nizszym od przyspieszenia odniesienia. Jezeli warto$¢ przyspieszenia na przelozeniu
skrzyni biegéw i nie przekracza 2,0 m/s?, nalezy zastosowa¢ do badania obydwa przetozenia. Wspét-
czynnik wazenia w stosunku do przyspieszenia odniesienia ay 1 oblicza si¢ za pomoca:

k = (awor ref ~ awot (i+1))/ (awo i) ~ 3wot (i+1))

— Jezeli warto$¢ przyspieszenia przelozenia skrzyni biegéw i przekracza 2,0 m/s?, nalezy zastosowaé
pierwsze przelozenie skrzyni biegow, ktére daje przyspieszenie ponizej 2,0 m/s?, chyba ze przelozenie
skrzyni biegéw i+1 daje przyspieszenie mniejsze niz a,,,,. W takim przypadku nalezy zastosowaé dwa
przetozenia, i oraz i+1, w tym przelozenie i o przyspieszeniu przekraczajgcym 2,0 m/s2. W innych
przypadkach nie nalezy stosowad innego przelozenia. Do obliczenia wspdlczynnika czgSciowej mocy kp
nalezy uzy¢ przyspieszenia ay s OSiagnigtego podczas badania, zamiast ay,y; e

— Jezeli pojazd ma przekladnie, w ktorej jest tylko jeden wybdr dla przelozenia skrzyni biegdw, prébe
przyspieszenia przeprowadza si¢ na tym wyborze biegu pojazdu. Do obliczenia wspétczynnika czgsciowej
mocy kp zostaje wowczas uzyte osiggniete przyspieszenie, zamiast ayg; ref-

— Jezeli znamionowa predko$¢ silnika jest przekroczona na danym przelozeniu skrzyni biegéw, zanim
pojazd przejdzie BB’, nalezy uzy¢ nastgpnego wyzszego biegu.

Pojazdy z przekladnig automatyczna, przekladniami adaptacyjnymi i CVT, badane z niezablokowanymi
przelozeniami skrzyni biegéw:

Nalezy zastosowal polozenie dZwigni zmiany biegéw dla w pelni automatycznego dzialania.

Warto$¢ przyspieszenia ay; s Oblicza sig, jak okreslono w ppkt 3.1.2.1.2.2.

Badanie moze wéwczas objal zmiang biegu na nizszy zakres i wyzsze przyspieszenie. Zmiana biegu na
wyzszy zakres i nizsze przyspieszenie nie jest dozwolona. Nalezy unika¢ zmiany biegu na przelozenie, ktore
nie jest uzywane w ruchu miejskim.

Dlatego dozwolone jest wprowadzenie i uzywanie urzadzen elektronicznych lub mechanicznych, w tym
naprzemiennych polozen dzwigni zmiany biegéw, w celu niedopuszczenia do redukcji na przelozenie,
ktore zwykle nie jest uzywane przy okreSlonym warunku badania w ruchu miejskim.

Osiagnigte przyspieszenie ay e pOWinno by¢ wigksze lub réwne aypap.

Jezeli to mozliwe, producent powinien podja¢ Srodki majace na celu unikniecie warto$ci przyspieszenia a
rest Wickszej niz 2,0 m/s%.

Do obliczenia wspolczynnika czesciowej mocy kp (patrz: ppkt 3.1.2.1.3) zostaje wowczas uzyte osiggnigte
przyspieszenie ay tesy ZAMIast ayoq ref-
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3.1.2.1.5.

3.1.2.1.6.

3.1.2.2.

3.1.2.2.1.
3.1.2.2.1.1.

Préba przyspieszenia

Producent powinien okredli¢ polozenie punktu odniesienia z przodu linii AA" dla catkowitego wciSnigcia
przyspiesznika. Przyspiesznik nalezy catkowicie weisnaé (tak szybko, jak to mozliwe), gdy punkt odniesienia
pojazdu osiggnie okreslony punkt. Przyspiesznik nalezy utrzymaé w tym stanie wcisnigcia, az tyt pojazdu
osiggnie linie BB'. Nastgpnie nalezy zwolni¢ przyspiesznik mozliwie jak najszybciej. Punkt calkowitego
wecisniecia przyspiesznika nalezy poda¢ w danych dotyczacych pojazdu i badan (zalacznik 9). Stuzba tech-
niczna powinna mie¢ mozliwo§¢ wykonania wstepnego badania.

W przypadku pojazdéw przegubowych skladajacych si¢ z dwu nierozdzielnych jednostek uwazanych za
pojedynczy pojazd naczepe nalezy pomingé przy wyznaczaniu chwili przecigcia linii BB'.

Préba stalej predkosci

Probe stalej predkosci nalezy przeprowadzi¢ przy tym samym biegu (biegach), ktry jest okreslony dla proby
przyspieszenia oraz przy stalej predkosci 50 km/h z tolerancja + 1 km/h migdzy AA’ i BB’ Podczas proby
stalej predkosci regulator przyspieszenia nalezy tak ustawi, aby utrzymac stala predko$¢ miedzy AA’ i BB,
jak okreslono. Jezeli dla proby przyspieszenia jest zablokowany bieg, ten sam bieg powinien by¢ zabloko-
wany dla proby stalej predkosci.

Proba stalej predkosci nie jest wymagana dla pojazdéw o PMR < 25.

Pojazdy kategorii M, > 3 500 kg, M3, N,, N;

Trajektoria linii srodkowej pojazdu powinna przebiega¢ mozliwie jak najdokladniej wedtug linii CC' w ciagu
calego badania, od zblizenia si¢ do linii AA’ az do chwili, gdy tyl pojazdu przejdzie linie BB’ Badanie
przeprowadza si¢ bez przyczepy lub naczepy. Jezeli przyczepa nie moze by¢ tatwo oddzielona od pojazdu
holowniczego, przyczepe nalezy pomingé przy rozpatrywaniu przekroczenia linii BB'. Jezeli pojazd zawiera
wyposazenie, takie jak betoniarka, sprezarka itp., wyposazenie to nie powinno pracowaé podczas badania.
Masa prébna pojazdu powinna odpowiadaé tabeli w ppkt 2.2.1.

Warunki docelowe kategorii M, > 3 500 kg, Nj:

Gdy punkt odniesienia przechodzi przez lini¢ BB, predkos¢ silnika ngp powinna wynosi¢ od 70 procent do
74 procent predkosci S, przy ktérej silnik rozwija swoja znamionows maksymalng moc, a predko$¢ pojazdu
powinna wynosi¢ 35 km/h * 5 km/h. Pomiedzy linig AA’ i linig BB’ nalezy zapewni¢ stan stalego przy-
spieszenia.

Warunki docelowe kategorii M3, Ns:

Gdy punkt odniesienia przechodzi przez lini¢ BB, predkos¢ silnika ngp powinna wynosi¢ od 85 procent do
89 procent predkosci S, przy ktérej silnik rozwija swoja znamionowa maksymalng moc, a predkos¢ pojazdu
powinna wynosi¢ 35 kmfh + 5 km/h. Pomiedzy linia AA’ i linig BB’ nalezy zapewniC stan stalego przy-
spieszenia.

Wybdr przelozenia skrzyni biegéw
Pojazdy z przekladniami recznymi
Nalezy zapewni¢ stan stalego przyspieszenia. O wyborze przelozenia decyduja warunki docelowe. Jezeli

réznica predkosci przekracza podang tolerancje, wéwczas nalezy zbadaé dwa biegi, jeden powyzej i jeden
ponizej predkosci docelowej.

Jezeli warunki docelowe spelnia wigcej niz jeden bieg, nalezy wybral ten bieg, ktdry jest najblizszy 35 km/h.
Jezeli Zaden bieg nie spelnia warunku docelowego dla v, nalezy zbadal dwa biegi, jeden powyzej i jeden
ponizej V. Docelowa predkosé silnika powinna by¢ osiagnigta w kazdym stanie.

Nalezy zapewnil stan stalego przyspieszenia. Jezeli nie mozna zapewnié stalego przyspieszenia na danym
biegu, bieg ten nalezy pominac.
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3.1.2.2.1.2. Pojazdy z przekladniami automatycznymi, przekladniami adaptacyjnymi oraz przekladniami o zmiennym

3.1.2.2.2.

3.1.3.1.

przelozeniu (CVT)

Nalezy zastosowaé polozenie dZzwigni zmiany biegéw dla dziatania w pelni automatycznego. Badanie moze
nastepnie obja¢ zmiane biegu na nizszy zakres i wyzsze przyspieszenie. Zmiana biegu na wyzszy zakres i na
nizsze przyspieszenie nie jest dozwolona. Zmiany biegu na wyzsze przelozenie, ktore nie jest uzywane
w ruchu miejskim, przy okre§lonym warunku badania, nalezy unika¢. Dlatego dozwolone jest wprowadzenie
i stosowanie elektronicznych lub mechanicznych urzadzen w celu niedopuszczenia do redukgji na przeto-
zenie, ktére zwykle nie jest uzywane przy okreslonym warunku badania w ruchu miejskim.

Jezeli pojazd zawiera rozwigzanie przekladni, ktére zapewnia tylko wybdr jednego biegu (napedu), ktory
ogranicza predko$¢ silnika podczas badania, pojazd nalezy bada¢, stosujac tylko docelowa predkosé pojazdu.
Jezeli pojazd uzywa kombinacji silnika i przekladni, ktéra nie spelnia wymagan ppkt 3.1.2.2.1.1, pojazd
nalezy badad, stosujac tylko docelowa predko$¢ pojazdu. Docelowa predko$é pojazdu dla badania wynosi
vgp = 35 km/h + 5km/h. Zmiana biegu na wyzszy zakres i nizsze przyspieszenie jest dozwolona po tym, jak
punkt odniesienia pojazdu przejdzie przez lini¢ PP. Nalezy wykona¢ dwa badania, jedno z predkoscia
koficowa Vi = vgg + 5 km/h i jedno z predkoscia koficows v = vpp — 5 km/h. Podawanym poziomem
hatasu jest ten wynik, kt6ry odnosi si¢ do badania z najwyzsza predkoscia silnika uzyskang podczas badania
od AA’ to BB

Préba przyspieszenia

Gdy punkt odniesienia pojazdu osiggnie lini¢ AA’, nalezy w pelni wcisna¢ regulator przyspieszenia (bez
uruchamiania automatycznej redukcji na zakres nizszy niz ten, ktdry jest normalnie uzywany w jezdzie
miejskiej) i utrzymac go w stanie pelnego wcisnigcia dotad, az tyt pojazdu przejdzie przez BB, lecz punkt
odniesienia powinien znajdowa¢ si¢ co najmniej 5 m za BB’. Nastgpnie nalezy zwolni¢ regulator przyspie-
szenia.

W przypadku pojazdow przegubowych skladajacych si¢ z nierozdzielnych jednostek uwazanych za poje-
dynczy pojazd, naczepg nalezy pomina¢ przy ustalaniu chwili przekroczenia linii BB'.

Interpretacja wynikéw

Nalezy odnotowa¢ maksymalny wazony poziom dzwicku A wskazywany podczas kazdego przejicia pojazdu
migdzy dwiema liniami AA’ i BB’ Jezeli zaobserwuje si¢ szczytowa wielko$¢ hatasu wyraznie odbiegajaca
charakterem od ogdlnego poziomu dzwigku, pomiar nalezy odrzuci¢. Nalezy wykonal co najmniej cztery
pomiary dla kazdego warunku badania z kazdej strony pojazdu i dla kazdego przelozenia skrzyni biegdw.
Lews i prawa strong mozna mierzy¢ rownoczesnie lub kolejno. Do obliczenia koficowego wyniku dla danej
strony pojazdu nalezy uzy¢ pierwszych czterech waznych kolejnych wynikéw pomiaréw, w granicach
2 dB(A), uwzgledniajac usunigcie niewaznych wynikéw (patrz: ppkt 2.1). Wyniki dla kazdej strony nalezy
usredni¢ oddzielnie. Wynik posredni jest najwyzsza wartoscig z dwu Srednich matematycznie zaokraglonych
do pierwszego miejsca po przecinku.

Wyniki pomiaréw predkosci w AA’, BB, i PP’ nalezy zanotowa¢ i uzy¢ w obliczeniach z dokladnoscia do
pierwszej znaczacej cyfry po przecinku.

Obliczone przyspieszenie ay o Nalezy zapisaé z dokladnoscig do drugiej cyfry po przecinku.

Kategorie pojazdéw M;, N; i M, < 3 500 kg

Obliczone wartoéci dla préby przyspieszenia i proby stalej predkosci oblicza si¢ za pomoca wzoru:
Lyot rep = Lwot (+1) + K * Lworg) — Lwor ¢+1)

Lers rep = Larsgien) * K % (Lars ) = Lers 1)

Gdzie k = (ayor ref ~ awor (i+1))/ (@wot () — Awor (+1))

W przypadku badania z jednym przelozeniem skrzyni biegéw wartosciami uzyskanymi sa wyniki kazdego
badania.

Koficowy wynik oblicza sig, t3czac Ly rep 1 Lers rep- ROWnanie jest nastepujace:

Lurban = Lyor rep ~ kP x (Lwot rep ~ Lers rep)
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3.1.3.2.

3.2.
3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.4.

3.2.5.

3.25.1.

3.25.2.

Wspotezynnik wazenia kp daje wspdlczynnik czeSciowej mocy dla jazdy miejskiej. W przypadkach innych
niz badanie z jednym biegiem, kp oblicza si¢ za pomoca wzoru:

kP =1- (aurban / Awot ref)

Jezeli dla badania okreslony byt tylko jeden bieg, kp oblicza si¢ za pomoca wzoru:

kP =1- (aurban / Aot test)

W przypadkach gdy ayo s jeSt mniejsze niz a,pan:

kp=0

Pojazdy kategorii M, > 3 500 kg, M3, N,, N;

Gdy badany jest jeden bieg, koncowy wynik jest rowny posredniemu wynikowi. Gdy badane sa dwa biegi,
oblicza si¢ Srednig arytmetyczng z posrednich wynikow.

Pomiar halasu emitowanego przez nieruchome pojazdy
Poziom dzwigku w poblizu pojazdow

Wyniki pomiaréw nalezy zapisa¢ w sprawozdaniu z badai wymienionym w zalaczniku 9.

Pomiary akustyczne

Do pomiaréw nalezy uzy¢ precyzyjnego miernika poziomu dzwigku, lub réwnowaznego ukladu pomiaro-
wego, okreslonego w ppkt 1.1 niniejszego zalacznika.

Teren badari — lokalne warunki (patrz: dodatek do zatgcznika 3, 1ys. 1)

W poblizu mikrofonu nie powinno by¢ przeszkody, ktéra moglaby wplywac na pole akustyczne i zadna
osoba nie powinna pozostawa¢ migdzy mikrofonem a Zrédtem halasu. Obserwator miernika powinien by¢
ustawiony tak, aby nie wplywa¢ na wskazania miernika.

Dzwigk zakticajgey i zaktGcenie powodowane przez wiatr

Wskazania przyrzadéw pomiarowych powodowane przez halas otoczenia i wiatr powinny by¢ co najmniej
10 dB(A) ponizej mierzonego poziomu dZwigku. Na mikrofon mozna zatozyé odpowiedni ekran przeciw-
wiatrowy, pod warunkiem ze uwzgledni si¢ jego wplyw na czuto$¢ mikrofonu (patrz: ppkt 1.1 niniejszego
zalgcznika).

Metoda pomiarowa
Charakter i ilo$¢ pomiaréw

Maksymalny poziom dZwicku wyrazony w decybelach wazonych A (dB(A)) nalezy zmierzy¢ w ciggu okresu
roboczego okreslonego w ppkt 3.2.5.3.2.1.

W kazdym punkcie pomiarowym nalezy wykona¢ co najmniej trzy pomiary.

Ustawienie i przygotowanie pojazdu

Pojazd nalezy umiesci¢ w $rodkowej czeéci obszaru badar z dZwignig zmiany biegéw w potozeniu zerowym
i z zalaczonym sprzegltem. Jezeli konstrukcja pojazdu nie pozwala na to, pojazd nalezy zbadaé zgodnie
z zaleceniami producenta dla badania nieruchomego silnika. Przed kazda serig pomiaréw silnik nalezy
sprowadzi¢ do jego normalnego stanu roboczego, okreslonego przez producenta.
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3.2.5.3.
3.2.5.3.1.
3.2.5.3.1.1.

3.2.5.3.1.2.

3.2.5.3.1.3.

3.2.5.3.1.4.

3.2.5.3.1.5.

3.2.5.3.2.
3.2.5.3.2.1.

Jezeli pojazd jest wyposazony w wentylator(-y) posiadajacy(-e) mechanizm automatycznego uruchamiania,
nie nalezy ingerowa¢ w ten uklad podczas pomiaréw poziomu dzwigku.

Maska lub pokrywa pomieszczenia silnika, jesli jest zamontowana, powinna by¢ zamknigta.

Pomiar halasu w poblizu wydechu (patrz: dodatek do zalacznika 3, rys. 1)
Polozenia mikrofonu

Mikrofon powinien by¢ umieszczony w odleglosci 0,5 + 0,01 m od punktu odniesienia rury wydechowej
okre$lonego na rysunku 1 oraz pod katem 45° (£ 5°) do osi przeptywu zakoriczenia rury. Mikrofon powinien
by¢ na wysokoSci punktu odniesienia, lecz nie mniej niz 0,2 m od powierzchni gruntu. O§ odniesienia
mikrofonu powinna leze¢ na plaszczyZnie réwnoleglej do powierzchni gruntu i powinna by¢ skierowana
w strong¢ punktu odniesienia na wylocie wydechu. Jezeli mozliwe sa dwa polozenia mikrofonu, nalezy
zastosowac polozenie znajdujace si¢ najdalej w bok od podtuznej osi Srodkowej pojazdu. Jezeli 0§ przeptywu
rury wylotu wydechu jest pod katem 90° do podiuznej osi Srodkowej pojazdu, mikrofon nalezy umiesci¢
w punkcie, ktory jest polozony najdalej od silnika.

W przypadku pojazdéw majacych uklad wydechowy wyposazony w dwa otwory rozmieszczone wzgledem
siecbie o wigcej niz 0,3 m pomiary nalezy wykona¢ dla kazdego wylotu. Nalezy zarejestrowaé najwyzszy
poziom.

W przypadku ukladu wydechowego wyposazonego w dwa lub wigcej otworéw rozmieszczonych wzgledem
siebie o mniej niz 0,3 m i ktére sa podlaczone do tego samego tlumika dZwickéw wykonuje sie tylko jeden
pomiar; polozenie mikrofonu jest odniesione do wylotu polozonego najblizej jednej skrajnej krawedzi
pojazdu lub, gdy taki wylot nie istnieje, do wylotu, ktéry znajduje sie najwyzej ponad gruntem.

W przypadku pojazdow z pionowym wydechem (np. pojazdy do eksploatacji handlowej) mikrofon powinien
by¢ umieszczony na wysokosci wylotu wydechu. Jego o§ powinna by¢ pionowa i skierowana do gory.
Powinien on by¢ umieszczony w odleglosci 0,5 m + 0,01 od punktu odniesienia rury wydechowej, lecz
nigdy mniej niz 0,2 m od boku pojazdu najblizszego wydechowi.

W przypadku wylotéw wydechu znajdujacych si¢ pod nadwoziem pojazdu mikrofon powinien by¢ umie-
szczony minimum 0,2 m od najblizszej cz¢sci pojazdu w punkcie najblizszym, lecz nigdy mniej niz 0,5 m
od punktu odniesienia rury wydechowej i na wysokosci 0,2 m powyzej gruntu oraz nie w linii
w przeplywem wydechu. Wymaganie katowosci okreslone w ppkt 3.2.5.3.1.2 moze nie by¢ spelnione
w niektorych przypadkach.

Warunki pracy silnika
Docelowa predkos¢ silnika

Docelowa predkos¢ silnika jest okreslona jako:

— 75 procent predkosci silnika S dla pojazdéw o znamionowej predkosci silnika < 5 000 min’!

— 3750 min"! dla pojazdéw o znamionowej predkosci silnika powyzej 5 000 min! i ponizej 7 500 min™!
— 50 procent predkosci silnika S dla pojazdéw o znamionowej predkosci silnika = 7 500 min’.

Jezeli pojazd nie moze osiagna¢ predkosci silnika podanej powyzej, docelowa predkosc silnika powinna byé
0 5 procent ponizej maksymalnej mozliwej predkosci silnika dla tego badania stacjonarnego.



30.5.2007

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 137/115

3.2.5.3.2.2.

3.2.5.3.2.3.

3.2.6.

Procedura badania

Predko$¢ silnika stopniowo zwigksza si¢ od predkosci biegu jalowego do docelowej predkosci silnika, nie
przekraczajac zakresu tolerancji + 3 procent docelowej predkosci silnika, i utrzymuje si¢ na stalym poziomie.
Nastgpnie szybko zwalnia si¢ regulator przepustnicy i predko$¢ silnika powraca do predkosci biegu jatowego.
Poziom hatasu mierzy si¢ w ciggu okresu pracy, w ktérym przez 1 sekundg utrzymywana jest stata predkosé
silnika, oraz przez caly okres spowolnienia, i jako warto$¢ badania bierze si¢ maksymalne wskazanie mier-
nika poziomu dzwigku, zaokraglone do pierwszego miejsca po przecinku.

Zatwierdzenie badania

Pomiar uwaza si¢ za wazny, jezeli badana predko$¢ silnika nie odbiega od docelowej predkosci silnika
0 wigcej niz + 3 procent przez co najmniej 1 sekunde.

Wyniki

Nalezy wykona¢ co najmniej trzy pomiary dla kazdego polozenia probnego. Nalezy zarejestrowaé maksy-
malny poziom dZwigku A wskazany podczas kazdego z trzech pomiaréw. Do ustalenia koficowego wyniku
dla danego polozenia pomiarowego nalezy uzy¢ pierwszych trzech waznych kolejnych wynikéw pomiaréw,
w granicach 2 dB(A), uwzgledniajac usunigcie niewaznych wynikéw (patrz: ppkt 2.1, z wyjatkiem specyfikacji
terenu badan). Maksymalny poziom dzwigku, dla wszystkich polozen pomiarowych i sposréd trzech
wynikow pomiaréw, stanowi koncowy wynik.
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