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Streszczenie

— W wytycznych dotyczgeych Srodkow zarzgdzania granicami w celu ochrony zdrowia i zapewnienia dostgpnosci towaréw i ustug pod-
stawowych (') przyjetych przez Komisje Europejskg w dniu 16 marca 2020 r. podkreslono zasade stanowigcg, ze wszystkie granice
wewngtrzne UE powinny pozostal otwarte dla towaréw oraz ze nalezy zagwarantowa( funkcjonowanie taficuchéw dostaw produktéw
podstawowych. Swobodny przeplyw towardw, zwlaszcza w sytuacjach nadzwyczajnych i w interesie wszystkich, wymaga, by paristwa
czbonkowskie przestrzegaly i w pelni wdrozyly wspomniane wytyczne na wszystkich przejSciach granicznych na granicach wewngtrz-
nych. Niniejszy dokument ma pomdc paristwom cztonkowskim we wdrozeniu wytycznych w odniesieniu do uprzywilejowanych kory-
tarzy. Ma on na celu uruchomienie procesu opartego na wspétpracy w catej UE, aby zagwarantowal, ze wszystkie towary, w tym, ale
nie tylko, towary podstawowe, takie jak Zywno$¢ i wyroby medyczne, szybko dotrg do miejsca przeznaczenia bez zadnych opdznieri.

— W celu zabezpieczenia taficuchow dostaw w skali catej UE i zapewnienia funkcjonowania jednolitego rynku towardw wszedzie, gdzie
istniejg lub wprowadzono kontrole na granicach wewngtrznych, wzywa si¢ paristwa czbonkowskie do niezwlocznego wyznaczenia
wszystkich odpowiednich przej$¢ granicznych na granicach wewnetrznych w ramach transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T)
i dodatkowych przej$¢ w takim zakresie, w jakim jest to konieczne, jako przejs¢ granicznych na trasie uprzywilejowanych korytarzy
na potrzeby transportu lgdowego (drogowego i kolejowego), morskiego i lotniczego.

— Pokonanie tych przejs¢ granicznych na trasie uprzywilejowanych korytarzy, w tym wszelkie kontrole i badania stanu zdrowia pracow-
nikéw transportu, nie powinno trwaé dtuzej niz 15 minut na wewngtrznych granicach lgdowych. Przejscia graniczne na trasie uprzy-
wilejowanych korytarzy powinny by¢ otwarte dla wszystkich pojazdow wykonujgcych przewozy towarowe przewozgcych jakiegokol-
wiek rodzaju towary.

— Paristwa cztonkowskie powinny bezzwlocznie podjgé dziatania w celu czasowego zawieszenia wszystkich rodzajéw ograniczert w ruchu
drogowym obowigzujgcych na ich terytorium (zakazy ruchu w weekendy, zakazy ruchu w nocy, zakazy dotyczgee poszczegdlnych
branz itp.) w odniesieniu do transportu drogowego towarowego oraz niezbgdnego swobodnego przeptywu pracownikéw transportu.

— Pracownicy transportu, niezaleznie od obywatelstwa i miejsca zamieszkania, powinni mie¢ mozliwos¢ przekraczania granic wew-
ngtrznych. Nalezy znies¢ ograniczenia, takie jak ograniczenia w podrdzy i obowigzkowa kwarantanna dla pracownikéw transportu,
z zastrzezeniem mozliwosci stosowania przez wlasciwe organy proporcjonalnych i dostosowanych do konkretnej sytuacji Srodkéw
ograniczajgcych ryzyko zakazenia.

1. Epidemia COVID-19 wywiera znaczny destrukcyjny wplyw na europejski transport i mobilno§¢ w Europie. Europej-
skie faricuchy dostaw utrzymywane s poprzez rozbudowang sie¢ ustug transportu towarowego, obejmujaca wszyst-
kie rodzaje transportu. Ciagle i nieprzerwane ladowe, morskie i lotnicze przewozy towarowe maja kluczowe znacze-
nie strategiczne dla calej UE. Wprowadzanie zakazé6w wjazdu na wewnetrznych granicach ladowych lub ograniczen
utrudniajgcych kierowcom zawodowym wjazd do niektérych panstw cztonkowskich powaznie wplynelo na tancuchy
dostaw wykorzystujace transport ladowy, w szczegdlnosci transport drogowy, ktéry obecnie stanowi 75 % transportu
towarowego. W ostatnim czasie czas oczekiwania na niektérych wewnetrznych granicach UE przekraczal w niektére
dni 24 godziny, nawet w przypadku dostaw Srodkéw medycznych.

(") https://ec.europa.eu/home-affairs/sites/homeaffairs/files/what-we-do/policies/european-agenda-migration/20200316_covid-19-guide-
lines-for-border-management.pdf
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10.

W niniejszym komunikacie wzywa si¢ panstwa czlonkowskie do pelnego wdrozenia wytycznych dotyczacych zarza-
dzania granicami w odniesieniu do wszystkich wewnatrzunijnych przewozéw towarowych (¥; przekazano w nim
réwniez panstwom czlonkowskim szczegétowe dodatkowe wytyczne dotyczace sposobu wdrozenia pkt 1-6, 8, 10,
11, 19 i 22 tych wytycznych. Zacheca si¢ panstwa czlonkowskie do wprowadzenia niezbednych $rodkéw operacyj-
nych i organizacyjnych przy zalozeniu, ze te wyjatkowe $rodki beda mialy charakter tymczasowy — do momentu opa-
nowania epidemii koronawirusa.

1. Zapewnienie stalych przeptywéw w ramach sieci TEN-T

Transeuropejska sie¢ transportowa (*), ktéra sklada si¢ z najwazniejszych arterii obejmujacych drogi, linie kolejowe
i $rédladowe drogi wodne oraz integruje porty, porty lotnicze i terminale multimodalne, odgrywa istotng role
w zapewnianiu przeplywu towaréw. Zapewnienie plynnego przeplywu wszystkich towaréw w ramach tej sieci ma
zasadnicze znaczenie dla zapewnienia skutecznej reakcji sanitarnej na pandemig, uspokojenia ludnosci, ze dostawy
beda zagwarantowane, oraz zmniejszenia wplywu wirusa na gospodarke.

Pafistwa czlonkowskie powinny niezwlocznie wdrozy¢ nastepujace Srodki w celu zapewnienia niezakléco-
nego transportu towaréw w ramach calej sieci TEN-T.

Wszystkie pojazdy wykonujace transport towarowy i wszystkich kierowcéw tych pojazdéw nalezy trakto-
waé w sposéb niedyskryminacyjny, niezaleznie od pochodzenia, miejsca przeznaczenia lub kraju rejestracji
pojazdu badZ obywatelstwa kierowcy. Panstwa czlonkowskie nie powinny dokonywaé rozréznienia miedzy pojaz-
dami przewozacymi towary do uzytku na ich terytorium a pojazdami, ktére sg tylko w tranzycie.

W przypadku gdy kontrole na granicach wewnetrznych istnieja lub zostaly wprowadzone, pafistwa cztonkowskie pro-
szone s3 o wyznaczenie odpowiednich przej$¢ granicznych na granicach wewnetrznych w ramach sieci TEN-T () oraz
— w razie potrzeby — dodatkowych gléwnych przej$¢ granicznych jako przej$¢ granicznych na trasie uprzywilejo-
wanych korytarzy.

Pokonanie tych przej$¢ granicznych na trasie uprzywilejowanych korytarzy, w tym wszelkie inspekcje i kontrole, nie
powinno trwaé dluzej niz 15 minut. Jezeli te przejcia graniczne w ramach sieci TEN-T ulegna nasyceniu, nalezy
otworzy¢ dodatkowe przejscia graniczne wylacznie na potrzeby przewozu towaréw. Powinny one znajdowac sie jak
najblizej przej$¢ granicznych w ramach sieci TEN-T.

Przejscia graniczne na trasie uprzywilejowanych korytarzy powinny by¢ otwarte dla wszystkich pojazdéw
wykonujacych przewozy towarowe, w tym wszystkich pojazdéw cigzkich i lekkich oraz, w stosownych przypad-
kach, pociggdw i statkow.

Komisja jest Swiadoma, ze w zaistnialej sytuacji kryzysowej niektére panstwa cztonkowskie pragng traktowacé prioryte-
towo niektére rodzaje przewozdéw towarowych. Biorgc jednak pod uwage ztozony charakter fancuchéw dostaw i koniecz-
no$¢ zapewnienia swobodnego przeplywu wszystkich towaréw, pojazdy przewozace jakiegokolwiek rodzaju
towary powinny mie¢ mozliwo$¢ korzystania z przej$¢ granicznych na trasie uprzywilejowanych korytarzy.
Komisja jest gotowa przeanalizowal w razie potrzeby konieczno$¢ wprowadzenia dalszych srodkéw w celu prioryteto-
wego potraktowania poszczegélnych kategorii towaréw, réwniez w oparciu o najlepsze praktyki na szczeblu krajowym,
ale podkresla, ze panistwa cztonkowskie powinny dotozy¢ wszelkich starai w celu zagwarantowania swobodnego prze-
plywu wszystkich towaréw. Ustugi transportu ratunkowego powinny by¢ zawsze traktowane priorytetowo.

Na przejSciach granicznych na trasie uprzywilejowanych korytarzy procedury nalezy ograniczy¢ i upro$cié¢ do nie-
zbednego minimum. Kierowcy pojazdéw wykonujacych przewozy towarowe nie powinni by¢ proszeni o przedstawie-
nie Zadnego dokumentu innego niz ich dokument tozsamosci i prawo jazdy oraz, w razie potrzeby, pismo od praco-
dawcy wedlug standardowego wzoru (zalagcznik 3). Za wystarczajace nalezy uznaé zlozenie dokumentéw w formie
elektronicznej lub ich wy$wietlenie na ekranie urzadzenia elektronicznego.

Zasady dotyczgce transportu towaréw zawarte w niniejszym komunikacie stosuje si¢ mutatis mutandis do przemieszczania odpadéw na
podstawie rozporzadzenia (WE) nr 1013/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 czerwca 2006 r. w sprawie przemieszcza-
nia odpadéw (Dz.U. L 190 z 1.7.2006, s. 1).

https:/[ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/site/en/maps.html

Zob. zalgcznik 1 i online: Drogowe przej$cia graniczne na granicach wewngtrznych w ramach sieci TEN-T
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11. W celu zapewnienia plynnosci ruchu badanie stanu zdrowia moze by¢ prowadzone przed lub za granicag wew-
netrzng, w zaleznosci od dostepnej infrastruktury. Panstwa cztonkowskie powinny koordynowaé swoje dziatania
i przeprowadzaé badanie stanu zdrowia tylko po jednej stronie granicy, aby unikna¢ powielania dzialan i wydluzania
czasu oczekiwania. Badanie stanu zdrowia powinno zasadniczo opierac si¢ na elektronicznym pomiarze temperatury
ciala, chyba ze dostepne bedg réwnie szybkie, ale bardziej skuteczne metody.

12. Inne kontrole dokumentéw i fadunkow - takie jak kontrole drogowe — powinny by¢ ograniczone do minimum
i nie powinny przekraczaé normalnych poziomoéw, aby zapewni¢ swobodny przeplyw towaréw i uniknaé dodatko-
wych opdZnien.

13. Kontrole i badania stanu zdrowia powinny by¢ przeprowadzane w spos6b minimalizujacy opdznienia i w zwiazku
z tym nie powinny powodowac¢ koniecznosci opuszczania pojazdu przez kierowcoéw.

14. Krajowe punkty kontaktowe ustanowione w nastepstwie telekonferencji ministréw transportu, ktora miata miejsce
w dniu 18 marca, powinny wspolpracowaé w celu zapewnienia skutecznego funkcjonowania przej$¢ granicznych na
trasie uprzywilejowanych korytarzy. Komisja utworzyta platforme, na ktérej udostepniane sg informacje na temat kry-
zysowych $rodkéw wprowadzonych przez pafistwa czlonkowskie w dziedzinie transportu ().

15. Jezeli chodzi o Zjednoczone Krélestwo, ktére uznaje si¢ za cztonka UE do korica okresu przejSciowego, a takze pan-
stwa sgsiadujace nienalezgce do UE, czlonkéw EOG, Szwajcarig, kraje i gospodarki Batkanéw Zachodnich, a takze
jezeli chodzi o wspélprace z pafistwami uczestniczacymi w Unijnym Mechanizmie Ochrony Ludnosci, w szczeg6lnosci
z pafstwami, przez ktdre przebiega rozszerzona sie¢ TEN-T, odpowiednie organy krajowe sa proszone o $cista wspét-
prace z unijng siecig punktoéw kontaktowych. Ma to zasadnicze znaczenie dla pelnego ujednolicenia wszystkich nie-
zbednych procedur w celu zapewnienia przeplywu wszystkich towaréw, zaréwno przeznaczonych dla tych krajow,
jak i znajdujacych si¢ w tranzycie z jednego obszaru UE (lub tej szerszej grupy panistw) do innego obszaru UE (lub tej
szerszej grupy pafistw). Komisja bedzie rowniez ciSle wspotpracowac ze Stalym Sekretariatem Wspdlnoty Transpor-
towej w celu ulatwienia koordynacji i wdrazania $rodkéw miedzy UE a paristwami nalezacymi do ,zachodniobatkan-
skiej szostki”. Bez uszczerbku dla szczeg6lnych kontroli towaréw lub pracownikéw transportu nieodtgcznie i zwycza-
jowo zwigzanych z przekraczaniem granic zewnetrznych jednolitego rynku, unii celnej lub strefy Schengen panstwa
czlonkowskie powinny stosowal w jak najwigkszym stopniu na tych granicach zewnetrznych wytyczne wdrozeniowe
okre$lone w niniejszym komunikacie.

16. Panistwa czlonkowskie powinny na calym swoim terytorium tymczasowo zawiesi¢ wszystkie rodzaje obowiazuja-
cych ograniczen w ruchu w zakresie transportu towarowego (zakazy ruchu w weekendy, w nocy, zakazy dotyczace
poszczeg6lnych branz itp.). Zawieszenie obowigzywania tych ograniczen przyczyni si¢ do zwigkszenia plynnosci ruchu.

17. Na gltéwnych trasach transportowych panstwa czlonkowskie powinny zapewni¢ dostepno$¢ odpowiedniej infrastruk-
tury sanitarnej oraz dostaw zywnosci lub ustug gastronomicznych dla pracownikéw transportu. Poniewaz prawdopo-
dobnie mozliwosci noclegu wzdhuz tras transportowych beda niedostepne, a takze w celu ograniczenia ryzyka zakaze-
nia pafistwa czlonkowskie powinny rozwazy¢ niezwloczne zawieszenie zakazu spedzania przez pracownikéw
transportu okreséw odpoczynku w kabinach pojazdéw, zgodnie z art. 14 Rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 (°).
Jezeli chodzi o okresy przekraczajgce 30 dni, w Swietle utrzymujacych si¢ probleméw Komisja bedzie pozytywnie roz-
patrywac wnioski pafistw cztonkowskich o udzielenie zgody na przedtuzenie okresu obowigzywania tego rodzaju
odstepstw.

18. Komisja zwraca si¢ do panstw czlonkowskich o utworzenie korytarzy tranzytowych w celu umozliwienia prywat-
nym kierowcom i ich pasazerom, takim jak pracownicy stuzby zdrowia i pracownicy transportu, jak réwniez wszyst-
kim obywatelom UE (niezaleznie od ich obywatelstwa), ktérzy wracaja do kraju pochodzenia, bezposredniego prze-
jazdu na zasadach priorytetowych przez dane pafistwo czlonkowskie w kazdym niezbednym kierunku wzdtuz sieci
TEN-T, przy poszanowaniu przez nich zasady cistego trzymania si¢ wyznaczonej trasy i dokonywania ograniczonych
do koniecznego minimum przerw na odpoczynek. Panstwa czlonkowskie powinny réwniez zapewni¢, by dyspono-
waly co najmniej jednym portem lotniczym na potrzeby powrotéw do kraju pochodzenia oraz lotéw wykonywanych
w ramach operacji pomocy migdzynarodowe;j.

() https:/[ec.europa.eu/transport/coronavirus-response_en; kontakt: EU-COVID-TRANSPORT®ec.europa.cu

() Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektérych
przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE)
nr 2135/98, jak rowniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 1).
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2. Stosowanie przepiséw dotyczacych pracownikow transportu z uwzglednieniem aktualnej sytuacji

19. W ramach ogélnych wysitkow na rzecz utrzymania kluczowych przeplywéw transportowych panstwa cztonkowskie
powinny réwniez podjaé dzialania w celu zapewnienia swobodnego przeptywu w obrebie UE wszystkich pracowni-
kéw zaangazowanych w transport migdzynarodowy we wszystkich rodzajach transportu, takich jak kierowcy, mary-
narze, piloci, czlonkowie zatogi, inspektorzy wagon6w, pracownicy obstugi techniczne;j itp.

20. W szczegblnosci nalezy uchyli¢ przepisy wprowadzajace np. ograniczenia w podrézy i obowiazkowa kwaran-
tanne¢ w stosunku do pracownikéw transportu, ktérzy nie wykazujg objawoéw, bez uszczerbku dla mozliwosci
stosowania przez wilasciwe organy proporcjonalnych i dostosowanych do konkretnych sytuacji srodkéw stuzacych
ograniczeniu ryzyka zakazenia. Przykladowo panistwa czltonkowskie powinny znie$¢ wymogi zobowiazujace pracow-
nikéw transportu, ktérzy nie wykazuja objaw6éw, do przedstawiania na potrzeby kontroli za§wiadczenia lekarskiego
w celu wykazania dobrego stanu zdrowia. Takie wymogi sg nieproporcjonalne i w ograniczonym tylko stopniu przy-
datne z uwagi na mozliwo§¢ bezobjawowego zakazenia po wydaniu takiego zaswiadczenia, jak réwniez ze wzgledu
na ograniczony dostep do ustug opieki zdrowotnej w wyniku wybuchu epidemii COVID-19.

21. Nie nalezy uniemozliwia¢ pracownikom przekroczenia granicy wewnetrznej w Unii w celu wykonywania ich zadan
zwigzanych z transportem: uznane na szczeblu miedzynarodowym pos$wiadczenia kwalifikacji zawodowych
nalezy uznawac za wystarczajace do udowodnienia, Ze pracownik wykonuje prace w branzy transportu mie-
dzynarodowego. Poswiadczenia takie nalezy tymczasowo uznawac za wazne réwniez przez rozsadny okres po dacie
ich wygasniecia, jezeli przypada ona w okresie trwania epidemii COVID-19.

22. Tam, gdzie to konieczne, np. w przypadku braku uznawanego na szczeblu miedzynarodowym poswiadczenia kwalifi-
kacji zawodowych (np. kierowcy pojazdu dostawczego) lub w przypadku wygasnigcia takiego poswiadczenia, panistwa
czfonkowskie moga wymagaé przedstawienia przez pracownika dokumentu sporzadzonego przez jego pracodawce
w celu potwierdzenia jego statusu wraz z odpowiednimi dokumentami identyfikacyjnymi w celu umozliwienia mu
przekroczenia granicy w obrebie UE w ramach wykonywania zawodu. Komisja ulatwia takg procedure poprzez udo-
stepnienie wzoru takiego dokumentu (zalacznik 3).

23. W przypadkach, w ktérych organy krajowe uznajg to za konieczne, badanie stanu zdrowia pracownikéw transportu
powinno zasadniczo polega¢ na elektronicznym pomiarze temperatury ciala. Pomiary temperatury ciala kierowcy
zazwyczaj nie powinny by¢ wykonywane czeSciej niz trzy razy dziennie. W przypadku gdy pracownik ma goraczke
i stuzby graniczne uznaja, ze nie powinno si¢ zezwoli¢ mu na kontynuowanie podrézy, pracownik transportu powi-
nien mie¢ dostep do odpowiedniej opieki zdrowotnej. Dane panistwo czlonkowskie powinno zapewni¢ odpowiednie
obiekty umozliwiajgce tymczasowe przechowanie pojazdéw do czasu przybycia kierowcdw majacych zastgpi¢ danego
pracownika.

24. Komisja zaleca rdwniez stosowanie Srodkéw majacych na celu zapewnienie zwigkszonej higieny w portach lotniczych,
portach, stacjach kolejowych i innych weztach transportu ladowego. W wezlach transportowych nalezy réwniez roz-
wazy¢ wyznaczenie personelu priorytetowego, a takze wprowadzenie odpowiednich $rodkéw w celu zapewnienia
dezynfekgji itp. Nalezy stosowac si¢ do zaleceni dotyczacych zapewnienia bezpieczenstwa pracownikéw transportu,
takich jak np. zawarte w zalagczniku 2.

25. Aby zapewni¢ cigglo$¢ przeptywu towaréw i surowcow, w szczeg6lnosci §wiezej zywnosci i podstawowych produk-
téw spozywczych, zywych zwierzat i pasz, surowcow i produktéw na potrzeby produkgji rolnej, lekéw, w tym wetery-
naryjnych produktéw leczniczych, Srodkéw ochrony indywidualnej oraz substancji pochodzenia ludzkiego, a takze
czynnikéw produkeji przemystowej stuzacej realizowaniu i utrzymaniu powyzszych proceséw, pracownicy transportu
oraz operatorzy ustug krytycznych i ustug kluczowych dla taficucha dostaw powinni by¢ traktowani jako jedna z grup
priorytetowych — po zaspokojeniu potrzeb o $cisle medycznym charakterze — przy dystrybucji i alokacji srodkéw
ochrony indywidualnej takich jak produkty dezynfekcyjne i rekawice.

26. Panstwa cztonkowskie powinny wspdtpracowaé w celu ulatwienia powrotu do kraju pochodzenia tym pracownikom
transportu, ktérych umowy wygasly, oraz powinny udziela¢ im wszelkiej niezbednej pomocy w powrocie do kraju
pochodzenia.

27. Wszystkie powyzsze zasady powinny mie¢ rowniez zastosowanie do obywateli pafistw trzecich, jezeli s3 oni niezbedni
do zapewnienia swobodnego przeplywu towaréw w UE i do UE.
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Drogowe przej$cia graniczne w obrebie sieci TEN-T*

Legend
©  Border Crossing Point (Corridors) 5
O  Border Crossing Point (Core) =

®  Border Crossing Point (Comprehensive)

Roads

Comprehensive network

Core network (incl. corridors)

TENtec .

& Esii, HERE, Garmin, (c) ©penStreetMal c;%rs, and the GIS user,
© EC, TENtec Information System 2020 . i 1 9 P .

* Legenda: kolor zielony oznacza przejscie graniczne (korytarze); kolor zolty oznacza przejscie graniczne w sieci bazowe;j;
kolor niebieski oznacza przejcie graniczne w sieci kompleksowej; cienka czerwona linia wyznacza sie¢ kompleksows;

gruba czerwona linia wyznacza sie¢ bazowa (w tym korytarze).
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ZALACZNIK 2

Zalecenia dla kierowcow oraz stosownych przedsigbiorstw zwigzanych z transportem, a takze dla
wla$ciwych organéw publicznych, zaangazowanych w operacje transportu towarowego po wybu-
chu epidemii COVID-19

Niniejsze zalecenia pozostaja bez uszczerbku dla koniecznosci przestrzegania przepiséw szczegdlnych dotyczacych
higieny, ograniczenia kontaktéw personalnych lub innych zasad wprowadzonych przez wladze krajowe na podleglym im
terytorium.

— Naczelna zasada powinno by¢ ograniczenie kontaktéw personalnych i kierowcy powinni w miar¢ mozliwosci unikaé
opuszczania kabiny pojazdu w celu interakeji spotecznych.

— Pracodawcy powinni zapewni¢ kierowcom zel dezynfekcyjny oraz mydlo.
— Pracodawcy powinni informowac kierowcow o zaleceniach zawartych w niniejszym zalgczniku.

— Nalezy zachgca¢ do korzystania z dokumentéw w formie cyfrowej; pracodawcy powinni dokladaé wszelkich staran, by
z wyprzedzeniem przesyla¢ innym przedsigbiorstwom dokumenty w sytuacji, gdy jest im wiadomo, Ze dokumenty te
moga by¢ wymagane w punktach zaladunku/roztadunku.

— W przypadku gdy nie mozna unikna¢ interakeji spotecznych, kierowcy powinni korzysta¢ z odpowiednich srodkéw
ochrony, np. regkawic.

— Kabina pojazdu powinna by¢ dezynfekowana przed kazdym nowym wykorzystaniem pojazdu (tj. w przypadku zmiany
kierowcy lub zespotu prowadzacego pojazd).

W punktach zaladunku i rozladunku:
— W punktach zaladunku i roztadunku kierowcy powinni w miar¢ mozliwosci pozostaé w kabinie pojazdu.

— Czynnosci zaladunku i roztadunku powinny by¢ w miare mozliwo$ci wykonywane przez lokalny personel przedsie-
biorstwa otrzymujacego [wysylajacego towary. W przypadku gdy kierowcy sg zobowigzani do nadzorowania tych czyn-
nosci, powinni oni pozostawa¢ w minimalnej bezpiecznej odleglosci od innych pracownikéw i korzysta¢ z dostepnych
$rodkéw ochrony, np. rekawic.

— Jezeli to mozliwe, wszystkie dokumenty dotyczace danej operacji transportowej przedsigbiorstwo powinno przesylac z
wyprzedzeniem droga elektroniczng. Jezeli w punktach zatadunku lub roztadunku dochodzi do przekazania dokumen-
téw w postaci fizycznej, zaleca sig, by kierowcy i pozostali pracownicy korzystali z rekawic badZ bezposrednio po prze-
kazaniu dokumentéw korzystali z zelu dezynfekcyjnego do rgk lub myli rece przy uzyciu wody i mydta.

Przerwy i okresy odpoczynku:

— W trakcie przerw i okreséw odpoczynku w podrézy kierowcy powinni przestrzegaé zasady ograniczenia kontaktow
personalnych. Zaleca si¢ unikanie bliskich kontaktéw z innymi osobami (kierowcami, personelem parkingéw itp.).

— Posilki nalezy spozywaé w miarg mozliwosci na §wiezym powietrzu z dala od innych oséb lub w kabinie pojazdu. W
przypadku gdy w miejscu przerwy w podrézy dostepne sg ustugi gastronomiczne, zaleca si¢ niekorzystanie z nich na
miejscu w restauracji lub kawiarni, lecz zamowienie positku na wynos w celu spozycia go z dala od innych oséb.

W trakcie kontroli oraz w kolejce do przekroczenia granicy:
— Co do zasady kierowcy nie powinni by¢ zobowigzani do opuszczenia kabiny pojazdu na potrzeby kontroli.

— W trakcie kontroli dokumentéw dokumenty papierowe nalezy przekazywaé z zachowaniem minimalnej bezpiecznej
odleglosci. W przypadku gdy kierowcy sg zobowigzani do wypelnienia formularzy, funkcjonariusze krajowych stuzb
kontrolnych powinni umozliwi¢ im wypelnienie ich w kabinie pojazdu.

— W przypadku przekazywania lub kontroli dokumentéw majacych postaé fizyczna zaleca si¢ korzystanie z zelu dezyn-
fekcyjnego do rak lub, jezeli to mozliwe, mycie rak przy uzyciu wody i mydta. Zaleca si¢, by kierowcy i pozostali pra-
cownicy korzystali z rekawic badZ bezposrednio po przekazaniu lub kontroli dokumentéw korzystali z zelu dezynfek-
cyjnego do rak lub myli rece przy uzyciu wody i mydia.
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ZALACZNIK 3

Wzér zaswiadczenia dla pracownikéw transportu miedzynarodowego

Zaswiadczenie dla pracownikéw transportu miedzynarodowego

Niniejszym potwierdza sie, ze:
Nazwisko i imie:
Data urodzenia:

Miejsce zamieszkania:

wykonuje czynnosci w zakresie transportu migdzynarodowego jako*:
kierowca pojazdu ciezarowego

kierowca autobusu/autokaru

cztonek zatogi statku powietrznego w transporcie publicznym
maszynista

cztonek druzyny pociggowe;j

inspektor wagonow

kapitan statku/todzi

cztonek zatogi statku

cztonek personelu zarzadu drég

OooOooooOoooad

kierowca pojazdu stuzgcego do przewozu maksymalnie 9 osob, przewozgcego osoby nalezace do jedne;j
z powyzszych kategorii, ktdry jest pracownikiem tego samego pracodawcy co te osoby i ktdéry przewozi je
do lub z miejsca zatrudnienia, badz ktéry wykonuje przejazdy bez pasazeréw zwigzane z tego rodzaju
przewozami

* Zaznaczy¢ wilasciwe

Miejscowosc, data:

W imieniu przedsiebiorstwa/urzedu/organizacji (Nazwisko i podpis):
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