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II

(Informagje)

INFORMACJE INSTYTUCJI | ORGANOW UNII EUROPEJSKIE]

KOMISJA

Zezwolenie na pomoc panstwa w ramach przepiséw zawartych w art. 87 i 88 Traktatu WE

Przypadki, wzgledem ktorych Komisja nie wnosi sprzeciwu

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2008/C 273/01)

Data przyjecia decyzji 20.6.2008
Numer pomocy N 494/07
Pafistwo czlonkowskie Hiszpania
Region Andalucia

Nazwa (i/lub nazwa beneficjenta)

Ayudas de investigacion y desarrollo tecnologico e innovacion que se conceden
por la Administracion de la Junta de Andalucia

Podstawa prawna

Proyecto de Decreto XXX/2007 por el que se establece el marco regulador de las
ayudas de investigacion y desarrollo tecnoldgico e innovacién que se concedan
por la Junta de Andalucia

Rodzaj $rodka pomocy

Program pomocy

Cel pomocy

Badania i rozwdj

Forma pomocy

Dotacje bezposrednie
Dotacja na splate oprocentowania

Gwarancja

Budzet

Catkowita kwota pomocy przewidziana w ramach programu: 3 529,6 mln EUR

Intensywnos$¢ pomocy

Czas trwania

2007-31.12.2013

Sektory gospodarki

Wszystkie sektory

Nazwa i adres organu przyznajgcego

pomoc

Junta de Andalucia

Inne informacje

Decyzja ta uniewaznia i zastgpuje decyzje z dnia 26 maja 2008 r.

Tekst decyzji w autentycznej wersji jezykowej, z ktérego usunigto wszystkie informacje o charakterze

poufnym, mozna znalez¢ na stronie:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|
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Data przyjecia decyzji 10.10.2008
Numer pomocy NN 51/08
Panistwo cztonkowskie Dania

Region

Nazwa (i/lub nazwa beneficjenta)

System gwarangji dla bankéw w Danii

Podstawa prawna

Ustawa o stabilnoceci finansowej

Rodzaj $rodka pomocy

Program pomocy

Cel pomocy

Ratowanie przedsi¢biorstw znajdujacych si¢ w trudnej sytuacji

Forma pomocy

Gwarancja

Budzet

Intensywno$¢ pomocy

Czas trwania

10.10.2008-10.10.2010

Sektory gospodarki

Posrednictwo finansowe

Nazwa i adres organu przyznajacego

pomoc

Krélestwo Danii

Inne informacje

Tekst decyzji w autentycznej wersji jezykowej, z ktérego usunieto wszystkie informacje o charakterze

poufnym, mozna znalez¢ na stronie:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|

Data przyjecia decyzji 17.9.2008
Numer pomocy N 100/08
Panistwo czlonkowskie Niemcy

Region

Land Hamburg

Nazwa (i/lub nazwa beneficjenta)

Richtlinien fur die Gewidhrung von Beihilfen als Projektforderung durch die

Innovationsstiftung Hamburg

Podstawa prawna

Richtlinien fiir die Gewahrung von Beihilfen als Projektférderung durch die

Innovationsstiftung Hamburg

Rodzaj §rodka pomocy

Program pomocy

Cel pomocy

Badania i rozwdj, Innowacyjno$¢

Forma pomocy

Dotacje bezposrednie

Dotacja podlegajaca zwrotowi

Budzet

Roczne wydatki planowane w ramach programu pomocy: 10 mln EUR

Catkowita kwota pomocy przewidziana w ramach programu: 60 mln EUR

Intensywno$¢ pomocy

Czas trwania

2008-2014
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Sektory gospodarki

Nazwa i adres organu przyznajacego

pomoc

Innovationsstiftung Hamburg
HabichtsrafSe 41
D-22305 Hamburg

Inne informacje

Tekst decyzji w autentycznej wersji jezykowej, z ktérego usunigto wszystkie informacje o charakterze
poufnym, mozna znalez¢ na stronie:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|

Data przyjecia decyzji 16.7.2008
Numer pomocy N 202/08
Panistwo czlonkowskie Wegry

Region

Nazwa (i/lub nazwa beneficjenta)

Filmszakmai tdmogatdsi program

Podstawa prawna

— A mozg6képrél sz6l6 2004. évi II. torvény

— A mozgoképrdl szolé 2004. évi I torvény modositdsardl szolé 2006. évi
XLV torvény

— A mozgoképrdl szolé 2004. évi II. torvény modositdsardl szolé 2008. évi
XXXVIIL torvény

— A tdrsasagi ad6rél és osztalékadordl szo16 1996. évi LXXXI torvény

— A mozgoképszakmai hat6sdg szervezetének, miikodésének és eljardsinak
részletes szabdlyair6l 12/2008. (IIl. 29.) OKM-PM egyiittes rendelet

— A nem filmgyartdsi céli mozgoképszakmai tevékenységek dllami tdmogatd-
sdnak szabalyair6l sz6l6 ....[2008. (...) OKM rendelet tervezete

Rodzaj §rodka pomocy

Program pomocy

Cel pomocy

Promowanie kultury

Rozwoj sektorowy

Forma pomocy

Dotacje bezposrednie
Ulga podatkowa

Obnizenie stawki podatku

Budzet

Calkowita kwota pomocy przewidziana w ramach programu: 54 284 mln HUF

Intensywno$¢ pomocy

50 %

Czas trwania

Do 31.12.2013

Sektory gospodarki

Dzialalno$¢ zwigzana z kulturg, rekreacjg i sportem

Nazwa i adres organu przyznajgcego

pomoc

Oktatési és Kulturdlis Minisztérium
Szalay u. 10-14
H-1055 Budapest

Inne informacje

Tekst decyzji w autentycznej wersji jezykowej, z ktérego usunigto wszystkie informacje o charakterze
poufnym, mozna znalez¢ na stronie:

http://ec.europa.eu/community_law/state_aids|
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Data przyjecia decyzji 17.9.2008
Numer pomocy N 283/08
Pafistwo czlonkowskie Niemcy

Region

Nazwa (i/lub nazwa beneficjenta)

BMBF-Rahmenprogramm ,Forschung fiir die Nachhaltigkeit II*

Podstawa prawna

Bundeshaushaltsordnung (BHO, 23, 44), Verwaltungsverfahrensgesetz (VwVIG,
25 ff, 48-49a)

Rodzaj §rodka pomocy

Program pomocy

Cel pomocy

Badania i rozwdj

Forma pomocy

Dotacje bezposrednie

Budzet

Roczne wydatki planowane w ramach programu pomocy:
— 334,1 mln EUR (2009)

— 455,5 mln EUR (2010)

— 438,5 mln EUR (2011)

— 414 mln EUR (2012)

— 419,7 mln EUR (2013)

— 429,7 mln EUR (2014)

Catkowita kwota pomocy przewidziana w ramach programu: 2 492 mln EUR

Intensywnos¢ pomocy

Czas trwania

1.9.2008-31.12.2014

Sektory gospodarki

Wszystkie sektory

Nazwa i adres organu przyznajgcego

pomoc

Das Bundesministerium fiir Bildung und Forschung (BMBF)
Heinemannstr. 2
D-53175 Bonn

Inne informacje

Tekst decyzji w autentycznej wersji jezykowej, z ktérego usunigto wszystkie informacje o charakterze
poufnym, mozna znalez¢ na stronie:

http:/[ec.europa.eu/community_law/state_aids|
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Brak sprzeciwu wobec zgloszonej koncentracji

(Sprawa COMP/M.5178 — OEP|Pfleiderer)
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2008/C 273/02)

W dniu 17 pazdziernika 2008 r. Komisja podjela decyzje o nie sprzeciwianiu si¢ wyzej wymienionej
koncentracji oraz uznaniu jej za zgodng z regutami wspdlnego rynku. Powyzsza decyzja zostaje wydana na
mocy art. 6 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia Rady (WE) nr 139/2004. Pelny tekst decyzji jest dostepny
wylacznie w jezyku angielskim i bedzie opublikowany po uprzednim usunigciu ewentualnych tajemnic hand-
lowych przedsigbiorstw. Tekst decyzji bedzie dostepny:

— na stronie internetowej: Europa — Dyrekcja Generalna do spraw Konkurencji (http://ec.europa.eu/comm/
competition/mergers/cases|). Strona ta zostala wyposazona w réznorodne opcje wyszukiwania, takie jak
spis firm, numeréw spraw, dat oraz spis sektoréw przemystowych, ktére mogg by¢ pomocne w znale-
zieniu poszczeg6lnych decyzji w sprawach polaczen,

— w formie elektronicznej na stronie internetowej EUR-Lex, pod numerem dokumentu 32008M5178.
EUR-Lex pozwala na dostep on-line do dokumentacji prawa Europejskiego (http://eur-lex.europa.eu).

Brak sprzeciwu wobec zgloszonej koncentracji

(Sprawa COMP/M.5296 — Deutsche Bank/ABN Amro Assets)
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2008/C 273/03)

W dniu 1 pazdziernika 2008 r. Komisja podjeta decyzje o nie sprzeciwianiu si¢ wyzej wymienionej koncen-
tracji oraz uznaniu jej za zgodng z regulami wspdlnego rynku. Powyzsza decyzja zostaje wydana na mocy
art. 6 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia Rady (WE) nr 139/2004. Pelny tekst decyzji jest dostepny wylacznie w
jezyku angielskim i bedzie opublikowany po uprzednim usunigciu ewentualnych tajemnic handlowych
przedsigbiorstw. Tekst decyzji bedzie dostepny:

— na stronie internetowej: Europa — Dyrekcja Generalna do spraw Konkurencji (http://ec.europa.eu/comm/
competition/mergers/cases|). Strona ta zostala wyposazona w réznorodne opcje wyszukiwania, takie jak
spis firm, numeréw spraw, dat oraz spis sektoréw przemystowych, ktére moga by¢ pomocne w znale-
zieniu poszczegdlnych decyzji w sprawach polaczen,

— w formie elektronicznej na stronie internetowej EUR-Lex, pod numerem dokumentu 32008M5296.
EUR-Lex pozwala na dostep on-line do dokumentacji prawa Europejskiego (http://eur-lex.europa.cu).
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Brak sprzeciwu wobec zgloszonej koncentracji

(Sprawa COMP/M.5322 — Marfrig/Osi Group Companies)
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2008/C 273/04)

W dniu 13 pazdziernika 2008 r. Komisja podjela decyzje o nie sprzeciwianiu si¢ wyzej wymienionej
koncentracji oraz uznaniu jej za zgodng z regutami wspdlnego rynku. Powyzsza decyzja zostaje wydana na
mocy art. 6 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia Rady (WE) nr 139/2004. Pelny tekst decyzji jest dostepny
wylacznie w jezyku angielskim i bedzie opublikowany po uprzednim usunigciu ewentualnych tajemnic hand-
lowych przedsigbiorstw. Tekst decyzji bedzie dostepny:

— na stronie internetowej: Europa — Dyrekcja Generalna do spraw Konkurencji (http://ec.europa.eu/comm/
competition/mergers/cases|). Strona ta zostala wyposazona w réznorodne opcje wyszukiwania, takie jak
spis firm, numeréw spraw, dat oraz spis sektoréw przemystowych, ktére mogg by¢ pomocne w znale-
zieniu poszczeg6lnych decyzji w sprawach polaczen,

— w formie elektronicznej na stronie internetowej EUR-Lex, pod numerem dokumentu 32008M5322.
EUR-Lex pozwala na dostep on-line do dokumentacji prawa Europejskiego (http://eur-lex.europa.eu).
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ZAWIADOMIENIA INSTYTUCJI I ORGANOW UNII
EUROPEJSKIE]
Kursy walutowe euro ()
27 pazdziernika 2008 r.
(2008/C 273/05)

1 euro =

Waluta Kurs wymiany Waluta Kurs wymiany
USD Dolar amerykariski 1,246 TRY  Lir turecki 2,0949
JPY Jen 115,75 AUD  Dolar australijski 2,0396
DKK Korona dunska 7,4525 CAD  Dolar kanadyjski 1,5969
GBP Funt szterling 0,8063 HKD  Dolar hong kong 9,6574
SEK Korona szwedzka 10,096 NZD  Dolar nowozelandzki 2,3002
CHF Frank szwajcarski 1,4438 SGD  Dolar singapurski 1,8834
ISK Korona islandzka 305 KRW  Won 1791,25
NOK Korona norweska 8,815 ZAR  Rand 13,8642
BGN Lew 1,9558 CNY  Juan renminbi 8,538
CZK Korona czeska 24,668 HRK  Kuna chorwacka 7,2069
EEK Korona estonska 15,6466 IDR  Rupia indonezyjska 13 643,7
HUF Forint wegierski 271,03 MYR  Ringgit malezyjski 4,4619
LTL Lit litewski 3,4528 PHP  Peso filipinskie 61,55
LVL Lat totewski 0,7093 RUB  Rubel rosyjski 34,0985
PLN Zloty polski 3,839 THB  Bat tajlandzki 43,33
RON Lej rumunski 3,697 BRL Real 2,8469
SKK Korona stowacka 30,53 MXN  Peso meksykanskie 16,4285

(") Zrédto: referencyjny kurs wymiany walut opublikowany przez ECB.
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Nowe narodowe rewersy obiegowych monet euro

(2008/C 273/06)

W dniu 8 lipca 2008 r. Rada Unii Europejskiej uznatla, ze Republika Stowacka spelnia warunki konieczne do
przyjecia euro z dniem 1 stycznia 2009 r. (!).

Od dnia 1 stycznia 2009 r. Republika Stowacka bedzie zatem emitowaé monety euro, z zastrzezeniem
zgody Europejskiego Banku Centralnego co do wielkosci emisji (zob. art. 106 ust. 2 Traktatu ustanawiaja-
cego Wspolnote Europejska).

Obiegowe monety euro majg status prawnego $rodka platniczego w calej strefie euro. W celu poinformo-
wania podmiotéw obracajacych monetami w ramach swojej dzialalnosci, a takze ogdlu spoleczenstwa
Komisja oglasza wszystkie nowe wzory monet euro (3.

Emitowane przez Republike Stowacka monety o nominatach 10, 20 i 50 centéw oraz monety o nominatach
11 2 euro bedg mialy nowe wspélne awersy (*). Monety o najmniejszych nominatach (1, 2 i 5 centéw) beda
emitowane z oryginalnymi wspélnymi awersami, gdyz wspélne awersy dla tych nominaléw nie zostaly
zmienione.

1 EURO CENT 2EURO CENT 5EURO CENT 10EURO CENT

20EURO CENT 50 EURO CENT 1EURO 2EURO

Paristwo emitujgce: Republika Stowacka
Poczatek emisji: styczen 2009 r.

Opis motywoéw:

1 EURO CENT — 2 EURO CENT — 5 EURO CENT

Posrodku wewnetrznej cze$ci monety widnieje Krywan, szczyt w Tatrach Wysokich. Ponizej wygrawerowano
nazwe kraju (,SLOVENSKO”) oraz rok emisji. Pod rokiem emisji monety widnieje godto panstwowe Stowacji,
a obok niego znak mennicy oraz inicjal ,Z” grawera Drahomira Zobka, odpowiednio po lewej i prawej
stronie. Motyw jest otoczony przez dwanascie gwiazd flagi europejskiej.

(") Decyzja Rady z dnia 8 lipca 2008 r. zgodnie z art. 122 ust. 2 Traktatu w sprawie przyjecia przez Stowacje jednej waluty w
dniu 1 stycznia 2009 r. (Dz.U.L 195 z 24.7.2008, s. 24).

() Zob. Dz.U. C 373 z 28.12.2001 s. 1, Dz.U. C 254 z 20.10.2006, s. 6 oraz Dz.U. C 248 z 23.10.2007, s. 8 zawierajgce
odniesienia do pozostatych monet euro.

() Zob.Dz.U.C 2252 19.9.2006,s. 7.
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10 EURO CENT — 20 EURO CENT — 50 EURO CENT

Posrodku wewnetrznej czesci monety widnieje zamek z Bratystawy, a na pierwszym planie, po lewej stronie,
godlo narodowe Stowacji. Rok emisji zostat umieszczony pod zamkiem. Nazwa kraju ,SLOVENSKO” zostala
wygrawerowana w formle po}okr(;gu w dolnej czesci motywu. Po lewej stronie godla widnieje znak mennicy,
a po prawej — inicjaty JC i PK nalezace do twoércéw projektu monety, Jana Cernaja i Pavla Karolego Motyw
jest otoczony przez dwanascie gwiazd flagi europejskiej.

1 EURO — 2 EURO

Wewnetrzna cze$¢ monety przedstawia podwéjny krzyz na tréjwzgérzu (motyw ten pochodzi z godia
panstwowego Stowacji), na tle stylizowanych skal. Wzdluz krawedzi srodkowego okregu wygrawerowano
nazwe kraju ,SLOVENSKO” i rok emisji, odpowiednio po lewej i po prawej stronie. Obok podstawy podwoéj-
nego krzyza widnieja z jednej strony znak mennicy, a z drugiej strony inicjaty IR twércy projektu monety,
Ivana Rehika.

Dwanascie gwiazd flagi europejskiej umieszczonych jest na zewnetrznym otoku monety.

Napis na krawedzi monety o nominale 2 euro: SLOVENSKA REPUBLIKA; po napisie nastgpuja trzy
symbole (gwiazda — li$¢ lipy — gwiazda).
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ZAWIADOMIENIA PANSTW CZEONKOWSKICH

Zmiana wprowadzona przez Francje dotyczaca obowigzku uzyteczno$ci publicznej w odniesieniu
do regularnych przewozéw lotniczych pomiedzy Ajaccio, Bastig, Calvi oraz Figari z jednej strony a

Paryzem (Orly) z drugiej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2008/C 273/07)

1. Na mocy art. 4 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia Rady (EWG)
nr 2408/92 z dnia 23 lipca 1992 r. w sprawie dostepu przewo-
znikéw lotniczych Wspdlnoty do wewnatrzwspdlnotowych tras
lotniczych (!), zgodnie z decyzjami samorzadu terytorialnego
Korsyki z dnia 19 czerwca 2008 r. oraz dnia 9 paZzdziernika
2008 r. Francja podjela decyzje o zmianie, poczawszy od dnia
29 marca 2009 r., obowiazku uzytecznosci publicznej natozo-
nego na regularne polaczenia lotnicze pomiedzy Ajaccio, Bastig,
Calvi oraz Figari z jednej strony a Paryzem (Orly) z drugiej,
opublikowanym w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej C 149
z dnia 21 czerwca 2005 r.

Zgodnie z art. 9 rozporzadzenia Rady (EWG) nr 95/93 z dnia
18 stycznia 1993 r. w sprawie wspdlnych zasad przydzielania
czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych Wspdl-
noty (), wiladze Francji podjely decyzje o zarezerwowaniu
okreséw na start i ladowanie w porcie lotniczym Orly na
potrzeby wykonywania wyzej wymienionych polaczen.

2. NOWY OBOWIAZEK UZYTECZNOSCI PUBLICZNE] UWZGLED-
NIAJACY, MIEDZY INNYMI, WYSPIARSKI CHARAKTER KORSYKI,
JEST NASTEPUJACY:

2.1. Minimalna czestotliwo$¢ lotéw, rozklad lotow,
rodzaj statkéw powietrznych i zdolno$¢ przewozowa:

a) Pomigdzy Paryzem (Orly) a Ajaccio
— Czestotliwo$¢ lotéw jest nastepujgca:

(i) od poniedziatku do piatku, z wyjatkiem dni wolnych
od pracy — co najmniej trzy loty dziennie w obie
strony, ktorych rozklad powinien umozliwiaé
spedzenie przynajmniej jedenastu godzin w Paryzu i
siedmiu godzin w Ajaccio;

(i) w soboty, niedziele i dni wolne od pracy — co
najmniej trzy loty dziennie w obie strony, w regular-
nych odstgpach czasu w ciggu dnia.

— Obslugi polaczen nalezy dokonywaé przy wykorzystaniu
samolotéw z silnikiem turboodrzutowym.

— Polgczenia muszg by¢ wykonywane bez migdzyladowania
miedzy Paryzem (Orly) a Ajaccio.

— Oferowana zdolno$¢ przewozowa powinna pozwalaé na
przewéz fadunkéw iflub poczty oraz spelniaé nastgpujace
wymogi dotyczace przewozéw pasazerskich:

(i) na przestrzeni calego roku minimalna podstawowa
zdolno$¢ przewozowa musi oferowal co najmniej

() Dz.U.L 240z 24.8.1992,s.8.
() Dz.U.L14222.1.1993,s. 1.

950 miejsc dziennie, z czego 170 miejsc w kazda
strong po godzinie 18.00.

Wymieniona podstawowa zdolno§¢ przewozowa
zwigksza si¢ dodatkowo:

— przez dziesig¢ tygodni w okresie od konca
czerwca do poczatku wrzeSnia: o co najmniej
1 200 miejsc dziennie,

— od konica marca do konca pazdziernika (poza
wymienionymi wyzej dziesigcioma tygodniami): o
500 miejsc dziennie.

Uwzgledniajac szczytowe obciazenia ruchu na prze-
strzeni roku, zwigzane z terminami wakacji szkol-
nych oraz §wigt (Wszystkich Swietych, Boze Naro-
dzenie, Wielkanoc, =~ Wniebowstgpienie,  dlugie
weekendy oraz zwyczajowe dni wyjazdow i
powrotéw z wakagji letnich), nalezy zapewni¢ dodat-
kowa minimalna zdolno$¢ przewozowsq (suma zdol-
nosci przewozowej w obie strony), ze szczegblnym
uwzglednieniem:

— pierwszego i ostatniego dnia wakacji szkolnych,

— w przypadku pojedynczego dnia wolnego od
pracy przypadajacego we wtorek, $rode lub
czwartek — zapewnienie polgczen tego dnia oraz
dnia go poprzedzajacego,

— w przypadku dnia wolnego od pracy nastgpujego
przed sobota lub po niedzieli — zapewnienie
polaczen w dzien poprzedzajacy dlugi weekend
oraz ostatni dziefi tego dlugiego weekendu.

Dodatkowa minimalna zdolno$¢ przewozowa jest
nastepujaca:

— w zimowym sezonie lotniczym IATA: 12 000
miejsc przeznaczonych na okresy najwigkszego
szczytu w sezonie,

— podczas dziesigciu  tygodni lata (od koiica
czerwca do poczatku wrze$nia): 2 800 miejsc
tygodniowo oraz, w zaleznosci od roku kalenda-
rzowego, dodatkowe 11 500 miejsc w 2009 r. w
celu ulatwienia ruchu na poczatku lipca, w
polowie lipca, pod koniec lipcajna poczatku
sierpnia, w polowie sierpnia oraz pod koniec
sierpnia, przed rozpoczgciem roku szkolnego —
zapewnienie zdolno$ci przewozowej zwigkszonej
05%w2010r.io5%w2011r.
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— podczas pozostalej czesci letniego sezonu lotni-
czego IATA, poza wymienionymi dziesigcioma
tygodniami w lecie: 36 000 miejsc w 2009 r.
przeznaczonych na okresy najwigkszego szczytu
w tym sezonie — zapewnienie zdolnosci przewo-
zowej zwickszonej o 5 % w 2010 r.i0 5 % w
2011 r.

Do dodatkowej zdolnosci przewozowej nie zalicza
si¢ niewykorzystanych miejsc z podstawowej zdol-
nosci przewozowej, ktére moga by¢ ewentualnie
samorzutnie oferowane do sprzedazy.

Dodatkowe miejsca musza by¢ oferowane do sprze-
dazy co najmniej dwa miesiace przed data odno$nego
lotu.

— Rozklad lotéw oraz rozmieszczenie w ciagu roku

réznych zdolnosci przewozowych bedg uzgodnione
przed rozpoczeciem kazdego sezonu lotniczego w proto-
kole ustalen z Urzgdem ds. Transportu na Korsyce. W
tym celu, przed opracowaniem wyzej wymienionego
protokotu, przewoznik przedstawi swoja propozycje
programu eksploatacji zgodnie z modelem informa-
tycznym wskazanym przez Urzad ds. Transportu. W
przypadku gdy porozumienie nie zostanie osiagnigte,
ostateczna decyzja nalezy do Urzedu ds. Transportu.

b) Pomigdzy Paryzem (Orly) a Bastig

— Czestotliwo$¢ lotéw jest nastepujgca:

(i) od poniedzialku do piatku, z wyjatkiem dni wolnych
od pracy — co najmniej trzy loty dziennie w obie
strony, ktorych rozklad powinien umozliwiaé
spedzenie przynajmniej jedenastu godzin w Paryzu i
siedmiu godzin w Bastii;

(i) w soboty, niedziele i dni wolne od pracy — co

najmniej trzy loty dziennie w obie strony, w regular-
nych odstgpach czasu w ciggu dnia.

— Polaczen nalezy dokonywaé przy wykorzystaniu samo-

lotéw z silnikiem turboodrzutowym.

— Polgczenia muszg by¢ wykonywane bez migdzyladowania

miedzy Paryzem (Orly) a Bastia.

— Oferowana zdolno$¢ przewozowa powinna pozwalaé na

przewéz fadunkéw iflub poczty oraz spelniaé nastepujace
wymogi dotyczace przewozow pasazerskich:

(i) na przestrzeni calego roku minimalna podstawowa
zdolno$¢ przewozowa samolotu musi oferowal co
najmniej 950 miejsc dziennie, z czego 170 miejsc w
kazda strone po godzinie 18:00.

Wymieniona podstawowa zdolno§¢ przewozowa
zwieksza si¢ dodatkowo:

— przez dziesig¢ tygodni w okresie od konca
czerwca do poczatku wrzesnia: o co najmniej
800 miejsc dziennie,

— od konca marca do konica pazdziernika (poza
wymienionymi wyzej dziesiecioma tygodniami): o
250 miejsc dziennie.

(i) Uwzgledniajac szczytowe obcigzenia ruchu na prze-
strzeni roku, zwiazane z terminami wakacji szkol-
nych oraz §wiat (Wszystkich Swietych, Boze Naro-
dzenie, Wielkanoc, ~Wniebowstapienie,  dlugie
weekendy oraz zwyczajowe dni wyjazdow i
powrotéw z wakacji letnich) nalezy zapewni¢ dodat-

kowa minimalng zdolno$¢ przewozowsa (suma zdol-
nosci przewozowej w obie strony), ze szczegdlnym
uwzglednieniem:

— pierwszego i ostatniego dnia wakacji szkolnych,

— w przypadku pojedynczego dnia wolnego od
pracy przypadajacego we wtorek, $rode lub
czwartek — zapewnienie polaczen tego dnia oraz
dnia go poprzedzajacego,

— w przypadku dnia wolnego od pracy nastgpujego
przed sobotg lub po niedzieli — zapewnienie
polaczenn w dziefi poprzedzajacy dlugi weekend
oraz ostatni dziefi tego dlugiego weekendu.

Dodatkowa minimalna zdolno§¢ przewozowa jest
nastepujaca:

— w zimowym sezonie lotniczym IATA: 10 000
miejsc przeznaczonych na okresy najwiekszego
Szczytu W sezonie;

— podczas  dziesigciu tygodni lata (od konca
czerwca do poczgtku wrzesnia): 2 000 miejsc
tygodniowo oraz, w zaleznosci od roku kalenda-
rzowego, dodatkowe 11 500 miejsc w 2009 r. w
celu ulatwienia ruchu na poczatku lipca, w
polowie lipca, pod koniec lipcajna poczatku
sierpnia, w polowie sierpnia oraz pod koniec
sierpnia, przed rozpoczeciem roku szkolnego —
zapewnienie zdolnoéci przewozowej zwigkszonej
05%w2010r.io5%w2011r.

— podczas pozostalej czesci letniego sezonu lotni-
czego IATA, poza wymienionymi dziesigcioma
tygodniami w lecie: 36 000 miejsc w 2009 r.
przeznaczonych na okresy najwigkszego szczytu
w tym sezonie — zapewnienie zdolnosci przewo-
zowej zwigkszonej 0 5 % w 2010 r.io 5 % w
2011 r.

Do dodatkowej zdolnosci przewozowej nie zalicza
si¢ niewykorzystanych miejsc z podstawowej zdol-
nosci przewozowej, ktore moga by¢ ewentualnie
samorzutnie oferowane do sprzedazy.

Dodatkowe miejsca musza by¢ oferowane do sprze-
dazy co najmniej dwa miesigce przed datg odnosnego
lotu.

— Rozklad lotéw oraz rozmieszczenie w ciggu roku

réznych zdolnoSci przewozowych beda uzgodnione
przed rozpoczeciem kazdego sezonu lotniczego w proto-
kole ustalenn z Urzedem ds. Transportu na Korsyce. W
tym celu, przed opracowaniem wyzej wymienionego
protokotu, przewoznik przedstawi swoja propozycje
programu eksploatacji zgodnie z modelem informa-
tycznym wskazanym przez Urzad ds. Transportu. W
przypadku gdy porozumienie nie zostanie osiagniete,
ostateczna decyzja nalezy do Urzedu ds. Transportu.

¢) Pomigdzy Paryzem (Orly) a Calvi

— Czgstotliwos¢ lotéw jest nastepujgca:

(i) w zimowym sezonie lotniczym IATA- co najmniej
pig¢ lotéw w obie strony tygodniowo, z ktérych trzy
odbywaja si¢ od pigtku do niedzieli a jeden w Srodku
tygodnia, umozliwiajac przewdz przynajmniej 140
pasazerow w kazda strong podczas kazdego dnia, w
ktérym odbywaja si¢ wspomniane loty;
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(i) w letnim sezonie lotniczym IATA — co najmniej Dodatkowa minimalna zdolno$¢ przewozowa jest

jeden lot w obie strony dziennie, umozliwiajacy
przewéz co najmniej 140 pasazeréw w kazda strone.

— Przewozéw nalezy dokonywaé przy wykorzystaniu
samolot6éw z silnikiem turboodrzutowym.

— Przewozy muszg by¢ wykonywane bez migdzyladowania
miedzy Paryzem (Orly) a Calvi.

— Oferowana zdolno$§¢ przewozowa powinna pozwalaé na
przewéz fadunkéw iflub poczty oraz spelniaé nastgpujace
wymogi dotyczace przewozéw pasazerskich:

(i)

na przestrzeni calego roku podstawowa zdolno$é
przewozowa wynosi 1 500 miejsc tygodniowo.

W okresie od kofica marca do kofica pazdziernika,
minimalna zdolno$¢ przewozowa powinna umozli-
wiaé przewoz co najmniej 140 pasazerdéw w godzi-
nach popotudniowych w nastgpujacych konfigura-
cjach:

— w piatek na trasie Paryz — Calvi,

— w niedziel¢ na trasie Calvi — Paryz, chyba ze
nastepujacy po niej poniedzialek jest dniem
wolnym od pracy,

— jezeli dzien wolny od pracy nastepuje przed
sobotg lub po niedzieli — w dniu poprzedza-
jacym dhugi weekend na trasie Paryz — Calvi, a w
ostatnim dniu tego dtugiego weekendu na trasie
Calvi — Paryz,

— jezeli pojedynczy dzien wolny od pracy przypada
we wtorek, $rode lub czwartek — w przeddzien
dnia wolnego od pracy na trasie Paryz — Calvi,
jak réwniez w tym dniu wolnym od pracy na
trasie Calvi — Paryz.

Wymieniona podstawowa zdolno$¢ przewozowa
zwigksza si¢ dodatkowo:

— przez dziesig¢ tygodni w okresie od konca
czerwca do poczatku wrzesnia: o co najmniej
2 800 miejsc tygodniowo,

— od konca marca do konica pazdziernika (poza
wyzej wymienionymi dziesiecioma tygodniami): o
650 miejsc tygodniowo.

Uwzgledniajac szczytowe obcigzenia ruchu na prze-
strzeni roku, zwiazane z terminami wakacji szkol-
nych oraz §wiat (Wszystkich Swietych, Boze Naro-
dzenie, Wielkanoc, ~Wniebowstapienie,  dlugie
weekendy oraz zwyczajowe dni wyjazdéw i
powrotéw z wakacji letnich) nalezy zapewni¢ dodat-
kowa minimalng zdolno$¢ przewozows (suma zdol-
nosci przewozowej w obie strony), ze szczegdlnym
uwzglednieniem:

— pierwszego i ostatniego dnia wakacji szkolnych,

— w przypadku pojedynczego dnia wolnego od
pracy przypadajacego we wtorek, Srode lub
czwartek — zapewnienie polaczen tego dnia oraz
dnia go poprzedzajacego,

— w przypadku dnia wolnego od pracy nastgpujego
przed sobota lub po niedzieli — zapewnienie
polaczen w dzien poprzedzajacy dlugi weekend
oraz ostatni dzief tego dlugiego weekendu.

nastepujaca:

— w zimowym sezonie lotniczym IATA: 2 000
miejsc przeznaczonych na okresy najwigkszego
szczytu w sezonie,

— podczas  dziesigciu tygodni lata (od konca
czerwca do poczatku wrzesnia): 1 900 miejsc
tygodniowo oraz, w zaleznosci od roku kalenda-
rzowego, dodatkowe 8 500 miejsc w 2009 r. w
celu ulatwienia ruchu na poczatku lipca, w
potowie lipca, pod koniec lipcajna poczatku
sierpnia, w polowie sierpnia oraz pod koniec
sierpnia, przed rozpoczeciem roku szkolnego —
zapewnienie zdolnosci przewozowej zwigkszonej
05%w2010r.io5%w2011r.

— podczas pozostalej czesci sezonu lotniczego IATA
w lecie 2009 r, poza wymienionymi dziesie-
cioma tygodniami w lecie: 16 000 miejsc w
2009 r. przeznaczonych na okresy najwickszego
szczytu w tym sezonie — zapewnienie zdolnosci
przewozowej zwigkszonej o 5 % w 2010 r. i o
5% w2011 r.

Do dodatkowej zdolnosci przewozowej nie zalicza
si¢ niewykorzystanych miejsc z podstawowej zdol-
nosci przewozowej, ktére moga by¢ ewentualnie
samorzutnie oferowane do sprzedazy.

Dodatkowe miejsca musza by¢ oferowane do sprze-
dazy co najmniej dwa miesiace przed data odnosnego
lotu.

— Rozklad lotéw oraz rozmieszczenie w ciggu roku
réznych zdolno$ci przewozowych beda uzgodnione
przed rozpoczeciem kazdego sezonu lotniczego w proto-
kole ustalenn z Urzgdem ds. Transportu na Korsyce. W
tym celu, przed opracowaniem wyzej wymienionego
protokotu, przewoznik przedstawi swoja propozycje
programu eksploatacji zgodnie z modelem informa-
tycznym wskazanym przez Urzad ds. Transportu. W
przypadku gdy porozumienie nie zostanie osiagnigte,
ostateczna decyzja nalezy do Urzedu ds. Transportu.

d) Pomigdzy Paryzem (Orly) a Figari

— Czestotliwo$¢ lotéw jest nastepujaca:

(i)

w zimowym sezonie lotniczym IATA — co najmniej
pie¢ lotéw w obie strony tygodniowo, z ktdrych trzy
odbywaja si¢ od pigtku do niedzieli a jeden w $rodku
tygodnia, umozliwiajagc przewéz przynajmniej 140
pasazeréw w kazdg stron¢ podczas kazdego dnia, w
ktérym odbywaja wspomniane sie loty,

w letnim sezonie lotniczym IATA — co najmniej
jeden lot dziennie w obie strony, umozliwiajacy
przewéz przynajmniej 140 pasazerow w kazda
strone.

— Polaczen nalezy dokonywaé przy wykorzystaniu samo-
lotéw z silnikiem turboodrzutowym.

— Polaczenia muszg by¢ wykonywane bez migdzyladowania
miedzy Paryzem (Orly) a Figari.
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— Oferowana zdolno§¢ przewozowa powinna pozwalaé na
przewéz fadunkéw iflub poczty oraz spelniaé nastepujace
wymogi dotyczace przewozéw pasazerskich:

(i) na przestrzeni calego roku podstawowa zdolno$¢
przewozowa wynosi 1 500 miejsc tygodniowo.

W okresie od kofica marca do kofica pazdziernika,
minimalna zdolno§¢ przewozowa powinna umozli-
wial po godzinie 18:00 przewdz przynajmniej 140
pasazer6w w nastepujacej konfiguracji:

— w piatek na trasie Paryz — Figari,

— w niedzielg na trasie Figari — Paryz, chyba ze
nastepujacy po niej poniedzialek jest dniem
wolnym od pracy,

— jezeli dzien wolny od pracy nastgpuje przed
sobotg lub po niedzieli — w dniu poprzedza-
jacym dlugi weekend na trasie Paryz — Figari
oraz w ostatnim dniu tego dlugiego weekendu na
trasie Figari — Paryz,

— jezeli pojedynczy dzien wolny od pracy przypada
we wtorek, Srode lub czwartek — w przeddzien
dnia wolnego od pracy na trasie Paryz — Figari,
jak réwniez w tym dniu wolnym od pracy na
trasie Figari — Paryz.

Wymieniona podstawowa zdolno$¢ przewozowa
zwieksza sie dodatkowo:

— przez dziesig¢ tygodni w okresie od konca
czerweca do poczatku wrzesnia: o co najmniej
2 800 miejsc tygodniowo,

— od konca marca do konica pazdziernika (poza
wyzej wymienionymi dziesiecioma tygodniami): o
650 miejsc tygodniowo.

(i) Uwzgledniajac szczytowe obcigzenia ruchu na prze-
strzeni roku, zwiazane z terminami wakacji szkol-
nych oraz §wiat (Wszystkich Swietych, Boze Naro-
dzenie, Wielkanoc, ~Wniebowstapienie,  dlugie
weekendy oraz zwyczajowe dni wyjazdow i
powrotéw z wakacji letnich) nalezy zapewni¢ dodat-
kowa minimalng zdolno$¢ przewozows (suma zdol-
nosci przewozowej w obie strony), ze szczegdlnym
uwzglednieniem:

— pierwszego i ostatniego dnia wakacji szkolnych,

— w przypadku pojedynczego dnia wolnego od
pracy przypadajacego we wtorek, $rode lub
czwartek — zapewnienie przewozéw tego dnia
oraz dnia go poprzedzajacego,

— w przypadku dnia wolnego od pracy nastgpujego
przed sobota lub po niedzieli — zapewnienie
przewozéw w dzieh poprzedzajagcy dlugi
weekend oraz ostatni dzien tego dlugiego
weekendu.

Dodatkowa minimalna zdolno§¢ przewozowa jest
nastepujaca:

— w zimowym sezonie lotniczym IATA: 2 000
miejsc przeznaczonych na okresy najwigkszego
szczytu w sezonie,

— w ciagu dziesigciu tygodni poczawszy od konca
czerweca do poczatku wrze$nia: 1 900 miejsc
tygodniowo oraz, w zaleznosci od roku kalenda-
rzowego, dodatkowe 9 000 miejsc w 2009 r. w
celu ulatwienia ruchu na poczatku lipca, w

potowie lipca, pod koniec lipcajna poczatku
sierpnia, w polowie sierpnia oraz pod koniec
sierpnia, przed rozpoczgciem roku szkolnego —
zapewnienie zdolno$ci przewozowej zwigkszonej
05%w2010r.io5%w2011r,

— podczas pozostalej czesci letniego sezonu lotni-
czego IATA, poza wymienionymi dziesiecioma
tygodniami w lecie: 16 000 miejsc w 2009 r.
przeznaczonych na okresy najwigkszego szczytu
w tym sezonie — zapewnienie zdolnosci przewo-
zowej zwigkszonej 0 5 % w 2010 r.io 5 % w
2011 r.

Do dodatkowej zdolnosci przewozowej nie zalicza
si¢ niewykorzystanych miejsc z podstawowej zdol-
noéci przewozowej, ktore moga by¢ ewentualnie
samorzutnie oferowane do sprzedazy.

Dodatkowe miejsca muszg by¢ oferowane do sprze-
dazy co najmniej dwa miesigce przed data odnosnego
lotu.

— Rozklad lotéw oraz rozmieszczenie w ciggu roku
réznych zdolnosci przewozowych beda uzgodnione
przed rozpoczeciem kazdego sezonu lotniczego w proto-
kole ustaleri z Urzedem ds. Transportu na Korsyce. W
tym celu, przed opracowaniem wyzej wymienionego
protokotu, przewoznik przedstawi swoja propozycje
programu eksploatacji zgodnie z modelem informa-
tycznym wskazanym przez Urzad ds. Transportu. W
przypadku gdy porozumienie nie zostanie osiagnigte,
ostateczna decyzja nalezy do Urzedu ds. Transportu.

2.2.  Taryfy

Podane taryfy nie uwzgledniajg kosztéw dystrybucji, podatkow i
naleznoéci per capita pobieranych przez panstwo, samorzad
terytorialny oraz wiadze portu lotniczego, wyszczeg6lnionych
na bilecie lotniczym. Zawierajg natomiast podatek od wartosci
dodanej (VAT) w odniesieniu do kontynentalnej czesci przelotu:

— Taryfa normalna na trasie migdzy Paryzem (Orly) a Korsyka
w jedna strong moze wynosi¢ maksymalnie 186 EUR, a w
okresie dziesigciu tygodni od konica czerwca do poczatku
wrze$nia — maksymalnie 216 EUR.

— Rezydenci Korsyki, odbywajacy podréz tam i z powrotem
na podstawie biletéw zakupionych na Korsyce, posiadajacych
wazno$¢ odpowiadajaca pobytowi poza Korsyka krétszemu
niz 40 dni, z wyjatkiem studentéw-rezydentéw ponizej 27
roku zycia, mlodziezy mieszkajacej na Korsyce a uczacej sig
na kontynencie oraz niepelnoletnich dzieci rozwiedzionych
rodzicéw, z ktorych jedno mieszka na Korsyce, moga przez
caly rok korzysta¢ ze stalej taryfy w wysokosci 156 EUR za
bilet w obydwie strony na trasie Paryz (Orly) — Korsyka,
bez ograniczen trasy i zdolnosci przewozowej.

— W odniesieniu do wszystkich polaczen w jedna strong na
trasie Paryz (Orly) — Korsyka pasazerowie nastepujacych
kategorii korzystaja ze stalej taryfy wynoszacej maksymalnie
91 EUR, a w okresie dziesieciu tygodni od kofica czerwca
do poczatku wrze$nia — zwickszonej do 102 EUR:

(i) mlodziez do 25 roku zycia;
(ii) osoby powyzej 60 roku zycia;
(iii) studenci do 27 roku zycia;

(iv) rodziny (przynajmniej dwie spokrewnione ze soba
osoby podrdzujace razem);

(v) osoby niepelnosprawne.
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W ramach limitu wynoszacego 50 % dziennej zdolnosci
przewozowej na odcinek na kazdej trasie, w odniesieniu do
pieciu wyzej wymienionych kategorii pasazerdw, przewoznik
zobowigzany jest zezwoli¢ na sprzedaz biletéw bez ograni-
czen, az do wyczerpania wszystkich dostgpnych miejsc.

W odniesieniu do wszystkich kategorii pasazeréw prze-
woznik moze zazadaé, aby bilety byly wydawane i wykupy-
wane w terminie odpowiadajacym dokonaniu rezerwacji, na
podstawie tabeli sporzadzonej we wspélpracy z Urzedem ds.
Transportu na Korsyce.

Pasazerowie korzystajacy z taryfy zastrzezonej dla rezy-
dentéw powinni mie¢ takie same warunki wstepu na poktad
jak pasazerowie podrézujacy wedlug taryfy normalnej.

W przypadku nadmiernego, nieprzewidywalnego i niezalez-
nego od woli przewoznikéw wzrostu skladnikéw kosztow
majacych wplyw na obstuge polaczent lotniczych, podane
maksymalne taryfy moga zostaé podwyzszone proporcjo-
nalnie do stwierdzonego wzrostu. Przewoznicy obstugujacy
polaczenia s3 zawiadamiani o zmianach maksymalnych cen
w terminie dostosowanym do okolicznosci.

Natomiast w przypadku gdy wzrost kosztow, ktory spowo-
dowatl podwyzke taryf, zniknie oraz gdy zostanie to stwier-
dzone w takich samych warunkach, w szczegdlnosci w
odniesieniu do czasu trwania, podwyzka taryf zostanie
cofnigta w takim samym terminie, w jakim zostala wprowa-
dzona, po powiadomieniu o tej zmianie przewoznika.

Informacja o wszystkich taryfach musi by¢ stale dostgpna w
co najmniej jednym miedzynarodowym systemie rezerwacji
biletéw, a bilety we wszystkich oferowanych pasazerom tary-
fach mozliwe do nabycia we wspomnianym systemie w
nastepujacych miejscach: centrum rezerwacji, biura podrézy,
Internet, punkty odprawy na lotnisku. Kazda z tych form
sprzedazy musi oferowac uzytkownikowi jasne i precyzyjne
informacje na no$niku papierowym lub elektronicznym,
zawierajace obowigzujace warunki cenowe, wyrazone w
kwotach po odliczeniu podatku od wartosci dodanej oraz
wszystkich oplat wchodzacych w sklad ceny, zwiazanych z
kosztami dystrybucji zaleznymi od wybranej formy sprze-
dazy.

PrzewozZnicy, bez wprowadzania systemu ograniczen, beda
musieli stworzy¢ odpowiednie warunki do przyjecia naste-
pujacych kategorii pasazerow:

— dzieci powyzej 4 roku zycia podrézujace bez opieki
(kategoria UM zgodnie z przepisami IATA), bez dodatko-
wych oplat taryfowych,

— pasazerowie niepelnosprawni ruchowo lub o stwier-
dzonym inwalidztwie (WCHR, WCHS, WCHC) maja
prawo wstepu na poklad zgodnie z przepisami IATA. W
tym celu przewoznik ma obowiazek wykazaé si¢ posia-
daniem dwoch zatwierdzonych par noszy. Dodatkowe,
narzucone z tego tytulu oplaty, nie moga przekraczal
sumy cen za miejsca zajete przy przewozie tej kategorii
pasazerow.

Dopuszczalny, zatwierdzony przez przewoznika, cigzar
przewozonego bezplatnie bagazu wynosi 20 kg na pasazera.
Kazdy dodatkowy kilogram bagazu na pasazera moze
podlega¢ wylacznie oplacie nieprzekraczajacej kwoty 3 EUR,
bez wzgledu na forme oplaty.

Przewoznik moze zawrze¢ porozumienie o wzajemnym
honorowaniu dokumentéw przewozowych IATA dotyczace,
w odniesieniu do kazdej trasy, przynajmniej jednego prze-
woznika obstugujacego krajowe polaczenia lotnicze, ustug
przewozéw lotniczych wykonywanych z portu lotniczego w
Paryzu (Orly) z mozliwoscia kalkulacji cen i nadawania
bagazu na calg tras¢. Szczegdtowe zasady stosowania mozna
bedzie okreslic w ramach okresowych protokotdéw ustalen
zawieranych pomiedzy przewoznikiem a Urzedem ds. Trans-
portu na Korsyce.

2.3.  Ciaglo$é obstugi

Z wyjatkiem przypadkéw zaistnienia sily wyzszej, liczba lotéw
odwotlanych bezposrednio z winy przewoznika nie powinna
przekraczaé 1 % liczby lotéw przewidzianych w programie
obslugi polaczenia na sezon lotniczy IATA.

Zgodnie z przepisami art. 4 ust. 1 lit. ¢) rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 2408/92, kazdy przewoznik lotniczy zamierzajacy
obstugiwal ktérekolwiek z wymienionych polaczen musi
udzieli¢ gwarancji, ze bedzie je obstugiwal przez okres co
najmniej dwunastu kolejnych miesigcy.

Przewoznik moze zaprzestaé obstugi polaczen wylacznie z
zachowaniem co najmniej szeSciomiesiecznego okresu wypowie-
dzenia.

2.4.  Warunki obstugi polaczen

Kazdy przewoznik wspélnotowy zamierzajacy obstugiwaé pols-
czenia lotnicze na ktérejkolwiek z tras objetej przedmiotowym
obowigzkiem uzyteczno$ci publicznej powinien przedstawié
szczegbtowy opis sposobu wykonywania ustug, zawierajacy w
szczegoblnosci:

a) Rozklad lotow:

Rozklady lotéw (czestotliwo$é, rozklad godzinowy, rodzaj
statku powietrznego itp.) beda podawane do wiadomosci
zgodnie z terminami wymienionymi w wymogach
obowiazku uzytecznosci publicznej. Zostang réwniez szcze-
gbtowo okreslone warunki uruchomienia dodatkowych pota-
czen.

b) Polityka taryfowa:

Przewoznik przedstawi szczegélowa siatke taryfowa (taryfy
normalne, taryfy ulgowe oraz zasady stosowania).

¢) Warunki handlowe:

Przewoznik przedstawi planowane warunki przewozu
fadunkéw iflub poczty, sprzedazy i systemu rezerwacji, przy-
jecia dzieci podrézujgcych bez opieki (UM) i pasazeréw
niepelnosprawnych  ruchowo, zgodnie z wymogami
obowigzku uzyteczno$ci publicznej. Przewoznik okresli
miedzy innymi szczeg6towo ustugi oferowane na pokladzie i
porozumienia o wzajemnym honorowaniu dokumentéw
przewozowych  umozliwiajagce  ewentualne  przesiadki,
zaréwno w odniesieniu do polaczen krajowych jak i migdzy-
narodowych.
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d) Warunki techniczne:

Zostang szczegdtowo okreslone szczegblne warunki umozli-
wiajace obsluge polaczen i zapewniajace ich regularnosé (w
szczeg6lnosci statki powietrzne i zalogi rezerwowe).

Wspdlnotowych przewoznikéw informuje sig, Ze powazne i
wielokrotne nieprzestrzeganie zobowigzan wynikajacych z
przedmiotowego obowigzku uzyteczno$ci publicznej moze
skutkowaé nie tylko przewidzianymi karami administracyj-
nymi i/lub sankcjami prawnymi, lecz réwniez wykluczeniem

na okres pigciu lat tych przewoznikéw z uczestnictwa we
wszelkich przetargach w sprawach podlegajacych wladzom
lokalnym Korsyki.

Warunki sogjalne:

Zgodnie z przepisami kodeksu pracy (art. L 1224-1) prze-
woznik ma obowigzek poinformowania o warunkach socjal-
nych obowigzujacych w odniesieniu do  zatrudnionego
personelu.
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Zmiana wprowadzona przez Francje dotyczaca obowigzku uzyteczno$ci publicznej w odniesieniu
do regularnych przewozéw lotniczych pomiedzy Ajaccio, Bastia, Calvi oraz Figari z jednej strony a
Marsylig i Niceg z drugiej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2008/C 273/08)

1. Na mocy art. 4 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia Rady (EWG)
nr 2408/92 z dnia 23 lipca 1992 r. w sprawie dostepu przewo-
znikéw lotniczych Wspélnoty do wewnatrzwspdlnotowych tras
lotniczych ('), zgodnie z decyzjami samorzadu terytorialnego
Korsyki z dnia 19 czerwca 2008 r. oraz dnia 9 pazdziernika
2008 r. Francja podjela decyzje o zmianie, poczawszy od dnia
29 marca 2009 r., obowigzku uzytecznosci publicznej natozo-
nego na regularne polaczenia lotnicze pomiedzy Ajaccio, Bastia,
Calvi oraz Figari z jednej strony a Marsylia i Niceg z drugiej,
opublikowanym w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej C 149
z 21 czerwca 2005 r.

2. NOWY OBOWIAZEK UZYTECZNOSCI PUBLICZNE] UWZGLED-
NIAJACY W SZCZEGOLNOSCI WYSPIARSKI CHARAKTER KORSYKI,
JEST NASTEPUJACY:

2.1. Minimalna czestotliwo$é lotéw, rozklad lotéw i
zdolno$¢ przewozowa:

a) Pomigdzy Marsylig a Ajaccio:

— Czestotliwo$¢ lotdw jest nastepujaca:

(i) od poniedziatku do piatku, z wyjatkiem dni wolnych
od pracy — co najmniej trzy loty dziennie w obie
strony, loty rano i wieczorem, kt6rych rozktad powi-
nien umozliwia¢ przelot tam i zpowrotem w ciggu
jednego dnia i spedzenie przynajmniej o$miu godzin
w Ajaccio i 11 w Marsylii oraz lot w $rodku dnia;

(i) w soboty, niedziele i dni wolne od pracy — co
najmniej trzy loty dziennie w obie strony, w regular-
nych odstepach czasu w ciagu dnia.

— Polaczenia musza by¢ wykonywane bez miedzyladowania
miedzy Ajaccio a Marsylig.

— Oferowana zdolno§¢ przewozowa powinna pozwalaé na
przew6z fadunkéw lub poczty oraz spelniaé nastepujace
wymogi dotyczace przewozéw pasazerskich:

(i) od poniedzialku do pigtku — podstawowa zdolnosé
przewozowa rano i wieczorem musi wynosi¢ co
najmniej 140 miejsc;

(i) minimalna oferowana tygodniowa zdolno$¢ przewo-
zowa, opublikowana w rozkladach lotéw (suma
zdolno$ci przewozowej w obie strony) musi by¢
nastepujaca:

— na przestrzeni calego roku minimalna podsta-
wowa zdolno§¢ przewozowa musi wynosi¢ co
najmniej 5 250 miejsc tygodniowo, z czego 750
miejsc dziennie w soboty i niedziele;

() Dz.U.L240z24.8.1992,s.8.

— Wymieniona podstawowa zdolno§¢ przewozowa
zwigksza si¢ dodatkowo:

— w ciggu dziesigciu tygodni poczawszy od
konca czerwca do poczatku wrzesnia: o
2 650 miejsc tygodniowo,

— podczas pozostalej czeici letniego sezonu
lotniczego IATA, poza wymienionymi dzie-
sigcioma tygodniami w lecie: o 1 600 miejsc
tygodniowo,

(i) Uwzgledniajac szczytowe obcigzenia ruchu na prze-
strzeni roku, zwigzane z terminami wakacji szkol-
nych oraz $wigt (Wszystkich Swietych, Boze Naro-
dzenie, Wielkanoc, ~Wniebowstapienie, dlugie
weekendy oraz zwyczajowe dni  wyjazdow i
powrotéw z wakacji letnich), nalezy zapewni¢ dodat-
kowa minimalng zdolno$¢ przewozowa (suma zdol-
nosci przewozowej w obie strony) i wynoszaca:

— w zimowym sezonie lotniczym IATA: 6 300
miejsc przeznaczonych na okresy najwigkszego
szczytu w sezonie,

— w ciggu dziesigciu tygodni poczawszy od korica
czerwca do poczatku wrze$nia: 6 300 miejsc na
ten okres,

— podczas pozostalej czgsci letniego sezonu lotni-
czego IATA, poza wymienionymi dziesigcioma
tygodniami w lecie: 6 300 miejsc przeznaczo-
nych na okresy najwigkszego szczytu w sezonie.

Do dodatkowej zdolnosci przewozowej nie zalicza sig
niewykorzystanych miejsc z podstawowej zdolnosci prze-
wozowej, ktére moga by¢ ewentualnie samorzutnie
oferowane do sprzedazy.

Dodatkowe miejsca musza by¢ oferowane do sprzedazy
co najmniej dwa miesigce przed datg odnosnego lotu.

— Rozklad lotéw oraz rozmieszczenie w ciggu roku
réznych zdolnosci przewozowych beda uzgodnione
przed rozpoczeciem kazdego sezonu lotniczego w proto-
kole ustalen z Urzedem ds. Transportu na Korsyce. W
tym celu, przed opracowaniem wyzej wymienionego
protokotu, przewoznik przedstawi swoja propozycje
programu eksploatacji zgodnie z modelem informa-
tycznym wskazanym przez Urzad ds. Transportu. W
przypadku gdy porozumienie nie zostanie osiagnigte,
ostateczna decyzja nalezy do Urzedu ds. Transportu.

b) Pomigdzy Marsylig a Bastig:

— Czgstotliwo$¢ lotéw jest nastgpujaca:

(i) od poniedziatku do pigtku, z wyjatkiem dni wolnych
od pracy — co najmniej trzy loty dziennie w obie
strony; loty rano i wieczorem, kt6rych rozklad powi-
nien umozliwial przelot tam i zpowrotem w ciggu
jednego dnia i spedzenie przynajmniej o$miu godzin
w Bastii i 11 godzin w Marsylii oraz lot w $rodku
dnia;
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(i) w soboty, niedziele i dni wolne od pracy — co
najmniej trzy loty dziennie w obie strony, w regular-
nych odstepach czasu w ciggu dnia.

— Polgczenia musza by¢ wykonywane bez migdzyladowania

miedzy Bastiag a Marsylig.

— Oferowana zdolno$¢ przewozowa powinna pozwalaé na

przewoz tadunkéw iflub poczty oraz spetnia¢ nastepujace
wymogi dotyczace przewozéw pasazerskich:

(i) od poniedzialku do pigtku — podstawowa zdolno§é
przewozowa rano i wieczorem musi wynosi¢ co
najmniej 140 miejsc;

(i) minimalna oferowana tygodniowa zdolno$¢ przewo-
zowa, opublikowana w rozkladach lotéw (suma
zdolno$ci przewozowej w obie strony) musi by
nastepujaca:

— na przestrzeni calego roku minimalna podsta-
wowa zdolno§¢ przewozowa musi wynosi¢ co
najmniej 5 250 miejsc tygodniowo, w tym 750
miejsc dziennie, w soboty i niedziele;

— Wymieniona podstawowa zdolno$¢ przewozowa
zwigksza sie dodatkowo:

— w ciagu dziesigciu tygodni poczawszy od
konca czerwca do poczatku wrze$nia: o
2 650 miejsc tygodniowo,

— podczas pozostalej czeSci letniego sezonu
lotniczego IATA, poza wymienionymi dzie-
sigcioma tygodniami w lecie: 0 1 600 miejsc
tygodniowo,

(ii) Uwzgledniajac szczytowe obcigzenia ruchu na prze-
strzeni roku, zwigzane z terminami wakacji szkol-
nych oraz $wigt (Wszystkich Swietych, Boze Naro-
dzenie, Wielkanoc, Wniebowstgpienie, dlugie
weekendy oraz zwyczajowe dni wyjazdow i
powrotéw z wakacji letnich), nalezy zapewni¢ dodat-
kowa minimalng zdolno$¢ przewozowsa (suma zdol-
nosci przewozowej w obie strony) uzgodniong przed
rozpoczeciem kazdego sezonu lotniczego w proto-
kole ustalei z Urzedem ds. Transportu na Korsyce i

WYNnoszaca:

— w zimowym sezonie lotniczym IATA: 6 300
miejsc przeznaczonych na okresy najwigkszego
szczytu w sezonie,

— w ciagu dziesigciu tygodni poczawszy od konca
czerwca do poczatku wrze$nia: 6 300 miejsc na
ten okres,

— podczas pozostalej czgsci letniego sezonu lotni-
czego IATA, poza wymienionymi dziesigcioma
tygodniami w lecie: 6 300 miejsc przeznaczo-
nych na okresy najwigkszego szczytu w sezonie.

Do dodatkowej zdolnosci przewozowej nie zalicza sig
niewykorzystanych miejsc z podstawowej zdolnosci prze-
wozowej, ktére moga by¢ ewentualnie samorzutnie
oferowane do sprzedazy.

Dodatkowe miejsca musza by¢ oferowane do sprzedazy
co najmniej dwa miesigce przed datg odnosnego lotu.

Rozklad lotéw oraz rozmieszczenie w ciagu roku
réznych zdolno$ci przewozowych beda uzgodnione

przed rozpoczeciem kazdego sezonu lotniczego w proto-
kole ustalen z Urzedem ds. Transportu na Korsyce. W
tym celu, przed opracowaniem wyzej wymienionego
protokotu, przewoznik przedstawi swoja propozycje
programu eksploatacji zgodnie z modelem informa-
tycznym wskazanym przez Urzad ds. Transportu. W
przypadku gdy porozumienie nie zostanie osiagnigte,
ostateczna decyzja nalezy do Urzedu ds. Transportu.

c) Pomigdzy Marsylig a Calvi:

— Czestotliwo$¢ lotéw jest nastepujaca:

(i) w czasie sezonu zimowego IATA — co najmniej
jeden lot dziennie tam i z powrotem, ktérego
rozklad powinien umozliwia¢ spedzenie od 7 do 10
godzin w Marsylii od poniedziatku do piatku, z
wyjatkiem dni wolnych od pracy, w zaleznosci od
godzin otwarcia portu lotniczego w Calvi;

(i) w soboty, niedziele i dni wolne od pracy — co
najmniej dwa loty dziennie w obie strony;

(iliy w czasie sezonu letniego IATA — co najmniej dwa
loty dziennie tam i z powrotem, ktérych rozklad
powinien umozliwia¢ spedzenie od 7 do 10 godzin
w Marsylii od poniedziatku do piatku, z wyjatkiem
dni wolnych od pracy, w zaleznosci od godzin
otwarcia portu lotniczego w Calvi.

— Polgczenia muszg by¢ wykonywane bez migdzyladowania

miedzy Marsylig a Calvi.

— Oferowana zdolno$¢ przewozowa powinna pozwalaé na

przewéz fadunkéw iflub poczty oraz spelniaé nastgpujace
wymogi dotyczace przewozéw pasazerskich:

(i) minimalna oferowana tygodniowa zdolno$¢ przewo-
zowa, opublikowana w rozkladach lotéw (suma zdol-
nosci przewozowej w obie strony) musi by¢ nastepu-

jaca:

— na przestrzeni calego roku minimalna podsta-
wowa zdolno§¢ przewozowa musi wynosi¢ co
najmniej 950 miejsc tygodniowo, zwickszong do
1 500 miejsc w czasie letniego sezonu IATA;

— W okresie 10 tygodni od korica czerwca do
poczatku wrzesnia wymieniona podstawowa
zdolno$¢ przewozowa zwigksza si¢ dodatkowo: o
550 miejsc tygodniowo,

(i) Uwzgledniajac szczytowe obciazenia ruchu na prze-
strzeni roku, zwiazane z terminami wakacji szkol-
nych oraz $wiat (Wszystkich Swietych, Boze Naro-
dzenie, Wielkanoc, =~ Wniebowstgpienie,  dlugie
weekendy oraz zwyczajowe dni wyjazdow i
powrotéw z wakagji letnich), nalezy zapewni¢ dodat-
kowa minimalna zdolno$¢ przewozowsa (suma zdol-
nosci przewozowej w obie strony) uzgodniong przed
rozpoczeciem kazdego sezonu lotniczego w proto-
kole ustalen z Urz¢dem ds. Transportu na Korsyce i

WYnoszaca:

— w zimowym sezonie lotniczym IATA: 1 050
miejsc przeznaczonych na okresy najwigkszego
szczytu w sezonie,
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— w ciggu dziesieciu tygodni poczawszy od korica
czerwca do poczatku wrze$nia: 4 000 miejsc na
ten okres,

— podczas pozostalej czesci letniego sezonu lotni-
czego IATA, poza wymienionymi dziesiecioma
tygodniami w lecie: 5 500 miejsc przeznaczo-
nych na okresy najwigkszego szczytu w sezonie.

Do dodatkowej zdolnosci przewozowej nie zalicza sig
niewykorzystanych miejsc z podstawowej zdolnosci prze-
wozowej, ktére moga by¢ ewentualnie samorzutnie
oferowane do sprzedazy.

Dodatkowe miejsca musza by¢ oferowane do sprzedazy
co najmniej dwa miesigce przed datg odno$nego lotu.

Rozklad lotéw oraz rozmieszczenie w ciagu roku
réznych zdolnosci przewozowych beda uzgodnione
przed rozpoczeciem kazdego sezonu lotniczego w proto-
kole ustalent z Urzedem ds. Transportu na Korsyce. W
tym celu, przed opracowaniem wyzej wymienionego
protokotu, przewoznik przedstawi swoja propozycje
programu eksploatacji zgodnie z modelem informa-
tycznym wskazanym przez Urzad ds. Transportu. W
przypadku gdy porozumienie nie zostanie osiggnigte,
ostateczna decyzja nalezy do Urzedu ds. Transportu.

d) Pomigdzy Marsylig a Figari:

— Czestotliwos¢ lotéw jest nastepujgca:

(i) od poniedziatku do piatku, z wyjatkiem dni wolnych
od pracy — co najmniej dwa loty dziennie w obie
strony rano i wieczorem, ktérych rozklad powinien
umozliwia¢ spedzenie przynajmniej dziesigciu godzin
w Marsylii i siedmiu godzin w Figari;

(i) w soboty, niedziele i dni wolne od pracy — co

powrotéw z wakacji letnich), nalezy zapewni¢ dodat-
kowa minimalna zdolno$¢ przewozowsa (suma zdol-
nosci przewozowej w obie strony) uzgodniong przed
rozpocz¢ciem kazdego sezonu lotniczego w proto-
kole ustalen z Urzgdem ds. Transportu na Korsyce i

Wynosi:

— w zimowym sezonie lotniczym IATA: 1 050
miejsc przeznaczonych na okresy najwigkszego
szczytu w sezonie;

— w ciggu dziesigciu tygodni poczawszy od konca
czerwca do poczatku wrzesnia: 4 000 miejsc na
ten okres,

— podczas pozostalej czesci letniego sezonu lotni-
czego IATA, poza wymienionymi dziesigcioma
tygodniami w lecie: 5 500 miejsc przeznaczo-
nych na okresy najwigkszego szczytu w sezonie.

Do dodatkowej zdolnosci przewozowej nie zalicza sig
niewykorzystanych miejsc z podstawowej zdolnosci prze-
wozowej, ktore moga by¢ ewentualnie samorzutnie
oferowane do sprzedazy.

Dodatkowe miejsca musza by¢ oferowane do sprzedazy
co najmniej dwa miesigce przed datg odnosnego lotu.

Rozklad lotéw oraz rozmieszczenie w ciggu roku
réznych zdolnosci przewozowych beda uzgodnione
przed rozpoczeciem kazdego sezonu lotniczego w proto-
kole ustalen z Urzedem ds. Transportu na Korsyce. W
tym celu, przed opracowaniem wyzej wymienionego
protokotu, przewoznik przedstawi swoja propozycje
programu eksploatacji zgodnie z modelem informa-
tycznym wskazanym przez Urzad ds. Transportu. W
przypadku gdy porozumienie nie zostanie osiagnigte,
ostateczna decyzja nalezy do Urzedu ds. Transportu.

najmniej dwa loty dziennie w obie strony; €) Pomigdzy Niceg a Ajaccio:
— Polaczenia musza by¢ wykonywane bez migdzyladowania

miedzy Marsylia a Figari. — Czestotliwo$¢ lotéw jest nastepujaca:

(i) od poniedziatku do pigtku, z wyjatkiem dni wolnych
od pracy — co najmniej trzy loty dziennie w obie
strony; loty rano i wieczorem, kt6rych rozklad powi-
nien umozliwia¢ przelot tam i zpowrotem w ciagu

(i) minimalna oferowana tygodniowa zdolno$¢ przewo- jednego dnia i spedzenie przynajmniej o§miu godzin
zowa, opublikowana w rozkladach lotéw (suma zdol- w Ajaccio i 11 godzin w Nicei oraz lot w srodku
nosci przewozowej w obie strony) musi by¢ nastepu- dnia;

jaca:

— Oferowana zdolno$¢ przewozowa powinna pozwala¢ na
p p p
przewéz fadunkéw lub poczty oraz speliaé nastepujgce
wymogi dotyczace przewozow pasazerskich:

(i) razem co najmniej 6 lotéw tam i z powrotem od
— na przestrzeni calego roku podstawowa zdolnosé soboty do niedzieli;
przewozowa wynosi 1 500 miejsc tygodniowo,
zwickszone do 1 700 miejsc w czasie letniego (ili) co najmniej 3 loty tam i z powrotem w dni wolne

sezonu [ATA, od pracy, poza sobotami i niedzielami.

— Polgczenia musza by¢ wykonywane bez miedzyladowania
miedzy Ajaccio a Nicea.

— W okresie 10 tygodni od kofica czerwca do
poczatku wrze$nia wymieniona podstawowa
zdolno$¢ przewozowa zwieksza si¢ dodatkowo: o
1 300 miejsc tygodniowo, — Oferowana zdolno$¢ przewozowa powinna pozwala¢ na
przewéz fadunkéw iflub poczty oraz spelniaé nastgpujace

(ii) Uwzgledniajac szczytowe obcigzenia ruchu na prze- wymogi dotyczace przewozéw pasazerskich:

strzeni roku, zwiazane z terminami wakacji szkol-

nych oraz §wigt (Wszystkich Swietych, Boze Naro-
dzenie, Wielkanoc, ~Wniebowstapienie,  dlugie

weekendy oraz zwyczajowe dni  wyjazdow i

(i) od poniedziatku do piatku — podstawowa zdolnosé
przewozowa rano i wieczorem musi wynosi¢ co
najmniej 60 miejsc;
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(i) minimalna oferowana tygodniowa zdolno$¢ przewo-
zowa, opublikowana w rozkladach lotéw (suma
zdolno$ci przewozowej w obie strony) musi by¢
nastepujaca:

— na przestrzeni calego roku podstawowa zdolnosé
przewozowa wynosi 2 650 miejsc tygodniowo.

— wymieniona podstawowa zdolno$¢ przewozowa
zwigksza sie dodatkowo:

— w ciggu dziesieciu tygodni poczawszy od
kofica czerwca do poczgtku wrzesnia: o 950
miejsc tygodniowo,

— podczas pozostalej czesci letniego sezonu
lotniczego IATA, poza wymienionymi dzie-
siccioma tygodniami w lecie: o 450 miejsc
tygodniowo,

(ii) Uwzgledniajac szczytowe obcigzenia ruchu na prze-
strzeni roku, zwigzane z terminami wakacji szkol-
nych oraz $wigt (Wszystkich Swietych, Boze Naro-
dzenie, Wielkanoc, Wniebowstgpienie, dlugie
weekendy oraz zwyczajowe dni wyjazdow i
powrotéw z wakacji letnich), nalezy zapewni¢ dodat-
kowa minimalng zdolno$¢ przewozowsa (suma zdol-
nosci przewozowej w obie strony) uzgodniong przed
rozpoczeciem kazdego sezonu lotniczego w proto-
kole ustalei z Urzgdem ds. Transportu na Korsyce i

WYnoszaca:

— w zimowym sezonie lotniczym IATA: 1 600
miejsc przeznaczonych na okresy najwigkszego
szczytu w sezonie,

— w ciagu dziesigciu tygodni poczawszy od konca
czerwca do poczatku wrzesnia: 4 200 miejsc na
ten okres,

— podczas pozostalej czesci letniego sezonu lotni-
czego IATA, poza wymienionymi dziesigcioma
tygodniami w lecie: 3 200 miejsc przeznaczo-
nych na okresy najwickszego szczytu w sezonie.

f) Pomigdzy Niceg a Bastig:

— Czestotliwos¢ lotéw jest nastepujgca:

(i) od poniedziatku do piatku, z wyjatkiem dni wolnych
od pracy — co najmniej trzy loty dziennie w obie
strony; loty rano i wieczorem, ktérych rozklad powi-
nien umozliwia¢ przelot tam i zpowrotem w ciagu
jednego dnia i spedzenie przynajmniej odmiu godzin
w Bastii i 11 godzin w Nicei oraz lot w $rodku dnia;

(i) razem co najmniej 6 lotéw tam i z powrotem od
soboty do niedzieli;

(iii) co najmniej 3 loty tam i z powrotem w dni wolne
od pracy, poza sobotami i niedzielami.

— Polgczenia musza by¢ wykonywane bez miedzyladowania

miedzy Bastig a Nicea.

— Oferowana zdolno$¢ przewozowa powinna pozwalaé na

przewéz fadunkéw iflub poczty oraz spelniaé nastgpujace
wymogi dotyczace przewozow pasazerskich:

(i) od poniedzialku do piatku — podstawowa zdolno§é
przewozowa rano i wieczorem musi wynosi¢ co
najmniej 60 miejsc;

(i) minimalna oferowana tygodniowa zdolno$¢ przewo-
zowa, opublikowana w rozkladach lotéw (suma
zdolnoéci przewozowej w obie strony) musi by¢
nastepujaca:

— na przestrzeni calego roku podstawowa zdolnos¢
przewozowa wynosi 2 650 miejsc tygodniowo,

— wymieniona podstawowa zdolno$¢ przewozowa
zwigksza sie dodatkowo:

— w ciggu dziesigciu tygodni poczawszy od
konica czerwca do poczatku wrzesnia: o 550
miejsc tygodniowo,

— podczas pozostalej czgSci letniego sezonu
lotniczego IATA, poza wymienionymi dzie-
sigcioma tygodniami w lecie: o 300 miejsc
tygodniowo,

(iti) Uwzgledniajac szczytowe obcigzenia ruchu na prze-
strzeni roku, zwigzane z terminami wakacji szkol-
nych oraz $wigt (Wszystkich Swietych, Boze Naro-
dzenie, Wielkanoc, ~Wniebowstapienie, dlugie
weekendy oraz zwyczajowe dni  wyjazdow i
powrotéw z wakacji letnich), nalezy zapewni¢ dodat-
kowa minimalng zdolno$¢ przewozowa (suma zdol-
nosci przewozowej w obie strony) uzgodniong przed
rozpoczeciem kazdego sezonu lotniczego w proto-
kole ustalen z Urzedem ds. Transportu na Korsyce i

WYnoszgcag.

— w zimowym sezonie lotniczym IATA: 1 600
miejsc przeznaczonych na okresy najwickszego
szczytu w sezonie,

— w ciagu dziesigciu tygodni poczawszy od konca
czerwca do poczatku wrze$nia: 3 200 miejsc na
ten okres,

— podczas pozostalej czesci letniego sezonu lotni-
czego IATA, poza wymienionymi dziesigcioma
tygodniami w lecie: 3 200 miejsc przeznaczo-
nych na okresy najwickszego szczytu w sezonie.

Do dodatkowej zdolnosci przewozowej nie zalicza sie
niewykorzystanych miejsc z podstawowej zdolnosci prze-
wozowej, ktére moga by¢ ewentualnie samorzutnie
oferowane do sprzedazy.

Dodatkowe miejsca musza by¢ oferowane do sprzedazy
co najmniej dwa miesigce przed datg odnosnego lotu.

Rozklad lotéw oraz rozmieszczenie w ciagu roku
réznych zdolnoSci przewozowych beda uzgodnione
przed rozpoczeciem kazdego sezonu lotniczego w proto-
kole ustalen z Urzgdem ds. Transportu na Korsyce. W
tym celu, przed opracowaniem wyzej wymienionego
protokotu, przewoznik przedstawi swoja propozycje
programu eksploatacji zgodnie z modelem informa-
tycznym wskazanym przez Urzad ds. Transportu. W
przypadku gdy porozumienie nie zostanie osiagnigte,
ostateczna decyzja nalezy do Urzedu ds. Transportu.

g) Pomigdzy Niceg a Calvi:

— Czgstotliwos¢ lotéw jest nastgpujaca: co najmniej 1 lot w

obie strony.

— Polgczenia muszg by¢ wykonywane bez migdzyladowania

miedzy Nicea a Calvi.
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— Oferowana zdolno$¢ przewozowa musi spelnia¢ nastepu- — Polgczenia muszg by¢ wykonywane bez migdzyladowania
jace warunki: miedzy Niceg a Figari.

(i) minimalna oferowana tygodniowa zdolnos¢ przewo- — Oferowana zdolno§¢ przewozowa powinna pozwalaé na

zowa, opublikowana w rozkladach lotéw (suma zdol-
nosci przewozowej w obie strony) musi by¢ nastepu-

jaca:

— na przestrzeni catego roku podstawowa zdolno$é
przewozowa wynosi 600 miejsc tygodniowo.

— wymieniona podstawowa zdolno§¢ przewozowa
zwigksza sie dodatkowo:

— w ciggu dziesigciu tygodni poczawszy od
kofica czerwca do poczatku wrze$nia: o
1 400 miejsc tygodniowo,

— podczas pozostalej czesci letniego sezonu
lotniczego IATA, poza wymienionymi dziesi¢-
cioma tygodniami w lecie: o 400 miejsc
tygodniowo,

(i) Uwzgledniajac szczytowe obcigzenia ruchu na prze-
strzeni roku, zwiazane z terminami wakacji szkol-
nych oraz §wigt (Wszystkich Swietych, Boze Naro-
dzenie, Wielkanoc, ~Wniebowstapienie,  dlugie
weekendy oraz zwyczajowe dni  wyjazdéw i
powrotéw z wakacji letnich), nalezy zapewni¢ dodat-
kowa minimalna zdolno$¢ przewozows (suma zdol-
nosci przewozowej w obie strony) uzgodniong przed
rozpoczeciem kazdego sezonu lotniczego w proto-
kole ustalen z Urzedem ds. Transportu na Korsyce i

wynosi:

— w zimowym sezonie lotniczym IATA: 1 050
miejsc przeznaczonych na okresy najwigkszego
szczytu w sezonie,

— w ciggu dziesigciu tygodni poczawszy od korica
czerwca do poczatku wrze$nia: 1 600 miejsc na
ten okres,

— podczas pozostalej czesci letniego sezonu lotni-
czego IATA, poza wymienionymi dziesigcioma
tygodniami w lecie: 2 300 miejsc przeznaczo-
nych na okresy najwigkszego szczytu w sezonie.

Do dodatkowej zdolnosci przewozowej nie zalicza si¢
niewykorzystanych miejsc z podstawowej zdolnosci prze-
wozowej, ktére moga byé ewentualnie samorzutnie
oferowane do sprzedazy.

Dodatkowe miejsca musza by¢ oferowane do sprzedazy
co najmniej dwa miesigce przed datg odnosnego lotu.

Rozklad lotéw oraz rozmieszczenie w ciagu roku
réznych zdolnodci przewozowych beda uzgodnione
przed rozpoczeciem kazdego sezonu lotniczego w proto-
kole ustalen z Urzedem ds. Transportu na Korsyce. W
tym celu, przed opracowaniem wyzej wymienionego
protokotu, przewoznik przedstawi swoja propozycje
programu eksploatacji zgodnie z modelem informa-
tycznym wskazanym przez Urzad ds. Transportu. W
przypadku gdy porozumienie nie zostanie osiggnigte,
ostateczna decyzja nalezy do Urzedu ds. Transportu.

h) Pomiedzy Niceg a Figari:

— Czestotliwo$¢ lotéw jest nastepujgca: co najmniej 1 lot

dziennie w obie strony.

przewdz fadunkéw iflub poczty oraz spelniaé nastepujace
wymogi dotyczace przewozéw pasazerskich:

(i) minimalna oferowana tygodniowa zdolno$¢ przewo-
zowa, opublikowana w rozkladach lotéw (suma zdol-
nosci przewozowej w obie strony) musi by¢ nastepu-

jaca:

— na przestrzeni calego roku podstawowa zdolnos¢
przewozowa wynosi 600 miejsc tygodniowo.

— wymieniona podstawowa zdolno§¢ przewozowa
zwigksza si¢ dodatkowo:

— w ciggu dziesigciu tygodni poczawszy od
kofica czerwca do poczatku wrze$nia: o
1 400 miejsc tygodniowo,

— podczas pozostalej czgsci letniego sezonu
lotniczego IATA, poza wymienionymi dziesi¢-
cioma tygodniami w lecie: o 400 miejsc
tygodniowo.

(i

=

Uwzgledniajac szczytowe obcigzenia ruchu na prze-
strzeni roku, zwigzane z terminami wakacji szkol-
nych oraz $wigt (Wszystkich Swietych, Boze Naro-
dzenie, Wielkanoc, =~ Wniebowstgpienie,  dlugie
weekendy oraz zwyczajowe dni wyjazdow i
powrotéw z wakacji letnich), nalezy zapewni¢ dodat-
kowa minimalng zdolno$¢ przewozowsa (suma zdol-
nosci przewozowej w obie strony) uzgodniona przed
rozpoczeciem kazdego sezonu lotniczego w proto-
kole ustalent z Urzedem ds. Transportu na Korsyce i

Wynosi:

— w zimowym sezonie lotniczym IATA: 1 050
miejsc przeznaczonych na okresy najwigkszego
szczytu w sezonie,

— w ciagu dziesigciu tygodni poczawszy od korica
czerwca do poczatku wrzesnia: 2 650 miejsc na
ten okres,

— podczas pozostalej czesci letniego sezonu lotni-
czego IATA, poza wymienionymi dziesigcioma
tygodniami w lecie: 2 300 miejsc przeznaczo-
nych na okresy najwigkszego szczytu w sezonie.

Do dodatkowej zdolnosci przewozowej nie zalicza si¢
niewykorzystanych miejsc z podstawowej zdolnosci prze-
wozowej, ktore moga by¢ ewentualnie samorzutnie
oferowane do sprzedazy.

Dodatkowe miejsca muszg by¢ oferowane do sprzedazy
co najmniej dwa miesigce przed data odnosnego lotu.

Rozklad lotéw oraz rozmieszczenie w ciggu roku
réznych zdolnosci przewozowych beda uzgodnione
przed rozpoczeciem kazdego sezonu lotniczego w proto-
kole ustalen z Urzgdem ds. Transportu na Korsyce. W
tym celu, przed opracowaniem wyzej wymienionego
protokotu, przewoznik przedstawi swoja propozycje
programu eksploatacji zgodnie z modelem informa-
tycznym wskazanym przez Urzad ds. Transportu. W
przypadku gdy porozumienie nie zostanie osiagnigte,
ostateczna decyzja nalezy do Urzedu ds. Transportu.
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2.2, Taryfy

Podane taryfy nie uwzgledniaja kosztéw dystrybucji, podatkéw i
naleznoSci per capita pobieranych przez panstwo, samorzad
terytorialny oraz wiladze portu lotniczego, wyszczegdlnionych
na bilecie lotniczym:

— Taryfa normalna na trasie miedzy Marsylia a Korsyka w
jedna strong moze wynosi¢ maksymalnie 115 EUR, a w
okresie dziesieciu tygodni od konica czerwca do poczatku
wrze$nia — maksymalnie 120 EUR; na trasie miedzy Nicea
a Korsyka moze wynosi¢ maksymalnie 111 EUR, a w
okresie dziesieciu tygodni od konca czerwca do poczatku
wrze$nia — maksymalnie 116 EUR.

— Rezydenci Korsyki, odbywajacy podr6z tam i z powrotem z
Korsyki na podstawie biletow zakupionych na Korsyce,
posiadajacych  wazno$¢ odpowiadajaca pobytowi poza
Korsyka krétszemu niz 40 dni, z wyjatkiem studentéw-rezy-
dentéw ponizej 27 roku zycia, mlodziezy mieszkajacej na
Korsyce a uczacej si¢ na kontynencie oraz niepelnoletnich
dzieci rozwiedzionych rodzicéw, z ktérych jedno mieszka
na Korsyce, mogg przez caly rok korzystaé ze stalej taryfy w
wysokosci 46 EUR za odcinek na trasie Marsylia — Korsyka
oraz z taryfy 43 EUR za odcinek na trasie Nicea — Korsyka,
bez ograniczen trasy i zdolnosci przewozowe;.

— W odniesieniu do polaczent Marsylia — Korsyka pasazerowie
korzystajacy ze stalej taryfy wynoszacej maksymalnie 53
EUR za odcinek, zwigkszonej do 58 EUR maksymalnie w
okresie dziesieciu tygodni od konca czerwca do poczatku
wrze$nia oraz w odniesieniu do polaczen Nicea — Korsyka
z taryfy 50 EUR za odcienek, zwigkszonej do 55 EUR
maksymalnie w okresie dziesigciu tygodni od korica czerwca
do poczatku wrze$nia nalezg do nastgpujacych kategorii:

(i
(ii

milodziez do 25 roku zycia;

osoby powyzej 60 roku zycia;

= = =

(iii) studenci do 27 roku zycia;

-

rodziny (przynajmniej dwie spokrewnione ze sobg
osoby podrdzujace razem);

(iv

(v) osoby niepelnosprawne.

W ramach limitu wynoszacego 50 % dziennej zdolnosci prze-
wozowej na odcinek na kazdej trasie, w odniesieniu do wyzej
wymienionych kategorii pasazeréw, przewoznik zobowigzany
jest zezwoli¢ na sprzedaz biletéw bez ograniczen, az do wyczer-
pania wszystkich dostepnych miejsc.

W odniesieniu do wszystkich kategorii pasazeréw przewoznik
moze zazadal, aby bilety byly wydawane i wykupywane w
terminie odpowiadajacym dokonaniu rezerwacji, na podstawie
tabeli sporzadzonej we wspdlpracy z Urzedem ds. Transportu
na Korsyce.

Pasazerowie korzystajacy z taryfy zastrzezonej dla rezydentéw
powinni mie¢ takie same warunki wstepu na poklad jak pasaze-
rowie podrézujacy wedtug taryfy normalnej.

W przypadku nadmiernego, nieprzewidywalnego i niezaleznego
od woli przewoznikéw wzrostu skladnikéw kosztéw majacych
wplyw na obsluge polaczeri lotniczych, podane maksymalne
taryfy moga zosta¢ podwyzszone proporcjonalnie do stwierdzo-
nego wzrostu. PrzewozZnicy obstugujacy polaczenia s3 zawiada-
miani o zmianach maksymalnych cen w terminie dostoso-
wanym do okolicznosci.

Natomiast w przypadku gdy wzrost kosztow, ktéry spowodowat
podwyzke taryf, zniknie oraz gdy zostanie to stwierdzone w

takich samych warunkach, w szczegdlnosci w odniesieniu do
czasu trwania, podwyzka taryf zostanie cofnigta w takim samym
terminie, w jakim zostala wprowadzona, po powiadomieniu o
tej zmianie przewoznika.

Informacja o wszystkich taryfach musi by¢ stale dostgpna w co
najmniej jednym miedzynarodowym systemie rezerwacji
biletéw, a bilety we wszystkich oferowanych pasazerom taryfach
mozliwe do nabycia we wspomnianym systemie w nastepuja-
cych miejscach: centrum rezerwacji, biura podrdzy, Internet,
punkty odprawy na lotnisku. Kazda z tych form sprzedazy musi
oferowal uzytkownikowi jasne i precyzyjne informacje na
nosniku papierowym lub elektronicznym, zawierajace obowig-
zujgce warunki cenowe, wyrazone w kwotach po odliczeniu
podatku od wartosci dodanej oraz wszystkich oplat wchodzg-
cych w sklad ceny, zwigzanych z kosztami dystrybucji zalez-
nymi od wybranej formy sprzedazy.

Przewoznicy, bez wprowadzania systemu ograniczen, beda
musieli stworzy¢ odpowiednie warunki do przyjecia nastepuja-
cych kategorii pasazeréw:

— dzieci powyzej 4 roku zycia podrézujace bez opieki (kate-
goria UM zgodnie z przepisami IATA), bez dodatkowych
oplat taryfowych,

— pasazerowie niepetnosprawni ruchowo lub o stwierdzonym
inwalidztwie (WCHR, WCHS, WCHC) maja prawo wstepu
na poklad zgodnie z przepisami IATA. W tym celu prze-
woznik ma obowigzek wykazaé si¢ posiadaniem dwoch
zatwierdzonych par noszy. Dodatkowe, narzucone z tego
tytulu oplaty, nie moga przekracza¢ sumy cen za miejsca
zajete przy przewozie tej kategorii pasazerow.

Dopuszczalny, zatwierdzony przez przewoznika, cigzar przewo-
zonego bezplatnie bagazu wynosi 20 kg na pasazera. Kazdy
dodatkowy kilogram bagazu na pasazera moze podlegal
wylacznie oplacie nieprzekraczajacej kwoty 1 EUR, bez wzgledu
na forme oplaty.

Przewoznik moze zawrzeé¢ porozumienie o wzajemnym hono-
rowaniu dokumentéw przewozowych IATA dotyczace, w odnie-
sieniu do kazdej trasy, przynajmniej jednego przewoznika obstu-
gujgcego krajowe polaczenia lotnicze w szczegdlnosci Paryz
(Orly), ustlug przewozéw lotniczych wykonywanych z portu
lotniczego w Marsylii lub Nicei, z mozliwoscig kalkulacji cen i
nadawania bagazu na calg tras¢. Szczegélowe zasady stosowania
mozna bedzie okresli¢ w ramach okresowych protokotow
ustalen zawieranych pomiedzy przewoznikiem a Urzedem ds.
Transportu na Korsyce.

2.3.  Ciaglo$¢ obstugi

Z wyjatkiem przypadkéw zaistnienia sily wyzszej, liczba lotéw
odwolanych bezposrednio z winy przewoZnika nie powinna
przekraczal 1 % liczby lotéw przewidzianych w programie
obstugi polaczenia na sezon lotniczy IATA, nie wliczajac lotéw

dodatkowych.

Zgodnie z przepisami art. 4 ust. 1 lit. ¢) wspomnianego rozpo-
rzadzenia (EWG) nr 2408/92, kazdy przewoznik lotniczy
zamierzajacy obstugiwaé ktorekolwiek z wymienionych pola-
czen musi udzieli¢ gwarancji, ze bedzie je obstugiwal przez
okres co najmniej dwunastu kolejnych miesiecy.

Przewoznik moze zaprzestaé obstugi polaczen wylacznie z
zachowaniem co najmniej szeSciomiesigcznego okresu wypowie-
dzenia.
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2.4.  Warunki obslugi polaczen miedzy innymi szczegétowo ustugi oferowane na pokladzie i

Kazdy przewoznik wspélnotowy zamierzajacy obstugiwal pola-
czenia lotnicze na ktorejkolwiek z tras objetej przedmiotowym
obowiazkiem uzyteczno$ci publicznej powinien przedstawic
szczegblowy opis sposobu wykonywania ustug, zawierajacy w
szczegdlnosci:

a)

Rozktad lotow:

Rozklady lotéw (czgstotliwo$¢, rozklad godzinowy, rodzaj
statku powietrznego itp.) beda podawane do wiadomosci
zgodnie z terminami wymienionymi w wymogach
obowigzku uzytecznosci publicznej. Zostana réwniez szcze-
gbtowo okreslone warunki uruchomienia dodatkowych potla-
czen.

Polityka taryfowa:

Przewoznik przedstawi szczeg6lowy siatke taryfowa (taryfy
normalne, taryfy ulgowe oraz zasady stosowania).

Warunki handlowe:

Przewoznik przedstawi planowane warunki przewozu
fadunkéw iflub poczty, sprzedazy i systemu rezerwacji, przy-
jecia dzieci podrézujacych bez opieki (UM) i pasazeréw
niepelnosprawnych  ruchowo, zgodnie z wymogami
obowigzku uzytecznosci publicznej. Przewoznik —okresli

porozumienia o wzajemnym honorowaniu dokumentéw
przewozowych — umozliwiajagce  ewentualne  przesiadki,
zaréwno w odniesieniu do polaczen krajowych jak i migdzy-
narodowych.

Warunki techniczne:

Zostang szczegdtowo okreslone szczegblne warunki umozli-
wiajace obstuge polaczeri i zapewniajace ich regularno$é (w
szczeg6lnosci statki powietrzne i zalogi rezerwowe).

Wspoélnotowych przewoznikéw informuje si¢, ze powazne i
wielokrotne nieprzestrzeganie zobowigzain wynikajacych z
przedmiotowego obowigzku uzytecznosci publicznej moze
skutkowaé nie tylko przewidzianymi karami administracyj-
nymi iflub sankcjami prawnymi, lecz réwniez wykluczeniem
na okres pieciu lat tych przewoznikéw z uczestnictwa we
wszelkich przetargach w sprawach podlegajacych wladzom
lokalnym Korsyki.

Warunki sogjalne:

Zgodnie z przepisami kodeksu pracy (art. L 1224-1) prze-
woznik ma obowigzek poinformowania o warunkach socjal-
nych obowigzujacych w odniesieniu do zatrudnionego perso-
nelu.
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Komunikat Komisji w ramach wdrazania dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady nr 95/16/WE
w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich dotyczacych dzwigéw

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(Publikacja tytutéw i odniesieri do norm zharmonizowanych na mocy dyrektywy)

(2008/C 273/09)

Data ustania

Odniesienie i tytul h . . Pi Odniesienie do domniemania
ESO (1) niesienie 1 tytut normy Z armgnlzowane) }EI'VV.SZH normy ZgOdHOéCi normy
(oraz dokument referencyjny) publikacja DzU - S
zastgpionej zastgpionej
Przypis 1
CEN EN 81-1:1998 31.3.1999 —
Przepisy bezpieczeristwa dotyczace budowy i instalowania dzwigéw — Czgs¢ 1:
Dzwigi elektryczne
EN 81-1:1998/A2:2004 6.8.2005 Przypis 3 Termin mingt
(6.8.2005)
EN 81-1:1998/A1:2005 2.8.2006 Przypis 3 Termin minagt
(2.8.2006)
EN 81-1:1998/AC:1999
CEN EN 81-2:1998 31.3.1999 —
Przepisy bezpieczeristwa dotyczace budowy i instalowania dzwigow — Czes$¢ 2:
Dzwigi hydrauliczne
EN 81-2:1998/A2:2004 6.8.2005 Przypis 3 Termin mingt
(6.8.2005)
EN 81-2:1998/A1:2005 2.8.2006 Przypis 3 Termin minat
(2.8.2006)
EN 81-2:1998/AC:1999
CEN EN 81-28:2003 10.2.2004 —
Przepisy bezpieczefistwa dotyczace budowy i instalowania dzwigéw — DZwigi
osobowe i towarowe — Czg$¢ 28: Zdalne alarmowanie w dZwigach osobowych i
towarowych
CEN EN 81-58:2003 10.2.2004 —
Przepisy bezpieczefistwa dotyczace budowy i instalowania dzZwigéw — Badania i
proby — Cze$¢ 58: Préba odpornosci ogniowej drzwi przystankowych
CEN EN 81-70:2003 6.8.2005 —
Przepisy bezpieczenistwa dotyczace budowy i instalowania dzwigéw — Szcze-
g6lne zastosowania dzwigéw osobowych i towarowych — Czg§¢ 70: Dostepnosé
dzwigéw dla os6b, w tym os6b niepelnosprawnych
EN 81-70:2003/A1:2004 6.8.2005
CEN EN 81-71:2005 11.10.2007 —
Przepisy bezpieczenistwa dotyczace budowy i instalowania dzwigéw — Szcze-
gblne zastosowania dzwigéw osobowych i towarowych — Czg$¢ 71: Diwigi
odporne na wandalizm
EN 81-71:2005/A1:2006 11.10.2007 Przypis 3 11.10.2007
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Odniesienie do

Data ustania
domniemania

ESO () Odniesienie i tytul normy zharmonizowanej Pierwsza norm zoodnodei norm
(oraz dokument referencyjny) publikacja DzU W 8 ; normy
zastgpionej zastgpionej
Przypis 1
CEN EN 81-72:2003 10.2.2004 —
Przepisy bezpieczenistwa dotyczace budowy i instalowania dzwigéw — Szcze-
golne zastosowania dzwigéw osobowych i towarowych — Czg$¢ 72: Diwigi
pozarowe
CEN EN 81-73:2005 2.8.2006 —
Przepisy bezpieczenistwa dotyczace budowy i instalowania dZwigow — Szcze-
gllne zastosowania dZwigéw osobowych i towarowych — Czg$¢ 73: Funkcjono-
wanie dzwigow w przypadku pozaru
CEN EN 12016:2004 6.8.2005 EN 12016:1998 | Termin minat
Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna — DZwigi, schody i chodniki ruchome — (30.6.2006)
Odporno$é
EN 12016:2004/A1:2008 Pierwsza publi- Przypis 3 28.12.2009
kacja
CEN EN 12385-3:2004 11.10.2007 —
Liny stalowe — Bezpieczefistwo — Czg$¢ 3: Informacje dotyczace uzytkowania i
obstugi
EN 12385-3:2004/A1:2008 Pierwsza publi- Przypis 3 28.12.2009
kacja
CEN EN 12385-5:2002 6.8.2005 —
Liny stalowe — Bezpieczefistwo — Cz¢§¢ 5: Liny splotkowe dla dzwigéw
EN 12385-5:2002/AC:2005
CEN EN 13015:2001 10.2.2004 —
Konserwacja dzwigow i schodéw ruchomych — Zasady opracowywania
instrukeji konserwacji
EN 13015:2001/A1:2008 Pierwsza publi- Przypis 3 28.12.2009
kacja
CEN EN 13411-7:2006 13.12.2006 —

Zakonczenia lin stalowych — Bezpieczenistwo — Czgé¢ 7: Symetryczne nasadki
klinowe

(') ESO: Europejskie organizacje normalizacyjne:
— CEN: rue de Stassart 36, B-1050 Brussels, Tel. (32-2) 550 08 11; fax (32-2) 550 08 19 (http://www.cen.be)
— CENELEC: rue de Stassart 35, B-1050 Brussels, Tel. (32-2) 519 68 71; fax (32-2) 519 69 19 (http://www.cenelec.org)
— ETSI: 650, route des Lucioles, F-06921 Sophia Antipolis, Tel. (33) 492 94 42 00; fax (33) 493 65 47 16, (http:/[www.etsi.org)

Przypis 1 Data ustania domniemania zgodnoSci jest zasadniczo data wycofania (,dow”) okreslong przez
europejskie organizacje normalizacyjne. Zwraca si¢ jednak uwage uzytkownikéw tych norm na
fakt, ze w niektérych szczegdlnych przypadkach data ustania i data domniemania mogg nie by¢
tozsame.

Przypis 3 W przypadku zmian, norma, do ktérej dokonuje si¢ odniesienia jest EN CCCCC:YYYY, z wczes-

niejszymi zmianami, o ile takie mialy miejsce, oraz nowa przytoczona zmiana. Zastgpiona norma
(kolumna 3) sklada si¢ zatem z EN CCCCC:YYYY z wczesniejszymi zmianami, o ile takie mialy
miejsce, ale nowa przytoczona zmiana nie wchodzi w jej sklad. W okreSlonym dniu ustaje
domniemanie zgodnosci normy zastapionej z wymogami zasadniczymi dyrektywy.
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UWAGA:

— Wszelkie informacje na temat dostgpnosci norm mozna uzyskaé w europejskich organizacjach normali-
zacyjnych lub w krajowych organach normalizacyjnych, ktérych lista znajduje si¢ w zalaczniku do dyrek-
tywy 98/34/WE Parlamentu Europejskiego i Rady ('), zmienionej dyrektywa 98/48/WE (3).

— Publikacja odniesiet w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej nie oznacza, ze normy s3 dostepne we
wszystkich jezykach Wspélnoty.

— Lista ta zastepuje wszystkie poprzednie listy opublikowane w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
Komisja czuwa nad uaktualnianiem listy.

Wigcej informacji na temat zharmonizowanych norm mozna uzyskaé¢ pod nastgpujacym adresem:
http://europa.eu.int/comm/enterprise/newapproach/standardization/harmstds|

() Dz.U.L 204, 21.7.1998, str. 37.
() Dz.U.L217,5.8.1998, str. 18.
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v

(Ogloszenia)

PROCEDURY ADMINISTRACY]JNE

KOMISJA

Zaproszenie do skladania wnioskéw w ramach programéw prac na 2009 r. siddmego programu
ramowego WE na rzecz badafi, rozwoju technologicznego i demonstracji

(2008/C 273/10)

Niniejszym zawiadamia si¢ o rozpoczeciu procedury zaproszenia do skladania wnioskéw w ramach
programéw prac ,Mozliwosci” na 2009 r. sibdmego programu ramowego Wspdlnoty Europejskiej na rzecz
badan, rozwoju technologicznego i demonstracji (2007-2013).

Przyjmowane s3 wnioski dotyczace wyszczegdlnionych nizej zaproszen. Terminy i budzet okre$lone s3 w
tekscie kazdego zaproszenia, opublikowanym na stronie internetowej CORDIS.

Program szczegélowy ,Mozliwosci”

Czesé Identyfikator zaproszenia

4. Potencjal naukowo-badawczy FP7-REGPOT-2009-1

FP7-REGPOT-2009-2

Wymienione zaproszenia do skladania wnioskéw dotycza programéw prac przyjetych decyzjami
Komisji C(2008) 4566 z dnia 26 sierpnia 2008 r.

Zasady dotyczace zaproszen do skladania wnioskéw, programy prac oraz wskazowki dla wnioskodawcow
zamieszczono na stronie internetowej CORDIS: http://cordis.europa.eu/fp7 calls|
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PROCEDURY ZWIAZANE Z REALIZACJA POLITYKI KONKURENC]I

KOMISJA

Zgloszenie zamiaru koncentracji
(Sprawa COMP/M.5307 — Accueil Partenaires/ CDC/RVHS 1 % Logement/SGRHVS)
Sprawa, ktéra moze kwalifikowaé si¢ do rozpatrzenia w ramach procedury uproszczonej
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
(2008/C 273/11)

1. W dniu 16 pazdziernika 2008 r., zgodnie z art. 4 rozporzadzenia Rady (WE) nr 139/2004 ('),
Komisja otrzymala zgloszenie planowanej koncentracji, w wyniku ktérej przedsigbiorstwa Accueil Parte-
naires, (,Accueil Partenaires”, Francja), nalezace do grupy ACCOR (,Accor”, Francja), a takze Caisse des
Dépots et Consignations (,CDC”, Francja) oraz RHVS 1 % Logements (,RHVS”, Francja) przejmujg w rozu-
mieniu art. 3 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia Rady wspdlna kontrole nad przedsigbiorstwem SGRHVS
(,SGRHVS”, Francja) w drodze zakupu udzialéw/akcji w nowo utworzonej spélce joint venture.

2. Przedmiotem dzialalnosci gospodarczej przedsigbiorstw bioracych udzial w koncentracji jest:

— w przypadku Accueil Partenaires: zarzgdzanie obiektami oferujagcymi zakwaterowanie tymczasowe i ich
obsluga, ustugi hotelarskie oraz ustugi powiazane,

— w przypadku CDC: przedsi¢biorstwo dzialajace w ogdlnym interesie publicznym, ubezpieczenia, nieru-
chomosci, inwestycje kapitalowe oraz ustugi na rzecz podmiotéw publicznych i prywatnych,

— w przypadku RHVS: zapewnienie struktur pozwalajacych na gromadzenie i wykorzystanie wkladéw
pracodawcéw na rzecz budowy mieszkan,

— w przypadku SGRHVS: zapewnianie zakwaterowania osobom o niewysokich dochodach.

3. Po wstepnej analizie Komisja uznala, Ze zgloszona koncentracja moze wchodzi¢ w zakres rozporza-
dzenia (WE) nr 139/2004. Jednocze$nie Komisja zastrzega sobie prawo do podjecia ostatecznej decyzji w tej
kwestii. Nalezy zauwazy¢, iz zgodnie z obwieszczeniem Komisji w sprawie uproszczonej procedury stoso-
wanej do niektorych koncentracji na mocy rozporzadzenia Rady (WE) nr 139/2004 (%), sprawa ta moze
kwalifikowa¢ si¢ do rozpatrzenia w ramach procedury okreslonej w tym obwieszczeniu.

4. Komisja zwraca si¢ do zainteresowanych osob trzecich o zglaszanie ewentualnych uwag na temat
planowanej koncentragji.

Komisja musi otrzymac¢ takie uwagi w nieprzekraczalnym terminie dziesieciu dni od daty niniejszej publi-
kacji. Uwagi mozna przesyta¢ do Komisji faksem (nr faksu: (32-2) 296 43 01 lub 296 72 44) lub listownie,
podajac numer referencyjny: COMP/M.5307 — Accueil Partenaires/ CDC/RVHS 1 % Logement/SGRHVS, na
nastepujacy adres Dyrekcji Generalnej ds. Konkurencji Komisji Europejskiej:

European Commission
Directorate-General for Competition
Merger Registry

J-70

B-1049 Bruxelles/Brussel

() Dz.U.L24729.1.2004,s. 1.
() DzU.C 567z 5.3.2005,s. 32.
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Zgloszenie zamiaru koncentracji

(Sprawa COMP/M.5332 — Ericsson/STM/JV)
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2008/C 273(12)

1. W dniu 21 pazdziernika 2008 r. zgodnie z art. 4 rozporzadzenia Rady (WE) nr 139/2004 ('), Komisja
otrzymala zgloszenie planowanej koncentracji, w wyniku ktérej przedsigbiorstwa STMicroelectronics N.V.
(,STM”, Niderlandy) oraz Telefonaktiebolaget LM Ericsson (,Ericsson”, Szwecja) przejmujg w rozumieniu
art. 3 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia Rady wspdlng kontrole nad przedsi¢biorstwem JVD (Szwajcaria) i JVS
(Szwajcaria), w drodze zakupu udzialéw w nowo utworzonej spélce joint venture.

2. Przedmiotem dzialalno$ci gospodarczej przedsigbiorstw bioracych udzial w koncentragji jest:

— w przypadku STM: rézne rodzaje pétprzewodnikéw, od diod dyskretnych i tranzystoréw po zlozone
konstrukcje SoC (ang. System-on-Chip), a takze kompleksowe elektroniczne rozwigzania platformowe,

— w przypadku Ericsson: rézne produkty telekomunikacyjne, od rozwigzan sieciowych i multimedialnych
po profesjonalne ushugi i inne produkty komunikacyjne, takie jak telefony komérkowe.

3. Po wstepnej analizie Komisja uznala, Ze zgloszona koncentracja moze wchodzi¢ w zakres rozporza-
dzenia (WE) nr 139/2004. Jednocze$nie Komisja zastrzega sobie prawo do podjecia ostatecznej decyzji w tej
kwestii.

4. Komisja zwraca si¢ do zainteresowanych osob trzecich o zglaszanie ewentualnych uwag na temat
planowanej koncentragji.

Komisja musi otrzyma¢ takie uwagi w nieprzekraczalnym terminie dziesieciu dni od daty niniejszej publi-
kacji. Mozna je przesyla¢ do Komisji faksem (nr faksu: (32-2) 296 43 01 lub 296 72 44) lub listownie,
podajac numer referencyjny: COMP/M.5332 — Ericsson/STM[JV, na ponizszy adres Dyrekcji Generalnej ds.
Konkurencji Komisji Europejskiej:

European Commission
Directorate-General for Competition
Merger Registry

J-70

B-1049 Bruxelles/Brussel

(") Dz.U.L247229.1.2004,s. 1.
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Zgloszenie zamiaru koncentracji
(Sprawa COMP/M.5352 — Omron/Ficosa|JV)

Sprawa, ktéra moze kwalifikowaé si¢ do rozpatrzenia w ramach procedury uproszczonej
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2008/C 273/13)

1. W dniu 17 pazdziernika 2008 r. zgodnie z art. 4 rozporzadzenia Rady (WE) nr 139/2004 ('), Komisja
otrzymala zgloszenie planowanej koncentracji, w wyniku ktérej przedsigbiorstwa Omron Corporation
(,Omron”, Japonia) i Ficosa International S.A (,Ficosa”, Hiszpania) niebezposrednio przejmujg w rozumieniu
art. 3 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia Rady wspdlna kontrole nad spélka joint venture (,JV”, Niemcy) w drodze
zakupu akcji w nowo utworzonej spotce bedacej spotka joint venture.

2. Przedmiotem dzialalnosci gospodarczej przedsigbiorstw bioracych udzial w koncentracji jest:

— w przypadku Omron: produkcja aparatury kontrolnej, systeméw automatyki, komponentéw elektronicz-
nych, automatéw do sprzedazy biletow, sprzetu medycznego, komponentéw elektroniki samochodowej,

— w przypadku Ficosa: badania naukowe nad systemami i czg$ciami dla pojazdéw (np. lusterka wsteczne),
ich rozwoj, produkcja i wprowadzanie do obrotu,

— w przypadku JV: rozwéj, produkcja i sprzedaz zaawansowanych systeméw wspomagania kierowcy dla
samochodéw.

3. Po wstepnej analizie Komisja uznala, Ze zgloszona koncentracja moze wchodzi¢ w zakres rozporza-
dzenia (WE) nr 139/2004. Jednocze$nie Komisja zastrzega sobie prawo do podjecia ostatecznej decyzji w tej
kwestii. Nalezy zauwazy¢, iz zgodnie z obwieszczeniem Komisji w sprawie uproszczonej procedury stoso-
wanej do niektorych koncentracji na mocy rozporzadzenia Rady (WE) nr 139/2004 (%), sprawa ta moze
kwalifikowa¢ si¢ do rozpatrzenia w ramach procedury okreslonej w tym obwieszczeniu.

4. Komisja zwraca si¢ do zainteresowanych osob trzecich o zglaszanie ewentualnych uwag na temat
planowanej koncentragji.

Komisja musi otrzyma¢ takie uwagi w nieprzekraczalnym terminie dziesigciu dni od daty niniejszej publi-
kacji. Uwagi mozna przesylta¢ do Komisji faksem (nr faksu: (32-2) 296 43 01 lub 296 72 44) lub listownie,
z dopiskiem zawierajgcym numer referencyjny: COMP/M.5352 — Omron/Ficosa[JV, na ponizszy adres
Dyrekcji Generalnej ds. Konkurencji Komisji Europejskiej:

European Commission
Directorate-General for Competition
Merger Registry

J-70

B-1049 Bruxelles/Brussel

() Dz.U.L24729.1.2004,s. 1.
() DzU.C 567z 5.3.2005,s. 32.



NOTA DO CZYTELNIKA
Instytucje postanowily zaprzesta¢ umieszczania w swoich tekstach wzmianek o ostatnich zmianach
cytowanych akt6w.

O ile nie okreslono inaczej, akty, do ktérych nastepuja odestania w opublikowanych tekstach, sa
aktami obecnie obowigzujacymi.
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