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(Informacje)
Kursy walutowe euro (')
20 czerwca 2005
(2005/C 149/01)
1 euro =
Waluta Kurs wymiany Waluta Kurs wymiany
uUsD Dolar amerykanski 1,2210 SIT Tolar stoweniski 239,53
JPY Jen 133,09 SKK  Korona stowacka 38,449
DKK Korona duniska 7,4455 TRY  Lir turecki 1,6609
GBP Funt szterling 0,66855 AUD  Dolar australijski 1,5695
SEK Korona SZWedea 9,2273 CAD DOlar kanadyjski 1,5031
CHF Frank szwajcarski 1,5446 HKD  Dolar hong kong 9,4928
ISK Korona islandzka 79,64 NZD Dolar nowozelandzki 1,7003
NOK K ki 7,8770
orona nonveska SGD  Dolar singapurski 2,0411

BGN Lew 1,9557

KRW  Won 1231,01
CYP Funt cypryjski 0,5735

ZAR  Rand 8,1926
CZK Korona czeska 29,968 o
EEK  Korona estoriska 156466 | CNY  Juan renminbi 10.1056
HUF  Forint wegierski 248,47 HRK  Kuna chorwacka 7:3257
LTL Lit litewski 3,4528 IDR  Rupia indonezyjska 11773,49
LVL tat }otewski 0, 6959 MYR Rll’lgglt malezyjski 4, 641
MTL Lir maltatiski 0,4293 PHP  Peso filipinskie 68,040
PLN Z}oty polski 4,0725 RUB Rubel rOSijki 34,7930
ROL Lej rumunski 36 155 THB  Bat tajlandzki 50,195
() Zrédho: referencyjny kurs wymiany walut opublikowany przez ECB.
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Zmiana wprowadzona przez Francj¢ dotyczaca zobowigzaf z tytulu wykonywania ustug publicz-
nych w zakresie regularnych uslug lotniczych pomiedzy Tarbes (Lourdes-Pyrénées) i Paryzem
(Orly)

(2005/C 149/02)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

1. Zgodnie z art. 4 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2408/92 z dnia 23 lipca 1992 r. w
sprawie dostepu przewoznikéw lotniczych Wspdlnoty do wewngtrzwspolnotowych tras lotniczych Francja
podjela decyzj¢ o zmianie zobowigzan z tytutlu wykonywania ustug publicznych w zakresie regularnych
ustug lotniczych migdzy portami lotniczymi Tarbes (Lourdes — Pyrénées) a Paryzem (Orly), opublikowa-
nych w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej nr C 22 z dnia 27 stycznia 2004 r.

2. Wyzej wymienione zobowigzania zostaly zmienione w sposob nastepujacy:

W pkt 2 zobowigzania dotyczace typéw wykorzystywanych samolotéw i oferowanych zdolnosci przewo-
zowych zostaja zastgpione przez nastgpujace zobowigzania:

,Minimalna dzienna zdolno$¢ przelotowa oferowana przez caly rok powinna wynosi¢ 360 miejsc od
poniedziatku do pigtku oraz 180 miejsc w soboty i niedziele. Ustugi nalezy wykonywaé przy wyko-
rzystaniu samolotoéw z kabing ci$nieniowg.”.
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Nalozenie przez Francj¢ zobowigzan z tytulu wykonywania ustug publicznych w odniesieniu do
regularnej uslugi lotniczej miedzy portem lotniczym w Grenoble (Saint Geoirs) a portem lotni-
czym w Paryzu (Orly)

(2005/C 149/03)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

1. Zgodnie z art. 4 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2408/92/EWG z dnia 23 lipca 1992 r.
w sprawie dostepu przewoznikow lotniczych Wspdlnoty do wewnatrzwspélnotowych tras lotniczych
Francja nalozyta zobowigzania z tytulu wykonywania ustug publicznych w odniesieniu do regularnej ustugi
lotniczej migdzy portem lotniczym w Grenoble (Saint Geoirs) a portem lotniczym w Paryzu (Orly).

2. Zobowiazania z tytulu wykonywania ustug publicznych sa nastepujace:

Minimalna czgstotliwos¢ lotéw

Uslugi powinny by¢ wykonywane w wymiarze przynajmniej dwoch lotéw w obie strony dziennie przez
caly rok od poniedziatku do piatku oprécz dni wolnych od pracy.

Ustugi powinny by¢ wykonywane bez migdzyladowania miedzy Grenoble (Saint Geoirs) a Paryzem (Orly).

Minimalna czgstotliwos¢ lotow

Uslugi nalezy wykonywac¢ przy wykorzystaniu dwusilnikowych samolotéw odrzutowych lub dwusilniko-
wych samolotéw turbo$migtowych, o liczbie miejsc nie mniejszej niz 45.

Rozktad lotéw

Harmonogram lotéw powinien umozliwia¢ pasazerom podrézujacym w celach stuzbowych podréz w dwie
strony w ciggu jednego dnia z mozliwoscig pozostania w miejscu przeznaczenia (zaréwno w Grenoble, jak
i w Paryzu) przynajmniej przez osiem godzin.

Sprzedaz biletow lotniczych

Sprzedaz biletow lotniczych powinna odbywac si¢ przynajmniej w jednym komputerowym systemie rezer-
wagcji.

Cigglos¢ wykonywania ustug

Z wyjatkiem przypadkéw dzialania sily wyzszej, liczba lotéw odwolanych z winy przewoznika nie
powinna przekracza¢ rocznie 3 % liczby zaplanowanych lotéw. Ponadto przewoznik moze wstrzymad
wykonywanie ustug wylacznie po uprzednim powiadomieniu z co najmniej szeSciomiesiecznym wyprze-
dzeniem.

Wspélnotowych przewoznikéw informuje si¢, ze prowadzenie dzialalnosci bez uwzglednienia zobowigzan
z tytulu wykonywania ustug publicznych moze skutkowa¢ karami administracyjnymi i/lub sankcjami praw-
nymi.

3. Ponadto informuje si¢, iz w porcie lotniczym Paryz (Orly) zarezerwowano przydzial czasu na start
lub ladowanie dla regularnych ustug krajowych na trasie Grenoble (Saint Geoirs) — Paryz (Orly), zgodnie z
art. 9 rozporzadzenia Rady (EWG) nr 95/93 z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wspdlnych zasad przy-
dzielania czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych Wspdlnoty, zmienionego rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 793/2004 z dnia 21 kwietnia 2004 r. PrzewozZnicy lotniczy zain-
teresowani powyzsza trasa moga uzyska¢ wszelkie informacje dotyczace przydzialu czasu na start lub
ladowanie u koordynatora paryskich portéw lotniczych.
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Zmiana wprowadzona przez Francj¢ dotyczaca zobowigzan nalozonych z tytulu wykonywania
ustug publicznych w zakresie regularnych ustug lotniczych miedzy portami lotniczymi Francji
a portamii Gwadelupy, Gujany, Martyniki i Wyspy Reunion

(2005/C 149/04)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

1. Zgodnie z art. 4 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia Rady (EWG)
nr 2408/92 z dnia 23 lipca 1992 r. w sprawie dostepu prze-
woznikéw lotniczych Wspdlnoty do wewngtrzwspdlnotowych
tras lotniczych, Francja podjela decyzj¢ o zmianie, poczawszy
od dnia 1 lipca 2005 r., zobowigzan nalozonych z tytulu
wykonywania ustug publicznych w zakresie regularnych ustug
lotniczych miedzy wszystkimi portami lotniczymi Francji a
portami lotniczymi Gwadelupy, Gujany, Martyniki i Wyspy
Reunion, opublikowang w Dzienniku Urzgdowym Wspdlnot Euro-
pejskich nr C 243 z dnia 9 sierpnia 1997 r. oraz Dzienniku Urze-
dowym Unii Europejskiej nr C 69 z dnia 22 marca 2003 r.

2. Zobowigzania nalozone z tytulu wykonywania ustug
publicznych, ktérych poczawszy od 1 lipca 2005 r. musi prze-
strzegaé kazdy z przewoznikéw regularnych polaczen lotni-
czych na wymienionych trasach, przede wszystkim ze wzgledu
na polozenie wyspiarskie i oddalenie regiondéw, o ktérych
mowa, s3 nastepujace:

2.1. Dotyczace programu ekspoatacji

Pomiedzy wszystkimi portami lotniczymi kontynentalnej czesci
Francji i jej departamentami zamorskimi:

Ustugi muszg by¢ zapewnione przez caly rok.

Ustugi musza by¢ wykonywane co najmniej z czestotliwoscig
tygodniowg obejmujgca wszystkie porty lotnicze kontynen-
talnej czeSci Francji. Ponadto w jednym sezonie lotniczym
Srednia oferowana tygodniowa zdolno$¢ przewozowa przez
cztery tygodnie gdy jest ona najnizsza nie moze by¢ mniejsza
niz jedna czwarta Sredniej oferowanej tygodniowej zdolnosci
przewozowej w czasie czterech tygodni gdy jest ona
najwyzsza.

Realizowana zdolno$¢ przewozowa musi by¢ dostosowana do
zapotrzebowania ze szczegblnym uwzglednieniem rozkladu
wakacji, ferii szkolnych i $wiat.

W przypadku gdy laczna oferta wszystkich przewoznikéw
uczestniczagcych w przewozach nie zaspakaja zapotrzebowania,
szczegblnie w okresach szczytowego nasilenia ruchu, wladze
Frangji zastrzegaja sobie mozliwo$¢ zmiany lub uscilenia obec-
nych zobowigzan z tytulu wykonywania ustug publicznych z
wyprzedzeniem trzech miesi¢cy i po konsultacjach z zaintere-
sowanymi przewoznikami, zgodnie z przepisami art. 4
rozporzadzenia nr 2408/92 (EWG).

W przypadku gwaltownego i znacznego obnizenia oferty wy-
niklego z przerwania $wiadczenia ustug przez jednego z prze-
woznikoéw bez zachowania uprzedniego powiadomienia, o
ktérym mowa w pkt 2.4, ktére w znacznym stopniu wplywa

na ciaglos¢ $wiadczenia ustug, przewoznicy uczestniczacy w
przewozach podejma niezbedne kroki w celu jak najszybszego
dostosowania swoich ofert.

Szczegblowy program ekspoatacji (obejmujacy w szczegdlnosci
rozklad lotéw, typy i zdolnoSci przewozowe samolotéw, jak
réwniez oferte tygodniowa) na kazdy seson lotniczy nalezy
przesta¢ do ministra odpowiedzialnego za cywilny transport
lotniczy co najmniej miesiac przed rozpoczgciem eksploatacji i
lub kazdym sezonem lotniczym, pod nast¢pujacy adres:

Direction générale de I'Aviation civile
Direction de la Régulation économique
50, rue Henry Farman

F-75720 Paris Cedex 15

Zdolnos¢ przewozowa, ktéra musza lacznie zapewnié wszyscy
przewoznicy pomiedzy portem lotniczym Paryz (Orly) i
kazdym z czterech departamentéw zamorskich, musi obej-
mowaé, w dwoch kolejnych sezonach lotniczych, co najmniej
nastepujaca liczbe miejsc:

— 1100 000 w potaczeniach z Gwadelupa,
— 183 000 w polaczeniach z Gujang,

— 1000 000 w polgczeniach z Martynika,

— 660 000 w polaczeniach z Wyspa Reunion.

Ponadto informuje sig, iz w porcie lotniczym Paryz (Orly) zare-
zerwowano przydzial czasu na start lub ladowanie dla regular-
nych ushug obstugujacych trasy do czterech departamentéw
zamorskimi, zgodnie z art. 9 zmienionego rozporzadzenia
Rady (EWG) nr 95/93 z dnia 18 stycznia 1993 r. ustanawiaja-
cego wspoélne zasady przydzielania czasu na start lub ladowanie
w portach lotniczych Wspélnoty. PrzewozZnicy lotniczy zainte-
resowani powyzszymi polgczeniami moga uzyskal wszelkie
informacje dotyczace przydziatu czasu na start lub lagdowanie u
koordynatora paryskich portéw lotniczych.

2.2. Dotyczace taryf
Taryfy proponowane pasazerom muszg zosta¢ opublikowane.

Dzieci ponizej dwoch lat, dzieci pomiedzy drugim a
dwunastym rokiem Zycia oraz migdzy dwunastym a osiem-
nastym rokiem zycia powinny bez ograniczenn méc korzystal
ze znizek w wysokosci co najmniej odpowiednio 90 %, 33 %
oraz 20 % w stosunku do cen stosowanych w tych samych
warunkach za lot dla osoby doroslej, bez wzgledu na to czy
podrdzuja same czy nie.
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Przewoznik musi dolozy¢ wszelkich staran, aby zapewnié
mozliwo$¢ wylotu w pierwszej kolejnosci osobom, ktére muszg
pilnie uda¢ si¢ w podréz z powodu $mierci krewnego w linii
wstepnej lub zstepnej w pierwszym stopniu pokrewienstwa. Po
okazaniu kopii $wiadectwa zgonu, osoby takie korzystajg z
najkorzystniejszej dostgpnej taryfy na dany lot, bez koniecz-
nosci spelnienia warunkéw zwigzanych z ta taryfa.

Przewoznikéw lotniczych informuje sig, Ze wladze Francji prze-
widzialy przyznanie pewnym kategoriom pasazeréw pomocy o
charakterze socjalnym.

2.3. Dotyczace ewakuacji medycznych i kataklizméw

W kazdych okolicznosciach ewakuacje medyczne muszg mieé
zapewnione pierszefistwo w stosunku do pozostalych
pasazerow, pierwszym odlatujagcym samolotem na danej trasie.
Ogdlne warunki stosowane w tym transporcie przedstawia
Zalacznik.

Ponadto w przypadku wystapienia kataklizmu przewozZnicy
zrobia wszystko co w ich mocy aby jak najszybciej przywrécié
pafaczenia i dostosowac je do potrzeb w zakresie transportu.

2.4. Dotyczace odwolywania lotéw

Wszelkie odwotania lotéw podlegaja uprzedniej notyfikacji w
dyrekeji generalnej lotnictwa cywilnego.

Z wyjatkiem przypadkéw dzialania sity wyzszej, liczba lotéw
odwolanych z winy przewoznika nie powinna przekraczaé w
sezonie lotniczym IATA 10 % liczby lotéw zaplanowanych w
programie ekloatacji.

Przewoznik moze wstrzyma¢ wykonywanie ustug wylacznie po
uprzednim, przynajmniej szeSciomiesiecznym, powiadomieniu.

2.5. Dotyczace nadzoru i kontroli

Przewoznicy lotniczy przekazujg co miesigc dyrekcji generalnej
lotnictwa cywilnego, dla kazdego obstugiwanego polaczenia,
zrealizowany program eksploatacji wraz ze szczegblowymi
tygodniowymi danymi statystycznymi: oferty miejsc, wykona-
nych przelotéw, liczby dzieci oraz liczby dzieci podrézujgcych
bez opieki, z podzialem na grupy wiekowe (dzieci do dwéch
lat, od dwoch do dwunastu lat i od dwunastu do osiemnastu
lat). Ponadto przedsigbiorstwa dostarczajg trzy razy do roku
dane statystyczne dotyczace czeSci skladowych oferty i
podzialu na poszczegélne klasy taryf, jak réwniez zestawienie
zawierajace liczbe przewiezionych oséb, stosowanie poszcze-
gblnych taryf, informacje na temat polityki handlowej stoso-
wanej w stosunku do o0séb chorych, niepetnosprawnych lub
rannych, oséb im towarzyszacych, jak réwniez oséb podrézuja-
cych z powodu zgonu osoby bliskie;j.

Zgodnie z art. 4 ust. 1 lit. j) rozporzadzenia (EWG) nr 240892
przewoznik moze przystapi¢ do ,sprzedazy miejsc” (tzn. bezpo-
Sredniej ogdlnie dostgpnej sprzedazy miejsc prowadzonej przez
niego lub upowaznionego agenta lub firme czarterujaca, z
wyjatkiem wszystkich innych pochodnych ustug takich jak
zakwaterowanie) tylko wtedy gdy dana ustuga lotnicza spelnia
wszystkie wymagania w ramach zobowiazan z tytulu wykony-
wania ustug publicznych.

Zobowigzaniom tym nie podlegaja nastepujace ushugi
publiczne:

— loty czarterowe, na ktére wszystkie miejsca sg rozprowa-
dzane w formie sprzedazy ryczaltowej,

— loty wylgcznie transportu towarowego,
— loty samolotéw o liczbie miejsc mniejszej niz dwadziescia.

Wspoélnotowych przewoznikéw informuje sig, ze prowadzenie
dzialalnosci bez uwzglednienia zobowigzan z tytulu wykony-
wania ustug publicznych moze skutkowaé sankcjami przewi-
dzianymi obowigzujacymi przepisami prawnymi.
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ZALACZNIK

Zalgcznik dotyczacy przewozu pasazeréw chorych i rannych

W ramach obecnych zobowigzan z tytulu wykonywania ustug publicznych przewoznik lotniczy musi uczestniczy¢ w
przewozie pasazeréw chorych i rannych zgodnie z zasadami i warunkami przedstawionymi ponizej.

A. Przedstawienie obowigzkowej zgody lekarskiej

Przewéz pasazera chorego lub rannego podlega obowigzkowi uzyskania uprzedniej zgody lekarza upowaznionego przez
przewoznika w nastgpujacych przypadkach:

1) gdy cierpi on na chorob¢ uznawana przez przewoznika za zakazng;

2) gdy moze on ze wzgledu na niektére choroby lub niepelnosprawnosé, zachowywac sie w taki sposéb lub znajdowaé
si¢ w takim stanie fizycznym, ktéry moze niekorzystnie wplywaé na dobre samopoczucie lub wygode innych
pasazerow lub czlonkow zalogi;

3) gdy stanowi on potencjalne zagrozenie dla bezpieczenstwa lotu lub jego punktualnodci (w tym mozliwo$¢ zmiany
trasy lotu i nieprzewidziane ladowanie);

4) gdy bedzie on potrzebowat opieki medycznej i/lub specjalnego sprzetu aby mogt odby¢ lot;
5) gdy podczas lotu lub z powodu lotu jego stan fizyczny moze si¢ pogorszy¢.

Przewoznik zastosuje szybkie Srodki lacznosci w celu jak najszybszego przestania zgody lekarskiej do dziatu rezerwacji
lotow.

B. Szczegélne warunki taryfowe
1. Dla wszystkich kategorii pasazeréw poza wymionymi w pkt 2 i 3 powyzej, pasazerowie korzystaja z najlepszych
dostepnych taryf w ramach danego lotu.
2. Dla pasazeréw chorych lub rannych podrézujacych na noszach:
— pigciokrotno$¢ najlepszej dostepnej taryfy w ramach danego lotu,
— dla osoby towarzyszacej najlepsza taryfa dostepna w ramach danego lotu.
3. Dla pasazeréw z noga w gipsie zajmujacych dwa miejsca:
— dwukrotnos¢ najlepszej dostgpnej taryfy w ramach danego lotu.

4. Fotele inwalidzkie sg przyjmowane bez dodatkowej oplaty i przewozone bezplatnie.
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Poprawka Francji do zobowigzafi z tytulu wykonywania ustug publicznych w stosunku do regular-
nych ustug lotniczych pomig¢dzy portami lotniczymi w Ajaccio, Bastii, Calvi oraz Figari, z jednej
strony, a portami lotniczymi w Marsylii i Nicei, z drugiej strony

(2005/C 149/05)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

1. Na mocy art. 4 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia Rady (EWG)
nr 2408/92 z dnia 23 lipca 1992 r. w sprawie dostepu prze-
woznikéw lotniczych Wspdlnoty do wewngtrzwspolnotowych
tras lotniczych, zgodnie z decyzja wladz lokalnych Korsyki z
dnia 31 marca 2005 r., Francja podjela decyzje o wprowa-
dzeniu, od dnia 30 pazdziernika 2005 r., poprawek do zobo-
wigzan z tytulu $wiadczenia ustug uzytecznosci publicznej w
zakresie regularnych polaczen lotniczych migdzy portami lotni-
czymi w Ajaccio, Bastii, Calvi oraz Figari, z jednej strony a
portami lotniczymi w Marsylii i Nicei, z drugiej strony, opubli-
kowanych w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej C 9 z dnia
15 stycznia 2003 r.

2. Nowe zobowigzania z tytulu wykonywania ustug publicz-
nych, uwzgledniajace, migdzy innymi, wyspiarski charakter
Korsyki, sa nast¢pujace:

2.1. Minimalna czestotliwos$¢ lotéw, rozklad lotéw, flota i
zdolno$¢ przewozowa

a) Migdzy Marsylig a Ajaccio

— Czestotliwos¢ lotéw jest nastepujaca:

i) przynajmniej trzy loty w obie strony dziennie, od ponie-
dziatku do piatku, oprécz dni wolnych od pracy; z
jednej strony rano i wieczorem, w sposéb umozliwiajacy
podréznym odbycie podrézy w dwie strony w ciagu
jednego dnia z mozliwo$cia pozostania w Ajaccio przy-
najmniej przez osiem godzin, a w Marsylii przynajmniej
przez jedenascie godzin, z drugiej strony — w $rodku
dnia;

ii

Raid

w soboty i niedziele, w wymiarze przynajmniej trzech
lotéw w obie strony dziennie, w regularnych odstepach
czasu w ciggu dnia.

— Uslugi musza by¢ wykonywane bez migdzyladowania
miedzy Ajaccio a Marsylia.

— Oferowana zdolno$¢ przewozowa powinna spelnia¢ naste-
pujace warunki:

i) od poniedziatku do piatku, rano i wieczorem, ofero-
wana zdolno$¢ przewozowa powinna wynosi¢ przynaj-
mniej 135 miejsc w kazda strong;

ii) oferta powinna zawiera¢ nast¢pujacg minimalng tygod-
niowg zdolno$¢ przewozows, figurujagca w opubliko-
wanym rozkladzie lotéw (suma zdolnosci przewozowej
w obie strony):

— na przestrzeni calego roku minimalna podstawowa
zdolno$¢ przewozowa wynosi 5 000 miejsc tygod-
niowo, w tym 700 miejsc dziennie w soboty i w
niedziele,

— do wymienionej ilosci podstawowej dochodzg:

— w ciagu dziesigciu tygodni poczawszy od konca
czerwca do poczatku wrze$nia: 2 500 miejsc tygod-
niowo,

— w letnim sezonie lotniczym IATA (poza wyzej
wymienionymi dziesigcioma tygodniami): 1 500
miejsc tygodniowo;

i) uwzgledniajac szczytowe obcigzenia ruchu na prze-
strzeni roku w zaleznosci od rozkladu wakacji szkol-
nych oraz $wiat (Wszystkich Swigtych, Boze Naro-
dzenie, Wielkanoc, Wniebowstapienie, dlugie weekendy
oraz dni, w ktérych odbywaja si¢ wyjazdy i powroty z
wakacji letnich) nalezy zapewni¢ dodatkowa minimalna
zdolno$¢ przewozowa (suma zdolnosci przewozowej w
obie strony), uzgodniong przed rozpoczeciem kazdego
sezonu lotniczego IATA protokotem ustalen z Urzgdem
ds. Transportu Korsyki, ze szczegdlnym naciskiem na:

— w zimowym sezonie lotniczym IATA: 6 000 miejsc
przeznaczonych na okresy najwigkszego szczytu w
sezonie,

— w ciagu dziesigciu tygodni poczawszy od konca
czerwca do poczatku wrzesnia: 6 000 miejsc w
calym okresie,

— podczas letniego sezonu lotniczego IATA (poza
wyzej wymienionymi dziesigcioma tygodniami):
6 000 miejsc przeznaczonych na okresy najwiek-
$2eg0 SZCZytu w sezorie.

Dodatkowe miejsca musza by¢ wystawione na sprzedaz
przynajmniej dwa miesiace przed data odnosnego lotu.

b) Migdzy Marsylig a Bastig

— Czestotliwos¢ lotéw jest nastepujaca:

i) przynajmniej trzy loty w obie strony dziennie, od ponie-
dziatku do piatku, oprécz dni wolnych od pracy; z
jednej strony w sposob umozliwiajacy podréznym
odbycie podrézy w dwie strony w ciggu jednego dnia z
mozliwoscig pozostania w Bastii przynajmniej przez
osiem godzin, a w Marsylii przynajmniej przez jede-
nascie godzin, z drugiej strony — w $rodku dnia;

ii) w soboty i niedziele, w wymiarze przynajmniej trzech
lotéw w obie strony dziennie, w regularnych odstepach
czasu w ciagu dnia.

— Uslugi muszag by¢ wykonywane bez migdzyladowania
miedzy Bastig a Marsylia.

— Oferowana zdolno$¢ przewozowa powinna spelnia¢ naste-
pujace warunki:

i) od poniedzialku do piatku, rano i wieczorem, ofero-
wana zdolno$¢ przewozowa powinna wynosi¢ przynaj-
mniej 135 miejsc w kazda strong;
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ii)

iii)

oferta powinna zawiera¢ nastgpujacg minimalng tygod-
niowa zdolno$¢ przewozows, figurujagca w opubliko-
wanym rozkladzie lotéw (suma zdolnosci przewozowej
w obie strony):

— na przestrzeni calego roku minimalna podstawowa
zdolno$¢ przewozowa wynosi 5 000 miejsc tygod-
niowo, w tym 700 miejsc dziennie w soboty i w
niedziele,

— do wymienionej iloci podstawowej dochodzg:

— w ciagu dziesieciu tygodni poczawszy od konca
czerwca do poczatku wrzesnia: 2 500 miejsc
tygodniowo,

— w letnim sezonie lotniczym IATA (poza wyzej
wymienionymi dziesigcioma tygodniami): 1 500
miejsc tygodniowo;

uwzgledniajgc szczytowe obcigzenia ruchu na prze-
strzeni roku w zaleznosci od rozkladu wakagcji szkol-
nych oraz $wiat (Wszystkich Swietych, Boze Naro-
dzenie, Wielkanoc, Wniebowstapienie, dlugie weekendy
oraz dni, w ktérych odbywaja si¢ wyjazdy i powroty z
wakacji letnich) nalezy zapewni¢ dodatkowa minimalng
zdolno$¢ przewozows (suma zdolnosci przewozowej w
obie strony), uzgodniong przed rozpoczeciem kazdego
sezonu lotniczego IATA protokotem ustalent z Urzedem
ds. Transportu Korsyki, ze szczegélnym naciskiem na:

— w zimowym sezonie lotniczym IATA: 6 000 miejsc
przeznaczonych na okresy najwigkszego szczytu w
sezonie,

w ciggu dziesigciu tygodni poczawszy od korca
czerwca do poczgtku wrzesnia: 6 000 miejsc w
calym okresie,

podczas letniego sezonu lotniczego IATA (poza
wyzej wymienionymi dziesigcioma tygodniami):
6 000 miejsc przeznaczonych na okresy najwigk-
$Zego Szczytu w sezonie.

Dodatkowe miejsca musza by¢ wystawione na sprzedaz
przynajmniej dwa miesiace przed data odnosnego lotu.

¢) Migdzy Marsylig a Calvi

— Czestotliwos¢ lotéw jest nastepujaca:

i)

iii)

w zimowym sezonie lotniczym IATA przynajmniej
jeden lot w obie strony dziennie, ktéry powinien
umozliwiaé, od poniedziatku do pigtku, spedzenie w
Marsylii od siedmiu do dziesigciu godzin dziennie, w
zaleznosci od godzin otwarcia lotniska w Calvi;

przynajmniej dwa loty w obie strony dziennie w soboty,
niedziele i w dni wolne od pracy;

w letnim sezonie lotniczym IATA przynajmniej dwa
loty w obie strony dziennie, ktére powinny umozliwiac,
od poniedziatku do piatku, z wyjatkiem dni wolnych od
pracy, spedzenie w Marsylii od siedmiu do dziesigciu
godzin dziennie, w zaleznosci od godzin otwarcia
lotniska w Calvi.

— Uslugi muszag by¢ wykonywane bez migdzyladowania
miedzy Marsylig a Calvi.

— Oferowana zdolno$¢ przewozowa powinna spelniaé naste-
pujace warunki:

i) oferta powinna zawiera¢ nast¢pujgca minimalng tygod-

=

niowa zdolno$¢ przewozows, figurujaca w opubliko-
wanym rozkladzie lotéw (suma zdolnosci przewozowej
w obie strony):

— na przestrzeni calego roku minimalna podstawowa
zdolnos¢ przewozowa wynosi 900 miejsc tygod-
niowo, w tym 1 400 miejsc w letnim sezonie lotni-
czym IATA,

— w ciggu dziesigciu tygodni poczawszy od kofica
czerwca do poczgtku wrzesnia do wymienionej ilosci
podstawowej dochodzi: 500 miejsc tygodniowo;

uwzgledniajac szczytowe obcigzenia ruchu na prze-
strzeni roku w zaleznosci od rozkladu wakacji szkolnych
oraz $wiat (Wszystkich Swig:tych, Boze Narodzenie,
Wielkanoc, Wniebowstapienie, dlugie weekendy oraz
dni, w ktérych odbywaja si¢ wyjazdy i powroty z
wakacji letnich) nalezy zapewni¢ dodatkowa minimalng
zdolno$¢ przewozowa (suma zdolnosci przewozowej w
obie strony), uzgodniong przed rozpoczeciem kazdego
sezonu lotniczego IATA protokolem ustalen z Urzgdem
ds. Transportu Korsyki, ze szczegdlnym naciskiem na:

— w zimowym sezonie lotniczym IATA: 1 000 miejsc
przeznaczonych na okresy najwigkszego szczytu w
sezonie,

— w ciggu dziesigciu tygodni poczawszy od kofica
czerwca do poczatku wrzesnia: 3 800 miejsc w
calym okresie,

— podczas letniego sezonu lotniczego IATA (poza
wyzej wymienionymi dziesigcioma tygodniami):
5200 miejsc przeznaczonych na okresy najwigk-
$Z€go SZCZytu W sezorie.

Dodatkowe miejsca musza by¢ wystawione na sprzedaz
przynajmniej dwa miesiace przed data odnosnego lotu.

d) Migdzy Marsylig a Figari

— Czgstotliwos¢ lotéw jest nastepujaca:

i) przynajmniej dwa loty w obie strony dziennie, od ponie-

dzialku do piatku, oprocz dni wolnych od pracy, rano i
wieczorem, umozliwiajace pasazerom odbycie podrozy
w dwie strony w ciggu jednego dnia z mozliwoscig
pozostania w Marsylii od dziesigciu do trzynastu godzin,
a w Figari przynajmniej siedem godzin;

ii) przynajmniej dwa loty w obie strony dziennie w soboty,

niedziele i w dni wolne od pracy.

— Uslugi muszag by¢ wykonywane bez migdzyladowania
miedzy Marsylig a Figari.
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— Oferowana zdolno§¢ przewozowa powinna spelnia¢ naste-
pujace warunki:

i) oferta powinna zawieral nast¢pujacg minimalna tygod-

ii

=

niowg zdolno$¢ przewozows, figurujaca w opubliko-
wanym rozkladzie lotéw (suma zdolnosci przewozowe;j
w obie strony):

— na przestrzeni calego roku minimalna podstawowa
zdolno$¢ przewozowa wynosi 1 400 miejsc tygod-
niowo i jest zwigkszana do 1 600 miejsc w letnim
sezonie lotniczym IATA,

— w ciggu dziesigciu tygodni poczawszy od konca
czerwca do poczatku wrzednia do wymienionej ilosci
podstawowej dochodzi: 1 200 miejsc tygodniowo;

uwzgledniajgc szczytowe obcigzenia ruchu na prze-
strzeni roku w zaleznosci od rozktadu wakacji szkolnych
oraz $wigt (Wszystkich Swietych, Boze Narodzenie,
Wielkanoc, Wniebowstapienie, dlugie weekendy oraz
dni, w ktérych odbywajg si¢ wyjazdy i powroty z
wakagji letnich) nalezy zapewni¢ dodatkowg minimalng
zdolno$¢ przewozowg (suma zdolnoéci przewozowej w
obie strony), uzgodniong przed rozpoczeciem kazdego
sezonu lotniczego IATA protokolem ustalen z Urzedem
ds. Transportu Korsyki, ze szczegélnym naciskiem na:

— w zimowym sezonie lotniczym IATA: 1 000 miejsc
przeznaczonych na okresy najwigkszego szczytu w
sezonie,

— w ciggu dziesigciu tygodni poczawszy od konca
czerwca do poczatku wrzesnia: 3 800 miejsc w
calym okresie,

— podczas letniego sezonu lotniczego IATA (poza
wyzej wymienionymi dziesigcioma tygodniami):
5200 miejsc przeznaczonych na okresy najwigk-
szego szczytu w sezonie.

Dodatkowe miejsca muszg by¢ wystawione na sprzedaz
przynajmniej dwa miesigce przed data odnosnego lotu.

) Migdzy Niceg a Ajaccio

— Czgstotliwos¢ lotéw jest nastepujaca:

i) przynajmniej trzy loty w obie strony dziennie, od ponie-

dziatku do piatku, oprécz dni wolnych od pracy; z
jednej strony rano i wieczorem, w sposéb umozliwiajacy
podréznym odbycie podrézy w dwie strony w ciagu
jednego dnia z mozliwo$cig pozostania w Ajaccio przy-
najmniej przez osiem godzin, a w Nicei przynajmniej
przez jedenascie godzin, z drugiej strony — w $rodku
dnia;

ii) przynajmniej sze$¢ lotéw w obie strony ogdlem, od

soboty do niedzieli.

— Uslugi musza by¢ wykonywane bez migdzyladowania
miedzy Ajaccio a Nicea.

— Oferowana zdolno§¢ przewozowa powinna spelnia¢ naste-
pujace warunki:

=

i) od poniedzialku do piatku, rano i wieczorem, ofero-
wana zdolno$¢ przewozowa powinna wynosi¢ przynaj-
mniej 60 miejsc w kazda strong;

ii) oferta powinna zawiera¢ nastgpujacg minimalng tygod-

niowa zdolno$¢ przewozowa, figurujaca w opubliko-
wanym rozkladzie lotéw (suma zdolnosci przewozowej
w obie strony):

— na przestrzeni calego roku podstawowa zdolnosé
przewozowa wynosi 2 500 miejsc tygodniowo,

— do wymienionej ilosci podstawowej dochodza:

— w ciagu dziesigciu tygodni poczawszy od konca
czerwca do poczatku wrze$nia: 900 miejsc
tygodniowo,

— w letnim sezonie lotniczym IATA (poza wyzej
wymienionymi dziesigcioma tygodniami): 400
miejsc tygodniowo;

i) uwzgledniajac szczytowe obcigzenia ruchu na prze-

strzeni roku w zaleznosci od rozkladu wakacji szkol-
nych oraz $wiat (Wszystkich Swigtych, Boze Naro-
dzenie, Wielkanoc, Wniebowstapienie, dlugie weekendy
oraz dni, w ktérych odbywaja si¢ wyjazdy i powroty z
wakacji letnich) nalezy zapewni¢ dodatkowa minimalna
zdolno$¢ przewozowa (suma zdolnosci przewozowej w
obie strony), uzgodniong przed rozpoczeciem kazdego
sezonu lotniczego IATA protokotem ustalen z Urzgdem
ds. Transportu Korsyki, ze szczegdlnym naciskiem na:

— w zimowym sezonie lotniczym [ATA: 1 500 miejsc
przeznaczonych na okresy najwigkszego szczytu w
sezonie,

— w ciagu dziesigciu tygodni poczawszy od konca
czerwca do poczatku wrzesnia: 4 000 miejsc w
calym okresie,

— podczas letniego sezonu lotniczego IATA (poza
wyzej wymienionymi dziesigcioma  tygodniami):
3000 miejsc przeznaczonych na okresy najwigk-
szego szczytu w sezonie.

Dodatkowe miejsca muszg by¢ wystawione na sprzedaz
przynajmniej dwa miesiace przed data odnosnego lotu.

f) Migdzy Niceg a Bastig

— Czgstotliwos¢ lotéw jest nastepujaca:

i) przynajmniej trzy loty w obie strony dziennie, od ponie-

dziatku do piatku, oprécz dni wolnych od pracy; z
jednej strony rano i wieczorem, w sposob umozliwiajacy
podréznym odbycie podrézy w dwie strony w ciggu
jednego dnia z mozliwo$cia pozostania w Bastii przynaj-
mniej przez osiem godzin, a w Nicei przynajmniej przez
jedenascie godzin, z drugiej strony — w Srodku dnia;

przynajmniej sze$¢ lotéw w obie strony ogélem, od
soboty do niedzieli.

— Uslugi muszag by¢ wykonywane bez migdzyladowania
miedzy Bastig a Niceg.
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— Oferowana zdolno§¢ przewozowa powinna spelnia¢ naste-
pujace warunki:

i)

iii)

od poniedzialku do pigtku, rano i wieczorem, ofero-
wana zdolno§¢ przewozowa powinna wynosi¢ przynaj-
mniej 60 miejsc w kazdg strong;

oferta powinna zawiera¢ nastepujacg minimalng tygod-
niowg zdolno§¢ przewozowa, figurujaca w opubliko-
wanym rozkladzie lotéw (suma zdolno$ci przewozowej
w obie strony):

— na przestrzeni calego roku podstawowa zdolno$é
przewozowa wynosi 2 500 miejsc tygodniowo,

— do wymienionej ilosci podstawowej dochodzg:

— w ciagu dziesigciu tygodni poczawszy od korica
czerwca do poczatku wrzesnia: 500 miejsc
tygodniowo,

— w letnim sezonie lotniczym IATA (poza wyzej
wymienionymi dziesiecioma tygodniami): 250
miejsc tygodniowo;

uwzgledniajgc szczytowe obcigzenia ruchu na prze-
strzeni roku w zaleznosci od rozkladu wakacji szkol-
nych oraz $wigt (Wszystkich Swietych, Boze Naro-
dzenie, Wielkanoc, Wniebowstapienie, dtugie weekendy
oraz dni, w ktérych odbywaja si¢ wyjazdy i powroty z
wakagji letnich) nalezy zapewni¢ dodatkowa minimalng
zdolno$¢ przewozows (suma zdolnosci przewozowej w
obie strony), uzgodniong przed rozpoczeciem kazdego
sezonu lotniczego IATA protokotem ustalent z Urzedem
ds. Transportu Korsyki, ze szczegélnym naciskiem na:

— w zimowym sezonie lotniczym IATA: 1 500 miejsc
przeznaczonych na okresy najwigkszego szczytu w
sezonie,

— w ciagu dziesigciu tygodni poczgwszy od kofica
czerwca do poczatku wrze$nia: 3 000 miejsc w
calym okresie,

— podczas letniego sezonu lotniczego IATA (poza
wyzej wymienionymi dziesigcioma tygodniami):
3000 miejsc przeznaczonych na okresy najwigk-
$Zego szCzytu w sezonie.

Dodatkowe miejsca musza by¢ wystawione na sprzedaz
przynajmniej dwa miesiace przed data odnosnego lotu.

g) Migdzy Niceg a Calvi

— Czgstotliwos¢ lotéw jest nastgpujgca: przynajmniej jeden lot
w obie strony dziennie.

— Uslugi musza by¢ wykonywane bez migdzyladowania
miedzy Niceg a Calvi.

— Oferowana zdolno§¢ przewozowa powinna spehniaé naste-
pujgce warunki:

i)

oferta powinna zawiera¢ nastgpujaca minimalng tygod-
niowg zdolno$¢ przewozows, figurujaca w opubliko-
wanym rozkladzie lotéw (suma zdolnosci przewozowe;j
w obie strony):

— na przestrzeni calego roku podstawowa zdolnosé
przewozowa wynosi 550 miejsc tygodniowo,

— do wymienionej ilosci podstawowej dochodza:

— w ciagu dziesigciu tygodni poczawszy od konca
czerwca do poczatku wrzesnia: 1300 miejsc
tygodniowo,

— w letnim sezonie lotniczym IATA (poza wyzej
wymienionymi dziesigcioma tygodniami): 350
miejsc tygodniowo;

ii) uwzgledniajac szczytowe obcigzenia ruchu na prze-

strzeni roku w zaleznosci od rozkladu wakacji szkolnych
oraz $wiat (Wszystkich §wigtych, Boze Narodzenie,
Wielkanoc, Wniebowstapienie, dlugie weekendy oraz
dni, w ktérych odbywaja si¢ wyjazdy i powroty z
wakacji letnich) nalezy zapewni¢ dodatkowa minimalng
zdolno$¢ przewozows (suma zdolnosci przewozowej w
obie strony), uzgodniong przed rozpoczeciem kazdego
sezonu lotniczego IATA protokolem ustalen z Urzgdem
ds. Transportu Korsyki, ze szczegdlnym naciskiem na:

— w zimowym sezonie lotniczym IATA: 1 000 miejsc
przeznaczonych na okresy najwickszego szczytu w
sezonie,

— w ciggu dziesigciu tygodni poczawszy od konca
czerwca do poczatku wrze$nia: 1 500 miejsc w
calym okresie,

— podczas letniego sezonu lotniczego IATA (poza
wyzej wymienionymi dziesigcioma tygodniami):
2200 miejsc przeznaczonych na okresy najwigk-
$Z€go SZCZytu W sezorie.

Dodatkowe miejsca musza by¢ wystawione na sprzedaz
przynajmniej dwa miesiace przed data odnosnego lotu.

h) Migdzy Niceg a Figari

— Czestotliwos¢ lotéw jest nastepujgca: przynajmniej jeden lot
w obie strony dziennie.

— Ustugi musza by¢ wykonywane bez miedzyladowania
miedzy Niceg a Figari.

— Oferowana zdolno$¢ przewozowa powinna spelniaé naste-
pujace warunki:

i) oferta powinna zawiera¢ nastgpujacg minimalng tygod-

niowg zdolno$¢ przewozows, figurujaca w opubliko-
wanym rozkladzie lotéw (suma zdolnosci przewozowej
w obie strony):

— na przestrzeni calego roku podstawowa zdolnosé
przewozowa wynosi 550 miejsc tygodniowo,

— do wymienionej ilosci podstawowej dochodza:

— w ciagu dziesigciu tygodni poczawszy od konca
czerwca do poczatku wrzesnia: 1300 miejsc
tygodniowo,

— w letnim sezonie lotniczym IATA (poza wyzej
wymienionymi dziesigcioma tygodniami): 350
miejsc tygodniowo;
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ii) uwzgledniajac szczytowe obciazenia ruchu na prze-
strzeni roku w zaleznosci od rozkladu wakacji szkolnych
oraz $wigt (Wszystkich Swietych, Boze Narodzenie,
Wielkanoc, Wniebowstapienie, dlugie weekendy oraz
dni, w ktérych odbywaja si¢ wyjazdy i powroty z
wakacji letnich) nalezy zapewni¢ dodatkowa minimalng
zdolno$¢ przewozows (suma zdolnosci przewozowej w
obie strony), uzgodniong przed rozpoczgciem kazdego
sezonu lotniczego IATA protokolem ustalen z Urzedem
ds. Transportu Korsyki, ze szczegélnym naciskiem na:

— w zimowym sezonie lotniczym IATA: 1 000 miejsc
przeznaczonych na okresy najwigkszego szczytu w
sezonie,

— w ciggu dziesigciu tygodni poczawszy od kornca
czerwca do poczatku wrzesnia: 2 500 miejsc w
calym okresie,

— podczas letniego sezonu lotniczego IATA (poza
wyzej wymienionymi dziesigcioma tygodniami):
2200 miejsc przeznaczonych na okresy najwick-
$Zego Szczytu w sezonie.

Dodatkowe miejsca muszg by¢ wystawione na sprzedaz
przynajmniej dwa miesigce przed data odnosnego lotu.

2.2. Ceny

Podane ceny nie uwzgledniajg kosztéw dystrybucji, podatkéw i
nalezno$ci per capita pobieranych przez panstwo, wladze
lokalne oraz wladze portu lotniczego i s przedstawione jako
takie na bilecie lotniczym:

— Cena zwykla na trasie migdzy Marsylig a Korsyka w jedng
strong moze wynosi¢ najwyzej 102 euro, a w okresie dzie-
sieciu tygodni od konica czerwca do poczatku wrzesnia —
najwyzej 107 euro; na trasie miedzy Niceg a Korsyka w
jedng strong moze wynosi¢ najwyzej 99 euro, a w okresie
dziesieciu tygodni od konica czerwca do poczatku wrzesnia
— najwyzej 104 euro.

— Podrézni, ktérych gléwne miejsce zamieszkania znajduje
si¢ na Korsyce, odbywajacy podrdz tam i z powrotem na
podstawie biletéw zakupionych na Korsyce, waznych, jezeli
pobyt poza Korsyka jest krotszy niz 40 dni, z wyjatkiem
studentéw miejscowych ponizej 27 roku zycia, moga przez
caly rok korzystal ze stalej ceny w wysokosci 42 euro za
bilet w obydwie strony na trasie Marsylia-Korsyka oraz
stalej ceny 39 euro za bilet w obydwie strony na trasie
Nicea — Korsyka, bez ograniczen zdolnosci przewozowej.

— W odniesieniu do wszystkich lotéw na trasie Marsylia —
Korsyka w jedna strong pasazerowie nastepujacych kate-
gorii korzystaja ze stalej ceny w wysokosci 45 euro, ktdra
w okresie dziesigciu tygodni od konica czerwca do poczgtku
wrzesnia wynosi 50 euro, a na trasie Nicea — Korsyka w
jedng strong — ze stalej ceny w wysokosci 42 euro, ktéra
w okresie dziesigciu tygodni od kofica czerwca do poczatku
wrze$nia wynosi 47 euro:

i) mlodziez do 25 roku Zycia;
ii) osoby powyzej 60 roku zycia;

iii) studenci do 27 roku zycia;

iv) rodziny (przynajmniej dwie spokrewnione ze sobg
osoby podrézujgce razem);

v) osoby niepelnosprawne.

W ramach limitu wynoszacego 50 % dziennej zdolnosci
przewozowej przypadajacej na kazdy kierunek na kazdej
trasie, w odniesieniu do wyzej wymienionych kategorii
pasazeréw, przewoznik zobowigzany jest zezwoli¢ na
sprzedaz biletow bez ograniczen, az do wyczerpania
wszystkich dostepnych miejsc.

W odniesieniu do wyzej wymienionych kategorii pasazeréw
oraz mieszkancoéw Korsyki, przewoznik moze zazadaé, aby
bilety byly wydawane i wykupywane w terminie proporcjo-
nalnym do uprzedniej rezerwacji, na podstawie specjalnie
sporzadzonej tabeli.

W przypadku nadmiernego, nieprzewidywalnego i niezalez-
nego od woli przewoznikéw wzrostu skladnikéw kosztow
majacych wplyw na obsluge polaczen lotniczych, podane
maksymalne ceny moga zostaé podwyzszone proporcjonalnie
do  stwierdzonego  wzrostu. Przewoznicy  obstugujacy
polaczenia sg zawiadamiani o takich zmianach cen maksymal-
nych w terminie dostosowanym do okolicznosci; ceny te sg
réwniez niezwlocznie przekazywane Komisji Europejskiej dla
celéw publikacji w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

2.3. Ciaglo$¢ wykonywania ustug

Z wyjatkiem przypadkéw dzialania sity wyzszej, liczba lotéw
odwolanych z winy przewoznika nie powinna przekraczaé
1 % liczby lotéw innych niz loty dodatkowe, przewidzianych
w programie obstugi polaczenia na sezon lotniczy IATA.

Zgodnie z przepisami art. 4 ust. 1 lit. ¢) wyzej wspomnianego
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2408/92, kazdy przewoznik
lotniczy, zamierzajacy eksploatowaé ktéragkolwick z wymienio-
nych tras musi udzieli¢ gwarancji, ze bedzie eksploatowal trasg
przez okres dwunastu kolejnych miesigcy.

Przewoznik moze zaprzesta¢ Swiadczenia uslug wylacznie w
pierwszym dniu zimowego sezonu lotniczego IATA z zacho-
waniem co najmniej sze$ciomiesigcznego okresu wypowie-
dzenia.

Wspoélnotowych przewoznikéw informuje sie, ze powazne i
wielokrotne nieprzestrzeganie zobowigzan z tytulu wykony-
wania ustug publicznych moze skutkowaé nie tylko przewi-
dzianymi karami administracyjnymi i/lub sankcjami prawnymi,
lecz réwniez wykluczeniem tych przewoznikow z uczestnictwa
we wszelkich przetargach w sprawach podlegajacych wladzom
lokalnym Korsyki na okres pieciu lat.
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Poprawka Francji do zobowigzafi z tytulu wykonywania ustug publicznych w stosunku do regular-
nych ustug lotniczych pomig¢dzy portami lotniczymi w Ajaccio, Bastii, Calvi oraz Figari, z jednej
strony, oraz portem lotniczym w Paryzu (Orly), z drugiej strony

(2005/C 149/06)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

1. Na mocy art. 4 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia Rady (EWG)
nr 2408/92 z dnia 23 lipca 1992 r. w sprawie dostepu prze-
woznikéw lotniczych Wspdlnoty do wewngtrzwspolnotowych
tras lotniczych, zgodnie z decyzja wladz lokalnych Korsyki z
dnia 31 marca 2005 r., Francja podjela decyzje o wprowa-
dzeniu poprawek do zobowigzan z tytulu $wiadczenia ustug
uzyteczno$ci publicznej w zakresie regularnych potaczen lotni-
czych miedzy portem lotniczym w Paryzu (Orly), z jednej
strony, a portami lotniczymi w Ajaccio, Bastii, Calvi oraz Figari,
z drugiej strony, opublikowanych w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej C 85 z dnia 9 kwietnia 2002 r.

Zgodnie z przepisami art. 9 rozporzadzenia Rady (EWG)
nr 95/93 z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wsp6lnych
zasad przydzielania czasu na start lub ladowanie w portach
lotniczych Wspdlnoty, wladze Francji podjely decyzje o zare-
zerwowaniu niektorych okreséw na start i lagdowanie w porcie
lotniczym Orly dla celéw wykonywania wyzej wymienionych
ustug.

2. Nowe zobowigzania z tytulu wykonywania ustug publicz-
nych, uwzgledniajace, miedzy innymi, wyspiarski charakter
Korsyki, sa naste¢pujace:

2.1. Minimalna czestotliwo$¢ lotéw, rozklad lotéw, flota i
zdolno$¢ przewozowa

a) Migdzy Paryzem (Orly) a Ajaccio

Czgstotliwos¢ lotéw jest nastepujgca:

i) od poniedzialku do pigtku, oprécz dni wolnych od pracy, w
wymiarze przynajmniej trzech lotéw w obie strony
dziennie, ktérych rozklad powinien umozliwial spedzenie
przynajmniej dziesigciu godzin w Paryzu i siedmiu godzin
w Ajaccio;

ii) w soboty, niedziele i dni wolne od pracy, w wymiarze przy-
najmniej trzech lotéw w obie strony dziennie, wykonywa-
nych w regularnych odstepach czasu w ciggu dnia.

Ustugi nalezy wykonywaé przy wykorzystaniu samolotéow z
silnikiem turboodrzutowym.

Ustugi musza by¢ wykonywane bez miedzyladowania miedzy
Paryzem (Orly) a Ajaccio.

Oferowana zdolno$¢ przewozowa powinna spelnial naste-
pujace warunki:

i) oferowana zdolno§¢ przewozowa powinna wynosi¢ przy-
najmniej 160 miejsc w letnim sezonie lotniczym IATA (w
zimowym sezonie lotniczym IATA moze zosta¢ zmniej-
szona do 140 miejsc) w nastepujacych przypadkach:

— od poniedziatku do piatku, oprécz dni wolnych od
pracy, w kazdg strong, zar6wno rano jak i wieczorem
po godzinie 18.00,

— w niedziele, chyba ze nastepujacy po niej poniedziatek
jest dniem wolnym od pracy, po godzinie 18.00, na
trasie Korsyka — Paryz,

— w ostatnim dniu dlugiego weekendu, jezeli dzieri wolny
od pracy nastepuje przed lub po sobocie lub niedzieli,
po godzinie 18.00, na trasie Korsyka — Paryz,

— jezeli pojedynczy dzien wolny od pracy wypada we
wtorek, Srode lub czwartek, w tym dniu wolnym od
pracy po godzinie 18.00 na trasie Korsyka — Paryz;

i) oferta powinna zawiera¢ nast¢pujacg minimalng zdolnos¢
przewozows, figurujgca w opublikowanym rozkladzie
lotéw (catkowita zdolno$¢ przewozowa w obie strony):

— na przestrzeni calego roku minimalna podstawowa
zdolnos¢ przewozowa wynosi 850 miejsc dziennie,

— do wymienionej iloci podstawowej dochodzg:

— w ciagu dziesigciu tygodni poczawszy od konca
czerwca do poczatku wrzesnia: 1200 miejsc
dziennie,

— od konica marca do konca pazdziernika (poza wyzej
wymienionymi  dziesigcioma  tygodniami): 600
miejsc dziennie;

iii) uwzgledniajac szczytowe obcigzenia ruchu na przestrzeni
roku w zaleznosci od rozkladu wakacji szkolnych oraz
Swigt (Wszystkich §Wigtych, Boze Narodzenie, Wielkanoc,
Whiebowstgpienie, dlugie weekendy oraz dni, w ktérych
odbywaja si¢ wyjazdy i powroty z wakagji letnich) nalezy
zapewni¢ dodatkowa minimalng zdolno§¢ przewozows
(suma zdolnosci przewozowej w obie strony), uzgodniona
przed rozpoczgciem kazdego sezonu lotniczego IATA
protokolem ustalent z Urzedem ds. Transportu Korsyki, ze
szczegblnym naciskiem na:

— pierwszy i ostatni dzien wakacji szkolnych,

— jezeli pojedynczy dziei wolny od pracy wypada we
wtorek, Srode lub czwartek, na ten dzien oraz dzief
poprzedni,

— jezeli dzien wolny od pracy nastgpuje przed lub po
sobocie lub niedzieli, na dzien poprzedzajacy dlugi
weekend oraz na ostatni dzier tego dlugiego weekendu.
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b)

Dodatkowa minimalna zdolno$¢ przewozowa jest naste-
pujaca:

— W zimowym sezonie lotniczym IATA: 12 000 miejsc
przeznaczonych na okresy najwigkszego szczytu w
sezonie,

— podczas dziesieciu tygodni lata (od korica czerwca do
poczatku wrzesnia): 2 800 miejsc tygodniowo oraz, w
zalezno$ci od roku kalendarzowego 10 000 miejsc na
loty dostosowane do potrzeb wyjazdéw na poczatku
lipca, w potowie lipca, pod koniec lipca/na poczatku
sierpnia, w polowie sierpnia oraz pod koniec sierpnia,
przed rozpoczeciem roku szkolnego,

— podczas pozostalej czeici letniego sezonu lotniczego
IATA, z wylaczeniem dziesigciu tygodni lata: 33 000
miejsc przeznaczonych na okresy najwigkszego szczytu
W sezonie.

Dodatkowe miejsca musza by¢ wystawione na sprzedaz
przynajmniej dwa miesigce przed data odnosnego lotu.

Migdzy Paryzem (Orly) a Bastig

Czgstotliwos¢ lotéw jest nastepujaca:

i)

ii)

od poniedziatku do pigtku, oprécz dni wolnych od pracy, w
wymiarze przynajmniej trzech lotéw w obie strony
dziennie, ktérych rozklad powinien umozliwial spedzenie
przynajmniej dziesieciu godzin w Paryzu i siedmiu godzin
w Bastii;

w soboty, niedziele i dni wolne od pracy, w wymiarze przy-
najmniej trzech lotéw w obie strony dziennie, w regular-
nych odstepach czasu w ciggu dnia.

Ustugi nalezy wykonywaé przy wykorzystaniu samolotéow z
silnikiem turboodrzutowym.

Ustugi musza by¢ wykonywane bez miedzylagdowania miedzy
Paryzem (Orly) a Bastia.

Oferowana zdolno$¢ przewozowa powinna spelnial naste-
pujace warunki:

i) oferowana zdolno§¢ przewozowa powinna wynosi¢ przy-

najmniej 160 miejsc w letnim sezonie lotniczym [ATA (w
zimowym sezonie lotniczym IATA moze zosta¢ zmniej-
szona do 140 miejsc) w nastgpujacych przypadkach:

— od poniedzialku do pigtku, oprécz dni wolnych od
pracy, w kazdg strong, zaréwno rano jak i wieczorem
po godzinie 18.00,

— w niedziele, chyba ze nastepujacy po niej poniedzialek
jest dniem wolnym od pracy, po godzinie 18.00 na
trasie Korsyka — Paryz,

— w ostatnim dniu dlugiego weekendu, jezeli dzien wolny
od pracy nastegpuje przed lub po sobocie lub niedzieli,
po godzinie 18.00, na trasie Korsyka — Paryz,

ii)

iii)

— jezeli pojedynczy dzien wolny od pracy wypada we
wtorek, Srode lub czwartek, w tym dniu wolnym od
pracy po godzinie 18.00, na trasie Korsyka — Paryz;

oferta powinna zawiera¢ nastgpujgcg minimalng zdolnosé
przewozows, figurujagca w opublikowanym rozkladzie
lotéw (suma zdolnoci przewozowej w obie strony):

— na przestrzeni calego roku minimalna podstawowa
zdolno$¢ przewozowa wynosi 850 miejsc dziennie,

— do wymienionej iloci podstawowej dochodza:

— w ciagu dziesigciu tygodni poczawszy od konca
czerwca do poczatku wrze$nia: 800 miejsc dziennie,

— od korica marca do konca pazdziernika (poza wyzej
wymienionymi  dziesigcioma  tygodniami): 250
miejsc dziennie;

uwzgledniajac szczytowe obcigzenia ruchu na przestrzeni
roku w zaleznosci od rozkladu wakacji szkolnych i $wigt
(Wszystkich §wi«;tych, Boze Narodzenie, Wielkanoc, Wnie-
bowstgpienie, dlugie weekendy oraz dni, w ktérych
odbywaja si¢ wyjazdy i powroty z wakagji letnich) nalezy
zapewni¢ dodatkowa minimalng zdolno$¢ przewozowa
(suma zdolnosci przewozowej w obie strony), uzgodniona
przed rozpoczgciem kazdego sezonu lotniczego IATA
protokolem ustalent z Urzedem ds. Transportu Korsyki, ze
szczegdlnym naciskiem na:

— pierwszy i ostatni dzien wakacji szkolnych,

— jezeli pojedynczy dzien wolny od pracy wypada we
wtorek, Srode lub czwartek, na ten dzien oraz dzien
poprzedni,

— jezeli dzien wolny od pracy nastgpuje przed lub po
sobocie lub niedzieli, na dziei poprzedzajacy dlugi
weekend oraz na ostatni dzien tego dlugiego weekendu.

Dodatkowa minimalna zdolno$¢ przewozowa jest naste-
pujaca:

— w zimowym sezonie lotniczym IATA: 10 000 miejsc
przeznaczonych na okresy najwigkszego szczytu w
sezonie,

— podczas dziesigciu tygodni lata (od konca czerwca do
poczatku wrzesnia): 2 000 miejsc tygodniowo oraz, w
zaleznosci od roku kalendarzowego 10 000 miejsc na
loty dostosowane do potrzeb wyjazdéw na poczatku
lipca, w polowie lipca, pod koniec lipcajna poczatku
sierpnia, w polowie sierpnia oraz pod koniec sierpnia,
przed rozpoczeciem roku szkolnego,

— podczas pozostalej czesci letniego sezonu lotniczego
IATA, z wylaczeniem dziesigciu tygodni lata: 33 000
miejsc przeznaczonych na okresy najwiekszego szczytu
W sezonie.

Dodatkowe miejsca musza by¢ wystawione na sprzedaz
przynajmniej dwa miesiace przed data odnosnego lotu.
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¢) Migdzy Paryzem (Orly) a Calvi

Czgstotliwos¢ lotow jest nastepujaca:

i) w zimowym sezonie lotniczym IATA, w wymiarze przynaj-
mniej pieciu lotébw w obie strony tygodniowo, z ktérych
trzy odbywaja si¢ od piatku do niedzieli a jeden w Srodku
tygodnia, umozliwiajagcych przewdz przynajmniej 140
pasazeréw w kazda strong¢ podczas kazdego dnia, w ktérym
odbywaja wspomniane si¢ loty;

ii) w letnim sezonie lotniczym IATA, w wymiarze przynaj-
mniej jednego lotu w obie strony dziennie, umozliwiajacego
przewéz przynajmniej 140 pasazerow.

Ustugi nalezy wykonywaé przy wykorzystaniu samolotéow z
silnikiem turboodrzutowym.

Ustugi musza by¢ wykonywane bez miedzyladowania miedzy
Paryzem (Orly) a Calvi.

Oferowana zdolno$¢ przewozowa powinna spelniaé naste-
pujace warunki:

i) oferta powinna zawiera¢ nastgpujacg minimalng zdolno$¢
przewozowsy, figurujaca w opublikowanym rozkladzie lotéw
(suma zdolnosci przewozowej w obie strony):

— na przestrzeni calego roku minimalna podstawowa zdol-
no$¢ przewozowa wynosi 1 400 miejsc tygodniowo,

— w okresie od kofica marca do kofica pazdziernika, mini-
malna zdolno$¢ przewozowa powinna umozliwiaé
przewéz przynajmniej 140 pasazer6w w godzinach
popotudniowych w nastepujacych przypadkach:

— w piatek na trasie Paryz-Calvi,

— w niedziele, chyba ze nastgpujacy po niej ponie-
dzialek jest dniem wolnym od pracy, na trasie Calvi-
Paryz,

— jezeli dzien wolny od pracy nastepuje przed lub po
sobocie lub niedzieli, w dniu poprzedzajacym dhugi
weekend na trasie Paryz-Calvi, a w ostatnim dniu
tego diugiego weekendu na trasie Calvi-Paryz,

— jezeli pojedynczy dzien wolny od pracy wypada we
wtorek, Srode lub czwartek, w przeddzien dnia
wolnego od pracy na trasie Paryz-Calvi, jak réwniez
w tym dniu wolnym od pracy na trasie Calvi —
Paryz;

— do wymienionej ilosci podstawowej dochodza:

— w ciggu dziesigciu tygodni poczawszy od konca
czerwca do poczatku wrze$nia: 2 800 miejsc
dziennie,

— od konica marca do korica pazdziernika (poza wyzej
wymienionymi dziesigcioma tygodniami): 650 miejsc
dziennie;

ii)

d)

uwzgledniajac szczytowe obciazenia ruchu na przestrzeni
roku w zaleznosci od rozktadu wakacji szkolnych oraz $wigt
(Wszystkich Swietych, Boze Narodzenie, Wielkanoc, Wnie-
bowstapienie, dlugie weekendy oraz dni, w ktérych
odbywaja si¢ wyjazdy i powroty z wakacji letnich) nalezy
zapewni¢ dodatkowa minimalna zdolno$¢ przewozowa
(suma zdolnosci przewozowej w obie strony), uzgodniong
przed rozpoczeciem kazdego sezonu lotniczego IATA
protokotem ustalen z Urzedem ds. Transportu Korsyki, ze
szczegdlnym naciskiem na:

— pierwszy i ostatni dzien wakacji szkolnych,

— jezeli pojedynczy dzien wolny od pracy wypada we
wtorek, Srode lub czwartek, na ten dzien oraz dzien
poprzedni,

— jezeli dzien wolny od pracy nastgpuje przed lub po
sobocie lub niedzieli, na dzien poprzedzajacy dlugi
weekend oraz na ostatni dzien tego dlugiego weekendu.

Dodatkowa minimalna zdolno§¢ przewozowa jest naste-
pujaca:

— w zimowym sezonie lotniczym IATA: 2 000 miejsc
przeznaczonych na okresy najwigkszego szczytu w
sezonie,

— podczas dziesigciu tygodni lata (od konca czerwca do
poczatku wrzesnia): 1 900 miejsc tygodniowo oraz, w
zaleznosci od roku kalendarzowego 7 300 miejsc na loty
dostosowane do potrzeb wyjazdéw na poczatku lipca, w
potowie lipca, pod koniec lipca/na poczatku sierpnia, w
polowie sierpnia oraz pod koniec sierpnia, przed rozpo-
czeciem roku szkolnego,

— podczas pozostalej czeSci letniego sezonu lotniczego
IATA, z wylaczeniem dziesigciu tygodni lata: 15 000
miejsc przeznaczonych na okresy najwigkszego szczytu
W sezonie.

Dodatkowe miejsca musza by¢ wystawione na sprzedaz
przynajmniej dwa miesigce przed data odnosnego lotu.

Migdzy Paryzem (Orly) a Figari

Czgstotliwos¢ lotéw jest nastepujaca:

i)

ii)

w zimowym sezonie lotniczym IATA, w wymiarze przynaj-
mniej pigciu lotéw w obie strony tygodniowo, z ktérych
trzy odbywaja si¢ od piatku do niedzieli, umozliwiajac
przewéz przynajmniej 140 pasazerow w kazda strong
podczas kazdego dnia, w ktoérym odbywaja wspomniane si¢
loty;

w letnim sezonie lotniczym IATA, w wymiarze przynaj-
mniej siedmiu lotéw w obie strony tygodniowo, umozli-
wiajacych przewéz przynajmniej 140 pasazeréw w kazda
strong podczas kazdego dnia, w ktérym odbywaja wspom-
niane si¢ loty.
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Ustugi nalezy wykonywaé przy wykorzystaniu samolotéow z
silnikiem turboodrzutowym.

Ustugi musza by¢ wykonywane bez miedzyladowania miedzy
Paryzem (Orly) a Figari.

Oferowana zdolno$¢ przewozowa powinna spelnial naste-
pujace warunki:

i) oferta powinna zawiera¢ nastgpujaca minimalng zdolno$é
przewozows, figurujaca w opublikowanym rozkladzie lotéw
(suma zdolnosci przewozowej w obie strony):

— na przestrzeni calego roku podstawowa zdolnos¢ prze-
wozowa wynosi 1 490 miejsc tygodniowo,

— na przestrzeni calego roku minimalna podstawowa zdol-
no$¢ przewozowa musi umozliwia¢ przewdz przynaj-
mniej 160 pasazer6w po godzinie 18.00 w nastepuja-
cych przypadkach:

— w piatek na trasie Paryz-Figari,

— w niedzielg, chyba ze nastgpujacy po niej ponie-
dzialek jest dniem wolnym od pracy, na trasie Figari-
Paryz,

— jezeli dzien wolny od pracy nastepuje przed lub po
sobocie lub niedzieli, w dniu poprzedzajacym dhugi
weekend na trasie Paryz-Figari oraz w ostatnim dniu
tego diugiego weekendu na trasie Figari-Paryz,

— jezeli pojedynczy dzien wolny od pracy wypada we
wtorek, $rode lub czwartek, w przeddzien dnia
wolnego od pracy na trasie Paryz-Figari, jak réwniez
w tym dniu wolnym od pracy na trasie Figari —
Paryz;

— do wymienionej ilosci podstawowej dochodza:

— w ciggu dziesigciu tygodni poczawszy od konca
czerwca do poczatku wrzesnia: 2 800 miejsc tygod-
niowo,

— od konca marca do konica pazdziernika (poza wyzej
wymienionymi dziesigcioma tygodniami): 650 miejsc
tygodniowo;

ii) uwzgledniajac szczytowe obcigzenia ruchu na przestrzeni
roku w zaleznosci od rozkladu wakacji szkolnych oraz $wiat
(Wszystkich Swietych, Boze Narodzenie, Wielkanoc, Wnie-
bowstgpienie, dlugie weekendy oraz dni, w ktérych
odbywaja si¢ wyjazdy i powroty z wakacji letnich) nalezy
zapewni¢ dodatkowa minimalng zdolno$¢ przewozowa
(suma zdolnosci przewozowej w obie strony), uzgodniong
przed rozpoczeciem kazdego sezonu lotniczego IATA
protokotem ustalen z Urzgdem ds. Transportu Korsyki, ze
szczegblnym naciskiem na:

— pierwszy i ostatni dzien wakacji szkolnych,

— jezeli pojedynczy dzien wolny od pracy wypada we
wtorek, $rode lub czwartek, na ten dzien oraz dzien
poprzedni,

— jezeli dzien wolny od pracy nastgpuje przed lub po
sobocie lub niedzieli, na dzien poprzedzajacy dlugi
weekend oraz na ostatni dzien tego dlugiego weekendu.

Dodatkowa minimalna zdolno$¢ przewozowa jest naste-
pujaca:

— w zimowym sezonie lotniczym IATA: 2 000 miejsc
przeznaczonych na okresy najwigkszego szczytu w
sezonie,

— podczas dziesigciu tygodni lata (od konca czerwca do
poczatku wrzesnia): 1 900 miejsc tygodniowo oraz, w
zaleznosci od roku kalendarzowego 7 300 miejsc na loty
dostosowane do potrzeb wyjazdow na poczatku lipca, w
polowie lipca, pod koniec lipca/na poczatku sierpnia, w
polowie sierpnia oraz pod koniec sierpnia, przed rozpo-
czeciem roku szkolnego,

— podczas pozostalej czesci letniego sezonu lotniczego
IATA, z wylaczeniem dziesigciu tygodni lata: 15 000
miejsc przeznaczonych na okresy najwigkszego szczytu
W sezonie.

Dodatkowe miejsca muszg by¢ wystawione na sprzedaz
przynajmniej dwa miesigce przed data odnosnego lotu.

2.2. Ceny

Podane ceny nie uwzgledniaja kosztéw dystrybucji, podatkow i
naleznoSci per capita pobieranych przez panstwo, wladze
lokalne oraz wiadze portu lotniczego i sa przedstawione jako
takie na bilecie lotniczym. Zawieraja natomiast podatek od
warto$ci dodanej (VAT) w odniesieniu do kontynentalnej czgsci
przelotu:

— Cena zwykla na trasie migdzy Paryzem (Orly) a Korsyka w
jedna strong moze wynosi¢ najwyzej 136 euro, a w okresie
dziesigciu tygodni od konca czerwca do poczatku wrzesnia
— najwyzej 167 euro.

— Podrézni, ktérych gléwne miejsce zamieszkania znajduje
si¢ na Korsyce, odbywajacy podréz tam i z powrotem na
podstawie biletéw zakupionych na Korsyce, waznych, jezeli
pobyt poza Korsyka jest krotszy niz 40 dni, z wyjatkiem
studentéw miejscowych ponizej 27 roku zycia, moga przez
caly rok korzysta¢ ze stalej ceny w wysokosci 136 euro za
bilet w obydwie strony na trasie Paryz (Orly) — Korsyka,
bez ograniczent zdolnosci przewozowe;.
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— W odniesieniu do wszystkich lotéw na trasie Paryz (Orly)
— Korsyka w jedng strong pasazerowie nastgpujacych kate-
gorii korzystaja ze stalej ceny w wysokosci 75 euro, ktora
w okresie dziesigciu tygodni od koiica czerwca do poczatku
wrze$nia wynosi 86 euro:

i) mlodziez do 25 roku Zycia;
ii) osoby powyzej 60 roku zycia;
iii) studenci do 27 roku zycia;

iv) rodziny (przynajmniej dwie spokrewnione ze soba
osoby podrézujace razem);

v) osoby niepelnosprawne.

W ramach limitu wynoszacego 50 % dziennej zdolnosci
przewozowej przypadajacej na kazdy kierunek na kazdej
trasie, w odniesieniu do wyzej wymienionych kategorii
pasazerdw, przewoznik zobowigzany jest zezwoli¢ na
sprzedaz biletéw bez ograniczen, az do wyczerpania
wszystkich dostepnych miejsc.

W odniesieniu do wyzej wymienionych kategorii pasazeréw
oraz mieszkancéw Korsyki, przewoznik moze zazadaé, aby
bilety byly wydawane i wykupywane w terminie proporcjo-
nalnym do uprzedniej rezerwacji, na podstawie specjalnie
sporzadzonej tabeli.

W przypadku nadmiernego, nieprzewidywalnego i niezalez-
nego od woli przewoznikéw wzrostu skladnikéw kosztow
majacych wplyw na obsluge polaczen lotniczych, podane
maksymalne ceny moga zosta¢ podwyzszone proporcjonalnie
do  stwierdzonego  wzrostu.  PrzewoZnicy  obstugujacy

polaczenia sg zawiadamiani o takich zmianach cen maksymal-
nych w terminie dostosowanym do okolicznosci; ceny te s3
réwniez niezwlocznie przekazywane Komisji Europejskiej dla
celéw publikacji w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

2.3. Ciaglo$¢ wykonywania ustug

Z wyjatkiem przypadkéw dzialania sily wyzszej, liczba lotéw
odwolanych z winy przewoznika nie powinna przekraczaé
1 % liczby lotéw przewidzianych w programie obshugi
polaczenia na sezon lotniczy IATA.

Zgodnie z przepisami art. 4 ust. 1 lit. ¢) wyzej wspomnianego
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2408/92, kazdy przewoznik
lotniczy, zamierzajacy eksploatowaé ktéragkolwick z wymienio-
nych tras musi udzieli¢ gwarancji, ze bedzie eksploatowal trasg
przez okres dwunastu kolejnych miesigcy.

Przewoznik moze zaprzestal $wiadczenia ustug wylacznie w
pierwszym dniu zimowego sezonu lotniczego IATA z zacho-
waniem co najmniej szeSciomiesigcznego okresu wypowie-
dzenia.

Wspoélnotowych przewoznikéw informuje sie, ze powazne i
wielokrotne nieprzestrzeganie zobowigzan z tytulu wykony-
wania ustug publicznych moze skutkowaé nie tylko przewi-
dzianymi karami administracyjnymi i/lub sankcjami prawnymi,
lecz réwniez wykluczeniem tych przewoznikow z uczestnictwa
we wszelkich przetargach w sprawach podlegajacych wladzom
lokalnym Korsyki na okres pigciu lat.
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Zniesienie przez Francj¢ zobowigzan z tytulu $wiadczenia ustug uzytecznoSci publicznej w
zakresie regularnych ustug lotniczych miedzy: Korsyka, z jednej strony, a Lyonem i Montpellier, z
drugiej strony

(2005/C 149/07)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

Zgodnie z art. 4 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2408/92 z 23 lipca 1992 r. w sprawie
dostgpu  przewoznikéw lotniczych Wspdlnoty do wewngtrzwspolnotowych tras lotniczych, Francja,
zgodnie z decyzja wladz lokalnych Korsyki z dnia 31 marca 2005 r. podjela decyzje o zniesieniu od dnia
30 pazdziernika 2005 r. zobowigzan z tytulu $wiadczenia ustug publicznych w zakresie regularnych ustug
lotniczych:

— migdzy Lyonem, z jednej strony a Ajaccio, Bastia, Calvi i Figari, z drugiej strony, opublikowanych w
Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej nr C 297 z dnia 19 paZdziernika 2000 r.;

— miedzy Montpellier i Ajaccio oraz miedzy Montpellier i Bastig, opublikowanych w Dzienniku Urzgdowym
Unii Europejskiej nr C 9 z dnia 15 stycznia 2003 r.
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Uprzednie zgloszenie koncentracji

(Sprawa nr COMP/M.3845 — PAI/Chr. Hansen)
(2005/C 149/08)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

1. W dniu 13 czerwca 2005 r. do Komisji wplyne¢lo zgloszenie planowanej koncentracji, dokonane na
podstawie art. 4 rozporzadzenia Rady (WE) nr 139/2004 ('), zgodnie z ktérym przedsigbiorstwo PAI part-
ners S.A.S. (,PAI”, Francja) nabywa kontrole nad caloscig dzialalnosci zwiazanej z produkeja sktadnikéw
spozywczych, pod zbiorczg nazwa Chr. Hansen (,Chr. Hansen”), nalezacg do przedsigbiorstwa Chr. Hansen
Holding A/S (,Chr. Hansen A/S”, Dania) w rozumieniu art. 3 ust. 1 lit. b) wymienionego rozporzadzenia w
drodze zakupu akgji oraz aktywow.

2. Dziedziny dzialalno$ci gospodarczej zainteresowanych przedsiebiorstw sa nastepujace:
— przedsigbiorstwo PAL prywatny fundusz inwestycyjny,

— przedsigbiorstwo Chr. Hansen: produkcja i sprzedaz skladnikéw spozywczych (w szczegdlnosci
enzymoéw biatkowych, kultur bialkowych, barwnikéw naturalnych oraz aromatéw).

3. Po wstepnej analizie Komisja uznala, zastrzegajac sobie jednoczesnie prawo do ostatecznej decyzji w
tej kwestii, iz zgloszona transakcja moze wchodzi¢ w zakres zastosowania rozporzadzenia (WE)
nr 139/2004.

4. Komisja zaprasza zainteresowane strony trzecie do przedlozenia jej ewentualnych uwag o planowanej
koncentracji.

Spostrzezenia te musza dotrze¢ do Komisji nie p6ézZniej niz w ciggu 10 dni od daty niniejszej publikacji.
Moga one zosta¢ nadestane Komisji za pomoca faksu (na nr (32-2) 296 43 01 lub 296 72 44) lub
listownie, z zaznaczonym numerem referencyjnym: COMP/M.3845 — PAI/Chr. Hansen, na adres:

European Commission
Directorate-General for Competition,
Merger Registry

J-70

B-1049 Bruxelles/Brussel

(') Dz.U.L 24 z 29.1.2004, str. 1.



21.6.2005

Dziennik Urze¢dowy Unii Europejskiej

C 14919

Brak sprzeciwu wobec zgloszonej koncentracji

(Sprawa nr COMP/M.3812 — Goldman Sachs/Euramax)
(2005/C 149/09)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

W dniu 6 czerwca 2005 r. Komisja podjela decyzje o nie sprzeciwianiu si¢ wyzej wymienionej koncentracji
oraz uznaniu jej za zgodna z regulami wspdlnego rynku. Powyzsza decyzja zostaje wydana na mocy art. 6
ust. 1 lit. b) rozporzadzenia Rady (WE) nr 139/2004. Pelny tekst decyzji jest dostepny wylacznie w jezyku
angielskim i bedzie opublikowany po uprzednim usunigciu ewentualnych tajemnic handlowych przedsie-
biorstw. Tekst decyzji bedzie dostepny:

— na stronie internetowej: Europa — Dyrekcja Generalna do spraw Konkurencji (http://europa.eu.int/
comm/competition/mergers/cases|). Strona ta zostala wyposazona w réznorodne opcje wyszukiwania,
takie jak spis firm, numeréw spraw, dat oraz spis sektoréw przemystowych, ktére moga by¢ pomocne
w znalezieniu poszczegdlnych decyzji w sprawach polaczen,

— w formie elektronicznej na stronie internetowej EUR-Lex, pod numerem dokumentu 32005M3812.
EUR-Lex pozwala na dostgp on-line do dokumentacji prawa Europejskiego. (http://europa.eu.int/eur-
lex/lex)
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(Powiadomienia)

KOMISJA

PROGRAM LIFE 2005-2006

Zaproszenie do skladania projektow

(2005/C 149/10)

Komisja zaprasza ,0soby prawne” ustanowione w Unii Europej-
skiej oraz krajach kandydujacych — stowarzyszonych =z
programem LIFE do skladania propozycji projektow w ramach
rundy selekcyjnej 2005-2006 programu LIFE. Kraje kandy-
dujace stowarzyszone z programem LIFE moga wzig¢ udzial w
tej fazie zgodnie z przepisami dotyczacymi ich uczestnictwa w
programie LIFE, okreSlonymi w decyzjach przez Rady Stowa-
rzyszenia. Obecnie: Rumunia.

Whnioski

Proponowane projekty muszg by¢ zglaszane na specjalnych
formularzach wnioskéw. Informator na temat skladania
wnioskow, zawierajacy szczegélowe wyjasnienia dotyczace
kryteriow kwalifikowania si¢ projektow oraz procedur, a takze
wymagane formularze wnioskéw mozna pobraé ze strony
internetowej Komisji pod nastepujgcym adresem:

http:/[www.europa.eu.int/comm/environment/life/home. htm

Gdzie i kiedy nalezy zglasza¢ projekty

Szczegbdlowe instrukcje sa podane w informatorze dla kazdego
komponentu programu LIFE.

Niniejsze zaproszenie do skladania projektéw obejmuje:

1.  Projekty w ramach komponentu LIFE-Przyroda

Cel:

Projekty majace na celu ochrong naturalnych siedlisk
oraz dzikiej fauny i flory, bedacych przedmiotem zainte-
resowania Wspdlnoty i (wylacznie dla krajow kandyduja-
cych) przedmiotem zainteresowania migdzynarodowego.

Ostateczny termin:

— Wszystkie projekty zwiazane z powyzszym celem i
pokrywajace nie mniej niz 80 % budzetu LIFE-Przy-
roda na rok 2006 nalezy zglasza¢ wlasciwym
organom krajowym najpdzniej do dnia 30 wrzesnia
2005 r.

— Nastepnie projekty zostang przedlozone Komisji (w

dwoch egzemplarzach w wersji papierowej) przez

organy krajowe najpdzniej do dnia 31 paZdziernika
2005 1.

— Panstwa Czlonkowskie i kraje kandydujace stowarzy-
szone z programem LIFE moga zmieni¢ krajowy
termin skladania projektéw i ogdlng liczbe wymaga-
nych egzemplarzy. Do nich nalezy takze przekazanie
stosownych informacji spoleczenstwu.

Dodatkowe zaproszenie do skladania projektéow, pokry-
wajace az do 20 % budzetu 2006 LIFE Przyroda, bedzie
ogloszone jesienia 2005. Celem bedzie wsparcie przygo-
towania, co najmniej, dtugoterminowych planéw narodo-
wych na okres 2007-2013, dazacych do zachowania, w
stanie sprzyjajacym ich ochronie, siedlisk i/lub gatunkéw
wymienionych w Dyrektywach Ptasiej i Siedliskowe;.
Zaproszenie bedzie dotyczylo organéw krajowych
Krajow Cztonkowskich, odpowiedzialnych za wdrazanie
Natura 2000. Proponowany ostateczny termin na
skfadanie projektow jest dzien 31 grudnia 2005 r.

Projekty demonstracyjne w ramach komponentu LIFE-
Srodowisko

Cel:

Projekty demonstracyjne, ktdre przyczyniaja si¢ do opra-
cowania innowacyjnych i zintegrowanych technik i
metod, oraz do dalszego rozwoju polityki Wspdlnoty w
zakresie ochrony $rodowiska naturalnego, i ktére
dotycza:

— wlaczania zagadnien Srodowiska i trwalego rozwoju
do zagospodarowania i planowania przestrzennego,

zwlaszcza w obszarach miejskich i przybrzeznych,
lub

— promowania zrownowazonego zarzadzania zasobami
wdd podziemnych i powierzchniowych, lub

— minimalizowania wplywu dzialalnodci gospodarczej
na $rodowisko, przede wszystkim poprzez opracowy-
wanie czystych technologii oraz nacisk na zapobie-
ganie, a takze redukcje emisji gazéw cieplarnianych,
lub
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— wspierania dzialan zapobiegawczych, ponownego
wykorzystywania, odzysku i recyklingu wszelkiego
rodzaju odpadéw oraz zapewnienia racjonalnej
gospodarki strumieniami odpadéw, lub

— zmniejszenie Srodowiskowego wplywu produktéow
poprzez zastosowanie zintegrowanego podejscia do
produkgji, dystrybucji, konsumpcji oraz obslugi
produktéw na koricu ich cyklu zycia, a takze wytwa-
rzania produktoéw przyjaznych dla srodowiska.

Ostateczny termin:

— Wszystkie projekty nalezy zglasza¢ wlasciwym
organom krajowym najpdzniej do dnia 30 wrze$nia
2005 r.

— Projekty (w dwoch egzemplarzach w wersji papie-
rowej) zostang nastepnie zgloszone Komisji przez
organy krajowe najpdézniej do dnia 30 listopada
2005 r.

— Panstwa Czlonkowskie i kraje kandydujace stowarzy-
szone z programem LIFE mogg zmieni¢ krajowy
termin skladania projektow i ogélng liczbe wymaga-
nych egzemplarzy. Do nich nalezy przekazanie
stosownych informacji spoleczenstwu.

Projekty przygotowawcze w ramach komponentu LIFE-
Srodowisko

Cel:

Projekty o charakterze przygotowawczym, przyczy-
niajgce si¢ do rozwoju nowych wspélnotowych dziatan
na rzecz $rodowiska naturalnego oraz instrumentéw
ochrony $rodowiska iflub uaktualnienia ustawodawstwa i
polityki w zakresie Srodowiska.

Ostateczny termin:

Projekty nalezy przesylal bezposrednio do Komisji do
dnia 30 listopada 2005 r. (w dwoch egzemplarzach w

wersji papierowej). Pelna dokumentacja powinna by¢
przestana listem poleconym, dorgczona za posrednic-
twem prywatnej firmy kurierskiej lub osobiscie przed
uplywem ostatecznego terminu na adres wskazany w
informatorze dotyczacym skladania wnioskow. Wnioski
przestane faksem, poczta elektroniczna, wnioski niekom-
pletne lub przekazywane w kilku czeiciach nie beda
akceptowane. Projekty wyslane przed uplywem ostatecz-
nego terminu, lecz otrzymane przez Komisje po 30 listo-
pada 2005 r. nie bedg uznane za kwalifikujace si¢ do
programu.

Projekty w ramach komponentu LIFE-Pafistwa trzecie

Cel:

Projekty dotyczace wsparcia technicznego, ktore przyczy-
niaja si¢ do ustanowienia $rodkéw i struktur administra-
cyjnych, potrzebnych w sektorze Srodowiskowym, oraz
do rozwoju polityki dotyczacej Srodowiska naturalnego i
programéw dziatania w kwalifikujgcych sie pafistwach
trzecich graniczacych z Morzem Srddziemnym i
Baltyckim.

Ostateczny termin:

— Wszystkie projekty muszg zostaé zgloszone organom
krajowym najpézniej do dnia 31 pazdziernika 2005 r.

— Projekty (w dwoch egzemplarzach w wersji papie-
rowej) zostang nastepnie zgloszone Komisji przez
organy krajowe najpdézniej do dnia 30 listopada
2005 r.

— Organy krajowe mogg zmieni¢ krajowy termin
sktadania projektéw i ogdlna liczbe wymaganych
egzemplarzy. Do nich nalezy poinformowanie o tym
spoleczenstwa.
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NO-Oslo: Regularne ustugi transportu lotniczego
Uniewaznienie
(»Suplement do Dziennika Urzgdowego Unii Europejskiej” nr S 115 z 16.6.2005 r., procedura
otwarta, 113429-2005)

(2005/C 149/11)

Ministerstwo Transportu i Komunikacji, PO Box 8010 Dep, N-0030 Oslo, Norwegia. Tel. (47) 22 24 83
53. Faks (47) 22 24 56 09.

Ogloszenie zostalo uniewaznione.
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F-Paryz: Obstuga regularnych polaczeii lotniczych

Zaproszenie do skladania ofert na obstuge regularnych polgczen lotniczych ze Strasburga ztozone
przez Francje zgodnie z art. 4 ust. 1 lit. d) rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2408/92

(2005/C 149/12)

1. Wstep: Zgodnie z art. 4 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia Rady

(EWG) nr 2408/92 z dnia 23 lipca 1992 r. w sprawie
dostegpu  przewoznikéw lotniczych ~ Wspdlnoty  do
wewnatrzwspolnotowych tras lotniczych, Francja podjeta
decyzje o nalozeniu zobowigzan z tytulu $wiadczenia
ustug publicznych w odniesieniu do regularnych polaczen
lotniczych miedzy portem lotniczym w Strasburgu, z
jednej strony, a portami lotniczymi w Amsterdamie,
Mediolanie i Monachium, z drugiej strony. Normy wyma-
gane w odniesieniu do poszczegblnych wymienionych
polaczen zostaly opublikowane w Dzienniku Urzgdowym
Unii Europejskiej nr C 85/04 z 9.4.2002, nr C 257/04 oraz
nr C 257/05 z 25.10.2003.

Niezaleznie ogloszono zaproszenie do skladania ofert w
odniesieniu do kazdego z nastepujacych polaczen:

— Strasburg — Amsterdam,
— Strasburg — Mediolan (Malpensa/Linate/Bergamo),
— Strasburg — Monachium.

W odniesieniu do wyzej wymienionych polaczen, w przy-
padku, gdy do dnia 17 wrze$nia 2005 r. zaden z przewoz-
nikéw lotniczych nie rozpocznie lub nie zamierza
rozpoczgé $wiadczenia uslug w  zakresie regularnych
polaczen lotniczych na wymienionych trasach, zgodnie z
nalozonymi zobowigzaniami z tytulu $wiadczenia ustug
publicznych i bez wystepowania o dofinansowanie,
Francja, zgodnie z procedurg okreslong w art. 4 ust. 1
lit. d) wymienionego rozporzadzenia, podjela decyzje o
przyznaniu prawa do obshugi tego polaczenia od dnia 17
pazdziernika 2005 r. do dnia poprzedzajacego poczatek
letniego sezonu lotniczego IATA 2007, czyli do 24 marca
2007 r. jednemu przewoznikowi lotniczemu wybranemu
w drodze przetargu.

Przedstawione oferty moga dotyczy¢ obstugi kilku wyzej
wymienionych polaczen, w szczegdlnosci jezeli mogloby
to skutkowaé obnizeniem catkowitej kwoty wymaganego
dofinansowania.  Oferty skladane przez oferentéw
powinny zawiera¢ wyrazne okrelenie wysokosci sumy
wnioskowanej z tytulu dofinansowania w odniesieniu do
poszczegdlnych polaczen, przedstawione w zaleznosci od
réznych wariantéw wyboru danej oferty, réwniez gdyby
wybrana zostala jedynie cz¢$¢ polaczen, w odniesieniu do
ktérych zlozyli oferte.

. Przedmiot poszczegdlnych przetargéw: Swiadczenie
regularnych ustug lotniczych w odniesieniu do kazdego z
polaczent wymienionych w ust. 1 powyzej, poczawszy od
17 pazdziernika 2005 r. zgodnie ze zobowigzaniami z
tytulu  wykonywania odnosnych wustug publicznych,
opublikowanymi w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej
nr C 85 z 9.4.2002 oraz w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej nr C 257 z 25.10.2003.

3. Uczestnictwo w przetargu: W przetargu moga uczest-

niczy¢ wszyscy wspolnotowi przewoznicy lotniczy posia-
dajacy wazne zezwolenie eksploatacyjne wydane na mocy
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2407/92 z dnia 23 lipca
1992 r. w sprawie przyznawania licencji przewoznikom
lotniczym.

. Procedura przetargu: Kazdy z przetargéw podlega prze-

pisom art. 4 ust. 1 lit. d), e), f), g), h) oraz i) rozporza-
dzenia (EWG) nr 2408/92.

. Dokumentacja przetargowa: Pelng dokumentacje prze-

targowa zawierajacg szczegOlowe zasady przetargu i
umow¢ o przekazaniu prawa do $wiadczenia ustug
publicznych oraz jej zalacznik techniczny (informacje na
temat warunkéw  demograficznych  oraz  sytuacji
spoleczno-gospodarczej terenu obstugiwanego przez port
lotniczy w Strasburgu, badania rynku, informacje o Parla-
mencie Europejskim oraz tekst zobowiazan z tytulu
Swiadczenia ustug publicznych opublikowany w Dzienniku
Urzgdowym Unii Europejskiej) mozna uzyskaé bezplatnie
pod adresem:

Ministere des affaires étrangéres, Direction des affaires
budgétaires et financieres, Sous-direction du budget et des
interventions financiéres, Bureau des interventions, 23, rue
La Pérouse, F-75775 Paris Cedex 16, Francja. Tel.: (33) 1
4317 77 99, fax: (33) 1 43 17 77 69. E-mail: marie-fran-
coise.luciani@diplomatie.gouv.fr

. Gwarancja bankowa: Gwarancj¢ bankowg na kwote

miliona euro dostarcza bank majacy siedzib¢ w Unii Euro-
pejskiej, o ratingu dlugoterminowym A+ (lub réwno-
waznym) przyznanym przez Standard and Poors.
Gwarancja ta zostanie zwolniona w przypadku kandy-
datéw, ktérych oferty nie zostaly wybrane przez komisje
przetargowy. Gwarancja ma stuzy¢ jako zabezpieczenie
wlasciwego wykonania umowy przez wybranego oferenta
podczas calego okresu jej obowigzywania i zostanie zwol-
niona po ostatecznym rozliczeniu rachunkow.

. Dofinansowanie: Oferty skladane przez oferentow

powinny zawiera¢ wyrazne okre$lenie wysokoSci sumy
wnioskowanej z tytulu dofinansowania ustug $wiadczo-
nych w odniesieniu do kazdego polaczenia w okresie
objetym umowg (z podzialem na pierwszy okres od dnia
17 pazdziernika 2005 r. do dnia 25 marca 2006 r. oraz
drugi okres od dnia 26 marca 2006 r. do dnia 24 marca
2007 r.). Wysoko$¢ rzeczywistego przyznanego dofinan-
sowania jest ustalana co roku ex post w zaleznosci od
rzeczywistych wydatkéw i przychodéw zwigzanych ze
Swiadczeniem ustug, do maksymalnej kwoty okreslonej w
ofercie.
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8. Ceny: Skladane oferty powinny okresla¢ planowane ceny, Jezeli przewoznik nie obstuguje polaczenia ze wzgleddéw

10.

jak rowniez oraz warunki dotyczace zmian podanych cen.

. Czas trwania, zmiany oraz rozwigzanie umowy: U-

mowa zaczyna obowigzywaé w dniu 17 pazdziernika
2005 r. Wygasa w dniu poprzedzajagcym rozpoczecie
letniego sezonu lotniczego IATA 2007, czyli 24 marca
2007 r. Wykonywanie umowy zostanie sprawdzone we
wspllpracy z przewoznikiem pod koniec kazdego z
dwoch okresow wymienionych w art. 7. W przypadku
nieprzewidzianej zmiany warunkow eksploatacji, zmie-
niona moze zosta¢ kwota dofinansowania.

Zgodnie ze zobowigzaniami z tytulu $wiadczenia ustug
publicznych opublikowanymi w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej nr C 85 z dnia 9.4.2002 oraz w Dzienniku
Urzgdowym Unii Europejskiej nr C 257 z dnia 25.10.2003,
przewoznik moze wstrzymal wykonywanie ustug
wylacznie po uprzednim powiadomieniu z co najmniej
szeSciomiesigcznym wyprzedzeniem.

Kary: Brak przestrzegania przez przewoznika okresu
wypowiedzenia okreslonego w art. 9 jest karany grzywna.
Wysokos¢ grzywny oblicza sig:

— w pierwszym okresie, od chwili rozpoczecia obowia-
zywania umowy do dnia 25 marca 2006 r., stosujac
wspotezynnik trzy do Sredniego miesiecznego deficytu
odnotowanego w pierwszych miesiacach $wiadczenia
ushugi, pomnozony przez ilo§¢ miesiecy niewywigzy-
wania sie,

— w kolejnym roku, stosujac wspélezynnik trzy do Sred-
niego miesigcznego deficytu odnotowanego we wezes-
niejszym okresie, pomnozony przez ilos¢ miesigcy
niewywigzywania sie.

Jezeli przewoznik nie moze wykonywa¢ ustugi ze wzgledu

na przypadek zaistnienia sily wyzszej, kwota dofinanso-

wania moze zosta¢ obnizona proporcjonalnie do ilosci
niezrealizowanych lotow.

11.

12.

innych niz zaistnienie sily wyzszej lub w przypadku
nieprzestrzegania przez przewoznika zobowigzan z tytulu
Swiadczenia ustugi publicznej, Izba Handlowo-Przemy-
sfowa w Strasburgu lub Ministerstwo Spraw Zagranicz-
nych moga:

— obnizy¢ kwote dofinansowania proporcjonalnie do
iloci niezrealizowanych lotow,

— zwréci¢ sie do przewoznika o wyjasnienia. Jezeli te
okazg si¢ niewystarczajgce, rozwigzaé umowe.

Powyzsze kary sa stosowane bez uszczerbku dla zastoso-
wania przepisow art. R. 330-20 kodeksu lotnictwa cywil-
nego.

Skladanie ofert przetargowych: Oferty nalezy skladad
do godziny 17:00 (czas lokalny) na podany adres:

Ministere des affaires étrangéres, Direction des affaires
budgétaires et financieres, Sous-direction du budget et des
interventions financiéres, Bureau des interventions, 23, rue
la Pérouse, F-75775 Paris Cedex 16, Francja,

najpozniej 5 tygodni od daty opublikowania niniejszego
zaproszenia do skladania ofert w Dzienniku Urzedowym
Unii  Europejskiej, listem poleconym za potwierdzeniem
odbioru (decyduje data potwierdzenia odbioru) lub
skladane za pokwitowaniem.

Wazno$¢ zaproszenia do skladania ofert: Zgodnie z
art. 4 ust. 1 lit. d) rozporzadzenia (EWG) nr 2408/92
warunkiem waznosci niniejszego zaproszenia do skladania
ofert jest fakt nieprzedstawienia przez zadnego z przewoz-
nikéw wspélnotowych do dnia 17 wrzesnia 2005 r.
projektu obstugiwania wymienionego polgczenia od dnia
17 pazdziernika 2005 r. zgodnie z nalozonymi zobowia-
zaniami z tytulu $wiadczenia uslug publicznych i bez
wystgpowania o jakiekolwiek dofinansowanie.
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