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UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU
. Przyczyny i cele wniosku
Uzasadnienie

W kontekscie strategii ,,Od pola do stotu”' Komisja oglosila, ze zamierza dokonaé¢ zmiany
przepisow UE w zakresie dobrostanu zwierzat, w tym dobrostanu zwierzat podczas
transportu. Zmiana ta stanowi cze$¢ programu prac Komisji na 2023 r.> Przepisy UE
dotyczace dobrostanu zwierzat powstawaty od 1974 r., a ich celem jest poprawa dobrostanu
zwierzat i zapewnienie sprawnego funkcjonowania rynku wewnetrznego. Obecne przepisy
dotyczace ochrony zwierzat podczas transportu przyjeto w 2004 r. (rozporzadzenie (WE)
nr 1/2005°%, ,,rozporzadzenie w sprawie transportu zwierzat™).

Komisja przeprowadzita ocen¢ adekwatnosci przepisow UE dotyczacych dobrostanu
zwierzat?, ktéra ukonczono w 2022 r. Wykazata ona, Ze mozliwosci, jakie stwarza znaczacy
postep naukowo-technologiczny, atakze zmiany w preferencjach spotecznych i coraz
wicksze wyzwania w zakresie zrOwnowazonego rozwoju, nie znajduja odzwierciedlenia
w obecnych przepisach. Ponadto obecne przepisy sa trudne do wdrozenia i egzekwowania, co
powoduje, ze dobrostan zwierzat podczas transportu jest fragmentaryczny i nieoptymalny,
a warunki dziatania na rynku wewnetrznym UE nierdwne. Przeprowadzona przez Komisje
ocena strategii UE w zakresie dobrostanu zwierzat (2012-2015)° réwniez wykazata, ze
w dziedzinie transportu zwierzat utrzymuja si¢ pewne ryzyka braku zgodnosci.

W szeregu konkluzji Rady konsekwentnie podkreslano potrzebe wprowadzenia wyzszych
standardow dobrostanu zwierzat, gdy sa one transportowane w kontek$cie dziatalno$ci
gospodarczej®. W szczegolnoéci w konkluzjach w sprawie dobrostanu zwierzat’ z 16 grudnia
2019 r. podkreslono kwesti¢ zapewnienia dobrostanu zwierzat podczas mi¢dzynarodowego
transportu zywych zwierzat na duze odlegtosci, w tym do panstw trzecich.

Komunikat Komisji ,,Strategia »od pola do stotu« na rzecz sprawiedliwego, zdrowego i przyjaznego
dla srodowiska systemu zywnosciowego”, COM(2020)381 final.

Komisja Europejska, Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéow , Program prac Komisji na 2023 r. Unia
zdecydowana i zjednoczona”, COM(2022) 548 final.

Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1/2005 z dnia 22 grudnia 2004 r. w sprawie ochrony zwierzat podczas
transportu i zwigzanych z tym dzialan oraz zmieniajace dyrektywy 64/432/EWG i1 93/119/WE oraz
rozporzadzenie (WE) nr 1255/97, Dz.U. L 3 z 5.1.2005, s. 1.

Komisja Europejska, Dokument roboczy stuzb Komisji, Ocena adekwatnosci przepisow UE
dotyczqcych dobrostanu zwierzqt, SWD(2022)328 final.

> SWD(2021) 77 final.

Rada Unii Europejskiej, Konkluzje Rady w sprawie ogolnounijnego znaku dobrostanu zwierzqt, 15
grudnia 2020 r. (nr ref. 14047/20); Rada Unii Europejskiej, Konkluzje Rady w sprawie dobrostanu
zwierzqt podczas transportu morskiego na duze odleglosci do panstw trzecich, 28 czerwca 2021 r. (nr
ref. 10235/21).

Konkluzje Rady w sprawie dobrostanu zwierzat — integralnej czg¢sci zrdwnowazonej produkcji
zwierzecej — Konkluzje Rady (16 grudnia 2019 r.)
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W rezolucji Parlamentu Europejskiego w sprawie strategii ,,0d pola do stotu”® podkreslono,

ze ,nalezy [...] uwzgledni¢ najnowsze osiggnigcia naukowe w dziedzinie dobrostanu
zwierzat, a takze wymogi spoteczne, polityczne i rynkowe, aby zapewni¢ wyzsze standardy
dobrostanu zwierzat”. Ponadto w 2022 r., w nawigzaniu do sprawozdania komisji §ledczej PE
ds. ochrony zwierzat podczas transportu (komisja ANIT), Parlament Europejski przyjat
zalecenie w sprawie ochrony zwierzat podczas transportu wraz z zaleceniami dotyczacymi
zmiany rozporzadzenia w sprawie transportu zwierzat’.

Europejski Trybunat Obrachunkowy (ETO) wskazal w swoim sprawozdaniu specjalnym
22018 1.!° Ze nadal stwierdza sie uchybienia podczas transportu. W styczniu 2023 r.
Europejski Trybunat Obrachunkowy opublikowat przeglad przepisow UE dotyczacych
dobrostanu zwierzat podczas transportu'!, zawierajacy podobne zastrzezenia.

Cele

Celem niniejszej zmiany jest wspieranie zréwnowazone] produkcji rolnej i produkcji
Zywnosci poprzez zapewnienie lepszego dobrostanu zwierzat i zapobieganie zaktoceniom na
rynku wewnetrznym, co przyczyni si¢ do przejscia na zréwnowazony pod wzgledem
gospodarczym, Srodowiskowym 1 spotecznym system zywno$ciowy zgodnie ze strategia ,,Od
pola do stotu”. Ztego powodu w niniejszym wniosku wprowadza si¢ $rodki sprzyjajace
lokalnemu ubojowi zwierzat, atym samym zastepujace transport zywych zwierzat
transportem tusz imigsa. W ten sposob Srodki te pomoga wzmocni¢ zasad¢ krotkich
tancuchéw dostaw, jednoczesnie zapewniajac ochrong¢ zwierzgtom przez zapobieganie
dlugotrwatemu transportowi do celéw uboju.

Transporty dokonywane w celach innych niz ub6j réwniez powinny zosta¢ ograniczone,
z zamiarem zastapienia ich w jak najwigkszym stopniu transportami zarodkdéw, nasienia itp.,
ktére sg znacznie bardziej wydajne pod wzgledem liczby przewozonych zwierzat, a ponadto
sa przyjazne dla srodowiska 1 generujg mniejsze koszty.

Whniosek ma nastepujace cele ogolne:
— przyczyni¢ si¢ do zrownowazonej produkeji rolnej 1 produkeji zywnosci;
— zapewnic lepszy dobrostan zwierzat;

— Scislej powigza¢ wymogi dotyczace dobrostanu zwierzat z najnowszymi dowodami
naukowymi;

— wyjs$¢ naprzeciw postulatom spotecznym;

— utatwi¢ egzekwowanie przepisow (w tym przez cyfryzacje);

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 20 pazdziernika 2021 r. w sprawie strategii ,,0d pola do
stolu” na rzecz sprawiedliwego, zdrowego i przyjaznego dla srodowiska systemu zywnosciowego
(2020/2260(INI)).

Zalecenie Parlamentu Europejskiego z dnia 20 stycznia 2022 r. dla Rady i Komisji w nastgpstwie
dochodzenia w sprawie zarzutow naruszenia prawa Unii 1 niewlasciwego administrowania w jego
stosowaniu w odniesieniu do ochrony zwierzat podczas transportu w Unii i poza nia
(2021/2736(RSP)).

Dobrostan zwierzat w UE — zmniejszanie dystansu mig¢dzy ambitnymi celami a praktycznym
wdrazaniem, Europejski Trybunat Obrachunkowy, 2018.

Transport zywych zwierzat w UE — wyzwania i mozliwosci, Europejski Trybunal Obrachunkowy,
2023.
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— zapewni¢ sprawne funkcjonowanie rynku wewnetrznego, zarowno w odniesieniu do
zwierzat gospodarskich, jak 1izwierzat transportowanych w innych celach
gospodarczych.

Doktadniej rzecz ujmujac, cele szczegdlowe niniejszej zmiany obejmujg m.in.:

— ograniczenie negatywnego wplywu na dobrostan zwierzat powigzanego
z dlugotrwatymi  przewozami i wielokrotnymi  roztadunkami i zatadunkami
w zwigzku z szeregiem okreséw odpoczynku;

— zapewnienie zwierzetom wigkszej powierzchni podczas transportu;
— poprawa warunkow transportu zwierzat wrazliwych;
— zapobieganie narazeniu zwierzat na ekstremalne temperatury;

— utatwienie egzekwowania przepisow UE dotyczacych ochrony zwierzat, w tym
przez cyfryzacje;

— zapewnienie bardziej skutecznej ochrony zwierzat eksportowanych do panstw
niebgdacych cztonkami UE;

— zapewnienie lepszej ochrony psow 1kotow transportowanych w zwigzku
z dziatalnoscia gospodarcza.

Niniejszy wniosek ustawodawczy przyjeto jednocze$nie z wnioskiem ustawodawczym
dotyczacym dobrostanu pséw i kotow oraz ich identyfikowalnosci. Oba wnioski s3 ze sobg
spdjne.

. Spojnosé z przepisami obowiazujacymi w tym obszarze polityki

Whiosek jest zgodny z przepisami UE dotyczacymi kontroli urzgdowych w tancuchu rolno-
spozywczym'2. Wniosek jest rowniez spojny z wnioskiem Komisji w sprawie ustanowienia
przepisow  dotyczacych dobrostanu pséw ikotéw hodowanych i utrzymywanych
w placowkach oraz poprawy identyfikowalnosci psow 1 kotdow wprowadzanych do obrotu
1 dostarczanych w Unii.

. Spojnos¢ z innymi politykami Unii
Wnhiosek jest zgodny z celami Europejskiego Zielonego Ladu i strategii ,,Od pola do stotu”.

W swoim zamierzeniu wniosek ma wspotdziala¢ w sposob synergiczny z innymi
inicjatywami 1 politykami UE dotyczacymi zaréwno zywych zwierzat, jak i transportu,
w szczegolnosci z unijng polityka w zakresie zdrowia zwierzat'’, unijnymi przepisami
w sprawie czasu prowadzenia pojazdu, przerw i okresdw odpoczynku kierowcow pojazdow

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/625 z dnia 15 marca 2017 r. w sprawie
kontroli urzgdowych 1iinnych czynnosci urzgdowych przeprowadzanych wcelu zapewnienia
stosowania prawa zywno$ciowego i paszowego oraz zasad dotyczacych zdrowia i dobrostanu zwierzat,
zdrowia roslin i srodkdéw ochrony roslin (rozporzadzenie w sprawie kontroli urzgdowych), Dz.U. L 95
z7.4.2017,s. 1.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/429 z dnia 9 marca 2016 r. w sprawie
przeno$nych chordb zwierzat oraz zmieniajace iuchylajace niektére akty w dziedzinie zdrowia
zwierzat, Dz.U. L 84 2 31.3.2016, s. 1.

PL



PL

cigzarowych!'* oraz przepisami w sprawie ochrony zwierzat wykorzystywanych do celow
naukowych'>.

Wazng role w promowaniu wyzszych standardow dobrostanu odgrywa rowniez polityka
handlowa UE. Wniosek zawiera nowe i bardziej przejrzyste przepisy dotyczace zasad
dobrostanu zwierzat majacych zastosowanie do transportu zywych zwierzat z panstwa
trzeciego do Unii, atakze przepisy dotyczace zasad dobrostanu zwierzat majacych
zastosowanie do transportu zywych zwierzat z Unii do panstwa trzeciego przeznaczenia.
W obu przypadkach (importu i eksportu) podmioty gospodarcze musza zagwarantowac, by
unijne przepisy dotyczace dobrostanu zwierzat byly przestrzegane od punktu wyjazdu do
punktu przeznaczenia. W obu przypadkach przewidziano pigcioletni okres przej$sciowy na
dostosowanie si¢ podmiotdw gospodarczych.

Ponadto do przepisow dotyczacych $ledzenia pojazdow w czasie rzeczywistym majg
zastosowanie przepisy o ochronie danych (w szczegolnosci ogolne rozporzadzenie o ochronie
danych).

2. PODSTAWA PRAWNA, POMOCNICZOSC I PROPORCJONALNOSC
. Podstawa prawna

Podstaw¢ prawng wniosku stanowi art. 43 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej
(TFUE), poniewaz w celu zapewnienia sprawnego funkcjonowania organizacji rynkéw
zwierzat 1 produktéw pochodzenia zwierzgcego, przy jednoczesnym zapewnieniu wysokiego
poziomu ochrony dobrostanu zwierzat, konieczne jest usunigcie barier utrudniajgcych
transport zywych zwierzat i majacych wplyw na rynek wewnetrzny produktow pochodzenia
ZWIierzgcego.

Whniosek opiera si¢ rowniez na art. 114 TFUE, poniewaz ma takze na celu zapewnienie
sprawnego funkcjonowania rynku wewnetrznego — nie tylko w odniesieniu do zwierzat
objetych WPR, ale takze innych zwierzat, takich jak psy i1 koty, zwierzeta futerkowe, niektore
rodzaje dzikich zwierzat i1 zwierz¢ta wykorzystywane do celow naukowych, a tym samym
wykracza poza rolnictwo 1 produkcje zywnosci.

. Pomocniczos¢ (w przypadku kompetencji niewylacznych)

Zwierzgta s3 czesto transportowane przez granice — kazdego roku migdzy panstwami
cztonkowskimi UE przewozi si¢ 1,4 mld zwierzat ladowych. Zidentyfikowane problemy
zwigzane z dobrostanem zwierzat, w tym czynniki, ktére je wywotuja, wystepuja w calej UE,
cho¢ wrdznym stopniu w poszczegolnych panstwach czlonkowskich. Ponadto
zidentyfikowane problemy zwigzane =z dobrostanem zwierzat maja konsekwencje
transgraniczne, w tym zagrozenia dla zdrowia publicznego, takie jak oporno$¢ na $rodki
przeciwdrobnoustrojowe. Zgodnie z ustaleniami Europejskiego Urzedu ds. Bezpieczenstwa
Zywnosci (EFSA)'S, transport zwierzat faktycznie zwieksza ryzyko przenoszenia bakterii

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady zdnia 15 marca 2006 r.
w sprawie harmonizacji niektorych przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego,
Dz.U.L 102 z 11.4.20006, s. 1.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/63/UE z dnia 22 wrzesnia 2010 r. w sprawie
ochrony zwierzat wykorzystywanych do celéw naukowych, Dz.U. L 276 z 20.10.2010, s. 33.

Panel EFSA ds. zagrozen biologicznych (BIOHAZ), Koutsoumanis, K. i in., ,,Transmission of
antimicrobial resistance (AMR) during animal transport”, Dziennik EFSA, t. 20, nr 10 (e07586), Wiley,
2022, s. 1-93.10.2903/j.efsa.2022.7586
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opornych na $rodki przeciwdrobnoustrojowe mig¢dzy zwierzgtami (ze wzgledu na szereg
czynnikow ryzyka, takich jak kontakt miedzy zwierzgtami, czas trwania transportu,
przenoszenie droga powietrzng w pojezdzie, niekorzystne warunki srodowiskowe, takie jak
temperatura). To  zwigkszone  rozprzestrzenianie si¢  opornosci na  $rodki
przeciwdrobnoustrojowe wsrod zwierzat posrednio przektada si¢ na oporno$¢ na srodki
przeciwdrobnoustrojowe u ludzi.

Dziatania podejmowane na szczeblu krajowym prawdopodobnie nie przyniosa znaczacej
poprawy dobrostanu zwierzat i beda w stanie zapewni¢ jedynie cze$ciowa odpowiedz na
obawy obywateli. Chociaz obszar ten jest juz uregulowany rozporzadzeniem 1/2005, co
ogranicza swobod¢ panstw cztonkowskich w zakresie przyjmowania przepisow krajowych,
miedzy przepisami krajowymi nadal istniejg znaczne rozbieznosci w kluczowych aspektach
(np. warunki transportu zwierzat wrazliwych w obrebie panstwa cztonkowskiego, wymogi
dotyczace eksportu zwierzat, wymogi dotyczace transportu zwierzat droga morska), co ma
negatywny wplyw na sprawne funkcjonowanie rynku wewngtrznego irdéwne warunki
dzialania dla r6znych podmiotow. Podejmowanie dalszych dziatan na poziomie krajowym
doprowadzitoby do dalszego rozdrobnienia wymogoéw i zwigkszenia rdznic w poziomach
dobrostanu zwierzat migdzy panstwami cztonkowskimi. Panstwa czlonkowskie stosuja
rowniez niektore przepisy iegzekwuja przepisy w rézny sposob, tworzac tym samym
przeszkody dla sprawnego funkcjonowania rynku wewnetrznego. Przepisy krajowe nie moga
ponadto mie¢ zastosowania do transportu transgranicznego z innych panstw cztonkowskich,
co sprawia, ze przewozy transgraniczne s3 czynnikiem wplywajacym na obnizenie
standardow dobrostanu zwierzat.

Wymogi dotyczace dobrostanu zwierzat zwiazane z transportem na poziomie UE wymagaja
zharmonizowanego podej$cia, a zatem mozna je skutecznie regulowaé na poziomie UE.
Dzigki wprowadzeniu jednolitego zestawu przepisOw, niniejszy wniosek doprowadzi do
ustanowienia jednolitych i bardziej przejrzystych wymogdéw dotyczacych transportu zwierzat
oraz lepszego wykorzystania dostgpnych technologii. W ten sposdb zmiana zapewni rdwne
warunki dzialania podmiotom na rynku wewnetrznym, ulatwi wewnatrzunijny handel
zwierzetami 1 zapewni skuteczniejszy nadzor regulacyjny.

Biorgc pod uwagg te elementy, dziatania UE sg uzasadnione: pozwolilyby one na osiagnigcie
spojnego podejScia  w sposOb bardziej efektywny 1iskuteczny niz gdyby panstwa
cztonkowskie dziataly indywidualnie 1 niezaleznie.

. Proporcjonalnos¢

Proponowane $rodki majg na celu znalezienie réwnowagi miedzy wysokim poziomem
dobrostanu zwierzat a skutkami dla zainteresowanych podmiotow. Dodatkowe warunki
dotyczace wywozu zwierzat do panstw trzecich zapewniajg przestrzeganie przepisoOw
niniejszego rozporzadzenia az do momentu przybycia do punktu przeznaczenia w panstwie
trzecim, co wynika z kodyfikacji orzecznictwa Europejskiego Trybunatu Sprawiedliwosci
w tym wzgledzie. Biorgc pod uwageg, ze alternatywa w postaci zakazu eksportu zywych
zwierzat do krajow spoza UE wywarlaby niekorzystny wpltyw na sektor — zaostrzenie
warunkéw eksportu ma na celu poprawe dobrostanu zwierzat przy jednoczesnym utrzymaniu
optacalnosci dziatalno$ci. Podobnie, srodki dotyczagce maksymalnego czasu przewozu maja
na celu utrzymanie wigkszosci dziatalno$ci transportowej w niezmienionym stanie.

Proporcjonalne $rodki tagodzace stosowane podczas transportu zwierzat w wysokich lub
niskich temperaturach umozliwig transport bez uszczerbku dla dobrostanu transportowanych
zwierzat.
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W niniejszym wniosku przewidziano okresy przejsciowe, aby umozliwi¢ podmiotom
stopniowe dostosowanie si¢ do zmian. W przypadku nowych przepiséw dotyczacych
maksymalnego czasu przewozu, wtym maksymalnego czasu przewozu cielat
nieodsadzonych, dostepnej powierzchni, eksportu, importu, minimalnego wieku i wagi cielat
nieodsadzonych oraz §ledzenia w czasie rzeczywistym okres przejsciowy ustalono na pigc lat.
W przypadku nowych przepisow dotyczacych transportu psow i kotdw okres przejsciowy
wynosi trzy lata.

. Wybdr instrumentu

Bioragc pod uwageg, ze obecne przepisy sa okreslone w rozporzadzeniu, wlasciwym
instrumentem umozliwiajagcym wprowadzenie zmiany jest rozporzadzenie.

3. WYNIKI OCEN EX POST, KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI
STRONAMI I OCEN SKUTKOW
. Oceny ex post/oceny adekwatnos$ci obowigzujacego prawodawstwa

Unijne przepisy dotyczace dobrostanu zwierzat zostalty poddane ocenie adekwatnosci, w tym
w odniesieniu do transportu zywych zwierzat.

W wyniku oceny adekwatno$ci stwierdzono, ze poziom dobrostanu zwierzat w UE nie jest
optymalny, a na rynku wewngtrznym rolnicy iinne podmioty dzialajace w branzy
spozywcze] maja do czynienia z pewnymi zakloceniami. Nadal wystepuja problemy
zwigzane z dlugotrwalymi przewozami, transportem w ekstremalnych temperaturach
i transportem zwierzat wrazliwych, takich jak nieodsadzone cieleta i zwierzgta cigzarne.
Ponadto wystgpuja praktyczne trudnosci dotyczace pogodzenia specyficznych dla
poszczegblnych gatunkéw zwierzat czaséw przewozu okreslonych w rozporzadzeniu
W sprawie transportu zwierzat z czasem prowadzenia pojazdu okre§lonym w rozporzadzeniu
(WE) nr 561/2006 w sprawie niektorych przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do transportu
drogowego!”. Ponadto obecne przepisy nie uwzgledniaja w odpowiedni sposéb postepu
naukowo-technologicznego oraz przysztych wyzwan zwigzanych ze zréwnowazonym
rozwojem.

W maju 2022r. Rada ds. Kontroli Regulacyjnej zaopiniowala pozytywnie ocen¢
adekwatno$ci, wydajac okres$lone zalecenia.

. Konsultacje z zainteresowanymi stronami

Przeglqd dziatan konsultacyjnych

W lipcu 2021 r. Komisja opublikowata wstepng ocene skutkow!'® przedstawiajaca warianty
strategiczne, ktore miaty zosta¢ uwzglednione w ocenie skutkow. Po przeanalizowaniu 983
otrzymanych zgloszen zidentyfikowano cztery kampanie, a 525 indywidualnych zgloszen
uznano za istotne dla ochrony zwierzat podczas transportu.

17 Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady zdnia 15 marca 2006 r.

w sprawie harmonizacji niektorych przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego,
Dz.U.L 102 z 11.4.2006, s. 1.

18

Dostepna na platformie Komisji Europejskiej ,,Wyraz swoja opinie!”: https://ec.europa.eu/info/law/better-
regulation/have-your-say/initiatives/12950-Animal-welfare-revision-of-EU-legislation_pl.
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W ramach konsultacji publicznych!®, ktére trwaty od pazdziernika 2021 r. do stycznia
2022 r., otrzymano prawie 60 000 odpowiedzi na temat adekwatnosci obecnych przepisow
1 mozliwosci ich poprawienia.

Ponadto 9 grudnia 2021r. Komisja zorganizowata jednodniowa konferencje
zainteresowanych stron?® dotyczaca dobrostanu zwierzat, w ktorej wzielo udzial prawie 500
uczestnikow.

Wstepna ocena skutkéw, konsultacje publiczne i konferencja zainteresowanych stron
obejmowaty rozne aspekty trwajacej zmiany przepiséw UE dotyczacych dobrostanu zwierzat,
w tym w odniesieniu do przepisow dotyczacych dobrostanu zwierzat podczas transportu.

W ramach badania zewngtrznego przeprowadzonego na potrzeby oceny skutkéw podjeto
ukierunkowane dziatania  konsultacyjne, wtym przeprowadzono 9 wywiadow
rozpoznawczych, ukierunkowang ankiete, w ramach ktdrej uzyskano i przeanalizowano 68
odpowiedzi, atakze przeprowadzono 43 wywiady dotyczace studiow przypadku oraz
uzyskano dalsze uwagi w ramach 2 grup dyskusyjnych i 1 warsztatu.

Ponadto w ramach Platformy UE ds. Dobrostanu Zwierzat utworzono podgrupe ds.
transportu zwierzat, w sktad ktorej weszli eksperci z panstw cztonkowskich, organizacji
biznesowych, organizacji spoteczenstwa obywatelskiego i jeden niezalezny ekspert. Komisja
zorganizowata 10 spotkan wcelu omowienia gldéwnych wariantéw strategicznych
rozwazanych we wniosku — protokoty ztych spotkan zostaly opublikowane na stronie
internetowej Komisji.

W konsultacjach uczestniczyly panstwa trzecie posiadajace do$§wiadczenie w transporcie
zwierzat gospodarskich.

Najwazniejsze wyniki dziatan konsultacyjnych

Obywatele

Obywatele popieraja ograniczenie czasu przewozu i zakaz eksportu zwierzat do panstw
trzecich, zwlaszcza jesli s3 tam przeznaczone na ubdj. Jesli chodzi o zwierzgta wrazliwe,
zwlaszcza zwierzeta nieodsadzone, obywatele opowiadajg si¢ za zakazem ich transportu.

Obywatele popieraja rowniez zdefiniowanie wymogoéw dotyczacych poszczegdlnych
gatunkow.

Organizacje pozarzgdowe dzialajgce na rzecz dobrostanu zwierzqgt

Rowniez organizacje dzialajace na rzecz dobrostanu zwierzat oczekuja ograniczenia czasu
przewozu 1 zakazu eksportu do panstw trzecich. Niektore organizacje opowiadajg si¢ za
calkowitym zakazem transportu. Ich zdaniem nie nalezy transportowac zwierzat wrazliwych.

W przypadku innych kategorii zwierzat popierajg one wprowadzenie wymogow dotyczacych
poszczegoOlnych gatunkdéw oraz poprawe wykorzystania srodkéw technologicznych w celu

Dostepne na platformie Komisji Europejskiej ,,Wyraz swojg opinig!”:
https://ec.curopa.cu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/12950-Animal-welfare-
revision-of-EU-legislation/public-consultation_pl.

EU Animal welfare today & tomorrow, an opportunity for stakeholders to validate the preliminary
findings of the Fitness Check of the current EU animal welfare legislation. [Dobrostan zwierzat w UE
dzi$ i jutro — mozliwos$¢ zweryfikowania przez zainteresowane strony wstepnych ustalen oceny
adekwatnos$ci obecnych przepisow UE dotyczacych dobrostanu zwierzat. ]
https://commission.europa.eu/events/eu-zwierzeta-welfare-today-tomorrow-2021-12-09_en
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lepszego egzekwowania przepisoOw. Organizacje dziatajace na rzecz dobrostanu zwierzat
postuluja ponadto harmonizacje kar.

Podmioty dziatajgce na rynku

Najmniejsze poparcie dla ograniczenia czasu przewozu uzyskano ze strony podmiotéw
dziatajgcych na rynku (w szczegdlnosci producentow). Wiekszo$¢ podmiotow dziatajacych
na rynku opowiada si¢ raczej za wprowadzeniem wymogow dotyczacych poszczegdlnych
gatunkdéw niz za zakazem transportu niektorych kategorii zwierzat.

Podmioty podkreslaja potrzebe lepszego egzekwowania przepisdow zamiast wprowadzania
nowych i popierajg wykorzystanie w tym celu nowych technologii.

Organy krajowe

Ogolnie rzecz biorgc, organy krajowe nie sg zwolennikami catkowitego zakazu eksportu
zywych zwierzat, ale powszechnie popieraja wprowadzenie bardziej rygorystycznych
srodkow dotyczacych zwierzat nieodsadzonych 1iinnych zwierzat wrazliwych, a takze
wprowadzenie maksymalnego czasu przewozu.

Jesli chodzi onowe technologie, wprowadzenie na poziomie UE aplikacji cyfrowej
pozwalajacej na obnizenie kosztow administracyjnych i utatwienie wymiany danych migdzy
panstwami cztonkowskimi spotkato si¢ z powszechnym poparciem organdow krajowych.

Uwzglednienie wynikow przez Komisje

Wyniki dziatan konsultacyjnych wykorzystano do zidentyfikowania wyzwah zwigzanych
z biezagcym wdrazaniem rozporzadzenia, ale takze do sformulowania wariantow
strategicznych 1ioceny ich skutkow, na przyktad jesli chodzi o wplyw na podmioty
gospodarcze lub zakres uwzglednienia obaw obywateli.

Dowody zebrane od zainteresowanych stron postuzyly réwniez do okreslenia okresow
przejsciowych 1 zapewnienia proporcjonalnosci srodkow.

. Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy eksperckiej

Zastosowana metodvka

Komisja zasiggata opinii EFSA, ktory w 2022 r. wydat pie¢ opinii naukowych (zob. motyw 4
wniosku) w sprawie ochrony podczas transportu koniowatych, bydta, matych przezuwaczy,
Swin, ptakow domowych 1 krélikow.

We wniosku uwzgledniono réwniez miedzynarodowe normy dotyczace ochrony zwierzat
podczas transportu morskiego, drogowego i lotniczego przyjete przez Swiatowa Organizacje
Zdrowia Zwierzat>!.

Wykorzystano wszystkie odno$ne sprawozdania z audytow przeprowadzonych przez shuzby
Komisji, a takze odpowiednie zrodia statystyczne lub bazy danych (Eurostat, zintegrowany
skomputeryzowany system weterynaryjny (TRACES) itp.).

Przeprowadzono badanie zewnetrzne®? na potrzeby oceny skutkéw zwiazanej ze zmiang
przepisow UE dotyczacych dobrostanu zwierzat podczas transportu. W ramach tego badania

21
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Swiatowa Organizacja Zdrowia Zwierzat, Normy dotyczace dobrostanu zwierzat podczas transportu

Komisja Europejska, Dyrekcja Generalna ds. Zdrowia i Bezpieczefistwa Zywnosci, Study supporting
the Impact Assessment accompanying the revision of the EU legislation on the welfare of animals
during transport [Badanie na potrzeby oceny skutkow zwigzanej ze zmiang przepiséw UE dotyczacych
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zebrano informacje i dane dotyczace skutkow 1 kosztow wstepnie zaproponowanych srodkow
1 wariantow dla zainteresowanych stron.

Ponadto przeprowadzono badanie?®> dotyczace oceny skumulowanych skutkow dwodch
proponowanych pakietow $rodkéw i wariantdéw. W badaniu tym przedstawiono wyniki
analizy fancucha dostaw (przeprowadzonej przez eksperta zewnetrznego) oraz modelowania
(przeprowadzonego przez Wspdlne Centrum Badawcze Komisji) wptywu zmian kosztéw
produkcji, okreslonych wtej analizie tancucha dostaw, na poziomy produkcji, ceny
konsumpcyjne, eksport i import. Badanie zawiera (przeprowadzong przez Wspolne Centrum
Badawcze Komisji) ocen¢ wplywu obu pakietow na bezpieczenstwo zywnosciowe
1 przystepno$¢ cenowg zywnosci.

Ponadto wzigto pod uwage badania z dwoch projektow pilotazowych, zleconych przez
Komisj¢ na wniosek Parlamentu Europejskiego, dotyczacych transportu nieodsadzonych
cielat mlecznych®* i kréw mlecznych pod koniec okresu produkcyjnego®. Uwzgledniono
rowniez dokonany przez Trybunal Obrachunkowy przeglad®® przepisow dotyczacych
transportu zywych zwierzat w UE.

Ponadto w 2022 12023 r. Komisja przeprowadzita konsultacje z podgrupa ds. transportu
utworzong w ramach Platformy UE ds. Dobrostanu Zwierzat. Komisja odbyla rowniez szereg
spotkan konsultacyjnych z réznymi zainteresowanymi stronami, ktérych dotyczy zmiana
przepisow.

Streszczenie otrzymanych i wykorzystanych opinii

We wniosku uwzgledniono zalecenia EFSA, w szczego6lnosci dotyczace:
— ograniczenia czasu przewozu,

— zwigkszenia dostepnej powierzchni,

— ustalenia goérnych limitéw temperatury podczas transportu.

Zalecenia uwzglednione we wniosku zmodyfikowano w taki sposdb, aby zapewnié
techniczng 1 ekonomiczng wykonalnos$¢ proponowanych zmian.

Sprawozdania z audytéw i konsultacje z krajowymi punktami kontaktowymi ds. transportu
zwierzat dostarczylty informacji i najlepszych praktyk.

dobrostanu zwierzat podczas transportu], Urzad Publikacji Unii Europejskiej, 2023, pkt 5.2.1., doi:
10.2875/110728 (badanie dotyczace transportu).

Komisja Europejska, Dyrekcja Generalna ds. Zdrowia i Bezpieczenstwa Zywnosci, Modelling of policy
options to support the Impact Assessment accompanying the revision of the EU legislation on the
welfare of animals during transport [Modelowanie wariantow strategicznych na potrzeby oceny
skutkow zwigzanej ze zmiang przepisow UE dotyczacych dobrostanu zwierzat podczas transportu],
2023, doi: 10.2875/061480

Komisja Europejska, Dyrekcja Generalna ds. Zdrowia i Bezpieczenstwa Zywnosci, Study on shifting
from transport of unweaned male dairy calves over long distance to local rearing and fattening
[Badanie nad przejsciem z transportu nieodsadzonych cielat ptci meskiej na duze odlegtosci na chow
1 tucz lokalny:] sprawozdanie koricowe, Urzad Publikacji Unii Europejskiej, 2022.

Komisja Europejska, Dyrekcja Generalna ds. Zdrowia i Bezpieczenstwa Zywnosci, Study on economic
models to prevent the transport of unfit end-of-career dairy cows: [Badanie modeli ekonomicznych
majacych na celu zapobieganie transportowi niezdolnych do transportu krow mlecznych pod koniec
okresu produkcyjnego:] sprawozdanie konicowe, Urzad Publikacji Unii Europejskiej, 2022.

Europejski Trybunat Obrachunkowy, przeglad 03/2023 ,, Transport zywych zwierzat w UE — wyzwania
i mozliwosci”. https://www.eca.europa.eu/Lists’ ECADocuments/RV-2023-03/RV-2023-03 EN.pdf
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Sposoby udostepnienia opinii ekspertow

Opinie EFSA, miedzynarodowe zalecenia, sprawozdania z audytow i protokoty z rozmow
prowadzonych z krajowymi punktami kontaktowymi oraz zpodgrupg ds. transportu
w ramach Platformy UE ds. Dobrostanu Zwierzat sg publicznie dostgpne w internecie.
Komisja Europejska opublikowata takze dwa badania zewnetrzne przeprowadzone na
potrzeby oceny skutkdw.

. Ocena skutkow

Ocena skutkéw dotyczy szesciu $srodkow: czasu przewozu i dostepnej powierzchni, eksportu
do panstw trzecich, transportu zwierzat wrazliwych, transportu w wysokich temperaturach,
nowych technologii monitorowania i kontroli oraz transportu psow i kotow.

Srodki te sa zgodne z zasada ,,nie czyn powaznych szkod”, poniewaz, wdrozenie wszystkich
wybranych $§rodkow (ograniczenie czasu trwania przewozu, ale zwigkszenie dostgpnej
powierzchni dla zwierzat w pojazdach) mialoby tacznie znikomy wpltyw na emisje gazéw
cieplarnianych.

Ponadto wniosek spetnia zasade ,,domys$lnej cyfrowosci”, poniewaz przewiduje cyfryzacje
Swiadectw i zezwolen, ktore zgodnie z obowigzujacym rozporzadzeniem sa obstugiwane
w formie papierowe;.

Maksymalny czas przewozu i dostepna powierzchnia podczas transportu

Warianty analizowane w ocenie skutkow to:

1. maksymalny czas przewozu wynoszacy 12 godzin dla wszystkich zwierzat oraz
zmiana przepisow dotyczacych dostepnej powierzchni zgodnie z zaleceniami EFSA,
albo

2. maksymalny czas przewozu wynoszacy 9 godzin w przypadku zwierzat

przeznaczonych do uboju oraz 21 godzin (z co najmniej 1-godzinnym
odpoczynkiem po 10 godzinach) + 24-godzinny odpoczynek z roztadunkiem + 21
godzin (z co najmniej 1-godzinnym odpoczynkiem po 10 godzinach) w przypadku
innych zwierzat oraz zmiana przepiséw dotyczacych dostgpnej powierzchni zgodnie
z zaleceniami EFSA.

W ocenie skutkow stwierdzono, ze preferowanym wariantem jest wariant drugi. Wariant ten
jest spdjny z przepisami UE dotyczacymi praw socjalnych kierowcow?’. W niniejszym
wniosku uwzgledniono preferowany wariant, przewidujac pigcioletni okres przejsciowy na
wprowadzenie tych srodkow.

Ograniczenie czasu przewozu bedzie miato istotny pozytywny wplyw na dobrostan zwierzat,
zaroOwno tych transportowanych do celéw uboju, jak i w innych celach. Wynika to nie tylko
Z ograniczenia czasu trwania przewozu, ale takze z ograniczenia czgstotliwosci roztadunku

2 Srodek polegajacy na okresleniu maksymalnego czasu przewozu zwierzat przeznaczonych do uboju

na 9 godzin jest zgodny z przepisami UE dotyczacymi praw socjalnych kierowcow — w przypadku
obsady pojedynczej przewidziano w nich maksymalnie 9 godzin jazdy. Srodek dotyczacy zwierzat
transportowanych do innych celow umozliwia réwniez dostosowanie do przepisow UE w zakresie
praw socjalnych kierowcow w przypadku obsady podwojnej. W przypadku dwoch kierowcow przepisy
UE dotyczace praw socjalnych kierowcoOw przewidujag maksymalnie 19 godzin jazdy. Poniewaz czas
przewozu okre§lony w niniejszym wniosku obejmuje zatadunek i roztadunek zwierzat (przy zatozeniu
1 godziny na zatadunek i 1 godziny na roztadunek), odpowiada to maksymalnemu czasowi przewozu
wynoszacemu 21 godzin.
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1 ponownego zatadunku, co wigze si¢ ze stresem i pogorszeniem dobrostanu zwierzat
(chociaz obecnie nie istnieja zadne ograniczenia w odniesieniu do liczby roztadunkéw
przypadajacych na 24-godzinny odpoczynek, to zgodnie z nowymi przepisami roztadunek nie
bedzie mozliwy w przypadku zwierzat przeznaczonych do uboju, a w przypadku zwierzat
transportowanych w innych celach dozwolony bedzie tylko jeden taki odpoczynek potaczony
z roztadunkiem). Roczna liczba ssakow, ktorych transport w celu uboju trwa ponad 9 godzin,
wynosi 2,6 mln, a roczna liczba ssakow, ktorych przew6z miedzy panstwami cztonkowskimi
w innych celach trwa ponad 42 godziny, wynosi 1 mln.

Jesli chodzi o zwierzegta transportowane w celu uboju, wariant ten nie powinien miec
znaczacych skutkow ekonomicznych, poniewaz w UE wykonywanych jest stosunkowo
niewiele przewozow trwajacych powyze; 9 godzin (0d 0,3 % do3,4% zwierzat
transportowanych w celu uboju w panstwach cztonkowskich, w zaleznos$ci od gatunku).

W UE proponowany czas przewozu transportowanych zwierzat przeznaczonych na tucz
i produkcje zmienitby sytuacj¢ 1,4 % bydla 10,2 % $win. Proponowany czas przewozu
transportowanych zwierzat w celach hodowlanych zmienilby sytuacje od 9 % do 16 % krow,
kéz, $win iowiec przewozonych miedzy panstwami cztonkowskimi. Réwniez w tym
przypadku oczekuje si¢ zatem, ze nowe przepisy beda miaty niewielki wptyw na podmioty
gospodarcze w wymiarze ekonomicznym.

W potlaczeniu ze zwigkszeniem dostgpnej powierzchni w pojazdach ciezarowych zgodnie
zopinia EFSA, oczekuje si¢, ze zmiana przyniesie znaczne korzysci pod wzgledem
dobrostanu zwierzat, a takze wygeneruje dodatkowe koszty dla przewoznikow ze wzgledu na
konieczno$¢ zakupu dodatkowych pojazdéow, poniewaz nowe przepisy prawdopodobnie
spowoduja wzrost liczby godzin transportu 1 ich kosztow.

Roczne zagregowane koszty netto na poziomie UE sg zrdéznicowane w zalezno$ci od
przewozonych gatunkow 1 kategorii zwierzat 1 wahaja si¢ od 35 mln EUR w przypadku
transportu kur niosek do 1 069 min EUR w przypadku transportu bydta migsnego. Wigkszos¢
tych kosztow wynika ze zwigkszenia dostgpnej powierzchni i obcigza przewoznikéw. Te
zagregowane dane wynikajag z faktu, ze w UE produkuje si¢ duze ilosci zywnosci
pochodzenia zwierzecego (a co za tym idzie, transportuje si¢ duza liczbe zwierzat). Srednio
odpowiada to wzrostowi kosztow produkcji o 1,4 eurocenta za kilogram wyprodukowanego
mig¢sa, mleka lub jaj. Wptyw na ceny konsumpcyjne, jak opisano ponizej w punkcie ,,Ocena
ogolna”, wigze si¢ z poprawg poziomu dobrostanu zwierzat podczas transportu, co w duzej
mierze spetnia postulaty obywateli Unii, jak pokazuja wyniki badania Eurobarometru
7 2023 r., w ktérym 83 % respondentow deklarowato, ze oczekuje poprawy tych warunkow.

Pod wzgledem skutkow spotecznych wzrost liczby koniecznych transportow zwigkszyltby
zapotrzebowanie na kierowcow. Pod wzgledem wplywu na $rodowisko, chociaz skrocenie
czasu przewozu powoduje zmniejszenie emisji, zwigkszenie dostgpnej powierzchni prowadzi
do wzrostu emisji. Z oceny skutkow wynika, ze tagcznym skutkiem omawianych srodkéw jest
znikomy wzrost emisji.

Eksport zywych zwierzgt

Warianty analizowane w ocenie skutkow to:
1. zakaz eksportu przezuwaczy; albo

2. wprowadzenie nowych, zaostrzonych przepisow dotyczacych importu, w tym
przepisow zapewniajacych przestrzeganie $rodkéw dotyczacych czasu przewozu
i dostepnej powierzchni do momentu przybycia do miejsca przeznaczenia, obecnos¢
pracownika odpowiedzialnego za dobrostan zwierzat na pokladzie statkow oraz
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wymog, aby statki ptywaly pod banderg panstw umieszczonych na biatej lub szarej
liscie zgodnie z zasadami bezpieczenstwa morskiego.

W ocenie skutkéw stwierdzono, ze preferowanym wariantem jest wariant drugi.
W niniejszym wniosku uwzgledniono preferowany wariant i przewidziano pigcioletni okres
przejsciowy na wprowadzenie tych srodkow.

Spetnienie bardziej rygorystycznych warunkow podczas eksportu (w tym przepisow
dotyczacych maksymalnego czasu przewozu w transporcie drogowym i bardziej
rygorystycznych wymogow bezpieczenstwa morskiego dotyczacych statkow do transportu
zwierzat) oznaczaloby znaczng poprawe dobrostanu zwierzat.

W przypadku transportu drogowego, chociaz liczba przejechanych kilometrow moze zostaé
ograniczona, podmioty gospodarcze beda musiaty zmodernizowac¢ pojazdy ci¢zarowe w celu
zwigkszenia dostepnej powierzchni dla zwierzat.

W odniesieniu do transportu morskiego, S$redni koszt szkolenia pracownika
odpowiedzialnego za dobrostan zwierzat na osobe rocznie szacuje si¢ na 241 EUR. Mozna
spodziewa¢ si¢ wzrostu kosztow egzekwowania przepisOw zwigzanych z wariantem
przewidujacym zaostrzenie wymogow dotyczacych statkow do transportu zwierzat.

Nie oczekuje si¢ znaczacej zmiany emisji z pojazdéw cigzarowych i statkow do transportu
zwierzat, poniewaz nie oczekuje si¢ znaczacej zmiany liczby przewozonych zwierzat.

Transport nieodsadzonych cielgt

Wariant analizowany w ramach oceny skutkow obejmuje dwa s$rodki dotyczace
nieodsadzonych cielat:

1. maksymalny czas przewozu nieodsadzonych cielat wynoszacy 19 godzin (9 godzin
+ 1 godzina odpoczynku + 9 godzin), pod warunkiem zapewnienia odpowiedniego
systemu karmienia (pigcioletni okres przejsciowy); oraz

2. minimalny wiek pigciu tygodni i minimalna waga 50 kg w przypadku transportu
nieodsadzonych cielgt (dwuletni okres przejsciowy).

W ocenie skutkdw potwierdzono zastosowanie tych dwoch $rodkow w preferowanym
wariancie. W niniejszym wniosku ustawodawczym zmieniono powyzsze ustalenie dotyczace
okresu przejsciowego w odniesieniu do minimalnego wieku i wagi nieodsadzonych cielat
przeznaczonych do transportu irdéwniez w tym przypadku wprowadzono pigcioletni okres
przejSciowy. Ma to na celu zlagodzenie skutkéw dla hodowcow bydla mlecznego, ktorzy
beda musieli si¢ dostosowac, aby trzymac cieleta dtuzej w gospodarstwie.

Okreslenie maksymalnego czasu przewozu oraz minimalnego wieku i wagi przewozonych
zwierzat poprawiloby dobrostan nieodsadzonych cielgt uwazanych za zwierzeta wrazliwe,
szczegblnie narazone na ryzyka dla dobrostanu 1 zdrowia podczas transportu.

Rozwigzania technologiczne, ktore pozwolityby na wprowadzenie skutecznego systemu
karmienia cielagt w pojazdach, sa na zaawansowanym etapie rozwoju, ale nie sg jeszcze
w powszechnym uzyciu, umozliwityby transport cielgt w czasie wynoszagcym maksymalnie
19 godzin (9 godzin jazdy, 1 godzina odpoczynku i karmienia, 9 godzin jazdy). Ztagodzitoby
to negatywne skutki ekonomiczne zwigzane z ograniczeniem maksymalnego czasu przewozu
do 8 godzin w przypadku braku odpowiedniego systemu karmienia, chociaz te negatywne
skutki bytyby nadal odczuwalne w trzech krajach battyckich, poniewaz stanowig one obecnie
punkt wyjazdu dla dtugotrwatych, przekraczajacych 19 godzin, przewozow nieodsadzonych
cielat. Proponuje si¢ zastosowanie piecioletniego okresu przejsciowego, poniewaz panstwa
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cztonkowskie, na ktore ten srodek ma wptyw, potrzebuja czasu na restrukturyzacj¢ sektora.
Chociaz przerwa migdzy karmieniami wynosilaby 9 godzin we wszystkich przypadkach, gdy
cieleta sg transportowane statkami typu ro-ro (np. z Irlandii na kontynent), czes$ci przewozu
spedzonej na statku ro-ro nie wlicza si¢ do ww. maksymalnego czasu przewozu.

Koszt zainstalowania systemu karmienia w istniejagcym pojezdzie cigzarowym szacuje Si¢
na 25 000 EUR — 30 000 EUR, natomiast koszt nowego pojazdu ci¢zarowego wyposazonego
w taki system karmienia szacuje si¢ na okoto 500 000 EUR. Poniewaz przewozone cieleta
beda starsze, obecne pojazdy trzypokltadowe beda wymagaty przebudowy na pojazdy
dwupoktadowe, co bedzie oznaczalo konieczno$¢ poniesienia ograniczonych kosztow przez
przewoznikow.

Szacuje si¢, ze nowe wymogi zwieksza koszty ponoszone przez hodowcoéw bydta mlecznego
w zwigzku z dluzszym pobytem zwierzat w gospodarstwach. Z drugiej strony, cena
sprzedazy cielat begdzie wyzsza, poniewaz beda one silniejsze. Poprawa stanu zdrowia
i mniejsza $Smiertelno$¢ cielat po przybyciu ze wzgledu na wigksza odpornos¢ sa rowniez
korzystne dla gospodarstw prowadzacych tucz. W zwigzku z tym oczekuje sie, ze w ujgciu
ogblnym dla wigkszosci rolnikow skutki beda pozytywne.

Wariant ten miatby pozytywny wplyw na srodowisko, poniewaz skrocenie maksymalnego
czasu przewozu zmniejszytoby emisj¢ gazow cieplarnianych zwigzanych z transportem.

Transport w wysokich temperaturach

W wariancie analizowanym w ramach oceny skutkow =zaktada si¢, ze zatwierdzanie
dlugotrwatych przewozoéw byloby uzaleznione od prognoz pogody. Jesli prognozowana
temperatura wynositaby od 25°C do 30 °C, wciggu dnia dozwolone bylyby tylko
krotkotrwate (maksymalnie 9-godzinne) przewozy z zapewnieniem zwierzgtom dostepu do
wody. Jezeli prognozowana temperatura przekroczytaby 30 °C, dozwolony bylby wylacznie
transport zwierzat w nocy (tj. miedzy godzing 21:00 a 10:00).Przewidziany jest pigcioletni
okres przejsciowy. W ocenie skutkow potwierdzono, ze jest to wariant preferowany, co
znalazlo réwniez odzwierciedlenie w niniejszym wniosku.

Wariant ten poprawitby dobrostan zwierzat, poniewaz pozwolitby unikna¢ stresu cieplnego.

W wielu panstwach cztonkowskich, zgodnie z zaleceniami Komisji, nie wydaje si¢ obecnie
zezwolen na dlugotrwate przewozy w przypadku prognozowanych temperatur powyzej
30 °C. W zwiagzku ztym mozna oczekiwaé, ze skutki ekonomiczne tego s$rodka beda
zwigzane gltéwnie z wyzwaniem logistycznym polegajagcym na transporcie zwierzat w nocy,
gdy prognozowana temperatura w ciggu dnia przekracza 30 °C, ale zapewnig jednolite
uregulowanie tego rodzaju przypadkow w UE. Dla przewoznikow oznacza to wzrost kosztow
ze wzgledu na wyzZzsze wynagrodzenia za jazde wnocy, ale takze wyzsze koszty
administracyjne zwigzane z przeprowadzaniem inspekcji 1kontroli w porze nocne;j.
Przewiduje si¢ rowniez niewielki wplyw na rolnikow i rzeznie.

Nie przewiduje si¢ wplywu na srodowisko. Jesli chodzi o skutki spoteczne, pracownicy
zatrudnieni w przedmiotowych sektorach, w szczeg6lnosci kierowcy, personel rzezni
1urzedowi lekarze weterynarii prawdopodobnie beda musieli czesciej pracowaé na nocnej
zmianie, co moze mie¢ dodatkowy wptyw na zapotrzebowanie na sit¢ robocza.

Nowe technologie

W ocenie skutkow poddano ocenie dwa warianty. Pierwszy wariant obejmuje nastgpujace
dwa s$rodki:

1. pozycjonowanie pojazdow cigzarowych w czasie rzeczywistym; oraz
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2. centralng baz¢ danych 1 aplikacje cyfrowa.

Wariant drugi obejmowat kontrole nastepcze przeprowadzane z wykorzystaniem tachografow
w polaczeniu z centralng baza danych 1 aplikacja cyfrowa, o ktorych mowa powyze;j.

W ocenie skutkéw stwierdzono, ze preferowanym wariantem jest wariant pierwszy, co
odzwierciedlono w niniejszym wniosku. Zgodnie znim dane GPS pojazdéow beda
przekazywane do zautomatyzowanego systemu (centralnej unijnej bazy danych), ktory
z kolei bedzie potaczony z systemem TRACES, dzigki czemu wlasciwe organy beda miaty
dostep do informacji o czasie, w ktorym pojazd dotart do okreslonych punktow (miejsce
wyjazdu, punkt kontroli, przejscia graniczne migdzy panstwami cztonkowskimi, miejsce
przeznaczenia), tak aby na podstawie tych informacji wiasciwe organy mogty przeprowadzac
kontrole urzedowe. Poniewaz skrocenie maksymalnego czasu przewozu jest jednym
z gtownych $rodkow stuzacych osiggnigeciu celu polityki, jakim jest zagwarantowanie
dobrostanu zwierzat, konieczne jest zapewnienie wlasciwym organom panstw cztonkowskich
narzgdzi umozliwiajacych skuteczne prowadzenie kontroli urzedowych.

Wykorzystanie systemow §ledzenia w czasie rzeczywistym pozwoli na bardziej precyzyjne
typowanie podmiotow do kontroli i skuteczniejsze prowadzenie kontroli urzedowych przy
uzyciu centralnej unijnej bazy danych, co przelozy si¢ na poprawe dobrostanu zwierzat.

Poniewaz ponad 77 % pojazdow obecnie wykorzystywanych do transportu jest juz
wyposazonych w system $ledzenia, koszty ponoszone przez podmioty gospodarcze
w zwigzku ze spelnieniem nowych norm bytyby marginalne.

Oczekuje sig¢, ze dzigki zastosowaniu zautomatyzowanego systemu S$ledzenia i platformy
informatycznej znacznie zmniejszy si¢ obcigzenie administracyjne przewoznikow.

Glowny koszt, cho¢ niewielki, wigzalby si¢ z opracowaniem przez Komisj¢ modutow
w istniejagcym systemie TRACES (zob. ocena skutkéw finansowych regulacji). Organy
administracyjne panstw cztonkowskich poniostyby niewielkie koszty zwigzane ze szkoleniem
personelu.

Chociaz oczekuje sie¢, ze cyfryzacja, dzigki ograniczeniu zuzycia papieru, spowoduje
zmniejszenie emisji  gazoOw cieplarnianych zwigzanych z wykorzystaniem papieru,
spodziewany jest niewielki wzrost emisji gazow cieplarnianych wynikajacy z wyzszego
zuzycia energii.

Spodziewane sa niewielkie pozytywne skutki spoleczne. Chociaz podmioty gospodarcze
prawdopodobnie begda potrzebowa¢ mniej personelu administracyjnego, moze wzrosngc
liczba pracownikow administracji publicznej potrzebnych do przetwarzania zebranych
danych. Uproszczenie wynikajace z cyfryzacji bedzie oznacza¢ dla podmiotow
gospodarczych poprawe warunkow pracy.

Poprawa ochrony psow i kotow transportowanych w celach komercyjnych

Warianty analizowane w ocenie skutkow to:

1. aktualizacja 1uszczegélowienie wymogdéw dotyczacych transportu pséw 1 kotow
w celach  gospodarczych, wtym okre§lenie warunkéw temperaturowych
1 minimalnego wieku, jaki muszg osiggnaé zwierzeta przeznaczone do transportu,
wynoszacego 15 tygodni; albo

2. aktualizacja 1uszczegdélowienie wymogdéw dotyczacych psow 1kotow, ale
z okresleniem minimalnego wieku, jaki muszg osiagnaé zwierzeta przeznaczone do
transportu, wynoszacego 12 tygodni.
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W ocenie skutkéw stwierdzono, ze preferowanym wariantem jest wariant drugi, co
odzwierciedlono ~ w niniejszym  wniosku  ustawodawczym, =z trzyletnim  okresem
przejsciowym.

Srodek ten poprawitby dobrostan psow i kotow transportowanych w zwiazku z dziatalno$cia
gospodarcza, a wigc w dziedzinie, w ktorej brakuje obecnie wielu przepisow szczegdtowych.
Na przyktad ustalenie minimalnego wieku zwierzat, w ktorym mozliwy jest ich transport,
pozwoli na uzyskanie wigkszej odpornosci na choroby zakazne.

Jezeli chodzi o skutki ekonomiczne, koszt dodatkowych kontroli weterynaryjnych stanu
zdrowia psow 1 kotow moze wynosi¢ od 10 EUR do 40 EUR na zwierze. Oczekuje si¢, ze
skutki ekonomiczne nowych wymogéw dotyczacych karmienia i pojenia beda ograniczone,
poniewaz obecnie majg zastosowanie dos¢ podobne przepisy. Mozna réwniez spodziewac si¢
dodatkowych kosztéw dla przewoznikdéw, zwigzanych z ulepszeniem lub wymiang obecnie
wykorzystywanych pojazdéw w celu speinienia nowych norm. Szacuje si¢, ze dostepna na
rynku nowa przyczepa do przewozu psow — bez klimatyzacji, ale odpowiednio
zaprojektowana — kosztuje, w zaleznosci od wielkosci, od 1 000 EUR do 3 000 EUR (dla
dwoch do czterech psoéw).

Nie przewiduje si¢ znaczacego wpltywu na Srodowisko. Jesli chodzi o skutki spoteczne,
w tym wpltyw na zdrowie ludzi, zaproponowane w omawianym $rodku dodatkowe wymogi
dotyczace szczepien i1 wyzszy wiek zwierzat podczas transportu moga skutkowa¢ mniejsza
liczba chorych zwierzat po przybyciu, co miatoby pozytywny wplyw réwniez na zdrowie
ludzi.

Ocena ogolna

W sprawozdaniu z oceny skutkdw przedstawiono rowniez oczekiwane taczne skutki dwoch
pakietow wariantow, a takze ich wptyw na konkurencyjno$¢ na poziomie miedzynarodowym,
bezpieczenstwo zywnosciowe, przystepnos¢ cenowa zywnosci i efekty dystrybucyjne.
Wykazano, ze w przypadku $srodkéw dotyczacych czasu przewozu, dostgpnej powierzchni,
transportu nieodsadzonych cielat, wysokich temperatur i nowych technologii, skumulowany
wplyw wprowadzenia preferowanego pakietu (pakiet 2) na koszty produkcji oznacza na
poziomie UE $redni wzrost kosztow produkcji o 1,4 eurocenta za kilogram migsa, mleka lub
jaj rocznie. Przewiduje si¢, ze wspomniany wzrost kosztow nastgpi w trakcie pigcioletniego
okresu przejsciowego. Przeprowadzone modelowanie wykazato, ze wptyw tego nieznacznego
wzrostu kosztéw produkcji na poziomy produkcji, importu i eksportu, atakze na ceny
konsumpcyjne jest ograniczony. W zwiazku z tym oczekuje si¢, ze $rodki te beda mialy
bardzo niewielki wplyw na miedzynarodowg konkurencyjno$¢ unijnego sektora produkcji
zwierzgcej. Podobnie nie stwierdzono znaczacego wplywu na bezpieczenstwo zywnosciowe
pod wzgledem dostgpnosci (jedynie marginalne ograniczenie spozycia drobiu). Jesli chodzi
o przystepnos¢ cenowa zywno$ci, wyniki modelowania wykazaty wplyw na ceny
konsumpcyjne w zakresie od 0,06 % do 4,37 % w zaleznosci od towaru. Oznacza to
dodatkowe wydatki w wysokos$ci 2,81-14,09 EUR na osobg rocznie, w zaleznosci od diety
1 dochodow.

Z oceny skutkéw wynika, Ze niniejszy wniosek przyczyni si¢ do osiggnigcia celow
ZrOwnowazonego rozwoju: przyczyni si¢ do osiggniecia celu zréwnowazonego rozwoju nr 3
,Dobre zdrowie 1 jako$¢ zycia”, poniewaz poprawa dobrostanu zwierzat podczas transportu
przyczyni si¢ do zwalczania opornosci na srodki przeciwdrobnoustrojowe zaréwno u ludzi,
jak 1zwierzat; przyczyni si¢ roéwniez do osiggnigcia celu zrownowazonego rozwoju nr 12
,»Odpowiedzialna konsumpcja i produkcja”, poniewaz produkcja zywnos$ci z zachowaniem
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wyzszych standardow dobrostanu zwierzat jest rOwnoznaczna z bardziej odpowiedzialnym
systemem produkcji.

Opinia Rady ds. Kontroli Regulacyjne] w sprawie oceny skutkoéw:

Ocene skutkdw przedtozono Radzie ds. Kontroli Regulacyjnej do zatwierdzenia 30
pazdziernika 2023 r. 1 zostala ona zaopiniowana pozytywnie z zastrzezeniami 17 listopada
2023 r. W wydanej opinii Rada ds. Kontroli Regulacyjnej zwrécita si¢ z prosba o bardziej
przejrzyste przedstawienie analizy kosztow i korzysci, uzupetnienie analizy wplywu na
konkurencyjnos¢, skutkéw dystrybucyjnych w tancuchu dostaw, atakze wyjasnienie
poréwnania wariantow. Ocen¢ skutkOw zmieniono z uwzgl¢dnieniem tych zalecen Rady ds.
Kontroli Regulacyjnej. W szczeg6lnosci zaktualizowano analiz¢ fancucha dostaw tak, aby
byla bardziej kompleksowa 1 lepiej odzwierciedlata skutki dla producentow, a takze
wyjasniono zwigzek migdzy analizg tancucha dostaw a analiza wptywu na konkurencyjnosé.

. Sprawnos$¢ regulacyjna i uproszczenie

Ustanowienie bardziej spojnych wymogéw — takich jak jednolite przepisy dotyczace
maksymalnego czasu przewozu — bedzie stanowi¢ uproszczenie dla podmiotow
gospodarczych, atakze dla wilasciwych organow, w poroéwnaniu z obecnymi przepisami,
ktére roznig si¢ w zaleznosci od gatunku i kategorii zwierzat. Ponadto dzigki bardziej
przejrzystym definicjom i ograniczeniu stosowania norm, ktore stwarzaja pole do réznych
interpretacji, przepisy beda skuteczniejsze 1 tatwiejsze w stosowaniu, poniewaz podmioty nie
beda juz musialy dokonywaé¢ wilasnych ocen przy decydowaniu w kwestii warto$ci
progowych, ktore nalezy stosowa¢ w odniesieniu do majacych zastosowanie roznych
przepisow.

Wigksze wykorzystanie narzgdzi cyfrowych uprosci komunikacj¢ miedzy przedsigbiorstwami
a organami publicznymi. Sledzenie pojazdow w czasie rzeczywistym pozwolitoby usprawnié
planowanie kontroli, typowanie kontrolowanych podmiotéw i przeprowadzanie wszelkich
kontroli urzedowych transportu zwierzat.

Nie przewiduje si¢ zadnych odstepstw dla MSP, poniewaz grono podmiotéw gospodarczych,
na ktore ma wplyw niniejszy wniosek, sklada si¢ niemal wylacznie whasnie z MSP,
aw zwigzku ztym ich specyfika zostala juz uwzgledniona przy wyborze S$rodkow
1 okreslaniu okresow przejsciowych.

. Prawa podstawowe
Przepisy dotyczace pozycjonowania pojazdow w czasie rzeczywistym zostaly opracowane

pod katem zapewnienia ochrony danych osobowych zgodnie z ogdlnym rozporzadzeniem
o ochronie danych.

4. WPLYW NA BUDZET

Niniejszy wniosek ma nastepujacy wpltyw na budzet UE w okresie wieloletnich ram
finansowych UE (WRF) obejmujacym lata 2022-2027. Szczegdétowe dane przedstawiono
w ocenie skutkow finansowych zataczonej do niniejszego wniosku.

Zasoby ludzkie niezbedne do wdrozenia wniosku, przeprowadzenia badan, audytow,
opracowania aktow prawa trzeciego stopnia oraz realizacji dziatah na szczeblu
migdzynarodowym: 6,5 ekwiwalentow pelnego czasu pracy (EPC) rocznie poczawszy
0od 2026 r.
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W dziale 1 ,,Dziatanie na rzecz wysokiego poziomu zdrowia i dobrostanu ludzi, zwierzat
i roslin” wieloletnich ram finansowych: 2,4 mln EUR w okresie 2024-2027.

Obejmuje to:

Koszty jednorazowe: Badanie sposobow wykorzystania nowych technologii 1 cyfryzacji do
wdrazania i egzekwowania przepiséw dotyczacych dobrostanu zwierzat podczas transportu:
250 000 EUR.

Koszty jednorazowe: opracowanie modutu w systemie TRACES: 1 400 000 EUR.
Koszty powtarzajace si¢: Prowadzenie systemu TRACES: 450 000 EUR rocznie.

Koszty jednorazowe: Opracowanie aplikacji cyfrowej: 300 000 EUR.

5. ELEMENTY FAKULTATYWNE
. Plany wdrozenia i monitorowanie, ocena i sprawozdania

Komisja przeprowadza regularne audyty w panstwach cztonkowskich i monitoruje, w jakim
stopniu przestrzegaja one prawa UE®®, Wniosek zawiera artykut dotyczacy funkcjonujacej
w panstwach cztonkowskich sieci instytucji tacznikowych ds. dobrostanu zwierzat podczas
transportu. Sie¢ ta bedzie odgrywaé¢ wazng rol¢ w promowaniu jednolitego wdrazania
nowego rozporzadzenia w catej Unii.

Komisja wyznaczyla unijne o$rodki referencyjne ds. dobrostanu zwierzat zapewniajace
pomoc techniczng w zakresie wdrazania unijnych przepisow dotyczacych dobrostanu
zwierzat, w tym podczas transportu. Komisja wspiera rowniez ciagle szkolenia®® na temat
ochrony zwierzat podczas transportu w ramach programu ,Lepsze szkolenia na rzecz
bezpieczniejszej zywno$ci”. Wdrozenie nowych przepisOw zostanie rowniez omowione
w ramach Platformy UE ds. Dobrostanu Zwierzat.

Wszystkie te dziatania przyczynig si¢ do wdrozenia niniejszej zmiany. Ponadto stopien
zaawansowania wdrozenia bedzie widoczny dzigki nowym wymogom w zakresie
monitorowania i raportowania wskaznikéw, przede wszystkim z wykorzystaniem danych
w czasie rzeczywistym z systemu TRACES, oprocz sprawozdan sktadanych przez wiasciwe
organy. Takie sprawozdanie monitorujace dotyczace dobrostanu zwierzat w Unii
w odniesieniu do transportu przedstawia si¢ pie¢ lat po dacie wejScia w zycie nowego
rozporzadzenia, a nastgpnie co najmniej co pigc lat.

Aby moéc zebra¢ solidne dowody po pigcioletnich okresach przejsciowych, sprawozdanie
oceniajace powinno zosta¢ przedstawione po uptywie 10 lat od wejsciu w zZycie
rozporzadzenia.

. Szczegolowe objasnienia poszczegolnych przepisow wniosku

Rozdzial I: Przedmiot, zakres stosowania, definicje i przepisy ogolne

Z wynikami audytow mozna zapozna¢ si¢ na stronie internetowej: https://ec.europa.eu/food/audits-
analysis/audit-report.
https://food.ec.europa.eu/horizontal-topics/official-controls-and-enforcement/legislation-official
controls/better-training-safer-food_en
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W rozdziale tym wyjasniono zakres stosowania wniosku, wprowadzono definicje i zawarto
og6lne wymogi majace zastosowanie do wszystkich operacji transportowych.

Rozdzial 11: Zezwolenia dla organizatorow i przewoznikow

W rozdziale tym okreslono zasady i warunki wydawania zezwolen dla organizatorow na
organizowanie transportu zwierzat oraz zezwolen dla przewoznikdéw na transport zwierzat.

Rozdzial IIl: Srodki transportu

W rozdziale tym okreslono obowigzujace w obecnym prawodawstwie warunki zatwierdzania
pojazdow drogowych przeznaczonych do transportu zwierzat. Transport lotniczy muszg
prowadzi¢ przewoznicy, ktorzy sa cztonkami IATA.

Rozdzial 1V: Obowigzki przed rozpoczeciem przewozu

W rozdziale tym okreslono wymog prowadzenia dziennikéw podrozy zarowno w odniesieniu
do przewozow dlugotrwatych, jak i krotkotrwatych. Za zdolno$¢ zatadowanych zwierzat do
transportu odpowiadajg opiekunowie.

Rozdzial V: Obowigzki podczas transportu i w miejscu przeznaczenia

W rozdziale tym okreslono obowiazki przewoznikdéw podczas przewozu. Uwzgledniono
W nim roéwniez miejsca gromadzenia.

W rozdziale tym przewidziano obowigzek $ledzenia pojazdow drogowych w czasie
rzeczywistym.

Przewoznicy sa ponadto zobowigzani do zbierania informacji na podstawie okreslonych
wskaznikow, analizowania ich ipodejmowania dzialan naprawczych w celu poprawy
dobrostanu transportowanych zwierzat.

Rozdziatl VI: Warunki transportu zwierzgt ladowych

W  rozdziale tym przewidziano maksymalny czas przewozu zarowno zwierzat
przeznaczonych do uboju, jak 1zwierzat transportowanych w innych celach. Okreslono
réwniez maksymalny czas przewozu zwierzat nieodsadzonych.

Wprowadzono ograniczenia czasowe przewozOw w ekstremalnych temperaturach oraz
dodatkowe warunki, ktore nalezy spelni¢ w takich przypadkach.

Rozdzial VII: Transport do i z panstw trzecich

Rozdziat ten zawiera nowe przepisy dotyczace transportu zwierzat do panstw trzecich, takie
jak certyfikacja organizatorow oraz wydawanie przez wilasciwe organy panstw trzecich
odpowiednich po$wiadczen przed przewozem statkiem do transportu zwierzat.

Punkty kontroli w panstwach trzecich musza spelnia¢ normy odpowiadajagce normom
obowigzujacym w Unii.

Rozdzial VIII: Obowigzki wlasciwych organow

Rozdziatl ten zawiera przepisy dotyczace szkolen i $wiadectw kompetencji podmiotow
gospodarczych, a takze wymog wyznaczenia punktow wyjscia. Ponadto rozdziat ten zawiera
przepisy dotyczace krajowych organow tacznikowych ds. transportu zwierzat, a takze
przepisy dotyczace analizy danych zebranych na podstawie wskaznikoéw, o ktorych mowa
w rozdziale V.

Rozdzial IX: Kary
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Rozdzial ten zawiera przepisy dotyczace kar za naruszenia rozporzadzenia, w tym
w szczegblnosci za powazne naruszenia.

Rozdzial X: Przepisy proceduralne

Rozdzial XI: Pozostate przepisy

Rozdzial ten zawiera przepisy dotyczace bardziej rygorystycznych srodkow krajowych,
opracowania aplikacji cyfrowej stuzacej wdrazaniu i egzekwowaniu rozporzadzenia, a takze
dotyczace odstepstw od istniejacych przepiséw krajowych w odniesieniu do regionow
najbardziej oddalonych.

Rozdzial XII: Przepisy przejsciowe i koncowe

W rozdziale tym zmienia si¢ rozporzadzenie Rady (WE) nr 1255/97 w zakresie punktow
kontroli, naktadajac wymdg wyposazenia ich stosownie do okreslonych gatunkéw 1 kategorii
zwierzat oraz udostepnienia organizatorom systemu rezerwacji.
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2023/0448 (COD)
Whniosek
ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

w sprawie ochrony zwierzat podczas transportu i zwiazanych z tym dzialan,

zmieniajgce rozporzadzenie Rady (WE) nr 1255/97 i uchylajace rozporzadzenie Rady

(WE) nr 1/2005

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 43
ust. 2 1art. 114 ust. 1,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego,

uwzgledniajgc opinie Komitetu Regionow?!,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

Rozporzadzeniem Rady (WE) nr 1/2005% ustanowiono wspélne normy minimalne
dotyczace ochrony zwierzat podczas transportu. Od czasu przyjecia tego
rozporzadzenia nastapit rozwo6j nauki 1itechnologii. Obecnie panuje wigksza
swiadomo$¢ wymagan dotyczacych dostepnej powierzchni oraz potrzeb zwierzat —
w szczegdlnosci zwierzat nieodsadzonych 1 zwierzat wodnych — podczas transportu.
Znacznie poprawita si¢ dostepnos¢ rozwigzan cyfrowych w zakresie czynnosci
administracyjnych zwigzanych z transportem zwierzat. Wraz ze wzrostem
swiadomos$ci 1obaw obywateli co do dobrostanu zwierzat oraz tendencja do
stosowania bardziej zrownowazonych metod produkcji, wiele panstw cztonkowskich
zmienia lub przyjmuje przepisy krajowe wykraczajagce poza minimalne wymogi
unijne. Ponadto ocena adekwatnos$ci przepisow UE dotyczacych dobrostanu
zwierzat®® ujawnila w odniesieniu do rozporzadzenia (WE) nr 1/2005 trudnosci
w interpretacji, stosowaniu i egzekwowaniu niektorych przepisow, co sprawia, ze
warunki dziatania dla poszczeg6lnych podmiotow sg nieréwne. Konieczna jest zatem
zmiana przepisow dotyczacych ochrony zwierzat podczas transportu w taki sposob,

30
31
32

33

DzU.C[...]z[...],s. [...]-

DzU.C[...]z[...],s. [...]-

Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1/2005 z dnia 22 grudnia 2004 r. w sprawie ochrony zwierzat podczas
transportu i zwigzanych z tym dziatan oraz zmieniajace dyrektywy 64/432/EWG 1 93/119/WE oraz
rozporzadzenie (WE) nr 1255/97, Dz.U. L 3 2 5.1.2005, s. 1.

Dokument roboczy stluzb Komisji ,,Ocena adekwatnosci przepisow UE dotyczacych dobrostanu
zwierzat”, SWD(2022) 328 final, 4.10.2022.
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(4)

©)

(6)

aby dostosowac je do najnowszych osiggni¢¢ nauki i technologii, a takze utatwi¢ ich
stosowanie i egzekwowanie.

Dobrostan zwierzat jest wartoscig wspoOlnotowa zapisang w art. 13 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (,, TFUE”). Unia i szereg panstw cztonkowskich
jest ponadto sygnatariuszami zmienionej Europejskiej konwencji o ochronie zwierzat
w transporcie miedzynarodowym?>*.

Transport zywych zwierzat jest wazng czg¢scig tancucha rolno-spozywczego. Ochrona
zwierzat podczas transportu jest przedmiotem zainteresowania opinii publicznej
iwplywa na postawy konsumentow wobec produktéw rolnych. Niniejsze
rozporzadzenie ma na celu uproszczenie procedur, zmniejszenie obcigzenia
administracyjnego i ulatwienie egzekwowania zharmonizowanych przepisow, przy
jednoczesnym zapewnieniu wysokiego poziomu ochrony zwierzat podczas transportu.
Zapewnienie ochrony zwierzat podczas transportu ma pozytywny wptyw na zdrowie
i dobrostan zwierzat oraz przeklada si¢ na lepsza jako$¢ produktéw pochodzenia
Zwierzecego.

Niniejsze rozporzadzenie ma na celu zapewnienie sprawnego funkcjonowania rynku
wewngetrznego, w tym w odniesieniu do zwierzat niewykorzystywanych do produkcji
zywnosci, takich jak psy ikoty, zwierzeta futerkowe, niektore rodzaje dzikich
zwierzat 1 zwierzgta wykorzystywane do celow naukowych.

W 2022 r. Parlament Europejski przyjat zalecenia w sprawie ochrony zwierzat
podczas transportu, opracowane na podstawie sprawozdania komisji $ledczej ds.
ochrony zwierzat podczas transportu w Unii ipoza nig (komisja ANIT).
W zaleceniach wezwano Komisj¢ iRade¢ do dokonania gruntownego przegladu
przepisow UE dotyczacych ochrony zwierzat podczas transportu na podstawie
rzetelnych badan naukowych dotyczacych wptywu transportu na zwierzgta wszystkich
gatunkéw 1 w kazdym wieku oraz na podstawie doglebnej oceny skutkéw spoteczno-
gospodarczych, $rodowiskowych izdrowotnych, uwzgledniajacej rdzne sytuacje
1 uwarunkowania geograficzne oraz zrdznicowane modele rolnictwa stosowane na
terytorium Unii. W raporcie komisji ANIT wskazano réwniez na uchybienia we
wdrazaniu przepisow na terenie Unii i zalecono $rodki, takie jak ograniczenie czasu
przewozu, zakaz transportu w ekstremalnych temperaturach, zagwarantowanie, aby
transport zwierzat do panstw trzecich odbywat si¢ z poszanowaniem zasad ochrony
zwierzat podczas catego przewozu az do momentu przybycia do miejsca
przeznaczenia w panstwie trzecim. Ponadto Parlament Europejski zwrocit uwage na
potrzebe zastgpienia transportu zywych zwierzat bardziej etycznym systemem,
w ktorym preferencyjnie traktuje si¢ transport nasienia lub zarodkéw w stosunku do
transportu zwierzat hodowlanych, a transport tusz i migsa w stosunku do transportu
zwierzat przeznaczonych do uboju.

We wrzesniu 2022 r. Europejski Urzad ds. Bezpieczenstwa Zywnosci (EFSA)
opublikowal pie¢ opinii naukowych dotyczacych réznych konsekwencji i zagrozen
dla dobrostanu podczas transportu matych przezuwaczy® (owiec ikoz),

34

35

Europejska konwencja o ochronie zwierzat w transporcie migdzynarodowym, Rada Europy, Chisinau,
6.11.2003, Seria Traktatow Rady Europy nr 193.

EFSA AHAW Panel (panel EFSA ds. zdrowia i warunkéw hodowli zwierzat), Opinia naukowa
w sprawie dobrostanu matych przezuwaczy podczas transportu. Dziennik EFSA 2022; 20(9):7404, s.
101.
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koniowatych®® (koni iostéw), bydta’’ (w tym cielat), $win®® oraz zwierzat
przewozonych w kontenerach®, wtym ptakéw domowych (kurczat, kur niosek,
indykoéw itp.) 1 krolikow (,,opinie EFSA”). Ogblny wniosek przedstawiony w opiniach
EFSA jest taki, ze zapewnienie wigkszej powierzchni, obnizenie maksymalnych
temperatur 1 skrocenie do minimum czasu przewozu sg niezbedne do poprawy
ochrony zwierzat podczas transportu. W zwigzku ztym rozporzadzenie (WE)
nr 1/2005 powinno zosta¢ zastgpione nowym rozporzadzeniem, ktore bedzie zgodne
z najnowszymi osiaggni¢ciami wiedzy naukowej itechnicznej w tej dziedzinie oraz
z wymaganiami konsumentow, a jednocze$nie begdzie zapobiega¢ powstawaniu barier
w funkcjonowaniu rynku wewnetrznego i handlu zywymi zwierz¢tami oraz zapewni
mozliwos¢ egzekwowania nowych przepisow.

Aby zagwarantowac spojne i skuteczne stosowanie niniejszego rozporzadzenia w Unii
w Swietle podstawowej zasady, zgodnie zktorg zwierzeta nie moga byc
transportowane w warunkach powodujacych urazy lub niepotrzebne cierpienia, nalezy
ustanowi¢ szczegdlowe przepisy uwzgledniajace szczegodlne potrzeby poszczegdlnych
gatunkow w zwiagzku z wykorzystaniem roznych $rodkéw transportu. Tego rodzaju
szczegotowe przepisy powinny by¢ interpretowane i stosowane zgodnie z zasada
okreslong powyzej oraz powinny by¢ aktualizowane w odpowiednim terminie,
w szczegblnosci w Swietle nowej wiedzy naukowej, z uwzglednieniem nowych opinii
EFSA.

Od czasu wejscia w zycie rozporzadzenia (WE) nr 1/2005 nastapit znaczny postep
technologiczny w dziedzinie systemow nawigacji i elektronicznych baz danych.
Umozliwia to uproszczenie procedur oraz wzmocnienie kontroli 1 inspekcji w zakresie
ochrony zwierzat podczas transportu, prowadzac tym samym do poprawy
egzekwowania przepisOw unijnych. Wazne jest zatem, aby korzysta¢ z nowych
technologii 1 poszerzac mozliwosci oferowane  przez zintegrowany
skomputeryzowany system weterynaryjny (TRACES-NT) — cyfrowa platforme
certyfikacji 1 zarzadzania obejmujacg wszystkie wymogi sanitarne 1 fitosanitarne,
wbudowang w system zarzadzania informacjami w zakresie kontroli urzedowych
(IMSOC)*,

W niniejszym rozporzadzeniu przewidziano zasady, ktore umozliwiaja wlaczenie do
bazy danych TRACES cyfrowych zezwolen, swiadectw zatwierdzenia, Swiadectw
kompetencji, dziennikdw podrézy, S$ledzenia lokalizacji pojazdow drogowych
1 prognoz temperatury. System TRACES powinien rdéwniez zawiera¢ wykazy

36

37

38

39

40

EFSA AHAW Panel (panel EFSA ds. zdrowia i warunkéw hodowli zwierzat), Opinia naukowa
w sprawie dobrostanu koniowatych podczas transportu. Dziennik EFSA 2022; 20(9):7444, 113 s.
EFSA AHAW Panel (panel EFSA ds. zdrowia i warunkéw hodowli zwierzat), Opinia naukowa
w sprawie dobrostanu matych przezuwaczy podczas transportu. Dziennik EFSA 2022; 20(9):7404, 101
S.
EFSA AHAW Panel (panel EFSA ds. zdrowia i warunkéw hodowli zwierzat), Opinia naukowa
w sprawie dobrostanu §win podczas transportu. Dziennik EFSA 2022; 20(9):7445, 108 s.

EFSA AHAW Panel (panel EFSA ds. zdrowia i warunkéw hodowli zwierzat), Opinia naukowa
w sprawie dobrostanu ptakow domowych i krolikow transportowanych w kontenerach. Dziennik EFSA
2022;20(9):7441, 188 s.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/1715 z dnia 30 wrze$nia 2019 r. ustanawiajace
przepisy dotyczace funkcjonowania systemu zarzadzania informacjami w zakresie kontroli urzegdowych
oraz jego sktadnikoéw systemowych (,,rozporzadzenie w sprawie systemu IMSOC”), C/2019/7005,
Dz.U. L 261 z 14.10.2019, s. 37.
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punktow kontroli w panstwach trzecich i punktow wyjscia UE. System ten umozliwia
réwniez bardziej realistyczne planowanie przewozow, skuteczng identyfikowalno$é,
lepsze monitorowanie operacji 1 wskaznikow dobrostanu zwierzat, terminowe
wprowadzanie $rodkow nadzwyczajnych ipelng analiz¢ danych, a ogélnym celem
tych dziatan jest zapewnienie skuteczniejszego stosowania i lepszego egzekwowania
unijnych przepisow dotyczacych ochrony zwierzat podczas transportu, a takze
znaczne zmniejszenie obcigzenia administracyjnego.

Obowigzek ochrony zwierzat podczas transportu spoczywajacy na unijnych
operatorach nie ustaje na granicach zewne¢trznych Unii. Organizatorzy transportu
zwierzat z Unii do miejsca przeznaczenia w panstwie trzecim muszg zapewnic
zgodno$¢ z unijnymi przepisami dotyczacymi ochrony zwierzat podczas transportu
rowniez na etapach przewozu, ktére maja miejsce poza terytorium Unii, oraz do
momentu przybycia zwierzgt do ostatecznego miejsca przeznaczenia w panstwie
trzecim. Jest to spojne z orzecznictwem Trybunatu Sprawiedliwosci UE w sprawie C-
424/13*!. Niniejsze rozporzadzenie powinno mie¢ zatem zastosowanie do transportu
zwierzat w przypadku gdy miejsce wyjazdu znajduje si¢ na terytorium Unii
1 niezaleznie od tego, czy miejsce przeznaczenia znajduje si¢ na terytorium Unii, czy
W panstwie trzecim.

Transport zywych zwierzat z panstw trzecich na terytorium Unii dotyczy gtownie
niektorych gatunkéw zwierzat i odbywa si¢ zazwyczaj na bezposrednich trasach.
W przypadku importu zywych zwierzat do Unii operatorzy, ktorzy transportuja takie
zwierzeta z panstwa trzeciego do miejsca przeznaczenia w Unii, powinni zapewnié
ochrong¢ zwierzat co najmniej rOwnowazng ochronie zwierzat transportowanych na
terytorium Unii i to od momentu zatadunku zwierzat na $rodek transportu w panstwie
trzecim do momentu przybycia do miejsca przeznaczenia w Unii. Jest to konieczne
w swietle obaw obywateli Unii zwigzanych z dobrostanem zwierzat podczas
transportu 1 dotyczacych wszystkich zwierzat transportowanych do, zlub na
terytorium Unii. Niniejsze rozporzadzenie powinno mie¢ zatem zastosowanie do
transportu zwierzat w przypadku gdy miejsce wyjazdu znajduje si¢ na terytorium
panstwa trzeciego, a miejsce przeznaczenia znajduje si¢ na terytorium Unii. Aby
zapewni¢ wilasciwe stosowanie wymogow dotyczacych takiego transportu w miejscu
wyjazdu, wlasciwy organ panstwa trzeciego musi sprawdzi¢ plan danego przewozu
1 pos$wiadczy¢ w urzedowym $wiadectwie zdrowia dotyczacym importu zwierzat do
Unii oraz w drodze zatwierdzenia dziennika podrozy, ze plan przewozu zostal
sporzadzony zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem lub z rownowaznymi wymogami.
Przewoznik zwierzat powinien by¢ odpowiedzialny za zapewnienie, aby plan ten byt
przestrzegany az do momentu przybycia do miejsca przeznaczenia, oraz powinien
przestrzega¢ obowigzku wypetnienia dziennika podrozy.

W przypadku tranzytu zwierzat z panstwa trzeciego do innego panstwa trzeciego lub
do tego samego panstwa trzeciego przez terytorium Unii, przepisy Unii powinny mie¢
zastosowanie podczas tej czesci przewozu, ktéra odbywa si¢ na terytorium Unii.
Chociaz ani miejsce rozpoczgcia, ani miejsce przeznaczenia tego transportu nie
znajduje si¢ w Unii, dla dobra zwierzat i zuwagi na obawy obywateli niniejsze
rozporzadzenie powinno mie¢ zastosowanie do tej czesci przewozu, ktora odbywa sie¢
na terytorium Unii. PrzewoZnicy powinni zapewnié, aby zwierzeta byly

41

Wyrok z dnia 23 kwietnia 2015 r., Zuchtvieh-Export GmbH, C-424/13, ECLI:EU:C:2015:259, pkt 56.
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transportowane ~ w warunkach ~ zgodnych  zniniejszym  rozporzadzeniem,
w szczegblnosci w odniesieniu  do dostgpnej powierzchni, karmienia i pojenia,
poniewaz majg one zasadnicze znaczenie dla dobrostanu zwierzat transportowanych
na terytorium Unii. W takich przypadkach nie powinien jednak obowigzywaé wymog
zachowania zgodnosci z przepisami dotyczacymi czasu przewozu, poniewaz mogtoby
to prowadzi¢ do dalszego wydluzenia czasu przewozu przedmiotowych zwierzat ze
wzgledu na konieczno$¢ omijania terytorium Unii dluzszymi trasami przez
operatorow z panstw trzecich, co potencjalnie mogloby mie¢ niekorzystny wptyw na
dobrostan zwierzat.

Kodeks zdrowia zwierzat ladowych*> Swiatowej Organizacji Zdrowia Zwierzat
(WOAH) zawiera wytyczne, okreslajace minimalne globalne normy w odniesieniu do
zachowania  zwierzat, zakresu odpowiedzialno$ci ipoziomu kompetencji
poszczegbdlnych podmiotow biorgcych udziat w transporcie zwierzat, wymaganej
dokumentacji, planowania przewozow, zaladunku oraz postepowania w przypadku
odmowy przyjecia zwierzat. Niniejsze rozporzadzenie uwzglednia te wytyczne.

Doswiadczenia  z egzekwowania  rozporzadzenia (WE) nr 1/2005, atakze
orzecznictwo Trybunatu Sprawiedliwosci UE, takie jak w sprawie C-301/14%,
wskazuja, ze dzialalno$¢ gospodarcza w odniesieniu do transportu zwierzat powinna
by¢ rozumiana w szerokim znaczeniu. Transport zwierzat w zwigzku z dziatalno$cia
gospodarczag nie powinien by¢ rozumiany tylko jako przypadki zwigzane
z natychmiastowa wymiang pieni¢dzy, towaréw lub ustug lub gdy transport odbywa
si¢ z zamiarem osiagni¢cia zysku. Jesli transport wchodzi w sktad oferty towarow lub
ustug na danym rynku, nalezy go uzna¢ za transport zwigzany z dziatalno$cig
gospodarczg.

Do najwazniejszych gatunkow zwierzat transportowanych na terenie Unii i z Unii do
panstw trzecich w celach gospodarczych naleza kregowce, w tym mate przezuwacze,
koniowate, bydto, $winie, ptaki domowe, kroliki, oraz zwierzeta wodne, a mianowicie
ryby, gtowonogi 1 dziesigcionogi. Aby zapewni¢ proporcjonalnos¢, zakres niniejszego
rozporzadzenia nalezy ograniczy¢ do tych gatunkow.

Ryby ozdobne sg zwykle transportowane ekspresowa przesytka kurierska w matych
pudetkach, w woreczkach z woda specjalnie przystosowanych do potrzeb ryb, a czas
trwania przewozu wynosi zwykle ponizej 24 godzin. W zwigzku z tym transport ryb
ozdobnych rzadko stanowi powazne zagrozenie dla dobrostanu zwierzat i nalezy go
wylaczy¢ z zakresu niniejszego rozporzadzenia.

W dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/63/UE* uregulowano kwestie
ochrony zwierzat wykorzystywanych do celow naukowych. Ze wzgledu na surowe
wymagania dotyczace jako$ci zwierzat potrzebnych do badan i testow, jakiekolwiek
pogorszenie stanu zdrowia lub dobrostanu zwierzat po przybyciu do miejsca
przeznaczenia ma bezposredni wplyw na mozliwo$¢ wykorzystania ich do tych celow.
Ponadto procedury naukowe moga wigza¢ si¢ z konieczno$cig wykorzystania

42

Kodeks zdrowia zwierzat ladowych Swiatowej Organizacji Zdrowia Zwierzat, 2023, dostep online do

Kodeksu zdrowia zwierzat ladowych — WOAH — Swiatowa Organizacja Zdrowia Zwierzat.

43
44

Wyrok z dnia 3 grudnia 2015 r.,
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/63/UE zdnia 22 wrze$nia 2010 r. w sprawie
ochrony zwierzat wykorzystywanych do celow naukowych (Dz.U. L 276 z 20.10.2010, s. 33).
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zwierzat, ktore potencjalnie mogg zosta¢ uznane za niezdolne do transportu zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem, takich jak niektore zwierzeta zmodyfikowane
genetycznie izwierzgta, ktore zostaly poddane zabiegom chirurgicznym do celow
projektow realizowanych zgodnie z dyrektywa 2010/63/UE. Transport zywych
zwierzat do celow naukowych jest realizowany przez wyspecjalizowanych
operatorow dysponujacych specjalnie zaprojektowanymi pojazdami, wyposazonymi
tak, aby zapewni¢ zdrowie i1 dobrostan zwierzat podczas planowanych przewozow.
Mimo ze mozna wprowadzi¢ rozréznienie ze wzgledu na cel, w jakim transportuje si¢
te zwierzgta, nalezy zagwarantowaé ich dobrostan. Jednak objecie ich w catosci
zakresem niniejszego rozporzadzenia nie byloby ani spdjne, ani dopuszczalne. Z tych
powodow do transportu zwierzat wykorzystywanych lub przeznaczonych do
wykorzystania do celow naukowych w ramach projektu zatwierdzonego na mocy
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i1Rady 2010/63/UE nie powinny mie¢
zastosowania przepisy dotyczace poszczegdlnych gatunkéw zwigzane ze zdolnoscia
do transportu, przerw miedzy pojeniami ikarmieniami oraz niektdre przepisy
dotyczace czasu przewozu, temperatur i okresow odpoczynku.

Doswiadczenie w stosowaniu rozporzadzenia (WE) nr 1/2005 wskazuje, ze operatorzy
czesto wydhluzajg czas przewozu poza limity okreslone w odpowiednich przepisach,
przewozac kolejno zwierzeta z gospodarstwa do szeregu miejsc gromadzenia.
Zwierzeta s3 wtych miejscach gromadzone wraz ze zwierzetami z innych
gospodarstw idopiero ostatnie miejsce gromadzenia rejestruje si¢ jako miejsce
wyjazdu. W zwigzku z tym nalezy natozy¢ obowigzek przebywania zwierzat przez
pewien czas zarOwno w miejscu wyjazdu, jak 1w miejscu docelowym, a miejsca
gromadzenia zwierzat nie moga by¢ miejscami wyjazdu, jezeli s3 one umiejscowione
lokalnie, aby zapobiec praktyce ,,zmian miejsc gromadzenia”.

Mozliwo$¢ dhugotrwalego przewozu zwierzat powinni mie¢ wylacznie organizatorzy
transportu zwierzat, ktorzy dysponuja $rodkami umozliwiajacymi spelnienie
wymogow niniejszego rozporzadzenia. Nalezy zatem ustanowi¢ system wydawania
zezwolen dla organizatorow. Organizatorzy powinni by¢ odpowiedzialni za
zapewnienie zgodno$ci z przepisami unijnymi od miejsca wyjazdu do miejsca
przeznaczenia. Moga oni zleci¢ transport zwierzat przewoznikowi i powinni ponosi¢
odpowiedzialno§¢ za zapewnienie zgodno$ci z przepisami unijnymi przez tego
przewoznika 1wszelkie inne osoby biorgce udzial w transporcie. Organizator
powinien przedstawi¢ wlasciwym organom dowodd, ze jest w stanie zapewnié
przestrzeganie unijnych przepisow dotyczacych transportu do momentu przybycia
zwierzat do miejsca przeznaczenia.

Przewoznicy iich pracownicy odgrywaja podstawowa role w transporcie zwierzat
1maja istotny wplyw na poziom dobrostanu transportowanych zwierzat. Znaczacy
wplyw na poziom dobrostanu zwierzat podczas transportu ma codzienne
postepowanie przewoznikoOw. Powinni oni posiada¢ niezbedne kompetencje, aby
zapewni¢ zgodnos$¢ z niniejszym rozporzadzeniem oraz przestrzeganie przepisOw
przez swoich pracownikow, atakze powinni posiada¢ wymagane zatwierdzenie
wykorzystywanych $rodkéw transportu oraz plany kryzysowe na wypadek sytuacji
wyjatkowych. Wilasciwe jest zatem wprowadzenie systemu zezwolen dla
przewoznikow. Powinni oni wykazywa¢ si¢ odpowiedzialno$cig i przejrzystoscia
w odniesieniu do swojego statusu i dziatalnosci. W szczegdlnosci powinni zglaszaé
wszelkie trudnosci oraz prowadzi¢ doktadny rejestr dziatan i wynikow.
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Srodki transportu powinny byé zaprojektowane w taki sposob, aby nie powodowaé
urazOw ani cierpien zwierzat. W zwigzku z tym wiasciwe jest okreslenie wymogow
technicznych, ktére nalezy speié, aby uzyska¢ zatwierdzenie $rodka transportu,
z uwzglednieniem potrzeb konkretnych gatunkéw i kategorii przewozonych zwierzat.

Transport lotniczy zwierzat jest znacznie mniej powszechny niz transport drogowy
i morski. Ze wzgledu na koszty zwigzane z takim rodzajem transportu, w wigkszos$ci
przypadkow zwierzgta przewozone droga lotniczg to zwierzgta domowe i zwierzeta
o wysokiej wartosci przeznaczone do hodowli lub aktywnosci sportowych. Transport
lotniczy zwierzat odbywa si¢ zgodnie z zasadami technicznymi Zrzeszenia
Migdzynarodowego Transportu Lotniczego (IATA) okreSlonymi w przepisach
dotyczacych zywych zwierzat (LAR), opracowanych i corocznie aktualizowanych
przez Rade ds. Zywych Zwierzat i Latwo Psujacych si¢ Towaréw (LAPB) w celu
utrzymania réwnowagi migdzy zasadami ochrony dobrostanu zwierzat
a bezpieczenstwem na poktadzie samolotu, atakze zuwzglednieniem specyfiki
1 ograniczen transportu lotniczego. Przewoznicy bedacy cztonkami IATA s3
zobowigzani do przestrzegania norm zawartych w przepisach zaréwno przy
wykonywaniu operacji transportowych, jak i wyposazaniu samolotow. W zwigzku
z tym jedynym dozwolonym S$rodkiem transportu lotniczego zwierzat powinny by¢
samoloty nalezace do przewoznikow bedacych cztonkami IATA.

Jak wykazaty audyty Komisji iinspekcje wilasciwych organoéw, znaczna liczba
eksploatowanych obecnie statkow do transportu zwierzat w Unii nie spelnia
odpowiednich norm bezpieczenstwa morskiego i stanowi zagrozenie zaréwno dla
zwierzat, jak i zatogi. Aby zapewni¢ zgodno$¢ tych statkow do transportu zwierzat
znormami bezpieczenstwa i prawidtowe funkcjonowanie kluczowych systemow,
takich jak wytwarzanie energii elektrycznej, stateczno$¢, wentylacja, odsalanie wody
i systemy odwadniajace, tylko statki do transportu zwierzat ptywajace pod bandera
panstw umieszczonych na biatej lub szarej liscie na podstawie memorandum paryskim
w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu*> powinny byé zatwierdzane
do celéw transportu zwierzat przez wilasciwe organy w panstwie czlonkowskim.
Ponadto wtasciwe organy powinny wydawac zezwolenia na zatadunek zwierzat na te
statki tylko w przypadku gdy profil ryzyka statku jest okreslony jako ryzyko niskie
lub normalne zgodnie z memorandum paryskim w sprawie kontroli przeprowadzane;]
przez panstwo portu.

Rejestry dotyczace zatwierdzania statkow do transportu zwierzat prowadzi si¢ obecnie
w systemie informatycznym wspierajacym nowy system inspekcji ustanowiony na
mocy dyrektywy (UE) 2009/16/WE w sprawie kontroli przeprowadzanej przez
pafstwo  portu*®. Hybrydowy europejski system typowania podmiotow
1 przeprowadzania kontroli (THETIS) to baza danych umozliwiajaca przeprowadzanie
urzedowych kontroli statkdbw morskich w Unii, w tym statkow do transportu zwierzat.
Ta baza danych zawiera modut wilasciwy dla kontroli urzgdowych, uwzgledniajacy
wymogi w zakresie ochrony zwierzat. Informacje o statkach uprawnionych do
transportu zwierzat powinny by¢ rowniez dostgpne w systemie TRACES, aby
mozliwe byly cyfrowe tworzenie, aktualizacja i wypelnianie dziennikow podrdozy
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https://www.parismou.org/

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie
kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu (przeksztatcenie) (Tekst majacy znaczenie dla EOG),
Dz.U. L 131 z 28.5.2009, s. 57.
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w systemie TRACES. Wlasciwe organy powinny by¢ odpowiedzialne za regularng
aktualizacje tych informacji.

Zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym (UE) 2023/372%7 po zatwierdzeniu statku
do transportu zwierzat iprzed kazdym przedtuzeniem takiego zatwierdzenia
urzedowy lekarz weterynarii powinien uczestniczy¢ w pierwszym przewozie partii
zwierzat. Umozliwi to lekarzowi weterynarii przeprowadzenie kontroli urzedowych
podczas pierwszego przewozu zwierzat wcelu sprawdzenia, czy systemy
mechaniczne statku do transportu zwierzat i systemy zarzadzania tym statkiem nie sg
szkodliwe dla dobrostanu zwierzat znajdujacych si¢ na statku podczas przewozu.

Dzienniki podrozy sa waznym narz¢dziem umozliwiajagcym wszystkim podmiotom
bioragcym udzial w transporcie zwierzat i1 wlasciwym organom zapoznanie si¢
z planowang trasa i harmonogramem przewozu oraz sprawdzenie, czy zaplanowana
trasa jest realizowana w praktyce, co utatwia egzekwowanie przepisOw. Poszczegolne
elementy dziennika podroézy powinny zapewniaé lepsze egzekwowanie norm
dobrostanu zwierzat, w szczegolno$ci dzigki zwigkszeniu identyfikowalnosci
i przejrzystosci  operacji  transportowych.  Wtasciwe organy  w panstwach
cztonkowskich powinny zatwierdza¢ dzienniki podrozy w przypadku dlugotrwatych
przewozow zaréwno na terytorium Unii, jak 1 do panstw trzecich, a takze
krotkotrwatych przewozow do panstw trzecich. Dzienniki podrézy powinny bycé
prowadzone catkowicie w formie cyfrowej dzigki wykorzystaniu i rozszerzeniu
funkcji oferowanych przez system TRACES. Cyfryzacja dziennika podrozy usprawni
gromadzenie danych i umozliwi lepszg analiz¢ i identyfikacje ryzyka.

W celu zapewnienia, by przewozy nie przekraczaly planowanego czasu trwania, oraz
wcelu poprawy identyfikowalno$ci transportu w przypadku krétkotrwatych
przewozo6w w obrebie Unii nalezy wprowadzi¢ uproszczony dziennik podrozy.
Dzienniki podrdzy, wypelniane przez organizatora iniewymagajace zatwierdzenia
przez wlasciwy organ, utatwia wlasciwym organom podczas przeprowadzanych przez
nie inspekcji 1 kontroli dokonanie oceny, czy operatorzy wywiazujg si¢ z natozonych
na nich obowigzkéw. Ponadto rozwigzanie to zapewni zarowno wlasciwym organom,
jak 1 Komisji dostep do informacji na temat wszystkich operacji transportowych.

Zwierzgtami szczegdlnie wrazliwymi podczas transportu sg zwierzgta cig¢zarne.
Poniewaz przewoznik nie zawsze jest w stanie oceni¢ stadium cigzy u takich zwierzat,
opiekun powinien by¢ odpowiedzialny za dostarczenie przewoznikowi informacji na
temat — odpowiednio — stadium cigzy lub daty inseminacji.

Brak szczegotowych przepisow w prawie Unii dotyczacych transportu psow i kotow,
w szczegolnos$ci szczenigt 1kocigt roéznych ras, atakze rdznice w interpretacji
1 egzekwowaniu istniejacych przepisOw unijnych przez panstwa cztonkowskie,
doprowadzily do tego, ze zwierzeta te czgsto sg transportowane w warunkach, ktore
stwarzaja ryzyko dla ich dobrostanu, atakze skutkuja tym, ze warunki dzialania
operatoré6w sg nierowne. W zwigzku ztym konieczne jest lepsze zdefiniowanie

47

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2023/372 z dnia 17 lutego 2023 r. ustanawiajace przepisy
dotyczace rejestrowania, przechowywania i udostgpniania pisemnej dokumentacji kontroli urzgdowych
przeprowadzanych na statkach do transportu zwierzat, a takze przepisy dotyczace plandw kryzysowych
w naglych przypadkach dla statkow do transportu zwierzat, zatwierdzania statkow do transportu
zwierzagt oraz minimalnych wymogéw majacych zastosowanie do punktéw wyjscia. Dz.U. L 51
720.2.2023, s. 32.
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szczegdtowych przepisow dotyczacych minimalnego wieku transportowanych kotow
ipséw oraz przerw na karmienie podczas przewozu, wprowadzenie wymogu
stosowania profilaktycznych zabiegbw weterynaryjnych w celu zapobiegania
chorobom zwigzanym ze stresem i specyficznym dla danego gatunku, a tym samym
rozszerzenie szczegdtowych i zharmonizowanych przepisow dotyczacych transportu
psow 1ikotow w celach komercyjnych. W tym samym celu konieczne jest
wprowadzenie przepisow, takich jak dotyczacych wymagan w zakresie temperatury
i wilgotno$ci oraz obowigzku prowadzenia dziennika podrézy w przypadku
dtugotrwatych przewozow.

W wytycznych WOAH dotyczacych dobrostanu ryb hodowlanych podczas transportu
okreslono minimalne standardy zgodno$ci na poziomie mi¢dzynarodowym i zawarto
zalecenia dotyczace obowiazkow, planowania, konstrukcji pojazdéw, sprzetu,
postepowania, wody, przygotowania, kwestii specyficznych dla poszczegdlnych
gatunkow, planow kryzysowych, dokumentacji, zatadunku i roztadunku. W oparciu o
te wytyczne nalezy ustanowi¢ szczegdlowe przepisy dotyczace zwierzat wodnych
i aktualizowa¢ je, gdy pojawiaja si¢ nowe dane naukowe iw miar¢ dostepnosci
odnosnych opinii EFSA. Waznym elementem dobrostanu transportowanych zwierzat
jest powierzchnia przeznaczona dla nich na poktadzie $rodka transportu, ktora zalezy
od gatunku, kategorii i wielkosci zwierzat. W opiniach EFSA zaleca si¢, aby podczas
przebywania na pokladzie zwierzgta miaty wystarczajaca powierzchni¢ na zmiang
pozycji, picie 1iodpoczynek. W zwiazku ztym nalezy zwigkszy¢ dostepna
powierzchni¢ okreslong w wymogach rozporzadzenia (WE) nr 1/2005 zgodnie
z zaleceniami EFSA.

Potozenie samolotow, statkéw morskich 1pociggdow w czasie rzeczywistym jest
obecnie publicznie dostgpne ze wzgledu na bezpieczenstwo 1w celach
informacyjnych. Wigkszo$¢ pojazdéw drogowych jest juz wyposazona w system
nawigacji satelitarnej, ktory rejestruje rzeczywista tras¢ iczas trwania przewozu.
Informacje te majg kluczowe znaczenie dla wtasciwych organéw w celu prowadzenia
kontroli urzgdowych 1 bardziej trafnego typowania podlegajacych im podmiotow
w oparciu o ryzyko. Wlasciwe organy nie majg jednak dostepu do tych informacji
o pojazdach drogowych.

Ograniczenie czasu trwania przewozu odgrywa podstawowa rolg w ochronie zwierzat
podczas transportu. S3 dowody na to, ze w praktyce czas przewozu szacowany
w planie wstepnym jest czesto przekraczany, co moze mie¢ powazny negatywny
wplyw na dobrostan transportowanych zwierzat. Obecnie wiasciwy organ nie
dysponuje $rodkami umozliwiajgcymi sprawdzenie lokalizacji partii w czasie
przewozu w celu wytypowania podmiotéw do kontroli 1 inspekcji czasu przewozu
1 odpoczynku, przeprowadzanych zgodnie zrozporzadzeniem (UE) 2017/625.
Utrudnia to wlasciwym organom skontrolowanie, czy rzeczywisty czas trwania
przewozu odpowiada czasowi zadeklarowanemu. Wiele sposrdd tych problemow
mozna byloby rozwiaza¢ dzigki informacjom zebranym za posrednictwem systemu
informatycznego korzystajacego z narzedzi do pozycjonowania pojazdow w czasie
rzeczywistym.

Dostep do informacji dotyczacych czasu, w ktorym pojazdy drogowe dotarty do
okreslonych kluczowych punktéw na trasie przewozu, takich jak punkty kontroli lub
miejsce przeznaczenia, umozliwitby wilasciwym organom wzmocnienie, a takze
lepsze  planowanie iukierunkowanie prowadzonych przez nie kontroli.
W szczeg6lnosci moglyby one skuteczniej wykrywac transporty, w przypadku
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ktorych dochodzi do przekroczenia maksymalnego czasu przewozu, dzieki czemu
mozliwe byloby identyfikowanie transportow, co do ktorych istnieje wigksze
prawdopodobienstwo, ze doprowadzg do pogorszenia dobrostanu zwierzat. Wszystkie
pojazdy drogowe powinny by¢ zatem wyposazone w system pozycjonowania w czasie
rzeczywistym, umozliwiajacy przekazywanie informacji o ich polozeniu w trakcie
przewozu 1 po jego =zakonczeniu do systemu informatycznego potaczonego
z systemem TRACES.

Dane dotyczace czasu trwania przewozu i okresow odpoczynku we wszystkich
przewozach powinny by¢ rejestrowane i przechowywane w celu przetwarzania
informacji wylacznie do celow kontroli urzedowych 1 innych czynno$ci urzgdowych
zwigzanych ztymi kontrolami urzedowymi. Okres przechowywania tych danych
powinien wynosi¢ sze$¢ lat, tak aby byly one dostgpne dla wlasciwych organow,
w szczegolnosci w celu sprawdzenia, czy organizator lub przewoznik speinia warunki
przedtuzenia zezwolenia po uplywie pigcioletniego okresu waznosci. Dane dotyczace
pozycjonowania zarejestrowane w systemie informatycznym potgczonym z systemem
TRACES powinny by¢ rejestrowane i przechowywane wytacznie do celow kontroli
urzegdowych 1iinnych czynnosci urzegdowych zwigzanych z tymi kontrolami. Okres
przechowywania tych danych rowniez powinien wynosi¢ szes¢ lat.

Oproécz rozporzadzenia (UE) 2016/679* irozporzadzenia (UE) 2018/1725% oraz
wcelu zapewnienia odpowiednich gwarancji w zakresie ochrony danych
zastosowanie powinny mie¢ przepisy dotyczace przetwarzania ikontroli danych
okre$lone w rozporzadzeniu wykonawczym (UE) 2019/1715°° i odnoszace sie do
bazy danych, w ktorej dane te beda przechowywane.

Wazne jest, aby wlasciwe organy w miejscu wyjazdu posiadaty wiedz¢ na temat
kondycji zwierzat po ich przybyciu do miejsca przeznaczenia. Zaré6wno kierowcy lub,
w stosownych przypadkach, osoby obslugujace, jak 1opiekunowie w miejscu
przeznaczenia powinni wprowadza¢ do systemu TRACES informacje o stanie
zwierzat przybywajacych do miejsca przeznaczenia, w tym informacje o wskaznikach
dobrostanu zwierzat. Elektroniczna wersja dziennika podrézy zapewni wlasciwym
organom zarOwno w miejscu wyjazdu, jak 1 w miejscu przeznaczenia dostep do tych
informacji, umozliwiajac im podjecie dzialan w przypadku gdy stan zwierzat nie jest
odpowiedni lub wystepuja rozbieznosci migedzy informacjami przekazanymi przez
opiekunéw, kierowcodw lub osoby obstugujace.

Ogodlnie rzecz biorac, dowody naukowe wskazuja, ze dtuzsze przewozy majg bardziej

negatywny wplyw na dobrostan zwierzat niz przewozy krotsze. Biorac pod uwage
obecne rozmieszczenie rzezni w panstwach cztonkowskich, najnowsza opini¢
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Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony os6b fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego
przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogélne rozporzadzenie o ochronie
danych); Dz.U. L 119 2 4.5.2016, s. 1.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1725 z dnia 23 pazdziernika 2018 r.
w sprawie ochrony o0sob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych przez instytucje,
organy 1jednostki organizacyjne Unii iswobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia
rozporzadzenia (WE) nr 45/2001 i decyzji nr 1247/2002/WE; Dz.U. L 295 z 21.11.2018, s. 39.
Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/1715 z dnia 30 wrze$nia 2019 r. ustanawiajace
przepisy dotyczace funkcjonowania systemu zarzadzania informacjami w zakresie kontroli urzgdowych
oraz jego sktadnikoéw systemowych (,,rozporzadzenie w sprawie systemu IMSOC”), C/2019/7005,
Dz.U. L 261 z 14.10.2019, s. 37.
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naukowa na temat dobrostanu zwierzat podczas transportu oraz majgc na celu
skrocenie przewozow do minimum, przewdz do miejsca uboju nie powinien trwaé
dhuzej niz 9 godzin. Ogdlnie rzecz biorgc, aktualnie funkcjonujace rzeznie sg
przystosowane pod wzgledem technologicznym do gatunkéw i kategorii zwierzat,
ktore sa w nich poddawane ubojowi. Aby zapobiec sytuacji, w ktérej ubdj nie bytby
mozliwy, poniewaz na obszarze znajdujacym si¢ w zasiggu 9-godzinnego transportu
nie ma odpowiednio wyposazonej rzezni, nalezy przewidzie¢ odstepstwo od 9-
godzinnego limitu i wyjatkowo umozliwi¢ dlugotrwate przewozy do odpowiednio
wyposazonych rzezni, pod warunkiem, ze wtasciwy organ wyda na to zezwolenie.

Opinie EFSA potwierdzily, ze zbyt duza liczba postojéw z roztadunkiem
1 zatadunkiem w punktach kontroli na trasie przewozu jest niekorzystna dla
dobrostanu zwierzat, poniewaz prowadzi do wykonywania dodatkowych czynnosci
przy zwierzetach, a w konsekwencji do dodatkowego stresu i zwigkszonego ryzyka
narazenia na urazy i infekcje. Z tego powodu dlugotrwate przewozy nie powinny
obejmowaé wiece] niz jednego okresu odpoczynku z rozladunkiem i zaladunkiem.
W przypadku przewozoéw drogowych Ilub kolejowych dhuzszych niz 9 godzin
w celach innych niz ubdj, oprécz najnowszych opinii naukowych EFSA nalezy
uwzgledni¢ maksymalne okresy prowadzenia pojazdu iminimalne okresy
odpoczynku kierowcow przewidziane w rozporzadzeniu (WE) nr 561/2006%!, aby
lepiej skoordynowac je z czasem przewozu i okresami odpoczynku transportowanych
zwierzat.

Nieodsadzone zwierzgta sa szczegoOlnie wrazliwe podczas transportu i nalezy
zapewni¢ im karmienie na poktadzie zgodnie zich potrzebami. Zgodnie z opinig
naukowa EFSA nalezy podnie$s¢ minimalny wiek i wagg kwalifikujace te zwierzeta do
transportu, aby byly one bardziej odporne izdolne do transportu. Ponadto
maksymalny czas transportu tych zwierzat nie powinien przekracza¢ oSmiu godzin,
chyba zZe na pokladzie $rodka transportu znajduje si¢ system umozliwiajacy
odpowiednie karmienie nieodsadzonych zwierzat mlekiem lub preparatem
mlekozastepczym o temperaturze ciala we wlasciwych warunkach.

Doswiadczenie w stosowaniu rozporzadzenia (WE) nr 1/2005 wskazuje, ze wymog
zapewnienia odpowiedniego karmienia zwierzgtom nieodsadzonym jest trudny do
spetnienia. Nieodsadzone zwierzeta muszg by¢ karmione mlekiem wlasciwym dla
danego gatunku lub odpowiednim preparatem mlekozastepczym o temperaturze ciata
w warunkach zblizonych do naturalnego karmienia mlekiem i w odst¢pach czasu
zapobiegajacych wystapieniu dlugotrwatego glodu. Systemy karmienia powinny by¢
zaprojektowane w taki sposob, aby umozliwi¢ dostarczenie mleka lub preparatu
mlekozastepczego wszystkim zwierzgtom na pokladzie, przy minimalnej potrzebie
interwencji ze strony osob obstugujacych lub kierowcoéw. W ramach czynnosci
konserwacyjnych  konieczne jest zapewnienie odpowiedniego czyszczenia
1 dezynfekcji systemu, aby zapobiec zanieczyszczeniu mleka. System karmienia
powinien by¢ dostosowany do okoliczno$ci i rodzaju transportu, w ktérym ma byc¢
uzywany. W szczegodlnosci, gdy zwierzeta sg transportowane statkiem typu ro-ro,
nalezy wzig¢ pod uwage ograniczong powierzchni¢ na tym $rodku transportu oraz
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Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego iRady zdnia 15 marca 2006 r.
w sprawie harmonizacji niektérych przepisow prawa socjalnego odnoszacych si¢ do transportu
drogowego oraz zmieniajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) 2135/98, jak réwniez
uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85, Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 1.
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ruch statku. Aby nie dopusci¢ do powstania rozbieznosci migdzy réznymi systemami
karmienia, Komisja powinna zatwierdza¢ te systemy w oparciu o dowody naukowe
1 techniczne potwierdzajace ich przydatno$¢ do zamierzonego zastosowania oraz
zgodno$¢ z przepisami okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu. Komisja powinna
rowniez otrzymac¢ wsparcie w wykonywaniu tego zadania ze strony EFSA.

Chociaz w opiniach naukowych EFSA stres zwigzany z ruchem uznano za istotne
ryzyko dla dobrostanu zwierzat przewozonych w pojazdach drogowych, to nie
sformutowano takich samych wnioskow w odniesieniu do stresu zwigzanego
zruchem w $rodkach transportu morskiego. Czas przewozu $rodkami transportu
drogowego 1kolejowego jest ograniczony, a w celu zlagodzenia wplywu stresu
zwigzanego zruchem na dobrostan przewozonych zwierzat wymagane jest
zapewnienie im okreséw odpoczynku. Zwierzeta transportowane drogg morskg nie sa
narazone na ten sam rodzaj ruchu, co zwierzeta transportowane drogg ladowa lub
kolejowa. Ruch statkow morskich nie wptywa na stabilno§¢ zwierzat w taki sam
sposob, jak ruch pojazdéw drogowych, gdzie sa one narazone na powtarzalne
i nieoczekiwane nagle ruchy. W zwigzku ztym wplyw transportu morskiego na
zwierzgta jest mniej szkodliwy dla ich dobrostanu. Jezeli zwierzg¢ta na poktadzie
statkéw morskich, takich jak statki do transportu zwierzat, kontenerowce i statki typu
ro-ro, maja zapewniong wystarczajacag powierzchni¢, aby mogly si¢ potozyc
iodpocza¢, maja dostep do paszy i1iwody w wystarczajacych ilo$ciach
1 w odpowiednich odstepach czasu, czasu spgdzonego na morzu nie nalezy wlicza¢ do
czasu przewozu.

Temperatura oddzialujaca na zwierzeta podczas transportu jest waznym czynnikiem
wptywajacym na ich dobrostan. Pomiar temperatury panujacej wewnatrz Srodka
transportu podczas jazdy okazal si¢ trudny inie pozwala na tatwe podjecie dziatan
naprawczych. Zachowanie limitow temperatury w pojezdzie jest trudne, poniewaz
zalezy od wielu czynnikow, w tym wilgotnosci i dostgpnej powierzchni na poktadzie.
Transport zwierzat w pojazdach ci¢zarowych wyposazonych w klimatyzacje jest
kosztowny 1 moze okaza¢ si¢ nieoplacalny. W zwiazku z tym nalezy ograniczy¢ czas
przewozu w ekstremalnych temperaturach, aby ograniczy¢ narazenie zwierzat na ich
dziatanie, a w najbardziej ekstremalnych przypadkach zezwoli¢ na transport zwierzat
tylko w nocy. Ponadto nalezy réwniez zastosowac $rodki, ktore ztagodza potencjalne
negatywne skutki temperatury na pokladzie, takie jak otwarcie otworow
wentylacyjnych w pojezdzie 1 zapewnienie zwierzetom wiekszej powierzchni.

Organizatorzy transportu zwierzat do miejsca przeznaczenia w panstwie trzecim
muszg uzgodni¢ przeprowadzenie oceny pierwszego przewozu przez jednostke
certyfikujacag w celu okreslenia zdolno$ci organizatora do zapewnienia zgodnosci
zniniejszym rozporzadzeniem do momentu przybycia zwierzat do miejsca
przeznaczenia w panstwie trzecim. Jezeli warunki okre$lone w niniejszym
rozporzadzeniu nie s3 spetnione, wilasciwy organ powinien zawiesi¢ zezwolenie
udzielone organizatorowi w odniesieniu do transportu do panstw trzecich. Jednostka
certyfikujaca powinna dokonywac¢ regularnej oceny przewozoéw do panstw trzecich
prowadzonych przez tego organizatora w celu ustalenia, czy organizator nadal
dysponuje  $rodkami  umozliwiajgcymi  spelnienie  wymogoéw  niniejszego
rozporzadzenia. Jednostki certyfikujace powinny posiada¢ wymagang wiedze
1 kwalifikacje, gwarantowa¢ ciagla niezaleznos¢ od organizatorow, przewoznikow
1 wszelkich innych oséb lub podmiotéw bioracych udzial w transporcie zwierzat lub
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ich obstudze podczas transportu oraz powinny by¢ akredytowane przez krajowe
jednostki akredytujace ustanowione zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 765/2008°2.

W rozporzadzeniu Rady (WE) nr 1255/97° ustanowiono wymogi dotyczace punktow
kontroli i korzystania znich w Unii. Aby zapewni¢ zgodno$¢ transportu zwierzat
zUnii do panstw trzecich zniniejszym rozporzadzeniem, w szczegolnosci
w odniesieniu do czasu przewozu, okres6w odpoczynku i warunkdéw przetrzymywania
zwierzat podczas okresow odpoczynku, punkty kontroli w panstwach trzecich
powinny spetnia¢é normy réwnowazne normom ustanowionym w przepisach Unii,
w szczegolnosci w rozporzadzeniu Rady (WE) nr 1255/97.

Operatorzy punktow kontroli w panstwach trzecich lub organizatorzy moga
wnioskowac¢ o wilgczenie ich do wykazu, ktory ma zosta¢ przyjety przez Komisje, pod
warunkiem, ze wykaza zgodno$¢ z wymogami co najmniej rOwnowaznymi przepisom
Unii, w szczegdlnosci z rozporzadzeniem (WE) nr 1255/97. W tym celu punkty
kontroli w panstwach trzecich moga przedstawi¢ dowod w postaci wydanego przez
jednostke certyfikujaca $wiadectwa zgodno$ci z wymogami co najmniej
rownowaznymi  wymogom  okre§lonym  w prawie Unii, w szczego6lnosci
rozporzadzeniu Rady (WE) nr 1255/97. Komisja przyjmuje wykaz zatwierdzonych
punktow kontroli w panstwach trzecich w drodze aktow wykonawczych.

Aby zapewni¢ w lepszy sposob zaspokajanie potrzeb zwierzat podczas odpoczynku
w punktach kontroli, nalezy dostosowa¢ je do odpowiednich gatunkoéw i kategorii.
Nalezy wprowadzi¢ system rezerwacji w celu uniknigcia op6znien lub przepeinienia
punktéw kontroli. Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE)
nr 1255/97.

Z doswiadczenia wynika, ze wyznaczenie punktu wyjscia w Unii ma znaczenie dla
zapewnienia sprawnego transportu zywych zwierzat z Unii do panstw trzecich.
Zwierzeta powinny opuszcza¢ Uni¢ w wyznaczonych punktach wyjscia, ktore
spelniaja niezbedne wymogi dotyczace kontroli dobrostanu zwierzat, o ktorych to
punktach mowa w art. 21 ust. 2 lit. ¢) rozporzadzenia (UE) 2017/625°* iktore sa
w stanie zapewni¢ komunikacj¢ migdzy wtasciwymi organami w miejscach wyjazdu,
miejscami gromadzenia, punktami kontroli 1 zakladami przeznaczenia w tym zakresie.
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Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i1Rady (WE) nr 765/2008 zdnia 9 lipca 2008 r.
ustanawiajagce wymagania w zakresie akredytacji inadzoru rynku odnoszace si¢ do warunkow
wprowadzania produktow do obrotu iuchylajace rozporzadzenie (EWG) nr 339/93, Dz.U. L 218
z 13.8.2008, s. 30.

Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1255/97 z dnia 25 czerwca 1997 r. dotyczace kryteriow wspolnotowych
dla miejsc postoju oraz zmieniajace plan trasy okreslony w zalaczniku do dyrektywy 91/628/EWG,
Dz.U.L 174 22.7.1997,s. 1.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/625 z dnia 15 marca 2017 r. w sprawie
kontroli urzgdowych 1iinnych czynnosci urzgdowych przeprowadzanych wcelu zapewnienia
stosowania prawa zywno$ciowego i paszowego oraz zasad dotyczacych zdrowia i dobrostanu zwierzat,
zdrowia ro$lin i sSrodkéw ochrony roslin, zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 999/2001, (WE) nr 396/2005, (WE) nr 1069/2009, (WE) nr 1107/2009, (UE) nr 1151/2012,
(UE) nr 652/2014, (UE) 2016/429 i (UE) 2016/2031, rozporzadzenia Rady (WE) nr 1/2005 i (WE)
nr 1099/2009 oraz dyrektywy Rady 98/58/WE, 1999/74/WE, 2007/43/WE, 2008/119/WE
12008/120/WE, oraz uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 854/2004 i
(WE) nr 882/2004, dyrektywy Rady 89/608/EWG, 89/662/EWG, 90/425/EWG, 91/496/EWG,
96/23/WE, 96/93/WE 1 97/78/WE oraz decyzj¢ Rady 92/438/EWG (rozporzadzenie w sprawie kontroli
urzedowych), Dz.U. L 95 z 7.4.2017, s. 1.
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Wiasciwe organy powinny rejestrowaé takie wyznaczone punkty w systemie
TRACES.

Z doswiadczenia wynika, ze istnieje ryzyko odrzucenia partii zwierzat
transportowanych $rodkami transportu morskiego przez panstwo przeznaczenia na
podstawie przedstawionych dokumentow, na przyktad $wiadectw zdrowia.
W niektorych przypadkach moze wptywac to na dobrostan zwierzat, poniewaz nie
mozna ich odstawi¢ do miejsca wyjazdu ze wzglgdu na zdrowie zwierzat. Witasciwe
organy w miejscu wyjazdu powinny =zatwierdzi¢ dziennik podrézy wylacznie
w przypadku gdy operatorzy przedstawig im poswiadczenie przyjecia dokumentacji
na potrzeby miedzynarodowego transportu zywych zwierzat droga morska podpisane
przez wihasciwy organ portu morskiego w panstwie ostatecznego przeznaczenia.
W zwigzku z tym niezbedne jest utworzenie wzoru takiego poswiadczenia.

Panstwa cztonkowskie powinny ustanowi¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace
sankcje w przypadku naruszen przepisOw niniejszego rozporzadzenia oraz zapewnic
ich stosowanie. Aby zapewni¢ spoOjne 1 skuteczne stosowanie niniejszego
rozporzadzenia w catej Unii, nalezy unika¢ roéznych poziomow egzekwowania
przepisow oraz sytuacji, w ktorych rozny stopien surowos$ci sankcji stosowanych
w zwigzku z nieprzestrzeganiem przepisOw niniejszego rozporzadzenia w réznych
panstwach czlonkowskich prowadzi do planowania operacji transportowych na
podstawie mniejszego stopnia surowosci sankcji naktadanych w niektérych panstwach
cztonkowskich. Nalezy wskaza¢ te naruszenia niniejszego rozporzadzenia, ktore
powoduja znaczne ryzyko dla dobrostanu zwierzat, oraz ustanowi¢ minimalne
poziomy kar finansowych zwigzane z warto$cia partii zwierzat w takich przypadkach.
Nalezy rowniez bra¢ pod uwage stopien czestotliwos$ci wystgpowania naruszenia,
a powtarzajace si¢ naruszenia nalezy uzna¢ za powazniejsze. Powinno to zniechecac
do dalszych naruszen i poprawi¢ egzekwowanie przepiséw rozporzadzenia.

W ocenie adekwatnosci przepisow UE dotyczacych dobrostanu zwierzat wykazano na
trudno$ci w ocenie skuteczno$ci rozporzadzenia (WE) nr 1/2005 w zakresie poprawy
dobrostanu zwierzat ze wzgledu na brak wskaznikéw przewidzianych w tym
rozporzadzeniu. Nalezy stworzy¢ system monitorowania wskaznikow dobrostanu
zwierzat.

Przewoznikéw 1 opiekundw nalezy zobowigza¢ do gromadzenia danych na podstawie
wskaznikow dobrostanu zwierzat istotnych dla ich dziatalnos$ci w zakresie transportu.
Analiza danych umozliwi przewoznikom 1 opiekunom identyfikacj¢ nieprawidlowosci
w zakresie dobrostanu zwierzat oraz wprowadzenie w razie potrzeby odpowiednich
srodkow naprawczych. Dane na temat wskaznikow powinny by¢ rdéwniez
udostgpniane wlasciwym organom i Komisji w systemie TRACES.

W celu aktualizacji przepiséw technicznych zawartych w rozdziatach I, 11, V 1 VII
zatacznika 1 1w zataczniku II, aby dostosowaé te przepisy do najnowszej wiedzy
naukowej 1 technicznej, gdy jest ona dostepna, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia
do przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 TFUE. W celu ulatwienia wlasciwego
wdrozenia niniejszego rozporzadzenia nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do
przyjmowania, zgodnie z art. 290 TFUE, aktow w celu aktualizacji wzoru dziennika
podrozy zawartego w zalaczniku III oraz wzoru poswiadczenia zawartego
w zalaczniku IV. Szczegodlnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych
Komisja prowadzita stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertow, oraz aby
konsultacje te prowadzone byty zgodnie z zasadami okreslonymi w Porozumieniu
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miedzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia
prawa®. W szczeg6lnoéci, aby zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
udziat na rownych zasadach w przygotowaniu aktow delegowanych, instytucje te
otrzymuja wszelkie dokumenty wtym samym czasie co eksperci panstw
cztonkowskich, aeksperci tych instytucji mogg systematycznie bra¢ udzial
w posiedzeniach grup eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktow
delegowanych.

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wdrazania niniejszego rozporzadzenia,
w tym elementow planéw kryzysowych iich wzorow, przepisow technicznych
dotyczacych zatwierdzania statkow do transportu zwierzat, elementow technicznych
niezb¢dnych do dokonywania zapisow z systemu nawigacyjnego umozliwiajacego
$ledzenie lokalizacji, zatwierdzania systemdéw karmienia zwierzat nieodsadzonych na
pokiadzie, tresci ocen niezbednych do certyfikacji organizatoréw transportujgcych
zwierzeta do panstw trzecich oraz czgstotliwosci, z jakg nalezy je przeprowadzac,
wykazow punktéw kontroli spetniajacych normy réwnowazne normom okreslonym
w rozporzadzeniu Rady (WE) nr 1255/97 oraz definicji wskaznikéw dobrostanu
zwierzat i metod ich monitorowania, atakze przepisow technicznych dotyczacych
stosowania systemu TRACES, nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze.
Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011°.

Wazne jest zapewnienie, aby przepisy krajowe nie byly wykorzystywane przez
panstwa cztonkowskie w sposob stajacy na przeszkodzie prawidlowemu stosowaniu
przepisOw niniejszego rozporzadzenia lub wplywajacy na funkcjonowanie rynku
wewnetrznego. Panstwa cztonkowskie powinny powiadomi¢ Komisj¢ o takich
przepisach krajowych. Komisja powinna poinformowac¢ o nich inne panstwa
cztonkowskie. W przypadku gdy przepisy krajowe wchodza w zakres stosowania
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/1535 nalezy zglosi¢ je
Komisji zgodnie z tg dyrektywa.

Z oceny skutkow przeprowadzonej w celu przygotowania niniejszego rozporzadzenia
wynika, ze konsekwencja niektorych nowych wymogoéw okreslonych w niniejszym
rozporzadzeniu jest konieczno$¢ sporzadzania planow i dokonywania inwestycji przez
operatorow, ktorych wymogi te dotycza. W zwigzku znowymi przepisami
dotyczacymi czasu przewozu i karmienia nieodsadzonych zwierzat podczas transportu
niezbedne beda zmiany we wzorcach transportu oraz inwestycje w nowe samochody
cigzarowe, aby zapewni¢ wigksza powierzchni¢ dla zwierzat i ewentualnie nowe
systemy karmienia. Niniejsze rozporzadzenie powinno zatem przewidywacé stosowne
okresy przejsciowe, aby uwzgledni¢ czas potrzebny operatorom, ktérych dotycza
zmiany, na dostosowanie si¢ do odpowiednich wymagan okreslonych w niniejszym
rozporzadzeniu.

Poniewaz  cel niniejszego  rozporzadzenia, = a mianowicie  zapewnienie
zharmonizowanego podej$cia w odniesieniu do ochrony zwierzat podczas transportu,
nie moze zosta¢ osiggnigty w sposob wystarczajacy przez panstwa cztonkowskie,
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Porozumienie migdzyinstytucjonalne pomigdzy Parlamentem Europejskim, Rada Unii Europejskiej
i Komisja Europejska w sprawie lepszego stanowienia prawa, Dz.U. L 123 z 12.5.2016, s. 1.
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr 182/2011 zdnia 16 lutego 2011 .
ustanawiajace przepisy izasady ogolne dotyczace trybu kontroli przez panstwa cztonkowskie
wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje, Dz.U. L 55 z 28.2.2011, s. 13.
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natomiast ze wzgledu na jego zakres, skutki oraz transgraniczny i migdzynarodowy
charakter transportu mozliwe jest lepsze jego osiagnigcie na poziomie Unii, moze ona
przyja¢ $srodki zgodnie z zasada pomocniczosci okreslong w art. 5 Traktatu o Unii
Europejskiej. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci okreslong w tym artykule niniejsze
rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggnigcia tego celu.

(57) Zgodnie zart.42 wust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/1725 skonsultowano si¢
z Europejskim  Inspektorem Ochrony Danych, ktory wydal opinie w dniu

[DD/MM/YYYY],
PRZYJMUIJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
ROZDZIAL 1
PRZEDMIOT, ZAKRES STOSOWANIA, DEFINICJE I
PRZEPISY OGOLNE
Artykut 1
Przedmiot

W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ przepisy dotyczace ochrony zwierzat podczas
transportu majacego zwiazek z dziatalnoscia gospodarczg.

Artykut 2

Zakres stosowania
1. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do transportu zwierzat:
— w obrebie terytorium Unii;
— z miejsca wyjazdu w panstwie trzecim do miejsca przeznaczenia w Unii;
— z miejsca wyjazdu w Unii do miejsca przeznaczenia w panstwie trzecim; oraz

— z punktu kontroli granicznej wprowadzenia do Unii do punktu wyjscia z Unii,
jezeli transport zwierzat obejmuje tranzyt przez terytorium Unii.

2. Transport w nastgpujacych celach podlega wytacznie przepisom art. 4:

a) transport wlasnych zwierzat przez rolnikéw zuzyciem wlasnych $rodkow
transportu w celu wypasu sezonowego;

b)  transport wlasnych zwierzat przez rolnikow zuzyciem wiasnych Srodkow
transportu w celach innych niz wypas na odlegtos¢ nie wigksza niz 50 km od
gospodarstwa, w ktorym sg trzymane.

c) transport zwierzat wcelu uczestnictwa w szkoleniach, wystawach,
konkursach, wydarzeniach kulturalnych, cyrkach oraz wydarzeniach
jezdzieckich i rekreacyjnych;

3. Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do nastepujacych rodzajow
transportu:

a)  transport zwierzat nie majacy zwigzku z dziatalno$cia gospodarcza;

b) transport zwierzat bezposrednio do lub z gabinetow lub  klinik
weterynaryjnych;
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c)  transport gatunkow chronionych na podstawie Konwencji
o mi¢dzynarodowym handlu dzikimi zwierz¢tami 1iro$linami gatunkéw
zagrozonych wyginieciem (CITES)"’;

d) transport zwierzat migdzy ogrodami zoologicznymi zgodnie z definicja
zawarta w art. 2 dyrektywy Rady 1999/22/WE?,
e) transport ryb ozdobnych;

f)  bezposrednie dostawy zwierzat wodnych do przedsigbiorstw spozywczych
zaopatrujacych konsumenta koncowego.

Art. 4 ust. 2 lit. b), art. 20, 26, rozdziaty I i V zalacznika I oraz pkt 4 zatgcznika I1
nie majg zastosowania do transportu zwierzat do celow projektu, na ktoérego
realizacje wydano pozwolenie na mocy dyrektywy 2010/63/UE™.

Artykut 3
Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

l.
2.

»Zwierzeta” oznacza zywe kregowce, gtowonogi i dziesigcionogi;
,miejsce wyjazdu” oznacza:

a) miejsce, wktorym zwierze przebywato przez co najmniej tydzien przed
wyjazdem 1w ktéorym zostalo po raz pierwszy zaladowane na $rodek
transportu; albo

b)  miejsce gromadzenia, jezeli zwierz¢ odebrano w odleglosci nie wigkszej niz
100 km;

»,miejsce przeznaczenia” oznacza rzezni¢ lub kazde inne miejsce, w ktorym
przeprowadzany jest roztadunek zwierzat ze Srodka transportu i gdzie zwierzeta
przebywaja przez co najmniej tydzien przed kazdym kolejnym wyjazdem;

,»przewoz” oznacza wszelkie przemieszczanie zwierzat odbywajace si¢ przy uzyciu
co najmniej jednego S$rodka transportu, ktére rozpoczyna si¢ zatadunkiem
pierwszego zwierzecia na pierwszy Srodek transportu w miejscu wyjazdu i konczy
roztadunkiem ostatniego zwierzg¢cia w miejscu przeznaczenia, oraz zwigzane z tym
dziatania, wtym okresy odpoczynku i transfer zjednego S$rodka transportu do
innego;

»srodki transportu” oznaczaja pojazdy drogowe lub kolejowe, statki i samoloty
stosowane do transportu zwierzat;

»Zwierzgta wodne” oznaczajg ryby, glowonogi i dziesigcionogi;

»organizator” oznacza:
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Decyzja Rady (UE) 2015/451 z dnia 6 marca 2015 r. w sprawie przystapienia Unii Europejskiej do
Konwencji o migdzynarodowym handlu dzikimi zwierzgtami i ro$linami gatunkéw zagrozonych
wyginigciem (CITES), Dz.U. L 75z 19.3.2015, s. 1.

Dyrektywa Rady 1999/22/WE zdnia 29 marca 1999 r. dotyczaca trzymania dzikich zwierzat
w ogrodach zoologicznych, Dz.U. L 94 z 9.4.1999, s. 24.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/63/UE zdnia 22 wrze$nia 2010 r. w sprawie
ochrony zwierzat wykorzystywanych do celéw naukowych, Dz.U. L 276 z 20.10.2010, s. 33.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

a) przewoznika, ktory dokonuje transportu lub =zleca transport zwierzat
w odniesieniu do calego przewozu lub jego cze$ci co najmniej jednemu
innemu przewoznikowi; albo

b)  osobe fizyczng lub prawng zawierajaca umowe dotyczacg transportu zwierzat
z przewoznikiem; albo

c) osobe, ktora podpisata sekcje 1 dziennika podrozy w systemie TRACES, jak
okreslono w zalaczniku III.

,dhugotrwaty przew6z” oznacza przewoz przekraczajacy 9 godzin;

,wlasciwy organ” oznacza wilasciwy organ zgodnie z definicjg okreslong w art. 3
pkt 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/625;

,»system TRACES” oznacza skomputeryzowany system do celéw wymiany danych,
informacji 1 dokumentow, o ktorym mowa w art. 133 ust. 4 rozporzadzenia (UE)
2017/625;

»przewoznik” oznacza operatora, ktorego dziatalno$¢ gospodarcza polega na
transporcie zwierzat we wlasnym imieniu lub w imieniu strony trzeciej;

,krotkotrwaly przew6z” oznacza przewoz, ktéry nie przekracza 9 godzin;

,»0osoba obstugujaca” oznacza osobe bezposrednio odpowiedzialng za dobrostan
transportowanych zwierzat, ktora towarzyszy im podczas przewozu drogowego lub
transportu kolejowego;

»pojazd” oznacza $rodek transportu wyposazony w kota, posiadajacy naped lub
holowany;

»pracownik odpowiedzialny za dobrostan zwierzat” oznacza osob¢ bezposrednio
odpowiedzialng za dobrostan zwierzat transportowanych statkami do transportu
zwierzat przez caly okres przewozu drogg morska;

»statek do transportu zwierzat” oznacza statek morski, ktory zostal zbudowany lub
przystosowany do transportu zwierzat ladowych innych niz ptactwo domowe lub
kroliki;

,kontener” oznacza kazda klatke, pudto, zbiornik lub inng sztywng strukture
stosowang do transportu zwierzat, nie stanowigcg srodka transportu;

,kontenerowiec” oznacza statek, na ktorym zwierzeta ladowe inne niz ptactwo
domowe lub kroliki przewozone sa w przenosnych kontenerach;

»Zwierzeta ladowe” oznaczajg utrzymywane zwierzeta koniowate, bydto, Swinie,
owce, kozy, jeleniowate, kroliki i ptactwo domowe, w tym drob;

»statek typu ro-ro” oznacza statek z urzadzeniami umozliwiajagcymi wtaczanie na
statek 1 wytaczanie ze statku pojazdéw drogowych lub kolejowych;

,kontener dla duzych zwierzat” oznacza kontener uzywany do transportu zwierzat
ladowych innych niz ptactwo domowe i kréliki w $rodkach transportu drogowego,
kolejowego lub kontenerowcami;

,wurzedowy lekarz weterynarii” oznacza urzgdowego lekarza weterynarii zgodnie
z definicja w art. 3 pkt 32 rozporzadzenia (UE) 2017/625;

»miejsce gromadzenia” oznacza zaklad gromadzenia zwierzat zarejestrowany
zgodnie z art. 97 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2016/429, w ktérym bydlo, owce, kozy,
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24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

koniowate lub §winie pochodzace z wigcej niz jednego gospodarstwa sg tymczasowo
taczone w celu utworzenia partii;

,punkty kontroli” oznaczajg punkty kontroli zgodnie z definicjg zawartg w art. 1
rozporzadzenia (WE) nr 1255/97;

,»CzZas przewozu” oznacza okres, w ktorym zwierzgta sg przemieszczane Srodkami
transportu, w tym czas zaladunku i roztadunku zwierzat;

,»opiekun” oznacza osob¢ fizyczng lub prawng, z wyjatkiem przewoznika,
odpowiedzialng za zwierzgta lub je obstugujaca, w charakterze czasowym lub
stalym;

,»punkt wyjscia” oznacza punkt wyjscia zgodnie z definicja okreslong w art. 3 pkt 39
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/625;

,,punkt kontroli granicznej” oznacza punkt kontroli granicznej zdefiniowany w art. 3
pkt 38 rozporzadzenia (UE) 2017/625.

»Systemy pozycjonowania” oznaczaja systemy infrastruktury dostarczajacej
ogoélnoswiatowe, ciagglte, dokladne 1 gwarantowane ustugi pomiaru czasu
1 pozycjonowania niezbedne do celow niniejszego rozporzadzenia;

,»okres odpoczynku” oznacza nieprzerwany okres w ciggu przewozu, w trakcie
ktérego zwierzeta nie sg przemieszczane Srodkami transportu;

Htransport zgodny z zasadami bioasekuracji” oznacza transport zwierzat do celow
dyrektywy 2010/63/UE, ktory zapewnia barier¢ fizyczng chronigca zwierzgta przed
przeniesieniem zanieczyszczen mikrobiologicznych 1 zapewnia ich dobrostan
poprzez zapewnienie paszy, wody i warunkow $rodowiskowych odpowiednich dla
zwierzat danego gatunku i etapu ich rozwoju, w tym wystarczajaca powierzchni¢ do
odpoczynku 1 rozciggniecia si¢;

»jednostka certyfikujaca” oznacza podmiot prawny akredytowany zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 765/2008 i dziatajacy zgodnie z normg ISO/IEC/17065
dotyczaca oceny zgodno$ci w zakresie wymogow dla organoéw certyfikujacych
wyroby, procesy 1 ustugi;

,hieujarzmione zwierze koniowate” oznacza zwierz¢ koniowate, ktore nie moze

zosta¢ zwigzane lub prowadzone na uwigzi bez spowodowania niepotrzebnego
pobudzenia, bolu lub cierpienia.

Artykut 4

Przepisy ogolne dotyczgce transportu zwierzqt

Nie wolno transportowa¢ zwierzat lub nakazywaé transport zwierzat w sposob
powodujacy lub mogacy spowodowac niepotrzebne cierpienie.

Kazda osoba transportujaca zwierzgta lub zlecajaca transport zwierzat zapewnia

zgodno$¢ z nastgpujagcymi wymogami:

a) podjeto wczesniej wszystkie niezbedne czynnosci celem skrocenia do
minimum dlugo$ci przewozu, aby ograniczy¢ najczes$ciej wystepujace
zagrozenia dla dobrostanu zwierzat, w tym cierpienie z powodu gtodu,
pragnienia, zmegczenia, zranienia lub dyskomfortu termicznego;

b)  zwierzeta sg zdolne do odbycia catego transportu;
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c) sSrodki transportu s3 zaprojektowane, skonstruowane, utrzymywane
i eksploatowane w sposdb pozwalajacy zapobiec zranieniu lub zbednemu
cierpieniu oraz w sposob zapewniajacy bezpieczenstwo zwierzat;

d) urzadzenia do zatadunku iwyladunku sa zaprojektowane, skonstruowane,
utrzymywane 1 eksploatowane w sposob zapobiegajacy zranieniu i zbednemu
cierpieniu zwierzat oraz w sposob zapewniajacy ich bezpieczenstwo;

e) kazda osoba fizyczna odpowiedzialna za zwierzeta na dowolnym etapie ich
transportu, ma kompetencje wtym zakresie oraz w zakresie obshlugi
transportowanych zwierzat oraz wykonuje swoje zadania bez uzycia przemocy
lub jakiejkolwiek metody mogacej spowodowaé zranienie lub niepotrzebne
cierpienie zwierzat;

f)  transport odbywa si¢ bez zbednej zwtloki;

g) poziom dobrostanu zwierzat jest regularnie kontrolowany i utrzymywany na
odpowiednim poziomie;

h)  powierzchnia podlogi i1 wysoko$¢ §rodkow transportu oraz urzadzen do
wytadunku 1 zatadunku s3a dostosowane do gatunku, rozmiaru, kategorii
zwierzat, ktore sg transportowane, oraz do planowanego przewozu;

i)  woda, pasza iodpoczynek sa zapewnione zwierzetom w regularnych
odstepach czasu w trakcie przewozu oraz odpowiadajg ilosciowo i jakosciowo
danemu gatunkowi zwierzat oraz ich potrzebom fizjologicznym;

Jj)  zwierzetom wodnym zapewnia si¢ wystarczajaca ilos¢ wody o wystarczajacej

jakosci.

ROZDZIAL 11
ZEZWOLENIA DLA ORGANIZATOROW 1
PRZEWOZNIKOW
Artykut 5

Whiosek o zezwolenie dla organizatora na diugotrwale przewozy

Organizatorzy moga dokonywac ustalen w odniesieniu do dtugotrwalego przewozu
transportowanych zwierzat jedynie wowczas, gdy posiadaja zezwolenie udzielone
zgodnie z art. 6.

Organizator sklada w systemie TRACES wniosek do wlasciwego organu
o zezwolenie na transport zwierzat obejmujacy dhlugotrwaly przewoz, korzystajac
z formularza zawartego w sekcji 1 zatacznika V. We wniosku okresla sig¢, czy
organizator zamierza zorganizowac transport zwierzat do panstw trzecich, czy tez
nie.

Organizatorzy wystepuja z wnioskiem o zezwolenie wylacznie do jednego
wlasciwego organu 1 wytacznie w jednym panstwie czlonkowskim.

Whniosek, o ktorym mowa w ust. 2, zawiera dowody potwierdzajace spelnienie
nastepujacych warunkow:
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a)  organizator ma siedzibe¢ lub — w przypadku organizatora majgcego siedzibg
w panstwie trzecim — ma przedstawicielstwo w panstwie cztonkowskim
odpowiedniego wlasciwego organu;

b)  organizator jest w stanie spetni¢ kryteria okreslone w art. 14.

Artykut 6

Udzielanie, przedtuzanie waznosci, zawieszanie i cofnigcie zezwolenia dla organizatora

Wiasciwy organ udziela zezwolenia, o ktorym mowa w art. 5, w systemie TRACES
przy uzyciu formularza zawartego w sekcji 1 zalacznika V, oile spelnione sa
warunki okreslone w art. 5 ust. 4.

W zezwoleniu, o ktérym mowa w ust. 1, okresla si¢ gatunki i kategorie zwierzat
oraz rodzaj lub rodzaje transportu, ktorych dotyczy, oraz czy obejmuje ono transport
zwierzat do panstw trzecich, czy tez nie.

Zezwolenie jest wazne przez okres nieprzekraczajacy pieciu lat od daty wystawienia.

Na miesigc przed wygasnigciem zezwolenia organizator moze ztozy¢ wniosek
o przedluzenie jego waznosci w systemie TRACES. Wniosek o przedtuzenie
waznos$ci zawiera dowody potwierdzajace spetnienie warunkéw okreslonych w art. 5
ust. 4, w stosownych przypadkach $wiadectwo przewidziane w art.33 oraz
udokumentowang analiz¢ monitorowania wskaznikow w odniesieniu do okresu
wazno$ci  poprzedniego zatwierdzenia oraz, w stosownych przypadkach,
udokumentowane dowody wprowadzenia s$rodkéw, jezeli wartosci okreslajace
ilosciowo wskazniki przekraczaja progi przewidziane w art. 26 ust. 3. Wilasciwy
organ udziela przedtuzenia waznos$ci lub odrzuca wniosek o przedtuzenie waznosci
irejestruje przedtuzenie waznosci lub odrzucenie w systemie TRACES oraz,
w przypadku odrzucenia, podaje jego przyczyny.

Jezeli organizator nie speilnia juz warunkéw przewidzianych w art. 5 ust. 4 lub
w art. 33 ust. 6, wlasciwy organ nakazuje zawieszenie zezwolenia zgodnie z art. 138
ust. 2 lit. j) rozporzadzenia (UE) 2017/625 iniezwlocznie rejestruje zawieszenie
w systemie TRACES. W stosownych przypadkach wlasciwy organ zawiesza czes¢
zezwolenia obejmujacg transport do panstwa trzeciego.

Wiasciwy organ przekazuje organizatorowi pisemne os$wiadczenie, w ktorym
wskazuje powody zawieszenia oraz zalecenia dotyczace usuniecia stwierdzonych
niedociggnigC.

Wilasciwy organ znosi zawieszenie, jezeli organizator przedstawi dowody
potwierdzajace usuni¢cie niedociggnie¢, na podstawie ktorych dokonano
zawieszenia jego zezwolenia.

W przypadku transportu wewnatrz Unii, jezeli organizator nie usunie niedociggnig¢
w terminie jednego miesigca od zawieszenia, wlasciwy organ cofa zezwolenie.

W przypadku transportu do panstwa trzeciego, jezeli organizator nie usunie
niedociggni¢¢ w terminie trzech miesigcy od zawieszenia, wlasciwy organ cofa
zezwolenie.
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Artykut 7
Whiosek o zezwolenie dla przewoznika w odniesieniu do krotkotrwatych przewozow

Przewoznicy moga dokonywac krotkotrwatego przewozu transportowanych zwierzat
wylacznie wowcezas, gdy posiadaja:

a) zezwolenie w odniesieniu do krotkotrwatych przewozow udzielone zgodnie
z art. 9 ust. 1 w odniesieniu do przewozonych gatunkow i kategorii; albo

b)  zezwolenie w odniesieniu do dlugotrwalych przewozéw udzielone zgodnie
z art. 9 ust. | w odniesieniu do przewozonych gatunkow i kategorii;

Przewoznik wstepuje do wihasciwego organu w systemie TRACES z wnioskiem
o zezwolenie na transport zwierzat obejmujacy krotkotrwaly przewoéz, korzystajac
z formularza zawartego w sekcji 2 zalacznika V. Wniosek zawiera dowody
potwierdzajace spetnienie nastgpujacych warunkow:

a) przewoznik ma siedzibe lub — w przypadku przewoznika majacego siedzibe
w panstwie trzecim — ma przedstawicielstwo w panstwie cztonkowskim
odpowiedniego wtasciwego organu;

b) przewoznik dysponuje wystarczajaca liczba wlasciwego  personelu
1 wyposazeniem oraz posiada pisemne instrukcje dla personelu dotyczace
pojenia, karmienia zwierzat iopieki nad nimi oraz procedury operacyjne
umozliwiajace personelowi przestrzeganie niniejszego rozporzadzenia;

c) kierowcy i osoby obstugujace zatrudnione przez przewoznika lub $wiadczace
na jego rzecz ustugi odbyli odpowiednie szkolenia i posiadaja $wiadectwa
kompetencji przewidziane w art. 38;

d) ani przewoznik, ani jego przedstawiciele w panstwie cztonkowskim, w ktorym
zlozono wniosek, nie dopuscili si¢ powaznego naruszenia, o ktorym mowa
w art. 44, w ciggu 5 lat poprzedzajacych datg ztozenia wniosku.

Do celow lit. d), jezeli przewoznik lub jego przedstawiciele dopuscili si¢ powaznego
naruszenia w tym okresie, wykazuja w sposob zadowalajacy wilasciwy organ, ze
podjeli wszelkie niezbgdne srodki w celu uniknigcia dalszych naruszen.

Artykut 8
Whniosek o zezwolenie dla przewoznika w odniesieniu do dlugotrwalych przewozow

Przewoznicy mogg transportowac zwierzeta w przypadku dlugotrwatego przewozu
jedynie wowczas, gdy posiadajg zezwolenie udzielone zgodnie z art. 9 ust. 1. Takie
zezwolenia sg rowniez wazne w przypadku krotkotrwatych przewozow.

Przewoznik wystgpuje do wlasciwego organu w systemie TRACES z wnioskiem
o zezwolenie na transport zwierzat obejmujacy diugotrwaly przewoz, korzystajac
z formularza zawartego w sekcji 3 zalacznika V. Przewoznicy przedktadajg wniosek
o zezwolenie wylacznie jednemu wlasciwemu organowi i wylacznie w jednym
panstwie czlonkowskim.

Whniosek przewidziany wust.2 zawiera dowody potwierdzajace spelnienie
nastepujacych warunkow:

a)  przewoznik spetnia warunki okreslone w art. 7 ust. 2; oraz

b)  przewoznik posiada nastepujace dokumenty:
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(1) wazne S$wiadectwa =zatwierdzenia, jak okreslono wart. 12 lub 13
w odniesieniu do $rodkéw transportu, ktérych przewoznik zamierza
uzywac podczas danego dtugotrwatego przewozu;

(i1)) dokument zawierajacy szczegdtowy opis procedur umozliwiajacych
przewoznikowi $ledzenie i rejestrowanie ruchu pojazdoéw i statkow, za
ktére odpowiadaja, oraz procedur kontaktowania si¢ z poszczegdlnymi
kierowcami w kazdej chwili podczas dtugotrwatego przewozu;

(i) plan kryzysowy w nagtych przypadkach w trakcie planowanego
transportu.

W celu zapewnienia jednolitej formy planéw kryzysowych w naglych przypadkach
w trakcie dtlugotrwatego przewozu, o ktorych mowa w lit. b) ppkt (iii), Komisja jest
uprawniona do przyjmowania aktéw wykonawczych zgodnie zart.49 wcelu
okreslenia minimalnych wymogoéw dotyczacych tresci planu kryzysowego dla
r6znych rodzajow przewozoéw oraz ustanowienia i aktualizacji w razie potrzeby
standardowych wzoréw formularzy na potrzeby przedkladania tych planow
kryzysowych.

Artykut 9

Udzielanie, przedtuzanie waznosci, zawieszanie i cofnigcie zezwolenia dla przewoznika

Wilasciwy organ udziela przewoznikowi zezwolenia w systemie TRACES na
krotkotrwate lub dlugotrwate przewozy zgodnie z wymogami art. 7 ust. 1 iart. 8
ust. 1 przy uzyciu formularzy zawartych odpowiednio w sekcjach 2 1 3 zalacznika V,
o ile spelnione sg warunki okreslone odpowiednio w art. 7 ust. 2 i art. 8 ust. 2.

W zezwoleniu, o ktorym mowa w ust. 1, okresla si¢ gatunki i kategorie zwierzat
oraz rodzaj transportu, ktoérych dotyczy, oraz czy obejmuje ono dlugotrwale czy
krotkotrwate przewozy.

Zezwolenie jest wazne przez okres nieprzekraczajacy pigciu lat od daty wystawienia.

Na miesigc przed wygasnigciem zezwolenia na krotkotrwale lub diugotrwate
przewozy przewoznik moze ztozy¢ wniosek o przedtuzenie wazno$ci zezwolenia
w systemie TRACES. Wniosek o przedtuzenie wazno$ci zawiera dokumenty
wymagane na podstawie art. 7 ust. 2 lub art. 8 ust. 2 oraz udokumentowang analize
monitorowania wskaznikow w odniesieniu do okresu wazno$ci poprzedniego
zatwierdzenia oraz, w stosownych przypadkach, udokumentowane dowody
wprowadzenia S$rodkéw, jezeli wartosci okreslajace ilosciowo wskazniki
przekraczajg progi przewidziane w art. 26 ust. 3.

Wiasciwy organ udziela przedtuzenia waznosci lub odrzuca wniosek o przedtuzenie
waznosci 1rejestruje przedluzenie waznosci lub odrzucenie w systemie TRACES
oraz, w przypadku odrzucenia, podaje jego przyczyny.

Przewoznik powiadamia odpowiedni wlasciwy organ o wszelkich zmianach
w dokumentach, o ktorych mowa wart. 7 ust.2 iart. 8§ ust.2, w terminie nie
dhuzszym niz pie¢ dni roboczych od chwili zaj$cia zmian.

Jezeli przewoznik nie spetnia juz warunkow przewidzianych w art. 7 ust. 2 lub art. 8
ust. 2, wlasciwy organ nakazuje zawieszenie zezwolenia zgodnie z art. 138 ust. 2
lit. j) rozporzadzenia (UE) 2017/625 1niezwlocznie rejestruje zawieszenie
w systemie TRACES.
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Wiasciwy organ przekazuje przewoznikowi pisemne oswiadczenie, w ktorym
wskazuje powody zawieszenia oraz zalecenia dotyczace usuni¢cia stwierdzonych
niedociggnigC.

Wilasciwy organ znosi zawieszenie, jezeli przewoznik przedstawi dowody

potwierdzajace usuni¢cie niedociggnie¢, na podstawie ktorych dokonano
zawieszenia jego zezwolenia.

Jezeli przewoznik nie usunie niedociggni¢¢ w terminie jednego miesigca od
zawieszenia, wlasciwy organ cofa zezwolenie.

Artykut 10
Szkolenie kierowcow, osob obstugujgcych i pracownikow odpowiedzialnych za dobrostan
zwierzqgt

Przewoznik zapewnia kierowcom, osobom obslugujacym i pracownikom odpowiedzialnym
za dobrostan zwierzat, o ktéorych to pracownikach mowa wart. 21, udziat wjednym
z zatwierdzonych szkolen w zakresie dobrostanu zwierzat, o ktorych to szkoleniach mowa
wart. 37 ust. 1 lit. b). Szkolenie takie musi by¢ odpowiednie do ich zadan, gatunkow,
kategorii zwierzat, ktorymi si¢ zajmuja, oraz wykorzystywanych srodkow transportu.

ROZDZIAL III
SRODKI TRANSPORTU

Artykut 11
Przepisy ogolne dotyczqgce srodkow transportu

1. Dhugotrwaly przewo6z drogowy lub kolejowy zwierzat dozwolony jest jedynie po
wczesniejszej inspekcji srodkow transportu oraz ich zatwierdzeniu zgodnie z art. 12.

2. Transport zwierzat statkiem do transportu zwierzat na odlegtos¢ wigksza niz 10 mil
morskich z portu Unii dozwolony jest jedynie po wczesniejszej inspekcji statku do
przewozu zwierzat oraz jego zatwierdzeniu zgodnie z art. 13.

3. Ust. 1 12 stosuje si¢ do kontenerow uzywanych w transporcie drogowym,
kolejowym lub kontenerowcami zwierzat ladowych innych niz ptaki domowe
i kroliki.

4. Zwierzgta moga by¢ transportowane wylacznie samolotami nalezacymi do

przewoznikow bedacych czlonkami Zrzeszenia Miedzynarodowego Transportu
Lotniczego.

5. Zwierzgta moga by¢ transportowane statkiem typu ro-ro tylko w przypadku gdy
spelnione sa wymogi okreslone w rozdziale II pkt 3 zatacznika 1.

Artykut 12
Swiadectwo zatwierdzenia srodka transportu drogowego lub kolejowego oraz konteneréw dla
duzych zwierzqt

1. Przewoznik wystepuje do wlasciwego organu w systemie TRACES z wnioskiem
o Swiadectwo zatwierdzenia $rodka transportu drogowego lub kolejowego zwierzat
do dlugotrwatego przewozu lub o $wiadectwo zatwierdzenia kontenerow na duze
zwierzeta, korzystajac z formularza okreslonego w sekcji 5 zatacznika V.
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Wiasciwy organ wydaje przewoznikowi swiadectwo zatwierdzenia srodka transportu
w systemie TRACES przy uzyciu formularza okreslonego w sekcji 5 zatacznika V,
o ile $rodek transportu speinia nastepujgce warunki:

a)  $rodek transportu nie jest przedmiotem wniosku skierowanego do innego
wlasciwego organu w tym samym lub innym panstwie cztonkowskim ani
$wiadectwa zatwierdzenia wydanego przez inny wlasciwy organ w tym
samym lub innym panstwie cztonkowskim, ani decyzji o odrzuceniu wniosku
wydanej przez inny wilasciwy organ wtym samym lub innym panstwie
cztonkowskim;

b)  $rodek transportu zostal poddany inspekcji przez wlasciwy organ i uznany za
spetniajagcy wymogi zawarte w rozdzialach II 1 VI zalgcznika 1 majace
zastosowanie do zaprojektowania, konstrukcji iutrzymania $rodkéw
transportu drogowego przeznaczonych do dtugotrwatych przewozow.

Wiasciwy organ rejestruje w systemie TRACES kazde odrzucenie wniosku
o $wiadectwo zatwierdzenia wraz z uzasadnieniem swojej decyzji.

Swiadectwo zatwierdzenia jest wazne przez okres nieprzekraczajacy pigciu lat od
daty wystawienia.

Na miesigc przed wygasnigciem $wiadectwa zatwierdzenia, o ktorym mowa
w ust. 2, przewoznik moze ztozy¢ wniosek o przedluzenie jego waznosci w systemie
TRACES zgodnie z wymogami okre§lonymi w ust. 11 2.

Przewoznik powiadamia wtasciwy organ o wszelkich modyfikacjach, przebudowach
lub uszkodzeniach $rodka transportu, ktére moga mie¢ wplyw na dobrostan
transportowanych zwierzat, w ciggu pigciu dni od takiej modyfikacji, przebudowy
lub uszkodzenia.

Jezeli S$rodek transportu nie spetnia juz warunkow przewidzianych w ust. 2,
wlasciwy organ nakazuje zawieszenie $wiadectwa zgodnie z art. 138 ust. 2 lit. j)
rozporzadzenia (UE) 2017/625 i rejestruje zawieszenie w systemie TRACES.

Wiasciwy organ przekazuje przewoznikowi pisemne oswiadczenie, w ktorym
wskazuje powody zawieszenia oraz zalecenia dotyczace usunigcia stwierdzonych
niedociggnigC.

Wilasciwy organ znosi zawieszenie, jezeli przewoznik przedstawi dowody
potwierdzajace usuni¢cie niedociggnie¢, na podstawie ktorych dokonano
zawieszenia jego Swiadectwa.

Jezeli przewoznik nie usunie niedociggni¢¢ w terminie jednego miesigca od
zawieszenia, wlasciwy organ cofa Swiadectwo.

Artykut 13
Swiadectwo zatwierdzenia statku do transportu zwierzqt

Przewoznik wystgpuje do wlasciwego organu w systemie TRACES z wnioskiem
o $wiadectwo zatwierdzenia statku do transportu zwierzat, korzystajac z formularza
okreslonego w sekcji 6 zatacznika V. Wniosek zawiera nastepujace dokumenty:

a) dokument zawierajacy szczegdtowe informacje dotyczace wnioskodawcy
istatku do transportu zwierzat, w tym, w stosownych przypadkach, datg
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przebudowy, plan statku z rozmieszczeniem zagrod, systemow oswietlenia,
odprowadzania wody, systemu przeciwpozarowego i wentylacyjnego;

b)  dokument opisujacy sposob dzialania systemow wymienionych w lit. a) oraz
sposob, w jaki zrddla energii sa w stanie dostarczyé wystarczajaca ilosc
energii do obstugi tych systemow.

Wiasciwy organ wydaje przewoznikowi $wiadectwo zatwierdzenia statku do
transportu zwierzat w systemie TRACES przy uzyciu formularza okreslonego
w sekcji 6 zatagcznika V, o ile statek spelnia nastepujace warunki:

a) statek dokona pierwszego przewozu z panstwa czlonkowskiego, w ktorym
ztozono wniosek;

b) statek nie jest przedmiotem wniosku skierowanego do innego witasciwego
organu w tym samym lub innym panstwie czlonkowskim ani $wiadectwa
zatwierdzenia wydanego przez inny wlasciwy organ w tym samym lub innym
panstwie cztonkowskim, ani decyzji o odrzuceniu wniosku wydanej przez inny
wiasciwy organ w tym samym lub innym panstwie cztonkowskim;

c) statek zostal poddany inspekcji przez wlasciwy organ i uznany za spetniajacy
wymogi zawarte w rozdziatach I i IV zalacznika I majace zastosowanie do
konstrukcji i wyposazenia statkow do transportu zwierzat;

d) statek ptywa pod banderg panstw umieszczonych na bialej lub szarej liScie na
podstawie memorandum paryskim w sprawie kontroli przeprowadzanej przez
panstwo portu.

Zatwierdzenie statku do transportu zwierzat zawiesza si¢, chyba ze urzedowy lekarz
weterynarii przeprowadzit kontrole urzedowe na pokladzie statku do transportu
zwierzat podczas calego pierwszego rejsu statku po zatwierdzeniu i przed
przedluzeniem wazno$ci takiego zatwierdzenia, a kontrole te wykazatly, ze
konstrukcja 1 wyposazenie statku do transportu zwierzat nie zagrazaja dobrostanowi
zwierzat na poktadzie, lub wprowadzono skuteczne §rodki naprawcze.

Wiasciwy organ rejestruje w systemie TRACES kazde odrzucenie wniosku
o zatwierdzenie wraz z uzasadnieniem swojej decyzji.

Swiadectwo zatwierdzenia jest wazne przez okres nieprzekraczajacy pigciu lat od
daty wystawienia.

Na miesigc przed wygasnigciem S$wiadectwa zatwierdzenia statku do transportu
zwierzat, o ktérym mowa w ust. 2, przewoznik moze ztozy¢ wniosek o przedtuzenie
wazno$ci $wiadectwa w systemie TRACES zgodnie z wymogami okreslonymi
wust. 112.

Przewoznik powiadamia odpowiedni wtasciwy organ o wszelkich modyfikacjach,
przebudowach lub uszkodzeniach statku, ktore moga mie¢ wptyw na dobrostan
transportowanych zwierzat, w ciggu pieciu dni od takiej modyfikacji, przebudowy
lub uszkodzenia lub jezeli wymog okreslony w ust. 2 lit. d) nie jest juz spetniany.

Jezeli statek nie speinia juz warunkoéw przewidzianych w ust. 2, wlasciwy organ
nakazuje zawieszenie $wiadectwa zgodnie z art. 138 ust. 2 lit. j) rozporzadzenia
(UE) 2017/625 1 rejestruje zawieszenie w systemie TRACES.
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Wiasciwy organ przekazuje przewoznikowi pisemne oswiadczenie, w ktorym
wskazuje powody zawieszenia oraz zalecenia dotyczace usuni¢cia stwierdzonych
niedociggnigC.

Wilasciwy organ znosi zawieszenie, jezeli przewoznik przedstawi dowody

potwierdzajace usuniecie niedociggnie¢, na podstawie ktérych dokonano
zawieszenia jego $wiadectwa.

Jezeli przewoznik nie usunie niedociggni¢¢ w terminie jednego miesigca od
zawieszenia, wlasciwy organ cofa §wiadectwo.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow wykonawczych zgodnie z art. 49
w odniesieniu do:

a)  ustanowienia elektronicznej bazy danych na potrzeby rejestrowania inspekcji
na statkach do transportu zwierzat do celéw niniejszego artykutu oraz kontroli
urzedowych przeprowadzanych na podstawie rozporzadzenia (UE) 2017/625;

b)  skladu zespotow inspektoréow do celow przeprowadzania inspekcji, o ktoérych
mowa w ust. 1;

c) szczegdlowych przepisow dotyczacych obecnosci urzedowego lekarza
weterynarii na poktadzie do celow zatwierdzenia statku do transportu zwierzat.

ROZDZIAL 1V

OBOWIAZKI PRZED ROZPOCZECIEM PRZEWOZU

Artykul 14

Obowigzki organizatorow

Organizatorzy sa odpowiedzialni za zapewnienie, aby caly przewoz z miejsca
wyjazdu do miejsca przeznaczenia w Unii lub w panstwie trzecim byt zgodny
Z niniejszym rozporzadzeniem.

Organizatorzy sa odpowiedzialni za plan przewozu od miejsca wyjazdu do miejsca
przeznaczenia. Organizator musi przestrzega¢ przepisow dotyczacych dziennika
podrozy, o ktorym mowa w art. 15, oraz podpisuje w systemie TRACES sekcje 1
dziennika podrozy okreslonego w pkt 1 1 2 zalgcznika III.

Organizatorzy zapewniaja, aby w przypadku kazdego przewozu:

a)  zwierzgta przeznaczone do transportu przebywaty w miejscu wyjazdu przez co
najmniej jeden tydzien przed rozpoczgciem przewozu,

b)  poszczegdlne etapy przewozu byly skoordynowane, zwlaszcza gdy sa
wykonywane przez réznych operatorow, w taki sposob, aby dobrostan
zwierzat nie ulegl pogorszeniu na skutek niewystarczajacej koordynacji
réznych cze¢sci przewozu lub mi¢dzy ré6znymi podmiotami;

c) przy organizacji przewozu uwzgledniona byta prognoza temperatury, jezeli
jest to istotne w przypadku danych gatunkow i kategorii zwierzat zgodnie
z art. 31 1 rozdziatem V zatacznika I;

d) wyznaczona byla osoba odpowiedzialna za dostarczanie w kazdej chwili
wlasciwym organom w miejscu wyjazdu informacji o planowaniu, wykonaniu
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1 zakonczeniu przewozu, miejscach gromadzenia, punktach kontroli
1 zaktadach przeznaczenia.

Artykut 15

Dziennik podrozy w przypadku wszystkich diugotrwatych i krotkotrwatych przewozow do

panstw trzecich

W przypadku dlugotrwatych i krotkotrwalych przewozow do panstw trzecich
organizatorzy przed przewozem wypetiaja w systemie TRACES sekcj¢ 1 dziennika
podrozy okreslonego w pkt 1 zatacznika II1.

Jezeli dziennik podrézy dotyczy dlugotrwalego lub kroétkotrwatego przewozu do
panstwa trzeciego, organizator przedktada w systemie TRACES dziennik podrézy
do zatwierdzenia przez wlasciwy organ w miejscu wyjazdu co najmniej dwa dni, ale
nie wczesniej niz pig¢ dni przed planowang datg rozpoczecia przewozu. Przewoz nie
moze rozpocza¢ sie, dopoki wilasciwy organ nie zatwierdzi dziennika podrézy
zgodnie z ust. 4.

Dziennik podrézy zawiera potwierdzenie rezerwacji w punkcie kontroli, jezeli
zgodnie z planem przewozu czas przewozu moze przekroczy¢ 21 godzin.

Wiasciwy organ zatwierdza dziennik podrézy w systemie TRACES, o ile spetnione
s nastepujace warunki:

a) dziennik podrézy jest mozliwy do zrealizowania 1izgodny z niniejszym
rozporzadzeniem;

b)  przewoznicy wskazani w dzienniku podrézy posiadaja odpowiednie
zezwolenia na transport, wazne $wiadectwa zatwierdzenia $rodka transportu
oraz wazne $wiadectwa kompetencji kierowcoéw i 0sob obstugujacych.

Jezeli warunki przewidziane w ust. 4 nie sg spetnione, wlasciwy organ wymaga od
organizatora zmiany ustalen dotyczacych planowanego przewozu w taki sposob, aby
byl zgodny z niniejszym rozporzadzeniem.

Wilasciwe organy zapewniaja, aby dzienniki podrézy dotyczace diugotrwatych
1 krotkotrwalych przewozow do panstw trzecich byly przechowywane w systemie
TRACES przez maksymalnie sze$¢ lat na potrzeby po6zniejszych kontroli
urzgdowych zgodnie z art. 21 rozporzadzenia (UE) 2017/625.

Artykut 16
Dziennik podrozy w przypadku krotkotrwalych przewozow na terytorium Unii

W przypadku krotkotrwatych przewozéw na terytorium Unii organizatorzy
wypehniaja w systemie TRACES dziennik podrozy, jak okreslono w pkt 2 zatacznika
II1.

Dzienniki podrézy w przypadku krotkotrwatych przewozoéw na terytorium Unii
przechowuje si¢ w systemie TRACES przez sze$¢ lat na potrzeby kontroli
urzedowych zgodnie z art. 21 rozporzadzenia (UE) 2017/625.
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Artykut 17
Obowiqzki opiekunow przed przewozem

Opiekunowie w miejscu wyjazdu sg odpowiedzialni za zapewnienie, aby zwierzeta,
ktére maja by¢ zatadowane na $rodek transportu, byly zdolne do transportu.

W przypadku zwierzat ci¢zarnych opiekun w miejscu wyjazdu podaje w dzienniku
podrézy date unasienniania lub domniemang date krycia naturalnego.

Zatadunek zwierzat na S$rodek transportu jest nadzorowany przez lekarza

weterynarii.
ROZDZIAL V
OBOWIAZKI PODCZAS TRANSPORTU I W MIEJSCU
PRZEZNACZENIA
Artykut 18

Obowiqzki ogdlne przewoznikow

Przewoznik transportuje zwierzgta zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem,
w szczeg6Olnosci  z odpowiednimi  przepisami dotyczacymi transportowanych
gatunkéw okreSlonymi w zalaczniku I w odniesieniu do zwierzat ladowych
iw zalaczniku II w odniesieniu do zwierzat wodnych, do chwili przybycia do
miejsca przeznaczenia w Unii lub w panstwie trzecim.

Przewoznik jest odpowiedzialny za zdolno$¢ zwierzat do transportu od zaladunku
zwierzat w miejscu wyjazdu do roztadunku zwierzat w miejscu przeznaczenia.

W przypadku transportu drogowego lub kolejowego przewoznik powierza obshuge
zwierzat  kierowcom iosobom obstugujacym posiadajagcym  §wiadectwo
kompetencji, o ktorym mowa w art. 38.

W przypadku transportu drogowego lub kolejowego przewoznik zapewnia obecno$¢
osoby obstugujacej dla kazdej partii zwierzat w nastepujacych sytuacjach:

a) kiedy zwierzeta s3 transportowane w zabezpieczonych, odpowiednio
wentylowanych kontenerach, zawierajagcych w razie potrzeby wystarczajaca
ilo§¢ paszy 1 wody w niewywracalnych pojemnikach, w przypadku przewozu
trwajacego dwa razy dtuzej od przewidywanego czasu przewozu;

b)  kiedy kierowca petni funkcj¢ osoby obstugujace;.

W przypadku transportu drogowego lub kolejowego, w ktérym etap przewozu
obejmuje transport statkiem typu ro-ro, przewoznik iosoba odpowiedzialna za
zaladunek pojazdow na statek zapewniajg, aby statek speilnial wymogi okreslone
w rozdziale II pkt 3 zatacznika 1.

Artykut 19
Obowiqzki organizatorow, przewoznikow, kierowcow i 0sob obstugujgcych podczas
transportu drogowego lub kolejowego

Kierowca lub osoba obstugujaca kontroluje zwierzeta co najmniej co 4,5 godziny,
aby oceni¢ ich dobrostan i zdolnos$¢ do transportu.
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Kierowca 1o0soba obstugujaca niezwlocznie powiadamiajg przewoznika
1 organizatora zgodnie z procedurami okreslonymi w planie kryzysowym, o ktérym
mowa w art. 8, o wszelkich powaznych zdarzeniach, ktore moga mie¢ negatywny
wptyw na dobrostan zwierzat. Organizator przekazuje te informacje odpowiedniemu
wlasciwemu organowi.

Przewoznik jest odpowiedzialny za kazde zwierze, ktore w trakcie podrozy stanie si¢
niezdolne do transportu z powodu niewtasciwego wykonywania zadan przez osobg
obstugujaca lub kierowce.

Podczas transferu zjednego $rodka transportu na inny kierowca lub osoba
obslugujaca zapewnia zgodno$¢ =z przepisami technicznymi  okreslonymi
w rozdziatach 11 I1I zatacznika I w odniesieniu do transportowanych zwierzat.

Artykut 20
Obowigzki opiekunow w miejscach gromadzenia, punktach kontroli i miejscach
przeznaczenia

W stosownych przypadkach opiekunowie zwierzat przebywajacych w miejscach
gromadzenia, punktach kontroli i miejscach przeznaczenia zapewniajg zgodnosé
z przepisami technicznymi okreslonymi w rozdziale I pkt 1-3 zalgcznika I oraz
w pkt 4 zalacznika II.

Opiekunowie w miejscach gromadzenia lub w punktach kontroli rejestruja stan,
w jakim przybyly zwierzeta, oraz wypetniajg i podpisuja w systemie TRACES
sekcje 3 dziennika podrézy okreslonego w pkt 1 zatgcznika III.

Artykut 21

Pracownik odpowiedzialny za dobrostan zwierzqt na statkach do transportu zwierzqt

W przypadku przewozu statkiem do transportu zwierzat przewoznik wyznacza
pracownika odpowiedzialnego za dobrostan zwierzat, ktory jest przeszkolony
1 posiada §wiadectwo kompetencji zgodnie z art. 38.

Pracownik odpowiedzialny za dobrostan zwierzat podlega przewoznikowi i dziata
pod jego bezposrednim zwierzchnictwem oraz powiadamia bezposrednio
przewoznika i organizatora o sprawach zwigzanych z dobrostanem zwierzat.

Pracownik odpowiedzialny za dobrostan zwierzat jest odpowiedzialny za:

a)  opieke¢ nad zwierze¢tami 1 ich kontrol¢ co najmniej dwa razy dziennie w celu
oceny ich dobrostanu 1izdolnosci do transportu oraz wprowadzanie
odpowiednich §rodkéw w celu utrzymania ich dobrostanu;

b) powiadamianie wtasciwego organu w miejscu wyjazdu 1 organizatora zgodnie
z procedurami okreslonymi w planie kryzysowym, o ktorym mowa w art. 8
ust. 3 lit. b) pkt (iii), o wszelkich powaznych zdarzeniach, ktére moga mieé
negatywny wptyw na dobrostan zwierzat;

c) zapewnienie zgodno$ci zrozporzadzeniem nr 1099/2009 w przypadku
usmiercania zwierzat podczas przewozu na morzu w celu polozenia kresu ich
cierpieniu.
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Organizator informuje kapitana statku do transportu zwierzat o obowigzkach
pracownika odpowiedzialnego za dobrostan zwierzat podczas transportu okreslonych
w ust. 3.

Artykut 22
Miejsca gromadzenia

Operatorzy miejsc gromadzenia zapewniaja swoim pracownikom szkolenia
w zakresie przepisow technicznych okreslonych w rozdziale I pkt 1 irozdziale III
pkt 1 zatgcznika L.

Operatorzy miejsc gromadzenia:

a)  zapewniajg obstuge zwierzat jedynie przez personel, ktory ukonczyt szkolenia
dotyczace odpowiednich przepiséw technicznych okreslonych w zatgczniku I;

b) regularnie informuja pracownikow iinne osoby dopuszczone do miejsca
gromadzenia o ich obowigzkach 1 zobowigzaniach wynikajacych z niniejszego
rozporzadzenia oraz karach za jakiekolwiek naruszenie niniejszego
rozporzadzenia;

c) udostepniaja na statle pracownikom iosobom dopuszczonym do miejsca
gromadzenia dane kontaktowe wlasciwego organu, ktéry powiadamia si¢
o wszelkich naruszeniach niniejszego rozporzadzenia;

d)  w przypadku naruszenia niniejszego rozporzadzenia przez jakakolwiek osobe
obecng w miejscu gromadzenia wprowadzajag niezbedne $rodki w celu
usunig¢cia naruszenia 1 zapobiezenia jego ponownemu Wwystgpieniu, bez
uszczerbku dla jakichkolwiek dziatan podjetych przez wtasciwy organ;

€) przyjmuja, monitoruja iegzekwuja przepisy wewngtrzne niezbedne do
zapewnienia zgodnosci z lit. a)—d).

Miejsca gromadzenia nie wskazuje si¢ jako miejsca przeznaczenia w dzienniku
podrozy, o ktorym mowa w art. 151 16.

Artykut 23
Opoznienia podczas transportu

Organizatorzy 1, w stosownych przypadkach, wlasciwy organ wprowadzaja
niezbedne srodki, aby zapobiec wszelkim opodznieniom podczas transportu lub
ograniczy¢ je do minimum.

Wiasciwe organy zapewniajg szczegolne ustalenia w miejscach wyjazdu, miejscach
gromadzenia, punktach kontroli, zaktadach przeznaczenia, punktach wyjscia
1 punktach kontroli granicznej pozwalajagce na traktowanie transportu zwierzat
W sposOb priorytetowy, w tym zapewnienie pasow szybkiej obstugi, tak aby
zwierzeta byly w razie potrzeby poddawane inspekcji bez zbednej zwioki.

Artykut 24
System pozycjonowania Srodkow transportu

Srodki transportu drogowego sa wyposazone w system pozycjonowania taczacy sie
z systemem informacyjnym, o ktérym mowa w ust. 3, z uwzglednieniem wymogow
technicznych, o ktérych mowa w ust. 8.
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System pozycjonowania, o ktorym mowa w ust. 1, rejestruje polozenie pojazddéw
drogowych w krotkich odstgpach czasu idziata podczas przewozu z miejsca
wyjazdu do miejsca przeznaczenia.

Zapisy uzyskane zsystemOw pozycjonowania  $rodkéw  transportu  sg
przechowywane w systemie informacyjnym dostepnym dla systemu TRACES,
ustanowionym przez Komisj¢ zgodnie z ust. 7.

Przy wypetianiu sekcji 1 dziennika podrozy okreslonego w pkt 1 zatacznika III
organizatorzy okreslaja lokalizacje nastepujacych punktow przewozu:

a) miejsca wyjazdu;
b) punktéw kontroli;

¢) punktu wyjscia z Unii 1 przejs¢ granicznych miedzy panstwami czionkowskimi;
oraz

d) miejsca przeznaczenia.

Po zakonczeniu przewozu system TRACES pobiera dane z systemu informacyjnego,
o ktéorym mowa w ust. 3, dotyczace czasu dotarcia $rodka transportu do lokalizacji
okreslonych w ust. 4. Informacje te beda przechowywane w systemie TRACES do
celéw kontroli urzedowych, w tym analizy zakonczonych przewozow.

Komisja moze korzysta¢ zinformacji, o ktérych mowa wust. 5, do celow
przygotowywania sprawozdan rocznych, o ktérych mowa w art. 114 rozporzadzenia
(UE) 2017/625, po anonimizacji danych osobowych, oraz do celow organizowania
audytow w panstwach cztonkowskich.

Do dnia [trzy lata od dnia wejscia w zycie niniejszego rozporzqdzenia] r. Komisja
opracuje system informacyjny, o ktorym mowa w ust. 3.

Do dnia [trzy lata od dnia wejscia w Zycie niniejszego rozporzgqdzenia] r. Komisja
w drodze aktow wykonawczych ustanawia niezbgdne protokoty techniczne, aby
umozliwi¢ systemom pozycjonowania, o ktorych mowa w ust. 1, przekazywanie
informacji o potozeniu pojazdu z okreslong precyzja odnosnie do jego lokalizacji
geograficzne] do systemu informacyjnego, o ktorym mowa wust. 3, do celow
korzystania zsystemu informacyjnego i protokotéw pobierania wymaganych
informacji z systemu informacyjnego przez system TRACES.

Artykut 25
Obowigzki w miejscu przeznaczenia

Kierowca lub osoba obstugujaca oraz opiekun w miejscu przeznaczenia rejestruja
w systemie TRACES datg 1 godzing przybycia zwierzat oraz ich stan, wypetniajac
1 podpisujac sekcje 3 dziennika podrézy okreslonego w pkt 1 zatgcznika III.

W przypadku roznicy zdan miedzy kierowca lub osobg obstugujaca a opiekunem
w miejscu przeznaczenia co do stanu, w jakim zwierze¢ta przybyly do miejsca
przeznaczenia, lub jezeli dziennik podrézy wskazuje, ze zwierzeta przybyly w ztym
stanie, opiekun 1ikierowca Iub osoba obstugujaca rejestruja napotkane
nieprawidlowosci w sekcji 5 dziennika podrozy okreslonego w pkt 1 zatgcznika II1.

Na zasadzie odstgpstwa od ust. 1 kierowca lub osoba obstugujaca, ktorzy
transportujg zwierzegta do celow projektu, na ktérego realizacje wydano pozwolenie
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na podstawie dyrektywy 2010/63/UE, rejestruje w systemie TRACES jedynie date

1 godzing przybycia.
3. Roztadunek jest nadzorowany przez lekarza weterynarii.
Artykut 26
Monitorowanie wskaznikow
1. Do celéw art. 25 ust. 1 kierowca lub osoba obstugujaca oraz opiekun w miejscu
przeznaczenia oceniajg stan zwierzat ladowych po przybyciu, stosujgc nastepujace
wskazniki:

a)  catkowitg liczbe zwierzat;
b)  liczbe zwierzat padtych w chwili przybycia w kazdej partii;
c) liczbg zwierzat w kazdej partii, ktore odniosty urazy podczas transportu;

d) problemy zdrowotne i fizyczne inne niz urazy, wtym, w stosownych
przypadkach, stres cieplny lub stres z powodu zimna, dlugotrwate pragnienie
i gldd zaobserwowane u zwierzat w danej partii.

2. Ustalenia dotyczace wskaznikow przewidzianych wust. 1 opiekun rejestruje
w sekcji 3 dziennika podrozy w systemie TRACES.

3. Organizator 1przewoznik monitoruja wskazniki, o ktéorych mowa wust. 1,
i analizujg informacje zgromadzone po zakonczeniu transportéw. Jezeli wyniki
analizy wskazuja, ze wymogi okre$lone w art.4 nie zostaly spelione lub gdy
warto$ci okreslajagce ilosciowo wskazniki przekraczaja progi ustanowione przez
Komisj¢ zgodnie z ust. 5, podejmuja oni dziatania naprawcze.

4. Komisja przyjmuje akty wykonawcze zgodnie z art.49 okreslajace kwestie
zdrowotne 1 fizyczne, ktore nalezy monitorowa¢ zgodnie zust. 1 lit. d), a takze
metody stosowane przy okreslaniu ilosciowym wskaznikoéw, o ktérych mowa
w ust. 1.

5. Komisja moze, na podstawie opinii Europejskiego Urzedu ds. Bezpieczefistwa
Zywnosci (,EFSA”), przyjmowa¢ akty delegowane zgodnie z art. 48 okre$lajace
progi wymagajace podjecia dziatan naprawczych.

ROZDZIAL VI
WARUNKI TRANSPORTU ZWIERZAT LADOWYCH

Artykut 27
Czas przewozu, okres odpoczynku, odstepy czasu miedzy karmieniami i pojeniami podczas
transportu drogowego i kolejowego dorostych zwierzqt lgdowych w przypadku dtugotrwatych
Dprzewozow

1. Bez uszczerbku dla bardziej rygorystycznych przepisow dotyczacych czasu
przewozu ustanowionych w niniejszym rozdziale 1w rozdziale V zalacznika 1
dhugotrwate przewozy w przypadku transportu drogowego lub kolejowego zwierzat
ladowych innych niz ptaki domowe 1 kroliki w celu innym niz ub6j musza spetniac
nastepujace warunki:
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a) przewoz sklada si¢ z maksymalnie dwoch czesci, z ktérych zadna nie trwa
dhuzej niz 21 godzin, po ktéorym to czasie zwierz¢ta docieraja do miejsca
przeznaczenia;

b)  po pierwszych 21 godzinach od rozpoczgcia przewozu i jezeli zwierzeta nie
dotarty jeszcze do miejsca przeznaczenia, zwierz¢ta roztadowuje si¢ w punkcie
kontroli na okres odpoczynku trwajacy co najmniej 24 godziny, zanim
transport moze by¢ kontynuowany;

c) obie czesci przewozu, o ktorych mowa w lit. a), obejmuja okresy odpoczynku
trwajace co najmniej jedng godzing po maksymalnie 10 godzinach; podczas
okresu odpoczynku zwierzgta pozostajg na nieruchomym $rodku transportu.

W przypadku dtugotrwalych przewozow stosuje si¢ wymogi okreslone w rozdziale
VI zalacznika 1.

Transport drogowy ptakéw domowych 1 krolikéw w celu innym niz ubdj odbywa sie
zgodnie z przepisami szczegbélowymi ustanowionymi w rozdziale V pkt?2
zalacznika I.

Zwierzetom lagdowym innym niz ptaki domowe i kroliki podaje si¢ wode 1 pasze
w regularnych odstepach czasu okreslonych w rozdziale V zalacznika 1.

W przypadku transportu kolejowego ust. 1 lit. ¢) nie ma zastosowania.

Ust. 1-5 nie majg zastosowania do zwierzat transportowanych zgodnie z zasadami
bioasekuracji do celow projektu, na ktérego realizacje wydano pozwolenie, lub
hodowli na podstawie dyrektywy 2010/63/UE.

Artykut 28
Czas przewozu i okresy odpoczynku w przypadku transportu drogowego lub kolejowego
zwierzgt lgdowych przeznaczonych do uboju

Transport zwierzat ladowych innych niz ptaki domowe i kroliki przeznaczone do
uboju odbywa si¢ wytgcznie w ramach krotkotrwatych przewozow.

Jezeli na terytorium Unii do Zadnej rzeZni przystosowanej do uboju gatunkow
1 kategorii zwierzat, o ktorych mowa wust. 1, nie mozna dotrze¢ w ramach
krotkotrwatego przewozu z okre§lonego miejsca wyjazdu, wlasciwe organy
w miejscu wyjazdu mogg udzieli¢ zezwolenia na dtugotrwaly przewo6z do najblizszej
rzezni dostosowanej do transportowanych gatunkow.

Transport krolikow 1 drobiu przeznaczonych do uboju odbywa si¢ zgodnie
z przepisami  szczegotowymi dotyczacymi tych gatunkow  ustanowionymi
w rozdziale V pkt 2 zatacznika L.

Artykut 29
Czas przewozu, okresy odpoczynku, karmienie i pojenie nieodsadzonych cielgt, jagnigt,
kozlgt, prosiqt i Zrebigt
Czas przewozu drogowego transportowanych nieodsadzonych cielat, jagniat, kozlat,
prosiat i zrebiat nie moze przekracza¢ o$miu godzin.

Na zasadzie odstgpstwa od ust. 1, pod warunkiem ze S$rodek transportu jest
wyposazony Ww system karmienia zatwierdzony zgodnie z ust.5, nieodsadzone
cieleta, jagnieta, kozlgta, prosigta 1zrebigta moga byC transportowane przez
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maksymalnie dziewig¢ godzin, po ktorym to czasie nast¢puje okres odpoczynku
trwajacy co najmniej godzing bez roztadunku przed wznowieniem przewozu przez
maksymalnie kolejne dziewie¢ godzin.

W przypadku gdy czesci przewozu transportowanych nieodsadzonych cielat, jagniat,
koZlat, prosiat i zrebigt odbywajg si¢ na morzu, ta cz¢s¢ przewozu nie jest wliczana
do czasu przewozu.

Nieodsadzone cieleta, jagnieta, kozleta, prosieta 1 zrebigta zaopatruje si¢ w wode ad
libitum 1ikarmi mlekiem wlasciwym dla danego gatunku lub odpowiednim
preparatem mlekozastepczym w odstepach dziewigciogodzinnych liczonych od
poczatku przewozu i niezaleznie od $rodka transportu, w ktorym sg przewozone.

Producent systemu karmienia, o ktorym mowa w ust. 2, majacy siedzib¢ w Unii lub,
jezeli ma siedzib¢ w panstwie trzecim, reprezentowany w Unii, moze wystapi¢ do
Komisji z wnioskiem o zatwierdzenie systemu karmienia.

Komisja w drodze aktéw wykonawczych zgodnie z art. 49 zatwierdza system
karmienia, o ktérym mowa w ust. 2, o ile istniejg dowody naukowe i techniczne, ze
system ten umozliwia karmienie podczas przewozu wszystkich nieodsadzonych
cielat, jagniat, kozlat, prosigt iZrebigt na poktadzie mlekiem lub preparatem
mlekozastepczym w temperaturze ciata i przy odpowiednim poziomie higieny.

Artykut 30
Przewozy drogowe do i ze statkow do transportu zwierzqt i statkow typu ro-ro do celow
transportu zwierzqt lgdowych innych niz ptaki domowe i kroliki

Czas przewozu zwierzat ladowych innych niz ptaki domowe i kroliki, obejmujacy
cz¢$¢ przewozu na morzu, podczas ktorej transportowane sg partie z roznych miejsc
pochodzenia, liczy si¢ od zatadunku zwierzat w miejscu wyjazdu najbardziej
oddalonym pod wzgledem czasu jazdy od portu zatadunku. Liczenie czasu przewozu
zawiesza si¢ od chwili zatladunku ostatniego zwierzecia na statek do chwili
roztadunku pierwszego zwierzecia w porcie przybycia.

Czas karmienia na pokladzie musi by¢ zgodny z przepisami szczegdélowymi
ustanowionymi w rozdziale V pkt 1 zatacznika I.

Artykut 31
Czas przewozu i warunki transportu drogowego i kolejowego zwierzqt lgdowych innych niz
ptaki domowe i kroliki w ekstremalnych temperaturach

Przedkladajac dziennik podrézy w systemie TRACES, organizator oraz wlasciwy
organ przy zatwierdzaniu dziennika podrézy biorag pod uwage prognozowang
temperatur¢ w miejscu wyjazdu, miejscu przeznaczenia oraz, Ww stosownych
przypadkach, w miejscu punktu kontroli w czasie, w ktorym zwierzgta maja
znajdowac si¢ w tych miejscach. W przypadku partii transportowanych do panstw
trzecich organizator bierze réwniez pod uwage prognozowang temperature
w punkcie wyjscia lub w punkcie kontroli granicznej w panstwie trzecim.

W przypadku transportu drogowego zwierzat ladowych, z wyjatkiem psow 1 kotow:

a) jezeli prognoza temperatury wskazuje temperatury ponizej 0 °C, pojazdy
drogowe musza by¢ przykryte, a obieg powietrza w przedziale dla zwierzat
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musi by¢ kontrolowany w celu ochrony zwierzat przed narazeniem na
wychtodzenie podczas przewozu,

b) jezeli prognoza temperatury wskazuje temperatury ponizej -5 °C, poza
wymogiem zastosowania $rodkéw okreslonych w lit. a) czas przewozu nie
moze przekracza¢ dziewieciu godzin;

c) jezeli prognoza temperatury wskazuje temperatury 25-30 °C, czas przewozu
w godzinach 10:00-21:00 nie moze przekracza¢ dziewigciu godzin;

d)  jezeli prognoza temperatury wskazuje temperatury powyzej 30 °C, dozwolone
sg wylacznie przewozy odbywajace si¢ w catosci w godzinach 21.00-10.00;

e) jezeli prognoza temperatury wskazuje temperatury powyzej 30 °C
w godzinach 21.00-10.00, dostgpng powierzchni¢ dla zwierzat zwicksza si¢
020 %.

Psy 1koty transportuje si¢ w przedziale o temperaturze otoczenia 20-25 °C
1 wilgotnosci 30-70 %.

Ust. 1-3 nie majg zastosowania do zwierzat transportowanych zgodnie z zasadami
bioasekuracji do celow projektu, na ktérego realizacje wydano pozwolenie, lub
hodowli na podstawie dyrektywy 2010/63/UE.

Do celow ust. 1 do daty rozpoczecia stosowania niniejszego rozporzadzenia panstwa
cztonkowskie umieszczaja w systemie TRACES link do wyznaczonego przez siebie
organu prognozowania temperatury, aby udostepnia¢ prognozg¢ temperatury
wszystkim wlasciwym organom i operatorom.

W przypadku transportu zwierzat do panstwa trzeciego przewidywane temperatury
w lokalizacjach w panstwach trzecich okresla si¢ z pomocg wyznaczonego organu
prognozowania temperatury miejsca wyjazdu.

ROZDZIAL V11
TRANSPORT DO I Z PANSTW TRZECICH

Artykut 32
Obowigzki dotyczqce transportu zwierzqt do panstw trzecich

Organizatorzy moga dokonywac ustalen dotyczacych transportu zwierzat do panstw
trzecich jedynie wowczas, gdy posiadaja zezwolenie udzielone zgodnie z art. 5.

Organizatorzy wypetniaja sekcje 1 dziennika podrézy okreslonego w pkt 1
zalacznika III zgodnie zart. 15 zarowno w przypadku krotkotrwatych, jak
1 dlugotrwatych przewozéw oraz zapewniaja, aby przewoznicy 1 opiekunowie
W miejscu przeznaczenia wypetniali dotyczace ich sekcje dziennika podrozy.

W przypadku przewozow, ktore obejmuja transport statkiem do transportu zwierzat,
organizator zapewnia, aby wlasciwy organ w panstwie trzecim przeznaczenia
wypehit, podpisal i opatrzyt pieczgcia poswiadczenie okreslone w zataczniku IV
1 przekazat je wlasciwemu organowi w miejscu wyjazdu. Wiasciwy organ nie
zatwierdza dziennika podrozy, jezeli poswiadczenie to nie zostalo przedstawione.

Partie zwierzat opuszczaja obszar celny Unii wylgcznie przez wyznaczone punkty
wyjscia, o ktorych mowa w art. 39.
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Artykut 33
Swiadectwo do celow transportu zwierzgt do panstw trzecich

Organizator zleca jednostce certyfikujgcej ocene pierwszego zorganizowanego przez
niego przewozu do miejsca przeznaczenia w panstwie trzecim.

Jednostka certyfikujaca ocenia, czy podczas pierwszego przewozu, o ktérym mowa
w ust. 1, spelnione byty nastepujace warunki:

a)  pojazdy i statki byly zgodne z odpowiednimi przepisami zatgcznika I;

b) maksymalny czas przewozu, specjalne warunki transportu w ekstremalnych
temperaturach  oraz  okresy  odpoczynku  okreSlone  w niniejszym
rozporzadzeniu byty zgodne z podanymi w dzienniku podrézy;

c) dostepna powierzchnia byta zgodna z rozdziatem VII zatgcznika I;

d) zwierzeta pozostawaly w podanym miejscu przeznaczenia przez co najmniej
siedem dni lub zostaty poddane ubojowi;

e) cel przewozu byt zgodny z celem podanym w dzienniku podrozy;

f)  w przewozow, ktorych etap odbywa si¢ statkiem do transportu zwierzat,
zwierzeta przybyly w dobrym stanie do portu przybycia;

g)  ze zwierzetami postepowano zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem;

h) w stosownych przypadkach wykorzystywane punkty kontroli wymieniono
zgodnie z art. 34 ust. 3;

i)  w przypadku transportu zwierzat wodnych pojazdy i operacje transportowe
byly zgodne z przepisami okreslonymi w zataczniku II.

Jezeli warunki okre§lone wust.2 sa spelnione, jednostka certyfikujaca wydaje
organizatorowi $wiadectwo do celow transportu zwierzat do panstw trzecich.
Swiadectwo jest wazne przez piec¢ lat.

Organizator przekazuje $wiadectwo wilasciwemu organowi, ktéry udzielit
zezwolenia, o ktorym mowa w art. 5.

Wilasciwe organy rejestrujg certyfikowanych organizatoréw w systemie TRACES.

Jezeli warunki okreslone w ust. 2 nie sg spetnione, jednostka certyfikujgca informuje
organizatora 1 wlasciwy organ, ktory zawiesza udzielone organizatorowi zezwolenie
na transport do panstw trzecich zgodnie z art. 6 ust. 4.

Jednostki certyfikujace przeprowadzaja co najmniej dwie niezapowiedziane oceny
przewozoéw przeprowadzonych przez organizatora w ciggu pigcioletniego okresu
wazno$ci $wiadectwa w celu sprawdzenia, aby zweryfikowaé, czy spetnione sa
warunki wymienione w ust. 2.

Jednostka certyfikujagca przesyla sprawozdania z niezapowiedzianych ocen
organizatorowi 1 wlasciwemu organowi oraz powiadamia ich o powaznych
niezgodnos$ciach po niezapowiedzianych inspekcjach. W takich przypadkach
wlasciwy organ zawiesza udzielone organizatorowi zezwolenie na transport do
panstw trzecich zgodnie z art. 6 ust. 4. Te niezapowiedziane oceny pozostaja bez
uszczerbku dla  kontroli urzedowych przeprowadzanych na podstawie
rozporzadzenia (UE) 2017/625.
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Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow wykonawczych zgodnie z art. 49
w celu dalszego okreslenia elementow, ktore maja by¢ weryfikowane w ramach
ocen, oraz czestotliwosci ocen.

Artykut 34
Punkty kontroli w panstwach trzecich

Okresy odpoczynku zwierzat w panstwach trzecich odbywaja si¢ wylacznie
w punktach kontroli spetniajgcych wymogi co najmniej rownowazne wymogom
ustanowionym w rozporzadzeniu (WE) nr 1255/97 i figurujacych w wykazie,
o ktorym mowa w ust. 3.

Punkty kontroli w panstwach trzecich wiacza si¢ do wykazu, o ktérym mowa
w ust. 3, tylko wtedy, gdy sg one certyfikowane przez jednostke certyfikujaca jako
dysponujace s$rodkami pozwalajagcymi na spelnienie wymogdéw rownowaznych
wymogom ustanowionym w rozporzadzeniu (WE) nr 1255/97. Swiadectwo jest
wazne przez pi¢¢ lat. Operator punktu kontroli lub organizator moze zwroci¢ si¢ do
Komisji o wigczenie punktu kontroli do wykazu, o ktérym mowa w ust. 3.

Komisja zatwierdza w drodze aktow wykonawczych zgodnie z art. 49 wykaz
punktéw kontroli spelniajacych normy réwnowazne normom okreslonym
w rozporzadzeniu (WE) nr 1255/97. Wykaz ten udostepnia si¢ w systemie TRACES.

Komisja usuwa punkt kontroli z wykazu, o ktorym mowa w ust. 3, jezeli w wyniku
oceny przeprowadzonej przez jednostke certyfikujaca lub audytu przeprowadzonego
przez Komisje uzyskano dowody, ze punkt kontroli nie spelnia juz norm
rownowaznych normom ustanowionymi w rozporzadzeniu (WE) nr 1255/97.
Zastosowanie ma procedura, o ktorej mowa w art. 49.

Artykut 35

Zwierzeta wprowadzane na terytorium Unii
Przewoznicy transportujacy zwierzgta do Unii:

a) zapewniaja, aby zwierzeta byly transportowane zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem lub w warunkach uznanych przez Uni¢ za roOwnowazne
warunkom okre§lonym w niniejszym rozporzadzeniu, od miejsca wyjazdu
w panstwie trzecim do miejsca przeznaczenia w Unii;

b) wypeiaja w systemie TRACES dziennik podrozy okreslony w pkt1
zalacznika III, podajac w szczegdlnosci miejsce, date i godzing wyjazdu
W panstwie trzecim.

Urzgdowe $wiadectwo zdrowia towarzyszace zwierzgtom wprowadzanym na
terytorium Unii z panstw 1 terytoridw trzecich zawiera po$wiadczenie wydane przez
wlasciwy organ w miejscu wyjazdu potwierdzajace, ze plan przewozu jest zgodny
Z wymogami co najmniej rownowaznymi wymogom niniejszego rozporzadzenia.

W przypadku dlugotrwatych przewozéw wlasciwy organ w miejscu wyjazdu
w panstwie trzecim dokonuje przegladu dziennika podrézy i zatwierdza go przed
wyjazdem w systemie TRACES.
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Artykut 36
Zwierzeta przewozone tranzytem przez terytorium Unii

Jezeli zwierzeta sg transportowane z miejsca pochodzenia w panstwie trzecim do miejsca
przeznaczenia w tym samym lub innym panstwie trzecim i sg przewozone tranzytem przez
terytorium Unii, operatorzy zapewniajg przestrzeganie przepisow niniejszego rozporzadzenia
podczas czg$ci przewozu odbywajacej si¢ na terytorium Unii, z wyjatkiem przepisow
dotyczacych maksymalnego czasu przewozu okreslonych w art. 27 ust. 1, 2 13, art. 28,
art. 29 ust. 112 oraz w rozdziale V pkt 2.2 zatacznika I.

ROZDZIAL VI ]
OBOWIAZKI WEASCIWYCH ORGANOW

Artykut 37
Szkolenia
1. Do celéw art. 10 panstwa cztonkowskie wyznaczaja wlasciwy organ odpowiedzialny
za:
a)  zapewnienie  kierowcom, osobom  obslugujacym i1 pracownikom

odpowiedzialnym za dobrostan zwierzat, ktorzy uczestniczag w transporcie
zwierzat, dostepnosci szkolen istotnych z punktu widzenia danych gatunkéw
i kategorii zwierzat;

b) prowadzenie wykazu zatwierdzonych szkolen dostepnych dla kierowcow,
0s6b obstugujacych i pracownikow odpowiedzialnych za dobrostan zwierzat,
ktérzy sa odpowiedzialni za dobrostan zwierzat podczas transportu;

c) organizowanie niezaleznego egzaminu koncowego w celu sprawdzenia wiedzy
kierowcow, 0s0b obstugujacych ipracownikéw odpowiedzialnych za
dobrostan zwierzat, majacego zakres merytoryczny istotny z punktu widzenia
danych kategorii zwierzat i odpowiadajacy danemu etapowi transportu;

d) wydawanie $wiadectw kompetencji potwierdzajacych zdanie niezaleznego
egzaminu koncowego;

e)  okreslanie zakresu merytorycznego szkolen, o ktorych mowa w lit. a), oraz
sposobu przeprowadzania egzaminu, o ktérym mowa w lit. b).

2. Szkolenia, o ktérych mowa w ust. 1, obejmuja co najmniej nastepujace kompetencje,
wiedzeg 1 umiejetnosci:

a) obowigzki w zakresie dobrostanu zwierzat, w szczegdlnosci obowigzki
okreslone w zalacznikach 11 II;

b)  zachowanie zwierzat charakterystyczne dla danego gatunku oraz ich potrzeby
fizjologiczne i etologiczne podczas przewozu,

c) sposoby minimalizacji ryzyka dla dobrostanu zwierzat podczas przewozu;

d)  rozpoznawanie ekspresji pozytywnych i negatywnych emocji zwierzat, w tym
wszelkich oznak cierpienia podczas przewozu;

e) uzytkowanie ikonserwacja sprzetu uzywanego w odniesieniu do zwierzat
przebywajacych w srodkach transportu;

f)  metody monitorowania wskaznikow zgodnie z art. 26; oraz
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g)  plany kryzysowe, o ktorych mowa w art. 8.

’ Artykut 38
Swiadectwo kompetencji

Wiasciwy organ wydaje $wiadectwo kompetencji w systemie TRACES, o ile
spetnione sg nastepujgce warunki:

a)  wnioskodawca zdal z wynikiem pozytywnym egzamin koncowy, o ktoérym
mowa w art. 37 ust. 1 lit. ¢);

b)  wnioskodawca przedlozyl pisemne o$wiadczenie stwierdzajace, ze nie
dopuscit si¢ powaznego naruszenia, o ktorym mowa w art. 44, w ciggu trzech
lat poprzedzajacych date ztozenia wniosku o wydanie tego §wiadectwa.

Wiasciwy organ nie wydaje swiadectwa kompetencji, jezeli inny wlasciwy organ
zakazal wnioskodawcy obstugi zwierzat.

Swiadectwo kompetencji zawiera informacje okreslone w sekcji 4 zatgcznika V. Jest
ono wazne przez okres nieprzekraczajacy pieciu lat od daty wystawienia.

Panstwa cztonkowskie uznaja wazne $wiadectwa kompetencji wydane w innym
panstwie cztlonkowskim.

Panstwa cztonkowskie mogg uznawaé za rdwnowazne swiadectwom kompetencji do
celow niniejszego rozporzadzenia kwalifikacje uzyskane w innych celach, pod
warunkiem ze zostaly one wydane na warunkach odpowiadajacych okreslonym
w niniejszym artykule. Wtasciwe organy podaja do publicznej wiadomosci
i aktualizuja, za posrednictwem internetu, wykaz kwalifikacji uznawanych za
roéwnowazne $wiadectwu kompetencji.

Wilasciwe organy wycofuja w systemie TRACES $wiadectwo kompetencji wydane
na mocy niniejszego rozporzadzenia, jezeli osoba posiadajgca to §wiadectwo nie
wykazuje juz wystarczajacych kompetencji, wiedzy ani $wiadomos$ci w zakresie
swoich zadan.

Artykut 39
Wyznaczanie punktow wyjscia

Panstwa cztonkowskie:

a)

b)

wyznaczaja punkty wyjscia, przez ktore moze odbywac si¢ transport zwierzat do
panstw trzecich;

rejestrujg wyznaczone punkty wyjscia na swoim terytorium w systemie TRACES
i regularnie aktualizujg te informacje.

Informacje te sa publicznie dostepne w systemie TRACES.

Artykut 40
Inspekcja statkow do transportu zwierzqt podczas zatadunku i roztadunku

Przed zaladunkiem zwierzat na statek do transportu zwierzat wilasciwy organ
przeprowadza inspekcje statku w celu sprawdzenia w szczegolnosci, czy:
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a)  statek do transportu zwierzat jest zbudowany i wyposazony dla danej liczby
1 danego rodzaju transportowanych zwierzat;

b)  przedzialy, w ktérych maja przebywac zwierzeta, s3 w dobrym stanie;

c) wyposazenie opisane w rozdziale IV =zalacznika 1 jest w dobrym stanie
technicznym,;

d) profil ryzyka statku do transportu zwierzat to ryzyko normalne lub niskie
zgodnie z memorandum paryskim w sprawie kontroli przeprowadzanej przez
panstwo portu.

Przed zatadunkiem zwierzat na statek do transportu zwierzat lub ich roztadunkiem
wlasciwy organ przeprowadza inspekcje statku w celu sprawdzenia, czy:

a)  zwierzgta sg zdolne do dalszego przewozu;

b)  operacje zatadunku/roztadunku sa przeprowadzane zgodnie z rozdzialem III
pkt 2 zalacznika I

c) rozwigzania dotyczace paszy iwody sa zgodne zrozdzialem IV pkt?2
zalacznika I.

Artykul 41

Instytucje tgcznikowe ds. ochrony zwierzgt podczas transportu

Instytucje tacznikowe ds. ochrony zwierzat podczas transportu, wyznaczone zgodnie
zart. 103 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2017/625, oproécz zadan 1 obowigzkow
przewidzianych w rozporzadzeniu (UE) 2017/625 wykonuja nastepujace zadania:

a) udzielaja sobie wzajemnie pomocy w celu utatwienia sprawnego stosowania
niniejszego rozporzadzenia, w tym w zakresie opdznien w transporcie lub
w przypadkach odrzucenia przez panstwa trzecie partii zwierzat przewozonych
srodkiem transportu drogowego, kolejowego lub statkiem,;

b) prowadza wymian¢ opinii 1najlepszych praktyk w zakresie zgodnosci
Z niniejszym rozporzadzeniem.

Komisja organizuje regularne posiedzenia sieci instytucji facznikowych, o ktorych

mowa wust. 1, wcelu ufatwienia jednolitego egzekwowania niniejszego

rozporzadzenia w Unii.

ROZDZIAL IX
KARY

Artykut 42
Srodki i kary stuzgce zapewnieniu przestrzegania przepisow

Bez uszczerbku dla stosowania rozporzadzenia (UE) 2017/625 panstwa cztonkowskie
ustanawiajg przepisy dotyczace srodkow 1 kar wobec osoby fizycznej, ktora dopuscita si¢
naruszenia niniejszego rozporzadzenia, lub wobec osoby prawnej uznanej za odpowiedzialng
za takie naruszenie. W szczegdlnosci panstwa cztonkowskie systematycznie:

badaja podejrzewane naruszenia w celu potwierdzenia lub wyeliminowania
podejrzenia;
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b)

w przypadku wykrycia naruszenia wprowadzaja odpowiednie $rodki, w tym w celu
usuni¢cia naruszenia; oraz

stosujg kary zgodnie z niniejszym rozdzialem i rozporzadzeniem (UE) 2017/625
wobec osoby fizycznej, ktora dopuscita si¢ naruszenia niniejszego rozporzadzenia,
lub wobec osoby prawnej uznanej za odpowiedzialng za takie naruszenie.

Artykut 43
Kary za naruszenia niniejszego rozporzgdzenia

Bez wuszczerbku dla stosowania rozporzadzenia (UE) 2017/625 panstwa
cztonkowskie zapewniajg, aby osoba fizyczna, ktéra dopuscila si¢ naruszenia
niniejszego rozporzadzenia, lub osoba prawna uznana za odpowiedzialng za takie
naruszenie  podlegata  karom  administracyjnym  zgodnie  z niniejszym
rozporzadzeniem iprawem krajowym. Ewentualnie panstwa czlonkowskie moga
stosowac sankcje karne.

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby kary nakladane zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem i odpowiednimi przepisami prawa krajowego byly proporcjonalne
do wagi naruszen i odpowiednio surowe, tak aby skutecznie kara¢ i zniechecaé do
dalszych naruszen.

Przy okreslaniu kar, w tym przy ustalaniu wysokos$ci kar finansowych zgodnie
z ust. 5, panstwa cztonkowskie biorg pod uwage charakter, wage i zakres naruszenia,
w tym szkode dla dobrostanu zwierzat, liczbe, rodzaj, wiek lub wrazliwo$¢ zwierzat,
czas trwania naruszenia, jego powtarzalno$¢ oraz kumulacje jednoczesnych
naruszen, atakze to, czy naruszenie zostalo popetnione umyslnie, czy w wyniku
zaniedbania.

Za okolicznos$ci obcigzajace uznaje si¢:

a)  naruszenia popetnione w wyniku nieuczciwych lub oszukanczych praktyk lub
z wykorzystaniem dokumentow/Swiadectw, ktore zostaly sfalszowane Ilub
o ktoérych wiadomo, Ze sa niewazne;

b) celowe podawanie falszywych Iub wprowadzajacych w blad informacji
w dziennikach podrézy.

W przypadku powaznego naruszenia panstwa cztonkowskie zapewniajg, aby to
powazne naruszenie podlegato administracyjnej karze finansowej, ktdrej minimalna
wysokos$¢ odpowiada co najmniej wartosci partii. W przypadku powtarzajacych si¢
powaznych naruszen w okresie trzech lat panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby to
powazne naruszenie podlegalo administracyjnej karze finansowej, ktorej minimalna
warto$¢ odpowiada co najmniej dwukrotnej wartosci partii.

Aby zapewni¢ odstraszajacy charakter sankcji, panstwa cztonkowskie mogg wziac¢
pod uwage sytuacj¢ ekonomiczng osoby fizycznej, ktora dopuscita si¢ naruszenia,
lub osoby prawnej uznanej za odpowiedzialng za naruszenie. W tym celu panstwa
cztonkowskie moga zgodnie zprawem krajowym stosowaé system, w ktorym
naktadana jest kara pieni¢zna obliczana jako odsetek obrotéw operatora uznanego za
odpowiedzialnego za naruszenie.
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Artykut 44

Powazne naruszenia

Nastepujace naruszenia uznaje si¢ za powazne, jezeli zostaly popeilnione umyslnie lub
w wyniku zaniedbania:

a)

b)
©)

d)

g)

h)

transportowane s3 zwierzgta z powaznymi ranami otwartymi, wypadni¢ciami
narzadow i1 ztamanymi konczynami;

transportowane sg zwierzeta przed osiggnigciem minimalnego wieku do transportu;

wysokos$¢ pionowa zapewniana transportowanym zwierzetom jest mniejsza niz 80 %
wymaganej wysokos$ci pionowej okreslonej w rozdziale III pkt 6 zatgcznika I;

dostepna powierzchnia dla transportowanych zwierzat jest mniejsza niz 80 %
wymaganej dostgpnej powierzchni okreslonej w rozdziale VII zatacznika I;

czas przewozu przekracza maksymalny czas przewozu o 30 %, z wylaczeniem
okreséw odpoczynku;

zwierzg¢ta wodne sg transportowane bez monitorowania parametréw wody zgodnie
z zatacznikiem II;

zwierzeta sg transportowane w ramach dtugotrwatego przewozu bez zezwolenia dla
organizatora, zezwolenia dla przewoznika, $wiadectwa zatwierdzenia S$rodka
transportu lub §wiadectwa kompetencji kierowcy lub osoby obstugujace;;

zwierzgta sa transportowane w ramach dlugotrwalego przewozu bez zatwierdzenia
przez wlasciwy organ dziennika podrozy;

zwierzg¢ta sg transportowane do miejsca przeznaczenia w panstwie trzecim bez
waznego $wiadectwa do celow transportu zwierzat do panstw trzecich zgodnie
z art. 33.

Artykut 45
Inne kary

Kary przewidziane w niniejszym rozdziale pozostajg bez uszczerbku dla innych kar,
ktore wilasciwe organy moga naklada¢ w przypadku stwierdzonego naruszenia,
w szczegblnosci:

a)  unieruchomienia pojazdu lub statku do transportu zwierzat, ktdry uczestniczy
W naruszeniu;

b)  konfiskaty pojazdu lub statku do transportu zwierzat, lub transportowanych
zwierzat;

c)  zawieszenia lub cofnigcia zezwolenia dla organizatora lub przewoznika;

d) zawieszenia lub zaprzestania calosci lub czg$ci dziatalno$ci gospodarczej
operatora zwigzanej z transportem zwierzat.

Panstwa cztonkowskie okreslaja okres obowigzywania kar, o ktorych mowa w ust. 1.
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ROZDZIAL X
PRZEPISY PROCEDURALNE

Artykut 46
Sprawozdanie na temat dobrostanu zwierzqt w transporcie

Na podstawie danych zapisanych w systemie TRACES zgodnie z art. 26 1 wszelkich
innych istotnych danych Komisja publikuje do dnia [piec¢ lat od dnia wejscia w Zycie
niniejszego  rozporzqdzenia]l t., anastgpnie co pig¢ lat, sprawozdanie
z monitorowania dobrostanu zwierzat w odniesieniu do transportu w Unii.

Do celow sprawozdawczosci, o ktorej mowa wust. 1, panstwa czlonkowskie
przekazuja Komisji informacje niezbgdne do przygotowania tego sprawozdania.

Artykut 47

Zmiany w zatgcznikach

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 48
w celu aktualizacji przepisoOw technicznych zawartych w rozdziatach I, II, V 1 VII
zalgcznika 1 oraz w zalaczniku II, aby uwzgledni¢ ewentualny postep techniczny
i naukowy, wtym opinie naukowe EFSA oraz skutki spoleczne, gospodarcze
i srodowiskowe w odniesieniu do:

a)  projektowania i utrzymania srodkéw transportu;
b)  urzadzen do obstugi;

c) wymogow dotyczacych wody, w tym maksymalnych poziomoéw parametrow
wody, oraz wymogow dotyczacych monitorowania wody;

d) wymogdéw zywieniowych;

e)  zdolnosci do transportu,

f)  praktyk zaladunku 1 roztadunku;

g)  obstugi w trakcie i po zakonczeniu czynnosci transportowych;

h)  warunkéw na poktadach statkow typu ro-ro i transportu lotniczego;
1)  praktyk stosowanych w zakresie transportu;

1) wymogdéw dotyczacych dostgpnej powierzchni 1 gestosci obsady.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow wykonawczych zgodnie z art. 49
w celu aktualizacji wzorow dziennikdw podrozy w zalgczniku III oraz wzoru
poswiadczenia w zatgczniku IV.

Artykut 48
Wykonywanie przekazanych uprawnien

Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktow delegowanych podlega
warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych powierza si¢ Komisji na okres
pigciu lat od dnia wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia. Przekazanie
uprawnien zostaje automatycznie przedluzone na takie same okresy, chyba ze
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Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedtuzeniu nie pdzniej niz
trzy miesiace przed koncem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa wust. 2, moze zosta¢ w dowolnym
momencie odwotane przez Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja
o odwotaniu konczy przekazanie okreslonych wniej uprawnien. Decyzja
o odwotaniu staje si¢ skuteczna nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej lub w poOzniejszym terminie okreslonym w tej
decyzji. Nie wptywa ona na wazno$¢ juz obowigzujacych aktow delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami
wyznaczonymi przez kazde panstwo czlonkowskie zgodnie z zasadami okreslonymi
w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie
lepszego stanowienia prawa.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go rownoczesnie
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie ust. 2 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy
ani Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwoch
miesiecy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy,
przed uplywem tego terminu, zaro6wno Parlament FEuropejski, jak iRada
poinformowaty Komisje, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa
miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 49
Procedura komitetowa

l. Komisje wspomaga Staty Komitet ds. Roélin, Zwierzat, Zywno$ci i Paszy
ustanowiony na mocy art. 58 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 178/2002. Komitet ten
jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011.
3. Jezeli komitet nie wyda opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu wykonawczego

1 stosuje si¢ art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Artykut 50

Uprawnienia wykonawcze dotyczgce dokumentow

Komisja moze w drodze aktow wykonawczych zgodnie z art. 49 ustanowié przepisy
dotyczace jednolitego stosowania art. 6, 9, 12, 13 138 w odniesieniu do przepisow
dotyczacych wydawania elektronicznych zezwolen, §wiadectw i dziennikéw podrdzy oraz
stosowania podpisu elektronicznego.
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ROZDZIAL XI
POZOSTALE PRZEPISY

Artykut 51
Ochrona danych w kontekscie zezwolen, dziennikow podrozy, systemow pozycjonowania
w czasie rzeczywistym i swiadectw

1. W przypadku zezwolen, o ktorych mowa w rozdziale II, dziennikéw podrézy,
o ktérych mowa w rozdziale IV, oraz $§wiadectw, o ktorych mowa w rozdziale VIII,
Komisja i panstwa cztonkowskie sg wspotadministratorami w rozumieniu art. 28
rozporzadzenia (UE) 2018/1725 1iart. 26 rozporzadzenia (UE) 2016/679 zgodnie
z art. 11 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/1715.

2. Do celow systemOw pozycjonowania w czasie rzeczywistym, o ktorych mowa
w art. 24, Komisja jest administratorem w rozumieniu art. 3 pkt 8 rozporzadzenia
(UE) 2018/1725.

3. Dane rejestrowane w systemie informacyjnym, o ktérym mowa w art. 24 ust. 3, sa

udostepniane Komisji wytacznie do celéw wyszukiwania w systemie TRACES
informacji, o ktérych mowa w art. 24 ust. 5.

4. Oprocz kategorii danych przetwarzanych na podstawie art. 10 rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2019/1715 dane zgromadzone za pomocg systemu
pozycjonowania w czasie rzeczywistym, o ktérym mowa w art. 24, oraz dane
w dzienniku podrézy dotyczace imienia i nazwiska oraz numeru telefonu kierowcy
réwniez sg przetwarzane wylacznie do celéw przeprowadzania kontroli urzedowych
1 innych czynno$ci urzedowych w rozumieniu art. 2 rozporzadzenia (UE) 2017/625.

5. Zapis danych dotyczacych pozycjonowania w krotkich odstepach czasu jest
przechowywany w systemie informacyjnym, o ktorym mowa w art. 24 ust. 3, przez
szes¢ lat.

6. Dane osobowe dotyczace zezwolen, o ktorych mowa w rozdziale 11, oraz Swiadectw,

o ktorych mowa w rozdziale VIII, sa przechowywane w systemie TRACES przez
caly okres waznosci tych zezwolen 1 licencji oraz przez szes¢ lat po ich wygasnigciu
lub cofnigciu.

Artykut 52
Bardziej rygorystyczne srodki krajowe

Niniejsze rozporzadzenie nie uniemozliwia panstwom cztonkowskim przyjmowania bardziej
rygorystycznych $rodkow krajowych majacych na celu poprawe ochrony zwierzat podczas
transportu odbywajacego si¢ w catosci na terytorium panstwa cztonkowskiego lub podczas
transportu odbywajacego si¢ wytacznie miedzy miejscem wyjazdu na terytorium panstwa
cztonkowskiego a miejscem przeznaczenia w panstwie trzecim, pod warunkiem ze $rodki te
nie zaklocaja prawidlowego funkcjonowania rynku wewnetrznego.

Panstwa czlonkowskie powiadamiajg Komisje o takich przepisach krajowych przed ich
przyjeciem. Komisja przedstawia je pozostatym panstwom cztonkowskim.
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Artykut 53
Aplikacja mobilna

Do dnia [pi¢¢ lat od dnia wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia] r. Komisja

opracowuje 1 udostgpnia operatorom i wtasciwym organom aplikacj¢ mobilng umozliwiajaca
wykonywanie zadan administracyjnych zwigzanych z transportem zwierzat. Aplikacja ta
musi by¢ wyposazona co najmniej w nastepujace funkcje potaczone z systemem TRACES:

a)

b)
©)
d)
e)
2.

tworzenie 1 aktualizacja sekcji dziennika podrézy przez zarejestrowanych
uzytkownikéw systemu TRACES;

przedktadanie dziennika podrozy do zatwierdzenia;
obliczanie wymaganej dostepnej powierzchni;
narzedzia do sprawdzania zdolnosci do transportu;
narzedzia do sprawdzania prognozy pogody.

Do dnia [pig¢ lat od dnia wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia] r. Komisja
w drodze aktow wykonawczych zgodnie z art. 49 okres$la szczegdtowe specyfikacje
dotyczace opracowania aplikacji, o ktorej mowa w ust. 1.

Artykut 54

Sprawozdawczosé i ocena

Do dnia [10 lat od dnia wejscia w zycie niniejszego rozporzqdzenia] r. Komisja
przeprowadza ocen¢ niniejszego rozporzadzenia i przedktada Parlamentowi
Europejskiemu, Radzie, Europejskiemu Komitetowi Ekonomiczno-Spotecznemu
1 Komitetowi Regiondéw sprawozdanie na temat gtownych ustalen.

Do celow sprawozdawczosci, o ktorej mowa wust. 1, panstwa czlonkowskie
przekazuja Komisji informacje niezbgdne do przygotowania tego sprawozdania.

Artykut 55
Odstepstwo

Na zasadzie odstepstwa od niniejszego rozporzadzenia panstwa czlonkowskie moga
kontynuowa¢ stosowanie przepisow krajowych w odniesieniu do transportu zwierzat
w regionach najbardziej oddalonych, zwierzat pochodzacych z tych regionow lub zwierzat do
nich przybywajacych. Powiadamiaja one o tym Komisje.

ROZDZIAL XII
PRZEPISY PRZEJSCIOWE I KONCOWE

Artykut 56
Uchylenia

Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1/2005 traci moc.

Odestania do uchylonego rozporzadzenia traktuje si¢ jako odestania do niniejszego
rozporzadzenia zgodnie z tabelg korelacji znajdujaca si¢ w zataczniku VI.
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Artykut 57
Zmiany w rozporzqdzeniu Rady (WE) nr 1255/97

W rozporzadzeniu Rady (WE) nr 1255/97 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

w art. 3 dodaje si¢ litery w brzmieniu:

»€) byly wyposazone stosownie do gatunkow i kategorii zwierzat, ktére w nich
przebywaja;

f)  mialy wielko$¢ wystarczajacg do pomieszczenia co najmniej liczby zwierzat
z jednego pojazdu ci¢zarowego, a jednoczesnie byly zgodne z wymogami
dotyczacymi dostgpnej powierzchni okreSlonymi w dyrektywach Rady
2008/119/WE® i 2008/120/WE®!.”;

w art. 5 dodaje si¢ liter¢ w brzmieniu:

»J)) prowadzenia systemu rezerwacji w systemie TRACES umozliwiajacego
organizatorom sprawdzanie i rezerwowanie dostepnych przydzialow czasu.”.

Artykut 58

Przepisy przejsciowe

Rozdziat 1 pkt2 lit. e), rozdzial V, rozdzial VI pkt 3.1 irozdziat VII zalacznika I do
rozporzadzenia Rady (WE) nr 1/2005 stosuje si¢ nadal do dnia rozpoczgcia stosowania
rozdzialu I pkt 1 lit. h) zatacznika I, art. 27-30 irozdziatu VII zalacznika I do niniejszego

rozporzadzenia.
Artykut 59
Wejscie w Zycie i rozpoczecie stosowania
1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.
2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ po uplywie dwodch lat od dnia jego wejscia
w zycie, o ile ust. 3 1 4 nie stanowig inaczej.
3. Art. 13 ust. 2 lit. d), art. 44 ust. 5, art. 44, rozdziat 1 pkt 10, rozdziat I pkt 2.5
irozdziat V pkt 3.3 zalacznika I stosuje si¢ po uplywie trzech lat od dnia wejscia
W Zycie niniejszego rozporzadzenia.
4, Art. 24 ust. 1-4, art. 51, art. 27-30, rozdziat VII, rozdziat I pkt 1 lit. h) zalacznika I

oraz rozdziat VII zalacznika I stosuje si¢ po uptywie pigciu lat od dnia wejScia
W Zycie niniejszego rozporzadzenia.
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Dyrektywa Rady 2008/119/WE z dnia 18 grudnia 2008 r. ustanawiajagca minimalne normy ochrony
cielgt, Dz.U. L 10 z 15.1.2009, s. 7.
Dyrektywa Rady 2008/120/WE z dnia 18 grudnia 2008 r. ustanawiajagca minimalne normy ochrony
swin (Dz.U. L 47 z 18.2.2009, s. 5).
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Niniejsze rozporzadzenie wigze w catoSci 1jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] 1.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgca Przewodniczgcy
68
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1.1.
1.2
1.3.
1.4.
1.4.1.
1.4.2.
1.4.3.
1.4.4.
1.5.
1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.
1.5.4.

1.5.5.

1.6.
1.7.

2.1.
2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

OCENA SKUTKOW FINANSOWYCH REGULACJI

STRUKTURA WNIOSKU/INICJATYWY

Tytul wniosku/inicjatywy

Obszary polityki, ktorych dotyczy wniosek/inicjatywa
Whiosek/inicjatywa dotyczy:

Cel(e)

Cel(e) ogolny(e)

Cel(e) szczegotowy(e)

Oczekiwane wyniki i wplyw

Wskazniki dotyczqgce realizacji celow

Uzasadnienie wniosku/inicjatywy

Potrzeby, ktore nalezy zaspokoi¢ w perspektywie krotko- lub diugoterminowej, w tym
szczegolowy terminarz przebiegu realizacji inicjatywy

Wartos¢ dodana z tytutu zaangazowania Unii Europejskiej (moze wynika¢ z roznych
czynnikow, na przyktad korzysci koordynacyjnych, pewnosci prawa, wigkszej
efektywnosci lub komplementarnosci). Na potrzeby tego punktu ,, wartos¢ dodang
z tytutu zaangazowania Unii” nalezy rozumie¢ jako wartos¢ wynikajqgcq z unijnej
interwencji, wykraczajgcq poza wartos¢, ktora zostataby wytworzona przez same
panstwa cztonkowskie.

Gtowne wnioski wyciggnigte z podobnych dziatan

Spojnos¢  z wieloletnimi ramami finansowymi oraz mozliwa synergia z innymi
wlasciwymi instrumentami

Ocena roznych dostepnych mozliwosci finansowania, w tym zakresu przegrupowania
srodkow

Czas trwania i wplyw finansowy wniosku/inicjatywy

Planowane metody wykonania budzetu

SRODKI ZARZADZANIA
Zasady nadzoru i sprawozdawczoS$ci
System zarzadzania i kontroli

Uzasadnienie dla systemu zarzgdzania, mechanizmow finansowania wykonania,
warunkow ptatnosci i proponowanej strategii kontroli

Informacje dotyczqce zidentyfikowanego ryzyka isystemow kontroli wewnetrznej
ustanowionych w celu jego ograniczenia

Oszacowanie i uzasadnienie efektywnosci kosztowej kontroli (relacja kosztow
kontroli do wartosci zarzqdzanych funduszy powigzanych) oraz ocena
prawdopodobnego ryzyka bledu (przy platnosci i przy zamykaniu)

Srodki zapobiegania naduzyciom finansowym i nieprawidlowosciom
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3.2
3.2.1.
3.2.2.
3.2.3.
3.2.3.1.
3.2.4.
3.2.5.
3.3.

SZACUNKOWY WPLYW FINANSOWY WNIOSKU/INICJATYWY

Dzialy wieloletnich ram finansowych i linie budzetowe po stronie wydatkow, na
ktore wniosek/inicjatywa ma wplyw

Szacunkowy wplyw finansowy wniosku na srodki
Podsumowanie szacunkowego wplywu na srodki operacyjne
Przewidywany produkt finansowany ze srodkow operacyjnych
Podsumowanie szacunkowego wplywu na srodki administracyjne
Szacowane zapotrzebowanie na zasoby ludzkie

Zgodnos¢ z obowiqzujgcymi wieloletnimi ramami finansowymi
Udziat osob trzecich w finansowaniu

Szacunkowy wplyw na dochody
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1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

STRUKTURA WNIOSKU/INICJATYWY

Tytul wniosku/inicjatywy

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady w sprawie
ochrony zwierzat podczas transportu izwigzanych ztym dzialan, zmieniajacego
rozporzadzenie Rady (WE) nr 1255/97 iuchylajacego rozporzadzenie Rady (WE)
nr 1/2005

Obszary polityki, ktorych dotyczy wniosek/inicjatywa

Dziat 1: Jednolity rynek, innowacje i gospodarka cyfrowa

Whiosek/inicjatywa dotyczy:
O nowego dzialania

O nowego dzialania, bedacego nastepstwem projektu pilotazowego/dzialania
przygotowawczego®

v’ przedluzenia biezacego dzialania

O polaczenia lub przeksztalcenia co najmniej jednego dzialania pod katem
innego/nowego dzialania

Cel(e)
Cel(e) ogolny(e)

Celem wniosku jest poprawa ochrony zwierzat podczas transportu, co przyczynia si¢
zarbwno do lepszego dobrostanu, jak i do bardziej zrownowazonej produkcji

Zywnosci.

Cel(e) szczegotowy(e)

Cel szczegdlowy nr:

Unowocze$nienie obecnych warunkéw transportu zwierzat w §wietle najnowszego
postepu naukowo-technologicznego w celu zapewnienia Wwyzszego poziomu
dobrostanu 1 lepszej jakosci zywnosci pochodzenia zwierzg¢cego.

Przyczynienie si¢ do lepszego 1zharmonizowanego egzekwowania przepisow
dotyczacych transportu zwierzat na szczeblu UE, ulepszenia kontroli urzedowych
zwigzanych z ochrong zwierzat podczas transportu oraz cyfryzacji catego procesu
transportu zwierzat w celu zmniejszenia obcigzen administracyjnych dla operatorow

1 wlasciwych organow.

Oczekiwane wyniki i wptyw

Nalezy wskazaé, jakie efekty przyniesie wniosek/inicjatywa beneficjentom/grupie docelowej.

Cel szczegdtowy nr 1:
— Skrécenie czasu przewozu

— Bardziej zharmonizowane 1 ujednolicone podejscie do obliczania czasu przewozu
w przypadku zwierzat przeznaczonych do uboju ipieciu gléwnych gatunkow
zwierzat gospodarskich

62

O ktorym mowa w art. 58 ust. 2 lit. a) lub b) rozporzadzenia finansowego.
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— Zwigkszenie dostepnej powierzchni

— Jasniejsze 1bardziej szczegétowe warunki w odniesieniu do réznych gatunkow
1 kategorii zwierzat

— Poprawa warunkow transportu wrazliwych kategorii zwierzat, takich jak zwierzgta
cigzarne, nieodsadzone cielgta lub kury nioski u schytku okresu produkcyjnego

— Poprawa warunkow na statkach do transportu zwierzat
— Zewngtrzna certyfikacja zgodnosci poza granicami Unii
— Bardziej rygorystyczne warunki wywozu zwierzat z UE do panstw trzecich

— Nowe 1 bardziej szczegdtowe wymogi dotyczace transportu pséw i kotow oraz
zwierzat wodnych

— Jasniejsze przepisy dotyczace ograniczania narazenia zwierzat podczas transportu
na ekstremalne temperatury (tj. bardzo niskie lub bardzo wysokie)

Cel szczegdtowy nr 2:
— Ograniczenie zaklocen na rynku wewngtrznym
— Modernizacja narz¢dzi wymiany informacji

— Cyfryzacja calego procesu oraz ograniczenie formalno$ci 1 obcigzen
administracyjnych

— Zharmonizowane podejScie do systemu kar 1wspdlne rozumienie wagi
niezgodnosci

— System $ledzenia w czasie rzeczywistym zapewniajacy lepsza reakcj¢ na incydenty
podczas transportu

Wskazniki dotyczqce realizacji celow

Nalezy wskazac¢ wskazniki stosowane do monitorowania postegpow i osiggniec.

Cel szczegdtowy nr 1:
— Czas przewozu
— Liczba 1 odsetek zwierzat, ktore odniosty urazy podczas transportu

— Liczba 1odsetek zwierzat z problemami zdrowotnymi izwigzanymi ze stanem
fizycznym (stres cieplny lub stres z powodu zimna, dlugotrwate pragnienie i gtod)

— Liczba 1 odsetek zwierzat padtych w chwili przybycia
— Liczba transportéw zwierzat

— Mniej niezgodnosci

Cel szczegdtowy nr 2:

— Korzystanie z aplikacji cyfrowej opartej na systemie TRACES, ktora ma zostaé
opracowana.

PL



PL

1.5.
1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.

Uzasadnienie wniosku/inicjatywy

Potrzeby, ktore nalezy zaspokoi¢ w perspektywie krotko- lub dlugoterminowej, w tym
szczegotowy terminarz przebiegu realizacji inicjatywy

Wniosek ma na celu poprawe dobrostanu zwierzat i ulatwienie osiggnigcia
zharmonizowanego poziomu egzekwowania i przestrzegania przepisow. We wniosku
aktualizuje si¢ przepisy dotyczace dobrostanu zwierzat podczas transportu zgodnie
z najnowszymi postepem naukowo-technologicznym w celu poprawy dobrostanu
zwierzat 1 zapewnienia uczciwej konkurencji dla podmiotow gospodarczych. System
TRACES bedzie dalej rozwijany w celu uwzgledniania wszystkich $wiadectw,
zezwolen 1 zatwierdzen droga elektroniczng, co umozliwi wszystkim wiasciwym
organom w UE dostep do odpowiednich danych dotyczacych transportu zwierzat.
W systemie TRACES dostgpne bedzie ponadto $ledzenie lokalizacji pojazdoéw
drogowych, aby lepiej monitorowac przestrzeganie czasu przewozu.

Zapotrzebowanie na zasoby finansowe rozpoczyna si¢ w 2024r. od badania
sposobdéw wykorzystania nowych technologii i cyfryzacji do celéow wdrazania
1 egzekwowania przepisOw dotyczacych dobrostanu zwierzat podczas transportu.
Kolejne lata beda poswiecone zaprojektowaniu tych narze¢dzi i ich utrzymaniu.

Wartos¢ dodana z tytutu zaangazowania Unii Europejskiej (mozZe wynikac z roznych
czynnikow, na przyktad korzysci koordynacyjnych, pewnosci prawa, wigkszej
efektywnosci lub komplementarnosci). Na potrzeby tego punktu , wartos¢ dodang
z tytutu zaangazowania Unii” nalezy rozumieé jako wartos¢ wynikajgcqg z unijnej
interwencji, wykraczajgcq poza wartosé, ktora zostataby wytworzona przez same
panstwa cztonkowskie.

Od czasu przyjecia rozporzadzenia w sprawie transportu zwierzat nastapil rozwoj
nauki, technologia umozliwia skuteczniejsze wdrazanie przepisow, a obywatele Unii
zwracajg coraz wigksza uwage na dobrostan zwierzat. Panstwa czlonkowskie czesto
maja trudnosci z interpretacja tych samych przepiséw, co czesto prowadzi do
roznego  poziomu  egzekwowania  przepisow  dotyczacych  transportu
w poszczegbdlnych panstwach cztonkowskich. Panstwa czlonkowskie przyjely
ponadto wilasne przepisy dotyczace dobrostanu, dostosowujac swoje nowe wymogi
do najnowszych dostepnych danych naukowych. Oznacza to zaktocenia na rynku
wewnetrznym 1 w odniesieniu do réwnych warunkéw dzialania dla wszystkich
zaangazowanych podmiotow.

Niniejszy wniosek wprowadza do sektora transportu najnowsze opinie naukowe,
przyczynia si¢ zarowno do handlu zwierzgtami 1zywno$cia pochodzenia
zwierzecego z poszanowaniem rownych warunkow dzialania, jak 1 do poprawy
dobrostanu zwierzat gospodarskich w catej UE. Poprawitoby si¢ funkcjonowanie
rynku wewnetrznego, a promowanie na szczeblu globalnym wartosci dotyczacych
dobrostanu zwierzat o wysokim znaczeniu dla UE staloby si¢ fatwiejsze.

Gtowne wnioski wyciggniete z podobnych dziatan

Ocena adekwatnosci (ewaluacja) przepisow UE dotyczacych dobrostanu zwierzat
pokazuje, Ze istotny postgp w nauce 1itechnologii, nowe tendencje spoteczne
1 wyzwania zwigzane ze zrownowazonym rozwojem nie sg w petni odzwierciedlone
w obowigzujacym rozporzadzeniu. Panstwa cztonkowskie uwzglednity te rdznice
w wiedzy naukowej w drodze przepisow krajowych, co przyczynito si¢ do
nierownych warunkow dzialania w calej Unii.
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1.5.4.

1.5.5.

Obecne przepisy dotyczace transportu okazaly si¢ ponadto trudne do wdrozenia
1 egzekwowania, co powoduje, ze poziom dobrostanu zwierzat jest zroznicowany,
a warunki dziatania na rynku UE nieréwne.

Z wymiany informacji z wlasciwymi organami panstw czlonkowskich iréznymi
zainteresowanymi stronami oraz z rezultatow audytow przeprowadzonych przez
Komisje ilepszych praktyk okreslonych przez ekspertow krajowych wynika, ze
potrzebne s3 jasniejsze przepisy iobowiazki, aby utatwi¢ zharmonizowane
wdrazanie 1 egzekwowanie przepisow w catej Unii.

Spojnos¢  z wieloletnimi ramami finansowymi oraz mozliwa synergia z innymi
wiasciwymi instrumentami

Rozporzadzenie ma stanowi¢ czes¢ komponentu zywno$ciowego Programu na rzecz
jednolitego rynku i pozostanie w synergii ze wspolng polityka rolng. Chociaz celem
niniejszego wniosku bedzie promowanie dobrostanu zwierzat na Zadanie
konsumentow, w WPR istnieja rozne instrumenty stuzace poprawie dobrostanu
zwierzat, od ktérych lub z ktorych pozyskuje si¢ zywno$¢, oparte na dotacjach dla
producentéw (ekoschematy, dziatania dotyczace rozwoju obszarow wiejskich
w zakresie dobrostanu zwierzat, inwestycje, szkolenia, ustugi doradcze, systemy
jakosci itp.)

Ocena roznych dostepnych mozliwosci finansowania, w tym zakresu przegrupowania
srodkow

Koszty zostang objete wsparciem z komponentu zywnos$ciowego Programu na rzecz
jednolitego rynku, zwazywszy ze cele okreSlone w niniejszym rozporzadzeniu
przyczyniaja si¢ do realizacji jednego zkluczowych celéw programu, tj.
zrdbwnowazonej 1 odpornej produkcji Zywnos$ci oraz celow unijne;j strategii ,,Od pola
do stotu™.
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1.6.

1.7.

Uwagi

Czas trwania i wplyw finansowy wniosku/inicjatywy
0] Ograniczony czas trwania

— O  Okres trwania  wniosku/inicjatywy: od [DD/MM]RRRRr. do
[DD/MM]RRRR .

— O  Okres trwania wptywu finansowego: od RRRR r. do RRRR r. w odniesieniu
do $rodkow na zobowigzania oraz od RRRR r. do RRRR r. w odniesieniu do
srodkow na ptatnosci.

v' Nieograniczony czas trwania

— Wprowadzenie w zycie z okresem rozruchu od 2024 r. do 2027 r.,

— po ktoérym nastgpuje faza operacyjna.

Planowane metody wykonania budzetu®?

v Bezposrednie zarzadzanie przez Komisj¢

— ¥/ wramach jej stuzb, w tym za posrednictwem jej pracownikow w delegaturach
Unii;

— ¥/ przez agencje wykonawcze;

0] Zarzadzanie dzielone z panstwami cztonkowskimi

[ Zarzadzanie poSrednie poprzez przekazanie zadan zwigzanych z wykonaniem
budzetu:

— [ panstwom trzecim lub organom przez nie wyznaczonym;

— [ organizacjom migdzynarodowym i ich agencjom (nalezy wyszczegdlnic);
— [ EBI oraz Europejskiemu Funduszowi Inwestycyjnemu;

— [ organom, o ktorych mowa w art. 70 i 71 rozporzadzenia finansowego;

— [ organom prawa publicznego;

— O podmiotom podlegajacym prawu prywatnemu, ktore $wiadczg ustugi
uzytecznos$ci publicznej, oile sg im zapewnione odpowiednie gwarancje
finansowe;

— O podmiotom podlegajacym prawu prywatnemu panstwa cztonkowskiego,
ktéorym powierzono realizacj¢ partnerstwa publiczno-prywatnego 1 zapewniono
odpowiednie gwarancje finansowe;

— [ podmiotom lub osobom odpowiedzialnym za wykonanie okreslonych dziatan
w dziedzinie wspdlnej polityki zagranicznej i bezpieczenstwa na mocy tytutu V
Traktatu o Unii Europejskiej oraz okreslonym we wilasciwym podstawowym
akcie prawnym.

— W przypadku wskazania wiecej niz jednego trybu nalezy podac dodatkowe informacje w czesci ,, Uwagi”.

(L]

63

Szczegoty dotyczace metod wykonania budzetu oraz odniesienia do rozporzadzenia finansowego
znajdujg si¢ na stronie BUDGpedia: https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-
rules/budget-implementation/Pages/implementation-methods.aspx
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2.2.
2.2.1.

SRODKI ZARZADZANIA

Zasady nadzoru i sprawozdawczosci

Okreslic czestotliwosé i warunki

Rozporzadzenie zawiera przepisy dotyczace gromadzenia danych 1irocznych
wskaznikow dobrostanu zwierzat.

W rozporzadzeniu naktada si¢ na panstwa czlonkowskie i operatorow obowigzek
wprowadzania wszystkich informacji do systemu TRACES 1 obowigzek corocznego
przekazywania Komisji przez wiasciwe organy panstw cztonkowskich danych do
celow monitorowania i oceny.

System zarzadzania i kontroli

Uzasadnienie dla systemu zarzgdzania, mechanizmow finansowania wykonania,
warunkow ptatnosci i proponowanej strategii kontroli

Zgodnie z o§wiadczeniem o stosowaniu zasad tadu korporacyjnego wydanym przez
Komisje Europejska DG ds. Zdrowia i Bezpieczefistwa Zywnosci (SANTE)
prowadzi swoja dziatalno$¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami ustawowymi
1 wykonawczymi, pracujac w sposob otwarty i przejrzysty oraz osiggajac oczekiwany
wysoki poziom norm zawodowych i etycznych.

Dziatania ukierunkowane na poprawe ochrony zwierzat podczas transportu beda
realizowane w trybie zarzadzania bezposredniego przy wykorzystaniu form realizacji
przewidzianych  w rozporzadzeniu finansowym. Zarzadzanie bezposrednie
umozliwia zawieranie umow o udzielenie dotacji/zaméwien
z beneficjentami/wykonawcami bezposrednio zaangazowanymi w dzialania shuzace
realizacji polityki unijnej. Komisja zapewnia bezposrednie monitorowanie wynikow
finansowanych dziatan. Formy ptatnosci na potrzeby finansowanych dziatan beda
dostosowane do ryzyka wigzacego si¢ z transakcjami finansowymi.

Aby  zagwarantowa¢  skuteczno$¢,  wydajno$¢  1ioszczedno$¢  kontroli
przeprowadzanych przez Komisjg, strategia kontroli zostanie ukierunkowana na
rownowage migdzy kontrolami ex anfe 1 ex post oraz bedzie skoncentrowana na
trzech kluczowych etapach realizacji dotacji/zaméwien, zgodnie z rozporzadzeniem
finansowym:

— na wyborze wnioskow/ofert odpowiadajagcych celom  politycznym
rozporzadzenia;

— na kontrolach operacyjnych, monitorowaniu i kontrolach ex ante obejmujacych
realizacj¢ projektu, zamdwieniach publicznych, ptatnosciach zaliczkowych,
ptatnosciach okresowych 1 koncowych;

— prowadzone beda rowniez kontrole ex post w obiektach beneficjentow, ze
wzgledu na efektywnos$¢ zazwyczaj na podstawie proby transakcji opartej na
analizie ryzyka.

Dyrekcja Generalna ds. Zdrowia i Bezpieczefistwa Zywnos$ci (DG SANTE) podlega
kontrolom administracyjnym, w tym kontroli budzetowej, rocznemu sprawozdaniu
Europejskiego Trybunalu Obrachunkowego i Stuzby Audytu Wewngtrznego
Komisji, corocznemu absolutorium z wykonania budzetu UE oraz ewentualnym
dochodzeniom prowadzonym przez OLAF wcelu zapewnienia wiasciwego
wykorzystania przydzielonych zasobow.
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2.2.2.

Zgodnie z ramami kontroli wewnetrznej Komisji®* DG SANTE opracowala strategie
kontroli wewnetrznej ukierunkowang na zarzadzanie finansami 1jego zgodnos$¢
z rozporzadzeniem finansowym, szczegélnie w odniesieniu do pigciu celow
w zakresie kontroli®® oraz glownych zasad optacalnych iskutecznych kontroli
i $rodkow zwalczania naduzy¢ finansowych. Strategia ta jest dokumentem
podlegajacym zmianom, ktory jest regularnie aktualizowany 1 przyjmowany przez
zarzad DG SANTE.

Dyrektor odpowiedzialny za zarzadzanie ryzykiem i kontrole wewnetrzng DG
SANTE odpowiada za koordynacj¢ procesu opracowywania i aktualizacji strategii
kontroli oraz przekazywania jej wszystkim zainteresowanym pracownikom. W tym
celu dyrektor co roku przeprowadza roczng ocen¢ systemu kontroli wewngtrznej,
ktora uwzglednia si¢ w rocznym sprawozdaniu z dziatalnosci DG SANTE.

Informacje dotyczqgce zidentyfikowanego ryzyka i systemow kontroli wewnetrznej
ustanowionych w celu jego ograniczenia

Zarzadzanie ryzykiem jest w pelni zintegrowane z cyklem planowania i kontroli DG
SANTE. Najwazniejsze czynniki ryzyka okre$la si¢ w ramach corocznej oceny
ryzyka. Nacisk ktadzie si¢ na ekspozycje na ryzyko rezydualne, z uwzglednieniem
wszystkich srodkow zastosowanych juz w celu ograniczenia ryzyka. Ocena konczy
si¢ dyskusja na poziomie kadry kierowniczej najwyzszego szczebla pod
przewodnictwem dyrektora generalnego. Tak zwane ,krytyczne czynniki ryzyka”
zglasza si¢ komisarzowi wraz z planem dziatania ukierunkowanym na ograniczenie
ich do akceptowalnego poziomu. Aby monitorowaé proces realizacji planu dziatania,
opracowuje si¢ sprawozdanie z postepu prac, ktére przekazuje si¢ komisarzowi
w kontek$cie sprawozdania srédokresowego.

DG SANTE uwzglednita zarzadzanie ryzykiem w swoich procesach wykonania
budzetu. Potencjalne ryzyko, kwestie lub problemy do rozwigzania okresla si¢ na
kazdym etapie procesu zarzadzania finansami.

W ramach wdrazania nowego rozporzadzenia skoncentrowano si¢ na udzielaniu
zamoOwien publicznych oraz przyznawaniu pewnej liczby dotacji na okres$lone
dzialania 1 na rzecz okreslonych organizacji.

Zamowienia publiczne beda udzielane gldwnie w takich obszarach, jak rozwoj
produktéw IT oraz wsparcie 1 badania.

Gloéwne czynniki ryzyka sg nastepujace:

* ryzyko niepelnej realizacji celow rozporzadzenia ze wzgledu na niewystarczajacy
poziom wykorzystania lub jako$¢/opdznienia we wdrazaniu wybranych projektow
lub zamoéwien;

ryzyko nieefektywnego lub niegospodarnego wykorzystania przyznanych $rodkow,

zarowno w przypadku dotacji (zlozono$¢ zasad finansowania), jak izamowien
(ograniczona liczba podmiotow gospodarczych posiadajagcych wymagang wiedze

64
65

C(2017) 2373 2 19.04.2017.

Zgodnie z modelem COSO przyjetym przez Komisj¢ ramy kontroli wewnetrznej w najnowszej wersji
C(2017) 2373 z19.04.2017 3 komunikatu do Komisji w sprawie zmiany ram kontroli wewngtrznej
(C(2017) 2373 2 19.04.2017), ktoére zastepuja standardy kontroli wewnetrznej okreslone w SEC(2001)
2037 i zmienione SEC(2007) 1341.
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specjalistyczng, co oznacza niewystarczajgce mozliwosci poréwnania ofert
cenowych w niektérych sektorach);

* ryzyko utraty reputacji Komisji w przypadku wykrycia naduzy¢ finansowych lub
dziatalno$ci przestgpczej; systemy kontroli wewngtrznej osob trzecich zapewniaja
jedynie czesciowa pewno$¢, poniewaz kazdy z wykonawcoéOw i beneficjentow
posiada wlasny system kontroli wewnetrzne;.

Komisja wprowadzita procedury wewnetrzne, ktorych celem jest uwzglednianie
okreslonych powyzej czynnikow ryzyka. Te procedury wewnetrzne sa w petni
zgodne zrozporzadzeniem finansowym iobejmujg $rodki zwalczania naduzy¢
finansowych oraz analizy kosztow ikorzysci. W tym kontekscie Komisja nadal
poszukuje mozliwosci poprawy zarzadzania iuzyskania przyrostu wydajnosci.
Gloéwne elementy ram kontroli:

Kontrole przed rozpoczgciem projektéw i w trakcie ich realizacji:

» Wprowadzony zostanie odpowiedni system zarzadzania projektami, z naciskiem na
wkiad projektow i umoéw w realizacje celow polityki, ktory to system obejmuje:
zapewnienie systematycznego zaangazowania wszystkich podmiotow; ustanowienie
regularnej sprawozdawczosci w zakresie zarzadzania projektami uzupelnionej
0 wizyty na miejscu w poszczeg6élnych przypadkach, w tym sprawozdania na temat
ryzyka dla kadry kierowniczej najwyzszego szczebla; atakze utrzymanie
odpowiedniej elastycznosci budzetowe;.

» Korzysta si¢ z wzorow umow o udzielenie dotacji i umow o §wiadczenie ustug
opracowanych w ramach Komisji. Zawieraja one szereg przepisow dotyczacych
srodkdw kontroli, obejmujacych m.in. $wiadectwa audytu, gwarancje finansowe,
kontrole na miejscu oraz inspekcje przeprowadzane przez Europejski Urzad ds.
Zwalczania Naduzy¢ Finansowych (OLAF). Przepisy regulujace kwalifikowalnos¢
kosztow sa upraszczane, na przyktad dzieki stosowaniu kosztow jednostkowych,
platnosci ryczaltowych, wktadow niepowiazanych z kosztami i1 innych mozliwosci,
jakie zapewnia rozporzadzenie finansowe. Przyczyni si¢ to do ograniczenia kosztow
kontroli 1 do potoZenia nacisku na kontrole w obszarach wysokiego ryzyka.

* Wszyscy pracownicy podpisuja kodeks dobrego postepowania administracyjnego.
Pracownicy, ktorzy sa zaangazowani w procedur¢ wyboru lub zarzagdzanie umowami
o udzielenie dotacji/zamowieniami, podpisujg (rowniez) deklaracje o braku konfliktu
interesOw. Pracownicy sa regularnie szkoleni i wykorzystuja sieci do wymiany
najlepszych praktyk.

* Techniczna realizacja projektow podlega regularnym kontrolom dokumentacji na
podstawie sprawozdan z postepu technicznego sporzadzanych przez wykonawcow
1 beneficjentow; dodatkowo w zaleznosci od indywidualnego przypadku przewiduje
si¢ spotkania wykonawcow 1 beneficjentow 1 wizyty na miejscu.

Kontrole po zakonczeniu projektu: audyty ex post sa przeprowadzane na probie
transakcji w celu zweryfikowania na miejscu kwalifikowalno$ci wnioskow o zwrot
kosztow. Kontrole te stuza zapobieganiu istotnym btgdom zwigzanym z legalnos$cia
1 prawidlowoscig transakcji finansowych, a takze wykrywaniu i naprawianiu takich
btedow. W celu osiagniecia wysokiej skuteczno$ci kontroli w metodzie wyboru
beneficjentow do audytu mozna taczy¢ wybor oparty na analizie ryzyka z losowym
doborem proby. Podczas kontroli na miejscu w miar¢ mozliwo$ci bedzie zwracana
uwaga na aspekty operacyjne.

11
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2.2.3.

2.3.

Oszacowanie iuzasadnienie efektywnosci kosztowej kontroli (relacja kosztow
kontroli do wartosci zarzqdzanych funduszy powigzanych) oraz ocena
prawdopodobnego ryzyka bledu (przy platnosci i przy zamykaniu)

Strategie kontroli wewngtrznej Komisji i DG SANTE uwzgledniaja gtéwne czynniki
kosztotworcze oraz podejmowane w skali wieloletniej dziatania zmierzajace do
obnizenia kosztow kontroli, bez uszczerbku dla ich skutecznosci. Z doswiadczenia
wynika, ze w ramach obowigzujacych systemow kontroli jest mozliwe zapobieganie
btedom lub nieprawidlowosciom lub ich wykrywanie, a w przypadku ich wystgpienia
mozliwa jest ich korekta.

Srodki zapobiegania naduzyciom finansowym i nieprawidlowos$ciom

Okreslic¢ istniejgce lub przewidywane Srodki zapobiegania i ochrony, np. ze strategii zwalczania
naduzy¢ finansowych.

W art. 325 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) naktada si¢ na UE
i panstwa cztonkowskie obowigzek zwalczania naduzy¢ finansowych i wszelkich
innych dziatan nielegalnych, ktére moga narusza¢ interesy finansowe UE. Zgodnie
zart. 317 TFUE iart. 36 rozporzadzenia finansowego® Komisja Europejska
wykonuje budzet UE zgodnie z zasadami nalezytego zarzadzania finansami, przy
zapewnieniu skutecznej 1iefektywnej kontroli wewnetrznej®’, ktora obejmuje
zapobieganie naduzyciom finansowym i nieprawidlowo$ciom oraz ich wykrywanie,
korygowanie 1 prowadzenie dziatan nastepczych.

W odniesieniu do swoich dziatan objetych zarzadzaniem bezposrednim Komisja
przyjmuje odpowiednie Srodki zapewniajgce ochrong¢ interesow finansowych Unii
Europejskiej przez stosowanie $rodkow zapobiegania naduzyciom finansowym,
korupcji 1 wszelkim innym nielegalnym dziataniom, przez skuteczne kontrole oraz,
wrazie wykrycia nieprawidlowos$ci, przez odzyskiwanie kwot nienaleznie
wyptaconych a takze, w stosownych przypadkach, przez skuteczne, proporcjonalne
1 odstraszajace kary. W tym celu Komisja przyjeta strategie w zakresie zwalczania
naduzy¢ finansowych, zaktualizowang ostatnio w kwietniu 2019 r. (COM(2019)
196), wraz ze zmienionym planem dziatania z lipca 2023 r. (COM (2023) 405).
Dyrekcje generalne i agencje wykonawcze opracowaty i wdrozyly wlasne strategie
zwalczania naduzy¢ finansowych na podstawie metodyki przedstawionej przez
OLAF. Zasadniczo s3 one aktualizowane co trzy lata, proces ich wdrazania jest
regularnie monitorowany, a informacje na ten temat sg przekazywane kierownictwu.

W celu wykonania budzetu w ramach zarzadzania bezposredniego Komisja wdraza
rowniez szereg srodkow, takich jak:

— wramach decyzji, umow izamowien wynikajacych z wykonania niniejszego
rozporzadzenia Komisji, w tym OLAF, 1 Trybunatowi Obrachunkowemu zostang
wyraznie przyznane uprawnienia do przeprowadzania audytéw, kontroli na miejscu
oraz inspekcji, atakze do odzyskiwania kwot nienaleznie wyptaconych oraz —
w stosownych przypadkach — do naktadania kar administracyjnych;

66

67

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE, Euratom) 2018/1046 z dnia 18 lipca 2018 r.
w sprawie zasad finansowych majacych zastosowanie do budzetu ogdlnego Unii, zmieniajace
rozporzadzenia (UE) nr 1296/2013, (UE) nr 1301/2013, (UE) nr 1303/2013, (UE) nr 1304/2013, (UE)
nr 1309/2013, (UE) nr 1316/2013, (UE) nr 223/2014 i (UE) nr 283/2014 oraz decyzj¢ nr 541/2014/UE,
a takze uchylajace rozporzadzenie (UE, Euratom) nr 966/2012, Dz.U. L 193 z 30.7.2018, s. 1.
Komunikat do Komisji w sprawie zmiany ram kontroli wewnetrznej C(2017) 2373 przyjety 19.04.2017
(zasada 8, cecha 8.2).
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— podczas etapu oceniania zaproszenia do sktadania wnioskdéw/ofert przetargowych
wnioskodawcy 1 oferenci sg sprawdzani pod wzgledem opublikowanych kryteriow
wykluczenia na podstawie deklaracji oraz za pomocg systemu wczesnego
wykrywania i wykluczania;

— przepisy regulujace kwalifikowalno$¢ kosztow zostang uproszczone zgodnie
z przepisami rozporzadzenia finansowego;

— dla wszystkich pracownikéw zaangazowanych w zarzadzanie zamowieniami,
atakze dla audytoréw i kontrolerow weryfikujacych deklaracje beneficjentow na
miejscu organizowane s3 regularne szkolenia i dziatania na rzecz podnoszenia
poziomu $§wiadomosci dotyczace kwestii zwigzanych z naduzyciami finansowymi
1 nieprawidlowos$ciami.

Proces budowania wiarygodnos$ci przez delegowanego urzednika zatwierdzajgcego
opiera si¢ na zdolnosci istniejacych systemow kontroli do wykrywania istotnych lub
powtarzajacych si¢ niedociggni¢¢. Systemy kontroli sktadajg si¢ zrdznych
elementow: nadzoru i weryfikacji operacji, weryfikacji ex ante, kontroli ex post oraz
audytow  Stuzby  Audytu = Wewngtrznego 1 Europejskiego  Trybunatu
Obrachunkowego, atakze  audytow  w zakresie = zdrowia 1 zywnoSci
przeprowadzanych przez DG SANTE w panstwach czlonkowskich UE
1 w panstwach trzecich. Wszystkie zaangazowane podmioty odgrywaja istotng rolg
w zapobieganiu naduzyciom finansowym i ich wykrywaniu.

13
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SZACUNKOWY WPLYW FINANSOWY WNIOSKU/INICJATYWY

3.1. Dzialy wieloletnich ram finansowych i linie budzetowe po stronie wydatkow, na
ktore wniosek/inicjatywa ma wplyw
e I[stniejgce linie budzetowe
Wedtug dziatow wieloletnich ram finansowych i linii budzetowych
Linia budzetowa ,ROdZ,a / Wktad
srodkow
.Dziai ) kra] dw
Wlil(;g;mc kandydujac pochodzacy
finansowyc Zrézn. / panstw . YCh. innych Zb ozosta%ych
" Numer niczrom. 68 EFTA® | 1 potencjaln pafistw dochodow
’ ych krajow przeznaczonych
kandydujac na okreslony cel
yCh70
03.02.06 — Dzialanie na rzecz
wysokiego poziomu zdrowia | Zrozn. NIE NIE NIE NIE
1 dobrostanu ludzi, zwierzat i roslin

68
69
70

PL

Srodki zréznicowane/$rodki niezréznicowane

EFTA: Europejskie Stowarzyszenie Wolnego Handlu
Kraje kandydujace oraz w stosownych przypadkach potencjalne kraje kandydujace Batkanow

Zachodnich.
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3.2. Szacunkowy wplyw finansowy wniosku na $rodki
3.2.1.  Podsumowanie szacunkowego wplywu na srodki operacyjne
— [0  Wnhniosek/inicjatywa nie wigze si¢ z konieczno$cig wykorzystania srodkow operacyjnych
— ¥ Whniosek/inicjatywa wigze si¢ z koniecznoscig wykorzystania srodkéw operacyjnych, jak okreslono ponizej:

w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)

Dzial wieloletnich Numer

ram Brisnsowych : Jednolity rynek, innowacje i gospodarka cyfrowa

Rok
Rok Rok Rok .
DG SANTE 2024 2025 2026 .2027 OGOLEM
1 nast.
O Srodki operacyjne
. . Srodki na
03.02.96 - ngiame na  rzecz zobov&iia,zania (12) 0,250 | 0,850 | 0,800 | 0,500 2,400
wysokiego poziomu zdrowia Srodki o
i dobrostanu ludzi, zwierzat i ro$lin platnosci (1b) 0,050 | 0245 049 | 1,615 2,400
Srodki administracyjne finansowane ze $rodkéw przydzielonych na
okres$lone programy
Linia budzetowa (©) 0 0 0 0 0
Srodki - mal 5| 0250 | 0,850 | 0,800 | 0,500 2,400
OGOLEM srodki zobowiazania
dla DG SANTE & odki =1b
Srodki — na 0050 | 0245 | 0490 | 1,615 2,400
ptatnosci 3
OOGOLEM srodki operacyjne Srodki - ma ), 0250 | 0.850| 0800| 0500]| 2,400
zobowigzania

PL 15



Srodki na

platnosci 5 0,050 0,245 0,490 1,615 2,400
O OGOLEM sérodki administracyjne finansowane ze %
srodkow przydzielonych na okreslone programy
; srodki Srodki  ma o 050 | 0850 | 0800 0500 2400
OGOLEM S$rodki zobowigzania ’ ’ ’ ’ ’
na DZIAL 1 '
wieloletnich ram finansowych if;ff;‘w nalsi6 | 0,050| 0850 | 0490 | 1,615| 2,400
Srodki na
OGOLEM $érodki operacyjne (wszystkie | zobowigzania @ 0,250 0,850 0,800 0,500 2,400
ol ) —
dzialy operacyjne) o "L @ | 0050 0245| 0490 1615| 2400
OGOLEM $érodki administracyjne finansowane ze $rodkow
przydzielonych na okresSlone programy (wszystkie dziaty
operacyjne) (©
OGOLEM S$rodki z"bﬂgiqmia " 6| 0250 0850 | 0.800| 0500| 2.400
na DZIALY 1-6
wieloletnich ram finansowych $rodki na
(cwotn refecenoving) Siatnotci =s+6 | 0,050 | 0245| 0,490 | 1,615| 2,400

PL
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Dzial wieloletnich
ram finansowych

,»Wydatki administracyjne”

Niniejszg cz¢$¢ uzupetnia si¢ przy uzyciu ,,danych budzetowych o charakterze administracyjnym”, ktore nalezy najpierw wprowadzi¢ do
zatacznika do oceny skutkow finansowych regulacji (zatacznika V do zasad wewnetrznych), przesytanego do DECIDE w celu konsultacji

miedzy stuzbami.

w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)

Rok Rok Rok Rok B
OGOLEM
2024 | 2025 | 2026 | 20%7
1 nast.
DG SANTE
O Zasoby ludzkie 0,599 0,610 1,180 1,252 3,640
O Pozostate wydatki administracyjne 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
OGOLEM DG SANTE Srodki 0,599 0,610 1,180 1,252 3,640
OGOLEM S$rodki (Srodki na zobowiazania
na DZIAL 7 ogotem = S$rodki na 0,599 0,610 1,180 1,252 3,640
wieloletnich ram finansowych platnosei ogbtem)
w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)
Rok Rok Rok Rok B
OGOLEM
2024 2025 2026 .2027
1 nast.
OGOLEM srodki $rodki na zobowiazania 0,849 | 1,460 | 1,980 | 1,752 6,040
na DZIALY 1-7 ,
wieloletnich ram ﬁnansowych Srodki na ptatnosci 0,649 0,855 1,670 2,867 6,040
PL - PL



3.2.2.  Przewidywany produkt finansowany ze srodkow operacyjnych
Srodki na zobowigzania w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)
riesllc cele Rok Rok Rok Rok i
1 pl'Odllkty OGOLEM
2024 2025 2026 2027 i nast.
4 PRODUKT
Sredni £ £ £ £ Liczb Koszt
. redni £ 2 2 2 iczba 08Z
Rodzaj[1] Koszt < Koszt 2 Koszt 2 Lioezt 2 R ogotem 1 catkowity
CEL SZCZEGOLOWY nr 2
Badanie sposobow
wykorzystania nowych
technologii i cyfryzacji
_ Produkt do celéw wdrazania 0,250 0,250
i egzekwowania
przepisow dotyczacych
dobrostanu zwierzat
podczas transportu.
Opracowanie systemu
— Produkt w systemie TRACES 0,800 0,600 1,400
Prowadzenie systemu
— Produkt TRACES 0,050 0,200 0,200 0,450
_ Produkt Opracowanie aphkacp 0,300 0,300
cyfrowej
Cel szczegolowy nr 2 — suma czgstkowa 0,250 0,850 0,800 0,500 2,400
Ogdtem 0,250 0,850 0,800 0,500 2,400
PL 18

PL



PL

3.2.3.  Podsumowanie szacunkowego wptywu na srodki administracyjne

— O  Wnhniosek/inicjatywa nie wigze si¢ z koniecznoscig wykorzystania $rodkow
administracyjnych

— ¥v' Wnhiosek/inicjatywa wigze si¢ z konieczno$cig wykorzystania $rodkéw
administracyjnych, jak okreslono ponize;j:

w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)

Rok Rok

2026

Rok
2025

Rok
2024

OGOLEM
2027 i nast.

DZIAL 7

wieloletnich ram finansowych

1,252
0,000 0

0,599 0,610 3,640

0,000

1,180
0,000

Zasoby ludzkie”'

Pozostate wydatki administracyjne 0

Suma czastkowa DZIALU 7

0,599 0,610 1,180 1,252 3,640

wieloletnich ram finansowych

Poza DZIALEM 7[2]

wieloletnich ram finansowych

Zasoby ludzkie

Pozostate wydatki

o charakterze administracyjnym

Suma czastkowa

poza DZIALEM 7

wieloletnich ram finansowych

OGOLEM 0,599 0,610 1,180 1,252 3,640

Potrzeby w zakresie $rodkéw na zasoby ludzkie i inne wydatki o charakterze administracyjnym zostang pokryte z zasobéw
dyrekcji generalnej juz przydzielonych na zarzadzanie tym dziataniem lub przesuni¢tych w ramach dyrekcji generalne;j,
uzupehionych w razie potrzeby wszelkimi dodatkowymi zasobami, ktére moga zosta¢ przydzielone zarzadzajacej dyrekcji
generalnej w ramach procedury rocznego przydziatu srodkéw oraz w Swietle istniejacych ograniczen budzetowych.

71

PL
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3.2.3.1. Szacowane zapotrzebowanie na zasoby ludzkie

— O  Wnhniosek/inicjatywa nie wigze si¢ z koniecznos$cig wykorzystania zasobow

ludzkich.

— ¥v' Wnhiosek/inicjatywa wigze sie z konieczno$cig wykorzystania zasobdéw

ludzkich, jak okre§lono ponize;j:

Wartosci szacunkowe nalezy wyrazi¢ w ekwiwalentach pelnego czasu pracy

Rok
2024

Rok
2025

Rok
2026

Rok
2027
i nast.

O Stanowiska przewidziane w planie zatrudnienia (stanowiska urzednikéw i pracownikéw zatrudnionych
na czas okreslony)

2001 02 01 (w centrali i w biurach
przedstawicielstw Komisji)

3,5

3,5

6,5

6,5

20 01 02 03 (w delegaturach)

01 01 01 01 (posrednie badania naukowe)

010101 11 (bezposrednie badania naukowe)

Inna linia budzetowa (okreslic)

O Personel zewnetrzny (w ekwiwalentach pelnego czasu pracy: EPC)"

2002 01 (CA, SNE, INT z globalnej koperty
finansowej)

20 02 03 (CA, LA, SNE, INT i JPD w delegaturach)

XX 0l xxyy 227 - w centrali

- w delegaturach

01 01 01 02 (CA, SNE, INT — posrednie
badania naukowe)

010101 12 (CA, INT, SNE — bezposrednie badania naukowe)

Inna linia budzetowa (okresli¢)

OGOLEM

3,5

3,5

6,5

6,5

XX oznacza odpowiedni obszar polityki lub odpowiedni tytut w budzecie.

Potrzeby w zakresie zasobow ludzkich zostang czgsciowo pokryte zzasobow dyrekcji generalnej juz
przydzielonych na zarzadzanie tym dziataniem lub przesunigtych w ramach dyrekcji generalnej, uzupetnionych
w razie potrzeby wszelkimi dodatkowymi zasobami, ktore moga zosta¢ przydzielone zarzadzajacej dyrekcji
generalnej w ramach procedury rocznego przydziatu $rodkow oraz w Swietle istniejacych ograniczen

budzetowych.

Opis zadan do wykonania:

Urzednicy ipracownicy zatrudnieni | Grupa funkcyjna AD bedzie wykonywa¢ wszystkie zadania, ktore obejmuja relacje
na czas okreslony z panstwami czlonkowskimi, osrodkami referencyjnymi, zainteresowanymi stronami,
a takze wszelkie formy opracowywania przepisow.

Personel zewngtrzny

72 CA = personel kontraktowy; LA = personel miejscowy; SNE = oddelegowany ekspert krajowy; INT =

personel tymczasowy; JPD = mtodszy specjalista w delegaturze.

PL 2

W ramach podputapu na personel zewnetrzny ze srodkdw operacyjnych (dawne linie ,,BA”).
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3.24.

3.2.5.

Zgodnos¢ z obowiqzujgcymi wieloletnimi ramami finansowymi
Whiosek/inicjatywa:

— ¥ moze zosta¢ wpeli sfinansowany(a) przez przegrupowanie S$rodkow
w ramach odpowiedniego dzialu wieloletnich ram finansowych (WRF).

Wydatki operacyjne w wysokosci 2 400 min EUR w ramach linii budzetowej 03.02.06 w latach 2024—
2027 zostang pokryte w drodze przegrupowania §rodkéw w ramach linii budzetowe;.

— O wymaga zastosowania nieprzydzielonego marginesu $rodkow w ramach
odpowiedniego dziatu WRF lub =zastosowania specjalnych instrumentow
zdefiniowanych w rozporzadzeniu w sprawie WRF.

Nalezy wyjasni¢, ktory wariant jest konieczny, okreslajac dzialy ilinie budzetowe, ktorych ma
dotyczy¢, odpowiadajace im kwoty oraz proponowane instrumenty, ktore nalezy zastosowac.

— O  wymaga rewizji WRF.

Nalezy wyjasnié, ktory wariant jest konieczny, okreslajac linie budzetowe, ktérych ma on dotyczyc,
oraz podajac odpowiednie kwoty.

Udziat 0sob trzecich w finansowaniu
Whiosek/inicjatywa:
— ¥' nie przewiduje wspotfinansowania ze strony 0sob trzecich

— O  przewiduje wspotinansowanie ze strony o0sob trzecich szacowane zgodnie
Z ponizszymi szacunkami:

srodki w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)

Wprowadzi¢ taka liczbe kolumn
Rok Rok Rok Rok dla poszczegodlnych lat, jaka jest
N7 N+1 N+2 N+3 niezbedna, by odzwierciedli¢

caty okres wptywu (por. pkt 1.6)

Okresli¢

wspotfinansujacy

organ

OGOLEM srodki objete
wspotfinansowaniem

74

PL

Rok N jest rokiem, w ktorym rozpoczyna si¢ wprowadzanie w zycie wniosku/inicjatywy. ,,N” nalezy
zastgpi¢ oczekiwanym pierwszym rokiem realizacji (np.: 2021). Tak samo nalezy postgpi¢ dla
kolejnych lat.
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3.3.

Szacunkowy wplyw na dochody

— v° Whniosek/inicjatywa nie ma wptywu finansowego na dochody

— [0 Wnhniosek/inicjatywa ma wplyw finansowy okreslony ponizej:

— O wplyw na zasoby wlasne
- O wplyw na dochody inne
— Wskazaé, czy dochody sa przypisane do linii budzetowej po stronie
wydatkow[]
w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)
: . 75
Srodki Wplyw wniosku/inicjatywy
Linia  budzetowa  po zapisane Wprowadzi¢ takg liczbe kolumn dla
. ] w budzecie na \ L .
stronie dochodow o Rok Rok Rok Rok poszczegblnych lat, jaka jest niezbedna,
biezacy rok AT
budzetowy N N+1 N+2 N+3 by odzwierciedli¢ caty okres wptywu
(por. pkt 1.6)
Artykut ...

W przypadku wptywu na dochody przeznaczone na okreslony cel nalezy wskaza¢ linie budzetowe po

stronie wydatkow, ktore ten wplyw obejmie.

(L]

Pozostate uwagi (np. metoda/wzor uzyte do obliczenia wplywu na dochody albo inne informacje).

(L]

75

PL

W przypadku tradycyjnych zasobow wiasnych (optaty celne, oplaty wyréwnawcze od cukru) nalezy
wskaza¢ kwoty netto, tzn. kwoty brutto po odliczeniu 20 % na poczet kosztéw poboru.
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