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KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH

Bruksela, dnia 30.3.2006
KOM(2006) 145 wersja ostateczna

2006/0048 (CNS)

Whniosek

DECYZJA RADY I PRZEDSTAWICIELI RZADOW PANSTW CZEONKOWSKICH

REPREZENTOWANYCH W RADZIE UNIT EUROPEJSKIEJ

w sprawie podpisania oraz tymczasowego stosowania euro-Srédziemnomorskiej umowy
lotniczej migdzy Wspolnota Europejska i jej panstwami czlonkowskimi, z jednej strony,

a Krolestwem Maroka, z drugiej strony

Whniosek

DECYZJA RADY I PRZEDSTAWICIELI RZADOW PANSTW CZEONKOWSKICH

REPREZENTOWANYCH W RADZIE UNIT EUROPEJSKIEJ

W sprawie zawarcia euro-Srédziemnomorskiej umowy lotniczej miedzy Wspoélnota
Europejskg i jej panstwami czlonkowskimi, z jednej strony, a Krolestwem Maroka, z
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drugiej strony

(przedstawione przez Komisj¢)

PL



PL

1)

2)

UZASADNIENIE

KONTEKST WNIOSKU
e Podstawa i cele wniosku

Euro-§rédziemnomorska umowe lotnicza miedzy Wspdlnota Europejska i1 Krolestwem
Maroka wynegocjowano na mocy mandatu uzyskanego od Rady w grudniu 2004 r.

o Kontekst ogélny

Na podstawie wytycznych negocjacyjnych mandatu tekst umowy z Maroko zostat
uzgodniony ad referendum podczas ostatniej rundy negocjacyjnej w dniu 14 grudnia
2005 r. 1 parafowany przez wiceprzewodniczacego Jacquesa Barrota oraz Karima
Ghellaba, ministra ds. infrastruktury i transportu Maroka, podczas pierwszej
konferencji EUROMED ministrow transportu, ktéra odbyta si¢ w dniu 15 grudnia 2005
r. w Marakeszu. Przewiduje si¢ podpisanie umowy w pierwszej potowie 2006 r.

e Obowiazujace przepisy w dziedzinie, ktorej dotyczy wniosek

Brak obowiazujacych przepisow w dziedzinie, ktorej dotyczy wniosek.

e Spoéjnos¢ z innymi politykami i celami Unii

Umowa z Marokiem jest pierwszym etapem procesu umacniania stosunkow w
dziedzinie lotnictwa pomigdzy Wspolnota Europejska a panstwami sasiadujacymi z
UE, podjetym zgodnie z komunikatem Komisji COM(2005) 79 wersja ostateczna
,,R0zw0] programu wspolnotowej polityki zewngtrznej w zakresie lotnictwa”.
KONSULTACJE Z ZAINTERESOWANYMI STRONAMI ORAZ OCENA WPLYWU

e Konsultacje z zainteresowanymi stronami

Metody konsultacji, gtowne sektory objete konsultacjami i ogdlny profil respondentow

W ciagu catego procesu negocjacji Komisj¢ wspieralo forum konsultacyjne obejmujace
aktywnie uczestniczacych przedstawicieli branzy.

Streszczenie odpowiedzi oraz sposob, w jaki byly one uwzgledniane

Przeprowadzono ponad 6 spotkan z forum konsultacyjnym, w trakcie ktérych
przedstawiono 6wczesng wersje umowy. Wszystkie komentarze zostaly odpowiednio
uwzglednione.

e Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy specjalistycznej

Nie zaistniata potrzeba skorzystania z pomocy ekspertow zewngtrznych.
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3)

e Ocena wplywu

Umowa bedzie odgrywaé zasadnicza role¢ w osiagnigciu mozliwie najwigkszej
zbiezno$ci pomigdzy sektorami lotnictwa Maroka 1 Wspdlnoty Europejskiej w
kwestiach o znaczeniu gospodarczym, spotecznym i sSrodowiskowym.

Kwetie gospodarcze: umowa przewiduje przyjecie przez przewoznikow marokanskich
takich samych standardow w zakresie bezpieczenstwa, ochrony i konkurencji jakie
stosowane sa przez przewoznikow Wspoélnoty;

Kwestie ochrony srodowiska: Maroko przyjmie wszystkie przepisy dotyczace ochrony
srodowiska stosowane w odniesieniu do sektora lotnictwa;

Kwestie spoteczne: Maroko przyjmie rowniez europejskie normy w dziedzinie
spotecznej dotyczace lotnictwa.

W  umowie przewidziano przepisy dotyczace S$rodkow zabezpieczajacych
umozliwiajacych szybka reakcj¢ na wypadek odstgpstwa od umowy.

ASPEKTY PRAWNE WNIOSKU
o Krotki opis proponowanych dzialan

Ze wzgledu na zaawansowany stan rozwoju stosunkéw pomigdzy Marokiem a
Wspolnota Europejska, umowa z Marokiem umozliwi petna integracje marokanskiego
rynku przewozow z jednolitym rynkiem europejskim poprzez zastosowanie podejscia
dwuetapowego, opartego w kazdym przypadku na trzech filarach zewngtrznej polityki
lotniczej: tj. na zblizeniu przepisow (wdrozenie przepisow lotniczych WE,
uczestnictwo w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej) potaczonym z
ukierunkowana pomoca techniczna (poprzez takie instrumenty jak PAST) 1
prowadzacym do mozliwie jak najwigkszego otwarcia rynku. Zapewnitoby to wolne od
ograniczen otoczenie handlowe, w ktérym operatorzy mogliby podejmowac niezalezne
decyzje handlowe funkcjonujac zgodnie z najwyzszymi normami w zakresie
bezpieczenstwa lotniczego, ochrony lotnictwa, ochrony $rodowiska naturalnego i
ochrony konsumentow.

e Podstawa prawna

Artykut 80 ust. 2 w polaczeniu z art. 300 ust. 2 akapit pierwszy, zdanie pierwsze oraz
art. 300 ust. 4.

e Zasada pomocniczosci

Zasada pomocniczosci ma zastosowanie o ile wniosek nie wchodzi w zakres
wytacznych kompetencji Wspoélnoty.

Cele wniosku nie moga zosta¢ w sposdb wystarczajacy zrealizowane przez panstwa
cztonkowskie z nastgpujacych przyczyn:
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Umowa euro-$rodziemnomorska w dziedzinie lotnictwa pomiedzy Wspolnota
Europejska a Krolestwem Maroka nie jest jedynie umowa otwierajaca rynki obu stron,
lecz obejmuje ona takze szerokie dostosowanie przepisow lotniczych do gtownych
zasad 1 przepisow wspolnotowych, w tym przepisOw dotyczacych bezpieczenstwa i
regulacji rynku, a szczegoOlnie prawa w dziedzinie konkurencji, zarzadzania ruchem
lotniczym 1 ochrony konsumentéw. Umowa umozliwitaby takze stopniowe otwarcie
wzajemnego dostgpu do rynku Maroka 1 WE, zapewniajac znaczne mozliwosci
pasazerom i branzy po obu stronach. Umowa ta jest rowniez konkretnym przyktadem
osiagni¢¢, ktore mozna zrealizowa¢ w ramach partnerstwa euro-srodziemnomorskiego.

Dziatania na szczeblu Wspolnoty umozliwia lepsza realizacje celow wniosku z
nastepujacych przyczyn:

Umowa umozliwia jednoczesne objgcie jej warunkami 25 panstw cztonkowskich, przy
zastosowaniu tych samych zasad, bez dyskryminowania i wyrdzniania ktoregos
sposréd przewoznikow lotniczych Wspdlnoty ze wzgledu na kraj pochodzenia.
Przewoznicy ci moga obecnie bez ograniczen obstugiwaé potaczenia z kazdego punktu
w Unii Europejskiej z kazdym punktem w Maroku.

Zwigksza si¢ rowniez mozliwosci rynkowe: przy liczbie ludnosci w Maroku
wynoszacej 31 mln osé6b a w UE 450 mln oso6b, biezacy roczny wzrost przewozow
lotniczych juz teraz wynosi okoto 7%. Usunigcie ograniczen dotyczacych zdolno$ci
przewozowych pomi¢dzy Marokiem a UE moze przyczyni¢ si¢ do pojawienia si¢ na
rynku nowych podmiotéw i stworzy¢ mozliwosci obstugi portow lotniczych o zbyt
matej liczbie potaczen lotniczych. Nowe prawa w ramach wspdlnej obstugi potaczen
(code sharing) i leasingu samolotu wraz z zatoga (wet-lease) zapewnia przewoznikom
dodatkowe mozliwosci i umozliwig rozwo6j rynku.

Ponadto zblizenie prawodawstwa w zakresie lotnictwa mozna uzyska¢ jedynie na
szczeblu Wspolnoty, poniewaz w zakres umowy wchodza zasady i przepisy
wspolnotowe.

Whiosek jest zatem zgodny z zasada pomocniczosci.
e Zasada proporcjonalnosci
Whiosek jest zgodny z zasada proporcjonalnos$ci z nastepujacych wzgledow:

Juz w pierwszej fazie ustanowiony zostat wspolny organ w celu omawiania kwestii
zwiazanych z wdrazaniem niniejszej umowy oraz podejmowania decyzji dotyczacych
wlaczania do niej nowego prawodawstwa. Wspolny komitet bedzie starat si¢ rozwijac
umowe, zajmujac si¢ kwestiami spolecznymi oraz wnioskami gospodarczymi
dotyczacymi wtasnosci 1 kontroli. Wspdlny komitet sklada si¢ z przedstawicieli
Komisji i panstw cztonkowskich.

Ponadto panstwa cztonkowskie w dalszym ciagu wykonywac¢ bgda tradycyjne zadania
administracyjne, ktore prowadzone sa w kontek$cie migdzynarodowych przewozow
lotniczych, lecz na wspdlnych, jednolicie stosowanych zasadach.
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5)

¢ Wybdr instrumentow
Proponowane instrumenty: inne.
Inne instrumenty bylyby niewtasciwe z nastgpujacych wzgledow:

Dwustronne stosunki w zakresie lotnictwa mozna realizowac jedynie w ramach umow
migdzynarodowych.

WPLYW NA BUDZET

Whiosek nie ma wptywu finansowego na budzet Wspolnoty
INFORMACJE DODATKOWE

e Symulacja, faza pilotazowa i okres przejsciowy

Okres przejsciowy dla wniosku miat, lub bedzie mial miejsce.
e Europejski Obszar Gospodarczy

Proponowany akt prawny ma znaczenie dla EOG 1 w zwiazku z tym jego zakres
powinien obejmowaé Europejski Obszar Gospodarczy.
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Whniosek

DECYZJA RADY I PRZEDSTAWICIELI RZADOW PANSTW CZEONKOWSKICH
REPREZENTOWANYCH W RADZIE UNIT EUROPEJSKIEJ

w sprawie podpisania oraz tymczasowego stosowania euro-Srédziemnomorskiej umowy
lotniczej migdzy Wspolnota Europejska i jej panstwami czlonkowskimi, z jednej strony,
a Krolestwem Maroka, z drugiej strony

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

RADA UNII EUROPEJSKIEJ I PRZEDSTAWICIELE RZADOW PANSTW
CZLONKOWSKICH REPREZENTOWANYCH W RADZIE UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska, w szczegdlnosci jego art. 80
ust. 2 w powiazaniu z art. 300 ust. 2 akapit pierwszy zdanie pierwsze oraz art. 300 ust. 4,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Komisja w imieniu Wspolnoty oraz panstw cztonkowskich wynegocjowata euro-
srodziemnomorska umowge lotnicza z Krélestwem Maroka (dalej zwana ,,umow3a”).

2) Umowg parafowano w Marakeszu w dniu 14 grudnia 2005 r.

3) Umowa powinna by¢ podpisana i1 stosowana tymczasowo przez Wspolnote oraz
panstwa czlonkowskie, z zastrzezeniem mozliwosci jej zawarcia w pdzniejszym
terminie.

(4)  Nalezy ustanowi¢ uregulowania proceduralne dotyczace udzialu Wspdlnoty i panstw
cztonkowskich we wspdlnym komitecie powotanym na mocy art. 21 umowy oraz w
postgpowaniach arbitrazowych okreslonych w art. 22 umowy, jak réwniez realizacji
niektorych przepisow umowy, m.in. dotyczacych $rodkéw zabezpieczajacych,
nadawania 1 cofania praw przewozowych oraz niektérych spraw dotyczacych
bezpieczenstwa i ochrony,

PRZYJMUIJE NASTEPUJACA DECYZIJE:

Artykut 1 (Podpisanie)

Z zastrzezeniem mozliwosci zawarcia umowy w pozniejszym terminie, przewodniczacego
Rady upowaznia si¢ niniejszym do wyznaczenia osoby uprawnionej do podpisania w imieniu
Wspdlnoty Europejskiej euro-srédziemnomorskiej umowy lotniczej migdzy Wspolnota
Europejska i jej panstwami czlonkowskimi z jednej strony, a Krolestwem Maroka z drugiej
strony. Tekst umowy dotaczono do niniejszej Decyzji.
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Artykut 2 (Tymczasowe stosowanie)

Do czasu wejscia w zycie umowy begdzie ona tymczasowo stosowana przez Wspdlnotg i jej
panstwa czlonkowskie, poczynajac od daty podpisania.

Artykut 3( Wspolny komitet)

1. We wspolnym komitecie ustanowionym na mocy art. 21 umowy Wspdlnote i jej
panstwa  czlonkowskie reprezentuja przedstawiciele Komisji 1 panstw
cztonkowskich.

2. Stanowisko, jakie ma zaja¢ Wspdlnota i panstwa czltonkowskie we wspdlnym

komitecie w odniesieniu do zmian zatacznikow do umowy, kwestii wchodzacych w
zakres art. 6 lub 7 umowy lub wszelkich innych kwestii bedacych w wylacznej
kompetencji Wspolnoty, ustala Komisja. We wszystkich innych kwestiach
stanowisko Wspodlnoty ustalane jest przez Rade stanowiaca kwalifikowana
wigkszoscia gloséw na wniosek Komisji.

3. Stanowisko Wspolnoty i panstw cztonkowskich we wspolnym komitecie przedstawia
Komisja.

Artykut 4 (Arbitraz)

1. Komisja reprezentuje Wspdlnote 1 panstwa czlonkowskie w postgpowaniach
arbitrazowych na mocy art. 22 umowy.

2. Decyzj¢ o zawieszeniu stosowania praw na mocy art. 22 ust. 6 umowy podejmuje
Rada na wniosek Komisji. Rada stanowi kwalifikowana wigkszo$cia gtosow.

3. Decyzje dotyczace podejmowania innych wilasciwych dziatah na mocy art. 22
umowy, w kwestiach wchodzacych w zakres wytacznych kompetencji Wspdlnoty,
podejmuje Komisja, wspierana przez specjalny komitet przedstawicieli panstw
cztonkowskich powotywany przez Radg.

Artykut 5 (Srodki zabezpieczajqce)

1. Decyzje o podjeciu srodkdéw zabezpieczajacych na mocy art. 23 umowy podejmuje
Komisja z wilasnej inicjatywy lub na wniosek panstwa cztonkowskiego, przy
wsparciu  specjalnego  komitetu  przedstawicieli  panstw  cztonkowskich
powolywanego przez Radg.

2. Gdy panstwo cztonkowskie wnosi do Komisji o zastosowanie Srodkow
zabezpieczajacych, przedstawia ono Komisji niezbedne informacje uzasadniajace
wniosek. Komisja podejmuje decyzje w sprawie takiego wniosku w ciaggu miesiaca
lub, w pilnych przypadkach, w ciagu 10 dni roboczych i informuje Radg i panstwa
cztonkowskie o swojej decyzji. Kazde panstwo cztonkowskie moze odwotac¢ si¢ od
decyzji Komisji do Rady w ciagu 10 dni roboczych od notyfikacji. Rada moze
podja¢ inna decyzje w ciagu miesigca od daty ztozenia odwotania. Rada stanowi
kwalifikowana wigkszo$cia gtosow.
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Artykut 6 (Prawa przewozowe)

1. Panstwa cztonkowskie uprzedzaja Komisjg o wszelkich decyzjach, jakie zamierzaja
podja¢ na mocy art. 3 i 4 umowy.

2. Jezeli Komisja stwierdzi, ze decyzja, ktora panstwo cztonkowskie podjeto lub
zamierza podja¢ na mocy art. 3 1 4 umowy, jest niezgodna z niniejsza umowa,
wydaje decyzje skierowana do tego panstwa cztonkowskiego wymagajaca od niego
podjecia dziatan w celu zastosowania si¢ do umowy. Komisja informuje Radg i1
pozostate panstwa cztonkowskie o takiej decyzji. Kazde panstwo czlonkowskie moze
odwota¢ si¢ od decyzji Komisji do Rady w ciagu 10 dni roboczych od notyfikac;ji.
Rada moze podja¢ inna decyzj¢ w ciagu miesiaca od daty ztozenia odwotania. Rada
stanowi kwalifikowana wigkszoscia gtosow.

Artykut 7 (Bezpieczenstwo)
Panstwa cztonkowskie bezzwlocznie informuja Komisj¢ o wszelkich wnioskach 1
notyfikacjach dokonanych i otrzymanych na mocy art. 13 umowy.
Artykut 8 (Ochrona)

Panstwa czlonkowskie bezzwlocznie informuja Komisj¢ o wszelkich wnioskach i
notyfikacjach dokonanych i otrzymanych na mocy art. 14 umowy.

Sporzadzono w Brukseli,

W imieniu Rady
Przewodniczqcy
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2006/0048 (CNS)
Whniosek

DECYZJA RADY I PRZEDSTAWICIELI RZADOW PANSTW CZEONKOWSKICH
REPREZENTOWANYCH W RADZIE UNII EUROPEJSKIEJ

w sprawie zawarcia euro-Srodziemnomorskiej umowy lotniczej migdzy Wspolnota
Europejska i jej panstwami czlonkowskimi, z jednej strony, a Krolestwem Maroka, z
drugiej strony

RADA UNII EUROPEJSKIEJ I PRZEDSTAWICIELE RZADOW PANSTW
CZLONKOWSKICH REPREZENTOWANYCH W RADZIE,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnot¢ Europejska, w szczegolnosci jego art. 80
ust. 2 w powiazaniu z art. 300 ust. 2 akapit pierwszy zdanie pierwsze, art. 300 ust. 3 akapit
pierwszy oraz art. 300 ust. 4,

uwzgledniajac opinig Parlamentu Europejskiego,
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(D) Komisja w imieniu Wspdlnoty oraz panstw cztonkowskich wynegocjowata euro-
$rodziemnomorska umowe lotnicza z Krolestwem Maroka (dalej zwana ,,umowa”).

2) Umowe podpisano w dniu [...] r.
(3)  Umowa powinna zosta¢ zatwierdzona przez Wspoélnotg i panstwa cztonkowskie.

4) Nalezy ustanowi¢ uregulowania proceduralne dotyczace udziatu Wspdlnoty 1 panstw
cztonkowskich we wspdlnym komitecie powolanym na mocy art. 21 umowy oraz w
postepowaniach arbitrazowych okreslonych w art. 22 umowy, jak réwniez realizacji
niektorych przepisow umowy, m.in. dotyczacych $rodkow zabezpieczajacych,
nadawania 1 cofania praw przewozowych oraz niektorych spraw dotyczacych
bezpieczenstwa i ochrony,

PRZYJMUIJE NASTEPUJACA DECYZIJE:

Artykut 1 (Zatwierdzenie)

1. Niniejszym zatwierdza si¢ w imieniu Wspdlnoty euro-$rédziemnomorska umowe
lotnicza pomigedzy Wspolnota Europejska 1 jej panstwami cztonkowskimi, z jednej
strony, a Krolestwem Maroka, z drugiej strony. Tekst umowy jest dotaczony do
niniejszej Decyzji.
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Po zakonczeniu wewnetrznych procedur wprowadzania w zycie umowy, kazde
panstwo cztonkowskie przekazuje Sekretariatowi Rady not¢ dyplomatyczna
okreslona w art. 29 umowy.

Niniejszym upowaznia si¢ Przewodniczacego Rady do wyznaczenia osoby
uprawnionej do dostarczenia Krolestwu Maroka not dyplomatycznych okreslonych
w art. 29 umowy w imieniu Wspolnoty i panstw cztonkowskich.] /na podstawie art.
25 umowy z USA, ktorq jak sugeruje stuzba prawna, nalezy wiqczy¢ do art. 29]

Artykut 2( Wspolny komitet)

Wspolnote 1 jej panstwa czlonkowskie reprezentuja we wspdlnym komitecie
ustanowionym na mocy art. 21 umowy przedstawiciele Komisji i panstw
cztonkowskich.

Stanowisko, jakie ma zaja¢ Wspdlnota i panstwa cztonkowskie we wspdlnym
komitecie w odniesieniu do zmian zatacznikow do umowy, kwestii wchodzacych w
zakres art. 6 lub 7 umowy lub wszelkich innych kwestii bedacych w wylacznej
kompetencji Wspolnoty, ustala Komisja. We wszystkich innych kwestiach
stanowisko Wspodlnoty ustalane jest przez Rade stanowiaca kwalifikowana
wigkszoscia gloséw na wniosek Komisji.

Stanowisko Wspolnoty i panstw cztonkowskich we wspolnym komitecie przedstawia
Komisja.

Artykut 3 (Arbitraz)

Komisja reprezentuje Wspdlnote 1 panstwa czlonkowskie w postgpowaniach
arbitrazowych okreslonych w art. 22 umowy.

Decyzj¢ o zawieszeniu stosowania praw na mocy art. 22 ust. 6 umowy podejmuje
Rada na wniosek Komisji. Rada stanowi kwalifikowana wigkszo$cia gtosow.

Decyzje dotyczace podejmowania wlasciwych dziatan na mocy art. 22 umowy w
kwestiach wchodzacych w zakres wylacznych kompetencji Wspdlnoty podejmuje
Komisja, wspierana przez specjalny komitet przedstawicieli panstw cztonkowskich
powotywany przez Radg.

Artykut 4 (Srodki zabezpieczajqce)
Decyzje o podjeciu srodkdéw zabezpieczajacych na mocy art. 23 umowy podejmuje
Komisja z wilasnej inicjatywy lub na wniosek panstwa cztonkowskiego, przy

wsparciu  specjalnego  komitetu  przedstawicieli  panstw  cztonkowskich
powotywanego przez Radg.
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2. W przypadku, gdy panstwo cztonkowskie wnosi do Komisji o zastosowanie srodkow
zabezpieczajacych, przedstawia ono Komisji informacje niezb¢dne do uzasadnienia
wniosku. Komisja podejmuje decyzje w sprawie takiego wniosku w ciagu miesigca
lub, w pilnych przypadkach, w ciagu 10 dni roboczych i informuje Radg i panstwa
cztonkowskie o swojej decyzji. Kazde panstwo czlonkowskie moze odwota¢ si¢ od
decyzji Komisji do Rady w ciagu 10 dni roboczych od jej notyfikacji. Rada moze
podja¢ inna decyzje w ciagu miesiaca od daty zlozenia odwotania. Rada stanowi
kwalifikowana wigkszo$cia gtosow.

Artykut 5 (Prawa przewozowe)

1. Panstwa cztonkowskie uprzedzaja Komisjg o wszelkich decyzjach, jakie zamierzaja
podja¢ na mocy art. 3 i 4 umowy.

2. Jezeli Komisja stwierdzi w dowolnym momencie, ze decyzja, ktéra panstwo
cztonkowskie podjeto lub zamierza podja¢ na mocy art. 3 1 4 umowy, jest niezgodna
z niniejsza umowa, wydaje decyzj¢ skierowana do tego panstwa cztonkowskiego
wymagajaca od niego podjecia dziatan w celu zastosowania si¢ do umowy. Komisja
informuje Radeg i pozostate panstwa czionkowskie o takiej decyzji. Kazde panstwo
cztonkowskie moze odwota¢ si¢ od decyzji Komisji do Rady w ciagu 10 dni
roboczych od notyfikacji. Rada moze podja¢ inna decyzj¢ w ciagu miesiaca od daty
zlozenia odwotania. Rada stanowi kwalifikowana wigkszos$cia gtosow.

Artykut 6 (Bezpieczenstwo)

Panstwa czlonkowskie bezzwltocznie informuja Komisje o wszystkich wnioskach 1
notyfikacjach dokonanych i otrzymanych na mocy art. 13 umowy.

Artykut 7 (Ochrona)

Panstwa czlonkowskie bezzwlocznie informuja Komisj¢ o wszystkich wnioskach i
notyfikacjach dokonanych i otrzymanych na mocy art. 14 umowy.

Sporzadzono w Brukseli,

W imieniu Rady
Przewodniczqcy
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ZAYLACZNIK

EURO-SRODZIEMNOMORSKA UMOWA LOTNICZA
POMIEDZY
. WSPOLNOTA EUROPEJSKA
I JEJ PANSTWAMI CZL.ONKOWSKIMI z jednej strony
A
KROLESTWEM MAROKA z drugiej strony

KROLESTWO BELGII,
REPUBLIKA CZESKA,
KROLESTWO DANI]I,
REPUBLIKA FEDERALNA NIEMIEC,
REPUBLIKA ESTONSKA,
REPUBLIKA GRECKA,
KROLESTWO HISZPANII,
REPUBLIKA FRANCUSKA,
IRLANDIA,

REPUBLIKA WELOSKA,
REPUBLIKA CYPRYJSKA,
REPUBLIKA EOTEWSKA,
REPUBLIKA LITEWSKA,
WIELKIE KSIESTWO LUKSEMBURGA,
REPUBLIKA WEGIERSKA,
REPUBLIKA MALTY,
KROLESTWO NIDERLANDOW,
REPUBLIKA AUSTRII,
RZECZPOSPOLITA POLSKA,
REPUBLIKA PORTUGALII,
REPUBLIKA SEOWENII,

REPUBLIKA SEOWACKA
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REPUBLIKA FINLANDII,
KROLESTWO SZWECII,

ZJEDNOCZONE KROLESTWO WIELKIE] BRYTANII I IRLANDII
POLNOCNE]J

Strony Traktatu ustanawiajacego Wspdlnote Europejska, dalej zwane ,,panstwami
czlonkowskimi”, i

WSPOLNOTA EUROPEJSKA,

dalej zwana ,,Wspolnota”, z jednej strony, oraz

KROLESTWO MAROKA,
dalej zwane,,Maroko” z drugiej strony

kierowane pragnieniem wspierania mi¢dzynarodowego systemu lotnictwa opartego
na uczciwej konkurencji migdzy przewoznikami lotniczymi na rynku o minimalnym
stopniu regulacji 1 ingerencji ze strony rzadow;

kierowane pragnieniem ulatwiania rozwoju mozliwosci mig¢dzynarodowych
przewozow lotniczych, w tym réwniez poprzez rozwijanie sieci transportu lotniczego
dla zaspokojenia potrzeb pasazeréow i spedytorow w zakresie dogodnych uslug
przewozu lotniczego;

kierowane pragnieniem umozliwienia przewoznikom lotniczym oferowania
pasazerom i spedytorom konkurencyjnych cen i1 ustug przewozowych na otwartych
rynkach;

kierowane pragnieniem aby wszystkie sektory branzy transportu lotniczego, w tym
pracownicy zatrudnieni przez przewoznikdéw, skorzystaly ze zliberalizowane]

umowy;

kierowane pragnieniem zapewnienia najwyzszego poziomu bezpieczenstwa i
ochrony w migdzynarodowym transporcie lotniczym 1 potwierdzajac powazne
zaniepokojenie z powodu zagrozen i aktdw zagrazajacych bezpieczenstwu statkow
powietrznych, narazajacych na niebezpieczenstwo osoby i mienie, majacych
negatywny wplyw na dzialalno$¢ transportu lotniczego i podwazajacych zaufanie
spoteczne do bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego;

uwzgledniajac Konwencj¢ o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, otwarta do
podpisu w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.;

kierowane pragnieniem zapewnienia rownych regut gry dla przewoznikow
lotniczych;

uznajac, ze dotacje rzadowe moga negatywnie wptywac na konkurencje¢ pomigdzy
przewoznikami lotniczymi i zagrozi¢ podstawowym celom niniejszej umowy;

potwierdzajac znaczenie ochrony $rodowiska naturalnego w rozwijaniu i wdrazaniu
polityki migdzynarodowego lotnictwa oraz uznajac prawo suwerennych panstw do
podjecia odpowiednich dziatan w tym zakresie;
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uwzgledniajac znaczenie ochrony konsumentéw, w tym rdéwniez przepisow w
zakresie ochrony konsumentéw zawartych w Konwencji o ujednoliceniu niektérych
zasad dotyczacych migdzynarodowego przewozu lotniczego, sporzadzonej w
Montrealu dnia 28 maja 1999 r., w zakresie, w ktorym obie Strony sa stronami tej
konwencji;

zamierzajac rozwija¢ istniejace umowy dotyczace przewozow lotniczych w celu
otwarcia dostepu do rynkow i zapewnienia maksymalnych korzysci konsumentom,
przewoznikom lotniczym, pracownikom oraz spoleczenstwom obu Stron umowy;

uznajac, ze umowa pomig¢dzy Wspolnota Europejska a Marokiem moze stanowié
wzor w stosunkach euro-$rodziemnomorskich i uwidoczni¢ w petni korzysci z
liberalizacji w tym kluczowym sektorze gospodarki;

stwierdzajac, ze celem jest stosowanie niniejszej] umowy w sposOb stopniowy a
jednoczesnie catosciowy oraz ze poprzez odpowiedni mechanizm mozna zapewnic
coraz wigksza harmonizacj¢ z prawodawstwem Wspolnoty;

stanowia, co nastgpuje:

Artykut I

Definicje
Dla celow niniejszej umowy, o ile nie okre§lono inaczej, termin:

terminy ,,uzgodnione potaczenie” i ,,okreslona trasa” oznaczaja mig¢dzynarodowy
przewo6z lotniczy zgodny z art. 2 i zatacznikiem 1 do niniejszej umowy.

,umowa” oznacza niniejsza umowge, zataczniki do niej 1 wszelkie zmiany umowy lub
zalacznikow;

»przewéz lotniczy” oznacza przewoOz statkiem powietrznym pasazeréw, bagazy,
towardw oraz poczty, osobno lub lacznie, oferowane ludno$ci w zamian za
wynagrodzenie lub optatg; dla uniknigcia watpliwosci, termin ten obejmuje regularny
1 nieregularny (czarterowy) przewéz lotniczy oraz wszelkie ustugi w zakresie
przewozu towarowego,

»uktad o stowarzyszeniu” oznacza Uktad euro-$rodziemnomorski ustanawiajacy
stowarzyszenie pomi¢dzy Wspolnotami  Europejskimi 1 ich  panstwami
cztonkowskimi z jednej strony, a Krolestwem Maroka z drugiej strony, zawarty w
Brukseli w dniu 26 lutego 1996 r.;

»wspolnotowa licencja na prowadzenie dziatalno$ci” oznacza licencj¢ na
prowadzenie dziatalno$ci w odniesieniu do przewoznikoéw lotniczych majacych
siedzibg we Wspolnocie Europejskiej, przyznana i utrzymywana zgodnie z
rozporzadzeniem Rady (EWG) nr 2407/92 z dnia 23 lipca 1992 r. w sprawie
przyznawania licencji przewoznikom lotniczym.
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10.

,konwencja” oznacza Konwencj¢ o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, otwarta
do podpisu w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.; termin ten obejmuje:

(a) wszelkie zmiany, ktory weszty w zycie na mocy art. 94 lit. a)
konwencji i zostaly ratyfikowane zaréwno przez Maroko jak i
panstwo cztonkowskie lub panstwa czlonkowskie Wspdlnoty
Europejskiej w zakresie istotnym dla danej kwestii oraz

(b) wszelkie zataczniki lub zmiany wprowadzone na mocy art. 90
konwencji, w zakresie, w ktorym dany zalacznik lub zmiana do niego
obowiazuje w danym okresie zarowno w odniesieniu do Maroka jak 1
do panstwa cztonkowskiego lub panstw cztonkowskich Wspdlnoty
Europejskiej w zakresie istotnym dla danej kwestii;

,calkowity koszt” oznacza koszt $wiadczenia ustlug powigkszony o uzasadniong
optate¢ z tytulu ogoélnych kosztow administracyjnych oraz, w stosownych
przypadkach, wszelkie wlasciwe optaty odzwierciedlajace koszty ochrony
srodowiska, stosowane w sposob niedyskryminujacy ze wzgledu na przynaleznos¢
panstwowa;

»dtrony” oznacza, z jednej strony, Wspolnote lub panstwa cztonkowskie, lub
Wspolnotg 1 panstwa cztonkowskie, zgodnie z ich odpowiednimi kompetencjami
oraz, z drugiej strony, Maroko;

»obywatele” oznacza kazda osobg lub podmiot posiadajacy obywatelstwo
marokanskie w odniesieniu do Strony marokanskiej lub obywatelstwo panstwa
cztonkowskiego w odniesieniu do Strony europejskiej, o ile, w odniesieniu do osoby
prawnej, jest ona stale pod skuteczna kontrola, bezposrednio lub poprzez
wigkszosciowe udzialy, os6b lub podmiotow posiadajacych obywatelstwo
marokanskie w przypadku Strony marokanskiej, lub o0so6b Iub podmiotow
posiadajacych obywatelstwo panstwa cztonkowskiego lub jednego z panstw trzecich
okreslonych w zataczniku 5, w przypadku Strony europejskie;j;

»dotacje” oznacza wszelkie wsparcie finansowe przyznane przez wladze lub
organizacj¢ regionalng lub inng organizacj¢ publiczna, tj. przypadki, w ktorych:

(a) dziatanie rzadu lub organizacji regionalnej lub innej organizacji
publicznej obejmuje bezposrednie przekazanie funduszy takie jak
dotacje, pozyczki, doptaty do kapitalu wlasnego, potencjalne
bezposrednie przekazanie funduszy przedsigbiorstwu lub przejgcie
pasywow przedsigbiorstwa, np. poprzez gwarancje kredytowe;

(b)  zrzeczono si¢ lub nie pobrano przychodu naleznego rzadowi,
organowi regionalnemu czy innej organizacji publicznej,

(©) rzad lub organ regionalny czy inna organizacja publiczna dostarcza
towarow lub uslug innych niz ogolna infrastruktura, albo zakupuje
towary lub ustugi;
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11.

12.

13.

14.

(d) rzad lub organ regionalny czy inna organizacja publiczna dokonuje
ptatnosci na rzecz mechanizmu dofinansowywania lub powierza lub
zleca prywatnemu podmiotowi wykonywanie jednej kilku funkcji
okreslonych w ppkt 1), ii) oraz iii), ktére zazwyczaj naleza do rzadu i
praktycznie nie roznig si¢ pod zadnym wzgledem od normalnych
dzialan rzadow;

1 kiedy przyznaje si¢ tym samym korzys¢;

»,migdzynarodowy przewéz lotniczy” oznacza przewo6z lotniczy, ktorego trasa
przebiega przez przestrzen powietrzna znajdujaca si¢ nad terytorium wigcej niz
jednego panstwa;

»cena’” oznacza taryfy stosowane przez przewoznikow lotniczych lub ich agencje w
odniesieniu do przewozu pasazerow, bagazu i/lub towarow (z wylaczeniem poczty)
w transporcie lotniczym, obejmujace, w stosownych przypadkach, transport
naziemny zwiazany z mig¢dzynarodowym przewozem lotniczym, a takze warunki,
jakim podlega stosowanie tych taryf;

»SESAR” oznacza techniczny aspekt wdrozenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej, zapewniajacy skoordynowany, zsynchronizowany rozwoj i
rozmieszczenie systemow zarzadzania ruchem lotniczym nowej generacji; oraz

»terytorium” oznacza, w odniesieniu do Krolestwa Maroka, obszar ladowy (lad staty
1 wyspy), wody wewngtrzne 1 terytorialne wewngtrzne podlegajace jego
zwierzchnictwu lub jurysdykeji, a w odniesieniu do Wspdlnoty Europejskiej, obszar
ladowy (lad staly i wyspy), wody wewngtrzne i terytorialne, na ktorych stosuje sig
Traktat ustanawiajacy Wspolnot¢ Europejska na warunkach okreslonych w tym
traktacie 1 wszelkich pdzniejszych aktach urzedowych. Stosowanie niniejszej umowy
do portu lotniczego Gibraltar nie narusza stanowisk prawnych odpowiednio
Krolestwa Hiszpanii 1 Wielkiej Brytanii, w sporze dotyczacym zakresu
zwierzchnictwa nad terytorium, na ktérym znajduje si¢ port lotniczy. Stosowanie
niniejszej umowy do portu lotniczego Gibraltar zawiesza si¢ do czasu realizacji
porozumien zawartych we Wspdlnej deklaracji ministrow spraw zagranicznych
Kroélestwa Hiszpanii 1 Wielkiej Brytanii z dnia 2 grudnia 1987 r.
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TYTUL 1

PRZEPISY GOSPODARCZE

Artykut 2

Prawa przewozowe

O ile w zataczniku 1 nie stwierdzono inaczej, kazda Strona nadaje drugiej Stronie
nastgpujace prawa dotyczace wykonywania migdzynarodowych przewozéw
lotniczych przez przewoznikow lotniczych drugiej Strony:

a)
b)

d)

prawo do przelotu nad jej terytorium bez ladowania;

prawo do postoju na jej terytorium w kazdym celu poza zabraniem na poktad
lub wysadzeniem pasazerow, zaladunkiem lub wytadunkiem bagazu, towaroéw
1/lub poczty w transporcie lotniczym (cele nichandlowe);

w ramach obstugi uzgodnionego potaczenia na okre$lonej trasie, prawo do
postoju na jej terytorium w celu zabrania na poktad lub wysadzenia pasazeréw,
zatadunku lub wyladunku bagazu, towaréw i/lub poczty osobno lub lacznie;
oraz

inne prawa okreslone w niniejszej umowie.

Zaden z przepisOw niniejszej umowy nie przyznaje:

a)

b)

przewoznikom Maroka, prawa do zabierania na poktad na terytorium panstwa
cztonkowskiego Wspolnoty Europejskiej pasazeréw, bagazu, towaréw i/lub
poczty, przewozonych za optata do innego punktu na terytorium tego panstwa
cztonkowskiego Wspolnoty Europejskiej;

przewoznikom Wspolnoty Europejskiej prawa do zabierania na poktad na
terytorium Maroka pasazerow, bagazu, towarow i/lub poczty, przewozonych za
optata do innego punktu na terytorium Maroka.
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Artykut 3

Zezwolenia

Po otrzymaniu wnioskOw o zezwolenie na prowadzenie dziatalnos$ci od przewoznika
jednej Strony, wlasciwe organy drugiej Strony udzielaja odpowiednich zezwolen w
najkrdotszym przewidzianym przez procedury terminie, pod warunkiem, ze:

(a)

(b)

(c)

(d)

w odniesieniu do przewoznika z Maroka:gldowne miejsce prowadzenia
dziatalnosci przewoznika oraz siedziba jego firmy, jesli ja posiada, znajduja si¢ w
Maroku, a licencjg i wszelkie inne odpowiednie dokumenty przewoznik otrzymat
zgodnie z prawem Krolestwa Maroka;

Maroko sprawuje i utrzymuje skuteczna kontrolg regulacyjna nad przewoznikiem
lotniczym; oraz

przewoznik lotniczy jest i pozostaje wlasno$cia, bezposrednio lub poprzez
wigkszosciowy udziat, Maroka i/lub obywateli Maroka, i przez caly czas
pozostaje pod skuteczna kontrola tychze, badz tez jest i pozostaje wlasnosScia,
bezposrednio lub poprzez wigkszosciowy udzial, panstw cztonkowskich i/lub
obywateli panstw czlonkowskich i przez caly czas pozostaje pod skuteczna
kontrola tychze;

w odniesieniu do przewoznika ze Wspolnoty Europejskie;j:

gltowne miejsce prowadzenia dziatalnos$ci przewoznika oraz siedziba jego firmy,
jesli ja posiada, znajduja sig¢ na terytorium panstwa cztonkowskiego Wspolnoty
Europejskiej, zgodnie z Traktatem ustanawiajacym Wspolnote Europejska oraz
przewoznik otrzymat wspolnotowa licencj¢ na prowadzenie dziatalnosci; oraz

panstwo cztonkowskie Wspolnoty Europejskiej odpowiedzialne za wydanie
certyfikatu przewoznika lotniczego sprawuje i utrzymuje skuteczna kontrolg
regulacyjna nad przewoznikiem lotniczym oraz okreslono wyraznie odpowiednie
wladze lotnicze;

przewoznik lotniczy jest 1 pozostaje wlasnoscia, bezposrednio lub poprzez
wigkszosciowy udzial, panstw czlonkowskich i/lub obywateli panstw
cztonkowskich badz innych panstw wymienionych w zataczniku 5 i/lub obywateli
tych panstw;

przewoznik lotniczy kwalifikuje si¢ do spetnienia warunkéw wymaganych
przepisami ustawowymi 1 wykonawczymi zwykle stosowanymi w odniesieniu
do dziatalnosci z zakresu migdzynarodowego przewozu lotniczego przez
Strong rozpatrujaca wniosek lub wnioski; oraz

utrzymuje si¢ i nadzoruje przepisy okreslone w art. 13 (Bezpieczenstwo
lotnictwa) 1 art. 14 (Ochrona lotnictwa).
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Artykut 4

Cofniecie zezwolen

Wiasciwe organy obu Stron moga odwota¢, zawiesi¢ lub ograniczy¢ zezwolenie na
prowadzenie dziatalno$ci lub tez zawiesi¢ lub ograniczy¢ dziatalno$¢ przewoznika
drugiej Strony kiedy:

a)  w odniesieniu do przewoznika z Maroka:

— gléwne miejsce prowadzenia dziatalnosci przewoznika oraz siedziba jego firmy,
jesli ja posiada, nie znajduja si¢ w Maroku, lub nie otrzymat on zezwolenia badz
dowolnych innych odpowiednich dokumentow zgodnie ze stosownym prawem
Maroka;

— Maroko nie sprawuje 1 nie utrzymuje skutecznej kontroli regulacyjnej nad
przewoznikiem lotniczym; lub

— przewoznik lotniczy nie jest wilasnoscia lubnie podlega skutecznej kontroli,
bezposrednio lub poprzez wigkszosciowy udzial, Maroka i/lub obywateli Maroka
badz panstw cztonkowskich i/lub obywateli panstw cztonkowskich;

b)  w odniesieniu do przewoznika ze Wspolnoty Europejskiej:

— gléwne miejsce prowadzenia dziatalnosci przewoznika oraz siedziba jego firmy,
jesli ja posiada, nie znajduja si¢ na terytorium panstwa cztonkowskiego
Wspolnoty Europejskiej zgodnie z Traktatem ustanawiajacym Wspdlnote
Europejska lub przewoznik nie otrzymat wspdlnotowej licencji na prowadzenie
dziatalnosci; panstwo cztonkowskie odpowiedzialne za wydanie certyfikatu
przewoznika lotniczego nie sprawuje ani nie utrzymuje skutecznej kontroli
regulacyjnej nad przewoznikiem lotniczym, lub nie wskazano jasno odpowiednich
wiadz lotniczych; lub

— przewoznik lotniczy nie jest wlasnoscia lub nie podlega skutecznej kontroli,
bezposrednio lub poprzez wigkszosciowy udzial, panstw cztonkowskich i/lub
obywateli panstw czlonkowskich badz innych panstw wymienionych w
zataczniku 5 i/lub obywateli tych panstw;

c) przewoznik lotniczy naruszyl przepisy ustawowe i wykonawcze w art. 5
(Stosowanie przepisOw) niniejszej umowy; lub

d) nie utrzymuje si¢ i nie nadzoruje przepisow okreslonych w art. 13
(Bezpieczenstwo lotnictwa) i art. 14 (Ochrona lotnictwa).

Prawa ustanowione przez niniejszy artykul egzekwuje si¢ dopiero po
przeprowadzeniu konsultacji z odpowiednimi wtadzami drugiej Strony, chyba zZe
niezbgdne s3a natychmiastowe dziatania w celu zapobiezenia dalszemu naruszaniu
postanowien ust. 1 lit. ¢) lub ust. 1 lit. d) niniejszego artykutu.
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Artykut 4a

Inwestycje

Nabywanie wigkszosciowych udziatow w przedsigbiorstwie przewoznika z Maroka
lub skutecznej kontroli nad nim przez panstwo cztonkowskie i/lub obywateli panstwa
cztonkowskiego oraz nabywanie takich udziatéw lub kontroli nad przedsigbiorstwem
przewoznika ze Wspolnoty Europejskiej przez Maroko lub jego obywateli podlega
wstepnej decyzji wspolnego komitetu powotanego niniejsza umowa.

Decyzja ta okre$la warunki zwigzane z obsluga uzgodnionych potaczen zgodnie z
niniejsza umowa oraz potaczen pomiedzy panstwami trzecimi i Stronami umowy.

Do tego typu decyzji nie stosuje si¢ przepisow art. 21 ust. 9 niniejszej umowy.

Artykut 5

Stosowanie przepisow

Przekraczajac granice terytorium jednej Strony przewoznicy drugiej Strony
przestrzegaja przepisOw ustawowych i wykonawczych stosowanych na danym
terytorium w odniesieniu do dopuszczania na jego terytorium i opuszczania jego
terytorium przez statki powietrzne wykonujace migdzynarodowy przewoz lotniczy
lub w odniesieniu do dziatalnosci i zeglugi statkow powietrznych.

Przekraczajac granicg terytorium jednej Strony pasazerowie, zaloga lub towary
przewoznika drugiej Strony podlegaja przepisom ustawowym i1 wykonawczym
stosowanym na tym terytorium w odniesieniu do dopuszczania na jej terytorium i
opuszczania jej terytorium przez pasazerow, zatoge lub towary statku powietrznego
(w tym przepisom dotyczacym wjazdu, odprawy, przepisom imigracyjnym,
dotyczacym odprawy paszportowej, celnej 1 kwarantanny lub w przypadku poczty,
przepisom pocztowym).

Artykut 6

Konkurencja

W zakresie niniejszej umowy stosuje si¢ przepisy rozdziatu II (,,Konkurencja i inne
przepisy gospodarcze”) tytutu IV Ukladu o stowarzyszeniu, o ile niniejsza umowa
nie zawiera bardziej szczeg6élowych zasad.
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Artykut 7

Dotacje

Strony uznaja, ze dotacje publiczne na rzecz przewoznikow lotniczych zakldcaja
badz groza  zakléceniem  konkurencji  poprzez = sprzyjanie  niektorym
przedsigbiorstwom w $wiadczeniu ustug przewozu lotniczego, zagrazaja
podstawowym celom umowy 1 sa nie do pogodzenia z zasada otwartej przestrzeni
powietrzne;.

Kiedy uznaje sig, ze niezbedne jest udzielenie dotacji publicznych przewoznikowi
lub przewoznikom lotniczych dzialajacych na mocy niniejszej umowy w celu
osiagnigcia uzasadnionego celu, dotacje takie sa proporcjonalne do celu i przyznane
W sposob przejrzysty i w mozliwym zakresie minimalizujacy niekorzystne
oddziatywanie na przewoznikow drugiej strony. Strona przyznajaca takie dotacje
bezzwlocznie powiadamia druga Strong o swoim zamiarze przyznania takich dotacji
oraz o ich zgodno$ci z kryteriami okreslonymi w niniejszej umowie.

Jesli jedna Strona uwaza, ze dotacje udzielone przez druga Strong lub, w innych
przypadkach, przez organ rzadowy inny niz Strony umowy, nie s3a zgodne z
kryteriami okre§lonymi w ust. 2, moze ona wnieS¢ o zwotanie posiedzenia
wspolnego komitetu, zgodnie z art. 21, w celu rozwazenia kwestii 1 znalezienia
rozwiazan w przypadku uzasadnionych zastrzezen.

Jesli wspdlny komitet nie zdola zazegna¢ sporu Strony, zachowuja mozliwos$¢
zastosowania swych odpowiednich srodkow antysubsydyjnych.

Przepisy niniejszego artykutu nie naruszaja przepiséw ustawowych i wykonawczych
Stron dotyczacych zobowigzan zwiazanych z niezb¢dnymi ustugami lotniczymi i
ustugami publicznymi na terytorium Stron.

Artykut 8

Sprzyjanie wymianie handlowej

Przewoznicy kazdej Strony maja prawo ustanowi¢ biura na terytorium drugiej Strony
w celu promowania i sprzedazy ushug z zakresu przewozu lotniczego i prowadzenia
zwiagzanych z tym dziatan.

Przewoznicy kazdej ze Stron sa upowaznieni, zgodnie z przepisami ustawowymi i
wykonawczymi drugiej Strony dotyczacymi wjazdu, pobytu i zatrudnienia, do
wprowadzenia 1 utrzymywania na terytorium drugiej Strony kadry kierowniczej,
pracownikow sprzedazy, personelu technicznego, operacyjnego i innych specjalistow
niezbgdnych do zapewnienia ustug przewozu lotniczego.
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a)  Bez uszczerbku dla lit. b) ponizej, kazdy przewoznik w zwiazku z obsluga
naziemna posiada na terytorium drugiej Strony:

(i) prawo do wykonania wlasnej obslugi naziemnej (samoobsluga
naziemna”) lub, wedtug wlasnego uznania

(1) mozliwo$¢ wybrania jednego sposrod konkurujacych podmiotow
zapewniajacych calosciowa lub czg$ciowa obstuge naziemna, jesli
podmioty takie dopuszczono na rynek na podstawie przepisow
ustawowych 1 wykonawczych kazdej ze Stron 1 gdy pomioty takie sa
obecne na rynku.

b) Prawa okreslone w lit. a) ppkt (i) oraz (ii) w odniesieniu do nastgpujacych
kategorii ustug obstugi naziemnej: przetadunek bagazy, obstuga ramp, obstuga
w zakresie zaopatrzenia statkow powietrznych w paliwo i smary, obsluga
towaroOw 1 poczty w zakresie obslugi fizycznej towardw i poczty pomigdzy
statkiem powietrznym 1 terminalem lotniczym, podlegaja jedynie
ograniczeniom wynikajacym z dostgpnosci przestrzeni i zdolnosci, zwigzanym
z potrzeba utrzymania bezpieczenstwa dzialalno$ci portu lotniczego. W
przypadku kiedy ograniczenia takie wykluczaja obstuge wtasna i1 kiedy nie
istnieje skuteczna konkurencja pomigdzy dostawcami ustug obstugi naziemnej,
wszystkie takie ustugi udostepnia si¢ na rownych i odpowiednich zasadach
wszystkim przewoznikom lotniczym; ceny takich ustug nie moga przekraczaé
ich catkowitego kosztu obejmujacego uzasadniony dochod z aktywéw po
odliczeniu amortyzacji.

Kazdy przewoznik lotniczy kazdej ze Stron moze prowadzi¢ sprzedaz ustug
przewozu lotniczego na terytorium drugiej Strony bezposrednio lub/i, jesli tak
zdecyduje, poprzez agentow sprzedazy lub innych posrednikéw wyznaczonych przez
przewoznika lotniczego. Kazdy przewoznik lotniczy ma prawo sprzedazy takich
ushug przewozu, a kazda osoba ma swobodg ich zakupu w walucie danego terytorium
lub w innych walutach wymienialnych.

Kazdy przewoznik lotniczy ma prawo zamieni¢ i przela¢ na zadanie lokalne zyski z
terytorium drugiej Strony na swoje wlasne terytorium oraz, poza wyjatkami, gdy jest
to niezgodne z ogdlnie stosowanymi przepisami ustawowymi i wykonawczymi, do
kraju lub krajow, ktore wybierze. Zezwala si¢ na zamiang i przelew tych sum
niezwlocznie, bez ograniczen i opodatkowania po kursie wymiany stosowanym do
biezacych transakcji 1 przelewow z dnia, w ktérym przewoznik lotniczy ztozyt
polecenie przelewu.

Przewoznikom kazdej ze Stron zezwala si¢ placi¢ za lokalne wydatki, w tym za
zakup paliwa, na terytorium drugiej Strony w lokalnej walucie. Przewoznicy kazdej
ze Stron moga wedlug wlasnego uznania placi¢ za takie wydatki na terytorium
drugiej Strony w walutach wymienialnych zgodnie z miejscowymi przepisami
walutowymi.
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W ramach wykonywania lub §wiadczenia uslug na mocy niniejszej umowy kazdy
przewoznik jednej ze Stron moze zawiera¢ porozumienia o wspolpracy
marketingowej, takie jak porozumienia dotyczace blokéw przestrzeni powietrznej
lub o wspolnej obstudze potaczenia (code-sharing) z:

(a) dowolnym przewoznikiem lub przewoznikami lotniczymi Stron; oraz

(b) dowolnym przewoznikiem lub przewoznikami lotniczymi panstwa trzeciego;
oraz

c) dowolnymi przewoznikami transportu powierzchniowego, naziemnego lub
powierzchniowego morskiego;

pod warunkiem, ze (i) wszyscy uczestnicy takich porozumien maja odpowiednie
uprawnienia oraz (i) porozumienia spelniaja wymagania zwigzane @z
bezpieczenstwem i konkurencja zwykle stosowane do takich porozumien. Przy
sprzedazy ustug przewozu pasazerskiego obejmujacych wspolna obstuge potaczenia,
nabywece informuje si¢ w momencie sprzedazy lub nie pdzniej niz przed wejsciem na
poktad o tym, ktéry podmiot obstuguje ktora czgs$¢ ustugi przewozu.

(a) W przewozie pasazerskim podmioty zapewniajace transport powierzchniowy
nie podlegaja przepisom ustawowym 1 wykonawczym rzadzacym przewozem
lotniczym wytacznie z powodu tego, ze dane uslugi przewozu naziemnego sa
oferowane przez przewoznika lotniczego pod jego firma. Dostawcy ustug transportu
powierzchniowego maja swobod¢ w podejmowaniu decyzji dotyczacych zawierania
porozumien o wspoOtpracy. Podejmujac decyzje w sprawie danego porozumienia
dostawcy ustug transportu powierzchniowego moga bra¢ pod uwage, m.in. interesy
konsumentéw oraz ograniczenia techniczne, ekonomiczne oraz zwiazane z
przestrzenia i zdolno$ciami.

(b) Ponadto nie naruszajac zadnych innych postanowien niniejszej umowy,
zezwala si¢ bez ograniczen przewoznikom lotniczym oraz posrednim
dostawcom ustug przewozow towarowych Stron umowy na korzystanie, w
polaczeniu z migdzynarodowym przewozem lotniczym, z dowolnego rodzaju
transportu powierzchniowego towaréw z dowolnego miejsca do dowolnego
innego miejsca na terytorium Maroka 1 Wspolnoty Europejskiej lub w
panstwach trzecich, obejmujacego przew6z do i ze wszystkich portow
lotniczych z urzadzeniami do obstugi celnej, w tym réwniez w stosownych
przypadkach prawo (a) do przewozu towaréw pod zamknigciem celnym na
mocy stosownych przepisow ustawowych i wykonawczych. Nalezy zapewnic¢
takim towarom przewozonym droga ladowa lub lotnicza dostep do procesu i
urzadzen obstugi celnej. Przewoznicy lotniczy moga postanowi¢ wykonywac
transport naziemny we wlasnym zakresie lub realizowa¢ go poprzez
porozumienie z innym przewoznikiem transportu powierzchniowego, w tym
transportu powierzchniowego wykonywanego przez innych przewoznikow
lotniczych 1 posrednich dostawcow ustug lotniczych przewozow towarowych.
Takie uslugi intermodalnego transportu towarowego moga by¢ oferowane po
jednej lacznej cenie obejmujacej przewdz lotniczy 1 powierzchniowy, pod
warunkiem, ze spedytoréw nie wprowadza si¢ w btad co do faktow
dotyczacych takiego transportu.
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Artykut 9

Naleznosci i oplaty celne

Przy przekraczaniu granicy terytorium jednej Strony, statki powietrzne uzywane do
migdzynarodowego przewozu lotniczego przez przewoznikow drugiej Strony, ich
stale wyposazenie, materialty pedne i smary, techniczne materiaty eksploatacyjne,
sprzet naziemny, czesci zapasowe (rowniez silniki), zaopatrzenie poktadowe (w tym
rowniez migdzy innymi takie produkty jak artykuly zywno$ciowe, napoje
alkoholowe i bezalkoholowe, papierosy i inne produkty przeznaczone na sprzedaz
lub do wykorzystania przez pasazerOw w ograniczonych ilosciach podczas lotu) oraz
inne produkty wykorzystywane wylacznie w zwiazku z eksploatacja lub obstuga
statku powietrznego, sa zwolnione, na zasadzie wzajemnosci, z wszelkich ograniczen
przywozowych, podatkéw majatkowych i kapitatowych, nalezno$ci celnych, akcyzy
1 podobnych optat i naleznosci, ktére sa (a) naktadane przez krajowe lub miejscowe
wladze lub Wspoélnotg Europejska oraz (b) nie sa zwiazane z kosztami $wiadczonych
ushug - pod warunkiem, ze takie wyposazenie 1 zaopatrzenie pozostaje na poktadzie
statku powietrznego.

Z podatkéw, optat 1 naleznosci, o ktorych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, z
wyjatkiem optat uzaleznionych od kosztow S$wiadczonych ustug, sa roéwniez
zwolnione na zasadzie wzajemnosci:

a)  zaopatrzenie statkbw powietrznych w rozsadnej ilo$ci, wwiezione lub
dostarczone na poktad na terytorium jednej Strony, przeznaczone do
wykorzystania w czasie lotu statku powietrznego drugiej Strony w ramach
migdzynarodowego transportu lotniczego, nawet jesli zaopatrzenie to ma by¢
wykorzystane w czasie czgsci podrozy odbywajacej si¢ nad terytorium Strony,
na ktérym zostalo zabrane na poktad;

b)  sprzet naziemny i czgsci zapasowe (rdwniez silniki) wwiezione na terytorium
jednej Strony w celu wykonania obstugi biezacej, konserwacyjnej lub naprawy
statku powietrznego przewoznika drugiej Strony, uzywane w ramach
migdzynarodowego przewozu lotniczego;

c) smary i techniczne materialy eksploatacyjne wwiezione lub dostarczone na
poktad na terytorium jednej Strony, przeznaczone do wykorzystania na statku
powietrznym drugiej Strony w migdzynarodowym przewozie lotniczym, nawet
jesli maja one by¢ wykorzystane w czasie czegsci podrézy odbywajacej si¢ nad
terytorium Strony, na ktorym zostaty zabrane na poktad; oraz

d) materialy drukowane, okre§lone przez ustawodawstwo celne kazdej ze Stron,
wwiesione lub dostarczone na poklad na terytorium jednej Strony,
przeznaczone do wykorzystania na odlatujacym statku powietrznym drugiej
Strony w mig¢dzynarodowym przewozie lotniczym, nawet jesli materiaty te
maja by¢ wykorzystane w czasie czgsci podrozy odbywajacej si¢ nad
terytorium Strony, na ktorym zostaty zabrane na poklad;

e) sprzet do =zapewniania bezpieczenstwa 1 ochrony przeznaczony do
wykorzystania w portach lotniczych i terminalach towarowych.
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3. Niniejsza umowa nie zwalnia paliw dostarczanych przez jedna Strong przewoznikom
lotniczym na jej terytorium od podatkéw, optat, cel i naleznosci podobnych do tych,
o ktorych mowa w ust. 1. Przekraczajac granic¢ lub przebywajac na terytorium
jednej Strony przewoznicy drugiej Strony przestrzegaja przepisow ustawowych i
wykonawczych drugiej Strony dotyczacych sprzedazy, zaopatrzenia i wykorzystania
paliwa lotniczego.

4. W odniesieniu do wyposazenia i zaopatrzenia, o ktérych mowa w ust. 1 1 2
niniejszego artykulu, mozna wymaga¢ nadzoru lub kontroli wlasciwych organow.

5. Zwolnienia okreslone w niniejszym artykule przystuguja takze wtedy, kiedy
przewoznik jednej Strony zawart umowg z innym przewoznikiem lotniczym, ktory
rowniez korzysta z takich zwolnien przyznanych przez druga Strong, dotyczaca
uzyczenia lub przekazania na terytorium drugiej Strony produktéw okreslonych w
ust. 112 niniejszego artykutu.

6. Zadne z postanowien niniejszej umowy nie ogranicza prawa obu Stron do naktadania
podatkow, cet, optat oraz innych nalezno$ci na towary sprzedawane pasazerom w
innych celach niz do wykorzystania na poktadzie podczas odcinka lotu migdzy
dwoma punktami polozonymi na ich terytorium, w ktérych dozwolone jest wejscie
na poktad statku powietrznego lub jego opuszczenie.

Artykut 10

Oplaty lotniskowe

1. Strony nie naktadaja i nie dopuszczaja do nakladania na przewoznikow lotniczych
drugiej Strony optat lotniskowych wyzszych od nakladanych na wiasnych
przewoznikow lotniczych wykonujacych podobne migdzynarodowe ustugi lotnicze.

2. Wzrost oplat lub nowe optaty mozna wprowadzaé¢ jedynie po przeprowadzeniu
odpowiednich konsultacji pomigdzy wiasciwymi organami naktadajacymi optaty i
przewoznikami kazdej Strony. Wszelkie propozycje zmian w optatach lotniskowych
powinny by¢ poprzedzone odpowiednim okresem umozliwiajacym uzytkownikom
wyrazenie pogladow przed wprowadzeniem zmian. Strony powinny rowniez
zacheca¢ do wymiany takich informacji, ktore moga by¢é pomocne w doktadnej
ocenie wlasciwosci 1 uzasadnienia oraz podzialu optat zgodnie z zasadami
niniejszego artykutu.

Artykut 11

Ustalanie cen

Ceny za ustugi przewozu lotniczego wykonywane na mocy niniejszej umowy ustala si¢ w
sposob nieskrgpowany i nie podlegaja one zatwierdzaniu; mozna wymagaé przekazania
stawek jedynie w celach informacyjnych. Ustalanie cen za przew6z w catosci w ramach
Wspdlnoty Europejskiej podlega prawu Wspdlnoty Europejskie;.
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Artykut 12

Statystyka

Wiasciwe organy jednej Strony przekazuja na wniosek wilasciwego organu drugiej Strony
informacje 1 statystyki zwiazane z przewozami wykonanymi przez przewoznikow lotniczych
upowaznionych przez jedna Stron¢ w ramach uzgodnionych potaczen z 1 do punktéw na
terytorium drugiej Strony w takiej samej formie, w jakiej zostaly przygotowane i zlozone
przez upowaznionych przewoznikow lotniczych ich wtasciwym organom krajowym. Kwestie
dostarczenia wszelkich dodatkowych danych statystycznych zwiazanych z przewozem, o
ktore wlasciwe organy jednej Strony moga wystapi¢ do organdéw drugiej Strony, poddaje si¢
pod dyskusje na posiedzeniu wspolnego komitetu na wniosek jednej ze stron.
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TyTUuL 11
WSPOLPRACA REGULACYJNA
Artykut 13

Bezpieczenstwo lotnicze

Strony dzialaja zgodnie z przepisami Wspolnoty Europejskiej z zakresu
bezpieczenstwa lotniczego wymienionymi w zalaczniku 6.A, na warunkach
okreslonych ponizej.

Strony zapewniaja stosowanie wobec statkdéw powietrznych zarejestrowanych w
panstwie jednej ze Stron, podejrzewanych o nieprzestrzeganie migdzynarodowych
standardow bezpieczenstwa lotniczego ustanowionych na mocy konwencji,
ladujacych w portach lotniczych otwartych dla migdzynarodowego transportu
lotniczego na terytorium drugiej Strony - kontroli na ziemi dokonywanych przez
wlasciwe organy drugiej Strony, na poktadzie i wokot statku powietrznego w celu
sprawdzenia zard6wno waznosci dokumentow statku powietrznego jak i zatogi oraz
widocznego stanu statku powietrznego 1 jego wyposazenia.

Kazda ze Stron moze w kazdej chwili wystapi¢ o konsultacje na temat standardéw
bezpieczenstwa utrzymywanych przez druga Strong.

Zadnego z postanowien niniejszej umowy nie nalezy interpretowa¢ jako ograniczenia
uprawnien witasciwych organow Strony do podejmowania wszelkich odpowiednich 1
bezzwlocznych dziatan w przypadku stwierdzenia, ze statek powietrzny, wyrdb lub
operacja moze:

a)  nie spetnia¢ minimalnych standardow ustanowionych na mocy konwencji lub
prawodawstwa wymienionego w zataczniku 6. A, w zaleznosci od tego, ktore z
nich ma zastosowanie lub

b) dawac¢ powody do powaznych zastrzezen — opartych na wynikach kontroli, o
ktoérej mowa w ust. 2 — dotyczacych niespelniania przez statek powietrzny lub
operacj¢ statku powietrznego minimalnych standardow ustanowionych na
mocy konwencji lub prawodawstwa wymienionego w zalaczniku 6. A, w
zalezno$ci od tego, ktore z nich ma zastosowanie lub

c) dawa¢ powody do powaznych zastrzezen dotyczacych braku skutecznego
utrzymywania i administracji minimalnych standardéw ustanowionych na
mocy konwencji lub prawodawstwa wymienionego w zalaczniku 6. A, w
zalezno$ci od tego, ktdre z nich ma zastosowanie.

Kiedy wlasciwy organ jednej Strony podejmuje dzialania na mocy ust. 4,

niezwlocznie informuje wlasciwy organ drugiej Strony o podjeciu takiego dzialania,
podajac powody swojego dziatania.
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Jesli nie zaprzestano dziatan podjetych w ramach zastosowania ust. 4, mimo ze
ustaty przestanki ich podjecia, kazda ze Stron moze skierowa¢ sprawg do wspolnego
komitetu.

Dla celow niniejszego artykutu termin ,,wtasciwy organ” oznacza agencje lub organy
rzadowe okreSlone w zalaczniku 3. O wszelkich zmianach w ustawodawstwie
dotyczacych statusu wlasciwych organéw Strona, ktorej zmiana dotyczy,
powiadamia druga Strong.

Artykul 14

Ochrona lotnictwa

Poniewaz zapewnienie bezpieczenstwa cywilnym statkom powietrznym, ich
pasazerom 1 zalodze jest fundamentalnym warunkiem wstepnym prowadzenia
migdzynarodowych ustug lotniczych, Strony umowy potwierdzaja ponownie swoje
wzajemne zobowiazanie do zapewnienia ochrony lotnictwa cywilnego przed
bezprawnymi aktami ingerencji (w szczeg6lno$ci swoje zobowigzania na mocy
konwencji chicagowskiej, Konwencji w sprawie przestepstw 1 niektorych innych
czyndw popetnionych na poktadzie statkdbw powietrznych, podpisanej w Tokio w
dniu 14 wrze$nia 1963 r., Konwencji o zwalczaniu bezprawnego zawtadnigcia
statkami powietrznymi podpisanej w Hadze w dniu 16 grudnia 1970 r., Konwencji o
zwalczaniu bezprawnych czyndéw skierowanych przeciwko bezpieczenstwu lotnictwa
cywilnego podpisanej w Montrealu w dniu 23 wrzesnia 1971 r., Protokotu
uzupetniajacego Konwencj¢ o zwalczaniu bezprawnych czynéw w portach
lotniczych obstugujacych migdzynarodowe loty lotnictwa cywilnego podpisanego w
Montrealu w dniu 24 lutego1988 r. oraz Konwencji o oznaczeniach materiatow
wybuchowych w celu ich wykrycia podpisanej w Montrealu w dniu 1 marca 1991 r.
— w zakresie w jakim obie umawiajace si¢ Strony sa stronami tych konwencji - oraz
innych konwencji i protokotéw dotyczacych bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego,
ktorych obie Strony sa cztonkami).

Strony na prosbe¢ udzielaja sobie nawzajem wszelkiej niezbgdnej pomocy w celu
zapobiegania aktom bezprawnego zawladnigcia statkami powietrznymi i innym
bezprawnym aktom skierowanym przeciw bezpieczenstwu takich statkow
powietrznych, ich pasazeréw 1 zatogi, portow lotniczych i urzadzen zeglugi
powietrznej oraz wszelkim innym zagrozeniom dla bezpieczenstwa lotnictwa
cywilnego.

Strony dzialaja we wzajemnych stosunkach zgodnie ze standardami bezpieczenstwa
lotniczego 1 zalecanymi praktykami ustanowionymi przez Migdzynarodowa
Organizacje¢ Lotnictwa Cywilnego i1 dotaczonymi jako zalaczniki do konwencji
chicagowskiej, o ile te ostatnie sa przez Strony stosowane, w zakresie w jakim te
postanowienia dotyczace bezpieczenstwa stosuja si¢ do Stron. Obie Strony
wymagaja przestrzegania postanowien dotyczacych bezpieczenstwa lotnictwa od
operatorOw zarejestrowanych u nich, operatorow, ktéorych glowne miejsce
dziatalno$ci lub state miejsce zamieszkania znajduje si¢ na ich terytorium oraz
operatorow lotnisk znajdujacych si¢ na ich terytorium.
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Kazda Strona zapewni na swoim terytorium podejmowanie skutecznych dziatan w
celu ochrony statkow powietrznych, prowadzenia kontroli bezpieczenstwa
pasazerow 1 ich bagazu podrgcznego oraz przeprowadzania odpowiednich kontroli
zatogi, tadunku (w tym bagazu w luku) oraz zaopatrzenia poktadowego przed i
podczas wchodzenia na poktad lub zatadunku, jak réwniez dostosowanie takich
dziatah do wymagan zwigkszonego zagrozenia. Kazda Strona zgadza sig na to, Ze jej
przewoznicy lotniczy moga by¢ zobowiazani do przestrzegania postanowien
dotyczacych bezpieczenstwa lotniczego okre$lonych w ust. 3, wymaganych przez
druga Strong przy przekraczaniu granicy terytorium drugiej Strony lub podczas
przebywania na nim. Kazda Strona przychyli si¢ rowniez w swoich dziataniach do
wszelkich wnioskow drugiej Strony o zastosowanie uzasadnionych specjalnych
srodkow bezpieczenstwa w celu sprostania szczegdlnemu zagrozeniu.

W przypadku incydentu lub grozby incydentu bezprawnego zawtadnigcia statkiem
powietrznym lub innych bezprawnych czynéw skierowanych przeciwko
bezpieczenstwu statku powietrznego, jego pasazerow, zatogi, portu lotniczego lub
urzadzen zeglugi powietrznej, Strony pomagaja sobie nawzajem ulatwiajac
komunikowanie si¢ i podejmujac inne odpowiednie dziatania w celu szybkiego 1
bezpiecznego zakonczenia takiego incydentu lub takiej grozby.

Kiedy jedna Strona ma uzasadnione podstawy aby sadzi¢, ze druga Strona nie
przestrzega postanowien dotyczacych bezpieczefstwa lotnictwa zawartych w
niniejszym artykule, Strona ta moze wnioskowa¢ o bezzwloczne konsultacje z druga
Strona.

Bez uszczerbku dla art. 4 (Cofnigcie zezwolen) niniejszej umowy, nieosiagnigcie
zadawalajacego porozumienia w ciagu pigtnastu (15) dni od dnia ztozenia takiego
wniosku begdzie stanowito podstawg¢ do wycofania, odwotania, ograniczenia lub
natozenia dodatkowych obwarowan w odniesieniu do zezwolen na prowadzenie
dziatalnosci lub zezwolen technicznych przewoznikéw lotniczych obu Stron.

W przypadku naglego i nadzwyczajnego zagrozenia, Strona moze podja¢ dziatania
tymczasowe przed uplywem wspomnianego terminu pi¢tnastu (15) dni.

Wszelkie dziatania podjgte zgodnie z ust. 7 powyzej zostaja zaniechane po
spetnieniu przez druga Strong postanowien niniejszego artykutu.

Artykut 15

Zarzqdzanie ruchem lotniczym

Strony postgpuja zgodnie z przepisami prawodawstwa wymienionymi w zataczniku
6. B na warunkach okreslonych ponize;j.

Strony zobowiazuja si¢ do jak najscislejszej wspoOlpracy w dziedzinie zarzadzania
ruchem lotniczym w celu rozszerzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej na Maroko oraz podniesienia obecnych standardow bezpieczenstwa i
efektywnosci w odniesieniu do standardow ogdlnego ruchu lotniczego w Europie w
celu optymalizacji zdolnosci 1 zminimalizowania opdznien.
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3. Aby utatwi¢ zastosowanie prawodawstwa z zakresu Jednolitej Europejskiej
Przestrzeni Powietrznej na swoim terytorium:

a)  Maroko podejmie niezbg¢dne dziatania w celu dostosowania swoich struktur
instytucjonalnych zarzadzania ruchem lotniczym do Jednolitej Europejskiej
Przestrzeni Powietrznej, w szczegdlnosci poprzez ustanowienie wiasciwych
krajowych organdow nadzoru niezaleznych przynajmniej funkcjonalnie od
instytucji zapewniajacych stluzby zarzadzania ruchem; oraz

b)  Wspolnota Europejska wlacza Maroko w odpowiednie inicjatywy operacyjne
dotyczace stuzb zeglugi powietrznej, przestrzeni powietrznej oraz
interoperacyjno$ci podejmowane w ramach Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej, w szczegbdlnosci poprzez wlaczanie w te inicjatywy na wcezesnym
etapie wysitkow Maroka na rzecz ustanowienia funkcjonalnych blokéw
przestrzeni powietrznej lub poprzez odpowiednia koordynacj¢ SESAR.

Artykul 16

Ochrona srodowiska

1. Strony postgpuja zgodnie z przepisami wspolnotowymi dotyczacymi transportu
lotniczego wymienionymi w zalaczniku 6. C na warunkach okre§lonych ponize;j.

2. Zadnego z postanowien niniejszej umowy nie nalezy interpretowa¢ jako ograniczenia
uprawnien wilasciwych organéw Strony do podejmowania wszelkich odpowiednich
dziatah w celu zapobiegania skutkom, jakie migdzynarodowe przewozy lotnicze
prowadzone na mocy umowy wywieraja na srodowisko naturalne, lub podejmowania
innych krokéw w zwiazku z tym problemem, pod warunkiem, ze dzialania takie
stosuje si¢ bez wzgledu na przynalezno$¢ panstwowa.

Artykut 17
Ochrona konsumentow

Strony postepuja zgodnie z przepisami wspdlnotowymi dotyczacymi przewozow lotniczych
wymienionymi w zalaczniku 6. D.
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Artykut 18

Komputerowe systemy rezerwacji

Strony postepuja zgodnie z przepisami wspolnotowymi dotyczacymi przewozow lotniczych
wymienionymi w zalaczniku 6. E.

Artykut 19
Aspekty spoteczne

Strony postepuja zgodnie z przepisami wspolnotowymi dotyczacymi przewozow lotniczych
wymienionymi w zalaczniku 6. F.
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TyTur IIT
PRZEPISY INSTYTUCJONALNE
Artykut 20

Interpretacja i przestrzeganie postanowien umowy

Strony podejmuja wszelkie wlasciwe dziatania ogolne lub szczegotowe,
zapewniajace wypelnianie zobowiazan wynikajacych z niniejszej umowy i
powstrzymuja si¢ od wszelkich dziatan, ktore zagrazalyby osiagnigciu celow
niniejszej umowy.

Kazda Strona jest na swoim terytorium odpowiedzialna za wlasciwe przestrzeganie
postanowien niniejszej] umowy, W szczegllnosci rozporzadzen 1 dyrektyw
dotyczacych przewozoéw lotniczych wymienionych w zataczniku 6.

Kazda ze Stron dostarczy drugiej Stronie wszelkich niezbgdnych informacji i
pomocy w przypadku postgpowania wyjasniajacego w sprawie ewentualnego
naruszenia przepiséw, prowadzonego przez druga Strong zgodnie z kompetencjami
Strony przewidzianymi niniejsza umowa.

Kazdorazowo gdy Strona dziala na mocy niniejszej] umowy w sprawach, ktore sa
istotne dla drugiej Strony 1 ktore dotycza organow lub przedsiewzie¢ drugiej Strony,
wlasciwe organy drugiej Strony otrzymuja pelne informacje i maja mozliwo$é
wyrazenia opinii zanim zostanie podj¢ta ostateczna decyzja.

Artykut 21

Wspolny komitet

Niniejszym ustanawia si¢ komitet zlozony z przedstawicieli Stron (dalej zwany
wspolnym komitetem), odpowiedzialny za administrowanie niniejsza umowa 1
zapewnienie jej wlasciwego wdrozenia. W tym celu wydaje on zalecenia i podejmuje
decyzje w przypadkach przewidzianych w niniejszej umowie.

Decyzje podjete przez wspdlny komitet przyjmuje si¢ wspolnie i sa one wiazace dla
obu Stron. Strony wprowadzaja je w zycie zgodnie z wlasnymi zasadami.

Wspolny komitet spotyka si¢ w razie potrzeby, co najmniej raz w roku. Kazda Strona
moze wnioskowa¢ o zwotanie komitetu.
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10.

11.

Strona moze rowniez wnioskowa¢ o zwotanie spotkania komitetu w celu
rozstrzygnigcia wszelkich kwestii zwiazanych z interpretacja lub stosowaniem
niniejszej umowy. Spotkanie takie powinno rozpoczaé¢ si¢ w jak najwczesniejszym
terminie, lecz nie pdzniej niz dwa miesiace od daty otrzymania wniosku, chyba, ze
uzgodniono inaczej.

W celu prawidlowego wdrozenia niniejszej umowy, Strony wymieniaja informacje, a
na wniosek jednej ze Stron organizuja konsultacje w ramach wspdlnego komitetu.

Wspdlny komitet przyjmuje w drodze decyzji swoj regulamin wewngtrzny.

Jesli wedlug jednej ze Stron, decyzja wspolnego komitetu nie jest wiasciwie
wdrazana przez druga Strong, moze ona wnioskowac o rozpatrzenie kwestii przez
wspolny komitet. Jesli wspolny komitet nie zdota rozwiaza¢ kwestii w ciagu dwoch
miesigcy od daty przedstawienia mu sprawy, Strona wnioskujaca o jej rozpatrzenie
moze podjac czasowe $srodki zabezpieczajace na mocy art. 23.

W decyzjach wspdlnego komitetu okresla si¢ date ich wdrozenia przez Strony oraz
wszelkie pozostate informacje mogace dotyczy¢ podmiotéw gospodarczych.

Bez uszczerbku dla wust. 2, je§li wspolny komitet nie podejmie decyzji w
przedstawionej mu sprawie w ciagu szesciu miesi¢cy od daty przedstawienia sprawy,
Strony moga podja¢ wiasciwe tymczasowe $rodki zabezpieczajace na mocy art. 23.

Wspolny komitet rozpatruje kwestie zwiazane z dwustronnymi inwestycjami
wigkszosciowych udzialow lub zmianami w skutecznej kontroli nad przewoznikami
Stron.

Wspolny komitet wspiera rowniez rozwdj wspotpracy poprzez:

a)  sprzyjanie wymianie pogladow na szczeblu eksperckim dotyczacej nowych
inicjatyw legislacyjnych lub wykonawczych, w tym w dziedzinie ochrony,
bezpieczenstwa, Srodowiska naturalnego, infrastruktury lotniczej (w tym
rorowniez przydziatbw czasu na start lub ladowanie) oraz ochrony
konsumentow;

b)  regularne analizowanie skutkéw spotecznych wdrazania umowy, szczegolnie w
dziedzinie zatrudnienia, oraz opracowywanie wilasciwych rozwiazan w
przypadku uzasadnionych zastrzezen;

c) rozwazanie ewentualnych obszaréw dalszego rozwoju niniejszej umowy,
rowniez poprzez zalecenia dotyczace zmian do niniejszej umowy.
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Artykut 22

Rozstrzyganie sporow i arbitraz

Kazda ze Stron moze skierowa¢ do wspdlnego komitetu dowolny spoér dotyczacy
stosowania lub interpretacji niniejszej umowy, ktére nie zostal rozstrzygnigty
zgodnie z art. 21. Dla celow niniejszego artykutlu, funkcje wspolnego komitetu
sprawuje Rada Stowarzyszenia ustanowiona na mocy porozumienia o
stowarzyszeniu.

Wspo6lny komitet moze rozstrzygna¢ spor w drodze decyzji.

Strony podejmuja wtasciwe dziatania w celu wdrozenia decyzji, o ktéorej mowa w
ust. 2.

Jesli nie mozna rozstrzygna¢ sporu zgodnie z ust. 2, spor na wniosek jednej ze Stron
przedktada si¢ sadowi arbitrazowemu zlozonemu z trzech arbitrow zgodnie z
procedura przedstawiong ponize;j:

(a) kazda Strona wyznacza jednego arbitra w ciagu szes$¢dziesigciu (60) dni od
daty otrzymania droga dyplomatyczna notyfikacji przestanej przez druga
Strong w sprawie wniosku o arbitraz przez sad arbitrazowy; trzeci arbiter
powinien zosta¢ wyznaczony w ciagu naste¢pnych szescdziesigciu (60) dni.
Jesli jedna ze Stron nie wyznaczy arbitra w uzgodnionym terminie lub jesli
trzeci arbiter nie zostaje wyznaczony w uzgodnionym terminie, kazda ze Stron
moze zwréci¢ si¢ do Przewodniczacego Rady Migdzynarodowej Organizacji
Lotnictwa Cywilnego z wnioskiem o wyznaczenie arbitra lub arbitréw,
stosownie do sytuacji;

(b) trzeci arbiter wyznaczony na zasadach okre$lonych w lit. a) powinien by¢
obywatelem panstwa trzeciego i sprawuje on funkcje przewodniczacego sadu
arbitrazowego;

c) sad arbitrazowy uzgadnia swoj regulamin wewngtrzny; oraz

d) z zastrzezeniem ostatecznej decyzji sadu arbitrazowego, wstepne wydatki
arbitrazu dzieli si¢ rowno pomigdzy Strony.

Kazda decyzja tymczasowa lub decyzja ostateczna sadu arbitrazowego jest wiazaca
dla Stron.

Jesli jedna ze Stron w ciagu trzydziestu (30) dni od daty notyfikacji wspomniane;j
decyzji nie zastosuje si¢ do decyzji sadu arbitrazowego podjetej zgodnie z
warunkami niniejszego artykutu, druga Strona moze, o ile takie niedostosowanie si¢
ma wciaz miejsce, ograniczy¢, zawiesi¢ lub odwota¢ prawa lub przywileje udzielone
tej Stronie zgodnie z warunkami niniejszej umowy.

34

PL



PL

Artykut 23

Srodki zabezpieczajqce

Strony podejmuja wszelkie niezbedne dzialania ogoélne lub szczegdtowe niezbedne
do wypetnienia swoich zobowiazan wynikajacych z niniejszej umowy. Zapewniaja
one osiagnigcie celow okreslonych w niniejszej umowie.

Jezeli jedna ze Stron uwaza, ze druga Strona nie spetnita zobowiazania, jakie naktada
na nia niniejsza umowa, moze ona podja¢ odpowiednie dziatania. Srodki
zabezpieczajace powinny ogranicza¢ si¢ do zakresu i1 okresu obowiazywania
absolutnie niezb¢dnego dla naprawy sytuacji lub utrzymania réwnowagi niniejszej
umowy. W pierwszej kolejnosci stosuje si¢ srodki, ktére w mozliwie najmniejszy
sposob zaktocaja funkcjonowanie niniejszej umowy.

Strona rozwazajaca podjgcie srodkow zabezpieczajacych powiadamia o tym druga
Strong poprzez wspolny komitet 1 przekazuje wszelkie istotne informacije.

Strony bezzwlocznie rozpoczynaja konsultacje w ramach wspdlnego komitetu w celu
osiagnigcia wspolnie zadawalajacego rozwiazania.

Bez uszczerbku dla art. 3 lit. d), art. 4 lit. d) oraz art. 13 i 14, dana Strona nie moze
podejmowac $rodkow zabezpieczajacych przed uplywem okresu jednego miesiaca
od daty notyfikacji dokonanej na mocy ust. 1, chyba Ze procedur¢ konsultacji na
mocy ust. 2 zakonczono przed uptywem okreslonego dla niej terminu.

Dana Strona bezzwlocznie powiadamia o podjgtych $rodkach wspolny komitet i
przekazuje wszystkie istotne informacje.

Wszelkie dziatania podjgte na mocy niniejszego artykulu zawiesza si¢ z chwila, gdy
Strona nie wypelniajaca dotad zobowiazan speini postanowienia niniejszej umowy.

Artykul 24

Zakres geograficzny obowiqzywania umowy

Uznajac dwustronny charakter niniejszej umowy Strony stwierdzaja jednak, zZe
wchodzi ona w zakres partnerstwa euro-srodziemnomorskiego przewidzianego w
deklaracji z Barcelony z dnia 28 listopada 1995 r. Strony zobowiazuja si¢ do
prowadzenia trwatego dialogu, ktérego celem jest zapewnienie spdjnosci niniejszej
umowy z procesem barcelonskim, szczegdlnie w odniesieniu do mozliwosci
wzajemnego uzgadniania zmian celem uwzglg¢dnienia podobnych uméw dotyczacych
przewozow lotniczych.
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Artykut 25

Zwiqzek z innymi umowami

Postanowienia  niniejsze] umowy zastgpuja odpowiednie  postanowienia
obowiazujacych uméw  dwustronnych pomigdzy Marokiem a panstwami
cztonkowskimi. Jednak obowiazujace prawa przewozowe, ktore wynikaja z takich
umow dwustronnych i ktérych nie obejmuje niniejsza umowa, moga dalej by¢
wykonywane, pod warunkiem ze nie wiaza si¢ z dyskryminacja w stosunku do
panstw cztonkowskich i ich obywateli.

Jesli Strony staja si¢ Stronami umowy wielostronnej lub zatwierdzaja decyzje
podjeta przez Migdzynarodowa Organizacj¢ Lotnictwa Cywilnego lub inng
organizacj¢ migdzynarodowa, ktora dotyczy spraw objetych niniejsza umowa,
przeprowadzaja konsultacjg¢ w ramach wspolnego komitetu w celu rozstrzygnigcia
czy niniejsza umoweg nalezy zmieni¢ biorac to pod uwage.

Niniejsza umowa nie wplywa na decyzje obu Stron dotyczace wdrazania przysztych
zalecen wydawanych przez Migdzynarodowa Organizacje Lotnictwa Cywilnego.
Strony zobowiazuja si¢ nie przytaczaé niniejszej umowy lub jej czesci jako podstawy
zastrzezen co do rozwazania na forum Migdzynarodowej Organizacji Lotnictwa
Cywilnego odmiennej polityki w sprawach objgtych niniejsza umowa.

Artykut 26

Zmiany

Jezeli jedna Strona chcialaby zmieni¢ postanowienia niniejszej umowy, powiadamia
o tym odpowiednio wspolny komitet. Uzgodnione zmiany do niniejszej umowy
wchodza w zycie po zakonczeniu odpowiednich procedur wewngtrznych.

Wspolny komitet, na wniosek jednej ze Stron i zgodnie z niniejszym artykutem,
podejmuje decyzje dotyczace zmian w zatacznikach do niniejszej umowy.

O ile speliony jest warunkek niedyskryminowania oraz postanowienia niniejszej
umowy, niniejsza umowa nie stanowi przeszkody dla zadnej Strony w
jednostronnym przyjmowaniu nowego prawodawstwa lub zmian w obowiazujacym
prawodawstwie w dziedzinie przewozdéw lotniczych lub obszarach pokrewnych
wymienionych w zalaczniku 6, z zachowaniem zasady niedyskryminowania i
zgodnie z postanowieniami niniejszej Umowy.

Gdy jedna ze Stron przygotowuje nowe prawo, powiadamia ona druga strong i
konsultuje si¢ z nia jak najblizej z nia wspdtpracujac. Na wniosek jednej ze Stron w
ramach wspdlnego komitetu mozna przeprowadzi¢ wstgpna wymiang pogladow.

Z chwila przyjecia przez Strong nowego prawa lub zmiany w prawodawstwie w
dziedzinie przewozéw lotniczych lub pokrewnej dziedzinie wymienionej] w
zataczniku 6, powiadamia ona o tym druga Strong nie pozniej niz trzydziesci dni
przyjecia takiego prawa lub zmiany. Na wniosek jednej ze Stron wspolny komitet w
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terminie nieprzekraczajacym szesc¢dziesi¢ciu dni przeprowadza wymiang pogladow
na temat skutkéw takiego nowego prawa lub zmiany w prawodawstwie dla
wiasciwego funkcjonowania niniejszej umowy.

Wspolny komitet:
(a) przyjmuje decyzj¢ zmieniajaca zalacznik 6 do niniejszej umowy wprowadzajac
do niego, jesli to konieczne na zasadzie wzajemnosci, nowe prawodawstwo lub

dana zmiane;

(b) przyjmuje decyzjg skutkujaca tym, ze nowe prawo lub dang zmiang uznaje si¢
za zgodna z niniejsza umowa; lub

c) podejmuje decyzje o zastosowaniu innych srodkéw, ktore zostang zastosowane
w rozsadnym terminie w celu zapewnienia prawidtowego funkcjonowania
niniejszej umowy.

Artykut 27

Wygasniecie
Umowa zostaje zawarta na czas nieokreslony.
Kazda ze Stron moze w kazdej chwili powiadomi¢ na pisSmie druga Strong na drodze
dyplomatycznej o swojej decyzji wypowiedzenia niniejszej umowy. Takie
powiadomienie przesyla si¢ jednocze$nie do Migdzynarodowej Organizacji
Lotnictwa Cywilnego. Umowa wygasa po uptywie dwunastu miesiecy od dnia

otrzymania powiadomienia przez druga Strong, chyba Zze powiadomienie zostanie
wycofane przed uplynigciem tego terminu.

Niniejsza umowa traci moc lub zostaje zawieszona jesli porozumienie o
stowarzyszeniu odpowiednio straci moc lub zostanie zawieszone.

Artykut 28
Rejestracja w ICAO

Niniejsza umowa oraz zmiany do niej rejestruje si¢ w Migdzynarodowej Organizacji
Lotnictwa Cywilnego.
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Artykut 29

Wejscie w zycie
Niniejsza umowge stosuje si¢ tymczasowo od dnia podpisania; wchodzi ona w zycie
po przeprowadzeniu przez obie Strony niezbednych procedur wewngtrznych
wymaganych do jej wejscia w zycie.

W DOWOD CZEGO, odpowiednio upowaznieni nizej podpisani, zlozyli swoje
podpisy pod niniejsza umowa.

Sporzadzono w w dniu [...] 20 r. w [dwdch egzemplarzach] w jezyku

arabskim oraz jezyku , z ktorych kazdy jest rownie autentyczny.

W IMIENIU KROLESTWA MAROKA W IMIENIU WSPOLNOTY EUROPEJSKIE]J
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ZALACZNIK 1

Uzgodnione polqczenia i okreslone trasy

Niniejszy zalacznik podlega postanowieniom tymczasowym zawartym w zataczniku
4 do niniejszej umowy.

Kazda Strona przyznaje przewoznikom lotniczym drugiej Strony prawo $wiadczenia
ustug lotniczych na trasach okres§lanych ponize;j:

a)  w odniesieniu do przewoznikéw ze Wspolnoty Europejskie;j:

punkty we Wspdlnocie Europejskiej — jeden lub wigcej punktéw w Maroku — punkty
poza tym terytorium,

b)  w odniesieniu do przewoznikow z Maroka:
punkty w Maroku — jeden lub wigcej punktow we Wspolnocie Europejskie;,

Przewoznicy z Maroka sa uprawnieni do wykonywania praw przewozowych
okreslonych w art. 2 niniejszej umowy pomigdzy wigcej niz jednym punktem na
terytorium Wspolnoty, pod warunkiem ze ustugi te rozpoczynaja si¢ lub koncza na
terytorium Maroka.

Przewoznicy ze Wspdlnoty sa uprawnieni do wykonywania praw przewozowych
okreslonych w art. 2 niniejszej umowy pomi¢dzy Marokiem 1 punktami poza jego
terytorium pod warunkiem, ze ustugi te rozpoczynaja si¢ lub koncza na terytorium
Wspolnoty 1 w odniesieniu do ustug pasazerskich punkty te sa zlokalizowane w
panstwach objetych europejska polityka sasiedztwa.

Przewoznicy ze Wspolnoty sa uprawnieni, w odniesieniu do ustug do/z Maroka, do
obstugi wigcej niz jednego punktu na tej samej trasie (co-terminalisation) i do
wykonywania prawa do miedzyladowan pomigdzy tymi punktami.

Panstwa objete europejska polityka sasiedztwa: Algieria, Armenia, Autonomia
Palestynska, Azerbejdzan, Biatoru$, Egipt, Gruzja, Izrael, Jordania, Libia, Motdowa,
Maroko, Syria, Tunezja i Ukraina. Punkty znajdujace si¢ w panstwach objetych
polityka sasiedztwa moga by¢ rdwniez wykorzystywane jako punkty posrednie.

Okres$lone trasy moga by¢ obstugiwane w obie strony. Kazdy punkt okreslonej trasy,
posredni lub lezacy poza danym terytorium, moze z wyboru przedsigbiorstwa byc¢
pominigty dla niektérych lub wszystkich ustug pod warunkiem, ze ustugi te
rozpoczynaja si¢ lub koncza na terytorium Maroka w odniesieniu do przewoznikow
Maroka lub na terytorium Wspodlnoty Europejskiej w odniesieniu do przewoznikow
Wspdlnoty Europejskie;.
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Kazda Strona umozliwia kazdemu przewoznikowi lotniczemu okreslenie
czgstotliwosci 1 zdolno$ci  przewozowych  oferowanych przez nia w
migdzynarodowych przewozach lotniczych na podstawie czynnikow ekonomicznych
1 zapotrzebowania rynku. Zgodnie z tym prawem zadna ze Stron nie moze
jednostronnie naktada¢ ograniczen co do natgzenia ruchu lotniczego, czgstotliwosci
ani regularno$ci uslugi, ani typu statku powietrznego lub statkow powietrznych
wykorzystywanych przez przewoznikow lotniczych drugiej Strony, z wyjatkiem
przypadkow, w ktorych moze to by¢ wymagane z przyczyn celnych, technicznych,
operacyjnych lub ze wzgledéw ochrony §rodowiska lub ochrony zdrowia.

Kazdy przewoznik lotniczy moze prowadzi¢ miedzynarodowe przewozy lotnicze bez
ograniczen dotyczacych zmiany typu uzywanego statku powietrznego w dowolnych
punktach okreslonych tras.

W celu wlasciwego wykorzystania praw przewidzianych w niniejszej umowie
leasing wraz z zatoga (dzierzawa zalogowa) przez przewoznika marokanskiego
statku powietrznego przedsigbiorstwa lotniczego panstwa trzeciego lub przez
przewoznika Wspolnoty Europejskiej statku powietrznego przedsigbiorstwa
lotniczego panstwa trzeciego nie wymienionego w zataczniku 5 moze by¢ stosowany
w wyjatkowych sytuacjach lub dla zaspokojenia przejSciowych potrzeb. Podlega on
wcezesniejszemu zatwierdzeniu przez wiadze, ktore wydaty licencje przewoznikowi
pozyczajacemu statek powietrzny oraz przez wlasciwe wladze drugiej Strony.
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ZALACZNIK 2

Umowy dwustronne pomiedzy Marokiem i panstwami cztonkowskimi Wspolnoty Europejskiej

Zgodnie z art. 25 postanowienia niniejszej umowy zast¢puja odpowiednie
postanowienia nast¢pujacych umow dwustronnych o komunikacji lotniczej pomigdzy
Marokiem a panstwami cztonkowskimi:

— Umowa o komunikacji lotniczej migdzy Rzadem Krélestwa Belgii a Rzadem
Jego Krolewskiej Mosci Krola Maroka sporzadzona w Rabacie dnia 20 stycznia
1958 r.

Uzupetniona wymiang not w dniu 20 stycznia 1958 r.

Ostatnio zmieniona protokotem ustalef sporzadzonym w Rabacie w dniu 11 czerwca
2002 1.

— Umowa o komunikacji lotniczej migdzy Rzadem Czechoslowackiej Republiki
Socjalistycznej a Rzagdem Jego Krolewskiej Mosci Krola Maroka sporzadzona
w Rabacie dnia 8 maja 1961 r., wobec ktorej Republika Czeska ztozyla deklaracjg
przejecia jej postanowien.

— Umowa o komunikacji lotniczej migdzy Rzadem Krélestwa Danii a Rzadem
Jego Kroélewskiej Mosci Krdola Maroka sporzadzona w Rabacie dnia
14 listopada 1977 r.

Uzupetniona wymiana not w dniu 14 listopada 1977 r.

— Umowa o komunikacji lotniczej migdzy Republika Federalna Niemiec a
Kroélestwem Maroka sporzadzona w Bonn dnia 12 pazdziernika 1961 r.

Zmieniona Protokotem Ustalen sporzadzonym w Bonn dnia 12 grudnia 1991 r.
Zmieniona wymiana not z dnia 9 kwietnia 1997 r. 1 z dnia 16 lutego 1998 r.

Ostatnio zmieniona protokolem wustalen sporzadzonym w Rabacie w dniu
15 lipca 1998 r.

— Umowa o komunikacji lotniczej mi¢gdzy Rzadem Republiki Greckiej a Rzadem
Krolestwa Maroka sporzadzona w Atenach dnia 6 pazdziernika 1998 r.

Umowa powinna by¢ odczytywana razem z protokolem ustalen sporzadzonym w
Atenach dnia 6 pazdziernika 1998 r.

— Umowa o komunikacji lotniczej migdzy Rzadem Hiszpanii a Rzadem
Krdélestwa Maroka sporzadzona w Madrycie dnia 7 lipca 1970 r.

Ostatnio uzupeilniona wymiana pism z dnia 12 sierpnia 2003 r. i z dnia
25 sierpnia 2003 r.
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— Umowa o komunikacji lotniczej migdzy Rzadem Republiki Francuskiej a
Rzadem Jego Kroélewskiej Mosci Krola Maroka sporzadzona w Rabacie dnia
25 pazdziernika 1957 r.

Zmieniona wymiang pism z dnia 22 marca 1961 r.

Zmieniona uzgodnionym protokotem sporzadzonym w dniach 2 i 5 grudnia 1968 r.
Zmieniona protokotem konsultacji z 17-18 maja 1976 .

Zmieniona protokotem konsultacji z dnia 15 marca 1977 r.

Ostatnio zmieniona protokotem konsultacji z 22-23 marca 1984 r. i wymiang pism z
dnia 14 marca 1984 r.

— Umowa o komunikacji lotniczej migdzy Rzadem Republiki Wloskiej a Rzagdem
Jego Krolewskiej Mosci Kroéla Maroka sporzadzona w Rzymie dnia
8 lipca 1967 r.

Zmieniona protokoltem ustalen sporzadzonym w Rzymie dnia 13 lipca 2000 r.

Ostatnio zmieniona wymiang not z dnia 17 pazdziernika 2001 r. i z dnia
3 stycznia 2002 r.

— Umowa o komunikacji lotniczej migdzy Rzadem Republiki YLotewskiej a
Rzadem Krolestwa Maroka sporzadzona w Warszawie dnia 19 maja 1999 r.

— Umowa o komunikacji lotniczej migdzy Rzadem Wielkiego Ksigstwa
Luksemburga a Rzadem Jego Krolewskiej Mosci Krola Maroka sporzadzona
w Bonn dnia 5 lipca 1961 r.

— Umowa o komunikacji lotniczej migdzy Wegierska Republika Ludowa a
Krolestwem Maroka sporzadzona w Rabacie dnia 21 marca 1967 r.

— Umowa o komunikacji lotniczej migdzy Rzadem Republiki Malty a Rzadem
Jego Kroélewskiej Mosci Krdéla Maroka sporzadzona w Rabacie dnia
26 maja 1983 r.

— Umowa o komunikacji lotniczej migdzy Rzadem Jej Krdlewskiej MoSci
Krolowej Niderlandow a Rzadem Jego Krolewskiej Mosci Krola Maroka
sporzadzona w Rabacie dnia 20 maja 1959 r.

— Umowa o komunikacji lotniczej migdzy Federalnym Rzadem Austrii a Rzagdem
Krdlestwa Maroka sporzadzona dnia 27 lutego 2002 r.

— Umowa o komunikacji lotniczej migdzy Rzadem Polskiej Rzeczypospolitej
Ludowej a Rzadem Krodlestwa Maroka sporzadzona w Rabacie dnia
29 listopada 1969 r.

— Umowa o komunikacji lotnicze] migdzy Portugalia a Kroélestwem Maroka
sporzadzona w Rabacie dnia 3 kwietnia 1958 r.
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b)

Uzupetniona protokotem sporzadzonym w Lizbonie dnia 19 grudnia 1975 r.

Ostatnio  uzupelniona  protokotem  sporzadzonym w  Lizbonie  dnia
17 listopada 2003 .

— Umowa o komunikacji lotniczej migdzy Rzadem Krolestwa Szwecji a Rzadem
Kroélestwa Maroka sporzadzona w Rabacie dnia 14 listopada 1977 r.

— Uzupetniona wymiana not w dniu 14 listopada 1977 r.

— Umowa o komunikacji lotniczej migdzy Rzadem Zjednoczonego Kroélestwa
Wielkiej Brytanii i Irlandii Poélnocnej a Rzadem Krdlestwa Maroka
sporzadzona w Londynie dnia 22 pazdziernika 1965 r.

Zmieniona wymiang not z dnia 10 1 14 pazdziernika 1968 r.
Zmieniona protokotem sporzadzonym w Londynie dnia 14 marca 1997 r.

Ostatnio  zmieniona  protokotem  sporzadzonym  w  Rabacie  dnia
17 pazdziernika 1997 r.

Umowy o komunikacji lotniczej oraz inne porozumienia parafowane lub podpisane
miedzy Krolestwem Maroka a panstwami cztonkowskimi Wspdlnoty Europejskiej,
ktére w dniu podpisania niniejszej umowy nie weszly jeszcze w zycie ani nie sa
stosowane tymczasowo.

— Umowa o komunikacji lotniczej migdzy Rzadem Kroélestwa Niderlandéw a
Rzadem Krolestwa Maroka, w formie zalacznika 1 do protokolu ustalen
sporzadzonego w Hadze dnia 20 czerwca 2001 r.
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ZALACZNIK 3

Procedury zezwolen na prowadzenie dzialalnosci i zezwolen technicznych: wlasciwe organy
1. Wspolnota Europejska
Niemcy
Dyrekcja Generalna ds. Lotnictwa Cywilnego, Przestrzeni Powietrznej i spraw Morskich
Federalne Ministerstwo Transportu, Prac Publicznych i Budownictwa
Austria
Administracja Lotnictwa Cywilnego
Federalne Ministerstwo Transportu, Innowacji i Technologii
Belgia
Dyrekcja Generalna Transportu Lotniczego
Urzad Federalny Mobilnosci i Transportu
Cypr
Departament Lotnictwa Cywilnego
Ministerstwo Komunikacji i Budownictwa
Dania
Administracja Lotnictwa Cywilnego
Hiszpania
Dyrekcja Generalna Lotnictwa Cywilnego
Ministerstwo Rozwoju
Estonia
Administracja Lotnictwa Cywilnego
Finlandia
Administracja Lotnictwa Cywilnego

Francja

Dyrekcja Generalna Lotnictwa Cywilnego (DGAC)
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Grecja

Greckie Wiadze Lotnictwa Cywilnego
Ministerstwo Transportu i Komunikacji
Wegry

Dyrekcja Generalna Lotnictwa Cywilnego
Ministerstwo Gospodarki i Transportu
Irlandia

Dyrekcja Generalna Lotnictwa Cywilnego
Departament Transportu

Wrhochy

Dyrekcja Generalna Lotnictwa Cywilnego (ENAC)
Lotwa

Administracja Lotnictwa Cywilnego
Ministerstwo Transportu

Litwa

Administracja Lotnictwa Cywilnego
Luksemburg

Dyrekcja Generalna Lotnictwa Cywilnego
Malta

Departament Lotnictwa Cywilnego
Holandia

Dyrekcja Polityki Lotnictwa

Ministerstwo Transportu, Prac Publicznych i Zarzadzania Zasobami Wodnymi
Polska

Urzad Lotnictwa Cywilnego
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Portugalia

Krajowy Instytut Lotnictwa Cywilnego (INAC)
Ministerstwo Infrastruktury, Planowania 1 Administracji Terytorialnej

Republika Czeska

Departament Lotnictwa Cywilnego

Wielka Brytania

Dyrekcja Lotnictwa

Departament Transportu (DfT)

Stowacja

Dyrekcja Generalna Lotnictwa Cywilnego
Ministerstwo Transportu, Poczty 1 Telekomunikacji
Stowenia

Urzad Lotnictwa Cywilnego

Ministerstwo Transportu

Szwecja

Dyrekcja Generalna Lotnictwa Cywilnego
2. Krodlestwo Maroka

Dyrekcja Lotnictwa Cywilnego

Ministerstwo Infrastruktury 1 Transportu
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ZALACZNIK 4

Postanowienia przejsciowe

Wdrozenie 1 stosowanie przez Strong¢ marokanska wszystkich wspdlnotowych
przepisow prawnych dotyczacych przewozéw lotniczych, wymienionych w
zalaczniku 6, poddaje si¢ ocenie prowadzonej pod nadzorem Wspolnoty Europejskiej
1 zatwierdzanej przez wspdlny komitet. Decyzjg wspolnego komitetu przyjmuje sig¢
najpézniej dwa lata po wejsciu w Zycie umowy.

Do czasu przyjegcia tej decyzji, uzgodnione polaczenia i okres$lone trasy wymienione
w zalaczniku 1 nie obejmuja prawa przewoznikéw lotniczych Wspolnoty
Europejskiej do podejmowania transportu w Maroko i roztadunku w punktach poza
nim 1 vice versa oraz prawa przewoznikéw lotniczych Maroka do podejmowania
transportu we Wspodlnocie Europejskiej i roztadunku w innym punkcie Wspolnoty
Europejskiej 1 vice versa. Jednak wszystkie prawa w ramach 5 wolnosci lotniczej
przyznane przez jedna z umoéw dwustronnych migdzy Marokiem a panstwami
cztonkowskimi Wspolnoty Europejskiej wymienionych w zalaczniku 2 moga w
dalszym ciagu by¢ wykonywane, pod warunkiem, Ze nie wiaza si¢ z dyskryminacja
ze wzgledu na narodowos¢.
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ZALACZNIK S

Wykaz panstw, o ktorych mowa w art. 3 i 4 niniejszej umowy

Republika Islandii (w zwiazku z Porozumieniem o Europejskim Obszarze
Gospodarczym)

Ksigstwo Lichtensteinu (w zwiazku z Porozumieniem o Europejskim Obszarze
Gospodarczym)

Krolestwo Norwegii (w zwiazku z Porozumieniem o Europejskim Obszarze
Gospodarczym)

Konfederacja Szwajcarska (w zwiazku z umowa o komunikacji lotnicze] migdzy
Wspolnota Europejska a Konfederacja Szwajcarska).
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ZALACZNIK 6

Zasady stosowane do lotnictwa cywilnego

Obowiazujace przepisy nastgpujacych aktow prawnych stosuje si¢ zgodnie z umowa,
chyba ze niniejszy zalacznik lub zatacznik 4 dotyczacy przepiséw przejsciowych
stanowi inaczej. Tam gdzie to konieczne, przedstawiono ponizej dostosowania dla
poszczegolnych aktow:

BEZPIECZENSTWO LOTNICTWA

Uwaga: Doktadne warunki uczestnictwa Maroka w EASA w charakterze
obserwatora nalezy przedyskutowa¢ w pdzniejszym terminie.

Nr 3922/91

Rozporzadzenie Rady nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji
wymagan technicznych 1 procedur administracyjnych w dziedzinie lotnictwa
cywilnego

zmienione przez:

— Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2176/96 z dnia 13 listopada 1996 r.
dostosowujace do postepu naukowego i technicznego rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3922/91

— Rozporzadzenie Komisji nr 1069/1999 z dnia 25 maja 1999 r. dostosowujace do
postepu naukowo - technicznego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91

— Rozporzadzenie Komisji nr 2871/2000 z dnia 28 grudnia 2000 r. dostosowujace
do postgpu naukowo - technicznego rozporzadzenie Rady nr 3922/91 z dnia
16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wymagan technicznych i procedur
administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego

— Rozporzadzenie (WE) Nr 1592/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
15 lipca 2002 r. w sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego 1
utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego

Obowiqzujqce przepisy: Artykuly 1 - 10, 12 - 13 poza art. 4 ust. 1 1 art. 8 ust. 2
zdanie drugie, zataczniki I, IT 1 IIT

W odniesieniu do stosowania art. 12 ,,panstwa cztonkowskie” nalezy rozumie¢ jako
»panstwa cztonkowskie WE”.
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Nr 94/56/WE

Dyrektywa Rady 94/56/WE z dnia 21 listopada 1994 r. ustanawiajaca podstawowe
zasady regulujace postgpowanie w dochodzeniu przyczyn wypadkow i incydentow w
lotnictwie cywilnym

Obowiqzujqce przepisy: Artykuty 1 do 12
Nr 1592/2002

Rozporzadzenie (WE) Nr 1592/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
15 lipca 2002 r. w sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i
utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego

zmienione przez:

— Rozporzadzenie (WE) Nr 1643/2003 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
22 lipca 2003 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 w sprawie
wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i1 utworzenia Europejskiej
Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego

— Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1701/2003 z dnia 24 wrze$nia 2003 .
dostosowujace art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 1592/2002

Obowiqzujqce przepisy: Artykuty 1 do 57, zataczniki I 1 11
Nr 2003/42

Dyrektywa 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 13 czerwca 2003 .
w sprawie zglaszania zdarzen w lotnictwie cywilnym

Obowiqzujqce przepisy: Artykuty 1 do 11, zataczniki I 1 11
Nr 1702/2003

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1702/2003 z dnia 24 wrzesnia 2003 r.
ustanawiajace zasady wykonawcze dla certyfikacji statkow powietrznych i
zwiazanych z nimi wyrobow, czesci 1 wyposazenia w zakresie zdatnosci do lotu 1
ochrony $rodowiska oraz dla certyfikacji organizacji projektujacych i produkujacych

Obowiqzujqce przepisy: Artykuty 1 do 4 Zatacznik
Nr 2042/2003

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2042/2003 z dnia 20 listopada 2003 r. w sprawie
nieprzerwanej zdatno$ci do lotu statkdbw powietrznych oraz wyrobow lotniczych,
czgéci 1 wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom i
personelowi zaangazowanym w takie zadania

Obowiqzujqce przepisy: Artykuty 1 do 6, zataczniki I do IV
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Nr 104/2004
Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 104/2004 z dnia 22 stycznia 2004 r. ustanawiajace
zasady w sprawie organizacji 1 sktadu komisji odwotawczej Europejskiej Agencji

Bezpieczenstwa Lotniczego

Obowiqzujqce przepisy: Artykuty 1 do 7 1 Zalacznik

ZARZADZANIE RUCHEM LOTNICZYM
Nr 93/65

Dyrektywa Rady 93/65/EWG z dnia 19 lipca 1993 r. w sprawie definicji i
korzystania ze zgodnych specyfikacji technicznych dla zamoéwien na sprzet i systemy
zarzadzania ruchem powietrznym

zmienione przez:

— Dyrektywa Rady 97/15/WE z dnia 25 marca 1997 r. przyjmujaca normy
Eurocontrol oraz zmieniajaca dyrektywe¢ Rady 93/65/EWG w sprawie definicji 1
korzystania ze zgodnych specyfikacji technicznych dla zamowien na sprzgt i
systemy zarzadzania ruchem powietrznym, zmieniona rozporzadzeniem Komisji
nr 2082/2000 z dnia 6 wrzesnia 2000 r. przyjmujacym normy Eurocontrol i
zmieniajacym dyrektywe 97/15/WE, przyjmujaca normy Eurocontrol i
zmieniajaca dyrektywe Rady 93/65, zmieniona rozporzadzeniem Komisji (WE) nr
980/2002 z dnia 4 czerwca 2002 r., zmieniajaca rozporzadzenie nr 2082/2000
przyjmujace normy Eurocontrol

Obowiqzujqce przepisy: Artykuty 1 do 9, zataczniki I 111

Z dniem 20 pazdziernika 2005 r. skresla sie odniesienie do dyrektywy Rady 93/65.

Nr 2082/2000

Rozporzadzeniem Komisji nr 2082/2000 z dnia 6 wrzesnia 2000 r. przyjmujace
normy Eurocontrol 1 zmieniajace dyrektywe¢ 97/15/WE, przyjmujaca normy
Eurocontrol i zmieniajacym dyrektywe Rady 93/65

zmienione przez:

— Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 980/2002 z dnia 4 czerwca 2002 r., zmieniajace
rozporzadzenie nr 2082/2000 przyjmujace normy Eurocontrol

Obowiqzujqce przepisy: Artykuly 1 do 3, zataczniki I do III
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Nr 549/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
10 marca 2004 r. ustanawiajace ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej (Rozporzadzenie ramowe)

Obowiqzujqce przepisy: Artykuty 1 do 4, 6 oraz 9 do 14.
Nr 550/2004

Rozporzadzenie (EC) Nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
10 marca 2004 w sprawie zapewniania stuzb nawigacji lotniczej w Jednolitej
Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie w sprawie zapewniania stuzb)

Obowiqzujqce przepisy: Artykuty 1 do 19
Nr 551/2004

Rozporzadzenie (WE) Nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10
marca 2004 w sprawie organizacji 1 uzytkowania przestrzeni powietrznej w
Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie w sprawie
przestrzeni powietrznej)

Obowiqzujqce przepisy: Artykuty 1 do 11
Nr 552/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
10 marca 2004 r. w sprawie interoperacyjnosci Europejskiej Sieci Zarzadzania
Ruchem Lotniczym (Rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci)

Obowiqzujqce przepisy: Artykuty 1 do 12

OCHRONA SRODOWISKA
Nr 89/629

Dyrektywa Rady 89/629 z dnia 4 grudnia 1989 r. w sprawie ograniczenia emisji
hatasu z cywilnych poddzwigkowych samolotow odrzutowych

Obowiqzujqce przepisy: Artykuly 1 do 8
Nr 92/14

Dyrektywa Rady 92/14 z dnia 2 marca 1992 r. w sprawie limitdow operacyjnych
samolotow objetych czesécia II rozdziat 2 tom 1 zatacznika 16 do Konwencji o
migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, wydanie 2 (1988)

52

PL



PL

zmienione przez:

Dyrektywa Rady 98/20/WE z dnia 30 marca 1998 r. zmieniajaca dyrektywe
92/14/EWG w sprawie limitdéw operacyjnych samolotow objetych czescia II
rozdziat 2 tom 1 zalacznika 16 do Konwencji o Migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym, wydanie 2 (1998 1.)

Dyrektywa Komisji 1999/28/WE z dnia 21 kwietnia 1999 r. zmieniajaca
Zatacznik do dyrektywy Rady 92/14/EWG w sprawie limitdow operacyjnych
samolotow objetych czgscia II rozdziat 2 tom 1 zatacznika 16 do Konwencji o
migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, wydanie drugie (1988 r.)

Rozporzadzenie Komisji (WE) NR 991/2001z dnia 21 maja 2001 r. zmieniajace
Zatacznik do dyrektywy Rady 92/14/EWG w sprawie limitdow operacyjnych
samolotow objetych czgscia II rozdziat 2 tom 1 zatacznika 16 do Konwencji o
migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, wydanie 2 (1988)

Obowiqzujqce przepisy: Artykuty 1 do 11 1 Zatacznik

Nr 2002/30

Dyrektywa 2002/30/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 marca 2002 r. w
sprawie ustanowienia zasad i procedur w odniesieniu do wprowadzenia ograniczen
odnoszacych si¢ do poziomu hatasu na lotniskach Wspdlnoty

Obowiqzujqce przepisy: Artykuty 1 do 15, zataczniki I 1 11

Nr 2002/49

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 25 czerwca 2002 r.
odnoszaca si¢ do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku

Obowiqzujqce przepisy: Artykuty 1 do 16, zataczniki I do IV

OCHRONA KONSUMENTOW

Nr 90/314

Dyrektywa Rady 90/314/EWG z dnia 13 czerwca 1990 r. w sprawie
zorganizowanych podrézy, wakacji i wycieczek

Obowiqzujqce przepisy: Artykuly 1 do 10

Nr 92/59

Dyrektywa Rady 92/59 z dnia 29 czerwca 1992 r. w sprawie ogdlnego
bezpieczenstwa produktow

Obowiqzujqce przepisy: Artykuly 1 do 19
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Nr 93/13

Dyrektywa Rady 93/13 z dnia 5 kwietnia 1993 r. w sprawie nieuczciwych warunkéw
w umowach konsumenckich

Obowiqzujqce przepisy: Artykuty 1 do 10 1 Zatacznik
Nr 95/46

Dyrektywa 95/46 Parlamentu Europejskiego i Rady z 24 pazdziernika 1995 r. w
sprawie ochrony osob fizycznych w zakresie przetwarzania danych osobowych i
swobodnego przeplywu tych danych

Obowiqzujqce przepisy: Artykuty 1 do 34
Nr 2027/97

Rozporzadzenie Rady 2027/97 z dnia 9 pazdziernika 1997 r. w sprawie
odpowiedzialnosci przewoznika lotniczego z tytutu wypadkow lotniczych

zmienione przez:

— Rozporzadzenie (WE) nr 889/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
13 maja 2002 r. zmieniajace rozporzadzenie Rady (WE) nr 2027/97 w sprawie
odpowiedzialnosci przewoznika lotniczego z tytutu wypadkow

Obowiazujace przepisy: Artykuty 1 do 8
Nr 261/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 261/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
11 lutego 2004 r. ustanawiajace wspdlne zasady odszkodowania i pomocy dla
pasazerow w przypadku odmowy przyjecia na poktad albo odwotania lub duzego
op6znienia lotow oraz uchylajace rozporzadzenie (EWG) nr 295/91

Obowiazujace przepisy: Artykuty 1 do 17

KOMPUTEROWE SYSTEMY REZERWACJI
Nr 2299/1989

Rozporzadzenie Rady nr 2299/89 z dnia 24 lipca 1989 r. w sprawie kodeksu
postepowania dla komputerowych systemow rezerwacji

zmienione przez:

— Rozporzadzenie Rady (EWG) NR 3089/93 z dnia 29 pazdziernika 1993 r.
zmieniajace rozporzadzenie (EWG) nr 2299/89 w sprawie kodeksu postgpowania
dla komputerowych systemow rezerwacji
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— Rozporzadzenie Rady (WE) NR 323/1999 z dnia 8 lutego 1999 r. zmieniajace
rozporzadzenie (EWG) nr 2299/89 w sprawie kodeksu postgpowania dla
komputerowych systemow rezerwacji (CRS)

Obowiqzujqce przepisy: Artykuty 1 do 22 1 Zatacznik

ASPEKTY SPOLECZNE
Nr 1989/391

Dyrektywa Rady 89/391/EWG z dnia 12 czerwca 1989 r. w sprawie wprowadzenia
srodkoéw w celu poprawy bezpieczenstwa i zdrowia pracownikdw w miejscu pracy

Obowiqzujqce przepisy: Artykuty 1 do 16 oraz 18-19
Nr 2003/88

Dyrektywa 2003/88/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 4 listopada 2003 r.
dotyczaca niektorych aspektdw organizacji czasu pracy

Obowiqzujqce przepisy: Artykuty 1 do 19, 21 do 24 oraz 26 do 29
Nr 2000/79

Dyrektywa Rady 2000/79/WE z dnia 27 listopada 2000 r. dotyczaca Europejskiego
Porozumienia w sprawie organizacji czasu pracy personelu latajacego w lotnictwie
cywilnym, zawartego przez Stowarzyszenie Europejskich Linii Lotniczych (AEA),
Europejska Federacje Pracownikow Transportu (ETF), Europejskie Stowarzyszenie
Cockpit (ECA), Stowarzyszenie Linii Lotniczych Regionow Europy (ERA) i
Migdzynarodowe Stowarzyszenie Przewoznikéw Lotniczych (IACA)

Obowiqzujqce przepisy: Artykuty 1 do 5

INNE PRZEPISY
Nr 91/670

Dyrektywa Rady nr 91/670 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie wzajemnego
uznawania licencji personelu pelniacego okreslone funkcje w lotnictwie cywilnym

Obowiqzujqce przepisy: Artykuly 1 do 8 1 Zatacznik
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