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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2020/174
z dnia 6 lutego 2020 r.

w sprawie zatwierdzenia, na podstawie rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2019/631, technologii stosowanej
w wysokosprawnych alternatorach 12-woltowych przeznaczonych
do stosowania w niektérych samochodach osobowych i lekkich
pojazdach dostawczych jako technologii innowacyjnej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

Artykut 1

Technologia innowacyjna

Technologi¢ stosowana w wysokosprawnych alternatorach 12-wolto-
wych przeznaczonych do przetwarzania energii mechanicznej na energie¢
elektryczng zatwierdza si¢ jako technologi¢ innowacyjng w rozumieniu
art. 11 rozporzadzenia (UE) 2019/631, bioragc pod uwagg, ze nie jest ona
objeta standardowg procedurg badan okreslong w rozporzadzeniu (UE)
2017/1151 i pod warunkiem ze przedmiotowa technologia innowacyjna
spelnia nastgpujace warunki:

a) s3 w nig wyposazone samochody osobowe (M;) i lekkie pojazdy
dostawcze (N;) z silnikiem spalinowym wewnetrznego spalania,
ktére moga by¢ zasilane benzyna, olejem napedowym, gazem
ptynnym (LPG), spr¢zonym gazem ziemnym (CNG) lub E85 lub
potaczeniem tych paliw;

b) jest wykorzystywana wylacznie do tadowania akumulatora pojazdu
i do zasilania uktadu elektrycznego pojazdu w trakcie pracy silnika;

¢) posiada sprawnos$¢, tj. wskaznik przemiany energii mechanicznej na
elektryczng, o warto$ci co najmniej:

(i) 73,8 % dla pojazdéw zasilanych benzyna lub ES85, innych niz
turbodotadowane;

(i) 73,4 % dla turbodotadowanych pojazdéow zasilanych benzyna
lub E85;

(iii) 74,2 % dla pojazdow zasilanych olejem napedowym;

(iv) 74,6 % dla pojazdow zasilanych LPG, innych niz turbodotado-
wane;

(v) 74,1 % dla turbodotadowanych pojazdéw zasilanych LPG;

(vi) 76,3 % dla pojazdow zasilanych CNG, innych niz turbodota-
dowane;

(vii) 75,7 % dla turbodotadowanych pojazdéw zasilanych CNG.
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Artykut 2

Whiosek o poswiadczenie ograniczenia emisji CO,

1. Producent moze zwrdci¢ si¢ do organu udzielajacego homologacji
typu o poswiadczenie ograniczenia emisji CO, wynikajacego ze stoso-
wania technologii zatwierdzonej zgodnie z art. 1 (,technologia™)
w jednym lub kilku wysokosprawnych alternatorach 12-woltowych
poprzez odniesienie do niniejszej decyzji.

2. Producent zapewnia, aby do wniosku o po$wiadczenie dotgczono
sprawozdanie z weryfikacji sporzadzone przez niezalezny zatwierdzony
organ potwierdzajace, ze warunki okreslone w art. 1 zostaly spetnione.

3. Jezeli ograniczenie emisji zostalo poswiadczone zgodnie z art. 3,
producent zapewnia rejestracje poswiadczonego ograniczenia emisji
CO; i kodu ekoinnowacji, o ktorym mowa w art. 4 ust. 1, na $wiadect-
wach zgodnosci przedmiotowych pojazdow.

Artykut 3

Poswiadczenie ograniczenia emisji CO,

1.  Organ udzielajacy homologacji typu zapewnia, aby ograniczenie
emisji CO, uzyskane dzieki zastosowaniu technologii innowacyjnej
zostato okres§lone zgodnie z metoda okreslona w zataczniku.

2. W przypadku gdy producent sklada wniosek o poswiadczenie
ograniczenia emisji CO, wynikajacego z zastosowania danej technologii
w wiece] niz jednym wysokosprawnym alternatorze 12-woltowym
w odniesieniu do jednej wersji pojazdu, organ udzielajacy homologacji
typu ustala, ktory z badanych wysokosprawnych alternatorow 12-wolto-
wych zapewnia najnizsze ograniczenie emisji CO,. Wartos¢ t¢ wyko-
rzystuje si¢ do celéow ust. 3.

3. Organ udzielajacy homologacji typu rejestruje w odpowiedniej
dokumentacji homologacji typu poswiadczone ograniczenie emisji
CO, wyznaczone zgodnie z ust. 1 lub 2 oraz kod ekoinnowacji,
o ktorym mowa w art. 4 ust. 1.

3a. W przypadku gdy technologia innowacyjna jest zainstalowana
w pojezdzie dwupaliwowym lub pojezdzie typu flex-fuel, organ udzie-
lajacy homologacji typu rejestruje poswiadczone ograniczenie emisji
CO, w nastepujacy sposob:

a) dla pojazdu dwupaliwowego wykorzystujacego benzyne i paliwa
gazowe — warto$¢ ograniczenia emisji CO, w odniesieniu do LPG
lub CNG;

b) dla pojazdu typu flex-fuel wykorzystujacego benzyne¢ i E85 —
warto$¢ ograniczenia emisji CO, w odniesieniu do benzyny.

4. Organ udzielajacy homologacji typu rejestruje wszystkie elementy,
uwzgledniane do celow poswiadczenia, w sprawozdaniu z badan i prze-
chowuje je wraz ze sprawozdaniem z weryfikacji, o ktorym mowa
w art. 2 ust. 2, oraz udostgpnia te informacje Komisji na zadanie.
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5. Organ udzielajacy homologacji typu poswiadcza ograniczenie
emisji CO,, jedynie jezeli stwierdzi, ze technologia zastosowana
w wysokosprawnym alternatorze 12-woltowym lub wysokosprawnych
alternatorach 12-woltowych spetnia warunki okreslone w art. 1 i jezeli
osiggnigte ograniczenie emisji CO, wynosi nie mniej niz 0,5 g CO,/km,
jak okreslono w art. 9 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia wykonawczego (UE)
nr 725/2011 w przypadku samochodéw osobowych lub rozporzadzenia
wykonawczego (UE) nr 427/2014 w przypadku lekkich pojazdéw
dostawczych.

Artykut 4
Kod ekoinnowacji

1.  Technologii innowacyjnej zatwierdzonej niniejsza decyzja przypo-
rzadkowuje si¢ kod ekoinnowacji nr 29.

2.  Poswiadczone ograniczenie emisji CO, odpowiadajace temu
kodowi ekoinnowacji mozna uwzglednia¢ przy obliczaniu $redniego
indywidualnego poziomu emisji producentdw, poczawszy od roku
kalendarzowego 2021.

Artykut 5

Wejscie w Zycie

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opubliko-
waniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.
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ZALACZNIK

Metoda ustalania wartosci ograniczenia emisji CO, uzyskanego w wyniku
zastosowania wysokosprawnego alternatora 12-woltowego w samochodach
osobowych i lekkich pojazdach dostawczych wyposazonych w mechanizm
napedowy z silnikiem spalinowy wewnetrznego spalania [spelniajacego
warunki okreSlone w art. 1 poprzez odniesienie do S$wiatowej
zharmonizowanej procedury badania pojazdéw lekkich]

1. WPROWADZENIE

W celu ustalenia warto$ci ograniczenia emisji CO,, ktére mozna przypisaé
zastosowaniu wysokosprawnego alternatora 12-woltowego w samochodach
osobowych i lekkich pojazdach dostawczych wyposazonych w mechanizm
napedowy z silnikiem spalinowym wewngtrznego spalania, nalezy okresli¢:

1) warunki badania;

2) wyposazenie do badan;

3) procedurg¢ okre$lania catkowitej sprawnosci;

4) procedur¢ pozwalajaca ustali¢ warto$¢ ograniczenia emisji CO,;

5) procedurg pozwalajaca ustali¢ niepewno$¢ wartosci ograniczenia emisji CO,.

2. SYMBOLE, PARAMETRY I JEDNOSTKI

Znaki tacinskie

CCOZ - ograniczenie emisji CO, [g CO,/km]
CO, - dwutlenek wegla
CF - wspotczynnik konwersji (I/100 km) — (g CO,/km)

[gCO,/1] zdefiniowany w tabeli 3

h - czestotliwos¢ zdefiniowana w Tabeli 1

I - natezenie pradu w trakcie badania [A]

m - liczba pomiaréw probki

M - moment obrotowy [Nm]

n - czestotliwosé obrotowa [min'] zdefiniowana w tabeli 1

P - moc [W]

SnEI - odchylenie standardowe sprawno$ci ekoinnowacyjnego
alternatora [%]

SEr - odchylenie standardowe $redniej sprawnosci ekoinno-
wacyjnego alternatora [%]

SCcoz - odchylenie standardowe tacznej warto$ci ograniczenia
emisji CO, [g CO,/km]

U - napiecie pradu w trakcie badania [V]

v - srednia predkos¢ jazdy w $wiatowym zharmonizo-
wanym cyklu badania pojazdow lekkich (WLTC) [km/h]

Vpe - zuzycie mocy skutecznej [lkWh] zdefiniowane w tabeli 2

- wrazliwo$¢ obliczonej wartosci ograniczenia emisji
Mg CO, w stosunku do sprawnos$ci ekoinnowacyjnego
alternatora
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Znaki greckie

A — réznica

n - sprawno$¢ alternatora referencyjnego [%]

NEI - sprawnos¢ alternatora wysokosprawnego [%]

ﬁi - Srednia  sprawno$¢ ekoinnowacyjnego  alternatora

w punkcie pracy 1 [%]

Indeksy dolne

Indeks (i) odnosi si¢ do punktu pracy.

Indeks (j) odnosi si¢ do pomiaru probki.

EIl - ekoinnowacyjny

m - mechaniczny

RW - warunki realne

TA - warunki homologacji typu
B - referencyjny

3. WARUNKI BADANIA

Warunki badania muszg spelnia¢ wymogi okreslone w normie ISO
8854:2012 ().

4. WYPOSAZENIE BADAWCZE

Wyposazenie badawcze musi by¢ zgodne ze specyfikacjami okreslonymi
w normie ISO 8854:2012 (1).

5. POMIAR I OKRESLENIE SPRAWNOSCI

Sprawnos$¢ wysokosprawnego alternatora 12 V okreéla si¢ zgodnie z norma
ISO 8854:2012 ('), z wyjatkiem elementéw wymienionych w niniejszym
punkcie.

Pomiary prowadzi si¢ w réznych punktach pracy (i) zdefiniowanych w Tabeli
1. NatgZenie pradu alternatora okresla si¢ jako potoweg warto$ci znamionowej
dla wszystkich punktow pracy. Nalezy utrzymywac¢ stala wartos¢ 14,3 V
napigcia i pradu wyjsciowego alternatora przy wszystkich predkosciach.

Tabela 1
Punkt C " . Czestotliwos¢ Crestotliwosc
un| ipracy zas uf rgf]mywama ObrOtf)Wf Zgs (L i iwos¢
n; [min"]

1 1200 1 800 0,25

2 1200 3 000 0,40

3 600 6 000 0,25

4 300 10 000 0,10

(") ISO 8854:2012 ,Pojazdy drogowe — Alternatory z regulatorami — Metody testow
i wymogi ogdlne”.
Nr referencyjny ISO 8854:2012, opublikowana w dniu 1 czerwca 2012 r.
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Sprawnos¢ oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 1.

Wzor 1
60 ) Ui * Ii

nEli - 2T Mi " 100

Wszystkie pomiary sprawno$ci nalezy przeprowadzi¢ kolejno co najmniej
pig¢ (5) razy. Nalezy obliczy¢ srednia wynikéw pomiardow w kazdym
z punktéw pracy (MEr;)-

Sprawnos$¢ ekoinnowacyjnego alternatora (ng;) oblicza si¢ zgodnie ze
wzorem 2.

Wzor 2

4
Mer = Zhi MNey
i=1

Zastosowanie alternatora wysokosprawnego prowadzi do oszczgdnosci mocy
mechanicznej w warunkach realnych (AP,rw) 1 w warunkach homologacji
typu ((APyta), Zgodnie ze wzorem 3.

Wzor 3
APm = APmRW - AF‘mTA

w ktorym oszczednosci mocy mechanicznej w warunkach realnych (AP ,rw)
oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 4, a oszczednoSci mocy mechanicznej
w warunkach homologacji typu (AP,ta) zgodnie ze wzorem 5.

Wzor 4
Prw  Prw
AP, = ————
mRW B NEI
Wzor 5
Pra  Pra
APppp = ———
Mg Mer
gdzie:

Prw: wymagana moc w warunkach realnych [W], wynoszaca 750 W
Pra:  wymagana moc w warunkach homologacji typu [W] wynosi 350 W
nB: sprawnos¢ alternatora referencyjnego [%] wynosi 67 %
OBLICZANIE WARTOSCI OGRANICZENIA EMISII CO,

Warto$¢ ograniczenia emisji CO, uzyskanego dzigki alternatorowi wysokos-
prawnemu oblicza si¢ zgodnie z wzorem 6.

Wzor 6

Vpe - CF
CC02 :Apm._ﬁ*____
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gdzie:

v: srednia predkos¢ jazdy w cyklu WLTC [kmh] wynosi 46,60 km/h

Vpe:  jest to zuzycie mocy skutecznej podane w ponizszej tabeli 2

Tabela 2

Zuzycie mocy skutecznej

Typ silnika

Zuzycie mocy skutecznej
(Vpo) [VkWh]

Silniki benzynowe/E85

0,264

Silniki benzynowe/E85 z turbodota-
dowaniem

0,280

Silniki na olej napgdowy

0,220

Silniki na LPG

0,342

Silniki na LPG z turbodotadowaniem

0,363

Zuzycie mocy skutecznej
(Vee) [m*/kWh]

Silniki na CNG (G20)

0,259

Silniki na CNG (G20) z turbodotado-
waniem

0,275

CF: wspotczynnik podany w ponizszej tabeli 3

Tabela 3

Wspolezynnik konwersji paliw (CF)

Rodzaj paliwa

Wspotczynnik konwersji (CF) [g CO4/1]

Benzyna/E85 2330
Olej napgdowy 2 640
LPG 1629
Wspotczynnik konwersji (CF)
[g COx/m’]
CNG (G20) 1795

OBLICZENIE BLEDU STATYSTYCZNEGO

Nalezy ilosciowo okresli¢ biedy statystyczne w wynikach metody badania
wynikajace z pomiarow. Dla kazdego punktu pracy oblicza si¢ odchylenie

standardowe zgodnie ze wzorem 7:

Wzor 7

S _ Z]n=11 (nEIij - Ei)z

m(m—1)
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Odchylenie standardowe wartosci sprawnosci alternatora wysokosprawnego
(sqer) oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 8:

Wzor 8

Sng

4
Dy )2
i=1

Odchylenie standardowe sprawnosci alternatora (s,g;) prowadzi do bledu
w wartos$ci ograniczenia emisji CO, (SCCOZ)- Btad ten oblicza si¢ zgodnie
ze wzorem 9:

Wzor 9

SCcoz -

2
6CC02 ‘s _ (PRW —Pra) _VPe ’ CF.
anE[ NEI T]EI \4 NEI

POZIOM ISTOTNOSCI

W odniesieniu do kazdego typu, wariantu i wersji pojazdu wyposazonego
w alternator wysokosprawny nalezy wykazaé, ze blad w wartoSci ograni-
czenia emisji CO, obliczony zgodnie ze wzorem 9 jest nie wigkszy niz
réznica migdzy taczna wartos$cia ograniczenia emisji CO, a minimalng
warto$cig progowa ograniczenia emisji okre$long w art. 9 ust. 1 rozporza-
dzenia (UE) nr 725/2011 (zob. wzér 10).

Wzor 10
MT < Ccoz - SCC02 - ACOzm
gdzie:
MT: minimalna warto$¢ progowa [g CO,/km]
CC02: Iaczna warto$¢ ograniczenia emisji CO, [g CO,/km]
SCCOZ: odchylenie standardowe lacznej warto$ci ograniczenia emisji

CO, [g CO,/km]

ACOZ o wspotczynnik korygujacy CO, zwiagzany z pozytywna rdznica
masy mig¢dzy alternatorem wysokosprawnym a alternatorem
referencyjnym. 2m oblicza si¢ zgodnie z tabelg 4:

Tabela 4

Korekta CO, w zwiazku z dodatkowa masa

Benzyna/E85 (ACO,,p) [g COy/km] 0,0277*Am
Olej napgdowy (ACOyyp) [g CO,/km] 0,0383*Am
LPG (ACOzmipc) [g COy/km] 0,0251-Am
CNG (ACO2menGG20)) [g COo/km] 0,0209+Am

W tabeli 4 ,,Am” oznacza dodatkowa mase¢ zwigzana z zamontowaniem
alternatora wysokosprawnego. Jest to pozytywna réznica migdzy masg alter-
natora wysokosprawnego a masg alternatora referencyjnego. Alternator refe-
rencyjny wazy 7 kg. W odniesieniu do oceny dodatkowej masy producent
musi przekazaé zweryfikowang dokumentacj¢ organowi udzielajacemu
homologacji typu.
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10.

SPRAWOZDANIE Z BADAN I OCENY
Sprawozdanie obejmuje:

— model i mas¢ badanych alternatoréw,
— opis stanowiska badawczego,

— wyniki badania (wartoéci zmierzone),
— obliczone wyniki i odpowiednie wzory.

ALTERNATOR WYSOKOSPRAWNY PRZEZNACZONY DO INSTALO-
WANIA W POJAZDACH

Organ udzielajacy homologacji typu poswiadcza ograniczenie emisji CO, na
podstawie porownania pomiaréw dotyczacych alternatora wysokosprawnego
i alternatora referencyjnego, stosujac metodg badania okreslong w niniejszym
zalgczniku. W przypadku gdy warto$ci ograniczenia emisji CO, sg ponizej
warto$ci progowej, okreslonej w art. 9 ust. 1, zastosowanie ma art. 11 ust. 2
akapit drugi rozporzadzenia (UE) nr 725/2011.
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