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ROZPORZADZENIE KOMISJI (WE) NR 692/2008
z dnia 18 lipca 2008

wykonujace i zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu
pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych
(Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji
dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdow

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

Artykut 1

Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia $rodki wprowadzajace przepisy
art. 4, 5 1 8 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

Artykut 2

Definicje
Dla celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

1. ,typ pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczen oraz infor-
macji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw” oznacza grupe
pojazdow, ktore nie rdznig si¢ od siebie w nastepujacych kwestiach:

a) bezwladnos$ci rownowaznej okreslonej w stosunku do masy
odniesienia, przewidzianych w ppkt 5.1 zalacznika 4 do regula-
minu EKG ONZ nr 83 (1);

b) charakterystykach silnika i pojazdu okre§lonych w dodatku 3 do
zalgcznika I

2. ,,homologacja typu WE pojazdu w odniesieniu do emisji zanie-
czyszczen oraz informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojaz-
dow” oznacza homologacje typu WE pojazdu w odniesieniu do
jego emisji spalin z uktadu wylotowego, emisji ze skrzyni korbo-
wej, emisji par, zuzycia paliwa i dostgpu do informacji dotyczacych
uktadu OBD pojazdu oraz informacji dotyczacych naprawy i utrzy-
mania pojazdu;

3. ,,zanieczyszczenia gazowe” oznaczaja spalinowe emisje tlenku
wegla, tlenkéw azotu wyrazonych jako réwnowaznik dwutlenku
azotu (NO,) oraz weglowodoroéw, przyjmujac stosunek:

a) CiH; 89016 dla benzyny (ES);
b) CiH, 8600005 dla oleju napedowego (B5);
¢) CiH, ;5 dla gazu ptynnego (LPG);
d) CH,4 dla gazu ziemnego (NG) i biometanu;
e) C;H, 7400385 dla etanolu (E85);
4. ,wspomaganie rozruchu” oznacza §wiece zarowe, zmiany w takto-

waniu wtrysku i inne urzadzenia, ktére pomagajg w uruchomieniu
silnika bez wzbogacania mieszanki paliwo/powietrze w silniku;

() Dz.U. L 375 z 27.12.2006, s. 223.
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10.

11.

12.

13.

14.

. »pojemnos¢ silnika” oznacza jedno z nastgpujacych:

a) dla silnikéw ttokowych, nominalng pojemnos¢ skokowa silnika;

b) dla silnikéw z tlokiem obrotowym (silnikéw Wankla), podwojna
nominalng warto$¢ skokowg silnika;

. »uklad wymagajacy okresowej regeneracji” oznacza katalizatory,

filtry czastek statych lub inne urzadzenia kontrolujace emisj¢ zanie-
czyszczen, ktore wymagajg przeprowadzenia procesu okresowej
regeneracji co mniej niz 4 tys. km przejechanych podczas zwyktego
uzytkowania pojazdu;

. »oryginalne urzadzenie kontrolujace emisj¢ przeznaczone na czgsci

zamienne” oznacza urzadzenie kontrolujace emisje lub zespo6t takich
urzadzen, ktoérych typy zostaly wskazane w dodatku 4 do
zalgcznika 1 do niniejszego rozporzadzenia, ale ktore sg sprzeda-
wane na rynku przez posiadacza homologacji typu pojazdu jako
odrebne zespoty techniczne;

. »typ urzadzenia kontrolujgcego emisj¢ zanieczyszczen” oznacza

katalizatory i filtry czastek statych, ktore nie rdznig si¢ od siebie
w zadnym z nastgpujacych kluczowych aspektow:

a) liczba wktladoéw, budowa i materiat;

b) rodzaj aktywnosci kazdego z wktadow;

¢) pojemnos$é, stosunek powierzchni czotowej do dlugosci wktadu;
d) zawarto$¢ materiatu katalitycznego;

e) stosunek materiatu katalitycznego;

f) gestos¢ komorek;

g) wymiary i ksztalt;

h) ochrona termiczna;

. »pojazd jednopaliwowy” oznacza pojazd, ktory jest przeznaczony

do zasilania przede wszystkim jednym rodzajem paliwa;

»pojazd jednopaliwowy na gaz” oznacza pojazd jednopaliwowy,
ktory jest przede wszystkim zasilany gazem plynnym, gazem ziem-
nym/biometanem lub wodorem, ale ktory moze tez posiadac insta-
lacje benzynowa wbudowang wytacznie dla celow awaryjnych lub
dla celow uruchamiania pojazdu, i w ktorym zbiornik benzyny
miesci nie wigcej niz 15 1 benzyny;

»pojazd dwupaliwowy” oznacza pojazd o dwdch oddzielnych ukta-
dach przechowywania paliwa, ktéry moze by¢ zasilany zamiennie
dwoma roznymi paliwami i ktdry jest przeznaczony do zasilania
tylko jednym paliwem jednoczesnie;

,»pojazd dwupaliwowy na gaz” oznacza pojazd dwupaliwowy, ktory
moze byC zasilany benzyna, jak réwniez gazem plynnym, gazem
ziemnym/biometanem lub wodorem;

»pojazd z zasilaniem flex fuel” oznacza pojazd o jednym uktadzie
przechowywania paliwa, ktory moze by¢ zasilany réznymi mieszan-
kami dwoch lub wigcej paliw;

»pojazd z zasilaniem flex fuel na etanol” oznacza pojazd z zasila-
niem flex fuel, ktory moze by¢ zasilany benzyna lub mieszanka
benzyny i etanolu do 85 % zawarto$ci etanolu w mieszance (E85);
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

»pojazd z zasilaniem flex fuel na paliwo ekologiczne” oznacza
pojazd z zasilaniem flex fuel, ktory moze by¢ zasilany mineralnym
olejem napgdowym lub mieszanka mineralnego oleju napgdowego
i paliwa ekologicznego;

»pojazd hybrydowy z napgdem elektrycznym (HEV)” oznacza
pojazd, w tym pojazdy pobierajace energi¢ ze zuzywalnego paliwa
jedynie dla celow ladowania urzadzenia stuzacego do magazyno-
wania energii elektrycznej/mocy, ktory dla celow mechanicznego
nape¢dzania pobiera energi¢ z obu nastepujacych zrodet przechowy-
wanej energii/mocy znajdujacych si¢ w pojezdzie:

a) zuzywalnego paliwa;

b) akumulatora, kondensatora, kota zamachowego/generatora lub
innego urzadzenia stuzacego do magazynowania energii elek-
trycznej/mocy;

»wlasciwie utrzymywany i uzytkowany” oznacza, w odniesieniu do
badanego pojazdu, ze spetnia on kryteria dopuszczenia wybranego
pojazdu, okreslone w pkt 2 dodatku 1 do zalacznika II;

»uktad kontroli emisji zanieczyszczen” oznacza, w kontekscie
uktadu OBD, elektroniczny uklad kontroli pracy silnika oraz
wszelkie zwigzane z emisjami zanieczyszczen podzespoty ukladu
kontroli spalin lub par, ktore dostarczaja dane wejSciowe do uktadu
lub otrzymuja od niego dane wyjsciowe;

»wskaznik nieprawidlowego dziatania (MI)” oznacza widoczny lub
styszalny wskaznik, jasno informujacy kierowce pojazdu o niepra-
widlowym dzialaniu ktoregokolwiek podzespolu zwigzanego
z emisja zanieczyszczen 1 podigczonego do ukladu OBD Iub
samego uktadu OBD;

Hhieprawidtowe dziatanie” oznacza usterke¢ podzespotu lub ukiadu
zwigzanego z emisja zanieczyszczen powodujaca wystapienie emisji
zanieczyszczen przekraczajacych wartosci graniczne wymienione
w ppkt 3.3.2. zalacznika XI lub niezdolnos¢ uktadu OBD do spel-
nienia podstawowych wymogoéw w zakresie monitorowania,
okreslonych w zalaczniku XI,;

»~powietrze wtoérne” oznacza powietrze wprowadzone do ukiadu
wydechowego za pomocg pompy lub zaworu ssgcego badz innym
sposobem, ktore ma pomoc w utlenieniu HC i CO obecnych w stru-
mieniu spalin.

,»cykl jazdy” w odniesieniu do uktadow OBD pojazdu obejmuje
uruchomienie silnika, tryb jazdy, podczas ktorego mozna wykryé
ewentualne nieprawidlowe dziatanie, oraz wylaczenie silnika;

»dostep do informacji” oznacza dostgpnos¢ wszelkich danych
uktadu OBD pojazdu oraz informacji dotyczacych naprawy i utrzy-
mania pojazdow, wymaganych dla celow kontroli, diagnostyki,
serwisowania lub naprawy pojazdow.

Hhieprawidtowo$¢” oznacza, w kontekscie uktadu OBD, ze
najwyzej dwie oddzielne czesci lub uktady, ktore podlegaja moni-
torowaniu, zawieraja tymczasowe lub stale charakterystyki dziala-
nia, ktore niekorzystnie wplywajg na sprawne poza tym monitoro-
wanie tych czesci lub uktadoéw przez uktad OBD, lub zZe te czgsci
lub uktady nie spetniajg wszystkich innych wymogow okreslonych
dla uktadéw OBD;
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25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

»pogorszonej jakosci urzadzenie kontrolujace emisj¢ przeznaczone
na cze¢$ci zamienne” oznacza urzadzenie kontrolujgce emisj¢ zanie-
czyszczen okreSlone w art. 3 pkt 11 rozporzadzenia (WE)
nr 715/2007, ktére zostalo zuzyte pod wplywem starzenia lub
ktorego jakos¢ zostala pogorszona w sztuczny sposob do takiego
stopnia, ze spetnia ono wymogi ustanowione w pkt 1 dodatku 1 do
zatgcznika XI do regulaminu EKG ONZ nr 83;

»informacje o ukladzie OBD pojazdu” oznaczaja informacje
dotyczace pokladowego ukladu diagnostycznego odnoszace si¢ do
dowolnego uktadu elektronicznego pojazdu;

,»odczynnik” oznacza kazdy przechowywany w pojezdzie produkt
inny niz paliwo, ktory jest dostarczany do uktadu oczyszczania
spalin na zadanie uktadu kontroli emisji zanieczyszczen;

»masa pojazdu w stanie gotowosci do jazdy” oznacza masg
okreslona w ppkt 2.6 zalacznika I do dyrektywy 2007/46/WE;

»przerwa w zaptonie” oznacza brak spalania w cylindrze silnika
o zaplonie wymuszonym z powodu braku iskry, zlego dozowania
paliwa, ztego sprezania lub z innych przyczyn;

»urzadzenie lub uklad rozruchu zimnego silnika” oznacza uktad
czasowo wzbogacajacy mieszanke paliwo/powietrze w  silniku
i wspomagajacy w ten sposob uruchomienie silnika;

»przystawka odbioru mocy” oznacza urzadzenie umozliwiajgce zasi-
lanie moca silnika dodatkowego wyposazenia zainstalowanego
w pojezdzie;

»drobni producenci” oznaczaja producentow pojazdow, ktorych
roczna produkcja na §wiecie jest nizsza niz 10 tys. sztuk;

»elektryczny uktad napedowy” oznacza ukiad sktadajacy si¢ z co
najmniej jednego urzadzenia shuzacego do magazynowania energii
elektrycznej, co najmniej jednego urzadzenia przetwarzajacego moc
i z co najmniej jednego urzadzenia elektrycznego, ktore prze-
ksztalca magazynowang energi¢ elektryczng w energi¢ mechaniczng
przekazywana na kola w celu napg¢dzania pojazdu;

»pojazd wytacznie elektryczny” oznacza pojazd wyposazony
wylacznie w elektryczny uklad napedowy;

»pojazd typu flex fuel na paliwo stanowigce mieszaning wodoru
i gazu ziemnego” oznacza pojazd wielopaliwowy, ktory moze by¢
zasilany réznymi mieszankami wodoru i gazu ziemnego/biometanu;

»pojazd zasilany wodorowymi ogniwami paliwowymi” oznacza
pojazd zasilany ogniwami paliwowymi, ktore przeksztalcajg energie
chemiczng wodoru w energi¢ elektryczna napedzajaca pojazd;

,»moc netto” oznacza moc uzyskang na stanowisku badawczym, na
koncu watu korbowego lub jego odpowiednika przy odpowiedniej
predkosci obrotowej silnika z elementami pomocniczymi, badanego
zgodnie z zatgcznikiem XX (pomiary mocy netto silnika, mocy
netto oraz mocy uzyskiwanej przez maksymalnie 30 minut przez
elektryczny uktad napedowy) i ustalonej w warunkach atmosferycz-
nych odniesienia;
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38. ,,maksymalna moc netto” oznacza maksymalng warto$¢ mocy netto
mierzong przy pelnym obcigzeniu silnika;

39. ,,maksymalna moc uzyskiwana przez 30 minut” oznacza maksy-
malng moc netto elektrycznego ukladu napgdowego zasilanego
pradem staltym o napigciu okreslonym w ppkt 5.3.2 regulaminu
EKG ONZ nr 85 ();

40. ,rozruch zimnego silnika” oznacza, ze temperatura ptynu chlodza-
cego silnik (lub rownowazna temperatura) w chwili rozruchu silnika
jest nizsza lub réwna 35 °C oraz jest maksymalnie 7 K wyzsza od
temperatury otoczenia (jezeli dotyczy);

VYMI10

41. ,emisje zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy (RDE)”
oznaczaja emisje pojazdu w normalnych warunkach uzytkowania;

42. ,przewozny system pomiaru emisji (PEMS)” oznacza przewozny
system pomiaru emisji zanieczyszczen spetlniajagcy wymogi
okreslone w dodatku 1 do zatacznika IIIA;

M1l

43. ,podstawowa strategia emisji” (zwana dalej ,,BES”) oznacza stra-
tegi¢ emisji aktywna w calym zakresie eksploatacyjnym predkosci
i obcigzenia silnika, o ile nie zostanie aktywowana pomocnicza
strategia emisji;

44. ,pomocnicza strategia emisji” (zwana dalej ,,AES”) oznacza stra-
tegie emisji, ktora staje si¢ aktywna i zastgpuje lub zmienia BES
w okreslonym celu i w reakcji na okreslony zbiér warunkow
otoczenia lub warunkow eksploatacyjnych oraz pozostaje aktywna
tylko w czasie wystgpowania takich warunkow.

vB
Artykut 3
Wymogi dotyczace homologacji typu
M8

1. Aby uzyska¢ homologacj¢ typu WE w odniesieniu do emisji

zanieczyszczen i informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojaz-

dow, producent wykazuje, ze pojazdy sg zgodne z metodami badania
okreslonymi w zatgcznikach III-VIII, X—XII, XTIV, XVI i XX do niniej-
szego rozporzadzenia. Producent zapewnia rowniez zgodno$¢ ze specy-
fikacjg paliw wzorcowych podang w zalgczniku IX do niniejszego
rozporzadzenia.

VB

2.  Pojazdy s3 poddawane badaniom okreslonym na rysunku 1.2.4
w zalgczniku 1.

3. Drobni producenci moga ubiega¢ si¢ o udzielenie homologacji
typu WE typowi pojazdu, ktéremu organ udzielajacy homologacji
w kraju trzecim przyznal homologacje, na podstawie aktow prawnych
okreslonych w ppkt 2.1 zalacznika I, co stanowi alternatywe dla
wymogoéw zawartych w zatacznikach 11, III, V do XII i XVI.

Na mocy niniejszego ustgpu badania emisji zanieczyszczen w celu
oceny przydatnosci do ruchu drogowego okre§lone w zalgczniku IV,
badania zuzycia paliwa i emisji CO, okre$lone w zatgczniku XII
i wymogi dotyczace dostepu do informacji o uktadzie OBD pojazdu
oraz naprawie i utrzymaniu pojazdow okre§lone w zataczniku XIV sa
nadal wymagane do otrzymania homologacji typu WE w odniesieniu do
emisji zanieczyszczen i informacji o naprawie i utrzymaniu pojazdow.

() Dz.U. L 326 z 24.11.2006, s. 55.
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Organ udzielajacy homologacji powiadamia Komisj¢ o okoliczno$ciach
udzielenia kazdej homologacji typu na mocy niniejszego ust¢pu.

4.  Szczegbdlne wymogi dotyczace wlotow do zbiornikow paliwa
i bezpieczenstwa uktadu elektronicznego sa okreslone w ppkt 2.2
i 2.3 zalgcznika 1.

5. Srodki techniczne wprowadzone przez producenta musza zapew-
nia¢ skuteczne ograniczenie emisji spalin z uktadu wylotowego i emisji
par, zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, w ciggu calego okresu
eksploatacji pojazdu i w normalnych warunkach jego uzytkowania.

Srodki te obejmuja rowniez bezpieczefistwo przewodow gietkich, taczy
oraz polaczen stosowanych w uktadach kontroli emisji zanieczyszczen,
ktore muszg by¢ tak skonstruowane, aby spetniaty oryginalne zatozenia
konstrukcyjne.

6. Do producenta nalezy zapewnienie, ze wyniki badania emisji
zanieczyszczen nie przekraczaja wartosci granicznej ustalonej w niniej-
szym rozporzadzeniu dla danych warunkéw badania.

7.  Dla badan typu 2 okreslonych w dodatku 1 do zatacznika IV, przy
normalnych obrotach silnika na biegu jalowym maksymalna dopusz-
czalna zawarto$¢ tlenku wegla w spalinach musi wynosi¢ tyle, co
warto$¢ zadeklarowana przez producenta pojazdu. Maksymalna zawar-
tos¢ tlenku wegla nie moze jednakze przekracza¢ 0,3 % objgtosci.

Przy wysokiej predkosci obrotowej na biegu jalowym, gdy predkosc
obrotdw wynosi co najmniej 2 tys. min”', a warto$¢ lambda wynosi 1
+ 0,03 lub zgodnie ze specyfikacjami producenta, zawartos¢ tlenku
wegla w spalinach nie moze przekracza¢ 0,2 % objetosci.

8. Producent zapewnia, ze w przypadku badan typu 3 okreslonych
w zataczniku V, uklad wentylacji silnika nie dopusci do emisji gazéw
ze skrzyni korbowej do atmosfery.

9. Badanie typu 6 polegajace na pomiarze emisji zanieczyszczen
w niskich temperaturach okreslone w zalaczniku VIII nie ma zastoso-
wania do pojazdéw z silnikiem wysokopreznym.

Jednakze wystgpujac z wnioskiem o udzielenie homologacji typu,
producenci przedstawiaja organowi udzielajagcemu homologacji infor-
macje wykazujace, ze urzadzenie stuzace do oczyszczania spalin
z NO, osiaga wystarczajaco wysoka temperaturg, aby zaczaé skutecznie
dziata¢ w ciggu 400 sekund od rozruchu zimnego silnika w temperaturze
— 7 °C, jak opisano w badaniu typu 6.

Ponadto producent dostarcza organowi udzielajacemu homologacji
informacje dotyczace strategii dzialania ukladu recyrkulacji spalin
(EGR), w tym jego funkcjonowania w niskich temperaturach.

Informacje te obejmujg rowniez opis kazdego rodzaju wplywu na emisje
zanieczyszczen.

Organ udzielajacy homologacji nie udziela homologacji typu, jezeli
dostarczone informacje sg niewystarczajace do wykazania, ze urzadzenie
stuzace do oczyszczania spalin rzeczywiscie osiaga w okreslonym prze-
dziale czasu temperatur¢ wystarczajgco wysoka dla skutecznego
funkcjonowania.

Na wniosek Komisji organ udzielajacy homologacji przedktada infor-
macje o skutecznosci dziatania urzadzen oczyszczajacych spaliny z NOy
i uktadu EGR w niskich temperaturach.
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YM10

VY Mi1

YM10

10.  Producent dopilnowuje, aby w catlym okresie normalnej eksploa-
tacji pojazdu, ktory uzyskat homologacj¢ typu zgodnie z rozporzadze-
niem (WE) nr 715/2007, poziom emisji okreslony zgodnie z wymogami
ustanowionymi w zatgczniku ITITA do niniejszego rozporzadzenia i emito-
wany podczas badania RDE przeprowadzanego zgodnie z tym zalaczni-
kiem, nie przekraczat wartosci okreslonych w tym zatgczniku.

Homologacja typu zgodna z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007 moze
by¢ wydana wylacznie wowczas, gdy pojazd jest cze$cig zwalidowanej
rodziny badan PEMS zgodnie z dodatkiem 7 do zalacznika IITA.

W okresie do trzech lat po datach okreslonych w art. 10 ust. 4 i do
czterech lat po datach okreslonych w art. 10 ust. 5 rozporzadzenia (WE)
nr 715/2007 stosuje si¢ nastgpujace przepisy:

a) P MI11 nie stosuje si¢ wymogow okreslonych w pkt 2.1 zalacznika

IIIA; <

b) pozostate wymogi zatacznika IIIA, w szczegdlnosci w odniesieniu
do przeprowadzanych badan RDE oraz rejestrowanych i udostepnia-
nych danych, maja zastosowanie wylacznie do nowych homologacji
typu zgodnych z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007, wydanych po
dwudziestym dniu po opublikowaniu zalgcznika IIIA w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej,

¢) wymogi zalacznika IIIA nie majg zastosowania do homologacji typu
udzielonej drobnym producentom w rozumieniu art. 2 ust. 32 niniej-
szego rozporzadzenia;

d) jezeli wymogi okreslone w dodatkach 5 i 6 do zalgcznika IIIA sg
spelnione tylko w odniesieniu do jednej z tych dwdch metod oceny
danych opisanych w tych dodatkach, stosuje si¢ nastepujace proce-
dury:

(1) przeprowadza si¢ jedno dodatkowe badanie RDE;

(i1) jezeli te wymogi sa ponownie spelione tylko w odniesieniu do
jednej metody, analize¢ kompletnosci i normalnosci rejestruje si¢
w odniesieniu do obu metod, a obliczenie wymagane w pkt 9.3
zatgcznika IITA moze zosta¢ wykonane tylko metoda, w odnie-
sieniu do ktoérej spetnione sa wymogi kompletnosci i normal-
nosci.

Dane zaréwno z badan RDE, jak i analizy kompletno$ci i normal-
nosci sg rejestrowane i udostepniane do celéw badania rdznic
w wynikach zastosowania dwoch metod oceny danych;

e) moc na kotach badanego pojazdu okres$la si¢ na podstawie pomiaru
momentu obrotowego na piascie kota lub masowego przeptywu CO,
za pomoc3 ,,Velines” zgodnie z pkt 4 dodatku 6 do zatacznika IITA.

Artykut 4

Wymogi dotyczace udzielenia homologacji typu w odniesieniu do
ukladu OBD

1. Producent zapewnia, ze wszystkie pojazdy sa wyposazone w uktad
OBD.
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2. Uktad OBD jest tak zaprojektowany, wykonany i zainstalowany
w pojezdzie, aby mogt wykrywac rézne rodzaje pogorszenia si¢ pracy
lub nieprawidtowego dziatania przez caty okres uzytkowania pojazdu.

3. Ukiad OBD spelnia wymagania niniejszego rozporzadzenia
w warunkach normalnego uzytkowania pojazdu.

4. Jesli pojazd poddawany jest badaniu z zamontowana wadliwa
czescig, zgodnie z dodatkiem 1 do zalgcznika XI, powinien wilaczyé
si¢ wskaznik nieprawidtowego dziatania uktadu OBD.

Podczas tego badania wskaznik nieprawidtowego dziatania uktadu OBD
moze si¢ rowniez wilaczyé, jezeli poziomy emisji zanieczyszczen sa
nizsze od wartoéci progowych uktadu OBD, okreslonych w zalaczniku
XI.

5. Producent zapewnia, ze uklad OBD spelnia wymogi dotyczace
rzeczywistego dziatania, okreslone w pkt 3 dodatku 1 do zatgcznika
XI do niniejszego rozporzadzenia, we wszystkich racjonalnie przewidy-
walnych warunkach jazdy.

6. Nieszyfrowane dane dotyczace rzeczywistego dzialania, przecho-
wywane i raportowane przez uktad OBD pojazdu zgodnie z przepisami
ppkt 3.6 dodatku 1 do zatacznika XI, udostepniane s3a bez utrudnien
przez producenta organom krajowym i niezaleznym podmiotom.

Artykut 5

Wnhiosek o homologacje typu WE pojazdu w odniesieniu do emisji
zanieczyszczen i dostepu do informacji dotyczacych naprawy
i utrzymania pojazdow

1.  Producent przedktada organowi udzielajgcemu homologacji
wniosek o homologacje¢ typu WE pojazdu w odniesieniu do emisji
zanieczyszczen 1 dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzy-
mania pojazdow.

2. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 1, jest sporzadzany zgodnie ze
wzorem dokumentu informacyjnego, przedstawionym w dodatku 3 do
zalgcznika 1.

3. Ponadto producent przedktada nastepujace informacje:

a) w przypadku pojazdéw wyposazonych w silniki o zaptonie wymu-
szonym, deklaracj¢ producenta o minimalnym odsetku przerw
w zaplonie w catkowitej liczbie zaptonow, ktore moglyby spowo-
dowaé¢ wydzielenie iloSci zanieczyszczen przekraczajacej warto$ci
graniczne podane w ppkt 2.3 zalacznika XI, jesli odsetek przerw
w zaplonie wystgpowat od poczatku badania typu 1, jak opisano
w zataczniku III do niniejszego rozporzadzenia, lub mogtyby dopro-
wadzi¢ do przegrzania katalizatora lub Kkatalizatorow spalin
prowadzac do spowodowania nieodwracalnych uszkodzen;

b) szczegdtowe informacje na pisSmie, w petni opisujace charakterystyke
dziatania uktadu OBD, w tym zawierajace wykaz wszystkich istot-
nych czeSci uktadu kontroli emisji zanieczyszczen pojazdu, monito-
rowanych przez uktad OBD;

¢) opis wskaznika nieprawidtowego dzialania wykorzystywanego przez
uktad OBD do sygnalizowania kierowcy pojazdu pojawienia si¢
usterki;
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d) deklaracj¢ producenta, ze uktad OBD spelnia wymogi dotyczace
rzeczywistego dziatania, okreslone w pkt 3 dodatku 1 do zatacznika
XI do niniejszego rozporzadzenia, we wszystkich racjonalnie prze-
widywalnych warunkach jazdy;

e) plan opisujacy szczegdtowe kryteria techniczne dla inkrementacji
licznika 1 mianownika kazdego monitora, ktéry musi speiniac
wymogi podane w ppkt 3.2 i 3.3 dodatku 1 do zatacznika XI, jak
réwniez kryteria dla blokowania licznikéw, mianownikéw 1 wspol-
nego mianownika zgodnie z warunkami przedstawionymi w ppkt 3.7
dodatku 1 do zatacznika XI;

f) opis srodkow podjetych w celu zapobiezenia ingerencji os6b niepo-
wotanych w dziatanie komputera uktadu kontroli emisji zanieczysz-
czen oraz zmianom w tymze komputerze;

g) gdzie jest to wlasciwe, dane rodziny pojazdéw okreslone w dodatku
2 do zalacznika XI;

h) gdzie jest to wlasciwe, kopie innych homologacji typu z odpowied-
nimi danymi, pozwalajacymi na rozszerzenie homologacji oraz usta-
lenie wspolczynnikow pogorszenia dziatania.

4.  Dla celéw ust. 3 lit. d) producent korzysta ze wzoru $wiadectwa
zgodno$ci producenta z wymogami dotyczacymi rzeczywistego dzia-
tania uktadu OBD, podanego w dodatku 7 do zalgcznika I.

5. Dla celéw ust. 3 lit. e) organ udzielajacy danej homologacji
udostepnia informacje okreslone w ust. 3 lit. €) na wniosek organdéw
udzielajacych homologacji lub Komisji.

6. Dla celow ust. 3 lit. d) i e) organy udzielajace homologacji nie
udzielaja homologacji pojazdu, jezeli informacje przedlozone przez
producenta nie sg wystarczajace do spelnienia wymogoéw pkt 3 dodatku
1 do zalacznika XI.

Przepisy ppkt 3.2, 3.3 i 3.7 dodatku 1 do zalacznika XI majg zastoso-
wanie do wszystkich racjonalnie przewidywalnych warunkéw jazdy.

W celu dokonania oceny wdrozenia wymogow okreslonych w pierw-
szym i drugim akapicie organy udzielajace homologacji uwzgledniajg
biezacy stan technologii.

7.  Dla celow ust. 3 lit. f) srodki podjete w celu zapobiezenia inge-
rencji 0os6b niepowotanych w dziatanie komputera uktadu kontroli
zanieczyszczen oraz zmianom w tymze komputerze obejmuja mozli-
wosC aktualizacji przy wykorzystaniu zatwierdzonego przez producenta
programu lub kalibracji.

8. W celu przeprowadzenia badan okreS§lonych na rysunku 1.2.4
w zatgczniku I producent dostarcza upowaznionej jednostce technicznej
odpowiedzialnej za przeprowadzenie badan homologacyjnych pojazd
reprezentatywny dla typu pojazdu, ktérego dotyczy wniosek o homolo-

gacje typu.

9.  Wnioski o homologacj¢ typu pojazdow jednopaliwowych, dwupa-
liwowych i pojazdéw z zasilaniem flex fuel musza spetia¢ dodatkowe
warunki okre$lone w ppkt 1.1 i 1.2 zalacznika 1.
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10.  Zmiany marki uktadu, podzespotu lub oddzielnego zespotu tech-
nicznego wprowadzone po udzieleniu homologacji typu nie uniewaz-
niajg jej automatycznie, chyba ze oryginalne wlasciwosci lub parametry
techniczne zostaly zmienione w sposob majacy wplyw na dzialanie
silnika lub uktadu kontroli emisji zanieczyszczen.

YMi1
11.  Producent dostarcza roéwniez poszerzony pakiet dokumentacji
zawierajacy nastepujace informacje:

a) informacje o dziataniu wszystkich AES i BES, w tym opis para-
metrow modyfikowanych przez dowolna AES oraz warunki brze-
gowe dziatania AES, a takze wskazanie AES i BES, ktore praw-
dopodobnie begdg aktywne w warunkach procedur badawczych
okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu,

b) opis elektroniki kontroli ukladu paliwowego, strategii ustawiania
rozrzadu oraz punktow przetgczania w czasie wszystkich trybow

pracy.

12.  Poszerzony pakiet dokumentacji, o ktérym mowa w ust. 11,
pozostaje Scisle poufny. Moze go przechowywac organ udzielajacy
homologacji lub, wedtug uznania takiego organu, producent. Jesli pakiet
dokumentacji przechowuje producent, po dokonaniu jego przegladu
i zatwierdzenia organ udzielajacy homologacji opatruje go identyfika-
torem i datg. Pakiet jest udostgpniany do wgladu organowi udzielaja-
cemu homologacji w czasie homologacji lub w dowolnym terminie
w okresie waznos$ci homologacji.

Artykut 6

Przepisy administracyjne dotyczace homologacji typu WE pojazdu
w odniesieniu do emisji zanieczyszczen i dostepu do informacji
dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdow

M2
1. Jezeli zostaly spelnione wszystkie stosowne wymogi, organ udzie-
lajacy homologacji udziela homologacji typu WE 1 wydaje numer
homologacji typu zgodnie z systemem numeracji okreslonym
w zalgczniku VII do dyrektywy 2007/46/WE.

Nie naruszajac przepisoOw zalacznika VII do dyrektywy 2007/46/WE,
sekcja 3 numeru homologacji typu jest sporzadzana zgodnie z dodatkiem
6 do zatacznika I do niniejszego rozporzadzenia.

Organ udzielajacy homologacji nie nadaje tego samego numeru innemu
typowi pojazdu.

Wymogi rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 uznaje si¢ za spehione,
jezeli spelnione sa wszystkie nastgpujace warunki:

a) spelione s3 wymogi okreslone w art. 3 ust. 10 niniejszego rozporz-
adzenia;

b) spelnione sg wymogi okreslone w art. 13 niniejszego rozporzadzenia;
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VYM12

¢) pojazd homologowano zgodnie z regulaminami EKG ONZ nr §3,
seria poprawek 07; nr 85 tacznie z suplementami, nr 101, wersja 3
(w tym seria poprawek 01 lacznie z suplementami), a w przypadku
pojazdow z zaptonem samoczynnym — nr 24, cze¢$¢ III, seria
poprawek 03;

d) spetione sg wymogi okreslone w art. 5 ust. 11 1 12.

2. W drodze odstepstwa od ust. 1, na wniosek producenta pojazd
z uktadem OBD moze zosta¢ zgloszony do homologacji typu w odnie-
sieniu do emisji zanieczyszczen i informacji dotyczacych naprawy
i utrzymania pojazdow, nawet je$li uktad zawiera jedng lub wigcej
nieprawidtlowosci powodujacych niepelne spelnienie szczegdlnych
wymogoéw okreslonych w zalaczniku XI, pod warunkiem spetnienia
szczegblnych warunkow administracyjnych okreslonych w pkt 3 tego
zatgcznika.

Organ udzielajacy homologacji powiadamia o decyzji o udzieleniu
takiej homologacji typu wszystkie organy udzielajace homologacji
w innych panstwach cztonkowskich, zgodnie z wymogami okreslonymi
w art. 8 dyrektywy 2007/46/WE.

3.  Podczas udzielania homologacji typu WE na mocy przepisow
ust. 1 organ udzielajacy homologacji wydaje §wiadectwo homologacji
typu WE, korzystajac ze wzoru podanego w dodatku 4 do zalgcznika I.

Artykut 7

Zmiany homologacji typu

Przepisy art. 13, 14 i1 16 dyrektywy 2007/46/WE maja zastosowanie do
wszelkich zmian wprowadzanych do homologacji typu.

Na wniosek producenta przepisy okre$lone w pkt 3 zalacznika I maja
zastosowanie bez koniecznosci przeprowadzenia dodatkowych badan
tylko do pojazdéow tego samego typu.

Artykut 8
Zgodnosé¢ produkceji

1. Srodki majace na celu zapewnienie zgodnosci produkcji podej-
mowane sg zgodnie z przepisami art. 12 dyrektywy 2007/46/WE.

2. Kontrole zgodno$ci produkcji przeprowadza si¢ w oparciu o opis
podany w $wiadectwie homologacji okre§lonym w dodatku 4 do
zatacznika I do niniejszego rozporzadzenia.

3. Przepisy szczeg6lne dotyczace zgodnosci produkcji znajduja sig¢
w pkt 4 zalagcznika I do niniejszego rozporzadzenia, a odpowiednie
metody statystyczne zostaly okreslone w dodatkach 1 i 2 do tego
zalgcznika.



02008R0692 — PL — 01.01.2019 — 012.001 — 13

Artykut 9

Zgodnos¢ eksploatacyjna

1.  Przepisy dotyczace zgodnoSci eksploatacyjnej znajdujg si¢
w zalaczniku II do niniejszego rozporzadzenia, a przepisy dotyczace
zgodnosci eksploatacyjnej dla pojazdow, ktore uzyskaly homologacje
typu na mocy dyrektywy Rady 70/220/EWG ('), znajdujg sie
w zatgczniku XV do niniejszego rozporzadzenia.

2. Srodki majgce zapewnié zgodno$é eksploatacyjna pojazdow, ktére
uzyskaly homologacj¢ typu na mocy niniejszego rozporzadzenia lub
dyrektywy 70/220/EWG, sa podejmowane zgodnie z art. 12 dyrektywy
2007/46/WE.

3. Srodki majace zapewni¢ zgodno$é eksploatacyjna umozliwiaja
potwierdzenie wlasciwego dziatania urzadzen kontrolujacych emisje
zanieczyszczen w ciggu catego okresu eksploatacji pojazdu w normal-
nych warunkach jego uzytkowania, jak okreslono w zataczniku II do
niniejszego rozporzadzenia.

4. Srodki majace zapewnié¢ zgodno$é eksploatacyjng sprawdzane sg
przez okres 5 lat lub do osiagnigcia przez pojazd przebiegu 100 tys. km,
w zalezno$ci od tego, co nastgpi wczesniej.

5. Producent nie jest zobowigzany do przeprowadzania kontroli
zgodno$ci  eksploatacyjnej, jezeli liczba sprzedanych pojazdow
wyklucza mozliwo$¢ uzyskania proby wystarczajacej do badan. Dlatego
tez kontrola nie jest wymagana, jezeli roczna sprzedaz danego typu
pojazdu we Wspodlnocie wynosi mniej niz 5 tys. sztuk.

Producent serii liczacych tak niewiele pojazdow dostarcza jednak orga-
nowi udzielajgcemu homologacji sprawozdanie o wszelkich zadaniach
i naprawach gwarancyjnych zwigzanych z emisjg zanieczyszczen oraz
o usterkach uktadu OBD, jak okreslono w ppkt 2.3 zalacznika II do
niniejszego rozporzadzenia. Ponadto organ udzielajacy homologacji
typu moze zazada¢ przeprowadzenia badan w odniesieniu do tych
typow pojazdow zgodnie z dodatkiem 1 do zatgcznika IT do niniejszego
rozporzadzenia.

6. W odniesieniu do pojazdéw, ktére uzyskaly homologacje typu na
mocy niniejszego rozporzadzenia, jezeli organ udzielajacy homologacji
nie jest usatysfakcjonowany wynikami badan przeprowadzonych
zgodnie z kryteriami okre§lonymi w dodatku 2 do zalacznika II, na
pojazdy uzytkowane nalezace do tego samego typu, co do ktorych
istnieje prawdopodobienstwo, ze maja takie same usterki, rozszerza si¢
srodki zaradcze, okre$lone w art. 30 ust. 1 oraz w zalaczniku X do
dyrektywy 2007/46/WE, zgodnie z pkt 6 dodatku 1 do zalacznika II.

Organ udzielajacy homologacji zatwierdza plan $rodkéw zaradczych
przedstawiony przez producenta, zgodnie z ppkt 6.1 dodatku 1 do
zalgcznika II do niniejszego rozporzadzenia. Producent jest odpowie-
dzialny za wykonanie zatwierdzonego planu $rodkow zaradczych.

Organ udzielajacy homologacji powiadamia o swej decyzji wszystkie
panstwa czlonkowskie w ciggu 30 dni. Panstwa czlonkowskie moga
wymagaé zastosowania tego samego planu S$rodkow zaradczych do
wszystkich pojazdéw tego samego typu zarejestrowanych na ich
terytorium.

7. Jezeli organ udzielajacy homologacji uzna, Zze typ pojazdu nie
spetnia odpowiednich wymogéw okreslonych w dodatku 1, zgodnie
z wymaganiami art. 30 ust. 3 dyrektywy 2007/46/WE niezwlocznie
powiadamia o tym panstwo czlonkowskie, ktore udzielito pierwotnej
homologacji typu.

() Dz.U. L 76 z 6.4.1970, s. 1
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Po otrzymaniu powiadomienia i zgodnie z przepisami art. 30 ust. 6
dyrektywy 2007/46/WE, organ, ktéry udzielit pierwotnej homologacji
typu, powiadamia producenta, ze typ pojazdu nie spelnia wymogéw
ustalonych w tych przepisach, oraz ze oczekiwane sg odpowiednie dzia-
fania ze strony producenta. Producent przedstawia temu organowi,
w terminie do dwoch miesiecy od daty otrzymania powiadomienia,
plan s$rodkéw majacych na celu usunigcie usterek, ktorych istota
powinna odpowiada¢ wymogom ppkt 6.1-6.8 dodatku 1. Organ, ktory
udzielit pierwotnej homologacji typu, w terminie do dwdch miesigcy
zasig¢ga opinii producenta w celu osiggnigcia porozumienia w sprawie
planu $rodkéw zaradczych oraz realizacji tego planu Jesli organ, ktory
udzielit pierwotnej homologacji typu, ustala, Ze porozumienie nie moze
by¢ osiggnigte, nalezy wszczaé procedur¢ na podstawie art. 30 ust. 31 4
dyrektywy 2007/46/WE.

Artykul 10

Urzadzenia kontrolujace emisje¢ zanieczyszczen

1. Producent zapewnia, ze urzadzenia kontrolujace emisj¢ zanie-
czyszczen przeznaczone na czg$ci zamienne, przeznaczone do zamon-
towania w pojazdach, ktore uzyskaly homologacj¢ typu WE i sg objecte
zakresem stosowania rozporzadzenia (WE) nr 715/2007, posiadajg
homologacje typu WE jako oddzielne zespoty techniczne w rozumieniu
art. 10 ust. 2 dyrektywy 2007/46/WE, zgodnie z art. 12 i 13 oraz
z zalacznikiem XIII do niniejszego rozporzadzenia.

Dla celow niniejszego rozporzadzenia katalizatory i filtry czastek
statych uwaza si¢ za urzadzenia kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen.

Stosowne wymogi uwaza si¢ za spelnione w przypadku spehnienia
wszystkich nastgpujacych warunkow:

a) wymogi okreslone w art. 13 s3 spelnione;

b) urzadzenia ograniczajgce emisj¢ zanieczyszczen przeznaczone na
czes$ci zamienne zostaly zatwierdzone zgodnie z regulaminem EKG
ONZ nr 103.

W przypadku, o ktéorym mowa w akapicie trzecim, zastosowanie ma
réwniez art. 14.

2. Oryginalne urzadzenia kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen prze-
znaczone na czg¢$ci zamienne, wchodzace w zakres typu objetego ppkt
2.3 uzupehienia do dodatku 4 do zalacznika I oraz przeznaczone do
zamontowania w pojezdzie, do ktorego odnosi si¢ odpowiednie $wia-
dectwo homologacji typu, nie musza by¢ zgodne z zalacznikiem XIII,
jezeli spelniajg wymogi okreslone w ppkt 2.1 i 2.2 tego zatgcznika.

3. Producent zapewnia, ze oryginalne urzadzenie kontrolujace emisj¢
zanieczyszczen posiada oznakowanie identyfikacyjne.

4. Oznakowanie identyfikacyjne, o ktérym mowa w ust. 3, obejmuje:
a) nazwe lub znak handlowy producenta pojazdu lub silnika;

b) marke i identyfikacyjny numer czgéci oryginalnego urzadzenia
kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen, zamieszczone w informacjach
wymienionych w ppkt 3.2.12.2 dodatku 3 do zalacznika I.
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Artykut 11

Whiosek o homologacje typu WE dla urzadzenia kontrolujacego
emisje zanieczyszczen przeznaczonego na czeSci zamienne jako
oddzielnego zespolu technicznego

1. Producent przedktada organowi udzielajacemu homologacji
wniosek o homologacje typu WE dla urzadzenia kontrolujacego emisje
zanieczyszczen przeznaczonego na czeSci zamienne jako oddzielnego
zespolu technicznego.

Whniosek sporzadza si¢ zgodnie ze wzorem dokumentu informacyjnego
podanym w dodatku 1 do zalgcznika XIII.

2. W uzupehieniu do wymogoéw okreslonych w ust. 1 producent
dostarcza upowaznionej jednostce technicznej odpowiedzialnej za prze-
prowadzenie badania homologacji typu:

a) pojazd lub pojazdy nalezace do typu, ktory uzyskal homologacje
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, wyposazony(-€) W nowe
oryginalne urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen;

b) jedng probke danego typu urzadzenia kontrolujacego emisje zanie-
Czyszczen przeznaczonego na czg¢sci zamienne;

¢) dodatkowg probke danego typu urzadzenia kontrolujacego emisje
zanieczyszczen przeznaczonego na czg¢sci zamienne w przypadku
urzadzenia przeznaczonego do zamontowania w pojazdach wyposa-
zonych w uktad OBD.

3.  Dla celéw ust. 2 lit. a) pojazdy poddawane badaniom sg wybierane
przez wnioskodawce za zgoda upowaznionej jednostki techniczne;.

Pojazdy poddawane badaniom spetniaja wymogi okreSlone w ppkt 3.1
zalgcznika 4 do regulaminu nr 83 EKG ONZ.

Pojazdy poddawane badaniom spetniaja nastepujace wymogi:
a) ich uktady kontroli emisji zanieczyszczen nie maja usterek;

b) wszelkie nadmiernie zuzyte lub wadliwie dziatajace oryginalne
czeSci zwiazane z emisja zanieczyszczen s3 naprawione lub
wymienione;

¢) przed badaniem emisji badane pojazdy poddane sa odpowiedniej
regulacji i ustawione zgodnie ze specyfikacja producenta.

4. Dla celéw ust. 2 lit. b) i ¢) probke nalezy wyraznie i trwale opisaé
nazwg lub znakiem handlowym wnioskodawcy oraz oznaczeniem
handlowym.

5. Dla celow ust. 2 lit. ¢) pogarsza si¢ uprzednio jako$¢ probkiw
sposob okreslony w art. 2 pkt 25.

Artykut 12

Przepisy administracyjne dotyczace homologacji typu WE dla
urzgdzenia kontrolujacego emisje zanieczyszczen przeznaczonego
na cze$ci zamienne jako oddzielnego zespolu technicznego

1. Jezeli spelnione sg wszystkie stosowne wymogi, organ udzielajacy
homologacji typu udziela homologacji typu WE dla urzadzen kontroluj-
acych emisje zanieczyszczen przeznaczonych na cze$ci zamienne jako
oddzielnego zespotu technicznego i wydaje numer homologacji typu
zgodnie z systemem numeracji okre$lonym w zataczniku VII do dyrek-
tywy 2007/46/WE.
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Organ udzielajacy homologacji nie przydziela tego samego numeru
innemu urzagdzeniu kontrolujagcemu emisj¢ zanieczyszczen przeznaczo-
nemu na czg$ci zamienne.

Ten sam numer homologacji typu moze obejmowac stosowanie tegoz
typu urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen przeznaczonego
na cze¢$ci zamienne w pewnej liczbie réznych typow pojazdow.

2. Dla celow ust. 1 organ udzielajacy homologacji wydaje $wia-
dectwo homologacji typu WE opracowane w oparciu o wzér podany
w dodatku 2 do zatgcznika XIII.

3.  Gdy wnioskodawca ubiegajacy si¢ o homologacje typu jest
w stanie dowie$¢ organowi udzielajacemu homologacji typu lub
upowaznionej jednostce technicznej, ze urzadzenie kontrolujgce emisje
zanieczyszczen przeznaczone na czesci zamienne nalezy do typu wska-
zanego w ppkt 2.3 uzupelnienia do dodatku 4 do zalacznika I, udzie-
lenie homologacji typu nie jest uzaleznione od zweryfikowania zgod-
no$ci z wymogami okreslonymi w pkt 4 zatgcznika XIII.

Artykut 13

Dostep do informacji o ukladzie OBD pojazdu oraz informacji
dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdow

1.  Producenci wprowadzaja konieczne uzgodnienia i procedury,
zgodnie z art. 6 i 7 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 i zalacznikiem
XIV do niniejszego rozporzadzenia, aby zapewni¢ tatwy dostep do
informacji o ukfadzie OBD pojazdu oraz informacji dotyczacych
naprawy i utrzymania pojazdow.

2. Organy udzielajace homologacji udzielaja homologacji typu
wylacznie po otrzymaniu od producenta swiadectwa o dostepie do infor-
macji o ukladzie OBD i informacji dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazdow.

3. Swiadectwo o dostepie do informacji o uktadzie OBD i informacji
dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdow stuzy jako dowdd zapew-
nienia zgodno$ci z art. 6 ust. 7 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

4. Swiadectwo o dostepie do informacji o uktadzie OBD i informacji
dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw sporzadza si¢ zgodnie ze
wzorem podanym w dodatku 1 do zatgcznika XIV.

5. Jezeli w chwili sktadania wniosku o udzielenie homologacji typu
informacje o uktadzie OBD pojazdu i informacje dotyczace naprawy
1 utrzymania pojazdéw nie sa dostgpne lub nie sg zgodne z art. 6 1 7
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 i zalacznikiem XIV do niniejszego
rozporzadzenia, producent dostarcza te informacje w terminie sze$ciu
miesiecy, liczac od odpowiedniej daty okreslonej w art. 10 ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 lub w terminie sze$ciu miesiecy,
liczac od daty wydania homologacji typu, w zaleznosci od tego, ktora
z tych dat jest pozniejsza.

6. Obowiazek dostarczenia informacji w terminach okreslonych
w ust. 5 ma zastosowanie wylgcznie w sytuacjach, gdy po uzyskaniu
homologacji typu pojazd jest wprowadzany do obrotu.

W sytuacji, gdy pojazd jest wprowadzany do obrotu pdzniej niz szes$¢
miesi¢cy od daty uzyskania homologacji typu, informacje sg dostarczane
w terminie odpowiadajacym dacie wprowadzenia pojazdu do obrotu.
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7. W oparciu o wypetnione $§wiadectwo dostgpu do informacji o ukta-
dzie OBD pojazdu i informacji dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazdow organ udzielajacy homologacji moze zalozy¢, ze producent
wprowadzil wystarczajace uzgodnienia i procedury dotyczace dostepu
do informacji o ukladzie OBD pojazdu i informacji dotyczacych
naprawy i utrzymania pojazdéw, pod warunkiem Ze nie ztozono zadnej
skargi, a producent dostarczyt te informacje w terminie okreslonym
w ust. 5.

8. Oprocz spetnienia wymogdéw dotyczacych dostepu do informacji
o ukladzie OBD, okreslonych w pkt 4 zalacznika XI, producent
udostgpnia zainteresowanym podmiotom nastepujace informacje:

a) odpowiednie informacje pozwalajace na opracowanie podzespotow
zamiennych, ktore sg kluczowe dla poprawnego dziatania uktadu
OBD;

b) informacje pozwalajace na opracowanie ogdlnych narzedzi
diagnostycznych.

Dla celéw lit. a) opracowanie podzespotéw zamiennych nie jest ograni-
czone: niedostgpno$cia istotnych informacji; wymogami technicznymi
dotyczacymi strategii wskazywania nieprawidtlowego dziatania, jezeli
przekroczono warto$ci progowe uktadu OBD lub jezeli uktad OBD
nie jest w stanie spetni¢ podstawowych wymogéw OBD w zakresie
monitorowania okre§lonych w niniejszym rozporzadzeniu; szczegdlnymi
zmianami w przetwarzaniu informacji z uktadu OBD, pozwalajacymi na
osobne traktowanie dziatania pojazdu zasilanego benzyna lub gazem;
homologacja typu dla pojazdéw zasilanych gazem, ktore posiadajg ogra-
niczong liczbe matych nieprawidtowosci.

Dla celow lit. b), jezeli producenci korzystaja z narzedzi diagnostycz-
nych i badawczych zgodnie z normg ISO 22900 — Modulowy interfejs
komunikacyjny pojazdu (MVCI) i norma ISO 22901 — Otwarty format
wymiany danych diagnostycznych (ODX) w swoich sieciach franczyzo-
wych, pliki ODX sg udostepniane niezaleznym podmiotom za posred-
nictwem strony internetowej producenta.

9.  Niniejszym ustanawia si¢ forum w sprawie dostepu do informacji
0 pojazdach (zwane dalej ,,forum”).

Forum bada, czy dost¢p do informacji ma wplyw na starania w kierunku
zmniejszenia liczby kradziezy pojazdow i wydaje zalecenia dotyczace
udoskonalenia wymogéw dotyczacych dostgpu do informacji. W szcze-
golnosci forum doradza Komisji w zakresie wprowadzenia procesu
zatwierdzania i autoryzowania niezaleznych podmiotéw przez akredyto-
wane organizacje w celu udzielenia im dostgpu do informacji o zabez-
pieczeniach pojazdu.

Komisja moze podja¢ decyzje o poufnym traktowaniu dyskusji
w ramach forum i wynikajacych z niej ustalen.

Artykut 14

Zgodnos¢ z obowiazkami dotyczacymi dostepu do informacji
o ukladzie OBD pojazdu oraz informacji dotyczacych naprawy
i utrzymania pojazdéow

1. Organ udzielajacy homologacji moze w dowolnym momencie,
z wlasnej inicjatywy, na podstawie otrzymanej skargi lub na podstawie
oceny dokonanej przez upowazniong jednostke techniczng, sprawdzi¢
zgodno$¢ producenta z przepisami rozporzadzenia (WE) nr 715/2007,
niniejszego rozporzadzenia i zasadami okreslonymi w $wiadectwie
o dostgpie do informacji o ukladzie OBD i informacji dotyczacych
naprawy i utrzymania pojazdow.
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2. Jezeli organ udzielajagcy homologacji uznaje, ze producent nie
spetnit obowigzkow dotyczacych dostgpu do informacji o ukladzie
OBD pojazdu i informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdow,
organ udzielajagcy homologacji, ktory udzielit danej homologacji typu,
podejmuje stosowne kroki w celu zaradzenia tej sytuacji.

3. Kroki te moga obejmowac cofnigcie lub zawieszenie homologacji
typu, kary pieni¢zne lub inne $rodki przyj¢te zgodnie z art. 13 rozporz-
adzenia (WE) nr 715/2007.

4. Organ udzielajacy homologacji przystepuje do kontroli w celu
sprawdzenia zgodnosci producenta z obowigzkami dotyczacymi dostepu
do informacji o uktadzie OBD pojazdu i informacji dotyczacych
naprawy 1 utrzymania pojazdow, jezeli niezalezny podmiot lub stowa-
rzyszenie handlowe reprezentujace niezalezne podmioty zlozyto skarge
do organu udzielajagcego homologacji.

5. Podczas kontroli organ udzielajagcy homologacji moze zwrdci¢ si¢ do
upowaznionej jednostki technicznej lub innego niezaleznego eksperta o prze-
prowadzenie oceny sprawdzajacej, czy te obowiazki zostaly spetnione.

Artykut 15

Szczegélne wymogi w odniesieniu do informacji dotyczacych
homologacji typu

1. W drodze odstgpstwa od zalacznika I do dyrektywy Rady
70/156/EWG (1), do dnia 29 kwietnia 2009 r. stosuje si¢ rowniez dodat-
kowe wymogi okreslone w zataczniku XVIII do niniejszego rozporz-
adzenia.

2. W drodze odstepstwa od zalacznika III do dyrektywy Rady
70/156/EWG, do dnia 29 kwietnia 2009 r. stosuje si¢ rowniez dodatkowe
wymogi okre$lone w zatgczniku XIX do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 16
Zmiany w rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007

Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 zmienia si¢ zgodnie z zatgcznikiem
XVII do niniejszego rozporzadzenia.

VYMi12
Artykut 16a

Przepisy przejSciowe

Ze skutkiem od dnia 1 wrzesnia 2017 r. w przypadku pojazdow kate-
gorii M1, M2 i pojazdéw kategorii N1 klasy I, oraz od dnia 1 wrze$nia
2018 r. w przypadku pojazdow kategorii N1 klasy II i III oraz pojazdoéw
kategorii N2 niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie wylacznie do
celdéw oceny nastepujacych wymogdéw dotyczacych pojazdow, ktore
uzyskaly homologacj¢ typu zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem
przed tymi terminami:

a) zgodnos¢ produkcji zgodnie z art. §;
b) zgodnos¢ eksploatacyjna zgodnie z art. 9;

¢) dostgp do informacji dotyczacych OBD oraz naprawy i utrzymania
pojazdow zgodnie z art. 13;

vYMi13
d) rozszerzenia homologacji typu udzielonej na podstawie niniejszego
rozporzadzenia do czasu az b¢dg mialy zastosowanie nowe wymogi
w odniesieniu do nowych pojazdow.

(M) Dz.U. L 42 z 23.2.1970, s. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa
Komisji 2007/37/WE.
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VYM12

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ rowniez do celow procedury kore-
lacji okreslonej w rozporzadzeniach wykonawczych Komisji (UE)
2017/1152 (') i (UE) 2017/1153 (3).

Artykut 17

Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie trzeciego dnia po jego opub-
likowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskie;.

Jednakze obowiazki okreslone w art. 4 ust. 5, art. 4 ust. 6, art. 5 ust. 3
lit. d) i art. 5 ust. 3lit. €) obowigzuja od 1 wrzesnia 2011 r. w przypadku
homologacji typu nowych typéw pojazdéw i od 1 stycznia 2014 r.
w odniesieniu do nowych pojazdow sprzedanych, zarejestrowanych
lub dopuszczonych do ruchu we Wspdlnocie.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w catodci i jest bezposrednio stosowane
we wszystkich panstwach czlonkowskich.

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/1152 z dnia 2 czerwca
2017 r. ustanawiajagce metod¢ okre§lania parametrow korelacji niezbednych
do odzwierciedlenia zmian w regulacyjnej procedurze badan w odniesieniu
do lekkich samochodéw dostawczych oraz zmieniajace rozporzadzenie
wykonawcze (UE) nr 293/2012 (zob. s. niniejszego Dziennika Urzedowego).

(®) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/1153 z dnia 2 czerwca
2017 r. ustanawiajgce metod¢ okreslania parametrow korelacji niezb¢dnych
do odzwierciedlenia zmian w regulacyjnej procedurze badan oraz zmieniajace
rozporzadzenie (UE) nr 1014/2010 (zob. s. 1152 niniejszego Dziennika Urze-
dowego).
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Odpowiedzialno$¢ za zgodnos¢ eksploatacyjna

Sprawdzanie S$rednich emisji
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Pomiar mocy silnika netto
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ZALACZNIK 1

PRZEPISY ADMINISTRACYJNE DOTYCZACE HOMOLOGACJI TYPU

1.1.

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3.

WE

DODATKOWE WYMOGI DOTYCZACE HOMOLOGACIJI TYPU
WE

Dodatkowe wymogi dla pojazdéw jedno- i dwupaliwowych na gaz
oraz dla pojazdow typu flex fuel na paliwo stanowiace mieszanine
wodoru i gazu ziemnego

Dla celow ppkt 1.1 stosuje si¢ nastepujgce definicje:

,»Rodzina” oznacza grup¢ typéw pojazdow zasilanych gazem ptyn-
nym, gazem ziemnym/biometanem lub mieszaning wodoru i gazu
ziemnego, identyfikowang na podstawie pojazdu macierzystego.

,.Pojazd macierzysty” oznacza pojazd, ktéry wybrano w celu wyka-
zania zdolno$ci samodostosowania ukladu paliwowego, stanowiagcy
odniesienie dla innych pojazdéw w rodzinie. W rodzinie moze by¢
wiegcej niz jeden pojazd macierzysty.

,,Przedstawiciel rodziny” oznacza pojazd, ktory posiada nastepujace
cechy wspolne z pojazdem macierzystym:

a) jest wytwarzany przez tego samego producenta;

b) podlega takim samym warto§ciom granicznym emisji;

c) jezeli gazowy uktad paliwowy posiada centralne dozowanie dla
calego silnika, warto$¢ jego poswiadczonej mocy wyjsciowej
miesci si¢ migdzy 0,7 a 1,15 wartosci mocy wyjsciowej pojazdu
macierzystego;

d) jezeli gazowy uklad paliwowy posiada odrebne dozowanie do
kazdego cylindra, warto$¢ jego poswiadczonej mocy wyjsciowej
na jednym cylindrze wynosi od 0,7 do 1,15 warto$ci mocy
wyjsciowe]j pojazdu macierzystego;

e) jezeli posiada uktad katalizatora, jest to ten sam typ katalizatora tj.
trojdrozny, utleniajacy, dezoksy-NO,;

f) gazowy uklad paliwowy (w tym regulator ci$nienia) pochodzi od
tego samego producenta i jest tego samego typu: ssacy, z witry-
skiem lotnego gazu (jednopunktowym, wielopunktowym), z wtry-
skiem ptynnego gazu (jednopunktowym, wielopunktowym);

~

ten gazowy uklad paliwowy jest sterowany przez elektroniczny
sterownik (ECU) tego samego typu i o tej samej specyfikacji
technicznej, zawierajacy te same zasady oprogramowania i tg
samg strategi¢ sterowania. W pojezdzie moze by¢ zamontowany
drugi sterownik ECU w poroéwnaniu z pojazdem macierzystym
pod warunkiem ze ECU stuzy jedynie do kontroli wtryskiwaczy,
dodatkowych zaworéw odcinajacych 1 gromadzenia danych
z dodatkowych czujnikow.

g
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1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.2.3.

1.1.2.4.

Odnosnie do wymogow, o ktorych mowa w lit. ¢) i d), jezeli podczas
wykazywania ich spelnienia okazuje si¢, ze dwa pojazdy zasilane
gazem moglyby by¢ przedstawicielami tej samej rodziny z wyjatkiem-
poswiadczonej mocy wyjsciowej, wynoszacej odpowiednio Py i P,
(P; < P,), i podczas badan sa traktowane jako dwa pojazdy macie-
rzyste, przynaleznos¢ do rodziny obowigzuje dla wszystkich
pojazdow o poswiadczonej mocy wyjSciowej o wartosci migdzy
0,7 x Py i 1,15 x P,.

W przypadku pojazdow zasilanych gazem plynnym, gazem ziemnym/
biometanem lub mieszaning wodoru i gazu ziemnego homologacji
typu WE udziela si¢ pod warunkiem spetnienia nastgpujacych wymo-
gow:

Dla uzyskania homologacji typu pojazd macierzysty wykazuje zdol-
no$¢ do przystosowywania si¢ do pracy na paliwie o dowolnym
skladzie, jakie moze pojawi¢ si¢ na rynku. W przypadku gazu ptyn-
nego wystepuja odchylenia w skladzie C3/C4. W przypadku gazu
ziemnego ogolnie wystgpuja dwa rodzaje paliwa: wysokokaloryczne
i niskokaloryczne, z duzym rozrzutem w obydwu przypadkach;
roznig si¢ one znaczaco pod wzgledem liczby Wobbego. Odchylenia
te sa odzwierciedlane w paliwach wzorcowych.

W przypadku pojazdu typu flex fuel na paliwo stanowigce miesza-
ning wodoru i gazu ziemnego sklad moze zmienia¢ si¢ od 0 %
wodoru do maksymalnego stosunku procentowego wodoru w miesza-
ninie i jest okreslany przez producenta. Pojazd macierzysty wykazuje
zdolno$¢ do przystosowywania si¢ do pracy na paliwie o dowolnym
stosunku procentowego sktadu okreslonym przez producenta. Wyka-
zuje rowniez zdolno$¢ do pracy na paliwie bgdacym gazem ziemnym/
biometanem o dowolnym skladzie, jaki moze pojawi¢ si¢ na rynku,
bez wzgledu na stosunek procentowy wodoru w mieszaninie.

W przypadku pojazdéw zasilanych gazem pltynnym, gazem ziemnym/
biometanem badanie typu 1 pojazdu macierzystego przeprowadza si¢
na dwoch gazowych paliwach wzorcowych, charakteryzujacych sig
odpowiednio minimalnymi i maksymalnymi warto$ciami granicz-
nymi, wyszczegolnionych w zatgczniku IX. W przypadku gazu ziem-
nego/biometanu, jezeli przejScie z jednego paliwa gazowego na
drugie jest w praktyce wspomagane przelacznikiem, nie mozna go
uzy¢ podczas badania homologacyjnego.

W przypadku pojazdu typu flex fuel na paliwo stanowigce miesza-
ning wodoru i gazu ziemnego badanie typu 1 pojazdu macierzystego
przeprowadza si¢ z wykorzystaniem nastgpujacych sktadéw paliwa:

— 100 % wysokokaloryczne paliwo,
— 100 % niskokaloryczne paliwo,

— mieszanina wysokokalorycznego paliwa z maksymalnym stosun-
kiem procentowym wodoru okre§lonym przez producenta,

— mieszanina niskokalorycznego paliwa z maksymalnym stosun-
kiem procentowym wodoru okre$lonym przez producenta.

Uwaza sig, ze pojazd spetnia okreslone warunki, jezeli, w przypadku
badain i obu paliw wzorcowych wymienionych w ppkt 1.1.2.2,
spetnia warto$ci graniczne emisji.

W przypadku pojazdéw zasilanych gazem ptynnym lub gazem ziem-
nym/biometanem wspolczynnik wynikéw emisji ,r” dla kazdej
substancji zanieczyszczajacej wyznacza si¢ nastgpujaco:

. i Pali Obliczanie
yp paliwa altwa wzorcowe wsp(’)lczynnika ,,I'”
gaz plynny paliwo A B
r=—
paliwo B A
gaz ziemny/biometan paliwo G 20 i G25
paliwo G 25 G20
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1.1.2.5.

W przypadku pojazdow typu flex fuel na paliwo stanowigce miesza-
ning wodoru i gazu ziemnego wspétczynniki wynikow emisji ,,r;”
i,.1,” dla kazdej substancji zanieczyszczajacej wyznacza si¢ nastgpuj-
3co:

Typ paliwa Paliwa wzorcowe Obliczanie V&;ip Otezynnika
gaz ziemny/biometan paliwo G 20 G25
" = —==
paliwo G 25 G20
mieszanina wodoru i gazu | mieszanina wodoru i paliwa
ziemnego G 20 z maksymalnym
stosunkiem procentowym
wodoru  okreSlonym przez
producenta H2G25
rp =
mieszanina wodoru i paliwa H2G20
G 25 z maksymalnym
stosunkiem procentowym
wodoru  okreSlonym przez
producenta

» M3 Dla uzyskania homologacji typu dla pojazdu jednopaliwowego
na gaz i pojazdu dwupaliwowego na gaz dzialajacego w trybie zasi-
lania gazem, zasilanych gazem plynnym lub gazem ziemnym/biome-
tanem, jako przedstawiciela rodziny, nalezy przeprowadzi¢ badanie
typu 1 przy uzyciu jednego gazowego paliwa wzorcowego. Paliwem
tym moze by¢ dowolne z gazowych paliw wzorcowych. Pojazd
uwaza si¢ za zgodny, jezeli spelnia nastgpujace warunki: <«

a) pojazd odpowiada definicji przedstawiciela rodziny podanej
w ppkt 1.1.1.3;

b) jezeli paliwo stosowane do przeprowadzenia badania jest paliwem
wzorcowym A dla gazu plynnego lub G20 dla gazu ziemnego/
biometanu, wynik emisji dla kazdej substancji zanieczyszczajacej
nalezy pomnozy¢ przez odpowiedni wspotczynnik ,.r” obliczony
w ppkt 1.1.2.4, jezeli r > 1; jezeli r < 1, korekta nie jest
potrzebna;

c) jezeli paliwo stosowane do przeprowadzenia badania jest paliwem
wzorcowym B dla gazu ptynnego lub G25 dla gazu ziemnego/
biometanu, wynik emisji dla kazdej substancji zanieczyszczajacej
nalezy podzieli¢ przez odpowiedni wspolczynnik ,,r” obliczony
w ppkt 1.1.2.4, jezeli r < 1; jezeli r > 1, korekta nie jest
potrzebna;

d

=

na wniosek producenta mozna przeprowadzi¢ badanie typu 1 na
obydwu paliwach wzorcowych i wowczas nie sa konieczne zadne
korekty;

e) pojazd spelnia warto$ci graniczne emisji obowigzujace dla danej
kategorii, zaré6wno dla warto$ci emisji uzyskanych wskutek
pomiarow, jak i obliczenia;

f) jezeli badania powtdorne s3 przeprowadzane na tym samym
silniku, wyniki badania na paliwie wzorcowym G20 lub A i
badania na paliwie wzorcowym G25 lub B sg najpierw usred-
niane; wspotczynnik ,,r” oblicza si¢ w oparciu o te usrednione
wyniki.

g) podczas badania typu 1, dzialajac w trybie zasilania gazowego,
pojazd moze by¢ zasilany benzyna przez nie wigcej niz 60
sekund.

W przypadku homologacji typu dla pojazdu typu flex fuel na paliwo
stanowigce mieszaning wodoru i gazu ziemnego jako przedstawiciela
rodziny nalezy przeprowadzi¢ dwa badania typu 1, pierwsze badanie
dla 100 % zawartosci paliwa G 20 lub G 25 i drugie badanie dla
mieszaniny wodoru i tego samego paliwa bgdacego gazem ziemnym/
biometanem stosowanego podczas pierwszego badania, przy maksy-
malnym stosunku procentowym okre§lonym przez producenta.
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

2.1.

2.1.1.

2.2.

2.2.1.

Pojazd poddany badaniu zgodnie z ust. 1 uwaza si¢ za zgodny, jezeli
— oprocz warunkow okreslonych w ppkt 1.1.3 lit. a), e) i g) — spetnia
nastgpujace warunki:

a) jezeli paliwo bedace gazem ziemnym/biometanem jest paliwem
wzorcowym G 20, wynik emisji dla kazdej substancji zanieczysz-
czajacej nalezy pomnozy¢ przez odpowiednie wspoétczynniki (r;
w przypadku pierwszego badania i r, w przypadku drugiego bada-
nia), obliczone w ppkt 1.1.2.5, jezeli odpowiedni wspotczynnik
przekracza 1; jezeli odpowiedni wspotczynnik wynosi mniej niz 1,
korekta nie jest potrzebna;

b) jezeli paliwo bedace gazem ziemnym/biometanem jest paliwem
wzorcowym G 25, wynik emisji dla kazdej substancji zanieczysz-
czajacej nalezy podzieli¢ przez odpowiedni wspotczynnik (1
w przypadku pierwszego badania i r, w przypadku drugiego bada-
nia), obliczony zgodnie z ppkt 1.1.2.5, jezeli odpowiedni wspot-
czynnik wynosi mniej niz 1; jezeli odpowiedni wspotczynnik
przekracza 1, korekta nie jest potrzebna;

c) na wniosek producenta nalezy przeprowadzi¢ badanie typu 1 dla
wszystkich czterech mozliwych kombinacji paliw wzorcowych,
zgodnie z ppkt 1.1.2.5, i wowczas nie s3 konieczne zadne
korekty;

d) jezeli badania powtérne sa przeprowadzane na tym samym
silniku, wyniki badania na paliwie wzorcowym G20 lub H2G20
i badania na paliwie wzorcowym G25 lub H2G25 przy maksy-
malnym stosunku procentowym wodoru okreslonym przez produ-
centa sg najpierw usredniane; wspotczynniki ,,r;” i ,,r,” oblicza si¢
w oparciu o te usrednione wyniki.

Dodatkowe wymogi dla pojazdéw z zasilaniem flex fuel.

Dla uzyskania homologacji dla pojazdu z zasilaniem flex fuel na
etanol lub paliwo ekologiczne, producent pojazdu opisuje zdolnos¢
do przystosowania si¢ do pracy na dowolnej mieszance benzyny
i etanolu (do 85 % etanolu w mieszance) lub oleju napgdowego
i paliwa ekologicznego, jaka moze pojawi¢ si¢ na rynku.

W przypadku pojazdéw z zasilaniem flex fuel przejscie migdzy bada-
niami z jednego paliwa wzorcowego na inne zachodzi bez recznego
dostosowania ustawien silnika.

DODATKOWE WYMOGI TECHNICZNE I BADANIA

Drobni producenci

Wykaz aktow prawnych, o ktorych mowa w art. 3 ust. 3:

Akt prawny

Wymogi

Kalifornijski Kodeks Rozporz-
adzen, Tytut 13, sekcje 1961(a)
i 1961(b)(1)(C)(1) majace zasto-
sowanie do pojazdow z roku
modelowego 2001 i pdzniejszych,
1968,1, 1968,2, 1968,5, 1976
i 1975, opublikowany przez
Barclay’s Publishing.

Homologacja typu musi by¢
przyznana zgodnie z wymogami
Kalifornijskiego Kodeksu
Rozporzadzen majacego zastoso-
wanie do ostatniego roku mode-
lowego dla pojazdéw lekkich.

Wiloty zbiornikéw paliwa

Kryza wlotowa zbiornika benzyny lub etanolu musi by¢ zaprojekto-
wana w sposob zapobiegajacy napetnianiu zbiornika paliwa z dyszy
dystrybutora paliwa o zewngtrznej $rednicy 23,6 mm lub wickszej.



02008R0692 — PL — 01.01.2019 — 012.001 — 26

2.2.2.

2.23.

2.3.

Przepisy ppkt 2.2.1 nie maja zastosowania do pojazdu spelniajacego
oba nastgpujace warunki:

a) pojazd jest zaprojektowany i zbudowany w taki sposob, ze zasto-
sowanie benzyny olowiowej nie ma negatywnego wplywu na
znajdujace si¢ w nim urzadzenia kontrolujace emisj¢ zanieczysz-
czen gazowych; oraz

b) pojazd jest w sposob widoczny, czytelny i nieusuwalny oznaczony
symbolem benzyny bezolowiowej okreslonym w normie ISO
2575:2004 w miejscu bezposrednio widocznym dla osoby napet-
niajacej zbiornik paliwa. Dozwolone sa dodatkowe oznakowania.

Nalezy zapewni¢ zapobieganie nadmiernej emisji par oraz wyciekowi
paliwa spowodowanych przez brak korka wlewu paliwa. Mozna to
osiagna¢ poprzez zastosowanie jednego z ponizszych rozwigzan:

a) automatycznie otwieranego i zamykanego oraz nieusuwalnego
korka wlewu paliwa,

b) cech konstrukcyjnych pozwalajacych unikng¢ nadmiernej emisji
par w przypadku braku korka wlewu paliwa,

c) wszelkich innych $rodkow pozwalajacych osiggna¢ ten sam
skutek. Przykladowo, cho¢ nie wylacznie, mozna zastosowac
korek wlewu paliwa na lancuszku/lince lub korek wlewu paliwa
otwierany kluczykiem shluizacym do uruchomienia silnika.
W takim przypadku kluczyk mozna wyjaé z korka jedynie w poto-
zeniu zamkniecia.

Przepisy dotyczace bezpieczenstwa ukladu elektronicznego

Pojazd wyposazony w komputer kontrolujacy emisj¢ zanieczyszczen
musi posiadaé¢ wladciwosci zapobiegajace jego modyfikacji,
z wyjatkiem zmian dopuszczanych przez producenta. Producent
dopuszcza mozliwo$¢ modyfikacji, jesli sa one konieczne do celow
diagnostyki, obstugi technicznej, kontroli, montazu nowszych
elementow lub naprawy pojazdu. Programowalne kody komputerowe
lub parametry operacyjne sg odporne na ingerencj¢ osob niepowota-
nych oraz zapewniaja poziom ochrony przynajmniej tak dobry jak ten
przewidziany w postanowieniach ISO 15031-7 z dnia 15 marca
2001 r. (Dziennik SAE J2186 z pazdziernika 1996 r.). Wszelkie
wymienne moduly pamieci kalibracji muszg mie¢ szczelng obudowe,
by¢ umieszczone w zaplombowanym pojemniku lub zabezpieczone
algorytmami elektronicznymi i wymienialne wylacznie przy pomocy
specjalistycznych  narzedzi 1 procedur. Tylko  wlasciwosci
bezposrednio zwigzane z kalibracjg emisji lub zapobieganiem
kradziezy pojazdu moga by¢ chronione w taki sposob.

Zaprogramowanych komputerowo parametréw pracy silnika nie da
si¢ zmieni¢ bez zastosowania specjalistycznych narzedzi i procedur
(np. zalutowanych lub obudowanych czegsci komputerowych badz
zaplombowanej (lub zalutowanej) czgéci obudowy komputera).

W przypadku mechanicznych pomp wtrysku paliwa, montowanych
do silnikow z zaptonem samoczynnym, producenci podejmuja odpo-
wiednie kroki w celu zabezpieczenia ustawienia maksymalnego poda-
wania paliwa przed ingerencja 0sob niepowotanych w czasie uzytko-
wania pojazdu.
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2.4.1.

Producenci moga zwrdci¢ si¢ do organu udzielajacego homologacji
o zwolnienie ich ze spehienia jednego z wymogéw okreslonych
w ppkt 2.3 w odniesieniu do pojazdéw, co do ktorych istnieje
mate prawdopodobienstwo, ze moga wymagaé zabezpieczenia. Do
kryteriow ocenianych przez organ udzielajacy homologacji podczas
rozpatrywania wniosku o wspomniane zwolnienie nalezy aktualna
dostepnos¢ podzespotow rejestrujacych prace pojazdu, wysokie osiagi
pojazdu oraz przewidywana wielko$¢ sprzedazy pojazdu.

Producenci wykorzystujacy programowalne systemy kodow kompu-
terowych (np. programowalna pamig¢ stala wymazywalna elek-
trycznie — EEPROM) zapobiegaja nieuprawnionemu przeprogramo-
waniu. Producenci wykorzystuja wyzszej jako$ci strategie zapobie-
gania nieuprawnionej ingerencji oraz sposoby zapobiegania usunigciu
zapisOw, co wymaga elektronicznego dostgpu do komputera
zewngtrznego nalezacego do producenta, do ktoérego niezalezne
podmioty rowniez majg dostep przy zastosowaniu zabezpieczen
okreslonych w ppkt 2.3.1 i 2.2 zalacznika XIV. Metody dajace
pozadany poziom ochrony przed nieuprawnionym manipulowaniem
sa zatwierdzane przez organ udzielajacy homologacji.

Stosowanie badan

Rysunek [.2.4 przedstawia stosowanie badan przeprowadzanych
w ramach homologacji typu pojazdu. Szczegdtowe procedury badan
opisano w zalacznikach II, 1II, IV, V, VI, VI, VII, X, XI, XII,
XVI () i XX.

(") Szczegodlowe procedury badan pojazdow napedzanych wodorem i pojazdow typu flex

fuel napedzanych paliwem ekologicznym zostana okreslone na pdzniejszym etapie.



Rysunek 1.2.4

Stosowanie wymogéw dotyczacych badan dla celéw uzyskania homologacji typu oraz jej rozszerzen

Pojazdy z silnikami

Pojazdy z silnikami o zaptonie wymuszonym, w tym pojazdy hybrydowe o zaptonie samoczynnym, . Pojgzdy
w tym pojazdy hybrydowe Pojazdy zasilane
Kategoria pojazdu wylacznie wodorowymi
" elektryczne ogniwami
Jednopaliwowe Dwupaliwowe (1) Flex-fuel (") Flex fuel Jei‘/?\sz - paliwowymi
Paliwo wzorcowe Benzyna LPG Gaz Wodoér Benzyna Benzyna Benzyna Benzyna Gaz Olej napeg- | Olej napg- | — —
(ES/ ziemny/ (ES/ (ES/ (ES/ (ES/ ziemny/ dowy dowy
E10) () biometan E10) () E10) () E10) () E10) () biometan (B5/B7) (°) | (B5/B7) (°)
LPG Gaz Wodor Etanol H,NG Paliwo
ziemny/ (E85) ekolo-
biometan giczne
Zanieczyszczenia Tak Tak Tak Tak () Tak Tak Tak Tak Tak Tak (tylko | Tak — —
gazowe (oba (oba (oba pali- | (oba (oba B5/
(Badanie typu 1) paliwa) paliwa) wa) (%) paliwa) paliwa) B7) ®) ()
Masa czastek statych | Tak — — — Tak Tak Tak Tak — Tak (tylko | Tak — —
i liczba czastek statych (tylko (tylko (tylko (oba BS/
(Badanie typu 1) benzyna) benzyna) benzyna) paliwa) B7) ®) ()
YM10
Zanieczyszczenia Tak Tak Tak Tak (%) Tak (oba | Tak (oba [ Tak (oba | Tak (oba | Tak (oba | Tak (oba | Tak — —
gazowe, RDE (bada- paliwa) paliwa) paliwa) paliwa) paliwa) paliwa)
nie typu 1A)
Liczba czastek stal- | Tak — — — Tak (oba [ Tak (oba | Tak (oba [ Tak (oba | — Tak (oba | Tak — —
ych, RDE (badanie paliwa) paliwa) paliwa) paliwa) paliwa)
typu 1A) (9)
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Pojazdy z silnikami o zaptonie wymuszonym, w tym pojazdy hybrydowe

Pojazdy z silnikami
o zaplonie samoczynnym,

) Pojazdy
w tym pojazdy hybrydowe Pojazdy sasilane
Kategoria pojazdu wylacznie wodorowymi
" elektryczne ogniwami
Jednopaliwowe Dwupaliwowe (') Flex-fuel () Flex fuel Je?;ﬁg: v paliwowymi
Emisje na  biegu | Tak Tak Tak — Tak Tak Tak Tak Tak — — — —
jatowym (oba (oba (tylko (oba (tylko gaz
(Badanie typu 2) paliwa) paliwa) benzyna) paliwa) ziemny/
biometan)
Emisje ze skrzyni | Tak Tak Tak — Tak Tak Tak Tak Tak — — — —
korbowej (tylko (tylko (tylko (tylko (tylko gaz
(Badanie typu 3) benzyna) benzyna) benzyna) benzyna) ziemny/
biometan)
Emisje oparow Tak — — — Tak Tak Tak Tak — — — — —
(Badanie typu 4) (tylko (tylko (tylko (tylko
benzyna) benzyna) benzyna) benzyna)
Trwatosé¢ Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak (tylko | Tak — —
(Badanie typu 5) (tylko (tylko (tylko (tylko (tylko gaz | BS/
benzyna) benzyna) benzyna) benzyna) ziemny/ B7) ®) ()
biometan)
Emisje w niskich | Tak — — — Tak Tak Tak Tak (%) — — — — —
temperaturach (tylko (tylko (tylko (oba
(Badanie typu 6) benzyna) benzyna) benzyna) paliwa)
Zgodnos$¢ eksploata- | Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak (tylko | Tak — —
cyjna (oba (oba (oba (oba (oba B5/
paliwa) paliwa) paliwa) paliwa) paliwa) B7) () ()
Diagnostyka pokla- [ Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak — —
dowa
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Pojazdy z silnikami
Pojazdy z silnikami o zaptonie wymuszonym, w tym pojazdy hybrydowe o zaplonie samoczynnym, Pojazdy
w tym pojazdy hybrydowe Pojazdy zasilane
Kategoria pojazdu wylacznie wodorowymi
. elektryczne ogniwami
Jednopaliwowe Dwupaliwowe (1) Flex-fuel (") Flex fuel Jej::g:h_ paliwowymi
Emisje CO,, zuzycie | Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak (tylko | Tak Tak Tak
paliwa, zuzycie (oba (oba (oba (oba (oba B5/
energii  elektrycznej paliwa) paliwa) paliwa) paliwa) paliwa) B7) ®) ()
oraz zasigg przy zasi-
laniu energig elek-
tryczna
Zadymienie spalin — — — — — — — — — Tak (tylko | Tak — —
BS5/
B7) () ()
Moc silnika Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak

(1) Jezeli pojazd dwupaliwowy jest jednoczesnie pojazdem typu flex fuel, stosuje si¢ oba wymogi odnoszace si¢ do badan.

(®) Niniejszy zapis jest tymczasowy, dalsze wymogi w przypadku paliwa ekologicznego zostang zaproponowane w poOzniejszym terminie.

(}) Badanie dla benzyny tylko przed terminami okreslonymi w art. 10 ust. 6 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007. Po uplywie tych terminéw badanie be¢dzie przeprowadzane na obu paliwach. W badaniu nalezy zastosowaé paliwo
wzorcowe E75 okreslone w sekcji B zatacznika IX.

(*) Jezeli pojazd jest zasilany wodorem, nalezy okresli¢ jedynie emisje NOj.

(®) Producent pojazdow moze zdecydowaé, ze pojazdy z silnikami o zaptonie wymuszonym beda badane z uzyciem paliwa E5 lub E10, a pojazdy z silnikami o zaplonie samoczynnym z uzyciem paliwa B5 lub B7. Niemniej
jednak:
— Nie po6zniej niz po szesnastu miesigcach od dat okreslonych w art. 10 ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 nowe homologacje b¢da przeprowadzane jedynie z paliwami E10 i B7;
— nie poézniej niz po trzech latach od dat okreslonych w art. 10 ust. 5 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007, wszelkie nowe pojazdy bgda homologowane z paliwami E10 i B7.

»M10 (°) Badanie RDE liczby czastek statych ma zastosowanie wylacznie do pojazdow, w odniesieniu do ktérych graniczne wartosci emisji Euro 6 dotyczace czastek statych s3 okreslone w tabeli 2 w zalgczniku I do
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007. <

Objasnienie

Daty stosowania paliw wzorcowych E10 i B7 w przypadku wszystkich nowych pojazdéw, wyznaczono by zminimalizowa¢ obcigzenia zwigzane z badaniem. Jesli jednak zostanie technicznie
potwierdzone, ze pojazdy certyfikowane z paliwami wzorcowymi ES lub B5 wykazuja znacznie wyzsze poziomy spalania podczas badania z paliwami E10 lub B7, Komisja powinna przedstawic¢
projekt zakladajacy przys$pieszenie wprowadzenia tych dat.
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3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

ROZSZERZENIA HOMOLOGACIJI TYPU

Rozszerzenia homologacji dotyczace emisji spalin z ukladu wylo-
towego (badania typu 1, typu 2 oraz typu 6)

Pojazdy o réznych masach odniesienia

Homologacja typu jest rozszerzana tylko na pojazdy o masie odnie-
sienia wymagajacej stosowania nastgpnych dwoch wyzszych wartosci
bezwladnosci rownowaznej lub dowolnej nizszej wartosci bezwlad-
nosci rownowazne;j.

Dla pojazdéw nalezacych do kategorii N homologacja jest rozsze-
rzana wylgcznie na pojazdy o nizszej masie odniesienia, jezeli emisje
zanieczyszczen z pojazdu juz homologowanego nie przekraczajg
wartosci dopuszczalnych przewidzianych dla pojazdu, dla ktoérego
wnioskowana jest homologacja.

Pojazdy o innym catkowitym przetoZeniu

Homologacje typu mozna rozszerzy¢ na pojazdy o innym przetoze-
niu, tylko jesli spetnione zostang pewne warunki.

Aby ustali¢, czy homologacja typu moze zosta¢ rozszerzona, w bada-
niach typu 1 i 6 dla kazdego wykorzystanego w badaniu przetozenia
nalezy obliczy¢ stosunek

E=(V,-Vy)/V,

gdzie, przy obrotach silnika 1 tys. obr./min., V; oznacza prgdkosé
pojazdu, ktéry juz otrzymat homologacj¢ typu, a V, oznacza pred-
kos¢ typu pojazdu, dla ktoérego wnioskuje si¢ o rozszerzenie
homologacji.

Jezeli dla kazdego z przetozen E < 8 %, udziela si¢ rozszerzenia bez
powtarzania badan typu 1 i 6.

Jezeli przynajmniej dla jednego przetozenia E > 8 % i jezeli dla
kazdego przelozenia przekladni E < 13 %, badania typu 1 i 6 sa
powtarzane. Producent moze wybraé¢ laboratorium, w ktorym zostang
przeprowadzone badania, pod warunkiem jego zatwierdzenia przez
upowazniong jednostke techniczng. Sprawozdanie z przeprowadzo-
nych badan jest przesytane upowaznionej jednostce technicznej odpo-
wiedzialnej za badania homologacyjne.

Pojazdy o réznej masie odniesienia i przelozeniach

Homologacje typu rozszerza si¢ na pojazdy o rdznej masie odnie-
sienia i przelozeniach pod warunkiem spetnienia wymogoéw okreslo-
nych w ppkt 3.1.1 i 3.1.2.

Pojazdy wyposazone w uklady wymagajace okresowej regeneracji

Homologacje typu pojazdu wyposazonego w uklad wymagajacy
okresowej regeneracji rozszerza si¢ na inne pojazdy wyposazone
w uklady wymagajace okresowej regeneracji, ktorych opisane ponizej
parametry sg identyczne lub mieszcza si¢ w podanych zakresach
tolerancji. Rozszerzenie dotyczy wylacznie pomiaréw wiasciwych
dla okreslonych uktadéw wymagajacych okresowej regeneracji.
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3.1.4.1.

3.1.4.2.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.15.

3.2.1.6.

Identyczne parametry dla rozszerzenia homologacji typu obejmuja:

(1) silnik,

(2) proces spalania,

(3) ukfad wymagajacy okresowej regeneracji (tj. katalizator, pochta-
niacz czastek statych),

(4) budowe (tj. rodzaj obudowy, rodzaj metalu szlachetnego, rodzaj
wkladu, gestos¢ komorek),

(5) typ i zasadg dziatania,

(6) ukfad dozowania i dodatkow paliwowych,

(7) pojemnos¢ + 10 %,

(8) potozenie (temperatura £ 50 °C przy 120 km/h lub réznica 5 %
maksymalnej temperatury/ci$nienia).

Zastosowanie wspotczynnikow Ki do pojazdow o roéznych masach
odniesienia

Wspotczynniki Ki wyznaczone zgodnie z zawartymi w pkt 3
zalgcznika 13 do regulaminu EKG ONZ nr 83 procedurami homolo-
gacji typu pojazdu z ukladem wymagajacym okresowej regeneracji
mozna stosowa¢ w odniesieniu do innych pojazdow spehiajacych
kryteria okreslone w ppkt 3.1.4.1, i ktorych masa odniesienia miesci
si¢ w dwoch wyzszych klasach bezwladnosci rownowaznej, lub
majacych dowolnie mniejszg bezwladno$¢ rownowazng.

Zastosowanie rozszerzen do innych pojazdow

W przypadku gdy rozszerzenia udzielono zgodnie z ppkt 3.1.1-3.1.4,
taka homologacja typu nie moze zosta¢ rozszerzona na inne pojazdy.

Rozszerzenia zwiagzane z emisja par (badanie typu 4)

Homologacj¢ typu rozszerza si¢ na pojazdy wyposazone w uktad
kontroli emisji par spetniajace nast¢pujace warunki:

Podstawowa zasada dozowania mieszanki paliwo/powietrze (np.
wtrysk jednopunktowy) jest identyczna.

Ksztalt zbiornika paliwa oraz materiat zbiornika paliwa i przewodow
paliwa plynnego sg identyczne.

Badany jest najgorszy pojazd w odniesieniu do przekroju poprzecz-
nego i przyblizonej dlugosci przewodu. Upowazniona jednostka tech-
niczna odpowiedzialna za badania homologacyjne typu decyduje, czy
dopuszczalne sg nieidentyczne rozdzielacze pary/ptynu.

Pojemnos$¢ zbiornika paliwa miesci si¢ w zakresie = 10 %.

Ustawienie zaworu nadmiarowego w zbiorniku paliwa jest
identyczne.

Metoda magazynowania par paliwa musi by¢ identyczna tzn. objgtosé
i ksztalt pochfaniacza, sposob przechowywania, oczyszczacz
powietrza (jezeli uzywany do kontroli emisji par) itp.
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3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.2.

3.2.2.1.

3222,

3223.

3224

3.2.25.

3.2.2.6.

3.3.

33.1.1.

33.1.2.

3.3.1.3.

Metoda usuwania zmagazynowanych par jest identyczna (np. prze-
ptyw powietrza, punkt rozruchu lub objeto$¢ usuwana w czasie cyklu
przygotowania wstgpnego).

Metoda zamykania i wietrzenia uktadu dozowania paliwa jest
identyczna.

Homologacje typu rozszerza si¢ na pojazdy o:
roéznych wielko$ciach silnika;

réznych mocach silnika;

rgcznych i automatycznych skrzyniach biegow;
napgdach na dwa i cztery kota;

roznych rodzajach nadwozia; oraz

roéznych rozmiarach kot i opon.

Rozszerzenia zwigzane z trwaloscia urzadzen kontrolujacych
emisje zanieczyszczen (badanie typu 5)

Homologacj¢ typu rozszerza si¢ na rdzne typy pojazdu, jezeli
okreslone ponizej parametry pojazdu, silnika lub ukladu kontroli
emisji zanieczyszczeh sg identyczne lub pozostaja w obrgbie okreslo-
nych tolerancji:

Pojazd:

Kategoria bezwladnosci: dwie kategorie bezwladnosci bezposrednio
powyzej i dowolna kategoria bezwladnos$ci ponizej.

Laczne obcigzenie drogowe przy 80 km/h: +5 % powyzej i kazda
warto$¢ ponize;j.

Silnik
a) pojemno$¢ skokowa silnika (= 15 %),
b) liczba i sterowanie zaworami,
¢) uklad paliwowy,
d) rodzaj uktadu chtodzenia,
e) proces spalania.
Parametry uktadu kontrolujacego emisje zanieczyszczen:
a) Katalizatory i filtry czastek statych:
liczba katalizatorow, filtrow i ich elementow,
rozmiar katalizatoréw i filtrow (pojemnos¢ monolitu £ 10 %),

typ dzialania katalitycznego (utleniajacy, trojdrozny, pochfaniacz
NO, z mieszanki ubogiej, SCR, katalizator NO, z mieszanki
ubogiej lub inne),

zawarto$¢ metali szlachetnych (identyczna lub wigksza),
rodzaj i stosunek metali szlachetnych (£ 15 %),

wktad (budowa i materiat),
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3.3.1.4.

3.4.

3.4.1.

3.5.

3.5.1.1.

gestos¢ komorek,

réznica temperatury wynoszaca nie wigeej niz 50 K przy wlocie
do Kkatalizatora lub filtra. Réznica temperatury jest sprawdzana
w warunkach ustalonych przy predkosci 120 km/h i ustawieniu
obcigzenia dla badania typu 1.

b) Wtrysk powietrza:

jest lub nie ma

typ (drgania powietrza, pompa powietrza, inne)
¢) Uktad EGR:

jest lub nie ma

typ (chtodzony Ilub nie, sterowanie aktywne Ilub pasywne,
cisnienie wysokie lub niskie).

Badanie trwato$ci moze by¢ wykonane przy uzyciu pojazdu, ktory
ma inny rodzaj nadwozia, skrzyni biegéw (r¢czna lub automatyczng)

oraz rozmiar kot lub opon niz typ pojazdu, ktérego dotyczy wniosek
o homologacj¢ typu.

Rozszerzenia zwiazane z diagnostyka pokladowa

Homologacje typu rozszerza si¢ na inne pojazdy o identycznym
silniku i ukladzie kontroli emisji zanieczyszczen, jak okreslono
w dodatku 2 do zatagcznika XI. Homologacj¢ typu rozszerza si¢ nieza-
leznie od nastepujacych charakterystycznych pojazdu:

a) akcesoriow silnikowych;

b) opon;

¢) bezwladnosci rownowaznej;

d) uktadu chtodzacego;

e) catkowitego przetozenia przektadni,
f) rodzaju przeniesienia napg¢du; oraz
g) rodzaju nadwozia.

Rozszerzenia zwiazane z emisja CO, i zuzyciem paliwa

Pojazdy napedzane wylacznie silnikiem spalinowym, z wyjatkiem
pojazdéw wyposazonych w wymagajacy okresowej regeneracji
uktad kontrolujgcy emisj¢ zanieczyszczen.

Homologacje typu rozszerza si¢ na pojazdy roznigce si¢ pod
wzgledem nastgpujacych charakterystyk, jezeli dokonany przez
upowazniong jednostke techniczng pomiar emisji CO, nie przekracza
wartosci ustalonych dla homologacji typu o wigcej niz 4 % w przy-
padku pojazdow nalezacych do kategorii M i o 6 % w przypadku
pojazdoéw nalezacych do kategorii N:

— masa odniesienia,
— technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita pojazdu,

— rodzaj nadwozia okreslony w czgéci C zalacznika II do dyrek-
tywy 2007/46/WE,
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3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.5.5.1.

— catkowite przetozenia przektadni,
— wyposazenie i akcesoria silnika.

Pojazdy nape¢dzane wylacznie silnikiem spalinowym i wyposazone
w wymagajacy okresowej regeneracji uktad kontrolujacy emisjg
zanieczyszczen.

Homologacje typu rozszerza si¢ na pojazdy roznigce si¢ pod
wzgledem charakterystyk podanych w ppkt 3.5.1.1 powyzej, ale
nienaruszajagce cech charakterystycznych rodziny okreslonych
w zataczniku 10 do regulaminu EKG ONZ nr 101 (*), jezeli doko-
nany przez upowazniona jednostke techniczng pomiar emisji CO, nie
przekracza wartoéci ustalonych dla homologacji typu o wigcej niz
4 % w przypadku pojazdow nalezacych do kategorii M i o 6 %
w przypadku pojazdow nalezacych do kategorii N, i jesli stosuje
si¢ ten sam wspotczynnik Ki.

Homologacje typu rozszerza si¢ na pojazdy o innym wspotczynniku
Ki, jezeli dokonany przez upowazniong jednostk¢ techniczng pomiar
emisji CO, nie przekracza wartosci ustalonych dla homologacji typu
o wigcej niz 4 % w przypadku pojazdow nalezacych do kategorii M i
0 6 % w przypadku pojazdéow nalezacych do kategorii N.

Pojazdy wyposazone wylacznie w elektryczny uktad napedowy.

Rozszerzen udziela si¢ w porozumieniu z upowazniong jednostka
techniczng przeprowadzajaca badania.

Pojazdy wyposazone w hybrydowy elektryczny uktad napedowy.

Homologacj¢ typu rozszerza si¢ na pojazdy roéznigce si¢ pod
wzgledem nastgpujacych charakterystyk, jezeli dokonany przez
upowazniong jednostk¢ techniczng pomiar emisji CO, i zuzycia
energii elektrycznej nie przekracza wartosci ustalonych dla homolo-
gacji typu o wigcej niz 4 % w przypadku pojazdéw nalezacych do
kategorii M i o 6 % w przypadku pojazdow nalezacych do
kategorii N:

— masa odniesienia,
— technicznie dopuszczalna masa calkowita pojazdu,

— rodzaj nadwozia okreslony w czgsci C zalacznika II do dyrek-
tywy 2007/46/WE,

— w odniesieniu do zmiany jakiejkolwiek innej charakterystyki,
rozszerzen udziela si¢ w porozumieniu z upowazniong jednostkg
techniczng przeprowadzajacg badania.

Rozszerzenie homologacji typu pojazdéw nalezacych do kategorii
N w obrebie rodziny:

W odniesieniu do pojazdow nalezacych do kategorii N, ktore uzys-
kaly homologacje¢ jako przedstawiciele rodziny pojazdéw przy zasto-
sowaniu procedury opisanej w ppkt 3.6.2, homologacja typu jest
rozszerzana na pojazdy w obrebie tej samej rodziny, wylacznie jesli
upowazniona jednostka techniczna uzna, ze zuzycie paliwa przez
nowy pojazd nie przekracza zuzycia paliwa przez pojazd, ktory
stanowit podstawe dla okres$lenia zuzycia paliwa dla rodziny pojaz-
dow.

Homologacje typu mozna rowniez rozszerzy¢ na pojazdy, ktore:

— s3 do 110 kg cigzsze niz badany przedstawiciel rodziny pod
warunkiem ze granicznie sa ci¢zsze o wigcej niz 220 kg od
najlzejszego cztonka rodziny,

(") Dz.U. L 158 z 19.6.2007, s. 34
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3.5.5.2.

3.6.

3.6.1.

3.6.1.1.

3.6.1.2.

3.6.2.

— posiadajg nizszy catkowity wspotczynnik przetozenia niz badany
cztonek rodziny wylacznie z powodu zmiany rozmiaréw opon,
oraz

— odpowiadaja charakterystyce rodziny we wszystkich innych
aspektach.

W odniesieniu do pojazdéw nalezacych do kategorii N, ktore uzys-
katy homologacj¢ jako przedstawiciele rodziny pojazdéw przy zasto-
sowaniu procedury opisanej w ppkt 3.6.3, homologacja typu moze
zosta¢ rozszerzona na pojazdy w obrgbie tej samej rodziny bez dodat-
kowego badania, wyltacznie jesli upowazniona jednostka techniczna
uzna, ze zuzycie paliwa przez nowy pojazd zawiera si¢ w granicach
ustalonych dla dwoch pojazdow z rodziny, ktore posiadaja odpo-
wiednio najmniejsze i najwigksze zuzycie paliwa.

Homologacja typu pojazdéw nalezacych do kategorii N w obrebie
rodziny w odniesieniu do zuzycia paliwa i emisji CO,.

Pojazdy nalezace do kategorii N otrzymuja homologacje typu
w obrebie rodziny jak okreslono w ppkt 3.6.1. przy wykorzystaniu
dwoch alternatywnych metod opisanych w ppkt 3.6.2 i 3.6.3.

Pojazdy N moga zosta¢ zgrupowane i utworzy¢ rodzing dla celow
dokonania pomiaru zuzycia paliwa i emisji CO,, jezeli nastgpujace
parametry sa identyczne lub mieszczg si¢ w okre§lonych granicach:

Identycznymi parametrami sa:

— producent i typ zgodnie z sekcja I dodatku 4,

— pojemnos¢ silnika,

— typ uktadu kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen,

— typ uktadu paliwowego zgodnie z ppkt 1.10.2 dodatku 4.

Nastgpujace parametry musza miesci¢ si¢ w nastgpujacych granicach:

— calkowite przetozenia (wyzsze nie wigcej niz 8 % od najnizszego)
zgodnie z ppkt 1.13.3 dodatku 4,

— masa odniesienia (mniejsza nie wigcej niz o 220 kg od najwigk-
szej),

— powierzchnia czolowa (mniejsza nie wigcej niz o 15 % od
najwigkszej),

— moc silnika (mniejsza nie wigcej niz o 10 % od najwyzszej
wartos$ci).

Pojazd nalezacy do rodziny zgodnie z ppkt 3.6.1 moze uzyskac
homologacje na podstawie danych dotyczacych emisji CO, i zuzycia
paliwa, ktore sa wspdlne dla wszystkich przedstawicieli rodziny.
Upowazniona jednostka techniczna wybiera do badania takiego
przedstawiciela rodziny, u ktorego przewiduje najwyzsza emisje
CO,. Pomiary sg przeprowadzane zgodnie z opisem w zalaczniku
XII, a wyniki uzyskane zgodnie z metodg opisang w ppkt 5.5 regu-
laminu EKG ONZ nr 101 sa uzywane jako warto$ci homologacji
typu, ktore sa wspolne dla wszystkich cztonkéw rodziny.
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3.6.3.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

42.2.1.

4222.

4223.

Pojazdy, ktore tworza rodzing zgodnie z ppkt 3.6.1, moga uzyskac
homologacj¢ na podstawie poszczegoélnych danych o emisji CO,
i zuzyciu paliwa dla kazdego z przedstawicieli rodziny. Upowazniona
jednostka techniczna wybiera do badania dwoch przedstawicieli
rodziny, u ktérych przewiduje odpowiednio najwyzsza i najnizsza
emisj¢ CO,. Pomiary s3 przeprowadzane zgodnie z opisem podanym
w zataczniku XII. Jezeli dane producenta dla tych dwoch pojazdoéw
mieszcza si¢ w granicach tolerancji opisanych w ppkt 5.5 regulaminu
EKG ONZ nr 101, warto$¢ emisji CO, deklarowana przez producenta
dla wszystkich przedstawicieli rodziny pojazdow moze by¢ wyko-
rzystana do homologacji typu Jezeli dane producenta nie mieszcza
si¢ w granicach tolerancji, do homologacji typu uzywa si¢ wynikow
uzyskanych zgodnie z metoda opisang w ppkt 5.5 regulaminu EKG
ONZ nr 101, a upowazniona jednostka techniczna wybiera odpo-
wiednig liczbg innych przedstawicieli rodziny do dodatkowych
badan.

ZGODNOSC PRODUKCIJI

Wprowadzenie

W stosownych przypadkach przeprowadzane sg badania typu 1, 2, 3,
4, badanie uktadu OBD, badanie emisji CO, i zuzycia paliwa oraz
badanie zadymienia spalin, zgodnie z opisaniem znajdujacym sig¢
w ppkt 2.4. Szczegdlne procedury sprawdzania zgodnos$ci produkcji
zostaly przedstawione w ppkt 4.2—4.10.

Kontrola zgodnosci pojazdu w zakresie badania typu 1

Badanie typu 1 przeprowadza si¢ na pojezdzie o tej samej specyfika-
cji, co opisana w $wiadectwie homologacji typu. Jezeli wykonuje sig¢
badanie typu 1 w odniesieniu do homologacji typu pojazdu, ktora
posiada jedno lub wigcej rozszerzen, badania wykonywane sg albo na
pojezdzie opisanym w poczatkowym zestawie informacyjnym, albo
na pojezdzie opisanym w zestawie informacyjnym dotyczacym
wladciwego rozszerzenia.

Po dokonaniu wyboru przez organ udzielajacy homologacji, produ-
cent nie wykonuje zadnych regulacji wybranych pojazdow.

Z serii wybiera si¢ wyrywkowo trzy pojazdy, ktore sa nastepnie
badane zgodnie z opisaniem znajdujacym si¢ w zataczniku III do
niniejszego rozporzadzenia. Wspodtczynniki pogorszenia dzialania sg
stosowane w taki sam sposob. Wartosci graniczne znajdujg si¢ w tabe-
lach 1 i 2 zafacznika I do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

Jesli organ udzielajacy homologacji uznaje odchylenie standardowe
produkeji podane przez producenta zgodnie z zalacznikiem X do
dyrektywy 2007/46/WE za zadowalajace, badanie przeprowadza sig
zgodnie z dodatkiem 1 do niniejszego zatacznika.

Jesli organ udzielajacy homologacji uznaje odchylenie standardowe
produkcji podane przez producenta zgodnie z zatgcznikiem X do
dyrektywy 2007/46/EWG za niezadowalajace, badanie przeprowadza
si¢ zgodnie z dodatkiem 2 do niniejszego zalacznika.

Produkcja z jednej serii traktowana jest jako zgodna lub niezgodna na
podstawie badania pojazdow przeprowadzonego na probkach
w chwili, gdy uzyskuje si¢ decyzje pozytywna w odniesieniu do
wszystkich substancji zanieczyszczajacych lub decyzje o negatywnag
w odniesieniu do jednej substancji zanieczyszczajacej, zgodnie
z kryteriami badan stosowanymi w odpowiednim dodatku.
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4.23.

423.1.

W przypadku wydania decyzji pozytywnej w odniesieniu do jednej
substancji zanieczyszczajacej, decyzji tej nie mozna zmieni¢ poprzez
dodatkowe badania przeprowadzone w celu uzyskania decyzji dla
innych zanieczyszczen.

Jezeli nie zostanie wydana decyzja pozytywna dla wszystkich
substancji zanieczyszczajacych, a dla zadnej z substancji zanieczysz-
czajacej nie zostanie wydana decyzja negatywna, badanie przepro-
wadza si¢ na innym pojezdzie (zob.: rysunek 1.4.2).

Rysunek 1.4.2

Badanie trzech
pojazdow

Obliczenie statystyk badania

Y

Czy zgodnie z odpowiednim dodatkiem
statystyka badan spetnia kryteria negatywnego TAK Seria

wyniku serii dla co najmniej jednej substancji odrzucona

zanieczyszczajacej?

NIE

Y

NIE Czy zgodnie z odpowiednim dodatkiem statystyka
badan spetnia kryteria pozytywnego wyniku serii dla
co najmniej jednej substancji zanieczyszczajacej?

TAK

¥
Czy wydano decyzje pozytywnag

w odniesieniu do co najmniej jednej
substancji zanieczyszczajacej?

Czy wydano decyzje pozytywna TAK .
w odniesieniu do wszystkich substancji Serla
zanieczyszczajacych? przyjeta
> NIE

Badanie dodatkowego pojazdu

Bez wzgledu na wymogi zatacznika III, badania przeprowadza si¢ na
pojazdach schodzacych bezposrednio z tasmy produkcyjne;j.

Na wniosek producenta badania moga jednak by¢ przeprowadzone na
pojazdach, ktore przejechaty:

a) maksymalnie 3 tys. km w przypadku pojazdow z silnikiem
o zaplonie wymuszonym,;

b) maksymalnie 15 tys. km dla pojazdéw z silnikiem o zaplonie
samoczynnym.

Procedura dotarcia odbywa si¢ na koszt producenta, ktory zobowi-
azuje si¢ nie wykonywaé zadnych regulacji tych pojazdow.
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4232.

4.2.3.3.

4.3.

43.1.

4.34.1.

4.3.4.2.

Jezeli producent wnioskuje o przeprowadzenie dotarcia pojazdow
(,,x” km, gdzie x < 3 tys. km w przypadku pojazdéw wyposazonych
w silnik z zaptonem wymuszonym i x < 15 tys. km w przypadku
pojazdow wyposazonych w silnik z zaptonem samoczynnym), proce-
dura jest nastgpujaca:

a) emisje substancji zanieczyszczajacych (typu 1) sa mierzone przy
zerze 1 ,,x” km na pierwszym badanym pojezdzie;

b) wspotczynnik rozwoju emisji od zera do ,,x” km jest obliczany dla
kazdej z substancji zanieczyszczajacych:

Emisje przy ,x” km/Emisje przy zerze km

Wspotczynnik moze by¢ mniejszy od 1; oraz

c¢) pozostate pojazdy nie sa docierane, lecz ich emisje przy zerze km
s3 mnozone przez uzyskany wspotczynnik rozwoju. W tym przy-
padku uwzglednianymi warto§ciami sg:

i) wartosci przy ,,x” km dla pierwszego pojazdu;

ii) wartosci przy zerze km pomnozone przez wspoOtczynnik
rozwoju dla pozostatych pojazdow.

Wszystkie badania sa przeprowadzane z uzyciem paliwa dostgpnego
w handlu. Na zadanie producenta mozna jednak uzy¢ paliw wzorco-
wych opisanych w zataczniku IX.

Kontrola zgodnoSci pojazdu w zakresie emisji CO,.

Jesli typ pojazdu posiada jedno lub wiele rozszerzen, badanie jest
przeprowadzane na pojezdzie (pojazdach) opisanym(-ych) w pakiecie
informacyjnym dotaczonym do pierwszego wniosku o homologacje¢
typu lub na pojezdzie opisanym w pakiecie informacyjnym dota-
czonym do odpowiednich rozszerzen homologacji.

Jesli organ udzielajacy homologacji nie jest usatysfakcjonowany
procedura kontroli producenta, stosuje si¢ przepisy ppkt 3.3 i 3.4
zalgcznika X do dyrektywy 2007/46/WE.

Dla celow niniejszej czgsci oraz dodatkow 1 i 2, termin ,,substancja
zanieczyszczajgca” obejmuje substancje zanieczyszczajace
podlegajace uregulowaniom (podane w tabelach 1 i 2 zalacznika
I do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007) i emisje CO,.

Zgodnos¢ pojazdu w zakresie emisji CO, jest okreslana zgodnie
z procedurg opisana w ppkt 4.2.2 z nastgpujacymi wyjatkami:

Przepisy ppkt 4.2.2.1 otrzymuja brzmienie:

Z serii wybiera si¢ losowo trzy pojazdy, ktore sa nastgpnie badane
jak opisano w zalaczniku XII.

Przepisy ppkt 4.2.3.1 otrzymujg brzmienie:

Na wniosek producenta badania moga by¢ jednak przeprowadzone na
pojazdach, ktore przejechaty nie wigcej niz 15 tys. km.

W tym przypadku procedura docierania jest przeprowadzana przez
producenta, ktory zobowigzuje si¢ nie dokonywaé zadnych regulacji
tych pojazdow.
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4.3.4.3.

43.44.

43.4.5.

43.5.1.

435.2.

4.4.

44.1.

44.1.1.

44.12.

4.4.13.

44.14.

Przepisy ppkt 4.2.3.2 otrzymujg brzmienie:

Jezeli producent wnioskuje o wykonanie dotarcia pojazdow (,,x” km,
gdzie x < 15 tys. km), stosuje si¢ nastgpujaca procedurg:

a) emisje substancji zanieczyszczajacych sa mierzone przy zerze
i,x” km na pierwszym badanym pojezdzie;

b) wspotczynnik rozwoju emisji od zera do ,,x”” km jest obliczany dla
kazdej z substancji zanieczyszczajacych:

Emisje przy ,,x” km/Emisje przy zerze km
Wspoétczynnik moze by¢ mniejszy od 1; oraz

c¢) pozostate pojazdy nie sa docierane, lecz ich emisje przy zerze km
sa mnozone przez uzyskany wspotczynnik rozwoju. W tym przy-
padku uwzglednianymi warto$ciami sa:

i) wartosci przy ,,x” km dla pierwszego pojazdu,

ii) wartosci przy zerze km pomnozone przez wspoOlczynnik
rozwoju dla pozostatych pojazdow.

Przepisy ppkt 4.2.3.3 otrzymujg brzmienie:

Do badania stosuje si¢ paliwa wzorcowe opisane w zataczniku IX do
niniejszego rozporzadzenia.

Podczas badania zgodno$ci pojazdu w zakresie emisji CO,, jako
alternatywe dla procedury okreslonej w ppkt 4.3.4.3 producent samo-
chodéw moze uzy¢ stalego wspotczynnika rozwoju o wartosci 0,92
i pomnozy¢ przez niego wszystkie wartosci CO, zmierzone przy
zerze km.

Pojazd wyposazony w ekoinnowacje.

W przypadku typu pojazdu wyposazonego w co najmniej jedng
ekoinnowacj¢ w rozumieniu art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009
w odniesieniu do pojazdow kategorii M; lub art. 12 rozporzadze-
nia (UE) nr 510/2011 w odniesieniu do pojazdow kategorii N; zgod-
nos$¢ produkcji w odniesieniu do ekoinnowacji wykazuje si¢ poprzez
wykonanie badan okreslonych w decyzjach Komisji zatwierdzajacych
dane ekoinnowacje.

Stosuje si¢ punkty 4.3.1, 4.3.2 1 4.3.4.

Pojazdy wyposazone wylacznie w elektryczny uklad napedowy.

Srodki majace na celu zapewnienie zgodnosci produkcji w zakresie
zuzycia energii elektrycznej sg sprawdzane w oparciu o opis zawarty
w $wiadectwie homologacji typu przedstawionym w dodatku 4 do
niniejszego zatgcznika.

Posiadacz homologacji powinien w szczego6lnosci:
Zapewni¢ istnienie procedur skutecznej kontroli jakosci produkcji;

Mie¢ dostep do urzadzen niezbednych do przeprowadzania kontroli
zgodnosci z kazdym homologowanym typem;

Zapewni¢, aby dane dotyczace wynikéw badan byly rejestrowane,
a zalagczone dokumenty byly dostgpne przez okres uzgodniony ze
stuzba administracyjna;

Analizowa¢ wyniki kazdego typu badan w celu monitorowania
i zapewnienia zgodnosci charakterystyk produktu, z uwzglednieniem
zmian dopuszczalnych w produkcji przemystowej;
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44.1.5.

44.1.6.

4.4.2.

44.2.1.

4422.

4.4.23.

4424,

4.5.

4.6.

4.6.1.

4.7.

4.7.1.

Zapewni¢, aby dla kazdego typu pojazdu byly przeprowadzane bada-
nia, o ktorych mowa w zalaczniku XII do niniejszego rozporzadze-
nia; niezaleznie od wymogow okreslonych w ppkt 2.3.1.6 zalacznika
7 do regulaminu EKG ONZ nr 101, na wniosek producenta badania
sa przeprowadzane na pojazdach, ktore nie przejechaty zadnej odleg-
osci;

Zapewni¢, aby po kazdym pobraniu probek lub egzemplarzy do
badan wykazujacych niezgodnos¢ z danym badaniem typu, nastapito
kolejne pobranie probek i badanie. Podejmowane sa wszystkie
niezbgdne kroki w celu ponownego ustanowienia zgodnosci
produkcji.

Organy udzielajace homologacji moga w kazdej chwili zweryfikowac
metody stosowane w kazdej jednostce produkcyjne;.

Podczas kazdej inspekcji inspektor otrzymuje informacje o rejestrach
badan i monitorowania produkcji.

Inspektor moze pobra¢ wyrywkowo probki do przebadania w labora-
torium producenta. Minimalna liczba probek okre$lana jest w oparciu
o wyniki wiasnych kontroli prowadzonych przez producenta.

Jesli okaze si¢, ze poziom jakosci jest niezadowalajacy lub jesli
wydaje si¢ konieczna weryfikacja waznosci badan przeprowadzonych
na podstawie ppkt 4.4.2.2, inspektor pobiera probki do przestania
upowaznionej jednostce technicznej, ktdra przeprowadzita badania
homologacji typu.

Organy udzielajace homologacji moga przeprowadzi¢ wszystkie
badania okreslone w niniejszym rozporzadzeniu.

Pojazdy wyposazone w hybrydowy elektryczny uklad napedowy.

Srodki majace na celu zapewnienie zgodnosci produkcji w zakresie
emisji CO, 1 zuzycia energii elektrycznej przez pojazdy hybrydowe
z napegdem elektrycznym sg sprawdzane w oparciu o opis zawarty
w $wiadectwie homologacji typu zgodnym ze wzorem podanym
w dodatku 4.

Kontrola zgodno$ci produkcji opiera si¢ na dokonanej przez organ
udzielajacy homologacji ocenie procedury kontroli stosowanej przez
producenta w celu zapewnienia zgodnosci typu pojazdu w odniesieniu
do emisji CO, i zuzycia energii elektrycznej.

Jedli organ udzielajacy homologacji nie jest zadowolony ze standardu
procedury kontroli stosowanej przez producenta, moze zazadac prze-
prowadzenia badan weryfikacyjnych obejmujacych pojazdy w produk-
cji.

Zgodno$¢ w zakresie emisji CO, sprawdza si¢ z zastosowaniem
procedur statystycznych opisanych w ppkt 4.3 oraz dodatkow 1
i 2. Pojazdy bada si¢ zgodnie z procedurg opisang w zataczniku XII.

Kontrola zgodnoS$ci pojazdu w zakresie badania typu 3.

Jezeli ma zosta¢ przeprowadzone badanie typu 3, przeprowadza si¢ je
na wszystkich pojazdach wybranych do badania zgodnosci produkcji
typu 1 opisanego w ppkt 4.2. Zastosowanie maja warunki okre$lone
w zalgczniku V.

Kontrola zgodnoS$ci pojazdu w zakresie badania typu 4.

Jezeli ma zostaé przeprowadzone badanie typu 4, przeprowadza si¢ je
zgodnie z zalacznikiem VI.
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4.8.

4.8.1.

4.8.1.1.

4.8.1.2.

4.8.1.3.

4.8.14.

4.9.

49.1.

4.10.

4.10.1.

4.10.2.

Kontrola zgodno$ci pojazdu w zakresie pokladowego ukladu
diagnostycznego (OBD)

W przypadku gdy konieczne jest przeprowadzenie weryfikacji dzia-
fania poktadowego uktadu diagnostycznego, nalezy ja przeprowadzi¢
zgodnie z nastgpujacymi wymogami:

W przypadku gdy organ udzielajacy homologacji uzna, ze jakosé¢
produkeji wydaje si¢ niezadowalajaca, wybiera si¢ losowo pojazd
z danej serii i poddaje badaniom opisanym w dodatku 1 do
zalacznika XI.

Uznaje si¢, ze produkcja jest zgodna z wymogami, gdy pojazd
spelnia wymogi badan opisanych w dodatku 1 zalacznika XI.

Jezeli losowo wybrany z serii pojazd nie spelnia wymogdéw okreslo-
nych w ppkt 4.8.1.1, z serii pobierana jest kolejna wyrywkowa
probka czterech pojazdow, ktore nastepnie s poddawane badaniom
opisanym w dodatku 1 do zatacznika XI. Badania mozna przeprowa-
dza¢ na pojazdach, ktore przejechaty nie wigcej niz 15 tys. km.

Uznaje sig, ze produkcja jest zgodna z wymogami, gdy co najmniej 3
pojazdy spehiaja wymogi badan opisane w dodatku 1 do zatacznika XI.

Kontrola zgodno$ci pojazdu zasilanego gazem plynnym, gazem
ziemnym lub mieszaninag wodoru i gazu ziemnego

Badania zgodnos$ci produkcji mozna wykonywac przy uzyciu paliwa
dostgpnego w handlu, ktérego stosunek C3/C4 w przypadku gazu
ptynnego miesci si¢ w granicach wartosci ustalonych dla paliw wzor-
cowych, lub ktérego liczba Wobbego w przypadku gazu ziemnego
lub mieszaniny wodoru i gazu ziemnego mie$ci si¢ w granicach
warto$ci ustalonych dla skrajnych paliw wzorcowych. W takich przy-
padkach organowi udzielajagcemu homologacji nalezy przedlozy¢
analizg¢ paliwa.

Sprawdzanie zgodno$ci pojazdu w zakresie zadymienia spalin

Zgodnos¢ pojazdu z typem homologowanym w odniesieniu do emisji
substancji zanieczyszczajacych z silnikow z zaptonem samoczynnym
sprawdza si¢ na podstawie wynikow podanych w uzupelnieniu do
$wiadectwa homologacji typu znajdujacym si¢ w ppkt 2.4 dodatku 4.

W uzupehieniu do ppkt 10.1 w przypadku gdy kontrola jest prze-
prowadzana na pojezdzie pochodzacym z serii, badania przeprowadza
si¢ W nastgpujacy sposob:

4.10.2.1 Pojazd, ktory nie zostal dotarty, poddawany jest badaniu
przy swobodnym przyspieszaniu, opisanym w ppkt 4.3 dodatku 2
do zatacznika IV. Pojazd uwaza si¢ za odpowiadajacy zatwierdzo-
nemu typowi, je$li ustalony wspolczynnik pochtaniania nie prze-
kroczy liczby wskazanej w znaku homologaciji o wigcej niz 0,5 m™".

4.10.2.2 Jezeli liczba okre$lona podczas badania opisanego w ppkt
4.10.2.1 przekracza liczb¢ wskazang w znaku homologacji o wigcej
niz 0,5 m', pojazd danego typu lub jego silnik poddaje si¢ badaniu
przy stalej predkosci obrotowej i przy maksymalnym obcigzeniu, jak
opisano w ppkt 4.2 dodatku 2 do zalacznika IV. Poziomy emisji nie
moga przekroczy¢ warto$ci granicznych okre$lonych w zataczniku 7
do regulaminu EKG ONZ nr 24 (1).

(") Dz.U. L 326 z 24.11.2006, s. 1
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1.1.

1.2.

Dodatek 1

Sprawdzanie zgodnosci produkcji — Pierwsza metoda statystyczna

Pierwszg metode statystyczng stosuje si¢ w celu sprawdzenia zgodnosci
produkcji w zwiazku z badaniem typu 1 w przypadku gdy ustalone przez
producenta odchylenie standardowe dla produkcji jest zadowalajace.
Stosowana w tym przypadku metoda statystyczna jest opisana w dodatku
1 do regulaminu EKG ONZ nr 83. Wyjatki od tych procedur sg naste-

pujace:

W pkt 3 odniesienie do ppkt 5.3.1.4 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do
odpowiedniej tabeli w zataczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

W pkt 3 odniesienie do rysunku 2 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do
rysunku [.4.2 w niniejszym rozporzadzeniu.
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1.1.

Dodatek 2

Sprawdzanie zgodnosci produkcji — Druga metoda statystyczna

Druga metodg statystyczna stosuje si¢ w celu sprawdzenia zgodnosci
produkcji w zwiazku z badaniem typu I w przypadku gdy przedstawiony
przez producenta dowdd na odchylenie standardowe dla produkcji jest
albo niezadowalajacy, albo niedostgpny. Stosowana w tym przypadku
metoda statystyczna jest opisana w dodatku 2 do regulaminu EKG
ONZ nr 83. Wyjatki od tych procedur sa nastgpujace:

W pkt 3 odniesienie do ppkt 5.3.1.4 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do
odpowiedniej tabeli w zataczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.
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Dodatek 3

WZOR

DOKUMENT INFORMACYJNY NR ...

dotyczacy homologacji typu WE pojazdu w odniesieniu do emisji
zanieczyszczen i dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazdéw

Nastepujace informacje, je$li maja zastosowanie, musza by¢ dostarczone w trzech
egzemplarzach wraz ze spisem treSci. Rysunki, w odpowiedniej skali i dosta-
tecznie szczegdtowe, nalezy dostarcza¢ w formacie A4 lub w formie folderu
o formacie A4. Zdjgcia, jesli sg, musza by¢ dostatecznie szczegotowe.

Jezeli uktady, podzespoty lub oddzielne zespoty techniczne sg sterowane elek-
tronicznie, nalezy przedstawi¢ informacje dotyczace ich dziatania.

0. OGOLNE DANE

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta): ......................

0.2. P

0.2.1. Nazwa(-y) handlowe, jezeli istnieje(-a) ..............ooen...

0.3. Srodki identyfikacji typu, je$li sa oznaczone na

POjezdzie (1) (B) vt

0.3.1. Potozenie tego oznaczenia: ................iiiiiiiiiiiiin
0.4. Kategoria pojazdu (P): ......ooiiiiii
0.5. Nazwa i adres producenta: .................cooeiiininnaen...
0.8. Nazwa(-y) i adres(-y) zaktadu(-6w) montazowego(-ych): ...
0.9. Nazwa 1 adres przedstawiciela producenta  (jezeli
T80 1<) 1) I P
1. OGOLNE CECHY KONSTRUKCYINE POJAZDU
1.1. Zdjgcia lub rysunki pojazdu reprezentatywnego dla typu
POJAZAU: .o
1.3.3. Osie napgdowe (liczba, pozycja, polaczenie): ..............
2. MASY I WYMIARY (°) (w kg i mm)

(W stosownych przypadkach odnies¢ si¢ do rysunku)

(") Niepotrzebne skresli¢ (istnieja przypadki, w ktorych nie trzeba nic skresla¢, jesli zasto-
sowanie ma wigcej niz jedna mozliwosc).

(*) Jesli $rodek identyfikacji typu zawiera znaki nieposiadajace znaczenia dla opisu typu
pojazdu, podzespotu lub oddzielnego zespotu technicznego objetych tym dokumentem
informacyjnym, znaki te przedstawia si¢ w dokumentacji symbolem,,?” (np.
ABC??123??).

(*) Sklasyfikowana zgodnie z definicjami wymienionymi w sekcji A zalacznika II.

(°) W przypadku gdy jest jedna wersja z normalng kabing i jedna z kabina sypialna, nalezy
poda¢ oba zestawy mas i wymiaréw.
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2.6. Masa pojazdu z nadwoziem i, w przypadku pojazdu ciagna-
cego przyczepe nalezacego do kategorii innej niz M;, masa
z urzadzeniem sprzggajacym, jezeli zostalo zamontowane
przez producenta, w stanie gotowym do jazdy lub masa
podwozia, lub podwozia z kabing, bez nadwozia lub
urzadzenia sprzggajacego, je$li producent nie montuje
nadwozia lub urzadzenia sprzegajacego (z plynami, narzg-
dziami, kolem zapasowym, jesli zostalo dostarczone oraz
kierowca jak rowniez, w przypadku autobusow i autokarow,
cztonkiem zatogi, jezeli w pojezdzie przewidziano dla niego
miejsce) (*) (maksymalna i minimalna dla kazdego wariantu):

2.8. Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita
podana przez producenta (°) (*) ..ol

2.17. Pojazd przedstawiony do wielostopniowej homologacji typu
(tylko w przypadku niekompletnych lub skompletowanych
pojazdow kategorii N; wchodzacych w zakres rozporzadze-
nia (WE) nr 715/2007): tak/nie (')

2.17.1. Masa pojazdu podstawowego w stanie gotowosci do jazdy:

2.17.2. Dodana masa standardowa, obliczona zgodnie z pkt 5
zatagcznika XII do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008:
......................................................... kg

VYM12
3. PRZETWORNIK ENERGII NAPEDOWEJ (k)

3.1. Producent przetwornika(-6w) energii napedowej: ...........

3.1.1. Kod producenta (oznaczony na przetworniku energii napg-
dowej lub inny sposob identyfikacji): ......................

3.2. Silnik spalinowy.

32.1.1. Zasada dzialania: zaptonem wymuszony/zapton samoczyn-
Y () e

czterosuwowy/dwusuwowy/z tlokiem obrotowym (') ........

32.1.2. Liczba i uktad cylindrow: ............. ...l
3.2.1.2.1. Srednica cylindra (9): ........... i mm
3.2.1.2.2. Skok thoka (9): ..o mm
3.2.1.2.3. Kolejnos§¢ zaptonu: ...
3.2.1.3. Pojemnos¢ silnika(-0w): ... ... cm®

(®) Masg kierowcy oraz, w stosownym przypadku, cztonka zatogi ocenia si¢ na 75 kg (z
czego 68 kg masy osoby w pojezdzie i 7 kg masy bagazu zgodnie z normg ISO
2416-1992), zbiornik paliwa jest napetniony w 90 %, a pozostate uklady zawierajace
plyn (z wyjatkiem uktadow wod zuzytych) sa napetnione w 100 % pojemnosci dekla-
rowanej przez producenta.

(®) Dla przyczep i naczep oraz dla pojazdow taczonych z przyczepa lub naczepa, ktore
wywieraja znaczace pionowe obcigzenie na urzadzenie sprzegajace lub na pigte koto,
obcigzenie to, podzielone przez przyspieszenie ziemskie, jest uwzglednione w maksy-
malnej technicznie dopuszczalnej masie.

(*) Nalezy wpisa¢ gorne i dolne wartosci dla kazdego wariantu.

() Niepotrzebne skresli¢ (istnieja przypadki, w ktorych nie trzeba nic skre$laé, jesli
zastosowanie ma wigcej niz jedna mozliwos¢).

(9)  Liczbe t¢ nalezy zaokragli¢ do dziesigtej czesci milimetra.
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vB
3.2.1.4. Stopien sprezania (1) ...
3.2.1.5. Rysunki komory spalania, denka ttoka i, w przypadku silnika
z zaplonem wymuszonym, pierscieni ttokowych: ...........
3.2.1.6. Normalna predko$¢ obrotowa na biegu jalowym ('):
...................................................... min”!
3.2.1.6.1. Podwyzszona predko$¢ obrotowa na biegu jalowym (1)
...................................................... min”!
32.1.7. Objetosciowa zawarto$¢ tlenku wegla w spalinach przy
silniku pracujacym na biegu jatowym (') ......... % wedtug
danych producenta (wylacznie silniki z zaptonem wymuszo-
nym)
VYM12
3.2.1.8. Moc znamionowa silnika (n): ... kW, przy ... min~' (warto§¢
podana przez producenta)
vB
3.2.1.9. Maksymalna dopuszczalna predkos¢ obrotowa silnika zale-
cana przez producenta: .................ciiiiiiiiin... min”!
3.2.1.10. Maksymalny moment obrotowy netto silnika »>MS8 (%) «
..... Nm przy .... min (warto$¢ deklarowana przez produ-
centa)
VM3
3.2.2. Paliwo
32.2.1. Pojazdy lekkie: olej napgdowy/benzyna/gaz plynny/gaz
ziemny lub biometan/etanol (E85)/paliwo ekologiczne/wodor/
mieszanina wodoru i gazu ziemnego (%) (°)
VYM12
322.1.1. Liczba oktanowa (RON), benzyna bezotowiowa: ...........
vB
3.223. Wlew paliwa: specjalna zwezka/naklejka (%)
3224. Typ pojazdu w odniesieniu do stosowanego paliwa: jednopa-
liwowy, dwupaliwowy, z zasilaniem flex fuel
3.2.25. Maksymalna ilo$¢ biopaliwa dopuszczalna w paliwie (warto$¢
deklarowana przez producenta): ................ % objgtosci
3.2.4. Rodzaj zasilania paliwem
3.2.42. Witrysk paliwa (jedynie silnik z zaplonem samoczynnym): tak/
nie (%)
VYM12
324.2.1. Opis ukiadu (wtrysk zasobnikowy/zespoty wtryskiwaczy/
pompa rozdzielcza itp.): ...
vB
32422, Zasada dziatania: wtrysk bezposredni/komora wstepna/komora
wirowa (%)

(") Okresli¢ tolerancje.

(*) Ustalone zgodnie z wymogami zalacznika XX do niniejszego rozporzadzenia.

(%) Niepotrzebne skresli¢ (istnieja przypadki, w ktorych nie trzeba nic skresla¢, jesli zasto-
sowanie ma wigcej niz jedna mozliwosc).

(®) Pojazdy, ktore moga by¢ zasilane zardbwno benzyna, jak i paliwami gazowymi, ale
w ktorych ukfad zasilania benzyng jest przeznaczony jedynie do wykorzystywania
w sytuacjach awaryjnych i do rozruchu oraz w ktérych maksymalna pojemnosé¢ zbiornika
na benzyne nie przekracza 15 litrow, uwaza si¢ dla celow badan za pojazdy, ktére moga
by¢ zasilane jedynie paliwem gazowym.
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VM1
3.2423. Pompa wtryskowa/zasilajaca
vB
32423.1. Marka(-1): ..o
324232, 0057 572 S P
3.2.4.2323. Maksymalna dawka paliwa (') ®))................ mm’/suw
lub cykl przy predkosci obrotowej silnika wynoszacej: ...
min™' lub, alternatywnie, wykres charakterystyki: ...........
3.2.4.2.3.5. Krzywa wyprzedzenia wtrysku (): ...,
VM2
32424 Sterowanie ograniczeniem predkosci silnika
vB
324242, Punkt odcigcia wtrysku
324242.1. Punkt odcigcia wtrysku przy obciagzeniu ............. min”'
3242422, Punkt odcigcia wtrysku bez obcigzenia .............. min”'
3.24.2.6. Wtryskiwacz(-e)
3.2.4.26.1. Marka(-1): ..o e
3.24.2.6.2. 75 R
324.27. Uktad rozruchu zimnego silnika
3.2.4.2.7.1. Marka(-1): .o e e
3.24.2.72. 75
324273. (5 P
324.28. Pomocnicze urzadzenie wspomagania rozruchu
32428.1. Marka(-1): ..o
324282, 0057572 P
324283. Opis ukfadu: ... ...
324.209. Witrysk sterowany elektronicznie: tak/nie (!)
3.2.4.29.1. Marka(-1): ..o e
3.2.4292. YD ) w e
VM2
324293. Opis ukfadu
vB
3242931 Marka i typ uktadu sterowania: ..................... ... ...
3242932 Marka i typ regulatora paliwa: ......................o......
3242933 Marka i typ czujnika przeptywu powietrza: ................
3242934 Marka i typ rozdzielacza paliwa: ..........................
3242935 Marka i typ obudowy przepustnicy: .......................
VM2
324293.6 Marka i typ lub zasada dzialania czujnika temperatury
WOAY . ettt
3242937 Marka i typ lub zasada dziatania czujnika temperatury powiet-
TZAD et e

(") Niepotrzebne skresli¢ (istnieja przypadki, w ktorych nie trzeba nic skreslaé, jesli zasto-
sowanie ma wigcej niz jedna mozliwosc).
(®) Okredli¢ tolerancje.
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VYM12
3242938 Marka i typ lub zasada dziatania czujnika ci$nienia
POWICTIZA: © .ottt ettt et
vB
3243. Wtrysk paliwa (jedynie zapton wymuszony): tak/nie (')
3.243.1. Zasada dziatania: kolektor wlotowy (wtrysk
jedno-/wielopunktowy (!))/wtrysk  bezposredni/inny (podaé
JAKD) (1) oo
3.24.3.2. Marka(-1): ..o e
3.24.33. YD ) et
32434 W przypadku ukladéw innych niz wtrysk ciagly podaé
rownowazne dane: ...............iiiiiiiiii i
3.2434.1. Marka i typ ukladu sterowania: ................ ... ...
VYM12
3.2.4343. Marka i typ lub zasada dzialania czujnika przeptywu powiet-
072
vB
32434.6. Marka i typ mikroprzetacznika: ............ .. ...l
324348. Marka i typ obudowy przepustnicy: .......................
VYM12
3243409. Marka i typ lub zasada dziatania czujnika temperatury wody:
3.2.4.3.4.10. Marka i typ lub zasada dzialania czujnika temperatury powiet-
072
32434.11. Marka i typ lub =zasada dziatania czujnika ci$nienia
POWICTIZA: .« .ttt ettt et
32435. Wtryskiwacze
vB
3.2.4.35.1. Marka(-1): ..ot
3.2.43.5.2. Ty ) et
3.2.4.3.6. Rozrzad wtrysku ... ...
3.243.7. Uktad rozruchu zimnego silnika
3.2.4.3.7.1. Zasada(-y) dziatania:......... .. ...
3.24.3.7.2. Zakres/ustawienia dziatania (") (?) ...
324.4. Pompa paliwowa
3244.1. Cisnienie (3): ..vviiiiii i kPa lub wykres
charakterystyKi (2): . ..ovvneiie e
3.255. Uklad elektryczny
32.5.1. Napigcie znamionowe: ................ V, dodatnie/ujemne
uziemienie (1)
32.5.2. Pradnica
325.2.1. Ty D et
3.2522. Nominalna moc WyjSCiowa: ..........covviuninenennn. VA

(") Niepotrzebne skresli¢ (istnieja przypadki, w ktorych nie trzeba nic skreslaé, jesli zasto-
sowanie ma wigcej niz jedna mozliwosc).
(®) Okredli¢ tolerancje.
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3.2.6.

3.2.6.1.

3.2.6.2.

3.2.6.3.

3.2.64.

3.2.6.5.

3.2.7.

3.2.7.1.

3.2.7.2.

3.2.7.2.1.

3.2.7.2.2.

3.2.7.23.

32.7.23.1.

3.2.7.23.2.

3.2.724.

3.2.7.2.5.

3.2.7.3.

3.2.73.1.

3.2.73.2.

3.2.73.2.1.

327322

3.2.733.

3.2.8.

3.2.8.1.

3.2.8.1.1.

3.2.8.1.2.

3.2.8.1.3.

3.2.8.2.

3.2.8.2.1.

3.2.8.3.

3.2.84.

Zapton

Marka(-1): ..o
Ty (Y ) oo
Zasada dziatania: ....... ... .. ..o
Krzywa wyprzedzenia zaptonu (*): ...l

Statyczny kat wyprzedzenia zaptonu (*): .............. sto-
pni przed gérnym martwym punktem (TDC)

Uktad chtodzenia: ciecz/powietrze (?)

Nominalne ustawienie mechanizmu regulacji temperatury
silnika: ...

Chlodzenie ciecza

Pompa(-y) wymuszajaca(-¢): tak/nie (%)

Charakterystyki. . .........ooiiiiiiii i , lub
Marka(-1): ..o
057 572 S P
Przetozenie(-a): . ....ooui i
Opis wentylatora i jego napedu: ....................ooa...
Powietrze

Dmuchawa: tak/nie ()

Charakterystyki ... , lub
Marka(-1): ..ot
057 572 S P
Przetozenie(-a): ......o.ouii i
Uktad dolotowy

Dotadowanie ci$nieniem: tak/nie (%)

Marka(-1): ..o e e

57057 S P

Opis uktadu (np. maksymalne cisnienie dotadowania: kPa,
przepustnica spalin, w stosownym przypadku): .............

Chlodnica miedzystopniowa: tak/nie (?)

Typ: powietrze-powietrze/powietrze-woda (%)

Podci$nienie w uktadzie dolotowym przy znamionowej pred-
kosci obrotowej i pelnym obcigzeniu silnika (tylko silniki
z zaptonem samoczynnym)

Dopuszczalne minimum: ..., kPa
Dopuszczalne maksimum: ................. ... kPa
Opis 1 rysunki ukladu dolotowego i jego osprzgtu (komory

wyrownawczej, urzadzen podgrzewajacych, dodatkowych
WIOtOW powietrza itp.): .......o.iiin i

(") Okresli¢ tolerancje.

(%) Niepotrzebne skresli¢ (istnieja przypadki, w ktorych nie trzeba nic skresla¢, jesli zasto-
sowanie ma wigcej niz jedna mozliwosc).
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vB
32.84.1. Opis kolektora dolotowego (w tym rysunki lub zdjgcia): ...
3.2.84.2. Filtr powietrza, rysunki: ......... .. .. ... ..ol lub
32.84.2.1. Marka(-1): ..ot
3.2.84.22. Ty (Y ) et
3.2.843. Thumik ssania, rysunki: ... lub
3.2.843.1. Marka(-1): ..ot
3.2.8.4.3.2. 0057 572 S
3.2.9. Uktad wydechowy
3.209.1. Opis lub rysunek kolektora wydechowego: .................
329.2. Opis lub rysunek uktadu wydechowego: ...................
3.2.93. Maksymalne dopuszczalne przeciwci$nienie wydechu przy
znamionowej predkosci obrotowej i pelnym obcigZeniu silnika
(tylko silniki z zaplonem samoczynnym): ............. kPa
3.2.10. Minimalne powierzchnie przekroju poprzecznego okien dolo-
towych 1 wylotowych: ...... ... .o
3.2.11. Rozrzad zaworéw lub rownowazne dane
3.2.11.1. Maksymalne wzniosy zawor6éw, katy otwarcia i zamknigcia
lub szczegbély dotyczace alternatywnych uktadéw rozrzadu,
w odniesieniu do martwych punktow. W przypadku
zmiennego uktadu rozrzadu, minimalny i maksymalny
TOZIZAA: o
3.2.11.2. Zakresy odniesienia lub ustawienia (') .....................
3.2.12. Srodki ograniczajace zanieczyszczenie powietrza
3.2.12.1. Uktad recyrkulacji gazow ze skrzyni korbowej (opis i
rysunki): ...
VY M12
3.2.12.2. Urzadzenia kontrolujace emisje zanieczyszczen (jezeli nie sg
ujete w innym dziale)
3.2.12.2.1. Reaktor katalityczny
vB
3.2.12.2.1.1. Liczba katalizatorow 1 ich elementow (poda¢ wymagane

ponizej informacje dla kazdego oddzielnego zespohu): ......

3.2.12.2.1.2. Wymiary, ksztalt i obje¢tos¢ katalizatora: ...................
3.2.12.2.1.3. Typ dziatania katalitycznego: ................c.cooiiiin...
3.2.12.2.1.4. Catkowita zawarto$¢ metali szlachetnych: ..................
3.2.12.2.1.5. Zawarto$¢ wzgledna: ........ ...
3.2.12.2.1.6. Wkiad (budowa i material): ........... ... ...l
3.2.12.2.1.7. Gestos¢ komorek: ...
3.2.12.2.1.8. Typ obudowy katalizatora(-Ow): ...........................
3.2.12.2.1.9. Potozenie katalizatora(-6w) (miejsce i odlegto$¢ odniesienia

w linii uktadu wydechowego): .....................oi.l.

(*) Niepotrzebne skresli¢ (istnieja przypadki, w ktorych nie trzeba nic skresla¢, jesli zasto-
sowanie ma wigcej niz jedna mozliwosc).
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vB
3.2.12.2.1.10. Ostona termiczna: tak/nie (1)
VYM12
vB
3.2.12.2.1.12. Marka katalizatora:
3.2.12.2.1.13. Numer identyfikacyjny czgsci:
VYM12
3.2.12.2.2. Czujniki
3.2.12.2.2.1. Czujnik tlenu: tak/nie (")
3.2.12.2.2.1.1. Marka: ...
3.2.12.22.1.2. UMIEJSCOWICIIE! .. e vtete ettt
3.2.12.2.2.1.3. Zakres kontroli: ........... i
32.12.2.2.1.4. Typ lub zasada dziatania: ..................................
3.2.12.2.2.1.5. Numer identyfikacyjny czgSci: ..........cocoveiininininnen..
vB
3.2.12.2.3. Wtrysk powietrza: tak/nie (1)
3.2.12.2.3.1. Typ (drgania powietrza, pompa powietrza itp.): ............
3.2.12.24. Recyrkulacja spalin: tak/nie (')
VY M12
32.12.24.1. Wiasciwosci (marka, typ, przeptyw, wysokie ci$nienie / niskie
cisnienie / ci$nienie tgczne itp.): ...l
32.12.24.2. Uktad chtodzony wodg (okresli¢ dla kazdego uktadu EGR np.
niskie ci$nienie / wysokie ci$nienie / ciSnienie lgczne: tak/
nie (1)
3.2.12.2.5. Uktad kontroli emisji par (tylko dla silnikow zasilanych
benzyng i etanolem): tak/nie (')
3.2.12.2.5.1. Szczegdtowy opis urzadzen: ...,
3.2.12.2.5.2. Rysunek uktadu kontroli emisji par: .......................
3.2.12.2.5.3. Rysunek pochtaniacza z weglem aktywnym: ...............
3.2.12.2.54. Masa suchego wegla aktywnego: ........................ g
3.2.12.2.5.5. Schematyczny rysunek zbiornika paliwa, ze wskazaniem
pojemnosci i materiatu (tylko dla silnikow zasilanych benzyna
ietanolem): ...
3.2.12.2.5.6. Opis 1 schemat oslony termicznej pomig¢dzy zbiornikiem
paliwa a ukfadem wydechowym: ..........................
VYMi13
3.2.12.2.5.7. Wspotezynnik przepuszczalnodei (1): ..oo.oovovviiiin....
vB
3.2.12.2.6. Pochtaniacz czgstek statych: tak/nie ()
3.2.12.2.6.1. Wymiary, ksztalt i pojemno$¢ pochtaniacza czastek
stalych: ...
3.2.12.2.6.2. Typ 1 konstrukcja pochtaniacza czastek statych: ............
3.2.12.2.6.3. Potozenie (odleglos¢ odniesienia wzgledem uktadu wydecho-
WEEO0) . ettt et et e e e e e e e e

(*) Niepotrzebne skresli¢ (istnieja przypadki, w ktorych nie trzeba nic skresla¢, jesli zasto-
sowanie ma wigcej niz jedna mozliwosc).
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YM12

3.2.12.2.6.4.

3.2.12.2.6.5.

3.2.12.2.7.

3.2.12.2.7.1.

3.2.12.2.7.2.

3.2.12.2.7.3.

3.2.12.2.7.3.1.

3.2.12.2.7.3.1.1.

3.2.122.73.1.2.

3.2.12.2.7.3.1.3.

3.2.12.2.73.1.4.

3.2.12.2.7.3.2.

3.2.12.2.7.3.2.1.

3.2.12.2.7.3.2.2.

3.2.12.2.732.3.

3.2.122.7.3.24.

3.2.12.2.7.4.

3.2.12.2.7.5.

3.2.12.2.7.6.

Marka filtra czastek statych: ................ ... ...

Numer identyfikacyjny czg§ci: ..........coovviiiiiinn...

Poktadowy uktad diagnostyczny (OBD): tak/nie (')

Opis lub rysunek wskaznika MI: ..........................

Wykaz i rola wszystkich czgéci monitorowanych przez uktad
OB

Opis (ogodlne zasady dziatania) dla: ........................

Silniki z zaptonem wymuszonym ('):

Monitorowanie katalizatora (): .............................

Wykrywanie przerw w zaptonie (1): ................. il

Monitorowanie czujnika tlenu ('): ........... ...l

Inne cze$ci monitorowane przez uktad OBD (1): ...........

Silniki z zaptonem samoczynnym (')

Monitorowanie Katalizatora (1): ..............ccooiiiniin....

Monitorowanie pochlaniacza czastek statych (!): ............

Monitorowanie elektronicznego uktadu paliwowego (1): ....

Inne czg$ci monitorowane przez uktad OBD (1): ...........

Kryteria aktywacji wskaznika MI (stala liczba cykli jezdnych
lub metoda statystyczna): ...,

Wykaz wszystkich wykorzystywanych kodow wyjsciowych
i formatéw uktadu OBD (wraz z objasnieniem do kazdego
Z MiCh):

Producent pojazdu udostgpnia nastepujace dodatkowe infor-
macje w celu umozliwienia produkcji zamiennych i zapaso-
wych czgéci kompatybilnych z uktadem OBD oraz narzedzi
diagnostycznych i sprzetu badawczego.

Informacje podane w niniejszej sekcji sa powtdrzone
w dodatku 5 do niniejszego zalacznika (dodatek do $wia-
dectwa homologacji typu WE dotyczacy informacji o uktadzie
OBD pojazdu):

(*) Niepotrzebne skresli¢ (istnieja przypadki, w ktorych nie trzeba nic skresla¢, jesli zasto-

sowanie ma wigcej niz jedna mozliwosc).
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3.2.12.2.7.6.1. Opis typu i liczby cykli wstgpnego przygotowania wykorzys-
tanych do pierwotnej homologacji pojazdu.

3.2.12.2.7.6.2. Opis typu cyklu prezentujacego uktad OBD wykorzystanego
do pierwotnej homologacji typu pojazdu dla podzespotu
monitorowanego przez uktad OBD.

3.2.12.2.7.6.3. Wyczerpujacy dokument opisujacy wszystkie podzespoty, do
ktorych podlaczono czujniki, wraz ze strategia wykrywania
usterek 1 aktywacji wskaznika MI (ustalona liczba cykli
jazdy lub metoda statystyczna), obejmujacy wykaz odpowied-
nich wtornych odczytanych parametréw dla kazdego podzes-
potu monitorowanego przez ukltad OBD. Wykaz wszystkich
kodow wyjsciowych uktadu OBD i wykorzystywanych
formatow (wraz z wyjasnieniem dla kazdego z nich), powi-
azanych z poszczegdlnymi podzespotami mechanizmu nape-
dowego zwigzanymi z emisja i poszczegdlnymi podzespotami
niezwigzanymi z emisjg, jezeli monitoring podzespotu wyko-
rzystywany jest do aktywacji wskaznika MI. W szczegdlnosci
nalezy wyczerpujaco wyjasni¢ dane podane w serwisie
USDO5 (badanie ID USD21 do FF) oraz dane podane
w serwisie USD06. W przypadku typow pojazdoéw, ktore
wykorzystuja acze komunikacyjne zgodnie z ISO 15765-4
»Pojazdy drogowe — Diagnostyka dotyczaca lokalnej sieci
sterujacej (CAN) — Czes¢ 4: wymagania dla systemow
zwigzanych z emisja zanieczyszczen”, nalezy wyczerpujaco
wyjasni¢ dane podane w serwisie USDO06 (badanie ID
USDO00 do FF) dla kazdego monitora uktadu OBD wspoma-
ganego identyfikatorem ID.

3.2.12.2.7.6.4. Informacje wymagane w niniejszym rozdziale moga by¢ usta-
lone poprzez uzupetnienie nast¢pujacej tabeli:

. . Kryteria .
Strategia Kryteria aktywacji Parametry Wstepne Badanie

Podzespot | Kod usterki | monitoro- | wykrywania wskaznika Wibrne przygoto- | demonstra-

wania usterki MI wanie cyjne

Katalizator | PO420 Czujnik Roznica Trzeci Predkos¢ | Dwa Typ 1
tlenu 1-i [ miedzy cykl obrotowa | cykle
2-sygna- | czujni- silnika, typu 1
towy kiem 1- obci-
a czujni- azenie
kiem 2- silnika,
sygna- tryb A/F,
towym tempera-
tura kata-
lizatora

VYM12
3.2.12.2.8. Pozostate uktady: .......... .. ...

3.2.12.2.10. Uktad okresowej regeneracji: (podaé¢ informacje dla kazdego
oddzielnego zespotu)

3.2.12.2.10.1. Metoda lub uktad regeneracji, opis lub rysunek: ...........
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VYM12

3.2.12.2.10.2. Liczba cykli operacyjnych typu 1 lub rownowaznych cykli na
hamowni silnikowej, wystgpujacych pomigdzy dwoma
cyklami, podczas ktorych wystepuja fazy regeneracji, zgodnie
z warunkami rownowaznymi dla badania typu 1 (odlegtos¢
,»D” na rysunku A6.Appl/l w dodatku 1 do subzatacznika 6
do zatacznika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151 lub na
rysunku A13/1 w zalaczniku 13 do regulaminu EKG ONZ
nr 83 (stosownie do przypadku)): .......... .. ...l

3.2.12.2.10.2.1.  Majacy zastosowanie cykl typu 1: (wskazaé obowigzujaca
procedurg: zatacznik XXI subzatgcznik 4 lub regulamin
EKG ONZ nr 83): ...

3.2.12.2.10.3. Opis metody stosowanej do okreslania liczby cykli wystepuj-
acych pomigdzy dwoma cyklami, podczas ktorych wystepuja
fazy regeneracji: ............oiiiiii i

3.2.12.2.104. Parametry okreslajace wymagany poziom obcigzenia przed
wystgpieniem regeneracji (tj. temperatura, ci$nienie itp.): ...

3.2.12.2.10.5. Opis metody obcigzania uktadu podczas procedury badania
opisanej w ppkt 3.1 zalgcznika 13 do regulaminu EKG
ONZ nr 83: o

3.2.12.2.11. Uktady reaktorow katalitycznych, w ktorych stosuje si¢ zuzy-
walne odczynniki (poda¢ informacje dla kazdego oddzielnego
zespotu) tak/nie (1)

3.2.12.2.11.1. Typ i stgzenie niezbgdnego odczynnika: ...
3.2.12.2.11.2. Normalny zakres temperatur roboczych odczynnika: ...
3.2.12.2.11.3. Norma migdzynarodowa: ...

32.12.2.11.4. Czgstotliwos¢ uzupeliania odczynnika: stale/podczas prze-
gladow (stosownie do przypadku):

3.2.12.2.11.5. Wskaznik poziomu odczynnika: (opis i umiejscowienie)
3.2.12.2.11.6. Zbiornik odczynnika

3.2.12.2.11.6.1.  Pojemnos¢: ...

3.2.12.2.11.6.2.  Uktad ogrzewania: tak/nie (')

3.2.12.2.11.6.2.1. Opis lub rysunek

32.12.2.11.7. Uklad sterowania odczynnikiem: tak/nie (*)
3.2.12.2.11.7.1.  Marka: ...

3.2.12.2.11.7.2.  Typ: ...

32.12.2.11.8. Wtryskiwacz odczynnika (marka, typ i umiejscowienie): ...

3.2.13. Potozenie oznaczenia wspotczynnika pochtaniania (dotyczy
wylacznie silnikow wysokopreznych zaplonem samoczyn-

3.2.14. Szczegdtowe dane dotyczace wszelkich urzadzen majgcych
wplyw na zuzycie paliwa (jezeli nie sg ujete w innych pozy-

(*) Niepotrzebne skresli¢ (istnieja przypadki, w ktorych nie trzeba nic skresla¢, jesli zasto-
sowanie ma wigcej niz jedna mozliwosc).
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vB
3.2.15. Uklad zasilania gazem ptynnym LPG: tak/nie (')
VYMi12
3.2.15.1. Numer homologacji typu zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 661/2009 (Dz.U. L 200 z 31.7.2009, s. 1)
vB
3.2.15.2. Elektroniczne urzadzenie regulacji silnika dla zasilania gazem
ptynnym LPG
3.2.15.2.1. Marka(-1): ..o e e
3.2.15.2.2. Ty )t et
3.2.15.2.3. Mozliwosci regulowania w zaleznos$ci od emisji: ...........
3.2.15.3. Dalsza dokumentacja
3.2.153.1. Opis zabezpieczenia katalizatora przy przechodzeniu z zasi-
lania benzyna na zasilanie gazem ptynnym LPG lub odwrot-
MHET ot
3.2.15.3.2. Budowa uktadu (potaczenia elektryczne, polaczenia podcisnie-
niowe, przewody kompensacyjne itp.): .............c.i.an.
3.2.15.3.3. Rysunek symbolu: ...... ...
3.2.16. Uktad zasilania gazem ziemnym: tak/nie (')
VYM12
3.2.16.1. Numer homologacji typu zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 661/2009 (Dz.U. L 200 z 31.7.2009, s. 1)
vB
3.2.16.2. Elektroniczne urzadzenie regulacji silnika dla zasilania gazem
ziemnym
3.2.16.2.1. Marka(-1): ..ot
3.2.16.2.2. TPy )t e
3.2.16.2.3. Mozliwosci regulowania w zalezno$ci od emisji: ...........
3.2.16.3. Dalsza dokumentacja
3.2.16.3.1. Opis zabezpieczenia katalizatora przy przechodzeniu z zasi-
lania benzyng na zasilanie gazem ziemnym lub odwrotnie: .
3.2.16.3.2. Budowa uktadu (polaczenia elektryczne, polaczenia podcisnie-
niowe, przewody kompensacyjne itp.): .....................
3.2.16.3.3. Rysunek symbolu: ...
VM3
3.2.18. Uktad zasilania wodorem: tak/nie (')
3.2.18.1. Numer homologacji typu WE zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 79/2009: ..o
3.2.18.2. Elektroniczne urzadzenie regulacji silnika dla zasilania
wodorem
3.2.18.2.1. Marka(-1): ..ot
3.2.18.2.2. 057 572 S P
3.2.18.2.3. Mozliwosci regulowania w zalezno$ci od emisji: ...........
3.2.18.3. Dalsza dokumentacja
3.2.18.3.1. Opis zabezpieczenia katalizatora przy przechodzeniu z zasi-

lania benzyng na zasilanie wodorem lub odwrotnie: ........

(*) Niepotrzebne skresli¢ (istnieja przypadki, w ktorych nie trzeba nic skresla¢, jesli zasto-
sowanie ma wigcej niz jedna mozliwosc).
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VM3
3.2.18.3.2. Budowa uktadu (potaczenia elektryczne, potaczenia podcisnie-
niowe, przewody kompensacyjne itp.): .....................
3.2.18.3.3. Rysunek symbolu: ...
3.2.19. Uktad zasilania mieszaning wodoru i gazu ziemnego: tak/
nie (1)
3.2.19.1. Udziat procentowy wodoru w paliwie (maksymalny udzial
okreslony przez producenta):
3.2.19.2. Numer homologacji typu WE zgodnie z regulaminem nr 110
EKG/ONZ (2) « oottt e e
3.2.19.3. Elektroniczne urzadzenie regulacji silnika dla zasilania
mieszaning wodoru i gazu ziemnego
3.2.19.3.1. Marka(-1): ..ot
3.2.19.3.2. 03 017
3.2.19.3.3. Mozliwosci regulowania w zalezno$ci od emisji: ...........
3.2.19.4. Dalsza dokumentacja
3.2.194.1. Opis zabezpieczenia katalizatora przy przechodzeniu z zasi-
lania benzyng na zasilanie mieszaning wodoru i gazu ziem-
nego lub odwrotnie: ........ ...
3.2.194.2. Budowa uktadu (potaczenia elektryczne, potaczenia podci$nie-
niowe, przewody kompensacyjne itp.): ..............c.o.a..
3.2.19.4.3. Rysunek symbolu: ...
VY M12
3.3. Urzadzenie elektryczne
M3
3.3.1. Typ (uzwojenie, wzbudzenie): ...................c.oooaen.
v M8
33.1.1. Maksymalna moc godzinowa: ........................ kW
(warto$¢ deklarowana przez producenta)
33.1.1.1. Maksymalna moc netto (*) ..o, kW
(warto$¢ deklarowana przez producenta)
33.1.1.2. Maksymalna moc uzyskiwana przez 30 minut (a) ...... kW
(warto$¢ deklarowana przez producenta)
VM3
33.1.2. Napiecie robocze: ............. \'%
VYM12
33.2. REESS
M3
33.2.1. Liczba 0gniw: .. ..ot
3.3.2.2. Masa: ............. kg
3.3.23. Pojemno$é: ... Ah (amperogodzin)
3324, UMIGJSCOWICIIEG: ...ttt ettt et e e eeeans
VYM12
34. Zespoty przetwornikéw energii napgdowe;j
vB
34.1. Pojazd hybrydowy z napgdem elektrycznym tak/nie (1)
34.2. Kategoria pojazdu hybrydowego z napgdem elektrycznym

Dotadowanie ze zroédet zewnetrznych/Bez doladowania ze
zrodet zewnetrznych (1)

(") Niepotrzebne skresli¢ (istnieja przypadki, w ktorych nie trzeba nic skreslaé, jesli zasto-
sowanie ma wigcej niz jedna mozliwosc).
(®» Dz.U. L 72 z 14.3.2008, s. 113
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vB
34.3. Przetacznik trybu dziatania: jest/nie ma (')
3.43.1. Mozliwe do wyboru tryby pracy
343.1.1. Wylacznie zasilanie elektryczne: tak/nie (')
343.1.2. Wylacznie zasilanie paliwem: tak/nie (')
34.3.1.3. Tryby hybrydowe: tak/nie (')
(jesli tak, poda¢ zwigzty opis) ..........coiiiiiiiiiiin...
M2
3.4.4. Opis urzadzenia do magazynowania energii: (REESS, konden-
sator, koto zamachowe/pradnica)
vB
344.1. Marka(-1): ..ot
3.4.42. Ty (] ) et
3443. Numer identyfikacyjny: ...
3.4.44. Rodzaj ogniwa elektrochemicznego: .......................
VM2
3.44.5. Energia: ................ (dla REESS: napigcie i pojemnos¢
Ah w 2 godz., dla kondensatora: J, ....................... )
vB
3.4.4.6. Urzadzenie dotadowujace: poktadowe/zewnetrzne/brak (1)
M2
34.5. Urzadzenia elektryczne (opisa¢ oddzielnie kazdy typ
urzadzenia elektrycznego)
vB
345.1. Marka: ...
3.45.2. 0 P
3453. Podstawowe zastosowanie: silnik napgdowy/pradnica
3.4.53.1. Jezeli uzywane jako silnik napgdowy: silnik pojedynczy/ze-
spot silnikow (podac liczbg):
3454, Moc maksymalna: .............. i kW
3.45.5. Zasada dziatania:
34.55.1. prad staty/prad zmienny/liczba faz:
3455.2. wzbudzenie obce/szeregowe/mieszane (1)
3.4.5.53. synchroniczny/asynchroniczny (')
3.4.6. Urzadzenie sterujace
34.6.1. Marka(-1): ..o
34.6.2. 057057 S P
3.4.63. Numer identyfikacyjny: ...
34.7. Regulator mocy
3.4.7.1. Marka: ...
3.4.7.2. Ty e
34.73. Numer identyfikacyjny: ...,

(*) Niepotrzebne skresli¢ (istnieja przypadki, w ktorych nie trzeba nic skresla¢, jesli zasto-
sowanie ma wigcej niz jedna mozliwosc).
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M3
34.8. Zasigg pojazdu przy zasilaniu energig elektryczna ... km
(zgodnie z zalacznikiem 9 do regulaminu nr 101 EKG/
ONZ (M
vB
3.4.9. Zalecenia producenta dotyczace przygotowania
R L1 05] ) 117 00
VY M12
3.5. Wartoéci podane przez producenta w celu okre§lenia emisji
CO, /zuzycia paliwa/zuzycia energii elektrycznej/zasiggu przy
zasilaniu energia elektryczng oraz szczegOlowe dane
dotyczace ekoinnowacji (w stosownych przypadkach) (*)
vB
3.5.1. Laczna emisja CO, (poda¢ dla kazdego badanego paliwa
WZOrcowego)
3.5.1.1. Laczna emisja CO, (warunki miejskie): ............... g/km
3.5.1.2. Laczna emisja CO, (warunki pozamiejskie): .......... g/km
3.5.1.3. Laczna emisja CO, (warto$¢ usredniona): ............. g/km
3.5.2. Zuzycie paliwa (poda¢ dla kazdego badanego paliwa wzorco-
wego)
M3
3.5.2.1. Zuzycie paliwa (W miesScie) .................. 1/100 km lub
m>/100 km lub kg/100 km (2)
3.5.2.2. Zuzycie paliwa (poza miastem) .............. /100 km lub
m*/100 km lub kg/100 km (3
3.5.2.3. Zuzycie paliwa (Srednio) ................. /100 km lub
m*/100 km lub kg/100 km (2)
VM8
3.5.3. Zuzycie energii elektrycznej w przypadku pojazdow elek-
trycznych
VM5
3.53.1. Typ/wariant/wersja pojazdu referencyjnego, jak okreslono
w art. 5 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011 (%)
VM8
3.53.1. Zuzycie energii elektrycznej w  przypadku pojazdow
wylacznie elektrycznych ... Wh/km
VM5
3.53.2. Wystepowanie interakcji pomiedzy réznymi ekoinnowacjami:
tak/nie ()
v M8
3.53.2. Zuzycie energii elektrycznej w przypadku pojazdow hybrydo-
wych z napgdem elektrycznym z dotadowaniem zewnetrznym
3.53.2.1. Zuzycie energii elektrycznej (warunek A, cykl taczony)
..................................................... Wh/km
3.53.2.2. Zuzycie energii elektrycznej (warunek B, cykl laczony)
..................................................... Wh/km
3.5.3.23. Zuzycie energii elektrycznej (warto$¢ wazona, cykl taczony)
..................................................... Wh/km
VM5
3.5.3.3. Dane dotyczace emisji zanieczyszczen zwigzane z stosowa-

niem ekoinnowacji () (%)

(") Dz.U. L 158 z 19.6.2007, s. 34.

(*) Ustalona zgodnie z wymogami dyrektywy 80/1268/EWG.

(%) Niepotrzebne skresli¢ (istnieja przypadki, w ktorych nie trzeba nic skresla¢, jesli zasto-
sowanie ma wigcej niz jedna mozliwosc).

() Jezeli dotyczy.

(%) Niepotrzebne skreslic.

(®) Tabelg powtorzy¢ dla kazdego zbadanego paliwa wzorcowego.

(°) W razie konieczno$ci rozszerzy¢ tabelg, stosujac jeden dodatkowy wiersz dla kazdej
ekoinnowacji.
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5. Wspdt-
czynnik stoso-

isj i i | Oszczednoscei
4 . 2. Emisja CO, | 3. Emisja CO, |+ Fmisia €O, | wania (UF), 4. 00
Decyzja 1. Emisja CO, . . z pojazdu czasowy udziat | W emisjt CO>
. . Kod . z pojazdu z pojazdu . . .
zatwierdzajaca . z pojazdu . . . ekoinnowacyj- stosowania _
. ekoinnowa- . ekoinnowacyj- | referencyjnego - (1-2)
ekoinnowa- Lo referencyjnego . | nego w cyklu technologii
(1 ¢ji(®) nego w cyklu badan ) —(3-4) x5
cje () (g/km) (g/km) typu 1 () badan typu 1 przy
(= 3.5.1.3) normalnych
warunkach
eksploatacji

xxxx/201x (V)

Calkowita warto$¢ oszczednos$ci emisji CO, (g/km) (%)

Q)
Q)
Q]

Numer decyzji Komisji zatwierdzajacej ekoinnowacjg.
Przypisany w decyzji Komisji zatwierdzajacej ekoinnowacje.
Jesli za zgoda organu udzielajacego homologacji zamiast cyklu badan typu 1 stosowana jest metoda modelowania, warto$¢ ta jest

warto$cig uzyskang w wyniku metody modelowania.

Q]

Suma oszczedno$ei emisji pochodzacych z poszczegdlnych ekoinnowacii.

3.5.6. Pojazd wyposazony w ekoinnowacj¢ w rozumieniu art. 12
rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 w odniesieniu do pojazdow
kategorii M; lub art. 12 rozporzadzenia (UE) nr 510/2011
w odniesieniu do pojazdéw kategorii Ni: tak/nie (!)
3.5.6.1. Typ/wariant/wersja pojazdu referencyjnego, o ktéorym mowa
w art. 5 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011
w odniesieniu do pojazdéw kategorii M; lub w art. 5 rozporz-
adzenia wykonawczego (UE) nr 427/2014 w odniesieniu do
pojazdow kategorii N; (%)
3.5.6.2. Wystepowanie interakcji pomiedzy réznymi ekoinnowacjami:
tak/nie (1)
3.5.6.3. Dane dotyczace emisji zanieczyszczen zwigzane ze stosowa-
niem ekoinnowacji }) (*)
5. Wspot-
iy 4. Emisja €O, | S/mnik s10s0- | Ograniczenia
Decyzja 1. Emisja CO; | 2. Emisja CO, 3 Emls]a €O, z pojgazdu | wania (UF), 9. emisji CO,
zatwierdzajaca | Kod ekoinno- z pojazdu z pojazdu z pojaz.du ekoinnowacyj- czasowy quIal 1-2
ekoinnowa- wacji (2) referencyjnego | ekoinnowacyj- referencyjneg(? nego w cyklu stosowania ( )
gie () (g/km) nego (g/km) w cyklu badan badan typu 1 technologii —(3-4) x5
typu 1 (%) (= 3.5.13) w normalnych
warunkach
eksploatacji

xxxx/201x (1)

Calkowita warto$¢ ograniczen emisji CO, (g/km) (*)

Numer decyzji Komisji zatwierdzajacej ekoinnowacje.
Przypisany w decyzji Komisji zatwierdzajacej ekoinnowacje.
Jesli za zgoda organu udzielajacego homologacji zamiast cyklu badan typu 1 stosowana jest metoda modelowania, warto$¢ ta jest

warto$cig uzyskang w wyniku metody modelowania.

Suma ograniczen emisji pochodzacych z poszczegdlnych ekoinnowacji.

(") Niepotrzebne skresli¢.

() Jezeli dotyczy.

(®) Tabele powtorzy¢ dla kazdego zbadanego paliwa wzorcowego.

(*) W razie konieczno$ci rozszerzy¢ tabele, stosujac jeden dodatkowy wiersz dla kazdej
ekoinnowacji.
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3.6.

3.6.1.

3.6.1.1.

3.6.1.2.

3.6.1.2.1.

3.6.1.2.2.

3.6.2.

3.6.3.

3.6.4.

3.6.5.

3.8.

3.8.1.

3.8.1.1.

3.8.1.2.

3.8.2.

3.8.2.1.

3.8.2.2.

3.8.3.

3.8.3.1.

3.8.4.

3.84.1.

3.84.1.1.

3.8.4.1.2.

43.1.

Temperatury pracy dopuszczalne przez producenta
Uktad chtodzenia
Chtodzenie ciecza

Maksymalna temperatura przy wylocie cieczy z silnika:

.......................................................... K
Chlodzenie powietrzem

Punkt odniesienia:

Maksymalna temperatura w punkcie odniesienia: ........ K

Maksymalna temperatura na wlocie do chlodnicy migdzystop-

Maksymalna temperatura spalin w rurze(-ach) wydechowej(-ych)
mierzona w punkcie przylegajacym do zewngtrznego(-ych)
kotnierza(-y) kolektora wydechowego: ...................... K
Temperatura paliwa

Minimalna: .........ooiiii K
Maksymalna: ... K
Temperatura $rodka smarujacego

Minimalna: ..ot K
Maksymalna: ..........ooiiiiiiii K
Uktad smarowania

Opis uktadu

Potozenie zbiornika $rodka smarujacego: ...................

Uktad zasilania (pompa/wtryskiem do wlotu/mieszaniem
z paliwem itp.) (1)

Pompa olejowa

Marka(-1): ..o e
Ty )t c et
Mieszanie z paliwem

Stosunek procentowy: ...t
Chlodnica oleju: tak/nie (')

Rysunek(-Ki): ... , lub
Marka(-1): ...t
057 057 S P
UKEAD NAPEDOWY (¥)

Moment bezwladnosci kota zamachowego silnika: .........

Dodatkowy moment bezwladnosci na biegu luzem: ........

(") Niepotrzebne skresli¢ (istnieja przypadki, w ktorych nie trzeba nic skreslaé, jesli zasto-

sowanie ma wigcej niz jedna mozliwosc).
(*) Okreslone dane nalezy podawac dla kazdego z proponowanych wariantow.
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VYM12

VYMi12

44.

44.1.
4.5.
4.5.1.

4.6.

6.6.

6.6.1.
6.6.1.1.
6.6.1.1.1.
6.6.1.1.1.1.
6.6.1.1.2.
6.6.1.1.2.1.

6.6.2.

6.6.2.1.

6.6.2.2.

6.6.3.

9.1.

9.10.3.
9.10.3.1.

Sprzegto(-a)

Maksymalny przenoszony moment obrotowy: ..............

Skrzynia biegow

Typ

(rgczna/automatyczna/CVT

(przektadnia

zmienna

bezstopniowa)) (1)) .. vveenee et

Przetozenia skrzyni biegow

Bieg

Przetozenia w skrzyni
biegow (stosunek
obrotow silnika do

obrotow watka wyjscio-
wego skrzyni biegow)

Przetozenie(-a) prze-
ktadni gtéwnej (stosunek
obrotow watka wyjscio-
wego skrzyni biegow do

obrotow kot napedza-

nych)

Przelozenia catkowite

Maksimum dla CVT

Minimum dla CVT

ZAWIESZENIE

Opony i kota
ZespOi(-oty) opona/koto
Osie

Oznaczenie rozmiaru opony

Os§ 2:

Oznaczenie rozmiaru opony

itd.

Gorna i dolna granica promieni tocznych

itd.

Wartoéci cisnienia w oponach zalecane przez producenta

POJAZAU: ..ot

NADWOZIE

kPa

Typ nadwozia z wykorzystaniem kodow okreslonych w czgsci

sowanie ma wigcej niz jedna mozliwosc).

(*) Niepotrzebne skresli¢ (istnieja przypadki, w ktorych nie trzeba nic skresla¢, jesli zasto-



02008R0692 — PL — 01.01.2019 — 012.001 — 63

16.

16.1.

16.1.1.

16.2.

16.3.

DOSTEP DO INFORMACIJI DOTYCZACYCH NAPRAWY
I UTRZYMANIA POJAZDOW

Adres glownej strony internetowej z dostgpem do informacji
dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdoéw: ..............

Data ich udostgpnienia (nie pézniej niz 6 miesigcy od dnia
udzielenia homologacji typu):

Zasady i warunki dostepu do strony internetowej, o ktorej
mowa w ppkt 16.1: ... ..
Format informacji dotyczacych naprawy 1 utrzymania
pojazdow dostepnych poprzez witryng internetowa, o ktorej
mowa W ppkt 16.1.: ... .
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1.1.

1.2.

1.3.

3.2.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

44.1.

4.4.2.

4.43.

444,

4.4.5.

Dodatek do dokumentu informacyjnego

INFORMACJE DOTYCZACE WARUNKOW BADANIA

Swiece zaplonowe

Ty

Ustawienie szczeliny iskrowej: ...,

Cewka zaplonowa

Zastosowany Srodek smarujacy

Marka:

Typ:
(poda¢ procent oleju w mieszance w przypadku wymieszania $rodka

smarujacego i paliwa)

Informacje o ustawieniu obciazenia dynamometru (powtérzy¢ infor-
macje przy kazdym badaniu dynamometru)

Typ nadwozia pojazdu (wariant/wersja)
Typ skrzyni biegéow (rgczna/automatyczna/CVT)

Informacje o ustawieniu stalej krzywej obcigzenia dynamometru (jezeli
si¢ stosuje)

Wykorzystano alternatywng metode ustawienia obcigzenia dynamometru
(tak/nie)

Masa bezwladnosci (kg):

Efektywna moc pochlaniana przy predkosci 80 km/h, wlaczajac biezace
straty mocy pojazdu na dynamometrze (kW)

Efektywna moc pochtaniana przy predkosci 50 km/h, wlaczajac biezace
straty mocy pojazdu na dynamometrze (kW)

Informacje o ustawieniach regulowanej krzywej obcigzenia dynamo-
metru (jezeli si¢ stosuje)

Informacje o wybiegu uzyskane z toru badawczego.
Marka i typ opon:

Wymiary opon (przednie/tylne):

Cisnienie w oponach (przednie/tylne) (kPa):

Masa probna pojazdu, wiaczajac kierowce (kg):
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4.4.6.

4.4.7.

Dane dotyczace wybiegu na drogg (jezeli uzywane)

V (kmh) | V, (km/h)

V, (km/h)

Sredni(-e) skorygowany(-e)
czas(-y) wybiegu na droge

120

100

80

60

40

20

Srednia skorygowana moc jezdna (jezeli uzywana)

V (knvh)

Skorygowana SM (kW)

120

100

80

60

40

20
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Dodatek 4
WZOR SWIADECTWA HOMOLOGACJI TYPU WE
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU WE

| Pieczg¢ urzedu

Komunikat dotyczacy:

— $wiadectwa homologacji typu WE (1),

— rozszerzenia homologacji typu WE (),

— odmowy udzielenia homologacji typu WE (1),
— cofnigcia homologacji typu WE (1),

— dla typu ukfadu/typu pojazdu w odniesieniu do uktadu (') w odniesieniu do
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 (%) i rozporzadzenia (WE) nr 692/2008 (%)

Numer homologacji typu WE: ... ...
POWOd rOZSZEIZEeNIa: ... ....o.ie it
SEKCJA 1

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta): ....................coiiiiiii...
L0250 1
0.2.1. Nazwa(-y) handlowa(-e), jezeli istnieje(-ja) .........c.cvereeneenenen..
0.3.  Srodki identyfikacji typu, jesli sa oznaczone na pojezdzie ()

0.3.1. Polozenie t€Z0 0ZNACZENIA: ... ....veutriei ittt
0.4. Kategoria pojazdu (°)

0.5.  Nazwa 1 adres producenta: ...............eoeuiuiinininenninenenannenn.
0.8.  Nazwa(-y) i adres(-y) zaktadu(-6w) montazowego(-ych): ...............

0.9.  Przedstawiciel producenta: .............. ... i

(") Niepotrzebne skresli¢ (istnieja przypadki, w ktorych nie trzeba nic skresla¢, jesli zasto-
sowanie ma wigcej niz jedna mozliwosc).

(®» Dz.U. L 171 z 29.6.2007, s. 1

() Dz.U. L 199 z 28.7.2008, s. 1

(%) Jesli sposob identyfikacji typu zawiera znaki niemajace znaczenia dla opisu typu
pojazdu, podzespotu lub oddzielnego zespotu technicznego, objetych tym dokumentem
informacyjnym dotyczacym homologacji typu, znaki te przedstawia si¢ w dokumentacji
przez symbol,,?” (np. ABC??123?7?)

(®) Jak okre$lono w sekcji A zalgcznika 11
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SEKCJA 1I

1. Informacje dodatkowe (w stosownych przypadkach): (zob.:uzupeinienie)

2. Upowazniona jednostka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie
badan: ...
3. Data sprawozdania z badan: ................ i
4. Numer sprawozdania z badan: .............. ... ... i
5. Uwagi (jezeli wystepuja): (zob.:uzupetnienie)
6. MICJSCOWOSC: . vttt ettt ettt e et et
7 -
8. POAPIS:

Zalgczniki:  Pakiet informacyjny.

Sprawozdanie z badan.
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Uzupeltnienie do swiadectwa homologacji typu WE nr ...

dotyczace homologacji typu pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
i dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.7.

1.8.

1.9.

1.9.1.

1.9.2.

1.10.

1.10.1.

1.10.2.

1.10.3.

1.10.4.

1.10.5.

1.10.6.

1.11.1.

1.11.2.

1.11.3

1.12.

1.12.1.

1.12.2.

1.13.1.

zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007

Informacje dodatkowe

Masa pojazdu w stanie gotowosci do jazdy: .......................
Masa maksymalna: ......... ..o

Masa 0dniesIeNIa: .. ..o.vt ettt e

Rodzaj nadwozia:

dla M;, M;: sedan, hatchback, kombi, coupé, kabriolet, pojazd wielo-
zadaniowy (!)

dla Ny, N,: samochdd ci¢zarowy, furgonetka (1)

Kota napedowe: przednie, tylne, 4 x 4 (V)

Pojazd wylacznie elektryczny: tak/nie (')

Pojazd hybrydowy z napedem elektrycznym: tak/nie (1)

Kategoria pojazdu hybrydowego z napedem elektrycznym: Dotado-
wanie ze zrodet zewnetrznych/Bez dotadowania ze zrodet zewngtrz-
nych ()

Przetacznik trybu dziatania: z przetacznikiem/bez przetacznika (')
Identyfikacja silnika:

Przemieszczenie silnika:

Uktad zasilania paliwem: wtrysk bezpo$redni/wtrysk posredni (')
Paliwo zalecane przez producenta:

Moc maksymalna: kW przy min’

Urzadzenie dotadowujace: tak/nie (1)

Uktad zaptonowy: zaplon samoczynny/zapton wymuszony (')

Uklad napedowy (dla pojazdow wylacznie elektrycznych lub hybry-
dowych pojazdow elektrycznych) (1)

Maksymalna moc netto: ....... kW, przy: ....... do....... min’

Maksymalna moc po 30 minutach: ............................ kW
1.11.3 Maksymalny moment obrotowy netto: ................ Nm,
PIZY o oo min”'

Akumulator trakcyjny (dla pojazdow wylacznie elektrycznych lub
hybrydowych pojazdow elektrycznych)

Napigcie nominalne: ............ouiuiuiiiiiiiii e, \%
Pojemnos$¢ (wspotczynnik 2 godz.): ...l Ah
Skrzynia biegdw: ............. ... e

Rodzaj skrzyni biegdéw: rgczna/automatyczna/zmienna bezstopnio-
wa ()

(*) Niepotrzebne skresli¢ (istnieja przypadki, w ktorych nie trzeba nic skresla¢, jesli zasto-

sowanie ma wigcej niz jedna mozliwosc).
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1.13.2.

1.13.3.

1.13.4.

1.14.

Liczba przetozen w skrzyni biegow:

Catkowite przetozenia w skrzyni biegéw (z uwzglednieniem obwodu
tocznego opon pod obcigzeniem): predkosei jazdy na drodze przy 1
tys. obr./min”" (km/h)

Pierwszy bieg: ...... ..o Szlsty bieg: ...
Drugi bieg: .......coooiiiiiii Siédmy bieg: ...
Trzeci bieg: .......ovviiiiiiiiiiii Osmy bieg: .....ooovviiii i
Czwarty bieg: ........coviiiiiiiiiiiiien.. Nadbieg: ......oovviiiiiiiii i
Pigty bieg: .....oviiii

Przetozenie przekfadni gtownej:

Obwadd toczny pod obcigzeniem:

Obwadd toczny opon wykorzystanych do badania typu 1

Wyniki badan:

Wyniki badania emisji spalin z uktadu wylotowego

Klasyfikacja emisji zanieczyszczen: Euro 5/Euro 6 (')

Wyniki badania typu 1, w stosownym przypadku

Numer homologacji typu jezeli nie dotyczy pojazdu macierzy-
SO (1) o ettt

THC + | Czastki | Czastki
Wynik dla typu 1 Badanie (mC/(lzm) (n;l"l?kcm) (I;llvl/l;ncl) (mN%;n) NO, state state
& & e 2 (mg/km) | (mg/km) | (#/km)
Warto$¢ pomiaru (7) (V) 1
2
3
Zmierzona $rednia
warto$¢ (M) (V) (V)
Ki() () (¥
Srednia warto$¢ obliczona ze (i
wspotczynnikiem Ki
(M.Ki) (V)
DF () (")

(*) Niepotrzebne skresli¢ (istnieja przypadki, w ktorych nie trzeba nic skresla¢, jesli zasto-

sowanie ma wigcej niz jedna mozliwosc).
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CO THC NMHC

Wynik dla typu 1 Badanie (mg/km) | (mg/km) | (mg/km)

NO,
(mg/km)

THC +
NOy
(mg/km)

Czastki
state

(mg/km)

Czastki
state
(#/km)

Kofcowa $rednia wartos¢
obliczona ze wspolczynni-
kami Ki i DF (M.Ki.DF) ()

Warto$¢ graniczna

() gdzie dotyczy
(") nie dotyczy

(i) $rednia warto$¢ obliczona przez dodanie $rednich wartosci (M.Ki) obliczonych dla THC i NOy

() zaokragli¢ do 2 miejsc po przecinku
(Y) zaokragli¢ do 4 miejsc po przecinku
(") zaokragli¢ do 1 miejsca po przecinku wigcej niz warto$¢ graniczna

Informacje o strategii regeneracji

D — liczba cykli operacyjnych wystepujacych pomiedzy 2 cyklami,
podczas ktorych wystepuja fazy regeneracji: .......................

d — liczba cykli operacyjnych wymaganych dla regeneracji: ......

Ty D 2 e %
T YD 3 e
Ty A g/badanie
Typ 5: — Badanie trwalo$ci: badanie calego pojazdu/badanie

starzenia na stanowisku badawczym/brak (')

— Wspdtczynnik pogorszenia jakosci DF: obliczony/przypi-
sany (!)

— Okre$lic warto$Ci: ......ovvrir i

Typ 6 CO (g/km) THC (g/km)

Zmierzona warto$¢é

W przypadku pojazdow dwupaliwowych tabele dla typu 1 powtarza
si¢ dla obu paliw. Dla pojazdow z zasilaniem typu flex fuel, jezeli
badanie typu 1 ma by¢ wykonane dla obu paliw zgodnie z rys. 1.2.4
w zalgczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008, oraz dla
pojazdow napedzanych LPG Ilub gazem ziemnym/biometanem,
zarowno jedno-, jak i dwupaliwowych, tabele powtarza si¢ dla
poszczegdlnych gazdéw wzorcowych uzytych w badaniu, a w dodat-
kowej tabeli wykazuje si¢ najgorsze otrzymane wyniki. W razie
potrzeby, zgodnie z pkt 1.1.2.4 i 1.1.2.5 zatacznika I do rozporzadze-
nia (WE) nr 692/2008, zaznacza si¢, czy wyniki zostaly zmierzone
czy obliczone.

Opis w formie pisemnej lub rysunek wskaznika MIL: ...............

Wykaz i dziatanie wszystkich podzespotéw monitorowanych przez
uktad OBD: ...

(*) Niepotrzebne skresli¢ (istnieja przypadki, w ktorych nie trzeba nic skresla¢, jesli zasto-

sowanie ma wigcej niz jedna mozliwosc).
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2.1.4. Pisemny opis (ogolne zasady dziatania) dla: .......................
2.14.1.  Wykrywania przerw w zaptonie (1): ...
2.1.4.2. Monitorowania katalizatora (): ................ ...t
2.1.4.3.  Monitorowania czujnika tlenu ('): .......... ... i
2.1.4.4. Innych podzespotdw monitorowanych przez uktad OBD () ........
2.1.4.5.  Monitorowania katalizatora () .............ccooiiiiiiiiiiinainain.,
2.1.4.6. Monitorowania pochtaniacza czastek statych (?) ....................

2.1.4.7.  Monitorowania urzadzenia uruchamiajacego elektroniczny uktad pali-
WOWY (3) ettt ettt e e e e e s

2.1.4.8. Innych czg$ci monitorowanych przez uktad OBD ..................

2.1.5. Kryteria aktywacji wskaznika MI (stata liczba cykli jezdnych lub
metoda StatyStyCzna): .. .......oueeiii i

2.1.6. Wykaz  wszystkich ~ wykorzystywanych  kodow  wyjsciowych
i formatéw ukladu OBD (wraz z objasnieniem do kazdego z nich):

2.2. Dane dotyczace emisji wymagane do badania przydatnosci pojazdu do
ruchu drogowego

Predkosé¢ Temperatura
. Wartos¢ CO . obrotowa oleju
Badanie (% objy | Lambda() silnika w silniku
(min™) (°0)
Badanie przy niskich obrotach N/D

biegu jatlowego

Badanie przy wysokich obro-
tach biegu jalowego

(") Badanie przy wysokich obrotach biegu jatowego

2.3. Katalizatory tak/nie (3)

23.1. Oryginalny katalizator badany pod katem wszystkich stosownych
wymogow niniejszego rozporzadzenia tak/nie (%)

2.4. Wyniki badania zadymienia spalin (%)

24.1. Przy predkosciach statych: Zob.: sprawozdanie upowaznionej jedno-
stki technicznej z badania nr. ........... ... .o

24.2. Badania swobodnego przyspieszenia
2.4.2.1.  Zmierzona warto$¢ wspotczynnika pochtaniania: ............... m’
2.422. Skorygowana warto§¢ wspotczynnika pochlaniania: ............ m’!

2.4.2.3. Polozenie oznaczenia wspotczynnika pochlaniania na pojezdzie: . ...
2.5. Wyniki badania emisji CO, i zuzycia paliwa

2.5.1. Pojazd z silnikiem spalinowym i pojazd hybrydowy z napedem elek-
trycznym bez dotadowania ze Zrédet zewnetrznych (NOVC)

2.5.1.1.  Emisje taczne CO, (poda¢ zadeklarowane wartosci dla kazdego bada-
nego paliwa wzorcowego)

2.5.1.1.1. Emisje taczne CO, (warunki miejskie): ....................... g/km
2.5.1.1.2. Emisje taczne CO, (warunki pozamiejskie): .................. g/km
2.5.1.1.3. Emisje taczne CO, (warto$¢ usredniona): ..................... g/km

2.5.1.2.  Zuzycie paliwa (poda¢ zadeklarowane wartosci dla kazdego badanego
paliwa wzorcowego)

(') Dla pojazdoéw z silnikami o zaplonie wymuszonym.

(®) Dla pojazdoéw z silnikami o zaplonie samoczynnym

(®) Niepotrzebne skresli¢ (istnieja przypadki, w ktorych nie trzeba nic skresla¢, jesli zasto-
sowanie ma wigcej niz jedna mozliwosc).
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2.5.1.2.1. Zuzycie paliwa (warunki miejskie): ................... 1/100 km (1)
2.5.1.2.2. Zuzycie paliwa (warunki pozamiejskie): ................. 1/100 km
2.5.1.2.3. Zuzycie paliwa (warto$¢ usredniona): ................. 1/100 km (%)

2.5.1.3. W przypadku pojazdoéw zasilanych wylacznie silnikiem spalinowym,
wyposazonych w uklady wymagajace okresowej regeneracji okreslone
w art. 2 ust. 6 niniejszego rozporzadzenia, wyniki badania mnozy si¢
przez wspotczynnik Ki, jak okreslono w zataczniku 10 do regulaminu
EKG ONZ nr 101.

2.5.1.3.1. Informacje o strategii regeneracji dla emisji CO, i zuzycia paliwa

D — liczba cykli operacyjnych wystepujacych pomiedzy 2 cyklami,
podczas ktorych wystepuja fazy regeneracji: .......................

d — liczba cykli operacyjnych wymaganych dla regeneracji: ......

Warunki

Warunki miejskie S
pozamiejskie

Cykl taczony

Ki
Wartosci CO,
i zuzycia paliwa (')

(") zaokragli¢ do 4 miejsc po przecinku

2.5.2. Pojazdy wytacznie elektryczne (?)

2.5.2.1.  Zuzycie energii elektrycznej (warto$¢ deklarowana).

2.5.2.1.1. Zuzycie energii elektrycznej: Wh/km

2.5.2.1.2. Laczny czas poza zakresem tolerancji dla przeprowadzenia cyklu: sek.
2.52.2. Zasieg (warto$¢ deklarowana): .............. .. ...l km

2.5.3. Pojazd hybrydowy z napgdem elektrycznym z dotadowaniem ze
zrodet zewnetrznych (OVC):

2.5.3.1.  Emisje tgczne CO, (warunek A, cykl faczony) () ............. g/km
2.5.3.2. Emisje tagczne CO, (warunek B, cykl faczony) (): ........... g/km
2.5.3.3. Emisje tgczne CO, (warto$¢ wazona, cykl faczony) (): ....... g/km
2.5.3.4. Zuzycie paliwa (warunek A, cykl taczony) (G): ............ 1/100 km
2.5.3.5.  Zuzycie paliwa (warunek B, cykl faczony) (): ............ /100 km
2.5.3.6. Zuzycie paliwa (warto$¢ wazona, cykl faczony) (): ....... 1/100 km

2.5.3.7. Zuzycie energii elektrycznej (warunek A, cykl laczony) ():
............................................................ Wh/km

2.53.8. Zuzycie energii elektrycznej (waruneck B, cykl taczony) (3):
............................................................ Wh/km

(') Dla pojazdu zasilanego gazem jednostke zastepuje m*/km

(%) Niepotrzebne skresli¢ (istnieja przypadki, w ktorych nie trzeba nic skresla¢, jesli zasto-
sowanie ma wigcej niz jedna mozliwosc).

(®) Zmierzone podczas cyklu laczonego, tj. razem czgSci pierwszej (miejskiej) i czgsci
drugiej (pozamiejskiej)
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2.5.3.9.

Zuzycie energii elektrycznej (warto§¢ wazona, cykl laczony) (')

........................................................... : Wh/km

2.5.3.10. Zasigg pojazdu przy zasilaniu wylacznie energia elektryczng:

km

2.6 Wyniki badan ekoinnowacji (%) ()
5. Wspot-
czynnik ) )
3. Bmisja CO 4. Emisja CO, | stosowania Ogrgrp'czema
Decyzja Kod 1. Emisja CO, [ 2. Emisja CO, | ™" z pojazdu 2 z pojazdu (UF), . emisji CO,
zatwierdzajaca . z pojazdu z pojazdu . ekoinnowacyj- | czasowy udziat _
. ekoinnowa- . . .| referencyjnego : (1-2)
ekomnowa- i ) referencyjnego | ekoinnowacyj- w ovklu badan | BEgO W cyklu stosowania | 3_4 5
cie (M) a (g/km) nego (g/km) y 16 badan typu 1 technologii ( )) %
typu 1.0) (=3.5.1.3) w normalnych
warunkach
eksploatacji
xxxx/201x

Calkowita warto$¢ ograniczen emisji CO, (g/km) (%)

(") Numer decyzji Komisji zatwierdzajacej ekoinnowacje.

(®) Przypisany w decyzji Komisji zatwierdzajacej ekoinnowacje.

(®) Jesli za zgoda organu udzielajacego homologacji zamiast cyklu badan typu 1 stosowana jest metoda modelowania, warto$¢ ta jest
warto$cig uzyskang w wyniku metody modelowania.

(¥) Suma ograniczen emisji pochodzacych z poszczegdlnych ekoinnowacji.

2.6.1. Ogolny kod ekoinnowacji (*):......o.oivieiiiiii i

3. Informacje dotyczace naprawy pojazdow:

3.1. Adres strony internetowej z dostgpem do informacji dotyczacych
naprawy i utrzymania pojazdow:

3.1.1. Data ich udostgpnienia (do 6 miesigcy od dnia udzielenia homologacji
17 01U P

3.2. Zasady i warunki dostepu (tj. czas dostepu, koszt za godzing, dzien,

miesigc, rok oraz koszt ustalony w oparciu o transakcj¢) do strony
internetowej, o ktorej mowa w ppkt 3.1: ... ...l

(") Zmierzone podczas cyklu laczonego, tj. razem czgSci pierwszej (miejskiej) i czg$ci
drugiej (pozamiejskiej)
(®>) W razie koniecznosci rozszerzy¢ tabelg, stosujac jeden dodatkowy wiersz dla kazdej

ekoinnowacji.

(®) Tabelg powtorzy¢ dla kazdego zbadanego paliwa wzorcowego.
(*) Ogolny kod ekoinnowacji sklada si¢ z nastepujacych elementow oddzielonych spacja:
— Kod organu udzielajacego homologacji, jak okreslono w zataczniku VII do dyrek-
tywy 2007/46/WE.

— Indywidualny kod dla kazdej ekoinnowacji zamontowanej w pojezdzie, wskazany

w porzadku chronologicznym wydania decyzji zatwierdzajacych Komisji.

(Np. kod ogolny trzech ekoinnowacji zatwierdzonych chronologicznie jako 10, 15

i 16 i zamontowanych w pojezdzie homologowanym przez organ udzielajacy homo-

logacji typu w Niemczech powinien mie¢ nastgpujaca postaé:,,el 10 15 16”.)
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3.3.

3.4.

4.1.

4.1.1.
4.1.2.
4.1.3.
4.1.4.
4.1.5.
4.1.6.
4.1.7.
4.1.8.
4.1.9.
4.1.10.
4.1.11.
4.1.12.
4.1.13.

4.2.

4.2.1.
4.2.2.
4.23.

4.2.4.

4.2.5.
4.2.6.
4.2.7.
4.2.8.
4.2.9.
4.2.10.
4.2.11.

Format informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdow
dostepnych poprzez strong internetowa, o ktorej mowa w
PPt 3.0

Swiadectwo producenta o umozliwieniu dostepu do informacji dotycz-
acych naprawy i utrzymania pojazdow:

Pomiar mocy

Maksymalna moc netto silnika spalinowego, moc netto oraz maksy-
malna moc uzyskiwana przez 30 minut przez elektryczny uklad nape-

dowy

Moc netto silnika spalinowego

Predkosé obrotowa silnika (obr./min) .......... ... ..ol
Zmierzony przeplyw paliwa (g/godz.) ...
Zmierzony moment obrotowy (Nm) ...............cocoiiiniinan...
Moc zmierzona (kW) ... ...
Cisnienie atmosferyczne (kPa) ................ ool
Cisnienie pary wodnej (kPa) ...t
Temperatura wlotu powietrza (K) ................oooiiiiiiiat..
Czynnik korekty mocy (jesli jest stosowany) ......................
Skorygowana moc (KW) ...
Moc pomocnicza (KW) ...
Moc netto (KW) ..o
Moment obrotowy netto (NM) ...........oviiiiiiiiiiianninan...

Skorygowane jednostkowe zuzycie paliwa (g/kWh)” ...............

Elektryczny(-e) uktad(-y) napedowy(-we):

Podane warto$ci
1

Maksymalna moc netto: ............ kW, przy ............. min~

Maksymalny moment obrotowy netto: ................... Nm, przy
-1

................ min

Maksymalny moment obrotowy netto przy zerowej predkosci
........... Nm

Maksymalna moc po 30 minutach: ............. kW

Najwazniejsze wlasciwosci elektrycznego uktadu napgdowego

Zasada dzialania: ............. .. ...
Uktad chlodzenia:
silnik: ciecz/powietrze (1);

wariator: ciecz/powietrze (1);

L0 4 P

(") Niepotrzebne skresli¢.
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2.1.

2.2.

2.3.

Dodatek 5
Informacje dotyczace ukladu OBD

Producent pojazdu dostarcza informacji wymaganych w niniejszym
dodatku w celu umozliwienia produkcji zamiennych i zapasowych czesci
kompatybilnych z uktadem OBD oraz narzedzi diagnostycznych i wyposa-
zenia do badan.

Nastepujace informacje sa udostgpniane na zadanie i na zasadzie niedys-
kryminacji dla kazdego =zainteresowanego producenta podzespotow,
narzedzi diagnostycznych lub wyposazenia do badan:

Opis typu i liczby cykli wstgpnego przygotowania wykorzystanych do
pierwotnej homologacji typu pojazdu.

Opis typu cyklu prezentujacego uktad OBD wykorzystanego do pierwo-
tnej homologacji typu pojazdu dla podzespotu monitorowanego przez
uktad OBD.

Wyczerpujacy dokument opisujacy wszystkie podzespoly, do ktorych
podtaczono czujniki, wraz ze strategia wykrywania usterek i aktywacji
wskaznika MI (ustalona liczba cykli jazdy lub metoda statystyczna), obej-
mujacy wykaz odpowiednich wtornych odczytanych parametrow dla
kazdego podzespolu monitorowanego przez uktad OBD. Wykaz wszyst-
kich kodow wyjsciowych uktadu OBD i wykorzystywanych formatow
(wraz z wyjasnieniem dla kazdego z nich), powigzanych z poszczegdlnymi
podzespotami mechanizmu napgdowego zwigzanymi z emisja i poszczegol-
nymi podzespotami niezwigzanymi z emisja, jezeli monitoring podzespotu
wykorzystywany jest do aktywacji wskaznika MI. W szczegdlnosci nalezy
wyczerpujaco wyjasni¢ dane podane w serwisie USDO5 (badanie ID
USD21 do FF) oraz dane podane w serwisiec USD06. W przypadku
typéw pojazdéw, ktore wykorzystuja tacze komunikacyjne zgodnie
z ISO 15765-4 ,Pojazdy drogowe — Diagnostyka dotyczaca lokalnej
sieci sterujacej (CAN) Czgé¢ 4: wymagania dla systemow zwigzanych
z emisja zanieczyszczen”, nalezy wyczerpujaco wyjasni¢ dane podane
w serwisie USDO06 (badanie ID USDO0 do FF) dla kazdego monitora
uktadu OBD wspomaganego identyfikatorem ID.

Informacji tych mozna udzieli¢ w formie nastepujacej tabeli:

Kryteria .
i Strategia Kryteria aktywacji . Przygoto- Badanie
Czgse Kod btedu . . . L. Parametry wtorne wanie demon-
monitorowania | wykrycia btedu | wskaznika .
MI wstepne stracyjne
Katalizator | P0420 Czujnik tlenu | Roznica Trzeci Predkosé obro- | Dwa Typ 1
1- i 2-sygna- | miedzy czuj- | cykl towa silnika, obci- | cykle
towy nikiem  1- azenie silnika, | typu 1
a czujnikiem tryb A/F, tempera-
2-  sygna- tura katalizatora
fowym

Informacje wymagane do produkcji narzedzi diagnostycznych

W celu ufatwienia dostgpu do standardowych narzedzi diagnostycznych
dla warsztatow naprawczych obstugujacych wiele marek, producenci
pojazdéw udostgpniaja informacje okreslone w ppkt 3.1-3.3 poprzez
strony internetowe zawierajgce informacje o naprawie pojazdéw. Infor-
macje te obejmuja wszystkie funkcje narzgdzia diagnostycznego oraz
tacza do informacji o naprawie i instrukcji rozwigzywania problemow.
Dostep do tych informacji moze by¢ uzalezniony od uiszczenia uzasad-
nionej opfaty.
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3.1

3.2.

Informacje o protokole komunikacyjnym

Nastepujace informacje s3 wymagane w odniesieniu do marki pojazdu,
modelu i wariantu lub innej mozliwej do wykorzystania definicji, takiej
jak VIN lub identyfikacja pojazdu i uktadow:

a) Kazdy dodatkowy system protokotu informacyjnego konieczny dla
przeprowadzenia pelnej diagnostyki bedacej uzupetnieniem norm
okreslonych w pkt 4 zatacznika XI, obejmujacy dodatkowy protokot
informacyjny sprzg¢tu lub oprogramowania, parametr identyfikacji,
funkcje przesylu, wymogi utrzymania aktywnosci lub warunki bigdu;

b) Szczegodtowe informacje dotyczace sposobu uzyskania i interpretacji
wszystkich kodow bledu niezgodnych z normami okreslonymi w sekcji
4 zalacznika XI:

c) Wykaz wszystkich dostgpnych parametréw zywych danych, w tym
informacji o skalowaniu i dostepie;

d) Wykaz wszystkich dostgpnych badan funkcjonalnych, w tym aktywacji
urzadzenia lub sterowania nim, i sposobow przeprowadzania tych
badan;

e) Szczegélowe informacje dotyczace uzyskiwania wszystkich informacji
o podzespotach 1 statusie, znacznikach czasowych, oczekujacych
kodach DTC i zamrozonych ramkach;

f) Zmiana adaptacyjnych parametrow uczenia, kodowania wariantu i usta-
wien komponentu zamiennego oraz preferencje klienta;

g) Identyfikacja sterownika ECU i kodowanie wariantu;

h) Szczegotowe informacje dotyczace ustawiania lampek kontrolnych;

i) Polozenie zlacza diagnostycznego i szczegdtowe informacje dotyczace
zkacza;

j) Identyfikacja kodu silnika.

Badanie i diagnostyka podzespolow monitorowanych przez uktad OBD

Wymagane s3 nastgpujace informacje:

a) Opis badan majacych na celu potwierdzenie funkcjonalnosci, przepro-
wadzanych na podzespole lub na wigzce

b) Procedura badania obejmujagca parametry badania 1 informacje
o podzespole

c) Szczegdtowe informacje o potaczeniu obejmujace najnizsza i najwyzsza
warto§¢ wejscia 1 wyjscia oraz wartosci dotyczace jazdy i tadowania

d) Wartoséci spodziewane w niektorych warunkach jazdy, réwniez na
biegu jatlowym

e) Wartosci elektryczne dla podzespotu w stanie statycznym i dyna-
micznym

f) Wartosci w trybie bledu dla kazdego z podanych powyzej przypadkow

g) Sekwencje diagnostyki w trybie bledu obejmujace drzewa btedu i wspo-
magang eliminacje niewlasciwych diagnoz.
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3.3.

Dane wymagane do przeprowadzenia naprawy
Wymagane sa nastgpujace informacje:

a) Inicjalizacja sterownika ECU i podzespolu (w przypadku zamonto-
wania czg¢sci zamiennych)

b) Inicjalizacja nowych lub zamiennych sterownikow ECU, w razie

potrzeby przy wykorzystaniu technik (prze-)programowania przesyto-
wego.
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Dodatek 6

System numeracji §wiadectw homologacji typu WE

Sekcja 3 numeru homologacji typu WE, wydanego zgodnie z art. 6 ust. 1,
sktada si¢ z numeru wykonawczego aktu prawnego lub ostatniego zmie-
niajacego aktu prawnego, majacego zastosowanie do homologacji typu
WE. M2 Po tym numerze nastepuje jedna lub kilka liter oznaczajgcych
rozne kategorie zgodnie z tabelg 1. <« Litery te pozwalaja rowniez na
rozroznienie warto$ci granicznych emisji Euro 5 i Euro 6, w odniesieniu
do ktorych udzielono homologacji.

Tabela 1
Norma Norma W rl(?;?dze- W rl;\?/?dze- Ostateczny
Litera - uktadu Kategoria i klasa pojazdu Silnik P . P X termin
emisj1 OBD nia: nowe ma.‘ nowe rejestracji
typy pojazdy
A Euro 5a Euro 5 [ M, N; klasa I PL, CI | 1.9.2009 1.1.2011 31.12.2012
B Euro Sa Euro 5 [ M; przeznaczony do CI 1.9.2009 1.1.2012 31.12.2012
zaspokajania  szczego6l-
nych potrzeb spotecz-
nych z wylaczeniem
M;G)
C Euro 5a Euro 5 [ M;G przeznaczony do CI 1.9.2009 1.1.2012 31.8.2012
zaspokajania  szczegbl-
nych potrzeb spotecz-
nych
D Euro 5a Euro 5 [ N; klasa II PI, CI 1.9.2010 1.1.2012 31.12.2012
E Euro 5a Euro 5 N; klasa III, N, PI, CI 1.9.2010 1.1.2012 31.12.2012
F Euro 5b Euro 5 [ M, N; klasa I PI, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
G Euro 5b Euro 5 [ M; przeznaczony do CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
zaspokajania  szczegol-
nych potrzeb spotecz-
nych z wylaczeniem
M,;G)
H Euro 5b Euro 5 | N; klasa II PL, CI | 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
1 Euro 5b Euro 5 | N klasa III, N, PL, CI | 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
J Euro 5b | Euro 5+ | M, N, klasa I PL, CI | 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2015
K Euro 5b | Euro 5+ | M, przeznaczony do CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2015
zaspokajania  szczegol-
nych potrzeb spotecz-
nych z wylaczeniem
M;G)
L Euro 5b | Euro 5+ | N; klasa II PL, CI | 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2016
M Euro 5b | Euro 5+ | N klasa III, N, PI, CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2016
N Euro 6a Euro 6- | M, N, klasa I CI 31.12.2012
(6] Euro 6a Euro 6- | N, klasa II CI 31.12.2012
P Euro 6a Euro 6- [ N, klasa III, N, CI 31.12.2012
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VMi12

Data Data
Norma Norma wprowadze- | wprowadze- Ostateczny
Litera . uktadu Kategoria i klasa pojazdu Silnik P . P K termin
emisji nia: nowe nia: nowe - .
OBD . rejestracji
typy pojazdy
Q Euro 6b Euro 6- [ M, N; klasa | CI 31.12.2013
R Euro 6b Euro 6- | N; klasa II CI 31.12.2013
S Euro 6b Euro 6- | N; klasa III, N, CI 31.12.2013
T Euro 6b Euro 6- | M, N, klasa I CI 31.8.2015
plus
IUPR
U Euro 6b Euro 6- | N, klasa II CI 31.8.2016
plus
IUPR
\'% Euro 6b Euro 6- [ N; klasa III, N, CI 31.8.2016
plus
IUPR
w Euro 6b | Euro 6-1 | M, N, klasa I PI, CI 1.9.2014 1.9.2015 31.8.2018
X Euro 6b | Euro 6-1 | N klasa II PI, CI 1.9.2015 1.9.2016 31.8.2019
Y Euro 6b | Euro 6-1 | Ny klasa III, N, PI, CI 1.9.2015 1.9.2016 31.8.2019
ZA Euro 6¢ | Euro 6-1 [ M, N; klasa | PI, CI 31.8.2018
ZB Euro 6¢ | Euro 6-1 | Ny klasa II PI, CI 31.8.2019
zC Euro 6¢ | Euro 6-1 | N, klasa III, N, PI, CI 31.8.2019
ZD Euro 6¢ | Euro 6-2 | M, N1 klasa I PI, CI 31.8.2018
ZE Euro 6¢ | Euro 6-2 | N1 klasa II PI, CI 31.8.2019
ZF Euro 6¢ | Euro 6-2 | N1 klasa III, N2 PI, CI 31.8.2019
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VYM12
Norma Norma W] r](?v?/?dze— W] r](?v?/?dze— Ostateczny
Litera . uktadu Kategoria i klasa pojazdu Silnik P . P K termin
emisji nia: nowe nia: nowe - .
OBD . rejestracji
typy pojazdy
G Euro 6d- | Euro 6-2 | M, N1 klasa I PI, CI 31.8.2018
TEMP
ZH Euro 6d- | Euro 6-2 | NI klasa II PI, CI 31.8.2019
TEMP
Z1 Euro 6d- | Euro 6-2 | N1 klasa III, N2 PI, CI 31.8.2019
TEMP
VAl Euro 6d | Euro 6-2 | M, N1 klasa I PI, CI 31.8.2018
ZK Euro 6d | Euro 6-2 | N1 klasa II PI, CI 31.8.2019
ZL Euro 6d | Euro 6-2 | N1 klasa III, N2 PI, CI 31.8.2019
zX n.d. n.d. Wszystkie pojazdy W peti | 1.9.2009 1.1.2011 31.8.2019
elek-
tryczny
akumu-
lator
7Y n.d. n.d. Wszystkie pojazdy W petni | 1.9.2009 1.1.2011 31.8.2019
elek-
tryczny
akumu-
lator
77 n.d. n.d. Wszystkie pojazdy | PI, CI 1.9.2009 1.1.2011 31.8.2019
korzystajace ze $wia-
dectw zgodnie z ppkt
2.1.1 zalacznika 1
v M8
Objasnienia:
,,Norma emisji Euro 5a” = wyklucza zmieniona procedur¢ pomiaru czastek stalych, normg liczby czastek statych i badanie
emisji pojazdéw z zasilaniem flex fuel w niskiej temperaturze z uzyciem biopaliwa;
,,Norma emisji Euro 5b” = wszystkie wymogi dotyczace emisji Euro 5, w tym zmieniona procedura pomiaru czastek statych,
norma liczby czastek statych dla pojazdow CI i badanie emisji pojazdow z zasilaniem flex fuel w niskiej temperaturze z uzyciem
biopaliwa;
,,Norma emisji Euro 6a” = wyklucza zmieniona procedur¢ pomiaru czastek stalych, norme liczby czastek statych i badanie

emisji pojazdéw z zasilaniem flex fuel w niskiej temperaturze z uzyciem biopaliwa;

,,Norma emisji Euro 6b” = wymogi dotyczace emisji Euro 6, w tym zmieniona procedura pomiaru czastek statych, norma liczby
czastek statych (wstgpne wartosci dla pojazdéw PI) i badanie emisji pojazdéow z zasilaniem flex fuel w niskiej temperaturze
z uzyciem biopaliwa;
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2.2.

»MI11 , Norma emisji Euro 6¢” = wszystkie wymogi dotyczace emisji Euro 6, ale bez ilosciowych wymogow RDE, tj. norma
emisji Euro 6b, koficowe normy liczby czastek stalych dla pojazdow z silnikiem o zaplonie wymuszonym, uzycie paliwa
wzorcowego E10 i B7 (w odpowiednich przypadkach), oceniane w regulacyjnym cyklu badan laboratoryjnych oraz badanie
RDE tylko do celéw monitorowania (bez stosowania limitow emisji NTE);

,,Norma emisji Euro 6d-TEMP” = wszystkie wymogi dotyczace emisji Euro 6, tj. norma emisji Euro 6b, koncowe normy liczby
czastek statych dla pojazdéw z silnikiem o zaplonie wymuszonym, uzycie paliwa wzorcowego E10 i B7 (w odpowiednich
przypadkach), oceniane w regulacyjnym cyklu badan laboratoryjnych oraz badanie RDE w odniesieniu do tymczasowych
wspotczynnikéw zgodnosci;

»MI11 , Norma emisji Euro 6d” = wszystkie wymogi dotyczace emisji Euro 6, tj. norma emisji Euro 6b, koncowe normy liczby
czastek statych dla pojazdéw z silnikiem o zaplonie wymuszonym, uzycie paliwa wzorcowego E10 i B7 (w odpowiednich
przypadkach) oceniane w regulacyjnym cyklu badan laboratoryjnych oraz badanie RDE w odniesieniu do konicowych wspot-
czynnikéw zgodnosci; <

Norma uktadu OBD ,,Euro 5 = podstawowe wymogi dotyczace uktadu OBD Euro 5, z wykluczeniem wspotczynnika rzeczy-
wistego dziatania (IUPR), monitorowania NOy w przypadku pojazdéw napegdzanych benzyna oraz zaostrzonych wartosci progo-
wych PM dla pojazdow napedzanych olejem napedowym;

Norma uktadu OBD ,,Euro 5+” = obejmuje mniej rygorystyczny wspotczynnik rzeczywistego dziatania (IUPR), monitorowanie NOy
w przypadku pojazdow napedzanych benzyna oraz zaostrzone wartosci progowe PM dla pojazdow napedzanych olejem napedowym;

Norma uktadu OBD ,,Euro 6-” = obejmuje mniej rygorystyczne warto$ci progowe ukladu OBD;

Norma uktadu OBD ,,Euro 6- plus IUPR” = obejmuje mniej rygorystyczne wartosci progowe uktadu OBD i mniej rygory-
styczny wspotczynnik rzeczywistego dziatania (IUPR);

Norma uktadu OBD ,,Euro 6-1" = wszystkie wymogi Euro 6dotyczace uktadu OBD, ale ze wstgpnymi warto$ciami progowymi
uktadu OBD okre$lonymi w ppkt 2.3.4 zatacznika XI i z czgsciowo mniej rygorystycznym IUPR;

Norma uktadu OBD ,,Euro 6-2” = wszystkie wymogi Euro 6 dotyczace uktadu OBD, ale z koncowymi wartosciami progowymi
uktadu OBD okre$lonymi w ppkt 2.3.3 zatacznika XI.

Przyklady numeréw $wiadectw homologacji typu:

Ponizej podano przyktad pierwszej homologacji bez rozszerzen lekkiego pojazdu
pasazerskiego Euro 5. Homologacji udzielono na podstawie rozporzadzenia
podstawowego 1 rozporzadzenia wykonawczego, tak wigc czwartg czgscia jest
0001. Pojazd nalezy do kategorii M; oznaczonej litera A. Homologacji udzielono
w Niderlandach:

€4*715/2007*%692/2008 A*0001*00

Drugi przyktad ilustruje czwarta homologacj¢ dla drugiego rozszerzenia
dla lekkiego pojazdu pasazerskiego Euro 5 nalezacego do kategorii MG
i spelniajacego wymogi zaspokajania szczegdlnych potrzeb spotecznych
(litera C). Homologacji udzielono na podstawie rozporzadzenia podstawo-
wego 1 rozporzadzenia zmieniajacego w 2009 r. w Niemczech:

e1*715/2007*.../2009C*0004*02
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Dodatek 7

Swiadectwo zgodnosci producenta z wymogami dotyczacymi rzeczywistego dziatania uktadu
oBD

[ o T [T | o S USEPSRR

(Adres ProdUECBNLA): w. sesssssmsmss s sosussssusmes s cvsmssuess o% 4 S5eausess 550 595 53¥HHE 5 £ FE5E4EHSESR £57% 4% GRS FHHARS B35 83 SUNRENS %

Poswiadcza, ze:

— Typy pojazdow wymienione w zatgczniku do niniejszego Swiadectwa sg zgodne z przepisami pkt 3
dodatku 1 do zatgcznika XI do rozporzgdzenie (WE) nr 692/2008 dotyczacymi rzeczywistego
dziatania uktadu OBD we wszystkich racjonalnie przewidywalnych warunkach jazdy.

— Plan(-y) opisujacy(-e) szczegdtowe kryteria techniczne dla inkrementacji licznika i mianownika
kazdego monitora dotgczony(-e) do niniejszego $wiadectwa jest(sg) prawidtowy(-e) i kompletny(-e)
dla wszystkich typéw pojazdow, do ktérych ma zastosowanie niniejsze Swiadectwo.

[Podpis przedstawiciela producenta)

Zatgczniki:
— Wykaz typow pojazdow, do ktorych ma zastosowanie niniejsze Swiadectwo

— Plan(-y) opisujacy(-e) szczegotowe kryteria techniczne dla inkrementacji licznika i mianownika
kazdego monitora, jak roéwniez plan(-y) blokowania licznikébw, mianownikéw i wspoélnego
mianownika.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.4.1.

242,

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.

2.4.7.

ZALACZNIK 11

ZGODNOSC EKSPLOATACYJNA

WSTEP

W niniejszym zataczniku okresla si¢ wymogi dotyczace zgodnosci
eksploatacyjnej pojazdéw posiadajacych homologacje typu zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem w odniesieniu do emisji z rury wyde-
chowej i OBD (wlacznie z IUPRy).

KONTROLA ZGODNOSCI EKSPLOATACYJNE]

Kontrole zgodnosci eksploatacyjnej przez organ udzielajacy homolo-
gacji przeprowadza si¢ na podstawie odpowiednich informacji posia-
danych przez producenta, zgodnie z tymi samymi procedurami co
w przypadku zgodnosci produkcji, okreslonymi w art. 12 ust. 1 i 2
dyrektywy 2007/46/WE oraz w pkt 1 i 2 zalacznika X do tej dyrek-
tywy. Informacje od organu udzielajacego homologacji i panstwa
czlonkowskiego nadzorujacego badanie moga stanowi¢ uzupehienie
do dostarczanych przez producenta sprawozdan z monitorowania
w trakcie eksploatacji.

Rysunek, o ktorym mowa w pkt 9 dodatku 2 do niniejszego
zalacznika oraz rysunek 4/2 znajdujacy si¢ w dodatku 4 do regula-
minu EKG ONZ nr 83 (tylko w odniesieniu do emisji z rury wyde-
chowej) ilustrujg procedure sprawdzania zgodnosci eksploatacyjnej.
Proces badania zgodnosci eksploatacyjnej opisano w dodatku 3 do
niniejszego zalacznika.

Jako czg$¢ informacji przedktadanych do celéw kontroli zgodnosci
eksploatacyjnej, na wniosek organu udzielajagcego homologacji produ-
cent zglasza organowi udzielajacemu homologacji informacje o Zada-
niach gwarancyjnych, naprawach gwarancyjnych i btedach uktadu
OBD zarejestrowanych podczas serwisowania, w formacie podanym
na $wiadectwie homologacji. Znajduja si¢ tam szczegdtowe infor-
macje o czgstotliwosci wystgpowania i1 przyczynie bledow, ktore
wystapily w podzespotach i uktadach zwigzanych z emisja zanie-
czyszczen. Sprawozdania sa skladane co najmniej raz w roku dla
kazdego modelu pojazdu przez czas okreslony w art. 9 ust. 4 niniej-
szego rozporzadzenia.

Parametry okreslajace rodzine pojazdéow uzytkowanych w odnie-
sieniu do emisji z ukladu wydechowego.

Rodzing pojazdow uzytkowanych mozna okresli¢ w oparciu o podsta-
wowe parametry konstrukcyjne, ktore sag wspolne dla pojazdow nalez-
acych do danej rodziny. W zwigzku z powyzszym, za nalezace do tej
samej rodziny pojazdéw uzytkowanych moga by¢ uznane te typy
pojazdow, dla ktorych parametry opisane ponizej s3 wspolne lub
mieszcza si¢ w granicach ustalonych tolerancji:

proces spalania (dwusuwowy, czterosuwowy, obrotowy);

liczba cylindrow;

uktad bloku cylindrow (rzgdowy, widlasty (uktad V), gwiazdowy,
przeciwsobny poziomy, inny. Nachylenie lub ukierunkowanie

cylindréw nie stanowi kryterium;

sposob doprowadzenia paliwa do silnika (tzn. posrednio czy
bezposredni wtrysk);

typ uktadu chlodzenia (powietrzem, woda, olejem);

metoda zasysania (wolnossacy, wymuszony pod ci$nieniem);

paliwo, dla ktorego zaprojektowano silnik (benzyna, olej napedowy,
gaz ziemny, LPG itd.). Pojazdy dwupaliwowe moga by¢ w jednej

grupie z pojazdami o wyznaczonym typie paliwa, o ile jedno
z paliw jest wspoélne;
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2.4.8.

2.49.

2.4.10.

2.4.11.

2.5.

2.5.10.

typ katalizatora (trojdrozny, pochtaniacz NO, z mieszanki ubogiej,
SCR, katalizator NO, z mieszanki ubogiej lub inny(-¢));

typ pochtaniacza czastek statych (z lub bez);

recyrkulacja spalin (jest lub nie ma, uktad chlodzony lub nie); oraz

pojemnos$¢ cylindra silnikowego najwigkszego silnika w obrgbie
rodziny minus 30 %.

Wymogi dotyczace informacji

Kontrole zgodnosci eksploatacyjnej przeprowadza organ udzielajacy
homologacji na podstawie informacji dostarczonych przez producenta.
Informacje te obejmuja w szczegolnosci:

nazwg i adres producenta;

nazwg, adres, numer telefonu i faksu oraz adres e-mail: jego upowaz-
nionego przedstawiciela w obszarach objetych informacjami produ-
centa;

nazwe(-y) modelu(-i) pojazdéw wiaczonych do informacji producenta;

w stosownych przypadkach, wykaz typow pojazdow objetych infor-
macjami producenta, tj. w kategoriach emisji z rury wydechowej —
grupe rodziny pojazdéw uzytkowanych zgodnie z ppkt 2.4, oraz
rodzing pojazdéw z OBD zgodnie z zalacznikiem XI dodatek 2 —
w odniesieniu do OBD i IUPRy;

kody numeru identyfikacyjnego pojazdu (VIN) stosowane do tych
typéw pojazdu w obrgbie danej rodziny pojazdoéw (prefiks VIN);

numery homologacji typu stosowane do tych typow pojazdow
w obrebie rodziny pojazdéw uzytkowanych, w tym, w stosownych
przypadkach, numery wszystkich rozszerzen homologacji typu
i nieznacznych zmian/przerdbek;

szczegotowe dane dotyczace rozszerzen, nieznacznych zmian/prze-
rébek dla tych homologacji typu dla pojazdow ujetych w informacjach
producenta (jezeli wymog taki postawi organ udzielajacy homologa-

cji);
czas, w ktorym zebrano informacje producenta;

czas budowy pojazdu objety informacjami producenta (np. pojazdy
wyprodukowane w roku kalendarzowym 2007);

procedura producenta dotyczaca sprawdzania zgodnosci eksploatacyj-
nej, w tym:

(1) metode¢ lokalizacji pojazdu;

(i) kryteria wyboru i odrzucania pojazdu;

(iii) typy badan i procedury stosowane do programu;

(iv) kryteria producenta dotyczace dopuszczenia/odrzucenia dla grupy
rodziny pojazdow uzytkowanych;

(v) obszary geograficzne, na ktorych producent zebrat informacje;

(vi) wielko$¢ proby i stosowany plan pobierania prob;
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2.5.11.

2.5.12.

2.5.13.

wyniki procedury producenta dotyczacej zgodnosci eksploatacyjnej,
w tym:

(i) identyfikacj¢ pojazdow wiaczonych do programu (badane czy
nie). Identyfikacja obejmuje:

— nazwe¢ modelu,

— numer identyfikacyjny pojazdu (VIN),
— numer rejestracyjny pojazdu,

— date produkcji,

— region uzytkowania (jezeli znany),

— zamontowane opony (tylko w odniesieniu do emisji z uktadu
wydechowego);

(ii) przyczyng(-y) odrzucenia pojazdu z proby;

(i) histori¢ obshugi dla kazdego pojazdu w probie (wlaczajac
wszelkie przerobki);

(iv) histori¢ napraw dla kazdego pojazdu w probie (jezeli znana);
(v) dane z badania, w tym:

— dat¢ badania/do pobrania,

— miejsce badania/do pobrania,

— drogg przebyta wskazang na drogomierzu;

(vi) dane z badania tylko w odniesieniu do emisji z rury
wydechowe;j:

— specyfikacje dotyczace badania paliwa (np. badane paliwo
wzorcowe lub paliwo rynkowe),

— warunki badania (temperatura, wilgotnos¢, masa bezwlad-
nosci hamowni),

— ustawienia hamowni (np. ustawienie mocy),

— wyniki badania (z co najmniej trzech réznych pojazdow na
rodzing);

(vii) dane z badania tylko w odniesieniu do TUPRy;:
— wszystkie wymagane dane pobrane z pojazdu,

— w przypadku kazdego monitora, ktéry ma by¢ uwzgledniony
w raporcie, wspolczynnik rzeczywistego dziatania (IUPRy,);

zapis wskazania z uktadu OBD;
w przypadku pobierania prob w odniesieniu do TUPRy:

— $rednie wspotczynniki rzeczywistego dziatania (IUPRy;) wszyst-
kich wybranych pojazdéw dla kazdego monitora, zgodnie z ppkt
3.1.4 i 3.1.5 dodatku 1 do zalgcznika XI;

— odsetek wybranych pojazdéow o IUPRy; wyzszym od lub réwnym
minimalnej warto$ci majacej zastosowanie do monitora zgodnie
z ppkt 3.1.4 i 3.1.5 dodatku 1 do zatacznika XI.
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3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.
3.5.1.

WYBOR POJAZDOW DO BADANIA ZGODNOSCI EKSPLOATA-
CYJINEJ

Informacje zgromadzone przez producenta sa wystarczajaco wyczer-
pujace w celu umozliwienia oceny eksploatacji pojazdu w normalnych
warunkach uzytkowania. Producent pobiera proby z co najmniej
dwoch panstw czlonkowskich o znaczaco roznych warunkach
eksploatacji pojazdu (chyba Ze pojazd sprzedaje si¢ tylko w jednym
panstwie czlonkowskim). Przy wyborze panstw czlonkowskich
uwzglednia si¢ takie czynniki jak roznice w paliwie, warunkach
otoczenia, S$rednich predkosciach drogowych 1 stosunku jazdy
w warunkach miejskich do jazdy w warunkach pozamiejskich.

Do proby na potrzeby badan IUPR,; OBD wybiera si¢ jedynie
pojazdy spehiajace kryteria ppkt 2.2.1 dodatku 1.

Wybierajac panstwa czlonkowskie do wyboru proby pojazdoéw, produ-
cent moze wybraé pojazdy z panstwa cztonkowskiego uwazanego za
szczegolnie reprezentatywne. W tym przypadku producent wykazuje
organowi, ktory udzielit homologacji typu, ze wybdr jest reprezenta-
tywny (np. ze wzgledu na rynek o najwyzszej rocznej sprzedazy danej
rodziny pojazdow w Unii). Jezeli rodzina pojazdéw uzytkowanych
wymaga zbadania wigcej niz jednej partii prob okreslonej w ppkt
3.5, pojazdy z drugiej i trzeciej partii prob odzwierciedlaja inne
warunki eksploatacji pojazdow niz warunki dla pojazdow z pierwszej
partii.

Badanie emisji zanieczyszczen mozna przeprowadzi¢ na stanowisku
badawczym znajdujgcym si¢ w obrebie innego rynku lub regionu niz
wybrane pojazdy.

Badania zgodnosci eksploatacyjnej w odniesieniu do emisji z uktadu
wydechowego wykonywane przez producenta przeprowadza si¢ stale,
w sposob odzwierciedlajacy cykl produkcyjny odpowiednich typow
pojazdéw w obrebie danej rodziny pojazdéw uzytkowanych. Maksy-
malny okres migdzy rozpoczgciem dwoch badan zgodnosci eksploa-
tacyjnej nie moze przekroczy¢ 18 miesiecy. W przypadku typow
pojazdu objetych rozszerzeniem homologacji typu, ktére nie wyma-
galo przeprowadzenia badania emisji zanieczyszczen, okres ten moze
zosta¢ wydluzony do 24 miesigcy.

Wielkos$¢ proby

Przy stosowaniu procedury statystycznej okreslonej w dodatku 2 (tj.
w odniesieniu do emisji z uktadu wydechowego) liczba partii prob
jest uzalezniona od rocznej wielko$ci sprzedazy rodziny pojazdow
uzytkowanych w Unii, jak okreslono w ponizszej tabeli

Rejestracje w UE
— w roku kalendarzowym (w odniesieniu do badan

emisji z uktadu wydechowego) Liczba partii prob
— z rodziny pojazdow z OBD z IUPR w okresie pobie-
rania prob
do 100 000 1
od 100 001 do 200 000 2

powyzej 200 000 3
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W odniesieniu do IUPR liczbg partii prob do pobrania wyszczegol-
niono w tabeli w ppkt 3.5.1 i oparto ja na liczbie pojazdéw z rodziny
pojazdéw z ukladem OBD, ktore posiadaja homologacje uwzgled-
niajaca IUPR (objetych pobraniem prob).

W przypadku pierwszego okresu pobierania prob z rodziny pojazdow
z uktadem OBD wszystkie typy pojazdéw z danej rodziny posiadajace
homologacje z [IUPR poddaje si¢ pobraniu prob. Jesli chodzi o kolejne
okresy pobierania prob, to za typy pojazdow podlegajace pobieraniu
prob uznaje si¢ tylko te typy pojazdoéw, ktore nie byly uprzednio
badane lub sg objete homologacja pod katem emisji przedtuzong od
poprzedniego okresu pobierania prob.

W przypadku rodzin pojazdoéw, z ktorych liczba rejestracji w UE
wynosi ponizej 5 000 i z ktorych pobiera si¢ proby w okresie pobie-
rania prob, minimalna liczba pojazdéw w partii prob wynosi szes¢.
Jedli chodzi o wszystkie pozostale rodziny pojazdow, to minimalna
liczba pojazdow w partii prob wynosi pigtnascie.

Kazda partia prob odpowiednio odzwierciedla strukture sprzedazy, tj.
reprezentowane musza by¢ co najmniej typy pojazdow, ktore charak-
teryzuje duza sprzedaz (> 20 % z calej rodziny).

Na podstawie kontroli, o ktorej mowa w pkt 2, organ udzielajacy
homologacji podejmuje jedng z nastepujacych decyzji i dziatan:

a) podejmuje decyzje, ze zgodno$¢ eksploatacyjna typu pojazdu,
rodziny pojazdéw uzytkowanych lub pojazdu z rodziny pojazdow
z uktadem OBD jest zadowalajaca i nie podejmuje zadnego
dalszego dziatania;

b) podejmuje decyzj¢, ze dane dostarczone przez producenta sg
niewystarczajace do podjecia decyzji 1 zwraca si¢ do producenta
o dostarczenie dodatkowych informacji lub danych z badan;

¢) w oparciu o dane z nadzoru programoéw badan dostarczone przez
organ udzielajacy homologacji lub panstwo cztonkowskie podej-
muje decyzjg, ze informacje dostarczone przez producenta s3
niewystarczajace do podjecia decyzji 1 zwraca si¢ do producenta
o dostarczenie dodatkowych informacji lub danych z badan;

d) podejmuje decyzjg, ze zgodno$¢ eksploatacyjna typu pojazdu,
ktory jest czeScia rodziny pojazdow uzytkowanych lub rodziny
pojazdéw z uktadem OBD, jest niezadowalajaca i przystepuje do
badania tego typu pojazdu lub rodziny pojazdéw z uktadem OBD
zgodnie z dodatkiem 1.

Jezeli wedlug kontroli IUPRy, pojazdy z partii prob spetniajg kryteria
dodatku 1 ppkt 6.1.2 lit. a) lub b), organ udzielajacy homologacji
zobowigzany jest podja¢ dalsze dzialania opisane w lit. d) niniejszego
punktu.

W przypadkach gdy uznaje si¢, ze badania typu 1 sa konieczne do
sprawdzenia zgodnos$ci urzadzen kontrolujacych emisj¢ zanieczysz-
czen z wymogami dotyczacymi ich dziatania podczas uzytkowania
pojazdu, badania te przeprowadza si¢ z zastosowaniem procedury
badania spetniajacej kryteria statystyczne okreslone w dodatku 2.

Organ udzielajacy homologacji, we wspolpracy z producentem,
wybiera probke sktadajaca si¢ z pojazdow z wystarczajagcym przebie-
giem, ktorych uzytkowanie w normalnych warunkach mozna
rozsadnie zapewni¢. Wybodr pojazdow w probce konsultuje si¢
z producentem oraz zezwala si¢ mu na uczestniczenie w kontrolnych
badaniach potwierdzajacych wybor pojazdow.

Pod nadzorem organu udzielajgcego homologacji producent jest
uprawniony do przeprowadzania badan kontrolnych, nawet o charak-
terze niszczacym, tych pojazdow, ktorych poziomy emisji zanieczysz-
czen przekraczajg warto$ci graniczne, w celu ustalenia mozliwych
przyczyn ich pogorszenia, ktérych nie mozna przypisa¢ samemu
producentowi (np. uzywanie benzyny otowiowej przed dniem bada-
nia). W przypadku gdy wyniki badan kontrolnych potwierdzajg takie
przyczyny, wyniki badania wytacza si¢ z kontroli zgodnosci.
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2.2.1.

2.3.

Dodatek 1

Kontrola zgodnosci eksploatacyjnej

WSTEP

Niniejszy dodatek ustala kryteria okreslone w pkt 4 dotyczace wyboru
pojazdéw do badan oraz procedur kontroli zgodnosci eksploatacyjne;j.

KRYTERIA WYBORU

Kryteria dopuszczenia wybranego pojazdu sa okreslone w ppkt
2.1-2.8 w odniesieniu do emisji z rury wydechowej oraz w ppkt
2.1-2.5 w odniesieniu do TUPRy,.

Pojazd musi naleze¢ do typu pojazdoéw, ktory posiada homologacje
typu na mocy niniejszego rozporzadzenia i ktory jest objety zakresem
Swiadectwa zgodnoS$ci zgodnie z dyrektywa 2007/46/WE. W przy-
padku kontroli pod wzgledem IUPRy,, pojazd musi posiada¢ homo-
logacj¢ dla normy uktadu OBD ,,Euro 5+”, ,,Euro 6- plus IUPR” lub
pozniejsza. Pojazd musi by¢ zarejestrowany i uzytkowany na teryto-
rium Unii.

Pojazd musi by¢ uzytkowany przez co najmniej 15000 km lub 6
miesigcy, w zaleznosci od tego, co nastapi pozniej, i nie dluzej niz
przez 100 tys. km lub 5 lat, w zaleznosci od tego, co nastapi
weczesniej.

W przypadku kontroli IUPRy,, proba do badania obejmuje wytacznie
pojazdy, w przypadku ktorych:

a) zgromadzono dane z pracy pojazdu, ktore wystarczaja do badania
monitora.

W przypadku monitorow, ktore musza odpowiada¢ wspoiczynni-
kowi rzeczywistego dziatania oraz rejestrowac i raportowa¢ dane
o wspotezynniku zgodnie z ppkt 3.6.1 dodatku 1 do zatacznika XI,
dane z pracy pojazdu sg wystarczajace, jezeli mianownik speinia
kryteria okreslone ponizej. W przypadku monitora, ktéory ma
zosta¢ poddany badaniu, mianownik okreslony w ppkt 3.3 i 3.5
dodatku 1 do zatgcznika XI musi mie¢ warto$§¢ réwng nastepuj-
acym warto$ciom lub wyzsza:

(i) 75 w przypadku monitoréw uktadu kontroli emisji par, moni-
torow ukladu wtérnego powietrza oraz monitorow z mianow-
nikiem podlegajagcym inkrementacji zgodnie z ppkt 3.3.2 lit.
a), b) lub c) dodatku 1 do zatacznika XI (np. monitorow
uktadu rozruchu zimnego silnika, monitoréw uktadu klimaty-
zacji itd.); lub

(i) 25 w przypadku monitorow filtra czastek statych i kataliza-
torow utleniania z mianownikiem podlegajacym inkrementacji
zgodnie z ppkt 3.3.2 lit. d) dodatku 1 do zatacznika XI; lub

(iii) 150 w przypadku monitorow Kkatalizatora, czujnika tlenu,
uktadu EGR, uktadu VVT oraz wszystkich innych podzespo-
tow;

b) nie miata miejsca zadna nieuprawniona ingerencja oraz ktore nie sg
wyposazone w dodatkowe czy zmodyfikowane czgéci, za sprawg
ktorych uktad OBD moglby nie spetnia¢ wymogow zatacznika XI.

Prowadzona jest dokumentacja utrzymania wykazujaca, ze pojazd byt
utrzymywany w sposob wiasciwy (np. poddawany przegladom tech-
nicznym zgodnie z zaleceniami producenta).
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2.5.

2.6.

2.7.
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3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

Pojazd nie moze wykazywac oznak nadmiernej eksploatacji (np. jazdy
rajdowej, przeciazenia, tankowania niewtasciwym paliwem czy innego
rodzaju niewlasciwego uzytkowania) ani innych czynnikow (np. mani-
pulowania przy nim przez osoby nieupowaznione), ktore moglyby
wplynaé na jego dzialanie w odniesieniu do emisji zanieczyszczen.
Uwzglednia si¢ kody bledow i przebieg pojazdu zarejestrowane
w komputerze. Pojazd nie nadaje si¢ do badan, jezeli zapisane
w komputerze dane wskazujg, ze pojazd uzytkowano po zarejestro-
waniu kodu bledu i nie wykonano w miar¢ szybkiej naprawy.

Niedopuszczalne jest dokonywanie powazniejszych napraw silnika ani
innych powaznych napraw pojazdu przez osoby nieupowaznione.

Zawartos¢ otowiu i zawarto$¢ siarki w probce paliwa ze zbiornika
paliwowego pojazdu spetnia obowigzujace normy okreslone w dyrek-
tywie 98/70/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (!) oraz nie ma
oznak tankowania niewlasciwego paliwa. Pomiary kontrolne mozna
wykona¢ w rurze wydechowe;.

Brak jest oznak jakiegokolwiek problemu mogacego zagrozi¢ bezpie-
czenstwu personelu laboratorium.

Wszelkie podzespoty zamontowanego w pojezdzie uktadu ograni-
czajagcego emisj¢  zanieczyszczen odpowiadaja obowiazujagcym
wymogom danej homologacji typu.

DIAGNOSTYKA I UTRZYMANIE

W odniesieniu do pojazdéw przyjetych do badania diagnostyke
i wszelkie normalne czynnosci zwigzane z utrzymaniem wykonuje
si¢ przed pomiarem emisji zanieczyszczen, zgodnie z procedura usta-
nowiong w ppkt 3.1-3.7.

Wykonuje si¢ nastgpujace badania kontrolne: kontrole filtra powietrza,
wszystkich paskow napedowych, poziomu wszystkich ptynow, korka
chtodnicy, wszystkich przewodéw podci$nieniowych oraz przewodoéw
instalacji elektrycznej zwigzanych z uktadem zapobiegajacym emisji
zanieczyszczen pod wzgledem ich integralnosci; kontrolg zaptonu,
podzespotow urzadzen pomiaru paliwa oraz kontroli zanieczyszczen
pod wzgledem nieprawidlowego ustawienia lub ingerencji o0sob
nieuprawnionych. Wszystkie nieprawidtowosci podlegaja rejestracji.

Uklad OBD sprawdza si¢ pod katem jego poprawnego dziatania.
Wszelkie oznaki nieprawidlowego dziatania w pamigci uktadu sa reje-
strowane i przeprowadzane s3 niezbedne naprawy. Jesli wskaznik
nieprawidlowego dzialania uktadu OBD zarejestruje nieprawidlowe
dziatanie w czasie cyklu przygotowania wstgpnego, usterk¢ mozna
zidentyfikowa¢ i naprawi¢. Mozna ponownie przeprowadzi¢ badanie
i wykorzysta¢ wyniki badania naprawionego pojazdu.

Uklad zaptonu jest sprawdzany, a wadliwe czgsci wymieniane, na
przyktad §wiece zaptonowe, kable itd.

Sprawdza si¢ kompresj¢. Jesli wyniki badania sa niezadowalajace,
pojazd jest wykluczany z badania.

Parametry silnika sprawdzane sg wedlug specyfikacji producenta oraz
w razie konieczno$ci regulowane.

Jesli pojazdowi brakuje nie wiecej niz 800 km do planowego prze-
gladu technicznego, przeglad taki wykonuje si¢ zgodnie ze wskaza-
niami producenta. Bez wzglgdu na wskazania drogomierza, na
wniosek producenta mozna wymieni¢ filtry oleju i powietrza.

Po dopuszczeniu pojazdu wymienia si¢ paliwo na paliwo wzorcowe
wykorzystywane do badania emisji zanieczyszczen, chyba ze produ-
cent zaakceptuje zastosowanie paliwa dostgpnego na rynku.

(") Dz.U. L 350 z 28.12.1998, s. 58.



02008R0692 — PL — 01.01.2019 — 012.001 — 90

4.2.

4.3.

44.

5.1

5.2.

BADANIE POJAZDU UZYTKOWANEGO

W przypadku stwierdzenia koniecznosci badania pojazdu, wykonuje
si¢ badania emisji zgodnie z zafacznikiem III na wstgpnie przygoto-
wanych pojazdach wybranych zgodnie z wymogami pkt 2 i 3 niniej-
szego dodatku. Badanie to obejmuje wylacznie pomiar ilosci emito-
wanych czastek stalych w odniesieniu do pojazdow homologowanych
zgodnie z normami emisji Euro 6 w kategoriach W, X i Y, zgodnie
z opisem w tabeli 1 w dodatku 6 do zalacznika I. Poza cyklami
przygotowania wstgpnego, okreslonymi w ppkt 5.3 zatacznika 4 do
regulaminu EKG ONZ nr 83, dodatkowe cykle sa dopuszczalne
wylacznie pod warunkiem Ze sa reprezentatywne dla normalnej jazdy.

W pojazdach wyposazonych w uktad OBD moze zosta¢ przeprowa-
dzona kontrola poprawnego dzialania w trakcie eksploatacji, m.in.
wskaznikow nieprawidlowego dziatania, w odniesieniu do poziomow
emisji przewidzianych w specyfikacji homologacji typu (np. granicz-
nych wartosci wskaznikow nieprawidtowego dziatania, okreslonych
w zalgczniku XI).

Uktad OBD mozna sprawdzac¢ na przyktad pod katem poziomu emisji
zanieczyszczen przekraczajacego stosowane warto§ci graniczne bez
aktywacji wskaznika nieprawidlowego dziatania, systematycznego
btednego wlaczania si¢ wskaznika nieprawidtowego dziatania badz
stwierdzonych wadliwych lub gorszej jakosci podzespotéw uktadu
OBD.

Jesli podzespot lub ukiad dziata w sposob nieobjety zakresem $wia-
dectwa homologacji typu lub jesli pakiet informacyjny dla takich
typdw pojazdéw i takie odchylenie nie zostaly dopuszczone na
podstawie art. 13 ust. 1 lub 2 dyrektywy 2007/46/WE, przy braku
wskazania nieprawidtowego dziatania przez uklad OBD nie mozna
wymieni¢ takiego podzespolu lub uktadu przed przeprowadzeniem
badania emisji, chyba Ze stwierdzono, ze miala miejsce nieuprawniona
ingerencja w ten podzespoét lub uktad lub ich nieprawidtowe uzytko-
wanie, prowadzace do niemoznosci wykrycia nieprawidlowego dzia-
lania przez uktad OBD.

OCENA WYNIKOW BADANIA EMISJI ZANIECZYSZCZEN

Wyniki badania podlegaja procedurze oceny zgodnie z dodatkiem 2.

Wynikéw badania nie mnozy si¢ przez wspoétczynniki pogorszenia
dziatania.

PLAN SRODKOW ZARADCZYCH

Organ udzielajacy homologacji typu zwraca si¢ do producenta o przed-
lozenie planu $rodkéw zaradczych w celu zaradzenia stwierdzonej
niezgodnosci w przypadku gdy:

w odniesieniu do emisji z uktadu wydechowego wigcej niz jeden
pojazd uznano za zrédlo nadmiernych zanieczyszczen spehiajace
jeden z nastgpujacych warunkow:

a) warunki okre$lone w ppkt 3.2.3 dodatku 4 do regulaminu EKG
ONZ nr 83, a zaréwno organ udzielajacy homologacji typu, jak
i producent zgadzaja si¢, Ze nadmierna emisja zanieczyszczen jest
spowodowana t3 samg przyczyna; lub

b) warunki okreslone w ppkt 3.2.4 dodatku 4 do regulaminu EKG
ONZ nr 83, a organ udzielajacy homologacji typu ustalil, ze
nadmierna emisja zanieczyszczen jest spowodowana ta samg przy-
czyng;
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w odniesieniu do IUPRy; konkretnego monitora M proba poddana
badaniu, ktorej wielko$¢ okresla si¢ zgodnie z ppkt 3.5 niniejszego
zalacznika, spetnia nastgpujace warunki statystyczne:

a) w przypadku pojazdéw certyfikowanych dla wspotczynnika 0,1
zgodnie z pakt 3.1.5 dodatku 1 do zalacznika XI dane z pojazdow
wskazuja, ze w badanej probie sredni wspotczynnik rzeczywistego
dzialania co najmniej jednego monitora M wynosi mniej niz 0,1,
albo ze przynajmniej 66 procent pojazdow w badanej probie wyka-
zuje wspotezynnik rzeczywistego dziatania monitora ponizej 0,1;

b) w przypadku pojazdow certyfikowanych dla pelnych wspotczyn-
nikéw zgodnie z ppkt 3.1.4 dodatku 1 do zatacznika XI, dane
z pojazdow wskazuja, ze w badanej probie Sredni wspolczynnik
rzeczywistego dziatania co najmniej jednego monitora M wynosi
mniej niz warto$¢ Testyin(M), albo ze przynajmniej 66 procent
pojazdéw w badanej probie wykazuje wspolczynnik rzeczywistego
dziatania monitora ponizej Testyi,(M).

Warto$¢ Testyin(M) wynosi:

(1) 0,230, jezeli wspolczynnik rzeczywistego dzialania monitora
M musi wynosi¢ 0,26;

(i1) 0,460, jezeli wspolczynnik rzeczywistego dzialania monitora
M musi wynosi¢ 0,52;

(iii) 0,297, jezeli wspotczynnik rzeczywistego dziatania monitora
M musi wynosi¢ 0,336;

zgodnie z ppkt 3.1.4 dodatku 1 do zafacznika XI.

Plan $rodkow zaradczych przedkiadany jest organowi udzielajacemu
homologacji typu nie pdzniej niz 60 dni roboczych od daty powiado-
mienia okre$lonego w ppkt 6.1. Organ udzielajacy homologacji typu
w terminie do 30 dni roboczych zatwierdza lub odrzuca plan $rodkow
zaradczych. Jednakze w przypadkach, gdy producent wykaze wiasci-
wemu organowi udzielajagcemu homologacji typu w sposob zadowa-
lajacy, ze potrzeba wigcej czasu na zbadanie braku zgodno$ci z wymo-
gami celem przygotowania planu $rodkéw zaradczych, wskazany
termin zostaje przediuzony.

Srodki zaradcze stosuje si¢ do wszystkich pojazdéw, co do ktorych
istnieje prawdopodobienstwo, ze maja taka samg wadg. Ocenia sig¢
potrzebe wprowadzenia zmian do dokumentow homologacji typu.

Producent dostarcza kopie wszelkiej korespondencji zwigzanej
z planem $rodkow zaradczych; prowadzi rowniez zapis akcji wycofy-
wania od konsumentow oraz dostarcza organowi udzielajgcemu
homologacji typu regularne sprawozdania na temat biezacej sytuacji.

Plan $rodkéw zaradczych uwzglednia wymogi okreslone w ppkt
6.5.1-6.5.11. Producent nadaje planowi $rodkow zaradczych niepo-
wtarzalng nazw¢ identyfikacyjna lub numer identyfikacyjny.

Opis kazdego z typow pojazdu objetych planem $rodkéw zaradczych.

Opis okreslonych zmian, przerdbek, napraw, poprawek, regulacji lub
innych zmian, jakie maja by¢ dokonane w celu dostosowania pojazdu
do wymogoéw, obejmujacy krotkie streszczenie danych oraz badan
technicznych uzasadniajacych decyzje producenta o podjeciu szcze-
golnych $rodkow w celu skorygowania braku zgodnosci.

Opis sposobu informowania wiascicieli pojazdéw przez producenta.
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6.5.11.
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6.7.
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Opis wlasciwych zasad utrzymania lub uzytkowania (jesli takie
istnieja), ktore producent okresla jako warunek dopuszczenia do
naprawy w ramach planu $rodkow zaradczych, oraz wyjasnienie
powodow wprowadzenia takiego warunku przez producenta. Nie
mozna narzuca¢ warunkow utrzymania lub uzytkowania, chyba ze
jest to wyraznie zwigzane z brakiem zgodnosci i $rodkami
zaradczymi.

Opis czynnosci, ktére maja podja¢ wiasciciele pojazdow w celu
skorygowania braku zgodnos$ci pojazdéw z wymogami homologacji
typu. Zawiera on datg, po uplynigciu ktorej moga by¢ zastosowane
srodki zaradcze, przyblizony czas wykonania naprawy w warsztacie
oraz wykaz miejsc, w ktorych mozna ja wykona¢. Naprawe wykonuje
si¢ W sposob rzetelny i w mozliwie krotkim czasie po dostarczeniu
pojazdu.

Kopia informacji przekazanych wiascicielowi pojazdu.

Krotki opis systemu uzywanego przez producenta w celu zapewnienia
wiasciwych dostaw podzespotow lub uktadéow potrzebnych do reali-
zacji $rodkow zaradczych. Okresla si¢, kiedy zapewniony zostanie
wystarczajacy zapas podzespotow lub ukltadow pozwalajacy na
rozpoczecie kampanii.

Kopie wszystkich instrukcji wysytanych osobom majacym dokonywac
napraw.

Opis wptywu zaproponowanych $rodkow zaradczych na wielko$é
emisji, zuzycie paliwa, wlasciwosci jezdne oraz bezpieczenstwo
wszystkich typow pojazdow objetych planem s$rodkow zaradczych
wraz z danymi i badaniami technicznymi, ktore uzasadniajg takie
wnioski.

Wszelkie inne informacje, sprawozdania lub dane, ktére organ udzie-
lajacy homologacji typu moze w uzasadniony sposob uzna¢ za
niezbedne dla dokonania oceny planu $rodkéw zaradczych.

W przypadku gdy plan $rodkéw zaradczych obejmuje wycofanie od
konsumentow, przedklada si¢ organowi udzielajacemu homologacji
typu opis metody zapisu dokonywanych napraw. Jezeli uzyta zostanie
etykieta, przedstawia si¢ jej przyktad.

Od producenta mozna wymagac, aby przeprowadzit dobrze zaplano-
wane i konieczne badania podzespotow i pojazdéw obejmujace propo-
nowane zmiany, naprawy i modyfikacje w celu wykazania skutecz-
nosci tych zmian, napraw lub modyfikacji.

Producent odpowiedzialny jest za prowadzenie rejestru kazdego
pojazdu wycofanego od konsumentéow i naprawionego, a takze warsz-
tatu, ktory dokonal naprawy. Przez okres 5 lat od zrealizowania planu
Srodkéw zaradczych organ udzielajacy homologacji typu ma na
zadanie dostgp do takiego rejestru.

Naprawe i modyfikacje badz dodanie nowego wyposazenia odnoto-
wuje si¢ w $wiadectwie wydanym przez producenta wiascicielowi
pojazdu.
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Dodatek 2

Procedura statystyczna badania zgodnosci eksploatacyjnej w odniesieniu do
badania emisji z rury wydechowej

1. Niniejszg procedur¢ stosuje si¢ w celu sprawdzenia wymogdéw zgodnosci
eksploatacyjnej w ramach badania typu 1. Stosowang w tym przypadku
metodg statystyczng opisano w dodatku 4 do regulaminu EKG ONZ
nr 83. Wyjatki opisano w pkt 2-9 niniejszego dodatku.

2. Przypis nr 1 nie ma zastosowania.
3. Ppkt 3.2 rozumie si¢ nastepujaco:

pojazd uwaza si¢ za nadmierne zrodto emisji zanieczyszczen w przypadku
spelnienia warunkéw podanych w ppkt 3.2.2.

4. Ppkt 3.2.1. nie ma zastosowania.

5. W ppkt 3.2.2 odestanie do wiersza B tabeli w ppkt 5.3.1.4 rozumie si¢ jako
odestanie do tabeli 1 w zataczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007
w przypadku pojazdow homologowanych zgodnie z Euro 5 i do tabeli 2
w zatgczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 w przypadku pojazdéw
homologowanych zgodnie z Euro 6.

6. W ppkt 3.2.3.2.1 i 3.2.4.2 odestanie do pkt 6 dodatku 3 rozumie si¢ jako
odestanie do pkt 6 dodatku 1 do zatacznika II do niniejszego rozporzadze-
nia.

7. W przypisach nr 2 i 3 odestanie do wiersza A tabeli w ppkt 5.3.1.4 rozumie
si¢ jako odestanie do tabeli 1 w zataczniku 1 do rozporzadzenia (WE)
nr 715/2007 w przypadku pojazdow homologowanych zgodnie z Euro 5
i do tabeli 2 w zalaczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 w przy-
padku pojazdéw homologowanych zgodnie z Euro 6.

8. W ppkt 4.2 odestanie do ppkt 5.3.1.4 rozumie si¢ jako odeslanie do tabeli 1
w zatgczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 w przypadku pojazdéw
homologowanych zgodnie z Euro 5 i do tabeli 2 w zalaczniku I do rozporz-
adzenia (WE) nr 715/2007 w przypadku pojazdow homologowanych
zgodnie z Euro 6.

9. Rysunek 4/1 zastgpuje si¢ ponizszym rysunkiem:
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»Rysunek 4/1

Producent pojazdu oraz organ udzielajacy homologagji typu]
przeprowadzaja homologacje pojazdu dla nowego typu

pojazdu. Organ udzielajacy homologacji (TAA) udziela
homologadji typu

Produkcja i sprzedaz homologowanego typu pojazdu

¥

Producent pojazdu tworzy wlasna procedure zgodnosci
eksploatacyjnej

¥
Producent pojazdu przeprowadza wlasna procedure zgod-
nosci eksploatacyjnej (typu lub rodziny pojazdéw)

Informacje od organu udzielajacego homologacji
lub panstwa czlonkowskiego nadzorujacego
badanie

¥

k 4
TAA (1) przeprowadza przeglad sprawozdania
producenta w sprawie zgodnosci eksploatacyjnej
oraz informacji uzupelniajacych otrzymanych od
organu udzielajacego homologagji lub panstwa

Producent przedklada spra-
wozdanie w sprawie zgod-

&

czlonkowskiego nadzorujacego badanie

nosci eksploatacyjnej TAA (1)
do kontroli

X
RN

Czy fakt, ze TAA (1)\
o przyjmuje sprawoz-
,K!v danie w sprawie zgod-
nosci eksploatacyjnej
\ potwierdza akcepto-
T, walnosc typu pojazdu
w ramach rodziny
pojazd6w? (pkt 2
zalacznika TI)

Proces zakonczony

Nie wymaga sie zadnych
dalszych dzialan

rozporzadzeniem”
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g ",
" Czy TAA () decy—\\
NIE f@f duje, ze informacje

o, sa niewystarczajace

do podjecia )
decyzji? ¢

TAA (1) rozpoczyna
formalny program nadzoro-
wania zgodnosci eksploata-

cyjnej podejrzanego typu
pojazdu (jak opisano w
dodatku 1 do zalacznika II

-

Producent dostarcza

lub otrzymuje

| dodatkowe infor-
macje lub wyniki

badan

. Producent pojazdu
| opracowuje spra-
wozdanie w

sprawie zgodnosci

TAK !
4 eksploatacyjnej

Przejdz do sche-
matu 4/2 w
dodatku 4 do
regulaminu EKG
ONZ nr 83
rysunku 4/2

%MMM M

() W tym przypadku TAA oznacza organ udzielajacy homologacji, ktéry udzielil homologacji typu zgodnie z niniejszym
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Dodatek 3

Odpowiedzialno$¢ za zgodno$¢ eksploatacyjna

1. Proces sprawdzania zgodnosci eksploatacyjnej przedstawiono na sche-
macie 1.

2. Producent gromadzi wszystkie informacje niezbgdne do spehnienia
wymogow niniejszego zatacznika. Organ udzielajagcy homologacji typu
moze rowniez uwzgledniaé¢ informacje uzyskane z programéw nadzoru.

3.  Organ udzielajacy homologacji typu przeprowadza wszystkie procedury
i badania niezbgdne do dopilnowania, aby spetniono wymogi dotyczace
zgodnosci eksploatacyjnej (etapy 2—4).

4. W przypadku rozbieznos$ci lub braku porozumienia co do oceny dostarczo-
nych informacji, organ udzielajacy homologacji typu zwraca si¢
o wyjasnienie do jednostki technicznej, ktdra przeprowadzila badanie
homologacyjne.

5. Producent opracowuje i realizuje plan srodkow zaradczych. Plan ten jest
zatwierdzany przez organ udzielajacy homologacji typu przed jego wyko-
naniem (etap 5).

Schemat 1

Przedstawienie procesu sprawdzania zgodnosci eksploatacyjnej

Podstawowe cechy procesu kontroli zgodnosci eksploatacyjnej

Etap 1 Informacje dostarczone przez producenta oraz
zalgeznik 11, pkt 2 i 3 z programéw nadzoru

i
mnln«nnqnxcontecnw«cttn.tncdl:«ontantdtnim&mm&mdmtnumm‘mnnnutnmmuimlu!immi&

!Q!ﬁ?; S

Etap 2 : * Ocena informagji przez organ udzielajacy )

zalacznik 11, pkt 4 § ; homologacji typu *
Resrvarenarnsreneneneansvinesd L PR
O DA - -y
Etap 3 1 o |

i zalgcznik 11, dodatek 1 ; § Wybér pojazdéw {
G H — —— e e e e e e e )
o 1k _—
Etap 4 P {

i zalgcznik 11, dodatek 2 ; § Kontrola pojazdow {
]

B s o s s s . i o s i e i S 4 i i e, . e At A S A A . S S i A ]
: B

Zalgeznik 11, dodatek 1, pke 6 Przedstawienie i zatwierdzenie planu $§rodkéw zaradezych”
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ZALACZNIK 11

SPRAWDZANIE SREDNICH EMISJT SPALIN W WARUNKACH

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.6.1.

3.1

3.2.

OTOCZENIA
(BADANIE TYPU 1)

WPROWADZENIE

Niniejszy zatacznik opisuje procedur¢ dla badania typu 1 sprawdzaja-
cego Srednie emisje spalin w warunkach otoczenia.

WYMOGI OGOLNE

Wymogi ogoélne sa opisane w ppkt 5.3.1 do regulaminu EKG ONZ
nr 83. Wyjatki opisano w ppkt 2.2-2.5.

Pojazdy objete badaniem opisanym w ppkt 5.3.1.1. nalezy rozumie¢
jako wszystkie pojazdy objete zakresem niniejszego rozporzadzenia.

Substancje zanieczyszczajace okreslone w ppkt 5.3.1.2.4. nalezy rozu-
mie¢ jako wszystkie substancje zanieczyszczajace wymienione w tabe-
lach 1 i 2 zafacznika 1 do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

Odniesienie w ppkt 5.3.1.4 do wspotczynnikow pogorszenia jakosci
okreslonych w ppkt 5.3.6 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do czyn-
nikow pogorszenia okreslonych w zalaczniku VII do niniejszego
rozporzadzenia.

Wartoéci graniczne emisji, o ktorych mowa w ppkt 5.3.1.4 nalezy
rozumie¢ jako odniesienie do wartosci granicznych emisji okreslonych
w tabeli 1 zalacznika 1 do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 w przy-
padku pojazdow homologowanych zgodnie z Euro 5 i w tabeli 2
zalgcznika 1 do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 w przypadku
pojazdéw homologowanych zgodnie z Euro 6.

Wymogi dotyczace pojazdow zasilanych gazem plynnym, gazem
ziemnym lub biometanem.

Ogoblne wymogi dotyczace badania pojazdow zasilanych gazem ptyn-
nym, gazem ziemnym lub biometanem znajdujg si¢ w pkt 1 zatacznika
12 do regulaminu EKG ONZ nr 83.

WYMOGI TECHNICZNE

Wymogi techniczne sg okreslone w zalaczniku 4 do regulaminu EKG
ONZ nr 83, z uwzglgdnieniem wyjatkow okreslonych w ppkt
3.2-3.12. Poczawszy od dat podanych w art. 10 ust. 6 zdanie drugie
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007, mas¢ czastek stalych (PM) oraz
liczbg czastek stalych (P) okresla si¢ zgodnie z procedura badania
emisji okreslong w pkt 6 zalgcznika 4a regulaminu EKG ONZ
nr 83, seria zmian 05, dodatek 07, stosujac do tego celu sprzet
badawczy wymieniony odpowiednio w ppkt 4.4 i 4.5 tego regulaminu.

Paliwa wzorcowe okreslone w ppkt 3.2 nalezy rozumie¢ jako odnie-
sienie do odpowiednich specyfikacji paliw wzorcowych podanych
w zataczniku IX do niniejszego rozporzadzenia.

Zanieczyszczenia gazowe wymienione w ppkt 4.3.1.1 nalezy rozumieé¢
jako obejmujace metan, wode i wodor:

,--.(HFID). Musi by¢ on skalibrowany propanem, wyrazonym
w réwnowarto$ci atomow wegla (C).
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3.3.a.

3.4.

3.5.

Analiza metanu (CHy):

Analizatorem jest albo chromatograf gazu polaczony z typem plomie-
niowo—jonizacyjnym (FID) albo jest on typu ptomieniowo—jonizacyj-
nego (FID) z separatorem weglowodoréw niemetanowych, skalibro-
wany metanem wyrazonym w réwnowartosci atomow wegla (C,).

Analiza wody (H,0):

Analizator musi wykorzystywa¢ niedyspersyjng metod¢ absorpcji
podczerwieni (NDIR). NDIR nalezy skalibrowa¢ przy pomocy pary
wodnej lub propylenu (CsHg). Jesli NDIR jest kalibrowany przy
pomocy pary wodnej, nalezy zadba¢ o to, by skroplona woda nie
pojawita si¢ na rurach i polaczeniach w czasie procesu kalibracji.
Jesli NDIR jest kalibrowany przy pomocy propylenu, producent anali-
zatora udziela informacji umozliwiajacych przeliczenie stezenia propy-
lenu na odpowiadajace mu stezenie pary wodnej. Producent analizatora

musi sprawdza¢ okresowo, co najmniej raz do roku, wartosci stuzace
do przeliczen.

Analiza wodoru (H,):

Nalezy wykorzystywa¢ analizator typu sektor magnetyczny, kalibro-
wany wodorem.

Tlenki azotu (NO,) ...”

Czyste gazy wymienione w ppkt 4.5.1 nalezy rozumie¢ jako obej-
mujace propylen:

»--. propan: (minimalna czysto$¢ 99,5 %).
propylen: (minimalna czysto$¢ 99,5 %).”

Stosunki masy weglowodoréw podane w ppkt 8.2 nalezy rozumieé
nastepujaco:

dla benzyny (ES5) (CiH; 8900,016) d = 0,631 g/l
dla benzyny (EIO) (C1H1’9300,033) d= 0,645 g/l
dla oleju napgdowego (B5) (Ci1H;g600005) d = 0,622 g/l

dla oleju napedowego (B7) (CiH;g600007) d = 0,623 g/l

dla LPG (CH; s25) d = 0,649 g/l
dla gazu ziemnego/biometanu (CHy) d=0,714 g/
dla etanolu (E85) (C1H; 7400 3s5) d = 0,932 g/
dla etanolu (E75) (C1H2,6100329) d = 0,886 g/l

9,104 A+ 136
T 1524.152 — 0,583A ©

dla mieszaniny wodoru i gazu ziemnego d

gdzie A oznacza ilo$¢ gazu ziemnego/biometanu w mieszaninie
wodoru i gazu ziemnego wyrazong w procentach pojemnosci

Odpowiednie daty podane w art. 10 ust. 4 i 5 rozporzadzenia (WE)
nr 715/2007, ppkt 4.1.2 dodatku 3 do zalacznika 4 nalezy rozumieé
nastepujgco:

,,Opony

Wyboru opon dokonuje si¢ na podstawie oporu toczenia. Wybiera si¢
opony O najwyzszym oporze toczenia zmierzonym zgodnie z normg
ISO 28580.

Jezeli wystepujg wigcej niz trzy warto$ci oporu toczenia opon, wybiera
si¢ opon¢ o drugim najwigkszym oporze toczenia.

Charakterystyka oporu toczenia opon zamontowanych w pojazdach
z produkcji seryjnej odzwierciedla charakterystyke opon stosowanych
podczas homologacji typu”
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3.6.

3.7.

3.8.

Ppkt 2.2.2. dodatku 5 do zalacznika 4 nalezy rozumie¢ jako obejmuj-
acy:

,...Stezenia  objetosciowego CO,, CO, THC, CH; i NO,

Punkt 1 dodatku 8 do zalacznika 4 otrzymuje brzmienie:

»... Nie dokonuje si¢ poprawki wilgotnosci dla THC, CH, i CO, ...”

Akapit drugi ppkt 1.3 dodatku 8 do zatgcznika 4 nalezy rozumiec jako:
,--. Wspblczynnik rozcienczenia obliczany jest w nastgpujacy sposob:
W przypadku kazdego paliwa wzorcowego, z wyjatkiem wodoru:

X
F = 7}
Ccoz + (Cuc + Cco) 10~

W przypadku paliwa o sktadzie CxHyOz wzor ogélny jest nastepuj-
acy:
X

X =100
Y . y_:2
x+2+3,76 [x+4 ]

W szczegélno$ci w przypadku mieszaniny wodoru i gazu ziemnego
wzOr jest nastepujacy:

_ 65,4 A

14,9224 + 195,84

W przypadku wodoru wspoélczynnik rozcienczenia obliczany jest
W nastepujacy sposob:
X

DF = 7y
Cr20 — CH20-pa + Crz ~ 10~

W przypadku paliw wzorcowych ujetych w zataczniku IX wartosci
»X« sa nastepujace:

Paliwo X
Benzyna (ES5) 13,4
Benzyna (E10) 13,4
Olej napgdowy (BS) 13,5
Olej napgdowy (B7) 13,5
LPG 11,9
Gaz ziemny/biometan 9,5
Etanol (ES85) 12,5
Etanol (E75) 12,7

W tych réwnaniach:

Ccoz = stezenie CO, w rozcieiczonym gazie spalinowym
zawartym w worku do pobierania probek, wyrazone
w procentach pojemnosci,

Chc = stezenie HC w rozcienczonym gazie spalinowym
zawartym w worku do pobierania probek, wyrazone
w czgéciach milionowych rownowaznika wegla,

Cco = stezenie CO w rozcienczonym gazie spalinowym
zawartym w worku do pobierania probek, wyrazone
w czgs$ciach milionowych,

Chzo = stezenie H,O w rozcienczonym gazie spalinowym
zawartym w worku do pobierania probek, wyrazone
w procentach pojemnosci,
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3.9.

Cm2o.0a = stgzenie H,O w powietrzu stosowanym do rozciencza-
nia, wyrazone w procentach pojemnosci,

Cuz = stezenie wodoru w rozcienczonym gazie spalinowym
zawartym w worku do pobierania probek, wyrazone
w czesciach milionowych,

A = ilo§¢ gazu ziemnego/biometanu w mieszaninie wodoru
i gazu ziemnego, wyrazona w procentach pojemnosci”;

W uzupehieniu do wymogéw ppkt 1.3 dodatku 8 do zalacznika 4
stosuje si¢ nastepujace wymogi:

Stezenie niemetanowych weglowodoréw oblicza si¢ w nastepujacy

sposéb:

Cxmic = Crac — (Rf cug % Cena)

gdzie:

CNMHC

Crue =

CCH4 -

Rf cia =

skorygowane stgzenie NMHC w rozcienczonym
gazie spalinowym wyrazone w czg¢sciach miliono-
wych rownowaznika wegla,

stezenie THC w rozcienczonym gazie spalinowym
wyrazone w czgéciach milionowych roéwnowaznika
wegla i skorygowane o ilos¢ THC zawartg
W powietrzu rozcienczajacym,

stezenie CH4 w rozcienczonym gazie spalinowym
wyrazone w czeSciach milionowych réwnowaznika
wegla 1 skorygowane o ilos¢ CH, zawartg
W powietrzu rozcienczajacym,

wspotczynnik reakcji FID na metan, jak okreslono
w ppkt 2.3 dodatku 6 do zalacznika 4.

Ppkt 1.5.2.3 dodatku 8 do zalacznika 4 nalezy rozumie¢ jako obejmuj-

acy:
Qruc = 0,932
Qruc = 0,886

w przypadku etanolu (E85)

w przypadku etanolu (E75)

Odniesienia do HC nalezy rozumie¢ jako odniesienia do THC w naste-
pujacych podpunktach:

a) ppkt 4.3.1.1;

b) ppkt 4.3.2;

c) dodatek 6 — ppkt 2.2;

d) dodatek 8 — ppkt 1.3;

e) dodatek 8 — ppkt 1.5.1.3;
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3.12.

3.13.1.

3.13.2.

3.13.3.

3.13.4.

3.14.

f) dodatek 8 — ppkt 1.5.2.3;
g) dodatek 8 — ppkt 2.1.

Odniesienia do weglowodoréw nalezy rozumie¢ jako odniesienia do
sumy weglowodorow w nastepujacych podpunktach:

a) ppkt 4.3.1.1;
b) ppkt 4.3.2;
c) ppkt 7.2.8.

Wymogi techniczne dotyczace pojazdu wyposazonego w uktad okre-
sowej regeneracji.

Wymogi techniczne sg opisane w pkt 3 zatacznika 13 do regulaminu
EKG ONZ nr 83. Wyjatki opisano w ppkt 3.13.2.-3.13.4.

Odniesienia do ppkt 4.2.11.2.1.10.1.4.2.11.2.1.10.4. lub 4.2.11.2.54.1.—
4.2.11.2.5.4.4. zalacznika 1 znajdujace si¢ w ppkt 3.1.3. nalezy rozumiec¢
jako  odniesienia do ppkt 3.2.12.2.1.11.1.-3.2.12.2.1.11.4 lub
3.2.12.2.6.4.1-3.2.12.2.6.4.4 dodatku 3 do zalacznika I do rozporzadze-
nia (WE) nr 692/2008.

Na wniosek producenta procedura badania przewidziana dla uktadow
okresowej regeneracji nie ma zastosowania do urzadzenia regeneracyj-
nego, jezeli producent przedstawi organowi udzielajacemu homolo-
gacji typu dane wskazujace, ze podczas cykli, w ktorych ma miejsce
regeneracja, poziom emisji nie przekracza norm podanych w tabeli 1
lub tabeli 2 znajdujacych si¢ w zatgczniku I do rozporzadzenia (WE)
nr 715/2007 zastosowanych do danej kategorii pojazdow po uzgod-
nieniu z jednostka techniczna.

W przypadku urzadzenia okresowej regeneracji normy emisji moga
by¢ przekraczane podczas cykli, w ktorych wystepuje regeneracja.
Jezeli regeneracja urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen
ma miejsce co najmniej raz podczas badania typu 1, a urzadzenie
zregenerowato si¢ co najmniej raz podczas cyklu przygotowania
pojazdu, urzadzenie to nalezy uznal za uklad ciaglej regeneracji,
ktory nie wymaga specjalnej procedury badania.

Po uptywie terminéw ustanowionych w art. 2 dyrektywy Komisji
2008/89/WE (') w trakcie cyklu badawczego muszg by¢ wiaczone
w pojezdzie $wiatla do jazdy dziennej okre$lone w pkt 2 regulaminu
EKG ONZ nr 48 (?). Poddawany badaniu pojazd musi by¢ wyposa-
zony w system $wiatel do jazdy dziennej o zuzyciu energii elek-
trycznej najwyzszym sposrod wszystkich systemoéw swiatet do jazdy
dziennej montowanych przez producenta w pojazdach z grupy repre-
zentowanej przez pojazd posiadajacy homologacj¢ typu. Producent jest
zobowigzany dostarczy¢ odpowiednia dokumentacje techniczng
organom udzielajgcym homologacji typu w tym zakresie.

(") DzU. L 257 z 25.9.2008, s. 14.

(3 Dz.U. L 135 z 23.5.2008, s. 1.



02008R0692 — PL — 01.01.2019 — 012.001 — 101

YM10

ZALACZNIK 1114

BADANIE EMISJI W RZECZYWISTYCH WARUNKACH JAZDY

1. WPROWADZENIE, DEFINICJE 1 SKROTY
1.1. Wprowadzenie

W niniejszym zalaczniku opisano procedurg kontroli emisji w rzeczy-
wistych warunkach jazdy (Real Driving Emissions — RDE) w przy-
padku lekkich pojazdéow pasazerskich i uzytkowych.

1.2 Definicje
1.2.1. »Doktadno$¢” oznacza odchylenie migdzy zmierzong lub obliczong

warto$cig a identyfikowalng warto$cig odniesienia.

1.2.2. »~Analizator” oznacza kazde urzadzenie pomiarowe, ktore nie stanowi
czesci pojazdu, ale jest instalowane w celu okreslenia stezenia lub
ilosci zanieczyszczen gazowych lub czastek statych.

1.2.3. »Punkt przeciecia z osig” regresji liniowej (ao) oznacza:
ap = y — (a1 X )?)
gdzie:
a, to nachylenie linii regresji

to $rednia warto$¢ parametru odniesienia

=I

y  to $rednia warto$¢ badanego parametru

1.2.4. ,.Kalibracja” oznacza proces ustawienia odpowiedzi analizatora, przy-
rzadu do pomiaru przeptywu, czujnika lub sygnatu w taki sposob, aby
jego dane wyjsciowe byly zgodne z jednym lub wieloma sygnatami

odniesienia.
1.2.5. »Wspotczynnik determinacji” (,2) oznacza:
2 S i — a0 — (ar x %))
i —3)
gdzie:

ay to punkt przeciecia z osig linii regresji liniowej

o nachylenie linii regresji liniowej

Q
=

0 zmierzona warto$¢ odniesienia

I~

Xi

=

y; to zmierzona warto$¢ badanego parametru

y  to $rednia warto$¢ badanego parametru

o liczba wartosci

N
=
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1.2.6. ,»Wspotczynnik wzajemnej korelacji” (r) oznacza:
Y (i —3) x (5 )
VEL =97 % /S0 0=

=

gdzie:

X; to zmierzona warto$¢ odniesienia

y; to zmierzona warto$¢ badanego parametru
X to $rednia warto$¢ odniesienia

y  to $rednia warto$¢ badanego parametru

n  to liczba warto$ci

1.2.7. ,,Czas opodznienia” oznacza czas od przelaczenia przeplywu gazu (¢g)
do momentu, gdy odpowiedz osiagnie 10 % (o) koncowego odczytu.

1.2.8. »Sygnaly lub dane z jednostki sterujacej silnika (ECU)” oznaczaja
kazda informacje¢ o pojezdzie i kazdy sygnal zarejestrowane w sieci
pojazdu z wykorzystaniem protokotow okreslonych w dodatku 1 pkt
3.4.5.

1.2.9. ,Jednostka sterujaca silnika” oznacza elektroniczne urzadzenie, ktore
kontroluje roézne urzadzenia uruchamiajace w celu zapewnienia opty-
malnej wydajnosci mechanizmu napedowego.

1.2.10.  ,,Emisje”, nazywane rowniez ,,sktadnikami”, ,,sktadnikami zanieczysz-
czen” lub ,,emisjami zanieczyszczen”, oznaczaja podlegajace uregulo-
waniom sktadniki gazowe lub czastki stale zawarte w spalinach.

1.2.11.  ,Spaliny”, zwane takZze gazem spalinowym, oznaczaja cato$¢ wszyst-
kich sktadnikow gazowych i czastek stalych emitowanych z uktadu
wydechowego lub rury wylotowej w wyniku spalania paliw w silniku
spalinowym pojazdu.

1.2.12.  ,Emisje spalin” oznaczajg emisje czastek, opisywane jako czastki state
i liczba czastek, oraz emisje sktadnikow gazowych spalin z rury wylo-
towej pojazdu.

1.2.13.  ,Peina skala” oznacza pelny zakres analizatora, przyrzadu do pomiaru
przeptywu lub czujnika zgodnie ze specyfikacja producenta urzadze-
nia. Jezeli do pomiaré6w wykorzystywany jest podzakres analizatora,
przyrzadu do pomiaru przeptywu lub czujnika, petng skale nalezy
rozumie¢ jako odczyt maksymalny.

1.2.14.  ,Wspodlczynnik odpowiedzi dla weglowodoréw” w przypadku danego
rodzaju weglowodoru oznacza stosunek odczytu detektora plomie-
niowo-jonizacyjnego do stezenia danego rodzaju weglowodoru
w butli z gazem odniesienia, wyrazany jako ppmC;.

1.2.15.  Istotna czynno$¢ obstugowa” oznacza modyfikacje, naprawe lub
wymiang¢ analizatora, przyrzadu do pomiaru przeptywu lub czujnika,
mogaca mie¢ wptyw na dokladno§¢ pomiaru.

1.2.16. ,Szum” oznacza dwukrotnos¢ $redniej kwadratowej dziesigciu
odchylen standardowych, z ktoérych kazde obliczono na podstawie
wskazan zerowych mierzonych przy stalej czestotliwosci rejestrowania
wynoszacej co najmniej 1,0 Hz w okresie 30 sekund.

1.2.17.  ,Weglowodory niemetanowe” (NMCH) oznaczaja sumg¢ weglowo-
dorow (HC) z wyjatkiem metanu (CHy).
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1.2.18.  ,Liczba czastek” (particle number — PN) oznacza aczng liczbg czastek
statych emitowanych z uktadu wydechowego pojazdu, okreslong
w wyniku procedury pomiaru przewidzianej w niniejszym rozporz-
adzeniu do celow oceny odpowiedniej granicznej wartosci emisji
Euro 6 okreslonej w tabeli 2 zalacznika I do rozporzadzenia (WE)
nr 715/2007.

1.2.19.  ,,Precyzja” oznacza 2,5-krotno$¢ odchylenia standardowego 10 powta-
rzalnych reakcji na dang identyfikowalng warto$¢ wzorcowa.

1.2.20.  ,,Odczyt” oznacza warto$¢ liczbowa wyswietlang przez analizator,
przyrzad do pomiaru przeptywu, czujnik lub kazde inne urzadzenie
pomiarowe zastosowane w konteks$cie pomiaréw emisji pochodzacych

z pojazdow.

1.2.21.  ,,Czas odpowiedzi” (t99) oznacza sum¢ czasu opOznienia i czasu
narastania.

1.2.22.  ,,Czas narastania” oznacza okres, gdy odpowiedz wynosi od 10 % do

90 % odczytu koncowego (f99 — t19) odczytu koncowego

1.2.23.  ,Srednia kwadratowa” (x,ms) 0znacza pierwiastek ze $redniej arytme-
tycznej kwadratow wartosci i jest definiowana jako:

1
o = L 442

gdzie:
x to warto$¢ zmierzona lub obliczona
n to liczba warto$ci

1.2.24.  ,,Czujnik” oznacza kazde urzadzenie pomiarowe, ktore samo w sobie
nie stanowi czgs$ci pojazdu, ale jest instalowane w celu okreslenia
parametréw innych niz stgzenie zanieczyszczen gazowych i czastek
stalych oraz przeptyw masowy spalin.

1.2.25.  ,Ustawienie zakresu” oznacza taka kalibracj¢ analizatora, przyrzadu do
pomiaru przeptywu lub czujnika, aby dawat on doktadng odpowiedz
w sposob jak najbardziej dopasowany do maksymalnej warto$ci ocze-
kiwanej podczas rzeczywistego badania emisji.

1.2.26.  ,,OdpowiedZ zakresu” oznacza $rednig odpowiedZ na sygnat zakresu
w przedziale czasowym wynoszacym co najmniej 30 sekund.

1.2.27.  ,Pelzanie odpowiedzi w zakresie pomiaru” oznacza rdznicg miedzy
sredniag odpowiedziag na sygnat zakresu a faktycznym sygnatem
zakresu, ktory jest mierzony w okreslonym czasie po tym, jak anali-
zator, przyrzad do pomiaru przeptywu lub czujnik zostat prawidlowo

wyskalowany.
1.2.28.  ,Nachylenie” regresji liniowe] (a;) oznacza:
o Yoo =) x (6 —X)
1 - n
Z;:, (xi — %)
gdzie:

X to $rednia warto§¢ parametru odniesienia
y  to $rednia warto$¢ badanego parametru
X; to rzeczywista wartos¢ parametru odniesienia

y; to rzeczywista warto$¢ badanego parametru

n  to liczba warto$ci
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1.2.29.  ,Standardowy btad szacunku” (standard error of estimate — SEE)
oznacza:

3
SEE = Ly |2 )
Xmax (n—2)

gdzie:

¥ to szacowana warto$¢ badanego parametru

Vi to rzeczywista warto$¢ badanego parametru

Xmax  to maksymalna rzeczywista warto$¢ parametru odniesienia
n to liczba warto$ci

1.2.30.  ,,Suma weglowodorow” (total hydrocarbons — THC) oznacza sumg
wszystkich substancji lotnych, ktore mozna zmierzy¢ za pomoca
detektora ptomieniowo-jonizacyjnego.

1.2.31.  ,Skalibrowany wedlug identyfikowalnych wzorcow” oznacza pomiar
lub odczyt, ktory mozna odnie$¢ do znanego i powszechnie stosowa-
nego wzorca za pomoca nieprzerwanego tancucha poréwnan.

1.2.32.  ,,Czas przemiany” oznacza réznic¢ czasu mi¢dzy zmiang stezenia lub
przeptywu (#p) w punkcie odniesienia a reakcja systemu wynoszaca
50 % odczytu koncowego (#s¢).

1.2.33.  ,Typ analizatora” oznacza grup¢ analizatorow wytwarzanych przez
tego samego producenta, ktore stosujg taka samg zasade okreslania
stezenia jednego okreslonego sktadnika gazowego lub pewnej liczby
czastek.

1.2.34. ,Typ przeptywomierza masowego spalin” oznacza grupe miernikow
masowego przeptywu spalin wytwarzanych przez tego samego produ-
centa, ktore maja rurk¢ o podobnej $rednicy wewnetrznej i funkcjonuja
na takiej samej zasadzie w celu okre$lania nat¢Zzenia masowego prze-
ptywu spalin.

1.2.35.  ,Walidacja” oznacza proces oceny wilasciwe] instalacji i funkcjonal-
no$ci przewoznego systemu pomiaru emisji oraz poprawnosci
pomiardéw masowego natgzenia przeptywu spalin, otrzymanych
z jednego lub kilku nieskalibrowanych wedlug identyfikowalnych
wzorcoOw przeplywomierzy masowych spalin lub obliczonych z czuj-
nikéw lub sygnatéw z ECU.

1.2.36.  ,Weryfikacja” oznacza proces oceny, czy zmierzone lub obliczone
dane wyjsciowe analizatora, przyrzadu do pomiaru przeptywu, czuj-
nika lub sygnalu zgadzaja si¢ z sygnatem odniesienia w ramach co
najmniej jednego ustalonego wczesniej progu akceptacji.

1.2.37.  ,Zerowanie” oznacza taka kalibracj¢ analizatora, instrumentu do
pomiaru przeptywu lub czujnika, aby dawat on dokladng odpowiedz
na sygnal zerowy.

1.2.38.  ,Wskazanie zerowe” oznacza $rednig odpowiedZ na sygnal zerowy
w przedziale czasowym wynoszacym co najmniej 30 sekund.

1.2.39.  ,,Blad pelzania zera” oznacza rdznice miedzy $rednig odpowiedzig na
sygnat zakresu a faktycznym sygnalem zerowym, ktory jest zmierzony
w okreslonym czasie po tym jak analizator, przyrzad do pomiaru
przeptywu lub czujnik zostat prawidtowo skalibrowany dla sygnatu
Zerowego.
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1.3. Skréty

Skroty z zasady odnosza si¢ zaréwno do liczby pojedynczej, jak
i liczby mnogiej skroconych pojec.

CHy — metan

CLD — detektor chemiluminescencyjny (ChemiLumines-
cence Detector)

CO — tlenek wegla

CO, — dwutlenek wegla

CVS — probnik statej objetosci (Constant Volume Sampler)

DCT — dwusprzeglowa skrzynia biegéw (Dual Clutch
Transmission)

ECU — jednostka sterujaca silnika (Engine Control Unit)

EFM — przeptywomierz masowy spalin (Exhaust mass

Flow Meter)

FID — detektor ptomieniowo-jonizacyjny (Flame Ionisation
Detector)

FS — petna skala

GPS — globalny system pozycjonowania (Global Positio-
ning System)

H,O — woda

HC — weglowodory (HydroCarbons)

HCLD — ogrzewany detektor chemiluminescencyjny (Heated
ChemiLuminescence Detector)

HEV — hybrydowy pojazd elektryczny (Hybrid Electric
Vehicle)

ICE — silnik spalinowy

ID — numer lub kod identyfikacyjny

LPG — gaz ptynny (Liquid Petroleum Gas)

MAW — ruchomy zakres usredniania (Moving Average
Window)

max — warto$¢ maksymalna

N, — azot

NDIR — bezdyspersyjny analizator podczerwieni (Non-
Dispersive InfraRed)

NDUV — bezdyspersyjny analizator UV (Non-Dispersive
UltraViolet)

NEDC — nowy europejski cykl jezdny (New European
Driving Cycle)

NG — gaz ziemny (natural gas)

NMC — separator weglowodorow niemetanowych (Non-

Methane Cutter)

NMC-FID — separator weglowodorow niemetanowych
w polaczeniu z detektorem plomieniowo-joniza-
cyjnym

NMHC — weglowodory niemetanowe (Non-Methane Hydro-
Carbons)

NO — tlenek azotu

No. — liczba

NO, — dwutlenek azotu

NOx — tlenki azotu
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2.1.

NTE — nieprzekraczalny limit

0, — tlen

OBD — poktadowy uktad diagnostyczny (On-Board Diag-
nostics)

PEMS — przewozny system pomiaru emisji zanieczyszczen
(Portable Emissions Measurement System)

PHEV — hybrydowy pojazd elektryczny typu plug-in (Plug-
in Hybrid Electric Vehicle)

PN — liczba czastek stalych (particle number)

RDE — emisje w rzeczywistych warunkach jazdy

SCR — selektywna redukcja katalityczna (Selective Cata-
lytic Reduction)

SEE — standardowy btad szacunku (Standard Error of Esti-
mate)

THC — suma weglowodoréw (Total HydroCarbons)

EKG ONZ — Europejska Komisja Gospodarcza Organizacji
Narodéw Zjednoczonych

VIN — numer identyfikacyjny pojazdu (Vehicle Identifica-
tion Number)

WLTC — $wiatowy zharmonizowany cykl badania pojazdow
lekkich (Worldwide harmonized Light vehicles Test
Cycle)

WWH-OBD  — $wiatowe zharmonizowane normy dotyczace diag-

nostyki poktadowe;j

WYMAGANIA OGOLNE

Nieprzekraczalne limity emisji

Przez caly normalny okres uzytkowania typu pojazdu homologowa-
nego zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007 jego emisje
okreslone zgodnie z wymogami niniejszego zalacznika i emitowane
podczas dowolnego badania RDE przeprowadzonego zgodnie z wymo-
gami niniejszego zatacznika nie moga by¢ wigksze niz nastepujace
nieprzekraczalne wartosci (NTE):

NTEp()llumnt = CFpullutant x TF(pl’"" prJ x EURO-6

gdzie EURO-6 oznacza obowigzujace wartosci graniczne emisji Euro 6
okreslone w tabeli 2 w zatgczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

Kofcowe wspoétczynniki zgodnosci

Wspotezynnik zgodnosci CF,opumn dla danych zanieczyszczen jest
okreslony nastgpujaco:

Masa tlenku
wegla (CO) ()

Masa tlenkow
azotu (NOx)

Liczba czastek

Zameczyszczeme stalych (PN)

Catkowita masa
weglowodorow
(THC)

Laczna masa
weglowodorow
i tlenkéw azotu
(THC + NOx)

CF pottutant 1 + margines, do ustalenia —
przy czym

margines = 0,5

(") Emisje CO nalezy mierzy¢ i rejestrowaé podczas badan RDE.

,Margines” jest parametrem uwzgledniajacym dodatkowe niepewnosci
pomiaru wprowadzone przez sprzgt PEMS, podlegajacy corocznemu
przegladowi, ktory jest zmieniany w wyniku poprawy jako$ci procedur
PEMS lub postepu technicznego.
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2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

Koncowe wspotczynniki zgodnosci

W drodze wyjatku od przepisow ppkt 2.1.1, w okresie 5 lat i 4 miesigcy
po datach okreslonych w art. 10 ust. 4 i 5 rozporzadzenia (WE)
nr 715/2007 i na wniosek producenta, moga obowigzywaé nastepujace
tymczasowe wspotczynniki zgodnosci:

Catkowita masa Laczna masa
Zanieczyszezenic Masa tlenkoéw Liczba czastek Masa tlenku weelowodorow weglowodorow
¥y azotu (NOx) statych (PN) wegla (CO) (1) 8 (THO) i tlenkow azotu
(THC + NOx)
CF pottutant 2,1 do ustalenia — _ -

(") Emisje CO nalezy mierzy¢ i rejestrowaé podczas badan RDE.

Stosowanie tymczasowych wspotczynnikow zgodnos$ci musi by¢ zapi-
sane w $wiadectwie zgodnosci pojazdu.

Funkcje przesyhu

Funkcja przesylu TF(p1, ..., pn), o ktorej mowa w ppkt 2.1, jest rOwna
1 dla catego zakresu parametrow pi (i = 1,...,n).

Jezeli funkcja przesytu TF(p,,..., p,) zostaje zmieniona, nalezy tego
dokona¢ w sposob, ktory nie wplywa niekorzystnie na $rodowisko
i skuteczno$¢ procedur badawczych RDE. W szczegdlnosci musi by¢
spetniony warunek:

[TF @l,..c pn) * Q (1., pn) dp = [ O (pL,..., p) dp
gdzie:
— dp stanowi catke calej przestrzeni parametréw p; (i = 1,...,n)

— QO(py, ..., pn) oznacza gestos¢ prawdopodobienistwa zdarzenia odpo-
wiadajgcego parametrom p; (i = 1,...,n) w warunkach rzeczywistej
jazdy.

Producent musi potwierdzi¢ zgodno$¢ z pkt 2.1, wypetniajac $wia-
dectwo okreslone w dodatku 9.

Badania RDE wymagane na mocy niniejszego zatacznika przy homo-
logacji typu 1 w okresie zywotnosci pojazdu daja domniemanie zgod-
nosci z wymogami okres§lonymi w pkt 2.1. Domniemanie zgodno$ci
moze zosta¢ poddane ponownej ocenie za pomoca dodatkowych badan
RDE.

Panstwa cztonkowskie dopilnowuja, aby pojazdy mogty by¢ badane za
pomoca przyrzadow PEMS na drogach publicznych zgodnie z proce-
durami przewidzianymi w prawie krajowym, przy jednoczesnym
poszanowaniu lokalnych przepisow ruchu drogowego i wymogow
bezpieczenstwa.

Producenci dopilnowuja, aby pojazdy mogly by¢ badane za pomoca
przyrzadow PEMS przez niezalezny podmiot na drogach publicznych
zgodnie z wymogami pkt 2.4, np. poprzez udostgpnianie odpowiednich
tacznikéw do rur wydechowych, zapewnianie dostgpu do sygnatéw
z ECU oraz dokonywanie niezbgdnych ustalen administracyjnych.
Jezeli dane badanie PEMS nie jest wymagane na mocy niniejszego
rozporzadzenia, producent moze pobra¢ optate w uzasadnionej wyso-
kosci okreslong w art. 7 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.
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3. WYMAGANE BADANIE RDE
3.1. Ponizsze wymagania dotycza badan PEMS, o ktorych mowa w art. 3
ust. 10 akapit drugi.
VY Mill1

3.1.0. Wymogi okreslone w ppkt 2.1 muszg by¢ spetnione dla catego prze-
jazdu PEMS i jego czgséci miejskiej. Wedle uznania producenta nalezy
spelni¢ wymogi przynajmniej jednego z dwodch ponizszych punktow:

3.1.0.1. Mguqr < NTEpoiuan 1 Mgasau < NTEpoian: zgodnie z definicjami
ppkt 2.1 niniejszego zalacznika oraz ppkt 6.1 i 6.3 dodatku 5 i przy
ustawieniu gas = pollutant.

3.1.02. M, gusa < NTEpoiiutant + My gas.a,u < NTEpoiiuian: Zg0odnie z definicjami

ppkt 2.1 niniejszego zatacznika oraz ppkt 3.9 dodatku 6 i przy usta-
wieniu gas = pollutant.

VYM10
EARE W przypadku homologacji typu przeptyw masowy spalin okresla si¢ za
pomocg sprzetu pomiarowego funkcjonujacego niezaleznie od pojazdu,
nie wykorzystuje si¢ natomiast danych z ECU pojazdu. W innych
przypadkach poza homologacja typu mozna stosowaé inne metody
okre$lania przeplywu masowego spalin zgodnie z dodatkiem 2
sekcja 7.2.

3.1.2. Jesli organ udzielajacy homologacji nie jest zadowolony z wynikow
kontroli jakosci danych i wynikow walidacji badania PEMS przepro-
wadzonego zgodnie z dodatkami 1 i 4, moze uznaé takie badanie za
niewazne. W takim przypadku dane z badania oraz powody uniewaz-
nienia badania sa rejestrowane przez organ udzielajacy homologacji.

3.1.3. Sprawozdawczo$¢ i rozpowszechnianie informacji z badania RDE

3.1.3.1. Sprawozdanie techniczne przygotowane przez producenta zgodnie
z dodatkiem 8 musi zosta¢ udostgpnione organowi udzielajacemu
homologacji.

3.1.3.2.  Producent dopilnowuje, aby na ogdlnodostgpnej stronie internetowej
udostepnione zostaly bezplatnie nastgpujace informacje:

3.1.3.2.1. Po wprowadzeniu numeru homologacji typu pojazdu oraz informacji
na temat typu, wariantu i wersji, okreslonych w sekcjach 0.10 i 0.2
Swiadectwa zgodnosci WE pojazdu przewidzianego w zalaczniku IX
do dyrektywy 2007/46/WE — niepowtarzalny numer identyfikacyjny
rodziny badan PEMS, do ktérej nalezy typ emisyjny danego pojazdu,
jak okreslono w dodatku 7 pkt 5.2,

3.1.3.2.2. Po wprowadzeniu niepowtarzalnego numeru identyfikacyjnego rodziny
badan PEMS:

— pelne informacje wymagane w dodatku 7 pkt. 5.1,

— wykazy opisane w dodatku 7 pkt 5.3 i 5.4,

— wyniki badan PEMS okreslone w dodatku 5 pkt 6.3 i w dodatku 6
pkt 3.9 dla wszystkich typéw emisyjnych pojazdow w wykazie,
o ktorym mowa w dodatku 7 pkt 5.4.



02008R0692 — PL — 01.01.2019 — 012.001 — 109

YM10

3.1

3.1

4.2.

43.

4.4.

5.1.

5.1

Q]

3.3, Producent — na wniosek, bezptatnie i w ciagu 30 dni — udostgpnia
wszystkim  zainteresowanym stronom sprawozdanie techniczne,
o ktorym mowa w pkt 3.1.3.1.

3.4, Organ udzielajacy homologacji udostgpnia na wniosek informacje
wymienione w pkt 3.1.3.1 i 3.1.3.2 w terminie 30 dni od otrzymania
wniosku. Organ udzielajacy homologacji typu moze pobra¢ optlate
w uzasadnionej i proporcjonalnej wysokosci, ktéra nie zniechgci do
zadania odpowiednich informacji wnioskodawcy skladajacego zapy-
tanie z uzasadnionych powoddéw, ani nie przekroczy kosztow
wewngtrznych poniesionych przez organ w zwigzku z udzielaniem
zadanych informacji.

WYMAGANIA OGOLNE

Emisyjno$¢ w rzeczywistych warunkach jazdy (RDE) wykazuje si¢
w drodze badania pojazdow na drodze, uzytkowanych zgodnie
z normalnymi wzorcami jazdy, w normalnych warunkach jazdy
i przy normalnych obcigzeniach uzytkowych. Badanie RDE jest repre-
zentatywne dla pojazdow uzytkowanych na ich rzeczywistych trasach
przejazdow, przy normalnym obcigzeniu.

Producent udowadnia organowi udzielajgcemu homologacji, ze
wybrany pojazd, wzorce jazdy, warunki i obcigzenia uzytkowe sa
reprezentatywne dla danej rodziny pojazdow. W celu okre$lenia, czy
warunki sa akceptowalne do celéw badania RDE, stosuje si¢ ex ante
wymogi dotyczace obcigzenia uzytkowego i wysokosci nad poziomem
morza okre$lone w pkt 5.1 i 5.2.

Organ udzielajacy homologacji przygotowuje przejazd testowy
w terenie miejskim, wiejskim 1 po autostradzie, stosownie do
wymogow pkt 6. Do celow wyboru rodzaju przejazdu nalezy oprzeé
si¢ na mapie topograficznej, przy okreslaniu odcinkéw jazdy w terenie
miejskim, wiejskim i po autostradzie.

Jezeli w przypadku danego pojazdu gromadzenie danych z ECU ma
wplyw na jego emisje lub dziatanie, caly rodzing badan PEMS, do
ktorej nalezy pojazd, okreslong w dodatku 7, uznaje si¢ za niezgodna
z wymogami. Taka funkcje uznaje si¢ za ,urzadzenie ograniczajace
skuteczno$¢ dziatania” w rozumieniu art. 3 ust. 10 rozporzadze-
nia (WE) nr 715/2007.

WARUNKI GRANICZNE
Obcigzenie uzytkowe i masa testowa pojazdu

1. Podstawowe obcigzenie uzytkowe pojazdu obejmuje kierowce,
swiadka badania (w stosownych przypadkach) oraz sprzet badawczy,
W tym wyposazenie montazowe i urzadzenia zasilajace.

1.2 Do celow badania mozne doda¢ sztuczne obcigzenie, o ile masa catko-

wita podstawowego i sztucznego obcigzenia nie przekracza 90 %
sumy ,,masy pasazeroOw” i ,,masy uzytecznej” zdefiniowanych w art. 2
pkt 19 i 21 rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1230/2012 (1).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 z dnia 12 grudnia 2012 r. w sprawie wyko-

nania rozporzadzenia (WE) nr 661/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu
do wymagan w zakresie homologacji typu dotyczacych mas i wymiarow pojazdow
silnikowych oraz zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady (Dz.U. L 353 z 21.12.2012, s. 31).
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5.2. Warunki otoczenia

5.2.1. Badanie przeprowadza si¢ w warunkach otoczenia okreslonych
w niniejszej sekcji. Warunki otoczenia zostajg ,,rozszerzone”, w przy-
padku gdy przynajmniej jeden z warunkéow (temperatura lub wyso-
ko$¢) zostanie rozszerzony.

5.2.2. Umiarkowane warunki wysokosciowe: Wysokos¢ przekraczajaca lub
réowna 700 m nad poziomem morza.

5.2.3. Rozszerzone warunki wysokosciowe: Wysokos¢ powyzej 700 m nad
poziomem morza i nizsza niz lub réwna 1300 m nad poziomem
morza.

5.2.4. Umiarkowane warunki temperaturowe: Temperatura przekraczajaca lub
réwna 273K (0 °C) i nizsza niz lub réwna 303K (30 °C).

5.2.5. Rozszerzone warunki temperaturowe: Temperatura przekraczajaca lub

réwna 266 K (- 7 °C) i nizsza niz 273 K (0 °C) lub przekraczajaca
303 K (30 °C) i nizsza niz lub réwna 308 K (35 °C).

5.2.6. W drodze odstepstwa od przepiséw pkt 5.2.4 i 5.2.5 nizsza tempera-
tura dla warunkow umiarkowanych przekracza lub jest rowna 276K
(3 °C), a nizsza temperatura dla warunkéw rozszerzonych przekracza
lub jest rowna 271K (— 2 °C) od poczatku stosowania wigzacych
nieprzekraczalnych limitow emisji zdefiniowanych w sekcji 2.1 do
momentu uptywu pigciu lat od dat podanych w art. 10 ust. 4 i 5
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

VM1l

5.4. Warunki dynamiczne

Warunki dynamiczne obejmuja wptyw nachylenia drogi, przedniego
wiatru i dynamiki jazdy (przyspieszania, zwalniania) oraz systemow
pomocniczych na zuzycie energii i emisje badanego pojazdu. Weryfi-
kacj¢ normalnosci warunkow dynamicznych przeprowadza si¢ po
zakonczeniu badania, wykorzystujac zapisane dane z PEMS. Weryfi-
kacja ta przeprowadzana jest w dwoch etapach:

54.1. Ogoblng nadwyzke lub niedobér dynamiki jazdy w trakcie przejazdu
sprawdza si¢ przy uzyciu metod opisanych w dodatku 7a do niniej-
szego zalacznika.

5.4.2. Jedli na podstawie weryfikacji zgodnych z ppkt 5.4.1 uznaje sig
wazno$¢ przejazdu, nalezy zastosowa¢ metody weryfikowania normal-
nosci warunkéw dynamicznych okre§lone w dodatkach 5 i 6 do niniej-
szego zalgcznika. Kazda metoda obejmuje odniesienie dla warunkow
dynamicznych, zakresy wokot punktu odniesienia oraz wymogi
dotyczace minimalnego zakresu dla zapewnienia waznos$ci badania.

YM10

5.5. Stan i uzytkowanie pojazdu

5.5.1. Systemy pomocnicze
Uktad klimatyzacji lub inne urzadzenia pomocnicze sg obslugiwane
w sposob zgodny z ich prawdopodobnym stosowaniem przez uzyt-
kownika w warunkach rzeczywistej jazdy na drodze.

5.5.2. Pojazdy wyposazone w uktady okresowej regeneracji

5.5.2.1.  ,Uklady okresowej regeneracji” nalezy rozumie¢ zgodnie z definicja

zawarta w art. 2 ust. 6.

5.5.2.2. Jezeli okresowa regeneracja nastapi podczas badania, badanie moze
zosta¢ uniewaznione i powtdrzone jeden raz na wniosek producenta.

5.5.2.3.  Producent moze doprowadzi¢ do zakonczenia regeneracji i wstgpnie
przygotowaé pojazd w odpowiedni sposob przed drugim badaniem.
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5.5.2.4. Jezeli regeneracja nastapi podczas ponownego badania RDE, zanie-
czyszczenia emitowane podczas ponownego badania zostaja wlaczone
do oceny emisji.

6. WYMOGI DOTYCZACE PRZEJAZDU

6.1. Udzial jazdy w terenie miejskim, wiejskim i po autostradzie, klasyfi-
kowany na podstawie wartosci predkosci chwilowej okreslonych w pkt
6.3-6.5, wyraza si¢ jako procent facznej odlegtosci przejazdu.

6.2. Sekwencja przejazdu obejmuje jazde w terenie miejskim, a nastgpnie
w terenie wiejskim i po autostradzie zgodnie z odsetkami podanymi
w pkt 6.6. Jazda w terenie miejskim, wiejskim i po autostradzie
odbywa si¢ w sposob ciagly. Uzytkowanie w terenie wiejskim moga
przerywaé krotkie okresy uzytkowania w terenach miejskich, jezeli
znajduja si¢ one na trasie przejazdu. Uzytkowanie na autostradzie
moga przerywa¢ krotkie okresy uzytkowania w terenach miejskich
lub wiejskich, np. podczas przejazdu przez punkty poboru optat lub
na odcinkach, gdzie trwaja roboty drogowe. Jezeli ze wzgledow prak-
tycznych uzasadniona jest inna kolejno$¢ badania, kolejno$¢ uzytko-
wania w terenie miejskim, wiejskim i po autostradzie moze zosta¢
zmieniona po uzyskaniu zgody organu udzielajacego homologacji.

6.3. Uzytkowanie w terenie miejskim charakteryzuje predkos¢ pojazdu
nieprzekraczajaca 60 km/h.

6.4. Uzytkowanie w terenie wiejskim charakteryzuje predko$¢ pojazdu
wynoszaca od 60 do 90 km/h.

6.5. Uzytkowanie na autostradzie charakteryzuje predko$¢ pojazdu powyzej
90 km/h.
6.6. Przejazd obejmuje w przyblizeniu 34 % uzytkowania w terenie miej-

skim, 33 % uzytkowania w terenie wiejskim i 33 % uzytkowania na
autostradzie wedlug klasyfikacji na podstawie predkosci okreslonej
w pkt 6.3-6.5 powyzej. ,,W przyblizeniu” oznacza przedzial + 10
punktéw procentowych w stosunku do podanych wartosci procento-
wych. Uzytkowanie w terenie miejskim musi jednak odpowiada¢ nie
mniej niz 29 % calkowitej przejechanej odlegtosci.

6.7. Predko$¢ pojazdu zwykle nie przekracza 145 km/h. Maksymalna pred-
ko$¢ moze zosta¢ przekroczona o 15 km/h przez nie wigcej niz 3 %
czasu trwania jazdy po autostradzie. Podczas badania PEMS lokalne
ograniczenia predkosci pozostaja w mocy, niezaleznie od innych
skutkow prawnych. Przekroczenie lokalnych ograniczen predkosci
jako takie nie powoduje uniewaznienia wynikow badania PEMS.

VM1l

T 68 Srednia predkos¢ (Yacznie z zatrzymaniami) czesci przejazdu obej-
mujacej jazde miejska powinna wynosi¢ od 15 do 40 km/h. Okresy
zatrzymania, zdefiniowane jako jazda z predkos$cia mniejsza niz
1 km/h, musza stanowi¢ 6-30 % czasu trwania jazdy w terenie miej-
skim. Jazda w terenie miejskim musi obejmowac kilka okresow zatrzy-
mania trwajacych 10 s lub dluzej. Jezeli okres zatrzymania trwa dluzej
niz 180 s, wylacza si¢ z oceny emisje w czasie 180 s po takim zbyt
dhugim okresie zatrzymania.
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6.9. Predkosci podczas jazdy po autostradzie obejmuja zakres od 90 do co
najmniej 110 km/h. Predkos$¢ pojazdu przekracza 100 km/h przez co
najmniej 5 minut.

6.10. Czas trwania przejazdu wynosi od 90 do 120 minut.

6.11. Punkt poczatkowy i1 punkt koncowy przejazdu nie roznig si¢ pod
wzgledem wysokos$ci nad poziomem morza o wigeej niz 100 m.

VMt
Ponadto proporcjonalne skumulowane zwigkszenie dodatniej wyso-
kosci bezwzglednej musi by¢ mniejsze niz 1200 m/100 km i musi
by¢ ustalone zgodnie z dodatkiem 7b.

VYM10
6.12. Minimalna odleglo$¢ podczas uzytkowania na terenie miejskim, wiej-
skim i na autostradzie wynosi po 16 km.

7. WYMAGANIA EKSPLOATACYJNE

7.1. Tras¢ przejazdu wybiera si¢ w taki sposob, aby badanie odbywato si¢
bez przerw, dane byly stale rejestrowane i aby osiagna¢ minimalny
czas trwania badania okreslony w pkt 6.10.

7.2. Energie¢ elektryczng do systemu PEMS dostarcza zewng¢trzny zasilacz,
a nie zrodlo pobierajace energi¢ bezposrednio lub posrednio z silnika
pojazdu poddawanego badaniu.

7.3. Instalacje systemu PEMS przeprowadza si¢ w taki sposob, aby w jak
najmniejszym stopniu wplywala na emisj¢ zanieczyszczen z pojazdu,
na jego dziatanie lub na obydwa te czynniki. Nalezy dolozy¢ staran,
aby zminimalizowa¢ mas¢ zainstalowanego sprzgtu i potencjalne
zmiany w aerodynamice badanego pojazdu. Obcigzenie uzytkowe
pojazdu powinno by¢ zgodne z wymogami pkt 5.1.

7.4. Badania RDE przeprowadza si¢ w dni robocze, okreslone dla Unii
w rozporzagdzeniu Rady (EWG, Euratom) nr 1182/71 (V).

7.5. RDE badania przeprowadza si¢ na utwardzonych drogach i ulicach
(np. jazda terenowa nie jest dozwolona).

7.6. Nalezy unika¢ przedtuzonej pracy na biegu jalowym po pierwszym
zaptonie silnika spalinowego na poczatku badania emisji. Jesli silnik
gas$nie podczas badania, mozna uruchomi¢ go ponownie, lecz nie
przerywa si¢ pobierania probek.

8. OLEJ SMAROWY, PALIWO I ODCZYNNIK

8.1. Paliwo, smar i odczynnik (w stosownych przypadkach) wykorzystane
przy badaniu RDE musza by¢ zgodne ze specyfikacjami wydanymi
przez producenta do celéw uzytkowania pojazdu przez klienta.

8.2. Nalezy pobra¢ probki paliwa, smaru i odczynnika (w stosownych
przypadkach) i przechowywacé je przez co najmniej 1 rok.

9. EMISJE 1 OCENA PRZEJAZDU

9.1. Badanie nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z dodatkiem 1 do niniejszego
zalgcznika.

9.2. Przejazd musi odbywaé si¢ zgodnie z wymogami okre§lonymi w
pkt 4-8.

(") Rozporzadzenie Rady (EWG, Euratom) nr 1182/71 z dnia 3 czerwca 1971 r. okre$lajace
zasady majace zastosowanie do okresow, dat i terminow (Dz.U. L 124 z 8.6.1971, s. 1).
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9.3. Nie zezwala si¢ na laczenie danych z rdéznych przejazdéw ani na
modyfikacj¢ badz usuwanie danych z przejazdu.

9.4. Po ustaleniu wazno$ci przejazdu zgodnie z pkt 9.2 oblicza si¢ wyniki
dotyczace emisji z zastosowaniem metod okreslonych w dodatkach 5
i 6 do niniejszego zalacznika.

VMt
9.5. Jesli w danym przedziale czasu warunki otoczenia sg rozszerzane
zgodnie z ppkt 5.2, emisje w tym konkretnym przedziale czasu, obli-
czone zgodnie z dodatkiem 4, dzieli si¢ przez warto$¢ 1,6, przed
dokonaniem ich oceny pod katem zgodnosci z wymogami niniejszego
zalgcznika.

VYM10
T 9. Zimny rozruch definiuje sie zgodnie z dodatkiem 4 pkt 4 do niniej-
szego zatacznika. Do czasu, gdy zastosowane zostang szczegdlne
wymagania dotyczace emisji podczas zimnego rozruchu, emisje te
nalezy rejestrowac, lecz wyltaczy¢ z oceny emisji.
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Dodatek 1

Procedura badania emisji z pojazdu za pomoca przewoZnego systemu
pomiaru emisji zanieczyszczen (PEMS)

1. WPROWADZENIE
W niniejszym dodatku opisano procedur¢ badania w celu okreslania

emisji spalin z lekkich pojazdow pasazerskich i uzytkowych z wyko-
rzystaniem przewoznego systemu pomiaru emisji zanieczyszczen.

2. SYMBOLE
< — mniejszy lub réwny
# — liczba
#/m’ — liczba na metr sze$cienny
% — procent
°C — stopnie Celsjusza
g — gram
g/s — gramy na sekunde
h — godzina
Hz — herc
K — kelwin
kg — kilogram
kg/s — kilogramy na sekunde
km — kilometr
km/h — kilometry na godzing
kPa — kilopaskal
kPa/min  — kilopaskale na minute
1 — litr
I/min — litry na minutg
m — metr
m’ — metr szeScienny
mg — miligram
min — minuta
De — ci$nienie po oproznieniu systemu [kPa]
Qus — obj¢tosciowe natgzenie przeptywu systemu [l/min]
ppm — czgéci na milion
ppmC; — czgscei na milion ekwiwalentow dwutlenku wegla
rpm — obroty na minutg
s — sekunda

Vs — objetos¢ systemu [1]
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3.2.

WYMOGI OGOLNE
PEMS

Badanie przeprowadza si¢ z wykorzystaniem systemu PEMS skladaja-
cego si¢ z elementow okreslonych w pkt 3.1.1-3.1.5. W stosownych
przypadkach mozna ustawi¢ pofaczenie z ECU pojazdu w celu
okreslenia odpowiednich parametréw silnika i pojazdu, jak okreslono
w pkt 3.2.

Analizatory do oznaczania stg¢Zenia zanieczyszczen w spalinach.

Jeden przyrzad lub czujnik do pomiaru lub okreslania przeptywu
masowego spalin lub kilka takich przyrzadow lub czujnikow.

Globalny system pozycjonowania do okreslania potozenia, wysokosci
i predkosci pojazdu.

W stosownych przypadkach czujniki i inne urzadzenia niestanowiace
czesci pojazdu, np. do pomiaru temperatury otoczenia, wilgotnosci
wzglednej, ci$nienia atmosferycznego oraz predkosci pojazdu.

Niezalezne od pojazdu zrédto energii do zasilania PEMS.

Parametry badania

Parametry badania okres$lone w tabeli 1 w niniejszym zalaczniku
musza by¢ mierzone i rejestrowane przy statej czestotliwosci 1,0 Hz
lub wyzszej i zglaszane zgodnie z wymogami podanymi w dodatku 8.
Jezeli uzyskiwane sg parametry z ECU, powinny one by¢ udostgpniane
przy czgstotliwosci znacznie wyzszej niz parametry rejestrowane przez
PEMS, co zapewni prawidlowe pobieranie probek. Analizatory PEMS,
przyrzady do pomiaru przeplywu i czujniki musza spetnia¢ wymogi
okreslone w dodatkach 2 i 3 do niniejszego zalacznika.

Tabela 1

Parametry badania

Parametr Zalecana jednostka Zrodto (%)
Stezenie THC (V) (*) ppm Analizator
Stezenie CHy4 (1) (%) ppm Analizator
Stezenie NMHC (1) (%) ppm Analizator (°)
Stezenie CO (') (*) ppm Analizator
Stezenie CO, (1) ppm Analizator
Stezenie NOx (1) (*) ppm Analizator (7)
Stezenie PN (%) #/m (%) Analizator
Masowe natezenie przeptywu spalin kg/s EFM, wszystkie metody opisane
w dodatku 2 pkt 7
Wilgotno$¢ otoczenia % Czujnik
Temperatura otoczenia K Czujnik
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3.3.

Parametr

Zalecana jednostka

Zrodto (3)

Ci$nienie otoczenia kPa Czujnik

Predko$¢ pojazdu km/h Czujnik, GPS lub ECU ()

Szerokos¢ geograficzna pojazdu Stopien GPS

Dhugos¢ geograficzna pojazdu Stopien GPS

Potozenie pojazdu wg wysokosci (%) (°) M GPS lub czujnik

Temperatura gazow spalinowych (°) K Czujnik

Temperatura chtodziwa (%) K Czujnik lub ECU

Predkosé obrotowa silnika (%) rpm Czujnik lub ECU

Moment obrotowy silnika (°) Nm Czujnik lub ECU

Moment obrotowy na osi napedowe;j (°) Nm Urzadzenie do pomiaru momentu
obrotowego montowane na feldze

Pozycja pedatu (%) % Czujnik lub ECU

Przeptyw paliwa w silniku () g/s Czujnik lub ECU

Przeptyw powietrza dolotowego w silni- g/s Czujnik lub ECU

ku ()

Status usterki (%) — ECU

Temperatura przeptywu powietrza K Czujnik lub ECU

dolotowego

Status regeneracji (°) — ECU

Temperatura oleju silnikowego (%) K Czujnik lub ECU

Obecny bieg (%) # ECU

Pozadany bieg (np. sygnalizator # ECU

zmiany biegow) (%)

Inne dane z pojazdu (%) nieokreslona ECU

Uwagi:

(') Pomiar w stanie wilgotnym lub skorygowany w sposob opisany w dodatku 4 pkt 8.1.
(» Ustali¢ wylacznie w przypadku, gdy stosowane sa posrednie metody obliczania masowego nat¢zenia przeptywu spalin

opisane w dodatku 4 pkt 10.2 i 10.3.

(®) Metode okreslenia predkosci pojazdu nalezy wybra¢ zgodnie z pkt 4.7.

() Parametr obowigzkowy tylko w przypadku, gdy pomiar jest wymagany przepisami zatacznika IIIA sekcja 2.1.
(®) Ustali¢ wylacznie, jedli to konieczne, aby sprawdzi¢ stan pojazdu i warunki uzytkowania.

(°) Mozna obliczy¢ na podstawie stezen THC i CH4 zgodnie z dodatkiem 4 pkt 9.2.

() Mozna obliczy¢ na podstawie zmierzonych stgzen NO i NO,.

(®) Mozna wykorzysta¢ kilka zrodet parametrow.

(°) Preferowanym zrodfem jest czujnik ci$nienia otoczenia.

Przygotowanie pojazdu

Przygotowanie pojazdu obejmuje ogodlng kontrole techniczng i opera-

cyjna.
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3.4. Instalacja systemu PEMS
34.1. Uwagi ogolne

Instalacja PEMS musi by¢ zgodna z instrukcjami producenta PEMS
i lokalnymi przepisami dotyczacymi bezpieczenstwa i higieny pracy.
System PEMS nalezy zainstalowa¢ tak, aby zminimalizowa¢ zaklo-
cenia elektromagnetyczne w czasie trwania badania, jak réwniez nara-
Zenie na wstrzasy, wibracje, pyt i zmiany temperatury. Podczas insta-
lacji i uzytkowania PEMS nalezy zapewni¢ szczelno$¢ i zminimali-
zowacé straty ciepla. Instalacja i uzytkowanie PEMS nie moga powo-
dowa¢ zmiany charakteru gazéw spalinowych ani nadmiernego zwigk-
szenia dtugosci rury wydechowej. Aby uniknaé¢ tworzenia si¢ czastek,
nalezy zapewni¢ stabilno$¢ termiczna ztaczy na poziomie temperatur
spalin przewidywanych podczas badania. Nie zaleca si¢ stosowania
zlaczy elastomerowych do taczenia uktadu wydechowego pojazdu
z rurg taczaca. Jesli stosowane sg zlacza elastomerowe, powinny one
by¢ jak najmniej narazone na gazy spalinowe, aby unikna¢ artefaktow
przy wysokim obcigzeniu silnika.

3.4.2. Dopuszczalne cisnienie wsteczne

Instalacja i uzytkowanie PEMS nie moga powodowa¢ nadmiernego
wzrostu ci$nienia statycznego w ukladzie wydechowym. Jezeli jest
to technicznie wykonalne, ewentualne rozszerzenie majace ulatwic
pobieranie probek lub potgczenie z przeptywomierzem masowym
spalin musi mie¢ rownowazne lub wicksze pole przekroju w stosunku
do rury wydechowe;j.

34.3. Przeplywomierz masowy spalin

Podczas stosowania przeptywomierz masowy spalin zawsze mocuje si¢
do rury wydechowej (rur wydechowych) pojazdu zgodnie z zaleceniami
producenta EFM. Zakres pomiarowy EFM odpowiada zakresowi
masowego natgzenia przeplywu spalin przewidywanemu w trakcie
badania. Instalacja EFM 1 wszelkich tacznikow lub zlaczy rury wyde-
chowej nie wptywa negatywnie na funkcjonowanie silnika lub uktadu
oczyszczania spalin. Po obu stronach czujnika przeptywu umieszcza
si¢ prosty przewdd rurowy o srednicy roéwnej co najmniej czterokrot-
nosci $rednicy rury lub 150 mm, w zaleznos$ci od tego, ktora warto$¢
jest wigksza. W przypadku badania silnika wielocylindrowego
z rozgalezionym kolektorem wydechowym zaleca si¢ potaczenie
kolektorow przed przeptywomierzem masowym spalin i odpowiednie
zwigkszenie przekroju poprzecznego rury w celu zminimalizowania
cisnienia wstecznego w uktadzie wydechowym. Jezeli nie jest to
mozliwe, uwzglednia si¢ pomiary przeptywu spalin wykonane za
pomoca kilku przeplywomierzy masowych spalin. Duza r6znorodno$é¢
konfiguracji i wymiaréw rur wydechowych i oczekiwanego masowego
natgzenia przeptywu spalin moze wymaga¢ przy wybieraniu i instalo-
waniu EFM kompromisowego podejécia opartego na profesjonalnym
osadzie inzynierskim. Je§li wymaga tego doktadno$¢ pomiaru,
dopuszcza si¢ instalacj¢ EFM o $rednicy mniejszej niz $rednica wylotu
uktadu wydechowego lub taczne pole przekroju poprzecznego wigk-
szej liczby wylotéw, pod warunkiem Ze nie wplynie to negatywnie na
pracg pojazdu lub oczyszczanie spalin, jak okres§lono w pkt 3.4.2.

3.4.4. Globalny system pozycjonowania

Antena GPS powinna zosta¢ zamontowana np. W najwyzszym
mozliwym miejscu w celu zapewnienia dobrego odbioru sygnatu sate-
litarnego. Zamontowana antena GPS powinna w jak najmniejszym
stopniu wptywaé na prace pojazdu.
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34.5. Polgczenie z jednostkq sterujqcq silnika (ECU)

W razie potrzeby mozna rejestrowac stosowne parametry pojazdu
i silnika wyszczegdlnione w tabeli 1 za pomoca rejestratora danych
potaczonego z ECU lub siecig pojazdu zgodnie z normami takimi jak:
ISO 15031-5 lub SAE J1979, OBD-II, EOBD lub WWH-OBD.
W stosownych przypadkach producenci udostepniaja etykiety paramet-
réw, aby umozliwi¢ identyfikacje wymaganych parametrow.

3.4.6. Czujniki i urzqdzenia pomocnicze

Czujniki predkosci pojazdu, czujniki temperatury, termopary do
pomiaru temperatury chtodziwa lub kazde inne urzadzenie pomiarowe
niestanowigce czgsci pojazdu nalezy instalowaé w celu pomiaru
rozpatrywanych  parametrow w  reprezentatywny, wiarygodny
i dokltadny sposob bez nadmiernego zakloécania pracy pojazdu oraz
funkcjonowania innych analizatoréw, przyrzadow do pomiaru prze-
ptywu, czujnikéw i1 sygnatéw. Czujniki i sprzgt pomocniczy musza
mie¢ niezalezne od pojazdu zrédio zasilania.

vmit
Zezwala si¢ na zasilanie z akumulatora pojazdu wszelkiego oswietlenia
zwigzanego z bezpieczenstwem osprzetu i instalacji czesci sktadowych
PEMS na zewnatrz kabiny pojazdu.
v M10
3.5. Pobieranie prébek emisji

Pobieranie probek emisji musi by¢ reprezentatywne i prowadzone
w miejscach, gdzie spaliny sa dobrze wymieszane, a wpltyw powietrza
atmosferycznego za punktem pobierania probek jest minimalny.
W stosownych przypadkach probki emisji pobiera si¢ za przeptywo-
mierzem masowym spalin, zachowujac odleglo$¢ co najmniej 150 mm
od czujnika przeptywu. Sondy do pobierania probek instaluje si¢
w odlegltosci co najmniej 200 mm lub w odlegtosci stanowiacej trzy-
krotnos¢ S$rednicy rury wydechowej, w zaleznosci od tego, ktora
warto$¢ jest wigksza, powyzej wylotu uktadu wydechowego pojazdu
— punktu, w ktorym spaliny wydobywaja si¢ z instalacji do pobierania
probek PEMS i przenikajg do $rodowiska. Jezeli system PEMS kieruje
przeptyw z powrotem do rury wydechowej, odbywa si¢ to za sonda do
pobierania probek w sposob, ktéry w czasie pracy silnika nie wplywa
na charakter gazéw spalinowych w punkcie (punktach) pobierania
probek. Przy zmianie przewodu probkujacego czas reakcji dla systemu
probkowania bedzie weryfikowany i, w razie potrzeby, korygowany.

Jezeli silnik wyposazony jest w uktad oczyszczania spalin, probke
spalin pobiera si¢ za uktadem oczyszczania spalin. W przypadku
badania pojazdu z silnikiem wielocylindrowym i z rozgatezionym
kolektorem wydechowym wlot sondy do pobierania probek umieszcza
si¢ wystarczajaco daleko za kolektorem, aby zapewni¢ reprezentatyw-
no$¢ probki dla $redniej emisji spalin wszystkich cylindrow. W silni-
kach wielocylindrowych z wydzielonymi grupami kolektoréw, jak np.
w silnikach widlastych (typu V), kolektory taczy si¢ przed sonda do
pobierania probek. Jezeli jest to technicznie niemozliwe, bierze si¢ pod
uwage wielopunktowe pobieranie probek w miejscach, gdzie spaliny
sa dobrze wymieszane i wolne od powietrza atmosferycznego. W tym
przypadku liczba i lokalizacja sond do pobierania probek w najwick-
szym mozliwym stopniu odpowiada przeptywomierzom masowym
spalin. W przypadku nierownych przeplywow spalin nalezy wzigé
pod uwage proporcjonalne pobieranie probek lub pobieranie probek
za pomocg kilku analizatorow.

W przypadku pomiaru czastek statych probki spalin nalezy pobieraé ze
srodka strumienia spalin. Jezeli do pobierania probek emisji stosuje si¢
kilka sond, sonde do pobierania probek czgstek statych umieszcza si¢
za pozostalymi sondami do pobierania probek.
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W przypadku pomiaru weglowodorow przewod probkujacy nalezy
podgrza¢ do 463 = 10 K (190 + 10 °C). Przy pomiarach innych
sktadnikow gazowych z urzadzeniem schtadzajacym lub bez przewdd
probkujacy nalezy utrzymywaé w temperaturze co najmniej 333
K (60 °C), aby zapobiec kondensacji i zapewni¢ odpowiedniag efek-
tywno$¢ penetracji roznych gazow. W przypadku niskoci$nieniowych
uktadéw pobierania probek temperatur¢ mozna obnizy¢ odpowiednio
do spadku cis$nienia, pod warunkiem ze uktad pobierania probek
zapewnia efektywno$¢ penetracji wynoszaca 95 % dla wszystkich
zanieczyszczen gazowych podlegajacych uregulowaniom. Jezeli pobie-
rane sg czastki stale, przewdd probkujacy od punktu pobierania probek
spalin nierozcienczonych nalezy podgrzewa¢ do temperatury co
najmniej 373 K (100 °C). Czas przebywania probki w przewodzie
do probkowania czgstek stalych musi by¢ krétszy niz 3 s — do pierw-
szego rozcienczenia lub dotarcia do licznika czastek statych.

4. PROCEDURY PRZED BADANIEM
4.1. Kontrola szczelnosci systemu PEMS

Po zakoniczeniu instalacji PEMS przeprowadza si¢ kontrole szczelnosci
przynajmniej jeden raz w przypadku kazdej instalacji PEMS
w pojezdzie zgodnie z zaleceniami producenta PEMS lub w sposéb
opisany ponizej. Sond¢ odtacza si¢ od uktadu wydechowego i blokuje
jej wlot. Nalezy wlaczy¢ pompe analizatora. Po okresie wstepnej stabi-
lizacji wszystkie mierniki przeptywu powinny wskazywa¢ w przybli-
zeniu zero, jezeli sg szczelne. W przeciwnym razie sprawdza si¢ prze-
wody probkujace i naprawia si¢ usterke.

Stopien przeciekow po stronie prozniowej nie przekracza 0,5 % nate-
zenia przeptywu wykorzystywanego w kontrolowanej czgs$ci uktadu.
Do ustalania nat¢zenia przeptywoéw wykorzystywanych podczas pracy
mozna wykorzysta¢ przeptywy przez analizator 1 przeplywy
obejsciowe.

Alternatywnie mozna obnizy¢ ci$nienie w uktadzie do co najmniej 20
kPa (80 kPa cisnienia bezwzglednego). Po wstepnym okresie stabili-
zacji wzrost ci$nienia Dp (kPa/min) w uktadzie nie przekracza:

Ap =22« g x 0,005
Vs

Inng metoda jest zastosowanie zmiany stopnia st¢zenia na poczatku
przewodu probkujacego poprzez przelgczenie z zera na gaz wzorcowy
z zachowaniem takiego samego cis$nienia jak w warunkach normalnej
pracy systemu. Jezeli dla wlasciwie skalibrowanego analizatora po
uptywie odpowiedniego czasu odczytane stezenie wynosi < 99 %
w porownaniu do wprowadzonego st¢zenia, nalezy wyeliminowaé
nieszczelno$é.

4.2. Uruchomienie i stabilizacja PEMS

System PEMS nalezy wlaczy¢, rozgrza¢ i ustabilizowaé zgodnie ze
specyfikacjami producenta PEMS do momentu np. osiagnigcia robo-
czych wartosci zadanych ci$nienia, temperatury i przepltywow.

43. Przygotowanie ukladu pobierania prébek

Uktad pobierania probek, sktadajacy si¢ z sondy do pobierania probek,
przewodow probkujacych i analizatorow, przygotowuje si¢ do badan
wedtug instrukcji producenta PEMS. Nalezy zadba¢ o to, by uktad
pobierania probek byt czysty i wolny od kondensacji wilgoci.
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4.4. Przygotowanie EFM

Jezeli do pomiaru masowego przeptywu spalin stosuje si¢ EFM,
nalezy go oczysci¢ i przygotowa¢ do pracy zgodnie ze specyfikacjami
producenta EFM. W stosownych przypadkach procedura ta pozwala
usung¢ kondensat oraz osady z przewodow probkujacych oraz powi-
azanych portow pomiaru.

4.5. Kontrola i kalibracja analizator6w do pomiaru emisji gazowych

Kalibracje zera i kalibracj¢ zakresu analizatorow przeprowadza sig¢
przy uzyciu gazoéw kalibracyjnych spetniajacych wymogi okreslone
w dodatku 2 pkt 5. Gazy kalibracyjne wybiera si¢ tak, aby odpowia-
daty zakresowi stgzen zanieczyszczen przewidywanemu podczas
badania emisji.

VYMill1
- Aby zminimalizowa¢ dryft analizatora, nalezy przeprowadzi¢ kalib-
racj¢ zerowg 1 zakresowa analizatorow w temperaturze otoczenia
mozliwie zblizonej do temperatury w jakiej znajduje si¢ wyposazenie
podczas przejazdu RDE.

VYM10
4.6. Kontrola analizatora do pomiaru emisji czastek stalych

Zerowy poziom analizatora jest rejestrowany poprzez pobranie probek
powietrza atmosferycznego przefiltrowanego w filtrze HEPA. Sygnat
musi zosta¢ zarejestrowany w stalej czgstotliwoscei co najmniej 1,0 Hz
w okresie 2 minut i usredniony; dopuszczalna warto$¢ stezenia jest
ustalana w momencie, gdy dostepne stang si¢ odpowiednie urzadzenia
pomiarowe.

4.7. Pomiar predkosci pojazdu

Predko$¢ pojazdu ustala si¢ z zastosowaniem co najmniej jednej
z ponizszych metod:

a) GPS; jezeli predkos¢ pojazdu ustala si¢ za pomocg GPS, catkowitg
dhugosé¢ przejazdu nalezy poréwnaé z pomiarami dokonanymi inng
metoda zgodnie z dodatkiem 4 pkt 7;

b

~

czujnik (np. czujnik optyczny lub mikrofalowy); jezeli predkosc
pojazdu ustala si¢ za pomocg czujnika, pomiary predkosci spetniajg
wymogi okre§lone w dodatku 2 pkt 8 lub, ewentualnie, catkowitg
dhugos$¢ przejazdu ustalong za pomocg czujnika pordwnuje sig¢
z odlegloscig odniesienia otrzymang z cyfrowej mapy sieci
drogowej lub mapy topograficznej. Calkowita dlugos¢ przejazdu
ustalona za pomoca czujnika nie moze odbiega¢ od odlegtosci
odniesienia o wigcej niz 4 %;

¢) ECU; jezeli predkos¢ pojazdu ustala si¢ za pomoca ECU, catkowita
dhugo$¢ przejazdu nalezy potwierdzi¢ zgodnie z dodatkiem 3 pkt 3
oraz sygnalem z ECU, w razie potrzeby skorygowanym w celu
spetnienia wymogow dodatku 3 pkt 3.3. Jako rozwiazanie alterna-
tywne catkowita dlugo$¢é przejazdu ustalong za pomocg ECU
porownuje si¢ z odleglo$cia odniesienia otrzymang z cyfrowej
mapy sieci drogowej lub mapy topograficznej. Catkowita dlugosé
przejazdu ustalona za pomocg ECU odbiega od odleglosci odnie-
sienia o nie wigcej niz 4 %.
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4.8. Kontrola ustawien systemu PEMS

Nalezy sprawdzi¢ poprawnos$¢ potaczen ze wszystkimi czujnikami i,
w stosownych przypadkach, z ECU. Jezeli pobierane sa parametry
silnika, nalezy dopilnowaé, aby ECU podawal prawidlowe wartosci
(np. zerowg predkos¢ obrotowa silnika [rpm] w trybie: zapton
wlaczony, silnik nie pracuje). Podczas pracy systemu PEMS nie
moga pojawiacé si¢ sygnaly ostrzegawcze ani komunikaty o btedach.

5. BADANIE POZIOMU EMISIJI
5.1 Rozpoczecie badania

Pobieranie probek, pomiary i rejestrowanie parametrOw rozpoczynajg
si¢ przed uruchomieniem silnika. Aby ufatwi¢ zestrojenie czasowe,
zaleca si¢ rejestracj¢ parametrow, ktore podlegaja zestrojeniu czaso-
wemu za pomoca urzadzenia rejestrujgcego dane, albo zsynchronizo-
wanego znacznika czasu. Przed uruchomieniem silnika i bezposrednio
po nim nalezy potwierdzi¢, ze wszystkie niezbgdne parametry sg zare-
jestrowane przez rejestrator danych.

5.2. Badanie

Pobieranie probek, pomiary i rejestrowanie parametréw trwaja przez
caly czas badania pojazdu w warunkach drogowych. Silnik mozna
zatrzymaé i uruchomié, lecz nie przerywa si¢ woOwczas pobierania
probek emisji i rejestracji parametrow. Nalezy dokumentowac i wery-
fikowaé wszelkie sygnaly ostrzegawcze $wiadczace o nieprawidtowym
dziataniu PEMS. Rejestracja parametrow zapewnia kompletnosé
danych powyzej 99 %. Pomiar i rejestracja danych moga zosta¢ prze-
rwane na mniej niz 1 % catkowitego czasu trwania przejazdu, ale na
okres nie dluzszy niz kolejne 30 s, wylacznie w przypadku niezamie-
rzonej utraty sygnalu lub do celow konserwacji systemu PEMS.
Przerwy mozna rejestrowac bezposrednio przez PEMS, ale niedopusz-
czalne jest znieksztalcanie rejestrowanego parametru poprzez wstepng
obrobke, wymiane lub przetwarzanie danych. Automatyczne zerowa-
nie, jesli jest przeprowadzane, nalezy wykona¢ wedtug identyfikowal-
nego wzorca zerowego podobnego do tego, ktéry zastosowano do
zerowania analizatora. Zdecydowanie zaleca si¢ prowadzi¢ czynnoSci
w zakresie utrzymania systemu PEMS w okresach zerowej predkosci
pojazdu.

5.3. Zakonczenie badania

Zakonczenie badania nastgpuje w momencie, gdy pojazd ukonczy
przejazd i silnik spalinowy zostanie wylaczony. Rejestracja danych
jest kontynuowana do momentu, gdy uptynie czas czasu odpowiedzi
uktadéw pobierania probek.

6. PROCEDURA PO PRZEPROWADZENIU BADANIA
6.1. Kontrola analizatoré6w do pomiaru emisji gazowych

Zerowanie i skalowanie analizatorow sktadnikow gazowych kontroluje
si¢ przy uzyciu gazoéw kalibracyjnych identycznych z tymi, ktore
stosowano zgodnie z pkt 4.5 w celu oszacowania odchylenia reakcji
analizatora w porownaniu do kalibracji przeprowadzonej przed bada-
niem. Dopuszcza si¢ zerowanie analizatora przed weryfikacja petzania
w zakresie, jezeli ustalono, ze pelzanie zera miesci si¢ w dopusz-
czalnym zakresie. Kontrola odchylenia po badaniu powinna zosta¢
zakonczona jak najszybciej po badaniu i zanim PEMS lub poszcze-
golne analizatory lub czujniki zostang wylaczone lub przetgczone na
tryb nieoperacyjny. Roéznica migdzy wynikami uzyskanymi przed
badaniem i po badaniu musi by¢ zgodna z wymogami okreslonymi
w tabeli 2.
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6.2.

6.3.

Tabela 2

Dopuszczalne odchylenie analizatora w badaniu PEMS

Zanieczyszczenie

Btad petzania zera

Pelzanie odpowiedzi w zakresie pomiaru (')

CO, < 2000 ppm na badanie < 2 % odczytu lub < 2 000 ppm na badanie, w zalez-
nosci od tego, ktora warto$¢ jest wigksza

(0(0] < 75 ppm na badanie < 2 % odczytu lub < 75 ppm na badanie, w zaleznosci
od tego, ktora warto$¢ jest wicksza

NO, < 5 ppm na badanie < 2 % odczytu lub < 5 ppm na badanie, w zaleznosci
od tego, ktora warto$¢ jest wigksza

NO/NOx < 5 ppm na badanie < 2 % odczytu lub < 5 ppm na badanie, w zaleznosci
od tego, ktora warto$¢ jest wicksza

CHy4 < 10 ppmC; na badanie < 2 % odczytu lub < 10 ppmC; na badanie, w zalez-
nosci od tego, ktora wartos¢ jest wigksza

THC < 10 ppmC; na badanie < 2 % odczytu lub < 10 ppmC; na badanie, w zalez-

nosci od tego, ktora wartos¢ jest wigksza

(") Jezeli pelzanie zera miesci si¢ w dopuszczalnym zakresie, dopuszcza si¢ zerowanie analizatora przed weryfikacja

pelzania w zakresie.

Jesli roéznica migdzy wynikami uzyskanymi przed badaniem i po
badaniu dla petzania zera i pelzania w zakresie jest wyZzsza niz dopusz-
czalna, wszystkie wyniki badania uznaje si¢ za niewazne i powtarza
si¢ badanie.

Kontrola analizatora do pomiaru emisji czastek stalych

Zerowy poziom analizatora jest rejestrowany poprzez pobranie probek
powietrza atmosferycznego przefiltrowanego w filtrze HEPA. Sygnal
musi zosta¢ zarejestrowany w okresie 2 minut i usredniony; dopusz-
czalne stgzenie koncowe jest okreslane w momencie, gdy dostgpne
stang si¢ odpowiednie urzadzenia pomiarowe. Jesli roznica migdzy
wynikami kontroli zera i zakresu przed badaniem i po badaniu jest
wyzsza niz dopuszczalna, wszystkie wyniki badania uznaje si¢ za
niewazne i powtarza si¢ badanie.

Kontrola pomiaréw emisji na drodze

Skalibrowany zakres analizatorow musi odpowiada¢ co najmniej 90 %
wartosci st¢zenia uzyskanych z 99 % pomiarow w ramach waznych
czgéci badania emisji. Dopuszczalne jest, aby 1 % lacznej liczby
pomiarow wykorzystywanych do oceny przekraczatl skalibrowany
zakres analizatorOw maksymalnie dwukrotnie. Jezeli te wymogi nie
sa spelnione, badanie uznaje si¢ za niewazne.
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Dodatek 2

Specyfikacje i kalibracja komponentéw PEMS i sygnaléw

1. WPROWADZENIE

W niniejszym dodatku opisano specyfikacje i kalibracj¢ komponentow

PEMS i sygnatow.

2. SYMBOLE

>

%

%

IA

ao

ap

CFS,b

CFs,d

CHC(w/NMC)

CHC(w/o NMC)

Crefb

Cref,d

°C

ECOZ

Eg

wigkszy niz

wigkszy lub rowny

procent

mniejszy lub réwny

nierozcienczone stgzenie CO, [ %]

punkt przecigcia linii regresji liniowej z osig y

nachylenie linii regresji liniowej

rozcienczone stezenie CO, [ %]

rozcienczone stezenie NO [ppm]

odpowiedz analizatora w kontroli interferencji
tlenu

stezenie HC w pelnej skali na etapie b) [ppmC;]

stezenie HC w pelnej skali na etapie d) [ppmC;]

stezenie HC przy CH4 lub C,Hg przeplywaj-
acym przez NMC [ppmC;]

stezenie HC przy CH4 lub C,Hg omijajacym
NMC [ppmC;,]

zmierzone stezenie HC na etapie b) [ppmC;]

zmierzone stezenie HC na etapie d) [ppmC;]

stezenie odniesienia HC na etapie b) [ppmC]

stezenie odniesienia HC na etapie d) [ppmC;]

stopnie Celsjusza

nierozcienczone stezenie NO [ppm]

oczekiwane rozcieficzone stgzenie NO [ppm]

bezwzgledne ci$nienie robocze [kPa]

warto$¢ procentowa tlumienia CO,

sprawnos¢ dla etanu
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Eino — wartos¢ procentowa tlumienia wody
Em — sprawno$¢ dla metanu
Eo» — interferencja tlenu
F — temperatura wody [K]
G — cisnienie pary nasyconej [kPa]
g — gram
¢H,0/kg — gramy wody na kilogram
h — godzina
H — stezenie pary wodnej [ %]
H, — maksymalne stgzenie pary wodnej [ %]
Hz — herc
K — kelwin
kg — kilogram
km/h — kilometry na godzing
kPa — kilopaskal
max — warto$¢ maksymalna
NOx ary — skorygowane o poziom wilgotnosci S$rednie

stezenie ustabilizowanych zapisow NOx
NOx — $rednie stgzenie ustabilizowanych zapisow NOx

NOX rer — drednie stgzenie odniesienia ustabilizowanych
zapisow NOx

ppm — czgéci na milion

ppmC; — czgéci na milion ekwiwalentéw dwutlenku
wegla

e — wspotczynnik determinacji

s — sekunda

to — moment wigczenia przeptywu gazu [s]

tio — moment, gdy odpowiedz osiaga 10 % konco-

wego odczytu

tso — moment, gdy odpowiedz osiaga 50 % konco-
wego odczytu

too — moment, gdy odpowiedz osiaga 90 % konco-
wego odczytu

X — zmienna niezalezna lub warto$¢ odniesienia
Xmin — warto$¢ minimalna

y — zmienna zalezna lub warto$¢ zmierzona
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3. WERYFIKACJA LINIOWOSCI

3.1. Uwagi ogolne
Liniowo$¢ analizatorow, przyrzadow do pomiaru przepltywu, czuj-
nikow 1 sygnalow jest zgodna z wzorcami migdzynarodowymi lub
krajowymi. Wszelkie czujniki lub sygnaly, ktore nie sa bezposrednio
skalibrowane wedlug tych wzorcéw, np. uproszczone przyrzady do
pomiaru przeptywu, mozna kalibrowa¢ na podstawie sprzgtu laborato-
ryjnego hamowni podwoziowej, ktory zostat skalibrowany wedlug
wzorcow migdzynarodowych lub krajowych.

3.2 Wymogi dotyczace liniowosci
Wszystkie analizatory, przyrzady do pomiaru przeplywu, czujniki
i sygnaly musza spetnia¢ wymogi liniowosci podane w tabeli 1. Jezeli
natgzenie przeplywu powietrza, nat¢zenie przeptywu paliwa, stosunek
ilosci powietrza do paliwa lub masowe natg¢zenie przeplywu spalin
uzyskuje si¢ z ECU, obliczone warto$§ci masowego natg¢zenia prze-
ptywu spalin speniaja wymogi liniowosci okreslone w tabeli 1.

Tabela 1
Wymogi liniowos$ci parametréw i ukladéw pomiarowych
Parametr/przyrzad ) ( 1) + a| Nachylenie Standardowy btad \Zslt)()lcz'ynn'i'k
pomiarowy [Xmin % (a1 — ag a SEE eterminacji

Nategzenie przeplywu <1 % max 0,98-1,02 <2 % max > 0,990
paliwa (1)
Natezenie przeplywu <1 % max 0,98-1,02 < 2 % max > 0,990
powietrza (1)
Masowe natgzenie < 2 % max 0,97-1,03 < 2 % max > 0,990
przeptywu spalin
Analizatory gazow < 0,5 % max 0,99-1,01 <1 % max > 0,998
Moment obrotowy (%) <1 % max 0,98-1,02 < 2 % max > 0,990
Analizatory PN (%) do ustalenia do ustalenia do ustalenia do ustalenia
(") Opcjonalnie w celu okre$lenia masowego natezenia przeplywu spalin.
(%) Parametr opcjonalny.
(®) Do ustalenia, gdy urzadzenia stang si¢ dostgpne.

3.3. Czestotliwos¢ weryfikacji liniowoSci

Zgodno$¢ z wymogami dotyczacymi liniowosci zgodnie z pkt 3.2
sprawdza sig:

a) w odniesieniu do kazdego analizatora co najmniej co trzy miesigce
lub przy kazdej naprawie lub modyfikacji uktadu, ktéra mogtaby
wplynag¢ na kalibracje;

b) w odniesieniu do innych istotnych przyrzadow, takich jak przepty-
womierze masowe spalin i1 czujniki skalibrowane wedlug norm,
przy kazdym stwierdzeniu uszkodzenia, zgodnie z procedurami
kontroli wewnetrznej, wymaganiami producenta przyrzadu lub
normg ISO 9000, lecz nie wczeéniej niz na rok przed badaniem.

Wymogi liniowo$ci zgodne z pkt 3.2 w odniesieniu do czujnikow lub
sygnatow z ECU, ktore nie sg bezposrednio skalibrowane wedlug
identyfikowalnych wzorcoéw, sprawdza si¢ jeden raz dla kazdego usta-
wienia PEMS skalibrowanym wedlug identyfikowalnych wzorcow
urzadzeniem pomiarowym na hamowni podwoziowe;.
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3.4.

3.4.1.

3.4.2.

Procedura weryfikacji liniowoSci
Wymogi ogolne

Nalezy zapewni¢ normalne warunki pracy odpowiednich analizatorow,
przyrzadow i czujnikéw zgodnie z zaleceniami producenta. Analiza-
tory, przyrzady i czujniki powinny funkcjonowaé w przewidzianych
dla nich warunkach temperatury, ci$nienia i przeptywow.

Procedura ogolna

Liniowo$¢ nalezy weryfikowa¢ w odniesieniu do kazdego normalnego
zakresu pracy w nastgpujacy sposob:

a) analizator, przyrzad do pomiaru przeptywu lub czujnik ustawi¢ na
warto$¢ zerowa poprzez wprowadzenie sygnatu zerowego. W przy-
padku analizatorow gazow oczyszczone powietrze syntetyczne lub
azot wprowadza si¢ do portu analizatora za pomocg jak najbardziej
bezposredniego i jak najkrotszego strumienia gazu;

b

=~

analizator, przyrzad do pomiaru przeptywu lub czujnik nalezy
nastawi¢ poprzez wprowadzenie sygnatu zakresu. W przypadku
analizatorow gazoéw do portu analizatora wprowadza si¢ odpo-
wiedni gaz wzorcowy za pomoca jak najbardziej bezposredniego
i jak najkrotszego strumienia gazu;

c) powtarza si¢ procedur¢ zerowania opisang w lit. a);

d

=

weryfikacje przeprowadza si¢, wprowadzajac co najmniej 10
rozmieszczonych mozliwie réwnomiernie i aktualnych wartoSci
odniesienia (w tym warto$¢ zerowg). Wartosci odniesienia w odnie-
sieniu do st¢zenia skladnikow, masowego natgzenia przeplywu
spalin lub wszelkich innych stosownych parametréw nalezy dobrac
w taki sposob, aby odpowiadaty zakresowi warto$ci oczekiwanemu
podczas badania emisji. Do celéw pomiardw masowego przeptywu
spalin punkty odniesienia ponizej 5 % maksymalnej warto$ci wzor-
cowe] mogg zostaé wylaczone z systemu weryfikacji liniowosci;

e) w przypadku analizatoréw gazu do portu analizatora wprowadza si¢
znane st¢zenia gazu zgodne z pkt 5. Nalezy przewidzie¢ odpo-
wiedni czas na stabilizacj¢ sygnatu;

f) oceniane warto$ci oraz, w razie potrzeby, wartosci odniesienia
rejestruje si¢ przy statej czestotliwosci co najmniej 1,0 Hz w okresie

30 sekund;

g) wykorzystuje si¢ $rednig arytmetyczng wartosci z 30 s w celu
obliczenia parametrow regresji liniowej metoda najmniejszych
kwadratow, przy czym roéwnanie najlepszego dopasowania ma
postaé:

y=ax+ap
gdzie:
Y to rzeczywista warto§¢ systemu pomiaru,
a; to nachylenie linii regresji,
x  to warto$¢ odniesienia,
ap to punkt przecigcia linii regresji z osig y.
Standardowy btad szacunku (SEE) y wzgledem x i wspotczynnik
determinacji (r2 ) oblicza si¢ dla kazdego parametru pomiarowego
i systemu;
h) parametry regresji liniowej spelniaja wymagania okre$lone

w tabeli 1.
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3.4.3. Wymogi dotyczqce weryfikacji liniowoSci na hamowni podwoziowej

Nieskalibrowane wedtug identyfikowalnych wzorcéw przyrzady do
pomiaru przeptywu, czujniki lub sygnaly z ECU, ktére nie moga
zosta¢ bezposrednio skalibrowane wedtug identyfikowalnych wzorcow
kalibruje si¢ na hamowni podwoziowej. Procedura jest zgodna —
w stosownym zakresie — z wymogami okreslonymi w zataczniku 4A
do regulaminu nr 83 EKG ONZ. W razie potrzeby przyrzad lub
czujnik do kalibracji montuje si¢ w badanym pojezdzie i obstuguje
zgodnie z wymogami okre$lonymi dodatku 1. Procedura kalibracji
opiera si¢ w miar¢ mozliwosci na wymogach okreslonych w pkt 3.4.2;
dobiera si¢ co najmniej 10 odpowiednich wartosci odniesienia tak, aby
obejmowaty co najmniej 90 % maksymalnej wartosci oczekiwanej
podczas badania emisji.

Jezeli kalibrowany ma by¢ nieskalibrowany wedtug identyfikowalnych
wzorcow przyrzad do pomiaru przeptywu, czujnik lub sygnat z ECU
do okreslenia przeptywu spalin, do rury wydechowej pojazdu nalezy
zamocowaé skalibrowany wedlug identyfikowalnych wzorcow prze-
pltywomierz masowy spalin lub CVS. Nalezy dopilnowaé, aby prze-
pltywomierz masowy spalin dokonywal prawidtowego pomiaru spalin
pojazdu zgodnie z dodatkiem 1 pkt 3.4.3. Pojazd nalezy eksploatowaé
przy stalym otwarciu przepustnicy na stalym biegu i obcigzeniu
hamowni podwoziowe;j.

4. ANALIZATORY DO POMIARU SKLADNIKOW GAZOWYCH
4.1. Dopuszczalne typy analizatoréw
4.1.1. Standardowe analizatory

Sktadniki gazowe mierzy si¢ za pomoca analizatoré6w okreslonych
w pkt 1.3.1-1.3.5 dodatku 3 do zalacznika 4A do regulaminu nr 83
EKG ONZ, seria poprawek 07. Jezeli analizator NDUV mierzy
zarowno NO, jak i NO,, konwerter NO,/NO nie jest wymagany.

4.1.2. Inne analizatory

Kazdy analizator niespeiajacy specyfikacji projektowych okreslonych
w pkt 4.1.1 jest dopuszczalny, pod warunkiem zZe spelnia wymogi
ustanowione w pkt 4.2. Producent dopilnowuje, aby alternatywny
analizator osiggat rownowazng lub lepsza sprawno$¢ pomiarowa
w poréwnaniu do standardowego analizatora w zakresie stgZen zanie-
czyszczen oraz gazdw towarzyszacych, jakich mozna oczekiwac
w przypadku pojazdéw eksploatowanych z zastosowaniem dozwolo-
nych paliw w umiarkowanych i rozszerzonych warunkach podczas
waznych badan drogowych zgodnych z pkt 5, 6 i 7. Producent anali-
zatora przedstawia na Zzyczenie pisemnie informacje uzupetniajace,
wykazujace, ze sprawno$¢ pomiarowa alternatywnego analizatora
w spojny 1 wiarygodny sposob doréwnuje sprawno$ci pomiarowej
standardowych analizatorow. Informacje uzupehiajace zawieraja:

a) opis zalozen teoretycznych i elementéw technicznych alternatyw-
nego analizatora;

b) wykazanie rownowaznosci z odpowiednim standardowym analiza-
torem okre$lonym w pkt 4.1.1 w przewidywanym zakresie stezen
zanieczyszczen oraz w warunkach otoczenia panujacych podczas
badania homologacji typu okre§lonego w zalaczniku 4A do regu-
laminu nr 83 EKG ONZ, seria poprawek 07, jak roéwniez badania
walidacyjnego opisanego w dodatku 3 pkt 3 w przypadku pojazdu
o zaplonie iskrowym i silniku Diesla; producent analizatora musi
wykaza¢ znaczacy charakter rownowazno$ci w granicach dopusz-
czalnych wartosci tolerancji podanych w dodatku 3 pkt 3.3;
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¢) wykazanie rownowaznosci z odpowiednim standardowym analiza-
torem okreSlonym w pkt 4.1.1 pod wzgledem wplywu ci$nienia
atmosferycznego na sprawno$¢ pomiarowa analizatora; w drodze
badania demonstracyjnego nalezy ustali¢ reakcj¢ na gaz wzorcowy
o stezeniu objetym zakresem analizatora w celu sprawdzenia
wplywu ci$nienia atmosferycznego w umiarkowanych i rozszerzo-
nych warunkach wysokos$ci okreslonych w pkt 5.2. Takie badanie
moze by¢ wykonane w komorze wysokosciowej do badan $rodowi-
skowych;

d) wykazanie rownowaznosci z odpowiednim standardowym analiza-
torem okreslonym w pkt 4.1.1 w co najmniej trzech badaniach
drogowych, ktore spelniaja wymogi niniejszego zalacznika;

e) wykazanie, ze wplyw wibracji, przyspieszen i temperatury
otoczenia na odczyt analizatora nie przekracza wymogoéw dla anali-
zatorow w zakresie szumow, okre$lonych w pkt 4.2.4.

Organy udzielajace homologacji moga zazada¢ dodatkowych infor-
macji potwierdzajacych rownowazno$¢ lub odmowi¢ homologacji,
jezeli pomiary wskazuja, ze alternatywny analizator nie jest
réwnowazny ze standardowym analizatorem.

4.2. Specyfikacje analizatorow
4.2.1. Uwagi ogolne

Producent analizatora, oprocz spetnienia wymogoéw liniowosci okreslo-
nych w pkt 3 dla kazdego analizatora, musi wykaza¢ zgodno$¢ typoéw
analizatorow ze specyfikacjami okreslonymi w pkt 4.2.2-4.2.8. Anali-
zatory musza mie¢ zakres pomiaru i czas odpowiedzi umozliwiajacy
okreslenie z odpowiednia doktadnoscia stgzenia sktadnikéw gazowych
spalin wedlug obowigzujacych norm emisji w warunkach ustalonych
i nieustalonych. Wrazliwo§¢ analizatorow na wstrzasy, wibracje,
starzenie, zmienno§¢ temperatury i ciSnienia atmosferycznego,
a takze zaklocenia elektromagnetyczne i inne czynniki zwigzane z uzyt-
kowaniem pojazdu i analizatora powinna by¢ w miar¢ mozliwosci
ograniczona.

42.2. Doktadnos¢

Doktadnos¢, zdefiniowana jako odchylenie odczytu analizatora od
warto$ci odniesienia, nie przekracza 2 % odczytu lub 0,3 % pelnej
skali, zaleznie od tego, ktora wartos¢ jest wigksza.

4.2.3. Precyzja

Precyzja, okreslona jako 2,5-krotno$¢ odchylenia standardowego 10
powtarzalnych odpowiedzi dla danego gazu kalibracyjnego lub gazu
wzorcowego, nie moze by¢ wyzsza niz 1 % pelnej skali ste¢zenia
w przypadku zakresu pomiarowego rownego lub przekraczajacego
155 ppm (lub ppmC,) oraz 2 % pelnej skali stgzenia w przypadku
zakresu pomiarowego ponizej 155 ppm (lub ppmC,).

424, Szum

Szum, okreslony jako dwukrotno$¢ s$redniej kwadratowej dziesigciu
odchylen standardowych, z ktorych kazde obliczono na podstawie
wskazan zerowych mierzonych przy statej czestotliwosci rejestrowania
wynoszacej co najmniej 1,0 Hz w okresie 30 sekund, nie przekracza
2 % petnej skali. 10 okresdéw pomiarowych rozdzielonych jest odste-
pami 30 sekund, podczas ktorych nastgpuje narazenie analizatora na
odpowiedni gaz wzorcowy. Przed kazdym okresem pobierania probek
i przed kazdym okresem skalowania nalezy przewidzie¢ wystarczajacy
czas na oczyszczenie analizatora i przewodu probkujacego.
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4.2.5.

4.2.6.

4.2.7.

4.2.8.

4.3.

43.1.

Blgd pelzania zera

Blad pelzania zera, zdefiniowany jako s$rednia odpowiedz na gaz
zerowy w przedziale czasowym wynoszacym co najmniej 30 sekund,
musi by¢ zgodny ze specyfikacjami podanymi w tabeli 2.

Pelzanie odpowiedzi w zakresie pomiaru

Odchylenie odpowiedzi zakresu, zdefiniowane jako $rednia odpowiedz
na gaz wzorcowy w przedziale czasowym wynoszacym co najmniej 30
sekund, musi by¢ zgodne ze specyfikacjami podanymi w tabeli 2.

Tabela 2

Dopuszczalny blad pelzania zera i dopuszczalne pelzanie odpowiedzi w zakresie pomiaru analizatorow
do pomiaru skladnikow gazowych emisji w warunkach laboratoryjnych

Zaniec;ysz- Btad petzania zera Petzanie odpowiedzi w zakresie pomiaru
czenie

CO, <1000 ppm w ciggu 4 h | <2 % odczytu lub < 1 000 ppm w ciagu 4 h w zaleznosci od
tego, ktora warto$¢ jest wicksza

CcO < 50 ppm w ciagu 4 h < 2 % odczytu lub < 50 ppm w ciaggu 4 h w zaleznosci od
tego, ktora warto$¢ jest wigksza

NO, <5 ppm w ciagu 4 h < 2 % odczytu lub < 5 ppm w ciaggu 4 h w zaleznoséci od
tego, ktora warto$¢ jest wicksza

NO/NOx <5 ppm w ciggu 4 h <2 % odczytu lub 5 ppm w ciaggu 4 h w zaleznosci od tego,
ktora wartos$¢ jest wigksza

CH,4 <10 ppmC,; <2 % odczytu lub < 10 ppmC; w ciagu 4 h w zaleznosci od
tego, ktora warto$¢ jest wigksza

THC <10 ppmC, <2 % odczytu lub < 10 ppmC; w ciagu 4 h w zaleznosci od
tego, ktora warto$¢ jest wicksza

Czas narastania

Czas narastania definiuje si¢ jako okres, gdy odpowiedZ wynosi od
10 % do 90 % odczytu koncowego (o9 — t10; zob. pkt 4.4). Czas
narastania w przypadku analizatorow PEMS nie przekracza 3 sekund.

Osuszanie gazu

Spaliny moga by¢ mierzone w stanie suchym lub wilgotnym. Ewen-
tualne zastosowanie urzadzenia do osuszania gazu ma niewielki wpltyw
na stgzenie mierzonych gazow. Nie dopuszcza si¢ stosowania
osuszaczy chemicznych.

Dodatkowe wymagania
Uwagi ogolne

W przepisach ustanowionych w pkt 4.3.2-4.3.5 okreslono dodatkowe
wymogi dotyczace sprawnosci okre$lonych typow analizatorow;
odnosza si¢ one wytacznie do przypadkow, w ktorych dany analizator
jest wykorzystywany do pomiaréw emisji PEMS.

Badanie wydajnosci dla konwerterow NO,

Jezeli stosowany jest konwerter NO,, na przyktad do przeksztalcenia
NO, w NO do celéow analizy za pomoca analizatora chemiluminescen-
cyjnego, jego wydajnos¢ bada si¢ zgodnie z wymogami okre§lonymi
w pkt 2.4 dodatku 3 do zalgcznika 4A do regulaminu nr 83 EKG
ONZ, seria poprawek 07. Wydajnos¢ konwertera NO, jest weryfiko-
wana nie pozniej niz miesiac przed rozpoczgciem badania emisji.
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4.33.

Regulacja detektora ptomieniowo-jonizacyjnego

a) Optymalizacja odpowiedzi detektora

Jezeli dokonuje si¢ pomiaru weglowodorow, FID nalezy wyregu-
lowa¢ w odstgpach czasu okreslonych przez producenta analizatora
zgodnie z pkt 2.3.1 dodatku 3 do zalacznika 4A do regulaminu
nr 83 EKG ONZ, seria poprawek 07. Do optymalizacji odpowiedzi
w najczgsciej uzywanym zakresie roboczym jako gaz wzorcowy
wykorzystuje si¢ propan w powietrzu lub propan w azocie.

b

~

Wspoétczynniki odpowiedzi dla weglowodorow

Jezeli mierzy si¢ weglowodory, wspotczynnik odpowiedzi FID dla
weglowodorow  weryfikuje si¢ zgodnie z przepisami pkt 2.3.3
dodatku 3 do zalacznika 4A do regulaminu nr 83 EKG ONZ,
seria poprawek 07, z wykorzystaniem odpowiednio propanu
w powietrzu lub propanu w azocie jako gazow wzorcowych
i oczyszczonego powietrza syntetycznego lub azotu jako gazow

zerowych.

¢) Kontrola interferencji tlenu

Kontrole interferencji tlenu przeprowadza si¢ z chwila wprowa-
dzenia do uzytku analizatora i po gldwnych przerwach na konser-
wacj¢. Dobiera si¢ zakres pomiarowy, w ktorym gazy do kontroli
interferencji tlenu mieszcza si¢ w gornych 50 %. Badanie przepro-
wadza si¢ z wymaganymi ustawieniami temperatury pieca. Specy-
fikacje gazow do kontroli interferencji tlenu sa podane w pkt 5.3.

Zastosowanie ma nastgpujaca procedura:

(i) analizator ustawia si¢ na warto$¢ zerows;

(1) zakres

pomiarowy analizatora ustawia si¢ za pomocg

mieszanki zawierajacej 0 % tlenu w przypadku silnikow
z zaplonem iskrowym i mieszanki zawierajacej 21 % tlenu

w przypadku silnikow Diesla;.

(iii) ponownie sprawdza si¢ wskazanie zerowe. Jezeli wystapita
zmiana wigksza niz 0,5 % pelnej skali, powtarza si¢ etapy (i)

oraz (ii);

iv) wprowadza si¢ gazy o stezeniu 5 % 1 10 % do kontroli inter-
p gazy

ferencji tlenu;

(v) ponownie sprawdza si¢ wskazanie zerowe. Jezeli wystapila
zmiana wigksza niz + 1 % pelnej skali, badanie powtarza si¢;

(vi) wspotczynnik interferencji tlenu Eg, oblicza si¢ dla kazdego
gazu do kontroli interferencji tlenu na etapie d) zgodnie ze

wzorem:

(Cref‘d - C)

Eo, =
(Cref.d)

2

gdzie odpowiedZ analizatora wynosi:

x 100

_ (Cref.d X CFsp) _ Cmp
C=—""X—"-

Cm,b

CFSd

gdzie:
Cretp  tO stgzenie odniesienia HC na etapie b) [ppmC;]
Crera  to stgzenie odniesienia HC na etapie d) [ppmC;]
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crsp  to stezenie HC w pelnej skali na etapie b) [ppmC;]
crsa  to stezenie HC w pelnej skali na etapie d) [ppmC;]
Cmp  to zmierzone stezenie HC na etapie b) [ppmC,]
cmd  to zmierzone stgzenie HC na etapie d) [ppmC,];

(vii) wspolczynnik interferencji tlenu Eq, wynosi ponizej = 1,5 %
dla wszystkich gazéw do kontroli interferencji tlenu;

(viii) jezeli wspotczynnik interferencji tlenu Eg, przekracza
+ 1,5 %, mozna podja¢ dziatania naprawcze polegajace na
przyrostowym wyregulowaniu przeptywu powietrza (powyzej
i ponizej specyfikacji producenta) oraz przeptywu paliwa
i probki;

(ix) kontrolg interferencji tlenu powtarza si¢ dla kazdego nowego
ustawienia.

4.34. Sprawnos¢  konwersji  separatora weglowodoréw  niemetanowych
(NMC)

Jezeli analizowane sg weglowodory, mozna stosowaé urzadzenie NMC
do usuwania weglowodoré6w niemetanowych z probki gazu poprzez
utlenienie wszystkich weglowodorow z wyjatkiem metanu. W ideal-
nych warunkach konwersja metanu wynosi 0 %, natomiast w przy-
padku innych weglowodorow reprezentowanych przez etan wynosi
ona 100 %. Aby pomiar NMHC byl doktadny, wyznacza si¢ dwa
poziomy sprawnosci i wykorzystuje si¢ je do obliczania emisji
NMHC (zob. dodatek 4 pkt 9.2). Nie ma konieczno$ci okreslania
sprawnosci konwersji metanu w przypadku gdy NMC-FID jest kalib-
rowany zgodnie z metodg b) opisang w dodatku 4 pkt 9.2, poprzez
przepuszczenie przez NMC gazu kalibracyjnego metan/powietrze.

a) Sprawno$¢ konwersji metanu
Gaz kalibracyjny z metanem przepuszcza si¢ przez FID z ominie-

ciem i bez ominigcia NMC; oba stezenia rejestruje si¢. Sprawnosé
metanu okresla si¢ jako:

¢ W,
Ey=1— HC(w/NMC)
CHC(w/oNMC)
gdzie:
CHC(w/NMC) to stezenie HC przy CHy przeptywajacym przez

NMC [ppmC,]

CHC(w/o NMC) to stezenie HC przy CH, omijajacym NMC
[ppmC;]

b) Sprawno$¢ konwersji etanu
Gaz kalibracyjny z etanem przepuszcza si¢ przez FID z ominigciem

i bez ominigcia NMC; oba st¢zenia rejestruje si¢. Sprawno$¢ etanu
okresla si¢ jako:

1
Ep—1— HC(w/NMC)
CHC(w/oNMC)
gdzie:
CHC(w/NMC) to stezenie HC przy C,H¢ przeptywajacym przez
NMC [ppmC,]
CHC(w/o NMC) to stezenie HC przy C,Hg omijajacym NMC

[ppmC;]
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4.3.5. Efekty interferencji
a) Uwagi ogodlne

Na odczyt analizatora moga wptywa¢ gazy inne niz analizowane.
Producent analizatora przeprowadza kontrolg efektow interferencji
oraz wlasciwego funkcjonowania analizatoréw przed wprowadze-
niem ich na rynek co najmniej jeden raz dla kazdego typu anali-
zatora lub urzadzenia, o ktorym mowa w lit. b)-f).

b) Kontrola interferencji analizatora CO

Woda i CO, moga zakltdca¢ prace analizatora CO. Dlatego uzyty
podczas badania gaz wzorcowy CO, o stezeniu 80—-100 % pelne;j
skali maksymalnego zakresu roboczego analizatora CO nalezy
przepusci¢ w formie pgcherzykow przez wode o temperaturze
pokojowej i odnotowa¢ odpowiedZz analizatora. Odpowiedz anali-
zatora nie przekracza 2 % $redniego stgzenia CO oczekiwanego
podczas zwyktych badan drogowych lub + 50 ppm, w zaleznosci
od tego, ktora warto$¢ jest wigksza. Kontrole interferencji H,O
i CO, mozna przeprowadza¢ w ramach odrgbnych procedur. Jezeli
poziomy H,O i CO, stosowane do kontroli interferencji s3 wyzsze
niz maksymalne poziomy oczekiwane podczas badania, kazda
zarejestrowang warto$¢ interferencji pomniejsza si¢ przez pomno-
zenie zarejestrowanej interferencji przez iloraz maksymalnej ocze-
kiwanej warto$ci stgzenia podczas badania i rzeczywistej warto$ci
stgzenia zastosowanej w trakcie tej kontroli. Mozna przeprowadzi¢
odrgbne kontrole interferencji w odniesieniu do stezen H,O
nizszych niz maksymalne stgzenia oczekiwane podczas badania,
a zarejestrowang warto$¢ interferencji H,O powigksza si¢
wowczas przez pomnozenie zarejestrowanej interferencji przez
iloraz maksymalnej wartosci stezenia H,O oczekiwanej podczas
badania i rzeczywistej warto$ci stgzenia zastosowanej w trakcie
kontroli. Suma dwoéch wyskalowanych wartosci interferencji
miesci si¢ w zakresie tolerancji okreslonym w niniejszym punkcie.

¢) Kontrola ttumienia NO, w analizatorze

Dwa gazy istotne dla analizatorow CLD i HCLD to CO, i para
wodna. Reakcja tlumienia dla tych gazow jest proporcjonalna do
stezenia gazow. Badanie okresla poziom tlumienia przy najwyz-
szych oczekiwanych st¢zeniach podczas badania. Jezeli w analiza-
torach CLD i HCLD stosowane sa algorytmy kompensacji wyko-
rzystujace analizatory do pomiaru H,O lub CO, lub obydwu,
oceny tlumienia dokonuje si¢, gdy analizatory te sg aktywne i z
zastosowaniem algorytmow kompensacji.

(i) Kontrola ttumienia CO,

Gaz wzorcowy CO, o stezeniu 80-100 % maksymalnego
zakresu roboczego przepuszcza si¢ przez analizator NDIR;
Warto$¢ CO, zapisuje si¢ jako A. Gaz wzorcowy CO,
rozciencza si¢ nastgpnie w okoto 50 % gazem wzorcowym
NO i przepuszcza przez analizatory NDIR i CLD lub HCLD;
warto$ci CO, i NO zapisuje si¢ odpowiednio jako B i C.
Przeptyw gazu CO, nalezy wylaczy¢ i przepusci¢ przez anali-
zator CLD lub HCLD tylko gaz wzorcowy NO; wartos¢ NO
zapisuje si¢ jako D. Warto§¢ procentowg ttumienia oblicza si¢
W nastgpujacy sposob:

Feo, = [l - (ﬁﬂ X100

gdzie:

A to stgzenie nierozcienczonego CO, zmierzone analiza-
torem NDIR [ %]
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B to stgzenie rozcienczonego CO, zmierzone analizatorem
NDIR [ %]

C to stgzenie rozcienczonego NO zmierzone analizatorem
CLD lub HCLD [ppm]

D to stezenie nierozcienczonego NO zmierzone analiza-
torem CLD lub HCLD [ppm]

Dopuszcza si¢ stosowanie alternatywnych metod rozcien-
czania i obliczania st¢zen gazéw wzorcowych CO, i NO,
takich jak dynamiczne mieszanie/komponowanie, po uzys-
kaniu zgody organu udzielajacego homologacji.

(i) Kontrola ttumienia wody

Kontrola ta dotyczy wylacznie pomiaréw stgzen gazow
w spalinach wilgotnych. Przy obliczaniu tlumienia wody
nalezy uwzgledni¢ rozcienczenie gazu wzorcowego NO
parg wodng oraz skalowanie stgZzenia pary wodnej w miesza-
ninie gazéw do poziomoéw stezenia, ktore sa przewidywane
podczas badania emisji. Gaz wzorcowy NO o stezeniu
80-100 % petnej skali normalnego zakresu roboczego prze-
puszcza si¢ przez analizator CLD lub HCLD; wartos¢ NO
zapisuje si¢ jako D. Nastepnie gaz wzorcowy NO prze-
puszcza si¢ w formie pecherzykow przez wode o temperaturze
pokojowej i przez analizator CLD lub HCLD; warto$¢ NO
zapisuje si¢ jako C. Wyznacza si¢ bezwzgledne ci$nienie
robocze analizatora oraz temperature wody i rejestruje si¢ je
odpowiednio jako E i F. Cisnienie nasycenia pary wodnej
w mieszaninie, ktore odpowiada temperaturze wody w barbo-
terze F, ustala si¢ i zapisuje jako G. Stezenie pary wodnej H
[ %] w mieszaninie gazoéw oblicza si¢ wedltug wzoru:

H:€><100
E

Oczekiwane stgzenie rozcienczonego gazu WZzOrcowego
NO-para wodna zapisuje si¢ jako D. po obliczeniu wedlug

WZOoru:
H
De=Dx [1-——
100

W przypadku spalin z silnikéw Diesla maksymalne st¢zenie
pary wodnej w spalinach (w %) oczekiwane podczas badania
nalezy zapisa¢ jako H,, po oszacowaniu go — z zatozeniem,
ze stosunek H/C w paliwie wynosi 1,8/1 — na podstawie
maksymalnego stezenia CO, w spalinach A wedlug wzoru:

Hu=09x4

Wartos¢ procentowa tlumienia wody oblicza si¢ jako:

o (59 () o

gdzie:

D,  to oczekiwane st¢zenie rozcienczonego NO [ppm]

C to zmierzone stgzenie rozcienczonego NO [ppm]

H, to maksymalne st¢zenie pary wodnej [ %]

H to rzeczywiste stgzenie pary wodnej [ %]
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d)

(iii) Maksymalne dopuszczalne thumienie

Laczne tlumienie CO, i wody nie przekracza 2 % pelnej
skali.

Kontrola ttumienia w przypadku analizatorow NDUV

Weglowodory i woda mogg powodowaé zakltocenie dodatnie
w analizatorach NDUV, wywotujac odpowiedz podobng do odpo-
wiedzi NO,. W celu sprawdzenia, czy efekty thumienia sg ograni-
czone, producent analizatora NDUV stosuje nastgpujaca proce-
durg:

(i) analizator i urzadzenie schladzajace nalezy zainstalowac
zgodnie z instrukcja obshugi wydang przez producenta;
aby zoptymalizowa¢ sprawno$¢ analizatora i urzadzenia
schtadzajacego, nalezy je wyregulowac;

(ii)) w przypadku analizatora przeprowadza si¢ kalibracje zera
i kalibracj¢ zakresu przy wartosciach stezen oczekiwanych
podczas badania emisji;

(iii) wybiera si¢ gaz kalibracyjny NO, odpowiadajacy w miarg
mozliwosci najwyzszemu stgzeniu NO, przewidywanemu
podczas badania emisji;

(iv) gaz kalibracyjny NO, wypetia sond¢ uktadu do pobierania
probek do czasu, gdy odpowiedZ analizatora na NO, usta-
bilizuje sie;

(v) érednie stezenie ustabilizowanego zapisu NO, przez okres
30 s oblicza si¢ i zapisuje jako NOx ref;

(vi) przeptyw gazu kalibracyjnego NO, zostaje zatrzymany,
a uktad pobierania probek nasycony wypehiajacym go
gazem wyjéciowym z generatora punktu rosy zostaje usta-
wiony na punkt rosy wynoszacy 50 °C. Gaz wyjsciowy
z generatora punktu rosy probkuje si¢ za pomoca ukladu
do pobierania probek i urzadzenia schiadzajacego przez co
najmniej 10 minut do chwili, kiedy urzadzenie schtadzajace
powinno usuwa¢ wode ze stalg szybkoscia;

(vii) po zakonczeniu etapu (iv) uktad do pobierania probek
nalezy ponownie wypetni¢ gazem kalibracyjnym NO, stoso-
wanym do okre$lenia NOx ,.r do momentu, gdy calkowita
odpowiedz na NO, ustabilizuje sig;

(viii) $rednie stgzenie ustabilizowanego zapisu NO, przez okres
30 s oblicza si¢ i zapisuje jako NOx mn;

(ix) warto$§¢ NOx ,, koryguje si¢ do NOx 4 W odniesieniu do
resztkowej pary wodnej, ktora przeszia przez urzadzenie
schtadzajace, przy wartosciach temperatury i cisnienia na
wyijéciu z urzadzenia schladzajacego.

Obliczona warto$¢ NOx gry, Wynosi co najmniej 95 % NOX rer.
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e) Osuszacz probek

Osuszacz probek usuwa z nich wode, ktora mogltaby w innym
wypadku zakloca¢ pomiar NO,. W przypadku suchych analiza-
torow CLD nalezy wykazaé, ze dla najwickszego oczekiwanego
stezenia pary wodnej H,, osuszacz probek utrzymuje wilgotnosé
CLD na poziomie < 5 g wody/kg suchego powietrza (lub okoto
0,8 % H,0), co odpowiada 100 % wilgotnosci wzglednej przy
3,9 °Ci 101,3 kPa lub okoto 25 % wilgotnosci wzglednej przy
25 °C i 101,3 kPa. Zgodnos¢ mozna wykazaé, mierzac tempera-
tur¢ na wyjsciu termicznego osuszacza probek lub mierzac wilgot-
no$¢ w punkcie bezposrednio przed analizatorem CLD (w
kierunku przeciwnym do przeptywu). Mozna réwniez zmierzyé¢
wilgotno$¢ spalin przechodzacych przez CLD, pod warunkiem
ze jedyny przeplyw wchodzacy do CLD jest przeplywem
pochodzacym z osuszacza probek.

f) Wplyw osuszacza probek na poziom NO,

Ciekla woda pozostajaca w niewlasciwie zaprojektowanym
osuszaczu probek moze usuwa¢ NO, z probki. Jezeli osuszacz
probki jest stosowany razem z analizatorem NDUV bez konwer-
tera NO,/NO przed analizatorem, woda moze usunag¢ NO, z probki
przed pomiarem NOy. Osuszacz probek umozliwia pomiar co
najmniej 95 % NO, zawartego gazie, ktory jest nasycony para
wodng 1 zawiera maksymalne stgzenie NO, przewidywane
podczas badania pojazdu.

4.4. Kontrola czasu odpowiedzi ukladu analitycznego

W przypadku kontroli czasu odpowiedzi ustawienia uktadu analitycz-
nego muszg by¢ doktadnie takie same jak podczas badania emisji (tj.
cisnienie, nat¢zenia przeptywu, ustawienia filtra w analizatorach oraz
inne parametry wplywajace na czas odpowiedzi). Czas odpowiedzi
ustala si¢ z przetaczeniem gazu bezposrednio na wlocie do sondy do
pobierania probek. Przelaczenie gazu musi nastapi¢ w czasie krotszym
niz 0,1 sekundy. Gazy wykorzystywane do badania powinny wywo-
lywa¢ zmiang¢ stgzenia roéwna co najmniej 60 % pelnej skali
analizatora.

Nalezy zarejestrowac §lad stezenia kazdego skladnika gazowego. Czas
opoznienia definiuje si¢ jako okres od przelaczenia gazu (f)) do
momentu, kiedy odpowiedz wynosi 10 % odczytu koncowego (f¢).
Czas narastania definiuje si¢ jako okres, gdy odpowiedZ wynosi od
10 % do 90 % odczytu koncowego (99 — t19; Czas odpowiedzi uktadu
(t99) obejmuje czas opdznienia detektora pomiarowego oraz czas naras-
tania detektora.

Do celow zestrojenia czasowego sygnatéow analizatora i przeplywu
spalin czas przemiany definiuje si¢ jako okres od zmiany (#y)) do
momentu, kiedy odpowiedz wynosi 50 % odczytu koncowego (fs0).

Czas odpowiedzi uktadu musi wynosi¢ < 12 s przy czasie narastania
wynoszacym < 3 sekundy dla wszystkich sktadnikow i wszystkich
stosowanych zakresow. Jezeli do pomiaru NHMC jest stosowane
urzadzenie NMC, czas odpowiedzi moze przekroczy¢ 12 s.

5. GAZY
5.1 Uwagi ogélne

Nalezy przestrzega¢ maksymalnego okresu przechowywania gazoéw
wzorcowych i gazoéw kalibracyjnych. Czyste lub mieszane gazy kalib-
racyjne i wzorcowe musza spelnia¢ wymogi podane w pkt 3.1 i 3.2
dodatku 3 do zatgcznika 4A do regulaminu nr 83 EKG ONZ, seria
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poprawek 07. Ponadto dopuszczalny jest gaz kalibracyjny NO,.
Stezenie gazu kalibracyjnego NO, wynosi do dwoch procent zadekla-
rowanej warto$ci stezenia. Ilo§¢ NO zawartego w gazie kalibracyjnym
NO; nie moze przekracza¢ 5 % zawartosci NO,).

5.2. Rozdzielacze gazu

Do uzyskiwania gazoéw kalibracyjnych i wzorcowych mozna wykorzy-
stywa¢ rozdzielacze gazu, tj. precyzyjne urzadzenia mieszajace,
stuzace do rozcienczania oczyszczonym N, lub powietrzem syntetycz-
nym. Doktadnos$¢ rozdzielacza gazu jest taka, aby stezenie wymiesza-
nych gazéw kalibracyjnych charakteryzowato si¢ doktadno$cia co
najmniej + 2 %. Weryfikacje przeprowadza si¢ migdzy 15 a 50 %
petnego zakresu w odniesieniu do kazdej kalibracji z uzyciem rozdzie-
lacza gazu. Jezeli pierwsza weryfikacja nie data pozytywnego rezul-
tatu, mozna przeprowadzi¢ dodatkowa weryfikacje przy uzyciu innego
gazu kalibracyjnego.

Ewentualnie rozdzielacz gazu mozna sprawdzi¢ za pomocg przyrzadu
o charakterze liniowym, np. wykorzystujac gaz NO w polaczeniu
z CLD. Warto$¢ zakresu pomiarowego przyrzadu nalezy ustawic za
pomocg gazu wzorcowego podiaczonego bezposrednio do przyrzadu.
Rozdzielacz gazu nalezy sprawdzi¢ przy zwykle uzywanych ustawie-
niach, a warto§¢ nominalng nalezy poréwnaé ze stezeniem zmie-
rzonym przez przyrzad. Roznica w kazdym punkcie musi wynosi¢
do + 1 % nominalnej wartosci stgzenia.

5.3. Gazy do kontroli interferencji tlenu

Gazy do kontroli interferencji tlenu to mieszanki propanu, tlenu i azotu
i powinny one zawiera¢ propan w stezeniu 350 + 75 ppmC;. Stezenie
okresla si¢ za pomoca metod grawimetrycznych, dynamicznego
mieszania lub analizy chromatograficznej catosci weglowodoréw plus
zanieczyszczen. Stezenia tlenu w gazach do kontroli interferencji tlenu
spetniaja wymogi wymienione w tabeli 3; pozostata czgs¢ gazow do
kontroli interferencji tlenu powinna zawiera¢ oczyszczony azot.

Tabela 3

Gazy do kontroli interferencji tlenu

Typ silnika

Silnik Diesla Zapton iskrowy

Stezenie O, 21+ 1% 10£1%

10+ 1% 5£1%

5£1% 0,5+0,5%

6. ANALIZATORY DO POMIARU EMISJI CZASTEK STALYCH

W ponizszych sekcjach opisano wymogi dla analizatorow do pomiaru
emisji czastek stalych, ktore beda obowiazywaé w przysztosci, gdy
pomiar ten stanie si¢ obowigzkowy.

7. PRZYRZADY DO POMIARU MASOWEGO PRZEPLYWU
SPALIN

7.1. Uwagi ogélne

Przyrzady, czujniki lub sygnaly do pomiaru masowego natezenia prze-
ptywu spalin charakteryzuja si¢ zakresem pomiaru i czasem odpo-
wiedzi umozliwiajgcym uzyskanie wymaganej dokladnosci pomiaru
masowego natgzenia przeptywu spalin w warunkach nieustalonych
i ustalonych. Wrazliwo$¢ przyrzadéw, czujnikow i sygnatéw na
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wstrzasy, wibracje, starzenie, zmienno$¢ temperatury i ci$nienia atmos-
ferycznego, zaklocenia elektromagnetyczne i inne czynniki zwigzane
z uzytkowaniem pojazdu i przyrzadu jest na takim poziomie, aby
zminimalizowa¢ dodatkowe bledy.

7.2. Specyfikacje przyrzadu

Masowe natg¢zenie przeptywu spalin ustala si¢ metodg bezposredniego
pomiaru zastosowang w jednym z nast¢pujacych przyrzadow:

a) urzadzenia do pomiaru przeplywu wykorzystujace rurke Pitota;

b) urzadzenia wykorzystujacego rdznicg cisnien, takiego jak dysza
przeptywowa (szczegdty — zob. norma ISO 5167);

¢) przeptywomierz ultradzwickowy;

d) przeptywomierz wirowy.

Kazdy przeptywomierz masowy spalin spelnia wymogi liniowosci
okreslone w pkt 3. Ponadto producent przyrzadu wykazuje zgodnosc
kazdego typu przeptywomierza masowego spalin ze specyfikacjami
podanymi w pkt 7.2.3-7.2.9.

Dopuszcza si¢ obliczanie masowego natgzenia przeptywu spalin na
podstawie pomiaréw przeptywu powietrza i przeptywu paliwa uzyska-
nych z czujnikow skalibrowanych wedlug identyfikowalnych norm,
jezeli spetniaja one wymogi liniowosci okreslone w pkt 3, wymagania
dotyczace doktadnosci zawarte w pkt 8 i jezeli w ten sposob zmie-
rzone masowe natezenie przeptywu spalin zostaje potwierdzone
zgodnie z dodatkiem 3 pkt 4.

Ponadto dopuszcza si¢ inne metody okreslenia masowego nat¢zenia
przeptywu spalin, oparte na nieskalibrowanych bezposrednio wedtug
identyfikowalnych wzorcow przyrzadach 1 sygnatach, takich jak
uproszczone przeptywomierze masowe spalin lub sygnaly z ECU,
jezeli w ten sposob zmierzone masowe nat¢zenie przeplywu spalin
spelnia wymogi liniowosci okreslone w pkt 3 i zostaje potwierdzone
zgodnie z dodatkiem 3 pkt 4.

7.2.1. Kalibracja i normy w zakresie weryfikacji

Sprawnos$¢ pomiarowa przeptywomierzy masowych spalin sprawdza
si¢ przy uzyciu powietrza lub spalin wedlug identyfikowalnego
wzorca, takiego jak skalibrowany przeptywomierz masowy spalin lub
tunel rozcienczajacy petnego przeptywu.

7.2.2. Czestotliwos¢ weryfikacji

Zgodno$¢ przeptywomierzy masowych spalin z pkt 7.2.3 1 7.2.9 jest
weryfikowana nie wczesniej niz na rok przed badaniem.

7.2.3. Doktadnosé

Doktadnos¢, zdefiniowana jako odchylenie odczytu EFM od wartosci
odniesienia przeptywu, nie przekracza + 2 % odczytu, 0,5 % pelnej
skali lub + 1,0 % maksymalnego przeptywu, przy ktorym EFM zostat
skalibrowany, w zalezno$ci od tego, ktora warto$¢ jest wicksza.
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7.2.4. Precyzja

Precyzja, zdefiniowana jako 2,5-krotno$¢ odchylenia standardowego
10 powtarzalnych odpowiedzi na dany przeplyw nominalny, w przybli-
zeniu w potowie zakresu kalibracji, nie przekracza + 1 % maksymal-
nego przeptywu, przy ktorym EFM zostal skalibrowany.

7.2.5. Szum

Szum, zdefiniowany jako dwukrotno$¢ $redniej kwadratowej dziesigciu
odchylen standardowych, z ktoérych kazde obliczono na podstawie
wskazan zerowych mierzonych przy stalej czestotliwosci rejestrowania
wynoszacej co najmniej 1,0 Hz w okresie 30 sekund, nie przekracza
2 % maksymalnej skalibrowanej wartosci przeptywu. 10 okreséw
pomiarowych rozdzielonych jest odstgpami 30 sekund, podczas
ktorych nastgpuje wystawienie EFM na maksymalny skalibrowany

przeptyw.

7.2.6. Blqd pelzania zera

Wskazanie zerowe definiuje si¢ jako $rednia odpowiedz na przeptyw
zerowy w przedziale czasowym wynoszacym co najmniej 30 sekund.
Blad petzania zera mozna zweryfikowa¢ na podstawie zgloszonych
sygnatéow podstawowych, np. ci$nienia. Odchylenie sygnalow podsta-
wowych w okresie 4 godzin wynosi mniej niz + 2 % maksymalnej
warto$ci sygnatu podstawowego zarejestrowanego przy przeplywie,
przy ktorym EFM zostal skalibrowany.

7.2.7. Pelzanie odpowiedzi w zakresie pomiaru

Wskazanie zerowe definiuje si¢ jako $rednig odpowiedz na przepltyw
zakresu w przedziale czasowym wynoszacym co najmniej 30 sekund.
Pelzanie odpowiedzi w zakresie pomiaru mozna zweryfikowaé na
podstawie zgloszonych sygnalow podstawowych, np. cisnienia.
Odchylenie sygnatéw podstawowych w okresie 4 godzin wynosi
mniej niz + 2 % maksymalnej wartosci sygnalu podstawowego zareje-
strowanego przy przeplywie, przy ktorym EFM zostal skalibrowany.

7.2.8. Czas narastania

Czas narastania dla przyrzadéw i metod mierzenia przeptywu spalin
powinien by¢ w miar¢ mozliwosci dopasowany do czasu narastania dla
analizatorow gazow, jak okreslono w pkt 4.2.7, ale nie moze przekra-
cza¢ 1 sekundy.

7.2.9. Kontrola czasu odpowiedzi

Czas odpowiedzi przeptywomierzy masowych spalin ustala si¢ z zasto-
sowaniem podobnych parametréw jak te stosowane do badania emisji
(tj. cidnienie, natgzenia przeptywu, ustawienia filtra oraz wszystkie
inne elementy wplywajace na czas odpowiedzi). Oznaczanie czasu
odpowiedzi przeprowadza si¢ z przelaczaniem gazu bezposrednio na
wlocie przeplywomierza masowego. Przelaczenie przeptywu gazu
nalezy przeprowadzi¢ jak najszybciej, ale wysoce zalecane jest prze-
prowadzenie go w czasie krotszym niz 0,1 sekundy. Natgzenie prze-
pltywu gazu wykorzystywane do badania powinno wywotywac¢ zmiang
przeptywu gazu rowna co najmniej 60 % pelnej skali przeptywomierza
masowego spalin. Przeptyw gazu nalezy zarejestrowac. Czas
opoznienia definiuje si¢ jako okres od przetgczenia przeptywu gazu
(tp) do momentu, kiedy odpowiedz wynosi 10 % (#0) odczytu konco-
wego. Czas narastania definiuje si¢ jako okres, gdy odpowiedZz wynosi
od 10 % do 90 % (t99 — t19) odczytu koncowego. Czas odpowiedzi
(tgp) definiuje si¢ jako sume czasu opdznienia i czasu narastania. Czas
odpowiedzi przeptywomierza masowego spalin (z9)) wynosi < 3
sekundy, a czas narastania (fo9 — t;9) wynosi < 1 sekund¢ zgodnie
z pkt 7.2.8.
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CZUJNIKI I URZADZENIA POMOCNICZE

Zaden czujnik ani urzadzenie pomocnicze stosowane do okreslenia np.
temperatury, cis$nienia atmosferycznego, wilgotno$ci otoczenia, pred-
kosci pojazdu, przeptywu paliwa lub przeptywu powietrza dolotowego
nie moze zmienia¢ pracy silnika i ukladow oczyszczania spalin ani
wplywa¢ na nig niekorzystnie. Dokladno$¢ czujnikow i urzadzen
pomocniczych musi spelnia¢ wymagania okreslone w tabeli 4. Zgod-
no$¢ z wymogami podanymi w tabeli 4 wykazuje si¢ w odstepach
czasu okreslonych przez producenta urzadzenia zgodnie z procedurami

kontroli wewngtrznej lub zgodnie z normg ISO 9000.

Tabela 4

Wymogi dotyczace dokladnosci parametrow pomiaru

Parametr pomiaru

Doktadnos¢

Przeptyw paliwa (1)

+ 1 % odczytu ()

Przeptyw powietrza (1)

+ 2 % odczytu

Predko$¢ pojazdu  wzgledem
ziemi (%)

+ 1,0 km/h predkosci bezwzgledne;j

Temperatury < 600 K

+ 2 K temperatury bezwzglednej

Temperatury > 600 K

+ 0,4 % odczytu w stopniach Kelvina

Ciénienie otoczenia

+ 0,2 kPa ci$nienia bezwzglgdnego

Wilgotno$¢ wzgledna

+ 5 % wilgotnosci bezwzglednej

Wilgotno$¢ bezwzgledna

+ 10 % odczytu lub 1 gH,O/kg suchego powietrza,
w zaleznosci od tego, ktora warto$¢ jest wigksza

(") opcjonalnie w celu okreslenia przeplywu masowego spalin

»MIl11 () Ten wymog ogélny dotyczy jedynie czujnika predkosci; jezeli wykorzystuje si¢ predkosé
pojazdu w celu okre$lenia parametrow takich jak przyspieszenie, iloczyn predkosci i przyspie-
szenia dodatniego, lub RPA, sygnat predkosci musi si¢ charakteryzowa¢ dokladnoscig 0,1 %
powyzej 3 km/h i czestotliwosciag probkowania wynoszaca 1 Hz. Ten wymog dotyczacy doktad-
nosci mozna spetni¢ poprzez wykorzystanie sygnatu czujnika predkosci obrotowej kot. «

(®) Dokladnos$¢ powinna wynosi¢ 0,02 % odczytu, jezeli zastosowana jest do obliczenia masowego
natgzenia przeptywu spalin i powietrza z paliwa zgodnie z dodatkiem 4 pkt 10.
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Dodatek 3
Walidacja PEMS i nieskalibrowanego wedlug identyfikowalnych wzorcow
masowego nat¢zenia przeplywu spalin

1. WPROWADZENIE

W niniejszym dodatku opisano wymogi dotyczace walidacji w nieustalo-
nych warunkach funkcjonalnosci zainstalowanego PEMS, a takze popraw-
nosci masowego natgzenia przeplywu spalin otrzymanego z nieskalibrowa-
nych wedtug identyfikowalnych wzorcéw przeptywomierzy masowych lub
obliczonego na podstawie sygnalow z ECU.

2. SYMBOLE

% — procent

#/km — liczba na kilometr

ap — punkt przecigcia linii regresji z osig y
a; — nachylenie linii regresji

g/km — gramow na kilometr

Hz — herc

km — kilometr

m — metr

mg/km  — miligraméw na kilometr

e — wspotczynnik determinacji

x — rzeczywista warto$¢ sygnatu odniesienia
y — rzeczywista warto$¢ walidowanego sygnatu

3. PROCEDURA WALIDACIJI W PRZYPADKU PEMS
3.1.  Czestotliwos¢ walidacji PEMS

Zaleca si¢ przeprowadza¢ walidacje zainstalowanego PEMS jeden raz dla
kazdej kombinacji PEMS-pojazd albo przed badaniem, albo po zakon-
czeniu badania drogowego. Instalacija PEMS powinna pozosta¢ bez
zmian w okresie migdzy badaniem drogowym a walidacja.

3.2.  Procedura walidacji PEMS
3.2.1. Instalacja PEMS

PEMS instaluje si¢ i przygotowuje zgodnie z wymogami okreslonymi
w dodatku 1. Po zakonczeniu badania walidacyjnego do rozpoczgcia
badania drogowego instalacji PEMS nie mozna modyfikowac.

3.2.2. Warunki badania

Badanie walidacyjne przeprowadza si¢ na hamowni podwoziowej, o ile
ma to zastosowanie, w warunkach homologacji typu zgodnie z wymogami
zalgcznika 4A do regulaminu nr 83 EKG ONZ, seria poprawek 07, lub
innej odpowiedniej metody pomiarowej. Zaleca si¢ przeprowadzenie
badania walidacyjnego z zastosowaniem $wiatowego zharmonizowanego
cyklu badania pojazdow lekkich (WLTC), jak okreslono w zatgczniku 1
do ogolnego przepisu technicznego EKG ONZ nr 15. Temperatura
otoczenia musi miesci¢ si¢ w zakresie okreslonym w pkt 5.2 niniejszego
zalgcznika.
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Zaleca si¢ skierowanie przeptywu spalin pobranego przez PEMS podczas
badania walidacyjnego z powrotem do CVS. Jezeli nie jest to mozliwe,
wyniki CVS nalezy skorygowa¢ z uwzglgdnieniem masy pobranych
spalin. Jezeli masowe nat¢zenie przeptywu spalin jest walidowane za
pomocg przeptywomierza masowego spalin, zaleca si¢ kontrole krzyzowa
pomiarOw masowego natgzenia przeptywu z danymi uzyskanymi z czuj-
nika lub z ECU.

3.2.3. Analiza danych

Catkowite emisje dla danej odlegtosci [g/km] mierzone za pomoca sprzgtu
laboratoryjnego oblicza si¢ zgodnie z zalacznikiem 4A do regulaminu
nr 83 EKG ONZ, seria poprawek 07. Emisje zmierzone przez PEMS
oblicza si¢ zgodnie z dodatkiem 4 pkt 9 — s3 one sumowane, co daje
calkowita mas¢ emisji zanieczyszczen [g], a nastgpnie dzielone przez
odlegtos¢ badawcza [km] otrzymang na hamowni podwoziowej. Catkowita
masa zanieczyszczen dla danej odleglosci [g/km], ustalona za pomoca
PEMS i systemu laboratorium referencyjnego, zostaje pordwnana
i oceniona na podstawie wymagan okreslonych w pkt 3.3. Do walidacji
pomiardéw emisji NOy stosuje si¢ korekte wilgotnosci zgodnie z pkt 6.6.5
zalgcznika 4A do regulaminu nr 83 EKG ONZ, seria poprawek 07.

3.3.  Dopuszczalne tolerancje w odniesieniu do walidacji PEMS

Wyniki walidacji PEMS spetniaja wymogi podane w tabeli 1. Jezeli prze-
kroczona zostanie jakakolwiek dopuszczalna tolerancja, nalezy zastosowaé
srodki naprawcze i powtorzy¢ walidacje PEMS.

Tabela 1

Dopuszczalne tolerancje

Parametr [jednostka] Dopuszczalna tolerancja
Odlegtos¢ [km] (1) + 250 m wzgledem laboratoryjnej wartosci odniesienia
THC () [mg/km] + 15 mg/km lub 15 % laboratoryjnej wartosci odniesienia,

w zaleznosci od tego, ktora warto$¢ jest wigksza

CHy (?) [mg/km] + 15 mg/km lub 15 % laboratoryjnej wartosci odniesienia,
w zalezno$ci od tego, ktora warto$¢ jest wigksza

NMHC (?) [mg/km] + 20 mg/km lub 20 % laboratoryjnej wartosci odniesienia,
w zaleznosci od tego, ktora warto$¢ jest wicksza

PN (%) [#/km] Q)

CO (?) [mg/km]

H

150 mg/km lub 15 % laboratoryjnej wartosci odniesienia,
w zaleznosci od tego, ktora warto$¢ jest wigksza

CO, [g/km] + 10 g/km lub 10 % laboratoryjnej warto$ci odniesienia,
w zaleznosci od tego, ktora warto$¢ jest wicksza
NO, (?) [mg/km] + 15 mg/km lub 15 % laboratoryjnej wartosci odniesienia,

w zaleznosci od tego, ktora warto$¢ jest wigksza

(") Ma zastosowanie tylko w przypadku, gdy predko$¢ pojazdu jest okre$lona za pomoca ECU;
w celu zachowania dopuszczalnej tolerancji zezwala si¢ na skorygowanie pomiarow predkosci
pojazdu dokonanych za pomoca ECU na podstawie wynikow badania walidacyjnego.

(®) Parametr obowiazkowy tylko w przypadku, gdy pomiar jest wymagany przepisami zalacznika IIIA
sekcja 2.1.

(®) Do ustalenia.
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4. PROCEDURA WALIDACJI W PRZYPADKU MASOWEGO NATE-
ZENIA PRZEPLYWU SPALIN OKRESLONEGO ZA POMOCA PRZY-
RZADOW I CZUINIKOW NIESKALIBROWANYCH WEDLUG IDEN-
TYFIKOWALNYCH WZORCOW

4.1.  Czestotliwos¢ walidacji

Liniowo$¢ przeptywomierzy masowych spalin nieskalibrowanych wedlug
identyfikowalnych wzorcow lub masowe nat¢zenie przeptywu spalin obli-
czone z wykorzystaniem nieskalibrowanych wedlug identyfikowalnych
wzorcow czujnikow lub sygnatéow z ECU musza spelnia¢ wymogi linio-
wosci podane w dodatku 2 pkt 3 w warunkach ustalonych, a ponadto
muszg zosta¢ zwalidowane w warunkach ustalonych dla kazdego bada-
nego pojazdu wedtug skalibrowanego przeptywomierza masowego spalin
lub CVS. Procedura badania walidacyjnego moze by¢ przeprowadzona bez
instalacji PEMS, lecz zasadniczo musi spelnia¢ wymogi okre§lone
w zalaczniku 4A do regulaminu nr 83 EKG ONZ, seria poprawek 07,
oraz wymogi dotyczace przeplywomierzy masowych spalin, zdefiniowane
w dodatku 1.

4.2.  Procedura walidacji

Badanie walidacyjne przeprowadza si¢ na hamowni podwoziowej
w warunkach homologacji typu, o ile ma to zastosowanie, zgodnie
z wymogami zatacznika 4A do regulaminu nr 83 EKG ONZ, seria
poprawek 07. Badanie opiera si¢ na $wiatowym zharmonizowanym
cyklu badania pojazdow lekkich (WLTC), jak okreslono w zalaczniku 1
do ogoélnego przepisu technicznego EKG ONZ nr 15. Jako punkt odnie-
sienia stosuje si¢ skalibrowany wedtug identyfikowalnych wzorcow prze-
ptywomierz masowy. Temperatura otoczenia musi miesci¢ si¢ w zakresie
okreslonym w pkt 5.2 niniejszego zalacznika. Sposob instalacji przeply-
womierza masowego spalin i przeprowadzenia badania jest zgodny
z wymogami okreSlonymi w pkt 3.43 dodatku 1 do niniejszego
zalacznika.

W celu zwalidowania liniowosci nalezy wykona¢ nastgpujace etapy obli-
czen:

a) sygnatl walidowany i sygnal odniesienia s3 korygowane wzgledem
czasu z zastosowaniem, w stosownych przypadkach, wymogow
dodatku 4 pkt 3;

b) punkty ponizej 10 % maksymalnej wartosci przeplywu wylacza si¢
z dalszej analizy;

c) przy statej czestotliwosci co najmniej 1,0 Hz sygnal walidowany
i sygnal odniesienia koreluje si¢ z zastosowaniem réwnania najlep-
szego dopasowania w postaci:

y=ax+a
gdzie:
y  to rzeczywista warto$¢ walidowanego sygnatu
a; to nachylenie linii regresji
x  to rzeczywista warto$¢ sygnatu odniesienia
ay to punkt przecigcia linii regresji z osig y

Standardowy blad szacunku (SEE) y wzglgdem x i wspotczynnik deter-
minacji (i*) oblicza si¢ dla kazdego parametru pomiarowego i systemu;

d) parametry regresji liniowej speiniaja wymagania okre$lone w tabeli 2.
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4.3.  Wymogi

Wymogi dotyczace liniowosci podane w tabeli 2 muszg by¢ spetnione.
Jezeli przekroczona zostanie jakakolwiek dopuszczalna tolerancja, nalezy
zastosowac¢ $rodki naprawcze i powtorzy¢ walidacje.

Tabela 2

Wymogi liniowosci obliczonego i zmierzonego masowego przeplywu spalin

Wspotczynnik

Parametr/system . Standardowy btad R
pomiarowy ag Nachylenie a; SEE determinacji
Masowy przeptyw 0,0 + 3,0 kg/h 1,00 x 0,075 < 10 % maks. > 0,90

spalin
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Dodatek 4
Okreslanie wielko$ci emisji

1. WPROWADZENIE

W niniejszym dodatku opisano procedur¢ okreslania chwilowej masy
emisji 1 liczby czastek statych [gf/s; #/s], ktéra to procedura zostanie
nastgpnie wykorzystana do oceny przejazdu testowego oraz do obliczenia
ostatecznej wielko$ci emisji zgodnie z opisem w dodatkach 5 i 6.

2. SYMBOLE

% — procent

< — mniejszy niz

#/s — liczba na sekundg

o — stosunek molowy wodoru (H/C)

B — stosunek molowy wegla (C/C)

v — stosunek molowy siarki (S/C)

) — stosunek molowy azotu (N/C)

Aty — czas przemiany t analizatora [s]

Aty m — czas przemiany t przeplywomierza masowego [s]
€ — stosunek molowy tlenu (O/C)

Te — gestos¢ spalin

T'gas — gestos¢ skladnikow gazow spalinowych

1 — wspotczynnik nadmiaru powietrza

l; — chwilowy wspotczynnik nadmiaru powietrza

A/Fg — stechiometryczny stosunek powietrza do paliwa [kg/kg]
°C — stopnie Celsjusza

CCH4 — stgzenie metanu

cco — stezenie CO w spalinach suchych [ %]

ccoz — stezenie CO, w spalinach suchych [ %]

Cary — stezenie zanieczyszczenia w spalinach suchych w ppm

lub procentach pojemnosci
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Coas,i — chwilowe stezenie sktadnikéw gazow spalinowych [ppm]

CHCw — stezenie HC w spalinach wilgotnych [ppm]

cucownme)  — stezenie HC przy CHy4 lub C,Hg przepltywajacym przez
NMC [ppmC;,]

cacewionme)  — stezenie HC przy CH4 lub C,Hg omijajgcym NMC
[ppmCi]

Cic — skorygowane wzgledem czasu st¢zenie skiadnika i [ppm]

Cir — stezenie sktadnika i [ppm] w spalinach

CNMHC — stezenie weglowodorow niemetanowych

Cyyet — stgzenie zanieczyszczenia w spalinach wilgotnych w ppm

lub procentach pojemnosci

Eg — sprawno$¢ dla etanu

Ev — sprawno$¢ dla metanu

g — gram

g/s — gramy na sekundg

H, — wilgotno$¢ powietrza wlotowego [g wody na kg suchego
powietrza]

i — numer pomiaru

kg — kilogram

kg/h — kilogramy na godzing

kg/s — kilogramy na sekunde

ky — wspotczynnik korekcji ze stanu suchego na wilgotny

m — metr

Magas i — masa skladnikow gazoéw spalinowych [g/s]

gmaw,i

— chwilowe masowe nat¢zenie przeptywu powietrza wloto-
wego [kg/s]

m.c — skorygowane wzgledem czasu masowe natgzenie prze-
pltywu spalin [kg/s]

qgmewi — chwilowe masowe natezenie przeptywu spalin [kg/s]

qmii — chwilowe masowe nat¢zenie przeptywu paliwa [kg/s]

Ginr — nierozcienczone masowe natgzenie przeplywu spalin
[kg/s]

r — wspotczynnik wzajemnej korelacji

g — wspotczynnik determinacji

" — wspotczynnik odpowiedzi dla weglowodorow

rpm — obroty na minutg

s — sekunda

Ugas — u warto$¢ sktadnikéw gazéw spalinowych
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3. KOREKCJA PARAMETROW WZGLEDEM CZASU

Do celow prawidtowego obliczenia emisji dla danej odlegtosci $lady zare-
jestrowanych stezen skladnikéw, masowe natgzenie przeptywu spalin,
predkos¢ pojazdu, oraz inne dane pojazdu sg korygowane wzgledem
czasu. W celu utatwienia korekcji wzgledem czasu dane, ktore podlegaja
zestrojeniu czasowemu sg rejestrowane za pomocg urzadzenia rejestruja-
cego dane albo zsynchronizowanego znacznika czasu zgodnie z dodatkiem
1 pkt 5.1. Korekcje wzgledem czasu i zestrojenie parametrow przepro-
wadza si¢ wedhug kolejnosci opisanej w pkt 3.1-3.3.

3.1. Korekcja stezen skladnikow wzgledem czasu

Zarejestrowane $lady stezen wszystkich skladnikow nalezy skorygowaé
wzgledem czasu poprzez przesunigcie wsteczne zgodnie z czasem prze-
miany poszczego6lnych analizatorow. Czas przemiany analizatorow okresla
si¢ zgodnie z dodatkiem 2 pkt 4.4:

Ci,c(t - Att,i) = Ci,r(v

gdzie:

¢ to skorygowane wzglgdem czasu st¢zenie sktadnika i jako funkcja
czasu t,

¢, to nierozcienczone stgzenie skltadnika i jako funkcja czasu ¢,

Aty; to czas przemiany ¢ analizatora mierzacego sktadnik i.

3.2.  Korekcja wzgledem czasu masowego nateZenia przeplywu spalin

Masowe natezenie przeptywu spalin mierzone za pomoca przeptywo-
mierza masowego spalin koryguje si¢ wzglgdem czasu poprzez przesu-
nigcie wsteczne zgodnie z czasem przemiany przeplywomierza masowego
spalin. Czas przemiany przeptywomierza masowego okresla si¢ zgodnie
z dodatkiem 2 pkt 4.4.9:

qm,c(t - Att,m) = qm,r(t)

gdzie:

gmc to skorygowane wzgledem czasu natgzenie przeptywu jako funkcja
czasu t,

gmy to nieskorygowane natezenie przeplywu jako funkcja czasu f,

At,, to czas przemiany ¢ przeptywomierza masowego spalin.

W przypadku gdy masowe natgzenie przeplywu spalin okresla si¢ na
podstawie danych z ECU lub czujnika, nalezy uwzgledni¢ dodatkowy
czas przemiany, ktory nalezy uzyska¢ w drodze wzajemnej korelacji
miedzy obliczonym masowym natgzeniem przeptywu spalin oraz
masowym natezeniem przeptywu spalin zmierzonym zgodnie z dodatkiem
3 pkt 4.

3.3. Zestrojenie czasowe danych dotyczacych pojazdu

Inne dane uzyskane z czujnika lub ECU nalezy zestroi¢ pod wzgledem
czasu za pomoca wzajemnej korelacji z odpowiednimi danymi dotycz-
acymi emisji (np. koncentracja sktadnikow).
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3.3.1. Predkos¢ pojazdu uzyskana z roznych Zrodet

Aby zestroi¢ czasowo predko$é pojazdu z masowym natg¢zeniem prze-
ptywu spalin, nalezy najpierw okresli¢c jeden wazny $lad predkosci.
W przypadku gdy predkos$é pojazdu uzyskiwana jest z kilku Zrodet (np.
GPS, czujnika lub ECU), wartosci predkosci powinny byé zestrojone
czasowo za pomocg wzajemnej korelacji.

3.3.2. Predkos¢ pojazdu i masowe nategzenie przeplywu spalin

Predkos¢ pojazdu powinna zosta¢ zestrojona czasowo z masowym natg-
zeniem przeptywu spalin za pomoca wzajemnej korelacji miedzy
masowym natezeniem przeptywu spalin i iloczynem predkosci pojazdu
i przyspieszenia dodatniego

3.3.3. Inne sygnaly

Zestrojenie czasowe sygnalow, ktorych warto$ci zmieniaja si¢ powoli i w
niewielkim zakresie, np. temperatury otoczenia, nie jest konieczne.

4. ZIMNY ROZRUCH

Okres zimnego rozruchu obejmuje pierwsze 5 minut od poczatkowego
uruchomienia silnika spalinowego. Jezeli mozliwe jest wiarygodne usta-
lenie temperatury cieczy chlodzacej, okres zimnego rozruchu konczy sig,
kiedy ciecz chtodzaca po raz pierwszy osiggnie temperature 343 K (70 °C),
ale nie pozniej niz 5 minut po poczatkowym uruchomieniu silnika. Nalezy
zarejestrowa¢ wielko$¢ emisji podczas zimnego rozruchu.

5. POMIARY EMISJI PODCZAS ZATRZYMANIA SILNIKA

Nalezy rejestrowa¢ wszelkie pomiary chwilowych emisji lub przeptywu
spalin uzyskane w czasie, gdy silnik spalinowy jest wylaczony. Zareje-
strowane warto$ci muszg nast¢pnie zosta¢ wyzerowane w ramach dalszego
przetwarzania danych na osobnym etapie. Silnik spalinowy uznaje si¢ za
wylaczany, jezeli spelnione s3 dwa nastgpujace kryteria: zarejestrowana
predkos¢ obrotowa silnika wynosi < 50 rpm; zmierzone masowe natgzenie
przeptywu spalin wynosi < 3 kg/h; zmierzone masowe natgzenie prze-
ptywu spalin spada do < 15 % masowego nat¢Zenia przeplywu spalin
w warunkach ustalonych na biegu jalowym.

6. KONTROLA ZGODNOSCI WYSOKOSCI POLOZENIA POJAZDU

W przypadku dobrze uzasadnionych podejrzen, ze przejazd zostal prze-
prowadzony powyzej dopuszczalnej wysokosci okreslonej w zalaczniku
Ila pkt 5.2, oraz w przypadku gdy wysoko$¢ zostala zmierzona jedynie
za pomocg GPS, dane z GPS dotyczace wysoko$ci nalezy skontrolowaé
pod wzgledem zgodnosci i, w razie koniecznosci, skorygowac. Zgodnosé
danych jest sprawdzana metoda pordwnania danych dotyczacych szero-
kosci i dlugosci geograficznej oraz wysokosci uzyskanych z GPS z wyso-
koscig wynikajacg z numerycznego modelu terenu lub map topograficz-
nych o odpowiedniej skali. Pomiary, ktore odbiegaja o wigcej niz 40 m od
wysokos$ci wskazanej na mapie topograficznej, nalezy recznie skorygowaé
i oznakowac.

7. KONTROLA ZGODNOSCI PREDKOSCI POJAZDU WSKAZANEJ
PRZEZ GPS

Predko$¢ pojazdu okreslong przez GPS nalezy skontrolowa¢ pod
wzgledem zgodnosci, obliczajgc i porownujac catkowita dlugosé przejazdu
z pomiarami odniesienia uzyskanymi z czujnika, zwalidowanego ECU
albo, ewentualnie, cyfrowej mapy sieci drogowej lub mapy topograficzne;j.
Przed kontrolg zgodnos$ci nalezy obowigzkowo skorygowaé oczywiste
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btedy w odczycie z GPS np. poprzez zastosowanie czujnika nawigacji
zliczeniowej. Plik z pierwotnymi nieskorygowanymi danymi nalezy
zachowa¢ i zaznaczy¢ wszelkie skorygowane dane. Skorygowane dane
nie moga obejmowaé nieprzerwanego okresu dhuzszego niz 120 s lub
tacznego okresu dhuzszego niz 300 s. Catkowita odleglos¢ przejazdu obli-
czona na podstawie skorygowanych danych z GPS nie moze odbiega¢ od
warto$ci odniesienia o wigcej niz 4 %. Jezeli dane z GPS nie spehniaja
tych wymogow, a inne wiarygodne zrodla danych dotyczacych predkosci
nie sa dostepne, wyniki badania uznaje si¢ za niewazne.

8. KOREKCJA EMISII
8.1. Korekcja ze stanu suchego na wilgotny

Jezeli emisje sa mierzone w przeliczeniu na sucha masg, zmierzone
stgzenia nalezy przeliczy¢ na stgzenie w stanie wilgotnym wedtug wzoru:
Cwet = kw. Cdry

gdzie:

Cwet tO stgzenie zanieczyszczenia w spalinach wilgotnych w ppm lub
procentach pojemnosci

cary to stgzenie zanieczyszczenia w spalinach suchych w ppm lub
procentach pojemnosci

ky  to wspélczynnik korekcji ze stanu suchego na wilgotny

Do obliczenia k,, stosuje si¢ nastgpujacy wzor:

1
key = 1,008
<1 + a % 0,005 x (cco, + cco)> 8

gdzie:
1,608 x H,
kwl =
1 000 + (1,608 x H,)
gdzie:
H, to wilgotnos¢ powietrza wlotowego [g wody na kg suchego

powietrza]

ccor  to stezenie CO, w spalinach suchych [ %]

cco to stezenie CO w spalinach suchych [ %]

o to stosunek molowy wodoru

8.2. Korekcja NO, wedlug wilgotnosci i temperatury otoczenia

Emisji NOy nie koryguje si¢ wedlug temperatury otoczenia i wilgotnosci.

9. OKRESLANIE CHWILOWYCH GAZOWYCH SKEADNIKOW
SPALIN

9.1. Wprowadzenie

Sktadniki w spalinach nierozcienczonych mierzy si¢ za pomocg analiza-
torow do pomiarow lub do pobierania probek opisanych w dodatku 2.
Nierozcienczone stezenia odpowiednich sktadnikow mierzy si¢ zgodnie
z dodatkiem 1. Dane te nalezy skorygowaé i zestroi¢ pod wzgledem
czasu zgodnie z pkt 3.
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9.2.  Obliczanie stezen NMHC i CH,

W przypadku pomiaru metanu przy uzyciu NMC-FID, obliczenie NMHC
zalezy od metody kalibracyjnej/gazu kalibracyjnego zastosowanych do
korekty kalibracji zera/zakresu. W przypadku stosowania FID do pomiaru
THC bez NMC, kalibruje si¢ go propanem/powietrzem lub propanem/N,
zwykle stosowana metoda. Do kalibracji FID potaczonego szeregowo
z NMC dopuszcza si¢ nastgpujace metody:

a) gaz kalibracyjny zawierajacy propan/powietrze omija NMC;
b) gaz kalibracyjny zawierajacy metan/powietrze przeplywa przez NMC;

Zdecydowanie zaleca si¢ kalibracj¢ FID stuzacego do pomiaru metanu za
pomoca metanu/powietrza przeptywajacego przez NMC.

W metodzie a) stezenia CH, i NMHC oblicza si¢ w nastepujacy sposob:

_ CHC(w/oNMC) X (1 = Em) — cHe(w/NMO)

c
CH,4 (Ex — En)

CHC(w/NMC) — CHC(w/oNmc) X (1 — EE)
rp X (EE — EM)

CNMHC =

W metodzie b) stezenia CH4 i NMHC oblicza si¢ w nastepujacy sposob:

v, CHC(w/NMC) X rp X (1 = Em) = chewjonme) X (1 — Eg)
HEs rp X (EE —EM)

cre(w/onme) X (1 = Em) — cucwmme) X i X (1 — Em)
(Ex — Em)

CNMHC =

gdzie:

CHC(wW/ONMC) to stgzenie HC przy CH4 lub C,Hg omijajacym NMC
[ppmC,]

CHC(w/NMC) to stezenie HC przy CHy lub C,Hg¢ przeplywajacym
przez NMC [ppmC,]

h to wspotczynnik odpowiedzi dla weglowodorow
okreslony w dodatku 2 pkt 4.3.3 lit. b)

Ey to sprawno$¢ dla metanu okreslona w dodatku 2 pkt
434 lit. a)

Eg to sprawno$¢ dla etanu okres$lona w dodatku 2 pkt 4.3.4
lit. b)

Jezeli analizator metanu z FID jest kalibrowany za pomocag separatora
(metoda b), wowczas sprawnos¢ konwersji metanu, okreslona w dodatku
2 pkt 4.3.4 lit. a), wynosi zero. Gesto$¢ stosowana do obliczen masy
NMHC jest rowna ggstosci sumy weglowodoréw przy 273,15 K i 101,325
kPa i jest zalezna od paliwa.
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10. OZNACZANIE MASOWEGO PRZEPLYWU SPALIN
10.1. Wprowadzenie

Obliczenie chwilowego masowego nat¢zenia emisji zgodnie z pkt 11 1 12
wymaga oznaczenia masowego natgzenia przeptywu spalin. Masowe natg-
zenie przeptywu spalin oznacza si¢ jedna z metod bezposredniego pomiaru
okreslonych w dodatku 2 pkt 7.2. Ewentualnie dopuszcza si¢ obliczenie
masowego natgzenia przeptywu spalin w sposob opisany w pkt 10.2-10.4.

10.2. Metoda obliczania z zastosowaniem masowego natezenia przeplywu
powietrza i masowego natezenia przeplywu paliwa

Chwilowe masowe natgzenie przeplywu spalin mozna obliczy¢ na

podstawie masowego nat¢zenia przeptywu powietrza i masowego natg-
Zenia przeptywu paliwa wedlug wzoru:

Gmew,i = 9maw.i + qmfi
gdzie:
Gmew,i  to chwilowe masowe natgzenie przeptywu spalin [kg/s]

Gmaw,i to chwilowe masowe natgzenie przeptywu powietrza wlotowego
[kg/s]

i to chwilowe masowe nat¢zenie przeplywu paliwa [kg/s]

Jesli masowe nate¢zenie przeplywu powietrza i masowe nat¢zenie prze-
plywu paliwa lub masowe nat¢zenie przeptywu spalin ustala si¢ na
podstawie zapisu z ECU, obliczone chwilowe masowe natgzenie prze-
ptywu spalin musi spelnia¢ wymogi liniowosci okreslone w odniesieniu
do masowego nat¢zenia przeptywu spalin w dodatku 2 pkt 3 oraz wymogi
dotyczace walidacji okreslone w dodatku 3 pkt 4.3.

10.3. Metoda obliczania z zastosowaniem masowego przeplywu powietrza
i stosunku ilosci powietrza do paliwa

Chwilowe masowe natgzenie przeptywu spalin mozna obliczy¢ na

podstawie masowego natgzenia przeptywu powietrza i stosunku ilosci
powietrza do paliwa wedlug wzoru:

1
w,i — w,i X 1 YIRS
Gmew, Gmaw, ( +A/F5t Xﬂ.i)

gdzie:

138,0 x (1+%—§+y)
12,011 + 1,008 X & + 15,9994 x ¢ + 14,0067 x 6+ 32,0675 X y

A/Fy =

2xepx1074

ccox107* —4 a 33%¢co, e _ 0 —4
(100—T—CHCW><10 + ZXW—E—E ><(cco2+cco><10 )

1*3,5x:m2

A=

4,764 X (1 Jr%*%‘l’ y> X (CCO2 “+ cco X 1074 + Cucw X 1074)
gdzie:
Gmaw,i  to chwilowe masowe natgzenie przeptywu powietrza wlotowego

[kg/s]

A/Fg to stechiometryczny stosunek powietrza do paliwa [kg/kg]

[; to chwilowy wspoétczynnik nadmiaru powietrza
Cccoz to stezenie CO, w spalinach suchych [ %]
cco to stezenie CO w spalinach suchych [ppm]

CHCw stezenie HC w spalinach wilgotnych [ppm]
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o to stosunek molowy wodoru (H/C)
B to stosunek molowy wegla (C/C)
v to stosunek molowy siarki (S/C)
) to stosunek molowy azotu (N/C)
€ to stosunek molowy tlenu (O/C)

Wspdtczynniki odnoszg si¢ do Cg Hy, Oy N5 S, w paliwie przy f = 1
w przypadku paliw weglowych. Stezenie emisji HC jest zazwyczaj niskie
i mozna je pomina¢ przy obliczaniu /;.

Jesli masowe natgzenie przeplywu powietrza i stosunek ilosci powietrza
do paliwa ustala si¢ na podstawie sygnatu z ECU, obliczone chwilowe
masowe natgzenie przeptywu spalin musi spelnia¢ wymogi liniowoSci
okreslone w odniesieniu do masowego natgzenia przeplywu spalin
w dodatku 2 pkt 3 oraz wymogi dotyczace walidacji okre$lone w dodatku
3 pkt 4.3.

10.4. Metoda obliczania z zastosowaniem masowego przeplywu paliwa
i stosunku ilosci powietrza do paliwa

Chwilowe natgZenie przeptywu spalin mozna obliczy¢ na podstawie prze-
ptywu paliwa oraz stosunku iloSci powietrza do paliwa (obliczonego
wedlug A/Fg i /; zgodnie z pkt 10.3) w nastgpujacy sposob:

Gmew.,i = 9mf,i X (1 + A/Fst x /11)

Obliczone chwilowe masowe natezenie przeplywu spalin musi spetniaé
wymogi liniowosci okre§lone w odniesieniu do masowego natezenia prze-
ptywu spalin w dodatku 2 pkt 3 oraz wymogi dotyczace walidacji
okreslone w dodatku 3 pkt 4.3.

11.  OBLICZENIE CHWILOWEGO MASOWEGO NATEZENIA EMISJI

Chwilowe masowe natgzenie emisji [g/s] okre$la si¢, mnozac chwilowe
stgzenie danego zanieczyszczenia [ppm] przez chwilowe masowe nate-
zenie przeptywu spalin [kg/s], obydwa skorygowane 1 zestrojone
z uwzglednieniem czasu przemiany oraz odpowiednig warto$¢ u z tabeli
1. Jezeli pomiaru dokonano w stanie suchym, przed dalszymi obliczeniami
stosuje si¢ korekcjg ze stanu suchego na wilgotny w odniesieniu do chwi-
lowych stezen sktadnikow zgodnie z pkt 8.1. W stosownych przypadkach
do wszystkich kolejnych ocen danych wprowadza si¢ ujemne chwilowe
wartosci emisji. Do obliczen chwilowych emisji wprowadza si¢ wszystkie
istotne warto$ci wynikow posrednich. Stosuje si¢ nastepujace rownanie:

Mgasi = Ugas * Cgas,i = Gmew,i

gdzie:

Megas,i to masa sktadnikow gazoéw spalinowych [g/s]

Ugas to stosunek gestosci sktadnikow gazoéw spalinowych do ogolnej
gestosci spalin, na podstawie danych wyszczegélnionych w
tabeli 1

Cgas,i to zmierzone st¢zenie sktadnikow gazdéw spalinowych [ppm]

Gmewi 1o zmierzone masowe nat¢zenie przeptywu spalin [kg/s]

gas to przedmiotowy sktadnik

i numer pomiaru
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Tabela 1

WartoS$ci u nierozcienczonych spalin oznaczajace stosunek gesto$ci skladnika spalin lub zanieczyszczenia i
[kg/m’] do gestosci gazu spalinowego [kg/m’] (6)

Sktadnik lub zanieczyszczenie i

NO, co HC O, 0, CH,
Paliwo pe [kg/m’] Pas [kg/m’]
2,053 1,250 Q) 1,9636 1,4277 0,716
Ugas () ()

Olej napgdowy (B7) 1,2943 0,001586 [ 0,000966 0,000482 0,001517 | 0,001103 | 0,000553

Etanol (ED95) 1,2768 0,001609 [ 0,000980 0,000780 0,001539 [ 0,001119 [ 0,000561
Sprezony gaz ziemny 1,2661 0,001621 [ 0,000987 | 0,000528 (*) | 0,001551 | 0,001128 | 0,000565
(CNG) ()

Propan 1,2805 0,001603 [ 0,000976 0,000512 0,001533 [ 0,001115 | 0,000559
Butan 1,2832 0,001600 | 0,000974 0,000505 0,001530 | 0,001113 | 0,000558
LPG () 1,2811 0,001602 [ 0,000976 0,000510 0,001533 | 0,001115 | 0,000559
Benzyna (E10) 1,2931 0,001587 [ 0,000966 0,000499 0,001518 | 0,001104 | 0,000553
Etanol (E85) 1,2797 0,001604 [ 0,000977 0,000730 0,001534 [ 0,001116 | 0,000559

(") w zalezno$ci od paliwa

(®) przy [ = 2, suchym powietrzu, 273 K, 101,3 kPa

(®) warto$ci u z dokladnoscia do 0,2 % dla nastgpujacego skladu masy: C = 66-76 %; H = 22 — 25 %; N = 0 — 12 %.

(*) NMHC na podstawie CH, 93 (dla THC stosuje si¢ wspotczynnik ug,s dla CHy).

(°) warto$ci u z doktadnoscia do 0,2 % dla nastepujacego sktadu masy: C; = 70 — 90 %; C4 = 10 — 30 %.

(°) gy jest parametrem bezjednostkowym; wartosci u,,s obejmuja konwersje jednostek, dzigki czemu chwilowe emisje uzyskuje
si¢ w okreslonych jednostkach fizycznych, tj. g/s

12.  OBLICZENIE CHWILOWEGO NATEZENIA EMISJI CZASTEK
STALYCH

W ponizszych sekcjach opisano wymogi dotyczace obliczania chwilowych
emisji czastek stalych, ktore beda obowiazywaé w przysztodci, gdy pomiar
ten stanie si¢ obowiazkowy.

13. SPRAWOZDAWCZOSC I WYMIANA DANYCH

Dane sa wymieniane migdzy systemami pomiarowymi i oprogramowaniem
do oceny danych za pomoca znormalizowanych plikow sprawozdawczych
okreslonych w dodatku 8 pkt 2. Jakiekolwiek wstgpne przetwarzanie
danych (np. korekcja wedlug czasu zgodnie z pkt 3 lub korekcja odczytu
predkosci pojazdu z GPS zgodnie z pkt 7) wymaga oprogramowania do
kontroli systemoéw pomiarowych i musi zosta¢ zakonczone przed wyge-
nerowaniem pliku sprawozdawczego. Jezeli dane sa korygowane lub prze-
twarzane przed wprowadzeniem do pliku sprawozdawczego, pierwotne
nieskorygowane dane przechowuje si¢ do celéw kontroli i zapewnienia
jakos$ci. Zaokraglanie warto$ci posrednich nie jest dozwolone. Wartosci
posrednie nalezy natomiast wprowadzi¢ do obliczenia chwilowego nate-
zenia emisji [g/s; #/s] zarejestrowanego przez analizator, przyrzad do
pomiaru przeptywu, czujnik lub ECU.
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Dodatek 5

Weryfikacja dynamicznych warunkéw przejazdu metoda 1 (metoda
ruchomego zakresu usredniania)

1. WPROWADZENIE
Metoda ruchomego zakresu usredniania daje wglad w emisje w rzeczywis-
tych warunkach jazdy (RDE) wystepujace podczas badania w danej skali.
Badanie jest podzielone na pododcinki (zakresy), a nastgpujaca po nim

obrobka statystyczna ma na celu okreslenie, ktore zakresy s3 odpowiednie
do oceny emisji w rzeczywistych warunkach jazdy (RDE) pojazdu.

Badanie ,,normalno$ci” zakresow prowadzone jest przez poréwnanie ich
emisji CO, dla danej odlegtosci (') z krzywa odniesienia. Badanie jest
kompletne, gdy zawiera wystarczajaca liczb¢ normalnych zakreséw, obej-
mujacych tereny o roznej predkosci (miejskie, wiejskie, autostrady).

Etap 1. Segmentacja danych i wykluczenie emisji w cyklu zimnego
rozruchu.

Etap 2. Obliczanie wielkosci emisji podzbiorami lub ,zakresami” (pkt
3.1).

Etap 3. Okreslenie normalnych zakresow (pkt 4).
Etap 4. Weryfikacja kompletnosci badania i normalnosci (pkt 5).

Etap 5. Obliczanie emisji z wykorzystaniem normalnych zakresow
(pkt 6).

2. SYMBOLE, PARAMETRY [ JEDNOSTKI

Wskaznik (i) odnosi si¢ do przedziatu czasu.
Indeks (j) odnosi si¢ do zakresu.

Indeks (k) odnosi si¢ do kategorii (t=ogdtem, u=miejskie, r=wiejskie,
m=autostradowe) lub do krzywej charakterystycznej CO, (cc).

Wskaznik ,,gaz” odnosi si¢ do podlegajacych uregulowaniom sktadnikow
spalin (np. NO,, CO, PN)

A — rbznica

> — wigksze lub réwne

# — numer

% - %

< — mniejsze lub rowne

a, by — wspotczynniki krzywej charakterystycznej CO,
az, by — wspotczynniki krzywej charakterystycznej CO,
d; — odlegto$¢ objeta zakresem j [km]

(") Dla hybrydowych pojazdow silnikowych catkowite zuzycie energii konwertuje si¢ na
CO,. Zasady tej konwersji zostang wprowadzone na drugim etapie.
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Tr — wspotczynniki wazenia cze$ci przejazdu w terenie
miejskim, wiejskim i po autostradzie

h — odlegtos¢ zakresow do krzywej charaktery-
stycznej CO, [ %]

h; — odlegtos¢ zakresu j do krzywej charaktery-
stycznej CO, [ %]

hye — wskaznik natezenia dla czgsci przejazdu w terenie
miejskim, wiejskim, po autostradzie oraz
kompletnego przejazdu

ki, kiz — wspotczynnik funkcji wazenia

ka1, ko — wspotczynnik funkcji wazenia

Mcoo et — referencyjna wielkos¢ emisji CO, [g]

Mgys — masa lub liczba czastek sktadnikéw gazow spali-

nowych [g] lub [#]

Mgy — masa lub liczba czastek sktadnikow gazow spali-
nowych w zakresie j [g] lub [#]

Myusa — emisje dla danej odleglosci w odniesieniu do
sktadnikow gazoéw spalinowych [g/km] lub
[#/km]

Mygus,a; — emisje dla danej odlegtosci w odniesieniu do
sktadnikow gazoéw spalinowych w  zakresie
j [g/km] lub [#/km]

Ny — liczba zakresow dla czgsci przejazdu w terenie
miejskim, wiejskim i po autostradzie

P, P,, P; — punkty odniesienia

t — czas [s]

t — pierwsza sekunda zakresu usredniania j [s]

bt — ostatnia sekunda zakresu usredniania j [s]

t — catkowity czas w przedziale i [s]

ti — catkowity czas w przedziale i [s] z uwzglgdnie-
niem zakresu j [s]

tol — pierwotna tolerancja dla krzywej charaktery-
stycznej CO, pojazdu [ %]

tol, — wtorna tolerancja dla krzywej charakterystycznej

CO, pojazdu [ %]

t, — czas trwania badania [s]
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% — predkos¢ pojazdu [km/h]

<l
|

$rednia predkosé zakresow [km/h]

v; — rzeczywista predkos¢ pojazdu w przedziale czasu
i [km/h]

v — $rednia predkos¢ w zakresie j [km/h]

vp1 = 19 km/h — $rednia predkos¢ w fazie Low Speed cyklu
WLTP

Vp2 = 56,6 km/h — ¢$rednia predko$¢ w fazie High Speed cyklu
WLTP

Vp3 = 92,3 km/h — $rednia predko$¢ w fazie Extra High Speed cyklu
WLTP

w — wspotczynnik wazenia dla zakresow

w; — wspotczynnik wazenia dla zakresu j

3. RUCHOME ZAKRESY USREDNIANIA
3.1. Definicja zakreséw usredniania

Emisje chwilowe obliczone zgodnie z dodatkiem 4 musza by¢ catkowane
z zastosowaniem metody ruchomego zakresu usredniania, w oparciu
o mas¢ odniesienia CO,. Zasada tego obliczenia jest nastgpujaca: emisji
masowych nie oblicza si¢ dla kompletnego zbioru danych, lecz dla
podzbiorow kompletnego zbioru danych, przy czym dlugos¢ takich
podzbioréw ustala si¢ w taki sposob, aby odpowiadaty masie CO, emito-
wanego przez pojazd podczas cyklu w laboratorium referencyjnym. Obli-
czenia $redniej kroczacej przeprowadza si¢ przy przyroscie czasowym
rownym czgstotliwosci probkowania danych. Te podzbiory stuzace do
usredniania danych dotyczacych emisji nazywane sg ,,zakresami u$rednia-
nia”. Obliczenia opisane w niniejszym punkcie moga by¢ dokonywane od
ostatniego punktu (wstecz) lub od punktu pierwszego (do przodu).

Nastgpujace dane nie s uwzglgdniane przy obliczaniu masy CO,, emisji
i odleglosci zakresow usredniania:

— okresowa weryfikacja przyrzadow lub po weryfikacjach bledu petzania
zera;

— emisje dla zimnego rozruchu, okreslone zgodnie z dodatkiem 4
punkt 4.4;

— predkosé¢ pojazdu wzgledem ziemi < 1 km/h;

— kazda czgé¢ badania, w ktorej silnik spalinowy jest wytaczony.
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Emisje masowe (lub liczbe czastek) M,,,; wyznacza sig, catkujgc emisje
chwilowe w g/s lub #/s dla liczby czastek) obliczone w sposob okreslony
w dodatku 4.
Rysunek 1
Predko$¢ pojazdu wzgledem czasu — uSrednione emisje pojazdu
wzgledem czasu, zaczynajac od pierwszego zakresu usredniania
vlkm/hj M‘gas.‘d{j
A .
Pierwszy zakres ... _ e mamnmee” |
. M gasd1
Czas trwania pierwszego zakresu t[s]
Rysunek 2
Definicja zakreséw usredniania opartych na masie CO,
M gas [g ]
A Mco,(t2;) = Mco, (1)) = Mco,res
M gas (tZ,j )
Mco, (t2)j — At) — Mco,(t1;) < Mco,rer
MgaS(tl,j) - P
-
Mco, [g]
Mo, (t1) Mo, (tzj — At)  Mco,(t2))

Czas trwania (t,— t; ;) zakresu usredniania j okresla si¢ przez:

Mco,(t2;) — Mco,(t1;) > Mco, ref

gdzie:

Mo, (t;j) to masa CO, mierzona miedzy rozpoczeciem badania a czasem

(ti,j)’ [g],
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Mo, rr to polowa masy CO, [g] emitowanego przez pojazd podczas
cyklu WLTP (badanie typu I, wlacznie z zimnym rozruchem);

t,,; dobiera si¢ w taki sposob, Ze:

Mco, (tz2; — At) = Mco, (t1;) < Mco,rer < Mco,(t2;) — Mco, (1)

gdzie At to okres probkowania.

Masy CO, oblicza si¢ w zakresach, catkujac emisje chwilowe obliczone
w sposob okreslony w dodatku 4 do niniejszego zatacznika.

3.2. Obliczanie emisji i Srednich zakresu

Dla kazdego zakresu okreslonego zgodnie z pkt 3.1. oblicza sie:

— emisje dla danej odleglosci My, ,; dla wszystkich zanieczyszczen
wymienionych w niniejszym zataczniku,

— emisje CO, dla danej odleglosci Mcos 4,

— $rednig predkos¢ pojazdu. v,

4. OCENA ZAKRESOW
4.1.  Wprowadzenie

Dynamiczne warunki odniesienia badanego pojazdu okreslane sa na
podstawie emisji CO, pojazdu w poréwnaniu do $redniej predkosci zmie-
rzonej podczas homologacji typu i nazywane ,krzywa charakterystyczng
CO, pojazdu”.

W celu uzyskania emisji CO, dla danej odleglosci pojazd bada si¢ z wyko-
rzystaniem ustawien obcigzenia jezdnego okreslonych w ogoélnym prze-
pisie technicznym EKG ONZ nr 15 — $wiatowej procedurze badan lekkich
pojazdoéw dostawczych (ECE/TRANS/180/Add.15).

4.2.  Punkty odniesienia krzywej charakterystycznej CO,

Punkty odniesienia P; P, oraz P; wymagane do okre$lenia krzywej ustala
si¢ W nastepujacy sposob:

4.2.1. Punkt P,
Vvpr = 19 km/h ($rednia predko$¢ w fazie Low Speed cyklu WLTP)

M co, a,p, = emisje CO, pojazdu podczas fazy Low Speed cyklu WLTP x
1,2 [g/km]

4.2.2. Punkt P,
4.2.3. vp; = 56,6 km/h (Srednia predkos¢ w fazie High Speed cyklu WLTP)

M co, 4,p, = emisje CO, pojazdu podczas fazy High Speed cyklu WLTP x
1,1 [g/km]
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4.2.4. Punkt P3

4.2.5. vp3 = 92,3 km/h (Srednia predkos¢ w fazie Extra High Speed cyklu
WLTP)

Mco, ap, = emisje CO, pojazdu podczas fazy Extra High Speed cyklu
WLTP x 1,05 [g/km]

4.3. Definicja krzywej charakterystycznej CO,

Za pomocg punktow odniesienia okreSlonych w pkt 4.2 emisje CO, na
krzywej charakterystycznej sa obliczane jako funkcja $redniej predkosci
z wykorzystaniem dwoch liniowych odcinkow (P, P,) oraz (P,, P3).
Odcinek (P,, P3) jest ograniczony do 145 km/h na osi predkosci pojazdu.
Krzywa charakterystyczna okre$lana jest nastgpujacymi rOwnaniami:

W odniesieniu do odcinka (P, P,):

Mco,acc(V) = a1v+ by

with ay = (M co,.ap, —Mco,ar,)/ (VP2 — Vp1)
and by = Mco, ap, — a1vpr

W odniesieniu do odcinka (P, P3):

Mco,acc(V) = av+ by

with ay = (M co,.a.p, — Mco,.apr,)/(VP3 — VP2)
and by = M co, 4, — a2Vp2
Rysunek 3

Krzywa charakterystyczna CO, pojazdu

Mt‘ﬂgf[gﬂ‘mﬁ

“ Zakres {D;,Mcp, ;)

\ Mo, e (14 tol,/100)
- . Megidce” {1+ tel /100)

MC(};;,ti.c’c

L Meo,aee (1-tol;/100)
" _ .. i i M o v,,mém»-» Mo, ace (1~ tol,/100)
vy Dikmjh]

4.4. Zakresy miejskie, wiejskie i autostradowe

4.4.1. Zakresy miejskie charakteryzuja si¢ S$rednimi predkosciami pojazdu
wzgledem ziemi v; mniejszymi niz 45 km/h,

4.4.2. zakresy wiejskie charakteryzuja si¢ $rednimi predkosciami pojazdu
wzgledem ziemi v; rownymi lub wigkszymi niz 45 km/h, a mniejszymi
niz 80 km/h,
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4.4.3. zakresy autostradowe charakteryzuja si¢ $rednimi predkosciami pojazdu

5.2.

5.3.

wzgledem ziemi V; 6wnymi lub wigkszymi niz 80 km/h, a mniejszymi
niz 145 km/h.

Rysunek 4

Krzywa charakterystyczna CO, pojazdu: definicje jazdy w terenie miejskim, w terenie

wiejskim i po autostradzie

Mg, qlg/km]
| |
* _ MIESKI . WIEJSKI . AUTOSTRADOWY :
-, i | !
g “ 1 | 1
\ “ | s 5
Meo,dj e :

WERYFIKACJA KOMPLETNOSCI I NORMALNOSCI PRZEJAZDU
Tolerancje dla krzywej charakterystycznej CO, pojazdu

Tolerancje pierwotna i wtorna dla krzywej charakterystycznej CO,
pojazdu to odpowiednio fol; = 25 % oraz tol, = 50 %.

Weryfikacja kompletnosci badania

Badanie jest kompletne, jezeli w facznej liczbie zakresow zawiera co
najmniej 15 % zakreséw miejskich, wiejskich i autostradowych.

Weryfikacja normalnosci badania

Badanie jest normalne, jezeli co najmniej 50 % zakresow miejskich, wiej-
skich i autostradowych miesci si¢ w pierwotnej tolerancji okreslonej dla
krzywej charakterystycznej.

Jezeli ten okreslony wymog minimalny 50 % nie jest spelniony, goérna
dodatnia tolerancja fol/; moze by¢ zwigkszana stopniowo o 1 % az do
osiagnigcia celu 50 % normalnych zakresow. Przy stosowaniu tego
mechanizmu fo/; nie przekracza nigdy 30 %.
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OBLICZANIE EMISJI
Obliczanie wazonych emisji dla danej odleglosci

Emisje oblicza si¢ jako $rednig wazona emisji zakresow emisji dla danej
odleglosci oddzielnie dla kategorii miejskiej, wiejskiej i autostradowej
oraz dla kompletnego przejazdu.

> (WiM gasa,))
2w

Mgas,d.k = k= u,r,m

Wspdtczynnik wazenia w; dla kazdego zakresu ustala si¢ w nastepujgcy
sposob:

Jezeli Mcoz.d,cc(vj) . (1 — 1‘011/100) < MCOzﬁdAj < Mcozﬁd.c(j(vj) . (1 + 1011/100)
to W_] =1

Jezeli

tOl]

M @) (1420 < Meo,a, < M ) - (1420
€0,.d,cc (V) 100 ) S Mcoaj < Mco,accly 100

to w; = k]lhj + k12
gdzie k;; = 1/(tol; — toly)
oraz ki,: toly/(tol, — toly)

Jezeli

Mco,a,cc(Vy) (1 = t0l,/100) < Mo, a; < Mco,a.cc(Vy) * (1 —tol;/100)

To W = kz]hj + Kzz
gdzie k21 = 1/(t012 - tOl])

oraz k22 = k2| = tOlz/(tOlz - tOll)

Jezeli

Mco,4;(V) < Mco,a.cc(¥) - (1 — tol,/100)
Iub

Mco,4j(V) = Mco,a.cc(¥) (1 +tol2/100)
tow; =0
gdzie:

Mco,a; —Mco, acc(Vy)
Mo, q,cc(V;)

hy = 100 -
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Rysunek 5

Funkcja wazenia zakres6w uSredniania

w{-)
! | ’

Zakres ( :h.j, WJ

0
—tol, —toly +toly +tol, h{(%)

6.2.  Obliczanie wskaZnikéw nate¢zenia

Wskazniki natezenia oblicza si¢ oddzielnie dla kategorii miejskiej, wiej-
skiej i autostradowe;j

— 1
hk:mZhjk:uﬂgm

oraz dla kompletnego przejazdu:

7 7fu%u +frzr +fmﬁm
Y Sut St

W przypadku gdy, f,, f, f, sa rowne odpowiednio 0,34, 0,33 i 0,33.

6.3.  Obliczenie emisji dla calego przejazdu

Z wykorzystaniem wazonych emisji dla danej odleglosci obliczonych
w pkt 6.1, emisje dla danej odlegtosci [mg/km] oblicza si¢ dla kazdego
z zanieczyszczen gazowych kompletnego przejazdu w nastgpujacy sposob:

fu ) Mgas.d,u +fr i Mgas,d,r +fm i Mgas,d,m
(f“ +f’ +fm)

M gu5.a. = 1000 -

A dla liczby czastek:

Ju Mpnau+fr Mpnar+fm Mpyam
(f‘l{ +f) +f)n)

Mpyas =

W przypadku gdy f,, f- f,, wynosza odpowiednio 0,34, 0,33 i 0,33.
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7. PRZYKLADY LICZBOWE

7.1.  Obliczanie zakresu usredniania

Tabela 1

Glowne ustawienia obliczen

M correr 2] 610

Kierunek obliczania zakresu usredniania | Do przodu

Czgstotliwos¢ probkowania [Hz] 1

Na rysunku 6 pokazano, w jaki sposob zakresy usredniania sg okreslone
na podstawie danych zarejestrowanych podczas badania drogowego wyko-
nanego za pomocg PEMS. Dla jasno$ci ponizej przedstawiono jedynie
pierwsze 1 200 sekund przejazdu.

Sekundy od 0. do 43. oraz sekundy od 81. do 86. sa wylaczone ze
wzgledu na prace przy zerowej predkosci pojazdu.

Pierwszy zakres usredniania rozpoczyna si¢ przy #;; = 0s, a konczy
w sekundzie t,;, = 524s (tabela 3). Srednia predkos$é pojazdu w danym
zakresie, catkowane masy emisji CO i NO, [g] oraz odpowiadajace im
wazne dane podczas pierwszego zakresu usredniania wymieniono

w tabeli 4.
Mco,1 610217
Mco, a1 = fl(l“ =g = 12261 g/km

M 2,25

Mco, a1 = ;10’] =208~ 0,45 g/km
M 3,51

Mo, a1 = 72?”1 =108 0,71 g/km

Rysunek 6

Chwilowe emisje CO, zarejestrowane podczas badania drogowego za pomoca PEMS

jako funkcja czasu. Prostokatne ramy oznaczaja czas trwania zakresu j. Serie danych

o nazwie ,,wazne = 100 / niewazne = 0” pokazuja sekunda po sekundzie dane, ktére
maja by¢ wylaczone z analizy

800
=140 4 700
g :
g 3 : : :
g 120 ! ; g : , 600 _ 5
5 ; Ee T
5 o< ¥
£100 - 500 iz §
'8 ; =5
= i ST 9
% 80 400 S st
% 2V o
& 33
= ! $ET
9 5 ¢
S a0 200 &% =
] 9
2
K2
g
23]

[
(=]

100

s : & i i : .0
0 200 400 600 800 1000 1200
Czas [s]
Predkos¢ pojazdu [km/h] + CO,wMAW [g/km] o COwMAWj[glkm]

s Skumulowane CO, wMAW j [g] . Wazne=100 [ niewazne=0 ~ « Referencyjne CO: [g]
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7.2.  Ocena zakresow

Tabela 2

Ustawienia do obliczania krzywej charakterystycznej CO,

CO, Low Speed WLTC (P;) [g/km] 154
CO, High Speed WLTC (P,) [g/km] 96
CO, Extra-High Speed WLTC (P3) [g/km] 120

Punkt odniesienia
P, vpr = 19,0 km/h Mco,apr, =154 g/km
P, VP2 = 56,6 km/h Mco,ap, =96 g/km
Ps Ve = 92,3 km/h Mco,ap, = 120 g/km

Definicja krzywej charakterystycznej CO, jest nastgpujaca:

W odniesieniu do odcinka (P;, P»):
MCOZ.d(V) = alv —+ bl

gdzie
58

a1 = (96— 154)/(56.6 = 19.0) = — =

= 1,543

oraz b; = 154 — (- 1,543) x 19,0 = 154 + 29,317 = 183,317
W odniesieniu do odcinka (P,, Ps):
MCOZ,a’(V) = aﬁ + b2

gdzie

24
ar = (120 - 96)/(92.3 - 56,6) = 3=

= 0,672

oraz by = 96 — 0,672 x 56,6 = 96 — 38,035 = 57,965

Oto przyklady obliczania wspolczynnikow wazenia 1 kategoryzacji
zakresow miejskich, wiejskich lub autostradowych:

Dla zakresu #45:
Mco,da5 = 122,62 g/km

Vs = 38,12 km/h

Dla krzywej charakterystycznej:

MCOz‘d‘CC(E) = a|vss + b] = 1,543 X 38,12 + 183,317 = 124,498 g/km
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Weryfikacja:
MCOz,d.CC(Vj) : (1 - IOll/IOO) < MCOZ,d,j < Mcozvdvcc(vj') . (1 + 1‘011/100)

Mo, acc(Vas) * (1 —tol1/100) < Mco, 45 < Mco,a.cc(Vas) - (14 tol;/100)
124,498 x (1 — 25/100) < 122,62 < 124,498 x (1 + 25/100)

93,373 < 122,62 < 155,622

Prowadzi do: wys= 1

Dla zakresu #556:
Mco, 4556 = 72,15 g/km

V36 = 50,12 km/h

Dla krzywej charakterystycznej:
Mco, a.cc(Vss6) = a1Vsse + by = — 1,543 x 50,12 + 183,317 = 105,982 g/km

Weryfikacja:
Mcozed‘cc(vj‘) . (1 — tOlz/lOO) < MCOz,d,j < MCOZ,d,CC(Vj) . (1 — 1011/100)

Mo, a,cc(Vsss) * (1 —tol2/100) < Mo, 556 < Mco,a,cc(Vsse) * (1 — tol1/100)

105,982 x (1 — 50/100) < 72,15 < 105,982 x (1 + 25/100)
52,991 < 72,15 < 79,487

Prowadzi do:

Mco,.d556 — Mco,.da.cc(Vsse) ~ 100 - 72,15 — 105,982 3192

M co,.d.cc(Vsse) 105,982

]’l55(, =100 -

Wss56 = k21 h556 + k22 = 0,04 : (7 31,922) +2= 0,723

with ka1 = 1/(tol, — tol}) = 1/(50 — 25) = 0,04

and k22 = k21 = tOlz/(lOlz - tOl]) = 50/(50 - 25) =2

Tabela 3

Dane liczbowe dotyczace emisji

Zakres [#] ty |tbj— At t; |Mco,(ta; —At) = Mco,(t1;) < Mco,rer | Mco,(t2;) — Mco, (t1;) = Mco, rer
$ [s] [s] [g] [e]

1 0 523 524 609,06 610,22
2 1 523 524 609,06 610,22
43 42 523 524 609,06 610,22
44 43 523 524 609,06 610,22

45 44 523 524 609,06 610,22
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Zakres [#] hy |by— A by |Mco,(t2; —At) = Mco, (1) < Mco,rer | Mcos(t25) — Mco, (1) Z Mco, rer
[s] [s] [s] (el [g]
46 45 524 525 609,68 610,86
47 46 524 525 609,17 610,34
100 99 563 564 609,69 612,74
200 199 686 687 608,44 610,01
474 473 1024 1 025 609,84 610,60
475 474 1029 1030 609,80 610,49
556 555 1173 1174 609,96 610,59
557 556 1174 | 1175 609,09 610,08
558 557 1176 | 1177 609,09 610,59
559 558 1180 | 1181 609,79 611,23
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Tabela 4

Dane liczbowe zakreséw

— Mcoz.d.ce Zakres

i M i Mco, M ; M ; M ; M ; i R h; Wi

Zakres [# CTe ) d: [k Vj CO2,j CO,j NOx.j CO02.d,j CO.d,j NOx.d,j - ski/ ski/ J J
aleres [#] L I L A [e] (2] [2] hm] | fghm] | fghke] [ OP | (REEAES (%] (%]
1 0 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,61 0,45 0,71 124,51 MIEJSKI - 1,53 1,00
2 1 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,61 0,45 0,71 124,51 MIEJSKI - 1,53 1,00
43 42 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,61 0,45 0,71 124,51 MIEJSKI - 1,53 1,00
44 43 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,61 0,45 0,71 124,51 MIEJSKI - 1,53 1,00
45 44 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,62 0,45 0,71 124,51 MIEJSKI - 1,51 1,00
46 45 525 4,99 38,25 610,86 2,25 3,52 122,36 0,45 0,71 124,30 MIEJSKI - 1,57 1,00
100 99 564 5,25 41,23 612,74 2,00 3,68 116,77 0,38 0,70 119,70 MIEJSKI — 2,45 1,00
200 199 687 6,17 46,32 610,01 2,07 4,32 98,93 0,34 0,70 111,85 WIEJSKI - 11,55 1,00
474 473 1025 7,82 52,00 610,60 2,05 4,82 78,11 0,26 0,62 103,10 WIEJSKI — 24,24 1,00
475 474 1030 7,87 51,98 610,49 2,06 4,82 77,57 0,26 0,61 103,13 WIEJSKI - 24,79 1,00
556 555 1174 8,46 50,12 610,59 2,23 4,98 72,15 0,26 0,59 105,99 WIEJSKI - 31,93 0,72
557 556 1175 8,46 50,12 610,08 2,23 4,98 72,10 0,26 0,59 106,00 WIEJSKI - 31,98 0,72
558 557 1177 8,46 50,07 610,59 2,23 4,98 72,13 0,26 0,59 106,08 WIEJSKI - 32,00 0,72
559 558 1181 8,48 49,93 611,23 2,23 5,00 72,06 0,26 0,59 106,28 WIEJSKI - 32,20 0,71

610C°10°T0 — Td — 2690480020

100°C10

991
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7.3. ZakKkresy miejskie, wiejskie i autostradowe — kompletnos¢ przejazdu

W tym przyktadzie liczbowym podrdéz obejmuje 7 036 zakresow usrednia-
nia. W tabeli 5 wymieniono liczbe zakreséw sklasyfikowanych jako
miejskie, wiejskie i autostradowe zgodnie z ich $rednig predkoscia pojazdu
i podzielonych na regiony pod wzgledem ich odleglosci od krzywej
charakterystycznej CO,. Przejazd jest kompletny, poniewaz w 1acznej
liczbie zakresow zawiera co najmniej 15 % zakresow miejskich, wiejskich
i autostradowych. Ponadto przejazd okresla si¢ jako normalny, poniewaz
co najmniej 50 % zakresow miejskich, wiejskich i autostradowych
miesci si¢ w pierwotnych tolerancjach okreslonych dla krzywej charakte-

rystycznej.
Tabela 5
Weryfikacja kompletnos$ci i normalnosci przejazdu
Warunki jazdy Liczby Odsetek zakresow

Wszystkie zakresy

Miejskie 1909 1909/7 036 x 100 = 27,1 >15
Wiejskie 2011 2011/7 036 x 100 = 28,6 >15
Autostradowe 3116 3116/7036 x 100 = 44,3 >15

Ogoétem | 1909 +2011 +3116=7036

Normalne zakresy

Miejskie 1514 1 514/1 909 x 100 = 79,3 >50
Wiejskie 1395 1395/2011 x 100 = 69,4 >50
Autostradowe 2708 2708/3 116 x 100 = 86,9 >50

Ogotem | 1514 +1395+2708 =50617
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Dodatek 6

Weryfikacja dynamicznych warunkéw przejazdu metoda 2 (metoda

kategoryzacji mocy)

1. WPROWADZENIE

Niniejszy dodatek opisuje ocen¢ danych zgodnie z metodg kategoryzacji
mocy, nazywang w niniejszym dodatku ,,ocena poprzez normalizacj¢ do
standaryzowanego rozktadu czgstotliwosci mocy (SPF)”.

2. SYMBOLE, PARAMETRY [ JEDNOSTKI

Aref

DWLTC

fo, fi, £

kWLTC

mgas, i

mgas, 3s, k

Mgas j

Mgas,d

ﬁgas,U

Mw,gas,d,U

P drag

Praled

Prequired,i

Pr,,i

Pwot(nnorm)

P

przyspieszenie odniesienia dla Pgye, [0,45 m/sz]
punkt przecigcia Veline wedtug WLTC
wspotczynniki oporu jezdnego

przedziat czasu dla pomiaréw chwilowych, czgstotliwo$¢
minimalna 1 Hz.

klasa mocy na kotach, j = od 1 do 9
nachylenie Veline wedlug WLTC

chwilowa masa skladnikow gazéw spalinowych w prze-
dziale czasu 1, [g/s]

srednia kroczaca z 3 sekund dla przeptywu masowego
sktadnikow gazoéw spalinowych w przedziale czasu
k przy czestotliwosci 1 Hz [g/s]

srednia warto$¢ emisji sktadnika spalin w klasie mocy na
kotach j, g/s

emisje dla danej odleglosci dla sktadnikow gazoéw spalino-
wych [g/km]

wazona warto$¢ emisji skladnika spalin ,gas” dla
podprobki wszystkich sekund i, dla ktorych v; < 60 km/h,
g/s

wazone emisje dla danej odlegloséci sktadnika spalin ,,gas”
dla podprobki wszystkich sekund i przy v; < 60 km/h, g/s

wazona predko$¢ pojazdu w klasie mocy na kolach
j» km/h;
faza WLTC (,low”, ,medium”, ,high”, ,extra-high”),
p=14

moc nosna silnika przy podejSciu Veline, gdy wtrysk
paliwa wynosi zero, [kW]

maksymalna moc znamionowa silnika zadeklarowana
przez producenta, [kW]

moc potrzebna do pokonania obcigzenia drogowego
i bezwladnosci pojazdu w przedziale czasu i, [kW]

takie samo jak Prequirea; zdefiniowane powyzej wykorzy-
stywane w dtuzszych rownaniach

krzywa mocy przy pelnym obciazeniu, [kW]
putapy klasy mocy na kotach dla numeru klasy j, [kW]

(Pc.j, lower bound 0ZNACZa dOlnq granice Pc,j, upper bound gém@
granice)
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Pe norm, | putapy klasy mocy na kotach dla klasy j jako znormalizo-
wana warto$¢ mocy, [-]

P, ; zapotrzebowanie na moc przy kole pojazdu w celu poko-
nania oporow jezdnych w przedziale czasu i [kW]

) $rednia kroczaca z 3 sekund zapotrzebowania na moc przy
kole pojazdu w celu pokonania oporéw jezdnych w prze-
dziale czasu k przy czestotliwosci 1 Hz [kW]

Parive zapotrzebowanie na moc na piascie kota dla pojazdu przy
predkosci i1 przyspieszeniu odniesienia

Poorm znormalizowane zapotrzebowanie na moc na piascie
kota [-]

t; catkowity czas w przedziale i, [s]

tej udziat czasowy klasy mocy na kotach j, [ %]

ts godzina rozpoczecia fazy p WLTC, [s]

te godzina zakonczenia fazy p WLTC, [s]

™ masa testowa pojazdu, [kg]; nalezy okresli¢ dla poszcze-

golnych odcinkdéw: rzeczywista masa testowa w badaniu
PEMS, masa klasy bezwtadno$ci NEDC lub masy WLTP
(TM, TMy lub TM;,4)

SPF rozktad standaryzowanej czestotliwo$ci mocy

Vi rzeczywista predkos¢ pojazdu w przedziale czasu i, [km/h]
vj $rednia predkos¢ pojazdu w klasie mocy na kotach j, km/h
Vref predkos¢ odniesienia dla Pgiye, [70 km/h]

Visk srednia kroczaca z 3 sekund dla predkosci pojazdu w prze-

dziale czasu k, [km/h]

3. OCENA MIERZONYCH EMISII Z WYKORZYSTANIEM STANDA-
RYZOWANEGO ROZKEADU CZESTOTLIWOSCI MOCY NA
KOLACH

Metoda kategoryzacji mocy wykorzystuje chwilowe emisje zanieczysz-
czef, My, ; (g/s) obliczone zgodnie z dodatkiem 4.

WartoSci my, ; klasyfikuje si¢ zgodnie z odpowiadajagca im mocg na
kolach, a $rednie emisje sklasyfikowane wedlug klasy mocy sa wazone
w celu uzyskania warto$ci emisji na potrzeby badania z normalnym
rozktadem mocy zgodnie z ponizszymi punktami.

3.1. Zrédla rzeczywistej mocy na kotach

VYMill1
Rzeczywista moc na kotach P,; to moc potrzebna do pokonania oporu
powietrza, oporu toczenia, nachylen drogi, inercji wzdluznej pojazdu
i inercji obrotowej kot.

VYM10

Przy pomiarze i rejestrowaniu sygnat mocy na kotach wykorzystuje sygnat
momentu obrotowego spetniajacy wymogi liniowosci okreslone w dodatku
2 pkt 3.2.
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32

3.3.

3.4.
3.4.1.

Jako rozwigzanie alternatywne rzeczywista moc na kotach moze by¢
okreslona z chwilowych emisji CO, zgodnie z procedura okreslong
w pkt 4 dodatku.

Klasyfikacja $rednich kroczacych w odniesieniu do terenéw miejskich,
wiejskich i autostrad

Standardowe czestotliwosci mocy okresla si¢ dla jazdy w warunkach miej-
skich i catego przejazdu (zob. ppkt 3.4), a odrgbnej oceny emisji dokonuje
sic dla calego przejazdu i czesci miejskiej. Srednie kroczace z trzech
sekund obliczone zgodnie z ppkt 3.3 sa zatem przydzielane p6zniej do
jazdy w warunkach miejskich i pozamiejskich zgodnie z sygnatem pred-
kosci (v;) z rzeczywistej sekundy i, jak wyszczegdlniono w tabeli 1-1.

Tabela 1-1

Przedzialy predkosci na potrzeby przypisania danych z badania do warunkéw jazdy
w terenach miejskich, wiejskich i po autostradzie w metodzie kategoryzacji mocy

Miejskie Wiejskie Autostradowe

v; [km/h] 0 do < 60 > 60 do < 90 > 90

Obliczanie $rednich kroczacych chwilowych danych z badania

Srednie kroczace z 3 sekund oblicza si¢ ze wszystkich istotnych danych
z badania w celu zmniejszenia wplywu ewentualnie niepelnego zestrojenia
czasowego miedzy przeplywem masowym emisji a mocg na kotach.
Wartosci $rednich kroczacych sa obliczane przy czgstotliwosci 1 Hz:

Mgas 35k = 3
k+3
2ick Pwi
P =
w,3s,k 3
k+3
_ Dok Vi
Visk = 3

gdzie:

k przedzial czasu dla wartosci $rednich kroczacych

i przedzial czasu z danych chwilowych z badania

Ustawienia klas mocy na kolach do celéw klasyfikacji emisji

Klasy mocy i odpowiadajace im udzialy czasowe klas mocy w jezdzie
w warunkach normalnych ustala si¢ na znormalizowanych warto$ciach
mocy, tak aby byty reprezentatywne dla kazdego LDV (tabela 1-2).
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Tabela 1-2
Znormalizowane standardowe czestotliwosci mocy dla jazdy w warunkach miejskich

i dla $Sredniej wazonej dla calkowitej odleglosci przejazdu skladajacego si¢ w 1/3 z jazdy
w terenie miejskim, 1/3 z jazdy w terenie wiejskim i w 1/3 z jazdy po autostradzie

Penormg [-] Miejskie Catkowity przejazd
Numer klasy mocy
od > do < Udzial czasowy, tc;

1 -0,1 21,9700 % 18,5611 %
2 - 0,1 0,1 28,7900 % 21,8580 %
3 0,1 1 44,0000 % 43,45 %

4 1 1,9 4,7400 % 13,2690 %
5 1,9 2,8 0,4500 % 2,3767 %
6 2,8 3,7 0,0450 % 0,4232 %
7 3,7 4,6 0,0040 % 0,0511 %
8 4,6 5,5 0,0004 % 0,0024 %
9 5,5 0,0003 % 0,0003 %

Kolumny P orm W tabeli 1-2 s3 denormalizowane przy pomocy mnozenia
przez Pgyive, gdzie Pyiye jest rzeczywista mocg na kotach badanego samo-
chodu przy ustawieniach homologacji typu w hamowni podwoziowej przy
Vief OIaZ Qref.

ch [kW] = Pc,norm, j : Pdrive

Vref . )
Piive = 3r_eé X (fo +f1 X Vyef +f2 X erf + TM ngpe X a,.ef) x 0,001

gdzie:
— j jest wskaznikiem klasy mocy zgodnie z tabelg 1-2

— wspotczynniki oporu jezdnego fy, f7, /> powinny zosta¢ obliczone przy
pomocy analizy regresji liniowej z nastgpujacej definicji:

. . 2
PCorr@ct@d n :/{0 +/1 xv +.f2 XV

przy czym (Pcopreciea/V) jest sita obcigzenia na drodze przy predkosci
pojazdu v dla NEDC, jak okreslono w dodatku 7 pkt 5.1.1.2.8 do
zalacznika 4a do regulaminu EKG ONZ nr 83 zmienionego serig
poprawek 07

— TMnepc jest klasg bezwtadnosci pojazdu w badaniu homologacji typu,
[ke]

3.4.2. Korekta klas mocy na kolach

Maksymalna klasa mocy na kotach, ktora nalezy wzia¢ pod uwage, jest
najwyzsza klasa w tabeli 1-2, ktora obejmuje (Pryeq * 0,9). Udzialy
czasowe wszystkich wytaczonych klas dodaje si¢ do najwyzszej pozostatej
klasy.

Z kazdego P omj oblicza si¢ odpowiadajagce mu P.; w celu okreslenia
gornego i dolnego putapu w kW na klase mocy na kotach dla badanego
pojazdu, jak pokazano na rysunku 1.
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Rysunek 1

Schemat konwersji znormalizowanego standaryzowanego rozkladu czestotliwosci mocy na czestotliwos¢
mocy dla danego pojazdu

Pcinom bounds [-] P bounds [kW]

\ Pc,i [kW] = Pc,uorm,i * Pdrive /

R 50% | R 50% i
2 5% ! E45% Miejskie E
= ity
3 w0x L 0% m |
2 '
ji 35% IR 35% |
E 30% i E‘so% '
2 25% : £ 25% i
2 20% L8 20% i
N '
< 15% 1S 15% '
g 10% LS 10% !
2 5% LB 5% |
% 0% I CE 0w T :
E ~01 01 1 19 28 | 37 46 | 55 ' § -1,83 1,825 1825 3468 51,11 6754 8397 100,40 :
| '8 |
= -01 o1 1 19 28 37 | 46 55 % -1,825 1,83 1825 3468 5111 6754 8397 100,40 i
= t § :
s ] '

Przyklad denormalizacji przedstawiono ponizej.

Przyktad danych wejsciowych:

Parametr Wartos¢
fo [N] 79,19
fi [N/(km/h)] 0,73
fy [N/(km/h)’] 0,03
™ [kg] 1470
Pratea [kW] 120 (przyktad 1)
Pratea [kW] 75 (przyklad 2)

Odpowiadajace wyniki:

Parive = 70 [km/h]/3,6 % (79,19 + 0,73 [N/(km/h)] x 70[km/h] + 0,03 [N/(km/h)*] x (70 [km/h])* + 1470 [kg] x
0,45[m/s*]) x 0,001

Paive = 18,25 kW
Tabela 2

Zdenormalizowane wartos$ci standardowe czestotliwosci mocy z tabeli 1-2 (dla przykladu 1)

P [kW] Miejskie Catkowity przejazd
Numer klasy mocy
od > do < Udzial czasowy, tc; [%]
1 Wszystkie < — 1,825 - 1,825 21,97 % 18,5611 %
2 - 1,825 1,825 28,79 % 21,8580 %
3 1,825 18,25 44,00 % 43,4583 %
4 18,25 34,675 4,74 % 13,2690 %
5 34,675 51,1 0,45 % 2,3767 %
6 51,1 67,525 0,045 % 0,4232 %
7 67,525 83,95 0,004 % 0,0511 %
8 83,95 100,375 0,0004 % 0,0024 %
9(H 100,375 Wszystkie 0,00025 % 0,0003 %
> 100,375

(") Najwyzsza klasa mocy na kolach, ktorg nalezy uwzglednié, jest klasa obejmujaca 0,9 x Prated. Tu 0,9 x 120 = 108.
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Tabela 3

Zdenormalizowane wartosci standardowe czestotliwosci mocy z tabeli 1-2 (do przykladu 2)

P [kW] Miejskie Catkowity przejazd
Numer klasy mocy
od > do < Udziat czasowy, tc;j [%]

1 Wszystkie <— 1,825 - 1,825 21,97 % 18,5611 %

2 - 1,825 1,825 28,79 % 21,8580 %

3 1,825 18,25 44,00 % 43,4583 %

4 18,25 34,675 4,74 % 13,2690 %

5 34,675 51,1 0,45 % 2,3767 %
6 51,1 Wszystkie > 51,1 0,04965 % 0,4770 %

7 67,525 83,95 — —

8 83,95 100,375 — —

9 100,375 Wszystkie — —

> 100,375

(") Najwyzsza klasa mocy na kotach, ktorg nalezy uwzglednié, jest klasa obejmujaca 0,9 x Prated. Tu 0,9 x 75 = 67,5.

3.5. Klasyfikacja wartoS$ci Sredniej kroczacej

Kazda warto$¢ $redniej kroczacej obliczana zgodnie z pkt 3.2 musi by¢
przyporzadkowana do zdenormalizowanej klasy mocy na kotach, do ktorej
pasuje dana $rednia kroczaca z 3 sekund dla mocy na kotach Py,sgk.
Granice zdenormalizowanej klasy mocy na kotach musza by¢ obliczane
zgodnie z pkt 3.3.

Klasyfikacji dokonuje si¢ dla wszystkich trzech $rednich kroczacych z 3
sekund wszystkich waznych danych z przejazdu, jak réwniez wszystkich
miejskich czesci przejazdu. Dodatkowo wszystkie $rednie kroczace zakla-
syfikowane do terenow miejskich zgodnie z putapami predkosci okreslo-
nymi w tabeli 1-1 klasyfikuje si¢ do jednego zestawu miejskich klas
niezaleznie od czasu, kiedy $rednia wystapita podczas przejazdu.

Nastepnie oblicza si¢ srednig wszystkich wartosci $rednich kroczacych z 3
sekund w danej klasie mocy na kotach dla kazdej klasy mocy na kotach
na parametr. ROwnania sg opisane ponizej i stosuje si¢ je tylko raz
w odniesieniu do zbioru danych miejskich i dla catego zbioru danych.

Klasyfikacja wartosci $rednich kroczacych z 3 sekund do klasy j (j = od 1
do 9):

lfPCJ/awrm»m < Pyssk < Pc Jupper bound

zatem: wskaznik klasy dla emisji i predkosci = j

Numer wartoséci $rednich kroczacych z 3 sekund odlicza si¢ dla kazdej
klasy mocy:

I PCieroma < Prw3se < PCyupper vouna

zatem: counts; = n + 1 (counts; odlicza numer warto$ci emisji $rednich
kroczacych z 3 sekund w danej klasie mocy w celu pozniejszego spraw-
dzenia potrzeb w zakresie minimalnego pokrycia)



02008R0692 — PL — 01.01.2019 — 012.001 — 174

YM10
3.6. Kontrola pokrycia klas mocy oraz normalnos$ci dystrybucji mocy

Aby badanie bylo wazne, udzialy czasowe klas mocy na kotach musza
miesci¢ si¢ w przedzialach wymienionych w tabeli 4.

Tabela 4

Minimalne i maksymalne udzialy klas mocy do celéw waznego badania

Penormy [ Catkowity przejazd Micjskic czgéci przcjazdu
N””rf;c‘;lasy od > do < dolna granica | géra granica | dolna granica | géma granica

Suma 1 + 2 (1) 0,1 15 % 60 % 5% (1) 60 %

3 0,1 1 35 % 50 % 28 % 50 %

4 1 1,9 7% 25 % 0,7 % 25 %

5 1,9 2,8 1,0 % 10 % > 5 odliczen 5%

6 2,8 3,7 > 5 odliczen 25 % 0% 2%

7 3,7 4.6 0% 1,0 % 0% 1%

8 4.6 55 0% 0,5 % 0% 0,5 %

9 55 0% 0,25 % 0% 0,25 %

(') Odpowiada sumie wystgpowania warunkéw napedzania oraz niskiej mocy.

W uzupeknieniu do wymogdéw podanych w tabeli 4 wymagane jest mini-
malne pokrycie wynoszace 5 odliczen dla catkowitego przejazdu w kazdej
klasie mocy na kotach az do klasy obejmujacej 90 % mocy znamionowej,
by zapewni¢ odpowiednia liczebnos$¢ proby.

Minimalne pokrycie wynoszace 5 odliczen jest wymagane dla miejskiej
czedci przejazdu w kazdej klasie mocy na kotach az do klasy nr 5. Jezeli
odliczenia w miejskiej czgsci podrozy w klasie mocy na kotach powyzej
numeru 5 s3 nizsze niz 5, $rednig warto$¢ emisji w klasie nalezy ustawié
na zero.

3.7. USrednianie zmierzonych wartosci dla klasy mocy na kolach

Srednie kroczace przyporzadkowane do kazdej klasy mocy na kotach
usrednia si¢ w nastepujacy sposob:

Zall k in class; Mgas 35,k

Mhgoss = counts;
a counts;
gdzie
j klasa mocy na kotach od 1 do 9 zgodnie z tabelg 1

Mg,s;  Srednie wartoSci emisji sktadnika spalin w klasie mocy na kotach
(oddzielna warto$¢ dla danych z calkowitego przejazdu i miej-
skich czgsci przejazdu), [g/s]

Vi srednia predkosé w klasie mocy na kotach (oddzielna warto$¢ dla
danych z catkowitego przejazdu i miejskich czgéci przejazdu),
[km/h]

k przedziat czasu dla wartosci $redniej kroczacej
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3.8.  Wazenie Srednich wartos$ci na klas¢ mocy na kolach

Srednie wartoéci kazdej klasy mocy na kotach mnozy sie przez udzial
czasowy, tc; dla klasy zgodnie z tabelg 1-2 i sumuje, aby otrzymaé
srednia wazong warto$¢ dla kazdego parametru. Warto$¢ ta stanowi
wynik wazony dla przejazdu ze znormalizowanymi czgstotliwos$ciami
mocy. Srednie wazone oblicza si¢ dla miejskiej czesci danych z badania
z zastosowaniem udzialow czasowych do miejskiej dystrybucji mocy,
a takze dla catkowitego przejazdu z zastosowaniem udziatéw czasowych
dla catosci.

Réwnania sa opisane ponizej i stosuje si¢ tylko raz w odniesieniu do
zbioru danych miejskich i dla calego zbioru danych.

— 9
Mgas = Zj:l Mgasj X Lcj

9
V= E VjX[CJ'
=1

VYMi1
3.9. Obliczanie wazonej wartosci emisji dla danej odleglosci

Oparte na czasie Srednie wazone emisji w badaniu konwertuje si¢ na
emisje dla danej odlegtosci w miastach jeden raz — dla miejskiego zbioru
danych i jeden raz — dla danych ogdlnych, w nast¢pujacy sposob:

Tgas X 3 600
Dla calego przejazdu: M, gu50 = 1 000 - M

Mggsy X 3 600
Dla miejskiej czeSci przejazdu: M, gu5a,v = 1 000 - mgg”u_
: Yo

Przy zastosowaniu niniejszych wzorow oblicza si¢ $rednie wazone dla
nastepujacych zanieczyszczen dla catego przejazdu i dla miejskiej czgsci
przejazdu:

M, noxda Wazony wynik badania NOx w [mg/km]
M, Nnox,du Wazony wynik badania NOx w [mg/km]
My.coa  Wwazony wynik badania CO w [mg/km]
M, coqu Wwazony wynik badania CO w [mg/km]

YM10
4. OCENA MOCY NA KOLACH Z CHWILOWEGO PRZEPLYWU
MASOWEGO CO,

Moc na kotach (Py,;) mozna obliczy¢ ze zmierzonego przeptywu maso-
wego CO, co 1 Hz; Do tego obliczenia stosuje si¢ linie CO, specyficzne
dla danego pojazdu (,,Veline”).

Veline oblicza si¢ z homologacji typu pojazdu w WLTC zgodnie z proce-
dura badania opisang w ogdélnym przepisie technicznym EKG ONZ nr 15
— S$wiatowej zharmonizowanej procedurze badan lekkich pojazdow
dostawczych (WLTP) (ECE/TRANS/180/Add.15).

Srednia moc na kotach na fazg WLTC oblicza si¢ w 1 Hz na podstawie
predkosci jazdy i od ustawien hamowni podwoziowej. Wszystkie warto$ci
mocy na kotach ponizej mocy oporéw ruchu ustawia si¢ na warto$¢ mocy
nosne;j.

Pw‘,,»:;—%x (fo+/f1 ><v,-+f2><v,z+TM><a,-)><0,001

Przy

fo, f1, b  wskazniki obcigzenia drogowego wykorzystywane w badaniu
WLTP wykonywanym z wykorzystaniem pojazdu

™ masa testowa pojazdu w badaniu WLTP wykonywanym
z wykorzystaniem pojazdu [kg]
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Pdrag = - 0904 x szed

ifpw,i < Pdrag then Pw,i = Pdrag

$rednia moc na fazg WLTC oblicza si¢ z mocy na kotach przy 1 Hz
wedlug wzoru:
Z/{im P w,i

TP te—ts

™

Przy

p faza WLTC (,low”, ,,medium”, ,high”, ,extra-high”)

ts czas rozpoczecia fazy p WLTC, [s]

te czas zakonczenia fazy p WLTC, [s]

Nastegpnie dokonuje si¢ regresji liniowej z przeptywu masowego CO,
z warto$ci z worka WLTC na osi y ze Sredniej mocy na kotach P,,,
dla fazy na osi x, jak przedstawiono na rysunku 2.

Wynikajace z tego rownanie Veline okresla przeptyw masowy CO, jako
funkcj¢ mocy na kotach:

COy, = kwrrcX Pywi+ Dwrrc CO, w [g/h]

gdzie:

kwrtc nachylenie Veline na podstawie WLTC, [g/kWh]

Dwrrc  punkt przecigeia Veline na podstawie WLTC, [g/h]

Rysunek 2

Schemat ustawienia Veline dla danego pojazdu z wynikéw badania CO, w 4 fazach
WLTC

18 000

16 000 -

14 000 -

12 000

10 000

CO; = 657,6 x Pw = 3 046,3

CO;, [g/h]

8000

6000 -

4000 A

2000

Pw [kW]



02008R0692 — PL — 01.01.2019 — 012.001 — 177

YM10

Rzeczywista moc na kotach oblicza si¢ ze zmierzonego przeptywu maso-
wego CO, zgodnie z:

CO,, — Dyrrc
Py = B
Przy WLTC
CO, w [g/h]
Pwj w [kW]

Powyzsze rownanie moze by¢ wykorzystane do uzyskania Py; do klasy-
fikacji mierzonych emisji, jak opisano w pkt 3 przy nastgpujacych warun-
kach dodatkowych w obliczeniu

Jezeli v; < 0,5 oraz jezeli a; < 0 to P ,,; =0 v w [m/s]

jezeli CO5; < 0,5 X Dypre to P yyi = Pyrag v w [m/s]



02008R0692 — PL — 01.01.2019 — 012.001 — 178

YM10

Dodatek 7
Wybér pojazdéw do badania PEMS przy pierwotnej homologacji typu

1. WPROWADZENIE

Ze wzgledu na swoje szczegdlne parametry badania PEMS nie musza
by¢ przeprowadzane dla kazdego ,,typu pojazdu w odniesieniu do emisji
zanieczyszczen oraz informacji dotyczacych naprawy i konserwacji
pojazdéw”, jak okreSlono w art. 2 ust. 1 niniejszego rozporzadzenia,
ktory zwany jest dalej ,kategoria emisyjna pojazdu”. Kilka kategorii
emisyjnych pojazdow moze zosta¢ zestawionych razem przez producenta
pojazdéw w celu utworzenia ,rodziny badan PEMS” zgodnie z wymo-
gami pkt 3, ktora jest walidowana zgodnie z wymogami pkt 4.

2. SYMBOLE, PARAMETRY I JEDNOSTKI

N — Liczba kategorii emisyjnych pojazdoéw
NT — Minimalna liczba kategorii emisyjnych pojazdéw

PMRy — najwyzszy stosunek mocy do masy dla wszystkich
pojazdow w badaniu PEMS rodzina

PMR — najnizszy stosunek mocy do masy dla wszystkich
pojazdow w badaniu PEMS rodzina

V_eng max — maksymalna obj¢tos¢ silnika dla wszystkich pojazdow
w badaniu PEMS rodzina

3. TWORZENIE RODZINY BADAN PEMS

Rodzina badafi PEMS obejmuje pojazdy z podobna charakterystyka
emisji. Na zyczenie producenta kategorie emisyjne pojazdow moga
zosta¢ uwzglednione w rodzinie badan PEMS wylacznie wtedy, gdy sa
identyczne w odniesieniu do charakterystyki podanej w pkt 3.1 i 3.2.

3.1. Kryteria administracyjne

3.1.1. Organ udzielajacy homologacji, ktory udzielit homologacji typu
dotyczacej emisji zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007

3.1.2. Pojazdy wyprodukowane przez jednego producenta.

3.2 Kryteria techniczne

3.2.1. Rodzaj napgdu (np. silnik spalinowy, hybrydowy pojazd elektryczny,
hybrydowy pojazd elektryczny typu ,,plug-in”)

3.2.2. Rodzaj(-e) paliwa (np. benzyna, olej napgdowy, LPG, gaz ziemny itp.).
Pojazdy dwupaliwowe i wielopaliwowe moga by¢ zgrupowane z innymi
pojazdami, z ktérymi majg jedno wspdlne paliwo.

3.2.3. Proces spalania (np. silnik dwusuwowy, czterosuwowy)
3.2.4. Liczba cylindrow

3.2.5. Uklad bloku cylindrow (np. rzgdowy, widlasty (uktad V), promienisty,
przeciwsobny poziomy)

3.2.6. Pojemnos¢ silnika

Producent pojazdu podaje warto§¢ V_eng max (= maksymalna pojem-
no$¢ silnika wszystkich pojazdow nalezacych do danej rodziny badan
PEMS). Pojemnosci silnikow pojazdéw w ramach danej rodziny badan
PEMS nie moga odbiega¢ o wigcej niz — 22 % od V_eng max, jezeli
V_ eng max > 1500 ccm oraz — 32 % od V_eng max, jezeli
V_eng max < 1500 ccm.



02008R0692 — PL — 01.01.2019 — 012.001 — 179

YM10

3.2.7. Sposob doprowadzenia paliwa do silnika (np. wtrysk posredni,
bezposredni lub mieszany)

3.2.8. Typ uktadu chlodzenia (np. powietrze, woda, olej)

3.2.9. Metoda zasysania, taka jak wolnossace, dotadowane, rodzaj urzadzenia
dotadowujacego (np. dotadowanie zewnetrzne, pojedyncze lub wielo-
krotne turbo, zmienna geometria...)

3.2.10. Typy i kolejnos¢ czesci sktadowych uktadéw oczyszczania spalin (np.
katalizator trojdrozny, utleniajacy reaktor katalityczny, pochtaniacz NOx
z mieszanki ubogiej, SCR, katalizator NOx z mieszanki ubogiej, filtr
czastek statych).

3.2.11. Recyrkulacja spalin (jest lub nie ma, wewn¢trzna/zewnetrzna, chtodzona/
niechtodzona, niskie/wysokie ci$nienie)

3.3. Rozszerzenie rodziny badan PEMS

Rodzina badan PEMS moze zosta¢ rozszerzona poprzez dodanie do niej
nowych rodzajéw emisji pojazdu. Rozszerzona rodzina badan PEMS i jej
walidacja musi rowniez spetnia¢ wymogi okreslone w pkt 3 i 4. Moze to
w szczegolnosci wymagaé badania PEMS dodatkowych pojazdéw w celu
zwalidowania rozszerzonej rodziny badan PEMS zgodnie z pkt 4.

34. Alternatywna rodzina badan PEMS

Jako rozwiazanie alternatywne dla przepisow zawartych w pkt 3.1-3.2
producent pojazdu moze okresli¢ rodzing badania PEMS, ktora jest
tozsama z jedna kategoria emisyjna pojazdéw. W tym przypadku
wymog okreslony w pkt 4.1.2 dla walidacji rodziny badan PEMS nie
ma zastosowania.

4. WALIDACJA RODZINY BADAN PEMS
4.1. Ogoélne wymogi dotyczace walidacji rodziny badan PEMS

4.1.1. Producent pojazdu przedstawia pojazd reprezentatywny dla rodziny
badania PEMS organowi udzielajacemu homologacji typu. Pojazd
poddawany jest badaniu PEMS przeprowadzanemu przez shizbg tech-
niczng w celu wykazania zgodnosci pojazdu reprezentatywnego z wymo-
gami niniejszego zatacznika.

4.1.2. Organ udzielajacy homologacji, ktory wudzielit homologacji typu
dotyczacej emisji zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007 wybiera
dodatkowe pojazdy zgodnie z wymogami pkt 4.2 niniejszego zalacznika
na potrzeby badania PEMS przeprowadzanego przez shizbg techniczng
w celu wykazania zgodnos$ci wybranych pojazdow z wymogami niniej-
szego zalacznika. Techniczne kryteria wyboru dodatkowego pojazdu
zgodnie z pkt 4.2 niniejszego dodatku rejestruje si¢ razem z wynikami
badan.

4.1.3. Za zgoda organu udzielajacego homologacji typu badania PEMS moga
by¢ przeprowadzane rdéwniez przez innego operatora poswiadczonego
przez stuzbe techniczng, pod warunkiem ze stuzba techniczna prowadzi
przynajmniej badania pojazdow wymagane na podstawie pkt 4.2.2 i 4.2.6
niniejszego zalacznika oraz facznie co najmniej 50 % badan PEMS
wymaganych na podstawie niniejszego zatacznika do walidacji rodziny
badan PEMS. W takim przypadku stuzba techniczna pozostaje odpowie-
dzialna za wlasciwe wykonanie wszystkich badan PEMS zgodnie
z wymogami niniejszego zatacznika.
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4.1.4. Wyniki badan PEMS konkretnego pojazdu moga by¢ wykorzystywane
do walidacji réznych rodzin badan PEMS, zgodnie z wymogami niniej-
szego dodatku, na nastgpujacych warunkach:

— pojazdy wiaczone do wszystkich rodzin badan PEMS zatwierdzane sg
przez jeden organ zgodnie z wymogami rozporzadzenia (WE)
nr 715/2007 i organ ten wyraza zgode na wykorzystanie wynikow
PEMS tego konkretnego pojazdu do walidacji réznych rodzin badan
PEMS,

— kazda rodzina badan PEMS, ktora ma zosta¢ zwalidowana, obejmuje
kategori¢ emisyjng pojazdu, ktora obejmuje konkretny pojazd,

w odniesieniu do kazdej walidacji odpowiednie obowiazki uznaje si¢ za
ponoszone przez producenta pojazdéw w danej rodzinie, niezaleznie od
tego, czy producent ten byl zaangazowany w badanie PEMS okre$lonej
kategorii emisyjnej pojazdu.

4.2. Wybér pojazdow do badania PEMS przy walidacji rodziny badan
PEMS

Wybierajac pojazdy z rodziny badan PEMS, nalezy zapewni¢, by
ponizsze parametry techniczne dotyczace emisji zanieczyszczen byly
obje¢te badaniem PEMS. Jeden pojazd wybrany do badania moze by¢
reprezentatywny dla réznych parametrow technicznych. Na potrzeby
walidacji rodziny badan PEMS pojazdy sa wybierane do badania
PEMS w nastgpujacy sposob:

4.2.1. Dla kazdej kombinacji paliw (np. benzyna-LPG, benzyna-gaz ziemny,
tylko benzyna), przy ktorej moga dziata¢ niektore pojazdy z rodziny
badan PEMS, do badania PEMS wybiera si¢ co najmniej jeden pojazd,
ktory moze dziata¢ przy tej kombinacji paliw.

4.2.2. Producent okresla warto$¢ PMRy; (= najwyzszy stosunek mocy do masy
wszystkich pojazdow w rodzinie badan PEMS) oraz wartos¢ PMRy (=
najnizszy stosunek mocy do masy wszystkich pojazdow w rodzinie
badan PEMS). W tym przypadku ,stosunek mocy do masy” oznacza
stosunek maksymalnej mocy netto silnika spalinowego, jak wskazano
w pkt 3.2.1.8 dodatku 3 do zalacznika I niniejszego rozporzadzenia
i masy odniesienia zdefiniowanej w art. 3 ust. 3 rozporzadzenia (WE)
nr 715/2007. Z rodziny badan PEMS do badania wybiera si¢ co najmniej
jedng konfiguracje pojazdu reprezentatywng dla okreslonego PMRy
i jedng konfiguracje pojazdu reprezentatywng dla okreslonego PMR;.
Jesli stosunek mocy do masy pojazdu odbiega o nie wigcej niz 5 %
od okreslonej wartosci PMRy; lub PMRy, pojazd powinien zosta¢ uznany
za reprezentatywny w odniesieniu do tej warto$ci.

4.2.3. Do badania wybiera si¢ co najmniej jeden pojazd dla kazdego rodzaju
przeniesienia napedu (np. rgcznego, automatycznego, DCT) zainstalowa-
nego w pojazdach rodziny badan PEMS.

4.2.4. Do badania wybiera si¢ co najmniej jeden pojazd o napedzie na cztery
kota (4 x 4), jezeli pojazdy te naleza do rodziny badan PEMS.

4.2.5. Dla kazdej pojemnosci silnika wystepujacej w pojezdzie w ramach
rodziny PEMS bada si¢ co najmniej jeden reprezentatywny pojazd.
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4.2.6. Do badania wybiera si¢ co najmniej jeden pojazd dla kazdej liczby
zamontowanych czgséci skladowych uktadow oczyszczania spalin.

4.2.7. Niezaleznie od przepisow pkt 4.2.1-4.2.6 do badania wybiera si¢ co
najmniej nastegpujaca liczbe kategorii emisyjnych pojazdow danej rodziny
badan PEMS:

Minimalna liczba NT kategorii
emisyjnych pojazdow wybranych do
badania PEMS

Liczba N kategorii emisyjnych
pojazdéw w rodzinie badan PEMS

od 2 to 4 2

od 5to7 3

od 8 to 10 4
od 11 to 49 NT =3 +0,1 x N(¥)
powyzej 49 NT = 0,15 x N (¥)

(*) NT zaokragla si¢ do najblizszej wigkszej liczby catkowitej.

5. SPRAWOZDAWCZOSC

5.1.  Producent pojazdu przedstawia pelny opis rodziny badan PEMS, ktory
zawiera w szczegolnosci kryteria techniczne opisane w pkt 3.2, i przeka-
zuje go wladciwemu organowi udzielajacemu homologacji typu.

5.2. Producent nadaje niepowtarzalny numer identyfikacyjny w formacie MS-
OEM-X-Y rodzinie badan PEMS i przekazuje go organowi udzielajacemu
homologacji typu. Tu MS to numer wyrdzniajacy panstwa cztonkow-
skiego wydajacego homologacje typu WE ('), OEM to trzyznakowe
oznaczenie producenta, X to numer sekwencyjny wskazujacy na pier-
wotng rodzing badan PEMS, a Y to odliczenie rozszerzen (zaczynajac
od 0 dla rodziny badan PEMS, ktora jeszcze nie zostala rozszerzona).

5.3.  Organ udzielajacy homologacji typu i producent pojazdu prowadza
wykaz kategorii emisyjnych pojazdow stanowiacych czg¢§¢ danej rodziny
badan PEMS na podstawie numeréw homologacji typu dotyczacej emisji.
Dla kazdej kategorii emisyjnej nalezy rowniez przedstawi¢ wszystkie
odpowiednie potaczenia numeréw homologacji typu pojazdu, typow,
wariantow i wersji zdefiniowanych w sekcjach 0.10 i 0.2 $wiadectwa
zgodnosci pojazdu.

5.4.  Organ udzielajacy homologacji typu i producent pojazdu prowadza
wykaz kategorii emisyjnych pojazdow wybranych do badania PEMS
w celu walidacji rodziny badan PEMS zgodnie z pkt 4, co takze
zapewnia niezbedne informacje na temat uwzglednienia kryteriow
wyboru okre§lonych w pkt 4.2. W wykazie tym wskazuje si¢ rowniez,
czy do konkretnego badania PEMS stosowane byly przepisy pkt 4.1.3.

() 1 Niemcy; 2 Francja; 3 Wlochy; 4 Niderlandy; 5 Szwecja; 6 Belgia; 7 Wegry; 8
Republika Czeska; 9 Hiszpania; 11 Zjednoczone Krélestwo; 12 Austria; 13 Luksemburg;
17 Finlandia; 18 Dania; 19 Rumunia; 20 Polska; 21 Portugalia; 23 Grecja; 24 Irlandia;
25 Chorwacja; 26 Stowenia; 27 Stowacja; 29 Estonia; 32 Lotwa; 34 Bulgaria; 36 Litwa;
49 Cypr; 50 Malta.



02008R0692 — PL — 01.01.2019 — 012.001 — 182

VM1l

Dodatek 7a
Weryfikacja ogélnej dynamiki przejazdu

1. WPROWADZENIE

Niniejszy dodatek opisuje procedury obliczen w celu sprawdzenia ogélnej
dynamiki przejazdu, w celu ustalenia ogodlnej nadwyzki lub braku dyna-
miki podczas jazdy w terenie miejskim, wiejskim i po autostradzie.

2. SYMBOLE

RPA wzgledne przyspieszenie dodatnie

,,rozdzielczo$¢ przyspieszenia a,.,” minimalne przyspieszenie > 0 zmierzone
2
w m/s

Wygtadzacz ztozonych danych T4253H
»przyspieszenie dodatnie a,,,” przyspieszenie [m/s?] wigksze niz 0,1 m/s
Wskaznik (i) odnosi si¢ do przedziatu czasu

Wskaznik (j) odnosi si¢ do przedziatu czasu zbioréw danych przyspie-
szenia dodatniego

Indeks (k) odnosi si¢ do kategorii (t = ogdtem, u = miejskie, r = wiejskie,
m = autostradowe)

A — rdznica

> — wicksze

> — wigksze lub rowne

% — procent

< — mniejsze

< — mniejsze lub rowne

a — przyspieszenie [m/s*]

a; — przyspieszenie w przedziale czasu i [m/s’]

Apos — przyspieszenie dodatnie wigksze niz 0,1 m/s? [m/sz]

Apos,ik — przyspieszenie dodatnie wicksze niz 0,1 m/s> w prze-
dziale czasu i z uwzglednieniem czg$ci przejazdu
w terenie miejskim, wiejskim i po autostradzie [m/s*]

Qyes — rozdzielczo$¢ przyspieszenia [m/s’]

d; — odlegto$¢ przebyta w przedziale czasu i [m]

d; — odleglos¢ przebyta w przedziale czasu i z uwzgled-
nieniem czgéci przejazdu w terenie miejskim, wiej-
skim i po autostradzie [m]

M, — liczba probek dla czgsci przejazdu w terenie miej-
skim, wiejskim i po autostradzie z przyspieszeniem
dodatnim wigkszym niz 0,1 m/s2

Ny — laczna liczba probek dla czgséci przejazdu w terenie
miejskim, wiejskim, po autostradzie oraz komplet-
nego przejazdu

RPA; — wzgledne przyspieszenie dodatnie dla czesci prze-

jazdu w terenie miejskim, wiejskim i po autostradzie
[m/s® lub kWs/(kg x km)]
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te — czas trwania czeSci przejazdu w terenie miejskim,
wiejskim 1 po autostradzie oraz kompletnego prze-
jazdu [s]

v — predkos¢ pojazdu [km/h]

Vi — rzeczywista predko$¢ pojazdu w przedziale czasu
i [km/h]

Vik — rzeczywista predkos¢ pojazdu w przedziale czasu i z

uwzglednieniem czg$ci przejazdu w terenie miejskim,
wiejskim i po autostradzie [km/h]

v - a); — rzeczywista predko$¢ pojazdu przez przyspieszenie
w przedziale czasu i [m?/s® lub W/kg]

(V" Apos)jik — rzeczywista predko$¢ pojazdu przez przyspieszenie
dodatnie wigksze niz 0,1 m/s” w przedziale czasu
j z uwzglednieniem czgsci przejazdu w terenie miej-
skim, wiejskim 1 po autostradzie [m?%/s® lub Wikg].

(v * pogi_[95] — 95. percentyl iloczynu predkosci pojazdu i przyspie-
szenia dodatniego wickszego niz 0,1 m/s* dla czeéci
przejazdu w terenie miejskim, wiejskim i po autostra-
dzie [m%/s® lub W/kg].

Vi — $rednia predko$¢ pojazdu dla czeSci przejazdu
w terenie miejskim, wiejskim i po autostradzie [km/h]

3. WSKAZNIKI PRZEJAZDU
3.1.  Obliczenia
3.1.1. Wstepne przetwarzanie danych

Parametry dynamiczne takie jak przyspieszenie, v * a,,, lub RPA okresla
si¢, stosujac sygnat predkosci o doktadnosci 0,1 % powyzej 3 km/h i czgs-
totliwosci probkowania wynoszacej 1 Hz. Ten wymog w zakresie doktad-
nosci spetniajg zwykle sygnaty predkosci obrotowej kot.

Wykres predkosci nalezy sprawdzi¢ po katem wadliwych lub niewiarygod-
nych sekcji. Wykres predkosci pojazdu w takich sekcjach charakteryzuje sie
stopniami, skokami, ptaskimi wykresami predkosci lub brakujacymi
warto$ciami. Krotkie wadliwe sekcje koryguje si¢ np. poprzez interpolacje
danych lub poréwnanie z wtérnym sygnatem predkosci. Krotkie przejazdy
zawierajgce wadliwe sekcje mozna ewentualnie wylaczyé z pdzniejszej
analizy danych. W drugim etapie wartoSci przyspieszenia nalezy uszere-
gowaé w porzadku rosngcym w celu okreslenia rozdzielczoSci przyspie-
szenia a,.; = (minimalna warto$¢ przyspieszenia > 0).

Jezeli a,; < 0,01 m/s*, pomiar predkoéci pojazdu jest wystarczajaco
doktadny.

Jezeli 0,01 < ang < Iyayx M/s” stosuje sic wygladzanie przy uzyciu filtra
Hanninga T4253.

Jezeli 8o > Ty M/S2, przejazd jest niewazny.

Filtr Hanninga T4253 wykonuje nastgpujace obliczenia: Wygladzacz
rozpoczyna od ruchomej mediany 4 wysrodkowanej ruchomg mediang
2. Nastepnie ponownie wygladza te wartosci, stosujac ruchomg mediang 5,
ruchomg mediang 3 oraz filtr Hanninga ($rednie wazone kroczace).
Wartoséci resztkowe oblicza sie, odejmujac serie wygladzong od serii
poczatkowej. Nastgpnie caly ten proces powtarza si¢ na obliczonych
wartoéciach resztkowych. Wreszcie wygladzone wartosci resztkowe
oblicza si¢, odejmujgc warto$ci wygtadzone otrzymane po raz pierwszy
poprzez ten proces.
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Prawidtowy wykres predkosci stanowi podstawe do dalszych obliczen
i kategoryzacji, jak to opisano w ppkt 3.1.2.

3.1.2. Obliczenie odleglosci, przyspieszenia oraz v - a
Nastepujace obliczenia wykonuje si¢ dla catlego wykresu predkosci opar-
tego na czasie (rozdzielczo$¢ 1 Hz) od sekundy 1 do sekundy ¢, (ostatniej
sekundy).
Przyrost odleglosci na probke danych oblicza si¢ w nastgpujacy sposob:
d; =v/3,6,i=1do N,

gdzie:

d; to odlegtos¢ przebyta w przedziale czasu i [m]

v; to rzeczywista predkos¢ pojazdu w przedziale czasu i [km/h]
N, to taczna liczba probek

Przyspieszenie oblicza si¢ w nastgpujacy sposob:

a;=Wi+1-vi D)2 36),i=1doN,

gdzie:
a; oznacza przyspieszenie w przedziale czasu i [m/s*]. Dlai=1:v;_, =0, dla
i=N;vig,=0.
Iloczyn predkosci pojazdu i przyspieszenia oblicza si¢ w nastgpujacy
sposob:

v - a);=v; al3,6,i=1do N,
gdzie:

(v * a); jest iloczynem rzeczywistej predkosci pojazdu i przyspieszenia
w przedziale czasu i [m%/s® lub W/kg].

3.1.3. Kategoryzacja wynikow
Po obliczeniu a; i (v - a);, wartosci v;, d;, a; oraz (v - a); zostaja uszere-

gowane w porzadku rosnacym predkosci pojazdu.

Wszystkie zbiory danych o v; < 60 km/h naleza do ,miejskiego” prze-
dziatu predkosci, wszystkie zbiory danych o 60 km/h < v; < 90 km/h
naleza do ,,wiejskiego” przedziatu predkosci, a wszystkie zbiory danych
o v; > 90 km/h naleza do ,autostradowego” przedziatu predkosci.

Liczba zbioréw danych o wartoéciach przyspieszenia a; > 0,1 m/s*> musi
by¢ rowna co najmniej 150 w kazdym przedziale predkosci.

Dla kazdego przedziatu predkosci $rednig predkosé pojazdu vy oblicza si¢
W nastepujacy sposob:

Vi = (ZW@k)/Nk, i=1do N,k =urm
gdzie:

N, to taczna liczba probek dla czesci przejazdu w terenie miejskim, wiej-
skim i po autostradzie.

3.1.4. Obliczanie v * ayos_[95] na przedziat predkosci
95. percentyl warto$ci v * a,,, oblicza si¢ w nastgpujacy sposob:
Wartosci (v - a);x w kazdym przedziale predkosci uszeregowuje si¢
w porzadku rosngcym dla wszystkich zbioréw danych o a;; > 0,1 m/s°

i okresla si¢ laczng liczbg tych probek M. -

Nastepnie przypisuje si¢ wartosci percentyla do wartosci (v * d,04);4 dla
a;; > 0,1 m/s> w nastepujacy sposob:
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Najnizsza warto$¢ v - a,, otrzymuje percentyl 1/M;, druga najnizsza 2/M,

trzecia najnizsza 3/M;, a warto$¢ najwyzsza M;/M; = 100 %.

(V" Gpos)i_[95] to warto$¢ (v« ape)ik Z j/Mi = 95 %. Jezeli nie mozna

osiggnac j/My = 95 %, (v * apos)i_[95] oblicza si¢ za pomocg interpolacji

liniowej kolejnych probek j i j+1 dla j/M; < 95 % oraz j + 1)/M; > 95 %.

Wzgledne przyspieszenie dodatnie na przedziat predkosci oblicza sie¢

W nastgpujacy sposob:

RPA;, = Z/(At - (V * Gpog)ji)/Zilis j = 1 do Myi = 1 do Npk = u,r,m

gdzie:

RPAy to wzgledne przyspieszenie dodatnie dla czgsci przejazdu w terenie

miejskim, wiejskim i po autostradzie w [m/s* lub kWs/(kg*km)]

At rdéznica czasu réwna ls

My liczba probek dla czgsci przejazdu w terenie miejskim, wiejskim i po
autostradzie z przyspieszeniem dodatnim

Ny taczna liczba probek dla czgsci przejazdu w terenie miejskim, wiej-
skim i po autostradzie.

4. Weryfikacja waznosci przejazdu

4.1.1. Weryfikacja v*ay.s 057 na przedziat predkosci (v w [km/h])
Jezeli v < 74,6 km/h
i
(V" pos )i _[95] > (0,136 - ¥ + 14,44)
przejazd jest niewazny.

Jezeli v > 74,6 km/h i (v apes), [95] > (0,0742 - ¥ + 18,966), prze-
jazd jest niewazny.

4.1.2. Weryfikacja RPA na przedzial predkosci

Jezeli vy < 94,05 km/h i RPA; < (— 0,0016 * v; + 0,1755), przejazd
jest niewazny.

Jezeli vy > 94,05 km/h i RPAy < 0,025, przejazd jest niewazny.
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Dodatek 7b
Procedura okreslania lacznego przewyiszenia dodatniego przejazdu

WPROWADZENIE

W niniejszym dodatku opisano procedur¢ okredlania tacznego przewyz-
szenia dodatniego przejazdu RDE.

SYMBOLE

d(0) — odlegtosci na poczatku przejazdu [m]

d — laczna odleglo$¢ przebyta w danym dyskretnym
punkcie nawigacyjnym [m]

dy — laczna odleglo$¢ przebyta do pomiaru bezposrednio
przed odpowiednim punktem nawigacyjnym d [m]

d; — laczna odleglo$¢ przebyta do pomiaru bezposrednio
po odpowiednim punkcie nawigacyjnym d [m]

d, — punkt nawigacyjny odniesienia dla d(0) [m]

d, — laczna odlegtosé przebyta  do ostatniego
dyskretnego punktu nawigacyjnego [m]

d; — odleglos$¢ chwilowa [m]

dior — catkowita odlegto$¢ probna [m]

h(0) — wysokos$¢ bezwzgledna pojazdu na poczatku prze-
jazdu po kontroli i zasadniczej weryfikacji jakoéci
danych [m nad poziomem morza]

h(t) — wysokos$¢ bezwzgledna pojazdu w punkcie t po
kontroli i zasadniczej weryfikacji jako$ci danych [m
nad poziomem morza]

h(d) — wysokos$¢ bezwzgledna pojazdu w punkcie nawiga-
cyjnym d [m nad poziomem morza]

h(t-1) — wysoko$¢ bezwzgledna pojazdu w punkcie t-1 po
kontroli i zasadniczej weryfikacji jako$ci danych [m
nad poziomem morza]

Neorr(0) — skorygowana wysoko$¢ bezwzglgdna bezposrednio
przed odpowiednim punktem nawigacyjnym d [m
nad poziomem morza]

heor(1) — skorygowana wysokos¢ bezwzgledna bezposrednio po
odpowiednim punkcie nawigacyjnym ¢ [m nad
poziomem morza]

heorr(t) — skorygowana chwilowa wysoko$¢ bezwzgledna
pojazdu w punkcie danych t [m nad poziomem
morza]

heor(t-1) — skorygowana chwilowa wysoko$¢ bezwzgledna
pojazdu w punkcie danych t-1 [m nad poziomem
morza]

heps,i — chwilowa wysoko$¢ bezwzgledna pojazdu mierzona
przy pomocy GPS [m nad poziomem morza]

heps(t) — wysoko$¢ bezwzgledna pojazdu mierzona przy

pomocy GPS w punkcie danych t [m nad poziomem
morza)
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hin(d) — interpolowana wysoko$¢ bezwzgledna w danym
dyskretnym punkcie nawigacyjnym d [m nad
poziomem morza]

Ping,sm, 1(d) — wygtadzona interpolowana wysoko$¢ bezwzgledna po
pierwszym wygladzeniu w danym dyskretnym
punkcie nawigacyjnym d [m nad poziomem morza]

Roap(t) — wysoko$¢ bezwzgledna pojazdu na podstawie mapy
topograficznej w punkcie danych t [m nad poziomem
morza)

Hz — herc

km/h — kilometr na godzing

m — licznik

70ad g, qqe, 1(d) — wygtadzone nachylenie drogi w danym dyskretnym
punkcie nawigacyjnym d po pierwszym wygladzeniu
[m/m]

70ad g, qqe,2(d) — wygtadzone nachylenie drogi w danym dyskretnym
punkcie nawigacyjnym d po drugim wygladzeniu
[m/m]

sin — trygonometryczna funkcja sinus

t — czas, ktory uplynal od poczatku badania [s]

to — czas, ktory uptynat do pomiaru bezposrednio przed

odpowiednim punktem nawigacyjnym d [s]

Vi — predkos¢ chwilowa pojazdu [km/h]

v(t) predkos¢ pojazdu dla punktu danych t [km/h]

3. WYMOGI OGOLNE

Laczne przewyzszenie dodatnie przejazdu RDE okresla si¢ na podstawie
trzech parametrow: chwilowa wysoko$¢ bezwzglgdna pojazdu hgps; [m
nad poziomem morza] mierzona przy pomocy GPS, chwilowa predkosé
pojazdu v; [km/h] zapisywana z czgstotliwoscig 1 Hz i odpowiedni czas ¢
[s] czas, jaki uptynat od rozpoczecia badania.

4. OBLICZANIE £LACZNEGO PRZEWYZSZENIA DODATNIEGO
4.1.  Uwagi ogdélne

Laczne przewyzszenie dodatnie przejazdu RDE oblicza si¢ w trzech
etapach obejmujacych (i) kontrol¢ i1 zasadnicza weryfikacje jakoSci
danych, (ii)) korekt¢ danych dotyczacych chwilowej wysokosci
bezwzglednej pojazdu, oraz (iii) obliczenie lacznego przewyzszenia
dodatniego.

4.2. Kontrola i zasadnicza weryfikacja jakos$ci danych

Dane dotyczace predkosci chwilowej pojazdu musza by¢ sprawdzone pod
wzgledem kompletnosci. Korekta w odniesieniu do brakujacych danych
jest dozwolona, jezeli luki mieszcza si¢ w granicach okreslonych
w dodatku 4 pkt 7; w przeciwnym razie wyniki badan sg niewazne.
Dane dotyczace chwilowej wysokosci bezwzglgdnej musza by¢ spraw-
dzone pod wzglgdem kompletnosci. Luki w danych uzupehia si¢ poprzez
interpolacje danych. Poprawno$¢ danych interpolowanych sprawdza si¢ za
pomocg map topograficznych. Zaleca si¢ skorygowanie danych interpolo-
wanych, jezeli spelniony jest nastgpujacy warunek:

|hGPS(t) - hmap(t)‘ > 40 m
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stosuje si¢ korekte wysokosci bezwzglednej, aby:

h¥) = hyap(t)

gdzie:

h(t) — wysoko$¢ bezwzgledna pojazdu w punkcie danych t po
kontroli i zasadniczej weryfikacji jakos$ci danych [m nad
poziomem morza]

heps(t) — wysoko$¢ bezwzgledna pojazdu mierzona przy pomocy
GPS w punkcie danych t [m nad poziomem morza]

Ponap(t) — wysokos$¢ bezwzgledna pojazdu na podstawie mapy topo-

graficznej w punkcie danych t [m nad poziomem morza]
4.3. Korekta danych dotyczacych chwilowej wysokosci bezwzglednej
pojazdu

wysoko$¢ bezwzgledna /(0) na poczatku przejazdu w punkcie d(0) uzys-
kuje si¢ za pomoca GPS i sprawdza jej poprawnosé, wykorzystujac infor-
macje z map topograficznych. Odchylenie nie moze przekracza¢ 40 m.
Wszelkie dane dotyczace chwilowej wysokosci bezwzglednej A(?) sa kory-
gowane, jezeli spetniony jest nastepujacy warunek:

|h(t) — h(t — 1)] > (v(1)/3,6 * sin45°)
stosuje si¢ korekte wysokosci bezwzglednej, aby:

hcorr(v = hcurr(t'l)

gdzie:

h(t) — wysoko$¢ bezwzgledna pojazdu w punkcie danych t po
kontroli i zasadniczej weryfikacji jakosci danych [m nad
poziomem morza]

h(t-1) — wysokos$¢ bezwzgledna pojazdu w punkcie danych t-1 po
kontroli i zasadniczej weryfikacji jakosci danych [m nad
poziomem morza]

v(t) — predko$¢ pojazdu dla punktu danych t [km/h]

Peorr(t) — skorygowana chwilowa wysoko$¢ bezwzglgdna pojazdu
w punkcie danych t [m nad poziomem morza]

Neorr(t-1)  — skorygowana chwilowa wysoko$¢ bezwzgledna pojazdu

w punkcie danych t-1 [m nad poziomem morza]

Po zakonczeniu procedury korekty wysokosci uzyskuje si¢ wazny zestaw
danych dotyczacych wysokosci bezwzglednej. Ten zestaw danych stosuje
si¢ do ostatecznego obliczenia facznego przewyzszenia dodatniego, jak
opisano w ppkt 4.4.

4.4. Ostateczne obliczenie lacznego przewyzszenia dodatniego

4.4.1. Okreslenie jednolitej rozdzielczosci przestrzennej
Catkowita odleglo$¢ d,,, [m] objeta przejazdem okresla si¢ jako sume
odlegtosci chwilowych d;. Odleglos¢ chwilowa d; okresla si¢ jako:

Vi

3,6

>

d; =

gdzie:
d; — odleglos¢ chwilowa [m]

v; — predkos¢ chwilowa pojazdu [km/h]
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Laczne przewyzszenie dodatnie oblicza si¢ na podstawie danych o statej
rozdzielczos$ci przestrzennej wynoszacej 1 m, poczawszy od pierwszego
pomiaru na poczatku przejazdu d(0). Dyskretne punkty danych w rozdziel-
czo$ci 1 m sa okre$lane jako punkty nawigacyjne, charakteryzujace si¢
okreslong wartoscia odlegtosci d (np. 0, 1, 2, 3 m...) i odpowiadajacej jej
wysokosci bezwzglednej A(d) [m nad poziomem morza].

Wysoko$¢ bezwzgledng kazdego dyskretnego punktu nawigacyjnego d
oblicza si¢ poprzez interpolacj¢ chwilowej wysokosci bezwzglednej

h L'm’r(t) .] ako:

hwrr(l) - hcarr (0) .

hin d) = hcorr 0 d—d

() = o (0) + 2 (4 — )

gdzie:

hin(d) — interpolowana  wysoko$¢  bezwzgledna w  danym
dyskretnym punkcie nawigacyjnym d [m nad poziomem
morza]

Peorr(0) — skorygowana wysokos¢ bezwzgledna bezposrednio przed
odpowiednim punktem nawigacyjnym d [m nad poziomem
morza]

hcorr(l) — skorygowana wysoko$¢ bezwzgledna bezposrednio po
odpowiednim punkcie nawigacyjnym d [m nad poziomem
morza]

d — laczna odleglo$¢ przebyta do danego dyskretnego punktu
nawigacyjnego d [m]

dy — laczna odleglos¢ przebyta do pomiaru bezposrednio przed
odpowiednim punktem nawigacyjnym [m]

d; — laczna odleglos¢ przebyta do pomiaru bezposrednio po

odpowiednim punkcie nawigacyjnym d [m]

4.4.2. Dodatkowe wygladzanie danych

Dane dotyczace
dyskretnego punktu nawigacyjnego sa wygladzane z zastosowaniem
procedury dwuetapowej; d, i d. oznaczaja, odpowiednio, pierwszy i ostatni
punkt danych (rys. 1). Pierwsze wygladzanie stosuje si¢ w nastgpujacy

sposob:

roadgrqage1 (d) =

roadgrage (d) =

road grqge.1 (d) =

Bine(d 4200 m) — hyp(d — 200 m)

wysokosci  bezwzglednej

him(d + 200 m) — hint(da)

(d +200 m)

(d+200 m) — (d — 200 m)

hini(de) = hine(d — 200 m)
de— (d —200 m)

uzyskane dla kazdego

dlad <200 m

dla 200 m < d < (d, —200 m)

dla d > (d, —200 m)

hint,sm,l(d) = hint,sm,l(d - 1 m) + roadgmde,l(d)a d = da + 1 dO d@

gdzie:

r oadgrade, 1 (d)

in(d)

hint,sm,l(da) = hint(da) + roadgrade,l(da)

wygladzone nachylenie drogi w danym dyskretnym
punkcie nawigacyjnym po pierwszym wygladzeniu

(m/m]

interpolowana wysoko§¢ bezwzgledna w danym
dyskretnym punkcie nawigacyjnym d [m nad

poziomem morza)
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Ping.sm, 1(d) — wygladzona interpolowana wysoko$¢ bezwzgledna
po pierwszym wygladzeniu w danym dyskretnym
punkcie nawigacyjnym d [m nad poziomem morza]

d — laczna odleglos¢ przebyta w danym dyskretnym
punkcie nawigacyjnym [m]

d, — punkt nawigacyjny odniesienia w odlegtosci zero
metrow [m]
d, — laczna  odleglos¢  przebyta do  ostatniego

dyskretnego punktu nawigacyjnego [m]

Drugie wygladzanie stosuje si¢ w nastepujacy sposob:

hin S d 200 7hin Snt, da
roadgrage s (d) = o ( JEd+2(’;:)) p AL )dla d< 200 m

Pintsm.1 (d 4200 m) — By g1 (d — 200 m)
(d+200 m) — (d —200 m)

r0ad grage (d) = dla200 m < d < (d, —200 m)

h[m,sm‘l (de) - hint..vm,l (d —200 m)
d, — (d — 200 m)

roadgrade,Z (d) = dla d > (de - 200 m)

gdzie:

70ad gy 4ie,2(d) wygtadzone nachylenie drogi w danym dyskretnym
punkcie nawigacyjnym po drugim wygtadzeniu

[m/m]

Pintsm, 1(d) — wygladzona interpolowana wysokos$¢ bezwzglgdna
po pierwszym wygladzeniu w danym dyskretnym
punkcie nawigacyjnym d [m nad poziomem morza]

d — 1gczna odleglos¢ przebyta w danym dyskretnym
punkcie nawigacyjnym [m]

d, — punkt nawigacyjny odniesienia w odleglosci zero
metrow [m]
d, — 1gczna  odleglos¢  przebyta do  ostatniego

dyskretnego punktu nawigacyjnego [m]
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Rysunek 1

Przyklad procedury wygladzania interpolowanych sygnaléw wyso-
kosci bezwzglednej

B (d + 200m)

hin hin d lub
Iubt htll() ) Ringsm,1 (d + 200m)

hinr,sm,l E him,xm,l (d) /

[m nad poziomem roadg{a;? @ -
morza| roadgmdgj @ ‘
hint (d - 2001’1‘1)
fub o
him,sm,l (d - 200m) \
d[m]

4.4.3. Obliczanie wyniku koricowego

Laczne przewyzszenie dodatnie przejazdu oblicza si¢ poprzez catkowanie
wszystkich dodatnich interpolowanych i wygtadzonych nachylen drogi, tj.
70adg,4qe,2(d). Wynik normalizuje si¢ do catkowitej odleglosci probnej diq
wyrazonej w metrach facznego przewyzszenia na sto kilometrow odleg-
tosci.

5. PRZYKLAD LICZBOWY

W tabelach 1 i 2 przedstawiono etapy obliczania przewyzszenia dodat-
niego na podstawie danych zapisanych podczas badania drogowego wyko-
nywanego z PEMS. Dla zwieztosci przedstawiono tu fragment obejmujacy
800 m i 160 s.

5.1.  Kontrola i zasadnicza weryfikacja jakosci danych

Kontrola i zasadnicza weryfikacja jakosci danych sktada si¢ z dwoch
etapéw. Najpierw sprawdza si¢ kompletnos¢ danych dotyczacych pred-
kosci pojazdu. W niniejszej probce danych nie wykryto luk dotyczacych
predkosci pojazdu (zob. tabela 1). Nastgpnie sprawdza si¢ kompletnosé
danych dotyczacych wysokosci bezwzglednej; w probee danych brakuje
danych dotyczacych wysokosci bezwzglednej dla sekundy 2 i 3. Dane
uzupelnia si¢ poprzez interpolacj¢ sygnalu GPS. Dodatkowo wysokosé
bezwzgledng podang przez GPS sprawdza si¢ za pomoca map topogra-
ficznych; weryfikacja ta obejmuje wysoko$¢ bezwzgledng A(0) na
poczatku przejazdu. Dane dotyczace wysokosci bezwzglednej dla sekund
112-114 koryguje si¢ za pomocg map topograficznych, aby spelnié naste-
pujacy warunek:

hGps(t) = hmap(t) < — 40 m

W wyniku zastosowanej weryfikacji danych uzyskuje si¢ dane w piatej
kolumnie A().
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5.2. Korekta danych dotyczacych chwilowej wysokosci bezwzglednej
pojazdu

W kolejnym etapie dane dotyczace wysokosci bezwzglednej A(t) dla
sekund 1-4, 111-112 i 159-160 sg korygowane i przyporzadkowuje si¢
im wartosci wysokosci bezwzglednej odpowiednio dla sekund 0, 110
i 158, poniewaz stosuje si¢ nastgpujacy warunek:

Ih(t) — h(t — 1) > ((1)/3,6 * sind5°)

W wyniku zastosowanej weryfikacji danych uzyskuje si¢ dane w szostej
kolumnie #A.,,(t). Wplyw zastosowania etapow weryfikacji i korekty
danych na dane dotyczace wysokosci bezwzglednej przedstawiono na
rys. 2.

5.3. Obliczanie lacznego przewyzszenia dodatniego
5.3.1. Okreslenie jednolitej rozdzielczosci przestrzennej

Odlegto$¢ chwilowa d; oblicza si¢, dzielagc predko$¢ chwilowa pojazdu
zmierzong w km/h przez 3,6 (kolumna 7 w tabeli 1). Przeliczenie danych
dotyczacych wysokosci bezwzglednej w celu uzyskania jednolitej rozdziel-
czosci przestrzennej wynoszacej 1 m daje dyskretne punkty nawigacyjne
d (kolumna 1 w tabeli 2) oraz odpowiadajace im wartosci wysokosci
bezwzglednej 4;,(d) (kolumna 7 w tabeli 2). Wysoko$¢ bezwzgledna
kazdego dyskretnego punktu nawigacyjnego d oblicza si¢ poprzez interpo-
lacj¢ zmierzonej chwilowej wysokosci bezwzglednej 4., jako:

120,3 — 120,3
T (0) = 120,3 + —2>— =2 . (0 — 0) = 120,3000
n(0) =00 (070

132,6 — 132,5
i (520) = 132,5 + —="— 2=~ . (520 — 519,9) = 132,5027
((520) +523,67519,9 ( )

5.3.2. Dodatkowe wygtadzanie danych

W tabeli 2 pierwszy i ostatni dyskretny punkt nawigacyjny to odpo-
wiednio d, = 0 m i d, = 799 m. Dane dotyczace wysokosci bezwzgledne;j
kazdego dyskretnego punktu nawigacyjnego sa wygladzane z zastosowa-
niem procedury dwuetapowej. Pierwsze wygtadzanie obejmuje:

Bint(200 m) — By (0)  120,9682 — 120,3000
roadgrage,1(0) = l((0+230 m)t( - 200 = 0,0033

wybrano w celu pokazania wygladzania dla d < 200 m

Rin(520) — i (120)  132,5027 — 121,9808
(520) — (120) 400

r0adgaqe (320) = =0,0288

wybrano w celu pokazania wygladzania dla 200 m < d < (599 m)

Bind(799) — hiny(520)  121,2000 — 132,5027
roadgrade 1 (720) = t(799)— (526() - 279 = 00405

wybrano w celu pokazania wygtadzania dla d > (599 m)



02008R0692 — PL — 01.01.2019 — 012.001 — 193

VM1l

Wygladzong i interpolowana wysokos¢ bezwzgledna oblicza si¢ jako:
hingsm1(0) = hy(0) + roadg,uq.1(0) = 120,3 + 0,0033 = 120,3033 m

Rintsm1(799) = hingsm1(798) + roadg,aq.1(799) = 121,2550 — 0,0220 =
121,2330 m

Drugie wygtadzanie:

Bing,sm,1(200) — Ping m,1 (0)  119,9618 — 120,3033

roadgrage(0) = 200) 200) = —0,0017
wybrano w celu pokazania wygladzania dla d < 200 m
Pint.sm.1(520) — B sm.1 (120 123,6809 — 120,1843
ro0diruiea(320) == 1Eszoi - (150) L2 400 = 0,0087
wybrano w celu pokazania wygladzania dla 200 m < d < (599
Pintsm1 (799) — Mine sm.1(520 121,2330 — 123,6809
roudagen(720) = Mt (799) = hinam (520) = —0,0088

799 — (520) 279

wybrano w celu pokazania wygladzania dla d > (599 m)

5.3.3. Obliczanie wyniku koncowego

Laczne przewyzszenie dodatnie przejazdu oblicza si¢ poprzez catkowanie
wszystkich dodatnich interpolowanych i wygtadzonych nachylen drogi, t;.
r0adgyaqe 2(d). W przedstawionym przyktadzie catkowita przebyta odleg-
tos¢ d,,, = 139,7 km, a wszystkie dodatnie interpolowane i wygtadzone
nachylenia drogi wyniosty 516 m. Osiagnigto zatem taczne przewyzszenie
dodatnie 516 x 100/139,7 = 370 m/100 km.

Tabela 1

Korekta danych dotyczacych chwilowej wysokosci bezwzglednej pojazdu

Caas ¢ [s] V(1) heps(t) Bonap(0) h(t) heors(V) d; Cum. d
[km/h] [m] [m] [m] [m] [m] [m]
0 0,00 122,7 129,0 122,7 122,7 0,0 0,0
1 0,00 122,8 129,0 122,8 122,7 0,0 0,0
2 0,00 — 129,1 123.,6 122,7 0,0 0,0
3 0,00 — 129,2 1243 122,7 0,0 0,0
4 0,00 125,1 129,0 125,1 122,7 0,0 0,0
18 0,00 120,2 129,4 120,2 120,2 0,0 0,0
19 0,32 120,2 129,4 120,2 120,2 0,1 0,1
37 2431 120,9 132,7 120,9 120,9 6.8 117.9
38 28,18 121,2 133,0 121,2 1212 78 125,7
46 13,52 121,4 131,9 121,4 121,4 3,8 193,4
47 38,48 120,7 131,5 120,7 120,7 10,7 204,1
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Czas t [s] v haps(1) Pinap(¥) h() heor(t) d; Cum. d
[km/h] [m] [m] [m] [m] [m] [m]
56 42,67 119,8 125,2 119,8 119,8 11,9 308,4
57 41,70 119,7 124,8 119,7 119,7 11,6 320,0
110 10,95 125,2 132,2 125,2 125,2 3,0 509,0
111 11,75 100,8 132,3 100,8 125,2 33 512,2
112 13,52 0,0 132,4 132,4 125,2 3.8 516,0
113 14,01 0,0 132,5 132,5 132,5 3,9 519,9
114 13,36 24,30 132,6 132,6 132,6 3,7 523,6
149 39,93 123,6 129,6 123,6 123,6 11,1 719,2
150 39,61 1234 129,5 123,4 123,4 11,0 730,2
157 14,81 121,3 126,1 121,3 121,3 4,1 792,1
158 14,19 121,2 126,2 121,2 121,2 3,9 796,1
159 10,00 128,5 126,1 128,5 121,2 2,8 798,8
160 4,10 130,6 126,0 130,6 121,2 1,2 800,0

— oznacza brak danych

Tabela 2

Obliczanie nachylenia drogi

d ty dy d; ho hy hindd) road, rade, 1( d) | hingsm1(d) "Uadgmde,z( d)

[m] [s] [m] [m] [m] [m] [m] [m/m] [m] [m/m]

0 18 0,0 0,1 120,3 120,4 120,3 0,0035 120,3 - 0,0015
120 37 117,9 125,7 120,9 121,2 121,0 - 0,0019 120,2 0,0035
200 46 1934 204,1 121,4 120,7 121,0 - 0,0040 120,0 0,0051
320 56 308,4 320,0 119,8 119,7 119,7 0,0288 121,4 0,0088
520 113 519,9 523,6 132,5 132,6 132,5 0,0097 123,7 0,0037
720 149 719,2 730,2 123,6 123,4 123,6 — 0,0405 122,9 — 0,0086
798 158 796,1 798,8 121,2 121,2 121,2 - 0,0219 121,3 - 0,0151
799 159 798,8 800,0 121,2 121,2 121,2 - 0,0220 121,3 - 0,0152
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Rysunek 2

Efekt weryfikacji i korekty danych — profil wysokosci bezwzglednej

zmierzonej za pomoca GPS hgpg(t), profil wysokosci bezwzglednej na

podstawie mapy topograficznej h,,,,(t), profil wysokosci bezwzglednej

uzyskany po kontroli i zasadniczej weryfikacja jakosci danych h(z)
i korekcie hcorr(t) danych wymienionych w tabeli 1
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Rysunek 3

Poréwnanie profilu skorygowanej wysokosci bezwzglednej h,,,..(¥)
z wygladzong i interpolowana wysokoS$cia bezwzgledna h;,, g 1
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Tabela 2

Obliczanie przewyzszenia dodatniego

d ty dy d; ho hy hindd) 1700dgyade, 1(A) | Hingsm, 1(d) | r0adgyade,2(d)

[m] [s] [m] [m] [m] [m] [m] [m/m] [m] [m/m]

0 18 0,0 0,1 120,3 1204 120,3 0,0035 120,3 - 0,0015
120 37 117,9 125,7 120,9 121,2 121,0 - 0,0019 120,2 0,0035
200 46 193,4 204,1 121,4 120,7 121,0 - 0,0040 120,0 0,0051
320 56 308.4 320,0 119,8 119,7 119,7 0,0288 121,4 0,0088
520 113 519,9 523,6 132,5 132,6 132,5 0,0097 123,7 0,0037
720 149 719,2 730,2 123,6 1234 123,6 - 0,0405 122,9 - 0,0086
798 158 796,1 798.8 121,2 121,2 121,2 - 10,0219 121,3 - 0,0151
799 159 798.8 800,0 121,2 121,2 121,2 - 0,0220 121,3 - 10,0152
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Dodatek 8

Wymogi w zakresie wymiany danych i sprawozdawczo$ci

1. WPROWADZENIE

Niniejszy dodatek opisuje wymogi dotyczace wymiany danych migdzy
systemami pomiaru i oprogramowaniem do oceny danych oraz dotyczace
sprawozdawczosci i wymiany wynikow posrednich i ostatecznych po
zakonczeniu oceny danych.

Wymiana i sprawozdawczo$¢ w zakresie parametréw obowigzkowych
i nieobowigzkowych musi by¢ zgodna z wymogami pkt 3.2 dodatku 1.
Dane okreslone w plikach do wymiany i sprawozdawczos$ci, o ktorych
mowa w pkt 3, sg zglaszane w celu zapewnienia pelnej identyfikowalnosci
ostatecznych wynikow.

2. SYMBOLE, PARAMETRY I JEDNOSTKI

a;  — wspolezynnik krzywej charakterystycznej CO,
by — wspodlczynnik krzywej charakterystycznej CO,
a, — wspotczynnik krzywej charakterystycznej CO,

b, — wspotczynnik krzywej charakterystycznej CO,

k11— wspolczynnik funkcji wazenia
ki2  — wspotczynnik funkcji wazenia
ky;1 — wspdlczynnik funkcji wazenia
ky, — wspodlczynnik funkcji wazenia
tol; — tolerancja pierwotna

tol, — tolerancja wtdrna

3. WYMIANA DANYCH I FORMAT SPRAWOZDAWCZOSCI
3.1.  Uwagi ogolne

Wartoséci emisji, a takze wszelkie inne stosowne parametry sa przekazy-
wane i wymieniane za pomocg pliku danych w formacie CSV. Wartosci
parametrow oddziela si¢ przecinkiem, ASCII-Code #h2C. Separatorem
dziesigtnym warto$ci liczbowych jest kropka, ASCII-Code #h2E. Wiersze
muszg by¢ zakonczone przez carriage return (powrot karetki), ASCII-Code
#hOD. Nie stosuje si¢ separatorow tysigcy.

3.2.  Wymiana danych

Dane s3 wymieniane mig¢dzy systemami pomiaru i oprogramowaniem do
oceny danych za pomoca znormalizowanego pliku sprawozdawczego,
ktory zawiera minimalny zestaw parametrow obowigzkowych i nieobo-
wigzkowych. Plik wymiany danych ma nastgpujaca strukture: pierwsze
195 wierszy jest zarezerwowanych dla naglowka, ktory zawiera szczegd-
towe informacje np. o warunkach badania, tozsamosci i kalibracji sprzgtu
PEMS (tabela 1). Wiersze 198-200 zawieraja etykiety i jednostki para-
metrow. Wiersze 201 i wszystkie kolejne wiersze danych obejmuja
glowng czgé¢ pliku wymiany danych i zawieraja wartosci parametrow
(tabela 2). Gtéwna cze$¢ pliku wymiany danych zawiera co najmniej
tyle wierszy danych, ile wynosil czas trwania badania w sekundach
pomnozony przez czestotliwos¢ rejestrowania w hercach.
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3.3.

Wyniki posrednie i ostateczne

Producenci rejestruja podsumowanie parametrow wynikow posrednich
wedhug struktury podanej w tabeli 3. Informacje w tabeli 3 uzyskuje si¢
przed zastosowaniem metod oceny danych okreslonych w dodatkach 51 6.

Producent pojazdu rejestruje wyniki dwoch metod oceny danych
w oddzielnych plikach. Wyniki oceny danych za pomoca metody opisanej
w dodatku 5 przekazuje si¢ zgodnie z tabelami 4, 5 i 6. Wyniki oceny
danych za pomoca metody opisanej w dodatku 6 przekazuje si¢ zgodnie
z tabelami 7, 8 i 9. Naglowek pliku sprawozdawczego z danymi sktada si¢
z trzech czgsci. Pierwsze 95 wierszy jest przeznaczonych na konkretne
informacje na temat ustawien metody oceny danych. Wiersze 101-195
zawieraja wyniki metody oceny danych. Wiersze 201-490 s3 zarezerwo-
wane do podawania ostatecznych wynikéw emisji. Wiersz 501 i wszystkie
kolejne wiersze danych obejmuja gldwna czgs¢ pliku sprawozdawczego
z danymi i zawieraja szczegétowe wyniki oceny danych.

TABELE DO SPRAWOZDAWCZOSCI TECHNICZNEJ

Wymiana danych
Tabela 1

Nagléwek pliku wymiany danych

Wiersz Parametr Opis/Tednostka

1 IDENTYFIKATOR BADANIA [kod]

2 Data badania [dzien.miesigc.rok]

3 Organizacja nadzorujaca badanie [nazwa organizacji]

4 Miejsce badania [miasto, panstwo]

5 Osoba nadzorujaca badanie [imi¢ i nazwisko gtéwnego inspek-
tora]

6 Kierowca pojazdu [imig¢ i1 nazwisko kierowcy]

7 Typ pojazdu [nazwa pojazdu]

8 Producent pojazdu [nazwa]

9 Rok modelu pojazdu [rok]

10 Identyfikator pojazdu [kod VIN]

11 Stan drogomierza na poczatku | [km]

badania

12 Stan drogomierza na koncu badania | [km]

13 Kategoria pojazdu [kategoria]

14 Graniczna wielkos¢ emisji | [Euro X]

okreslona w homologacji typu

15 Typ silnika [np. zapton iskrowy/zapton samo-
czynny|

16 Moc znamionowa silnika [kW]

17 Szczytowy moment obrotowy [Nm]
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Wiersz Parametr Opis/Jednostka
18 Pojemnos¢ silnika [ccm]
19 Przeniesienie napg¢du [np. manualne, automatyczne]
20 Liczba biegéw do jazdy do przodu | [#]
21 Paliwo [np. benzyna, olej napedowy]
22 Smar [marka produktu]
23 Rozmiar opony [szeroko$¢/wysokoscé/srednica  obre-
czy]
24 Cisnienie opon osi przedniej i tylnej | [bar; bar]
25 Parametry obcigzenia drogowego [Fo, F1, F3l
26 Cykl badania homologacji typu [NEDC, WLTC]
27 Emisje CO2 podane w homologacji | [g/km]
typu
28 Emisje CO, w trybie ,,Low” WLTC | [g/km]
29 Emisje CO, w trybie ,,Mid” WLTC | [g/km]
30 Emisje CO, w trybie ,High” | [g/km]
WLTC
31 Emisje CO, w trybie ,,Extra High” | [g/km]
WLTC
32 Masa testowa pojazdu (') [kg;% ()]
33 Producent PEMS [nazwal]
34 Typ PEMS [nazwa PEMS]
35 Numer seryjny PEMS [numer]
36 Zasilanie PEMS [np. rodzaj baterii]
37 Producent analizatora gazu [nazwa]
38 Rodzaj analizatora gazu [rodzaj]
39 Numer seryjny analizatora gazu [numer]
40-50 (%)
51 Producent EFM (%) [nazwa]
52 Typ czujnika EFM (%) [zasada funkcjonalna]
53 Numer seryjny EFM (%) [numer]
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Wiersz Parametr Opis/Jednostka

54 Zrédto masowego natezenia prze- | [EFM/ECU/czujnik]
ptywu spalin

55 Czujnik ci$nienia powietrza [typ, producent]

56 Data badania [dzien.miesigc.rok]

57 Czas rozpoczecia procedury przed | [h:min]
badaniem

58 Czas rozpoczecia przejazdu [h:min]

59 Czas rozpoczgcia procedury po | [h:min]
przeprowadzeniu badania

60 Czas zakonczenia procedury przed | [h:min]
badaniem

61 Czas zakonczenia przejazdu [h:min]

62 Czas zakonczenia procedury po | [h:min]
przeprowadzeniu badania

63-70 (%)

71 Korekcja wzgledem czasu: przesu- | [s]
nigcie THC

72 Korekcja wzgledem czasu: przesu- | [s]
nigcie CHy

73 Korekcja wzgledem czasu: przesu- | [s]
nigcie NMHC

74 Korekcja wzgledem czasu: przesu- | [s]
nigcie O,

75 Korekcja wzgledem czasu: przesu- | [s]
nigcie PN

76 Korekcja wzgledem czasu: przesu- | [s]
nigcie CO

71 Korekcja wzgledem czasu: przesu- | [s]
nigcie CO,

78 Korekcja wzgledem czasu: przesu- | [s]
nigcie NO

79 Korekcja wzgledem czasu: przesu- | [s]
nigcie NO,

80 Korekcja wzgledem czasu: przesu- | [s]
nigcie masowego natezenia prze-
ptywu spalin

81 Wartos¢ referencyjna zakresu THC | [ppm]

82 Warto$¢ referencyjna zakresu CHy | [ppm]

83 Wartos¢  referencyjna  zakresu | [ppm]
NMHC
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Wiersz Parametr Opis/Jednostka
84 Warto$¢ referencyjna zakresu O, [%]
85 Warto$¢ referencyjna zakresu PN [#]
86 Wartos¢ referencyjna zakresu CO [ppm]
87 Warto$¢ referencyjna zakresu CO, | [%]
88 Wartos¢ referencyjna zakresu NO [ppm]
89 Wartos¢ referencyjna zakresu NO, | [ppm]
90-95 (%)
96 Wskazanie zerowe THC przed | [ppm]
badaniem
97 Wskazanie zerowe CH,4 przed bada- | [ppm]
niem
98 Wskazanie zerowe NMHC przed | [ppm]
badaniem
99 Wskazanie zerowe O, przed bada- | [%]
niem
100 Wskazanie zerowe PN przed bada- | [#]
niem
101 Wskazanie zerowe CO przed bada- | [ppm]
niem
102 Wskazanie zerowe CO, przed bada- | [%]
niem
103 Wskazanie zerowe NO przed bada- | [ppm]
niem
104 Wskazanie zerowe NO, przed bada- | [ppm]
niem
105 Odpowiedz zakresu THC przed | [ppm]
badaniem
106 Odpowiedz zakresu CH, przed | [ppm]
badaniem
107 Odpowiedz zakresu NMHC przed | [ppm]
badaniem
108 OdpowiedZz zakresu O, przed bada- | [%]
niem
109 Odpowiedz zakresu PN przed bada- | [#]
niem
110 Odpowiedz zakresu CO przed bada- | [ppm]
niem
111 Odpowiedz zakresu CO, przed | [%]
badaniem
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Wiersz Parametr Opis/Jednostka

112 Odpowiedz zakresu NO przed bada- | [ppm]
niem

113 Odpowiedz zakresu NO, przed | [ppm]
badaniem

114 Wskazanie zerowe THC po badaniu | [ppm]

115 Wskazanie zerowe CH4 po badaniu | [ppm]

116 Wskazanie zerowe NMHC po | [ppm]
badaniu

117 Wskazanie zerowe O, po badaniu | [%]

118 Wskazanie zerowe PN po badaniu | [#]

119 Wskazanie zerowe CO po badaniu | [ppm]

120 Wskazanie zerowe CO, po badaniu | [%]

121 Wskazanie zerowe NO po badaniu | [ppm]

122 Wskazanie zerowe NO, po badaniu | [ppm]

123 Odpowiedz zakresu THC po | [ppm]
badaniu

124 Odpowiedz zakresu CH, po | [ppm]
badaniu

125 Odpowiedz zakresu NMHC po | [ppm]
badaniu

126 OdpowiedZz zakresu O, po badaniu | [%]

127 Odpowiedz zakresu PN po badaniu | [#]

128 Odpowiedz zakresu CO po badaniu | [ppm]

129 Odpowiedz  zakresu CO, po | [%]
badaniu

130 Odpowiedz zakresu NO po badaniu | [ppm]

131 Odpowiedz  zakresu NO, po | [ppm]
badaniu

132 Walidacja PEMS — wyniki THC [mg/km;%] (°)

133 Walidacja PEMS — wyniki CHy [mg/km;%] (°)
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Wiersz Parametr Opis/Jednostka
134 Walidacja PEMS — wyniki NMHC | [mg/km;%] (°)

135 Walidacja PEMS — wyniki PN [#/km;%] (°)

136 Walidacja PEMS — wyniki CO [mg/km;%] (°)

137 Walidacja PEMS — wyniki CO, [g/km;%] (°)

138 Walidacja PEMS — wyniki NOx [mg/km;%] (6)

.0 .0 0

(") Masa pojazdu zbadana na drodze, wlacznie z masa kierowcy i wszystkich czgéci sktadowych PEMS.

(®) Odsetek okresla odchylenie od maksymalnej dopuszczalnej masy.

(®) Miejsce na dodatkowe informacje dotyczace producenta i numeru seryjnego analizatora w przypadku
wykorzystywania wielu analizatorow. Liczba zarezerwowanych wierszy jest orientacyjna; w wypel-
nionym pliku sprawozdawczym z danymi nie moga wystgpowaé zadne puste wiersze.

(*) Obowiazkowe, jezeli masowe natezenie przeptywu spalin okresla si¢ poprzez EFM.

(®) W razie potrzeby mozna doda¢ tu dodatkowe informacje.

(°) Walidacja PEMS jest opcjonalna; emisje dla danej odleglosci zmierzone przez PEMS. Odsetek
okresla odchylenie od laboratorium referencyjnego

() Dodatkowe parametry moga by¢ dodawane az do wiersza 195 w celu scharakteryzowania i oznaczenia
badania.

Tabela 2

Gléwna cze$¢ pliku wymiany danych; wiersze i kolumny tej tabeli sa transponowane do
pliku wymiany danych

Wiersz 198 199 (Y 200 201
Czas przejazd [s] Q)
Predko$¢ pojazdu (%) Czujnik [km/h] @)
Predko$¢ pojazdu (%) GPS [km/h] Q]
Predko$é¢ pojazdu (%) ECU [km/h] Q)
Szeroko$¢ geograficzna GPS [deg:min:s] *
Dtugos¢ geograficzna GPS [deg:min:s] Q)
Wysoko$¢ (%) GPS [m] Q)
Wysoko$é (%) Czujnik [m] Q)
Cisnienie otoczenia Czujnik [kPa] Q)
Temperatura otoczenia Czujnik [K] *
Wilgotno$¢ otoczenia Czujnik [g/kg; %] @]
Stezenie THC Analizator [ppm] @]
Stezenie CHy Analizator [ppm] @)
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Wiersz 198 199 (1) 200 201
Stezenie NMHC Analizator [ppm] ®
Stezenie CO Analizator [ppm] ®
Stezenie CO, Analizator [ppm] *
Stezenie NOx Analizator [ppm] Q)
Stezenie NO Analizator [ppm] *
Stezenie NO, Analizator [ppm] Q)
Stezenie O, Analizator [ppm] @)
Stezenie PN Analizator [#/m’] @)
Masowe natezenie prze- | EFM [kg/s] @)

pltywu spalin

Temperatura spalin w EFM | EFM K] Q)

Masowe natgzenie prze- | Czujnik [keg/s] @)
pltywu spalin

Masowe natgzenie prze- | ECU [keg/s] ©)
ptywu spalin

Masa THC Analizator [g/s] @)
Masa CH, Analizator [g/s] Q)
Masa NMHC Analizator [g/s] Q)
Masa CO Analizator [g/s] Q)
Masa CO, Analizator [g/s] ©)
Masa NOx Analizator [g/s] Q)
Masa NO Analizator [g/s] Q)
Masa NO, Analizator [g/s] Q)
Masa O, Analizator [g/s] Q)
PN Analizator [#/s] Q)]
Aktywny pomiar gazu PEMS [aktywny (1); | (®

nieaktywny (0);
poziom  biedu

> Dl
Predkos$¢ obrotowa silnika ECU [rpm] @]
Moment obrotowy silnika ECU [Nm] Q)
Moment obrotowy na osi | Czujnik [Nm] *
napedowej
Predkos¢ obrotowa kot Czujnik [rad/s] Q)

Przeptyw masowy paliwa ECU [g/s] Q)
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Wiersz 198 199 (M 200 201
Przeplyw paliwa w silniku | ECU [g/s] Q)
Przeptyw powietrza doloto- | ECU [g/s] ®
wego w silniku
Temperatura chtodziwa ECU K] ®
Temperatura oleju ECU [K] Q)
Status regeneracji ECU — Q)
Pozycja pedatu ECU [%] ®
Stan pojazdu ECU [poziom biedu | (?)
(1); normalny
0)]
% momentu obrotowego ECU [%] @)
% momentu sit tarcia ECU [%] @]
Stan natadowania ECU [%] ®
- e ™ QY

() Kolumna ta moze zosta¢ pominigta, jezeli parametr zrodto stanowi cze$¢ wpisu w kolumnie 198.

(3) Rzeczywiste warto$ci sa wiaczane od wiersza 201 do konca danych

(®) Nalezy okresli¢ przy pomocy przynajmniej jednej metody

() Dodatkowe parametry moga by¢ dodawane, aby okre$li¢ cechy charakterystyczne pojazdu i warunki
badania.

4.2.  Wyniki posrednie i ostateczne
4.2.1. Wyniki posrednie
Tabela 3

Plik sprawozdawczy #1 — Podsumowanie parametréw wynikow posrednich

Wiersz Parametr Opis/Jednostka

1 Odlegtos¢ catego przejazdu [km]

2 Czas trwania catego przejazdu [h:min:s]
3 Catkowity czas zatrzymania [min:s]
4 Srednia predkosé przejazdu [km/h]

5 Maksymalna prgdkos¢ przejazdu [km/h]

6 Srednie stezenie THC [ppm]

7 Srednie stezenie CHy [ppm]

8 Srednie stezenie NMHC [ppm]

9 Srednie stezenie CO [ppm]
10 Srednie stezenie CO, [ppm]

11 Srednie stezenie NOx [ppm]
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Wiersz Parametr Opis/Jednostka

12 Srednie stezenie PN [#/m*]
13 Srednie masowe natezenie przeptywu spalin [kg/s]
14 Srednia temperatura spalin K]
15 Maksymalna temperatura spalin K]
16 Laczna masa THC [g]
17 Laczna masa CHy [e]
18 Laczna masa NMHC [g]
19 taczna masa CO [g]
20 Laczna masa CO, [g]
21 Laczna masa NOx [g]
22 taczne PN [#]
23 Emisje THC podczas catkowitego przejazdu [mg/km]
24 Emisje CH4 podczas catkowitego przejazdu [mg/km]
25 Emisje NMHC podczas calkowitego przejazdu | [mg/km]
26 Emisje CO podczas calkowitego przejazdu [mg/km]
27 Emisje CO, podczas catkowitego przejazdu [g/km]
28 Emisje NOx podczas catkowitego przejazdu [mg/km]
29 Emisje PN podczas catkowitego przejazdu [#/km]
30 Odlegto$¢ czesci miejskiej [km]
31 Czas trwania czesci miejskiej [h:min:s]
32 Czas zatrzymania w cz¢$ci miejskiej [min:s]
33 Srednia predkos¢ czesci miejskiej [km/h]
34 Maksymalna predkos¢ czgsci miejskiej [km/h]
35 Srednie stezenie THC czesci miejskiej [ppm]
36 Srednie stezenie CH, czesci miejskiej [ppm]
37 Srednie stezenie NMHC cze$ci miejskiej [ppm]
38 Srednie stezenie CO czeéci migjskie; [ppm]




02008R0692 — PL — 01.01.2019 — 012.001 — 207

VM1
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39 Srednie stezenie CO, czesci miejskiej [ppm]
40 Srednie stezenie NOx czesci miejskiej [ppm]
41 Srednie stezenie PN czeéci miejskie; [#/m*]
42 Srednie masowe natezenie przeplywu spalin | [kg/s]
czgsci miejskiej
43 Srednia temperatura spalin cze$ci miejskiej K]
44 Maksymalna temperatura spalin czg$ci miej- | [K]
skiej
45 Laczna masa THC czgéci miejskiej [g]
46 Laczna masa CH,4 czeSci miejskiej [g]
47 Laczna masa NMHC cze$ci miejskiej [g]
48 Laczna masa CO czgSci miejskiej [g]
49 Laczna masa CO, czgSci miejskiej [g]
50 Laczna masa NOx czgséci miejskiej [g]
51 Laczne PN czesci miejskiej [#]
52 Emisje THC cze$ci miejskiej [mg/km]
53 Emisje CH4 czgéci miejskiej [mg/km]
54 Emisje NMHC czesci miejskiej [mg/km]
55 Emisje CO czgsci miejskiej [mg/km]
56 Emisje CO, czgéci miejskiej [g/km]
57 Emisje NOx cze$ci miejskiej [mg/km]
58 Emisje PN czgéci miejskiej [#/km]
59 Odlegtos¢ czgsci wiejskiej [km]
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60 Czas trwania czesci wiejskiej [h:min:s]
61 Czas zatrzymania w cze$ci wiejskiej [min:s]
62 Srednia predko$é czesci wiejskiej [km/h]
63 Maksymalna prgdkos¢ czgsci wiejskiej [km/h]
64 Srednie stezenie THC czesci wiejskiej [ppm]
65 Srednie stezenie CH, czesci wiejskiej [ppm]
66 Srednie stezenie NMHC czeéci wiejskiej [ppm]
67 Srednie stezenie CO czesci wiejskiej [ppm]
68 Srednie stezenie CO, czesci wiejskiej [ppm]
69 Srednie stezenie NOx czeéci wiejskiej [ppm]
70 Srednie stezenie PN czesci wiejskiej [#/m°]
71 Srednie masowe natezenie przeptywu spalin | [kg/s]

czesci wiejskiej

72 Srednia temperatura spalin czesci wiejskiej K]
73 Maksymalna temperatura spalin czesci wiej- | [K]
skiej
74 Laczna masa THC czeSci wiejskiej [g]
75 Laczna masa CH, czesci wiejskiej [g]
76 Laczna masa NMHC czgsci wiejskiej [g]
77 Laczna masa CO czesci wiejskiej [g]
78 Laczna masa CO, czeéci wiejskiej [g]
79 Laczna masa NOx czeSci wiejskiej [g]

80 Laczne PN czesci wiejskiej [#]
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Wiersz Parametr Opis/Jednostka
81 Emisje THC czgsci wiejskiej [mg/km]
82 Emisje CHy4 czgséci wiejskiej [mg/km]
83 Emisje NMHC czgéci wiejskiej [mg/km]
84 Emisje CO czgsci wiejskiej [mg/km]
85 Emisje CO, czgdci wiejskiej [g/km]
86 Emisje NOx czesci wiejskiej [mg/km]
87 Emisje PN czesci wiejskiej [#/km]
88 Odlegto$¢ czgséci autostradowej [km]
89 Czas trwania czesci autostradowej [h:min:s]
90 Czas zatrzymania w czgéci autostradowe;j [min:s]
91 Srednia predko$é czesci autostradowej [km/h]
92 Maksymalna predkos¢ czgsci autostradowe;j [km/h]
93 Srednie stezenie THC czeéci autostradowe;j [ppm]
94 Srednie stezenie CH, czeéci autostradowe;j [ppm]
95 Srednie stezenie NMHC czeéci autostradowej | [ppm]
96 Srednie stezenie CO czeéci autostradowej [ppm]
97 Srednie stezenie CO, czeéci autostradowe;j [ppm]
98 Srednie stezenie NOx czesci autostradowej [ppm]
99 Srednie stezenie PN czeéci autostradowej [#/m*]
100 Srednie masowe natezenie przeplywu spalin | [kg/s]
czgécei autostradowej
101 Srednia temperatura spalin czeéci autostra- | [K]
dowej
102 Maksymalna temperatura spalin czegsci auto- | [K]
stradowej
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103 Laczna masa THC czgsci autostradowe;j [e]
104 Laczna masa CHy4 czeSci autostradowej [g]
105 Laczna masa NMHC czg$ci autostradowe;j [g]
106 Laczna masa CO czeSci autostradowej [g]
107 Laczna masa CO, czgéci autostradowej [g]
108 Laczna masa NOx czgsci autostradowe;j [g]
109 Laczne PN czesci autostradowej [#]
110 Emisje THC czgsci autostradowej [mg/km]
111 Emisje CHy4 czgsci autostradowe;j [mg/km]
112 Emisje NMHC czgéci autostradowej [mg/km]
113 Emisje CO czgéci autostradowe;j [mg/km]
114 Emisje CO, czgéci autostradowe;j [g/km]
115 Emisje NOx czesci autostradowej [mg/km]
116 Emisje PN czgsci autostradowe;j [#/km]
- Q) e

(") Dodatkowe parametry moga by¢ dodawane, aby scharakteryzowa¢ dodatkowe elementy.

4.2.2. Wyniki oceny danych
Tabela 4

Naglowek pliku sprawozdawczego #2 — Ustawienia obliczeniowe metody oceny danych
zgodnie z dodatkiem 5

Wiersz Parametr Jednostka
1 Masa odniesienia CO, [g]
2 Wspotczynnik a; krzywej charakterystycznej
CO,
3 Wspolczynnik b, krzywej charakterystycznej
CO,
4 Wspotczynnik a, krzywej charakterystycznej
2
5 Wspotczynnik b, krzywej charakterystycznej
CO,

6 Wspolczynnik &y, funkcji wazenia
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Wiersz Parametr Jednostka

7 Wspotczynnik &y, funkcji wazenia

8 Wspotczynnik k,, = ky; funkcji wazenia

9 Tolerancja pierwotna fol [%]

10 Tolerancja wtérna fol, [%]

11 Oprogramowanie obliczeniowe i jego wersja (np. EMROAD 5.8)
. o) Q!

(") Dodatkowe parametry moga by¢ dodawane az do wiersza 95 w celu scharakteryzowania ustawien

obliczen.

Tabela 5a

Naglowek pliku sprawozdawczego #2 — Wyniki metody oceny danych zgodnie

z dodatkiem 5

Wiersz Parametr Jednostka

101 Liczba zakresow

102 Liczba zakresow miejskich

103 Liczba zakresow wiejskich

104 Liczba zakreséw autostradowych

105 Udziat zakresow miejskich [%]

106 Udziat zakresow wiejskich [%]

107 Udzial zakresow autostradowych [%]

108 Udziat zakresé6w miejskich wigkszy niz 15 % | (1 = Tak, 0 = Nie)

109 Udzial zakresow wiejskich wigkszy niz 15 % | (1 = Tak, 0 = Nie)

110 Udziat zakresow autostradowych wigkszy niz | (1 = Tak, 0 = Nie)
15 %

111 Liczba zakresow w =+ fol,

112 Liczba zakresow miejskich w + fol;

113 Liczba zakresow wiejskich w £ fol;

114 Liczba zakresow autostradowych w + tol;

115 Liczba zakresow w + fol,

116 Liczba zakresow miejskich w + tol,
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Wiersz Parametr Jednostka

117 Liczba zakresow wiejskich w =+ tol,

118 Liczba zakresow autostradowych w + tol,

119 Udziat zakresow miejskich w + fol, [%]

120 Udziat zakreséw wiejskich w + fol; [%]

121 Udziat zakreséw autostradowych w =+ tol, [%]

122 Udziat zakreso6w miejskich w £ fol; wigkszy | (1 = Tak, 0 = Nie)
niz 50 %

123 Udzial zakresow wiejskich w + rol; wigkszy | (1 = Tak, 0 = Nie)
niz 50 %

124 Udzial zakresow autostradowych w =+ fol; | (1 = Tak, 0 = Nie)
wigkszy niz 50 %

125 Sredni  wskaznik  natezenia  wszystkich | [%]
zakresow

126 Sredni wskaznik natezenia zakreséw miejskich | [%]

127 Sredni wskaznik natezenia zakresow wiejskich | [%]

128 Sredni wskaznik natgzenia zakresow autostra- | [%]
dowych

129 Emisja wazona THC z zakreséw miejskich [mg/km]

130 Emisja wazona THC z zakresow wiejskich [mg/km]

131 Emisja wazona THC z zakresow autostrado- | [mg/km]
wych

132 Emisja wazona CHy z zakresow miejskich [mg/km]

133 Emisja wazona CH, z zakresow wiejskich [mg/km]

134 Emisja wazona CH4 z zakresow autostrado- | [mg/km]
wych

135 Emisja wazona NMHC z zakresow miejskich | [mg/km]

136 Emisja wazona NMHC z zakresow wiejskich | [mg/km]

137 Emisja wazona NMHC z zakreséw autostrado- | [mg/km]
wych

138 Emisja wazona CO z zakresow miejskich [mg/km]
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139 Emisja wazona CO z zakresow wiejskich [mg/km]
140 Emisja wazona CO z zakresow autostradowych | [mg/km]
141 Emisja wazona NO, z zakreséw miejskich [mg/km]
142 Emisja wazona NO, z zakresow wiejskich [mg/km]
143 Emisja wazona NO, z zakresow autostrado- | [mg/km]
wych
144 Emisja wazona NO z zakreséw miejskich [mg/km]
145 Emisja wazona NO z zakreséw wiejskich [mg/km]
146 Emisja wazona NO z zakresow autostradowych | [mg/km]
147 Emisja wazona NO, z zakresow miejskich [mg/km]
148 Emisja wazona NO, z zakresow wiejskich [mg/km]
149 Emisja wazona NO, z zakresow autostrado- | [mg/km]
wych
150 Emisja wazona PN z zakreso6w miejskich [#/km]
151 Emisja wazona PN z zakresoéw wiejskich [#/km]
152 Emisja wazona PN z zakresow autostradowych | [#/km]
O (M (O

(") Dodatkowe parametry moga by¢ dodawane az do wiersza 195.

Tabela 5b

Naglowek pliku sprawozdawczego #2 — Ostateczne wyniki emisji zgodnie z dodatkiem 5

Wiersz Parametr Jednostka
201 Catkowity przejazd — emisje THC [mg/km]

202 Catkowity przejazd — emisje CHy [mg/km]

203 Catkowity przejazd — emisje NMHC [mg/km]

204 Catkowity przejazd — emisje CO [mg/km]

205 Catkowity przejazd — emisje NO, [mg/km]

206 Catkowity przejazd — emisje PN [#/km]

. G Q!

(") Dodatkowe parametry moga by¢ dodawane.
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Tabela 6

Glowna cze$é pliku sprawozdawczego #2 — Szczegélowe wyniki metody oceny danych zgodnie z dodatkiem
5 wiersze i kolumny tabeli sa transponowane do gléwnej czesci pliku sprawozdawczego z danymi

Wiersz 498 499 500 501
Czas rozpoczecia zakresu [s] Q)
Czas zakonczenia zakresu [s] Q]
Czas trwania zakresu [s] "
Odlegtos¢ zakresu Zrédlo (1 =GPS, 2 =ECU, | [km] Q)

3 = czujnik)
Emisje THC w zakresie [g] "
Emisje CH4 w zakresie [e] Q]
Emisje NMHC w zakresie (e] Q)
Emisje CO w zakresie [g] "
Emisje CO, w zakresie [g] Q)
Emisje NOx w zakresie (g] Q)
Emisje NO w zakresie [g] "
Emisje NO, w zakresie (g] Q]
Emisje O, w zakresie [g] "
Emisje PN w zakresie [#] "
Emisje THC w zakresie [mg/km] @)
Emisje CHy w zakresie [mg/km] O
Emisje NMHC w zakresie [mg/km] Q)
Emisje CO w zakresie [mg/km] Q]
Emisje CO, w zakresie [g/km] O
Emisje NOx w zakresie [mg/km] Q]
Emisje NO w zakresie [mg/km] @)
Emisje NO, w zakresie [mg/km] ©)
Emisje O, w zakresie [mg/km] "
Emisje PN w zakresie [#/km] @
Odlegtos¢ zakresu do krzywej [%] @)
charakterystycznej CO2 A;
Wspotczynnik wazenia zakresu wj [-] "
Srednia predkosé pojazdu | Zrédto (1 =GPS, 2 =ECU, | [km/h] Q)
w zakresie 3 = czujnik)
L0 NG BNQ) 0I1Q)

(") Rzeczywiste warto$ci sa wlaczane od wiersza 501 do konca danych.
(*) Dodatkowe parametry moga by¢ dodawane, aby okresli¢ cechy charakterystyczne zakresu.
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Tabela 7

Naglowek pliku sprawozdawczego #3 — Ustawienia obliczeniowe metody oceny danych

zgodnie z dodatkiem 6

Wiersz Parametr Jednostka
1 Zrédto momentu obrotowego dla mocy | Czujnik/ECU/, Veline”
na kotach
2 Nachylenie Veline [g/kWh]
3 Punkt przecigcia Veline [g/h]
4 Czas trwania $redniej kroczacej [s]
5 Predkos¢ odniesienia do denormalizacji | [km/h]
wzorca celu
6 Przyspieszenie odniesienia [m/s?]
7 Zapotrzebowanie na moc na piascie kota | [kW]
dla pojazdu przy predkosci i przyspie-
szeniu odniesienia
8 Liczba klas mocy wiacznie z 90 % Praeq | —
9 Rozktad wzorca celu (rozciagnigty/zmniejszony)
10 Oprogramowanie obliczeniowe i jego | (np. CLEAR 1.8)
wersja
- -~ -

(') Dodatkowe parametry moga by¢ dodawane az do wiersza 95 w celu scharakteryzowania ustawien

obliczen.

Tabela 8a

Naglowek pliku sprawozdawczego #3 — Wyniki metody oceny danych zgodnie

z dodatkiem 6

Wiersz Parametr Jednostka
101 Uwzglednienie klas mocy (odliczenia> 5) | (1 = Tak, 0 = Nie)
102 Normalno$¢ klasy mocy (1 = Tak, 0 = Nie)
103 Catkowity przejazd — $rednie wazone | [g/s]
emisje THC
104 Catkowity przejazd — S$rednie wazone | [g/s]
emisje CHy
105 Catkowity przejazd — $rednie wazone | [g/s]
emisje NMHC
106 Catkowity przejazd — $rednie wazone | [g/s]
emisje CO
107 Catkowity przejazd — S$rednie wazone | [g/s]
emisje CO,
108 Catkowity przejazd — S$rednie wazone | [g/s]
emisje NOx
109 Catkowity przejazd — S$rednie wazone | [g/s]

emisje NO
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Wiersz Parametr Jednostka

110 Catkowity przejazd — S$rednie wazone | [g/s]
emisje NO,

111 Catkowity przejazd — $rednie wazone | [g/s]
emisje O,

112 Catkowity przejazd — S$rednie wazone | [#/s]
emisje PN

113 Catkowity przejazd — $rednia wazona | [km/h]
predkos¢ pojazdu

114 Teren miejski — $rednie wazone emisje | [g/s]
THC

115 Teren miejski — $rednie wazone emisje | [g/s]
CH,4

116 Teren miejski — $rednie wazone emisje | [g/s]
NMHC

117 Teren miejski — $rednie wazone emisje | [g/s]
CO

118 Teren miejski — $rednie wazone emisje | [g/s]
CO,

119 Teren miejski — $rednie wazone emisje | [g/s]
NOx

120 Teren miejski — $rednie wazone emisje | [g/s]
NO

121 Teren miejski — $rednie wazone emisje | [g/s]
N02

122 Teren miejski — $rednie wazone emisje | [g/s]
0,

123 Teren miejski — $rednie wazone emisje | [#/s]
PN

124 Teren miejski — srednia wazona predkos$¢ | [km/h]
pojazdu

- Q) ()

(") Dodatkowe parametry moga by¢ dodawane az do wiersza 195.

Tabela 8b

Naglowek pliku sprawozdawczego #3 — Ostateczne wyniki emisji zgodnie z dodatkiem 6

Wiersz Parametr Jednostka
201 Catkowity przejazd — emisje THC [mg/km]

202 Catkowity przejazd — emisje CHy [mg/km]

203 Catkowity przejazd — emisje NMHC [mg/km]

204 Catkowity przejazd — emisje CO [mg/km]

205 Catkowity przejazd — emisje NOy [mg/km]

206 Catkowity przejazd — emisje PN [#/km]

() Q) ()

() Dodatkowe parametry moga by¢ dodawane.




02008R0692 — PL — 01.01.2019 — 012.001 — 217

YM10

Tabela 9

Glowna cze$é pliku sprawozdawczego #3 — Szczegélowe wyniki metody oceny danych zgodnie z dodatkiem
6 wiersze i kolumny tabeli sa transponowane do gléwnej czesci pliku sprawozdawczego z danymi

Wiersz

498

499

500

501

Catkowity przejazd — liczba
klas mocy (')

Catkowity przejazd — dolna [kW]

granica klasy mocy (')

Catkowity przejazd — gorna [kW]

granica klasy mocy (')

Catkowity przejazd — zastoso- [%] @)
wany wzorzec celu (roz-

kfad) (')

Calkowity przejazd — wyste- — Q)
powanie klas mocy (')

Calkowity przejazd - — (1 = Tak, 0 = Nie) (3)
pokrycie klas mocy >5 odli-

czen (1)

Calkowity przejazd — normal- — (1 = Tak, 0 = Nie) (3)
nos$¢ klas mocy (1)

Catkowity przejazd — $rednie [g/s] Q)
emisje THC dla klasy moc (")

Catkowity przejazd — $rednie [g/s] Q)
emisje CHy dla klasy mocy (1)

Catkowity przejazd — $rednie [g/s] Q)
emisje NMHC dla klasy

mocy (")

Catkowity przejazd — $rednie [g/s] Q)
emisje CO dla klasy mocy (1)

Calkowity przejazd — $rednie [g/s] @)
emisje CO, dla klasy mocy (1)

Catkowity przejazd — $rednie [g/s] @)
emisje NOyx dla klasy

mocy (")

Calkowity przejazd — $rednie [g/s] @)
emisje NO dla klasy mocy (')

Caltkowity przejazd — $rednie [g/s] @)

emisje NO, dla klasy mocy (%)
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Wiersz 498 499 500 501
Calkowity przejazd — $rednie [g/s] @)
emisje O, dla klasy mocy (%)

Catkowity przejazd — $rednie [#/s] @)
emisje PN dla klasy mocy (%)

Catkowity przejazd — $rednia Zrodto (1=GPS, | [km/h] @)
predko$¢ pojazdu dla klasy | 2=ECU, 3=czujnik)

mocy (")

Przejazd miejski — liczba klas —

mocy (")

Przejazd miejski — dolna [kW]

granica klasy mocy (')

Przejazd miejski — gorna [kW]

granica klasy mocy (')

Przejazd miejski — zastoso- [%] @)
wany wzorzec celu (roz-

ktad) (')

Przejazd miejski — wystepo- — @)
wanie klas mocy (1)

Przejazd miejski — pokrycie — (1 = Tak, 0 = Nie) (3
klas mocy >5 odliczen (%)

Przejazd miejski — normalno$¢ — (1 = Tak, 0 = Nie) (3)
klas mocy (')

Przejazd miejski — $rednie [g/s] Q)
emisje THC dla klasy

mocy ()

Przejazd miejski — $rednie [g/s] Q)
emisje CHy dla klasy mocy (1)

Przejazd miejski — $rednie [g/s] @)
emisje NMHC dla klasy

mocy (!)

Przejazd miejski — S$rednie [g/s] Q)
emisje CO dla klasy mocy (')

Przejazd miejski — S$rednie [g/s] Q)
emisje CO, dla klasy mocy (')

Przejazd miejski — S$rednie [g/s] Q)

emisje NOx dla klasy
mocy (")
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43.

Wiersz 498 499 500 501
Przejazd miejski — $rednie [g/s] Q)
emisje NO dla klasy mocy (')

Przejazd miejski — $rednie [g/s] Q)
emisje NO, dla klasy mocy (1)

Przejazd miejski — $rednie [g/s] @)
emisje O, dla klasy mocy (%)

Przejazd miejski — $rednie [#/s] Q)
emisje PN dla klasy mocy (')

Przejazd miejski — $érednia | Zrodlo (1 = GPS, | [km/h] Q)
predkos¢ pojazdu dla klasy | 2 = ECU, 3 = czuj-

mocy (1) nik)

™ NG Q) A

(') Wyniki przekazywane dla kazdej klasy mocy, poczawszy od klasy mocy #1 do klasy mocy zawierajacej 90 % Piyeq.

(® Rzeczywiste warto$ci sg wigczane od wiersza 501 do konca danych.

(®) Wyniki przekazywane dla kazdej klasy mocy, poczawszy od klasy mocy #1 do klasy mocy #5.

(*) Dodatkowe parametry moga by¢ dodawane.

Opis pojazdu i silnika

Producent przekazuje opis pojazdu i silnika zgodnie z dodatkiem 4 do

zatgcznika I.
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Dodatek 9

Przedstawiane przez producenta $wiadectwo zgodnoSci

Przedstawiane przez producenta Swiadectwo zgodnosci z wymogami dotycz-
acymi rzeczywistych warunkow jazdy

(PTOAUCENE): .ttt ettt ettt ee eeebenseneeseeseneas
(Adres ProdUCENLA): .....c.ceuerieieieiirierteiei ettt ettt
poswiadcza, ze

Typy pojazdow wymienione w zatgczniku do niniejszego $wiadectwa spetniaja
wymogi okreslone w pkt 2.1 =zalgcznika IIIA do rozporzadzenia (WE)
nr 692/2008, dotyczace emisji zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy,
w odniesieniu do wszystkich mozliwych badan RDE, ktore sg zgodne z wyma-
ganiami okreslonymi w niniejszym zalgczniku.

SPOrzadZon0o W [ c.cc.eoveeeeiriinieieiieiesieieteese e (miejscowosc)]

W OANIU [ ettt er ettt ene eaeesenns (data)]

(Pieczg¢ 1 podpis przedstawiciela producenta)
Zatacznik:

— Wykaz typoéw pojazdoéw, do ktorych ma zastosowanie niniejsze $Swiadectwo.
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ZALACZNIK IV

DANE DOTYCZACE EMISJI ZANIECZYSZCZEN WYMAGANE DLA
CELOW OCENY HOMOLOGACJI TYPU W ODNIESIENIU DO

1.1.

2.2.

2.3.

2.4.

PRZYDATNOSCI DO RUCHU DROGOWEGO

Dodatek 1

POMIAR EMISJI TLENKU WEGLA NA BIEGU JALOWYM
(BADANIE TYPU 2)

WPROWADZENIE

Niniejszy dodatek opisuje procedure badania typu 2 dotyczaca pomiaru
emisji tlenku wegla na biegach jalowych (normalnym i wysokim).

WYMOGI OGOLNE

Wymogi ogoélne sa opisane w ppkt 5.3.7.1-5.3.7.4 regulaminu EKG
ONZ nr 83. Wyjatki opisano w ppkt 2.2, 2.3 i 2.4.

Stosunki masy atomowej podane w ppkt 5.3.7.3 rozumie si¢ nastepujaco:
Hcev = stosunek masy atomowej wodoru do wegla
— dla benzyny (ES) 1,89

— dla benzyny (E10) 1,93

— dla LPG 2,53

— dla gazu ziemnego/biometanu 4,0

— dla etanolu (ES85) 2,74

— dla etanolu (E75) 2,61

Ocv = stosunek masy atomowej tlenu do wegla
— dla benzyny (E5) 0,016

— dla benzyny (E10) 0,033

— dla LPG 0,0

— dla gazu ziemnego/biometanu 0,0

— dla etanolu (E85) 0,39

— dla etanolu (E75) 0,329

Tabele w ppkt 2.2 dodatku 4 do zatacznika I do niniejszego rozporz-
adzenia nalezy uzupeti¢ w oparciu o wymogi okreslone w ppkt 2.2 1 2.4
niniejszego zalacznika.

Producent potwierdza dokladno§é¢ wartosci lambda zarejestrowanej
w czasie badania homologacyjnego typu zgodnie z ppkt 2.1 niniejszego
dodatku jako reprezentatywnej dla pojazdéw z produkcji seryjnej,
w terminie 24 miesiecy od daty udzielenia homologacji typu przez jedno-
stke techniczng. Nalezy dokona¢ oceny na podstawie przegladow i badan
produkowanych pojazdow.
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3.2.

WYMOGI TECHNICZNE

Wymogi techniczne sg opisane w zalaczniku 5 do regulaminu EKG ONZ
nr 83. Wyjatki opisano w ppkt 3.2.

Paliwa wzorcowe okreslone w ppkt 2.1 zalacnzika 5 do regulaminu EKG
ONZ nr 83 nalezy rozumie¢ jako odniesienia do odpowiednich specyfi-
kacji paliw wzorcowych podanych w zalaczniku IX do niniejszego
rozporzadzenia.



02008R0692 — PL — 01.01.2019 — 012.001 — 223

Dodatek 2

POMIAR ZADYMIENIA SPALIN

1. WPROWADZENIE

1.1. Niniejszy dodatek opisuje wymogi dotyczace pomiaru zadymienia emito-
wanych spalin.

2. SYMBOL SKORYGOWANEGO WSPOLCZYNNIKA ABSORPCII

2.1. Symbol skorygowanego wspotczynnika absorpcji jest przymocowany do
kazdego pojazdu zgodnego z typem pojazdu, do ktérego ma zastoso-
wanie to badanie. Symbol ten sktada si¢ z prostokata otaczajacego liczbe
wyrazajaca w m-1 skorygowany wspotczynnik absorpcji uzyskany,
w trakcie homologacji typu, podczas badania przy swobodnym przyspie-
szeniu. Metode badania opisano w pkt 4.

2.2. Symbol musi by¢ wyraznie czytelny i nieusuwalny. Nalezy go umiesci¢
w miejscu widocznym i latwo dostepnym, ktorego potozenie jest
okreslone w uzupehieniu do $wiadectwa homologacji typu podanego
w dodatku 4 do zalacznika I.

2.3. Przyktad symbolu znajduje si¢ na rysunku IV.2.1.

Rysunek 1V.2.1

A
Y

% 1 . 30 b Minimalna dtugo$é b = 5,6 mm

Powyiszly symbol pokazuje, ze skorygowany wspolczynnik absorpcji to
1,30 m .

3. SPECYFIKACJE 1 BADANIA

3.1. Specyfikacje 1 badania sa opisane w pkt 24 czesci Il regulaminu EKG
ONZ nr 24. Wyjatki od tych procedur opisano w ppkt 3.2.

3.2.  Odniesienie do zatacznika 2 znajdujace si¢ w ppkt 24.1 regulaminu EKG
ONZ nr 24 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do dodatku 2 do zalacznika
X do niniejszego rozporzadzenia.

4. WYMOGI TECHNICZNE

4.1.  Wymogi techniczne s3 opisane w zalacznikach 4, 5, 7, 8, 9 i 10 do
regulaminu EKG ONZ nr 24. Wyjatki opisano w ppkt 4.2, 4.3 i 4.4.

4.2. Badanie przy stalych predkosciach z zastosowaniem krzywej pelnego
obciazenia

4.2.1. Odniesienia do zalacznika 1 znajdujace si¢ w ppkt 3.1 zalacznika 4 do
regulaminu EKG ONZ nr 24 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do
dodatku 3 do zatgcznika I do niniejszego rozporzadzenia.

4.2.2. Paliwo wzorcowe okreslone w ppkt 3.2 zatgcznika 4 do regulaminu EKG
ONZ nr 24 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do paliwa wzorcowego
okreslonego w zataczniku IX do niniejszego rozporzadzenia, wlasciwego
dla warto$ci granicznych emisji stosowanych podczas badania homolo-
gacyjnego pojazdu.
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4.3.

4.4.

44.1.

Badanie przy swobodnym przyspieszeniu

Odniesienia do tabeli 2 w zalgczniku 2 znajdujace si¢ w ppkt 2.2
zalacznika 5 do regulaminu EKG ONZ nr 24 nalezy rozumie¢ jako
odniesienia do tabeli w ppkt 2.4.2.1 dodatku 4 do zafacznika I do niniej-
szego rozporzadzenia.

Odniesienia do ppkt 7.3 =zalacznika 1 znajdujace si¢ w ppkt 2.3
zalgcznika 5 do regulaminu EKG ONZ nr 24 nalezy rozumie¢ jako
odniesienia do dodatku 3 do zafacznika I do niniejszego rozporzadzenia.

Metoda ,,EKG” pomiaru mocy netto silnikow wysokopreznych

Odniesienie do ,,dodatku do niniejszego zatacznika” znajdujace sie w pkt
7 zatacznika 10 do regulaminu EKG ONZ nr 24 i odniesienie do ,,zatacz-
nika 1” znajdujace si¢ w pkt 7 i 8 zalacznika 10 do regulaminu EKG
ONZ nr 24 nalezy rozumie¢ jako odniesienia do dodatku 3 do zatacznika
I do niniejszego rozporzadzenia.
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1.1.

ZALACZNIK V

SPRAWDZANIE EMISJI GAZOW ZE SKRZYNI KORBOWEJ
(BADANIE TYPU 3)

WPROWADZENIE

Niniejszy zatacznik opisuje procedurg przeprowadzania badania typu 3
dotyczacego sprawdzania emisji gazéw ze skrzyni korbowe;j.

WYMOGI OGOLNE

Ogolne wymogi dotyczace przeprowadzania badania typu 3 znajdujg si¢
w pkt 2 zalacznika 6 do regulaminu EKG ONZ nr 83.

WYMOGI TECHNICZNE

Wymogi techniczne znajduja si¢ w pkt 3—6 zalacznika 6 do regulaminu
EKG ONZ nr 83.
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2.2.

2.3.

ZALACZNIK VI

OZNACZANIE EMISJI PAR
(BADANIE TYPU 4)

WPROWADZENIE

Niniejszy zatacznik opisuje procedurg¢ przeprowadzania badania typu 4,
polegajacego na oznaczeniu emisji wegglowodoréw w wyniku ich odpa-
rowania z ukfadu paliwowego pojazdow.

WYMOGI TECHNICZNE

Wymogi techniczne i specyfikacje sa opisane w pkt 2—7 oraz w dodat-
kach 1 i1 2 do zatacznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83. Wyjatki
opisano w ppkt 2.2 i 2.3.

Paliwa wzorcowe okreslone w ppkt 3.2 zatgcznika 7 do regulaminu EKG
ONZ nr 83 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do odpowiednich specyfi-
kacji paliw wzorcowych podanych w zalaczniku IX do niniejszego
rozporzadzenia.

Odniesienia do ppkt 8.2.5 znajdujace si¢ w ppkt 7.5.2. zalacznika 7 do
regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do pkt 4
zatacznika I do niniejszego rozporzadzenia.
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ZALACZNIK VII

SPRAWDZANIE TRWALOSCI URZADZEN ' KONTROLUJACYCH
EMISJE ZANIECZYSZCZEN

(BADANIE TYPU 5)

1. WPROWADZENIE

1.1. Niniejszy zalacznik opisuje badania sprawdzajace trwalo$¢ urzadzen
kontrolujacych emisje¢ zanieczyszczen. Spelienie wymogoéw dotycz-
acych trwatosci nalezy wykaza¢ przy zastosowaniu jednej z trzech
opcji podanych w ppkt 1.2, 1.3 1 1.4.

1.2. Badaniem trwatos$ci catego pojazdu jest badanie starzenia obejmujace
160 tys. km przejechanych na torze badawczym, na drodze lub na
hamowni podwoziowe;j.

1.3. Producent moze wybra¢ przeprowadzenie badania starzenia na stano-
wisku badawczym.

1.4. Jako alternatywe do badania trwatosci producent moze wybraé zasto-
sowanie przypisanych wspotczynnikow pogorszenia jakosci z poniz-
szej tabeli.

Przypisane wspolczynniki pogorszenia dziatania

Kategoria silnika
CcO THC | NMHC | NOy HC + PM P
NO«
Z zaplonem wymuszonym 1,5 1,3 1,3 1,6 — 1,0 1,0
Wysokoprezny (Euro 5) 1,5 — — 1,1 1,1 1,0 1,0
Wysokoprezny (Euro 6) (1)

(") Wspdtezynniki pogorszenia jakoéci dla Euro 6 nie zostaly jeszcze okreslone

1.5. Na wniosek producenta jednostka techniczna moze przeprowadzi¢
badanie typu 1 z wykorzystaniem przypisanych wspotczynnikow
pogorszenia podanych w tabeli powyzej przed zakonczeniem badania
trwatosci calego pojazdu lub badania starzenia na stanowisku badaw-
czym. Po zakofczeniu badania trwato$ci catego pojazdu lub badania
starzenia na stanowisku badawczym jednostka techniczna moze
zmieni¢ wyniki badan homologacyjnych podanych w dodatku 4 do
zalgcznika I poprzez zastapienie przypisanych wspotczynnikow pogor-
szenia podanych w tabeli powyzej wspolczynnikami zmierzonymi
podczas badania trwatosci calego pojazdu lub badania starzenia na
stanowisku badawczym.

1.6. W przypadku braku przypisanych wspotczynnikow pogorszenia
jakosci dla pojazdow z silnikiem wysokopreznym homologowanych
zgodnie z Euro 6, w celu ustalenia wspolczynnikow pogorszenia
producenci stosuja procedury badania trwalosci calego pojazdu lub
badania starzenia na stanowisku badawczym.

1.7. Wspbtczynniki pogorszenia jakosci okresla sig, stosujac albo proce-
dury okre$lone w ppkt 1.2 i 1.3, albo stosujac przypisane wartosci
z tabeli podanej w ppkt 1.4. Wspdlczynniki pogorszenia stosuje si¢
w celu stwierdzenia zgodnosci z wymogami odpowiednich wartosci
granicznych emisji, okreslonych w tabelach 1 i 2 zatacznika 1 do
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 w ciggu catego okresu eksploatacji

pojazdu.
2. WYMOGI TECHNICZNE
2.1. Wymogi techniczne i specyfikacje sa opisane w pkt 2—6 zatgcznika 9

do regulaminu EKG ONZ nr 83. Wyjatki opisano w ppkt 2.1.1.-2.1.4.



02008R0692 — PL — 01.01.2019 — 012.001 — 228

2.2.

2.2.1.

23.1.
2.3.1.1.

23.1.2.

Jako alternatyweg do opisanego w ppkt 5.1 zalacznika 9 do regulaminu
EKG ONZ nr 83 cyklu operacyjnego dla badania trwalosci catego
pojazdu, producent moze zastosowaé standardowy cykl jazdy
drogowej (SCR), opisany w dodatku 3 do niniejszego zalacznika.
Ten cykl badawczy jest prowadzony do chwili przejechania przez
pojazd co najmniej 160 tys. km.

W ppkt 5.3. i 6 zalgcznika 9 do regulaminu EKG ONZ nr 83 odnie-
sienie do 80 tys. km nalezy rozumiec¢ jako odniesienie do 160 tys. km.

W akapicie pierwszym pkt 6 zatacznika 9 do regulaminu EKG ONZ
nr 83 odniesienie do pkt 5.3.1.4. nalezy rozumie¢ jako odniesienie do
tabeli 1 w zalaczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 w przy-
padku pojazdow homologowanych zgodnie z Euro 5 i do tabeli 2
w zatgczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 w przypadku
pojazdéw homologowanych zgodnie z Euro 6.

W pkt 6 zatacznika 9 do regulaminu EKG ONZ nr 83 akapit szdsty
nalezy rozumie¢ w sposob nastepujacy:

Wspblczynnik mnoznikowy pogorszenia jakosci w odniesieniu do
emisji spalin jest obliczany dla kazdej substancji zanieczyszczajacej
W sposob nastepujacy:
Mi,
D.EF. =—=
M11

Na wniosek producenta addytywny wspotczynnik pogorszenia emisji
spalin jest obliczany dla kazdej substancji zanieczyszczajacej w sposob
nastepujacy:

D.EF. = Mi, — Mi;

Test proby starzenia na stanowisku badawczym

W uzupelieniu do wymogéw technicznych dotyczacych testu proby
starzenia na stanowisku badawczym, okreslonych w ppkt 1.3, zasto-
sowanie maja wymogi techniczne ustanowione w niniejszym punkcie.

Do badania nalezy zastosowac¢ paliwo okreslone w pkt 3 zatacznika 9
do regulaminu nr 83.

Pojazdy z silnikami o zaplonie wymuszonym

Opisana ponizej procedura testu proby starzenia na stanowisku
badawczym ma zastosowanie do pojazdow z silnikami o zaptonie
wymuszonym, w tym pojazdow hybrydowych, w ktorych katalizator
petni funkcje glownego urzadzenia kontrolujacego emisj¢ oczyszczo-
nych spalin.

Procedura testu proby starzenia na stanowisku badawczym wymaga
zamontowania ukladu skladajacego si¢ z katalizatora i czujnika tlenu
na stanowisku badawczym katalizatora.

Starzenie na stanowisku badawczym przeprowadza si¢ z zastosowa-
niem podanego ponizej standardowego cyklu na stanowisku
badawczym (SBC) w czasie obliczonym za pomocg rOwnania czasu
starzenia na stanowisku badawczym (BAT). Rownanie BAT wymaga
podania danych o zaleznoéci temperatury od czasu w katalizatorze,
uzyskanych podczas standardowego cyklu jazdy drogowej (SCR),
opisanego w dodatku 3 do niniejszego zatacznika.

Standardowy cykl na stanowisku badawczym (SBC). Standardowe
badanie starzenia katalizatora na stanowisku badawczym przepro-
wadza si¢ w oparciu o cykl SBC. Czas trwania cyklu SBC oblicza
si¢ za pomocg réwnania BAT. Cykl SBC opisano w dodatku 1 do
niniejszego zatgcznika.
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2.3.1.3.

23.14.

Dane dotyczace zalezno$ci temperatury od czasu w katalizatorze.
Temperaturg katalizatora mierzy si¢ podczas co najmniej dwoch
petnych cykli cyklu SRC, jak opisano w dodatku 3 do niniejszego
zalgcznika.

Temperature katalizatora mierzy si¢ w miejscu o0 najwyzszej tempe-
raturze w najbardziej goragcym katalizatorze badanego pojazdu. Alter-
natywg jest pomiar temperatury w innym miejscu, pod warunkiem ze
jest ono dostosowane do podania temperatury mierzonej w najbardziej
goracym miejscu w sposOb uzasadniony z technicznego punktu
widzenia.

Temperature katalizatora mierzy si¢ z minimalng czgstotliwosciag
jednego hertza (jeden pomiar na sekundg).

Wyniki pomiaru temperatury katalizatora sa zestawiane w histogramie
zawierajagcym grupy temperatur w przedzialach nieprzekraczajacych
25 °C.

Czas starzenia na stanowisku badawczym. Czas starzenia na stano-
wisku badawczym oblicza si¢ przy uzyciu ponizszego rOwnania czasu
starzenia na stanowisku badawczym (BAT):

te dla przedziatéw temperatury = th e((R/Tr)-(R/Tv))
Catkowite te = Suma te ze wszystkich grup temperatur

Czas starzenia na stanowisku badawczym = A (Catkowite te)
Gdzie:

A = 1,1 Warto$¢ ta dostosowuje czas
starzenia katalizatora w celu uwzgled-
nienia pogorszenia jego dziatania spowo-
dowanego przez inne zrodta niz
termiczne starzenie katalizatora.

R = Reaktywnos$¢ termiczna katalizatora =
17 500

th = Czas (W  godzinach)  zmierzony
w  okreslonym przedziale temperatury
histogramu  temperatury  katalizatora
pojazdu, dostosowany do petnego okresu
eksploatacji pojazdu, np. jezeli histogram
obejmuje 400 km, a okres eksploatacji to
160 tys. km, catkowity czas histogramu
nalezy pomnozy¢ przez 400 (160
tys./400).

Catkowity te = czas rownowazny (w  godzinach)
potrzebny do poddania katalizatora
procesowi starzenia w temperaturze Tr
na stanowisku starzenia katalizatora
przy zastosowaniu cyklu starzenia katali-
zatora w celu uzyskania takiego samego
pogorszenia dzialania, co w przypadku
termicznej dezaktywacji katalizatora po
160 tys. km.

te dla przedziatu = czas rownowazny (w  godzinach)
potrzebny do poddania katalizatora
procesowi starzenia w temperaturze Tr
na stanowisku starzenia katalizatora
przy zastosowaniu cyklu starzenia katali-
zatora w celu uzyskania takiego samego
pogorszenia dziatania, co w przypadku
termicznej  dezaktywacji  katalizatora
w przedziale temperatury o wartosci Tv
po 160 tys. km.
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23.15.

2.3.1.6.

2.3.1.7.

Tr = Skuteczna temperatura odniesienia (W
°K) katalizatora na stanowisku starzenia
katalizatora podczas cyklu starzenia.
Skuteczna temperatura to stata tempera-
tura, ktéra powoduje taki sam efekt
starzenia, co rézne temperatury osiggane
podczas cyklu starzenia na stanowisku
starzenia.

Tv = Temperatura (w °K) mieszczaca sig
w  polowie przedzialu temperatury
podanej w histogramie temperatury kata-
lizatora pojazdu podczas jazdy drogowe;j.

Skuteczna temperatura odniesienia podczas cyklu SBC. Skuteczng
temperatur¢ odniesienia podczas standardowego cyklu na stanowisku
badawczym (SBC) okresla si¢ dla konkretnej konstrukcji uktadu kata-
lizatora i konkretnego stanowiska starzenia, ktore zostang wykorzys-
tane przy zastosowaniu nastgpujacych procedur:

a) Pomiar danych o zaleznoéci czasu od temperatury w ukladzie kata-
lizatora na stanowisku starzenia katalizatora z zastosowaniem
cyklu SBC. Temperatur¢ katalizatora mierzy si¢ w miejscu
0 najwyzszej temperaturze w najbardziej goracym Kkatalizatorze
uktadu. Alternatywa jest pomiar temperatury w innym miejscu,
pod warunkiem Ze jest ono dostosowane do podania temperatury
mierzonej w najbardziej goracym miejscu.

Temperatur¢ katalizatora mierzy si¢ z minimalng czgstotliwoscia
jednego hertza (jeden pomiar na sekundg) przez co najmniej 20
minut starzenia na stanowisku badawczym. Wyniki pomiaru tempe-
ratury katalizatora sa zestawiane w histogramie zawierajacym grupy
temperatur w przedziatach nieprzekraczajacych 10 °C.

b

~

Rownanie BAT shuzy do obliczania skutecznej temperatury odnie-
sienia poprzez dokonywanie iteracyjnych zmian temperatury
odniesienia (Tr) do momentu, gdy obliczony czas starzenia jest
rowny lub wigkszy od rzeczywistego czasu podanego w histo-
gramie temperatury katalizatora. Uzyskana temperatura jest
skuteczng temperatura odniesienia podczas cyklu SBC dla danego
uktadu katalizatora i danego stanowiska starzenia.

Stanowisko starzenia katalizatora. Stanowisko starzenia katalizatora
realizuje cykl SBC i zapewnia odpowiedni przeptyw spalin, sktadniki
spalin i temperatur¢ spalin przy wlocie do katalizatora.

Cale wyposazenie i procedury stanowiska starzenia rejestruja odpo-
wiednie informacje (takie jak zmierzone wspotczynniki A/F i zalez-
no$¢ czasu od temperatury w katalizatorze), aby zapewnié, ze katali-
zator zostal poddany procesowi starzenia w wystarczajagcym stopniu.

Wymagane badania. W celu obliczenia wspotczynnikéw pogorszenia
pojazd nalezy podda¢ co najmniej dwoém badaniom typu 1 przed
przeprowadzeniem badania starzenia na stanowisku badawczym
wyposazenia kontroli emisji zanieczyszczen i co najmniej dwom
badaniom typu 1 przed ponownym zainstalowaniem wyposazenia
kontroli emisji zanieczyszczen poddanego procesowi starzenia.

Dodatkowe badania moga zosta¢ przeprowadzone przez producenta.
Obliczenia wspotczynnikow pogorszenia jakosci nalezy dokonaé
zgodnie z metoda obliczania opisang w pkt 6 zalacznika 9 do regu-
laminu EKG ONZ nr 83 wraz ze zmianami wynikajacymi z niniej-
szego rozporzadzenia.
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2.3.2.
23.2.1.

2322,

23.23.

23.2.4.

2.3.2.5.

2.3.2.6.

Pojazdy z silnikami wysokopreznymi

Do pojazdéw z silnikami wysokopreznymi, w tym pojazdow hybry-
dowych, stosuje si¢ ponizsza procedurg starzenia na stanowisku
badawczym.

Procedura badania starzenia na stanowisku badawczym wymaga
zamontowania uktadu oczyszczania spalin na stanowisku starzenia
uktadu oczyszczania spalin.

Starzenie na stanowisku badawczym przeprowadza si¢ przy zastoso-
waniu standardowego cyklu na stanowisku badawczym pojazdow
z silnikiem wysokopreznym (SDBC) przez liczbe regeneracji/operacji
odsiarczenia obliczong za pomocg réwnania czasu trwania starzenia na
stanowisku badawczym (BAD).

Standardowy cykl na stanowisku badawczym dla pojazdéw z silnikiem
wysokopreznym (SDBC). Standardowe badanie starzenia na stano-
wisku badawczym przeprowadza si¢ przy zastosowaniu cyklu
SDBC. Czas trwania cyklu SDBC oblicza si¢ za pomoca réwnania
czasu trwania starzenia na stanowisku badawczym (BAD). Cykl
SDBC opisano w dodatku 2 do niniejszego zatacznika.

Dane dotyczace regeneracji. Przerwy na regeneracj¢ nalezy mierzy¢
przez co najmniej 10 petnych cykli cyklu SRC jak opisano w dodatku
3. Alternatywa jest zastosowanie przerw z procedury ustalania wspol-
czynnika Ki.

W stosownych przypadkach, w oparciu o dane od producenta nalezy
uwzgledni¢ réwniez przerwy na odsiarczanie.

Czas trwania starzenia na stanowisku badawczym pojazdow z silni-
kiem wysokoprgznym. Czas trwania starzenia na stanowisku badaw-
czym oblicza si¢ przy uzyciu réwnania BAD, jak opisano ponizej:

Czas trwania starzenia na stanowisku = liczba cykli regeneracji lub
odsiarczania (w zalezno$ci od tego, ktory z nich jest dluzszy)
réwnowazna przejechaniu 160 tys. km

Stanowisko starzenia. Stanowisko starzenia realizuje cykl SDBC
i zapewnia odpowiedni przeplyw spalin, sktadniki spalin i temperature
spalin przy wlocie do uktadu oczyszczania.

Producent rejestruje liczbg cykli regeneracji/odsiarczania (w stosow-
nych przypadkach), aby zapewni¢, ze katalizator zostal poddany
procesowi starzenia w wystarczajacym stopniu.

Wymagane badania. W celu obliczenia wspotczynnikow pogorszenia
jakosdci badany pojazd nalezy podda¢ co najmniej dwém badaniom
typu 1 przed przeprowadzeniem badania starzenia wyposazenia
kontroli emisji zanieczyszczen na stanowisku badawczym i co
najmniej dwom badaniom typu 1 przed ponownym zainstalowaniem
wyposazenia poddanego procesowi starzenia. Dodatkowe badania
moga zostaé przeprowadzone przez producenta. Obliczenia wspot-
czynnikdw pogorszenia nalezy dokonaé zgodnie z metoda obliczania
opisang w pkt 6 zatacznika 9 do regulaminu EKG ONZ nr 83 i dodat-
kowymi wymogami zawartymi w niniejszym rozporzadzeniu.
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2.2.

2.3.

Dodatek 1

Standardowy cykl na stanowisku badawczym (SBC)

Wprowadzenie

Standardowa procedura starzenia podczas badania trwatosci polega na
poddaniu starzeniu na stanowisku badawczym uktadu sktadajgcego sig
z katalizatora i czujnikéw tlenu realizujacym standardowy cykl na stano-
wisku badawczym (SBC) opisany w niniejszym dodatku. Cykl SBC
wymaga wykorzystania stanowiska starzenia z silnikiem jako zrodlem
zasilania katalizatora w gaz. Cykl SBC jest 60-sekundowym cyklem prze-
prowadzanym na stanowisku starzenia i powtarzanym w razie potrzeby
w celu przeprowadzenia starzenia przez wymagany okres. Cykl SBC jest
definiowany w oparciu o temperature katalizatora, wspolczynnik powiet-
rze/paliwo (A/F) w silniku i ilos¢ wtryskow powietrza wtornego dokony-
wanych przed pierwszym katalizatorem.

Kontrola temperatury katalizatora

Temperature katalizatora mierzy si¢ w zlozu katalizatora, w miejscu
0 najwyzszej temperaturze w najbardziej goracym katalizatorze. Alterna-
tywa jest zmierzenie temperatury gazu zasilajacego i przekonwertowanie
jej na temperature zloza katalizatora za pomocg transformaty liniowe;j
obliczonej z danych dotyczacych wspotzaleznosci, uzyskanych
z konstrukeji katalizatora i stanowiska starzenia w celu ich wykorzystania
podczas procesu starzenia.

Kontrola temperatury katalizatora podczas dziatania stechiometrycznego
(od 01 do 40 sekundy cyklu) do co najmniej 800 °C (+ 10 °C) poprzez
dobranie odpowiedniej predkosci obrotowej silnika, obcigzenia i odpo-
wiednig regulacje zaplonu silnika. Kontrola maksymalnej temperatury
katalizatora, ktora podczas cyklu dochodzi do 890 °C (+ 10 °C), poprzez
dobranie odpowiedniego wspodlczynnika A/F w silniku podczas fazy
,bogatej” opisanej w tabeli ponizej.

Jezeli stosowana jest niska temperatura kontrolna inna niz 800 °C,
wysoka temperatura kontrolna jest o 90 °C wyzsza od niskiej temperatury
kontrolne;j.

Standardowy cykl na stanowisku badawczym (SBC)

Czas Wtrysk powietrza

(sekundy) Wspotezynnik powietrze/paliwo (A/F) w silniku

wtornego

1-40 Faza stechiometryczna z obcigzeniem, regulacja
zaptonu i predkoscia obrotowa silnika kontrolo-
wanymi w celu osiagnig¢cia minimalnej tempera-
tury katalizatora w wysokosci 800 °C

Brak

41-45 Faza ,bogata” (wybrany wspélczynnik A/F
umozliwi osiggni¢cie maksymalnej temperatury
katalizatora podczas catego cyklu w wysokosci
890 °C lub temperature o 90 °C wyzszg od
nizszej temperatury kontrolnej)

Brak

46-55 Faza ,bogata” (wybrany wspotczynnik A/F
umozliwi osiagnigcie maksymalnej temperatury
katalizatora podczas catego cyklu w wysokosci
890 °C lub temperaturg o 90 °C wyzsza od
nizszej temperatury kontrolnej)

39% (+ 1 %)

56-60 Faza stechiometryczna z obciazeniem, regulacja
zaptonu i predkoscia obrotowa silnika kontrolo-
wanymi w celu osiggni¢cia minimalnej tempera-
tury katalizatora w wysokosci 800 °C

3% (= 1 %)
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3.1

3.2

Standardowy cykl na stanowisku badawczym
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Wyposazenie i procedury stanowiska starzenia

Konfiguracja stanowiska starzenia. Stanowisko starzenia zapewnia odpo-
wiednie natezenie przeplywu spalin, temperaturg, wspotczynnik
powietrze-paliwo, skladniki spalin i wtrysk powietrza wtérnego u wlotu
katalizatora.

Standardowe stanowisko starzenia sktada si¢ z silnika, sterownika silnika
i hamowni silnikowej. Dopuszczalne sg inne konfiguracje (np. caly pojazd
na hamowni lub palnik wytwarzajacy wlasciwe warunki w zakresie emisji
spalin) pod warunkiem zapewnienia funkcji kontrolnych i wymaganych
warunkow przy wlocie do katalizatora, opisanych w niniejszym dodatku.

Na pojedynczym stanowisku starzenia przeptyw spalin moze by¢ podzie-
lony na kilka strumieni, pod warunkiem ze kazdy strumien spalin speinia
wymogi niniejszego dodatku. Jezeli na stanowisku starzenia jest wigcej
niz jeden strumien spalin, mozliwe jest starzenie kilku uktadow kataliza-
tor6w jednoczesnie.

Instalacja uktadu wydechowego. Na stanowisku instaluje si¢ caty uktad
sktadajacy si¢ katalizatora(-0w) i czujnika(-6w) tlenu razem z faczacymi
poszczegodlne podzespoty rurami wydechowymi. W przypadku silnikow
o wielu strumieniach spalin (takich jak niektore silniki V6 lub V8) na
stanowisku badawczym wszystkie banki uktadu wydechowego instaluje
si¢ osobno w pozycji rownolegle;j.

W przypadku uktadow wydechowych zawierajacych kilka katalizatorow
zmontowanych rzgdowo, jako jednostke poddawang procesowi starzenia
instaluje si¢ caty uktad katalizatora obejmujacy wszystkie katalizatory,
wszystkie czujniki tlenu i potaczone z nimi rury wydechowe. Alternatywa
jest poddanie starzeniu kazdego katalizatora osobno przez odpowiedni
czas.

Witrysk powietrza (%)
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

Pomiar temperatury. Temperatur¢ katalizatora mierzy si¢ w przy uzyciu
ogniwa termoelektrycznego umieszczonego w tozu katalizatora w miejscu
0 najwyzszej temperaturze w najbardziej goracym katalizatorze. Alterna-
tywa jest zmierzenie temperatury gazu zasilajacego tuz przy wlocie do
katalizatora i przekonwertowanie jej na temperaturg zloza katalizatora za
pomocg transformaty liniowej obliczonej z danych dotyczacych wspot-
zaleznosci, uzyskanych z konstrukcji katalizatora i stanowiska starzenia
w celu ich wykorzystania podczas procesu starzenia. Temperature katali-
zatora zapisuje si¢ cyfrowo z czgstotliwosciag 1 hertza (jeden pomiar na
sekundg).

Pomiar stosunku paliwo/powietrze. Nalezy ustanowi¢ przepisy dotyczace
pomiaru stosunku paliwo/powietrze (A/F) (na przyktad dotyczace czuj-
nika tlenu o szerokim zakresie) mozliwie blisko wlotowego i wylotowego
kotnierza katalizatora. Informacje uzyskane z tych czujnikow zapisuje si¢
cyfrowo z czgstotliwosciag 1 hertza (jeden pomiar na sekundg).

Rownowaga strumienia spalin. Nalezy ustanowi¢ przepisy w celu zapew-
nienia przeptywu odpowiedniej ilosci spalin (mierzonej w g/s w fazie
stechiometrycznej przy tolerancji + 5 g/s) przez kazdy uktad katalizatora
poddany procesowi starzenia na stanowisku badawczym.

Odpowiednie natgZenie przeptywu oblicza si¢ w oparciu o przeplyw
spalin, ktéry miatby miejsce w silniku oryginalnego pojazdu przy usta-
lonej predkosci obrotowej silnika i obcigzeniu, wybranych do badania
starzenia w ppkt 3.6 niniejszego dodatku.

Ustawienia. Dobiera si¢ predko$¢ obrotowa, obciazenie i regulacje
zaptonu silnika w celu osiggnigcia temperatury 800 °C (= 10 °C)
w zlozu katalizatora przy ustalonym dziataniu stechiometrycznym.

Uktad wtrysku powietrza jest tak wyregulowany, aby zapewnial przeplyw
powietrza konieczny do zapewnienia 3,0 % tlenu (+ 0,1 %) w strumieniu
spalin przy stalym dziataniu stechiometrycznym przed pierwszym katali-
zatorem. Typowym odczytem w punkcie pomiaru A/F zgodnym z kierun-
kiem przeptywu spalin (wymagany w pkt 5) jest lambda 1,16 (co daje
w przyblizeniu 3 % tlenu).

Przy dziatajacym wtrysku powietrza nalezy wybraé ,,bogata” mieszanke
A/F w celu uzyskania temperatury 890 °C (£ 10 °C) w ztozu katalizatora.
Typowa wartoscig A/F na tym etapie jest lambda 0,94 (w przyblizeniu
2 % CO).

Cykl starzenia. Standardowe procedury starzenia na stanowisku opierajg
si¢ na standardowym cyklu na stanowisku badawczym (SBC). Cykl SBC
powtarza si¢ do chwili uzyskania efektu starzenia obliczonego za pomoca
réwnania czasu starzenia na stanowisku (BAT).

Zapewnianie jakosci. Temperatury oraz stosunek A/F okre§lone w ppkt
3.3 i 3.4 niniejszego dodatku sg poddawane okresowemu przegladowi
(przynajmniej co 50 godzin) podczas procesu starzenia. Dokonywane sg
dostosowania konieczne do zapewnienia odpowiedniego przebiegu cyklu
SBC podczas procesu starzenia.

Po zakonczeniu starzenia dane dotyczace zalezno$ci temperatury od czasu
w katalizatorze, ktore zebrano podczas procesu starzenia, sg zestawiane
w histogramie zawierajacym grupy temperatur w przedziatach nieprzekra-
czajacych 10 °C. Rownanie BAT i obliczona skuteczna temperatura
odniesienia dla cyklu starzenia zgodnie z ppkt 2.3.1.4 zalacznika VII
zostang wykorzystane do ustalenia, czy katalizator zostal rzeczywiscie
poddany wystarczajacemu dziataniu starzenia termicznego. Starzenie na
stanowisku zostanie przedtuzone, jezeli efekt termiczny obliczonego czasu
starzenia wynosi mniej niz 95 % docelowego starzenia termicznego.
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3.9.

4.1.

Uruchomienie i wylaczenie. Nalezy dopilnowaé, aby maksymalnej tempera-
tury katalizatora powodujacej gwaltowne pogorszenie jakosci (np. 1 050 °C)
nie osiagnigto podczas uruchomienia lub wylaczenia. Aby zmniejszy¢ taka
mozliwo$¢ mozna zastosowac specjalne procedury uruchamiania i wyltaczania
w niskiej temperaturze.

Doswiadczalne ustalenie wspolczynnika R dla procedur starzenia na
stanowisku.

Wspolczynnik R jest wspolczynnikiem reaktywnosci termicznej kataliza-
tora stosowanym w rownaniu starzenia na stanowisku badawczym (BAT).
Producenci moga ustalic warto$¢ wspotczynnika R w sposob doswiad-
czalny przy zastosowaniu ponizszych procedur.

Przeprowadzi¢ starzenie kilku katalizatorow (co najmniej 3 katalizatorow
o tej samej konstrukcji) w réznych temperaturach kontrolnych, pomigdzy
normalng temperatura dzialania a szkodliwa temperatura graniczna, przy
zastosowaniu odpowiedniego cyklu na stanowisku starzenia i przy uzyciu
wyposazenia stanowiska starzenia. Zmierzy¢ emisj¢ (lub niewydolnosé¢
katalizatora (1-wydolnos$¢ katalizatora)) dla kazdego ze sktadnikoéw spalin.
Zapewni¢, aby koncowe badanie pozwolilo na uzyskanie danych
o wartosci migdzy jedna a dwiema wartoSciami normy emisji.

Oszacowa¢ warto$¢ R i obliczy¢ efektywng temperature odniesienia (Tr)
dla cyklu na stanowisku starzenia dla kazdej temperatury kontrolnej
zgodnie z ppkt 2.4.4 zatagcznika VII.

Sporzadzi¢ wykres emisji (lub niewydolnosci katalizatora) w zalezno$ci
od czasu starzenia dla kazdego z katalizatorow. Obliczy¢ metoda
najmniejszych kwadratow prosta najlepiej dopasowana do danych. Aby
dane byly przydatne do tych obliczen, powinny wszystkie miesci¢ si¢
w przedziale 0-6 400 km. Przykladem jest ponizszy wykres.

Obliczy¢ nachylenie najlepiej dopasowanej prostej dla kazdej temperatury
starzenia.

Sporzadzi¢ wykres wartosci logarytmu naturalnego (In) ze wspotczynnika
nachylenia najlepiej dopasowanych prostych (wyliczonego w ppkt 4.1.4)
oznaczanego na osi pionowej dla odwrotnosci temperatur starzenia
(1/(temperatura starzenia w skali K) oznaczanych na osi poziomej. Obli-
czy¢ metoda najmniejszych kwadratow prosta najlepiej dopasowana do
danych. Nachylenie tej prostej jest rowne wspotczynnikowi R. Przy-
ktadem jest ponizszy wykres.

Starzenie katalizatora

e -~

2 x std ﬂ(/
1% std

Emisje

4K Czas starzenia (w godzinach)

o Temp A ® Temp B $®Temp C
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4.1.6.

Poréwnaé¢ wspotczynnik R z poczatkowa warto$cia uzyta w ppkt 4.1.2.
Jezeli obliczony wspotczynnik R rozni si¢ od poczatkowej wartosci
o wigcej niz 5 %, nalezy wybra¢ nowy wspolczynnik R o wartosci
pomiedzy wartoscig poczatkowa i obliczong, a nastepnie powtorzyc
kroki opisane w pkt 2-6 w celu otrzymania nowego wspotczynnika R.
Nalezy powtarza¢ ten proces do chwili otrzymania obliczonego wspot-
czynnika R rdznigcego si¢ od poczatkowo przyjetej wartosci o mniej
niz 5 %.

Nalezy poréwnac¢ wspotczynnik R ustalony osobno dla kazdego sktadnika
spalin. W rownaniu BAT nalezy zastosowaé najnizszy wspolczynnik
R (najgorszy przypadek).

Ustalanie wspétczynnika R

-Ln(nachylenie)

1/TA 1/TB 1/TC
1/(temperatura starzenia)

nachylenie = wskaznik zmiany emisji/czas



02008R0692 — PL — 01.01.2019 — 012.001 — 237

Dodatek 2

Standardowy cykl na stanowisku badawczym dla pojazdéw z silnikiem

3.2

wysokopreznym (SDBC)

Wprowadzenie

W przypadku filtrow czastek stalych liczba regeneracji ma kluczowe
znaczenie dla procesu starzenia. Proces ten jest rOwniez istotny dla
uktadow wymagajacych cykli odsiarczania (np. katalizatorow przechowu;j-
acych NOy).

Standardowa procedura starzenia na stanowisku badawczym dla pojazdoéw
z silnikiem wysokopr¢znym polega na poddaniu procesowi starzenia
uktadu oczyszczania na stanowisku starzenia z zastosowaniem standardo-
wego cyklu (SDBC) opisanego w niniejszym dodatku. Cykl SDBC
wymaga zastosowania stanowiska starzenia z silnikiem jako Zrodlem zasi-
lania uktadu w gaz.

Podczas cyklu SDBC strategie regeneracji/odsiarczania uktadu pozostaja
takie same, jak w normalnych warunkach uzytkowania.

Cykl SDBC odtwarza predkos¢ obrotowa silnika i warunki obcigzenia
spotykane w cyklu SRC odpowiednio do okresu, dla ktérego ma zostaé
okreslona trwato$¢. W celu przyspieszenia procesu starzenia mozliwe jest
zmodyfikowanie ustawien silnika na stanowisku badawczym, tak, aby
skroci¢ czas obcigzania ukladu. Na przyklad mozna zmieni¢ moment
wtrysku paliwa lub strategi¢ EGR.

Wyposazenie i procedury stanowiska starzenia

Standardowe stanowisko starzenia sktada si¢ z silnika, sterownika silnika
i hamowni silnikowej. Dopuszczalne sa inne konfiguracje (np. caty pojazd
na hamowni lub palnik wytwarzajacy wiasciwe warunki w zakresie emisji
spalin), pod warunkiem zapewnienia funkcji kontrolnych i wymaganych
warunkow przy wlocie do uktadu, opisanych w niniejszym dodatku.

Na pojedynczym stanowisku starzenia przeptyw spalin moze by¢ podzie-
lony na kilka strumieni, pod warunkiem ze kazdy strumien spalin spelnia
wymogi niniejszego dodatku. Jezeli na stanowisku starzenia jest wigcej niz
jeden strumien spalin, mozliwe jest starzenie kilku uktadow oczyszczania
jednoczesnie.

Instalacja ukiadu wydechowego. Na stanowisku instaluje si¢ caty uktad
oczyszczania razem ze wszystkimi rurami wydechowymi Iaczacymi
poszczegblne podzespoly uktadu. W przypadku silnikow o wielu strumie-
niach spalin (takich jak niektore silniki V6 i V8) na stanowisku badaw-
czym wszystkie banki uktadu wydechowego instaluje si¢ osobno.

Caly uklad oczyszczania instaluje si¢ jako jedng jednostke poddawang
starzeniu. Alternatywg jest poddanie starzeniu kazdego podzespotu uktadu
osobno przez odpowiedni czas.
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Dodatek 3

Standardowy cykl jazdy drogowej (SRC)

Wprowadzenie

Standardowy cykl jazdy drogowej (SCR) jest cyklem opartym na przebiegu
kilometrow. Pojazd moze jecha¢ na torze badawczym lub hamowni dokonujacej
pomiaru pokonanych kilometrow.

Cykl sktada si¢ 7 okrazen o tacznej dlugosci 6 km. Dlugos¢ okrazenia mozna
zmieni¢ dopasowujac ja do dlugosci toru badawczego, na ktérym osiggany jest
przewidziany przebieg.

Standardowy cykl jazdy na drodze

Typowe
Okrazenie Opis przyspieszenie

w s’

1 (rozruch silnika) 10-sekundowy bieg jatowy 0

1 Stopniowe przyspieszanie do predkosci 48 km/h 1,79

1 Jazda z predkoscia 48 km/h przez 1/4 okrazenia 0

1 Stopniowe zwalnianie do predkosci 32 km/h -223

1 Stopniowe przyspieszanie do predkosci 48 km/h 1,79

1 Jazda z predkoscia 48 km/h przez 1/4 okrazenia 0

1 Stopniowe zwalnianie do momentu zatrzymania -223

1 5-sekundowy bieg jatlowy 0

1 Stopniowe przyspieszanie do predkosci 56 km/h 1,79

1 Jazda z predkoscia 56 km/h przez 1/4 okrgzenia 0

1 Stopniowe zwalnianie do predkosci 40 km/h - 2,23

1 Stopniowe przyspieszanie do predkosci 56 km/h 1,79

1 Jazda z predkodcia 56 km/h przez 1/4 okrazenia 0

1 Stopniowe zwalnianie do momentu zatrzymania -223

2 10-sekundowy bieg jatowy 0

2 Stopniowe przyspieszanie do predkosci 64 km/h 1,34

2 Jazda z predkoscia 64 km/h przez 1/4 okrgzenia 0

2 Stopniowe zwalnianie do predkosci 48 km/h -2,23

2 Stopniowe przyspieszanie do predkosci 64 km/h 1,34

2 Jazda z predkoscia 64 km/h przez 1/4 okrazenia 0

2 Stopniowe zwalnianie do momentu zatrzymania -2,23

2 S-sekundowy bieg jatowy 0

2 Stopniowe przyspieszanie do predkosci 72 km/h 1,34
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Typowe
Okrazenie Opis przyspieszenie

w m/s?
Jazda z predkoscia 72 km/h przez 1/4 okrazenia 0
Stopniowe zwalnianie do predkosci 56 km/h -223
Stopniowe przyspieszanie do predkosci 72 km/h 1,34
Jazda z predkoscia 72 km/h przez 1/4 okrazenia 0
Stopniowe zwalnianie do momentu zatrzymania -2723
10-sekundowy bieg jatowy 0
Gwaltowne przyspieszanie do predkosci 88 km/h 1,79
Jazda z predkoscia 88 km/h przez 1/4 okrazenia 0
Stopniowe zwalnianie do predkosci 72 km/h -223
Stopniowe przyspieszanie do predkosci 88 km/h 0,89
Jazda z predkoscia 88 km/h przez 1/4 okrazenia 0
Stopniowe zwalnianie do predkosci 72 km/h -223
Stopniowe przyspieszanie do predkosci 97 km/h 0,89
Jazda z predkoscia 97 km/h przez 1/4 okrazenia 0
Stopniowe zwalnianie do predkosci 80 km/h -2723
Stopniowe przyspieszanie do predkosci 97 km/h 0,89
Jazda z predkoscia 97 km/h przez 1/4 okrazenia 0
Stopniowe zwalnianie do momentu zatrzymania - 1,79
10-sekundowy bieg jatowy 0
Gwattowne przyspieszanie do predkosci 129 km/h 1,34
Jazda bez hamowania do osiagniecia predkosci - 045
113 km/h
Jazda z predkoscia 113 km/h przez 1/2 okrazenia 0
Stopniowe zwalnianie do predkosci 80 km/h - 1,34
Stopniowe przyspieszanie do predkosci 105 km/h 0,89
Jazda z predkoscig 105 km/h przez 1/2 okrgzenia 0
Stopniowe zwalnianie do predkosci 80 km/h - 1,34
Stopniowe przyspieszanie do predkosci 121 km/h 0,45
Jazda z predkosciag 121 km/h przez 1/2 okrazenia 0
Stopniowe zwalnianie do predkosci 80 km/h - 1,34
Lekkie przyspieszanie do predkosci 113 km/h 0,45
Jazda z predkoscig 113 km/h przez 1/2 okrazenia 0
Stopniowe zwalnianie do predkosci 80 km/h - 1,34
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Typowe
Okrazenie Opis przyspieszenie
w m/s?
6 Stopniowe przyspieszanie do predkosci 113 km/h 0,89
6 Jazda bez hamowania do prgdkosci 97 km/h - 045
6 Jazda z predkoscia 97 km/h przez 1/2 okrazenia 0
6 Stopniowe zwalnianie do predkosci 80 km/h - 1,79
6 Stopniowe przyspieszanie do predkosci 104 km/h 0,45
6 Jazda z predkoscia 104 km/h przez 1/2 okrgzenia 0
6 Stopniowe zwalnianie do momentu zatrzymania - 1,79
7 45-sekundowy bieg jalowy 0
7 Gwattowne przyspieszanie do predkosci 88 km/h 1,79
7 Jazda z predkoscia 88 km/h przez 1/4 okrgzenia 0
7 Stopniowe zwalnianie do predkosci 64 km/h -223
7 Stopniowe przyspieszanie do predkosci 88 km/h 0,89
7 Jazda z predkoscia 88 km/h przez 1/4 okrgzenia 0
7 Stopniowe zwalnianie do predkosci 64 km/h -223
7 Stopniowe przyspieszanie do predkosci 80 km/h 0,89
7 Jazda z predkoscia 80 km/h przez 1/4 okrazenia 0
7 Stopniowe zwalnianie do predkosci 64 km/h -223
7 Stopniowe przyspieszanie do predkosci 80 km/h 0,89
7 Jazda z predkoscia 80 km/h przez 1/4 okrazenia 0
7 Stopniowe zwalnianie do momentu zatrzymania - 2,23

Standardowy cykl jazdy drogowej przedstawiono graficznie na ponizszym
rysunku:

Standardowy cykl jazdy drogowej
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ZALACZNIK VIII

SPRAWDZANIE SREDNICH EMISJI SPALIN W  NISKICH

2.2.

2.3.

3.2.

3.3.

TEMPERATURACH OTOCZENIA
(BADANIE TYPU 6)

WPROWADZENIE

W niniejszym zataczniku opisano wymagane wyposazenie oraz procedurg
przeprowadzania badania typu 6 w celu sprawdzenia emisji w niskich
temperaturach.

WYMOGI OGOLNE

Wymogi ogdlne dotyczace badania typu 6 s3 opisane w ppkt
5.3.5.1.1.-5.3.5.3.2. regulaminu EKG ONZ nr 83. Wyjatki opisano ponize;j.

Odniesienie do ,,weglowodorow” w ppkt 5.3.5.1.4. regulaminu EKG ONZ
nr 83 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do ,,sumy weglowodorow”.

Wartosci graniczne, o ktorych mowa w ppkt 5.3.5.2 regulaminu EKG ONZ
nr 83, odnoszg si¢ do warto$ci granicznych podanych w tabeli 4 zatacznika
1 do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

WYMOGI TECHNICZNE

Wymogi techniczne i specyfikacje sa opisane w pkt 2—6 zalacznika 8 do
regulaminu EKG ONZ nr 83. Wyjatki opisano w ponizszych podpunktach.

Odniesienia do pkt 3 zatacznika 10 znajdujace si¢ w ppkt 3.4.1 zatacznika
8 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do
sekcji B zatgcznika IX do niniejszego rozporzadzenia.

Odniesienie do ,,weglowodorow” nalezy rozumie¢ jako odniesienie do
wsumy weglowodorow” w nastgpujacych podpunktach zalacznika 8 do
regulaminu EKG ONZ nr 83:

ppkt 2.4.1
ppkt 5.1.1
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ZALACZNIK IX

SPECYFIKACJE DOTYCZACE PALIW WZORCOWYCH

A. PALIWA WZORCOWE

1. Dane techniczne dotyczace paliw dla badanych pojazdéw z silni-
kami o zaplonie wymuszonym

Typ: Benzyna (ES5)

Wartosci graniczne (1)
Parametry Jednostka Metoda badania
Minimalna: | Maksymalna:

Badawcza liczba oktanowa, RON 95,0 — EN 25164
prEN ISO 5164

Motorowa liczba oktanowa, MON 85,0 — EN 25163
prEN ISO 5163

Ggstos¢ przy 15 °C kg/m® 743 756 EN ISO 3675
EN ISO 12185

Cisnienie pary kPa 56,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Zawartos¢ wody % viv 0,015 [ ASTM E 1064
Destylacja:

— Odparowanie przy 70 °C % v/iv 24,0 44,0 EN-ISO 3405

— odparowanie przy 100 °C % vIv 48,0 60,0 EN-ISO 3405

— odparowanie przy 150 °C % v/Iv 82,0 90,0 EN-ISO 3405

— koncowa temperatura wrzenia °C 190 210 EN-ISO 3405

Pozostatosé¢ % viv — 2,0 EN-ISO 3405

Analiza weglowodorow:

— alkeny % v/v 3,0 13,0 ASTM D 1319

— weglowodory aromatyczne % vIv 29,0 35,0 ASTM D 1319

— benzen % v/v — 1,0 EN 12177

— weglowodory nasycone % viv Warto$¢ podana ASTM 1319

Stosunek wegiel/wodor Wartos¢ podana

Stosunek wegiel/tlen Wartos¢ podana

Okres indukcyjny () minuty 480 — EN-ISO 7536

Zawarto$¢ tlenu (%) % m/m Warto$¢ podana EN 1601

Obecnos¢ gumy mg/ml — 0,04 | EN-ISO 6246

Zawartos¢ siarki (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884

Korozja miedzi — Klasa 1 EN-ISO 2160
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Warto$ci graniczne (1)

Parametry Jednostka Metoda badania
Minimalna: | Maksymalna:
Zawartos¢ otowiu mg/1 — 5 EN 237
Zawarto$¢ fosforu (%) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) % viv 4,7 5,3 EN 1601
EN 13132

(") Warto$ci podane w specyfikacjach sa ,,warto§ciami rzeczywistymi”. W celu ustalenia ich warto$ci granicznych zasto-
sowano warunki normy ISO 4259 , Przetwory naftowe — Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania”, a dla
okreslenia warto$ci minimalnej wzigto pod uwage minimalng dodatnig roznicg 2 R; dla okreslenia wartosci maksymalnej
i minimalnej, minimalna réznica wynosi 4R (gdzie R oznacza odtwarzalno$¢). Niezaleznie od tego $rodka, ktory jest
niezbgdny z przyczyn technicznych, producent paliwa powinien jednak zmierza¢ do osiagnigcia warto$ci zero w przy-
padku gdy ustalona maksymalna warto§¢ wynosi 2R oraz do $redniej wartosci, w przypadku podania warto§ci mini-
malnych i maksymalnych. W razie zaistnienia koniecznos$ci ustalenia, czy paliwo odpowiada wymogom specyfikacji,
stosuje si¢ przepisy normy ISO 4259.

(®» Paliwo moze zawiera¢ inhibitory utleniania i dezaktywatory metalu normalnie wykorzystywane do stabilizowania
strumieni benzyny rafinowanej, ale nie mozna dodawac detergentow/dodatkow dyspersyjnych i olejow rozpuszczaj-
acych.

(®) Etanol spetniajacy wymogi specyfikacji EN 15376 jest jedynym zwigzkiem tlenowym, ktory celowo dodaje si¢ do
paliwa wzorcowego.

(*) Podaje si¢ rzeczywista zawarto$¢ siarki w paliwie wykorzystywanym do badania typu 1.

(®) Do tego paliwa wzorcowego nie nalezy celowo dodawaé zwigzkéw zawierajacych fosfor, zelazo, mangan lub oldow.

~

Typ: Benzyna (E10):

Wartosci graniczne (1)
Parametr Jednostka Metoda badania
.. Wartos¢
Minimum
maksymalna
Badawcza liczba oktanowa, 95,0 98,0 EN ISO 5164
RON ()
Motorowa liczba oktanowa, 85,0 89,0 EN ISO 5163
MON (3)
Ggstos¢ przy 15 °C kg/m’ 743,0 756,0 EN ISO 12185
Ciénienie pary (DVPE) kPa 56,0 60,0 EN 13016-1
Zawartos¢ wody maks. 0,05 EN 12937
Wyglad przy — 7 °C:
przejrzysty i jasny
Destylacja:
— odparowanie przy 70 °C % viv 34,0 46,0 EN ISO 3405
— odparowanie przy 100 °C % viv 54,0 62,0 EN ISO 3405
— odparowanie przy 150 °C % vIv 86,0 94,0 EN ISO 3405
— koncowa temperatura wrzenia °C 170 195 EN ISO 3405
Pozostatosé¢ % viv — 2,0 EN ISO 3405
Analiza weglowodorow:
— alkeny % v/v 6,0 13,0 EN 22854
— weglowodory aromatyczne % viv 25,0 32,0 EN 22854
— benzen % v/v — 1,00 EN 22854
EN 238
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Warto$ci graniczne (1)

Parametr Jednostka — Metoda badania
.. Wartos¢
Minimum
maksymalna

— weglowodory nasycone % vIv warto$¢ podana EN 22854
Stosunek wegiel/wodor warto$¢ podana
Stosunek wegiel/tlen warto$¢ podana
Okres indukcyjny (%) Minuty 480 — EN ISO 7536
Zawartos$¢ tlenu (%) % m/m 33 3,7 EN 22854
Istniejaca zawarto$¢ gumy mg/100 ml — 4 EN ISO 6246
(po zmyciu rozpuszczalnika)
Zawartos¢ siarki (°) mg/kg — 10 EN ISO 20846

EN ISO 20884
Korozja miedzi, 3 godz., 50 °C — klasa 1 EN ISO 2160
Zawarto$¢ otowiu mg/1 — 5 EN 237
Zawartos$¢ fosforu (7) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) % v/Iv 9,0 10,0 EN 22854
(") Warto$ci podane w specyfikacjach sg ,,warto§ciami rzeczywistymi”. Przy okre$laniu ich warto$ci granicznych postuzono

Q)

Q)
O

si¢ przepisami normy ISO 4259, ,Przetwory naftowe — Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania”, a przy
ustalaniu warto$ci minimalnych przyj¢to minimalng dodatnig réznic¢ 2R; przy ustalaniu warto$ci maksymalnej i mini-
malnej, przyjeto minimalng roéznicg 4R migdzy nimi (gdzie R oznacza odtwarzalnos$¢). Niezaleznie od tych zasad,
ktorych zastosowanie jest niezbedne z przyczyn technicznych, producent paliwa musi jednak dazy¢ do osiagnigcia
wartosci zero w przypadku gdy ustalona maksymalna warto$¢ wynosi 2R oraz do osiagnigcia $redniej wartosci w przy-
padku gdy podana jest minimalna i maksymalna warto$¢ graniczna. W razie zaistnienia koniecznosci ustalenia, czy
paliwo odpowiada wymogom specyfikacji, nalezy stosowaé przepisy normy ISO 4259.

Rownowazne normy EN/ISO zostang przyjete po okresleniu wszystkich wlasciwosci wymienionych powyzej.

W celu obliczenia koncowego wyniku odejmuje si¢ wskaznik korygujacy wynoszacy 0,2 dla MON i RON, zgodnie
z EN 228:2008.

Paliwo moze zawiera¢ inhibitory utleniania i dezaktywatory metalu normalnie wykorzystywane do stabilizowania
strumieni benzyny w rafineriach, ale nie mozna dodawa¢ do niego detergentdw/dodatkow dyspersyjnych ani olejow
rozpuszczalnikowych.

Etanol jest jedynym zwiazkiem tlenowym, ktory celowo dodaje si¢ do paliwa wzorcowego. Wykorzystuje si¢ etanol
spetniajacy wymogi specyfikacji EN 15376.

Podaje si¢ rzeczywista zawarto$¢ siarki w paliwie wykorzystywanym do badania typu 1.

Do tego paliwa odniesienia nie nalezy celowo dodawaé zwiazkow zawierajacych fosfor, zelazo, mangan lub otow.

Typ: Etanol (ES85)

Wartosci graniczne (')
Parametr Jednostka Metoda badania (%)
Minimalna: | Maksymalna:
Badawcza liczba oktanowa, RON 95,0 — EN ISO 5164
Motorowa liczba oktanowa, MON 85,0 — EN ISO 5163
Gestosé¢ przy 15 °C kg/m® Wartos¢ podana ISO 3675
Cisnienie pary kPa 40,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Zawarto$¢ siarki () (4) mg/kg — 10 EN ISO 20846 EN ISO
20884
Stabilnos¢ utleniania minuty 360 EN ISO 7536
Istniejaca  zawarto$¢ gumy (po | mg/100 ml — 5 EN-ISO 6246
zmyciu rozpuszczalnika)
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vB
Warto$ci graniczne (1)
Parametr Jednostka Metoda badania (%)

Minimalna: | Maksymalna:
Wyglad Ustala si¢ w temperaturze Przejrzysty Kontrola wzrokowa
otoczenia lub 15 °C, w zalezno$ci i jasny, wyraznie wolny
od tego, ktora jest wyzsza. od unoszacych si¢ lub

wytraconych substancji

zanieczyszczajacych
Etanol i wyzsze alkohole (7) % (V/V) 83 85 EN 1601
EN 13132
EN 14517
Wyzsze alkohole (C3-C8) % (V/IV) 2,0
Metanol % (V/V) 0,5
Benzyna (%) % (V/IV) Rownowaga EN 228
Fosfor mg/1 0,3 () ASTM D 3231
Zawarto$¢ wody % (V/V) 0,3 ASTM E 1064
Zawartos¢ chlorku nieorganicznego mg/1 1 ISO 6227
pHe 6,5 9,0 ASTM D 6423
Korozja paska miedzianego (3 godz. | Wartosé¢ Klasa 1 EN ISO 2160
w temperaturze 50 °C) Znamio-
nowa

Kwasowos¢ (jako kwas octowy | % (m/m) 0,005(40) | ASTM D 1613
CH5COOH) (mg/1) —
Stosunek wegiel/wodor warto§¢ podana
Stosunek wegiel/tlen warto$¢ podana
(") Warto$ci podane w specyfikacjach sa ,,warto§ciami rzeczywistymi”. W celu ustalenia ich warto$ci granicznych zasto-

@
Q)
¢
Q)
©
O

sowano warunki normy ISO 4259 , Przetwory naftowe — Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania”, a dla
okreslenia warto$ci minimalnej wzigto pod uwage minimalng dodatnig réznicg¢ 2 R; dla okreslenia wartosci maksymalnej
i minimalnej, minimalna réznica wynosi 4R (gdzie R oznacza odtwarzalno$¢). Niezaleznie od tego $rodka, ktory jest
niezbgdny z przyczyn technicznych, producent paliwa powinien jednak zmierza¢ do osiagnigcia wartosci zero w przy-
padku, gry ustalona maksymalna warto§¢ wynosi 2R oraz do $redniej wartosci, w przypadku podania wartosci mini-
malnych i maksymalnych. W razie zaistnienia koniecznosci ustalenia, czy paliwo odpowiada wymogom specyfikacji,
stosuje si¢ przepisy normy ISO 4259.

W przypadku sporu nalezy zastosowa¢ opisane w EN ISO 4259 procedury jego rozwiazania i interpretacji wynikow
w oparciu o doprecyzowanie metody badania.

W przypadku sporéow krajowych dotyczacych zawartosci siarki nalezy zastosowa¢ EN ISO 20846 lub EN ISO 20884,
podobnie jak w odniesieniu do w krajowym zataczniku do EN 228.

Podaje si¢ rzeczywista zawarto$¢ siarki w paliwie wykorzystywanym do badania typu 1.

Zawarto$¢ benzyny bezotowiowej mozna okresli¢ jako 100 minus suma procentowej zawarto$ci wody i alkoholi.

Do tego paliwa wzorcowego nie nalezy celowo dodawaé zwiazkdéw zawierajacych fosfor, zelazo, mangan lub otow.
Etanol speniajacy wymogi specyfikacji EN 15376 jest jedynym zwigzkiem tlenowym, ktory celowo dodaje si¢ do
paliwa wzorcowego.

Typ: Gaz ptynny

Parametr Jednostka Paliwo A Paliwo B Metoda badania
Sktad: ISO 7941
Zawarto$¢ Cs % obj 30 £2 85 £2
Zawartos¢ Cy % obj Rowno- Rowno-
waga waga
< Cs, >Cy % obj Maksy- Maksy-
malnie 2 malnie 2
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Parametr Jednostka Paliwo A Paliwo B Metoda badania
Alkeny % obj Maksy- Maksy-
malnie 12 | malnie 15
Pozostatos¢ odparowania mg/kg Maksy- Maksy- | prEN 15470
malnie 50 [ malnie 50
Woda przy 0 °C Wolne Wolne prEN 15469
Catkowita zawarto$¢ siarki mg/kg Maksy- Maksy- ASTM 6667
malnie 10 [ malnie 10
Siarkowodor Brak Brak ISO 8819
Korozja paska miedzianego Wartosé Klasa 1 Klasa 1 ISO 6251 (1)
znamio-
nowa
Zapach Charakte- | Charakte-

rystyczny rystyczny

Motorowa liczba oktanowa Minimum | Minimum | EN 589 Zatacznik B
89 89

(") Ta metoda moze nie pozwoli¢ na dokladne ustalenie obecnosci materiatdw korodujacych jezeli probka zawiera inhibi-
tory korozji lub inne zwigzki chemiczne zmniejszajace korozyjnos¢ probki w stosunku do paska miedzianego. Dlatego
zakazuje si¢ dodawania takich zwigzkow chemicznych jedynie w celu obciazenia metody badania.

Typ: Gaz ziemny/biometan

Wartosci graniczne
Charakterystyka Jednostki Podstawa Metoda badania
minimalna maksymalna

Paliwo wzorcowe G 20

Sktad:

Metan % mol 100 99 100 ISO 6974
Rownowaga (1) % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol ISO 6974
Zawartos¢ siarki mg/m’ (%) — — 10 ISO 6326-5
Liczba Wobbego (netto) MJ/m® @) 48,2 47,2 49,2

Paliwo wzorcowe G 25

Sktad:

Metan % mol 86 84 88 ISO 6974
Réwnowaga (1) % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol 14 12 16 ISO 6974
Zawartos¢ siarki mg/m’ (%) — — 10 ISO 6326-5
Liczba Wobbego (netto) MI/m? (%) 39,4 38,2 40,6

(") Gazy obojetne (inne niz Ny) +C, + Cs,.
(?) Warto$¢ t¢ nalezy wyznaczy¢ w temperaturze 293,2 K (20 °C) i 101,3 kPa.
(}) Warto$¢ t¢ nalezy wyznaczy¢ w temperaturze 273,2 K (0 °C) i 101,3 kPa.
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Typ: Wodér w przypadku silnikow spalinowych wewngtrznego

spalania
Warto$ci graniczne
Charakterystyka Jednostki Metoda badania
minimalna | maksymalna

Czysto$¢ wodoru % mol 98 100 ISO 14687-1
Calkowita zawarto§¢  weglowo- | pmol/mol 0 100 ISO 14687-1
dorow
Woda (1) umol/mol 0 Q) ISO 14687-1
Tlen pmol/mol 0 @) ISO 14687-1
Argon umol/mol 0 @) ISO 14687-1
Azot umol/mol 0 ® ISO 14687-1
CcO pumol/mol 0 1 ISO 14687-1
Siarka umol/mol 0 2 ISO 14687-1
Czastki state (%) ISO 14687-1

(") Nie ulegajaca kondensacji.

(®) Polgczone woda, tlen, azot i argon: 1900 pmol/mol.

(®) Wodor nie zawiera pytu, piasku, zanieczyszczen, gumy, olejéw ani innych substancji w ilosci wystarczajacej do
uszkodzenia urzadzen uktadu zasilania pojazdu (silnika), ktory jest nim zasilany.

Typ: Wodoér w przypadku pojazdow zasilanych ogniwami paliwo-

wymi
Wartosci graniczne
Charakterystyka Jednostki Metoda badania
minimalna | maksymalna

Paliwo wodorowe (1) % mol 99,99 100 ISO 14687-2
Catkowita zawarto$¢ gazow (%) umol/mol 0 100
Catkowita  zawarto$¢  weglowo- | pumol/mol 0 2 ISO 14687-2
doréow
Woda umol/mol 0 5 ISO 14687-2
Tlen umol/mol 0 5 ISO 14687-2
Hel (He), Azot (N,), Argon (Ar) pmol/mol 0 100 ISO 14687-2
CO, pumol/mol 0 2 ISO 14687-2
CO wmol/mol 0 0,2 ISO 14687-2
Catkowita zawarto§¢ zwigzkow | pmol/mol 0 0,004 ISO 14687-2
siarki
Formaldehyd (HCHO) umol/mol 0 0,01 ISO 14687-2
Kwas mrowkowy (HCOOH) umol/mol 0 0,2 ISO 14687-2
Amoniak (NH3;) pmol/mol 0 0,1 ISO 14687-2
Catkowita zawarto§¢ zwigzkow | pmol/mol 0 0,05 ISO 14687-2
fluorowcowanych
Rozmiar czgstek statych pum 0 10 ISO 14687-2
Stezenie czastek statych ng/l 0 1 ISO 14687-2

(") Wspdlczynnik paliwa wodorowego wyrazony jest przez odjecie catkowitej zawartosci sktadnikow gazowych niebed-
acych wodorem wykazanych w tabeli (calkowita zawarto$¢ gazdéw), wyrazonych w procentach molowych, od 100 %
moli. Wynosi on mniej niz suma maksymalnych dopuszczalnych wartosci granicznych wszystkich sktadnikéw niebed-
acych wodorem wykazanych w tabeli.

(®») Warto$¢ catkowitej zawarto$ci gazow jest suma wartosci sktadnikéw niebgdacych wodorem wykazanych w tabeli,
z wyjatkiem czastek statych.
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Typ: Mieszanina wodoru i gazu ziemnego

Wodér i paliwa bedace gazem ziemnym/biometanem wchodzace
w sklad mieszaniny wodoru i gazu ziemnego muszg charakteryzowac
si¢ wlasciwymi sobie cechami wyrazonymi w niniejszym zataczniku.

Dane techniczne dotyczace paliw dla badanych pojazdéw wyposa-

zonych w silniki wysokoprezne.

Typ: Olej napedowy (BS5)

Warto$ci graniczne (1)

Parametr Jednostka Metoda badania
Minimalna: | Maksymalna:
Liczba cetanowa (%) 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Ggstos¢ przy 15 °C kg/m® 833 837 EN-ISO 3675
Destylacja:
— punkt 50 % °C 245 — EN-ISO 3405
— punkt 95 % °C 345 350 EN-ISO 3405
— koncowa temperatura wrzenia °C — 370 EN-ISO 3405
Temperatura zaptonu °C 55 — EN 22719
CFPP °C — -5 EN 116
Lepko$¢ przy 40 °C mm?/s 2,3 33 EN-ISO 3104
WielopierScieniowe  weglowodory % m/m 2,0 6,0 EN 12916
aromatyczne
Zawarto$¢ siarki (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846/EN ISO
20884
Korozja miedzi — Klasa 1: | EN-ISO 2160
Pozostatosci po koksowaniu metoda | % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
Conradsona (10 %  pozostatosci
destylacyjnych)
Zawarto$¢ popiotu % m/m — 0,01 EN-ISO 6245
Zawartos¢ wody % m/m — 0,02 EN-ISO 12937
Liczba neutralizacji (silny kwas) mg KOH/ — 0,02 ASTM D 974
g
Stabilno$¢ utleniania (*) mg/ml — 0,025 | EN-ISO 12205
Smarowno$¢ (HFRR badana S$red- pum — 400 EN ISO 12156
nica zuzycia tarciowego przy 60 °C)
Stabilno$¢ utleniania @ 110 °C (*) (6) h 20,0 EN 14112
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Warto$ci graniczne (1)
Parametr Jednostka Metoda badania
Minimalna: | Maksymalna:

FAME (%) % vIv 4,5 5,5 EN 14078

Q)

@

¢)
¢
Q)
©

Wartosci podane w specyfikacjach sa ,,warto$ciami rzeczywistymi”. W celu ustalenia ich wartosci granicznych zasto-
sowano warunki normy ISO 4259 ,Przetwory naftowe — Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania”, a dla
okre$lenia warto$ci minimalnej wzigto pod uwage minimalng dodatnig réznicg 2 R; dla okre$lenia warto$ci maksymalnej
i minimalnej, minimalna réznica wynosi 4R (gdzie R oznacza odtwarzalno$¢). Niezaleznie od tego $rodka, ktory jest
niezbgdny z przyczyn technicznych, producent paliwa powinien jednak zmierza¢ do osiagnigcia wartosci zero w przy-
padku, gry ustalona maksymalna warto§¢ wynosi 2R oraz do $redniej wartosci, w przypadku podania warto$ci mini-
malnych i maksymalnych. W razie zaistnienia koniecznos$ci ustalenia, czy paliwo odpowiada wymogom specyfikacji,
stosuje si¢ przepisy normy ISO 4259.

Zakres liczby cetanowej nie jest zgodny z wymogiem, aby minimalny zakres réznicy wynosit 4R. Jednak w przypadku
sporu pomi¢dzy dostawca a uzytkownikiem paliwa, do jego rozwiazania mozna stosowaé warunki ISO 4259, stosujac
raczej wielokrotne niz pojedyncze pomiary, w zakresie, w jakim jest to konieczne dla osiagnigcia stosownego poziomu
precyzyjnosci pomiaréw.

Podaje si¢ rzeczywista zawarto$¢ siarki w paliwie wykorzystywanym do badania typu 1.

Nawet w przypadku kontrolowanej stabilno$ci utleniania mozliwe jest, ze trwato$¢ powloki jest ograniczona. W tym
celu nalezy uzyska¢ od dostawcy informacje dotyczace warunkow przechowywania i trwatosci.

Zawartos¢ FAME musi by¢ zgodna ze specyfikacja podang w EN 14214

Stabilnos$¢ utleniania mozna wykaza¢ poprzez zastosowanie EN-ISO 12205 lub EN 14112. Wymog ten jest poddawany
przegladowi na podstawie ocen stabilno$ci utleniania i granicznych warto$ci badania, przeprowadzonych zgodnie
z CEN/TC19.

Typ: Olej napedowy (B7):

Warto$ci graniczne (1)
Parametr Jednostka L, Metoda badania
.. Wartos¢
Minimum
maksymalna
Liczba cetanowa (oznaczona metoda 46,0 EN ISO 4264
laboratoryjna)
Liczba cetanowa (%) 52,0 56,0 EN ISO 5165
Gestos¢ przy 15 °C kg/m’ 833,0 837,0 EN ISO 12185
Destylacja:
— punkt 50 % °C 245,0 — EN ISO 3405
— punkt 95 % °C 345,0 360,0 EN ISO 3405
— koncowa temperatura wrzenia °C — 370,0 EN ISO 3405
Temperatura zaptonu °C 55 — EN ISO 2719
Temperatura metnienia °C — - 10 EN 23015
Lepkos¢ przy 40 °C mm?/s 2,30 3,30 EN ISO 3104
Wielopier§cieniowe  weglowodory % m/m 2,0 4,0 EN 12916
aromatyczne
Zawartos¢ siarki mg/kg — 10,0 EN ISO 20846
EN ISO 20884

Korozja miedzi, 3 godz., 50 °C — Klasa 1 EN ISO 2160
Pozostatosci po koksowaniu metoda % m/m — 0,20 EN ISO 10370
Conradsona (10 %  pozostatosci
destylacyjnych)
Zawartos$¢ popiotu % m/m — 0,010 EN ISO 6245
Zanieczyszczenie ogolem mg/kg — 24 EN 12662
Zawartos¢ wody mg/kg — 200 EN ISO 12937
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Warto$ci graniczne (1)

Parametr Jednostka o, Metoda badania
.. Wartos¢
Minimum
maksymalna
Liczba kwasowa mg KOH/g — 0,10 EN ISO 6618
Smarowno$¢ (HFRR badana $red- um — 400 EN ISO 12156

nica zuzycia tarciowego przy 60 °C)

Stabilno$¢ utleniania przy h 20,0 EN 15751

110 °C (3)

FAME (%) % viv 6,0 7,0 EN 14078

(") Warto$ci podane w specyfikacjach sa ,,warto§ciami rzeczywistymi”. Przy okre$laniu ich warto$ci granicznych postuzono

@

Q)
¢

si¢ przepisami normy ISO 4259, ,Przetwory naftowe — Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania”, a przy
ustalaniu warto$ci minimalnych przyjeto minimalng dodatnig réznic¢ 2R; przy ustalaniu warto$ci maksymalnej i mini-
malnej, przyjeto minimalng réznicg 4R migdzy nimi (gdzie R oznacza odtwarzalno$¢). Niezaleznie od tych zasad,
ktorych zastosowanie jest niezbedne z przyczyn technicznych, producent paliwa musi jednak dazy¢ do osiagnigcia
warto$ci zero w przypadku gdy ustalona maksymalna warto$¢ wynosi 2R oraz do osiagnigcia $redniej wartosci w przy-
padku gdy podana jest minimalna i maksymalna warto$¢ graniczna. W razie zaistnienia koniecznosci ustalenia, czy
paliwo odpowiada wymogom specyfikacji, nalezy stosowa¢ przepisy normy ISO 4259.

Zakres dla liczby cetanowej nie jest zgodny z wymaganiami dla zakresu minimalnego 4R. Jednakze w przypadku sporu
mig¢dzy dostawca paliwa a uzytkownikiem, do rozstrzygnigcia sporu stosuje si¢ przepisy normy ISO 4259 pod warun-
kiem przeprowadzenia pomiaru powtarzalno$ci odpowiednia ilo$¢ razy, do uzyskania niezbednej doktadnosci, zamiast
przeprowadzania pojedynczego pomiaru.

Nawet pomimo kontrolowania stabilno$ci utleniania, okres przydatnosci do uzycia moze by¢ ograniczony. W zwiazku
z tym nalezy zasiggna¢ opinii dostawcy w zakresie warunkoéw skladowania i przydatnosci do uzycia.

Zawarto$¢ FAME musi by¢ zgodna ze specyfikacja podang w normie EN 14214,

PALIWA WZORCOWE PRZEZNACZONE DO BADANIA EMISII
W NISKICH TEMPERATURACH OTOCZENIA — BADANIE TYPU 6

Typ: Benzyna (E5)

Warto$ci graniczne (1)
Parametr Jednostka Metoda badania
Minimalna Maksymalna

Badawcza liczba oktanowa, RON 95,0 — EN 25164
prEN ISO 5164

Motorowa liczba oktanowa, MON 85,0 — EN 25163
prEN ISO 5163

Gestos¢ przy 15 °C kg/m® 743 756 ISO 3675
EN ISO 12185

Cisnienie pary kPa 56,0 95,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Zawarto$¢ wody % Viv 0,015 ASTM E 1064
Destylacja:

— odparowanie przy 70 °C % viv 24,0 44,0 EN-ISO 3405

— odparowanie przy 100 °C % vIv 50,0 60,0 EN-ISO 3405

— odparowanie przy 150 °C % viv 82,0 90,0 EN-ISO 3405

— koncowa temperatura wrzenia °C 190 210 EN-ISO 3405
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Wartosci graniczne (1)
Parametr Jednostka Metoda badania
Minimalna | Maksymalna

Pozostatos¢ % v/v — 2,0 EN-ISO 3405
Analiza weglowodorow:
— alkeny % V/v 3,0 13,0 ASTM D 1319
— weglowodory aromatyczne % vIv 29,0 35,0 ASTM D 1319
— benzen % v/v — 1,0 EN 12177
— weglowodory nasycone % viv Warto$¢ podana ASTM D 1319
Stosunek wegiel/wodor Warto$¢ podana
Stosunek wegiel/tlen Warto$¢ podana
Okres indukcyjny (?) minuty 480 — EN-ISO 7536
Zawarto$¢ tlenu (3) % m/m Warto$¢ podana EN 1601
Obecnos¢ gumy mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Zawarto$¢ siarki (4) mg/kg — 10 EN ISO 20846

EN ISO 20884
Korozja miedzi — Klasa 1 EN-ISO 2160
Zawarto$¢ otowiu Mg/l — 5 EN 237
Zawarto$¢ fosforu (°) Mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) % viv 4,7 53 EN 1601

EN 13132

(') Wartosci podane w specyfikacjach sg ,,wartosciami rzeczywistymi”. Dla ustalenia ich wartosci granicznych zastosowano
warunki normy ISO 4259 , Przetwory naftowe — Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania”, a dla okreslenia wartosci
minimalnej wzigto pod uwage minimalng dodatnig réznic¢ 2 R; dla okre$lenia wartosci maksymalnej i minimalnej, minimalna
réznica wynosi 4R (gdzie R oznacza odtwarzalno$¢). Niezaleznie od tego srodka, ktory jest niezbedny z przyczyn technicz-
nych, producent paliwa powinien jednak zmierza¢ do osiagnigcia wartosci zero w przypadku gdy ustalona maksymalna
warto$¢ wynosi 2R oraz do $redniej warto$ci, w przypadku podania warto$ci minimalnych i maksymalnych. W razie zaist-
nienia konieczno$ci ustalenia, czy paliwo odpowiada wymogom specyfikacji, stosuje si¢ przepisy normy ISO 4259.

(®) Paliwo moze zawiera¢ inhibitory utleniania i dezaktywatory metalu normalnie wykorzystywane do stabilizowania strumieni
benzyny rafinowanej, ale nie dodaje si¢ detergentow/dodatkéw dyspersyjnych i olejéw rozpuszczalnikowych.

(®) Etanol spelniajacy wymogi specyfikacji EN 15376 jest jedynym zwiazkiem tlenowym, ktéry celowo dodaje si¢ do paliwa
WZOIcowego.

(*) Podaje si¢ rzeczywista zawartos¢ siarki w paliwie wykorzystywanym do badania typu 6.

(®) Do tego paliwa wzorcowego nie nalezy celowo dodawaé zwigzkow zawierajacych fosfor, zelazo, mangan lub otdw.

Typ: Benzyna (E10):

Wartosci graniczne (1)
Parametr Jednostka Metoda badania
.. Wartos¢
Minimum
maksymalna

Badawcza liczba oktanowa, 95,0 98,0 EN ISO 5164
RON (3)
Motorowa liczba oktanowa, 85,0 89,0 EN ISO 5163
MON ()
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Warto$ci graniczne (1)

Parametr Jednostka . Metoda badania
. Warto$¢
Minimum
maksymalna
Gestos¢ przy 15 °C kg/m® 743,0 756,0 EN ISO 12185
Cisnienie pary (DVPE) kPa 56,0 95,0 EN 13016-1
Zawarto$¢ wody maks. 0,05 EN 12937
Wyglad przy —7 °C: przejrzysty
i jasny
Destylacja:
— odparowanie przy 70 °C % vIv 34,0 46,0 EN ISO 3405
— odparowanie przy 100 °C % vIv 54,0 62,0 EN ISO 3405
— odparowanie przy 150 °C % vIv 86,0 94,0 EN ISO 3405
— koncowa temperatura wrzenia °C 170 195 EN ISO 3405
Pozostatosé % vIv — 2,0 EN ISO 3405
Analiza weglowodorow:
— alkeny % VIV 6,0 13,0 EN 22854
— weglowodory aromatyczne % Vv 25,0 32,0 EN 22854
— benzen % VIV — 1,00 EN 22854
EN 238
— weglowodory nasycone % vIv warto$¢ podana EN 22854
Stosunek wegiel/wodor warto§¢ podana
Stosunek wegiel/tlen warto§¢ podana
Okres indukcyjny (4) Minuty 480 — EN ISO 7536
Zawartos¢ tlenu (%) % m/m 33 3,7 EN 22854
Istniejaca zawarto$¢ gumy mg/100 ml — 4 EN ISO 6246
(po zmyciu rozpuszczalnika)
Zawarto$¢ siarki (°) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884

Korozja miedzi, 3 godz., 50 °C — klasa 1 EN ISO 2160
Zawarto$¢ otowiu mg/l — 5 EN 237
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Warto$ci graniczne (1)
Parametr Jednostka . Metoda badania
.. Warto$¢
Minimum
maksymalna

Zawarto$¢ fosforu (7) mg/1 — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) % v/v 9,0 10,0 EN 22854
(") Wartosci podane w specyfikacjach sa ,,warto$ciami rzeczywistymi”. Przy okreslaniu ich warto$ci granicznych postuzono si¢

Q)

©
(O]

przepisami normy ISO 4259, ,Przetwory naftowe — Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania”, a przy ustalaniu
warto$ci minimalnych przyj¢to minimalng dodatnig roznicg 2R; przy ustalaniu warto$ci maksymalnej i minimalnej, przyjgto
minimalng r6éznice 4R miedzy nimi (gdzie R oznacza odtwarzalno$¢). Niezaleznie od tych zasad, ktorych zastosowanie jest
niezbgdne z przyczyn technicznych, producent paliwa musi jednak dazy¢ do osiagnigcia wartosci zero w przypadku gdy
ustalona maksymalna warto§¢ wynosi 2R oraz do osiagnigcia $redniej wartosci w przypadku gdy podana jest minimalna
i maksymalna warto$¢ graniczna. W razie zaistnienia koniecznosci ustalenia, czy paliwo odpowiada wymogom specyfikacji,
nalezy stosowaé przepisy normy ISO 4259.

) Rownowazne normy EN/ISO zostang przyjete po okresleniu wszystkich wlasciwosci wymienionych powyze;j.

W celu obliczenia koncowego wyniku odejmuje si¢ wskaznik korygujacy wynoszacy 0,2 dla MON i RON, zgodnie z EN
228:2008.

Paliwo moze zawiera¢ inhibitory utleniania i dezaktywatory metalu normalnie wykorzystywane do stabilizowania strumieni
benzyny w rafineriach, ale nie mozna dodawa¢ do niego detergentow/dodatkéw dyspersyjnych ani olejow
rozpuszczalnikowych.

Etanol jest jedynym zwiazkiem tlenowym, ktory celowo dodaje si¢ do paliwa wzorcowego. Wykorzystuje si¢ etanol spet-
niajacy wymogi specyfikacji EN 15376.

Podaje si¢ rzeczywista zawartos$¢ siarki w paliwie wykorzystywanym do badania typu 6.

Do tego paliwa odniesienia nie nalezy celowo dodawa¢ zwiazkéw zawierajacych fosfor, zelazo, mangan lub otow.

Typ: Etanol (E75)

Warto$ci graniczne (1)
Parametr Jednostka Metoda badania (%)
Minimalna Maksymalna
Badawcza liczba oktanowa (RON) 95 — EN ISO 5164
Motorowa liczba oktanowa (MON) 85 — EN ISO 5163
Gestos¢ przy 15 °C kg/m® Wartos¢ podana EN ISO 12185
Preznosc¢ par kPa 50 60 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Zawarto$¢ siarki (%) (4) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Stabilno$¢ utleniania minuty 360 — EN ISO 7536
Istniejaca  zawarto$¢ gumy (po | mg/100 ml — 4 EN ISO 6246
zmyciu rozpuszczalnika)
Wyglad — ustala si¢ w temperaturze Przejrzysty i jasny, Kontrola wzrokowa
otoczenia lub 15 °C, w zaleznosci wyraznie wolny od
od tego, ktdra jest wyzsza unoszacych si¢ lub
wytraconych substancji
zanieczyszczajacych
Etanol i wyzsze alkohole (7) % (V/IV) 70 80 EN 1601
EN 13132
EN 14517
Wyzsze alkohole (C3 - Cg) % (V/IV) — 2
Metanol — 0,5
Benzyna (%) % (V/V) Rownowaga EN 228
Fosfor mg/l 0,30 (%) ASTM D 3231
EN 15487
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Warto$ci graniczne (1)
Parametr Jednostka Metoda badania (%)
Minimalna Maksymalna
Zawarto$¢ wody % (V/IV) — 0,3 ASTM E 1064
EN 15489
Zawarto$¢ chlorku nieorganicznego mg/1 — 1 ISO 6227 - EN 15492
pHe 6,50 9 ASTM D 6423
EN 15490
Korozja paska miedzianego (3 godz. Wartosc Klasa 1 EN ISO 2160
w temperaturze 50 °C) znamio-
nowa
Kwasowos$¢ (jako kwas octowy | % (m/m) 0,005 ASTM D1613
CH;COOH) EN 15491
mg/l 40
Stosunek wegiel/wodor Wartos¢ podana
Stosunek wegiel/tlen Wartos¢ podana

(O]

Q)
Q]
®
Q)
©
Q]

Wartosci podane w specyfikacjach sa ,,wartoSciami rzeczywistymi” Przy ustalaniu wartosci granicznych zastosowano posta-
nowienia normy ISO 4259 ,Przetwory naftowe — Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania”. Przy okreslaniu
warto$ci minimalnej wzigto pod uwage minimalng dodatnig réznic¢ 2 R. Przy okre$laniu warto$ci maksymalnej i minimalne;j,
uzyto minimalnej réznicy wynoszacej 4R (gdzie R oznacza odtwarzalno$¢). Niezaleznie od tej procedury, ktora jest niezbgdna
z przyczyn technicznych, producent paliwa musi jednak zmierza¢ do osiagnigcia wartosci zero w przypadku gdy ustalona
maksymalna warto$¢ wynosi 2R oraz do $redniej wartosci, w przypadku podania warto$ci minimalnych i maksymalnych.
W razie zaistnienia koniecznosci ustalenia, czy paliwo odpowiada wymogom specyfikacji, stosuje si¢ postanowienia normy
ISO 4259.

W przypadku sporu stosuje si¢ opisane w EN ISO 4259 procedury jego rozwiazania i interpretacji wynikow w oparciu
o doprecyzowanie metody badania.

W przypadku sporow krajowych dotyczacych zawartosci siarki stosuje si¢ EN ISO 20846 lub EN ISO 20884, podobnie jak
w przypadku odniesienia w krajowym zataczniku do EN 228.

Podaje si¢ rzeczywista zawarto$¢ siarki w paliwie wykorzystywanym do badania typu 6.

Zawarto$¢ benzyny bezotowiowej mozna okresli¢ jako 100 minus suma procentowej zawartosci wody i alkoholi.

Do tego paliwa wzorcowego nie mozna celowo dodawa¢ zwiazkow zawierajacych fosfor, zelazo, mangan lub otow.

Etanol spetniajacy wymogi specyfikacji EN 15376 jest jedynym zwiazkiem tlenowym, ktory celowo dodaje si¢ do paliwa
WZOICOWego.
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ZALACZNIK X

METODA BADANIA EMISJI DLA POJAZDOW HYBRYDOWYCH

1.1.

2.2.

Z NAPEDEM ELEKTRYCZNYM (HEV)
WPROWADZENIE
Niniejszy zatacznik okresla dodatkowe szczegdtowe przepisy dotyczace

homologacji typu pojazdow hybrydowych z napedem elektrycznym (HEV).

WYMOGI TECHNICZNE

. Wymogi techniczne i specyfikacje sg opisane w zataczniku 14 do regula-

minu EKG ONZ nr 83. Wyjatki opisano w ponizszym podpunkcie.

W ppkt 3.1.2.6., 3.1.3.5., 3.2.2.7. i 3.2.3.5. zalagcznika 14 do regulaminu
EKG ONZ nr 83 odniesienia do ppkt 5.3.1.4. nalezy rozumie¢ jako odnie-
sienie do tabeli 1 w zalaczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007
w przypadku pojazdéw homologowanych zgodnie z Euro 5 i do tabeli 2
w zalaczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 w przypadku
pojazdow homologowanych zgodnie z Euro 6.
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ZALACZNIK XI

DIAGNOSTYKA POKLADOWA (OBD) W POJAZDACH SILNIKO-
WYCH

1. WPROWADZENIE

1.1. Niniejszy zatacznik okre$la funkcjonalne aspekty poktadowych uktadow
diagnostycznych (OBD) zwigzanych z kontrola emisji zanieczyszczen
przez pojazdy silnikowe.

2. WYMOGI I BADANIA

2.1. Wymogi i badania uktadéw OBD znajduja si¢ w pkt 3 zatacznika 11 do
regulaminu EKG ONZ nr 83. Wyjatki od tych wymogéw oraz wymogi
dodatkowe znajduja si¢ w ponizszych podpunktach.

2.2. Dystans trwatosci, o ktorym mowa w ppkt 3.1 i 3.3.1. zalacznika 11 do
regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do
wymogow zalacznika VII do niniejszego rozporzadzenia.

2.3. Wartosci progowe okre§lone w ppkt 3.3.2. zafacznika 11 do regulaminu
EKG ONZ nr 83 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do tabeli znajduj-
acych si¢ ponizej.

2.3.1.  Warto$ci progowe uktadu OBD dla pojazdow homologowanych
zgodnie z warto$ciami granicznymi emisji podanymi w tabeli 1
zatacznika 1 do rozporzadzenia nr 715/2007 znajduja si¢ w ponizszej

tabeli.
Wartosci progowe OBD dla Euro 5
Masa Masa tlenks M ek
.. . |Masa tlenku wegla | weglowodorow asa tienkow asa czgste
Masa odniesienia niemetanowych azotu stalych
(RW)
(kg)
(CO) (NMHC) (NOy) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Kate-
. Klasa PI CI PI CI PI CI PI(Y) CI(®
goria
M — Wszystkie 1900 1900 250 320 300 540 50 50
N, () I RW <1305 1900 1900 250 320 300 540 50 50
11 1305 < RW <| 3400 | 2400 330 360 375 705 50 50
1760
111 1760 < RW 4300 | 2800 400 400 410 840 50 50
N, — Wszystkie 4300 | 2800 400 400 410 840 50 50

Objasnienie: P1 = silnik z zaptonem wymuszonym, CI = silnik wysokopre¢zny

(") Normy dotyczace masy czgstek statych dla zaptonu wymuszonego odnoszg si¢ jedynie do pojazdow z silnikiem z wtry-
skiem bezpo$rednim.

(®>) Do czasu uplynigcia termindéw okreslonych w art. 17 do pojazdow nalezacych do kategorii M i N o masie odniesienia
wigkszej niz 1 760 kg stosuje si¢ warto$¢ progowa PM w wysokosci 80 mg/km.

(}) Obejmuje pojazdy nalezace do M, ktore spetniaja definicj¢ ,,szczegélnych potrzeb spotecznych” podana w rozporzadze-
niu (WE) nr 715/2007

2.3.2. Wartosci progowe uktadu OBD dla pojazdow z silnikiem wysokop-
reznym spetniajacych wartosci graniczne emisji dla normy Euro 6
podane w tabeli 2 zalgcznika 1 do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007
i homologowanych przed uplynigciem terminéw podanych w art. 10
ust. 4 rozporzadzenia nr 715/2007 znajduja si¢ w tabeli podanej ponizej.
Od momentu uptynigcia terminéw okre$lonych w art. 10 ust. 5 rozporz-
adzenia (WE) nr 715/2007 nie stosuje si¢ tych wartosci granicznych
w odniesieniu do nowych pojazdéw, ktore majg zostaé sprzedane, zare-
jestrowane lub dopuszczone do ruchu.
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Przejsciowe wartosci progowe OBD dla Euro 6

Masa
Masa tlenku | weglowodoréw | Masa tlenkoéw | Masa czastek
Masa odniesienia wegla niemetano- azotu statych
(RW) wych
(kg)
(CO) (NMHC) (NO,) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Kategoria Klasa CI CI CI CI
M — Wszystkie 1900 320 240 50
Ny 1 RW <1305 1900 320 240 50
I 1305 < RW <1760 2 400 360 315 50
11T 1760 < RW 2 800 400 375 50
N, — Wszystkie 2 800 400 375 50

Objasnienie: CI = silnik wysokoprezny

Wartosci progowe uktadu OBD dla pojazdow otrzymujacych homolo-
gacje typu zgodnie z wartosciami granicznymi emisji Euro 6 podanymi
w tabeli 2 zatacznika I do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 po uptywie
trzech lat od dat podanych w art. 10 ust. 4 i art. 10 ust. 5 tego rozporz-
adzenia znajduja si¢ w ponizszej tabeli:

Koncowe wartosci progowe OBD dla Euro 6

Masa Masa i .
odniesienia Masa tlenku wegla | weglowodorow Masa tlenkéw | Masa czqslt ck | Liczba cqustek
(RM) (kg) niemetanowych azotu statych (1) statych (1)
(CO) (NMHC) (NOy) (PM) (PN)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#/km)
Kate- | y1asa PI 1 PI 1 PI cl I PI cl PI
goria
M — wszystkie 1900 1750 170 290 90 140 12 12
N; 1 RM <1305 | 1900 1750 170 290 90 140 12 12
II 1305 <RM | 3400 | 2200 225 320 110 180 12 12
<1760
111 1760 <RM | 4300 | 2500 270 350 120 220 12 12
N» — wszystkie 4300 | 2500 | 270 | 350 | 120 | 220 12 12

Objasnienia: Pl = silnik z zaptonem wymuszonym, CI = silnik wysokoprezny

(") Normy dotyczace masy i liczby czastek stalych dla silnika z zaptonem wymuszonym odnosza si¢ jedynie do pojazdow

z silnikiem z wtryskiem bezpo$rednim.

Nota wyjasniajgca:

Wartosci progowe uktadu OBD okreslone w tabeli podlegaja prze-
gladowi, ktéry Komisja przeprowadzi do dnia 1 wrze$nia 2014 r.
W przypadku gdy osiagnigcie tych progéw okazuje si¢ technicznie
niewykonalne, nalezy zmieni¢ odpowiednio ich wartosci lub obowi-
azujaca date rozpoczgcia ich stosowania, uwzgledniajac skutki innych
nowych wymogow i badan, ktére zostang wprowadzone dla pojazdow
homologowanych zgodnie z normami Euro 6. W przypadku gdy wynik
przegladu wskazuje na potrzebg z punktu widzenia ochrony $rodowiska
oraz na wykonalno$¢ techniczng i finansowy zysk netto, nalezy przyjac
bardziej restrykcyjne wartosci i wprowadzi¢ wartosci progowe uktadu
OBD dotyczace liczby czastek statych lub w stosownych przypadkach
innych substancji zanieczyszczajacych podlegajacych uregulowaniom.
Jednocze$nie nalezy zapewni¢ przemystowi odpowiedni okres wdra-
Zania na wprowadzenie zmian technicznych.
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2.4.

W okresie do trzech lat po datach okreslonych w art. 10 ust. 4 i ust. 5
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 w przypadku odpowiednio nowych
homologacji typu i nowych pojazdéw w odniesieniu do pojazdow
homologowanych zgodnie z warto$ciami granicznymi emisji Euro 6
okreslonymi w tabeli 2 =zalagcznika 1 do rozporzadzenia (WE)
nr 715/2007 stosuje si¢ nastgpujace wartosci progowe uktadu OBD,
wedle uznania producenta:

Wstepne wartosci progowe OBD dla Euro 6

Masa M
odniesienia (RM) asa Masa tlenkow Masa czastek
(ke) Masa tlenku wegla vs{gglot\)vodorO\;/l azotu statych (1)
(RM) (kg) niemetanowyc
(CO) (NMHC) (NOx) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Ig(srtfa Klasa PI cI PI cI PI cI I PI
M — Wszystkie 1900 1750 170 290 150 180 25 25
N, I RM <1305 1 900 1750 170 290 150 180 25 25
1I 1305 < RM < | 3400 | 2200 225 320 190 220 25 25
1760
111 1 760 < RM 4300 | 2500 270 350 210 280 30 30
N, — Wszystkie 4300 | 2500 270 350 210 280 30 30

Objasnienia: P1 = silnik z zaptonem wymuszonym, CI = silnik wysokopre¢zny

(") Normy dotyczace masy czastek statych dla silnika z zaplonem wymuszonym odnosza si¢ jedynie do pojazdow z silnikiem

z wtryskiem bezposrednim.

W uzupetnieniu do przepisow ppkt 3.2.1. zatgcznika 11 do regulaminu
EKG ONZ nr 83 producent moze tymczasowo wylaczy¢é uktad OBD
w nastepujacych sytuacjach:

a) W przypadku pojazdéw z zasilaniem typu flex fuel lub pojazdoéw
jedno-/dwupaliwowych na gaz podczas 1 minuty po ponownym
zatankowaniu, aby umozliwi¢ rozpoznanie jakosci i sktadu paliwa
przez sterownik ECU;

b) W przypadku pojazdéw dwupaliwowych podczas 5 sekund po prze-
taczeniu paliwa, aby umozliwi¢ dostosowanie parametréow silnika.

Producent moze przekroczy¢ te limity czasowe, jesli wykaze, ze stabi-
lizacja ukladu paliwowego po ponownym zatankowaniu lub prze-
aczeniu paliwa trwa diuzej z przyczyn technicznych. W kazdym przy-
padku uktad OBD jest ponownie uaktywniany natychmiast po rozpoz-
naniu jakosci i sktadu paliwa lub ponownym dostosowaniu parametrow
silnika.

Podpunkt 3.3.3.1. zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 rozu-
miany jest nastgpujaco:

Uktad OBD monitoruje zmniejszenie si¢ skutecznosci dziatania katali-
zatora w odniesieniu do emisji NMHC i NOx. Producenci moga moni-
torowac jedynie przedni katalizator lub przedni katalizator w potaczeniu
z kolejnym(-i) katalizatorem(-ami). Kazdy monitorowany katalizator lub
polaczenie katalizatorow uznaje si¢ za funkcjonujace nieprawidtowo,
gdy emisje przekrocza wartosci progowe NMHC lub NOx podane
w ppkt 2.3 niniejszego zatacznika. W drodze odstepstwa wymodg moni-
torowania zmniejszania si¢ skutecznosci katalizatora w odniesieniu do
emisji NOx ma zastosowanie wylacznie od momentu uplynigcia
terminéw okreslonych w art. 17.
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2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

Ppkt 3.3.3.3. zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 oznacza, Ze
zgodnie z wymogami niniejszego zalacznika nalezy monitorowaé
pogorszenie si¢ dzialania wszystkich czujnikow tlenu zamontowanych
i uzywanych do monitorowania nieprawidtowego dzialania katalizatora.

W uzupetnieniu do wymogoéw ppkt 3.3.3. zatacznika 11 do regulaminu
EKG ONZ nr 83 nalezy monitorowa¢ kazde nieprawidlowe dzialania
silnika z zaptonem wymuszonym z wtryskiem bezposrednim, ktore
moze prowadzi¢ do emisji przekraczajacych wartosci graniczne dla
czastek statych przewidziane w ppkt 2.3 niniejszego zalacznika,
a ktore nalezy monitorowa¢ zgodnie z wymogami niniejszego
zalacznika odnoszacymi si¢ do silnikow wysokopreznych.

W uzupetnieniu do wymogoéw ppkt 3.3.4. zatacznika 11 do regulaminu
EKG ONZ nr 83 nalezy monitorowaé nieprawidlowe dziatanie i zmniej-
szenie si¢ skutecznosci uktadu EGR pojazdu.

W uzupehieniu do wymogoéw ppkt 3.3.4. zalgcznika 11 do regulaminu
EKG ONZ nr 83 nalezy monitorowa¢ nieprawidlowe dziatanie i zmniej-
szenie si¢ skutecznosci uktadu oczyszczania NO, uzywajacego odczyn-
nika i podukladu dozujacego odczynnik.

W uzupetnieniu do wymogéw ppkt 3.3.4. zatacznika 11 do regulaminu
EKG ONZ nr 83 nalezy monitorowaé¢ nieprawidlowe dziatanie i zmniej-
szenie si¢ skutecznosci uktadu oczyszczania NO, niewykorzystujacego
odczynnika.

W uzupehieniu do wymogow ppkt 6.3.2. dodatku 1 do zalacznika 11
do regulaminu EKG ONZ nr 83 producent wykazuje, ze podczas
badania homologacyjnego nieprawidtowe dziatanie przeptywu i chtod-
nicy uktadu EGR jest wykrywane przez uktad OBD.

Odniesienia do ,,weglowodorow” w ppkt 6.4.1.2. dodatku 1 do
zalgcznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy rozumieé¢ jako
odniesienie do ,NMHC” (weglowodoréow niemetanowych).

W uzupehieniu do wymogoéw ppkt 6.5.1.3. dodatku 1 do zatacznika 11
regulaminu EKG ONZ nr 83 wszystkie dane dotyczace rzeczywistego
dziatania uktadu OBD, ktore musza by¢ przechowywane zgodnie z prze-
pisami ppkt 3.6 dodatku 1 do niniejszego zalacznika, s dostegpne
poprzez szeregowy port znormalizowanego tacza komunikacyjnego,
zgodnie z wymogami podanymi w ppkt 6.5.3 dodatku 1 do zalacznika
11 do regulaminu EKG ONZ nr 83.

W przeciwienstwie do postanowien ppkt 3.3.5 zalacznika 11 do regu-
laminu nr 83 EKG ONZ, nastepujace urzadzenia sa monitorowane pod
katem catkowitej awarii lub usunigcia, jezeli usunigcie spowodowato
przekroczenie obowigzujagcych wartoéci granicznych emisji:

— od dnia 1 wrze$nia 2011 r. pochlaniacz czastek statych zamonto-
wany w silnikach o zaplonie samoczynnym jako oddzielna
jednostka lub wbudowany w urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanie-
czyszczen,

— w przypadku pojazdow, dla ktorych wydano swiadectwa pod katem
wartosci progowych uktadu OBD ujetych w tabelach przedstawio-
nych w ppkt 2.3.3 lub 2.3.4, uktad oczyszczania NOx zamontowany
w silnikach o zaplonie samoczynnym jako oddzielna jednostka lub
wbudowany w urzadzenie kontrolujace emisje zanieczyszczen,

— w przypadku pojazdow, dla ktérych wydano $wiadectwa pod katem
warto$ci progowych uktadu OBD ujetych w tabelach przedstawio-
nych w ppkt 2.3.3 lub 2.3.4, katalizator utleniania dla silnikow
wysokopreznych (DOC) zamontowany w silnikach o zaptonie samo-
czynnym jako oddzielna jednostka lub wbudowany w urzadzenie
kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen.
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

Urzadzenia, o ktorych mowa w akapicie pierwszym, sg roOwniez moni-
torowane pod katem awarii, ktore moglyby skutkowaé przekroczeniem
obowiazujacych wartosci progowych OBD.

PRZEPISY ADMINISTRACYJNE DOTYCZACE NIEPRAWIDLO-
WOSCI W DZIALANIU UKLADOW OBD

Podczas rozpatrywania wniosku o udzielenie homologacji typu pojaz-
dowi zawierajagcemu nieprawidtowos¢ lub nieprawidtowosci w rozu-
mieniu art. 6 ust. 2, organ udzielajacy homologacji typu ustala, czy
zapewnienie zgodno$ci z wymogami niniejszego zatacznika jest niewy-
konalne lub nieuzasadnione.

Organ udzielajacy homologacji typu uwzglgdnia dane producenta,
w ktorych sa wyszczegdlnione m.in. takie czynniki jak techniczna
mozliwo$¢ wykonania, okres projektowania i wdrazania oraz cykle
produkcyjne, facznie z etapem wprowadzenia silnika do produkcji
i etapem ograniczenia produkcji silnika lub projektu pojazdu oraz zapro-
jektowanych aktualizacji komputera, zakres, w ktorym dany uktad OBD
bedzie skutecznie spelnial wymogi niniejszego rozporzadzenia oraz, czy
producent wykazat mozliwy do akceptowania poziom staran w celu
uzyskania zgodno$ci z wymogami niniejszego rozporzadzenia.

Organ udzielajacy homologacji typu nie zaakceptuje zadnego wniosku
o uznanie nieprawidtowosci, ktory w ogodle nie begdzie zawieral wyma-
ganego monitora diagnostycznego lub dokumentacji i raportow danych
dotyczacych monitora.

Organ udzielajacy homologacji typu nie zaakceptuje zadnego wniosku
0 uznanie nieprawidlowosci, ktory nie bedzie uwzglednial wartosci
progowych uktadu OBD podanych w ppkt 2.3.

Okreslajac ustalony porzadek nieprawidlowosci, te, ktoére zostaly
okreslone w ppkt 3.3.3.1, 3.3.3.2 oraz 3.3.3.3 zalgcznika 11 do regula-
minu EKG ONZ nr 83 dla silnikéw z zaplonem wymuszonym, oraz
w ppkt 3.3.4.1, 3.3.42 i 3.3.4.3 zalgcznika 11 do regulaminu EKG
ONZ nr 83 dla silnikow wysokopreznych, sa ustalane w pierwszej
kolejnosci.

Przed lub w trakcie homologacji typu nie wydaje si¢ zgody na zaist-
nienie nieprawidlowosci w odniesieniu do wymagan ppkt 6.5.,
z wyjatkiem ppkt 6.5.3.4 dodatku 1 do zalacznika 11 do regulaminu
EKG ONZ nr 83.

Okres trwania nieprawidlowosci

Zezwolenie na istnienie nieprawidlowosci moze by¢ rozciagnigte na
okres dwoch lat od daty homologacji typu pojazdu, chyba ze bedzie
mozna bedzie w wystarczajacym stopniu wykazaé, ze istotne modyfi-
kacje sprzetu komputerowego pojazdu oraz dodatkowy czas realizacji
poza okresem dwoch lat beda konieczne dla naprawienia nieprawidto-
wosci. W takim przypadku okres trwania nieprawidlowosci moze by¢
rozciggniety na okres nieprzekraczajacy trzech lat.

Producent moze wnioskowaé, aby organ udzielajacy homologacji typu
udzielil z mocg wsteczng zgody na istnienie nieprawidlowosci, gdy taka
nieprawidlowo$¢ zostanie wykryta po uzyskaniu pierwotnej homolo-
gacji typu. W takim przypadku okres trwania nieprawidlowosci moze
zosta¢ rozciggnicty na okres dwoch lat po dacie powiadomienia organu
udzielajagcemu homologacji typu, chyba ze begdzie mozna bedzie
w wystarczajagcym stopniu wykaza¢, ze istotne modyfikacje sprzetu
komputerowego pojazdu oraz dodatkowy czas realizacji poza okresem
dwoch lat beda konieczne dla naprawienia nieprawidtowosci. W takim
przypadku nieprawidtowo$¢ moze by¢ rozciggnigta na okres nieprzekra-
czajacy trzech lata.
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3.7.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

Organ udzielajacy homologacji typu powiadamia o swojej decyzji
o zatwierdzeniu wniosku o uznanie nieprawidlowosci zgodnie z art. 6
ust. 2.

DOSTEP DO INFORMACIJI O UKLADZIE OBD

Wymogi dotyczace dostepu do informacji o uktadzie OBD znajduja si¢
w pkt 5 zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83. Wyjatki od tych
wymogow opisano w ponizszych podpunktach.

Odniesienia do dodatku 1 do zalacznika 2 do regulaminu EKG ONZ
nr 83 nalezy rozumie¢ jako odniesienia do dodatku 5 do zatacznika I do
niniejszego rozporzadzenia.

Odniesienia do ppkt 4.2.11.2.7.6. zalacznika 1 do regulaminu EKG
ONZ nr 83 nalezy rozumie¢ jako odniesienia do ppkt 3.2.12.2.7.6.
dodatku 3 do zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia.

Odniesienia do ,,stron umowy” nalezy rozumie¢ jako odniesienia do
,panstw czlonkowskich”.

Odniesienia do homologacji typu udzielonej na mocy regulaminu nr 83
nalezy rozumie¢ jako odniesienia do homologacji typu udzielonej na
mocy niniejszego rozporzadzenia i dyrektywy Rady 70/220/EWG (V).

Homologacje typu EKG ONZ nalezy rozumie¢ jako homologacje typu
WE.

(") Dz.U. L 76 z 6.4.1971, 5. 1
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1.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

Dodatek 1

ASPEKTY FUNKCJONALNE UKEADOW OBD

WPROWADZENIE

Niniejszy dodatek opisuje procedure badania zgodnie z pkt 2 niniej-
szego zalacznika.

WYMOGI TECHNICZNE

Wymogi techniczne i specyfikacje sa opisane w dodatku 1 do
zafacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83. Wyjatki i wymogi
dodatkowe opisano w ponizszych podpunktach.

Odniesienia do warto$ci progowych uktadu OBD okreslonych w ppkt
3.3.2. zalgcznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy rozumieé
jako odniesienia do warto$ci granicznych podanych w ppkt 2.3 niniej-
szego zalacznika.

Paliwa wzorcowe okreslone w ppkt 3.2 dodatku 1 do zatacznika 11 do
regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do
odpowiednich  specyfikacji  paliw  wzorcowych podanych sig¢
w zafaczniku IX do niniejszego rozporzadzenia.

Odniesienie do zalacznika 11 znajdujace si¢ w ppkt 6.5.1.4 dodatku 1
do zatacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy rozumie¢ jako
odniesienie do zatgcznika XI do niniejszego rozporzadzenia.

W odniesieniu do pojazdéw homologowanych zgodnie z warto$ciami
granicznymi Euro 6 podanymi w tabeli 2 zatacznika 1 do rozporzadze-
nia (WE) nr 715/2007, ppkt 6.5.3.1 dodatku 1 do zalacznika 11 do
regulaminu EKG ONZ nr 83 otrzymuje nastgpujace brzmienie:

,Podczas badan diagnostycznych dotyczacych emisji, przy potaczeniu
komunikacyjnym uktadu poktadowego z ukladem zewnetrznym stosuje
si¢ nastgpujaca normeg:

ISO 157654 »Pojazdy drogowe — Diagnostyka w lokalnej sieci
sterujacej (CAN) — Czgé¢ 4: Wymogi dla uktadow zwigzanych z emisja
zanieczyszczen«, z dnia 10 stycznia 2005 r.”

RZECZYWISTE DZIALANIE
Wymogi ogodlne

Kazdy monitor uktadu OBD jest uruchamiany co najmniej raz podczas
jednego cyklu jazdy, w ktorym sa spelnione wymogi monitorowania
okreslone w ppkt 3.2. Producenci nie mogg stosowac obliczonego
wspotczynnika (lub jakiegokolwiek jego elementu) lub jakiegokolwiek
innego wskazania czgstotliwo$ci uruchamiania monitora jako warunku
dla uruchomienia jakiegokolwiek monitora.
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Wspblczynnik rzeczywistego dziatania (IUPR) konkretnego monitora
M ukfadu OBD, o ktéorym mowa w art. 5 ust. 3, jest nastgpujacy:

IUPRy; = Liczniky/Mianowniky,

Poréwnanie licznika i mianownika daje pojgcie, jak czgsto uruchamiany
jest dany monitor w odniesieniu do czasu pracy pojazdu. Ustalono
szczegdtowe wymogi okreélania i inkrementacji tych warto$ci w celu
zapewnienia, ze wszyscy producenci beda ustalali wspotczynnik IUPRy,
W ten sam sposob.

Jezeli zgodnie z wymogami niniejszego zatacznika pojazd jest wyposa-
zony w dany monitor M, wspotczynnik [UPRy; jest wigkszy lub rowny
nastepujacym wartosciom minimalnym:

(i) 0,260 w przypadku monitorow uktadow wtérnego powietrza
i innych monitoréw zwigzanych z ukladem rozruchu zimnego
silnika

(i) 0,520 w przypadku monitoréw uktadu kontroli emisji par

(ii1) 0,336 w przypadku wszystkich innych monitorow

Pojazdy powinny spetnia¢ wymogi ppkt 3.1.4 w zakresie przebiegu co
najmniej 160 tys. km. W drodze odstepstwa, pojazdy homologowane,
zarejestrowane, sprzedane lub dopuszczone do ruchu przed uptynigciem
terminéw podanych w art. 10 ust. 4 i 5 rozporzadzenia (WE)
nr 715/2007 majg wspolczynnik IUPRy; wickszy lub rowny 0,1 dla
wszystkich monitorow M. »M2 W przypadku nowych homologacji
typu i nowych pojazdow monitorowanie wymagane zgodnie z ppkt
2.9 niniejszego zalgcznika ma IUPR wigksze lub réwne 0,1 przez
okres do trzech lat po datach okreslonych odpowiednio w art. 10
ust. 4 1 5 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007. <

Wymogi niniejszego podpunktu nalezy rozumie¢ za spetnione w odnie-
sieniu do konkretnego monitora M, jezeli dla wszystkich pojazdow
nalezacych do danej rodziny pojazdéw z uktadem OBD wyprodukowa-
nych w danym roku kalendarzowym sa spetnione nastgpujace warunki
statystyczne:

a) Srednia warto$¢ TUPR,; jest réwna lub wyzsza od minimalnej
warto$ci majacej zastosowanie do monitora

b) W ponad 50 % wszystkich pojazdow $rednia warto§¢ TUPRy,; jest
réwna lub wyzsza od minimalnej warto$ci majacej zastosowanie do
monitora.

Nie p6zniej niz 18 miesiecy od wprowadzenia do obrotu pierwszego
typu pojazdu ze wspolczynnikiem rzeczywistego dziatania (IUPR)
w pojazdach z rodziny pojazdéw z uktadem OBD i potem zawsze co
18 miesiecy producent wykazuje organowi udzielajgcemu homologacji
i — na wniosek — Komisji, ze wymogi statystyczne zostaly spetnione
w odniesieniu do wszystkich monitoréw, ktére musza byé podawane
przez uktad OBD zgodnie z ppkt 3.6 niniejszego dodatku. W tym celu
w odniesieniu do pojazdow z rodziny pojazdow z uktadem OBD,
z ktorej liczba rejestracji w Unii wynosi ponad 1 000 i z ktdrej pobrano
proby w okresie pobierania prob, proces opisany w zataczniku II stosuje
si¢ nie naruszajac przepisow ppkt 3.1.9 niniejszego dodatku.
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3.1.10.

3.2

3.2.1.

Oprocz wymogow okreslonych w zataczniku II i bez wzgledu na wynik
kontroli opisanej w pkt 2 zalacznika I, organ, ktory udzielil homologa-
cji, zobowigzany jest przeprowadzaé¢ kontrolg zgodnosci eksploatacyjnej
pod katem IUPR opisang w dodatku 1 do zalacznika Il na podstawie
odpowiedniej liczby losowo okre$lonych przypadkow. Wyrazenie ,,na
podstawie odpowiedniej liczby losowo okre§lonych przypadkow” ozna-
cza, ze srodek ten ma skutek odstraszajacy, jesli chodzi o brak zgod-
nosci z wymogami pkt 3 niniejszego zalacznika lub dostarczanie zmie-
nionych, blednych lub niereprezentacyjnych danych na potrzeby
kontroli. W przypadku braku specjalnych okolicznosci i z zastrzezeniem
mozliwo$ci wykazania przez organy udzielajace homologacji, losowa
kontrolg zgodnosci eksploatacyjnej 5 % pojazdow z rodziny pojazdoéw
z OBD z homologacja typu uwaza si¢ za wystarczajaca dla spenienia
niniejszego wymogu. W tym celu organy udzielajace homologacji typu
moga poczyni¢ z producentem ustalenia dotyczace zmniejszenia liczby
przypadkéw podwojnego badania danej rodziny pojazdéw z OBD,
jezeli ustalenia te nie ostabiaja odstraszajacego skutku kontroli zgod-
nosci eksploatacyjnej przeprowadzanej przez dany organ homologacji
typu w kategoriach braku zgodnosci z wymogami pkt 3 niniejszego
zalacznika. Do kontroli zgodnosci eksploatacyjnej mozna wykorzy-
stywa¢ dane zgromadzone przez panstwa czlonkowskie w ramach
programow nadzorowania badan. Na wniosek organy udzielajace homo-
logacji typu przedstawiaja Komisji i innym organom udzielajacym
homologacji typu dane dotyczace przeprowadzonych kontroli oraz
kontroli zgodnosci eksploatacyjnej, w tym metodologie stosowang
w celu ustalenia przypadkoéw objetych losowa kontrola zgodnosci
eksploatacyjne;j.

W odniesieniu do catej badanej proby pojazdow producent musi zglosi¢
wiasciwemu organowi wszystkie dane dotyczace rzeczywistego dzia-
fania podawane przez uklad OBD zgodnie z ppkt 3.6 niniejszego
dodatku, podajac rowniez oznaczenie identyfikacyjne badanego pojazdu
oraz metodologie, wedlug ktorej dokonano wyboru pojazdow do
badania z calej floty pojazdéw. Na wniosek, organ udzielajacy homo-
logacji typu, ktory udziela homologacji, udostgpnia Komisji i innym
organom udzielajacym homologacji te dane oraz wyniki oceny
statystyczne;j.

Wiadze publiczne i ich przedstawiciele moga przeprowadzi¢ dalsze
badania pojazdéw lub zebra¢ odpowiednie dane zarejestrowane przez
pojazdy w celu sprawdzenia zgodno$ci z wymogami niniejszego
zalgcznika.

Brak zgodnos$ci z wymogami ppkt 3.1.6 stwierdzony w wyniku badan
opisanych w ppkt 3.1.7 lub 3.1.9 uwaza si¢ za naruszenie podlegajace
karom okreslonym w art. 13 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.
Odestanie to nie skutkuje ograniczeniem stosowania takich kar
w stosunku do innych naruszen pozostatych przepisow rozporzadze-
nia (WE) nr 715/2007 lub niniejszego rozporzadzenia, w ktorych nie
ma wyraznego odestania do art. 13 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

Liczniky,

Licznik konkretnego monitora jest liczba okreslajaca, ile razy pojazd
dziatal w sposob spehiajacy wszystkie ustanowione przez producenta
wymogi dotyczace monitorowania, ktore sg niezbedne do wykrycia
przez konkretny monitor nieprawidtowego dziatania w celu ostrzezenia
kierowcy. Warto$¢ licznika nie ulega inkrementacji wigcej niz raz
podczas jednego cyklu jazdy, chyba ze jest to technicznie uzasadnione.
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Mianownikyg

Mianownik jest liczba okreslajaca, ile razy pojazd byt uruchamiany,
przy uwzglednieniu szczegdlnych warunkow wymaganych dla konkret-
nego monitora. Warto§¢ mianownika podlega inkrementacji co najmnie;j
raz podczas cyklu jazdy, jezeli podczas tego cyklu zostaty spetnione
konieczne warunki, a mianownik ogodlny podlega inkrementacji jak
okreslono w ppkt 3.5, chyba Ze mianownik jest zablokowany zgodnie
z ppkt 3.7 niniejszego dodatku.

Do wymogoéw ppkt 3.3.1 dodaje si¢ nastgpujace wymogi:

a) Mianownik(-i) monitorow ukladu wtornego powietrza podlegaja
inkrementacji, jezeli zaprogramowane wilaczenie uktadu wtornego
powietrza trwa przez okres dluzszy lub réwny 10 sekundom.
W celu ustalenia czasu zaprogramowanego dzialania, wylacznie
dla celéw monitorowania uklad OBD moze nie uwzgledni¢ czasu
trwania niezaprogramowanego dzialania uktadu wtornego powietrza.

b) Mianowniki monitorow ukladéow aktywnych wylacznie podczas
rozruchu zimnego silnika podlegaja inkrementacji, jezeli zaprogra-
mowane jest wiaczenie podzespotu lub strategii przez okres dluzszy
lub réwny 10 sekundom;

¢) Mianownik(-i) monitorow zmiennych faz rozrzadu (VVT) lub
uktadow kontroli podlega(-ja) inkrementacji, jezeli podzespét jest
zaprogramowany do dziatania (np. zaprogramowany do wlaczenia
si¢, otwarcia, zamknigcia, zablokowania itp.) dwa lub wiecej razy
podczas cyklu jazdy lub przez okres dluzszy lub rowny 10 sekun-
dom, w zalezno$ci od tego, co nastgpi szybciej;

d) W przypadku ponizszych monitoréw mianownik(-i) podlega(-ja)
inkrementacji o 1, jezeli oprécz spelnienia wymogoéw niniejszego
podpunktu podczas przynajmniej jednego cyklu jazdy, pojazd
pracowat tacznie przez dystans 800 km od czasu ostatniej inkremen-
tacji mianownika:

i) katalizator utleniania dla silnikow wysokopreznych

ii) filtr czastek stalych dla silnikéw wysokopreznych;

€

~

bez uszczerbku dla wymogéw dotyczacych inkrementacji mianow-
nika innych monitorow, warto$¢ mianownika monitorow nastgpuj-
acych podzespotéw podlega inkrementacji wylacznie w razie
rozpoczgcia cyklu jazdy przy rozruchu zimnego silnika:

(i) czujniki temperatury cieczy (oleju, ptynu chlodzacego silnik,
paliwa, czynnika SCR);

(ii) czujniki temperatury czystego powietrza (powietrza atmosfe-
rycznego, powietrza wlotowego, powietrza dotadowujacego,
przewodu wlotowego rozgalezionego);

(iii) czujniki temperatury wydechu (recyrkulacja/chtodzenie gazéw
wydechowych, turbodotadowanie z wykorzystaniem gazow
wydechowych, katalizator);

f) mianowniki monitorow uktadu kontroli ci$nienia dotadowania
podlegaja inkrementacji w przypadku spetnienia wszystkich poniz-
szych warunkow:

(i) spelione sa ogdlne warunki dla wspolnego mianownika;

(ii) uktad kontroli ci$nienia dotadowania dziata od co najmniej 15
sekund.
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3.3.3.

3.4.

3.4.1.

3.5.

3.6.

3.6.1.

W przypadku pojazdow hybrydowych, pojazdow wykorzystujacych
sprzet lub strategie alternatywnego rozruchu silnika (np. zintegrowany
rozrusznik i pradnice) lub pojazdow na paliwo alternatywne (np.
0 wyznaczonym typie paliwa, dwupaliwowe lub typu dual-fuel), produ-
cent moze zwrdci¢ si¢ do urzedu udzielajacego homologacji typu
o wydanie zgody na zastosowanie kryteriow inkrementacji mianownika
alternatywnych w stosunku do kryteriow podanych w niniejszym
punkcie. Na ogot organ udzielajacy homologacji typu nie zatwierdza
alternatywnych kryteriow dla pojazdow, w ktorych silnik wytacza sie
dopiero w lub prawie w warunkach jazdy na biegu jalowym/zatrzy-
mania pojazdu. Zatwierdzenie alternatywnych kryteriow przez organ
udzielajacy homologacji typu dokonywane jest w oparciu o rownowaz-
no$¢ tych alternatywnych kryteriow przy ustalaniu iloéci pracy pojazdu
w odniesieniu do pomiaru standardowej pracy pojazdu zgodnie z kryte-
riami okre$§lonymi w niniejszym punkcie.

Licznik cykli zaplonu

Licznik cykli zaptonu wskazuje taczna liczbe cykli zaptonu w pojezdzie.
Warto$¢ ta nie moze podlega¢ inkrementacji wigcej niz raz podczas
jednego cyklu jazdy.

Wspdélny mianownik

Warto$¢ wspolnego mianownika okresla, ile raz pojazd byl urucha-
miany. Podlega on inkrementacji w ciaggu 10 sekund, wtedy i tylko
wtedy, gdy podczas pojedynczego cyklu jazdy spelnione sa nastgpujace
kryteria:

— Laczny czas od momentu wilaczenia silnika jest dluzszy lub rowny
600 sekundom, ma to miejsce na wysokosci nie wigkszej niz 2 440
m n.p.m. i w temperaturze otoczenia wyzszej lub rownej — 7 °C.

— Laczny czas jazdy pojazdu z predkoscig 40 km/h lub wigkszg jest
wigkszy lub rowny 300 sekundom, ma to miejsce na wysokosci nie
wigkszej niz 2 440 m n.p.m. i w temperaturze otoczenia wyzszej lub
réwnej — 7 °C.

— Laczny czas pracy pojazdu na biegu jalowym (tj. kierowca nie
naciska pedatu gazu, a pojazd jedzie z predkoscia 1,6 km/h lub
mniejsza) jest wigkszy lub rowny 30 sekundom, ma to miejsce na
wysokosci nie wigkszej niz 2440 m n.p.m. i w temperaturze
otoczenia wyzszej lub rownej — 7 °C.

Liczniki raportujace i zwigkszajace

Zgodnie z wymogami ISO-15031-5 uktad OBD podaje wartos¢ licznika
rejestrujacego cykle zaptonu i warto$¢ wspolnego mianownika, jak
rowniez wartosci licznikow i mianownikéw wymienionych ponizej

monitoréw, jezeli ich obecnos¢ w pojezdzie jest wymagana na mocy
niniejszego zatgcznika:

— katalizatory (kazdy bank jest raportowany osobno)

— czujniki tlenu/gazu spalinowego, w tym czujniki wtérnego tlenu
(kazdy czujnik jest raportowany osobno)

— uktad kontroli emisji par

— uktad EGR

— uktad VVT
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3.6.2.

3.6.3.

3.6.4.

3.6.5.

3.6.6.

3.6.7.

3.7.

3.7.1.

— uktad wtornego powietrza

— filtr czastek stalych

— uktad oczyszczania NOy (np. adsorber NO,, uktad odczynnik/kata-
lizator NOy)

— uktad kontroli ci$nienia dotadowania

W przypadku podzespotéw lub uktadow majacych kilka monitorow,
podlegajacych raportowaniu na mocy niniejszego podpunktu (np. bank
1 czujnika tlenu moze mie¢ wiele monitorow diagnozujacych odpo-
wiedz czujnika i inne jego funkcje), uktad OBD osobno rejestruje
licznik 1 mianownik wszystkich monitorow, z wyjatkiem tych, ktore
monitoruja awarie w postaci zwar¢ lub obwodow otwartych, raportujac
licznik i mianownik tylko tego monitora, ktory ma najnizszy wspol-
czynnik numeryczny. Jezeli wspolczynniki co najmniej dwdoch moni-
torow sa identyczne, w odniesieniu do danego podzespolu raportowane
s licznik i mianownik monitora, ktéry uzyskat najwyzszy mianownik.

Podczas inkrementacji wszystkie warto$ci licznikow rejestrujacych
inkrementuje si¢ o liczb¢ catkowity 1.

Minimalna warto$¢ kazdego licznika rejestrujgcego wynosi 0, podczas
gdy wartos¢ maksymalna to 65 535, niezaleznie od jakichkolwiek
innych wymogoéw dotyczacych znormalizowanego przechowywania
i raportowania przez uktad OBD.

Jezeli licznik lub mianownik monitora osiggnie warto§¢ maksymalna,
oba liczniki rejestrujace tego monitora dzieli si¢ przez dwa przed ich
ponowna inkrementacja, zgodnie z przepisami ppkt 3.2 i 3.3. Jezeli
licznik rejestrujacy cykle zaptonu lub wspodlny mianownik osiagna
warto$¢ maksymalna, odpowiedni licznik zostaje wyzerowany podczas
nastgpnej inkrementacji, zgodnie z przepisami ppkt 3.4 i 3.5
odpowiednio.

Kazdy licznik rejestrujacy jest zerowany w przypadku zresetowania
pamigci nielotnej (np. przeprogramowanie itp.) lub jezeli dane liczbowe
przechowywane w pamigci podtrzymywanej (KAM) zostaly utracone
z powodu przerwy w doptywie energii elektrycznej do modutu central-
nego (np. odigczenie baterii itp.).

Producent podejmuje $rodki w celu zapewnienia, ze wartosci licznika
i mianownika nie moga zosta¢ zresetowane lub zmodyfikowane,
z wyjatkiem przypadkéw opisanych w niniejszym punkcie.

Zablokowanie licznikéw i mianownikéw oraz wspélnego mianow-
nika

W ciggu 10 sekund od wykrycia nieprawidlowego dziatania, ktore
powoduje zablokowanie monitora, ktory powinien spelnia¢ wymogi
w zakresie monitorowania okre$lone w niniejszym zataczniku (tj. zapi-
sywany jest tymczasowy lub potwierdzony kod), uktad OBD blokuje
dalsza inkrementacj¢ licznika i mianownika kazdego z zablokowanych
monitoréw. Kiedy nieprawidtowe dziatanie przestaje by¢ wykrywane (tj.
tymczasowy kod jest usuwany podczas automatycznego czyszczenia lub
poprzez polecenie z urzadzenia skanujacego), inkrementacja wszystkich
odpowiednich licznikow i mianownikow jest wznawiana w ciggu 10
sekund.
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3.7.2.

3.7.3.

3.7.4.

W czasie 10 sekund od rozpoczecia pracy przez przystawke odbioru
mocy (PTO), ktora blokuje monitor, ktory powinien spetnia¢ wymogi
w zakresie monitorowania okreslone w niniejszym zataczniku, uktad
OBD blokuje dalsza inkrementacj¢ licznika i mianownika kazdego
z zablokowanych monitorow. Po zakonczeniu pracy przez PTO inkre-
mentacja wszystkich odpowiednich licznikow i mianownikéw wzna-
wiana jest w ciggu 10 sekund.

Uktad OBD blokuje dalszg inkrementacj¢ licznika i mianownika moni-
tora w ciggu 10 sekund, jezeli wykryto nieprawidtowe dziatanie jakie-
gokolwiek podzespolu wykorzystywanego do wustalania kryterium
w ramach definicji mianownika danego monitora (np. predkos¢ pojazdu,
temperatura otoczenia, wysoko$¢, praca na biegu jalowym, rozruch
zimnego silnika lub czas pracy) i zarejestrowano tymczasowy kod
btedu. Inkrementacja licznika i mianownika wznawia si¢ w ciagu 10
sekund od momentu zakonczenia nieprawidlowego dziatania (tj.
tymczasowy kod zostal usunigty podczas automatycznego czyszczenia
lub poprzez polecenie z urzadzenia skanujacego).

Uktad OBD blokuje dalsza inkrementacje wspolnego mianownika
w ciagu 10 sekund, jezeli wykryto nieprawidtowe dziatanie jakiegokol-
wiek podzespotu wykorzystanego do ustalenia, czy spetniono kryteria
podane w ppkt 3.5 (np. predkos¢ pojazdu, temperatura otoczenia, wyso-
kos$¢, praca na biegu jalowym, rozruch zimnego silnika lub czas pracy)
i zarejestrowano tymczasowy kod biedu. W zadnej innej sytuacji
wspolny mianownik nie moze zosta¢ zablokowany. Inkrementacje
wspolnego mianownika wznawia si¢ w ciagu 10 sekund od momentu
zakonczenia nieprawidlowego dziatania (tj. tymczasowy kod zostal
usuniety podczas automatycznego czyszczenia lub poprzez polecenie
z urzadzenia skanujacego).
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1.1.

1.2.

Dodatek 2

PODSTAWOWA CHARAKTERYSTYKA RODZINY POJAZDOW

PARAMETRY OKRESLAJACE RODZINE POJAZDOW
Z UKLADEM OBD

»Rodzina pojazdow z ukladem OBD” oznacza ustalong przez produ-
centa grupe pojazdow, ktore, jak mozna si¢ spodziewaé, ze wzgledu na
swoja konstrukcje beda miaty podobng charakterystyke emisji zanie-
czyszczen oraz ukladu OBD. Kazdy silnik z tej rodziny odpowiada
wymogom niniejszego rozporzadzenia.

Rodzing pojazdéw z uktadem OBD mozna okres$li¢ w oparciu o podsta-
wowe parametry konstrukcyjne, ktore musza by¢ wspoélne dla pojazdow
nalezacych do danej rodziny. W niektorych przypadkach moze wyste-
powaé interakcja parametrow. Efekty te nalezy wzigé pod uwage
rowniez w celu zapewnienia, ze do rodziny pojazdéow z ukladem
OBD naleza jedynie pojazdy z podobng charakterystyka emisji spalin.

W tym celu uznaje si¢, ze do tej samej kombinacji silnik/kontrola
emisji/uklad OBD naleza te typy pojazdow, ktorych parametry opisane
ponizej sa identyczne.

Silnik:

— proces spalania (tzn. silnik z zaptonem wymuszonym/wysokop-
rezny, dwusuwowy/czterosuwowy/z ttokiem obrotowym),

— metoda zasilania silnika (tj. jedno- lub wielopunktowy wtrysk pali-
wa),

— typ paliwa (tj. benzyna, olej napedowy, flex fuel benzyna/etanol,
flex fuel olej napedowy/paliwo ekologiczne, gaz ziemny/biometan,
gaz plynny, pojazd dwupaliwowy: benzyna/gaz ziemny/biometan,
pojazd dwupaliwowy: benzyna/gaz ptynny)

Uklad kontroli emisji zanieczyszczen:

— rodzaj katalizatora (tzn. utleniajacy, trjdrozny, podgrzewany, SCR,
inny),

— rodzaj pochlaniacza czastek statych,

— wtrysk powietrza wtornego (tzn. z wtryskiem lub bez),
— recyrkulacja spalin (tzn. z recyrkulacja lub bez),
Elementy i dzialanie ukladu OBD:

— metody monitorowania dziatania uktadu OBD, wykrywanie niepra-
widlowego dziatania oraz informowanie kierowcy pojazdu o niepra-
widlowym dziataniu.
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ZALACZNIK XII

OKRESLANIE EMISJI CO,, ZUZYCIA PALIWA, ZUZYCIA ENERGII

ELEKTRYCZNEJ ORAZ ZASIEGU POJAZDU KORZYSTAJACEGO

vB
VM3
vB
1.
M3
vB
2.
2.1.
2.2.
2.2.1.
v M8
2.2.2.
2.3.
vB
3.
M3
3.1.
VB
3.2.

WYLACZNIE Z SILNIKA ELEKTRYCZNEGO

WPROWADZENIE

W niniejszym zataczniku okreslono wymogi dotyczace pomiaru emisji
CO,, zuzycia paliwa, zuzycia energii elektrycznej oraz zasiggu pojazdu
korzystajacego wytacznie z silnika elektrycznego.

WYMOGI OGOLNE

Ogodlne specyfikacje dotyczace przeprowadzania badan i interpretacji
ich wynikéw sa opisane w czesci 5 regulaminu EKG ONZ nr 101.
Wyjatki opisano ponizej.

Paliwo stosowane do przeprowadzania badan

Do badania stosuje si¢ odpowiednie paliwa wzorcowe okreslone
w zafaczniku XI do niniejszego rozporzadzenia.

W przypadku LPG i gazu ziemnego nalezy zastosowac takie paliwo,
jakie zostalo wybrane przez producenta do pomiaru mocy netto zgodnie
z zafacznikiem XX do niniejszego rozporzadzenia. Wybrane paliwo

nalezy opisa¢ w dokumencie informacyjnym okreslonym w dodatku 3

zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia.

Podpunkt 5.2.4 regulaminu EKG ONZ nr 101 rozumiany jest nastepuj-

aco:

1) gesto$é: pomiar dokonany na paliwie stosowanym do przeprowa-
dzania badan zgodnie z ISO 3675 lub metoda rownowazng. W przy-
padku benzyny, oleju napedowego, paliwa ekologicznego i etanolu
(E85 i E75) nalezy zastosowal pomiar gestosci dokonany przy
15 °C; w przypadku LPG i gazu ziemnego/biometanu stosuje si¢
nastepujace gestosci wzorcowe:

0,538 kg/litr dla LPG,
0,654 kg/m® dla gazu ziemnego (warto$¢ $rednia paliw referencyj-
nych G20 i G23 przy 15 °C)
2) stosunek wodoru do wegla i tlenu: stosuje si¢ stale wartosci
wynoszace:
CiH, 8900016 dla benzyny (ES),
C1H;.9300,033 dla benzyny (E10),
C1H; 8600005 dla oleju napedowego (BS5),
C1H; 8600007 dla oleju napedowego (B7),
C,H; 555 dla LPG (skroplony gaz ropopochodny),
CH,4 dla gazu ziemnego (NG) i biometanu,
C1H; 7400385 dla etanolu (E85),
C1H; 6100329 dla etanolu (E75).

WYMOGI TECHNICZNE

Wymogi i specyfikacje techniczne dotyczace pomiaru emisji CO,,
zuzycia paliwa, zuzycia energii elektrycznej oraz zasiggu pojazdu
korzystajacego wyltacznie z silnika elektrycznego sa okreslone
w zalgcznikach 6-10 do regulaminu EKG ONZ nr 101. Wyjatki
opisano ponizej.

W ppkt 1.3.5. zalgcznika 6 do regulaminu EKG ONZ nr 101 zastoso-
wane opony spelniajg te same kryteria wyboru co kryteria okreslone dla
badania emisji typu 1, podane w ppkt 3.5 zatacznika III do niniejszego
rozporzadzenia.
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3.3. Ppkt 1.4.3. zalacznika 6 do regulaminu EKG ONZ nr 101 otrzymuje
brzmienie:

1.4.3. Zuzycie paliwa, wyrazone w litrach na 100 km (w przypadku
benzyny (ES/E10), gazu ptynnego, etanolu (E85) i oleju napgdo-
wego (B5/B7)) lub w m’ na 100 km (w przypadku gazu ziem-
nego/biometanu oraz mieszaniny wodoru i gazu ziemnego) lub
w kg na 100 km (w przypadku wodoru), oblicza si¢ w oparciu
0 nastgpujace wzory:

a) dla pojazdoéw z silnikiem o zaptonie wymuszonym zasilanych
benzyng (E5):

FC = (0,118/D) - [(0,848 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

b) dla pojazdow z silnikiem o zaplonie wymuszonym zasilanych
benzyna (E10):

FC = (0,120/D) - [(0,830 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

¢) dla pojazdow z silnikiem o zaptonie wymuszonym zasilanych
LPG:

FCom = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

Jesli sktad paliwa uzytego w badaniu roézni si¢ od skladu
przyjetego do obliczenia znormalizowanego zuzycia, na
wniosek producenta zastosowany moze zosta¢ wspotczynnik
korygujacy cf, jak ponize;j:

FChorm = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

Wspoélczynnik korygujacy cf, ktory mozna zastosowac,
okresla si¢ w nastgpujacy sposob:

of = 0,825 + 0,0693 Nycqual

gdzie:
Nyewar = faktyczny wspotczynnik H/C zastosowanego paliwa

d) dla pojazdoéw z silnikiem o zaptonie wymuszonym zasilanych
NG/biometanem:

FChom = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

e) dla pojazdoéw z silnikiem o zaptonie wymuszonym zasilanych
etanolem (E85):

FC = (0,1742/D) - [(0,574 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
f) dla pojazdow z silnikiem o zaptonie wymuszonym zasilanych

olejem napgdowym (BS):

FC = (0,116/D) - [(0,861 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

~

dla pojazdéw z silnikiem wysokopreznym zasilanych olejem
napedowym (B7):

g

FC = (0,116/D) - [(0,859 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
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h) dla pojazdow z silnikiem o zaptonie wymuszonym, zasilanych
mieszaning wodoru i gazu ziemnego:

FC

910,4 - A + 13 600 ( 7,848 - A

= *HC + 0,429 - CO 40,273 - CO
44,655 - A2 + 667,08 - A \9,104 - A + 136 +0 +0 2)

i) dla pojazdéw zasilanych gazowym wodorem:

FC = 0,024 -

V .
d Zz T2 Z] Tl

I p2 l.p_l}

W ramach poprzedniej umowy z organem udzielajacym
homologacji typu i w przypadku pojazdéw zasilanych
gazowym badz pltynnym wodorem jako alternatywe powy-
zszej metody producent moze wybra¢ wzor

FC =0,1-(0,1119 - H,O + H,)

badz metod¢ zgodna ze standardowymi protokotami, takimi
jak SAE J2572.

W powyzszych wzorach:

FC = zuzycie paliwa w litrach na 100 km (w przypadku
benzyny, etanolu, gazu plynnego, oleju napedowego
lub paliwa ekologicznego) lub w m® na 100 km (w
przypadku gazu ziemnego oraz mieszaniny wodoru
i gazu ziemnego) lub w kg na 100 km (w przypadku

wodoru)
HC = zmierzona emisja we¢glowodorow w g/km
CO = zmierzona emisja tlenku wegla w g/km

CO, = zmierzona emisja dwutlenku wegla w g/km

H,0 = zmierzona emisja H,O w g/km

H, = zmierzona emisja H, w g/km

A = ilo§¢ gazu ziemnego/biometanu w mieszaninie
wodoru i gazu ziemnego, wyrazona w procentach
pojemnosci

D = gestos¢ paliwa stosowanego w badaniach.

W przypadku paliw gazowych D jest to gestos¢ w tempera-
turze 15 °C.

d = teoretyczna odlegto$¢ pokonana przez pojazd poddany
badaniu typu 1, wyrazona w km.

p: = ciSnienie w zbiorniku paliwa gazowego przed
rozpoczeciem cyklu operacyjnego, wyrazone w Pa;

p> = cisnienie w zbiorniku paliwa gazowego po cyklu
operacyjnym, wyrazone w Pa;

T, = temperatura w zbiorniku paliwa gazowego przed
rozpoczgciem cyklu operacyjnego, wyrazona w K;

T, = temperatura w zbiorniku paliwa gazowego po cyklu
operacyjnym, wyrazona w K.

Z, = wspotczynnik Sciliwosci dla paliwa gazowego przy p
iT 1

Z, = wspolczynnik $cisliwosci dla paliwa gazowego przy p »
iT 2

V = wewngtrzna objetos¢ zbiornika paliwa gazowego,

wyrazona w m3.



Wspotczynnik $cisliwosci otrzymuje si¢ z ponizszej tabeli:

p;l;)(eli(r))\ 33 53 73 93 113 133 153 173 193 213 233 248 263 278 293 308 323 338 353

5 0,8589 [ 0,9651 [ 0,9888 | 0,9970 | 1,0004 | 1,0019 [ 1,0026 [ 1,0029 | 1,0030 | 1,0028 | 1,0035 | 1,0034 | 1,0033 | 1,0032 | 1,0031 | 1,0030 | 1,0029 | 1,0028 | 1,0027
100 1,0508 | 0,9221 | 0,9911 | 1,0422 | 1,0659 [ 1,0757 | 1,0788 | 1,0785 | 1,0765 | 1,0705 | 1,0712 | 1,0687 [ 1,0663 | 1,0640 | 1,0617 | 1,0595 | 1,0574 | 1,0554 | 1,0535
200 1,8854 | 1,4158 | 1,2779 | 1,2334 | 1,2131 | 1,1990 | 1,1868 | 1,1757 | 1,1653 | 1,1468 | 1,1475 | 1,1413 [ 1,1355 | 1,1300 | 1,1249 | 1,1201 | 1,1156 { 1,1113 | 1,1073
300 2,6477 | 1,8906 | 1,6038 | 1,4696 | 1,3951 | 1,3471 | 1,3123 | 1,2851 | 1,2628 | 1,2276 | 1,2282 | 1,2173 | 1,2073 | 1,1982 | 1,1897 | 1,1819 | 1,1747 | 1,1680 | 1,1617
400 3,3652 | 2,3384 | 1,9225 | 1,7107 | 1,5860 | 1,5039 | 1,4453 | 1,4006 | 1,3651 | 1,3111 | 1,3118 | 1,2956 | 1,2811 | 1,2679 | 1,2558 | 1,2448 | 1,2347 | 1,2253 | 1,2166
500 4,0509 | 2,7646 | 2,2292 | 1,9472 | 1,7764 | 1,6623 | 1,5804 | 1,5183 | 1,4693 [ 1,3962 | 1,3968 | 1,3752 | 1,3559 | 1,3385 | 1,3227 | 1,3083 | 1,2952 | 1,2830 | 1,2718
600 4,7119 | 3,1739 | 2,5247 | 2,1771 | 1,9633 | 1,8190 | 1,7150 | 1,6361 | 1,5739 | 1,4817 | 1,4823 | 1,4552 | 1,4311 | 1,4094 | 1,3899 | 1,3721 | 1,3559 | 1,3410 | 1,3272
700 5,3519 | 3,5697 | 2,8104 | 2,4003 | 2,1458 | 1,9730 | 1,8479 | 1,7528 | 1,6779 | 1,5669 | 1,5675 | 1,5350 | 1,5062 | 1,4803 | 1,4570 | 1,4358 | 1,4165 | 1,3988 | 1,3826
800 5,9730 | 3,9541 | 3,0877 | 2,6172 | 2,3239 | 2,1238 | 1,9785 | 1,8679 | 1,7807 | 1,6515 | 1,6521 | 1,6143 | 1,5808 | 1,5508 | 1,5237 | 1,4992 | 1,4769 | 1,4565 | 1,4377
900 6,5759 | 4,3287 | 3,3577 | 2,8286 | 2,4978 | 2,2714 | 2,1067 | 1,9811 | 1,8820 | 1,7352 | 1,7358 | 1,6929 | 1,6548 | 1,6207 | 1,5900 | 1,5623 | 1,5370 | 1,5138 | 1,4926

Jezeli w tabeli nie podano wymaganych wartosci poczatkowych dla p i T, wspotczynnik Scisliwosci otrzymuje si¢ przez interpolacje liniowg wspolczynnikow $cisliwosci wskazanych w tabeli.
wybierajac wartosci, ktore sg najblizsze szukanej wartoSci.

610C°10°T0 — Td — 2690480020

100°C10

€LT
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vB

34.
VM1

3.5.
v M6

4.
v M9

4.1.

4.2.
v M6

43,
VY M13
VM4

5.

5.1.

5.2.

Odniesienia do zalacznika 4 znajdujace si¢ w zataczniku 8 do regula-
minu EKG ONZ nr 101 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do dodatku 4
do zatgcznika I do niniejszego rozporzadzenia.

Podczas cyklu badawczego majacego na celu ustalenie emisji CO,
i zuzycia paliwa przez pojazd stosuje si¢ przepis zawarty w zalaczniku
I ppkt 3.14.

HOMOLOGACIJA TYPU POJAZDOW  WYPOSAZONYCH
W EKOINNOWACIJE

Zgodnie z art. 11 wust. 1 rozporzadzenia wykonawczego (UE)
nr 725/2011 w odniesieniu do pojazdow kategorii M; oraz z art. 11
ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 427/2014 w odniesieniu
do pojazdow kategorii N; producent, ktory chce skorzysta¢ ze zmniej-
szenia swoich $rednich indywidualnych wartosci emisji CO, poprzez
oszczgdnosci CO, wynikajace z zastosowania co najmniej jednej ekoin-
nowacji zamontowanej w pojezdzie, sktada do organu udzielajacego
homologacji wniosek o wydanie $wiadectwa homologacji typu WE
pojazdu, w ktorym zastosowano ekoinnowacjg.

Na potrzeby homologacji typu oszczgdnoéci emisji CO, z pojazdu,
w ktorym zastosowano ekoinnowacje, ustala si¢ z zastosowaniem proce-
dury i metodologii badan okre$lonych w decyzji Komisji zatwier-
dzajacej ekoinnowacje, zgodnie z art. 10 rozporzadzenia wykonawcze-
go (UE) nr 725/2011 w odniesieniu do pojazdow kategorii M, lub z art.
10 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 427/2014 w odniesieniu do
pojazdow kategorii N'.

Wykonanie niezbgdnych badan do wyznaczenia ograniczen emisji CO,
osiagnigtych w wyniku zastosowania ekoinnowacji pozostaje bez
uszczerbku dla wykazania zgodno$ci ekoinnowacji z przepisami technicz-
nymi okre$lonymi w dyrektywie 2007/46/WE, jezeli ma zastosowanie.

OKRESLENIE POZIOMU EMISJI CO, 1 ZUZYCIA PALIWA
W POJAZDACH KATEGORII N; PRZEDSTAWIONYCH DO
WIELOSTOPNIOWEJ HOMOLOGACII TYPU

W celu okreslenia emisji CO, i zuzycia paliwa w pojezdzie przedsta-
wionym do wielostopniowej homologacji typu zdefiniowanej w art. 3
pkt 7 dyrektywy 2007/46/WE pojazd podstawowy zdefiniowany w art.
3 pkt 18 tej dyrektywy jest poddawany kontroli zgodnie z pkt 2 i 3
niniejszego zalgcznika.

Masa odniesienia (RM) wykorzystana do badania wynika z nastgpuja-
cego wzoru:

RM = RM, pojazd_podstawowy + DAM

W powyzszym wzorze:

RM = masa odniesienia wykorzystana do badania,
w kg

RM ,ojazd_podstawowy = Mmasa odniesienia pojazdu podstawowego, zdefi-
niowana w art. 3 pkt 3 rozporzadzenia (WE)
nr 715/2007, w kg
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5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

DAM = dodana masa standardowa, obliczona zgodnie
z wzorem okre$lonym w pkt 5.3, odpowiadajaca
szacunkowe] masie nadwozia zamontowanego
w pojezdzie podstawowym, w kg.

Dodang mase¢ standardowg oblicza si¢ wedlug nastepujacego wzoru:
DAM: a x (TPMLM — RMyojazd podsiawony)

W powyzszym wzorze:

DAM = dodana masa standardowa, w kg

a = wspotczynnik mnozenia, obliczony zgodnie
z wzorem okre§lonym w pkt 5.4

TPMLM = technicznie dopuszczalna maksymalna masa
catkowita pojazdu podana przez producenta
pojazdu podstawowego, w kg

RM ,0jaza podstawowy = Masa odniesienia pojazdu podstawowego, zdefi-
niowana w art. 3 pkt 3 rozporzadzenia (WE)
nr 715/2007, w kg.

Wspblczynnik mnozenia oblicza si¢ wedlug nastgpujacego wzoru:

a=3,162. 1077 RM pojazd podsiawony’ — 5:823396 - 10 RM pojua podsiawony + 0,4284491516

W powyzszym wzorze:

a wspotczynnik mnozenia

RM ,ojazd_podstawowy = masa odniesienia pojazdu podstawowego, zdefi-
niowana w art. 3 pkt 3 rozporzadzenia (WE)
nr 715/2007, w kg.

Producent pojazdu podstawowego odpowiada za prawidlowe zastoso-
wanie wymagan okreslonych w pkt 5.1-5.4.

Producent pojazdu skompletowanego wiacza do §wiadectwa zgodnosci
informacje dotyczace pojazdu podstawowego zgodnie z zalgcznikiem
IX do dyrektywy 2007/46/WE.

W przypadku pojazdéw przedstawionych do dopuszczenia indywidual-
nego $wiadectwo dopuszczenia indywidualnego zawiera nastgpujace
informacje:

a) poziom emisji CO, zmierzony metoda okreslong w pkt 5.1-5.4;
b) masa pojazdu skompletowanego w stanie gotowosci do jazdy;

c) kod identyfikacyjny zgodnie z typem, wariantem i wersja pojazdu
podstawowego;

d) numer $wiadectwa homologacji typu pojazdu podstawowego, w tym
numer rozszerzenia;

e) nazwa i adres producenta pojazdu podstawowego;
f) masa pojazdu podstawowego w stanie gotowosci do jazdy.

Procedura okreslona w pkt 5.1-5.7 ma zastosowanie do pojazdoéw kate-
gorii N, zdefiniowanych w czgsci A pkt 1.2.1 zalacznika II do dyrek-
tywy 2007/46/WE, wchodzacych w zakres rozporzadzenia (WE)
nr 715/2007.
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ZALACZNIK XIII

HOMOLOGACJA TYPU WE URZADZEN KONTROLUJACYCH
EMISJE ZANIECZYSZCZEN PRZEZNACZONYCH NA CZESCI
ZAMIENNE JAKO ODDZIELNYCH ZESPOLOW TECHNICZNYCH

1.1.

2.2.

2.3.

WPROWADZENIE

W niniejszym zalaczniku okreslono dodatkowy wymog dotyczacy
homologacji typu WE dla urzadzef kontrolujacych emisj¢ zanieczysz-
czen przeznaczonych na czeSci zamienne jako oddzielnych zespolow
technicznych.

WYMOGI OGOLNE

Oznakowanie

Oryginalne urzadzenia kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen przeznaczone
na czgéci zamienne powinny nosi¢ co najmniej nastgpujace oznaczenia
identyfikacyjne:

a) nazwe lub znak handlowy producenta pojazdu;

b) marke i numer identyfikacyjny podzespolu oryginalnego urzadzenia
kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen przeznaczonego na czgsci
zamienne, jak odnotowano w informacjach wymienionych w ppkt
2.3.

Dokumentacja

Do oryginalnych urzadzen kontrolujacych emisj¢ zanieczyszczen prze-
znaczonych na czgsci zamienne zalacza si¢ nast¢pujace informacje:

a) nazwe lub znak handlowy producenta pojazdu;

b) marke i numer identyfikacyjny podzespotu oryginalnego urzadzenia
kontrolujacego emisje zanieczyszczen przeznaczonego na czgsci
zamienne, jak odnotowano w informacjach wymienionych w ppkt
2.3;

c) pojazdy, dla ktorych oryginalne urzadzenie kontrolujace emisje
zanieczyszczen przeznaczone na cze¢$ci zamienne jest typu objetego
ppkt 2.3 uzupelnienia do dodatku 4 do zalacznika 1, wlaczajac,
gdzie stosowne, oznakowanie w celu okreslenia, czy oryginalne
urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen przeznaczone na
czeSci zamienne nadaje si¢ do zamontowania w pojezdzie wyposa-
zonym w pokladowy uktad diagnostyczny (OBD);

d) instrukcje dotyczace instalacji, gdzie jest to konieczne.

Informacje te sg dostepne w katalogu produktow rozprowadzanym do
punktow sprzedazy przez producenta pojazdu.

Producent pojazdu dostarcza jednostce technicznej lub organowi udzie-
lajacemu homologacji typu niezbgdne informacje w formacie elektro-
nicznym, ktore stanowia powigzanie miedzy wiasciwymi numerami
podzespotow a dokumentacjg homologacji typu.

Informacje te zawieraja co nastgpuje:

a) marke(-1) i typ(-y) pojazdu,

b) marke(-i) i typ(-y) oryginalnego urzadzenia kontrolujacego emisje
zanieczyszczen przeznaczonego na czgsci zamienne,

¢) numer(-y) podzespotu oryginalnego urzadzenia kontrolujacego
emisj¢ zanieczyszczen przeznaczonego na czg¢$ci zamienne,

d) numer homologacji odpowiedniego typu(-6w) pojazdu.
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3.1

3.2.

OZNAKOWANIE HOMOLOGACJI TYPU WE ODDZIELNEGO
ZESPOLU TECHNICZNEGO

Kazde urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen przeznaczone na
czeSci zamienne, odpowiadajace typowi homologowanemu na mocy
niniejszego rozporzadzenia jako oddzielny zespot techniczny, otrzymuje
znak homologacji typu WE.

Znak ten sklada si¢ z prostokata otaczajacego maty litere ,,e”, po ktorej
nastepuje numer lub litera(-y) okre$lajace panstwo cztonkowskie, ktore
udzielito homologacji typu WE:

1. dla Niemiec

2. dla Francji

3. dla Wioch

4. dla Kroélestwa Niderlandow
5. dla Szwecji

6. dla Belgii

7. dla Wegier

8. dla Republiki Czeskiej

9. dla Hiszpanii

11. dla Zjednoczonego Krolestwa
12. dla Austrii

13. dla Luksemburga

17. dla Finlandii

18. dla Danii

19. dla Rumunii
20. dla Polski
21. dla Portugalii
23. dla Grecji

24, dla Irlandii

25. dla Chorwacji

26. dla Stowenii
27. dla Stowacja
29. dla Estonii
32. dla Lotwy
34. dla Bulgarii
36. dla Litwy
49. dla Cypru
50. dla Malty

Znak homologacji typu WE obejmuje réwniez w poblizu prostokata
»,podstawowy numer homologacji” zawarty w sekcji 4 numeru homo-
logacji typu, o ktorym mowa w zalaczniku VII do dyrektywy
2007/46/WE, poprzedzony dwiema cyframi odpowiadajacymi kolej-
nemu numerowi przyporzadkowanemu najnowszej znaczacej zmianie
technicznej wprowadzonej do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 lub
do niniejszego rozporzadzenia na dzien udzielenia homologacji typu
WE dla oddzielnego zespolu technicznego. W przypadku niniejszego
rozporzadzenia tym kolejnym numerem jest 00.
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3.3.

3.4.

4.2.

4.3.

Znak homologacji typu WE jest przymocowany do urzadzenia kontro-
lujacego emisj¢ zanieczyszczen przeznaczonego na czg$ci zamienne
w sposOb zapewniajacy czytelnos¢ i trwato$¢ oznakowania. Jesli jest
to mozliwe, znak powinien by¢ widoczny podczas montowania
w pojezdzie urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen przezna-
czonego na czg¢$ci zamienne.

W dodatku 3 do niniejszego zatacznika znajduje si¢ przyktad znaku
homologacji typu WE.

WYMOGI TECHNICZNE

Wymogi techniczne dotyczace homologacji typu WE dla urzadzen
kontrolujagcych emisj¢ zanieczyszczen przeznaczonych na czgsci
zamienne sg okres$lone w pkt 5 regulaminu EKG ONZ nr 103. Wyjatki
opisano w ppkt 4.1.1.-4.1.4.

Pojecie ,katalizator” uzyte w pkt 5 regulaminu EKG ONZ nr 103
nalezy rozumie¢ jako oznaczajace ,urzadzenie kontrolujace emisje
zanieczyszczen”.

Substancje zanieczyszczajace podlegajace uregulowaniom, o ktorych
mowa w ppkt 5.2.3 regulaminu EKG ONZ nr 103, zastgpuje si¢ wszyst-
kimi substancjami zanieczyszczajagcymi podanymi w tabelach 1 i 2
zalgcznika 1 do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 w odniesieniu do
urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen przeznaczonych na
czeSci zamienne do pojazdoéw, ktorym udzielono homologacji typu na
mocy rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

W odniesieniu do urzadzen kontrolujagcych emisj¢ zanieczyszczen prze-
znaczonych na czesci zamienne do pojazdéw, ktorym udzielono homo-
logacji typu na mocy rozporzadzenia (WE) nr 715/2007, wymogi
dotyczace trwalosci i powigzane z nimi wspotczynniki pogorszenia
okreslone w pkt 5 regulaminu EKG ONZ nr 103 odnosza si¢ do
wymogow okreslonych w zataczniku VII do niniejszego rozporzadze-
nia.

Znajdujace si¢ w ppkt 5.5.3. regulaminu EKG ONZ nr 103 odniesienie
do dodatku 1 do komunikatu o homologacji typu nalezy rozumie¢ jako
odniesienie do uzupelnienia do $wiadectwa homologacji typu WE
dotyczacego informacji o systemie OBD pojazdu (dodatek 5 do
zalacznika I).

W odniesieniu do pojazdow z silnikiem o zaplonie wymuszonym, jezeli
emisje THC i NMHC mierzone podczas badania demonstracyjnego
nowego katalizatora w wyposazeniu oryginalnym, przeprowadzanego
zgodnie z ppkt 5.2.1 regulaminu EKG ONZ nr 103, sa wyzsze od
warto$ci uzyskanych podczas homologacji typu pojazdu, ich réznice
dodaje si¢ do wartosci progowych ukladu OBD. Wartos$ci progowe
uktadu OBD podano w:

a) ppkt 3.3.2. zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 w odnie-
sieniu do czg$ci zamiennych przeznaczonych do zamontowania
w pojazdach, ktore uzyskaty homologacje typu na mocy dyrektywy
70/220/EWG; lub

b) ppkt 2.3. zatacznika 11 do niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu
do czesci zamiennych przeznaczonych do zamontowania w pojaz-
dach, ktore uzyskaly homologacje typu na mocy rozporzadzenia
(WE) nr 715/2007.

Poprawione wartosci progowe uktadu OBD beda stosowane podczas
badan zgodnosci uktadu OBD, okreslonych w ppkt 5.5.-5.5.5. regula-
minu EKG ONZ nr 103. W szczegdlnosci, jezeli stosuje si¢ przekro-
czenie warto$ci dopuszczonych w pkt 1 dodatku 1 do zalacznika 11 do
regulaminu EKG ONZ nr 83.



02008R0692 — PL — 01.01.2019 — 012.001 — 279

4.4.

44.1.
44.1.1.

4.4.2.
44.2.1.

4422,

4.43.

443.1.

4432

4.4.4.

Wymogi dotyczace wymiennych ukladéw okresowej regeneracji

Wymogi dotyczqce emisji

Pojazd(-y) okreslony(-e) w art. 11 ust. 3, wyposazony(-e) w przezna-
czony na czg¢sci zamienne uktad okresowej regeneracji typu, dla ktérego
wnioskowana jest homologacja typu, poddaje si¢ badaniom opisanym
w pkt 3 zalgcznika 13 do regulaminu EKG ONZ nr 83, w celu porow-
nania jego(ich) dziatania z dzialaniem takiego samego pojazdu wypo-
sazonego w oryginalny uklad okresowej regeneracji.

Wyznaczenie podstawy do poréwnania

Pojazd jest wyposazony w nowy uktad okresowej regeneracji w wypo-
sazeniu oryginalnym. Dzialanie tego ukladu w odniesieniu do emisji
zanieczyszczen ustala si¢ zgodnie procedurg badania opisang w pkt 3
zalacznika 13 do regulaminu EKG ONZ nr 83.

Na zadanie skladajacego wniosek o homologacje¢ czgsci zamiennej,
organ udzielajacy homologacji typu udostgpnia, na zasadzie niedyskry-
minacji i dla kazdego badanego pojazdu, informacje okreslone w ppkt
3.2.12.2.1.11.1 i 3.2.12.2.6.4.1 dokumentu informacyjnego, podanego
w dodatku 3 do zatacznika I do niniejszego rozporzadzenia.

Badanie gazow spalinowych w ukladzie okresowej regeneracji przezna-
czonym na czesci zamienne

Uktad okresowej regeneracji w wyposazeniu oryginalnym badanego(-
ych) pojazdu(-6w) zastgpuje si¢ uktadem okresowej regeneracji przezna-
czonym na cz¢$ci zamienne. Dziatanie tego uktadu w odniesieniu do
emisji zanieczyszczen ustala si¢ zgodnie procedurg badania opisang
w pkt 3 zalacznika 13 do regulaminu EKG ONZ nr 83.

W celu ustalenia wspotczynnika D uktadu okresowej regeneracji prze-
znaczonego na czg$ci zamienne mozna zastosowa¢ dowolna z metod
badania silnika na stanowisku badawczym, o ktérych mowa w pkt 3
zalacznika 13 do regulaminu EKG ONZ nr 83.

Inne wymogi

Do ukladéw okresowej regeneracji przeznaczonych na czesci zamienne
stosuje si¢ wymogi ppkt 5.2.3., 5.3., 5.4. i 5.5. regulaminu EKG ONZ
nr 103. W tych podpunktach stowo ,katalizator” rozumie si¢ jako
,uktad okresowej regeneracji”. Ponadto wyjatki od tych podpunktéw
podane w ppkt 4.1 niniejszego zatacznika maja zastosowanie réwniez
do uktadow okresowej regeneracji.

DOKUMENTACIJA

Kazde urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen przeznaczone na
czeSci zamienne jest wyraznie i trwale oznakowane nazwa lub marka
producenta i towarzysza mu nastgpujace informacje:

a) pojazdy (w tym rok produkcji), dla ktoérych homologowano
urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen przeznaczone na
czgéci zamienne, w tym, w stosownym przypadku, oznakowanie
pozwalajace okresli¢, czy urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczysz-
czen przeznaczone na czgéci zamienne nadaje si¢ do zamontowania
w pojezdzie, ktory jest wyposazony w pokladowy uktad diagno-
styczny (OBD);

b) instrukcje montazu, gdzie jest to konieczne.

Informacje te sa dostgpne w katalogu produktow rozprowadzanym
do punktéw sprzedazy przez producenta urzadzen kontrolujacych
emisj¢ zanieczyszczen przeznaczonych na czgéci zamienne.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

ZGODNOSC PRODUKCII

Srodki majace na celu zapewnienie zgodnosci produkcji przyjmuje sie
zgodnie z przepisami ustanowionymi w art. 12 dyrektywy
2007/46/EWG.

Przepisy szczegélne

Kontrole, o ktorych mowa w ppkt 2.2 zalacznika X do dyrektywy
2007/46/WE obejmuja zgodno$¢ z charakterystyka podang w art. 2
pkt 8 niniejszego rozporzadzenia.

Dla celow stosowania art. 12 ust. 2 dyrektywy 2007/46/WE mozna
przeprowadza¢ badania opisane w ppkt 4.4.1. niniejszego zalacznika
i ppkt 5.2 regulaminu EKG ONZ nr 103 (wymogi dotyczace emisji).
W tym przypadku posiadacz homologacji typu moze zwrdci¢ si¢ o alter-
natywne zastosowanie, jako podstawy dla poréwnania, nie urzadzenia
kontrolujacego emisje bedacego w oryginalnym wyposazeniu, lecz
urzadzenia kontrolujacego emisj¢ przeznaczonego na czg¢$ci zamienne,
ktore byto uzyte podczas badan homologacji typu (lub innej probki,
ktorej zgodno$¢ z homologowanym typem zostala dowiedziona).
Wartoéci emisji zmierzone przy uzyciu weryfikowanej probki nie
moga przekracza¢ §rednich warto$ci wyznaczonych przy uzyciu probki
odniesienia 0 wigcej niz o 15 %.
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Dodatek 1

WZOR

Dokument informacyjny nr ...

dotyczacy homologacji typu WE dla urzadzen kontrolujacych emisje

przeznaczonych na cze$ci zamienne

Nastepujace informacje musza w stosownych przypadkach zosta¢ dostarczone
w trzech egzemplarzach wraz ze spisem tresci. Wszelkie rysunki musza by¢
dostarczone w odpowiedniej skali i musza by¢ dostatecznie szczegdtowe,
w rozmiarze A4 lub ztozone do formatu A4. Zdjecia, jesli sa, musza by¢ dosta-
tecznie szczegdlowe.

Jezeli uktady, podzespoty lub oddzielne zespoty techniczne sg sterowane elek-
tronicznie, nalezy przedstawi¢ informacje dotyczace ich dziatania.

0.1.
0.2.

0.2.1.

0.5.

0.7.

0.8.

1.1.

1.3.

1.3.1.
1.3.2.

1.4.

DANE OGOLNE

Marka (nazwa handlowa lub producent): ............................
Ty D o
Oznaczenie(-a) handlowe, jezeli istnieje(-a) ............covvenenenen..
Nazwa 1 adres producenta: .............c.cooviiiiiiiiiiiiinninin...
Nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela, jesli istnieje: .........

W przypadku podzespotow i oddzielnych zespotéw technicznych poto-
Zenie oraz sposOb zamocowania znaku homologacji typu WE: .......

Adres(-y) MONtOWNL: . .oeutt ettt

OPIS URZADZENIA

Marka i typ urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen przezna-
CZONEZO NA CZESCI ZAMICINE: . ..o\ttt ettt e eein e eeeaaanaenns

Rysunki urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen przeznaczo-
nego na czgs$ci zamienne, okreslajace w szczegolnosci wszystkie charak-

Opis typu lub typow pojazdu, w ktorych stosowane ma by¢ urzadzenie
kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen przeznaczone na czgSci zamienne:

Numer(-y) lub symbol(-e) charakteryzujace typ(-y) silnika i pojazdu:

Czy urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen przeznaczone na
czgéci zamienne ma w zamierzeniu by¢ zgodne z wymaganiami uktadu
OBD (Tak/Nie) (1).

Opis i rysunki pokazujace potozenie urzadzenia kontrolujgcego emisje
zanieczyszczen przeznaczonego na czesci zamienne wzgledem kolektora
wydechowego silnika: ......... ...

(") Niepotrzebne skresli¢
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Dodatek 2

WZOR SWIADECTWA HOMOLOGACJI TYPU WE

(Maksymalny format: A4 (210 mm x 297 mm))

SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU WE

| Piecze¢ urzedu

Komunikat dotyczacy:

— homologacji typu WE (1) .. ..ot

— rozszerzenia homologacji typu WE (1), ...

— odmowy homologacji typu WE (1), .....ooiiiiiiiiiii i

— cofnigcia homologacji typu WE (1), ...ovvieii e

typu podzespotu/oddzielnego zespotu technicznego (1)

w odniesieniu do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007, wykonanego
rozporzadzeniem (WE) nr 692/2008.

Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 lub rozporzadzenie (WE) nr 692/2008
OStAtNIO ZIMICMIONE ...ttt ettt ettt ettt e e e

Powod rozszerzenia homologacji typu: .........c.oiiiiiiiiiiiiiiiii..

SEKCJA 1
0.1. Marka (nazwa handlowa lub producent): .............................
0.2. YD e e

0.3. Sposoby identyfikacji typu, jezeli oznaczono go na podzespole/od-
dzielnym zespole technicznym (3): .........coiiiiiiiiiiiiiiainn

0.3.1. PoloZenie teg0 0ZNACZENIAI .. .......couueninit e eneiaanenns
0.5. Nazwa i adres producenta: .................oiiiiiiiiiiiiiiii

0.7. W przypadku podzespotéw i oddzielnych zespotéw technicznych, poto-
zenie oraz sposob montowania znaku homologacji typu WE: .........

0.8. Nazwa(-y) 1 adres(-y) MmOntowWni: ............oeueueeniiinanaenenanann.

0.9.  Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jezeli istnieje): ............

(") Niepotrzebne skresli¢

(%) Jezeli $rodki pozwalajace na identyfikacje typu zawieraja znaki niezwiazane z opisem
typow pojazdoéw, czesci lub oddzielnego zespotu technicznego, objetych niniejszym
$wiadectwem homologacji typu, znaki te przedstawiane sa w dokumentacji symbolem,,?”
(np. ABC??123?7).
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SEKCJA 11
1. Informacje dodatkowe
1.1. Marka i typ urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen przezna-

CZONEZO NA CZESCI ZAMICINE: . ... vttt et ete e eenenenen,

1.2. Typ(-y) pojazdu, dla ktorego(-ych) typ urzadzenia kontrolujacego emisje
zanieczyszczen kwalifikuje si¢ jako cze$¢ zamienna: ..................

1.3.  Typ(-y) pojazdu(-6w), w ktérych bylo badane urzadzenie kontrolujace
emisj¢ zanieczyszczen przeznaczone na czg$ci zamienne: .............

1.3.1. Czy urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen przeznaczone na
czgéci zamienne wykazato zgodno$¢ z wymaganiami uktadu OBD (tak/

) (1) ottt e

Jednostka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan: ......
Data sprawozdania z badan: ................c. i
Numer sprawozdania z badan: ................. ...,

L T4 P

Data: ..

® N » R w D

POdPIS: .

Zalgczniki:  Pakiet informacyjny.

Sprawozdanie z badan.

(") Niepotrzebne skresli¢
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Dodatek 3

Przyklad znakéw homologacji typu WE

(zob.: ppkt 5.2 niniejszego zatgcznika)

a>8 mm

1+ 001234 %

—>

a

Powyzszy znak homologacji typu przymocowany do podzespolu urzadzenia
kontrolujacego emisje zanieczyszczen przeznaczonego na czeSci zamienne poka-
zuje, ze dany typ zostal homologowany we Francji (e 2) zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem. Pierwsze dwie cyfry numeru homologacji (00) wskazuja, ze
homologacji dla tego podzespotu udzielono zgodnie z niniejszym rozporzadze-
niem. Nastepne cztery cyfry (1234) sg nadane urzadzeniu kontrolujagcemu emisje
zanieczyszczen przeznaczonemu na czgsci zamienne przez organ udzielajacy
homologacji typu jako podstawowy numer homologacji.
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ZALACZNIK X1V

Dostep do informacji o ukladzie OBD pojazdu oraz informacji dotyczacych
naprawy i utrzymania pojazdow

1. WPROWADZENIE

1.1. Niniejszy zatacznik okresla wymogi techniczne dotyczace dostgpu do
informacji o ukladzie OBD pojazdu oraz informacji dotyczacych
naprawy i utrzymania.

2. WYMOGI

2.1. Informacje o uktadzie OBD pojazdu oraz informacje dotyczace napraw
i utrzymania dostgpne poprzez witryny internetowe sa zgodne ze specy-
fikacjami technicznymi podanymi w dokumencie OASIS nr SC2-DS5
zatytutlowanym ,,Format informacji dotyczacych napraw pojazdow”,
wersja 1.0 z 28 maja 2003 r. (') i w ppkt 3.2, 3.5, (bez ppkt 3.5.2),
3.6, 3.7 i 3.8 dokumentu OASIS nr SC1-D2 zatytutowanego ,,Specyfi-
kacja wymogéw dotyczacych naprawy pojazdow”, wersja 6.1
z 10 stycznia 2003 r. (?). Informacje te przedstawione sa przy uzyciu
wylacznie otwartych formatow graficznych i tekstowych, ktore mozna
wyswietla¢ i drukowac przy uzyciu jedynie standardowego, tatwo dostep-
nego i fatwego do zainstalowania oprogramowania, ktoére dziala na
najczesciej uzywanych komputerowych systemach operacyjnych.
W miar¢ mozliwosci stowa kluczowe uzyte w metadanych s3 zgodne
z normg ISO 15031-2. Informacje te sg zawsze dostgpne, chyba ze
jest to niemozliwe ze wzgledu na czynnos$ci zwigzane z utrzymaniem
witryny internetowej. Osoby wnioskujace o prawo do kopiowania lub
ponownej publikacji informacji powinny zwraca¢ si¢ bezposrednio do
wlasciwego producenta. Informacje dotyczace materialow szkoleniowych
réwniez sa dostgpne, jednak moga by¢ udostgpnianie innymi kanatami
niz przez witryny internetowe.

Informacje o wszystkich czgsciach pojazdu, w ktore jest on wyposazony
przez producenta pojazdu zgodnie z numerem identyfikacyjnym pojaz-
du (VIN) i dodatkowymi kryteriami, takimi jak rozstaw osi, moc
wyjsciowa silnika, wyposazenie lub opcje, i ktére mozna wymieni¢ na
czeSci zamienne oferowane przez producenta pojazdu autoryzowanym
stacjom obstugi lub punktom sprzedazy lub osobom trzecim przy
pomocy odniesienia do numeru czg$ci z oryginalnego wyposazenia,
udostepnia si¢ w bazie danych tatwo dostepnej dla niezaleznych podmio-
tow.

Wspomniana baza danych zawiera VIN, numer czes$ci z oryginalnego
wyposazenia, nazwe¢ czg¢éci z oryginalnego wyposazenia, informacje na
temat okresu waznosci (daty: od do), informacje na temat montazu oraz,
w stosownych przypadkach, cechy dotyczace budowy.

Informacje w bazie danych sg regularnie aktualizowane. W aktualizacjach
uwzglednia si¢ przede wszystkim wszystkie zmiany wprowadzone
w poszczegdlnych pojazdach po ich wyprodukowaniu, jezeli informacja
taka jest dostgpna dla autoryzowanych punktow sprzedazy.

2.2. Dostep do informacji o zabezpieczeniach pojazdu zastosowanych przez
autoryzowane punkty sprzedazy i warsztaty naprawcze jest otwarty dla
niezaleznych podmiotow z zastrzezeniem ochrony technologii zabezpie-
czen zgodnie z nastgpujacymi wymogami:

(i) sposob wymiany danych musi zapewnia¢ ich poufnos¢, integralnosé
i ochrong przed powielaniem;

(ii) stosuje si¢ standardowy protokdt https//ssl-tls (RFC4346);

(') Dostgpny pod adresem: http://www.oasis-open.org/committees/download.php/2412/

Draft%20Committee%20Specification.pdf
(3) Dostgpny pod adresem: http:/lists.oasis-open.org/archives/autorepair/200302/
pdf00005.pdf
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2.3.

2.4.

2.5.

(iii) do celow wzajemnego ustalania autentyczno$ci niezaleznych
podmiotéw i producentow stosuje si¢ certyfikaty bezpieczenstwa
zgodnie z ISO 20828;

(iv) prywatny klucz niezaleznych podmiotéw chroni si¢ za pomoca
bezpiecznego sprzgtu komputerowego.

Forum w sprawie dostgpu do informacji o pojazdach przewidziane w art.
13 ust. 9 okresli parametry dla speilnienia tych wymogéw zgodnie
z aktualnym stanem wiedzy.

W tym celu niezalezne podmioty uzyskuja zatwierdzenie i autoryzacjg
w oparciu o dokumenty wykazujace, ze prowadza legalna dziatalno$¢
gospodarcza i nie byly skazane za dziatalno$¢ przestgpcza.

Przeprogramowania sterownikow pojazdow wyprodukowanych po
31 sierpnia 2010 r. dokonuje si¢ zgodnie z ISO 22900 albo SAE J2534,
niezaleznie od daty homologacji typu. Do celow zatwierdzania zgodnosci
aplikacji producenta i interfejsow komunikacyjnych pojazdow (VCI)
zgodnych z ISO 22900 lub SAE J2534 producent oferuje zatwierdzanie
niezaleznie stworzonych VCI albo informacje i wypozyczenie specjal-
nego sprzetu niezbednego dla producenta VCI do przeprowadzenia
takiego zatwierdzenia. Opflaty za takie zatwierdzanie lub informacje
i sprzgt podlegaja warunkom ustanowionym w art. 7 ust. 1 rozporzadze-
nia (WE) nr 715/2007.

W przypadku pojazdéw wyprodukowanych przed 1 wrze$nia 2010 r.
producent moze zaoferowaé pelne przeprogramowanie zgodnie z ISO
22900 lub SAE J2534 lub przeprogramowanie w drodze sprzedazy lub
wynajmu swojego wlasnego oryginalnego narzgdzia. W ostatniej
z wymienionych sytuacji niezalezne podmioty musza uzyska¢ dostep
w sposOb niedyskryminacyjny, natychmiastowy i proporcjonalny, nato-
miast narzedzie musi by¢ przekazywane w formie nadajacej si¢ do wyko-
rzystania. Optaty za udostepnienie takich narzgdzi podlegaja przepisom
art. 7 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

Wszystkie kody btgdow odnoszace si¢ do emisji sa zgodne z dodatkiem
1 do zatacznika XI.

W odniesieniu do uzyskania dostgpu do informacji o uktadzie OBD oraz
informacji o naprawie i konserwacji innych, niz informacje dotyczace
zabezpieczonych obszarow pojazdu, zgodnie z wymogami rejestracyj-
nymi dotyczacymi korzystania z witryny internetowej producenta przez
niezalezne podmioty konieczne jest jedynie dostarczenie informacji
niezbednych do potwierdzenia sposobu uiszczenia zaptaty za informacje.
W przypadku informacji dotyczacych zabezpieczonych obszaréw pojazdu
niezalezny podmiot przedkiada certyfikat zgodny z ISO 20828 w celu
identyfikacji siebie i organizacji, do ktorej nalezy. W odpowiedzi produ-
cent przedktada wiasny certyfikat zgodny z ISO 20828 w celu potwier-
dzenia niezaleznemu podmiotowi, ze zwrécit si¢ do odpowiedniego
oddzialu wlasciwego producenta. Obie strony przechowuja zapis takich
transakcji okre$lajacy pojazdy i zmiany, jakie dokonano w nich na mocy
tego przepisu.
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2.6.

2.7.

W przypadku gdy informacje dotyczace uktadu OBD pojazdu oraz infor-
macje o naprawie i utrzymaniu pojazdu dostgpne w witrynie internetowej
producenta nie zawierajag konkretnych informacji pozwalajacych na
poprawne zaprojektowanie i wyprodukowanie modernizujacych uktadow
zasilania paliwem alternatywnym, kazdy zainteresowany producent
modernizujacych ukladow zasilania paliwem alternatywnym moze
uzyska¢ informacje wymagane w pkt 0, 2 i 3 dodatku 3 do zatacznika
1 bezposrednio zwracajac si¢ do producenta z takim wnioskiem. Szcze-
goty dotyczace kontaktu w takim celu sa jasno podane w witrynie inter-
netowej producenta, a informacje udzielane sa w terminie 30 dni. Takie
informacje udzielane sa jedynie w odniesieniu do modernizujacych
uktadéow zasilanych paliwem alternatywnym objetych regulaminem
EKG ONZ nr 115 lub do modernizujacych podzespotow zasilanych
paliwem alternatywnym stanowigcych cze$¢ uktadow objetych regula-
minem EKG ONZ nr 115. Udziela si¢ ich wylacznie w odpowiedzi na
wniosek wyraznie okreslajacy dokladng specyfikacje modelu pojazdu, dla
ktorego wnioskowane sg informacje, oraz potwierdzajacy, ze informacje
sa potrzebne w celu opracowania modernizujacych uktadéw lub podzes-
potow zasilanych paliwem alternatywnym objetych regulaminem EKG
ONZ nr 115.

W swoich witrynach internetowych zawierajacych informacje o naprawie
producenci podaja numery homologacji typu dla kazdego modelu.

Producenci ustanawiaja uzasadnione i proporcjonalne optaty za godzinny,
dzienny, miesi¢czny, roczny i ustalony na podstawie transakcji dostep do
witryn internetowych zawierajacych informacje o naprawie i utrzymaniu.
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Dodatek 1

Swiadectwo producenta o dostepie do informacji dotyczacych uktadu OBD pojazdu oraz
informacji o naprawie i utrzymaniu

(PrOAUEENE): wusumnes sus cvswwsswmms gus aruswusvmsnon s arsyessass 56 0655353 003RES 7 293035455 XEs 258 £63¥SI5¥ARAHRS £ GFSH 4R K% £ FSHERHIRAS K8

(Adres: prodUCENta): u: :swsuwmmes s ssumumeimenss cxn eemrimisss 575 065 Seapimesss 245 645 UANEPIFTR ¥ £43 SRECRRCRE §Y5 95 DFNSERANERS 5% 643 EASEONER 69

Poswiadcza, ze:

umozliwia dostep do informac;ji o uktadzie OBD pojazdu oraz informacji dotyczacych napraw i utrzymania
zgodnie z przepisami:

— art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007;

— art. 4 ust. 6 oraz art. 13 rozporzadzenia (WE) nr 692/2008;

— ppkt 2.3.1. i 2.3.5. zatgcznika | do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008;
— pkt 16 dodatku 3 do zatacznika | do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008;
— dodatku 5 do zatgcznika | do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008;

— ppkt 4 zatgcznika Xl rozporzadzenia (WE) nr 692/2008; oraz

— zatacznika X1V rozporzadzenia (WE) nr 692/2008

w odniesieniu do typéw pojazdéw wymienionych w zataczniku do niniejszego $wiadectwa.

Adresy gtéwnych witryn internetowych, poprzez ktére mozna uzyska¢ odpowiednie informacje i ktérych
zgodnos¢ z powyzszymi przepisami niniejszym poswiadcza sie, wymienione sg w zatgczniku do
niniejszego $wiadectwa razem ze szczegétami dotyczgcymi kontaktu z przedstawicielem odpowiedniego
producenta, ktérego podpis znajduje sie ponizej.

W stosownych przypadkach: Producent niniejszym poswiadcza réwniez, ze spetnit wymog art. 13 ust. 5
niniejszego rozporzadzenia, polegajgcy na udostepnieniu odpowiednich informacji w odniesieniu do
poprzednich homologac;ji tych typéw pojazdéw nie pozniej niz w terminie 6 miesiecy od daty udzielenia
homologacji typu.

SPOIZAAZONG W [ cu sessiwssruscons s s misumss s cr5w5rmaiaas 555 f004H¥EHSF¥s 57 2541 S HHTSS £ SEHEHANRAIAS s VAR 5 25 miejsce]

[Podpis przedstawiciela producental)

Zataczniki:
— Adresy witryn internetowych:
— Szczegoty dotyczace kontaktu
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Zatgcznik |
do

Swiadectwa producenta o dostepie do informacji dotyczacych uktadu OBD pojazdu oraz
informacji o naprawach i utrzymaniu

Adresy witryn internetowych, o ktérych mowa w niniejszym $wiadectwie:
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Zatgcznik Il
do

Swiadectwa producenta o dostepie do informacji dotyczacych uktadu OBD pojazdu oraz
informacji o naprawach i utrzymaniu

Szczegoély dotyczace kontaktu z przedstawicielem producenta, o ktérym mowa w niniejszym
Swiadectwie:
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ZALACZNIK XV

ZGODNOSC EKSPLOATACYJNA POJAZDOW HOMOLOGOWANYCH
NA MOCY DYREKTYWY 70/220/EWG

1. ZGODNOSC POJAZDOW UZYTKOWANYCH

1.1. Kontrole zgodnosci eksploatacji przeprowadza organ udzielajacy homo-
logacji typu na podstawie odpowiednich informacji posiadanych przez
producenta, zgodnie z procedurami podobnymi do procedur okre$lonych
w art. 10 ust. 11 2 dyrektywy 70/156/EWG, oraz w pkt 1 i 2 zatagcznika
X do tej dyrektywy.

1.2. Rysunek, o ktorym mowa w pkt 4 dodatku 2 do niniejszego zatacznika
oraz rysunek 4/2 znajdujacy si¢ w dodatku 4 do regulaminu EKG ONZ
nr 83 ilustrujg procedure sprawdzania zgodnosci w eksploatacji.

1.3. Parametry okreslajace rodzine pojazdéw uzytkowanych

Rodzing pojazdow uzytkowanych mozna okresli¢ w oparciu o podsta-
wowe parametry konstrukcyjne, ktore musza by¢ wspoélne dla pojazdow
nalezacych do danej rodziny. Odpowiednio te typy pojazdoéw, ktore
majg parametry opisane ponizej co najmniej wspolne lub w granicach
ustalonej tolerancji, lub przynajmniej speiniaja parametry okreslone
w ppkt 1.3.1.-1.3.11., mogg by¢ uznane za nalezace do tej samej
rodziny pojazdow uzytkowanych.

1.3.1.  proces spalania (dwusuwowy, czterosuwowy, obrotowy).

1.3.2.  liczba cylindrow.

1.3.3.  uklad bloku cylindrowego (rzgdowy, widlasty, promienisty, przeciw-
sobny poziomy, inny). Nachylenie lub ukierunkowanie cylindrow nie
stanowi kryterium.

1.3.4. metoda zasilania silnika (np. posredni lub bezposredni wtrysk).

1.3.5.  typ uktadu chtodzenia (powietrzem, woda, olejem).

1.3.6. metoda zasysania (wolnossgca, wymuszona pod ciSnieniem).

1.3.7.  paliwo, na ktore zaprojektowano silnik (benzyna, olej napgedowy, gaz
ziemny, gaz plynny itp.). Pojazdy dwupaliwowe moga by¢ w jednej
grupie z pojazdami o wyznaczonym typie paliwa, o ile jedno z paliw
jest wspolne.

1.3.8.  typ katalizatora (tr6jdrozny lub inny(-e)).

1.3.9.  typ pochtaniacza czastek statych (jest lub nie ma).

1.3.10. recyrkulacja spalin (z recyrkulacja lub bez).

1.3.11. pojemno$¢ cylindrow najwigkszego silnika w obrgbie rodziny minus
30 %.

1.4. Kontrolg zgodnosci eksploatacji przeprowadza organ udzielajacy homo-
logacji typu na podstawie informacji dostarczonych przez producenta.
Informacje te moga obejmowac, lecz nie sa do nich ograniczone, naste-
pujace dane:

1.4.1. nazwe i adres producenta;

1.4.2. nazwe, adres, numer telefonu i faksu oraz adres e-mail: jego upowaz-
nionego przedstawiciela w obszarach objetych informacjami producenta;
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1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

1.4.6.

1.4.7.

1.4.8.

1.4.9.

1.4.10.

1.4.11.

nazwe(-y) modelu(-i) pojazdow wilaczonych do informacji producenta;

w stosownych przypadkach, wykaz typow pojazdéw objetych informa-
cjami producenta, tj. grupe rodziny pojazdéw uzytkowanych zgodnie
z ppkt 1.3;

kody numeru identyfikacyjnego pojazdu (VIN) stosowane do tych
typow pojazdu w obrebie rodziny pojazdéow uzytkowanych (prefiks
VIN);

numery homologacji typu stosowane do tych typow pojazdow w obrgbie
rodziny pojazdow uzytkowanych obejmujace, w stosownych przypad-
kach, numery wszystkich rozszerzen homologacji typu i nieznacznych
zmian/przerobek;

szczegoly rozszerzenia homologacji typu, nieznacznych zmian/prze-
robek do tych homologacji typu dla pojazdow objetych informacjami
producenta (na wniosek urzedu udzielajacego homologacji);

czas, w ktorym zebrano informacje producenta;

czas budowy pojazdu objety informacjami producenta (np. pojazdy
wyprodukowane w roku kalendarzowym 2001);

procedura producenta dotyczaca sprawdzania zgodnosci eksploatacyjnej,
obejmujaca:

a) metode lokalizacji pojazdu;
b) kryteria wyboru i odrzucania pojazdu;
c) typy badan i procedury wykorzystywane w programie;

d) kryteria producenta dotyczace dopuszczenia/odrzucenia dla grupy
rodziny pojazdow uzytkowanych;

e) obszar(-y) geograficzny(-e), na ktorym(-ch) producent gromadzit
informacje;

f) wielko$¢ probki i stosowany plan pobierania probek;

wyniki procedury producenta dotyczacej zgodnosci eksploatacji, obej-
mujace:

a) identyfikacj¢ pojazdow wiaczonych do programu (przebadanych lub
nie). Identyfikacja ta musi obejmowac:

— nazw¢ modelu,
— numer identyfikacyjny pojazdu (VIN),
— numer rejestracyjny pojazdu,
— date produkc;ji,
— region uzytkowania (jezeli znany),
— zamontowane opony;
b) przyczyne(-y) odrzucenia pojazdu z probki;

c) histori¢ obstugi dla kazdego pojazdu w probce (wlaczajac wszelkie
przerobki);

d) histori¢ napraw dla kazdego pojazdu w probee (jezeli znana);
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1.4.12.

3.1

3.2.

e) dane z badania, obejmujace:

— date badania,

— lokalizacje badania,

— wskazang droge przebyta na drogomierzu,

— specyfikacje paliwa uzytego do badan (np. paliwo wzorcowe lub
paliwo rynkowe),

— warunki badania (temperatura, wilgotno$¢, moment bezwtadnosci
hamowni),

— ustawienia hamowni (np. ustawienie mocy),

— wyniki badania (z co najmniej trzech roéznych pojazdéw na
rodzing);

zapis wskazania z uktadu OBD.

Informacje zgromadzone przez producenta sa wystarczajaco wyczer-
pujace, by umozliwi¢ oceng eksploatacji pojazdu w normalnych warun-
kach uzytkowania, jak to zostalo okreslone w pkt 1, oraz w sposob
reprezentatywny dla zasiggu rynkowego dziatania producenta.

Dla celow niniejszego rozporzadzenia producent nie jest zobowigzany
do przeprowadzania kontroli zgodnosci eksploatacji dla typu pojazdu,
jezeli moze on wykaza¢ w sposob zadowalajacy dla organu udzielaja-
cego homologacji typu, ze roczna sprzedaz tego typu pojazdu we
Wspolnocie wynosi mniej niz 5 tys. sztuk.

Na podstawie kontroli, o ktorej mowa w ppkt 1.2, organ udzielajacy
homologacji typu podejmuje jedng z nastgpujacych decyzji i dziatan:

a) podejmuje decyzjg, ze zgodnos¢ eksploatacji typu pojazdu lub
rodziny pojazdow uzytkowanych jest zadowalajaca i nie podejmuje
zadnego dalszego dzialania;

b) podejmuje decyzje, ze dane dostarczone przez producenta sg niewy-
starczajace do podjecia decyzji i zwraca si¢ do producenta o dostar-
czenie dodatkowych informacji lub danych z badan;

¢) podejmuje decyzje, ze zgodno$é eksploatacji typu pojazdu, ktory jest
czeScia rodziny pojazdow uzytkowanych, jest niezadowalajaca i przy-
stepuje do badania takiego typu pojazdu zgodnie z dodatkiem 1 do
zalacznika 1.

Jezeli producent uzyskal pozwolenie na nieprzeprowadzanie kontroli dla
konkretnego typu pojazdu zgodnie z pkt 2, organ udzielajacy homolo-
gacji typu moze przystapi¢ do badania tego typu pojazdu zgodnie
z dodatkiem 1 do zalacznika I.

W przypadkach, gdy uznaje si¢, ze badania typu 1 sa konieczne do
sprawdzenia zgodnos$ci urzadzen kontrolujacych emisje z wymogami
dotyczacymi ich dziatania podczas uzytkowania pojazdu, badania
takie przeprowadza si¢ z zastosowaniem procedury badania spelniajacej
kryteria statystyczne okreslone w dodatku 2 do niniejszego zatacznika.

Organ udzielajacy homologacji typu, we wspolpracy z producentem,
wybiera probke sktadajaca sie¢ z pojazdow z wystarczajagcym przebie-
giem, ktorych uzytkowanie w normalnych warunkach mozna oceni¢ we
wiasciwy sposob. Nalezy skonsultowaé z producentem wybor pojazdow
do probki oraz zezwoli¢ mu na uczestniczenie w kontrolnych badaniach
potwierdzajacych wybor pojazdow.
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3.3.

3.4.

3.5.

Producent jest uprawniony, pod nadzorem organu udzielajacego homo-
logacji typu, do przeprowadzania badan kontrolnych, nawet o charak-
terze niszczacym, tych pojazdow, ktorych poziom emisji przekracza
warto$ci graniczne, w celu ustalenia mozliwych przyczyn pogorszenia
si¢ tego stanu, ktérych nie mozna przypisa¢ samemu producentowi.
W przypadku gdy wyniki badan kontrolnych potwierdzajg takie przy-
czyny, wyniki badania wylacza si¢ z kontroli zgodnosci.

W przypadku gdy wyniki badan przeprowadzonych zgodnie z kryteriami
okreslonymi w dodatku 2 nie sa zadowalajace dla organu udzielajacego
homologacji typu, na pojazdy uzytkowane nalezace do tego samego
typu, co do ktorych istnieje prawdopodobienstwo, ze maja takie same
usterki, rozszerza si¢ Srodki zaradcze, okreslone w art. 11 ust. 2 oraz
w zalaczniku X do dyrektywy 70/156/EWG, zgodnie z pkt 6 dodatku 1.

Plan $rodkow zaradczych przedstawiony przez producenta jest zatwier-
dzany przez organ udzielajacy homologacji typu. Producent odpowie-
dzialny jest za wykonanie zatwierdzonego planu $rodkéw zaradczych.

Organ udzielajacy homologacji typu powiadamia o swej decyzji
wszystkie panstwa cztonkowskie w terminie 30 dni. Panstwa cztonkow-
skie moga wymagac zastosowania tego samego planu $rodkow zarad-
czych do wszystkich pojazdéw tego samego typu zarejestrowanych na
ich terytorium.

Jedli dane panstwo czlonkowskie ustalito, Ze typ pojazdu nie spetnia
odpowiednich wymogoéw okreslonych w dodatku 1 do niniejszego
zalacznika, niezwlocznie powiadamia o tym panstwo cztonkowskie,
ktore udzielito pierwotnej homologacji typu zgodnie z wymaganiami
art. 11 ust. 3 dyrektywy 70/156/EWG.

Po otrzymaniu powiadomienia i zgodnie z przepisami art. 11 ust. 6
dyrektywy 70/156/EWG, wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego,
ktore pierwotnie udzielito homologacji typu, informuje producenta, ze
typ pojazdu nie spelnia wymogéw ustalonych w tych przepisach oraz ze
oczekiwane sa odpowiednie dziatania ze strony producenta. Producent
przedstawia temu organowi, w terminie do dwodch miesiecy po otrzy-
maniu powiadomienia, plan $rodkow majacych na celu usuniecie uste-
rek. Istota tych $rodkow powinna odpowiada¢ wymogom ppkt 6.1-6.8
dodatku 1. Wiasciwy organ, ktory udzielil pierwotnej homologacji typu,
w terminie do dwdch miesigcy zasigga opinii producenta w celu osiag-
nigcia porozumienia w sprawie planu $rodkow zaradczych oraz reali-
zacji tego planu. Jesli wlasciwy organ, ktory pierwotnie udzielit homo-
logacji typu, ustali, ze porozumienie nie moze by¢ osiggnigte, nalezy
wszczg¢ procedure na podstawie art. 11 ust. 3 i 4 dyrektywy
70/156/EWG.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

Dodatek 1

Kontrola zgodnosci eksploatacyjnej

WPROWADZENIE

Niniejszy dodatek okresla kryteria kontroli zgodno$ci eksploatacji dla
pojazdow homologowanych na mocy dyrektywy 70/220/EWG.

KRYTERIA WYBORU

Kryteria dopuszczenia wybranego pojazdu sg okreslone w ppkt 2.1-2.8.
Informacje gromadzi organ udzielajagcy homologacji typu na podstawie
badania pojazdu oraz rozmowy z wiascicielem/kierowca.

Pojazd nalezy do typu pojazdow, ktory otrzymal homologacj¢ typu na
mocy dyrektywy 70/220/EWG 1 jest objety $wiadectwem zgodnosci
zgodnie z dyrektywa 70/156/EWG. Pojazd jest zarejestrowany i uzytko-
wany na terenie Wspolnoty Europejskie;j.

Pojazd jest uzytkowany przez co najmniej 15 tys. km lub 6 miesigcy,
w zaleznosci od tego, co nastgpi pdzniej, i nie dluzej niz przez 100
tys. km lub 5 lat, w zalezno$ci od tego, co nastapi wczeénie;.

Prowadzona jest dokumentacja utrzymania wykazujaca, ze pojazd byt
utrzymywany w sposob wilasciwy, tj. poddawany przegladom tech-
nicznym zgodnie z zaleceniami producenta.

Pojazd nie wykazuje oznak nadmiernej eksploatacji (np. jazdy rajdowe;j,
przecigzenia, tankowania niewlasciwym paliwem czy innego rodzaju
niewlasciwego uzytkowania) ani innych czynnikéw (np. manipulowania
przy nim przez osoby nieupowaznione), ktére moglyby wptyna¢ na jego
dziatanie w odniesieniu do emisji zanieczyszczen. W przypadku
pojazdéw wyposazonych w uktad OBD bierze si¢ pod uwagg infor-
macje o kodach btedu i przebiegu przechowywane w komputerze pokta-
dowym. Pojazd nie jest wybierany do badania, jesli informacje prze-
chowywane w komputerze wskazuja na to, ze byl on uzytkowany po
zapisaniu kodu bledu i nie przeprowadzono naprawy w stosunkowo
szybkim czasie.

Niedopuszczalne jest dokonywanie powazniejszych napraw silnika ani
innych powaznych napraw pojazdu przez osoby nieupowaznione.

Zawarto$¢ olowiu i zawarto$¢ siarki w probce paliwa ze zbiornika
paliwowego pojazdu spetnia obowigzujace normy okreslone w dyrek-
tywie 98/70/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (') oraz nie ma
oznak tankowania niewlasciwego paliwa. Pomiary kontrolne mozna
wykona¢ w rurze wydechowej itp.

Brak jest oznak jakiegokolwiek problemu mogacego zagrozi¢ bezpie-
czenstwu personelu laboratorium.

Wszelkie podzespoty zamontowanego w pojezdzie uktadu ograniczaja-
cego emisje zanieczyszczen odpowiadaja obowiazujacym wymogom
danej homologacji typu.

DIAGNOSTYKA I UTRZYMANIE

W  odniesieniu do pojazdow przyjetych do badania diagnostyka
i wszelkie normalne czynnos$ci zwigzane z utrzymaniem przeprowa-
dzone sa przed pomiarem emisji zanieczyszczen, zgodnie z procedurg
ustanowiong w ppkt 3.1-3.7.

(") Dz.U. L 350 z 28.12.1998, s. 58.
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3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.2.

4.3.

44,

Wykonuje si¢ nastgpujace badania kontrolne: kontrole filtra powietrza,
wszystkich paskow napgdowych, poziomu wszystkich ptynéw, korka
chlodnicy, wszystkich przewodow podcisnieniowych oraz przewodow
instalacji elektrycznej zwigzanych z uktadem zapobiegajacym emisji
zanieczyszczen pod wzgledem ich integralnosci; kontrolg zaptonu,
podzespotow urzadzen pomiaru paliwa oraz kontroli zanieczyszczen
pod wzgledem nieprawidlowego ustawienia lub ingerencji 0sob
nieuprawnionych. Wszystkie wyniki sg rejestrowane.

Uklad OBD sprawdza si¢ pod katem jego poprawnego dziatania.
Wszelkie oznaki nieprawidlowego dzialania sa zapisywane w pamigci
uktadu i przeprowadzane s3 niezb¢dne naprawy. Jesli wskaznik niepra-
widlowego dziatania ukladu OBD zarejestruje nieprawidtowe dzialanie
w czasie cyklu przygotowania wstepnego, usterk¢ mozna zidentyfi-
kowaé¢ i naprawi¢. Mozna ponownie przeprowadzi¢ badanie i wyko-
rzysta¢ wyniki badania naprawionego pojazdu.

Uktad zaplonu jest sprawdzany, a wadliwe czg§ci wymieniane, na przy-
ktad $wiece zaptonowe, kable itd.

Sprawdza si¢ kompresje. Jesli wyniki badania sa niezadowalajace,
pojazd jest wykluczany z badania.

Parametry silnika sprawdzane sa wedlug specyfikacji producenta oraz
w razie koniecznosci regulowane.

Jesli pojazdowi brakuje nie wigcej niz 800 km do planowego przegladu
technicznego, przeglad taki nalezy wykonaé¢ zgodnie ze wskazaniami
producenta. Bez wzgledu na wskazania drogomierza, na wniosek produ-
centa mozna wymienic¢ filtry oleju i powietrza.

Po dopuszczeniu pojazdu nalezy wymieni¢ paliwo na paliwo wzorcowe
wykorzystywane do badania emisji zanieczyszczen, chyba ze producent
zaakceptuje zastosowanie paliwa dostgpnego na rynku.

BADANIE POJAZDU UZYTKOWANEGO

W przypadku uznania za konieczne badania pojazdu, wykonuje si¢
badania emisji zgodnie z zatacznikiem III do dyrektywy 70/220/EWG
na wstgpnie przygotowanych pojazdach wybranych zgodnie z wymo-
gami pkt 2 1 3 niniejszego dodatku.

W pojazdach wyposazonych w uklad OBD moze zosta¢ przeprowa-
dzona kontrola dziatania wskaznika nieprawidlowego dziatania itd.
pod katem poziomdéw emisji przewidzianych w specyfikacji homolo-
gacji typu (np. granicznych wartosci wskaznikow nieprawidtowego
dziatania okreslonych w zataczniku XI do dyrektywy 70/220/EWG).

Uktad OBD mozna sprawdza¢ na przyktad pod wzgledem poziomu
emisji zanieczyszczeh przekraczajacego stosowane wartosci graniczne
przy braku wskazania tego nieprawidlowego dziatania, systematycznego
blednego wlaczania si¢ wskaznika, nieprawidlowego dziatania badz
wadliwych lub gorzej dziatajacych podzespotow uktadu OBD.

Jesli podzespot lub uktad dziata w sposob nieobjety zakresem $wia-
dectwa homologacji typu lub jesli pakiet informacyjny dla takich
typéw pojazdéw i takie odchylenie nie zostalo dopuszczone na mocy
art. 5 ust. 3 lub 4 dyrektywy 70/156/EWG, przy braku wskazania
nieprawidlowego dzialania przez ukltadu OBD, nie mozna zastapi¢
takiego podzespotu lub uktadu przed przeprowadzeniem badania emisji,
chyba ze stwierdzono, Ze miata miejsce nieuprawniona ingerencja
w taki podzespét lub uklad lub ich nieprawidlowe uzytkowanie
prowadzace do niemoznosci wykrycia nieprawidlowego dziatania
przez ten uklad.
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5.2.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

OCENA WYNIKOW

Wyniki badan poddawane sa procedurze oceny, zgodnie z dodatkiem 2
do niniejszego zalacznika.

Wynikéow badan nie mozna mnozy¢ przez wspodtczynniki pogorszenia
jakosci.

PLAN SRODKOW ZARADCZYCH

Organ udzielajacy homologacji typu zwraca si¢ do producenta o przed-
lozenie planu $rodkow zaradczych w celu zaradzenia stwierdzonej
niezgodnosci, w przypadku gdy wigcej niz jeden pojazd uznano za
zrodto nadmiernych zanieczyszczen spetniajace dowolny z nastgpujacych
warunkow:

a) spelnia warunki okreslone w ppkt 3.2.3 dodatku 4 do regulaminu
EKG ONZ nr 83, a zaré6wno organ udzielajagcy homologacji typu,
jak i producent, zgadzaja si¢, Ze nadmierna emisja zanieczyszczen
jest spowodowana tg samg przyczyna, lub

b) spetnia warunki okreslone w ppkt 3.2.4 dodatku 4 do regulaminu
EKG ONZ nr 83, a organ udzielajacy homologacji typu ustalil, ze
nadmierna emisja zanieczyszczen jest spowodowana tg sama przy-

czyna.

Plan $rodkéw zaradczych przedkladany jest organowi udzielajagcemu
homologacji typu nie pdézniej niz 60 dni roboczych od daty powiado-
mienia, okre§lonego w ppkt 6.1. Organ udzielajacy homologacji typu
w terminie do 30 dni roboczych zatwierdza lub odrzuca plan $rodkéw
zaradczych. Jednakze w przypadkach, gdy producent wykaze wiasci-
wemu organowi udzielajacemu homologacji typu w sposob zadowalaj-
acy, ze potrzeba wigcej czasu na zbadanie braku zgodnos$ci z wymogami
przed przedstawieniem planu $rodkéw zaradczych, udziela si¢ przedtu-
zenia homologacji typu.

Srodki zaradcze stosuje sie do wszystkich pojazdow, co do ktorych
istnieje prawdopodobienstwo, ze maja taka sama wade. Nalezy ocenic¢
potrzebg¢ wprowadzenia zmian do dokumentéw homologacji typu.

Producent dostarcza kopie wszelkiej korespondencji zwiazanej z planem
Srodkéw zaradczych; prowadzi réwniez zapis akcji wycofywania
z rynku oraz dostarcza organowi udzielajacemu homologacji typu regu-
larne sprawozdania na temat biezacej sytuacji.

Plan $rodkéow zaradczych uwzglednia wymogi okreslone w ppkt
6.5.1-6.5.11. Producent nadaje planowi $rodkow zaradczych niepowta-
rzalng nazwe identyfikacyjng lub numer identyfikacyjny.

Opis kazdego z typéw pojazdow objetych planem $rodkow zaradczych.

Opis okreslonych zmian, przerobek, napraw, poprawek, regulacji lub
innych zmian, jakich nalezy dokona¢ w celu dostosowania pojazdu
do wymogoéw, obejmujacy krotkie streszczenie danych oraz badan tech-
nicznych uzasadniajgcych decyzje producenta o podjeciu szczegdlnych
srodkow w celu skorygowania braku zgodnosci.

Opis sposobu informowania wiascicieli pojazdow przez producenta.
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6.5.6.
6.5.7.

6.5.10.

6.5.11.

6.6.

6.7.

6.8.

Opis wlasciwych zasad utrzymania lub uzytkowania (jesli taki istnieje),
ktory producent okresla jako warunek dopuszczenia do naprawy
w ramach planu $rodkéw zaradczych, oraz wyjasnienie powodow wysu-
nigcia takiego warunku przez producenta. Nie nalezy narzucac
warunkow utrzymania lub uzytkowania, chyba ze jest to wyraznie
zwigzane z brakiem zgodnosci i $rodkami zaradczymi.

Opis czynnosci, ktore powinni wykonaé wiasciciele pojazdu w celu
uzyskania skorygowania braku zgodnosci pojazdu z wymogami homo-
logacji typu. Zawiera on date, po uptynigciu ktorej moga byé zastoso-
wane §rodki zaradcze, przyblizony czas wykonania naprawy w warsz-
tacie oraz wykaz miejsc, w ktorych mozna jg wykonaé¢. Naprawe nalezy
wykonywa¢ w sposob rzetelny i w mozliwie krotkim czasie po dostar-
czeniu pojazdu.

Kopia informacji przekazanych wilascicielowi pojazdu.

Krotki opis systemu uzywanego przez producenta w celu zapewnienia
wystarczajacych dostaw podzespotow lub uktadéw potrzebnych do
realizacji $rodkéw zaradczych. Nalezy okresli¢, kiedy zapewniony
zostanie wystarczajacy zapas podzespotow lub uktadow pozwalajacy
na rozpoczecie kampanii.

Kopie wszystkich instrukcji wysylanych osobom majacym dokonywaé
napraw.

Opis wplywu zaproponowanych $rodkow zaradczych na wielko$¢ emisji
zanieczyszczen, zuzycie paliwa, wlasciwosci jezdne oraz bezpieczen-
stwo wszystkich typéw pojazdéw objetych planem $rodkéw zaradczych
wraz z danymi, badaniami technicznymi itp., ktére uzasadniajg takie
whnioski.

Wszelkie inne informacje, sprawozdania lub dane, ktére organ udzie-
lajacy homologacji typu moze uzna¢ za konieczne dla dokonania oceny
planu $rodkow zaradczych.

W przypadku gdy plan $rodkow zaradczych obejmuje wycofanie od
konsumentow, nalezy przedlozy¢ organowi udzielajacemu homologacji
typu opis metody zapisu dokonywanych napraw. Jezeli uzyte zostanie
oznaczenie, nalezy przedstawi¢ jego przyktad.

Od producenta mozna wymagac, by przeprowadzit dobrze zaplanowane
i konieczne badania podzespotow i pojazdow, obejmujace proponowane
zmiany, naprawy lub modyfikacje w celu wykazania skutecznosci tych
zmian, napraw lub modyfikacji.

Producent odpowiedzialny jest za prowadzenie rejestru kazdego pojazdu
wycofanego od konsumentéw i naprawionego, a takze warsztatu, ktory
dokonat naprawy. Przez okres 5 lat od zrealizowania planu $rodkow
zaradczych organ udzielajacy homologacji typu ma na zadanie dostgp
do takiego rejestru.

Naprawe lub modyfikacje badz dodanie nowego wyposazenia nalezy
odnotowa¢ w $wiadectwie wydanym przez producenta wiascicielowi
pojazdu.
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Dodatek 2

Procedura  statystyczna dla  przeprowadzania badan  zgodnoSci
eksploatacyjnej

1. Niniejszg procedur¢ nalezy stosowa¢ w celu sprawdzenia speinienia
wymogoéw zgodnosci pojazdu uzytkowanego w ramach badania typu 1.
Wiasciwa metoda statystyczna jest metoda opisana w zalaczniku 4 do
regulaminu EKG ONZ nr 83. Wyjatki opisano w pkt 2, 3 i 4.

2. Przypis nr 1 nie ma zastosowania.

3. W ppkt 3.2.32.1 i 3.2.4.2 dodatku 4 do regulaminu EKG ONZ nr 83
odniesienie do pkt 6 dodatku 3 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do pkt
6 dodatku 1 do zalacznika XV do niniejszego rozporzadzenia.

4. Na rysunku 4/1 znajdujacym si¢ w dodatku 4 do regulaminu EKG ONZ
nr 83:

a) odniesienia do ppkt 8.2.1. nalezy rozumie¢ jako odniesienie do ppkt 1.1
zalgcznika XV do niniejszego rozporzadzenia;

b) odniesienia do dodatku 3 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do dodatku 1
do zatacznika XV do niniejszego rozporzadzenia;

¢) przypis 1 nalezy rozumie¢ nastgpujaco: W tym przypadku TAA oznacza
organ udzielajacy homologacji typu, ktory udzielit homologacji typu
zgodnie z dyrektywa 70/220/EWG.
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ZALACZNIK XVI

WYMOGI DLA POJAZDOW WYKORZYSTUJACYCH ODCZYNNIK

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

W UKLADZIE OCZYSZCZANIA SPALIN

WPROWADZENIE

Niniejszy zatacznik okresla wymogi dla pojazdéw opierajacych si¢ na
zastosowaniu odczynnika w ukladzie oczyszczania spalin w celu
zmniejszenia emisji.

WSKAZNIK ODCZYNNIKA

Pojazd posiada specjalny wskaznik umieszczony na desce rozdzielczej
informujacy kierowceg o niskim poziomie odczynnika w zbiorniku i o
oproznieniu zbiornika z odczynnikiem.

SYSTEM OSTRZEGANIA KIEROWCY

Pojazd posiada system ostrzegania skiadajacy si¢ alarméw wzrokowych,
informujacych kierowcg o niskim poziomie odczynnika w zbiorniku,
o konieczno$ci napetnienia zbiornika odczynnika w najblizszym czasie
lub niezgodnej ze specyfikacja producenta jakos$ci odczynnika. System
ostrzegania moze réwniez obejmowac¢ sygnat dzwigkowy ostrzegajacy
kierowce.

System ostrzegania dziala coraz intensywniej w miar¢ oprozniania
zbiornika odczynnika. Na koniec powiadamia kierowce w sposob
trudny do zignorowania lub pominigcia. Do czasu uzupelnienia odczyn-
nika nie jest mozliwe wylaczenie systemu ostrzegania.

Ostrzezenie wizualne zawiera wiadomo$¢ o niskim poziomie odczyn-
nika. Ostrzezenie to rézni si¢ od ostrzezenia stosowanego przez uklad
OBD lub inne uktady utrzymania silnika. Ostrzezenie jest wystarczajaco
wyrazne dla kierowcy, aby mogt on zrozumieé, ze poziom odczynnika
jest niski (np. ,,niskim poziom mocznika”, ,niski poziom AdBlue” lub
,niski poziom odczynnika”).

System ostrzegania poczatkowo nie musi by¢ ciggle aktywny. Jednak
w miar¢ jak ostrzezenia nasilajg si¢ aktywuje si¢ on coraz czgsciej, tak
ze w koncu jest on ciagle aktywny w chwili, gdy poziom odczynnika
zbliza si¢ do punktu, w ktorym aktywuje si¢ system wymuszajacy
uzupetnienie odczynnika opisany w pkt 6. Wyswietlane jest wyrazne
ostrzezenie (np. ,,uzupelij mocznik”, ,uzupetnij AdBlue” lub ,uzu-
penij odczynnik”). Ciagle dziatanie systemu ostrzegawczego moze
by¢ tymczasowo przerywane przez inne sygnaly ostrzegawcze przeka-
zujace wazne informacje dotyczace bezpieczenstwa.

System ostrzegania aktywuje si¢ w chwili, gdy do oproznienia zbiornika
odczynnika pozostato przejechanie dystansu co najmniej 2 400 km.

IDENTYFIKACJA NIEWEASCIWEGO ODCZYNNIKA

Pojazd posiada $rodki pozwalajace na ustalenie, czy w pojezdzie znaj-
duje si¢ odczynnik odpowiadajacy charakterystyce zadeklarowanej
przez producenta i podanej w dodatku 3 do zatacznika I do niniejszego
rozporzadzenia.



02008R0692 — PL — 01.01.2019 — 012.001 — 301

4.2.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Jezeli odczynnik znajdujacy si¢ w zbiorniku nie spetnia minimalnych
wymogow zadeklarowanych przez producenta, system ostrzegania
opisany w pkt 3 aktywuje si¢ i wyswietla informacj¢ o odpowiednim
zagrozeniu (np. ,,wykryty niewlasciwy mocznik”, ,,wykryty niewlasciwy
AdBlue” lub ,,wykryty niewtasciwy odczynnik™). Jezeli jako$¢ odczyn-
nika nie zostanie poprawiona przez 50 km od momentu aktywacji
systemu ostrzegania, stosuje si¢ opisane w pkt 8 wymogi systemu
wymuszajacego uzupetnienie odczynnika.

MONITOROWANIE ZUZYCIA ODCZYNNIKA

Pojazd posiada $rodki pozwalajace na okreslenie zuzycia odczynnika
i na dostep do informacji o zuzyciu przez uktad zewnetrzny.

Informacje o $rednim zuzyciu odczynnika i $rednim wymaganym
zuzyciu odczynnika przez zesp6t silnika sg dostepne przez port szere-
gowy standardowego zlacza diagnostycznego. Dostepne dane obejmuja
peten okres ostatnich 2 400 km przejechanych przez pojazd.

W celu monitorowania zuzycia odczynnika monitorowane sg przynaj-
mniej nastgpujace parametry pojazdu:

a) poziom odczynnika w zbiorniku znajdujacym si¢ w pojezdzie;

b) przeptyw odczynnika lub wtrysk odczynnika tak blisko punktu
wtrysku do uktadu oczyszczania spalin, jak jest to technicznie
mozliwe.

Roznica wigksza niz 50 % migdzy S$rednim zuzyciem odczynnika
i $rednim wymaganym zuzyciem odczynnika przez uklad silnika
przez 30 minut pracy pojazdu prowadzi do aktywacji systemu ostrze-
gania kierowcy opisanego w pkt 3, ktory wyswietla informacj¢ o odpo-
wiednim zagroZeniu (np. ,,nieprawidlowe dozowanie mocznika”, ,niep-
rawidlowe dozowanie AdBlue” lub ,nieprawidtowe dozowanie odczyn-
nika”). Jezeli zuzycie odczynnika nie zostanie poprawione przez 50 km
od momentu aktywacji systemu ostrzegania, stosuje si¢ opisane w pkt 8
wymogi systemu wymuszajacego uzupehienie odczynnika.

W razie przerwy w dozowaniu odczynnika system ostrzegania kierowcy
aktywuje si¢, jak opisano w pkt 3, i wyswietla informacj¢ o odpo-
wiednim zagrozeniu. Aktywacja nie jest wymagana, jezeli przerwa
zachodzi pod wplywem dziatania sterownika ECU silnika, poniewaz
w danych warunkach eksploatacji skuteczno$¢ pojazdu w zakresie
emisji zanieczyszczen nie wymaga dozowania odczynnika, pod warun-
kiem ze producent wyraznie poinformowal organ udzielajacy homolo-
gacji typu, w jakich okolicznosciach takie warunki eksploatacji obowi-
azuja. Jezeli dozowanie odczynnika nie zostanie poprawione przez
50 km od momentu aktywacji systemu ostrzegania, stosuje si¢ opisane
w pkt 8 wymogi systemu wymuszajacego uzupetnienie odczynnika.

MONITOROWANIE EMISJI NOy

Jako alternatyw¢ do wymogdéw w zakresie monitorowania opisanych
w pkt 4 i 5 producenci moga stosowac bezposrednio czujniki gazow
wydechowych w celu stwierdzenia zbyt wysokich pozioméw NO,
w spalinach.
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6.2.

7.2.

8.2.

Producent wykazuje, Ze zastosowanie czujnikow, o ktérych mowa
w ppkt 6.1, i jakichkolwick innych czujnikéw w pojezdzie prowadzi
do aktywowania ukladu ostrzegania kierowcy, jak opisano w pkt 3,
wyS$wietlenia informacji zawierajacej odpowiednie ostrzezenie (np.
,.zbyt wysoki poziom emisji — sprawdZ mocznik”, ,,zbyt wysoki poziom
emisji — sprawdz AdBlue”, ,,zbyt wysoki poziom emisji — sprawdz
odczynnik™) i, w przypadku zaistnienia sytuacji opisanej w ppkt 4.2,
54 lub 5.5, do zadzialania systemu wymuszajacego uzupetnienie
odczynnika, opisanego w ppkt 8.3.

Do celéow niniejszego podpunktu domniemywa si¢, ze sytuacje takie
maja miejsce:

— w przypadku pojazdow homologowanych zgodnie z warto$ciami
granicznymi emisji Euro 5 z tabeli 1 z zatacznika 1 do rozporz-
adzenia (WE) nr 715/2007, w razie przekroczenia obowigzujacej
wartosci granicznej emisji NOx wymienionej w tej tabeli, pomno-
zonej przez wspotczynnik 1,5,

— w przypadku pojazdow homologowanych zgodnie z warto$ciami
granicznymi emisji Euro 6 z tabeli 2 z zalacznika 1 do rozporz-
adzenia (WE) nr 715/2007, w razie przekroczenia obowigzujacych
wartosci progowych uktadu OBD dla NOx z tabel przedstawionych
w ppkt 2.3.2, 2.3.3 lub 2.3.4 zalacznika XI.

Emisje NOx w trakcie badania majacego na celu wykazanie zgodnosci
z przedmiotowymi wymogami sa wyzsze o nie wigcej niz 20 % od
wartosci, o ktérych mowa w akapicie drugim.

PRZECHOWYWANIE INFORMACII O BLEDACH

W przypadku odestania do niniejszego podpunktu zapisywane sg
niemozliwe do wykasowania identyfikatory parametru (PID),
okreslajace przyczyng aktywacji systemu wymuszajacego uzupetnienie
odczynnika i odlegto$¢ przejechang przez pojazd w trakcie tej aktywa-
cji. Pojazd przechowuje zapis PID30 i odleglosci przebytej przez pojazd
podczas aktywacji systemu wymuszajacego uzupehlnienie odczynnika
przez co najmniej 800 dni lub 30 000 km pracy pojazdu. PID jest
udostepniany poprzez port szeregowy standardowego zfacza diagno-
stycznego na zadanie standardowego narzedzia skanujacego zgodnie
z przepisami ppkt 6.5.3.1 dodatku 1 do zatacznika 11 do regulaminu
EKG ONZ nr 83 oraz ppkt 2.5 dodatku 1 do zalacznika XI do niniej-
szego rozporzadzenia. Od dat, o ktorych mowa w art. 17, informacje
przechowywane w PID powigzuje si¢ z fagcznym okresem eksploatacji
pojazdu, w ktorym sytuacja taka miala miejsce, z dokladnoscig
wynoszacg co najmniej 300 dni lub 10 000 km.

Nieprawidlowe dzialanie ukladu dozowania odczynnika spowodowane
btedem technicznym (np. usterka mechaniczng lub elektryczng) réwniez
jest objete wymogami w zakresie OBD podanymi w zalaczniku XI.

SYSTEM WYMUSZAJACY UZUPELNIENIE ODCZYNNIKA

Pojazd posiada system wymuszajacy uzupelnienie odczynnika w celu
zapewnienia, ze pojazd zawsze pracuje z wlasciwie dziatajacym
uktadem kontrolujacym emisj¢. System wymuszajacy uzupehienie
odczynnika jest opracowany w sposob zapewniajacy, ze pojazd nie
moze pracowaé przy pustym zbiorniku odczynnika.

System wymuszajacy uzupehienie odczynnika aktywuje si¢ najpOzniej
w momencie, gdy poziom odczynnika w zbiorniku osigga poziom
roéwnowazny ze $rednim zasiggiem jazdy pojazdu z pelnym zbiornikiem
paliwa. System aktywuje si¢ rowniez w sytuacji, gdy zaistnialy bledy
opisane w pkt 4, 5 1 6, w zalezno$ci od podejscia do monitorowania
NO,. Wykrycie pustego zbiornika odczynnika i btedéw podanych w pkt
4,51 6 prowadzi do spelnienia opisanych w pkt 7 wymogow w zakresie
przechowywania informacji o biedach.
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8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

Producent wybiera typ systemu wymuszajacego uzupehienie odczyn-
nika, ktory zostanie zainstalowany. Mozliwe typy systemow opisano
w ponizszych podpunktach 8.3.1., 8.3.2., 8.3.3. i 8.3.4.

Metoda ,,po odliczeniu niemozliwe ponowne uruchomienie silnika”
pozwala na odliczanie uruchomien silnika lub pozostatego dystansu
po aktywacji systemu wymuszajacego uzupelnienie odczynnika.
Uruchomienia silnika zainicjowane przez uklady kontrolne pojazdu,
takie jak uklady start-stop, nie s3 uwzgledniane podczas odliczania.
Proby ponownego uruchomienia silnika zostaja zablokowane natych-
miast po oproznieniu zbiornika odczynnika lub po przejechaniu odleg-
osci rownej pelnemu zbiornikowi paliwa od chwili aktywacji systemu
wymuszajacego uzupehienie odczynnika, w zaleznosci od tego, co
nastapi wczesniej.

System ,,brak uruchomienia po zatankowaniu” powoduje, ze pojazd nie
jest w stanie ruszy¢ po zatankowaniu paliwa, jezeli system wymu-
szajacy uzupetnienie odczynnika zostal aktywowany.

Podejscie ,,zablokowanie wlewu paliwa” uniemozliwia zatankowanie
paliwa poprzez zablokowanie ukladu wlewu paliwa po aktywacji
systemu wymuszajacego uzupehlienie odczynnika. Uktad blokujacy
wlew paliwa jest odporny na proby nieuprawnionej ingerencji.

Metoda ,,ograniczonych osiagdéw” ogranicza predko$¢ pojazdu po akty-
wacji systemu wymuszajacego uzupelnienie odczynnika. Stopien ogra-
niczenia predkodci jest zauwazalny dla kierowcy i doprowadza do
znaczacego zmniejszenia maksymalnej predkosci pojazdu. Takie ogra-
niczenie pojawia si¢ stopniowo lub od razu po uruchomieniu silnika.
Krotko przed zablokowaniem ponownego uruchomienia silnika pred-
kos$¢ pojazdu nie przekracza 50 km/h. Proby ponownego uruchomienia
silnika zostajg zablokowane natychmiast po oprdznieniu zbiornika
odczynnika lub po przejechaniu odleglosci réwnej pelnemu zbiornikowi
paliwa od chwili aktywowania systemu wymuszajacego uzupetnienie
odczynnika, w zaleznosci od tego, co nastapi wczesniej.

Po pelnej aktywacji systemu wymuszajacego uzupelnienie odczynnika
i zablokowaniu pojazdu, system moze zosta¢ dezaktywowany jedynie
pod warunkiem ze ilos¢ dodanego odczynnika odpowiada $redniemu
zasiggowi jazdy wynoszacemu 2 400 km lub Ze biedy opisane w pkt
4, 51 6 zostaly naprawione. Po dokonaniu naprawy majacej na celu
usunigcie bledu w przypadku gdy zadzialat uktad OBD jak opisano
w pkt 7.2, system wymuszajacy uzupetnienie odczynnika moze zostaé
ponownie zainicjalizowany przez port szeregowy ukladu OBD (np.
przez standardowe narzgdzie skanujace), aby umozliwi¢ ponowne
uruchomienie pojazdu w celu przeprowadzenia diagnostyki. Pojazd
przejezdza maksymalnie 50 km, aby umozliwi¢ potwierdzenie doko-
nania udanej naprawy. System wymuszajacy uzupetnienie odczynnika
jest calkowicie dezaktywowany, jezeli po zatwierdzeniu nadal istnieje
blad.

System ostrzegania kierowcy, o ktorym mowa w pkt 3, wyswietla
informacj¢ jasno okres$lajaca:

a) liczbe pozostatych ponownych uruchomien lub pozostata do przeje-
chania odlegtos¢; oraz

b) warunki, na ktorych pojazd moze zosta¢ ponownie uruchomiony.

System wymuszajacy uzupetnienie odczynnika jest dezaktywowany,
jezeli przestaty istnie¢ warunki dla jego aktywacji. System wymuszajacy
uzupetnienie odczynnika nie jest automatycznie dezaktywowany bez
usunigcia przyczyny jego aktywacji.

Podczas homologacji typu szczegdétowe informacje pisemne doktadnie
opisujgce charakterystyke funkcjonalnego dzialania systemu wymu-
szajacego uzupehienie odczynnika nalezy przedlozy¢ organowi udzie-
lajacemu homologacji typu.
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8.8.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

9.6.

10.

W ramach wniosku o homologacj¢ typu na mocy niniejszego rozporz-
adzenia producent przedstawia dziatanie systemu ostrzegania kierowcy
i systemu wymuszajacego uzupetnienie odczynnika.

WYMOGI DOTYCZACE INFORMOWANIA

Producent dostarcza wtlascicielom nowych pojazdéw pisemne infor-
macje dotyczace uktadu kontroli emisji. Informacje te okreslaja, ze
jezeli uktad kontroli emisji pojazdu nie dziala poprawnie, kierowca
powinien zostaé powiadomiony o problemie przez system ostrzegania
kierowcy oraz ze system wymuszajacy uzupelnienie odczynnika stop-
niowo doprowadza do unieruchomienia pojazdu.

Instrukcje okreslaja wymogi dotyczace wlasciwego uzytkowania i utrzy-
mania pojazdéw, w tym wilasciwego uzywania zuzywalnych odczynni-
kow.

Instrukcje okreslaja, czy zuzywalne odczynniki musza by¢ uzupehniane
przez uzytkownika pojazdu miedzy normalnymi przegladami technicz-
nymi. Okreslaja one czestotliwo$¢ uzupetniania zbiornika z odczynni-
kiem. Informacje okreslajg rowniez prawdopodobne zuzycie odczynnika
dla danego typu pojazdu i czgstotliwos$é jego uzupehiania.

Instrukcje informuja o obowigzku stosowania i uzupekiania odczynnika
o wlasciwej specyfikacji, aby pojazd spelnial wymagania $wiadectwa
zgodnosci wydanego dla danego typu pojazdu.

Instrukcje informuja, ze uzytkowanie pojazdu bez stosowania odczyn-
nika, jezeli jest on wymagany dla zmniejszenia emisji zanieczyszczen,
moze stanowi¢ wykroczenie.

Instrukcje wyjasniaja, w jaki sposob dziata system ostrzegania i system
wymuszajacy uzupelnienie odczynnika. Ponadto wytlumaczone sg
rowniez konsekwencje zignorowania systemu ostrzegania i nieuzupel-
nienia poziomu odczynnika w pojezdzie.

WARUNKI EKSPLOATACYJNE UKLADU OCZYSZCZANIA
SPALIN

Producenci zapewniaja, ze uklad kontroli emisji pelni funkcj¢ pole-
gajaca na kontroli emisji we wszystkich warunkach otoczenia czgsto
napotykanych w Unii Europejskiej, a zwlaszcza w niskich temperatu-
rach otoczenia. Obejmuje to przyjecie srodkéw zapobiegajacych catko-
witemu zamarzni¢ciu odczynnika podczas postoju na parkingu trwaja-
cemu do 7 dni w temperaturze 258 K (- 15 °C) przy zbiorniku
z odczynnikiem pelnym w 50 %. W razie zamarznigcia odczynnika
producent zapewnia, ze odczynnik begdzie gotowy do uzycia w ciagu
20 minut od uruchomienia pojazdu w temperaturze 258 K (- 15 °C)
zmierzonej wewnatrz zbiornika odczynnika, tak, aby zapewni¢
poprawne dziatanie uktadu kontroli emisji.
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ZALACZNIK XVII

ZMIANY W ROZPORZADZENIU (WE) NR 715/2007

W rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1.

W art. 10 dodaje si¢ ust. 6 w brzmieniu:

0. W stosownych terminach okres§lonych w ust. 1, 2 i 3 zaczyna
obowigzywa¢ warto$¢ graniczna emisji w wysokosci 5,0 mg/km dla
masy czastek statych okreslona w tabelach 1 i 2 zatacznika I.

Z dniem 1 wrze$nia 2011 r. obowigzuje warto$¢ graniczna emisji w wyso-
kosci 4,5 mg/km dla masy czastek stalych i warto$¢ graniczna liczby
czastek stalych, okreslone w tabelach 1 i 2 zalacznika I dla homologacji
typu nowych typéw pojazdow. Z dniem 1 stycznia 2013 r. wartosci te
dotycza wszystkich sprzedawanych nowych pojazdow zarejestrowanych
i dopuszczonych do ruchu we Wspolnocie.”

W zalgczniku I tabele 1 i 2 zastgpuje si¢ nastgpujacymi tabelami:



., Tabela 1

Wartosci graniczne emisji Euro 5

Wartosci graniczne

Lo Masa sumy Masa weglowodorow . Laczna masa Masa czastek .

Masa odniesienia Masa tlenku wegla slowodordw niemotanowych Masa tlenkéw azotu weglowodoréw statych (1) Liczba czastek statych (%)

(RM) (CO) wee He NMH&’W (NOy) i tlenkéw azotu o P)

(ke) (THC) ( ) (THC + NO,) (PM)
Ly L, Ls | Loiva Ls Le
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#/km)
Kategoria Klasa PI CI PI CI PI CI PI CI PI CI PI() CI PI CI

M — Wszystkie 1 000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 10"
Ny 1 RM <1305 1 000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 10"
I 1305 <RM <1760 1810 630 130 — 90 — 75 235 — 295 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 10"
1 1760 < RM 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 10"
N, — Wszystkie 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 10"

Objasnienie: Pl = silnik z zaptonem wymuszonym, CI = silnik wysokoprezny
(') Poprawiong procedur¢ pomiaru wprowadza si¢ przed zastosowaniem warto$ci granicznej emisji w wysokosci 4,5 mg/kg.

(®>) Nowa procedur¢ pomiaru wprowadza si¢ przed zastosowaniem wartosci granicznej emisji.
(®) Normy dotyczace masy czastek statych dla silnika z zaplonem wymuszonym odnosza si¢ jedynie do pojazdow z silnikiem z wtryskiem bezposrednim.

610C°10°T0 — Td — 2690480020

100°C10

90¢



Tabela 2

Wartosci graniczne emisji Euro 6

Wartosci graniczne
, taczna masa
Masa odniesienia Masa tlenku wegla Masa sumy Mani weglowodoréw Masa tlenkow azotu weglowodoréw Masa czastek Liczba czastek statych (%)
weglowodorow niemetanowych . A statych (1)
(RM) (CO) (THC) (NMHC) (NO,) i tlenkdéw azotu (PM) (P)
kg (THC + NO,)
L, L, L; Ly Ly Ls Le
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#/km)
Kategorie Klasa PI CI PI CI PI CI PI CI PI CI PI() CI PI (% CI()
M — Wszystkie 1 000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 10"
Ny I RM < 1305 1 000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 10"
1I 1305 <RM <1760 1 810 630 130 — 90 — 75 105 — 195 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 10"
1 1760 < RM 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 10"
N, — Wszystkie 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 10"

Objasnienie: Pl = silnik z zaptonem wymuszonym, CI = silnik wysokoprezny

(') Poprawiona procedur¢ pomiaru wprowadza si¢ przed zastosowaniem wartosci granicznej emisji w wysokosci 4,5 mg/kg.

() Norma liczbowa dla tego etapu dla silnikow z zaptonem wymuszonym zostanie ustalona.

(®) Normy dotyczace masy czastek statych dla silnika z zaplonem wymuszonym odnosza si¢ jedynie do pojazdow z silnikiem z wtryskiem bezpo$rednim.
(*) Norma liczbowa zostanie ustalona przed 1 wrze$nia 2014 r.”

(°) Nowa procedur¢ pomiaru wprowadza si¢ przed zastosowaniem warto§ci granicznej emisji.

610C°10°T0 — Td — 2690480020

100°C10

LOE
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ZALACZNIK XVIII

PRZEPISY SZCZEGOLNE W ODNIESIENIU DO ZAELACZNIKA I DO

3.2.1.1.

3.2.2.

3224,

3.2.25.

3.2.4.233.

3.24.209.

324292

324293

3242931

3242932

3242933

3242934

3242935

324293.6

3242937

3242938

32434

32434.1.

324343.

3.2.4.3.4.6.

3.243428.

3.243409.

3.2.4.3.4.10.

3.2434.11.

324351

DYREKTYWY RADY 70/156/EWG

Zasada dziatania: zapton wymuszony/zapton
samoczynny (')

czterosuwowy/dwusuwowy/z tlokiem obrotowym (')
Paliwo: olej napgdowy/benzyna/gaz ptynny LPG/gaz
ziemny — biometan/etanol (E85)/paliwo ekologiczne/

wodor (1)

Typ pojazdu w odniesieniu do stosowanego paliwa: jedno-
paliwowy, dwupaliwowy, z zasilaniem flex fuel (')

Maksymalna ilo§¢ biopaliwa dopuszczalna w paliwie (war-
tos¢ deklarowana przez producenta): ...% objgtosci

Maksymalna dawka paliwa (') (3): ..... mm’/suw lub
cykl przy predkosci obrotowej silnika wynoszacej: ......

min™' lub, alternatywnie, wykres charakterystyki: ........

Wirysk sterowany elektronicznie: tak/nie (')

Opis uktadu, w przypadku uktadéw innych niz wtrysk
ciggly poda¢ rownowazne dane: .........................

Marka i typ ukfadu sterowania: .................. .. ...
Marka i typ regulatora paliwa: ..........................
Marka i typ czujnika przeptywu powietrza: ..............
Marka i typ rozdzielacza paliwa: ........................
Marka i typ obudowy przepustnicy: .....................
Marka i typ czujnika temperatury wody: ................
Marka i typ czujnika temperatury powietrza: ............
Marka i typ czujnika ci$nienia powietrza: ...............

Opis uktadu, w przypadku uktadéw innych niz wtrysk
ciggly poda¢ rownowazne dane: .........................

Marka i typ uktadu sterowania: .........................
Marka i typ czujnika przeptywu powietrza: ..............
Marka i typ mikroprzetacznika: ............... ...
Marka i typ obudowy przepustnicy: .....................
Marka i typ czujnika temperatury wody: ................
Marka i typ czujnika temperatury powietrza: ............
Marka i typ czujnika cis$nienia powietrza: ...............

Marka(-1) . ...oeinn

(") Niepotrzebne skresli¢ (w niektorych przypadkach, jesli zastosowanie ma wigcej niz jedna

pozycja, skreslenia nie s3 konieczne).

(®) Okredli¢ tolerancje.
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324352

3.2.8.2.1.

3.2.8.3.

3.293.

3.2.11.1.

3.2.12.2.

3.2.12.2.1.1.

3.2.12.2.1.11.

3.2.12.2.1.11.1.

3.2.12.2.1.11.2.

3.2.12.2.1.11.3.

32.12.2.1.11.4.

3.2.12.2.1.11.5.

3.2.12.2.1.11.6.

3.2.12.2.1.11.7.

3.2.12.2.1.11.8.

3.2.12.2.1.11.9.

3.2.12.2.1.11.10.

3.2.12.2.1.12.

3.2.12.2.1.13.

3212224

3.2.12.2.2.5.

TYP(aY) ettt e e
Typ: powietrze-powietrze/powietrze-woda (1)

Podci$nienie w ukladzie dolotowym przy znamionowe;j
predkosci obrotowej i pelnym obcigzeniu silnika tylko
silniki z zaptonem samoczynnym)

Dopuszczalne minimum: ..., kPa
Dopuszczalne maksimum: .....................o.oLl kPa

Maksymalne dopuszczalne przeciwci$nienie wydechu przy
znamionowej predkosci obrotowej i 100 % obciazeniu
silnika (tylko silniki z zaptonem samoczynnym): .... kPa

Maksymalne wzniosy zaworow, katy otwarcia i zamknigcia
lub szczegoty dotyczace alternatywnych ukladéw rozrzadu,
w odniesieniu do martwych punktow. W przypadku zmien-
nego uktadu rozrzadu, minimalny i maksymalny rozrzad:

Dodatkowe urzadzenia kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen
(jezeli wystepuja, i jezeli nie sg ujete w innym dziale)

Liczba katalizatoréw i ich elementéw (poda¢ wymagane dla
kazdego oddzielnego zespotu): ................ ...

Uktady regeneracji/metoda oczyszczania spalin, opis: ....

Liczba cykli operacyjnych typu 1 lub rownowaznych cykli
na hamowni silnikowej, wystgpujacych pomigdzy dwoma
cyklami, podczas ktorych wyst¢puja fazy regeneracji,
zgodnie z warunkami réwnowaznymi dla badania typu 1
(odlegtos¢ ,,D” na rysunku 1 w zatgczniku 13 do regula-
minu EKG ONZ nr 83): ... ..o

Opis metody stosowanej do okreslania liczby cykli wyste-
pujacych pomiedzy dwoma cyklami, podczas ktorych
wystepuja fazy regeneracji: ...
Parametry okre$lajace wymagany poziom obcigzenia

przed wystapieniem regeneracji (tj. temperatura, ci$nienie
1807 Pt

Opis metody obcigzania uktadu podczas procedury badania
opisanej w ppkt 3.1 zalgcznika 13 do regulaminu EKG
ONZ nr 83: ..
Normalny zakres temperatur roboczych (K):

Odczynniki ulegajace zuzyciu (w przypadku gdy maja
zastosowanie):

Typ i stgzenie odczynnika niezbgdnego do reakcji katali-
tycznej (w przypadku gdy ma zastosowanie):

Normalny zakres temperatur roboczych odczynnika (w
przypadku gdy ma zastosowanie):

Norma migdzynarodowa (w przypadku gdy ma zastosowa-
nie):

Czgstotliwos$¢ uzupetniania odczynnika: stale/podczas prze-
gladoéw (1) (w przypadku gdy ma zastosowanie)

Marka katalizatora:
Numer identyfikacyjny czgsci:
Marka czujnika tlenu:

Numer identyfikacyjny czgsci:

(") Niepotrzebne skresli¢ (w niektorych przypadkach, jesli zastosowanie ma wigcej niz jedna

pozycja, skreslenia nie sa konieczne).
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3.2.12.24.2.

3.2.12.2.6.4.1.

3.2.12.2.6.4.2.

3.2.12.2.6.4.3.

3.2.12.2.6.4.4.

3.2.12.2.6.5.

3.2.12.2.6.6.

3.2.12.2.7.6.

3.2.12.2.7.6.1.

3.2.12.2.7.6.2.

3.2.12.2.7.6.3.

Uktad chtodzenia wodg: tak/nie (1)

Liczba cykli operacyjnych typu 1 lub rownowaznych cykli
na hamowni silnikowej, wystepujacych pomiedzy dwoma
cyklami, podczas ktorych wystepuja fazy regeneracji,
zgodnie z warunkami réwnowaznymi dla badania typu 1
(odlegtos¢ ,,D” na rysunku 1 w zalgczniku 13 do regula-
minu EKG ONZ nr 83): ... ..o

Opis metody stosowanej do okreslania liczby cykli wyste-
pujacych pomiedzy dwoma cyklami, podczas ktorych
wystepuja fazy regeneracji: ...

Parametry okreslajace wymagany poziom obcigzenia
przed wystapieniem regeneracji (tj. temperatura, ciSnienie

D) ettt e e

Opis metody obcigzania uktadu podczas procedury badania
opisanej w ppkt 3.1 zalacznika 13 do regulaminu EKG
ONZ nr 83: ...

Marka pochtaniacza czastek statych:

Numer identyfikacyjny czgsci:

Producent pojazdu udostgpnia nastgpujace dodatkowe infor-
macje w celu umozliwienia produkcji zamiennych i zapaso-
wych czgéci kompatybilnych z uktadem OBD oraz narzedzi
diagnostycznych i sprzgtu badawczego.

Opis typu i liczby cykli wstgpnego przygotowania zastoso-
wanych do pierwotnej homologacji pojazdu.

Opis typu cyklu prezentujacego uktad OBD wykorzystany
do pierwotnej homologacji typu pojazdu dla podzespotu
monitorowanego przez uktad OBD.

Wyczerpujacy dokument opisujacy wszystkie podzespoty,
do ktorych podlaczono czujniki, wraz ze strategia wykry-
wania usterek i aktywacji wskaznika MI (ustalona liczba
cykli jazdy lub metoda statystyczna), obejmujacy wykaz
odpowiednich wtérnych odczytanych parametrow dla
kazdego podzespotu monitorowanego przez uktad OBD.
Wykaz wszystkich kodow wyjsciowych uktadu OBD
i wykorzystywanych formatow (wraz z wyjasnieniem dla
kazdego z nich), powigzanych z poszczegdlnymi podzespo-
fami mechanizmu napgdowego zwigzanymi z emisjg
i poszczegdlnymi podzespotami niezwigzanymi z emisja,
jezeli monitoring elementu wykorzystywany jest do akty-
wacji wskaznika MI. W szczegodlnos$ci nalezy wyczerpujaco
wyjasni¢ dane podane w serwisie USDO5 (badanie ID
USD21 do FF) oraz dane podane w serwisic USDO06.
W przypadku typoéw pojazdow, ktore wykorzystuja lacze
komunikacyjne zgodnie z ISO 15765—4 ,,Pojazdy drogowe
— Diagnostyka dotyczaca lokalnej sieci sterujacej (CAN)
— Cze¢$¢ 4: wymagania dla systemow zwigzanych z emisja
zanieczyszczen”, nalezy wyczerpujaco wyjasni¢ dane
podane w serwisie USDO06 (badanie ID USD00 do FF)
dla kazdego monitora uktadu OBD wspomaganego identy-
fikatorem ID.

(") Niepotrzebne skresli¢ (w niektorych przypadkach, jesli zastosowanie ma wigcej niz jedna

pozycja, skreslenia nie sa konieczne).



02008R0692 — PL —01.01.2019 — 012.001 — 311

3.2.12.2.7.6.4.

3.2.15.1.

3.2.16.1.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.43.

3.43.1.

3.43.1.1.

3.43.1.2.

3.43.1.3.

3.44.

344.1.

3.4.42.

3443.

3.4.44.

3.4.4.5.

3.4.4.6.

Informacje wymagane w niniejszym rozdziale moga by¢
ustalone poprzez uzupehienie nastgpujacej tabeli:

Strategia Kryteria Kryteria Wstepne Badanie
, . . . .. Parametry
Podzespot | Kod usterki | monitoro- | wykrywania [ aktywacji . przygoto- | demonstra-
. . wtorne . .
wania usterki MI wanie cyjne
Katalizator | PO420 Czujnik Roéznica | Trzeci Predko$¢ | Dwa Typ 1

tlenu 1- | miedzy cykl obrotowa | cykle
i 2- | czujni- silnika, typu 1
sygna- kiem 1- obci-
towy a czujni- azenie
kiem 2- silnika,
sygna- tryb A/F,
fowym tempera-
tura kata-
lizatora

Numer homologacji typu WE zgodnie z dyrektywa Rady
70/221/EWG (Dz.U. L 76 z 6.4.1970, s. 23) (w przypadku
gdy dyrektywa zostanie zmieniona w celu objecia zbior-
nikéw na paliwa gazowe) lub numer homologacji zgodnie
z regulaminem nr 67 EKG ONZ

Numer homologacji typu WE zgodnie z dyrektywa
70/221/EWG (w przypadku gdy dyrektywa zostanie zmie-
niona w celu objgcia zbiornikow na paliwa gazowe) lub

numer homologacji zgodnie z regulaminem nr 110 EKG
ON Z: e

Silniki lub kombinacje napgdow

Pojazd hybrydowy z napgdem elektrycznym (HEV): tak/
nie (V)

Kategoria pojazdu hybrydowego z napedem elektrycznym

Dotadowanie ze Zrodet zewngtrznych/Bez dotadowania ze
zrodet zewnetrznych (1)

Przetacznik trybu dziatania: jest/nie ma (')

Mozliwe do wyboru tryby pracy

Wylacznie zasilanie elektryczne: tak/nie (')

Wylacznie zasilanie paliwem: tak/nie (1)

Tryby hybrydowe: tak/nie (')

(jesli tak, podac¢ zwigzty OpiS) .........oviiiiiiiiiin

Opis urzadzenia do magazynowania energii: (akumulator,
kondensator, koto zamachowe/pradnica) .................

Marka(=1): . oo

Numer identyfikacyjny: ...,
Rodzaj ogniwa elektrochemicznego: .....................

Energia: (w odniesieniu do akumulatora: napigcie i pojem-
no$¢ Ah w 2 godz., w odniesieniu do kondensatora: J, . )

Urzadzenie dotadowujace: poktadowe/zewnetrzne/brak (1)

(") Niepotrzebne skresli¢ (w niektorych przypadkach, jesli zastosowanie ma wigcej niz jedna

pozycja, skreslenia nie sa konieczne).
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3.4.5.

3.45.1.
3.4.5.2.
3.45.3.
3.4.53.1.

3.4.54.
3.4.5.5.
3.4.55.1.
3.4.5.5.2.
3.4.5.5.3.
3.4.6.
3.4.6.1.
3.4.6.2.
3.4.6.3.
3.4.7.
3.4.7.1.
3.4.7.2.
3.4.7.6.3.

3.4.8.

3.4.9.
3.5.2.

6.6.1.

9.1.

16.

16.1.

16.1.1.

16.2.

16.3.

Urzadzenia elektryczne (opisaé oddzielnie kazdy typ
urzadzenia elektrycznego)

Marka: ...
YD e
Podstawowe zastosowanie: silnik napgdowy/pradnica

Jezeli uzywane jako silnik napgdowy: silnik pojedynczy/ze-
spot silnikow (podac liczbg):

Zasada dziatania:

prad staty/prad zmienny/liczba faz:
wzbudzenie obce/szeregowe/mieszane (1)
synchroniczny/asynchroniczny (')
Urzadzenie sterujace

Marka(-1): . ..ot

Numer identyfikacyjny: ...,
Regulator mocy

Marka: .. ..o

YD oo
Numer identyfikacyjny: ..........c.coiiiiiiiiiiia...

Zasieg pojazdu przy zasilaniu energia elektryczng
........ km (zgodnie z zalacznikiem 9 do regulaminu
EKG ONZ nr 101)

Zalecenia producenta dotyczace przygotowania wstepnego: ...

Zuzycie paliwa (poda¢ dla kazdego badanego paliwa wzor-
cowego)

Kombinacja(-e) opona/koto

a) w odniesieniu do wszystkich rodzajow opon podaé
oznaczenie rozmiaru, wskaznik no$no$ci, oznaczenie
kategorii predkosci, opoér toczenia zgodnie z ISO
28580 (tam, gdzie jest to whasciwe)

b) w przypadku opon z kategorii Z przeznaczonych do
zamontowania w pojazdach, ktorych maksymalna pred-
kos¢ przekracza 300 km/h, nalezy poda¢ rownowazne
informacje; w przypadku kot nalezy wskaza¢ wymiar(-
y) obreczy i odsadzenie(-a)

Typ nadwozia: (zgodnie z kodami okreslonymi w sekcji
C zalgeznika II) ...

Dostep do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazdow
Adres glownej strony internetowej z dostgpem do infor-

macji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdoéw: .....

Data ich udostgpnienia (nie p6zniej niz 6 miesi¢cy od dnia
udzielenia homologacji typu): .............cooiiiiii...

Zasady i warunki dostgpu do strony internetowej, o ktorej
mowa w ppkt 16.1: ... ... ... .

Format informacji dotyczacych naprawy i utrzymania
dostgpnych poprzez strone internetowa, o ktorej mowa
woppkt 16.1: .

(') Niepotrzebne skresli¢ (w niektorych przypadkach, jesli zastosowanie ma wigcej niz jedna

pozycja, skreslenia nie sa konieczne).
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ZALACZNIK XIX

PRZEPISY SZCZEGOLNE W ODNIESIENIU DO ZAELACZNIKA 11T DO

3.2.1.1.

3.2.2.

3.2.2.4.

3.2.25.

3.2.12.2.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

6.6.1.

9.1.

16.

16.1.

DYREKTYWY RADY 70/156/EWG

Zasada dzialania: zapton wymuszony/zapton samoczynny (')
czterosuwowy/dwusuwowy/z ttokiem obrotowym (')

Paliwo: olej napedowy/benzyna/gaz pltynny LPG/gaz ziemny —
biometan/etanol (E85)/paliwo ekologiczne/wodor (1)

Typ pojazdu w odniesieniu do stosowanego paliwa: jednopaliwowy,
dwupaliwowy, z zasilaniem flex fuel (')

Maksymalna ilo$¢ biopaliwa dopuszczalna w paliwie (wartos¢ dekla-
rowana przez producenta): ................ % objetosei

Dodatkowe urzadzenia kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen (jezeli
wystepuja, 1 jezeli nie sa ujgte w innym dziale)

Silniki lub kombinacje napeddéw
Pojazd hybrydowy z napedem elektrycznym (HEV): tak/nie ()
Kategoria pojazdu hybrydowego z napgdem elektrycznym

Dotadowanie ze zrodet zewngtrznych/Bez doladowania ze zrodet
zewngtrznych (')

Kombinacja(-e) opona/koto

a) w odniesieniu do wszystkich rodzajow opon poda¢ oznaczenie
rozmiaru, wskaznik nos$nos$ci, oznaczenie kategorii predkosci,
opor toczenia zgodnie z ISO 28580 (tam, gdzie jest to wlasciwe);

b) w przypadku opon z kategorii Z przeznaczonych do zamonto-
wania w pojazdach, ktorych maksymalna predkos¢ przekracza
300 km/h, nalezy podaé¢ réownowazne informacje; w przypadku
kot nalezy wskaza¢ wymiar(-y) obreczy i odsadzenie(-a);

Typ nadwozia: (zgodnie z kodami okreSlonymi w sekcji C
zalacznika II) ... oo

Dostep do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdow

Adres glownej strony internetowej z dostgpem do informacji dotycz-
acych naprawy i utrzymania pojazdow: ............. ...l

(") Niepotrzebne skresli¢ (w niektorych przypadkach, jesli zastosowanie ma wigcej niz jedna

pozycja, skreslenia nie sa konieczne).
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ZALACZNIK XX

POMIARY MOCY NETTO SILNIKA, MOCY NETTO I MOCY
MAKSYMALNEJ UZYSKIWANEJ PRZEZ 30 MINUT PRZEZ

2.2

2.3

ELEKTRYCZNY UKLAD NAPEDOWY

WPROWADZENIE

Niniejszy zalacznik okresla wymogi dotyczace pomiaru mocy netto silnika.
mocy netto i mocy maksymalnej uzyskiwanej przez 30 minut przez elek-
tryczny uktad napedowy.

SPECYFIKACJE OGOLNE

Ogolne specyfikacje dotyczace przeprowadzania badan i interpretacji
wynikow okre§lono w pkt 5 regulaminu EKG ONZ nr 85 ('), z wyjatkami
okreslonymi w niniejszym zataczniku.

Paliwo uzyte w badaniu

Podpunkty 5.2.3.1, 5.2.3.2.1, 5.2.3.3.1, i 5.2.3.4 regulaminu nr 85 EKG
ONZ nalezy interpretowaé nastepujaco:

Uzywa si¢ paliwa dostgpnego na rynku. W przypadku wszelkich sporow
uzywa si¢ odpowiedniego paliwa wzorcowego okreslonego w zalaczniku
IX do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008.

Czynnik Korygujacy mocy

W drodze odstgpstwa od ppkt 5.1 zalacznika V do regulaminu EKG ONZ
nr 85, jezeli turbodotadowany silnik wyposazony jest w system umozli-
wiajacy kompensowanie temperatury otoczenia i wysokosci, na wniosek
producenta wskazniki korygujace o, lub a4 wynosza 1.

(") Dz.U. L 326 z 24.11.2006, s. 55.



