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DYREKTYWA 2000/25/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO
I RADY

z dnia 22 maja 2000 r.

w sprawie $rodkéow stosowanych przeciwko stalym i gazowym
zanieczyszczeniom pochodzacym z silnikow napedzajacych ciagniki
rolnicze lub le$ne i zmieniajaca dyrektywe Rady 74/150/EWG

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac  Traktat  ustanawiajacy ~ Wspdlnote  Europejska,
w szczegolnosei jego art. 95,

uwzgledniajac wniosek Komisji (1),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),

stanowiac zgodnie z procedura ustanowiona w art. 251 Traktatu (3),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) W celu zapewnienia prawidlowego funkcjonowania rynku
wewngetrznego dyrektywa Rady 74/150/EWG z dnia 4 marca
1974 r. w sprawie zblizania ustawodawstw Panstw Cztonkow-
skich odnoszacych si¢ do homologacji typu kotowych ciagnikow
rolniczych lub lesnych (*) oraz 22 dyrektywy szczegdlne przyjete
migdzy 1974 a 1989 r. zharmonizowatly specyfikacje techniczne
w tej dziedzinie.

(2) W celu dalszego zabezpieczenia S$rodowiska konieczne jest
uzupehienie  $rodkow  przyjetych w  dyrektywie Rady
77/537/EWG z dnia 28 czerwca 1977 r. w sprawie zblizania
ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do
dziatan, jakie maja by¢ podjete w celu zapobiegania emisji zanie-
czyszczen z silnikoéw Diesla stosowanych w kotowych ciagnikach
rolniczych lub lesnych (°) (zadymienie gazow spalinowych), wraz
z innymi $rodkami dotyczacymi w szczeg6lnosci emisji fizyko-
chemicznych. Odwotujac si¢ do przepisow dyrektywy 97/68/WE

() Dz.U. C 303 z 2.10.1998, str. 9.

(®») Dz.U. C 101 z 12.4.1999, str. 13.

(®) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 5 maja 1999 r. (Dz.U. C 279
z 1.10.1999, str. 209), wspélne stanowisko Rady z dnia 22 listopada
1999 r. (Dz.U. C 17 z 20.1.2000, str. 13) oraz decyzja Parlamentu Europej-
skiego z dnia 12 kwietnia 2000 r. (dotychczas nieopublikowana w Dzienniku
Urzedowym).

(*) Dz.U. L 84 z 28.3.1974, str. 10. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa
97/54/WE (Dz.U. L 277 z 10.10.1997, str. 24).

(®) Dz.U. L 220 z 29.8.1977, str. 38. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa
97/54/WE.
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Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 grudnia 1997 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odno-
szacych si¢ do $rodkéw dotyczacych ograniczenia emisji zanie-
czyszczen gazowych i pylowych z silnikow spalinowych monto-
wanych w maszynach jezdnych nieporuszajacych si¢ po
drogach (1), ta dyrektywa ustanawia warto$ci dopuszczalne emisji
zanieczyszczen gazowych i pylowych stosowanych w kolejnych
etapach oraz procedur¢ badania dla silnikéw spalinowych
wewngtrznego spalania przeznaczonych do napgdu ciagnikoéw
rolniczych lub lesnych. Zgodno$¢ z przepisami dyrektywy Rady
88/77/EWG z dnia 3 grudnia 1987 r. w sprawie zblizania usta-
wodawstw Panstw Cztonkowskich odnoszacych si¢ do dzialan,
jakie maja by¢ podjgte w celu zapobiegania emisji zanieczysz-
czen gazowych z silnikow diesla w pojazdach () moze by¢
réwniez przyjgta jako zgodno$¢ z wymogami niniejszej dyrek-
tywy.

(3) W celu utatwienia dostgpu do rynkow panstw trzecich konieczne
jest ustanowienie réwnowaznosci migdzy wymogami niniejszej
dyrektywy dla pierwszego etapu a wymogami ustanowionymi
w rozporzadzeniu nr 96 Europejskiej Komisji Gospodarczej
Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) dotyczacym homologacji
czesei silnikow wysokopreznych przeznaczonych do wyposazenia
ciagnikow rolniczych lub lesnych pod wzgledem ich emisji zanie-
czyszczen.

(4) W celu maksymalizacji korzys$ci dla $rodowiska europejskiego
i rownoczesnie aby zapewni¢ jednos¢ rynku, konieczne jest przy-
jecie bardzo surowych obowiazkowych norm w regularnych
odstepach czasu. Kazda dalsza redukcja warto$ci dopuszczalnych
i wszelkie zmiany w procedurze badania moga by¢ przyjete tylko
na podstawie badan i studiow przeprowadzanych w ramach
istniejacego i przewidywanego potencjatu technologicznego oraz
w ramach efektywnosci kosztowej w celu zapewnienia produkcji
na skal¢ przemystowa ciagnikdw rolniczych lub lesnych, ktore
moglyby spehi¢ te bardziej surowe wartosci.

(5) Postgp techniczny wymaga szybkiego przystosowywania
wymogow technicznych wymienionych w zatacznikach do niniej-
szej dyrektywy. Komisja zaangazowana jest w bezzwloczne
dostosowanie warto$ci dopuszczalnych i dat niniejszej dyrektywy
do przysztych zmian w dyrektywie 97/68/WE. W kazdym przy-
padku gdy Parlament Europejski i Rada upowaznia Komisj¢ do
wykonania regut okreslonych dla ciagnikéw rolniczych lub
lesnych, powinna zosta¢ wprowadzona poprzedzajaca procedura
konsultacji obejmujaca posiedzenie Komisji i Panstw Cztonkow-
skich w ramach komitetu.

(") Dz.U. L 59 z 27.2.1998, str. 1.
(®» Dz.U. L 36 z 9.2.1988, str. 33. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa
96/1/WE (Dz.U. L 40 z 17.2.1996, str. 1).
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(6)

M

Wymogi niniejszej dyrektywy uzupehlniaja wymogi dyrektywy
77/537/EWG, okreslonej w zataczniku II pozycja 2.8.1 do dyrek-
tywy 74/150/EWG; zatem dyrektywa 74/150/EWG wymaga
zmian w celu dodania w zataczniku II nowej pozycji 2.8.2 obej-
mujacej  kwestie regulowane w  niniejszej  dyrektywie
w potaczeniu z odpowiednimi dyrektywami szczegodlnymi (DS).

Panstwo Cztonkowskie nie moze samodzielnie osiagnaé
w stopniu wystarczajacym redukcji poziomu emisji zanieczysz-
czen z ciagnikow rolniczych lub le$nych oraz prawidtowego
funkcjonowania rynku wewngtrznego, dlatego cel ten zostanie
lepiej osiagnigty przez zblizanie ustawodawstw Panstw Czlon-
kowskich dotyczacych $rodkow, jakie maja zostaé podjete prze-
ciwko zanieczyszczeniu powietrza przez takie pojazdy. Srodki
zawarte w niniejszej dyrektywie nie wychodza poza to, co jest
niezbedne, by osiagna¢ cele Traktatu,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Definicje

Do celow niniejszej dyrektywy:

,clagnik rolniczy lub lesny” (zwany dalej ,.ciagnikiem”) oznacza
kazdy pojazd, jak zdefiniowano w art. 1 wust. 1 dyrektywy
74/150/EWG,

,silnik” oznacza kazdy silnik spalinowy wewngtrznego spalania
przeznaczony do  napgdu  ciagnikéw, jak  zdefiniowano
w zataczniku I,

,homologacja typu w odniesieniu do typu silnika Iub rodziny
silnikow jako odrebnej jednostki technicznej pod wzgledem emisji
zanieczyszczen” oznacza instrument, za pomocg ktorego Panstwo
Cztonkowskie potwierdza, iz typ lub rodzina silnikéw przeznaczo-
nych do napgdu ciagnikéw spetnia techniczne wymogi niniejszej
dyrektywy,

,homologacja typu ciagnika pod wzglgdem emisji zanieczyszczen”
oznacza instrument, za pomoca ktérego Panstwo Czlonkowskie
potwierdza, iz typ ciagnika wyposazony w silnik spetnia techniczne
wymogi niniejszej dyrektywy,

,rodzina silnikéw” oznacza dwa lub wigcej typow silnika, ktore sa
podobne w konstrukeji i dlatego wykazuja wtasciwosci poréwny-
walne pod wzgledem emisji zanieczyszczen,

,,silnik zamienny” oznacza nowo wykonany silnik zast¢pujacy silnik
w maszynie oraz ktory zostal dostarczony wylacznie w tym celu,
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— ,.program elastycznosci” oznacza procedurg przyznawania zwolnien,
na mocy ktorej panstwo cztonkowskie zezwala na wprowadzenie do
obrotu i wprowadzenie do eksploatacji ograniczonej liczby ciag-
nikow, zgodnie z wymogami okreslonymi w art. 3a,

— ,.kategoria silnikow” oznacza klasyfikacj¢ silnikow taczaca przedziat
mocy z etapem wartosci granicznych emisji zanieczyszczen,

— ,,udostgpnianie na rynku” oznacza kazde dostarczanie ciagnika lub
silnika w celu dystrybucji lub wykorzystania na rynku unijnym
w ramach dzialalnosci handlowej, odptatnie lub nieodptatnie,

— ,,wprowadzenie do obrotu” oznacza pierwsze udostgpnienie na rynku
ciagnika lub silnika,

— ,,wprowadzenie do eksploatacji” oznacza pierwsze wykorzystanie
w Unii ciagnika lub silnika zgodnie z jego przeznaczeniem. Datg
zarejestrowania, jesli ma to miejsce, lub wprowadzenia do obrotu,
uwaza si¢ za dat¢ wprowadzenia do eksploatacji.

Artvkul 2

Procedura homologacji typu

Procedura udzielania homologacji typu dla typu lub rodziny silnikéw
pod wzglgdem emisji zanieczyszczen, procedura udzielania homologacji
typu ciagnikoéw pod wzgledem emisji zanieczyszczen oraz warunki
nieograniczonego  wprowadzania do  obrotu takich = silnikow
i ciagnikow zostaty ustanowione w dyrektywie 74/150/EWG.

Artykut 3

Zobowiazania

1.  Z zastrzezeniem art. 5 kazdy typ lub rodzina silnikow musi spet-
nia¢é wymogi zatacznika 1.

2. Kazdy typ ciagnika musi spelnia¢ wymogi zatacznika II. Homo-
logacje typu silnika lub rodziny silnikow zatwierdzone zgodnie
z zalacznikiem I lub przepisami wymienionymi w zalaczniku III sa
pod tym wzgledem uznawane.

3.  Silniki zamienne winny spetnia¢ warto$ci dopuszczalne, ktore
zamieniany silnik musiat spetniaé, gdy zostat pierwotnie wprowadzany
na rynek.

Napis ,,SILNIK ZAMIENNY™ dotaczany jest do etykiety na silniku lub
umieszczany w instrukcji uzytkowania.
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Artykut 3a

Program elastycznos$ci

W drodze odstgpstwa od art. 3 ust. 1 i 2 panstwa cztonkowskie zapew-
niaja, aby na wniosek producenta ciagnikow i pod warunkiem otrzy-
mania od organu udzielajacego homologacji odpowiedniego pozwolenia
na wprowadzenie do obrotu zgodnie z procedurami okreslonymi
w zataczniku IV mozna byto wprowadzi¢ do eksploatacji ograniczong
liczbg ciagnikéw wyposazonych w silniki, ktére zostaly homologowane
zgodnie z wymogami etapu warto$ci granicznych emisji, ktory bezpo-
$rednio poprzedza etap obowiazujacy.

Program elastyczno$ci rozpoczyna si¢ w chwili, gdy dany etap stanie si¢
obowiazujacy, a czas jego trwania jest taki sam jak czas trwania tego
etapu. Program elastycznosci okreslony w pkt 1.2 zatacznika IV jest
jednakze ograniczony do czasu trwania etapu III B lub do trzech lat,
jezeli nie nastepuje kolejny etap.

Artykut 4

Harmonogram

1.  Panstwo Czlonkowskie po dniu 30 wrzesnia 2000 r. nie moze:

— odmowi¢ udzielenia homologacji typu WE lub krajowej homologacji
typu w odniesieniu do typu lub rodziny silnikéw, Iub

— zakaza¢ sprzedazy, wprowadzania do eksploatacji lub uzytkowania
nowego silnika, lub

— odmowi¢ udzielenia homologacji typu WE lub krajowej homologacji
typu dla typow ciagnika, lub

— zakaza¢ uzytkowania, sprzedazy, wstgpnego wprowadzenia do
obrotu typow ciagnika,

ze wzgledow odnoszacych si¢ do zanieczyszczenia powietrza, jesli
zanieczyszczenia emitowane przez te silniki lub silniki stosowane
w tych ciagnikach spetniaja wymogi niniejszej dyrektywy.

2. Panstwa Czlonkowskie nie moga dhuzej udziela¢ homologacji typu
WE lub krajowej homologacji typu w odniesieniu do typu lub rodziny
silnikow lub typu ciagnika w przypadku gdy zanieczyszczenia emito-
wane przez silnik nie spetniaja wymogoéw niniejszej dyrektywy:

a) w etapie I

— po dniu 31 grudnia 2000 r. dla silnikow kategorii B i C (zakres
mocy, jak zdefiniowano w art. 9 ust. 2 dyrektywy 97/68/WE);
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b) w etapie II

— po dniu 31 grudnia 2000 r. dla silnikow kategorii D i E (zakres
mocy, jak zdefiniowano w art. 9 ust. 3 dyrektywy 97/68/WE),

— po dniu 31 grudnia 2001 r. dla silnikéw kategorii F (zakres
mocy, jak zdefiniowano w art. 9 ust. 3 dyrektywy 97/68/WE),

— po dniu 31 grudnia 2002 r. dla silnikoéw kategorii G (zakres
mocy, jak zdefiniowano w art. 9 ust. 3 dyrektywy 97/68/WE);

c) w etapie III A

— po dniu 31 grudnia 2005 r. dla silnikow kategorii H, I i
K (zakres mocy, jak zdefiniowano w art. 9 ust. 3a dyrektywy
97/68/WE),

— po dniu 31 grudnia 2006 r. dla silnikoéw kategorii J (zakres
mocy, jak zdefiniowano w art. 9 ust. 3a dyrektywy 97/68/WE);

d) w etapie III B

— po dniu 31 grudnia 2009 r. dla silnikéw kategorii L (zakres
mocy, jak zdefiniowano w art. 9 ust. 3c dyrektywy 97/68/WE),

— po dniu 31 grudnia 2010 r. dla silnikéw kategorii M i N (zakres
mocy, jak zdefiniowano w art. 9 ust. 3c dyrektywy 97/68/WE),

— po dniu 31 grudnia 2011 r. dla silnikow kategorii P (zakres
mocy, jak zdefiniowano w art. 9 ust. 3¢ dyrektywy 97/68/WE);

e) w etapie IV

— po dniu 31 grudnia 2012 r. dla silnikow kategorii Q (zakres
mocy jak zdefiniowano w art. 9 ust. 3d dyrektywy 97/68/WE),

— po dniu 30 wrzes$nia 2013 r. dla silnikow kategorii R (zakres
mocy jak zdefiniowano w art. 9 ust. 3d dyrektywy 97/68/WE).

3. Panstwa Czlonkowskie zabronia wstgpnego wprowadzenia do
eksploatacji silnikow i ciagnikow, w przypadku gdy zanieczyszczenia
emitowane przez silniki nie spelniaja wymogow niniejszej dyrektywy:

— po dniu 30 czerwca 2001 r. dla silnikow kategorii A, B i C,

— po dniu 31 grudnia 2001 r. dla silnikéw kategorii D i E,

— po dniu 31 grudnia 2002 r. dla silnikow kategorii F,

— po dniu 31 grudnia 2003 r. dla silnikow kategorii G,
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— po dniu 31 grudnia 2005 r. dla silnikéw kategorii H,
— po dniu 31 grudnia 2006 r. dla silnikow kategorii I,

— po dniu 31 grudnia 2006 r. dla silnikéw kategorii K,
— po dniu 31 grudnia 2007 r. dla silnikéw kategorii J,

— po dniu 31 grudnia 2010 r. dla silnikow kategorii L,
— po dniu 31 grudnia 2011 r. dla silnikow kategorii M,
— po dniu 31 grudnia 2011 r. dla silnikéw kategorii N,
— po dniu 31 grudnia 2012 r. dla silnikéw kategorii P,
— po dniu 31 grudnia 2013 r. dla silnikow kategorii Q,

— po dniu 30 wrzesnia 2014 r. dla silnikow kategorii R.

Jednakze dla ciagnikow wyposazonych w silniki kategorii E lub
F powyzsze daty zostaja odroczone o sze$¢ miesigey.

4. Wymogdéw ust. 3 nie stosuje si¢ do silnikow przeznaczonych do
instalacji w typach ciagnikow przeznaczonych do wywozu do panstw
trzecich lub do wymiany silnikow w ciagnikach znajdujacych si¢
w eksploatacji.

5. Dla silnikéw kategorii od A do G Panstwa Czlonkowskie moga
odroczy¢ daty okre$lone w ust. 3 o dwa lata w stosunku do silnikéw
z data produkcji uprzednia do danej daty. Moga tez stosowac inne
wyjatki na warunkach ustanowionych w art. 10 dyrektywy 97/68/WE.

6. Dla silnikéw kategorii od H do R terminy wymienione w ust. 3
zostaja odroczone o dwa lata w stosunku do silnikéw z data produkcji
wczesniejsza od danej daty.

7. Dla typow silnikow lub rodzin silnikéw spetniajacych warto$ci
dopuszczalne okreslone w tabeli w sekcjach 4.1.2.4, 4.1.2.5 1 4.1.2.6
zatacznika I do dyrektywy 97/68/WE przed uptywem termindow okre-
Slonych w ust. 3 niniejszego artykutu Panstwa Czlonkowskie zezwalaja
na specjalne etykiety i oznaczenia wykazujace, ze dane urzadzenia spet-
niaja wymagane warto$ci dopuszczalne przed ustalonymi terminami.

8.  Zgodnie z procedura okreslong w art. 20 ust. 2 dyrektywy
2003/37/WE Komisja dostosowuje warto$ci graniczne i daty etapow
IIB i IV do wartosci granicznych i dat przyjetych w wyniku procedury
przegladu okreslonej w art. 2 lit. b) dyrektywy 2004/26/WE
w odniesieniu do zapotrzebowania ciagnikow rolnych i lesnych,
w szczegolnoscei ciagnikoéw kategorii T2, T4.1 1 C2.

9.  Na zasadzie odstgpstwa, terminy okreslone w ust. 2 lit. d) i e) oraz
ust. 3 w odniesieniu do ciagnikéw kategorii T2, T4.1 i C2, zdefiniowa-
nych, odpowiednio, w rozdziale A pkt A.l tiret drugie, rozdziale B,
dodatek 1 czg$¢ I pkt 1.1 oraz rozdziale A pkt A.2 zafacznika II do
dyrektywy 2003/37/WE, i wyposazonych w silniki kategorii L do R,
zostaja przedtuzone o trzy lata. Przed uplywem powyzszych termindéw
obowiazuja w dalszym ciagu wymogi etapu III A ustanowione
w niniejszej dyrektywie.
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Artykut 5

Uznanie rownowaznosci i zgodnoSci

Organy Panstw Czlonkowskich udzielajace homologacji typu WE dla
typu lub rodziny silnikow uznaja homologacje typu udzielone zgodnie
z przepisami zalacznika III oraz odpowiadajace znaki homologacji typu
jako zgodne z niniejsza dyrektywa.

Artykul 6

Dalsza redukcja dopuszczalnej wielkosci emisji

Mozliwie najszybciej po przyjeciu przez Parlament Europejski i Rade
przepisow okreslonych w art. 19 dyrektywy 97/68/WE Komisja zgodnie
z procedura ustanowiong w art. 13 dyrektywy 74/150/EWG
bezzwlocznie uzgodni wartosci dopuszczalne 1 daty zawarte
w niniejszej dyrektywie z warto$ciami i datami przyjetymi wskutek
decyzji podjetych w zastosowaniu wyzej wymienionego art. 19.

Artykut 7
Dostosowania techniczne
Wszelkie zmiany wymagane w celu dostosowania wymogow okreslo-

nych w zatacznikach do postepu technicznego przyjmowane sa zgodnie
z procedura ustanowiona w art. 13 dyrektywy 74/150/EWG.

Artykul 8
Zmiana dyrektywy 74/150/EWG
W zalaczniku II do dyrektywy 74/150/EWG dodaje si¢ pozycje 2.8.2

w brzmieniu: ,2.8.2. Emisja przez silniki zanieczyszczen gazowych
i czastek stale zawieszonych w gazie: DS”.

Artykut 9

Transpozycja do prawa krajowego

Panstwa Czlonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy ustawowe, wyko-
nawcze i administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy
do dnia 29 wrzesnia 2000 r. i niezwlocznie powiadamiaja o tym
Komisjg.

Stosuja one te przepisy z dniem 31 grudnia 2000 r.

Przepisy przyjete przez Panstwa Cztonkowskie zawieraja odniesienie do
niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzedowej
publikacji. Sposoby dokonywania takiego odniesienia ustanawiane sa
przez Panstwa Czlonkowskie.

Artykut 10

Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie z dniem jej opublikowania
w Dzienniku Urzedowym Wspolnot Europejskich.

Artykut 11

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panistw Cztonkowskich.
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ZALACZNIK 1

ZALACZNIK II

ZALACZNIK 11T

WYKAZ ZALACZNIKOW

Wymogi w odniesieniu do homologacji typu WE dla typu
lub rodziny silnikow ciagnika jako odrgbnej jednostki tech-
nicznej pod wzgledem emitowanych zanieczyszczen

Dodatek 1: Dokument informacyjny dotyczacy homo-
logacji typu WE dla typu silnika macie-
rzystego do stosowania w ciagniku jako
odrgbnej  jednostki  technicznej pod
wzgledem emitowanych zanieczyszczen

Dodatek 2: Swiadectwo homologacji typu WE dla
odrgbnej jednostki technicznej

Dodatek 3: Oznakowanie silnikow

Dodatek 4: Numeracja

Dodatek 5: Znak homologacji typu WE

Wymogi w odniesieniu do homologacji typu WE typu ciag-
nika wyposazonego w silnik wysokoprgzny pod wzglgdem
emitowanych zanieczyszczen

Dodatek 1: Dokument informacyjny

Dodatek 2: Swiadectwo homologacji typu WE

Uznawanie alternatywnych homologacji typu
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ZALACZNIK 1

WYMOGI W ODNIESIENIU DO HOMOLOGACJI TYPU WE DLA
TYPU LUB RODZINY SILNIKOW CIAGNIKA JAKO ODREBNEJ
JEDNOSTKI TECHNICZNEJ POD WZGLEDEM EMITOWANYCH

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

ZANIECZYSZCZEN
PRZEPISY OGOLNE

Chyba ze w niniejszej dyrektywie okreslono inaczej, stosuje si¢ wlasciwe
definicje, symbole i skroty zawarte w dyrektywie 97/68/WE.

DEFINICJE

— Ltyp silnika ciagnika pod wzgledem emitowanych zanieczyszczen”
oznacza silniki wysokoprezne, ktore nie wykazuja zasadniczych
roznic w odniesieniu do wiasciwosci okreslonych w  zataczniku
I dodatek 1,

— ,.emitowane zanieczyszczenia” oznaczaja zanieczyszczenia gazowe
(tlenki wegla, weglowodory i tlenki azotu) oraz pyly zanieczyszcza-
jace.

WNIOSEK O HOMOLOGACIJE TYPU WE DLA TYPU SILNIKA
LUB RODZINY SILNIKOW JAKO ODREBNEJ JEDNOSTKI TECH-
NICZNEJ

Wniosek o homologacje typu dla typu lub rodziny silnikow pod
wzgledem emitowanych zanieczyszczen sklada producent silnika lub
jego przedstawiciel.

Do wniosku dotacza sig¢ dokument informacyjny w trzech egzemplarzach,
ktorego wzor przedstawiono w dodatku 1 do niniejszego zafacznika.

Silnik zgodny z wiasciwosciami ,typu silnika” lub ,silnika macierzys-
tego” opisanymi w dodatku 1 do niniejszego zatacznika przedkladany
jest stuzbie technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzanie badan
homologacyjnych.

W przypadku skltadajacego wniosek o homologacje typu dla rodziny
silnikéw, jezeli organ zatwierdzajacy tak okresli, w odniesieniu do
wybranego silnika macierzystego wniesiony wniosek nie reprezentuje
w pehi rodziny silnikow okreslonej w zataczniku II do dyrektywy
97/68/WE dodatek 2 alternatywnie, oraz jezeli to konieczne, do homo-
logacji dostarczany jest zgodnie z art. 3 ust. 1 dyrektywy 97/68/WE
dodatkowy silnik macierzysty ustalony przez organ zatwierdzajacy.

SPECYFIKACJE 1 BADANIA

Stosuje si¢ przepisy zatacznika I sekcja 4 i zatacznikow III, IV 1 V
dyrektywy 97/68/WE.

HOMOLOGACJA TYPU DLA ODREBNEJ JEDNOSTKI TECH-
NICZNEJ

Wydawane jest $wiadectwo homologacji typu WE zgodne ze wzorem
zawartym w dodatku 2 do niniejszego zalacznika.
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8.1.

8.1.1.

ZNAKOWANIE SILNIKA

Silnik znakowany jest zgodnie z wymogami dodatku 3 do niniejszego
zalacznika. Numer identyfikacyjny musi by¢ zgodny z przepisami
dodatkéow 4 1 5 do niniejszego zatacznika.

ZGODNOSC PRODUKCII

Bez uszczerbku dla wymogow art. 8 dyrektywy 74/150/EWG zgodnosc
produkcji sprawdzana jest zgodnie z przepisami zatacznika I do dyrek-
tywy 97/68/WE sekcja 5.

ZAWIADOMIENIE O WYDANIU HOMOLOGACII

Zawiadomienie o homologacji, rozszerzeniu, odmowie lub wycofaniu
homologacji lub o definitywnym zaprzestaniu produkcji w odniesieniu
do typu silnika zgodnie z zatacznikiem I lub do typu ciagnika zgodnie
z zalacznikiem II musi by¢ przekazane Panstwom Cztonkowskim
zgodnie z art. 5 ust. 1 dyrektywy 74/150/EWG.

RODZINA SILNIKOW
Parametry definiujace rodzing silnikow

Rodzina silnikéw moze by¢ zdefiniowana przez podstawowe parametry
konstrukcyjne, ktore musza by¢ wspdlne dla wszystkich silnikow
w obrgbie rodziny. W niektorych przypadkach zachodzi¢ moze wzajemne
oddziatywanie parametréow. Te skutki musza réwniez by¢ brane pod
uwageg w celu zapewnienia, ze tylko silniki podobne pod wzgledem
emisji spalin znajduja si¢ w obrebie tej samej rodziny silnikow.

W celu uznania, ze silniki naleza do tej samej rodziny silnikow, nastg-
pujacy wykaz podstawowych parametrow musi by¢ wspoélny.

Cykl spalania: dwusuw/czterosuw (1)

Srodek chlodzacy: powietrze/woda/olej (1)

Pojemnos$¢ skokowa cylindra

— silniki o rozpigtosci do 15 %

— liczba cylindrow w silnikach po naprawie

Metoda napelniania powietrzem: wolno ssace/tadowane ci$nieniem (1)

Typ/konstrukcja komory spalania

— komora wstgpna

— komora wirowa

— komora otwarta

(") Niepotrzebne skresli¢.
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8.1.8.
8.1.9.

8.1.10.
8.1.11.
8.1.12.
8.1.13.
8.1.14.
8.1.15.

8.2.

8.2.1.

8.2.2.

Zawory i ukfad szczelin — konfiguracja, rozmiar i liczba
— glowka cylindra

— $cianka cylindra

— karter silnika

System dostarczania paliwa

— pompa — przewdd wtryskowy — wtryskiwacz
— rzedowa pompa wtryskowa

— rozdzielaczowa pompa wtryskowa

— pojedynczy element

— pompowtryskiwacz

Recyrkulacja gazéw spalinowych

Wirysk wody/emulsja (1)

Wtrysk powietrza

Uktad chtodzenia dotadowania

Katalizator utleniajacy

Katalizator redukujacy

Reaktor termiczny

Pochtaniacz pytow

Wybér silnika macierzystego

Silnik macierzysty wybierany jest na podstawie kryterium podstawo-
wego, jakim jest najwigksza dawka paliwa na suw przy deklarowanej
maksymalnej predkosci obrotowe;j silnika. Jezeli dwa lub wigcej silnikow
wspolnie spetnia to kryterium podstawowe, silnik macierzysty wybierany
jest na podstawie kolejnego kryterium najwigkszej dawki paliwa na suw
przy predkosci znamionowej. Pod pewnymi warunkami organ zatwier-
dzajacy moze uzna¢, ze najmniej korzystna wielko$¢ emisji w rodzinie
silnikow moze by¢ najskuteczniej okreslona przez przetestowanie innego
silnika. Organ zatwierdzajacy zatem moze wybra¢ dodatkowy silnik do
badan, opierajac si¢ na cechach wskazujacych na to, ze moze on miec¢
najwyzsze poziomy emisji zanieczyszczen w obrgbie tej rodziny.

Jesli silniki w obrgbie rodziny zawieraja inne zmienne cechy, ktore
mogtyby mie¢ wplyw na emisjg zanieczyszczen, cechy te musza takze
by¢ zidentyfikowane i wzigte pod uwagg przy wyborze silnika macie-
1Zystego.

(") Niepotrzebne skresli¢.
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Dodatek 1

Dokument informacyjny

dotyczacy homologacji typu WE dla typu silnika macierzystego przeznaczonego do stosowania
w ciggniku jako odrebnej jednostki technicznej pod wzgledem emitowanych zanieczyszczef

Informacje okre§lone ponizej nalezy dostarczy¢é w trzech egzemplarzach wraz z wykazem zalacznikéw. Wszelkie
niezbedne rysunki nalezy dostarczyé we wlasciwej skali oraz z wystarczajagcymi szczeg6lami w formacie A4 lub
w folderze tego formatu. W razie potrzeby szczeg6ly zostana pokazane na fotografiach.

SEKCJA 1 OGOLNE

1. Silnik macierzysty/typ silnika (') ()

1.1. Marka(-i) (nazwa handlowa producenta):

1.2 Typ oraz handlowy opis silnika macierzystego oraz (jedli ma zastosowanie) rodziny silnika(w) (1):
1.3 Kodowanie typu producenta, jakim oznakowano silnik(-i), i metoda jego umieszczenia:

1.3.1. Polozenie, kodowanie i metoda umieszczenia numeru identyfikacyjnego typu silnika: ......cccccovemer
1.3.2. Polozenie i metoda umieszczenia znaku homologacji WE czesci:

1.4. Nazwa i adres producenta:

1.5. Adres(-y) zakladu(-6w) montazu:

SEKCJA 2 TYP SILNIKA W OBREBIE RODZINY

2. Zasadnicze wlasciwosci silnika macierzystego rodziny (°)
2.1. Opis silnika wysokopreznego

2.1.1. Producent:

2.1.2. Kodowanie silnika producenta umieszczone na silnikach:
2.1.3. Cykl: czterosuw/dwusuw (1)

2.1.4. Stedlica OTWOIE: voewerserersersrrcrsnns mm

2.1.5. Skok thoka: ...

2.1.6. Liczba i polozenie cylindréw:

2.1.7. Pojemnos¢ sKOKOWa: ccccvcmmuuverreeeereeceecsees cm?
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2.1.8.

2.1.9.

2.1.10.

2.1.11.

2.1.12.

2.1.13.

2.1.14.

2.1.14.1.

2.1.14.1.1.

2.1.14.1.2.

2.1.14.1.3.

2.1.14.1.4.

2.1.14.2.

2.1.14.2.1.

2.1.14.2.2.

2.1.14.2.3.

2.1.15.

2.1.15.1.

2.1.15.2.

2.1.15.3.

2.1.15.4.

2.1.15.5.

2.1.16.

2.1.16.1.

2.1.16.2.

2.1.16.3.

2.1.16.4.

2.1.17.

2.1.18.

Predko$¢ ZNamionowa: .....eeeeeeeeeeceesessseess obr./min

Predko$é przy maksymalnym momencie ODIOLOWYIIL eoceeeeeveeeeeeeessssssseeeeens obr./min

Stopieri sprezania (3):

Opis systemu spalania:

Rysunek (rysunki) komory spalania i denka tloka:

Minimalne pole przekroju poprzecznego otworu wlotowego i wylotowego:
System chlodzenia
Chlodziwo

Whasnoéci chlodziwa:

Pompa(-y) obiegowa(-¢) tak/nie (1)

Charakterystyka lub marka(-)) i typ(-y) (jesli ma zastosowanie):

Przelozenie(-a) napedu (jesli ma zastosowanie):
Powietrze

Dmuchawa: tak/nie (1)

Charakterystyka lub marka(-) i typ(-y) (esli ma zastosowanie):

Przelozenie napedu (jesli ma zastosowanie):

Temperatura dozwolona przez producenta:
Chlodzenie ciecza: maksymalna temperatura przy wylocie: wmmmmmeeeeensereeeens K

Chlodzenie powietrzem: punkt odniesienia:

Maksymalna temperatura w punkcie odniesienia: ...emeesssmmnees K

Maksymalna temperatura tadunku powietrza przy wylocie chlodnicy miedzystopniowej (jesli ma
ZASLOSOWATHE):  vvvevnnreresnressssreesmenesene K

Maksymalna temperatura spalin w punkcie przewodu spalinowego przylegtego do zewngtrznego
kotierza tury WydechOWe]: woouuureevecceemerrecesssnene K

Temperatura smart: Minimalna: ....mmreccss K MaksyMalna: ......ceevevvessoreerress K
Dotadowywanie ci$nieniowe: tak/nie ()

Marka:

Typ:

Opis systemu (np. maksymalne ci$nienie ladunku, przepustnica do spalin, jesli ma zastosowanie):

Chtodnica migdzystopniowa: tak/nie (1)

Uklad ssania: maksymalne dopuszczalne podciSnienie przy predko$ci znamionowej silnika
i przy 100% ODCIAZENIU  ouorvcvvcosmmmnnscerssinns kPa

Uklad wydechowy: maksymalne dopuszczalne wylotowe ci$nienie wsteczne przy predkosci znamio-
nowej silnika i przy 100 % ODCIAZENIU: .oovveveeveecernerssesssssssens kPa
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2.2,

2.3.

2.3.2.1.

2.3.2.1.1.

23.2.1.2.

2.3.2.1.3.

2.3.2.14.

2.3.2.14.1.

2.3.2.1.4.2.

2.3.2.2

2.3.2.2.1.

2.3.2.2.2.

2.3.2.3.

2.3.2.3.1.

2.3.2.3.2.

2.3.2.3.3.

2.3.2.4.

2.3.2.4.1.

2.3.2.4.2.

2.3.2.4.3.

2.3.2.44.

2.3.2.4.5.

2.3.3.1.

2.3.3.2.

2.3.3.3.

Dodatkowe urzadzenia przeciwzabrudzeniowe (jeSli wystepuja i jeSli nie sa uwzglednione w innej
pozy

Opis iflub () wykres(-y):

Zasilanie paliwem

Pompa zasilajaca

Cisnienie () lub wykres charakteryStyki: .....eeeermmerecemsereenss kPa
Uklad wtrysku

Pompa

Marka(-i):

Typ(y):

Doplyw: mm?®(?) na suw lub cykl przy predkosci pompy,
0dpPOWIEdNio:  .cccceeevvvessmnnrnnnenerrsersscs ObL./min (ZNAMIONOWA) OTAZ .cvvvvvecerressemmmsererrevsecsseccesss obr./min
(maksymalny moment obrotowy) lub wykres charakterystyki

Okreslié zastosowana metode: na silniku/na stanowisku do badania pomp (1)
Wyprzedzenie wtrysku

Krzywa wyprzedzenia wtrysku (3):

Ustawianie rozrzadu ():

Przewody wtryskowe

0] (=TGN mm

Srednica WEWNELrZN: ..ooveveeeeesersersoene mm

Wiryskiwacz(-e)

Marka(-i):

Typ(y):

Cisnienie poczatkowe (%) lub wykres charakterystyki:

Regulator

Marka(-):

Typty):

Predko$¢, przy ktérej rozpoczyna sie odciecie doplywu pod pelnym  obcigzeniem (3):
................................... obr./min

Maksymalna predko$é bez obciazenia (2): .woomeevemsermssessnnssens obr./min

Predko$¢ na biegu jatowym () wovcevoerecrrseneesssnnnenes obr./min

System zimnego startu

Marka(-i):

Typty):

Opis:
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2.4, Rozrzad zaworowy

2.4.1. Maksymalne katy podniesienia, otwarcia i zamkniecia w odniesieniu do zwrotu zewnetrznego lub
dane réwnowazne:

2.4.2. Luzy odniesienia iflub obszary nastawialne (1):

2.4.3. System zmiennego rozrzadu zaworowego (jesli ma zastosowanie i gdzie wlot iflub wylot) .............
2.4.3.1. Typ: ciagly lub dwustanowy (whacz./wytacz.)

2.4.3.2. Kat przesuniecia fazowego krzywki:

2.5. Konfiguracja otworéw

2.5.1. Polozenie, wielkos¢ i liczba:

2.6. Funkcje sterowania elektronicznego

Jezeli silnik cechuja funkcje kontrolowane elektronicznie, musza by¢ dostarczone informacje doty-
czace ich dzialania, wlaczajac:

2.6.1. Marka:

2.6.2. Typ:

2.6.3. Numer czgdci:

2.6.4. Polozenie jednostki kontroli elektronicznej silnika:
2.6.4.1. Co mierzy:

2.6.4.2. Co kontroluje:

SEKCJA 3 RODZINA SILNIKOW WYSOKOPREZNYCH

3. Podstawowe wlasnosci rodziny silnika

3.1. Wrykaz typéw silnika w obrebie rodziny

3.1.1. Nazwa rodziny silnika:

3.1.2. Specyfikacja typéw silnika w obrebie rodziny:
Silnik
macie-
rzysty

Typ silnika

Liczba cylindréw

Predko$¢ znamionowa (obr./min)

Dostarczanie paliwa na suw (mm’ przy predkosci
Znamionowej

Moc znamionowa netto (kW)

Predko$¢ przy maksymalnym momencie obrotowym
(obr./min)

Dostarczanie paliwa na suw (mm? przy predkosci
obrotowej odpowiadajacej maksymalnemu momentowi
obrotowemu

Maksymalny moment obrotowy (Nm)

Predkos¢ obrotéw jatowych (obr./min)

Pojemno$¢ skokowa cylindra jako % silnika macierzys- 100
tego
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SEKCJA 4 TYP SILNIKA

4. Zasadnicze wlasciwosci typu silnika

4.1. Opis silnika

4.1.1. Producent:

4.1.2. Kodowanie silnika producenta umieszczone na silnikach:

4.1.3. Cykl: czterosuw/dwusuw (1)

4.1.4. Srednica OTWOIE wvvvcvrmvenrnssssssnsns mm

4.1.5. Skok tloka: ...

4.1.6. Liczba i polozenie cylindréw:

4.1.7. Pojemno$¢ SkOKOWa: wvvvevvvvvmmvermsersssseenns cm’

4.1.8. Predko$¢ znamionowa: ... obr./min

4.1.9. Predkos¢ przy maksymalnym momencie ODTOLOWYIN: .ooouvveeeeeecceerseeseenennnee obr./min
4.1.10. Stopiefi sprezania (%):

4.1.11. Opis systemu spalania:

4.1.12. Rysunki komory spalania i denka tloka:

4.1.13. Minimalne pole przekroju poprzecznego otworu Wlotowego i WYIOTOWEZO: ..wwwmuurreereceeessnsecessessrrees
4.1.14. System chlodzenia

4.1.14.1. Chlodziwo

4.1.14.1.1.  Wlasnoéci chtodziwa:

4.1.141.2,  Pompaf(-y) obiegowa(-e): tak/nie ()

4.1.14.1.3.  Charakterystyka, marka(-) i typ(-y) (jesli ma zastosowanie):

4.1.14.1.4.  Przelozenie(-a) napedu (je§li ma zastosowanie):

4.1.14.2. Powietrze
4.1.142.1.  Dmuchawa: tak/nie (!)

4.1.14.2.2.  Charakterystyka, marka(-i) i typ(-y) (esli ma zastosowanie):

P4

4.1.14.2.3.  Przelozenie(-a) napedu (jesli ma zastosowanie):

4.1.15. Temperatura dozwolona przez producenta:

4.1.15.1. Chlodzenie ciecza: maksymalna temperatura przy WyloCie: v ccmmemmeersesssnees K

4.1.15.2. Chlodzenie powietrzem: punkt odniesienia:
Maksymalna temperatura w punkcie 0dniesienia: w...meeeeeeeeeeerssssns K

4.1.15.3. Maksymalna temperatura fadunku powietrza przy wylocie chlodnicy miedzystopniowej (jesli ma
ZASTOSOWAIE): evvvevrremecrerernmeceennsnnens K

4.1.15.4, Maksymalna temperatura spalin w punkcie przewodu spalinowego przyleglego do zewngtrznego

kolnierza rury wydechowej: ...eemmmmmceereeecene K
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4.1.15.5.

4.1.16.

4.1.16.1.

4.1.16.2.

4.1.16.3.

4.1.16.4.

4.1.17.

4.1.18.

4.2.

4.3.

43.2.1.

43.2.1.1.

4.3.2.1.2

4.3.2.1.3.

4.3.2.1.4.

4.3.2.1.4.1.

4.3.2.1.4.2.

4.3.2.2.

4.3.2.2.1.

4.3.2.2.2

4.3.2.3.

4.3.2.3.1.

4.3.2.3.2.

4.3.2.3.3.

4.3.2.4.

Temperatura SMAartl: MINIMAlNA: ..mmeemmmmeeereeeeseen K MakSyMAalNa: ..o...eeeeeeeereessesssnnnnens K
Dotadowanie cisnieniowe: tak/nie (1)

Marka:

Typ:
Opis systemu (np. maksymalne ciénienie ladunku, przepustnica do spalin, jesli ma zastosowanie):
Chfodnica migdzystopniowa: tak/nie (1)

Uklad ssania: maksymalne dopuszczalne podciénienie przy predko$ci znamionowej silnika i
przy 100% ODCIAZENIL:  ooeeeeeereeeceeccccsrrrnnns kPa

Uklad wydechowy: maksymalne dopuszczalne wylotowe ci$nienie wsteczne predkosci znamionowej
silnika i przy 100 % 0bCIAZENIU: oovvvvvcevrrsccmmerrrrreceeee kPa

Dodatkowe urzadzenia przeciwzabrudzeniowe (jesli wystepuja oraz jesli nie sa uwzglednione w innej
pozy

Opis iflub (1) wykres(y):

Zasilanie paliwem

Pompa zasilajaca

Ci¢nienie () lub wykres charakterystyki: ......
Uklad wtrysku
Pompa

Marka(-):

Typly):

Doplyw: mm?® () na suw lub cykl przy predkosci pompy, odpowiednio:
obr./min (znamionowa) oraz obr./min (maksy-
malny moment obrotowy) lub wykres charakterystyki

Okreslié zastosowana metode: na silniku/na stanowisku do badania pomp (1)
Wyprzedzenie wtrysku

Krzywa wyprzedzenia wtrysku ():

Ustawienie rozrzadu ():
Przewody wtryskowe
DIIGOSE: wovvvvvnnmmriveennesseeesens mm

Srednica WeWNEHZNA: wevvvvvsvsrrsnrsssssren mm

Wiryskiwacz(-e)

Marka(-i):

Typty):

Cisnienie poczatkowe (%) lub wykres charakterystyki (1):

Regulator
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4.3.2.4.1.
4.3.2.4.2.
4.3.2.4.3.
4.3.2.4.4.
4.3.2.4.5.
4.3.3.
4.3.3.1.
4.3.3.2.
4.3.3.3.
4.4.
44.1.

4.4.2.
4.4.3.
44.3.1.
4.4.3.2.
4.5.
4.5.1.
4.6.

4.6.1.
4.6.2.
4.6.3.
4.6.4.
4.6.4.1.
4.6.4.2.

Marka(-i):

Typty):
Predkos¢, przy ktérej rozpoczyna sie odciecie doptywu pod pelnym obciazeniem (3): ........ obr./min
Maksymalna predkosé bez obciazenia (%): ........ obr./min

Predko$¢ na biegu jatowym (3): ........ obr./min

System zimnego startu

Marka(-i):

Typy):
Opis:

Rozrzad zaworowy

Maksymalne katy podniesienia, otwarcia i zamkniecia w odniesieniu do zwrotu wewnetrznego lub
dane réwnowazne:

Luzy odniesienia i/lub obszary nastawialne (1):

System zmiennego rozrzadu zaworowego (jesli ma zastosowanie i gdzie wlot iflub wylot)
Typ: ciagly lub dwustanowy (wlacz.[wylacz.)

Kat przesuniecia fazowego krzywki:

Konfiguracja otworédw

Polozenie, wielko¢ i liczba:

Funkcje sterowania elektronicznego

Jezeli silnik cechuja funkcje kontrolowane elektronicznie, musza by¢ dostarczone informacje doty-
czace ich dzialania, wlaczajac:

Marka:

Typ:

Numer czedci:

Polozenie jednostki kontroli elektronicznej silnika:

Co mierzy:

Co kontroluje:
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Dodatek 2

WZOR
(Format maksymalny A4 (210 x 297 mm))

SWIADECTWO HOMOLOGACIT TYPU WE DLA ODREBNEJ JEDNOSTKI TECHNICZNEJ

Informacje dotyczace

— homologacji czesei (1)

— rozszerzenia homologacji czesci (1)
— odmowy homologacji czesci (1)
— wycofania homologacji czesei (1)

w zastosowaniu dyrektywy.../.../WE typu silnika wysokopr¢znego lub rodziny silnika wysokop-
reznego jako odrgbnej jednostki technicznej przeznaczonej do napedu ciagnikow pod wzgledem
emitowanych zanieczyszczen.

Homologacja WE CZESCT NIT ..oiiiiiiiiiiiiiieici ettt ettt —eatebeebe b eneeneebeebe e eneeneas
PrzedMUZENIE (2) NI .oovieeeceieeeeeceeeee ettt ettt s et et as eaetease s et eas et e st et s st as et s e enan
POWOA PIZEAIUZENIA (2): eovieieeeeiieieiietee ettt ettt es shesestesesetesese s et e s e s eseneesesenenas
SEKCIJA 1
0. Ogolne
0.1. Marka (nazwa przedsi@biOrStWa): .......cccoieiriirieieiieieeieiet ettt .
0.2. Nazwa 1 adres producenta (lub, gdzie wiasciwe, jego przedstawiciela) typu silnika
macierzystego i (gdzie wilasciwe) typow silnika w obrebie rodziny (1): ...ccccooveveiriennene
0.3. Kodowanie typu producenta umieszczone na silniku(-ach): .........cccoeivivviincccnnnnne,
POTOZENIE! ..ot et
SPOSOD UMIESZCZANIA: ...ttt ettt sttt nee
0.4. Potozenie, kodowanie i sposob umieszczania numeru identyfikacyjnego typu silnika:
0.5. Potozenie i sposob umieszczania znaku homologacji WE ¢zg$ci: ..oocoovevveiiiviencinenne
0.6. Adres(y) zakladu(-O0W) MONTAZUL .....ociiviiiiieiieiiieieiete et e eteeeseeseeseeas

(') Niepotrzebne skresli¢.
(?) Okresli¢ tolerancje.
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vB
SEKCJA 11
1.
1.1.
1.1.1.
1.1.2.
2.1.
2.2.
2.3.
M1
2.4.
vB
3.

Ograniczenie zastosowania (JESI 1StNIEJE): .o.eovirieieiriiiiieieie e

Szczegdtowe warunki, ktore musza by¢ spetnione przy instalacji silnika(-6w) do ciag-

Maksymalne dopuszczalne podcisnienie WejSCia:........occovvuvueiviiiiviiciieiiieee e kPa
Maksymalne dopuszczalne CiSnienie WStECZNE: .......ccveveruirueierieuirieieieieeiesieieeerennens kPa
Stuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan homologacji typu: ........
Data raporttl Z DAdAN ........cooiiiiiiiiiiie et ettt
Numer raportu Z Dadan: .......occoociiiiiiiiiee s et

Wyniki badan
Zmierzone zgodnie z wymogami dyrektywy 97/68/WE

CcO HC NOx HC + NOx Czastki state
(g/kWh) (g/kWh) (g/kWh) (g/kWh) (g/kWh)

Nizej podpisany zaswiadcza o dokfadnoéci podanego wyzej opisu typu silnika/ (')
silnika macierzystego w obrgbie rodziny sporzadzonego przez producenta oraz
o poprawnos$ci wynikow wymienionych w dokumentach homologacji typu.

Homologacja czgsci: udzielenie/odmowa/wycofanie (1)

IMHEEISCR. ettt ettt ettt ettt e h ettt b bt ne Heebe b eatebe et et et e st bbb n e bt et b et bt b aenean

ZAKACZNTK: .ot ettt a b e ete s e ere st ebeenaeneas

Dokumentacja homologacji CZSCI: ....cooveuiiiiiiiiiiiiiiiiiccecee e e

(") Okresli¢ tolerancje.
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1.1.
1.2.

1.3.

Dodatek 3
Oznakowanie silnikéw

Kazdy silnik homologowany jako odrgbna jednostka techniczna musi byc¢
opatrzony:

znakiem towarowym lub nazwa handlowa producenta silnika;

typem silnika i, jesli wlasciwe, rodzing silnika oraz numerem identyfika-
cyjnym pojedynczego silnika;

znakiem homologacji typu WE zgodnie z dodatkiem 5 do niniejszego
zalacznika.

Znaki te musza utrzymywaé si¢ przez caly okres uzytkowania silnika
i musza pozosta¢ tatwo czytelne i nieusuwalne. Jesli uzyte sa etykiety lub
plytki, musza by¢ one umieszczone w taki sposob, ze rowniez utrzymuja si¢
przez caly okres uzytkowania silnika, a etykiety/ptytki nie moga by¢
usuniete bez ich zniszczenia lub zatarcia.

Znaki te musza by¢ zabezpieczone w tej czgsci silnika, ktora jest niezbgdna
dla zwyczajnej pracy silnika i nie wymaga zastapienia podczas biezacej
eksploatacji.

Znaki te musza by¢ zamocowane tak, by byly fatwo zauwazalne dla zwyklej
osoby po zainstalowaniu silnika do ciagnika, razem z wszystkimi akceso-
riami niezbgdnymi do pracy silnika. Jezeli konieczne jest usunigcie maski
w celu uwidocznienia znaku, powyZsze wymaganie jest uwazane za spel-
nione, jesli usunigcie maski jest proste i nie wymaga uzycia narzedzi.

W razie watpliwosci co do spetnienia tego wymagania jest ono uwazane za
spetnione, jezeli zostal dodany dodatkowy znak zawierajacy przynajmniej
numer identyfikacyjny, nazwe, nazwe handlowa lub logo wytworey.

Ten dodatkowy znak umieszczony jest na lub obok glownej czesci, ktora nie
musi by¢ wymieniana podczas zwyczajnej eksploatacji silnika i ktora jest
tatwo dostgpna bez uzycia narzedzi podczas rutynowych dziatan konserwa-
cyjnych; w przeciwnym wypadku musi by¢ umiejscowiona w pewnej odle-
glosci od oryginalnego znaku na karterze silnika. Znak oryginalny oraz,
gdzie wiasciwe, znak dodatkowy musza by¢ dobrze widoczne po instalacji
wszystkich akcesoriow potrzebnych do dziatania silnika. Maska spetniajaca
wymogi okreslone w powyzszym ustgpie podlega zatwierdzeniu. Dodatkowy
znak umieszczany jest w sposOb trwaly, najlepiej bezposrednio na gornej
czesci silnika, np. przez grawerunek, naklejke lub ptytke spetniajace wymogi
pozycji 2.

Silniki musza by¢ sklasyfikowane za pomoca ich numeréw identyfikacyj-
nych w taki sposob, by mozna byto jednoznacznie okresli¢ kolejnos¢ ich
produkcji.

Silniki musza posiada¢ wszelkie wymagane znaki przed opuszczeniem linii
produkcyjne;.

Doktadne potozenie znakéw silnika okreslone jest w dokumencie informa-
cyjnym, zgodnie z zatacznikami I i II.
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Dodatek 4
Numeracja

1. Numer homologacji typu WE skfada si¢ z pigeiu sekcji oddzielonych
znakiem ,,*”:

Sekcja 1 Mata litera ,,e” z nastgpujacym po niej numerem odroznia-
jacym Panstwo Czlonkowskie, ktore przyznato homologacjg
typu:

,,17 dla Niemiec

2" dla Francji

.37 dla Wioch

,,4” dla Niderlandow

57 dla Szwecji

,0” dla Belgii

> Al 7" dla Wegier
,,8” dla Republiki Czeskiej <«
,,9” dla Hiszpanii

117 dla Zjednoczonego Krolestwa
»,12” dla Austrii

,»13” dla Luksemburga
,,17” dla Finlandii

,,18” dla Danii

»M2 19 dla Rumunii <«
> Al ,,20” dla Polski <
217 dla Portugalii

237 dla Grecji

,,24” dla Irlandii

> Al ,,26” dla Stowenii
27" dla Stowacji

,,29” dla Estonii

,32” dla Lotwy

»M2 34 dla Bulgarii <
,36” dla Litwy

,CY” dla Cypru

LMT” dla Malty «

VM3
Sekcja 2 Numer dyrektywy bazowej z nastgpujaca po nim literg
A dla etapu I, litera B dla etapu II, litera C dla etapu
IIIA, litera D dla etapu IIIB i litera E dla etapu IV
VB

Sekcja 3 Numer ostatniej dyrektywy zmieniajacej, wiasciwej dla
homologacji. Jesli dyrektywa zawiera roézne daty wprowa-
dzenia w zycie odnoszace si¢ do réznych norm technicz-
nych, dodaje si¢ znak alfabetyczny w celu okreslenia
normy, zgodnie z ktora zostata przyznana homologacja

Sekcja 4 Czterocyfrowy numer sekwencyjny (z poczatkowymi
zerami, jesli stosowane) dla oznaczenia bazowego numeru
homologacji. Kolejno$¢ zaczyna si¢ od 0001 dla kazdej
dyrektywy bazowej

Sekcja 5 Dwucyfrowy numer sekwencyjny (z poczatkowymi zerami,
jesli stosowane) dla oznaczenia przedtuzenia. Kolejnos¢
rozpoczyna si¢ od 00 dla kazdego numeru homologacji
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2. Przyklad trzeciej homologacji dokonanej przez Francjg zgodnie z niniejsza
dyrektywa wedlug wymogow etapu I niniejszej dyrektywy:
e2*NN/NN () A*00/00*0003*00
3. Przykfad drugiego przedtuzenia czwartej homologacji wydanej przez Zjed-

noczone Krolestwo zgodnie z niniejsza dyrektywa wedlug wymogow etapu
1I niniejszej dyrektywy:

el 1*NN/NN (') B*00/00*0004*02

() NN/NN = numer tych dyrektyw.
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Dodatek 5
Znak homologacji typu WE

Znak homologacji typu WE sklada si¢ z prostokata otaczajacego mala literg

»€~ 1 nastgpujacego po niej numeru odrézniajacego lub litery sekcji 2-5
numeru homologacji typu WE.

Przyktad znaku homologacji typu WE:

€ 11—

al/3 2a/3

|
NN/NN B * 00/00 * 0004 * 02 —
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ZALACZNIK 11

WYMOGI W ODNIESIENIU DO HOMOLOGACJI TYPU WE TYPU
CIAGNIKA WYPOSAZONEGO W SILNIK WYSOKOPREZNY POD
WZGLEDEM EMITOWANYCH ZANIECZYSZCZEN

0. OGOLNE

Chyba ze w niniejszej dyrektywie okreslono inaczej, stosuje sig¢ wlasciwe
definicje, symbole i skroty zawarte w dyrektywie 97/68/WE.

1. DEFINICJE

— ,typ ciagnika w odniesieniu do emitowanych zanieczyszczen” oznacza
ciagniki, ktore nie wykazuja istotnych réznic co do wihasciwosci okre-
slonych w dodatku 1 do niniejszego zatacznika,

— ,.emitowane zanieczyszczenia” oznaczaja zanieczyszczenia gazowe
(tlenek wegla, weglowodory i tlenki azotu) oraz zanieczyszczenia
w postaci czastek statych.

2. WNIOSEK O HOMOLOGACIJE TYPU WE TYPU CIAGNIKA

2.1. Whiosek o homologacje typu WE typu ciqgnika w odniesieniu do jego
silnika

2.1.1. Wniosek o homologacj¢ typu ciagnika pod wzgledem emisji zanieczysz-
czen jest sktadany przez producenta ciagnika lub przez jego przedstawi-
ciela.

2.1.2. Do wniosku nalezy zataczy¢ trzy egzemplarze dokumentu informacyjnego,
ktorego wzor przedstawiono w dodatku 1 do niniejszego zatacznika.

2.1.3. Silnik ciagnika zgodny z ,.typem silnika” lub wlasnosciami ,,silnika macie-
rzystego” opisanymi w dodatku 1 do niniejszego zafacznika jest przed-
ktadany stuzbie technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie badan
homologacyjnych.

2.2.  Whiosek o homologacje typu WE typu ciqgnika z zatwierdzonym silnikiem

2.2.1. Wniosek o homologacj¢ typu ciagnika pod wzgledem emisji zanieczysz-
czen jest sktadany przez producenta ciagnika lub przez jego przedstawi-
ciela.

2.2.2. Do wniosku nalezy zataczy¢ trzy egzemplarze dokumentu informacyjnego,
ktorego wzor przedstawiono w dodatku 1 do niniejszego zatacznika, oraz
kopig $wiadectwa homologacji typu WE silnika lub rodziny silnikow, jesli
ma zastosowanie, dla odrgbnej jednostki zainstalowanej w typie ciagnika.

3. SPECYFIKACJE 1 BADANIA
3.1.  Przepisy ogolne

Stosuje si¢ przepisy zatacznika I sekcja 4, zatacznikow III, IV i V do
dyrektywy 97/68/WE.

3.2. Instalacja silnika w pojezdzie

Instalacja silnika w pojezdzie jest zgodna z nastgpujacymi wiasno$ciami
w odniesieniu do homologacji typu silnika:
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3.2.1.

3.2.2.

3.3.

podci$nienie na wlocie nie przekracza wartosci okreslonej dla silnika,
ktoremu przyznano homologacje typu,

wylotowe ciSnienie wsteczne nie przekracza warto$ci okreslonej dla
silnika, ktoremu przyznano homologacjg typu.

Te czgsci sktadowe ciagnika, ktore moga wpltywaé na emitowane zanie-
czyszczenia, sa zaprojektowane, wykonane i zmontowane w taki sposob,
aby spelni¢ wymogi techniczne niniejszej dyrektywy w normalnych
warunkach eksploatacyjnych i bez wzgledu na drgania, jakim moga zosta¢
poddane.

HOMOLOGACIJA

Kazdy typ ciagnika z silnikiem, co do ktérego wydano $wiadectwo homo-
logacji zgodnie z zatacznikiem [ lub przepisami wymienionymi
w zataczniku III, jest wyposazony w $wiadectwo homologacji zgodnie
z dodatkiem 2 do niniejszego zatacznika.

OZNAKOWANIE SILNIKA

Silnik znakowany jest zgodnie z wymogami zalacznika I dodatek 3.
Numer identyfikacyjny homologacji typu WE musi spetnia¢ wymogi
zatacznika 1 dodatek 4 i 5.

ZGODNOSC PRODUKCIJI

Bez uszczerbku dla wymogéw art. 8 dyrektywy 74/150/EWG zgodno$é
produkcji sprawdzana jest zgodnie z przepisami zalacznika I sekcja 5 do
dyrektywy 97/68/WE.



2000L0025 — PL — 08.12.2011 — 006.001 — 29

Dodatek 1

Dokument informacyjny

Dotyczy homologacji typu WE typu ciagnika wyposazonego w silnik
wysokoprezny pod wzgledem emisji zanieczyszczen

Informacje okreslone ponizej nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach wraz
z wykazem zalacznikow. Wszystkie konieczne rysunki nalezy dostarczy¢ we
wilasciwej skali 1 z wystarczajacymi szczegélami w formacie A4 lub
w folderze tego formatu. Gdy konieczne sa zdjgcia, musza by¢ one dostatecznie
szczegolowe.

SEKCJA 1 OGOLNE

1. Typ ciagnika

1.1. Marka(-1) (nazwa handlowa producenta): ...........cccocooeoiririneniiinirieeeeeeeee
1.2 Typ 1 opis handlowy ciag@nika: .......ccccoeiiiiiiiniiiiiceee e
1.3. Kody typu producenta (jesli umieszczone na ciagniku) i sposob ich umieszczenia:
1.3.1. Potozenie, kodowanie i sposob umieszczenia numeru identyfikacyjnego ciagnika: .
1.3.2. Potozenie i sposob umieszczenia znaku homologacji typu WE: ..o
1.4. Nazwa 1 adres ProduCEIta: .........ccooiveeriririeirieteieteteteteses sttt eae e seeeeneneas
1.5. Adres(y) zakladu(-0W) MONTAZU ..o.eoiiiiiiiiiiiieiiicieee e ceveeeeeenene

SEKCIJA 2 TYP CIAGNIKA

2. Istotne wlasno$ci typu ciagnika

2.1. Opis silnika wysokoprgznego

2.1.1. PrOQUCENLL ...ttt ettt
2.1.2. Kod producenta umieszczony na silniku: ..o
2.1.3. Cykl: czterosuw/dwusuw (1)

2.1.4. Srednica OtWOILL ....o.vveeeeceecee oo mm

2.1.5. SKOK tHOKA: ..o e mm

2.1.6. Liczba i potozenie cylindrOW: ........cccovvveirieiinneciniceeeeenn cm?
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2.1.10.

2.1.11.

2.1.12.

2.1.13.

2.1.14.

2.1.14.1.

2.1.14.1.1.

2.1.14.1.2.

2.1.14.1.4.

2.1.14.2.

2.1.14.2.1.

2.1.14.2.2.

2.1.14.2.3.

2.1.15.

2.1.15.1.

2.1.15.2.

2.1.15.3.

2.1.15.4.

2.1.15.5.

P0jemnos¢ SKOKOWA: ......coieviiiiiieiiieiceeceee e cm’

PredkoS¢ znamionowa: .........cccceeeeevuieeevieieeienreerieneeeeennas obr/min

Predkos¢ przy maksymalnym momencie obrotowym: ...... obr/min

StOPIEN SPIEZANIA (2): cvvvvevereiereriieteeietetet ettt ettt ettt ettt s s st seseas saesessesesessesenes

SYStEM SPAIANTAT ..euieiieiiiieieie e saeebeeenes

Rysunek(i) komory spalania i denka ttoka: ..........ccccoiviiiiiiiniiiiiceee,

Minimalne pole przekroju poprzecznego otworu wlotowego i wylotowego: ............

Uktad chtodzenia

Chtodziwo

WIHASNOSCT ChIOAZIWA: .....oeieiiieiiceeee e ettt

Pompa(-y) obiegowa(-€): tak/nie (1).....oceeeeeiiiiiieirieieieeeeiees e

Przetozenie(-a) napgdu (jesli ma zastoSOWANIE): ..........cccceevvueuiveemeinveneerieieireien e

Powietrze

Dmuchawa: tak/nie (')

Charakterystyka lub marka(-i) i typ(y) (jesli ma zastosowanie): .............c.coceceverueuene.

Przetozenie(-a) napedu (jesli ma zastoSOWANIe): .........occevvrueeirieueinieiecrieieiseeren evenens

Temperatura dozwolona przez producCenta: ...........cccceocevierieririenienieiene e eeenee

Chlodzenie ciecza: maksymalna temperatura na wylocie: .........cccocevevirinienieninnene K

Maksymalna temperatura w punkcie 0dniesSienia: ..........coceoceeveeeereneieenenereeene K

Maksymalna temperatura powietrza dotadowania na wylocie chtodnicy migdzystop-
niowej (jeSli ma ZastOSOWANIE): ......c.ecvrveuiuiruemiiiieieieieieeeieie et K

Maksymalna temperatura wydechu w punkcie rury wydechowej przylegtym do
zewngtrznego kotnierza kolektora wydechowego: .........cccoeoiviviniciiincnciicinee K

Temperatura smaru: minimalna: ... K maksymalna: ... K
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2.1.16.

2.1.16.1.

2.1.16.2.

2.1.16.3.

2.1.16.4.

2.1.17.

2.1.18.

2.2.

2.3.

2.3.2.1.

2.3.2.1.1.

2.3.2.1.2.

2.3.2.1.3.

23.2.14.

232.14.1.

23.2.14.2.

Sprezarka w ukfadzie dotadowania: tak/nie ()

IMEATKA: ..ttt et ettt ettt et et ettt e eae et e s eeteeneete e et eeteereenne

) o OO USSR P PSPPI

Opis uktadu (np. maksymalne ci$nienie dotadowania, przepustnica spalin, jesli
SEOSOWAINIA) ..uveeueeuiitieniettenteteeteestesbeeuteste st e ente st eseenbaaaee 2eateeseens et eeseenseeneenteabeentenbesseennenee

Chlodnica miedzystopniowa: tak/nie (")

Uktad ssania: maksymalne dopuszczalne obnizenie podcisnienia przy predkosci
znamionowej predkosei silnika i przy 100 % obciazeniu: ......ccccceeeveevveecnennn kPa

Uktad wydechowy: maksymalne dopuszczalne wylotowe cisnienie wsteczne przy
predkosci znamionowej silnika i przy 100 % obciazeniu: ........ccccccevveverieeniennee kPa

Dodatkowe urzadzenia przeciwzabrudzeniowe (jesli wystgpuja oraz jesli nie sa
uwzglednione w innej pozycji)

OPIS 1/1UD WYKIES(Y): woveviieieiiieteiieieietst ettt eeeteseneeeesenens

Zasilanie paliwem

Pompa zasilajaca

Uktad wtrysku

Pompa

IMATKA(71): ottt es et bbbt bbbttt ettt nens

TYP(Y): oottt ettt

TR mm? (3) na suw lub na cykl przy predkosci pompy, odpo-
obr/min (znamionowa) i......... obr/min (maksymalny moment obro-
towy), lub wykres charakterystyki.

Okresli¢ zastosowana metode: na silniku/na stanowisku do badania pomp (')

Wyprzedzenie wtrysku

Krzywa wyprzedzenia WIrYSKU (2) .....occeeivieeirreiieieieieteiieieies et esens

UStawianie TOZIZAAU (2) ...veveviieveeiieieieieieieeieieiest ettt se s ese e s esesesseses sesesees
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23.22.

2322.1.

23222,

2.3.2.3.

2.3.23.1.

23232,

2.3.2.33.

23.24.

2.324.1.

2.324.2.

2.3.243.

2.3.2.44.

2.3.2.4.5.

233.1.

2332

23.33.

2.4.

24.1.

24.2.

2.5.

Przewody wtryskowe

Srednica wewnetrzna: ........................ mm

Wtryskiwacz(e)

IMATKA(S1): ottt ettt ettt ettt es 2he b et e st e st b et nt et et e bttt beneens

YD) ettt ettt e eat ettt e a ettt h et bt e at et h e et b et e be et ebe e

Cisnienie otwarcia (?) lub wykres charakterystyk (1): ....cocooovieevirieirireiieeceeene

Regulator

IMATKA(S1): +eteteneet ettt ettt eh et b et e st s bt n bbbttt eeen

TYP(Y): oottt ettt

Predkosé, przy ktorej rozpoczyna si¢ odcigeie doptywu pod pelnym obciazeniem (?):
obr/min

Maksymalna predko$¢ bez obciazenia (2): ...vovvvveveeeverereieiereieeeeeeseeeens obr/min

Predkos$¢ na biegu JAIOWYM (2):.ciiiiiiiiieieieieieeeieeeeee e obr/min

System zimnego startu

IMATKA(S1): ceveteieie ettt es ettt ettt sttt ea

TYP(Y) T et e

Rozrzad zaworowy

Maksymalne katy podniesienia, otwarcia oraz zamknigcia w odniesieniu do zwrotu
zewngtrznego lub dane rOWNOWAZNE: ...........ccocoieiiiiiiieiiirieeeie e

Luzy odniesienia i/lub obszary nastawialne ('):

Funkcje sterowania elektronicznego

Jesli silnik cechuja funkcje kontrolowane elektronicznie, musza by¢ dostarczone
informacje dotyczace ich dziatania, Wigaczajac: ..o
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2.5.1 IMTKA: oottt ettt ettt b ettt et bttt ettt eneene s s
252 YD ettt ettt ettt ettt h e ae Skt entebeea e et e bt et e bt eht et e eteeneenneas
2.5.3. INT CZESCIL ottt ettt ettt ettt et et et + et et e ete et e ae e e eeteeteeteeseeaseeseessenseeseeseeneenseereens
2.54. Potozenie elektronicznej jednostki sterujacej silnikiem: ..o
2.54.1. CO IMCTZY: ouventeuietietet ettt ettt ettt ettt et ettt stese b et e st estebe et enee feebebenteseeseasensenteseebesenean
2.54.2. CO KONITOIUJE: ettt ettt ettt ettt ettt se s ebeeens
2.6. Konfiguracja otwordéw

2.6.1. Potozenie, wielkos¢ i liczba

(") Niepotrzebne skresli¢.
(®») Okresli¢ tolerancje.
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Dodatek 2

WZOR
(Maksymalny format A4 (210 x 297 mm))

SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU WE

Informacje dotyczace:

— homologacji typu (')

— przedluzenia homologacji typu (')
— odmowy homologacji typu (%)

— wycofania homologacji typu (!)

typu ciagnika z silnikiem wysokoprgznym w zastosowaniu dyrektywy .../.../WE
W sprawie emisji zanieczyszczen.

Homologacja typu WE NIt .o e

Przedtuzenic NI (2): cvoeiieeeiieieisieeeee ettt ettt sreaesenenas

PowOd przediuzZenia (2): ...coeeieeeeieeieeeieeeee et sreeesenenas

SEKCJA 1

0. OZOINE it ettt ettt

0.1. Marka(-1) (nazwa przedsigbiOrStWa) ........c.coccerieiririerieieiieierieieie et eeveeens

0.2. Nazwa i adres producenta (lub, gdzie wlasciwe, jego przedstawiciela) typu ciagnika

0.3. Kod typu producenta w takiej postaci, jak umieszczono na ciagniku: ....................
POTOZENIE: ...t et
SPOSOD UMICSZCZEMIAL ..ueviiiiinieiieiiete ettt ettt et se ettt eie b neens

0.4. Potozenie, kod i sposob umieszczenia numeru identyfikacyjnego ciagnika: ............

0.5. Potozenie i sposob umieszczenia znaku homologacji typu WE: ..o,

0.6. Nazwa(-y) i adres(y) zakladu(-0w) montazu: ...........cccoeeevivireiieieinieieeeeees e

(') Niepotrzebne skresli¢.

(?) Okresli¢ tolerancje.
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vB
SEKCIJA 11
1. Ograniczenia eksploatacji silnika (JESI S8): .eovvveiririeirieireceeccce e
1.1. Szczegblne warunki do spetlnienia przy montowaniu silnika(-ow) do ciagnika: ......
1.1.1. Maksymalne dopuszczalne podci$nienie na wlocie: ..........ccccevcoivvcvincienienne. kPa
1.1.2. Maksymalne dopuszczalne ciSnienie WSLECZNE: ........cceoeververieirenienieinenienieenes kPa
2. Silnik lub ciagnik zostal poddany szczegodlnej homologacji czesci: TAK/NIE (1)
2.1. Jesli TAK
2.1.1. Odnosne dyrektywy i rozporzadzenia: dyrektywa 97/68/WE lub, gdzie wiasciwe,
dyrektywa 88/77/EWG/rozporzadzenie EKG ONZ nr 49.02/rozporzadzenie EKG
ONZ nr 96
2.1.2. NI hOmMOIOGACTT CZESCII .ttt ettt esen e eeens
i umiesci¢ $wiadectwo homologacji czgsci dla odnosnego typu lub rodziny silnika.
2.2. Jesli NIE
2.2.1. Stuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badaf homologacyjnych
CZESCI  cteeueeite ettt ettt ettt et et ettt e ettt e ettt e e te et et Seaeesteateeateteete et eeaeeas et e eteerseeean
222 Data sprawozdania z badan: ............cccocoiiiiiiiiiiiii e
2.2.3. Nr sprawozdania z badamn: .........ccoeoiiiiiniiiiiineee s e
VM1
2.2.4. Wyniki badan
Zmierzone zgodnie z wymogami dyrektywy 97/68/WE
CcO HC NOx HC + NOx Czastki state
(&/kWh) (2/kWh) (g/kWh) (g/kWh) (&/kWh)
vB
2.3. Czgéci sktadowe ciagnika, ktére moga wplywaé na emisje zanieczyszczen

(wskazac, jesli ma to znaczenie, rodzaj skutku): ...,
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3. Nizej podpisany po$wiadcza prawdziwo$é powyzszego opisu typu ciagnika przez

producenta oraz ze wyniki badan wymienione w dokumentacji homologacji typu sa
prawidtowe.

Homologacji typu udzielono/odméwiono/wycofano (1)

IMEEJSCRI ottt ebestea st s s ettt nen

POAPIS: e ettt ettt ene s
ZaYaCZNTK:  ..oioeiiiieceeeee et ettt et e eeraeeane s

Dokumentacja homologacji tyPU: ....ccoouiriirieuieiiiiieieieieeete et

(") Niepotrzebne skreslic.
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1.1.
1.2.

2.1.

2.2.

2.3.
2.4.

ZALACZNIK 11
UZNAWANIE ALTERNATYWNYCH HOMOLOGACJI TYPU

Dla etapu I uznaje si¢ nastgpujace $wiadectwa homologacji typu za rowno-
wazne dla silnikow kategorii A, B i C okreslonych w dyrektywie
97/68/WE:

Swiadectwa homologacji typu zgodnie z dyrektywa 97/68/WE.

Swiadectwa homologacji typu zgodnie z dyrektywa 88/77/EWG spelniajace
wymogi etapu A lub B w odniesieniu do art. 2 i zalacznika I, sekcja 6.2.1
dyrektywy 88/77/EWG zmienionej dyrektywa 91/542/EWG lub rozporza-
dzenia EKG ONZ nr 49.02, szereg zmian, sprostowania 1/2.

. Swiadectwa homologacji typu zgodnie z rozporzadzeniem EKG nr 96.

Dla etapu II uznaje si¢ rownowazne nastgpujace $wiadectwa homologacji
typu:

Swiadectwa homologacji typu zgodnie z dyrektywa 97/68/WE, etap 1I dla
silnikow kategorii D, E, F i G.

Homologacje typu zgodnie z dyrektywa 88/77/EWG zmienione dyrektywa
99/96/WE, ktore odpowiadaja etapom A, Bl, B2 lub C przewidzianym
w art. 2 1 sekcji 6.2.1 zatacznika I.

Rozporzadzenie EKG ONZ nr 49.03, szereg zmian.

Rozporzadzenie EKG ONZ nr 96, zatwierdzenia etapu B zgodnie z sekcja
5.2.1 serii zmian 01 rozporzadzenia 96.

Dla etapu III A uznaje si¢ nastepujace $wiadectwa homologacji typu za
rownowazne: Swiadectwa homologacji typu zgodnie =z dyrektywa
97/68/WE, etap III A dla silnikow kategorii H, I, J i K.

Dla etapu Il B uznaje si¢ nastgpujace $wiadectwa homologacji typu za
rownowazne: Swiadectwa homologacji typu zgodnie z dyrektywa
97/68/WE, etap III B dla silnikow kategorii L, M, N i P.

Dla etapu IV uznaje si¢ nastgpujace Swiadectwa homologacji typu za
rébwnowazne: Swiadectwa homologacji typu zgodnie z dyrektywa
97/68/WE, etap 1V dla silnikow kategorii Q i R.
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ZALACZNIK 1V

PRZEPISY DOTYCZACE CIAGNIKOW 1 SILNIKOW
WPROWADZANYCH DO OBROTU W RAMACH PROGRAMU
ELASTYCZNOSCI, O KTORYM MOWA W ART. 3a

1. DZIALANIA PODEIMOWANE PRZEZ PRODUCENTOW  CIAG-
NIKOW

1.1.  Z wyjatkiem okresu trwania etapu III B, producent ciagnikow, ktory
pragnie skorzysta¢ z programu elastycznosci, sktada w organie udziela-
jacym homologacji wniosek o pozwolenie na wprowadzenie do obrotu
ciagnikow  zgodnie z  odpowiednimi  przepisami  okreslonymi
w niniejszym zalaczniku. Liczba ciagnikdéw nie moze przekroczy¢
wartosci okreslonych w pkt 1.1.1 i 1.1.2. Silniki musza spelnia¢ wymogi,
o ktorych mowa w art. 3a.

1.1.1. Liczba ciagnikow wprowadzanych do obrotu w ramach programu
elastycznosci w zadnej kategorii silnikow nie moze przekroczy¢ 20 %
rocznej liczby ciagnikow wprowadzonych do obrotu przez danego produ-
centa ciagnikow, wyposazonych w silnik danej kategorii silnikow (obli-
czonej jako S$rednia warto$¢ w ciggu ostatnich pigciu lat na rynku
unijnym). Jezeli producent ciagnikow wprowadzat do obrotu ciagniki
w Unii przez okres krotszy niz pigé lat, wymieniona $rednia warto$¢
jest obliczana dla okresu, w ktorym ten producent ciagnikow wprowadzat
do obrotu ciagniki w Unii.

1.1.2. Jako rozwiazanie alternatywne wobec rozwiazania wskazanego w pkt
1.1.1, liczba ciagnikéw wprowadzanych do obrotu w ramach programu
elastycznosci w zadnym przedziale mocy nie moze przekroczy¢ wartosci
podanych w tabeli ponizej:

Przedzieg 1(111(;%/ sitnika Liczba ciagnikow
19 <P <37 200
37<P <75 150
75 <P <130 100

130 < P < 560 50

1.2.  Podczas etapu III B producent ciagnikow, ktory pragnie skorzystac
z programu elastyczno$ci, sktada w organie udzielajacym homologacji
wniosek o pozwolenie na wprowadzenie do obrotu ciagnikow zgodnie
z odpowiednimi przepisami okreslonymi w niniejszym zataczniku. Liczba
ciagnikow nie moze przekroczy¢ wartosci okreslonych w pkt 1.2.1 1 1.2.2.
Silniki musza spetnia¢ wymogi, o ktérych mowa w art. 3a.

1.2.1. Liczba ciagnikow wprowadzanych do obrotu w ramach programu
elastycznosci w zadnej kategorii silnika nie moze przekroczy¢ 40 %
rocznej liczby ciagnikow wprowadzonych do obrotu przez danego produ-
centa ciagnikéw, wyposazonych w silnik danej kategorii silnikow (obli-
czonej jako $rednia warto$¢ w ciggu ostatnich pigciu lat na rynku
unijnym). Jezeli producent ciagnikow wprowadzat do obrotu ciagniki
w Unii przez okres krotszy niz pig¢ lat, wymieniona $rednia wartos$¢
jest obliczana dla okresu, w ktorym ten producent ciagnikow wprowadzat
do obrotu ciagniki w Unii.
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1.2.2.

1.3.

1.4.

L.5.

2.1.

2.2.

Jako rozwiazanie alternatywne wobec rozwigzania wskazanego w pkt
1.2.1, liczba ciagnikow wprowadzanych do obrotu w ramach programu
elastycznosci w zadnym przedziale mocy nie moze przekroczy¢ wartosci
podanych w tabeli ponizej:

PrzedZi*g Z‘l’(‘\’% silnika Liczba ciagnikow
37 <P <56 200
56 <P <75 175
75 <P <130 250
130 < P < 560 125

Producent ciagnikoéw umieszcza nastgpujace informacje we wniosku skta-

danym w organie udzielajacym homologacji:

a) wzor oznaczen umieszczanych na kazdym ciagniku, w ktérym monto-
wany jest silnik wprowadzony do obrotu w ramach programu elastycz-
nosci. Na oznaczeniach umieszcza si¢ nastgpujacy tekst: ,,CIAGNIK
NR ... (numer porzadkowy ciagnika) Z ... (faczna liczba ciagnikow
w odpowiednim przedziale mocy) Z SILNIKIEM NR
Z HOMOLOGACIJA TYPU (dyrektywa 2000/25/WE) NR ...”; oraz

b) wzor dodatkowego oznaczenia umieszczanego na silniku z tekstem
okreslonym w pkt 2.2.

Producent ciagnikow przekazuje organowi udzielajacemu homologacji
wszelkie niezbgdne informacje zwiazane z realizacja programu elastycz-
nosci, ktorych organ moze zazada¢ w celu podjgcia decyzji.

Producent ciagnikow sktada co sze$¢ miesigcy sprawozdanie organowi
udzielajagcemu  homologacji w kazdym panstwie czlonkowskim,
w ktorym ciagnik jest wprowadzany do obrotu, na temat realizacji stoso-
wanego przez danego producenta programu elastycznosci. Sprawozdanie
obejmuje taczne dane dotyczace liczby ciagnikow wprowadzonych do
obrotu w ramach programu elastyczno$ci, numerdéw seryjnych silnikow
i ciagnikow oraz panstw czlonkowskich, w ktorych ciagnik zostal wpro-
wadzony do eksploatacji. Procedura ta obowiazuje przez caty czas stoso-
wania programu elastycznosci, bez zadnych wyjatkow.

DZIAELANIA PODEJMOWANE PRZEZ PRODUCENTA SILNIKOW

Producent silnikow moze w ramach programu elastyczno$ci wprowadzaé
do obrotu silniki homologowane zgodnie z pkt 1 i 3 niniejszego zatacz-
nika.

Producent silnikow zamieszcza na takich silnikach oznaczenie
z nastgpujacym tekstem: ,,Silnik wprowadzony do obrotu w ramach
programu elastyczno$ci”, zgodnie z wymogami okreSlonymi w sekcji 5
zalacznika 1.

DZIALANIA PODEJMOWANE PRZEZ ORGAN UDZIELAJACY
HOMOLOGACIJI

Organ udzielajacy homologacji ocenia zawartos¢ wniosku dotyczacego
zastosowania programu elastycznosci oraz zalaczonych dokumentow.
Nastgpnie informuje on producenta ciagnikow o swojej decyzji
w sprawie zlozonego przez niego wniosku dotyczacego zastosowania
programu elastycznosci.



