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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO
I RADY (WE) NR 392/2009

z dnia 23 kwietnia 2009 r.

w sprawie odpowiedzialno$ci przewoznikéw pasazerskich na
morskich drogach wodnych z tytulu wypadkéw

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

Artykut 1

Przedmiot

1. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wspolnotowy system zwig-
zany z odpowiedzialno$cig i ubezpieczeniem z tytutlu przewozu pasa-
zerow morskimi drogami wodnymi zgodny ze stosownymi przepisami:

a) Konwencji atenskiej w sprawie przewozu morzem pasazeréow i ich
bagazu z 1974 r. zmienionej protokotem z 2002 r. (,,konwencja aten-
ska”), zamieszczonymi w zataczniku I; oraz

b) zastrzezenia i wytycznych IMO dotyczacych wdrozenia konwencji
atenskiej przyjetych przez Komitet Prawny Migdzynarodowej Orga-
nizacji Morskiej dnia 19 pazdziernika 2006 r. (,,wytyczne IMO”),
zamieszczonymi w zalaczniku II.

2. Ponadto niniejsze rozporzadzenie rozszerza zakres stosowania tych
przepisow na przewo6z morskimi drogami wodnymi w obrebie jednego
panstwa cztonkowskiego na pokladzie statkdbw nalezacych do klasy
A i B zgodnie z art. 4 dyrektywy 98/18/WE oraz okresla pewne dodat-
kowe wymogi.

3. Najpoézniej w dniu 30 czerwca 2013 r. Komisja przedstawia,
w stosownych przypadkach, wniosek legislacyjny miedzy innymi
w celu rozszerzenia zakresu niniejszego rozporzadzenia na statki nale-
zace do klas C i D, zgodnie z art. 4 dyrektywy 98/18/WE.

Artykut 2
Zakres stosowania
Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do kazdego przewozu migdzynaro-
dowego w rozumieniu art. 1 pkt 9 konwencji atenskiej lub do przewozu
morskimi drogami wodnymi w obrebie jednego panstwa cztonkow-

skiego na poktadzie statkow nalezacych do klas A i B, zgodnie z art.
4 dyrektywy 98/18/WE, w przypadku gdy:

a) statek ptywa pod banderg panstwa czlonkowskiego lub zostat w nim
zarejestrowany,

b) umowa przewozu zostata zawarta w panstwie cztonkowskim; lub

¢) miejsce wyjazdu lub przeznaczenia wedlug umowy przewozu znaj-
duje si¢ w panstwie cztonkowskim.

Panstwa czlonkowskie moga stosowaé niniejsze rozporzadzenia do
wszystkich morskich rejsoéw krajowych.

Artykut 3
Odpowiedzialno$¢ i ubezpieczenie
1. System odpowiedzialno$ci w stosunku do pasazerow, ich bagazu

i ich pojazdéw oraz zasady ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia
finansowego podlegaja przepisom niniejszego rozporzadzenia oraz
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postanowieniom art. 1 i la, art. 2 ust. 2, art. 3—16 oraz art. 18, 20 i 21
konwencji atenskiej przedstawionym w zataczniku I oraz wytycznym
IMO zamieszczonymi w zataczniku II.

2. Czg¢sci wytycznych IMO przedstawione w zatgczniku II uznaje si¢
za prawnie wigzace.

Artykut 4

Rekompensata za sprzet osob o ograniczonej sprawnosci ruchowej
lub inny szczegolny sprzet

W przypadku utraty lub uszkodzenia sprzetu umozliwiajgcego poru-
szanie si¢ lub innego szczegdlnego sprzetu uzywanego przez pasazera
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej, odpowiedzialno$¢ przewoznika
podlega art. 3 ust. 3 konwencji atenskiej. Wysokos$¢ odszkodowania
odpowiada kwocie koniecznej do zastgpienia tego sprzetu lub, w odpo-
wiednich przypadkach, kosztom jego naprawy.

Artykut 5

Globalne ograniczenie odpowiedzialno$ci

1. Niniejsze rozporzadzenie nie wprowadza zmian do praw ani
obowigzkow przewoznika lub wykonujgcego przewoz okreslonych
w  ustawodawstwie  krajowym  wdrazajacym  mig¢dzynarodowa
Konwencj¢ o ograniczeniu odpowiedzialno$ci za roszczenia morskie
z 1976 r. zmieniong protokotem z 1996 r., w tym do jakichkolwiek
przysztych zmian tej konwencji.

W braku takiego majgcego zastosowanie ustawodawstwa krajowego
odpowiedzialno§¢ przewoznika lub wykonujacego przewo6z podlega
wylacznie art. 3 niniejszego rozporzadzenia.

2. Odpowiedzialno$¢ przewoznika i wykonujacego przewoz za rosz-
czenia z tytulu utraty zycia lub szkody na osobie pasazera, ktore zostaty
spowodowane ktorymkolwiek z zagrozen, o ktdrych mowa w pkt 2.2
wytycznych IMO, moze by¢ przez nich ograniczona zgodnie z przepi-
sami, o ktérych mowa w ust. 1.

Artykul 6
Wyplata zaliczki

1. W przypadku gdy $mier¢ lub szkoda na osobie pasazera nastgpily
wskutek wypadku statku, przewoznik, ktory faktycznie wykonat
w calosci lub w czesci przewoz, podczas ktorego doszto do wypadku,
wyplaca zaliczk¢ wystarczajaca na pokrycie niecierpigcych zwloki
potrzeb finansowych proporcjonalnie do odniesionej szkody, w terminie
15 dni od ustalenia tozsamoS$ci osoby uprawnionej do odszkodowania.
W razie $mierci kwota ta wynosi co najmniej 21 000 EUR.

Przepis ten ma zastosowanie rowniez w przypadku, gdy przewoznik ma
siedzibg¢ na terenie Wspolnoty.

2. Wyplata zaliczki nie stanowi uznania odpowiedzialnosci i moze
zosta¢ zaliczona na poczet wszelkich pozniejszych kwot wyptaconych
na podstawie niniejszego rozporzadzenia. Nie podlega ona zwrotowi,
z wyjatkiem przypadku okreslonego w art. 3 ust. 1 i art. 6 konwencji
atenskiej oraz w dodatku A do wytycznych IMO, lub w przypadku gdy
osoba, ktora ja otrzymata, nie jest osobg uprawniong do odszkodowania.
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Artykut 7

Informowanie pasazerow

Bez uszczerbku dla obowigzkéw biur podrozy okreslonych w dyrektywie
Rady 90/314/EWG z dnia 13 czerwca 1990 r. w sprawie zorganizowa-
nych podrozy, wakacji i wycieczek (') przewoznik i/lub wykonujacy
przewoz zapewniaja, aby pasazerowie otrzymali stosowne i zrozumiate
informacje dotyczace ich praw przewidzianych w niniejszym rozporza-
dzeniu.

W przypadku gdy umowa przewozu zostala zawarta w panstwie czton-
kowskim, informacje te dostarczane sg we wszystkich punktach sprze-
dazy, wlacznie ze sprzedaza przez telefon lub przez Internet. W przy-
padku gdy miejscem wyjazdu jest panstwo cztonkowskie, informacje te
dostarczane sg przed wyjazdem. We wszystkich innych przypadkach sg
one dostarczane najpozniej w chwili wyjazdu. O ile przewoznik lub
wykonujacy przewo6z dostarczyt informacje wymagane na mocy niniej-
szego artykutu, drugi z tych podmiotoéw nie jest juz zobowigzany do ich
dostarczenia. Informacje dostarczane sa w najwlasciwszej formie.

W celu zapewnienia zgodnosci z wymogiem informowania pasazerow
na mocy niniejszego artykulu, przewoznik i wykonujacy przewoz
dostarczaja pasazerom przynajmniej streszczenie przepisOw niniejszego
rozporzadzenia przygotowane przez Komisj¢ i udostgpnione publicznie.

Artykut 8

Sprawozdawczo$¢

Najpdzniej do trzech lat od daty zastosowania niniejszego rozporzadze-
nia, Komisja sporzadza sprawozdanie ze stosowania niniejszego
rozporzadzenia, w ktéorym uwzglednia migdzy innymi rozwdj sytuacji
ekonomicznej oraz wydarzenia na forach migdzynarodowych.

Do niniejszego sprawozdania moze zosta¢ dotaczona propozycja wpro-
wadzenia zmian do niniejszego rozporzadzenia lub wniosek, ktory
Komisja powinna przedstawi¢ na stosownych forach migdzynarodo-

wych.

Artykul 9

Zmiana zalacznikow

1. Komisja jest uprawniona do przyjmowania, zgodnie z art. 9a,
aktow delegowanych zmieniajgcych zatacznik I do niniejszego
rozporzadzenia poprzez wlaczenie zmian granic odpowiedzialno$ci usta-
nowionych w art. 3 ust. 1, art. 4a ust. 1, art. 7 ust. 1 oraz art. 8
konwencji atenskiej w celu uwzglednienia decyzji podjetych na mocy
art. 23 tej konwencji.

Komisja jest uprawniona do przyjecia, do dnia 31 grudnia 2016 r., na
podstawie odpowiedniej oceny skutkow, aktéw delegowanych zgodnie
z art. 9a w zakresie zmiany okre$lonych w zatgczniku I do niniejszego

() Dz.U. L 158 z 23.6.1990, s. 59.
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rozporzadzenia granic odpowiedzialnosci dla statkéw klasy B, o ktorych
mowa w art. 4 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2009/45/WE (1), z uwzglednieniem wplywu na ceny biletow i zdolnos$¢
rynku do uzyskania przystgpnego ubezpieczenia na poziomie wyma-
ganym w ramach polityki umacniania praw pasazerow, jak rowniez
sezonowosci niektérych potaczen.

2. Komisja jest uprawniona do przyjmowania, zgodnie z art. 9a,
aktow delegowanych zmieniajacych zatacznik 11 w celu uwzglednienia
zmian wytycznych IMO.

Artykul 9a

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1.  Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktow delego-
wanych podlega warunkom okre$lonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktorych
mowa w art. 9 ust. 1 1 2, powierza si¢ Komisji na okres pigciu lat od
dnia 26 lipca 2019 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace prze-
kazania uprawnien nie pdzniej niz dziewig¢ miesi¢cy przed koncem
okresu pigciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie przedtu-
zone na takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada
sprzeciwig si¢ takiemu przedhuzeniu nie pdzniej niz trzy miesigce przed
koncem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 9 ust. 1 i 2, moze
zosta¢ w dowolnym momencie odwotane przez Parlament Europejski
lub przez Radg. Decyzja o odwotaniu konczy przekazanie okreslonych
w niej uprawnien. Decyzja o odwotaniu staje si¢ skuteczna nastgpnego
dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej
lub w p6zniejszym terminie okreslonym w tej decyzji. Nie wplywa ona
na wazno$¢ juz obowigzujacych aktow delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢
z ekspertami wyznaczonymi przez kazde panstwo cztonkowskie zgodnie
z zasadami okreslonymi w Porozumieniu mi¢dzyinstytucjonalnym
z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa (3).

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje
go rownoczes$nie Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 9 ust. 1 i 2 wchodzi
w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament Europejski, ani Rada nie
wyrazity sprzeciwu w terminie dwoch miesigcy od przekazania tego
aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed uptywem
tego terminu, zar6wno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaty
Komisje, ze nie wniosa sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa
miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE z dnia 6 maja

2009 r. w sprawie regul i norm bezpieczenstwa statkow pasazerskich
(Dz.U. L 163 z 25.6.2009, s. 1).
(®» Dz.U. L 123 z 12.5.2016, s. 1.
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Artykut 11

Przepisy przejsciowe

1. W odniesieniu do przewozu morskimi drogami wodnymi w obrebie
jednego panstwa cztonkowskiego na poktadzie statkow klasy A zgodnie
z art. 4 dyrektywy 98/18/WE, panstwa cztonkowskie moga podjac¢
decyzje o odroczeniu stosowania niniejszego rozporzadzenia do czterech
lat od daty jego zastosowania.

2. W odniesieniu do przewozu morzem w obrebie jednego pafstwa
cztonkowskiego na poktadzie statkow klasy B zgodnie z art. 4 dyrekty-
wy 98/18/WE, panstwa cztonkowskie mogg podja¢ decyzj¢ o odroczeniu
stosowania niniejszego rozporzadzenia do dnia 31 grudnia 2018 r.

Artykut 12
Wejscie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jego
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ we Wspdlnocie od dnia wejscia
w zycie konwencji atefiskiej, a w kazdym przypadku nie podzniej niz
od dnia 31 grudnia 2012 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci i jest bezposrednio stosowane
we wszystkich panstwach czlonkowskich.
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ZALACZNIK 1

POSTANOWIENIA ~ KONWENCJI | ATENSKIEJ W  SPRAWIE
PRZEWOZU MORZEM PASAZEROW 1 ICH BAGAZU Z 2002R.
ISTOTNE DLA STOSOWANIA NINIEJSZEGO ROZPORZADZENIA.

(tekst skonsolidowany Konwencji atenskiej w sprawie przewozu morzem
pasazerow i ich bagazu z 1974 r. oraz protokolu z 2002 r. do tej konwencji)

Artykut 1

Definicje

W niniejszej konwencji nastgpujace wyrazenia maja znaczenie okre§lone nizej:

1) a) ,przewoznik” — oznacza osobg, ktoéra zawarta umowe przewozu lub
w ktorej imieniu zostata zawarta taka umowa, bez wzgledu na to, czy
przewoz jest faktycznie wykonywany przez nia, czy przez wykonujacego
przewoz;

b) ,,wykonujacy przewdz” — oznacza osobe¢ inng niz przewoznik, be¢daca
wilascicielem, czarterujacym lub armatorem statku, ktora faktycznie
wykonuje cato$¢ lub czg$¢ przewozu; oraz

¢) ,.przewoznik, ktory faktycznie wykonuje cato$¢ lub czg$¢ przewozu” —
oznacza wykonujgcego przewoz lub jezeli przewoznik faktycznie wyko-
nuje przewdz, przewoznika;

2) ,umowa przewozu’ — oznacza umowe¢ zawarta przez przewoznika lub
W jego imieniu na przew6z morzem pasazera lub pasazera i jego bagazu,
w zalezno$ci od sytuacji;

3) ,statek” — oznacza jedynie statek morski, z wylaczeniem poduszkowca;

4) ,pasazer” — oznacza kazda osob¢ przewozong statkiem:

a) na mocy umowy przewozu; albo

b) ktora za zgoda przewoznika towarzyszy pojazdowi lub zywym zwierzg-
tom, objetym umowg przewozu towarow nie podlegajaca postanowie-
niom niniejszej konwencji;

5) ,,bagaz” — oznacza kazda rzecz lub pojazd przewozony przez przewoznika na
mocy umowy przewozu, z wylaczeniem:

a) rzeczy i pojazdow przewozonych na podstawie czarteru, konosamentu lub
innej umowy, przede wszystkim dotyczacej przewozu tadunku; i

b) zywych zwierzat;

6) ,bagaz kabinowy” — oznacza bagaz, ktory pasazer ma w swojej kabinie lub
ktory w inny sposob znajduje si¢ w jego posiadaniu, pod jego opieka lub
kontrola; z wytaczeniem stosowania pkt 8 niniejszego artykutu i art. 8, bagaz
kabinowy obejmuje bagaz, ktory pasazer ma w pojezdzie lub na nim;

7) utrata lub uszkodzenie bagazu” — obejmuje rowniez straty pieni¢zne wyni-
kajace z niedostarczenia pasazerowi bagazu w rozsadnym czasie po przy-
byciu statku, na ktorym bagaz byl lub powinien by¢ przewieziony; nie
obejmuje jednak opdznien wynikajacych ze sporow ze stosunku pracy;
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8) ,,przewdz” — obejmuje nastgpujace okresy:

a) w odniesieniu do pasazera i jego bagazu kabinowego — czas, w ktorym
pasazer lub jego bagaz kabinowy znajduja si¢ na poktadzie statku lub
w trakcie zatadunku albo wyladunku, oraz czas, w ktérym pasazer i jego
bagaz kabinowy przewozone sa droga wodna z ladu na statek lub
odwrotnie, jezeli koszt takiego przewozu jest wlaczony do optaty za
przewoz lub jezeli srodek transportu uzywany do przewozu pomocni-
czego zostal przez przewoznika postawiony do dyspozycji pasazera;
jednakze w odniesieniu do pasazera przewdz nie obejmuje czasu,
w ktorym pasazer znajduje si¢ na dworcu morskim lub stacji, na nabrzezu
lub w jakimkolwiek innym pomieszczeniu portowym;

b) w odniesieniu do bagazu kabinowego — rowniez czas, w ktérym pasazer
znajduje si¢ na dworcu morskim, na stacji, na nabrzezu lub w jakimkol-
wiek innym pomieszczeniu portowym, jezeli bagaz ten zostal przejety
przez przewoznika lub jego pracownika albo agenta i nie zostal przeka-
zany pasazerowi;

¢) w odniesieniu do innego bagazu, ktory nie jest bagazem kabinowym —
czas od momentu przejgcia bagazu przez przewoznika lub jego pracow-
nika albo agenta na ladzie lub na poktadzie az do momentu ponownego
jego przekazania pasazerowi przez przewoznika lub jego pracownika albo
agenta;

9) ,.przewdz migdzynarodowy” — oznacza kazdy przewdz, w ktérym zgodnie
z umowa przewozu miejsce wyjazdu i miejsce przeznaczenia znajduja si¢
w dwoch réznych panstwach lub w jednym panstwie, jezeli zgodnie
z umowa przewozu lub planowana trasa nastgpuje zawinigcie do portu
posredniego w innym panstwie;

10) ,,Organizacja” oznacza Migdzynarodowa Organizacje Morska (IMO);

11) ,,Sekretarz Generalny” oznacza Sekretarza Generalnego Organizacji.

Artykut la
Zalacznik

Zatacznik do niniejszej konwencji stanowi jej integralng czesé.

Artykut 2

Stosowanie

L[]0

2. Niezaleznie od ust. 1 niniejszej konwencji nie stosuje si¢, gdy przewoz
podlega jakiejkolwiek innej miedzynarodowej konwencji dotyczacej przewozu
pasazerow lub bagazu innym $rodkiem transportu lub przepisom o odpowiedzial-
nosci cywilnej, wynikajacym z postanowien takiej konwencji, jesli istnieje
obowigzek stosowania tych postanowien do przewozu morzem.

Artykut 3

Odpowiedzialno$¢ przewoznika

1. W razie strat wynikajacych ze $mierci pasazera lub szkody na jego osobie,
spowodowanych wypadkiem zeglugowym granica odpowiedzialno$ci przewoz-
nika wobec jednego pasazera w kazdym odrgbnym przypadku nie przekracza
250 000 jednostek obliczeniowych, chyba ze przewoznik udowodni, ze wypadek
ten:

a) nastapit na skutek dziatan wojennych lub wrogich, wojny domowej,
powstania albo na skutek zjawiska przyrodniczego w swej naturze wyjatko-

wego, nieuniknionego i niemozliwego do opanowania; lub

(*) Niezamieszczony.
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b) byl w catosci wynikiem czynu lub zaniechania, jakiego dopuscita si¢ strona
trzecia z zamiarem spowodowania wypadku.

Jezeli straty przekraczaja powyzsza granicg, przewoznik ponosi réwniez odpo-
wiedzialno$¢ w zakresie, w jakim ja przekrocza, chyba ze udowodni, ze do
wypadku, ktéry spowodowat straty, nie doszlo z winy ani przez niedbalstwo
przewoznika.

2. Przewoznik ponosi odpowiedzialno$¢ za straty wynikajace ze $mierci pasa-
zera lub szkody na jego osobie, niespowodowane wypadkiem zeglugowym, jezeli
do wypadku, ktory spowodowal straty, doszto z winy lub przez niedbalstwo
przewoznika. Cigzar udowodnienia winy lub niedbalstwa spoczywa na powodzie.

3. Przewoznik ponosi odpowiedzialno$¢ za straty wynikajace z utraty lub
uszkodzenia bagazu kabinowego, jezeli do wypadku, ktéry spowodowat straty,
doszto z winy lub przez niedbalstwo przewoznika. W razie strat spowodowanych
wypadkiem zeglugowym wina lub niedbalstwo przewoznika sa domniemane.

4. Przewoznik ponosi odpowiedzialno$¢ za straty wynikajace z utraty lub
uszkodzenia bagazu innego niz kabinowy, chyba ze udowodni, ze do wypadku,
ktory spowodowat straty, nie doszto z winy ani przez niedbalstwo przewoznika.

5. Do celow niniejszego artykutu:

a) ,,zdarzenie morskie” oznacza rozbicie statku, jego wywrocenie, zderzenie lub
jego wejscie na mielizng, wybuch lub pozar na statku albo wadliwos¢ statku;

b) ,,wina lub niedbalstwo przewoznika” obejmuja wing lub niedbalstwo zatogi
przewoznika podczas wykonywania obowiazkéw stuzbowych;

¢) ,,wadliwo$¢ statku” oznacza jakakolwiek dysfunkcjg, awari¢ lub niezgodnos¢
z obowigzujacymi przepisami bezpieczenstwa dotyczaca jakichkolwiek czgsci
statku lub jego wyposazenia, ktore wykorzystywane sa: jako drogi ucieczki
lub drogi ewakuacyjne, w celu umozliwienia pasazerom wejscia na statek
i opuszczenie go; do zapewnienia napedu, sterownosci i bezpieczenstwa
zeglugi, do cumowania, kotwiczenia, przybijania do lub odbijania od nabrzeza
lub kotwicowiska, do opanowywania szkéd po zatopieniu; lub do urucha-
miania $rodkow ratunkowych; oraz

d) ,.strata” nie obejmuje odszkodowan o charakterze karnym.

6.  Odpowiedzialno$¢ przewoznika na mocy niniejszego artykulu obejmuje
wylacznie straty poniesione w nastgpstwie zdarzen, do ktorych doszto w trakcie
przewozu. Cig¢zar udowodnienia, ze do zdarzenia, ktore spowodowalo straty,
doszto w trakcie przewozu, oraz ci¢zar udowodnienia zakresu strat spoczywaja
na powodzie.

7. Zadne z postanowien niniejszej konwencji nie moze uszczuplaé prawa
przewoznika do roszczen regresowych wobec strony trzeciej ani jego prawa do
wykazania niedbalstwa pasazera zgodnie z art. 6 niniejszej konwencji. Zadne
z postanowien niniejszego artykutlu nie moze uszczupla¢ praw wynikajacych
z granic odpowiedzialnosci okreslonych w art. 7 lub 8 niniejszej konwencji.

8. Domniemanie winy lub niedbalstwa ktorejs ze stron lub przeniesienie
ciezaru dowodu na ktoras ze stron nie wyklucza rozpatrzenia dowodow $wiad-
czacych na korzysc¢ tej strony.
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Artykut 4

Wykonujacy przewéz

1. Jezeli wykonanie przewozu lub jego czeSci zostalo powierzone wykonuja-
cemu przewéz, przewoznik jest nadal odpowiedzialny za cato§¢ przewozu
zgodnie z postanowieniami niniejszej konwencji. Ponadto wykonujacy przewoz
bedzie podlegat postanowieniom niniejszej konwencji oraz bedzie uprawniony do
korzystania z postanowien tej konwencji w zakresie czesci przewozu wykonanej
przez niego.

2. W odniesieniu do przewozu wykonanego przez wykonujacego przewoz
przewoznik jest odpowiedzialny za dziatania i zaniechania wykonujacego prze-
woz, jego pracownikow i agentow dziatajacych w ramach ich zatrudnienia.

3. Kazde specjalne porozumienie, na ktérego mocy przewoznik podejmie
zobowigzanie nienatozone niniejsza konwencja, lub tez jakiekolwiek zrzeczenie
si¢ uprawnien wynikajacych z niniejszej konwencji bedzie obowiazywato wyko-
nujgcego przewdz, jezeli wyrazi na nie zgode wyraznie i na pismie.

4. W razie gdy zaré6wno przewoznik, jak i wykonujacy przewdz ponosza
odpowiedzialnos¢, ich odpowiedzialnos¢ jest solidarna.

5. Nic w niniejszym artykule nie uszczupla jakichkolwiek praw do roszczen
regresowych miedzy przewoznikiem a wykonujagcym przewoz.

Artykut 4a

Obowiazkowe ubezpieczenie

1. Gdy pasazerowie przewozeni sa na pokladzie statku, ktory zarejestrowany
jest w Panstwie Stronie i ktory posiada licencj¢ na przew6z ponad dwunastu
pasazeréw, a niniejsza konwencja ma zastosowanie, to kazdy przewoznik, ktory
faktycznie wykonuje cato$¢ lub czg$é przewozu, bedzie posiada¢ ubezpieczenie
lub inne zabezpieczenie finansowe, takie jak gwarancja banku lub podobnej
instytucji finansowej, od wynikajacej z niniejszej konwencji odpowiedzialno$ci
za $mier¢ pasazera lub szkodg na jego osobie. Granica ubezpieczenia obowigz-
kowego lub innego zabezpieczenia finansowego wynosi co najmniej 250 000
jednostek obliczeniowych na jednego pasazera w kazdym odrgbnym przypadku.

2. Swiadectwo potwierdzajace, ze ubezpieczenie lub inne zabezpieczenie
finansowe sg zawarte zgodnie z postanowieniami niniejszej konwencji, zostanie
wydane kazdemu statkowi po stwierdzeniu przez wiasciwe wiadze Panstwa
Strony, ze zostaly spetnione wymogi okreslone w ust. 1. W przypadku statku
zarejestrowanego w Panstwie Stronie takie $wiadectwo zostanie wydane lub
poswiadczone przez wiasciwe wiadze panstwa, w ktorym jest on zarejestrowany;
w przypadku statku niezarejestrowanego w Panstwie Stronie moze ono zostaé
wydane lub poswiadczone przez wiasciwe wiadze ktoregokolwiek z Panstw
Stron. Swiadectwo to bedzie miato forme okreslong w zataczniku do niniejszej
konwencji i bedzie zawiera¢ nastepujace dane:

a) nazwe statku, numer identyfikacyjny lub oznaczenie identyfikacyjne oraz
nazwe portu macierzystego;

b

~

nazwe i gtdéwna siedzib¢ przewoznika, ktory faktycznie wykonuje catos¢ lub
cze$¢ przewozu;

¢) numer identyfikacyjny statku nadany przez Miedzynarodowg Organizacje
Morska;

d

N

rodzaj i okres waznos$ci zabezpieczania;

e) nazwe 1 glowng siedzibg ubezpieczyciela lub innej osoby wystawiajacej
zabezpieczenie finansowe oraz w stosownych przypadkach siedzibg, w ktorej
ubezpieczenie lub inne zabezpieczenie finansowe zostaly ustanowione; oraz

f) okres waznosci $wiadectwa, ktory nie moze przekracza¢ okresu waznos$ci
ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia finansowego.
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3. a) Panstwo Strona moze upowazni¢ uznang przez siebie instytucj¢ lub
organizacj¢ do wydania $wiadectwa. Taka instytucja lub organizacja
bedzie kazdorazowo informowaé to panstwo o wydaniu $wiadectwa.
W kazdym przypadku Panstwo Strona ponosi catkowita odpowiedzial-
no$¢ za kompletno$¢ wydanego w ten sposob $wiadectwa i jego zgod-
nos$¢ ze stanem faktycznym oraz zobowiazuje si¢ przeprowadzié
niezbgdne dzialania zapewniajace spetnienie tego obowiazku.

b

=

Panstwo Strona powiadomi Sekretarza Generalnego o:

i) szczegbtowym zakresie oraz warunkach upowaznienia nadanego
uznawanej przez siebie instytucji lub organizacji;

il

=

cofnigciu takiego upowaznienia; oraz

iii) dniu, w ktérym takie upowaznienie lub jego cofnigcie staje si¢
skuteczne.

Nadane upowaznienie staje si¢ skuteczne najwczesniej po 3 miesigcach
od dnia powiadomienia o nim Sekretarza Generalnego.

C

~

Instytucja lub organizacja upowazniona do wydawania $wiadectw
zgodnie z postanowieniami niniejszego ustepu bedzie co najmniej
uprawniona do cofania tych $wiadectw, jezeli warunki, pod jakimi
zostaly one wydane, nie beda spetniane. W kazdym przypadku insty-
tucja lub organizacja bedzie powiadamia¢ o cofnigciu $wiadectwa
panstwo, w ktorego imieniu $wiadectwo zostato wydane.

4. Swiadectwa sporzadzane jest w jezyku urzedowym lub jezykach urzedo-
wych panstwa je wydajacego. Jezeli jest to jezyk inny niz angielski, francuski lub
hiszpanski, tekst zawiera¢ bedzie tlumaczenie na jeden z tych jezykow, przy
czym tekst w jezyku urzedowym danego panstwa moze zosta¢ pominigty, jezeli
panstwo to tak zadecyduje.

5. Swiadectwo bedzie znajdowac si¢ na statku, a jego odpis zostanie ztozony
wiladzom, ktore prowadza rejestr statkow, lub jezeli statek nie jest zarejestrowany
w Panstwie Stronie — wladzom panstwa wydajacego lub poswiadczajacego §wia-
dectwo.

6.  Ubezpieczenie lub inne zabezpieczenie finansowe nie spelnia wymogow
niniejszego artykutu, jezeli z przyczyn innych niz uplynigcie terminu waznosci
ubezpieczenia lub zabezpieczenia okreslonego na $wiadectwie moze ono straci¢
skuteczno$¢ przed uptywem trzech miesiecy od dnia, w ktorym jego wygasnigcie
zapowiedziano wladzom okreslonym w ust. 5, chyba ze w okresie tym $wia-
dectwo zostato tym wiladzom zwrdocone lub wydane zostalo nowe §wiadectwo.
Powyzsze postanowienia majg analogicznie zastosowanie do kazdej zmiany
powodujacej, ze ubezpieczenie lub inne zabezpieczenie finansowe przestajg spet-
nia¢ wymogi niniejszego artykuhu.

7.  Panstwo, w ktorym zarejestrowany jest statek, okre§la warunki wydawania
oraz waznos$ci $wiadectwa, uwzgledniajgc postanowienia niniejszego artykutu.

8. Zadne z postanowien niniejszej konwencji nie moze byé interpretowane
W sposOb uniemozliwiajagcy Panstw Stronie opieranie si¢ na informacjach
o sytuacji finansowej wystawcy ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia finan-
sowego, uzyskanych na uzytek niniejszej konwencji od innych panstw lub od
Organizacji lub od innych organizacji migdzynarodowych. Opieranie si¢ na
takich informacjach nie zwalnia jednak Pafistwa Strony z odpowiedzialno$ci
jako panstwa wydajacego $wiadectwo.

9.  Swiadectwa wydane lub poéwiadczone z upowaznienia Panstwa Strony
beda na uzytek niniejszej konwencji uznawane przez inne Panstwa Strony oraz
beda traktowane przez te panstwa tak, jakby posiadaty te samg skuteczno$é, co
$wiadectwa wydawane lub po$wiadczane przez nie same, nawet gdy $wiadectwa
te zostaly wydane lub poswiadczone w odniesieniu do statkow niezarejestrowa-
nych w Panstwie Stronie. W kazdej chwili Panstwo Strona moze si¢ zwroci¢ do
panstwa wydajacego lub poswiadczajacego $wiadectwo z prosba o konsultacje,
jezeli uzna, ze ubezpieczyciel lub poreczyciel okreslony z nazwy na $wiadectwie
ubezpieczenia nie posiada $rodkow finansowych pozwalajacych na spetnienie
zobowigzan natozonych przez niniejsza konwencje.
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10. Z kazdym roszczeniem o odszkodowanie z tytulu ubezpieczenia lub
innego zabezpieczenia finansowego wydanego zgodnie z niniejszym artykutem
mozna wystapi¢ bezposrednio do ubezpieczyciela lub innej osoby wystawiajacej
zabezpieczenie finansowe. W takim przypadku kwota okreslona w ust. 1 stanowi
granice odpowiedzialnosci ubezpieczyciela lub innej osoby wystawiajacej zabez-
pieczenie finansowe, nawet jezeli przewoznikowi lub wykonujacemu przew6z nie
przystuguje ograniczenie odpowiedzialnosci. Pozwany moze nastgpnie stosowac
srodki obrony (ale bez powotywania si¢ na upadtos$¢ lub zakonczenie dziatalno-
ci), do ktorych zgodnie z niniejsza konwencja bylby uprawniony przewoznik
wspomniany w ust. 1. Ponadto pozwany moze w ramach obrony powota¢ si¢ na
to, ze szkoda powstala w wyniku umyslnego dziatania ubezpieczonego; pozwany
nie bedzie jednak stosowat zadnych $rodkow obrony innych niz te, do ktorych
bytby uprawniony w postegpowaniu wszczetym na zadanie ubezpieczonego prze-
ciwko pozwanemu. W kazdym wypadku pozwany bedzie miat prawo wnosié, by
do postepowania zostali wlaczeni przewoznik i wykonujacy przewoz.

11.  Wszelkie kwoty nalezne z tytutu ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia
finansowego waznego zgodnie z ust. 1 beda stuzy¢ wylacznie do pokrycia rosz-
czen powstatych na podstawie niniejszej konwencji, a kazda wyptata takich kwot
bedzie zmniejsza¢ wszelka odpowiedzialno$§¢ wynikajaca z niniejszej konwencji
o wysokos¢ wyplaconych kwot.

12.  Panstwo Strona w zadnym wypadku nie zezwoli na dziatalno$¢ ptywaja-
cemu pod jego bandera statkowi, do ktorego stosuje si¢ niniejszy artykul, jezeli
nie zostato wydane $wiadectwo zgodnie z ust. 2 lub 15.

13.  Z zastrzezeniem postanowien niniejszego artykutu, kazde Pafstwo Strona
dopilnowuje by, z mocy przepisow krajowych ustanawiane byty ubezpieczenia
lub inne zabezpieczenia finansowe o zakresie okreslonym w ust. 1 — w odnie-
sieniu do kazdego statku, ktory posiada licencje na przewdz ponad dwunastu
pasazeroOw niezaleznie od miejsca jego rejestracji i ktory wchodzi do lub
wychodzi z portu na jego terytorium, i to w takim zakresie, w jakim ma zasto-
sowanie niniejsza konwencja.

14.  Niezaleznie od postanowien ust. 5, Panstwo Strona moze powiadomié
Sekretarza Generalnego, ze do celow ust. 13 $wiadectwo wymagane zgodnie
z ust. 2 nie musi by¢ przewozone na pokladzie ani okazywane przy wejsciu
do lub wyjsciu z portu na jego terytorium, pod warunkiem ze Panstwo Strona
wydajace takie $wiadectwo powiadomito Sekretarza Generalnego o prowadzeniu
rejestru w formie elektronicznej — dostgpnego dla wszystkich Panstw Stron,
potwierdzajacego istnienie $wiadectwa 1 pozwalajacego Panstwom Stronom
wywigzywac si¢ z ich obowiazkow okreslonych w ust. 13.

15.  Jezeli statek bedacy wlasnoscia Panstwa Strony nie posiada ubezpieczenia
lub innego zabezpieczenia finansowego, odnosne postanowienia niniejszego arty-
kutu nie maja zastosowania do takiego statku, lecz statek taki powinien posiadac
$wiadectwo wydane przez stosowne wiladze panstwa, w ktorym jest on zareje-
strowany, i stanowiace, ze statek ten jest wlasnoscig tego panstwa, a odpowie-
dzialno§¢ ponoszona jest do kwoty okreslonej w ust. 1. Swiadectwo takie jest
mozliwie w jak najwigkszym stopniu spojne ze wzorem okreslonym w ust. 2.

Artykut 5

Kosztownosci

Przewoznik nie odpowiada za utratg lub uszkodzenie pieniedzy, papierow warto-
Sciowych, zlota, wyrobow ze srebra, bizuterii, ozddb, dziet sztuki lub innych
kosztownos$ci, z wyjatkiem sytuacji, gdy te kosztownos$ci zostaly przekazane
przewoznikowi do depozytu w celu przechowania, przy czym odpowiada on
do wysokosci przewidzianej w art. 8 ust. 3, jezeli nie zostanie ustalona wyzsza
granica odpowiedzialnosci zgodnie z art. 10 ust. 1.

Artykul 6

Przyczynienie si¢

Sad rozpatrujacy sprawe moze uwolni¢ przewoznika catkowicie lub czgsciowo
od odpowiedzialnosci zgodnie z prawem tego sadu, jezeli przewoznik udowodni,
ze do $mierci pasazera lub szkody na jego osobie albo do utraty lub uszkodzenia
jego bagazu przyczynily si¢ lub je spowodowaty wina albo niedbalstwo pasazera.
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Artykut 7

Granica odpowiedzialnosci z tytulu $mierci lub szkody na osobie

1. Odpowiedzialno$¢ przewoznika na mocy art. 3 z tytutu $mierci pasazera lub
szkody na jego osobie w zadnym wypadku nie przekracza 400 000 jednostek
obliczeniowych na jednego pasazera w kazdym odrebnym przypadku. Jezeli
zgodnie z prawem sadu rozpatrujacego sprawe odszkodowanie jest przyznane
w formie okresowych wyptat, rownowaznik kwotowy tych wyptat nie moze
przekroczy¢ tej granicy.

2. Panstwo Strona moze w drodze szczegotowych przepisow prawa krajowego
regulowa¢ granice odpowiedzialnosci okreslong w ust. 1, pod warunkiem ze
krajowa gorna granica odpowiedzialnosci, jezeli istnieje, nie jest nizsza od
granicy okre$lonej w ust.1. Panstwo Strona, ktore skorzysta z mozliwosci wska-
zanej w niniejszym ustgpie, poinformuje Sekretarza Generalnego o przyjetej
granicy odpowiedzialnosci lub o jej braku.

Artykut 8

Granica odpowiedzialno$ci z tytulu utraty lub uszkodzenia bagazu
i pojazdow

1. Odpowiedzialno$¢ przewoznika z tytutu utraty lub uszkodzenia bagazu
kabinowego nie moze w zadnym wypadku przekroczy¢ 2 250 jednostek oblicze-
niowych na pasazera za przewoz.

2. Odpowiedzialno$¢ przewoznika z tytutu utraty lub uszkodzenia pojazdoéw
facznie z calym bagazem w nich lub na nich przewozonym, w zadnym wypadku
nie przekracza 12 700 jednostek obliczeniowych na pojazd za przewoz.

3. Odpowiedzialno$¢ przewoznika z tytulu utraty lub uszkodzenia bagazu
innego niz wymieniony w ust. 1 i 2w zadnym wypadku nie przekracza 3 375
jednostek obliczeniowych na pasazera za przewoz.

4.  Przewoznik i pasazer moga uzgodni¢, ze odpowiedzialno$¢ przewoznika
bedzie podlega¢ potraceniu (franszyzie redukcyjnej) nieprzekraczajgcemu 330
jednostek obliczeniowych w razie uszkodzenia pojazdu i nieprzekraczajacemu
149 jednostek obliczeniowych na pasazera w razie utraty lub uszkodzenia innego
bagazu, ktore to kwoty beda potracane od nalezno$ci za utratg lub uszkodzenie.

Artykut 9

Jednostka obliczeniowa i przeliczenie

1. Jednostka obliczeniowa wymieniong w niniejszej konwencji jest specjalne
prawo ciagnienia okreslone przez Migdzynarodowy Fundusz Walutowy. Kwoty,
wymienione w art. 3 ust. 1, art. 4a ust. 1, art. 7 ust. 1 oraz art. 8 beda przeliczane
na walute krajowa panstwa, w ktorym znajduje si¢ sad rozpatrujacy sprawe,
wedtug kursu tej waluty wyrazonego w stosunku do specjalnego prawa ciag-
nienia i obowigzujacego w dniu wydania orzeczenia lub w dniu uzgodnionym
przez strony. Kurs waluty krajowej Panstwa Strony, ktore jest czlonkiem
Migdzynarodowego Funduszu Walutowego, jest ustalany w stosunku do specjal-
nego prawa ciggnienia zgodnie z metodg wyceny stosowang przez Migdzynaro-
dowy Fundusz Walutowy w danym dniu w swoich operacjach i transakcjach.
Kurs waluty krajowej Panstwa Strony, ktore nie jest cztonkiem Miedzynarodo-
wego Funduszu Walutowego, ustalany bedzie w stosunku do specjalnego prawa
ciggnienia w sposob okreslony przez to Panstwo Strong.

2. Panstwo, ktore nie jest cztonkiem Migdzynarodowego Funduszu Waluto-
wego 1 ktorego prawo nie zezwala na stosowanie postanowien ust. 1, moze
jednak w momencie ratyfikacji, przyje¢cia, zatwierdzenia niniejszej konwencji
lub przystapienia do niej albo w dowolnym pézniejszym terminie o$wiadczy¢,
ze jednostka obliczeniowa wymieniona w ust. 1 bedzie réwna 15 frankom
w zlocie. Frank w zlocie, o ktorym mowa w niniejszym ustgpie, odpowiada
sze$¢dziesigeiu pigciu i pot miligrama ztota proby dziewiecset. Przeliczanie
franka w zlocie na walute krajowa odbywa si¢ zgodnie z prawem danego
panstwa.
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3. Operacja, o ktorej mowa w ust. 1 zdanie ostatnie, i przeliczanie, o ktorym
mowa w ust. 2, beda przeprowadzone w taki sposob, aby w walucie krajowej
Panstw Stron mozliwie doktadnie wyrazi¢ taka samg realng warto$¢ kwot wymie-
nionych w art. 3 ust. 1, art. 4a ust. 1, art. 7 ust. 1 oraz art. 8, jaka wynikataby
z zastosowania ust. 1 trzy pierwsze zdania. Zaleznie od stosowanej metody
panstwa powiadomia Sekretarza Generalnego o sposobie dokonywania operacji
okreslonej w ust. 1 lub o wyniku przeliczenia okreslonego w ust. 2 podczas
sktadania dokumentu potwierdzajacego ratyfikacjg, przyjecie, zatwierdzenie
niniejszej konwencji lub przystapienie do niej, a takze kazdorazowo o dokony-
wanych zmianach.

Artykut 10

Dodatkowe postanowienia dotyczace granicy odpowiedzialnos

1. Przewoznik i pasazer moga uzgodni¢, wyraznie i w formie pisemne;j,
wyzszg granicg odpowiedzialnosci niz przewidziana w art. 7 1 8.

2. Odsetki od odszkodowania i koszty sadowe nie bedg wliczane do granicy
odpowiedzialnosci przewidzianej w art. 7 i 8.

Artykut 11

Srodki obrony i granice przewidziane dla pracownikéw przewoznika

Jezeli przeciwko pracownikowi lub agentowi przewoznika albo wykonujgcemu
przewo6z zostanie wytoczone powoddztwo w zwigzku ze szkoda przewidziang
w niniejszej konwencji, pracownik ten lub agent, gdy udowodni, ze dziatal
w ramach zakresu swego zatrudnienia, bedzie uprawniony do skorzystania ze
srodkow obrony 1 ograniczenia odpowiedzialnosci, do jakich jest uprawniony
przewoznik lub wykonujacy przewo6z na podstawie niniejszej konwencji.

Artykut 12

Zbieg roszczen

1. Przewidziane w art. 7 i 8 granice odpowiedzialnosci beda miaty zastoso-
wanie do zbiegu kwot naleznych z tytutu wszystkich roszczen wynikajacych ze
$mierci kazdego pasazera lub szkody na jego osobie albo utraty lub uszkodzenia
jego bagazu.

2. Odnosnie do przewozu wykonanego przez wykonujacego przewoz zbieg
kwot naleznych od przewoznika i wykonujacego przewo6z oraz ich pracownikoéw
i agentow dzialajacych w ramach zakresu ich zatrudnienia nie przekracza najwyz-
szej kwoty, ktora mogtaby by¢ zasadzona od przewoznika lub wykonujacego
przewdz na mocy niniejszej konwencji, ale zadna z wymienionych oséb nie
bedzie odpowiada¢ powyzej kwoty stanowiacej granicg ponoszonej przez nig
odpowiedzialnosci.

3. W kazdym wypadku, gdy pracownik albo agent przewoznika lub wykonu-
jacego przewo0z jest uprawniony zgodnie z art. 11 niniejszej konwencji do
skorzystania z granic odpowiedzialnosci przewidzianych w art. 7 i 8, zbieg
kwot naleznych od przewoznika lub wykonujacego przewdz, w zaleznosci od
sytuacji, oraz od tego pracownika lub agenta nie moze przekroczy¢ tych granic.

Artykut 13

Utrata prawa do ograniczonej odpowiedzialnosci

1. Przewoznik nie jest uprawniony do korzystania z prawa do ograniczenia
odpowiedzialnos$ci przewidzianej w art. 7 i 8 i art. 10 ust. 1, jesli zostanie
udowodnione, ze szkoda powstala wskutek dziatania lub zaniechania przewoz-
nika, dokonanych z zamiarem spowodowania takiej szkody, lub przez lekkomysl-
nos$¢ i ze $swiadomoscia, ze szkoda taka prawdopodobnie nastapi.
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2. Pracownik lub agent przewoznika lub wykonujacego przewoz nie sg upraw-
nieni do korzystania z uprawnien wynikajacych z tych granic, jesli zostanie
udowodnione, ze szkoda powstala wskutek dziatania lub zaniechania tego
pracownika albo agenta, dokonanych z zamiarem spowodowania takiej szkody,
lub przez lekkomys$lno$¢ i ze $wiadomoscia, ze szkoda taka prawdopodobnie
nastapi.

Artykut 14
Podstawa roszczen
Zadne powédztwo o odszkodowanie z tytutu $mierci pasazera lub szkody na jego
osobie albo utraty lub uszkodzenia bagazu nie moze by¢ wniesione przeciwko

przewoznikowi lub wykonujacemu przewo6z inaczej niz zgodnie z niniejsza
konwencja.

Artykut 15
Zawiadomienie o utracie lub uszkodzeniu bagazu

1. Pasazer powinien zawiadomi¢ w formie pisemnej przewoznika lub jego
agenta:

a) w razie widocznego uszkodzenia bagazu:

i) w odniesieniu do bagazu kabinowego — przed opuszczeniem statku przez
pasazera lub w trakcie tej czynnosci;

ii) w odniesieniu do kazdego innego bagazu — przed jego odbiorem lub
w trakcie;

b) w razie uszkodzenia bagazu, ktore nie jest widoczne, lub utraty bagazu —
w ciggu pigtnastu dni od dnia opuszczenia statku lub odbioru bagazu albo
od dnia, w ktorym taki odbiér bagazu powinien byt nastapié.

2. W razie gdy pasazer nie zastosuje si¢ do postanowien niniejszego artykutu,
domniemywa si¢, ze otrzymal swoj bagaz nieuszkodzony, jesli nie zostanie
udowodnione inaczej.

3. Zawiadomienie w formie pisemnej nie jest konieczne, gdy stan bagazu
w czasie jego przyjmowania byl przedmiotem wspdlnych ogledzin lub inspekcji.

Artykut 16

Przedawnienie roszczen

1.  Kazde powddztwo o odszkodowanie z tytutu $mierci pasazera lub szkody
na jego osobie albo utraty lub uszkodzenia bagazu ulega przedawnieniu
z uptywem dwoch lat.

2. Termin przedawnienia jest liczony w nastepujacy sposob:

a) w razie szkody na osobie — od dnia opuszczenia statku przez pasazera;

b) w razie $mierci pasazera, ktora nastgpita w czasie przewozu — od dnia,
w ktorym pasazer powinien byt opuscic statek, a w razie odniesienia w czasie
przewozu szkod na osobie powodujacych $mieré pasazera po opuszczeniu
statku — od dnia $mierci, z tym ze okres ten nie moze przekroczy¢ trzech
lat od daty opuszczenia statku;
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c) w razie utraty lub uszkodzenia bagazu — od dnia opuszczenia statku lub od
dnia, w ktéorym powinno bylo ono nastgpi¢, w zaleznosci od tego, ktory
z nich jest pozniejszy.

3. Prawo sadu rozpatrujacego sprawe bedzie decydowaé o podstawie zawie-
szenia 1 przerwania biegu przedawnienia, ale w Zadnym wypadku powddztwo nie
moze by¢ wniesione zgodnie z niniejsza konwencja po uptywie ktoregokolwiek
z ponizszych termindow:

a) terminu pigciu lat od dnia opuszczenia statku przez pasazera lub od dnia,
w ktorym pasazer powinien byl opusdci¢ statek, zaleznie od tego, ktora
z tych dat bedzie pdzniejsza, lub, o ile nastapi wczesniej;

b) terminu trzech lat od dnia, w ktorym powod dowiedziat si¢ lub z racjonalnego
punktu widzenia powinien dowiedzie¢ si¢ o szkodzie na osobie, o utracie lub
szkodzie spowodowanej danym zdarzeniem.

4. Niezaleznie od ust. 1, 2 i 3 termin przedawnienia moze by¢ przedluzony
w drodze o$wiadczenia ztozonego przez przewoznika lub przez porozumienie
stron, po powstaniu przyczyny powodujgcej mozliwos¢ powoddztwa. Oswiad-
czenie lub porozumienie powinno mie¢ forme¢ pisemna.

Artykut 17

Wiasciwa jurysdykeja (*)

Artykut 17a

Uznanie i wykonanie (*)

Artykut 18

Niewaznos$¢ postanowien umownych

Zadne z postanowien umowy zawartej przed wypadkiem, ktory spowodowat
$mier¢ pasazera lub szkode na jego osobie albo utratg lub uszkodzenie jego
bagazu, stanowiace o zwolnieniu jakiejkolwiek osoby z przewidzianej niniejsza
konwencja odpowiedzialnosci wobec pasazera lub ustalajace nizsza granice odpo-
wiedzialnos$ci niz okre$lona w niniejszej konwencji, chyba ze zgodnie z art. 8
ust. 4, ani zadne postanowienie zmierzajace do zdjecia ciezaru dowodu z prze-
woznika lub wykonujacego przewodz lub skutkujgce ograniczeniem opcji okre-
Slonych w art. 17 ust. 1 lub 2 nie majga mocy prawnej, jednak niewaznos¢ takiego
postanowienia nie pociaga za soba niewaznosci umowy przewozu, ktora nadal
podlega postanowieniom niniejszej konwencji.

Artykut 20

Szkody nuklearne

Niniejsza konwencja nie przewiduje odpowiedzialno$ci za szkody powstate
w wyniku wypadku jadrowego:

a) jezeli kierujacy urzadzeniem jadrowym ponosi odpowiedzialnos¢ za takie
szkody na mocy Konwencji paryskiej o odpowiedzialno$ci 0sob trzecich
w dziedzinie energii jadrowej z dnia 29 lipca 1960 r. zmienionej protokolem
dodatkowym z dnia 28 stycznia 1964 r. lub na mocy Konwencji wiedenskiej
o odpowiedzialnos$ci cywilnej za szkodg¢ jadrowa z dnia 21 maja 1963 r., lub
na mocy jakiejkolwiek obowigzujacej zmiany w nich lub jakiegokolwiek
obowigzujacego protokotu do nich; lub

(*) Niezamieszczony.
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b) jezeli operator urzadzenia jadrowego ponosi odpowiedzialnos¢ za taka szkode
na podstawie prawa krajowego regulujacego zasady odpowiedzialnosci za
takie szkody, pod warunkiem Ze prawo to jest pod kazdym wzgledem tak
samo korzystne dla osob, ktore moga ponie$¢ szkody, jak konwencja paryska
lub wiedefiska lub jakakolwiek obowiazujaca zmiana w nich lub jakikolwiek
obowigzujacy protokot do nich.

Artykut 21

Przewoéz handlowy przez instytucje rzadowe

Niniejsza konwencja ma zastosowanie do przewozu handlowego podejmowanego
przez panstwa lub instytucje rzadowe na podstawie umoéw przewozu w rozu-
mieniu art. 1.

Artykut 22

Rewizja i zmiany (*)

Artykut 23

Zmiana ograniczen

1.  Bez uszczerbku dla postanowien art. 22 specjalna procedura ustalona
w niniejszym artykule bedzie miata zastosowanie wylacznie w celu zmiany
ograniczen okre$lonych w art. 3 ust. 1, art. 4a ust. 1, art. 7 ust. 1 oraz art. 8
konwencji zmienionej niniejszym protokotem.

2. Na wniosek co najmniej potowy, lecz w zadnym wypadku nie mniej niz
szesciu Panstw Stron niniejszego protokotu kazda propozycja zmiany ograniczen,
w tym potracen (franszyz redukcyjnych), okreslonych w art. 3 ust. 1, art. 4a ust.
1, art. 7 ust. 1 oraz art. 8 konwencji zmienionej niniejszym protokotem, zostanie
rozestana przez Sekretarza Generalnego do wszystkich cztonkéw Organizacji
oraz do wszystkich Panstw Stron

3. Kazda zmiana zaproponowana i rozestana w powyzszy sposob zostaje
przedtozona komitetowi prawnemu Organizacji (zwanemu dalej ,,komitetem
prawnym”) do rozpatrzenia co najmniej szes¢ miesigcy po dacie jej rozestania.

4. Wszystkie Panstwa Strony konwencji zmienionej niniejszym protokotem,
niezaleznie od tego, czy sa one cztonkami Organizacji, maja prawo uczestniczy¢
w pracach komitetu prawnego przy rozpatrywaniu i przyjmowaniu zmian.

5. Zmiany bedg przyjmowane wigkszoscig dwoch trzecich glosow Panstw
Stron konwencji zmienionej niniejszym protokotem obecnych i bioracych udziat
w glosowaniu na posiedzeniu komitetu prawnego rozszerzonego zgodnie z ust. 4,
pod warunkiem ze co najmniej polowa Panstw Stron konwencji zmienionej
niniejszym protokotem bedzie obecna w czasie glosowania.

6.  Rozpatrujac propozycj¢ zmiany ograniczen, komitet prawny bierze pod
uwage przeszte zdarzenia, a w szczegdlnos$ci wielkos¢ wynikajacych z nich
szkod, zmiany warto$ci pieni¢znej oraz wplyw proponowanej zmiany na koszt
ubezpieczenia.

7. a) Zadnej zmiany ograniczen na mocy niniejszego artykutu nie mozna
rozpatrywa¢ przed uptywem pigciu lat od otwarcia niniejszego protokotu
do podpisu ani tez przed uptywem pigciu lat od dnia wejscia poprzedniej
zmiany w zycie na mocy niniejszego artykutu.

(*) Niezamieszczony.
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b) Zadne ograniczenie nie moze by¢ zwiekszone do poziomu przekracza-
jacego kwote, ktora odpowiada ograniczeniu okreslonemu w konwencji
zmienionej niniejszym protokotem powigkszanemu o sze$¢ procent
rocznie kumulowanych od dnia otwarcia niniejszego protokolu do
podpisu.

¢) Zadne ograniczenie nie moze byé zwigkszone do poziomu przekracza-
jacego kwote, ktora odpowiada ograniczeniu okreslonemu w konwencji
zmienionej niniejszym protokolem pomnozonemu przez trzy.

8. O wszelkich zmianach przyjetych zgodnie z ust. 5 Organizacja powiadamia
wszystkie Panstwa Strony. Uznaje sie¢, ze zmiana zostala zaakceptowana, po
uptywie osiemnastu miesigcy od daty powiadomienia, chyba ze w tym czasie
co najmniej jedna czwarta panstw, ktore w chwili przyjecia zmiany byly
Panstwami Stronami, powiadomi Sekretarza Generalnego, ze zmiany nie akcep-
tuje; w takim przypadku zmiana zostaje odrzucona i nie ma skutkow prawnych.

9. Zmiana uznana za zaakceptowang zgodnie z ust. 8 wchodzi w zycie po
uptywie osiemnastu miesigcy od jej akceptacji.

10.  Zmiana jest wigzaca dla wszystkich Panstw Stron, chyba ze wypowiedza
one niniejszy protokot zgodnie z art. 21 ust. 1 i 2 co najmniej sze$S¢ miesiecy
przed wejsciem zmiany w zycie. Takie wypowiedzenie staje si¢ skuteczne
z chwilg wejscia zmiany w zycie.

11. Jezeli zmiana zostala przyjeta, ale nie uplynat jeszcze osiemnastomie-
sigczny okres przeznaczony na jej akceptacje, panstwo, ktore podczas tego
okresu staje si¢ Panstwem Strona, jest zwigzane zmiana, o ile wejdzie ona
w zycie. Panstwo, ktore staje si¢ Panstwem Strong po tym okresie, jest zwigzane
zmiang, ktora zostata zaakceptowana zgodnie z ust. 8. W przypadkach, o ktorych
mowa W niniejszym ustgpie, pafnstwo zostaje zwigzane zmiang z chwilg jej
wejscia w zycie lub z chwila wejscia niniejszego protokotu w zycie w odniesieniu
do tego panstwa, jezeli ta druga data jest pozniejsza.
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ZALACZNIK DO KONWENCJI ATENSKIEJ

SWIADECTWO UBEZPIECZENIA LUB INNEGO ZABEZPIECZENIA
FINANSOWEGO W ODNIESIENIU DO ODPOWIEDZIALNOSCI
Z TYTULU SMIERCI LUB SZKODY NA OSOBIE PASAZERA

Wydane zgodnie z postanowieniami art. 4a Konwencji atenskiej w sprawie prze-
wozu morzem pasazerow i ich bagazu z 2002 r.

Oznaczenie identy-

) Numer identyfika- Nazwa oraz petny adres gtowne;j
fikacyjne (nume- ; . L L. ,
Nazwa statku . cyjny statku Port macierzysty siedziby przewoznika, ktory
ryczne lub litero- . . ;
nadany przez IMO faktycznie wykonuje przewoz

we)

Niniejszym za$wiadcza sig, ze wyzej wymieniony statek posiada polise ubezpie-
czeniowg lub inne zabezpieczenie finansowe, ktore speilniaja wymogi art. 4a
Konwencji atenskiej w sprawie przewozu morzem pasazeréOw 1 ich bagazu
z 2002 1.

ROAZA] ZADEZPIECZENIA ....vucuinrucnircucitciciie ettt es st eeene

Okres Waznos$ci ZabEZPIECZENIA ...e.vveveerueeeueurieiereseennieeereesesesessesssesesessesssesesssesesen

Nazwa i adres ubezpieczyciela(-1) lub porgczyciela(-i)

Niniejsze $wiadectwo zachowuje WazZnos$¢ do ......c..cvvemiivceirninnecnennncnnencnennsnneas

Wydano lub poswiadczono przez rzad .......ccoovoviecieeieeenienineeise et

(petna nazwa panstwa)

LUB

Jezeli Panstwo Strona korzysta z mozliwosci okreslonych w art. 4a ust. 3, nalezy
zamiesci¢ nastgpujacy tekst:

Niniejsze $wiadectwo zostalo wydane z upowaznienia rzadu
(pelna nazwa panstwa) przez ... (nazwa instytucji lub organizacji)

Sporzadzono W .......cccceeveeereneniennnne. W dniu e

(podpis i stanowisko wydajacego lub
poswiadczajacego urzednika)

Objasnienia:

1. Jezeli zachodzi taka potrzeba, okreslenie pafnstwa moze zawiera¢ przywotanie
stosownych organow publicznych w kraju, gdzie $wiadectwo jest wydawane.

2. Jezeli pelna kwota zabezpieczenia zostala wyptacona z wigcej niz jednego
zrodla, nalezy wskazaé kwote otrzymang z kazdego z tych zrodet.
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. Jezeli zabezpieczenie zapewniono w kilku formach, nalezy je wymienic.

. Pozycja ,,Okres waznosci zabezpieczenia” musi okresla¢ datg, od ktorej zabez-

pieczenie zaczyna obowigzywac.

. Pozycja ,, Adres” ubezpieczyciela(-i) lub porgczyciela(-i) musi wskazywac

glowne miejsce prowadzenia dziatalnoéci przez ubezpieczyciela(-i) lub porg-
czyciela(-i). We wiasciwym przypadku nalezy poda¢ miejsce zapewnienia
ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia.
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ZALACZNIK 11

Wyjatki z zastrzezenia i wytycznych dotyczacych wdrozenia konwencji
atenskiej z 2002 r. przyjetych przez Komitet Prawny Miedzynarodowej
Organizacji Morskiej w dniu 19 pazdziernika 2006 r.

ZASTRZEZENIE I WYTYCZNE IMO DOTYCZACE WDROZENIA
KONWENCJI ATENSKIEJ

Zastrzezenie

1. Nalezy ratyfikowa¢ konwencj¢ atenska z nastgpujacym zastrzezeniem lub
wraz z rOwnowaznym mu oswiadczeniem:

»[1.1.] Zastrzezenie w zwiazku z ratyfikacja przez Rzad ... Konwencji aten-
skiej w sprawie przewozu morzem pasazeréow i ich bagazu z 2002 r.
(zwanej dalej »konwencja«).

Ograniczenie odpowiedzialnosci przewoznikéw itd.

[1.2.] Rzad ... zastrzega sobie prawo do ograniczenia odpowiedzialno$ci
i ogranicza t¢ odpowiedzialno$¢ okreslong na mocy art. 3 ust. 1 lub
ust. 2 konwencji — o ile w ogdle ograniczenie jest stosowane —
z tytulu $mierci lub szkody na osobie pasazera spowodowanych
ktorymkolwiek z zagrozen, o ktorych mowa w pkt 2.2 wytycznych
IMO dotyczacych wdrozenia konwencji atenskiej, do nizszej z naste-
pujacych kwot:

— 250 000 jednostek obliczeniowych na pasazera w kazdym przy-
padku,

lub

— 340 mIn jednostek obliczeniowych na statek w kazdym przy-
padku.

[1.3.] Ponadto Rzad ... zastrzega sobie prawo do stosowania i stosuje do
tej odpowiedzialnosci, odpowiednio, pkt 2.1.1 i 2.2.2 wytycznych
IMO dotyczacych wdrozenia konwencji atenskie;j.

[1.4.] Odpowiedzialnos¢ wykonujacego przewoz zgodnie z art. 4 konwen-
cji, odpowiedzialno$¢ pracownikow 1 agentow przewoznika lub
wykonujacego przew6z zgodnie z art. 11 konwencji oraz limit
najwyzszej tacznej kwoty, ktora moglaby by¢ zasadzona, zgodnie
z art. 12 konwencji ogranicza si¢ w ten sam sposob.

[1.5.] Zastrzezenie i zastosowanie $rodkow okreslonych w pkt 1.2 bedzie
miato zastosowanie niezaleznie od podstawy odpowiedzialnosci
zgodnie z art. 3 ust. 1 lub ust. 2 i niezaleznie od wszelkich
elementow art. 4 lub art. 7 konwencji, ktore moglyby stanowié¢
inaczej; niniejsze zastrzezenie i zastosowanie $rodkow nie wpltywa
jednak na stosowanie art. 10 i art. 13.

Obowigzkowe ubezpieczenie i ograniczenie odpowiedzialnosci ubezpieczy-
cieli

[1.6.] Rzad ... zastrzega sobie prawo do ograniczenia wymagan i ogranicza
wymagania natozone na mocy art. 4a ust. 1, by utrzymywaé ubez-
pieczenie lub inne zabezpieczenie finansowe na wypadek $mierci lub
szkody na osobie pasazera spowodowanych ktorymkolwiek z zagro-
zen, o ktorych mowa w pkt 2.2 wytycznych IMO dotyczacych wdro-
zenia konwencji atenskiej, do nizszej z nastgpujacych kwot:

— 250 000 jednostek obliczeniowych na pasazera w kazdym przy-
padku,

lub

— 340 mIn jednostek obliczeniowych na statek w kazdym przy-
padku.



02009R0392 — PL — 26.07.2019 — 001.001 — 22

[1.7.] Rzad ... zastrzega sobie prawo do ograniczenia odpowiedzialno$ci
i ogranicza odpowiedzialno$¢ ubezpieczyciela lub innej osoby udzie-
lajacej zabezpieczenia finansowego na mocy art. 4a ust. 10 z tytulu
$mierci lub szkody na osobie pasazera spowodowanych ktorymkol-
wiek z zagrozen, o ktorych mowa w pkt 2.2 wytycznych IMO doty-
czacych wdrozenia konwencji atenskiej, do maksymalnego limitu
rownowaznego kwocie ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia
finansowego, ktore przewoznik jest zobowigzany utrzymaé na
mocy pkt 1.6 niniejszego zastrzezenia.

[1.8.] Ponadto Rzad ... zastrzega sobie prawo do stosowania i stosuje
wytyczne IMO dotyczace wdrozenia konwencji atenskiej, w tym
klauzule, o ktorych mowa w pkt 2.1 i 2.2 tych wytycznych, do
wszystkich obowigzkowych ubezpieczen na mocy konwencji.

[1.9.] Rzad ... zastrzega sobie prawo do zwolnienia i zwalnia ubezpieczy-
ciela lub inng osob¢ udzielajaca zabezpieczenia finansowego na
mocy art. 4a ust. 1 z wszelkiej odpowiedzialnosci, do ktorej ubezpie-
czyciel lub inna osoba udzielajaca zabezpieczenia finansowego sig
nie zobowigzali.

Swiadectwa

[1.10.] Rzad ... zastrzega sobie prawo do wydawania i wydaje $wiadectwa
ubezpieczenia na mocy art. 4a ust. 2 konwencji w celu:

— odzwierciedlenia ograniczen odpowiedzialno$ci 1 wymogow
ubezpieczenia, o ktorych mowa w pkt 1.2, 1.6, 1.7 i 1.9, oraz

— wiaczenia innych takich ograniczen, wymogow 1 zwolnien
zgodnie z warunkami na rynku ubezpieczen w chwili wydawania
$wiadectwa.

[1.11.] Rzad ... zastrzega sobie prawo do akceptowania i akceptuje $wia-
dectwa ubezpieczenia wydawane przez inne Panstwa Strony na mocy
podobnych zastrzezen.

[1.12.] Wszystkie takie ograniczenia, wymogi i zwolnienia zostang jasno
odwierciedlone w $wiadectwie wydanym lub poswiadczonym na
mocy art. 4a ust. 2 konwencji.

Zwiqzek niniejszego zastrzezenia z wytycznymi IMO dotyczgcymi wdrozenia
konwencji atenskiej

[1.13.] Prawa utrzymane w zwigzku z niniejszym zastrzezeniem bedg wyko-
nywane z nalezytym uwzglednieniem wytycznych IMO dotyczacych
wdrozenia konwencji atenskiej lub wszelkich zmian tych wytycz-
nych, by zagwarantowa¢ jednolite podejscie. Jezeli wniosek o zmiang
wytycznych IMO dotyczacych wdrozenia konwencji atenskiej, w tym
0 zmiang¢ ograniczen, zostanie zatwierdzony przez Komitet Prawny
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej, zmiany te beda stosowane
od daty okreslonej przez ten komitet. Pozostaje to bez uszczerbku dla
przepisow prawa migdzynarodowego odnoszacych si¢ do prawa
panstwa to wycofania lub zmiany zgloszonego przez nie zastrzeze-
nia.”

Wytyczne

2.

W obecnej sytuacji na rynku ubezpieczen Panstwa Strony powinny wydawac
$wiadectwa ubezpieczenia na podstawie polisy wystawionej przez jednego
ubezpieczyciela i obejmujacej ryzyka wojenne oraz polisy wystawionej przez
innego ubezpieczyciela obejmujacej ryzyka niezwigzane z wojng. Kazdy
z ubezpieczycieli jest odpowiedzialny wylacznie za stosowng czgs¢ ubezpie-
czenia. Nalezy stosowac nastepujace zasady (przywotywane klauzule zostaty
przedstawione w dodatku A):
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2.1

2.2.

Zaréwno ubezpieczenie na wypadek wojny, jak 1 ubezpieczenie
niezwigzane z wojng moze podlega¢ nastgpujacym klauzulom:

2.1.1. Klauzula instytutowa wylgczajgca ryzyko skazenia radioaktyw-
nego oraz dziatania broni chemicznej, biologicznej, bioche-
micznej i elektromagnetycznej (klauzula instytutowa nr 370);

2.1.2. Klauzula instytutowa wylgczajgca atak informatyczny (klauzula
instytutowa nr 380);

2.1.3. Wylaczenia i ograniczenia odpowiedzialno$ci podmiotu zapew-
niajagcego obowiazkowe zabezpieczenie finansowe na mocy
konwencji z uwzglednieniem zmian wprowadzonych niniejszymi
wytycznymi, w szczegolnoéci limit 250 000 jednostek oblicze-
niowych na pasazera w kazdym przypadku;

2.1.4. Warunek, ze ubezpieczenie pokrywa wylacznie zobowigzania
objete konwencja z uwzglednieniem zmian wprowadzonych
niniejszymi wytycznymi; oraz

2.1.5. Warunek, ze wszelkie kwoty wyplacone na mocy konwencji
stuza zmniejszeniu pozostatej czgSci zobowiagzania przewoznika
lub jego ubezpieczyciela na mocy art. 4a konwencji, nawet jezeli
nie zostaly wyptacone przez stosownych ubezpieczycieli na
wypadek wojny oraz ryzyk niezwigzanych z wojng ani nie
byly od nich wymagane.

Ubezpieczenie na wypadek wojny obejmuje ewentualne zobowigzania
za straty poniesione w wyniku $mierci lub uszkodzenia ciata pasazera,
spowodowanych:

— wojna, wojng domowa, rewolucja, rebelig, powstaniem badz wyni-
kajacymi z nich zamieszkami spotecznymi lub jakimkolwiek
wrogim dzialaniem ze strony panstwa prowadzacego wojne lub
przeciwko temu panstwu,

— zaborem, zajgciem, zatrzymaniem, ograniczeniem swobody lub
przetrzymaniem oraz skutkami tych aktéw badz jakichkolwiek
usitowan ich dokonania,

— porzuconymi minami, torpedami, bombami lub inng porzucong
bronia wojenna,

— przez jakiegokolwiek terroryst¢ lub jakakolwiek osobe¢ dziatajaca
z pobudek politycznych lub jakimkolwiek dziataniem podjetym
w celu zapobiezenia lub zaradzenia takiemu ryzyku,

— konfiskata i wywlaszczeniem,

i moze podlega¢ nastgpujacym wylaczeniom, ograniczeniom i wymo-
gom:

2.2.1. Klauzula automatycznego zakonczenia i wytaczenia wojny

2.2.2. Jezeli roszczenia poszczegdlnych pasazeréw przekraczaja ogdlng
kwotg 340 mln jednostek obliczeniowych na statek w kazdym
przypadku, przewoznik jest uprawniony do powotania si¢ na
ograniczenie swojej odpowiedzialnosci do kwoty 340 mln jedno-
stek obliczeniowych, pod warunkiem Ze:

— ta kwota zostanie rozdzielona pomiedzy strony roszczace
proporcjonalnie do ich ustalonych roszczen,

— podziat tej kwoty pomig¢dzy strony roszczace znane w chwili
dokonywania podzialu moze by¢ jedno- lub wicloetapowy,
oraz

— podziatu tej kwoty moze dokona¢ ubezpieczyciel, sad lub
inny wilasciwy organ, do ktorego zwrodci si¢ ubezpieczyciel
w jakimkolwiek panstwie czlonkowskim, w  ktorym
rozpoczgto postgpowanie prawne odnosnie do roszczen,
ktore uwaza si¢ za objete ubezpieczeniem.

2.2.3. Klauzula o powiadomieniu z 30-dniowym wyprzedzeniem
w przypadkach nieobjetych pkt 2.2.1.
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2.3. Ubezpieczenie niezwigzane z wojng powinno obejmowaé wszystkie
ryzyka podlegajace obowigzkowemu ubezpieczeniu inne niz ryzyka
wymienione w pkt 2.2, niezaleznie od tego, czy podlegaja one wyla-
czeniom, ograniczeniom lub wymogom okreslonym w pkt 2.1 i 2.2.

Przykladowy zestaw polis ubezpieczeniowych (Blue Cards) oraz $wiadectwo
ubezpieczenia, przygotowane na podstawie niniejszych wytycznych, przed-
stawiono w dodatku B.
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DODATEK A

Klauzule, o ktérych mowa w wytycznych 2.1.1, 2.1.2 oraz 2.2.1

Klauzula Instytutowa Wylaczajaca Ryzyko Skazenia Radioaktywnego oraz
Dzialanie Broni Chemicznej, Biologicznej, Biochemicznej i Elektromagne-
tycznej (klauzula instytutowa nr 370 z 10.11.2003 r.)

Niniejsza klauzula ma pierwszenstwo i uniewaznia wszystkie niezgodne z nia
postanowienia niniejszej umowy ubezpieczenia.

1. W zadnym wypadku niniejsze ubezpieczenie nie pokrywa strat, uszkodzen,
odpowiedzialnosci ani wydatkéw bezposrednio lub posrednio spowodowa-
nych przez albo w catosci lub w czesci wynikajacych z:

1.1. promieniowania jonizujacego lub skazenia radioaktywnego pochodza-
cego z jakiegokolwiek paliwa jadrowego lub jakichkolwiek odpadow
radioaktywnych, lub ze spalania paliwa jadrowego;

1.2. radioaktywnych, toksycznych, wybuchowych lub innych niebezpiecz-
nych lub wywotujacych skazenia wiasciwosei jakiejkolwiek instalacji
nuklearnej, reaktora albo innego zestawu jadrowego lub ich nuklearnego
sktadnika;

1.3. jakiejkolwiek broni lub urzadzenia o dzialaniu opartym na rozszcze-
pieniu atomowym lub jadrowym lub fuzji albo innej podobnej reakcji
albo sile lub substancji radioaktywnej;

1.4. radioaktywnych, toksycznych, wybuchowych lub w inny sposob niebez-
piecznych lub wywotujacych skazenia wlasciwosci jakiejkolwiek
substancji radioaktywnej. Wytaczenie to nie obejmuje radioaktywnych
izotopdw, innych niz paliwo jadrowe, podczas gdy izotopy te sa przy-
gotowywane, przewozone, sktadowane lub uzywane w celach handlo-
wych, rolniczych, medycznych, naukowych lub temu podobnych celach
pokojowych;

1.5. jakiejkolwiek broni chemicznej, biologicznej, biochemicznej lub elek-
tromagnetyczne;j.

Klauzula Instytutowa Wylaczajaca atak Informatyczny (klauzula instytutowa
nr 380 z 10.11.2003 r.)

1. Wylacznie z zastrzezeniem klauzuli zamieszczonej ponizej w pkt 10.2
niniejsze ubezpieczenie w zadnym wypadku nie obejmuje odpowiedzialnosci
za szkody lub uszkodzenia lub wydatkow bezposrednio lub posrednio
spowodowanych przez albo w catosci lub w czesci wynikajacych z uzycia
lub eksploatacji — jako $rodka powodujacego szkode — jakiegokolwiek
komputera, systemu komputerowego, programu komputerowego, ztosliwego
kodu zrodlowego, wirusa komputerowego, procesu lub jakiegokolwiek
innego systemu elektronicznego.

2. W przypadkach gdy niniejsza klauzula dotyczy polis obejmujacych ryzyko
wojny, wojny domowej, rewolucji, rebelii, powstania badZz wynikajacych
z nich zamieszek spotecznych lub jakichkolwiek wrogich dziatan ze strony
panstwa prowadzacego wojne lub przeciwko temu panstwu, lub tez terro-
ryzmu, lub aktéw jakiejkolwiek osoby dziatajacej z pobudek politycznych,
klauzula zamieszczona w pkt 10.1 nie wylgcza strat (ktore w przeciwnym
wypadku bylyby objete ubezpieczeniem) wynikajacych z uzycia jakiegokol-
wiek komputera, systemu komputerowego, programu komputerowego lub
jakiegokolwiek innego systemu elektronicznego stanowiacego element
wyrzutni lub systemu naprowadzania lub systemu odpalania jakiejkolwiek
broni lub pocisku.

Klauzula Automatycznego Zakonczenia i Wylaczenia Wojny
1.1. Automatyczne zakonczenie ubezpieczenia

Niezaleznie od tego, czy wystosowano powiadomienie o uniewaznieniu,
ubezpieczenie ZAKONCZY SIE AUTOMATYCZNIE:

1.1.1. wraz z wybuchem wojny (wypowiedzianej lub nie) pomiedzy
ktorymikolwiek z nastepujacych panstw: Zjednoczone Krolestwo,
Stany Zjednoczone Ameryki, Francja, Federacja Rosyjska,
Chinska Republika Ludowa;
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1.1.2. w odniesieniu do kazdego statku, ktorego dotyczy to ubezpiecze-
nie, w przypadku jego zarekwirowania, w tym do faktycznego
uzytku.

1.2. Wojna pigciu mocarstw
Niniejsze ubezpieczenie wylacza:

1.2.1. odpowiedzialno$¢ za szkody lub uszkodzenia lub wydatki wyni-
kajace z wybuchu wojny (wypowiedzianej lub nie) pomigdzy
ktorymikolwiek z nastepujacych panstw: Zjednoczone Krolestwo,
Stany Zjednoczone Ameryki, Francja, Federacja Rosyjska,
Chinska Republika Ludowa;

1.2.2. zarekwirowanie, w tym do faktycznego uzytku.



02009R0392 — PL — 26.07.2019 — 001.001 — 27

DODATEK B

I. Przyklady polis ubezpieczeniowych (Blue Cards), o ktéorych mowa
w wytycznej nr 3

Swiadectwo Blue Card wydane przez ubezpieczyciela na wypadek wojny

Swiadectwo wydane jako dowéd ubezpieczenia zgodnie z postanowieniami
art. 4a Konwencji atenskiej w sprawie przewozu morzem pasazeréw i ich
bagazu z 2002 r.

Nazwa statku:

Numer identyfikacyjny statku nadany przez Migdzynarodowa Organizacj¢
Morska:

Port macierzysty:
Nazwisko (nazwa) i adres wlasciciela:

Niniejszym zaswiadcza si¢, ze wyzej wymieniony statek, o ile nie nastapi zmiana
wilasciciela, posiada polis¢ ubezpieczeniowa spelniajagca wymogi art. 4a
Konwencji atenskiej w sprawie przewozu morzem pasazerow i ich bagazu
z 2002 r., z zastrzezeniem wszystkich wylaczen i1 ograniczen dozwolonych
w przypadku obowigzkowego ubezpieczenia na wypadek wojny na mocy
wspomnianej konwencji i wytycznych dotyczacych jej wdrozenia przyjetych
przez Komitet Prawny IMO w pazdzierniku 2006 r., obejmujacych w szczegdl-
nosci nastgpujace klauzule: [Tu mozna wstawi¢ tekst konwencji i wytycznych
wraz z dodatkami w zakresie uznanym za stosowny]

Okres ubezpieczenia od: 20 lutego 2007 r.
do: 20 lutego 2008 r.

Ubezpieczyciel ma prawo uniewazni¢ niniejsze $wiadectwo z zachowaniem trzy-
dziestodniowego okresu od powiadomienia wyzej wspomnianego urzedu, zas
odpowiedzialno$¢ ubezpieczyciela z tytutu tego ubezpieczenia wygasa z dniem
uptyniecia wspomnianego okresu od daty powiadomienia wylgcznie w tym, co
si¢ tyczy wypadkow majacych miejsce po tym terminie.

Data:
Swiadectwo wydane przez: War Risks, Inc

[Adres]
........................................................................... Jako wylaczny agent War Risks,
Podpis ubezpieczyciela Inc.

Swiadectwo Blue Card wydane przez ubezpieczyciela niezwigzanego z wojng

Swiadectwo wydane jako dowod ubezpieczenia zgodnie z postanowieniami
art. 4a Konwencji atenskiej w sprawie przewozu morzem pasazeréw i ich
bagazu z 2002 r.

Nazwa statku:

Numer identyfikacyjny statku nadany przez Migdzynarodowa Organizacjg
Morska:

Port macierzysty:
Nazwisko (nazwa) i adres wilasciciela:

Niniejszym zaswiadcza sig, ze wyzej wymieniony statek, o ile nie nastapi zmiana
wiasciciela, posiada polisg ubezpieczeniowa spelniajaca wymogi art. 4a
Konwencji ateniskiej w sprawie przewozu morzem pasazeréOw 1 ich bagazu
7 2002 r., z zastrzezeniem wszystkich wytaczen i ograniczen dozwolonych ubez-
pieczycielom niezwigzanym z wojng na mocy wspomnianej konwencji i wytycz-
nych dotyczacych jej wdrozenia przyjetych przez Komitet Prawny IMO
w pazdzierniku 2006 r., obejmujacych w szczegdlnosci nastepujace klauzule:
[Tu mozna wstawi¢ tekst konwencji i wytycznych wraz z dodatkami w zakresie
uznanym za stosowny]
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Okres ubezpieczenia od: 20 lutego 2007 r.
do: 20 lutego 2008 r.

Ubezpieczyciel ma prawo uniewazni¢ niniejsze $wiadectwo z zachowaniem trzy-
miesi¢gcznego okresu od powiadomienia wyzej wspomnianego urzgdu, zas odpo-
wiedzialno$¢ ubezpieczyciela z tytulu tego ubezpieczenia wygasa z dniem upty-
nigcia wspomnianego okresu od daty powiadomienia wylacznie w tym, co si¢
tyczy wypadkow majacych miejsce po tym terminie.

Data:

PANDI P&I
[Adres]

Swiadectwo wydane przez:

........................................................................... Jako wytaczny agent PANDI P&I
Podpis ubezpieczyciela

II. Wzér Swiadectwa ubezpieczenia, o ktorym mowa w wytycznej nr 3

SWIADECTWO UBEZPIECZENIA LUB INNEGO ZABEZPIECZENIA
FINANSOWEGO W ODNIESIENIU DO ODPOWIEDZIALNOSCI
Z TYTULU SMIERCI LUB SZKODY NA OSOBIE PASAZERA

Wydane zgodnie z postanowieniami art. 4a Konwencji atefiskiej w sprawie prze-
wozu morzem pasazerow i ich bagazu z 2002 r.

Nazwa oraz pelny

Oznaczenie Numer identy- adres glownej
Nazwa statku identyfikacyjne | fikacyjny statku| Port macierzy- 31ed2}by przewoz-
(numeryczne nadany przez sty nika, ktory
lub literowe) IMO faktycznie wykonuje
przewoz

Niniejszym zaswiadcza si¢, ze wyzej wymieniony statek posiada polis¢ ubezpie-
czeniowg lub inne zabezpieczenie finansowe, ktore speilniajg wymogi art. 4a
Konwencji atenskiej w sprawie przewozu morzem pasazeréOw 1 ich bagazu
z 2002 1.

ROAZA] ZADEZPICCZENIA ..eeureieireiieteei ettt sttt st
Okres Waznosci ZabeZPIECZENIA ......eeerirveuieirieuietnierietniertetereseeiesesetesesraeesessaeesesenesene
Nazwa i adres ubezpieczyciela(i) lub porgczyciela(i)
Ubezpieczenie, ktorego dotyczy niniejsze $wiadectwo, zostalo podzielone na
ubezpieczenie na wypadek wojny oraz ubezpieczenie niezwigzane z wojna,
zgodnie z wytycznymi dotyczacymi wdrozenia konwencji przyjetymi przez
Komitet Prawny IMO w pazdzierniku 2006 r. Do obydwu tych czgsci ubezpie-
czenia stosuja si¢ wszystkie wylaczenia i ograniczenia dozwolone na mocy
konwencji 1 wytycznych dotyczacych jej wdrozenia. Ubezpieczyciele nie ponosza
odpowiedzialnosci solidarnie. Ubezpieczycielami sa:
Dla ryzyk na wypadek wojny: War Risks, Inc., [adres]
Dla ryzyk niezwigzanych z wojna: Pandi P&I, [adres]
Niniejsze $wiadectwo zachowuje Waznos$¢ do ......cceccccvnrieeninninnceeseeeneens
Wydano lub poswiadczono przez r1zad .......eceveevreenrceneneneceeeee e
(Pelna nazwa panstwa)

LUB

Jezeli Panstwo Strona korzysta z mozliwosci okre§lonych w art. 4a ust. 3, nalezy
zamies$ci¢ nastepujacy tekst:
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Niniejsze $wiadectw zostalo wydane z upowaznienia rzadu ...........ceceeeeee. (petna
Nazwa PanStWa) PrZEZ .....coccececomerrenercevenenne (nazwa instytucji lub organizacji)
Sporzadzono w.......ccc.... W dniu e

(miejsce) (data)

(podpis i stanowisko wydajacego lub
poswiadczajacego urzgdnika)

Objasnienia:

1. Jezeli zachodzi taka potrzeba, okreslenie panstwa moze zawiera¢ przywo-
fanie stosownych organéw publicznych w kraju, gdzie $wiadectwo jest
wydawane.

2. Jezeli petlna kwota zabezpieczenia zostata wyplacona z wigcej niz jednego
zrodla, nalezy wskaza¢ kwote otrzymang z kazdego z tych zrodet.

3. Jezeli zabezpieczenie zapewniono w kilku formach, nalezy je wymienic.

4. Pozycja ,,Okres waznosci zabezpieczenia” musi okresla¢ datg, od ktorej
zaczyna ono obowigzywac.

5. Pozycja ,,Adres” ubezpieczyciela(-i) lub porgczyciela(-i) musi wskazywac
gtéwne miejsce prowadzenia dzialalnosci przez ubezpieczyciela(-i) lub porg-
czyciela(-i). We wilasciwym przypadku nalezy poda¢ miejsce zapewnienia
ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia.
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