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KOMUNIKAT KOMISJI
Wytyczne dotyczace stopniowego przywracania uslug transportowych i polaczesr - COVID-19

(2020/C 169/02)

. Wprowadzenie

1. Pandemia COVID-19 ma znaczny wplyw na transport i potaczenia w UE. Srodki majace na celu powstrzymanie roz-
przestrzeniania si¢ pandemii doprowadzily do drastycznego ograniczenia dziatalnosci transportowej, w szczegdlnosci
w transporcie pasazerskim (). Wplyw na przeplyw towaréw byl mniejszy, po czgsci dzigki zbiorowym wysitkom UE
majgcym na celu zapewnienie nieprzerwanego transportu towar6éw, ale mozna bylo zauwazy¢ spadek w zwigzku
z ograniczeniem dziatalno$ci gospodarczej i zaklceniami w faficuchach dostaw.

2. Komisja wydata wytyczne dotyczace podrdzy innych niz niezbedne (?) i zaproponowala Srodki w dziedzinie trans-
portu, w tym wytyczne dotyczace Srodkéw zarzadzania granicami (}), wdrozenia uprzywilejowanych korytarzy
w transporcie towarowym (%), ulatwiania operacji lotniczego transportu towarowego (°) oraz wytyczne dotyczace
marynarzy, pasazeréw i innych os6b znajdujacych si¢ na pokladach statkéw (9). W wytycznych Komisji przedstawiono
najlepsze sposoby ochrony pracownikéw transportu i pasazeréw przy jednoczesnym utrzymaniu przewozow towaro-

wych.

3. Dop6ki ograniczenia w zakresie przeplywu os6b pozostang w mocy, a przeplyw towaréw moze zostaé zachwiany,
$rodki i zalecenia dotyczace przeplywu towaréw, swobodnego przeplywu pracownikéw wykonujacych zawody o kry-
tycznym znaczeniu (') oraz tranzytu i repatriacji pasazerdw i zatdg powinny by¢ nadal stosowane w sposéb spdjny
i skoordynowany przez wszystkie panistwa cztonkowskie. Pafistwa czlonkowskie powinny nadal korzysta¢ z koordyno-
wanej przez Komisje sieci krajowych punktéw kontaktowych w dziedzinie transportu w odpowiedzi na COVID-19.

4. Jako ze sytuacja w zakresie zdrowia publicznego zaczyna si¢ poprawiaé, wazne bedzie stopniowe przywracanie ustug
transportowych i polaczen w granicach, na jakie pozwalajg warunki epidemiologiczne, poniewaz ustugi te sg niezbed-
nym elementem gospodarki unijnej i $wiatowej oraz zasadniczg czg$cig codziennego Zycia obywateli UE.

5. W dniu 15 kwietnia 2020 r. Komisja Europejska we wspolpracy z przewodniczacym Rady Europejskiej przedstawita
wspolny europejski plan dzialania (*) okreslajacy zalecenia dotyczace znoszenia Srodkdéw powstrzymujacych rozprze-
strzenianie si¢ COVID-19. W planie dzialania zapowiedziano, ze Komisja ,przedstawi rowniez bardziej szczegdlowe
wytyczne dotyczace sposobu stopniowego przywrdcenia ustug transportowych, sieci polaczent i swobodnego prze-
plywu tak szybko, jak pozwoli na to sytuacja zdrowotna, réwniez w zwiazku z planowaniem podrézy wakacyjnych
w okresie letnim”.

(") Na przyklad zmniejszenie ruchu lotniczego o okolo 90 % w poréwnaniu z ubieglym rokiem (Zrédto: Eurocontrol), dtugodystanso-
wych kolejowych przewozéw pasazerskich o 85 %, regionalnych kolejowych przewozéw pasazerskich (w tym kolei podmiejskiej)
0 80 %, praktyczne zaprzestanie miedzynarodowych kolejowych przewozow pasazerskich (zrédto: CER), zmniejszenie rejsow statkow
wycieczkowych i pasazerskich w polowie kwietnia 0 90 % w poréwnaniu z ubieglym rokiem (zrédto: EMSA).

() COM(2020) 115 final, COM(2020) 148 final, C(2020) 2050 final (Dz.U. C 1021 z 30.3.2020, 5. 12).

() C(2020) 1753 final (Dz.U. C 861z 16.3.2020, 5. 1).

() C€(2020) 1897 final (Dz.U. C 961 z 24.3.2020, 5. 1).

() €(2020) 2010 final (Dz.U. C 1001 z 27.3.2020, 5. 1).

() €(2020) 3100 final (Dz.U. C 119 z 14.4.2020, 5. 1).

() €(2020) 2051 final (Dz.U. C 1021 z 30.3.2020, 5. 12).

(*) Europejski plan dzialania prowadzacy do zniesienia $rodkéw powstrzymujgcych rozprzestrzenianie si¢ COVID-19 (Dz.U. C 126

2 17.4.2020, s. 1).
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6. Priorytetem pozostaje zdrowie obywateli, w tym pracownikéw sektora transportu i pasazeréw. Szczegdlng uwage
nalezy zwrdci¢ na slabsze grupy spoleczne, takie jak osoby starsze i majace okreslone schorzenia, przy pelnym posza-
nowaniu ich prywatnosci. Dlatego tez znoszenie ograniczen dotyczgcych podrézy i ograniczen operacyjnych powinno
by¢ stopniowe, majac na wzgledzie ochrone zdrowia i zapewnienie, aby systemy i ustugi transportowe oraz inne
powigzane systemy (np. kontrole graniczne na granicach zewnetrznych) byly w stanie dostosowac si¢ do ponownego
wzrostu przewozow towarowych i pasazerskich. Powinny temu towarzyszy¢ stale aktualizowane kampanie informa-
cyjne, dzigki ktérym osoby podrézujace bedg mogly planowa¢ i podejmowaé dzialania w oparciu o pelng znajomosé
sytuacji, a tym samym réwniez bra¢ odpowiedzialno$¢ za przestrzeganie zalecen zdrowotnych podczas podrozy.

7.  Stopniowe przywracanie ustug transportowych i polaczen bedzie w pelni zalezalo od podejscia do ograniczen w pod-
rézowaniu, ocen epidemiologicznych, a takze od fachowej wiedzy medycznej w zakresie niezbednej ochrony zdrowot-
nej i sanitarnej oraz Srodkow ostroznosci. W zwigzku z powyzszym niniejsze wytyczne UE dotyczace przywracania
ustug transportowych i polaczen nie naruszaja tego podejscia i powinny by¢ do niego w pelni dostosowane, za$ ich
wdrazanie powinno odbywac si¢ w ramach wspdlnego europejskiego planu dzialania.

8. Wrytyczne zapewniajg wspdlne ramy stuzace wspieraniu organéw, zainteresowanych stron, partneréw spotecznych
i przedsigbiorstw dzialajacych w sektorze transportu podczas stopniowego przywracania polaczen. Skladaja si¢ one
z 0g6lnych zasad majacych zastosowanie do wszystkich ustug transportowych oraz konkretnych zalecen, ktdore uwz-
gledniaja cechy charakterystyczne kazdego rodzaju transportu i sg realistyczne i praktyczne. Ich celem jest dostarcze-
nie dalszych wskazowek dotyczacych sposobu stopniowego przywracania ustug transportowych, polaczen i swobod-
nego przeplywu, tak szybko jak pozwala na to sytuacja zdrowotna, przy jednoczesnej ochronie zdrowia
pracownikéw sektora transportu i pasazeréw. Nalezy je stosowaé w odniesieniu do transportu w obrebie panistw
cztonkowskich i migdzy nimi. Biorgc jednak pod uwage transgraniczny charakter transportu, niniejsze wytyczne
powinny by¢ réwniez stosowane odpowiednio do ustug transportowych migdzy panstwami cztonkowskimi a pan-
stwami trzecimi, jak tylko sytuacja epidemiologiczna na to pozwoli.

9. Pandemia COVID-19 wplywa na calg UE, ale jej skutki roznig si¢ w poszczegélnych panstwach cztonkowskich, regio-
nach i obszarach. Panistwa cztonkowskie oraz instytucje i agencje UE muszg $cisle ze sobg wspotpracowal w celu przy-
wrocenia polaczen w calej UE w sposéb bezpieczny dla wszystkich oraz przywrdcenia zaufania publicznego do ustug
transportowych. Podréze catkowicie wolne od ryzyka nie sa mozliwe, podobnie jak w przypadku kazdej innej dzialal-
nosci, ale ryzyko to powinno by¢ jak najbardziej ograniczone przez caly czas trwania pandemii. Do czasu opracowa-
nia i powszechnej dostgpnosci skutecznej szczepionki, nadal mozliwa jest druga fala zakazen lub wystepowanie
ognisk choroby. W zwigzku z tym nalezy ustanowi¢ plany ewentualnego przywrécenia $rodkéw ograniczajacych
w razie potrzeby.

10. Biorac pod uwage globalny charakter pandemii COVID-19 oraz migdzynarodowy charakter ustug transportowych,
niezbgdne jest opracowanie ram wzajemnego uznawania sytuacji w zakresie zdrowia publicznego i srodkéw stosowa-
nych miedzy pafistwami, regionami i obszarami, w tym migdzy poszczegdlnymi panistwami cztonkowskimi oraz mie-
dzy UE a panstwami trzecimi, aby umozliwi¢ stopniowe, szybkie i bezpieczne przywrdcenie europejskich i globalnych
systeméw transportowych. W tym kontekscie wlasciwe organy w UE powinny w jak najwigkszym stopniu wspélpra-
cowac z panstwami trzecimi i sektorowymi organizacjami miedzynarodowymi (). Cele i skutki wprowadzanych $rod-
kéw powinny by¢ zatem w jak najwigkszym stopniu wzajemnie dostosowane, a Srodki powinny by¢ uznawane za
réwnowazne.

11. Jak wspomniano we wspdlnym europejskim planie dzialania, wytyczne te sa réwniez istotne z punktu widzenia let-
niego okresu urlopowego i planowania powigzanych podrdzy. Turystyka jest waznym sektorem gospodarki UE i jest
nierozerwalnie zwigzana z transportem i podrézami, za$ dostep do ustug transportu pasazerskiego jest jej podstawo-
wym i zasadniczym warunkiem. Dlatego szybkie przywrécenie odpowiedniej sieci polaczent bedzie miato kluczowe
znaczenie dla stopniowej odbudowy turystyki.

(°) Takimi jak Migdzynarodowa Organizacja Morska, Miedzynarodowa Organizacja Pracy, Organizacja Migdzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego, Staly Sekretariat Wspdlnoty Transportowej itd.
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1. Zasady bezpiecznego i stopniowego przywracania transportu pasazerskiego
a)  Ogdlne zasady dotyczgce przywracania potgczeri

12. W trybie priorytetowym stopniowo wznawiane powinny by¢ wszystkie rodzaje ustug transportowych, z zastrze-
zeniem zastosowania proporcjonalnych i skutecznych $rodkéw ochrony zdrowia pracownikéw sektora trans-
portu i pasazerow. Srodki te powinny by¢ zgodne z og6lnymi kryteriami, zasadami i zaleceniami okreslonymi we
wspolnym europejskim planie dziatania, zwlaszcza w odniesieniu do sytuacji epidemiologicznej i polityki w zakre-
sie kontroli granicznych oraz ograniczen w przemieszczaniu si¢ i podrézowaniu.

13. W zwigzku z tym zakres i czas trwania Srodkéw, ktére mogg prowadzi¢ do ograniczenia operacji transportowych,
a takze $rodkéw ochrony zdrowia i Srodkéw zapobiegawczych powinien by¢ ograniczony do tego, co jest
konieczne do ochrony zdrowia publicznego. Wszystkie srodki powinny by¢ proporcjonalne, a takze nalezycie
umotywowane, przejrzyste, odpowiednie i dopasowane do danego rodzaju transportu, niedyskryminacyjne
i powinny zapewnia¢ utrzymanie réwnych warunkéw dzialania na jednolitym rynku. Pafistwa czlonkowskie
beda musialy zapewni¢ zgodno$¢ tych Srodkéw z zasadami pomocy panstwa i wszystkimi innymi elementami
prawa UE.

14. Srodki powinny by¢ stale monitorowane, tak aby w stosownych przypadkach mogly zosta¢ poddane ponownej
ocenie i dostosowane, z uwzglednieniem wszelkiej odpowiedniej wiedzy fachowej i ustalen, tak aby pozostaly
one proporcjonalne do poziomu potrzeb w zakresie zdrowia publicznego. W miare pojawienia si¢ nowych i sku-
teczniejszych rozwigzan, ich wdrazanie powinno by¢ traktowane priorytetowo, tak aby mozna bylo zaprzestaé
stosowania mniej efektywnych lub bardziej ucigzliwych $rodkéw. Nalezy przestrzegal zasady efektywnosci pod
wzgledem kosztéw. Oznacza to, ze jezeli istnieje kilka mozliwosci uzyskania poréwnywalnych skutkéw pod
wzgledem ochrony zdrowia pracownikéw sektora transportu i pasazeréw, preferowane powinno by¢ najmniej
kosztowne podejscie.

15. Aby chronic i przywréci¢ pelne funkcjonowanie jednolitego rynku, $wiadczenie transgranicznych ustug transpor-
towych, pelng skutecznos¢ srodkéw zwigzanych ze zdrowiem oraz zaufanie spoleczeristwa, pafistwa czlonkow-
skie powinny podejmowaé dzialania w sposdb skoordynowany i oparty na wspdlpracy. Pafistwa czltonkowskie
powinny opiera¢ decyzje o znoszeniu zwigzanych z COVID-19 ograniczeni podrézy na wytycznych Komisji
z dnia 13 maja 2020 r. dotyczacych granic wewnetrznych (1%). Nalezy je zglasza¢ Komisji i wszystkim panstwom
cztonkowskim. Komisja jest gotowa koordynowaé znoszenie ograniczen i przywracanie ustug transportowych
poprzez sie¢ krajowych punktéw kontaktowych.

16. Wymaga to réwniez skoordynowanego podejscia z krajami sgsiadujacymi z UE oraz z innymi pafistwami. Rozsze-
rzono juz na przyktad koordynacje z Balkanami Zachodnimi na odpowiednie organy krajowe, ktére $cile wsp6t-
pracujg z unijng siecig krajowych punktéw kontaktowych ds. transportu. Wspélnym celem jest zapewnienie
$wiadczenia ustug transportowych i polaczen.

17. Zgodnie z wymienionymi wyzej zasadami stanowigcymi, iz $rodki powinny by¢ proporcjonalne i dostosowane
do danego rodzaju transportu, nalezy okresli¢ bezpieczne rozwigzania w zakresie mobilnosci zamiast ogélnych
srodkéw zakazujacych, ktére prowadza do paralizu ustug transportowych w UE. Przykladem moze by¢ nasilone
i regularne czyszczenie, dezynfekcja i odpowiednia wentylacja weztéw transportowych i pojazdéw (') zamiast
calkowitego zakazu $wiadczenia przedmiotowych ustug transportowych. Podejscie to powinno umozliwi¢ zajecie
si¢ konkretnymi Zrédtami ryzyka przy jednoczesnym zapewnieniu stopniowego przywrocenia regularnej dziatal-
nosci gospodarczej i codziennych zajeé. W tym kontekscie zasadnicze znaczenie bedzie miala Scista wspolpraca
miedzy organami odpowiedzialnymi za zdrowie i transport oraz najwazniejszymi zainteresowanymi stronami.

(") Komunikat Komisji — Skoordynowane podejscie etapowe zmierzajace do przywrdcenia swobody przemieszczania sig i zniesienia kon-
troli na granicach wewnetrznych — COVID-19 z dnia 13 maja 2020 .

(") W niniejszym komunikacie termin ,pojazd” odnosi si¢, odpowiednio w danym kontekscie, do wszystkich typéw pojazdéw, w tym
miedzy innymi do samochodéw osobowych, cigzarowych, autobuséw, autokaréw, pociaggdéw, statkéw powietrznych, statkow, todzi,
proméw itd.
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18. Nalezy nadal chroni¢ transport towaréw w celu zapewnienia funkcjonowania fancuchéw dostaw. We wspdlnym
europejskim planie dzialania stwierdzono, ze ,w okresie przejsciowym nalezy wzmocni¢ wysitki na rzecz utrzy-
mania niezakl6conego przepltywu towaréw i zabezpieczenia taficuchéw dostaw”. Poczawszy od przewidzianych
obecnie maksymalnie 15 minut na przekroczenie granicy uprzywilejowanym korytarzem, kontrole powinny by¢
stopniowo znoszone w sposéb skoordynowany, z wykorzystaniem istniejacych kanatéw koordynacji takich jak
krajowe punkty kontaktowe ds. transportu w zwiazku z COVID-19 oraz zintegrowane uzgodnienia UE dotyczace
reagowania na szczeblu politycznym w sytuacjach kryzysowych (IPCR), aby ostatecznie umozliwi¢ przekraczanie
granic wewnetrznych w taki sam sposéb jak przed wprowadzeniem ograniczen zwigzanych z COVID-19 w odnie-
sieniu do wszystkich pojazdéw towarowych i towaréw. W miar¢ wzrostu natezenia ruchu szczegélng uwage
nalezy zwréci¢ na role wezléw multimodalnych, takich jak porty czy terminale kontenerowe, we wspieraniu
uprzywilejowanych korytarzy. Nalezy jak najlepiej wykorzysta¢ wszystkie rodzaje transportu, w tym towarowy
transport wodny $rédladowy i kolejowy, aby zagwarantowal sprawne funkcjonowanie laficuchéw dostaw.
Konieczne jest zapewnienie swobodnego i niezakléconego przeplywu kluczowych pracownikéw sektora trans-
portu. W tym celu nalezy rozwazy¢ dostep do szybkich korytarzy w wezlach transportowych. W okresie prze-
jSciowym, z uwzglednieniem zaleceri organéw ds. zdrowia publicznego, nalezy stopniowo ograniczaé kontrole
zdrowia, znie$¢ systematyczng kwarantanng (tj. stosowana niezaleznie od wystgpowania objawéw lub wynikéw
testu) i zlikwidowaé konwoje; mozliwe bedzie ponowne wprowadzenie zakazéw jazdy, jezeli pozwala na to plyn-
no$¢ ruchu, a dalsze odstgpstwa od przepiséw dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu i odpoczynku po maju
2020 r. powinny zostaé lepiej zharmonizowane i ograniczone do tego, co jest $cisle konieczne, w celu stopnio-
wego przywrdcenia jednolitych i tatwych do egzekwowania przepiséw UE.

19. Gdy tylko pozwoli na to sytuacja w zakresie zdrowia publicznego, nalezy znie$¢ ograniczenia w zakresie indywi-
dualnego transportu (np. z wykorzystaniem samochodéw osobowych, motocykli czy roweréw). Ztagodzenie
ograniczen pozwala na szybkie wznowienie mobilnoéci, zwlaszcza na szczeblu lokalnym i regionalnym (np.
dzigki umozliwieniu szybszego podrézowania na dalsze odlegtosci lokalnie lub w obrebie jednego panstwa czton-
kowskiego). Zniesienie tych ograniczen w celu ulatwienia indywidualnego transportu powinno pozosta¢ dostoso-
wane do szeroko zakrojonych $rodkéw ograniczania kontaktéw personalnych i $rodkéw zapobiegawczych
wymaganych lub zalecanych przez kazde panstwo czlonkowskie.

20. Jednocze$nie nalezy zwiekszy¢ dostepnos¢ bezpiecznych mozliwosci transportu zbiorowego w miare stopnio-
wego znoszenia ograniczen, aby zapewni¢ alternatywne rozwigzania w zakresie mobilnosci dla wszystkich oby-
wateli. Dzialania te nalezy prowadzi¢ i informowac o nich w sposéb, ktéry pomoze przywréci¢ zaufanie pasaze-
réw do bezpieczenstwa transportu zbiorowego.

21. Nalezy zapewni¢, aby przewozZnicy i ustugodawcy, ktorzy Swiadczg rownowazne ustugi na tej samej trasie, podle-
gali rownowaznym $rodkom. Celem powinno by¢ zapewnienie takiego samego poziomu bezpieczefistwa, jas-
nosci i przewidywalnosci dla pasazeréw, aby unikngé dyskryminacji i zachowad réwne warunki dzialania.

22. W celu zapewnienia, aby $rodki przy wyjezdzie i przyjezdzie z wykorzystaniem jakiegokolwiek rodzaju trans-
portu byly poréwnywalne, dzigki czemu podréz nie bedzie zbyt ucigzliwa albo wrecz niemozliwa, nalezy zapew-
ni¢, by réwnowazne $rodki, oparte na wspdlnych zasadach i odpowiednio zmniejszajace zagrozenie dla zdrowia,
byly wzajemnie uznawane w miejscu wyjazdu i przyjazdu. W tym celu niezbedna jest koordynacja migdzy pari-
stwami czlonkowskimi i pafistwami spoza UE.

23. Aby umozliwi¢ bardziej $wiadome planowanie podrézy, przewoznicy i ustugodawcy mogliby udostepniaé infor-
magcje na temat §redniego stopnia wykorzystania w odniesieniu do poszczeg6lnych polaczen lub przedzialéow cza-
sowych. Bedzie to miato szczegdlne znaczenie dla ustug, ktére nie oferujg rezerwacji miejsc oraz dla lokalnego
transportu publicznego. Takie informacje moglyby by¢ udostepniane w internecie lub za posrednictwem specjal-
nych aplikacji mobilnych.

24. W niektorych paristwach cztonkowskich, regionach i miastach mobilno§¢ miejska jest poddawana ponownym
analizom, np. pod katem poszerzenia lub zwigkszenia iloici chodnikéw i Sciezek rowerowych, dostosowania roz-
kladéw jazdy czy tez opracowania innowacyjnych technologii w celu zarzadzania przeplywami pasazeréw i unika-
nia zattoczenia. Komisja zacheca do opracowywania i wdrazania nowych rozwigzan i Srodkoéw w zakresie mobil-
nosci w miastach i wspiera te dzialania, aby ulatwi¢ bezpieczng, aktywna, zbiorowa i wspéldzielong mobilnosé
oraz zapewni¢ zaufanie obywateli.

25. W razie potrzeby powinny miec zastosowanie jasne zasady dotyczace praw i obowigzkéw przewoznikéw i ustugo-
dawcéw — np. jezeli przewoznicy s odpowiedzialni za zapewnienie dystansowania lub odmowe dostepu do
wezla transportowego lub pojazdu bez maseczki lub gdy przekroczona zostanie okre$lona maksymalna liczba
pasazerow, nalezy jasno okresli¢ ramy prawne przyznajace im uprawnienia do stosowania tych srodkdow.
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b)  Ochrona pracownikéw sektora transportu
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26. Pracownicy we wszystkich rodzajach transportu odgrywajg zasadnicza role podczas obecnego kryzysu: dostar-
czaja towary, wspieraja funkcjonowanie tancuchow dostaw, biorg udzial w repatriacji obywateli UE oraz prze-
wozg kluczowych pracownikéw do pracy, nawet w warunkach zwigkszonego zagrozenia dla ich wlasnego zdro-
wia i dobrostanu. Wezly transportowe, dostawcy ustlug i przewoZnicy powinni stosowaé zasady ciaglosci
dzialania w celu zapewnienia ciaglego i bezpiecznego funkcjonowania w porozumieniu z partnerami spolecz-
nymi. Oznacza to réwniez, ze z pracownikami sektora transportu nalezy prowadzi¢ stosowne konsultacje oraz
powinni oni by¢ odpowiednio wyposazeni, wyszkoleni i poinstruowani co do sposobu wykonywania ich obo-
wigzk6éw przy jednoczesnym minimalizowaniu ryzyka dla zdrowia wlasnego i ich rodzin oraz dla zdrowia ich
wspotpracownikéw i pasazeréw. Powinno to obejmowaé na przyklad informacje, jak stosowa¢ sprzgt ochronny,
zachowac higiene, ograniczy¢ niepotrzebne kontakty z innymi osobami, a takze, w miare mozliwosci, jak rozpo-
zna¢ potencjalne zakazenia.

27. Pracodawcy pracownikow sektora transportu, ktérzy ze wzgledu na charakter pracy musza utrzymywac wysoki
stopiefi interakcji z innymi osobami (np. zalogi statkéw powietrznych, personel zajmujacy si¢ kontrola bezpie-
czefistwa i ochrong w portach lotniczych i portach, kontrolerzy biletéw, kierowcy autobuséw i samochodéw
dostawczych, zalogi statkéw pasazerskich, piloci morscy, personel udzielajacy pomocy pasazerom, w tym oso-
bom z niepelnosprawnoscig i osobom o ograniczonej mozliwosci poruszania sig), powinni zapewni¢ im odpo-
wiednie $rodki ochrony indywidualnej, jak okreslono ponizej. W razie koniecznosci nalezy zapewni¢ regularng
wymiang takich $rodkow, a takze ich bezpieczne unieszkodliwianie. Ogélne wytyczne dla pracodawcéw doty-
czace powrotu do miejsc pracy po pandemii COVID-19 zostaly opublikowane przez Europejska Agencje Bezpie-
czenstwa i Zdrowia w Pracy i zawierajg przydatne informacje dotyczace konkretnych sektoréw, w tym sektora
transportu (*%).

Ochrona pasazeréw

28. W odniesieniu do wszystkich form zbiorowego transportu pasazerskiego nalezy zastosowac racjonalne $rodki
majace na celu ograniczenie kontaktu migdzy pracownikami transportu i pasazerami, a takze migedzy samymi
pasazerami. Tam, gdzie jest to mozliwe, nalezy stosowal praktyki zachowania bezpiecznej odleglosci migdzy
pasazerami, o ile wymaga tego og6lna sytuacja zdrowotna. Nalezy stosowa¢ inne $rodki zmniejszajace ryzyko
zakazenia, takie jak:

a) stosowanie Srodkéw ochrony indywidualnej (maseczki, rekawice itp.) przez pracownikéw transportu;

b) ograniczenie, tam gdzie jest to mozliwe, zageszczenia pasazeréw w Srodkach transportu zbiorowego i w pocze-
kalniach lub na przystankach (na prowadzenie takich ustug o nizszej przepustowosci mozna bytoby otrzymaé
odpowiednie wsparcie w celu utrzymania rentownosci, np. poprzez tymczasowe zobowigzania z tytutu $wiad-
czenia ustug publicznych zgodnie z majacymi zastosowanie przepisami UE (*%));

¢) utrzymywanie lub dodawanie barier ochronnych w weztach transportowych i pojazdach (np. wokét kierow-
c6w, przy kasach biletowych lub stanowiskach kontroli);

d) utworzenie specjalnych paséw ruchu lub wydzielenie w inny sposéb réznych strumieni pasazeréw w wezltach
transportowych (tj. portach, portach lotniczych, dworcach kolejowych, przystankach autobusowych, przystan-
kach proméw, weztach transportu publicznego w miastach itd.);

e) w wezltach nalezy usungé wyposazenie sprzyjajace zatloczeniu (np. fawki, stoly) lub co najmniej przestawic je
w celu zapewnienia odpowiedniego dystansu spotecznego;

f) wyrazne wyswietlanie zrozumialych informacji na temat zalecanych zachowan (np. cz¢ste mycie lub odkaza-
nie ragk, utrzymanie odpowiedniej odleglosci) oraz na temat konkretnych $rodkéw stosowanych w danym
wezle transportowym lub Srodku transportu;

,COVID-19: guidance for the workplace” (wytyczne dotyczace miejsca pracy) oraz ,COVID-19: Back to the workplace — Adapting
workplaces and protecting workers” (powrét do miejsca pracy — dostosowanie miejsc pracy i ochrona pracownikéw), https://oshwiki.
eu/wiki/COVID-19:_guidance_for_the_workplace#See.

Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczace ustug publicznych
w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG)
nr 1107/70 (Dz.U. L 315z 3.12.2007, s. 1); rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wrze$nia
2008 r. w sprawie wsp6lnych zasad wykonywania przewozéw lotniczych na terenie Wspdlnoty (Dz.U. L 293 z 31.10.2008, s. 3); roz-
porzadzenie Rady (EWG) nr 3577/92 z dnia 7 grudnia 1992 r. dotyczgce stosowania zasady swobody $wiadczenia ustug w transporcie
morskim w obrebie panstw cztonkowskich (kabotaz morski) (Dz.U. L 364 2 12.12.1992, 5. 7).
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g) odpowiednie $rodki przy wchodzeniu na poklad i podczas kontroli bezpieczenistwa (np. zakaz uzywania
przednich drzwi autobusu przy wchodzeniu lub wychodzeniu, domyslne otwarcie drzwi, dezynfekcja tac)
oraz inne $rodki, ktére pomagajg ograniczy¢ kontakt (np. pozostanie w samochodzie na krétkich trasach pro-
mow, jezeli mozna zapewni¢ bezpieczeristwo tego rozwigzania);

h) nalezy priorytetowo traktowaé transport oséb z niepelnosprawnosciami i oséb o ograniczonej sprawnosci
ruchowej oraz 0s6b starszych. Pracownikom sektora transportu, ktérzy zgodnie z przepisami UE dotyczacymi
praw pasazer6w zapewniajg pomoc osobom niepelnosprawnym i o ograniczonej sprawnosci ruchowej oraz
osobom starszym, nalezy zapewni¢ niezbedne $rodki ochrony indywidualne;j.

29. Pasazerowie powinni nosi¢ maseczki w wezlach transportowych i pojazdach wykorzystywanych w transporcie
zbiorowym, zwlaszcza w przypadku gdy nie mozna w kazdym momencie w pelni przestrzegac zasad zachowania
bezpiecznej odleglosci (). W widocznym miejscu powinny by¢ dostepne zrozumiale materialy informacyjne dla
pasazeréw na temat bezpiecznego zachowania (zachowania odleglosci, mycia rgk itp.). Nalezy ustanowi¢ proto-
koly zarzadzania potencjalnymi zakazeniami w tych obiektach, o ktdérych nalezy w sposéb zrozumialy poinfor-
mowac pracownikow sektora transportu i ktére powinny by¢ fatwo dostepne dla pasazeréw.

30. Jezeli zapewnienie zachowania bezpiecznej odleglosci miedzy osobami jest trudne, nalezy wprowadzi¢ dodat-
kowe zabezpieczenia i rodki prowadzace do osiagnigcia réwnowaznego poziomu ochrony. Ponadto w przypadku
gdy istnieja alternatywne sposoby dotarcia do miejsca docelowego, nalezy preferowaé te warianty, w ktérych
mozna zapewni¢ odpowiedni dystans, zgodnie z zaleceniami organéw ds. zdrowia publicznego.

31. Priorytetem powinno by¢ ograniczenie ryzyka zakazen w wezlach transportowych i pojazdach we wszystkich
rodzajach transportu. W odniesieniu do wszystkich rodzajow transportu nalezy wprowadzi¢ intensywniejsze
i regularne czyszczenie i dezynfekcje weztéw transportowych i pojazdow. Nalezy zapewni¢ dostepnos¢ zelu do
dezynfekcji w wezlach transportowych i w pojazdach.

32. W wezlach transportowych nalezy przygotowac zaplecze i wdrozy¢ protokoly w celu natychmiastowego odizolo-
wania os6b z podejrzeniem COVID-19 do czasu zastosowania dalszych odpowiednich $rodkéw. W tym celu
nalezy wyznaczy¢ bezpieczne strefy oraz zapewni¢ przeszkolony personel dysponujacy odpowiednim sprzetem
ochronnym. Istniejgce placéwki medyczne i personel medyczny (np. na lotniskach, w portach lub na pokladzie
statkéw) powinny zosta¢ wzmocnione, aby mogly poradzi¢ sobie ze zwigkszeniem natezenia ruchu po zniesieniu
ograniczef.

33. Nalezy preferowa¢ elektroniczna sprzedaz biletow i wezesniejszg rezerwacje miejsc w celu ograniczenia tworzenia
sie grup podrézujacych w okreslonych obszarach (tj. przy automatach biletowych i w punktach sprzedazy) oraz
w celu lepszej kontroli dozwolonej liczby pasazerdw, przy jednoczesnym zapewnieniu mozliwosci sprzedazy bile-
téw osobom, ktére nie majg dostgpu do rozwigzan elektronicznych lub nie potrafig z nich korzysta¢. W miarg
mozliwosci nalezy promowa¢ otoczenie bezdotykowe.

34. W pojazdach ograniczona moze by¢ sprzedaz innych towaréw, w tym zywnosci i napojéw. Aby zmniejszy¢
ryzyko zakazeri, podmioty prowadzgce zintegrowane placowki sprzedazy detalicznej, takie jak sklepy wolnoc-
fowe, powinny podja¢ odpowiednie dzialania, w tym na przyklad: zarzadzanie przeplywami pasazeréw w celu
zapewnienia bezpiecznych odleglosci (w tym stosowanie oznaczen na podlodze, optymalizacja rozplanowania
przestrzeni, w razie koniecznosci ograniczenie liczby klientéw); regularne czyszczenie i dezynfekcja miejsc,
sprzetu i towardw; ustawienie barier przy kasach miedzy klientami a sprzedawcami; zapewnienie wystarczajacej
ilosci stanowisk do dezynfekcji rak w obiektach sprzedazy detalicznej i wprowadzenie obowigzku korzystania
z nich, w szczegdlnosci w punktach wejscia i wyjscia; dostarczanie klientom w sposéb widoczny informacji na
temat odpowiedniego bezpiecznego zachowania; oraz zapewnienie, aby sprzedawcy byli odpowiednio przeszko-
leni i wyposazeni w spos6b odpowiedni do obstugi klientéw i towaréw zgodnie z wytycznymi organéw ds. zdro-
wia dotyczacymi bezpiecznego zachowania podczas pandemii COVID-19.

(%) ,Maseczki” to termin ogélny, ktéry obejmuje zaréwno maski medyczne, jak i niemedyczne. Europejskie Centrum ds. Zapobiegania
i Kontroli Choréb (ECDC) stwierdzilo, ze ,mozna rozwazy¢ zastosowanie niemedycznych masek z réznych materialow widkienni-
czych, zwlaszcza jesli — ze wzgledu na problemy z zaopatrzeniem — maski medyczne musza by¢ priorytetowo stosowane przez pra-
cownikéw stuzby zdrowia jako $rodki ochrony indywidualnej” https://www.ecdc.europa.eu/sites/default/files/documents/COVID-19-
use-face-masks-community.pdf). Krajowe organy ds. zdrowia lub bezpieczefistwa bardziej szczegdlowo okresla, w tym dzieki dysku-
sjom z zainteresowanymi stronami, zasady w odniesieniu do poszczegdlnych rodzajéw transportu, na podstawie ryzyka epidemiolo-
gicznego w danym kraju, dostepnosci i innych czynnikéw. Rézni pracownicy transportu i pasazerowie mogg by¢ narazeni na rézne
poziomy ryzyka.
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35. Oprécz innych $rodkéw majacych na celu ograniczenie ryzyka zakazenia, pasazerowie mogliby na zasadzie dobro-
wolnosci stosowac aplikacje mobilne stuzace ustalaniu kontaktéw zakaznych oraz inne $rodki ostrzegawcze w celu
wykrywania i przerywania fancuchow zakazen i ograniczania ryzyka dalszego rozprzestrzeniania, dopdki ryzyko to
si¢ utrzymuje. Dostep do ustug transportowych nie powinien by¢ uzalezniony od korzystania z aplikacji stuzacych
do ustalania kontaktéw zakaznych. Ze wzgledu na transgraniczny charakter transportu nalezy zapewni¢ interopera-
cyjno$¢ i wzajemne uznawanie takich $rodkow. Jezeli Srodki w zakresie ustalania kontaktéw zakaznych zostang wdro-
zone, powinny by¢ sciSle ograniczone do walki z pandemig COVID-19 i wprowadzone zgodnie ze wspélnym unij-
nym zestawem instrumentow sieci e-zdrowie na potrzeby mobilnych aplikacji ulatwiajacych ustalanie kontaktow
zakaznych w ramach unijnej walki z epidemiag COVID-19 (%), z wytycznymi Komisji dotyczacymi aplikacji (') oraz
z wytycznymi Europejskiej Rady Ochrony Danych (V), tak aby zapewni¢ najwyzszy poziom ochrony danych osobo-
wych.

36. Przewoznicy i ustugodawcy powinni dysponowa¢ specjalnymi protokolami na wypadek choroby pasazeréw lub
wykazania objawéw COVID-19 podczas podrézy lub przebywania w wezle transportowym lub w ich bezposred-
nim nastgpstwie. Takie protokoly powinny obejmowaé wyraznie wyznaczone, bezpieczne strefy dla pasazeréw
z objawami, okreslone dzialania stuzgce zminimalizowaniu kontaktu z innymi pasazerami i pracownikami sek-
tora transportu, spos6b gromadzenia i analizowania wszystkich istotnych informacji na temat kontaktéw z innymi
pasazerami i pracownikami sektora transportu itp. W przypadku podrézy z rezerwacja, protokét powinien obej-
mowa¢ mozliwo$¢ zidentyfikowania i ostrzezenia innych pasazeréw, ktérzy przebywali w poblizu danej osoby.

d) Dalsze dziatania

37. W celu przywroécenia regularnych pozioméw ustug transportowych i polaczen w przypadku braku szczepionki
konieczne bedzie elastyczne polaczenie zwigkszonego wykorzystania odpowiednich $rodkéw ochrony indywi-
dualnej, wlasciwej i bezpiecznej wentylacji, w miar¢ mozliwosci z wykorzystaniem $wiezego powietrza oraz uni-
kaniem cyrkulacji powietrza pochodzgcego z pomieszczen, zwigkszonych zdolnosci w zakresie dobrowolnego
ustalania kontaktéw zakaznych i mozliwosci odkazania.

38. W perspektywie Srednio- i dlugoterminowej zaleca si¢ stale monitorowanie, oceng i analiz¢ zasadnosci wszystkich
srodkéw nadzwyczajnych wprowadzonych podczas pandemii COVID-19, chyba ze sytuacja epidemiologiczna
wymaga ich przedluzenia lub $rodki te sg korzystne z punktu widzenia poprawy systeméw transportu i wydaj-
nosci.

39. Ciagle stosowanie $rodkéw powstrzymujacych rozprzestrzenianie si¢ koronawirusa, a takze ich fagodzenie oraz
stopniowe przywracanie ustug transportowych i polgczen nie powinno doprowadzi¢ do ograniczenia, chocby
tymczasowo, wysokiego poziomu unijnych norm bezpieczenstwa i ochrony w transporcie, w tym w zakresie
zdrowia i bezpieczenstwa pracownikéw sektora transportu. Nalezy unikngé dodania probleméw zwigzanych
z bezpieczenstwem lub ochrong transportu do problemoéw, ktdre juz wystepuja w zwiazku z pandemig COVID-
19.

III. Praktyczne wytyczne dotyczgce konkretnych $rodkéw stuzacych zapewnieniu bezpiecznego transportu
pasazerskiego we wszystkich rodzajach transportu w kontekscie pandemii COVID-19

a)  Zalecenia przekrojowe

40. Powyzsze zasady powinny wyznaczaé kierunek ogélnego stopniowego przywrdcenia i zwigkszenia intensywnosci
transportu pasazerskiego w calej UE we wszystkich rodzajach transportu na etapie znoszenia ograniczen zwigza-
nych z COVID-19 i reanimacji gospodarki. Te wspélne zasady powinny ulatwia¢ wzajemne uznawanie Srodkéw
wprowadzanych w samej UE, ale réwniez wobec pafistw spoza UE, aby umozliwi¢ skuteczng kontynuacje ustug
transportowych. Jak stwierdzono w poprzedniej sekcji, nalezy stosowaé okre$lone zasady i $rodki w odniesieniu
do wezléw transportowych i pojazdéw we wszystkich rodzajach transportu, uwzgledniajac szczegdlne dostoso-
wania wynikajace ze specyfiki danego rodzaju transportu, potrzeb i wykonalnosci.

41. Takie $rodki przekrojowe obejmuja w szczeg6lnosci ponizsze zasady:

a) Przynajmniej na poczatkowym etapie znoszenia ograniczel moze zaistnie¢ konieczno$¢ zmniejszenia liczby
pasazeréw w pojazdach w niekt6rych rodzajach transportu, aby zapewnié przestrzeganie obowigzujacych
wymogow w zakresie zachowania bezpiecznej odleglosci.

(") https:/[ec.europa.eu/health/sites/health/files/ehealth/docs/covid-19_apps_en.pdf

(*) Komunikat Komisji — Wytyczne dotyczace aplikacji pomocnych w walce z pandemig COVID-19 w odniesieniu do ochrony danych
(Dz.U.C 1241z 17.4.2020, s. 1).

(") https:/[edpb.europa.eu/our-work-tools/our-documents/guidelines/guidelines-042020-use-location-data-and-contact-tracing_en
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b) Dobrowolne korzystanie z aplikacji stuzacych ustalaniu kontaktéw zakaznych nalezy uznaé za dodatkowy $ro-
dek ograniczania ryzyka.

¢) Pracownikom sektora transportu nalezy zapewni¢ $rodki ochrony indywidualnej oraz, w miare mozliwosci,
oddzieli¢ ich od pasazerdéw.

d) Czeste czyszczenie i dezynfekcja weztéw transportowych i pojazdéw oraz czestsze zbieranie odpaddow.
e) Systematyczne instalowanie stanowisk do dezynfekcji rak i wymaganie ich uzycia zawsze, gdy jest to mozliwe.

f) Zwigkszenie intensywnosci wentylacji, filtrowania powietrza i, w stosownych przypadkach, promowanie
wykorzystania naturalnego powietrza.

g) Noszenie maseczek przez pasazeréw, zwlaszcza w przypadku, gdy nie mozna w kazdym momencie w pelni
przestrzega¢ zasad zachowania bezpiecznej odleglosci.

h) Bilety i informacje powinny by¢ przekazywane droga elektroniczng i automatycznie. Nalezy zdecydowanie
promowac i traktowac priorytetowo elektroniczng przedsprzedaz biletow, a takze procedury wczesniejszej
odprawy, rezerwagji i rejestracji.

i) Odprawa, zatadunek i roztadunek bagazu powinny by¢ zorganizowane w taki sposéb, aby unikaé zattoczenia
wérdd pasazeréw.

j) Zamawianie ustug i positkéw na pokladzie powinno by¢, w miar¢ mozliwosci, dokonywane w momencie
rezerwacji, w celu zmniejszenia kontaktu miedzy personelem a pasazerami.

k) Zrozumiale informacje na temat stosowanych procedur bezpiecznego postgpowania oraz wymaganego
sprzetu ochronnego dla pasazeréw powinny by¢ umieszczone w widocznych miejscach w weztach komunika-
cyjnych i w pojazdach, a takze powinny by¢ udostepniane przed podrdza.

42. Organizacje zainteresowanych stron, przewoznicy i ustugodawcy prowadzacy dziatalno$¢ w poszczegdlnych
rodzajach transportu powinni opracowac i wdrozy¢ odpowiednie Srodki uwzgledniajace szczegdlne okolicznosci
kazdego rodzaju transportu. Powinny one by¢ zgodne z zasadami ogélnymi i dotyczacymi poszczeg6lnych rodza-
jow transportu oraz z zaleceniami okreslonymi w niniejszych wytycznych. Srodki te powinny by¢ stale podda-
wane przegladowi i, w razie konieczno$ci, dostosowywane w celu zapewnienia ich skuteczno$ci w zakresie
ochrony zdrowia pracownikéw sektora transportu i pasazeréw.

43. Ponadto nalezy wdrozy¢ i stosowaé nastepujace Srodki, biorac pod uwage specyfike i potrzeby poszczegélnych
rodzaj6éw transportu:

Transport lotniczy

44. Branza transportu lotniczego dysponuje dlugoletnim dodwiadczeniem w dziedzinie zarzadzania ryzykiem
w obszarach bezpieczefistwa i ochrony i jest przyzwyczajona do funkcjonowania w §rodowisku charakteryzuja-
cym sie wysokim stopniem kontroli. Zasadnicze znaczenie dla wyjscia z obecnego kryzysu bedzie mialo odzyska-
nie zaufania pasazeréw i przekonanie ich, ze transport lotniczy stanowi bezpieczny sposéb podrézowania.
W tym celu istotne bedzie intensywne i obszerne informowanie przez zainteresowane strony z sektoréw lotnic-
twa i ochrony zdrowia o wprowadzonych $rodkach, a takze o tym, w jaki sposéb Srodki te przyczyniaja si¢ do
ograniczenia ryzyka. Sektor transportu lotniczego powinien dopilnowaé, by wprowadzone $rodki byly dobrze
widoczne, skoordynowane i kazdorazowo komunikowane pasazerom.

45. Ograniczanie ryzyka rozprzestrzeniania si¢ COVID-19 powinno odbywac si¢ zgodnie z tymi samymi zasadami,
jakie sg stosowane w odniesieniu do zarzadzania ryzykiem w obszarach bezpieczefistwa i ochrony, tj. obejmowaé
monitorowanie zgodnosci, regularny przeglad skutecznosci §rodkéw oraz ich dostosowywanie do zmieniajacych
si¢ potrzeb i ulepszonych metod i technologii — jednakze przy uwzglednieniu, Ze porty lotnicze i przedsigbiorstwa
lotnicze nie majg kwalifikacji do $wiadczenia uslug w zakresie opieki zdrowotnej, takich jak podejmowanie
decyzji w sprawie kontroli sanitarnych w odniesieniu do pasazeréw, ktére powinny by¢ wykonywane przez wias-
ciwe organy.

46. Aby zapewni, by $rodki stosowane w odniesieniu do wylotu i przylotu byly poréwnywalne, a tym samym unik-
naé, by podréze staly si¢ zbyt ucigzliwe lub nawet niemozliwe, kwestig o kluczowym znaczeniu jest zapewnienie,
by réwnowazne Srodki, ktére sg oparte na wspdlnych zasadach i z ktérych kazdy w odpowiedni sposéb stuzy
ograniczeniu odpowiednich zagrozen dla zdrowia, byly wzajemnie uznawane w miejscu wylotu i w miejscu przy-
lotu. Aby to ulatwi¢, przydatne jest opracowanie konkretnych kryteriow, ktdore nalezy przelozy¢ na podejscie
uznawane w skali miedzynarodowej. Korzystanie z réwnowaznych norm oraz stosowanie zasady wzajemnosci
w odniesieniu do $rodkéw i ich uznawania moga stanowi¢ podstawowe czynniki umozliwiajace przywrdcenie
transportu lotniczego w UE i w kontekscie globalnym. W zwigzku z tym zasadnicze znaczenie bedzie miala Scista
wspélpraca z panstwami spoza UE i partnerami migdzynarodowymi, w tym z Organizacja Migdzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego (ICAO).
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47. We wspdlpracy z Komisja, Europejskim Centrum ds. Zapobiegania i Kontroli Choréb (ECDC) i whasciwymi organami
Agengja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) przedstawi w najblizszych tygodniach techniczne
wytyczne operacyjne majace na celu ulatwienie skoordynowanego podejscia i wspieranie krajowych organéw ds. lot-
nictwa, przedsigbiorstw lotniczych, portéw lotniczych oraz pozostalych zainteresowanych stron z branzy. Te tech-
niczne wytyczne operacyjne beda uwzgledniaé zasady zarzadzania bezpieczefistwem opracowane w celu zapewnienia
bezpieczefistwa europejskiego systemu lotnictwa i bedg obejmowaé podstawowy protokét dotyczacy zapewnienia
w lotnictwie bezpieczenstwa pod wzgledem zdrowia, kt6ry proponuje si¢ stosowaé w calej UE.

48. Protokot ten powinien obejmowacl nastgpujace $rodki:

a) Zwickszenie wentylacji, filtrowanie powietrza wg standardéw obowigzujgcych w szpitalach oraz pionowy

przeplyw powietrza.

b) Ograniczenie ryzyka zakazenia w trakcie calej podrézy (np. poprzez unikanie skupisk pasazeréw i ogranicze-
nie interakcji na pokladzie statku powietrznego, okreslenie najlepszej procedury przydzielania miejsc w opar-
ciu o ograniczenia techniczne oraz preferowanie dokumentéw w formie elektronicznej i elektronicznych $rod-
kéw platnosci).

¢) Ograniczenie ruchu w kabinie (np. mniej bagazu kabinowego, mniejsza liczba interakeji z czlonkami zalogi).

d) Odpowiednie zarzadzanie przeplywami pasazeréw (np. zalecanie pasazerom wczesniejszego przybycia na lot-
nisko, preferowanie elektronicznej/samodzielnej odprawy biletowo-bagazowej, zapewnienie odpowiednich
odstepow i ograniczenie kontaktéw w punktach odbioru bagazu, punktach kontroli bezpieczenstwa i kontroli
granicznej, przy wchodzeniu na poklad oraz przy nadawaniu bagazu); przed podrdza nalezy zapewnic pasaze-
rom zrozumiale informacje na temat procedur obowiazujacych w porcie lotniczym.

49. W przyszlych technicznych wytycznych operacyjnych EASA 1 ECDC okreslone zostang, w Scistej koordynacji
z wlaSciwymi organami krajowymi, dodatkowe $rodki stuzace ograniczeniu ryzyka, majac na uwadze spéjne
wdrozenie w calej UE §rodkéw w zakresie wykonywania lotow.

Transport drogowy

50. W celu ograniczenia ryzyka zakazenia dla uzytkownikéw drdg nalezy zapewni¢ wysokie standardy higieny we
wszystkich czesciach terminali, w miejscach odpoczynku (np. przy autostradach), w zadaszonych obiektach par-
kingowych, na stacjach paliw i stacjach ladowania, obejmujace miedzy innymi regularne czyszczenie i dezynfeko-
wanie. Na stacjach paliw i stacjach fadowania nalezy wprowadzi¢ zarzadzanie przeplywem pasazeréw. W przy-
padku gdy zapewnienie nalezytego poziomu ochrony zdrowia publicznego nie jest mozliwe, nalezy rozwazy¢
zamknigcie danych miejsc odpoczynku lub stacji paliw/tadowania.

51. Transport autobusowy i autokarowy: Stopniowe wznowienie transportu autobusowego i autokarowego bedzie
wymagaé wprowadzenia odpowiednich $rodkéw, z uwzglednieniem réznic migdzy transportem regionalnym
i dlugodystansowym. W szczegdlnosci w odniesieniu do miedzynarodowych przewozéw autobusowych i autoka-
rowych konieczna jest koordynacja podej$¢ przez zainteresowane panstwa czlonkowskie oraz operatoréw, tak
aby zapewni¢ ich skuteczno$¢. Nalezy wprowadzi¢ praktyki stuzace zapewnieniu bezpieczefistwa operacyjnego,
na przyklad wchodzenie do pojazdéw tylnymi drzwiami oraz korzystanie do celow wentylacji w jak najwigkszym
stopniu z okien zamiast z klimatyzacji. Ponadto w jak najwigkszym stopniu nalezy zoptymalizowaé wykorzysta-
nie miejsc siedzacych (np. cztonkowie jednej rodziny mogg siedzie¢ koo siebie, podczas gdy osoby niepodrézu-
jace razem powinny by¢ rozdzielane). W minibusach pasazerowie nie powinni méc siedzie¢ obok kierowcy,
chyba ze mozliwe jest fizyczne oddzielenie. Operatorom regularnych przewozéw autobusowych nalezy stworzy¢
mozliwosci stopniowego przywrdcenia sieci polaczen w zaleznosci od krajowych ograniczen. Aby to ulatwic,
panstwa cztonkowskie powinny wprowadzi¢ uproszczone i przyspieszone procedury umozliwiajace operatorom
szybkie dostosowanie §wiadczonych przez nich ustug bez uszczerbku dla zdrowia i bezpieczefistwa pracownikow
transportu. Tam, gdzie to mozliwe, nalezy ograniczy¢ kontakt personelu z bagazem pasazeréw a pasazerowie
powinni sami zaja¢ si¢ zaladunkiem i wytadunkiem swojego bagazu.

52. Transport samochodowy na Zadanie (takséwki, prywatne samochody do wynajecia): W trakcie pandemii ustugi
takséwkarskie oraz $wiadczone w formie prywatnych samochodéw do wynajecia sa zasadniczo nadal realizo-
wane — przy zachowaniu szczegélnych $rodkéw ochronnych w przypadku kierowcéw oraz z ograniczeniem
w postaci mozliwosci przewozenia tylko jednej osoby lub ewentualnie wigkszej ich liczby, o ile naleza one do
tego samego gospodarstwa domowego. Swiadczenie tych ustug powinno by¢ w dalszym ciggu mozliwe przy
zastosowaniu szczeg6lnych $rodkow higieny oraz Srodkéw ograniczajacych ryzyko. Przedsigbiorstwa powinny
zapewni¢ kierowcom maski i $rodki dezynfekujace. Wnetrza pojazdéw powinny by¢ dezynfekowane tak czesto,
jak to mozliwe. Kierowcy takséwek i prywatnych samochodéw do wynajecia powinni unikaé fizycznego kontaktu
z pasazerami i zawsze powinny by¢ preferowane platnosci elektroniczne. W celu ograniczenia kontaktu z pasaze-
rami przedsigbiorstwa powinny zapewni¢ kierowcom mozliwosci separacji fizycznej w pojazdach (np. przestony
lub bariery z tworzywa sztucznego). Pasazerowie nie powinni mie¢ mozliwosci siedzie¢ obok kierowcy, chyba ze
mozliwe jest fizyczne oddzielenie. Przedsigbiorstwa powinny udziela¢ pasazerom odpowiednich informacji przed
rozpoczeciem kursu.
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d)  Transport kolejowy

53. Przywrdcenie transportu pasazerskiego wymaga upewnienia pasazerow, ze korzystanie z transportu zbiorowego
jest bezpieczne. Wprowadzone $rodki musza by¢ nalezycie komunikowane, widoczne i skuteczne. W szczegdl-
nosci w odniesieniu do migdzynarodowych przewozéw kolejowych konieczna jest koordynacja $rodkéw przez
zainteresowane panstwa czlonkowskie oraz operatoréw, tak aby zapewni¢ ich skuteczno$¢. Stowarzyszenia dzia-
fajace w branzy kolejowej oraz organizacje pracownikdw tego sektora wspdlnie pracujg juz nad jednolitymi zasa-
dami.

54. Ze wzgledu na duzg liczbe przewozonych codziennie pasazeréw oraz liczbe obstugiwanych stacji przestrzeganie
ogdlnych zasad bezpiecznego zachowania w celu ochrony zdrowia publicznego, a w szczegdlnosci zasady zacho-
wania bezpiecznej odleglosci, zalezy réwniez od nalezytej starannosci i poczucia odpowiedzialnosci kazdego
pasazera. Wyrywkowe kontrole powinny zapewni¢ odpowiedni poziom zachowania zgodnosci.

55. Poniewaz przedsigbiorstwa kolejowe nie zaprzestaly dzialalnosci w trakcie pandemii COVID-19, juz obecnie sto-
suje si¢ szereg Srodkow, ktdre mozna utrzymac i w razie potrzeby dostosowac:

a) W razie koniecznosci nalezy stosowaé wymogi dotyczgce zachowania bezpiecznej odleglosci, w szczegdlnosci
dopoki liczba pasazeréw utrzymuje si¢ na stosunkowo niskim poziomie. Aby ulatwi¢ zachowanie bezpiecznej
odleglosci miedzy pasazerami, nalezy w razie potrzeby zwigkszy¢ czestotliwo$¢ polaczen oraz liczbe miejsc
w pociagach, tak aby zmniejszy¢ ewentualne zattoczenie.

b) Przewoznicy kolejowi powinni wprowadzi¢ obowiazkowa rezerwacj¢ miejsc w pociagach dalekobieznych
i regionalnych, obejmujaca podanie nazwiska oraz miejsca wyjazdu i miejsca docelowego kazdego z pasaze-
réow. Inng mozliwoscig, zwlaszcza w przypadku pociagéw kursujacych na krétkich trasach, jest obowigzek
pozostawiania wolnych miejsc migdzy pasazerami, chyba ze nalezg oni do tego samego gospodarstwa domo-
wego.

¢) W celu zarzadzania przepustowoscia przewoznicy kolejowi powinni korzysta¢ z pokladowych systeméw
liczenia pasazer6w dostepnych zwlaszcza w przypadku pociggéw podmiejskich (w oparciu o pomiar masy
i bramki $wietlne, jak réwniez algorytmy telewizji przemystowej, ktére nie pozwalaja na identyfikacje osob).
Konieczne mogg by¢ elastyczne dostosowania rozkladow jazdy i przydzialéw tras, w tym skoordynowana
optymalizacja przepustowosci, tak aby uwzgledni¢ popyt oraz potrzeb¢ zmniejszenia zatloczenia w pociggach.

d) Na stacjach nalezy wprowadzi¢ zarzadzanie przeplywem pasazeréw. W przypadku gdy zapewnienie nalezy-
tego poziomu ochrony zdrowia publicznego nie jest mozliwe, nalezy rozwazy¢ zamkniecie okreslonych przy-
stankéw lub stagji.

e) Przy pomocy zachet, np. w postaci odpowiedniej polityki cenowej lub elastycznych godzin pracy, nalezy
w przypadku pociagéw podmiejskich sktania¢ do podrézowania poza godzinami szczytu, tak aby uniknaé¢
zatoczenia.

f) Aby uniknal sytuacji, w kt6rych pasazerowie musza dotykaé drzwi lub przyciskéw, drzwi wagonéw powinny
otwierad si¢ na kazdej stacji automatycznie (lub powinny by¢ otwierane zdalnie przez kierowce).

56. Agencja Kolejowa Unii Europejskiej (ERA), ktéra posiada odpowiednia wiedze fachowa w zakresie operacji kolejo-
wych oraz wspdlnych metod oceny bezpieczenstwa, jak réwniez dysponuje rozlegly siecig kanatéw komunikacji
(z organami, przewozZnikami i producentami), gotowa jest odegra¢ kluczowq role w zapewnieniu wymiany najlep-
szych praktyk. Wspdlne Przedsiewziecie Shift2Rail bada juz mozliwo$ci wsparcia prac nad aplikacjami, ktére
bylyby oparte na zanonimizowanych i zagregowanych danych (**) i ulatwialyby analize powstawania tloku na sta-
cjach kolejowych; moglyby one przynies¢ korzysci rowniez innym formom transportu publicznego.

e)  Transport wodny

57. Wybuch pandemii doprowadzit do znacznego ograniczenia wodnego transportu pasazerskiego. Przywrdcenie
zaufania zaréwno wsrod pasazeréw, jak i zatég statkéw, bedzie wymagato wprowadzenia Srodkéw stuzgcych
zapewnieniu zdrowia publicznego. Srodki te powinny by¢ dostosowane do rodzaju statku oraz charakteru i dtu-
gosci rejsu, ktére w przypadku transportu wodnego potrafig by¢ znacznie zréznicowane. Moze zaistnie potrzeba
zwigkszenia liczby statkéw i rejséw, zwlaszcza tam, gdzie transport przy uzyciu proméw odgrywa kluczows role
w zapewnieniu polgczen z obszarami oddalonymi i wyspami.

(**) Zalecenie Komisji (UE) 2020/518 z dnia 8 kwietnia 2020 r. w sprawie wspdlnego unijnego zestawu instrumentéw ulatwiajacego
wykorzystanie technologii i danych w celu zwalczania kryzysu wywotanego przez COVID-19 i wyjscia z niego, w szczegdlnosci
w odniesieniu do aplikacji mobilnych i wykorzystywania zanonimizowanych danych dotyczacych mobilnosci (Dz.U. L 114
2 14.4.2020,s. 7).



15.5.2020 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej C 169/27

58. Srodki dotyczace pracownikéw transportu morskiego szczegtowo okreslono w wytycznych w sprawie ochrony
zdrowia 0s6b przebywajacych na pokladach statkéw (*°). Pracownicy, w tym ci znajdujacy si¢ na pokladach stat-
kéw oraz w portach, powinni mie¢ dostep do Srodkéw ochrony indywidualnej (*) oraz odpowiedniej opieki
medycznej przez caly czas pracy. Bezposrednie interakcje migdzy osobami znajdujacymi si¢ na pokladzie
powinny by¢ w jak najwickszym stopniu ograniczone w celu uniknigcia ryzyka zarazenia.

59. Europejska Agencja Bezpieczenstwa Morskiego (EMSA) jest gotowa ulatwi¢ wymiane najlepszych praktyk oraz
informacji, ktére moga by¢ przydatne dla wlasciwych organéw i zainteresowanych stron (np. na temat $ledzenia
statkéw, sprawozdawczosci w zakresie zdrowia itp.). Ponadto, z uwagi na migdzynarodowy charakter transportu
morskiego, dla ulatwienia globalnej wspdltpracy oraz zapewnienia rownowaznosci i wzajemnos$ci w odniesieniu
do $rodkéw i praktyk zwigzanych z COVID-19 istotna bedzie wspdlpraca z panstwami spoza UE i organizacjami
migdzynarodowymi, w tym z Migdzynarodowa Organizacja Morskg (IMO).

60. W oparciu o zgromadzone dotychczas doswiadczenia oraz Srodki wprowadzone juz przez pafistwa czlonkowskie
operatorzy oraz wszystkie inne podmioty zaangazowane w transport wodny (porty, terminale promowe, wlas-
ciwe organy krajowe) powinny stosowac nastepujace Srodki:

a) Zapewnienie mozliwosci przestrzegania na statkach wymogéw dotyczacych zachowania bezpiecznej odleg-
losci, w tym przez zmniejszenie maksymalnej liczby pasazerow.

b) Ograniczenie dostepu do nabrzezy, przy ktérych odbywa si¢ wejscie na poklad i zejscie z pokladu, do pasaze-
réw posiadajgcych wazny bilet oraz przydzielanie pasazerom konkretnych miejsc.

¢) Porty powinny rozwazy¢ wprowadzenie specjalnych paséw ruchu umozliwiajacych oddzielne wejscie na sta-
tek i opuszczenie statku przez pasazerow.

d) Jezeli pozwalajg na to warunki, umieszczenie jak najwigkszej liczby pasazer6w na otwartych przestrzeniach na
statku.

e) Jezeli podczas krétkich rejséw (np. nieprzekraczajacych godziny) pasazerom zaleca si¢ (lub naklada si¢ na nich
wymog), by na pokladzie promu pozostali w swoim pojezdzie, Srodek taki powinien by¢ stosowany wylacznie
na otwartych pokladach, chyba ze zgodnie z obowiazujgcymi przepisami UE wprowadzono dodatkowe $rodki
ostrozno$ci. W razie potrzeby nalezy dostosowaé pojemnos¢ poktadéw w celu zapewnienia bezpieczefistwa
oraz zapewnic obecno$¢ personelu przeszkolonego w zakresie gaszenia pozaréw.

f) Czyszczenie i dezynfekcja statkow oraz obiektéw ladowych powinny odbywac si¢ zgodnie z ,Zalecanymi pro-
cedurami” (*') konsorcjum wspélnego dziatania UE ,Healthy Gateways”.

g) Statki wycieczkowe, a w stosownych przypadkach réwniez promy powinny opracowa¢ specjalne protokoty na
potrzeby czyszczenia i higieny stuzace zminimalizowaniu ryzyka zarazenia miedzy kabinami pasazerskimi.

h) Operatorzy statkow oraz obiektéw ladowych powinni wspélnie opracowaé protokoly majace zastosowanie
w odniesieniu do 0sob, u ktérych podejrzewa sie lub u ktérych potwierdzono zarazenie COVID-19, obejmu-
jace $rodki obowigzujace przed rejsem, w trakcie rejsu i po jego zakonczeniu. W tym celu powinny by¢
dostepne procedury kontroli sanitarnych, jak réwniez zapewni¢ nalezy pomieszczenia do celéw kwarantanny
i odpowiednia interakcje z osoba objeta kwarantanna.

i) Statki wycieczkowe powinny dysponowac odpowiednimi zdolno$ciami w zakresie przeprowadzania na pokta-
dzie testéw na COVID-19, z ktdrych nalezy korzysta w przypadku podejrzenia zarazenia si¢ pasazera lub
czlonka zalogi.

61. Wczesniejsze przypadki zakazeri COVID-19 na pokladach statkéw wycieczkowych ujawnily szczegélnie trudng
sytuacje w przypadku zamknigtych $rodowisk w trakcie dlugich rejséw. Zanim statki wycieczkowe wznowig
rejsy, operatorzy statkéw powinni wprowadzi¢ rygorystyczne procedury majace na celu zmniejszenie ryzyka
zarazenia na pokladzie oraz zapewnienie odpowiedniej opieki medycznej w przypadku infekcji. Stopniowe wzno-
wienie rejsow wycieczkowych powinno by¢ koordynowane na poziomie UE i na szczeblu migdzynarodowym,
przy uwzglednieniu sytuacji pod wzgledem zdrowia publicznego w danych krajach. Przed rozpoczeciem rejséw
operatorzy statkéw wycieczkowych powinni uzgodni¢ z operatorami portéw na trasie rejsu, Ze w razie potrzeby

(") Komunikat Komisji ,Wytyczne w sprawie ochrony zdrowia, repatriacji i organizacji podrézy dla marynarzy, pasazeréw i innych oséb
znajdujacych si¢ na pokladach statkéw” (Dz.U. C 119 z 14.4.2020, s. 1).

(*) EU Healthy Gateways Joint Action, ,Overview of Personal Protective Equipment (PPE) recommended for staff at Points of Entry and
crew on board conveyances in the context of COVID-19".

(*') Zalecane procedury czyszczenia i dezynfekeji statkéw w okresie pandemii lub gdy na pokladzie odnotowano przypadek COVID-19:
https:/fwww.healthygateways.eu/Portals/0/plcdocs/EU_HEALTHY_GATEWAYS_COVID-19_Cleaning_Disinfection_ships_09_4_2020_F.
pdfever=2020-04-09-124859-237


https://www.healthygateways.eu/Portals/0/plcdocs/EU_HEALTHY_GATEWAYS_COVID-19_Cleaning_Disinfection_ships_09_4_2020_F.pdf?ver=2020-04-09-124859-237
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pasazerowie i czlonkowie zalég bedg mogli otrzyma¢ niezbedna pomoc medyczng, jak réwniez ze mozliwe
bedzie zorganizowanie repatriacji oraz dokonanie zmian w skladzie zatogi. Aby zapewni¢ cigglo$¢ i bezpieczen-
stwo transportu morskiego, Komisja bedzie w dalszym ciggu podejmowac kroki w celu ulatwienia i koordynacji
dziatan panstw cztonkowskich, ktére to dziatania majg umozliwi¢ wymiane zal6g w portach na ich terytorium.

f)  Mobilnos¢ na obszarach miejskich

62. W wielu miastach i regionach transport publiczny (autobusy, metro, tramwaje, kolej podmiejska itp.) w dalszym
ciagu funkcjonowat w trakcie pandemii COVID-19. Aby przygotowa¢ si¢ na ponowny wzrost liczby pasazerow,
nalezy wprowadzi¢ odpowiednie $rodki w celu zapewnienia mozliwie najwigkszego bezpieczenistwa pasazerdw,
takie jak:

a) Wymog zachowania minimalnej bezpiecznej odleglosci, na przyklad przy wykorzystaniu naklejek lub ozna-
czen na podlodze w celu wskazywania pasazerom w pojazdach takiej bezpiecznej odlegtosci.

b) Nalezy ograniczy¢ do minimum kontakty migedzy kierowcami/maszynistami a pasazerami (np. przy pomocy
barier, zablokowania drzwi wejSciowych z przodu pojazdu, poprzez promowanie biletow elektronicznych
i elektronicznych metod platnosci).

¢) Zwigkszenie i dostosowanie czestotliwosci kurséw, jak réwniez dostosowanie tras, tak aby wraz ze wzrostem
liczby pasazeréw nadal umozliwiaé zachowanie bezpiecznej odleglosci oraz w celu lepszego obstugiwania nie-
ktorych miejsc docelowych (np. tych, do ktérych udaje sie szczegdlnie duza liczba pasazerdw).

d) Aby unikna¢ sytuacji, w ktorych pasazerowie muszg dotykaé drzwi lub przyciskow, drzwi wagondéw powinny
otwiera¢ si¢ na kazdej stacji automatycznie (lub powinny by¢ otwierane zdalnie przez kierowce).

¢) Optymalizacja przeplywdéw pasazerdw na stacjach i w wezlach transportowych w celu uniknigcia zatloczenia
i godzin szczytu, a takze w celu ograniczenia kontaktéw, dzigki wykorzystaniu innowacyjnych technologii
i aplikacji mobilnych (np. prognozowanie zattoczenia oraz zageszczenia pasazeréw populacji w okre§lonych
miejscach, instalacja w drzwiach licznikéw zliczajacych pasazeréw wraz z ograniczeniem dostepu po osiggnie-
ciu maksymalnego poziomu, rezerwacje termindw itp.) oraz zwigkszeniu elastycznosci godzin pracy.

63. Kwestig o podstawowym znaczeniu jest jasne informowanie o wszystkich zastosowanych srodkach, tak aby ulat-
wic ich sprawne wdrozenie, uspokoi¢ obywateli i podtrzymac¢ ich zaufanie do transportu publicznego. Kampanie
informacyjne (np. w postaci naklejek wskazujacych, jak i gdzie nalezy si¢ ustawiac) réwniez okazaly sie skuteczne.
Wiele $rodkéw, ktére moga by¢ wymagane (np. w zakresie zarzadzania zatloczeniem, dostgpu do weztéw trans-
portowych i pojazdéw, utrzymania bezpiecznej odleglosci itp.) wigze si¢ ze skutkami, ktére wykraczajg poza
kompetencje podmiotéw odpowiedzialnych za transport publiczny, i powinny one by¢ opracowywane we wspé6l-
pracy z organami ds. zdrowia i innymi zainteresowanymi stronami, przy jasnym okresleniu praw i obowigzkow
kazdego z podmiotéw. Dodatkowe koszty wiazace si¢ z tymi srodkami moglyby zosta¢ uwzglednione w umowach
o zaméwienia publiczne na ustugi.

64. Rozwigzania w zakresie mobilno$ci wspéldzielonej: Przedsigbiorstwa prowadzace dzialalno$¢ w zakresie mobil-
nosci wspoéldzielonej powinny podjaé rézne dziatania w celu ochrony kierowcéw i pasazeroéw przed zakazeniem.
Pojazdy z wypozyczalni samochodéw powinny by¢ starannie dezynfekowane po kazdym wypozyczeniu,
a pojazdy wykorzystywane w systemach wspdlnego uzytkowania samochodéw powinny by¢ dezynfekowane co
najmniej raz w kazdym dniu, w ktérym sa wykorzystywane. Nalezy zintensyfikowaé dezynfekcje w przypadku
ustug $wiadczonych z wykorzystaniem stacji bazowych (np. wspéldzielonych roweréw). Wypozyczalnie hulajnég
i roweréw z napedem elektrycznym powinny poddawac takie pojazdy dezynfekcji najp6zniej w momencie dota-
dowywania/wymiany akumulatora.

65. Mobilno$¢ oparta na aktywnosci fizycznej: Wiele europejskich miast podejmuje dziatania, dzigki ktérym mobil-
no$¢ oparta na aktywnosci fizycznej (tj. np. poruszanie si¢ pieszo lub na rowerze) moglaby stanowi¢ bezpieczng
i atrakcyjniejszg alternatywe w trakcie trwania pandemii COVID-19. Na obszarach miejskich mozna by rozwazy¢
tymczasowe poszerzenia chodnikdéw oraz zwigkszenie udziatu tych czesci drdg, ktére sa przeznaczone dla réz-
nych form mobilnosci opartej na aktywnosci fizycznej, tak aby ulatwi¢ obywatelom przemieszczanie si¢ w bez-
pieczny i skuteczny sposéb, przy jednoczesnym ograniczeniu predkosci pojazdéw w obszarach o zwigkszonym
wykorzystaniu tego rodzaju form mobilnosci.

66. Na wyspecjalizowanych platformach i forach trwa juz wymiana najlepszych praktyk, pomystéw i innowacji stuza-
cych bezpiecznej mobilnosci na obszarach miejskich i podmiejskich w trakcie trwania pandemii COVID-19
i bedzie ona miala kluczowe znaczenie dla dalszego rozwoju tego rodzaju form wspélpracy i wymiany wiedzy.
Rowniez Komisja zgromadzi przedstawicieli panstw czlonkowskich, wladz lokalnych oraz zainteresowanych
stron dzialajacych w obszarze mobilno$ci miejskiej w celu analizy wplywu pandemii, wyciagniecia wnioskéw
i podsumowania zebranych dotychczas do§wiadczen oraz okreslenia szans dla przyszlej, bardziej zréwnowazone;j
mobilnosci w UE, zgodnej z Europejskim Zielonym Ladem.
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IV. Wniosek

67. Komisja bedzie kontynuowaé wspélprace z innymi instytucjami, agencjami i organami UE, paristwami czlonkow-
skimi, zainteresowanymi stronami z sektora transportu i partnerami miedzynarodowymi w celu koordynacji dzia-
fan i ulatwienia stosowania niniejszych wytycznych w przejrzysty i obiektywny sposdb. Komisja bedzie w szcze-
g6lnosci kontrolowaé, czy $rodki ograniczajgce rozprzestrzenianie si¢ koronawirusa oraz ich stopniowe
znoszenie nie ostabiajg jednolitego rynku ani nie majg sprzecznych z Traktatami skutkéw dyskryminujacych dla
unijnych operatoréw transportu i ustugodawcéw, jak réwniez czy nie prowadzg do dyskryminacji miedzy obywa-
telami lub pracownikami unijnymi ze wzgledu na ich przynalezno$¢ pafistwows.

68. Sytuacja nadal rozwija si¢ dynamicznie, w zwigzku z czym Komisja bedzie kontynuowaé wspélprace z whasci-
wymi organami, organizacjami skupiajgcymi zainteresowane strony, operatorami transportu i podmiotami $wiad-
czacymi ustugi transportowe, tak aby dostosowywac i aktualizowaé stosowane przez nas podejscia i $rodki z uwz-
glednieniem najnowszych zmian sytuacji epidemiologicznej, naplywajacych opinii na temat skutecznosci
aktualnych $rodkéw oraz potrzeb obywateli UE i naszej gospodarki. Dopdki trwa pandemia COVID-19, organy
publiczne, zainteresowane strony i obywatele muszg zachowaé czujnos$¢ i utrzymywaé wysoki poziom gotowosci
na wypadek ewentualnego wzrostu liczby zakazen. W tym kontekscie Komisja bedzie stale monitorowa¢ stosowa-
nie niniejszych wytycznych i w razie koniecznosci dokona ich aktualizacji w celu zapewnienia ich skutecznosci
w zmieniajacych si¢ okolicznosciach.

69. Przy calej koncentracji na kwestii wznowienia ustug transportowych i polaczen nalezy rowniez wybiec myslami
w przysztos¢ i dazy¢ do zréwnowazonego i inteligentnego ozywienia unijnego sektora transportu, tak by odzys-
kal swoja sile sprzed kryzysu, utrzymal konkurencyjno$¢ w skali $wiatowej oraz w dalszym ciggu stanowit funda-
mentalng cze$¢ unijnej gospodarki i zycia obywateli Unii. Do§wiadczenia zebrane w trakcie kryzysu wywolanego
przez COVID-19 zostang uwzglednione w przyszlej strategii w sprawie zréwnowazonej i inteligentnej mobil-
nosci, ktéra zostanie przedstawiona jeszcze w 2020 r.
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