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UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU
1.1 Przyczyny i cele wniosku

Zgodnie z duchem realizowanego przez Komisje programu sprawno$ci i wydajnosci
regulacyjnej (REFIT) Komisji oraz Programu lepszego stanowienia prawa, a takze jako
element bezposredniej reakcji na wyniki kontroli skutecznosci unijnych przepisow prawnych
dotyczacych bezpieczenstwa statkow pasazerskich!, Komisja przedstawia zestaw propozycji,
ktorych celem jest wprowadzenie w zycie wskazanych mozliwosci uproszczenia.

Celem tej zmiany jest uproszczenie 1 uporzadkowanie istniejacych unijnych ram prawnych
dotyczacych bezpieczenstwa statkow pasazerskich, aby (i) utrzymac unijne przepisy, w
przypadkach gdy sa potrzebne 1 proporcjonalne; (ii) zapewni¢ ich wlasciwe stosowanie; oraz
(ii1)) wyeliminowa¢ potencjalne naktadanie si¢ obowigzkow i wystgpowanie niespdjnosci
mi¢dzy powigzanymi aktami prawnymi. Nadrzednym celem jest stworzenie jasnych, prostych
1 aktualnych ram prawnych, ktore bylyby tatwiejsze do stosowania, monitorowania i
egzekwowania 1 zwigkszyty tym samym ogo6lny poziom bezpieczenstwa.

Dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE? wprowadzono, aby osiagnac
wysoki poziom bezpieczenstwa 1 znie$¢ przeszkody w handlu przez ustanowienie
zharmonizowanych na odpowiednim poziomie norm bezpieczenstwa dla statkow 1 jednostek
pasazerskich wykonujacych ustugi krajowe. Do niniejszej dyrektywy na poziomie unijnym
wlaczono w odniesieniu do rejsoOw krajowych przepisy konwencji SOLAS, ktéra ustanawia
szczegbtowe wymogi techniczne dotyczace budowy statkéw, stabilno$ci, ochrony
przeciwpozarowej 1 wyposazenia ratunkowego. Ma ona zastosowanie odpowiednio do
statkéw wykonanych ze stali lub réwnowaznego materialu i jednostek szybkich. Ponadto
zawiera ona szczegotowe wymogi dotyczace dostgpu i informowania 0s6b o ograniczonej
mozliwosci poruszania si¢ lub oso6b niepelnosprawnych.

Dyrektywa 2009/45/WE wprowadzono wspdlny wysoki poziom bezpieczenstwa w catej UE;
przyniosta ona réwniez znaczne korzysci dla rynku wewnetrznego. Z drugiej strony
doswiadczenie pokazato, ze wykonywanie dyrektywy od momentu wejScia w Zycie
poprzedniej dyrektywy w 1998 r.* wywotato wiele pytan odnosnie do jasnosci i adekwatnosci
niektdrych jej definicji, zakresu i procedur.

Ponadto kilka kluczowych aspektéw bezpieczenstwa dotyczacych matych statkow ponizej 24
metrow dlugos$ci nie zostalo zharmonizowanych, co stanowi odzwierciedlenie wigkszej
wrazliwosci tych statkow na lokalne warunki eksploatacji. Ponadto dyrektywa umozliwita juz
panstwom czlonkowskim stosowanie przepisow krajowych, w przypadku gdy panstwa te
uznaja, ze zharmonizowane normy dotyczace maltych statkbw sa niewykonalne lub
nieracjonalne. W zwigzku z tym kontrola sprawno$ci wykazata, ze dyrektywa obowigzuje
obecnie jedynie 70 sposrod 1950 matych statkéw, w odniesieniu do ktorych kluczowe aspekty
bezpieczenstwa zostaty juz okreslone przez panstwa czlonkowskie. W zwigzku z tym takie
wymogi nalezy podda¢ ponownej ocenie.

! Jej wyniki zostaly przedstawione Parlamentowi Europejskiemu i Radzie w dniu 16 pazdziernika 2015 r.

(COM(2015)508).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie regut i norm
bezpieczenstwa statkdw pasazerskich (Dz.U. L 163 z 25.6.2009, s. 1).

Tj. dyrektywy 98/18/WE; dyrektywa 2009/45/WE stanowi jej przeksztatcong wersje.
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Ponadto kontrola sprawno$ci wykazata, ze kilka panstw cztonkowskich dopuszcza na mocy
tej dyrektywy statki z aluminium, natomiast kilka innych tak nie postepuje. Powoduje to
nierownos$ci zagrazajace celowi, jakim jest osiggniecie wspolnego, wysokiego poziomu
bezpieczenstwa dla pasazeréw odbywajacych podroze krajowe w panstwach cztonkowskich
UE. Wynika to z rdéznej interpretacji zakresu dyrektywy w odniesieniu do definicji
~<fownowaznego materialu” 1  stosowania odpowiednich norm  bezpieczenstwa
przeciwpozarowego.

Proponuje si¢ zatem wyjasnienie 1 uproszczenie przepisOw 1 norm bezpieczenstwa
dotyczacych statkow pasazerskich, tak aby byly one zgodnie z programem REFIT Komisji,
tatwiejsze do zaktualizowania, monitorowania i wyegzekwowania. W celu zwigkszenia
jasnosci 1 pewno$ci prawa wniosek eliminuje réwniez szereg nieaktualnych, zbednych 1
niespojnych odniesien prawnych.

Whiosek zawiera zmiany odpowiednich definicji i wymogow dyrektywy 2009/45/WE.

Ponadto wniosek przewiduje dostosowanie dyrektywy 2009/45/WE do zmian
wprowadzonych Traktatem z Lizbony w odniesieniu do uprawnien Komisji do przyjmowania
aktow delegowanych i wykonawczych.

1.2 Spéjnos¢ z przepisami obowiazujacymi w tej dziedzinie polityki

Whiosek jest w 4pelni zgodny z wnioskami w sprawie uproszczen zmieniajchlmi dyrektywe
Rady 98/41/WE" oraz wnioskiem zast¢pujacym dyrektywe Rady 1999/35/WE”. Whniosek jest
w peli zgodny z zaleceniami kontroli sprawnos$ci i1 biala ksigega z 2011 r. w sprawie
przysztosci transportu®, w ktdrej uznano potrzebe zmodernizowania obecnych unijnych ram
prawnych w dziedzinie bezpieczenstwa statkow pasazerskich.

1.3 Spojnos¢ z innymi politykami Unii

Whiosek stanowi element realizacji przyje¢tego przez Komisj¢ Programu lepszego stanowienia
prawa poprzez zapewnienie, ze obowigzujace przepisy sg jasne i proste; wniosek nie tworzy
zbednych obcigzen 1 nadaza za rozwojem wydarzen politycznych i spotecznych oraz
postepem technologicznym. Wniosek stanowi réwniez realizacje celow strategii dotyczacej
transportu morskiego’ do 2018 r. poprzez zapewnienie wysokiej jakosci ustug promowych w
regularnym wewnatrzunijnym transporcie pasazerskim.

Dyrektywa Rady 98/41/WE z dnia 18 czerwca 1998 r. w sprawie rejestracji 0sob podrozujacych na
poktadzie statkow pasazerskich ptynacych do portow panstw cztonkowskich Wspdlnoty lub z portow
panstw cztonkowskich Wspodlnoty (Dz.U. L 188 z 2.7.1998, s. 35).

Dyrektywa Rady 1999/35/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie systemu obowigzkowych
przegladow dla bezpiecznej, regularnej zeglugi proméw typu ro-ro i szybkich statkéw pasazerskich
(Dz.U. L 13821.6.1999,s. 1).

Biala ksigga ,,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiagnigcia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu” (COM/2011/0144).

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regionow — Strategiczne cele i zalecenia w zakresie polityki transportu
morskiego UE do 2018 r. (COM/2009/0008).
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2. PODSTAWA PRAWNA, POMOCNICZOSC | PROPORCJONALNOSC
2.1 Podstawa prawna

Z uwagi na fakt, ze niniejszy wniosek dotyczy zastgpienia dyrektywy, podstawa prawnag
pozostaje art. 100 ust. 2 TFUE (dawny art. 80 ust. 2 TWE), w ktérym ustanowiono $rodki w
zakresie transportu morskiego.

2.2 Pomocniczos$é

Dyrektywa 2009/45/WE jest w duzej mierze wzorowana na wymogach migdzynarodowych i
ksztaltowana zgodnie z nimi; stanowi ona takze reakcj¢ na szereg katastrof morskich, w
ktorych zgineli ludzie. Wprawdzie na mocy migdzynarodowych przepisow w zakresie
bezpieczenstwa, takich jak konwencja SOLAS, ustanowiono wspolne normy bezpieczefistwa
dla statkow odbywajacych rejsy migdzynarodowe, nie majg one jednak zastosowania do
statkow pasazerskich odbywajacych rejsy krajowe.

Whniosek gwarantuje, ze wspolny poziom bezpieczenstwa ustanowiony dyrektywa
2009/45/WE w odniesieniu do statkdbw odbywajacych rejsy krajowe w ramach UE zostaje
zachowany, czego nie mozna by osiggnag¢ w drodze jednostronnego dziatania na szczeblu
panstw cztonkowskich. Jednocze$nie we wniosku ponownie podkreslono koniecznos$¢ réznic
w normach i ich warto$¢ dodana, jezeli wymagaja tego miejscowe warunki dziatalnosci.

Uwzgledniajac cel zwigzany z rynkiem wewngtrznym i1 swoboda $wiadczenia ushug
transportu morskiego w obrgbie panstw cztonkowskich, wniosek zapewnia roéwniez, ze
dyrektywa 2009/45/WE nadal ulatwia transfer statkbw migdzy rejestrami krajowymi i
umozliwia konkurencje na trasach krajowych na réwnych zasadach, bez uszczerbku dla
poziomu bezpieczenstwa.

2.3 Proporcjonalnos¢

Jak wskazujg statystyki wypadkéw, obowigzujace przepisy zapewnily wysoki poziom
bezpieczenstwa pasazeréw. Koszt zwigzany z unijnymi normami bezpieczenstwa okazat si¢
proporcjonalny w poréwnaniu z kosztem ponoszonym z tytutu norm krajowych, ktérych
stosowanie w przeciwnym wypadku bytoby konieczne. Szacunkowe roznice w kosztach
regulacyjnych z stanowig jedynie niewielkg cze§¢ w poréwnaniu z catkowitymi kosztami
budowy, eksploatacji i utrzymania.

Oprocz wyjasnienia szeregu definicji, celem tej inicjatywy dotyczacej uproszczenia jest
usuniecie niektorych zbednych wymogéw bez uszczerbku dla wysokiego poziomu
bezpieczenstwa. W zwigzku z tym wniosek wylacza statki o dtugosci ponizej 24 metréw
dhlugosci z zakresu dyrektywy 2009/45/WE. Biorac pod uwage ze male statki sg gldwnie
budowane z materiatdéw innych niz stal, zdecydowana wiekszos$¢ floty nie jest obecnie obj¢ta
zharmonizowanymi unijnymi normami bezpieczenstwa (96 %). Oznacza to, ze wickszo$¢
statkow o dhugosci ponizej 24 m jest juz dopuszczona zgodnie z przepisami krajowymi.

Ponadto statki te s3 budowane w celu zapewnienia szerokiej gamy ustug (np. rejsy dzienne
lub nocne, dzienne turystyczne rejsy wycieczkowe, zawijanie do portow narzucajacych
szczegllne ograniczenia lub wyposazonych w specjalng infrastrukture), ktore wymagaja
znacznego zrdznicowania modeli 1 rozwigzan technicznych. Wskutek tego okreslenie
wspolnego zestawu zasad odpowiadajacych takiej roznorodnosci ustug w odniesieniu do
mniejszych statkdw stanowi ogromne wyzwanie.

Obecne podejscie regulacyjne dyrektywy 2009/45/WE obejmujace standardy normatywne
przeznaczone gtéwnie dla statkow ze stali (lub aluminium) zostato zatem poddane ponowne;j

PL



PL

ocenie w odniesieniu do takich statkow. Ponadto odnotowane wypadki malych statkéw
nieobjetych zakresem stosowania norm unijnych nie budza szczegdlnych obaw w zakresie
bezpieczenstwa (5 ofiar Smiertelnych w ciagu ostatnich 4 lat, wszystkie na skutek wypadkoéw
przy pracy). Poza tym, w przeciwienstwie do wigkszych statkow, mate statki sg przede
wszystkim eksploatowane w tym samym panstwie cztonkowskim do konca okresu
eksploatacji, a ich transfer migdzy panstwami czlonkowskimi jest ograniczony.

2.4 Wybér instrumentu

Zgodnie z zasada proporcjonalnosci dyrektywe nadal uwaza si¢ za najodpowiedniejsza forme
regulacji, prowadzaca do osiggni¢cia zalozonych celow. Okresla si¢ w niej wspolne zasady i
ujednolicony poziom bezpieczenstwa, zapewnia egzekwowanie przepisow, ale pozostawia
panstwom cztonkowskim wybor praktycznych 1 technicznych procedur stosowanych w
kazdym z nich.

Za najodpowiedniejsze rozwigzanie prawne uznano wniosek zmieniajacy dyrektywe
2009/45/WE. Alternatywne rozwigzanie wniosku dotyczacego nowej dyrektywy odrzucono
ze wzgledu na ograniczong liczbg wyraznie okreslonych zmian do obowigzujacej dyrektywy.

3. WYNIKI OCEN EX POST, KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI
STRONAMI | OCEN SKUTKOW
3.1 Oceny ex post/kontrole sprawnos$ci obowiazujacego prawodawstwa

Kontrola sprawnos$ci wykazata, ze kluczowe cele unijnych przepisow dotyczacych
bezpieczenstwa statkow pasazerskich odnoszace si¢ do bezpieczenstwa pasazeréw i rynku
wewnetrznego sg ogolnie spetniane 1 nadal pozostaja niezwykle istotne. Unijne ramy prawne
bezpieczenstwa statkow pasazerskich doprowadzity do osiggnigcia wspdlnego poziomu
bezpieczenstwa w odniesieniu do statkow pasazerskich w UE i rownych warunkéw dla
przewoznikow, a takze do zwigkszenia transferu statkow miedzy panstwami cztonkowskimi.
Kontrola sprawnosci wykazala rowniez, ze istnieje mozliwos¢ dalszej poprawy poziomu
bezpieczenstwa oraz efektywnosci i proporcjonalnosci niektorych wymogdéw regulacyjnych.
Zalecenia, aby uprosci¢, doprecyzowac i uchyli¢ szereg niejednoznacznych, przestarzatych
lub pokrywajacych si¢ wymogow, sformutowano w réznych obszarach:

a) z zakresu dyrektywy 2009/45/WE nalezy wylaczy¢ statki pasazerskie o dlugosci
ponizej 24 m oraz nalezy rozwazy¢ opracowanie, na podstawie wymogow
funkcjonalnych oraz jako cze$¢ standardowych ram ukierunkowanych na osiagniecie
celu, wytycznych lub norm dla matych statkéw oraz statkow wybudowanych z
materiatéw innych niz stal lub rownowazne materiaty;

b) nalezy doprecyzowac zakres dyrektywy, mianowicie:

o wyjasni¢, ze do celow dyrektywy 2009/45/WE aluminium jest materiatem
rownorzednym ze stalg, oraz doprecyzowa¢ odpowiednie wymogi dotyczace
izolacji pozarowej (np. okreslenie pomieszczen, ktore nalezy dodatkowo
chroni¢ przed pozarem);

. doprecyzowaé, ze statki obstugujace morskie instalacje farm wiatrowych nie
wchodza w zakres dyrektywy 2009/45/WE;

o wyjasni¢, ze statki zabytkowe nie wchodzg w zakres dyrektywy 2009/45/WE 1
doprecyzowac ich definicje;
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C) nalezy doprecyzowaé¢ 1 uprosci¢ definicj¢ obszarow morskich w dyrektywie
2009/45/WE poprzez:

J skreslenie sformutowania ,,z ktorego rozbitkowie moga dosta¢ si¢ na lad”;
o usunigcie pojecia ,,miejsca schronienia”.
3.2 Konsultacje z zainteresowanymi stronami

Ze wzgledu na techniczny charakter przewidywanych propozycji za najodpowiedniejsze
narz¢dzie uznano ukierunkowane konsultacje. Przeprowadzono konsultacje z ekspertami
krajowymi w ramach grupy ekspertow ds. bezpieczenstwa statku pasazerskiego.
Zorganizowano warsztaty, do udzialu w ktérych zaproszono panstwa czlonkowskie oraz
stowarzyszenia branzowe 1 stowarzyszenia pasazeroOw. Planowane $rodki byly wielokrotnie
prezentowane. Ponadto opublikowanie na portalu Europa planu dziatania® umozliwito
wszystkim zainteresowanym stronom zgloszenie uwag za posrednictwem internetowego
formularza odpowiedzi.

Podsumowanie konsultacji oraz szczegélowe informacje na temat uwag zgltoszonych w
trakcie konsultacji zamieszczono w dokumencie roboczym stuzb Komisji uzupetniajacym
niniejszy wniosek. Przewidywane $rodki upraszczajace zostaly poparte przez znaczng
wiekszos¢ ekspertow krajowych, chociaz zgloszono szereg uwag, jesli chodzi o doktadne
brzmienie niektorych propozycji. Wszystkie propozycje zostaly uwaznie zbadane i wnioski
zostaly odpowiednio zmienione. Ponadto niektorzy eksperci zadawali pytania dotyczace
praktycznych i technicznych aspektow stosowania, ktore zostalty omowione w dokumencie
roboczym stuzb Komisji towarzyszacym wnioskowi i1 zostaly uwzglednione w planie
realizacji.

Zainteresowane podmioty reprezentujgce branze nalegaty, aby glowne zasady obecnych ram
prawnych pozostaly niezmienione (podkre$lajac koszty poprawy bezpieczenstwa w
odniesieniu do statkdw z aluminium w niektorych panstwach czionkowskich), podczas gdy
stowarzyszenie pasazerow zaapelowato o podniesienie poziomu bezpieczenstwa i ostrzeglo
przed jego obnizeniem. Wniosek gwarantuje zatem, ze istniejacy poziom bezpieczenstwa
zostanie utrzymany oraz — w stopniu mozliwym do uzyskania w granicach uproszczonych
ram prawnych — zwigkszony (np. poprzez wyjasnienie, ze statki z aluminium nalezy budowaé
zgodnie z normami bezpieczenstwa okreslonymi w dyrektywie).

3.3 Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy eksperckiej

Niniejszy przeglad opiera si¢ gtownie na danych zebranych w trakcie kontroli sprawnos$ci
procesu, jak wskazano w dokumencie roboczym stuzb Komisji ,,Dostosowanie kursu:
kontrola sprawno$ci unijnego prawodawstwa w dziedzinie bezpieczenstwa statkow
pasazerskich” przyjetym w dniu 16 pazdziernika 2015 r.°,

Oprécz tych danych i konsultacji przeprowadzonych w ramach kontroli sprawnosci do
przygotowania niniejszego wniosku dotyczacego uproszczenia potrzebne byly dane
wejSciowe od ekspertow technicznych i prawnych odnoszace si¢ do konkretnego
sformutowania definicji technicznych i jednoznacznych sformutowan prawnych. Te wiedze
specjalistyczng zebrano wewngtrznie, we wspolpracy z Europejska Agencja Bezpieczenstwa

http://ec.europa.eu/smart-regulation/roadmaps/index_pl.htm
° SWD(2015)197.
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Morskiego oraz grupa ekspertow ds. bezpieczenstwa statku pasazerskiego. Zostala ona
przedstawiona w dokumencie roboczym stuzb Komisji uzupetniajagcym niniejszy wniosek.

3.4 Ocena skutkow

Whniosek jest bezposrednig reakcja na kontrolg sprawnosci, w ktorej wyniku wskazano
kwestie wymagajace uproszczenia oraz oceniono mozliwosci uproszczenia. Jak podkreslono
w planie dziatania, przewidywane $rodki albo nie przyniosa zadnych znaczacych skutkow (tj.
poza niemierzalnymi, takimi jak pewno$¢ prawa, jego jasnos¢ 1 prostota), albo nie znaleziono
znaczaco odmiennych rozwigzan. Zgodnie z wytycznymi Komisji dotyczacymi lepszego
stanowienia prawa, nie przeprowadzono dogtgbnej oceny skutkdw.

Do wniosku w sprawie uproszczenia dotaczono jednak dokument roboczy stuzb Komisji, w
ktorym przypomniano zalecenia z kontroli sprawnosci 1 usciSlono uzasadnienie
proponowanych rozwigzan z technicznego i prawnego punktu widzenia. Dokument ten
zawiera podsumowanie i informacje zwrotne z konsultacji z zainteresowanymi stronami
przeprowadzonych w celu wsparcia tej inicjatywy. Zataczono rowniez plan realizacji.

3.5 Sprawnos¢ regulacyjna i uproszczenie

Potencjal niniejszego wniosku w zakresie uproszczenia polega przede wszystkim na
niemierzalnych skutkach, takich jak pewno$¢ prawa, jego jasnos¢ i1 prostota, wynikajacych z
doprecyzowania zakresu dyrektywy i prostszej definicji obszaréw morskich.

Nalezy wyznaczy¢ termin dla statkow zbudowanych z réwnowaznego materiatu 1 ktérych
dlugos¢ przekracza 24 m przed wejSciem w Zycie niniejszej dyrektywy na spelnienie
wymogow technicznych okreslonych w dyrektywie. Wystarczajacy okres przejSciowy
powinien usprawni¢ dostosowanie w mozliwie najwigkszym stopniu. W odniesieniu do
obszar6w morskich wniosek wyeliminowalby przede wszystkim zbedne lub przestarzate
kryteria i ograniczytby do minimum wplyw na wyznaczanie przez panstwa cztonkowskie
obszaréw morskich.

Whiosek zwigksza rowniez jasno$¢ prawa poprzez usunigcie kilku zbednych, niewtasciwych
lub niespdjnych odniesien.

3.6 Prawa podstawowe

Whiosek nie ma skutkéw dla ochrony praw podstawowych.

4, WPLYW NA BUDZET

Whiosek nie ma wptywu finansowego na budzet Unii.

5. ELEMENTY FAKULTATYWNE
5.1 Plany realizacji oraz monitorowanie, ocena i sprawozdania

Whnioskowi towarzyszy plan realizacji, ktory zawiera wykaz dziatan potrzebnych do
zastosowania $rodkoéw upraszczajacych i w ktorym wskazano gltéwne techniczne, prawne i
czasowe trudnosci zwigzane z realizacja.

Wskazano stosowne rozwigzania dotyczace monitorowania i sprawozdawczosci, ktore nie
tworzag nowych obowigzkow sprawozdawczych i1 obcigzen administracyjnych. Kluczowe
informacje dotyczace floty, wypadkow i zgodnosci zostang zgromadzone z pomoca EMSA,
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grupy ekspertow ds. bezpieczenstwa statku pasazerskiego oraz na podstawie bazy danych
Europejskiej Platformy Informacyjnej w sprawie Wypadkéw Morskich (EMCIP). Ze wzgledu
na fakt, ze pelny cykl planowanych wizytacji EMSA zwigzanych z kontrola wdrazania
szacuje si¢ na 5 lat, cykl oceny unijnych przepisow prawnych dotyczacych bezpieczenstwa
statkow pasazerskich nalezy ustali¢ na 7 lat.

5.2 Dokumenty wyjasniajace

Dokumenty wyjasniajgce nie sg wymagane, gdyz $rodki upraszczajace nie majg zasadniczego
charakteru i nie sg skomplikowane.

5.3 Szczegolowe objasnienia poszczegolnych przepisow wniosku
Definicje i zakres

Artykul 2 zostal zmieniony w celu wyeliminowania wielu zbednych, niespdjnych lub
niewlasciwych odniesien, zwlaszcza w odniesieniu do Kodeksu statecznosci w stanie
nieuszkodzonym (dodano brakujace odniesienie), Kodeksu jednostek szybkich (poprawiono
odniesienie), definicji wysoko$ci dziobnicy (usunig¢to zbedng czg$¢), obszaru portowego
(uspgjniono z definicjg obszaru morskiego), miejsca schronienia (wykreslono jako zbedne
zgodnie z uproszczeniem definicji obszaru morskiego), panstwa portu (ktéorym zastgpiono
»panstwo przyjmujace” zgodnie z przegladem dyrektywy 1999/35/WE) oraz uznanej
organizacji (uaktualniono odniesienie).

Artykul 2 zostat réwniez zmieniony w celu sformulowania nowych definicji statku
zabytkowego (przeniesiono z art. 3 i zaktualizowano w celu uwzglednienia definicji statku
zabytkowego w dyrektywie 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady™®), zaglowca
(nowa definicja), jachtu i jednostki wycieczkowej (przeniesiono z art. 3, a nastepnie dalej
uspojniono z konwencja SOLAS), todzi typu tender (nowa definicja) 1 rOwnowaznego
materialu (przeniesiono z zalacznika 1 1 zmieniono w celu doprecyzowania, ze statki
zbudowane z takich materiatow musza uzyskac certyfikat zgodnie z tg dyrektywa).

Artykutl 3 zostal zmieniony w celu wylaczenia z zakresu dyrektywy statkow o diugosci
ponizej 24 metrow, w celu usunigcia btednego odniesienie do ,,pasazera” z nagtowka lit. a) 1
b) oraz wyjasnienia, ze dyrektywa nie ma zastosowania do zaglowcoéw, todzi typu tender oraz
statkéw okreslonych w kodeksie SPS (w tym morskich statkow dostawczych).

Klasy statkow pasazerskich i zastosowanie

Artykut 4 zostal zmieniony w celu uproszczenia definicji obszaréw morskich C i D (usunigto
odniesienia do kryteriow ,,z ktorego rozbitkowie moga dosta¢ si¢ na lad” 1 ,,odlegtos¢ do
miejsca schronienia”) oraz w celu wyjasnienia, ze obszary morskie sg ustalone przez panstwa
cztonkowskie w taki sposdb, ze wewnetrzna granica obszaru morskiego D jest wyraznie
okreslona.

Artykul 5 zostal zmieniony w celu zaktualizowania odniesienia do panstwa przyjmujacego
(zastgpionego przez panstwo portu) oraz zaktualizowania odniesienia do dyrektywy

10 Dyrektywa 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajaca

wspolnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkow i uchylajaca dyrektywe Rady
93/75/EWG (Dz.U. L 208 z 5.8.2002, s. 10).
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Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE™ oraz dyrektywy Parlamentu Europejskiego i
Rady 2014/90/WE™.

Wymogi bezpieczenstwa

Artykul 6 zostat zmieniony w celu zaktualizowania odniesienia do dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2009/15/WE®, w celu usuniccia powtarzajacej sic lit. c),
zaktualizowania odniesienia do panstwa przyjmujacego (zastapionego przez panstwo portu),
uscislenia, ze wymogi odnoszace si¢ do przebudowy majg zastosowanie do wszystkich
statkbw (przy przebudowie na statki pasazerskie), a nie tylko do istniejagcych statkow
pasazerskich (przez przeksztalcenie lit. €) w nowy ust. 5), usunigcia zbednych czesci
odniesienia do kodeksu DSC w ust. 4 akapit czwarty lit. a), usunigcia nieaktualnej lit. f) oraz
dodania nowej daty rozpoczgcia stosowania w odniesieniu do statkbw wykonanych z
réwnowaznego materiatu przed wejSciem w zycie tej dyrektywy.

Artykuly 7 1 8 zostaly zmienione w celu usunigcia nieaktualnych czesci.

Dodatkowe wymogi bezpieczenstwa, rownowazne $rodki, zwolnienia i Srodki ochronne

Artykul 9 zmieniono, aby usungé¢ z ust. 2 bledne odniesienie do zatacznika 1, oraz w celu
ulatwienia zglaszania $rodkdéw przewidzianych w tym artykule za pomoca bazy danych
utworzonej do tego celu.

Procedura komitetowa i procedura wprowadzania zmian

Artykuly 10 1 11 zostaly dostosowane do postanowien Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w odniesieniu do uprawnieh Komisji w zakresie przyjmowania aktow
delegowanych i wykonawczych. Z tego samego powodu dodano art. 10 a (wykonywanie
przekazanych uprawnien).

Certyfikaty

Artykut 13 zostal zmieniony w celu wyjasnienia, ze tylko statki spetniajace wymogi niniejsze;j
dyrektywy posiadaja certyfikat bezpieczenstwa statku pasazerskiego, oraz w celu wyjasnienia,
ze certyfikat ten musi obejmowaé wszystkie srodki okreslone w art. 9, nie tylko zwolnienia.

Wymiar mi¢dzynarodowy

Artykul 14 zostal zmieniony w celu dostosowania do Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w odniesieniu do reprezentacji zewnetrznej.

Przepisy dotyczace oceny

W celu okreslenia przepisow dotyczacych oceny dodano art. 16 a.

11

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie
kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu (Dz.U. L 131 z 28.5.2009, s. 57).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/90/UE z dnia 23 lipca 2014 r. w sprawie
wyposazenia morskiego i uchylajaca dyrektywe Rady 96/98/WE (Dz.U. L 257 z 28.8.2014, s. 146).
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/15/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie
wspolnych regut i norm dotyczacych organizacji dokonujacych inspekcji i przegladéw na statkach oraz
odpowiednich dziatan administracji morskich (Dz.U. L 131 z 28.5.2009, s. 47).

12

13
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2016/0170 (COD)
Whiosek

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY

zmieniajaca dyrektywe Rady 2009/45/WE w sprawie regul i norm bezpieczenstwa

statkOw pasazerskich

PARLAMENT EUROPEJSKI | RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 100 ust.

2,

uwzgledniajagc wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego™,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionow™,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

1)

)

3)

W celu utrzymania wysokiego poziomu bezpieczenstwa zapewnianego przez wspolne
normy bezpieczenstwa okreslone w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady
2009/45/WE®® oraz w celu zachowania réwnych warunkéw dziatania nalezy poprawié
stosowanie tej dyrektywy. Dyrektywa 2009/45/WE powinna mie¢ zastosowanie tylko
do statkow 1 jednostek pasazerskich, dla ktorych opracowano okreslone w niej normy
bezpieczenstwa. Niektore konkretne rodzaje statkow, takie jak todzie typu tender,
zaglowce lub statki przewozace wyszkolony personel prowadzacy dziatalno$¢
gospodarczg na statku lub instalacjach morskich, nalezy zatem wytaczy¢ z zakresu jej
stosowania.

Program sprawnosci i wydajnosci regulacyjnej (REFIT)Y wykazal, ze nie wszystkie
panstwa czlonkowskie dopuszczajg statki z aluminium na podstawie dyrektywy
2009/45/WE. Powoduje to nierOwnosci zagrazajace celowi, jakim jest osiagnigcie
wspolnego, wysokiego poziomu bezpieczenstwa dla pasazeréw odbywajacych
podréze krajowe w Unii. W celu uniknigcia niejednolitego stosowania wynikajacego z
wyktadni zakresu dyrektywy w odniesieniu do definicji aluminium jako
rownowaznego materiatu 1 stosowania odpowiednich norm bezpieczenstwa
przeciwpozarowego, nalezy wyjasni¢ definicje rOwnowaznego materiatu.

W celu zwigkszenia jasnos$ci 1 spojnosci prawa niektdre definicje i odniesienia nalezy
zaktualizowa¢ 1 w  wiekszym  stopniu  dostosowa¢ do  odpowiednich
migdzynarodowych lub unijnych przepiséw. Nalezy przy tym zwroci¢ szczegdlng

14
15
16

17

DzU.C,,s..

Dz.U.C,,s..

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie regut i norm
bezpieczenstwa statkdw pasazerskich (Dz.U. L 163 z 25.6.2009, s. 1).

COM(2015)508.
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(4)

()

(6)

()

(8)

uwage na to, by nie zmieni¢ istniejacego zakresu dyrektywy 2009/45/WE i
zapewnionego przez nig poziomu bezpieczenstwa. W szczego6lnosci definicja ,,statku
zabytkowego” powinna by¢ lepiej dostosowana do dyrektywy 2002/59/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady™ przy jednoczesnym zachowaniu obowiazujacych
kryteriow roku budowy 1 rodzaju materiatu. Definicja ,jachtu i jednostki
wycieczkowej” powinna by¢ w wiekszym stopniu dostosowana do Miedzynarodowe;j
konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu (konwencji SOLAS).

W zwiazku z =zasada proporcjonalnosci dostosowanie obecnych wymogow
normatywnych wynikajacych z konwencji SOLAS do matych statkow pasazerskich o
dlugos$ci ponizej 24 metrow okazato si¢ trudne. Poza tym male statki sa przewaznie
zbudowane z materiatow innych niz stal 1 w zwigzku z tym jedynie bardzo
ograniczona liczba takich statkow zostala dopuszczona na podstawie dyrektywy
2009/45/WE. Wobec braku konkretnych obaw zwigzanych z bezpieczefstwem oraz
odpowiednich norm ustanowionych w dyrektywie statki o dtugo$ci ponizej 24 metrow
powinny by¢ zatem wylaczone z jej zakresu i powinny podlegaé szczegdtowym
normom bezpieczenstwa okreslonym przez panstwa cztonkowskie, ktore sa w stanie
lepiej oceni¢ w odniesieniu do tych statkow lokalne ograniczenia zeglugi w zakresie
odleglosci od wybrzeza lub portu oraz warunkéw pogodowych.

W celu dalszego uproszczenia definicji obszaréw morskich przewidzianych w
dyrektywie 2009/45/WE oraz zminimalizowania skutkéw dla panstw cztonkowskich
nalezy usung¢ zbedne lub nieodpowiednie kryteria. Przy zachowaniu poziomu
bezpieczenstwa nalezy uprosci¢ definicj¢ obszarow morskich, na ktorych statki klasy
C 1 D moga prowadzi¢ dziatalno$¢, usuwajac kryterium ,,z ktorego rozbitkowie moga
dosta¢ si¢ na lad” oraz usuwajac ,,odleglo$¢ do miejsca schronienia” do celow
zdefiniowania obszarOw morskich. Stosowno$¢ danego wybrzeza jako miejsca
schronienia to dynamiczny parametr, ktory powinien by¢ oceniany indywidualnie
przez panstwa cztonkowskie, w stosownych przypadkach za$ wszelkie ograniczenia
prowadzenia dzialalno$ci zwigzane z odlegloscig od miejsca schronienia dla danego
statku nalezy odnotowa¢ w certyfikacie bezpieczenstwa statku pasazerskiego.

W celu usuni¢cia niezamierzonych negatywnych skutkéw obecnych przepisow,
zgodnie z ktorymi przebudowane statki towarowe nie moga by¢ uwazane za nowe
statki pasazerskie, nalezy wyjasni¢, ze wymogi dotyczace przebudowy stosuje si¢ do
kazdego statku, nie tylko do istniejacych statkow pasazerskich.

W celu zwickszenia przejrzystosci i utatwienia zglaszania przez panstwa cztonkowskie
zwolnien, srodkow rownowaznych i dodatkowych srodkow bezpieczenstwa Komisja
powinna utworzy¢ 1 prowadzi¢ baze danych. Baza ta powinna obejmowaé zgloszone
srodki w postaci projektow i przyjetych aktow.

Z uwagi na zmiany wprowadzone na mocy Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej nalezy odpowiednio zaktualizowaé uprawnienia przyznane Komisji w
celu wykonania dyrektywy 2009/45/WE. Akty wykonawcze nalezy przyjmowac
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011%.

18

19

Dyrektywa 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajaca
wspolnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkdw i uchylajaca dyrektywe¢ Rady
93/75/EWG (Dz.U. L 208 z 5.8.2002, s. 10).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r.
ustanawiajace przepisy 1 zasady ogodlne dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie
wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje¢ (Dz.U. L 55 z 28.2.2011, s. 13).
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)

(10)

(11)

(12)

W celu uwzglednienia zmian na poziomie mi¢dzynarodowym oraz do$wiadczenia, a
takze w celu zwigkszenia przejrzystosci, Komisji nalezy przyzna¢ uprawnienia do
przyjmowania aktow zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej
w odniesieniu do wylaczenia, w razie potrzeby, z zakresu stosowania niniejszej
dyrektywy zmian instrumentow migdzynarodowych, zaktualizowania wymogow
technicznych i ustanowienia warunkéw wykorzystywania bazy danych prowadzonej
przez Komisje w celu przyjmowania przez panstwa czlonkowskie powiadomien o
zwolnieniach i wnioskOw 0 przyznanie odstgpstwa z godnie z niniejsza dyrektywa.
Szczegblnie wazne jest, aby Komisja prowadzita odpowiednie konsultacje podczas
swych prac przygotowawczych, w tym na poziomie ekspertéw, oraz aby konsultacje te
byly prowadzone zgodnie z zasadami okreslonymi w  Porozumieniu
mi¢dzyinstytucjonalnym w sprawie lepszego stanowienia prawa z dnia 13 kwietnia
2016 r. W szczeg6lnosci, aby zapewni¢ réwny udziat w przygotowywaniu aktow
delegowanych, Parlament Europejski i Rada powinny otrzymywaé wszystkie
dokumenty w tym samym czasie co eksperci panstw cztonkowskich, a eksperci tych
instytucji powinni mie¢ regularny wstep na spotkania grup ekspertow Komisji
zajmujacych si¢ przygotowywaniem aktow delegowanych.

W celu ustanowienia réwnych warunkéw dziatania dla statkow pasazerskich
wykonujacych dowolnego rodzaju rejsy z portéw Unii 1 do tych portéw dziatania Unii
stuzace przyspieszeniu trwajacych prac prowadzonych przez Miedzynarodowa
Organizacje¢ Morska w celu wprowadzenia zmian do konwencji SOLAS nalezy
dostosowac do Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej.

Biorgc pod uwage pelny cykl monitorowania przez Europejska Agencje ds.
Bezpieczefistwa Morskiego, Komisja powinna przeprowadzi¢ ocen¢ wykonania
dyrektywy 2009/45/WE nie p6zniej niz [siedem lat po dacie okreslonej w art. 2 ust. 1
akapit drugi] 1 ztozy¢ w tej sprawie sprawozdanie Parlamentowi Europejskiemu i
Radzie. Panstwa cztonkowskie powinny wspolpracowa¢ z Komisja w celu
gromadzenia wszystkich informacji niezbednych do przeprowadzenia takiej oceny.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywe 2009/45/WE,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Zmiany w dyrektywie 2009/45/WE

W dyrektywie 2009/45/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

w art. 2 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
a) lit. a) otrzymuje brzmienie:

»a) »miedzynarodowe konwencje« oznaczajg nastepujace konwencje wraz ze
zmianami, tj. w ich zaktualizowanych wersjach:

(i) Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu z
1974 r. (konwencja SOLAS z 1974 r.); oraz

(i) Miedzynarodowa konwencji o liniach tadunkowych z 1966 r. i
protokoty do niej;”;

b) lit. b) otrzymuje brzmienie:

»b) »Kodeks statecznosci w stanie nieuszkodzonym« oznacza »Kodeks
stateczno$ci w stanie nieuszkodzonym dla wszystkich typow statkow, o

12
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d)

f)
9)

h)

)

ktérych mowa w instrumentach IMO«, zawarty w rezolucji
Zgromadzenia Mig¢dzynarodowej Organizacji Morskiej A.749(18) z dnia
4 listopada 1993 r. lub »Miedzynarodowy kodeks statecznosci w stanie
nieuszkodzonym z 2008 r.« zawarty w rezolucji Zgromadzenia
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej MSC 267 (85) z dnia 4 grudnia
2008 r., w ich zaktualizowanych wersjach;”;

lit. g) ppkt (ii) otrzymuje brzmienie:

»(11) ich predkos¢ maksymalna, okreslona w pkt 1.4.30 Kodeksu jednostek
szybkich z 1994 r. i w pkt 1.4.38 Kodeksu jednostek szybkich z 2000 r.,
jest mniejsza niz 20 weztdw;”;

lit. m) otrzymuje brzmienie:

»m) »wysoko§¢ dziobnicy« oznacza wysoko$¢ dziobnicy okreslong w
prawidle 39 Miedzynarodowej konwencji o liniach fadunkowych z 1966

e

..,
lit. r) otrzymuje brzmienie:

»I) »obszar portowy« oznacza okreslony przez panstwa czlonkowskie
obszar, ktéry nie jest obszarem morskim wymienionym w art. 4 ust. 2 i
ktory rozciagga sie do najbardziej oddalonych statych urzadzen portowych
bedacych integralng czescig systemu portowego lub do granic
okreslonych przez naturalng strukture geograficzng oslaniajaca ujscie
rzeki lub inny podobny obszar ostoniety;”;

skresla sig lit. s);
lit. u) otrzymuje brzmienie:

»U) »panstwo portu« oznacza panstwo czlonkowskie, z ktérego lub do
ktorego portu(-0w) odbywa podréze krajowe statek lub jednostka
pltywajace pod banderg panstwa inng niz bandera tego panstwa
cztonkowskiego;”;

lit. v) otrzymuje brzmienie:

»V) »uznana organizacja« oOznacza organizacj¢ uznang zgodnie z
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 391/2009%;

* Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 391/2009 z
dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie wspolnych regut i norm dotyczacych
organizacji dokonujacych inspekcji 1 przegladow na statkach (Dz.U. L
131z 28.5.2009, s. 11).”;

lit. y) otrzymuje brzmienie:

,»y) »osoba o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢« oznacza kazdego, kto
ma szczegoOlng trudno$¢ w Korzystaniu z transportu publicznego,
wlaczajac osoby w podesztym wieku, osoby niepetnosprawne, osoby z
uszkodzeniem narzadow czucia oraz osoby na woézkach inwalidzkich,
kobiety ci¢zarne oraz osoby z matymi dzie¢mi;”.

dodaje si¢ nastepujace litery:
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2)

”Z)

za)

zb)

ZC)

zd)

ze)

»zaglowiec« oznacza statek gldwnie o napedzie zaglowym, nawet jesli
jest on wyposazony w naped mechaniczny do celéw pomocniczych w
sytuacjach awaryjnych;

»rownowazny material« oznacza stop aluminium lub inny niepalny
material, ktory na skutek pokrycia izolacja wykazuje na koncu
stosowane] proby ogniowej wilasciwosci konstrukcyjne i odpornosé
rownorzedne ze stala;

»standardowa proba ogniowa« oznacza badanie, w ktérym prébki
odpowiednich grodzi lub poktadow poddawane sa w piecu badawczym
dziataniu temperatur odpowiadajacych w przyblizeniu krzywej przyrostu
temperatury w czasie zgodnie z metoda badania okreslong
Migdzynarodowym kodeksie stosowania procedur préb ogniowych z
2010 r. zawartym w rezolucji Zgromadzenia Miedzynarodowej
Organizacji Morskiej MSC.307(88) z dnia 3 grudnia 2010 r., w jego
zaktualizowanej wersji;

»statek zabytkowy« oznacza kazdy rodzaj historycznego statku
pasazerskiego zaprojektowanego przed 1965 r. oraz repliki tych statkow
zbudowane gtownie z oryginalnych materialow, w tym réwniez statki
przeznaczone do wspierania 1 propagowania tradycyjnych umiejetnosci i
praktyk zeglarskich, ktore stuza tez jako Zzywe pomniki uzytkowane
zgodnie z tradycyjnymi zasadami praktyk zeglarskich i techniki;

»jacht/jednostka wycieczkowa« oznacza statek bez fadunku 1 przewozacy
nie wigcej niz 12 pasazeréw nieprowadzacy dziatalno$ci gospodarcze;,
niezaleznie od rodzaju napedu;

»t6dz typu tender« oznacza przewozong statkiem 16dz uzywang do
transferu wiecej niz 12 pasazerdw ze stacjonarnego statku pasazerskiego
na lad i z powrotem,;

»naprawy, zmiany lub modyfikacje o istotnym znaczeniu« oznaczaja
jedno z nast¢pujacych dziatan:

— kazdg zmiang znacznie zmieniajacg wymiary statku, np.: przedtuzenie
poprzez wstawienie elementu srédokrecia,

— kazda zmiane¢ znacznie zmieniajaca mozliwos¢ przewozenia
pasazeréw na danym statku, np.: przebudowe poktadu przeznaczonego
dla pojazdow na pomieszczenie dla pasazerow,

— kazda zmiang znacznie wydluzajaca dlugos¢ okresu eksploatacji
statku, np.: odnowienie pomieszczen dla pasazeré6w na catym jednym
poktadzie,

— kazda przebudowe dowolnego rodzaju statku na statek pasazerski.”;

art. 3 otrzymuje brzmienie:

,Artykut 3
Zakres

1.  Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do nast¢pujacych statkéw i1 jednostek
pasazerskich, niezaleznie od ich bandery, odbywajacych rejsy krajowe:

a) nowych i istniejacych statkow pasazerskich o dtugos$ci co najmniej 24 metrow;
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3)

b)  szybkich jednostek pasazerskich.

Kazde panstwo cztonkowskie jako panstwo portu zapewnia, aby statki pasazerskie i
szybkie jednostki pasazerskie plywajace pod bandera panstwa niebgdacego
panstwem cztonkowskim, w pelni spetlnialty wymogi niniejszej dyrektywy zanim
beda mogly odbywac rejsy krajowe w tym panstwie cztonkowskim.

2. Niniejszej dyrektywy nie stosuje si¢ do:

a)  statkdw, ktore:

(i)

(i)
(iii)

(iv)
(V)
(vi)
(vii)
(viii)

(ix)

sg okretami wojennymi lub przeznaczonymi do przewozu oddzialow
wojska;

sg zaglowcami i statkami o napedzie innym niZ mechaniczny;

sg statkami zbudowanymi z materialow innych niz stal lub materiaty
rownowazne 1 ktérych nie obejmuja normy dotyczace jednostek szybkich
(rezolucja MSC  36(63) Ilub  MSC.97(73)) Iub  statkdéw
niewyporno$ciowych (rezolucja A.373 (X));

sg statkami drewnianymi o prymitywnej konstrukeji;
sg statkami zabytkowymi;

sg jachtami;

zegluja wylacznie w obrebie obszaréw portowych;

sg statkami, o ktorych mowa w prawidle 1.2.3 rozdziat 1 Kodeksu
bezpieczenstwa dla statkow o specjalnym przeznaczeniu, rezolucja
Zgromadzenia Migdzynarodowej Organizacji Morskiej MSC.266(84) z
dnia 13 maja 2008 r., w jego zaktualizowanej wersji; lub

sg todziami typu tender;

b)  szybkich jednostek, ktdre:

()

(i)
(iii)
(iv)

sg jednostkami wojennymi lub przeznaczonymi do przewozu oddziatow
wojska;

sg rekreacyjnymi jednostkami ptywajacymi,

zegluja wylacznie w obrebie obszarow portowych; lub

sa jednostkami, o ktorych mowa w prawidle 1.2.3 rozdziat I Kodeksu
bezpieczenstwa dla statkow o specjalnym przeznaczeniu, rezolucja

Zgromadzenia Miedzynarodowej Organizacji Morskiej MSC.266(84) z
dnia 13 maja 2008 r., w jego zaktualizowanej wersji.”;

w art. 4 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»l. W zaleznosci od obszaru morskiego, po ktorym plywaja, statki
pasazerskie dzielg si¢ na nastepujace klasy:

»klasa A«

statek pasazerski odbywajacy rejsy krajowe inne niz rejsy
obstugiwane przez klasy B, C i D.
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4)

»klasa B« statek pasazerski odbywajacy rejsy krajowe, w trakcie

ktorych nigdy nie znajduje si¢ on dalej niz 20 mil
od brzegu przy $rednim poziomie ptywu.

»klasa C« statek pasazerski odbywajacy rejsy krajowe po obszarach

morskich, gdzie w okresie jednego roku w
przypadku catorocznej eksploatacji lub w
szczegOlnym okresie w przypadku eksploatacji w
ograniczonym okresie (np. eksploatacja w okresie
letnim) prawdopodobienstwo napotkania fal o
znaczace] wysoko$ci przekraczajacej 2,5 metra
jest mniejsze niz 10 %; statek nie znajduje si¢
nigdy dalej niz 5 mil od brzegu przy S$rednim
poziomie ptywu.

»klasa D« statek pasazerski odbywajacy rejsy krajowe po obszarach

morskich, gdzie w okresie jednego roku w
przypadku catorocznej eksploatacji lub w
szczegOlnym okresie w przypadku eksploatacji w
ograniczonym okresie (np. eksploatacja w okresie
letnim) prawdopodobienstwo napotkania fal o
znaczace] wysoko$ci przekraczajacej 1,5 metra
jest mniejsze niz 10 %; statek nie znajduje si¢
nigdy dalej niz 3 mile od brzegu przy $rednim
poziomie ptywu.

b)

w ust. 2 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) ustala i uaktualnia, gdy jest to konieczne, wykaz obszaréw morskich
podlegajacych jego jurysdykcji 1 wyznacza wewnetrzng granice obszaru
morskiego, na ktérym moga prowadzi¢ dziatalnos¢ statki klasy D, strefy
eksploatacji catorocznej oraz, gdzie stosowne, strefy ograniczone]
okresowej eksploatacji statkdéw poszczegdlnych klas, stosujac kryteria
dla klas okreslonych w ust. 1;”;

w art. 5 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)

b)

w ust. 2 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

»Kazde panstwo cztonkowskie, dzialajace jako panstwo portu, uznaje
certyfikat bezpieczenstwa jednostki szybkiej oraz pozwolenie na eksploatacje
jednostki szybkiej wydane przez inne panstwo cztonkowskie dla szybkich
jednostek pasazerskich odbywajacych rejsy krajowe lub certyfikat
bezpieczenstwa statku pasazerskiego, o ktorym mowa w art. 13, wydany przez
inne panstwo cztonkowskie dla statkéw pasazerskich odbywajacych rejsy
krajowe.”;

ustepy 3 14 otrzymuja brzmienie:

23 Panstwo portu moze przeprowadzi¢ inspekcj¢ statku pasazerskiego lub
szybkiej jednostki pasazerskiej odbywajacych rejsy krajowe i sprawdzi¢ ich
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5)

dokumenty zgodnie z przepisami dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2009/16/WE*.

4. Wyposazenie morskie zgodne z wymogami ustanowionymi na
podstawie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/90/UE** uznaje
si¢ za zgodne z wymogami ustanowionymi zgodnie z niniejsza dyrektywa.

* Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia

2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu (Dz.U. L 131
z 28.5.2009, s. 57).

** Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/90/UE z dnia 23 lipca
2014 r. w sprawie wyposazenia morskiego i uchylajaca dyrektywe Rady
96/98/WE (Dz.U. L 257 z 28.8.2014, s. 146).”;

w art. 6 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

a)

b)

w ust. 1 wprowadza si¢ nast¢gpujace zmiany:
(i) lit. a) otrzymuje brzmienie:

»a) konstrukcja i konserwacja kadluba, glownych i pomocniczych
maszyn, instalacji elektrycznych 1 automatycznych ma odpowiadac
normom klasyfikacyjnym, zgodnie z regutami uznanej organizacji
lub rownowaznymi regutami stosowanymi przez administracje,
zgodnie z art. 11 ust. 2 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i
Rady 2009/15/WE*.

* Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/15/WE z dnia
23 kwietnia 2009 r. w sprawie wspdlnych regut i norm dotyczacych
organizacji dokonujacych inspekcji 1 przegladéw na statkach oraz
odpowiednich dziatan administracji morskich (Dz.U. L 131 z
28.5.2009, s. 47).”;

(if)  skresla sie lit. c;

w ust. 2 lit. b) skresla si¢ ppkt (ii);

w ust. 3 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
(i) lit. ¢) i d) otrzymuja brzmienie:

»C) istniejace statki pasazerskie klasy C i1 D spelniaja szczeg6lne
wlasciwe wymogi przepisow niniejszej dyrektywy, jak réwniez, w
zakresie nieobjetym tymi wymogami, przepisy administracji
panstwa bandery; przepisy te zapewniaja poziom bezpieczenstwa
odpowiadajacy poziomowi okreslonemu w zalgczniku 1 w
rozdziale 11-1 i 11-2, przy uwzglednieniu szczegdlnych lokalnych
warunkow eksploatacji w obrgbie obszarow morskich, gdzie statki
takich klas moga ptywac;

przed rozpoczeciem regularnej zeglugi krajowej istniejacych
statkow pasazerskich klasy C i D administracja panstwa bandery
uzyskuje zgode panstwa portu na zastosowanie tych przepisow.
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6)
7)

8)

d)

d) jezeli panstwo cztonkowskie stwierdzi, ze zasady wymagane
zgodnie z lit. c¢) przez administracj¢ panstwa portu nie s3
racjonalne, bezzwlocznie powiadamia o tym Komisje. Komisja
decyduje w drodze aktu wykonawczego, czy zasady administracji
panstwa portu s3 uzasadnione. Wspomniane akty wykonawcze
przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w
art. 11 ust. 2.”;

(if)  skresla sie lit. e) i f);
w ust. 4 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) lit. @) tiret trzecie otrzymuje brzmienie:

»~— W calosci spelniaja wymogi kodeksu bezpieczenstwa majacego
zastosowanie do statkdw niewyporno$ciowych zawarte w rezolucji
Zgromadzenia Migdzynarodowej Organizacji Morskiej A.373(10),
w jego zaktualizowanej wersji;”;

(if)  lit. c) otrzymuje brzmienie:

»C) konstrukcja 1 konserwacja szybkich jednostek pasazerskich i ich
wyposazenia speiniaja wymogi zasad klasyfikacji jednostek
szybkich stosowane przez uznang organizacje lub analogiczne
reguly stosowane przez administracj¢ zgodnie z art. 11 ust. 2
dyrektywy 2009/15/WE.”;

dodaje si¢ ust. 5 1 6 w brzmieniu:

»>. Naprawy, zmiany i modyfikacje o istotnym znaczeniu dotyczace nowych
1 istniejagcych statkow, jak rowniez wynikajagce z nich prace
dostosowawcze, spetniajag wymogi dla nowych statkdw okreslone w ust.
2 lit. a); zmian wprowadzonych na statku, ktorych celem jest wylacznie
poprawa mozliwosci przetrwania, nie uwaza si¢ za zmiany o istotnym
znaczeniu.

6.  Statki zbudowane z rownowaznego materiatu przed wejsciem w zycie
niniejszej dyrektywy spetniajg jej wymagania do [5 lat po dacie, o ktorej
mowa w art. 2 ust. 1 akapit drugi].”;

w art. 7 skresla si¢ ust. 2;

w art. 8 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

a)
b)

w ust. 3 skresla si¢ akapit drugi;

skresla si¢ ust. 4,

w art. 9 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)

b)

ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. Panstwo cztonkowskie moze, postepujac zgodnie z procedurg
okre$long w ust. 4, przyja¢ srodki rownowazne w odniesieniu do niektorych
szczegdtowych wymogoéw niniejszej dyrektywy, pod warunkiem ze takie
rownowazne $rodki beda przynajmniej w takim samym stopniu skuteczne jak
te wymogi.”;

ust. 4 otrzymuje brzmienie:
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4 Panstwo cztonkowskie, ktore korzysta z przepisow ust. 1, 2 lub 3,
postepuje zgodnie z przepisami niniejszego ustepu akapity od drugiego do
piatego.

Panstwo cztonkowskie powiadamia Komisje o s$rodkach, ktére zamierza
przyjac, podajac wszystkie szczegoly niezbedne do potwierdzenia, ze poziom
bezpieczenstwa zostanie w zadowalajacy sposob utrzymany.

Jezeli w terminie sze$ciu miesiecy od dnia powiadomienia Komisja podejmie,
w drodze aktu wykonawczego, decyzje, ze zaproponowane $rodki nie znajduja
uzasadnienia, dane panstwo czlonkowskie zostaje zobowigzane do zmiany
zaproponowanych $rodkow lub odstapienia od ich przyjecia. Wspomniane akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa
w art. 11 ust. 2.

Przyjmowane $rodki sg wyszczegolniane we wlasciwych przepisach krajowych
1 powiadamia si¢ o nich Komisj¢ i1 inne panstwa cztonkowskie.

O srodkach, o ktérych mowa w akapicie drugim i pigtym, powiadamia si¢ za
posrednictwem bazy danych utworzonej i prowadzonej w tym celu przez
Komisje. Komisja posiada uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych
zgodnie z art. 10a w sprawie warunkow dostepu do tej bazy danych.”;

ust. 5 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,»C) Komisja rozstrzyga, w drodze aktu wykonawczego, czy decyzja panstwa
cztonkowskiego o zawieszeniu eksploatacji tego statku lub jednostki badz
wprowadzajaca $rodki dodatkowe jest uzasadniona badZz nieuzasadniona
istnieniem powaznego zagrozenia dla bezpieczenstwa osob 1 dobr lub dla
srodowiska, i — jezeli to zawieszenie lub $rodki nie znajduja uzasadnienia — do
zainteresowanego panstwa cztonkowskiego kierowane jest zadanie wycofania
zawieszenia lub $rodkéw. Wspomniane akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 11 ust. 2.”;

9) w art. 10 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)

b)

ust. 1 lit. d) otrzymuje brzmienie:

»d) szczegdtowe odniesienia do »miedzynarodowych konwencji« oraz
rezolucji Zgromadzenia Miedzynarodowej Organizacji Morskiej, o
ktorych mowa w art. 2 lit. g), m) oraz q), art. 3 ust. 2 lit. a), art. 6 ust. 1
lit. b) oraz art. 6 ust. 2 lit. b).

ustepy 3 14 otrzymujg brzmienie:

3. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie
zart. 10a wcelu przyjecia zmian, o ktérych mowa wust. 1 i 2
niniejszego artykutu.

4.  Komisja jest uprawniona do przyjmowania, zgodnie z art. 10a, aktoéw
delegowanych zmieniajacych niniejsza dyrektywe w celu wytaczenia z
jej zakresu wszelkich zmian w miedzynarodowych instrumentach, o
ktoérych mowa w art. 2, tylko wtedy, gdy na podstawie oceny Komisji
istnieje oczywiste ryzyko, ze migdzynarodowa zmiana spowoduje
obnizenie norm bezpieczenstwa na morzu, norm zapobiegania
zanieczyszczeniom morza przez statki lub norm ochrony warunkdéw
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10)

11)

zycia i pracy na statku, ktére to normy zostaty ustanowione w unijnych
przepisach prawa morskiego, lub jest z tymi przepisami niezgodna.”;

dodaje si¢ art. 10a w brzmieniu:

SArtykut 10a
Wykonanie przekazanych uprawnien

1.  Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktow delegowanych, o
ktérych mowa w art. 9 ust. 4, art. 10 ust. 3 i art. 10 ust. 4, podlega warunkom
okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 9 ust.
4, art. 10 ust. 3 1 art. 10 ust. 4, powierza si¢ Komisji na czas nieokreslony od dnia
[data wejscia w zycie].

3. Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w art. 9 ust. 4, art. 10 ust. 3 i art. 10
ust. 4, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwolane przez Parlament Europejski
lub przez Rade¢. Decyzja o odwolaniu konczy przekazanie okreslonych w niej
uprawnien. Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna od nastgpnego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub w okreslonym w tej
decyzji pozniejszym terminie. Nie wpltywa ona na wazno$¢ jakichkolwiek juz
obowigzujacych aktoéw delegowanych.

4.  Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami
wyznaczonymi przez wszystkie panstwa czlonkowskie zgodnie z zasadami
okreslonymi w Porozumieniu mi¢dzyinstytucjonalnym w sprawie lepszego
stanowienia prawa z dnia 13 kwietnia 2016 r.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go
jednoczesnie Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 9 ust. 4, art. 10 ust. 3 i art. 10 ust. 4
wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament Europejski, ani Rada nie
wyrazily sprzeciwu w terminie dwoch miesiecy od przekazania tego aktu
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy przed uplywem tego terminu
zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisje, ze nie wniosg
sprzeciwu. Termin ten przedluza sie¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu
Europejskiego lub Rady.

7. Akt delegowany wylaczajacy z zakresu niniejszej dyrektywy wszelkie zmiany
do instrumentow migdzynarodowych zgodnie z art. 10 ust.4 przyjmuje si¢ co
najmniej trzy miesigce przed uplywem terminu ustalonego na szczeblu
migdzynarodowym dla dorozumianego przyj¢cia odnos$nej zmiany lub przewidzianej
daty wej$cia w zycie tej zmiany. W okresie poprzedzajacym wejscie w zycie aktu
delegowanego panstwa cztonkowskie powstrzymuja si¢ od inicjatyw zmierzajacych
do wlgczenia zmiany do przepiséw krajowych lub zastosowania zmiany do danego
instrumentu mi¢dzynarodowego.”;

w art. 11 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a)  ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011*.
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12)

13)

14)

* Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia
16 lutego 2011 r. ustanawiajgce przepisy 1 zasady ogolne dotyczace trybu
kontroli przez panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych
przez Komisj¢ (Dz.U. L 55 2 28.2.2011, s. 13).”;

b)  skredla sig ust. 3;
w art. 12 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a)  ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»l. Kazdy statek pasazerski poddawany jest przez administracj¢ panstwa
bandery przegladom okreslonym w lit. a), b) 1 ¢):

a) wstgpnemu przegladowi przed rozpoczgciem eksploatacji statku;
b) okresowemu przegladowi przeprowadzanemu raz na 12 miesigcy; oraz

¢) dodatkowym przegladom przeprowadzanym w miar¢ nadarzajacych sie
sposobnosci.”;

b)  skredla sig ust. 2;
w art. 13 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a)  ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»l. Wszystkie nowe 1 istniejgce statki pasazerskie spetniajagce wymogi
niniejszej dyrektywy posiadajg certyfikat bezpieczenstwa statku pasazerskiego
zgodny z niniejsza dyrektywa. Format certyfikatu jest okreslony w zatgczniku
II. Certyfikat ten wydawany jest przez administracj¢ panstwa bandery po
przeprowadzeniu wstepnego przegladu, zgodnie z art. 12 ust. 1 lit. a).”;

b)  wust. 3 akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

»Przed wydaniem zezwolenia na eksploatacje szybkiej jednostki pasazerskiej
odbywajacej podrdze krajowe w panstwie portu administracja panstwa bandery
uzgadnia z panstwem portu warunki eksploatacji danej jednostki w tym
panstwie. Administracja panstwa bandery wymienia wszystkie warunki w
zezwoleniu na eksploatacje.”;

c)  ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Dodatkowe s$rodki bezpieczenstwa, srodki réwnowazne i zwolnienia
udzielane dla statkéw lub jednostek na podstawie przepisow art. 9 ust. 1, art. 9
ust. 2 i art. 9 ust. 3 i zgodne z tymi przepisami wymienia si¢ w certyfikacie
wydanym dla statku lub jednostki.”;

art. 14 otrzymuje brzmienie:

L Artykut 14
Prawidla Konwencji SOLAS z 1974 r.

1. W odniesieniu do statkow pasazerskich odbywajacych rejsy krajowe, w celu
przyspieszenia prowadzonych przez Miedzynarodowa Organizacje Morska prac
stuzacych wprowadzeniu zmian do prawidet Konwencji SOLAS (w jej
zaktualizowanej wersji), w ktorych pewne zagadnienia pozostawiono do oceny
administracji, Unia przedstawia IMO wnioski majagce na celu ustalenie
zharmonizowanej interpretacji tych prawidel i przyjecie odpowiednich zmian.
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15)

16)

2. Whnioski, o ktorych mowa w ust. 1, sg przedstawiane Miedzynarodowej
Organizacji Morskiej na podstawie zharmonizowanych prawidet okreslonych w
zalgczniku 1.”;

dodaje si¢ art. 16a w brzmieniu:

YArtykut 16a
Przeglad

Komisja dokonuje oceny wykonania niniejszej dyrektywy i przedstawia wyniki tej
oceny Parlamentowi Europejskiemu i Radzie nie pdzniej niz [siedem lat po dacie
okreslonej w art. 2 ust. 1 akapit drugi].”;

w zataczniku I wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a)  wrozdziale 11-2 czg$¢ A pkt 13.1 szoste zdanie otrzymuje brzmienie:

»Jezeli statek wykonuje rejsy krajowe w innym panstwie cztonkowskim,
nalezy roéwniez zataczy¢ thumaczenie na jezyk urzedowy tego panstwa portu, o
ile nie jest to ani j¢zyk angielski, ani francuski.”;

b)  w akapicie pierwszym przypisu 1 do tabeli zamieszczonej w rozdziale 111 pkt 2
zdanie wprowadzajace otrzymuje brzmienie:

,Jednostkami ratunkowymi mogg by¢ todzie ratunkowe lub tratwy ratunkowe
badZ ich kombinacja zgodnie z przepisami prawidla III/2.2. Jezeli jest to
uzasadnione ostonietym charakterem wod lub sprzyjajacymi warunkami
klimatycznymi, z uwzglednieniem zalecen IMO zawartych w okolniku
MSC/Circ.1046, administracja panstwa bandery moze dopusci¢ nast¢pujace
wyposazenie, o ile panstwo cztonkowskie portu nie wyrazi sprzeciwu:”.

Artykut 2
Transpozycja

Panstwa cztonkowskie przyjmuja i1 publikuja, najpdzniej do dnia [12 miesigcy od
daty wejscia w zycie] r., przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne
niezb¢dne do wykonania niniejszej dyrektywy. Niezwlocznie przekazuja Komisji
tekst tych przepisow.

Panstwa cztonkowskie stosuja te przepisy od dnia [12 miesigcy od daty wejscia w
zycie] r.

Przepisy przyjete przez panstwa cztonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej
dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzgdowej publikacji. Metody
dokonywania takiego odniesienia okreslane s przez panstwa cztonkowskie.

Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji tekst podstawowych przepisow prawa
krajowego, przyjetych w dziedzinie objetej niniejsza dyrektywa.

Artykut 3
Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku

Urzedowym Unii Europejskiej.

22

PL



PL

Artykut 4
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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