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2. zachgca Rade do przyjecia spdjnej i proaktywnej postawy wobec innych przypadkéw powaznego
famania praw czlowieka w Rosji, na podstawie dobrze udokumentowanych, zbieznych, niezaleznych Zrédet
i przekonujacych dowodéw, oraz do wprowadzenia jako ostatecznosci podobnych srodkéw ograniczajacych
wobec przestepcow;

3. podkresla, ze przestrzeganie przez rosyjskie wladze podstawowych wartosci, takich jak praworzad-
no$¢, poszanowanie praw czlowieka i podstawowych wolnosci, pozostaje gtéwnym warunkiem wstepnym
stosunkéw UE-Rosja oraz budowania stabilnego i wiarygodnego partnerstwa migedzy tymi dwoma stronami;

4. zobowigzuje swojego przewodniczgcego do przekazania niniejszego zalecenia Radzie oraz przedsta-
wienia go do wgladu Komisji, panstwom czlonkowskim oraz rosyjskiej Dumie Panstwowej i rzadowi
Federacji Rosyjskiej.

Wykonanie przepisow dotyczacych jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej

P7_TA(2012)0370

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 23 pazdziernika 2012 r. w sprawie wykonania
przepiséw dotyczacych jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (2012/2005(INI))

(2014/C 68 E/03)

Parlament Europejski,

— majac na uwadze sprawozdanie Komisji Europejskiej dla Parlamentu Europejskiego i Rady na temat
wykonania przepiséw dotyczacych jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej: pora na konkrety
(COM(2011)0731),

— uwzgledniajac komunikat Komisji zatytulowany ,Zarzadzanie i mechanizmy zachet w procesie wdra-
zania systemu SESAR - technologicznego filara jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej”
(COM(2011)0923),

— uwzgledniajac bialg ksiege zatytulowana: ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu
— dazenie do osiggnigcia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu” (COM(2011)0144),

— uwzgledniajac art. 48 Regulaminu,

— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki oraz opini¢ Komisji Spraw Zagranicznych
(A7-0254/2012),

A. majgc na uwadze, ze poczyniono pozytywne postepy we wprowadzaniu jednolitej europejskiej prze-
strzeni powietrznej;

B. majac na uwadze oczekiwania, ze rok 2012 bedzie kluczowym rokiem dla wprowadzenia tej prze-
strzeni;

C. majac na uwadze, ze realizacja jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej doprowadzi do znacz-
nych oszczednosci pod wzgledem gospodarczym, w zakresie bezpieczefistwa, jak i Srodowiskowym
poprzez stworzenie bardziej zréwnowazonego sektora lotnictwa oraz bardziej skutecznego systemu
zarzadzania ruchem lotniczym na szczeblu europejskim;

D. majac na uwadze stale rosngce natgzenie ruchu powietrznego, ktére pasazerowie odczuwajg w postaci
niewystarczajacych zdolnosci przewozowych i rosnacej liczby opdzniert, i z ktérym rowniez linie
lotnicze muszg si¢ liczy¢ w swoich planach rozwojowych; majac na uwadze, ze przestrzen powietrzna
Europy nalezy do jednej z najbardziej uczeszczanych na $wiecie, z ponad 750 milionami pasazeréow
korzystajacych z lotnisk UE, a do 2030 r. spodziewane jest podwojenie tego wskaZnika;

E. majac na uwadze, ze powodzenie jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej uzaleznione jest od
zintegrowanego podejscia, w ramach ktdrego poszczegélne panstwa cztonkowskie nie narazajg catego
procesu wdrazania na szwank;
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F. majac na uwadze, ze 4 grudnia 2012 r. jest ostatecznym terminem sfinalizowania wdrazania funk-
cjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej, lecz ze wedtug najnowszych raportéw stan zaawansowania
stosownych prac zdecydowanie nie spetnia wymogéw przepiséw ustawodawstwa dotyczacego jednolitej
przestrzeni powietrznej;

G. majac na uwadze, ze zgodnie z art. 13 ust. 3 rozporzadzenia (UE) nr 691/2010 cztery miesiace po
otrzymaniu od panstwa cztonkowskiego planu skutecznosci dzialania Komisja powinna wydaé zale-
cenia dotyczgce przyjecia skorygowanych celéw w odniesieniu do celéw niezgodnych z ogdlnounijnymi
celami;

H. majac na uwadze, ze w chwili obecnej krajowe podmioty Swiadczace ustugi zeglugi powietrznej, ktére
oferuja ustugi kontroli ruchu lotniczego, odzwierciedlaja rozczlonkowang geografie polityczna konty-
nentu, tym samym przyczyniajac si¢ niestety do braku efektywnosci i zageszczenia ruchu;

I.  majagc na uwadze, ze aby sfinalizowaé wdrazanie jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej,
konieczne jest podjecie Srodkéw umozliwiajacych realizacje celéw UE w zakresie bezpieczeristwa
lotniczego, aby zaostrzy¢ obowigzujagce normy i zapewni¢ obywatelom jednolicie wysoki poziom
bezpieczenstwa;

J.  majac na uwadze szybkie postepy w rozwoju innych programéw, jak Galileo czy Globalny System
Nawigacji Satelitarnej;

K. majac na uwadze, ze powinno si¢ jak najszybciej osiagna¢ porozumienie co do wymaganych $rodkéw
i ram finansowych;

Ramy czasowe

1. zdaje sobie sprawe z ograniczen zwigzanych z wykonywaniem przepisow dotyczacych jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej; niemniej jednak uwaza, ze konieczne jest wykorzystywanie osiggnie-
tych postepéw poprzez ustanowienie wigzacych ram czasowych odno$nie do wdrozenia jednolitej prze-
strzeni powietrznej, a takze poprzez uwzglednianie czynnikéw gospodarczych;

2. podkresla potrzebe szybkiego dzialania oraz przyspieszenia wykonania przepiséw dotyczacych jedno-
litej europejskiej przestrzeni powietrznej, a zwlaszcza systemu skutecznosci dzialania uslug zeglugi
powietrznej i funkgji sieciowych;

3. wskazuje, ze zbliza si¢ decydujgcy etap wdrazania, a musi on by¢ przeprowadzony w punktualny,
zsynchronizowany i skoordynowany sposéb;

4. ostrzega, ze nasilenie ruchu powietrznego oznacza, ze europejska przestrzen lotnicza zbliza si¢ do
granic swej przepustowosci oraz ze problem ten wymaga szybkiego rozwigzania, aby zagwarantowal
wysoka jakos¢ ustug transportu lotniczego $wiadczonych obywatelom europejskim oraz zapewni¢ powstrzy-
manie dalszego potegowania jego oddzialywania na $rodowisko i klimat;

5. podkresla znaczenie portéw lotniczych jako punktéw wejscia i wyjscia dla sieci europejskiej; apeluje
o ich pelne uwzglednianie w rozwoju jednolitej przestrzeni powietrznej, w tym o uwzglednianie regional-
nych portéw lotniczych, zwazywszy na ich wklad w niwelowanie zageszczenia ruchu w sieci oraz zwigk-
szenie przepustowosci;

6.  zwraca uwage na pilng potrzebe pomyslnego wdrozenia przepiséw dotyczacych jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej celem uniknigcia zageszczenia ruchu wskutek jeszcze wigkszego przeplywu ruchu
lotniczego oraz przestarzalej technologii oraz by zapewnié lepsza sp6jno$¢ europejskich przepiséw
w zakresie bezpieczeristwa lotniczego;

7. zwraca uwage, ze utrzymanie jednolicie wysokiego poziomu bezpieczenistwa w Europie oraz
warunkéw operacyjnych staje si¢ z biegiem czasu coraz wigkszym wyzwaniem; apeluje do panstw czlon-
kowskich i Komisji o sprecyzowanie roli odpowiednich organéw europejskich, aby zapewni¢ utrzymanie
niezawodnych i przejrzystych migedzynarodowych norm w zakresie bezpieczefistwa lotnictwa;
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8. przypomina potrzeb¢ mozliwie najwigkszej efektywizacji europejskiej przestrzeni lotniczej, nie tylko
z uwagi na korzysci gospodarcze, ale takze Srodowiskowe, w zakresie energetyki oraz spoleczne, w tym
dobro pasazeréw lotniczych;

9.  podkresla fakt, ze ostatni komunikat Komisji na ten temat ocenil, iz pelne i punktualne rozmiesz-
czenie technologii programu badawczego w zakresie systemu zarzadzania ruchem lotniczym w jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej (SESAR) mogloby przelozy¢ sie na skumulowany wplyw na PKB UE
w wysokosci 419 mld EUR w 27 panstwach czlonkowskich UE w okresie 2013-2030, z czym wigzaloby
si¢ stworzenie bezposrednio lub posrednio 328 000 miejsc pracy oraz zaoszczedzeniu netto 50 min ton
CO, pochodzacych z emisji;

10.  zwraca uwage, ze wedlug Komisji terminowe wdrozenie technologii SESAR przyniesie konkretne
korzysci dla podrézujacych poprzez skrocenie czasu lotu Srednio o 10 % (badz o 9 minut), zmniejszenie
0 50 % przypadkéw anulowania lotéw lub ich opdznien, a takze ewentualng obnizke cen biletéw lotni-
czych; podkresla jednak, ze odroczenie o dziesigé lat rozmieszczania technologii SESAR mialoby kata-
strofalne skutki, wynikajace ze straty okolo 268 mld EUR w wyniku nizszego kumulacyjnego wplywu na
PKB UE, utworzenia o okoto 190 000 mniej nowych miejsc pracy oraz niezaoszczedzeniu 55 milionéw ton
CO, pochodzacego z emisji;

11.  zwraca uwage, ze pozostate kluczowe kraje i regiony czynig ogromne postepy w dziedzinie badan
naukowych oraz opracowywania nowatorskich technologii, w zwigzku z tym wyraza obawe, ze UE moze
utraci¢ czotowg pozycje w stosunku do innych graczy migdzynarodowych, jezeli nie przyspieszy si¢ wyko-
nania przepiséw dotyczacych jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej;

12, jest zdania, ze wlasciwe funkcjonowanie tej przestrzeni mozna zagwarantowal jedynie poprzez
rygorystyczne przestrzeganie terminéw wdrozenia przez wszystkie podmioty;

13.  podkresla, ze zrealizowano programy pilotazowe, ktérych wyniki okazaly si¢ by¢ pozytywne;

14.  wzywa Komisj¢ Europejska, aby do grudnia 2012 r. przedstawita Komisji Transportu i Turystyki
sprawozdanie w sprawie postgpow poczynionych we wdrazaniu systemu skutecznosci dzialania przez
wszystkie podmioty $wiadczace ustugi zeglugi powietrznej;

15.  wzywa Komisj¢, by do marca 2013 r. zlozyla Komisji Transportu i Turystyki Parlamentu Europej-
skiego sprawozdanie w sprawie postgpdéw poczynionych w dziedzinie wykonania przepiséw dotyczacych
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, tacznie z oceng skutkéw opdznient w realizacji funkcjonal-
nych blokéw przestrzeni powietrznej

Aspekty polityczne

16.  przypomina panstwom czlonkowskim o ich publicznym zobowiazaniu do zrealizowania celu stwo-
rzenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, kiedy to przytlaczajaca wickszoscig gloséw poparly
odnosne ustawodawstwo, i nalega, aby panstwa te nadal utrzymywaly aktywna postawe i zaangazowanie
w wykonanie tych przepiséw; w zwiazku z tym wzywa panstwa czlonkowskie do przedstawienia krajowych
planéw skutecznosci dziatania zgodnych z unijnymi celami w zakresie skutecznosci dzialania i do przyjecia
zaproponowanych przez Komisj¢ zmienionych celow w zakresie skutecznosci dzialania; Komisj¢ do
podjecia stosownych $rodkéw w przypadku niedotrzymania terminéw wdrozenia wspomnianych przepi-
SOW;

17.  przypomina o celach dotyczacych lotnictwa opisanych zaréwno w bialej ksiedze na temat polityki
transportowej, jak i w dokumencie ,Trasa 2050 - europejska wizja lotnictwa - sprawozdanie grupy
wyzszego szczebla ds. badan naukowych w dziedzinie lotnictwa”;

18.  nalega, aby kwesti¢ te¢ potraktowano jeszcze bardziej priorytetowo, i uwaza, ze dla pelnego
i punktualnego osiagniecia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej pilnie potrzebne jest aktywne
wsparcie polityczne wszystkich zainteresowanych stron;

19.  podkresla, ze pomyslne wykonanie przepiséw dotyczacych jednolitej przestrzeni powietrznej wywrze
pozytywny i stymulujacy wplyw na konkurencje w UE i na $wiecie, a takze wesprze wzrost i zatrudnienie,
szczeg6lnie w przemysle lotniczym;
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20.  ubolewa, ze projekt jednolitej przestrzeni powietrznej mimo znacznych korzysci spotecznych i $rodo-
wiskowych nie jest wystarczajgco znany ani zrozumiany przez spoleczenstwo, i zwraca si¢ do Komisji,
panstw cztonkowskich i zainteresowanych podmiotow, by zwigkszyly swoje wysitki w zakresie publicznej
strategii komunikacji;

21.  uznaje wyzwania, jakie stojg przed europejskimi systemami zarzadzania ruchem lotniczym, i przy-
znaje, iz w realizacji jednolitej przestrzeni powietrznej kluczowsa role pelnig czynnik ludzki oraz skuteczny
dialog; uznaje potrzebe nieprzerwanego podkreslania procedur otwartej sprawozdawczosci; podkresla, ze
wraz z wdrozeniem jednolitej przestrzeni powietrznej wzro$nie popyt na wysokiej jakoSci miejsca pracy

wymagajace wysokich kwalifikacji;

22.  wyraza pelne poszanowanie suwerennosci i krajowych prerogatyw panstw cztonkowskich w zakresie
zarzadzania ruchem powietrznym w przypadku operacji i szkolefi wojskowych i innych prowadzonych
z wykorzystaniem statkow powietrznych; zwraca uwage na obowigzek dopilnowania przez paristwa czlon-
kowskie, by koncepcja elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej (1) byta w pelni i jednolicie prze-
strzegana, oraz podkresla potrzebe wspierania ich wysitkéw w tym zakresie; podkresla, ze flota powietrzna
panstwa obejmuje oprocz wojskowych statkéw powietrznych, samoloty wykorzystywane przez policje, straz
pozarna, straz przybrzezng, stuzby celne, stuzby ochrony cywilnej i inne stuzby, przez co w ramach jej
eksploatacji prowadzony jest szeroki wachlarz dzialan w zakresie bezpieczenistwa i zarzadzania kryzyso-
wego;

23.  uwaza, ze pomyslne wdrozenie jednolitej przestrzeni powietrznej przyniesie korzysci calemu lancu-
chowi dostaw, w tym producentom, liniom lotniczym, MSP, calemu sektorowi turystyki, itp.;

24.  pozostaje dalece zaniepokojony nie tylko opdznieniami w tworzeniu funkcjonalnych blokéw prze-
strzeni powietrznej, ale takze brakiem ich podstaw, i dlatego wspiera wysitki jego koordynatora; podkresla
potrzebe wspélpracy, koordynowania i podejmowania dzialan politycznych przez panstwa czlonkowskie
oraz miedzy nimi, by udalo si¢ osiggnaé cel wdrozenia funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej do
4 grudnia 2012 r; wzywa Komisj¢ do wszechstronnego monitorowania rozwoju wypadkéw w tym
wzglednie i, jesli to konieczne, do podejmowania dziatan prawnych, w tym sankcji, wobec panistw czlon-
kowskich naruszajacych swe zobowigzania na mocy przepisow dotyczacych jednolitej europejskiej prze-
strzeni powietrznej;

25.  zwraca uwagg, ze tworzenie funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej musi by¢ rozumiane nie
jako odosobniony wymdg, lecz jako S$rodek do osiggnigcia celéw scalenia europejskiej przestrzeni
powietrznej i poprawy skutecznosci dzialania, a bez tych blokéw jednolita europejska przestrzen
powietrzna nie bedzie pelna; wzywa Komisj¢ do zaproponowania strategii majagcej na celu przyspieszenie
wdrozenia funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej, ktéra obejmowalaby pelne wdrozenie scentra-
lizowanych modeli (np. zarzadcy sieci, wspélnego przedsigwzigcia SESAR, zarzadcy wdrozenia); wzywa
Komisje do czestszego siggania po jej metody udzielania napomnienia, a gdyby to nie mialo poskutkowaé,
do wszczynania postgpowania w sprawie uchybienia zobowiazaniom panstwa czlonkowskiego przeciwko
tym panstwom, ktore wcigz nie podpisaly porozumiefi w sprawie ustanowienia swych funkcjonalnych
blokéw przestrzeni powietrznej;

26. uwaza, ze najskuteczniejszym sposobem utworzenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej
jest podejscie odgdrne, i w zwiazku z tym zwraca si¢ do Komisji, by w oparciu o sprawozdanie, o ktérym
mowa w ust. 15, zaproponowala Srodki majace na celu usuniecie skutkéw opdznien we wdrazaniu funk-
cjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej i zmienita szybko podejscie oddolne na podejscie odgdrne, aby
zapewni¢ osiggnigcie celow przewidzianych w ramach pakietu ustawodawczego dotyczacego SES II;

27.  wzywa panstwa czlonkowskie do dopilnowania, by sprawa braku $rodkéw, zwlaszcza jezeli chodzi
o krajowe organy nadzorcze, zostala szybko rozwigzana na krajowym szczeblu politycznym;

28.  zwraca uwage, ze krajowe organy nadzorcze musza by¢ funkcjonalnie oddzielone od instytucji
zapewniajacych uslugi Zeglugi powietrznej i musza wykonywaé swe uprawnienia w sposéb bezstronny,
niezalezny i jawny, by mogly we wlasciwy sposéb spelniaé swa role w jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej;

29.  zwraca uwage, Ze wazne jest domaganie si¢ od krajowych organéw $wiadczacych ustugi lotnicze, aby
w aktywny sposéb podchodzily do wykonania przepiséw dotyczacych jednolitej przestrzeni powietrznej;

30. potwierdza, ze bezpieczne, efektywne i elastyczne wykorzystanie przestrzeni powietrznej mozna
osiagnal tylko dzigki Scislej wspdlpracy miedzy cywilnymi i wojskowymi uzytkownikami przestrzeni
powietrznej oraz ich koordynacji;

(") Os$wiadczenie pafstw czlonkowskich na temat kwestii wojskowych odnoszacych si¢ do jednolitej europejskiej prze-
strzeni powietrznej z dnia 10 marca 2004 r., (Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 9).



7.3.2014 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej C 68E[19

Wtorek, 23 pazdziernika 2012 r.

31.  zwraca si¢ do pafstw czlonkowskich o wzmocnienie z pomoca wilasciwych agencji europejskich
wspOlpracy i koordynacji cywilno-wojskowej z krajami osciennymi;

32.  nalega, aby pafnistwa czlonkowskie jak najszybciej zapewnily $rodki finansowe konieczne do zakon-
czenia procesu tworzenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej; z zadowoleniem przyjmuje zapro-
ponowanie przez Komisj¢ potraktowania jednolitej przestrzeni powietrznej i SESAR-u jako priorytetu
horyzontalnego finansowanego w ramach instrumentu ,kaczac Europe”;

Strategia rozmieszczenia SESAR-u

33.  uznaje, ze zaréwno przemys}, jak i Unia Europejska poczynily znaczne inwestycje pienigzne na rzecz
badan i rozwoju w zakresie technologii SESAR, i uwaza, Ze czas najwyzszy wprowadzi¢ Srodki niezbedne
do czerpania korzysci z tych inwestycji w drodze wykonania przepisow dotyczacych tej przestrzeni;

34.  przypomina o potrzebie skoordynowania harmonogramu tworzenia jednolitej europejskiej prze-
strzeni powietrznej z etapami rozwoju i rozmieszczania SESAR-u jako czeSci jednolitej przestrzeni
powietrznej, zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1070/2009;

35.  zdecydowanie podkresla, ze pomimo wymaganych znacznych inwestycji istnieja liczne wazne
i wymierne korzysci wynikajgce z harmonizacji, w tym optymalizacja lotéw, efektywnos¢ paliwowa, obni-
zenie poziomu halasu, zanieczyszczenia powietrza i zmiany klimatu oraz elastyczne i bezpieczne korzys-
tanie z mniej podzielonej przestrzeni powietrznej; podkresla efektywno$¢, jaka przyniostaby wigksza koor-
dynacja cywilno-wojskowa, gdyz korzystanie ze wspodlnej infrastruktury zapewniloby obnizenie kosztow;
podkresla, ze zwigkszone wspéldzialanie pomiedzy panstwami czlonkowskimi i wdrozenie funkcjonalnych
blokéw przestrzeni powietrznej przyniostoby takze korzysci w zakresie dzialain transgranicznych;

36. wyraza zrozumienie dla faktu, ze technologia SESAR i wprowadzenie jednolitej przestrzeni
powietrznej to strategie polityczne powigzane ze soba, ktére nalezy rozwijaé, by w pelni wykorzystaé
ich potengjal, i dlatego tez nalega, by przemyst powaznie potraktowal faze rozmieszczenia projektu SESAR;

37.  zwraca uwage, ze producenci juz opracowali i udostgpniaja technologie zapewniajace, ze pomyslne
wprowadzenie systemu SESAR staje si¢ celem mozliwym do zrealizowania;

38.  uznaje, ze zasadno$¢ ekonomiczna inwestycji w technologie SESAR w wigkszych i bardziej zatto-
czonych weztach komunikacyjnych jest wigksza niz w przypadku mniejszych regionalnych lotnisk lub
lotnisk wykorzystywanych sezonowo; jest jednak zdania, Ze skutecznos$¢ calej sieci uleglaby poprawie,
gdyby rozwigzania systemu SESAR zostaly szerszej rozpowszechnione w ramach pomocy ze $rodkéw
publicznych;

39.  jest przekonany, ze w odpowiedzi na dzialania normalizacyjne wymagane przez Organizacje Miedzy-
narodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) potrzebne jest globalnie skoordynowane podejscie pozwalajace
zagwarantowal interoperacyjno$¢ istniejgcych i nowych technologii na szczeblu $wiatowym i zachgca do
podpisywania protokoléw wspdlpracy w dziedzinie badan i rozwoju;

40.  uwaza, Ze niezbedne jest dalsze promowanie filaru skutecznosci, aby instytucje zapewniajace ustugi
zeglugi powietrznej i inne zainteresowane podmioty mogly optymalnie rozwingé partnerstwa strategiczne
i uzyskac zachety do realizacji swoich celow;

41.  Komisja podkresla, ze wspdlnota wojskowa jest kluczowym podmiotem w kontekscie jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej i powinna by¢ w pelni zaangazowana na wszystkich poziomach i na
bardzo wczesnym etapie; uznaje postgp we wdrazaniu przepiséw jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej i wzywa panstwa czlonkowskie do przyspieszenia wysitkéw na rzecz koordynacji po stronie
wojskowej; uwzgledniajac specyfike krajowa stosunkéw cywilno-wojskowych, wzywa panstwa cztonkowskie
do skupienia si¢ na udoskonaleniu koordynacji oraz interoperacyjnosci cywilno-wojskowej i stosowania
najlepszych praktyk w tym obszarze;

42.  jest zdania, ze istnieje potrzeba wspierania wspélpracy z krajami ociennymi w celu rozszerzenia
jednolitej przestrzeni powietrznej poza granice Europy;
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43, podkresla potrzebe defragmentacji europejskiej przestrzeni powietrznej za pomocg wprowadzania
innowacji technologicznych i umocnienia systemu ustug stuzb zeglugi powietrznej oraz terminowego
wdrozenia funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej w celu uwolnienia pozytywnych skutkéw stwo-
rzenia jednolitej przestrzeni powietrznej;

44, pochwala stale wsparcie ze strony pafstw cztonkowskich oraz zainteresowanych podmiotéw, ktére
pomagaja w osiggnieciu harmonizacji interpretacji i wprowadzania przepiséw dotyczacych jednolitej prze-
strzeni powietrznej;

45.  wspiera podejicie polegajace na tworzeniu partnerstw publiczno-prywatnych, gdyz moze ono przy-
nies¢ korzySci wszystkim stronom, jezeli bedzie uporzadkowane i wlasciwie i skutecznie wdrazane,
w oparciu o wspélprace wzmocniong zachetami i zaangazowaniem;

46.  twierdzi, iz wdrozenie przepiséw dotyczacych jednolitej przestrzeni powietrznej okaze si¢ w pelni
korzystne dla wszystkich zainteresowanych stron dzigki, na przyktad, obnizonym oplatom za uzytkowanie,
ktére przechodza na konsumenta koficowego, tj. pasazera;

47.  jest przekonany, ze organy odpowiedzialne za wprowadzenie jednolitej przestrzeni powietrznej
powinny ze soba blisko wspdlpracowaé w sposéb bezkonfliktowy;

48.  apeluje, by prace nad przygotowaniem wniosku ustawodawczego w sprawie przyszlej roli wspdlnego
przedsiewzigcia SESAR zostaly zakoniczone w odpowiednim czasie, by moglo ono kontynuowaé w przy-
sztosci obecnie odgrywang role, jako ze ma ono ogromne znaczenie dla pomyslnosci jednolitej przestrzeni
powietrznej; podkresla dotychczas wysitki wlozone w to, by wykazaé jego skutecznosé;

49.  nalega, by Komisja szybko wprowadzita mechanizmy zarzadzania, zachet i finansowania, w tym ze
srodkéw publicznych, ktére konieczne s3 do zagwarantowania punktualnego i skutecznego rozmieszczenie
technologii SESAR, i by zaangazowala do tego odnosne organy i zainteresowane strony, zwracajac szcze-
g6lng uwage na wdrozenie innowacyjnych instrumentéw finansowych;

50. Komisja zauwaza, ze chociaz wiedza wojskowa i cywilno-wojskowa jest obecna na réznych pozio-
mach w poszczegblnych zainteresowanych instytucjach, takich jak Komitet ds. Jednolitej Przestrzeni
Powietrznej, Eurocontrol i SESAR, wcigz istnieje potrzeba przeprowadzenia skoordynowanej i kompleksowej
analizy wplywu jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej | SESAR-u na wojsko; konieczne jest
wlaczenie w ten proces Komitetu Wojskowego Unii Europejskiej, gdyz w ten sposéb mozna zapewnié
odpowiednie informacje szefom obrony;

51. Komisja uznaje w tym zakresie naturalne role Europejskiej Agencji Obrony (EAO) jako pomostu
pomiedzy wspdlnotg obronng a Komisjg i jako doradcy w stosunkach pomigdzy zainteresowanymi podmio-
tami wojskowymi; opowiada si¢ za wzmocnieniem roli EAO w ksztaltowaniu $wiadomosci politycznej,
tworzeniu sieci wspOlpracy, pomaganiu na etapie wdrazania SESAR-u oraz we wspieraniu pafistw czlon-
kowskich w przeprowadzaniu analizy finansowej i analizy ryzyka operacyjnego; stwierdza, ze EAO ma
potencjal wniesienia wkladu w sprostanie przyszlym wyzwaniom dla jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej, na przyklad w dziedzinie wyposazenia i szkolefi; z zadowoleniem przyjmuje decyzje panstw
czlonkowskich o zaangazowaniu Sztabu Wojskowego UE we wspieranie EAO w zwiazku z SESAR-em;
z zadowoleniem przyjmuje zalozenie wojskowego forum wdrazania jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej | SESAR-u, obstugiwanego przez EAO, i zachgca do dalszego skutecznego jego prowadzenia,
gdyz forum to ma wazng zalet¢ skupiania przy jednym stole wszystkich zainteresowanych stron we
wspoélnocie obronnej; podkresla, ze wspdlpraca z NATO jest nieodzowna, i z zadowoleniem przyjmuje
postepy poczynione w tym zakresie;

* *

52.  zobowigzuje swego przewodniczacego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie i Komisji.
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