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12.  zwraca uwage, ze jeSli istniatlaby mozliwos¢ zapewnienia dokladnych metodologii pomiaru
i wiarygodnych mechanizméw monitorowania emisji dwutlenku wegla pochodzacych z laséw, kredyty
zwigzane z lasami funkcjonujace na rynku emisji zwiazkéw wegla moglyby w $redniej i dlugiej perspektywie
stanowi¢ czg¢$¢ polityk majacych na celu rozwigzanie problemu wylesiania; podkresla, ze ostateczng decyzje
dotyczaca wlaczenia kredytéw zwiazanych z lasami do systemu handlu uprawnieniami do emisji nalezy
podja¢ w oparciu o Scista analize wykonalnosci wszystkich potencjalnych mechanizméw finansowania oraz
oceng rezultatéw konferencji stron w Kopenhadze i wnioski z realizacji projektéw pilotazowych;

13.  przypomina, ze Zadne jednostki emisji pochodzace z projektéw z zakresu lesnictwa wykorzystane do
zrekompensowania emisji gazéw cieplarnianych w krajach uprzemyslowionych nie moga by¢ liczone
podwodjnie na poczet odejscia od wzrostu emisji przy kontynuowaniu dotychczasowych dzialan, do
czego kraje rozwijajgce majg si¢ zobowigzal w migdzynarodowym porozumieniu w sprawie klimatu
w okresie po -2012 r,;

14.  podkresla, ze wszelkie systemy kompensacji ograniczania wylesiania i degradacji lasow w ramach
przyszlych zasad dotyczacych klimatu bedg musialy uwzgledniaé nie tylko biotopy obnizajace zawartosé
dwutlenku wegla, ale takze plynace z laséw korzysci dla ekosysteméw i spoleczefistwa;

15.  wzywa UE do promowania Scistych norm spolecznych i srodowiskowych w dziedzinie ograniczania
emisji powodowanej przez wylesianie i degradacje laséw; wzywa UE do popierania mechanizméw ograni-
czania wylesiania i degradacji laséw wychodzacych poza obecnie stosowane podejscie oparte na mecha-
nizmie czystego rozwoju i zajmujacych si¢ przyczynami wylesiania, takimi jak niewla$ciwe zarzadzanie,
ubdstwo, korupcja i brak stosowania prawa poprzez popieranie reform politycznych i instytucjonalnych
zaréwno na szczeblu lokalnym, jak i krajowym;

16.  ubolewa, Zze w komunikacie — niezgodnie z jego tytulem — nie podjeto tematu degradacji laséw;
wzywa Komisj¢ do opracowania planéw dzialania i projektéw pilotazowych oraz do tego, by we wiasnej
polityce lesnej data wyraz swojemu zaangazowaniu w powstrzymywanie nie tylko wylesiania, lecz takze
degradacji lasow (w tym w Unii Europejskiej), takze poprzez opracowanie i ustanowienie wilasciwych
systeméw monitorowania w celu uzyskania stosownych danych dotyczacych gleby i biomasy w lasach;

17.  zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie i Komisji oraz
rzadom i parlamentom panstw czlonkowskich.

Plan dzialania na rzecz mobilno$ci w mieScie
P6_TA(2009)0307

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dzialania na rzecz
mobilno$ci w miescie (2008/2217(INI))

(2010/C 184 E[09)

Parlament Europejski,

— uwzgledniajac zielong ksiege Komisji z dnia 25 wrzesnia 2007 r. zatytulowang ,W kierunku nowej
kultury mobilno$ci w miescie” (COM(2007)0551),

— uwzgledniajac bialg ksigge Komisji z dnia 12 wrze$nia 2001 r. zatytulowana ,Europejska polityka
transportowa w roku 2010: czas na decyzje” (COM(2001)0370),

— uwzgledniajac komunikat Komisji z dnia 18 pazdziernika 2007 r. zatytulowany ,Plan dzialan na rzecz
logistyki transportu towarowego” (COM(2007)0607),

— uwzgledniajac komunikat Komisji z dnia 17 wrze$nia 2007 r. zatytulowany ,Bezpieczniejszy, bardziej
ckologiczny i wydajniejszy transport dla calej Europy: Pierwsze sprawozdanie na temat inicjatywy
»Inteligentny samochéd«” (COM(2007)0541),
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uwzgledniajac komunikat Komisji z dnia 7 lutego 2007 r. zatytulowany ,Ramy prawne podstawa dla
zwickszania konkurencyjnoéci przemystu motoryzacyjnego w XXI w. Stanowisko Komisji w sprawie
sprawozdania koficowego grupy wysokiego szczebla CARS 21. Wklad w strategie UE na rzecz wzrostu
gospodarczego i zatrudnienia” (COM(2007)0022),

uwzgledniajac komunikat Komisji z dnia 28 czerwca 2006 r. zatytulowany ,Logistyka transportu
towarowego w Europie — klucz do zréwnowazonej mobilnosci” (COM(2006)0336),

uwzgledniajac komunikat Komisji z dnia 22 czerwca 2006 r. zatytulowany ,Utrzymaé Europg¢ w ruchu
— zréwnowazona mobilno$¢ dla naszego kontynentu — przeglad $redniookresowy biatej ksiggi Komisji
Europejskiej dotyczacej transportu z 2001 r.” (COM(2006)0314),

uwzgledniajac komunikat Komisji z dnia 15 lutego 2006 r. zatytulowany ,W sprawie inicjatywy doty-
czacej inteligentnych samochodéw »Podnoszenie swiadomosci w zakresie ICT (technologii informatycz-
nych i komunikacyjnych) na rzecz bardziej inteligentnych, bezpieczniejszych i czystszych pojazdéw«”
(COM(2006)0059),

uwzgledniajac komunikat Komisji z dnia 11 stycznia 2006 r. zatytulowany ,W sprawie strategii tema-
tycznej w sprawie Srodowiska miejskiego” (COM(2005)0718),

uwzgledniajac wnioski i wytyczne Komisji oraz stanowiska Parlamentu Europejskiego w sprawie
funduszy strukturalnych, Funduszu Spéjnosci oraz siddmego programu ramowego w dziedzinie badan,

uwzgledniajac zmieniony wniosek dotyczacy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw w  transporcie drogowym
(COM(2007)0817),

uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 9 lipca 2008 r. w sprawie zielonej ksiegi zatytulowanej ,W
kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie” (1),

uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 19 czerwca 2008 r. w sprawie komunikatu Komisji zatytutowa-
nego ,Bezpieczniejszy, bardziej ekologiczny i wydajniejszy transport dla calej Europy: Pierwsze spra-
wozdanie na temat inicjatywy »Inteligentny samochéd«” (2),

uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wkladu w dotyczacy strategii
lizboniskiej debate w ramach wiosennego szczytu Rady Europejskiej 2008 (3),

- uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 12 pazdziernika 1988 r. w sprawie ochrony pieszych
i Europejskiej Karty Pieszych (%),

uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 15 stycznia 2008 r. w sprawie CARS 21: ramy prawne podstawa
dla zwigkszania konkurencyjnosci przemyshu motoryzacyjnego (°),

uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 5 wrze$nia 2007 r. w sprawie logistyki transportu towarowego
w Europie — klucza do zréwnowazonej mobilnosci (%),

uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 12 lipca 2007 r. w sprawie utrzymania Europy w ruchu -
zréwnowazonej mobilnosci dla naszego kontynentu (7),

uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/50/WE z dnia 21 maja 2008 r.
w sprawie jakoSci powietrza i czystszego powietrza dla Europy (),

Teksty przyjete w tym dniu, P6_TA(2008)0356.

Teksty przyjete w tym dniu, P6_TA(2008)0311.
Teksty przyjete w tym dniu, P6_TA(2008)0057.
Dz.U. C 290 z 14.11.1988, s. 51.

Dz.U. C 41 E z 19.2.20009, s. 1.

Dz.U. C 187 E z 24.7.2008, s. 154.

Dz.U. C 175 E z 10.7.2008, s. 556.

Dz.U. L 152 z 11.6.2008, s. 1.



8.7.2010 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej C 184 E/45

Czwartek, 23 kwietnia 2009 r.

— uwzgledniajac  rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23 pazdziernika 2007 r. w sprawie ustug publicznych w zakresie transportu pasazerskiego kolejowego
i drogowego (1),

— uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2004/49/WE z dnia 29 kwietnia 2004 r.
w sprawie bezpieczenstwa kolei wspélnotowych (%) (,dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa kolei”),

— uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/40/WE z dnia 26 czerwca 2000 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw pafistw czlonkowskich odnoszacych si¢ do urzadzen zapobiegaja-
cych wjechaniu pod pojazdy silnikowe (3),

— uwzgledniajagc opini¢ Komitetu Regionéw z dnia 21 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dzialania
w zakresie mobilnosci w miastach (%),

— uwzgledniajac zapowiedz Komisji dotyczacg opublikowania wielokrotnie odkladanego planu dzialania
zakresie mobilnoéci w miastach, dla ktérego nie ustalono precyzyjnego terminu realizacji,

— uwzgledniajac podstawe prawna, ktorg stanowia art.70-80 Traktatu WE,
— uwzgledniajgc art. 45 Regulaminu,

— uwzgledniajgc sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki oraz opini¢ Komisji Rozwoju Regionalnego
(A6-0199/2009),

A. majac na uwadze, ze transport miejski jest istotnym elementem ogdlnie pojetego transportu i w zwiazku
z tym art. 70-80 Traktatu WE stanowia podstawe prawng do przyznania Unii kompetencji dzielonej
w tej dziedzinie z panstwami cztonkowskimi,

B. majac na uwadze, ze wiele przekrojowych i rodzajowych dyrektyw i rozporzadzen europejskich ma
wplyw na transport miejski i ze konieczne jest ich zharmonizowanie poprzez szczegblne podejscie do
problematyki przemieszczania si¢ w miescie,

C. majgc na uwadze, Ze plan dzialan dotyczacy europejskiej polityki klimatycznej, przyjety na szczycie Rady
Europejskiej w dniach 8 i 9 marca 2007 r., wyznacza ambitne cele polegajace na zmniejszeniu o 20 %
zuzycia energii, uzyskaniu 20 % redukcji emisji gazoéw cieplarnianych i zapewnieniu 20 % udziatu energii
produkowanej ze Zrédel odnawialnych w ogélnym zuzyciu energii w 2020 r. oraz ze celéw tych nie
mozna osiggnaé bez strategii odpowiednio dostosowanej do transportu miejskiego,

D. majagc na uwadze, ze program badan i rozwoju CIVITAS odnidst ogromny sukces, co wskazuje na
zainteresowanie wladz lokalnych i przedsigbiorstw organizujacych transport inwestycjami europejskimi
W programy na rzecz innowacyjnego przemieszczania si¢ w miescie,

E. majagc na uwadze, ze Fundusz Spéjnosci i fundusze strukturalne finansuja programy mobilnosci
w miescie, lecz maja podwéjna wade polegajaca z jednej strony na braku strategii i celéw wspdlnoto-
wych w zakresie mobilnosci w mieScie, a z drugiej strony na nierdbwnomiernym ich przydzielaniu na
terytorium Unii,

F. majac na uwadze, Ze obszary miejskie sa uprzywilejowanymi wezlami intermodalnosci i polaczen
pomiedzy transeuropejskimi sieciami transportowymi, ktére musza dazy¢ do realizacji swoich ogélnych
celow polegajacych na dazeniu do zréwnowazonej europejskiej mobilnosci i trwalej konkurencyjnosci
sieci miast Unii,

G. majac na uwadze, ze miasta s3 waznymi centrami dzialalnoci gospodarczej oraz majgc na uwadze, ze
transport towarOw ma zasadnicze znaczenie dla zaspokojenia potrzeb ludnosci, jednak réwnoczesnie
z powodu ograniczonych powierzchni magazynowych i krétkich przedzialéw czasowych stanowi on
wyzwanie,

) Dz.U. L 315 z 3.12.2007, s. 1.

(*) D

(3) Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 44.

() Dz.U. L 203 z 10.8.2000, s. 9.

(% Dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym.
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H. majac na uwadze, ze Scisle przestrzeganie zasady pomocniczosci i prawa gmin do podejmowania decyzji
w zakresie planowania nie pozwala na opracowanie nakazowej polityki europejskiej, umozliwia jednak
Unii przyjecie strategii motywacyjnej o tym samym charakterze co jej polityka regionalna i polityka
spdjnosci, bez narzucania odgérnych rozwigzan,

. majac na uwadze, ze problematyka obszar6w miejskich nie mozna zajmowaé si¢ w ramach polityk
rodzajowych, lecz tylko w ramach podejscia uwzgledniajacego uzytkownikéw i zintegrowane systemy
przemieszczania si¢ w miescie,

J. majac na uwadze, Ze gwarancja dla skutecznej i zréwnowazonej polityki w zakresie transportu miej-
skiego przynoszacej korzysci obywatelom europejskim i europejskiej gospodarce moze zostaé stworzona
tylko poprzez réwne traktowanie transportu towarowego i pasazerskiego oraz réwne traktowanie
réznych rodzajéw transportu,

K. majac na uwadze, Ze planowanie przestrzenne, ktére uwzglednia zmiany demograficzne zachodzace
w spoleczenistwie, np. poprzez umiejscowienie w centrum miasta mieszkan przeznaczonych dla oséb
starszych i zapewnienie mozliwosci robienia zakupéw w poblizu miejsca zamieszkania ludnosci, moze
w istotny sposéb poméc w unikaniu transportu,

L. majagc na uwadze konieczno$¢ dysponowania solidnymi strategiami w zakresie przemieszczania si¢
w miescie, aby zoptymalizowaé odpowiednia instrumenty poprzez stworzenie platform wymiany inter-
modalnej oraz poprzez integracje réznych systeméw przemieszczania sig,

M. majac na uwadze konieczno$¢ posiadania wiarygodnych i bardziej systematycznych statystyk pozwala-
jacych na oceng lokalnej polityki publicznej i wymiang najlepszych praktyk w zakresie przemieszczania
si¢ w miescie,

N. majac na uwadze, jak wazne z gospodarczego i technologicznego punktu widzenia sa dla konkurencyj-
nosci i handlu zagranicznego Unii réznorodne technologie wdrazane w transporcie miejskim,

0. majac na uwadze, ze przez wzglad na termin przyszlych wyboréw do Parlamentu Europejskiego jest on
zmuszony przestrzega¢ pierwotnie przewidzianego terminu debaty parlamentarnej w sprawie planu
dzialania w zakresie mobilnosci w miastach, zapowiedzianego przez Komisjg,

1. ubolewa, ze zapowiadany przez Komisje plan dzialania na rzecz mobilnosci w miescie nie zostal
opublikowany i zgadzajac sie na odrebne inicjatywy zwraca uwage na konieczno$¢ spdjnego podejscia;
w zwiazku z tym postanawia uwzglednié sprawozdanie z wlasnej inicjatywy, w pelni respektujace zasade
pomocniczosci i proporcjonalnosci, poprzez sformulowanie propozycji dotyczacych planu dzialania na
rzecz mobilnosci w miescie;

2. przypomina, ze transport miejski podlega zasadzie pomocniczosci, niemniej jednak podkresla, ze
wladze lokalne czesto nie moga same sprostaé temu wyzwaniu bez wspdlpracy i koordynacji na poziomie
europejskim, oraz ze Komisja powinna zatem zapewni¢ analizy, ramy prawne, finansowanie badan
i promowal rozpowszechnianie dobrych praktyk zgodnie z ogélnodostepnymi kryteriami i we wszystkich
jezykach urzedowych UE;

3. zwraca si¢ do Komisji o opublikowanie zbioru wiazacych europejskich przepisow prawnych w tej

dziedzinie oraz zaproponowanie regionom i miastom wspélnych ram odniesienia, ktére ulatwia im podej-
mowanie decyzji w planowaniu i wdrazaniu strategii rozwojowych;

Zwigkszenie tempa badati i innowacji europejskich w zakresie mobilnosci w miescie

4. proponuje natychmiastowe rozpoczecie programu poprawy statystyk i baz danych dotyczacych mobil-
nosci w miastach, sporzadzanych przez Eurostat, i ujecie w nich w szczegdlnosci:

— danych dotyczacych ruchu ulicznego, w tym ,migkkich” $rodkéw przemieszczania si¢ (jazda rowerem,
chodzenie pieszo itd.),

— statystyk dotyczacych zanieczyszczenia powietrza i hatasu, wypadkowosci, zatoréw i zageszczen ruchu,

— statystyk i wskaznikéw ilosciowych i jakosciowych dotyczacych oferty i ustug transportowych;
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5. sugeruje niezwloczne uruchomienie europejskiego portalu i forum internetowego dotyczacego mobil-
noéci w mieicie, aby ulatwi¢ wymiane i rozpowszechnianie informacji, dobrych praktyk i innowacyjnych
osiggnieé, w szczegdlnosci w zakresie ,migkkich” sposobéw przemieszczania sig;

6.  sugeruje ustanowienie przyznawanej corocznej nagrody europejskiej, ktora wlaczy nagrody CIVITAS
w obchody europejskiego tygodnia mobilnosci celem wyrdznienia wartych zauwazenia i mozliwych do
zaadaptowania inicjatyw lub projektéw w zakresie transportu miejskiego;

7. proponuje opracowanie nowej edycji inicjatywy CIVITAS (CIVITAS IV), w zwigzku z wezwaniami do
skfadania projektéw obejmujacych migdzy innymi:

— ustugi dodatkowe zwigzane z transportem intermodalnym (pobieranie opfat itd.),
— programy w zakresie ergonomii (wygody) miejskich srodkéw transportu,

— innowacje w zakresie dostgpnosci przewozdw intermodalnych, w szczegblnosci w przypadku oséb
z ograniczong mozliwoscia poruszania sig,

— zintegrowane programy informacyjne na temat sieci transportu miejskiego dla uzytkownikéw, umozli-
wiajgce im zoptymalizowanie sposobu przemieszczania si¢ i dostosowanie go w zaleznosci od nieprze-
widzianych sytuacji w sieci;

8.  proponuje zintensyfikowanie badan i rozwoju w dziedzinie inteligentnych systeméw transportowych,
ich silniejsze powigzanie z potrzebami i celami mieszkancéw miast i lokalnych wladz oraz ukierunkowanie
ich na nastepujace aspekty:

— zintegrowane systemy zarzadzania informacjg i zarzadzania ruchem ulicznym,
— ograniczenie ucigzliwosci i wypadkdw,

— stosowanie nowych interoperacyjnych technologii informatycznych i komunikacyjnych, a mianowicie
technologii satelitarnych i NFC (1), poprzez wykorzystanie telefonéw komoérkowych do informowania
uzytkownikéw i sprzedazy biletéw na zintegrowane $rodki transportu,

— bezpieczenstwo i ochrona w transporcie publicznym,
— opracowanie nowej generacji pojazdéw miejskich;

— innowacyjne rozwiazania w zakresie wydajnego transportu towarowego, w szczegdlnosci w odniesieniu
do lokalnej dystrybucji towaréw w miastach;

9. domaga si¢ zwickszenia krajowych i wspélnotowych $rodkéw na zastosowania inteligentnych
systeméw transportowych, aby umozliwi¢ szersze zastosowanie inteligentnych systeméw transportowych
przez wiadze lokalne;

Zachgcanie do optymalizowania réznych sposobéw przemieszczania si¢ poprzez poprawe programowania
miejskiego

10.  wzywa do promowania zasady zintegrowanego podejscia w ramach zarzadzania partnerskiego, ktore
zrzesza zainteresowane podmioty miejskie i okolomiejskie, krajowe i europejskie oraz ktére uwzglednia
tematyke zwigzang z transportem, takie jak integracje spoleczng, halas, bezpieczenistwo, konkurencyjno$é,
Srodowisko itd.; ponawia swoje wezwanie, aby stosowanie zintegrowanego podejscia bylo obowiazkowe
przy programowaniu i wyborze projektow do wsparcia z funduszy strukturalnych;

(") NFC, co oznacza Near Field Communication, to technologia wymiany danych na bardzo mala odleglo$¢ pozwalajaca
dokonywac¢ identyfikacji radiowej.
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11.  zaleca wdrozenie i upowszechnienie planéw zréwnowazonego zintegrowanego transportu miej-
skiego w aglomeracjach liczacych ponad 100 000 mieszkaricéw, obejmujacych:

— diagnostyke, wskazniki i cele mobilnosci wraz z ich skutkami gospodarczymi, spolecznymi
i ekologicznymi,

— plan rozwoju i powigzania sieci transportowych, skoordynowany z planem w zakresie transportu
regionalnego i strategiami planowania urbanistycznego,

— plan rozwoju ,migkkich” rodzajow przemieszczania si¢ (Sciezki rowerowe, strefy dla pieszych itp.)
kompleksowo wlaczonych do transportu miejskiego,

— podstawowy plan w zakresie parkingéw i platform wymiany intermodalne;j,

— program przystosowania zarzadzania sieciami transportu miejskiego i ich polaczen do potrzeb uzyt-
kownikéw z ograniczong mozliwoscig poruszania sig,

— podstawowy plan w zakresie logistyki miejskiej, w tym mozliwosci korzystania z infrastruktury
publicznej w zakresie transportu towaréw,

— procedurg bezposredniego udzialu obywateli;

12.  zaleca stworzenie stalego forum europejskiego dla reprezentatywnych organdéw zajmujacych sig
organizacjg transportu, w tym dla stowarzyszen uzytkownikéw i obywateli oraz branzowych stowarzyszen
przewoznikow, poswigconego zarzadzaniu transportem miejskim w celu wymiany i rozpowszechniania
dobrych praktyk;

13.  proponuje uzaleznienie europejskiego wsparcia finansowego w zakresie transportu miejskiego od
spelnienia warunku, jakim byloby zapewnienie zintegrowanych planéw mobilnoéci w miescie (plany trans-
portu miejskiego);

14.  zachgca do wspdlpracy i integracji operacyjnej organéw zajmujacych si¢ organizacja transportu
publicznego, ruchu drogowego i parkowania w metropoliach europejskich liczacych ponad 250 000 miesz-
kancéw, w regionach o takim samym nateZeniu przepltywu ludnosci i towaréw oraz w zaleznosci od
lokalnej specyfiki i z jej uwzglednieniem;

15.  zachgca organy zajmujace si¢ organizacjg transportu do wyznaczenia sobie dobrowolnych i spéjnych
celow w zakresie ograniczenia emisji gazow cieplarnianych za pomocg strategii polityki mobilnosci ujetych
w wyzej wymienionych zintegrowanym planie zréwnowazonego transportu miejskiego oraz do przelozenia
tych celéw na konkretne zobowigzania dotyczace osiggania okreslonych wynikéw, majace zastosowanie do
przewoznikéw publicznych i prywatnych;

16.  proponuje dokona¢ oceny do$wiadczen, ktdére zebrano w zakresie integracji taryfowej (w tym
w zakresie projektu ,interoperacyjnego zarzadzania oplatami za przejazd’), informacji intermodalnej
i miedzy organami organizujgcymi transport w aglomeracjach miejskich w Unii Europejskiej, w celu
ulatwienia wymiany najlepszych praktyk;

Warto$¢ dodana Unii: zachgta do zréwnowazonej mobilnosci na obszarach miejskich

17.  zachgca Komisje do uruchomienia centrum obserwacyjnego mobilnosci w miescie, lecz jest prze-
ciwny utworzeniu nowej agencji;

18.  wyraza ubolewanie, ze w obecnym okresie programowania pomocy na lata 2007-2013 jedynie ok.
9 % (odpowiadajacych 8 mld EUR) ogdtu Srodkéw z funduszy strukturalnych, ktore wydaje si¢ na transport
(82 mld EUR), przewidziano na transport miejski; uwaza, ze ten udzial jest za maly, zeby sprostaé
wyzwaniom w zakresie odpowiedniej mobilno$ci w miastach europejskich oraz ochrony $rodowiska
i klimatu;
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19.  usilnie zaleca zbadanie mozliwosci stworzenia, w zakresie ram finansowych na lata 2014-2020,
europejskiego instrumentu finansowego na rzecz mobilnoéci w miescie (zintegrowany program typu Marco-
Polo) umozliwiajacego wspélfinansowanie:

— opracowywania planéw przemieszczania si¢ w mieScie w celu zachgcenia do upowszechnienia idei ich
wprowadzania,

— czesci inwestycji w Srodki transportu odpowiadajacych Srodowiskowym i spoleczno-ekonomicznym
celom Unij;

i proponuje, by finansowanie to bylo przyznawane w ramach zachety, w oparciu o przetargi spelniajace
warunki europejskich specyfikacji;

20.  wzywa Komisj¢ do sporzadzenia sprawozdania w sprawie stref ograniczonego ruchu w miastach, aby
oceni¢ ich wplyw na mobilno$¢, jakos$¢ zycia, emisje i efekty zewnetrzne, zdrowie oraz bezpieczefistwo,
przy uwzglednieniu potrzeby stworzenia systemu transgranicznego $cigania wykroczen i przestepstw drogo-
wych rodzacych odpowiedzialno$¢ karng i innych z nig niezwiazanych;

21.  proponuje wprowadzenie sieci informacyjnej i sieci sprzedazy biletéw komunikacji miejskiej dla
najczesciej odwiedzanych miast Unii Europejskiej na dworcach i lotniskach miejsca wyjazdu, jezeli znajduje
sie ono na terytorium Unii;

22.  zaleca stworzenie ,karty uzytkownika” transportu miejskiego obejmujgcej pieszych i rowerzystow,
dystrybucje towaréw i uslug oraz okreslenie podzial jezdni w celu zmniejszenia obecnych nieréwnosci;

23.  uwaza, ze wzor zabudowy miejskiej w postaci miasta o krotkich drogach najbardziej nadaje si¢ do
umozliwienia w miastach mobilnosci przyjaznej dla $rodowiska i klimatu;

24.  zacheca Komisje oraz wladze lokalne do wzmocnienia i rozszerzenia zakresu inicjatyw dotyczacych
,dni bez samochodu”, takich jak inicjatywy podejmowane w ramach dorocznego europejskiego dnia bez
samochodu;

25.  wzywa Komisje, aby jak najszybciej przedstawila zharmonizowang koncepcje stworzenia stref
ochrony $rodowiska oraz zaprojektowania jednolitej europejskiej naklejki oznaczajacej strefe ochrony $rodo-
wiska, aby miasta lub panstwa czlonkowskie nie opracowywaly odmiennych koncepcji, co mogloby wigzaé
si¢ ze znacznymi niedogodno$ciami dla obywateli i przedsigbiorstw;

26.  jest zdania, ze koncepcja mobilnosci miejskiej powinna obejmowaé réwniez stworzenie sieci miedzy-
miastowych, ktére umozliwig polaczenie miedzy soba duzych miast, ich rozwéj gospodarczy oraz sprawny
i nieprzerwany transport osobowy i towarowy;

Transport miejski: sektor przemystu i europejskie technologie, ktore nalezy uwzglednié w strategii lizbori-
skiej i w europejskim planie naprawy gospodarczej

27.  sugeruje wprowadzenie europejskiej polityki standaryzacji i certyfikacji wyposazenia z punktu
widzenia bezpieczefistwa i zdrowia, wygody (halas, drgania itp.), interoperacyjnosci sieci (,busway”, tram-
wajo-pocigg itp.), dostepnosci dla oséb z ograniczong mozliwoscig poruszania si¢ lub oséb z wozkami
dziecigcymi, ,migkkich” Srodkow przemieszczania si¢ i pojazdéw o ,czystym” napedzie (autobus, takséwka)
w oparciu o bilans weglowy oraz oceny wplywu kosztéw dla przedsi¢biorstw i uzytkownikow;

28. wzywa do nieustannej dbalodci o zachowanie proporcji miedzy kosztami a korzySciami oraz
o mozliwo$¢ finansowego wspierania mniej zamoznych uzytkownikow;

29.  sugeruje wydanie wytycznych w sprawie zalecanych minimalnych pozioméw jakosci ustug, oceny
oraz udzialu uzytkownikéw i obywateli, w ramach otwarcia na konkurencje sieci komunikacji miejskiej
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1370/2007;
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30. proponuje przydzielenie znacznej czeici Srodkéw uwolnionych w ramach europejskiego planu
naprawy gospodarczej na finansowanie biezacych inwestycji i prac zwigzanych z transportem miejskim
i zbiorowym nadajacych si¢ do natychmiastowego sfinansowania i realizacji przed 31 grudnia 2009 r;

31.  stwierdza, ze w ramach europejskiego planu naprawy gospodarczej stawia si¢ w pierwszym rzedzie
$rodki z funduszy strukturalnych przeznaczone na zréwnowazone projekty infrastrukturalne; pilnie nalega
na panstwa czlonkowskie i regiony, zeby znaczna cze$¢ tych Srodkéw przeznaczyly na przyjazny $rodo-
wisku transport miejski;

32, zwraca si¢ do Komisji 0 zapoznanie si¢ z propozycjami zawartymi w niniejszej rezoludji i o przyjecie
do wiadomoéci zyczenia Parlamentu Europejskiego, by podjeta ona inicjatywe w tej dziedzinie, ktéra
zaowocowalaby — w jak najkrotszym czasie — planem dzialania;

* *

33.  zobowigzuje swojego przewodniczgcego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie oraz Komisji, jak
réwniez rzagdom i parlamentom panstw czlonkowskich.

Plan dzialania na rzecz inteligentnych systeméw transportowych
P6_TA(2009)0308

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dzialania na rzecz
inteligentnych systeméw transportowych (2008/2216 (INI))

(2010/C 184 E/10)

Parlament Europejski,

— uwzgledniajgc komunikat Komisji z dnia 16 grudnia 2008 r. zatytulowany ,Plan dzialania na rzecz
wdrazania inteligentnych systeméw transportowych w Europie” COM(2008)0886),

— uwzgledniajgc wniosek dotyczacy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajacej ramy
wdrazania inteligentnych systeméw transportowych w dziedzinie transportu drogowego oraz ich inter-
fejsow z innymi rodzajami transportu (COM(2008)0887),

— uwzgledniajac bialg ksigge Komisji z dnia 12 wrzesnia 2001 r. zatytulowana ,Europejska polityka
transportowa na rok 2010: czas na decyzje” (COM(2001)0370),

— uwzgledniajgc komunikat Komisji z dnia 8 lipca 2008 r. zatytulowany ,Ekologiczny transport”
(COM(2008)0433),

— uwzgledniajac komunikat Komisji z dnia 8 lipca 2008 r. zatytulowany ,Strategia na rzecz wdrozenia
internalizacji kosztéw zewngtrznych” (COM(2008)0435),

— uwzgledniajac zielong ksiege Komisji z dnia 25 wrzesnia 2007 r. zatytulowang ,W kierunku nowej
kultury mobilno$ci w miescie” (COM(2007)0551),

— uwzgledniajac komunikat Komisji z dnia 22 czerwca 2006 r. zatytulowany ,Utrzymaé Europe w ruchu
— zréwnowazona mobilno$¢ dla naszego kontynentu. Przeglad Sredniookresowy bialej ksiegi Komisji
Europejskiej dotyczacej transportu z 2001 r.” (COM(2006)0314),

— uwzgledniajgc komunikat Komisji z dnia 17 wrze$nia 2007 r. zatytulowany ,Bezpieczniejszy, bardziej
ekologiczny i wydajniejszy transport dla calej Europy: pierwsze sprawozdanie na temat inicjatywy
»Inteligentny samochéd«” (COM(2007)0541),



