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Komunikat interpretacyjny Komisji w sprawie procedur rejestracji pojazdéw silnikowych pocho-
dzjcych z innego pafistwa czlonkowskiego

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2007/C 68/04)

1. WPROWADZENIE

Zakup pojazdu silnikowego w innym panstwie czlonkowskim lub przemieszczenie pojazdu silnikowego do
innego panstwa czlonkowskiego jest znacznie latwiejsze niz kilka lat temu, gtéwnie dzigki trzem waznym
zmianom.

a) Rozne krajowe systemy homologacji typu zostaly zastgpione ogdlnym systemem homologacji typu WE
(WVTA) (), ktory od stycznia 1998 r. jest obowigzkowo stosowany w wigkszosci samochodéw osobo-
wych, a od czerwca 2003 r. — w motocyklach. W zwigzku z tym warunkiem wprowadzenia tych kate-
gorii pojazdéw silnikowych na rynek jest ich zgodno$¢ ze wszystkimi wlasciwymi dyrektywami wspdlno-
towymi dotyczacymi homologacji typu, a pafistwa cztonkowskie nie moga odméwic sprzedazy, rejestracji
lub wprowadzenia do ruchu takich pojazdéw. W chwili obecnej Parlament Europejski i Rada rozpatruja
wniosek dotyczacy nowej dyrektywy ramowej (). Po przyjeciu dyrektywy ogdlnym systemem homolo-
gacji typu WE objete zostang pojazdy komercyjne (autobusy i autokary, furgonetki i cigzaréwki). Jednolita
homologacja typu WE obowiazujaca na terenie calej Unii Europejskiej umozliwia szybsza i latwiejszg
rejestracje pojazdu we wszystkich panstwach czlonkowskich.

b) Nowe rozporzadzenie w sprawie wylaczen grupowych dotyczgce zastosowania zasad konkurencji w
sprzedazy i obstudze technicznej pojazdéw silnikowych (°) dodatkowo rozszerza mozliwosci konsu-
mentow europejskich w ramach czerpania korzysci z zasad jednolitego rynku w praktyce. W ten sposéb
konsumenci moga odnosi¢ pelne korzysci z réznic cenowych pomiedzy poszczegblnymi panstwami
cztonkowskimi. Na przyklad obecnie moga oni bez ograniczen korzysta¢ z ustug posrednikéw lub
agentéw ds. zakupu i nabywa¢ pojazdy silnikowe w dogodnych dla siebie miejscach. Dystrybutorzy maja
wigksza swobode dzialania poza terytorium wlasnego kraju i sprzedazy pojazdéw konsumentom w
innych panstwach cztonkowskich (tak zwana sprzedaz aktywna obok sprzedazy biernej, gdy konsumenci
przejmuja inicjatywe w kontaktach z dystrybutorem).

¢) Wspdlnota Europejska (WE) wprowadzila zharmonizowane $wiadectwo rejestracji dla pojazdéw silniko-
wych (). Jego gléwnym celem jest ulatwienie swobodnego poruszania si¢ pojazdoéw zarejestrowanych w
jednym panstwie czlonkowskim po drogach innych panistw czlonkowskich, a takze ulatwienie ponow-
nego wprowadzenia do eksploatacji pojazdéw, ktére byly poprzednio zarejestrowane w innym panstwie
cztonkowskim.

Jednak znaczna cze$¢ obywateli i przedsigbiorstw wcigz wstrzymuje si¢ przed nabywaniem pojazdéw silni-
kowych w innych panstwach cztonkowskich, poniewaz obawia si¢ nadmiernych formalnosci i dodatkowych
kosztéw we wilasnym kraju. Poza tym przemieszczenie pojazdu silnikowego do innego panstwa cztonkow-
skiego wciaz stanowi Zrédlo skarg dotyczacych w szczegblnosci ucigzliwych procedur homologacji typu i
rejestracji. W chwili obecnej az 20 % biezacych spraw o naruszenie art. 28-30 Traktatu WE i 7 % spraw
prowadzonych w ramach SOLVIT dotyczy rejestracji pojazdéw silnikowych (°).

Niniejszy komunikat ma na celu przedstawienie aktualnego przegladu zasad prawa wspélnotowego, dotycza-
cego rejestracji pojazdow silnikowych w panstwach czlonkowskich innych niz panstwo zakupu, a takze
przeniesienia rejestracji pomigdzy panstwami czlonkowskimi w $wietle ostatnich zmian europejskich prze-
piséw prawnych oraz orzecznictwa Trybunalu Sprawiedliwosci. Komunikat ten nie zawiera natomiast

(") Dyrektywa Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw czlonkowskich w odnie-
sieniu do homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep (Dz.U. L 42 z 23.2.1970, str. 1). Dyrektywa ostatnio
zmieniona dyrektywa 2006/40/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U.L 161 z 14.6.2006, str. 12).

() Wniosek Komisji dotyczacy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silniko-
wych i ich przyczep oraz uktadéw, czgsci i odrgbnych zespoléw technicznych przeznaczonych dla takich pojazdéw; COM
(2003) 418 zmieniony COM(2004) 738.

(®) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1400/2002 z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie stosowania art. 81 ust. 3 Traktatu do kate-
gorii porozumien wertykalnych i praktyk uzgodnionych w sektorze motoryzacyjnym (Dz.U. L 203 z 1.8.2002, str. 30.
Rozporzadzenie zmienione Aktem przystapienia z 2003 r.).

(*) Dyrektywa Rady 1999/37/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie dokument6w rejestracyjnych pojazdéw (Dz.U. L 138
21.6.1999, str. 57). Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa 2006/103/WE (Dz.U. L 363 z 20.12.2006, str. 344).

() http://europa.eu.int[solvit[site[statistics/index_en.htm.
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przegladu regut prawa wspdlnotowego majacych zastosowanie do podatkéw od rejestracji samochodéw oraz
podatkéw drogowych ('), obecnie objetych art. 25 lub art. 90 Traktatu WE ().

Niniejszy komunikat w catosci zastgpuje komunikat interpretacyjny Komisji w sprawie procedur homologacji
typu i rejestracji pojazdow zarejestrowanych weze$niej w innym panstwie cztonkowskim (?). Nalezy jednak
zauwazy¢, Ze do ostatecznego rozstrzygania w sprawie interpretacji prawa wspdlnotowego uprawniony jest
wylacznie Europejski Trybunatl Sprawiedliwosci.

Niniejszy komunikat skierowany jest w szczegdlnosci do wladz panstw czlonkowskich odpowiedzialnych za
zatwierdzanie i rejestracje pojazdéw silnikowych. Ma on réwniez stuzy¢ im jako pomoc w prawidlowym
wdrazaniu prawa unijnego. Komisja opracuje dla konsumentéw przewodnik zawierajacy szczegélowe objas-
nienie procedur zwigzanych z przemieszczaniem i rejestracja pojazdow na terenie UE.

Komisja w dalszym ciggu bedzie nadzorowaé odpowiednie wykonanie regul prawa WE majacych zastoso-
wanie do rejestracji oraz przemieszczania pojazdéw silnikowych.

2. TERMINOLOGIA

Niniejszy komunikat dotyczy pierwszej rejestracji pojazdéw silnikowych, a takze rejestracji pojazdéw silniko-
wych poprzednio zarejestrowanych w innym panstwie cztonkowskim, bez wzgledu na to, czy s3 one nowe,
CZy uzywane.

Dla celé6w niniejszego komunikatu:

— ,pojazd silnikowy” oznacza kazdy pojazd z napedem wlasnym, przeznaczony do uzytkowania w ruchu
drogowym, kompletny lub niekompletny, posiadajacy przynajmniej cztery kota i maksymalng szybkos¢
nominalng 25 km/h, a takze jego przyczepy, z wylaczeniem pojazdéw szynowych, ciagnikéw rolniczych
i lesnych, wszystkich maszyn ruchomych i ciezkich pojazdéw komercyjnych (%), lub

— kazdy dwu- lub trzykolowy pojazd silnikowy, o kolach jezdnych bliZniaczych lub innych, przeznaczony
do ruchu kotowego (%).

Pojazd silnikowy byl ,wczesniej zarejestrowany w innym panstwie cztonkowskim”, jesli uzyskal zezwolenie
administracyjne na udzial w ruchu kotowym, co obejmuje jego identyfikacje i przyznanie numeru rejestra-
cyjnego. W zwigzku z tym niniejszy komunikat dotyczy réwniez pojazdéw silnikowych zarejestrowanych
tymczasowo lub krétkoterminowo, jak réwniez pojazdéw silnikowych, ktére byly przedmiotem rejestracji
profesjonalnej.

Dlugo$¢ okresu, przez jaki pojazd byl zarejestrowany w jednym panstwie cztonkowskim przed przemiesz-
czeniem go do innego panstwa czlonkowskiego, nie ma znaczenia.

3. REJESTRACJA POJAZDU SILNIKOWEGO W PANSTWIE CZLONKOWSKIM ZAMIESZKANIA
3.1. Co to jest pafistwo czlonkowskie zamieszkania dla celow rejestracji?

Wedlug Trybunalu Sprawiedliwosci rejestracja stanowi naturalne nastgpstwo wykonania uprawnieni do
opodatkowania w obszarze pojazd()w silnikowych Ulatwia ona nadzér zaréwno panstwu czltonkowskiemu
dokonujgcemu rejestracji, jak réwniez innym pafstwom czlonkowskim, poniewaz rejestracja w jednym
panstwie czlonkowskim stanow1 potwierdzenie zaplacenia podatkéw od pojazdéw silnikowych w tym
panstwie (°).

(") Reguly prawa wspélnotowego majace obecnie zastosowanie do podatkéw od rejestracji samochod6éw oraz podatkéw
drogowych okreslono w dokumencie informacyjnym Komisji dotyczacym praw i obowiazkéw obywatela europejskiego
w zakresie opodatkowania samochodéw przewozonych w ramach Wspdlnoty lub regularnie wykorzystywanych w
E drozach miedzygranicznych, opublikowanym na stronie internetowej

ttp://ec.europa.eu/taxation_customs/taxation/other_taxes/passenger_carfindex_en.htm.

Komls)a przyjela wniosek w sprawie podatkéw od samochodéw osobowych [COM(2005) 261 z 5.7.2006]. Wniosek ten
rzewiduje stopniowe znoszenie podatkéw rejestracyjnych przez okres przejSciowy od 5 do 10 lat i system zwrotéw
oncowej wartosci podatku rejestracyjnego, w momencie gdy samochdd zarejestrowany w jednym pafistwie cztonkow-

skim jest na stale przenoszony w celu rejestracji do innego panstwa cztonkowskiego.

() Dz.U.C143215.5.1996,str. 4.

(*) Patrz:art. 1 dyrektywy 70/156/EWG.

() Tj. kazdy motocykl objety zakresem (art. 1.) dyrektywy 2002/24/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 marca
2002 r. w sprawie homologaql typu dwu- lub trzykotowych pojazdéw mechamcznych i uchylajacej dyrektywe Rady
92/61/EWG (Dz.U. L 124 z 9.5.2002, str. 1). Dyrelz’tywa ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji 2005/30/WE (Dz.U. L
106 7 27.4.2005, str. 17).

(®) Wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci z dnia 21 marca 2002 r., Cura Anlagen GmbH przeciw Auto Service Leasing GmbH (ASL),
sprawa C-451/99, Zb.Orz. 2002, str. I-03193 (http://curia.europa.eu/en/content juris/index.htm).
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Kazda osoba fizyczna jest zobowigzana do zarejestrowania swojego pojazdu w panstwie czlonkowskim, w
ktorym zwykle zamieszkuje. Artykul 7 dyrektywy 83/182/EWG (') i art. 6 dyrektywy 83/183/EWG ()
okreslajg zasady ustalania zwyklego miejsca zamieszkania w sytuacjach, gdy dane osoby tymczasowo lub na
stale zamieszkujg i jezdza pojazdem w panistwie cztonkowskim innym niz ich wlasne. Orzecznictwo Trybu-
nalu Sprawiedliwosci stwierdza jednak, ze kryterium iloSciowe, do ktérego nawigzuja te artykuly (przeby-
wanie przez co najmniej 185 dni w kazdym roku w danym miejscu) nie moze by¢ stosowane jako gléwne
kryterium, jesli istnieja inne czynniki wplywajace na sytuacje.

Wedlug Trybunalu Sprawiedliwosci jesli osoba posiada wigzi osobiste i zawodowe w dwdch panstwach
cztonkowskich, jej zwykle miejsce zamieszkania — okreslone w kontekscie ogdlnej oceny przez odniesienie
do wszystkich wlasciwych faktow — znajduje si¢ tam, gdzie znajduje si¢ stale centrum intereséw tej osoby;
jesli taka ogdlna ocena nie umozliwia okreslenia zwyklego miejsca zamieszkania, nalezy przede wszystkim
uwzgledni¢ wigzi osobiste ().

3.2. Rozne etapy uzyskiwania rejestracji pojazdu silnikowego

Obowiazujace przepisy prawne pafstw czltonkowskich wprowadzaja (maksymalnie) trzy rézine etapy rejes-
tracji pojazdu silnikowego w przyjmujacym panistwie cztonkowskim:

— homologacja charakterystyki technicznej pojazdu silnikowego, co w wielu przypadkach bedzie
oznacza¢ homologacje typu WE. Niektore typy pojazdéw silnikowych wciaz podlegaja jednak krajowym
procedurom homologadji,

— badanie zdatno$ci pojazdéw uzywanych do ruchu drogowego, kt6rego celem jest potwierdzenie —
w kontekscie ochrony zdrowia i zycia ludzi — Ze dany pojazd silnikowy jest w momencie rejestracji
faktycznie w dobrym stanie,

— rejestracja pojazdu silnikowego, tj. administracyjne zezwolenie na eksploatacj¢ w ruchu kotowym, co
obejmuje identyfikacje pojazdu silnikowego i przyznanie mu numeru rejestracyjnego.

3.3. Homologacja charakterystyki technicznej pojazdu silnikowego
3.3.1. Homologacja typu WE

Wszystkie produkowane seryjnie samochody osobowe poddane homologacji od 1996 r., motocykle
poddane homologacji od maja 2003 r. i ciagniki poddane homologacji od 2005 r. podlegaja w zasadzie
homologacji typu WE. Jest to procedura, w ramach ktérej pafistwo czlonkowskie potwierdza, ze typ pojazdu
spelnia wszystkie obowigzujace europejskie standardy bezpieczenstwa i ochrony Srodowiska. Homologacja
typu WE jest wazna we wszystkich panstwach czlonkowskich.

Zgodnie z dyrektywa 70/156/EWG, gdy producent pojazdu silnikowego sklada sw6j wniosek o homolo-
gacje typu WE do wlasciwego organu homologacyjnego panstwa czlonkowskiego, ktéry wydaje homolo-
gacje typu WE dla pojazdu, jesli jest on zgodny z wszystkimi wymaganiami wiasciwych dyrektyw (), organ
homologacyjny tego pafistwa czlonkowskiego przesyla do whasciwych organéw homologacyjnych innych
panstw czlonkowskich kopie $wiadectwa homologacji typu pojazdu, ktéry zatwierdzit lub ktérego zatwier-
dzenia odméwil, lub dla ktérego wycofat Swiadectwo.

Producent, dziatajac jako posiadacz homologacji typu WE, wydaje $wiadectwo zgodnosci WE, potwierdza-
jace, ze pojazd zostal wyprodukowany zgodnie z zatwierdzonym typem pojazdu. Swiadectwo zgodnosci
WE musi by¢ zalgczone do kazdego nowego pojazdu poddanego homologacji typu WE. Poza tym obowig-
zujace wspllnotowe zasady dotyczace ochrony konkurencji wymagaja, aby producenci wydawali §wiadectwa
zgodnosci WE w spos6b niedyskryminujacy i terminowy, bez wzgledu na przeznaczenie iflub pochodzenie
pojazdu (tj. bez wzgledu na to, czy pojazd jest sprzedawany konsumentowi w innym panstwie cztonkow-
skim czy nabyty przez dealera prowadzacego dystrybucje w innym panstwie czlonkowskim).

(") Dyrektywa Rady 83/182/EWG z dnia 28 marca 1983 r. w sprawie zwolnien podatkowych we Wspdlnocie, dotyczacych
niektorych $rodkéw transportu czasowo wwozonych do jednego panistwa cztonkowskiego z innego panistwa cztonkow-
skiego (Dz.U. L 105 z 23.4.1983, str. 59). Dyrektywa zmieniona ostatnio dyrektywa 2006/98/WE (Dz.U. L 363 z
20.12.2006, str. 129)..

(*) Dyrektywa Rady 83/183/EWG z dnia 28 marca 1983 r. w sprawie zwolniefi od podatku stosowanych do przywozu na
stale z pafistw czlonkowskich majatku prywatnego oséb fizycznych (Dz.U. L 105 z 23.4.1983, str. 64). Dyrektywa
ostatnio zmieniona dyrektywa 92/12/EWG (Dz.U.L 76 z 23.3.1992, str. 1).

(*) Wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci z dnia 12 lipca 2001 r., Paraskevas Louloudakis przeciw Elliniko Dimosio, sprawa C-262|
99,Zb.Orz. 2001, str. 1-05547.

(*) Obowigzujace dyrektywy wymieniono w zataczniku IV czgéci I do dyrektywy 70/156/EWG.
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Panstwa czlonkowskie moga tylko rejestrowac i zezwala¢ na sprzedaz lub na przekazanie do eksploatacji
nowych pojazdéw posiadajacych homologacje typu WE, w oparciu o ich konstrukcje i dzialanie, jesli posia-
daja one wazne $wiadectwo zgodnosci WE.

Europejskie przepisy prawne nie wymagaja zachowania Swiadectwa zgodnosci z pojazdem po rejestracji. W
wiekszosci panstw czlonkowskich, Swiadectwo zgodnosci WE jest zatrzymywane przez wladze bezposrednio
po rejestracji pojazdu.

Nowe pojazdy z homologacja typu WE, do ktérych dolaczono wazne $wiadectwo zgodnosci, mogg by¢
zwolnione od kolejnej homologacji ich charakterystyki technicznej lub zgodnosci z dodatkowymi wymaga-
niami technicznymi w odniesieniu do ich konstrukeji i dzialania, chyba ze zostaly w oczywisty sposéb
zmodyfikowane po opuszczeniu fabryki producenta. W zwigzku z tym nie dopuszcza si¢ krajowych prze-
piséw prawnych, zgodnie z ktérymi pojazdy silnikowe objete waznym $wiadectwem homologacji typu WE,
nie moga by¢ zarejestrowane, chyba ze przedstawione zostanie $wiadectwo krajowe, potwierdzajace ich
zgodno$¢ z wymaganiami krajowymi, na przyktad dotyczacymi emisji spalin (').

3.3.2. Homologacja krajowa

Zgodnie z obowigzujacym prawem wspdlnotowym homologacji typu WE nie posiadajg nastgpujace kate-
gorie pojazdéw silnikowych:

— pojazdy komercyjne (autobusy, autokary, furgonetki i cigzaréwki) oraz przyczepy,
— pojazdy produkowane w krotkich seriach,
— pojazdy podlegajace homologacji indywidualne;.

Nowy pojazd silnikowy, ktéry nie posiada homologacji typu WE, moze by¢ przedmiotem homologacji
krajowej w przyjmujacym panstwie cztonkowskim przed jego rejestracjag. Homologacja krajowa zapewni
krajowe $wiadectwo zgodnosci, ktére bedzie stuzy¢, miedzy innymi, rejestracji pojazdu silnikowego.

Homologacja krajowa moze by¢ krajowa homologacja typu lub krajowa homologacja indywidualna:

— krajowa homologacja typu i krajowe homologacje typu dla malych serii maja na celu zapewnienie
zgodnodci typu pojazdu z obowigzujacymi krajowymi wymaganiami technicznymi. Powodujg one
wydanie przez producenta $wiadectwa krajowej zgodnosci typu, potwierdzajacego, ze dany pojazd zostat
wyprodukowany zgodnie z zatwierdzonym typem produktu,

— krajowa homologacja indywidualna dotyczy potwierdzenia zgodnosci okreslonego pojazdu
(unikalnego lub nie) z wlasciwymi wymaganiami krajowymi. Procedura jest w szczegdlnosci stosowana
w odniesieniu do pojazdéw importowanych indywidualnie z panstw trzecich, ktére nie przestrzegaja
europejskich wymagan zwigzanych z homologacja typu, a takze pojazdéw unikalnych.

Procedury zwigzane z krajowa homologacja typu i homologacja indywidualng pojazdéw silnikowych, ktére
majg by¢ uzytkowane lub po raz pierwszy zarejestrowane w UE, zwykle wykraczaja poza zakres prawa
wspdlnotowego.

Krajowe homologacje typu dla pojazdéw silnikowych, ktére uzyskaly juz krajowa homologacje w innym
panstwie czlonkowskim lub dla pojazdéw silnikowych, ktére zostaly juz zarejestrowane w innym panstwie
cztonkowskim, musza by¢ jednak zgodne z art. 28 1 30 Traktatu WE. W zwigzku z tym, zgodnie z orzecz-
nictwem Trybunatu Sprawiedliwosci, istnienie takich procedur krajowych niekoniecznie bedzie sprzeczne z
powyzszymi artykutami.

Jednak aby osiagna¢ zgodno$¢ z art. 28 i 30 Traktatu WE (%), taka homologacja musi przynajmniej spelniaé
nastepujace warunki proceduralne:

a) Krajowe procedury homologacji musza by¢ zawsze oparte na obiektywnych, niedyskryminujacych
kryteriach, ktore s3 znane z gory, tak aby ograniczy¢ uznaniowos$¢ wladz krajowych i zapewnic, ze
procedury te nie sg stosowane arbitralnie.

(") Wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci z dnia 29 maja 1997 r., postepowanie administracyjne podjete przez VAG Sverige AB,
sprawa C-329/95, Zb.Orz. 1997, str. 1-0267 5.

() Wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci z dnia 22 stycznia 2002 r., Canal Satélite Digital SL przeciw Adminstracion General del
Estado i Distribuidora de Television Digital SA (DTS), sprawa C-390/99, Zb.Orz. 2002, str. 1-00607.
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b) Procedury takie nie moga stanowi¢ powtdérzenia mechanizméw kontroli juz stosowanych w
kontekscie innych procedur w tym samym lub w innym panstwie czlonkowskim. W zwigzku z tym
wladze krajowe nie majg prawa zada¢ badan technicznych, jesli takie badania zostaly juz przeprowadzone
w innym panstwie czlonkowskim, a ich wyniki dostepne s3 wladzom lub moga by¢ udostepnione na
wezwanie. Wymaga to aktywnego podejScia ze strony organu krajowego, do ktdrego sklada sie wniosek
o homologacje pojazdu silnikowego lub uznania — w tym kontekscie — réwnosci $wiadectwa homolo-
gacji wydanego przez organ homologacyjny innego pafistwa czlonkowskiego. Poza tym takie aktywne
podejscie jest réwniez odpowiednio wymagane od organu homologacyjnego tego innego pafistwa czton-
kowskiego, aby zapewni¢ wspdlprace pomiedzy wilasciwymi organami homologacyjnymi w celu ulat-
wienia procedur zwigzanych z dostepem do rynku krajowego importujacego pafistwa czlonkow-
skiego (!).

¢) Procedura musi by¢ dostgpna i powinna zosta¢ zakonczona w rozsadnym okresie, przy czym jesli
prowadzi ona do odmowy, musi istnie¢ mozliwos¢ zlozenia zazalenia od decyzji odmownej przed sadem.
Procedura musi wyraznie przewidywaé ogélne zastosowanie, wigzace dla wladz krajowych. Poza tym
krajowa procedura homologacji jest niezgodna z podstawowymi zasadami swobodnego przeplywu
towar6w, jesli czas jej trwania i zwigzane z nig nadmierne koszty zniechecaja wiascicieli pojazdéw silni-
kowych do uzyskiwania homologacii.

Wymagania techniczne przyjmujacego panstwa czlonkowskiego nie moga wymagaé nadmiernej
modyfikacji pojazdu silnikowego. Rejestracja pojazdu silnikowego w innym panstwie czlonkowskim
oznacza, ze whasciwe wladze tego panstwa uznaly, ze pojazd silnikowy spelnia obowigzujace w tym kraju
wymagania techniczne. W zwiazku z tym wilasciwe wladze krajowe moga odméwi¢ homologacji pojazdu
silnikowego, ktéry juz uzyskal homologacje w innym paristwie czlonkowskim, bez wzgledu na to, czy byt
on zarejestrowany czy nie, tylko jesli pojazd silnikowy tworzy faktyczne zagrozenie dla zdrowia publicz-
nego. Zgodnie z orzecznictwem Trybunalu Sprawiedliwo$ci panstwa czlonkowskie, stosujac uznaniowosé w
odniesieniu do ochrony zdrowia publicznego, musza przestrzega zasady proporcjonalnosci. W zwiazku z
tym wybrane przez nich dzialania muszg by¢ ograniczone do tego, co faktycznie jest potrzebne do zapew-
nienia ochrony zdrowia publicznego, lub musza speli¢ nadrzedne wymagania dotyczace na przyktad
bezpieczefistwa drogowego. Poza tym dzialania takie musza by¢ proporcjonalne do przewidywanego celu,
ktéry nie moglby by¢ osiagniety przy pomocy $rodkéw w mniejszym stopniu ograniczajacych wymiane
wewnatrzwspolnotowg (3. Poniewaz art. 30 Traktatu WE wprowadza wyjatek, ktéry nalezy interpretowac
SciSle (), od zasady swobodnego przeplywu towaréw we Wspdlnocie, to do wladz krajowych, ktore sie
do niego odwoluja, nalezy wykazanie, ze w kazdym przypadku zastosowanie ich zasad jest
niezbedne, aby zapewni¢ ochrone intereséw wskazanych w art. 30 Traktatu WE, a takze w szczeg6l-
nosci, ze homologacja pojazdu silnikowego stanowi faktyczne zagrozenie dla zdrowia ludzkiego lub ruchu
drogowego.

Nie mozna zasadnie twierdzié, Ze przyznanie homologacji pojazdowi zgodnie z zasadami innego panstwa
czlonkowskiego i potencjalnie (ale niekoniecznie) posiadanie okreslonej charakterystyki technicznej
odmiennej od okreslonej przepisami pafistwa cztonkowskiego przeznaczenia lub od réwnorzednej homolo-
gacji typu w tym panstwie stanowi powazne zagrozenie dla zdrowia i zycia ludzkiego lub $rodowiska.

W praktyce konieczne jest, aby wlasciwe wladze przyjmujacego panstwa czlonkowskiego podjely nastepu-
jace dziatania:

a) przede wszystkim nalezy oceni¢ charakterystyke techniczng pojazdu silnikowego, ktéry otrzymat homo-
logacje i byl wczesniej zarejestrowany w innym panstwie czlonkowskim, w $wietle zasad technicznych
obowiazujacych w przyjmujacym panstwie cztonkowskim. Ocena ta powinna by¢ jednak oparta nie na
biezacych zasadach, ale na zasadach obowigzujacych (w przyjmujacym panstwie czlonkowskim) w
momencie homologacji w pafistwie cztonkowskim pochodzenia;

b) wiasciwe wladze musza wzig¢ pod uwage badania i $wiadectwa wydane przez wlasciwe wladze innego
panstwa czlonkowskiego i przez producenta (*). Dodatkowe badania moga by¢ wymagane tylko, jesli sg
niezbedne, aby dostarczy¢ whasciwym wladzom informagji, ktérych nie moga znalez¢ na $wiadectwach;

¢) na tej podstawie wlasciwe wladze okresla, ktére parametry pojazdu silnikowego byly niezgodne z zasa-
dami technicznymi obowiazujagcymi w przyjmujacym panstwie czlonkowskim w momencie pierwszej
homologacji pojazdu w UE;

(") Wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci z dnia 10 listopada 2005 r., Komisja Wspélnot Europejskich przeciw Republice Portugalii,
sprawa C-432/03, Zb.Orz. 2005, str. 1-09665.

(*) Wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci z dnia 5 lutego 2004 ., Komisja Wspélnot Europejskich przeciw Republice Francuskiej, sprawa
C-24/00,Zb.Orz. 2004, str.1-01277.

(®) Wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci z dnia 5 lutego 2004 r., postepowanie karne przeciw Johnowi Greenhamowi i Léonardowi
Abel, sprawa C-95/01, Zb.Orz. 2004, str. 1-01333.

(*) Wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci z dnia 16 pazdziernika 2003 r., Komisja Wspdlnot Europejskich przeciw Republice Wloskiej,
sprawa C-455/01, Zb.Orz. 2003, str. -12023.
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d) w $wietle jednej z nadrzednych przyczyn uznanych przez Trybunal za obowiazkowe wymagania lub
wymienionych w art. 30 Traktatu WE wiasciwe wladze mogg zastosowa wylgcznie krajowe zasady tech-
niczne, ktore s3 proporcjonalne. Nalezy podkreslié, Ze zastosowanie nieproporcjonalnych krajowych
zasad technicznych w odniesieniu do danego pojazdu silnikowego naruszy prawo wspélnotowe, ktére w
kazdym przypadku jest nadrzedne w stosunku do prawa krajowego.

3.4. Badanie zdatno$ci pojazdu uzywanego do ruchu drogowego

Celem badania zdatnosci do ruchu drogowego jest potwierdzenie, ze dany pojazd silnikowy jest w
momencie rejestracji faktycznie w dobrym stanie. Jednakze fakt, iz pojazd silnikowy byt uzywany w
ruchu drogowym od ostatniego badania zdatnosci do ruchu drogowego moze uzasadnia¢ badanie zdatnosci
do ruchu drogowego w momencie jego rejestracji w innym panstwie cztonkowskim.

W zwigzku z tym, zgodnie z orzecznictwem Trybunatu Sprawiedliwosci ('), panstwa czlonkowskie moga
wymaga¢ badania pojazdu silnikowego zarejestrowanego wcze$niej w innym panstwie cztonkow-
skim pod wzgledem zdatno$ci do ruchu drogowego przed rejestracjg, pod warunkiem ze taka kontrola
wymagana jest zawsze w razie przekazania prawa wlasnoéci do podobnego pojazdu silnikowego lub zmiany
posiadacza $wiadectwa rejestracji, bez wzgledu na to, czy pojazd byt zarejestrowany w tym samym, czy w
innym panstwie czlonkowskim. Badanie zdatnosci do ruchu drogowego przed rejestracjag musi spelniaé
przynajmniej takie same warunki proceduralne, jak zatwierdzenie charakterystyki technicznej
pojazdu silnikowego, czyli:

a) musi opiera¢ si¢ na obiektywnych, niedyskryminujacych kryteriach, ktére sg znane z gory, tak aby
ograniczy¢ uznaniowo$¢ wladz krajowych i zapewnic, ze procedury nie sg stosowane arbitralnie;

b) badanie zdatno$ci do ruchu drogowego nie moze stanowi¢ powtoérzenia mechanizméw kontroli juz
stosowanych w kontekscie innych procedur w tym samym lub w innym panstwie cztonkowskim. Jesli
pojazd zostal poddany badaniom zdatnosci do ruchu drogowego w panstwie cztonkowskim, zasada
réwnowaznosci i wzajemno$ci wprowadzona art. 3 ust. 2 dyrektywy Rady 96/96/WE (3 wymaga, aby
kazde panstwo czlonkowskie uznato $wiadectwo wydane przy tej okazji, co nie uniemozliwia mu wyma-
gania dodatkowych badan zwykle prowadzonych dla celéw rejestracji na jego terytorium pod warunkiem,
ze takie badania nie sg juz uwzglednione w danym $wiadectwie (%);

¢) Komisja stoi na stanowisku, zgodnie z ktérym procedura badania zdatnosci do ruchu drogowego musi
by¢ dostepna, a jej realizacja powinna zajmowac rozsadny okres. Ograniczenie badania zdatnosci do
ruchu drogowego pojazdéw importowanych do okreSlonych i specjalnie wyznaczonych stacji badan
moze stanowi¢ przeszkode w handlu pomigdzy panstwami cztonkowskimi.

3.5. Rejestracja pojazdu silnikowego

Rejestrujac pojazd silnikowy, panstwo czlonkowskie zezwala na jego wprowadzenie do ruchu drogowego,
co wiaze si¢ z identyfikacja pojazdu silnikowego i przyznaniem mu numeru rejestracyjnego.

3.5.1. Pierwsza rejestracja pojazdow silnikowych

W odniesieniu do nowych pojazdéw silnikowych posiadajacych homologacje typu WE, zakupionych w
innym panstwie cztonkowskim, panstwo cztonkowskie dokonujace rejestracji moze wymaga¢ — poza okres-
lonymi danymi osobowymi osoby lub organizagji, ktéra pragnie dokona¢ rejestracji zgodnie ze zharmonizo-
wanym kodeksem wspdlnotowym (%) C — $wiadectwa zgodnoSci WE ().

W przypadku pojazdéw nieposiadajacych homologacji typu WE panstwo czlonkowskie moze wymagaé
przedstawienia wlasciwej krajowej homologacji typu lub $wiadectw krajowej homologacji indywidualnej
(patrz: pkt 3.3.2).

(") Wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci z dnia 12 czerwca 1986 r., Bernhard Schloh przeciw Auto controle technique SPRL, sprawa
50/85,Zb.Orz. 1986, str. 01855, par. 14-16; sprawa C-451/99, par. 62—64.

() Dz.U.L46217.2.1997, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona rozporzadzeniem (WE) nr 1882/2003 Parlamentu Europej-
skiego i Rady (Dz.U. L 284 z 31.10.2003, str. 1).

() Sprawa C-451/99.

(*) Zgodnie z zalacznikiem Ii Il dyrektywy 1999/37|WE.

() Artykul 7 ust. 1 dyrektywy 70/156/EWG.
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Komisja jest zdania, ze pafistwa czlonkowskie maja prawo do sprawdzenia w momencie rejestracji, czy
dokonano wlasciwego oplacenia VAT.

Profesjonalny sprzedawca, ktory sprzedaje pojazd silnikowy w innym panstwie cztonkowskim, jest zobowia-
zany do wystawienia faktury. Dla celéw VAT istniejg dwie mozliwosci:

a) pojazd silnikowy jest ,nowy”, jesli dostawa ma miejsce w ciagu szeSciu miesigcy od daty przekazania do
eksploatacji lub jesli pojazd przejechat nie wigcej niz 6000 kilometréw. VAT bedzie nalezny w panstwie
cztonkowskim, do ktérego przemieszczany jest pojazd, zgodnie z art. 2 dyrektywy Rady 2006/112/WE
z dnia 28 listopada 2006 r. w sprawie wspdlnego systemu podatku od wartosci dodanej (*) (dyrektywa
VAT). Dostawa nowych $rodkéw transportu jest zwolniona w panstwie czlonkowskim pochodzenia, w
ktoérym dziala sprzedawca (art. 138 ust. 2 lit. a) dyrektywy VAT). Zgodnie z tym postanowieniem, aby
uzyska¢ zwolnienie, nalezy potwierdzi¢, ze nowy Srodek transportu zostal wyslany lub przetransporto-
wany do klienta przez sprzedawce, przez nabywce lub na ich rzecz, do miejsca przeznaczenia znajduja-
cego si¢ poza terytorium pafistwa czlonkowskiego pochodzenia, ale na terytorium Wspdlnoty;

b) pojazd silnikowy nie jest ,nowy”, jesli osoba fizyczna jedzie do innego panstwa czlonkowskiego, aby
naby¢ pojazd silnikowy i samodzielnie przetransportowaé go z powrotem (lub zorganizowaé taki trans-
port), a nastepnie kupuje go ze stawka VAT w punkcie sprzedazy, co powoduje opodatkowanie w miejscu
,pochodzenia”. VAT bedzie nalezny w panstwie cztonkowskim, w ktérym dziata sprzedawca. Jesli sprze-
dawca samochodu nabyl go od pierwszego nabywcy, ktéry w szczegdlnosci nie odliczyt VAT zawartego
w cenie zakupu pojazdu silnikowego, obowigzuje specjalna procedura dla towaréw uzywanych
(,procedura marzy”) (art. 312 i nastepne dyrektywy VAT).

Jesli osoba fizyczna sprzedaje swoj pojazd silnikowy, dla celéw VAT, moze by¢ on:

a) ,nowy” (patrz: definicja nowego pojazdu zawarta w lit. a) powyzej). W takim przypadku VAT bedzie
nalezny w panstwie czlonkowskim, do ktdérego pojazd jest przetransportowany (art. 2 dyrektywy VAT).
Aby unikngé podwodjnego opodatkowania, osoba fizyczna, ktéra sprzedata ,nowy samochdd”, ma prawo
do odliczenia lub zwrotu VAT zawartego w cenie zakupu w panstwie czlonkowskim pochodzenia, do
kwoty nieprzekraczajacej VAT, ktory musialaby zaplaci¢, gdyby dostawa byla opodatkowana w panstwie
czlonkowskim pochodzenia (art. 172 dyrektywy VAT);

b) nie ,nowy”: transakcja pozostaje poza zakresem VAT. VAT nie bedzie nalezny.

Komisja uwaza, Ze w momencie rejestracji wladze krajowe moga wymagaé réwniez potwierdzenia ubez-
pieczenia.

3.5.2. Pojazdy silnikowe zarejestrowane wezesniej w innym patistwie cztonkowskim

W przypadku pojazdéw silnikowych zarejestrowanych wczesniej w innym panistwie czlonkowskim pafistwo
cztonkowskie dokonujace rejestracji moze jedynie wymagaé zlozenia nastgpujacych dokumentéw:

a) dokument oryginalny lub kopia niezharmonizowanego $wiadectwa rejestracji wydanego w
innym panstwie czlonkowskim: wiele pojazdéw zarejestrowanych przed 2004 r. wcigz posiada
niezharmonizowane $wiadectwa rejestracji. Prawo wspélnotowe nie wprowadza obowigzku przekazania
oryginatu lub kopii tego rodzaju $wiadectwa wydanego w innym panstwie czlonkowskim krajowym
wladzom rejestracyjnym panstwa cztonkowskiego dokonujacego rejestracji. Jednakze Komisja jest zdania,
ze prawo krajowe moze zobowiazywaé nabywce do przedstawienia kopii $wiadectwa rejestracji wyda-
nego w panstwie czlonkowskim pochodzenia przed zarejestrowaniem pojazdu silnikowego, w celu unik-
nigcia podwojnej kontroli administracyjnej i ograniczenia przestepstw samochodowych;

b) zharmonizowane $wiadectwo rejestracji: jednolite $wiadectwo rejestracji wydane przez jedno pafistwo
cztonkowskie musi by¢ uznawane przez pozostale pafistwa czlonkowskie w przypadku powtérnej rejes-
tracji w innym panstwie czlonkowskim (?). Jesli nabywca kupuje pojazd silnikowy posiadajacy zharmoni-
zowane $wiadectwo rejestracji, otrzymuje cze$¢ I poprzedniego $wiadectwa rejestracji 1 cze$¢ I, jesli
zostala ona wydana. Cz¢$¢ I poprzedniego $wiadectwa rejestracji i cze$¢ II (jesli zostata wydana) muszg
by¢ przekazane wladzom rejestracyjnym w paristwie cztonkowskim dokonujgcym rejestracji, aby wiadze
te mogly wycofaé cze$¢ (czesci) poprzedniego Swiadectwa rejestracji. Muszg one w ciggu dwéoch miesiecy
poinformowaé wladze pafistwa cztonkowskiego, ktére wydalo $wiadectwo, o jego wycofaniu. Poza tym
w ciagu szeSciu miesiecy od wycofania muszg one na wezwanie zwrci¢ wycofane $wiadectwo wladzom,

(") Dz.U.L 347 2 11.12.2006, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona decyzja 2007/133/WE (Dz.U.L 57 z 24.2.2007, str. 12).
() Artykut 4 dyrektywy 1999/37/WE.
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ktore je wydaly. Jesli $wiadectwo rejestracji sktada si¢ z czeSci I 1 IT (), a czesci II brakuje, wlaSciwe
wladze panstwa czlonkowskiego, w ktérym wymagana jest nowa rejestracja, mogg — w wyjatkowych
przypadkach — podja¢ decyzje o ponownej rejestracji pojazdu, ale wylacznie po uzyskaniu od whasci-
wych wladz pafistwa czlonkowskiego, w ktérym pojazd byt wezesniej zarejestrowany, potwierdzenia —
na piSmie lub w formie elektronicznej — ze wnioskodawca jest uprawniony do ponownej rejestracji
pojazdu w innym panstwie cztonkowskim (%);

¢) $wiadectwo zgodnosci krajowe lub WE:

— wiadze krajowe moga nie zada¢ $wiadectwa zgodnosci WE dla pojazdow zarejestrowanych wezesniej
w innym panstwie czlonkowskim, jesli poprzednie swiadectwo rejestracji pojazdu jest w pelni zgodne
ze wzorem zawartym w dyrektywie 1999/37/WE. Zgodnie z art. 4 tej dyrektywy $wiadectwo rejes-
tracji wydane przez panistwo czlonkowskie musi by¢ uznane przez inne panstwa czlonkowskie do
celow ponowne;j rejestracji pojazdu silnikowego w tych panstwach,

— jednakze wladze krajowe moga zazadal $wiadectwa zgodno$ci WE dla pojazdéw zarejestrowanych
weczedniej w innym panstwie czlonkowskim, jezeli niezharmonizowane $wiadectwo rejestracji wydane
przez inne pafistwo czlonkowskie nie umozliwia im wystarczajaco precyzyjnej identyfikacji pojazdu
silnikowego,

— jedli pojazd silnikowy nie posiada $wiadectwa zgodnosci WE, wladze krajowe moga zazadal krajo-
wego $wiadectwa zgodnosci;

d) potwierdzenie zaplaty VAT, jesli pojazd jest nowy dla celéw VAT (patrz: pkt 3.5.1);
e) $wiadectwo ubezpieczenia;

f) $wiadectwo zdatno$ci do ruchu drogowego, jesli badanie zdatnosci do ruchu drogowego jest
obowigzkowe w przypadku kazdej ponownej rejestracji pojazdéw silnikowych zarejestrowanych wezes-
niej, odpowiednio w tym samym lub w innym panstwie cztonkowskim.

4. PRZEMIESZCZENIE POJAZDU SILNIKOWEGO DO INNEGO PANSTWA CZLONKOWSKIEGO

Pojazd silnikowy moze by¢ oczywiscie zaladowany na przyczepe lub cigzaréwke i przewieziony do innego
panstwa czlonkowskiego. Wiele pojazdéw silnikowych zostanie jednak przeprowadzonych do panstwa
cztonkowskiego przeznaczenia.

Wiekszo$¢ panstw czlonkowskich wprowadza generalna zasadg, Ze pojazd silnikowy nie moze poruszaé sie
po drogach publicznych bez numeru rejestracyjnego. Zazwyczaj pojazd silnikowy jest przeprowadzany z
tablicami rejestracyjnymi pafistwa cztonkowskiego pochodzenia lub panstwa czlonkowskiego przeznaczenia.

Poza tym konieczne jest posiadanie ubezpieczenia () od odpowiedzialnosci cywilnej i zaleca si¢, aby w
czasie korzystania z pojazdu kierowcy posiadali przy sobie ,zielong kartg”, tj. migdzynarodowe $wiadectwo
ubezpieczenia (*). Po podpisaniu umowy wielostronnej (°) przez wszystkie panstwa czlonkowskie (a takze
przez Andorg, Chorwacje, Liechtenstein, Norwegie i Szwajcarig) tablice rejestracyjne pojazdéw stanowia
jednak odpowiednik $wiadectwa ubezpieczenia. Dzigki temu pojazdy silnikowe posiadajace tablice rejestra-
cyjne z jednego z wymienionych krajéw moga swobodnie porusza¢ si¢ na ich obszarze bez zadnych kontroli
$wiadectwa obowigzkowego ubezpieczenia samochodowego na granicach.

(") Zgodnie z motywem 7 dyrektywy 1999/37|WE panstwa cztonkowskie uzywaja swiadectwa rejestracji skladajgcego si¢ z
jednej czedci lub z dwdch oddzielnych czeéci i, obecnie wlasciwe jest dopuszczenie wspélistnienia obydwu systeméw”. W
zwiazku z tym, zgodnie z art. 3 ust. 1 dyrektywy, Swiadectwo rejestracji sklada si¢ z jednej czesci zgodnie z zalgcznikiem I
lub z dwéch czgsci zgodnie z zalacznikami [ 1I. Odniesienie do czg¢sci 11 dotyczy wylacznie panistw cztonkowskich, ktore
stosuja system Swiadectw rejestracji sktadajacych si¢ z dwéch oddzielnych czgdci (czesci 1 11).

Artykut 5 ust. 2 dyrektywy 1999/37|WE.

Dyrektywa Rady 72/166/EWG z dnia 24 kwietnia 1972 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich
odnoszacych si¢ do ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej za szkody powstale w zwiazku z ruchem pojazdéw
mechanicznych i egzekwowania obowiazku ubezpieczania od takiej odpowiedzialnosci (Dz.U. L 103 z 2.5.1972, str. 1).
Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa 2005/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 149 z 11.6.2005, str.
14)

(*) Kazdy kierowca moze uzyska¢ zielong karte od ubezpieczyciela, ktéry wystawil mu obowiazkowe ubezpieczenie komuni-
kacyjne od odpowiedzialnosci cywilnej. System Zielonej Karty Wprowz‘x?;ono w 1953 r. pod egida Komisji Gospodarczej
dla Europy Narodéw Zjednoczonych i zarzadza nim Rada Izb (ang. Council of Bureaux). Zielona karta potwierdza, ze
kierowca posiada przynajmniej minimalne ubezpieczenie obowiazkowe od odpowiedzialnosci cywilnej wymagane przez
przlijvlvo hodwiedzanego kraju (wigcej informacji mozna uzyska¢ pod adresem: http:/[www.cobx.org/public/NXhomeEng-
Public.htm).

(®) Umowa pomigdzy krajowymi biurami ubezpieczeniowymi pafistw cztonkowskich Europejskiego Obszaru Gospodarczego
podpisana dnia 30 maja 2002 r., zawarta w zalgczniku do decyzji Komisji 2003/564/WE z dnia 28 lipca 2003 r. w sprawie
stosowania dyrektywy Rady 72/166[EWG w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich odnoszacych si¢ do
ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej za szkody powstate w zwigzku z ruchem pojazdéw mechanicznych i egzek-
wowania obowigzku ubezpieczania od takiej odpowiedzialnoéci (Dz.U. L 192 z 31.7.2003, str. 23).
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Istnieja dwie metody zgodnego z prawem przewiezienia pojazdu silnikowego do panstwa czlonkowskiego
przeznaczenia: pojazd silnikowy posiada profesjonalne tablice rejestracyjne lub pojazd silnikowy posiada
tymczasowe tablice rejestracyjne.

4.1. Jazda pojazdem silnikowym z profesjonalnymi tablicami rejestracyjnymi

System rejestracji profesjonalnej istnieje w wiekszosci panstw cztonkowskich i ma umozliwi¢ sprzedawcom
detalicznym jazde pojazdami silnikowymi po drogach publicznych przez bardzo krétki czas, bez obowigzku
ich formalnej rejestracji. Systemy rejestracji profesjonalnej zastrzezone sg dla producentéw, firm montazo-
wych, dystrybutoréw i dealeréw, w odniesieniu do pojazdéw silnikowych znajdujacych si¢ w ich posiadaniu.

Wigkszo$¢ panistw cztonkowskich nie wydaje profesjonalnych $wiadectw rejestracji jako takich, obejmujacych
identyfikacje pojazdu silnikowego. Zwykle pafstwa czlonkowskie wydaja dokument innego rodzaju,
potwierdzajacy zwigzek pomiedzy tablicami rejestracyjnymi a ich posiadaczem iflub wymagaja, aby posia-
dacz prowadzit rejestr przejazdéw z dang tablicg rejestracyjna.

Artykut 35 ust. 1 lit. a) Konwencji wiedeniskiej o ruchu drogowym (') stwierdza, ze ukladajace si¢ strony nie
moga zabroni¢ ruchu pojazdéw silnikowych zarejestrowanych przez inng ukfadajacy sie strong, pod warun-
kiem zZe kierowca posiada $wiadectwo rejestracji. Ukladajace si¢ strony musza rowniez uznawaé $wiadectwa
rejestracji wydane przez inne ukladajace si¢ strony zgodnie z konwencja. Zadne postanowienia konwencji
nie wymagaja ani nie zezwalaja jednak ukladajagcym si¢ stronom na zabranianie swobodnego ruchu
pojazdéw niezgodnych z konwencja.

Biorac pod uwage swobodny przeplyw towaréw w ramach Wspdlnoty (3, wewnatrzwspdlnotowy ruch
pojazdéw silnikowych posiadajacych profesjonalne numery rejestracyjne wydane w innym paristwie czlon-
kowskim podlega Traktatowi WE (*), w szczegblnosci jego art. 28. Potencjalne utrudnienia muszg by¢
uzasadnione zgodnie z art. 30 Traktatu WE lub jednym z wymagari obowiazkowych zatwierdzonych przez
Trybunat Sprawiedliwosci.

Zasada, ze kazde panstwo czlonkowskie podejmuje wszystkie odpowiednie $rodki, aby zagwarantowal, ze
odpowiedzialno$¢ cywilna zwigzana z uzytkowaniem pojazdéw normalnie znajdujacych si¢ na jego teryto-
rium objeta jest ubezpieczeniem, obowigzuje réwniez w stosunku do pojazdéw posiadajacych profesjonalne
tablice rejestracyjne. Zakres odpowiedzialnosci objetej ubezpieczeniem, a takze warunki ubezpieczenia
okresla si¢ w oparciu o te Srodki. Panstwa czlonkowskie moga jednak wylaczy¢ pojazdy z profesjonalnymi
tablicami rejestracyjnymi z tego obowiazku (tj. zastosowaé odstepstwo od powyzszych postanowieny), jesli
takie tablice znajduja si¢ na liScie sporzadzonej przez dane panstwo czlonkowskie i przedstawionej innym
panstwom czlonkowskim i Komisji. W tym przypadku inne pafistwa czlonkowskie zachowujg prawo do
zobowigzania osoby sprawujacej piecze¢ nad takim pojazdem do posiadania waznej zielonej karty lub
zawarcia umowy ubezpieczeniowej na granicy, zgodnej z wymaganiami tego panstwa czlonkowskiego (¥).
Nowa zmiana do dyrektywy 72/166/EWG wprowadzona na mocy piatej dyrektywy w sprawie ubezpieczen
komunikacyjnych 2005/14/EC (°) stwierdza, Ze pojazdy zwolnione z obowiazku ubezpieczenia na podstawie
specjalnych tablic powinny by¢ traktowane w taki sam sposéb, jak pojazdy nieubezpieczone. Ofiary
wypadkéw spowodowanych przez takie pojazdy bedg mialy prawo do wystgpowania o odszkodowanie do
organu odszkodowawczego w kraju, w ktoérym zdarzyt si¢ wypadek. Organowi temu bedzie nastgpnie przy-
stugiwaé roszczenie wobec funduszu gwarancyjnego ustanowionego w kraju, w ktérym normalnie znajduje
si¢ pojazd.

4.2. Pojazd silnikowy z tymczasowymi tablicami rejestracyjnymi

Wiele panistw cztonkowskich wprowadzito system tymczasowej rejestracji, tak aby umozliwi¢ poruszanie si¢
pojazdem przez krétki czas przed uzyskaniem ostatecznej rejestracji lub opuszczeniem terytorium danego
panstwa. Tymczasowa rejestracja zwykle ma miejsce w panstwie czlonkowskim pochodzenia pojazdu.
Komisja jest jednak zdania, ze ogdlna zasada swobodnego przepltywu towaréw i dyrektywa w sprawie doku-
mentéw rejestracyjnych pojazdéw wymaga, aby panistwo czlonkowskie pochodzenia akceptowato zastoso-
wanie na swoim terytorium réwniez tymczasowych tablic rejestracyjnych i $wiadectw rejestracji wydanych w
panstwie czlonkowskim przeznaczenia.

(") Narody Zjednoczone — Komisja Gospodarcza dla Europy, dnia 8 listopada 1968 r., z pdzniejszymi zmianami.

(*) Wyrok Trybunalu Sprawiedliwosci z dnia 23 pazdziernika 2003 r., Administration des douanes et droits indirects przeciw
Rioglass SA i Transremar SL, sprawa C-115/02, Zb.Orz. 2003, atr. 0-12705, pkt 18.

(}) Patrz: wyrok Trybunalu Sprawiedliwosci z dnia 2 pazdziernika 2003 r., postgpowanie karne przeciw Marco Grilli, sprawa C-
12/02,7Zb.Orz. 2003, str. I-11585.

() Artykut 4 lit. b) dyrektywy Rady 72/166/EWG.

() Artykul 1 ust. 3 lit. b). Wdrozenie przez panstwa czlonkowskie najp6zniej do 11 czerwca 2007 r.
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Dla cel6w rejestracji tymczasowej:

— pafistwo czlonkowskie moze wydaé tymczasowe $wiadectwo rejestracji, ktore nie rézni si¢ lub
rozni si¢ nieznacznie od wzoru okreslonego w dyrektywie 1999/37/WE. W tym przypadku inne
paristwa czlonkowskie sg zobowigzane do uznania tymczasowego $wiadectwa rejestracji wydanego przez
panstwo czlonkowskie dla celéw identyfikacji pojazdu w ruchu migdzynarodowym, pod warunkiem ze
kierowca posiada czg$¢ I Swiadectwa rejestracji zgodnie z art. 5 ust. 1 dyrektywy (1),

— alternatywnie, tymczasowe $wiadectwo rejestracji moze znacznie rézni¢ si¢ od wzoru okreslo-
nego w dyrektywie 1999/37/WE. Inne panistwa czlonkowskie musza w zasadzie uznaé $wiadectwo
zgodnie z art. 28 i 30 Traktatu WE.

Swobodny ruch pojazdu silnikowego posiadajacego tymczasowe tablice rejestracyjne i $wiadectwo rejestracji
moze by¢ utrudniony wylacznie z przyczyn zwigzanych z bezpieczefistwem ruchu (takich jak umiejetnosci
kierowcy, przestrzeganie przez niego lokalnych zasad ruchu drogowego lub zdatno$¢ pojazdu silnikowego
do ruchu drogowego), w przypadku zasadnych podejrzen, ze pojazd jest kradziony lub jesli wladze kontro-
lujace maja uzasadnione watpliwosci dotyczace waznosci $wiadectwa.

Poza tym zaleca si¢, aby kierowcy posiadali ,zielong kartg” potwierdzajaca ubezpieczenie na przynajmniej
minimalnym obowiazkowym poziomie, wymaganym przez prawo odwiedzanego kraju. W czasie podrézy i
do momentu ostatecznej rejestracji w panstwie cztonkowskim przeznaczenia pojazd musi by¢ objety polisa
ubezpieczeniowa wydang przez ubezpieczyciela upowaznionego do dzialania w panstwie pochodzenia
pojazdu. Nowa zasada (%), kt6ra pafistwa czlonkowskie muszg przetransponowaé najpdzniej dnia 11 czerwca
2007 r., stwierdza jednak, ze w przypadku wyslania pojazdu z jednego panstwa cztonkowskiego do innego
panstwa czlonkowskiego za paristwo czlonkowskie przeznaczenia uznane zostanie paistwo czlonkowskie,
w ktorym istnieje ryzyko, bezzwlocznie po przyjeciu dostawy przez nabywce przez okres 30 dni, nawet jesli
pojazd nie zostal formalnie zarejestrowany w panstwie czlonkowskim przeznaczenia. W ten sposéb
nabywca pojazdu bedzie mdgl uzyskaé ubezpieczenie w swoim panstwie czlonkowskim zamieszkania,
nawet jeSli pojazd wcigz posiada zagraniczne tablice rejestracyjne (tymczasowe tablice pafistwa pocho-
dzenia). W praktyce oznacza to, ze ubezpieczenie nalezy uzyskaé w panstwie przeznaczenia. Takie ubezpie-
czenie moze by oferowane przez firmy ubezpieczeniowe dzialajace w parnistwie czlonkowskim przezna-
czenia lub ustanowione w innym panstwie czlonkowskim, ktére $wiadczg ustugi w panstwie czlonkowskim
przeznaczenia w oparciu o swobode §wiadczenia ustugi lub swobode zakladania przedsigbiorstw.

5. SRODKI ZARADCZE

Zainteresowana strona musi by¢ poinformowana o decyzji wladz krajowych odmawiajacych homologaciji
typu pojazdu silnikowego lub rejestracji i jednoczes$nie musi otrzymad informacje o dostgpnych $rodkach
zaradczych zgodnych z prawem obowiazujacym w danym panstwie cztonkowskim i terminach na zastoso-
wanie takich $rodkéw zaradczych (3).

Poza urzedowymi krajowymi $rodkami zaradczymi dostepnymi osobie wnioskujgcej o rejestracje osoby
fizyczne i przedsigbiorstwa mogg staral si¢ o rozwigzanie problemu zwigzanego z homologacja lub rejes-
tracjg samochodu w ramach systemu SOLVIT (¥). Korzystanie z systemu SOLVIT jest bezplatne.

Mozliwe jest rowniez bezposrednie odwolanie si¢ do Komisji Europejskiej i wniesienie skargi przeciwko
danemu pafistwu czlonkowskiemu. Komisja — jesli stwierdzi, ze panistwo czlonkowskie nie wypehito
swoich zobowigzan wynikajacych z Traktatu WE — moze podjaé przeciwko temu panstwu cztonkowskiemu
postepowanie dotyczace naruszenia art. 226 Traktatu WE.

(') Dyrektywa 1999/37[WE ma zastosowanie réwniez do tymczasowych $wiadectw rejestracji, ktére powinny by¢ uznawane
przez pafstwa cztonkowskie na podstawie art. 1, art. 2 lit. b) i art. 4 tej dyrektywy.

() Nowy art. 4a wprowadzony do dyrektywy Rady 90/232/WE (Dz.U.L 129 2 19.5.1990, str. 33) odnoszacej si¢ do ubezpie-
czenia w zakresie odpowiedzialnosci cywilnej za szkody powstale w zwigzku z ruchem pojazdow mechanicznych na mocy
dyrektywy 2005/14/WE.

() Artykut 12 dyrektywy 70/156/EWG.

() http://europa.eu.int[solvit/.



