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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2022/862
z dnia 1 czerwca 2022 r.

zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 w odniesieniu do wykazu przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw lub ograniczeniom w wykonywaniu
przewozéw w ramach Unii

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w sprawie
ustanowienia wspdlnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw
w ramach Wspdlnoty i informowania pasazeréw korzystajacych z transportu lotniczego o tozsamosci przewoznika lotni-
czego wykonujacego przew6z oraz uchylajace art. 9 dyrektywy 2004/36/WE ('), w szczeg6lnoci jego art. 4 ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 474/2006 (%) ustanowiono wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zaka-
zowi wykonywania przewozéw w ramach Unii.

(2)  Zgodnie z art. 4 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 niektére panstwa czlonkowskie i Agencja Unii Europe;j-
skiej ds. Bezpieczenistwa Lotniczego (,Agencja”) przekazaly Komisji informacje, ktére sg istotne na potrzeby uaktual-
nienia tego wykazu. Pafistwa trzecie i organizacje miedzynarodowe réwniez przekazaly istotne informacje. Na pod-
stawie przekazanych informacji nalezy uaktualni¢ przedmiotowy wykaz.

(3)  Komisja poinformowala wszystkich zainteresowanych przewoznikéw lotniczych, bezposrednio lub za posrednic-
twem organdéw odpowiedzialnych za nadzér regulacyjny nad nimi, o istotnych faktach i wzgledach stanowigcych
podstawe decyzji o nalozeniu na nich zakazu wykonywania przewozéw w ramach Unii lub o zmianie warunkéw
zakazu wykonywania przewozéw natozonego na przewoznika lotniczego ujetego w wykazie okre$lonym w zalgcz-
nikach A lub B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

(4)  Komisja umozliwila zainteresowanym przewoznikom lotniczym zapoznanie si¢ ze wszystkimi odpowiednimi doku-
mentami, przedstawienie uwag na piSmie i dokonanie ustnej prezentacji przed Komisja oraz przed komitetem usta-
nowionym art. 15 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 (,Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE”).

(5)  Komisja powiadomila Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE o wspdlnych konsultacjach prowadzonych
w ramach rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 i rozporzadzenia Komisji (WE) nr 473/2006 () z wlaSciwymi orga-
nami i przewoznikami lotniczymi z Armenii, Iraku, Kazachstanu, Moldawii, Pakistanu, Rosji i Sudanu Potudnio-
wego. Komisja powiadomita réwniez Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE o sytuacji w zakresie bezpieczeni-
stwa lotniczego w Kongu (Brazzaville), Gwinei Rownikowej, na Madagaskarze i w Surinamie.

(6)  Agencja powiadomita Komisje i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE o ocenach technicznych przeprowadzo-
gencja p ) p 8 ych przep
nych w zwiazku z poczatkowsg oceng i stalym monitorowaniem zezwolen dla operatoréw z pafistw trzecich (,TCO”)
wydanych na podstawie rozporzadzenia Komisji (UE) nr 452/2014 (¥).

() DzU.L 3447 27.12.2005, s. 15.

() Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 4742006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajgce wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty okreSlonemu w rozdziale Il rozporzadzenia (WE)
nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 84 z 23.3.2006, s. 14).

() Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 473/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace przepisy wykonawcze dotyczace wspélnotowego
wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty okreslonemu w rozdziale
II rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 84 z 23.3.2006, s. 8).

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 452/2014 z dnia 29 kwietnia 2014 r. ustanawiajgce wymagania techniczne i procedury administra-
cyjne dotyczace operacji lotniczych wykonywanych przez operatoréw z panstw trzecich zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U.L 133 z 6.5.2014, 5. 12).
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(7)  Agencja przedstawita tez Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE wyniki analizy inspekcji na plycie
przeprowadzonych w ramach programu oceny bezpieczenstwa obcych statkéw powietrznych (,program SAFA”)
zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 965/2012 (°).

(8)  Dodatkowo Agencja przedstawita Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE informacje na temat pro-
jektéw pomocy technicznej realizowanych w panstwach trzecich, na ktére ma wplyw zakaz wykonywania przewo-
z6w na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 474/2006. Agencja przekazata informacje o planach dalszej pomocy
technicznej 1 wspolpracy stuzacej zwigkszeniu potencjalu administracyjno-technicznego urzedéw lotnictwa cywil-
nego w panstwach trzecich, aby poméc im wyeliminowaé wszelkie niezgodnosci z obowigzujacymi migedzynarodo-
wymi normami bezpieczefistwa lotnictwa cywilnego, oraz informacje o wnioskach o taka pomoc i wspolprace. Pan-
stwa cztonkowskie poproszono o koordynowanie z Komisja i Agencja odpowiadania na takie wnioski na zasadzie
dwustronnej. W tym wzgledzie Komisja po raz kolejny podkreslita uzyteczno$é przekazywania migdzynarodowej
spolecznosci lotniczej informacji, zwlaszcza w oparciu o narzedzie, jakim jest partnerstwo na rzecz pomocy we
wdrazaniu norm bezpieczenstwa lotniczego Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (,ICAO”), na
temat pomocy technicznej dla pafistw trzecich udzielanej przez Unig i paistwa czlonkowskie w celu poprawy bez-
pieczenstwa lotniczego na calym $wiecie.

(9)  Eurocontrol przedlozyl Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE zaktualizowane informacje na
temat statusu funkcji ostrzegawczej programu SAFA i funkcji alarmowania TCO, facznie ze statystykami komunika-
téw alarmowych dotyczacych przewoznikéw lotniczych objetych zakazem.

Unijni przewoZnicy lotniczy

(10) W nastepstwie dokonanej przez Agencje analizy informacji pozyskanych z inspekeji na plycie przeprowadzonych
w odniesieniu do statkéw powietrznych nalezacych do unijnych przewoznikéw lotniczych oraz z inspekcji standary-
zacyjnych przeprowadzonych przez Agencje, uzupelnionej réwniez informacjami wynikajacymi ze szczegdétowych
inspekcji 1 kontroli przeprowadzonych przez krajowe organy lotnictwa cywilnego, kilka paristw czlonkowskich
i Agencja, dzialajace jako wlasciwe organy, wprowadzilo pewne $rodki naprawcze i egzekwowania prawa oraz poin-
formowalo Komisje i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE o tych $rodkach.

(11) Panstwa czlonkowskie i Agencja, dzialajace jako wlasciwe organy, jeszcze raz potwierdzily gotowos¢ do podjecia
koniecznych dziatant w przypadku, gdyby istotne informacje dotyczace bezpieczenstwa wskazywaly na bezposrednie
zagrozenie bezpieczenstwa wynikajace z nieprzestrzegania przez unijnych przewoznikéw lotniczych odpowiednich
norm bezpieczefistwa.

Przewoznicy lotniczy z Armenii

(12) W czerwcu 2020 r. przewoznicy lotniczy certyfikowani w Armenii zostali uwzglednieni w zalaczniku A do rozpo-
rzadzenia (WE) nr 474/2006 rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2020/736 (°).

(13) W dniu 29 kwietnia 2022 r. odbylo si¢ posiedzenie techniczne Komisji, Agencji, panistw cztonkowskich i armenskiej
Komisji Lotnictwa Cywilnego (,CAC”), podczas ktérego CAC przedstawila aktualne informacje na temat $rodkéw
wprowadzonych od posiedzenia technicznego w dniu 3 listopada 2021 r. w celu wyeliminowania stwierdzonych
uchybien w zakresie bezpieczenistwa. Glownymi srodkami sg: zmiana armenskiego prawodawstwa w zakresie lotnic-
twa cywilnego i przepiséw uzupelniajgcych, ulepszenia dotyczace struktury i personelu CAC oraz aktualizacja sys-
temu CAC w zakresie zarzadzania kwalifikacjami i szkoleniami inspektoréw, w tym dodatkowe szkolenia wstepne,
okresowe i w miejscu pracy. Ponadto CAC wyjasnila, ze opracowala dodatkowe procedury nadzoru i listy kontrolne
w réznych dziedzinach oraz opracowala krajowy plan bezpieczefistwa lotniczego i rozporzadzenie w sprawie zgla-
szania zdarzen zwigzanych z bezpieczenstwem, ktére majg zostaé przyjete w 2022 r. Wszystkie te materialy zostang
dokladnie przeanalizowane przez Komisj¢ i Agencje.

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.L 296 2 25.10.2012, 5. 1).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/736 z dnia 2 czerwca 2020 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006
w odniesieniu do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozdéw lub ograniczeniom w wykony-
waniu przewozéw w ramach Unii (Dz.U.L 172 z 3.6.2020, s. 7).
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(14) CAC przedstawita aktualizacje srodkéw wprowadzonych w zwiazku z jej planem dziatan naprawczych w odniesieniu
do uwag zgloszonych podczas unijnej wizyty oceniajacej na miejscu w 2020 r. Srodki te obejmowaty aktualizacje
proceséw planowania w odniesieniu do zasobéw ludzkich i szkolen, a takze pewnej liczby procedur i list kontrol-
nych w celu usprawnienia dziatan w zakresie nadzoru nad bezpieczenstwem, wdrozenie elektronicznej bazy danych
w celu wsparcia dzialan nadzorczych oraz opracowanie systemu zglaszania zdarzen zwigzanych z bezpieczen-
stwem.

(15) Ponadto w ramach wysitkéw Unii na rzecz wsparcia CAC w zaspokajaniu potrzeb w zakresie poprawy bezpieczeri-
stwa lotniczego Agencja rozpoczela w marcu 2022 r. specjalny projekt techniczny majacy na celu wzmocnienie
nadzoru CAC nad bezpieczenstwem w dziedzinie operacji lotniczych i zdatnosci do lotu.

(16) Na podstawie wszystkich dostepnych informacji uznaje si¢, ze CAC dokonala pewnych istotnych usprawnien, jesli
chodzi o jej zdolnosci w zakresie nadzoru nad bezpieczefistwem. Uznaje si¢ réwniez, ze CAC wydaje si¢ by¢ zaanga-
zowana w dalsze wysitki na rzecz rozwijania swoich zdolnosci nadzorczych i rozwigzywania stwierdzonych proble-
méw zwigzanych z bezpieczefistwem. Niezaleznie od tych pozytywnych zmian obecnie nie ma wystarczajacych uza-
sadnionych dowodéw, ze CAC skutecznie wyeliminowala wszystkie niedociagnigcia stwierdzone podczas wizyty
oceniajacej na miejscu w lutym 2020 r., ktérych efektem bylo podjecie decyzji o nalozeniu zakazu wykonywania
przewozéw na podstawie rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2020/736. Informacje na temat potencjalnych
usprawnien wymagaja dalszej weryfikacji poprzez dodatkowe spotkania techniczne i ewentualnie poprzez potwier-
dzenie na miejscu.

(17) Zgodnie ze wspolnymi kryteriami okre$lonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje, Ze obecnie nie ma podstaw do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych
zakazowi wykonywania przewozow w ramach Unii w odniesieniu do przewoZnikéw lotniczych z Armenii.

(18) Panstwa czlonkowskie powinny nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie odpowiednich miedzynarodowych norm
bezpieczenstwa przez przewoznikéw lotniczych, ktérzy posiadaja certyfikaty wydane w Armenii, w drodze priory-
tetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w stosunku do tych
przewoznikéw lotniczych.

PrzewozZnicy lotniczy z Iraku

(19) W grudniu 2015 r. przewoznik lotniczy Iraqi Airways zostal uwzgledniony w zalaczniku A do rozporzadzenia (WE)
nr 4742006 rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2015/2322 ().

(20) W lutym 2022 r. iracki urzad lotnictwa cywilnego (,ICAA”) wraz z Iraqi Airways przedtozyt Komisji informacje na
temat dzialan i Srodkéw podjetych w celu poprawy ich systeméw i zdolnosci w zakresie nadzoru nad bezpieczefi-
stwem i zarzadzania nim. Na podstawie otrzymanych informacji Komisja zauwaza, ze poczyniono pewne postepy
w rozwiazywaniu stwierdzonych probleméw w zakresie bezpieczenstwa. Stwierdzono jednak pewne niedociagnie-
cia, w tym dotyczace jakosci list kontrolnych stosowanych przez inspektoréw ICAA w procesach certyfikacji i nad-
zoru, a takze dotyczace planu szkoleft ICAA i jego wdrozenia. Ocena wynikéw ICAA w zakresie nadzoru wykazala
szereg niedociagnieé, w szczegdlnosci w sposobie sporzadzania opisu ustalen w zakresie nadzoru i zapewniania
dzialafi nastepczych. W tym wzgledzie zauwazono réwniez, ze inspektorzy ICAA nie wprowadzali odpowiednich
srodkéw egzekwowania przepisow w sytuacjach, gdy byto to konieczne.

(21)  Z oceny informacji dostarczonych przez Iraqi Airways wynika, ze przewoznik lotniczy poczynit znaczne postepy
w réznych dziedzinach. Odnotowano, ze przewoznik lotniczy wynajal uslugi zewnetrznego konsultanta w celu
przeprowadzenia audytu przewoznika lotniczego i opracowania planu dzialan naprawczych, ktéry jest obecnie
wdrazany.

(22)  Zainicjowano program monitorowania danych lotniczych w celu dalszego zwigkszenia ilosci danych, ktdre analizuje
si¢ i wykorzystuje do opracowania Srodkéw poprawy bezpieczefistwa. Ponadto ustanowiono wewnetrzny system
raportowania, rozpoczgto organizacje spotkan dotyczacych bezpieczenistwa na réznych szczeblach strategicznych
oraz dokonano przegladu niektérych podrecznikéw wykorzystywanych przez organizacje.

(23) Pomimo wspomnianych wyzej postepow szereg kwestii nadal wymaga rozwiazania, np. istnieje konieczno$¢ zain-
stalowania kilku programéw komputerowych dotyczacych obstugi technicznej, operacji lotniczych i zarzadzania
dokumentami. Przewoznik lotniczy musi réwniez poprawi¢ swoje funkcje i procedury zwigzane z reagowaniem na
stwierdzone przez ICAA ustalenia dotyczgce nadzoru. Ponadto, chociaz Iragi Airways opracowaly system zarzadza-
nia jakoscig (,QMS”), wydaje si¢, ze przewoznik ten nie jest w stanie podja¢ odpowiednich dziatari nastepczych
w odniesieniu do wszystkich ustalen poczynionych w ramach tego systemu.

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/2322 z dnia 10 grudnia 2015 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 usta-

nawiajgce wspdlnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspélnoty
(Dz.U.L 328 212.12.2015, 5. 67).
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(24) W dniu 14 grudnia 2021 r. i 4 maja 2022 r., na wniosek Iraku i w ramach statych dzialaii monitorujacych Komisji,
Komisja, Agencja, panstwa cztonkowskie, ICAA i Iraqi Airways odbyli dwa posiedzenia techniczne. Na obu posiedze-
niach ICAA przedstawil postepy w rozwigzywaniu probleméw zwigzanych z bezpieczenstwem w odniesieniu do
jego zdolnosci do zapewnienia skutecznego nadzoru nad bezpieczefistwem w kraju, a w szczegdlno$ci w odniesieniu
do nadzoru nad Iragi Airways. Przewoznik Iraqi Airways przedstawil postepy, jakie poczynil w celu wyeliminowania
weze$niej stwierdzonych uchybien w zakresie bezpieczenistwa, ktdre byly przyczyna przyjecia przez Agencje nega-
tywnej decyzji w sprawie zezwolenia dla operatora z panstwa trzeciego, jak réwniez inne zwigzane z tym Srodki
poprawy bezpieczefistwa.

(25) ICAA i Iraqi Airways wykazali si¢ jasng wizja i ambicjg poprawy przestrzegania przepisoéw i skutecznosci dziatan
w zakresie bezpieczefistwa. Konieczne s3 jednak dalsze usprawnienia. Komisja bedzie nadal wspétpracowaé z ICAA
i Iraqi Airways w celu monitorowania podejmowanych przez nich dzialai na rzecz wzmocnienia zdolnosci w zakresie
nadzoru nad bezpieczefistwem i zarzadzania nim oraz w celu wniesienia wkladu w te wysitki. W tym kontekscie
zaznaczono, ze w 2022 r. Agencja rozpocznie projekt pomocy technicznej w celu wsparcia ICAA w jego wysitkach
na rzecz wzmocnienia nadzoru nad bezpieczenstwem lotniczym w Iraku.

(26) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje, ze obecnie nie ma podstaw do wprowadzania zmian do wykazu przewoZznikéw lotniczych podlegajacych
zakazowi wykonywania przewozow w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych z Iraku.

(27) Panstwa czlonkowskie powinny nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie odpowiednich migdzynarodowych norm
bezpieczenstwa przez przewoznikéw lotniczych, ktorzy posiadaja certyfikaty wydane w Iraku, w drodze prioryteto-
wych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w stosunku do tych prze-
woznikéw lotniczych.

(28) Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa ujawnia istnienie bezposredniego zagrozenia dla
bezpieczenstwa wynikajacego z nieprzestrzegania odpowiednich migedzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komi-
sja moze by¢ zmuszona do podjecia dalszych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Kazachstanu

(29) W grudniu 2016 r. przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfikaty wydane w Kazachstanie zostali wykresleni z zalacz-
nika A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 20162214 (%), z wyjat-
kiem przewoznika lotniczego Air Astana, ktdry zostat wykreslony z zalacznika B w 2015 r. rozporzadzeniem wyko-
nawczym (UE) 2015/2322.

(30) W pazdzierniku 2021 r., w ramach stalego monitorowania przez Komisje systemu nadzoru nad bezpieczefistwem
w Kazachstanie, eksperci Komisji, Agencji i pafistw czlonkowskich (,zesp6t oceniajacy”) przeprowadzili w Kazachsta-
nie unijne wizytacje oceniajace w biurach Komitetu Lotnictwa Cywilnego Kazachstanu (,CAC KZ”) oraz sp6tki akcyj-
nej Aviation Administration of Kazakhstan (,AAK”), a takze w biurach trzech przewoznikéw lotniczych posiadaja-
cych certyfikaty wydane w Kazachstanie, tj. Air Astana, Jupiter Jet i Qazaq Air.

(31) W dniu 2 lutego 2022 r. AAK przestata Komisji plan dzialan naprawczych majacy na celu usunigcie niedociggnied
stwierdzonych i zgloszonych przez zespdt oceniajacy. Komisja wraz z Agencja ocenita plan dzialafi naprawczych
i przekazala CAC KZ i AAK swoje uwagi i sugestie dotyczace dostosowan.

(32) W dniach 27 i 28 kwietnia 2022 r. odbylo si¢ posiedzenie techniczne, w ktérym wrzieli udzial: Komisja, Agencja,
panstwa czlonkowskie oraz przedstawiciele CAC KZ i AAK. Celem tego posiedzenia bylo dokonanie przegladu
planu dzialan naprawczych opracowanego i wdrozonego przez CAC KZ i AAK, a takze przegladu powigzanych
dzialan podjetych przez nie w celu zapewnienia rzeczywistej zgodnosci ich systemu nadzoru nad bezpieczenstwem
z odpowiednimi migdzynarodowymi normami bezpieczenstwa.

(33) Na podstawie przedtozonego planu dziatan naprawczych oraz dyskusji i dowodéw przedstawionych podczas spot-
kania technicznego zauwazono, ze nastgpily postep w zakresie uwzgledniania uwag poczynionych podczas wizyty
oceniajgcej na miejscu. Jest oczywiste, ze wszystkie uwagi zostaly do pewnego stopnia uwzglednione, a niektére
z nich mozna uznaé za zamkniete.

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2016/2214 z dnia 8 grudnia 2016 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006
w odniesieniu do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii (Dz.U. L 334
29.12.2016, 5. 6).
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(34) Spotkanie wykazalo, ze CAC KZ i AAK muszg przedstawi¢ Komisji dalsze wyjasnienia i dowody dotyczace niekté-
rych podjetych dziatar i wprowadzonych $rodkéw. Komisja zwrdcita si¢ rowniez do CAC KZ i AAK o dokonanie
przegladu planu dzialan naprawczych poprzez dalsze poglebienie analizy przyczyn uchybien w zakresie bezpieczen-
stwa stwierdzonych podczas unijnej wizyty oceniajacej na miejscu w celu oméwienia tej kwestii na nastgpnym posie-
dzeniu technicznym.

(35) W nastepstwie obrad Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE w listopadzie 2021 r. i posiedzenia technicznego
w kwietniu 2022 r. Komisja zaprosita CAC KZ, AAK i przewoznika lotniczego Air Astana na wystuchanie przed
Komitetem ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE w dniu 17 maja 2022 r.

(36) Na tym wystuchaniu CAC KZ i AAK przedstawily Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE system
wprowadzony w celu zapewnienia nadzoru w zakresie bezpieczenstwa nad przewoznikami lotniczymi, ktérzy
posiadajg certyfikaty wydane w Kazachstanie. Objasnily one krajowy plan rozwoju bezpieczefistwa Kazachstanu,
ktory obejmuje $rodki majace na celu poprawe skutecznosci kazachstariskiego transportu lotniczego, w tym sku-
teczne wdrozenie odpowiednich migdzynarodowych norm bezpieczenistwa. Ponadto AAK poinformowata o naj-
nowszych zmianach w zakresie swojej struktury organizacyjnej, wielko$ci branzy lotniczej w Kazachstanie, a takze
o wynikach skoordynowanej inspekcji potwierdzajacej ICAO przeprowadzonej w sierpniu 2021 r.

(37) Podkreslajac swoje zaangazowanie w ciggla poprawe, CAC KZ i AAK przedstawily Komisji i Komitetowi ds. Bezpie-
czenstwa Lotniczego UE kompleksowy i szczegdlowy przeglad realizacji planu dziata naprawczych, opracowanego
w odpowiedzi na wyniki unijnej wizyty oceniajacej na miejscu w pazdzierniku 2021 r. Obejmuje on okre$lone na
przyszto$¢ cele strategiczne, takie jak zmiany kazachstariskich ram prawnych, zmiany instrukcji i procedur AAK,
dalsze ulepszanie systemu zarzadzania jakoScig oraz dalsze usprawnianie skutecznego wdrazania odpowiednich
miedzynarodowych norm bezpieczefistwa.

(38) Podczas wystuchania CAC KZ i AAK zobowiazaly si¢ do biezgcego informowania Komisji o dziataniach, ktére bedg
podejmowane w przysztosci w odniesieniu do pozostalych uwag wynikajacych z unijnej wizyty oceniajacej na
miejscu w 2021 r. Zobowigzaly si¢ ponadto do dalszego dialogu w sprawie bezpieczenstwa, w tym poprzez zapew-
nienie odpowiednich informacji dotyczacych bezpieczenistwa oraz poprzez dodatkowe spotkania, co najmniej dwa
razy do roku, lub gdy Komisja uzna je za konieczne.

(39) Zgromadzone dowody wskazuja, ze $rodki podjete przez CAC KZ i AAK juz przyczyniajg si¢ do wzmocnienia ich
zdolnosci do nadzorowania dzialalnosci lotniczej w Kazachstanie. Konieczne sg jednak dalsze usprawnienia, jesli
chodzi o ich zdolno$¢ do nadzorowania, czy operacje wykonywane przez przewoznikow lotniczych posiadajacych
certyfikaty wydane w Kazachstanie s3 prowadzone zgodnie z odpowiednimi migdzynarodowymi normami bezpie-
czefistwa, w tym poprzez zapewnienie odpowiednich zasobéw na potrzeby takich dziataii w zakresie nadzoru nad
bezpieczenstwem.

(40)  Z przedstawionych informacji wynika, ze od pazdziernika 2021 r. CAC KZ i AAK poczynily wyrazne postepy we
wdrazaniu odpowiednich migdzynarodowych norm bezpieczenistwa. Komisja i Agencja wyrazily zamiar dalszego
wspierania CAC KZ i AAK w ich wysitkach na rzecz dalszego wzmocnienia systemu bezpieczefistwa lotniczego
w Kazachstanie.

(41)  Podczas wysluchania przewoznik lotniczy Air Astana przedstawil w zarysie swojg flote oraz dostgpne zasoby i infras-
trukture. Opisal swéj solidny i dobrze rozwiniety system zarzadzania bezpieczenstwem (,SMS”) i QMS. Przewoznik
lotniczy potwierdzil, Ze wykorzystuje zestaw programéw komputerowych w celu zintegrowania danych dotyczg-
cych bezpieczenistwa, jakosci i zarzadzania ryzykiem, w tym system zarzadzania ryzykiem wystgpienia zmeczenia.

(42) Zapytany przez Komitet ds. Bezpieczenistwa Lotniczego UE, przewoznik lotniczy poinformowal réwniez o dziala-
niach w zakresie nadzoru, ktére AAK wykonywata w odniesieniu do Air Astana w latach 2021-2022, oraz potwier-
dzit poprawe swoich interakcji z CAC KZ i AAK.

(43) W trakcie swoich narad Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE doszed! do wniosku, Ze szczegdlng uwage nalezy
poswigci¢ stalemu monitorowaniu biezacej sytuacji w zakresie bezpieczenstwa w Kazachstanie i jej zmianom, w tym
dzigki regularnym sprawozdaniom z postepoéw CAC KZ i AAK; nalezy tez wzia¢ pod uwage mozliwo$¢ zaproszenia
CAC KZ i AAK na kolejne wystuchanie podczas przyszlego posiedzenia Komitetu ds. Bezpieczenstwa Lotniczego
UE.
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(44) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje, ze obecnie nie ma podstaw do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych
zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych z Kazachstanu.

(45) Panstwa czlonkowskie powinny nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie odpowiednich miedzynarodowych norm
bezpieczenstwa przez przewoznikow lotniczych, ktérzy posiadajg certyfikaty wydane w Kazachstanie, w drodze
priorytetowych inspekecji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w stosunku do
wszystkich tych przewoznikéw.

(46) Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenistwa ujawnig istnienie bezposredniego zagrozenia dla
bezpieczenstwa wynikajacego z nieprzestrzegania odpowiednich migdzynarodowych norm bezpieczenistwa, Komi-
sja moze by¢ zmuszona do podjecia dalszych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Moldawii

(47) W listopadzie 2021 r. przewozZnicy lotniczy z Moldawii zostali wykre$leni z zalagcznika A do rozporzadzenia (WE)
nr 4742006 rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2021/2070 (), z wyjatkiem przewoznikéw Air Mol-
dova, Aerotranscargo i Fly One, ktdrzy nigdy nie zostali ujeci w zalgczniku A, ani w zalaczniku B.

(48) Pismem z dnia 31 marca 2022 r. Urzad Lotnictwa Cywilnego Motdawii (,CAAM”) przedstawil informacje i aktualne
dane na temat dzialani w zakresie nadzoru nad bezpieczenistwem w okresie od listopada 2021 r. do marca 2022 r.
Oprocz aktualizacji planu dzialan naprawczych opracowanego na podstawie unijnej wizyty oceniajacej na miejscu
we wrze$niu 2021 r. informacje dostarczone przez CAAM obejmowaly réwniez aktualizacje w odniesieniu do ostat-
nich zmian w moldawskich krajowych ramach prawnych dotyczacych lotnictwa.

(49) Po przeanalizowaniu otrzymanych informacji i dokumentacji Komisja uwaza, ze wszystkie pozostate otwarte uwagi
wynikajgce z wizyty oceniajacej na miejscu we wrzesniu 2021 r. zostaly pomyslnie uwzglednione i mogg zostaé
zamknigte. W $wietle poczynionych postepéw Komisja uwaza, Ze wystarczy, aby, do czasu podjecia innej decyzji,
CAAM wysylal coroczna aktualizacje.

(50) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje, ze obecnie nie ma podstaw do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych
zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych z Motdawii.

(51) Panstwa czlonkowskie powinny nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie odpowiednich miedzynarodowych norm
bezpieczenstwa przez przewoznikéw lotniczych, ktdrzy posiadajg certyfikaty wydane w Motdawii, w drodze priory-
tetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w stosunku do tych
przewoznikéw lotniczych.

(52) Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa ujawnig istnienie bezposredniego zagrozenia dla
bezpieczenstwa wynikajacego z nieprzestrzegania odpowiednich migdzynarodowych norm bezpieczenistwa, Komi-
sja moze by¢ zmuszona do podjecia dalszych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Pakistanu

(53) W marcu 2007 r. Pakistan International Airlines wpisano do zalgcznika B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 roz-
porzadzeniem Komisji (WE) nr 235/2007 ('), a nastgpnie wykreslono z tego zalacznika w listopadzie 2007 r. roz-
porzadzeniem Komisji (WE) nr 1400/2007 ().

(54) Oswiadczenie pakistanskiego federalnego ministra lotnictwa z dnia 24 czerwca 2020 r. ujawnilo, ze wiele licencji
pilotéw, wydanych przez pakistafski Urzad Lotnictwa Cywilnego (,PCAA”), uzyskano w drodze oszustwa.

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2021/2070 z dnia 25 listopada 2021 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006
w odniesieniu do wykazu przewoZznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw lub ograniczeniom w wykony-
waniu przewozow w ramach Unii (Dz.U. L 421 z 26.11.2021, s. 31).

(") Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 235/2007 z dnia 5 marca 2007 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 ustanawiajace

wspélnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty (Dz.U. L 66
2 6.3.2007, 5. 3).

(") Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1400/2007 z dnia 28 listopada 2007 r. zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 ustanawia-

jace wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspélnoty (Dz.U.
L 311z29.11.2007,s.12).
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(55) Ten fakt oraz oczywisty brak skutecznego nadzoru nad bezpieczenistwem ze strony PCAA sklonily Agencje do
zawieszenia zezwolenl dla TCO w odniesieniu do Pakistan International Airlines i Vision Air ze skutkiem od dnia
1 lipca 2020 r.

(56) W dniu 1 lipca 2020 r. Komisja rozpoczela konsultacje z PCAA zgodnie z art. 3 ust. 2 rozporzadzenia (WE)
nr 473/2006. W zwigzku z powyzszym Komisja, we wspolpracy z Agencjg i panstwami czlonkowskimi, zorganizo-
wala szereg spotkan technicznych z PCAA, odpowiednio w dniach 9 lipca i 25 wrzesnia 2020 r., 15 i 16 marca
2021 r.,, 15 pazdziernika 2021 r. oraz 16 marca 2022 r.

(57) Podczas tych spotkait omawiano rézne kwestie, w szczegdlnosci nadzér nad przewoznikami lotniczymi posiadaja-
cymi certyfikaty wydane w Pakistanie, w tym nad ich SMS. Komisja zwrdcila si¢ o informacje i dowody, aby upewnié¢
si¢, czy podobna sytuacja nie ma miejsca w innych dziedzinach, takich jak certyfikacja personelu pokladowego,
licencjonowanie inzynieréw obstugi technicznej czy certyfikacja przewoznikéw lotniczych.

(58) Informacje wymienione z PCAA w dniu 16 marca 2022 r. koncentrowaly si¢ na wynikach niedawnej wizyty
w ramach globalnego programu kontroli nadzoru nad bezpieczenstwem ICAO (,USOAP”). Komisja podkreslita, Ze
tre$¢ sprawozdania z audytu zostanie nalezycie rozpatrzona w celu okreslenia kolejnych etapéw wewnetrznego pro-
cesu konsultacji w sprawie wykazu bezpieczefistwa lotniczego. Podczas posiedzenia PCAA przedstawit przeglad klu-
czowych aspektéw sprawozdania i zobowiazat si¢ do udost¢pnienia sprawozdania Komisji po jego sfinalizowaniu.

(59) Po otrzymaniu sprawozdania Komisja stwierdzila, ze nie zawiera ono zadnych informacji na temat obszaréw wyma-
gajacych natychmiastowych dzialan zaradczych. Niemniej jednak, chociaz ze sprawozdania wynika, ze wprowa-
dzono wigkszo$¢ elementéw umozliwiajacych wykonywanie obowigzkéw przez PCAA, zwraca si¢ w nim uwage na
potrzebe zmiany, uzupelnienia lub udoskonalenia wytycznych i procedur przez PCAA, zwlaszcza w dziedzinach
zwigzanych z licencjonowaniem pilotéw. Ponadto zwraca si¢ w nim uwage na potrzebg poprawy prawodawstwa
krajowego Pakistanu poprzez wlaczenie przepiséw dotyczacych polityki egzekwowania prawa i nieograniczonego
dostepu personelu przeprowadzajacego inspekcje w celu zapewnienia skutecznego nadzoru.

(60) Na podstawie dostepnych informacji i rozméw z PCAA, Komisja docenia wysitki PCAA we wdrazaniu planu dzialan
naprawczych w celu usunigcia stwierdzonych uchybien w zakresie bezpieczenistwa. Komisja, przy wsparciu Agencji
i panistw czlonkowskich, zauwaza, ze po wizycie ICAO w ramach USOAP Pakistan rozpoczat szeroko zakrojony
proces wprowadzania zmian, dotyczacy m.in. pierwotnego prawodawstwa w dziedzinie lotnictwa.

(61) Na tej podstawie Komisja, w celu ustalenia, czy konieczne sg dalsze dzialania zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 2111/2005, bedzie nadal wspdtpracowaé z PCAA i monitorowad stopniowg poprawe sytuacji w zakresie nad-
zoru nad bezpieczefistwem w Pakistanie. W ramach tych stalych dzialai monitorujgcych zostanie ustalone, kiedy
nalezy przeprowadzi¢ unijng wizyte oceniajacg na miejscu.

(62) Zgodnie ze wspolnymi kryteriami okreSlonymi w zalgczniku do rozporzgdzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje, ze obecnie nie ma podstaw do wprowadzania zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych
zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoZznikéw lotniczych z Pakistanu.

(63) Panstwa czlonkowskie powinny nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie odpowiednich miedzynarodowych norm
bezpieczenstwa przez przewoznikéw lotniczych, ktdrzy posiadaja certyfikaty wydane w Pakistanie, w drodze prio-
rytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w stosunku do tych
przewoznikéw lotniczych.

(64) Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa ujawnia istnienie bezposredniego zagrozenia dla
bezpieczenstwa wynikajacego z nieprzestrzegania odpowiednich migdzynarodowych norm bezpieczenistwa, Komi-
sja moze by¢ zmuszona do podjecia dalszych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.



L 151/52 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 2.6.2022

Przewoznicy lotniczy z Rosji

(65) W dniu 8 kwietnia 2022 r. przewoznicy lotniczy z Rosji, ktorzy eksploatowali co najmniej jeden statek powietrzny,
o ktérym mowa w motywie 4 lub 5 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2022/594 (*2), zostali wigczeni do
zalgcznika A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 rozporzadzeniem wykonawczym (UE) 2022/594.

(66) W dniu 28 kwietnia 2022 r. rosyjska Federalna Agencja Transportu Lotniczego (,FATA”) poinformowata Komisje, ze
uznaje wszelkie zarzuty dotyczace naruszen miedzynarodowych norm lotnictwa cywilnego, a takze wszelkie
zastrzezenia dotyczace bezpieczenstwa, o ktérych mowa w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2022/594,
za bezzasadne. FATA nie dostarczyta jednak zadnych informacji na poparcie swojego o§wiadczenia.

(67) W ramach stalych dzialan monitorujacych Komisja ustalila, Ze istniejg dowody na to, ze przewoznik lotniczy I Fly
whpisal statki powietrzne wymienione w motywie 5 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2022/594 do rejestru stat-
kéw powietrznych w Rosji oraz ze $wiadomie eksploatowat te statki powietrzne z naruszeniem odpowiednich mig-
dzynarodowych norm bezpieczefistwa. Wpisania statkéw powietrznych do rejestru w Rosji dokonano bez zgody
wlaScicieli i nie podjeto wspélpracy z Urzedem Lotnictwa Cywilnego Irlandii, ktéra jest uznanym pafistwem rejestra-
Gji tych statkéw powietrznych.

(68) Zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym (UE) 2022/594 i wspolnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do
rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja uznaje, Ze w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych z Rosji wykaz
przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii powinien zostaé zmie-
niony w celu uwzglednienia I Fly w zalaczniku A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

(69) Panstwa czlonkowskie powinny nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie odpowiednich miedzynarodowych norm
bezpieczenstwa przez przewoznikéw lotniczych, ktdrzy posiadajg certyfikaty wydane przez FATA, w drodze priory-
tetowych inspekji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia Komisji (UE) nr 965/2012 w stosunku do
tych przewoznikéw lotniczych.

Przewoznicy lotniczy z Sudanu Poludniowego

(70)  Przewoznicy lotniczy certyfikowani w Sudanie Poludniowym nie byli dotychczas uwzglednieni w zalaczniku A ani
B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

(71) W ciaggu ostatnich czterech lat w Sudanie Potudniowym mialy miejsce cztery wypadki $miertelne oraz kilka innych
wypadkéw i powaznych incydentéw, czesto z udzialem statkéw powietrznych o podejrzanych znakach rejestracyj-
nych.

(72) W dniu 26 marca 2021 r. Komisja rozpoczeta formalne konsultacje z krajowym organem lotnictwa cywilnego
Sudanu Poludniowego (,SSCAA”) zgodnie z art. 3 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 473/2006.

(73) W pbiniejszej wymianie korespondencji SSCAA poinformowal, ze certyfikat przewoznika lotniczego (,AOC”) South
Sudan Supreme Airlines, ktérego statek powietrzny brat udzial w wypadku $miertelnym, zostal zawieszony oraz ze ze
wzgledu na podejrzenia zwigzane z rejestracja statkéw powietrznych uczestniczacych w tym wypadku SSCAA doko-
nuje przegladu wszystkich operatoréw statkéw powietrznych i AOC w tym kraju. SSCAA zakomunikowat réwniez,
ze w zakresie opracowywania i przegladu regulamindéw, instrukcji i szkoleri trwajg dzialania usprawniajace. W dniu
5 listopada 2021 r. przedstawiono dokumenty zawierajace informacje dotyczace programu inspekeji, nadzoru
i audytu SSCAA, a takze sprawozdania z przegladéw niektérych przewoznikéw lotniczych i zarejestrowanych za
granicg statkéw powietrznych eksploatowanych w Sudanie Potudniowym.

(74) W dniu 28 marca 2022 r. SSCAA przekazal swoje odpowiedzi na pytania zawarte w kwestionariuszu przestanym
przez Komisje w dniu 26 marca 2021 r. Zgodnie z tymi odpowiedziami SSCAA musi jeszcze opracowal i wdrozy¢
skuteczny system nadzoru. Ponadto SSCAA zauwaza, ze chociaz nie wydal on zadnej koncesji ani AOC, a w kraju
nie zarejestrowano zadnych statkéw powietrznych, SSCAA wydal zezwolenia na wykonywanie przewozoéw lotni-
czych w Sudanie Poludniowym statkom powietrznym zarejestrowanym za granica. Nie ma dowodéw na jakiekol-
wiek dzialania nadzorcze prowadzace do wydania takich pozwolen ani na prowadzenie odpowiednich stalych dzia-
fafi monitorujacych.

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2022/594 z dnia 8 kwietnia 2022 r. zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 474/2006
w odniesieniu do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw lub ograniczeniom w wykony-
waniu przewozéw w ramach Unii (Dz.U. L 114 z 12.4.2022, s. 49).
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(75) W dniu 22 lutego 2022 r. Komisja poinformowata SSCAA o swoim zamiarze umieszczenia przegladu sytuacji
w zakresie nadzoru nad lotnictwem cywilnym w Sudanie Potudniowym w porzadku obrad kolejnego posiedzenia
Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE i zaprosita SSCAA na wystuchanie przed Komitetem ds. Bezpieczen-
stwa Lotniczego UE w dniu 18 maja 2022 r.

(76) Podczas wystuchania SSCAA przedstawil Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE przeglad swojej
struktury organizacyjnej oraz informacje dotyczace wielkoSci przemystu lotniczego w Sudanie Potudniowym. Opisat
funkcje poszczegdlnych dyrekeji SSCAA i ich obowiazki oraz przedstawit ogdlne informacje na temat personelu tej
instytucji. Wyjasnil, ze SSCAA jest nadal w duzym stopniu uzalezniony od wsparcia Agencji ds. Bezpieczefistwa
i Ochrony Lotnictwa Cywilnego Wspdlnoty Wschodnioafrykanskiej (EAC-CASSOA), jesli chodzi o stanowienie
przepisow w zakresie lotnictwa cywilnego oraz opracowanie skutecznego procesu nadzoru. W tym wzgledzie
SSCAA stwierdzil, ze przyjmie wszelkg pomoc i wsparcie swoich wysitkéw w tej dziedzinie.

(77) SSCAA potwierdzil, ze nie wydat Zadnego AOC i nie ustanowil jeszcze rejestru statkéw powietrznych. SSCAA poin-
formowat jednak, ze po szkoleniu EAC-CASSOA, ktére rozpocznie si¢ 23 maja 2022 r., zamierza osiagna¢ cel, jakim
jest ustanowienie rejestru statkéw powietrznych oraz osiggniecie zdolnosci do certyfikacji przewoznikéw lotniczych
w ramach piecioetapowego procesu certyfikacji zgodnie z wytycznymi ICAO.

(78)  SSCAA poinformowal Komisje i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE, Ze wydal zagranicznym przewoznikom
lotniczym 24 zezwolenia na wykonywanie przewozéw lotniczych oraz ze niektérzy z tych upowaznionych przewo-
znikéw lotniczych wykonujg loty krajowe w tym kraju. Wydaje sig, Ze jest to jedyna dzialalno$¢ w zakresie certyfika-
cji, jaka prowadzi SSCAA. SSCAA opisal proces wydawania takich zezwolen poprzez zatwierdzenie AOC, ktére
obejmuje kontrole dokumentacji i kontrole fizyczng statkéw powietrznych. Informacje te zostaly jednak przekazane
wylacznie podczas wystuchania i nie bylo mozliwe sprawdzenie, w jaki sposéb przeprowadzany jest proces zatwier-
dzania.

(79) Podczas wystuchania SSCAA przedstawil réwniez przyklad dziatan w zakresie egzekwowania przepiséw, ktore pod-
jal wobec zagranicznego przewoznika lotniczego, cofajgc jego zezwolenie na wykonywanie przewozéw lotniczych
po stwierdzeniu, ze AOC tego przewoznika lotniczego zostal cofniety przez wlasciwy organ jego kraju.

(80) Komisja i Komitet ds. Bezpieczenistwa Lotniczego UE przyjely do wiadomosci, Ze nie ma przewoznika lotniczego,
w stosunku do ktérego SSCAA ma obowigzki w zakresie nadzoru regulacyjnego, poniewaz nie wydal zadnego
AOC, oraz ze wszystkie operacje lotnicze w tym pafistwie sa prowadzone przez przewoznikéw lotniczych, ktérych
AOC zostaly wydane przez organy zagraniczne. W zwiazku z tym, biorac pod uwage wspélne kryteria okreslone
w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005, nie ma przewoznika lotniczego certyfikowanego przez
SSCAA, ktéry moglby kwalifikowac si¢ do dziatania na poziomie Unii.

(81) Ponadto Komisja i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE przyjely do wiadomosci informacje przekazane przez
SSCAA, Ze nie zamierza on wydawac zadnych AOC, dopdki nie osiggnie zdolnosci w zakresie certyfikacji i nadzoru,
co sprawi, ze bedzie on w stanie wdrozy¢ i egzekwowa¢é odpowiednie migdzynarodowe normy bezpieczenstwa.

(82) Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Komisja
uznaje, ze w stosunku do przewoznikéw lotniczych z Sudanu Poludniowego nie istnieja podstawy do wprowadzania
zmian do wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii.

(83) W ramach stalych dziatan monitorujgcych Komisja bedzie nadal uwaznie $ledzi¢ sytuacje w zakresie bezpieczenistwa
w Sudanie Poludniowym. Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego UE doszed! do wniosku, ze szczegblng uwage
nalezy zwrécié na sytuacje w zakresie bezpieczenstwa i jej rozw6j w Sudanie Potudniowym, oraz Ze nalezy zwrécié
si¢ do SSCAA o przedstawianie regularnych sprawozdan na temat postegpéw w ustanawianiu przepiséw w zakresie
lotnictwa cywilnego, rozwoju skutecznego procesu nadzoru nad bezpieczefistwem oraz zdolnosci do wydawania
AOC. Jezeli Komisja dowie si¢ o bezposrednim zagrozeniu dla bezpieczefistwa wynikajacym z nieprzestrzegania
odpowiednich migdzynarodowych norm bezpieczenstwa, polegajacym np. na wydawaniu AOC przez SSCAA
pomimo braku odpowiednich zdolnosci w zakresie certyfikacji i nadzoru, konieczne moze okazaé si¢ podjecie
przez Komisje dalszych dziatan, zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005, takich jak nalozenie zakazu wyko-
nywania przewozow na okre§lonych przewoznikéw lotniczych i wlaczenie ich do zalgcznika A do rozporzadzenia
(WE) nr 474/2006.

(84) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE) nr 474/2006.
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(85) Wart. 51 6 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢ potrzebe szybkiego — a w stosownych przypadkach przy-
spieszonego — podejmowania decyzji z uwagi na wzgledy bezpieczefistwa. Dlatego w celu ochrony danych szczeg6l-
nie chronionych oraz podrézujacych decyzje dotyczace uaktualniania wykazu przewoznikéw lotniczych podlegaja-
cych zakazowi lub ograniczeniu wykonywania przewozéw w Unii musza by¢ publikowane i wchodzi¢ w zycie
niezwlocznie po ich przyjeciu.

(86) Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinig Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego UE
ustanowionego na mocy art. 15 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (WE) nr 474/2006 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) zalgcznik A zastepuje sie tekstem znajdujagcym sie w zataczniku I do niniejszego rozporzadzenia;

2) zalacznik B zastepuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zalaczniku II do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 1 czerwca 2022 r.

W imieniu Komisji,
za Przewodniczgcg,
Adina VALEAN
Czlonek Komisji
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ZALACZNIK

ZALACZNIK A

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH ZAKAZOWI WYKONYWANIA PRZEWOZOW
W RAMACH UNII, Z WYJATKAMI (')

Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika

Numer certyfikatu przewoznika
lotniczego (»*AOC«) lub numer

Trzyliterowy kod

Panistwo operatora

lotniczego (»*AOC«) (oraz nazwa handlowa, .. L. . ICAO
o koncesji przewoznika lotniczego
w przypadku réznic)
AVIOR AIRLINES ROI-RNR-011 ROI Wenezuela
BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Surinam
IRAN ASEMAN AIRLINES FS-102 IRC Iran
IRAQI AIRWAYS 001 [AW Irak
MED-VIEW AIRLINE MVA/AOC/10-12/05 MEV Nigeria
AIR ZIMBABWE (PVT) 177/04 AZW Zimbabwe
Wszyscy  przewoZnicy  lotniczy Afganistan
posiadajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny w Afganistanie, w tym:
ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Afganistan
KAM AIR AOC 001 KMF Afganistan
Wszyscy  przewoZnicy  lotniczy Angola
posiadajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny w Angoli, z wyjatkiem
TAAG Angola Airlines i Heli Malongo,
W tym:
AEROJET A0-008/11-07/17 TE] TEJ Angola
GUICANGO AO-009/11-06/17 YYY nieznany Angola
AIR JET AO-006/11-08/18 MBC MBC Angola
BESTFLYA AIRCRAFT MANAGEMENT AO-015/15-06/17YYY nieznany Angola
HELIANG AO 007/11-08/18 YYY nieznany Angola
SJL AO-014/13-08/18YYY nieznany Angola
SONAIR A0-002/11-08/17 SOR SOR Angola
Wszyscy  przewoZnicy  lotniczy Armenia
posiadajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny w Armenii, w tym:
AIRCOMPANY ARMENIA AM AOC 065 NGT Armenia
ARMENIA AIRWAYS AM AOC 063 AMW Armenia
ARMENIAN HELICOPTERS AM AOC 067 KAV Armenia

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalgczniku A mozna zezwoli¢ na wykonywanie praw przewozowych poprzez dzierzawe
statkéw powietrznych z zaloga od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozéw, pod warunkiem

spelienia wymagan odpowiednich norm be

zpieczenstwa.
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FLYONE ARMENIA AM AOC 074 Armenia

NOVAIR AM AOC 071 NAI Armenia

SHIRAK AVIA AM AOC 072 SHS Armenia

SKYBALL AM AOC 073 nie dotyczy Armenia

Wszyscy  przewoZnicy  lotniczy Kongo (Brazzaville)

posiadajacy certyfikaty wydane przez

organy odpowiedzialne za nadzér

regulacyjny w Kongu (Brazzaville),

W tym:

CANADIAN AIRWAYS CONGO CG-CTA 006 TWC Kongo (Brazzaville)

EQUAFLIGHT SERVICES CG-CTA 002 EKA Kongo (Brazzaville)

EQUAJET RAC06-007 EK] Kongo (Brazzaville)

TRANS AIR CONGO CG-CTA 001 TSG Kongo (Brazzaville)

SOCIETE NOUVELLE AIR CONGO CG-CTA 004 nieznany Kongo (Brazzaville)

Wszyscy  przewoZnicy  lotniczy Demokratyczna

posiadajacy certyfikaty wydane przez Republika Konga

organy odpowiedzialne za nadzér (DRK)

regulacyjny ~w  Demokratycznej

Republice Konga, w tym:

AIR FAST CONGO AAC/DG|OPS-09/03 nieznany Demokratyczna
Republika Konga
(DRK)

AIR KATANGA AAC/DG|OPS-09/08 nieznany Demokratyczna
Republika Konga
(DRK)

BUSY BEE CONGO AAC/DG/OPS-09/04 nieznany Demokratyczna
Republika Konga
(DRK)

COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIATION | AAC/DGJOPS-09/02 nieznany Demokratyczna

(CAA) Republika Konga
(DRK)

CONGO AIRWAYS AAC/DG/OPS-09/01 nieznany Demokratyczna
Republika Konga
(DRK)

KIN AVIA AAC/DGJOPS-09/10 nieznany Demokratyczna
Republika Konga
(DRK)

MALU AVIATION AAC/DG|OPS-09/05 nieznany Demokratyczna
Republika Konga
(DRK)

SERVE AIR CARGO AAC/DG|OPS-09/07 nieznany Demokratyczna

Republika Konga
(DRK)
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SWALA AVIATION AAC/DG|OPS-09/06 nieznany Demokratyczna
Republika Konga
(DRK)

MWANT JET AAC/DG|OPS-09/09 nieznany Demokratyczna
Republika Konga
(DRK)

Wszyscy  przewoZnicy  lotniczy Dzibuti

posiadajacy certyfikaty wydane przez

organy odpowiedzialne za nadzér

regulacyjny w Dzibuti, w tym:

DAALLO AIRLINES nieznany DAO Dzibuti

Wszyscy  przewoZnicy  lotniczy Gwinea

posiadajacy certyfikaty wydane przez Réwnikowa

organy odpowiedzialne za nadzér

regulacyjny w Gwinei Réwnikowej,

W tym:

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/DGAC/ | CEL Gwinea Rownikowa

SOPS
CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/DGAC| | nieznany Gwinea Rownikowa
SOPS

Wszyscy  przewozZnicy  lotniczy Erytrea

posiadajacy certyfikaty wydane przez

organy odpowiedzialne za nadzér

regulacyjny w Erytrei, w tym:

ERITREAN AIRLINES AOCnr 004 ERT Erytrea

NASAIR ERITREA AOCnr 005 NAS Erytrea

Wszyscy  przewoZnicy  lotniczy Kirgistan

posiadajacy certyfikaty wydane przez

organy odpowiedzialne za nadzér

regulacyjny w Kirgistanie, w tym:

AEROSTAN 08 BSC Kirgistan

AIR COMPANY AIR KG 50 nieznany Kirgistan

AIR MANAS 17 MBB Kirgistan

AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Kirgistan

FLYSKY AIRLINES 53 ESQ Kirgistan

HELI SKY 47 HAC Kirgistan

KAP.KG AIRCOMPANY 52 KGS Kirgistan

SKY KG AIRLINES 41 KGK Kirgistan

TEZ JET 46 TEZ Kirgistan

VALOR AIR 07 VAC Kirgistan

Wszyscy  przewoZnicy  lotniczy Liberia

posiadajacy certyfikaty wydane przez

organy odpowiedzialne za nadzér

regulacyjny w Liberii.
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Wszyscy  przewoZnicy  lotniczy Libia
posiadajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny w Libii, w tym:

AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libia
AIR LIBYA 004/01 TLR Libia
AL MAHA AVIATION 030/18 nieznany Libia
BERNIQ AIRWAYS 032/21 BNL Libia
BURAQ AIR 002/01 BRQ Libia
GLOBAL AIR TRANSPORT 008/05 GAK Libia
HALA AIRLINES 033/21 HTP Libia
LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libia
LIBYAN WINGS AIRLINES 029/15 LWA Libia
PETRO AIR 025/08 PEO Libia
Wszyscy  przewoznicy  lotniczy Nepal

posiadajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny w Nepalu, w tym:

AIR DYNASTY HELL S. 035/2001 nieznany Nepal
ALTITUDE AIR 085/2016 nieznany Nepal
BUDDHA AIR 014/1996 BHA Nepal
FISHTAIL AIR 017/2001 nieznany Nepal
SUMMIT AIR 064/2010 nieznany Nepal
HELI EVEREST 086/2016 nieznany Nepal
HIMALAYA AIRLINES 084/2015 HIM Nepal
KAILASH HELICOPTER SERVICES 0872018 nieznany Nepal
MAKALU AIR 057A/2009 nieznany Nepal
MANANG AIR PVT 082/2014 nieznany Nepal
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 nieznany Nepal
PRABHU HELICOPTERS 081/2013 nieznany Nepal
NEPAL AIRLINES CORPORATION 003/2000 RNA Nepal
SAURYA AIRLINES 083/2014 nieznany Nepal
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Nepal
SIMRIK AIR 034/2000 nieznany Nepal
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Nepal
SITA AIR 033/2000 nieznany Nepal
TARA AIR 053/2009 nieznany Nepal
YETI AIRLINES 037/2004 NYT Nepal
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Nastepujacy przewoznicy lotniczy Rosja
posiadajacy certyfikaty wydane przez

organy odpowiedzialne za nadzér

regulacyjny w Rosji

AURORA AIRLINES 486 SHU Rosja
AVIACOMPANY »AVIASTAR-TU« CO. | 458 TUP Rosja
LTD

IZHAVIA 479 [ZA Rosja
JOINT STOCK COMPANY »AIR COMPANY | 464 SYL Rosja
YAKUTIA«

JOINT STOCK COMPANY »RUSJET« 498 RS] Rosja
JOINT STOCK COMPANY »UVT AERO« 567 UVT Rosja
JOINT STOCK COMPANY SIBERIA | 31 SBI Rosja
AIRLINES

JOINT STOCK COMPANY SMARTAVIA | 466 AUL Rosja
AIRLINES

JOINT-STOCK  COMPANY  »IRAERO« | 480 IAE Rosja
AIRLINES

JOINT-STOCK COMPANY »URAL | 18 SVR Rosja
AIRLINES«

JOINT-STOCK COMPANY ALROSA AIR | 230 DRU Rosja
COMPANY

JOINT-STOCK COMPANY NORDSTAR | 452 TYA Rosja
AIRLINES

JS AVIATION COMPANY »RUSLINE« 225 RLU Rosja
JSC YAMAL AIRLINES 142 LLM Rosja
LLC »NORD WIND« 516 NWS Rosja
LLC »AIRCOMPANY IKAR« 36 KAR Rosja
LTD.1FLY 533 RSY Rosja
POBEDA AIRLINES LIMITED LIABILITY | 562 PBD Rosja
COMPANY

PUBLIC JOINT STOCK COMPANY | 1 AFL Rosja
»AEROFLOT - RUSSIAN AIRLINES«

ROSSIYA  AIRLINES, JOINT STOCK | 2 SDM Rosja
COMPANY

SKOL AIRLINE LLC 228 CDV Rosja
UTAIR  AVIATION,  JOINT-STOCK | 6 UTA Rosja
COMPANY

Wszyscy  przewoznicy  lotniczy Wyspy Swigtego
posiadajacy certyfikaty wydane przez Tomasza i Ksigzeca
organy odpowiedzialne za nadzér

regulacyjny na Wyspach Swietego

Tomasza i Ksigzecej, w tym:
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AFRICA’S CONNECTION 10/AO0C/[2008 ACH Wyspy Swic;tego
Tomasza i Ksigzgca
STP AIRWAYS 03/A0C[2006 STP Wyspy Swietego

Tomasza i Ksigzeca

Wszyscy  przewoZnicy  lotniczy Sierra Leone
posiadajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny w Sierra Leone

Wszyscy  przewoZnicy  lotniczy Sudan
posiadajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny w Sudanie, w tym:

ALFA AIRLINES SD 54 AAJ Sudan
BADR AIRLINES 35 BDR Sudan
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Sudan
ELIDINER AVIATION 8 DND Sudan
GREEN FLAG AVIATION 17 GNF Sudan
HELEJETIC AIR 57 HJT Sudan
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Sudan
KUSH AVIATION CO. 60 KUH Sudan
NOVA AIRWAYS 46 NOV Sudan
SUDAN AIRWAYS CO. 1 SUD Sudan
SUN AIR 51 SNR Sudan

TARCO AIR 56 TRQ Sudan”
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ZALACZNIK I

+ZALACZNIK B

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH OGRANICZENIOM W WYKONYWANIU
PRZEWOZOW W RAMACH UNII (')

Nazwa osoby
prawnej
przewoznika
lotniczego N Znaki rejestracyjne
umer . .
wskazana certyfikatu Typ statkéw oraz numery seryjne,
w certyfikacie rrewosnika Trzyliterowy Pafistwo powietrznych o ile sa dostepne, Pafistwo
przewoznika plo miczeoo kod ICAO operatora objetych statkéw powietrznych rejestracji
lotniczego (»AOC«) (AO C(% ograniczeniami objetych
(oraz nazwa ograniczeniami
handlowa,
w przypadku
rdznic)
IRAN AIR FS100 IRA Iran Wszystkie statki | Statki powietrzne | Iran
powietrzne typu Fokker F100
typéw  Fokker | zgodnie z zapisem
F100 i Boeing | w AOC; statki
B747 powietrzne  typu
Boeing B747
zgodnie z zapisem
w AOC
AIR KORYO GAC-AOC/ KOR Korea Cala flota | Cala flota | Korea
KOR-01 Péinocna z wyjatkiem: 2 | z wyjatkiem: | Péinocna”
statkow P-632,P-633
powietrznych
typu TU-204

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalgczniku B mozna zezwoli¢ na wykonywanie praw przewozowych poprzez dzierzawe
statkéw powietrznych z zaloga od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozéw, pod warunkiem
spelnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczenistwa.



	Rozporządzenie wykonawcze Komisji (UE) 2022/862 z dnia 1 czerwca 2022 r. zmieniające rozporządzenie (WE) nr 474/2006 w odniesieniu do wykazu przewoźników lotniczych podlegających zakazowi wykonywania przewozów lub ograniczeniom w wykonywaniu przewozów w ramach Unii 
	ZAŁĄCZNIK I 
	ZAŁĄCZNIK II 


