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DECYZJA RADY (UE) 2020/1584
z dnia 26 pazdziernika 2020 r.

w sprawie stanowiska, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej w Radzie Organizacji
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego w odniesieniu do przyjecia zmiany 46 w czesci
I zalacznika 6 i zmiany 39 w czesci II zalgcznika 6 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym, dotyczacych odroczenia przyszlego wymogu w zakresie wyposazenia, odnoszacego si¢
do 25-godzinnych zapisé6w z pokladowego rejestratora rozméw w kabinie pilota, w celu uniknigcia
niezamierzonych konsekwencji wynikajacych z pandemii COVID-19

RADA UNII EUROPE]JSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczeg6lnosci jego art. 100 ust. 2 w zwigzku z art. 218 ust. 9,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Konwengja o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym (zwana dalej ,konwencja chicagowska”) regulujaca miedzyna-
rodowy transport lotniczy weszta w zycie w dniu 4 kwietnia 1947 r. Na jej mocy ustanowiono Organizacj¢ Miedzy-
narodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO).

(2)  Panstwa czlonkowskie s3 umawiajacymi si¢ pafistwami konwencji chicagowskiej oraz czlonkami ICAO, natomiast
Unia ma status obserwatora w niektdrych organach ICAO. W Radzie ICAO reprezentowanych jest siedem panstw
cztonkowskich.

(3)  Zgodnie z art. 54 konwencji chicagowskiej Rada ICAO moze przyjmowaé migdzynarodowe normy i zalecane
metody postepowania i oznaczac je jako zalaczniki do konwencji chicagowskiej.

(4)  Zgodnie z art. 90 konwengcji chicagowskiej taki zalgcznik lub zmiana zalgcznika stajg si¢ skuteczne w terminie
trzech miesigcy po ich przedtozeniu umawiajagcym sie pafistwom ICAO albo po uplywie dluzszego okresu okreslo-
nego przez Rade ICAO, chyba ze w migdzyczasie wigkszo§¢ umawiajacych sie panstw ICAO zlozy swoj sprzeciw.

(5)  Zgodnie z art. 38 konwencji chicagowskiej kazde pafistwo, ktére uwaza za niemozliwe w praktyce zastosowanie si¢
pod kazdym wzgledem do ktdrychkolwiek miedzynarodowych norm lub zasad postgpowania, o ktérych mowa
w art. 37 tej konwencji, albo catkowite dostosowanie wprowadzonych przez siebie przepiséw lub metod postepo-
wania do miedzynarodowych norm i zasad postgpowania, albo ktére uwaza za konieczne wprowadzenie przepiséw
lub metod postepowania réznigcych si¢ pod jakimkolwick wzgledem od przepiséw i metod postgpowania ustalo-
nych zgodnie z normami migdzynarodowymi, ma niezwlocznie poda¢ do wiadomosci ICAO réznice zachodzace
miedzy jego praktyka a praktyka postgpowania okreslong przez normy migdzynarodowe.

(6)  Pandemia COVID-19 negatywnie wpltynela na operatorow statkéw powietrznych, producentéw statkow powietrz-
nych i poddostawcéw dla producentéw wyposazenia oraz opdznila rozwéj nowych systeméw. Operatorzy statkow
powietrznych anulujg lub odraczaja dostawy statkéw powietrznych przewidziane na 2020 r. do 2021 r. Nowo
wyprodukowany statek powietrzny skonfigurowany do celéw dostawy w 2020 r., ktéra zostala przesunieta na rok
2021, wymaga ponownej konfiguracji zgodnie z przepisami majacymi zastosowanie po dniu 1 stycznia 2021 r.
Operatorzy statkéw powietrznych i producenci statkéw powietrznych narazeni sa na nieuzasadnione obcigzenia
finansowe w przypadku koniecznosci modernizacji tych statkéw powietrznych. W zwiazku z tym Komisja jest
w trakcie przyjmowania na szczeblu Unii przepiséw umozliwiajacych odroczenie tego terminu, w drodze zmian do
rozporzadzenia (UE) nr 965/2012. Pokladowy rejestrator rozméw w kabinie pilota (CVR) jest wykorzystywany jako
wsparcie przy dochodzeniach w sprawie wypadkéow i incydentéw. Op6Znienie we wprowadzeniu w zycie dwudzies-
topigciogodzinnych zapiséw z CVR zamiast dwugodzinnych nie stwarza istotnego zagrozenia dla bezpieczenistwa,
lecz dostosowuje korzysci dla bezpieczenstwa wynikajace z dluzszego czasu rejestracji rozméw w kabinie pilota do
obecnych realiéw, z jakimi boryka si¢ przemyst lotniczy. Unia zdecydowanie popiera starania ICAO na rzecz
poprawy bezpieczeristwa lotniczego. Biorgc pod uwage bezprecedensowa sytuacje spowodowang pandemig
COVID-19 i brak istotnego zagrozenia dla bezpieczenstwa, Unia powinna poprzeé wspomniane zmiany.

(7)  Nalezy okresli¢ stanowisko, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii podczas 221. sesji Rady ICAO w odniesieniu do
planowanej zmiany 46 w czesci I zalacznika 6 i zmiany 39 w czesci I zalacznika 6. Stanowisko to powinno polegaé
na poparciu tych zmian i zostaé wyrazone przez dzialajace wspdlnie w imieniu Unii pafistwa cztonkowskie Unii
bedace czlonkami Rady ICAO.
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(8)  Stanowisko Unii po przyjeciu przez Radg ICAO bez istotnych poprawek zmiany 46 w czesci [ zalacznika 6 i zmiany
39 w czesci 1T zalacznika 6, ktére majg zostac ogloszone przez sekretarza generalnego ICAO z zastosowaniem pro-
cedury oficjalnego pisma ICAO, powinno polega¢ na niezglaszaniu sprzeciwu i powiadomieniu o zastosowaniu si¢
do tych zmian oraz ma zostaé wyrazone przez wszystkie panstwa cztonkowskie Unii,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
1. Stanowiskiem, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii na 221. sesji Rady Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego (ICAO), jest poparcie w calosci proponowanej zmiany 46 w czesci I zalacznika 6 i zmiany 39 w czesci II zalgcz-
nika 6 do Konwengji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym.
2. Stanowiskiem, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii, o ile Rada ICAO przyjmie bez wprowadzania istotnych poprawek

proponowane zmiany, o ktérych to zmianach mowa w ust. 1, jest niezglaszanie sprzeciwu i powiadomienie o zastosowaniu
si¢ do przyjetych zmian w odpowiedzi na odnosne oficjalne pisma ICAO.

Artykut 2

1. Stanowisko, o ktérym mowa w art. 1 ust. 1, wyrazaja panstwa czlonkowskie Unii bedgce czlonkami Rady ICAO,
dzialajac wspolnie.

2. Stanowisko, o ktérym mowa w art. 1 ust. 2, wyrazaja wszystkie panstwa cztonkowskie Unii.
Artykut 3

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie z dniem jej przyjecia.

Sporzadzono w Brukseli dnia 26 pazdziernika 2020 r.

W imieniu Rady
M. ROTH
Przewodniczgcy
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