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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2016/ 1628
z dnia 14 wrzeénia 2016 r.

w sprawie wymogéw dotyczacych warto$ci granicznych emisji zanieczyszczefi gazowych

i pylowych oraz homologacji typu w odniesieniu do silnikéw spalinowych wewnetrznego spalania

przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach, zmieniajgce

rozporzadzenia (UE) nr 10242012 i (UE) nr 167/2013 oraz zmieniajace i uchylajace dyrektywe
97/68/WE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczeg6lnosci jego art. 114,
uwzgledniajgc wniosek Komisji Europejskiej,
po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,
uwzgledniajgc opinig¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego ('),
stanowiac zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawczg (),
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Rynek wewnetrzny obejmuje obszar bez wewnetrznych granic, na ktérym nalezy zapewnié swobodny przeplyw
towaréw, oséb, ustug i kapitalu. W tym celu dyrektywa 97/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (*)
ustanowiono $rodki stuzace redukeji zanieczyszczenia powietrza powodowanego przez silniki montowane
w maszynach mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach. Nalezy dazy¢ do rozwijania i poprawy funkcjonowania
rynku wewnetrznego Unii.

(2)  Rynek wewnetrzny powinien opieral si¢ na przejrzystych, prostych i spéjnych przepisach zapewniajacych
pewnos¢ i jasno$¢ prawa, z ktorych moga czerpad korzysci zaréwno przedsigbiorstwa, jak i konsumenci.

(3)  Wprowadzono nowe podejscie regulacyjne w celu uproszczenia i przyspieszenia przyjmowania prawodawstwa
Unii dotyczacego homologacji typu silnikéw. Zgodnie z tym podejSciem prawodawca ustanawia podstawowe
przepisy i zasady oraz upowaznia Komisj¢ do przyjecia aktéw delegowanych i wykonawczych dotyczacych
dalszych szczegdoléw technicznych. Zatem w odniesieniu do istotnych wymogéw niniejsze rozporzadzenie
powinno okresla¢ jedynie istotne przepisy dotyczgce emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych oraz
homologacji typu w odniesieniu do silnikéw spalinowych wewnetrznego spalania przeznaczonych do maszyn
mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach, za$ Komisja powinna by¢ na jego mocy upowazniona do okreslenia
specyfikacji technicznych w aktach delegowanych i wykonawczych.

(4) W rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 (*) ustanowiono ramy regulacyjne
w odniesieniu do homologacji pojazdéw rolniczych i lesnych i nadzorowania ich rynku. Z uwagi na
podobieistwo tematyczne i pozytywne doSwiadczenia wyniesione ze stosowania rozporzadzenia (UE)
nr 167/2013, wiele z praw i obowigzkéw ustanowionych przez to rozporzadzenie nalezy wzia¢ pod uwage
réwniez w odniesieniu do maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach. Jest jednak istotne, aby przyjaé
odrebny zestaw przepiséw, tak by w pelni uwzgledni¢ szczegblne wymogi silnikéw przeznaczonych do maszyn
mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach.

(") Opinia Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego z dnia 18 lutego 2015 r. (dotychczas nieopublikowana w Dzienniku
Urzgdowym).

A Stalfow‘igo >Parlamentu Europejskiego z dnia 5 lipca 2016 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzgdowym) i decyzja Rady
z dnia 18 lipca 2016 1.

() Dyrektywa 97/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 grudnia 1997 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw pafistw
cztonkowskich odnoszacych si¢ do $rodkéw dotyczacych ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych z silnikéw
spalinowych montowanych w maszynach samojezdnych nieporuszajacych si¢ po drogach (Dz.U.L 59 2 27.2.1998, 5. 1).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku
pojazddéw rolniczych i lesnych (Dz.U.L 60 z 2.3.2013, 5. 1).
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(5)  Dyrektywa 2006/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (') ustanawia podstawowe wymogi w zakresie bezpie-
czenstwa 1 higieny pracy w odniesieniu do projektowania i produkcji, w celu podniesienia poziomu bezpie-
czenistwa maszyn wprowadzanych na rynek. Dyrektywa ta nie okresla jednak wymogéw w odniesieniu do emisji
zanieczyszczen gazowych i pylowych w odniesieniu do silnikéw przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporu-
szajacych si¢ po drogach. Nalezy zatem ustanowil pewne szczegélowe obowigzki dla producentéw maszyn
mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach, aby zapewni¢, by montowanie silnikéw w tych maszynach
przebiegalo w sposéb, jaki nie ma niekorzystnego wplywu na osiagi silnikéw w odniesieniu do ich emisji
zanieczyszczen gazowych i pylowych. Niezbedne sa réwniez pewne obowigzki odnoszace si¢ do aspektéw
wartosci granicznych emisji zanieczyszczefi gazowych i pylowych silnikéw przeznaczonych do maszyn
mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach, aby zapewnic¢ skuteczno$¢ ustanowionych w niniejszym rozporza-
dzeniu warto$ci granicznych emisji dla silnikow.

(6)  Niniejsze rozporzadzenie powinno obejmowaé podstawowe wymogi dotyczace wartosci granicznych emisji
i procedur homologacji typu UE odnoszacych si¢ do silnikéw przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporusza-
jacych si¢ po drogach. Gléwne elementy odpowiednich wymogéw niniejszego rozporzadzenia sg oparte na
wynikach oceny skutkéw z dnia 20 listopada 2013 r. przeprowadzonej przez Komisje, w ktérej dokonano
analizy réznych opcji przez przedstawienie ewentualnych zalet i wad pod wzgledem aspektéw gospodarczych,
Srodowiskowych, aspektéw zwigzanych z bezpieczefistwem i aspektéw spolecznych oraz skutkéw dla zdrowia.
W analizie tej uwzgledniono zaréwno aspekty jakosciowe, jak i ilosciowe.

(7)  Aby zapewni¢ funkcjonowanie rynku wewnetrznego, niniejsze rozporzadzenie powinno ustanowi¢ zharmoni-
zowane przepisy dotyczagce homologacji typu UE w odniesieniu do silnikéw przeznaczonych do maszyn
mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach. W tym celu nalezy ustanowi¢ nowe warto$ci graniczne emisji, ktore
powinny mie¢ zastosowanie do silnikéw przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach,
a takze do maszyn rolniczych i leSnych, tak aby odzwierciedli¢ postep techniczny i zapewni¢ zgodno$é
z politykami Unii w sektorze drogowym. Te nowe wartosci graniczne emisji powinny by¢ ustalone z mysla
o osiggnieciu celéw Unii w zakresie jakoSci powietrza i z mysla o redukcji emisji z maszyn mobilnych nieporu-
szajacych si¢ po drogach oraz pojazdéw rolniczych i lesnych, co powinno skutkowaé zmniejszeniem udziatu
emisji z maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach w odniesieniu do emisji z pojazdéw drogowych.
W zwigzku z tym nalezy poszerzy¢ zakres stosowania prawodawstwa Unii w tym obszarze w celu lepszej
harmonizacji rynku na poziomie Unii i na szczeblu migdzynarodowym oraz zmniejszenia ryzyka zakl6cen rynku
i niepozadanych skutkéw dla zdrowia.

(8)  Poza poszerzeniem zakresu stosowania prawodawstwa Unii w obszarze harmonizacji rynku przy minimalizacji
ryzyka zaklécen rynku, w niniejszym rozporzadzeniu zmierza si¢ do uproszczenia obowigzujacych ram
prawnych, w tym poprzez $rodki stuzace uproszczeniu procedur administracyjnych, a takze do poprawy
ogdlnych warunkéw egzekwowania takiego prawodawstwa, w szczegélnosci przez wzmocnienie przepiséw
dotyczacych nadzoru rynku.

(9) W bialej ksiedze Komisji z dnia 28 marca 2011 r., zatytulowanej ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru transportu — dazenie do osiggnigcia konkurencyjnego i zasobooszczgdnego systemu transportu”,
podkresla si¢ szczegdlng rolg, jaka kolej i zegluga $rodladowa maja odgrywaé w dazeniu do osiagnigcia celéw
klimatycznych. Ze wzgledu na mniejsze — w poréwnaniu z innymi sektorami — postepy tych Srodkéw transportu
w zakresie poprawy jakosci powietrza Komisja i organy panistw czlonkowskich powinny w ramach swoich
kompetencji zapewni¢ rézne mozliwo$ci wspierania innowacji technologicznych w zakresie emisji, aby staly
wzrost udziatu transportu kolejowego i Srédladowymi drogami wodnymi w przewozach towarowych wiazal si¢
réwniez z poprawa jakosci powietrza w Europie.

(10) Wymogi w odniesieniu do silnikéw maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach powinny by¢ zgodne
z zasadami okre$lonymi przez Komisje w komunikacie z dnia 5 czerwca 2002 r. zatytulowanym ,Plan dzialania
na rzecz uproszczenia i poprawy otoczenia regulacyjnego”.

(11) W siédmym og6lnym unijnym programie dzialan w zakresie Srodowiska przyjetym decyzjg Parlamentu Europej-
skiego i Rady nr 1386/2013|UE (}) przypomina si¢, Ze Unia zgodzila si¢ na osiggniecie pozioméw jakosci
powietrza, ktére nie powoduja znaczacego negatywnego wplywu na zdrowie ludzi i Srodowisko ani nie zagrazaja
zdrowiu ludzi i Srodowisku. W przepisach Unii ustanowiono odpowiednie wartosci graniczne dotyczace jakosci
powietrza atmosferycznego w celu ochrony zdrowia ludzkiego, w szczegdlnosci os6b wrazliwych, a takze

(") Dyrektywa 2006/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 maja 2006 r. w sprawie maszyn, zmieniajaca dyrektywe 95/16/WE
(Dz.U.L 157 2 9.6.2006, s. 24).

(*) Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1386/2013UE z dnia 20 listopada 2013 r. w sprawie ogdlnego unijnego programu dziataf
w zakresie Srodowiska do 2020 r. ,Dobra jako$¢ zycia z uwzglednieniem ograniczen naszej planety” (Dz.U. L 354 z 28.12.2013,s. 171).
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dotyczace krajowych pulapéw emisji (*). W nastepstwie komunikatu z dnia 4 maja 2001 r. ustanawiajgcego
program ,Czyste powietrze dla Europy” Komisja przyjela w dniu 21 wrzesnia 2005 r. kolejny komunikat
zatytulowany ,Strategia tematyczna dotyczgca zanieczyszczenia powietrza”. Jednym z wnioskéw z tej strategii
tematycznej jest konieczno§¢ dalszego zmniejszenia emisji zanieczyszczeni pochodzacych z sektora transportu
(transport powietrzny, morski i ladowy), z gospodarstw domowych oraz z sektoréw energetyki, rolnictwa
i przemystu, w celu realizacji celéow Unii w zakresie jakosci powietrza. W tym kontekscie zadanie redukcji emisji
z silnikéw przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach powinno stanowié czesé
ogolnej strategil. Nowe warto$ci graniczne emisji, zwane ,etapem V”, stanowig jeden ze $rodkéw opracowanych
w celu redukcji emisji zanieczyszczen powietrza w obecnych warunkach eksploatacji, przy czym do zanieczy-
szczen tych nalezg zanieczyszczenia pylowe, a takze prekursory ozonu, takie jak tlenki azotu (NO))
i weglowodory.

(12) W dniu 12 czerwca 2012 r. Swiatowa Organizacja Zdrowia, za posrednictwem Miedzynarodowej Agencji Badari
nad Rakiem, zmienila klasyfikacje emisji spalin silnika Diesla na ,substancj¢ rakotworcza dla ludzi” (grupa 1) na
podstawie wystarczajacego materialu dowodowego wskazujacego, ze ekspozycja na nie wiaze si¢ ze zwigkszonym
ryzykiem zachorowania na raka pluc.

(13)  Aby poprawic jako$¢ powietrza w Unii i osiggnac¢ jej cele w zakresie ochrony powietrza w zréwnowazony sposéb
od chwili obecnej do 2020 r. i po tej dacie, wymagane sa nieustanne wysitki na rzecz redukcji emisji z réznego
rodzaju silnikéw. Z tego wzgledu producenci powinni z wyprzedzeniem otrzymaé jasne i wyczerpujace
informacje na temat przyszlych wartosci granicznych emisji oraz powinien by¢ im przyznany odpowiedni okres
na zapewnienie zgodnoci z nimi i na przeprowadzenie wymaganych dostosowan technicznych.

(14) Przy ustalaniu warto$ci granicznych emisji nalezy uwzgledni¢ konsekwencje dla konkurencyjnosci rynkéw
i producentéw, bezposrednie i posrednie koszty ponoszone przez przedsigbiorcéw oraz korzysci w zakresie
pobudzania innowacyjnosci, poprawy jakosci powietrza, zmniejszenia kosztéw ochrony zdrowia i wzrostu
Sredniej dtugosci Zycia.

(15) Zmniejszenie emisji z silnikow w zréwnowazony sposob wymaga stalego zacie$niania bezposredniej wspotpracy
miedzy producentami i powigzanymi przedsigbiorstwami z jednej strony a uznanymi instytutami badawczymi
z drugiej. Taka wspélpraca odgrywa istotng role w opracowywaniu nowych produktéw i technologii, ktére
korzystnie wplywaja na poprawe jakosci powietrza.

(16) Emisje z silnikéw przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajgcych si¢ po drogach stanowia znaczaca
cze$é calkowitych powodowanych przez czlowieka emisji niektorych szkodliwych zanieczyszczen powietrza
atmosferycznego. Silniki, ktérych emisje s3 powodem znacznej czgSci zanieczyszczenia powietrza NO,
i czastkami stalymi, powinny podlega¢ nowym wartosciom granicznym emisji.

(17) Aby zagwarantowal optymalny poziom ochrony osobom pracujgcym w poblizu maszyn oraz utrzymaé jak
najnizszy poziom lacznej ekspozycji oséb pracujacych w poblizu wielu réznych maszyn i urzadzen mobilnych,
nalezy wykorzysta¢ obecnie dostgpne technologie w celu minimalizacji emisji.

(18) Komisja powinna dokonywa¢ przegladu emisji tych zanieczyszczen, ktérych jak dotad nie uregulowano, a ktére
sg skutkiem powszechniejszego stosowania paliw o nowym skladzie, nowych technologii silnikowych i uktadéw
sterowania emisjg. W razie potrzeby Komisja powinna przedstawi¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
wniosek w sprawie regulacji takich emisji.

(19) Konieczne jest zachecanie do wprowadzania silnikéw napedzanych paliwami alternatywnymi, ktére charakte-
ryzujg si¢ niska emisjag NO, i zanieczyszczenn pylowych. Nalezy zatem zmieni¢ wartoci graniczne dotyczace
catkowitej zawarto$ci weglowodoréw w celu uwzglednienia emisji weglowodoréw niemetanowych i metanu.

(20)  Niniejsze rozporzadzenie nie narusza uprawnienia panstw czlonkowskich do ustanawiania, zgodnie z Traktatami,
takich wymogéw, jakie moga one uznal za niezbedne do zapewnienia osobom postronnym i pracownikom
ochrony, gdy uzywane s3 maszyny mobilne nieporuszajace si¢ po drogach, o ktérych mowa w niniejszym
rozporzadzeniu, pod warunkiem Ze wymogi te nie wplyng na wprowadzanie na rynek silnikéw przeznaczonych
do takich maszyn.

(") Decyzja nr 1600/2002/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 lipca 2002 r. ustanawiajagca szdsty wspélnotowy program
dziala w zakresie Srodowiska naturalnego (Dz.U. L 242 z 10.9.2002, s. 1); dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/50/WE
z dnia 21 maja 2008 r. w sprawie jako$ci powietrza i czystszego powietrza dla Europy (Dz.U.L 152z 11.6.2008, 5. 1).
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(21) W celu zapewnienia regulacji emisji najdrobniejszych zanieczyszczen pylowych (o wymiarach 0,1 pm
i mniejszych) Komisja powinna by¢ uprawniona do przyjecia opartego na pomiarze liczbowym podejscia do
emisji zanieczyszczefi pylowych, w uzupelnieniu obecnie stosowanego podejscia opartego na masie. W podejsciu
opartym na pomiarze liczbowym nalezy wykorzysta¢ wyniki programu pomiaru czastek stalych Europejskiej
Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) i powinno by¢ ono w zgodzie
z istniejacymi ambitnymi celami dotyczacymi Srodowiska.

(22)  Aby zrealizowa¢ te cele w zakresie ochrony $rodowiska, warto$ci graniczne liczby czgstek stalych okreslone
w niniejszym rozporzadzeniu powinny z duzym prawdopodobienstwem odzwierciedlaé najlepsze wyniki
osiggane obecnie za pomocy filtréw czastek stalych z wykorzystaniem najlepszej dostepnej technologii.

(23)  Ze wzgledu na dlugi okres uzytkowania maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach nalezy rozwazyé
modernizacje silnikéw bedacych juz w uzytku. Modernizacja taka powinna w szczeg6lnosci dotyczy¢ gesto
zaludnionych obszaréw miejskich, aby doprowadzi¢ do zgodnosci z unijnym prawodawstwem dotyczacym
jakosci powietrza. Aby zapewni¢ poréwnywalny i ambitny poziom modernizacji, pafistwa czlonkowskie powinny
uwzglednié¢ zasady regulaminu EKG ONZ nr 132.

(24) W stosownych przypadkach i tam, gdzie technologie s ze soba powigzane, nalezy dazy¢ do synergii miedzy
zmniejszaniem emisji zanieczyszczefi gazowych i pytowych z silnikéw przeznaczonych do maszyn mobilnych
nieporuszajacych si¢ po drogach a warto$ciami granicznymi emisji majacymi zastosowanie do pojazdéw
ciezarowych. Takie dzialanie mogloby poméc osiagnaé wicksze korzysci skali i poprawié jakos¢ powietrza.

(25) Komisja powinna przyja¢ zharmonizowane w skali ogélnoswiatowej cykle badari na potrzeby procedur badan,
ktére stanowig podstawe przepiséw dotyczacych homologacji typu UE w odniesieniu do emisji. Powinno si¢
réwniez rozwazy¢ zastosowanie przeno$nych systeméw pomiaru emisji w celu monitorowania rzeczywistych
emisji zanieczyszczen powietrza w warunkach eksploatacji.

(26) Aby uwzgledni¢ rzeczywiste emisje w warunkach eksploatacji i aby przygotowal proces oceny zgodnosci
eksploatacyjnej pojazdéw, nalezy w stosownym czasie przyja¢ metodyke badania w odniesieniu do monito-
rowania zgodnosci z wymogami dotyczacymi osiggéw w zakresie emisji w oparciu o zastosowanie przenos$nych

systemow pomiaru emisji.

(27)  Wlasciwe funkcjonowanie ukladu wtérnej obrébki spalin, szczegblnie w przypadku NO,, ma istotne znaczenie
dla przestrzegania ustalonych wartoici granicznych emisji zanieczyszczen. W tym konteksScie nalezy przyjaé
Srodki majace na celu zapewnienie wlasciwego dzialania ukladéw wtdrnej obrébki spalin opartych na stosowaniu
wszelkich odczynnikéw nietrwalych lub niepodlegajacych odzyskowi.

(28)  Przenoéne motopompy pozarnicze majg zasadnicze znaczenie w pewnych sytuacjach nadzwyczajnych, w ktérych
nie ma dostepu do sieciowej wody biezgcej. Montaz ukladéw wtérnej obrobki spalin w silnikach takich maszyn
zwigkszylby jednak ich wage i temperatury robocze w takim stopniu, ze stalyby si¢ one niebezpieczne dla
uzytkownika i niemozliwe byloby ich reczne przenoszenie. Przenoéne motopompy pozarnicze nalezy zatem
wylaczy¢ z zakresu stosowania niniejszego rozporzadzenia.

(29) Zmiany konstrukcyjne silnikéw, takie jak dezaktywacja ich ukladéw wtdrnej obrobki spalin lub zwigkszanie ich
mocy, moga mie¢ powazne konsekwencje, jezeli chodzi o osiggi w zakresie emisji i trwalo§¢. Osoby prawne
dokonujace takich zmian powinny zatem by¢ odpowiedzialne za zapewnienie przestrzegania majacych
zastosowanie warto$ci granicznych emisji.

(30)  Silniki, ktére s objete nowymi przepisami dotyczacymi wartosci granicznych emisji i procedur homologacji typu
UE ustanowionych niniejszym rozporzadzeniem oraz spelniajg ich wymogi, powinny by¢ dopuszczone do
wprowadzenia na rynek w panstwach czlonkowskich. W odniesieniu do wprowadzania ich na rynek silniki takie
nie powinny podlega¢ Zadnym innym krajowym wymogom dotyczacym emisji. Powyzsze nie powinno naruszaé
prawa panstw czlonkowskich do wspierania lub ograniczania uzytkowania silnikéw juz wprowadzonych na
rynek, pod warunkiem ze stosowane kryteria nie majg charakteru dyskryminujgcego i sa obiektywnie
uzasadnione. Pafistwa czlonkowskie udzielajgce homologacji typu UE powinny przedsiewzigé Srodki weryfikacji
w celu zapewnienia mozliwosci identyfikacji silnikéw produkowanych zgodnie z procedura homologacji typu UE.

(31)  Silniki przeznaczone na eksport oraz do uzytku sit zbrojnych nie powinny podlegaé wartosciom granicznym
emisji ustanowionym w niniejszym rozporzadzeniu. Jednak, aby odrézni¢ takie silniki od silnikéw podlegajacych
tym warto$ciom granicznym emisji, w niektérych przypadkach nalezy wymaga¢ oznakowan.
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(32) W celu uwzglednienia ograniczefi w logistyce dostaw i umozliwienia przeplywéw produkcyjnych o charakterze
Ljust-in-time”, a takze w celu uniknigcia niepotrzebnych kosztéw i obcigzenn administracyjnych, producent
powinien mie¢ mozliwo$¢ dostarczania — za zgodg producenta oryginalnego sprzetu — silnika osobno od ukfadu
wtornej obrébki spalin.

(33) Niektére maszyny mobilne nieporuszajace si¢ po drogach pracujg w warunkach ekstremalnych, w ktérych
wystepuje ryzyko dla zycia lub zdrowia, lub podlegaja bardzo ostrym wymogom technicznym. Ze wzgledu na te
szczegblne okolicznosci oraz na wzglednie niewielkg liczbe silnikow przeznaczonych do takich maszyn
mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach nalezy przewidzie¢ pewne wylaczenia w odniesieniu do wymogéw
dotyczacych wartosci granicznych emisji ustanowionych w niniejszym rozporzadzeniu dla silnikéw, ktore majg
by¢ stosowane w atmosferach potencjalnie wybuchowych lub w pojazdach do przewozu todzi ratunkowych.

(34) Aby umozliwi¢ producentom przeprowadzanie badafi w warunkach terenowych, ktére sg nieodlgczna czescia
procesu opracowywania silnikéw, nalezy zezwoli¢ na czasowe wprowadzanie na rynek silnikow, ktore na tym
etapie nie maja homologacji typu UE. Powinny by¢ réwniez dopuszczalne wylaczenia umozliwiajace czasowe
wprowadzanie na rynek silnikéw dla potrzeb przeprowadzania badan w warunkach terenowych prototypéw.

(35) Aby uwzglednic projekty dlugoterminowe w sektorze kolei wymagajace znacznych inwestycji, nalezy przewidzie¢
wylaczenie, zgodne z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE ('), w odniesieniu do silnikéw
wchodzacych w sklad projektéw rozpoczetych przed datg rozpoczecia stosowania niniejszego rozporzadzenia,
i ktére s3 w zaawansowanym stadium rozwoju.

(36) Wazne jest, aby nie powstrzymywac¢ innowacji technicznych w zakresie osiggéw maszyn mobilnych nieporusza-
jacych si¢ po drogach pod wzgledem emisji poprzez wymogi, ktére nie sg aktualnie przewidziane w istniejacych
procedurach administracyjnych homologacji typu. Dlatego konieczne jest umozliwienie pewnych wylgczen
i zawarcie pewnych przepisow w odniesieniu do silnikéw wykorzystujacych nowe technologie lub nowe
koncepcje.

(37) Producenci oryginalnego sprzetu, produkujacy ograniczone liczby sztuk maszyn rocznie, majg powazne
trudnosci z przeprojektowaniem parku maszynowego w ramach standardowego okresu przejSciowego. Ci
producenci to zwykle mate i $rednie przedsighbiorstwa (,MSP”), ktére maja ograniczony potencjal inzynieryjny
i czgsto otrzymujg informacje o silnikach przyszlych etapéw pézniej niz inni producenci oryginalnego sprzetu.
Jest tak w szczegdlnosci w przypadku producentéw maszyn rolniczych produkujacych ograniczone liczby sztuk
rocznie, ktorzy staneliby przed znacznym wyzwaniem strukturalnym zwigzanym z przechodzeniem do wartosci
granicznych emisji dla etapu V. W zwigzku z tym konieczne jest przyjecie szczegdlnych przepiséw w odniesieniu
do takich przypadkéw.

(38)  Nalezy umozliwi¢ wprowadzanie na rynek silnikéw, ktére maja zastapi¢ silniki zamontowane juz na maszynach
mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach i spelniajace mniej rygorystyczne wartoSci graniczne emisji niz
okreslone w niniejszym rozporzadzeniu, aby umozliwi¢ producentom wypelnianie ich zobowigzan gwaran-
cyjnych i zapewni¢ dostateczng dostepnos¢ takich silnikéw na rynku.

(39) Wedlug biezacych szacunkéw w uzytku jest obecnie pewna liczba lokomotyw szerokotorowych, ktére beda
musialy zosta¢ wymienione w latach 2016-2025. Na rynku UE nie sa dostgpne lokomotywy z silnikami duzej
mocy dostosowane do sieci kolejowej o szerokosci toru 1 520 mm. Rozwigzania budowane na indywidualne
zamOwienie znacznie zwigkszylyby koszt nowej lokomotywy i zniechecalyby operatoréw kolejowych do
modernizacji taboru. Ograniczenia techniczne i ekonomiczne sieci kolejowej o szerokosci toru 1 520 mm
powinny by¢ rozpatrywane w ramach procedur homologacji typu UE. Aby ulatwi¢ i przyspieszy¢ ekologizacje
sektora kolejowego w panstwach cztonkowskich, ktérych to dotyczy, i promowaé stosowanie najlepszej aktualnie
dostepnej na rynku technologii, w odniesieniu do niektérych wymogéw dotyczacych tych lokomotyw na sieci
kolejowej nalezy przyznal czasowe wylaczenie. Takie wylaczenie moze umozliwi¢ zmniejszenie oddziatywania
ruchu kolejowego na $rodowisko.

(40)  Produkcja bawelny w Unii ograniczona jest do zaledwie kilku panstw czlonkowskich. Ze wzgledu na wysoki
koszt nowych maszyn do zbioru bawelny i aby unikng¢ naktadania dodatkowych obcigzen finansowych na sektor
produkcji bawelny, ktére jeszcze bardziej zagrozilyby jego ekonomicznej zdolnosci do funkcjonowania,
uzytkownicy powinni mie¢ dostgp do szerokiego wachlarza uzywanych maszyn do zbioru bawelny. Dlatego
panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ stosowania przez ograniczony czas prawa krajowego
w odniesieniu do silnikéw zamontowanych w takich maszynach.

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we
Wspdlnocie (Dz.U. L 191z 18.7.2008, s. 1).
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(41) Niniejsze rozporzadzenie powinno okresli¢ obowigzki organéw krajowych odnoszace si¢ do nadzoru rynku,
ktére bylyby bardziej szczegbtowe niz odpowiadajace im obowigzki okre$lone w rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 765/2008 (').

(42) Aby zapewni¢ wlasciwe wykonywanie i prawidlowe funkcjonowanie procedury monitorowania zgodnosci
produkgji, ktéra jest jedng z podstaw systemu homologacji typu UE, producenci powinni by¢ regularnie
kontrolowani przez wyznaczony wlasciwy organ lub odpowiednio wykwalifikowang stuzbe techniczng
wyznaczong do tego celu.

(43)  Unia jest strong porozumienia EKG ONZ dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdéw
kotowych, wyposazenia i czesci, ktére mogg by¢ montowane lub stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego
uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan (zwanego dalej ,zrewidowanym porozu-
mieniem z 1958 r”). W zwigzku z tym homologacje przyznane na podstawie regulaminéw EKG ONZ
i poprawek do nich, za ktérych przyjeciem Unia glosowala lub ktére Unia przyjela na podstawie decyzji Rady
97/836/WE (3), nalezy uznal za rdéwnowazne homologacjom typu UE przyznanym na mocy niniejszego
rozporzadzenia. Dlatego, aby zapewni¢ spdjno$¢ i zgodno$¢ prawodawstwa Unii z przepisami EKG ONZ,
Komisja powinna by¢ uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych w celu ustalenia, ktére regulaminy EKG
ONZ maja mie¢ zastosowanie w odniesieniu do homologacji typu UE.

(44) W celu uzupelnienia niniejszego rozporzadzenia o dalsze szczegdly techniczne nalezy przekazaé Komisji
uprawnienia do przyjecia aktéw zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w odniesieniu
do monitorowania osiggéw w zakresie emisji w trakcie eksploatacji, procedur badan technicznych i procedur
pomiarowych, zgodnosci produkcji, osobnej dostawy ukladéw wtdérnej obrdbki spalin, silnikéw do badan
w warunkach terenowych, silnikéw do uzywania w atmosferze wybuchowej, réwnowaznosci homologacji typu
UE dla silnikéw, informacji dla producentéw oryginalnego sprzetu i uzytkownikéw koncowych oraz standardéw
i oceny stuzb technicznych. Szczegéblnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzita
stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertéw, oraz aby konsultacje te prowadzone byly zgodnie
z zasadami okre$lonymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie
lepszego stanowienia prawa (). W szczeg6lnosci, aby zapewni¢ réwne uczestnictwo w przygotowaniu aktéw
delegowanych, Parlament Europejski i Rada otrzymuja wszelkie dokumenty w tym samym czasie co eksperci
panstw czlonkowskich, a eksperci tych instytucji moga systematycznie bral udzial w posiedzeniach grup
eksperckich Komisji zajmujgcych si¢ przygotowaniem aktéw delegowanych.

(45) W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszego rozporzadzenia nalezy powierzy¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1822011 (¥).

(46) Panstwa czlonkowskie powinny ustanowi¢ przepisy dotyczace sankcji majacych zastosowanie w przypadku
naruszen niniejszego rozporzadzenia oraz zapewni¢ ich egzekwowanie. Sankcje te powinny by¢ skuteczne,
proporcjonalne i odstraszajace.

(47) Majac na uwadze ciagly postep techniczny i najnowsze odkrycia w obszarze badan i innowacji, nalezy okresli¢
potencjal dalszego zmniejszenia emisji zanieczyszczen z silnikéw zamontowanych w maszynach mobilnych
nieporuszajacych si¢ po drogach. W takich ocenach nalezy szczegdlnie skupié si¢ na tych kategoriach silnikéw,
ktére po raz pierwszy zostaly objete zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia, oraz na tych kategoriach,
w odniesieniu do ktérych wartosci graniczne emisji ujete w niniejszym rozporzadzeniu pozostaja niezmienione.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 765/2008 z dnia 9 lipca 2008 r. ustanawiajagce wymagania w zakresie

akredytacji i nadzoru rynku odnoszace si¢ do warunkéw wprowadzania produktéw do obrotu i uchylajgce rozporzadzenie (EWG)

nr339/93 (Dz.U.L 218z 13.8.2008, s. 30).

Decyzja Rady 97/836/WE z dnia 27 listopada 1997 r. w zwigzku z przystapieniem Wspélnoty Europejskiej do Porozumienia

Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodoéw Zjednoczonych, dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla

pojazdéw kotowych, wyposazenia i czgsci, ktére moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego uznawania homologacji

udzielonych na podstawie tych wymagan (,zrewidowane porozumienie z 1958 r.”) (Dz.U.L 346 2 17.12.1997, 5. 78).

() Dz.U.L123212.5.2016,s. 1.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogdlne
dotyczace trybu kontroli przez pafistwa czlonkowskie wykonywania uprawniefi wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55 z 28.2.2011,
s. 13).

—
-
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(48)  Szczegblowe wartosci graniczne, procedury badan i wymogi w zakresie emisji zanieczyszczeri okre$lone
w niniejszym rozporzadzeniu powinny mie¢ takze zastosowanie do silnikéw w ciggnikach rolniczych i lesnych
objetych rozporzadzeniem (UE) nr 167/2013. Z uwagi na polaczony efekt odroczenia etapu IV dla ciggnikéw
rolniczych z kategorii T2, T4.1 i C2 oraz termindw stosowania etapu V, etap IV bedzie, w odniesieniu do zakresu
mocy 56-130 kW, trwal bardzo krétko. Aby uniknal nieefektywnosci i zbednych obcigzen, termin etapu IV
obowigzkowej homologacji typu UE powinien zostaé odroczony o jeden rok, a elastyczno$¢ powinna zostaé
odpowiednio zwigkszona. Ponadto klauzule przejSciowe okreslone w niniejszym rozporzadzeniu w odniesieniu
do wymogéw stosowania etapu V powinny mie¢ réwniez zastosowanie do silnikéw etapu III B. Nalezy zatem
odpowiednio zmieni¢ przepisy rozporzadzenia (UE) nr 167/2013 i rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE)
2015/96 ().

(49) W interesie jasnosci, przewidywalnosci, racjonalnosci i uproszczenia oraz w celu zmniejszenia obcigzen dla
producentéw silnikéw i maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach niniejsze rozporzadzenie powinno
zawiera¢ jedynie ograniczong liczbe etapéw wprowadzania nowych pozioméw emisji i procedur homologacji
typu UE. Terminowe okreslenie wymogéw ma istotne znaczenie dla zapewnienia producentom wystarczajgcego
okresu dostosowawczego na opracowanie, sprawdzenie i wdrozenie rozwigzan technicznych w zakresie produkeji
seryjnej silnikéw, a producentom i organom udzielajgcym homologacji — na wprowadzenie niezbednych
systeméw administracyjnych.

(50) Dyrektywa 97/68/WE zostala kilkakrotnie znaczgco zmieniona. W interesie jasno$ci, przewidywalnosci,
racjonalnodci i uproszczenia nalezy uchyli¢ i zastapi¢ te¢ dyrektywe rozporzadzeniem oraz ograniczong liczbg
aktow delegowanych i wykonawczych. Przyjecie rozporzadzenia zapewnia bezposrednie stosowanie jego
przepiséw, w szczegdlnosci w odniesieniu do producentéw, organéw udzielajacych homologacji i stuzb
technicznych, oraz mozliwo$¢ znacznie szybszej i sprawniejszej ich zmiany w celu lepszego uwzglednienia
postepu technicznego.

(51) Dyrektywe 97/68WE nalezy zatem uchyli¢ ze skutkiem od daty, ktéra da branzy dostateczny czas na
dostosowanie si¢ do niniejszego rozporzadzenia oraz do specyfikacji technicznych i przepiséw administracyjnych,
ktére zostang ustanowione w aktach delegowanych i wykonawczych przyjmowanych na jego mocy.

(52) Dyrektywa 97/68/WE nie przewiduje odstepstwa dla silnikéw przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporusza-
jacych si¢ po drogach, ktére maja by¢ stosowane w atmosferach potencjalnie wybuchowych. Aby uwzglednié
surowe wymogi techniczne, ktére sa niezbedne dla bezpieczenistwa eksploatacyjnego takich silnikéw, nalezy
zmieni¢ dyrektywe 97/68/WE, aby umozliwi¢ stosowanie odstepstw w odniesieniu do takich silnikéw do czasu
uchylenia tej dyrektywy.

(53) Nalezy usprawni¢ wymiang danych i informacji zwigzanych z homologacjami typu UE, aby niniejsze rozporza-
dzenie mozna bylo skutecznie i sprawnie stosowal. Dlatego tez organy krajowe powinny skutecznie
wspolpracowac ze sobg i z Komisjg i wymienia¢ dane i informacje zwigzane z homologacjami typu UE poprzez
wykorzystywanie systemu wymiany informacji na rynku wewnetrznym (zwanego dalej ,systemem IMI”)
utworzonego rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1024/2012 (3. Aby ulatwi¢ wdrazanie
niniejszego rozporzadzenia, nalezy utworzy¢é w ramach systemu IMI modul specjalnie opracowany pod katem
maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach. Producenci i stuzby techniczne powinni mie¢ mozliwosé
korzystania z systemu IMI dla potrzeb wymiany danych i informacji dotyczacych silnikéw przeznaczonych do
maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach.

(54) Poniewaz cele niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie ustanowienie zharmonizowanych przepiséw
dotyczacych wymogéw administracyjnych i technicznych w zakresie wartosci granicznych emisji i procedur
homologacji typu UE w odniesieniu do silnikéw przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po
drogach, nie mogg zosta¢ osiagniete w sposéb wystarczajacy przez panstwa czlonkowskie, natomiast ze wzgledu
na ich rozmiary i skutki mozliwe jest lepsze ich osiagnigcie na poziomie Unii, Unia moze przyja¢ $rodki zgodnie
z zasada pomocniczoéci okreslong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci
okres$long w tym artykule niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggnigcia tych
celow,

(") Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2015/96 z dnia 1 pazdziernika 2014 r. uzupelniajace rozporzadzenie Parlamentu Europej-
skiego i Rady (UE) nr 1672013 w odniesieniu do wymogéw dotyczacych efektywnosci srodowiskowej i osiagéw jednostki napedowej
pojazdéw rolniczych ilesnych (Dz.U.L 16 z 23.1.2015,s. 1).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1024/2012 z dnia 25 pazdziernika 2012 r. w sprawie wsp6lpracy administra-
cyjnej za posrednictwem systemu wymiany informacji na rynku wewnetrznym i uchylajace decyzje Komisji 2008/49/WE (,rozporza-
dzenie w sprawie IMI”) (Dz.U.L 316 z 14.11.2012,s. 1).
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PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1

PRZEDMIOT, ZAKRES STOSOWANIA I DEFINICJE
Artykut 1
Przedmiot

1. W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ warto$ci graniczne emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych oraz
wymogi administracyjne i techniczne dotyczace homologacji typu UE w odniesieniu do wszystkich silnikéw, o ktérych
mowa w art. 2 ust. 1.

Niniejsze rozporzadzenie okresla réwniez pewne obowigzki w odniesieniu do maszyn mobilnych nieporuszajacych sie
po drogach, w ktérych montuje si¢ lub zamontowano silnik, o ktérym mowa w art. 2 ust. 1, dotyczace wartosci
granicznych emisji dla zanieczyszczen gazowych i pylowych z takich silnikéw.

2. W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ réwniez wymogi dotyczace nadzoru rynku silnikéw podlegajacych
homologacji typu UE, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1, montowanych lub przeznaczonych do montazu w maszynach
mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach.

Artykut 2
Zakres stosowania

1. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do wszystkich silnikéw nalezacych do kategorii okreslonych w art. 4
ust. 1, montowanych lub przeznaczonych do montazu w maszynach mobilnych nieporuszajgcych si¢ po drogach, oraz,
w odniesieniu do warto$ci granicznych emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych z tych silnikéw, do takich maszyn
mobilnych nieporuszajacych sie po drogach.

2. Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do silnikéw przeznaczonych do:
a) napedu pojazdéw, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (!);
b) napedu ciggnikéw rolniczych i lesnych w rozumieniu art. 3 pkt 8 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013;

¢) napedu pojazdéw, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 168/2013 (3);

d) maszyn stacjonarnych;
e) statkéw morskich wymagajacych waznego morskiego $wiadectwa zeglugi lub $wiadectwa bezpieczefistwa;

f) jednostek w rozumieniu dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 (°), ktére nie sa objete jej
zakresem stosowania;

g) napedu statkow Zeglugi $rédladowej o mocy netto ponizej 19 kW lub do celéw pomocniczych w takich statkach;
h) jednostek ptywajacych w rozumieniu art. 3 pkt 1 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2013/53/UE (*);

(") Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrzesnia 2007 r. ustanawiajaca ramy dla homologacji pojazdéw
silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, czgici i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (dyrektywa
ramowa) (Dz.U.L 263 29.10.2007,s. 1).

(¥ Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013 z dnia 15 stycznia 2013 r. w sprawie homologagji i nadzoru rynku
pojazd6éw dwu- lub trzykolowych oraz czterokotowcéw (Dz.U. L 60 z 2.3.2013, 5. 52).

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 20161629 z dnia 14 wrzesnia 2016 r. ustanawiajgca wymagania techniczne dla
statkow zeglugi §rodladowej, zmieniajaca dyrektywe 2009/100/WE i uchylajaca dyrektywe 2006/87/WE (zob. s. 118 niniejszego
Dziennika Urzedowego).

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2013/53/UE z dnia 20 listopada 2013 r. w sprawie rekreacyjnych jednostek plywajacych
i skuteréw wodnych i uchylajaca dyrektywe 94/25/WE (Dz.U. L 354 z 28.12.2013, 5. 90).
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i) statkéw powietrznych w rozumieniu art. 2 lit. a) rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014 ());
j)  pojazddw rekreacyjnych, z wyjatkiem skuteréw $nieznych, pojazdéw terenowych i pojazdéw typu side-by-side;

k) pojazdéw i maszyn wylgcznie wykorzystywanych lub przeznaczonych do wylacznego wykorzystywania w zawodach
sportowych;

) przenosnych motopomp pozarniczych, ktére zostaly zdefiniowane i objete norma europejska dotyczaca
przeno$nych motopomp pozarniczych (3);

m) modeli lub replik pojazdéw lub maszyn w pomniejszonej skali produkowanych do celéw rekreacyjnych w mniejszej
skali niz model oryginalny, majacych moc netto ponizej 19 kW.

Artykut 3
Definicje

Na uzytek niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,maszyna mobilna nieporuszajgca si¢ po drogach” oznacza maszyne ruchoma, przewozne urzadzenie lub pojazd
z nadwoziem lub kotami lub bez nadwozia lub kél, nieprzeznaczona(-e) do przewozu pasazeréw lub towaréw po
drogach oraz obejmuje maszyny montowane na podwoziach pojazdéw przeznaczonych do przewozu pasazeréw
lub towaréw po drogach;

2) ,homologacja typu UE” oznacza procedure, w wyniku ktérej organ udzielajagcy homologacji zaswiadcza, ze typ
silnika lub rodzina silnikéw sg zgodne z odpowiednimi przepisami administracyjnymi i wymogami technicznymi
zawartymi w niniejszym rozporzadzeniu;

3) ,zanieczyszczenia gazowe” oznaczaja nastepujace substancje zanieczyszczajagce w stanie gazowym emitowane
przez silnik: tlenek wegla (CO), weglowodory ogétem (HC) i tlenki azotu (NO,); NO, oznaczajg tlenek azotu (NO)
i dwutlenek azotu (NO,), wyrazone w réwnowaznej ilosci NO,;

4) ,czastki stale” oznaczajg mase wszelkiego materialu zawartego w gazie emitowanym przez silnik i nagromadzonego
na okre§lonym $rodku filtrujacym po rozcienczeniu tego gazu za pomoca czystego, przefiltrowanego powietrza tak,
aby jego temperatura nie przekraczala 325 K (52 °C);

5) ,liczba czastek stalych” oznacza liczbe czastek stalych wyemitowanych przez silnik, ktérych Srednica jest wigksza
niz 23 nm;

6) ,zanieczyszczenia pylowe” oznaczajg wszelka materie emitowang przez silnik, kt6ra jest mierzona jako czastki stale
lub liczba czastek statych;

7) .silnik spalinowy wewnetrznego spalania” lub ,silnik” oznacza konwertor energii inny niz turbina gazowa zaprojek-
towany do przeksztalcania energii chemicznej (wkladu) w energie mechaniczng (wynik) w procesie spalania
wewnetrznego; obejmuje on, w przypadku gdy elementy takie s3 zamontowane, uklad sterowania emisja oraz
interfejs komunikacyjny (sprzgt i komunikaty) pomigdzy elektronicznymi jednostkami sterujgcymi silnika a innymi
mechanizmami napedowymi lub ukladami sterowania maszyny mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach
niezbednymi do zapewnienia zgodnosci z rozdziatami II i III;

8) ,typ silnika” oznacza grupe silnikéw, ktére nie r6znig si¢ pod wzgledem swoich podstawowych wlasciwosci;

9) ,rodzina silnikéw” oznacza grupe typéw silnikéw wydzielong przez producenta, ktére ze wzgledu na swojg
konstrukcje majg podobne charakterystyki emisji spalin i ktére spelniaja stosowne wartosci graniczne emisji;

10) ,silnik macierzysty” oznacza typ silnika wybrany z rodziny silnikéw w taki sposdb, ze jego charakterystyka emisji
jest reprezentatywna dla tej rodziny silnikow;

11) ,silnik zamienny” oznacza silnik, ktéry:

a) jest wykorzystywany wylacznie do wymiany silnika juz wprowadzonego na rynek i zamontowanego w maszynie
mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach; oraz

b) spelnia wymogi nizszego etapu ograniczenia emisji niz etap majgcy zastosowanie w dacie wymiany zamonto-
wanego silnika;

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkow powietrznych oraz
wyroboéw lotniczych, czgsci i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym
w takie zadania (Dz.U. L 3622 17.12.2014,s. 1).

(%) Europejska norma EN 14466+Al: 2009 (Pompy pozarnicze — Motopompy przeno$ne — Wymagania dotyczace bezpieczenstwa,
badania).
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12) ,silnik w trakcie eksploatacji” oznacza silnik, ktéry jest eksploatowany w maszynie mobilnej nieporuszajacej si¢ po
drogach przy swoich normalnych charakterystykach cykli pracy, warunkach i obcigzeniach i jest wykorzystywany
do przeprowadzania badaii monitorowania emisji, o ktérych mowa w art. 19;

13) ,silnik ZS” oznacza silnik, ktéry pracuje na zasadzie zaplonu samoczynnego (,ZS”);
14) ,silnik ZI” oznacza silnik, ktory pracuje na zasadzie zaplonu iskrowego (,Z1");

15) ,silnik ZI przeznaczony do pracy z reki” oznacza silnik ZI o mocy odniesienia mniejszej niz 19 kW, ktéry jest
stosowany w urzadzeniu, ktdre spelnia przynajmniej jeden z ponizszych warunkéw:

a) jest niesione przez operatora podczas wykonywania przewidzianej(-ych) funkcji;
b) w celu wykonywania przewidzianej(-ych) funkcji dziata w réznych pozycjach, takich jak odwrécona lub boczna;

) jego laczny cigzar w stanie suchym wynosi wraz z silnikiem mniej niz 20 kg i spelnia ono co najmniej jeden
z nastgpujacych warunkéw:

(i) jego operator podtrzymuje lub niesie urzadzenie podczas wykonywania przewidzianej(-ych) funkgji;

(i) jego operator podtrzymuje urzadzenie lub steruje jego polozeniem podczas wykonywania przewidzianej
(-ych) funkdji;

(iii) jest stosowane w generatorze lub pompie;

16) ,paliwo ciekle” oznacza paliwo, ktére jest w stanie cieklym w normalnych warunkach otoczenia (298 K,
bezwzgledne ci$nienie otoczenia 101,3 kPa);

17) .paliwo gazowe” oznacza paliwo, ktére jest calkowicie w stanie gazowym w normalnych warunkach otoczenia (298
K, bezwzgledne ci$nienie otoczenia 101,3 kPa);

18) ,silnik dwupaliwowy” oznacza silnik zaprojektowany do jednoczesnego zasilania paliwem cieklym i paliwem
gazowym, ktére sa oddzielnie mierzone, przy czym zuzycie jednego z paliw w stosunku do zuzycia drugiego paliwa
moze si¢ zmieniaé w zaleznosci od warunkéw pracy;

19) ,silnik jednopaliwowy” oznacza silnik niebedacy silnikiem dwupaliwowym;

20) ,wskaznik energetyczny gazu” oznacza, w przypadku silnika dwupaliwowego, stosunek wartosci opatowej paliwa
gazowego do wartosci opalowej obu paliw; w przypadku silnika jednopaliwowego wskaznik energetyczny gazu
okresla si¢ warto$cig 1 albo 0 w zaleznosci od typu paliwa;

21) ,silnik o stalej predkosci obrotowej” oznacza silnik, ktérego homologacja typu UE jest ograniczona do pracy ze
stalg predkoscig obrotows, z wylgczeniem silnikow, ktérych funkcja regulacji stalej predkosci obrotowej zostala
usunieta lub wylaczona; moze on by¢ wyposazony w predko$¢ biegu jatowego, ktéra moze zostaé uzyta podczas
rozruchu lub zatrzymywania silnika i moze by¢ wyposazony w regulator stuzacy do ustawiania predkosci alterna-
tywnych, gdy silnik jest wylaczony;

22) ,silnik o zmiennej predkosci obrotowej” oznacza silnik, ktory nie jest silnikiem o stalej predkosci obrotowej;

23) ,praca przy stalej predkosci obrotowej” oznacza prace silnika z regulatorem, ktéry automatycznie steruje zapotrze-
bowaniem operatora w celu utrzymania predkosci obrotowej silnika nawet przy zmieniajacym si¢ obcigzeniu;

24) ,silnik pomocniczy” oznacza silnik zamontowany lub przeznaczony do montazu w maszynach mobilnych nieporu-
szajacych si¢ po drogach, ktdry nie dostarcza, posrednio ani bezposrednio, napedu;

25) ,moc netto” oznacza moc silnika w kW uzyskang na stanowisku pomiarowym na koficéwce watu korbowego lub
jej odpowiedniku, mierzong zgodnie z metoda pomiaru mocy silnikéw spalinowych wewnetrznego spalania
okreslong w regulaminie EKG ONZ nr 120, przy zastosowaniu paliw wzorcowych lub wzorcowych mieszanin paliw
okreslonych w art. 25 ust. 2;

26) ,moc odniesienia” oznacza moc netto, ktorg stosuje si¢ do wyznaczenia stosownych wartosci granicznych emisji
w odniesieniu do silnika;
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27) ,moc znamionowa netto” oznacza moc netto w kW zadeklarowang przez producenta silnika dla znamionowej
predkosci obrotowej;

28) ,moc maksymalna netto” oznacza najwyzszg warto$¢ mocy netto na nominalnej krzywej mocy przy pelnym
obcigzeniu w odniesieniu do typu silnika;

29) ,znamionowa predko$¢ obrotowa” oznacza maksymalng predko$¢ obrotows silnika przy pelnym obcigzeniu, na
jaka zgodnie z projektem producenta pozwala regulator silnika, lub, w przypadku braku regulatora, predkosé
obrotowa, przy ktérej silnik wytwarza moc maksymalna netto deklarowang przez producenta;

30) ,data produkgji silnika” oznacza date, wyrazona miesigcem i rokiem, w ktérej silnik przeszedt ostateczna kontrole
po opuszczeniu linii produkeyjnej i jest gotowy do dostawy lub do skladowania;

31) ,okres przejSciowy” oznacza pierwsze 24 miesigce od daty dotyczacej wprowadzania na rynek silnikow etapu V
okreslonej w zalgczniku IIT;

32) ,silnik przejsciowy” oznacza silnik, ktérego data produkcji jest wczesniejsza niz okreSlone w zalaczniku IIT daty
wprowadzania na rynek silnikéw etapu V i ktéry:

a) jest zgodny z najnowszymi majgcymi zastosowanie warto§ciami granicznymi emisji okre$lonymi w stosownych
przepisach, ktére obowigzujg na dziefi 5 pazdziernika 2016 r.; lub

b) miesci si¢ w zakresie mocy, ktéry nie podlegal warto$ciom granicznym emisji zanieczyszczefi ani homologacji
typu na szczeblu unijnym na dziefi .. [data o jeden dzien wcze$niejsza niz data wejScia w zycie niniejszego
rozporzadzenia] lub ktéry jest uiywany, lub przeznaczony do uzytku w ramach zastosowania, ktére nie
podlegato warto$ciom granicznym emisji zanieczyszczen ani homologacji typu na szczeblu unijnym na dzien 5
pazdziernika 2016 r,;

33) ,data produkcji maszyny mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach” oznacza miesigc i rok widniejacy na
obowiazkowym oznakowaniu maszyny lub, w przypadku braku wymaganego przepisami oznakowania, miesigc
i rok, w ktérym maszyna przeszla ostateczng kontrole po opuszczeniu linii produkcyjnej;

34) ,statek zeglugi srodladowej” oznacza jednostke objeta zakresem stosowania dyrektywy (UE) 2016/1629;

35) ,zesp6t pradotwdrczy” oznacza niezalezng maszyn¢ mobilng nieporuszajgca sie po drogach, ktéra nie jest czeScia
ukladu napedowego, przeznaczong gléwnie do produkeji mocy elektrycznej;

36) ,maszyna stacjonarna” oznacza maszyng, ktéra ma by¢ trwale zamontowana w jednym miejscu jej pierwszego
uzytkowania, nieprzeznaczong do przemieszczania po drogach lub w inny sposéb, z wyjatkiem przemieszczenia
z miejsca produkcji do miejsca pierwszego montazu;

37) ,trwale zamontowany” oznacza przySrubowany lub w inny sposéb skutecznie przymocowany, tak ze nie jest
mozliwe usunigcie bez pomocy narzedzi lub sprzetu, do fundamentu lub innego elementu ograniczajacego, ktéry
ma za zadanie spowodowaé, by silnik byl uzywany tylko w jednym miejscu w budynku, konstrukeji, obiekcie lub
instalacji;

38) ,skuter $niezny” oznacza maszyne samobiezng przeznaczong do jazdy w terenie gléwnie po $niegu, poruszang
przez gasienice stykajace si¢ ze $niegiem i sterowang przy pomocy plozy lub pléz stykajacych sie ze $niegiem,
o maksymalnej masie wlasnej w stanie gotowosci do jazdy wynoszacej 454 kg (facznie ze standardowym
wyposazeniem, cieczg chtodzgca, smarami, paliwem i narzedziami, lecz bez opcjonalnych akcesoriéw i kierowcy);

39

~—

,pojazd terenowy” oznacza napedzany silnikiem pojazd mechaniczny, przeznaczony gléwnie do jazdy na
powierzchniach nieutwardzonych, poruszajacy si¢ na co najmniej czterech kotach o niskim ci$nieniu w oponach,
wyposazony w siodlowe siedzenie tylko dla kierowcy lub siodlowe siedzenie dla kierowcy i siedzenie dla
maksymalnie jednego pasazera oraz w kierownicg¢ typu motocyklowego do kierowania;

40

~

,pojazd typu side-by-side” oznacza pojazd samobiezny, sterowany przez uzytkownika, bez naczepy, przeznaczony
gléwnie do jazdy na powierzchniach nieutwardzonych, poruszajacy si¢ na co najmniej czterech kolach,
o minimalnej masie wlasnej w stanie gotowosci do jazdy wynoszacej 300 kg (facznie ze standardowym
wyposazeniem, cieczg chfodzgcg, smarami, paliwem i narzedziami, lecz bez opcjonalnych akcesoriéw i kierowcy)
oraz o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej wynoszacej co najmniej 25 km/h; taki pojazd jest réwniez zaprojek-
towany do przewozu oséb lub towaréw lub ciagniecia i pchania sprzetu, jest sterowany inaczej niz przy pomocy
kierownicy typu motocyklowego, jest zaprojektowany do celéw rekreacyjnych lub uzytkowych i przewozi
maksymalnie sze§¢ oséb, w tym kierowce, siedzacych obok siebie na siedzeniu niesiodtowym lub na kilku takich
siedzeniach;

41) ,pojazd kolejowy” oznacza maszyn¢ mobilng nieporuszajaca si¢ po drogach, ktéra dziala wylacznie na torach
kolejowych;
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42) ,lokomotywa” oznacza pojazd kolejowy zaprojektowany tak, aby bezposrednio przez swoje kola albo posrednio
przez kola innych pojazdéw kolejowych dostarczal moc napedows do wlasnego napedu i do napedu innych
pojazdéw kolejowych zaprojektowanych do przewozu fadunku, pasazeréw i innego sprzetu, przy czym sam
niezaprojektowany ani nieprzeznaczony do przewozu ladunku lub pasazeréw innych niz osoby obslugujace
lokomotywe;

43) ,wagon silnikowy” oznacza pojazd kolejowy zaprojektowany tak, aby bezposrednio przez swoje kola albo
posrednio przez kofa innych pojazdéw kolejowych dostarcza¢ moc napedowy do wlasnego napedu, i specjalnie
zaprojektowany do przewozu towaréw albo pasazerdw, lub razem towaréw i pasazeréw, niebedacy lokomotywa;

44) ,pomocniczy pojazd kolejowy” oznacza pojazd kolejowy, ktéry nie jest wagonem silnikowym ani lokomotywa
i obejmuje miedzy innymi pojazd kolejowy specjalnie zaprojektowany do wykonywania prac remontowych lub
budowlanych lub do operacji podnoszenia zwigzanych z torami lub inna infrastruktura kolejowa;

45) ,zuraw samojezdny” oznacza zuraw wysiegnikowy o wlasnym napedzie zdolny do poruszania si¢ po drogach lub
poza drogami, wykorzystujacy przycigganie ziemskie dla stabilizacji ukladu i ktéry pracuje na kotach z oponami,
gasienicach lub innych urzadzeniach jezdnych;

46) ,odsniezarka” oznacza maszyne o napedzie wlasnym zaprojektowang wylacznie do usuwania $niegu z powierzchni
utwardzonej poprzez pobieranie $niegu i wyrzucanie go przez tunel wylotowy;

47) ,udostepnienie na rynku” oznacza dostarczenie silnika lub maszyny mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach do
celéw dystrybugji lub uzywania na rynku unijnym w ramach dziatalno$ci gospodarczej, odptatnie lub nieodplatnie;

48) ,wprowadzenie na rynek” oznacza pierwsze udostgpnienie na rynku unijnym silnika lub maszyny mobilnej nieporu-
szajacej si¢ po drogach;

49) ,producent” oznacza osob¢ fizyczng lub prawng odpowiedzialng wobec organu udzielajgcego homologagji za
wszelkie aspekty homologacji typu UE silnika lub procesu udzielania zezwolenia, za zapewnienie zgodnosci
produkgji silnikéw, a takze odpowiedzialng za kwestie nadzoru rynku w odniesieniu do wyprodukowanych
silnikéw, niezaleznie od tego, czy bezposrednio uczestniczy ona we wszystkich etapach projektowania i konstru-
owania silnika podlegajacego homologadji typu UE;

50) ,przedstawiciel producenta” lub ,przedstawiciel” oznacza osobe fizyczng lub prawng majacg siedzib¢ w Unii,
nalezycie wyznaczong przez producenta w drodze pisemnego pelnomocnictwa w celu reprezentowania go
w kwestiach dotyczacych organu udzielajagcego homologacji lub organu nadzoru rynku oraz wystgpowania
w imieniu producenta w sprawach objetych zakresem niniejszego rozporzadzenia;

51) ,importer” oznacza osobe fizyczng lub prawng majaca siedzibe w Unii, ktéra wprowadza na rynek silnik z pafistwa
trzeciego, niezaleznie od tego, czy silnik jest juz zamontowany w maszynie mobilnej nieporuszajgcej si¢ po
drogach;

52) ,dystrybutor” oznacza osobg fizyczna lub prawng w lafcuchu dostaw, inng niz producent lub importer, ktéra
udostepnia silnik na rynku;

53) ,podmiot gospodarczy” oznacza producenta, przedstawiciela producenta, importera lub dystrybutora;

54) ,producent oryginalnego sprzetu” oznacza osobe fizyczng lub prawng wytwarzajaca maszyny mobilne nieporu-
szajace si¢ po drogach;

55) ,organ udzielajgcy homologacji” oznacza organ panstwa czlonkowskiego ustanowiony lub wyznaczony przez
panstwo czlonkowskie i zgloszony przez nie Komisji, ktory jest wlasciwy w sprawach:

a) wszystkich aspektéw homologacji typu UE typu silnika lub rodziny silnikow;
b) procesu udzielania zezwolenia;

¢) udzielania oraz — w stosownych przypadkach — cofania lub odmawiania udzielenia homologacji typu UE oraz
wydawania $wiadectw homologacji typu UE;

d) dzialania jako punkt kontaktowy dla organéw udzielajacych homologacji z innych panstw cztonkowskich;
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€) wyznaczania stuzb technicznych; oraz
f) zapewniania, aby producent wypelnial swoje obowigzki dotyczace zgodnosci produkeji;

56) ,stuzba techniczna” oznacza organizacje lub organ wyznaczony przez organ udzielajgcy homologacji jako
laboratorium badawcze w celu prowadzenia badan lub jako organ oceniajacy zgodno$¢ dla potrzeb przeprowa-
dzenia oceny poczatkowej i innych badani lub inspekcji w imieniu organu udzielajacego homologacji, lub sam organ
udzielajacy homologadji, jezeli pelni on te funkgje;

57) ,nadzér rynku” oznacza dzialania i Srodki podejmowane przez organy krajowe w celu zapewnienia, aby silniki
udostepniane na rynku byly zgodnie z odpowiednimi przepisami unijnymi dotyczacymi harmonizacji;

58) ,organ nadzoru rynku” oznacza organ panstwa czlonkowskiego odpowiedzialny za nadzér rynku na terytorium
tego panstwa czlonkowskiego;

59) ,organ krajowy” oznacza organ udzielajacy homologacji lub inny organ uczestniczacy w nadzorze rynku, kontroli
granicznej lub we wprowadzaniu na rynek i odpowiedzialny za te czynnoici w pafistwie czlonkowskim,
w odniesieniu do silnikéw przeznaczonych do montazu w maszynach mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach
lub w odniesieniu do maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach, w ktérych zamontowane sg silniki;

60) ,uzytkownik koncowy” oznacza osobe fizyczng lub prawna inng niz producent, producent oryginalnego sprzetu,
importer lub dystrybutor, ktéra jest odpowiedzialna za uzytkowanie silnika zamontowanego w maszynie mobilnej
nieporuszajacej si¢ po drogach;

61) ,strategia sterowania emisj3” oznacza element projektowy lub zestaw elementéw projektowych, wprowadzony do
ogdlnego projektu silnika lub maszyny mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach, w ktérej zamontowany jest silnik,
i wykorzystywany do sterowania emisjami;

62) ,uklad sterowania emisja” oznacza urzadzenie, system lub element konstrukcyjny, ktéry umozliwia sterowanie
emisjg lub jej zmniejszanie;

63) ,strategia nieracjonalna” oznacza strategie sterowania emisjg, ktéra zmniejsza skuteczno§¢ systemu sterowania
emisjg w okreSlonych warunkach otoczenia lub warunkach eksploatacyjnych silnika napotykanych albo
w normalnych warunkach uzytkowania maszyny, albo poza procedurami badan na potrzeby homologacji typu UE;

64) ,elektroniczna jednostka sterujgca” oznacza urzgdzenie elektroniczne silnika bedgce czeScig ukladu sterowania
emisjg, ktére wykorzystuje dane z czujnikéw silnika do sterowania jego parametrami;

65) ,uklad recyrkulacji spalin” oznacza urzadzenie techniczne bedace czescig ukladu sterowania emisjg, ktére powoduje
zmniejszenie emisji poprzez doprowadzanie gazéw spalinowych wydalanych z komory lub komér spalania
z powrotem do silnika w celu zmieszania ich z naplywajacym powietrzem przed spalaniem lub w trakcie spalania,
z wyjatkiem stosowania ustawienia rozrzadu w celu zwigkszenia iloSci gazéw spalinowych pozostatych w komorze
lub komorach spalania, ktére miesza si¢ z naplywajacym powietrzem przed spalaniem lub w trakcie spalania;

66) ,uklad wtornej obrébki spalin” oznacza katalizator, filtr czastek stalych, uktad deNO,, uklad deNO, z filtrem czastek
stalych lub inne urzadzenie zmniejszajace emisje, z wylaczeniem ukladéw recyrkulacji spalin i turbosprezarek, ktore
stanowi cze$¢ ukladu sterowania emisjg, lecz jest zamontowane za otworami wydechowymi silnika;

67) ,ingerencja” oznacza dezaktywacje, regulacje lub zmiang ukladu sterowania emisjg, w tym oprogramowania lub
innych elementéw sterowania logicznego takiego uktadu, w sposéb powodujacy — zamierzone lub niezamierzone —
pogorszenie osiggdw silnika w zakresie emisji;

68) ,cykl badania” oznacza cigg punktéw pomiarowych o okre$lonej predkosci obrotowej i okreslonym momencie
obrotowym, w ktdrych badany jest silnik przy stalych lub zmiennych warunkach eksploatacji;

69) ,cykl badania w warunkach stalych” oznacza cykl badania, w ktérym predkos¢ obrotowa i moment obrotowy
silnika utrzymywane s3 w skoriczonym zakresie nominalnie statych wartosci; cykle badania w warunkach stalych sg
albo badaniami z fazami dyskretnymi, albo badaniami ze zmianami jednostajnymi miedzy fazami;

70) ,cykl badania w warunkach zmiennych” oznacza cykl badania z sekwencjg znormalizowanych wartosci predkosci
obrotowej i momentu obrotowego, ktére zmieniajg si¢ z sekundy na sekunde w czasie;

71) ,skrzynia korbowa” oznacza zamkniete miejsca w silniku lub na zewnatrz silnika polaczone z miska olejows
wewnetrznymi lub zewngtrznymi przewodami, przez ktére moga wydostawal si¢ gazy i opary;
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72) ,regeneracja” oznacza zdarzenie, w czasie ktérego zmieniajg si¢ poziomy emisji, podczas gdy sprawnos¢ ukladu
wtérnej obrobki spalin jest przywracana do stanu pierwotnego zgodnie z zalozeniami, przy czym wyrdznia si¢
regeneracje ciagla i regeneracje nieczesta (okresowa);

73) ,okres trwalosci emisji” lub ,EDP” oznacza liczbe godzin lub, w stosownych przypadkach, odleglos stosowana do
ustalenia wsp6tczynnikéw pogorszenia jakosci;

74) ,wspolczynniki pogorszenia jakoci” oznaczajg zbidr wspélczynnikéw wskazujacych zwigzek miedzy emisjami na
poczatku i na koricu okresu trwalosci emisji;

75) ,wirtualna metoda badania” oznacza symulacje komputerowe, w tym obliczenia, przeprowadzane w celu wykazania

poziomu wydajnosci silnika i stosowane jako pomoc przy podejmowaniu decyzji bez koniecznosci uzycia
fizycznego silnika.

Artykut 4
Kategorie silnikéw

1. Na potrzeby niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ podzial na nastepujgce kategorie silnikéw, ktére obejmujg
podkategorie przedstawione w zalaczniku L

1) ,kategoria NRE"
a) silniki do maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach przeznaczonych i przystosowanych do poruszania
si¢ lub do bycia przemieszczanymi po drogach lub w inny sposéb, o ile nie podlegaja wylaczeniu na mocy art. 2

ust. 2 i nie sg objete inng kategorig okreslong w pkt 2-10 niniejszego ustepu;

b) silniki majace moc odniesienia mniejszg niz 560 kW stosowane zamiast silnikéw etapu V kategorii IWP, IWA,
RLL lub RLR;

2) ,kategoria NRG™ silniki o mocy odniesienia powyzej 560 kW przeznaczone do uzytku wylacznie w zespolach
pradotwoérczych; silniki stosowane w zespolach pradotwérczych inne niz silniki o takiej charakterystyce wchodzg

w zakres kategorii NRE lub NRS, w zaleznosci od ich charakterystyki;

3) ,kategoria NRSh™: silniki ZI przeznaczone do pracy z reki, o mocy odniesienia ponizej 19 kW, wylacznie do uzytku
w maszynach przeznaczonych do pracy z reki;

4) ,kategoria NRS™ silniki o zaplonie iskrowym o mocy odniesienia ponizej 56 kW nieobjete kategoriag NRSh;
5) ,kategoria IWP”:
a) silniki do uzytku wylacznie w statkach zeglugi $rédladowej, przeznaczone do ich bezposredniego lub
posredniego napedu lub ktére majg by¢ przeznaczone do ich bezposredniego lub posredniego napedu, o mocy
odniesienia co najmniej 19 kW;

b) silniki stosowane zamiast silnikéw kategorii IWA, pod warunkiem Ze s zgodne z art. 24 ust. §;

6) ,kategoria IWA™: silniki pomocnicze do uzytku wylacznie w statkach zeglugi $rédladowej o mocy odniesienia nie
mniejszej niz 19 kW;

7) .kategoria RLL": silniki do uzytku wylacznie w lokomotywach, do ich napedu lub przeznaczone do ich napedy;
8) ,kategoria RLR”™:

a) silniki do uzytku wylacznie w wagonach silnikowych, do ich napedu lub przeznaczone do ich napeduy;

b) silniki uzywane zamiast silnikéw etapu V z kategorii RLL;

9) ,kategoria SMB”: silniki ZI do uzytku wylacznie w skuterach $nieznych; silniki stosowane w skuterach $nieznych
inne niz silniki ZI wchodzg w zakres kategorii NRE;

10) ,kategoria ATS”: silniki ZI do uzytku wylacznie w pojazdach terenowych i pojazdach typu side-by-side; silniki
stosowane w pojazdach terenowych i pojazdach typu side-by-side inne niz silniki ZI wchodza w zakres kategorii
NRE.
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2. Silnik danej kategorii o zmiennej predkosci obrotowej moze by¢ stosowany zamiast silnika o stalej predkosci
obrotowej tej samej kategorii.

Silniki o zmiennej predkosci obrotowej nalezace do kategorii IWP uzywane do pracy ze stala predkoscia obrotowa
muszg by¢ dodatkowo zgodne z, w odpowiednich przypadkach, art. 24 ust. 7 lub art. 24 ust. 8.

3. Silniki montowane w pomocniczych pojazdach kolejowych i silniki pomocnicze montowane w wagonach
silnikowych i lokomotywach wchodza w zakres kategorii NRE lub NRS, w zaleznosci od ich charakterystyki.

ROZDZIAL 11

OBOWIAZKI OGOLNE
Artykut 5
Obowiazki panstw czlonkowskich

1. Panstwa czlonkowskie powolujg lub wyznaczaja organy udzielajgce homologacji oraz organy nadzoru rynku
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

2. Panstwa czlonkowskie powiadamiajg Komisj¢ o powolaniu i wyznaczeniu organéw udzielajgcych homologacji oraz
organéw nadzoru rynku, o ktérych mowa w ust. 1, podajac ich nazwy, adresy pocztowe i elektroniczne, a takze zakresy
odpowiedzialnosci. Komisja publikuje na swojej stronie internetowej wykaz organéw udzielajgcych homologacji
i szczegdlowe informagje ich dotyczace.

3. Panstwa czlonkowskie zezwalajg na wprowadzenie na rynek wylacznie:

a) silnikow, ktére sg objete wazng homologacja typu UE udzielong zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, niezaleznie
od tego, czy s3 zamontowane w maszynach mobilnych nieporuszajgcych si¢ po drogach; oraz

b) maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach, w ktérych s3 zamontowane silniki, o ktérych mowa w lit. a).
4.  Panstwa czlonkowskie nie zakazuja, nie ograniczaja ani nie utrudniajg wprowadzenia na rynek:

a) silnikéw z powodéw dotyczgcych aspektéw ich budowy i funkcjonowania objetych zakresem stosowania niniejszego
rozporzadzenia, jezeli silniki te spelniajg jego wymogi;

b) maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach z powodéw dotyczacych emisji zanieczyszczenn gazowych
i pylowych z silnikéw zamontowanych w takich maszynach, w przypadku gdy te silniki s3 objete zakresem

stosowania niniejszego rozporzadzenia i spelniaja jego wymogi.

5. Panstwa czlonkowskie organizuja oraz prowadza nadzér rynku i kontrole silnikdéw na rynku zgodnie
z rozdziatem III rozporzadzenia (WE) nr 765/2008.
Artykut 6
Obowigzki organéw udzielajacych homologacji

1. Organy udzielajace homologacji zapewniajg spelnianie wymogéw niniejszego rozporzadzenia przez producentéw
wystepujacych o homologacje typu UE.

2. Organy udzielajace homologacji udzielaja homologacji typu UE wylacznie tym typom silnikéw lub rodzinom
silnikéw, ktére spelniaja wymogi niniejszego rozporzadzenia.

3. Organy udzielajgce homologacji udostepniaja publicznie za posrednictwem systemu IMI rejestr wszystkich typow
silnikéw i rodzin silnikéw, w odniesieniu do ktérych homologacje typu UE zostaly udzielone, rozszerzone lub cofnigte
lub w odniesieniu do ktérych rozpatrzono odmownie wniosek o homologacje typu UE.
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Rejestr ten zawiera przynajmniej nastepujace informacje:
a) nazwe i adres producenta i nazwe przedsigbiorstwa, w przypadku gdy jest inna;
b) nazwy handlowe lub znaki towarowe nalezace do producenta;

¢) oznaczenie typoéw silnika objetych homologacja typu UE dla typu silnika lub, w odpowiednich przypadkach,
homologacja typu UE dla rodziny silnikéw;

d) kategorie silnika;
e) numer homologacji typu UE, a takze numer jej ewentualnych rozszerzen;
f) date udzielenia, rozszerzenia, odmowy lub cofnigcia homologagji typu UE; oraz

g) zawarto$¢ czgsci ,0golne informacje o silniku” i ,Koficowy wynik emisji” sprawozdania z badan, o ktérym mowa
w art. 24 ust. 12.

Artykut 7
Obowiazki organéw nadzoru rynku

1. Organy nadzoru rynku przeprowadzaja w odpowiednim zakresie i w oparciu o odpowiednie préby, badania
dokumentacji oraz, w stosownych przypadkach, fizyczne ogledziny i badania laboratoryjne silnikéw. Wykonujac te
czynnosci, biorg one pod uwage ustalone zasady oceny ryzyka, wszelkie skargi oraz inne istotne informacje.

2. Organy nadzoru rynku mogg wymaga¢ od podmiotéw gospodarczych udostgpnienia takiej dokumentacji
i informacji, jakie uznaja za niezbedne do realizacji swoich dzialan.

Artykut 8
Ogoblne obowigzki producentéw

1. Producenci zapewniaja, aby ich silniki w momencie wprowadzania ich na rynek byly wyprodukowane i posiadaty
homologacje zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

2. W przypadku gdy producenci zmieniaja objety homologacja typu UE silnik w taki sposéb, ze wskutek tej zmiany
kwalifikuje si¢ on do innej kategorii lub podkategorii, producenci sa odpowiedzialni za zapewnienie zgodnosci tego
silnika z wymogami majacymi zastosowanie do tej kategorii lub podkategorii.

W przypadku gdy osoba prawna zmienia silnik w taki sposéb, ze nie s3 juz spelniane warto$ci graniczne emisji majace
zastosowanie do tego silnika zgodnie z jego kategorig lub podkategorig, osoba ta jest uznawana za odpowiedzialng za
przywrécenie zgodnosci z tymi warto$ciami granicznymi emisji.

3. Producenci s3 odpowiedzialni przed organem udzielajacym homologacji za wszystkie aspekty procesu homologacji
typu UE i za zapewnienie zgodnosSci produkcji, niezaleznie od tego, czy bezposrednio uczestnicza we wszystkich
etapach konstruowania silnika.

4. Producenci zapewniajg stosowanie procedur majacych na celu zagwarantowanie zgodno$ci produkeji seryjnej
z homologowanym typem oraz monitorowanie emisji z silnikéw w trakcie eksploatacji zgodnie z art. 19.

Zmiany w projekcie lub w charakterystyce typu silnika oraz zmiany w wymogach, w odniesieniu do ktérych wydano
o$wiadczenie o zgodnosci typu silnika, uwzglednia si¢ zgodnie z rozdziatem VI.

5. Oprbcz wymaganego przepisami oznakowania, o ktérym mowa w art. 32, producenci podajg na silnikach, ktére
produkuja i wprowadzajg na rynek, lub — w przypadku gdy nie jest to mozliwe — w dokumencie dofaczonym do silnika
sWoja nazwe, zarejestrowang nazwe handlows lub zarejestrowany znak towarowy oraz adres w Unii, pod ktérym mozna
si¢ z nimi kontaktowa¢.
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6. Na uzasadniony wniosek producenci udostepniajg producentowi oryginalnego sprzgtu duplikat wymaganego
przepisami oznakowania, o ktérym mowa w art. 15 ust. 4.

7. Producenci zapewniaja, aby w czasie, gdy sa odpowiedzialni za silnik, warunki przechowywania lub transportu nie
zagrazaly jego zgodnosci z postanowieniami niniejszego rozdziatu i rozdziatu IIL.

8. Producenci przechowujg $wiadectwo homologacji typu UE i zalacznik do niego, o ktérym mowa w art. 23 ust. 1,
oraz, w odpowiednich przypadkach, kopi¢ $wiadectwa zgodnosci, o ktérym mowa w art. 31, do wgladu organéw
udzielajacych homologacji przez okres dziesieciu lat od wprowadzenia silnika na rynek.

9.  Na uzasadniony wniosek producenci udostepniaja organom krajowym kopie $wiadectwa homologacji typu UE dla
danego silnika za posrednictwem organu udzielajacego homologacji. Kopia $wiadectwa jest sporzadzana w jezyku latwo
zrozumiatym dla wnoszacego organu krajowego.

10.  Dla potrzeb homologacji typu UE silnikéw producenci majacy siedzibe poza Unig wyznaczajg jednego przedsta-
wiciela majgcego siedzibe w Unii w celu reprezentowania ich w ich dzialaniach przed organem udzielajgcym
homologacgji.

11.  Dla potrzeb nadzoru rynku producenci majacy siedzib¢ poza Unia wyznaczaja jednego przedstawiciela majacego
siedzib¢ w Unii; moze to by¢ przedstawiciel, o ktorym mowa w ust. 10.

Artykut 9
Obowigzki producentéw w odniesieniu do silnikéw niezgodnych z wymogami

1. Producent, ktéry ma powody, aby sadzié, lub uwaza, Ze jeden z jego silnikéw, ktéry zostal wprowadzony na
rynek, jest niezgodny z niniejszym rozporzadzeniem, niezwlocznie przeprowadza postgpowanie wyjasniajace dotyczace
przypuszczalnego charakteru tej niezgodnosci i prawdopodobiefistwa jej wystapienia.

Opierajac si¢ na rezultatach postgpowania wyja$niajagcego, producent podejmuje Srodki naprawcze w celu szybkiego
zapewnienia zgodnosci produkowanych silnikow z homologowanym typem silnika lub homologowang rodzing silnikéw.

Producent niezwlocznie informuje o postgpowaniu wyjasniajacym organ udzielajacy homologacji, ktéry udzielit
homologacji typu UE, podajac szczegdlowe informacje dotyczace w szczegblnosci niezgodnosci oraz wszelkich
podjetych $rodkéw naprawczych.

2. Niezaleznie od ust. 1 producent nie jest zobowigzany do podejmowania $rodkéw naprawczych w odniesieniu do
silnika, ktory jest niezgodny z niniejszym rozporzadzeniem na skutek zmian dokonanych po wprowadzeniu silnika na
rynek, na ktére to zmiany producent nie zezwolil.

Artykut 10
Obowigzki przedstawicieli producenté6w do spraw nadzoru rynku

Przedstawiciele producentéw do spraw nadzoru rynku wykonujg przynajmniej nastepujace zadania, ktére sa okreslone
w pisemnym pelnomocnictwie udzielonym przez producenta:

a) zapewniajg, by Swiadectwo homologacji typu UE i zalgczniki do niego, o ktoérych mowa w art. 23 ust. 1, oraz,
w odpowiednich przypadkach, kopia $wiadectwa zgodnosci, o ktérym mowa w art. 31, mogly by¢ udoste¢pniane
organom udzielajgcym homologacji przez okres dziesigciu lat od wprowadzenia silnika na rynek;

b) na uzasadniony wniosek dostarczajg organowi udzielajacemu homologacji wszystkich informacji i dokumentacji
niezbednych do wykazania zgodnosci produkciji silnika;

¢) na wniosek organu udzielajgcego homologacji lub organu nadzoru rynku wspélpracuja z tymi organami we
wszelkich podejmowanych na podstawie pelnomocnictwa dziataniach.
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Artykut 11
Ogoélne obowigzki importeréw
1. Importerzy wprowadzaja na rynek wylacznie silniki zgodne z wymogami, posiadajace homologacje typu UE.

2. Przed wprowadzeniem na rynek silnika posiadajagcego homologacj¢ typu UE importerzy zapewniajg, aby:

a) dostepne bylo $wiadectwo homologacji typu UE i zalgczniki do niego, o ktérych mowa w art. 23 ust. 1;

b) silnik byt opatrzony wymaganym przepisami oznakowaniem, o ktérym mowa w art. 32;

c) silnik byt zgodny z art. 8 ust. 5.

3. Przez okres dziesieciu lat od wprowadzenia silnika na rynek importerzy przechowuja, w odpowiednich
przypadkach, kopie o$wiadczenia o zgodnosci, o ktérym mowa w art. 31, do wgladu organéw udzielajacych

homologacji i organéw nadzoru rynku oraz zapewniaja mozliwo$¢ udostgpnienia tym organom na ich wniosek
$wiadectwa homologacji typu UE i zalacznikéw do niego, o ktérych mowa w art. 23 ust. 1.

4. Importerzy umieszczaja na silniku lub — jezeli nie jest to mozliwe — w dokumencie dofaczonym do silnika swoja
nazwe, zarejestrowang nazwe handlowa lub zarejestrowany znak towarowy oraz adres, pod ktérym mozna si¢ z nimi
kontaktowac.

5. Importerzy zapewniaja, by do silnika byly dolaczone informacje i instrukcje, o ktérych mowa w art. 43.

6. Importerzy zapewniaja, aby w czasie, gdy s3 odpowiedzialni za silnik, warunki przechowywania lub transportu nie
zagrazaly jego zgodnosci z przepisami niniejszego rozdziatu lub rozdziatu III.

7. Na uzasadniony wniosek wlaiciwych organéw krajowych importerzy sa zobowigzani udzieli¢ im wszystkich
informacji oraz udostepni¢ wszelkg dokumentacje konieczng do wykazania zgodnosci danego silnika. Te informacje i ta
dokumentacja sa przekazywane w jezyku tatwo zrozumialym dla wnoszacego organu krajowego.

Artykut 12

Obowiazki importeréw w odniesieniu do silnikéw niezgodnych z wymogami

1. Importer, ktéry ma powody, aby sadzi¢, lub uwaza, Ze silnik jest niezgodny z niniejszym rozporzadzeniem,
a w szczegélnosci nie odpowiada on swojej homologacji typu UE, nie wprowadza silnika na rynek do czasu
zapewnienia jego zgodnosci.

Importer bez nieuzasadnionego opéznienia informuje o tym producenta i organy nadzoru rynku oraz organ udzielajgcy
homologacji, ktéry udzielit w danym przypadku homologacji typu UE.

2. Importer, ktéry ma powody, aby sadzi¢, lub uwaza, Ze silnik, ktéry wprowadzil na rynek, jest niezgodny
z niniejszym rozporzadzeniem, niezwlocznie przeprowadza postgpowanie wyjasniajace dotyczace natury ewentualnej
niezgodnosci i prawdopodobnego zasiggu jej wystgpienia.

Opierajac si¢ na rezultatach postgpowania wyjasniajacego, importer podejmuje Srodki naprawcze w celu szybkiego
zapewnienia zgodnosci produkowanych silnikéw z homologowanym typem silnika lub homologowang rodzing silnikéw
i informuje o tych Srodkach producenta.

Artykut 13

Ogoélne obowigzki dystrybutoréow

1. Udostepniajac silnik na rynku, dystrybutorzy dzialaja z nalezyta starannoscia w odniesieniu do wymogéw
niniejszego rozporzadzenia.
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2. Przed udostgpnieniem silnika na rynku dystrybutorzy sprawdzaja, czy:

a) producent spelnit wymogi art. 8 ust. 5;

b) w odpowiednich przypadkach, importer spelnit wymogi art. 11 ust. 2 i 4;

c) silnik byt opatrzony wymaganym przepisami oznakowaniem, o ktérym mowa w art. 32;

d) informacje i instrukcje, o ktérych mowa w art. 43, sa dostgpne w jezyku latwo zrozumialym dla producenta
oryginalnego sprzetu.

3. Dystrybutorzy zapewniaja, aby w czasie, gdy sa odpowiedzialni za silnik, warunki przechowywania lub transportu
nie zagrazaly jego zgodnosci z niniejszym rozdzialem lub rozdzialem IIL

4. Na uzasadniony wniosek organu krajowego dystrybutorzy zapewniaja przekazanie przez producenta wnoszacemu
organowi krajowemu dokumentacji okreslonej w art. 8 ust. 8 lub przekazanie przez importera wnoszacemu organowi
krajowemu dokumentacji okreslonej w art. 11 ust. 3.

Artykut 14
Obowigzki dystrybutoré6w w odniesieniu do silnikéw niezgodnych z wymogami

1. Jezeli dystrybutor ma powody, aby sadzi¢, lub uwaza, ze silnik nie jest zgodny z niniejszym rozporzadzeniem, nie
udostepnia on silnika na rynku do czasu zapewnienia jego zgodnosci.

2. Dystrybutor, ktéry ma powody, aby sadzi¢, lub uwaza, ze silnik, ktéry udostepnil na rynku, jest niezgodny
z niniejszym rozporzadzeniem, informuje o tym producenta lub przedstawiciela producenta, aby zapewni¢ podjecie
zgodnie z art. 9 lub 12 $rodkéw naprawczych niezbednych do zapewnienia zgodnosci produkowanych silnikéw
z homologowanym typem silnika lub z homologowang rodzing silnikéw.

Artykut 15
Obowigzki producentéw oryginalnego sprzetu dotyczace montazu silnikéw

1. Producenci oryginalnego sprzetu montujg silniki z homologacja typu UE w maszynach mobilnych nieporusza-
jacych si¢ po drogach zgodnie z instrukcjami dostarczonymi przez producenta na mocy art. 43 ust. 2 i w sposéb, jaki
nie wywiera niekorzystnego wplywu na osiagi tego silnika w zakresie jego emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych.

2. W przypadku gdy producent oryginalnego sprzetu nie postepuje zgodnie z instrukcjami, o ktérych mowa w ust. 1
niniejszego artykutu, lub w trakcie montazu silnika w maszynie mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach zmienia go
w sposob, jaki wywiera niekorzystny wplyw na osiagi tego silnika w zakresie jego emisji zanieczyszczen gazowych
i pylowych, wymieniony producent oryginalnego sprzetu jest dla potrzeb niniejszego rozporzadzenia uznawany za
producenta i jest w szczegdlnosci objety obowigzkami okreslonymi w art. 8 i 9.

3. Producenci oryginalnego sprzetu montujg silniki z homologacja typu UE w maszynach mobilnych nieporusza-
jacych sie po drogach jedynie zgodnie z rodzajami wylacznego zastosowania, o ktérych mowa w art. 4.

4. W przypadku gdy wymagane przepisami oznakowanie, o ktérym mowa w art. 32, nie jest widoczne bez
demontazu czedci, producent oryginalnego sprzetu umieszcza na maszynie mobilnej nieporuszajgcej si¢ po drogach,
w sposob widoczny, duplikat oznakowania, o ktérym mowa w art. 32 i odno$nym akcie wykonawczym, dostarczony
przez producenta.

5. W przypadku gdy maszyna mobilna nieporuszajaca si¢ po drogach z zainstalowanym silnikiem przejSciowym
zostanie wprowadzona na rynek zgodnie z art. 58 ust. 5, producenci oryginalnego sprzgtu umieszczaja date produkeji
maszyny mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach jako cz¢$¢ oznakowania maszyny.

6. W przypadku gdy producent dostarcza silnik producentowi oryginalnego sprzetu oddzielnie od jego ukladu
wtornej obrobki spalin zgodnie z art. 34 ust. 3, producent oryginalnego sprzetu w odpowiednich przypadkach
dostarcza producentowi informacji dotyczacych ztozenia silnika i jego uktadu wtdrnej obrobki spalin.
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Artykut 16
Stosowanie obowigzkéw producentéw w odniesieniu do importeréw i dystrybutoréw

Importer lub dystrybutor, ktéry udostepnia silnik na rynku pod wilasng nazwa lub wlasnym znakiem towarowym lub
ktéry zmienia taki silnik w sposob, jaki moze mie¢ wplyw na zgodno$¢ z obowigzujacymi wymogami, jest dla potrzeb
niniejszego rozporzadzenia uznawany za producenta i w szczeg6lnosci podlega obowigzkom okre§lonym w art. 8 i 9.

Artykut 17
Obowiazek powiadomienia o podmiotach gospodarczych oraz producentach oryginalnego sprzetu

Na wniosek organéw udzielajacych homologacji i organéw nadzoru rynku przez okres pigciu lat od daty wprowadzenia
na rynek podmioty gospodarcze i producenci oryginalnego sprzetu powiadamiaja te organy o:

a) kazdym podmiocie gospodarczym, ktéry dostarczyt im silnik;
b) kazdym podmiocie gospodarczym lub, jezeli mozna to ustali¢, kazdym producencie oryginalnego sprzetu, ktéremu
dostarczyly silnik.
ROZDZIAEL III

WYMOGI MERYTORYCZNE
Artykut 18
Wymogi w odniesieniu do homologacji typu UE dotyczace emisji spalin

1. Producenci zapewniaja, aby typy silnikéw i rodziny silnikéw byly projektowane, konstruowane i skladane tak, aby
spetni¢ wymogi okre$lone w rozdziale II i w niniejszym rozdziale.

2. Od dat wprowadzenia na rynek silnikéw okreslonych w zalaczniku III typy silnikéw i rodziny silnikéw nie moga
przekraczaé wartosci granicznych emisji spalin okreslonych jako etap V oraz okreslonych w zalgczniku IL

Jezeli, zgodnie z parametrami definiujgcymi rodzing silnikéw okreSlonymi w odno$nym akcie wykonawczym, jedna
rodzina silnikéw obejmuje wigcej niz jeden zakres mocy, silnik macierzysty (na potrzeby homologacji typu UE)
i wszystkie typy silnikéw wchodzace w sklad tej samej rodziny silnikéw (na potrzeby zgodnosci produkdji),
w odniesieniu do majacych zastosowanie zakreséw mocy:

a) spelniaja najbardziej rygorystyczne wartosci graniczne emisji;

b) sa badane przy zastosowaniu cykli badania odpowiadajgcych najbardziej rygorystycznym wartosciom granicznym
emisji;

¢) podlegaja najwczesniejszym majacym zastosowanie datom homologacji typu UE i wprowadzania na rynek

okre$lonym w zalaczniku IIL

3. Emisje spalin z typéw silnikéw i rodzin silnikéw mierzy si¢ w oparciu o cykle badania okre§lone w art. 24 oraz
zgodnie z art. 25.

4. Typy silnikéw i rodziny silnikéw projektuje si¢ i wyposaza w strategie sterowania emisja w taki sposdb, aby
w maksymalnym stopniu uniemozliwi¢ ingerencje. Zabrania si¢ stosowania strategii nieracjonalnych.

5. Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajace szczegdly dotyczace parametrow, ktére majg by¢é stosowane do
definiowania typ6w silnikéw i rodzin silnikéw, w tym ich trybéw pracy, oraz szczeg6ly techniczne dotyczace przeciw-
dzialania ingerencji, o ktérej mowa w ust. 4 niniejszego artykutu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia
2016 r. zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 56 ust. 2.
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Artykut 19
Monitorowanie emisji z silnikéw w trakcie eksploatacji

1. Emisje zanieczyszczen gazowych z silnikéw nalezacych do typéw silnikéw lub rodzin silnikéw etapu V, ktérym
udzielono homologacji typu zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, monitorowane s3 poprzez badanie w trakcie
eksploatacji silnikéw zamontowanych w maszynach mobilnych nieporuszajagcych si¢ po drogach pracujacych
w zwyklych cyklach pracy. Badania takie s3 prowadzone, na odpowiedzialno$¢ producenta, zgodnie z wymogami
organu udzielajgcego homologacji, na silnikach, ktére sg prawidlowo konserwowane i sa zgodne z przepisami
dotyczacymi wyboru silnikéw, procedur badan i sprawozdawczosci dotyczacej rezultatéw w odniesieniu do réznych
kategorii silnikéw.

Komisja przeprowadza programy pilotazowe w celu opracowania odpowiednich procedur badain w odniesieniu do
kategorii 1 podkategorii silnikw, dla ktérych takich procedur badan jeszcze nie opracowano.

Komisja przeprowadza programy monitorowania dla kazdej kategorii silnikéw w celu ustalenia, w jakim stopniu emisje
mierzone w cyklu badawczym odpowiadajg emisjom mierzonym w rzeczywistej eksploatacji. Te programy i ich wyniki
sa corocznie przedstawiane przez pafistwa czlonkowskie, a nastepnie podawane do wiadomosci publiczne;.

2. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych, zgodnie z art. 55, w celu uzupelnienia niniejszego
rozporzadzenia szczegblowymi ustaleniami dotyczacymi wyboru silnikéw, procedur badan i sprawozdawczosci
dotyczacej rezultatéw, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykulu. Powyzsze akty delegowane przyjmuje si¢ do dnia
31 grudnia 2016 r.

ROZDZIAL IV

PROCEDURY HOMOLOGAC]I TYPU UE
Artykut 20
Whniosek o homologacje typu UE

1. Producenci skladajg odrgbny wniosek o udzielenie homologacji typu UE w odniesieniu do kazdego typu silnika lub
rodziny silnikéw do organu udzielajacego homologacji w panstwie czlonkowskim; do kazdego wniosku dolgcza si¢
folder informacyjny, o ktérym mowa w art. 21. W odniesieniu do konkretnego typu silnika lub, w odpowiednich
przypadkach, konkretnej rodziny silnikéw sklada si¢ tylko jeden wniosek do jednego organu udzielajacego homologacji.

2. Producenci udostgpniaja stuzbie technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzanie badan dla potrzeb homologacji
typu UE silnik zgodny z wlaSciwosciami typu silnika lub, w przypadku rodziny silnikow, z whasciwosciami silnika
macierzystego opisanymi w folderze informacyjnym, o ktérym mowa w art. 21.

3. W przypadku wniosku o udzielenie homologacji typu UE w odniesieniu do rodziny silnikéw, jezeli organ
udzielajacy homologacji orzeknie w stosunku do wybranego silnika macierzystego, o ktérym mowa w ust. 2 niniejszego
artykulu, ze przedlozony wniosek nie w pelni reprezentuje rodzing silnikéw opisang w folderze informacyjnym,
o ktérym mowa w art. 21, wowczas producent udostepnia inny oraz, jezeli jest to niezbedne, dodatkowy silnik
macierzysty, ktory zostal uznany przez organ udzielajacy homologacji za reprezentatywny dla rodziny silnikow.

4. W ciggu jednego miesigca od rozpoczecia produkeji homologowanego typu silnika lub homologowanej rodziny
silnikéw producenci przedstawiajg wstepny plan monitorowania silnikéw w trakcie eksploatacji organowi udzielajagcemu
homologacji, ktéry udzielit homologacji typu UE tego silnika lub, w odpowiednich przypadkach, rodziny silnikéw.

Artykut 21

Folder informacyjny

1. Wnioskodawrca przedstawia organowi udzielajgcemu homologacji folder informacyjny, ktéry zawiera:

a) dokument informacyjny wraz z wykazem paliw wzorcowych oraz, w przypadku gdy wymaga tego producent, innych
wyspecyfikowanych paliw, mieszanek paliw lub emulsji paliwowych, o ktérych mowa w art. 25 ust. 2, opisanych
zgodnie z aktami delegowanymi, o ktérych mowa w art. 25 ust. 4 (zwany dalej ,dokumentem informacyjnym”);
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b) wszystkie istotne dane, rysunki, fotografie i inne informacje odnoszgce si¢ do typu silnika lub, w odpowiednich
przypadkach, do silnika macierzystego;

c) wszelkie dodatkowe informacje wymagane przez organ udzielajgcy homologacji w ramach procedury skladania
wniosku o homologacje typu UE.

2. Folder informacyjny mozna przekaza¢ w formie papierowej lub elektronicznej, ktéra jest akceptowana przez
shuzby techniczne i organ udzielajgcy homologacji.

3. Komisja moze przyjmowaé akty wykonawcze okreslajgce wzory dokumentu informacyjnego i foldera informa-
cyjnego. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r. zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej
mowa w art. 56 ust. 2.

ROZDZIAL V

PRZEBIEG PROCEDUR HOMOLOGAC]I TYPU UE
Artykut 22
Przepisy ogélne

1. Organ udzielajgcy homologacji, do ktérego wplynal wniosek, udziela homologacji typu UE w odniesieniu do
wszystkich typow silnika lub rodzin silnikéw, ktére sg zgodne ze:

a) szczegbtowymi danymi zawartymi w folderze informacyjnym; oraz

b) wymogami niniejszego rozporzadzenia, a w szczeg6lnosci z uzgodnieniami dotyczacymi produkeji, o ktérych mowa
w art. 26.

2. Organy udzielajagce homologacji nie nakladajg innych wymogéw dotyczacych homologacji typu UE odnosnie do
emisji spalin z maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach, w ktérych zamontowany jest silnik spelniajgcy
wymogi okre§lone w niniejszym rozporzadzeniu.

3. Po uplywie terminéw homologacji typu UE silnikéw okreSlonych w zalgczniku III w odniesieniu do kazdej
podkategorii silnika, organy udzielajace homologacji nie udzielaja homologacji typu UE typowi silnika lub rodzinie
silnikéw, ktére nie spetniaja wymogdw okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu.

4. Swiadectwa homologadji typu UE otrzymuja numeracje zgodnie ze zharmonizowanym systemem, ktéry ma zostaé
okreslony przez Komisje.

5. Za posrednictwem systemu IMI organ udzielajacy homologacji:

a) udostepnia organom udzielajacym homologacji pozostalych panstw czltonkowskich wykaz udzielonych lub,
w odpowiednich przypadkach, rozszerzonych przez niego homologacji typu UE w terminie jednego miesigca od
wydania odno$nego $wiadectwa homologacji typu UE;

b) udostepnia niezwlocznie organom udzielajgcym homologacji pozostatych panstw czlonkowskich wykaz homologacji
typu UE, ktérych udzielenia odméwit, lub homologagji, ktére cofnal, wraz z uzasadnieniem swoich decyzji;

¢) w terminie jednego miesigca od otrzymania wniosku od organu udzielajgcego homologacji innego panstwa
czlonkowskiego wysyla temu organowi udzielajgcemu homologacji kopie $wiadectwa — o ile takie istnieje —
homologacji typu UE dla typu silnika lub rodziny silnikéw, wraz z pakietem informacyjnym, o ktérym mowa
w ust. 6, dla kazdego typu silnika lub kazdej rodziny silnikéw, ktérym udzielono lub odméwiono udzielenia
homologacji lub ktérych homologacja typu UE zostala cofnieta.

6.  Organ udzielajgcy homologacji kompletuje pakiet informacyjny skladajacy si¢ z folderu informacyjnego wraz ze
sprawozdaniem z badan i wszystkimi innymi dokumentami dodanymi przez stuzbe techniczng lub organ udzielajacy
homologacji do folderu informacyjnego w ramach wykonywania swoich funkcji (zwany dalej ,pakietem informa-

cyjnym”).

Pakiet informacyjny zawiera spis treSci obejmujacy wykaz jego tresci, odpowiednio ponumerowanej lub w inny sposéb
oznakowanej w celu jednoznacznej identyfikacji wszystkich stron i formatu kazdego z dokumentéw, aby umozliwi¢
zapis kolejnych etapéw przeprowadzania homologacji typu UE, w szczegdlnosci dat poprawek i aktualizacji.
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Organ udzielajacy homologacji zapewnia, by informacje zawarte w pakiecie informacyjnym byly dostepne do wgladu
przez okres co najmniej 25 lat po uplywie waznosci danej homologagji typu UE.

7. Komisja moze przyja¢ akty wykonawcze okreslajace:
a) metody ustanowienia zharmonizowanego systemu numeracji, o ktérym mowa w ust. 4;
b) wzory i struktury danych w odniesieniu do wymiany danych, o ktérej mowa w ust. 5.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r. zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa
w art. 56 ust. 2.

Artykut 23
Przepisy szczegélowe dotyczace Swiadectwa homologadji typu UE

1. Swiadectwo homologacji typu UE zawiera nastepujace zataczniki:
a) pakiet informacyjny;

b) w odpowiednich przypadkach, nazwiska i wzory podpiséw oséb upowaznionych do podpisywania o$wiadczenia
o0 zgodnosci, o ktérym mowa w art. 31, oraz wskazanie zajmowanych przez nie stanowisk w przedsigbiorstwie.

2. Komisja okresla wzér $wiadectwa homologacji typu UE.

3. Dla kazdego typu silnika lub rodziny silnikéw, w odniesieniu do ktdrej(-ych) udzielono homologacji, organ
udzielajacy homologadji:

a) wypelnia wszystkie odnoéne czgsci $wiadectwa homologacji typu UE i zalacza sprawozdanie z badan;

b) sporzadza spis tresci pakietu informacyjnego;

¢) niezwlocznie wydaje wnioskodawcy kompletne §wiadectwo wraz z zalgcznikami.

4. W przypadku homologacji typu UE, ktérg, zgodnie z art. 35, poddano ograniczeniom dotyczacym jej waznosci

lub w ktérej w odniesieniu do silnika lub rodziny silnikéw wylaczono stosowanie niektérych wymogéw niniejszego
rozporzadzenia, w §wiadectwie homologacji typu UE okresla si¢ te ograniczenia lub wylaczenia.

5. Komisja moze przyja¢ akty wykonawcze okreslajace wzoér $wiadectwa homologacji typu UE, o ktérym mowa
w ust. 2 niniejszego artykulu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r. zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 56 ust. 2.

Artykut 24
Badania wymagane do homologacji typu UE

1.  Zgodno§¢ z przepisami technicznymi okreSlonymi w niniejszym rozporzadzeniu wykazuje si¢ poprzez
odpowiednie badania prowadzone przez wyznaczone stuzby techniczne. Procedury pomiaréw i badan oraz specjalne
wyposazenie i narzedzia przewidziane do przeprowadzania tych sa okreslone w art. 25.

2. Producent udostepnia organowi udzielajgcemu homologacji tyle silnikéw, ile zgodnie z odpowiednimi aktami
delegowanymi jest koniecznych do przeprowadzenia wymaganych badan.

3. Wymagane badania prowadzi si¢ na silnikach reprezentatywnych dla typu silnika poddawanego homologacji lub,
w odpowiednich przypadkach, silnika macierzystego rodziny silnikéw poddawanych homologacji.

Niezaleznie od akapitu pierwszego producent, w porozumieniu z organem udzielajgcym homologacji, moze wybraé
silnik, ktéry nie jest reprezentatywny dla typu silnika lub, w odpowiednich przypadkach, silnika macierzystego rodziny
silnikéw poddawanych homologacji, ale ma szereg najbardziej niekorzystnych cech w odniesieniu do wymaganego
poziomu osiggéw. Podjecie decyzji podczas procesu selekcji mozna wspomdc wirtualnymi metodami testowania.
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4. Dla potrzeb prowadzenia badan na potrzeby homologacji typu UE w zalaczniku IV okre§lono majace zastosowanie
cykle badania. Cykle badania majace zastosowanie do kazdego typu silnika objetego homologacja typu UE sg wskazane
w dokumencie informacyjnym.

5. Silnik reprezentatywny dla typu silnika lub, w odpowiednich przypadkach, silnika macierzystego rodziny silnikéw,
lub silnik wybrany zgodnie z ust. 3 akapit drugi, jest poddawany badaniom na hamulcu dynamometrycznym przy
wykorzystaniu majacego zastosowanie cyklu badania w warunkach stalych niedrogowych okreslonego w zalaczniku IV
w tabelach IV-1 do IV-10. Producent moze dokonaé wyboru, czy badanie to przeprowadzi przy uzyciu metody badania
z fazami dyskretnymi lub ze zmianami jednostajnymi miedzy fazami. Z wyjatkiem sytuacji, o ktérych mowa w ust. 7
i 8, silnik o zmiennej predkosci obrotowej wchodzacy w zakres danej kategorii, uzywany w pracy przy stalej predkosci
obrotowej w zakresie tej samej kategorii, nie musi by¢ poddawany badaniom przy wykorzystaniu majacego
zastosowanie cyklu badania w warunkach stalych w odniesieniu do stalej predkosci obrotowej.

6. W przypadku silnika o stalej predkosci obrotowej z regulatorem, ktéry stuzy do ustawiania innej predkosci, przy
kazdej majacej zastosowanie stalej predkosci obrotowej spelnione sa wymogi okreslone w ust. 5, a w dokumencie
informacyjnym wskazuje si¢ predko$ci majace zastosowanie w odniesieniu do kazdego typu silnika.

7. W przypadku silnika nalezacego do kategorii IWP przeznaczonego do pracy przy zaréwno zmiennej, jak i stalej
predkosci obrotowej wymogi okreslone w ust. 5 musza by¢ spelnione osobno w odniesieniu do kazdego majacego
zastosowanie cyklu badania w warunkach stalych, a w dokumencie informacyjnym wskazuje si¢ kazdy cykl badania
w warunkach stalych, w odniesieniu do ktérego wymogi te zostaly spetione.

8. W przypadku silnika nalezacego do kategorii IWP przeznaczonego do uzytku zamiast silnika nalezgcego do
kategorii IWA zgodnie z art. 4 ust. 2, wymogi okreSlone w ust. 5 niniejszego artykulu musza by¢ spelnione
w odniesieniu do kazdego majacego zastosowanie cyklu badania w warunkach stalych okreslonego w tabelach IV-5
i IV-6 w zalgczniku IV, a w dokumencie informacyjnym wskazuje si¢ kazdy cykl badania w warunkach stalych,
w odniesieniu do ktérego wymogi te zostaly spelnione.

9. Z wyjatkiem silnikéw, ktérym udzielono homologacji typu zgodnie z art. 34 ust. 5 i 6, silniki o zmiennej
predkosci obrotowej nalezace do kategorii NRE o mocy netto wynoszacej co najmniej 19 kW, lecz nie wigcej niz
560 kW, oprocz spelniania wymogéw okreslonych w ust. 5 niniejszego artykulu sg réwniez poddawane badaniom na
hamulcu dynamometrycznym przy wykorzystaniu cyklu badania w warunkach zmiennych okreslonego w zalaczniku IV
w tabeli IV-11.

10.  Silniki nalezagce do podkategorii NRS-v-2b i NRS-v-3, o maksymalnej predkoici obrotowej co najwyzej
3 400 obr./min, oprécz spelniania wymogow okreslonych w ust. 5 sa réwniez poddawane badaniom na hamulcu
dynamometrycznym przy wykorzystaniu cyklu badania w warunkach zmiennych okreslonego w zalgczniku IV
w tabeli IV-12.

11. Upowaznia si¢ Komisje do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 55 uzupelniajacych niniejsze
rozporzadzenie, ktore okreslajg szczegdtowe specyfikacje i charakterystyki techniczne cykli badan w warunkach statych
oraz w warunkach zmiennych, o ktérych mowa w niniejszym artykule, w tym odpowiednia metode okreslania ustawien
obcigzenia silnika i predkosci obrotowej. Powyzsze akty delegowane przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r.

12.  Komisja moze przyja¢ akty wykonawcze okreSlajace jednolity format sprawozdania z badan wymaganych na
potrzeby homologacji typu UE. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r. zgodnie z procedury
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 56 ust. 2.

Artykut 25
Prowadzenie pomiaréw i badaf na potrzeby homologacji typu UE

1. Koncowe wyniki badan dotyczacych emisji spalin w odniesieniu do silnikéw objetych niniejszym rozporzadzeniem
sa obliczane z uwzglednieniem wszystkich ponizszych elementéw w wynikach testow laboratoryjnych:

a) emisji gazow ze skrzyni korbowej — jezeli wymaga tego ust. 3 i jezeli nie sg one ujete w pomiarze laboratoryjnym;

b) wszelkich koniecznych wspdlczynnikéw korekeji — jezeli wymaga tego ust. 3 i jezeli silnik zawiera regeneracyjne
uktady wtérnej obrébki spalin;

¢) w odniesieniu do wszystkich silnikéw — wspélczynniki pogorszenia jakosci odpowiednie dla okreséw trwalosci emisji
okreslonych w zalagczniku V.
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2. Badanie typu silnika lub rodziny silnikéw w celu stwierdzenia zachowania wartosci granicznych emisji okreslonych
w niniejszym rozporzadzeniu przeprowadza si¢ przy zastosowaniu, odpowiednio, nastepujacych paliw wzorcowych lub
mieszanin paliw wzorcowych:

a) olej napedowy;

b) benzyna;

¢) mieszanina benzyny/oleju w przypadku dwusuwowych silnikéw ZI;

d) gaz ziemny/biometan;

e) gaz plynny (LPG);

f) alkohol etylowy.

Typ silnika lub rodzina silnikéw spelnia dodatkowo wartosci graniczne emisji spalin okre$lone w niniejszym rozporzg-

dzeniu w odniesieniu do innych wyspecyfikowanych paliw, mieszanek paliw lub emulsji paliwowych okreslonych przez
producenta we wniosku o homologacje typu UE i opisanych w folderze informacyjnym.

3. Na potrzeby prowadzenia pomiaréw i badan spelnione muszg by¢ wymogi techniczne dotyczace:
a) aparatury i procedur w odniesieniu do prowadzenia badar;

b) aparatury i procedur w odniesieniu do pomiaréw i pobierania probek emisji;

¢) metod oceny danych i obliczes;

d) metod ustalania wspélczynnikéw pogorszenia jakosci;

e) w odniesieniu do silnikéw nalezacych do kategorii NRE, NRG, IWP, IWA, RLR, NRS, NRSh, SMB oraz ATS, ktére
spelniajg wartoSci graniczne emisji dla etapu V okre$lone w zalgczniku II:

(i) metod uwzgledniania emisji gazéw ze skrzyni korbowej;
(i) metod okreslania i uwzgledniania cigglej lub nieczgstej regeneracji uktadéw wtdrnej obrobki spalin;

f) w odniesieniu do sterowanych elektronicznie silnikéw nalezacych do kategorii NRE, NRG, IWP, IWA, RLL i RLR,
ktére spelniaja wartosci graniczne emisji dla etapu V okre$lone w zalgczniku II i w przypadku ktérych sterowanie
elektroniczne jest stosowane do okreslenia zaréwno ilosci, jak i momentu wtrysku paliwa lub jest ono stosowane
w celu aktywacji, dezaktywacji lub modulacji ukfadu sterowania emisjg stosowanego do redukcji NO,:

(i) strategii sterowania emisja, w tym dokumentacji wymaganej do przedstawienia tych strategii;

(ii) $rodkéw kontroli NO_, w tym metod stosowanych do przedstawienia tych $rodkéw kontroli;

(ili) obszaru zwigzanego z danym cyklem badania w warunkach stalych dla maszyn nieporuszajacych si¢ po
drogach, w obrebie ktorego wielko$¢, o jaka emisje moga przekroczy¢ wartosci graniczne emisji okreSlone

w zalgczniku II, jest kontrolowana;

(iv) wyboru przez stuzbe techniczng dodatkowych punktéw pomiarowych z obszaru kontroli podczas badania emisji
na stanowisku badawczym.

4. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z art. 55 uzupelniajacych niniejsze rozporza-
dzenie, w ktorych okresla sie:

a) metodyke dostosowywania wynikéw testow laboratoryjnych dotyczacych emisji tak, aby uwzglednialy wspétczynniki
pogorszenia jakosci, o ktérych mowa w ust. 1 lit. c);

b) charakterystyki techniczne paliw wzorcowych, o ktérych mowa w ust. 2, oraz, w odpowiednich przypadkach,
wymogi dotyczace opisu innych wyspecyfikowanych paliw, mieszanek paliw lub emulsji paliwowych okreslonych
w folderze informacyjnym;

c) szczegblowe wymogi i charakterystyki techniczne dotyczace prowadzenia pomiaréw i badan, o ktérych mowa
W ust. 3;
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d) metodg stosowang do pomiaru liczby czastek stalych, z uwzglednieniem specyfikacji zawartych w serii 06
regulaminu EKG ONZ nr 49;

e) szczegélowe wymogi techniczne majace zastosowanie do badan silnikéw dwupaliwowych lub zasilanych gazem
silnikéw jednopaliwowych, o ktérych mowa w zalgczniku II.

Te akty delegowane przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r.

Artykut 26
Zgodnos¢ ustalen dotyczacych produkcji

1. Organ udzielajgcy homologacji, ktéry udzielit homologacji typu UE, podejmuje $rodki w odniesieniu do tej
homologacji typu UE niezbedne do sprawdzenia, w razie potrzeby we wspélpracy z organami udzielajgcymi
homologacji pozostalych pafstw czlonkowskich, czy przyjeto odpowiednie ustalenia w celu zapewnienia, aby
produkowane silniki odpowiadaly homologowanemu typowi w odniesieniu do wymogéw niniejszego rozporzadzenia.

2. Organ udzielajacy homologacji, ktéry udzielit homologacji typu UE, podejmuje $rodki w odniesieniu do tej
homologacji typu UE niezbedne do sprawdzenia, czy o$wiadczenia o zgodnosci wydane przez producenta sa zgodne
z art. 31.

3. Organ udzielajacy homologacji, ktéry udzielit homologacji typu UE, podejmuje niezbedne $rodki w odniesieniu do
tej homologacji typu UE w celu sprawdzenia, w razie potrzeby we wsp6lpracy z organami udzielajgcymi homologacji
pozostalych panstw cztonkowskich, czy ustalenia, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, s wcigz odpowiednie,
tak aby produkowane silniki nadal odpowiadaly homologowanemu typowi, a o$wiadczenia o zgodnosci byly,
w odpowiednich przypadkach, nadal zgodne z art. 31.

4. W celu sprawdzenia zgodnosci silnika z homologowanym typem organ udzielajagcy homologacji, ktéry udzielit
homologacji typu UE, moze przeprowadzaé wszelkie kontrole lub badania wymagane na potrzeby homologacji typu UE
na probkach pobranych u producenta, w tym w zakladzie produkcyjnym producenta.

5. Gdy organ udzielajacy homologacji, ktéry udzielit homologacji typu UE, stwierdzi, ze ustalenia, o ktérych mowa
w ust. 1, nie sa stosowane, odbiegajg znaczaco od ustalen, o ktérych mowa w ust. 1, przestaly by¢ stosowane lub nie sg
juz uwazane za adekwatne, chociaz produkcja jest kontynuowana, wowczas albo podejmuje $rodki niezbedne do
zapewnienia wlasciwego stosowania procedury zgodnosci produkgji, albo cofa homologacje typu UE.

6. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z art. 55 uzupelniajacych niniejsze rozporza-
dzenie, w ktérych okresla si¢ szczegélowe Srodki podejmowane przez organy udzielajagce homologacji oraz procedury
stosowane przez nie w celu zapewnienia, aby produkowane silniki byly zgodne z homologowanym typem. Powyzsze
akty delegowane przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r.

ROZDZIAL VI

ZMIANY I WAZNOSC HOMOLOGACJI TYPU UE
Artykut 27
Przepisy ogélne

1. Producent niezwlocznie informuje organ udzielajacy homologacji, kt6ry udzielit homologacji typu UE, o kazdej
zmianie szczegbtowych danych zawartych w pakiecie informacyjnym.

W przypadku takiej zmiany organ udzielajacy homologacji decyduje, ktéra z procedur okreSlonych w art. 28 nalezy
zastosowac.

W razie potrzeby organ udzielajacy homologacji moze po konsultacji z producentem zadecydowa¢ o udzieleniu nowej
homologacji typu UE.
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2. Wniosek o dokonanie zmiany homologacji typu UE sklada si¢ wylacznie do organu udzielajagcego homologadji,
ktéry udzielit pierwotnej homologacji typu UE.

3. Jezeli organ udzielajagcy homologacji stwierdzi, ze dla potrzeb dokonania zmiany nalezy powtérzy¢ inspekcje lub
badania, informuje o tym producenta.

Procedury okreslone w art. 28 stosuje si¢ tylko w przypadku, gdy na podstawie tych inspekcji lub badan organ
udzielajacy homologacji stwierdzi, ze wymogi w zakresie homologacji typu UE nadal s spelniane.

Artykut 28
Poprawki i rozszerzenie homologacji typu UE

1. Jezeli nastgpita zmiana szczegSlowych danych zawartych w pakiecie informacyjnym niewymagajaca powtérzenia
inspekcji lub badan, zmiang taka okresla si¢ jako ,poprawke”.

W przypadku takiej poprawki organ udzielajacy homologacji stosownie do potrzeb poprawia bez nieuzasadnionego
opdznienia odnoéne strony pakietu informacyjnego, oznaczajac kazdg poprawiona strong w celu wyraznego wskazania
charakteru zmiany, zamieszcza dat¢ poprawki oraz poprawiony spis treSci pakietu informacyjnego. Uznaje si¢, ze
wymog okreSlony w niniejszym ustepie spelnia skonsolidowana, zaktualizowana wersja pakietu informacyjnego, do
ktérej dolaczony jest szczegdlowy opis zmian.

2. Zmiang, o ktérej mowa w ust. 1, okresla si¢ jako ,rozszerzenie”, w przypadku gdy szczegdélowe dane zawarte
w pakiecie informacyjnym zostaly zmienione i zaistniala dowolna z nastepujacych okolicznosci:

a) wymagane s3 dalsze inspekcje lub badania;
b) zmianie ulegla informacja umieszczona na $§wiadectwie homologacji typu UE z wyjatkiem zalacznikéw;

¢) w odniesieniu do homologowanego typu silnika lub homologowanej rodziny silnikéw zacznie obowiazywaé nowy
wymog okreSlony w niniejszym rozporzadzeniu lub aktach delegowanych lub wykonawczych przyjetych na
podstawie niniejszego rozporzadzenia.

W przypadku rozszerzenia organ udzielajgcy homologacji sporzadza uaktualnione $wiadectwo homologacji typu UE
opatrzone numerem rozszerzenia, zgodnym z liczbg kolejnych udzielonych uprzednio rozszerzen. Swiadectwo
homologacji typu UE wyraznie wskazuje powdd rozszerzenia oraz datg rozszerzenia.

3. W przypadku wprowadzenia zmian na stronach pakietu informacyjnego lub sporzadzenia skonsolidowanej,
zaktualizowanej wersji, zmieniany jest odpowiednio spis treSci pakietu informacyjnego dolaczony do $wiadectwa
homologacji typu UE w celu wskazania daty ostatniego rozszerzenia lub poprawki lub daty ostatniej konsolidacji zaktua-
lizowanej wersji.

4. Zmiany homologacji typu UE typu silnika lub rodziny silnikéw nie sa wymagane, jezeli nowy wymdg, o ktérym
mowa w ust. 2 lit. ¢), jest z technicznego punktu widzenia nieistotny dla tego typu silnika lub rodziny silnikéw
w odniesieniu do ich osiggéw pod wzgledem emisji.

Artykut 29

Wydawanie i notyfikowanie zmian

1. W przypadku poprawki homologagji typu UE organ udzielajacy homologacji wydaje wnioskodawcy bez nieuzasad-
nionego opdznienia poprawione dokumenty lub skonsolidowang, zaktualizowang wersje, stosownie do okolicznosci,
w tym poprawiony spis tresci pakietu informacyjnego, o ktérym mowa w art. 28 ust. 1 akapit drugi.

2. W przypadku rozszerzenia homologacji typu UE organ udzielajacy homologacji wydaje wnioskodawcy bez nieuza-
sadnionego opéznienia zaktualizowane $wiadectwo homologacji typu UE, o ktérym mowa w art. 28 ust. 2 akapit drugi,
w tym zalgczniki do niego, oraz spis tresci pakietu informacyjnego.
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3. Za poSrednictwem systemu IMI organ udzielajgcy homologacji powiadamia organy udzielajgce homologacji
pozostatych panstw czlonkowskich o kazdej zmianie wprowadzonej do homologacji typu UE, zgodnie z art. 22 ust. 5.

Artykut 30
Wazno$¢ homologacji typu UE
1. Homologagcja typu UE wydawana jest na czas nieokreslony.

2. Homologacja typu UE silnika traci wazno$¢ w nastepujacych przypadkach:

a) w przypadku gdy nowe wymogi majgce zastosowanie do homologowanego typu silnika lub, w odpowiednich
przypadkach, rodziny silnikéw staja si¢ obowigzkowe dla potrzeb wprowadzenia na rynek, przy czym nie ma
mozliwosci odpowiedniego rozszerzenia lub poprawki homologacji typu UE;

b) w przypadku gdy nastgpito definitywne i dobrowolne zaprzestanie produkcji homologowanego typu silnika lub
homologowanej rodziny silnikéw;

¢) w przypadku gdy okres waznosci homologacji typu UE uplynat ze wzgledu na ograniczenie zgodnie z art. 35 ust. 3;
d) w przypadku gdy homologacja typu UE zostala wycofana zgodnie z art. 26 ust. 5, art. 39 ust. 1 lub art. 40 ust. 3.
3. W przypadku gdy warunki waznosci homologacji typu UE rodziny silnikéw przestaly by¢ spelnione w odniesieniu

do wylacznie jednego typu silnika w rodzinie silnikéw, homologacja typu UE dla danej rodziny silnikéw traci wazno$é
wylacznie w takim zakresie, w jakim dotyczy tego konkretnego typu silnika.

4. W przypadku definitywnego zaprzestania produkcji typu silnika lub, w odpowiednich przypadkach, rodziny
silnikéw, producent powiadamia o tym zaprzestaniu organ udzielajacy homologacji, ktéry udzielit odpowiedniej
homologagji typu UE.

W terminie jednego miesigca od otrzymania takiego powiadomienia organ udzielajacy homologacji, ktéry udzielil
homologacji typu UE w odniesieniu do typu silnika lub rodziny silnikéw, informuje o tym organy udzielajgce
homologacji pozostalych panstw czlonkowskich.

5. Bez uszczerbku dla ust. 4, w przypadku gdy zbliza si¢ termin utraty waznosci homologacji typu UE typu silnika
lub, w odpowiednich przypadkach, rodziny silnikéw, producent powiadamia o tym organ udzielajgcy homologacji, ktory
udzielit odpowiedniej homologacji typu UE.

W takich przypadkach organ udzielajgcy homologacji, ktéry udzielit homologacji typu UE, niezwlocznie przekazuje
wszystkie odpowiednie informacje organom udzielajgcym homologacji pozostatych pafistw cztonkowskich.

Powiadomienie to zawiera w szczegélnosci date¢ produkcji oraz numer identyfikacyjny ostatniego wyprodukowanego
silnika.

6.  Wymogi dotyczace powiadomienia, o ktérych mowa w ust. 4 i 5, uznaje si¢ za spelnione w przypadku przestania
odpowiednich informacji do systemu IMIL.

ROZDZIAL VII

OSWIADCZENIE O ZGODNOSCI I OZNAKOWANIA
Artykut 31
Oswiadczenie o zgodnosci

1. Producent, w ramach swoich uprawniefi jako posiadacz homologacji typu UE typu silnika lub rodziny silnikow,
wydaje o$wiadczenie o zgodnosci (zwane dalej ,o$wiadczeniem o zgodno$ci”’) dolaczane do silnikéw, ktére sg
wprowadzane na rynek na podstawie:

a) wylaczenia, o ktérym mowa w art. 34 ust. 2, 4, 5, 6, 7 lub 8, art. 35 ust. 4; lub

b) przepisu przejsciowego, o ktérym mowa w art. 58 ust. 9, 10 lub 11.
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Oswiadczenie o zgodnoci okresla szczegdlowe charakterystyki i ograniczenia, ktére majg zastosowanie do tego silnika,
i jest wydawane nieodplatnie wraz z silnikiem i, w stosownych przypadkach, dolgczane do maszyny mobilnej nieporu-
szajacej sie po drogach, w ktdrej zamontowany jest silnik. Wydanie oéwiadczenia nie moze by¢ uzaleznione od
wyraznego wniosku ani od przedstawienia producentowi dodatkowych informacji. O$wiadczenie o zgodnosci mozna
réwniez wydal w postaci bezpiecznego pliku elektronicznego.

Przez okres 10 lat od daty produkeji silnika producent, na wniosek uzytkownika koricowego, wydaje duplikat
o$wiadczenia o zgodnosci za kwote nieprzekraczajacg kosztow jego wydania. Na duplikacie o$wiadczenia o zgodnosci
musi by¢ wyraznie widoczne stowo ,duplikat”.

2. O$wiadczenie o zgodnosci jest sporzadzane w przynajmniej jednym z urzgdowych jezykéw urzedowych instytucji
Unii.

Kazde panstwo czlonkowskie moze zazadal od producenta tlumaczenia o$wiadczenia o zgodnosci na swdj jezyk
urzedowy lub swoje jezyki urzedowe.

3. Osoba lub osoby upowaznione do podpisywania o$wiadczeni o zgodnosci nalezg do struktury organizacyjnej
producenta i sg nalezycie upowaznione przez kierownictwo tej struktury organizacyjnej do przyjmowania w imieniu
producenta pelnej odpowiedzialnosci prawnej w odniesieniu do projektu i konstrukeji lub zgodnosci produkcii silnika.

4. Oswiadczenie o zgodnosci wypelnia si¢ w calosci i nie zawiera ono ograniczenn w zakresie wykorzystania silnika
innych niz ograniczenia przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu.

5. Komisja moze przyjmowaé akty wykonawcze okreSlajace wzér oswiadczenia o zgodnosci, w tym jego cechy
stuzace zapobieganiu falszerstwom oraz pozwalajace na weryfikacje bezpiecznego pliku elektronicznego. W tym celu
w aktach wykonawczych okresla si¢ elementy zabezpieczen stosowane w celu ochrony o$wiadczenia o zgodnosci. Te
akty wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r. zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa
w art. 56 ust. 2.

Artyku} 32
Wymagane przepisami oznakowanie silnikow

1. Producent umieszcza oznakowanie na kazdym silniku wyprodukowanym zgodnie z homologowanym typem
(zwane dalej ,wymaganym przepisami oznakowaniem”).

2. W odniesieniu do nastgpujacych silnikéw wymagane przepisami oznakowanie zawiera dodatkowe informacje
wskazujace, ze silnik podlega stosownemu wylaczeniu lub przepisom przejsciowym:

a) silnikéw przeznaczonych na eksport do krajow trzecich, zgodnie z art. 34 ust. 1, ktére zostaly wyprodukowane
w Unii, albo poza Unig i nastgpnie zamontowane w Unii w maszynie mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach;

b) silnikéw wprowadzanych na rynek zgodnie z art. 34 ust. 2, 5, 6 lub 8;

¢) silnikéw tymczasowo wprowadzanych na rynek zgodnie z art. 34 ust. 4;

d) silnikow przejsciowych wprowadzanych na rynek zgodnie z art. 58 ust. 5;

e) silnikéw zamiennych wprowadzanych na rynek zgodnie z art. 34 ust. 7 lub art. 58 ust. 10 lub 11.

3. Komisja moze przyjmowal akty wykonawcze okreSlajgce wzdér wymaganego przepisami oznakowania wraz
z obowigzkowymi podstawowymi informacjami wymaganymi w momencie, kiedy silnik opuszcza lini¢ produkcyjna,
jego obowiazkowymi podstawowymi informacjami wymaganymi, zanim silnik zostanie wprowadzony na rynek, oraz,
w odpowiednich przypadkach, dodatkowymi informacjami, o ktérych mowa w ust. 2 niniejszego artykutu. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r. zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktérej mowa w art. 56
ust. 2.
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Artykut 33
Tymczasowe oznakowania silnikéw

1. Producent umieszcza oznakowanie tymczasowe na kazdym wyprodukowanym zgodnie z homologowanym typem
silniku, ktory jest wprowadzany na rynek na podstawie art. 34 ust. 3.

2. Silnik, ktéry nie jest jeszcze zgodny z homologowanym typem i jest dostarczany producentowi tego silnika, nosi
jedynie oznakowanie tymczasowe.

3. Komisja moze przyjmowaé akty wykonawcze okreSlajace wzér oznakowania tymczasowego, o ktérym mowa
w ust. 1 i 2 niniejszego artykulu, w tym wskazanych na nim obowigzkowych podstawowych informacji. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r. zgodnie z procedura sprawdzajgca, o ktorej mowa w art. 56
ust. 2.

ROZDZIAL VIII

WYLACZENIA
Artykut 34
Wylaczenia ogélne

1. Silniki przeznaczone na eksport do krajow trzecich nie podlegaja niniejszemu rozporzadzeniu z wyjatkiem art. 32
ust. 2 lit. a).

2. Silniki przeznaczone do uzytku sit zbrojnych nie podlegaja niniejszemu rozporzadzeniu z wyjatkiem art. 32 ust. 2

lit. b).

Dla potrzeb niniejszego ustepu stuzby pozarnicze, stuzby obrony cywilnej, sily odpowiedzialne za utrzymanie porzadku
publicznego i stuzby ratownictwa medycznego nie sa uznawane za cz¢$¢ sit zbrojnych.

3. Nie naruszajac art. 32 i za zgoda producenta oryginalnego sprzetu producent moze dostarczy¢ temu producentowi
oryginalnego sprzetu osobno silnik i jego uklad wtérnej obrobki spalin.

4. Niezaleznie od art. 5 ust. 3 na potrzeby badann w warunkach terenowych panstwa czlonkowskie zezwalajg na
tymczasowe wprowadzanie na rynek silnikéw, ktérym nie udzielono homologacji typu UE zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem.

5. Niezaleznie od art. 18 ust. 2 oraz art. 22 ust. 3 paristwa czlonkowskie udzielaja homologacji typu UE i zezwalaja
na wprowadzenie na rynek silnikéw, ktdre spelniajg wartosci graniczne emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych dla
silnikéw specjalnego przeznaczenia okreSlone w zalagczniku VI, pod warunkiem ze silniki te sa przeznaczone do
montazu w maszynie mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach, ktéra ma by¢ uzytkowana w atmosferze potencjalnie
wybuchowej zdefiniowanej w art. 2 pkt 5 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/34/UE ().

6. Niezaleznie od art. 18 ust. 2 oraz art. 22 ust. 3 panstwa czlonkowskie moga, na wniosek, udzieli¢ homologacji
typu UE i zezwoli¢ na wprowadzenie na rynek silnikéw, ktdére spelniajg wartosci graniczne emisji zanieczyszczen
gazowych i pylowych dla silnikéw specjalnego przeznaczenia okreslone w zalaczniku VI, pod warunkiem ze silniki te sg
przeznaczone do montazu w maszynie mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach, ktéra jest uzytkowana wylacznie do
wodowania i wciggania fodzi ratunkowych uzywanych przez krajows stuzbe ratownicza.

7. Niezaleznie od art. 5 ust. 3 i art. 18 ust. 2 w odniesieniu do silnikéw kategorii RLL lub RLR i wprowadzonych na
rynek Unii nie pdZniej niz w dniu 31 grudnia 2011 r., panstwa czlonkowskie moga zezwoli¢ na wprowadzenie na
rynek silnikéw zamiennych, jezeli po analizie organ udzielajacy homologacji uzna i stwierdzi, ze zamontowanie silnikéw
spelniajacych majgce zastosowanie warto$ci graniczne emisji okreslone w zalgczniku Il w tabelach II-7 i II-8 spowoduje
znaczne trudnosci techniczne. W takim przypadku silniki zamienne musza spelnia¢ warto$ci graniczne emisji, ktére
musialyby spetnia¢ dla potrzeb wprowadzenia ich na rynek Unii w dniu 31 grudnia 2011 r., albo spelniaja surowsze
warto$ci graniczne emisji.

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/34/UE z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie harmonizacji ustawodawstw pafstw
cztonkowskich odnoszacych si¢ do urzadzen i systeméw ochronnych przeznaczonych do uzytku w atmosferze potencjalnie
wybuchowej (Dz.U.L 96 z 29.3.2014, 5. 309).
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W odniesieniu do silnikéw kategorii RLL i RLR, ktdre zostaly wprowadzone na rynek Unii po dniu 31 grudnia 2011 .,
panstwa czlonkowskie moga zezwoli¢ na wprowadzenie na rynek silnikéw zamiennych spelniajacych wartosci graniczne
emisji, ktére musialy spelniaé zastepowane silniki w momencie ich pierwotnego wprowadzenia na rynek Unii.

8. W odniesieniu do silnikéw kategorii RLL lub RLR panstwa czlonkowskie moga zezwoli¢ na wprowadzenie na
rynek silnikéw, ktére sa zgodne z najaktualniejszymi majacymi zastosowanie warto$ciami granicznymi emisji
okreslonymi w odno$nym prawodawstwie majacym zastosowanie w dniu 5 pazdziernika 2016 r., pod warunkiem ze:

a) silniki te wchodza w sklad projektu, ktory jest na zaawansowanym etapie realizacji w dniu 6 pazdziernika 2016 r.
zgodnie z definicja w dyrektywie 2008/57/WE; oraz

b) uzytkowanie silnikéw zgodnych z majacymi zastosowanie warto$ciami granicznymi emisji okre$lonymi w tabelach II-
7 lub 1I-8 zalgcznika II doprowadzi do nieproporcjonalnych kosztéw.

Do dnia 17 wrze$nia 2017 r. kazde panstwo czlonkowskie przekazuje Komisji wykaz takich projektéw.

9.  Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z art. 55 uzupelniajacych niniejsze rozporza-
dzenie, ktére dotyczg szczegbtowych specyfikacji technicznych i warunkéw odnoénie do:

a) dostarczenia przez producenta producentowi oryginalnego sprzetu osobno silnika i jego ukladu wtérnej obrébki
spalin, jak okreslono w ust. 3;

b) tymczasowego wprowadzenia na rynek silnikéw, ktérym nie udzielono homologacji typu UE zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem, na potrzeby badan w warunkach terenowych, jak okreslono w ust. 4;

¢) udzielania homologacji typu UE i zezwalania na wprowadzanie na rynek silnikow, ktére spelniaja wartosci graniczne
emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych dla silnikéw specjalnego przeznaczenia okreSlone w zalaczniku VI,
o ktérych mowa w ust. 5 i 6.

Powyzsze akty delegowane przyjmuje sie do dnia 31 grudnia 2016 r.

Artykut 35

Wylaczenia dla nowych technologii lub nowych koncepcji

1. Producent moze wystapi¢ o homologacje typu UE w odniesieniu do typu silnika lub rodziny silnikéw, w ktérych
zastosowane sg nowe technologie lub nowe koncepcje, w wyniku czego silnik lub rodzina silnikéw s3 niezgodne z co
najmniej jednym wymogiem niniejszego rozporzadzenia.

2. Organ udzielajacy homologacji udziela homologacji typu UE, o ktérej mowa w ust. 1, w przypadku gdy spelnione
sa wszystkie nastepujace warunki:

a) we wniosku wymieniono przyczyny, dla ktérych zastosowanie nowych technologii lub nowych koncepcji powoduje
niezgodno$¢ danego typu silnika lub danej rodziny silnikéw z co najmniej jednym wymogiem niniejszego rozporza-

dzenia;

b) we wniosku opisano wplyw nowych technologii lub nowych koncepcji na $rodowisko oraz Srodki podjete, aby
zapewni¢ poziom ochrony Srodowiska co najmniej réwnowazny poziomowi zapewnianemu przez Wymogi
niniejszego rozporzadzenia, w odniesieniu do ktérych wystagpiono o wylaczenie;

¢) przedstawiono opis badan wraz z wynikami, ktére wykazujg spelnienie warunku okreslonego w lit. b).

3. Przyznanie homologacji typu UE, o ktérej mowa w ust. 1, wymaga zezwolenia Komisji.

W stosownych przypadkach w zezwoleniu Komisji okresla sig, czy podlega ono ograniczeniom.

Zezwolenia tego udziela si¢ w drodze aktu wykonawczego.
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4. W oczekiwaniu na decyzj¢ Komisji w sprawie udzielenia zezwolenia na mocy ust. 3, organ udzielajacy homologaciji
moze udzieli¢ tymczasowej homologacji typu UE, ktéra jest wazna:

a) wylacznie na terytorium danego pafistwa czlonkowskiego;
b) wylacznie w odniesieniu do typu silnika lub rodziny silnikéw objetych wylaczeniem, o ktdre wystapiono; oraz
¢) na okres co najmniej 36 miesiecy.

W przypadku udzielenia tymczasowej homologacji typu UE organ udzielajagcy homologacji niezwlocznie informuje
o tym Komisj¢ oraz pozostale pafistwa czlonkowskie, przekazujgc im dokumentacj¢ zawierajacg informacje, o ktérych
mowa w ust. 2.

Na tymczasowy charakter i ograniczong wazno$¢ terytorialng takiej tymczasowej homologacji typu UE musi wyraznie
wskazywaé nagléwek Swiadectwa homologacji typu UE i nagléwek odpowiedniego oswiadczenia o zgodnosci.

5. W przypadku gdy organ udzielajgcy homologacji podejmie decyzje o uznawaniu na swoim terytorium
tymczasowej homologagji typu UE, o ktérej mowa w ust. 4, informuje o tym na piSmie odpowiedni organ udzielajacy
homologacji i Komisje.

6. W przypadku gdy Komisja podejmie decyzj¢ o nieudzieleniu zezwolenia, o ktérym mowa w ust. 3, organ
udzielajacy homologacji niezwlocznie informuje posiadacza tymczasowej homologacji typu UE, o ktérej mowa w ust. 4,
ze tymczasowa homologacja typu UE zostanie cofnigta po uplywie szeciu miesigcy od daty decyzji odmownej wydanej
przez Komisje.

Niezaleznie od decyzji Komisji o nieudzieleniu zezwolenia, o ktérym mowa w ust. 3, silniki wyprodukowane zgodnie
z tymczasowa homologacja typu UE przed utratg jej wazno$ci mozna wprowadzaé na rynek w paristwie cztonkowskim,
ktorego organy udzielajace homologacji uznaly tymczasowa homologacje typu UE.

7. Wymogi, o ktérych mowa w ust. 4 akapit drugi i w ust. 5, uznaje si¢ za spelnione w przypadku przestania
odpowiednich informacji do systemu IMI.

8. Komisja moze przyjmowal akty wykonawcze udzielajace zezwolenia, o ktérych mowa w ust. 3 niniejszego
artykutu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 56 ust. 2.

9. Komisja moze przyjmowal akty wykonawcze okreslajace zharmonizowane wzory $wiadectwa homologagji typu
UE i o$wiadczenia o zgodnosci, o ktérych mowa w ust. 4 niniejszego artykutu, w tym zawarte w nich obowiazkowe
podstawowe informacje. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r. zgodnie z procedura
sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 56 ust. 2.

Artykut 36
Pézniejsze dostosowanie aktéw delegowanych i wykonawczych

1. W przypadku gdy Komisja zezwolita na przyznanie wylaczenia na mocy art. 35, niezwlocznie podejmuje dziatania
niezbedne do dostosowania odpowiednich aktéw delegowanych lub wykonawczych do zmian technologicznych.

W przypadku gdy wylaczenie przyznane na mocy art. 35 dotyczy kwestii uregulowanej w regulaminie EKG ONZ,
Komisja proponuje zmiang tego regulaminu zgodnie z procedura majacg zastosowanie na mocy zrewidowanego
porozumienia z 1958 r.

2. Niezwlocznie po wprowadzeniu zmian w odpowiednich aktach delegowanych lub wykonawczych, o ktérych
mowa w ust. 1, Komisja uchyla wszelkie ograniczenia nalozone decyzja zezwalajaca na wylgczenie.

W przypadku gdy nie podjeto dzialan niezbednych do dostosowania aktéw delegowanych lub wykonawczych, Komisja
moze, na wniosek panstwa czlonkowskiego, ktére udzielito tymczasowej homologacji typu UE, zezwoli¢ temu panstwu
czfonkowskiemu na jej rozszerzenie w drodze decyzji w formie aktu wykonawczego przyjetego zgodnie z procedura
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 56 ust. 2.
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ROZDZIAL IX

SPRAWOZDAWCZOSC DOTYCZACA PRODUKCJI I WERYFIKACJA PRODUKCJI
Artykut 37
Obowigzki producentéw w odniesieniu do sprawozdawczos$ci dotyczacej produkcji

1. Producent przekazuje organowi udzielajgcemu homologacji, ktéry udzielit homologacji typu UE, wykaz
zawierajacy liczbe silnikéw dla kazdego typu silnika i podkategorii silnikéw wyprodukowanych zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem i zgodnie z homologacja typu UE, poczawszy od daty ostatniego ztozonego sprawozdania o produkeji
lub od daty, gdy wymogi niniejszego rozporzadzenia mialy po raz pierwszy zastosowanie.

Wykaz ten jest przekazywany:

a) w ciagu 45 dni po zakoficzeniu kazdego roku kalendarzowego;

b) niezwlocznie po kazdej dacie wprowadzenia na rynek silnikow, o ktérych mowa w zalaczniku III; oraz
¢) w innym terminie okre$lonym przez organ udzielajacy homologacji.

2. Wykaz, o ktérym mowa w ust. 1, okresla sposéb, w jaki numery identyfikacyjne powigzane s3 z odpowiednimi
typami silnikéw lub, w stosownych przypadkach, rodzin silnikéw i z numerami homologacji typu UE, jezeli te
powiazania nie s3 okre$lone przez system kodowania silnikow.

3. W wykazie, o ktérym mowa w ust. 1, wskazuje si¢ przypadki, gdy producent zaprzestaje produkeji homologo-
wanego typu silnika lub homologowanej rodziny silnikéw.

4. Producent przechowuje kopi¢ wykazu, o ktérym mowa w ust. 1, przez okres co najmniej 20 lat po uplywie
waznoéci danej homologacji typu UE.

5.  Komisja moze przyjmowaé akty wykonawcze okreslajace format wykazu, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego
artykutu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r. zgodnie z procedura sprawdzajgca, o ktorej
mowa w art. 56 ust. 2.

Artykut 38
Srodki weryfikacji

1. Organ udzielajacy homologacji panistwa czlonkowskiego, ktéry udzielit homologacji typu UE, podejmuje $rodki
niezbedne do zapewnienia, w razie potrzeby we wspélpracy z organami udzielajgcymi homologacji pozostatych panstw
cztonkowskich, by producenci odpowiednio przydzielili i stosowali numery identyfikacyjne w odniesieniu do
homologacji typu UE przed wprowadzeniem silnika z homologacja typu na rynek lub udostepnieniem go na rynku.

2. Dodatkowa weryfikacja numeréw identyfikacyjnych moze by¢ przeprowadzana w polaczeniu z kontrolg zgodnosci
produkgji okreslong w art. 26.

3. W odniesieniu do weryfikacji numeréw identyfikacyjnych producent lub przedstawiciel producenta na zadanie
przekazuje niezwlocznie odpowiedzialnemu organowi udzielajacemu homologacji wymagane informacje dotyczace
nabywcéw producenta wraz z numerami identyfikacyjnymi silnikéw zgloszonych jako produkowane zgodnie z art. 37.
W przypadku gdy silniki s3 udostgpniane producentowi oryginalnego sprzetu, od producenta nie s3 wymagane dalsze
informacje.

4. Jezeli w nastepstwie zadania organu udzielajgcego homologacji producent nie jest w stanie wykaza¢ spelniania
wymogéw dotyczacych wymaganych przepisami oznakowan, organ udzielajagcy homologacji moze cofngé homologacje
typu UE udzielong w odniesieniu do odnosnego typu silnika lub rodziny silnikéw. Organy udzielajace homologacji
informujg si¢ wzajemnie w ciggu jednego miesigca o kazdym przypadku wycofania homologacji typu UE i o przyczynach
wycofania, zgodnie z art. 22 ust. 5.
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ROZDZIAL X

KLAUZULE OCHRONNE
Artykut 39
Silniki niezgodne z homologowanym typem

1. W przypadku gdy silniki, ktére sa opatrzone wymaganym przepisami oznakowaniem i, w odpowiednich
przypadkach, ktérym towarzyszy o$wiadczenie o zgodnosci, nie sg zgodne z homologowanym typem silnika lub
homologowang rodzing silnikéw, organ udzielajgcy homologacji, ktdéry udzielit homologacji typu UE, podejmuje
niezbedne $rodki w celu zapewnienia zgodnosci produkowanych silnikéw z homologowanym typem silnika lub
homologowang rodzing silnikéw. Srodki takie moga obejmowaé cofnigcie homologacji typu UE, jezeli dzialania
naprawcze podejmowane przez producenta nie s3 odpowiednie.

Odnoény organ udzielajacy homologacji powiadamia organy udzielajace homologacji pozostalych panstw cztonkowskich
o podjetych $rodkach.

2. Dla potrzeb ust. 1 niezgodnosci ze szczegdtowymi danymi zawartymi w $wiadectwie homologacji typu UE lub
w pakiecie informacyjnym, jezeli nie zostalo na nie udzielone zezwolenie zgodnie z rozdzialem VI, uznaje si¢ za
niezgodnosci z homologowanym typem silnika lub homologowang rodzing silnikéw.

3. W przypadku gdy organ udzielajacy homologacji stwierdza, ze silniki, ktorym towarzyszy oswiadczenie
0 zgodnosci, o ile ma ono zastosowanie, wydane w innym panstwie czlonkowskim lub ktére sa opatrzone znakiem
homologacji typu wydanym w innym parnstwie czlonkowskim, nie s zgodne z homologowanym typem silnika lub
homologowang rodzing silnikéw, moze zwréci¢ si¢ z wnioskiem do organu udzielajacego homologacji, ktéry udzielil
homologacji typu UE, by sprawdzil, czy produkowane silniki sg nadal zgodne z homologowanym typem silnika lub
homologowang rodzina silnikéw. Po otrzymaniu takiego wniosku organ udzielajgcy homologacji, ktéry udzielit
homologacji typu UE, jak najszybciej podejmuje dzialanie, o ktérym mowa w ust. 1, najp6Zniej w terminie trzech
miesiecy od daty zlozenia wniosku.

4. Organy udzielajgce homologacji informujg si¢ wzajemnie w ciggu jednego miesiaca o kazdym przypadku
wycofania homologacji typu UE i o przyczynach wycofania, zgodnie z art. 22 ust. 5.

5. W przypadku gdy organ udzielajagcy homologacji, ktéry udzielit homologacji typu UE, kwestionuje zgloszona mu
niezgodno$¢, zainteresowane pafistwa cztonkowskie dokladajg staran, aby rozstrzygnaé spér.

Organ udzielajagcy homologacji informuje o tym Komisj¢, ktéra w razie potrzeby prowadzi odpowiednie konsultacje
w celu osiggnigcia porozumienia.

Artykut 40
Wycofanie silnikéw od uzytkownikéw

1. W przypadku gdy producent, ktéremu udzielono homologacji typu UE, jest zobowiazany zgodnie z art. 20 ust. 1
rozporzadzenia (WE) nr 765/2008 do wycofania od uzytkownikéw wprowadzonych na rynek silnikéw, niezaleznie od
tego, czy sa one zamontowane w maszynie mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach, ze wzgledu na fakt, ze silniki te
stanowia powazne ryzyko w odniesieniu do ochrony srodowiska lub zdrowia publicznego:

a) niezwlocznie informuje o tym organ udzielajacy homologacji, ktéry udzielit homologacji typu UE; oraz

b) proponuje temu organowi udzielajgcemu homologacji zestaw odpowiednich $rodkéw zaradczych w celu usunigcia
powaznego ryzyka.

2. Organ udzielajagcy homologacji niezwlocznie informuje organy udzielajgce homologacji pozostalych panstw
cztonkowskich i Komisj¢ o proponowanych $rodkach zaradczych.

Organy udzielajgce homologacji zapewniaja skuteczne wdrazanie tych $rodkéw zaradczych w swoich panstwach
cztonkowskich.

3. Jezeli organ udzielajgcy homologacji uzna, ze $rodki zaradcze sg niewystarczajace lub nie zostaly wdrozone wystar-
czajaco szybko, niezwlocznie informuje o tym organ udzielajacy homologacji, ktéry udzielit producentowi homologacji
typu UE.
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Jezeli producent nastepnie nie zaproponuje i nie wdrozy skutecznych $rodkéw naprawczych, organ udzielajacy
homologacji, ktéry udzielit homologacji typu UE, podejmuje wszystkie wymagane $rodki ochronne, wlacznie
z cofnigciem homologacji typu UE.

W przypadku cofnigcia homologacji typu UE organ udzielajgcy homologacji w terminie jednego miesigca od tego
cofnigcia powiadamia o tym producenta, organy udzielajgce homologacji pozostalych pafistw czlonkowskich oraz
Komisje listem poleconym lub za pomocg réwnowaznych $rodkéw elektronicznych.

Artykut 41
Powiadamianie o decyzjach i dostgpnych $rodkach zaradczych

1. W decyzjach nastgpujacych typéw lub wydanych w nastepujacych celach podaje si¢ powody, na ktérych decyzje te
s3 oparte:

a) podjete na mocy niniejszego rozporzadzenia;

b) o odmowie udzielenia lub o cofnigciu homologagji typu UE;

¢) nakladajace obowigzek wycofaniu silnikéw od z rynku;

d) o zakazie, ograniczeniu lub skutkujace spowolnieniem wprowadzania silnika na rynek; lub

e) o zakazie, ograniczeniu lub skutkujace spowolnieniem wprowadzania na rynek maszyny mobilnej nieporuszajacej si¢
po drogach, w ktérej jest zamontowany silnik wchodzacy w zakres stosowania niniejszego rozporzadzenia.

2. Organy udzielajgce homologacji powiadamiajg strong, ktorej to dotyczy, o:
a) wszelkich decyzjach, o ktérych mowa w ust. 1;
b) $rodkach odwolawczych przystugujacych jej na mocy przepiséw obowigzujacych w danych panstwach czlonkowskich
oraz o terminach majacych zastosowanie w odniesieniu do tych $rodkéw zaradczych.
ROZDZIAL XI

PRZEPISY MIEDZYNARODOWE I DOSTARCZANIE INFORMAC]I TECHNICZNYCH
Artykut 42
Akceptacja réwnowaznych homologadji typu silnika

1. Unia moze uznawal, w ramach wielostronnych lub dwustronnych porozumien migdzy Unig a pafstwami trzecimi,
réwnowazno$¢ warunkow i przepisow dotyczacych homologacji typu UE silnikéw ustanowionych przez niniejsze
rozporzadzenie oraz procedur ustanowionych przez przepisy migdzynarodowe lub przepisy panstw trzecich.

2. Udzielone homologacje typu i wymagane przepisami oznakowania zgodne z regulaminami EKG ONZ lub
poprawkami do nich, za przyjeciem ktérych Unia glosowala lub do ktdérych Unia przystapila, jak okreslono w akcie
delegowanym, o ktérym mowa w ust. 4 lit. a), uznaje si¢ za réwnowazne z udzielonymi homologacjami typu UE
i wymaganym przepisami oznakowaniem zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

3. Homologacje typu UE udzielone na podstawie aktéw Unii wskazanych w akcie delegowanym, o ktérym mowa
w ust. 4 lit. b), uznaje si¢ za réwnowazne z homologacjami typu UE udzielonymi zgodnie z niniejszym rozporza-
dzeniem.

4. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z art. 55 uzupelniajgcych niniejsze rozporza-
dzenie, w kt6rych okresla sie:

a) wykaz regulaminéw EKG ONZ lub poprawek do nich — w tym wszelkie zawarte w nich wymogi, ktére odnoszg si¢
do ich stosowania — za przyjeciem ktorych Unia glosowala lub do ktdérych Unia przystapita i ktére maja mieé
zastosowanie w odniesieniu do homologacji typu UE typéw silnikéw i rodzin silnikéw, ktére sa przeznaczone do
montazu w maszynach mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach;

b) wykaz aktéw Unii, na mocy ktérych udziela si¢ homologacji typu UE, w tym wszelkie zawarte w nich wymogi, ktére
odnosza si¢ do ich stosowania.
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Powyzsze akty delegowane przyjmuje sie do dnia 31 grudnia 2016 r.

Artykut 43
Informagje i instrukcje przeznaczone dla producentéw oryginalnego sprzetu i uzytkownikéw koficowych

1. Producent nie moze dostarczy¢ producentom oryginalnego sprzetu ani uzytkownikom kofcowym zadnych
informacji technicznych zwigzanych ze szczegétowymi danymi przewidzianymi w niniejszym rozporzadzeniu, ktére nie
sa zgodne ze szczegélowymi danymi zatwierdzonymi przez organ udzielajacy homologacii.

2. Producent udostgpnia producentom oryginalnego sprzetu wszystkie istotne informacje i instrukcje niezbedne do
prawidlowego montazu silnika w maszynie mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach, w tym opis wszelkich specjalnych
warunkéw lub ograniczen zwigzanych z montazem lub uzytkowaniem silnika.

3. Producent udostgpnia producentom oryginalnego sprzetu wszystkie istotne informacje i niezbedne instrukcje
przeznaczone dla uzytkownika konicowego, w tym opis wszelkich specjalnych warunkéw lub ograniczei zwigzanych
z uzytkowaniem silnika.

4. Producenci udostgpniajg producentom oryginalnego sprzetu wartosci emisji dwutlenku wegla (CO,) okreslone
podczas procesu udzielania homologacji typu UE oraz instruujg ich, aby udzielili tych informacji, wraz z informacjami
wyjasniajagcymi odnosnie do warunkéw badan, uzytkownikowi koficowemu maszyny mobilnej nieporuszajacej si¢ po
drogach, w ktérej ma zosta¢ zamontowany silnik.

5. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z art. 55 uzupelniajacych niniejsze rozporza-
dzenie, ktdre dotycza okreslenia szczeg6téw informagji i instrukecji, o ktérych mowa w ust. 2, 3 i 4 niniejszego artykutu.
Powyzsze akty delegowane przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r.

Artykut 44
Wymiana danych i informacji za posrednictwem systemu IMI

1.  Wymiana danych i informacji zwigzanych z homologacjami typu UE miedzy organami krajowymi lub miedzy
organami krajowymi a Komisja w ramach niniejszego rozporzadzenia odbywa si¢ w formie elektronicznej za posred-
nictwem systemu IMI.

2. Wszelkie odpowiednie informacje dotyczace homologacji typu UE udzielone zgodnie z niniejszym rozporza-
dzeniem sg centralnie gromadzone oraz udostgpniane organom krajowym i Komisji za posrednictwem systemu IMIL

3. Komisja zapewnia, by system IML:

a) umozliwial wymiang danych i informacji migdzy producentami lub stuzbami technicznymi, z jednej strony,
a organami krajowymi lub Komisja, z drugiej;

b) zapewnial publiczny dostep do niektérych danych i informacji zwigzanych z wynikami homologacji typu i wynikami
monitoringu silnikéw w trakcie eksploatacji;

¢) w odpowiednich przypadkach i w miar¢ wykonalnosci technicznej i ekonomicznej oraz w porozumieniu z danymi
panstwami cztonkowskimi — zapewnial rozwigzania stuzace automatycznemu przesylowi danych miedzy istniejacymi
krajowymi bazami danych a systemem IML

4. Wykorzystywanie funkcji systemu IMI, o ktérym mowa w ust. 3, jest fakultatywne.

5. Komisja moze przyjmowac akty wykonawcze okreslajace szczegdtowe wymogi techniczne i procedury niezbedne
do miedzysystemowego polaczenia systemu IMI z istniejagcymi krajowymi bazami danych, o czym mowa w ust. 3 lit. ¢)
niniejszego artykulu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r. zgodnie z procedury sprawdzajacg,
o ktdrej mowa w art. 56 ust. 2.
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ROZDZIAL XII

WYZNACZANIE 1 ZGLASZANIE SLUZB TECHNICZNYCH

Artykut 45

Wymogi dotyczace stuzb technicznych

1. Shuzby techniczne wyznaczane sg przez organ udzielajacy homologacji zgodnie z art. 47 i spelniajg wymogi
okreslone w ust. 2-9 niniejszego artykutu.

2. Sluzba techniczna jest powolywana na mocy prawa krajowego panstwa czlonkowskiego i ma osobowos¢ prawna.

3. Shluzba techniczna jest organem zewnetrznym niezaleznym od procesu projektowania, produkeji, dostarczania lub
konserwagiji silnika, ktéry ocenia.

Podmiot nalezagcy do stowarzyszenia przedsigbiorcéw lub federacji branzowej reprezentujgcych przedsigbiorstwa
zajmujace si¢ projektowaniem, produkcja, dostarczaniem, skladaniem, montazem, uzytkowaniem lub konserwacja
silnikéw, ktére ocenia, bada lub poddaje inspekeji, moze by¢ uwazany za spelniajacy wymogi akapitu pierwszego, pod
warunkiem ze wykaze on swoja niezalezno$¢ i brak konfliktéw interesow.

4. Pracownicy stuzby technicznej, w tym jej Sciste kierownictwo ani pracownicy odpowiedzialni za wykonywanie
kategorii dzialan, do ktérych stuzba techniczna zostala wyznaczona zgodnie z art. 47 ust. 1, nie moga by¢ projek-
tantami, producentami, dostawcami, monterami ani konserwatorami silnikéw, ktére ta stuzba ocenia, ani nie moga
reprezentowaé stron zaangazowanych w taka dzialalno§¢. Ograniczenie to nie wyklucza uzytkowania ocenianych
silnikéw, o ktérych mowa w ust. 3 niniejszego artykutu, niezbednych do funkcjonowania stuzby technicznej ani
korzystania z takich silnikéw do celéw prywatnych.

Shuzba techniczna zapewnia, aby dzialalno$¢ jej podmiotéw zaleznych lub podwykonawcéw nie miala wplywu na
poufnosé, obiektywizm lub bezstronno$¢ w odniesieniu do kategorii dziatan, do ktérych zostata wyznaczona.

5. Shuzba techniczna wykonuje kategorie dzialan, do ktérych zostala wyznaczona, z najwyzsza uczciwoscig
zawodowa i wymaganymi kwalifikacjami technicznymi w danej dziedzinie, a jej pracownicy sa wolni od wszelkich
naciskéw lub zachet, zwlaszcza finansowych, ktére moglyby wplywaé na jej osad lub wyniki prowadzonych przez nia
czynnosci oceniajacych, szczeg6lnie ze strony os6b lub grup 0s6b majacych interes w wynikach tych dzialan.

6.  Sluzba techniczna wykazuje wobec wyznaczajacego organu udzielajacego homologadji, ze jest w stanie wykonywaé
wszystkie kategorie dzialan, do ktdérych ma zosta¢ wyznaczona zgodnie z art. 47 ust. 1, poprzez zapewnienie, by
dysponowata:

a) pracownikami o odpowiednich umiejetnosciach, specjalistycznej wiedzy technicznej i przeszkoleniu zawodowym
oraz wystarczajacym i odpowiednim do$wiadczeniu w wykonywaniu okreslonych zadan;

b) opisami procedur odpowiednich do kategorii dzialaf, w ktdérych ubiega si¢ o wyznaczenie, zapewniajacymi
przejrzysto$¢ i powtarzalno$¢ tych procedur;

¢) procedurami wykonywania kategorii dzialai, w odniesieniu do ktérych ubiega si¢ o wyznaczenie, nalezycie uwzgled-
niajagcymi stopient zlozonosci technologii danego silnika oraz to, czy silnik zostal wyprodukowany w nastepstwie
masowego czy seryjnego procesu produkcyjnego; oraz

d) $rodkami niezbednymi do wlasciwego wykonywania zadafh zwigzanych z kategoriami dziatan, w ktérych ubiega si¢
o wyznaczenie, oraz dostepem do calego niezbg¢dnego wyposazenia lub obiektow.

7. Sluzba techniczna, jej Sciste kierownictwo i pracownicy dokonujacy oceny muszg by¢ bezstronni oraz nie moga
podejmowal zadnej dzialalnoSci mogacej staé w sprzecznosci z niezaleznosciag ich osadéw lub z ich uczciwoscia
w odniesieniu do kategorii dzialan, do ktérych wykonywania zostala wyznaczona stuzba techniczna.
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8.  Sluzba techniczna musi posiadaé ubezpieczenie od odpowiedzialnoici obejmujace jej dzialalnosé, chyba ze na
mocy prawa krajowego odpowiedzialno$¢ przejmuje panstwo czlonkowskie lub samo pafistwo czlonkowskie
bezposrednio odpowiada za oceng.

9.  Pracownicy stuzby technicznej s3 zwigzani tajemnicg zawodowg w odniesieniu do wszystkich informacji, ktére
uzyskuja w trakcie wykonywania swoich zadan na mocy niniejszego rozporzadzenia lub przepiséw krajowych
wykonujacych niniejsze rozporzadzenie.

Pracownicy stuzby technicznej nie sg zwigzani tajemnicg stuzbows, o ktérej mowa w akapicie pierwszym, w przypadku
ujawnienia informacji wyznaczajagcemu organowi udzielajgcemu homologacji lub w przypadkach gdy ujawnienie
informacji jest wymagane na mocy prawa Unii lub prawa krajowego.

Prawa wlasnosci podlegaja ochronie.

Artykut 46
Podmioty zalezne i podwykonawcy stuzb technicznych

1. Sluzba techniczna moze jedynie za zgoda wyznaczajacego organu udzielajacego homologacji zlecaé podwyko-
nawstwo okre$lonych zadan zwiazanych z kategoriami dzialan, do ktérych wykonywania zostala wyznaczona zgodnie
z art. 47 ust. 1, lub powierza¢ ich wykonanie podmiotowi zaleznemu.

W takich przypadkach stuzba techniczna zapewnia, aby podwykonawca lub jednostka zalezna spelniali wymogi
okreslone w art. 45, oraz informuje o tym wyznaczajacy organ udzielajagcy homologacji.

2. Sluzba techniczna ponosi pelng odpowiedzialno$¢ za zadania wykonywane przez podwykonawcéw lub podmioty
zalezne, niezaleznie od miejsca ich siedziby.

3. Sluzba techniczna przechowuje do wgladu wyznaczajacego organu udzielajagcego homologacji odpowiednie
dokumenty dotyczace oceny kwalifikacji podwykonawcy lub podmiotu zaleznego oraz wykonywanych przez nich
zadan.

Artykut 47
Wyznaczanie stuzb technicznych

1. Organy udzielajgce homologacji wyznaczaja stuzby techniczne do jednej lub wigkszej liczby nastepujacych
kategorii dzialari, stosownie do zakresu ich kompetencji:

a) kategoria A: przeprowadzanie badan, o ktérych mowa w niniejszym rozporzadzeniu, w obiektach nalezacych do
danej stuzby technicznej;

b) kategoria B: nadzorowanie badan, o ktérych mowa w niniejszym rozporzadzeniu, w przypadku gdy badania te sg
prowadzone w obiektach producenta lub strony trzeciej;

c) kategoria C: regularna ocena i monitorowanie procedur stosowanych przez producenta do zapewniania zgodnosci

produkgji;

d) kategoria D: nadzorowanie lub prowadzenie badan lub inspekcji w ramach zapewniania zgodnosci produkgji.

2. Organ udzielajacy homologacji moze pelni¢ zadania stuzby technicznej w odniesieniu do jednej lub wigkszej liczby
kategorii dziatan, o ktérych mowa w ust. 1.

3. Sluzby techniczne pafistwa trzeciego inne niz stuzby techniczne wyznaczone zgodnie z niniejszym artykulem
mozna zglaszaé zgodnie z art. 50, ale tylko w przypadku, gdy tego rodzaju uznanie stuzb technicznych przewiduje
dwustronna umowa miedzy Unig a zainteresowanym krajem trzecim.
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Shuzba techniczna ustanowiona zgodnie z art. 45 ust. 2 moze jednak tworzy¢ podmioty zalezne w krajach trzecich, pod
warunkiem ze ta stuzba techniczna bezposrednio zarzadza podmiotami zaleznymi i kontroluje je.

Artykut 48
Procedury dotyczace norm efektywnosci i oceny stuzb technicznych

Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z art. 55 uzupelniajacych niniejsze rozporzadzenie
dotyczacych:

a) norm, jakich muszg przestrzegal stuzby techniczne; oraz

b) procedury oceny stuzb technicznych, w tym odpowiedniego sprawozdania, zgodnie z art. 49.

Artykut 49
Ocena umiejetnosci stuzb technicznych

1.  Wyznaczajagcy organ udzielajgcy homologacji sporzadza sprawozdanie oceniajace, w ktérym wykazuje, ze
kandydujaca stuzba techniczna zostala oceniona pod wzgledem zgodnosci z niniejszym rozporzadzeniem i aktami
delegowanymi przyjetymi na jego podstawie. To sprawozdanie oceniajace moze obejmowal $wiadectwo akredytacji
wydane przez krajowa jednostke akredytujaca, poswiadczajace, Ze sluzba techniczna spelnia wymogi zawarte
w niniejszym rozporzadzeniu.

Ocena, w oparciu o ktérg sporzadzane jest sprawozdanie oceniajace, jest prowadzona zgodnie z przepisami okre§lonymi
w akcie delegowanym, o ktérym mowa w art. 48.

2. Wyznaczajacy organ udzielajacy homologacji dokonuje przegladu sprawozdania oceniajacego nie rzadziej niz raz
na trzy lata.

3. Wyznaczajgcy organ udzielajacy homologacji przekazuje Komisji sprawozdanie oceniajace na jej wniosek. W takich
przypadkach oraz jezeli podstawa oceny nie jest Swiadectwo akredytacji wydane przez krajowa jednostke akredytujaca,
wyznaczajgcy organ udzielajagcy homologacji przedklada Komisji dokumenty potwierdzajace:

a) kompetencje stuzby technicznej;

b) wprowadzone ustalenia majace zapewni¢ regularne monitorowanie stuzby technicznej przez wyznaczajacy organ
udzielajacy homologacji; oraz

) spelnianie przez stluzbe techniczng wymogéw zawartych w niniejszym rozporzadzeniu i aktach delegowanych
przyjetych na jego podstawie.

4. Organ udzielajagcy homologacji, ktéry ma zamiar pelni¢ zdania stuzby technicznej zgodnie z art. 47 ust. 2,
dokumentuje zgodno$¢ na podstawie oceny przeprowadzonej przez audytoréw niezwigzanych z dzialalno$cia
podlegajaca ocenie. Audytorzy tacy moga pochodzi¢ z tej samej organizacji, pod warunkiem zZe podlegaja kierownictwu
odrgbnemu od kierownictwa personelu prowadzacego dzialalno$¢ podlegajaca ocenie.

Artykut 50

Procedury zglaszania

1. W odniesieniu do kazdej wyznaczonej przez siebie stuzby technicznej panstwa czlonkowskie zglaszaja Komisji:

a) nazwe stuzby technicznej;
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b) adres, w tym adres elektroniczny;

) osoby odpowiedzialne;

d) kategori¢ dzialan; oraz

e) wszelkie zmiany dotyczgce wyznaczenia, o ktérym mowa w art. 47.

2. Sluzba techniczna moze prowadzi¢ dziatania, o ktérych mowa w art. 47 ust. 1, w imieniu wyznaczajacego organu
udzielajacego homologacji jedynie w przypadku, gdy zostala wcze$niej zgloszona Komisji zgodnie z ust. 1 niniejszego
artykulu.

3. Te samg stuzbe techniczng moze wyznaczy¢ kilka wyznaczajacych organdéw udzielajacych homologacji i moga ja
zglosi¢ pafistwa czlonkowskie tych wyznaczajacych organéw udzielajacych homologacji niezaleznie od kategorii dzialan,
ktére ma ona wykonywa¢ zgodnie z art. 47 ust. 1.

4. W przypadku gdy w zastosowaniu aktu delegowanego nalezy wyznaczy¢ konkretng organizacje lub wlasciwy
organ prowadzacy dzialania niewymienione w art. 47 ust. 1, dane panstwo czlonkowskie zglasza to Komisji zgodnie
z niniejszym artykufem.

5. Komisja publikuje na swojej stronie internetowej wykaz i szczegétowe dane stuzb technicznych, ktérych zgloszenia
dokonano zgodnie z niniejszym artykulem.

Artykut 51
Zmiany dotyczace wyznaczenia

1. W przypadku gdy wyznaczajacy organ udzielajgcy homologacji stwierdza lub otrzymuje informacje, ze
wyznaczona stuzba techniczna przestala spelnia¢ wymogi okre$lone w niniejszym rozporzadzeniu albo nie wypelnia
swoich obowigzkéw, wyznaczajacy organ udzielajacy homologacji ogranicza, zawiesza lub odwoluje wyznaczenie,
w odpowiednich przypadkach, stosownie do wagi niespelnienia tych wymogéw lub niewypelnienia tych obowigzkdow.

Panistwo cztonkowskie, ktére zglosito te stuzbe techniczng Komisji zgodnie z art. 50 ust. 1, niezwlocznie informuje
Komisje o takim ograniczeniu, zawieszeniu lub odwolaniu wyznaczenia.

Komisja odpowiednio zmienia opublikowane informacje, o ktérych mowa w art. 50 ust. 5.

2. W razie ograniczenia, zawieszenia lub odwolania wyznaczenia, o ktérym mowa w ust. 1, lub w razie zaprzestania
dzialalnosci przez stuzbe techniczng wyznaczajacy organ udzielajgcy homologacji podejmuje odpowiednie kroki w celu
zapewnienia przetwarzania dokumentow tej stuzby technicznej przez inng stuzbe techniczng albo zachowania ich do
wgladu na zadanie wyznaczajacego organu udzielajgcego homologacji lub organéw nadzoru rynku.

Artykut 52
Kwestionowanie kompetencji stuzb technicznych

1.  Komisja bada wszystkie przypadki, w ktérych ma watpliwosci lub w ktérych otrzymuje informacje o watpli-
wosciach co do kompetencji stuzby technicznej lub dalszego wypelniania przez t¢ stuzbe techniczng nalozonych na nig
wymogow i obowigzkow.

2. Na wniosek Komisji panstwo czlonkowskie wyznaczajacego organu udzielajacego homologacji udziela jej
wszystkich informacji dotyczacych podstawy wyznaczenia lub utrzymania wyznaczenia danej stuzby techniczne;.

3. Komisja zapewnia poufne traktowanie wszystkich szczegélnie chronionych informacji uzyskanych w trakcie
dochodzenia.



16.9.2016 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 252/93

4. W przypadku gdy Komisja stwierdzi, Ze stuzba techniczna nie spelnia wymogéw wyznaczenia lub przestala je
spetniaé, informuje o tym panstwo czlonkowskie wyznaczajacego organu udzielajgcego homologacji w celu ustalenia we
wspllpracy z tym panstwem czlonkowskim niezbednych $rodkéw naprawczych oraz wymaga od tego panstwa
cztonkowskiego wprowadzenia tych $rodkéw naprawczych, w razie potrzeby wigcznie z odwolaniem wyznaczenia.

Artykut 53
Obowiazki operacyjne stuzb technicznych

1. Shluzby techniczne wykonuja kategorie dziatan, do ktérych zostaly wyznaczone, w imieniu wyznaczajacego organu
udzielajacego homologacji i zgodnie z procedurami oceny i badan okre$lonymi w niniejszym rozporzadzeniu i w towarzy-
szacych mu aktach delegowanych i wykonawczych.

Stuzby techniczne nadzorujg lub same prowadza badania wymagane do homologacji typu UE lub inspekcje okreslone
w niniejszym rozporzadzeniu lub w jednym z towarzyszacych mu aktéw delegowanych lub wykonawczych, chyba ze
zezwala si¢ na stosowanie procedur alternatywnych.

Stuzby techniczne nie moga prowadzi¢ badan, ocen ani inspekgji, do ktérych nie zostaly wyznaczone.

2. Sluzby techniczne w kazdej chwili:

a) umozliwiaja wyznaczajacemu organowi udzielajgcemu homologacji obserwowanie przeprowadzanej przez nig oceny
zgodnosci, w przypadkach gdy uzna on to za stosowne; oraz

b) bez uszczerbku dla art. 45 ust. 9 i art. 54 przekazuja wyznaczajacemu organowi udzielajgcemu homologacji Zadane
przez niego informacje dotyczgce realizowanych prze nie kategorii dzialaii objetych zakresem niniejszego rozporza-
dzenia.

3. W przypadku gdy stuzba techniczna stwierdzi, ze producent nie spelnia wymogéw okreslonych w niniejszym

rozporzadzeniu, powiadamia o tym fakcie wyznaczajacy organ udzielajacy homologacji, ktéry zada od producenta
podjecia odpowiednich $rodkéw naprawczych.

Wyznaczajacy organ udzielajacy homologacji nie wydaje $wiadectwa homologacji typu UE, dopdki producent nie
podejmie odpowiednich §rodkéw naprawczych zadowalajacych ten organ.

4. W przypadku gdy w trakcie monitorowania zgodnosci produkcji w nastepstwie wydania $wiadectwa homologacji
typu UE stuzba techniczna dzialajaca w imieniu wyznaczajacego organu udzielajgcego homologacji stwierdzi, ze typ
silnika lub rodzina silnikéw nie spelnia juz wymogdéw zawartych w niniejszym rozporzadzeniu, powiadamia o tym
wyznaczajacy organ udzielajagcy homologacji.

Organ udzielajacy homologacji podejmuje odpowiednie $rodki przewidziane w art. 26.

Artykut 54
Obowiazki informacyjne stuzb technicznych

1. Shuzby techniczne informuja wyznaczajacy organ udzielajgcy homologacji o:

a) przypadkach niezgodnosci, ktére moga wymagaé¢ odmowy wydania, ograniczenia, zawieszenia lub cofnigcia
homologacji typu UE;

b) okolicznosciach wplywajacych na zakres lub warunki ich wyznaczenia;
¢) wnioskach organéw nadzoru rynku o informacje dotyczace ich dziatalnosci.
2. Na zadanie wyznaczajacego organu udzielajgcego homologacji stuzby techniczne dostarczajg informacji

o dzialaniach nalezacych do zakresu ich wyznaczenia oraz o wszelkich innych prowadzonych dzialaniach, w tym
o dziatalnosci transgranicznej i podwykonawstwie.
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ROZDZIAL XIII

AKTY DELEGOWANE I AKTY WYKONAWCZE
Artykut 55
Wykonywanie przekazanych uprawniefi

1. Powierzenie Komisji uprawniei do przyjecia aktéw delegowanych podlega warunkom okreslonym w niniejszym
artykule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 19 ust. 2, art. 24 ust. 11, art. 25 ust. 4,
art. 26 ust. 6, art. 34. ust. 9, art. 42 ust. 4, art. 43 ust. 5 i art. 48, powierza si¢ Komisji na okres pieciu lat od dnia 6
pazdziernika 2016 r.

3. Przekazanie uprawnien, o ktérych mowa w art. 19 ust. 2, art. 24 ust. 11, art. 25 ust. 4, art. 26 ust. 6, art. 34
ust. 9, art. 42 ust. 4, art. 43 ust. 5 i art. 48, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwotane przez Parlament Europejski
lub przez Rad¢. Decyzja o odwolaniu konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o odwolaniu staje si¢
skuteczna nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej lub w okreslonym w tej decyzji
po6Zniejszym terminie. Nie wplywa ona na wazno$¢ juz obowiazujacych aktéw delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde panstwo
cztonkowskie zgodnie z zasadami okre§lonymi w Porozumieniu miedzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r.
w sprawie lepszego stanowienia prawa.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczesnie Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 19 ust. 2, art. 24 ust. 11, art. 25 ust. 4, art. 26 ust. 6, art. 34 ust. 9,
art. 42 ust. 4, art. 43 ust. 5 i art. 48 wchodzi w Zycie, tylko jesli Parlament Europejski albo Rada nie wyrazily sprzeciwu
w terminie dwoch miesiecy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub jezeli przed uptywem
tego terminu zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisje, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten
przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 56

Procedura komitetowa

1. Komisje wspomaga Komitet Techniczny ds. Pojazdéw Silnikowych ustanowiony na mocy art. 40 ust. 1 dyrektywy
2007/46/WE. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

3. W przypadku gdy komitet nie wyda Zadnej opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu wykonawczego i stosuje
sig art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

ROZDZIAL XIV

PRZEPISY KONCOWE
Artykut 57
Sankcje

1.  Panstwa czlonkowskie przewidujg sankcje za naruszenie niniejszego rozporzadzenia oraz aktéw delegowanych
i aktéw wykonawczych przyjetych na jego podstawie przez podmioty gospodarcze lub producentéw oryginalnego
sprzetu. Sankcje te muszg by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajgce.
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Panstwa czlonkowskie zglaszaja Komisji te przepisy do dnia 7 pazdziernika 2018 r. i niezwlocznie powiadamiajg ja
o wszelkich pézniejszych zmianach dotyczacych tych przepiséw.

Pafistwa czlonkowskie podejmuja wszystkie Srodki niezbedne do zapewnienia wdrozenia tych sankgji.

2. Naruszenia podlegajace sankcjom obejmuja:

a) skladanie falszywych o$wiadczen, w szczegdlnosci w trakcie procedur uzyskiwania homologacji typu UE, procedur
prowadzacych do wycofania od uzytkownikéw lub procedur zwigzanych z wylaczeniami;

b) falszowanie wynikéw badan dotyczacych homologacji typu UE lub monitorowania silnikéw w trakcie eksploatacji;

) zatajanie danych lub specyfikacji technicznych, ktére mogloby prowadzi¢ do wycofania silnikéw od uzytkownikéw
lub odmowy lub cofniecia homologacji typu UE;

d) stosowanie strategii nieracjonalnych;
¢) odmowe udzielenia dostepu do informacji;

f) wprowadzanie na rynek silnikéw podlegajacych homologacji typu UE bez uzyskania homologacji typu UE lub
umyslne falszowanie w tym celu dokumentéw lub wymaganych przepisami oznakowarn;

g) wprowadzanie na rynek silnikéw przejSciowych i maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach, w ktérych
montowane sg takie silniki, z naruszeniem przepiséw dotyczacych wylaczen;

h) naruszanie ograniczef okre$lonych w art. 35 ust. 3 i 4;
i) wprowadzanie na rynek silnika zmienionego tak, ze nie jest on juz zgodny ze specyfikacjami homologacji typu UE;

j) montowanie w maszynie mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach silnika do celéw innych niz wylaczny uzytek
okreslony w art. 4;

k) wprowadzanie na rynek silnika specjalnego przeznaczenia zgodnie z art. 34 ust. 5 lub 6 do uzytkowania
w maszynie mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach innej niz przewidziana w tych ustepach;

) wprowadzanie na rynek silnika na mocy art. 34 ust. 7 lub 8 oraz art. 58 ust. 9, 10 lub 11 do uzytkowania
w maszynie innej niz przewidziana w tych ustepach;

m) wprowadzanie na rynek maszyny mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach, w ktérej zamontowane s3 silniki
podlegajace homologacji typu UE na mocy niniejszego rozporzadzenia, jezeli silniki takie nie majg takiej
homologacji;

n) wprowadzanie na rynek maszyny mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach naruszajacej ograniczenia dotyczace
maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach, okreslone w art. 34 ust. 8.

Artykut 58
Przepisy przejSciowe

1. Nie naruszajgc rozdzialéw II i IIl, niniejsze rozporzadzenie nie uniewaznia zadnej homologacji typu UE ani
wylaczenia przed datami wprowadzenia na rynek silnikéw okreslonych w zalgczniku IIL

2. Organy udzielajgce homologacji moga, zgodnie z odpowiednimi przepisami majacymi zastosowanie w dniu
5 pazdziernika 2016 r., kontynuowa¢ udzielanie homologacji typu UE do okreslonych w zalaczniku III obowigzkowych
dat odnoszacych si¢ do homologacji typu UE silnikow oraz kontynuowaé udzielanie wylaczen zgodnie z tymi
przepisami do okreslonych w zalgczniku III obowigzkowych dat dotyczacych wprowadzania na rynek silnikow.

Panstwa czlonkowskie moga, zgodnie z odpowiednimi przepisami majagcymi zastosowanie w dniu 5 pazdziernika
2016 r., nadal zezwala¢ na wprowadzanie na rynek silnikéw do okreslonych w zalgczniku III obowiagzkowych dat
dotyczacych wprowadzania na rynek silnikéw.
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3. W drodze odstepstwa od niniejszego rozporzadzenia silniki, ktérym udzielono juz homologacji typu UE zgodnie
ze stosownymi przepisami majgcymi zastosowanie w dniu 5 pazdziernika 2016 r. lub ktdre spelniajg wymogi okreslone
przez Centralng Komisj¢ Zeglugi na Renie (CCNR) i przyjete przez CCNR jako etap Il w ramach zmienionej konwencji
o zegludze na Renie, mogg by¢ w dalszym ciaggu wprowadzane na rynek do dat odnoszacych si¢ do wprowadzania na
rynek silnikéw okreslonych w zatgczniku III.

W takim przypadku organy krajowe nie zakazuja, nie ograniczajg i nie uniemozliwiaja wprowadzania na rynek silnikéw
zgodnych z homologowanym typem.

4.  Silniki, ktére w dniu 5 pazdziernika 2016 r. nie byly objete zakresem stosowania dyrektywy 97/68/WE, moga
w dalszym ciaggu by¢ wprowadzane na rynek na podstawie obowigzujacych przepisow krajowych, jezeli takie istniejg, az
do dat odnoszacych si¢ do wprowadzania na rynek silnikéw okreslonych w zalaczniku IIL

5. Nie naruszajac przepisow art. 5 ust. 3, art. 18 ust. 2 i, w odpowiednich przypadkach, dyrektywy 2008/57/WE
oraz rozporzadzenia Komisji nr 1302/2014 ('), silniki przejSciowe oraz, w stosownych przypadkach, maszyny mobilne
nieporuszajace si¢ po drogach, w ktérych montowane s3 takie silniki przejciowe, moga by¢ w dalszym ciggu
wprowadzane na rynek podczas okresu przejsciowego, pod warunkiem ze maszyna, w ktorej zamontowany jest silnik
przejsciowy, ma date produkcji przypadajaca nie pdzniej niz 18 miesigcy po rozpoczeciu okresu przejsciowego.

W przypadku silnikéw kategorii NRE pafistwa czlonkowskie zezwalajg na przedtuzenie okresu przejsciowego
i 18-miesiecznego okresu, o ktérym mowa w akapicie pierwszym, o dodatkowe 12 miesigcy w odniesieniu do
producentéw oryginalnego sprzetu, ktérych calkowita produkcja roczna jest mniejsza niz 100 sztuk maszyn mobilnych
nieporuszajacych si¢ po drogach wyposazonych w silniki spalinowe wewnetrznego spalania. Na potrzeby obliczenia tej
catkowitej produkcji rocznej wszyscy producenci oryginalnego sprzetu podlegajacy kontroli tej samej osoby fizycznej
lub prawnej s3 uznawani za jednego producenta oryginalnego sprzetu.

W przypadku silnikéw kategorii NRE montowanych w zurawiach samojezdnych okres przejSciowy i okres
18-miesigczny, o ktérym mowa w akapicie pierwszym, przedluza si¢ o 12 miesigcy.

W przypadku silnikéw kategorii NRS o mocy silnika mniejszej niz 19 kW stosowanych w od$niezarkach okres
przejSciowy i okres 18-miesigczny, o ktérym mowa w akapicie pierwszym, przedluza si¢ o 24 miesigce.

6. Z zastrzezeniem ust. 5 niniejszego artykutu silniki przejSciowe spelniaja co najmniej jeden z nastgpujacych
Wymogow:

a) sa zgodne z typami silnikéw lub rodzinami silnikéw, ktérych homologacja typu UE nie jest juz wazna na mocy
art. 30 ust. 2 lit. a), i sa, w dacie produkdji silnikéw, objete wazng homologacja typu UE, ktéra jest zgodna z najaktual-
niejszymi majacymi zastosowanie warto$ciami granicznymi emisji okreSlonymi w odno$nym prawodawstwie
majgcym zastosowanie w dniu 5 pazdziernika 2016 r.;

b) mieszczg si¢ w przedziale mocy, ktéry nie podlegal homologacji typu w zakresie emisji zanieczyszczen na szczeblu
unijnym w dniu 5 pazdziernika 2016 r.; lub

¢) s3 uzytkowane lub maja by¢ uzytkowane w zastosowaniu, ktére nie podlegalo homologacji typu w zakresie emisji
zanieczyszczen na szczeblu unijnym w dniu 5 pazdziernika 2016 r.

7. Okres wprowadzania silnikéw przejSciowych na rynek jest ograniczony do:

a) 24 miesiecy od majacej zastosowanie daty wprowadzenia na rynek silnikéw okreslonej w zalaczniku III, w przypadku
okreslonym w ust. 5 akapit pierwszy;

b) 36 miesigcy od majacej zastosowanie daty wprowadzenia na rynek silnikow okreslonej w zalaczniku III, w przypadku
okreslonym w ust. 5 akapit drugi i trzeci;

) 48 miesiecy od majacej zastosowanie daty wprowadzenia na rynek silnikéw okre$lonej w zalaczniku III, w przypadku
okreslonym w ust. 5 akapit czwarty.

8. Producenci zapewniaja, by silniki przejSciowe wprowadzone na rynek po okresie przejsciowym byly zgodne
z oznakowaniem, o ktérym mowa w art. 32 ust. 2 lit. d).

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszacej sie do podsystemu ,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 356 z 12.12.2014,
5.228).
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9.  Niezaleznie od art. 5 ust. 3, art. 18 ust. 2 i art. 22 pafistwa czlonkowskie moga — przez okres, ktory zakonczy sie
nie pézniej niz dnia 17 wrze$nia 2026 r. — zezwala¢ na wprowadzanie na rynek silnikow kategorii RLL o maksymalnej
mocy netto wickszej niz 2 000 kW, ktére nie s3 zgodne z wartoSciami granicznymi emisji okre$lonymi w zalaczniku II,
przeznaczonych do montazu w lokomotywach, ktére poruszaja si¢ wylacznie po odizolowanej technicznie sieci
kolejowej o szerokosci toru 1 520 mm. W tym okresie silniki wprowadzane na rynek sg zgodne przynajmniej
z warto$ciami granicznymi emisji, ktore te silniki musialy spetnia¢ przed wprowadzeniem na rynek w dniu 31 grudnia
2011 r. Organy udzielajgce homologacji panstw czlonkowskich udzielajg homologacji typu UE i zezwalajg na
wprowadzenie takich silnikéw na rynek.

10.  Niezaleznie od art. 5 ust. 3 i art. 18 ust. 2 pafistwa czlonkowskie zezwalajg na wprowadzenie na rynek silnikow
zastepczych, na okres nie dluzszy niz 15 lat od majacych zastosowanie terminéw wprowadzenia na rynek silnikéw
etapu V okreslonych w zalgczniku III, pod warunkiem ze silniki te naleza do kategorii réwnowaznej NRS o mocy
odniesienia co najmniej 19 kW lub naleza do kategorii réwnowaznej NRG, w przypadku gdy silnik zastepczy i silnik
oryginalny naleza do kategorii lub zakresu mocy, ktére nie podlegaly homologacji typu na szczeblu unijnym na dzien
31 grudnia 2016 r.

11.  Niezaleznie od art. 5 ust. 3 i art. 18 ust. 2 i na okres nie dluzszy niz 20 lat od majgcych zastosowanie dat
dotyczacych wprowadzenia na rynek silnikéw etapu V okreslonych w zalaczniku III panstwa czlonkowskie zezwalajg na
wprowadzenie na rynek silnikéw zamiennych, pod warunkiem ze silniki te:

a) naleza do kategorii NRE, ich moc odniesienia jest nie mniejsza niz 19 kW i nie wigksza niz 560 kW oraz spelniaja
wymogi etapu emisji, ktory wygast nie wczesniej niz 20 lat przed wprowadzeniem tych silnikéw na rynek i ktéry jest
co najmniej tak samo rygorystyczny jak warto$ci graniczne emisji, jakie musialy spelnia¢ silniki w momencie, gdy
zostaly pierwotnie wprowadzone na rynek;

b) naleza do kategorii réwnowaznej NRE, ich moc odniesienia jest nie wigksza niz 560 kW, przy czym silnik zamienny
i silnik oryginalny nalezg do kategorii silnikéw lub zakresu mocy, ktére nie podlegaly homologacji typu na szczeblu
unijnym w dniu 31 grudnia 2016 r.

12.  Panstwa czlonkowskie moga postanowi¢ o niestosowaniu niniejszego rozporzadzenia — przez okres, ktory
zakoriczy si¢ nie pbZniej niz w dniu 17 wrzesnia 2026 r. — w odniesieniu do silnikéw montowanych w maszynach do
zbierania bawelny.

13.  Producenci zapewniajg, by silniki zamienne byly zgodne z oznakowaniem, o ktérym mowa w art. 32 ust. 2
lit. €).

Artykut 59
Sprawozdanie

1. Do dnia 31 grudnia 2021 r. pafstwa czlonkowskie informuja Komisj¢ o stosowaniu procedur dotyczacych
homologacji typu UE okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu.

2. Do dnia 31 grudnia 2022 r. na podstawie informacji dostarczonych na mocy ust. 1 Komisja przedklada
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie na temat stosowania niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 60
Przeglad

1. Do dnia 31 grudnia 2018 r. Komisja przedklada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie odno$nie do
oceny mozliwosci ustanowienia zharmonizowanych $rodkéw dotyczacych instalowania dodatkowych urzadzen
sterowania emisja w silnikach maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach, ktére to maszyny zostaly juz
wprowadzone na rynek Unii. Sprawozdanie to dotyczy tez kwestii stosowania Srodkéw technicznych i systeméw zachet
finansowych jako sposobu wspierania pafstw czlonkowskich w osigganiu zgodnosci z unijnymi przepisami w zakresie
jako$ci powietrza, poprzez ocenianie ewentualnego przeciwdzialania zanieczyszczeniu powietrza na obszarach gesto
zaludnionych, z nalezytym poszanowaniem unijnych zasad pomocy panstwa.

2. Do dnia 31 grudnia 2020 r. Komisja przedklada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie dotyczace:

a) oceny dalszego potencjalu zmniejszenia emisji zanieczyszcze w oparciu o dostepne technologie oraz analizg
kosztéw i korzysci.
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W szczegblnosci dla silnikéw kategorii IWP i IWA — oceny technicznej i ekonomicznej wykonalnosci:
(i) dalszego zmniejszenia wartoSci granicznej emisji dla liczby czastek statych i tlenkéw azotu (NO,);

(i) dalszego zmniejszenia wspdtczynnika A dla silnikéw napedzanych catkowicie lub czg$ciowo gazem przy pracy
neutralnej dla klimatu, w poréwnaniu z silnikami napedzanymi olejem napedowym; oraz

(ili) dodania warto$ci granicznych liczby czastek stalych w odniesieniu do tych kategorii silnikéw, dla ktérych ich nie
wyznaczono w zalgczniku II do niniejszego rozporzadzenia;

b) identyfikacji potencjalnie istotnych rodzajéw zanieczyszczen, ktdre nie sa objete zakresem niniejszego rozporzg-
dzenia.

3. Do dnia 31 grudnia 2025 r. Komisja przedklada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie dotyczace
stosowania klauzul wylaczenia przewidzianych w art. 34 ust. 4 i 5 oraz monitorowania wynikéw badan emisji
okreslonych w art. 19 i wyciagnietych z nich wnioskéw.

W sprawozdaniu ocenia si¢ takze badania wymagane dla potrzeb homologacji typu UE okreSlone w art. 24 i 25, ze
szczegblnym uwzglednieniem tego, w jakim stopniu te testy odpowiadaja rzeczywistym warunkom pracy silnika, oraz
mozliwosci wprowadzenia testow dla emisji zanieczyszczen pylowych w ramach badan w trakcie eksploatacji
okreslonych w art. 19.

4. Sprawozdania, o ktérych mowa w ust. 2 i 3:
a) opieraja si¢ na konsultacjach z wlasciwymi zainteresowanymi stronami;
b) uwzgledniaja obowiazujace w tym zakresie normy unijne i migdzynarodowe; oraz

¢) w stosownych przypadkach towarzysza im wnioski ustawodawcze.

Artykut 61
Zmiany w dyrektywie 97/68/WE

W dyrektywie 97/68/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w art. 9 ust. 4a dodaje si¢ akapity w brzmieniu:

LW drodze odstgpstwa od akapitu pierwszego panstwa czlonkowskie mogg zezwoli¢, na wniosek producenta
oryginalnego sprzetu, na wprowadzanie na rynek silnikow, ktére spelniaja wartosci graniczne emisji dla etapu IIIA,
pod warunkiem ze te silniki przeznaczone sa do zamontowania w maszynach mobilnych nieporuszajacych si¢ po
drogach przeznaczonych do uzytkowania w atmosferze potencjalnie wybuchowej zdefiniowanej w art. 2 pkt 5
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/34/UE (¥).

Producenci dostarczajg organowi udzielajgcemu homologacji dowodéw, ze silniki s3 montowane wylgcznie
w maszynach mobilnych nieporuszajacych sie po drogach, ktére to maszyny posiadaja $wiadectwo spelnienia tych
wymogéw. Do wszelkich takich silnikéw przymocowuje si¢, obok wymaganego przepisami oznakowania silnika
okre$lonego w zalgczniku I sekcja 3, etykiete z tekstem ,Silnik do ograniczonego uzytku wylacznie w maszynie
wyprodukowanej przez”, po czym umieszcza si¢ nazwe producenta oryginalnego sprzetu i jednoznaczne odniesienie
do przedmiotowego odstepstwa.

W drodze odstepstwa od akapitu pierwszego pafistwa czlonkowskie moga udziela¢ homologacji typu UE i zezwalaé
na wprowadzanie na rynek silnikéw kategorii RLL o maksymalnej mocy netto wigkszej niz 2 000 kW, ktére nie sg
zgodne z warto$ciami granicznymi emisji okreSlonymi w zalgczniku II, a ktére sg przeznaczone do montazu
w lokomotywach poruszajacych si¢ wylacznie po odizolowanej technicznie sieci kolejowej o szerokosci toru
1 520 mm. Silniki takie musza spelnial przynajmniej wartosci graniczne emisji, ktdre takie silniki musialy spetniaé
przed wprowadzeniem na rynek na dziefi 31 grudnia 2011 r.

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/34/UE z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie harmonizacji
ustawodawstw pafistw czlonkowskich odnoszgcych si¢ do urzadzen i systeméw ochronnych przeznaczonych do
uzytku w atmosferze potencjalnie wybuchowej (Dz.U. L 96 z 29.3.2014, s. 309).”;
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2) w art. 10 dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,8.  Panstwa czlonkowskie moga postanowi¢ o niestosowaniu niniejszej dyrektywy do silnikéw montowanych
w maszynach do zbioru bawelny.”.

Artykut 62
Zmiana w rozporzadzeniu (UE) nr 1024/2012

W zalgczniku do rozporzadzenia (UE) nr 1024/2012 dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,9. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1628 z dnia 14 wrzesnia 2016 r. w sprawie
wymogdw dotyczacych wartoSci granicznych emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych oraz homologagji typu
w odniesieniu do silnikdw spalinowych wewnetrznego spalania przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporu-
szajacych sie po drogach, zmieniajgce rozporzadzenia (UE) nr 1024/2012 i (UE) nr 167/2013 oraz zmieniajace
i uchylajace dyrektywe 97/68/WE (*): art. 44.

(*) Dz.U. L 252z 16.9.2016, s. 53.”.

Artykut 63
Zmiana w rozporzgdzeniu (UE) nr 167/2013

W art. 19 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,3.  Zastosowanie maja przepisy odnoszace si¢ do kategorii silnika, wartodci granicznych emisji spalin, cykli
badania, okreséw trwalosci emisji, wymogéw dotyczacych emisji spalin, monitorowania emisji z silnikéw w trakcie
eksploatacji oraz prowadzenia pomiaréw i badan, a takze przepisy przejsciowe i przepisy pozwalajace na wczesne
udzielanie homologacji typu UE i wprowadzanie na rynek silnikéw etapu V okreslone dla maszyn mobilnych
nieporuszajacych si¢ po drogach w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1628 (*) oraz
w aktach delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie.

Do celéw wprowadzania na rynek, rejestracji lub oddawania do uzytku ciggnikéw kategorii T2, T4.1 i C2 silniki
w zakresie mocy 56-130 kW spelniajgce wymogi etapu IIIB sg uznawane za silniki przejSciowe zdefiniowane
w art. 3 pkt 32 rozporzadzenia (UE) 2016/1628.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1628 z dnia 14 wrze$nia 2016 r. w sprawie
wymogoéw dotyczacych wartosci granicznych emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych oraz homologagji typu
w odniesieniu do silnikéw spalinowych wewnetrznego spalania przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporu-
szajacych sie po drogach, zmieniajace rozporzadzenia (UE) nr 1024/2012 i (UE) nr 167/2013 oraz zmieniajace
i uchylajace dyrektywe 97/68/WE (Dz.U. L 252 z 16.9.2016, s. 53).”;

2) w ust. 6 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

LW drodze odstgpstwa od zasady zawartej w akapicie drugim Komisja jest uprawniona do zmiany do dnia
31 grudnia 2016 r. rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2015/96 (*), tak aby:

a) do celéw homologacji typu UE w odniesieniu do ciggnikéw kategorii T2, T4.1 i C2 okres odroczenia okre$lony
w art. 11 ust. 4 rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/96 wynosit cztery lata; oraz

b) wedlug ,formuly elastycznej”, o ktérej mowa w z art. 14 rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/96,
elastyczno$¢ dozwolona na mocy pkt 1.1.1 zalacznika V do tego rozporzadzenia delegowanego zostala
zwickszona do 150 % w odniesieniu do ciaggnikéw kategorii T2, T4.1 i C2.

(*) Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2015/96 z dnia 1 paZdziernika 2014 r. uzupelniajace rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 w odniesieniu do wymogdéw dotyczacych efektywnosci
srodowiskowej i 0siggdw jednostki napedowej pojazdéw rolniczych i lesnych (Dz.U. L 16 z 23.1.2015, s. 1).”.
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Artykut 64
Uchylenie

1. Nie naruszajac przepiséw art. 58 ust. 1-4 niniejszego rozporzadzenia, dyrektywa 97/68/WE traci moc ze skutkiem
od dnia 1 stycznia 2017 r.

2. Odestania do uchylonej dyrektywy nalezy interpretowac jako odestania do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 65
Wejicie w Zycie i stosowanie

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

2. Niniejsze rozporzadzenie obowigzuje od dnia 1 stycznia 2017 r., z wyjatkiem art. 61, ktory obowiazuje od dnia
6 pazdziernika 2016 r.

Od dnia 6 pazdziernika 2016 r. organy udzielajace homologacji nie odmawiaja udzielenia homologacji typu UE
w odniesieniu do nowego typu silnika lub nowej rodziny silnikéw ani nie zakazujg wprowadzania ich na rynek, jezeli
ten typ silnika lub ta rodzina silnikéw sg zgodne z rozdzialami II, II, IV i VII oraz aktami delegowanymi
i wykonawczymi przyjetymi na podstawie niniejszego rozporzadzenia.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 14 wrzesnia 2016 r.
W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

M. SCHULZ . KORCOK

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I
Definicja podkategorii silnikéw, o ktérych mowa w art. 4
Tabela I-1: Podkategorie silnikéw kategorii NRE zdefiniowanej w art. 4 ust. 1 pkt 1
Kategoria Typ Charakter predkosci | Zakres mocy (kW) Podkategoria Moc odniesienia
zaplonu
A 0<P<8 NRE-v-1
A 8<P<19 NRE-v-2
7S 19 <P <37 NRE-v-3
A zmienna 37 <P <56 NRE-v-4 Maksymalna moc netto
56 <P <130 NRE-v-5
wszystkie 130 < P < 560 NRE-v-6
P> 560 NRE-v-7
NRE
A 0<P<38 NRE-c-1
A 8<P<19 NRE-c-2
A 19 <P<37 NRE-c-3
A stata 37 <P <56 NRE-c-4 Znamionowa moc netto
56 <P <130 NRE-c-5
wszystkie 130 < P < 560 NRE-c-6
P> 560 NRE-c-7
Tabela I-2: Podkategorie silnikow kategorii NRG zdefiniowanej w art. 4 ust. 1 pkt 2
Kategoria Zag})}nu Charakter predkosci | Zakres mocy (kW) Podkategoria Moc odniesienia
zmienna P> 560 NRG-v-1 Maksymalna moc netto
NRG wszystkie
stala P> 560 NRG-c-1 Znamionowa moc netto
Tabela I-3: Podkategorie silnikéw kategorii NRSh zdefiniowanej w art. 4 ust. 1 pkt 3
Kategoria zagilgnu Charakter predkosci | Zakres mocy (kW) skz(l?(:vn;lz)cér;) Podkategoria | Moc odniesienia
SV <50 NRSh-v-1a Mak |
NRSh zl zmienna lub stala | 0 <P <19 o i
SV =50 NRSh-v-1b
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Tabela 1I-4: Podkategorie silnikéw kategorii NRS zdefiniowanej w art. 4 ust. 1 pkt 4
Kategoria zagilgnu Charakter predkosci | Zakres mocy (kW) skl;(l?cfvr;??céﬁf) Podkategoria | Moc odniesienia
. 80 < SV <225 NRS-vr-1a
zmienna > 3 600
obr./min lub stata
SV > 225 NRS-vr-1b Mak |
0<P<19 aksymalna
moc netto
. 80 < SV <225 NRS-vi-1a
zmienna < 3 600
obr./min SV > 225 NRS-vi-1b
NRS 71 = v
SV<1000 NRS-v-2a Mak |
19 <P <30 aksymalna
moc netto
. SV >1 000 NRS-v-2b
zmienna lub stala
30 <P <56 kazda NRS-v-3 Maksymalna
moc netto

W przypadku silnikéw o mocy < 19 kW i pojemnosci skokowej SV < 80 cm’ w maszynach innych niz maszyny
przeznaczone do pracy z reki stosuje sie silniki kategorii NRSh.

Tabela I-5: Podkategorie silnikow kategorii IWP zdefiniowanej w art. 4 ust. 1 pkt 5

Kategoria Typ Charakter predkosci | Zakres mocy (kW) Podkategoria Moc odniesienia
zaplonu

19<P<75 IWP-v-1
75 <P <130 [WP-v-2

zmienna Maksymalna moc netto
130 < P < 300 [WP-v-3
P > 300 IWP-v-4

IWp wszystkie

19<P<75 IWP-c-1
75 <P <130 IWP-c-2

stala Znamionowa moc netto
130 < P <300 [WP-c-3
P > 300 IWP-c-4

Tabela [-6: Podkategorie silnikow kategorii IWA zdefiniowanej w art. 4 ust. 1 pkt 6
Kategoria zagilgnu Charakter predkosci | Zakres mocy (kW) Podkategoria Moc odniesienia

19<P<75 IWA-v-1
75<P<130 IWA-v-2

WA wszystkie zmienna Maksymalna moc netto
130 < P <300 IWA-v-3
P > 300 IWA-v-4
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Kategoria Typ Charakter predkosci | Zakres mocy (kW) Podkategoria Moc odniesienia
zaptonu
19<P<75 IWA-c-1
75<P <130 IWA-c-2
stala Znamionowa moc netto
130 < P <300 IWA-c-3
P > 300 IWA-c-4
Tabela I-7: Podkategorie silnikéw kategorii RLL zdefiniowanej w art. 4 ust. 1 pkt 7
Kategoria zaggnu Charakter predkosci | Zakres mocy (kW) Podkategoria Moc odniesienia
zmienna P>0 RLL-v-1 Maksymalna moc netto
RLL wszystkie
stala P>0 RLL-c-1 Znamionowa moc netto
Tabela I-8: Podkategorie silnikow kategorii RLR zdefiniowanej w art. 4 ust. 1 pkt 8
Kategoria Zag})}nu Charakter predkosci | Zakres mocy (kW) Podkategoria Moc odniesienia
zmienna P>0 RLR-v-1 Maksymalna moc netto
RLR wszystkie
stala P>0 RLR-c-1 Znamionowa moc netto
Tabela I-9: Podkategorie silnikéw kategorii SMB zdefiniowanej w art. 4 ust. 1 pkt 9
Kategoria za}T)i,(}))nu Charakter predkosci | Zakres mocy (kW) Podkategoria Moc odniesienia
SMB Z1 zmienna lub stala P>0 SMB-v-1 Maksymalna moc netto
Tabela I-10: Podkategorie silnikéw kategorii ATS zdefiniowanej w art. 4 ust. 1 pkt 10
Kategoria zagi](l)anu Charakter predkosci | Zakres mocy (kW) Podkategoria Moc odniesienia
ATS 71 zmienna lub stala P>0 ATS-v-1 Maksymalna moc netto
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ZALACZNIK 11
WartoSci graniczne emisji spalin, o ktérych mowa w art. 18 ust. 2
Tabela II-1: WartoSci graniczne emisji dla etapu V w odniesieniu do silnikéw kategorii NRE, zdefiniowanej
w art. 4 ust. 1 pkt 1
Podkategoria T Masa Liczba
Etap emisji 1 kg Zakres mocy i’P Cco HC NO, czastek | czastek A
silnika zaptonu stalych | stalych
liczba/
kw ghkWh | gkWh | gkWh | gkwh | '
NRE-v-1
Etap V 0<P<38 ZS 8,00 | (HC+NO,<7,50)| 0,40 (!) — 1,10
NRE-c-1
NRE-v-2
Etap V 8<P<19 ZS 6,60 | (HC+NO, <7,50)| 0,40 — 1,10
NRE-c-2
NRE-v-3 1 x
Etap V 19 <P <37 ZS 500 | (HC+NO, <4,70) | 0,015 5 1,10
NRE-c-3 " 10t
NRE-v-4 1 x
Etap V 37 <P <56 ZS 5,00 (HC + NO, < 4,70) | 0,015 1,10
NRE-c-4 x 1012
NRE-v-5 56 <P WSZyst- 1 x
Etap V NRE.c.5 <130 Kie 5,00 0,19 0,40 0,015 1012 1,10
NRE-v-6 130 <P< | wszyst- 1 x
Etap V NRE-c.6 560 Kie 3,50 0,19 0,40 0,015 1012 1,10
NRE-v-7 -
Etap V P>560 | VSESU | 350 0,19 3,50 | 0,045 — 6,00
NRE-c-7 kie
(") 0,60 w odniesieniu do uruchamianych recznie silnikow z wtryskiem bezposrednim, chtodzonych powietrzem.
Tabela II-2: Wartosci graniczne emisji dla etapu V w odniesieniu do silnikéw kategorii NRG, zdefiniowanej
w art. 4 ust. 1 pkt 2
Podkategoria T Masa Liczba
Etap emisji il kg Zakres mocy . i’p co HC NO, czastek | czastek A
rka aptonu stalych statych
liczba/
kw g/kWh g/kWh g/kWh g/kWh Wh
NRG-v-1 -
Etap V P>560 | WSSt 350 0,19 0,67 | 0035 — 6,00
NRG-c-1 kie

Tabela II-3: Wartosci graniczne emisji dla etapu V w odniesieniu do silnikéw kategorii NRSh, zdefiniowanej
w art. 4 ust. 1 pkt 3

Etap emisji Podkategoria silnika Zakres mocy Typ zaptonu co HC + NO,
kw g/kWh g/kWh
Etap V NRSh-v-1a 805
0<P<19 71
Etap V NRSh-v-1b 603
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Tabela II-4: Wartosci graniczne emisji dla etapu V w odniesieniu do silnikéw kategorii NRS, zdefiniowanej
w art. 4 ust. 1 pkt 4

Etap emisji Podkategoria silnika Zakres mocy Typ zaptonu Cco HC + NO,
kw g/kWh g/kWh
NRS-vr-1a
Etap V . 610 10
NRS-vi-1a
0<P<19
NRS-vr-1b
Etap V ) 610 8
NRS-vi-1b
71
Etap V NRS-v-2a 19 <P <30 610 8
NRS-v-2b
Etap V 19 <P <56 4,40 (*) 2,70 (*)
NRS-v-3

(*) Fakultatywnie, jako alternatywa, kazde polaczenie wartosci spelniajace warunki réwnania (HC + NO,) x CO°784 < 8,57, jak i nastgpu-
jace warunki: CO < 20,6 g/kWh oraz (HC + NO,) < 2,7 g[kWh

Tabela II-5: Wartosci graniczne emisji dla etapu V w odniesieniu do silnikéw kategorii IWP, zdefiniowanej
w art. 4 ust. 1 pkt 5

E - Podkategoria Typ Masa Liczba
tap emisji silnika Zakres mocy santonu co HC NO, czastek czastek A
P stalych statych
liczb
Kw gkwh | gkwh | glkwh | gfkwh | liczbdf
[WP-v-1 -
Etap V 19<P<75 | WBSU 1 500 | (HC+NO, < 4,70) | 0,30 — 6,00
IWP-c-1 kie
IWP-v-2 75<P WSZyst-
Etap V WPecr <130 o 500 | (HC +NO, < 5,40) | 0,14 — 6,00
[WP-v-3 130 <P WSZySst-
Etap V [WP-co3 <300 kie 3,50 1,00 2,10 0,10 — 6,00
IWP-v-4 -
Etap V P>300 | "B 350 | 019 | 1,80 | 0015 | X | 600
TWP-c-4 kie 10

Tabela II-6: Wartosci graniczne emisji dla etapu V w odniesieniu do silnikéw kategorii IWA, zdefiniowanej
w art. 4 ust. 1 pkt 6

. Masa Liczba
Etap emisji Pod].<la t.ei;gorla Zakres mocy T{p co HC NO, czastek | czastek A
silnika zaptonu stalych stalych
liczba/
kw ghwWh | ghkwh | ghkwh | gkwh | 0
IWA-v-1 .
Etap V 19<P<75 Wslf.y“ 500 | (HC+NO, <4,70)| 0,30 — 6,00
IWA-c-1 1€
IWA-v-2 75 <P wszyst-
Etap V WA 130 A 500 | (HC +NO, < 540) | 0,14 — 6,00
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Podkategoria T Masa Liczba
Etap emisji silnikga Zakres mocy a i’gnu co HC NO, czastek czastek A
p stalych statych
Kw gkwh | glkwh | glkwh | gfkwh | ficzbef
IWA-v-3 130 <P | wszyst-
Etap V WA-c-3 <300 Kic 3,50 1,00 2,10 0,10 — 6,00
IWA-v-4 -
Etap V P > 300 Wslf.y“ 3,50 | 0,19 1,80 | 0015 1 x 6,00
IWA-c-4 ie 10
Tabela II-7: Wartoéci graniczne emisji dla etapu V w odniesieniu do silnikéw kategorii RLL, zdefiniowanej
w art. 4 ust. 1 pkt 7
Podkategoria T Masa Liczba
Etap emisji i kg Zakres mocy i’p Cco HC NO, czastek | czastek A
silnika zaplonu stalych stalych
Kw gkwh | glkwh | glkwh | gkwh | liczba/
RLL-c-1 -
Etap V P>0 WSZYSt 1 350 | (HC + NO, < 4,00) | 0025 — 6,00
RLL-v-1 kie
Tabela II-8: Wartosci graniczne emisji dla etapu V w odniesieniu do silnikéw kategorii RLR, zdefiniowanej
w art. 4 ust. 1 pkt 8
Podkate- 7k T Masa Liczba
Etap emisji goria axres i’P Cco HC NO, czastek czastek A
silnika mocy zapront statych statych
Kw gkwh | ghkwh | ghkwh | ghwn | ficzbal
RLR-c-1
Etap V P>0 wszystkie 3,50 0,19 2,00 0,015 1 x 1012 6,00
RLR-v-1
Tabela II-9: Warto$ci graniczne emisji dla etapu V w odniesieniu do silnikow kategorii SMB, zdefiniowanej
w art. 4 ust. 1 pkt 9
E - Podkategoria
tap emisji silnika Zakres mocy Typ zaptonu Cco NO, HC
kw g/kWh g/kWh g/kWh
Etap V SMB-v-1 P>0 71 275 — 75

Tabela II-10: Wartosci graniczne emisji dla etapu V w odniesieniu do silnikéw kategorii ATS, zdefiniowanej

w art. 4 ust. 1 pkt 10

Etap emisji Podkategoria silnika Zakres mocy Typ zaptonu Cco HC + NO,
kw g/kWh g/kWh
Etap V ATS-v-1 P>0 ZI 400 8
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Przepisy szczegblowe dotyczace catkowitych wartosci granicznych weglowodoréw (HC) w odniesieniu do
silnikéw w pelni lub czesciowo zasilanych gazem

1. W przypadku podkategorii, dla ktdrych jest zdefiniowany wspdlczynnik A, warto$¢ graniczna HC w odniesieniu do
silnikéw w pelni lub czeSciowo zasilanych gazem podana w tabelach od 1I-1 do II-10 zostaje zastapiona wartoscig
graniczng obliczong wedlug nastepujacego wzoru:

HC = 0,19 + (1,5 x A x GER)

gdzie GER jest $rednim wskazZnikiem energetycznym gazu w trakcie trwania odpowiedniego cyklu badania.
W przypadku gdy ma zastosowanie zaréwno cykl badania w warunkach stalych, jak i cykl badania w warunkach
zmiennych, GER okredla si¢ na podstawie cyklu goracego rozruchu w cyklu badania w warunkach zmiennych.

W przypadku gdy ma zastosowanie wiecej niz jeden cykl badania w warunkach stalych, sredni GER okresla si¢ dla
kazdego cyklu oddzielnie.

Jezeli obliczona warto$¢ graniczna HC przekracza warto$¢ 0,19 + A, warto$¢ graniczng HC ustala si¢ jako 0,19 + A.

0,19

0 20 40 60 80 100

Sredni wskaznik energetyczny gazu (GER), %

Rysunek 1. Schemat wartosci granicznej emisji HC jako funkcji Sredniego GER.

2. W przypadku podkategorii z polgczona wartoscig graniczng HC i NO, polaczona warto$¢ graniczna HC i NO,
zostaje obnizona o 0,19 g/kWh i ma zastosowanie tylko do NO,.

3. Powyzszy wzor nie ma zastosowania do silnikéw niezasilanych gazem.
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ZALACZNIK 11

Harmonogram stosowania niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do homologacji typu UE i wprowadzania

na rynek

Tabela III-1: Daty stosowania niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do silnikéw kategorii NRE

Obowigzkowa data stosowania niniejszego rozporza-
T dzenia w odniesieniu do
Kategoria a i,gnu Zakres mocy (kW) Podkategoria
p homologacji typu UE wprowadzania silnikéw na
silnikéw rynek
NRE-v-1
7S 0<P<8
NRE-c-1
1 stycznia 2018 r. 1 stycznia 2019 r.
NRE-v-2
7S 8§<P<19
NRE-c-2
NRE-v-3
19 <P<37
NRE-c-3
A 1 stycznia 2018 r. 1 stycznia 2019 r.
NRE-v-4
NRE 37 <P <56
NRE-c-4
NRE-v-5
56 <P <130 1 stycznia 2019 r. 1 stycznia 2020 r.
NRE-c-5
. NRE-v-6 . .
wszystkie 130 < P < 560 1 stycznia 2018 r. 1 stycznia 2019 r.
NRE-c-6
NRE-v-7 . .
P> 560 1 stycznia 2018 1. 1 stycznia 2019 .
NRE-c-7

Tabela III-2: Daty stosowania niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do silnikéw kategorii NRG

. Typ . Obowigzkowa data stosowania niniejszego rozporza-
Kategoria zaplonu Zakres mocy (kW) Podkategoria dzenia w odniesieniu do
homologacji typu UE wprowadzania silnikéw na
silnikéw rynek
. NRG-v-1 . .
NRG wszystkie P >560 NRG—c-1 1 stycznia 2018 1. 1 stycznia 2019 r.
_C_

Tabela III-3: Daty stosowania niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do silnikéw kategorii NRSh

. Typ . Obowigzkowa data stosowania niniejszego rozporza-
Kategoria zaplonu Zakres mocy (kW) Podkategoria drenia w odniesieniu do
homologacji typu UE wprowadzania silnikéw na
silnikéw rynek
NRSh-v-1a . .
NRSh 71 0<P<19 1 stycznia 2018 r. 1 stycznia 2019 r.
NRSh-v-1b




16.9.2016 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 252/109
Tabela III-4: Daty stosowania niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do silnikow kategorii NRS
Kategori Typ Zakres mocy (kW) Podkatecori Obowigzkowa data stosowania niniejszego rozporza-
ategoria zaplonu axres mocy odkategoria dzenia w odniesieniu do
homologacji typu UE wprowadzania silnikéw na
silnik6w rynek
NRS-vr-1a
NRS-vi-1a
NRS-vr-1b
NRS 71 0<P<56 NRS-vi-1b 1 stycznia 2018 r. 1 stycznia 2019 r.
NRS-v-2a
NRS-v-2b
NRS-v-3
Tabela III-5: Daty stosowania niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do silnikéw kategorii WP
. Typ . Obowigzkowa data stosowania niniejszego rozporza-
Kategoria zaplony Zakres mocy (kW) Podkategoria dzenia w odniesieniu do
homologacji typu UE wprowadzania silnikéw na
silnik6w rynek
IWP-v-1
IWP-c-1
IWP-v-2
19 < P <300 1 stycznia 2018 r. 1 stycznia 2019 r.
IWP-c-2
WP wszystkie IWP-v-3
IWP-c-3
IWP-v-4
P > 300 1 stycznia 2019 r. 1 stycznia 2020 r.
IWP-c-4
Tabela I1I-6: Daty stosowania niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do silnikéw kategorii IWA
. Typ . Obowigzkowa data stosowania niniejszego rozporza-
Kategoria zaplon Zakres mocy (kW) Podkategoria dzenia w odniesieniu do
homologacji typu UE wprowadzania silnikéw na
silnikéw rynek
IWA-v-1
IWA-c-1
IWA-v-2
19 < P <300 1 stycznia 2018 r. 1 stycznia 2019 r.
IWA-c-2
WA wszystkie IWA-v-3
IWA-c-3
IWA-v-4
P > 300 1 stycznia 2019 r. 1 stycznia 2020 r.
IWA-c-4
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Tabela III-7: Daty stosowania niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do silnikéw kategorii RLL
. Typ . Obowigzkowa data stosowania niniejszego rozporza-
Kategoria zaplonu Zakres mocy (kW) Podkategoria dzenia w odniesieniu do
homologacji typu UE wprowadzania silnikéw na
silnik6w rynek
. RLL-v-1 ) )
RLL wszystkie P>0 1 stycznia 2020 r. 1 stycznia 2021 r.
RLL-c-1
Tabela III-8: Daty stosowania niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do silnikéw kategorii RLR
. Typ . Obowigzkowa data stosowania niniejszego rozporza-
Kategoria zaplony Zakres mocy (kW) Podkategoria dzenia w odniesieniu do
homologacji typu UE wprowadzania silnikéw na
silnik6w rynek
) RLR-v-1 ) )
RLR wszystkie P>0 1 stycznia 2020 r. 1 stycznia 2021 r.
RLR-c-1
Tabela III-9: Daty stosowania niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do silnikéw kategorii SMB
. Typ . Obowigzkowa data stosowania niniejszego rozporza-
Kategoria zaplony Zakres mocy (kW) Podkategoria dzenia w odniesieniu do
homologacji typu UE wprowadzania silnikéw na
silnik6w rynek
SMB 71 P>0 SMB-v-1 1 stycznia 2018 r. 1 stycznia 2019 r.
Tabela I1I-10: Daty stosowania niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do silnikéw kategorii ATS
. Typ . Obowigzkowa data stosowania niniejszego rozporza-
Kategoria zaplonu Zakres mocy (kW) Podkategoria dzenia w odniesieniu do
homologacji typu UE wprowadzania silnikéw na
silnikéw rynek
ATS 71 P>0 ATS-v-1 1 stycznia 2018 r. 1 stycznia 2019 r.
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ZALACZNIK IV
Cykle badania w warunkach stalych dla maszyn nieporuszajacych si¢ po drogach (NRSC)
Tabela IV-1: Cykle badania NRSC w odniesieniu do silnikéw kategorii NRE
Kategoria Charaé{ t(j_r.prgd- Cel POdk;flte- NRSC
0SC1 goria
Silnik o zmiennej predkosci obrotowej o mocy odniesienia poni- | NRE-v-1 | G2 lub
7¢j 19 kW NRE-v-2 1
NRE-v-3
zmienna Silnik o zmiennej predkosci obrotowej o mocy odniesienia po- | NRE-v-4 c1
wyzej lub rownej 19 kW, ale nie wigkszej niz 560 kW NRE-v-5
NRE-v-6
Silnik o zmiennej predkosci obrotowej o mocy odniesienia po-
NRE wyzej 560 kW NRE-v-7 cl
NRE-c-1
NRE-c-2
NRE-c-3
stata Silnik o stalej predkosci obrotowej NRE-c-4 D2
NRE-c-5
NRE-c-6
NRE-c-7
Tabela IV-2: Cykle badania NRSC w odniesieniu do silnikéw kategorii NRG
Kategoria Charaﬁ( ter pred- Cel Podkate- NRSC
osci goria
Jmienna Silnik o zmiennej predkosci obrotowej dla zespolu pradotwér- NRG-v-1 c1
NRG czego
stala Silnik o stalej predkosci obrotowej dla zespolu pradotwérczego | NRG-c-1 D2
Tabela IV-3: Cykle badania NRSC w odniesieniu do silnikéw kategorii NRSh
Kategoria Charalf ter pred- Cel Podkate- NRSC
osci goria
NRSh zmienna lub | Silnik o mocy odniesienia nieprzekraczajacej 19 kW, do stoso- | NRSh-v-1a G3
stala wania w maszynach przystosowanych do obstugi recznej NRSh-v-1b
Tabela IV-4: Cykle badania NRSC w odniesieniu do silnikéw kategorii NRS
Kategoria Charaé( ter pred- Cel Podkate- NRSC
osci goria
zmienna Silnik o zmiennej predkosci obrotowej o mocy odniesienia nie- | NRS-vi-1a
NRS <3 600 obr.[ | przekraczajacej 19 kW, przeznaczony do pracy przy predkosci ) Gl
min obrotowej < 3 600 obr./min NRS-vi-1b
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Kategoria Charalgzzipr@d— Cel Pogcil;ﬁe— NRSC
Jmienna > Silnik o zmiennej predkosci obrotowej o mocy odniesienia nie-
3 600 obr_/ przekraczajacej 19 kW, przeznaczony do pracy przy predkosci | NRS-vr-la ca
. I | obrotowej > 3 600 obr./min; silnik o stalej predkosci obrotowej | NRS-yr-1b
min lub stala R o
o mocy odniesienia nieprzekraczajacej 19 kW
.Silnik zaréwno o mocy odniesignia od 19 !{W do 30 kW, jak NRS-v-2a G2
i calkowitej pojemnosci skokowej ponizej 1 litra
zmienna lub
stala Silnik o mocy odniesienia powyzej 19 kW, inny niz silnik | NRs-y-2D
o mocy odniesienia od 19 kW do 30 kW i catkowitej pojem- C2
nosci skokowej ponizej 1 litra NRS-v-3
Tabela IV-5: Cykle badania NRSC w odniesieniu do silnikéw kategorii IWP
Kategoria Charaé(ézziprgd- Cel Pogil;?;e' NRSC
IWP-v-1
Silnik o zmiennej predkosci obrotowej przeznaczony do napedu | [ywp.y-2
zmienna dostosowanego do charakterystyki $ruby napedowej o stalym E3
skoku [WP-v-3
[WP-v-4
IWP
[WP-c-1
Silnik o stalej predkosci obrotowej przeznaczony do napedu | [WP-c-2
stala y ; . E2
Sruby o regulowanym skoku lub sprzeganej elektrycznie TWP-c-3
IWP-c-4
Tabela IV-6: Cykle badania NRSC w odniesieniu do silnikéw kategorii IWA
Kategoria Charaé{ézziprgd- Cel Pogcikr?;e- NRSC
[WA-v-1
Silnik o zmiennej predkosci obrotowej przeznaczony do stoso- | wA-y-2
zmienna wania na statkach zeglugi $rédladowej jako jednostka pomocni- C1
za IWA-v-3
[WA-v-4
IWA
IWA-c-1
Silnik o stalej predkosci obrotowej przeznaczony do stosowania | [WA-c-2
stala : S L7 : D2
na statkach zeglugi $rddladowej jako jednostka pomocnicza [WA-c-3
IWA-c-4
Tabela IV-7: Cykle badania NRSC w odniesieniu do silnikow kategorii RLL
Kategoria Charalgzziprgd- Cel Pogcil;?;e- NRSC
zmienna Silnik o zmiennej predkosci obrotowej do napedu lokomotyw RLL-v-1 F
RLL
stala Silnik o stalej predkosci obrotowej do napedu lokomotyw RLL-c-1 D2
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Tabela IV-8: Cykle badania NRSC w odniesieniu do silnikéw kategorii RLR
Kategoria Charalf ter pred- Cel Podkate- NRSC
osci goria
smienna S1.ln1k o zmiennej predkosci obrotowej do napedu wagonéw sil- RLR-v-1 c1
nikowych
RLR
stala Silnik o stalej predkosci obrotowej do napedu wagonéw silniko- RLR-c-1 D2
wych
Tabela IV-9: Cykle badania NRSC w odniesieniu do silnikéw kategorii SMB
Kategoria Charaﬁ( ter pred- Cel Podkate- NRSC
osci goria
SMB Zmligﬂz lub Silniki do napedu skuteréw $nieznych SMB-v-1 H
Tabela IV-10: Cykle badania NRSC w odniesieniu do silnikow kategorii ATS
Kategoria Charaﬁ( ter pred- Cel Podkate- NRSC
0SC1 goria
ATS zmienna lub Sllnl‘kl do napedu pojazdéw terenowych lub pojazdéw typu side- ATS-v-1 c1
stala by-side
Cykle badania w warunkach zmiennych dla maszyn nieporuszajacych si¢ po drogach
Tabela IV-11: Cykl badania w warunkach zmiennych dla maszyn nieporuszajacych si¢ po drogach
w odniesieniu do silnikéw kategorii NRE
Kategoria Charaé( tgr.prgd- Cel Podkgte—
0SC1 goria
NRE-v-3
. Silnik o zmiennej predkosci obrotowej o mocy odniesienia po- | NRE-v-4
NRE zmienna wyzej lub rownej 19 kW, ale nie wigkszej niz 560 kW NRE-v-5 NRTC
NRE-v-6
Tabela 1V-12: Cykl badania w warunkach zmiennych dla maszyn nieporuszajacych si¢ po drogach
w odniesieniu do silnikéw kategorii NRS (1)
Kategoria Charalftér‘prgd— Cel Podkz}te—
0SC1 goria
smienna lub Silnik o mocy odniesienia powyzej 19 kW, inny niz silnik | NRrs.y-2b LSL
NRS stata o mocy odniesienia od 19 kW do 30 kW i catkowitej pojem- NRTC
nosci skokowej ponizej 1 litra NRS-v-3

(") Ma zastosowanie tylko w odniesieniu do silnikéw o maksymalnej testowej predkosci obrotowej < 3 400 obr./min.
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ZALACZNIK V
Okresy trwalo$ci emisji, o ktérych mowa w art. 25 ust. 1
Tabela V-1: Okresy trwalosci emisji w odniesieniu do silnikéw kategorii NRE
Kategoria Zagi]gnu Charakter predkosci | Zakres mocy (kW) Podkategoria EDP (w godzinach)
A 0<P<38 NRE-v-1
3 000
A 8§<P<19 NRE-v-2
A 19 <P<37 NRE-v-3 5000
A zmienna 37 <P <56 NRE-v-4
56 <P <130 NRE-v-5
8 000
wszystkie 130 < P < 560 NRE-v-6
P> 560 NRE-v-7
NRE
A 0<P<38 NRE-c-1
A 8§<P<19 NRE-c-2 3 000
A 19 <P<37 NRE-c-3
A stala 37 <P <56 NRE-c-4
56 <P <130 NRE-c-5
8 000
wszystkie 130 < P < 560 NRE-c-6
P> 560 NRE-c-7
Tabela V-2: Okres trwalosci emisji w odniesieniu do silnikéw kategorii NRG
Kategoria zaggnu Charakter predkosci | Zakres mocy (kW) Podkategoria EDP (w godzinach)
stala NRG-v-1
NRG wszystkie P> 560 8 000
zmienna NRG-c-1
Tabela V-3: Okres trwalosci emisji w odniesieniu do silnikéw kategorii NRSh
Kategoria Zaggnu Charakter predkosci | Zakres mocy (kW) skz(lijg\rvn;zfr;) Podkategoria EDP I(XCE)O dzi-
SV <50 NRSh-v-1a
NRSh VA zmienna lub stala 0<P<19 50/125/300 (Y
SV =50 NRSh-v-1b

(') Godziny EDP odpowiadajace kategoriom okresow trwalosci emisji Cat 1/Cat 2/Cat 3 zdefiniowanym w aktach delegowanych przyje-
tych na podstawie niniejszego rozporzadzenia.
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Tabela V-4: Okres trwalosci emisji w odniesieniu do silnikéw kategorii NRS
Kategoria zagilgnu Charakter predkosci Zakziswn)qocy sklcj)(l)qjcf\fvn;(()cériﬂ Podkategoria EDP (w godzinach)
zmienna = 3 600
obr./min lub stata NRS-vr-1a
80 < SV < 225 125/250/500 (1)
zmienna < .3 600 NRS-vi-1a
obr./min
. 0<P<19
zmienna >
3 600 obr./min NRS-vr-1b
lub stal
NRS 71 i SV > 225 250/500/1 000 ()
zmienna < .3 600 NRS-vi-1b
obr./min
SV <1000 NRS-v-2a 1 000
19 <P <30
zmienna lub stala SV>1000 NRS-v-2b 5 000
30<P<56 kazda NRS-v-3 5000

(') Godziny EDP odpowiadajace kategoriom okreséw trwalosci emisji Cat 1/Cat 2/Cat 3 zdefiniowanym w aktach delegowanych przyje-
tych na podstawie niniejszego rozporzadzenia.

Tabela V-5: Okres trwalo$ci emisji w odniesieniu do silnikow kategorii IWP

Kategoria zagilgnu Charakter predkosci | Zakres mocy (kW) Podkategoria EDP (w godzinach)
19<P<75 IWP-v-1
75<P<130 IWP-v-2
zmienna 10 000
130 < P <300 IWP-v-3
P =300 IWP-v-4
WP wszystkie
19<P<75 IWP-c-1
75<P <130 IWP-c-2
stata 10 000
130 < P <300 IWP-c-3
P =300 IWP-c-4
Tabela V-6: Okres trwalosci emisji w odniesieniu do silnikéw kategorii IWA
Kategoria Zaggnu Charakter predkosci | Zakres mocy (kW) Podkategoria EDP (w godzinach)
19<P<75 IWA-v-1
75<P<130 IWA-v-2
WA wszystkie zmienna 10 000
130 < P <300 IWA-v-3
P = 300 IWA-v-4
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Kategoria zaggnu Charakter predkosci | Zakres mocy (kW) Podkategoria EDP (w godzinach)
19<P<75 IWA-c-1
75 <P <130 IWA-c-2
stala 10 000
130 < P < 300 IWA-c-3
P > 300 IWA-c-4
Tabela V-7: Okres trwalosci emisji w odniesieniu do silnikéw kategorii RLL
Kategoria zaggnu Charakter predkosci | Zakres mocy (kW) Podkategoria EDP (w godzinach)
zmienna P>0 RLL-v-1
RLL wszystkie 10 000
stala P>0 RLL-c-1
Tabela V-8: Okres trwalosci emisji w odniesieniu do silnikéw kategorii RLR
Kategoria Zag})}nu Charakter predkosci | Zakres mocy (kW) Podkategoria EDP (w godzinach)
zmienna P>0 RLR-v-1
RLR wszystkie 10 000
stala P>0 RLR-c-1
Tabela V-9: Okres trwalo$ci emisji w odniesieniu do silnikoéw kategorii SMB
Kategoria za}T)i,(}))nu Charakter predkosci | Zakres mocy (kW) Podkategoria EDP (w godzinach)
SMB Z1 zmienna lub stala P>0 SMB-v-1 400 (Y

(") Jako rozwigzanie alternatywne dopuszcza si¢ okres trwalosci emisji wynoszacy 8 000 km.

Tabela V-10: Okres trwalosci emisji w odniesieniu do silnikéw kategorii ATS

Kategoria

Typ
zaplonu

Charakter predkosci

Zakres mocy (kW)

Podkategoria

EDP (w godzinach)

ATS

71

zmienna lub stala

P>0

ATS-v-1

500/1 000 ()

(") Godziny EDP odpowiadaja nastepujacym catkowitym pojemnosciom silnika: < 100 cm? [ = 100 cm’.
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ZALACZNIK VI
Warto$ci graniczne emisji z silnikow specjalnego przeznaczenia (SPE), o ktérych mowa w art. 34 ust. 5
Tabela VI-1: Wartosci graniczne emisji z silnikéw specjalnego przeznaczenia (SPE) w odniesieniu do
silnikéw kategorii NRE
- Podkategoria Masa czgstek
Etap emisji silnika Zakres mocy Typ zaplonu Cco HC NO, stalych A
kw gkWh | g/kWh | g/kwh g/kWh
NRE-v-1
SPE 0<P<8 A 8 7,5 0,4 6,0
NRE-c-1
NRE-v-2
SPE 8§<P<19 ZS 6,6 7,5 0,4 6,0
NRE-c-2
NRE-v-3
SPE 19 <P <37 ZS 5,5 7,5 0,6 6,0
NRE-c-3
NRE-v-4
SPE 37 <P <56 ZS 5,0 4,7 0,4 6,0
NRE-c-4
NRE-v-5
SPE 56 <P <130 wszystkie 5,0 4,0 0,3 6,0
NRE-c-5
NRE-v-6
SPE 130 < P < 560 wszystkie 3,5 4,0 0,2 6,0
NRE-c-6
NRE-v-7
SPE P> 560 wszystkie 3,5 6,4 0,2 6,0
NRE-c-7
Tabela VI-2: Wartosci graniczne emisji z silnikow specjalnego przeznaczenia (SPE) w odniesieniu do
silnikéw kategorii NRG
Etap emisji Podsliilegiekg;)ria Zakres mocy Typ zaplonu co HC NO, Maz;la}c;cqutek A
kw gkWh | g/kWh | g/kwh g/kWh
NRG-c-1
SPE P> 560 wszystkie 3,5 6,4 0,2 6,0
NRG-v-1
Tabela VI-3: Warto$ci graniczne emisji z silnikéw specjalnego przeznaczenia (SPE) w odniesieniu do
silnikéw kategorii RLL
Etap emisji Podsli<lar;e]§aoria Zakres mocy Typ zaplonu co HC NO, Maz?ais;cqﬁtek A
kw gkWh | g/kWh | g/kwh g/kWh
RLL-v-1
SPE P < 560 wszystkie 3,5 | (HC +NO, < 4,0) 0,2 6,0
RLL-c-1
RLL-v-1
SPE P> 560 kW wszystkie 3,5 0,5 6,0 0,2 6,0
RLL-c-1
RLL-v-1 P> 2 000 kW .
SPE RLLc.1 i SVe () > 5 litrow wszystkie 3,5 0,4 7,4 0,2 6,0

(") Pojemno$¢ skokowa na cylinder.
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