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ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMISJI (UE) 2015/962
z dnia 18 grudnia 2014 r.

uzupelniajagce dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do
$wiadczenia og6lnounijnych ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajagc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie ram wdrazania
inteligentnych systeméw transportowych w obszarze transportu drogowego oraz interfejsow z innymi rodzajami
transportu ('), w szczegdlnosci jej art. 7,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Artykut 3 lit. b) dyrektywy 2010/40/UE okresla jako dzialanie priorytetowe w zakresie opracowania i stosowania
specyfikacji i norm $wiadczenie ogélnounijnych ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu.

(2)  Artykul 6 ust. 1 dyrektywy 2010/40/UE zobowigzuje Komisje do przyjecia specyfikacji niezbednych do
zapewnienia zgodnodci, interoperacyjnosci i cigglosci w celu wdrozenia i operacyjnego stosowania inteligentnych
systeméw transportowych (ITS) w odniesieniu do $wiadczenia ogdlnounijnych ustug informacyjnych w czasie
rzeczywistym dotyczacych ruchu. Celem niniejszego rozporzadzenia jest poprawa dostgpnosci, wymiany,
ponownego wykorzystania i aktualizacji danych o drogach i ruchu niezbgdnych do $wiadczenia wysokiej jakosci i
zachowujacych cigglos¢ ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu na terenie calej Unii.

(3)  Artykut 5 dyrektywy 2010/40/UE przewiduje, ze specyfikacje przyjete zgodnie z art. 6 niniejszej dyrektywy
powinny mie¢ zastosowanie do wdrazanych aplikacji i ustug ITS, nie naruszajac prawa kazdego z panstw
cztonkowskich do decyzji o wdrazaniu takich aplikacji i ustug na jego terytorium.

(4)  Specyfikacje te powinny mie¢ zastosowanie do S$wiadczenia wszelkich ustlug informacyjnych w czasie
rzeczywistym dotyczacych ruchu, nie naruszajac okrelonych specyfikacji przyjetych w innych aktach na
podstawie dyrektywy 2010/40/UE, w szczegblnosci w rozporzadzeniu delegowanym Komisji (UE)

nr 885/2013 (3) i w rozporzadzeniu delegowanym Komisji (UE) nr 886/2013 (°).

(5)  Rynek $wiadczenia ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu juz istnieje w Unii, a w
interesie zaréwno uzytkownikéw, jak i klientéw oraz podmiotéw $wiadczacych tego rodzaju ushtugi, jest
stworzenie odpowiednich warunkéw ramowych dla tego rynku, tak aby moégt si¢ on utrzymacé i nadal rozwijaé w
innowacyjny sposob. Jesli chodzi o $wiadczenie ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu,
w dyrektywie 2003/98/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (*) ustalono minimalny zestaw regut okreslajacych
ponowne wykorzystywanie informacji sektora publicznego na terenie calej Unii. W odniesieniu do ponownego
wykorzystywania danych znajdujacych si¢ w posiadaniu organéw administracji drogowej i publicznych
zarzadcow drég, przepisy ustanowione w niniejszym rozporzadzeniu, w szczegdlnosci te dotyczace aktualizacji
danych, stosuje si¢ nie naruszajagc przepiséw ustanowionych przez dyrektywe 2003/98/WE.

(6)  Dyrektywa 2007/2/WE Parlamentu Europejskiego i Rady () ustanawia infrastrukture informacji przestrzennej w
Unii Europejskiej, aby umozliwi¢ wymiane informacji przestrzennej i dostep do niej (w tym w zakresie tematu

() DzU.L 207z 6.8.2010, s. 1.

() Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) nr 885/2013 z dnia 15 maja 2013 r. uzupelniajace dyrektywe w sprawie ITS Parlamentu
Europejskiego i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do zapewniania ustug informacyjnych o bezpiecznych i chronionych parkingach dla
samochoddw cigzarowych i pojazdéw uzytkowych (Dz.U. L 247 2 18.9.2013, s. 1).

(*) Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) nr 886/2013 z dnia 15 maja 2013 r. uzupelniajgce dyrektywe Parlamentu Europejskiego i
Rady 2010/40/UE w odniesieniu do danych i procedur dotyczacych dostarczania bezplatnie uzytkownikom, w miar¢ mozliwosci,
minimalnych powszechnych informacji o ruchu zwigzanych z bezpieczenstwem drogowym (Dz.U. L 247 2 18.9.2013, s. 6).

(*) Dyrektywa 2003/98/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 listopada 2003 r. w sprawie ponownego wykorzystywania
informacji sektora publicznego (Dz.U. L 345 z 31.12.2003, s. 90).

() Dyrektywa 2007/2/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 marca 2007 r. ustanawiajaca infrastrukture informacji przestrzennej
we Wspélnocie Europejskiej (INSPIRE) (Dz.U. L 108 z 25.4.2007, 5. 1).
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danych przestrzennych ,sieci transportowe”) na terenie calej Unii w celu wsparcia unijnej polityki ochrony
Srodowiska oraz polityk lub dziala, ktére mogg mie¢ wplyw na Srodowisko. Specyfikacje okreslone w
niniejszym rozporzadzeniu powinny by¢ zgodne ze specyfikacjami ustanowionymi dyrektywa 2007/2/WE i z
powigzanymi z nig aktami wykonawczymi, w szczegdlnosci z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1089/2010 ().
Dalszej harmonizacji w przedmiotowej dziedzinie sprzyjaloby ponadto rozszerzenie stosowania tych specyfikacji
na wszystkie rodzaje statycznych danych o drogach.

(7) W rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 (3 wskazano te elementy infrastruktury
transportu drogowego, ktére stanowia cze$¢ bazowej i kompleksowej transeuropejskiej sieci transportowej.
Niniejsze rozporzadzenie powinno mie¢ zastosowanie do kompleksowej transeuropejskiej sieci drogowej w
rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013, poniewaz to wlasnie w ramach tej sieci realizuje si¢ najwigcej
miedzynarodowych przewozéw drogowych. Poniewaz wigkszo$¢ autostrad zostala juz do tej sieci wiaczona,
takze pozostale autostrady nalezy objaé zakresem niniejszego rozporzadzenia, aby zachowal spdjnosé w
stosunku do uzytkownikéow drdg. Cykliczne efekty zewnetrzne zwigzane z ruchem oraz inne trudnosci w
zarzadzaniu ruchem, takie jak zatory komunikacyjne, zanieczyszczenie powietrza czy halas, nie ograniczaja si¢
do transeuropejskiej sieci drogowej ani do autostrad. W rzeczywistosci znaczna czg$¢ cyklicznych zatoréw
komunikacyjnych ma miejsce w obszarach miejskich. Nalezy zatem pozwoli¢ pafnstwom czlonkowskim na
stosowanie niniejszych specyfikacji do wybranych drdg, wykraczajacych poza zakres transeuropejskiej sieci
drogowej i sieci autostrad, wskazanych przez te panstwa jako strefy priorytetowe. Uwzgledniajac niezwykle
zmienny charakter schematéw ruchu, nalezy zezwoli¢ panistwom czlonkowskim na aktualizowanie tych stref
priorytetowych.

(8)  Statyczne dane o drogach, dynamiczne dane o stanie drdg i dane o ruchu — wszystkie te rodzaje danych cechuja
rézne charakterystyki i kazdy z nich powinien by¢ zgodny z odpowiednimi wymogami. Uwzgledniajac
réznorodno$¢ Zrédel danych — od czujnikéw stanowigcych element infrastruktury po pojazdy stuzace jako
czujniki — wazne jest, aby specyfikacje mialy zastosowanie do stosownych kategorii danych niezaleznie od Zrédta
tych danych i technologii wykorzystanej do ich stworzenia i aktualizacji.

(9) W przypadku przetwarzania danych osobowych, powinny one podlegaé, w miar¢ mozliwosci, nieodwracalnej
anonimizacji. Ponadto dane te powinny by¢ przetwarzane zgodnie z prawem unijnym, w szczegdlnosci z
przepisami okreSlonymi w dyrektywie 95/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady () i w dyrektywie
2002/58/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (*) oraz w powigzanym z nimi prawodawstwie krajowym.
Jednoczesnie dane te powinny by¢ wykorzystywane zgodnie z zasadami celowosci i minimalizacji danych.

(10)  Jezeli ustuga informacyjna ma polega¢ na zbieraniu danych, w tym geolokalizacji, pochodzgcych od samych
uzytkownikéw koncowych lub z przyszlych systeméw wspdlpracujacych, uzytkownicy koncowi powinni by¢é
wyraznie informowani o zbieraniu takich danych, rozwigzaniach dotyczacych zbierania danych i potencjalnego
Sledzenia, a takze o okresach, przez jakie przechowywane sa takie dane. Publiczne i prywatne podmioty
gromadzgce dane (takie jak zarzadcy drég, dostawcy ustug i przedsigbiorcy z branzy motoryzacyjnej) powinni
wdrozy¢ odpowiednie $rodki techniczne, aby zapewni¢ anonimowos$¢ danych otrzymywanych od uzytkownikéw
koficowych lub z ich pojazddw.

(11)  Aby proces $wiadczenia ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu byl zharmonizowany i
jednolity, panstwa cztonkowskie powinny skorzysta¢ z istniejgcych rozwigzan i norm technicznych, oferowanych
przez europejskie i miedzynarodowe organizacje normalizacyjne, takich jak DATEX II (CEN/TS 16157 i
pozniejsze aktualizacje) oraz normy ISO. W przypadku rodzajéw danych, dla ktérych znormalizowany format
nie jest dostepny, nalezy zachecaé pafistwa czlonkowskie i zainteresowane strony do podejmowania wspdtpracy
w celu uzgodnienia definicji danych, formatu danych i metadanych.

(12) W Unii istnieje juz kilka metod dynamicznego pozycjonowania i znajduja one zastosowanie w panstwach
cztonkowskich. Nalezy nadal dopuszczaé stosowanie roznych metod pozycjonowania. Nalezy jednakze zachecaé
panstwa czlonkowskie i zainteresowane strony do podejmowania wspolpracy w celu uzgodnienia dopuszczalnych
metod pozycjonowania, w razie potrzeby z pomoca europejskich organizacji normalizacyjnych.

(13) Dostegpnos¢ i regularna aktualizacja statycznych danych o drogach przez organy administracji drogowej i
zarzadcow drég majg kluczowe znaczenie dla umozliwienia produkeji aktualnych i dokladnych map cyfrowych,

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1089/2010 z dnia 23 listopada 2010 r. w sprawie wykonania dyrektywy 2007/2/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady w zakresie interoperacyjnosci zbiordéw i ustug danych przestrzennych (Dz.U.L 323 2 8.12.2010,s. 11)

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajace decyzje nr 661/2010/UE (Dz.U. L 348 2 20.12.2013, s. 1).

(*) Dyrektywa 95/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 paZdziernika 1995 r. w sprawie ochrony 0séb fizycznych w zakresie
przetwarzania danych osobowych i swobodnego przeptywu tych danych (Dz.U.L 2812 23.11.1995,s. 31).

(*) Dyrektywa 2002/58/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 lipca 2002 r. dotyczaca przetwarzania danych osobowych i
ochrony prywatnosci w sektorze facznosci elektronicznej (Dz.U. L 201 z 31.7.2002, 5. 37).
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ktére stanowig podstawowy element decydujacy o niezawodnosci aplikacji ITS. Nalezy zachecal producentéw
map cyfrowych do integrowania na biezaco aktualizacji statycznych danych o drogach w ramach istniejacych
map i ustug aktualizacji danych. Aby realizowaé zalozenia polityki publicznej, takie jak bezpieczenstwo ruchu
drogowego, organy sektora publicznego powinny mie¢ mozliwo$¢ wzywania dostawcoéw ustug i producentéw
map cyfrowych do korygowania niescistosci w ich danych.

(14) Dostgpnos¢ dokladnych i aktualnych statycznych danych o drogach, dynamicznych danych o stanie drdg i danych
o ruchu ma kluczowe znaczenie dla $wiadczenia ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu
na terenie calej Unii. Stosowne dane s3 zbierane i przechowywane przez organy administracji drogowej,
zarzagdcow drég oraz dostawcédw ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu. Aby ulatwié
wymiang i ponowne wykorzystywanie tych danych na potrzeby $wiadczenia tego rodzaju ustug, organy admini-
stracji drogowej, zarzadcy drég i dostawcy ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu
powinni udostepniaé dane, powigzane z nimi metadane i informacje na temat jakosci danych pozostalym
organom administracji drogowej, zarzadcom drég, dostawcom ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym
dotyczacych ruchu oraz producentom map cyfrowych poprzez krajowy lub wspdlny punkt dostepu. Punkt
dostepu moze mie¢ forme repozytorium, rejestru, portalu internetowego lub podobnego rozwigzania, zaleznie od
rodzaju danych. Pafistwa czlonkowskie powinny zreorganizowac istniejace publiczne i prywatne punkty dostepu,
aby stworzy¢ jeden punkt umozliwiajacy dostep do wszystkich rodzajéw stosownych dostepnych danych, ktére
mieszczg si¢ w zakresie niniejszych specyfikacji. Pafistwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ wspélpra-
cowania ze soba w celu ustanowienia wspélnego punktu dostepu obejmujacego dostepne dane z uczestniczacych
panstw czlonkowskich. Nalezy pozostawi¢ w gestii panstw czlonkowskich decyzje w sprawie wykorzystania
punktéw dostepu ustanowionych na podstawie innych aktéw delegowanych przyjetych na mocy dyrektywy
2010/40/UE jako krajowe punkty dostepu dla danych objetych zakresem niniejszego rozporzadzenia.

(15) Aby umozliwi¢ organom administracji drogowej, zarzadcom drég, dostawcom ustlug i producentom map
cyfrowych skuteczne i oszczedne wyszukiwanie i wykorzystywanie stosownych danych, nalezy wlasciwie opisaé
zawarto$¢ i strukture tych danych za pomocg odpowiednich metadanych.

(16) Niniejsze specyfikacje nie powinny zobowigzywaé organéw administracji drogowej badZ zarzadcow drég i
dostawcéw ustug do rozpoczecia gromadzenia jakichkolwiek danych, ktérych jeszcze nie gromadza, ani do
cyfryzacji jakichkolwiek danych, ktére nie sa jeszcze dostepne w formacie nadajgcym si¢ do przetwarzania
automatycznego. Szczegblowe wymogi dotyczace aktualizacji statycznych danych o drogach, dynamicznych
danych o stanie drég i danych o ruchu powinny mie¢ zastosowanie jedynie do danych, ktére sg faktycznie
gromadzone i dostgpne w formacie nadajagcym si¢ do przetwarzania automatycznego. Jednoczesnie nalezy
zacheca¢ panstwa czlonkowskie do szukania oszczednych sposobdéw, odpowiadajacych ich potrzebom, na
cyfryzacje istniejacych statycznych danych o drogach.

(17) Niniejsze specyfikacje nie powinny zobowigzywaé organdéw administracji drogowej badz zarzadcéw drég do
okreslania ani do wdrazania projektéw organizacji ruchu i czasowych $rodkéw zarzadzania ruchem. Nie powinny
one zobowigzywal dostawcéw ustug do dzielenia si¢ ktoérymikolwiek z ich danych z innymi dostawcami ustug.
Dostawcy ustug powinni mie¢ swobode zawierania uméw handlowych miedzy sobg w zakresie ponownego
wykorzystywania stosownych danych.

(18) Panstwa czlonkowskie i zainteresowane strony ITS nalezy zacheca¢ do podejmowania wspélpracy w celu
uzgodnienia wsp6lnych definicji jakosci danych z mysla o stosowaniu wspélnych wskaznikéw jakosci danych w
ramach lafcucha wartoéci dla danych o ruchu (takich jak kompletno$¢, dokladno§¢ i aktualno$¢ danych,
zastosowana metoda pozyskiwania i metoda pozycjonowania, jak rowniez zastosowane kontrole jakosci). Nalezy
je takze zacheca¢ do pracy na rzecz ustanowienia powigzanych metod pomiaru i monitorowania jakosci dla
réznych rodzajéw danych. Nalezy zachecal panstwa czlonkowskie do wzajemnej wymiany wiedzy, do§wiadczen i
najlepszych praktyk w przedmiotowej dziedzinie.

(19) Uznaje si¢ fakt, ze wykorzystanie danych o drogach i o ruchu oraz uslug informacyjnych w czasie rzeczywistym
dotyczacych ruchu, generowanych przez prywatnych dostawcoéw ustug, moze stanowi¢ dla organéw sektora
publicznego oszczedny sposéb na podniesienie poziomu zarzadzania ruchem oraz zarzadzania infrastrukturg i jej
utrzymania. Jednakze szczegétowe warunki majgce zastosowanie do wykorzystania i ponownego wykorzystania
tych danych oraz powigzanych ustug nalezy pozostawi¢ w gestii zainteresowanych stron, nie naruszajac
przepiséw dyrektywy 2003/98/WE.

(20)  Prywatni dostawcy ustug moga wykorzystywac statyczne dane o drogach, dynamiczne dane o stanie drég i dane
o ruchu gromadzone przez organy administracji drogowej i zarzadcéw drég jako dane wejsciowe dla ich
wlasnych ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu. Szczegblowe warunki majace
zastosowanie do tego rodzaju ponownego wykorzystania tych danych nalezy pozostawi w gestii zaintereso-
wanych stron, nie naruszajac przepisow dyrektywy 2003/98/WE.
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(21) Aby zapewni¢ prawidlowe wdrozenie niniejszych specyfikacji, panstwa czlonkowskie powinny oceniaé
przestrzeganie wymogoéw dotyczacych dostepnosci, wymiany, ponownego wykorzystania i aktualizacji danych o
drogach i o ruchu przez organy administracji drogowej, zarzadcow drdg, producentéw map cyfrowych oraz
dostawcéw ustug. W tym celu wlaSciwe organy powinny mie¢ swobode wykorzystywania deklaracji zgodnosci
popartych dowodami i skladanych przez organy administracji drogowej, zarzadcéw drég, producentéw map

cyfrowych i dostawcéw ustug.

(22) Niniejsze specyfikacje nie ograniczaja wolnosci stowa nadawcéw radiowych, tj. nie zobowiazuja ich do przyjecia
jakiegokolwiek okreslonego stanowiska wobec rozpowszechnianych informacji, i pozostawiaja pafistwom
czlonkowskim wystarczajaca swobode pod wzgledem uwzgledniania ich krajowych tradycji konstytucyjnych w
zakresie wolnosci stowa nadawcéw radiowych.

(23)  Zgodnie z art. 28 ust. 2 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 45/2001 (') skonsultowano si¢
z Europejskim Inspektorem Ochrony Danych, ktéry wydal opini¢ w dniu 17 czerwca 2015 r.,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot i zakres

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia specyfikacje niezbedne do zapewnienia dostgpnosci, wymiany, ponownego
wykorzystywania i aktualizacji danych o drogach i ruchu przez organy administracji drogowej, zarzadcoéw drog i
dostawcow ustug na potrzeby $wiadczenia ogélnounijnych ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych
ruchu.

Ma ono zastosowanie do kompleksowej transeuropejskiej sieci drogowej i autostrad nicobjetych tg siecig oraz do stref
priorytetowych wskazanych przez organy krajowe w zakresie, w jakim uznaja to one za stosowne.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ zgodnie z art. 5 dyrektywy 2010/40/UE.

Artykut 2
Definicje
Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje zawarte w art. 4 dyrektywy 2010/40/UE.

Stosuje si¢ réwniez ponizsze definicje:

(1) ,bazowa transeuropejska sie¢ drogowa” oznacza infrastrukture transportu drogowego, ktéra stanowi czg$é sieci
bazowej w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013;

(2) ,kompleksowa transeuropejska sie¢ drogowa” oznacza infrastrukture transportu drogowego, ktéra stanowi czgsé
sieci kompleksowej w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013;

(3) ,autostrada” oznacza droge okreSlong w ten sposéb przez panstwo czlonkowskie, na terenie ktérego jest ona
potozona;

(4) ,strefy priorytetowe” oznaczajg odcinki drég wskazane przez organy krajowe w zakresie, w jakim uznajg to one za
stosowne, w szczegélnosci w obszarach miejskich, ktére nie sg czescig kompleksowej transeuropejskiej sieci
drogowej i nie sg autostradami, w oparciu o poziomy cyklicznych zatoréw komunikacyjnych lub inne kwestie
zwigzanych z zarzgdzaniem ruchem;

(5) ,dostepnos¢ danych” oznacza mozliwo§¢ zamdwienia danych i otrzymania ich w dowolnym momencie w formacie
nadajgcym si¢ do przetwarzania automatycznego;

(") Rozporzadzenie (WE) nr 45/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 grudnia 2000 r. o ochronie 0s6b fizycznych w zwigzku z
przetwarzaniem danych osobowych przez instytucje i organy wspdlnotowe i o swobodnym przeplywie takich danych (Dz.U. L 8 z
12.1.2001, 5. 1).
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(6) ,statyczne dane o drogach” oznaczaja dane o drogach, ktére nie zmieniajg si¢ w spos6b czesty ani regularny,
zgodnie z wykazem z pkt 1 zalgcznika;

(7) ,dynamiczne dane o stanie dr6g” oznaczajg dane o drogach, ktére zmieniajg si¢ w sposdb czesty lub regularny i
opisujg stan drég, zgodnie z wykazem w pkt 2 zalgcznika;

(8) ,dane o ruchu” oznaczaja dane dotyczace charakterystyki ruchu drogowego, zgodnie z wykazem w pkt 3
zalgcznika;

(9) ,aktualizacja danych” oznacza dowolng modyfikacje istniejacych danych, w tym ich usunigcie lub dodanie nowych
badz dodatkowych element6w;

(10) ,informacje o ruchu w czasie rzeczywistym” oznaczajg informacje pochodzace z dowolnego elementu statycznych
danych o drogach, dynamicznych danych o stanie drdg, danych o ruchu lub ich kombinacji, udostgpniane przez
dowolny organ administracji drogowej, dowolnego zarzadce ruchu badZ dostawce ustug na rzecz uzytkownikéw i
uzytkownikéw koncowych za posrednictwem dowolnego $rodka komunikacji;

(11) ,ustuga informacyjna w czasie rzeczywistym dotyczgca ruchu” oznacza ustuge ITS, w ramach ktérej uzytkownikom
i uzytkownikom koficowym udostepniane s bezposrednio informacje o ruchu w czasie rzeczywistym;

(12) ,organ administracji drogowej” oznacza dowolny organ sektora publicznego odpowiedzialny za planowanie,
kontrole lub zarzadzanie w odniesieniu do drég podlegajacych im ze wzgledu na ich wlasciwos$¢ miejscows;

(13) ,zarzadca drogi” oznacza dowolny podmiot publiczny lub prywatny, ktéry jest odpowiedzialny za utrzymanie
danej drogi i zarzadzanie nig;

(14) ,dostawca ustug” oznacza dowolnego publicznego lub prywatnego dostawce ustug informacyjnych w czasie
rzeczywistym dotyczacych ruchu, z wylaczeniem podmiotéw jedynie przekazujacych informacje, dla
uzytkownikéw i uzytkownikéw koricowych;

(15) ,uzytkownik” oznacza dowolny organ administracji drogowej, dowolnego zarzadce drdg, dostawce ustug i
producenta map cyfrowych;

(16) ,uzytkownik koncowy” oznacza dowolnego uzytkownika drogi, dowolna osobe fizyczng lub prawng, majacych
dostep do ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu;

(17) ,punkt dostepu” oznacza cyfrowy interfejs, za posrednictwem ktorego uzytkownikom udostepnia si¢ na potrzeby
ponownego wykorzystania: statyczne dane o drogach, dynamiczne dane o stanie drég i dane o ruchu wraz z
powiazanymi metadanymi lub Zrédla tych danych wraz z powigzanymi metadanymi;

(18) ,metadane” oznaczajg usystematyzowany opis tresci danych ulatwiajacy wyszukiwanie i wykorzystanie tych danych;

(19) ,ustugi wyszukiwania” oznaczaja ushugi umozliwiajace wyszukiwanie zadanych danych za pomoca tresci
powiazanych z nimi metadanych i wy$wietlanie tych tresci;

(20) ,czasowe $rodki zarzadzania ruchem” oznaczaja czasowe Srodki, ktorych celem jest likwidacja danego zaktdcenia w
ruchu, a przy tym przykladowo kontrolowanie przeplywéw ruchu i sterowanie nimi;

(21) ,projekt organizacji ruchu” oznacza stale $rodki zarzadzania ruchem opracowane przez zarzadcéw ruchu w celu
kontrolowania przeplywdéw ruchu i sterowania nimi w odpowiedzi na trwale lub cykliczne zaktdcenia w ruchu.

Artykut 3
Krajowe punkty dostepu

1. Kazde panstwo czlonkowskie musi stworzy¢ krajowy punkt dostepu. Krajowy punkt dostepu stanowi pojedynczy
punkt dostepu dla uzytkownikéw do danych o drogach i ruchu, w tym do aktualizacji danych, udostgpnianych przez
organy administracji drogowej, zarzadcow drég i dostawcéw ustug oraz dotyczacych terytorium danego panstwa
cztonkowskiego.

2. Jezeli panstwa czlonkowskie uznajg to za wlasciwe, mozliwe jest wykorzystanie istniejacych krajowych punktéw
dostgpu, ktére zostaly stworzone zgodnie z wymogami wynikajacymi z innych aktéw delegowanych przyjetych na
podstawie dyrektywy 2010/40/UE, jako krajowych punktéw dostepu.

3. Krajowe punkty dostepu muszg zapewnia¢ uzytkownikom odpowiednie ustugi wyszukiwania.

4. Organy administracji drogowej i zarzadcy drég — we wspdlpracy z producentami map cyfrowych i dostawcami
ustug — zapewniaja odpowiednie metadane umozliwiajgce uzytkownikom wyszukiwanie i wykorzystywanie zbioréw

danych udostepnianych poprzez krajowe punkty dostepu.

5. Co najmniej dwa panstwa czlonkowskie moga stworzy¢ wspélny punkt dostepu.
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Artykut 4
Dostepno$é, wymiana i ponowne wykorzystanie statycznych danych o drogach

1. Aby ulatwi¢ $wiadczenie zgodnych, interoperacyjnych i zachowujgcych cigglo$¢ ustug informacyjnych w czasie
rzeczywistym dotyczacych ruchu na terenie calej Unii, organy administracji drogowej i zarzadcy drég udostepniaja
zbierane i aktualizowane przez siebie zgodnie z art. 8 statyczne dane o drogach w znormalizowanym formacie, o ile jest
on dostepny, lub w dowolnym innym formacie nadajacym si¢ do przetwarzania automatycznego.

2. Dane, o ktérych mowa w ust. 1, i powigzane z nimi metadane obejmujace informacje o ich jakosci sa
udostepniane na potrzeby wymiany i ponownego wykorzystywania przez dowolnego producenta map cyfrowych lub
dostawce ustug na terenie Unii:

a) na niedyskryminujacych warunkach;

b) w terminie, ktéry gwarantuje $wiadczenie bez opdznien ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych
ruchu;

¢) za posrednictwem krajowego lub wspdlnego punktu dostepu, o ktérych mowa w art. 3;

d) organy administracji drogowej, zarzadcy drdg, producenci map cyfrowych i dostawcy ustug wykorzystujacy statyczne
dane o drogach, o ktérych mowa w ust. 1, wspélpracuja ze sobg, aby zapewni¢ niezwloczne zglaszanie wszelkich
nieScistosci dotyczacych statycznych danych o drogach organom administracji drogowej i zarzadcom drdg, od
ktérych te dane pochodzg.

3. W przypadku wykorzystywania przez dostawcow ustug statycznych danych o drogach, o ktérych mowa w ust. 1,
udostepnianych przez organy administracji drogowej i zarzadcéw drdg, uwzgledniajg oni — w najszerszym mozliwym
zakresie — wszelkie projekty organizacji ruchu opracowane przez wiasciwe organy.

Artykut 5
Dostepno$é, wymiana i ponowne wykorzystanie dynamicznych danych o stanie drog

1. Aby ulatwi¢ $wiadczenie zgodnych, interoperacyjnych i zachowujacych ciaglos¢ ustug informacyjnych w czasie
rzeczywistym dotyczacych ruchu na terenie calej Unii, organy administracji drogowej i zarzadcy drég udostepniaja
zbierane i aktualizowane przez siebie zgodnie z art. 9 dynamiczne dane o stanie drég w formacie DATEX II (CEN/TS
16157 i pézniejsze aktualizacje) badZ w dowolnym formacie nadajacym si¢ do przetwarzania automatycznego, ktéry
jest w pelni zgodny i interoperacyjny z formatem DATEX IL

2. Dane, o ktérych mowa w ust. 1, i powigzane z nimi metadane obejmujace informacje o ich jakosci s
udostepniane na potrzeby wymiany i ponownego wykorzystywania przez dowolnego dostawce ustug na terenie Unii:

a) na niedyskryminujacych warunkach;

b) w terminie, ktéry gwarantuje Swiadczenie bez opdznien ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych
ruchu;

¢) za posrednictwem krajowego lub wspdlnego punktu dostgpu, o ktorych mowa w art. 3.

3. W przypadku wykorzystywania przez dostawcéw ustug dynamicznych danych o stanie drég, o ktérych mowa w
ust. 1, udostgpnianych przez organy administracji drogowej i zarzadcéw drdg, uwzgledniaja oni — w najszerszym
mozliwym zakresie — wszelkie czasowe $rodki zarzadzania ruchem przyjete przez wlasciwe organy.

Artykut 6
Dostepno$é, wymiana i ponowne wykorzystanie danych o ruchu

1. Aby ulatwi¢ $wiadczenie zgodnych, interoperacyjnych i zachowujacych ciaglos¢ ustug informacyjnych w czasie
rzeczywistym dotyczacych ruchu na terenie calej Unii, organy administracji drogowej i zarzadcy drég udostepniaja
zbierane i aktualizowane przez siebie zgodnie z art. 10 dane o ruchu w formacie DATEX II (CEN/TS 16157 i jego
aktualizacje) badZ w dowolnym formacie nadajacym si¢ do przetwarzania automatycznego, ktory jest w pelni zgodny i
interoperacyjny z formatem DATEX 1L

2. Dane, o ktérych mowa w ust. 1, i powigzane z nimi metadane obejmujace informacje o ich jakosci sg
udostepniane na potrzeby wymiany i ponownego wykorzystywania przez dowolnego dostawce ustug na terenie Unii:

a) na niedyskryminujacych warunkach;

b) w terminie, ktéry gwarantuje Swiadczenie bez opdznien ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych
ruchy;

¢) za posrednictwem krajowego lub wspdlnego punktu dostepu, o ktorych mowa w art. 3.
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3. Aby zoptymalizowaé zarzadzanie ruchem, organy administracji drogowej i zarzadcy drég moga zadaé od
dostawcéw ustug udostepnienia danych o ruchu gromadzonych i aktualizowanych przez nich zgodnie z art. 10. Tego
typu dane zostajg udostepnione w formacie DATEX II (CEN/TS 16157 i pdzniejsze aktualizacje) lub w dowolnym
formacie nadajacym si¢ do przetwarzania automatycznego, ktéry jest w pelni zgodny i interoperacyjny z formatem
DATEX II, za posrednictwem punktu dostepu, o ktérym mowa w art. 3, i wraz z powigzanymi z tymi danymi
metadanymi zawierajacymi informacje o ich jakosci.

Artykut 7
Aktualizacje danych

Ustugi informacyjne w czasie rzeczywistym dotyczace ruchu opieraja si¢ na aktualizacjach statycznych danych o
drogach, dynamicznych danych o stanie drog i danych o ruchu badz ich dowolnej kombinacji. Wszystkie dane musza
by¢ regularnie aktualizowane przez organy administracji drogowej, zarzadcéw drég i dostawcéw ustug zgodnie z
wymogami okre§lonymi w art. 8-10. Organy administracji drogowej, zarzadcy drog i dostawcy ustug na biezaco
koryguja wszelkie nieScistosci wykryte przez nich w swoich danych lub zgloszone im przez ktéregokolwick z
uzytkownikéw 1 uzytkownikéw koncowych.

Artykut 8
Aktualizowanie statycznych danych o drogach

1. Aktualizacja statycznych danych o drogach obejmuje co najmniej nastepujace parametry:
a) rodzaj statycznych danych o drogach, zgodnie z pkt 1 zalacznika, objety aktualizacjg;

b) lokalizacje sytuacji na drodze objetej aktualizacjs;

¢) rodzaj aktualizacji (modyfikacja, dodanie lub usunigcie elementu danych);

d) opis aktualizacji;

e) date aktualizacji danych;

f) date i czas faktycznego lub planowanego wystapienia zmiany w danej sytuacji na drodze;
g) jakos¢ aktualizacji danych.

Lokalizacja objetej aktualizacja sytuacji na drodze musi zostal ustalona za pomoca zharmonizowanej lub innej
powszechnie uznanej metody dynamicznego pozycjonowania, ktore umozliwia niedwuznaczne dekodowanie i interpre-
towanie tej lokalizacji.

2. Organy administracji drogowej i zarzadcy drég zapewniajg biezace aktualizowanie statycznych danych o drogach
oraz — o ile dysponujg stosowna wiedzg i s3 w stanie to zrobi¢ — udostepniajg te aktualizacje uzytkownikom z wyprze-
dzeniem.

3. W przypadku wykorzystywania przez producentéw map cyfrowych i dostawcéw ustug aktualizacji statycznych
danych o drogach, zapewniajg oni przetwarzanie tych aktualizacji na biezgco, tak aby stosowne informacje byly
niezwlocznie udostgpniane uzytkownikom koficowym.

Artykut 9
Aktualizowanie dynamicznych danych o stanie drég

1. Aktualizacja dynamicznych danych o stanie drég obejmuje co najmniej nastgpujace parametry:

a) rodzaj dynamicznych danych o stanie drég, zgodnie z pkt 2 zalacznika, objety aktualizacjg oraz — w stosownych
przypadkach — krétki opis aktualizacji;

b) lokalizacje zdarzenia lub sytuacji na drodze objetych aktualizacja;
c) okres wystepowania zdarzenia lub sytuacji na drodze objetych aktualizacjg;

d) jako$¢ aktualizacji danych.
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Lokalizacja zdarzenia lub sytuacji na drodze objetych aktualizacjag musi zostaé ustalona za pomoca zharmonizowanej
lub innej powszechnie uznanej metody dynamicznego pozycjonowania, ktére umozliwia niedwuznaczne dekodowanie i
interpretowanie tej lokalizacji.

2. Organy administracji drogowej i zarzadcy drég zapewniaja aktualizowanie na biezaco dynamicznych danych o
stanie drég oraz — o ile dysponuja stosowng wiedza i s3 w stanie to zrobi¢ — udostepniajg te aktualizacje z wyprze-
dzeniem.

3. Informacje o ruchu w czasie rzeczywistym s3 odpowiednio modyfikowane lub wycofywane jak najszybciej po
zmianie statusu okreslonych dynamicznych danych o stanie drdg.

4. W przypadku wykorzystywania przez dostawcoéw ustug aktualizacji dynamicznych danych o stanie drég,
zapewniajg oni przetwarzanie tych aktualizacji na biezaco, tak aby stosowne informacje byly niezwlocznie udostepniane
uzytkownikom koncowym.

Artykut 10
Aktualizowanie danych o ruchu

1. Aktualizacja danych o ruchu obejmuje co najmniej nastepujace parametry:

a) rodzaj danych o ruchu, zgodnie z pkt 3 zalacznika, objety aktualizacjg oraz — w stosownych przypadkach — krotki
opis aktualizacji;

b) lokalizacj¢ zdarzenia lub sytuacji na drodze objetych aktualizacja;
c) jakos¢ aktualizacji danych.

Lokalizacja zdarzenia lub sytuacji na drodze objetych aktualizacja musi zostaé ustalona za pomocg zharmonizowanej
lub innej powszechnie uznanej metody dynamicznego pozycjonowania, ktére umozliwia niedwuznaczne dekodowanie i
interpretowanie tej lokalizacji.

2. Informacje o ruchu w czasie rzeczywistym sa odpowiednio zmieniane lub wycofywane przez zarzadcéw drog i
dostawcow ustug jak najszybciej po zmianie statusu okre$lonych danych o ruchu.

3. W przypadku wykorzystywania przez dostawcéw ustug aktualizacji danych o ruchu, zapewniaja oni przetwarzanie
tych aktualizacji na biezaco, tak aby stosowne informacje byly niezwlocznie udost¢pniane uzytkownikom kofcowym.

Artykut 11
Ocena zgodnosci

1. Panstwa czlonkowskie przeprowadzaja — zgodnie z ust. 2 i 3 — oceny w celu ustalenia, czy wymogi okre$lone w
art. 3-10 spelniane sg przez organy administracji drogowej, zarzagdcéw drdg, producentéw map cyfrowych i dostawcéw
ustug.

2. Aby przeprowadzié procedure oceny, wlasciwe organy panstw czltonkowskich mogg zgda¢ od organéw admini-
stracji drogowej, zarzadcow drdg, producentéw map drogowych i dostawcéw ustug nastepujacych dokumentéw:

a) opisu oferowanych przez nich danych o drogach i ruchu, map cyfrowych badZz ustug informacyjnych w czasie
rzeczywistym dotyczacych ruchu oraz informacji na temat jakosci tych danychfustug i warunkéw ponownego
wykorzystywania przedmiotowych danych;

b) popartych dowodami deklaracji zgodnosci z wymogami okreslonymi w art. 3-10.

3. Panstwa czlonkowskie prowadzg wyrywkowe kontrole poprawnosci deklaracji, o ktérych mowa w ust. 2 lit. b).

Artykut 12
Sprawozdawczo$¢

1. Najpb6zniej w terminie do dnia 13 lipca 2017 r. paistwa czlonkowskie muszg przedstawi¢ Komisji sprawozdanie
na temat (ewentualnych) srodkéw podjetych w celu stworzenia krajowego punktu dostepu i na temat jego cech funkcjo-
nalnych oraz — w stosownych przypadkach — wykaz autostrad nieobjetych kompleksows transeuropejska siecig drogowa
i wskazanych stref priorytetowych.
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2. Najpdzniej w terminie do dnia 13 lipca 2018 r., a nastepnie co dwa lata kalendarzowe, pafistwa czlonkowskie
muszg przedstawi¢ Komisji sprawozdanie zawierajace nastepujace informacje:

a) postepy poczynione w zakresie dostgpnosci, wymiany i ponownego wykorzystywania rodzajéw danych o drogach i
ruchu okreslonych w zalacznikuy;

b) zakres geograficzny i tres¢ danych o drogach i ruchu w ramach ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym
dotyczacych ruchu i ich jako§¢, w tym kryteria stosowane w celu okreslenia tej jakosci i $rodki stosowane w celu jej
monitorowania;

c¢) wyniki oceny zgodnosci z wymogami okreslonymi w art. 3-10, o ktérej mowa w art. 11;

d) w stosownych przypadkach — opis zmian w krajowym lub wspélnym punkcie dostepu;

e) w stosownych przypadkach — opis zmian w strefach priorytetowych.

Artykut 13
Wejécie w Zycie i stosowanie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 13 lipca 2017 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 18 grudnia 2014 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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ZAELACZNIK

KATEGORIE DANYCH
(o ktérych mowa w art. 2, 8,9, 101 12)

1. Rodzaje statycznych danych o drogach obejmuja w szczeg6lnosci:
a) polaczenia w ramach sieci drogowej i ich cechy fizyczne, np.:
(i) geometrig;
(ii) szeroko§¢ drogi;
(ili) liczbe paséw ruchu;
(iv) nachylenia;
(v) skrzyzowania;
b) klasyfikacje drogi;
¢) znaki drogowe odpowiadajace przepisom ruchu drogowego i ostrzegajace przez zagrozeniami, np.:
(i) warunki dostepu do tuneli;
(i) warunki dostgpu do mostéw;
(iii) stale ograniczenia dostepu;
(iv) inne przepisy ruchu drogowego;
d) ograniczenia predkosci;
e) projekty organizacji ruchu;
f) przepisy dotyczace dostaw towaréw;
g) lokalizacje punktéw poboru oplat;
h) wskazanie drdg platnych, obowiazujace stale oplaty dla uzytkownikéw drég i dostepne metody platnosci;
i) lokalizacje miejsc parkingowych i miejsc obstugi podréznych;
j) lokalizacje punktéw tadowania dla pojazdéw elektrycznych i warunki korzystania z nich;
k) lokalizacja stacji paliw oferujacych: sprezony gaz ziemny (CNG), skroplony gaz ziemny (LNG), gaz plynny (LPG);
1) lokalizacja przystankéw transportu publicznego i punktéw przesiadkowych;
m) lokalizacja stref dostaw.
2. Rodzaje dynamicznych danych o stanie drég obejmujg w szczegdlnosci:
a) zamkniecie drogi;
b) zamkniecie pasa ruchu;
¢) zamknigcie mostu;
d) zakaz wyprzedzania dla pojazdéw cigzarowych;
e) roboty drogowe;
f) wypadki i incydenty;

g) dynamiczne ograniczenia predkosci;
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h) kierunek jazdy na pasach ruchu o zmiennym kierunku;

i) zte warunki na drodze;

j)  czasowe Srodki zarzgdzania ruchem;

k) zmienne oplaty dla uzytkownikéw drdg i dostgpne metody platnosci;
) dostepnos¢ miejsc parkingowych;

m) dostepno$¢ stref dostaw;

n) koszt miejsc parkingowych;

o) dostgpnos$¢ punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych;

p) warunki pogodowe majace wplyw na nawierzchni¢ i widocznos¢.

Te dane o charakterze krétkoterminowym nie muszg by¢ uwzgledniane w aktualizacjach map cyfrowych, poniewaz
nie s3 one uznawane za zmiany o charakterze stalym.

3. Rodzaje danych o ruchu obejmujg w szczegblnosci:
a) wielko$¢ ruchu;
b) predkosé;
¢) lokalizacja i dtugo$¢ zatoru drogowego;
d) czasy przejazdu;

e) czas oczekiwania na przejSciach granicznych do panstw niebedgcych cztonkami UE.
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