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ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE KOMIS]JI (UE) 2015/445
z dnia 17 marca 2015 r.

zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 11782011 w zakresie wymagafi technicznych i procedur
administracyjnych odnoszacych si¢ do zalég w lotnictwie cywilnym

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie
wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz
uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (1), w
szczegblnosci jego art. 7 ust. 6 i art. 8 ust. 5,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

)

Rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1178/2011 (%) ustanowiono wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do zalég w lotnictwie cywilnym.

Niektére pafistwa czlonkowskie uznaly, Ze pewne wymagania zawarte w rozporzadzeniu (UE) nr 1178/2011
prowadza do nieuzasadnionych i nieproporcjonalnych obcigzenn administracyjnych lub ekonomicznych dla tych
panstw lub zainteresowanych stron, i poinformowaly o swym zamiarze udzielenia zezwolenia na odstgpstwa od
niektérych wymagan zgodnie z art. 14 ust. 6 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

Whioski dotyczace wspomnianych zezwolen na odstepstwa zostaly przeanalizowane przez Europejska Agencje
Bezpieczenstwa Lotniczego, ktéra nastgpnie przedstawita Komisji zalecenie dotyczace zgodnosci proponowanych
zezwoleni ze stosownymi warunkami.

Pafistwa czlonkowskie i zainteresowane strony z sektora lotnictwa ogdlnego wskazaly réwniez pewne wymagania
uznawane przez nie za nieproporcjonalne w stosunku do dzialan, ktérych dotycza, oraz zwigzanego z nimi
ryzyka.

W rozporzadzeniu (UE) nr 1178/2011 znaleziono réwniez szereg bledéw redakcyjnych, ktére w niezamierzony
sposob spowodowaly trudnosci w jego wdrazaniu.

W zwigzku z tym wymagania okreslone w rozporzadzeniu (UE) nr 1178/2011 powinny zosta¢ zmienione w celu
wprowadzenia odstepstw, ktére wplyna istotnie na proces stanowienia przepiséw, a takze w celu zmniejszenia
pewnych obcigzen w odniesieniu do lotnictwa ogdlnego i skorygowania pewnych bledéw redakcyjnych.

Ponadto na podstawie informacji zwrotnych przekazanych przez pafistwa czlonkowskie i zainteresowane strony
stwierdzono, ze wymagania okre$lone w zalgczniku VII do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 moga by¢ niepro-
porcjonalne do dziatan organizacji szkoleniowych prowadzacych szkolenia jedynie w zakresie licencji pilota
lekkich statkéw powietrznych, licencji pilota turystycznego, licencji pilota balonowego i licencji pilota
szybowcowego oraz do zwiazanego z takimi dziataniami ryzyka.

() Dz.U.L79219.3.2008,s. 1.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do zaldg w lotnictwie cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr216/2008 (Dz.U.L 311225.11.2011,s. 1).
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(8)  Panstwa czlonkowskie i zainteresowane strony sg zgodne co do tego, ze istnieje w zwiazku z tym ogélna
potrzeba zapewnienia wigkszej iloSci czasu na opracowanie przepiséw dotyczacych dzialani w sektorze lotnictwa
cywilnego, ktdre beda lepiej dostosowane do jego specyfiki, bez obnizania standardéw bezpieczenstwa.

(9)  Ponadto, aby zapewni¢ odpowiednio duzo czasu na opracowanie tych przepiséw, data rozpoczecia stosowania
przepiséw zawartych w zalgczniku VII do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011, dotyczacych organizacji szkole-
niowych prowadzacych szkolenia jedynie w zakresie licencji krajowych, ktére kwalifikuja si¢ do konwersji na
zgodne z czescig FCL licencje pilota lekkich statkéw powietrznych, licencje pilota balonowego lub licencje pilota
szybowcowego, powinna zosta¢ odroczona do dnia 8 kwietnia 2018 .

(10) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 1178/2011.

(11) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 290/2012 (') zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 1178/2011 zawiera osobny
przepis dotyczacy daty rozpoczecia stosowania przepiséw zawartych w zalagcznikach VI i VII do rozporzadzenia
(UE) nr 1178/2011 i w zwigzku z tym nalezy je rowniez zmieni¢ w celu zapewnienia pewnosci i przejrzystosci
prawa.

(12)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinig Komitetu Europejskiej Agencji Bezpie-
czenstwa Lotniczego, ustanowionego na mocy art. 65 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1178/2011 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) art. 8 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Bez uszczerbku dla art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 oraz jezeli nie zawarto zZadnych uméw miedzy
Unig a pafistwem trzecim dotyczacych licencjonowania pilotéw, panstwa czlonkowskie moga uznawaé licencje,
uprawnienia oraz certyfikaty z panstw trzecich, a takze towarzyszace orzeczenia lekarskie wydane przez pafistwa
trzecie lub w ich imieniu, zgodnie z przepisami zalgcznika III do niniejszego rozporzadzenia.”;

2) art. 10a ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,3. Do dnia 8 kwietnia 2018 r. organizacjom szkolacym zgodnym z JAR zezwala si¢ na prowadzenie szkolen w
zakresie zgodnej z czescig FCL licencji pilota turystycznego (PPL), zwigzanych z nia uprawnien objetych rejestracja
oraz w zakresie licencji pilota lekkich statkéw powietrznych (LAPL) bez konieczno$ci spelniania wymagan
okreslonych w zalgcznikach VI i VII, pod warunkiem ze organizacje te zostaly zarejestrowane przed dniem 8
kwietnia 2015 r.”;

N
~

w art. 12 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2. W drodze odstepstwa od przepiséw ust. 1 panstwa czlonkowskie moga zdecydowal o niestosowaniu do
dnia 8 kwietnia 2015 r. nastepujacych przepisoéw zalacznika I:

a) przepiséw dotyczacych licencji pilotéw pionowzlotéw i sterowcow;
b) przepiséw zawartych w pkt FCL.820;
¢) w przypadku $migtowcéw, przepisow zawartych w podczesci | sekcja 8;

d) przepiséw zawartych w podczesci | sekcja 11.%

b) dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

,<2a. W drodze odstepstwa od przepiséw ust. 1 paristwa cztonkowskie moga zdecydowad o niestosowaniu do
dnia 8 kwietnia 2018 r. nastepujacych przepiséw zalacznika I:

a) przepiséw dotyczacych licencji pilotéw szybowcow i balonéw;
b) przepiséw zawartych w podczesci B;
Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 290/2012 z dnia 30 marca 2012 r. zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 1178/2011 ustanawiajace

wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢ do zaldég w lotnictwie cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U.L 100 z 5.4.2012,s. 1).

—
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¢) przepiséw zawartych w pkt FCL.800, FCL.805, FCL.815;
d) przepiséw zawartych w podczesci | sekcja 10.%;
¢) ust. 4 otrzymuje brzmienie:
»4. W drodze odstgpstwa od przepiséw ust. 1 pafistwa czlonkowskie moga zdecydowad o niestosowaniu do
dnia 8 kwietnia 2016 r. przepiséw niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do pilotéw posiadajacych licencje i

towarzyszace orzeczenie lekarskie wydane przez panstwo trzecie i uczestniczacych w niezarobkowej eksploatacji
statkow powietrznych, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1 lit. b) lub ¢) rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.”;

4) w zalgcznikach [, II, III, VI i VII wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikami do niniejszego rozporzadzenia.

Artyku} 2

W rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 290/2012 w art. 2 ust. 2 skresla sig lit. f).

Artykut 3
1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 8 kwietnia 2015 r.

2. W drodze odstepstwa od ust. 1 zmiany w przepisach FCL.315.A, FCL.410.A i FCL.725.A zawartych w zalgczniku I
majg zastosowanie od dnia 8 kwietnia 2018 r.

3. W drodze odstgpstwa od ust. 1 panstwa czlonkowskie mogg podja¢ decyzje o niestosowaniu do dnia 8 kwietnia
2018 r. przepiséw zawartych w zalgcznikach VI i VII dotyczacych organizacji szkoleniowych prowadzacych szkolenia
jedynie w zakresie licencji krajowych, ktére zgodnie z art. 4 ust. 3 kwalifikuja si¢ do konwersji na zgodne z czgscig FCL
licencje pilota lekkich statkéw powietrznych (LAPL), licencje pilota szybowcowego (SPL) lub licencje pilota balonowego
(BPL).

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 17 marca 2015 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

W zalgczniku I do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

1) pkt FCL.065 otrzymuje brzmienie:

~FCL.065 Ograniczenie uprawniefi posiadaczy licencji w wieku 60 lat i starszych w zarobkowym
transporcie lotniczym

a) Wiek od 60 do 64 lat. Samoloty i $miglowce. Posiadacz licencji pilota, ktéry osiagnal wick 60 lat, nie moze
pehi¢ funkeji pilota statku powietrznego uczestniczacego w zarobkowym transporcie lotniczym, chyba Ze jest
cztonkiem zalogi wieloosobowe;.

b) Wiek 65 lat. Posiadacz licencji pilota, ktéry osiagnal wiek 65 lat, nie moze pelni¢ funkcji pilota statku
powietrznego uczestniczgcego w zarobkowym transporcie lotniczym; zakaz ten nie dotyczy posiadaczy licencji
pilota balonowego lub licencji pilota szybowcowego.

¢) Wiek 70 lat. Posiadacz licencji pilota balonowego lub licencji pilota szybowcowego, ktéry osiagnat wiek 70 lat,
nie moze pekni¢ funkgji pilota balonu lub szybowca uczestniczacego w zarobkowym transporcie lotniczym.”;

2) pkt FCL.105.B otrzymuje brzmienie:

»,FCL.105.B LAPL(B) — uprawnienia
Posiadacz licencji balonowej LAPL jest uprawniony do wykonywania czynnosci pilota dowédcy balondéw na
ogrzane powietrze lub sterowcéw na ogrzane powietrze o maksymalnej pojemnosci powloki 3 400 m?, badz

balonéw gazowych o maksymalnej pojemnosci powloki 1 260 m?, przewozacych maksymalnie 3 pasazerdéw, tak ze
na pokladzie balonu nigdy nie znajduja si¢ wigcej niz 4 osoby.”;

3) pkt FCL.210.A lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Osoba ubiegajaca si¢ o licencje PPL(A) musi zaliczy¢ co najmniej 45 godzin szkolenia w locie na samolotach lub
motoszybowcach turystycznych, z czego 5 godzin mozna zaliczy¢ na szkoleniowych urzgdzeniach symulacji
lotu (FSTD), w tym co najmniej:

1) 25 godzin szkolenia w locie z instruktorem; oraz
2) 10 godzin czasu lotu samodzielnego pod nadzorem, w tym co najmniej 5 godzin czasu lotu samodzielnego
w lotach nawigacyjnych, z czego co najmniej 1 lot nawigacyjny na odleglo$¢ co najmniej 270 km (150 mil

morskich), podczas ktérego nalezy wykonaé ladowania z pelnym zatrzymaniem na 2 lotniskach innych niz
lotnisko odlotu.”;

4) pkt FCL.230.B otrzymuje brzmienie:

»FCL.230.B BPL — wymagania dotyczjce biezacej praktyki

a) Posiadacz licencji BPL moze korzysta¢ z uprawnien z niej wynikajacych dopiero po wykonaniu, w okresie
ostatnich 24 miesigcy, na jednej klasie balondw, co najmniej:

1) 6 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowddcy, w tym 10 startéw i ladowan; oraz

2) 1 lotu szkolnego z instruktorem na balonie odpowiedniej klasy;

3) dodatkowo, w przypadku pilotéw posiadajacych kwalifikacje do pilotowania wigcej niz jednej klasy balonéw,
korzystanie z uprawnie na inng klase jest uzaleznione od wykonania, w okresie ostatnich 24 miesiecy, co

najmniej 3 godzin czasu lotu w tej klasie, w tym 3 startéw i ladowan.

b) Posiadacz licencji BPL moze wykonywac loty jedynie balonem nalezgcym do tej samej grupy co balon, na
ktérym zaliczyt szkolenie w locie, lub balonem nalezagcym do grupy balonéw o mniejszej pojemnosci powloki.

¢) Posiadacz licencji BPL niespelniajgcy wymagani okreSlonych w lit. a), przed ponownym korzystaniem z
uprawnien z niej wynikajacych:

1) musi zaliczy¢ przed egzaminatorem kontrole umiejetnoséci na balonie odpowiedniej klasy; lub

2) musi wykona¢ dodatkowy czas lotu lub starty i ladowania, w locie z instruktorem lub samodzielnie pod
nadzorem instruktora, aby spelni¢ wymagania okreslone w lit. a).
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d) W przypadku opisanym w lit. ¢) pkt 1 posiadacz licencji BPL moze wykonywa¢ loty jedynie balonem nalezacym
do tej samej grupy co balon, na ktérym zaliczyt kontrole umiejetnosci, lub balonem nalezagcym do grupy
balonéw o mniejszej pojemnosci powloki.”;

5) w podczesci D sekcja 2 ,Szczegdlowe wymagania dotyczace samolotéw” dodaje si¢ pkt ,FCL.315.A CPL -
szkolenie” w brzmieniu:

,FCL.315.A CPL - szkolenie

Szkolenie z zakresu wiedzy teoretycznej oraz szkolenie w locie, wymagane w celu wydania licencji CPL(A), musza
obejmowac szkolenie w zakresie zapobiegania sytuacjom krytycznym i wyprowadzania maszyny z takich sytuacji.”;

6) pkt FCL.410.A lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Szkolenie. Osoba ubiegajaca si¢ o licencje MPL musi zaliczy¢ szkolenie z zakresu wiedzy teoretycznej oraz
szkolenie w locie w zatwierdzonym osrodku szkolenia zgodnie z dodatkiem 5 do niniejszej czgsci. Szkolenie z
zakresu wiedzy teoretycznej oraz szkolenie w locie, wymagane w celu wydania licencji MPL, muszg obejmowaé
szkolenie w zakresie zapobiegania sytuacjom krytycznym i wyprowadzania maszyny z takich sytuacji.”;

7) w pkt FCL.725.A dodaje sig lit. ¢) w brzmieniu:

,€) Samoloty z zaloga wieloosobows. Szkolenie, ktorego zaliczenie wymagane jest w celu uzyskania uprawnienia na
typ samolotu z zalogg wieloosobowa, musi obejmowaé wiedz¢ teoretyczng oraz szkolenie w locie w zakresie
zapobiegania sytuacjom krytycznym i wyprowadzania maszyny z takich sytuacji.”;

8) pkt FCL.740.A lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Przedluzanie waznosci uprawnien na klas¢ samolotéw jednosilnikowych z zatoga jednoosobowa.

1) Uprawnienia na klase dotyczace samolotéw jednosilnikowych tlokowych i motoszybowcéw turystycznych.
W celu przedluzenia waznoSci uprawnien na klase samolotéw jednosilnikowych tlokowych z zaloga
jednoosobowg lub motoszybowcéw turystycznych, kandydat musi:

(i) w okresie 3 miesiecy poprzedzajacych date uplywu waznoSci uprawnienia, zaliczy¢ w obecnosci
egzaminatora kontrole umiejetno$ci na odpowiedniej klasie zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszej czesci;

lub

(i) w okresie 12 miesigcy poprzedzajacych date uplywu wazno$ci uprawnienia wykona¢ 12 godzin czasu
lotu na odpowiedniej klasie, w tym:

— 6 godzin w charakterze pilota dowddcy,
— 12 startéw i 12 lgdowan, oraz

— szkolenie od$wiezajgce z co najmniej 1 godzing catkowitego czasu lotu z instruktorem szkolenia
ogdlnego (FI) lub instruktorem szkolenia na klase (CRI). Kandydat jest zwolniony z takiego szkolenia
od$wiezajacego, jezeli zaliczyt kontrole umiejetno$ci wymagana do uprawnienia na klase lub typ,
zdat egzamin praktyczny lub przeszedt oceng kompetencji na samolocie innej klasy lub typu.

2) W przypadku gdy kandydat posiada uprawnienie na klas¢ ladowych samolotéw jednosilnikowych tlokowych
i jednocze$nie uprawnienie na klase motoszybowcéw turystycznych, moze on uzyskaé przedtuzenie
wazno$ci obydwu uprawnieft po spelnieniu wymagan okreslonych w pkt 1 dla jednej z tych klas lub ich
polaczenia.

3) Samoloty jednosilnikowe turbo$migtowe z zaloga jednoosobowg. W celu przedtuzenia waznosci uprawnien
na klase samolotéw jednosilnikowych turbosmigtowych kandydat, w okresie 3 miesigcy poprzedzajacych
date uplywu waznosci uprawnienia, musi zaliczy¢ w obecnosci egzaminatora kontrole umiejetnosci na
odpowiedniej klasie zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszej czgsci.

4) W przypadku gdy kandydat posiada uprawnienie na klas¢ samolotéw jednosilnikowych ttokowych ladowych
i jednoczesnie uprawnienie na klase samolotéw jednosilnikowych tlokowych wodnych, moze on spehnié
wymagania na potrzeby obydwu uprawnien poprzez spelnienie wymagan okreslonych w pkt 1 ppkt (i) dla
jednej z tych klas lub ich polaczenia. W odniesieniu do kazdej z tych klas wymagane jest wykonanie co
najmniej 1 godziny czasu lotu w charakterze pilota dowddcy oraz 6 z 12 wymaganych startéw i ladowan.”;

9) pkt FCL.825 lit. g) pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,6) W przypadku uprawnienia EIR na samoloty wielosilnikowe kontrola umiejetno$ci wymagana do przediuzenia
lub wznowienia jego waznosci, a takze lot szkolny wymagany zgodnie z lit. g) pkt 2 ppkt (ii) odbywaja si¢ w
samolocie wielosilnikowym. Jezeli pilot posiada réwniez uprawnienie EIR na samoloty jednosilnikowe,
zaliczenie kontroli umiejetnosci, o ktérej mowa wyzej, skutkuje réwniez przedtuzeniem lub wznowieniem
wazno$ci uprawnienia EIR na samoloty jednosilnikowe. Zaliczenie szkolenia w locie na samolocie wielosil-
nikowym réwniez uznaje si¢ za spelnienie wymagania dotyczacego szkolenia w locie w celu uzyskania
uprawnienia EIR na samoloty jednosilnikowe.”;
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10) w pkt FCL.915 dodaje sig lit. d) w brzmieniu:

,d) przy zaliczeniu w celu uzyskania rozszerzenia na kolejne typy uwzglednia si¢ stosowne elementy okreslone w
danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej zgodnie z czgscig 21.%;

11) dodaje si¢ pkt FCL.945 w brzmieniu:

~FCL.945 Obowiazki spoczywajace na instruktorach

Po ukoficzeniu przez kandydata szkolenia w locie w celu przedluzenia waznosci uprawnienia na klase jednosilni-
kowych tlokowych statkow powietrznych lub motoszybowcéw turystycznych zgodnie z FCL.740.A lit. b) pkt 1 i
jedynie w przypadku spelienia wszystkich innych kryteriéw przedtuzenia wymaganych zgodnie z pkt FCL.740.A
lit. b) pkt 1, instruktor wpisuje do licencji kandydata nowaq date waznosci uprawnienia lub certyfikatu, o ile zostat
specjalnie w tym celu upowazniony przez wlasciwy organ odpowiedzialny za wydanie licencji kandydata.”;

12

—

w pkt FCL.910.TRI wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Instruktor TRI na samoloty i pionowzloty — TRI(A) i TRI(PL). Uprawnienia instruktora TRI ograniczaja si¢
do typu samolotu lub pionowzlotu, na ktérym przeprowadzono szkolenie i ocene kompetencji. O ile nie
okre$lono inaczej w danych dotyczgcych zgodno$ci operacyjnej ustalonych na podstawie czesci 21,
uprawnienia TRI rozszerza si¢ na kolejne typy, jezeli instruktor TRI:

1) w okresie 12 miesigcy poprzedzajacych zlozenie wniosku wykonal co najmniej 15 odcinkéw trasy, w
tym starty i ladowania na odpowiednim typie statku powietrznego, z czego 7 odcinkéw mozna wykonaé
na symulatorze FFS;

2) ukonczy!t czesci odpowiedniego kursu TRI obejmujgce szkolenie techniczne oraz szkolenie w locie;
3) zaliczyt odpowiednie sekcje oceny kompetencji zgodnie z FCL.935, wykazujac przed FIE lub TRE kwalifi-
kowanym zgodnie z podczgicig K, ze potrafi szkoli¢ pilotéw do poziomu wymaganego do wydania

uprawnief na typ, w tym udziela¢ instruktazu przed lotem i po locie oraz przekazywaé wiedze¢
teoretyczng.”;

b) lit. ¢) pkt 1 otrzymuje brzmienie:
,¢) Instruktor TRI na $miglowce — TRI(H).

1) Uprawnienia instruktora TRI(H) ograniczaja si¢ do typu $miglowca, na ktérym przeprowadzono egzamin
praktyczny przed wydaniem uprawnienia TRI. O ile nie okreslono inaczej w danych dotyczacych
zgodnosci operacyjnej ustalonych na podstawie czeici 21, uprawnienia TRI rozszerza si¢ na kolejne typy,
jezeli instruktor TRI:

(i) ukonczyl odpowiednig dla typu cz¢$¢ techniczng szkolenia TRI na odpowiednim typie $miglowca lub
urzadzeniu FSTD tego typu;

(i) przeprowadzil co najmniej 2 godziny szkolenia w locie na odpowiednim typie pod nadzorem
odpowiednio wykwalifikowanego instruktora TRI(H); oraz

(ili) zaliczyl odpowiednie sekcje oceny kompetencji zgodnie z FCL.935, wykazujac przed FIE lub TRE
kwalifikowanym zgodnie z podczgici K, Ze potrafi szkoli¢ pilotéw do poziomu wymaganego do

wydania uprawnien na typ, w tym udziela¢ instruktazu przed lotem i po locie oraz przekazywaé
wiedze teoretyczna.”;

13) w pkt FCL.905.CRI lit. a) dodaje si¢ pkt 3 w brzmieniu:

,3) rozszerzenia uprawniefi wynikajacych z licencji LAPL(A) na inng klas¢ lub wariant samolotu.”;

14) pkt FCL.1005 lit. a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) dla ktérych przeprowadzit wigcej niz 25 % szkolenia w locie wymaganego w celu uzyskania licengji,
uprawnienia, certyfikatu lub upowaznienia, w odniesieniu do ktdérych przeprowadza si¢ dany egzamin
praktyczny lub oceng kompetengji; lub”;

15) w pkt FCL.1005.CRE dodaje si¢ lit. ¢) w brzmieniu:

,€) egzaminéw praktycznych w celu rozszerzenia uprawniefi wynikajacych z licencji LAPL(A) na inng klase lub
wariant samolotu.”;
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16) w dodatku 1 sekcja A wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) tytul otrzymuje brzmienie:

»A. ZALICZANIE WIEDZY TEORETYCZNE] W CELU WYDANIA LICENC]I PILOTA — WYMAGANIA DOTYCZACE
SZKOLENIA POMOSTOWEGO 1 EGZAMINOW”;

b) ust. 1.2 otrzymuje brzmienie:

,1.2. Bez uszczerbku dla powyzszego ustgpu, w przypadku wydawania licencji LAPL, PPL, BPL lub SPL,
posiadacz licencji na inng kategori¢ statku powietrznego musi odby¢ szkolenie teoretyczne i zaliczyé
egzaminy z wiedzy teoretycznej na odpowiednim poziomie z nastgpujgcych przedmiotéw:

— zasady lotu,
— procedury operacyjne,
— osiagi i planowanie lotu,
— ogo6lna wiedza o statku powietrznym,
— nawigacja.”;
¢) dodaje si¢ ust. 1.4 w brzmieniu:

,1.4. Niezaleznie od przepiséw ust. 1.2, w celu uzyskania licencji LAPL(A) posiadacz licencji LAPL(S) z rozsze-
rzeniem na motoszybowce turystyczne musi wykaza¢ odpowiedni poziom wiedzy teoretycznej w zakresie
klasy ladowych samolotéw jednosilnikowych tlokowych zgodnie z FCL.135.A lit. a) pkt 2.7

17) w dodatku 6 sekcja Aa wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Celem szkolenia modutowego opartego na posiadanych kompetencjach jest przeszkolenie posiadacza licencji
PPL lub CPL do uprawnienia do wykonywania lotéw wedlug wskazain przyrzadéw z uwzglednieniem
uprzedniego szkolenia i do§wiadczenia w locie wedlug wskazan przyrzadéw. Szkolenie jest skonstruowane w
taki sposob, aby zapewni¢ zdobycie poziomu umiejetnosci niezbednego do pilotowania samolotéw w lotach
IFR oraz w warunkach meteorologicznych do wykonywania lotéw wedlug wskazari przyrzadéw (IMC). Kurs
musi odbywac si¢ w zatwierdzonym o$rodku szkolenia lub skfada¢ si¢ ze szkolenia w locie wedlug wskazan
przyrzadéw prowadzonego przez instruktora IRI(A) lub FI(A) uprawnionego do prowadzenia szkolen na IR,
polaczonego ze szkoleniem w locie w zatwierdzonym osrodku szkolenia.”;

b) w pkt 6 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
(i) lit. a) ppkt (i) lit. B) otrzymuje brzmienie:

,B) zdobyl juz wczesniej doswiadczenie w postaci czasu lotu wedlug wskazan przyrzadéw w charakterze
pilota dowddcy samolotu w ramach uprawnien do wykonywania lotéw wedlug przepisow IFR oraz w
warunkach IMC,”;

(i) lit. b) ppkt (i) lit. B) otrzymuje brzmienie:

,B) zdobyl juz wczesniej doswiadczenie w postaci czasu lotu wedlug wskazan przyrzadéw w charakterze
pilota dowddcy samolotu w ramach uprawnien do wykonywania lotéw wedtug przepiséw IFR oraz w
warunkach IMC,”;

18) w dodatku 9 sekcja A pkt 4 i 5 otrzymujg brzmienie:

,4. O ile w danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej ustalonych na podstawie czg$ci 21 nie stwierdza si¢ inaczej,
program szkolenia w locie, egzamin praktyczny i kontrola umiejetnosci musza by¢ zgodne z niniejszym
dodatkiem. Program, egzamin praktyczny i kontrole umiejetno$ci mozna skrocié, zaliczajac doswiadczenie
zdobyte wczesniej na podobnych typach statkéw powietrznych, okreslonych w danych dotyczacych zgodnosci
operacyjnej ustalonych na podstawie czgsci 21.

5. Z wylaczeniem egzaminéw praktycznych do licencji ATPL, mozna — o ile jest to zgodne z danymi
dotyczacymi zgodnosci operacyjnej ustalonymi na podstawie czeSci 21 dla danego statku powietrznego —
zaliczy¢ elementy egzaminu praktycznego wspdlne z innymi typami lub wariantami statkow powietrznych, do
ktérych pilotowania pilot posiada kwalifikacje.”.
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ZALACZNIK 11
W zalgczniku I do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 sekcja A pkt 1 lit. d) otrzymuje brzmienie:
,d) spelnienie wymagan podanych w ponizszej tabeli:
Docelowa licencja
Posiadana Liczba vodzi il zgodna z czescig FCL
licencja ! 89 ZH; O8OMCEO | pozostate wymagania oraz warunki Zniesienie warunkéw
krajowa czasu fotu (stosownie do przy-
padku)
(1) ) (3) (4) (5)
ATPL(A) > 1 500 w charakte- | Brak ATPL(A) Nie dotyczy (a)
rze pilota dowddcy
na samolotach z za-
toga wieloosobowg
ATPL(A) > 1 500 na samolo- | Brak Jak w (c)(4) Jak w (c)(5) (b)
tach z zalogg wie-
loosobowa
ATPL(A) > 500 na samolo- | Wykazanie si¢ wie- | ATPL(A), z upraw- | Wykazanie si¢ zdol- | (c)
tach z zaloga wie- | dzg z zakresu plano- | nieniami na typ | noScia dzialania w
loosobowa wania lotu i osiggéw | ograniczonymi  do | charakterze  pilota
zgodnie z FCL.515 funkcji drugiego pi- | dowddcy zgodnie z
lota wymaganiami okres-
lonymi w dodatku 9
do czgsci FCL
CPL/IR(A) z (i) wykazanie  si¢ | CPL/IR(A) z zalicze- | Nie dotyczy (d)
egzaminem wiedza z zakresu | niem teorii ATPL
teoretycz- planowania lotu
nym ICAO i osiggéw zgod-
ATPL  zali- nie z FCL.310 i
czonym w FCL.615 lit. b)
panistwie (ii) spetienie wyma-
czlonkow- gafi  FCL.720.A
skim, ktére lit ¢)
wydato  li-
cencje
CPL/IR(A) > 500 na samolo- | (i) zaliczenie egza- | CPL/IR(A) z zalicze- | Nie dotyczy (e)
tach z zaloga wie- minu teoretycz- | niem teorii ATPL
loosobowg albo pod- nego do ATPL(A)
czas operacji w zalo- w panstwie
dze wieloosobowej cztonkowskim,
na samolotach z za- ktére wydato li-
foga jednoosobowy cencje (¥)
sklasyfikowanych (ii) spetnienie wyma-
jako samoloty komu- gafi okreslonych
nikacji lokalnej kate- w  FCL.720.A
gorii CS-23 lub na lit. c)
réwnorzednych — sa-
molotach zgodnie z
odpowiednimi ~ wy-
maganiami  czedci
CAT i ORO dotycza-
cymi zarobkowego
transportu lotni-
czego
CPL/IR(A) > 500 w charakterze | Brak CPL/IR(A) z wpisa- | Uzyskanie  upraw- | (f)

pilota dowédcy na
samolotach z zaloga
jednoosobowa

nymi uprawnieniami
na klase i uprawnie-
niami na typ ograni-
czonymi do samolo-
téw z zaloga jednoo-
sobowa

nien na typ z zaloga
wieloosobowg zgod-
nie z cz¢scig FCL
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Docelowa licencja
Posiadana Liczba vodzin ogélneso zgodna z czescig FCL
licencja g 1 S0mneg Pozostale wymagania oraz warunki Zniesienie warunkéw
krajowa czasu lotu (stosownie do przy-
padku)
1) 2 3) 4 )
CPL/IR(A) < 500 w charakterze | Wykazanie si¢ wie- | Jak w (4)(f) Jak w (5)(f) ()
pilota dowddcy na | dza z zakresu plano-
samolotach z zalogg | wania i osiggéw lotu
jednoosobowg na poziomie CPL/IR
CPL(A) > 500 w charakterze | Uprawnienia do wy- | CPL(A) z wpisanymi (h)
pilota dowddcy na | konywania  lotéw | uprawnieniami  na
samolotach z zalogg | nocnych, w stosow- | klasg/typ ograniczo-
jednoosobowg nych przypadkach nymi do samolotéw
z zalogg jednooso-
bowa
CPL(A) < 500 w charakterze | (i) Uprawnienia do | Jak w (4)(h) (i)
pilota dowddcy na wykonywania lo-
samolotach z zalogg téw nocnych, w
jednoosobowa stosownych
przypadkach;
(i) wykazanie  si¢
wiedzg z zakresu
planowania i
osiagbw  lotu,
zgodnie z wyma-
ganiami FCL.310
PPL/IR(A) > 75 zgodnie z prze- PPL/IR(A) (uprawnie- | Wykazanie si¢ wie- | (j)
pisami IFR nia IR ograniczone | dza z zakresu plano-
do PPL) wania i osiggdéw lotu,
zgodnie z wymaga-
niami okre$lonymi w
FCL.615 lit. b)
PPL(A) > 70 na samolotach | Wykazanie si¢ umie- | PPL(A) (k)

jetno$cia  uzywania
radiowych  pomocy
nawigacyjnych

(*) Posiadacze licencji CPL, kt6rzy uzyskali juz uprawnienia na typ samolotu z zaloga wieloosobows, nie muszg zdaé egza-
minu z wiedzy teoretycznej do licencji ATPL(A), o ile nadal beda pilotowad ten sam typ samolotu, jednakze nie uzyskaja
oni zaliczenia teorii ATPL(A) do licencji zgodnej z czg¢scig FCL. Jezeli osoby te chcg uzyskaé uprawnienia na inny typ samo-
lotu z zalogg wieloosobowa, muszg spelni¢ wymagania podane w kolumnie (3), rzad (e)(i) powyzszej tabeli.”
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ZALACZNIK 11
W zalgczniku III do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) sekcja A ,UZNAWANIE LICENCJI” ust. 3 lit. f) otrzymuje brzmienie:
) w przypadku $miglowcéw, spelni¢ wymagania dotyczace do§wiadczenia okreslone w ponizszej tabeli:
Posiadana licencja Liczba godzin ogdlnego czasu lotu Uprawnienia
1) 2 €

ATPL(H) =z waznymi| > 1 000 godzin w charakterze pilota | Zarobkowy transport lotniczy na | (a)

uprawnieniami IR dowddcy na $miglowcach z zalogg | Smiglowcach z zaloga wieloosobowa
wieloosobowg — jako pilot dowédca w lotach VFR i

IFR

ATPL(H) bez uprawnien | > 1 000 godzin w charakterze pilota | Zarobkowy transport lotniczy na | (b)

IR dowddcy na $miglowcach z zalogg | Smiglowcach z zaloga wieloosobowa
wieloosobowa — jako pilot dowddca w lotach VFR

ATPLH) =z waznymi | > 1 000 godzin w charakterze pilota | Zarobkowy transport lotniczy na | (c)

uprawnieniami IR na $miglowcach z zaloga wielooso- | $miglowcach z zaloga wieloosobowg
bowg — jako drugi pilot w lotach VFR i IFR

ATPL(H) bez uprawnien | > 1 000 godzin w charakterze pilota | Zarobkowy transport lotniczy na | (d)

IR na $miglowcach z zaloga wielooso- | Smiglowcach z zaloga wieloosobowy
bowa — jako drugi pilot w lotach VFR

CPL(H)/IR (¥) > 1 000 godzin w charakterze pilota | Zarobkowy transport lotniczy na | ()
na $miglowcach z zaloga wielooso- | Smiglowcach z zaloga wieloosobowy
bowa — jako drugi pilot

CPL(H)/IR > 1 000 godzin w charakterze pilota | Zarobkowy transport lotniczy na | (f)
dowddcy w zarobkowym transporcie | $miglowcach z zalogg jednoosobowa
lotniczym od uzyskania uprawnien | — jako pilot dowddca
IR

ATPL(H) =z uprawnie- | > 700 godzin na $miglowcach innych | Korzystanie z uprawnien na $miglow- | (g)

niami IR lub bez, CPL(H)/
IR, CPL(H)

niz certyfikowane zgodnie z przepi-
sami CS-27/29 lub réwnowaznymi,
w tym 200 godzin w charakterze,
ktérego dotyczy¢ ma uznanie, a takze
50 godzin w tym charakterze w ciggu
ostatnich 12 miesiecy

cach w operacjach innych niz zarob-
kowy transport lotniczy

(*) Posiadacz licencji CPL(H)/IR na $miglowce z zaloga wieloosobowa przed jej uznaniem wykazuje si¢ wiedza na poziomie

ATPL(H) ICAO.”;

2) sekcja A ,UZNAWANIE LICENCJI” ust. 6 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) jest zatrudniona, po$rednio lub bezposrednio, przez producenta statkéw powietrznych lub wladze lotnicze.”;

3) w sekcji A ,UZNAWANIE LICENCJI” dodaje si¢ ust. 7 i 8 w brzmieniu:

,7. Niezaleznie od przepiséw okreslonych w powyzszych ustgpach panstwa cztonkowskie mogg, w przypadku lotéw
zawodniczych lub lotéw pokazowych o ograniczonym czasie trwania, uznawa¢ licencje wydane przez panstwo
trzecie, ktére uprawniajg posiadacza do korzystania z przywilejow wynikajacych z licencji PPL, SPL lub BPL, pod

warunkiem ze:

a) przed danym wydarzeniem organizator lotéw zawodniczych lub lotéw pokazowych dostarczy wlasciwemu
organowi odpowiednie informacje wykazujace, jak zamierza zapewnié, by pilot zostal zaznajomiony z
odpowiednimi informacjami dotyczacymi bezpieczenistwa i umial odpowiednio zareagowaé w przypadku
jakiegokolwiek ryzyka zwigzanego z tymi lotami; oraz

b) wnioskodawca posiada odpowiednig licencje i orzeczenie lekarskie oraz zwigzane z nimi uprawnienia lub
kwalifikacje wydane zgodnie z zalacznikiem 1 do konwencji chicagowskiej.
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8. Niezaleznie od przepiséw okre$lonych w powyzszych ustepach pafistwa czltonkowskie moga uznawac licencje
PPL, SPL lub BPL wydane przez pafistwo trzecie zgodnie z wymaganiami okreSlonymi w zalaczniku 1 do
konwencji chicagowskiej na okres nie dluzszy niz 28 dni na rok kalendarzowy na potrzeby wykonania
szczeg6lnych zadan niezarobkowych, pod warunkiem ze wnioskodawrca:

a) posiada odpowiednia licencj¢ i orzeczenie lekarskie oraz zwigzane z nimi uprawnienia lub kwalifikacje
wydane zgodnie z zalacznikiem 1 do konwencji chicagowskiej; oraz

b) wykonal co najmniej jeden lot zapoznawczy w obecnosci wykwalifikowanego instruktora przed przysta-
pieniem do realizacji szczeg6lnych zadan o ograniczonym czasie trwania.”.
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ZAEACZNIK IV

W zalgczniku VI do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w pkt ARA.GEN.305 dodaje sig lit. ca) w brzmieniu:

,ca) niezaleznie od przepiséw lit. ¢), w odniesieniu do organizacji, ktére prowadza wylgcznie szkolenia do licencji
LAPL, PPL, SPL lub BPL i towarzyszacych uprawnien, upowaznien i certyfikatow, stosuje si¢ cykl planowania
nadzoru nieprzekraczajacy 48 miesigcy. Cykl planowania nadzoru zostaje skrocony, jezeli istnieja dowody na to,
ze wyniki w zakresie bezpieczefistwa osiggane przez organizacje ulegly pogorszeniu.

Cykl planowania nadzoru moze zosta¢ wydluzony do maksymalnie 72 miesiecy, jesli wlasciwy organ stwierdzi,
ze w ciggu poprzednich 48 miesiecy:

1) organizacja wykazala si¢ skuteczng identyfikacja zagrozen bezpieczenstwa lotniczego i skutecznym
zarzgdzaniem powigzanym ryzykiem, jak wskazuja wyniki rocznego przegladu zgodnie z ORA.GEN.200
lit. ¢);

2) organizacja niezmiennie utrzymywala kontrole nad wszystkimi zmianami zgodnie z ORA.GEN.130, co
potwierdzaja wyniki rocznego przegladu zgodnie z ORA.GEN.200 lit. c);

3) nie stwierdzono nieprawidlowosci poziomu 1; oraz

4) wszystkie dzialania naprawcze zostaly wdrozone w terminie zaakceptowanym lub przedluzonym przez
wla$ciwy organ zgodnie z ARA.GEN.350 lit. d) pkt 2.”;

2) w pkt ARA.FCL.200 dodaje sig lit. d) w brzmieniu:

,d) Dokonywanie wpiséow do licencji przez instruktoréw. Przed upowaznieniem okre$lonych instruktoréw do
przedtuzania uprawnieri na klase samolotéw jednosilnikowych tlokowych lub motoszybowcéw turystycznych,
wlasciwy organ musi opracowal odpowiednie procedury.”;

3) dodaje si¢ pkt ARA.MED.330 w brzmieniu:

+ARA.MED.330 Szczegélne okolicznosci medyczne

a) W przypadku zidentyfikowania nowych technologii medycznych, lekéw lub procedur, ktére moga uzasadnial
uznanie za sprawnych wnioskodawcéw, ktérzy w innym przypadku zostaliby uznani za osoby niespelniajace
wymagan, mozna przeprowadzi¢ badania w celu zebrania dowodéw na bezpieczne wykonywanie przywilejow
wynikajgcych z licencji.

b) W celu podjecia takich badan wlasciwy organ, we wspdlpracy z co najmniej jednym innym wiasciwym organem,
moze opracowaé protokét ocen lekarskich, na podstawie ktérego te wlasciwe organy moga wydaé okreslona

liczbe orzeczen lekarskich dla pilotow, zawierajacych stosowne ograniczenia, oraz dokonaé¢ weryfikacji takiego
protokotu.

¢) Centra medycyny lotniczej i lekarze orzecznicy medycyny lotniczej moga wydawaé orzeczenia lekarskie w oparciu
o protokot badan, wylacznie jesli otrzymaja takie instrukcje od wiasciwego organu.

d) Protokot jest uzgadniany miedzy zainteresowanymi wlasciwymi organami i zawiera przynajmniej:

1) oceng ryzyka;

2) przeglad literatury i oceng w celu dostarczenia dowodéw, ze wydanie orzeczenia lekarskiego w oparciu o
protoko! badania nie bedzie stanowito zagrozenia dla bezpiecznego wykonywania przywilejow wynikajacych z
licencji;

3) szczegbtowe kryteria wyboru pilotéw, ktérzy maja zosta¢ poddani procedurze okreslonej w protokole;

4) ograniczenia, ktore zostang wpisane do orzeczenia lekarskiego;

5) procedury monitorowania, ktére majg zosta¢ wdrozone przez zainteresowane wilasciwe organy;

6) okreslenie punktéw koncowych do celéw zakonczenia stosowania protokotu.

e) Protokét musi by¢ zgodny ze stosownymi zasadami etycznymi.
f) Korzystanie z przywilejow wynikajacych z licencji przez posiadaczy licencji, ktérym orzeczenie lekarskie wydano

w oparciu o protokdl, jest ograniczone do lotéw na statkach powietrznych zarejestrowanych w panstwach

czonkowskich uczestniczacych w stosowaniu protokotu badania. Informacje o takim ograniczeniu umieszcza si¢
na orzeczeniu lekarskim.
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g) Uczestniczace wlaSciwe organy:
1) dostarczaja Agendji:
(i) protokot badania przed rozpoczeciem jego stosowania;

(i) szczegblowe dane i kwalifikacje wyznaczonego punktu kontaktowego w kazdym z uczestniczacych
wlasciwych organéw;

(iii) udokumentowane sprawozdania z regularnie przeprowadzanych ocen skutecznosci protokotu;

2) przed rozpoczeciem stosowania protokotu dostarczajg centrom medycyny lotniczej i lekarzom orzecznikom
medycyny lotniczej, dzialajacym w granicach ich jurysdykeji, szczegblowe dane na temat protokotu, w celach
informacyjnych.”;

4) dodatek I otrzymuje brzmienie:

LDodatek 1

Licencja zatogi lotniczej

Licencje wydawane zalodze lotniczej przez panstwo czlonkowskie zgodnie z czeScig FCL muszg byé zgodne z
nastepujaca specyfikacja:

a) Tre$¢. Podany numer punktu musi by¢ zawsze wydrukowany w polaczeniu z nagtéwkiem danego punktu. Punkty
[-XI majg charakter staly, a punkty XII-XIV maja charakter zmienny i moga zosta¢ ujete w oddzielnej lub dajacej
si¢ odlgczy¢ czesci gléwnego formularza. Kazda oddzielna lub dajagca si¢ odlaczy¢ czg$¢ musi byé wyraznie
oznaczona jako czgs¢ licencji.

1) Punkty stale:
()  panstwo wydania licencji;
()  tytul licencji;

() numer seryjny licencji rozpoczynajacy si¢ od okreslenia kraju wydania licencji za pomoca kodu panstwa
wg ONZ, po ktérym nastepuje »FCL« i kod skladajacy si¢ z cyfr arabskich lub liter alfabetu lacifiskiego;

(IV) nazwisko i imi¢ posiadacza (zapisane alfabetem lacifiskim, réwniez wtedy, gdy w jezyku narodowym
danego kraju uzywa si¢ alfabetu innego niz facinski);

IVa) data urodzenia;

V)  adres posiadacza;

VI) narodowos$¢ posiadacza;

VII) podpis posiadacza;

VIII) wiasciwy organ i, jesli jest to konieczne, warunki wydania licencji;

IX) poéwiadczenie waznosci oraz wydane posiadaczowi upowaznienie do korzystania z przyznanych
uprawnien;

(X)  podpis urzednika wydajacego licencje i data wydania; oraz
(XI) odcisk pieczeci lub stempla wlasciwego organu.
2) Punkty zmienne:

(XI) uprawnienia, certyfikaty i upowaznienia: klasa, typ, uprawnienia instruktorskie itd., opatrzone datg
wygas$niecia. Uprawnienia radiotelefoniczne (RT) moga zosta¢ uwzglednione na formularzu licencji lub
w oddzielnym certyfikacie;

(XII) uwagi: tj. specjalne wpisy dotyczace ograniczen i uprawnien uzupelniajacych zwiazanych z przywilejami,
w tym uprawnienia uzupelniajace w zakresie bieglosci jezykowej oraz uprawnienia w zakresie statku
powietrznego zgodnego z zalgcznikiem II w przypadkach jego wykorzystywania do lotniczych
przewozow zarobkowych; oraz

(XIV) wszelkie inne informacje wymagane przez wilasciwy organ (np. miejsce urodzenia/pochodzenia).

b) Material. Papier lub inny wykorzystywany material musi uniemozliwial wprowadzanie jakichkolwiek zmian lub
usunigcie wpisu lub umozliwiaé tatwe rozpoznanie wprowadzonych zmian lub usunigtych fragmentéw. W celu
dodania lub usuniecia wpisu na formularzu wymagane jest uzyskanie wyraznego upowaznienia od wlasciwego
organu.

¢) Jezyk. Licencja musi by¢ sporzadzona w jezyku(-ach) narodowym(-ych), jezyku angielskim i innych jezykach
uznanych przez wlasciwy organ za odpowiednie.
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Strona tytulowa.

Nazwa i logo wtasciwego organu

(W jezyku angielskim i w jezyku(-ach) okre$lonym(-ch) przez
wiasciwy organ)

UNIA EUROPEJSKA

(Wytacznie w jezyku angielskim)

LICENCJA ZAtOGI LOTNICZEJ

(W jezyku angielskim i w jezyku(-ach) okreslonym(-ch) przez
wilasciwy organ)

wydana zgodnie z czgscig FCL

Niniejsza licencja jest zgodna z normami ICAO, z wyjatkiem
przywilejow wynikajacych z licencji LAPL i z uprawnienia EIR.

(W jezyku angielskim i w jezyku(-ach) okreslonym(-ch) przez
wilasciwy organ)

Formularz 141 EASA Wydanie 2

Wymagania

W przypadku panstw spoza UE stowa »Unia Europejska«
nalezy skresli¢.

Wymiary kazdej strony odpowiadajg jednej 6sme;j strony
Ad.
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Strona 2
| Panstwo wydania licencji Wymagania
1] Numer licencji Numer seryjny licencji zawsze rozpoczyna si¢ od okreslenia
kraju wydania licencji za pomocg kodu panstwa wg ONZ, po
ktérym nastepuje »FCL«.
IV [ Nazwisko i imie posiadacza
IVa | Data urodzenia (zob. instrukcje) Nalezy uzyé standardowego formatu daty, tj. dd/mm/rrrr.
XIV | Miejsce urodzenia
\' Adres posiadacza:
Ulica, miejscowos¢, rejon, kod pocztowy
VI | Obywatelstwo
VIl |Podpis posiadacza
VIl | Wiasciwy organ wydajacy licencje
Np. niniejsza licencja CPL(A) zostata wydana na
podstawie licencji ATPL wydanej przez ......................
(panstwo trzecie) ..........ccoceeeeenn.
X Podpis urzednika wydajacego licencje i data
wydania
Xl | Odcisk pieczeci lub stempla wtasciwego organu
wydajacego licencje
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Strona 3
Il Tytut licencji, data pierwszego wydania oraz kod Stosowane skréty muszg by¢ zgodne z czescig FCL (np.
panstwa PPL(H), ATPL(A) itp.).

Nalezy uzyé standardowego formatu daty, tj. dd/mm/rrrr.

IX |Waznosé: Posiadacz licencji moze korzystaé z
przywilejow wynikajacych z licencji, wytacznie jesli
posiada on wazne orzeczenie lekarskie wymagane w

przypadku danych przywilejow. Nie okresla sie konkretnego rodzaju dokumentu, przy czym

Posiadacz licencji zobowigzany jest nosi¢ przy sobie paszport powinien byé wystarczajacym dokumentem, jesli
dokument ze zdjeciem umozliwiajacy identyfikacje posiadacz licencji przebywa poza panstwem wydania
posiadacza licenciji. licenciji.

Xl [ Uprawnienia radiotelefoniczne: Posiadacz niniejszej
licencji ma wiedze i umiejetnosci w zakresie obstugi
urzadzen RT na poktadzie statku powietrznego w

(podac jezyk(-i)).

Xl | Uwagi: W tym miejscu nalezy podaé wszystkie dodatkowe
wymagane informacje dotyczace licencjonowania oraz
przywileje ustanowione na mocy dyrektyw/rozporzadzen

(jezyk(-i)/poziom/data waznosci) ICAO, WE lub UE.

Nalezy uwzgledni¢ uprawnienie(-a) uzupetniajgce w
zakresie biegtosci jezykowej, poziom biegtosci jezykowej i
date waznosci.

Biegtos¢ jezykowa:

W przypadku LAPL: licencja LAPL nie zostata wydana
zgodnie z normami ICAO.

Dodatkowe strony — Wymagania:

Strony 1, 2, i 3 licencji muszg by¢ zgodne z formatem okreslonym we wzorze przedstawionym w niniejszym
punkcie. Wlasciwy organ dolacza dodatkowe dostosowane do indywidualnych potrzeb strony zawierajace tabele
przynajmniej z nastepujacymi informacjami:

— uprawnienia, certyfikaty, upowaznienia, uprawnienia uzupelniajace i przywileje,

— daty wyga$niecia uprawnien oraz przywilejow wynikajacych z uprawnien instruktorskich i upowaznien
egzaminatora,

— daty badan lub sprawdziandw,
— uwagi i ograniczenia (ograniczenia operacyjne),

— pola przewidziane na numer uprawnienia/upowaznienia i podpis instruktora lub egzaminatora, stosownie do

przypadku,
— skroéty.

Te dodatkowe strony sa przeznaczone do uzytku przez wlasciwy organ lub specjalnie upowaznionych w tym celu
instruktoréw lub egzaminatoréw.

Wpiséw dotyczacych wydania po raz pierwszy uprawnien, upowaznien lub certyfikatow dokonuje wlasciwy organ.
Wpiséw o przedtuzeniu lub wznowieniu uprawnien, upowaznie lub certyfikatow dokonuje wlasciwy organ lub
specjalnie upowaznieni w tym celu instruktorzy lub egzaminatorzy.

Ograniczenia operacyjne wyszczegdlnia sie w »Uwagach/Ograniczeniach« odnoszgcych si¢ do danego ograniczonego
przywileju, np. test umiejetnodci wykonywania lotéw wedlug wskazani przyrzadéw (IR) przeprowadzony z udzialem
drugiego pilota, uprawnienia instruktazowe ograniczone do jednego typu statku powietrznego.

Uprawnienia, ktore nie s3 wazne, moga zosta¢ usuniete z licencji przez wlasciwy organ.”;;

5) w dodatku II punkt 9 instrukcji dotyczacych standardowego wzoru $wiadectw dopuszczenia do pracy personelu
poktadowego opracowanego przez EASA otrzymuje brzmienie:

,Punkt 9: Jesli wlasciwy organ jest organem wydajacym $wiadectwo, nalezy wpisal »wlasciwy organ« oraz odcisnaé
oficjalng pieczgé, oficjalny stempel lub oficjalne logo. W takim przypadku w gestii wlasciwego organu pozostaje
decyzja, czy odcisnagé swoja oficjalng pieczel, swoj oficjalny stempel lub swoje oficjalne logo réwniez w punkcie 8.”.
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ZALACZNIK V

W zalgczniku VII do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 w pkt ORA.GEN.200 dodaje sig lit. ¢) w brzmieniu:

,€) Nie naruszajac przepiséw lit. a), w organizacji prowadzacej szkolenia jedynie w zakresie licencji LAPL, PPL, SPL
lub BPL i powigzanych uprawnien, upowaznieni lub certyfikatow zarzadzanie ryzykiem w zakresie bezpie-
czefistwa i monitorowanie zgodnosci, okreslone w lit. a) pkt 3 i 6, moga by¢ realizowane w drodze przegladu
organizacyjnego, ktory nalezy przeprowadzaé co najmniej raz w kazdym roku kalendarzowym. Organizacja
bezzwlocznie powiadamia wlasciwy organ o wynikach tego przegladu.”.
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