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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 1303/2014
z dnia 18 listopada 2014 r.

w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnoéci w zakresie aspektu ,Bezpieczenstwo w
tunelach kolejowych” systemu kolei w Unii Europejskiej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interope-
racyjnosci systemu kolei we Wspélnocie (1), w szczeg6lnosci jej art. 6 ust. 1 akapit drugi,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Na mocy art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady (%) Europejska Agencja
Kolejowa (,Agencja”) jest zobowiazana do zapewnienia dostosowania technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
(,TSI") do postepu technicznego, tendencji rynkowych oraz do wymagan spolecznych, a takze do przedkladania
Komisji niezbednych jej zdaniem propozycji zmian w TSL

(2)  Decyzja C(2010)2576 z dnia 29 kwietnia 2010 r. Komisja upowaznila Agencje do opracowania i dokonania
przegladu TSI w celu rozszerzenia ich zakresu na caly system kolei w Unii Europejskiej. Zgodnie z warunkami
wspomnianego upowaznienia Agencja zostala wezwana do odpowiedniego rozszerzenia zakresu TSI dotyczacych
aspektu ,Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych”.

(3) W dniu 21 grudnia 2012 r. Agencja wydala zalecenie w sprawie zmian do TSI dotyczacych aspektu ,Bezpieczen-
stwo w tunelach kolejowych”.

(4)  Aby nadaza za postgpem technologicznym oraz stworzy¢ korzystne warunki dla modernizacji, nalezy propa-
gowal nowatorskie rozwigzania oraz — z zastrzezeniem spelnienia okre§lonych warunkéw — zezwalaé na ich
zastosowanie. Proponujac nowatorskie rozwigzanie, producent lub jego upowazniony przedstawiciel powinni
okresli¢, w jaki sposob rozwigzanie to stanowi odstepstwo od odnosnej sekcji TSI lub jej uzupelnienie, a samo
rozwigzanie powinno zosta¢ poddane ocenie przez Komisje. W przypadku pozytywnego wyniku oceny Agencja
powinna okresli¢ odpowiednie specyfikacje funkcjonalne i specyfikacje interfejséow odnosnie do danego nowator-
skiego rozwigzania i opracowad stosowne metody oceny.

(5)  Zgodnie z art. 17 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji i pozostalym
panstwom cztonkowskim informacje na temat przepiséw technicznych, oceny zgodnosci i procedur weryfikacji,
ktére nalezy stosowaé w poszczegdlnych przypadkach, oraz na temat organéw odpowiedzialnych za wykony-
wanie tych procedur.

(6)  Obecnie funkcjonowanie ruchu kolejowego podlega obowigzujacym porozumieniom krajowym, dwustronnym,
wielostronnym lub migdzynarodowym. Porozumienia te nie powinny opdznial dgzenia do interoperacyjnosci
teraz ani w przysztosci. Dlatego panstwa czlonkowskie powinny zglaszaé takie porozumienia Komisji.

(7)  Niniejsze rozporzadzenie powinno mie¢ zastosowanie do tuneli niezaleznie od wielkosci obstugiwanego przez
nie ruchu.

(8)  Niektore panistwa czlonkowskie wdrozyly juz przepisy bezpieczefistwa, ktére narzucaja wyzszy poziom bezpie-
czefistwa niz poziom wymagany w niniejszej TSI Niniejsze rozporzadzenie powinno umozliwi¢ panstwom
cztonkowskim zachowanie takich przepiséw jedynie w odniesieniu do podsysteméw ,Infrastruktura”, ,Energia” i
,Ruch kolejowy”. Tego rodzaju istniejace przepisy nalezy uznaé za krajowe przepisy bezpieczeistwa w rozu-
mieniu art. 8 dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (*). Ponadto — zgodnie z art. 4 tej dyrek-
tywy — panfistwa czlonkowskie zapewnia zachowanie ogdlnego bezpieczenstwa kolei oraz, tam gdzie to

() DzU.L191718.7.2008, s. 1.

(*) Rozporzadzenie (WE) nr 881/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. ustanawiajace Europejska Agencje Kole-
jowa (Rozporzadzenie w sprawie Agencji) (Dz.U.L 164 z 30.4.2004, s. 1).

(*) Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczeristwa kolei wspélnotowej
oraz zmieniajaca dyrektywe Rady 95/18/WE w sprawie przyznawania licencji przedsi¢biorstwom kolejowym, oraz dyrektywe
2001/14/WE w sprawie alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania oplat za uzytkowanie infrastruktury kole-
jowej oraz certyfikacje w zakresie bezpieczefistwa (dyrektywa w sprawie bezpieczenistwa kolei) (Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 44).
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racjonalnie wykonalne, stala jego poprawe, uwzgledniajac rozw6j prawodawstwa unijnego, postep naukowo-tech-
niczny oraz przyznajac priorytet zapobieganiu powaznym wypadkom. Nie nalezy jednakze przewidywaé zadnych
dodatkowych $rodkéw w odniesieniu do taboru.

(9)  Okreslenie roli i odpowiedzialnosci stuzb ratowniczych lezy w gestii pafistw cztonkowskich. W odniesieniu do
tuneli objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia panstwa czlonkowskie powinny zorganizowad
dostep na potrzeby dzialan ratowniczych w porozumieniu ze stuzbami ratowniczymi. Istotne jest, aby okresli¢
Srodki w obszarze dzialan ratowniczych, ktére sa oparte na zaloZeniu, iz stuzby ratownicze interweniujgce w
razie wypadku w tunelu badZ konstrukgje.

(10) Nalezy zatem uchyli¢ decyzje Komisji 2008/163/WE (') dotyczaca TSI w zakresie aspektu ,Bezpieczenstwo w
tunelach kolejowych”.

(11)  Aby zapobiec powstawaniu dodatkowych niepotrzebnych kosztéw oraz obcigzenia administracyjnego, decyzje
2008/163|WE nalezy nadal stosowal po jej uchyleniu w odniesieniu do podsysteméw i projektéw, o ktérych
mowa w art. 9 ust. 1 lit. a) dyrektywy 2008/57/WE.

(12)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinig komitetu ustanowionego na mocy art. 29
ust. 1 dyrektywy 2008/57[WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Niniejszym przyjmuje si¢ przedstawiong w zalgczniku techniczng specyfikacje interoperacyjnosci (TSI) w zakresie
aspektu ,Bezpieczenistwo w tunelach kolejowych” systemu kolei w calej Unii Europejskiej.

Artyku} 2

TSI odnosi si¢ do podsysteméw: ,Sterowanie”, ,Infrastruktura”, ,Energia”, ,Ruch kolejowy” oraz ,Tabor”, zgodnie z
opisem zawartym w zalgczniku II do dyrektywy 2008/57WE.

TSI stosuje si¢ do tych podsysteméw zgodnie z sekcja 7 zalacznika.

Artykut 3

Zakres techniczny i geograficzny niniejszego rozporzadzenia okreslono w pkt 1.1 i 1.2 zalgcznika.

Artykut 4

1. W odniesieniu do przypadkéw szczegblnych wymienionych w pkt 7.3 zalacznika do niniejszego rozporzadzenia
warunkami, jakie musza by¢ spelnione do celéw weryfikacji interoperacyjnosci zgodnie z art. 17 ust. 2 dyrektywy
2008/57|WE, sa warunki okreslone przepisami krajowymi obowigzujacymi w danym panistwie cztonkowskim, ktére dajg
podstawy do oddania do eksploatacji podsysteméw bedacych przedmiotem niniejszego rozporzadzenia.

2. W terminie szeSciu miesiecy od daty wejScia w Zycie niniejszego rozporzadzenia kazde panstwo czlonkowskie
powiadamia pozostale panstwa cztonkowskie i Komisj¢ o:

a) przepisach krajowych, o ktérych mowa w ust. 1;

b) procedurach oceny zgodnosci i weryfikacji, jakie nalezy przeprowadzi¢ w celu zastosowania przepiséw krajowych, o
ktérych mowa w ust. 1;

¢) organach wyznaczonych zgodnie z art. 17 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE do przeprowadzenia procedur oceny zgod-
nosci i weryfikacji w odniesieniu do przypadkéw szczegdlnych wymienionych w pkt 7.3 zalacznika.

(") Decyzja Komisji 2008/163/WE z dnia 20 grudnia 2007 r. dotyczaca technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie aspektu
Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych i transeuropejskiego systemu kolei duzych
predkosci (Dz.U. L 64 z 7.3.2008, s. 1).
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Artykut 5

1. Panstwa czlonkowskie powiadamiaja Komisj¢ w terminie szeSciu miesiecy od daty wejscia w zycie niniejszego
rozporzadzenia o nastepujacych rodzajach porozumien:

a) krajowe porozumienia pomigdzy panstwami czlonkowskimi a przedsigbiorstwami kolejowymi lub zarzadcami infras-
truktury, zawarte na czas nieokre$lony lub tymczasowo i wymagane ze wzgledu na bardzo szczegdlny lub lokalny
charakter planowanej ustugi przewozowej;

b) porozumienia dwustronne lub wielostronne pomigdzy przedsigbiorstwami kolejowymi, zarzadcami infrastruktury lub
organami ds. bezpieczefistwa, zapewniajace znaczny poziom interoperacyjnosci lokalnej lub regionalnej;

¢) umowy miedzynarodowe migdzy jednym lub wigksza liczbg panistw czlonkowskich a przynajmniej jednym krajem
trzecim lub migdzy przedsigbiorstwami kolejowymi badz zarzadcami infrastruktury z padstw czlonkowskich a przy-
najmniej jednym przedsigbiorstwem kolejowym lub zarzadcg infrastruktury z kraju trzeciego, zakladajgce znaczny
poziom interoperacyjnosci lokalnej lub regionalne;.

2. Porozumief, ktére zostaly juz zgloszone na mocy decyzji Komisji 2006/920/WE ('), 2008/231/WE (3,
2011/314/UE () lub 2012/757|UE (%), nie zglasza si¢ ponownie.

3. Panstwa czlonkowskie niezwlocznie powiadamiaja Komisje o wszelkich kolejnych porozumieniach lub zmianach
dotyczacych istniejacych oraz juz zgloszonych porozumien.

Artykut 6

Zgodnie z art. 9 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE w terminie jednego roku od wejicia w Zycie niniejszego rozporzadzenia
kazde panstwo czlonkowskie przekazuje Komisji wykaz projektéw wdrazanych na swoim terytorium, bedacych na
zaawansowanym etapie realizacji.

Artykut 7

Kazde panstwo czlonkowskie, dzialajac zgodnie z rozdzialem 7 zalacznika do niniejszego rozporzadzenia, aktualizuje
krajowy plan wprowadzania TSI w Zycie, ustanowiony zgodnie z art. 4 decyzji 2006/920/WE, art. 4 decyzji
2008/231/WE i art. 5 decyzji 2011/314/UE.

Kazde panstwo czlonkowskie przekazuje uaktualniony plan wprowadzania w zycie pozostalym panstwom czlonkow-
skim oraz Komisji nie pozniej niz dnia 1 lipca 2015 r.

Artykut 8

1. Aby nadaza¢ za postgpem technologicznym, konieczne moze okazal si¢ zastosowanie nowatorskich rozwiazan,
ktore nie beda zgodne ze specyfikacjami okreslonymi w zalaczniku lub w odniesieniu do ktérych nie da si¢ zastosowacd
metod oceny okre$lonych w tym zalgczniku. W takim przypadku mozliwe bedzie opracowanie — zgodnie z przepisami
ust. 2-5 — nowych specyfikacji lub nowych metod oceny zwigzanych z tymi nowatorskimi rozwigzaniami.

2. Nowatorskie rozwigzania moga dotyczy¢ podsysteméw, o ktérych mowa w art. 2, ich czesci oraz skladnikéw inte-
roperacyjnosci.

3. W przypadku zaproponowania nowatorskiego rozwigzania producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy
swoja siedzib¢ w Unii musi zadeklarowaé, w jaki sposéb rozwigzanie to odbiega od przepiséw stosownej TSI lub je
uzupelnia oraz musi przedtozy¢ Komisji informacje o odchyleniach, aby mogla je ona przeanalizowaé. Komisja moze
zazadac opinii Agencji na temat proponowanego nowatorskiego rozwigzania.

(") Decyzja Komisji 2006/920/WE z dnia 11 sierpnia 2006 r. w sprawie specyfikacji technicznej dla interoperacyjno$ci w zakresie podsys-
temu ,Ruch kolejowy” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (Dz.U.L 359 z 18.12.2006, s. 1).

(*) Decyzja Komisji 2008/231/WE z dnia 1 lutego 2008 r. dotyczaca specyfikacji technicznej interoperacyjnoci podsystemu ,Ruch kole-
jowy” transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci, o ktorej mowa w art. 6 ust. 1 dyrektywy Rady 96/48/WE, i uchylajaca decyzje
Komisji 2002/734/WE z dnia 30 maja 2002 r. (Dz.U. L 842 26.3.2008, s. 1).

(*) Decyzja Komisji 2011/314/UE z dnia 12 maja 2011 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnoéci w zakresie podsystemu
Ruch kolejowy transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (Dz.U.L 144 z 31.5.2011, 5. 1).

(*) Decyzja Komisji 2012(757|UE z dnia 14 listopada 2012 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemu
,Ruch kolejowy” systemu kolei w Unii Europejskiej i zmieniajaca decyzje 2007/756/WE (Dz.U.L 3452 15.12.2012,s. 1).
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4. Komisja wydaje opini¢ na temat zaproponowanego nowatorskiego rozwigzania. W przypadku wydania pozytywnej
opinii opracowuje si¢ odpowiednie specyfikacje funkcjonalne i specyfikacje interfejséw oraz metody oceny — ktdre
nalezy wlaczy¢ do stosownych TSI, aby umozliwi¢ stosowanie przedmiotowego nowatorskiego rozwigzania — a
nastepnie wlacza si¢ je do stosownych TSI w trakcie procesu przegladu zgodnie z art. 6 dyrektywy 2008/57[WE. Jezeli
opinia jest negatywna, przedmiotowego nowatorskiego rozwigzania nie mozna stosowac.

5. Do czasu dokonania przegladu stosownych TSI pozytywna opini¢ wydang przez Komisj¢ przyjmuje si¢ jako akcep-
towalny sposéb spelnienia zasadniczych wymagan dyrektywy 2008/57/WE i mozna ja stosowaé do oceny podsystemu.

Artykut 9
Decyzja 2008/163/WE traci moc ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2015 r.

Stosuje si¢ ja jednak nadal do:
a) podsysteméw dopuszczonych zgodnie z tg decyzja;
b) projektéw nowych, odnowionych lub zmodernizowanych podsysteméw, ktére w momencie publikacji niniejszego

rozporzadzenia znajdujg si¢ na zaawansowanym etapie realizacji lub sa przedmiotem kontraktu, ktéry jest w trakcie
realizacji.

Artykut 10

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2015 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 18 listopada 2014 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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1. WPROWADZENIE
1.1. Zakres techniczny

a) Niniejsza TSI dotyczy nastgpujacych podsysteméw w rozumieniu dyrektywy 2008/57/WE: ,Sterowanie
(CCS)”, ,Infrastruktura (INF)”, ,Energia (ENE)”, ,Ruch kolejowy (OPE)” oraz ,Tabor (lokomotywy i jednostki
pasazerskie LOC&PAS)”.

b) Celem niniejszej specyfikacji TSI jest zdefiniowanie sp6jnego pakietu $rodkéw dotyczacych tuneli i obej-
mujacych podsystemy Infrastruktura”, ,Energia”, ,Tabor”, ,Sterowanie” oraz ,Ruch kolejowy”, ktére
pozwola na zapewnienie optymalnego poziomu bezpieczefistwa w tunelach w najbardziej ekonomiczny
sposob.

¢) Specyfikacja ta umozliwi swobodne przemieszczanie si¢ pojazdéw, ktdre spelniajg jej warunki, umozli-
wiajac ich eksploatacje w tunelach kolejowych zgodnie ze zharmonizowanymi warunkami bezpieczenstwa.

d) W niniejszej specyfikacji TSI przewidziano jedynie $rodki, ktérych celem jest obnizenie okreslonych
zagrozen zwigzanych z tunelami. Zagrozenia dotyczace samego funkcjonowania kolei, takie jak wykole-
jenia oraz zderzenia z innymi pociggami, s3 przedmiotem stosowania ogdlnych srodkéw bezpieczenstwa
na kolei.

e) Artykul 4 ust. 1 dyrektywy 2004/49/WE stanowi, ze istniejacy poziom bezpieczefistwa nie moze zostaé
obnizony w zadnym panstwie. Pafistwa czlonkowskie mogg utrzymal w mocy bardziej rygorystyczne
wymagania, o ile nie uniemozliwiajg one eksploatacji pociagdw spelniajacych wymagania TSI.

f) Zgodnie z art. 8 dyrektywy 2004/49/WE panstwa czlonkowskie moga ustala¢ nowe, bardziej rygorys-
tyczne wymagania dotyczace okreslonych tuneli; wymagania te nalezy przedlozy¢ Komisji przed ich wpro-
wadzeniem. Wymagania takie musza by¢ oparte na analizie ryzyka i uzasadnione konkretng sytuacja
zagrozenia. Musza one wynika¢ z konsultacji z zarzadcg infrastruktury oraz z wlasciwymi organami odpo-
wiedzialnymi za ratownictwo i podlegaja ocenie kosztéw i korzysci.

1.1.1. Zakres w odniesieniu do tuneli

a) Niniejsza specyfikacja TSI ma zastosowanie do nowych, odnowionych i zmodernizowanych tuneli zlokali-
zowanych w ramach sieci kolei w Unii Europejskiej, ktore jednoczesnie sg zgodne z definicjg zawartg w
sekcji 2.4 niniejszej TSI

b) Stacje polozone w tunelach musza spelnia¢ wymagania krajowych przepiséw o bezpieczefistwie przeciw-
pozarowym. Jezeli stuzg one jako obszar bezpieczny, muszg jedynie spelnial wymagania specyfikacji dla
pkt 4.2.1.5.1, 4.2.1.5.2 i 4.2.1.5.3 niniejszej TSI Jezeli stuzg one jako miejsca przeznaczone do walki z
ogniem, musza jedynie spelnia¢ wymagania specyfikacji dla pkt 4.2.1.7 lit. ¢) i 4.2.1.7 lit. e) niniejszej TSI

1.1.2. Zakres w odniesieniu do taboru

a) Niniejsza specyfikacja TSI ma zastosowanie do taboru, ktéry objety jest zakresem specyfikacji TSI
LOC&PAS.

b) Tabor sklasyfikowany w kategoriach ,A” lub ,B” zgodnie z poprzednig specyfikacjg TSI SRT (decyzja
2008/163/WE) zachowuje swoja kategorie w niniejszej TSI zgodnie z pkt 4.2.3.

1.1.3. Zakres w odniesieniu do aspektéw ruchu kolejowego

Niniejsza TSI ma zastosowanie do eksploatacji wszystkich jednostek taboru, ktére poruszajg si¢ w tunelach
opisanych w pkt 1.1.1.

1.1.3.1.  Ruch pociggdéw towarowych

Jezeli kazdy pojazd w ramach pociggu towarowego badz pociggu przewozacego materialy niebezpieczne w
rozumieniu sekcji 2.4 spelnia wymagania specyfikacji konstrukcyjnych TSI, ktére maja do niego zastosowanie
(LOC&PAS, SRT, NOI, CCS, WAG), oraz jezeli wagony przewozace materialy niebezpieczne spelniajag wyma-
gania zalacznika II do dyrektywy 2008/68/WE, pociag towarowy badz pociag przewozacy materialy niebez-
pieczne eksploatowany zgodnie z wymaganiami TSI OPE zostaje dopuszczony do ruchu we wszystkich tune-
lach systemu kolei Unii Europejskiej.

1.1.4. Zakres ryzyka, zagrozenia nieuwzglednione w niniejszej TSI

a) Niniejsza TSI obejmuje jedynie okre$lone zagrozenia bezpieczefistwa pasazeréw oraz personelu obstugi
poktadowej pociagéw w tunelach, w odniesieniu do ww. podsysteméw. Obejmuje ona takze zagrozenia
dla oséb przebywajacych w sasiedztwie tunelu, w przypadku ktérego zawalenie konstrukcji mogloby
doprowadzi¢ do katastrofy.

b) Jezeli z analizy ryzyka wyniknie, iz mozliwe jest wystapienie innych istotnych incydentéw w tunelu, musza
zostaé opracowane specjalne Srodki uwzgledniajace takie scenariusze.
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¢) Zagrozenia nieuwzglednione w niniejszej TSI s3 nastepujace:
1) kwestie BHP dotyczace personelu zajmujacego si¢ utrzymaniem statych instalacji w tunelach;

2) kwestie strat finansowych wynikajacych z uszkodzenia konstrukeji i pociagdw, a w konsekwencji straty
wynikajace z niedostgpnosci tunelu na czas naprawy;

3) przypadki wtargniecia na teren tunelu przez wjazd do tunelu i wyjazd z niego;

4) akty terroryzmu, jako czyny celowe i dokonane z premedytacj, ktérych celem jest spowodowanie
zniszczen, obrazef i §mierci.

1.2 Zakres geograficzny

Zakres geograficzny niniejszej TSI obejmuje sie¢ calego systemu kolei, na ktéry skladajg sie:

— Sie¢ transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej (TEN) zgodnie z opisem z sekji 1.1 ,Sie¢” zalacz-
nika I do dyrektywy 2008/57/WE.

— Sie¢ transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (TEN) zgodnie z opisem z sekgji 2.1 ,Sie¢” zalacz-
nika I do dyrektywy 2008/57/WE.

— Inne czgsci sieci calego systemu kolei, zgodnie z rozszerzeniem zakresu, o ktérym mowa w sekcji 4
zalacznika I do dyrektywy 2008/57 /WE.

Wyklucza si¢ jednoczesnie przypadki, o ktérych mowa w art. 1 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE.

2. OKRESLENIE ASPEKTU I JEGO ZAKRES

2.1. Informacje ogdlne

a) System zapewnienia bezpieczenstwa w tunelach sklada si¢ z czterech kolejnych warstw: zapobiegania,
fagodzenia skutkéw, ewakuagji i ratownictwa.

b) Najwigkszy wkiad w zapewnienie bezpieczenstwa pochodzi ze strony zapobiegania, nastepnie fagodzenia
skutkow itd.

¢) Polaczenie wszystkich warstw bezpieczefistwa zapewnia sprowadzenie ryzyka rezydualnego do niskiego
poziomu.

Zagrozenia w tunelach

Zapobieganie

Lagodzenie skutkéw

Bezpieczenstwo Ewakuacja

Ryzyko
rezydualne

Ratownictwo v

d) Wazna, naturalng wlasciwoscig kolei jest mozliwo$¢ zapobiegania wypadkom poprzez prowadzenie ruchu
po wyznaczonej drodze, w spos6b zasadniczo sterowany i regulowany za pomocg systemu sygnalizacji.
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2.2, Scenariusze zagrozen

a) Niniejsza TSI zawiera $rodki, ktére moga zapobiec trudnoSciom w przeprowadzeniu ewakuacji lub akgji
ratowniczych w nastepstwie incydentéw kolejowych whasciwych dla tuneli lub je ztagodzic.

Zagrozenia w ruchu
kolejowym

——

D . . Scenariusze incydentow
otyczace nie tylko tuneli D , I
Wystarczy podjecie ogdlnych ot};{czl‘?cg tunelt
$rodkow bezpieczenstwa B V\;)) ,LZ(J, Tejenie
— Pozar .
—  TFksplozja Dhuzsze .
—  Uwolnienie zatrzymanie
toksucznego gazu pociagu
— Spontaniczna
ewakuacja
1 ;
Srodki Srodki $rodki $rodki Nie dotyczy — nie
zapobiegawcze fagodzace ewakuacyjne ratownicze wymaga
podejmowania
srodk

b) Zidentyfikowano odpowiednie $rodki, ktére pozwola na kontrolowanie lub istotne zmniejszenie zagrozen
wynikajacych z wlasciwych dla tuneli scenariuszy incydentéw, o ktérych mowa powyzej.

¢) Opracowano je w kategoriach: zapobieganie/tagodzenie skutkéw/ewakuacjajratownictwo; jednakze w
niniejszej TSI nie zostaly one umieszczone pod tymi hastami, ale w rozdzialach poswigconych danym
podsystemom.

d) Zalecane $rodki mozna uzna¢ za odpowiedZ na nastgpujgce trzy rodzaje incydentéw.

2.2.1. Incydenty typu ,gorgcego” pozar, wybuch i nastgpnie pozar, emisja toksycznego dymu lub gazdw.

a) Podstawowym zagrozeniem jest pozar. Przez pozar rozumie si¢ laczne wystgpowanie ciepla, plomieni i
dymu.

b) Pozar ma swéj poczatek w pociagu.

Pozar zostaje wykryty przez pokladowe czujniki przeciwpozarowe albo przez osoby znajdujace si¢ w
pociagu. Maszynista zostaje poinformowany o problemie: albo o pozarze — przez automatyczny system
powiadamiania — albo o problemie ogdlnej natury — przez pasazeréw korzystajacych z systemu alarmo-
wego dla pasazerow.

Maszynista zostaje poinstruowany, jakie dzialania s3 odpowiednie stosownie do okolicznosci na miejscu.

System wentylacyjny zostaje wylaczony, aby zapobiec rozprzestrzenianiu si¢ dymu. W przypadku taboru
kategorii B pasazerowie w objetym pozarem obszarze przechodza do obszaru pociggu wolnego od pozaru,
gdzie sg chronieni przed ogniem i oparami.

Jezeli to mozliwe, pociag opuszcza tunel. Pasazerowie zostajg ewakuowani pod kierunkiem druzyny pocig-
gowej lub ewakuujg si¢ samodzielnie do obszaru bezpiecznego na otwartym powietrzu.

W stosownych przypadkach pocigg moze zatrzymacé si¢ w miejscu przeznaczonym do walki z ogniem w
tunelu. Pasazerowie zostaja ewakuowani pod kierunkiem druzyny pociggowej lub ewakuujg si¢ samo-
dzielnie do obszaru bezpiecznego.

Jezeli system przeciwpozarowy zdota ugasi¢ ogiefi, incydent staje si¢ incydentem typu ,zimnego”.
¢) Pozar ma swoje zrodlo w tunelu.

Jezeli pozar ma swoje zrédlo w tunelu lub w pomieszczeniu technicznym, maszynista zostaje poinstruo-
wany, jakie dzialania sa odpowiednie stosownie do okolicznosci na miejscu, zgodnie ze scenariuszami
incydentéw wiasciwymi dla tuneli opisanymi w planie awaryjnym.
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2.2.2. Incydent typu ,zimnego™ zderzenie, wykolejenie

a) Srodki whasciwe dla tuneli koncentruja sie wokét zapewnienia dostepu do wejsciajwyjécia w celu umozli-
wienia ewakuacji oraz interwengji stuzb ratowniczych.

b) Incydenty te réznig si¢ od incydentéw typu ,gorgcego” tym, ze nie wystepuje w nich czynnik ograniczenia
czasowego, wynikajacy z obecnosci niebezpiecznego Srodowiska spowodowanego przez pozar.

2.2.3. Dluzsze zatrzymanie pociggu

a) Dluzsze zatrzymanie pociagu (nieplanowane zatrzymanie w tunelu, bez incydentu typu ,goracego” lub
,zimnego”, przez czas dluzszy niz 10 minut) nie stanowi samo w sobie zagrozenia ani dla pasazeréw, ani
dla personelu.

b) Moze ono jednak staé si¢ przyczyna paniki oraz spontanicznej, niekontrolowanej ewakuacji, ktora narazi
ludzi na zagrozenia wystgpujace w tunelu kolejowym.

224, Wylgczenia

Scenariusze nieomdéwione wymieniono w pkt 1.1.4.

2.3. Rola stuzb ratowniczych

a) Okreslenie roli stuzb ratowniczych jest przedmiotem odpowiednich przepiséw krajowych.

b) Srodki okreslone w niniejszej TSI w zakresie dziatan ratowniczych oparto na zalozeniu, ze shuzby ratow-
nicze interweniujgce w przypadku incydentu w tunelu za priorytet przyjmuja ochrong Zycia.

¢) Podstawowe zalozenia dotyczgce dzialania stuzb ratowniczych:
1) w przypadku incydentu typu ,goracego™
— ratowanie os6b, ktére nie moga samodzielnie przedostaé si¢ do obszaru bezpiecznego,
— zapewnienie wstgpnej pomocy medycznej ewakuowanym,

— gaszenie pozaru w zakresie wymaganym dla ochrony wilasnych sit oraz oséb uwigzionych w
wyniku incydentu,

— prowadzenie ewakuacji z obszaréw bezpiecznych w tunelu do miejsca zapewniajacego ostateczne
schronienie;

2) w przypadku incydentu typu ,zimnego™:
— ratowanie ludzi,
— zapewnienie wstgpnej pomocy osobom z obrazeniami krytycznymi,
— uwolnienie 0séb uwi¢zionych,

— prowadzenie ewakuacji do miejsc zapewniajacych ostateczne schronienie.

&

Niniejsza TSI nie zawiera zadnych wymagan dotyczacych czasu lub sposobu prowadzenia akgji.

e) Chociaz incydenty w tunelach kolejowych pociagajace za soba wicle ofiar $miertelnych sg rzadkie, nalezy
zalozy¢ mozliwo$¢ wystapienia incydentu, o bardzo malym prawdopodobienistwie, w przypadku ktérego
nawet dobrze wyposazone stuzby ratownicze beda mialy ograniczone mozliwosci dzialania, jak np.
rozlegly pozar pociagu towarowego.

f) Jezeli wymagania wobec stuzb ratowniczych wyrazone w planie awaryjnym wykraczajg poza przedsta-
wione wyzej zaloZenia, mozna zapewni¢ odpowiednie dodatkowe Srodki lub wyposazenie tuneli.

2.4. Definicje
Do celéw niniejszej TSI stosuje si¢ nastepujace definicje:

a) tunel kolejowy: tunel kolejowy to wykop lub konstrukcja, wewnatrz ktérej biegng tory, a ktorej celem jest
umozliwienie pociggowi przejazdu — na przyklad — przez przewyzszenie gruntu, pod budynkami lub
pod zbiornikami wodnymi. Diugo$¢ tunelu okresla si¢ jako ditugos$é¢ catkowita zabudowanego odcinka
mierzong na poziomie toréw. W kontekscie niniejszej TSI tunel ma dlugo$¢ 0,1 km lub wigksza. Jezeli
okreslone wymagania majg zastosowanie jedynie do dluzszych tuneli, stosowne progi wymienione s3 w
odpowiednich akapitach;

b) obszar bezpieczny: obszar bezpieczny to przestrzen, wewnatrz lub na zewnatrz tunelu, zapewniajaca
tymczasowo mozliwo$¢ przezycia pasazerom i personelowi, w ktorej moga oni znaleZé schronienie po
ewakuacji z pociggu;
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¢) miejsce przeznaczone do walki z ogniem: miejsce przeznaczone do walki z ogniem to okreslone miejsce,
wewnatrz lub na zewnatrz tunelu, gdzie stuzby ratownicze mogg zastosowal sprzet przeciwpozarowy, a
pasazerowie i personel moga dokonaé ewakuacji z pociggu;

d) pomieszczenia techniczne: pomieszczenia techniczne to zamknigte pomieszczenia wyposazone w drzwi
wejSciowe/wyjsciowe do $rodka lub na zewnatrz tunelu i urzadzenia bezpieczenstwa, ktére sg niezbedne
do realizacji przynajmniej jednej z nastepujgcych funkcji: samoratowanie, ewakuacja, tacznosé w sytuacji
awaryjnej, ratownictwo i dzialania przeciwpozarowe, sprzet sygnalizacyjno-facznociowy oraz zasilanie
trakcji kolejowej;

€) pociag towarowy: pocigg towarowy to pociag, w sklad ktérego wchodzi co najmniej jedna lokomotywa
oraz co najmniej jeden wagon. Pociag towarowy, w sklad ktérego wchodzi co najmniej jeden wagon z
materialami niebezpiecznymi, to pocigg przewozacy materialy niebezpieczne;

f) wszystkie definicje zwigzane z taborem zostaly okreslone w TSI LOC&PAS i TSI WAG.

3. ZASADNICZE WYMAGANIA

W ponizszej tabeli okreslono podstawowe parametry niniejszej TSI oraz ich zgodno$¢ z wymaganiami zasad-
niczymi okre$lonymi i wymienionymi w kolejnosci w zatgczniku IIT do dyrektywy 2008/57 /WE.

Element podsystemu Punkt Bezpieczen- | Niezawodno$é . ’Ochrop a Zgodnosé
» . ) 2 Zdrowie srodowiska .
Jnfrastruktura referencyjny Stwo i dostgpnosé techniczna
naturalnego
Zapobieganie  dostgpowi 42.1.1 2.1.1
0s6b nieupowaznionych do
wyj$¢  ewakuacyjnych i
pomieszczeni technicznych
Odpornosé ogniowa 421.2 1.1.4
konstrukgji tunelu 211
Odpornos¢ na dzialanie 4213 1.1.4 1.3.2 1.4.2
ognia materialéw budowla- 21.1
nych
Wykrywanie pozaréw 42.1.4 1.1.4
2.1.1
Srodki ulatwiajgce 4215 1.1.5
ewakuacje 211
Chodniki ewakuacyjne 4.2.1.6 2.1.1
Miejsca przeznaczone do 4.2.1.7 2.1.1 1.5
walki z ogniem
Laczno$¢ awaryjna 42.1.8 2,11
Element podsystemu Punkt Bezpieczen- | Niezawodno$é . ’Ochrop 2 Zgodnosé
A . ) " Zdrowie srodowiska .
,Energia referencyjny StWo i dostepnosé techniczna
naturalnego
Segmentacja (podzial na 4221 221
odcinki) gérnej sieci trak-
cyjnej lub trzeciej szyny
Uziemienie sieci trakcyj- 4222 2.2.1
nych lub trzeciej szyny
Zasilanie  energig  elek- 4223 221
tryczng
Wymagania dotyczace kabli 4224 221 1.3.2 1.4.2
elektrycznych stosowanych 1.14
w tunelach
Niezawodno$¢  instalacji 4.2.2.5 2.2.1
elektrycznych
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Punkt Bezpieczen- | Niezawodno$é Ochrona Zgodnosé
Element podsystemu ,Tabor” . p . 2 Zdrowie srodowiska 80!
referencyjny StWo i dostepnosé techniczna
naturalnego
Srodki zapobiegania 423.1 1.1.4 1.3.2 1.4.2
pozarom 2.4.1
Srodki  wykrywania 1| 4.2.3.2 1.1.4
gaszenia pozar6w 2.4.1
Wymagania dotyczace 4233 241 242 1.5
sytuacji awaryjnych 2.4.3
Wymagania dotyczace 4234 2.4.1
ewakuacji
4. CHARAKTERYSTYKA PODSYSTEMU
4.1. Wprowadzenie

a) System kolei w Unii Europejskiej, do ktorego stosuje si¢ dyrektywa 2008/57/WE, oraz w ktérego sklad
wchodzg poszczegdlne podsystemy, zostal opracowany tak, aby docelowo stal si¢ zintegrowanym
systemem, ktérego sp6jno$¢ musi podlegaé weryfikacji.

b) Spéjnos¢ ta zostala sprawdzona w odniesieniu do specyfikacji nalezacych do niniejszej TS, jej interfejsow
z systemami, z ktérymi jest zintegrowana, jak rowniez pod wzgledem przepiséw ruchowych kolei.

¢) Uwzgledniajac wszystkie obowigzujace wymagania zasadnicze, w sekcji 4.2 niniejszej TSI okre$lono
podstawowe parametry dotyczace bezpieczefistwa w tunelach kolejowych dla podsysteméw: ,Infra-

struktura”, ,Energia” i ,Tabor”. Wymagania eksploatacyjne i odpowiedzialno$¢ zostaly okreslone w TSI OPE
oraz w sekcji 4.4 niniejszej TSL

4.2. Specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsysteméw

W $wietle wymagan zasadniczych podanych w rozdziale 3 specyfikacje funkcjonalne i techniczne aspektéw
zwigzanych z bezpieczenstwem tuneli, a dotyczacych ww. podsysteméw, sa nastepujace:

4.2.1. Podsystem ,Infrastruktura”
4.2.1.1. Zapobieganie dostepowi os6b nieupowaznionych do wyjs¢ ewakuacyjnych i pomieszczen technicznych

Niniejsza specyfikacja ma zastosowanie do wszystkich tuneli.
a) Dostep 0séb nieupowaznionych do pomieszczen technicznych musi zostaé uniemozliwiony.

b) Jezeli wyjScia awaryjne sa zaryglowane ze wzgledéw bezpieczenstwa, zawsze musi istnie¢ mozliwo$é
otwarcia ich od wewnatrz.

4.2.1.2.  Odpornos¢ ogniowa konstrukgji tunelu

Niniejsza specyfikacja ma zastosowanie do wszystkich tuneli.

a) W przypadku pozaru powierzchnia wewnetrzna tunelu musi pozostaé nienaruszona przez okres wystar-
czajacy, aby umozliwi¢ samoratowanie, ewakuacj¢ pasazeréw i personelu oraz interwencje stuzb ratowni-
czych. Okres ten musi by¢ zgodny ze scenariuszami ewakuacji uwzglednionymi i zgloszonymi w planie
awaryjnym.

b) W przypadku tuneli podwodnych i tuneli, ktére moga spowodowa¢ zawalenie waznych konstrukeji sasia-
dujacych, gtéwna konstrukcja tunelu musi wytrzymaé temperature ognia przez okres wystarczajacy, aby
umozliwi¢ ewakuacje zagrozonych stref tunelu oraz sgsiadujacych konstrukcji. Ten okres musi zostaé
wskazany w planie awaryjnym.
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4.2.1.3.  Odpornoé¢ na dzialanie ognia materialéw budowlanych

Niniejsza specyfikacja ma zastosowanie do wszystkich tuneli.

a) Niniejsze specyfikacja ma zastosowanie do wyrob6w budowlanych i elementéw konstrukcyjnych wewnatrz
tuneli.

b) Materialy budowlane uzyte w tunelach musza spelnia¢é wymagania klasy A2 wedlug decyzji Komisji
2000/147[WE. Panele niekonstrukcyjne oraz pozostale elementy musza spelnia¢ wymagania klasy B
wedlug decyzji Komisji 2000/147[WE.

¢) Nalezy sporzadzi¢ wykaz materialow, ktdre nie przyczyniaja si¢ istotnie do zwigkszenia ilosci materialow
fatwopalnych. Materialy te moga nie spelnia¢ powyzszych wymagan.

4.2.1.4.  Wykrywanie ognia w pomieszczeniach technicznych
Niniejsza specyfikacja dotyczy wszystkich tuneli o dtugosci wigkszej niz 1 km.

Pomieszczenia techniczne musza by¢ wyposazone w czujki, powiadamiajace zarzadce infrastruktury o wystg-
pieniu pozaru.

4.2.1.5.  Srodki ulatwiajace ewakuacje
4.2.1.5.1. Obszar bezpieczny
Niniejsza specyfikacja dotyczy wszystkich tuneli o dtugosci wigkszej niz 1 km.

a) Obszar bezpieczny umozliwia ewakuacje pociagéw znajdujacych sie w tunelu. Jego pojemno$¢ musi odpo-
wiada¢ maksymalnej pojemnosci pociagéw, ktdre planuje si¢ eksploatowad na linii, na ktérej polozony jest
tunel.

b) W obszarze bezpiecznym zachowane sg warunki umozliwiajace przezycie pasazerom i personelowi przez
czas niezbedny do przeprowadzenia pelnej ewakuacji z obszaru bezpiecznego do miejsca zapewniajacego
ostateczne schronienie.

¢) W przypadku obszaréw bezpiecznych zlokalizowanych pod ziemig/woda zapewnione rozwigzania musza
umozliwiaé przemieszczanie si¢ 0s6b z obszaru bezpiecznego na powierzchnie bez koniecznosci ponow-
nego wchodzenia do objetej pozarem nitki tunelu.

d) Uklad i wyposazenie podziemnego obszaru bezpiecznego uwzgledniajg kontrole rozprzestrzeniania sie
dymu, w szczeg6lnosci z myslg o ochronie oséb, ktére korzystajg z mozliwosci ewakuacji we wlasnym za-
kresie.

4.2.1.5.2. Dostep do obszaru bezpiecznego
Niniejsza specyfikacja dotyczy wszystkich tuneli o dtugosci wigkszej niz 1 km.
a) Obszary bezpieczne muszg by¢ dostgpne zaréwno dla osdb, ktére podjely samodzielng ewakuacje z
pociagu, jak i dla stuzb ratowniczych.
b) Jezeli chodzi o punkty dostepu z pociagu do obszaru bezpiecznego, stosowane jest jedno z nastepujacych
rozwigzan:
1) poziome lub pionowe wyjscia ewakuacyjne na powierzchni¢ ziemi. Wyjscia te musza by¢ rozmie-
szczone w odstepach nie wigkszych niz 1 000 m;
2) przejscia miedzy przyleglymi, niezaleznymi nitkami tuneli, ktére umozliwiaja wykorzystanie przyleg-
tych nitek tuneli jako obszaréw bezpiecznych. Przejscia te muszg by¢ rozmieszczone w odstepach nie
wigkszych niz 500 m;

3) dozwolone jest stosowanie alternatywnych rozwigzan technicznych umozliwiajacych tworzenie
obszar6w bezpiecznych o co najmniej réwnowaznym poziomie bezpieczefistwa. Réwnowazny poziom
bezpieczenstwa dla pasazeréw i personelu musi zosta¢ wykazany za pomocg wspélnej metody oceny
bezpieczenstwa opartej na ocenie ryzyka.

¢) drzwi zapewniajgce dostgp do chodnikéw ewakuacyjnych prowadzacych do obszaru bezpiecznego muszg
mieé prze$wit o szerokoci minimalnej 1,4 m i wysokosci minimalnej 2,0 m. Ewentualnie dopuszcza si¢
wykorzystanie wielu otworéw drzwiowych o mniejszej szerokosci obok siebie, pod warunkiem wykazania,
ze ich przepustowos¢ jest réwnowazna lub wyzsza.

d) Za drzwiami przeswit musi zachowywa¢ minimalng szeroko$¢ 1,5 m i minimalng wysoko$¢ 2,25 m.
e) sposob, w jaki stuzby ratownicze dostajg si¢ do obszaru bezpiecznego, musi zostaé opisany w planie
awaryjnym.
4.2.1.5.3. Srodki tacznosci w obszarach bezpiecznych

Niniejsza specyfikacja dotyczy wszystkich tuneli o dtugosci wigkszej niz 1 km.
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Musi by¢ zapewniona taczno$é miedzy podziemnymi obszarami bezpiecznymi a centrum sterowania zarzadcy
infrastruktury za pomocg telefonéw komoérkowych lub faczy statych.

4.2.1.5.4. Oswietlenie awaryjne na drogach ewakuacyjnych

Niniejsza specyfikacja dotyczy wszystkich tuneli o dtugosci wigkszej niz 0,5 km.

a) Nalezy zainstalowal o$wietlenie awaryjne, ktorego celem jest wskazanie pasazerom i personelowi drogi do
obszaru bezpiecznego w sytuacji awaryjne;.

b) Oswietlenie musi spelniaé nastepujace wymagania:

1) nitka tunelu z jednym torem: oéwietlenie umieszcza si¢ po stronie chodnika;

2) nitka tunelu z wieloma torami: o$wietlenie umieszcza si¢ po obu stronach nitki tunelu;

3) rozmieszczenie o$wietlenia:
— ponad chodnikiem, na jak najmniejszej wysokosci, ale w sposéb nieograniczajacy wolnej prze-

strzeni dla przejscia osdb, albo

— wbudowane w porecze;

4) natezenie stalego o$wietlenia musi wynosi¢ co najmniej 1 luks w plaszczyZnie poziomej na poziomie
chodnika.

¢) Autonomia i niezawodno$¢: nalezy zapewnié alternatywne zrédlo zasilania dzialajace przez odpowiedni
okres czasu od momentu awarii gtéwnego Zrédla zasilania. Wymagany okres czasu musi by¢ zgodny ze
scenariuszami ewakuacji oraz okreslony w planie awaryjnym.

d) Jezeli w normalnych warunkach eksploatacyjnych o$wietlenie awaryjne jest wylaczone, nalezy zapewnié
mozliwos¢ jego wilgczenia za pomocg obydwu nizej podanych sposobéw:

1) recznie, wewngatrz tunelu, w odstgpach co 250 m;
2) zdalnie, przez operatora tunelu.
4.2.1.5.5. Oznakowanie drég ewakuacyjnych

Niniejsza specyfikacja ma zastosowanie do wszystkich tuneli.

a) Oznakowanie drég ewakuacyjnych stuzy do wskazywania wyjs¢ ewakuacyjnych, kierunku oraz odlegtosci
do obszaru bezpiecznego.

b) Wszystkie znaki musza by¢ zaprojektowane zgodnie z wymaganiami dyrektywy 92/58/EWG z dnia
24 czerwca 1992 r. w sprawie znakéw bezpieczenstwa iflub zdrowia w miejscu pracy oraz zgodnie ze
specyfikacja wymieniong w dodatku A, pozycja nr 1.

¢) Znaki ewakuacyjne muszg by¢ zamontowane na $cianach wzdluz chodnikéw ewakuacyjnych.

d) Odlegto$¢ migdzy znakami nie moze by¢ wigksza niz 50 m.

e) Jezeli w tunelu znajduje si¢ wyposazenie awaryjne, jego polozenie oznacza si¢ za pomoca odpowiedniego
oznakowania.

f) Wszystkie drzwi prowadzace do wyjs¢ lub przejs¢ ewakuacyjnych muszg by¢ oznaczone.

4.2.1.6.  Chodniki ewakuacyjne

Niniejsza specyfikacja dotyczy wszystkich tuneli o dtugosci wigkszej niz 0,5 km.

a) W nitkach tuneli z jednym torem chodniki musza znajdowa¢ si¢ co najmniej po jednej stronie toru, a w
nitkach tunelu z wieloma torami — po obu stronach nitki tunelu. W nitkach tuneli o liczbie toréw wigk-
szej niz dwa dostep do chodnika musi by¢ mozliwy z kazdego toru.

1) Szeroko$¢ chodnika musi wynosi¢ co najmniej 0,8 m.
2
3

Minimalny przeswit w pionie nad chodnikiem musi wynosi¢ 2,25 m.

)
)
) Chodnik musi by¢ polozony na wysokosci gtéwki szyny lub wyzej.

4) Na drodze ewakuacyjnej nalezy unikaé lokalnych przewezen powodowanych przez przeszkody. Ewen-
tualne przeszkody wystepujace na drodze ewakuacyjnej nie moga powodowac jej zwezenia do szero-
kosci mniejszej niz 0,7 m, a dlugos¢ takich przeszkod nie moze przekraczaé 2 m.
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b) Chodniki ewakuacyjne prowadzace do obszaru bezpiecznego muszg by¢ wyposazone w porecze umie-
szczone na wysokosci od 0,8 m do 1,1 m nad powierzchnig chodnika.

1) Porgcze nalezy umiesci¢ w taki sposdb, aby nie ograniczaly minimalnego wymaganego prze$witu chod-
nika.

2) Przy omijaniu przeszkdd porecze instalowane przed zwezeniem i za nim nalezy umiesci¢ pod katem
od 30° do 40° do osi podluznej tunelu.

4.2.1.7. Miejsca przeznaczone do walki z ogniem
Niniejsza specyfikacja dotyczy wszystkich tuneli o dtugosci wigkszej niz 1 km.

a) Do celéw niniejszego akapitu dwa tunele lub wigksza ich liczba w ukladzie jeden po drugim uznawane sg
za pojedynczy tunel, chyba ze spelnione zostaly oba z ponizszych warunkéw:

1) odstep migdzy tunelami w otwartym terenie jest dluzszy niz maksymalna dlugo$¢ pociggu, ktérego
eksploatacje przewidziano na danej linii, + 100 m; oraz

2) otwarty teren oraz polozenie toréw w przestrzeni oddzielajacej tunele umozliwiajg pasazerom skorzys-
tanie z bezpiecznej drogi ewakuacji z pociagu. Bezpieczna droga ewakuacyjna musi pomiesci¢ catko-
wita liczbe pasazeréw odpowiadajaca maksymalnej pojemnosci pociagu, ktérego eksploatacje przewi-
dziano na danej linii.

b) Nalezy utworzy¢ miejsca przeznaczone do walki z ogniem:
1) przed wjazdem do i za wyjazdem z kazdego tunelu o dtugosci > 1 km; oraz

2) wewnatrz tunelu, zgodnie z kategoria taboru, ktérego eksploatacje przewidziano zgodnie z informa-
cjami zbiorczymi w ponizszej tabeli:

Maksymalna odlegto$¢ od wjazdu/wyjazdu do
Dlugos¢ tunelu Kategoria taboru wedlug pkt 4.2.3 MIEJSCa przeznaczonego do walki z oghiemm
oraz migdzy miejscami przeznaczonymi do
walki z ogniem
1 do 5 km Kategoria A lub B Miejsce przeznaczone do walki z ogniem
nie jest wymagane
5 do 20 km Kategoria A 5 km
5 do 20 km Kategoria B Miejsce przeznaczone do walki z ogniem
nie jest wymagane
> 20 km Kategoria A 5 km
> 20 km Kategoria B 20 km

¢) Wymagania obowigzujgce w odniesieniu do wszystkich miejsc przeznaczonych do walki z ogniem:

1) miejsca przeznaczone do walki z ogniem muszg by¢ wyposazone w zasilanie woda (przynajmniej
800 1/min przez 2 godziny) w poblizu miejsca przewidzianego jako miejsce zatrzymania pociagu.
Sposéb organizacji zasilania w wode musi by¢ opisany w planie awaryjnym;

2) miejsce przewidziane jako miejsce zatrzymania pociggu objetego pozarem musi zostaé wskazane
maszyniScie. Do tego celu nie mozna wymaga¢ posiadania na pokladzie pociggu specjalnego wyposa-
zenia (wszystkie pociagi zgodne z TSI musza mie¢ mozliwo$¢ korzystania z tunelu);

3) stuzby ratownicze musza mie¢ dostgp do miejsc przeznaczonych do walki z ogniem. Sposéb, w jaki
shuzby ratownicze moga dotrze¢ do miejsca przeznaczonego do walki z ogniem oraz uruchomi¢ odpo-
wiednie wyposazenie, musi by¢ opisany w planie awaryjnym;

4) musi istnie¢ mozliwo$¢ wylaczenia zasilania sieci trakcyjnej oraz uziemienia instalacji elektrycznej
miejsc przeznaczonych do walki z ogniem — zdalnie lub na miejscu.

d) Wymagania dla miejsc przeznaczonych do walki z ogniem na zewnatrz wjazdu dofwyjazdu z tunelu

Poza wymaganiami okre$lonymi w pkt 4.2.1.7 lit. ¢) miejsca przeznaczone do walki z ogniem znajdujace
si¢ na zewnatrz wjazdu dofwyjazdu z tunelu muszg spelnia¢ nastgpujace wymagania:

1) powierzchnia otwartej przestrzeni wokot miejsca przeznaczonego do walki z ogniem musi wynosi¢ co
najmniej 500 m2.
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€) Wymagania dla miejsc przeznaczonych do walki z ogniem wewnatrz tunelu

Poza wymaganiami okre$lonymi w pkt 4.2.1.7 lit. ¢) miejsca przeznaczone do walki z ogniem znajdujace
si¢ wewnatrz tunelu muszg spelniaé nastepujace wymagania:

1) obszar bezpieczny musi by¢ dostepny z miejsca zatrzymania pociggu. Wymiary drogi ewakuacyjnej do
obszaru bezpiecznego musza uwzgledniaé czas ewakuacji (okreSlony w pkt 4.2.3.4.1) oraz planowang
pojemnos¢ pociggéw (wymieniong w pkt 4.2.1.5.1), ktérych eksploatacje przewidziano w danym
tunelu. Nalezy wykazal, ze wymiary drogi ewakuacyjnej sa wlaSciwe;

2) obszar bezpieczny przypisany do danego miejsca przeznaczonego do walki z ogniem musi zapewniaé
odpowiednia przestrzen dla stojacych oséb stosownie do czasu, przez jaki pasazerowie majg oczekiwad
na ewakuacj¢ do miejsca zapewniajgcego ostateczne schronienie;

3) stuzbom ratowniczym nalezy zapewni¢ dostep do pociggu objetego pozarem w taki sposéb, aby nie
musialy przechodzi przez zajety obszar bezpieczny;

4) uklad i wyposazenie miejsca przeznaczonego do walki z ogniem uwzgledniaja kontrolg rozprzestrze-
niania si¢ dymu, w szczegdlnosci z mysla o ochronie oséb, ktére korzystaja z mozliwosci ewakuacji we
wlasnym zakresie, aby dotrze¢ do obszaru bezpiecznego.

4.2.1.8. Lacznos¢ awaryjna
Niniejsza specyfikacja dotyczy wszystkich tuneli o dtugosci wigkszej niz 1 km.

a) W kazdym tunelu nalezy zapewni¢ laczno$¢ radiowa miedzy pociggiem a centrum sterowania zarzadcy
infrastruktury przy uzyciu techniki GSM-R.

b) Nalezy zapewni¢ ciaglos¢ stref radiowych w celu umozliwienia tacznosci stuzb ratowniczych z ich lokal-
nymi systemami dowodzenia. Istniejacy system musi umozliwia¢ stuzbom ratowniczym korzystanie z
wlasnego sprzetu facznosci.

4.2.2. Podsystem ,Energia”

Niniejsza sekcja dotyczy czgsci infrastrukturalnej podsystemu ,Energia”.

4.2.2.1. Segmentacja (podzial na odcinki) gérnej sieci trakcyjnej lub trzeciej szyny
Niniejsza specyfikacja dotyczy tuneli o dtugosci wigkszej niz 5 km.

a) System zasilania sieci trakcyjnej w tunelach nalezy podzieli¢ na sekcje o dlugosci nieprzekraczajacej 5 km.
Specyfikacja ta ma zastosowanie tylko w przypadku, gdy system sygnalizacyjny dopuszcza jednoczesng
obecno$¢ w tunelu wigcej niz jednego pociggu na kazdym torze.

b) Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ zdalnego sterowania i przelaczania w odniesieniu do kazdej z ,sekcji przela-
czanych”.

¢) W miejscu przelaczenia nalezy zapewni¢ o$wietlenie oraz laczno$¢ radiows, aby umozliwié bezpieczng
reczng obshuge oraz utrzymanie urzadzen przelacznikowych.

4.2.2.2. Uziemienie sieci trakcyjnych lub trzeciej szyny
Niniejsza specyfikacja dotyczy wszystkich tuneli o dtugosci wigkszej niz 1 km.

a) Przy punktach dostgpowych do tunelu oraz — jezeli procedury uziemienia dopuszczaja uziemianie poje-
dynczych sekcji — w poblizu punktéw separacyjnych miedzy poszczegélnymi sekcjami nalezy umiesci¢
urzadzenia uziemiajgce. Urzadzenia te musza by¢ instalacjami przeno$nymi albo stalymi, obslugiwanymi
recznie lub zdalnie.

b) Nalezy zapewnil o$wietlenie oraz taczno$¢ radiows, niezbedne do wykonywania czynnosci przy uzie-
mianiu.

¢) Nalezy okresli¢ procedury i podzial odpowiedzialnodci w zakresie uziemiania miedzy zarzadcg infrastruk-
tury a shuzbami ratowniczymi, w oparciu o scenariusze awaryjne uwzglednione w planie awaryjnym.

4.2.2.3. Zasilanie energig elektryczna
Niniejsza specyfikacja dotyczy wszystkich tuneli o dtugosci wigkszej niz 1 km.

System dystrybucji zasilania elektrycznego w tunelu musi by¢ przystosowany do urzadzen posiadanych przez
shuzby ratownicze, zgodnie z planem awaryjnym dla tunelu. Niektére krajowe zespoly stuzb ratowniczych
mogg posiadal niezalezne Zrédla energii. W takim przypadku mozna rozwazy¢ rezygnacje z instalowania
zasilania elektrycznego przeznaczonego dla takich zespotéw. Decyzja taka musi by¢ jednak opisana w planie
awaryjnym.
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4.2.2.4.  Wymagania dotyczace kabli elektrycznych stosowanych w tunelach
Niniejsza specyfikacja dotyczy wszystkich tuneli o dtugosci wigkszej niz 1 km.

Na wypadek pozaru odkryte kable elektryczne musza charakteryzowad si¢ niskg palnoscia, niskim stopniem
rozprzestrzeniania ognia, niska toksycznoscig oraz niska gestoscia wytwarzanego dymu. Wymagania te uznaje
si¢ za spelnione, jezeli kable te spelniajg jako minimum wymagania klasy B2CA, sla, al, zgodnie z decyzja
Komisji 2006751 /EC.

4.2.2.5. Niezawodno§(¢ instalacji elektrycznych
Niniejsza specyfikacja dotyczy wszystkich tuneli o dtugosci wigkszej niz 1 km.

a) Instalacje elektryczne majace wplyw na bezpieczefistwo (system sygnalizacji pozaru, o$wietlenie ewakua-
cyjne, facznos¢ awaryjna i inne systemy zdefiniowane przez zarzadcg infrastruktury lub podmiot zamawia-
jacy jako majace istotny wplyw na bezpieczenstwo pasazeréw w tunelu) musza by¢ chronione przed
uszkodzeniami powstalymi w wyniku uderzenia mechanicznego, dzialania wysokiej temperatury lub
ognia.

b) System dystrybucji nalezy zaprojektowaé w taki sposdb, aby zapewnic jego tolerancje na niemozliwe do
unikniecia uszkodzenia, na przyklad poprzez przelaczenie zasilania do obwodéw alternatywnych.

¢) Autonomia i niezawodno$¢: nalezy zapewnié alternatywne Zrdédlo zasilania dzialajace przez odpowiedni
okres czasu od momentu awarii gléwnego Zrédla zasilania. Wymagany okres czasu musi by¢ zgodny ze
scenariuszami ewakuacji uwzglednionymi i ujetymi w planie awaryjnym.

4.2.3. Podsystem , Tabor”

a) W kontekscie niniejszej TSI podsystem ,Tabor” zostal podzielony na nastepujace kategorie:

1) kategoria A: tabor pasazerski (w tym lokomotywy do pociagéw pasazerskich) przeznaczony do
eksploatacji na liniach objetych zakresem niniejszej TSI, o ile odlegto$¢ migdzy miejscami przeznaczo-
nymi do walki z ogniem lub dlugo$¢ tuneli nie przekraczajg 5 km;

2) kategoria B: tabor pasazerski (w tym lokomotywy do pociaggdéw pasazerskich) przeznaczony do eksploa-
tacji we wszystkich tunelach znajdujacych si¢ na liniach objetych zakresem niniejszej TSI, niezaleznie
od dlugosci tych tuneli;

3) lokomotywy towarowe oraz czlony napedowe zaprojektowane do przewozenia fadunku handlowego
innego niz pasazerowie, przykladowo poczty i towardw, przeznaczone do eksploatacji we wszystkich
tunelach znajdujacych si¢ na liniach objetych zakresem niniejszej TSI, niezaleznie od diugosci tych
tuneli. Lokomotywy zaprojektowane do ciggnigcia zaréwno pociggdw towarowych, jak i pasazerskich
kwalifikuja si¢ do obu kategorii i musza by¢ zgodne z wymaganiami obu kategorii;

4) maszyny szynowe z wlasnym napedem, bedace w trakcie przemieszczania, przeznaczone do eksploa-
tacji we wszystkich tunelach znajdujacych si¢ na liniach objetych zakresem niniejszej TSI, niezaleznie
od dlugosci tych tuneli.

b) Kategoria taboru musi zostaé odnotowana w dokumentacji technicznej i pozostaje wazna niezaleznie od
przyszlych zmian w niniejszej TSI

4.2.3.1.  Srodki zapobiegania pozarom

Niniejsza sekcja ma zastosowanie do wszystkich kategorii taboru.

4.2.3.1.1. Wymagania materialowe
Wymagania zostaly okre$lone w TSI LOC&PAS, pkt 4.2.10.2.1. Niniejsze wymagania majg takze zastosowanie
do poktadowych urzadzen sterowniczych CCS.

4.2.3.1.2. Srodki specjalne dotyczace ptynéw tatwopalnych
Wymagania zostaly okreslone w TSI LOC&PAS, pkt 4.2.10.2.2.

4.2.3.1.3. Wykrywanie zagrzanego lozyska osiowego
Wymagania zostaly okre$lone w TSI LOC&PAS, pkt 4.2.10.2.3.

4.2.3.2.  Srodki wykrywania i gaszenia pozaréw
4.2.3.2.1. Gasnice przenos$ne

Wymagania zostaly okre$lone w TSI LOC&PAS, pkt 4.2.10.3.1.
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4.2.3.2.2. Systemy wykrywania ognia
Wymagania zostaly okre$lone w TSI LOC&PAS, pkt 4.2.10.3.2.
4.2.3.2.3. Automatyczne systemy gasnicze dla jednostek fadunkowych z silnikiem Diesla
Wymagania zostaly okreslone w TSI LOC&PAS, pkt 4.2.10.3.3.
4.2.3.2.4. Systemy zwalczania i kontroli nad ogniem dla taboru pasazerskiego
Wymagania zostaly okreslone w TSI LOC&PAS, pkt 4.2.10.3.4.
4.2.3.2.5. Systemy zwalczania i kontroli nad ogniem dla lokomotyw towarowych i towarowych czlonéw napedowych
Wymagania zostaly okre$lone w TSI LOC&PAS, pkt 4.2.10.3.5.
4.2.3.3.  Wymagania dotyczace sytuacji awaryjnych
4.2.3.3.1. System owietlenia awaryjnego w pociagach
Wymagania zostaly okre$lone w TSI LOC&PAS, pkt 4.2.10.4.1.
4.2.3.3.2. System kontroli dymu
Wymagania zostaly okre$lone w TSI LOC&PAS, pkt 4.2.10.4.2.
4.2.3.3.3. Urzadzenia alarmowe i $rodki tacznosci dla pasazerow
Wymagania zostaly okreslone w TSI LOC&PAS, pkt 4.2.10.4.3.
4.2.3.3.4. Zdolnos¢ ruchu
Wymagania zostaly okre$lone w TSI LOC&PAS, pkt 4.2.10.4.4.
4.2.3.4.  Wymagania dotyczace ewakuacji
4.2.3.4.1. Wyjscia awaryjne dla pasazeréw
Wymagania zostaly okre$lone w TSI LOC&PAS, pkt 4.2.10.5.1.
4.2.3.4.2. Wyjscia awaryjne z kabiny maszynisty
Wymagania zostaly okreslone w TSI LOC&PAS, pkt 4.2.10.5.2.
4.3 Specyfikacje funkcjonalne i techniczne interfejséw
4.3.1. Interfejsy z podsystemem ,Sterowanie”

Interfejs z podsystemem ,Sterowanie (CCS)”

TSI SRT TSI CCS
Parametr Punkt Parametr Punkt
Laczno$é radiowa 4.2.1.8 lit. a) | Funkcje  kolejowej tacznosci 4.2.4

ruchomej — GSM-R

Wilasciwosci materiatu 4.2.2.4 lit. a) | Zasadnicze wymagania Rozdziatl 3

Wilasciwosci materiatu 4.2.3.1.1 Zasadnicze wymagania Rozdziatl 3
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4.3.2. Interfejsy z podsystemem ,Ruch kolejowy”
Interfejs z podsystemem ,Ruch kolejowy (OPE)”
TSI SRT TSI OPE
Parametr Punkt Parametr Punkt
Zasady postepowania W sytuacji 4.4.1 Zapewnienie zdolno$ci pociggu do 4.2.2.7
awaryjnej ruchu
Odjazd pociggu 4233
Funkcjonowanie pogorszone 4.2.3.6

Plan awaryjny dla tunelu 4.4.2 Zarzadzanie w sytuacji awaryjnej 4.23.7

Cwiczenia 443

Przekazywanie pasazerom informacji 4.4.5

dotyczacych zasad bezpieczenstwa i

postepowania w sytuacji awaryjnej

Kompetencje druzyny pociggowej i 4.6.1 Kompetencje zawodowe 4.6.1

pozo.sta}ego personelu  dotyczace Szczegblne elementy  dotyczace 4.6.3.2.3

tuneli druzyny pociagowej i personelu
pomocniczego
4.4, Zasady eksploatacji

a) Zasady eksploatacji opracowane s3 w ramach procedur opisanych w systemie zarzadzania bezpieczefi-
stwem zarzadcy infrastruktury. Zasady te uwzgledniaja dokumentacje dotyczaca eksploatacji, ktéra
wchodzi w sklad dokumentacji technicznej wymaganej na podstawie art. 18 ust. 3 dyrektywy
2008/57|WE i okreslonej w zalaczniku VI do tej dyrektywy.

Przedstawione ponizej zasady eksploatacji nie wchodzg w zakres oceny podsysteméw strukturalnych.

4.4.1. Zasady postgpowania w sytuacji awaryjnej

Niniejsze zasady maja zastosowanie do wszystkich tuneli.

W $wietle wymagan zasadniczych podanych w rozdziale 3 mozna wymieni¢ nastepujace zasady eksploatacji

odnoszace si¢ do bezpieczenstwa tuneli:

a) Zasada eksploatacji wymagajaca sprawdzenia stanu pociggu przed wjazdem do tunelu, aby wykry¢
wszelkie usterki wplywajace niekorzystnie na zachowanie pociagu w ruchu oraz podjaé stosowne dzia-
fania.

b) W przypadku incydentu poza tunelem zasada eksploatacji wymaga, aby zatrzymacé pociag z usterka, ktora
moglaby wplynaé niekorzystnie na jego zachowanie w ruchu, przed wjazdem do tunelu.

¢) W przypadku incydentu w tunelu zasada eksploatacji wymaga, aby wyprowadzi¢ pociag z tunelu lub
doprowadzi¢ go do najblizszego miejsca przeznaczonego do walki z ogniem.

4.42.  Plan awaryjny dla tunelu

Niniejsze zasady majg zastosowanie do tuneli o dlugosci > 1 km.

a) Plan awaryjny musi zosta¢ opracowany dla kazdego tunelu pod kierunkiem zarzadcy infrastruktury, we
wspOlpracy ze stuzbami ratowniczymi i wlasciwymi organami. W proces opracowywania planu awaryj-
nego lub jego zmieniania nalezy zaangazowaé przedsigbiorstwa kolejowe, ktére zamierzajg korzystaé z
danego tunelu. Jezeli jakiekolwiek stacje znajdujace si¢ w tunelu sa wykorzystywane jako obszar
bezpieczny lub miejsce przeznaczone do walki z ogniem, w procesy te nalezy zaangazowal réwniez
zarzgdcow stacji.

b) Plan awaryjny musi by¢ zgodny z dostepnymi $rodkami do samoratowania, ewakuacji, walki z ogniem i
ratownictwa.

¢) W ramach planu awaryjnego nalezy opracowac szczeg6lowe scenariusze incydentéw w tunelach dostoso-
wane do warunkéw lokalnych danego tunelu.
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4.4.3. Cwiczenia

Niniejsze zasady maja zastosowanie do tuneli o dlugosci > 1 km.

a) Przed otwarciem pojedynczego tunelu lub ciggu tuneli nalezy przeprowadzi¢ kompleksowe ¢wiczenia,
obejmujace procedury ewakuacji i ratownictwa, z udzialem wszystkich kategorii personelu okreslonego w
planie awaryjnym.

b) Plan awaryjny musi okreslaé, w jaki sposéb mozna zaznajomié wszystkie instytucje z infrastrukturg i jak
czesto nalezy przeprowadzaé wizje lokalne w tunelu oraz ¢wiczenia na planach i inne.

4.4.4.  Procedury izolowania i uziemiania

Niniejsze zasady majg zastosowanie do wszystkich tuneli.

a) Jezeli konieczne jest odlgczenie zasilania sieci trakcyjnej, zarzadca infrastruktury musi dopilnowal, aby
wszystkie stosowne sekcje sieci trakcyjnej lub trzeciej szyny zostaly odlaczone, oraz poinformowaé o tym
fakcie stuzby ratownicze, zanim wejda one do danego tunelu lub danego odcinka tunelu.

b) Odigczenie zasilania trakcyjnego i trzeciej szyny lezy w zakresie odpowiedzialno$ci zarzadcy infrastruk-
tury.

¢) Odpowiedzialno$¢ za wykonanie uziemienia oraz procedurg¢ jego wykonania nalezy okre$lié w planie
awaryjnym. Nalezy przewidzie¢ Srodki majgce na celu odizolowanie odcinka, na ktérym mial miejsce incy-
dent.

4.4.5. Przekazywanie pasazerom informacji dotyczgcych zasad bezpieczeristwa i postgpowania w sytuacji awaryjnej

a) Przedsicbiorstwa kolejowe informujg pasazeréw o procedurach awaryjnych oraz procedurach bezpieczen-
stwa dotyczacych tuneli i obowigzujacych na pokladzie pociagu.

b) Jezeli informacje te przekazywane s3 w formie pisemnej lub ustnej — nalezy przekazywal je co najmniej
w jezyku panstwa, w ktérym pociag kursuje, oraz dodatkowo po angielsku.

¢) Nalezy wdrozy¢ zasade eksploatacji, ktéra zawieral bedzie opis sposobu, w jaki druzyna pociggowa
zapewnia — w razie koniecznosci — catkowita ewakuacje pociggu, w tym osob dotknietych zaburzeniami
stuchu, ktére moga znajdowac si¢ w zamknietych pomieszczeniach.

4.4.6. Zasady eksploatacji dotyczgce pociggéw poruszajgcych sig w tunelach

a) Zezwala si¢ na eksploatacje pojazdéw spelniajacych wymagania TSI zgodnie z pkt 4.2.3 w tunelach, z
zachowaniem nastgpujacych zasad:

1) kategoria A: tabor pasazerski uznaje si¢ za zgodny z wymaganiami bezpieczeiistwa w tunelach dla
taboru na liniach, na ktérych odleglto$¢ miedzy miejscami przeznaczonymi do walki z ogniem lub
dlugos¢ tuneli nie przekraczaja 5 km;

2) kategoria B: tabor pasazerski uznaje si¢ za zgodny z wymaganiami bezpieczenistwa w tunelach dla
taboru na wszystkich liniach;

3) lokomotywy towarowe uznaje si¢ za zgodne z wymaganiami bezpieczefistwa w tunelach dla taboru na
wszystkich liniach. Jednakze zarzadcy infrastruktury tuneli dtuzszych niz 20 km majg prawo wymagac,
aby pociagi towarowe w takich tunelach ciagniete byly przez lokomotywy o zdolnosci ruchu réwno-
waznej z taborem pasazerskim kategorii B. Wymaganie to musi by¢ jasno okreslone w rejestrze infras-
truktury, o ktérym mowa w pkt 4.8.1, oraz w sprawozdaniu o stanie sieci zarzadcy infrastruktury;

4) maszyny szynowe uznaje si¢ za zgodne z wymaganiami bezpieczefistwa w tunelach dla taboru na
wszystkich liniach;

5) pociagi towarowe dopuszcza si¢ do ruchu we wszystkich tunelach zgodnie z warunkami okre§lonymi
w pkt 1.1.3.1. Zasady eksploatacji moga regulowal kwestie bezpieczefistwa ruchu towarowego i pasa-
zerskiego na przyklad poprzez rozdzielenie tych rodzajéw ruchu.

b) Dopuszcza si¢ eksploatacje taboru kategorii A na liniach, na ktérych odleglo$¢ miedzy miejscami przezna-
czonymi do walki z ogniem lub dtugo$¢ tuneli przekracza 5 km, w przypadku gdy na pokladzie nie znaj-
dujg si¢ pasazerowie.

¢) Nalezy wdrozy¢ zasady eksploatacji, ktére pozwola unikng¢ paniki i spontanicznej, niekontrolowanej
ewakuacji w przypadku przedluzonego postoju pociggu w tunelu bez wystapienia incydentu typu ,gora-
cego” lub ,zimnego”.
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4.5. Zasady utrzymania
4.5.1. Infrastruktura

Przed dopuszczeniem tunelu do ruchu nalezy sporzadzié dokumentacje utrzymania zawierajacg jako
minimum:

1) wskazanie elementow, ktére podlegaja zuzyciu, awariom, starzeniu lub innym formom pogorszenia lub
degradacji ich stanu;

2) okreslenie granic eksploatacyjnych elementéw, o ktérych mowa w pkt 1 oraz opis Srodkéw, ktére nalezy
podjaé, aby zapobiec przekroczeniu tych granic;
3) wskazanie tych elementéw, ktore majg znaczenie dla sytuacji awaryjnych i dla zarzadzania nimi,

4) okreslenie kontroli okresowych i dzialan serwisowych niezbednych, aby zapewnié¢ wiasciwe funkcjono-
wanie czedci i systemow, o ktérych mowa w pkt 3.

4.5.2. Utrzymanie taboru

Wymagania z zakresu utrzymania taboru zostaly okreslone w TSI LOC&PAS.

4.6. Kwalifikacje zawodowe

Kwalifikacje zawodowe personelu wymagane do wykonywania czynno$ci zwigzanych z bezpieczenistwem w
tunelach w zakresie podsysteméw, ktérych dotyczy niniejsza TSI, oraz zgodnie z zasadami eksploatacji okres-
lonymi w pkt 4.4 niniejszej TSI, sa nast¢pujace:

4.6.1. Kompetengje druzyny pociggowej i pozostatego personelu dotyczgce tuneli

a) Caly personel wykonujacy zadania w zakresie prowadzenia pociggu i towarzyszenia pociggom, jak réwniez
personel zezwalajacy na ruch pociagéw musi posiadaé odpowiednig wiedze¢ oraz zdolno$¢ stosowania tej
wiedzy w celu zarzadzania sytuacjami utrudnien w eksploatacji pociagu powstalymi w wyniku wystgpienia
incydentu.

b) Ogdlne wymagania w odniesieniu do personelu realizujacego zadania w zakresie towarzyszenia pociggom
okreslono w TSI OPE.

¢) Druzyna pociggowa w rozumieniu TSI OPE musi posiadaé wiedz¢ na temat poruszania si¢ po tunelach z
zachowaniem odpowiedniego bezpieczenistwa, a w szczegdlno$ci byé w stanie przeprowadzi¢ ewakuacje
0s6b znajdujacych si¢ w pociggu w przypadku zatrzymania pociggu w tunelu.

d) Powyzsze obejmuje w szczegdlnosci wydawanie pasazerom polecefi przejscia do nastgpnego wagonu lub
opuszczenia pociggu oraz odprowadzenie ich do obszaru bezpiecznego.

e) Personel pomocniczy pociggu (np. catering, sprzatanie), ktéry zgodnie z powyzsza definicjg nie nalezy do
druzyny pociggowej, musi by¢ przeszkolony, poza wykonywaniem wlasnych zadan, do wspomagania
dziatan czlonkéw druzyny pociagowej.

f) Szkolenie zawodowe personelu inzynierskiego i kierowniczego, odpowiedzialnego za utrzymanie i eksploa-
tacje podsystemdéw, musi obejmowaé temat bezpieczefistwa w tunelach kolejowych.

4.7. Warunki bezpieczefistwa i higieny pracy

Warunki bezpieczenstwa i higieny pracy personelu wymagane do wykonywania czynnosci zwigzanych z
bezpieczenstwem w tunelach w zakresie podsysteméw, ktorych dotyczy niniejsza TSI, oraz do wdrozenia
niniejszej TSI, sg nastepujace:

4.7.1.  Wyposazenie do samoratowania

Obstugiwane przez ludzi zespoly trakcyjne pociggéw towarowych muszg by¢ wyposazone w urzadzenia do
samoratowania dla maszynisty oraz innych oséb znajdujacych si¢ na pokladzie, spelniajace wymagania specy-
fikacji, o ktorej mowa w dodatku A pkt 2, albo specyfikacji, o ktérej mowa w dodatku A pkt 3. Przedsigbior-
stwo kolejowe musi wybrac jedno z dwéch rozwigzan okreslonych w tych specyfikacjach.

4.8. Rejestr infrastruktury i rejestr taboru kolejowego

4.8.1. Rejestr infrastruktury

Wihasciwosci infrastruktury, ktére muszg zosta¢ odnotowane w ,rejestrze infrastruktury kolejowej”, wymie-
nione zostaly w decyzji wykonawczej Komisji 2011/633/UE z dnia 15 wrze$nia 2011 r. w sprawie wspdlnych
specyfikacji rejestru infrastruktury kolejowej.
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4.8.2. Rejestr taboru kolejowego
Wihasciwosci taboru, ktére muszg zosta odnotowane w ,europejskim rejestrze typéw pojazdéw dopuszczo-
nych do eksploatacji”, wymienione zostaly w decyzji wykonawczej Komisji 2011/665/UE z dnia 4 pazdzier-
nika 2011 r. w sprawie europejskiego rejestru typéw pojazdéw kolejowych dopuszczonych do eksploatacji.
5. SKEADNIKI INTEROPERACY]NO§CI
W TSI SRT nie okre$lono zadnych skladnikéw interoperacyjnosci.
6. OCENA ZGODNOSCI LUB PRZYDATNOSCI DO UZYTKU SKEADNIKOW ORAZ WERYFIKACJA ZGODNOSCI
PODSYSTEMU
6.1. Skladniki interoperacyjnos$ci
Nie dotyczy, poniewaz w TSI SRT nie zdefiniowano zadnych skladnikéw interoperacyjnosci.
6.2. Podsystemy
6.2.1.  Weryfikaga WE (czgsé ogdlna)
a) Weryfikacja WE podsystemu musi by¢ wykonywana zgodnie z jednym z lub z kombinacja ponizszych
modutéw okreslonych w decyzji 2010/713UE:
— Modul SB: Badanie typu WE
— Modul SD: Weryfikacja WE w oparciu o system zarzadzania jakoscig w ramach procesu produkgji
— Modut SF: Weryfikacja WE w oparciu o weryfikacje produktu
— Modut SG: Weryfikacja WE w oparciu o weryfikacje jednostkowa
— Modut SH1: Weryfikacja WE w oparciu o pelny system zarzadzania jako$cig oraz badanie projektu
b) Proces uzyskiwania dopuszczenia oraz tre$¢ oceny muszg zosta¢ uzgodnione migdzy wnioskodawcy a jed-
nostka notyfikowana, zgodnie z wymaganiami okre$lonymi w niniejszej TSI oraz zgodnie z zasadami
przedstawionymi w sekgji 7 niniejszej TSL
6.2.2.  Procedura weryfikacji WE (modutéw) podsystemu
a) Wnioskodawca wybiera jeden z modutéw lub kilka modutéw wymienionych w ponizszej tabeli.
Procedury oceny
Podsystem podlegajacy ocenie Modut SB + SD | Modut SB + SF Modut SG Modut SH1
Podsystem ,Tabor” X X X
Podsystem ,Energia” X X
Podsystem ,Infrastruktura” X X
b) Wiasciwosci podsystemu, ktéry bedzie podlegal ocenie w poszczegdlnych fazach, przedstawione sa w
dodatku B.
6.2.3. Istniejgce rozwigzania

a) Jezeli rozwiazanie istniejace zostalo juz ocenione pod katem zastosowania w poréwnywalnych warunkach
i w eksploatacji, wowczas stosuje si¢ nastepujaca procedure:

b) Wnioskodawca przedstawia dowody, iz uzyskane wyniki badan i weryfikacji dla poprzedniej oceny zasto-
sowania sg zgodne z wymaganiami niniejszej TSI. W takim przypadku poprzednia ocena typu dotyczaca
wla$ciwosci podsystemu pozostaje w mocy dla nowego zastosowania.
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6.2.4. Rozwigzania nowatorskie

a) Rozwigzania nowatorskie to rozwigzania techniczne, ktdre spelniaja wymagania funkcjonalne niniejszej
TSI i oddajg jej ducha, ale nie s3 w pelni z nig zgodne.

b) Proponujac rozwiazanie nowatorskie, producent lub jego upowazniony przedstawiciel posiadajacy siedzibe
w Unii Europejskiej stosuje procedurg opisang w art. 8.

6.2.5. Ocena utrzymania

a) Zgodnie z art. 18 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE jednostka notyfikowana odpowiada za zebranie doku-
mentagji technicznej zawierajacej dokumenty wymagane do celéw eksploatacji i utrzymania.

b) Jednostka notyfikowana sprawdza jedynie fakt dostarczenia dokumentacji wymaganej do celéw eksploa-
tacji i utrzymania, zgodnie z pkt 4.5 niniejszej TSI. Od jednostki notyfikowanej nie wymaga si¢ spraw-
dzania informacji zawartych w dostarczonej dokumentacji.

6.2.6. Ocena zasad eksploatagji

Zgodnie z art. 10 i 11 dyrektywy 2004/49/WE przedsiebiorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury przy skla-
daniu wniosku o jakikolwiek nowy lub zmieniony certyfikat bezpieczefistwa lub autoryzacje w zakresie
bezpieczenstwa maja obowigzek wykaza¢ zgodno$¢ z wymaganiami niniejszej TSI w ramach swoich
systeméw zarzadzania bezpieczenstwem. Zgodno$¢ z zasadami eksploatacji okreslonymi w niniejszej TSI nie
wymaga oceny ze strony jednostki notyfikowanej.

6.2.7. Dodatkowe wymagania w zakresie oceny specyfikacji dotyczgcych zarzgdcy infrastruktury
6.2.7.1. Zapobieganie dostepowi 0sob nieupowaznionych do wyjs¢ ewakuacyjnych i pomieszczen technicznych

Ocena potwierdza, ze:

a) drzwi wyj$¢ ewakuacyjnych na powierzchni¢ ziemi oraz drzwi do pomieszczen technicznych wyposazono
w odpowiednie zamki;

b) zainstalowane zamki sg zgodne z ogdlna strategia bezpieczenstwa dla tunelu oraz przyleglej infrastruk-
tury;

¢) nie ma mozliwoéci zaryglowania wyj$¢ ewakuacyjnych od $rodka, a ewakuujgce si¢ osoby s3 w stanie je
otworzy¢;

d) zapewniono odpowiedni dostep dla stuzb ratowniczych.

6.2.7.2.  Odpornos¢ ogniowa konstrukji tunelu

Jednostka notyfikowana ocenia zgodno$¢ konstrukeji z wymaganiami w zakresie ochrony przeciwpozarowej,
okreslonymi w punkcie 4.2.1.2, wykorzystujac wyniki obliczeri lub testéw wykonanych przez wnioskodawce,
lub przy pomocy réwnowaznej metody.

1) Aby dowie$¢, ze powierzchnia wewnetrzna tunelu pozostaje nienaruszona przez okres czasu, ktdry jest
wystarczajacy, aby umozliwi¢ samoratunek, ewakuacje pasazeréw i personelu oraz interwencje shuzb
ratowniczych, wystarczy wykazaé, ze wewnetrzna powierzchnia tunelu jest w stanie wytrzymaé tempera-
ture 450 °C na poziomie sufitu przez ten sam okres czasu.

2) Ocena odpornosci tuneli podwodnych badZ tuneli, ktére moga spowodowaé zawalenie waznych
konstrukgji sgsiadujacych, przeprowadzana jest zgodnie z odpowiednig ,krzywa zmian temperatury w
czasie” wybrana przez wnioskodawce.

Tego rodzaju weryfikacja nie jest wymagana w przypadku tuneli skalnych nieposiadajacych dodatkowych
element6w no$nych.

6.2.7.3.  Odporno$¢ na dzialanie ognia materialéw budowlanych

Aby dokona¢ oceny pkt 4.2.1.3 lit. ¢), jednostka notyfikowana sprawdza jedynie, czy przedstawiono wykaz
materialow, ktére nie przyczyniajg si¢ istotnie do zwigkszenia iloSci materialéw fatwopalnych.

6.2.7.4.  Srodki do samoratowania, ewakuacji i ratownictwa na wypadek incydentu

a) Jednostka notyfikowana sprawdzi, czy zastosowane rozwigzanie jest w sposob czytelny opisane w doku-
mentacji technicznej i czy jest zgodne z wymaganiami podanymi w pkt 4.2.1.5. Aby oceni¢ zmiang wa-
runkéw w obszarze bezpiecznym w trakcie incydentu, jednostka notyfikowana sprawdza, czy drzwi i
konstrukcje oddzielajace obszar bezpieczny od tunelu s3 w stanie wytrzymaé podwyzszenie temperatury w
najblizszej nitce tunelu.

b) w przypadku gdy ma zastosowanie pkt 4.2.1.2 lit. b), drzwi zapewniajace dostep do obszaréw bezpiecz-
nych mogg zosta¢ ocenione zgodnie z inng krzywa niz krzywa wybrana zgodnie z pkt 6.2.7.2 ust. 2

powyzej.
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6.2.7.5. Dostep oraz wyposazenie dla stuzb ratowniczych

Jednostka notyfikowana sprawdza w drodze badania dokumentacji technicznej i zasiggnigcia opinii stuzb
ratowniczych, czy spelnione sg odpowiednie wymagania zawarte w pkt 4.2.1 i sekcji 4.4.:

6.2.7.6. Niezawodno$¢ instalacji elektrycznych

Jednostka notyfikowana sprawdza tylko to, czy zostala przeprowadzona ocena trybu awaryjnego, zgodnie z
wymaganiami funkcjonalnymi zawartymi w punkcie 4.2.2.5.

6.2.8. Dodatkowe wymagania w zakresie oceny specyfikacji dotyczgcych przedsigbiorstwa kolejowego
6.2.8.1. Wyposazenie do samoratowania

Ocena zgodnosci zostala opisana w specyfikacjach, o ktérych mowa w dodatku A pkt 2, 3 i 4.

7. WDROZENIE
W niniejszej sekcji okresla si¢ strategie wdrozeniowg dla TSI SRT.

a) Niniejsza TSI nie wymaga wprowadzania zmian do podsysteméw, ktére sa juz w eksploatacji, chyba Ze sg
one modernizowane lub odnawiane.

b) Jezeli w sekcji 7.3 ,Przypadki szczeg6lne” nie stwierdzono inaczej, uznaje sig, ze kazdy nowy tabor kate-
gorii B spelniajgcy wymagania TSI zapewnia wyzszy poziom bezpieczefistwa ogniowego i bezpieczenistwa
w tunelu niz tabor niespelniajgcy wymagan TSI. Niniejsze zalozenie wykorzystywane jest, aby uzasadnié
bezpieczna eksploatacje nowego taboru spelniajgcego wymagania TSI w starych tunelach niespelniajacych
wymagan TSI Dlatego tez wszystkie pociagi kategorii B zgodne z TSI uznawane sg za zdatne do bezpiecz-
nego wilaczenia zgodnie z art. 15 ust. 1 dyrektywy 2008/57/WE do ruchu we wszystkich tunelach
niezgodnych z TSI w granicach zasiegu geograficznego niniejszej TSL

¢) Niezaleznie od powyzszego, konieczne moze okazal si¢ zastosowanie $rodkéw wykraczajgcych poza
srodki okreslone w niniejszej TSI, aby osiagna¢ pozadany poziom bezpieczefistwa w tunelach. Srodki takie
mozna zastosowaé jedynie w podsystemach ,Infrastruktura”, ,Energia” oraz ,Ruch kolejowy”, a przy tym
nie moga one ogranicza¢ autoryzacji lub stosowania taboru zgodnego z TSL

7.1. Stosowanie niniejszej TSI do nowych podsysteméw
7.1.1. Informacje ogdlne
a) Niniejsza TSI ma zastosowanie do wszystkich podsysteméw objetych jej zakresem, ktére wchodza do

eksploatacji po dniu wejScia niniejszej TSI do stosowania, chyba ze w ponizszych sekcjach stwierdzono
inaczej.

b) Stosowanie niniejszej TSI do maszyn szynowych jest dobrowolne. W przypadkach gdy maszyny szynowe
nie s3 poddawane ocenie ani nie deklaruje si¢ ich zgodnosci z niniejsza TSI, podlegaja one przepisom
krajowym. W tym drugim przypadku zastosowanie majg art. 24 i 25 dyrektywy 2008/57/WE.

7.1.2. Nowy tabor

W przypadku nowego taboru zastosowanie majg przepisy wdrozeniowe okreslone w pkt 7.1.1 TSI LOC&PAS.

7.1.3.  Nowa infrastruktura

Niniejsza TSI ma zastosowanie do caloici nowej infrastruktury objetej jej zakresem.

7.2. Zastosowanie niniejszej TSI do podsysteméw znajdujacych sie w eksploatacji
7.2.1. Modernizacja lub odnowienie taboru

W przypadku modernizacji lub odnowienia istniejgcego taboru zastosowanie maja przepisy wdrozeniowe
okreslone w pkt 7.1.2 TSI LOC&PAS.
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7.2.2. Srodki dotyczgce modernizacji i odnawiania tuneli

Uwzgledniajgc art. 20 ust. 1 dyrektywy 2008/57/WE, uznaje si¢, ze wszelkie zmiany podstawowych parame-
tré6w podsystemow strukturalnych okre$lonych w niniejszej TSI maja wplyw na ogdlny poziom bezpieczeni-
stwa danego podsystemu infrastruktury. W zwigzku z tym panstwa czlonkowskie decyduja, w jakim stopniu
konieczne jest zastosowanie niniejszej TSI do poszczegdlnych projektow. Jezeli w sekcji 7.3 ,Przypadki szcze-
g6lne” nie stwierdzono inaczej, rezultaty prac modernizacyjnych lub odnowieniowych musza zapewniaé
utrzymanie lub poprawe zgodnosci poddawanych im instalagji z taborem zgodnym z TSL

7.2.3. Podsystem ,,Ruch kolejowy”

a) Aspekty operacyjne i ich wdrazanie zostaly okreslone w TSI OPE.
b) Podczas odbioru zmodernizowanego lub odnowionego tunelu zastosowanie maja wymagania niniejszej

TSI dla nowych tuneli.

7.2.4. Eksploatacja nowego taboru w istniejgcych tunelach

a) Kategori¢ nowego taboru przewidzianego do eksploatacji w istniejacych tunelach dobiera si¢ zgodnie z
pkt 4.4.6 lit. a).

b) Jednakze panstwo cztonkowskie moze zezwoli¢ na eksploatacje nowego taboru kategorii A w istniejacych
tunelach o dlugosci powyzej 5 km, pod warunkiem ze eksploatacja tego nowego taboru zapewnia taki
sam lub wyzszy poziom bezpieczenistwa przeciwpozarowego w poréwnaniu do eksploatacji poprzedniego
taboru. Réwnowazny lub wyzszy poziom bezpieczenstwa dla pasazeréw i personelu musi zostaé wyka-
zany za pomocg wspélnej metody oceny bezpieczeristwa opartej na ocenie ryzyka.

7.3. Przypadki szczego6lne
7.3.1.  Informacje ogdlne

a) Przypadki szczegdlne, wymienione w ponizszym punkcie, przedstawiajg specjalne przepisy konieczne i
dozwolone w konkretnych sieciach kolei w kazdym pafistwie cztonkowskim.

b) Takie przypadki szczegélne zostaly sklasyfikowane jako przypadki oznaczone literg ,T": przypadki
Ltymczasowe”: przewiduje si¢, ze w przyszlosci zostang one wlaczone do systemu docelowego. W zwiazku
z tym zostang one ponownie uwzglednione w ramach przyszlych przegladéw niniejszej TSI

¢) Kazdy przypadek szczegdlny majacy zastosowanie do taboru w zakresie niniejszej TSI zostal szczeg6towo
opisany w TSI LOC&PAS.

7.3.2. Zasady eksploatacji dotyczgce pociggéw poruszajgcych si¢ w tunelach (pkt 4.4.6)
a) Przypadek szczegblny: Wlochy (,T")

Dodatkowe przepisy dotyczace taboru przewidzianego do eksploatacji w istniejacych tunelach we Wloszech
opisano szczegétowo w TSI LOC&PAS, pkt 7.3.2.20.

b) Przypadek szczegdlny: tunel pod kanalem La Manche (,T7)

Dodatkowe przepisy dotyczace taboru pasazerskiego przewidzianego do eksploatacji w tunelu pod kanalem
La Manche opisano szczegétowo w TSI LOC&PAS, pkt 7.3.2.21.
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Dodatek A

Normy lub dokumenty normatywne przywolane w niniejszej TSI

TSI

Nr Wiasciwosci podlegajace ocenie Punkt Dokument normatywny
1 Wzér oznakowania drég ewakuacyjnych 4.2.1.5.5 ISO 3864-1:2011
2 Specyfikacja i ocena urzadzen do samoratowania 471 EN 402:2003

6.2.8.1
3 Specyfikacja i ocena urzadzefi do samoratowania 4.7.1 EN 403:2004

6.2.8.1
4 Ocena urzadzeni do samoratowania 6.2.8.1 EN 13794:2002
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Dodatek B

Ocena podsystemow

W odniesieniu do taboru wiasciwosci podsysteméw, ktdre podlegaja ocenie w poszczegblnych fazach projektowania,

rozwoju i produkgji, okreslone zostaly w TSI LOC&PAS.

W odniesieniu do infrastruktury i energii wlasciwosci podsysteméw, ktére podlegaja ocenie w poszczegdlnych fazach
projektowania, rozwoju i produkcji, zostaly oznaczone w ponizszej tabeli literg ,X”.

Nowa linia lub projekt dotyczacy
modernizacjiodnowienia

Szczegblne
Wiasciwosci podlegajace ocenie Przeglad projektu ?gg;i?egzeg procedury oceny
eksploatacji
1 2 3
4.2.1.1. Zapobieganie dostepowi oséb nieupowaznio- X X 6.2.7.1
nych do wyjs¢ ewakuacyjnych i pomieszczen
technicznych
4.2.1.2. Odporno$¢ ogniowa konstrukeji tunelu X 6.2.7.2
4.2.1.3. Odporno$¢ na dzialanie ognia materialéw X 6.2.7.3
budowlanych
4.2.1.4. Wykrywanie ognia w pomieszczeniach tech- X X
nicznych
4.2.1.5. Srodki utatwiajace ewakuacje X 6.2.7.4
4.2.1.6. Chodniki ewakuacyjne X
4.2.1.7. Miejsca przeznaczone do walki z ogniem X
4.2.1.8. Lacznos¢ awaryjna X
4.2.2.1. Segmentacja (podzial na odcinki) gornej sieci X X
trakcyjnej lub trzeciej szyny
4.2.2.2. Uziemienie sieci trakcyjnych lub trzeciej szyny X X
4.2.2.3. Zasilanie energia elektryczng X
4.2.2.4. Wymagania dotyczace kabli elektrycznych X
stosowanych w tunelach
4.2.2.5. Niezawodno§( instalagji elektrycznych X
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