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DYREKTYWY

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2012/33/UE
z dnia 21 listopada 2012 r.

zmieniajaca dyrektywe Rady 1999/32/WE w zakresie zawarto$ci siarki w paliwach Zeglugowych

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac  Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,
w szczegblnosci jego art. 192 ust. 1,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom
narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (1),

po konsultacji z Komitetem Regiondw,

stanowigc zgodnie ze zwyklg procedurg ustawodawczg (2),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Jednym z celéw unijnej polityki ochrony $rodowiska,
okreslonej w programach dzialaii na rzecz $rodowiska,
w szczegblnosci w szostym programie dzialan w zakresie
Srodowiska naturalnego przyjetym decyzja
1600/2002/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (%),
jest osiggniecie pozioméw jakosci powietrza, ktore nie
beda skutkowaly powstaniem znacznych negatywnych
skutkow i ryzyka dla zdrowia ludzkiego i dla Srodowiska.

(2)  Zgodnie z art. 191 ust. 2 Traktatu o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej (TFUE) polityka Unii w dziedzinie
Srodowiska stawia sobie za cel wysoki poziom ochrony,

() Dz.U. C 68 z 6.3.2012, s. 70.

(?) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 11 wrze$nia 2012 r.
(dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym) i decyzja
Rady z dnia 29 pazdziernika 2012 r.

() Dz.U. L 242 z 10.9.2002, s. 1.

z uwzglednieniem réznorodnosci sytuacji w réznych
regionach Unii.

(3)  Dyrektywa Rady 1999/32/WE z dnia 26 kwietnia 1999 .
odnoszaca si¢ do redukeji zawartosci siarki w niektérych
paliwach cieklych (¥) ustala maksymalna dopuszczalna
zawarto$¢ siarki w ciezkim oleju opatowym, oleju nape-
dowym, oleju napedowym zeglugowym oraz oleju zeglu-
gowym typu diesel stosowanych w Unii.

(4)  Emisje pochodzace ze statkéw powstajace w wyniku
spalania paliw zeglugowych o wysokiej zawartosci siarki
przyczyniaja si¢ do zanieczyszczania powietrza dwutlen-
kiem siarki i czastkami stalymi, ktére sg szkodliwe dla
zdrowia ludzkiego i Srodowiska oraz przyczyniaja si¢ do
powstawania kwasnych opadéw. Bez Srodkéw okreslo-
nych w niniejszej dyrektywie emisje pochodzace ze
statkow wkrotce stalyby si¢ wigksze niz emisje ze wszyst-
kich zZrédet ladowych.

5) Zanieczyszczenie powietrza powodowane przez cumu-
jace statki jest gléwnym problemem wielu miast porto-
wych przy podejmowaniu przez nie dzialan zmierzajg-
cych do osiagnigcia unijnych dopuszczalnych pozioméw
jakoSci powietrza.

(6)  Panstwa czlonkowskie powinny zachgcaé do stosowania
energii elektrycznej pobieranej z ladu, poniewaz obecnie
statkom dostarczaja ja zwykle silniki pomocnicze.

(7)  Zgodnie z dyrektywa 1999/32/WE Komisja jest zobowig-
zana do przedstawiania Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie sprawozdan dotyczacych procesu wdrazania tej
dyrektywy oraz moze przedstawial, wraz ze sprawozda-
niami, wnioski dotyczace jej zmiany, w szczegdlnosci
w zakresie redukcji wartosci dopuszczalnych siarki w pali-
wach zeglugowych stosowanych w Obszarach Kontroli
Emisji SOx (SECA), zgodnie z pracami prowadzonymi
przez Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska (IMO).

() Dz.U. L 121 z 11.5.1999, s. 13.
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(8) W 2008 r. IMO przyjela rezolucje zmieniajacg Zalacznik wplyw na zdrowie ludzkie i na $rodowisko. W celu

(10)

(11)

(13)

(14)

VI do Protokotu z 1997 r. uzupelniajacego Miedzynaro-
dowa konwencj¢ o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki z 1973 r., zmodyfikowang dotyczacym jej
Protokolem z 1978 r. (zwang dalej ,konwencja
MARPOL"), zawierajacy przepisy dotyczace zapobiegania
zanieczyszczaniu powietrza przez statki. Zmieniony
Zakacznik VI do konwencji MARPOL wszedt w zycie

w dniu 1 lipca 2010 r.

Zmieniony zalacznik VI do konwencji MARPOL wpro-
wadza miedzy innymi bardziej rygorystycznie okre$lone
wartosci dopuszczalne w odniesieniu do zawartosci siarki
w paliwie Zeglugowym stosowanym w obszarach SECA
(1,00 % od dnia 1 lipca 2010 r. oraz 0,10 % od dnia
1 stycznia 2015 r.), a takze w obszarach morskich poza
obszarami SECA (3,50 % od dnia 1 stycznia 2012 r.
oraz, w zasadzie, 0,50 % od dnia 1 stycznia 2020 r.).
Wigkszo$¢  panstw  czlonkowskich ma obowiazek,
zgodnie z cigzacymi na nich zobowigzaniami migdzyna-
rodowymi, wprowadzi¢ wymaganie, by w obszarach
SECA statki stosowaly paliwa o maksymalnej zawartosci
siarki w wysokoSci 1,00 % od dnia 1 lipca 2010 r.
W celu zapewnienia spéjnoSci z przepisami prawa
miedzynarodowego, a takze w celu zabezpieczenia odpo-
wiedniego egzekwowania nowych, globalnych norm
dotyczgcych zawartoéci siarki w Unii, przepisy dyrektywy
1999/32/WE powinny zosta¢ dostosowane do postano-
wiefi zmienionego zalacznika VI do konwencji MARPOL.
Aby zapewni¢ minimalng jakos§¢ paliwa stosowanego na
statkach w zakresie zgodnosci paliwa lub technologii, nie
powinno by¢ dozwolone stosowanie na terytorium Unii
paliwa zeglugowego, ktérego zawarto$¢ siarki przekracza
0gblng norme wynoszacg 3,50 % na jednostke masy, za
wyjatkiem paliw dostarczanych na statki stosujace
metody redukeji emisji dzialajace w systemach zamknie-
tych.

W ramach procedur IMO mozliwe jest wprowadzenie
poprawek do zalgcznika VI do konwencji MARPOL doty-
czacych obszaréw SECA. W przypadku wprowadzenia
dalszych zmian, w tym zwolnien, dotyczacych stoso-
wania maksymalnych wartosci dopuszczalnych w obsza-
rach SECA w zalgczniku VI do konwencji MAPRPOL,
Komisja powinna rozpatrzy¢ wszelkie takie zmiany
oraz, w stosownych przypadkach, niezwlocznie zlozy¢
niezbedny wniosek zgodnie z TFUE, aby w pelni dosto-
sowal dyrektywe 1999/32/WE do przepisow IMO doty-
czacych obszaréw SECA.

Wyznaczenie kazdego nowego obszaru kontroli emisji
powinno podlegaé procedurze IMO okre$lonej w Zalacz-
niku VI do konwencji MARPOL i opiera¢ si¢ na nalezycie
uzasadnionych argumentach opartych na kryteriach
Srodowiskowych i ekonomicznych, a takze na danych
naukowych.

Zgodnie z prawidlem 18 zmienionego Zalgcznika VI do
konwencji MARPOL panstwa czlonkowskie powinny
dazy¢ do zapewnienia dostepnosci paliw zeglugowych
zgodnych z niniejsza dyrektywa.

Ze wzgledu na globalny wymiar polityki srodowiskowej
i emisji pochodzacych z zeglugi powinno si¢ ustali¢
ambitne normy dotyczgce emisji na poziomie globalnym.

Statki pasazerskie wykonuja uslugi gléwnie w portach
lub na wodach przybrzeznych, wywierajac istotny

(16)

17)

(18)

poprawy jakoSci powietrza w sasiedztwie portéw i w
obszarach przybrzeznych statki te sa zobowigzane do
korzystania z paliwa Zeglugowego o maksymalnej zawar-
tosci siarki wynoszacej 1,5% do czasu, gdy bardziej
rygorystyczne normy dotyczace zawartosci siarki zaczna
by¢ stosowane w odniesieniu do wszystkich statkéw na
morzach terytorialnych, w wylacznych strefach ekono-
micznych i w strefach kontroli zanieczyszczen panstw
czlonkowskich.

Zgodnie z art. 193 TFUE niniejsza dyrektywa nie
powinna stanowi¢ przeszkody dla pafstwa czlonkow-
skiego w utrzymaniu lub ustanowieniu bardziej rygory-
stycznych $rodkéw ochronnych, w celu zachecenia go do
wezedniejszego wdrozenia jej przepisow dotyczacych
maksymalnej zawarto$ci siarki w paliwach zeglugowych,
przykladowo poprzez stosowanie metod redukgji emisji
poza obszarami SECA.

Aby ulatwi¢ przejscie na nowe technologie budowy silni-
kéw, umozliwiajace dalsze znaczne ograniczenie emisji
w sektorze morskim, Komisja powinna szerzej zbadaé
mozliwosci stosowania silnikow gazowych w statkach
i zachgcania do tego.

Nalezyte egzekwowanie zobowigzan dotyczacych zawar-
tosci siarki w paliwach zeglugowych jest niezbedne do
osiggniecia celéw dyrektywy 1999/32/WE. Doswiad-
czenie zgromadzone w trakcie wdrazania dyrektywy
1999/32/WE wskazuje na konieczno$¢ wzmocnienia
systemu monitorowania i egzekwowania przepiséw, aby
zapewni¢ prawidlowe wdrazanie tej dyrektywy. W tym
celu konieczne jest, aby panstwa czlonkowskie zapewnily
odpowiednio czgste i dokladne pobieranie préobek paliwa
zeglugowego wprowadzanego do obrotu lub stosowa-
nego na statkach, a takze przeprowadzanie regularnych
kontroli dziennikéw okretowych statkéw oraz kwitow
bunkrowych. Paistwa czlonkowskie musza réwniez usta-
nowi¢ system skutecznych, proporcjonalnych i odstrasza-
jacych kar za niespelnienie wymagan przewidzianych
w przepisach dyrektywy 1999/32/WE. W celu zapew-
nienia wigkszej przejrzystosci informacji nalezy réwniez
zapewni¢ publiczne udostepnienie rejestru lokalnych
dostawcow paliwa zeglugowego.

Sprawozdania przedstawiane przez panstwa czlonkow-
skie na podstawie dyrektywy 1999/32/WE okazaly si¢
by¢ niewystarczajace do zweryfikowania przestrzegania
przepiséw tej dyrektywy z uwagi na brak zharmonizo-
wanych i dostatecznie precyzyjnych przepiséw w odnie-
sieniu do zawarto$ci i wzoru sprawozdan opracowywa-
nych przez panstwa czlonkowskie. W zwigzku z tym
nalezy opracowaé bardziej szczegdtowe wskazowki doty-
czace zawartoSci i wzoru sprawozdania w celu zapew-
nienia bardziej zharmonizowanej sprawozdawczosci.

Po przyjeciu dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2010/75/UE z dnia 24 listopada 2010 r. w sprawie
emisji przemystowych (zintegrowane zapobieganie zanie-
czyszczeniom i ich kontrola) (!), ktéra przeksztatca
unijne prawodawstwo dotyczgce emisji przemystowych,
nalezy dokona¢ odpowiedniej zmiany przepiséw dyrek-
tywy 1999/32/WE dotyczacych maksymalnej zawartosci
siarki w cigzkim oleju opalowym.

() Dz.U. L 334 z 17.12.2010, s. 17.
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(20)  Zapewnienie zgodnosci z niskimi warto$ciami dopusz- pod warunkiem ze metody te nie maja powaznego

(1)

(22)

(23)

(24)

czalnymi siarki w paliwach zeglugowych, w szczegdlnosci
w obszarach SECA, moze skutkowal znacznym
wzrostem ceny tych paliw, przynajmniej w krotkim
terminie, i moze mie¢ negatywny wplyw na konkuren-
cyjnos¢ zeglugi morskiej krotkiego zasiggu w poréwnaniu
z innymi $rodkami transportu, a takze na konkurencyj-
nos¢ galezi przemystu w krajach sgsiadujacych z obsza-
rami SECA. W celu zmniejszenia kosztéw zapewnienia
zgodnosci z przepisami, ponoszonych przez zaintereso-
wane galezie przemystu, konieczne jest wprowadzenie
odpowiednich rozwigzan, takich jak umozliwienie stoso-
wania alternatywnych, bardziej oplacalnych metod
zapewnienia zgodnosci niz  zgodno$¢  wynikajaca
z rodzaju stosowanego paliwa oraz, w razie potrzeby,
zapewnianie wsparcia. Komisja, migdzy innymi w oparciu
o sprawozdania panstw czlonkowskich, bedzie cisle
monitorowala wplyw zachowania przez sektor zeglugi
zgodnosci z nowymi normami jakosci paliwa, w szczeg6l-
nosci w odniesieniu do ewentualnej zmiany rodzaju
transportu z transportu morskiego na ladowy, i w
stosownych przypadkach zaproponuje wlasciwe dziatania
w celu przeciwdzialania takiej tendenciji.

Ograniczenie zmiany rodzaju transportu z transportu
morskiego na ladowy jest wazne ze wzgledu na to, ze
rosngcy udzial transportu drogowego w przewozie
towaréw bylby w wielu przypadkach sprzeczny z celami
Unii w zakresie zmian klimatu i zwigkszylby zatory
drogowe.

Koszty wprowadzenia nowych wymogéw zmniejszenia
emisji dwutlenku siarki moglyby wigza¢ si¢ z ryzykiem
zmiany rodzaju transportu z transportu morskiego na
ladowy oraz moglyby mie¢ negatywny wplyw na konku-
rencyjno$¢ galezi przemystu. Komisja powinna w pelni
wykorzysta¢ instrumenty, takie jak Marco Polo i Trans-
europejskie sieci transportowe, w celu udzielenia ukierun-
kowanego wsparcia, tak aby zminimalizowaé ryzyko
zmiany rodzaju transportu. Panstwa czlonkowskie
moga uzna za konieczne udzielenie wsparcia podmio-
tom, na ktére ma wplyw niniejsza dyrektywa, zgodnie
z obowigzujgcymi zasadami pomocy panstwa.

Zgodnie z aktualnymi wytycznymi w sprawie pomocy
panstwa na ochrong $rodowiska, a takze bez uszczerbku
dla zmian tych wytycznych w przysziosci, pafistwa
czlonkowskie moga udziela¢ pomocy pafstwa podmio-
tom, na ktére ma wplyw niniejsza dyrektywa, w tym
pomocy w celu modernizacji aktualnie wykorzystywa-
nych statkdw, jezeli takie dzialania pomocowe sg uzna-
wane za zgodne z rynkiem wewnetrznym na podstawie
art. 107 i 108 TFUE, a w szczegblnosci w $wietle
obowigzujacych wytycznych w sprawie pomocy pafistwa
na ochrong $rodowiska. W tym kontekscie Komisja moze
wzigé pod uwage fakt, ze stosowanie niektérych metod
redukcji emisji wykracza poza wymogi niniejszej dyrek-
tywy poprzez redukcje nie tylko emisji dwutlenku siarki,
ale réwniez innych emisji.

Powinno si¢ ulatwi¢ dostep do metod redukcji emisji.
Dzigki tym metodom stopiefi redukeji emisji moze byé
co najmniej rownorzedny z wynikami osiagalnymi dzieki
zastosowaniu paliw niskosiarkowych, lub nawet wyzszy,

(25)

(27)

(28)

(29)

niekorzystnego wplywu na $rodowisko, na przyktad na
ekosystemy morskie, oraz ze zostaly opracowane
zgodnie z odpowiednimi mechanizmami zatwierdzania
i kontroli. Znane juz metody alternatywne, takie jak
stosowanie pokladowych systemoéw oczyszczania gazéw
spalinowych, mieszaniny paliwa i skroplonego gazu
ziemnego (LNG) lub stosowanie biopaliw, powinny
zosta¢ uznane w Unii. Wazne jest propagowanie testo-
wania i opracowywania nowych metod redukcji emisji,
aby m.in. ograniczy¢ zmiang rodzaju transportu z trans-
portu morskiego na ladowy.

Metody redukcji emisji oferuja potencjalnie znaczne ogra-
niczenia emisji. Komisja powinna zatem propagowac
testowanie 1 opracowywanie tych technologii, miedzy
innymi rozwazajac utworzenie programu finansowanego
przy udziale przemystu, ktéry opieralby si¢ na zasadach
obowiazujacych dla podobnych programéw, takich jak
program ,Czyste niebo”.

Komisja we wspolpracy z panstwami czlonkowskimi
oraz zainteresowanymi stronami powinna dalej opra-
cowa¢ $rodki wskazane w dokumencie roboczym stuzb
Komisji z dnia 16 wrze$nia 2011 r. zatytulowanym
,Redukcja emisji zanieczyszczen pochodzacych z trans-
portu morskiego i niezbednik zréwnowazonego trans-
portu wodnego”.

Alternatywne metody redukeji emisji, takie jak niektore
rodzaje skruberéw, moga powodowaé powstawanie
odpadéw, z ktérymi powinno si¢ wlasciwie postgpowac
i ktére nie powinny by¢ zrzucane do morza. Do czasu
zmiany dyrektywy 2000/59/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 27 listopada 2000 r. w sprawie
portowych urzadzen do odbioru odpadéw wytwarzanych
przez statki i pozostalosci ladunku (') panstwa czlon-
kowskie powinny zapewnié, zgodnie z cigzagcymi na
nich zobowigzaniami miedzynarodowymi, dostepnosé
urzadzen odbiorczych w portach, ktére odpowiadaja
potrzebom statkéw wykorzystujgcych systemy oczysz-
czania gazéw spalinowych. W procesie zmiany dyrek-
tywy 2000/59/WE Komisja powinna rozwazy¢ objecie
odpadéw z systemOw oczyszczania gazow spalinowych
zasada niedoliczania specjalnej oplaty do oplat porto-
wych za odpady wytwarzane przez statki, o ktorej
mowa w tej dyrektywie.

W ramach przegladu polityki jakosci powietrza, ktéry
zostanie przeprowadzony w 2013 r., Komisja powinna
rozwazy¢ mozliwo$¢ ograniczenia zanieczyszczenia
powietrza, w tym na morzach terytorialnych panistw
czlonkowskich.

Dla wdrozenia dyrektywy 1999/32/WE wazne s
skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace kary. Panstwa
cztonkowskie powinny uwzgledni¢ w ramach tych kar
grzywny obliczone w taki sposéb, aby pozbawialy one
osoby odpowiedzialne przynajmniej korzysci gospodar-
czych plyngcych z popelionego przez nie naruszenia
oraz aby wysoko$¢ tych grzywien stopniowo wzrastala
w przypadku powtarzania si¢ naruszen. Pafistwa czlon-
kowskie powinny powiadomi¢ Komisj¢ o przepisach
dotyczacych kar.

() Dz.U. L 332 z 28.12.2000, s. 81.
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(30) W celu dostosowania przepiséw dyrektywy 1999/32/WE PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

(1)

(32)

(33)

do postepu naukowo-technicznego w taki sposéb, aby
zapewni¢ $cisla zgodno$¢ z odpowiednimi instrumentami
IMO, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjecia
aktoéw zgodnie z art. 290 TFUE w odniesieniu do zmiany
réwnowaznych wartosci emisji oraz kryteriéw stoso-
wania metod redukcji emisji oraz zmiany art. 2 pkt 1,
2, 3, 3a, 3b i 4, art. 6 ust. 1a lit. b) i art. 6 ust. 2
dyrektywy 1999/32/WE w celu dostosowania przepisoéw
tej dyrektywy do postepu naukowo-technicznego. Szcze-
g6lnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych
Komisja prowadzila stosowne konsultacje, w tym na
poziomie ekspertéw. Przygotowujac i opracowujac akty
delegowane, Komisja powinna zapewni¢ jednoczesne,
terminowe i odpowiednie przekazywanie stosownych
dokumentéw Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania
dyrektywy 1999/32/WE nalezy powierzy¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze. Uprawnienia te powinny by¢
wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego
2011 r. ustanawiajgcym przepisy i zasady ogdlne doty-
czace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie wyko-
nywania uprawnien wykonawczych przez Komisje (1).

Wilasciwe jest, aby Komitet ds. Bezpiecznych Morz
i Zapobiegania Zanieczyszczeniom Morza przez Statki,
ustanowiony rozporzadzeniem (WE) nr 2099/2002
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 listopada
2002 r. ustanawiajgcym Komitet ds. Bezpiecznych
Mérz i Zapobiegania Zanieczyszczeniom Morza przez
Statki (COSS) (3), wspomagal Komisj¢ w zatwierdzaniu
metod redukcji emisji nieobjetych dyrektywa Rady
96/98/WE z dnia 20 grudnia 1996 r. w sprawie wypo-
sazenia statkow ().

Zgodnie ze wspdlng deklaracjg polityczng z dnia
28 wrzeSnia 2011 r. pafistw czlonkowskich i Komisji
dotyczaca dokumentéw  wyjasniajacych (¥)  panstwa
cztonkowskie zobowiazaly si¢ do zlozenia, w uzasadnio-
nych przypadkach, wraz z powiadomieniem o $rodkach
transpozycji, jednego lub wigcej dokumentéw wyjasnia-
jacych zwiazki pomiedzy elementami dyrektywy a odpo-
wiadajagcymi  im czeSciami krajowych instrumentéw
transpozycyjnych. W odniesieniu do niniejszej dyrektywy
ustawodawca uznaje, ze przekazanie takich dokumentéw
jest uzasadnione.

Nalezy  zatem zmieni¢

1999/32/WE,

odpowiednio dyrektywe

U. L 55z 28.2.2011, s. 13.
U. L 324 z 29.11.2002, s. 1.
U. L 46 z 17.2.1997, s. 25.
U. C 369 z 17.12.2011, s. 14.

Artykut 1
Zmiany w dyrektywie 1999/32/WE

W dyrektywie 1999/32/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) art. 1 ust. 2 lit. h) otrzymuje brzmienie:

Jh) bez uszczerbku dla art. 3a, paliw stosowanych na
pokladach statkéw stosujacych metody redukeji emisji
zgodnie z art. 4c i 4e.;

2) w art. 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) pkt 11 2 otrzymuja brzmienie:

,1. cigzki olej opatowy oznacza:

— kazde ropopochodne paliwo ciekle, z wyjatkiem
paliwa zZeglugowego, wchodzace w  zakres
kodow CN 27101951 do 271019 68,
2710 20 31, 2710 20 35, 2710 20 39, lub

— kazde ropopochodne paliwo ciekle, inne niz olej
napedowy okreSlony w pkt 2 i 3, ktdre,
z powodu ograniczen jego destylacji, zalicza
si¢ do kategorii cigzkich olejow opatowych prze-
znaczonych do uzycia jako paliwo, gdzie mniej
niz 65 % objetosci (wlaczajac straty) destyluje
w temperaturze 250 °C metoda ASTM D86.
Jesli destylacja nie moze by¢ ustalona metoda
ASTM D86, produkt rafineryjny jest réwniez
zaliczany do kategorii cigzkich olejéw opato-
wych;

2. olej napedowy oznacza:

— kazde ropopochodne paliwo ciekle, z wyjatkiem

paliwa zZeglugowego, wchodzace w zakres
kodow CN 2710 19 25, 2710 19 29,
271019 47, 27101948, 27102017 lub

271020 19, lub

— kazde ropopochodne paliwo ciekle, z wyjatkiem
paliwa zeglugowego, ktérego mniej niz 65 %
objetosci (wlaczajgc straty) destyluje w tempera-
turze 250 °C i ktérego co najmniej 85 % obje-
tosci (wlaczajac straty) destyluje w temperaturze
350 °C, przy uzyciu metody ASTM D86.

Oleje napedowe do silnikéw wysokopreznych, zdefinio-
wane w art. 2 pkt 2 dyrektywy 98/70/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 13 pazdziernika 1998 r.
odnoszacej si¢ do jakosci benzyny i olejéw napedo-
wych (*), s3 wylaczone z niniejszej definicji. Paliwa
uzywane w maszynach niebedacych pojazdami drogo-
wymi oraz ciggnikach rolniczych sa réwniez wylaczone
z niniejszej definicji;

(*) Dz.U. L 350 z 28.12.1998, s. 58.;
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b) pkt 3a i 3b otrzymuja brzmienie:

,3a. olej zeglugowy typu diesel oznacza kazde paliwo
zeglugowe zdefiniowane dla klasy DMB w tabeli
11SO 8217 z wyjatkiem odniesienia do zawartosci
siarki;

3b. olej napgdowy zeglugowy oznacza kazde paliwo
zeglugowe zdefiniowane dla klas DMX, DMA
i DMZ w tabeli I ISO 8217 z wyjatkiem odnie-
sienia do zawartosci siarki;”;

¢) pkt 3m otrzymuje brzmienie:

,3m. metoda redukcji emisji oznacza kazdy element
instalacji, material lub kazde urzadzenie monto-
wane na statku lub inng procedure, alternatywne
paliwo lub metod¢ zgodnosci, stosowane jako
alternatywa dla niskosiarkowych paliw Zeglugo-
wych spelniajacych wymogi okrelone w niniejszej
dyrektywie, ktére mozna zweryfikowaé, oznaczy¢
ilociowo i zastosowaé;”;

3) w art. 3 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

a) ust. 1 i 2 otrzymuja brzmienie:

,1.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby w obrebie
ich terytorium nie stosowano cigzkich olejow opalo-
wych, w ktérych zawarto$¢ siarki przekracza 1% na
jednostke masy.

2. Do dnia 31 grudnia 2015 r., z zastrzezeniem
odpowiedniego monitorowania emisji przez wiasciwe
organy, ust. 1 nie ma zastosowania do ciezkich olejow
opatowych stosowanych:

a) w obiektach energetycznego spalania objetych
zakresem dyrektywy 2001/80/WE Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2001 r.
W sprawie ograniczenia emisji niektérych zanieczysz-
czen do powietrza z duzych obiektow energetycz-
nego spalania (¥), ktére podlegaja art. 4 ust. 1 lub
2 lub art. 4 ust. 3 lit. a) tej dyrektywy i ktére odpo-
wiadajg ~ wartoSciom  dopuszczalnym  emisji
dwutlenku siarki dla takich obiektéw, okreslonym

w tej dyrektywie;

=

w  obiektach energetycznego spalania objetych
zakresem dyrektywy 2001/80/WE, ktére podlegaja
art. 4 ust. 3 lit. b) i art. 4 ust. 6 tej dyrektywy
i ktorych $rednia miesigczna emisja dwutlenku siarki
nie przekracza 1 700 mg/Nm?® przy zawartosci tlenu
w gazach spalinowych wynoszacej 3 % na jednostke
objetosci w stanie suchym;

c) w obiektach energetycznego spalania, ktére nie sg
objete zakresem lit. a) lub b) i ktdérych $rednia
miesigczna emisja dwutlenku siarki nie przekracza
1700 mg/Nm? przy zawartosci tlenu w gazach
spalinowych wynoszacej 3 % na jednostke objetosci
w stanie suchym;

d) w obiektach spalania w rafineriach, jezeli $rednia
miesieczna emisja dwutlenku siarki — u$redniona
dla wszystkich obiektéw energetycznego spalania
danej rafinerii, niezaleznie od rodzaju wykorzysta-
nego paliwa lub mieszanki paliw, lecz z wylaczeniem
obiektow objetych zakresem lit. a) i b), turbin gazo-
wych i silnikéw gazowych — nie przekracza 1700
mg/Nm? przy zawartosci tlenu w gazach spalino-
wych wynoszacej 3 % na jednostke objetosci w stanie
suchym.

3. Od dnia 1 stycznia 2016 r., z zastrzezeniem
odpowiedniego monitorowania emisji przez wilasciwe
organy, ust. 1 nie ma zastosowania do cigzkich olejow
opalowych stosowanych:

a) w obiektach energetycznego spalania objetych
zakresem rozdziatu III dyrektywy 2010/75/UE Parla-
mentu Europejskiego i Rady (**), ktére odpowiadajg
wartoSciom dopuszczalnym emisji dwutlenku siarki
dla takich obiektow spalania, okreslonym w zalacz-
niku V do tej dyrektywy lub, jezeli wartosci dopusz-
czalne emisji nie maja zastosowania zgodnie z ta
dyrektywa, ktérych Srednia miesigczna  emisja
dwutlenku siarki nie przekracza 1700 mg/Nm®
przy zawartosci tlenu w gazach spalinowych wyno-
szacej 3 % na jednostke objetosci w stanie suchym;

b) w obiektach energetycznego spalania, ktére nie sa
objete zakresem lit. a) i ktorych $rednia miesigczna
emisja dwutlenku siarki nie przekracza 1700
mg/Nm® przy zawartosci tlenu w gazach spalino-
wych wynoszacej 3 % na jednostke objetosci w stanie
suchym;

c) w obiektach spalania w rafineriach, jezeli $rednia
miesigczna emisja dwutlenku siarki — usredniona
dla wszystkich obiektéw energetycznego spalania
danej rafinerii, niezaleznie od rodzaju wykorzysta-
nego paliwa lub mieszanki paliw, lecz z wylaczeniem
obiektow objetych zakresem lit. a), turbin gazowych
i silnikow gazowych — nie przekracza 1700
mg/Nm® przy zawartoici tlenu w gazach spalino-
wych wynoszacej 3 % na jednostke objetosci w stanie
suchym.

Panstwa czlonkowskie podejmujg niezbedne $rodki
w celu zapewnienia, aby zaden obiekt energetycznego
spalania, w ktorym stosuje si¢ cigzkie oleje opatowe
o zawartoSci siarki wigkszej niz okreSlona w ust. 1,
nie byl eksploatowany bez zezwolenia wydanego
przez wiasciwy organ, ktéry ustala wartosci dopusz-
czalne emisji.

() Dz.U. L 309 z 27.11.2001, s. 1.
(**) Dz.U. L 334 z 17.12.2010, s. 17.”;
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b)

skresla sie ust. 3;

dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

JArtykut 3a

Maksymalna zawarto$¢ siarki w paliwie zeglugowym

Pafistwa czlonkowskie zapewniajg, aby w obrebie ich tery-
torium nie stosowano paliw zeglugowych, w ktérych
zawarto$¢ siarki przekracza 3,50 % na jednostke masy,
z wyjatkiem paliw przeznaczonych do statkéw stosujacych
metody redukgji emisji, zgodnie z art. 4c, dzialajace w syste-
mach zamknigtych.”;

w art. 4 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1.

Pafistwa czlonkowskie zapewniaja, aby w obrebie ich

terytorium nie stosowano olejéw napedowych, w ktérych
zawarto$¢ siarki przekracza 0,10 % na jednostke masy.”;

w art. 4a wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a)

tytul otrzymuje brzmienie:

,Maksymalna zawarto$¢ siarki w paliwach zeglugowych
stosowanych na morzach terytorialnych, w wylacznych
strefach  ekonomicznych i w  strefach  kontroli
zanieczyszczen  panstw  czlonkowskich, w  tym
w Obszarach Kontroli Emisji SOx oraz na statkach
pasazerskich wykonujacych regularne ustugi do lub
z portéw Unii”;

ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Panstwa czlonkowskie podejmuja  wszelkie
niezbedne kroki w celu zapewnienia, aby na ich
morzach  terytorialnych, w  wylacznych strefach
ekonomicznych i w strefach kontroli zanieczyszczen,
bedacych czescia Obszaréw Kontroli Emisji SOx, nie
stosowano paliw zeglugowych, jezeli zawarto§¢ siarki
w tych paliwach przekracza:

a) 1,00 % na jednostkg masy do dnia 31 grudnia
2014 r,;

b) 0,10 % na jednostke masy od dnia 1 stycznia
2015 r.

Niniejszy ustgp ma zastosowanie do wszystkich statkow
plywajacych pod wszystkimi banderami, w tym statkow,
ktore rozpoczgly swoj rejs poza Unig. Komisja bierze
pod uwage wszelkie przyszle zmiany wymogéw przewi-
dzianych w Zalgczniku VI do konwencji MARPOL,
majace zastosowanie w obr¢bie Obszaréw Kontroli
Emisji SOx oraz, w stosownych przypadkach, bez
zbednej zwloki sktada niezbedne wnioski w celu doko-
nania odpowiedniej zmiany niniejszej dyrektywy.”;

dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,<la. Panstwa czlonkowskie podejmuja wszelkie
niezbedne kroki w celu zapewnienia, aby na ich
morzach terytorialnych, w  wylacznych strefach

ekonomicznych i w strefach kontroli zanieczyszczen nie
stosowano paliw zeglugowych, jezeli zawarto$¢ siarki
w tych paliwach przekracza:

a) 3,50% na jednostk¢ masy od dnia 18 czerwca
2014 r;

b) 0,50 % na jednostk¢ masy od dnia 1 stycznia
2020 r.

Niniejszy ustgp ma zastosowanie do wszystkich statkow
plywajacych pod wszystkimi banderami, w tym statkéw,
ktére rozpoczely swoj rejs poza Unig, bez uszczerbku
dla ust. 1 i 4 niniejszego artykulu i art. 4b.”;

ust. 4, 5, 6 i 7 otrzymuja brzmienie:

,4.  Pafstwa czlonkowskie podejmuja  wszelkie
niezbedne kroki w celu zapewnienia, aby w statkach
pasazerskich wykonujgcych regularne ustugi do lub
z portu Unii na ich morzach terytorialnych, w wylacz-
nych strefach ekonomicznych oraz w strefach kontroli
zanieczyszczefi, niebedacych czeicig Obszaréw Kontroli
Emisji SOx, nie stosowano paliw zeglugowych,
w ktorych zawarto$¢ siarki przekracza 1,50 % na jedno-
stke masy do dnia 1 stycznia 2020 r.

Pafistwa czlonkowskie sa odpowiedzialne za egzekwo-
wanie tego wymogu przynajmniej w odniesieniu do
statkow plywajacych pod ich bandera oraz statkow
plywajacych pod wszystkimi banderami podczas pobytu
w ich portach.

5. Pafstwa czlonkowskie wymagaja prawidlowego
prowadzenia dziennikéw okretowych, z uwzglednieniem
operacji wymiany paliwa.

5a. Pafistwa czlonkowskie dazg do zapewnienia
dostepnosci paliw zeglugowych zgodnych z niniejsza
dyrektywa oraz informuja Komisj¢ o dostgpnosci tych
paliw Zeglugowych w ich portach i terminalach.

5b.  Jezeli panstwo cztonkowskie ustali, Ze na danym
statku nie przestrzega si¢ okreSlonych w niniejszej
dyrektywie norm dotyczacych paliwa zeglugowego,
wlasciwy organ tego panstwa czlonkowskiego ma
prawo zazadaé od tego statku:

a) okazania wykazu dzialan podjetych w ramach préby
osiggniecia zgodnosci; oraz

=

okazania dowodu na to, ze podjeto probe nabycia
zgodnego z niniejsza dyrektywa paliwa zeglugowego
zgodnie z planem podrézy oraz — jezeli paliwo to
nie bylo dostepne w miejscu, w ktérym to zaplano-
wano — ze podjeto probe zlokalizowania alternatyw-
nych zrédel takiego paliwa zeglugowego, a takze ze
pomimo podjecia wszelkich staran w celu zdobycia
zgodnego z niniejsza dyrektywa paliwa zeglugowego
nabycie takiego paliwa nie bylo mozliwe.
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Statek nie moze by¢ zmuszany do zmiany swojego
ustalonego planu podrézy ani do zbytniego opdzniania
podrézy w celu doprowadzenia do zgodnosci z przepi-
sami.

W przypadku gdy statek przekaze informacje, o ktérych
mowa w akapicie pierwszym, zainteresowane pafnstwo
czlonkowskie bierze pod uwage wszystkie stosowne
okolicznosci i przedstawione dowody w celu okreslenia
odpowiednich dzialan, ktére nalezy podjaé, w tym
podjecia decyzji o niestosowaniu $rodkéw kontroli.

Jezeli statek nie moze naby¢ paliwa zeglugowego zgod-
nego z niniejsza dyrektyws, powiadamia on o tym
panstwo, pod bandera ktérego plywa, oraz wlasciwe
wladze portu przeznaczenia.

Pafistwo czlonkowskie, w ktérym znajduje si¢ port,
powiadamia Komisje o przedstawieniu przez statek
dowodéw na brak dostepnosci paliwa zeglugowego
zgodnego z niniejsza dyrektywa.

6. Zgodnie z prawidlem 18 Zalgcznika VI do
konwencji MARPOL panstwa czlonkowskie:

a) prowadza publicznie dostepny rejestr lokalnych
dostawcow paliwa zeglugowego;

=

zapewniajg, aby zawarto$¢ siarki we wszystkich pali-
wach zeglugowych sprzedawanych na ich terytorium
byla udokumentowana przez dostawce w kwicie
bunkrowym, do ktérego nalezy zalgczy¢ zalakowang
probke podpisang przez przedstawiciela statku przyj-
mujgcego;

¢) podejmuja dziatania wobec dostawcoéw paliwa zeglu-
gowego, co do ktorych stwierdzono, ze dostarczone
przez nich paliwo jest niezgodne z danymi zawar-
tymi w kwicie bunkrowym;

&

zapewniajg podjecie dzialan zaradczych, majacych na
celu dostosowanie paliwa zeglugowego do przepisow
w razie wykrycia paliwa niezgodnego z przepisami.

7. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby oleje zeglu-
gowe typu diesel nie byly wprowadzane do obrotu na
ich terytorium, jezeli zawarto$¢ siarki w tych olejach
przekracza 1,50 % na jednostke masy.”;

e) skresla si¢ ust. 8;

7) art. 4b i 4c otrzymuja brzmienie:

JArtykut 4b

Maksymalna zawarto$¢ siarki w paliwach Zeglugowych
stosowanych na statkach cumujacych w portach Unii

1. Panstwa czlonkowskie podejmuja wszelkie niezbedne
kroki w celu zapewnienia, aby statki cumujgce w portach
Unii nie stosowaly paliw zeglugowych o zawartosci siarki

przekraczajacej 0,10 % na jednostke masy, pozostawiajac
zalodze dostatecznie duzo czasu na dokonczenie wszelkich
niezbednych operacji wymiany paliwa mozliwie najszybciej
po przybyciu na miejsce cumowania i mozliwie najpdzniej
przed odplynigciem.

Pafistwa czlonkowskie wymagaja, aby czas kazdej operacji
wymiany paliwa byl zarejestrowany w dzienniku okreto-

wym.
2. Ust. 1 nie stosuje si¢ do statkéw, ktore:

a) zgodnie z opublikowanym rozkladem rejséw maja
cumowaé krécej niz dwie godziny;

b) podczas cumowania w portach wylgczajg wszystkie
silniki i pobieraja energie elektryczng z ladu.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby oleje nape-
dowe zeglugowe nie byly wprowadzane do obrotu na ich
terytorium, jezeli zawarto$¢ siarki w tych olejach prze-
kracza 0,10 % na jednostke masy.

Artykut 4c
Metody redukcji emisji

1. Panstwa czlonkowskie zezwalajg na stosowanie
metod redukcji emisji przez statki plywajace pod wszyst-
kimi banderami podczas pobytu w ich portach, na
morzach terytorialnych, w wylacznych strefach ekonomicz-
nych oraz w strefach kontroli zanieczyszczen, jako alterna-
tywy dla stosowania paliw Zeglugowych spelniajacych
wymogi art. 4a i 4b, z zastrzezeniem ust. 2 i 3 niniejszego

artykutu.

2. Statki stosujace metody redukcji emisji, o ktérych
mowa w ust. 1, uzyskuja w sposéb ciagly redukcje emisji
dwutlenku siarki co najmniej rownorzedng redukeji, ktéra
uzyskiwano by dzigki stosowaniu paliw Zeglugowych spel-
niajacych wymogi okreslone w art. 4a i 4b. Réwnowazne
wartosci emisji okresla si¢ zgodnie z zalacznikiem L

2a. Jako rozwiazanie alternatywne w stosunku do
redukgji emisji panstwa cztonkowskie zachecajg statki prze-
bywajace w porcie do korzystania z ladowych systeméw
zasilania.

3. Metody redukcji emisji, o ktérych mowa w ust. 1,
spetniaja kryteria okre$lone w instrumentach, o ktérych
mowa w zalaczniku II.

4. W przypadku gdy jest to uzasadnione w Swietle
postepu naukowo-technicznego w dziedzinie alternatyw-
nych metod redukeji emisji oraz aby zapewni¢ Scisty zgod-
no$¢ z odno$nymi instrumentami i normami przyjetymi
przez IMO, Komisja:

a) jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych
zgodnie z art. 9a zmieniajacych zalgcznik I IT;
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b) przyjmuje akty wykonawcze okreslajace szczegédlowe
wymogi dotyczgce monitorowania emisji, w stosownych
przypadkach. Te akty wykonawcze przyjmuje sig
zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktérej mowa
w art. 9 ust. 2.7

8) dodaje si¢ artykuly w brzmieniu:

JArtykut 4d

Zatwierdzenie metod redukcji emisji stosowanych na
pokladzie statkéw plywajacych pod bandera pafistwa
czlonkowskiego

1. Metody redukcji emisji objete zakresem dyrektywy
Rady 96/98/WE (*) zatwierdza si¢ zgodnie z tg dyrektywa.

2. Metody redukcji emisji nieobjete ust. 1 niniejszego
artykutu zatwierdza si¢ zgodnie z procedurg, o ktorej
mowa w art. 3 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 2099/2002
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 listopada 2002 r.
ustanawiajgcego Komitet ds. Bezpiecznych Mérz i Zapobie-
gania Zanieczyszczeniom Morza przez Statki (COSS) (*¥),
z uwzglednieniem:

a) wytycznych opracowanych przez IMO;
b) wynikow testéw przeprowadzonych na mocy art. 4e;

¢) wplywu na $rodowisko, w tym mozliwych do uzyskania
redukgji emisji, oraz wplywu na ekosystemy w portach
oslonigtych, przystaniach i ujsciach rzek; oraz

d) mozliwosci monitorowania i weryfikacji.

Artykut 4e
Testy nowych metod redukcji emisji

Pafistwa czltonkowskie moga, w razie potrzeby we wspél-
pracy z innymi pafstwami czlonkowskimi, zezwoli¢ na
przeprowadzenie testéw metod redukcji emisji na statkach
plywajacych pod ich banderg lub na obszarach morskich
w obrebie ich jurysdykeji. Podczas tych testow stosowanie
paliw Zeglugowych spelniajacych wymogi art. 4a i 4b nie
jest obowiazkowe, jezeli zostang spelnione wszystkie
ponizsze warunki:

a) Komisja oraz panstwo, w ktérym znajduje si¢ dany port,
zostang powiadomione na piSmie co najmniej szes¢
miesigcy przed rozpoczeciem testow;

b) pozwolenie na testy bedzie obowigzywato nie dtuzej niz
18 miesiecy;

¢) wszystkie statki uczestniczace w testach bedg mialy
zainstalowane zabezpieczone przed manipulacja urza-
dzenia zapewniajagce nieprzerwane monitorowanie
emisji gazéw wylotowych, stosowane przez caly okres
trwania testow;

d) na wszystkich statkach uczestniczacych w  testach
zostanie osiagnieta redukcja emisji, ktéra bedzie co
najmniej réwnorzedna z wynikami, ktére uzyskano by
w wyniku zastosowania warto$ci dopuszczalnych siarki
w paliwach okreslonych w niniejszej dyrektywie;

e) zostanie zapewniony wlasciwy system gospodarowania
odpadami, ktére powstaly w wyniku zastosowania
metod redukcji emisji w calym okresie trwania testow;

f) przez caly okres trwania testow bedzie dokonywana
ocena wplywu na $rodowisko morskie, w szczegélnosci
na ekosystemy w portach ostonigtych, przystaniach
i ujdciach rzek; oraz

g) w ciagu szeSciu miesiecy od zakonczenia testow ich
pelne wyniki zostang przekazane Komisji i udostgpnione
publicznie.

Artykut 4f
Srodki finansowe

Panistwa czlonkowskie moga przyjaé Srodki finansowe na
korzy$¢ podmiotéw, na ktére ma wplyw niniejsza dyrek-
tywa, w przypadkach gdy $rodki takie s3 zgodne z zasadami
pomocy panstwa, ktére obowigzujg lub ktére maja zostal
przyjete w tym zakresie.

(*) Dz.U. L 46 z 17.2.1997, s. 25.
(**) Dz.U. L 324 z 29.11.2002, s. 1.7;

art. 6 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 6
Pobieranie prébek i analiza

1. Panstwa  czlonkowskie  podejmuja  wszystkie
niezbedne $rodki, aby sprawdzi¢ przez pobieranie prébek,
ze zawarto$¢ siarki w stosowanych paliwach jest zgodna
z art. 3, 3a, 4, 4a i 4b. Pobieranie probek rozpoczyna si¢
w dniu wejScia w zycie wartoSci dopuszczalnej dla maksy-
malnej zawartoéci siarki w danym paliwie. Przeprowadza
si¢ je okresowo z odpowiednig czgstotliwoscig i w odpo-
wiedniej ilosci w taki sposéb, aby probki byly reprezenta-
tywne dla badanego paliwa oraz, w przypadku paliwa
zeglugowego, dla paliwa stosowanego przez statki w danych
obszarach morskich i w danych portach. Probki s
poddawane analizie bez zbednej zwloki.

la.  Zastosowanie maja nastgpujace metody pobierania
probek, analizy oraz kontroli paliwa zeglugowego:

a) kontrola dziennikéw okrgtowych oraz kwitéw bunkro-
wych;

oraz, w stosownych przypadkach, nastepujace metody
pobierania probek i analizy:
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10)

b) pobieranie probek paliwa Zeglugowego przeznaczonego
do spalenia na statku, w trakcie jego dostawy na statek,
zgodnie z Wytycznymi w sprawie pobierania prébek
paliwa celem okreslenia zgodnosci ze zmienionym
Zakacznikiem VI do konwencji MARPOL, przyjetymi
w dniu 17 lipca 2009 r. w drodze rezolucji 182(59)
Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego (MEPC) IMO,
oraz analiza zawartoéci siarki w tym paliwie; lub

c) pobieranie prébek i analiza zawartosci siarki w paliwie
zeglugowym przeznaczonym do spalenia na statku,
znajdujacym si¢ w zbiornikach, tam gdzie jest to
mozliwe do zrealizowania z technicznego i ekonomicz-
nego punktu widzenia, oraz w zaplombowanych
probkach oleju bunkrowego na pokladzie statku.

1b.  Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw wyko-
nawczych w odniesieniu do:

a) czestotliwosci pobierania probek;
b) metod pobierania prébek;
c) definicji prébki reprezentatywnej dla badanego paliwa.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedury
sprawdzajacg, o ktérej mowa w art. 9 ust. 2.

2. Metoda odniesienia przyjeta w celu okrelenia zawar-
toSci siarki jest metoda ISO 8754 (2003) lub PrEN ISO
14596 (2007).

W celu ustalenia, czy dostarczane i stosowane na pokla-
dach statkéw paliwo zeglugowe odpowiada warto$ciom
dopuszczalnym siarki zgodnym z wymogami okreslonymi
w art. 3a, 4, 4a i 4b, stosuje si¢ procedure weryfikacji
paliwa okreSlona w dodatku VI do Zalgcznika VI do
konwencji MARPOL.”;

w art. 7 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Do dnia 30 czerwca kazdego roku na podstawie
wynikow pobierania probek, analizy i kontroli przepro-
wadzonych zgodnie z art. 6 panstwa czlonkowskie
dostarczaja Komisji sprawozdanie dotyczace przestrze-
gania norm dotyczacych siarki okreslonych w niniejszej
dyrektywie na rok poprzedni.

Na podstawie sprawozdan otrzymanych zgodnie
z akapitem pierwszym niniejszego ustepu oraz powia-
domien dotyczacych braku dostgpnosci paliwa zeglugo-
wego zgodnego z niniejsza dyrektywa, przedstawionych
przez panstwa czlonkowskie zgodnie z art. 4a ust. 5b

akapit piaty, Komisja w terminie 12 miesiecy od daty,
o ktorej mowa w akapicie pierwszym niniejszego
ustepu, sporzadza i publikuje sprawozdanie z wykonania
niniejszej dyrektywy. Komisja ocenia potrzebe dalszego
zaostrzenia odno$nych przepiséw niniejszej dyrektywy
oraz zlozenia w zwigzku z tym odpowiednich wnio-
skow ustawodawczych.”;

dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,la. Komisja moze przyja¢ akty wykonawcze
w odniesieniu do informacji, ktére nalezy zamiesci¢
w sprawozdaniu, oraz do formatu sprawozdania. Te
akty wykonawcze przyjmowane sa zgodnie z procedura
sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 9 ust. 2.%;

ust. 2 i 3 otrzymuja brzmienie:

,2. Do dnia 31 grudnia 2013 r. Komisja przedlozy
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie,
w stosownym przypadku wraz z wnioskami ustawo-
dawczymi. W sprawozdaniu Komisja zbada potencjal
ograniczenia zanieczyszczenia powietrza, uwzgledniajac
miedzy innymi: roczne sprawozdania skladane zgodnie
z ust. 1 1 1a; zaobserwowang jako$¢ powietrza i zakwa-
szenie; koszty paliw; potencjalny wplyw gospodarczy
oraz zaobserwowane zmiany rodzaju transportu;
a takze postepy w ograniczaniu emisji ze statkow.

3. We wspdlpracy z panstwami czlonkowskimi
i zainteresowanymi stronami Komisja opracuje do dnia
31 grudnia 2012 r. whasciwe $rodki, w tym Srodki
wyszczegOlnione w  dokumencie roboczym  stuzb
Komisji z dnia 16 wrzesnia 2011 r. zatytulowanym
»Redukcja emisji zanieczyszczen pochodzacych z trans-
portu morskiego i niezbednik zréwnowazonego trans-
portu wodnego«, wspierajace przestrzeganie norm
srodowiskowych okreslonych w niniejszej dyrektywie,
a takze minimalizujace potencjalne negatywne oddzialy-
wanie.”;

ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4.  Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw dele-
gowanych zgodnie z art. 9a w odniesieniu do dostoso-
wania art. 2 pkt 1, 2, 3, 3a, 3b i 4, art. 6 ust. 1a lit. b)
i art. 6 ust. 2 do postepu naukowo-technicznego.
Dostosowanie takie nie moze spowodowal jakiejkol-
wiek bezposredniej zmiany zakresu niniejszej dyrektywy
lub wartosci dopuszczalnych siarki w paliwie okreslo-
nych w niniejszej dyrektywie.”;

11) skresla sie art. 8;



L 327/10 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 27.11.2012
12) art. 9 otrzymuje brzmienie: 4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego

13)

JArtykut 9
Procedura komitetowa

1. Komisje wspomaga komitet. Komitet ten jest komi-
tetem w rozumieniu rozporzadzenia Parlamentu Europej-
skiego i Rady (UE) nr 1822011 z dnia 16 lutego 2011 r.
ustanawiajgcego przepisy i zasady ogdlne dotyczace trybu
kontroli przez panstwa czlonkowskie wykonywania upraw-
nied wykonawczych przez Komisje (¥).

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje
si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

W przypadku gdy komitet nie wyda zadnej opinii, Komisja
nie przyjmuje projektu aktu wykonawczego i stosuje si¢
art. 5 wust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE) nr
182/2011.

(*) Dz.U. L 55z 28.2.2011, s. 13.7;

dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

JArtykut 9a
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1.  Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktow
delegowanych podlega warunkom okreslonym w niniejszym
artykule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktéw delegowanych,
o ktérych mowa w art. 4c ust. 4 i art. 7 ust. 4, powierza
si¢ Komisji na okres pieciu lat od dnia 17 grudnia 2012 r.
Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczgce przekazania
uprawnienl nie pézniej niz dziewie¢ miesigcy przed koncem
piecioletniego okresu. Przekazanie uprawnien zostaje auto-
matycznie przedluzone na takie same okresy, chyba ze
Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu prze-
dluzeniu nie péZniej niz trzy miesiace przed koncem
kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w art. 4c
ust. 4 i art. 7 ust. 4, moze zosta¢ w dowolnym momencie
odwolane przez Parlament Europejski lub przez Rade.
Decyzja o odwolaniu kofczy przekazanie okreslonych
w niej uprawnien. Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna
nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urze-
dowym Unii Europejskiej lub w okreSlonym w tej decyzji
poZniejszym terminie. Nie wplywa ona na wazno$¢ jakich-
kolwiek juz obowiazujacych aktéw delegowanych.

Komisja przekazuje go réwnoczes$nie Parlamentowi Euro-
pejskiemu i Radzie.

5. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 4c ust. 4
i art. 7 ust. 4 wchodzi w zycie, tylko jesli Parlament Euro-
pejski albo Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie trzech
miesiecy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europej-
skiemu i Radzie lub jesli przed uplywem tego terminu
zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly
Komisj¢, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢
o trzy miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub
Rady.”;

14) art. 11 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 11
Kary

1. Panstwa czlonkowskie ustalajg kary, ktére stosuje si¢
w przypadku naruszenia krajowych przepiséw przyjetych
zgodnie z niniejszg dyrektyws.

2. Ustalone kary muszg by¢ skuteczne, proporcjonalne
i odstraszajgce i moga obejmowal grzywny obliczone
w taki sposob, aby pozbawialy one osoby odpowiedzialne
przynajmniej korzysci gospodarczych plynacych z popehnio-
nego przez nie naruszenia oraz aby wysokos¢ tych grzy-
wien stopniowo wzrastala w przypadku powtarzania si¢
naruszen.”;

15) zalacznik do dyrektywy 1999/32|WE zastepuje si¢ zalacz-
nikiem do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2
Transpozycja

1. Panstwa czlonkowskie wprowadzaja w Zycie przepisy
ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wyko-
nania niniejszej dyrektywy do dnia 18 czerwca 2014 r.
Niezwlocznie przekazuja Komisji tekst tych przepisow.

Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odnie-
sienia okre$lane sg przez pafistwa czlonkowskie.

2. Pafistwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podsta-
wowych przepisow prawa krajowego, przyjetych w dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa.
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Artykut 3
Wejscie w Zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Artykut 4
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 21 listopada 2012 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
M. SCHULZ A. D. MAVROYIANNIS
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK
,ZALACZNIK I

ROWNOWAZNE WARTOSCI EMIS]JI DLA METOD REDUKC(JI EMIS]I, O KTORYCH MOWA W ART. 4c
UST. 2

Wartoéci dopuszczalne siarki w paliwie Zeglugowym, o ktorych mowa w art. 4a i 4b i w prawidlach 14.1 i 14.4
Zalacznika VI do konwencji MARPOL, oraz odpowiadajace im warto$ci emisji, o ktérych mowa w art. 4c ust. 2:

Zawarto$¢ siarki w paliwie Zeglugowym (% m/m) Wspélczynnik emisji SO, (ppm)/CO, (% obj.)
3,50 151,7
1,50 65,0
1,00 43,3
0,50 21,7
0,10 4,3

Uwaga:

— Warto$¢ dopuszczalna wspolczynnika emisji ma zastosowanie wylacznie w przypadku uzycia destylowanych lub
pozostatosciowych olejéw napedowych.

— W uzasadnionych przypadkach, gdy stezenie CO, jest zmniejszone przez jednostke oczyszczania gazéw spalinowych
(EGC), pomiaru stezenia CO, mozna dokonywaé przy wlocie do jednostki EGC, pod warunkiem ze mozna jedno-
znacznie dowie$¢ prawidlowosci tej metody.
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ZALACZNIK 11

KRYTERIA STOSOWANIA METOD REDUKC(JI EMISJI, O KTORYCH MOWA W ART. 4c UST. 3

Metody redukeji emisji, o ktérych mowa w art. 4¢c, odpowiadaja — w stosownych przypadkach — co najmniej kryteriom
okre$lonym w nastepujacych instrumentach:

Metoda redukgji emisji Kryteria stosowania

Mieszanina  paliwa  Zeglugowego | Decyzja Komisji 2010/769/UE z dnia 13 grudnia 2010 r. w sprawie ustano-
i oparéw skroplonego gazu wienia kryteriéw stosowania przez gazowce LNG metod technicznych jako
alternatywy dla stosowania paliw Zeglugowych o niskiej zawartosci siarki spet-
niajacych wymogi art. 4b dyrektywy Rady 1999/32/WE odnoszgcej sie do
redukcji zawartosci siarki w niektorych paliwach cieklych zmienionej dyrek-
tywa 2005/33/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w zakresie zawartosci
siarki w paliwach zeglugowych (1).

Systemy oczyszczania gazéw spalino- | Rezolucja MEPC.184(59) przyjeta dnia 17 lipca 2009 r.

ch
Wy ,Scieki pochodzace z systeméw oczyszczania gazéw spalinowych wykorzystu-
jacych substancje chemiczne, dodatki, preparaty i odno$ne substancje
chemiczne powstale na miejscu”, o ktérych mowa w pkt 10.1.6.1 rezolucji
MEPC.184(59), nie sa zrzucane do morza, w tym do portéw ostonietych,
przystani i uj$¢ rzek, chyba ze operator statku dowiedzie, Ze zrzut takich
Sciekéw nie wywiera znacznego negatywnego wplywu na zdrowie ludzkie
i $rodowisko i nie stanowi dla nich zagrozenia. Jezeli stosowana substancja
chemiczng jest soda kaustyczna, wystarczy ze Scieki spelniaja kryteria okre-
Slone w rezolucji MEPC.184(59), a ich pH nie przekracza 8,0.

Biopaliwa Zastosowanie biopaliw zgodnie z definicja w dyrektywie Parlamentu Europej-
skiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie promowania
stosowania energii ze Zrddel odnawialnych () zgodnych z odno$nymi
normami CEN i ISO.

Mieszaniny biopaliw i paliw Zeglugowych musza by¢ zgodne z normami doty-
czacymi zawartosci siarki okre§lonymi w art. 3a, art. 4a ust. 1, la i 4 oraz art.
4b niniejszej dyrektywy.

() Dz.U. L 328 z 14.12.2010, s. 15.
@) Dz.U L 140 z 5.6.2009, s. 16




	Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/33/UE z dnia 21 listopada 2012 r. zmieniająca dyrektywę Rady 1999/32/WE w zakresie zawartości siarki w paliwach żeglugowych

